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N u estra s  m a rca s  presen tan  una c o m b in a ­
c ió n  d e  ca ra cte r ís tica s  d e  p r im e r  o rd e n  n o  
e n con tra d a s  en  otras  m a rca s . L a  v en ta  d e  
v e h ícu lo s  H u d s o n  y  T e r r a p le n e  se  torn a  
m ás y  m ás fá c il. N u e stra  re p re se n ta c ió n  
resu lta  ca d a  d ía  m ás lu cra tiva .

m S T A ^ ' C l A  I t . A T R E  e . I K S :  T e r r a p l in e
117 pljlB .: H u d so n  122  y  129  p l^ s . M t y o r  eo> 
ran d id td  q u e  m arcA S  co m p c c id o r a i .  R e s o r te s  de 
«u tp e n e ló n  la r ;{os  y  d ó c ile s  in tle c ta d o s  p o r  1a 
acción  de  ír cn e m íe n to  y  eon d u e e ió n .

N Ú M . 1 en  T A M A Ñ O  Y  H O L G U R A . 
A s ie n to  d e la n tero  55 p lgs. d e  a n ch o  a c o ­
m o d a  tres  p erson a s . N U M . 1 e n  P O ­
T E N C I A ,  F U N C I O N A M I E N T O  Y  R E -  
S I S T E N C I A . A  base  d e  p ru eb a s  o fic ia les . 
N Ú M . 1 en  E C O N O M Í A  e n  sus ca tegorías 
re sp ectiv a s . T e r ra p le n e  r in d ió  22 m illas 
(35.2 K m s.) y  H u d s o n  22.71 m illa s  (36.3 
K m s .)p o r  ga lón . N U M . 1 en  S E G U R I D A D . 
F r e n o s  H id rá u lic o s  d e  A p l ic a c ió n  D u a l 
A u to m á tica . Y  m u ch as otras  ca ra c te r ís t i­
cas d eseab les .

M A Y O R  n O L f i U R A  .  . .  m a y o r  4
in te r io r ,  A o ch u rs  y  e s p a c io  pa ra  las p iernas, 
a s ie n to  d e la n te ro  y  e l a s ie n to  p o s te r io r  
d a n  t r e s  p e rso n a s . P a r a b r isa  su cn am cn ic 
m id e  S2>/2 pU s*

Oportunidad Exeepeional

F re n o s  H id r á u l ic o s  de  A p li c a c ió n  D u a l A u t o ­
m á tica  e s  c a ra c te r ís t ica  e x c lu s iv a . E l s istem a  
m ns s e i u r o  c o n o c id o  .  . .  d o s  m é to d o s  d e  a p lica - 
c ió n  a ctu a d os  a u to m á tica m e n te  p o r  e l m ism o  
pe d a l. C a r r o c e r ía s  e n te ra m e n te  de  a c e r o .

L a s  m a rca s  q u e  cuentan  co n  el m a y o r  n ú ­
m e ro  d e  ven ta jas atraen  e l m a y o r  n ú m e ro  de 
in teresa d os  y  hacen  p o s ib le  un a lto  v o lú m e n  
d e  ven tas. L a  o p ortu n id a d  d e  lu c r o  N ú m . 1 
estriba  en  las m a rca s  N ú m . 1 las cu a les  
ab a rca n  e l m e rca d o  d e  gran  v o lú m e n . S i n o  
estam os rfepresentados en  su te r r ito r io  y  
d esea  g o za r  d e  n e g o c io s  lu cra tiv os , so lic ite  
p o rm e n o re s  a n u estro  D e p a rta m e n to  de 
E x p o rta c ió n .

N I V G t ' N A  O T R A  M A R C A  o f r e »  U $ 
ta ja s  d e l C a m b io  d e  M a rc h a  S e le c t iv a  
m á tie o  (e q u ip o  e x t r a ) .  P is o  d e la n tero  
de  p a lan cas . C o n d u c c ió n  s itn p llf ic id a  a l 
d e  lo s  d e d o s .

H U D S O N  M O T O R  C A R C O M P A N Y  . . . D e t r o i t ! ,  M i c h i g a n ,  E .  U.
C a b leg ra m a s : H U D S O N G A R

HUDSON Y TERRAPLANE
I la s  Marcas Núm. 1Ayuntamiento de Madrid



•  Pregúntese a si m ism o por qué una determ inada m arca de anillo 
de ém bolo  se halla tan adelante de todas las demás. ¿Se d ebe  ésto 
a que hay pocas marcas de  anillos de é m b o lo ?  N o , jm rqiie hay, en 
realidad, veintenas de ellas en e l m ercado.

¿Se d ebe su éxito a lo  m u ch o que se anuncia en todas partes? 
N o, p orqu e num erosos otros anillos de ém b o lo  se anuncian igual­
m ente m ucho.

¿ A  qué se d ebe  entonces e l éx ito ?  Sencillam ente a que el Perfect 
C ircle  es n o  sólo un an illo  de ém bolo  m u ch o m e jo r , sino que se halla 
tam bién m u y  adelante de todas los dem ás en progreso técn ico .

Esta es una de las razones p or  qué e l ú ltim o p erfeccionam ien to  de 
la P erfect C ircle— el an illo  X -90— está ganando más d inero para sus 
d istribuidores y  agentes, que tod o  otro  del m ercado.

T H E  P E R F E C T  C I R C L E  C O M P A N I E S
H a g e r s t o i v n ^  i n d i a n a ,  E . U . A .  y  T o r o i i l o ,  O n t a r i o ,  C a n a d á

D ir e c c i ó n  t e l e g r á ü c a : ‘ " P E R F I C I R C O ”  C la v e  B e n t le y

• D I S T R I B U I D O R E S  Y R E P R E S E N T A N T E S '
A re re n tin a r  M a r ia n o  F e r n a n d e z ,  B u e n o s  A irets 
B r a s i l ,  B .  R .  R a n d ,  R i o  d e  J a n e ir o  
C h i ie . C a r lo s  T o r r e s  E . .  S a n t ía a o  
C o lo m b ia .  G ilb e r t o  S á n c h e z  G om ea» C a l í ;

J o s é  E .  M a r u ln n d a  M o n t o y a ,  B o g o t á .
C o s ta  R i c a .  J .  G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é  
C u b a . C . H .  M a c k a y .  H a b a n a  
K e p .  D o m in i c a n a .  J .  G . R o t h s c h i ld .  S a n  J o s é . 

C o s ta  R ic a
E c u a d o r .  A l e ja n d r o  J a im e  S a lin a s ,  G u a y a q u il 
G u a te m a la ,  J .  G . R o t h s c h j ld ,  S a n  J o s é ,  C o s ta  

R ic a
H o n d u r a s ,  J .  G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é ,  C o s ta  

R ic a
N ie a r a s t ia ,  J .  G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é .  C o s ta  

R ic a
E l  S a lv a d o r .  J .  G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é .  C o s ta  

R i c a

M é x i c o .  L a  C a sa  d e  R e f a c c io n e s  S .A . ,  C iu d a d  
d e  O b r e g ó n
S a a v e d r a  y  T a r d í t i .  M é x i c o  C i t y  
F r a n c i s c o  P r e v e ,  N u e v a  V o r k ,  N - Y ., 
E .  U . A .

P a n a m á .  D a y  &  N i g h t  G a r a g e ,  P a n a m á .
P a n a m á  

P e r ú ,  A l f r e d  P a l l i s e r ,  L im a
P ilipinsLS, M u l le r ,  M a c le a n  &  C o . .  I n c . ,  M a n ila  
P u e r t o  R i c o .  A .  J .  D e A r r a s t ia ,  S a n  J o a n  
P o r t a g a l ,  S o c ie d a d e  P o r t u g u e s a  d e  A c c e s o ­

r i o s  L d a . ,  L is b o a  
V e n e z u e la ,  C a r lo s  J .  D 'E m p ir e .  M a r a c a lb g  

M a y o r e a .  G o n z a lo s  &  C ia . ,  C a r a c a s  
M a r r u e c o s .  M ig u e l  O r t e g a .  L a r a c h e  
U r u g u a y ,  B . R .  R a n d , B u e n o s  A ir e s ,  A r g é n *  

t in a

ANILLOS Y EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE

E l  A i 't o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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A N I L L O S  D E  E M B O L O ,  P A S A D O R E S  D E  E M B O L O ,  E M B O L O S ,  C O | IN E T E S  D E  M O T O R .  V A L V U L A S ,

G U IA S  D E  V A L V U L A .  R E S O R T E S  D E  V A L V U L A ,  E X T R E M O S  D E  T E N S O R E S  Y  T E N S O R E S  IN T E R M E D IA R IO S ,  

P E R N O S  Y  B U )ES. M A N G U IT O S  D E  C IL IN D R O ,  B O M B A S  D E  A G U A  Y  P IE Z A S .

CU A N D O  Ud. com pra artículos para automóviles, exige estas tres cosas esenciales: 
superior calidad, precios equitativos y  buen servicio.

La casa W . D. B lood & Co. fu é  establecida hace veinte años sobre la sólida base de 
estas tres cosas esenciales. Su éxito se debe al hecho de que ha podido realizar su 
cometido.
La W . D. B lood & Co. es el departamento de exportación  de un grupo de importantes 
fabricantes. Cuando Ud. com pra de la W . D. B lood & Co. Ud. lo hace directamente de 
los fabricantes, pues esta organización form a parte integrante de las fábricas cuyos 
productos ella vende.
En lugar de que estos varios fabricantes tengan departamentos de exporta­
ción individuales establecidos en sus fábricas, todos se han reunido para tener un solo 
departamento de ventas de exportación, a fin de efectuar economías en gastos generales 
y  aumentar notablemente la acertada administración de sus negocios internacionales.
Estas ventajas significan mucho para  Ud., pues obtiene los m ejores precios, embarques 
consolidados, servicio rápido y  una atención inteligente de una organización de ventas 
que está m uy bien al corriente de sus problemas.
Los fabricantes representados por la W . D. B lood & Co. suministran productos de 
equipo originsl a  im portantes fábricas de autom óviles americanas o  producen piezas 
de repuesto que son duplicados exactos de las originales. Estos productos se adaptan 
al 95%  de todos los requisitos de repuesto de los  vehículos autom óviles de marcas 
americanas.
En su m ercado hay un gerente de distrito de la W . D. B lood & Co.

W. D. BLOOD & COMPANY, INC.
3 8  P E A R L  ST ..  N U E V A  Y O R K ,  N .Y ..  E .U .A .  D i r e c c ió n  t e le g r á f i c o ;  " W I D B L O C O "  N e w  Y o r k  

S u c u r s a l  e n  E u r o p a — W .  D . B L O O D  &  C O M P A N Y ,  2 4 , J o r d o e n s ,  A n t w e r p ,  ( B e l g iu m ) ,  S .A .
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C O R O N A S  Y  P lN O N E S ,  E N C R A N A IE S  D E  A R R A N Q U E ,  A R B O L E S  D E  E)E  Y  D E  P R O P U L S IO N ,  E N G R A N A J E S  D E  C A M B IO  D E  M A R C H A ,  

E N G R A N A J E S  D E  D IS T R IB U C IO N ,  C A D E N A S  D E  D IS T R IB U C IO N ,  C A D E N A S  D E  P R O P U L S IO N ,  F O R R O  D E  F R E N O , R E V E S T IM IE N T O  D E

E M B R A G U E .  D IS C O S  D E  E M B R A G U E  Y  P IE Z A S .

M oyo, 1937

Ayuntamiento de Madrid



Hay un 
TALADRO ELECTRICO

ST A N L E Y
para satisfa cer cada requisito

Herramientas firmes, poderosas y  de funcionami­
ento expedito —  en tamaños de 3/lc> a /g 
pata todo trabajo de automóvil. Fáciles de mane- 
iar V seguras en funcionamiento. Las cargas radi­
ales y  de empuje recaen en cojinetes de bolas cerra­
dos. Engranajes de especial aleación de acero de 
tratamiento térmico. Cables con gruesa protección 
de caucho. Construcción precisa, en todo sentido, 
para asegurar su buen servicio durante mucho 
tiempo. M otores universales de corriente alterna 
y  continua de tod o  voltaje ordinario.

K l  I 9 * 7  Itt l.d ro  de  s e r v ic io  
N o .  y í í  p „ a d o  d e  ’/ i " ,  P»ra t o ­
d a  tr a b a jo  d e  re p a r a c iá n . M o t o r  p o ­
d e r o s o . M a n g o  d e s p r e n d ib le  pa ra  tra ­
b a jo  en  lu ga res  e s tr a c h o s . L la v e  de  
m a n d ril e n  la  c a ja .  B ie n  co n tr a p e ­
sa d o , pa ra  fa c i lita r  su  m a n e jo . P asa  

18  lib ra s .

k.1 l A O  U n  ta la d ro  d e  se r v ic io  
N o .  p e s a d o  d e  W " .  para
p e r fo r a r ,  e s m e r ila r  y  p u lir .  S e  a d a p ­
ta  m uy b ie n  a  c e p i l lo  c ir c u la r  de 
a la m b r o  pa ra  la  lim p ie z a  d e l ca rb ó n . 
P e sa  s ó l o  8  l ib ra s .

K 1 " X A " )  I® '* '* '''’  s e r v ic io
N O .  4 e  V t " ,  p a ra  cu -
a lq u ie r  t ip o  de  t r a b a jo  q u e  req u iera  
b a s ta n te  lu e r ia .  E s  id e a l pa ra  e l r e ­
p a s o  d e  c i l in d r o s .  C o j in e t e s  d e  e m ­
p u je  e n  ca d a  e x tre m o  d e l h u s i l lo  para 
r e c ib ir  la  pesada 
co r g a  q u e  se  p r o -  
d u c e  an  e sto s  pun* 
t o s  d u ra n te  e l tra> 
b a jo  d e  am ola d u ra .

n  caiálogo 64 -A  da injorm ación completa  
¡ob re  las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres d e  reparación d e  automóviles 
Pídanos ejemplar.

ST A N L E Y  ELECTRIC T O O L  D IV IS IO N  
T he Stanley W orks  

N ew  Britain, Conn., E.U.A.

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N  

1 0 0  L a J a y e tte  S t ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .U .A .

D ir e c c ió n  l e l e s r ó f c e a  S T A N L Y W O R X  

I t e p r c c n l e n l e ,  S r . A n d re v r  GmlUan^^^^ C a s i lla  4 6 3 . B u e n o .  A ira a ,

Americano
E . Q u .S E M B .a n T , D ir e c t o r  B . M . I x e « t , C o n s u l t o r  d e  S e r v l c ^  

L U .S  C B A V B a. R e d a c t o r  T S e n lc o  M u k h o  I k m b b , C o - D l r e c w

l -u b t ic a d o  m en s u a lm e n tn  p o r  lo

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  C O R P .
3 3 0  W e s t  4 2 n d  S i . .  N ew  Y o r k .  E . U . A .

D ir e c c ió n  l e l c g r ó G c a :  I n t c r t r a d e .  N ew  Y o r k  

AdiB in ie lr a c io n
J O H K  A B B IN K  

Presidente y A*3minletrad^^^^ ^  qu.siínbekrt
S e c r e t a r io  

.T L .  F lT Z S lU M O N B  
S u b te a o r e r o

J u n la  D ir e c l iv s

MASON SniTTüN, MusselmV n ; Maiaioi-m MUI*;
FR IT Z  J .  F R A N K l J .  L  § '™ f c C Q ^ Í 3 E N n E n R T .  ^

J .  L -  G ll-B B B T  
V i c e p r e s l d e n l e  
C .  A .  M U S S B I.H A N  
T e s o r e r o

M A S O N  S ttlT T Ü N ,

A f i l i a d a  a  la  C h l l t o n  C o - ,  I i i c . .  y  J a  
M c G r a w - H i l l  P u b l l s h l n g  C o - ,  I n c .

Representante: Buenos AJres.^Ar.^enUna, .U .n e s l^ o ^ n e y
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Aumente su  Negocio 
y Prest ig io  . . .

CON ESTE EQUIPO V A N  N O R M A N

RECTIFICADORAS DE CARAS DE VALVULAS
EU modelo X, con escala de capacidad de a 9/16", se 
adapta a todas loa válvulas de automóviles y al 95% de las 
válvulas de camiones. Se ajusta a ángulos de 30, 45 y 60 
grados; tiene rueda de 5” , cojinetes de bolas de servicio 
pesado y una base profund.i. bien reforzada, que evita toda 
vibración y trepidación. El modelo X  puede también apli­
carse a precisar extremos de vástagos, repasar balancines, 
esmerilar extremos de válvulas de Ford dentro de medidas 
micrométricas.
Para válvulas de camiones y tractores grandes, el modelo X-A 
tiene escala de capacidad do a 11/16". El modelo Z tiene 
escala de capacidad de a 53/64" inclusive, motor de 
velocidad constante y otras ventajas mecánicas muy adelan­
tadas.

“El Equipo VAN NORMAN Significa Ganancias” 

RECTIFICADORAS DE 

CILINDROS PER FECT O
L a  r e c t i f i c a d o r a  d e  c i l i n d r o s  
V a n  N o r m a n  P e r - f e c t - o  e s  l a  
ú n i c a  d e  s u  c l a s e  q u e  e s  e x a c t a  
b a j o  t o d a s  l a s  c o n d i c i o n e s  d e  
t r a b a j o .  C u a t r o  s o p o r t e s  p a ­
t e n t a d o s ,  q u e  n o  g i r a n ,  b a j a n  
p o r  l a  p a r e d  d e l  c i l i n d r o  r e ­
c i e n t e m e n t e  c o r t a d a ,  y e n d o  i n ­
m e d i a t a m e n t e  d e t r á s  d e  l a  
f r e s a ,  e s t a b l e c i e n d o  a s t  u n a  
g u l a  r í g i d a  y  s e g u r o  s o p o r t e  a  
l a  h e r r a m i e n t a  d u r a n t e  t o d a  la  
O p e r a c i ó n  d e  p e r f o r a c i ó n .  U n  
s o l o  c o r t e  p r o d u c e  u n  c i l i n d r o  
p e r f e c t a m e n t e  a c a b a d o .  A l i o -  
r r a  t i e m p o ,  a h o r r a  t r a b a j o  y  
a h o r r a  d i n e r o .  S e i s  m o d e l o s ,  
q u e  s e  a d a p t a n  a  c i l i n d r o s  d e  
2 ,2 "  a  9 "  d e  d i á m e t r o ,  c o n  p r o ­
f u n d i d a d  d e  1 0  a  3 0 " .

TORNOS DE 
TAMBORES DE 
FRENOS

T o d o s  l o s  t a m b o r e s  d e  f r e n o s ,  d e s d e  l o s  
p e q u e ñ o s  d e l  A u s t l n ,  p u e d e n  l a b r a r s e  
y  e s m e r i l a r s e  e n  e l  t o r n o  d e  t a m b o r  d e  
f r e n o  V a n  N o r m a n  N o .  3 0 3 ,  t i p o  g r a n d e  
S é n i o r  —  e l  ú n i c o  c o m p l e t o  d e  s u  c l a s e .  

S u  h u s i l l o  h u e c o  y  e s m e r i l a d o  d e  3 "  n o  s ó l o  g i r a  s i n o  q u e  s e  
d e s l i z a  t a m b i é n ,  h a c i a  a d e n t r o  y  h a c i a  a f u e r a ,  a d m i t i e n d o  t a m ­
b o r e s  c o n  e j e s  u n i d o s  y  e v i t a n d o  e l  e m p l e o  d e  s e p a r a d o r e s .  
A h o r r a  t i e m p o  e n  l a  d i s p o s i c i ó n  y  f a c i l i t a  e l  a c c e s o  a l  i n t e r i o r  
d e l  t a m b o r .  P u e d e  p r e c i s a r  c a j a s  d e  d i f e r e n c i a l ,  t o r n e a r  v o l a n ­
t e s  d e  m o t o r  y  r e p a s a r  l a d o s  d e  e m b r a g u e .
K 1 t o r n o  d e  t a m b o r  d e  f r e n o  N o .  2 0 2 , t i p o  p e q u e ñ o  J ú n i o r ,  s e  
a d a p t a  a l  l a b r a d o  d e  m u c h o s  t a m a ñ o s  d e  t a m b o r e s  d e  c a m i o n e s  
d e  t a m a ñ o s  m e d i a n o s  y  d e  t o d o s  l o s  m o d e l o s  d e  a u t o m ó v i l e s  
d e  p a s a j e r o s .

“El Equipo VAN NORMAN Significa Ganancias”

ESMERILADORAS 
DE EMBOLOS
I-̂ a e^^m crilndora d e  Sta 
b o lo  V a n  N o rm a o  N o.
7 6  eirTB p a ra  to d o  t ip o  
de  ém bolcK —r c c to ,  cd n l- 
0 0  o  e l íp t i c o .  E l  m eca - 
n iem o  in te g r a l  p a ra  a l 
e sm e r ila d o  e l íp t i c o  n o  &  
p e r tu rb a  e n  s e n t id o  a l -  ^  
g u n o  e l  e sm e r ila d o  d e  ^
(^mbol o s  p e r fe c ta m e n te  
c i lin d r ic o s , s i n o  q u e  
p e r m ite  d u p lica r  e u c -  
ta m e o te  e l p e r d í  e l íp t ic o  de 
c u a lq u ie r  t ip o  de  e m b o lo . E l 
m o d e lo  7 6  e s  u na  m á q u in a  de 
preclB ióu . T ie n e  un m o to r  p o ­
d e ro so , uQas d e  p ro p u ls ió n , q u e  
co m p e n sa n  la  te n s ió n  e n  e l é m ­
b o lo  m ie n tr a s  se  le  e s tá  en- 
m e r lla n d o , 7  u n  ca b e sn l de 
s e r v ic io  p e sa d o , c o n  rá p id a  a c ­
c ió n  d e  a lim e n ta c ió n . L a s  p ie ­
za s  p r in c ip a le s  e s tá n  m o n ta d a s 
en  c o jin e te s  d e  b o la s  7  la s  
g u ía s  7  co r re d e ra s  e s tá n  a lis a -  
dOR a  m a n o , c o a  to d a s  la s  p ie ­
za s  a ju s ta d a s  ta m b ié n  a  m ano, 
p a ra  a se g u ra r  p e r fe c ta  a lin e a ­
c ió n .  H a 7  ta m b ié n  t r e s  m o ­
d e lo s  m á s , p a ra  s a t is fa c e r  to d o  
re q u is ito ,

E sm e r ila d o ra s  d e  ém b o lo s  ^  R e c t if ic a d o ra s  d e  c ilin d ro s  R e c t if ic a d o ra s  
d e  c a r o s  d e  v ó lv u la s  H e r ra m ie n ta s  d e  re c t if ic a r  o s íe n to s  d e  v á lv u la s  —

E x t ra c to re s  d e  p e rn o s  —  P ro p u ls io n e s  d e  e sc a r ia d o re s  —  Equ ipe  d e  tam b o r  
de  freno.

VAN NORMAN
. . . . R« presenta ate napa la Exoortacióii: The Stanley Electric Toof Co„(00 Lafayetfe Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A.Raníí! Argentina: n ore, Pan Iza f  Torra. V lamente 1261, Buenos Aires. Representante en el Uruguay: Clerleettl & Barre lia. Montevideo,nepresontante General on Brasil: Paulo Oe Araujo, Caixa Postal 1264, Sao Paulo. Representante en el Chile: Hermán Hnes. & Cía., Ltd., Avenida, 6. O'Hiíolns

No. I8Ó0. Santiago.
VAN NORMAN MACHINE TOOL COMPANY, SPRIN G FIELD , M ASS., E. U. A.

Mayo,  1937
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Conserva la fuerza 
del MOTOR

ÍU R O , com pletam ente destilado, seguro—  
representando lo m áxim o en lubricación 

-esto es el aceite de m otor Sunoco, pre­
parado según el p roced im iento  mercurial. 
Por ser m uy rico en propiedades lubricativas 
y por no contener substancias extrañas 
form ativas de carbón duro, absorbente de 
fuerza  y corroyente de superfic ies de con ­
tacto, este fam oso aceite proteje y conserva 
la fuerza  del motor.

Prolonge la duración, conserve la fuerza  y 
reduzca el gasto de conservación en general.

de los autom óviles, cam iones, óm nibus o 
tractores, que Ud. explota, em pleando ex­
clusivam ente el Sunoco.

SE OFRECE A H O R A  EN LATAS CERRADAS 
DE UN CUARTO  DE G A LO N

Para los que prefieren com prar aceite de m otor 
en latas cerradas, se ofrece ahora el Sunoco  en 
latas de un cuarto de galón, cerradas en la m isma 
refinería en los Estados Unidos. Se  ofrece también 
en tam bores y  en las latas corrientes de 1, 2  y 5 
galones.

SUN O IL  COM PANY, Fiiadelfia, Pa., E. U. A.

DISTRIBUIDORES
A R G E N T I N A :

H e n r y  W .  P e a b o d y  A  C í a . ,  
A r B o n t i n R ,  L t d a . .  B o l í v a r  1 6 4 6 *  1 6 6 6 .  

B u e n o »  A i r e a .

B R A S I L :
B r o m b e r g  y  C o m p a ñ U .  

A v e n i d o  T í r o d o n t e e  N o .  3 2 .
C a i x a  P o s t a l  7 6 6 ,  S a o  P a u l o .  

O c t a v i o  C o n c o l  c í o  &  C í a . .
R ú a  7  d o  S a t e m b r o  N s .  6 9 6 * 7 0 0 .  

P o r t o  A l e s r e .
A r m a a e n s  ' ‘ A n c o r a * ’  F i l i a l  d a  I m o o r t a *  

d o r a  d e  F e r r a g a n s .  $ .  A .
P r a c a  0 .  P e d r o  I I  N s .  1 3 9 * 1 4 2 .  P a r a .  

G a r a g e s  A i s o e i a d e s .  8 .  A .
R ú a  d o  P a s s o l o  N o .  2  S a l a s  2 0 3 / 2 0 4 .  

R i o  d a  J a n e i r o .  B r a s i l .

S o e i e d a d e  I m p o r t a d o r a  o  E x p o r t a d o r a .  
L t d a . .  R ú a  d o  A p o l l o  N o .  I S B .  

R e c i f e .  P e * n a m b u e o .  
C O L O M B I A :

A u t o m o l f i z  S i l v a .  S . A .  
B u c a r a m a n g a .  C o l o m b i a .

C H I L E  y  B O L I V I A !  
8 Í e m a n s * S e h u k e r t .  L t d .  

C o m p a ñ í a  d e  E l e c t r l c a d a d .  
S a n t i a g o ~ C a s i l T n  I 0 4 * D .  
V a l p a r a í s o * - C a s i l l a  1 6 4 0 .  

C o n c e p c U n  ^  C a s i l l o  6 2 - 0 .  
A n t o f a g a a t a  — C a s i l l a  1 0 8 0 .  

E C U A D O R :
F r a n c i s  V .  C o l o m a n .

A p a r t a d o  2 7 8 .  G u a y a q u i l ,  
C U B A :

C o m p a ñ í a  S u n c o  d e  C u b a .  S .  A .  
A v e n  d í a  M a n  o c a l .

N o .  1 0 2 - A .  H a b a n a .

P U E R T O  r i c o :
F .  L .  D o H o s t o s  L  C f a . .  

A p a r t a d o  6 S 0 .  S a n  J u a n .

W h o l e s a l e  T i r a  &  S u p n í y  c o . .  L t d . ,  
N o .  7 1 .  1 7  W  &  8 t * . ,

P a n a m á .

P E R U :
F r a n c i a  V .  C o l e m a n  &  C í a . .  $ . A . .  

A p a r t a d o  2 4 8 2 .  L i m a .

M E X I C O :
M o x í c a n  T r a d l n g  C o , .  S . A . .  

E s q .  A r t i c u l o  1 2 3  y  H u m b o l d t .  
M é x i c o .  D .  F .

S A N T O  D O M I N G O :
D o m i n g o  M o t o r s  C o .  C .  p o r  A .

C i u d a d  T r u l i l l o .
D i s t r i t o  d e  S a n t o  D o m i n g o .  R . O .

V E N E Z U E L A :
C o m p a ñ í a  R e p u b l l o .  S . A .  

P a j a r i t o s  a  l a  P a l m a .  C a r á o a s .

C O S T A  R I C A :
V I c o M o  L i n o s ,

A p a r t a d o  N o .  2 6 .  S a n  J o s é .

P O R T U G A L :
C .  E .  M o i t i n h o  d ’ A l e m o i d a .

R u a  d e  P r a t a .  7 1 .  I * .  L i s b o a .

U R U G U A Y :
S r e s .  M a n z i o n e  &  C í a . .

C a l l e  C o l o n i a  e e q .  M I n a e ,  M o n t e v i d e o .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



El camino más corto a

Mayores Ganancias
con el ^ r t o - ^ w e r  •

El nuevo Porto-Power S-100 es admirable en todo sentido. Más grande—más durable—  
e es o pernlodo con numerosos refinamientos m ecánicos y  accesorios diversos 

incluyendo las nuevas cabezas Ileidbles “Flex-Heads" Blackhawk sensacionales y  ex­
clusivas.

El nuevo S-100 es completamente moderno en forma. Tiene mayor capacidad para 
rápido trabajo de carrocería y  basüdor, y  pora numerosas obras de enderezar, empujar, 
doblor, oprimir, estirar y enderezar, que se presentan en garajes, talleres de carrocerías 
y  estaciones de servicio. Tiene una nueva prensa más grande de cuatro columnas, 
con numerosos refinamientos y  mayor capacidad— arete hidráulico de movimiento 
universal de gobierno a distancia— pedestal ultramoderno de acero soldado, con gaveta 
de acero forrada de caucho y  bandej'as superior e inferior para accesorios. Es lo mejor 
para hacer los trabajos más difíciles con buenas ganancias.
Pídale a  su abastecedor que le de una demostración del nuevo Perlo-Power S-IOO, o 
del modelo S-SO, descrito abajo— y pídanos nuestro nuevo folleto "G anancias "de 
Accidentes".

N u e v a
A B R A Z A D E R A  
E N  C
p a ra  t ra b a jo s  
de
b a s tid o r

N u e v o
E M P U J A D O R
D E
P A S A D O R  D E  
B I S A G R A

N u e v a s
C A B E Z A S
F L E X I B L E S

B l a c k h a w k  M f g . C o .
M ilw au kee, Wis., E. U. A.

Dirección telegráfica—BLACKHAWK

P o r  carta o  por telegram a pídanos catálogo  
y  p recios

La fábrica más grande del 
mundo de 

GATOS HIDRAULICOS
Porto-Power S-100 
Porto-Power S-50 

Gatos hidráulicos de taller 
Gatos hidráulicos manuales

Fabricamos también las famosas llaves de cubo 
"Lock-On" Blackhawk

A  w  K

w e r

M ayo, 1937
Ayuntamiento de Madrid



LA ECONOMIA explica en parte la 
venta sensacional del Studebaker

LO S  con ces ion a rio s  de la  Stude­
baker en  el extran jero están 

ven d ien d o  lo s  Studebaker 1937  en 
un volum en  sensacional, p o rq u e  lo s  
clientes r e co n o ce n  sus m éritos sin 
igual.

El Studebaker n o  s ó lo  descuella

Eo r  la d istin ción  de sus líneas, aca- 
a d o  y d ota c ión , s in o  tam bién  p o r -

En u n  S tu d e b a k e r  1937 se logran ahorrosíensa- 
c i o n a l e s  en c o m b u s t i h l e y  a c e i t e .  Ninguno d e  l o s  
c o c h é i  m á s  baratos^ y  mucho menos uno del cama- 
ño y  f u e r z a  d e l  Stuagbahcrj p u e d e  a h o r r a r  m á s .

que está d o ta d o  de ra sgos  que uno 
ve rara vez en o tros  coch es . Su 
nuevo filtro de aceite Fram ahorra 
lubricante— su sobrem uItipH cación  
autom ática, ob ten ib le  a co s to  extra, 
ahorra com bu stib le— y am bos p r o ­
tegen  e l m otor . L os du eños de 
co ch es  Studebaker 1 9 3 7  disfrutan 
d e  a h orros que igualan  y  a m en u do 
superan a lo s  de co ch e s  de lo s  
p rec io s  más ba jos  en e l m ercado.

En to d o  e l m u n do, lo s  au tom ovi­
listas en ten d idos vienen  favorecien ­
d o  al Studebaker p o r  su econ om ía  
en con su m o. Y  lo s  com erciantes 
persp icaces d e l ra m o  vienen  d eri­
vando p ro v e ch o  d e l con trato  de 
representación  más equitativo en 
la industria autom otriz. Q u ien  se 
interese en ganar más d in e ro  con  
“ la fábrica  m ás ben évola  d e  A m éri­
ca” , pu ede d ir ig irse  a T h e  Stude­
baker E xport C orp ora tion , South 
B e n d , I n d ia n a , E .U .A . C a b le s : 
Studebaker.

CARROCERIA DE ACERO, CO N  UN 
A CABADO  DE 12 M ANOS DE 

PINTURA

EL PRIMER COCHE DOTADO DE LA 
DOBLE ECONOM IA DEL M ITRO DE 
ACEITE FRAM Y LA SOBREMULTiPLí- 
CACIO N AU tO M ATICA,AELECC ION

EL UNICO COCHE CO N  EL NUEVO 
TIPO, EXCLUSIVO, DE PICAPORTES 
GIRATORIOS DE PUERTA, A  PRUEBA 

DE RUIDOS

LUJOSOS INTERIORES, 
EXCEPCIONALMENTE AMPLIOS 

Y CO M O D O S

.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



LA REPUTACION Y EL ANUNCIO DE LA CHAMPION 
DAN A UD. LA MAS AMPLIA ACEPTACIÓN ENTRE 

LOS CONSUMIDORES

El único completo equipo de ser­
vicio de bujías de encendido. 
Ensaya y limpia toda marca y 
tamaño de bujía de encendido. 
Pronto paga el doble de su pro­
pio precio con las adicionales 
venias que produce. Lo ofrece­
mos a un precio muy conveniente.

p iE N S E  seriamente, por un momento, en 
los pocos productos para automóviles que 

son tan universalmente bien conocidos como 
las bujías de encendido Champion, y com­
prenderá en seguida lo  importante que es 
para Ud. vender con preferencia bujías 
Champion en su mercado. Las mágicas pa­
labras "aceptación del consumidor”  se 
aplican en un grado sorprendente a las 
bujías Champion.

Las razones son obvias. Primero, porque la 
Champion es y siempre ha sido la mejor 
bujía de encendido, estando asi reconocida 
en todas partes. En segundo lugar, porque

la Champion ha sido y está siendo promo­
vida y anunciada más consistente e intensa­
mente, haciéndose de nuevos amigos y rete­
niendo la confianza de sus antiguos adeptos.

La Champion le da a Ud. este enorme mer­
cado, completamente listo y preparado para 
Ud. por la Champion, que le está aguardan 
do para que Ud. saque el mayor prove 
cho posible. N o le conviene a Ud. dejar de 
tener en existencia y vender las bujías 
Champion; no le conviene dejar de apro­
vechar esta gran oportunidad de ganancia, 
¿Por qué no saca Ud. provecho de ella er 
el acto?

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E . U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA; ‘•CHAMPION” , TOLEDO

M ayo, 1937

Ayuntamiento de Madrid



TODO TALLER QUE NECESITE UNA 
ESMERILADORA J E  ASIENTO DE VAL­
VULA NECESITA LA

A M O L A D O R A  DE 
C IL IN D R O  H A L L  

M O D E L O  H

H a y  C r a z o n e s  p o r  l a s  

c u a l e s  e s t a  a m o l a d o r a  d e  
c i l i n d r o  e s  l a  m e j o r  d e  s u  

c l a s e :  a m p l i a  c a p a c i d a d  

( d e  2 ,6 0 0 "  a  5 % " ) :  e x a c t i ­
t u d  e x t r e m a  ( c o n  a d j u s t e  

m l c r o m é t r l c o ) :  c o r t e  r á ­
p i d o ;  f u n c i o n a  s e c a  o  

h u m e d e c i d a ;  p r o d u c e  u n  
a c a b a d o  p e r f e c t o ,  l i s o  y  

s u a v e  c o m o  u n  e s p e j o ;  
p r e c i o  m o d e r a d o  y  b a j o  

c o s t o  d e  c o n s e r v a c i ó n .  

S u m i n i s t r a m o s  p e d e s t a l  
y  s i s t e m a  a l  v a c i o  p a r a  
e s t a  a m o l a d o r a .

El equ ipo  de  t a lle r  de  re p a ra c ió n  debe hoy d ía  
iq u a la r se  con el equ ipe  de p rodu cc ión , a  fin de  

p o d e r  p ro d u c ir  el m ás a lto  g r a d o  de p rec is ión  
y  a c a b a d o  en tie m po  m ínim o y  con  m áxim a  

econom ía  . . Es p o r  e s ta  razón  que to d o  
ta lle r  que nece site  una e sm e r ila d o ra  de  

a s ie n to  de v á lv u la  ne­
c e s i t a  lo  p r e s e n t e  
e sm e rilad o ra , q u e  ha 
s id o  a p r o b a d a  y 

a d o p t a d a  
p o r  Ie s  
m ism os f a ­
b r ic a n t e s  
d e  a u t o ­
m óviles.

i j f I  4 0  

FABRICAS
no han todavía 
hallado ningiín 
substituto para 
la esmeriladora

s c m m ííc
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La  « sm e rila d o ra  H a ll  |
tnoda la  B-J, m o stra d o  p *
a r r ib a ,  h a  s id a  a p ro -  '
b a d o  p o r  lo s  p riae l- 
p a le s  fa b r ic a n te s  de 
au to m ó v ile s,  cam io ­
n e s  y  t ra c to re s .  Es 
Idé n t ica  en p r in c ip io s  
q  lo s  m áq u in a s  asm e-
r ila d o ra s  de  a s ie n to s  d o  v á lv u la  H a ll  e m p le a d o s  on 
lo s  m ism os f á b r ic a s  de  a u tom óv ile s, p o r o  e x a c t i­
tud, p ra la n q a d o  d u ra c ió n  y  t r a b o io  d e  prim er 
o rd e n  en to d o  t ip o  d e  a s ie n ro  d e  v á lv u la  d e  cu a l­
q u ie r  m eta l, no h a y  n o d o  m e io r  qu e  la  e sm e r ila ­
d o ra  d e  a s ie n to  d e  v ó lv u lo  H a ll.

T H E  H A L L  M A N U F A C T U R IN G  C O .  
T O L E D O ,  O H IO ,  E. U . A ,

A M O L A D O R A  H A L L  
P A R A  F R E N O  
H ID R A U L IC O

S e  u s a  c o n  t a l a d r o  
e l é c t r i c o  o  m t l g u i n a  d e  
t a l a d r a r ,  p a r a  r e h a b i l i t a r  
l o s  c i l i n d r o s  p r i n c i p a l e s  
d e  ¡ o s  f r e n o s .  S u s  p i e d r a s  
e s m e r i l a d o r a s  d e  400  
g r a n o s  p r o d u c e n  u n  a c a ­
b a d o  p r e c i s o ,  q u e  e v i t a  
e l  e s c a p e  d e l  l i q u i d o  b a j o  
p r e s i ó n .  M o s t r a m o s  a r r i ­
b a  e l  j u e g o  u n i v e r s a l  d e  
c u a t r o  p i e d r a s .

L a  o f r e c e m o s  t a m b i é n  
e n  J u e g o  d e  t r e s  p i e d r a s  
p a r a  a u t o m ó v i l e s .

E S C A R IA D O R  DE 

L O M O  D E  A N IL L O  

H A L L  N O . 215

Q u i t a  l a  s a l i e n t e  d e  la  
p a r t e  s u p e r i o r  d e l  c i l i n ­
d r o  e n  p o c o s  m i n u t o s .  

E s t a  h e r r a m i e n t a  e s  

n u e v a  y d i f e r e n t e  d e  t o d a  
o t r a  p a r a  e l  m i s m o  f ln ,  
n o  s ó l o  e n  t i p o  s i n o  

t a m b i é n  e n  f u n c i o n a m i ­
e n t o .  E s c a l a  d e  2 ,6 0 0 "  a  

4 " ;  p r o f u n d i d a d  d e  c o r t e  
h a s t a  2 " .  F u n c i o n a  c o n  
l l a v e  d e  t r i n q u e t e  y  n o  

p u e d e  i n c l i n a r s e  y  c o r t a r  
e l  c i l i n d r o .  C o m p l e t a  e n  

c a j a  m e t á l i c a ,  i n c l u y e n d o  
p r o p u l s o r  e s p e c i a l .

A M O L A D O R A  H A L L  
D E  O R IF IC IO  DE 

P A S A D O R
$0 fimploa en lugar de eocA* 
ríadorea. para suavizar, 
pulir y  acabar a correcto 
umaño. oí orificio del pasa­
dor. deapués de escariado. 
Facilita el ajuste de los 
paaadorca de ¿ o  bolo al grado 
de preclelón deieadc. Se 
vende en Juego» de 8 berra- 
inlFntaa, coa escala» de 0,434"  a 
0.750"  y  de 0.740"  a J.ISO". 
Cf'da Juego completo en caja me­
tálica. ron piedra» amoladora» 
ndl clónale».

R E C T IF IC A D O R A  DE C A R A  D E  V A L V U L A  
H A L L  N O . 60

L a  m ejor reotiflcadora de cara  de v á lv u la  del luereado, Func iona  
como uíia  oam erilaüorn hdm eda y  tiene cnbea i de T elou ldnd 
Tapia ble con gob ierno  termoat/ttioo y  re locíúndea de 5 0  a  100 
r.p.m . O tro s  deta lles «on: 2 motores, en friado r g rande  y  llr la n o  
de g ra n  cnpacidnd con boml>a s io  em paquetadura, rueda de 
e sm erila r de . aderezadpres de tam aQo corriente  y  de 00  
^ a d o B , soportes en V  p a ra  e sm erila r levantadores de v á lv u la  de 
vopd. Ad ltam lentoa  pa ra  ba lanc ine s y  vástairoa de vá lvu la  e 
ind icad or de profund idad, o frecidos a  precio  ad ic ional. A dm ite  
y  Al v il la s  con cabeza basta  de 3 "  do d JA metro. E l  earae rilado 
hnm eüo y  lo  velociclfld v a riab le  a seguran  perfecto fleatmdo en 
S ' deformaciÓD. E l  co lla r  no rm a l tiene escala
de 0/32  a 0/10  - E l  co lla r  m á s  grande, de O / IO "  a 
Obtenga In fo rm ac ión  com pleta de Ja presente recfíílcndora  de 
cara  de T a iTu Ia  an te s  do com prar otra  de m arca diferente.

E S C R IB A  A  L A  F A B R IC A  O  A L  R E P R E S E N T A N T E  D E  L A  H A L L  M A S  C E R C A N O ,  P ID IE N D O L E  IN F O R M A C IO N  D E T A L L A D A .
Gerente de ventas an Europa:

M O R R IS  & IN G R A M ,
I F lnsbury Sausre. Londres, E.C.2. Inglaterra

Gerente de venta» en Ja Argentina:
SR . OTTO E B E R 8 0 N.

Ba lca rn  S2d. Bueno» Aires

Gcreníe de vento» en rtib«:
L. G O N Z A L E S  D E L  R E A L . 

Apartado 12D6. Sabana, Cuba

H. A. A 8 T L E T T  A  CO..
64 Water Street. Nuera York. N. T., E.U .A.

Gerenta de venta» para 
fdézleo. Guaiemaln. Kicaragua. Panamá. Vene­
zuela, Perú, Bollvia. iintiüura». San Salvador. 
Coala niea. Colombia. Ecuador, Braall. Cblle. 

Guayana» Ingloaa. Fr&peeed y  HoLindeaa,

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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■ Í E íxpertas....
POCOS DUEÑOS de automóviles se dan 

cuenta de la gran habilidad profesional 

que el mecánico de taller tiene en la punta 

de sus dedos y del enorme caudal de in­

formación que tiene almacenado en su 

mente. Estos elementos, en combinación 

con la maquinaria de precisión y herrami­

entas especiales a la disposición de los 

talleres de reparación, permiten conservor 

económicamente el outomóvil moderno, 

asegurando su buen funcionamiento 

durante todo su larga duración efectiva.

' ^ 1

N ú m e r o  s e i i  d e  la  s e r ie  d e  in s e r c io n e s  r e l a t i v a s  a  

d a t o s  in f o r m a t i v o s  s o b r e  e l t r a n s p o r t e  p e r  a u to m ó v i l.

Ayuntamiento de Madrid



Reparación de Automóviles-  

Una Gran Industria Nueva

L o s  d u e ñ o s  d e  e s t o  r e v is t a  

a u t o r iz a n  la  r e p r o d u c c ió n  de  

t o d o  e l m a t e r ia l  c o n t e n id o  en 

la s  o c h o  p á g in a s  d e  e s t a  Ín se r>  

c ión , s in  r e la c ió n  a lg u n o  a d e ­

r e c h o s  d e  p r o p ie d a d  l i t e r a r ia  

o c r é d i t o  d e  c o s tu m b re .

TALLER de reparación, que en estos últimos años ha crecido 
ík  hasta un punto sólo conocido por las personas dedicadas al 

negocio de automóviles, ha llegado a ser un importante ele­
mento de la vida comercial de toda ciudad. Es, en realidad, una 
nueva industria, que desempeña la necesaria función de conservar 
los automóviles en buen estado de servicio, sobre una base de costo 
económ ico para los dueños. Esto, por supuesto, es absolutamente 
indispensable para mantener activo el transporte por automóviles, 
camiones y  ómnibus, que se ha hecho tan indispensable en todas 
partes del mundo.

La industria de servicio de reparación y conservación se ha ex­
tendido hasta el punto de presentarse actualmente en la form a de 
una larga cadena de estaciones de servicio, talleres de reparación y 
garajes, en las ciudades grandes y pequeñas, los pueblos y las aldeas. 
Es una industria que da permanente ocupación a muchos operarios. 
Maneja una gran cantidad de abastecimientos y materiales, cuyo 
transporte y distribución representa una gran adición al total general 
de los negocios. Es una industria que contribuye con una gran 
cantidad de dinero, en impuestos y derechos diversos, a las munici­
palidades y gobiernos departamentales y centrales.

“^ p iU B O  un tiempo en que el taller de reparación no era más 
m I  que una simple herrería con herramientas primitivas, general- 

■ P J  mente unas pocas llaves, destornilladores, martillos y alicates, 
sin capital y sin particular responsabilidad. Semejante tipo de taller 
ha pasado a la historia. El taller m oderno cuenta con herramientas 
especiales y maquinaria de precisión, además de mantener en ex­
istencia un buen surtido de piezas de repuestos y accesorios diversos.

La reparación y conservación de automóviles se comprenden en 
tres clasificaciones, a pesar de que la estación de servicio queda 
comprendida en todas ellas. Tenemos, en primer lugar, la estación 
surtidora, que se limita casi exclusivamente al suministro de com ­
bustible y lubricante. Luego tenemos la "super”  estación, la cual, 
además de suministrar combustible y lubricante, se encarga de varios 
trabajos de reparación, com o ajuste de frenos, reparación de neumá­
ticos, lavado de automóviles y otros servicios por el estilo. En la 
tercera clasificación se incluyen los establecimientos dedicados a 
trabajos grandes, com o reparación de motores, de chasis y de 
carrocería, rehabilitación mecánica general y renovación de acabado. 
A  veces, se agrega a este trabajo la venta de automóviles y camiones. 
Ultimamente se ha observado una tendencia a la separación del 
servicio mecánico de la venta de vehículos automóviles. Bueno es 
observar que los talleres o  estaciones de servicio más importantes 
son precisamente aquellos de propiedad de prominentes firmas 
dedicadas a Ja venta de automóviles, las cuales ofrecen al público 
todo lo  que este necesita en vehículos nuevos o usados, neumáticos, 
combustible, lubricante, reparación, conservación y renovación.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Requisitos de la Conservación de Automóviles

El  s e r v i c i o  de conservación de automóviles debe satisfacer tres requisitos fundamentales, que 
son : la pericia del mecánico, el equipo que usa y  la calidad de los materiales y  piezas que emplea 

en el trabajo. La inversión de dinero que el dueño hace en su automóvil, camión u ómnibus es tan 
grande, que no puede consentir que se ponga en peligro a causa de materiales de pacotilla y servicio 
profesional incompetente.

PERICIA .  .  .

EL D U E Ñ O  DEL TALLER  debe ser especialista 
en automóviles. Debe estar profundamente enterado 
de su funcionamiento y conservación mecánica, 
aportando todos sus conocimientos, experiencia y 
habilidad a mantener estos vehículos en buen 
servicio diario.

EQUIPO . . .
SIN  L A  V E N T A JA  de un m oderno equipo en 
herramientas y maquinaria, el servicio de conserva­
ción  mecánica está destinado a resultar ineficaz y 
costoso, y en muchos casos, hasta peligroso. Los 
garajes y los talleres no pueden dar buen servicio 
sin un buen equipo.

PIEZAS . .  .
LA  R E P A R A C IÓ N  de automóviles no puede ser 
m ejor que las piezas de repuesto y otros productos 
que se instalen en ellos. Estos materiales deben ser 
escogidos por el mismo dueño del establecimiento. 
Los mismos dueños de automóviles im ponen sobre 
él esta obligación, pues dependen de su conocim i­
ento y experiencia, com o especialista en el ramo, 
en lo  tocante a la buena calidad de los materiales 
empleados en la reparación de sus vehículos.

Mayo, m i Ayuntamiento de Madrid



Para Asegurar el Buen Servicio del Automóvil

I
A  M O D E R N A  estación de servicio y  el garaje son 

verdaderas fábricas en miniatura, con  una gran in- 
^  versión de capital en herramentaje y maquinaria, 

para poner hacer reparaciones económicas y eficaces a auto­
móviles, camiones y ómnibus. Hace ya mucho tiem po que 
pasó a la historia el taller que hacía reparaciones de auto­

m óviles con unas pocas llaves y alicates. El trabajo correcto 
de la moderna estación de servicio requiere exactitud en 
la inspección del trabajo, reparación correcta, mecánicos 
competentes y equ ipo de precisión. A  continuación indi­
camos algunas de las cosas, entre muchas otras, que se 
necesitan para la eficaz y económ ica conservación:

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid



El Automóvil Avanza

IOS PROGRESOS en proyecto, producción y funcionami­
ento de automóviles no son sencillamente el resultado de 

^  afortunadas casualidades y brillantes ideas de inventores 
y soñadores. De que estos progresos han sido notables estos 
últimos años es un hecho por todo el mundo aceptado, pues 
es cosa evidente al efectuarse una comparación superficial 
entre los automóviles antiguos y los nuevos que circulan por 
las calles. Los refinamientos se han debido principalmente a 
estudios científicos, a trabajo técnico verdaderamente práctico 
y experimentos incesantes.

Muy bien podríamos aquí citar la declaración de un gran 
fabricante que dijo  que la invención de cualquiera cosa nueva 
o modificada para uso en automóvil requiere de dos a tres 
años de estudios técnicos y de experiencia práctica, antes de 
quedar lista para su instalación definitiva. El automóvil consta 
de millares de piezas. £1 cambio de una sola trastorna las ten­
siones y las propiedades generales de otras, lo  que ha de 
subsanarse reform ando el proyecto o empleando mejores 
materiales en la construcción de las afectadas. El mismo in­
vento debe someterse a largos y prolijos ensayos y pruebas, 
durante muchos kilómetros u horas de funcionam iento prácti­
co. A menudo es ob jeto  de numerosos cambios en form a u en 
otros sentidos antes de que los ingenieros acepten su instala­
ción en el vehículo. Lo esencial es que responda a ios requisi­
tos más exigentes de los dueños de automóviles. Un ejem plo 
típico es el neumático balón, introducido hace varios años. Al 
principio no pudo utilizarse. Para su instalación, hubo necesi­
dad de reform ar el mecanismo de dirección, para resolver los 
nuevos problemas de dirección, alineación y gobierno que 
dificultaban su aplicación práctica.

>L A U T O M O V IL  es una máquina complicada, a pesar de 
que su funcionam iento es sencillo. Sus millares de piezas 

^ | h a n  de funcionar muy bien en form a coordinada. Las 
superficies expuestas a rozamiento, durante la marcha, son 
numerosas. Las temperaturas son muy variables. Se presentan 
cambios sorprendentes en la parte exterior y en la interior de 
todo automóvil. El ingeniero de la fábrica tiene que estar al 
corriente de tod o  esto y su labor principal, particularmente en 
los laboratorios de ensayos, es averiguar y determinar lo que 
es m ejor y más seguro para los conductores de automóviles.

En presencia de los automóviles, camiones y ómnibus, que 
vemos por las calles, nos parecen vehículos de fácil construc­
ción. Pero el ingeniero que los proyecta sabe que son máquinas 
que exigen profundos conocim ientos técnicos, vastísima expe­
riencia fabril, ensayos, pruebas y experimentos casi intermi­
nables.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Del Libro de Notas del Ingeniero
U  STOS interesantes datos han sido confirm ados por el personal técnico de una gran fábrica de 

automóviles, mediante los mismos registros de sus laboratorios. Se reproducen aqui gráficamente 
para demostrar lo difícil que es proyectar y fabricar un automóvil moderno.

L O S  E M B O L O S  d e  un  a u t o m ó v i l  v ia j a n  t r e s  v e c e s  m á s  

le jo s  q u e  e l v e h íc u lo .  En  o t r o s  t é r m in o s ,  p e r  c o d a  m illa  

d e  v ia je  d e  v e h íc u lo ,  e l é m b o lo  h a  v ia j a d o  t r e s  m illa s .

í ----------------->

©

r  ̂

----------------- >1

2

---------------- ► --------

3

-------->

L A  E X P L O S I O N  d e l c o m b u s t ib le  p ro d u c e  p re s io n e s  de  

4 0 0  l ib r o s  p o r  p u l g a d a  c u a d r a d o  en  e l c i l in d ro ,  e s  d e c ir ,  

c o m e  1 V ] t o n e la d a  s o b r e  un  é m b o lo  d e  t r e s  p u lg a d a s ,  

L a  c a r g a  o r d in a r i a  d e  c o m b u s t ib le  y  a i r e  en  e l c i l in d re  

c o n t ie n e  c o m o  5 .0 0 0 .0 0 0 .0 0 0 .0 0 0 .0 0 0 .0 0 0 .0 0 0  ( c in c o  se s -  

t i l l o n e s )  d e  m o lé c u la s .

P O R  C A D A  G A L O N  d e  c o m b u s t ib le  c o n s u m id o  en  un 

m o t o r  d e  a u t o m ó v i l ,  s a le  p e r  e l e s c a p e  c o m o  un  g o ló n  

d e  a g u o ,  p u e s  e l h id r ó g e n o  d e l c o m b u s t ib le  se  c o m b in a  

c o n  e l o x íg e n o  d e l a ir e ,  p a r a  f o r m a r  e l l iq u id o .  L o s  

in g e n ie r o s  t ie n e n  q u e  p r o y e c t o r  e l a u t o m ó v i l  c o n  e s ­

p e c ia l  a t e n c ió n  a  t o d o s  e s t o s  d e t a l ie s .

-PU -eL W A T-E B .

E L  A I R E  p a s a  p e r  e l c a r b u r a d o r  o r o z ó n  d e  2 5 0  m illa s  

p o r  h o r a ,  q u e  e s  lo  v e lo c id a d  d e l a v ió n  m á s  ve loz. 

E l c a r b u r o d o r  t ie n e  q u e  m e z c lo r  e l a i r e  c o n  e l c o m ­

b u s t ib le  c o n  s u m a  p re c is ió n ,  p a r a  f o r m a r  u n a  m e zc la  

a d e c u a d a .

P O C O S  E S T A N  A L  C O R R I E N T E  d e l h e c h o  d e  q u e  lo s  

a u t o m ó v i le s  s o n  m á s  g r a n d e s  c u a n d o  h o c e  c o lo r  q u e  

c u a n d o  h o c e  f r ío .  L o  d i l a t a c ió n  d e l m e ta l a ñ a d e  co m o  

un  o c t a v o  d e  p u l g a d a  a  la  lo n g i t u d  d e l v e h íc u lo  en 

un  d io  b ie n  c a lu r o s o .

r

EL  A U T O M O V I L  M O D E R N O  e s t á  c o n s t r u id o  d e  t a l  m o ­

d o  q u e  r e s i s t e  v a r i a c io n e s  d e  t e m p e r a t u r a  d e  175  

g r a d o s  Poh r., p u e s  e l t ie m p o  n o r m a l  en  m u c h a s  p a r t e s  

d e l m u n d o  o s c i l a  e n t r e  1 3 0  g r a d o s  s o b r e  c e r o  F ah r.  

V  4 5  g r a d o s  b a jo  c e ro ,  L o s  s a l a s  " f r i o s "  e s t á n  s u je ta s  

a  m o y o r e s  v a r i a c io n e s  d e  t e m p e r a t u r a s .

E L  C O M P L I C A D O  A P A R A T O  q u e  m o s t r a m o s  a q u i  e s  

un  o s c i ló g r a f o .  P o r  m e d io  d e  é l se  h a  d e t e r m in a d o  

q u e  la  t e m p e r o t u r a  d e l t a m b o r  d e l f r e n e  s u b a  h a s t a  

8 0 0  g r a d o s  F a h r .  en  c u a t r o  s e g u n d o s .  L o s  p a r t íc u la s  d e  

a c e ro ,  q u e  in c r u s t a d a s  en  e l f o r r o ,  in d ic a n  q u e  t a m b o r  

h a  l l e g a d o  o  1 .4 0 0  o 1 .5 0 0  g r a d o s  F oh r,

* ■ - 4 5 0  p - l <
O

1 1 5 ^  -
 + 1 3 0 ®

m X

L A S  A L E A C I O N E S  d e  a c e r o  h o n  d e s e m p e ñ a d o  im p o r ­

t a n t e  p a p e l  en  e l p r o g r e s o  d e l a u t o m ó v i l .  A c t u a lm e n t e  

s e  e m p le a n  m á s  7 0  d i s t in t a s  a le a c io n e s  d e  a c e r o  en  lo  

f a b r ic a c ió n  d e  a u t o m ó v i le s ,  L a  e le c c ió n  d e l a c e r o  m á s  

a d e c u a d o  p a r o  c a d a  p ie z a  d e l v e h íc u lo  e s  u n a  d e  la s  

m o s  d i f íc i le s  t a r e a s  a  c a r g o  d e  lo s  In g e n ie r o s .

L A S  T E M P E R A T U R A S  en  lo  c o m a r o  d e  e x p lo s ió n  no 

p o d ía n  m e d ir s e  c o n  t e r m ó m e t r o s  o  p i r ó m e t r o s  o r d i n a ­

r io s .  S e  id e ó  e n t o n c e s  e l p re s e n te  a p a r a t o ,  l l a m a d o  

e s p e t ó g r o f e ,  e l c u a l in d ic ó  q u e  la s  t e m p e r a t u r a s  l le g a n  

a q u í h a s t a  4 ,5 0 0  g r a d o s  F a h r .  C o m o  e s t e  t e m p e r a t u r a  

e s  m a y o r  t o d o v i o  q u e  e l p u n to  d e  d e r r e t im ie n t o  d e l 

h ie r r o ,  e s  u n o  g r a n  c o s o  q u e  s ó lo  se  p ro d u z c a  s ó lo  

d u r a n t e  u n a  f r a c c ió n  in f in i t i s im a l  d e  s e g u n d o .

L A  L L A M A  y  lo  e x p lo s ió n  s e  e s t u d ia n  a  t r a v é s  d e  u no  

v e n t a n i l la  d e  c r i s t o l  d e  e u a r t z o ,  d i s p u e s t a  en e l m o to r,  

c o n  lo  a y u d o  d e  u n o  m á q u in a  f o t o g r á f i c a  e s p e c ío l  d e  

c in e m a t ó g r a f o ,  c o n  p e l íc u la  y  u n o  s e r ie  d e  le n te s  c o lo ­

c a d o s  en  un  v o lo n t e  g r a n d e  a c c io n a d o  p o r  e l m ism o  

m o to r -  E s t o s e s t u d ie s  m u e s t ra n  q u e  lo  l la m a  p a s o  p o r  

la  c ó m a r a  d e  e x p lo s ió n  en  s ó lo  1 3 5 0  d e  s e g u n d o .

Ayuntamiento de Madrid



La Economía de las Piezas Finas
Forraduro de los Frenos de un Automóvil

La  v e r d a d e r a  economía en el funcionamien- 
* to de automóviles se deriva del uso de piezas 

y  materiales de fina calidad, com o lo  demuestra 
el presente ejem plo. Este ejem plo típico está ba­
sado sobre la ridicula idea de que la manera más 
barata posible de forrar los frenos sería empleando 
tiras de papel de diario, en lugar de verdadero 
forro  de freno. El papel de diario podría reco­
gerse muy fácilmente de un recipiente de basuras, 
cortarse sin dificultad al tamaño del caso y el 
único gasto sería entonces la misma instalación. 
Por lo  menos, en teoría, los frenos forrados con 
papel de diario durarían sólo unos pocos metros 
de marcha, yendo lentamente y sin dar atención 
a la seguridad. Para un viaje de una milla ten­
drían que reforrarse los frenos con  papel diez 
veces a un costo total de $100.

U n forro  de freno ordinario costaría $1,50 y 
resultaría un poco m ejor que las titas de papel. 
Podría durar a lo  más 10.000 millas y tendría 
que renovarse al final de este trayecto.

El fo rro  de fina calidad, construido con cuidado,

Trabajo No. 1 —  El mas costoso
Material— Tiras de papel de diario

C e s t o  d e l t r a b a j e .................................. $ 1 0 ,0 0

C o s t o  d e l m a t e r i o l ..............................  0 ,0 0

T o t a l ....................................... :

Duración dei trabajo —  V» de milla

de los mejores materiales, debidamente proyectado 
y  ensayado, cuesta dos veces más que el material 
ordinario, pero su misma instalación no exige adi­
cional gasto, pues vale lo  mismo que la del mate­
rial ordinario. D a, sin embargo, tres veces más 
servicio y necesita renovación sólo a la vuelta de
30.000 millas. Expresando estos resultados en nú­
meros, tenemos que las 100 millas de marcha cos­
tarían $10.000 usando tiras de papel de diario 
com o forro, I I ' / j  centavos usando forro  ordinario 

. y  solo cuatro centavos, usando forro  de freno de 
fina calidad.

10  M ISM O  sucede al tratarse de otras piezas o 
a productos de automóviles. N o  sólo desde el 

punto de vista del precio, sino también en lo  to­
cante a la seguridad, las piezas de repuesto y  otros 
materiales de fina calidad siempre los más econó­
micos en servicio. La inversión que el dueño hace 
en un automóvil, camión u ómnibus es demasiado 
importante para permitir que se ponga en peligro 
mediante piezas mal proyectadas y construidas, de 
precios "baratos.”

Costo de 100 Millas de Servicio $10.000

Trobajo No. 2 * *  Costoso
Moterial— Forro baroto

C o t t e  d e l t r a b a j a .................................. $ 1 0 ,0 0

C o s t o  d e l m a t e r i a l ..............................  L 5 0

T o t a l ................................... : S T L M

Duración del trabajo — 10.000 millas
Costo de 100 Millas de Servicio $0^11

Trabajo No. 3 — Econo'míco
M ateria l— Forro bien bueno

C o s t o  d e l t r a b a j o .................................. $ 1 0 ,0 0

C o s t o  d e l m a t e r i a l ..............................  3 ,0 0

T o t a l ........................ : . . . $ 1 3 .0 0

Duración del trabajo —  30.000 millas
i

Costo de 100 Millos de Servicio $ 0 ,0 4

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



p ü
f e

P A

wj  '«A? fVú'»:*

?s,,»■,
7 ,  P

■s'
•N
í ' 
\ ^ < S . 6  d jL  & [ J V W L  

d JL  p H ¿ ¿ r v ta x u c m jiA , 

d s L

Americano

o k . 1 9 3 7

Ayuntamiento de Madrid



f- > • qi- '>1, .. ÍV^^ 
W ^ Z i7 ? j-i 'h írX \ :~ ,,

'■ V .

■'.• • ’>v'’ “i '•'VL

••"; ■ ^^m,\ ;.•-> • ■'. -f‘•-i'.'-. ;" .■•■'■■'• •••:̂ w7,. '. .............

\''Vv'''v7

ú / ' A V 7 - - ' " ' { ; 7 ; . 7 * ' 7 ' ;  v 7 ' ' 7 ' - ; - 7 '  .• •; / ' íí .. ■

't '..

Verifiqúese la Seguridad dé los Frenos • Ajústense y Fórrense de Nuevo

Limpíese^ Púlase y Píntese Evítese la Destrucción de la Superficie

Evítense los Ruidos del Motor y de la Carrocería • Apriétense los Pernos

Ensáyense el Encendido y Gases de Escape Restablézcase la Fuerza

Perdida Alíneense las Ruedas • Rectifiqúese el Enfoque de las

Lamparas Delanteras • Combiense los Neum áticos, Acum uladores,

Bujías, y Otras P iezas Desgastadas

La Inversión que Ud. Ha Hecho en su Automóvil es Muy Importante para 

Ponerla en Peligro Mediante Una Conservación o Reparación Descuidada

MECANICOS COMPETENTES 

EQUIPO MODERNO
/

PIEZAS FINAS
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$ 6 0  POR UN TALLER DE 
L U B R I C A C I O N  M O D E R N I Z A D O

V r  o  H A Y  necesidad de gastar mucho 
. .  1 dinero en decorar y  modernizar 
un establecimiento de lubricación. En 
las fotograñás de arriba mostramos 
cómo un comerciante en Filadelfia mo­
dernizó su taller de lubricción gastando 
solamente $60. E l trabajo  le tomó como 
dos semanas.

La fea  escalera y  las sucias paredes 
Qe ladrillo se cubrieron y  taparon con 
paneles de madera. Todo se pintó muy 
bien, empleándose una combinación de 
cinco colores que dieron agradable ani­
mación al establecimiento. Los equipos 
y los accesorios se exhibieron más ven­
tajosam ente y  el establecimiento com­
pleto se m ejoró en todo sentido, atra­
yendo, al mismo tiem po, m ayor clientela.

M ayo, 1937 17Ayuntamiento de Madrid



ACTOMÓVILES ^  UJADDÍ

NUEVO TIPO
Nuevo Estilo de Edificio

1IIÜÜU

rmm«4iiiM'»kikriiicT*ii

R U P P  I R O S
A r r i b a :  L a  s a la  d e  e s p e r a  d e  e s te  e s t a b le c i ­
m ie n t o  d e  a u t o m ó v i le s  e s l á  c o n t ig u a  a !  
s a ló n  d e  v e n t a s  y  p o r  la  v e n t a n a  a l  f o n d o  

se  v e n  le s  le v a n t a d o r e s  d e  lu b r ic a c ió n

A r r ib a ,  a  l a  i z q a ie r d a :  E l  s a ló n  d e  v e n ta s  
e s  a n a  g r a n  s a la  c i r c u la r  d e  d o s  p is o s ,  que 
s e  p r e s t a  m u c h o  a  U  e x h ib ic ió n  de  a u to m ó *  
v ile s . D e b id o  a  q u e  la  p a r e d  e s t á  o c u p a d a  

p o r  v e n t a n a s ,  h a y  a q a í  e x c e l e n t e  a la m b r a d o

I z q u ie r d a :  S e  l l e g a  a  lo s  le v a n t a d o r e s  de  
lu b r ic a c i ó n  p o r  e l p a s i l lo ,  s in  n e c e s id a d  de  
e n t r a r  a l t a l l e r ,  p u e s  ( o s  le v a n t a d o r e s  e s tá n  

e n  s e c c ió n  s e p a r a d a  d e l e d i f ic io

iz q u i e r d a :  E l  e q u ip o  d o  a l in e a c ió n  d e  r u e ­
d a s  y  d e  f r e n o s  e s t á  a  l a  e n t r a d a  d e l  t a l le r ,  

d o n d o  q u e d a  a  la  v is t a  d e l p ú b l ic o

A b a j o :  V i s t a  g e n e r a l  d e l  e s t a b le c im ie n t o .  
A m p l í o  e s p a c io  s e  h a  p r o v is t o  a lr e d e d o r  d e  

la s  b o m b a s  y  d e  la s  p u e r t a s  d e l t a l le r

»*V tV»*» »pt »t ?T« <vr

l l l l l l l ! !
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DE SERVICIO MODERNO
Adaptado a la Venta y  Servicio del Automóvil Moderno

'Y E l  automóvil ha introducido no sólo un nuevo método de 
transporte individual, sino que ha prom ovido un nuevo 

estilo de arquitectura para los establecimientos en que se ven­
de, repara y  cuida, como se ve por las vistas que publicamos 
en’ esta página. La de la página opuesta muestra un estableci­
miento dedicado a vender automóviles nuevos y usados, gaso­
lina y aceite y reparaciones de todas clases. Las estaciones 
mostradas en la página presente se dedican a la venta de 
gasolina, aceite, servicio de lubricación y  reparaciones lige­
ras. L a disposición, en todo caso, es muy similar. Las bombas 
están colocadas en puntos de especial im portancia. El estilo de 
construcción perm ite expedita circulación.

A r r i h a :  P o r  m u c h o  t r á f i c o  q u e  p a s e  
p o r  e s t a  e s t a c ió n  ó e  s e r v ic io ,  e s  d i f . -  
c i l  im a g in a r  q u e  h a y a  c o n g e s t ió n  
a lr e d e d o r  d e  su s  b o m b a s ,  d e b id o  a  la  
a m p li t u d  q u e  h a y  e n  e s fo s  p u n to s

A r r ib a s  A t e n c ió n  a  l o s  d e t a lle s  de  a r q u it e c t u r a  y  la  a u s e n c ia  d e  le t r e r o s  
d e s a g r a d a b le s  h a c e n  q u e  la  m o d e r n a  e s t a c ió n  d e  s e r v i c i e  s e a  d ig n a  

v e c in a  d e  la s  m á s  e x c lu s iv a s  z o n a s  re s id e n c ia le s

M ayo, 1937 19Ayuntamiento de Madrid



EQUIPANDO EL TALLER
T U B E R I A

C O M P R E S O R

T R A M P A  0 6  A G U A  

G R U P O  D E  A C O N D I C I O N A M I E N T O

£1 C om p resor de A ire  D ebe Ser De 
Adecuada C apacidad + La Pistola Debe 

Adaptarse al Trabajo que se 
HagaP I S T O L A  D E ,  

P U L V E R IZ A C IO N

I N S T A L A C IO N  T IP IC A
L a  t u b e r ía  e n t r e  e l c o m p r e s o r  y  la  u n id a d  de  a c o n d ic io n a m ie n t o  n o  d e b e  
s e r  d e  m á s  d e  50 p ie s  d e  l a r c o .  C u a n d o  e l  c o m p r e s o r  t ie n e  u n  r e n d im ie n t o  
d e  2  p i e s  c ú b i c o s  d e  a i r e  p o r  m in u t o ,  e l tu b o  d e b e  s e r  de  P a r a  4
p ie s  c ú b i c o s  p o r  m in u t o ,  d e b e  e m p le a r s e  o n  t u b o  d e  M s" y  p a r a  7  p ie s  
c ú b ic o s ,  u n  t u b o  de  D e b e  e le g ir s e  e l  s ig u ie n t e  ta m a ñ o  m á s  g r a n d e
p a r a  la  t u b e r ía  q u e  t e n g a  q u e  s e r  de  m á s  d e  50  p i e s  d e  la r g o ,  p a r a  e v it a r  

p é r d id a  d e  p r e s i ó n ,  a  c a u s a  d e  la  f r i c c i ó n  o  r o z a m ie n t o  e n  )a  t u b e r ía

E n  la  in s t a la c ió n  m o s t r a d a  a r r ib a ,  h a y  u n a  t r a m p a  d e  d r e n a je  a u x i l i a r  
e n  la  t u b e r ía ,  a n t e s  d e  l l e g a r  a  l a  a n id a d  d e  a c o n d ic io n a m ie n t o .  U n  g r i f o  

d e b e  c o l o c a r s e  a q u í p a r a  la  s a l id a  d e l  a g u a  d e  la  t u b e r ía

L a  m a n g u e r a  d e  a ir e  e n t r e  )a  u n id a d  d e  a c o n d ic io n a m ie n t o  y  la  p is t o la  
d e b e  s e r  lo  m á s  c o r t a  q u e  se  p u e d a , p a r a  e v it a r  q u e  la  h u m e d a d  d e l a ire  

se  c o n d e n s e

Por M. Griesbeck

A  fa lta  más seria que el dueño del taller puede cometer, 
j  cuando se equipa para hacer trabajos de acabado de pin­

tura, es dejar de proveer un suficiente abastecimiento de aire 
com prim ido para el funcionamiento de la pistola de pulveri­
zación.

La pistola de pulverización es una herram ienta pequeña y 
sencilla, que sirve para lanzar una corriente de aire por enci­
ma del conducto que suministra la pintura. E l aire atomiza o 
pulveriza tan bien la pintura, que cuando llega a la superficie

por pintarse, se aplica en la form a de un tenue rocío. Cuando 
no hay suficiente abastecimiento de aire, la pulverización de 
ia pintura resulta incom pleta y  no se puede entonces aplicar 
un buen acabado al automóvil. Es, por lo tanto, evidente, la 
im portancia de un correcto abastecimiento de aire.

Las pistolas se hacen en varios tipos para diferentes usos. 
Sus requisitos de aire varían entre 1%  pies cúbicos y 14 pies

E M P A P E L A D U R A  D E L  A U T O M O V IL

U n  e x c e le n t e  y  c o m p le t o  t r a b a j o  d e  e m p a p e la d u r a  s e  h iz o  e n  e l  a u t o ­
m ó v i l  m o s t r a d o  a r r ib a .  E l  t r a b a j o  p r o b a b le m e n t e  t o m ó  a n a  h o r a .  S e  
e m p le ó  p a p e l  d e  d ia r io ,  s u je t o  p o r  c in t a  e n g o m a d a . L a s  ru e d a s  s e  e n -  
b r ie r o n  c o n  t e la  o r d in a r ia  y  l a  t a p ic e r í a  c o n  u n a  lo n a .  L a  e m p a p e la d u r a  
s e  h is o  p o r  d e n t r o  y  p o r  fu e r a  d e l  a u t o m ó v i l .

O t r o  m é t o d o  d e  p r o t e g e r  e l  a u to m ó v i l»  p a r a  s u  r e a c a b a d o , e s  e l e m p le o  
d e  u n  l iq u id o  t a p a d o r ,  d e l  c u a l  h a y  v a r ia s  m a r c a s  e n  e l  m e r c a d o .  E s te  
l iq u id o  s e  a p l ic a  a  l o s  b o rd e a  d e  la s  v e n t a n a s  y  o t r o s  p u n t o s  q u e  n e c e s it a n

20

p r o t e c c i ó n .  D e s p u é s  d e  a p l ic a d a  la  p in tu r a »  e s ta  p r o t e c c i ó n  s e  q u it a  la ­
v á n d o la  c o n  a g u a .  L o  ú n i c o  q u e  h a y  q u e  c u id a r  e s  q u e  e s te  l íq u id o  d e  
p r o t e c c i ó n  n o  c a ig a  e n  la  s u p e r f i c ie  p o r  p in t a r s e .

H a y  t o d a v ía  o t r o  m é t o d o  y  e s  c o l o c a r  p a p e l  d e  d ia r io  h ú m e d o  s o b r e  la s  
v e n t a n a s  y  la s  d e m á s  p a r te a  q u e  n e c e s it a n  p r o t e c c i ó n .  L o s  b o rd e a  se  
c o r t a n  c o n  u n a  c u c h i l la  b ie n  a fi la d a , p a r a  q u e  t o d o  q u e d e  b ie n  d is p u e s t o  a  
la  a p l i c a c i ó n  d e l a c a b a d o  s o b r e  la  s u p e r f i c ie  q u e  lo  n e c e s it a .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



DE PINTURA

T A P I C E R I A  .  .  . ( A r r i b a )  S ó lo  lo s  t a l le r e s  g r a n ­
des  p u e d e n  c o n t a r  c o n  u n  d e p a r t a m e n t o  d e  t a p ic e r ía ,  c o n  
u n  t a p ic e r o  q u e  t r a b a je  t o d o  e l  t ie m p o  e n  la s  im ra s  o r i ­
g in a d a s  d e n tr o  d e l m is m o  e s t a b le c im ie n t o .  H a y , s in  
e m b a r g o ,  o p o r t u n id a d  p a r a  o b t e n e r  t r a b a j o  d e  a fu e r a .  A  
fa l t a  d e  s u f ic ie n t e  t r a b a j o  d e  t a p ic e r ía ,  e l  m w m o  t a p ic e r o  
s e  p u e d e  o c u p a r  e n  o t r a s  c o s a s  e n  s u  t ie m p o  n o  d e d ic a d o  

a  s u  p r o fe s i ó n

L I J A D O R A  Y  P U L I D O R A  . .  .  ( i M u U r d a ) .  E n  lo s  
t a l le r e s  m á s  g r a n d e s ,  l a  l i j a d o r a  m e c á n ic a  ( a  la  iz q u i­
e r d a )  y  l a  p u l id o r a  <a U  d e r e c h a )  s e  e m p le a n  s e p a r a ­
d a m e n t e .  a  c a u s a  d e  q u e  s e  r e q u ie r e  u n a  m e n o r  v e lo c id a d  
p a r a  e l t r a b a jo  d e  p u l ir .  H a y ,  s in  e m b a r g o ,  c o m b in a ­
c io n e s  d e  l i j a d o r a  y  p u l id o r a ,  q u e  m e d ia n te  u n  ca tn b io  
d e  e n g r a n a je s  o  p o le a s ,  fu n c io n a n  a  c o r r e c ta s  v e lo c id a ­

d e s  e n  a m b o s  t r a b a jo s

V E H I C U L O S  D A Ñ A D O S  . . .  ( a  l a  d e r e c h a ) .  C u a n d o  
e l t a l l e r  b a s e  b a s ta n t e  t r a b a jo  d e  r e h a b i l i t a r  v e h .e u lo »  
d a ñ a d o s  e n  a c c id e n t e s ,  v a le  le  p e n a  in v e r t i r  e n  u n  c o m ­
p l e t o  e q u ip o  d e  g a t o s  y  o t r o s  a p a r a t o s  p a r a  c a r r o c e r ía s  
V g u a r d a b a r r o s ,  in c lu y e n d o  p r e n s a s ,  e q u ip o  d e  s o ld a r  y  
o i r á s  h e r r a m ie n t a s  n e c e s a r ia s  e s p e c ia le s  p a r a  e s ta  c la s e  

d «  t r a b a jo s

L U C H A  C O N T R A  E L  P O L V O

E l p o lv o  0 8  e l p e o r  e n e m ig o  d c l  de ­
p a r t a m e n t o  d e  a c a b a d o .  C a u s a  t r a b a ­
j o s  m e d io c r e s .  S e  r e c o m ie n d a , p o r  lo  
t a n t o ,  r o c ia r  c o n  a g u a  e l p i s o  y  lo s  
p a s i l lo s  d e l t a l l e r ,  a n t e s  d e  e m p e z a r  e l 
t r a b a jo .  T a m b ié n ,  a n te s  d e  a p l i c a r  la  
p in t u r a ,  d e b e  l im p ia r s e  b ie n  e l a u t o ­

m ó v i l  p a r a  q u it a r le  t o d o  e l  p o lv o

M oyo, 1937

P IS T O L A  D E  S O L D A R

L a  p is t o la  p a r a  p u lv e r i z a r  m e t a l  e s  u n a  
v a l io s a  h e r r a m ie n t a  n u e v a , m u y  ú t il 
p a r a  t a p a r  a b o l la d u r a s  e n  p u n t o s  de 
d i f í c i l  a c c e s o .  E n  lu g a r  d e  d e s a b o lla r ,  
d e  la  m a n e r a  c o r r ie n t e ,  la  s u p e r f i c ie  
s e  l i ja  y  lu e g o ,  c o n  la  p is t o la ,  s e  a p l ic a  
m e ta l  d e r r e t id o  p a r a  l l e n a r  la  d e p r e ­
s ió n  y  re s t a b le c e r  e l  c o n t o r n o  o r ig in a !

21
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H E R R A M I E N T A S  M A N U A L E S  . .  . 
A u n  e n  lo s  t a l le r e s  m á s  g r a n d e s ,  q u e  
t ie n e n  m a r t i l lo s  y  o t r a s  h e r r a m ie n t a s  
n e u m á t ic a s ,  h a y  n e c e s id a d  d e  h e r r a ­
m ie n ta s  m a n u a le s  p a r a  t r a b a jo s  d e  
c a r r o c e r ía s .  A  U  d e r e c h a  m o s tr a m o s  
a n  m a r t i l lo  d e  g ru a rd a b a rro  y  s o p o r t e  
e n  u s o .  y  a r r ib a ,  u n a  l im a  d e  c a r r o ­

c e r ía

S A L A S  D E  P U L V E R I Z A C I O N  . . .  E n  Jos 
t a l le r e s  id e a le s ,  l a  p in t u r a  p o r  p u lv e r iz a c ió n  
se  a p l i c a  e n  s a la s  c e r r a d a s .  L a  T c n t a ja  de  
la  s a la  c e r r a d a  e s  q u e  p e r m it e  e v i t a r  l a  p r e ­
s e n c ia  d e  p o lv o  y  a s e g u r a r  la  s a l id a  d e  lo s  
v a p o r e s  d e  la  p in t u r a .  L a  s a la  d e b e  s e r  
b a s ta n t e  g r a n d e  p a r a  a d m it i r  c u a lq u ie r  v e h í­
c u lo  q u e  l le g u e  a l t a l l e r .  L a s  p a r e d e s  d e b e n  
s e r  d e  m e t a l  y  p in t a d a s  d e  u n  c o l o r  c l a r o .  £ 1  
a lu m b r a d o  d e b e  p r o v e n ir  d e  n n a  s e r ie  d e  lu c e s  
c o l o c a d a s  a r r ib a  d e  la  p a r e d .  D e b e  t a m b ié n  

I n s ta la rs e  u n  b u e n  s is te m a  d e  v e n t i la c ió n

cúbicos por minuto. Para los trabajos de acabado se emplean 
ordinariamente tres tamaños.

El prim ero de éstos es una pistola que necesita como 2 pies 
cúbicos de aire por minuto. Se emplea casi exclusivamente 
para trabajos de retoque, cuando es de tipo de ba jo rendi­
miento. E l mismo tamaño de pistola, con alto rendimiento, 
produce una pulverización deficiente, pero resulta, al mismo 
tiem po, muy práctica para trabajos toscos, es decir, que no 
necesitan un acabado de prim er orden. El segundo tipo, que 
requiere com o 4 pies cúbicos de aire por minuto, es una pis­
tola de mediana velocidad, que da muy buenos resultados, pero 
con cierta lentitud.

Cuando la m ayor parte del trabajo se hace en el mismo 
taller y se refiere principalmente a retoque de carroceria y 
acabado de guardabarros, se puede emplear ventajosamente 
cualquiera de los dos tipos anotados. Cuando el dueño del 
taller quiere hacer toda clase de trabajo de acabado, tendrá 
entonces que com prar el tercer tipo de pistola, el cual requiere 
com o 7 pies cúbicos de aire por minuto. Este tipo produce un 
acabado casi igual al que el vehículo recibe en la fábrica. Y  
hace el trabajo con suficiente rapidez para que resulte lucra­
tivo.

L os com presores de aire hechos por fabricantes norteame­
ricanos se clasifican generalmente de acuerdo con su capaci­
dad de aire. Sin em bargo, cuando se presenta duda acerca de 
la verdadera capacidad, puede asumirse, con seguridad, que 
un com presor, provisto de m otor eléctrico de í4 a 1 /3  c. de f. 
tiene un rendimiento de com o 2 pies cúbicos de aire por m i­
nuto, que el modelo con m otor de Va c. de f .  tiene un rendi­
miento de como 4%  pies cúbicos de aire por minuto, y  que el 
modelo con m otor de 1 c. de f. tiene un rendimiento de como 
7 pies cúbicos de aire por minuto. Estas capacidades se basan, 
por supuesto, en que la bomba del com presor esté en buen 
estado, sin escapes u otros defectos mecánicos.

En lo tocante a com presores de aire, es siempre m ejor que 
el dueño del taller tenga un equipo que le de un abasteci­
miento m ayor que el que necesite, que m enor que el corriente, 
pues esto le permite aseg^rrar que sus presentes pistolas reci­
birán todo el aire que requieren para su buen funcionamiento 
y  le permite, al mismo tiem po, agregar pistolas más podero­
sas, para ensanchar el campo de acción de su establecimiento, 
en cualquier momento.

En conexión con com presores neumáticos, bueno es añadir 
aquí que su capacidad en cantidad de aire suministrada, en 
piés cúbicos por minuto, es álgo completamente distinto de la 
presión neumática que desarrollan. A  menudo se confunden 
ambas cosas y  muchos asumen que si el com presor puede 
desarrollar grandes presiones, resulta entonces adecuado a la 
pintura por pulverización, lo cual no es siempre cierto.

En realidad, la m ayor parte del trabajo de pintura por pul­
verización se efectúa a presiones neumáticas relativamente 
bajas, que quedan generalm ente comprendidas entre 35 y  60 
libras. E n conexión con la pulverización de esmaltes sintéti­
cos, la presión se reduce hasta 20 libras.

AI com prar una pistola de pulverización, se presenta muy 
poca posibilidad de com eter un error si el producto es de 
marca conocida y  si el interesado se asegura de que tiene toda 
la capacidad que necesita para los requisitos de sus trabajos. 
La com pra de una pistola im plica la com pra de dos juegos de 
boquillas; uno para la aplicación de lacas y  otro para la apli­
cación de esmaltes sintéticos. Estos últim os, debido a esp ecia l. 
consistencia, requieren una corriente de aire más turbulenta, 
para asegurar una adecuada pulverización. P or esta razón, 
los fabricantes de pistolas han perfeccionado boquillas espe­
ciales para la aplicación de sintéticos. En algunos casos, estas 
boquillas especiales tienen orificios de aire auxiliares, o  su 
mismo orificio norm al es de m ayor diám etro. En todo caso, la

(C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  8 4 )
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IN D IC A D O R  D E  C O R R IE N T E
E l in d ic a d o r  d e  f l u jo  o  c o r r i e n t e  ( a  l a  d e ­
r e c h a )  s i r v e  p a r a  m e d ir  l a  c a n t id a d  d e  
A g a a , e n  g a lo n e s  p o r  m in u to ,  q u e  p a s a  p o r  
o n  r a d ia d o r .  P a r a  h a c e r  n n  in d ic a d o r  d e  
e s ta  c ia s e  p n e d e  a p r o v e c h a r s e  u n  d e p ó s it o  
d e  a g u a  c a l ie n t e ,  d e  75  g a lo n e s ,  g r a d ú a n -  
d o lo  p o r  a f u e r a  e n  g r a d o s  d e  S g a lo n e s  y  
c o m p le t a n d o  la  I n s t a la c ió n  c o n  n n a  c o ­
lu m n a  de  v id r io ,  q n e  s i r v e  d e  in d ic a c ió n .  
A l  f o n d o  d e l  d e p ó s it o  s e  c o n e c t a  u n a  v á l ­
v u la  c o r r ie n t e  d e  d o s  p u lg a d a s  y  a e  u n e  a  
e s t a  u n a  m a n g u e r a  d e  d o s  p u lg a d a s  d e  d ía -  
m e t r o  in t e r io r .  L a  m a n g u e r a ,  e n  s u  e x ­
t r e m o  l ib r e ,  l l e v a  c o n e x ió n  a d e c u a d a  a  sn  
u n ió n  c o n  la  c o n e x ió n  f l e x ib le  s u p e r i o r  d e ) 
ra d ia d o r »  p a r a  q u e  e l  a g u a  p a s e , p o r  g r a v e ­
dad» d e l d e p ó s it o  a l  r a d ia d o r ,  m ie n t r a s  é s te  
e s t á  c o l o c a d o  e n  e l  p i s o ,  s o p o r t a d o  p o r  a l-  
g n n  p e d e s t a l .  E s ta  in s t a la c ió n  r e p r e s e n ta  
n n  m é t o d o  e x a c t o  d e  e n s a y a r  la  c i r c u la c i ó n  
p o r  e l  r a d ia d o r .  A y u d a  a  d e c id ir  s i  e l  r a ­
d i a d o r  n e c e s it a  l l e m p le z a  y  t a m b ié n  a y u d a  
a  e n s a y a r  e l  a c u m u la d o r  d e s p ú e s  d e  r e p a ­

r a d o  7  l ia m p la d o

REPARAR RADIADORES 
ES UN NEGOCIO ACTIVO

Algunos Casos de Recalentamiento Excesivo se 
Curan por A plicación de Soluciones Calientes

T A B L A  DE

m ó v il  A ñ o  
B u i c k  . . . .  1934-35  
B u i c b  . . . . 1 9 3 4 - 3 5
B u i c k  1934-35
B n ic k  . . . . 1 9 3 4 - 3 5
B u ic k  .............. 1935
B u ic k  .............. 193G
C a d illa c  . . . .  1934

C O R R IE N T E

, .  .1 9 3 4  
. .  .19 3 6

 1936
. . .  .19 3 6  

. . . 1 9 3 4  
. . . 1 9 3 4  
. . , 1 9 3 5  
. .  .19 3 5  
. . . 1 9 3 6  

. . . . 1 9 3 4
 193S
. . . . 1 9 3 5  
. . . . 1 9 3 5  
 1936

. . . 1 9 3 5  

. . . 1 9 3 5  

. . . 1 9 3 6  

. . . 1 9 3 4  

. . . 1 9 3 5

C a d i l la c  .
C a d i l la c  .
C a d i l la c  .
C a d i l la c  .
C h e v r o le t  
C h e v r o le t  
C h e v r o le t  
C h e v r o le t  
C h e v r o le t  
C h r y s le r  
C h r y s le r  
C h r y s le r  
C h r y s le r  
C h r y s le r
D o d g e  1935
F o r d  ................. 1935
(r ra h a r e  . . . . 1 9 3 4  
G ra b a ra  
G ra h a m  
G ra h a m  

* H n d s o n  
H u d s o n  
R u p m o b i le  . .1 9 3 4  
H n p m o b l le  . .1 9 3 4  
H u p m o b l le  . .1 9 3 4  
H u p m o b ile  . .1 9 3 4  
H u p m o b i le  . .  1934 
L a  S a l l e  . . . 1 9 3 4  
L a  S a lle  . . . 1 9 3 5  
O id s m o b íle  . .1 9 3 4  
O ld s m o b íle  
O id s m o b íle  
O ld s m o b iU  
O id s m o b íle
O ld s r o o b ile  .  .19 3 6  
P a c b a r d  . . . . 1 9 3 5  
P ly m o u t h  
P ly m o u t !»
P o n t ia c  
P o n t ia c  
P o n t ia c  
P o n t ia c  
P o n t ia c  
S t u d e b a k e r .  .1 9 3 4  
S t n d e b a k e r .  .1 9 3 5  
S t u d e b a k e r . .19 3 6  

T e r r a p le n e  . .19 3 4  
T e r r a p la n e  
T e r r a p le n e  
T e r r a p la n e  
T e r r a p la n e

. ,1 9 3 4  

. .1 9 3 5  
. .1 9 3 5  
. .19 9 6

. . . 1 9 3 4  

. . . 1 9 3 5  

. . . 1 9 3 4  

. . . 1 9 3 5  

. . . 1 9 3 5  
. . . 1 9 3 6  
. . . 1 9 3 6

.19 3 4

.1 9 3 5

.1 9 3 5

.1 9 3 6

Gala.• P o r
M o d e lo  M in u to

40 22.S
SO 27,6
60 28,0
96 2 8 ,7
40 21.5
60 , 80 , 90 28 .3
10 . 20 . 30 31 .5
40 , 60 35 .0
60 29.0
7 0 . 75 32 .5
8 0 . 85 35 ,5
S ta n d a r d 13.5
M a s te r 13 ,9
S ta n d a r d 18.2
M a s te r 17.9
M a s te r 2 0 ,0
C A . 6  « y l . 23 .8
C 1 A ir f lo w 51,0
C 2 , 3  A ir f lo w 57,0
C Z  A ir s t r e a m 26,5
C 9  A ir f lo w 46.0
D U 23.7
V -8 46.0
6  e y l .  fú l t im o ) 2 1 ,6
74 L ig h t  6 23.7
73 B ia  6 24,4
C r u sa d v r 19,0
8  c y l . 2 1 ,6
8  c y l . 2 4 ,0
W 2 2 .8
T 17,0
J 10 ,4
J  E s p e c ia l 15,3
D -5 Í8 — 6  c y l . 2 1 ,0
350 23,4
3 5 -5 0 25 .0
F -3 4  ( 6 ) 19.8
L -3 4  (81 23 ,4
F -3 5  ( 6 ) 2 1 .0
L -3 S  ( 8 ) 25 .2
F -3 6  (61 2 1 ,0
L -3 6  ( 8 ) 32 ,5
1 2 0 2 2 ,6
P E 21,5
P J  (ú l t im o ) 17 ,8
8  c y l . 2 3 ,4
6  c y l . 2 2 ,8
8  c y l .  (ú l t im o ) 2 3 ,0
6  c y l . 2 0 ,0
8  c y l . 2 2 ,0
D ic t a t o i 23.4
8  c y l . 60.0
P r e s id e n t 26,0
( B a r r i s o n ) 2 1 .6
(M c C o r d ) 2 0 ,1
G  ( S p e d a l ) 24 ,8
G U  ( D e  L n z e l 2 2 ,0
6 1 , 6 2 . 63 2 1 .5

I OS progresos introducidos en la pre- 
^  paración de materiales de limpieza 

especiales para radiadores, permiten ob­
tener ahora lim piadores que, además de 
quitar la escoria incrustada en la cana­
lización del agua de todo el sistema, di­
suelve el moho, de modo que éste puede 
salir disuelto en el agua. E sto facilita 
mucho hacer una lim pieza general dei 
sistem a de enfriamiento, en la mayor 
parte de los casos, sin necesidad de qui­
tar el radiador del automóvil.

E l material de limpieza, en las can­
tidades recomendadas por el fabricante, 
se m ezcla con el agua en el radiador. 
El m otor se hace funcionar, con  una 
funda puesta en el radiador, por unos 
veinte minutos, para que se levante su 
tem peratura al punto de ebullición. Se 
quita ahora la funda dei radiador y  se 
deja que la m ezcla se enfríe. A  conti­
nuación, se quita la solución, dejándola 
que se escape por los grifos de desagüe 
o por el orificio de la m anguera in fe­
rior.

Después de lim piar el radiador y  el 
bloque con aire y agua y después de pa-

( C o n t in ú a  e n  la  p á s i n a  4II>
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. ^ V Í N T A
d ^ m m c r

El Inteligente Esfuerzo de Venta es Tan Im­
portante Como el Moderno Equipo de Taller

dueño de un taller próspero sabe 
que el negooio de reparación exige

algo más que equipo y  la esperanza de 
que el público vendrá al estableci­
miento. Es necesario hacer un esfuerzo 
e.special para vender repai-aciones y 
servicios. En los párrafos siguientes 
anotam os algunos de los métodos de 
venta que han tenido buenos resultados 
en la práctica.

“G ra tis”

Un dueño de taller en D etroit manifi­
esta que el más efectivo elemento desa- 
rrollador de negocios, que el ha visto, 
hasta ahora, es ofrecer al público au­

tom ovilista un ajuste grátis de carbu­
rador, “ Supongo que esto se debe a 
que los dueños se inclinan a culpar al 
carburador por todos los defectos del 
autom óvil,”  dice este dueño de taller. 
Luego agrega : “ No im porta qué irre­
gularidades tenga el autom óvil, lo

V a lo r Decorativo

L a  e s t a c i ó n  ¿ e  s e r v i c i o  d e  C h ic a g o ,  m o s tr a d a  
a b a jo ,  h a  in v e r t id o  u n a  b u e n a  s u m a  d e  d in e r o  e n  
d e c o r a r  s o  t a l le r .  L o s  c u a d r o s  m u r a le s  r e p r e ­
s e n t a n  Ift h is t o r ia  d e l  t r a n s p o r t e ,  d e s d e  la  c a le z a  
h a s ta  et r u o d e m o  a u t o m ó v i l  de  e s t i lo  p e r f i la d o .  
£ 1  e q u ip o  d e  s e r v i c i o ,  a  lo  l a r g o  d e  la  p r e d ,  l l e v a  

t a r j e t a s  e n  q u e  s e  d e s c r ib e  su  u so

cierto es que su dueño piensa en el acto 
que la fa lta  se deberá al mal ajuste 
del carburador. P or esta razón, ofrez­
co gratuitam ente el servicio de ajuste 
de carburador y  ningún dueño se niega 
a aceptar este ofrecim iento tan pronto 
como sabe que no le costará un centavo.

“ P or supuesto, nos corresponde a 
nosotros venderle álgo, después de ha­
berle ajustado el carburador. Siempre 
se presenta la oportunidad de ajustarle 
otras piezas, por cuyo trabajo  tiene que 
pagam os. Este servicio grátis nos 
representa dinero, pero mediante el lo­
gram os muchos trabajos de reparación, 
que nos dejan buenas ganancias. Este

E
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ajuste ‘grátis’ es también un buen 
anuncio para nuestro negocio.”

Dem ostración

P ara dem ostrar la necesidad de lu­
bricantes de correcta viscosidad, un 
dueño de estación de servicio en F ila- 
delfia ha colocado una mesa de exhib- 
ción cerca de una de sus bombas. En 
esta mesa tiene dos batidores de huevo 
y  dos recipientes, en uno de los cuales 
hay aceite de poca viscosidad y  en el 
otro, aceite de gran viscosidad. Los 
aceites son batidos y el dueño de auto­
móvil puede entonces ver lo que sucede 
a  los aceites de invierno cuando se baten 
en tiempo de calor y  v ice versa. El 
dueño comprende entonces la necesidad 
de emplear un buen lubricante adecuado 
a la estación del año.

Persecución Sistem ática

Un modo sencillo de desarrollar una 
clientela fiel es persegruir todo servicio 
m ecánico a la vuelta de un mes de su 
terminación. Casi todo taller ha segui­
do este plan, pero sólo aquellos que lo 
han hecho sistemáticamente, han sacado 
de el buenos resultados. Parece que la 
m ayor parte de ios dueños de talleres no 
tienen tiem po de preocuparse de man­
tenerse en contacto con los trabajos que 
han hecho.

Un dueño de taller en M adison, W is., 
que ha implantado este plan de perse­
cución sistemática, sigue la práctica de 
com unicarse con el cliente treinta diás

“Colgado por T ra id o r”

L a  e x h ib ic ió n  q u e  ea  d i fe r e n t e  a t r a e  a t e n c ió n .  
L a  p r e s e n t e  se  h a lla  a l  f r e n t e  d e  u n a  t ie n d a  de  
n e u m á t ic o s  e n  N u e v a  Y o r k .  C o m o  s e  v e ,  s e  
h a  c o lg a d o  u n  n e u m á t ic o  p o r  t r a id o r .  p u ­
b l i c o  e n  e l  a c t o  s e  d a  c u e n ta  d e  q u e  u n  n e u ­
m á t i c o  d e  m a la  c a lid a d  e s  u n  e n g a ñ o  y  

a m e n a z a  a l c o m p r a d o r

después del trabajo, para averiguar si 
está satisfecho e invitarle a que pase 
de nuevo por el taller para examinar el 
trabajo. Muchos clientes aceptan la  invi­
tación. E n el taller se les examina los 
automóviles, gratuitamente, pero por 
regla casi general, el dueño compra 
álgo o ordena que se le haga alguna 
otra reparación.

V e n ta s  Especiales

E n las estaciones de servicio que se 
dedican con  especialidad a lubricación, 
lavado, etc. se presenta la posibilidad de 
hacer el trabajo, a precios más reduci­
dos, durante las horas desocupadas. 
Este método tiende a igualar el volumen 
constante de negocios. Por ejem plo, una 
estación especialista en lavado, en 
Reading, Pa., cobra $1 por el lavado de 
aun automóvil, los días de mucha activi­
dad. Ha visto que ofreciendo el mismo 
servicio por 75 centavos los raártes y 
los miércoles, aumenta su volumen sin 
notarse aumento en sueldo a sus em­
pleados.

Las V en ta s en la Bomba

De que la bomba de gasolina es le 
punto donde se originan muchas ventas 
de reparaciones no es una idea nueva. 
Su im portancia se ha demostrado en 
muchísimos casos. Un caso interesante 
es el de un taller en M ontgom ery, A la - 
bama, el cual, hace como año y  medio, 
decidió ensanchar su negocio. En ese 
tiempo estaba vendiendo como 8.000
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galones de gasolina al mes y  casi nin­
guna otra cosa más. A gregó  al nego­
cio nuemáticos y  accesorios y  aumentó 
al doble el tamaño de su departamento 
de lubricación. H oy día está vendiendo 
como 25.000 galones de gasolina y  la 
venta de nuemáticos, accesorios y  acu­
muladores le representa como el 50 por 
ciento de sus ganancias. P or otra parte, 
da lubricación como a 300 automóviles 
al mes, empaca grasa en los cojinetes 
de cerca de 100 ruedas delanteras y 
aceita como 75 juegos de muelles todos 
los meses.

Casi todas estas ventas se efectúan 
al lado de la bomba de gasolina. El 
dueño del taller, sin embargo, tiene 
también fe  en el anuncio, particular­
mente en el directo, y por esta razón 
envía mensualmente de 300 a 1.000 
circulares en que anuncia su servicio.

V e n ta s  a Dom icilio

El dueño de un taller de raparación 
en una pequeña ciudad en el estado de 
Ohio ha desarrollado un gran negocio 
de gasolina y  aceite vendiendo estos 
abastecimientos a domicilio. Los agri­
cultores que consumen de 100 a 1.000 
galones reciben este servicio de reparto 
gratuitam ente y  los que com pran en 
grandes cantidades reciben también un 
descuento de 2 centavos sobre el precio 
corriente de 18%  por galón. Las ventas 
de 25 a 30 galones se atienden en gru­
po, El com prador telefonea su pedido 
al taller y éste lo entrega en camión el 
mismo dia o el día siguiente.

Razones Im portantes

Los vendedores de firmas al por ma­
yor  que entraron en el certámen de 
“ Preguntas y  Respuestas”  organizado 
por la N ational Standard Parts Asso- 
elation, tuvieron que dar respuesta a 
las cinco razones principales, del éxito 
de un gara je , que ellos conocieran.

Uno de los victoriosos en el certámen, 
F'rank W ood, vendedor de la  Standard 
Battery & E lectric Co. de W aterloo, 
low a, dió las respuestas siguientes;

“ E l dueño está siem pre en el tra­
bajo, hablando personalm ente con cada 
cliente.

“ Su taller está bien equipado con 
todo lo que necesita para funcionar 
eficazmente.

“ Tiene conferencias con sus emplea­
dos, en las cuales les enseña cómo hacer 
el trabajo, qué decir y  qué no decir a 
los clientes.

M á s  Barato

A  la  d e r a c h a :  D o n d e  la  c o r r i e n t e  e lé c t r i c a  e s  
c o s t o s a  o  n o  e x is t e ,  e l  d a e ñ o  d e  u n  t a l l e r  p u e d e  
in s t a la r  u n a  p r o p ia  p la n t a  g re n e ra d o ra , a  p o c o  
c o s t o .  M o s t r a m o s  a q a í  u n a  in s t a la c ió n  d e  esta  
d a s e ,  d e  u n  t a l l e r  p e q u e ñ o  e n  u n  p u e b lo  de  
K n e v a  J e r s e y .  L a  p la n t a  c o n s t a  d e  u n  m o t o r  
P o n t la c  d e  1 9 3 0 . q u e  h a b ía  r e c o r r id o  c o m o  37.000  
a n t e s  d e  s e r  q u it a d a  d e l c h a s is ,  y  d e  u n  d in a m o  
p e q u e ñ o . A n t e s  d e  e s t a  in s t a la c ió n ,  e l  d u e ñ o  
d e l t a l l e r  h a b ía  v e n id o  p a ita n d o  c o m o  S14<! p o r  
4 5 0 0  v a t io s .  C o n  e u  p r o p ia  p la n t a ,  c o n s u m e  

1 9 .0 00  v a t i o s  a l m e s  a  u n  c o s t o  d e  140

“ Es un buen vendedor y al mismo 
tiempo un buen mecánico, sabiendo que 
con un poco de contacto, puede inducir 
a los clientes a com prar más trabajos 
de reparación, piezas o accesorios, que 
horas y  horas dedicadas a trabajar con 
una llave o un destornillador.

“ Toma especial cuidado en ver que 
todas las piezas instaladas en el auto­
móvil de su cliente sean de la m ejor 
calidad posible. Jamás se interesa en 
usar piezas ‘baratas’ o de pacotilla.”

Registro  de Reparaciones

M ostrar al cliente todas las repara­
ciones que se le han hecho a su auto­
m óvil desde que lo compró, ha resultado 
en una poderosa ayuda de venta en 
beneficio de la F racis M otor Co., agente 
del F ord  en Portiand, Oregon. La 
m ayor de las firmas de automóviles

llevan cuenta exacta de los gastos de 
reparación de sus clientes, pero muy 
pocas han aprovechado esta in form a­
ción para aumentar sus ventas Según 
declara A . S. Robinson, a cargo de la 
venta de servicio mecánico de esta 
firma, “ un registro exacto y completo 
de las reparaciones hechas a un auto­
móvil es de suma im portancia para 
e! dueño y  mevos que nos resulta muy 
ventajoso hacer que el público sepa que 
nosotros llevamos una cuenta exacta de 
sus gastos y  que sem ejante inform ación 
está en todo momento a su disposición, 
como parte de nuestro propio servicio.” 

En efecto, esta inform ación está al 
alcance inmediato de los clientes ye se 
mantiene muy bien clasificada alfabé­
ticamente en un archivo a proósito. 
Acceso a este in form ación  es im por­
tante, particularm ente cuando el dueño 
desea incluir en su declaración de
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H e  a q u i u n  m é t o d o  s e g u id o  p o r  a lg u n o s  
t a l le r o s  e s p e c i a l b t a s  e n  a c a b a d o  de 
a u tom Ó T Íles . E l d u e ñ o  d e l t a l l e r  l l e v a  
c o n s ig o  n n a  m á q a in a  f o t o g r á f i c a  y  
c u a n d o  e s t a c io n a d o  e n  la  c a l l e  v e  u n  
a u t o m ó v i l  c o n  g n a r d a b a r r o s  h u n d id o s  
o  a b o y a d o s »  o  c o n  c a r r o c e r ía  e n  m a l 
e s t a d o ,  l e  s a c a  u n a  v is t a .  A n o t a  e l 
n ú m e r o  d e l  p e r m is o  y  c o n s ig u e  d e s p u é s  
e l n o m b r e  d e l  d u e ñ o , c o s a  q u e  e s  m u y  
f á c i l  h a c e r  e n  l o s  E s ta d o s  U n id o s .  S e  
c o m u n ic a  In e g o  c o n  e l  d u e ñ o , e n v iá n ­
d o l e  1a  v is t a  d e  s u  a u t o m ó v i l  e n  in d i ­
c á n d o le  e l  p r e c i o  d e  la  r e p a r a c ió n  d e l 
a c a b a d o , e t c .  E s  u n  p la n  in te r e s a n t e ,  
p a r t i c u la r m e n t e  e n  a q n e l lo s  lu g a r e s  
d o n d e  e s  f á c i l  a v e r ig u a r  e l n o m b r e  d e l 
d u e ñ o  c o n  la  a y n d a  de  s u  p e r m is o  o  

l i c e n c ia

'1

gastos, en su in form e de impuesto al 
estado, la suma que ha gastado en su 
automóvil dedicado a fines comerciales 
o profesionales. La tarjeta  de registro 
comprende la fecha de la reparación, 
el recorrido hasta ese día, el trabajo 
efectuado y su precio.

Calería  de A rte

H ay en Birmingham, Alabam a, un 
emprendedor dueño de taller, que entre­
tiene a la clientela que espera, m ostrán­
dole una galería de arte. E sta consiste 
en como 300 ilustraciones hum orísticas 
recortadas de diarios y revistas. Dice 
el dueño que sus clientes pasan así entre­
tenidamente el rato de espera. Por otra 
parte, esta exhibición da al taller una 
personalidad exclusiva. Las ilustra­
ciones empieza a la entrada y  en doble 
hilera llegan hasta el fondo del taller.

Com isión

La experiencia de varios dueños de 
taller ha sido muy satisfactoria cuando 
en lugar de sueldo pagan a sus me­
cánicos una comisión por cada trabajo 
que hacen. E l cambio ha resultado 
también muy conveniente para los

Mayo, 1937

mismos mecánicos, quienes se convier­
ten en buenos y  activos vendedores, au­
mentando el total de nogocios del es­
tablecimiento. Un dueño de taller en 
Pensilvania, que hizo el cambio últim a­
mente, dice que su negocio creció 50% 
en poco tiempo.

“ El plan ha tenido especial valor en 
prom over más negocios en trabajos más 
lucrativos.”

Radio

E n las zonas de densa población, la 
policía se vale de una estación radio­
difusora para comunicarse con los au­
tomóviles de inspección provistos de 
radios que circulan por la comarca. 
Algunos talleres de reparación han 
\-isto que pueden conseguir buenos tra ­
bajos de rehabilitación de vehículos 
dañados en accidentes, en vias públicas, 
instalando un radiorreceptor de ondas 
cortas y  dando atención a todos los 
mensajes de la policía que se rela­
cionan con colisiones y  otros accidentes 
de los que resultan vehículos dañados. 
Tan pronto como se envía por radio la 
dirección de un accidente, el garaje 
envía un automóvil de auxilio a ese

punto y esto generalmente resulta en 
conseguir un buen negocio.

Ganancias en la Rehabilitación de 
Cub iertas

La rehabilitación de cubiertas de neu­
m áticos ha llegado a ser un gran ne­
gocio en los Estados Unidos, durante 
estos últim os años. Su progreso se debe 
al m ejor equipo mecánico que se emplea 
ahora para su realización.

La experiencia de un taller en una 
pequeña ciudad en Pensilvania ha sido 
muy interesante. Un año después de la 
instalación de un equipo de rehabilitar 
cubiertas de neumáticos, el taller conta­
ba con un negocio anual de $10.000.

“ Nuestro método es garantizar la 
banda de rodadura por 10.000 millas 
de servicio, como mínim o”  dice el dueño 
del taller, “ Y  todavía no nos hemos 
visto obligado a hacer efectiva esta ga­
rantía. Podemos dar esta garantía 
porque no rehabilitamos la cubierta de 
un neumático que no esté en buen esta­
do. Esto es importante, pues no podría­
mos garantizar una cubierta que está 
ya dañada y que sabemos que no du­
rará mucho.”

27Ayuntamiento de Madrid
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Por B. M. Ikert

L a  v a n ta  y  r e p a r a c ió n  d e  
r a d io r r e c e p t o r e s  d e  a u t o -  
m Ó T iles s e  in c lu y e  m u y  
b ie n  e n  e l t r a b a jo  c o ­
r r ie n t e  d e l t a l l e r  d e  r e ­
p a r a c i ó n  d e  a u to m ó v i le s ,  
a  c a u sa  d e  q u e  e s to s  a p a ­
r a t o s  e s t á n  n a t u r a lm e n t o  
r e la c io n a d o s  c o n  e s t e  n e ­
g o c i o .  L a  I n s t a la c ió n  d e  
r a d io r r e c e p t o r e s  c o r r e s -  
p o n d e  ló g ic a m e n t e  a l t a ­
l l e r  de  a u t o m ó v i le s ,  y  
m u y  e n  p a r t i c u la r ,  a l q u e  
se  d e d ic a  c o n  e s p e c ia l id a d  
a  t r a b a jo s  d e  e n ce n d id o , 

a lu m b r a d o  y  a r r a n q u e

Disyuñtür
. Pa>7elmefálko

Aftip&iniefro ̂ 
O

.M teoode
0,002"

C on ^ en sa ch '

/  V y ^  \)---------- -J (
i K

E n  e l d ia g r a m a  d e  a r r ib a  m o s ­
t r a m o s  c ó m o  d e b e  c o n e c t a r s e  u n  
e l im in a d o r  d e  in t e r f e r e n c ia  e n  

e l  g e n e r a d o r

Alatnbns cfetKimiiilac/or Condenserc/or
M o s t r a m o s  a q u í e l  m é t o d o  c o -  
r r e c t o  d e  c o n e c t a r  e l  c o n d e n s a ­
d o r  e n  e l  a m p e r ím e t r o  d e l  t a ­

b le r o  d e  in s t r u m e n t o s

S e  o b t ie n e  a  v e c e s  m e j o r  r e c e p c ió n  d e ja n d o  s ó lo  
0 ,0 0 3 "  d e  e s p a c io  e n t r e  la  p u n t a  d e l  r o t o r  d e l 
d i s t r ib u id o r  y  la s  in s e r c io n e s  d e  la t ó n  e n  la  

c a b e t a

1 A  venta y  reparación de radiorreceptores de automóviles se 
_J incluyen admirablemente en el radio de acción del taller 

de reparación de automóviles. E l radiorreceptor de automóvil 
está más intimamente identificado con el comerciante de auto­
móviles que el radiorreceptor de casa. Por esta razón, la ins­
talación del radiorreceptor de automóvil pertenece lóg ica ­
mente al taller de automóviles, y  m uy en particular, al que 
se dedica con especialidad a trabajos de arranque, alumbrado 
y  encendido.

Hace pocos años, la  instalación de radiorreceptores de auto­
móviles presentaba sus dificultades. Existía  el problem a de 
dónde colocar el aparato, de cómo instalar la  antena, de cómo 
proteger el radiorreceptor contra los ruidos del encendido, etc. 
El radio no era entonces m ejor que su instalación.

Numerosos refinamientos e innovaciones recientes han sim­
plificado mucho la instalación del radiorreceptor en beneficio

Las Recientes Innovaciones Facilitan la 
Instalación + Puede Hacerse en una Hora 
Antenas Exteriores en Techos Metálicos

M ayo, 1937 29Ayuntamiento de Madrid



A N T E N A S  D E  T E C H O  O T R A  V E Z  .  .  .  U n a  t a n d e n c ía  e v ic la n te  e n  lo s  a u t o m ó v i le s  de  193 7  e s  
h a c ia  la  in s t a ia c ió n  d e  a n t e n a  e n  e l t e c h o  o t r a  v o z .  L a  in s t a la c ió n  m o d e r n a  e s , s in  e m b a r c o ,  
m u y  s u p e r i o r  a  la  a n t ig u a ,  d e b id o  a  la  c o n s t r u c c ió n , e n t e r a m e n t e  d e  a c e r o  d e l  t e c h o .  H a y  v a r io s  
t ip o s  g e n e r a le s .  U n o  e m p ie z a  a r r ib a ,  a l  c e n t r o  d e l p a r a b r is a  y  s ig u e  p o r  e l c e n t r o  d e l  t e c h o  
h a s ta  la  v e n t a n a  t r a s e r a ,  c o n  e l c o n d u c t o r  d e  e n t r a d a  p a s a n d o  p o r  u n  a g u j e r o  d e t r á s  d e l  c a b e z a l  
d o l p a r a b r i s a .  O t r o  e s  n n a  m o d i f i c a c ió n  d e  la  **caña d o  p c s c a r i ’ ,  q u o  s e  le v a n t a  p o r  e l c e n t r o  do) 
p a r a b r i s a .  U n  (e r e e r  t ip o  c o m b in a  u n a  s e c c ió n  h o r i z o n t a l ,  q u e  s e  e x t ie n d e  h a s ta  la  m it a d  de l 
v e h V u io .  y  u n a  c o r t a  s e c c i ó n  v e r t i c a l»  q u e  e m p ie z a  e n  e l c u b r e t a b le r o »  c o n  e l c o n d n c t o r  d e  e n t r a d a  
p a s a n d o  p o r  d e t r á s  d e !  r í f i c i o  d e  v e n t i la c ió n  d e l  c u b r e t a b le r o .  H a y  t o d a v 'a  o t r o  t ip o ,  q a e  c o m ­

p r e n d e  u n a  v a r i l la  v e r t i c a l  u n id a  a  la  b is a g r a  d e  u n a  p u e r t a  o  a l p a r a c h o q u c

A b a j o :  P a r a  m e ­
j o r  r e c e p c ió n ,  s e  
in s t a la n  e n  a l­
g u n o s  a u t o m ó v i le s  
s u p r e s o r e s  d e  b u ­
j í a s .  E s t o s  s u p r e ­
s o r e s  n o  se  e m ­
p le a n  a h o r a  t a n t o  
c o m o  a n t e s ,  p e r o  
se  e m p le a  s ie m p r e  
u n o  e n  e l  c o n d u c ­
t o r  c e n t r a l  d e  a lta  
t e n s ió n  d e  la  b o ­
b in a  d e  e n c e n d id o  

a l d is t r ib a id o r

A b a j o :  M a n e r a  de  
r e c o r t a r  la  m a lla  
d e  a la m b r e  c o l o ­
c a d a  e n  e l  t e c h o  
d e  a u t o m ó v i le s  c e ­
r r a d o s .  p a r a  h a ­

c e r  u n a  a n te n a

del mecánico. Los mismos aparatos se han refinado mucho y 
con este progreso ha venido también una gran  simplificación, 
cosa que actualmente permite instalar un radiorreceptor en 
cuestión de una hora, en lugar de las tres o cuatros de antes. 
Los eliminadores de acumulador ha sido perfeccionados hasta 
el punto de que las pilas B pueden eliminarse del todo. Tam­
bién ha habido un gran  adelanto en la protección del chasis 
del aparato y en la disposición de los circuitos, de modo que 
se requiere muy poco estudio para suprim ir el ruido desagra­
dable causado por el encendido.

La instalación de un radiorreceptor en un automóvil no es 
enteramente un trabajo  de radio. Tam poco es estrictamente 
un trabajo  eléctrico. Es una com binación de ambas cosas. El 
mecánico podrá tener un buen conocimiento de trabajos eléc­
tricos de automóvil, pero es bueno recordar que el dueño del 
automóvil juzgará la  recepción de su radio de automóvil en 
com paración con la recepción de su aparato en su casa. A fo r ­
tunadamente, los nuevos radiorreceptores de automóvil pue­
den instalarse por un mecánico competente con la seguridad 
de que el dueño quedará bien satisfecho. Esto es particular­
mente cierto cuando el m ecánico se guía por las instrucciones 
del fabricante del vehículo. Cada m arca de automóvil presen­
tará un problema propio. P or esta razón es necesario seguir 
las instrucciones del fabricante del vehículo.

Hasta hace pocos años, los automóviles no se equipaban con 
antena. H abía que instalar una antena p ara  instalar también 
el radiorreceptor. Luego, en 1936, antes de la introducción de 
los techos de estilo de torre  blindada o enteramente de acero, 
los automóviles salieron de las fábricas equipados con antena, 
la  cual podía conectar.se fácilm ente al radiorreceptor. L a an­
tena de malla de cobre o de alam bre corriente, colocada debajo

C on/ón
Alambres cíe luz c/e bxho

de la tela de la capota o techo de los automóvües de hace po­
cos, años, está quedando en desuso. En realidad, no se usa 
más en los autom óviles con carrocerías enteramente de acero.

La práctica moderna es instalar una antena exterior, que 
se proyecta de una saliente del parabrisa o  se extiende en sen­
tido longitudinal sobre el techo de! automóvil. E n algunos ca­
sos, la  antena se instala debajo del vehículo, pero este método 
no resulta satisfactorio. E n prim er lugar, la  recepción no es 
tan buena como la de la  antena encim a del techo. La instala­
ción in ferior, por otra parte, requiere m ayor fuerza del acu­
mulador.

La antena instalada debajo del automóvil queda expuesta 
al agua, tierra, etc. E sto hace necesario el empleo de los m ejo­
res materiales y  al mismo tiempo, exige el uso de conexiones 
especiales flexibles, para que no se rom pan o aflojen con el

(C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  4 0 )
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r p O D O  mecánico, con suficiente entendimiento de las fun- 
J . clones de los varios sistemas de un automóvil, princi­

palmente del sistema eléctrico, puede rápidamente indicar 
el desarreglo o fa lta  que tiene el vehículo.

Cuando un cliente se queja de que el arranque es muy 
duro, de que consume mucha gasolina o de que le fa lla  el 
encendido, el m ecánico en la bomba de gasolina, en el taller 
o donde se halle, puede, mediante cierto exámen e inspec­
ción, determinar la causa de las irregularidades.

Digamos que el cliente que viene a com prar gasolina se 
queja de que el arranque es muy duro, o de que las luces 
se encienden mucho cuando se acelera el m otor. Estas son 
dos irregularidades típicas y comunes, que se presentan a 
diario.

La afinación del m otor, con la ayuda de aparatos a pro­
pósito, es un procedim iento un tanto más complicado, que 
la rápida inspección personal, y  que no puede hacerse cuan­
do el cliente está m uy de prima. Para dar una respuesta

com pleta e inteligente, es necesario, por supuesto, exami­
nar detenidamente el sistem a de encendido, la carburación, 
el acumulador, el generador y  otras piezas.

Hay, sin em bargo, ciertas cosas que el mecánico puede 
hacer para convencer al cliente que, además de una lijera 
inspección personal, se requieren algunos ensayos especia­
les a fin de descubrir todas las irregularidades del motor y 
poder arreglarlo bien, y  que esta parte más técnica del tra­
ba jo puede hacerse cuando no está tan de prisa.

E l cliente seguramente regresa con su automóvil al ta­
ller, para que se lo examinen bien, mediante los más m oder­
nos aparatos de ensayo, y  queda siempre dispuesto a dar 
aprobación a una reparación com pleta cuando se le indican 
los defectos de su vehículo.

A  continuación anotamos algunas de las irregularidades 
más comunes de que se quejan los dueños de automóviles, 
y  la manera de rectificar estas fa ltas:

E L  A M P E R IM E T R O  M U E S T R A  D E S C A R G A
C u a n d o  sa  p r e s e n t a  e s t a  c o n d ic ió n ,  m ie n t r a s  e s tá n  c e r r a d o s  
lo s  in t e r r u p t o r e s  d e l a lu m b r a d o  y  d e l e n c e n d id o ,  d e s c o n é c te s e  
e l c o n d u c t o r  a l a c u m a la d o r ,  d e t r á s  d e l a m p e r im e t r o .  D e  m o ­
v e r s e  e n t o n c e s  la  a g u ja  d e l  a m p e r .s n e t r o  a  l a  p o s ic ió n  de  
c e r o ,  la  f a l t a  e s t á  e n  e l  c o n d u c t o r  o  e n  e l  m is m o  in te r r u p t o r .  

D e  n o  m o v e r s e  la  a g u ja ,  l a  f a l t a  e s t á  e n  e l  a m p e r ím e tr o .

L A S  L U C E S  S E  P O N E N  M A S  B R IL L A N T E S
S i la s  lu c e s  s e  p o n e n  m á s  b r i l la n t e s  c u a n d o  e l  m o t o r  so  a c e ­
le r a .  l a  c a u s a  de  e s t a  f a l t a  se  d e b e r á  p r o b a b le m e n t e  a  c o ­
n e x ió n  f lo ja  e n  e l c o n d u c t o r  d e  la  c o n e x i ó n  a  t ie r r a  d e l a c u ­
m u la d o r  a l  a m p e r ím e t r o .  E n  e s te  c a s o  s e  n e c e s it a r á n  p ie z a s  
n u e v a s  ^  p a r t i c u la r m e n t e  u n  n u e v o  c a b le  y  c o n e x ió n  a  t ie r r a  

d e  a c u m u la d o r .

SE  Q U E M A N  L A S  B O M B IL L A S
C u a n d o  s e  q u e m a n  la s  b o m b i l la s  d e  la s  lá m p a r a s  d e la n te r a s , 
l o  p r im e r o  q u e  l ia c e r  e s  a v e r ig u a r  s i  la s  b o m b i l la s  s o n  de l 
c o r r e c t o  v o l t a je  y  t ip o .  L a s  c o n e x io n e s  s u e l t a s  p r o v o c a n  t a m ­

b ié n  e s t a  fa l t a .

F A L L A  L A  L U Z  T R A S E R A  D E  P A R A D A
S i a n  e x á m e n  d e  la  b o m b i l la  m u e s t r a  q u e  e s t á  e n  b u e n  e s ta d o , 
l o  s i g u ie n t e  e s  v e r  s i  h a y  a la m b r e s  f l o jo s  o  s e p a r a d o s .  L a  
d e s c o m p o s t u r a  d e l  in t e r r u p t o r  e n  e l  c i l in d r o  p r in c ip a l  d e l s i s .  

t e m a  d e  e n fr e n a m ie n t o  p u e d e  t a m b ié n  c a n s a r  e s t a  fa lt a .

(A  la página signienteí
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C O N S T A N T E  F A L L A  D E L  M O T O R

L a s  v á lv u la s  p u e d e n  p e g a r s e  o  e s t a r  in c o r r e c t a m e n t e  a ju s ta ­
d a s . E n  t a l  c o s o  d e b e  a p l ic a r s e  lu b r ic a n t e  a  la  s e c c i ó n  s u p e r io r  
de  lo s  c i l in d r o s .  E s ta  I r r e g u la r id a d  p u e d e  a  v e c e s  s u b s a n a r s e  
a ju s t a n d o  b ie n  lo s  c o n t a c t o s  d e !  r u p t o r  o  in s t a la n d o  c o n t a c t o s  
n u e v o s .  T a m b ié n  e s  b u e n o  v e r  s i  h a y  c o n e x io n e s  s u e lta s  e n  el 
c i r c u i t o  d e l a c u m u la d o r ,  d e l a m p e r ím e t r o  y  d e  la  c a ja  d e l d i s ­
t r ib u id o r .  O t r a s  c a u s a s  p o s ib le s  s o n  b u j ía s  q u e m a d a s , ca b le s  
r o t o s  o  e n  m a l e s t a d o ,  m a l  a ju s t e  d e  lo s  e le c t r o d o s  d e  la s  b u - 
jT as. X ln  n u e v o  j u e g o  d e  b u j ía s  a  m e d u d o  r e s u e lv e  t o d o  el p r o ­
b le m a . L a  r e n o v a c ió n  d e  lo s  c a b le s  e s  t a m b ié n  de  m u ch a  

a y u d a

E L  M O T O R  S E  R E C A L IE N T A  M U C H O

L o  p r im e r o  q u e  h a c e r  e s  v e r i f i c a r  e l n iv e l  d e l a g u a  e n  e l  r a ­
d ia d o r .  L u e g o  d e b e  v e r s e  si e l  v e n t i la d o r  e s t á  fu n c io n a n d o  
b ie n , s in  q u e  la  c o r r e a  s e  r e s b a le .  E l  m o t o r  d e b e  t e n e r  s u f i ­
c i e n t e  a c e i t e  e n  s u  r e c e p t á c u lo .  T a m b ié n  e s  b u e n o  o b s e r v a r  la  
p r e s ió n  d e l a c e it e ,  p a r a  v e r  s i  e s t á  c o n f o r m e .  E l  r e c a le n t a ­
m ie n t o  e x c e s iv o  p u e d e  s e r  t a m b ié n  c a u s a d o  p o r  e n ce n d id o  
i r r e g u la r  (m u y  r e t a r d a d o ) .  B u e n o  e s  t a m b ié n  e x a m in a r  el 
s i s t e m a  de  e n c e n d id o ,  p a r t i c u la r m e n t e  Ins c o n t a c t o s  d e l r u p ­
t o r ,  la  d is t r ib u c ió n  y  la  s in c r o n iz a c i ó n  c u a n d o  h a y  d o s  r u p ­
t o r e s .  D e b e  e x a m in a r s e  c o n  c u id a d o  e l d is t r ib u id o r  c v n  a v a n c e  

a l v a c ío ,  p a r a  a s e g u r a r s e  d e  q u e  s u  a v a n c e  e s t á  e n  r e g la

E L  M O T O R  D E JA  D E  A R R A N C A R

E s t o  p u e d e  d e b e rs e  a  e n c e n d id o  d é b i l  o  f a l t a  d e  e n c e n d id o  
T a m b ié n  p u e d e  d e b e r s e  a  la  s o l t u r a  d e  lo s  b o r n e s  d e l a cu m u  
la d o r ,  a  c o n t a c t o s  d e  d i s t r ib u id o r  m a l a ju s ta d o s  o  q u e m a d o s  
a  c o n d u c t o r e s  s u e lto s  o  q u e b r a d o s , a  a c u m u la d o r  d e s c a r g a d o  
o te . U n  e n s a y o  r á p id o  e s  q u it a r  e l a la m b r e  d e  u n a  b u jía  y  
c o l o c a r l o  c o m o  a  d e  la  b a s e  d e  l e  b u j í a  m ie n t r a s  se  e s tá  
a r r a n c a n d o  e l m o t o r .  O t r a  p o s ib i l id a d  e s  l a  a n e g c ió n  d e  lo s  
c i l in d r o s  c o n  g a s o l in a .  P a r a  r e m e d ia r  e s ta  fa l t a ,  e l p e d a l de l 
a c e le r a d o r  d e b e  m a n t e n e r s e  b a ja d o  m ie n t r a s  s e  a r r a n c a  el 
m o t o r .  T a m b ié n  e s  b u e n o  a s e g u r a r s e  d e  q u e  h a y a  c o m b u s t ib le  
e n  e l d e p ó s it o  y  q u e  l le g u e  b ie n  a l  c a r b u r a d o r .  S i  la s  c o n e x io ­
n e s  d e  lo  b o m b a  d e  c o m b u s t ib l e  y  d e l c a r b u r a d o r  e s t á n  a p r e ­
t a d a s  y  l a  f a l t a  p e r s is t e ,  la  t u b e r ía  d e b e  e n t o n c e s  d e s c o n e c ­
t a r s e  d e l c a r b u r a d o r .  S e  a r r a n c a  a h o r a  e l m o t o r  c o n  e l  m o t o r  
d e  a r r a n q u e  y  d e  s a l i r  g a s o l in a  p o r  e l  tu b o ,  q u ie r e  d e c i r  q u e  
e l c a r b u r a d o r  e s t á  r e c ib ie n d o  c o m b u s t ib le .  D e  n o  s a l i r  c o m ­
b u s t ib le  p o r  e l tu b o ,  l a  f a l t a  s e  h a l la r á  e n  la  b o m b a  o  e n  la  

m isrn a  t u b e r 'a  o b s t r u id a

F A L L A  E L  M O T O R  D E  A R R A N Q U E

C u a n d o  e l m o t o r  d o  a r r a n q u e  d e ja  d e  m o v e r  e l m o t o r  d e  g a s o ­
l in a ,  l o  p r im e r o  q u e  d e b e  h a c e r s e  e s  e n c e n d e r  la s  lá m p a r a s  
d e la n t e r a s  p a r a  v e r  a i fu n c io n a n  b ie n .  E n  c a s o  d e  n o  p r e n ­
d e r s e .  e s to  q u ie r e  d e c ir  q u e  e l  a c u m u la d o r  e s t á  d e s c a r g a d o  o 
m a l c o n e c t a d o .  E n  c a s o  d e  p r e n d e r s e ,  o p r ím a s e  e l  p e d a l  d e l 
a r r a n q u e .  S i  l a s  la m p a r e s  t ie n d e n  a  a p a g a r s e ,  e s  s e ñ a l  d e  q u e  
e l a c u m u la d o r  e s t á  d é b i l  o  d e s c a r g a d o .  U n  e n s a y o  c o n  d e n ­
s ím e t r o  (h id r ó m e t r o )  r e v e la r á  e l e s t a d o  d e l  a c u m u la d o r .  A  
v e c e s  e s  b u e n o  c o l o c a r  la  p a la n c a  d e  c a m b io  d e  m a r c h a  e n  la  
p o s ic ió n  d e  a lt a  v e lo c id a d  y  s in  a p l i c a r  c o r r ie n t e ,  e m p u ja r  
e l a u t o m ó v i l  u n o s  p o c o s  p ie s ,  p a r a  v e r  s i  h a y  a lg ú n  d e fe c t o  
m e c á n ic o  q u e  p u d ie r a  im p e d i r  e l  a r r a n q u e  d e l m o t o r .  E s  
b u e n o  e x a m in a r  la  c o n e x ió n  a  t i e r r a  d e l a c u m u la d o r ,  p a r a  
e s t a r  s e g u r o  d e  q u e  t ie n e  b u e n  c o n t a c t o  c o n  e l a c u m u la d o r  y  
e l b a s t id o r .  E n  m u c h o s  c a s o s ,  la  l im p ie z a  d e  la s  c o n e x io n e s  
d e l a c u m u la d o r  e s  t o d o  lo  q u e  s e  n e c e s ita  p o r a  r e s o lv e r  e s te  

p r o b le m a

IR R E G U L A R ID A D  E N  L A S  L A M P A R A S

C u a n d o  la s  lá m p a r a s  d e la n t e r a s  se  a p a g a n ,  a  p e s a r  d e  q u e  el 
m o t o r  d e  a r r a n q u e  f u n c io n a  b ie n ,  la  f a l t a  s e  d e b e r á  e n t o n c e s  
a  d e f e c t o  e n  la s  c o n e x io n e s  d e l c o n d n c t o r  d e l a m p e r ím e t r o  a l 
m o t o r  d e  a r r a n q u e . L a  f a l t a  p u e d e  t a m b ié n  e s t a r  e n  lá s  c o ­
n e x io n e s  d e l in t e r r u p t o r  d e l a lu m b r a d o . C u a n d o  lo s  lá m p a r a s  
s e  a p a g a n  y  e l  m o t o r  d e  a r r a n q u e  d e ja  d e  f u n c io n a r ,  a l m U m o  
t ie m p o ,  e s  s e ñ a ] d e  q u e  h a y  s e r ia s  i r r e g u la r id a d e s  e n  e l a c u ­
m u la d o r .  e n  la s  c o n e x io n e s  y  o t r o s  p u n t o s  d e l  s is te m a  

e lé c t r i c o

A M P E R IM E T R O  IN O P E R A T IV O
C u a n d o  e l  a m p e r ím e t r o  n o  a c u s a  p a s o  d e  c o r r i e n t e  a l  a c n m u -  
la d o r ,  m ie n t r a s  e l  m o t o r  e s t á  fu n c io n a n d o ,  l a  f a l t a  s e  d e b e n  
a l  m a l a s ie n t o  d e  lo s  e s c o b i l la s  d e l g e n e r a d o r  o  a lt a  d e  t e n s ió n  
e n  la s  m is m a s . O  b ie n ,  e l  c o l e c t o r  p u e d e  e s t a r  s u c i o .  O tr o s  
p u n t o s  p o r  e x a m in a r s e  s o n :  a m p e r J m e tr o , r e g u la d o r  d e  v o l­
t a je ,  g e n e r a d o r ,  a c u m u la d o r ,  c a b le s  y  c o n e x i o n e s  d e l a c u ­

m u la d o r
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Noticias de las Fábricas
Terminan las Huelgas • Nuevos Modelos Plymouth • 
Nuevos Camiones Autocar, Garford y Federal • Au­
mentan las Ganancias • Crece !a Venta del Willys

T E R M IN A N  L A S  H U E L G A S  

E N  D E T R O IT

La terminación de las huelgas en la 
Hudson y  la Reo, en rápida sucesión, el 
S de abril, pocos días después de la con­
clusión de la huelga en la Chrysler, res­
tableció la paz en las fábricas de 
automóviles en los Estados Unidos, con 
el resultado de que la producción en 
abril llegará a cerca de 600.000 autom ó­
viles. L a producción en marzo fu é  alre­
dedor de 515.000, en com paración con la 
de 383.637 de febrero y  la de 438.992 de 
marzo del año pasado.

La solución de las huelgas de la Reo 
y  de la Hudson fu é  sim ilar a la de la 
Chrysler, pues comprendió el reconoci­
miento, por parte de las fábricas, de la 
unión obrera, com o la única agencia 
autorizada para representar a sus 
miembros y negociar en nombre de ellos. 
Los asuntos de jornales, horas de tra­
ba jo y  condiciones generales, se dejaron 
pendientes para discutirse y  resolverse 
más tarde.

La decisión de la Corte Suprema de 
los Estados Unidos de N orte Am erica, 
a mediados de abril, acerca de la validez 
constitucional del A cta  W agner de R e­
laciones Obreras, aprobada por el Con­
greso Nacional hace varios meses, está 
destinada a tener un efecto pacificador 
sobre las relaciones entre los obreros y 
patrones. Mediante esta Acta , el G o­
bierno puede tom ar participación directa 
en las desaveniencias entre empleados y 
patrones.

La Corte Suprema de loa Estados 
Unidos de N orte Am érica posee poderes 
que probablemente no los tienen las 
cortes similares en otros países. La 
corte Suprema norteamericana puede, 
eii efecto, invalidar, por m ayoría de 
votos, cualquiera ley  aprobada por el 
Congreso Nacional y  el presidente de la 
nación, cuando en su criterio no se con­
form a con los principios fundamentales 
de la constitución nacional. P or esta 
lazón, el A cta  W agner, aprobada por el 
Congreso hace más de un año y  puesta 
en vigencia sólo en parte, ha sido final­
mente declarada constitucional en todos 
sus puntos.

La huelga en la fábrica canadense de 
la General M otors, en Oshawa, Ontario, 
una repercusión de las huelgas en sus 
fábricas en los Estados Unidos, quedó

M ayo, 1937

resuelta el 24 de abril, con el resultado 
de que reina ahora paz industrial en la 
industria automotriz norteamericana y 
canadense.

• •
L a Chevrolet proyecta construir una 

nueva fábrica de motores y  ejes en B uf- 
falo, N . Y . Tendrá como un millón de 
pies cuadrados de superficie de piso.

Unidos, ba jo el nombre de Southern 
N ew  Y ork and Connecticut Tráiler 
Show, tuvo lugar en la ciudad de W hite 
Plains, estado de Nueva Y ork . Duró 
seis días y  terminó el 13 de abril. Se 
presentaron a exhibición treinta y  ocho 
modelos de vagones de remolque, de 
construcción corriente, comprendidos en­
tre -un tipo sencillo de 1.050 libras, a

T E R M I N A  L A  H U E L G A  . .  .  E s t e  e l a u t o m ó v i l  N o .  1 s a l i ó o  de  la  l in e a  de  m o n t a je  
d e  la  H u d s o n , a l  r e s u m ir s e  e l t r a b a jo  e l 13  d o  a b r i l  d e s p u é s  d e  u n a  h u e lg a  do  v a c ia s  
s e m a n a s . A  p e s a r  d e  l a  h u e lg a ,  la s  e n t r e g a s  d e  a u t o m ó v i le s  H u d s o n  s u f r i e r o n  m u y  
p o c o  r e t a r d o .  E n  e f e c t o ,  s u s  v e n t a s  e n  lo s  E s ta d o s  U n id o s  e i i  m a r z o  l l e g a r o n  a 

L3.009» é l  n e j a r  m a r z o  fie  e s t o s  ú l t im o s  s ie t e  a ñ o s

con una capacidad diaria de 1.200 m oto­
res y  1.200 ejes. Esta producción servirá 
para abastecer a los establecimientos de 
m ontaje en Buffalo, Tarrytown, N. Y ., 
y Baltimore, Md.

• •
Prem ios de mérito, en la form a de 

placas de bronce, se otorgarán a 47 re­
presentantes en el extranjero, que han 
servido a la Studebaker cinco o más 
años. Quince de éstos han estado con la 
com pañía diez o más años. Cuatro lle­
van más de quince años. E l más antiguo 
de todos es la Adams, Ltd. de Christ- 
church, Nueva Zelanda, la cual ha re­
presentado a la com pañía Studebaker 
desde 1910.

• •
La primera exposición de vagones de 

remolques, celebrada en los Estados

$377 y  una casa remolcable de tres 
cuartos o habitaciones, que pesaba 4.400 
libras y  se vendía a $5.000.

• •

N U E V O S  M O D E L O S  P L Y M O U T H
Un nuevo surtido de autom óviles co­

merciales, en un chasis especial de 116" 
(2,85 m .) de distancia entre los ejes, 
ha sido anunciado por la Plymouth.

E l nuevo surtido ha sido proyectado, 
desde todo punto de vista, para servicio 
comercial. El chasis com ercial compren­
de un bastidor con miem bros laterales 
de 6" especial para servicio de camión. 
El bastidor está reforzado con seis 
miembros transversales, para asegurar 
su firmeza y  resistencia. .

El grupo m otor se caractqciza por 
toda la econom ía que la Plym outh ha
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introducido en los autom óviles de pre­
cios bajos. La compresión del m otor, ae
6,7 a 1, es algo extraordinario, pues 
permite sacar el m ayor rendimiento po­
sible de la gasolina de tipo corriente. 
Las válvulas de escape llevan asientos 
insertados, los émbolos con ranura en U 
tienen cuatro anillos.

La fábrica llama la atención hacia 
las articulaciones universales montadas 
en cojinetes de rodillos, que requieren 
lubricación una vez por cada 20.000 a
30.000 millas de servicio, y  hacia el cam ­
bio de marcha montado en cinco co ji­
netes de bolas y de rodillos.

E l eje trasero es del nuevo tipo con 
engranaje hipoidal. Los frenos hidráuli­
cos P lym outh se incluyen también en el 
modelo comercial.

Las garitas y las cajas del surtido co­
mercial son de acero, para m ayor segu­
ridad. Los interiores son extraordina­
riamente amplios, con pisos bajos, para 
facilitar la carga y  la descarga. E l espa­
cio  de cargo, del sedán com ercial, tiene 
en el piso, 78" de largo y  55% " de ancho 
en su sección central. La ca ja  pequeña, 
de tipo espreso, del modelo “ Pick-up”

V A G O N  D E  E S T A C I O N  .  .  .  ( A r r i b a )  
H a y  a m p li o  e s p a d o  p a r a  o c h o  p a s a ­
j e r o s  y  e q u ip a je  e n  e s t e  n u e v o  v a g ó n  
d e  e s t a c ió n  T e r r a p la n e .  T ie n e  t r e s  
a s ie n t o s ,  d o s  d e  l o s  c u a le s  p u e d e n  q u i­
t a r s e  p a r a  a p r o v e c h a r  e l  v e h íc u lo  c o m o  

c a m ió n  d e  s e r v i c i o  l iv ia n o

T R A N S F O R M A B L E  .  .  .  ( A r r i b a )  E n  
a n t ld p a c ió n  a  u n a  c r e c i e n t e  d e m a n d a  
d e  m o d e lo s  d e p o r t iv o s ,  l a  P o n t ia c  h e  
e m p e z a d o  a  f a b r i c a r  e s t e  n u e v o  s e d á n  
d e  c u a t r o  p a e r t a s .  q u e  p u e d e  t r a n s ­

f o r m a r s e  e n  v e h íc u lo  a b ie r t o

P L Y M O U T H  C O M E R C I A L  .  .  .  ( I z ­
q u ie r d a )  E l  n u e v o  s u r t id o  d e  a u t o ­
m ó v ile s  c o m e r c ia l e s  P ly m o u t h  v a  m o n ­
ta d o  e n  c h a s is  d e  c a m ió n  de  1 1 6 "  de  
d is t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s .  H a y  v a r io s  
e s t i lo s  de  c a ja s  p a r a  d iv e r s o s  r e q u is it o s  

c o m e r c ia le s

tiene seis pies de largo, con un piso de 
4 7 % " de ancho.

El nuevo surtido se ofrece  en varios 
estilos de ca jas: chasis solo sin cubre- 
tablero, chasis solo  con  cubretablero 
plano, chasis con cubretablero y  para­
brisa, chasis con  garita y chasis con 
ca ja  de estilo de vagón de estación, caja 
de estilo expreso y  ca ja  de sedán com er­
cial.

N U E V O S  M O D E L O S  
A U T O C A R

L a A utocar Co., una de las más anti­
guas fábricas de camiones de los E sta­
dos Unidos, ha significado su intención 
de reconquistar el m ercado extranjero, 
gracias a la introducción de cuatro nue­
vos modelos de camiones livianos. Las 
capacidades de éstos quedan com prendi­
das entre 13.500 y  16.000 libras, como 
peso bruto, destinándose 6.000 a 10.000 
libras para peso de caja  y  carga efec-
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tiva. Los nuevos modelos quedan com ­
prendidos en la categoría de los precios 
moderados.

E l modelo A  más liviano tiene un mo­
tor con 263 pulgadas cúbicas (4,31 1.) 
de cilindrada, desarrollando com o 73 c. 
de f .  Tiene cambio de m archa de cuatro 
velocidades progresivas. Su bastidor de 
aleación de acero al carbono tiene 7/32" 
de espesor y  8" de altura. El modelo 
más pesado desarrolla 78 c. de f., debido 
a su cilindrada de 282 pulgadas cúbicas 
(4,62 1.). Lleva un cambio de marcha 
de cinco velocidades progresivas y un 
bastidor de de espesor. Am bos m o­
delos tienen abundante reserva de fuer­
za, excelente sistema de enfrenamiento 
y  am plia capacidad para transportar 
sus cargas nominales.

Se han anunciado cuatro m odelos, de­
bido a que los dos tamaños principales 
se ofrecen no sólo en estilo corriente de 
camión, sino también en el estilo con ga­
rita al frente, que últim am ente se ha 
hecho m uy popular, a consecuencia del 
m enor vira je que ofrece, lo  mismo que 
a causa del menor espacio que ocupa y 
aumentado espacio de carga dispuesto 
en una menor distancia entre los ejes.

P or muchos años, la A utocar Co. se 
ha dedicado con especialidad a camiones 
grandes y  de gran capacidad de carga. 
Ha suministrado sus productos a mu­
chos gobiernos, ciudades y  compañías 
petroleras, en im portantes países del 
mundo. Los nuevos modelos de capaci­
dades reducidas llevan, por lo  tanto la 
ventaja de una vastísima experiencia en 
la fabricación  de camiones de gran re ­
sistencia.

E l surtido de la A utocar es verdade­
ramente enorme, pues comprende todo 
tamaño y  capacidad, con m otor de gaso­
lina o con diésel de petróleo, en modelos 
de seis ruedas, propulsión por las cuatro 
ruedas y  en estilos adaptables a todo 
requisito de transporte imaginable.

• •
A U M E N T A N  L A S  G A N A N C IA S

Los balances anuales de 1936, que 
están ya  presentando las fábricas de 
autom óviles, ofrecen adicional evidencia 
de que las ganancias el año pasado fu e­
ron unas de las m ejores en la  historia 
de la industria. Con pocas excepciones, 
los inform es financieros muestran au­
mento en ganancias sobre 1935, año que 
fué también excelente, desde este punto 
de vista.

La General M otors m ostró una ga­
nancia neta de $238.482.425 en 1936, en 
com paración con la de $167.226.510 en 
1935. Sus ventas llegaron a un total 
de $1.439.289.940, lo que representa un 
aumento de 24,5 por ciento sobre el to ­
tal del año anterior. Su total de auto­
móviles y  camiones llegó a 2.037.690 
en 1936. el más alto de todo año, siendo
4,8 por ciento superior al de 1929. La 
parte del m ercado nacional que corres-
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pendió a esta compañía llegó a 41,6 por 
ciento y  la parte del m ercado mundial, 
a 37 por ciento.

Las ventas totales a com erciantes en 
los Estados Unidos y el Canadá, inclu­
yendo embarques al extranjero a fábri­
cas de m ontaje y  depósitos y  produc­
ción en subsidiarias fabricantes extran­
jeras, por marcas, durante el año term i­
nado el 31 de diciembre de 1936, en com ­
paración con el movimiento similar en 
1935, fueron las siguientes;

A u t o m é v i le E :  193S  1933
B u ic k  .................................................  184 .38 7  109 .72 4
C a d i l la c  8 -1 2 -1 6  .......................  1 2 .6 13  8 .901
L a S a l le  ............................................  1 6 ,2 7 8  1 4 .0 96
C h e v r o le t  .......................................  1.U 11.466 825 .47 4
O ld s m o b iU  ..................................... 1 9 1 .2 2 1  188 .58 1
P o n t ia c  ............................................  1 8 3 .8 1 3  178 .03 3
O p e l .................................................. 9 8 .7 0 0  3 9 .9 2 6
V a u x h a l l  .......................................... 2 1 .3 2 0  2 6 .2 40

A u t o m ó v i le s  C o m e r c ia le s :
C h e v r o le t  .......................................  2 6 6 .7 3 6  238 .60 6
O p e l B l i t z  ....................................  2 1 .6 9 7  12.839
V a u x h a l l  (B e d lo r d )  .............  2 9 .3 8 4  2 2 .4 31
O t r o s §  ...............................................  1 .0 7 7  8 8 8

T o t a l e s ;
D e  p a s a je r o s   ............................ 1 7 1 9 .7 9 7  1 ,4 4 1 .0 21
C o m e r c ia le s  ..................................  3 1 7 -8 98  274 ,66 1

G r a n  t o t a l  ....................................  2 .0 3 7 .6 9 0  1 .7 1 6 .6 8 8

l i n c l u y e  lo s  c a m io n e s  C M C  fa b r ic a d o s  p o r  la  
G e n e r a l  M o t o r s  o f  C a ñ a d a , L t d .

Después de descontar la depreciación 
y los impuestos fiscales, la Packard
tuvo en 1936 una ganancia neta de
$7.053.220, en comparación con la de 
$8.315.622 de 1935. La compañía fabricó 
54,4 por ciento más automóviles en 1936 
que en 1935. Las ventas totales de la

fábrica, en 1936, llegaron a $73.052.859, 
con un costo total de $60.719.174.

La Bendix Aviation Corp. y  sus afi­
liadas o subsidiarias, tuvieron una ga­
nancia neta de $3.025.490, para el año 
terminado el 31 de diciem bre de 1936, 
en com paración con la de $3.163.921 de 
1935,

La Hudson, después de descontar de­
preciación, intereses e impuestos, tuvo 
en 1936 una ganancia neta de $3.305.- 
616, en com paración con la de $584.749 
de 1935. Los embarques de automóviles 
Hudson y  Terraplane dieron un total de 
123.266, un aumento de 21,9 por ciento 
sobre el total de 1935.

Un buen aumento en ventas y ganan­
cias netas en 1936, en com paración coa 
1935, tuvo la Stewart-W arner Corp. y 
sus afiliadas, según lo indica su reciente 
inform e. La ganancia neta, de todas las 
compañías, durante el año terminado el 
31 de diciembre de 1936, después de des­
contar todo gasto, fu é  de $2.113.234, en 
com paración con la de $1.724.313 en 
1935. Las ventas totales en 1936 llega­
ron a $27.074.509, un aumento de 32 por 
ciento sobre las de $20.479.164 de 1935.

La Hercules M otor Corp. muestra una 
ganancia neta de $432.696 para 1936, 
en com paración con la de $400.438 en 
1935.

E l inform e financiero de la United

D os v ir t a s  d e l m o d e lo  A  d e  A u t o c a r  c o n  1 7 9 "  d e  d is t a n c ia  e n t r e  l o s  e j e s  (4 ,5 4  m .)
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Am erican Bosch Corp. y subsidiarias, 
para el año terminado el 31 de diciem­
bre de 1936, muestra una pérdida total 
de $302.433, después de descontar todo 
gasto, incluyendo los perjuicios de la 
inundación sufrida en algunas de sus 
fábricas, calculados en $609.913. Su ga­
nancia, el año pasado, fu é  de $250.130.

La Raybestos-M anhattan, Inc., y sub­
sidiarias tuvieron una ganancia neta, 
en el año terminado el 31 de diciem bre 
de 1936, de $1.691.496, en comparación 
con una de $1.374.423 en 1935.

La Reo y  subsidiarias, en el año ter­
minado el 31 de diciembre de 1936, tu­

vieron una pérdida total de $1.399.125, 
y  durante el año de 1935 sufrieron tam ­
bién una pérdida que llegó a $219.860. 
Durante el año pasado, la compañía ce­
só de fabricar automóviles, dedicándose 
exclusivamente a camiones y  vehículos 
comerciales. Sus ventas en 1936 arro­
jaron un total de $13.171.225, en com ­
paración con  el de $16.135.552 en 1935.

La Graham-Paige y  subsidiarias, du­
rante el año terminado el 31 de diciem­
bre de 1936 sufrieron una pérdida de 
$470.145, después de descontar intere­
ses, impuestos, etc., y  durante 1936 tu­
vieron también una pérdida de $1.701.-

D E  P R E C I O  B A J O  . . .  E l  n u e v o  m o d e lo  *‘ 40*’  d e l s u r t id o  G a r fo r d  d e  1 9 3 7 . E l  
c h a s is  p e s a  m e n o s  d e  1 .7 5 0  l i b r a s  y  se  v e n d e  a  p r e c i o  b a jo .  S e  o f r e c e  c o n  c a ja s  
ce r r a d a s  d e  r e p a r t o ,  d e  e x p r e s o  p e q u e ñ a  d e  e s t i lo  “ P i c k - u p "  y  d e  p l a t a fo r m a  p la n a  

c o n  v a r a le s  o  s in  e l lo s .  P a r a  la  e x p o r t a c i ó n  e l c h a s is  s e  o f r e c e  ü olo

B U E N  E M B A L A J E  . . .  S e  r e q u ie r e  m u c h a  h a b i l id a d  p a r a  e m b a la r  e n  m e n o s  d e  ló t i 
p i e s  c ú b ic o s  u n  a u t o m ó v i l  C h e v r o le t ,  e l  c u a l ,  n o r m a lm e n t e ,  l is t o  p a r a  u so , o c u p a  u n  
e s p a c io  d e  4 66  p ie s  c ú b ic o s .  E s t o  e s  p r e c is a m e n t e  lo  q u e  se  h a  h e c h o  a q u í ,  v n  
c o n e x ió n  c o n  u n  e m b a r q u e  d e  e x p o r t a c i ó n  s a l id o  de  su  f a b r i c a  e n  B lo o m f ic ld ,  N .  J .  
S e  h a n  d e s a r r o l la d o  m é t o d o s  e sp e cia J e s  d e  e m b a la je .  T o d o  e l e m b a la je  s e  h a c e  en  
u n id a d e s  d e  12  a u t o m ó v i le s  o  c a m io n e s  d e l m is m o  m o d e lo  e n  c h a s is  y  c a r r o c e r ía .  
T o d a s  la s  p ie z a s  d e  e s t o s  d o c e  v e h íc u lo s  s «  a c o m o d a n  c o n v e n ie n t e m e n t e  e n  12 c a jo n e s

s o la m e n t e

*r. ?;n

325. Sus ventas llegaron a $15.634.716 
en 1936, en com paración con un total de 
$14.621.785 en 1935. En 1986 vendieron 
22.368 autom óviles, en com paración con 
22.704 en 1935, una disminución de 
2 por ciento.

La Federal M otor Truck Co. y subsi­
diarias tuvieron en 1936 una ganancia 
neta de $185.302, en com paración con 
la de $144.296 en 1935.

SE  IN T R O D U C E  E L  

G A R F O R D  D E  V i  T O N E L A D A

E l primer modelo del nuevo surtido 
G arford es el “ 40”  de media tonelada, 
notable por su económ ico gasto de fu n ­
cionamiento y gran rendimiento en ge­
neral. Según ensayos prácticos, el “ 40” 
puede fácilm ente recorrer 25 millas con 
un galón de gasolina, bajo carga com ­
pleta.

E l “ 40”  ha sido proyectado y cons­
truido especialmente para satisfacer la 
creciente demanda de un camión liviano 
adaptable a servicio de rápido reparto. 
Toda su construcción es netamente de 
camión, ofreciendo com pleta seguridad 
de transporte, aún bajo las más adver­
sas condiciones de camino.

El nuevo camión lleva un m otor de 
cuatro cilindros, de 64 caballos de fu er­
za, provisto de carburador de tiro in­
vertido. Se caracteriza por las más re­
cientes innovaciones de la industria; 
frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
ejes de buen tamaño, cambio de marcha, 
embrague, muelles, mecanismo de d i­
rección y otros órganos capitales, de 
capacidad y  resistencia superior a las 
com en tes. Se ofrece con mando a la 
derecha o a la izquierda.

El próxim o modelo por introducirse 
por la G arford Truck Co., de Marión, 
Ind., será uno de 1%  toneladas, el cual 
se anunciará' dentro de poco.

C am iones Federal

Con el reciente anuncio de seis nuevos 
modelos de tipo corriente y de cuatro 
nuevos m odelos con garita  encim a de! 
m otor, la Federal M otor Truck Co. ma­
nifiesta que está ofreciendo el surtido 
más extenso que se registra en su his­
toria.

Los seis nuevos m odelos de tipo c o ­
rriente, de capacidades grandes, agre-

P E R F I L A C I O N  e n  c o m b in a c ió n  d e  t r a c t o r e s  y 
v a g o n e s  d e  r e m o lq u e . L o s  in g e n ie r o s  d e  la  
F r n e h a u f  h a n  lo g r a d o  e s t a b le c e r  u n a  c o n e x ió n  
m ín im a  e n t r e  e l c a m ió n  t r a c t o r  y  e l v a g ó n  de  
r e m o lq u e , l o  q u e  Ies p e r m it e  I m p a r t ir  a  la  c o m ­
b in a c ió n  e l e f e c t o  d e  u n  s o lo  g r u p o .  L a  c o n e x ió n  
o  q u in t a  r u e d a  e s t á  d is p u e s t a  d e  m o d o  q u e  p e r m it e  
a  l a  s e c c ió n  d e la n t e r a  h a c e r  u n a  v u e lt a  a  90 
g r a d o s  e n  re J e e ió n  a l v a g ó n  de  r e m o lq u e ,  s in  t o ­

c a r  n in g u n a  p a r t e  d e  e s te  ú l t im o

►
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gados al surtido Federal, son los s i­
guientes: 15H de 1%  a 3 toneladas, 18H 
de 2 a 3%  toneladas, 30H de 2 a 4 tone­
ladas, 25H de 2%  a 4%  toneladas, 29H 
de 3 a 5 toneladas y  C8H de 7%  tone­
ladas.

Los cuatro nuevos modelos con  garita 
encima del m otor añadidos al surtido 
Federal son: 75H de 1%  a 3 toneladas, 
80H de 2 a 4 toneladas, 85H de 2V£ a 
4%  toneladas y  89H de 3 a 5 tonela­
das.

Los nuevos camiones, de m ayor capa­
cidad, tienen ejes traseros, muelles tra ­
seros, frenos traseros, articulaciones 
universales y  neumáticos más grandes. 
Este equipo más pesado ha aumentado 
el peso del chasis de 300 a 400 libras.

A l anunciar la nueva serie H, la F e­
deral dice que no construirá los nuevos 
modelos con  la idea de que lleven m ayor 
carga efectiva que los de tipo corriente, 
sino para que lleven igual carga, pero 
de una manera mucho m ejor. Debido a 
los ejes traseros y  otras piezas más 
grandes y  pesadas, que llevan estos nue­
vos modelos, se les ha aumentado mu­
cho el m argen de seguridad, evitándose 
el peligro de que fallen.

• •
La firm a Tassara Hermanos, de Lima, 

inauguró su suntuoso edificio en esta 
capital, con la asistencia de altos man­
datarios y  una concurrencia de lo más 
selecto de la ciudad.

• •
La F our W heel D rive A uto Co. pro­

yecta invertir com o ?100.000 en nuevo 
equipo para su departamento de trata­
miento térm ico y  otras dependencias 
im portantes de la fábrica.

• •
“ The Studebaker W heel” , una revista 

propia de la com pañía Studebaker, con 
circulación entre los dueños de vehícu­
los Studebaker, ha recivido de nuevo el 
prim er premio en el concurso de revis­
tas particulares organizado por la re­
vista com ercial “ Postage and M ailbag” , 
la cual se dedica a todo lo relativo a

U N A  C O N V E R S A C I O N  T E L E F O N I C A  
D E  * 7 5 0  .  .  . ( A r r i b a )  E a ta  f u e  la  
s u m a  q u e  c o s t ó  u n a  c o n v e r s a c ió n  p o r  t e le ­
f o n o  h e c h a  p o r  S h o t a r o  O t a k e  ( a l  « e n t r o )  
a  l o s  j e f e s  d e  la  N is s a n  l i d o a h a  K a is h a , 
L t d .  d e  Y o k o h a m a ,  J a p ó n ,  d e s d e  la  f a ­
b r i c a  d e  la  G r a h a m -P a i f fe  e n  D e t r o i t .  L a  
c o m p a ñ ía  N is s a n  c o m p r ó  d e  la  G ra h a m  
m o ld e s  y  m a q u in a r ia  p a r a  f a b r i c a r  e n  e l 

J a p ó n  a u t o m ó v i le s  d e  t ip o  a m e r ic a n o

C U P E  D E  C I N C O  P A S A J E R O S  . .  . 
( A r r i b a )  U n  c u p é  d e  t o d o  s e r v i c i o  c o n  
d o s  c ó m o d o s  a s ie n t o s  q u e  s e  s a c a n  d e  la  
s e c c i ó n  t r a s e r a  d e  la  c a r r o c e r ía  p a r a  
a c o m o d a r  a  d o s  p a s a je r o s  m á s , h a  s id o  
a g r e n a d o  a l  s u r t id o  N a s h .  E l  n e u m á t ic o  
d e  r e c a m b io  v a  g u a r d a d o  a t r á s ,  d o n d e  h a y  

t a m b ié n  e s p a c io  d e  e q u ip a je

E L  M A S  I M P O R T A N T E  . . .  E l  c a m ió n  
h a  l l e g a d o  o  s e r  e l m e d io  d e  t r a n s p o r t e  de 
g a n a d a  m á s  im p o r t a n t e  d e l p a ís ,  e n t r e  la s  
h a c ie n d a s  y  lo s  m e r c a d o s  d e  v e n t a .  S e g ú n  
e s t a d ís t ic a s  o f l c ia le s ,  p r e p a r a d a s  p o r  e l 
G o b ie r n o  e n  W a s h i n g t o n .  5 5 %  d e l  t r a n s ­
p o r t e  d e  g a n a d ©  e n  e l  p a í s  s e  e fe c t u ó  p o r  
c a m ió n  e l  a ñ o  p a s a d o ,  e n  c o m p a r a c ió n  c o n  

1 1 %  h a c e  d i e z  a ñ o s

Mayo, 1937
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E C O N O M I C O  .  .  .  E n  u n a  c a r r e r a  d e  c c o n o m 'a  de  1 0 .2 44  m il la s ,  e m p r e n d id a  p o r  
e s t e  c a m ió n  C h e v r o le t  de  Ms t o n e la d a ,  c o m p le t a m e n t e  c a r g a d o ,  se  e s t a b le c ie r o n  v a r io s  
p r e c e d e n t e s  s e n s a c io n a le s :  r e c o r r id o  d e  g a s o t in a ,  2 0 .7 4  m ilta s  p o r  g a l ó n ;  v e lo c id a d  
p ,ro m e d ia , 3 1 ,1 8  m il  a s  p o r  h o r a ;  c o s t o  p o r  m il la ,  0 ,9 8  d e  c e n t a v o ;  r e c o r r id o  d e  a c e it e ,  
1 .3 6 5  ro iila a  p o r  c u a r l o  d e  g a ló n .  E s t e  c a m ió n  e n s a y a d o  f u é  u n o  de  t ip o  c o r r ie n t e  y  
v i a j ó  p o r  d iv e r s a s  p a r t e s  d e l p a í s ,  b a j o  (a  s u p e r v ig i la n c ia  d e  la  A m e r ic a n  A u t o m o b i le

A s s o c ia t lo n

L A S  C O N D I C I O N E S  E C O N O M I C A S  e n  la  I n d ia  H o la n d e s a  se  e s tá n  m e jo r a n d o  
r á p id a m e n t e ,  s e g ú n  d e c la r a  O . E .  A .  B e u m e r ,  a g e n t e  d e l W i l l y s  e n  J a v a ,  q a ie n .  c o n  b u  
e s p o s a  a  h í j í t o ,  v is i t a r o n  r e c ie n t e m e n t e  a  la  f á b r i c a  W i l l y s .  M o s t r a m o s  a q u í  la  
f a m i l ia  B e u m e r  c o n  lo s  j e f e s  d e  la  W i l l y s  E x p o r t  e n  T o le d o »  O h io .  D e  iz q u ie r d a  a  
d e r e c h a :  L .  B .  D ie k ie  d e  (a  W i l l y s  E x p o r t  C o r p ..  la  S r a .  B e u m e r , C a m i l l c  B e u m e r . 
R a lp h  J .  A r c h e r m  v ic e p r e s id e n t e  y  a d m in is t r a d o r  de  la  W i l l y s  E x p o r t  y  e l S r .  B e u m e r

anuncio directo por correo. La circula­
ción  de la revista de ia Studebaker es 
alrededor de 300.000 ejem plares men­
suales. Como seis mil van al extranjero.

M A T R IC U L A S

E l Ford se halla ahora a la vanguar­
dia, en venta de automóviles y  en ca­
miones, en los Estados Unidos, según 
se puede ver por los datos acerca de 
nuevas m atrículas, en este país, durante 
los dos prim eros meses de 1937. A  con­
tinuación damos las m atrículas de auto­
móviles para las principales marcas 
americanas.

p o r c e n t a je  
d e  c a m b io  

d e  lo e  
D o s  d o s  m e se e

m e s e s  e n  s o b r e  ig:uat
p e r ío d o  
e n  1936  
-1- 36 .3
—  26 .3  
+  55.1 
+  62 .8  
-I- 44 .8  
+  9.3 
-H 34 ,9
4- 57.7  
+ 1 4 1 .9  
+  93,0 
- - 1 4 4 ,5  
- -  35,0
— • 98.3 
- - 2 9 8 ,0  
- - I 3 1 .0  
+  142,0
—  8.5 
+  10 .5  
+  15 .0

2937 1936
F o rd  ........................ 128 .971 94.468
C h e v r o le t  ............. 8 5 .7 68 116 .36 2
P ly m o u t h  ............. 83 .610 5 3 .4 99
D o d g e  ........................ 42.826 2 6 .3 45
P o n t ia c  .................. 24 .922 17.225
O ld s m o b ile  ........... 2 1 .9 84 2 0 .9 15
B u i c k  ........................ 2 1 .3 25 1 5 .8 26
T e r r a p la n e  ........... 13.260 8 .388
P a c k a r d  .................. 1 3 .1 49 5 .454
C h r y s le r  .................. 22 .464 6 .451
D e  S o t o  .................. 1 6 .0 66 4 .0 8 8
S t u d e b a k e r  ........... 9 .625 7 .1 4 2
N a s h  ........................... 8 .796 4 .434
W iU y s  ...................... 5 .912 1 .4 8 8
L in c o ln  .................. 3 .4 7 4 1.S60
L a  S a lle  ................ 3 .1 6 8 1 .282
H u d s o n  ..................... 2 .735 2 .9 6 8
G r a h a m  ................... 1 .8 6 8 1 .690
C a d i lU c  ................... 1 .716 1 .493
C o r d  ........................... 185 7
A u b u r n  ..................... 82 376
P ie r c e -A r r o w  . . . 70 104
O t r o s ........................... 404 967

T o t a l  ..................... 495 .58 8 392 .42 6
C h r y s le r  M o t o r s . 1 46 .300 96.383
F o r d ,  L in c o ln  . . 132 .44 5 9 6 .9 68
G e n e r a l  M o t o r s  . 158 .823 173 .63 7

O t r o s  ........................ 5 6 .6 26 3 3 .0 38

— -  78 .2
—  31 .3
—  58.3

+  26 .3  
+  64 .2  
+  38 .0
—  8 .2

+  69 .8

Las m atrículas de camiones son las 
siguientes:

P o r c e n t a je  
d e  c a m b io  

d e  lo s  
D o s  d o s  m e se s

m e s e s  e n  s o b r e  ig u a l
p e r io d o  
d e  1936 
+  23 .1
—  26 ,7  
+  26 ,5

—  25 ,1  
+ 3 9 6 .0  
+ 1 4 4 ,6  
+  46 .5  + 20.6 
+  282 .0  
+ 3 2 2 ,6  
+  20 .7  
+  41 .0  
+  5.0 
+  48 ,9  
+  19,1 
+  83,3 
+  31 .2  
+ 1 6 2 ,6
—  43 ,1  + 66.8

1937 1936
F o r d  ............................. 33.604 2 6 .3 32
C h e v r o le t  ................ 2 2 .3 61 3 6 .1 62
I n t e r n a t io n a l  . . . . 11.500 9 .108
D o d g e  ........................... 8 .807 1 1 .7 63
G . M .  C ........................ S.871 1 .186
P ly m o u t h  ................ 936 381
D ia m o n d  T  ............. 1 .466 1 .665
W h i t e  .......................... 846 702
M a c k  ............................. 753 197
T e r r a p la n e  ............. 646 153
R e o  ................................ 671 556
S t u d e b a k e r  ............. 391 277
F e d e r a l  ..................... 413 393
I n d ia n a  ..................... 296 199
B r o c k w a y  ................ 217 182
A u t o c a r  ..................... 242 132
S t e w a r t  ..................... 193 147
D iv e o  ........................... 174 86
W illy s -O v e r la n d  . 182 320
P .  W .  D ........................ 90 56
S t u t s  P a k - A g e  C a r U S
S t e r l in g  ..................... 55 12
S c h a e h t  ..................... 10
K e n w o r t h  ................ 11
O t r a s  ........................... 243 272

T o t a l  ........................ 8 9 .4 24 84.061

+ 3 4 8 .0

—  1 0 ,6  

+ 6.2

E L  F O R D  I N G L E S  . . .  L a  F o r d  M o t o r  C o m p a n y  in g le s a  ha  a n u n c ia d o  u n a  n u e v a  
e d i c i ó n  d e  s u  m o d e lo  1 0 -4 . E l  m o t o r  h a  s id u  m o d i f i c a d o  m u y  le v e m e n t e .  L a  d is ­
t a n c ia  e n t r e  l o s  e j e s  d e l c h a s is  e s  a h o r a  d e  9 4 "  (2 ,3 8  m . ) .  T o d o s  lo s  a s ie n t o s  q u e d a n  

d e n t r o  d e  e s t a  d is t a n c ia .  L a  c a r r o c e r ía  h a  s id o  r e f o r m a d a

Los embarques de anillos de émbolo 
de la Sealed Pow er Corp. durante el 
prim er trim estre de 1937, dieron un to­
tal de 18.988.423, representando un au­
mento de 94 por ciento sobre e l tota l del 
prim er trim estre del año pasado. Las 
ventas de anillos de repuesto, a talleres

i
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de reparación, aumentaron tanto como 
las ventas de anillos de dotación de fá ­
brica.

• •
“ Around the W orld with Condor”  

(A lrededor del Mundo con el Condor) es 
el título de un fo lleto  publicado recien­
temente por la Condor M otors, Inc., 223 
W est Jaekson Blvd., Chicago. En este 
interesante fo lleto  se ilustran las nume­
rosas aplicaciones a que los camiones 
Condor están sometidos en diversas par­
tes del mundo.

• •
Con una producción de 9.395 en mar­

zo, la fábrica  del modelo W illys su tercer 
mes consecutivo de progreso en produc­
ción mensual, desde el comienzo de la 
fabricación de los nuevos m odelos en 
diciembre del año pasado. Durante estos 
cuatro últim os meses, la fábrica  ha 
construido 28.602 autom óviles, total que 
sobrepasa la producción total de los 
doce meses anteriores. La fábrica  tiene
ahora 2.100 agentes en los Estados Uni­
dos y  está representada en 61 países.

D os folletos descriptivos, el uno sobre 
la aplicación de su mecanismo de pro­
pulsión por las cuatro ruedas a cam io­
nes Ford, y el otro sobre la  adaptación 
de este mismo mecanismo al Chevrolet, 
se publicaron hace poco por la Thorn- 
ton Tándem Co-, 5124 Braden St., De­
troit.

■ •

La Albertson & Co., de Sioux City, 
low a, anuncia la introducción de una 
nueva esmeriladora de cara de válvula, 
la cual se suministra completa, con  to ­
dos los aditamientos necesarios para es­
merilar los extrem os de las válvulas de 
los modelos Ford A , B y  V -8 y  del L in ­
coln Zephyr. Se adapta a válvulas de 30, 
45, 50, 60 y  75 grados. Su mandril tiene 
nna escala de admisión de %  a de 
diám etro. E l funcionamiento es suma­
mente exacto y fácil.

Cárlos M . Ruitz, hasta hace poco con 
la firm a de Ernest W . Lentz, ha ingre­
sado a la General M echanical Supply 
Co., 1775 Broadw ay, Nueva Y ork, como 
gerente de exportación. Esta compañía 
sirve de agente de exportación'! a fab ri­
cantes de productos para automóviles, 
artículos de caucho, ferretería  y  abaste­
cimientos industriales diversos.

P. A . K arl, gerente de exportación de 
las compañías Brunner, A ro  y  Globe, 
estuvo viajando por México y  las A n ­
tillas durante mayo.

Thom as E . R iley, gerente de exporta­
ción  de la Simoniz Co., partió de Chi­
cago el 18 de abril, por avión, con des­
tino a las Antillas y  Am érica del Sur.

Mayo, 1937

G A N A  D I T L E V S E N  . . .  L a  D it -  
Iqv sen  &  C á .  d e  B u e n o s  A i r e s  g a n ó  
e l s e g u n d o  to r n e o  a n u a ! S tu d e b a k e r»  
E s te  c o n c u r s o  se  r e f ie r e  a  l a  m e jo r  
id e a  d e  a n u n c ia r  lo s  n u e v o s  m o*  
d é lo s  7  s e  l im ita  a  lo s  a g e n t e s  e n  
e l  e x t r a n je r o  s o la m e n te .  L a  f i r m a  
D it le v s e n  s e  l l e v ó ,  p o r  lo  t a n t o ,  
e s te  a ñ o  la  C o p a  d e  P la t a .  O tra s  
f i r m a s  d is t in g u id a s  p o r  p r e m io s  se> 
c u n d a r ío s  e n  e s te  e o n s u r s o  f u e r o n :  
M a n i la  M o t o r  C o . d e  M a n i la ;  E .  G . 
M o t t a ,  d e  K in g s t o n ,  J a m a ic a ;  
C h a m p io n  A n t o m o b ile s ,  d e  B r iS ' 
h a n e . A u s t r a l ia ;  V i c e n t e  B a y a r d o ,  
d e  G u a d a la ja r a .  M é x i c o ;  N a t a l  M o ­
t o r  I n d u s tr ie s ,  d e  D iir b a n , A f r i c a  
d e l S u r  y  M o r r is  H n o s .  d e  la  e iu *  

d a d  d e  M é x ic o

Visitará a Puerto Rico, Trinidad, Vene­
zuela, Guianas, Brasil, Uruguay, A r­
gentina, Chile, Perú, Ecuador, Colom ­
bia, Panama, Jamaica y  Cuba.

M aurke L. C. Rútlidge, director re­
gional en la Am érica del Sur, de la 
Graham-Paige, está de visita en la fá ­
brica. Piensa permanecer aquí como un 
mes.

Lew  Feldhun de la  Export Agencies 
Corp., de Nueva Y ork, partió hace poco 
en una gira  com ercial por los países de 
la Am érica Central y las Antillas.

* t

Thomas M. Nevin, ex gerente genera) 
de ventas,de la Rockwell Products,C o. 
de H artford, Conn., ha ingresado a la 
Studebaker, como gerente de zona para 
M éxico, Am érica Central y mercados

antillanos. A  fines de abril partirá a la 
ciudad de México.

A dolfo G. Burbanks, de Buenos A ires, 
estuvo de visita en Nueva Y ork en abril. 
Es el representante de la Millers Falls 
Co., Goodell Pratt Co. y Greenfield Tap 
& Die Corp.

J. F. K elly, Jr., gerente de exporta­
ción de la Electric Storage Battery Co.. 
regresó de su v ia je  por la Am érica del 
Sur a principios de abril. Manifiesta 
que los negocios en la Am érica del Sur 
están progresando rápidamente. L a ac­
tividad general se refleja en el hecho de 
que las com pañías de vapores, que to ­
can los puertos sudamericanos, han lle­
gado al punto de no poder dar abasto a 
la demanda del creciente número de via­
jeros. De particular Ínteres es el nuevo 
sistema caminero que se está constru­
yendo en la Argentina, y  que tendrá 
muy sensible influencia en el progreso 
del autom óvil en esta gran nación sud­
americana.

F . J. W em er, gerente de exportación, 
119 W . 63rd St., Nueva Y ork , está aho­
ra a cargo de las ventas al extranjero 
de la Bear M fg. Co., de Rock Island, 111. 
La Bear es m uy conocida en la indus­
tria nacional como fabricante de un 
vasto surtido de equipos rectiflcadores 
de alineación de ruedas.

Thomas C. Delaney, gerente de ex ­
portación, en Brooklyn, Nueva Y ork, se 
ha mudado a oficina más espaciosa en 
215 M ontague Street. Entre los produc­
tos representados por el Sr. Delaney se 
hallan los de la Am erican Paint, Baldor 
E lectric, Butcher & H art, Crown P rod­
ucts, Edde M fg ., Hamlin M etal Products, 
Reda M fg., S. & M. Lamp, Sain-Ox Co. 
y  St. Louis Tool. '

Em ilio Anderson ha sido nombrado 
representante de ventas de la Kelly- 
Springfield Tire Co. en la Am érica del 
Sur, E l Sr. Anderson se ha dedicado al 
negocio de neumáticos en la Am érica 
Latina desde 1925. Después de pasar 
varias semanas en la fábrica de la  K elly- 
Springfield en Cumberland, Md., el Sr. 
Anderson regresará a su puesto en la 
Am érica del Sur.

T . M . N E V I N M , L .  C . R U T L I D G E A .  G . B U R B A N K S L . F E L D H U N
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PUNTOS QUE OBSERVAR EN TRABAJO DE RADIO
(C o n t in u a c ió n  d o  la  p á g in a  3 0 )

movimiento brusco que experimenta el vehículo durante la 
marca, particularm ente por caminos malos.

E n el caso de los automóviles cerrados de modelos anti­
guos, que tienen m alla de alambre en el techo, ésta puede 
usarse como antena, pero ha de tom arse la  precaución de que 
no tenga ninguna conexión a tierra. Esto puede asegurarse 
recortando dos o tres pulgadas del borde completo y suje­
tando la sección central con un cordon bien firme. Es bueno 
recordar que al recortar esta tira de alambre se anula preci­
samente el fin principal a que estaba destinado el alambre, es 
decir, su fin de refuerzo. P or esta razón, el mecánico debe 
sujetar bien la sección central a los lados y  los extremos, para 
que la instalación quede de nuevo bien firme. De otra manera, 
el techo puede uniditse.

Debe dejarse bastante espacio entre la m alla y  las partes 
metálicas de la carrocería. Este se aplica también a la luz 
de techo. No debe presentarse ninguna posibilidad de que la 
antena quede conectada a tierra en algún punto. Cuando el 
alambre se corte en cualquier punto, los bordes deben soldar­
se, para que la efectividad de la antena no sea afectada en 
ningún sentido.

M uchos de los automóviles construidos en 1936 pueden utili­
zar el techo como una antera. Estos techos son, en efecto, 
piezas metálicas curvas invertidas, aisladas del resto del vehí­
culo. Otros automóviles, com o el Zephyr de la  Lincoln, han 
empleado la puerta del compartimento trasero como antena. 
La puerta está aislada de la carrocería.

Sin relación a  la posición de la antena, el alam bre de en­
trada o conexión de la  antena, del tipo recom endado por el fa ­
bricante, debe soldarse con cuidado. E n vista del hecho de que 
se emplea m ayor amplificación, debe darse particular atención 
a la correcta instalación del alambre de entreda. L a estática 
de las ruedas y el ruido del encendido se aumentan tanto como 
el program a y  por esta razón es bueno que este alambre quede

lo más retirado posible del lado del tablero. Cuando h ay  nece­
sidad de protección, debe colocarse un tubo a propósito sobre 
el cable. E ste es m ejor que el tipo trenzado, pues este último 
actúa com o una serie de condensadores.

Después de la instalación del alambre de entrada de la an­
tena, es bueno verificar el sistema de la  antena para ver si 
tiene conexiones a tierra. E sto es de particular im portancia 
en los modelos antigntos con antena instalada en el techo. En 
estos casos, la antena debe ensayarse antes de reinstalarse el 
fo rro  o guarniciones del techo.

P ara este ensayo debe emplearse un pila  B de 45 voltios con 
un voltím etro de alta resistencia. La pila se conecta en serie 
con el voltím etro y  un borne se conecta con  la antena, mien­
tras el otro borne se conecta al bastidor del automóvil u otro 
punto de conexión a tierra. L a  g u ja  del voltím etro no debe 
acusar ninguna variación. De haber variación, es seña! de que 
hay conexión a tierra en el circuito.

L a misma instalación del radiorreceptor es sencilla. La 
unidad principal se coloca generalm ente debajo del cubreta­
blero. Cada m arca exige un procedim iento de instalación, en 
lo tocante a sujeción. Los controles o gobiernos se colocan en 
la  columna de dirección o  en el tablero de instrumentos. En 
algunos modelos, el panel para el radio y  sus controles arm o­
niza con el estilo general del tablero de instrumentos. Los alto­
parlantes pueden colocarse encima del cabezal del parabrisa, 
en el compartimento trasero o en algún otro punto convenien­
te  que designe el dueño. Los altoparlantes separados se conec­
tan al radiorreceptor el cual tiene también su propio altopar­
lante.

Después de la  instalación de la antena, del alambre de la 
antena y  del mismo radiorreceptor, todo el sistema debe “ lim ­
piarse” , es decir, eliminar todos los ruidos provenientes del 
sistema eléctrico del automóvil.

{C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  8 2 )

■̂1

REPARAR RADIADORES ES UN NEGOCIO ACTIVO

sar una conúente de agua, en sentido 
invertido, por el sistema, se corregirán 
casi todos los casos de recalentamiento 
excesivo, sin necesidad de trabajo adi­
cional.

P or supuesto, es necesario elegir con 
cuidado el material o preparación de 
limpieza, para estar seguro de que no 
contenga ingredientes dañinos a las cu ­
latas de aluminio.

Los casos extrem os, que no pueden 
ser curados por este sencillo tratam ien­
to, necesitan adicional atención. Esto 
hace necesario quitar el radiador y  el 
depósito superior y  proceder a un cui­
dadoso trabajo de lim pieza del núcleo. 
H ay  varios métodos para m acer este 
trabajo y  el más práctico es pasar una 
cinta de acero por la canalización o  tu­
bería de agua, para aflojar la escoria, 
y  luego aplicar aire y  agua, por el de­
pósito in ferior, para hacer salir esta 
escoria por la  parte superior del núcleo.

Cuando los conductos están bien des-

(C c n t in u a d ó n  d e  l a  p ó ^ n a  2 3 )

pejados, el agua se levantará a una al­
tura uniform e en todos ellos. En caso 
contrario, los conductos obstruidos no 
perm itirán que el agua se levante. Este 
método no puede aplicarse, por supues­
to, a radiadores con núcleos que no sean 
rectos.

Un m étodo para lim piar núcleos con 
tubería en z ig  zag es empleando ácido 
muriático u oxálico. Cuando se usa áci­
do muriátieo, la proporción debe ser de 
10 partes de agua y  una de ácido mu­
riático comercial, o  hidroclórico. Cuando 
se usa ácido oxálico, la proporción  reco­
mendada es una libra de ácido oxálico 
com ercial en tres galones de agua.

Ciérrense las conexiones de las man­
gueras de arriba y  de abajo, soldando 
un pedazo de lám ina de latón encima 
de las aberturas; llénese el radiador con 
la solución y  coloqúese una llama de 
gas debajo del depósito in ferior, para 
calentarlo. Déjese que la solución hierva 
dos o tres horas, agregando agua, de

vez en cuando, para conservar el de­
bido nivel en el radiador. A l fin de este 
período, quítese toda la  solución del ra­
diador y  pásese por el una corriente de 
agua para disolver y  sacar todo el ácido.

Los m otores con tapa sobre la cana­
lización de agua, al lado del bloque, se 
limpian quitando prim ero esta tapa y 
luego escariando la escoria de la pared 
de los cilindros.

Después de lim piado, el radiador debe 
ensayarse para ver si tiene escapes. Se 
le sum erge en agua y  se le aplica aire 
comprimido por adentro, cerrando todas 
las conexiones con tapones adecuados. 
A  veces, el moho cierra las pequeñas 
aberturas en el núcleo, evitando escape. 
Después de disuelto el moho y  lavado el 
radiador, el núcleo presenta escapes por 
estas pequeñas aberturas. Estos esca­
pes deben taparse con soldadura, antes 
de considerar completado el trabajo.

El radiador com pleto debe finalmente 
som eterse a ensayo de circulación.
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DATOS DE AFINACION PARA EL CHEVROLET M A S T E R  

D E  L U X E

M OTOR —  De seis cilindros, de 3%  x 
3 % " . Orden del encendido, 1-5-3-6-2-4. 
Relación de compresión, 6,25 a 1. P re­
sión de compresión, 112 Ib. a 65 r.p.ra. 
(velocidad de arranque).

•  •

C A R BU RAD O R —  Cárter No. 346S. 
Pestaña de 1 % " S.A.E. Venturi prima­
rio de 11 /32". Venturi secundario de 
11/16". Venturi principal de 114". Sur­
tidor de velocidad baja No. 72. Surtidor 
econom izador de 0,059 a 0,060” . Nivel 
del flotador: La distancia entre el extre­
mo libre del flotador y la tapa de la
cámara del flotador debe ser de % ” con
la agu ja en su asiento. Surtidor de des­
carga de bomba de aceleración No. 72. 
A jústese el tornillo de marcha lenta uno 
o dos vueltas abierto. Para mezcla_ más 
fuerte, desatom illese un poquito más.

•  •

D ISTRIBU ID O R —  Delco - Remy, 
modelo 649G. Un solo ruptor. Intersticio 
entre los contactos, 0,021". Avance cen­
trífu go de 45 grados. Avance a! vacío de 
17 grados.

•  •

D ISTRIBUCION D EL ENCENDIDO
—  Con los contactos del ruptor bien 
lim pios y  con un intersticio de 0,021", 
los contactos se separan a 5 grados o 
dos dientes de volante de m otor antes 
de centro muerto superior. Empleando 
una luz de neón, la bola de acero embu­
tida en el volante del m otor debe coinci­

dir con el puntero cuando el m otor está 
funcionando a 400 r.p.m. Ajústese luego 
el selector de octano en la unidad de 
avance al vacío, hasta que se sienta de­
tonación en el motor, y  Aójese ahora el 
ajuste un poco.

•  •

B U JIA S DE EN CENDIDO —  Equi­
po norm al de A S , tipo  K-11. Correcto 
intersticio entre los electrodos, 0,040 .

JUEGO DE L E V A N TA V A L V U L A  
—  Con el m otor recalentado norm al­
mente, el juego del levantaválvula de la 
válvula de admisión debe ajustarse a 
0,006" y  el de la  de escape, a  0,013” .

•  •

REGU LACION DE LA S V A L V U ­
L A S —  Para regular las válvulas, los 
levantaválvulas deben primeramente 
ajustarse para funcionamiento norm al. 
La válvula de admisión se abre a 9 gra- 
ros o 314 dientes de volante de m otor 
antes de centro muerto superior, y  la 
válvula de escape se cierra a 1 grado o 
menos de 14 diente de volante antes de 
centro muerto superior. A l instalarse 
engranajes nuevos, las m arcas con pun­
zón en los engranajes deben coincidir y 
quedar en línea con los centros de los 
árboles.

•  •

EM BOLOS —  De hierro fundido. Se 
quitan por arriba del bloque. Juego arri­
ba, 0,0095". Juego en el cuerpo, 0,0022". 
Diám etro del muñón, con émbolo unido,

BIE LAS —  Los grupos de bielas y 
émbolos se quitan por arriba del bloque. 
Los cojinetes son de metal babbitt de 
fundición centrifuga. E l lado abierto de 
los cucharones de aceite debe quador ha­
cia el lado de las válvulas del motor.

C 1 Automóvil 
JC  Americano

COJINETES D EL CIG Ü E Ñ AL —  
Tipo de forro  de babbitt con respaldo de 
acero. Delantero de 2 H /1 6  x  1 3 /16". 
No. 2, de 2 13/32 x  1 3 /1 6 ". No. 3 de 
2%  X 1 7 /1 6 ". No. 4, de 2 25/32 x  1% ". 
Juego libre, 0,0030"; juego lateral, 
0,0050".

G EN ERAD O R —  Delco-Rem y, mode­
lo 948-R. Carga máxima, en frió , 19,6 
amperios a 8,2 voltios y  2.600 r.p.m. 
Carga máxima, recalentado, 16,5 ampe­
rios a 8,1 voltios y  2.800 r.p.m. El ré­
gim en de carga se aumenta mediante 
una resistencia en el circuito de campo. 
Colocando el interruptor del alumbrado 
en su prim era posición, se aumenta el 
régim en de carga.

M OTOR D E A R R A N Q U E  —  Delco- 
Rem y, modelo 739-A. Esfuerzo de rota­
ción, cerrado, 14 pieslibras a 525 am pe­
rios y 3,2 voltios. Sin carga, 125 ampe­
rios a 5,4 voltios y  2.500 r.p.m.

M ECAN ISM O  D E DIRECCION —  
De tipo Saginaw, especial para modelos 
con suspensión delantera independiente 
o acción de rodilla, de tornillo sin fin y 
rodillo doble. P ara su ajuste, se desco­
necta el eslabón del brazo y  el alambre 
de bocina del soporte. Se aflojan los per­
nos en U  del soporte en el tablero de 
instrumentos. Se afloja el perno de su­
jeción  de la ca ja  y  se g ira  el soporte y 
la abrazadera a la derecha, lo  m ás que 
se pueda, sin endurecer la acción del 
mecanismo de dirección en toda su es­
cala. Para suprimir el juego lateral el 
e je transversal, aflójese la  contratuerca 
en el lado del m otor de la ca ja  y  aprié­
tese el tornillo hasta que desaparezca 
el juego libre lateral. A priétese la con­
tratuerca. Para suprimir la  reacción del 
tom illo  sin fin y sector del árbol de ro­
dillo, colóquense las ruedas en posición 
de marcha recta. A flójense los pernos 
del bastidor a la caja. A flójese la contra­
tuerca de la excéntrica %  vulta y  con 
una llave sujetando el manguito de la 
excéntrica y con otra llave en el perno 
de la excéntrica, gírense el manguito y  
el perno en sentidos contrarios, simultá­
neamente y  poco o poco, observando el 
resultado moviendo el brazo pitman ha­
cia al frente y  hacia atrás.

A LIN E A C IO N  D E R U ED AS —  A u ­
tom óviles con  e je  delantero de tipo co ­
rriente: inclinación del eje, 2 % " ;  incli­
nación de rueda, 1 grado; con v er^ n cia , 

inclinación de pivote, 7 1 /6 "  g ra ­
dos. Autom óviles con  suspensión inde­
pendiente: inclinación de eje, cero; in ­
clinación de rueda de % a %  de grado; 
convergencia de 1/16 a 1 /3 2 " ; inclina­
ción de pivote 7%  grados.

Mayo, 1937
41Ayuntamiento de Madrid
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DATOS DE AFINANCION PARA EL FORD V-8 (1937) M O D E L O

60

M OTOR —  D e 8 cilindros en V, de 2,6 
X 3,2". Orden del encendido: 1-5-4-8-6- 
3-7-4. Relación de compresión, 6,6 a 1. 
Presión aproxim ada de compresión, 112 
libras, a velocidad de arranque, con 
abastecimiento de gas completamente 
abierto y  bujías de encendido quitadas.

• •
C A R B U R A D O R —  Strom berg E E -% . 

A juste del econom izador: émbolo de
bom ba sobre el asiento del surtidor en 
derivación, con válvula de gas abierta 
con taladro de 9 /3 2 " con 1/32" de más 
o de menos. Nivel del com bustible: 
15 /32" debajo de la cara superior de la 
cámara del flotador, con  combustible ba­
jo  3 libras de presión. Tornillo de mar- 
cba inferior lenta está 1%  vuelta girado 
de la posición cerrada del gas. Surtidor 
de medición de .037". Cuerpo principal 
de venturi No. 65. Surtidor en de­
rivación con orificio No. 68.

• •
D ISTRIBU ID O R —  De construcción 

propia, con ruptor doble, con avance au­
tom ático y  control al vacío. Tensión del 
resorte del brazo del ruptor de 20 a 24 
onzas. Intersticio entre los contactos del 
ruptor .014 a .016". E l avance automá­
tico empieza a 400 r.p.m. Avance m áxi­
mo de 20 grados a 3.000 r.p.m.

• •
D ISTRIBU CION  D E L  ENCENDIDO 

—  Limpíense y  ajústense los contactos 
del ruptor a una distancia o intersticio 
de .014 a .016". El distribuidor se instala 
sólo en su posición correcta. A juste  re ­
comendado, 4 grados antes de centro 
muerto superior. Un tornillo ranura, en 
el lado de la derecha del distribuidor, 
permite una limitada escala de avance 
y  retardo. Para el avance, se mueve ha­
cia arriba. E l ajuste final de camino —  
aflójese el tom illo  regulador del freno 
al vacío hasta que el m otor detone ba jo 
carga, luego atorníllese lo suficiente na­
da más para evitar la detonación, y 
apriétese el cierre del tom illo  en esta 
posición. Orden del encendido: 1-5-4-8. 
6-3-7-2. ,  ,

BU JIA S DE ENCENDIDO —  Equipo 
normal, Champion HIO de 14 mm. In­
tersticio o distancia correcta, 0,025".

• •
V A L V U L A S  —  Juego del levantavál- 

vula, de 0,0125 a 0,0135” . D iám etro de 
cabeza de válvula, 1,281". A ngulo de 
asiento de válvula, 45 grados. Diám etro 
de vástago de válvula, 0,2785 a 0,2795". 
Asiento de válvula de escape de aleación 
de acero al tungsteno y  crom o, inserta­
do. Presión de resorte de válvula, cerra­
da, de 26 a 30 Ibs.; abierta, de 48 a 52. 
Ibs. L argo del resorte de válvula, con 
válvula cerrada, 2,05". Levantamiento 
de válvula, 0,261".

• •
RE G U LACIO N  D E LA S V A L V U ­

L A S —  La de admisión se abre a 9%  
grados o casi 3%  dientes de volante de

m otor, antes de centro muerto superior. 
La de escape se cierra a 6%  grados o 
casi 2%  d entes de volante de motor 
después de centro muerto superior. Al 
instalar nuevos engranajes de distribu­
ción, hágase coincidir el diente marcado 
del engranaje del árbol de levas con  el 
diente marcado en el engranaje del ci­
güeñal. • •

EMBOLOS —  De peso liviano de alea­
ción de acero fundida. Peso, sin pasado­
res y anillos, de 228 a 232 gram os. Peso 
con pasadores y anillos, 302,65 gramos. 
E l grupo de biela y  émbolo se quita por 
aiTiba del bloque. Se requiere com o 8 a 
12 libras de fuerza para quitar una la- 
minita de 0,0025" colocada entre la cara 
de empuje del émbolo y  la pared del c i­
lindro. • •

AN ILLO S —  Uno de regulación  de 
aceite de 0,1545" de anchura, dos de 
compresión de 0,0920" de anchura. T o­

dos los anillos deben tener un intersticio 
de 0,005 a 0,012",

• •
B IE L A S —  Los cojinetes de las bie­

las son completamente flotantes e inter­
cambiables. Diámetro del muñón, 1,80"; 
longitud, 0,70". E l grupo de émbolo y 
biela se quita por arriba del bloque.

• •
COJINETES DE CIG Ü E Ñ AL —  Con 

fo rro  de babbitt y  respaldo de acero, 
reemplazables. Diámetro, 1,6". L ongi­
tud: delantero, 1,66"; central, 1,64" y 
trasero 2 ". E l cuerpo de la bomba de 
aceite form a parte integrante de la tapa 
del cojinete delantero del cigüeñal.

ACU M U LAD OR —  De marca pro­
pia, de 100 amperios hora a 20 horas, 
con 17 placas. Borne positivo conectado 
a tierra. • •

G EN ERAD O R —  Tipo de regulación 
por tercera escobilla. La tercera esco­

C 1 Automóvil 
JC Americano

billa se mueve en el sentido de la direc­
ción del inducido para aumentar el ré­
gim en de carga. Voltaje de cierre de 
disyuntor, 7 voltios. A m peraje al abrir­
se, 3 amperios. Régim en de carga m áxi­
ma, 15 amperios, caliente, a 6,5 voltios 
y 1.650 r.p.m.

• •
M OTOR DE A R R A N Q U E  —  Veloci­

dad norm al del m otor en el arranque, 
100 r.p.m. Esfuerzo de rotación de para­
da 14 pieslibras a 500 amperios. Propul­
sión Bendix. Volante de motor con 122 
dientes. • •

FREN O S —  Las zapatas de los fr e ­
nos pueden ajustarse a un juego de 
0,005" en el talón. Diám etro del tambor 
del freno, 12".

• «
ALIN E A C IO N  DE R U ED AS —  In­

clinación del eje, de 4%  a 9 grados. In­
clinación de rueda, de % a 1 grado. Con­
vergencia, 1 /1 6 ", en relación con la in­
clinación de la rueda. Divergencia 15 
grados en vuelta de 16 2 /3  grados y  de 
20 grados en vuelta de 23 1 /3  grado. 
Inclinación de rueda mas inclinación la­
teral de 8%  a 9%  grados.

M ayo, 1937 4 Í
Ayuntamiento de Madrid
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.  Ŝ B 
B a s
a á S ís
2 :Í « b
r Í 2 ‘
,||lg
Ü A*9 9 4
^  V *o
g-o I 
s s — E
"5 .5  g 
Bji g^-S

Bb fia fiid»
| | g ,g
2 *  =  Í
utd B'E 5s¡
CO* "v b̂ii*

-J 5

l E

« 4)
. s s

o
o .

3 1 1u
ÜJ
O  3

^  n
2.-51 i 
<  g«r
s  j : '
Q  sS .

•< H «  o

" “ •I
^  «iS
V n

a  n

e
B <Q 
*̂ •2 ̂k
V-B

*s a
> a  n .  «
I «*2 fi b 2 Í3

a

A 41 s  , n o ;

i l l l j - i
= S j l 'S e
s « l l -s "
U , I ?  2 « 2
:-?  I

d. I 
>
O

6/1
<
X
u

u fl ■- 
!■ © V
b b SJ  «.■« 
I - 9 9

l E g
5 s

4>-_ - _B u'c E> aj«9 ©
¡’ 3 3

U k

- ' g i :
i i i l
= -o  B CI S H É ;

• © a  w 
I.S . - ' 9 '

I

¡ 1
f̂l©TIx 

5  S ®

S«S'.« 2 k •k*g © ©

; ? i•S'O -
“ ’K I

I*® jS's 
5-9 or 
a

<
3*a a’ .?3

. 1 1

l .e |

V w 2
o-£:|.S '3 ”A U
— M
• -4

,a .= -9
a | -= »
6 üü

‘' £ “ •3

-5-Sí ©
. s  B a
; í £ E

C sd> o  © 
■B¿.t

-  g-Bj 
■2-CS« 
■ l ^ " g  
:>J-S.S

3  ' ' B J  
UJ
OB -  a Bg = 2 z= ? g e

S.2 4j I tí »■= ¡■'S «
b 5  S  2  B . S  Ü—v,S a © e >- © QHAU a. V a h u

B .® -- 
.© ’e

ati-ss
9 » o|
►.ggs

.k  V
a a

ii-S  o  ®g"—s «•a'9
“  s!|5UJ .»’=5

> a

'■ ¡

44 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



DATOS DE AFINACION DEL PLYMOUTH DE 1937

M OTOR —  De seis cilindros de 3%  
X 4 % " . La letra “ A ”  con el número del 
m otor, indica diámetro especial, el cual 
es 0,020" más grande que el normal. 
La letra “ B ”  indica que los cojinetes del 
cigüeñal y  de las bielas son 0,010" me­
nores que los de tamaños normales. R e­
lación de compresión, 6,70 a 1. Presión 
de compresión aproxim ada, 114 libras 
a velocidad de arranque.

C A R BU RAD O R —  Cárter modelo 
C6F1, C6F2, C6F3, C6F4, C6F5. Pestaña 
de 1 % " , según patrón S.A.E. Diámetro 
de la válvula de mariposa del gas, 
1 7 /16". Venturi principal, 1 % " . Surti­
dor de m archa lenta de 0,9276". A juste 
del flotador —  parte superior del flota­
dor a 6 /64" debajo de ia parte superior 
del cuerpo fundido del carburador. La 
bomba de aceleración tiene tres ajustes. 
Usese el de carrera corta en el verano. 
El surtidor de medición principal está 
calibrado para permitir el paso de 262 a 
266 cc. por minuto. A jústese el tornillo 
de ajuste de la  marcha lenta de %  a 
1% vuelta abierto. Abrase un poco pa­
ra  refortalecer la mezcla.

Los modelos comerciales del P ly ­
mouth están provisto de un carburador 
Chandler and Groves, tipo A -2 . El nivel 
del combustible queda a 17/32" debajo 
de la  parte superior del recipiente del 
carburador, con empaquetadura quita­
da. Se corrije  doblando los brazos del 
flotador. El ajuste de marcha lenta está 
en un lado del cuerpo del carburador y 
regula el abastecimiento de combustible. 
Se baja para debilitar la mezcla. E l 
ajuste aproxim ado es % de vuelta abier­
to. Si resulta m uy fuerte en marcha 
lenta, verifiqúese el ajuste del econom i­
zador al vacio 13. La bomba de acelera­
ción  tiene tres ajustes. Para el servicio 
corriente, empléese la posición central. 
Para servicio a grandes altitudes se su­
ministran surtidores de medición más 
pequeños. *  ,

D ISTRIBU ID O R —  Auto-Lite, mode­
lo IGS-4003-B1. Intersticio entre los 
contactos, 0,020". Tensión de los resor­
tes del rupto, de 18 a 20 onzas.

D ISTRIBUCION D EL ENCENDIDO 
—  Después de ajustados los contactos a 
un intersticio de 0,020", fíjense de modo 
que se separen cuando las marcas de 
distribución en la polea del cigüeñal co­
incida con el puntero en la ca ja  de la 
cadena o cuando el cigrüeñal esté a 4 
grados después de centro muerto supe­
rior  o cuando el émbolo esté a 0,007" 
después de centro muerto superior. Para 
verificar el avance autom ático, empléese 
luz de distribución aplicada a las m ar­
cas de distribución en la polea del c i­
güeñal. Ahora, al abrirse repentinamen­
te la m ariposa del gas, la m arca en la 
polea debe avanzar 10 grados. A l cerrar

la mariposa, de modo que el m otor fu n ­
cione a 25 millas por hora, el encendido 
debe entonces avanzar 10 grados más.

B U JIAS DE ENCENDIDO —  Equipo 
normal, Champion, modelo J-8, de 14 
mm. Intersticio correcto entre los elec­
trodos, 0,025". • •

V A L V U L A S —  El levantaválvula de 
la válvula de admisión debe ajustarse 
con un juego de 0.006" y  el de la válvula 
de escape, con uno de 0,008".

REGU LACION DE LAS V A L V U ­
LAS —  Juego de levantaválvula para 
verificar la distribución de las válvulas: 
de admisión, 0,011"; de escape, 0,012". 
L a de admisión se abre a 6 grados o 
2%  dientes de volante de m otor o a 
0,015" de carrera de émbolo, después de 
centro muerto superior. L a de escape se 
cierra a 8 grados, o 3%  dientes de v o ­
lante o 0,027" de carrera de émbolo, des­
pués de centro muerto superior. A l ins­
talarse una nueva cadena de distribu­
ción, las marcas con punzón sobre los 
engranajes del cigüeñal y  del árbol de 
leves deben coincidir con los centros de 
los árboles. ^ ^

EM BOLOS —  Los émbolos de alumi­
nio deben ajustarse con un juego de 
0,0005 a 0,001". El grupo de émbolo y 
biela se quita por arriba del bloque.

BIE LAS —  Las bielas deben insta­
larse con el agujero de aceite en la m i­
tad superior del cojinete mirando hacia 
el lado de las válvulas del motor. Los 
cojinetes son del tipo de inserción y  de­
ben instalarse de modo que la pequeña 
saliente del cojinete coincida con las ra­
nuras labradas a máquina en las bielas, 
a fin de poder asegurarlo bien.

• •
ACUM U LAD OR —  Auto-Lite GBM- 

4604-Cl, de regulación por tercera es­
cobilla. Moviendo esta escobilla en el 
mismo sentido de la rotación del indu­
cido se aumenta el régim en de carga. 
En estado frío , el rendimiento máximo 
es 18 amperios a 8,3 voltios. Para ensa­
yar el regulador de voltaje, conéctese un 
amperímetro exacto entre el borne m ar­
cado “ B ”  y  el conductor quitado de este 
borne. Conéctese transversalmente el 
voltím etro entre los bornes “ B”  y  “ GD” . 
Ahora, con acumulador completamente 
cargado y  el m otor corriendo a 30 millas 
por hora, y  con generador recalentado, 
el amperímetro debe m ostrar una acu­
sación menor que la máxima anotada 
en la chapa del regulador y  el volta je 
debe acusar entre 7,4 y 7,8 voltios.

• •
M ECANISM O DB DIRECCION —  

L a convergencia debe ser de cero a

O  Automóvil Cá Americano

1/16". La inclinación del eje debe ser de 
2 grados y  la inclinación de la rueda de 
% grado. La inclinación del pivote debe 
ser de 4%  a 5%  grados.

Para ajustar el mecanismo de direc­
ción —  Quítese la conexión de lubrica­
ción. Quítese el alambre de cierre y  g í­
rese el tapón hasta que el resorte quede 
completamente com prim ido; aflójese 
ahora hasta el agujero de chaveta más 
próxim o. Coloqúense las ruedas en di­
rección  de m archa recta y  el volante de 
dirección en posición central. Quítese la 
chaveta y tuerca de la bola del eslabón 
de enganche delantero. A flójese la tuer­
ca del perno de abrazadera, cuidando de 
no mover el volante de dirección. Gírese 
el grupo del extremo del eslabón de en­
ganche hasta que la longitud del eslabón 
i’esulte de correcta longitud para la ins­
talación, sin m over el volante ni ¡as rue­
das. Apriétese la tuerca de abrazadera.
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DATOS DE AFINACION DEL TERRAPLANE DE 1937

■aiíiMí temxléláa y

ter  No. T109-27. E l ajuste antiperco- 
lador debe ser verificado después de la 
colocación de la varilla medidora. A fló­
jese el tornillo de ajuste de la palanca 
de la mariposa del gas y  no se toque la 
posición de la varilla de medición. Con 
las válvulas de mariposa bien cerradas, 
insértese una laminita calibradora de 
0,015” entre el vástago del antipercola­
dor y  labio del brazo del antipercolador; 
ajústense los labios del brazo del antl- 
percolador para que bajen el vástago de 
modo que la linea del indicador quede 
al ras del tope del tapón. Asegúrese de 
que ajuste de ambos labios sea unifor­
me. Instálese el grupo de cuerno de aire, 
brazo am ortiguador, eslabón de cone­
xión  y  resorte de pasador. A juste para 
el descargador: con la mariposa del gas 
completamente abierta, la distancia en­
tre el borde superior de la válvula de 
estrangulación de aire y  la pared del 
cuerno de aire debe ser de E l ajus-

is ta o V a re  y iX io -

M OTOR —  Empezando con el m otor 
No. 250.000. M otor de seis cilindros de 
3 X 5". Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. 
Relaciones de compresión de 6,25 a 1 y 
de 7 a 1. Presiones de com presión de 
105 y  120 libras.

• •
C A R B U R A D O R  —  Cárter No. 344S. 

A juste de la bom ba: Con el eslabón de 
ajuste en la carrera corta (agu jero in­
fe r io r) ajústese el conector de la mari­
posa del gas para que de una carrera de 
bomba de 15 /64". La carrera puede de­
terminarse marcando el árbol en la pie­
za fundida, con mariposa de gas en posi­
ción abierta y en posición cerrada, y 
midiendo ahora la distancia entre am­
bos puntos. Después de ajustar la ca­
rrera de la bomba, reinstálense los re­
sortes de la varilla de conexión y  las 
retenciones de estos resortes. El ajuste 
de la varilla medidora debe hacerse 
cuando se instalen nuevas varillas me­
didoras. Debe emplearse el calibre Car-

te puede hacerse doblando el labio del 
eslabón de conexión de la marcha lenta 
de m ayor grado. Cuando el descargador 
queda bien ajustado, con la m ariposa del' 
gas completamente abierta, al abrirse la 
válvula de estrangulación quedará ésta 
en posición completamente abierta. Ce­
rrando la mariposa del gas se cerrará 
también la válvula de estrangulación. 
A juste  de marcha lenta de m ayor gra­
do: sujétese la válvula de estrangula­
ción  en posición cerrada y  ajústese el 
tornillo de marcha lenta de m ayor gra­
do de modo que permita una distancia 
de 0,018" entre el borde de la válvula 
de m ariposa y la parte del carburador 
opuesta al orificio. Empléese un calibre 
Cárter No. 15596.

• •
DISTRIBUID O R —  Auto-Lite, mode­

lo IGW -4012A. Un solo ruptor con avan­
ce completamente autom ático. Intersti­
cio entre los contactos del ruptor, 0,020".

C 1 Automóvil Cd Americano

Tensión del resorte del rupto, de 16 a 20 
onzas. Avance mínimo a 3, 7, 10, 13, 16, 
19, 22, 25, 27, 27 a 400, 560, 720, 880, 
1040, 1200, 1360, 1520,1630, 2000 r.p.m. 
respectivamente.

• •
D ISTRIBUCION D EL ENCENDIDO 

—  Limpíense y  ajústense los contactos 
del ruptor a 0,020". A jústense los con­
tactos de modo que se separen cuando 
la m arca “ DC”  en el volante del m otor 
coincida con el puntero. E l agujero de 
inspección de distribución está a la  iz­
quierda, en la cara del frente de la placa 
trasera de soporte del motor.

*  •
B U JIAS DE ENCENDIDO —  Equipo 

norm al Champion J-8. Intersticio entre 
los electrodos, 0,022".

• •
V A L V U L A S  —  El ju ego del levanta- 

válvula debe ajustarse mientras el mo­
tor está normalmente recalentado. Para 
la de admisión, 0,006"; para la de esca­
pe, 0,008". ,  ,

RE G U LACIO N  D E LA S V A L V U ­
L A S  —  La de escape se abre a 10 2 /3  
grados o 4 dientes de volante de motor 
antes de centro muerto superior y  la de 
escape se cierra a 18 2 /3  grados o 6% 
dientes de volante de m otor después de 
centro muerto superior. A l instalarse 
nuevos engranajes de distribución, co­
néctense los dientes marcados con pun­
zón; la m arca con punzón del engrana­
je  del cigüeñal debe quedar entre las 
dos m arcas del engranaje del árbol de 
levas. ,  «

BIE LA S —  El grupo de biela y ém­
bolo se quita por arriba del bloque. Los 
cojinetes se ajustan con la ayuda de la- 
minitas. «  «

COJINETES D EL CIG Ü E Ñ AL —  Se 
requiere un extractor para quitar los 
cojinetes del frente y  de atrás, debido a 
la empaquetadura que llevan en sus ra­
nuras. Después de colocar las tapas y  de 
lim piar las ranuras, métase la mecha de 
algodón en la tapa del cojinete delante­
ro, por el agu jero horizontal. Luego 
métase la mecha en los agujeros verti­
cales de las tapas de los cojinetes del 
frente y  de atrás.

• •
G EN E RAD O R —  A uto -  Lite GCJ- 

4803-A. Régim en de carga máxim a, ca­
lentado, 21,7 am perios a 8 voltios y  2700 
r.p.m. Para com probar el regulador de 
voltaje, conéctese el am perímetro entre 
el borne marcado “ B ”  y  conductor des­
conectado de este borne. Conéctese tam ­
bién el voltím etro por e Iborne “ B ”  del 
regulador y  borne marcado “ GD” . El 
acumulador debe estar completamente 
cargado. Luego, con el m otor funcionan­
do a 30 millas por hora y  con el genera­
dor recalentado normalmente, el ampe­
rím etro debe acusar menos del máximo 
fijado y  el voltím etro debe acusar de 
7,4 a 7,9 voltios.
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La International H a rv e ste r^  

Anuncia Los Nuevos 
Camiones IN TERN AT IO N AL

E 'S T E  es el prim er anuncio de los n uevos cam iones 
y  International en  el lindo estilo de h oy  y  de mañana. 

T ien en  el aspecto y  el estilo u ltram oderno para agradar a 
tod o  dueño y  conductor, a su s  clientes y  público en general. 
B elleza, sin em bargo, n o  es  tod o  lo  que tienen, pues lo  m ás 
im portante en estos n uevos cam iones, es  el n u ev o  va lor  
in trín seco  q u e  d eb a jo  d e  su  p resen ta c ió n  ex ter io r .

E ! constante m étodo de la International, mantenido 
inviolable desde hace m ás de 30 años dedicados a la fabri­
cación exclusiva de v erd a d eros  ca m ion es , es  su garantía de 
que una belleza enteram ente nueva del exterior de los 
cam iones International trae tam bién una in g en ier ía  n o­
ta b lem en te  p e r fe c c io n a d a  en  to d a  la  p a r te  m ecá n ica  
d e l p rod u cto .

N u ev a s  n orm a s  d e  u tilid a d  y  fu n c io n a m ien to  se 
ofrecen en  cada m odelo  de este nuevo surtido presentado 
en una escala que com prende desde el liviano cam ión de 
reparto (ilustrado arriba) hasta los poderosos cam iones de 
seis ruedas. L o s  n u evos cam iones International están en 
exhibición en lo s  salones de los representantes y  en las 
sucursales de la International.

A  solicitud se le  enviarán a U d . folletos descriptivos 
de loa tam años y  estilos usados en su  propio trabajo de 
transporte.

I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o m p a n y
(iMCORPOBATBn)

H arveste r Build ing Chicago. E. U. A.

CAMIONES INTERNATIONALAyuntamiento de Madrid
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Mucho puede decirse acerca de la calidad de una 
laca, pero su reputación depende de los resultados.
Las lacas MIMAX se han estado usando para pintar 
automóviles desde que se adoptaron las lacas para 
esta clase de trabajo. A  través de estos años, la ex­
celente calidad, los colores uniformes, y la belleza 
duradera, lian sido las bases de la buena reputación 
que hoy tiene MEVIAX. No han habido pretensiones 
falsas ni ofertas extravagantes. Solamente una re­
putación debida a los resultados obtenidos con su 
uso.
Las Lacas MIMAX son producidas por uno de los 
fabricantes de lacas y pinturas, más importantes en 
el mundo, cuya experiencia data del año 1855. Las 
extensas facilidades de investigación y estudio, la 
cuidadosa inspección de las materias primas, y el 
estricto control de cada operación durante el pro­
ceso de fabricación, aseguran la producción de es­
maltes ideales con su correspondiente línea de apa­
rejos y allanadores, que son tan buenos como los 
mejores.

SERVICIO DE ENTREMEZCLAS 
MIMAX

A nuestra larga experiencia en el ramo de acabados 
para automóviles, se debe el desarrollo de un ser­
vicio MIMAX, de gran importancia para el distri­
buidor y el pintor, pues con este servicio se tiene 
una existencia mínima, mayores ventas, y menos 
pérdida de material, y se puede ofrecer a la clien­
tela una línea completa de colores.

Esto es posible por medio del uso de la Guía de En­
tremezclas MIMAX, en la cual se muestran los 
quince Colores Básicos y más de mil colores entre­
mezclas con sus respectivas fórmulas, todos ellos 
obtenidos con la compacta línea de Colores Bási­
cos. Estos Colores Básicos pueden usarse también 
como colores finales, proporcionando en esta for­
ma un servicio doble.

L A V A X
El Acabado Sintético de Brillo Excepcional

Ei Sistema LAVAX no es nada nuevo en el ramo automovi­
lista. Su nombre es ya famoso por la excelente forma en 
que desempeña su cometido en carrocerías comerciales, 
autobuses, ruedas, guardafangos, etc. Los Esmaltes LAVAX 
:ombinan las ventajas de rapidez de las lacas, con las buenas 
cualidades de los esmaltes de aceite de alta calidad. Pueden 
usarse sobre metal o madera, y sobre los distintos tipos de

metales especiales que hoy se usan en la fabricación de 
carrocerías para autobuses, camiones y carros de reparto. 
Esta línea incluye un sistema completo de aparejos y alla­
nadores de rápido secamiento, los cuales pueden usarse con 
magníficos resultados ya sea en combinación con lacas o 
con esmaltes.

P a ra  m á s  in fo rm es  resp ecto  a las lineas 
M IM A X  y  L A V A X  d irijan se at

P I T T S B U R G H  P L A T E  G L A S S  C O .
Paint &  Varnish D ivisión

NEWARK, N. J-5 E. U. A. D irección  ca b leg rá fica : SL'NPROOF
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Bujía de Encendido

La B org-W am er International Corp., 
310 S. M ichigan Ave., Chicago, está 
ahora ofreciendo el surtido de bujías de 
encendido M otor M aster al com ercio de 
exportación. E sta bu jía  emplea una nue­

va form a de asiento plano radial, en 
un casco de acero, m uy bien alisado, que 
asegura un permanente cierro hermé­
tico. Otros detalles especiales son; ais­
ladores de Poranite con 18 a 20 por 
ciento más conductibilidad de ca lor ; cas­
cos de acero con aletas, con  com o 17 por 
ciento más disipación de calor y elec­
trodos de aleación al níquel, manganeso 
y silicio de especial tratam iento de ca- 
talización, para asegurar temperatura 
máxima.

Porto-Pow er

El nuevo P orto-P ow er S-100, introdu­
cido al comercio norteamericano y  ca- 
nadense en enero del presente año, se

está vendiendo ahora en el extranjero 
por su fabricante la Blackhawk M fg. 
Co., de Milwaukee, W is. E l modelo S- 
100 se diferencia del antiguo Porto- 
Pow er S /5 0  en que se presta a un ma­
yor número de aplicaciones. Comprende 
un arete hidráulico, de gobierno a dis­
tancia, de capacidad de 7 toneladas, 
manguera y  bom ba; un pedestal de rue­
da sobre el cual se monta una prensa; 
varios aditamientos, cadenas y  exten­
siones. L a fuerza hidráulica, generada 
por bomba manual, pasa por la man­
guera al arete. La bomba está instalada 
sobre un pedestal y  puede retirarse de 
este punto para ser llevada al mismo 
punto del trabajo. De igual manera, el 
arete puede montarse sobre un soporte 
o retirarse de éste. Los aditamientos, 
cadenas y  extensiones del Porto-Pow er 
adaptan la fuerza ejercida por el arete 
a diversos trabajos de empujar, tirar, 
doblar, oprim ir, enderezar, apretar y 
extender.

Rectificador Riess

La com binación Riess para rectificar 
la alineación de las ruedas y  ensayar la 
dirección, muestra al dueño del automó­
vil las irregularidades que es necesario 
corregir para su m ayor seguridad en la 
marcha. U n dispositivo especial, de fu n ­
cionamiento autom ático, acusa exacta­
mente los ángulos de vira je hacia la iz­
quierda y  hacia la derecha. Cada rueda 
delantera, al girar sohrc rodillos g ira­
torios, accionados por m otor eléctrico, 
deja un registro visible de su dirección 
y  angulación en general. E l equipo per­
mite también determinar irregularida­
des en la inclinación del e je  delantero, 
inclinación lateral de las ruedas, rela­
ción entre los ángulos de la dirección, 
desviación de eje, soltura de pernos, 
aflojam iento de bujes, y  otras cosas in­
teresantes. La exportación de este rec­
tificador está a cargo de G. J. K luys- 
kens, 295 P ifth  Avenue, Nueva York, 
N . Y .

Ind icador de A ire  y  Com bustib le

Indicaciones simultáneas de com bus­
tión y vacío da el indicador proporcio­
nal Gow-M ac de aire y  combustible en 
combinación con un manómetro de va­
cío. Este aparato ha sido perfeccionado 
por la Gow-M ac Instrument Co. de

Newark, N. J. E l insti-umento pesa sólo 
20 libras, com pleto y  da acusaciones 
continuas del porcentaje de combustión 
y pulgadas de vacío, reflejando también 
ajustes de un octavo de vuelta dados a 
los tornillos surtidores del carburador. 
De firme construcción y  muy preciso, 
pues tiene la adicional ventaja de fu n ­
cionar bien aún cuando hay agua pre­
sente en la tubería de escape. E l medi­
dor proporcional de aire y  combustible 
funciona según el m étodo de conductivi­
dad termal, comparando el gas de esca­
pe del m otor con la atm ósfera, median­
te un dispositivo de tipo exclusivo. Las 
acusaciones se leen directamente en un 
cuadrante.

L lave  para M ú ltip le s

Una llave especialmente proyectada 
para colocar y  quitar las tuercas de los 
m últiples de los últim os modelos de 
autom óviles D odge y  Chrysler se está 
ofreciendo por la  Bonney F orge & Too! 
W orks, de Allentown, Pa. Tiene doble 
aberture hexagonal de 9 /16 y  de 
con mango de 9 pulgadas.

M a rt illo  N eum ático

E l nuevo vibrador neum ático W ater- 
vliet de alta velocidad, para trabajo  de 
gruai'dabarros, puertas, paneles, cubre- 
tableros, capós, techos, etc., tiene con­
trol mediante pedal. De este modo, las 
manos quedan libres para m anejar el 
m artillo sobre la  superficie del trabajo. 
Otras ventajas son : 10.000 vibraciones 
por minuto, peso total de 11%  libras, 
moldes soportantes adaptados a todo 
contorno y  sostén firme, que no puede 
separarse ni deform arse. L a venta al 
extran jero está a cargo de E . D. A ll- 
inendinger, 59 PearI Street, Nueva 
York.
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Nuevas rijadoras B lack  &  Decker
— para toda obra de superficie

N U E V A  L IJ A D O R A  J U N IO R  D E  7  P U L G A D A S .  U n a
h e rr a m ie n ta  c o m p a c t a  y  d e  p o c o  p e s o , p r o y e c ta d a

Cara  se r v ic io  liv ia n o  in te r m ite n te . I d e a l  p a ra  tra* 
a jo  d e  c o n s e r v a c ió n  e n  g e n e ra l y  p a r a  u s o  e n  g a r a ­

je s ,  ta lle re s  d e  r e p a r a c ió n  d e  c a r r o c e r ía s ,  e t c . ,  d o n d e  
a h o rra  h o r a s  d e  le n to  y  p e s a d o  t r a b a jo  c o n  p a p e l de  
li ja , e sm e r il, l im a s , e t c .  S e  usa  c o n  d is c o s  l i ja d o r e s , 
a lm o h a d illa s  d e  f r o t a c ió n  d e  f ie lt r o  y  c e p il lo s  c i r ­
cu la re s  d e  a la m b re .

N U E V A  L IJ A D O R A  E S P E C IA L P U L G A D A S .

N U E V A  L IJ A D O R A  D E  T R A B A J O  P E S A D O  D E  7 

P U L G A D A S .  U n a  m á q u in a  m u y  p o d e ro s a  p a r a  t r a ­
b a jo  p e s a d o  d e  a lta  v e lo c id a d , id e a l  p a ra  p r o d u c c ió n  
e n  g r a n d e  e s ca la . D a  p r o p u ls ió n  a  t o d o s  lo s  a c c e s -  
o r io s  m o s t r a d o s  a  la  d e r e ch a . .  , . L A  L I J A D O R A  
N O R M A L  S T A N D A R D  D E  9  P U L G A D A S ,  m o n ­
ta d a  e n  ig u a l ch a s is , t ie n e  m e n o r  v e lo c id a d  d e  h u s illo  
p a ra  d a r  p r o p u ls ió n  a  d is c o s  li ja d o r e s  d e  9  p u lg a d a s , 
e n  s e r v ic io  in te r m ite n te , e n  C Tandes su p e r fic ie s  d e  
t r a b a jo .  D a  ta m b ié n  p r o p u ls iS n  a  la s  c a b e z a s  c e p i ­
lla d o ra s  y  a lm o h a d illa s  d e  fr o ta c ió n .

Las nuevas lijadoras y alisadoras Black & Decker están provistas 
de interruptores y cajes de inducidos a prueba de polvo y tierra, 
engranajes y  cojinetes protegidos contra el polvo, para asegurarles 
una gran duración, funcionamiento exento de molestias y bajo 
costo de conservación. Permítanos enviarle información detallada. 
Escriba a la oficina más cercana de la Black & Decker, de las 
anotadas abajo.

Accesorios para  
lijadoras y  alisadoras 

Black ^  D eck er

U n a  p o d e r o s a  l i ja d o r a  d e  firm e  c o n s t r u c c ió n  pa ra  
se r v ic io  c o n t in u o  y  t r a b a jo  liv ia n o  d e  p r o d u c c i ó n  en  
lín ea . S ir v e  p a ra  t o d o  t ip o  d e  a c a b a d o  e n  m e ta l y 
ii ja d u ra  d e  ca r r o c e r ía s  d e  a u t o m ó v i le s ,  m u e b le s , 
b in e tcs , ta n q u e s  o  d e p ó s it o s ,  e t c .  D a  p r o p u ls ió n  a  
t o d o s  lo s  a c c e s o r io s  d e  l i ja d o r a  e n  la  c o lu m n a  a  la 
d e re ch a , e x c e p tu a n d o  la s  ca b e z a s  c e p il la d o r a s  g ir a ­
to r ia s  y  las ru e d a s  a m o la d o ra s  c ó n c a v a s -

D IS C O S  L IJ A D O R E S  F LE X IB LE S :
Para  el ae&bado <le «uperflclee meliUcae y  de 
madera, quitar plotura. molía, etc.

R U E D A S  A M O L A D O R A S  C O N C A V A S
(de ta&a y  pocilio):

Para amolar superflcics planas, suartaar aolda- 
duraa y  proyeccloaes de fundición, pulir pieora. 
mosaico, bormlgóo. etc.

C E P IL L O S  
C IR C U L A R E S  

D E  A L A M B R E :

N U E V A  A L IS A D O R A  E L E C T R IC A  P O R T A T IL .  U n a
h e rr a m ie n ta  pa ra  t r a b a jo  e x tr a  p e s a d o , pa ra  h a ce r  
u n a  g r a n  v a r ie d a d  d e  o b r a s  d e  su p e r fic ie . M u y  
a d e cu a d a  a  fá b r ic a s  d e  a u to m ó v i le s ,  ta lle r e s  d e  cons* 
t r u c c i ó n  y  c o n s e r v a c ió n  d e  fe r r o c a r r i le s ,  p e s a d o s  tra ­
b a jo s  in d u s tr ia le s , a s t il le r o s , e t c .  O á íc c id a  e n  d o s  
m o d e lo s ,  c o n  d ife r e n te s  v e lo c id a d e s  d e  h u s illo . L a  
a lls a d o ra  d a  p r o p u ls ió n  a  t o d o s  lo s  a c c e s o r io s  m ostra*  
d o s  a  la  d e re ch a .

P s r s  lim piar plezaa
triiíelite tftDQues J  léolnsB mcliUCBB. par» 
ou litr s lQ U liru  y mugre debelo de guirdeberro» 
de para rehabilltet ploss» meUllcj
vlejM* para q u iU r  la IncruaUción d© calderas 
y  de culUas de buques.

A L M O H A D IL L A  

D E  F R O T A C IO N  
D E  F IE L T R O :

Para frotar la laca nuera y  quitar la opacidad; 
para suavizar y  pulir acero Inoxidable y  otros 
metales.

C A B E Z A S  C E P IL L A D O R A S  G IR A T O R IA S :
Roemplazon a las horramleotas manuales en la 
alisadura y  formación de rlgaa y  otras piezas de 
madera, suavizan obras <le bonnigóR, etc.

L a  fabrica  m ás grande d e l m undo de

H E R R A M IE N T A S  E L E C T R I C A S  P O R T A T I L E S

T H E  B L A C K  ¡l D E C K E R  M FG . CO. 
Towson, MarylQnd, E.U.A.

B L A C K  &  D E C K E R  M FG . CO., LTD. 
Rail í  Harb.ur T .rn in a li Blds., 

Taronta, Ontario, Canadá

B L A C K  & D E C K E R  (Australasia), Ltd. 
Moore Houso. Circular Quay West. 

Sydn.y, Au.tralta.

B L A C K  & D E C K E R , Limitad. 
Slough, Bueks.. Inglaterra.

M ayo, 1937 53Ayuntamiento de Madrid



Contro l de Vo lante

Un nuevo control de volante de direc­
ción, que consiste en una perilla de ma­
terial onyxoid, con guarnición cromada,

ha sido introducido por la Casco P ro­
ducts Corp., de Bridgeport, Conn. Se 
adapta a todo tipo de volante de direc­
ción de tipo banjo. La Casco ha agrega­
do también dos nuevos modelos de res­
guardos de guardabar-o Fenderette a 
su ya vasto surtido.

Fondos Anunc ia tivo s

Los nuevos fondos anunciativos, espe­
cialmente adaptados al servicio de lu­
bricación especializada, que fábrica  la 
Cíncinnati Ball Crank Co. de Cineinnati, 
Ohio, se ofrecen ahora a precios econó­
micos. Llevan acabado de laca y  están

alambrados de acuerdo con los regla­
mentos de las compañías de seguro.

Herram ienta para Lentes

Una herramienta para quitar lentes 
de lámparas e instalar lentes en las 
lámparas del tipo “ sin puerta” , ha sido 
perfeccionada por la Rinck-M cllwaine, 
Inc.. 16 Hudson St., Nueva Y ork , N . Y .

La herramienta consta de un bastidor 
metálico, que asegura el lente firme­
mente mientras se coloca en su sitio.

54

Com presores

La Ingersoll-Rand Co., 11 Broadway, 
Nueva Y ork, acaba de anunciar la in­
troducción de una nuevo surtido de com ­
presores de potencias pequeñas, princi­
palmente de 14 y  % c. de f .  Estos nue­
vos com presores de aire son pequeños 
y se adaptan idealmente al servicio de

inflar neumáticos y otros trabajos sim i­
lares. Tienen gobierno autom ático para 
el arranque y la parada, nuevo estilo de 
depósito de acero sin costura, válvula de 
retención perfeccionada, m otor eléctrico 
sin escobillas, del tipo capacitor, inte­
rruptor integra! autom ático, que da 
protección contra el volta je insuficiente 
o excesivo.

Tornos

Un nuevo surtido de tornos mecáni­
cos, con  todas las innovaciones m oder­
nas, ha sido anunciado por la South 
Bend Lathe W orks, de South Bend, Ind. 
Los nuevos modelos se ofrecen  en tama­
ños de 9, 11, 13, 15 y 16 pulgadas de 
admisión y con bancadas de 3 a 12 pies. 
La nueva propulsión motriz, mediante 
transmisión por correa inferior, es com ­
pacta y  silenciosa, con gran economía 
en funcionam iento. Se ba provisto un 
ajuste para regular la tensión de la co­
rrea. La construcción, en general, com ­
prende interesantes innovaciones; husi­
llo principal de acero som etido a trata­
miento térm ico, con todas las superficies 
de contacto cementadas o endurecidas y 
esmeriladas. Los husillos son de especial 
aleación de acero, con cojinetes de bron­
ce fosfórico . La más avanzada preci­
sión es la característica predominante 
en todas las piezas móviles.

Cera

Una lata grande de 1 libra, de cera 
W híz London Coach, ha sido agregada 
al surtido de la R. M. Hollingshead 
Corp. de Camden, N . J., para uso en ga­

rajes. Se diferencia de la lata pequeña 
en que tiene un aplicador de cera. Este 
aplicador, al ser humedecido, aplica la 
cera de una manera pareja y uniforme, 
lo que permite obtener un gran lustre al 
ser frotada un poco. Se ahorra así como 
una tercera parte menos de cera.

Antenas

Un nuevo tipo de antena exterior pa­
ra radiorreceptor de autom óvil, especial 
para techos m etálicos, se está ofrecien­
do por la Snyder, Inc., de Filadelfia.

Estas antenas son inoxidables y  se ins­
talan con facilidad. Se venden com pleta, 
listas para instalación inmediata. La 
Snyder ofrece también antenas del tipo 
de caña de pescar, de instalación en el 
parachoque trasero. Este surtido está 
representado para la exportación por 
John Prior, 44 W hitehall St., Nueva 
York, N. Y .

M anóm etro  de N eum ático

La A . Schrader’s Son, de Brooklyn, 
Nueva Y ork , N . Y ., ha perfeccionado un 
nuevo manómetro de neum ático de trac­
tor, con graduación de 4 a 50 libras. 
También ha perfeccionado un adapta­
dor, para facilitar la introducción de 
agua en los neumáticos de tractores, en 
aquellos casos en que se requiere mayor 
tracción. Para esto, se conecta una man­
guera corriente de jardín  a la válvula 
del neumático. Un rasgo del adaptador 
es el desinflador para quitar el aire que 
queda aprisionado mientras el neumá­
tico se está llenado de agua.
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E L  U N I C O

levantador que 

le da TODO lo 

que Ud. quiere

NO H A Y  C IE R R E  D E  EM * 
P A O U E T A D U R A .  El Giobo 
no subo ni bnja oasanda por 
«mpanuetadura aprotada y 
rotardante. E s t o  significa 
funcionamiento más rápido y 
suave, sin renovaeián de 
empoQuetaduras 
miento.

M A Y O R  S U P E R F IC IE  D£ 
C O NTACTO . Cojinetes más 
amolles que los de todo otro 
levantador. Los e o j in e te s  
están más separados para dar 
mayc^ estabilidad.

sin roza.

Impóngase de sus 
14 V E N T A J A S  
E X C L U S I V A S

M EN O G  A C E IT E  R E Q U E ­
R IDO . E f Giobe requiere 
s6lo 102 litros (27 gaionesi 
do aesite. en eomparaclán 
ecn el requisito de 121 a 
177 litros (32 8 47 galones) 
do otros levantadores.

M E N O R  COSTO D E  C O N ­
S E R V A C IO N .  E l Globe no 
tiene piezas móviles expu­
estas. requiere ménos fuerza 
y  mános aeelte y  no necesita 
ajuste, de cierre ds emna- 
cueto dura.

i

T om e nota de la sección transversal 
del cilindro del levantador G lobe a la 
izquierda. Observe lo  diferente que es 
de los levantadores ordinarios. Esto 
explica por qué el Globe !e ofrece 
V E N T A J A S  que no se hallan en otros 
levantadores. T om e nota de que en el 
Giobe no hay costosos ajustes de em­
paquetaduras que hacer - - a causa de 
que el Globe no necesita cierre de em­
paquetadura alrededor del émbolo. O b ­
serve los orificios especiales en el ém­
bolo, a través del cual puede insertarse 
una varilla para hacer que el levantador 
quede temporariamente sin girar.

Observe también que T O D O  el aceite queda debajo del émbolo, ejerciendo mayor 
fuerza de levantamiento y  exigiendo menos fuerza para levantar la carga.

Estas son sólo  unas pocas de las numerosas ventajas importantes que hacen 
que el levantador Globe sea el de mayor venta del mundo en lá actualidad. Recuerde 
que ningún otro levantador puede darle estas ventajas, debido a que ningún otro 
tiene el proyecto y  la construcción exclusiva del Globe. Investigue y  compare antes 
de comprar. Obtenga las econom ías de la mayor duración y m ejor servicio que le 
ofrece el Globe. Pídanos en seguida nuestro catálogo gratuito.

G L O B E  H O l S T  C O M P A N Y
Des Moines, E.U.A. Fiiadelfia, E.U.A.

Oeparfamenfo de E iporfación; Union Sfaüon Building, Utico, N. Y., E. U. A.
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C a m i f f t u á .

P̂recios de lista, entrega en la fóbríca
E l prBCK» m o s t r a d o  o s  o í  p r o c í o  d o  l i s t a  a l p o r  m e n o r ,  o n  la  f á b r i c a ,  p o r  o l  c h a s is  n o r m a l ,  s i n  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d a c t o r  n i  c a r r o o o H a  o  c a j a .  L o a  e q u i­
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e ie c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  7  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f le ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u i­
p o s  o f r e c i d o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o a  o  m á a  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e llo s  s o n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c i ó n  y  m u e lle s .  E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l c e m ió n  m á s  h a ra ro
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. . .e .u a ,  íT )  4UTH 
. C.U.S. ÍT ) 5U TR

B rod íw n y ................. 78
.................................87

. . .9 2
.90X

  110
...........................125X
...............................130
...............................145
.........................150X4
.........................160X5
...........................160X
...........................170X
...........................176X
......................... J30rS

Chevrolet G C
............................... SA
.................... se
......................TG-117
 (D )T D -1 1 7
......................TG-130
. . .  (D ) T D -I30
 TG-166-L
.. . . (D )T t > -1 5 5 -L
 T G-155H
. . .  (D ) T D -156H  

C lyd esd a le ..(D ) 24D
.................... (D )3 4 D
.................... (D )4 0 D
.................... (D )4 4 D
.....................(D )7 0 D
.....................(D )7 4 D
....................( D )  76D
 t o e o D
  (D )9 0 D
 (D )1 0 6 D

. (D ) !2 5 D  
C o n d o r ..(H ).A C W -l 

 (H ).B C W -l

S) CCW -1 
).F C W -1

 (H ).G C W  1
  (H ).C D W -l
 (H ) CEW-1
..............................A -I
..............................B-1
..............................C-1
............................. D -1
..............................E-1
..............................F-1
............................. G -1
............................. H-1
...............................J-1
............................. K -1

D ar-E ldet (4) . . . .  70
  80
 111
.............................. 131
 101
 201
.............................. 241

Diamond T  80
. .  . .212.4

lH-2

lH-2
2 - 2 H
2-3
2 H -3

3 H -5
4 -5
5-7 
0-8 
7-10 
1M-2M 
2 -3 H  
2 H -4
2 -3 M
3 -4 H  
3H-5
4 -3 H  
1)4-2 
1 )4 -2
2-3
2¡4-3>4
2 H -4
3 -4  
3 r íH

3H-6
4 -6 )4
1)4 
2
2)4
3
3)4
4
5-7

i )4 -2 )4

81080
2400
3600
4200
4600
5600
5100
0000
0600
5850
2IS0
2505
4100
4800
4950
5700
3800
4550
5000
5600
5400
6600
5900
3850
4660
5200
5450
5900

896
1240
1290
1500
1470
1740
1900
2076
2243
2385
2080
2710
3296
3640
4290
2526

860
500
525
730

2240
765

2250
770

2260
980

2400
1965.
2065
2195
2760
3220
3306
3500
4220
5045
6140
7935
1606
1036
1860
2160
2525
2966
8175

570
«50
660
775
890

1095
1206
1105
1575
1770
1200
1295
1 0 1 0
2200
2610
3250
4300

540
670

98
98

135
144 
150 
ISO 
150 
156 
153
164 
104 
170 
176 
176 
163 
163 
153 
104 
112

13U
167

117
117.

130
130

165Í
1551
155Í
is s l

136 
130 
140 
140 
140 
140 
140
145 
145 
¡45  
145 
136 
130 
130 
130 
136 
136 
136 
136 
130 
133 
180 
130 
136 
136 
130 
136 
136 
130 
156 
156 
166 
166
165
166 
119

1391

182
152
182
182
21.8
19.6
218
203
204 
218 
164 
164 
164 
164 
164 
164
145
146 
163 
145 
163 
145
163 
109 
109 
109 
109 
109
164 
176 
176 
188 
176 
176 
188 
188 
200 
200 
206 
206 
207 
207 
207 
200 
112

1314
157

U7J
1174

130
180

1554
16.6Í
155)
1554

206
200
200
200
210
210
210
210220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
168
186
186
204
204
204
234
119

163)

18500
20000
25000
2G5O0
28000
26000
29500
30000
29740
36000
28000
33000
36000
40000
45000
60000
25000
26500
28000
27000
29500
29900
30000
33000
30000
40000
45000
50000

4400
7600
7600

13600
14200
13500
14300
13600
14300
16650
17360

950011000
12500
15000
16000
17000
18000
20000
24000
28000
35000
11500
13000
14000
13000
15000
18000
20000

9500
11600
11500
13000
14000
15000
15000
17000
ISOCO
2000010000
11200
13400
16300
19500
25300
33600

12000

6715
6395
7565
8445
8705

10380
9735

10300
11404
10485

6335
6875
7805
8376
9266
9655
79.50
8540
9070
9585
9780

10927
10440
7140
8750
8900
9200
9790
3950
4300
4260
4550
4545
5075
6435
6500
6000
6150
6235
6300
7350
7950
8325
5450
2180
3030
3075
3815
4800
3865
4840
3955
4940
4635
5500
3300
3750
3860
4110
4390
4345
4850
6400
7100
8200
9550
3300
3650
4000
3900
4100
5450
5860
3000
3200
3300
3650
4000
4600
4700
6200
5300
5700
3900
4100
4800
6300
6500
7200
9600
2760
3500

B7.50Í20
B8.25,'20
B9.00/20
B9.75/20
B9.75/20
BlO.50/20
BlO.50/20
P36x7
BlO.50/24
BlO.50/20
B8.25/20
B8.25/20
B9.00Í20
B9.75Í20
BO.76/20
BIO.50/20
B9.00/20
B9.75/20
B9.75/20
B10.6O/20
BlO.50/20
BlO.50/24
BlO.50/20
B8.25/20
B9.00/20
B9.76/20
B9.75/20
BIO.50/20
B6.0Q/20
B6.50/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.00)20
B7.00,'20
B7.50;20
B7.50;20
B8.25/20
B8.25/20
B8.25.'20
B8.26,'20
B9.O0,'2O
B9.00'20
B9.00'20
P7.00i34
B6.00/16
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6JX)/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00,'20
B6.00.'20
B6S0,'20
B6.50'20
B7.00,'20
B7.00.'20
B7.50/20
B8.25'20
B9.00/20
B9.75,'20
B10.50,'20
B6.00Í20
B6.00'20
B6.00/20
B6.00.'20
I!CA0.'2O
B7.O0/2O
B7.30.'20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
BO.OC/20
B0.00,'20
B9.50/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B6.00/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.50/20
B9.00,'20
B9.00/20
BI0.6Q/20
B6.00/16
B6.00'20

DB7.50/20 
DB8.25/20 
D B9.00 '20 
DB9.75/2U 
DB9.75/20 
DBlO.50/20 
DBlO.50/20 
DP36x7 
DBlO.50/24 
DBlO.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25Í20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.76/20 
DBlO.50/20 
D B9.no/20 
D B9.75/20 
D BlO.50/30 
D BlO.50/20 
DBIO.60/21 
D BlO.50/20 
D B8.25/20 
0 89 .00 ,20  
DB9.75/20 
DBO-75/20 
D BlO .50/20 
D BlO.50/20 
D B6.00'20 
D B6.50 20 
D B 6S 0/20  
D B7.00/20 
D B7.00/20 
D B7.00/20 
D B7.50.20 
D B7.50'20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25.'20 
DB8.25,'20 
DB9.00,'20 
DB9.00,'20 
D B9.00/20 
DP7.00x34 
B6.00/16 
P 32 i6  
P32x6 

S.00/20 
DB6.00/20 
DBO.00/20 
DB6.00/20 
DB5.00/20 
DBO.00/20 
DB6.00/20 
DB6.00/20 
B6.00/20 
B6.00'20 
B8.60.'2O 
DB6.50 20 
D B7.00'20 
DB7.00,'20 
D B7S0I20 
D B8.25'20 
D B9.00'20 
DB9.75,'20 
D BlO.50/20 
B6.00,'20 
BO.00,'20 
B6.00,'20 
BO.00,20 
DB6.50,'20 
D B7.00/20 
DB7.50,'20 

'B6.00/20 
■ 1.00/20 

i.OO/20 
B6.00/20 

,.00/20 
DBO.50/20 
D B6.50/20 
D B7.00/20 
DB7-50/20 
D B7.50/20 
D B6.00/20 
D B 6 50 /20  
DB 7 00/20  
D B 7 00 /20  
DB9.00/20 
DB9.00/20 
D BlO.50/20 
B6.00/I6 
B9.00/20

O w n315 
Own 858 
O sD  353 
0 » n  404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 315 
Own 368 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 601 
Own 368 
Own 404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own .501 
C on  2 4B 
C on 2SB 
C on  25B 
C on25B  
C on  2SB 
C on  29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
C on S IB  
C on 32B 
Con 32B 
C on  32B 
C on  33B 
C on34B  
C on  29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
Her Dies 
Own
Écr Dies 
Own 
Her Dies 
Own 
Her Diea 
Bnda Diesel 
Buda Diesel 
H er Diesel 
H er Diesel 
H er Diesel 
H er D ie ^  
Buda Diesel 
B uds Diesel 
B uds Dieeel 
B u d s Diesel 
Buda D im el 
W auH .X B K H  
W a u H .X K B H  
W auH .X B K H  
W nuH .6BK H  
W auH .6B K H  
W auH .6B K H  
W auH .6B K H  
Her Q XB-3 
Her Q XB3 
H er J X A  
H er J X B  
Her JX B  
H er JX B  
Her JX C  
Her JX C  
H erJX D  
H e rJ X D  
Her J X A  
Her JX B  
Her J X C  
Her W X C  
Her W X C3 
Her W X C Í  
H e rR X C  
Her Q X B  3 
Her J X A

6 -3 )íx 4 ;d
6 -4 x4 »í
6^k4X
6-4'4x4;í
6 -4 !á x4 )á
M í ó x 4 ) í
H - i H x i H
6-4ÜÍÍH
0 - 4 ) ^ 5 ) í  
6 -3H x4?|  
6 - i i i H  
6 -4 K x 4 k  
a -4 H x 4 ? i 
6-4Jíx45á 
6 -4 ) íx 5 ) í  
6 -4 x4 H  
6-4>áx4?í

6 -4 X x 4 H
C-4W x4)<
6 ^ H x 4 W
6 ^ )íí5 > .¡
6-4x4)4
6 -4 )á x 4 )í
6 -4 )íx 4 H
6 -4 ) íx 4 ? í
6 -4 )ix 5 '4
6 -3 !íx 4 5 Í
6-3Hx4?-|
5 -3A X 4H

j - 3 ^ s 4 ^
6 - 3 % x i H  
6-3'lii4: '
1-3)sx4 
6-390x4 
6 -3 )íx 4  
6 - » ) í i 4 ) 5  
6-4>Éx4- ' 
6 -4>íx4 
6 - 4 ) í i 4 : .  
6 -4 H i4 » í  
6 -39áx4H  
6 -3 )ix 3 M  
6 -s k x 3 H  
6 - 3 ) í i 3 ) í  
6 -3 ) í t 3 ‘  ' 
6 -3 )|x4  
6-3)áx3! 
6 - 3 t ó 4 ) í  
6 - .8 )S 3 í í  
B -3 )5 x4)í
5 -3 H x3 ‘ 
B -3)5 ;4¡ 
4 -3 H x 4 )í  
4-3AÍX41
6-3)|x4 
6 - 3 ;* 4 ,  _ 
6 -3 )íx 4 )6

-3 ) í x 4 ) í
6 -3 )Íx 4 5 í
6 -S H x 4 )í
6 -4 i5 )á
e - 4 H x S } 6
f S - i ' Á x S H
4 -3 H x 4 ^
4 -3 ^ x 45 4
4 -3 54 x4 ^
6 -3 ? íx 4 ) í

M ^ x 4 ! <
6 -3 K x 4 ^
6 -3 )4x 4 )é
C-3)Jx4)4
6 - 3 ^ 4 W
6 -3 54 x4 ^
6 -8 H x 4)á
6 - 3 ^ 4 ) 4
6 - S H x i ' 4
6 -3 « x 4 )4
6 -4 x 4 )í
6 -4x4)4
6 -3H x4M
6 -3 H x 4 t í
6 -S ) íx 4 ) í
6-4x4>4
6 -4 !4 i4 H
6 -4 )4x 4 H
6 -4 M x 6 ) í
6-3>4x4)4
» -3 K x 4 ) í

315 
398 
358 
404 
404 
404 

■ 453 
453 
453 
501 
315 
358 
404 
453 
453 
501 
353 
404 
404 
404 
453 
453 
501 
358 
404 
453 
453 
501 
210  
248 
244 
244 
248 
288 
288 
318 
288 
318 
361 
301 
301 
381 
427 
288 
216 
216 
216 
216 
260 
216 
260 
216 
260 
180 
186 
260 
260 
260 
298 
261 
260 
275 
275 
415 
468 
468 
210  
210  
210  
282 
282

.5.5
6 .5
6 .5
5 .5
5. 
5 .3
6.6
5 .5
5 .5
5 .5
5 .5
5 .6
6 .
5 .5
5 .5  
6 
5. 
5.
5 .5  
6
5 .5
5 .5
5 .5
5 .5  
5 -5
6.6
6 .5
5 .5  

5 .73
6  3

6 .3
6 .5
5 .5
5 .5
5 .5
5 .5
5 .5  
6  6
5 .5  

4 .76
4 .6
5 .6

6.25
6.25
6.26
6.25
15.0
6.26
16.0 

.26
15.0 
6 .26
15.0

14.5
14.6
14.6

12.6
12.5
12.5
1 2 .6  
1 2 .6  
6 . 2  
6.2 
6 .2
6 .4
6 .4
6 .4
6 .4
6 .5
5 .5
5 .3
5 .4
6 .4
5 .4

5.35
5.35
5.63
6.63 

4  4 
4  4
4 .4
4 .7
4 .7  
4  7
4 .4
5 .5
6 .7

210
250
260
295
295
206
333
833
833
376
210
250
295
333
333
375
250
295
295
295
333
333
875
250
295
333
333
375
154
170
171 
171 
170 
190 
190 
214 
190 
214 
250 
250 
250 
276 
308 
190 
170 
170 
170 
170 
178 
170 
178 
170 
178 
170 
178 
110 
l i o  
178 
178
175 
194 
200 
200 
308 
346 
346 
126 
125 
125 
185 
185 
185 
185 
136 
135 
148 
164 
164 
104
176 
176 
204 
204 
142 
164 
178 
234 
266 
265 
360 
135 
153

3 3.7
38.4
38.4
4 3 .4
4 3 .4
4 3 .4
4 8 .6  
48.
4 8 .0  
48.
3 3 .7
3 8 .4
4 3 .4  
48.
4 8 .6
4 8 .6
3 8 .4
43.4
43.4
43.4
4 3 .6
4 3 .6
48 .6
38 .4
43 .4
48 .6
48 .6
4 8 .6
24 .3  
27 3

28.36
28.36

27 .3
32 .6
32 .6
36 .0
32 .6
3 6 .0
4 0 .8
40 .8
40 .8
40 .8
45 .9
32 .6
29.4
29.4
29.4
2 9 .4
2 9 .4
2 9 .4
2 9 .4
2 9 .4
2 9 .4
29.4
2 9 .4
21.0 
21.0
29.4
29.4
29.4 
33.
29.4
29.4 

40 86
43.3
43.3
2 2 .5
2 2 .5
2 2 .5
3 3 .7
33 .7  
33 7
33 .7

26.36
25.36
27.3 

n .6 4  
31.64 
31.54
33 .7
33 .7
38 .4
38.4
27.3
31 .5
33 .7
88 .4
43.3
43.3
51.3 

25.34
27.3

78-2400
85-2300
85-2300
97-2200
97-2200
97-2200

108-2200
108-2200
108-2200
123-2200
78-2400
85-2300
97-2200

108-2200
108-2200
123-2200
85-2300
97-2200
97-2200
97-2200

108-2200
108-2200
123-2200
85-2300 
97-2200 

108-2200 
108-2200 
123-2200 
71-3100 
78-3100 
84-3250 
84-3250 
78-3100 
78-2660 
78-2650
86-2600 
78-2650 
86-2600 
95-2500
95-2500
96-2500 

106-2000 
118-2600 
78-2650 
78-3200 
78-3200 
78-3200 
78-3200
77-2600
78-3200
77-2600
78-3200
77-2600
78-3200 
77-2600 
42-2000 
42-2000 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
86-2300 
86-2600

105-2200 
118-2200 
118-2200
41-2100
41-2100
41-2100
75-2600
76-2500 
75-2500 
75-2500 
61-3100 
61-3100 
33-2800 
38-2800 
68-2800 
68-2800 
73-2800 
73-2800 
84-2800 
84-2800 
69-2800 
68-2800 
73-2800 
94-2800

106-2800 
106-2800 
114-2200

ei-.3300
68-2800

2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
'>F
2F
2P
2P
2F
2F
2F
2F
op
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
3 P
SF
3F
SF
SP
SF
2P
2P
SF

SF
SF
SF
3F
SF
HF
SF
SFd
SFd
SF
SF
SF
SF
SP
SF
SF
SP
SF
F2
F2
SF
SF
SP
SP
SP
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SP
SF
B P
BF
B F
B P
B P
W F
W P
SF
SF

0.49
6 49
6 .49
6 .49
7 .20
7 20 
7 20
7 .20
7 .20
7 .20
6.49
6.49
6.49
7 .20
7 .20
7 .20
6.49 
0.49
7.20
7.20
7.20
7.20
7.20
6.49
7.20
7.20
7.20 
7.69 
5 .

.2
6.8!
5.83
6.83
6.17 
6 . 1
6.17
8 .17  
0.14
5.61 
5 .33
6.17 
4 .11
5.43
5.43
6 .17
5.43 
6 17
6.43
8.17
5.43
5.14
5.14
5 .83  
5.
5.
5.
6 .
6 .
8.
6 .83  

.83
7 .97
8 .85
5 .66  
6.20
5 .83
5 .60
5 .83 
6 .16
6 .83
5 .62  
6 .3
5 .66  
6.2
5.83
5.83
5.83 

.17
6 .17
6.83
6.66 
5 .66
5.83
6.17
6 .14  
7 .75
7 .60  
Opt 
Opt

42.4 
37 .6
37.5
41.
41.6
42.4
42.
42.4
41.2
41.6
41 .2
42.4
45.3 
36.2
42.7

39 .7  
6

38 .6
38 .6  
4C.7
40.7
43 .2
4 8 .7
4 8 .5
4 3 .2
4 3 .4
4 0 .7  
1 2 . 1
3 9.2
3 9 .2
4 4 .6
34.5 
44
3 4 .5
4 4 .6
3 4 .5  
32.
32.6
36.0 

.2
37.4
37.4
37.4 
42 6
41 .4
41.4
4 7 .6
56 .3  
61.
36 .2
39 .7
37.3 
36 .9
37 .0
46.7
51.8
3 6 .0
40 .3
36.2
3 9 .7
37 .3
37 .4
37 .0
46 .7
46.7
5 1 .8
36 .2
36 .2
37 .3
39 .2  
20.6
37.2
47 .9  
Opt 
Opt

133H 84 34H 40x2)4 ¡63x3
133V 84 3 4 * 40x2)4 35x3
j63 84 3 4 * 47x3 53x3
152 84 3 4 * 47x3 53)4x3
145
210

84
119)í

34H
34H

47x3
41HxS

.63)4x3
3 2 k x4

139 84
88)6

34): 17x3 53'4x3

211 139 34)4 41)4x3 52)4x4
163 102 34V4 47x3 •62»<x4
89)4 82 34)1 10x2)4 53x3
89H 62 3 4 * 10x2)4 53x3
89H 62 3 4 * 47x3 53)4x3

53)4x3% 'A
05)4

68 3 4 * 47x3
68 3 4 * 47x3 63)4x3

99 68 3414 47x3 5254x4
158 m 34)4 41)4x3 53x3
140 84 '4 34)4 41H x3 53)4\3
140 8 4 '; 34)4 41J4x3 53)4x3
210 120 ( í 34)4 41)4x3 52X<x4
176 I 0 3 ! í 3 iH 4 iH x 3 .53)4x3
209)4 120 )í 34)4 41x3 3254x1
158 1 03 )/ 34)4 41)4x8 52)4x4
lO D í 73'4 34)i 41)4x3 53x3
lO lK n n 34H 41)4x3 33)4x3
101)1 7 Z 4 34)4 41)4x3 53)4x3
l o m 7ZH 34)1 41)4x3 93)4x3
¡05JÍ 73K 34)4 41)1x3 5214x4
102 65 f í 34 10x 2 )4 54x2)4
114 71?¿ 34 40x2)4 54x2)1
126 7 7 * 40x2)4 54x2)4
126
126
138
138
150
150

7 7 *
77tá
83»4
83JÍ
n a
SIÍ6

3 4 "
34
34
34
34

10x2)4
40x2)4
40x2)4
10x2)1
40x2)4
40x2)4

64x2)4
64x2)4
64x2)4
54x2)4
51x2)4
54x2)4

174 103 í í 34 40x2)4 54x3
174 m a 34 10x2)4 54x3
174 m a 34 40x2)4 54x3
138 83 34)4 41x3 64x3
138 83 J í 34)4 41x3 54x3
138 83 5é 3 4 k 41x3 64x3
150 9 U í 34 40x2)4 64x3
76W
92H

3 8 K 46 36x1)4 H W > 4
67M 36 36x1)4 45x2)4

IIS H 83)4 36 36x1)4 46x2)4
108H 7 3 * 36 40x2 45x2)4
108H 7 3 * 36 10x2 45x2)4
1 20^ 86 36 40x2 45x2)4
120)4 86 33 40x2 45x2)4
I4 6 H l l l M 36 40x2 45x2)4
146M 111)4 36 40x2 49x2)4
I4 6 H 111)4 36 40x2 45x2)4
146H 111)4 36 40x2 15x2)4
90 65 34 36x2)4

36x2)s
16x2)4

90 66 34 46x2)4
124 64 34 40x2)4 50x2)4
124 64 34 40x2)4 50x2)4
124 64 34 40x2)4 50x2)4
124 64 34 40x2)4 50x2)4
124 64 34 40x2W 50x2)4
124 64 34 44x2)4 54x3
129 69 34 44x2)4 54x3
129 69 34 44x3 64x3
129 69 84 44x3 66x4
104 66 34)4 40x2)4 60x2)4
104
104
104

56
66
65

34)4
34)1
34)4

40x2)4
40x2)4
40x2)4

50x2)4
60x2)4
60x2)4

104 65 34)4 40x2)4 54x3
104
104
104

56
66
65

34)4
34)4
34)4

40x2)4
40x2)4
40x2)4

54x3
54x3
50x2)4

104 65 34)4 40x2)4 60x2)4
104
104
104
104
104
104
104
104

55
55
55
66
65
66 
55 
65

34)4
34)4
3 4H
34)4
34)4
34)1
34)1
34)4

40x2)4
40x2)1
40x2H
40x2)4
40x2)4
40x2)1
40x2)1
40x2)4

60x2)4
50x2H
50x2)4
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3

128H 77)4 34 4 0 x 2 )í
4 0 i2 )á

54x2)4
168 108)4 33H 54x3
138 108)4 33)4 4 0 x 2 )í 64x3
197 118)4 34 42x2)4 66x3
197 118)4 34 42x2)4 66x3
197 118)4 34 42x2)4 66x3
246 149 33 43)4x3 60x4

97 64 34 38x2 53x2
108 60 34 42x2)4 66)4x3
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

ES FACIL HACER UN TRABAJO MEJOR CON 
LOS MATERIALES DE ACABADO DU PONT

AYER
un  v e h íc u lo  d e - a s p e c t o  
e n f e r m i z o ,  d is c o n t in u a *  

- c i ó n  d e  u n a  c o l i s i ó n  c o n  

u n  c a m ió n .

Aq u í  puede Ud. ver el lindo trabajo que 
L los modernos talleres de pintura pueden 

hacer cuando usan los materiales de acabado 
D u  Pont.

Y  estos finos materiales le ayudarán a Ud. 
a satisfacer a su s  clientes con  trabajos de 
acabado igualmente lindos.

T od o  lo que U d. necesita para cu a lq u ier  
clase d e  tra b a jo  de a ca b a d o , lo  h ace  la 
D u  Pont . . . desde la obra completa con  el 
lustroso “ D U L U X ”  hasta el sencillo retoque 
con el brillante “ D U C O .”  Cada vez que 
U d. usa los materiales de acabado D u  Pont,

HOY
u n  v e h í c u lo  d e  b r i l la n t e  
b e l l e z a .  T o d o s  la s  a b o ­
l la d u r a s  y  ro y o s  h a n  d e ­

s a p a r e c i d o .  T i e n e  u n  
a c a b a d o  t o n  l i n d o  com a  

e l  d e  u n  m o d e lo  e n  s a ló n  

d e  e x h ib i c i ó n .

da a su cliente un trabajo m ucho m ejor— 
un trabajo que.conserva por más tiempo 
su brillante belleza y  que le da más por 
su dinero. Y  es así com o se desarrolla la 
repetición del negocio, pues los clientes satis­
fechos s ie m p r e  regresan al establecimiento 
que les ha dado más por su dinero.

Si Ud. se interesa en una tarjeta de colores 
“ D U CO ”  o  “ D U L U X ”  para que le sirva de 
ayuda en obtener los tonos o  matices exactos 
que necesita para su trabajo, gustosamente se 
la enviaremos gratis. Sencillamente escríbanos 
a la dirección de abajo.

P I N T U R A S
B A R N I C E S DUCO *DULUX

E S M A L T E S

L A C A S

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.,
Divi sión de  A c a b a d o s — Ofi ci na s de  V e n t a s  d e  E x po r t a c i ó n  — W i l m i n g t o n ,  D e l . ,  E .  U .  A.

f iE V R K S E N T A K T f . S

A R G E N T I N A
I n d u s t r i a s  Q u í m i c a »  A r g e n t i n a s  ' ’ O u  p e n a l . * '  S .  A .  I n d  u  s t  r i a T y  C o m ­
e r c i a l .  A v .  P r e s .  R .  S a e n a  P e d a  633 

B u e n o s  A i r e e .

B R A S I L
E .  C .  K u e h I ,  c / o  S .  A .  d u  P o n t  t l o  

B r a s i l ,  r ú a  d o s  O u r i v e s Q i ,
R í o  d e  J a n e i r o .

F R A N C I A
C .  £ .  M i c l i a u x ,  14 r u é  L i o c o l u ,

P a r í s  V n i .

I S L A S  F I L I P I N A S  V S- T r u e .  c / o  M a c o n d r a y  &  ( * o . ,  
C h i n a  B a n k  B u í l d i n g .  M a n i l a .

M E X I C O  
W .  J ,  R u a t ,  c / o  d u  P o n t  S .  A . ,  

A v e n i d a  U r u g u a y  55.  M ú x i c o ,  U .  1~ . 

P U E R T O  R I C O
H .  A .  M c d e i r o s .  B o x  5364.  P u e r t a

< i e  T i e r r a .  S a n  J u a n .

D I S T R IB  V ID O R  E S  

A I ^ G E N T I N A
I T .  \ V ,  P e a b o d y  ¡k C í a .  A r g e n t i n a  

L t d a . ,  B u e n o s  A i r e s .

S O L I V I A
C -  F .  G u n d i a c h ,  L a  P a z .  

B R A S I L
W e a c p h a l e o .  B a u h  &  K r o h n .  B a l i i a ; 
M e f ^ t r c  &  B l a t g c ,  S i í o  P a u l o ;  L e ñ o  St C í a ,  K e c i f e :  M e s t r é  St B l a t g e ,  
J ,  C .  M o r c i r a  &  C í a . ,  R i o  d e  
J a n e i r o ;  I i n u u r L a d o r a  d e  F e r r a -  
e e n a .  I ' a r ú ;  r e m a n d e s  J ú n i o r  St 

C í a . .  C c a r á .

I S L A S  C A N A R I A S
J .  C o D z á l e z  S u á r e s ,  L a a  I * a 1m a » .  

C H I L E
P ú r c a .  R e i t r e  y  B e n í t c z .  I . t d a . ,  

^ D t i a g o  y  V a l p a r a í s o .

C l b l w  W i l l i a m s o n .  L t d . .  
A n i o í a g a a t a

C O L O M B I A
C a r l o s  S a l g a d o  J a i m e .  B o g o t á ;  
J u a o  P u t l f a r e k e n .  C a l í ;  J o r g e  S a l -  
f l a r r i a g a ,  M e d e l l m ;  F r a n c i s c o  
G u t l é r r e s  T . ,  B a r r a o q u i l l a ;  C o r *  

n e l i o  A n e ó l a ,  K . ,  M a n t a a i c s .

C O S T A  R I C A
J o s é  M a r í a  A r c e  &  C í a . ,  S .  A . ,  

S a o  J o s é .

C U B A
C í a .  N a c i o n a l  d v  I m p o n a c i i m .  

H a b a n a .

V i u d a  d e  A l b e r t o  G o n a a J e ^ .  
S a u t i a g o  d e  C u b a  

R E P .  D O M I N I C A N A  
S a n t o  O u n i i o g o  M o t o r s  C o  , 

C i u d a d  T r u j í l l o .  

E C U A D O R  
L .  A -  L a  v a l l e .  Q u i t o ;  M ( g i i c - l  

C u c a l ó n  J . .  G u a y a q u i l .

e s p a R ’a
I . a  A c e i t e r a  E x p o r t a d o r a ,  S .  A . .

B a r c e l o n a .

F I L I P I N A S
M a c o n d r a y  &  C o m p a n y .  M a n i l a .  

G U A T E M A L A  
C l i a r i c a  W .  Q u a l m a n ,  5u c . .  

G u a t e m a l a .

H A I T I
M a l l c b r a n c l i c ,  G e n t i l .  B o g a t  S t  

( * o . ,  P o r t - a u - P r i n c e .  

H O N D U R A S  
L o u l s  C a r o i i ,  ^4Q n  P e d r o  S u  l a .  

M E X I C O  
H c c d i e s  Se B r u i d s p r e c h o r ,  M ó x i o o ,
D .  F . :  d a .  C o m e r c i a l  i m p t i r t a -  
d e r a ,  S .  A .  M á x l c o ,  15.  F , ;  G a r z a  
H e r m a n o s ,  T o r r e ó n ;  J u l i o  M o l i n a

F o n t ,  S .  e n  C . ,  M é r l d a .  Y u t ,  
C a s a  C h a p a  S / A  M o o t e r r e y .  N . L .

N I C A R A G U A  
F .  A .  P e l l a d  Si C o . .  L t d . .  M a n a g u a  

P A N A M A  
G u a r t l i a  C o . .  L t d . ,  P a n a m á .

P A R A G U A Y  
V i l l a l o n g a  H e r m a  d o s .  A s u n c l ó a .  

P E R U  
P e d r o  M a r t i n t o .  L i m a .  

P O R T U G A L  
B e i h e n c o u r t  B r o t h e r s .  L t d  

L i s b o a .

P U E R T O  R I C O
F .  W .  L e h m e r ,  l o e . ,  S a n  J u a a  
F e r r c t e r i a  S o t o .  I n c .  M a y a g u e s .

E L  S A L V A D O R  
A r m a n d o  I * ' r e n k e i ,  S a o  S a l v a d o r .

U R U G U A Y  
C l e r l c t t l i  &  B a r r e l l a .  M o n t e v i d e o .

V E N E Z U E L A  
J o h n  R .  S t i i b b i n s .  C a r a c a s  y  

M a r a c a !  b o .

•DUCO. •DULUX y el o t a / o  d »  Poní, fjye es ¡o marca de fabrica, (Mon registrados como proptedad deE. / .  du Pont de Nemours & *  ('o., Tne.. para Ídentifi<ar sus maUri.il'̂ de acabados.
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C a m i o t u á .

'Precios de lista, enfit̂ ga en lalabríca^
E l  p i e c i o  m o s t r a d o  e s  e l^ p r e c io  d s  l i s t a  a l p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r ic a ,  p o r  e l  c l ia s is  n o r m a l,  s in  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o a  e q u i­
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e l e c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f ie ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u i-  
p o s  o f r e c i d o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  l o s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l lo s  suo 

ta s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c íó n  y  m u e lle s . E l p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m á s  b a r a t o

M O T O R EJE DIM EN SION ES
TRASERO DE LA CAJA
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H er JX A 6 -3 % x 4 % 228 5 ,7 153 27.3 69-2800 SF Opt Opt 108 60 34
H er JX B 6 -3 % x 4 % 263 5 .8 184 31.5 7S-2800 SF Opt Opt 108 60 34
H er JX B 6 -3 % x 4% 263 5 .8 184 3 1 .5 7X-2X00 SF Opt Opt 108 60 34
H er JX B 6 -3 % x 4 % 263 5 .8 184 31.5 78-2800 SF Opt Opt 126 72 34
H er JX C 6 -3 k x 4 % 282 5 ,8 197 33.7 84-2,800 SF Opt Opt 126 72 34
H er J X C 6 -3 % i4 % 282 5 8 197 33.7 84-2800 SF Opt Opt 126 72 34
Her J X D 6 -4 x4 % 320 5 .6 204 38.4 84-2800 SF Opt Opt 126 72 34
H er W X LC 3 
H er W X LC 3 
Her W X LC 3 
D JX B

6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
6 -3 % x 4 %

404
404
404
260

6 6
6 .5
5 .5  

14 5

294
294
294
178

43.3 
43 3 
43 3
29.4

118-2800
118-2800
118-2800

77-2600

SF
SF
.«F
SF

Opt
Opt
Opt
Opt

Opt
Opt
Opt
Opt

168
168
168
IOS

102
102
102

60

34
34
34
34

D JX C 6 -3 % x 4 % 298 14.5 208 33.75 86-2600 SF Opt Opt 126 72 34
Own T3SA 0 -3 % x 4 ,', 215 6 .5 150 27.34 75-3000 S % 3.9 12.9 7 1A 37H 40
O w nT30C 6 -3 % x 4 fj 218 6 .5 150 27.31 75-3000 g % 4.3 1 4 .1 8 3A 4 1 }} •10%
OwD T40B 6 -3 % x 4 A 218 5 .3 ISO 27.34 73-3000 SF 4.9 31 .2 9 3 A 5 1A 33%
Own T á lC 5 -S H x 4 if 228 5 .8 158 27.34 78-3000 SF 5 .7 36 .2 93/V 61 a. 34
O w nT42G 8 -3 H x 4 %

6 -3 H < 4 ^
241 5 .4 170 27.34 85-3000 SF 6 .3 47.9 93H 57 4 34

Own T39A 218 8 .6 150 27.34 75-3000 s % 3.9 12.9 7 !A 37 4 40
O w nT35C 6-3$|x4A 218 6 .5 159 27.34 75-3000 S % 4.3 14.1 8 3A 41 i iO H
Own T45E G -3 «x 4 ,', 218 5 .8 150 27.34 73-3000 SF 4 .9 31 .2 9 3 A 5 1A 33%
O w nT46E 8 -3 % x 4% 228 6 .8 158 27,34 78-3000 SP 5.7 36 .2 9 3A 6 1 A 34
O w nT46E 6 -3 % x 4% 228 5 .8 158 27.34 78-3000 SK 5 .7 .36.2 3 4A
O w nT47G G -3% x4% 241 6 .4 170 27.34 .95 -3000 SF 6 3 47 .9 93H 57H 34
H e r íX lB 4 -3 % x 4 % 199 6 .3 127 22.5 50-2400 SF 5.83 37 .8 101 51% 34
H erQ X B S 6 -3 % x 4 H 205 6 .5 134 26.3 57-2500 SF 5.83 37.3 101 61 34
H er QXBS G -3% x4% 205 5 .5 134 25.3 57-2500 SF 5 67 36.3 101 51% 34
H er JX A 6 -3 % x 4 l í 228 6 .2 ISS 27.3 70-3000 SF 6 .66 36.2 lOI 56% 34
Her JX A 6 -3 !Í c 4 % 328 5 .2 155 27.3 70-3000 SF 5 .83 37.3 101 50% 34
H er JX B 6 -3 % x4 '4 263 5 .3 1S3 31.5 80-3000 SP 6.83 37.3 101 66 1 34
H er JX B 0 -3 ?íx 4 i.í 263 5 .3 183 31.5 «0-3000 SF 5 .83 37.3 101 56% 34
H er JX B 6 -3 % x 4% 203 5 .3 1R3 31.5 80-3000 SF 5.33 37.3 101 66% 34
Her JX B 6 -3 % x 4 % 203 5 .3 183 31.5 80-3000 SF 5.83 37.3 101 56% 34
H er J X C 6 -3 % x 4 ! í 282 5 .1 195 33.7 85-3000 SF 5.83 37 .0 101 56 ¿ 34
Her J X C 0 -3 k x 4 ! í 282 5 .1 195 33.7 85-3000 SF 6.17 39 .2 101 56% 34
H erJXD 6 -4 x4 % 320 6 .0 225 38.4 95-3000 SF 6.17 46 .7 101 56% 34
Her J X D 6-4x4% 320 5 .6 225 38 4 95-3000 SF 6.83 51. S 10! 56% 34
W au 6M K 6 -4 % i4 % 331 6 .5 273 40.8 99-2600 8F 6.83 53.8 93 60 34
W au 6M K 6-4 > á i4 % 381 6 .5 273 40.8 98-2500 2F 7.27 57 .2 93 00 34
W au 6M Z 6 -4 % x 4 % 404 6 .0 292 4 2 .5 105-2000 2F 7.37 58 .0 93 60 34
W au 6SRK 6 -4 % i5 % 517 4 .6 350 51.3 115-2300 2P 7.89 47 .7 93 60% 34
W au 6?R K 6 -4 % x 5 % 517 4  6 350 61.3 115-2300 2F 7,89 47 .7 93 60% 34
Wau 6SRK 6 -4 % x 5 % 517 4 .6 350 51.3 115-2300 2F 0.48 61 .6 98 60% 34
H er D JX B 6 -3 % x 4 % 260 14.5 178 29.4 79-2600 SF 5.06 86 .2 101 56% 34
H er D JX B 6 -3 % x 4 % 260 14.5 178 29.4 79-2000 SF 5.83 37 .3 101 50% 34
H er D JX B 0 -3 % x 4 % 260 14 5 17S 29.4 79-2600 SP 5.83 37 .3 101 56 34
H er D JX C 6 -3 % x 4 % 238 14.6 194 32.6 34-2600 SF 6.83 37 .0 101 56 34
H er D JX C 5 -3 % x 4 % 288 14,5 194 32.6 84-2600 SF 6.17 46 .7 101 50% 34
W au 6D -100 6 -4 % x 5 % 462 275 45.9 100-2206 SF 6.83 53 .8 144 92 34
W au 6D -100 6-4% x5% 462 275 45.9 100-2200 2F 7.27 57 .2 144 92 34
W au 6D -100 462 275 46.9 100-2200 2P 7.37 68 .0 144 92 34
Her J X A 228 ' s !2 155 27.3 70-.3000 SF 5.63 35.9 92 00 34
H er JX.A 6-3% x4!.r 228 5 .2 155 27.3 70-3000 SP 6.83 37 .3 92 59% 34
Her J X B 6 -3 j| x4 %

6-345x4%
263 6 .3 183 31.5 80-3000 SF 5.83 37 .0 92 60 34

Her J X B 263 5 .3 183 31.5 80-3000 SF 5.83 37 .3 92 59% 34
Her JX C 0 -3 % x 4 % 282 5 .1 195 33.7 85-3000 SF 5.83 37 .0 92 00 34
Her J X C 6 -3 % x 4 % 282 6 .1 195 33.7 85-3000 .SF 6 .17 39 .2 92 59% 34
H e r J X D 6-4x4% 320 5 .6 225 38.4 96-3000 SF 6.17 46.7 92 60 34
H er J X D 6-4x4% 320 5 6 225 38.4 95-3000 SF 6.83 51 .8 92 58% 34
Own 00 8 -2  6x3.2 136 6 .6 94 21.6 60-4200 SF 6.67 42 .7 57%
Own 85 8 -3 A x 3 %  

8 -3 A x 3 %  
8 -2 .6 x 3 .2

221 6.12 146 30 85-3800 SF 6 67 42 7 57%
«3 %Own 85 221 6.12 146 30 85-3800 SF 6.67 42 .7

Own 00 136 6 .6 94 21.6 60+206 s % 4.44 13.7 38 /.
Own 85 8 -3 A x 3 % 221 6.12 146 30 85-3800 S % 3.78 10,7 38%
W a u B K 6 -3 % x 4 % 282 6.35 188 33.8 85-3200 S 6 .58 42 .2 120 67}| 34
Wau M S 6 -3 % i4 % 315 4 .5 200 33.7 72-2500 BF 7 .14 56. 115% 85 36
W au M K 6 -4 % x 4 % 381 6 .1 256 40.8 85-2400 BF 7.3 57.8 123 85 36
W au SRS 6 -4 % x 5 % 411 4 .6 260 40.8 91-2300 BF 7 .3 73.6 119 92 36
Wau SRS C-4!-íx5% 411 4 .6 200 40.8 91-2300 BF 7 .3 59. 119 92 36
W au SRL 6 -4 % x 5 % 402 4 .6 302 45.9 102-2400 BF 7.3 73.0 119 92 33
W au SRL 6 -4 % x 5 k 462 4 .6 302 46.9 102-2400 BF 7.3 59. 119 92 36
Own 230 a -3 ,V x4 %

6 -3 ,’ex4%
6 -3 ^ x 4 %

230 6 .2 172 28.4 86-3506 s % 4.11 12.1 76% 38% 4 3 A
Own 230 230 0 .2 172 28.4 «6-3.500 4.11 12.1 9 0 ^ 52 1 4 6 A
Own 230 230 6 .2 172 28.4 80-3500 SF 5.67 41, 92% 57* 36
Own 230 6 -3 ¿ x 4 4 l 230 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 5.07 41. ¡1 8 % 83% 36
Own 230 6 -3 j ,x 4 % 230 0 .2 172 28.4 ,86-3500 SF 5.07 41. 92% 57% 36¡>;
Own 230 0 -3 A x 4 % 239 6.1 175 26.3 81-3000 SF 5.37 37.3 107 30 34
Own 239 6 -3 A x 4 %

6 - 3 A x l h
239 6.1 176 26.3 81-3000 SF 5.83 38.3 107 60 34

Own 257 258 0 190 28.3 88-2800 SF 5.83 37.1 107 60 34
Own 257 6 -3 ,^ x4 % 258 6 .0 190 28.3 38-2806 SF 6 .50 41.3 107 60 34
Own 286 C -3% x4% 286 4 .9 205 81.5 90-2600 SF 6 .50 41,3 107 60 34
Own 286 6 -3 % x 4 % 280 4 .9 305 31.5 90-2600 SF 6.43 40 .8 107 60 34
Own 831 6 -3 % x5 331 4 .7 230 33.7 94-2500 SF 6.43 48.7 107 60 34%
Own 400 6 -4 % i5 401 4 .8 296 40.9 116-23(10 SF 8.64 57.3 107 30 34vl
Own 400 0 % % x 5 401 4 .8 296 40.9 110-2300 SF 8.50 56 .4 107 60 84%
Own 230 a -3 A x 4 %

6 -S J .x 4 %
230 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 6.67 41. 98% 64 36.',

Own 230 230 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 6.67 41. 98% 64 36,'í
Own 239 6 -3 A x 4 % 239 6 .1 176 26.3 81-3000 SF 5.67 37.3 107 64 34
Own 239 6 -3 A x 4 %

6 -3 A x 4 %
239 5 .1 175 26.3 81-3000 SF 5.83 38.3 107 64 34

Own 267 258 5 .0 190 28.3 88-2300 SF 6.83 37 .0 107 64 34
Own 257 6 -S A x 4 % 255 5 .0 190 28.3 88-2800 SF 6 .50 41.3 107 04 34
Own 286 6 -3 % x 4 %  23b 4 .9 205 31.5 90-2600 SF 6 .50 41.3 107 64 34
Own 280 6 -3 % x 4 % 230 4 .9 206 31.6 90-2600 SF 6.43 40 .8 107 64 34
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LA PROTECCION

ZENITH
Proteja los motores mediante 
eficaz filtración de combustible

Los filtros de combustible Zenith separan positivam ente  
las substancias destructivas, como el polvo, la humedad, 
la tierra y el moho, del combustible, evitando así el des­
gaste innecesario del bloque del motor, de los émbolos, 
cojinetes y carburador. Son los más eficaces, y al mis­
mo tiempo, los más sencillos de todos. Se emplean en 
numerosas marcos impor­
tantes de automóviles. Fá­
ciles de instalar. Millares 
de motores necesitan ur­
gentemente esta protec­
ción.

Proteja las ganancias mediante exacto 
ensayo de consumo de combustible

El exclusivo ensayador de kilometraje Zenith indica rápida e inequívoca­
mente la cantidad exacta  de combustible consumida por el motor en una dis­
tancia dada. Está graduado en décimas de galón. Una rápida multiplicación 
da el resultado preciso, expresado en cualquier sistema corriente de medición.
Todo taller de reparación de motores necesita uno de estos ensayadores.

Proteja la vida y la propiedad mediante este 
eficaz evítador de llam a de detonación

Todo bote con motor de explosión interna debería tener este efectivo y 
económico dispositivo de seguridad, en el múltiple de admisión de aire 
del carburador. Se instala en pocos minutos. Evita positivamente la 
emisión de llama debido a la detonación del motor por el escape. Los 
motores marinos modernos se suministran equipados con el evítador de 
llama Zenith. Los motores antiguos necesitan con mayor razón esta 
necesaria protección.

P o r  carta o p o r  telegram a pídanos inform ación so b re  ¡as agencias que todavía pueden estar  
disponsibies en su  m ercado para los  presentes productos y  los  varios o tros  de marca Bendix,

B E N D I X  A V I A T I O N  
EXPORT CORPORATION

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

230 PARK AVENUE, NUEVA YORK, N. Y„ E.U.A. Dirección telegráfica: "BENDEXPORT" New York

M ayo. 1937 59Ayuntamiento de Madrid



X a m i o H e á .

"Pnpcios de lisia, entrega en la tabríca
E l p r e c i o  m o s t r a d o  e s  e l p r e c i o  d e  l i s t a  a l p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r ic a ,  p o r  e l  c h a s is  n o r m a l ,  s in  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a ja .  L o s  equ í*  
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c io  a d i c io n a l .  E l  e q a íp o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c iñ c a e io n e e  n o  r c ñ e ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e o u l -  
p o s  o f r e c id o s  p o r  lo s  fa b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  U s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l lo s  s o n  

la s  m .n im a s  e n  p o s o ,  d e s m u it ip l ic a c ió n  y  m u e lle s . E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l c a m ió n  m á s  b a r a t o
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6 -3 ?íx 5 331 4. 23C 33.7 94-2500 SF 6.43 48.7 107 64
6-454x5 401 4 ,{ 296 40.9 110-2300 SF 8.64 67.3 107 64
6-454x5 401 4,1 298 40.9 110-2300 SF 8.50 56.4 107 64
6-35<*4J/ 205 6 . . 135 26.3 61-3100 SF 5.62 36.0 104 55
6 -3 '4 x 4 H 209 5.5 1351 25.3 61-3100 SF 0.3 40 .3 104 66
6 -35i*4 !^ 228 5.3 148 ■ 27.3 63-2800 SF 5 .66 36 .2 104 55
6 -S 5 Íx 4 !í 269 5.4 164 31.5 68-2800 SF 3.20 39 .7 104 55
6-354x454 263 5.4 164 31.5 08-2800 SF 6.83 37.3 104 55
6-354x454 263 5 .4 164 31.5 68-2800 SF 5.83 37 .4 104 55
6-354*454 282 5.35 178 33.7 73-2800 SF 5.83 37 .0 104 55
6-3?4*4 ’4 282 5.35 176 33.7 73-2800 SF 6.16 46 .7 104 55
8-4x454 320 6.93 204 38.4 84-2800 SF 6 .16 46 .7 104 65
9-4x454 320 6.63 204 38.4 34-2800 SF 6.83 51.8 104 55
6-354x454 260 14.9 178 29.4 77-2300 SF 5 .4 32 .6 104 55
6-354*454 260 14.6 178 29.4 77-2600 SF 5.83 37 .0 104 55
6-354x454 260 14.5 178 29.4 77-2600 SF 6.16 46.7 104 65
6-354x454 298 14.5 194 33.8 84-2500 SF 6.16 43.7 ¡04 55
6-354x454 298 14.5 194 33.8 84-2600 8 F 6.83 51,8 104 55
6-454x454 380 4 .7 238 40.3 88-2400 SF 4 .6 29.1 104 90
6-454x454 428 4 .8 268 45.9 100-2200 2F 4 .3 27.9 1 7 0 * 1 1 9 *
6-45l*4?4 428 4 .1 268 45.9 100-2200 2F 6 .3 II.O 128H n k
6-454x554 474 350 45.9 124-2200 2P 5.76 21 .2 128% 73%
6-45Í1554 611 '4 J 382 54.1 127-2300 2F 4 .0 25 .2 198% 141%
6-354x4t4 245 5 .4 169 29.4 72-3000 SF 6 .33 41 .6 107 68
6-354x454 282 5 .4 188 33.8 35-3000 SF 4 .86 38 .6 107 68
6-354x454 275 12.6 200 29.4 84-2600 SF 4 .86 38 .6 107 68
6 -3 k x 4 5 4 298 4 .7 190 33.7 77.5-2900 SF 4 .88 38.6 107 08

369 4 .8 234 39.6 99-2800 SF 5 .52 46.7 142 91
6-4x554 415 12.9 308 38.4 105-2000 FP 6 .56 50 .7 142 91
6-454x4>4 428 4 .8 280 45.9 107-2100 2F 5.64 51 .4 142 91
6 -454x5% 46.8 12.5 346 43.3 118-2000 2F 5.62 50 .5 142 91
6-4A x454 369 4 .8 234 39.6 99-2800 2F 6.62 57. 107 84
6-4x554 416 12.5 308 38.4 105-2000 2F 6.66 60.8 107 84
6-454x454 428 4 .8 280 45.9 107-2100 2F 5.93 122 107 84
6-1x554 415 12.5 308 38.4 105-2000 2F 5.93 122 107 84
6454x454 428 4 .8 280 45.9 107-2100 2P 6.32 180 107 84
6 -4 5 íx5 }4 468 12.5 846 43.3 118-2000 2F 6.32 130 107 84
6-454x451 428 4 .8 280 45.9 107-2100 2F 5.64 125 103 75
6-454*454 428 4 8 280 49.9 107-2100 2F 6.62 154 93 70
6-454x554 525 4 .8 340 48.6 111-2000 2F 7 ,1 ¡65 93 70
4-354x4M 198 5 .3 132 22.5 50-2400 SF 5,13 83% 61%
6 -3 5 4 * 4 k 263 5 .4 142 31.5 68-2800 SF 5.63 3 3 Ó 83% 51%
6 -3 5 4 * 4 ^ 263 5 .4 142 31.6 68-2800 8F 9.8 43 .5 83% 51%
6-3A *454 213 6 .3 155 26.3 78-3400 S>4 4.18 39
6 -3 Á * 4 5 l 213 6 .3 155 26.3 78-3400 SF 4 .88 56
4 -S k x 4 5 4 189 4 .6 125 21 42-2400 SF 9.17
6 -3A *454 233 6 0 170 23 3 81-3200 SF 3.17 57
6 -3 A x4 5 4 233 6 .0 170 20.3 81-3200 SF(i 5 .14 57
9-354*4% 242 5 .8 175 27.3 84-3200 SF 3 .5 60
6-354*454 242 5 .8 175 27.3 84-3200 SFd 5,14 60
6-354*454 260 5 .74 192 29.4 89-3200 SF 3 .5 Itt
6 -3 % * 4 M 298 5 .7 218 3 3 .7 94-2800 SF 6.43 60
6-454*454 361 5 .2 298 40.8 111-2700 SF 6.43 72
6-4!4*4>4 361 6 .2 256 40.8 111-2700 2F 7 .10 72
645 4*6 401 6 .2 308 40.8 114-2600 2F 8 .05 72
6-454*554 525 4 .5 358 48.6 123-2200 2F 4 .95 72
6-5x554 648 4 4 460 60 140-2100 2F 4.95 72
6-354*454 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 6 .80 43 .6 144 91
6-354x454 282 5.29 188 33.8 85-3200 SF 6 .80 44 .2 144 91
6-354x454 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 7 .40 47 .0 144 91
6-454*454 381 6 .1 257 4 1 .0 86-2600 SF 7 .80 54 .6 144 91
6-454*454 381 6.1 257 4 1 .0 85-2500 2P 8.40 68.8 144 91
4-3 ftx454 140 5 .4 98 16.26 42-2800 SF 4 .65 10.0 67 38%
6 -3 f t x 4 k 209 5 .4 145 24.3 72-3000 F F 4.55 11.7 67 38%
6 -3 .’.5 l|| 209 5 .4 145 24.3 72-3000 F F 5 .10 13.1 67 38%
6 -3 ft* 4 H 209 5 .4 145 24.3 72-3000 F F 6 ,28 35 .5 97 65
6-3 ,V x4% 209 5 .4 145 24.3 72-3000 FF 5.83 3 9 .2 99% 57%
6-354x4>4 228 5.4 150 27.3 74-3000 FF 5.83 39 .2 99% 67%
6-354*454 228 5.4 150 27,3 74-3000 FF 5.83 39 .2 103 31
6-354x5 208 5 .2 175 27.3 85-3000 FF 5.83 39 .2 108% 80%
6-354X5 268 5 .2 175 27.3 85-3000 FF 5.83 39 .2 108% 60%
6 -3 % x5 268 5 .2 175 27.3 85-3000 F F 5.83 39 .2 103 81
6-354*5 288 5 .5 190 29.4 86-3000 SF 5.83 43 .9 IOS 72
6 -3 % s5 310 6 ,4 202 31.6 90-3000 SF 6.16 46 .5 108 72
6-354x5 310 6 .4 202 31.6 90-3000 8F 5.86 46 .8 108 72
8-354x6 394 4 .9 237 38.0 100-2800 2F 7 .86 58 .7 IOS 72
9H i5 5 4 419 5 .0 270 38.4 108-2400 2F 7.36 58 .7 120 S4%
6-454x554 468 5 .0 310 43.4 118-2400 2F 7.,54 00.8 150 102
6-354x6 310 6 .4 202 31.6 90-3000 SF 6.18 46 .5 IOS 84
6-354*5 394 4 .9 237 30.0 100-2800 2P 7.36 68 .7 IOS 84
6 -4 *9 % 415 5 .0 270 38.4 108-2400 2F 7.36 68 .7 160 96
6-454*554 468 5 .0 310 43.4 118-2400 2F 7.54 60.8 ISO 95
8 -3  A x 3 ^ 221 6 .1 146 30 85-3800 s.% 4 .44 28 4 68% 38%
8 -3 * * 3 5 4 221 6.1 146 30 86-3800 SF Ü.60 83.4 101% 68
6 -3 * * 3 5 4 221 6.1 140 30 85-3800 SF 3.60 86.4 66% 38
8 -3 * * 3 5 4 221 8.1 146 30 85-3800 SF 9.60 83 .4 70% 48
t - 3 * x 3 ^ 221 6.1 146 30 85-3800 SF 6 .60 89 .4 127 83%

8 - 3 * x 3 k 221 6 .1 146 30 85-3800 SF 6 .60 86.4 149% 80%
8 -3 * * 3 5 4 221 6 .1 146 30 85-3800 SF 6.60 86.4
6-354*454 •203 5 .4 182 31.6 78-2800 SF 6 .60 82.4 00 50
6-354*454 282 6,3 196 33.7 84-2800 SF 6 .60 96.9 90 00
6 4 x 4 )4 320 5 .3 224 38.4 95-2800 SF 6 .80 99.8 90 00
6-454*454 383 5 .0 260 43.3 106-2800 SF 5.71 72.6 108 72
6-454x4% 404 5 .0 293 43.3 118-2800 SF 7 .80 124 108 72
6-454x554 501 4 .5 330 48.6 110-3200 SF 7 .80 63.0 IOS 72

MUELLES

K-4 10 196
.........................|f.O 416 10» 196
....................... F -6IE

...........
435. lOÍ 195

G r a in m ...........  IBi
...........
l% -2 56 1.8 230

........................  25; l% -2 -ñü 13 220

............................ 30; 2-3 62 13 320

............................ 40; 2 % -3% V4 13 ‘23(1

.......................... 45; 2 % -4 H4 13' 22(1

.......................... 50; 3 -4 1119 13' 23(1

............................ 55; 3 -4 % 119 13'

............................ 70; 3 % -4 % 142 13' ■m
.............................75; 3 % -5 159 ¡3i 22(1
.............................85/ 4 -5 % 179, 13i 220
............(D )O J X 4 0 / 2 % -3 % 199. 131 ■32(1
......... (D 1D JX 65/ 3 -4 % 259. 131 •m

. . .  . (D )D J X 7 0 / 3% -4 V VK4. I3( •3‘2(l

............ÍD )D JX 75;' 3 ^ 9tWf 13( 230

............(D )D J X * 5 / 4 -5 % 3195 13( m
........................... 'E T 3 3591 191 19(1
...........................-O Y 4 4845 19( 31(1
............................ GW 5 -7 % S f/5 1.6; ■34(1
................. (D )G W I 5 -7 % H4H5 1.6', ■34(1
...........................'H Y 5 K.S95 ‘IK 736

H ü g .........................15.x ¡H -2 y . 147' 13! 1.611
.............................19J 2 % -5 18115 13! 15»

............  (D ) D l l 2 % -5 3246 131 1.59
............................ 23A 2 % -5 2l7 i 1.51 l!((

.......................... 42A 3 -6 979', 16> 198

............... iD ) D 4: 3-6 4459 15f 198
............................ 43A 4-8 3.64! 154 198
................... (D )D 4 S 4-8 53,6! 154 198
..........................70K 3 4'2t9 134 134
................(D )D 7 P K 3 i-.m 1.34 134
............................87K 3 % 5207 134 134
................(D )D S 7 K 3 % 59V'9 134 134
.......................... 870 5 6151 134 134
.............  (D ) D870 5 8146 134 1.34

(D 4 3 -4 3 % -4 6423 1.6(1 150
............ (F ) .87K-I 4-5 6947 1.6(1 150

..(F )8 7 Q -4 5-7 867'- 150 15(1
Indians.....................84 695 131 18(1

............................. 86 1 % 730 131 Uto

................................87 2 93(1 131 18(1
In tem aiion a i.. .  D-2 % 440 113 r35

...........................D -15 % - l 57(1 13(1 13(1

............................M-3 l 560 118 118

...........................D-30 1 % 02(1 178 173
................... D M O 1% 715 IW 173

........................  D-S5 l% -2 895 137 r/9

........................D S 05 l% -2 990 137 1 :0
.................... D-40 2-3 1265 134 175

........................  D-SO 3-4 1926 13'; 179

.......................... D-60 3 % -4 % 9AVI 149 197
..............DR-60 4-5 2795 149 197
. . . .  DB-70 4 -6 3995 149 197

...........................A-7 5 -7 % 510(1 160 295
.................... A-8 7 % 521»l 160 225

L a  F rance H ep. ..C -3 2 -2 % 191.6 177 '307
.............................D -4 2 % -5 Wl(i6 177 207
.............................E-4 3 -4 •7315 va 2(V;
............................. F-4 3 % -4 % 3070 177 207
.............................H -6 4 -5 33411 177 ■307

M a c k J r . . .  2M 4A ■575 114 120
Jr- 2M 6A '600 114 120
Jr- 2M 6AS •665 114 120
Jr. . lOMF 795 108 139
J r .. .  . IIM 676 139 190
Jr- 2IM 835 139 190
Jr. 2 IM T tI295 106 ISO
Jr. . 31M 1095 149 190
J r . . . .  3 IM D R 1205 149 190
Jr. 31M T tl505 105 190

...............................EJ 1750 145 194
EH 2095 146 194

E M 2950 146 194
.........................  EQ 3450 146 194
............................ BM 4250 157 211
............................. B X 5250 171 2’ 6
.............. (e .h ,s .)E r 73750 108 171
..............  (e.b.s.)EB t42.’i(l 1(18 171
...........  (c .b .!.)C H f.WOll 119 189
............... (e.h.s.)CJ toioo 119 189

M ar.-H err iF ) L D l-4 % 1340 113<
.................(F )C 5 -4 l% -3 1375 133
................(F )C 5 A -4 i k - 3 1426 11'3
................(F> C5B-4 l% -3 1425 r /3

................ lF )C D -4 l% -3 1425 157.1
..............(X )C 5 -6 3-0 34'75 1.54

.................. (X )C 6 -6 3-6 347.6 179
.............. (F )C 10 -4 2 -2 % 2400 143 1,55

.................(F )C 20 -4 2 % -3 2*2C 143 1.6,5
. . .(F )C 3 0 -4 3 -3 % 33,60 143 1,65

. (F ) C40-4 4.6,60 158 170
.............. ÍF) C50-4 1-5 4995 1.68 170

. (F)-C55-4 4-5 5400 158 17U

27000
30000
39000

0900
11900
IISOO
13000
14000
19000
15000
17000
18000
20000
13000
16000
17000
18000
20000
16000
18000
23000
30000
22000
10500
ISOOO
18000
10000
22000
22000
26C00
26000
22000
22000
29000
26000
31000
31000
22000
24000
2S0O0

8500
I2QOO
14000
4400
6650
7100

12000
12100
13000
13100
14700
17200
20200
20300
24000
38000
38000
13000
15000
17000
22000
22000
4500
4500
5000
8000

11000
12000
13000
14500
14500
15000
16000
18000
20000
23000

20000
23000

4.920
8400
8400
8400
8400

14000
14000
10200
11700
13200
15900
10900

71l5;B8.25/20 
“ '■ B 9 .0 0 /2 ü  

B9.00/20 
Bb.00/20 

1.00,'20 
1.00/20 

B6.00/20 
B6JI0/2O 
B6.50/20 
B5.60/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B750,'20 
B6.00/20 
B650/2O 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.60/20 
B8.25/20 
B9.00,'20 
BlO.50/20 
B9.00/20 
B6.500W 
B7.S0/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9-75/20 
B9.75/20 
B9.00'20 
B9.00/20 
B9.75'20 
B9.75/20 
B ll.2 9 /2 0  
B ll.2 5 /2 0  
BIO.50'20 
BlO.50/20 
611,2.9720 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50720 
B8.00ÍI6 
B7.0OT9 
B6.90/20 
P 30 i5  
P3fti9 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
67.60/20 
B9.00/30 
BO.00/20 
P36x8 
B9.75/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7B0/20 
B7.50/20 
B 8J5/20  
B9JJ0/20 
Ba.00/18
B6.00/16 
B6.00/10 
B3.00/20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.00,'20 
B6.50/20 
B6.90/20 
B6.50/20 
B 650/20  
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.29/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75722 
BS.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BCJO/20 
B7.00/20 
B7.50/3O 
B8.29/20 
B9.00,'20 
B9.00/20

8110
8480
3000
3200
3300
3650
4000
4600
4700
5200
6300
5700
3950
5000
5500
5800
6000
6750
7700
9500

lOOOO
10100
4100
4830
5250
5090
6220
6620
7000
7645
8190
8690
8640
9040
9500
6900
9560
9700

10300
3100
3300
3900
2290
2800
3280
3510
3610
4120
4220
4805
6215
7150
7225
7820

11690
11990
4900
5150
5475
6525
7175
2880
2975
3180
3060
3010
3599
3890
4106
4276
4175
5350
5900
7360
7650

10450
6700
7600
9350

lOOOO
2473
4068
4005
4028
4139
5821
6925
6040
6275
5765
7782
8380
8940

DBS.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
Bli.00/20
B6.00'30
B6.00/20
B6.00/20
B6-00/20
DB9.50/20
DB6.90.'20
DB7.00/20
DB7B0/20
DB7.,50/20
B6.00,'20
D B6.60/20
DB7.00,'20
D B7.00/20
D B7.90/20
DB72Í0/20
DB8.2S/20
DB9.00.'20
D BlO.50/20
DB9J30,'20
D B6.50/20
D B7.60/20
DB7.5(l/20
DB7.5fl/20
D B9.00/20
DB9.0C/20
D B9.75'20
DB9-75/20
D B9.00/20
D B9.00'20
DB9.75/20
DB9.76/20
D B lL 25í20
D B ll.29 /20
BlO.90/20
BlOJO/20
B li.2 6 /2 0
B9.00/20
B6.00'20
D B 6.50 /20
B6.no/16
B7.00/16
B 650/20
P32x6
P30i;5
DB9.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB9.00,'20
DB9.00/20
DP36j 8
DB9.75/20
DB9.75/20
DB7.00/20
DB7-00/20
DB7.50/20
D B 8 25 /20
DB9.00/20
D6.00/16
B6.00/16
BC-00/I6
B6.50/20
P32j 6
DB6.no/20
DB6.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DBC.50/20 
DB6.50/20 
D B7.00/20 
DB7-50/20 
D B 8J5/20  
D B9.00/20 
D B9.76/22 
D B7.50/20 
D B8.25/20 
DB9.0O/2O 
D B9.76/22 
B6-00/I6 
DB9.00/2ÍI 
D B6.00/20 
D B6.00/20 
DB6.0C.'20 
D B6.00/20 
DBO.00/20 
D B6.50/20 
D B7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20
DBD.00/20 

IDB9.00/20

Own 3 3!
Own 400 
Own 400 
H ctQ X B S  
Her ®CB3 
H cr J X A  
H er JX B  
H c tJ X B  
H er J X B  
H er J X C  
H e rJ X C  
H er J X D  
H e r J X D  
H e rD J X B  
H e rD J X B  
H er D JX B  
H er D JX C  
Her D JX C  
C on 20R 
Con 21R 
C on 21R 
H er Diesel 
C on  16H 
W aa  6BL 
W &U6BK 
Puda 6LD-275 
Buda H298 
Bnda KS99 
Bnda d L D ilS  
Buda E428 
Buda 6LD468 
Buda K369 
Buda 6LD416 
Buda K428 
Buda 6LD 4I5 
Buda K42S 
Buda 6LD468 
Buda K428 
Buda K42S 
Buda L525 
H er OOB 
H e rJ X B  
Herjlffi 
Own H D-213 
Own HD-213A 
W au X A H  
Own H D-232 
Own H D-232 
Own F AB-24I 
Own FAB-241 
Own FAB-259 
Own FBB-298 
Own P BB-36Í 
O w nFB B-361 
O w nFB B-401 
Own F D B  
Own F EB 
W au 6B K  
W au 6BK 
W au 6BK 
W au 6M K  
W au 6M K  
M R U O  
MH209 
M R209 
M R209 
M R209 
M R228 
M R228 
M R268 
M R268 
M R268 
Own EJ 
Own BG 
Own B G  
Own CU 
Own CE 
Own CF 
Own B G  
Own CU 
Own CE 
Own CF 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
FoKi V8 
Ford V8 
Ford V8 
H e rJ X B  
H er JX C  
H er J X D  
H er W X C -3  
Her W X L C -3  
H e r R X B

49s3 56x3
45*3 .56*3
46x3 '56*3
4 0x2H  |50*3>í 
40x2j|  |50*2>4 
4 0x2H  i30x2>l 
4 0 * 2 K  !50x2H 
40k2J| 50*2>í
40k2 H  94x3 
40.x2H 94x3 
4 0x2H  94x3 
4 0x2H  54*3
4 0x2H  ¡54*3 
4 0x2H  !ó0x2 H
40*2J ¡94x3
4 0x2H  154x3

. 51x154

42x254
42x2H
42x2H
44x3
44x3
44x3

• I n c lu y e  g a r ita  y  c a ja ,  t  I n c lu y e  g a r ita .
Ayuntamiento de Madrid



Haga una reparación completa de motor, 
con rapidez y precisión, emple­
ando las herramientas A M M C O

Perforadora en línea recta, Modelo LP
El modelo LF de perforadora A M M C O  sirve para el 
Ford A, B y V-8, Fordson, Plymouth y Chcvrolel de 
6 cilindros . . . Perfora los 3 cojinetes en perfecta ali­
neación, con las tapas de los cojinetes fijadas por sus 
pernos en debido sitio. Hace el trabajo con una ra­
pidez sorprendente. Tiene alimentación de cambio 
rápido— de O a 0,015" de alimentación por revolu­
ción.

0  (99(9(9 (9 (9999
Perforadora en lineo recta, Modelo LG

El modelo LG de perforadora A M M C O  es de tipo 
universa), para todo motor de automóvil, camión, 
ómnibus y tractor . , , Se presta a cojinetes de cigüe­
ñal y a casi todos los cojinetes de árbol de levas . . . 
Cuatro grupos de sujeción de barra perforadoras se 
incluyen en la dotación corriente.

LLAVE A M M C O  
IN D IC A D O R A  DE TENSION

E l eietriader de lomo A M M C O — la 
úfiics hemicníenu unneisal d&n  qui­
tar iM  fiHÜenie» ¡>in desgaste üe ledo 
tipo do cilindro —  se fija en el eülndio 
Goo facilidad, y  escaria le solicnie o 
lunio perfcctomente concéntrico con el 
diámetro interior del cilindi*o.

LA  D IS T O R S IÓ N  D E L  B LO Q U E  D E  C IL IN D R O S  daña a lOS émbolos, anillos 
de émbolo, cojlnetos, paredes do cilindro y  destruye las empaquetaduras. . . .
Kecba a perder las buenas 1 
E l  mecánico puede crltnr la distorsión del bloquo dando U D lfo r m c  tensión u 
todoa los pernos de la culata de cilindros. Esto es louy fácil cuando se una 
la L L A V E  A M M C O  IN D IC A D O R A  D E  T E N S IÓ N .
La  tensión uniforme aumenta la fueraa motriz, reduce el consumo de aceite y 
gasolina y  asegura h1 motor un fuucionamlento más suave y  de máximo rendi­
miento.
L a  tensión queda exacta e instantáceamente indicada al mecánico que 
osiá apretando o afiojando los pernos de la culata. Esta  llave resulta igual­
mente efectiva para apretar los pernos de las tapas de cojinetes de cigüeñal, 
pernos de múltiples y  para el ajuste de contrapesos.

-Automotive Mainlenance Machinery Co. 
238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A.

Dirt-cc iún  tple^ráfica: M c K íin ,  B o sto n

Esmeriladora A M M C O  con Lubricación 
Automática — rápida. Umpla, exacta —  
asegurando un acabado de espejo. X o  
hay polvo suelto: no bay perdida de 
tiempo en limpiar.

Alineador A M M C O  de Biela —  
hace todo ensayo necesario y 
endcrcv.e todo tipo de grupo de 
biela y  embolo.

Máquina A M M C D  de pulir y  sicariar, para ajustar pasadores de émbolo.
En  esta máquina se combinan una pulidora accionada por motor y  una pro­
pulsión de escariador, a un precio total que es inuclku menor que el precio 
de Ion dos equipos separados.

^ M M O O
Herramienta A M M C O  Halee de 
muñón de cigUeñal —  rectifica loa 
muñones desgastados, rayados o 
deformados del cigüeñal, sin 
quitar el árbol del motor.

HERRAMIENTAS Y MAQUINAS DE TALLER MODERNO

;tíayo, 1937 61Ayuntamiento de Madrid



C a m U m e í .

E ( p r e c i o  m o s t r a d o  e s  e l p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e l  c h a s is  
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c í e  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  de  n e u m á t ic o s  e s  lo  
p o s  o f r e c i d o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  l o s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n t a c íó :  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c í ó n  y  m u e lle s .  E l

Trecíós de lisia, entrega en la tíbríca
s in  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a ja  

y  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f ie ja n  l a  e s c a la  d e  
r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r is t i c a s  de  

in d ic a d o  e s  p o r  e l c a m ió n  m á s  b a r a t o
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.9
á

! 6-75. 9 
,1A *

(F )C 6 0 -4  
. . (X i  C S M

(D )(F )C D 2 0 -4  
.. (DKFJ C D 3 0 4  
!D ) í F ) C D 55D R -4  

O tdsm oÚ le.. .  .0-112
......................... C-126

........................C-13I
......................... C-157
..........................F-130
....................... F-165L

................... F-155H
P lym outh  PT-5C
R m  4-50, 4-50L

.6-50. 6-60L 

.4-76, 4-75L 
.9 -76L  
A4-1C4 

.U 4 H -1 C 4 H
....................1B4-1Ü4
 1B4H -1D4E
....................2B4-2D4
........................ 2D4M
.................... 2D4M H
  2E6-2J6
 3 H 5 -3J M K 5
.3H R5-SJR5-3K R6 
. . .  .4H 5-4J6-4K6

JSohacht.................8-A
.........................  10-A
.........................  12-A
............................ 15-A
............................ 18-A
.........................  20-A
............................25-A
............................28-A

......................... Í5-A
S totlín í. .  F B50 D o  L

  F B 6 0 D e L
 F B 7 0 D e L
.......................... FB80
.......................... PD90
.......................... FD87

Stewart 40HE
..........................60HE
.......................  45AE
........................45ASE
..........................47AE
..........................50AE
........................SOASE
.......................... 40AE
......................... 58X E
....................... I8X SE
......................  38-6E
......................... 3 IX E

Studebaker J5
.............................. J15
..........................J15M
.............................. J20
..........................J20H
.............................. 325
..........................J25M
............................ J30
..........................J30M

tTerr&planc.. .  Stand.
 "B ig  B oy "

W hile ................... 703
...........................  704
........................... 704A
...............................709
...........................704K
.............................. 720
...............................722
............................720T
...............................712
...............................718
............................  640
...........................640K
...............................730
...............................641
...................  64IIC
...............................731
...............................642
..................c.o .c , 805
................ c.o.e. 808
..................c.o.e. 812
.................. cm .e. 818
.............................. 700
...........................700K
.............................. 705

710

5Í
H
1-lH
m
lH-2)
1 H -2 H
2-3 
2 -8  
2-3H
2-4
3-5
3-5
4-6 
IH 
2
2-3

2 )4 -4
3-5
3)4-S)4
4-5)4
5-7

4-5
6-6

f
2-Z

m
3-4
3 )4 -4:
3 H -4 ,
3 )4 -6
5 -8  
Hm
2-3
2-3 
2)4-3. 
2 H - 3
3-4 
3 -4

1-2
l> 4 -2 )4
2-4 
1 )4 -3  
S-10 
3 )4 -7  
4 -8 )4  
3 )4 -7
3 -6  
3 -6  
3 -4 )4
3 -4 )4  3)^7 
3 )4 -6  
3 )4 -6  
8 -10
4 -7 )4  
1 )4 -2  
1 )4 -3  
3 -5  
3 -6  
1 -2

lH -2)4
2-4)4

$6500 161 200 19500 9670 U9,00.'20 DB9-00/20 H e tR X B
3996 167 179 19600 8065 B7.0Ü/20 DB7.00/20 Her J X C
4096 143 1.45 13200 6420 B7.5Q.'20 DB7.50/20 Her D JX B
4425 '.43 155 13200 7225 B7..60/20 DB7.50,'2O Her D JX C
8412 15S 170 19509 io io o ;n 9 o n '2 0 B9.0O,'2O Her D R X B

445 112 112 4400 2145'B6.00aO B6.00/1C Own
475 126 126 4600 2210,BO.OO,TO B6.00/16 Own
676 1314 1311 11300 3445 B6.00/2Ü P 32i6 Own
900 157 157 11300 3525 B6.00/20 P32x6 Own
720 130 130 13000 3000iB6.00.'20 P32x6 Own
735 1554 1554 13060 3670 U6.00/20 P32x6 Own

1065 1654 155i 16650 3S40 B6.00/20 P32x6 Own
360 116 l lb 4000 B6.00/10 B6.00/16 Own

114 120 4500 '¿ióo BO.00'16 B6.00/I6 Own
¡ U 120 4500 2170 B6.00/16 B6.00/16 Own
114 120 5000 2300 B6.50'IC B6.60/16 Own
114 120 5000 2370 B6.50'16 B6.50/16 Own

605 ¡39 196 9500 2785 B6.00,'20 P32x6 Own
645 139 106 9500 3070 B6.00/20 P32x6 Own
696 139 166 11500 3232 B6.00/20 P32x6 Own
775 136 166 11500 3328 B6.00.'20 P32x6 Own
925 142 166 12600 3866 B0.50':20 DB6.60/20 Owu

1076 160 190 14500 3970.B6.50I20 DB6.50/20 Own S228
1155 166 190 14500 4020 B0.60.'2O DB6.50/20 Own M U
1195 142 166 ISOOO 4286 B6.502U D B 6 50'20 Own
1745 153 IS5 18000 628(1 B7.50.20 D B ;.50 '20 Own
2065 163 1S6 20000 6470 B7.50'20 DB7.50x20 Own
2776 156 190 22000 7270 1!8 25:20 D B8.25.20 Buda

995 ISO 194 llOOO 4100 B6.00Í20 B6.00/20 H er JX B
1065 138 200 120UO 4350 B6.50/2Ü UB6.60/20 H er JX B
¡265 148 177 15000 4675 P32x6 PD32x6 H er JX B
1465 151 205 15500 5075 B7.50/20 DB7.60/20 H er J X C
1S95 151 205 15.600 5073 B7.50/20 DB7.50/20 Her
2065 165 205 16000 5600 BS226/20 DB8.25/20 Her
2595 166 206 19600 5790 B8.25/20 DB8.25/20 H er W X C 2
2895 146 206 23000 6600 B9.00,'20 DB9.00/20 Her
3595 134 227 24000 7800 B9.00/20 DB9.00/20 H er W X C 2
1915 177 207 13000 4900 B7.00/20 D B7.00/20 W au 6BE
2065 177 207 15000 6150 B7.00/20 DB7.00/20 W au BRK
2315 177 207 17000 6476 B7.50/20 DB7.60/20 W au 6BK
3070 177 207 22000 6525 B8.25/20 DB8.25/20 W au 6M K
3340 177 207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00/20 W au 6M K
5300 195 225 260ÜC 8235 B9.75/20 DB9.75/20 W au B.SI1I,
S54S 113 113 2110 B6.00'16 B6.00/I6 Wau

595 128 128 2325 B6.Ü0/16 B6.0O/16 Con
695 134 188 3490 BO.00/20 B6.00/20 Wau
£95 144 1.88 3590 B6.00/20 DB6.00/20 Wau
695 134 205 4340 B6.50/20 DB6.50/20 Wau

1195 134 205 4490 BO.50/20 DBbJO/20 Wau
1345 144 205 4590 B7.00/20 DB7JX>/20 Wau
1746 144 220 5640 B7B0/20 DB7.00/20 Wau
2540 ISO 235 6690 B7.50/20 D B 7 50 /20 Wau
2640 160 235 7190 B7.50/20 D B 7J0/20 Wau
4140 17C 241 8070 B9.00/20 DB9.00/20 Wau
5540 165 235 9490 B9.75'20 DB9.75/20 Wau

570 116 116 2440 B6.00/IS B6-00/16 Own
655 138 162 3402 B6.00/20 P32x6 Own
655 101 162 3140 B6.00/20 P32x6 Own
955 138 180 4315 B6.50/2O DB6.50/20 Ilcr J X B
955 101 162 4117 B6.50/20 DBb.60/20 H er J X B

1495 138 180 5077 B7.00/20 DB7.00/20 H et J X D
1465 ¡01 162 4987 B7.00/20 DB7.00/20 H er J X D
1885 142 188 5SS8 B7.00/20 DP32x6 H er W X C3
1886 101 166 5800 B7.00/20 DP32xf¡ H er W X C 3
450 117 II? 2210 B6.00/16 B6.00/16 Own
480 124 124 2260 B6.00/13 B6.00/16 Own

1315 136 214 4450 B7.00/20 B7.00/20 Own 270
1425 136 214 4740 B7.00/20 DB7.00/20 Own 270
1500 136 214 15600 4855 B7.60/20 DB7,50,'20 O w n 270
1976 136 214 6543 B7.50'20 DB7.60/20 Own 270
1926 139 160 5520 B7.00/20 DB7.00,'20 Own 270
4275 134 212 8200 B9.00.‘20 DB9.00;20 Own 396
6275 134 212 9300 B6.76/20 DB9.75/20 Own 460
4275 134 156 8100 B9.00;20 DB9JM /20 Own 396
2660 130 208 6500 B8.25/20 DB8.25/20 Own 318
3030 130 226 6830 89.00(20 DB9.00/20 Own 318
6100 180 214 I01.S5 B9.00/20 DB9.00(20 Own 6A
6300 180 214 10365 BO-OOî O DB9.0U'20 Own 5A
6000 162 180 10900 B9-75'20 089 .75 (20 Own 605
6450 180 214 10460 80.75(20 DB9.75/20 Own 5A
6650 ISO 214 10060 B9.75/20 DB9.75/20 Owu 5A
6800 162 ¡80 II400 BlOJO/20 DBlO.50/20 Own 505
6750 ISO 214 10910 B9.76,<24 DBO.75/24 ü w n 6 A
1750 97 ¡93 4895 B7.00/20 D B7.00/20 Own 270
2276 97 ¡93 5643 B7.50/20 DB7.50/20 Own 270
2960 97 193 6600 B8.25/20 DHS.25/20 Own 303
3330 97 ¡93 6930 BO.00/20 DB9.00/20 Owu 318

986 136 190 4148 B 050/20 B6.50/20 Own 260
1350 130 148 4350 B6.50/20 BD6.50/20 Own 250
1726 136 228 48S3 B7.00/20 BD7.00/20 Own 270
2250 136 226 5959 B7.50/20 BD7..6C/20 Own 303

6 -4 )4 x 5 )í
6-3kx4)i
6 -3 )4x4 )4
6-35Í84H
6 -4 )4x5 .tí
6 - 3 * i 4 H
6 - 3 * t 4 )
6 -3 * x 4 )
a -3 * x 4 )
6-3Ax4)
6 -3 * 1 4 )4

6-3Í4x4'
4 -3 * x 4 ¡
6 -3 * x 4 !
4 -3 * x 4 H  
6 -3 * x 4 ' 
6-3>úx4 
6 -3 ?4 ríM  
e-3Hx4H 
6-3)4x5 
6 -3N x5
5-3HxiH
6 -3H x5 
6-3 H x5 
6 -3 H x5  
6 -3H x5 
6-4 )4x454 
í - 3 H x 4 k  
6 -3 )| i4 )4
6 -3 )4 x 4 H
6-354x4)4
6 -4x4 )4
5-4x4t4
6-4)4x4. 
6 -4 )4 i4  
6 -4 )4 x 4 )4  
6 -3 5 4 x 4 '. 
6 -3 k i4 l4  
6-354x4)4 
6-454x454
6-4)4x454
6 -4 5 ^ 5 )4
4-354x4 
6-3x4 
6-354x4)4 
6 -3 H i4 )|  
6-354x4)4 
6-354x4)4 
6-354x4)4 
6 -3 k x 4 : 
6-4)4x454 
6 -4 )4 x 4 k  
9-454x5 
6 -4 H x 5  
6 -3 k x 4 5 4  
6-3)4x454 
6-3)4x454 
6 -3 li.x4 )4  
6-354x4)4 
C-4x4)4 
6 4 x 4 )4  
6-454x4)4 
6-454x4)4 
6-3x5 
6-3x6 
6-354x4)4 
6-354x4H  
9-354x4)4
6-354x4?
6 -3 * x 4 )4
6-4x554
6 -4 ftx 5 )4
6 -4 i5 )4
6-3)4x454
5 -3 )é x 4 H
6-454x5), 
6-454x5»:, 
12-3)4x31 
6 r í)4 x 5 »j 
6-454x5», 
1 2 -3 k x 3 Í  
6-454x5»xj 
6 -3  * * 4 ) 4  
6 -3 * x 4 )4  
6 -3 K x 4 ) l  
9 - 3 i í x 4 k  
e -3 * x 4 )4  
6 -3 * x 4 )4  
l - 3 * x 4 )4  
6 -3 H x 4)4

501 4.6 330 48.6 110-2200 H2 7 .27  131 103 72
282 5 .3 196 33.7 84-2800 R 2 7 .36  108 144 84
260 178 29.4 79-2600 SF 8 .» / ,  84 .0 90 60
288 190 32.6 90-2600 SF 5 . ) Í 8 3 .6 90 60
474 350 45.9 124-2200 R 2 6 .38  51,3 108 72
230 'e ]2 172 28.4 86-8500 S ) i 4 .11  12.1 76H

9 ( ^
92H

118H
121

38)4
230
230
230
230

6.2
6 .2
6 .2
6 .2

172
172
172
172

28.4
25.4
28.4
28.4

86-3500
86-3500
86-3500
86-3600

SF
SF

4-11 12.1

6 ^ 3  36Í4 
6 .17  44 .6

52)4
57)4
83)4
36

230 6 .2 172 28.4 88-3500 SF 6 .17  44 .6 1 4 6 )í 111)4
230 6 .2 172 28.4 86-3500 SFd 5 .1 4  3 7 .2 146)6 111)4
201 6 7 145 27.8 75-8000 S ) í 3 .7  12.2 7 1 * 3 7 t í
140 5 .4 98 16.2 42-2800 4 ,36  11.1 67 38)4
209 5 .4 145 24.3 70-2800 4 .5 6 1 1 .7 67 38)4
140 6.4 98 16.2 42-2800 SF 6 .1  12.4 67 38)4
209 5 .4 145 24.3 70-2800 SF 5 .1  13.1 67 3 8)4
209 5 .4 145 24.3 70-2800 SP 5 ,83  39 .2  

5.S3 39 .2
99’  é 6 7 H

228 5 .4 150 27.34 73-3000 SF 99)4 5 7U
228 5 .4 160 27.8 73-3000 SF 5 88 39 1 99H 57)4
208 5 .58 IDO 27.34 81-2800 SF 5 !83  3 9 k  

5 .83  39 .2
99)4 57)4

268 5 .58 17S 27.3 83-2800 SF 102)4 60)4
228
268
268

5 .4
5 .58
5 .58

160
ISO
178

2 7 .3
27 .3
27 .3

73-3000
81-2800
83-2800

SF
.SF
2F

5^83 39^2 
6 .6  39.9 
6 .14  40 .5

163)4
163)4
102)4

121U
121)4
60)4

309 5.44 204 31,5 87,5-2800 SP 104H 67)4
309 6 .44 204 31.5 R7.5-2800 2F 8 .5  51 .5 104)4

9 8 k
67)4

428 4 .75 284 45.9 104-2600 2F 8.51 55 .6  
5 .87  36,3

6 7U
263 5 .4 164 31.5 68-2800 B F O pt,. O pt..
263 5 .4 164 31.5 68-2800 B F 5  87 tiS.S O pt.. O pt..
253 5 .4 164 31.6 68-2800 B F 5 .67  36.2 O pt.. O pt..
282 5 .35 178 33.7 73-2800 BF 5 .83  4 3 .í O pt.. O pt..
320 4 ,7 204 38.4 84-2800 BF 6 OC 38 t Opt . O pt..
320 4 .7 204 38.4 84-2.800 B F 6 06 38 2 O p t.. O pt..
360 4 .7 238 40.3 85-2400 BF 6 .02  39 .2 O pt.. O pt..
383 4 .7 266 43.3 106-2800 BF 6 .83  43 .8 O pt.. O p t..
383 4 7 266 43.3 106-2800 2P 8 .0 0  6 2 .0 O pt.. 0|)t..
282 5 .25 183 83.8 85-3200 SF 6 .80  43 .5 144 91
282 5 .25 188 33.8 85-3200 SF 6 .30  44 .2  

7 .40  47 .0
144 91

292 5 .25 188 3 3 .8 85-3200 SF 144 91
381 6 .1 267 4 1 .0 85-2500 SF 7 .80  54 .6 144 91
381 6 1 267 4 1 .0 85-2500 2F 8 .40  58 ,8 144 91
462 4 .6 302 4 6 .C 102-2400 2F 9 .4 1 6 2 .9 171 107
133 6 98 17 35-2400 SP 5 .1  14.4 77 44
170 6 .2 124 21.6 60-2800 SF 6 .1  14.4 77 52
222 6 .6 155 27.3 86-2800 SF 5 .5  35.1 97)4 54
222 5 .6 155 ¡u 65-2900 SF 6.83 51.2 109)4 64
263 5 .6 176 77-2800 SF 6.37 40.8 97)4 54
263 5 .6 175 31.5 77-2800 SF 6 .37  40.8 97)4 54
26.3 5 .6 175 31.5 77-2800 SF 5.83  61.2

7 .1 6  43.7
7 .1 6  60.1

109)4 64
282 5.24 190 33.7 83-2800 SF 109)4 64
404 5 .7 265 43.3 88-2500 SF 73 H
404 6 .7 265 43.3 88-2600 W F 7 .2 5  50.8 73H
517 4 .5 330 51.3 110-2000 W F 7 .2 5  48.2 128)4 75)4
617 4 .6 330 51.3 110-2000 W F 8 .2  116. 1 2 8 * 7 3 *
218 6 .0 160 25.4 86-3400 4 ,5 5  11.5 

S.5V 36,7
66 29H

218 6.0 160 25.4 85-3200 102 60
218 6 .0 ISO 25.4 85-3200 SF 5 .67  36.7 lO IU 59)4
263 5 .8 179 31.5 79-2800 SF 6 .80  43.5

6 .80  43.5 
8 .83  61.8

102 60
263 6.8 179 31.5 76-2800 SF lO lH 69)4
320 5 .6 218 38.4 86-2600 SF 102 60
820 5 .6 218 38.4 86-2600 SF 6 .83  51.8 101)4 59)4
383
383
212
212
270
270
270
270
270

5 .5
5 .6

6.25
6.25

5 .5  
5  5
5 .5
5 .5
5 .5

263
263

'Í9 5
195
195
195
195

\li
21.6
21.6
30 .5
30.5

30 .5

98-2400
98-2400
96-3900
96-3900
82-2600
82-2600
82-2600
32-2600
82-2600

SF
SF

S U
SÍ'
SP
SP
SP
SF

1 1

102 
101)4 
66U  
73H  
93 ’ 4  
9 3 ’ 4  
9 3 '4  
93 V  
98)4

60
69)4

3 9 k
COH
60)4
60)4
601}
60)4

396 6 .0 270 38.4 112-2400 2F 7 .U  5 o !6 97 60
460 5 .0 320 44.6 123-3200 2P 7.74  49.3 97 60
396 5 .0 260 38 4 112-24Q0 2F 7 .95  50 ,0  

5.71 43,3
92 60

SIS 5 .5 234 3 0 ’ 0 94-2600 SP 134».:, 8414
318 6 .6 234 36.0 94-2600 2F 7 ,96  60.3 116)4 84
580 4 6 385 51.3 130-2050 SF unií i5 « :‘4 91)4
680 4 6 3X5 51.3 130-2050 SF lll 107
465 6 2 317 63.0 134-2400 SP 6 .29  41 .2 138
680 4 6 385 51.3 130-206Ü 2F 7 .16  44 .5 166)4 91)4
680 4 .6 385 61.3 130-2050 2F 7 .16  44 .6 172 107
465 6 .2 317 63.0 134-2400 2F 3 .06  62.7 

10 .2  6.8 4 
5 .8 8  37.3

233 138
580 4 .6 385 61.3 130-20,60 2F 156)4 91)4
270 5 .6 195 30.5 82-2600 SP 9 3 * 60
270 5 .5 195 30.5 82-2600 SF IfAíi 93,'c 60
303 6 .6 215 34.3 87-2400 SF 93,'í 60
318 5 .5 234 36.0 91-2400 2F 7 .95  48 .2 9 3 * 60
250 5 .8 185 28.4 70-2000 SF 4 .8 6  31.1 i® 00)4
266 5 .3 165 28.4 70-2600 2F 5,aV 35.8 60)2
270 6 .6 106 30.4 83-2800 SF 6 .10  32.0 104)4 00)4
303 5 .5 216 34 3 92-2800 SF 6 .n '.8 1 .0 104)4 00)4

34
34
84
34
34
4 6 *
4 0 *
36
36
39 
36 
3 6 *
40 
4 0 i ,  
40)4

31
34
34
34
31 
34 
34
34
34
34
34
31)4
31)4
31)4
31)4
31M
3m
31! '
31'
31;
34
34
34
34
34
34
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
34 
4854 
34 
33H  
34 
34 
34 
34 
3 4 *

47H
34
34
34
34
34
34
34
34
84
34
3454
34 «a
34
34»4
3454
34
34
34
34
34
34
34
34

38kx2)i
3856x2)4
3 8)4x2X
38)4x2)4
38)4x2)4
38)4x2)4
40x3
40x3
40x3
40x3
37)4x2
36x2
36x2
39x2)4
39x2H
39x2)4
39x2)4
39x2)4
39x2)4
3 3 x lk
33x154
36x254
39x2)4
39x2)4
39x2í|
39x2)4
41x2)4
42x3
41x2)4
41x2)4
41x2)4
42x3
42x3
46x3
42x3
42x3
46x3
42x3
41x2)4
41x2)4
41x2)4
41x2)4
40x2
40x2
30x2)4
89x2)1

t — -O tros  p r e c io s  d e  l i s t a  pa ra  
sed án  d e  r e p a r t o ; 3 7 7 5 e l

co n  a s ie n to  so b re  el 
en  fá b r ic a ,  son  ; 4 -3 0  y

cb a s is  y  e a ja a  de  T e rra p le n e  s o n :  $ 5 7 0  p o r  e l  m o d e lo  " P ic k -u p ” ; 5 0 4 0  p o r  e l  cb a s la  y  co m p a r t im ie n to  do  c u n d u c t o r ;  3 6 0 5  p o r  el 
v a g ó n  d e  e s t a c i ó n ;  $ 5 9 0  p o r  e l c o c h e  d e  u t il id a d . ” B lg  B o y ” — $ 6 1 0  p o r  e l m o d e lo  ” P le k -u p ” , 

m o to r  a  l o s  p r e c io s  a ig u lon tes  ; H 5 -C U -$ 1 6 5 0 ;  1 20 -C l!-$2 2 7 .ñ  ; 1 2 5 -C D -S 2 7 7 5 ; 1 2 8 -C Ü -S S 0 7 6 . I  L o s  p r cc lo a  ile l i s t a  d e  lo s  e ln is is , 
0 -.iO -S 4 2 0 ,2 1 : 4 -ñO I, y  0 -5 0 L -$ 4 6 3 ,7 8 ; 4 -7 5  y  6 -7 3 -* 1 1 3 ,ñ l :  v  -i-TOT, y  n -7 ñ L -$ ñ ñ I ,0 8 .
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lyrU C H O S  representantes del Graham están diciendo; 
•*• "Le desafiamos a conducir un Graham con sobre- 
cargador y comprar después cualquier otro automóvil.’ ’ 
. . . Saben que el automóvil con sobrecargador es irre­
sistible. . , . Saben que los conductores ciel Graham 
Supercharger con sobrecargador nunca quedarán satis­
fechos con ninguna otra cosa. . . . Ningún otro automóvil, 
sino el Graham, en la categoría de los de precios 
económicos, ofrece el funcionamiento sensacional del 
sobrecargado! y la economía extraordinaria del sobre- 
cargador. . . .  El Graham Supercharger con sobrecar­
gador es el refinamiento técnico más admirable de la 
industria automotriz moderna. . . .  El funcionamiento

con sobrecargador hace que todo otro automóvil aparezca 
lento y pesado.. . .  La economía del Graham Supercharger 
con sobrecargador reduce a un mínimo el gasto de gaso­
lina. . . , Conduzca uno de los notables Graham Super- 
charger con sobrecargador— "el campeón de economía’’* 
— ahora mismo. . . . Con una facilidad sin esfuerzo, con 
una comodidad increíble, le llevará "más lejos y con 
mayor rapidez con un galón de gasolina que todo otro 
automóvil el mundo.’’ . . .  La verdadera belleza y comodi­
dad de un automóvil moderno, más la incomparable 
economía y funcionamiento irreprochable del vehículo 
con sobrecargador, no le permitirán quedar jamás satis­
fecho con ningún otro automóvil.
Por carta, o por telegrama que diga "Paigeinter Eacts’’, 
pídanos información detallada sobre la representación 
exclusiva. Graham-Paige International Corporation, 
Detroit, Michigan, E.U.A.
• D o s  v pcea  v ic t o r io s o  e n  )a s  ¿ r o n d e s  ca rre ra s  de  e co n o m ie  de  
G ilm o r e -Y o s e m ic e ,  o r ¿ o n iz a d a  p o r  la  e l G ra h am  S u p e r ­
c h a rg e r  c o a  s o b r e c a r g a d o r  e s  e l ca m p e ó n  o ñ c ia l d e  e co n o m ía  de 
lo s  E s ta d o s  U n id o s  d e  N o r t e  A m é r ica .

La compañía Graham le invita a 
estudiar las extraordinarias posibi­
lidades de ganancia ofrecidas por 
nuestro completo surtido de mode­
los con sobrecargador, de precios 
bajos y de precios medianos.

M ayo, 1937 63Ayuntamiento de Madrid



Ca miones
5P r e c i o s  d e  l i s t a ,  e n t r e g a  e n  l a  f á b r i c a

9 m o s t r a d o  e s  e l p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r ic a ,  p o r  e l  c h a s is  n o r m a l ,  s i n  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n ¡  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o s  e q u i-  
c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c iñ c a e io n e s  n o  r e n e ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  equ i*

. . . . .  . V  . i  . 1  es_____.1  ______ 1 _ _____________________ .  ■ ■ . u u ̂  .1 J .  .  .  A. M I ..A ...1 A + AW1 A + . WVA a .1 O. aIIaS AATC

E l  p r e c io
p o s  e s p e c ia le s  -  -   _________  —  -   ---------------------    —  - .  .  -
p o s  o f r e c id o s  p o r  l o s  f a b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m a s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l lo s  s o n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c íó n  y  m u e lle s .  E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m á s  b a r a t o

MARCA
Y

M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

s-é
Hc3i

....................aio

......................(X )  964
......................(X )IU 8
..................  (X )9 2 0

. . .  (X I  922
.................... T O  942

W iliys.........................3?
........................... 9H A
........................... 925A
........................... 930A
........................  940A
........................  946A
............................950A
............................955A
............................970A
............................976A
............................985A
. .  , .(D )D J X 9 4 0 A
 (D )D J X 9 Í5A
 (D )D JX 970A
. . .  ,(D )D JX 975A

. .(D ID JX 985A

2 -4 %
3-7 
6-11
7-12
8 -1 3%
9 -1 4%

i r
2 % -3 %
2 % -4
3 +
,3 -4%
3 % + %

2 % + %
3 % -5
4 -5 %

2550
3050
4865
7415
9050
9700

375
565
595
625
746
845

1095
1196
1425
1595
1795
1995
2595
2845
2995
3195

J I
9'.E

TAM A Ñ O S DE 
LOS NEUM ATICOS

£

2750
9500

11500
11500
13000
14000
15000
15000
17000
18000
20000
13000
16000
17000
18000
20000

6010
7260
9390

12230
13575
15570

1584
3000
3200
3300
3650
4000
4600
4700
6200
5300
5700
3950
5000
5500
5600
6000

B7.50/20
B7.C0/2O
BO .00/20
B9.00/20
B9.76/20
BIO.60,'20
B5.50/16
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6JW/20
B6.0^0
B6.50/20
B6.50/20
B7R0/20
B7.0Q/20
B750.'20
B6.O0,'2O
B6.50/20
B7R0,'20
B7.O0,'2O
B7.60/20

£

M O T O R

ti

EJE
TRASERO

De»mid*
tipliea*
cienes

D IM EN SIO N ES 
DE LA CAJA

|s

□  .* u

BD7.60,'20
BD7-00/20
BD9.00^
BD9.00/20
DB9.76/20
BD lO .60/20
B5-60/16 j
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.0O/20
B6.00/20
DB6.50/20
DB6.S0/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
B6.00/20
DB6.50/20
D B7.00'20
DB7.00/20
DB7.50/20

O vn  303 
Own 270 
Owfi 318 
Own 396 
Own 460 
Own 580 
Own 77 
H erQ X B S  
Her Q X B 3 
Her JX A  
Her JX B  
Her JX B  
Her JX B  
Her J X C  
Her J X C  
H e rJ X D  
H er JX D  
H er D JX B  
H er D JX B  
H er D JX B  
H er D JX C  
H er D JX C

8 -3 M r4 %
6 -3 Á x 4 %
6-3%<4%
6 - 4 í l k
6 -4 A x 5 %
6 -4 % t5 %
4 -3 % * 4 %  
6 -3 k i4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % r4 H  
6-3%t4H 
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % i4 %  
6-3Ht4% 
6 -3 % i4 %  
6 -4 i4 %  
6 + x 4 %  
6 -3 % i4 %  
6 -3 % s4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 '
5 -3 % x4

5.6
5.5
5 .6  
6 .0  
6 .0
4 .6
6 .7
6 .5
5.6
5 .3
5 .4
6 .4
5 .4

5 .3 5
5 .3 6
5 .63
6 .6 3
14.5
14.5
14.5
14.5
14 .5

34.3
30.4 
36 .0
38 .4
4 4 .6
51 .3
16 .6
26 .3
25 .3
27 .3
3 1 .5
3 1 .5
3 1 .5  
3 3 .7  
33 7
33 .4
38 .4
29 .4
29 .4
29.4

33.75
33.75

92-2800
83-2800 
94-2300

115-2600
123-2400
130-2300
48-3200
61-3100
61-3100
63-2800
68-2800
68-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2800 
84-2800 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
8 + 2 60 0  
84-2600

5.11
.40

7 .0
7.33

.15
8 .16
4 .30
5 .62
6 .3
6 .66

.2
5.83
5.83
5.83 
6.18 
6.16
6.83 
5.14
5.83 
6.16 
6.16
6.83

31 .0
40.1
42 .4  
46 .9  
5 .33
50.
12 .5
3 6 .0
4 0 .3
3 6 .2
3 9 .7
37 .3
37 .4
3 7 .0
4 6 .7
4 8 .7
51 .3
32 .5
3 7 .0
46 .7
46 .7
51.

9 6A

43H
104
104
104
104
104
101
104
104
104
104
104
104
104
104
104

Í £
1= S 

£ - .

MUELLES

£

60
60%
60
72
72
84%

íf^
55
65
56 
55 
55 
55 
65
65 
55
66 
66 
65
55
56

34
34
34
34
34
34
3 3 }
3 4 }
84}
34>
34%
3 4 ' '
34
34%
3 4%
3 4%
34%  
34%  
34' ' 
34
34%

41x2%
39x2%
41x2%
41x2%
42x3
42x3
30x18
4 0x2 }
4 0x2 }
4 0x2 }
40x2}
4 0x2 }
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}
40x2}

E q u ip o  e s p e c ia l  d e  n e u m á t ic o s  p a r a  c a m io n e s  F o r d ,  a n o t a d o s  e n  e s ta s  p á c i n a s ,  e s  e l  s í s u i e n t e :

F O R D  D E  1937

M o d e lo  77  —  35  c .  d e  f . .  ch n s is  d e  1 1 2 " , .  .$ 3 7 0 .9 0  M o d e lo  79 —  85  c .  d e  f . .  c h a s is  d e  1 3 1 " . .  .$ 3 9 3 .9 0
M o d e lo  7 3  —  60  c .  d e  f . .  c h a s is  d e  1 1 2 " . . .  3 6 0 .0 0  M o d e lo  75 —  60 c .  d e  f . ,  c h a s is  d e  1 3 1 ’ . . . 4 95 .00

M o d e lo  79 —  89 e .  d e  f . ,  c h a s is  d e  1 9 7 " . .  .1 5 3 0 .0 0

X o t a :  L o s  m o d e lo s  75 y  79  s e  o f r e c e n  c o n  n e u m á t ic o s  t r a s e r o s  d o b le s  a  u n  p r e c i o  e x t r a  d e  S20.

M o d e lo 79

75

79

131 in . 
1 3 1  in . 
131  in .  
1 31  in .  
1 3 1  in .  
131 in . 
1 3 1  in .  
131  in . 
131  in .  
131  in . 
1 5 7  in . 
1 5 7  in .  
1 57  in . 
1 5 7  in . 
1 57  in . 
157  in .  
1 57  in .

D e la n t e r o s  
0 .0 0  X 20
6 .0 0  X  20
6.00 X 20
6 .0 0  z  20
6 .0 0  X 20
6 .0 0  X  20  
0 .0 0  X 20
6 .0 0  X  20
6 .00  X 20
6 .0 0  X  20 
6,00x20
6.00 X  20

6,00x20
6 .0 0  X  20
6 .00  X  20

.32
32 X O

8 -c a p a s
1 0 - c a p a s

T r a s e r o  
3 2  X 6  1 0 -c a p a s

7 .0 0  X  20 S -ca p a s
9 .0 0  X  18  1 0 -ca p a s  

32 X  7 1 0 -c a p a s  
34 X 7  1 0 -c a p a s  
32 X  6 1 0 -c a p a s

7 .0 0  X 20 8 -ca p a s
9 .0 0  X 18 1 0 -c a p a s  

32 X 7 1 0 -ca p a s  
3 4  X 7 
34 X  7

7 .0 0  X 20
9 .0 0  X  1 8  1 0 -c a p a s  

32 X 7 1 0 -ca p a s
6 .0 0  X 20 

32 X  6 
3 2  X 6 1 0 -c a p a s

D a b le s
$ 610,50

5 78 .90

1 0 -c a p a s
1 0 -c a p a s

8 -ca p a s

0 -c a p a s
1 0 - c a p a s

5 50 .00
693.00  
680 ,50

S e n c i l lo s
$52 7 .5 0

5 13 .00
5 80 .00
5 55 .00
5 70 .00  
5 17 ,50
3 03 .00
5 70 .00
3 45 .00
5 60 .00
5 95 .00
5 38 .00  
«0 5 ,0 0
5 80 .00

5 95 .90

M u e l le s  a u x i l i a r e s .  $12 e x t r a .

A B R E V I A C I O N E S
” *— P r e c io  b a sa d o  s o b re  c h a s is  y  

co m p a r t im ie n to  d e  co n d u cto r  
c o m p le to

C . O . E . — C o m iia r lim ie o to  d e  co n ­
d u c to r  e n c im a  d e l  m o to r  

E . B . S . — M o t o r  e n tr e  lo s  a s ie n to s  
E . U . S . — J fo to r  d e b a jo  d e la s le n to  

N E U M A T I C O S  
B — BoIÓD 
D G — B a ló n  d o b le  
P — A lt a  p resión  
D P — D o b le  d e  s i t a  p resión  
•— B a s t id o r  de  d u b lé  a rco  
< P ) — P ro p u ls ió n  p o r  la s  cu n tro  

ru ed a s 
( X ) — 6  ru ed a s 
( T ) — T r a c to r

M O T O R E S
( D ) — M o to r  d iése l 
( M ) — M o to r  de  p e tr ó le o  H e s sc l-  

m au
C o n — C o n tin e n ta l 
H e r — H e r cu le s  
W a u — W a ukeaha  
W i s — WlBCOneln 
C n m — D lfise l C u m m in s 
W a n - H e s — W a u lte sh a -H e sse l- 

m s n  (d e  p e tr ó le o )

E J E  T R A S E R O
B — C ón ico
D — M u erto
H t P '— H ip o ld a l
'W — T o r n i l lo  s in  fln
C — C adena
S — H e lic o id a l  có n ico
% — S em lflo ta n te

P — C o m p le ta m e n te  flo tan te
2 — n e d u c c ló n  d o b le .
<!•— P e  d o s  ' ‘ s lo c lila ile s

Durante los tres prim eros meses de 
1937, la Diamond T  vendió un tota l de 
4.618 camiones, lo que significa un au­
mento de 48 por ciento sobre las ventas 
de 3.134 del primer trim estre del año 
pasado. Las ventas en m arzo de 1936 
llegaron a 1.805, siendo la segunda de 
las más grandes de este mes en la h is­
toria de la fábrica.

• •
Las sucursales en el extranjero de la 

Ford M otor Co. continúan prosperando, 
según se ve en los inform es financieros 
anuales de dos de ellas. L a F ord M otor 
Co. de Holanda tuvo una ganancia neta

de 469.401 florines en 1936, en com pa­
ración con la de 401.859 del año ante­
rior. L a F ord M otor Co. A .B . de Suecia 
tuvo una ganancia neta de 1.455.831 co­
ronas, en 1936, en com paración con la 
de 694.576 de 1935.

• •
La P e iíe ct  Gírele Co. y  subsidiarias 

tuvieron una ganancia neta, después de 
descontar im puestos, etc., de $557.842, 
para el año terminado el 31 de diciem­
bre de 1936, en com paración con la de 
$239.655 del, año anterior.

• •
Por el segundo mes sucesivo, los em­

barques de exportación de camiones y 
ómnibus Studebaker batieron todo re­
cord de marzo en la historia de la com ­
pañía. Fueron 18 por ciento mayores 
que el m ejor mes de marzo de cualquier 
año pasado.

• •
La im portancia de los accesorios, co ­

mo fuente de adicionales ganancias para 
los com erciantes de automóviles, se ha 
confirmado por las cifras últimamente 
presentadas por la Buick. La mitad de 
los automóviles que salen de su fábrica 
lleva ahora instalación de radiorrecep­
tor.

1
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SERVICIO EXIDE DE PARTIDA SEGURA

. . .  Un letrero que se ha hecho inter­
nacionalmente famoso casi de la noche a la mañana

ÜANDO el Servicio Exide de Partida 
Segura fué por primera vez anunciado, 

hace poco, despertó un interés instantáneo, 
extenso . . . verdaderamente enorme.

Esto fué, en realidad, inevitable, pues el 
Servicio Exide de Partida Segura es álgo 
que todo dueño de automóvil ha necesitado 
desde hace años, álgo que viene a satisfacer 
una necesidad universal en el campo de la 
conservación de automóviles. Es un plan 
fundamentalmente práctico, sencillo, que 
aporta un progreso incalculable a los 
talleres y satisfacción completa al público 
automovilista.

Los dueños de automóviles respondieron 
inmediatamente a la idea de colocar la 
conservación de acumuladores sobre una 
moderna base científica. El letrero de 
Servicio Exide de Partida Segura sirve 
para identificar la estación o taller con 
este sobresaliente nuevo servicio. Este 
letrero, junto con otros resaltantes medios 
de identificación, se suministra a todo co­
merciante que implanta el Servicio Exide 
de Partida Segura. Constituye un símbolo

CUANDO ES EXIDE

de perfección eu conservación y servicio 
de acumuladores.
El comerciante emprendedor tiene ahora 
una oportunidad extraordinaria de hacerse 
representante del Servicio Exide de Partida 
Segura. Comuniqúese con nuestro conce­
sionario más cercano o escríbanos directa­
mente.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.
FILADELFIA, PA., E.U.A.

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 3 * 3 1  TVest 4 5 r d  S tre e t ,
N oeT ft Y o r k ,  N . Y . .  E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  **Exido, N e w  Y o r k ’ *

“ La fá b rica  m ás gra nd e d el m u n d o  d e acum uladores  
para to d o  serv ic io ”

¡ A R R A N C A !
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( l i d i n M Ó v i í e s . d e  ^ ^ ü A i i y e A í t í .

=Predos de lisia al deialle con e n fria  en la labrí<a’
N O T A :  L o s  p re c io s  d s  l i s t a  de la  f á b r ic a  e stán  de  acue rdo  c o n  Ja p rá c t ic a  e n  loe E s t a d o s  U n id o s .  N o  
com p re n d e n  e l p re c io  de rancho s a r t íc u lo a  de equ ipo  n i  d  d e  o t ro s  acce so rio s  q o e  n o  se a n  aq ue llo s  que 

o rd in a r ia m e n te  n e c e s ita n  lo s  co m p ra d o re s  e n  e l p a ís  7  e l  e x tran je ro .

“ S i x — 0 5 4 “
6-P B rou gb a m <745
O-D 6od&D 7 95

Ü-4-P C on v . C a b r lo U t 946
fi.p C onT . F b a e io o 995

“ E l 8 : h ( - - S 5 2 “
<-P B ro o g b a m < 996

S eda o 1 .0 9 5
<-4-p C ouT . C a b r io le t 1 ,2 2 5

n-n C o n r .  P h a e to o 1 .2 7 6

** S  a p  e r  c fa  a r ^ r e d  E  f  e : h t —  
8 5 2 * ’

b -p  B rou glm m  < 1 .4 4 6
6 -p  S e d a o  1 .6 4 6

í-4 * p  CoDT. C a b r lo le t  1 ,6 7 6
B-p CoDT. P h a e to n  1 .7 2 5
2 -p  6peec)erer 2 .2 4 6

P A S .  O A R B O C B R IA  P H E O IO  1*AS. C A R R O C E R I A  P R E C IO  

A U B V R N  C A D I L L A C
S e r i e s  « < 3 7 - C 0 ”

( 1 2 4  I n . — 3 . 1 5  m .  W .  B . )
2 -p  C o u p e  (O p eru

S eflts ) < 14 45
2*p CoDT. C oupe

(R .  S . )  157 5
6 .p  4*door T o u r . S eda o

( t r u o l i )  154 5
5 -p  4 -d o o r  CoQT. S e d a n  1 88 5

. . . .  S edan  C h a ssla  126 0

S e r i e s  ♦ * 3 7 - 6 5 ’ *
( 1 3 1  l i i . — S . 3 3  m .  W \  B . )  

5*p 4 .< ]oor T o u r . Seclon
( t r u n k )  < 10 45

S e r i e s  “ 3 7 - 7 0 ”
( 1 3 1  iJ i .— 3 . 3 3  I II . W .  B . )
2'i> S p u r( C oupe

(R .  S . )  < 26 45
2 -p  C o iiv . Conpa

íK .  S . )  274 5
5 -p  4 -d o fir  T o u r . Sedan

(t r im k ) 2 44 5
5 -p  4 'd o o r  C onT . S eduo

ítr iJ u k ) 2 79 3
. . . .  S ed a u  C b assfa  1 75 0

S e r i e s  “ 3 7 - 7 5 ”
< 1 3 8  i n . — 3 . 5 0  n i .  A V . U . )

5 -p  T o u r  S edan
(tr iin ic ) < 26 45

5 -p  F o r m a l S e d a o  34D3
5 -p  To\Tn S e d a o

( t r u u k )  814 5
5 -p  C o n r . Sedan

ítr u n U ) $44 6
7-D INjur. Sedan

( t r im k ) 279 3
7 -p  T o u r . Im p e r ia l

( t r n n k )  209 5
7 -p  Im p e r ia l 209 3
7 -p  T o w n  C a r  454 5
$ .p  R iis in e ss  T ou r.

SedOD ( t r im k )  2 57 5
8 -p  B u s in e s s  T o u r . I m ­

p e r ia l ( t r u n k )  2 77 5
. . . .  S e d a n  C b a s s ís  18S0

á l l  m od e la  In tb la  l in e  nov e  
4  d o o rs .

S é r i c a  “ 8 7 - 8 5 “
( 1 8 8  i n . — 3 . 3 0  n i .  A V . B . )
5*p T o u r . Sediin

( t n iu k )  $ 8 8 4 3
5 -p  F o r m a l S e d a n  4 1 9 5
5 -p  T o w n  S edan

( t m n k )  S84S
5-D C o)iv . Sednn

< tr im k ) 4 1 4 6
7 -p  T o u r .  Sedan

(t r i in k )  849 3
7 -p  T o u r .  Im p e ria l

( t r u n k )  .A695
7 -p  T o w n  C a r  524 5

  C lia ss ie  255 0
á l l  m o d e le  in  tb le  U n e b o v e  

4  do o re .

S c r i e a  “ H 7 - 0 0 ”
( 1 5 4  i n . — 3 . 9 2  n i .  A V . D . )
7 -p  4 -d o o r  S edan  <7$.*I0
7 -p  4 -d o o r  Im p e r ia l 7 6 5 0

. . . .  S edan  C h a ss is  C2Q0
L o a  d o s  e lg u len tea  r a d io r r e ­

c e p to r e s  se  o fr e c e n  a e le c c ió n ,  a  
p r e d o  a d i c io n a l : m o d e lo  e n  un 
g ru p o  c o n  5  tu b o s  e le c t ró n ico s  7  
uno d e  r e c t i l lo a c ló n , < 5 9 ,5 0 :  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  c o n  5  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  7  u n o  d e  re c t ifica ­
c i ó n ,  < 7 9 .6 0 .

I I U I C K
8 7 - 4 0  “ S i i e c i f t l ”

( 1 2 3  t n . » 3 . 1 0  i n .  A V . U .>
2 -p  B u s in e s s  C ou p e  < 705
4 -p  SiK>rt C ou p e  (O p era

S e a ts )  825
6 'P  2 -d o o r  Sediin  SIO
6 -p  2 -{lo o r  S edan

( t n i i ik )  8 85
5 -p  4 -d o o r  S edan  8 45
6 -p  4 -d o o r  Sedan

( t r u n k )  8 70
4 -p  C o iiv . Coiipe

(U . B .) 905
6 -p  CoM s. P h a e to n  1145

. . . .  S ed a n  C b a s s is  .‘tSS

8 7 - 6 0  “ C c i i t i i r y ”
< 1 2 6  i n . — 8 . 2 0  211. \ V .  U . )

4 -p  S p o r t  C oupe
(O p era  S e u ts ) < 10 15

6 -p  2 -rloor .Sedan lOOü
6 -p  2 -d o o r  S edon

( t r u n k )  1025
5 -p  4 -d o o r  S edan  1035
5 -p  4 -d o o r  .Sedan

( t r u n k )  108 0
4 .p  C oiiT . Conpe

( R .  S . )  109 5
5 -p  C ou T . P h o e to n  1345

. . .  S e d a n  C lu iss is  785

8 7 - 8 0  “ B o n « 1 i n » a ( c r ”  
( I 3 t  i » . — 8 .3 :5  I I I .  A V .  B . )
fi-p  4 -flo o r  S edau

( t n in k )  $ 1 2 7 5
6 -p  4 -d o o r  F o rm a l

S e d a n  (tr iiD k ) 139 6
fi-p  C on v . r i in e to ii

( t r u n k )  156 5
. . . .  S edan  C b u ssle  9 00

3 7 - 0 0  ♦ • L I i i i it e < 1 “
< 1 8 8  in . * — 3 . 8 0  n i .  \ V .  B . )

6 -p  4 -d o o r  Sedan
( t r u n k )  $ 1 7 2 5

6 -p  4 - d o o r  F o rm  a l
S edan  ( t r u n k )  189 5

8 -p  4 -d o o r  Sedau
( i r u n h )  1895

8 -p  L lm o iis in e  Sedan
( t r u n k )  1996

. . . .  S e d a n  C lia se is  1 09 5
L o s  d o s  s ig D le a te s  r a d io r r e ­

ce p to re s  s e  o fr e ce n  a  e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  co n  5  tn b o a  e le c t ró n ico s  y  
u n o  d e  r e c t if ica c ió n , < 6 9 .0 0 ;  m o ­
d e lo  en  d o s  g ru p o s  co n  5  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  7  q o o  d e  r e c t if ic a ­
c ió n ,  < 6 6 ,6 0 .

C A D I L L A C - L A  S A L L E  
S e r i e »  “ 3 7 - 5 0 “

< 1 2 4  i i i . ^ 3 . 1 5  n i .  A V . B . )
2-p C o u p e  (O p erq

S e o ts )  $ 99 5
¿ -V  C o n r .  C oupe

^  (R .  S . )  1 17 5
6 -p  2 -d o o r  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  1 10 5
6-p 4 -d o o r  T o u r . Sedan

( t r u n k )  1 14 5
6 -p  4 -d o o r  C ónv,

S e d a n  1 48 5
. . . S edan  Cbaasla  8 50

C H R V R O L E T  
5 l a a t c r  ( C o n v e n t l o n a l  

S p r i n g r a )
( 1 1 2  l n . ~ 2 . 8 5  m .  W .  B . )

2 -p  B u s in e ss  C o a p e  $52 5
5 -p  2 -d o o r  C o a cb  6$5
6 -p  4 -d o o r  S e d a s  595
5 -p  2 -d o o r  T ow D  S edan

(t r u n k )  560
6 -p  4 .d o o r  C ióse  C ou ­

plet! Sedan  
( t r n n k )  6 20

2 -p  C a b r io le t  Í R .B .)  0 20
. . . .  S edan  D e liv e r y  565
. . . .  P a s se n g e r  C b a s s is  3 60

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO  

D e l n x c  M a s t e r  ( K n e e
A c t í o n )

< 1 1 2 i n . — » 2 . 8 5  z u .  AA’e D . )
2-P B u s ia e se  C oupe $585
2 -p S p o r t  C oupe 6 13
6-p 2 -d o o r  C oa ch 5 03
5-p 4 -d o o r  Sedan 6 00
5 -p 2 -d o o r  T o w n  Sedan

( t r o n k ) 620
5 -p 4 -d o o r  G lose

C o u p led  S eda o
• t n i i i k )

Ihisseiiui-r i'bueNÍM 403
L o s  t r e s  s ig u ie n te s  r a d io r r e ­

ce p to re s  se  o fr e ce u  a e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l : m o d e lo  e n  un 
g ru p o  c o n  5  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  j  
u n o  d o  r e c t lñ c a c ió o ,  $ 3 7 ,7 5 ;  m o­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  co n  5  tu b os  
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  d e  re c t ifica ­
c ió n ,  $ 4 9 .7 5 ;  m o d e lo  en  dos  
g ru p o s  co n  7  tu b o s  e le c t ró n ico s  
7  u n o  d s  r e c t iñ c a c ió n , $ 5 9 .7 5 .

N o t a :  (P a r a  . a u t o m ó v i l e s
C h e v ro le t , m o d e lo s  M a ste r  y  
M a ste r  D e L u x e .)  A l  p re cio  
a d ic io n a l d e  < 6 5  se o fr e c e  e je  
t r a s e r o  d ob le .

C U U Y S L C R

( I I G
l l o y a l  S i s  

l i l e — 2 ,9 [>  111. AA' B . )

2-p C oupe <713
4 -p C ou p e  ( R .S . ) 7C3
6 -p B ro u g h a m , 2 -d o o r 775
5 -p T o u r .  Brougb.itD ,

2 -d oor 783
6 -p S eda n , 4 -d o o r 8 26
5 -p T o u r . S edan ,

4 -d o o r 8 26
4 -p CflPT- C onpo 9 l( í
5 -p CoDT. Sedan 124 5
7-P SedOQ (1 3 3  io .

W . B .) 104 5
7-p S edan  L lm oirslne

(1 8 3  ín .  W . B . ) 1 14 3

( 1 2 1
T m p c r i n I  

1 ,1 .— 8 . 0 8  i n .  A V . R . )
2 -p Cowpe < 926
4 -p C ou p e  ( R .S . ) 966
5-P T o a r , B rougim ni 9 65
5 -p T o u r .  S edan 9 96
4 -p C oü T . C oupe

(R .  S .) lO fiS
5 -p C ou T . Sedan 1 39 3

C n s t o n i  T i i i i ) c r i n l
( 1 4 0  I n . — 8 . 5 0  n». A V .  B . )

7 -p  S edan  í t n m k )  $ 1 3 9 5
7 -p  S edan  T Jm ousIne 1993

A i r f l o ^ v  
( 1 2 8  I n . — 3 . 2 G  n i .  A V .  I I . )

5 -p  O oupe < 1 .4 7 5
5 -p  4 -d o o r  S ed u o  1 .4 7 5

C O R O

( 1 2 R  I n . — 3 . 1 8  m .  A V . C . )
5 -p  W e s tc lie s le r

S e d a n  < 2 ,1 9 3
6 -p  B e r e r lr  S e d a n  2,29.^
4 -p  GoDT. C on p e  2 ,3 4 5
5 -p  C o n y . P b a e t o n  2 .3 9 5

S  n  p e r e h  a  r  Ke<1 
( 1 2 8  I n , — 3 . 1 8  n i .  A V . I I . )
5 -p  W cs rc lie s te r

S e d a n  < 2 .5 0 5
6 -p  B e y e r ly  S edan  2 .6 0 5
2 -p  C on T . C o u p e  2 .7 4 5
5 -D  O ouT . P b a e to n  2 .7 9 5

C n M o m  
( 1 3 2  i n . — 3 . 3 5  m .  A V .  B . )

5 -D  B e r e r lr  S edan  < 2 .0 0 5
6 -p  B e r lin e  2 .7 0 5

C n s t o m  S n p e T c l i o r ^ e d  
( 1 3 2  I n . — 3 . 8 5  m .  AA’ . B . )

5 -p  B e v e rlT  S e d a n  SS.OO.í
5 -p  B e r lin e  8 .2 9 5

Í ) K  S O T O
S p e e i n l  S i x  

( 1 1 2  i n . - — 2 . 8 5  Tn. A V . B . )
2 -p  C ou p e  $55 0
5 -p  S eda n . (2 -d o o r )  5 00
5 -p  S eda n . (4 -d o o r )  6 86
5 -p  T o u r ,  S edan .

(4 -d o o r )  6 46
4 -p  C on p e  ( R .S . )  5 90

P A S .  C A R R O C E B I A  P R E C I O  P A S .  O A R R O C E E I A  P R E C IO

A i p s t r c n m  S i x  
( 1 1 6  I n . — 2 . 9 3  I II . AA'.

B u s in e ss  C oupe 
Ck)upe (R .S . )  
2 -d o o r  B rou gh am  
2 -d o o r  T ou r. 

B jo u ch o m
4.dfK)r S r i k i n  
J . í l o n r  ' l ’ n n r  S r d i n i  
ConT . C oupe 
CODT. Sedan  
Sedan

( 1 3 3 "  W .B .)  
Sedan

( 1 3 3 "  A 7 .B .)

2 -p
4 -p
•6-p
•Y-p

S.p
5.p
4 -p
6 -p
7 -p

7-p

B . )
£68 5

7 36
746

7.56
?er.
TO*
8 70

119 5

1025

112 5

ü O D G C
S i x

( l i s I n . — 2 .S :>  III. AA\ B . )

2-p Coupe $32 5
4 -p C oupe (R .S . ) 503
.5-p S e d a o , 2 -d o o r 5 03
5 -p S eda n , 4 -d oor CIO
5-P T o u r . S eda n ,

4 -d o o r 620

D c L n x c  S i x
( 1 1 5 i z i . - ^ . 9 3  IH . A V . B . )
2 -p C oupe $64 0
4 -p (2oupe ( R .S . ) 6 05
5-p S e d a n . 2 -d o o r 7 05
5 -p T o u r .  S edan ,

2 -d o o r 713
3 -p 4 -d o o r  Sednn 7 45
s'-p T o u r .  S eda n .

4 -d oor 763
7-P Sedan

( 1 3 2 "  W .B . )  995
6 -p C o n r . Sedan 114 5
4-P C on T . C onpe 825
7-P Liznousine

( 1 3 2 "  W .B . )  1 09 5

U V K
i l l i i . — ¿  III.

W .  B . )
Cbaeela $ 8 .6 0 0
Huperrtia fBe<1

t n . — G . » l  m .
A V . y . )

C baasie 5 0 0
ft llp»T'*h B f  if^íl 1(1 nnrv

F O R D
6 0  U . F .  V - 8  

( 1 1 2  l u . — 2 . S 3  J i i.  A V .  B . )
2 -p  C oim e $48 0
5 .p  T iid o r  S ed n o  4 95
5 -p  T u d o r  T o u r .  S e d a n  520
6 -p  F o r d o r  S e d a n  6 55
fi.p  F o r d o r  T o u r . S e d a n  6 80

8 8  H . P .  V - 8  
( 1 1 2  i n . — 2 . 8 3  m .  A V . B . )  

2 -p  Cjoiipe $52 0
5 -p  T u d o r  S edan  6 35
6 -p  T u d o r  T o u r . S edan  506
5 .p  F o r d o r  S cd a o  5 95
5 .p  F o r d o r  T o u r .  S e d a o  0 20
5 -p  D e L u x e  T u d o r

S edan  680
5 -p  D e L u x e  T u d o r  T ou r.

S edan  605
5 -p  D e l.u x e  F o rd o r

S e d a o  0 40
6 -p  D e L u x e  F o r d o r

T o u r , S e d a n  665
2 .p  D e L u x e  R o a d e te r  625
6 -p  D e L u x e  P b a e to n  680

2 -4 -p  D e L u x e  C ou p e  565
. . . .  C lu b  C o u p e  625
  C lu b  C fth rio le t 6 90
. . . .  C a b r io le t  0 26

*> «• ' S » 'iu u  700
N o ( a : lo s  s ig u ie n te s  r a d io r r e ­

c e p to r e s  ee  su m iu la tra n  co m o  
e q u ip o  a  e le c c ió n ,  a  lo s  p r e c io s  
n d i c ló n a le s  co r re sp o n d le n te e  : r a ­
d io r r e c e p to r  d e  2  g ru p o s  p a ra  
o iiio in ó T B e s  c e r ra d o s . £ 4 8 :  de  
2  g ru p o s  p a ra  o u to m ó T lle s .a b ie r ­
t o s  7  t r a n s fo rm a b le s , < 4 9 .5 0 .

G R A H A M
C r a . e a ú e r — “ 8 B “

( 1 1 1  i n . ~ 2 . 8 2  z n .  W .  B . )
5 .p  2 -d o o r  T o a r . S eda n .

T ru n k  $62 5
5 -p  2 -d o o r  T o n r .  S e d o n .

lu g g a g e  co m p ’ t 5 9 5  
S .p  4 .d o o r T o n r .  S eda n .

tru n k  6 9 5
6 -p  4 -d o o r  T o u r , S edan ,

lu g g a g e  co m p ’ t 6Añ

C u  v n l l e r - “ 9 B ’

( 1 1 0  i n . — 2 . 0 4  n i .  A V .  B . )
5 -p  2 -d o o r  T o u r . S e d a o .

rruiJk $ 77 6
5 .p  S .d o o r  T o u r . S eda n ,

lu ^ 'u g e  co m p ’ t  7 4  B
5 -p  4 -d o o r  T o u r .  S eda n ,

trniilc 805
5 -p  4 -d o o r  T o n r .  S e d a o ,

lu g g a g e  c o m p 't  775
3 -p  B u s in e ss  C ou p e  726

3 -5 -p  C ou p e  (U .S .)  775
3 -5 -p  C on T . C ou p e  ( R .S . )  815

S i i p e r c l i n r í s c r — “ 1 1 0 “  
( 1 1 6  i i i . ~ 2 . U 4  I I I .  AA'. 1 1 .)

5 .p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n ,
trn u k  < 8 0 6

2 -d o o r  T o u r .  S edan ,6 -p

B-p

5 -p

iLiKcnpe con ip 'C  $65  
4 - ilo o r  '1‘o u r . S e d a o ,

tr ,i ,ik  U2B
4 -ú o o r  T o u r .  S edau . 

I iie g a g e  c o m p ’ t  895
3 -p  B iis lu ce e  C o u p e  8 65  

3 -5 -p  G oiipe IT t .S .)  895
3 -5 -p  C o p e .  C ou p e  (K .S .1  925

C d f t t o it i  
S n i i o r c h u r i c e r — “ 1 2 0 ”

( 1 1 6  t o  1 2 0  I n . —
2 . 0 4  ( o  6 . 0 4  I I I .  W .  D . )

B-P 4 -d o o r  T o u r-
S e d .m . tru n k  $ 1 0 2 6  

B -p 4 -d o o r  T o n r .  S edan .
lu s g a g e  co m p ’ t  995

8 -p  B n a in oas C on p e  9 45
8 -5 -p  C on p e  ( K . 8 . )  9 75
S -B -p  C o n v . C ou p e

( H .S . l  1 .0 0 5

H U D .S O N
C l i s t o m  S i x  

« 1 2 3  I n .  a . l O  111. A V .
5 -p
3-P
4 -p
« .p
6 -p
6-P
G.p
3-P
a-p

B u s . C oupe 
Coui>e
V ic t o r ia  Conrie 
B ro iig b u m  
T o u r .  Ilrou gh a m  
Sedan
T o u r .  S edan  
C o n . .  C oupe 
C o d v . B ro u g b a m

D e l n x c  E i g / h t  
< 1 3 3  I n . — » . 1 0  lU .  W ,

3 -p  C oupe
4 -p  V ic t o r ia  C onpe 
6 -p  Ilrou g iia m
6 -p  T o n r .  B rou gh a m
6 -p  S edan
6 -p  T o a r .  Sedan
3-P  C on v . C onpe
6 -p  C o n v . B rou gh a m

C u s t o i n  
< 1 3 3  I » . ~ 3 . 1 0  n i .  W .

3 -p  C oupe
4 -p  V ic t o r ia  C oupe 
6 -p  B ro n g h a m
6 -p  'T oa r . B rou gh a m
6-)> Se<lau
6 -p  T o u r .  S edan
3-P  C on v . C oupe
0 -p  C o n v . B ro iig l,a m

D c l n x o  C t R l i t
< 1 2 9  i n .  :í .2 8  m .  W .

6 -p  Sedan
6 -p  T o n r .  Sedan

C n s i o m  B l R l i t  
< 1 3 9  I n . — 3 : 2 8  m .  W .  

G-p S edan
6*p T o u r .  S edan

H C P 5 1 0 B 1 I . I 3
S e r l e s  “ G ”  6 1 8

< 1 1 8  I n .  3 . 0 0  n i .  W .
S p c c i a ]

6 -p  2 -d o « r  S edan  
6 -p  2 -d o o r  T o u r ln g  

S edan 
6 -p  4 -d o o r  Sedan
6 -p  4 -d o o r  T o u r in g

S edan 
8 -p  C oupe
8 -p  C on p e  <B . S . )

( j n s t o m  
6 -p  2 -d o o r  Sedan
6 -p  2 -d o o r  T o n r in g

S edan 
6 -p  4 -d o o r  Sedan
6 -p  4 -d o o r  TNínrJng

Sedan 
3 -p  C oupe
B-p C on p e  (R .  S . )

U . )
$69 6

72C
7 85
7 40
7 65
790
815
820
900

B . )
$770

8 20
8 00
8 25
8 40
866
835
966

B . )
$88 5

906
8 95
9 20
9 40
066
980

1 ,0 6 0

B . )
$ 8 6 5

890

B . )
$86 5

0 90

B . )

$31 6

650
855

8 9 0
795
840

$80 0

0 25
9 3 0

966
870
9 15

A b re v la c lo n e e  : W .B .— D la ta n c ia  e n tre  lo s  e jea . R .S .— A s ie n to  a o i t l l a r  tra se ro . 
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GATOS, LEVANTADORES y SILENCIADORES de escapeWALKER • LAMPARAS
■  I  W i 1

H E R R A M IE N TA S  TRIMO-FERÚUSON
PA R A  LA R E P A R A C IO N  DE C A R R O C E R IA S 

Y G U A R D A B A R R O S

A M O R T IG U A D O R E S  
PELCO-LOVEJO'

HERRAMIENTAS

FORRO DE FRENO, CORREAS DE 
VENTILADOR Y R E V ES TIM IEN TO S  

DE EMBRAGUE
RADIADORES HAÎ RlIsON g I O  N  G

EQUIPO  DE S E R V I C I O ^ ® »  .  B O C IN A S  D e l c o - R e m y , i a A K f J N  y  i Ü f f l

Delco
Esto s p roductos “O V E R S E A S ” se ofrecen al com erc io  en el - 

extranjero por interm edio de la organ ización  internacional de ia '

GENERAL MOTORS CORPORATION

EXPORT D IV IS ION  y compon,
WALKEB

RUEDAS y ACCESORIOS!

K E L S E Y - H A Y E S  y M O T O R  W H E E L  • C O R N E T E S  N E W  D E P A R T U R E y  H Y A T l

íMPAQUETADURAS y RETENEDORES DE GRASA F I T Z G E B A L D  *  VELOCIMETROS y BOMBAS DE COMBUSTIBLEAyuntamiento de Madrid



UNO DE ESTOS PRODUC TOS DOMINA SU CAMPO

■ í

t

I

I
íT-a.

I

m m

I p 'S l S f í m

y .  r .

Las insuperables facilidades de estudio y 
manufactura de la fábrica más grande del 
mundo de forros de freno aseguran la per­
manente seguridad del surtido Hycoe.

FORRO DE FRENO HYCOE
H y c o e  c o m p r im id o  h id r á u l i c o m e n t e

U n i v e r s a l  e e m p r im id o  
h id r á H l ie a m e n te

S e r v a l  c o m p r im id o  h id r á u l i c a m e n t e

MANGUERA DE RADIADOR
H y c o e  S p e c i a l  m o ld e a d o  H y c o e  H y c o e ,  J r .

H y c o e  F e i íd o  ____

J u e g o s  H y c o e  CORREAS DE VENTILADOR
B lo q u e s  d e  f r e n o  H y c o e  H y c o e  C h a l le n g e r

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE HYCOE REMACHES
M o ld e a d o s D e  la f á n D e  a lu m in io

• D u ran te  toda la existencia 
de la F itzgeraid , nunca se 

ha sacrificado la calidad de sus 
productos. En ia construcc ión  
de sus em paquetaduras y rete­
nedores de grases se han em ple­
ado únicam ente los mejores 
m ateriales y ios p rocedim ientos 
m anufactureros m ás adelanta­
dos. Vend iendo  con e specia li­
dad los p roductos Fitzgeraid, 
Ud. logrará fácilm ente  aum en­
tar su negocio  en em paqueta­
duras. El su rtido  F itzgeraid  es 
com pleto, pues com prende em ­
paquetaduras de superior ca li­
dad para todo tipo de insta la­
c ión: juegos de em paquetaduras 
cortadas a la m edida; paquetes 
m odernos; m ostradores, gab ine ­
tes y  surtidos en tab leros para 
conveniente exh ib ición  y d i­
versas ayudas de ventas.

FITZGERALD
ñ  G A S K E T S

T H E  C O M P L E T E  L I N E  T H A T  C O M P L E T E L Y  S A T I S F I E S

UN P R O D U C TO  “ OVERSEAS” UN P R O D U C TO  “ OVERSEAS”
X

Ayuntamiento de Madrid



CADA UNO DE ESTOS PRODUC TOS DOMINA SU CAMPO

■ 7 0

NO HAY
Substituto  

Para ía 

Calidad

H a y  u n  á rb o l d e  eje 
t ra se ro  " B i l t  - W e l i ” 

p ro ye c ta d o  y  c o n s ­
t ru id o  p a r a  cada  
m arca  c o n o c i d a  de 
a u to m ó v il y  cam ión , 
El n e g  o  c  i o  d e  la 

. B ra n d t  - W a r n e r  ha 
p r o g r e s a d o  d e  un  
m od o  e x t ra o rd in a r io  

en  v ir t u d  d e  la r e ­
co n o c id a  ca l id a d  de  
s u s  p rod u c to s.

7 lu .e .t r o  

ENSAYADOR DE 
BUJIAS DE 

ENCENDIDO
" E N S A Y A  T A M B IE N  C A - "  

B L E S ,  C A B E 2 A S  DE 
D IS T R IB U ID O »  Y  RO ­

T O R E S

B R A N D T - W A R N E R
Arboles de ejes 

traseros “Bilt-WeII”, 
de acero al 

níquel y 
cromo

K elsey-H ayes j- 

M otor  W heel

es

C U A D R A N T E  C O N  IN D IC A C IO N  
D E  " B U E N O "  y  * *M A L O "

(Rnsffo exclusivo del Alien i 
E l cuadrante principal está cali­
brado en zonas con Indicación de 
‘'bueno" y  "m al» ", aue el dueño 
del automóvil puede comprender 
muy bien.

COMPLETAMENTE DIFERENTE
Da verdadera información

L o s  d u e ñ o s  d e  ta lle re s  t ie n e n  a q u í la 
U L T I M A  P A L A B R A  en  e n s a y a d o r  d e  
b u jía s  d e  e n ce n d id o  — e l U N I C O  que 
e n sa y a  la s  b u jía s  C A L I E N T E S  m ie n ­
tra s  e l m o t o r  e s tá  íu n c io n A n d o , d a n d o  
v er d a d e ra  in fo r m a c ió n  s o b r e  e l fu n c io n a ­
m ie n to . U d . a to rn il la  un a  b u jía  n u ev a  
e n  u n o  d e  lo s  c i lin d r o s  y  c o m p a r a  su 
a c c ió n  c o n  la  de  la s  b u jía s  v ie ja s , o b ­
te n ie n d o  a s i u n  e n s a y o  e x a c t o  y  se n s a ­
c io n a l.
E s te  e s  e l U N I C O  e n s a y a d o r  d e  b u jía s  
de  e n c e n d id o  q u e  d e te r m in a  la  d isper* 
s ió n  e n tr e  e l e le c t r o d o  a is la d o  y  *la  
c o n e x ió n  a  t ie r ra  S I N  d e s c o n e c ta r  la 
b u jía  —  e l  U N I C O  q u e  d e s c u b r e  lo s  
d e fe c to s  d e  a is la m ie n to  p r o v e n ie n te s  de l 
u so  y  e l ca lo r .
P r im e r a m e n te  o f r e c id o  c o n  lo s  e n s a y a ­
d o r e s  A l ie n  d e  m o t o r  d e  1937 . S e  o fr e ­
ce n  a h o ra  s e p a ra d a m e n te .

Ruedas de 
madera» de 

rayos de 
alam bre y de 

d isco

T am bores de 
frenos» llantas 

m etálicas y 
piezas de 
repuesto

Resalta más lacratípo reemplazar 
con legítim as piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri­
cantes Je 'automóviles emplean y  
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y  aseguran siempre an ser­
vicio satisfactorio ........................

r T r f í

H A f í / R á s O N

RADIADORES/
CALEFACTORES DE A U TO M O VILES/ 

TE R M O S TA TO S /
REGULADORES DE TEMPERATURA DE ACEITE

La  historia de la Harríson es una 

• crónica de continuo progreso 

. . . de constante refinamiento en 
proyecto, ingeniería y en métodos 

fabriles. La supremacía de la Har- 

rison, como la fábrica más grande 

del mundo, de radiadores, termos­

tatos, calefactores de automóviles 
y reguladores de temperatura de 

aceite, es el resultado directo del 

seguro servicio que los productos 

Harrison han dado en millones de 

automóviles y camiones.

PRODUCTOS “ OVERSEAS” UN P R O D U C TO  “ OVERSEAS”
Ayuntamiento de Madrid



CADA UNO DE ESTOS PRODUCTOS
n n M i M A  e i i  r A M P n

I
VJ'S,

La tradición Waiker de construir mejor equipo de levantamiento para 
toda clase de servicio se ha conservado invariable desde hace más de 
un cuarto de siglo. Es una tradición que se ha hecho acreedora al 
reconocimiento de los talleres de reparación en todas partes del mundo. 
Se puede depender de los gatos y de los levantadores eléctricos Walkcr, 
en lo tocante a rapidez, eficacia y scguriad para todo trabajo de taller 
... El levantador Waiker es un modelo enteramente eléctrico —  ac­
cionado directamente por motor y aceptado univcrsalmente como el 
banco de trabajo de uso general para todo vehículo automóvil. I.os 
gatos Waiker son firmes y seguros, proyectados y construidos para 
manejar los automóviles nuevos y los antiguos —  todo automóvil que se 
presente. Ofrezca un mejor servicio moderno mediante el seguro y 
eficaz equipo de levantamiento Walkcr.

£x:fMÍpo- c íe  

ieimntcunietito-

W A L K E R

Ayuntamiento de Madrid



LAS BUJIAS DE ENCENDIDO

DE FINA CALIDAD

Gozan de confianza universal

MENOS que las bujías de encen­
dido funcionen bien, el vehículo 

automóvil más fino resulta de poco 
valor para su dueño. Por otra parte, 
las bujías de encendido de primer or­
den ayudan al motor a producir todo 
el rendimiento efectivo qne sus fabri­
cantes le inculcaran al hacerlo.

Y esto es, sin duda a l^ n a , la razón 
fundamental de la preferencia univer­
sal de que gozan las bujías de encen­
dido A C de fina calidad, entre los due­
ños de automóviles en todas partes del 
mundo. Todos dependen de ellas con 
una confianza absoluta e incondicional 
en su excelente servicio. Las bujías 
A C en servicio diario han demostra­
do y confirmado su calidad, efica­

cia y seguridad eu grados máximos.

Esta aceptación expontáuea de las bu­
jías de encendido A C data de 28  años. 
Está, por lo tanto, apoyada sobre la 
sólida base de la experiencia práctica.

Por esta razón, las bujías de encendido 
A C de fina calidad figiu'an en primer 
rango entre los artículos de gran venta. 
Los dueños de automóviles necesitan 
bujías de encendido. Al necesitarlas, 
tienen que comprarlas. Y  cada vez que 
están a su alcance, compran las bujías 
de encendido A  C de fina calidad, por­
que tienen implícita confianza en ellas.

Para inform ación detallada sobre las 
bujías de encendido A C de fina cali­
dad, sírvase comunicarse directamente 
con la

GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION
1 7 7 5  Broadw ay, N neva Y o rk , N. Y ., E . V . Á.

D irecc ió n  te leg rá fica ; “AUTOE X P O R T ” New York, U. S. A. Toda clave.

AC SP A R K  PLUG D IV IS IO N , General Motors Corporation, FLINT, MICH., E. U. A.

M ayo, 1937 73Ayuntamiento de Madrid



C U s i e t n ó v U e í  d e ^ í i í q f e i 4 ^

Precios de lista al detalle con entrega en la fabnca-
N O T A :  L o 9  p r e c i o s  d e  l i s t a  d e  la  f á b r i c a  e s t á n  d e  a c u e r d o  c o n  la  p r á c t i c a  e n  lo s  E s ta d o s  U n id o s .  N o  
c o m p r e n d e n  e l  p r e c i o  d e  m o c h o s  a r t f c n lo s  d e  e q n ip o  n i  e l  d e  o t r o s  a c c e s o r io s  q n e  n o  s e a n  a q u e l lo s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s it a n  l o s  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a í s  y  e i  e x t r a n je r o .

P A 8 .  C A H R O O E E IA  P R E C I O  P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO  P A S , C A R R O C E R I A  P R E C IO  P A 8 .  C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A 8 .  C A R R O C E R I A  P R E C IO

S e r i e n  “ N ”  6 2 1
( 1 2 1  I n  S . 0 7  m .  W .

S p e e l a l
2*door S edan  
2 -d o o r  T o u r in r  

S edan  
4 -d o o c  Sedan  
4*d00F T o u r iu s  

Sedaa  
C o o p e  ( R .  S . )

B-p
a-D

a-D
a -p

5 -p

B . ) < 1 2 6 i n . — 3 . 1 8  m .  W B . )

3 -p C ou p e $ 85 3
$90 6 5 -p C ou p e  ( R .S . ) 893

6 -p C a b r io le t 960
1 08 6 6 -p V ic t o r ia  ( t r u n k ) 893
108 5 B-p S edan  (t r u n k ) 0 45

10TB
1 08 5

3 -p A ll-p u rp o a e  C oupe 9 10

C n n t o m

a-D 2 -ilo o r  SEdsD » I0 9 B
a -u  2 -d o o r  T o u r lD í

S e d a a  118 5
8-D é -d o o r  S edan  1185
8 -n  4 -d o o r  T o o r in r

S edan  11TB
B-P O oupe ( R .  S . )  1 1 8 6

L I N C O L N  Z E P H Y R

< 1 2 2  f n  3 . 1 0  m .  W .  B . )

6 -P  C ou p e  S edan  $ 1 ,1 7 0
B-p 4 -d o o r  S ed a n  1 ,1 9 0
8 -p  C on p e  I.OOO
o -p  T o w n  L im ouB lne 1 .S 5 9

L I N C O L N
V - 1 2

( 1 3 6  I n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )  

B-p S eda n , 2
w iR d o w  84»400

B-p S e d a n , 3  w in d o w  4 ,4 0 0
B 'p  B r u n a  OoBT.

V ic t o r ia  3 ,5 0 0
» - p  L e  B a r o o  O oiiv .

U dat, ( U .S . )  4 ,9 0 0
^*P L e  B a ro n  C oupe 4 ,9 0 0
B*p W illo u ffl ib y  C ou p e  5 ,5 0 0

• . . .  C b a s e is  2 ,7 0 0

A m b a s s a d o T  E l g h t

( 1 4 5  I n
T - 1 2  

- 3 . 6 8  s i l . W .  B . )
7 -p  S ed a n  $ 4 ,7 0 0
7 -p  L lm o n s in e  4 ,8 0 0
6 -p  B ru n n  C a b r io le t

(n o n -c o l la  pal- 
b le )  6 ,6 0 0

B-p R r u n n  C a br io lee
(e e m l-co lln p s l- 
b le l  S .70 0

5 -p  B ru n n  T o u r .
C a b r io le e  6 ,9 0 0

7 -p  B ru n n  B rou gh n m  6 ,7 0 0
B-p 7,e B a ró n  C o n r ,

S edan  (p a r e i-  
t lo n )  5 ,0 0 0

o -p  L e  B a ró n  C o iiv .
S edan  5 ,4 0 0

7 -p  J u d k ln s  S ed a n -
L lm o u s ln e  B ,000

B-P J n d k ln s  B e r lin e ,
2  w in d o w  5 6 00

6 -p  J u d k in a  B e r lin e ,
8  w in d o w  B ,700

7 -p  W lU o n g b b y  U m o n -
_ 8 i n e  3 ,8 0 0

B-p W lllo u g h b y  P a n e l
B ro u g h a m  7 .0 0 0

7 -p  T V illou gb by
T o u r in g  5 ,6 0 0

B-p W illo o g l ib y  S p o r t
S edan  8 ,8 0 0

. . .  . C b a s s ls  2 .S 0 0
  O haaale ( 1 0 0  in . )  3 ,0 0 0

N A S H

“ N a s h  4 0 0 ”

( I I T  I n . — 2 . 0 8  m .  W .  B . )

8 -p  O oupe $ 5 0 5
6 -p  C on p e  ( R ,S . )  0 5 0
3 -p  C a b r io le t  740
6 -p  T ic to r ia  ( t i u n k )  6 5 5
6-D S edan  ( t m n k )  7 00
5 -p  A ll-p n rp o a e  C ou p e  6 6 0

A m b a n n a d o r  S i x  
( 1 2 1  i n . — 3 . 0 8  m .  I V .  B . )

3 -p  C ou p e  $75 3
5 -p  C ou p e  ( R .S . )  7 95
B-p C a b r io le e  8 60
6 -p  V ic t o r ia  ( t i u n k )  7 95
6 -p  S e d a n  ( t r u n k )  8 41
5 -p  A ll-p iirp o a e  C ou p e  8 10

o l d s m o b í l e :

“ S l x ”

( 1 1 7  i n  2 . 0 8  m .  W .  B . )

5 -p  2 -d o o r  S edan  $ 7 4 0
B-p 2 -d o o r  T o n e . Sedan

( t r u n k )  705
5 -p  4 -d o o r  S edan  7 90
6 -p  4 -d o o r  T o u r- Sedan

( t r a o k )  8 1 5
2 -p  B n a . C oupe 085
2 -p  C lu b  C ou p e  (o p e ra

a e n ts ) 740
2 -p  C onT , C ou p e  ( R .S . )  835  

. . . .  S edan  C b aa sls 495

“ E i s h t ”

< 1 2 4  I n  3 . 1 5  u i .  W .  B . )
3 -p  2 -d o o r  S ed a n  $S40
B-p 2 -d o o r  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  865
B-p 4 -d o o r  S edan  8 90
5 -p  4 -d o o r  T o u r ,  Sedan

( t r u n k )  915
2 -p  B ug. C ou p e  7 83
2 -p  C lu b  C ou p e  (o p e ra

e e a ts )  8 40
2 -p  C onT . C on p e  ( R .S . )  9 36  

. . . .  S e d a n  Chaasia 0 25

L o a  doa  a ig u ie n te s  ra d lo r r e - 
ce p to re a  ae o fr e c e n  a  e le c c i ó n ,  a 
p r e c io  a d i c io n a l : m o d e lo  e n  un 
g ru p o  c o n  3  tu b o e  e le c t r ó n lc o a  y  
u n o  d e  r e c t if lc a c ló n , $ 4 9 ,5 0 ;  m o­
d e lo  en  d o s  g ru p o a  c o n  7  tu b os  
e le c t ró n ico s  y  uno d e  rectlO ca- 
c l ó n ,  $ 6 2 .5 0 .

P A C K A R D

( I I B

« S i x ”  

i n . — 2 . 9 2 n i .  U . B . )
3 -p T o u r in g  SeOfiQ $fiIO
B-p 8ednn 805
O-p C lu b  S edan 900

2 -4 -p C o n r . O oupe 9 10
2-P B u s in e ss  C oupe 795
6 -p  . T o u r in g  C oupe S60

2 -4 -p S p o r t  Coiipe 8 40
ClinsiAis 575

( 1 2 0
« 1 2 0 - C ”  

I n . — 3 . 0 5 n i e  W B . )

5-P T o u r in g  Sedan n.ooo
6*p S edan I ,0 4 R
B-p C iu b  Sedan 1 ,0 5 0

2 -4 -p C o n r .  Coiipe 
B u s in e ss  O oupe

1 .0 6 0
2 -p 9 4 5
5-p T o u r in g  Coupe 1 ,0 1 0

2 -4 -p S p o r t  C oupe 990
5 -p C o n r .  S edaa l i3 5 3

Cha eale 72R
H e n rse  C b a se is  

( 1 5 8 " ) 8 80

“ 1 2 0 - C ”  D e  L a x e  
< 1 2 6  i n . — 3 . 0 5 m .  X V .  B . )

B-P T o iir in g  S edan  $ 1 .2 7 0
5 -p  T o u r in g  C ou p e  1 ,2 2 0
6 -p  C lu b  S e d e n  1 .2 0 0

“ 1 2 0 - C ”
( 1 3 8  I n . — 3 . 5 0 1 » .  I V .  B . )

$ 1 .6 0 07 -p
T-p

T o u r in g  Sedan 
T o n r ln g  

T .lm onelne 
O bassia

1 .8 4 0
9 20

“ S a p e r - E i g l i t — 1 5 0 0 ”  
( 1 2 7  I n  3 . 2 3 n i .  W .  B . )

5 -p
C hassle
T o u r in g  Sedan

$ 1 .3 0 0  
2..333

“ S n p e r . E t e h f — 1 5 0 1 ”

( 1 3 4  I n .  3 . 3 6 m .  W .  B . )

. . . .  C b a a sls  .$1 ,880
2 -4 -p  C ou p e  2 ,4 2 0

5 -p  C on n e 2 ,5 1 0
2 -4 -p  C o u p e  R o a ils te r  2 ,9 8 0

5 -p  T o u r in g  S edan  2 ,5 3 5
6 -p  C lu b  S edau  2 ,5 3 0

  F o rm a l S edan  3 .2 3 3
S -p  V ic to r ia  3 ,1 8 0

‘ S a p e r - E l s h t — 1 5 0 2 ”
( 1 3 0 I n . — ?4.S>3ni. W .  B . )

C ha sais n . 9 4 0
’ i - V T o u r in g

L im o u s in e 2 ,8 4 0
7 -p T o u r in g  8o<laD 2 .7 0 5
7 -p C onT . Sedau 8 .8 5 0
7-P BiiB iuess S e d a o  2 .5 8 0
7 -p R u filoess

L iio o u s ln e 2 .7 1 5

“ S n p e r - E  I g h t — C u x t o m ”

“ T w e l v e — 1 5 0 8 ”
< 1 4 4  I n  3 . 0 6 n i .  X V .  R . )

. . . .  C h a se ls  $ 2 ,7 7 0
. . . .  T o u r in g

I.im o u s in e  4 ,0 8 5
7 -p  T o u r in g  Sedan  3 ,8 8 3
B-p C cüT . S edan  4 ,6 5 0

“ T w e l T C — C n a t o m ”
C a b r io le t  (1 3 9  In.

W . B . )  $ 5 ,7 0 0
T o w n  ( i r r  ( 1 4 4  lo .

W . B . )  5 .9 0 0

P I E H C E - A R R O W

“ 1 0 0 1 ”
< 1 3 8  < o  1 4 7  I n , — 3 .5 1  t »  

3 . 7  > n .>
6 -p  S edan  $ 3 .1 9 5
5-P C ln b  S e d a n  3 .2 9 5
4 -p  (M upe (R .  S . l  3 .1 9 5
4 -p  C o n e e r tllt le  C oupe

(R .  S . )  3 .2 9 6
B-p C ln b  B e r lin e  3 ,4 4 5
7 -p  S e d a n  (1 4 4  I n . )  8 .5 0 0
7 -p  R n c lo a e d  D r i c e

I.lm ó u s in e  (1 4 4 - 
in . )  3 .6 3 0

. .  . .  B ru n o  U e t r o p o l l -
la n  T o w n  
B ro u g b a m  (1 4 4  
I n .)  6 .2 9 6

9 -p  C o m m e re la l Sedan
(1 4 7  I n .)  3 .4 0 0

5 -p  C o n ? .  Sedan
(1 4 4  In .)  4 .1 0 0

6 -p  C ln b  B e r lin e  3 .4 4 5
5 -p  F o r m a l S edan  3 ,4 4 5

, . . .  C b a a sls  (1 3 8
l o . )  2 .6 5 0

. . . .  C haasia  (1 4 4
tn .i 2,87-5

“ 1 6 0 2 ”

( 1 3 8  ( o  1 4 4  i n . — 3 .5 1

5 -p
5 -p
4 -p
4 -p

B-p
7-P
7-p

6 -p

5 -p
5-p

t o  3 . 6 6  m . )

Sellan  $ 3 ,6 9 5
C lu b  S e d a n  S .79S
C ou p e  (R .  S . l  8 .6 9 6
(J ou T ertlb le  C oupe

( R .  8 . )  8 ,7 9 5
C ln b  B e r lin a  3 ,9 4 3
S e d a n  (1 4 4  I n . )  4 .0 0 0
B n c l. D r i> e  L lm .

(1 4 4  I n .)  4 .1 B 0
B ro n n  M e tr o p o lita n  

T o w n  B rou gh a m  
(1 4 4  I n . )  5,T9B

C on T . Sedan
(1 4 4  I n . )  4 .6 0 0

C lu b  B e r lin e  3 .9 4 3
F o r m a l S edan  3 .9 4 5
C b a a sls  ( 1 3 8  l u . )  3 .1 5 0  

C h a ssle  (1 4 4  I n . )  8 .3 7 5

C a b r io le t  (1 3 4  lu .
W . B . i $ 4 .8 3 0

T o w n  C a r  (1 8 0  ia .
W , B .) 4 ,9 9 0

« T í T c l v e — 1 5 0 « ”
( 1 » 2 f n . — 3 .3 G t n .  W . B .>

O iiassie $ 2 .4 5 0
5-p' T o u r in g  Sedan 8 .4 9 0

« T  w e l  v e — 1 5 0 7 »
< 1 » 9 t n . — B .R S r n .  VV n . )

C b ossia $ 2 ,5 8 0
2-'4-p C oupe .^.420

5 -p Coupe 3 .5 9 0
2 -4 -p C ooT . O oupe 3 .4 5 0

o -p T o u r .  S ed a a 3 ,5 0 0
5 -p C lu b  S edan 3 ,6 6 0

F o rm a l Sedan 4 ,2 6 0
5 -p V ic to r ia 4 ,4 9 0

“ 1 6 0 3 ”

( 1 4 7  I n  3 . 7  m .  W ,  B . )

7 -p  S e d a n  $ 4 -79 5
7 -p  E o c l .  D r i c e  L liu . 4 ,9 9 5
7 -p  E . D , L im o u e lu e  0 ,5 0 0

. . . .  C b n a sis  4 ,1 0 0

C I I R Y S L E R . P L Y M O I I T H  

B n n i n e a a  
( 1 1 2  I n . — 2 . 8 5  n i .  W . B . )

2 -p  C ou p e  $ 3 1 0
5 -p  2 -d o o r  Sednii 6 50
3 -p  4 -D o o r  Sellan  5 03
3 -p  4 -d o o r  T o u r .  S e d a n  605
4 -p  C on p e  ( R .S . )  3 50

P O N T I A C

8 i x  “ 3 7 - 2 6 ”

( 1 1 6 %  i n . — 2 . 0 0  n i .  
X V .  B . )

5 -p  2 -d o o r  S ed en  $09 3
6 -p  2 -d o o r  T o u r . S edan

( t r u n k )  7 20
5 -p  4 -d o c r  S edán  7 45
6 -p  4 -d o o r  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  770
2 -p  B u s in e ss  C ou p e  6 5 0
4 -p  S p o r t  C ou p e  (o p e ra

a e a ts ) 720
4 -p  C a b r io le t  ( R .S . )  810
6 -p  CoDT. F b a e to u  106 6
8 -P  S la t lo n  IV a gon  8 50

. . . .  R eden  C b n ss is  463

K l g h t  “ 3 7 - 2 8 ”  

( 1 2 1 %  i n . — 3 . 0 0  m .
W .  B . )

B-p 2 -d o o r  S e d a n  $ 76 0
S -p  2 -d o o r  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  786
5-i> 4 -d o o r  S e d a n  805
B-p 4 -d o o r  T o u r .  Beduo

( t r u n k )  830
2 -p  B u s in e ss  C o o p e  725
4 -p  S p o r t  C oupe

(o p e r a  s e a ta ) 780
4 -p  C a b r io le t  ( B .S . )  8 5 0
5 -p  G o n c . PtaaetOD 1 0 9 5

. . . .  S edan  C bn sa la  52S
L o s  d o s  s ig n ie n te s  ra d lo rre - 

ce p to re a  se  o fr e c e n  u e le c c ió n ,  a 
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  en  un 
g ru p o  COD 5 tu b o s  e le c t r ó n ic o s  y  
n n o  de  r e c t if ic a c ió n , $ 4 0 ,9 5  ¡ m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p oa  c o n  5  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  d e  rc c t lñ cs - 
c l ó n .  $ 0 1 ,9 5 .

S T U D E B A K E R

D I c t a t n r  S i x  
( 1 1 6  I n . — 2 .R B  i n .  \ V . U . )

3 -p  B u s in e ss  C o u p e  $66 5
a -p  C u stom  C ou iie  7 13
5 -p  C u stom  C onpe

( R - S . )  740
6 -p  S t . R e g ia  Ciistoni

S edan  T4B
6 -p  S t. R e g la  C riilsltig

S edan  7 63
6 -p  C u stom  S edan  775
6 -p  C ro la ln g  S edan  79.5

. . . .  C linsaia 325

P r e a l d e n t  E l i c l i t  
( 1 2 B  i n . — 3 . 1 8  m .  X V . B . )

S -p 
5 -p

19(15

995

C u stom  C oupe 
C u stom  C ou p e  

( R .S . )
8 -p  S t .  R e g ia  (’ uatoni

S edan  1 .0 1 5
6 -p  R t. R e g la  C ru ia in g

S e d a n  1 ,0 8 3
6 -p  C natom  S edan  1 .0 4 3
6 -P  C ru le liig  S e d a n  1 ,0 6 3

. . . .  C b a a sls  743

Deinxe TKRnAPLANE
(112 I t i .— 2.8n » i .  W . K . ) D c i n x e

2 -p C ou p e * 5 7 5 < 1 t 7 t n . - ^ 2 . 0 8  I I I .  W H . )

4 -p C o u p e  ( R .S . ) 0 25 S -p B u s . C oupe $ 59 6
4 -p C on v , C oupe 745 3 -p C oupe 6 05
B-p 2 -d o o r  Sedan 6 40 4 -p V ic t o r ia  C ou p e 08(1
6 -P 4 -d o a r  Sedan 0 70 6 -p B rou gb iiin 625
6 -p 2 -d o o r  T o u r .  Sedan 0 50 e-n T o u r . B rouglu iin 6 15
5 -p 4 -d o o r  T o u r , S cdu i 6 80 6 -p Sedan 6 75
7 -p 4 -d o o r  S e d a n  0 3 2 c -p T o u r . S edan « 0 5

in . W .  B .) fllB 8 -p C on  7 . Conloe 726
7 -p L im o u s in e

< 1 8 2 "  W .B .) 1 0 1 5
6 -p Cn h r .  B  rou g b  n ci i 8 00

S n p e r

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 8  n i .  W .  D . )

3 -p  C o iip c  $ 0 6 0
4-1) V ic t o r ia  C ou jie  700
6 -p  B rou g lia iu  (180
6 -p  T o u r . RrougliauL 7 00
6 -p  S edan  723
O-p T o u r .  S e d a u  745
3 -p  C ou T . C ou p e  770
fl-p  C on T . B rc iig lia m  813

W I I . T . Y S - O V E R I . A N D — I 

“ 3 7 ”
( i n o  I K .— 2 .r .4  m .  I V .  I I . )

2-11 S t iiiid a n l C oiip i' .?-17(!*
. . . . .  D cL u x e  O oupe B2B’
4-i> S ta n d a rd  S edan  5 3 8 '

. . . .  D cL u x e  S e d a u  580®

® P recio  e n tre g a d o  en  lo s  l i s ia ­
d o s  U n id o s , I ito luycitdo  a ccca o r ío s  
n oriiia los  y  g a s to  de  o a lro g n .

A b r e T la c lo n e s ;  W . n  — D is ta n c ia  e n tre  lo s  e je s .  R .R .— A s ie n to  a u x i l ia r  t ra se r o
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EN ESTA GRAN FÁBRICA...

. . . M A Q U IN A S  DE PR EC IS IO N  
H ACEN  LOS P R O D U C T O S  QUE 
R E C O M IE N D A N  Y  USAN LOS 
PRINCIPALES FABRICANTES DE 
A U T O M Ó V IL E S  Y  C A M IO N E S  

DEL MUNDO

La fábrica de la Sealed Pow er en M u ske gon , M ich igan , 
E.U.A., es uno de los grandes establecim ientos de la industria 
autom otriz  del mundo. Hay aqu í m áquinas de precisión, 
fundiciones, laboratorios de ingeniería— todo el equipo físico 
necesario para la fabricación de exactas, firm es y durables 
piezas de automóviles.
Y  tam bién hay aqu í hom bres de vasta preparación en la 
industria autom otriz— ingenieros con profundos conocim ientos 
y  vasta experiencia para producir p iezas de acuerdo con las 
norm as de calidad y precisión de los principales fabricantes 
de autom óviles y cam iones del mundo.
Ve rá  que todos los productos Sealed Power— incluyendo los 
an illos de extensión “S ta -T ite ,” émbolos, pasadores de émbolo, 
extensores, válvulas y m angu itos de cilindro— le darán un 
servicio m ucho mejor.
Insista  en obtener los productos Sealed Power . . . siempre. 
Por carta o por telegrama pídanos inform ación com pleta sobre 
nuestra lucrativa representación.

SEALED POW ER CO RPO RAT IO N
D e p a r f a m e n fo  d e  E x p e r fo ctó iT

431 South Dearborn St., Chicago, Illinois, E.U.A.
0 /r e c c f ó i »  f e / e g r d f l c o :  " S f i P O W ” , C H I C A G O , U .S .A .

F á b r ic a s  en  M u s b e g o n , M Ich ., E .U ,A ,

Ud. obtendrá mejores resultados con los

PRODUCTOS 
SEALED POWER

ANILLOS DE EMBOLO SEALED POWER
E M B O L O S  —  E X T E N S O R E S  D E  E M B O L O  —  P A S A D O R E S  D E  E M B O L O  —  V A L V U L A S  —  M A N G U I T O S  D E  C I L I N D R O

' í 'M o .  1 9 3 7 75Ayuntamiento de Madrid



d e

A  n n R E  V I  A C I O N E S

•— Ai7ii‘ lifl<Mi<1or a l v a c fo  
••— A  elp clño  
• • ■ ^ P r e s r -O -L l te  y  D e lc o  
I — S o b re ca rg a  (lo r 
t * — S í » d ; ' m  f i e  f l  p n s ,
^ ^ A n t e e  le  N .A .O .C .
} — S e d á n  de  R pea. 
t t — S e d á n  d e  7  pas.
H — A m p lifica d o r  d e  f r e n o  a l racT o 
¡2 - P — Di> dof) plflcaa  
( a ) — A r t icn la c lo n e a  uolTerB aU a lu - 

te r lo re e  W e ls s  y  e x te r io re s  
R x ep p a .

A B — O oJIbetes a n t lfr lc c ió n
A ^ L l t e -  A n to -L Ite
B A B — B o r g  A  Becfc
C A D — L e r a  7  d o b le  e sp á rra g o
C A L — L e v a  7  pa lan ca
C  A  R — L e v o  7  ro d llo
C l i^ ^ C h n  n i\I e r -G r o  ves
C U — C lim ax
C o l — ^ o ii im b la
d — D n al
D - R — D e lc o -R e m y

D e t r o it  L u b r ic a  (o r  
D e t — D e t r o it  G e a r  
D e t r t — ünJT ersn l P ro d u c ía  Co. 
D - A f ^ A r c l A i i  inenA ulco d ire c lü  
B x - D S — F r , e x t .  e n  n rb o l trn n ». 
p — F lo t a n t e  E je  
F P — F lo ta n te  
G e m — Oeminf=r

— H y d r á u ü c o
H y p — H!t>o}(Tal 
H 1— m in o ln
I n - F w — F r . In t. e n  4  ru ed a s 
l n * F A R — In terln rea  en  la  riifMia 

d e la n t^ m a  y  tra n seraa  
l i i ^ R w — IntH flo re a  en  Toa ru ed a s 

tra n a era »
1 P 5 — Suapt'nsIÓQ p la n a  In d ep en d íen le  
T S F W — R iiep on slón  In d ep en d ien te , 

e n  T/I+ m o d a 8 d e la n te ra s  
l . n v '— L a  v in e  G e a r  C o.
I ^ y c o — L yroinlD B
t il— 2 íe ta l
M e e — U e r  h a n irs
M - D — D is c o  m ú ltip le
N — D e  a g n ja a
N a t - — N a tio n a l
N - B — O o jln e ls  d e  a gu ja s
O - D — O w pn  D y n e to
0\T T i— P r o p io
P a n i p — B om ba
R — G aucho
l i o — D ie n te  d e  ro d il lo  
S —  H e lic o id a l c ó n ic o  
9 n ^ — S a gln a w  
S n l — S n llabu ry  
9 - P — D e  una placa  
S  t r o  i n — S  rrotnberg  
T - P — ^Thonipaon P ro d u cts  
T h e — T U erm olfl 
T lm « — TlJnhen 
W - G — -W a rn er  Q ea r 
W & R — T o r n i l lo  a lo  fio  y  

r o d il lo  d e n ta d o  
W A d R — T ora lM o a la  fln  y  ro d il lo  

üohFe
M ’̂ A S —*T nr»ii)lo  s in  f io  y  a ector 
W A T — T o r n i l lo  a la  fln  y  b loq u e  

d e  so p o rte  
W A T — T o r n i l lo  sin  fin  y  b loq u e  
W l l — W llla r d

M O DELO 
T MARCA

Distancia enire 
los ejes *M

i  8

1 1
+ z

P «so

ab
1

0
•D.B

■w
6

Z

N o. d e  c ilin d re .' 
diámetro interior y 
carreia de  em bolo J

9
E

.e

*u ■-
| s
e 

&  <

Cilindredi

í

1

i
B

e
E

3
Cb

B
V

J

i

i

1
u i2

T ¡20 3 .04 6.00/IS 3279 1490 L y c . .. 6 3 A * 4 % 77x120 22,61 209.9 3 .44
0 852 127 3 .23 6.50/16 3580 1627 .y o . . . » 3,>1x4% 77x120 30.01 280 4.69
3 Auburn , ,  Supercharfed 652 127 3 .23 7.00/16 3729 1695 L y c . .. 8 3 * x 4 % 77x120 30.01 280 4 .69

4 Buick, ............. 37-40 122 3.10 6.50/16 3510 1694 )w u . . 8 3 ftx 4 % 78.5x104.8 30.63 248.0 4 04
B uick . ..............37-60 126 3 .20 7.00/15 3750 1703 )w n . . 8 3 r tx 4 A i7 .3x109.5 37.81 320.2 6 .26

ó Suiek. ..............37-M 13! 3.33 7,00/16 Í*415S (■1888 5 w n .. 8 3A x4fV 17.3x109.5 37.81 320.2 6 .26
7 Buick. ..............37-90 138 3 .50 7.60/16 í ’ 4499 (■2029 O w n.. 8 3 A + Í J 87.3x109.5 37 .81 3 20.2 5 .2 6

Cadillac............ ..............3 7 - « 12i 3 .16 7.00/18 3845 1740 O w n .. 8 3 % i4 % 88.9x114.3 39.20 349.0 6 .67
9 Cadillac......... ..............37-65 131 3 .33 780/16 4385 1991 O w n.. H 3% x4% 88.9x114.2 39.20 346.0 6 .67

10 C adillac..  • • ..............37-70 131 3.33 780/16 4420 2007 D w n.. 8 3 % x 4 % 88.9x114.3 39.20 346.0 5 .67
IT C adillac.. . . . ..............37-7S 138 3 .60 7.50/16 4745 2154 O w n.. X 3 % x 4 % 88.9x114.3 39 .20 346.0 6 .67
n Cadillac......... ..............37-8S 138 3 .50 7.60/16 5050 2293 O w n.. 12 3 % -* 79.4x101.6 46 .90 398.0 6 .03
Tí 37-90 151 3 91 7,50/17 O w n.. 19 3x4 76.2x101.6 57 .60 4 62.0 7 .41

14 ChcTTolet........ ..................GA 112% 2.86 600 /16 2845 1292 O w n .. 6 3 % x 3 % 8 8 .9 x9 5 .2 29 .4 219.5 3 .56
ló ChcTroIat......... .................. GB 112% 2.86 6.00/16 2935 1332 Own 6 3% vfi% 88.9x95 .2 29 .4 216.6 3 .65

Ifi C-14 121 3 08 680/19 O w n .. fi 3 % x 4 % 82.5x104.8 33.80 273.8 4 .49
17 C-lS 140 3 55 7.50/16 O w n .. 8 3% x4% 82.5x123.8 33.80 323.6 6 .30
1® C*16 116 2 95 6.Q0/I6 O w n .. 6 3% x4% 85.7x108 27,34 228.1 3 .74
19 rkp«*1*p C-17 128 3 25 7.60/16 O w n.. 8 3% x4% 82.6x123.8 33.80 323.5 5 .30

70 C ord .. ..................812 125 3 .18 6,60/16 3715 1685 I .y c . . . 8 3 % x 3 % 89x95 39.20 288.6 4 .73
91 C ord .. . .  Sunereharoed 812 125 3 .18 6.60/16 3705 1708 L yc . . X 3% x3% 89x96 39.20 288 .6 4 .73
99 C o r d .. 132 3 .35 6.50/16 3900 1769 L y c . .. 8 3% x3% 89x96 39 20 288.6 4.73
23 C ord .. Tuslom Superch. 812 182 8 .35 6.50/16 3950 1792 L y c . . . 8 3 % Í3 % 89x95 39.20 388 .6 4.73

Sis 112 2 .85 5.50'19 O w n .. 6 3 % x 4 % 79.4x111.1 23.44 201.3 3 .30
.  . .  .5 -3 116 2 .95 6-00/16 O w n ,. 6 3 % x 4 % 85.7x108 27.34 228.1 3 .74

% Dnrlrr 112 2 .86 6.50/19 O w n .. 6 3 % x 4 % 79.4x111.1 23.44 201 .3 3 .30
27 Dodge ................D-5 115 2.93 6.00/16 2912 1324 O w n .. 6 3% x4% 82.5x111.1 26.35 217.8 3 .57

98 D u eaen berg.. . . . .S J S t d .8 142% 3 .6 2 7.60/17 4560 2003.8 O w n .. 8 3W x4% 96x121 45.00 420.0 6.88
94 D u esen b ecg .. . . . . S J  S ld .e 153% 3.91 7.50/17 4625 2097.7 O w n ., 8 3% x4% 95x121 45.05 420.0 a 88
?ir Duosenberg.. ......... J S t d . í 142% 3.92 7.60/17 4550 2063.8 O w D ., 8 3% x4% 95x121 45.00 420.0 9.88
31 Dueaonberg,. .........J  Std.8 163% 3.91 7.60/17 4625 2097.7 O w n .. 8 3% x4% 95x121 45.00 4 20 .0 9.88

39 Ford . .................... 74 112 2.85 5.50/16 2542 1155 O w n .. 8 2 .6 x3 .2 06x81.3 21.63 136 2 .23
33 F ord ., .................... 7Í 112 2 .85 6.00/16 2750 1250 O w n .. 8 3 .06x3 .75 77.7x96 .2 30 .0 221 3 .62

34 G rabam . . . . . .................... 35 111 2.83 6,00/16 2695 1225 O w n .. 6 3x4 76x101 21.60 169.6 2.78
3ó G rabain .. , , . .................... 9S 116 2.94 6.00/16 2960 1345 O w n .. 8 3% s4 82x101 25.35 199.1 3 .29
30 G raham §,. . . ..................116 116 2 .94 6.25/16 3125 1420 O w n .. 9 3% x4 82x101 25.35 199.1 3.26
37 G rabaoi| .. . . ..................12c 11C&120 2.94&3.04 6.60/16 3200 1454 O w n .. 6 3 % x 4 H 82x111 26.35 217.8 3.57

33 H udson......... .................... 73 122 3 .10 6.00/19 3036 1373 O w n .. 6 3x5 76.2x127 21.60 212 3.48
39 H udson........... ......... 74-5-6-j 122A 129 3.1 & 3.28 6.25/19 3210 1456 O w n .. 8 3x4% 79.2x114.3 28.80 254 4 .16

40 H up m obilo .. ..................618 118 3 .0 0 0.00/lC 3000 1364 O w n .. 6 3 % x 4 % 89x108 29.42 245 3 4 .02
41 H upm obüe.. . ..............621-b 121 8 .07 680/16 3635 1607 O w n .. 8 3iVx4% 81x121 32.51 303.2 4 .97

42 L a r a y « lle {N a s h )n ... .3 € lO 113 2.87 6.00/16 2950 1341 O w n .. 6 3 % x 4 % 83x111 25.35 217.78 8 .57

43 La S alle......... ..............37-50 124 8 .15 7-00/16 3810 1730 O w n .. 8 3 % x4% 85.7x114.3 36.46 322.0 5 .28

44 Lincoln.......... ............Zapbyr 122 3 .10 7.00/16 3400 1549 O w u .. 12 2 % x3% 70x95 36.30 267.3 4 ,37
4á Lincoln.......... .........VI2-14S 145 3 .68 7,60/17 5840(1 2628 O w n .. 12 3 % x4% 83x114 46.80 414.0 7.34
46 Lincoln.......... ......... V12-136 130 3 .45 7.50/17 6690 2390.4 O w n .. 12 3 % x 4 % 79x114 46.89 414.0 6.26

47 Nash* ................ 400 117 2 .97 6.00/19 2970 1350 O w n .. 9 3 % x 4 % 85x111 27.34 234.8 3 .8 5
48 Nash* Ambassador 1 125 3 .18 6-25/16 3710 1686 O w n .. 9 3 % x 4 % 85x111 27.34 234.8 4 .27
49 Nash* Ambassador I 125 3 .18 6.50/16 3820 1736 Own. 8 3 % x4% 79x108 31.25 260.8 4 .27

5fl O ldsm ob ile .. ................ F-37 117 2.98 680/16 3310 1503 O w n .. 6 3 írx 4 % 87.3x104.8 28 .40 229.7 3 .76
51 O ldsm ob ile .. ................ L-3: 124 3.15 7-00/16 3510 1594 Own. 8 3 % x 3 % 32.5x98.4 33.80 257.1 4.21

5? Packard........ ..............IIS-C 115 2.92 680/16 3340 1518 Own. 6 3 A i4 % 87.3x108 28.39 237 3 .88
5: Packard........ ..............120-C 120 3 .05 7.00/16 3370 1531 Own. X 3% x4% 82x108 33.80 282 4 .62
M Packard......... ......... 1SOO-1-: 127 l o  13! 3.23 to  3 .5: 7.50/16 4610 2096 Own. X 3 A x 5 81x127 3 2.50 320 5 .24
66 Packard......... ......... 1S06-7J 132 to  144 3 8 6  to  3.66 8.25/16 6456 2480 Owu. 12 3 A x 4 % 87x108 6 6.70 473 7 .75

fif Pierca-Arrew ................ 1601 138 t o  147 8.5 t o  3.7 7.00/17 5535 2524 Own. 8 3%xS 89x127 39.20 386.0 6 .30
y Picree-Arrow ................ I 60 : 1 3 8 t o l4 ‘ 3.5 t o  3.61 .7,50/17 5310 2635 Own. 12 3% x4 89x102 58.80 462.0 7.67

PieTca-Arrow ................ I 6O; 147 3 .7 7.50/17 6015 2728 Own. 12 3% x4 69x102 68.80 462.0 7.57

P irm ou lh ,. . ..................P.3 112 2.86 6.50/16 2770 1259 Own. 9 3 % x 4 % 79.4x111.1 23.44 201,3 3 .30
6( P lym outh ., . ..................P- 112 2.85 6-00/16 2840 1291 Own. 6 3 % x 4 % 79.4x111.1 23.44 201.3 3 .3 0

fi Ponllac ................ 37-26 117 2 .98 6.00/16 3236 1499 Own. 6 3 * x 4 87.3x101.6 28.30 222.7 3 .66
Pontiac . . . ................ 37-2: 122 3 .10 680/16 3380 1535 Own. 8 3 % x 3 % 82.5x95.2 33.80 248.9 4 .08

fiT S tudebaker.. . .  Diclator Sb 116 2 .95 6.00/16 3130 1420 Own. 6 3% x4% 83x111.1 26.40 217.8 3 .57
6 S lu dabaker,, . .  Pres.EÍBb 125 3 .18 6.60/16 3620 1642 Own. 8 3 A x 4 % 78x103 30.00 260.4 4 .10

fi Terraplane., ................ 70-7 117 2 .96 6.00/16 2975 1350 Own. 6 3x5 76.2x127 21.60 212 3 .48
6 Terraplane .................... 7 117 2 .98 6.00/18 3016 1367 Owu. U 3x6 76.2x127 21.60 212 3 .48

6 Willys .................... 3 100 2 .54 6.60/19 2250 1021 Own. 4 3 % x 4 % 79.4x111.1 16.63 134.2 2 .20
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( h s t á m ó v ile á L ih - ^ a A a f ^ ^
Precios de lista al detalle a>n enfrena en la fabrica^
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85-3500 6 .2 S trom ,.. I H A -Iite .. A-Lito.. Ü S L ... 6-00 S -P .. . U n g .. W -G ..
115-3600 6 .6 S trom ... Id A-Lité.. A-Lite.. U S L ... 6-105 s - p . . . Long.. D e t .. .
360-4000 6 .5 S trom ... 1 % A-Lite.. A-Lite.. Ü S L ... 6-106 S -p . . . Long.. D e t .. .

100-3200 5 .70 3trom ,. . l * d D - R . . . D - R . . . D - R . . . 6-100 s - p . . . O w n .. Own
130-3400 6 .75 S trom ... l * d D - a . . . D - R . . . D - R . . . 6-120 8 - p . . . O w n .. Own
130-3400 5 .75 S trom ... l * d D - a . . . D - R . . . D - R . . . 6-120 S -P .. . O w n .. Own
130-3400 5 .75 S trom ... l * d D - R . . . D - a . . . D - R . . . 6-120 S -P ... O w n .. Own

135-3400 6 .26 S trom ,. . l% d D - R . . . D - R . . . D e le o .. 6-110 S -F ... Long.. O w n..
135-3400 6 .25 S trom .., I% d D - R . . . D - R . . . D eleo .. 6-110 S -P ... L ong.. O w n..
335-3400 6 .25 S trom ... IJÍd D - R . . . D - R . . . D e lco .. 6-130 s - p . . . L ong.. O w n.,
136-3400 6 .25 S trom .. . l% d D - R . . . D - R . . . D e lc o ., 6-130 s - p . . . L ong.. Own.,
150-3600 6 .00 D - L . . . . l% - 2 D - R . . . D - R . . . D e lco .. 6-160 s - p . . . L ong,. O w n..
185-3800 6 .00 t > -L .. . . l% - 2 D - R . . . D - R . . . D e lc o .. 6-190 2 - p . . . O w n ., OwD..

86-3200 6 .26 Cárter... 1 % D - R . . . D - R . . . D e lc o ., 6-100 S -P . . . O w n .. O w n ..
86-3200 6 .2 6 C á rte r .. 1% D - R . . . D - R . . . D e lco .. 6-100 S -P .. . O w n .. O w n ..
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4250
5000
4500
6350
3000
9300

4100
4350
3535
4330
4750
3850

3582
4407
5247

4640
5800

10300
I13S5

9100

3100
3300
3400
3750
4850
5450
5350

■136001
•135001

185
183'
133
!83M
I83M

3000 170 
3.500|170 
3.500 180 
3501) 1*0 
4000 190 
4000:i90 
5000'210 
C.500'220 
0600 230 
7500 230

135
133
163
105
155
IOS

3500
3500

3600
3500

2850
3000

4000
4800

4283
5091
6734
7604
7528

159
182

159
182

131
167
141
1.85

155
165
165 
155 
135 
153 
155

176

212
212
166H
166 
I6 6 H  
¡66  
183 
202

166H
1C6H
I6 6 H
166
165
188

187
187
187

170
170
240
250
212

165
165
165
165
166 
165 
135

15$N
179
179
134
2 U H
m
2ia
255

5 9 * 7 6 * Own........... 3-354s3?4 78-3200 ! 21fi|0wn. 'ow n . O w n. .  . S .. F 6.17 D . . 0 . RO.OC/20 DBe.00/20
61H 7.5* O w n........... b -3 5 4 '3 5 . 7S-32(XI. 2 1 8 '0 . i i . Owu. O i 'n . . . S .. F 6.17 D . . 0 . B(i.00'20 DBÜ.00Í2U
32 7 5 * Dcr D i(»d 6-354»454 77-2800 260 B I,. . r iu . . 'Own . . u F .6,43 D . 0 . . BO.OO/2U DB6.00Í20
BSH 7 5 * 0 . 'n ........... (i-354v35i 78-3200 210 Own Own O w n .. . . S. F 6.17 D . 0 . . B6.00;'20 DBO.00/30
58 7 5 * Her IMescl 8-354A454 77-2800 260 B L , C ía .. Own____ S. F 5.43 D . . 0 . . B6.00/20 DB0,ÜU;2ü

52H 65 Bud Diesn 4-354x454 55-2200 196 B&B W a r. T i m . . . s . . F 5.43 D .. U.. B7.00;20 DB7.00/20
62W 65 Her Diese 6-354x454 75-2000 260 B L . . B L . . T i m , . . s  . F 5.96 D .. ü . B7.60'20 DB7.50/20
6 2ÍÍ 65 H er Dicuf: 6-354x454 75-2600 260 B L . , B L , . T ín i , . . s . F 5.86 D .. ü . B7.50;20 DB7.50/20
6 2 « 6954 H er Diese! 0-354x454 75-2600 260 Li|>e. C ía .. T i m . . . .s . . F 5.96 D .. U. B7.50.'20 D B 7 50 /20
69M 8954 H er Diesel 9-354x454 83-2600 288 B L . . B L . . 'T im .. . s F 6. D .. L'. B8.25,20 DB8.2S.'20
69K 6954 H er Diesel 6-354x454 83-2600 288 l.ipe. C k . . T i m . . . . s / F 6. D .. U. BS.26..'20 DB8.25/20
75 8954 Bud Diese! 6-3H x454 86-2000 275 Lipe. C k . . T i m , . , s . . F 5.66 D .. ü .. B!l.a0.'20 DB9.00/20
76 70 Bud Diesel 6 -4i554 105-2200 415 Lí|)e. ü k , . T i m . . , . s . . F 6 .2 D .. U.. B9.76;20 DB9-75'20
75 70 Bud Diesel 0-454x554 IIS-2200 468 Lipe. F u ... T im ____ 3 .. F 6 .2 D .. L '„ B10.S0,)20 DBíO .5/20
80!< 7254 Her Diesel 6-45 .xS54 126-2200 474 Lipe. F u ... T i m . . . . S , . F 6 .4 D ,. l) .. B IO .50/22 D B 105/22

59H 60 H er............. 6-354x4M 61-3100 205 B iB . W ar. C l . . . . R S F 5.62 ST.. ü . B6.00'20 B6.00.'20
60 6154 H er............. 6 -351x4^ 63-2S0Q 228 B i B IVkr. C l............ R S F 5.69 ST.. 0 . B 6.0020 B6.00 20
60 62 H er............. 6-354x4)4 68-2800 263 B á B W ar. T im ____ H S F 6 .2 S T „ 0 . B6-00.'20 Bli.00 20
64 6554 Her 6-354x454 73-2800 282 B iB C l . . . T im , . . . R S F 5.83 S T „ 0 . B6.50.20 DB6.50 20
04 6954 H er............. 6-4x454 84-2800 320 B iB C l . . . T im . . , . R S F 6.13 ST., 0 . B7.00 20 DB7.00 20
38H 6954 H er............. 8-4x454 84-2800 320 B i B C l , . . T im ____ R S F 6.83 ST-, 0 . B7.50,'20 DB7.60.20

67)4 3 1 * O w n........... 6-354x454 78-3000 228 B iB . Own. O w n____ R .. F 5 ,66 D ... U-. B7.00.'20 D B7.00/20
67)1 8 1 * O w n........... 3-35ÍX454 78-3000 228 B iB . Own. O w n____ R .. F 6 .66 D ... U-. B7J0.'20 DB7.60,'20

5 7H 6 1 * Own............ 6-354x454 78-3000 228 B iB . Own. Own . . . R .. F 5 .66 D ... D. B7.00,20 DB7.00,20
57H 8 1 * Own............ 6-354x454 78-3000 228 B&B. Own. O w n____ R .. F 5 .66 D ... U-. B7.50/20 D B7.50.20

57 65 Own............ 9 -3 * x3 5 4 85-3800 221 Own. Own. O w n .. . . T .. F. 6 .67 ST.. 0 .. B6.O0/20 DB6JK).20
57 85 Own............ 8 -3 * x 3 5 4 85-3800 221 Own. O w n .. O w n .. . . T .. F. 6  87 ST.. 0 .. B6.00/20 DB6J)0,20
74H 35 Own............ 8 -3 * x 8 ’ l 85-3*00 221 Own. O w n.. O w n .. . . T .. F 6.61 C . . 0 .. BC.OO/IS D B7.00/20
57 85 Own............ 85-3800 221 Own. Own. Own. T . . F 6.07 ST.. 0 - B7.00/20 DBi.OO.^O

¡S H 50 H er............. 6-354x454 61-3100 205 B iB W a r .. Cl R S F 5 62 ST. L’ B6.00 20 B6.00 20
69H 6154 H er.............

W ». /.(.o C
0-354x454 61-3100 20.5 B iB . W a r .. C l , R S F 6.3 ST 0 . B 6.00 '20 B9.00.20

60 6154 H er............. 6 -3 »4 x4 K 63-2SOO 228 B iB W a r .. 0 1 ........... R S F 5 .66 ST.. 0 . B6.00 20 B0.00 20
60 82 Her 6 -3 5 !x45í 68-2SOO 263 B iB . W a r . . 1 i m . . . , R F F 6 .2 S I ,. 0 B6.00 20 B6.00 20
64 6554 H er............. 6-354x454 73-2800 282 B iB C l . . . T im ____ R S F 5 83 ST., 0  . B6.60 20 D B6.60 20
64 69>4 H er............. 6-4x454 84-2800 320 B iB n . . . T im ____ R S F 6.13 ST.. 0 . B7.00 20 D B7.00 20
88H 69H Her 6-4x454 84-2800 320 B i B C l . . . 3  i m . . . . R S F. 6.83 ST.. 0 .. B7.S0 20 D B 7 j0 ,2 0

90 63 Own........... S -3 fts4 78-3400 223 Own. O w n .. O w n ., . . S ., F 5.62 D ... u .. P 30 :5 P32x9

68 6554 Own E J . , . 6-354x5 86-3000 288 B iB F u l. . . T im ____ R .. F 5.83 ST.. 0 . . B6.50,'20 DB6.50/20
6S 69L Own B ü . . 8-354x5 90-3000 310 Own. Ful. T im , . .  . S .. F 6.16 S T .. 0 . . B7.00/20 DB7.00/20
69K 65H M R 268.. . 6-354x6 85-3000 268 B iB , MR2B M R135.. R .. F. 6 .6 D ... D .. B6.60/20 DB6.60.'20
6955 6551 M R 2 6 8 .... 5-354x5 85-3000 268 B i B MK2B H R 136.. R .. F. 6 .6 D ... U-. B7JI0/20 DB7J)0'20
59H 6554 M R 3 0 9 ..., 6-354x5 88-3000 309 B i B M R2B M R135.. R .. F 0 .6 D ... u .. B7.00.'20 D B7.00'20
i m 6554 M H 30 9 .... 6-354x5 88-3000 309 B iB . M R2B M R 135.. R .. F 6 .6 D ... U-. B7J0/2O DB7.60,'20
66 66 O w n........... 6-354x6 90-3000 310 Own. Owu O w n____ S .. R 4 .90 ST.. 0 ,. B7.60/20 DB7.60,'20
71)4 81 Own............ 6-454x654 118-2400 468 Own. O w n .. O w n____ 8 .. R 5 .43 K  .. u . . P34x7 DP34x7

59H 6654 O w n............ 5-354x6 83-2800 268 B iB Own. O w n ,. . . S , . F 3,28 D ... u . . B 8 N 1 2 0 DBG.50'20
59H 66i| O w n........... 5-354x6 88-2800 309 L o . .. O w n .. O w n____ S ., F 5.28 D ... u ,. B7.00 20 D B7.00.20
59H 9554 Own 6 -3 * x 4 5 4 70-2800 209 B iB . O w n.. O w n____ s . . F 5.28 D ... u . . B9.00.20 D B9.00 20
595» 5554 Own............ 6-3e'éx5 83-2800 268 B iB . O w ti.. O w n .. . . s . . F 5.28 D ... u . 871)0 20 D B7.00 20
6955 8 6 * O w n........... 5-354x6 88-2800 309 L i) .,. O w n ,. O w n .. , . s , . F 5,28 D ... u .. B7.50 20 D B7.50.20
69¡J 7 0 * B u d s ......... 6-454x454 105-2600 428 Long. Own, O w n .. . . s . . F. 5,57 D ... ü . . B8.25/20 DB,8.26/20

59H 60.), Own............ 6-354x454 86-3200 218 L o . . W a t .. 01............ s . . F 6.67 D ... ü . B6.00/20 l ’ 32xC
6955 6654 Her 6-354x45^ 79-2800 263 B iB . W a r .. T im . . . . ,R,. F 6.8 D ... u . B6.60/20 D B 6 j0 /2 0
69 6954 Ilcr 6-4s454 86-2600 320 Lipe. C l . . . . T im . . . . s . . F 6.83 D ... ü . B7.00/20 DB7.00/20

8 2A 6454 O w n............ 0 -3H x454 92-2800 303 Own. O w n .. O w n .. . . R.. F. 5 .88 D . . ü .. B7.00,20 D B7.00 '20
7454 64}| O w n............ 3-354x454 94-2800 31S Own, O w n .. O w n ., . . R .. F. 5 .88 D . . u .. B7.00/20 DB7.60,20
7 5 * 6 9 * O w n............ 8-454x554 130-2300 680 Owu, Own. O w n .. . R . F. 4 .56 D . u ,. B9.00/20 D B9.00 '20
7554 9954 Dwn............ 6-454x554 130-2300 586 Own. O w n .. O w n .. . R .. F 5.11 D . . u . . B9.75.20 DB9,75,20
7 5 * 7 1 * Dwn............ 6 r í* x 5 5 4 108-2400 434 Own. Own. . O w n .. , . a .. F. 5.11 D . . ü . . B9.00/20 DB9.00/20

59)4 00 H er............. 9-354x454 61-3100 205 B iB . W a t . . C l ............ R S F. 6 .62 ST.. u . B6.00''20 B6.00;20
5954 8154 S er............. 9-354x454 61-3100 206 B iB . W a r .. C l............ R S F 0.3 S T., 0 . B9.00/20 B6.00/20
60 81)4 Set 6-354x454 63-2800 228 B iB . W u r ,. C l............ R S F 5 .66 ST. 0 . . B0.00,'20 B6.00.20
60 82 Ser 6-354x4)4 68-2800 263 D iD 55'ur, , T ia i. . . . H S F. 8 .2 ST.. 0  . B0.00''20 B6.00 20
64 6554 S er............. 6-354x454 73-2800 282 B iB C L . . . T ilu ____ R S F. 5.83 S T . 0 . . BB,50,20 D B6.50 20
64 6954 Ser 6-4x454 84-2800 320 B iB . C L . . . 1  i m . . . . R S F. 6 .13 ST,. 0 . . B7.00.20 DB7-00.20
8855 69)4 Ser 6-4x454 84-2800 320 B iB . C L . . . T i m . . . . R S F. 6.83 .ST,. 0 . . B7.60;20 D B 7 J0 ,20

9955 3754 O w n........... 6 - 3 * i 4 H 88-2800 258 Is3 ... O w n .. T im . . . . 6 .. F. 6.45 ST.. u . . B8.25'20 DB9.50.20
6855 9754 Jwn........... 6-354x5 98-2800 33! Lo. S p . . , . T iiu ____ 1 F. 5 .57 ST.. u . . B8.25.'20 D B7.50/20
6854 0754 Iw n ........... 9-454x5 116-2500 401 L o ... Sp___ T im . . . l / F. 4 .44 ST.. u . . B8.29/20 DB8.25,20
80K 7354 )w n ............ 6-454x5 129-2500 451 L o .. . S p . . . . T i m . . .  ,S.. F. 6 .86 ST,. u . . B9.00/20 DB9-00'20
8054! 7354,O w n............ 0-454x5 129-2.500 451 L o ... S p . , . . T i m . . . . 'S . . 'F . 7 .18 ST.. u . . B9.75/20 D B9.75'20
8054171 1Own........... 8-454x654 190-2100 616 L o .,, S p . , . . L im ., . . S .. . F. 4.91 K ... tJ.. B9.75,'22 DB9.75;22
8354!725í'O w ii........... 8 -4)1x554 100-2100 619 !x). )p___ r im . . . . S ..IF 6.58 Ü-. B9.75.24 D B9.76'24
8054 71 | 0 « r i . . .  . 6-5x3 11.68-2160 707 U .  .. ! p . . . . T im ____ S..I F. 4.91 k . / U-. B1050'22lDB10.50,'22

2754 2 8 8 * 8 9 *
2'/ 293AÍ, X3
2 / i 2¡i2»!| >S1
•¿'i i 308XÍ 83
2V auaíí 83

2154 84
22 84
22 84
22 91
22Ai 95
22H 95
23H 95
2 3U 95
‘24 95
2454 9554

242
'242
242
242
242
243

20 2 5 4 * 7744
20 28V * • n n

20 2 5 4 * 77H
20 2 8 V * VVK

24 (I 202.2 82 .58
24 ( m i -i 83.38
275, 29(1 U2
24 389.6 83.42

242
242
•242
242
•24''
242
242

25K 2515Í 7454

319 961Í
.ll 'i Mil*

3 9 * 96
•¿XH 96

96
96

26W 2C9H 831*
35 30954 84

2 6 *
26Í4
2.5W

338)4
336)1
23854

73?»
73»4
73 » ,

2» 4 2 4 4 * 8411
3 8 * 244,4 84)5
3 V * 2 /6 H 85

2SM 296W 75
26H 39651 8:<
m í 39654 8 6 *

2 6 * 28454 80)1
295á 3 0 9 * S3H
24 3 6 5 * H8H
3H5J 381 9|lj
3SH 843 9 3 H

«42
342
242
242
242
243
243

26954 8 3 H
38954 85H
3X9U 85*4
W 5»í 9454
99654 96
294 95

9554
936 95

A B n B V l A C T O \ F : S :
' — C o D ttm ccJ d n  com p n eata  d«  

cu r re e e r ía  j  b a s tid o r  
B — B o ló n
B  &  R — R org  A  B ock  
C l ^ C l a r k  
I ) — D e  d o b le  a rco  
( D ) ^ G o n  M o to r  D ié se l 
H B — B a ló n  d o b le  
* * — L o s  p e s o s  d e !  cb a s is  Jo- 

c lu 7 e n :  B Q » cu b re ta b le ro

[>lnno y  e x t re m o  d e la n te ro  
d e  lá iu iDn de  a c e r o ;  
y  B D -1 8 3 , c u b re ta b le ro . e x ­
t re m o  d e la n te ro  .r o t r a s  p le ­
ca s  d o  lám in a  d e  a c o r o ;  
n O - I 8 3 P F  T B D -1 8 3 F P . sin 
cu b re ta b le ro  o l  e x tre m o  d e ­
la n te ro  d e  lá m in a  d e  a ce ro , 

t — L o s  p esos  in d ic a d o s  son

p a ra  la  c a r r o c e r ía ,  p a sa ­
j e r o s  7  e q u ip a je , 

t i* — a e  o fr e c e n  ta m b ién  con  
b a s t id o r  d e  d o b le  a r c o  y  
d is ta n c ia  e n tr e  le s  e je s  b a ­
s ta  d e  2 3 6 "  a  p r e c io  e x tra . 

P - — pi e ta  m en te  tinta a  te 
H e r — H e rcu le s  
K — A r c o  tra se ro  
L o ^ L o D S

O  ~  9 iis pen d ido 
P — A lta  p re s ió n

R e d a c c ió n  se n c illa  
R 2 — R e d u c c ió n  doblt>
S — H e lic o id a l  c ó n li-o  
S p — S p lcer 
S T — R e c to
T — T u b o  ó e  es fueran  <\v ro ie  

c ió n  7 te n sores

T ij i i— Tlruken 
H— C o le a n te  
W o  p — \Va rner 
W a n — \Taiil<n»hn
t — C on m o to r  D lé s e ] a  prr«*m 

a d ic io n a l,
I — T on  m o lo r  d e  p e t r ó le o  Ele» 

se im n n . a p r e c io  nrlb 'im iiil

Ayuntamiento de Madrid



son
ha escrito una nueva p'ágína en la 

historia de la hujía de encendido
☆

Esta aqu í. . .  la NUEVA 
bujía  de encend ido  
Edison con E M ­

PAQUETADURA IN­
TEGRANTE A PRUE­

BA DE ESCAPE

importante 
refinamiento 
en bujía de 
encendido de 
estos últimos años

Años se han dedicado al per­
feccionam iento de bujías de 
encendido hennéticas a la com ­
presión y  bloques de cilindros 
herm éticos a la compresión, 
pero nunca, hasta ahora se ha 
estado seguro de una conexión 
hermética a la com preríón en­
tre ambas cosas. La nueva bu­
jía de encendido con la empa­
quetadura a ¡>Tueba de escape 
es el único tipo que asegura 
una conexión hermética 100% 
segura . . .  La empaquetadura 
integrante de la Edison, a prue­
ba de escape, no puede cambiar 
de posición correcta. Resulta 
más fácil la instalación de las 
bujías, y  debido al ajuste con­
céntrico, se asegura un cierre 
abso’ n‘ amente hermético al 
gas, de lo  que se desprende 
m e jo r  f u n c io n a m i e n t o  y 
mayor duración para la bujía.

P or carta o  por telegrama pídanos en seguida inform ación completa sobre esta nueva bujía de 
encendido Edison, la cual se está vendiendo mucho en los Estados Unidos. Tam bién pídanos in­
form ación sobre los acumuladores, bobinas de encendido y  m agnetos Edison.

Estos productos se tobríean por ía

EDISON-SPLITDORF CORP.,West Orange N.J., E.U.A.
Una de  las indusfria s de Thom as A . Edison

S e  expo rtan  p o r  la Thom as A .  Edison, Inc., D Iv . In ternationa l, 444  M a d is o n  A ven ue . N u e ve  Yorlc, N .  Y., E.U .A . 

D ire cc ión  te le g rá fica : Z Y M O T IC ,  N e w  Y o r l .  T od a  clave.

M ayo, 1937 79Ayuntamiento de Madrid
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Oe Venl®

Vulcanizadores de Tubos

Parches Vulcanizables

Vulcanizadores Seccionales

Vulcanizadores Locales

Moldes de Renovar

Rislone— la Aleación de 
Aceite

PARA COMPOSTURAS DE 
TUBOS SEGURAS LOS 

PARCHES VULCANIZABLES

Ventas crecientes de automóviles indican más 
negocios en la conpostura de llantas y tubos

•  E l ramo com pleto de Vulcanizadores Shaler 
ofrece la m ayor oportunidad de ganancias en 
composturas. Garages, estaciones de servicio 
y  talleres equipados con  Vulcanizadores Shaler 
hicieron más negocios en 1936 que en cualquier 
otro año, y  1937, con aumento en el uso de 
a u tom óv iles , o frece  op ortu n idades aún 
mayores.

Los Vulcanizadores y  Parches Vulcanizables 
Shaler hacen un equipo de com postura com ­
pleto— no se necesita cemento, ni gasolina ni 
electricidad . . .  E l hule puro está en el fondo 
de la lata, el com bustible científicamente 
m edido está dentro de la lata— hendiduras 
guían las patas de la prensa e igualan la presión 
. , . Únicamente se necesita un fósforo para 
encender el fusible . . .  E l resto es automático, 
el hule se calienta a la temperatura propia de 
vu lcan iza r  y  e l parche se 
vulcaniza al tubo permanen- gtülflí;
temente.

Equipo Para 
Motorista

M illones de motoristas usan 
estos equipos para com pos­
turas de emergencia.

Los Vulcanizadores Shaler se usan en 67 
países del m undo, pero algunos países y  sec­
ciones de otros están disponibles para dis­
tribuidores exclusivos o  agentes.

TH E  S H A L E R  C O M P A N Y
W a u p u n ,  W i s c o n s in ,  E. U . A .

E l V u l c a n iz a d o r  R á p i d o  p a r a  ta lle r e s  y  g a r a g e s  c o n ­
s is te  d e  d o s  p r e n s a s  d e  a c c i ó n  r á p id a ,  u n a  r e p is a  p a r a  
p r e p a r a r  e l  t u b o ,  r a s p a d o r ,  y  5 0  P a r c h e s  V u lca n l*  
s a b le s  s u r t id o s .

T o q u e  u n  f ó s f o r o  
a l c o m  b u s t lb le d e l  
P a r c h e  V u lc a n i-  
z a b le  . .  . e i  c a lo r  
p r o d u c i d o  v u l ­
c a n iz a  e l h u le  a l 
t u b o  p e r m a n e n ­
t e m e n t e .

E l  e q u ip o  p a r a  m o t o r i s t a  a  
la  iz q u ie r d a  c o n s is t e  d e  u n a  
p r e n s a  y  u n  s u r t id o d e  p a r c h e s  
v u lc a n iz a b le s  .  .  .  H a y  m i­
l lo n e s  d e  e s t o s  e q u ip o s  e n  u s o .

C o n  u n  m o v im ie n t o  la  la t a  h e n d id a  
p u e d e  c o l o c a r s e  s o b r e  e l  d a ñ o  y  la  
p r e n s a  c e r r a r s e .  U n ic a m e n t e  3 5  se ­
g u n d o s  d e  t r a b a j o  s e  u s a n  e n  h a ce r  
u n a  c o m p o s t u r a  v u lc a n iz a d a  y  per* 
m a n e n t e  c o n  P a r c h e s  S h a le r .

) (

A llS
80 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Llantas Nuevas por Viejas
L os M oldes Shaler de Aluminio de círculo com pleto hacen 
llantas nuevas de llantas viejas. L os moldes son de aluminio 
fim dido sobre un tubo de acero sin soldadura que form a la 
cámara de vapor. E l calor se distribuye igualmente para 
vulcanizar el hule nuevo a la llanta. La nueva superficie de 
rodamiento se form a y  vulcaniza en  su lugar en una hora.
Llantas renovadas en los moldes Shaler dejan más ganancia 
que la venta de llantas nuevas. Cuando se usan llantas en 
buen estado, dan igual kilometrage que llantas nuevas. Con 
los M oldes Shaler de Renovar llantas se puede desarrollar 
un negocio lucrativo en poco  tiempo.

R E N O V A D O R A S  

DE L L A N T A S

V U L C A N I Z A D O R
de Llantas Ajustable
E l Vulcani­
z a d o r  d e  
L l a n t a s  

Shaler A jus­
t a b le  es la 
ú lt im a  pa ­
labra en la 
in d u s t r ia .
A h ora , por 
primera vez, 
todos tama­
ños d e  llan­
t a s ,  d e s d e  
4 . 5 0  h a sta  
ilantasdeca- 
mión de 10 
p u l g a d a s  
pueden com ­
ponerse en un sólo vulcanizador.

E l nuevo vulcanizador Shaler Ajustable para 
composturas seccionales es de aleación de alumi' 
nio especial; hecho en dos mitades, una d e  las 
cuales se ajusta para acomodar los cascarones y 
placas para todos tamaños. E l equipio más eco­
nóm ico de com prar y  operar. Em piece este nego­
cio  lucrativo A H O RA . Escriba por precios y  
descripción com pleta de este N U E VO  vulca­
nizador.

UN GRAN PRODUCTO . . .  FACIL DE VENDER

E n v a s a d o  e n  
b o t e s  d e  ^  y  d e  

g a l ó n  y  e n  
t a m b o r e s .

•
S e  a  g re g a  a l  a ce i te  
—  U n  l i t r o  d e  
R i s lo n e  p o r  c a d a  
tr e s  d e  a c e it e .

S H A L E R  R IS L O N E  M E JO R A  
TODOS LOS M O TO R ES

Todos los combustibles y aceites dejan formaciones 
de gomas en los motores— en los vástagos y gulas de 
válvulas y en los anillos y canales de pistón . . . 
Esto causa pérdida de compresión, pérdida de fuerza, 
carbón, poco kilometraje, arranque difícil, y golpeo.
Shaler Rislone disuelve estas gomas— deja que las 

válvulas sienten libremente, restora compresión y 
fuerza . . . Millones de botes de Rislone se han usado 
en los E. U. durante los seis años pasados.

Fá c il de U sa r— F á c il de Vender
Shaler Rislone se agrega al aceite en el cárter del 
motor— en unos pocos kilómetros, a medida que las 
gomas se disuelven, la mejora se nota claramente ... 
Rislone mejora todos los motores— los hace más 
eficaces y reduce el costo de operación— da un 
motor más quieto e igual.

THE SHALER COMPANY, Waupun, Wis., E. U. A.

Rislone se agrega en la pro­
porción de 25% de Rislone
y 75% de aceite.

Escriba pidiendo detalles y 
precios.
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PUNTOS QUE OBSERVAR EN TRABAJO DE RADIO
(C u n t in u a c iú n  d e  la  p á g in a  4 0 )

Hasta hace poco, se hacia necesario emplear supresores de 
bujías de encendido, pero los automóviles de más reciente 
construcción hacen innecesario el empleo de supresores. Sin 
embargo, en algunos automóviles, hay todavía necesidad de 
usar supresores en las bujías de encendido para asegurar la 
m ejor recepción.

En conexión con toda instalación de radiorreceptor es nece­
sario emplear condensadores en el generador y  el amperíme­
tro. E n el caso del generador, un borne del condensador se 
conecta al relevador en el lado del generador y  el otro lado 
queda en conexión a tierra.

Se conecta un condensador al am perímetro, entre el lado 
del acum ulador del am perímetro y  la  conexión a tierra. Se 
recomienda también usar condensadores en la  luz de techo, 
alambres de la  bocina y  luz de parada. De esta manera se su­
primen todos los ruidos extraños.

De continuar los ruidos a continuación de la instalación co ­
rrecta de estos condensadores, el mecánico debe entonces exa­
minar todos los circuitos, hasta que descubi'a la  causa. Este 
trabajo  se facilitará  poniendo la antena en conexión a tierra 
en el punto donde sale del radiorreceptor. E n caso de cesar los 
ruidos, con la antena asi dispuesta, quiere decir que los ruidos 
pi'ovienen de la antena. Esto significa que es necesario exa­
minar el sistema de encendido o el sistema eléctrico general.

Si los ruidos continúan, esto quiere decir que fa lta  estará 
en el mismo radiorreceptor. Generalmente, la causa se halla 
en una mala conexión a tierra.

El m ecánico a cargo de la instalación de radiorreceptores 
hará bien en darse cuenta exacta de los requisitos del buen 
funcionam iento del aparato. E n general, hay que tener pre­
sente tres cosa s : la  conexión a tiei-ra, el aislamiento y  la pro­
tección. E l prim er requisito, la conexión a tierra, es im por­
tante, a causa de que las piezas metálicas del automóvil 
actúan como conexión  a tierra del aparato. Por esta razón, 
en los automóviles con motor montados en caucho, el motor 
debe conectarse a tierra eléctricamente por el bastidor del 
chasis, a causa de que la conexión a tierra del radiorreceptor 
debe tener el mismo potencial.

La protección o blindaje del radiorreceptor es importante, 
para suprim ir las ondas de alta frecuencia del aparato y para 
poder separar el program a de ondas intermediarias prove­
nientes de las chispas de los contactos del ruptor, corriente de 
alta tensión, etc.

E l buen aislamiento es necesario para evitar que los circui­
tos del radiorreceptor y  los circuitos del sistema eléctrico del 
automóvil, no queden expuestos a irregularidades eléctricas.

Ciertas cosas hay que tener presente al instalar un radio­
rreceptor. Su instalación debe hacerse de modo que no per­
turbe la instalación de un calorífico o de otros accesorios eléc­
tricos.

E l radiorreceptor debe quedar bien conectado a  tierra en el 
panel en que está asegurado y  el contacto debe estar exento 
de tierra, laca u oti as substancias extrañas. Siempre debe co­
locarse el radiorreceptor lo más alejado que se pueda de la bo­
bina de encendido. E sto es particularm ente im portante en los 
automóviles antiguos, cuyo sistema de encendido no está pro­
yectado para usarse en conexión con un radiorreceptor.

En algunos casos, se ha obtenido m ejor recepción cuando 
se ha dado al rotor del distribuidor muy poco juego o espacio, 
no más de 0,002". A lgunos mecánicos arreglan el extremo del 
rotor con soldadura, para cerrar la distancia cuando ésta es 
más de 0,002".

Cuando al destaparse el distribuidor se observa polvo de 
latón y  las inseiNjiones de latón muestran que el rotor ha 
estado sujeto a rozamiento, se recomienda entonces lim ar un 
poco la  punta del rotor.

En todo caso, el supresor debe instalarse en el distribuidor 
del encendido, para el cable central de alta tensión, que se co­
necta a la bobina. E l supresor debe colocarse en la bobina. 
También es bueno proteger el alambre central de alta tensión 
del distribuidor a la bobina y  dejar la protección conectada a 
tierra. La protección debe quedar también retirada, lo más 
que se pueda, de las conexiones, para que la chispa no pueda 
saltar a la protección.

Cuando todas las conexiones están bien hechas y debida­
mente apretadas, y  a pesar de esto, la recepción deja  mucho 
que desear, debe entonces revisarse el sistema eléctrico, para 
ver si las bombillas de las lámpai’as delanteras están sueltas, 
si hay alambres aflojados, bornes de acumulador corroídos 
cables desgastados, alambres de alta tensión en mal estado, 
bujías trizadas, mal ajuste de las escobillas del generador y 
otras irregularidades similares.

Teniendo presente todo lo dicho y siguiendo cuidadosamente 
las instrucciones que vienen con cada radiorreceptor, el mecá­
nico no tendrá ninguna dificultad en instalar bien un radio­
rreceptor en cualquier automóvil.

EU “ G r « 7  G o o s e ”  ( e l  p a t o  g r i s )  e s  u n  a v ió n  p e r f e c c io n a d o  d e s p u é s  d e  u n  in te n s o  e s t u d io  d e l  v u e lo  d e  la s  a v e s .  E l  a v ió n  a p r o v e c h a  
e l m o v im ie n t o  d e  r o t a c i ó n  d e  l o s  c i l in d r o s  y  a s p a s  e n  lu g a r  d e l a le t e o  d e l a v e , p o r a  s u m in is t r a r  la  fu e r z a  m o t r i z ,  la  c u a l e s  g e n e ­
r a d a  p o r  u n  m o t o r  d e  96 c« d e  f .  (D e r e c h a )  U n o  d e  l o s  c o m p e t id o r e s  e n  e l P r i m e r  C o n c u r s o  A n u a l d e  la  A s o c ia c i ó n  I n te r n a r lo *  

n a l  de  M o d e lo s  d e  M o t o r e s  de  G a s o lin a  p a r a  A v io n e s ,  e n  H a d le y  F ie ld .  N u e v a  J e r s e y ,  E .U .A .
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L A  U C E P T A C I O N  * M U N D I A L
« - S

L I C U L A  

p r o t e c c i o n ' < f a c T lV t a ^ l a
'•'•í-Kvn

V E N T A  D E  L ^ V  E E D O  L U Y

A U M E N T A  S U S  G A N A N C I A S

VEED O L
ACEITE DE MOTOR

A C E IT E  D E  P E N S lL V A N t A  D E  P f l IM E R  O R D E N  D E  O RAN  
R E R IS T E N C IA  A L  CALO R

Los couiercianies que se interesen en vender nuestros pro­
ductos quedan invitados a comunicarse con nuestro distri­
buidor más cercano o  escribir directamente a The T íde 
W ater Associated O il Company, 17 Battery Place, Nueva 
Y ork , N .Y ., E.U.A.

llo h v jf l ,  L a  P az
C . P .  G u n d ia ch

B r a s il,  R e c jfe ,  P e rn a m b u co  
M e s s r s .  P in to  A lv e s  &  Cía*

B r a s il,  P o r to  A le g r e  
D e x b e im e r  &  K c s s le r

B ra s il, C u r ity b a  
T .  G .  V id a l

B r a s il,  R i o  d e  J a n e iro  
C ía . B ran ia  de  P e t r ó le o ,  lñ\A.

B r a s il,  S a o  P a u lo  
P . P . O ls e n

B r a s il,  B abia
G u ilh e rm e  de  G a rv a lh o  &  C ú .

C h i le ,  M a g a lla n es  
S o c ie d a d  A n ó n in ta  G an a d era  

V C o m e r c ia l

DISTRIBUIDORES DE LA TIDE W ATER
C h ile , S a n tia go
P e r e z ,  R e i t z e  y  B e n ite z ,  L td a .

C o lo m b ia ,  B a r r a n q u í l la  
B r e u e r  M d lle r  &  C o . ,  $ u cs .

C o lo m b ia ,  B o g o tá  
M .  C . &  A lb e r t o  Isa za

C o lo m b ia ,  C a li
C ía .  N a c io n a l d e  A u t o s ,  S .A .

C o lo m b ia ,  M e d e li ín  
F é l i x  d e  R e d o u t  e  H i jo s

C o s ta  R ic a ,  San J o s é  
C o s ta  R i c s  A u t o  S a les C o r p ., 

S .A .

C u b a , H abana  
A s p u r n  (1; C o m p a n y

C u ra ca o
E . M o r e n o  B randan

E c u a d o r , G u a y a q u il 
E n r iq u e  M a u lm e

G u a te m a la , G u a tem a la  
J o h n  W . H a ll

H o n d u ra s , T e g u c ig a lp o  
S ch o le s  &  L o z a n o

U r n a , P erú
T h e  V u lca n  I ro n  W o r k s  C o ., 

L td .

M é x ic o ,  M e r id a , Y u c a tá n  
A u t o m o t r iz  d e l S u re s te , S .A .

M é x ic o ,  M é x i c o ,  D .  F ,
A u t o  T r a n s p o r te s  S an  R afael

M é x ic o ,  M o n te r r e y  
C ía .  M o n te r r e y  de  A u t o m ó ­

v ile s ,  S .A .

P anam á
P anam á M o t o r s ,  A n c ó n . Z o n n  

d e l C anal

P o rtu g a l, L is b o a  
S o c ie d a d o  Im p o rta d o ra  

D ’ O Ie o s , L td a .

P u e rto  R ic o ,  S an  J uan  
W e s t  I n d ia  M a ch ín e ry  &  S u p - 

p iy  C o .

S a lv a d o r , S an  S a lv a d o r  
B o rg h i, B .  D a g iio  &  C o .

V e n e z u e la , C a rá ca s  
J uan  S .  M e n d o z a  &  C ía .

V e n e z u e la , M a ra ca ib o  
C u r a c a o  T r a d in g  C o . .  S .A .

7 l i
' l l
t ü l
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EQUIPANDO EL TALLER DE PINTURA
(C o n t in u a c ió n  d e  la  páerin a  221

boquilla suministra una corriente de aire más turbulenta, que 
facilita la pulverización.

U N ID A D  D E  A C O N D I C I O N A M IE N T O ___________

Adem ás de ia pistola y  del com presor de aire, se requiere 
un tercer equipo para com pletar la instalación de un taller de 
acabado. Este tercer equipo es la unidad de acondicionamien­
to, la cual se encarga de quitar el aceite y  agua del abaste­
cim iento de aire y  de regular la presión neumática. Es de 
suma necesidad, pues sin el, pasan a la pistola substancias 
extrañas o adulterantes, que tienen la tendencia a producir 
un acabado irregular. L a  regulación de la presión es también 
im portante, a causa de cada clase de acabado requiere una 
presión diferente para su correcta aplicación.

Bueno es indicar aquí que las presiones neumáticas varían 
no solo de acuerdo con la clase de material que se usa, sino 
también de acuerdo con la m arca del equipo.

Como regla general, lo m ejor es valerse de las presiones 
más bajas posibles. El operario puede muy bien preparar una 
tabla, que contenga una lista de todos los diferentes tipos de 
pinturas que tendrá ocasión de pulverizar. Después de un poco 
de práctica y  algunos ensayos, podrá anotar, al lado de cada 
material, la presión que ha usado. Terminada la preparación 
de esta table, no habrá más necesidad de experimentos y  en­
sayos.

H E R R A M IE N T A S  D E C A R R O C E R IA ____________

Es posible hacer una subida inversión en herramientas de 
fuerza mecánica para trabajos de carrocería. P or supuesto, 
cuando es grande la cantidad de trabajo, esta inversión resulta 
lucrativa, por el tiempo que ahorra. Pava el taller pequeño, sin 
em bargo, lo m ejor es un com pleto juego de herramientas ma­
nuales de precio económico.

Los requisitos mínim os para el taller de acabado, en el sen­
tido de herramientas, son : lima de carrocería, gato de carroce­
ría  y  guardabarro, varios caballetes, varias form as curvas 
para carrocería y  guardabarro, un m artillo am ortiguador, un 
m artillo de acabado y  soldador. A l com prar caballetes, sopor­
tes y  form as diversas, lo m ejor es adquirir un ju ego completo 
de estas piezas, para poder m anejar cualquier tipo de tra­
bajo.

H ay varios tipos diferentes de equipo de fuerza mecánica 
para trabajos de carrocería. Resultan muy lucrativos en aque­
llos talleres que tienen mucho trabajo, a causa del tiempo que 
ahorran. P or ejem plo, el m artillo neum ático es muy útil en 
alisar a  continuación del trabajo con herramientas manuales. 
Hace el trabajo con  mucho m ayor rapidez que el procedimiento 
manual y  por otra parte, la superficie tratada queda más 
suave y  lisa.

E l equipo de lijar, de funcionamiento mecánico, es también 
un gran ahorrador de tiem po y trabajo. Quita con gran rapidez 
las manchas, moho, etc., alisando muy bien los guardabarros 
y  paneles de la carrocería. En conexión con este equipo, bueno 
es advertir que el taller pequeño, que no puede tener al mismo 
tiem po una lijadora y  una pulidora, debe com prar un equipo 
de dos velocidades, para aprovecharlo como lijadora, a alta 
velocidad, y  com o pulidora, a baja velocidad.

H ay todavía en el m ercado otro tipo de equipo para reha­
bilitar carrocería y  trabajos en bastidores y  ejes. E ste nuevo 
equipo consta de un aparato hidráulico y  diversas conexiones 
o aditamientos, especiales para doblar, alargar, acortar, opri­
mir y  enderezar. Resulta m uy útil para la rehabilitación gene­
ral de vehículos dañados seriamente en accidentes.

Gran parte del trabajo de acabado que hacen los talleres se 
refieren a retoque. Para este trabajo, lo m ejor es un estuche

o equipo de retoque. Consta de varias tazas de pintura, tapa­
das, de los colores más populares. Cuando el trabajo requiere 
uno de estoa colores norm ales, sencillamente se destapa la 
taza y  se conecta a una pistola. Terminado el trabajo de reto­
que, se quita la taza y  se tapa de nuevo. Estos estuches, gene­
ralmente suministrados por los fabricantes de pistolas, com ­
prenden una bandeja o pedestal y  la pistola de tipo adecuado. 
P or supuesto, cuando el taller tiene ya  una pistola grande, no 
hay necesidad de una pequeña adicional,

__________________ M E Z C L A  D E  C O L O R E S __________________

Los talleres que hacen trabajo de retoque se ven a menudo 
obligados a mezclar diversos colores. Es im posible mantener 
en existencia un surtido com pleto de todos los colores. A lgunos 
fabricantes de pintura están ahora suministrando un equipo 
especial para mezclar cualquier color que se pida, y  todo el 
program a de mezcla queda basado generalmente en el em­
pleo de no m ás de una docena de colores básicos. Los fab ri­
cantes suministran manuales de instrucciones, para facilitar 
el trabajo. L o único que se necesita saber es el nombre, el m o­
delo y  el año del automóvil. E l Manual, que se presta a muy 
fácil consulta, indica en el acto el color que se requiere para 
el automóvil del caso, indicando la proporción de los varios 
colores básicos que entran en su mezcla. La misma mezcla es 
sumamente fá c il, pues se ha mecanizado hasta el punto de 
que cualquier empleado, guiándose por las instrucciones, puede 
hermanar cualquier color que se le presente.

L IS T A D O

Muchos trabajos de acabado necesitan listado. La im pre­
sión de que se requiere la ayuda de un experto para hacer el 
trabajo de listado, ha impedido que muchos talleres se dedi­
quen al negocio de acabado. Es cierto que el taller que cuenta 
con buenos operarios, el listado se hace a mano, por un espe­
cialista. H ay sin embargo, herram ientas especiales, que hacen 
el trabajo perfectam ente y  que no necesitan la atención o  ma­
nejo de un especialista. Estas herram ientas trazan el listado 
mediante una rueda giratoria la cual pasa ayudada por un 
alambre de guía colocado sobre la carrocería. Cuando es nece­
sario hacer un listado ancho, la banda o lista se hace con la 
ayuda de máscaras colocadas en la carrocería, aplicándose la 
pintura con una pistola.

LUCRATIVA CONCESION
Si Ud. quiere tener un taller de pintura en su estableci­

miento, sin invertir su propio capaital, puede entonces seguir 
el ejem plo de la firma D ayton & T roy  A uto Co., dueña de 
un taller m ecánico de automóviles, en Dayton, Ohio. Esta 
firma ha desarrollado un buen negocio en trabajos de acabado 
mediante un plan de concesión. Segpán el presente arreglo, 
el departamento de pintura está a cargo de especialista en 
el ram o, quien se encarga de com prar todos los materiales y 
de correr con  todos los gastos. La firma recibe 25 por ciento 
de la entrada bruta del departamento. El negocio mensual 
varía entre $450 y  $1.000, según declara C. C. Buvinger, 
uno de los socios.

Par'a prom over el negocio de pintura o acabado, la  firma 
tiene en el taller uno o dos automóviles usados m uy bien 
pintados y  acabados, que sirven para atraer ia atención de 
los interesados. A  veces, en lugar de automóviles, se exhiben 
de esta manera, camiones. Estas exhibiciones sirven de 
muestra del excelente servicio de acabado que da el taller 
de pintura.
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¿ L E  G U S T A R I A  A  U D .  V E N D E R

CAMIONES AUTOCAR?

E l n u e v o  m o d e lo  A  d e  c a m ió n  A u to ca r  d e  p r e c io  b a jo ,  p a ra  ca rg a s  liv ia n a s . E l 
A u to c a r  d e  e s t e  ta m a ñ o  s e  o f r e c e  e n  t ip o  c o r r ie n te  y  e n  t ip o  c o n  g a r ita  a l f r e n t e .

La Autocar Company, después de 40 años de su- 
minUlrar camiones de servicio pesado y de tipos 
especiales a las más grandes empresas de los Estados 
Unidos, ha aumentado ahora su surtido con la intro- 
<]iicción de camiones económicos hasta de 2 tone­
ladas. . . . Esto hace <]ue el surtido Autocar sea cl 
más amplio en la industria de los camiones. Hay 
60 modelos diferentes, en capacidades de 2 a 40 
toneladas, con distancias entre los ejes de dimen­
siones corrientes y corlas, en tipos de tractor, de 6 
ruedas, de propulsión por las 4 ruedas, modelos con 
motor diesel y tnodclos para fines especiales.

En vista de sus grandes facilidades actuales, la Auto­
car está regresando al mercado de exportación. ¿Se 
interesa Ud. en representarnos? ¿Le gustaría re­
cibir información detallada del completo surtido de 
esta fábrica, que es la más antigua de camiones de 
los Estados Unidos? Necesitamos distribuidores 
exclusivos eii casi todos los mercados extranjeros. 
De interesarse, sírvase avisarnos por caria o por 
telegrama, dándonos sus referencias y  detallada 
información sobre su organización. Su correspon- 
dencia recibirá nuestra inmediata y esmerada aten­
ción.

A u t o c a r - D i e s e l  d e  l a  S U o l l  E a s t e r n  P e t r o l e u m  
C o .  L l e v a n d o  3 2 0 0  g a l o n e s ,  r e c o r r i ó  I I Q . O O Q  
m i l l o s  e n  I I  m e s e s ;  f u n c i o n ó  d e  2 0  a  2 2  h o r a s  
d i a r i a s ,  a  u n  c o s t o  d e  1 4  c e n t a v o s  p o r  m i l l a ,  
r n c t u y a n d o  t o d o  o a s t o .

L o s  n e u m á t i c o s  F i s k  s e  r e p a r t e n  e n  e s t e  A u t o *  
c a r  d e  6  r u e d a s ,  m o d e l o  U T .  E s t e  m o d e l o  l l e v a  
e l  m o t o r  d e b a j o  d e l  a s i e n t o  d e t  c o n d u c t o r ,  o r i B í *  
n a d o  p o r  t a  A u t o c a r .  E s t o s  m o d e l e s  s e  o f r e c e n  
e n  c a s i  t o d o  t a m a ñ o .

U a  c i u d a d  d e  N u e v a  V e r k  t i e n e  c e n t e n a r e s  d e  
c a m i o n e s  A u t o c a r .  E l  p r e s e n t e  e s  u n  m o d e l o  
d o  s e r v i c i o  m e d i a n o ,  d e  3 5  e a b a l l o s  d e  f u e r z a ,  
c o n  d i s t a n c i a  e n t r e  l o s  e j e s  d e  2 0 4  p u l s a d a s .  E s t a  
p r o v i s t o  d e  u n a  i n s t a l a c i ó n  o e r m a n e n t e  d e  e n *  
s a y o s  e l é c t r i c o s .

A U T O C A R  T R U C K S  Departamento de Exportación
1 0 7 8  D R E X E L  B L D G . .  F I L A D E L F I A .  P A . .  E .U .A .

D ir e c c ió n  f e f e g r á f l c o :  B A LLTH RALL

M ayo. 1937 8?:Ayuntamiento de Madrid



SIEMPRE HAY UNA RAZO N  
PARA L A S P O P U L A R I D A D

SE verá que las muchachas uiás populares, que se ven 
en las playas, son aquellas de sonrisa agradable, de 

cuerpo esbelto y rebosantes de belleza y animación.

En los talleres de reparación de automóviles, verá que las 
piezas de repuesto Permite son populares debido a su 
establecida  buena calidad, excelentes precedentes de buen 
servicio, facilidad de instalación y universal aceptación 
entre los ingenieros de automóviles. En efecto, las piezas 
Permite se emplean de equipo original en muchas de las 
principales fábricas de automóviles del mundo.

Ud. puede ganar más dinero con las piezas Permite, a 
causa de que se ofrecen en un surtido completo, lo cual le 
habilita a Ud. para obtener todo lo que Ud. necesite eii 
piezas de repuesto de una sola fuente central de basteci- 
niiento. El rápido servicio de entrega está asegurado por 
depósitos y representantes en las principales ciudades del 
mundo.

ALUM INUM  INDUSTR IES, INC., Cíncinnatí, Ohio, E. U. A.
Dirección telegráfica: "A L IN I "  Cincinnati

P E R M I T E

Embolos de aleación de 
iihiminio, émbolos de se- 
iiiiacero, anillos de émbo­
lo, pasadores de émbolo, 
válvulas, guías de vál­
vula, cunas de guía de 
válvula, resortes de vál­
vula, pernos, extremos 
de tensor, bujes, bombas 
de agua “Scal-Pack,” 
empaquetadura de bom* 
ba de agua, silenciadores, 
manguitos de cilindros y 
grupos completos.

R E P R E S E N T A N T E S
.AR<ÍEIVTIIS’ A -* «J «h n  A .  .M aruitx: 

A v e . R . S a e n z  .^ 6 ? , B u cattg  A ire s .

I IR A S II^ —II, R . K u n ü : R un  S e n s - 
tlo r  Daiilu.s N o . 3 7 .  R io  <Í« 
J .iite irv .

C H IL K — J o lu i A . I J g l it i  
1 0 7 7 . S a n t io g o .

G asíllu

C O L O M B I A  —  G a r io s  5 a l»ja d o  
J d im e t  A partarlti d e  C o r r e o s  N o . 
1479, B ogo tá ,

C U B A *«E n ri«fu < ! V a liu t il i : : M aitzaiiu  
<le G ó m e z  5 0 4 .  I lahn ita , 

R S P A N A — C o r n e liu s s e »  &  S ta k g o lil , 
$ .  A . :  8 3  L n n to r lii ie re . A m Iieres , 
D e i j r i u a .

F IL IP IN A S ^ —J . A . M w rp h y  C o . i
P e r e t  S am a n i II o  B td g ..  R * 2 2 7 «  
M a n ila .

M F A IC O  ( C e i i i r a l ) — R . T o r r e s  P a . 
d i l l a :  A p a r t a d o  2701» M é x ic o ,
D . F .

>I K X IG O  < N o r t e ) — .'tH u ro  M u tioz , 
A i ia r lu d o  4 1 ,  M o iite r ry , N . L .. 

M é x ic o .
P U E R T O  R IC O — A . J . ü e A r r u ^ t ia : 

P . O . B o x  I 2 1 H , S u n  J u an . 
U R U G U A Y — M a n u e l G u e lf í  &  C iu . : 

A v e . A g r a c ia d a  1 7 7 7 .8 9 .  M o n te ­
v id e o .

PRODUCTOS W  PERMITE
Sucursal y  depósito  de fábrica: Amberes, Bélgica. Gerente en Europa: Cornellussen & Sfakgoid, S.A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



A G R A D A  A  L A  V I S T A  
Y

PACYT.TTA T.A V E N T A

í

MODERNICE s u  E S T A C I O N  P A R A  G A N A R  M A S

Los DUEÑOS de automóviles instintivamente 

prefieren la estación de servicio que aparece más 

competente —  y las bombas de gasolina constituyen 

el elemento más importante en atraer compradores. 

Las bombas son señal de servicio; dicen ”Se vende 

aquí gasolina”. Cuando tiene Ud. bombas compu­

tadoras Wayne, éstas dan inmediatamente a enten­

der al público, que su servicio es moderno y preciso.

Cuando Ud. moderniza su estación con bombas 

Wayne, verá que éstas, además de atraer más com­

pradores, aumentan las ventas individuales y  evitan

las pérdidas, evitando fraudes y errores y aumen­

tando más aún sus ganancias. Se pagan por si mis­

mas en un año. Recuerde que el nombre W ayne es 

su garantía de calidad y  servicio. Pídanos ahora 

mismo nuestro boletín.

T o r o i i  I o ,  C an  a d  a . I n g l a lv r  ra ^ —W  a yn  e 
T a n k  &  Pum|> C o .,  L td .,  4 2  N ow - 
land .s I 'a r b ,  L o n d r e s . D ro6 Í]^ > E q u l*  
p a n ie n lo s  W a y n e  <Ío B r a s il,  L td a ., 
Riaa da*4 M o rre ca a  2 1 ,  R io  d e  Ja* 
n e ir o .  E sp a ñ a  y  colu n iaH  e sp a ñ o la s  

A u to  ce s o  r io  s  í l a r r y  W a Jk er, S . A ., 
R o s c lló t i  1 8 4 ,  B urcelosaa . P u e r to  
R i c o — R ic a r d o  D a v íla . I*. O . B o x  
•478, S a n  J u a n . C a b a ^ —L u is  R . R ios ,
C o n c o r d ia  1 9 ,  H a b a n a . E c u a d o r  • 
L . A ,  C o r d o v e a , B o u le v a r d  9  de  
O c t u b r e  4 0 f i .  C u a y a q u il .  P e r u ^ —A.

> F . W le s e , S . A .  E d ii ie lo  > f'iese, 
L im a . M c x ie « i^ ~ W a y n e  C o m p a n y , Su* 
ru rsa l en  M é x ic o  C o lo n  y  I lu m b o L lt , 
M é x ic o ,  D .F . F iU p Í n u s ~ M a n ila  M a- 
ch tn cry  &  S u p p ly  C o .,  I n c . ,  6 7 3 -6 8 1  
D a sm n rln a s , M a n ila . C o lo m b ia ^ —S o ­
c ie d a d  C o m e r c ia l I Io lu n d a * C o lo m b «a , 
A p a r ta d o  9 4 .  H a rr a n q u illa  y  L . F ae- 
c in t  .4 ., A | iiirtado 8 1 6 ,  B o lso ta . 
ICsnilto n ie tt le r  C o . ,  P a s to  M arino . 
R e p ú b l ic a  D o m ln ie a n a ”—«A . D a lm a u  
R .,  I sa b e l In C a tó lic a  1 1 3 ,  C iu d a d  
d e  TVui>ilIo, S a n io  D o u iin g o .

T H E  W A Y N E  P U M P  C O M P A N Y
745 C A N A L  ST.. FORT W AYNE, IN D IAN A, E. U. A.Ayuntamiento de Madrid



Una oportunidad sin igual
PARA INVERTIR EN COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Por supuesto, no es la última oportunidad, sino una ex­

traordinaria para obtener las ventajas del seguro equipo 

abastet«lor de aire Brunner, al precio más bajo t/iie 

nunca. Estudie detenidamente el nuevo surtido de com­

presores de aire Brunner de 1937 y dése cuenta cabal 

de lo que es. . .  . Pídanos ejemplar del nuevo catálogo 

Brunner para que se imponga de los rasgos sobresalien­

tes que han dado tanta aceptación al equipa Brunner en 

todo lugar donde se usa aire comprimido. Brunner, en 

realidad, es sinónimo de servicio eficaz y productivo de 

ganancias. Gustosamente le enviaremos ejemplar del 

catálogo Brunner y Manual No. 31. Se los enviaremos 

gratuita e incondicionalmenle. Brunner Manufacturing 

Company, Utica, N .Y., E.U.A.

Tres compresores Brunner especiales 
de precios económicos: de Vi, V  ̂ y 

IV2 c. de f., modelos 1350, 2010 y 3250. 
Este "económico”  grupo consta de mo­
delos automáticos completamente instala­
dos, de funcionamiento seguro, silencioso 
y ahorrativo de gastos.

£1 surtido Brunner de una etapa, con 
compresores de cilindros gemelos o 

de cuatro cilindros, se ofrece en una escala 
de V2 a 10 c. de f.

£1 surtido Brunner de dos etapas, para 
presiones de más de 130 libras, se 

ofrece en una escala de %  a 71/2 c. de f.

BRUNNER p a A x i W L c u ^ o a . 

lP.£xjÁÁAJidcuL
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r
¿EN QUE ESTRIBA 
EL E X I T O ? . . . .

No cabe duda de que el éxito de la venta de coches 
de segunda mono estriba en la apariencia de éstos. 
Toda persona que compra un automóvil de segunda 
mano desea que éste porezca lo más nuevo posible. 
SL señor. Todo es cuestión de orgullo personoL Los 
ESMALTES OPALESCENTES KEM son especialmente 
recomendados pora el recondicionamiento de coches 
de segtmda mono. Una mano es suficiente para 
convertir un coche viejo y deslucido en imo sxuno- 
mente atractivo y resplandeciente. Una mono cubre 
sólidamente. Son realmente económicos. Vienen en 
los 10 tonos iridiscentes más populares hoy dio. 
Triplique sus ventas de coches de segunda mano 
poniéndoles un “traje nuevo." Ahí está el secreto.

■1/ayo, J 9 3 7 89Ayuntamiento de Madrid



EL SENSACIONAL NUEVO GARFORD “4 0 ”
Da una economía de gasolina de 2 5  millas por galón

•  H e  aqu í la sensación en e l cam po de los chasis de $ 400  —  el nuevo 

C a rfo rd  de 1937 de media tonelada. Es un verdadero cam ión, construido, 

desde todo punto  de vista, para servicio de cam ión, por una fábrica espe­

cialista en cam iones.

El Garford 40 está proyectado para 
correr m ás k iló m etro s  p o r  m en os  d in ero  
que lodo otro camión de media tone­
lada. Con carga completa, da una econ* 
omía de gasolina de 25 millas por 
galón, en verdadero ensayo, bajo condi­
ciones normales de funcionamiento. En 
todo sentido, el modelo 40 sostiene la 
reputación establecida por los millares 
de camiones Garford en servicio en 
todas partos del mundo.

El Garford 40 ha sido especialmente 
proyectado y construido para satisfacer 
la creciente e insistente demanda de un 
verdadero camión en el campo de trans­
porte de cargas livianas. No es un 
camión grande reducido —  ni un auto­
móvil de pasajero» convertido en ca­
mión. Es un vehículo firme y poderoso 
—  construido para llevar carga por toda 
clase de caminos, bajo las más severas

condiciones de servicio. Tiene un po­
deroso motor de cuatro cilindros de 54 
caballos de fuerza, frenos hidráulicos 
grandes, muelles largos y flexibles, ejes, 
cambio de marcha y embrague de con­
veniente tamaño.

La rep re se n tac ión  e xc lu s iva  del 
G a r fo rd  e s m uy lu c ra t iv a

Este sobresaliente camión, con su 
sensacional economía y características 
de gran duración, ofrece a las orgatii- 
zaciones bien equipadas, un negocio 
grande y muy lu cra tivo  en su repre­
sentación exclusiva. Los descuentos son 
amplios. El surtido completo comprende 
modelos de Vi tonelada a l*/i tonelada. 
Por carta o por telegrama pídanos 
en seguida información detallada. Di­
rección telegráfica: Garford, Marión, 
Indiana.

G a rford , m o d e lo  40, con  ca ja  cerrada

G arford , m o d e lo  40, c o n  ca ja  d e  estacas o  varales

T h s  Garford Gorporatíoc * Mariorr, Indiana, E .U .A . ■ Fabricante de cam iones y  C asas Reniorcables

G a rford , m o d e lo  40— chasis so lo

D el respaldo de la  garita  a l cantro del e je  tra­
sero, 3B*. P e í  respaldo de la  garita  al extremo del 

haslldor, 72” . V ia  de 68".

90 E l .  A u t o m ó v i l  A m k r i c a n o
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Ya se trate de una pieza pequeña—  
ya de muchas para servir a todo ei mercado

LO M E J O R  E S  D E P E N D E R  S IE M P R E  

D E L  C O M P L E T O  S U R T I D O  

M c Q u a y - N o r r i s

Facilidades de comple­
ta distribución y servi­
cio de piezas McQuay- 
Norris, en su propio 
mercado, para su con­
veniencia.

Proyectadas y construidas 
g ra c ia s  a las m ás com ­
p le t a s  f a c i l i d a d e s  d e l 
mundo para  la fabricación  
de piezas de repuesto de 
automóviles.

Com pre  las verdaderas.

P I E Z A S
f P R O V E N  I N J S E R ^ cT ^

M cQ U A Y-N O RRIS
Anillos de émbolo— Embolos— Pasadores de émbolo— Válvulas —Cojinetes— Pernos__
Bujes —  Manguitos de cilindro— Piezas de bomba de agua —  Gemelos silenciosos en U

M c Q U A Y -N O R R IS  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
Oficinas principales; San Luis, E. U. A. Departamento de Exportación: 38 PearI St., Nueva York, N. Y., E. U. A.
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Po r  primera vez en la historia del automovilismo 
se han fabricado 25  millones de automóviles de una 
sola marca. . .  una marca famosa a través del inundo 
entero y que, por supuesto, es FORD.

25 millones de automóviles desde 1903 . . . más 
de la tercera parte de todos los automóviles pro- 
(lucidos en el mundo . . . un número de automóviles 
capaz de transportar la población de toda la América 
Hispana al mismo tiempo.

El público respeta la eficiencia Ford. Sabe que 
Ford usa los mejores materiales, maquinaria de la 
mayor precisión y la más experta mano de obra. 
No es de extrañar, pues, que una compañía así 
inspire confianza a todo el mundo.

Por supuesto, la gente espera recibir mayor 
valor en un Ford . . . mayor valor este año 
que el año paSado. La experiencia adquirida

en la producción de 25 ,000 ,000  de vehículos, como 
es fácil comprender, resulta de valor inapreciable 
para Ford ya (jue le permite fabricar un automóvil 
digno de la tradición Ford.

El Ford V -8  de 1937 ofrece avanzado diseño, 
construcción enteramente de acero, excepcional 
amplitud interior y frenos de super-seguridad, más 
una opción entre dos tamaños de motor V -8.

El V -8  de 85  caballos brinda máximo funciona­
miento con marcada economía para un motor de 
tanta fuerza. El V -8  de 60 caballos proporciona 
buen funcionamiento con el consumo de gasolina 
más bajo (jne se haya logrado obtener en un uuto- 
móvil Ford.

El público espera mayor valor en un Ford 
porque es un Ford —  y recibe mayor valor, 
por la misma razón.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
92 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Resuelve el problema de las lacas de 
color. ¡Todo color puede prepararse 
y suministrarse inmediatamente!

Los d is tr ib u id o res  de la  A rco  dominan e l mercado. 
Aum entan sus ganancias en 200%  a 300% .

Ahora, con el nuevo LA B O R A T O R IO  A R C O  DE P R O D U C C IO N  DE 
COLORES, los distribuidores de lacas para acabado de automóviles, pueden 
dominar con facilidad las ventas de lacas en sus respectivos mercados. Con 
esta admirable máquina, que mezcla colores frescos para cada pedido, los 
distribuidores de la Arco manifiestan que aumentan sus ganancias en 2 0 0 %  
a 300% . ¡No hay más existencias de colores de venta lenta! ¡N o  más retar­
dos! ¡No más molestias! Y  con todo esto, Ud. puede ofrecer un surtido 
completo de todos los colores que se le pidan, con un inventario reducido 
hasta 9 0 % .

Dos años de uso sa tis fa c to r io
Muchos distribuidores en los Estados Unidos y otros países nos han escrito 
expresándonos sus agradecimientos por esta admirable máquina de mezclar 
colores. Las cartas a la derecha son típicas. Lo que el LA B O R A T O R IO  
A R C O  DE P R O D U C C IO N  DE CO LO RES ha hecho para otros, puede también 
hacerlo en su beneficio. Pídanos ahora mismo información detallada.

Por carfa o  p o r  fe lagram a p íd a * 
nos ahora  m ism o asta lib ro  da 
datos y  so lic itud  d e  reprasanta* 

c ión  exclusiva.

¡ L O S  D IS T R IB U ID O R E S  E N S A L Z A N  

E ST E  IN V E N T O !

A t l a n t a ,  G a .
T h o  A r c o  C o .
M u y  80 ñ o r e s  n u e s t r o s :

E l  n u e v o  L a b o r a t o r i o  A r c o  d e  P r o d u e c l é n  d e  
C o f o r e s  e s t á  a u m e n t a n d o  m u y  s a t i s f a c t o r i a m e n t e  
n u e s t r a s  v e n t a s  d e  l a e a s .  H a c e  I n n e e e s a r t o  e l  
t o R o r  u n a  g r a n  e x i s t e n c i a  d e  p i n t u r a s  y a  m e z c l a ­
d a s .  y  a l  m i s m o  t i e m p o ,  n o s  p e r m i t e  d a r  a  l o s -  
o l i e n t e s  u n  s e r v i c i o  c o m p l e t o  e  i n m e d i a t o .

S u s  a t e n t o s  s e r v i d o r e s
D R C N N O N  &  Z A H N .  I N C .

B o s t o n .  M a s s .
T h e  A r c o  C o .
M u y  s e ñ o r e s  n u e s t r o s :

S u  L a b o r a t o r i o  A r e o  d e  P r o d u e e i ó n  d e  C o l o r e s  
n o s  h a  r e s u l t a d o  e n  u n  g r a n  e l e m e n t o  p a r a  a u ­
m e n t a r  n u e s t r a s  v e n t a s  d e  c o l o r e s  d e  l a c a .

S u s  a t e n t o s  s e r v i d o r e s
S T A N D A R D  A U T O  G E A R  C O .

n - r

T H E  A R C O  C O M P A N Y
Pinturas —  Barnices —  Esmaltes Lacas

Eetabloeida en IBS1

Cleveland, Ohio, E.U.A.
O lr « e c U >  « e l e g r M e a :  " A R C O "  CLEVE LAN D

M ayo, 1937 93Ayuntamiento de Madrid



EQUIPO M A N L E Y  
MEJ ORADO PARA 

E S T A C I O N  DE SERVI CI O
D ISEÑ O S M EJO R A D O S  

CARACTER IST ICAS 
N U EV A S

Siempre el líder —  Manley ahora 
ofrece muchos adelantos demasiado 
numerosos para mencionar aquí. 
Solicite el Catálogo del Equipo 
Manley para Garaje, con descrip­
ciones completas. Uselo como guía 
cuando compre equipo para Esta­
ción de Servicio.

E L E V A D O R E S  M A N L E Y  R I D R A U L IC O S
Un surtido com pleto, yn sea con plataforma do tipo de e je  o  de 
tipo de rneda, Muchas mejoras en elevadores.

C O M P R E S O R ES  MANLEY
Tipo M-21 ilustrado. A  precio bajo, 
servicio garantizado. Otros tipos con 
muchas características exclusivas para 
servicio liviano o pesado.

MAQUINA PARA TORNEAR 
T A M B O R E S  DE FRENO
Manejo fácil —  funcionamiento sencillo 
—  una herramienta de precisión en to- 
dtí sentido. Tornea el tambor por den­
tro y por fuera con suma precisión. 
Alimentación automática con disposi­
tivo ajustable.

C a m b ia d o re s  de  neum á­
t ic o s  y  exten sores de 

neum ático s  

Equipe  d e  rem olque

BI S u rtid o  de Equipo M an ley inc luye :
So p o rte s

Torno s y  to rn illo s  m e­
cán icos  

L a v a d o ra s  de  au tom óv il

P e d e sta le s  p a ra  M o to re s  
Pre nsa s h id rá u lic a s  y  de  

to rn illo  de  uno c a p a ­
c id a d  d e  25 a  60 t o ­
n e lad as

In d ic a d o re s  de  a lin e a ­
c ión  d e  ruedas  

A la m b re s  de  so ld a r  

G r ú a s  de  auxilie

Y un surtido  nuevo y  com pleto de G a fo s  M ecán icos e H idráu licos
«•

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc.
D iv is ió n  F a b r il de  la  M a n le y

Departam ento de Exportación: 230 Park  Avenue, Nueva York, E. U. A.
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« EQ U IP O  C O M P L E T A M E N T E  N U EV O  A p o rta  N U EV A  BELLEZA  a  la estación de servicio

Eficacia . . . economía . . . ganancias . . . belleza . . . todo esto se 
halla combinado en el equipo de lubricación Balcrank completamente 
nuevo. Contra un sólido fondo de laca negra y roja de automóvil 
se presentan las unidades de lubricación especializada B A L C R A N K  
de su selección . . . brillantemente alumbradas por una iluminación 
indirecta. Cada unidad tiene acabado de esmalte al horno y guarni­
ciones cromadas— la última palabra en todo detalle. Los estableci­
mientos de lubricación de hoy día necesitan color . . . estilo . . . 
atracción visual. El nuevo equipo Balcrank infunde confianza . . . 
anuncia .. . atrae clientela. No nay alteraciones costosas ni pérdida 
de tiempo. Compare las unidades Balcrank en lo tocante a estilo, 
ingeniería y construcción . . . son las más finas del mundo. The 
Cincinnati Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio, E.U.A. Dirección tele­
gráfica: “Balcrank". Todas las claves.

B A L C R A N K  ''

Pídanos o¡emptar de 
0/ido coéá fog o  

def equfpo de fubríes- 
ctán Éoleraifk com- 
pfefamenfe ni/evo.
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UD. PUEDE DESARROLLAR UN 
BUEN NEGOCIO 

CON ESTA SENCILLA IDEA

CUANDO Ud. le dice a un inte­
resado que “un caballo puede 
arrastrar m ás de lo que puede 
llevar  —  taj como lo hace un 
camión" . . . Ud. no le está 
vendiendo solamente camiones, 
sino qu e le está  v en d ien ­
do verdadero serv ic io  de trans­
porte.

Y esta es la mema de desa­
rrollar un negocio.

En resumidos cuentas, su tra­
bajo es vender transporte de ba­
jo costo por kilómetro. Ud. quiere 
vender el equipo que resulte 
más conveniente a su cliente —  
pues esto es lo que le hace re­
gresar a  Ud. cuando está por 
comprar de nuevo.

Y cuando Ud. le recomienda 
que compre su camión con un 
remolque Fruehaul, está hacien­
do dos cosas:

1. Ahorra a su cliente un gasto 
de transporte de 30 a 60% , en

comparación con el gasto de 
funcionamiento de un camión 
ordinario (pues el vagón de re­
molque aumenta a más del doble 
la capacidad de carga de su ca­
mión) y

2. Ud, obtiene una ganancia 
doble —  una en el camión y otra 
en el vagón de remolque.

Por carta o por telegrama 
pídanos información completa 
sobre los vagones de remolque 
Fruehauf, como productores de 
negocios.
L a  fábrica  m á s  an ligua  ¡i graude de vagones de 

remolque

FRUEHAUF TRAILER COM PANY
Departam ento de Exportación  

4 3 1  S o .  D e a r b o r n  S t . C h ic a g o ,  111., E . U . A .
D ir e c c i é n  t e le g r á f i c a :  F E U C O .  C h ic a g o  

F á b r ic a  e n  D e t r o i t ,  E .U .A .

UN CAMIONES COMO UN CABALLO

c a v ío "
.e o ^

FRUEHAUF TRAIIERS

e s P E c /A t i

ir iJ . ®  ' 'a o Ó T ,  J  ' " O a l o Í A  te  * ® -
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Levantador Weaver de Doble Columna
N o  tie n e  r ie le s

q u e  e sto rb e n
L os ingen ieros de autom óviles 

d icen  que este levantador está 
adelantado c in co  años —  que los 
ingen ieros de la  W eaver han anti­
cipado el sigu iente cam bio im por­
tante, cuando la  perfilación  irá 
por debajo  y  los rie les tendrán 
que abandonarse.

La colum na trasera  es f i ja : Ja 
colum na delantera se a ju sta  ins­
tantáneam ente hacia  adelante o 
h acia  atrás, com o sea el caso, 
para  adaptarse a la d istancia 
entre los e jes  del veh ícu lo. Las 
colum nas pueden subirse sim ul­
táneam ente o una cada vez, levan­
tando el autom óvil con  perfecta  
seguridad, con am bos e jes m uy 
b ien  soportados. Los sostenes 
a ju stab les de la colum na delante­
ra  levantan los autom óviles con 
a cción  de rod illas  por las p lacas 
de los m uelles, ta l com o lo  re co ­
m iendan los fa b rica n tes  de auto­
m óviles.

E l m o d e lo  p a ra  ca m ió n  y  óm n ib u s
p u e d e  lev a n ta r  2 4 .0 0 0  libras

-A bajo m o s tr a m o s  tin os  p o c o s  d e  lo s  14 le v a n ta d o re s  
A V eaver d e  d o b le  c o lu m n a  in s ta la d o s  e n  lo s  ta lle re s  de 

u n a  g r a n  e m p re sa  d e  ó m n ib u s  d e  W a s h in g to n , D - C. 
O b s é rv e s e  c ó m o  se  h a  b a ja d o  la  c o m p le ta  secc ión  
tra se r a . D e  ig u a l m a n e ra  p u e d e n  a d a p ta rs e  a l  d e s ­

m o n ta je  d e  m o to r e s  p lan os.

C u a n d o  n o  e s tá  e n  u so , n o  re q u ie re  e s p a c io  d e  p iso . 
L a  c o lu m n a  tra se r a  q u e d a  d e b a jo  d e l n iv e l d e l  p iso , 
m e tid a  en  u n a  c a v id a d  e s p e c ia l, y  e l s o p o r te  d o  l ’/ i "  
d e  a l t o  d e  la  c o lu m n a  d e la n te r a  q u e d a  s o b r e  e l p iso . 
P u e d e  p a sa rs e  e n c im a  d e  e l, en  cu a lq u ie r  sen tido , 
a p i'o v e ch á n d o se  e l e s p a c io  p a r a  e s ta c io n a m ie n to  o  
a lg ú n  o t r o  t r a b a jo  d e  r e p a ra c ió n .

Sin igual para lubricación y  otros 
trabajos debajo del vehículo

T odo tra b a jo  deba jo  del veh ícu lo  resu lta  m ás fá c il, ráp ido  y  eficaz, 
a causa de que no hay  obstru ccion es que dificulten la v ista  o el 
a lcance del m ecán ico. E stas ventajas ahorran  tiem po y  ayudan a 
p roducir m ayores ganancias. Los dueños de estos levantadores 
d icen  que venden m ucho m ás silenciadores, neum áticos, cables, etc. 
a causa de que los m ism os dueños se dan cuenta de lo que necesitan.

Se sum inistran con  gob iern o neum ático o con gob iern o de m otor 
eléctrico . L os m odelos para autom óviles levantan hasta 8.000 libras 
y  se adaptan a todos los m odelos, incluyendo los de 1 9 3 7 . . . .  Los 
m odelos para cam iones y  óm nibus levantan hasta 24.000 libras.

L os levantadores de doble  colum na pueden instalarse en cualqu ier 
punto, dentro o fu era  del taller. El representante de la W eaver 
m ás cercan o sum inistrará in form ación  detallada sobre estos levan­
tadores y  otros equ ipos de nuestra  m area, a quien  la solicite.

W E A V ER  M ANU FACTURING  CO M PAN Y, Sprinsfieid, Illinois, E. U. A.
Dirección telegráfica: “ Weaver” — Claves: Acmé, Benlley.
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“ SE COMPUSO EL NEGOCIO...desde que empezé 
a usar los materiales J-M  en mis trabajos de 

reparación de frenos”

Lo s  D U E Ñ O S  d e  a u tom óv ile s  sa t is fe ch o s  son  
j  lo s  m e jo re s  “ v e n d e d o re s ”  que p u ed e  ten er un 

ta lle r  esp ec ia lis ta  en re p a ra ción  de fre n o s .
A  esto  se  debe e l h e ch o  de q u e  e l uso e x c lu s iv o  

de fo r r o s  d e  fr e n o  y  rev es tim ien tos  de em brague 
J o h n s -M a n v ille  resu lte  tan lu cra tiv o  para lo s  ta lle ­
res de rep aración .

E s to s  p ro d u c to s  llevan  un n om bre  c o n o c id o  p or  
m illo n e s  . . .  y  a cep ta d o  p o r  to d o s  c o m o  s in ón im o 
de su p e r io r  ca lid a d  y  d u ra ción . P o r  esta razón , el 
s ó lo  h e ch o  de q u e  U d . use lo s  fo r r o s  de  fr e n o  y  
rev es tim ien tos  de em bragu e J -M  le  a p orta  in m e­
d ia tam en te  la  con fian za  de su  clien te la .

Y  e l h e ch o  de q u e  estos  m ateria les  J oh n s - 
M a n v ille  sean  tan u n ifo rm em en te  seg u ros  s ig n ifica  
m ayores ganancias para U d . L o s  clien tes n o  se que­
ja rá n  de tra b a jos  que hayan  s id o  b ien  e je cu ta d os . 
N o  regresa rá n  a q u e  se  les haga  esas p equ eñ as re ­
p a ra cion es  o  a ju stes , que a fe c ta n  su s ganancias 
in ic ia les .
¿ P o r  qué n o  obtien e  el m ás recien te  ca tá log o  de fo r ro s  de 
fren o  John s-M an ville  de nuestro d istribuidor m ás cerca n o? 
Si U d . n o  sabe su nom bre, escríban os d irectam ente para 
sum inistrarle m ayor in form ación . D irígase  a  la J O H N S - 
M A N V I L L E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P .. N U E V A  
Y O R K , N .Y ., E .U .A .

4 Importantes artículos del completo surtido J-M

FORRO DE FRENO J-M DOBLADO 

Y COM PRIM IDO

REVESTIM IENTOS DE EMBRAGUE  

J-M (TEJIDOS, MOLDEADOS 

O CO M PR IM IDO S)

JUEGOS DE FORRO DE FRENO 

J-M (PERFORADOS Y 

AVELLANADOS)
FORRO DE FRENO MOLDE­

ADO J-M DE SERVICIO  

PESADO

Johiis-M anville
FORROS DE FRENO Y REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE
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A la disposición de todos los mercados extranjero
por primera vez

EL SORPRENDENTE RAMCO
EL ANILLO DE EMBOLO DE TIPO DE RESORTE

— que revolucionó la industria de 
anillos de émbolo de repuesto en 
los Estados Unidos , . .
T '\ E S D E  su in trod u cción  en Jos 

Estados U nidos hace varios 
años, c l  an illo  de em b o lo  R am eo de 
tipo de resorte h a  sido una sensa­
ción , a causa de que hace c in co  cosas 
ijue los anillos originales n o  pueden  
hacer en los m otores usados: (1 ) El 
an illo  de ém b o lo  R am eo de t ip o  de 
resorte cierra e l m otor perfecta ­
m ente, aun en las altas velocidades.
(2 ) E vita la  aspiración  de aceite.
(3 ) A um enta la  com presión . (4 ) 
E lim ina e l go lpeteo  de ém b olo . (5) 
Centra y  gobierna al ém bolo .

D e este  m odo, realiza todos los 
ben eficios d e  una  costosa reh a ­
b ilita ción  o  rectifica ción  d e  ci­
lindros, a  una fra cc ión  d el gas­
to— y  p o r  esta  razón  ha d e ­
ja d o  casi en  desuso los anillos 
d e  ém b o lo  d e  eq u ip o  original 
para los fines d e  rep u esto .

D eb id o  al éx ito  sorprendente y  
creciente acep tación  de este revolu ­
cion ario  t ip o  de an illo  de ém b olo , 
su dem anda ha sido  tan grande, que 
todo an illo  de su clase fabricad o  fué 
a satisfacer necesidades inm ediatas 
en e l enorm e m ercado nacional. A c ­
tualm ente, gracias a facilidades fa ­
briles grandem ente ensanchadas, el 
an illo  de ém bolo  R am eo de  t ip o  de 
resorte está a la  d isposición  de to ­
dos los m ercados d e l extran jero.

C om o m uchos otros p rodu ctos  de 
gran éx ito , loa an illos de ém bolo  
R am eo de tip o  de resorte tienen 
m uchas im itaciones. P ero  nunca o l­
v id e  esto —  c l R A M C O  es el U N IC O

anillo de ém bolo  de t ip o  de resorte 
que ha sido ensayado y  q u e  ha d e­
m ostrado con  éx ito  sus m éritos en  
m illones d e  au tom óviles durante un 
p eríod o  d e m uchos anos. C uando 
U d. instala los an illos R A M C O , 
SA B E  que funcionarán  b ien , SA B E  
que n o  hay tem or de quejas, d evo­
lu ciones o repetición  d e l traJjajo.

Los anillos R A M C O  de tip o  de re­
sorte restablecen inm ediatam ente la 
fuerza, la  econ om ía  y  e l fu n cion a ­
m iento de “ autom óvil nuevo” . D e­
b id o  a que hacen  to d o  esto con  una 
fa cilid ad  extraordinaria, desarro­
llan  rápidam ente un bu en  n egocio  
para qu ien  los ven de e instala. P er­
m ítanos darle in form ación  deta­
llada sobre estos adm irables anillos. 
Sírvase escribirnos.

RAMCOnízer
Representa un nuevo 
m étodo  para dar nue­
vo tam año y  ensan­
char T O D O  ém bolo  
a su form a  y  ajuste 
originales. M u y sen­
c illo , rá p id o  y  pre­
ciso. E stablece un 
am plio  nuevo cam po 
de servicio de  posi­
b ilidades ilim itadas 
para aum entar e l ne­
gocio  en la venta de 
piezas. P ídanos in for­
m ación  detallada.

B E N J A M I N  W H I T T A K E R  I N C O R P O R A T E D
E sfdblecidd en 1909 

G eren tes del D ep erta m en io  d e  Exporfecíón
1 16 Liberty Street, N ueva  York, N . Y., E.U.A.
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SEGUIA
SAÍlSFACCl

Behien
'AUTOMOTIVE WlfrUIC LIN¿

Fücilus B«lden

CALIDAD
Cor4luc«s y  Tall«rluc> 

&eld<á

Sufddo Beld«n 4« Servido 
y P ercb »

AS- Surtido Belden de AUm bre 
en Carrete* para cl 

Mostrador

Alambres Beldeo Primarios 
V para tas BtijtAe del Eneen* 
dJdo abasacctdos en carretts 

de lOú fdee

Grupos Corapleloe de Alambres

2

Ud. encontrará todo esto 

en los A lam bres y  Cables 

Belden para  Autom óvil.

El surlido Belden de alambres y cables 
para automóvil es completo, extensa­
mente anunciado, bien con ocido y fácil 
de vender.

Los Productos Automotrices Belden 
incluyen cables para acumulador que 
hacen efectivo el arranque; alambre para 
las bujías dcl encendido que producen 
funcionam iento suave y  económ ico; y 
alambre primario o  para cl alumbrado 
que permite que Sste sea seguro y efec­
tivo. Hay además un surtido com pleto 
de cordones de extensión para fines de 
alumbrado, ensambles para alambrado, 
y accesorios de la más alta calidad.

Estos productos Belden dan satisfac­
ción  y producen buenas utilidades.

Las Perchas de Exhibición Belden se 
abastecen con  surtidos especiales de 
Alambres Belden. Escriba hoy mismo 
pidiendo inform ación completa.

Belden Manufacturing Com pany 
■ }6 5 3 'p W .V a n  B u r é n  S tre e t , C h i c a g o ,  E . U .  A .  
D i r e c c i ó n  p o r  C a b le :  " B c l d e n í t e , "  C h ic a g o  

E s ta b le c id a  e n  1902

100

n " -

Exceou F3bri64 de BeJden en Rich* 
monda Indians. donde loe Alambren 
j  Cbble* Belden pare Auramóvil u n  

^bcicado»

O fic lnu  Generalee de 
l Belden* ChJcaco« lUb 

noU. E. U . A.

Fabeice Delden de EM tnr Alambres» 
Chkego, E. U . A.

I Percha Belden de Cable» pera Aeumu* 
I  lador y  Surtido que lirve para 9 0 %  de 

rodos los automóviles populares

Alambres Belden pare las 
BujCas del Encendido. Pue> 
den obtenerse en juegos 
para todo* los automóviles

Cab le * B e lden  para 
Acumtilador^ramaño 
completo para todos 

loe requisitosBelden
ALAM BRES Y  CABLES PA R A  A U T O M O V ILES
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U N  E N C E N D E D O R  a u t o m á t i c o  de  C I G A R R O

Ae A» j f i o t  • c o l '  

'T o S '® , d e l  «  S e f ^ c o " ' * o A ' »

d a “  i\-c- V

S E  O P R I M ECALOR GOBERNADO m h h m  
POR TERMOSTATO ■ g l T v

SE INSTALA EN CUALQUIER AUTO­
MOVIL EN 5 MINUTOS
#  C o n  ca d a  p e d id o  de  ID in u d a J e s  su m in is t ra m o s  g ra tu ita m e n te  a tra c ­
t iv o  e n v a s e  d e  e x h ib ic ió n ,  le t r e ro s  d e  v e n ta n a  y  fo l le to s  d e s c r ip t iv o s .  E n ­
v íe n o s  su  p e d id o  a h o r a  m is m o  y  s a q u e  p r o v e c h o  d e  e tsa  c o o p e r a c ió n  de 
sm rn c io .

Y  S E  S U E L T A

LIGHTER SIGNAIS WHENREADY
E L  E N C E N D E D O R  A V I S A  C U A N D O  E S T A  L I S T O  

•  S e  in sta la  e n  lu g a r  d e !  a n t ig u o  e n c e n d e d o r  in s e r ta d o  e n  e l p a n e l d e  
in s tru m e n to s . P u e d e  ta m b ié n  u n ir s e  m e d ia n te  s o p o r t e  q u e  n o so tr o s  
su m in is t ra m o s  c o n  ca d a  u n id a d . C o m p r e n d e  e l  a la m b r a d o , p a ra  su 
in m e d ia ta  c o n e x ió n .
N o .  8 0 . p r e c io  d e  lis ta  .  - . $ 2 ,5 0  C o lo r e s :  P e r la ,  b la n c o ,  ca sta ñ a , 
c u a r t z o ,  é b a n o .

Guíds de Guardabarros
C on cn p ó s  a lto s  j  g u a rd a ­
b a rro s  b a jo s ,  lio  ee  puede 
c a lc u la r  In d is ta n c ia , elQ 
la  a y u d a  d e  g u ía s  de 
c iia rd a b a rre s . U t i l e s  y  
orn a m e n ta le s . A b e rr a n  su 
p eq u eñ o p r e c io  e v lta u d o  
a b o lla d  11 ro s  d e  g u a r d a b a ­
r r o s . la s t a la c ió u  rá p id a . 
S o ste n e s  u u lv e r sa le s . C a ­
b e ra s  d e  0 ^*XXC H D  o  de 
T E N T T K . M o d e lo s  I lu m i­
n a d o s  y  s in  íliu o ln a c iú ii.

Resguardos FendereNes
P ro te g e n  la  su iW rficio  d e l ve* 
b ie n io  c o n tr a  e l b u rro  y  a lq u i­
trá n . E v i t a n  la  s a lp ica d u ra . 
E s to s  n u e v o s  n io d c lo s  im p o rte n  
m a y o r  b e lle z a  n  lo s  a u to m ó v ile s  
n u e v o s  y  a n t ig u o s . L a s  a b r a z a ­
d e ra s  p a te iito d u s . c o n  to rn illo s  
lie fi ja c ió n , fa c i l i t a n  un a  in s ta ­
la c ió n  se g u ra . V a r io s  m o d e lo s , a 
¡>reclo b u jo  ca d a  p a r .

Extensiones de Pabnca de 
Enfrenamiento

C o lo ca  e l fr e n o  d e  m a n o  a l fá c i l  
a lc a n c e  de l c o n d u c to r . N o  b a y  
p e lig r o  d e  daQ arse la  m a n o . Se 
a^eguru  a la  p a la n c a  e n  p o co s  
m in u to » . A c a b a d o  de  cr o m o  con  
p e r il la  de  O u y x o íd , P a r a  el 
F o rd , C h e v r o l e t ,  P ly m o u th , 
D o d g c  y  o t r o s  a u to m ó v ile s  p o p u ­
la re s . D a  a l f r e n o  nu a  a cc ió n  
m á s rá p id a , m á s f á c i l  y  m á s 
segu ra .

S ír v a s e  p e d ir  p re c io s  e in fo rm ación  com pfe fa  a  ia

C A S C O  PRODUCTS CORP., BRIDGEPORT. CONN., E.U.A.

Gobierno de Volante de 
Dirección

•  Fcrinite girar libremente eí vo* 
lunte cou una mano.

•  KncllltH al csiocloiniTnlrnio en 
lugares estrcclioB y  la i vuoUas 
en curra» aguda».

•  D eja  la mano izquierda Ubre 
para hacer scñul en laa vuellna.

•  Se aUnpin u lodo volunte de d i ­
rección. Se {niuala en un inhiuio,

Rlmpllftca Ih dirección del oiitomóvli 
durante el retroceso. vueUu o  esta- 
ciiHianilcnio en lugares eaircolios. lo 
ml<mo que a l pasar por rurvn aguda. 

D E P A R T A M E N T O  DE 
E X P O R T A C IO N  

6 0 0 7  E U C L ID  A V E N U E  
C L E V E L A N D .  O H IO ,  E .U .A  

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  
C A S C O .  C L E V E L A N D

The well equipped caí weaii E ^  E  [ H  S A F E T Y  N E C E S S I T I E S
(L le va n  la s  N E C E S ID A D E S  DE S E G U R ID A D to d o s  los au tom óv ile s b ien e q u ip a d o s)
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Cojinete de biela, 
tipo da inserción, 
eon respaldo de 
aearo y  f''*rn de 

babbitt.

Cojinete con res- 
pafdo de bronce 
y forro de babbitt.

S o ld a d u r a  en 
barras y  en ca­

rretes.

Cojinete con res­
paldo de acere y 
forro de babbitt.

Buje de pasador 
de émbolo. Bielas perfecfn- 

mente forradas 
con babbitt.

m
Cojinetes de irDol 

de levas.

E N G I N E  B E A R I N G  
M A N U A L

C o m p le to  SERVICIO DE COJINETES para MOTORES 
AMERICANOS d e  e u t  o m ó v i l e s ,  b o t e s  y  a v i o n e s

L a  ren ov a c ión  de lo s  c o jin e te s  d esga sta d os  d e l m o to r  se  a cep ta  h o y  dia 
co m o  una cosa  esen cia l para reg u la r  e l con su m o  de a ce ite  lu brican te . 
P ara  m otores  am ericanos de a u tom óv iles , cam iones, óm n ibu s, tractores , 
b o tes  y  a v ion es  —  verá  que e l su r tid o  d e  c o jin e te s  de rep u esto  F ed era l 
M o g u l es e l m ás c o m p le to  de to d o s . C ada  c o jin e te  se su m in istra  lis to

para in sta la c ión  inm ediata , s in  n e ce s id a d  de 
a d ic io n a l tra b a jo  o  a ju ste . P ara  estab lecer 
segu rid a d , resta b lecer  la  fu e rz a  y  la  econ om ía  
en fu n c io n a m ie n to , co m p re  lo s  c o jin e te s  de 
rep u esto  F e d e ra l-M o g u l de  t ip o  de in serc ión  
y  las b ie la s  F e d e ra l-M o g u l de g ra n  p rec is ión . 
E s to s  p r o d u c to s  están  e sp ec ia lm en te  p r o y e c ­
ta d os  para  e l tra b a jo . P íd a n o s  e jem p la r  g ra ­
tu ito  d e  n u estro  ca tá lo g o  en  q u e  m ostram os 
el c o m p le to  su r tid o  de c o jin e te s  de rep u esto  
para m o to re s  am erican os  —  el ú n ico  co m p le to  
v erdaderam en te  d e l m ercad o .

GRÁTIS— Completo Manual de Servicio
E s te  e s  m a n u a l de  s e r v ic io  m á s  c o m p le t o  d e  t o d o s  lo s  e s c r ito s  
h a sta  a h o r a  s o b re  c o j in e te s  d e  m o t o r -  T o d o  m e c á n ic o  lo  a p r e ­
c ia r á  m u c h o . P r o fu s a m e n t e  ilu s tr a d o  y  e s c r ito  p o r  e sp e c ia lis ta s  
e n  p r o b le m a s  d e  c o j in e te s  y  m é t o d o s  d e  s e r v ic io .  P íd a n o s  e je m ­

p la r  g r a t u it o ,  a n te s  d e  q u e  se  a ca b e n . E s c r íb a n o s  a h o r a  m is m o .

FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E.U.A.
O fr e c c ló i )  i e l e g r ó f í c a :  F E D -M O G  DETRO IT

D ET EC T O R  DE E S C A P E  DE A C E IT E  
DE C O J IN E T E

P o r tá t i l ,  s e n c il lo  y  fá c i l  d e  m a n e ja r . E n s a y a  d e  a n te m a n o  
lo s  c o j in e te s  d e l c ig ü e ñ a l , d e l á r b o l  d e  le v a s  y  d e  las b ie las , 
y  t o d o s  l o s  c o n d u c t o s  d e  a c e it e  d e l  s is te m a  d e  lu b r ic a c ió n  
b a jo  p r e s ió n . S e  u tiliz a  ta m b ié n  pa ra  v e r i f ic a r  e l  tra b a jo , 
d e s p u é s  de  t e rm in a d o . U n  a h o rra d o r  d e  t ie m p o  y  d in e ro . 
S e  v e n d e  a  p r e c io  b a jo .

LOS COJINETES 
DESGASTADOS 
DEL MOTOR 

CAUSAN 
EXCESIVO 

CONSUMO DE 
ACEITE
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E l  m á s  a n t ig u o  d e  la  in d u s tr ia  
. . .  e l  m á s  m o d e r n o

R  U  S  C  O
F O R R O S  DE FREN O  Y  R E V E ST IM IE N T O S  DE E M B R A G U E
E l R U S C O  es tod a v ía  el p r im er f o r r o  de fr e n o  en  la  A m érica  y  
e l  su rtid o  de m a y or ven ta  en los  E sta d os U n idos. H a y  u na  ca li­
dad p a ra  ca d a  requ isito  de fr e n o  y  de em bargue. D ediqúese 
exclusivam ente a l com pleto  su rtid o  R U S C O  y  ob ten g a  adicionales 
gan an cias .

R U S C O
U n  t ip o  p e r f e c c io n a d o  d e  t o r r o  t e j id o  p a r a  f r e n o s  
in t e r io r e s  y  e x t e r i o r e s .  L o  o f r e c e m o s  t a m b ié n  e n  t ip o  
t e j id o  d e  s e r v i c i o  p e s a d o  e n  t a m a ñ o s  p a r a  c a m io n e s .

Juegos R U S C O  Engineered a la 
Medida

E l m á s  r e c ie n t e  t ip o  d e  c o m b in a c ió n  d e  f o r r o s ,  p a r a  
a s e s u r a r  l o  m e j o r  e n  s e r v i c i o  y  a c c i ó n  y  la  d u r a c ió n  
m a s  g r a n d e  p o s ib le .  R e s p o n d e  a  la  d e m a n d a  d e  a d e ­
c u a d o  m a te r ia l  p a r a  c a d a  t ip o  d e  s i s t e m a  d e  f r e n o s .

R U S C O  7 7 ’* Y ’7 7 A ”
p i  m o d e r n o  f o r r o  f le x ib le  m o ld e a d o ,  o f r e c i d o  e n  D O S  
f r i c c io n e s .  P e r m it e  a l  c o m e r c ia n t e  p r e p a r a r  ju e g o s  d e  
a c u e r d o  c o n  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  loa  in g e n ie r o s  d e  
f r e n o s .  C o m p r im id o  b a j o  g r a n  p r e s ió n .  M u y  d u ra b le  
e n  s is t e m a s  d e  f r e n o s  d e  a u t o m ó v i le s  y  v e h íc u lo s  c o -
m c r c m íc s .

R U S C O  Cham pion
E l p r im e r  t ip o  d e  f o r r o  d e  t e la  d o b la d o  y  c o m p r im id o ,  
n o t a b le  p o r  bub p r o p ie d a d e s  d e  largra  d u r a c ió n ,  p a r t íc u *  
la r m e n t e  e n  in s ta J a c io n e s  d e  s e r v i c i o  p e s a d o .  E l  f o r r o  
c a s i  m á s  u n iv e r s a l  deJ m e r c a d o .

K O N T A X  Pfexible M oldeado
U n  t o r r o  m o ld e a d o  d e  f in a  c a l id a d  p a r a  t o d o s  lo s  
s is t e m a s  d e  f r e n o s  in t e r io r e s ,  q u e  d a  a c c i ó n  s u a v e  y  
u n i f o r m e  e n  t o d o  t ie m p o .  E n  r o l l o s  c o n t in u o s  d e  60 
p ie s .

RcvesNniíenfos de Em brague R U S C O
U n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  r e v e s t im ie n t o s  t e j id o s  y  m o l­
d e a d o s . S u p e r io r  c a lid a d . G r a n  d u r a c ió n .  T ip o s  y  
t a m a ñ o s  p a r a  t o d o  a u t o m ó v i l  y  c a m ió n  d e  m a r c a  
p o p u la r .  T o d o s  lo s  t a m a ñ o s  s o n  d e  g r a n  e x a c t i t u d .

T H E  R U S S E L L  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
I N C O R P O R A D A  E N  18S1. M ID D L f c T O W N ,  C O N N ., E .  U . A .

D E P O S IT O  D E  F A B R IC A  E N  E U R O P A :  
f lA -RS  R U E  L A M O R IN IE R E  A 41B E I1ES , B E L G IC A
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de lo  que .g resa  en « a z a r  ^rado
Siente U ^ - f f ^ i e  e s ta r m e )o r p  v^
S'ara el ganancias de lo s
Sara del aumento gen

n u evos  engra  3 ^^gpublic G  con stru ir un  

te 'S e ^ e íto .
Nuestro surtido d  ̂n u ^  ^  ^.orrienW
eristencia un requisitos- ® j^acerie

r ’r i r i í d .

- R e p u b i i c ’ - <

S i e m p r e  q „ e  “ ' ‘j^^ ^A N Q U E
e n g r a n a J ^ ^ J i o  o e  m a r c h a

S i s  OE DIFERENCIAE p j e z a s  d e  «  t r a s e r o  
a r b o e e s  d e  e j e

^  »  U  ®  ^  i  "

¿ 1 9 7  B E A U F A I T  ^  J l ^
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M á s  G a n a n c i a s  

En El  C o m p l e t o  S u r t i d o

Schrader

M A N O M E T R O  S C H R A D E R  
No. ¿060 para  TALLER

*  U n m an óm etro  d e  tra b a jo  pesado 
para  to d o  servicio  de taller. Se aplica  
c o n  fa c ilid a d  a las válvulas de n eum á­
ticos d ob les . G raduado de 10  a  60  
libras, en  unidades d e  lib ra , y  d e  6 0  a 
1 6 0  libras en  unidades d e  c in co  libras.

N U C L E O S  R E E M P L A Z A ’ 
BLES S C H R A D E R  DE 

V A LV U LA

* C on stru cción  d e  precis ión  de 
lo s  m e jores  m ateriales. A ran de­
las d e  ta p ón  vu lcanizadas. N ú­
c le o  de p er fe cta  a lin eación  7 
cierre  h erm ético  al a ire. E n  ca- 
jitas m etálicas d e  c in co . E n  cajas 
d e  cartón  de exh ib ic ión  d e  5 0  o  
de 100 .

T A P A  DE V A LV U LA  
S C H R A D E R  No. 880

* Se garantiza que  es herm ética  
a l a ire hasta una p resión  d e  2 5 0  
libras. P rotege  a l n ú cleo  contra 
d a ñ o  p o r  tierra, p o lv o  y  h um e­
dad . Punta d e  desatornillador 
pa ra  insertar y  sacar n ú cleos  de 
válvula. Para eq u ip o  orig ina l y  
para servicio  de rep uesto . E u  
ca jas de ca rtón  de ex h ib ic ión  de 
5 0  o  en  paquetes al granel de 
1 0 0 .

hrader
M A R C A  R E G I S T R A D A  E N  L O S  E .U .A .

VALVULAS • TAPAS DE VALVULAS fi MANOM ETROS DE NEUMATICOS

V A S T A G O  R E EM P LA ­
Z A B L E  S C H R A D E R  DE 
V A LV U LA  NO. 4136 O  

7436

*  M u chos tipos y  m u ch os 
tam años. P a r a  a u t o m ó ­
viles, cam iones, óm n ibus, 
aviones y  b icicletas.

Obtenga más ganancias mante­

niendo en existencia estos artícu­

los ¡untos con el famoso surtido 

completo de famosos productos 

S c h r a d e r .  P a ra  información 

adicional y catálogo gratuito, 

sírvase ver a su abastecedor o 

escriba directamente a la A. 

Schrader's Son, División de la 

Scoviil Manufacturíng Company, 

Incorporated, Brooklyn, Nueva 

York. N. Y., E.U.A.
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★  A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★

"A M E R IC A N  H A M M E R E D "
COMBINACION DE ANILLOS DE EMBOLO

FLEX IBLEP O W ER
DE FUERZA 

FLEXIBLE
La  comlilnuelOn de anillo» de émbolo Flozlbla Power cierra U  cáiuata de cxplo- 

sioij contra pérdida» de coiopreííon, gracia» a un ouero principio de Ingeniería de 
anillo de émbolo, ^ + »

"Aceite bajo presión gobernada" es el método empleado y  la satlsfaciorla apll- 
, caciOD do este principio evita el escape o aspiración ;  reduce el consumo do aceite y 

gasolina naaU un punto increíble. L a  corabloaclón Flexible Poseer produce los síEulon- 
tes resultados admirables:

E S T A  U D .  

S E G U R O
de que las bujías que Ud. 
vende tienen estas ventajas?

BUJIAS DE 
ENCENDIDO 

AUBURN

1. Aumenta el rendimiento de la gaso­
lina 7  reduce el consumo de aceite.

2. Asegura adecuada lubricación. Pa- 
cilito el arranque y evita el desgaste 
innecesario.

3, Evita el escape y  la pérdida de com- 
presión.

4. Mantiene ol mayor rendimiento, sin 
consideración de la velocidad del 
motor.

J u e go s  en c a ja s  p a r a  el Ford, C h ev ro le t, Plym outh, 
H u dson  y  Essex

-  D E R E C H O S  DE D IST R IB U C IO N  O  A G E N C IA  D ISPO N IBLES -

U N  P R O D U C T O  " A M E R IC A N  H A M M E R E D '

•  Proyectadas y fabricad.is por espe­
cialistas en e l ramo.

•  Para todo tipo de m otor.
•  Aislador especial de porcelana.
•  2S% más rápida disipación del 

calor.
•  Construcción especial de dos piezas.
•  Fácil lim pieza.
•  Hechas de las materias primas más 

finas de l mercado.
•  Precios equitativos, que n o están 

sobrecargados p or  grandes gastos 
en anuncio.

•  Atractivamente empaquetadas.
•  Garantizadas incondicionalm eute.
•  Apoyadas en 25 años de experiencia.

LA S  P R IM E R A S  10.000 M IL L A S  S O N  LA S  M A S  FAC ILES
Las bujías de encendido ostún perfectamente conairuWas para el aorvlclo tje repuesto—  
para funcionar en motoraa después de las primeras 10.000 millas —  cuando buy ya dos- 
gasto sensible en las piezas m^vilee. Esta  es la verdadera prueba del rendiin lento ver­
dadero do una bujía. l e  Auburn se conoce como la bujía óa.tio para 30.000 millas.

U D . P U l lD E  A U M E N T A lt  N O T A B L E M E N T E  sus ventas de bujías de «ucendldo afre- 
riendo oxclusivamenle la» Auburn. 7jOs  precios dosafínn toda competencia. E n  elevtos 
mercados, la agencia de esta» hujíny eatá todavía disponible.

LA PRIMERA FABRICA AM ERICAN A OE MODERNOS

FORROS DE FRENO
A N U N C IA  EL SO B R E SA LIE N TE  F O R R O  

M O L D E A D O  C O N  R E S P A L D O  DE A L A M B R E

GATKE nURABLOK
Hecho en Los E.U.A. I *

P r o d u  ctos  de C a u c h o

V I T A L I C
para a u t o m ó v i l e s
'Desde que empezó la industria'

CALIDAD —  a precio bajo

— EN R O L L O S , J U E G O S  Y  BLO QU ES—

T. EL F O R R O  DE FR E N O  M A S  DURABLE DEL M E R C A D O .
2 . P A R A  T O D O  T IP O  DE FREN O  M O D E R N O .
3 .  R E N D IM IE N T O  M A X IM O  EN T O D A  V E L O C ID A D .
4 .  P A R A D A S  S IL E N C IO S A S , SU A VES Y  R A P ID A S .
5 .  IN C O M P R IM IB L E  E IN SU JE TO  A  D E B IL IT A M IE N T O .
6.  P O S IT IV A M E N T E  N O  R A Y A  EL T A M B O R .

7 . IN A F E C T A D O  P O R  L A  E D A D , C L I M A  O  C A L O R .

E L  FA M O SO  S U R T ID O  G A T K E  O F R E C E  T A M B IE N  O TRO S 
T IP O S  D E  FO R R O  D E  F R E N O . LO M IS M O  Q U E  R E V E S T IM I*  
E N T O S  D E  E M B R A G U E .  E M P A Q U E T A D U R A S  Y  E N G R A N A JE S  
D E  D IS T R IB U C IO N .  E S  UNO D E  LO S  S U R T IO O S  M A S  A N T I ­
G U O S Y  C O N O C IO O S  D E  LO S  E S T A D O S  U N ID O S .

C o r r e a s  d e  v e n t i la d o r  
M a n g u e r o  d e  r o d ía d o r  
M a n g u e r o  d e  a ír e  
M a n g iie r o  d e  g a s e l in o  
M a n g u e r o  d e  s o ld a r  
M o n g u e r a  d e  a g u o  
M a n g u e r a  d e  a g u a  d e  a l i a  

p r e s ió n  
T u b e r ía  d e  b o m b o  
A c o p la m ie n t o s  d e  g e n e r a ­

d o r
M a n g u e r a  d e  c a l e f o e t o r  

d e  a g u o  c a l i e n t e  
T u b e r ía  d e  ü m p ia d o r  d e  

p a r a b r i s a  
N e u m á t ic o s  d e  b íc i e le t o  
T a p e t e s  d e  e s t r ib o  
C in t a  d e  f r i c c i ó n

E s tu ch e s  d e  p o r c h e s  d e  
c á m a r a  d e  a ir e  

D is c o s  d e  o  r t ie u  lo c io n e s  
u n iv e r s a le s  

C a n a le s  d e  c a u c h o  
B u r le te s  d e  p a r a b r i s a  
M a z o s  d e  c a u c h o  
C o r r e a s  d e  m á q u in a  la v a ­

d o r a
C o r r e o s  d e  r e f r í g e r o d o r e s  
T ir a s  d e  l la n t o  
íé u a r d o p o lv o s  d e  c a u c h o  
C a fa s  d e  o c u m u lo d o r  
T ir o s  d e  n e u m á t ic o  
B a s e s  d e  v á lv u ia  
M a n g u e r a  d e  la v a r  
P a r c h e s  d e  n e u m é t ic o  
C o n e x io n e s  d e  d is t r ib u id o r

L A  A O E N C I A  DE E S T O S  P R O D U C T O S  E S T A  D ISPO N IBLE 
EN C IE R T O  M E R C A D O S

T am bién  p r o d u c io s  m ec á n ic o s  e industrfo fes de  caucho

P e r  c o r t o  o  p o r  t e f e g r o m o i  p id o n a s  c o t á f o g o  f  t u c r o t iv o  
p la if  d e  v e n t o s

P. F. B A I L L E T
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
L r  ~  461 Eighth Avenue. N U E V A  Y O R K , N.Y., E.U.A.

fc I * Dirección te iegró fico ; ' 'B A F IL E T '' N ew  York
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E L I J A  E L  G A T O  Q U E  N E C E S I T E
de este su rt id o  com pleto

— que por 37 años ha sido el 

favorito del comercio de auto­

móviles
Los gatos R eliab le  han sido  los prin cipa les desde 
hace 37 años por que p or  su con stru cción  m ás ñrme 
dan m ás años de se rv ic io ; porque dan un levanta­
m iento m ás fá c il  y  rá p id o ; porque tienen  una m ayor 
escala de lavantam iento, y  porque representan  un 
m ayor v a lo r  in trínseco p or  el precio . H ay un gato 
R éliab le  para todo' requ isito  de serv icio . P ídanos en 
seguida ejem plar de nuestro últim o ca tá logo  de­
scrip tivo  de n uestro  com pleto surtido de equ ipo de 
estación  de servicio .

RELIABLE JACK COM PANY
Sucetora de la

ELITE  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  
1401 W est Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A.

Deiiartamenlo de Exportación 
THE C U ITERM AN  C O M P A N Y  

35  S- W illiain St., Nueva York, N. Y ., E.U.A.

N o. 3H
B o m b a  d e  d o s  v e lo c id a d e s . T o d a  p ie za  
m fiv il e n c e rra d a . M a n g o  d e  48". E n  p o s i ­
c ió n  b a ja d a , 454". E n  p o s ic ió n  leva n ta d a , 
20", C a p a c id a d , 3%  to n e la d a s .

N o. 85
D e  c a r r e r a  c o r ta . E l  s o p o r te  su b e  a  la  
c a r g a  s in  a c c io n a m ie n to  d e  p a la n c a . E n  
p o s ic ió n  le v a n ta d a  m á s lm a , 1 9 % " . C a ­
p a c id a d , 1 ton e la d a .

N o. 1-HJ
E l g a t o  h id rá u lic o  q u e  n o  c u e s ta  m á s  q u e  u n o  m e cá n ico . 
S o p o r te , en  p o s ic ió n  b a ja d a , 354"; en  p o s ic ió n  leva n ta d a , 
19". L iv ia n o  e n  p e so , p e r o  b a s ta n te  firm e p a r a  le v a n ta r  la  
seoolO n d e la n te ra  o  la  tra se r a  de cu a lq u ier  a u to m ó v il. G o ­
b ie rn o  s im p lifica d o . V á lv u la  d e  segu r id a d . C a p a c id a d , 154 
to n e la d a . •

N a . 6 0 0  
D o b le  le v a n ta m ie n to , c o n  m i­
e m b r o s  d e  le v a n ta m ie n to  r e ­
fo r z a d o s . E n  p o s ic ió n  b a ja d a , 
5 % " . E n  p o s ic ió n  le v a n ta d a , 
13 9 /1 6 " . C a p a c id a d , 1 t o n e ­
lada .

GATOS
IIID R A U IJC O S

M ANUALES
Un surtido com pleto de 
gatos hidráulicos manuoles. 
de 154  a  12 toneladas, en 
iliez tamiiños. M ayor levan- 
tamionto en relación con 
la  oltiira, que todo otro 
gato hidráulico. Sopor­
t a ,  el doble de la  capa­
cidad nominal. B ! Ño 
S -7 1 ,  Ilustrado aqui, 
tiene capacidad de I H  
tonelada.

N o. 2HC
E n  p o s ic ió n  b a ja d a , 354": 
e n  p o s ic ió n  le v a n ta d a , 22". 
M a n g o  la rg o , b  o  m  b  a  da 
v e lo c id a d  y  d is p o s it iv o  de 
s e g u r id a d  d e  s o b re ca rg a . 
C a p a cid a d , 2 ton e la d a s .

N o. 85

N o. 3H

V e a  a  s u  a b a s t e c e d o r  o  e s c r i b a n o s  p i d i é n d o n o s  n u e s t r o  c a t á l o o o a  i f e n e r a l  d e  e Q u i p o  d e  e s t a c i ó n  d e  s e r v i c i o .

J A C K  C O
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V e n g a  a  l a

O C T A V A  E X P O S I C I O N  A N U A L  
D E  L A S  I N D U S T R I A S  D E  
S E R V I C I O  D E  A U T O M O V I L

D e nuevo se celebrará este año en e l N avy P ier, C hicago, I llin ois , E .U .A ., del 
6 al 11 de d iciem bre  inclusive de  1937, b a jo  lo s  auspicios de  la M otor  and 
E quipm ent W holesalers A ssocíation , la M otor  & E quipm en t M anufacturers 
A ssociation  y  la N ational Standard Parts A ssocíation.

E l brillante éx ito  de la exp osic ión  en 1936 en e l  N avy P ier, desde e l punto de 
vista de los expositores, visitantes y  com pradores, prom ete m u ch o para la  del 
presente año.

A la  exposición  de 1936 v in ieron  com erciantes y  agentas de m uchas partes d d  
m undo. T od os  los continentes estuvieron  representados. L os d irectores de 
la  exp osic ión  anunciaron  a su term inación  que e l com ercio  de autom óviles 
de  25 países había visto las m uchas exh ib icion es. A  C hicago v in ieron  im p or ­
tantes delegaciones, p rincipalm ente de A ustralia, Inglaterra, M éx ico , B élgica , 
Suiza y  C olom bia , además de num erosos representantes de la  Argentina, 
Austria, B rasil, C hina, C uba, C hecoeslovaquia , D inam arca, E gip to , Francia. 
A lem ania , H aw aii, H olanda, Japón , M arruecos, N oruega, F ilip inas, P uerto 
R ico , R um ania, A fr ica  del Sur, Suecia y  Turquía.

V enga a la  E xposición  de las Industrias de Servicio de  A u tom óvil de 1937. 
V enga a con ocer  personalm ente a los fabricantes cuyos productos está Ud. 
vendiendo y  a ver las exh ib iciones de centenares de fabricantes de piezas de 
repuesto, accesorios, equ ip os de garajes y  estaciones de serv icio  y  m aquinaria 
de talleres de reparación . V enga a im ponerse a fo n d o  de  tod os  lo s  m ateriales 
y  equ ipos que U d. va a necesitar para la  conservación  general de los nuevos 
autom óviles m odificados en estilo  y  construcción .

C om o la  d e l año pasado, la  exposición  d c l presente año viene a continuación  
de la  exp osic ión  anual de autom óviles de N ueva Y o rk , en la cual se in tro ­
ducirán los nuevos m odelos de 1938. V isitando ambas exposiciones, quedará 
b ien  al corriente de  todas las innovaciones que se presentan en los nuevos 
m odelos y  de todos los requisitos para su reparación  y  conservación . C hicago 
es una gran ciudad , idea l para convenciones, pues cuent.-i con  espléndidas 
facilidades en lo ca l de exposición , en transporte y  en hoteles. La próxim a 
exposición  en esta ciudad  h a  sido proyectada en  grande escala, en  arm onía 
con  e l progreso d e l n egocio  de reparación  y  conservación  de autom óviles. 
U d., com o  m iem bro  de esta industria, queda cordialraente invitado a ven ir a 
esta gran exposición .

P a ra  in fo r m a c ió n  s o b r e  la  e x p o s ic ió n , in v ita c io n es , e tc . ,  s írv a se  
e s c r ib ir  a  A . B . C o ffm a n , d ir e c to r  d e  la  e x p o s ic ió n , M erch a n -  
d ise  M a rt, C h ica g o , o  b ie n , a l O v ersea s  A u to m o tiv e  C lu b , In c .,
3 3 0  W e s t  4 2 n d  S t., N u eva  Y o rk .

F A B R IC A N T E S  Q U E  S O N  M IE M B R O S  DEL C O M IT E  DE O P E R A C IO N  DE LA  E X P O S IC IO N  —
R. O. Black,

B la ck  &  D ecke r M fg .  Co., 

T aw io n , M d.

C . P. Brew ster,

X. D. M a n u fa c tu r in g  C o. 

Lencosfe r, Po.

C .  W . M cD an ie l,  

F e sfe r ia  P re ssed  S te e l C orp.,  

F osfo r ia ,  O h io

M a lc o lm  M cC o rm íck ,  

W a ik e r  M fg .  Co., 

Raeine, W is.
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C .  C .  See risf,
V íc to r  M fg .  &  G a sk e f  Co.,

C h ic a g o ,  III.

J. M . Sp an g le r ,
N o t io n a l C a rb ó n  Ce.,

N u e v o  York. N . Y.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid



H A Y  G A N A N C IA S  EN L A  V EN T A  DE ESTOS PRODUCTOS

UN SURTIDO COMPLETO 
DE GATOS HIDRAULICOS

De eenstrueción 
so fis fo c to r ia  y 

de p recio  
sa tis fa ctorio

Los gatos hidráu­
licos H ein • Wer- 
ner se hacen por 
una de las fábri­
cas más grandes 
y  adelantadas del 
m undo, de gatos 
hidráulicos. Cali­
dad sin p a r  —  y  
precios m o d e r a ­
dos —  hacen que 
este surtido sea doblem ente atractivo.
El s u r t id o  c o m p le t o  in c lu y e  m o d e J o s  d e  I V 2 t o n e la d a  y  e l  t ip o  
* 'B u m per-L ltt**  d e  p a r a c h o q u e ,  p o r a  o u t o m é v i l e s .  T a m b ié n , 
m o d e le s  d e  2 ,  3 ,  5 ,  7 ,  1 2  y  2 0  t o n e la d a s ,  e n  t ip o s  m a n u a le s , 
p a r a  c a m io n e s  y  ó m n ib u s .  Un s u r t id o  c o m p le t o  d e  q a t o s  hi­
d r á u l ic o s  d e  p i s o .  P íd a n o s  in fo r m a c ió n  e e m p le la .

FEW MOOELS ENGINLIEERED TO SO THE WORK OF MtNT

h e i n A w e r n e r La demanda está estabJecida— Obtenga Ud. su parte. 
íax UiimaDtLi d «  p ie za s  S O M C O  p a ra  e i a rra n q u e , 
a la m b r a d o  y  e n ce u d id o  b a  e u m o n ta d o  e o o  el 
t ie m p o . N u e stro s  p r o d u c to s  se  v e n d en  e u  todas 
p a r to s  d c l  m u n d o  p o r  im p o rta n te s  firm a s  ;  a g e C ' 
c ia s .  S o lic ita m o s  su  co r re sp u o d e n c ia . D ir íja s e  
a  n u e stro  co m p e te n te  d e p a r ta m e u to  d e  e x p o r ta ­
c ió n  e n  lo  to c a n te  a  In fo rm a ció n  d e ta lla d a .

A N IL L O S  O  A R O S  

D E  E M B O L O  R E N U  & 

H E T E P R U F

A N IL L O  R E N U  -S C R A P E R O IL ’

Estos anillos, o fre c id o s  en un surtido 
co m p le to , se hacen p or  la C overr 
M anufacturinq C om pany .

E l anillo R enu, co n  el fam oso 
anillo  in terior de “ 8”  puntos, es 
el rem edio  positivo  para los  
m otores  que aspiran m u ch o 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. N o  hay necesidad 
de p erforar o  rehabilitar lo s  c i­
lindros.

L o s  resultados prod u cid os  por 
los an illos H etepruf, cu ando los  
cilindros están  en buen  estado, 
son  m u y superiores a  lo s  que  se 
obtienen  co n  lo s  anillos de con s­
trucción  ordinaria, a causa de 
que  retienen su ten sión  prim i­
tiva de 50%  a 100% m ás tiem po.

A N IL L O  ‘H E T E P R U F  S C R A P E R O IL '

G L O B E
P R O D U C T O S  P A R A  A U T O ­

M OVILES LENTES DE 
REPUESTO PARA L A M PA RA S 

DELANTERAS

LISTA DE LO S T A M A Ñ O S  DE 
LENTES P A R A  L A M PA RA S 

DELANTERAS

8 ) i " x 7 ”
8  l S / 3 2 " x 7 ) 4 ’ '
9  l / 1 6 " x 8 H "
9  9 / 3 2 " x 8 « "
9  7 / I 6 " x 9 "  
B % " x 8  9 / 3 2 "  
1 0 % ’’ x 9  1 5 /3 2 "

9 '4 " x 8 5 4 "
V / , " x 7 % "
8 3 / I 6 ’ ’ x 7  2 5 /3 2 "  
8  ! / 1 6 " x 7 ) 3 "  
8 " x 7  1 1 /1 6 "  
7 ’/ 2 ” x 7 "  
7 V , " x V A ' -

LAMLENTES DE REPUESTO P ARA 
PARITAS TRASERAS d e  

FORD M O D E L O  " A "
F O R D  M O D E L O S  84  y Va 

CH EVRO LET, M O D E L O S  d e  I92Ó-30 
CH EVRO LET. M O D E L O S  d e  1931-32

Paralene
A c e ite  d e  P en siiyá n ia  7 0 0 %  puro

(P e r m is o  N o . 5431

R efinado del m ás fino pe­
tró leo  crudo . . .  e l Pensil­
vania 100%  p u ro  . . .  el 
aceite de m o to r  Paralene 
resiste las m ás altas tem ­
peraturas.

Su pelícu la  firm e, suave y 
durable p rotege  a todas las 
piezas m óv iles  de l m otor 
contra lo s  estragos co s to ­
sos  de la fr ic c ió n  . . . A se ­
gura instantáneo arranque 
y  establece verdadera  eco­
nom ía, p os ib le  s ó lo  m edi­
ante perfecta  lubricación .
JCl l ^ a i ' a l c n e  s e  v e n d e  e n  
t a t a s  y  t a m b o r e s  d e  1  
c u a r t o  < ie  g a l ó n ,  c i n c o  
c u a r t o s .  !í  g a l o n e s  y  5  
g a l o n e s .

L a s  v á lv u la s  R e t n c o  re p re se n ta n  la  
ú ltim a  p a la b ra  e n  c o n o c im ie n t o  m e ta ­
lú r g ic o .  ex j> erien cia  té c n ic a  y  c u id a d o  
e n  la  fa b r ic a c ió n . L a  c a lid a d  d e  las 
v á lv u la s  R e m c o  sa tis fa ce  a  lo a  m á s  
e x ig e n t e s .  p r e c io  sa t is fa ce  a  lo a  
q u e  In sisten  en  e c o n o m ía . E s p e c i f iq u e  
la s  v á lv u la s  F e m c o .  P íd a n o s  lis ta  d e  
p r e c io s  G R A T U I T A .

Toc/a correspondencia sobre los productos aqu i anunciados debe dirigirse a

J O H N  P R I O R /  Gerente  de Exportac ión
44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.........................Dirección telegráfica: “JO NPR IO R” New York
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*  La industria automotriz de los Estados Unidos de Norte 
América nos reconoce como la FUENTE CENTRAL de infor­
mación acerca de firmas en el extranjero, dedicadas, como 
la de Uds., al negocio de automóviles y sus anexos . . .

En las oficinas de E L  A U T O M O V IL  A M E R I- 
C A N O  en Nueva Y o rk  tenem os la lista más 
com pleta  de todas las firm as en  e l extranjero 
que se ded ican  al n egocio  de autraóviles y  sus 
anexos. Para cada ram ificación  del com ercio  
de autom óvil en  c l  extran jero tenem os un 
arch ivo separado, representado p o r  tarjetas, en 
las cuales anotam os toda in form ación  posib le  
relativa a cada firm a de ultram ar con  la cual 
pueda e l faliricante en los Estados U nidos entrar 
en relaciones com erciales de m utuo beneficio.
E n  nuestro arch ivo tenem os una tarjeta de  in ­
form a ción  especia l para su firm a. Cada vez que 
U d. escribe a un fabricante in d icán dole  su deseo 
de representarlo, el fabricante casi invariab le­
m ente se d irige a nosotros en busca de in form a­
ción  acerca de  su responsabilidad  financiera, 
agencias que U d. ya tiene y  otros datos.
L os fabricantes grandes y  pequeños, los antiguos 
y  los nuevos, que tienen  negocios con  e l extran­
je ro — fabricantes de tod a  clase de artículos para 
autom óviles, r e c u i T c n  a nosotros, co m o  fuente 
central, solicitando in form ación  sobre firmas en 
e l extran jero, ta l com o  la suya.

Este es un servicio que nos agrada m u ch o dar a 
los fabricantes, pues sabem os que a l cooperar 
con  ellos, estamos tam bién  h acién dole  un  gran 
servicio a U d. m ism o.
P or  esta razón , es de sum a im portancia  e l que 
nosotros tengam os, en  to d o  m om ento, la  más 
com pleta  y  recien te  in form ación  acerca de su 
firm a, en nuestros archivos, para  p od er  así dar 
eficaz y  correcto  servicio a los fabricantes y  a 
Ud. m ism o. Le invitam os, p o r  lo  tanto, a co ­
operar con  nosotros.
Sírvase tam bién  recordar que nuestro D eparta­
m ento de  Seirvicio está in cond icionalm ente a su 
disposición . N o titu bee  en  pedirnos, en cual­
qu ier m om ento, cuanta in form ación  quiera so­
b re  fabricantes o  p rod u cios  de los Estados 
U nidos.

Paru que  n osotros  p od am os 
ayudarle a ob ten er la rep re ­
sentación  d e  n uevos p ro d u c ­
tos, con  la m a y or prontitud 
p os ib le , le  roga m os encareci- 
dan ien le  se sirva d a m o s  in ­
fo rm a c ió n  com p leta  acerca  de 
su  ñ rm a , in fo rm a ción  q u e  el 
fab rica n te  siem p re n os  p id e  
para d a r d eb id a  atención  a 
sus soliciin dcs .

*E L  AUTOMOVIL AMERICANO
330  West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a  i  “ I N T E R T R A D E ”
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a
U L T I B E S T O
*  FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA M ED ID A

LOS JUEGOS M ULTIBESTOS 
Tailored, cortados a la medida, con­
tinúan ocupando un puesto promi­
nente en el mercado de forros de fre­
nos .. amplio recubrimiento, pequeña 
inversión y fácil aplicación son los 
rasgos que tienen inmediata acepta­
ción universal entre los mecánicos.

H ay  tam bién forros  de freno 
M ULTIBESTOS moldeados y te­
jidos, para todos los automóviles y 
camiones, lo mismo que forro en lá­
mina rígida especial para servicio 
pesado.

Los revestimientos dé embrague 
M ULTIBESTOS se recomiendan 
también en virtud de gran rendimi­
ento y superior calidad.

En otras palabras, el surtido 
M ULTIBESTOS incluye una vari- 
edad de materiales de rozamiento o 
fricción proyectados especialmente 
para asegurar un serv ic io  muy 
durable y satisfactorio bajo todas 
las condiciones de camino, carga y 
tráfico.

THE MULTIBESTOS DIVISION
de la A llied Asbestos & Rubber Co. (E xport) Inc.

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A.

La exactitud de la STORM 
desarrolla negocios 
y GANANCIAS

T  T N  c u a r t o  de s ig lo  de exp erien cia  h a  per- 
fe cc io iia d o  las m áquinas S T O R M  hasta el 

punto de que son  h o y  m uy sencillas, com pactas, 
fáciles  de com pren der y  usar, extrem adam ente 
exactas y  m uy rápidas. C on  sum a fac ilid a d  perm i­
ten  rehabilitar lucrativam ente los  m otores v ie jo s , 
im partiéndoles el fu n cion am ien to  de n uevos y  ase­
gu ránd oles una p ro lon gad a  du ra ción  econ óm ica .

La rectificadora S T O R M
U n a m áquina p e r fo ra d o ra  de c i­
lin d ro , de alta ve locidad , c o n  una 
sola  fresa , de tip o  sim plificado, 
co n stru cc ió n  p recisa  y  fá c il fu n ­
cion am ien to . S ó lo  nn co r te  se 
n ecesita  para  d e ja r  el c ilin d ro  
suave y  recto , u n ifo rm e  en d iá ­
m etro  en  tod a  su  ex ten sión  . . . 
s in  con icid ad , on d u lac ión , reba­
ja m ien to  e x ce s iv o  o  insu ficiente 
. . . tan liso  y  p reciso , que los 
ém b olos  y  anillos pueden insta­
larse  sin  n ecesidad  de am olar o  
b ru ñ ir  el c ilin dro.

M od elo  N S -E , de 2,2" a 
4,150" de diám etro, p or  10" 
de profundidad.
M od elo  N S , de 2 f^ " a 4,700" 
de diámetro, por 12" de pro­
fundidad.
M od e lo  N S -S pecia l, de 2 ^ "
a 5,750" de diám etro, p or  15" 
de profundidad.

Cada uno de estos modelos tiene hu­
sillo de dos velocidades. Fabrica­
mos también modelos más grandes 
para motores de tractores, motores 
marinos y  motores diésel.

Rectificadora  de  biela 
S T O R M  U -30
Representa el método más exacto de 
verificar bielas con cojinetes de 1 Já" 
de diámetro y  más, admitiendo bie­
las de 6 " a 18” de largo y  émbolos 
de 2 }4 " a 7". Indica el estado de la 
biela en 15 segundos. Se suministra 
lista para usarse en c! acto.

Prensa hidráulica ST O R M  UV-40 
para enderezar bielas

Un m étodo fácil y  rápido de 
enderezar cualquier biela de 
tipo de viga en doble T , sin 
dañar el pasador del émbolo, 
émbolo o  cojinete de biela. Un 
cuadrante de presión acusa la 
íuerza ejercida.

P ídanos información completa y precios.

R  e c t i f i c a d o r a  
d e  c i l i n d r o s

H e e t i  f i c a d o r a  
d e  b i e l a  U - 8 0

P r e n s a  V V - 4 0

E l

STORM MFG. CO., Inc.
Departamento de Exportación;

.38 P earl Street, Nueva Y ork , N. Y ., E . U . A.
C lave s:  B e n t lc y : A .B .C . 5a. r< licJón; L 'tiioti.

Í)4r«cc<<>n le U prú fica :  V T B B I.O C O ,  New  Y o rk

□  R M I Z I N C
El método E X A C T O  para  rehab ilitar cilindros
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Pete DePaolo
dicQ

"M u é stre m e  el m otor asp ira­
do r de aceite que no pueda 
arreglarse bien con los anillos 

H ast ing s Stee l-Vent"

y  Pefe DePaolo ha ingresado al personal 
'O Í t f  de la Hastings como ingeniero de campo

1  E l  S te e l-V e n t  e s  en te ra m e n te  
d i f e r e n t e  d e  to d o  o t r o  a n il lo  d e  

é m b o lo . E s  UD a n il lo  d e  4  p ie s a s ;  
l o s  seem eutOB d e  o c e r o , a r r ib a  7  aba* 
j o .  forn iflD  uua p a re d  d e  c o n t a c t o  de 
larifH d u r a c ió n . £ s t o s  se g m e n to s  fun* 
c lo n a n  in d ep e n d ie n te m e n te .

O  L a  s e c c ió n  d e  b le r r o  fu n d id o  en* 
t re  lo s  s e g m e n to s  de  a c e r o  su eco  

Q ctúun co m o  un se p a ra d o r  d e  d re n a je  
d e  a ce ite . P ro v e e  m á s v e n t ila c ió n  que 
to d o  o t r o  a n i l lo  d e  r e fu la c ló n  d e  a ce ite .

?  E l r e s o rte  d e tr á s  d e l a n il lo  uti* 
l iz a  u n  n u e v o  p r in c ip io :  fu n c io n a  

s ó lo  c o n tr a  e l  b o rd e  d e  lo e  se g m en tos  
d e  a cero— sin  t o c a r  e l s e p a ra d o r . E s to  
re d u ce  la  su p e r fic ie  de  c o n t a c t o  co n  e l 
r e s o r te , d e s m lu u y e  e l d e s g a s te  7  p r o ­
lo n g a  la  d u ra c ió n  e fe c t iv a .

H A S T I N G S  M  A  N  U F A C T U  R I N  G  C O M P A N Y  
D epartam entode E xportación . 5 7 1 6  EiicKd A v e ..C le v e la n d . O b r o .  E .U .A .

HASTINGS
S T E E L - V E N T

El an illo  de regu lac ión de ace ite  
e x tra  seco

¡PRECISION!

La propulsión Bendix legitima, “la 
mano mecánica para arrancar el mo­
tor del automóvil”, es un verdadero 
instrumento de precisión. M ás de cin- 
cuenta millones de automóviles se han 
equipado con ella.

Cada una es buena para millares de 
arranques seguros. Es tan digna de 
confianza que muchos dueños, por no 
haberla visto, no tienen idea de cómo 
se ve.

Con el tiempo, después de años de 
servicio continuo, es lógico esperar 
que un mecanismo tan excelente como 
la propulsión Bendix necesite, de vez 
en cuando, algún cuidado y alguna 
pieza de repuesto. Cuando suceda 
ésto, recuerde lo siguiente:

El tipo de construcción, los materiales y 
el acabado de las legítimas piezas de la 
propulsión Bendix son el resultado de 
muchos años de experiencia. Se cons­
truyen para que funcionen bien en todo 
sentido. Por esta razón, emplee única­
mente legitimas piezas Bendix y quedará 
satisfecho. Busque la marca Bendix 
estampada en cada legitima pieza Bendix. 
Insista en que sea la legitima y  no una 
imitación o  substituto, y así quedará a 
salvo de molestias,

E C L IP S E  M A C H IN E  C O M P A N Y
Elmira, N . Y „  E.U.A.

(S u b fiid ia r ia  de  la  B e n d ix  A v ia t io n  C o r p o r a t io n )
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E L  P R I M E R O
RAYBESTOS fué el primero —  el primer 
forro de freno de asbesto para uso en auto­
móviles. Durante los primeros días del 
automóvil, Raybestos fabricó también el fa­
moso freno “ Dúplex” . Así pues, desde el 
principio, Raybestos se dedicó con espe­
cialidad a frenos y forros de frenos.

Con esta base técnica, Raybestos goza natu­
ralmente de una posición envidiable en la 
industria de los forros de frenos . . . expe­
riencia, conocimiento y pericia tan esen­
ciales para la producción de materiales de 
fina calidad.

La supremacía alcanzada por Raybestos 
en más de un cuarto de siglo jamás ha sido 
atacada y mucho menos vencida. Hoy día, 
los juegos Raybestos PG (de campo de 
prueba) son la elección de fabricantes de 
automóviles, los favoritos de muchos dueños 
de automóviles y el material predilecto de 
los mecánicos más competentes en todas 
partes del mundo.

Loa m erca d os  d e l h em is fe r io  oriental 
están servidos p o r  la  R aybestos-B elaco, 
L td ., A sbestos H ou sc, S outhw ard St., L on ­
dres, S . E . 1 , Inglaterra

O ficin a  d e  ventas en  la  A m érica  d c l  Snr- 
Caixa Postal 2 8 9 5 , S a o  P an lo , Brasil

T h e  R a y b e s t o s  D i v i s i ó n
d e  la ABied A sbestos &  R u b b e r  C o. (E x p o r t ) ,  Inc. 

Bridgeport, Conn., E. U. A.

ACTUALMENTE
el surtido de finos neumáticos Kelly está 
ganando más y más ventas para los 
comerciantes que los representan

Los importadores se benefician

EN TODAS PARTES 
DEL MUNDO

LO S  Im p orta d ores  y  D is tr ib u id o re s  m u n d ia les  
j á e  n eu m á ticos  e log ian  lo s  p ro d u cto s  d e  la 

K e lly -S p rin g fie ld  T ir e  C o .
D ic e n  q u e  la rep resen ta c ión  d e  la  K e lly  satis­

fa ce  m u y  b ie n  sus n eces id a d es , p o r  las ra zon es  
s igu ien tes :

L a  m a rca  “ K e lly ”  g o z a  d e  fa m a  sin p a r d esd e  
h a ce  m ás d e  45 años.

L a  co m p a ñ ía  K e lly  cu en ta  co n  e l m ás p o d e ro s o  
a p oy o  fin a n ciero  en  la industria .

E l su rtid o  d e  n eu m á ticos  K e lly  para  ca m ion es  
y  a u to m ó v ile s  es  m o d e rn o  y  co m p le to , y  d is fru ta  
d e  la m e jo r  re p u ta c ió n  in tern a cion a l p o r  su in ­
su p era b le  ca lid ad .

L o s  m é to d o s  K e lly  b r in d a n  a lo s  d is tr ib u id ores  
las m e jo r e s  op ortu n id a d es  p ara  co n se g u ir  m a ­
y o r e s  b en e fic io s .

E sta  re p re se n ta c ió n  p erm itira le  o b te n e r  m a­
y o re s  b e n e fic io s  en  su  m e rca d o . E scr íb a  h oy  
m ism o  a la K e lly , y  r e c ib ir á  esm era d a  y  puntual 
a ten ción .

The
KELLY 

riRE Co
C U M B E R L A N D .  

M A R Y L A N D .  E .U .A . So n r/ase  C o n  K e llys
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LAS CARROCERIAS WAYNE

"TodometeiL'
AUMENTAN LAS GANANCIAS 

DE LOS EMPRESARIOS

LOS M ATER IALES DE FRICCION O ROZAMIENTO 

GREY-ROCK COMPRENDEN TODOS LOS CAMBIOS 

DE FABR ICANTES DE AUTOMOVILES DE 1937

Los automóviles americanos se refinan todos los años.
L o s  fo r ro s  de fren o , los  revestim ientos d e  em brague y  
las correas de ven tilad or se re form an  para acción  m ás 
expedita  y  m a y or duración  en cada n u evo  m odelo.

O bten ga  las m ás recientes p iezas de repuesto G rey- 
R ock , producidas p or  la fábrica  que proyecta  y  co n s ­
truye el equ ip o orig inal em pleado p o r  lo s  fabricantes 
de autom óviles. C om prenden  lo s  refinam ientos inclu i­
d o s  en tod os  los autom óviles de 1937.

D ediqúese exclusivam ente a lo s  m ateriales de fr icc ión  
o  rozam iento G re y -R o ck . T o d o s  son  de fina calidad y  
se venden a p recios  equitativos que dejan  buenas ga-

EL C O M P L E T O  SU R T ID O  G R E Y -R O C K

Fgrro de freno C rey-R ock  Eagle d e  m oldeado por estiram iento 
Forro d e  fren o G rey-R ock  de moldeado corriente 
Forro de fren o G rey-R ock  con  malla de latón 
Forro d e  fren o G rey-R ock  H y-W aY  
Forro d e  freno G rey-R ock  en bloques 
Forro d e  fren o G rey-R ock  doblado y com prim ido 
Forro d e  freno G rey-R ock  Braksets Com pensados 
Forro de freno G rey-R ock  en juegos y en tiras para Ford, C hevro­

le t y Plymouth 
Revestim iento de em brague G rey-Rock 
Correa d e  ventilador G rey-R ock  
Manguera G rey-R ock  para radiador 
Remaches G rey-R ock
Empaquetaduras G rey-R ock  para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles

P o r  C o r to  o P o r  T eleg ra m a  P id on e s In to rn iac ión  

C om p le to

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. Ú. A.
Dirección Telegráfica: USATEX

C ü J T ocen a  W a y n e  " T o d o  m e t a l , "  e s t i lo  M e t r o p o l it a n o ,  
p a r o  S e r v ic io  U r b a n o — C a p a c id a d , B7 p a sa je ro s .

Cualesquiera que sean las características que los 
empresarios más quieran, las Wayne las tienen. Com­
binan todas las ventajas necesarias para desarrollar 
nuevos negocios . . .

• Estilos elegantes y atractivos
• Ideadas y fabricadas científicamente
• Gran resistencia y larga duración
• Mínimo costo de conservación
• Pesos livianos y funcionamiento más 

económico
• Precios y uniformidad de producción: en 

gran escala
• Las únicas especiales para exportación

Con todas estas ventajas de las Wayne, Ud. aumen­
tará las ventas, y, por lo tanto, sus ganancias! 
Aproveche esta oportunidad desde luego. Solicítenos 
detalles por carta o cable.
THE W A Y N E  W O R K S, R IC H M O N D , IND., EE. UU. de A.

E s t a b k c í d o  e n  1 6 3 7  * C a b l e s :  W o y n e w o r b s ,  R k h m o n d ln d

M oiUiije aprobada por  los siguicnleí fabrican les: Cheerolel, Candor, D iam ond T, 
Dodge. Far/jo, Federal, Ford, O. M . C ., 6’ramm, Ittdiana. fnférnaltonal, Aíack. 

M arm on-H erringlon, Oldsmobile, Heo, Slewarl, Studebaker, WhUe.

W A Y N E
E S P E C I A l  PARA EXPORTACION

E^ta carrocería  pura 2S) pasnjeros, co m o  to iia s Ice 
. W a yn e , se em barca  duearm ada en  cerca  de  «rv 

te rc io  de l esoacio . c o m o  se e c  en  la  focografía» \

CARROCERIAS 

PARA O M N IBU S
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6 DISTRIBUIDORES EN 6 MESES VENDIERON MAS DE UN MILLON

DE ANILLOS DE EMBOLO
¿Por qué? Porque fué muy fácil ver que la instalación de anillos M areo Registrada en ios e.u.a.

de émbolo Steelcraft daba mayor fuerza y ahorraba el gasto de repasar los cilindros. 

EVITAN LA ASPIRACION DE ACEITE • RESTABLECEN LA COMPRESION • AUMENTAN EL

KILOMETRAJE DE LA GASOLINA
Ion la  v e n ta  d e  lo s  « n i l lo s  d e  é m b o lo  S T E E L C R A F T  
te n d rá  U d . n e g o c io  g r a n d e  y  m u y  lu c r a t iv o . P ro y e c ta d o s  
p a ra  r e s p o n d e r  a  u n a  n e ce s id a d  d e te rm in a d a , loa d u e ñ o s  
d e  a u to m ó v ile s  e n  e l  a c t o  c o m p re n d e n  q u e  la  in s ta la c ió n  de 
lo s  a n illo s  S T E E L C R A F T  m e jo r a  in m e d ia ta m e n te  e l lu n c io n a -  
m ie n to  d e l  m o to r , s in  n e ce s id a d  d e l su b id o  g a s to  d e  r e h a ­
b ilita r  lo s  c il in d ro s  . . . U d . s a b e  q u e  e l a u tom O vll n u ev o  
lle v a  g e n e ra lm e n te  tre s  a n illo s  e n  c a d a  é m b o lo  y  q u e

cu a n d o  lo s  c i l in d ro s  s e  d e s g a s ­
ta n  h a s ta  q u e d a r  e líp t ic o s  o 
cO n lcos, lo s  é m b o lo s  n e c e s i ­
ta n  m á s  a n illo s , o  d e  lo  c o n ­
tr a r io , h a y  q u e  p e r fo r a r  de 
n u e v o  to d o s  lo s  c i l in d r o s  . , . 
C u a n d o  s e  in s ta la n  lo s  a n illos  
d e  é m b o lo  S T E E L C R A F T , 
n u e v e  o  m á s  a n illo s  in d e ­
p e n d ie n te s  e n tra n  e n  a c c ió n  
e n  c a d a  é m b o lo  . . .  y  la  r e ­
h a b ilita c ió n  d e  io s  c il in d ro s  
r e s u lta  e n to n c e s  in n ecesa r ia , 
en  la  m a y o r  p a r te  d e  los 
ca s o s .

(Aumento de 3 a 5 millas por saldn de oasolina) 
E M B O LO

L e  co n v ie n e  a  U d . in v e s t ig a r  la  co n s tru o c ló a  cle n tft ica  
7  la s  p o s lb ll ld a d e e  de  g a n a n c ia s  d e  lo s  a n il lo s  de  
é m b o lo  S T E E L C R A F T . S ír v a s e  pcdfrnoB  p o r  ca rta  
o  p o r  te le g r a m a  m u e stra s  e  in fo r m a c ió n  s o b re  la 
re p re se n ta c ió n  e z c ln s iv a .  N e c e s ita m o s  d ls tr tb n id o re s  
CD v a r io s  Im p o rta n te s  m e rca d o s  d e l e x t r a n j e r o .  
R R C n iB A N O S  A H O R A  M tS M O .

1. M AS BORDES 3 . MENOS PERDIDA 
LIMPIADORES DE FUERZA

2. M EIO R AC C ELE - 4. MENOS ESFUERZO 
RAC IO N  SOBRE EL M OTOR

5. N O  H A Y RASPAJE DE AN ILLO

STEELCRAFT PISTON RING COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A.
1 0 1 7  F ra n k lin  S t r e e t .  D e t r o i t ,  M ieh ., E .U .A . D ir e c c ió n  t e / e g r ó f i c o ;  “ S t e e l c r a f t ,  D e t r o i t "

PISTOLA DE LUBRICACION SENACON
SmVE PARA LAS GRASAS MAS PESADAS CON LA 
MISMA FACILIDAD QUE LOS LUBRICANTES LIVIANOS 

DE CHASIS
La presión  dispon ib le de d esca rg a  de esta pistola d e  lubricación  
d e  perfecto equilibrio  e s  m ás d e  70 v eces  m ayor que  la presión 
neum ática . S irve para  todos los tipos de lubricante, incluyendo 
las g rasas esp esas  y  fibrosas, con  sum a lacilidad.

PODEROSA —  RAPIDA —  LUCRATIVA
Las con ex ion es de d esca rg a  d e  rápido cam bio, en  com binación  
co n  5 depósitos d e  grasa  in tercam biables, red ucen  grandem ente el 
gasto , d e  m odo que  todos los trabajos d e  lubricación  significan  una 
buen a  gan an cia .
Sus clientes apreciarán  m ucho un servicio  de lubricación  verd a­
deram ente m oderno.

COMPLETA 
LUBRICACION ESPECIALIZADA A  PRECIO ECONOMICO 

PESO 
LIVIANO 

PERFECTO 
EQUnJBRIO 
FACILIDAD 

DE 
MANEIO

MODELO BH 
El equ ip o com prende u na  pistola SENACON 
con  5 depósitos in tercam biables, un tubo de 
d esca rg a  corto y  otro largo, am bos con  con ec- 
tor de rápido cam bio , un ad icion a l con ector de 
cam bio  rápido para  tubos flexib les, etc., una 
boqu illa  de presión  b a ja  y  una tarjeta de 
instrucciones.

UNICO DISTRIBUIDOR PARA LA EXPORTACION

E D W I N  D.  A L L M E N D I N G E R
59 Pearl Street, N ueva York, N. Y., E.U.A.

D irección  telegráfica: “ EDALMER" N ew  York
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LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES
neces/fan esfos úti/es

ACCESORIOS FULTON
T o d o s  lo s  a ñ o s  se  p re s e n ta n  in n o v a c io n e s  en  la  in d u s tr ia  a u t o ­
m o tr iz  . . . in n o v a c io n e s  q u e , a  su  tu m o , e s ta b le ce n  la  n e c e s i ­
d a d  d e  n u e v o s  a c ce s o r io s . L a  F u lto n  C o m p a n y , s ie m p re  a le r ta  
a  la  te n d e n c ia  m od ern a , p ro d u c e  a r t íc u lo s  ú tile s , c o m o  los 
q u e  m o s tra m o s  a q u í, d e  p a r t ic u la r  In teres  p a ra  lo s  d u eñ os  de 
a u to m ó v ile s .

P E R IL L A  F U L T O N  S T E E R N O B  DE D IR E C C IO N

E ste  a t r a c t iv o  a c c e s o r io  p e r ­
m ite  a l c o n d u c to r  g ir a r  el v o ­
la n te  d e  d ir e c c ió n  co n  u n a  
m an o, en  m o v im ie n to  con tin u o , 
a l h a c e r v u e lta s , r e t r o ce d e r , e tc .
S e  a se g u ra  a l a r o  d e l v o la n te  
d e  d ir e c c ió n , en, cu a lq u ie r  p u n ­
to  c o n v e n ie n te  (u n a  v e n ta ja  
e x c lu s iv a  d e  e s te  p r o d u c to  
F u lto n ) . C u a tr o  m o d e lo s - I llu s - 
tra m o s  aqu í e l  d e  lu x e  N o .
SN -10.

S O L T A D O R  DE F R E N O  C O N  M A N G O  DE P IS T O L A

E l m ñs r e c ie n te  p r o d u c to  F u l ­
ton . S irv e  p a r a  lo s  a u to m ó ­
v ile s  m o d e rn o s  c o n  p a la n c a  de 
e n fr e n a m ie n to  e x te n d id a  h a c ia  
a b a jo . C o lo c a  la  p a la n c a  d e  
e n fr e n a m ie n to  a l in m e d ia to  a l ­
ca n c e  d e l c o n d u c to r  y  fa c il ita  
la  so ltu ra  d e l p e s t il lo  d e l fre n o . 
Se o fr e c e  en  t r e s  t ip o s  d i fe ­
re n te s  p a ra  lo s  a u to m ó v ile s  
a m e r ic a n o s  d e  1937.

R E S G U A R D O  D E  P A R R IL L A  F U LT O N

D a  p r o te c c ió n  a  la s  co s to sa s  
p a rr illa s  d e  ra d ia d o re s  c o n tr a  
d a ñ o  d e  o tr o s  a u to m ó v ile s  co n  
p a r a c h o q u e s  a lto s . C o n s tru c ­
c ió n  d e  g r u e s o  a c e r o  e s ta m p a ­
d o . N o  h a y  a g u je r o s  d e  p e r ­
n os . L in d o  a ca b a d o . U n os  p o ­
c o s  m o d e lo s  a ju s ta n  en  una 
g r a n  v a r ie d a d  d e  fo rm a s  d e  
p a ra ch o q u e s  m o d e rn o s . FA cil 
in s ta la c ió n .

E X T E N S IO N  D E  P A L A N C A  D E  E N F R E N A M IE N T O  N O . 1
P a r a  a u to m ó v ile s  c o n  fr e n o s  
d e  m a n o  d e  e m e r g e n c ia  co n  
s o ltu r a  ce n tr a l. C o lo c a  la  
p a la n c a  d e  e n fr e n a m ie n to  al 
fá c i l  a lc a n c e  d e l c o n d u cto r . 

N o  p e r tu r b a  ia  e n tra d a  y  la  s a lid a
d e l c o n d u c to r  y  p a s a je r o . E l m a n ­

g o  p u ed e  in clin a rse , s i a si se  d e se a . C on  b o la  d e  b a q u e lita  o
d e  im ita c ió n  de ó n ix . L a  N o . 2 -A  se  a d a p ta  a  to d o  a u to m ó v il
c o n  s o ltu r a  d e  p e s t il lo  o  uña.

V IS E R A  D E  C O N D U C T O R  F U L T O N  N O . 21

U n o  d e  lo s  a c ce s o r io s  
F u lto n  m á s  p op u la res .
V e n ta n illa  d e  p lra lin a  
p a r a  e v ita r  e l re sp la n d or  
d e l s o !  y  d e  la s  lu ces  
fu e r te s . Se su m in is tra  
c o n  u n  n u e v o  t ip o  d e  s o ­
p o r te  d e  ñ ja c ió n  c o m p le ­
ta m e n te  a ju s ta b le . L á ­
m in a  d e  cu e r o  artific iad  o  ______
cu b ie r ta  d e  te la .

V IS E R A  F U L T O N  N O . 24

U n a  v is e r a  e x c e le n te  d e l t ip o  
só lid o . S e  a ju s t a  a  los  
le c h o s  o  p a ra b r is a s  c u r v o s  d e  
lo s  n u e v o s  a u to m ó v ile s . S o s ­
té n  d e  fi ja c ió n  d e  t ip o  u n i­
v e r sa l d e  firm e co n s tru c c ió n . 
A c a b a d o  de b u e n a  ca lid a d  de 
cu e i'o  a r t if ic ia l  c a s ta ñ o  o  g r is . 
F e r r e te r ía  cro m a d a .

P a r a  I n fo r m a c ió n  d e t a l la d a  s o b r e  e s t e s  a c c e s o r i o s  y  o t r o s  d e f  p o p u ­
la r  s u r t id o  F u lto n , S í r v a s e  e s c r i b i r  a :

THE FULTON COMPANY
1912 S. 82nd St. M ilw aukee, W is., E.U.A.

D ire cc id n  te le g r á f ic a :  " F U L T O N " .  T o d a  c lave.

UNA NUEVA

IN G EN IA D A S  
P A R A  IGNICION  

PO R  
IN G EN IERO S  
D E IGNICION /

O PO RTU N ID A D  M E R C A N T IL
La B ujía  A uto-L ite es diferente a cualquiera de las otras 
bujías fabricadas basta la fecba. E s la única  bujía dise­
ñada por Ingenieros de Ignición y  hecha para funcionar 
en perfecta armonía con  el resto del sistema de ignición. 
Materiales y  aleaciones nuevos han sido desarrollados 
exclusivamente para esta bujía , y  la A uto-L ite ha edifi­
cado una fábrica com pleta, ultra-moderna, para sti 
fabricación.

La nueva B ujía  A uto-L ite le ofirece a U d. una oportu ­
nidad excepcional. V a  respaldada por un excelente plan 
de mercadería designado para ayudarlo a venderla. El 
muestrario A uto-L ite ¡lustrado, es sólo una de las ayudas 
que le ofrecem os para vender esta bujía. Escriba solici­
tando detalles completos.

TH E  ELECTRIC A U TO -L ITE  CO.
Export Merchandising División 

Chrysler Building N ueva Y ork

Por calilo: "E L O E X ” , N ueva York

N i la fotografía ni meras palabra?, 
pueden describir la belleza de este 
mucBlrario Auto-Lite. E s iiii gabi­
nete hecho tod o  de acero, color 
caoba. Su frente cóncavo es de 
vidrio y  muestra cl surtido com ­
pleto de las bujías Auto-Lite. N o 
acumula polvo. V a  equipado con 
cerradura. Caben ISO bujías.
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DIGNA DE 
TDDA CONFIANZA

A A  A  C  b e l le z a  q u e  d u r a r á
/V I/ \  o  M UCHOS AÑOS

Las Bombas Beiinett gradas a su proyecto y construcción, aseguran /un- 
cionamiento equilibrado, en todo sentido. . . .  En resumen, van a la 
vanguardia de la industria en u a  equilibrio científico de TODOS los 
factores que concurren en adaptar una bom ba a todas las necesidades 
modernas— perfección técnica, basta en los menores detalles, más una 
belleza moderna durable.

Ninguna otra fábrica ha contribuido más al progreso de las bom bas que 
la Bennett. Ninguna bom ba de las ofrecidas actualmente puede igua­
larse a las Bennett en funcionam iento satisfactorio, seguro, económ ico y 
de larga duración. *

S E R V I C E  S T A T I O N  E Q U I P M E N T  C O .
D e p a r f a m e n fo  d e  e x p e r t a c l i n ,

29 B re a d w n y , N u e v a  York, N . Y.. E. U. A.

Pídanos nuestro  ;^ ^ ^ _ C a n s t r u c c ió n  de Calidad 
nuevo catálogo de 
bom bas com puta­
doras y  sin com ­

putador.

LOS PRIMEROS EN SOBRESALIENTES PROGRESOS EN BOMBAS
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Sea Ud. el primero de su territorio 
en lo introducción de estos dos prod­

uctos nuevos de la Compoñio Monroe, 

de vento facilísimo, poro lo Ford V-8.

C O R D
De Propulsión Delantera

Amortiguadores de tipo 
de aviación

Ei m ejor am ortiguador de todos los períec- 
c ionados especialm ente para el F ord  V-8. 
T iene de 4 a 7 veces m ás capacidad que los 
tipos de palanca de otras m arcas y  no hay 
cojinetes de brazo expuestos a desgaste ni 
conectores sujetos a rom perse. Puede insta­
larse rápidam ente sin necesidad de perforar 
agujeros. Puede desalm arse con facilidad 
cuando se presente la necesidad de cam biar la 
válvula o de repararlo. Se garantiza incondi­
cionalmente por un año o por un recorrido de 
10.000 millas. Como, un m illón de am ortigua­
dores de este nuevo tipo en uso diario han 
demostrado sus ventajas sobre todos los de­
más tipos.

El Peligroso Vaivén de la Carrocería
puede ahora evitarse 

con ei nuevo
ESTABILIZADOR 

MONROE
para automóviles Ford de 1933>34 y 1935-36
E l v a ivén  de la  ca rro ce r ía  es p e lig ro , pues resu lta  en in clina - 
CJon, p a t in a je  y  d ificu ltad  en la  d irección  en la s  cu rva s, en 
pu ntos  exp uestos  a  fu e rte  v ien to  y  en  m a rch a s  rá p id a s  en  línea  
recta . E l estab ilizad or M O N R O E , m ostrado  a b a jo , es el único 
equipo p a ra  el F o r d  V -8  que h a  resuelto  estos p e lig rosos  p rob le ­
m as. E ste  n u evo  d isp ositivo  d e  segu rid ad  se em plea  de equipo 
n orm al en casi tod os  los autom óviles de 1936 y  1937, con ex cep ­
ción  de u na  o  dos m arcas de p recio  b a jo .

Ráp ida  Instalación Sin  Perforar N ingún  A gu je ro
puede ser instalado p or  cualQuiet m ecánico en 

m edia hora o menos, sm  tener que p erforar nn boÍo agujero. L a  erueaa bari-n 
de acero evite qae un Jado del automóvil se separa máa del e je  que el otro lado 

iff ^  automóvil se conserva siempre a  nivel. MiDares de dueños de
r = ? «  com prando este necesario dispositivo de seguridad.
Síwt r ?  - '■á Í t/ ®  com prador en perspectiva. Obtenga Ud. su

n e e o o o . Sea Ud. ei prim ero en introducir este producto en su 
s e s u r id ^  de buenas ganancias, pues e l nuevo estabilizador 

MONHOE no tiene competencia.
En casi toda ciudad importante hay un distribuidor de la M ONROE. D e no 
haber uno w rca  de Ud. pídanos por carta o  p or  telegram a, in form ación com- 
p iete  sobro ios nuevos arUculoe de arriba para «1 Ford V -8  y  sobre el completo 
surtido M O NROE de amortiguadores para el F ord y  otras m arcas. Impóngase 
de com o puede u d . aum entar sus ventas y  ganancias, con  una existencia 
m ínim a y  sin inversión en  equipo especial.

D IST R IB U ID O R E S* amortiguadores M O N RO E. particularmente aquellos para 
*  M I M * , 11. IV ol Fofd. 60 ostáu vendiondo rapida y  ropetldamcnto. NocosU

um o» todavía distribuidores on un limitado núrnoro de mereados. Invitamos la corrospondonela 
do firmas responsables, que se interesen en la re presan taei6n de los productos M O N R O E, en 
aquellos raertades todavía disponibloe.

M O N R O E  A U T O  E Q U IP M E N T  CO .
D e p o r t a m e n t »  d e  E x p o H a e iá n : T e fe d o ,  O h is ,  E .U .A .

D ir e c c ió n  t e r e g r ó f i c a :  ' 'M A E C O - T e le d o ' '

(s a h c l a t l  e ií io d o  d e i a l í e

Ganancias Adicionales 
Vendiendo el Cord

l-os coinciciuntes del roino ven en el Cord 
i i u  autom óvil ideal que vender, en adición 
a los veLículo.s que ya representan. E l Cord 
no com pite con  ningún otro anlom óvil.
Está proyectado y conslruido pata hombres 
y iiiuieres (|ue ansian algo «’ompletamente 
individual y distinto. El Cord, debido a la 
eonstrucción de su propulsión delantera, 
ofrece .a su dueño ventajas cxelusivaa en 
fácil dirección y manejo, com odidad de 
marcha, seguridad y funeionam iento. La 
exhibición  del Cord ita mayor prestigio y 
atrae al cstuldeciniieiilo la clientela más 
i'xelusiva.

Estudie detenidamente I» oportunidad que el 
Cord brinda para adicionales ventas y  ga­
nancias.

A u bu rn  A u tom ob ile  C o ., C on nersv ille , In d ., E. U . A . 
D irección telegráfica, “ Auburnauto”

118 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o '
Ayuntamiento de Madrid



•  Los Acumuladores U SL son tan segui-os com o la 
fuerza del Niágara con  la que se fabrican.

E l Acum ulador USE Super Service ilustrado, es 
el líder de un surtido com pleto de Acumuladores 
para automóviles, hechos para servir toda marca de 
autom óvil y  cubrir cualquier escala de precios. Los 
Acumuladores U SL son seguros y  eficientes. Van 
dotados de todos los adelantos conocidos en la 
fabricación de Acum uladores, incluyendo la patente 
de U SL— conectores construidos al ocu lto— A cu ­
muladores de volta je  m ás alto, fuerza extra jtara 
arránque y  servicio m ás largo.

Los U SL le rendirán pingües beneficios, líscriba 
solicitando detalles com pletos.

U S L  B A T T E R Y  C O R P O R A T IO N
Chrysler Building, N ueva Y ork , E .U . de A.
Por C able: “ Y O U S L I T E ” , N ueva York

B U I L T T O  LAST WITH PO W ER TO SPA R E

Mayo, 1937

F u n c i o n a m i e n t o  d e  

forro  de  f reno  exento  

de  i r r e g u l a r i d a d e s

Instrucciones, 
e t iq u e ta s , e tc , 

in c lu id a s  en 
c a d a  lu e g o

Ensayos ¡mparciofes 
demuestran que son 

correctos los juegos de forros de freno 
cortados o lo medida

En un p o c o  m á s  d e  un a ñ o ,  h a  c r e c i d o  fe n o m e n a lm e n ie  e n  t o d o  

e l  m u n d o  la  p o p u la r id a d  d e  io s  [u e g o s  d e  f o r r o s  d e  f r e n o  
T h e rm o id  c o r t a d o s  a  l o  m e d id a ,  L os in g e n ie r o s  d e  lo  T lie r - 

m o id  d i e r o n  p r im e r a m e n t e  e  e s t e s  ju e g o s  io s  m i s  r íg id o s  
e n s a y o s  d e  c a m in o , a n t e s  d e  a c u d ir  a  lo s  L a b o r a t o r io s  d e  
E n sa y o  d e  P iH s b u r g h  p a r a  q u e  é s t e  c o n f ir m a r a  su s  d e s c u b r i ­
m ie n to s  m e d ia n te  in d e p e n d ie n te s  e n s a y o s  d e  c o m in o  y  lo b o r a -  
t o r i o .  El C e r t i f i c a d o  y  S e llo  d e  e s t o s  f o m o s o s  L a b o r a t o r io s ,  la  

in s t it u c ió n  c i e n t í f i c a  m is  f o m o s o  d e  su c l a s e  e n  e l  m u n d o , 
p u e s t o  e n  c a d a  ju e g o  d e  f o r r o s  d e  f r e n o ,  p a r a  t o d o  s is te m a  d e  
e n fr ia m ie n t o ,  c o n s t i t u y e  t e d a  la  r e c o m e n d a c ió n  y  s e g u r id a d  

q u e  U d . n e c e s i t o .  P a r a  e v i t a r  c o s t o s a s  d e v o lu c io n e s  y  q u e ja s ,  
s ie m p r e  r e c o m ie n d e  e  in s ta le  lo s  ju e g o s  d o  f o r r o s  d e  f r e n o  
T h e r m o id  c o r t a d o s  o  la  m e d id a .  S e  v e n  c o n  m a y o r  f a c i l i d a d  y  
s a t is fa c e n  a l d u e ñ o . E s c r ib a  a  n u e s tr o  d e p a r t a m e n t o  « le  en- 
p o r t a c i é n  p id ié n d o le  in fo r m a c ió n  d e t o l la d a .

TSeñii5a
JUEGOS DE FORROS DE FRENO

cortados a la medida

O t r o  p r o d u c t o s  T h e rm o id  so n :

Revestímí«Rtos de embraíue, carreas de ventilador, manguera de radiaderp manouera de 
automóviles, distes da artleuJaelón universal, empaguotaduras.

DIreetIdn telegrAftea: T H E R M O ID .  Trenton. N. J.. E.U.A.
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ACU M U LAD O RES y 
BUJIAS DE ENCEND IDO

A C U M U L A D O R E S  G L O B E — G ozan de uni­
versal popu laridad  de venta. A nualm ente se 
fabrican  más de dos m illones de acum ula­
dores G lobe . H ay un G lobe  para tod o  ser­
v ic io  : autom óvil, rad iorrecep tor . . . cam ión  
. . . plantas de fuerza  y  alum brado . . . ap lica­
ciones industriales diversas. L e conviene a 
Ud. im ponerse de las posib ilidades de ganan­
cias de este surtido. T odas las ventajas de 
calidad, fu ncionam iento y  p recio  quedan a 
su favor cuando U d. vende e l surtido de  acu­
m uladores y  bu jías de en cend ido F ull P ow er 
G lobe.

B U JIA S D E  E N C E N D ID O  G L O B E  F U L L  
P O W E R — En tipos corrientes y  de servicio 
pesado. Se con ocen  com o  las más eficaces 
para resistir el servicio severo en los m od er­
nos autom óviles, cam iones y  óm nibus. Las 
Imjías G lobe  F u ll P ow er, y  los acum uladores 
G lobe, le  ofrecen  a Ud. una op ortu n idad  de 
ventas sin igual. P or  carta o p o r  telegram a 
pídanos in form ación  detallada y  precios.

G L O B E -U N IO N  Inc.
M M w a u k e e , W í s c o n s in ,  E .U .A .
Dírecciin telegráfica; G L O B E U N IO N

UN SERVICIO 
NACIONAL

para una 

Distríb ucíon Internacional

I - i

1 R E P IA C E IM E N T  P A R T S

H n

* ^ 0 - 4 0 .  ^ i/ u rtcL b  d t  x c jp a . 'u í c L b K  * * •

U n bu en  m ecánico prefiere valerse de buenas 
herramientas y de finas piezas de repuesto 
. . . Esta es una práctica que tiende a desa­
rrollar prestigio y  ganancias para los dueños 
y  los m ecánicos de talleres de reparación  y 
estaciones de servicio grandes o pequeños . . . 
Para la realización  de estos excelentes re­
sultados, se está d ifundiendo entre los talleres 
y  garajes, en todas partes del m undo, el m é­
todo de em plear exclusivam ente el con ocido  
surtido de piezas de repuesto Atlas . . . Estas 
finas piezas son de calidad invariable y se 
garantizan que funcionan  lo  m ism o o  m ejor 
que las piezas originales que reemplazan.

Es+a lista parcial de los producto s A T L A S  dará  Idea 

de  la am plitud de nuestro surtido para asegurar un 

me¡or servic io  de reparación. . . .

A m p erim e fre s

inducidos
A rb o le s  de  eje tra se ro

C a b le s  de  acu m u la do r
C o jine tes
C a b le s  de  treno

Piezas de  tre n as h id ráu lico s

Z a p a ta s  y  to r re s  de  treno

En gra n a je s de  á rb o l de  levas
C a rb u ra d o re s

P ieza s de  c a rb u ra d o r
Piezas de  em bragu e

B ie las
P o le a s  de  c igüeña l 

C u la ta s  de  c ilin d ro  

Piezas de  d ife ren c ia l 

M a n g o s  de p u erta

Tubos de  e scap e  

A le ta s  de  ve n tilad o r  

C o r re a s  de  v e n t ila d o r  

En gra n a je s d e  v o la n te  de m otor  

M iem b ro s tra n sv e rsa le s  de  b a s ­
t id o r

S ile n c ia d o re s  de  e scap e

B om bas de  ace ite
Em bolos, p a sa d o re s  y  an illo s

A rb o le s  p ro p u lso re s
R a d ia d o re s
Bu jías d e  encend ido

M u e lle s  d e  ch asis
A r t ic u la c io n e s  u n ive rsa le s

V á lv u la s  y  p iezas
B om bas de a g u a
G ru p o s  de  a lam bre s

ATLAS MANUFACTURING CO.,lnc.
123-133 W . M ich igan  St.. 

Indianapolis, Indiana, E.U.A.
D /r e c c íá ft  f e f e g r á f i c a :  A fJ a s p a i4 s
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De estilo siempre moderno

I A S Lom bas de gasolina E rie  atraen 
. negocios en  virtud  de su rá p id o  ser- 

v ic io , exactitud m ecánica y  lin do  
aspecto . . . constituyendo una valiosa ad­
qu isición  para toda  estación de servicio , a 
causa de que representan la  últim a palabra 
en  e l  ram o. Las bom bas de gasolina E rie, 
con  cuadrantes de t ip o  de r e lo j o  de com p u ­
tador de d inero, son avanzadas en estilo  e 
ingeniería  y  p or  su construcción  general 
son siem p re  m odernas durante m uchos 
años. C ordiaim ente invitam os su corres­
pondencia .

E R IE  M E T E R  S Y S T E M S , EVC.
E R IE f P A «, E .U .A . D ir u c c ió n  T e le g r á f i c a  **E R IEM ETER”

La manguera De- 
Vílbiss — lirmey
durable. Las co­
nexiones de man­
guera DeVilbiss 
pueden usarse 
muchas veces.

hueros equioos DeVilbiss 
oara el acabado por pul­
verización con materiaies 
sintéticos y lacas.

Las pistolas De­
V ilb iss  oara 
aceites— en tipos 
de roclo o cho­
rro: de operación i 
a mano o con] 
aire comprimido, i

Sistema de Pintar 
por Pulverización

E l uso d e l e q u ip o  
DeVilbiss sign ifica  me­
jores trabajos, lo cual re­
sulta en repetición de ne­
gocios. No hay duda de 
que los establecimientos 
bien equipados atraen 
nuevos clientes.

Con el equipo DeVilbiss 
no solamente se hace tra­
bajo superior sino rápida­
mente, permitiendo esto 
poder atender eficiente­
mente a un negocio ma­
yor. Reduce el gasto de 
conservación y repara­
ción de equ ipo, aumen­
tando así el margen de 
ganancias.

Los compresores de aire De­
Vilbiss— para un amplio y 
seguro abestecímiento do 
aire comprimido a b a j o  
costo,

THE DeV i l b i s s  c o m p a n y
T O LED O  • O H IO  •  E. U. A.

Sucursales o d isfríbuidores en todos los países 
importantes
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O t r o

t r i u n f o  d e  

WEATHERHEAD

Grandes Productores de Ganancias

FLUIDO DE FRENO 
HIDRAULICO

• Se mezcla con todos 
los flú idos... no obstru- 
y e  e l  s i s t e m a  . . .  y 
n u n ca  tiene Ud. que 
p reocu p a rse  de qué 
c la se  de f lu id o  está 
u son d o  el cliente. Se­
d u z c o  su in ven ta rio  
o fre c ie n d o  u n o  so lo  
m orco . . .  y  que esto 
m orco seo lo

Weatherhead
THE WEATHERHEAD CO., CLEVELAND, OHIO, E.U.A,

E l S i m o n i z  y  e l  S t m o n i z  K l e e n e r  
s o n  l o s  m á s  a d m i r a b l e s  d e  t o d o s  
l o s  p r o d u c t o s  p e r f e c c i o n a d o s  
p a r a  l i m p i a r  y  c o n s e r v a r  s i*  
e m p r e  m u y  l i n d o s  l o s  a u t o ­
m ó v i l e s .  ¡ S e  u s a n  p o r  m i l l o n e s !  
S e  v e n d e n  c o n  f a c i H d a d r  d e *  
j a n d o  b u e n a s  g a n a n c i a s .  P í d a ­
n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a .  T h e

S I M O N I Z  C O M P A N Y ,  E T - 9 0 ,  
C h i c a g o ,  I l l i n o i s ,  E . U . A .

O i r .  t e l e g r . !  « S I M O N I Z ”

El surtido más completo
C u a n d o  4 8  m a rca s  d e  a u t o m ó v i le s  y  la  m a y o r  
p a r te  d e  lo s  c a m io n e s , ó m n ib u s ,  t r a c t o r e s ,  m o to *  
e id e t a s ,  a e ro p la n o s  y  a u t o b o t e s .  u sa n  la s  e m ­
p a q u e ta d u ra s  V I C T O K ,  c o m o  e q u ip o  n o r m a l, ha 
d e  h a b e r  u n a  b u e n a  r a z ó n  p a ra  s e m e ja n te  p re ­
fe r e n c ia . C o n s tru ir  m e jo r e s  e m p a q u e ta d u ra s  ha  
s id o  n u e s tr o  p r in c ip a l  p r o p ó s it o  d u ra n te  m u e h o s  
a n o s ,  y  e l r e s u lt a d o  d e  e s to  e s  q u e  la s  em pa q u e* 
ta d u ra s  V I C T O R  s o n  h o y  d ía  r e c o n o c id a s  c o m o  
la s  p r in c ip a le s  e n  la  in d u s tr ia  a u to m o tr iz .  A m p lía s  
fa c i lid a d e s  fa b r ile s  y  g r a n d e s  e x is te n c ia s  n o s  p e r ­
m ite n  lle n a r  t o d o  p e d id o  c o n  s u m a  p r o n t itu d .
L a  G U I A  D E  E M P A Q U E T A D U R A S  V I C T O R  
a n o ta  y  c la s if ica , p a ra  rá p id a  id e n t if ic a c ió n , m i­
lla re s  d e  e m p a q u e ta d u ra s  p a ra  a u to m ó v i le s ,  ó m n i­
b u s, t ra c to r e s , m o t o c ic le t a s ,  a e r o p la n o s  y  a u to - 
b o te s , S e  e n v ia r á  a  so lic itu d .

V íc to r  M o n u fa c tu r in g  & G a sk e t  Co.

5750 R oo sovo tt R oad , C h ic a g o ,  III., 
E.U.A.

ia fábrica más grande del mundc dé empaquefadurot
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Modernice su taller con el

Equipo SimpJkÜM
Para  trabajo de precisión de  prim er orden 
•  Paro  m ayor rapidez

•  Para  econom ía y mayores ganancias

Reforradora  
de bielas

E l e le m e n to  de  reca len t& m ieu to  e lé c t r ic o  
ifradu u d o, u n  r a s g o  ex clu eÍT o , in s ta la d o  
tía la  p la c a  tra s e r a  s u p e r io r , p r o d u c e  un 
c a lo r  r e g a la d o  o  g ra d u a d o  d e  a rr ib a  h acia  
a b a jo  u l m o ld e , p r e ca le n ta n d o  e l m old e , 
m a n d r ile s  y  m a tr lc e e  co r re c ta m e n te  en 
to d o  s e n t id o . C a p a c id a d  de  1 ^ ”  a  3 ^ " .  
on  d iá m e tr o , p o r  c u a lq u ie r  la rg o .

Simplicitij
Perforadora  de biela  

de doble cabeza
E q u ip a d a  c o n  ca m b io  d e  m a rch a  de 
3  v e lo c id a d e s  y  m o to r  d e  H  c . d e  f. 
d e  s e r v ic io  p e sa d o . Lu ú n ica  m áqu in a  
q u e  p e r fo r a ,  a lisa  y  c o r t a  la s  ra o u ra s  
d e  a c e it e .  P r o d u c e  co j in e te s  d e  p r e ­
c is ió n  e n  u u a  fr a c c i ó n  e l  t ie m p o  r e ­
q u e r id o  p o r  lo s  m é to d o s  a n t ig u o s . Ad* 
m í te  to d o  b ie la  de  l U "  a  4 "  d e  d iá ­
m e tro . h a s ta  de  2 4 "  d o  la r g o  y  h a sta  
de  5 "  d e  a u ch u . Re a d a p ta  a  c o j in e -  • 
tps de  b ro n ce  co n  rp «p u ld o  se c c io n a d o .

M áq u inas de tornear  
y  esm erilar émbolos

L a s  e sm e r ila d o ra s  S im p llc l ty  pa ra  
é m b o lo s  ca tá n  e q u ip a d a s  co n  un 
n u ev o  d is p o s it iv o . P a r a  c a m b ia r  de  pe i’- 
f i l c ir c u la r  a  p e rü l e l íp t i c o ,  a l  to rn e a r  o 

e sm e r ila r , se  a ju s ta  se n ­
c i lla m e n te  u n  iu d ic a d o r  
y  so  e m b ra g a , s in  re ­
t a rd o  y  s in  p e r d e r  t iem - 

I p o  c u  c a m b ia r  le v a s  o 
e x c é n tr ic a s . S e  a d a p ta  a 
to d o  co r t e  e l íp t ic o ,  ir r e ­
g u la r  o  c o r r ie n te  y  ta m - 
b léu  a  t r a b a jo  p e r fecta *  
iiie n lo  c ir c u la r .

Perforadora  y  esm eriladora
L o s  d u eS os  d e  b r ig a d a s  d e  v e h íc u lo s  autom óviles», 
lo  m ism o  q u e  lo s  m e jo r e s  t a lle re s , p re ü e re u  ol 
m é to d o  S im p U c ity  d s  r e c t if lc a r  c i l in d r o s .  S a ben , 
p o r  e x p e r ie n c ia , q u e  lo s  c i l in d r o s  p e r fo r a d o s  y  
e sm e r ila d o s  p o r  e l  m é to d o  S lm p U c lty  con su m en  
m en os a c e it e  y  c o m b u s t ib le  y  q u e  n o  b a y  q u e ja s  o  
d e v o lu c io n e s  de  t r a b a jo ,  d e b id o  a  q u e  lo s  cllin* 
(Iros q u ed a n  p o r fe c ta m e n te  a ca b a d o s . M o d e lo  

—  ca p a c id a d  d e  2 % "  n  6 % "  de  d iá m e tro , 
h a sta  1 6 "  de  p r o fu n id a d . M o d e lo  “ L ”  —  ca p a ­
c id a d  d e  2 ,2 "  a  4 % "  de  d iá m e tr o , h a s ta  1 1 "  d e  
proC uud idad .

E n  adición  . .  .
E u  a d ic ió n  a  la s  m á q u in a s  m o s tru d a s  a r r ib a ,  el 
s u r t id o  S im p U c lty  d e  e q u ip o  re c o n s tr n c to r  d e  mo* 
to re e  co m p re n d e  ta m b ié n  h e rr a m ie n ta s  d o  rep on er  
.as ien tos de  v á lv u la ,  e sm e r ila d o re s  d e  v á lv u la s , 
re o t iñ c o d o r e s  de  m uflón  de  c ig ü e ñ a l, p e r fo ra d o ra s  
e u  lín e a , e tc .

P A R A  IN F O R M A C IO N  C O M P L E T A  C O M U N I9U E S E  C O N  el
D e p o r lo m e n fe  d e  E x p ortacF d n

A M E R IC A N  STEEL EXPO RT  C O M P A N Y ,  Inc.,
3 4 7  M a d is o n  A v e . .  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E. U . A .

□ Irecciún t ilig rá t l» :  A M S T A ,  New York. Toda clave.

LOS FABRICANTES
DE AUTOMOVILES

ins i sten  en ca l i d a d  

en t o d o  d e t a l l e —

— es por esto que 

prefieren los

REMACHES T R S S
La industria autom otriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus norm as de calidad. A u n  en los 
detalles m ás pequeños, lo M E J O R  es 
la regla invariable. Es por ésto  que 
los R E M A C H E S  T R & S han desem ­
peñado  un papel tan Im portante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su eficacia y seguridad  han 
sido  ampliam ente dem ostradas. Su 
ca lidad p ro tege  la ca lidad de sus 
trabajos. Insista en lo M E J O R .

TUBULAR RfVET S STUD CO.
BOSTON, MASS., E.U.A.
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T A L A D R O S  eléctricos 
S IO U X

le dan MAS por 
el PRECIO en 

mayor servicio 
satisfactorio

Sólo en los taladros SIO U X  se ob­
tienen T O D A S  las ventajas Sioux 
en servicio  eficaz y  económico.
H acen todo trabajo con sorprén­
dete facilidad, rapidez y  seguri­
dad y  resisten m uy bien, mes tras 
mes, año tras año, el servicio 
d iario más exigente. A horre di­
nero com prando el SIO U X.

Se hacen de todo tamaño, desde 
el económ ico No. 1480 de de pulgada de servicio 
liviano, hasta el No. 1575 de % "  de servicio  pesado. 
O frecem os tam bién el taladro alisador No. 1570.

P id o f lo s  n u c s fr o  c a t á lo g o  g e n e r a l  d e  Jos h e r r o m r e n fa »  S /O lfX

ALBERTSON & CO., INC.
D e p o r fa m e n fo  d e  E u p o r ta c ló n

90 B R O A D  ST., N U E V A  Y O R K . N . Y.. E. U. A.
Direeeión telegráfloa: Camro, N. V, Toda o lave,

Ofioina en Londres: Morris &  Ingram, 26 Fínsbury Square, Londres, E.C.2, 
Inglaterra. Fábrica en Sioux City, lowa, E.U.A.

E  L M u  N

éY ghupe más £ujcnaiiúor
q u e  e x i s t e !

E D E L M A N N
E . E D E L M A N N  &  C O ., C H IC A G O , E .U .A .

LA EDICION  
DE 1937

DEL

124

MANUAL PARA 
COMPRADORES

P A R A

COMERCIANTES de PRODUCTOS 
de AUTOMOVIL

SE PUBLICARA 
A PRINCIPIOS DE JULIO DE 1937
Será mejor y más grande 

que la de 1936

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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E Q U IP O  D E  L U B R IC A C IO N  . . . Moderno . . .  Productivo de Ganancias

( 2 « 8 n

La  m a s  r e c i e n t e  a d i c i ó n  d e  ia  L i n c o l n  a  s u  y a  
v a s t o  y  f a m o s o  s u r t i d o ,  e s  e l  S T R E A M -  

L I N E R  —  la  u l t i m a  p a l a b r a  e n  s u r t i d o r  p o r t á t i l ,  
q u e  e x t r a e  e l  l u b r i c a n t e  d i r e c t a m e n t e  d e  s u s  
e n v a s e s  o r i g i n a l e s .  E s  u n  g r a n  f a c t o r  c o n t r i ­
b u y e n t e  a  s e r v i c i o  r á p i d o ,  l i m p i o ,  c o m p l e t o ,  
e c o n ó m i c o  y  e f i c a z  —  y  s u  i m p r e s i o n a n t e  b e l l e z a  
a t r a e  n u e v a  c l i e n t e l a ,  d e s a r r o l l á n d o s e  e n t r e  
t o d o s  g r a n  c o n f i a n z a  e n  e l e s t a b l e c i m i e n t o -

E I m o d e l o  2 68 1  ( I l u s t r a d o  a r r i b a )  c o m p r e n d e e l  
s u r t i d o r  g e m e l o  T w i n  L u b r i g u n ,  p a r a  l u b r i c a n t e  
d e  c h a s i s  y  d o s  s u r t i d o r e s  d e  l u b r i c a n t e  d e  
e n g r a n a j e s  —  p a r a  s a t i s f a c e r  la  d e m a n d a  d e  d o s  
t i p o s  d e  l u b r i c a n t e  d e  e n g r a n a j e s .

IíEALERS NAMt

. c h a s s i s ,
1 -Ü B R IC A N T

<308)

E L  T W IN  L U B E I G Ü N  es un 
poderoso su rt id o r adaptado al 
m&aejo de  Infarlcautes tíscosoa 
o fibrosos, especiales p a ra  cba* 
s is. E s te  su rt id o r  extrae el 
lub ricante  d ireetam eate del 
tam bor llenado en la  refinería. 
E l  m odelo 3 08  ( ilu strado
a q u í)  es de tipo  portátil, coo 
cab ida  p a ra  tam bor de 100 
lib ra s. E q 7  tam bién modelos 
ñ íos. pa ra  tam bores de 100  y  
de 4 0 0  lib ras.

E l  L in c o ln  " T w e n t y F i v e ” , 
modelo 981G, e s  un  su rt id o r 
A lr l in e  L u b r ig u n  com pleta­
mente autom ático, que m aneja 
con sum a fac ilidad  cualquier 
cla se  de lu b ricante  p a ra  cbaeis 
y  articu lac ión  uo iTersal, ex­
trayendo el lu b ricante  d irecta­
mente de eu la ta  o r ig in a l de 
25 lib ras.

Pídanos fnform oclón so ­
b ro  ei com p le fo  surfldo

H. A .  A S T L E T T  &  C O .
Departamento de Exportación

64 W A T E R  STREET, N U E V A  YORK, N. Y.. E. U. A. 
L I N C O L N  E N G I N E E R I N G  C O M P A N Y

O fic l i fo s  p r /jie lp a J e s : S a n  L u is . M o . ,  E .U .A . F o b r J c a s  e n  S a n  Luis y  D e t r o i t ,  E .U .A .

TjOS  T o r B O S  N u e v o s  ele S o u t h  B e n d ,  c o n  E n ­
g r a n a j e s  R e d u c to re s ,  p a r a  C o r t a r  R o s c a s ,  
s e  r e c o m ie n d a n  p a r a  lo s  t r a b a j o s  m á s  i l n o s  
y  e x a c t o s  e n  l a  f á b r ic a ,  t a l l e r  m e c á n ic o  y  
la b o ra t o r io .  O f r e c id o  e n  t a m a ñ o s  d e s d o  9 "  
h a s t a  1 6 * d o  v o lt e o  (235 m m .  a  4 12 .7  m m . ) ,  y  
b a n c a d a s  d e  3 ' a  1 2 ' d o  l a r g o  (91  a  3 6 5  c m . ) ,  
c o n  t r a n s m is io n e s  p o r  m o t o r  o  p o r  co n tra o jo .  
P r e c io s  d e sd e  $85 .00  b o s t a  $1500.00  m o n e d a  
a m e r ic a n a .  U s u d o  p o r  l a s  i n d u s t r i a s  a m e r i ­
c a n a s  m á s  im p o r t a n t e s .
Q u e d a n  s ú u  d i s p o n ib le s  a lg p in o s  t e r r it o r io s

6o ra  d i s t r ib u id o r e s  y  r e p r e se n t a n t e s  id ó n e o s ,  
'i r e c c ió n  c a f ilo g rá f io a  * * T W l N S , '’ S o u t h  

B e n d .  T o d a s  l o s  c la v e s  c o m e rc ia le s .

SO UTH  BEN D  LA T H E W O R K S
214 Eut Madison St., South Bend, Indiana, E.U.A.

EL NUEVO

T I L L € T S € N
CARBURADOR 
de m odelo F-IB 

para los 
modelos A y B 

del Ford

Va m ás le jo s  c o n  m en o s  c o m b u s tib le  ^ 
m ás rá p id o  c o n  m a y o r  fu e r z a  •

E l  ca rbu rador T ll io t so n  para  «1 F o rd  ae haca de 6ü«  m etal F U N ­
D ID O  E N  M O L D E ,  de la tón  y  de acero- U n a  rUplda Inspección 

es sufieleotc para  dem ostrar la  excelente ca lidad  de su  mn&uCactara, 
en todo detalle. E s te  carburador, g ra c ia s  & en construcción, resiste  el 
se rv ic io  continuo  m á s  pesado. R A S G O S  D B  S U P E R IO R I D A D :  e l eje 
de acero, p rov isto  de buje, de )a  m ariposa  dc l ga s, a segura  g ra n  
du rac ión  y  la  seguridad  de que oo b ay  escape de o iré  alrededor de la  
m ariposa  del gas. E l  su rt id o r  de fuerza  aum enta autom áticam ente la 
alim entacióD  de ga so lio a  pa ra  su m iu lst ro r  fuerza, ve locidad y  acelera­
ción eo grados m ó x lf ic s . E l  su rt id o r  de ñ ire  ga rantiza  una  p u lve ri­
zación y  mezcla m ú s completa. L a  m itad  supe rio r y  la m itad  In ferio r, 
fund ida s en molde, de m ate ria l de excelente calidad, perm iten uoa  
construcc ión  m á s  precisa  y  un funcionam iento m ás exacto. E s ta s  
Im portante s ven ta ja s  s ign ifican  m ejor servicio, m ejor funcloDam iento 
y  m ayor sa tis facc ión  genera l en la  marcha.
L a  T illo taon  ofrece tam bién  un  su rtid o  completo de carburadores de 
repuesto pa ra  el Gbevrolet, P iym ou tb  y  o tro s  autom óviles de m arcas 
populares.

Pídanos catdiogo e información detallada.
The Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio, E.U.A.

Desde hace más de 20 años, los carburadores TMIotsoR han sido famosos on la 
industria automotriz.

M ayo, 1937 1 2 5Ayuntamiento de Madrid



Incondicionalmente Garantizados

UNIVERSAL
A D J U S T A B L E  - F I T

^ M l U Í F L E R S

T E N E M O S  nuestro lin d o  n u evo  c o ló lo g o  ilustrado N o. 2 -0 4 . Se 
A H O R A  en v iará  a solicitud, sin ga s to  u o b lig a c ió n  a lgu n o .

L IST O  C ontiene va lio so  in form ación  y especificaciones.

SILENCIADORES TUBOS TRASEROS

EJES ENGRANAJES CULATAS 

COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE

ARTICULACIONES UNIVERSALES 

MANGOS DE PUERTAS

UNIVERSAL PARTS, INC., CH ICAGO , ILL, E. U. A .

IN T E R IO R E S  M A N D R IL E S  
O E  V A L V U L A S  N E U M A T IC O S

T A P IT A 8  D E  
V A L V U L A S

LA NORMA DE LA INDUSTRIA
M illares de distribuidores y  com erciantes 
del ram o están  d isfrutando de un buen 
n eg oc io  y  obten iend o crecientes ganan ­
cias ven d ien do e l popular surtido d e  acce­
sorios  de válvulas de neum áticos D ill. 
O bten ga  in form a ción  com pleta  sob re  la 
oferta  de la  D ill. U d . verá  tam bién  que 
es m u y  lucrativa la  venta de estos  p r o ­
ductos. C onstituyen la norm a d e  la 
industria de neum áticos, en  lo  tocan te  a 
equipo orig inal y  servicio  de repuesto.

THE D ILL  M A N U F A C T U R IN G  C O .
C le ve lan d , O h io , E.U.A.

DiVeccrón fe legró fica : "D ill C levelan d"

{ • í d a n o s  n u e s t r o  
c a t á l o i ^ o  d e l  
c o t n p l e t o  á u r ~  
U d o  D i l l .

n i l  I  VALVULAS DE NEUMATICOS 
U I L . L  Y ACCESORIOS
6 9 U I P O  N O R M A L  D E  F A B R I C A N T E S  D E  N E U M A T I C O S

126

Hay una cadena Link* 
Beit cara todo vehículo 
automovrl con engranajee 
de distribución accionados 
Dor cadena. Estos pro* 
duelos se venden por d is­
tribuidores y  Armas al por 
mayor en todas parles dó1 
mundo. Pídanos informa* 
ciórt y  lista de nreccos.

Hay ganancias para Ud.
en la venta de la

CADENA DE _ _ _ _

LINK-BELT
de ajuste automático

E l  m á s  re c ie n te  m o d e lo  d e  ca d e n a  s in  r e a c c ió n  y  
d e  a ju s te  a u t o m á t ic o  p a r a  la  p r o p u ls ió n  d e  á r b o ­
le s  d e  le v a s .  C o m p e n s a  su  p r o p io  d e s g a s te  m ie n ­
t r a s  tra b a ja , i o  g u e  e s  u n  t r iu n fo  se n s a c io n a l y  
e x c lu s iv o  d e  la  m a rca  L in k -B e l t .

LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
D ire c c ió n  p o r  r a d io  j  te lé g ra fo : “ L in k b e lt - In d la n a p o lis ”  5 7 9 4 B

C o lo c a n  su n e g o c io  de  encend ido  so b re  base  
m ás l u c r a t i v a  —  a  c a u s a  d e  la s  r a z o n e s  

sigu ien tes —

L O S  D U E Ñ O S d e  eu fom óviles  
ansian reducir sus ga stos  d e  

con serva ción . Es p or  esta  razón 
q u e  las piezas d e  en ce n d id o  "Blue 
Streak", a pesar d e  cos tar  un p o c o  
más, hallan inm ediata  a cep tac ión  
en to d a s  partes. Su gran duración  
y exce len te  servicio  representan 
una gran e co n o m ía  a la larga,

El uso d e  tungsteno d e  G R A N  
AM PERAJE en los co n ta cto s  d e  los
brazos d e  ruptor "B lue StreaV" tip i­
fica  la irrep roch a b le  ca lid a d  c a ra c ­
terística  d e  este  co m p le to  surtido. 

Es fá cil ven der a su clien fala  en 
virtud d e  la presente  y  otras ven ­
ta jas  d e  e co n o m ía  "B lue Streak", 
Y  t o d o  p ro d u c to  "B lue Streak "s ig ­
nifica más ganancias para Ud. 

C O M E R C I A N T E S  A L  P O R  
M A Y O R  y  A I . P O R  M E N O R :
P íd a n o s  ahora  m ism o  in f o r ­
mación. s o b r e  e s t e  surtido^  
pro d u ct iv o  de gtutettcias y  
prestigio.

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC.
Lono Islantf City, Nueva York, N .Y ., E.U.A.

M i crofotog rafias A  
ampíiUcsdas 

400 cUámetros.

A — T U N G S T E N O  O R D IN A R IO :  L a s
^  porciones otaras son cristales puros de 
tungsteno. Los espaelos oscuros, en gran 
proporsión, son da tungsteno sin erista* 
llzar — do menor oondustlvldad y  fáeíl de 
piearsa al someteres a las violentas rea- 
eelones eléctricas eomunes sn el sistema do 
encendido, lo que causa la falla de los con* 
tactos.
D - T U N f iS T E N O  D E  G R A N  A M P E R A J E .

«mpJeado en los contaetos dol brazo de 
ruptor *'B lue  S treak": Bo ve aquí una 
superflcie casi ccntínua da cristales puros 
de tungsteno, con una proporción inslgni* 
Acanto de tungsteno sin cristalizar. E s  esta 
gran suporfícle de tungsteno puro lo que 
imparto a los contaetos “ Blue Streak" su 
gran oonductlblllüad y  extraordioaria dura* 
ción.

“ La H A B IL ID A D  para servir bien es tan importante como el D E S E O  de hacerlo"

E l  A u t o m ó v il  A m k r ic a n o

02127660

Ayuntamiento de Madrid



Sea el primero 
con un 

levantador

JOYCE S k c m A m o A t íA

jH a  sido sensacional! Los dueños de talleres y los comerciantes 
de automóviles aprecian en seguida sus ventajas. Sea Ud. el pri­
mero en mostrarlo al com ercio de su mercado.
•  E l toldo de vivos colores atrae la atención . . .  y negocios. El 
to ldo da protección al mecánico y automóviJ contra la lluvia y- el 
sol . . .  y sube y baja con en levantador.
•  Completamente portátil . . .  se desarma en la noche y se monta 
en la mañana siguiente en cualquier punto . . . sin necesidad de 
excavación para su instalación.
•  Funciona con aire com prim ido o  con una bomba eléctrica. 
Completamente hidráulico.

P rec io s  sorprcn deotem eH te bttjor. Pídanos boletín ,

TH E  JO Y C E -C R ID L A N D  CO.
D A Y T O N , O H ÍO , E.U.A.

D epartam ento d e E xp orta ción : 6007 E nclid  A v e-,
C leveland. O hio, E .U .A .

D irección  telegrá fica : J O V C E , C leveland

L E V A N T A D O R E S  J O Y C E  S h o w m a s fe r  d e  4  C O L U M N A S

¿ m í S / t m i m a j i l i  4  PDST LIFTS

Las taladradoras Atlas se 
Afrecen en 4  tamafios a 4 
precios. Adelantada cons­
trucción. con cojinetes de 
bolas, resguardos de se­
guridad, mesas labradas a 
mdduina, de inclfoaclón 
completa y  otras ventajas.

T o d o  e i m u n d o  p u e d e  a h o ra  c o m p ra r  
to rn o s  p a ra  t r a b a jo  e n  m e ta l y  m a ­
d e ra , m á q u in a s  d e  ta la d ra r , ta ia d ro s  
d e  p re n sa , m o to re s , e s m e r ila d o ra s , h e ­
r r a m ie n ta s  y  a d ita m ie n to s  d e  la  f a ­
m o s a  m a r ca  A t la s , a  p r e c io s  p o p u la re s . 
P í d a n o s  a h o r a  m i s m o  n u e s t r o  o a t á l o g o  
i l u s t r a d o .

L o s  p r e c io s  d e  lo s  p r o d u c to s  A t la s  son  
m á s  b a jo s  p o rq u e  h e m o s  a d a p ta d o  lo s  
fa m o s o s  m é to d o s  a m e r ic a n o s  d e  p r o -  
duccIC n  en  lín e a  a  l a  m a n u fa c tu r a  de 
e q u ip o  d e  p r e c is ió n  p a ra  ta lle re s . N e ­
ce s ita m o s  to d a v ía  a g e n te s  e n  v a r io s  
m e r c a d o s  m u y  b u en os .

ATLAS PRESS CO.
130 W . 42nd St., Nueva York,N.Y.,E.U.A.
Dirección teleorálica: “ APCOY" New York, N. Y.

ñmrrffffrmmr'

Pullman
Menos Frotación

P E L IC U L A  DE C E R A  M A S  
D U R A  DE M A Y O R  D U R A ­

C IO N

Im pide qu e  los co lo re s  pa lidez­
can y se a paguen  p o r  varios 
m eses. P roduce una película  
espesa e  im perm eab le  d e  cera 
inmune a las g o ta s  d e  agu a  de 
lluvia.

Sin Gran Trabajo
D E  F A C IL  A P L IC A C IO N  

Q U IT A  EL D E S L U ST R E

H e aqu í una pasta d e  limpiar 
q u e  restituye la sparien cia  o r i­
ginal d e l autom óvil. Remueve 
con  fa cilid a d  el deslustre y  las 
manchas.
H a y  varias niaras e n  que pode­
mos aún conceder la agencia ex­
clusiva. Escríbasenos en solici­
tud de detalles.

P U LLM A N  CH EM ICAL C O M PA N Y 
CAMDEN, N. J . ,  U. S. A .

H E R R A M I E ^ T A I S  Z I M
Las m ejores herramientas para las trabajos 

diarios . . .  ^
CcOa lierr&míejila dol suiUdQ ZIm rosuelTi? olgmi probleuiu úc 
trabajo mec&nlco diario. Las herramloutas Zlm baceo el trabajo 
mejor» con mayor rapidez y mis saoancl&s— trabajos tales como el 
csmoiTlfldo de válTulaa. Instalación do nuoros anillos en los émbo­
los. iDst&laclún do nuex’os resortes de válvula, extracción do cba- 
vetas, allsadiini do guardabarros, desmontaje de ruedas, de en­
granajes. cío.

£1 losertador Zim de retención 
de resurte de válvula hace fácil 
otro trabajo tUfíclI.

Ouks de esmerilar rilni* 
las —  No. l  pam loa mo- 
dtlys A  y B  de Ford; No.
2 l>ara el modelo V-9  de
Kord; No. 3 para los mo* „  .............................
délos Ford loglesca de 3 l^amerllador de ralvul 
y 10 c. de f. No, 8. De- morJmlento 

altematlTO y  prosreslco. 
igual a los modelos más 
i*aros, pero luuy slmpli- 
flcado y de precio eco­
nómico.

No. 4— ^tractor do en­
granaje pequeño y  bomo. 
Capacidad hasU m *  de 
diámetro. Funciona en lu­
gares eatrecbos.

Levantador de válvula No, 
16. Un tipo en C. aeclon- 
ado con una mano. Alcance 
de 9* del trente liada 
atrás. Se adapta a todos 
loe automóviles, incluyendo 
camiones poqucños.

P íd a n os  nuastro ca tá logo  com p leto .

ZIM MANUFACTURING CO.
D ep artam en to  d e  E xp ortación

2 3 8  M a in  S t r e e t  C a m b r id g e ,  M a s s ..  E .U .A .
Dlreeelón telegráfica: McKIM, BOSTON

Sxtopeor <le anillo de 
émbolo. Una herramienta 
sencilla y  económica para 
insertar y  QUUar anillos 
de émbolo, sin peligro 
da rotura o deformación.
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Grandes ganancias 
en la reconstrucción li 
de embragues

L o s  m e cá n i­
c o s  p u e d e n  
a h o r a  d e sa r ­
m a r  lo s  em ­
b ra g u e s , r e ­
n o v a r  l a s  
p i e z a s  d e s ­
g a s ta d a s , r e ­
c o n s t r u i r  e l 
g r u p o  c o m ­
p le to  y  a ju s ­
t a r  e x a c ta ­

m en te  la s  p a ­
la n ca s .

Reconstructor Accurate No. 4
E s te  e co n ó m ico  r e c o n s t r u c to r  d e  e m b ra g u e  s ir v e  p a ra  e l S0% 
d e  loa  t r a b a jo s  d e  e m b r a g u e s . U n  m a n u a l s e  se n c illa s  In s tru c ­
c io n e s  In d ica  c ó m o  h a c e r  ca d a  t r a b a jo , p a r a  a s e g u ra r  c o r r e c ta  
y  u n ifo r m e  te n s ió n  d e  re s o r te s  y  a ju s te s  d e  p a la n ca s . S e  s u m i­
n is tr a  co m p le to , co n  to d a s  la s  h e r ra m ie n ta s  n e c e sa r ia s  y  g a ­
b in e te  d e  p ie za s , t o d o  a  u n  p r e c io  e co n ó m ico . P íd a le  in fo r m a ­
c ió n  a  su  a b a s te c e d o r  o  e s c r íb a n o s  d ire c ta m e n te .

THE ACCURATE PARTS  MFG. CO
D e p o r fo m e n fo  d e  E t p o r i a d é n i

38  Pearl St., Nueva York, N , Y .. E.U.A. 
D J r ^ e c M n fe fe g r á iíe a r r W I O S L O C O I N e w Y e r b

S e n c i l lo
s e g u r e

e x a c t o

*COLORESMORGLOSS
(C o lo re s de locas)

Los colores de laca más durables y  de 
más fina calidad del m undo. Se secan 
con lastre y  se pnlen con suavidad, 
E conóm icos, pues pueden daiulrse 200% 
para su aplicación p or  pulverización. Se 
manufacturan en siete colores, además 
de colores para e l Ford, Chevrolet, Ply- 
m ontb, D odge y  otros automóviles. Im­
póngase de su gran econom ia. Escriba­
nos ahora mismo.

V  OS dedicamos con especialidad a la manu- 
- . 'I  factura de los más finos materiales de 
acabado para automóviles y  vendem os nuestros 
productos directamente a los  comerciantes al 
p or  mayor del ramo, en todas partes del m un­
do. Entre nuestros fam osos productos se in­
cluyen M O R B L A C K , M ORGLOSS, COLORES 
D E LAC A, ESMALTES SINTETICOS SYN- 
FLE5L .  IM PRIM ADORES, TAPAD O RES, 
DILUVENTES, m a t e r i a l  d e  FR O TA ­
CION.

ANDREW BROWN CO.
5431 So. Ríverside Drivo, Los Angeles, Calif., E. A. U.

Dirección telegráfica: BroIIte. Los Anoalee 

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S IV O S  
BroIIte A. en P. Apartado DOatal 2353,

México. D.F.. México 
iuan fiaelgalupo. C u iM a  de correos 342. Lime. Porú 

Alfred Roborts. Casilla Correo 2226. Buenos Airee. 
Argentina. Dlrrecclén telegráfica: Comerecoex. Buenos Airee

Hay importantes noticias
en las

páginas de anuncio

Para las últimas noticias sobre los pr<y 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz,

lea las 
paginas de anuncio 

de

E l AUTOMOVIL A m e r ic a n o

del presente numero y  de todos 
los números futuros

Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to­
dos de primer orden y dignos de con­
fianza. Comuniqúese con los anuncian­
tes, pidiéndoles información deUJIada.

O  Automóvil 
C á  Americano

(U n a  i e  ¡as rev istas d e  la  B u sin ess  P ublishers  
In ternationa l C orpora tion )
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FUNCIONAMIENTO
G A R A N T I Z A D O

FORRO DE FRENO 
MONOLITICO
F L E X I B L E  peio 
s u f ic í .n t .m e n t e  d u ­
r o  y  d e n so .

G A R A N T IZ A D O  
e n  lo  t o c a n t e  a  
fu n c io n a m ie n to  aa- 
t ia fa c t o r ia

M O N O L I T I C O  
d e b id o  a  s u  c o n s ­
t r u c c i ó n  e n t e r iz a  
.  .  .  g r a n  d u ra ­
c ió n  .  .  .  t ra ta d o  
t é r m ica m e n te .

A L T A  F R I C ­
C IO N  O R O Z A ­
M IE N T O , p a r a  
a se g u r a r  p a r a d a s  
su a v e s  y  sa ­
c r a s ,  c o n  
le v e  e s fu e rz o  
de pedal.
E X A C T A .
M E N T E  p u ­
lid a  e n  a m ­
b o s  l a d o s ,  
p a ra  fa c i l i ta r  
la  in s ta la c ió n  
y  e l  a ju s te .

A T L A S
N O R T H  W A L E S ,  P A . ,  E .  U .  A .

Otros productos Atlas: forro do freno tejido, forro de freno mordeado. empa* 
Quetadura anular de bomba, ferro de transmisián, cintas de amortiguadores, 

cordones de capó, empaquetaduras oara automóviles, ate.
Dirección teleorificat "Lasbest".________________________

A S B E S T O S  CO M PAN Y

Pídanos ejemplar de nuestro reciente catálogo general de 

1937 en el cual damos todas las características de los automó­

viles de 1937 y  una guía de compradores ilustrada.

GUARANTEED PARTS CO „ INC.
250 W e st 54th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

OJraccIón “ GUAMAGNETO", N «w  York

Las instalaciones resultan fáciles y 
lucrativas empleando los JUEGOS 
W O H L E R T  DE HORQUILLAS Y 
COJINETES DE EMBRAGUE. Otro 
artículo introducido por la casa 
Wohiert

^ - y ^ h le r t
ifkfREF r  f  C O R P O R A T I O N

L A N S I N C ,  M I C U I 6  A  N .  U .  S .  A .

1 1 6  B R O A D  $ T .  

N E W  Y O R K ,

I
i

I
I
A

PISTOLA DE 
LUBRICACION

P IS T O L A  D E  

L U B R IC A C IO N  

U.S. RC-1

La pistola  d e  lu bricación  U.S. RG-1, con  su cilindro des- 
p ien d ib le , pesa  com o la mitad de la  pistola de tipo 
ordinaria. Pesa sólo  seis libras. M ediante lev e  presión 
sobre e l gatillo , se obtiene una sola  in yección  o  un 
m illar de in yeccion es  continuas. T iene una esca la  de 
presión de g rosa  d e  1.000 a 10.000 libras. Periectamente 

equilibrada, hecha d e  los  m ejores m a­
teriales y  a  prueba  de m anos inex­
pertas. Da años de funcionam iento 
exento d e  m olestias.

THE U NITED STATES 
l í  A IR  COM PRESSOR COM PAN Y

i
CLEVELAND, OHIO, E.U.A,

Depftrlam ento d e  E x p o rta c ió n  3 9  W ater  Si,»
Y o rk ,  N . Y ;  E - V ^ -  

D ir e c c ió n  téJegrúfica: **W idbloco**
Compresoras de aire Torrea surtidoras de tíre Equioe ds lubrie&elón 

Lavadoras do automóviles Levantadores hidráulicos

M ayo, 1937 129Ayuntamiento de Madrid



E s t e

^  INICIO ALGO
IMPORTANTE

P R E G U N T E  a  cu a lq u ie r  m e c á n ic o : “ ¿Q ué t ip o  d e  
A n O m etro  s e  v e n d e  m á s ? " — y  la  co n te s ta c ió n  in ­
m e d ia ta  s e r á ;  “ E l  t ip o  d e  lá p iz , p o r  s u p u e s to " .
¿A  q u é  s e  d e b e  é s t o ?  A  q u e  la  A c m é  d e s a r r o l ló  el 
m a n ó m e tro  d e  t ip o  lá p iz  h a s ta  h a c e r lo  e l  d e  m a y o r  
v e n ta  a c tu a lm e n te . L o  h iz o  u n  in stru m en to  d e  p re ­
c is ió n , q u e  e s ta b le c ió  u n a  n u e v a  n o r m a  d e  fá c i l  
m a n e jo , rá p id a  a p lica c ió n . In m ed ia ta  le c tu r a  y  u n i­
fo r m e  exa ctitu d .
E n  lo  t o c a n te  a  u > « n  n C iU dad  p r á c t i c a ,  e l m a n óm etro  
A c m é  d e  t ip o  lá p iz  es  e l p r im e ro — e l m á s  c o n v e n i­
e n te , e l m á s  se g u ro , e l d e  M A Y O R  e x p e r ie n c ia  e n  su  
co n s tru c c ió n . S e  o f r e c e  a h o r a  lin d a m e n te  c r o m a d o , 
c o n  n u ev o  in d ic a to r  g ir a t o r io  d e  a c a b a d o  b la n co  s a ­
t in a d o - c a b e z a  q u e  n o  p u ed e  re sb a la rse — e x tre m o  
s in  c a b e z a  d e  fá c i l  a ju s te . T re s  m o d e lo s  p a r a  to d a s  
la s  p res ion es . C o n  e l  A c m é  a u m e n ta rá n  su s  v e n ta s  
d e  m a n ó m e tro s  y  ta m b ié n  su s  g a n a n c ia s . P íd a n o s  
in fo rm a c ió n  c o m p le ta  so b re  n u e stro s  p ro d u c to s .

A C M E  A IR  A P P L IA N C E  C O . ,  Inc.
Brooklyn, Nueva York, N. Y., E. U. A.

A C M E Bl manómetro de titiea do aire Actne introduce nuevas ideas 
en tnecanisme de precisión y  ¡Irme eeneiUes —  ccn eu 
prolcoúiSn de cmortiduodoree. Los núeleoe Acmé (larooe 
> cortos) A<7n dmostrcdo tu mayor ravidez en inflaoión. 
Pldanoe ituuhivn ittfctmación eotre nveva herramienta 
de “ Pescai" rnlvula y  de inflar.

Acumuladores LYONS
La experiencia ha de* 
mostrtde Que les ce* 
inerciantes que venden 
acumuladores L y o n s  
llenen un mayor oro* 
medie de repetición 
de ventas ^  lo que 
signifiea que el buen 
funcionamiento de los 
acumuladores Lyons es 
del cempleto agrade 
de los dueños de au* 
tomóviles. Suministre 
Ud. a  sus clientes 
me lores acumuladores 
y  obtengo Ud. me­
jores ganancias— ven* 
da los famosos aeu*

muladares superpoten* 
tes Lyons.
Las placas Handier 
Ultra Power, gus se 
emplean en los ncu* 
muladores Lyona, se 
venden también sepa* 
radamente a firmas 
vendedoras y  fábri* 
cas de acumuladoras. 
B r in d a n  lucrativas 
oportunidades de ven­
tas. Por carta o por 
telegrama pídanos ca* 
tálogo y  preeios.

L Y O N S  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .
Departamento de Exportación:

2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
^ ^ ^ ^ ^ ¿ l 2 J ¿ í ¡^ J | e g ^ f i c a ^ ¿ L y o n 8 b a t r j^ ^ P h U a d e l n h i^ ^ ^ ^ ^

EQUIPO SUNNEX 
PA R A  TALLERES

Para la lucrativa rehabilitación de m otores se requieren modernas 
máquinas y herramientas d e  taller. Sirvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación:

Esmeriladora d e  agujero d e  pasa- Ensayador d e  resorte 
«•“ t . _  Levantadores d e  válvulas

Esmeriladoras de cilindros Sujetador d e  cierre seccionado
Alineador de biela Reponedor d e  cierre seccionado
Ringmaster Sujetador d e  pasador

Qerenfe de £xporfae/6fr

CLEMENT PUESCHEL
1841 Broadw ay, Nueva York, N. Y., E.U.A.

O I r e e e iín  t e íe g r iH ic o :  C E P U E SC H E L  F á b r le o  e n  S a n  t u ls .  M o . ,  B .U .A .

BOCINAS SPARTON PARA TODO AUTOMOVIL
Ivñs b o c in a d  S p a rto u  iáon lu  ú ltim n  p a la b ra  en  p e r fe c c ió n  t é cn ica  y  
oe lle a a  d e  e s t i lo .  S e  o fr e c e n  en  u na  g r a n  v a r ie d a d  de  llp o e  y  estí* 
lo s ,  p a ra  to d o s  Jos r e q u is ito s  d c l  c o m e r c io  y  a u to m o v ilis ta s .
S e  In sta la n  co n  fa c i l id a d .  S e  v e n d en  co n  fa c i l id a d .  P íd a le  a l d is ­
t r ib u id o r  in fo rm a c ió n  co m p le ta  s o b re  la s .

B O C IN A S  S P A R T O N  

SPARKS-WITHINGTON
J A C K S O N ,  M IC H . ,  E.U.A.

CO.

I r LAMPARAS de AUTOMOVILES, 
CAMIONES ¥ OMNIBUS

‘ ' í S j^ o r e s  ¿ iM W 'f"

i  P i « “ p S r í C h»'»» '® ' 
5 '  -

D EP TO . D E  E X P O R T A C IO N  
280 Broadway, Nuóva York. 

N. Y „  E.U.A. 
Dtraeeión telegráfica: **Len2ce” 

Fábrica: Cincinnatl, Oble, 
E.U .A

N U E V A  O F E R T A  P A R A  1937
Pldaoos nuestro catálogo y  detalles de nuc«tra oferta 
Dore ganar mas dinero en su 
nccoolo de lámparas de repuesto.

Lamoarlta 
de despejo

T H E  K - 1 3
c o .

S írva se

T e n e r 

M u y  Presente

AI escribir a los anunciantes en
EL A U T O M O V IL  A M E R I­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.
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H A N S E X
AcoplamieRto PUSH-TITE de MANGUERA DE AIRE

iPalcnfe pendiente en los B .V .A ,)

E n c a j e T a p ó n

E l acoplamiento neumático HanseA se conecta medianto un levo empulo y  so desco­
necta mediante un leve tiro. A l  empujarse hacia adentro» queda cerrado y  abeolu» 
tamonte hermitieo a la presión neumática» y  al desconectarse» el aire lo corta o 
ciorra instantáneamente. No hay ninguna eoea que doblar, e iraro ajustar. Sencilla, 
mente se mete y  se saca para conectarlo y  desconectarlo.

Un completo movimiento giratorio iiermile fácil acción e Impide que la manguera 
se tuer2a.

Indlsponeable para las estaciones de servicio que emplean equipos neumáticos.

HANSEN MFG. CO.
Oenartamento de Exportación»

1760 East 27th 8t.»
Cleveland, Ohio. E.U.A. 

Direoción lelegráAea: Hansen Cleveland

M ATERIAL 
DE CAPOTAS

F a b r ic á m o s  te d a  c la s e  d e  m a te r ia le s  
p a ra  c a p o ta s . N u e s tr o s  p r o d u c to s  ríe*

  n e n  g o z a n d o  d e  c r e c ie n te  re p u ta c ió n
in te r n a c io n a l d e s d e  la  e r a  d e  lo s  c o c h e s  d e  
ca b a llo s .

P escle  h a ce  c in c u e n ta  a ñ o s  h em os v e n id o  
.su n n iiistra n d o  a l c o m e r c io  y  a  l a  in d u s tr ia  lo s  
m á s  f in o s  m a te r ia le s  d e l ra n io , y  s ie m p r e  a 
lo s  p r e c io s  m á s  m o d e ra d o s .

M a t e r ia l  d e  ca p o ta  d e p o rt iv a -— M a te r ia l 
e n c a u c h a d o  S E A T E X  p a ra  t a p iz a d o  g r u e ­
so  d e  p a n e le a  y  o t r a s  e sp e c ia lid a d e s .

Estab le c id a  e n  X € 0 6

THE LHNDERS CORPORATION
T O L E D O ,  O U IO ,  E .  U . A . 

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o s 't a c i ó m  
s e  W o r t h  S U ,  N «e > -a  Y o r k , N .  Y . ,  E .TJ.A.

D ire c c ió n  telegráficat  New Y o rk

OPORTUNIDADES COMERC IALES A TODA HORA

Siempre e«lúu sucediendo ac- 
cidetiles. Numerosas son Jas 
abolladuras de paneles j  guar­
dabarros. Cada accidente es 
u n a  otiortunidad com ercial 
para el taller de reparación. 
Ud. puede manejar estos tra- 
ba.ios sin hom bres que ganen 
m ucho y  sin herramientas cos­
tosas. En realidad, cualquier 
m ecánico puede hacer un buen 
Iraba.io de carrocería con  la.s 
soldaduras Kester de carro­

cería. Se hacen espevialuicnte 
para este fin.
Para estañar tenemos la solda­
dura con cuerpo hueco y  para 
rellenar o  alisar la superficie 
(lañada tenemos la soldadura 
con cuerpo macizo.
Estudie las posibilidades de 
ganancias eu trabajos de re- 
liaración de carrocerías. Pídale 
a su abastecedor muestras gra­
tuitas o  esrríl>anos directa­
mente.

KESTER SOLDER COMPANY
4201 W r ig h tw o o d  A v e . C h ic a g o ,  III., E. U. A.

O lre e e l in  t« t« g ró fica ; K e stso ld e r, C h ic a g o

G uU  d« r«8orte 
Resorte de 

eomnensaeión

Tapón de ortia

A R T IC U L A C IO N E S  U N IVERSA LES O E T A O IT
Ofrecemos ahora un JU D R O  C O M P L E T O  D E  L E G IT IM A S  P IE Z A S ,  en cflnveuíoni© 
puqueie. p&ra la ehcaz reparación de las articulaciones unlvorsalcs delanteras y  
t.r&seras de todo velilculo automóvil proTlsio de articitlaclonee universales D E T R O IT . 
Los liay pora el AuburD, Cbrysier» DcSolo» Dodge. Graham-P.iíge. Hnpmobile, Olds- 
mobile» Plymouth. Reo y  W llIy s  7T y  87- 
Á eolieitvd ewiaremoé información ñeltillada.

UN IV E R SA L  P R O D U C T S  C O . ,  In c .
D e p o r f o m e n fd  J e  E x p e r fa d ó n  d «  P le x o s  d e  Repuesto  

B en iam in  W h it to k e r ,  Inc., 1T6 L ib e r t y  St., N u e v o  Y o rk ,  N . Y ., E .U .A .

E N G R A N A J E S  S IL E N C IO S O S  
D E  D IS T R IB U C IO N  
. . . con el rasgo de rayo» que 
asegura S 0 %  más duración» esta, 
bleeiendo una acelón de ventilador 
que reduce la temperatura e Im* 
uartienúo al engranaje mayor ea* 
uacidad para absorber la destruc­
tora vigraeión del motor.
Siempre un buen engrana je^es 
ahora mejor que nunca . . .  si. 
lencioso . . . aún a las más altas 
veloeidades del motor» el sonlde 
resultante es inaudible . . . y  la 
exactitud de la distribución es 
Dermanente por toda la duración 
del engranaje.

C O N T IN E N T A L ,  
D IA M O N D  F IB R E  C O .

f « 6 r i r í í  y  ofic inas: 
Newark» Del., y  Brldgeyert, Pa..

E.U.A.
Deparumento de Exportación:

38 pearl St.» Nueva York» N. Y..
E.U.A.

Oirección telegráfica: W ID B LO C O

Compre/ore/ de Aire
de a 10 caballos de fuerza
I.O S  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  I n g e r -  
s o l l - R a n d  s o n  id e a le s  p a r a  u s o  e n  
g a r a j e s  y  t a l le r e s  d e  r e p a r a c ió n .  
R a s g o s  c o m o  e l d e s c a r g a d o r  c e n ­
t r í f u g o ,  c a p a c id a d  p a r a  c o n t i n u o  
s e r v i c i o  a  200 l i b r a s  d e  p r e s ió n  y  
a u s e n c i a  d e  v í l l v u l a  d e  r e t e n c ió n  
e n  l a  t u b e r í a  d e  d e s c a r g a ,  a s e ­
g u r a n  u n  f u n c i o n a m ie n t o  e c o n ó ­
m i c o  y  p r o l o n g a d a  d u r a c ió n .  

S u c u r s a l e s  e n  l a s  p r i n c ip a l e s  c í u -  
d a d e s .

FR I n o e n s o l l - R a n d
„ . J  W  I I B 9 0 A D W A Y , N U E V A Y 0 R K , E U A

Nuevos modelos universales
—  í T ^

liA m iu a s  d e  6  c a p a s  p a r a  lim p ia d o r e s  d e  p a r a b r is a s
T  A S  n u e v a s  l á m in a s  d e  5 c a p a s  p a r a  l i m p i a d o r e s  d e  p a r a b r i s a s ,  

d e  t ip o  u n i v e r s a l ,  s e  o f r e c e n  e n  d o s  e s t i lo s ,  e! m o ld e a d o  y  ei 
d e  c a u c d io  l a m in a d o ,  p a r a  r e s p o n d e r  a  t o d o s  lo a  r e q u i s i t o s  de  
lo s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i l e s .  P u e d e n  e m p le a r s e  c o n  t o d o  l i m p i a ­
d o r  d e  p a r a b r i s a  T r i c o .  P í d a n o s  I n f ó r m a o l ó n  d e t a l l a d a  y  d e s ­
c r i p c i ó n  c o m p le t a  s o b r e  t o d o s  l o s  a r t í c u l o s  c o m p r e n d l ( io  e n  e l 
s u r t i d o  d e  P r o d u c t o s  T r ic o .

TR IC O  P R O D U C T S C O R PO R A TIO N  
8 1 7  W ash in gton  Street, B u ffa lo , N .Y ., E .U .A .

r^ O C O U C T S  D ire c c ió n  lelegráJxua: ’^ T R IC O P R O D '*  Ruffo lo
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Sólo los productos dignos de confianza 
admiten un anuncio continuo

D E T R O IT , M I C H .

p ie z a s  p a r a  P o r d ,  
C h e v r o le t  y  P ly m ­
outh.

G a to s  h id rá u lico s  S il- 
v e r  K in g .

C a r b u ra d o re s  fu n d id o s  
en  m old e  p a r a  a u t o ­
m ó v ile s  p o p u la re s .

T u b o s  d e  e s c a p e  para  
a u to m ó v ile s  p  o  p  u - 
lares.

S ile n c ia d o re s  d e  e s ­
ca p e  p a r a  to d o  a u to ­
m óvil.

C u la ta s  d e  c i l in d ro s  y  
p ie za s  fu n d id a s .

In te rru p to re s  d e  e n ­
ce n d id a .

S IM M O N S  

MANUFACTURING CO.,
A s h la n d , O h io ,  E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a !

S IM M O N S  A S H L A N D

l - S I S
M area resU trada

A C E I T E /  
C E  M C T C C

I-SIS LABORATORIES, INC,
S ta m fo r d , C o n n . ,  E .U s A .

E s t a b l e c i d a  e n  1 9 ^ 8

HAY UN CAMION
U OMNIBUS

PARA CADA NECESIDAD 
DE TRANSPORTE

R fio  d fre cq  d  l o i  d is tr ib u id o re s  y  e g e n te s  e l m ás a tra c t iv o  su r tid o  d e  
c a m io n e s  r á p id o s  S p e e d w a g ó n , ó m n ib u s  y  c o m b in a c io n e s  d e  tra cto r e s  
y  v a g o n e s  d e  r e m o lq u e , en  su b r íd e n te  h is to r ie  d e  33 a ñ o s . Estos 
v e h íc u lo s  llev an  lo s  fa m o s o s  m o to re s  S llver C row n  y  G o ld  C row n  
c o n s tru id o s  p o r  le  R e o  y  se  sum inistran ta m b ié n  c o n  m o to re s  d ié se l 
R e o ‘ H e rcu le s . El su r tid o  c o m p r e n d e  m o d e lo s  d e s d e  Vi t o n e la d a  basta  
40.GC0 lib ra s  d e  c a p a c id a d  b ru ta , c o n  d is ta n c ia s  e n tre  los 
114 a  120 p u lg a d a s .
Hay todavía algunos buenos mercados disponibles. Por carta o cor (eleerama 

pídanos información oomolota, ahora mismo.

REO MOTOR CAR CO.
L a n s in g , M ie h ., E .U .A . Dirección te legrá fico: REOCO, Lonslng

CABLES W iry  Jo e  para

A U T O  M O V I L E S
Un surtido completo.. fácil de vender.. Lucrativo
N os deelícanioe c o n  e»peci¿illdacl a  la  m a n n fa c t a r a  d e  e x c e len tes  
c a b le s  d e  rep n cü to  p a r a  a u tom d v ilesy  q a e  se  v e n d e n  a  p re c io s
eco n d m ico e . d ls tr lb a id o r e s  d e  lo s  p r o d a c to s  C reeccn t
o b tien e n  b n e n a s  R n n n n cla s . P íd a n o s  n n e stru  c n ffi lo s e  g e n e r a l, 
in c ln y e n d o  In fo r in a clA n  so b re  s is te m a s  d e  a lu m b r a d o . D lr l -  
g a s e  a l  D e p t. C .

G r u p o  X r n i v e r s a l ,  q u e  s e
a d a p t a  a  t o d o  F o r d  d e  1 0 3 8
a  1 0 3 S .  H a y  t a m b i é n  y r u p o s
c o m p l e t o s  p a r a  e l  C h e v r o l e t ,  
y  a  l a  o r d e n ,  l o s  t t a c e m o s  
p a r a  o t r o s  a u t o m ó v i l e s ,

T H E  C B E S C E N T  CO.  (Fundada in 1916) P A W T U C K E T ,  R. I., E. U. A 
J i e p r e s e n t a n t e s  d e  £ x 2> o r f a c f d n  

fiUlTERMAN CO., INC., 3$ So. W ILLIAM ST., NUEVA YORK, N. V., E. U. A-

S I  ó u r t i d a  d e  m u e l l e ,  m a ,  
i u e r a t i v o  d e l  m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A  p r e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e
Loi U U E L L B S  T U T H IL L  son eitraordl- 
oarlaiDonto lucrativos para los vandodorss y 
conpradorei, por laa ire i raaonas afsulentoi: 
[. Calidad. Son los mejoras, sin considera* 

eión de precio.
E  Amplios descuentos, que permiten al co* 

mereJante scbreponerse a la competencia 
de precio.

S. Uri surtido completo de muelles. Cada 
URO se ga ran tiu  que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye.

Cada M U E L L E  T U T H IL L  le apoya sobre 63 
años de experiencia en la fabrieaolón de 
muelles. Esta vasta eiperleiKia práctica ea 
m  mejor garantía de seguridad y  éslup. 
Pídanos catiloeo. Incluyendo precios e lo* 
forreaclón sobre nuestro interesante proirama 
1» venias

Tuthill Spring Company
D I r s e r i ó n  i s l s g r á f i c a ¡  T o tb U l,  C h i c a g o  

7 6 0  W . P o lk  S treet*  C h i c a g o ,  
m i n ó l e .  E .  V, A .
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HERRAMIENTAS DE FINA CALIDAD QUE SATISFACEN CASI 
TODO REQUISITO DE TRABAJO DE AUTOMOVIL

Loe mocinloos de talleres do automóviles de todas partes del muodo 
conocen y  aprecian el mejor trabajo Que puede hacerse con las herra* 
mientas Berbrand. E l  nuevo catálogo Herbraiid se eovlará gra tul ta­

pida, Muestra mas de LOO nuevas horramientas y
tamaños. Sírvase pedimos ejemplar de esto

mente a quien lo pida,
más de 1300 modelos
catálogo, _ ______ __ _

THE HERBRAND CORPORATION
F R E M O N T , O H IO ,  E.U.A.
Reprasentanlca  de E x p o rta c ió n

Jotin H. Gtahani & Co„ 113 Chamhers SI., Nueva York. N.Y., E-U.ft, 
American Steel Export Co.,

347 Madison Avenue, Nueva York, N.Y., E.U.A.

LA  B O R C -W A R N E R  ES L A  FA B R IC A  

IN D E P E N D IE N T E  M A S  G R A N D E  DEL 

M U N D O  DE P IE Z A S  DE A U T O M O ­

V ILES

BORG-W ARNER INTERNATIONAL CORPORATION
( D IV IS IO N  D E  L A  B O R G *W A R N E R  CORP.)

310 SO U T H  M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O ,  ILL, E.ÜJ^.
DIreeoIós telegráflea: B O R G -W A R N E R

C O M P A Ñ IA S  C O N ST IT U Y E N T E S  DE L A  B O R G -W A R N E ft

The Borg A. Beek Company 
Boro-Warner International Corporation 
BorP 'W arnsr Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
inDersoll Steel and Diae Company 
Loni Manufacturíng Company 
Long Manufacturíng Company, Ltd.

Marvel Carburetor Company 
Mochanios Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morsa Chain Company. Ltd.
Norgo División
Rocbford D rilling Machíne Company 
Warner Gaar Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company

ACUMULADORES FEDERAL
Se ofrecen en todo tipo para auto­
móviles, camiones, m otores diésel, 
motores marinos y plantas de 
alumbrado de hacienda. Se usan 
por el Gobierno de los E.U .A., 

M inisterio de Guerra y Canal de Panamá, y  se 
exportan a 27 países.
LA M E JO R  C A L I D A D - L O S  PRECIO S M A S  B A JO S -  LAS M A YO RES 

G A N A N C IA S  
pa ra  lo s  d istr ib u id ora s  

P íd a n o s  n uestro c a t á lo g o  ilu stra d o  d a  a cu m u la d o ra s , p la ca s  y  o tra s  plazas, 
en e sp a ñ o l.

FRANK W. DILLIN, INC.
Los A n ge le s, C a lifo rn ia ,  E.U.A.

D /r e c e ió i f  t a la g r ó f l c a :  **DÍIiin”

Un su rf id o  com p le fe  de

FORROS DE FRENO
TEJID O  MOLDEADO
EN ROLLOS EN ROLLOS
interior de Sor. Reo. 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido

TEJIDO 
EN JUEGOS
Tejido en blogue 
Castaño de Se*. Pes. 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido

Bloque de tricolio 
Flexible normal 
Flexible comprimido

MOLDEADO 
EN JUEGOS
Bloque de fricción 
R ígido curvo 
Flexible curvo

ESPECIALES
Juegos de multi fric­

ción
Porro de transmisión 
Reveetimíentos de 

embrague 
Remaches

D IV IS IO N  DE EXPO RTAC IO N

The.A . J .  ALSDORF CORP.
C H IC A G O ,  E.U.A.

 I D U T H E R N
é R I C T I D N  M A T E R I A L S  C D .  C H A R L O T T E .  N . C .

PIEZAS y 
CABLES 

DE FRENO 
H IDRAULICO  

"Q u a lH y "
Aceptadas com o  N O R M A  por la s  
principa les au to ridades en frenos

LOS especialisUs en servicia de frenos están rápidamente 
adoptando las piezas y cables SUPCO para frenos 

hidráulicos, como norma invariable. Aun cuando la repa­
ración de frenos constituya una pequeña parte de su ne­
gocio, la condene a Ud. estudiar el surtido Sunco, el cual 
comprende rasgos mecánicos que no se bailan en los pro­
ductos similares de construcción ordinaria.
Desarrollando hoy día su negocio de frenos sobre la Calidad 
Supco, contará con la seguridad de un mayor negocio de 
frenos mañana.
Talleiet: Pídanot información detallada. Oomarcianlea dei 
ramo: Pidanot información sobre nuestra intereoonle oferta. 

S U P C O  PR O D U C TS C O R P .
Deoartamento de Esuortaclón:

38 Pearl S t , Nueva York, N. Y., E. U. A.
Para segundad en tode sentido, Insista en los noidas Sunco 
para frenes. Se mezclan con los de toda marca corriente.

Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  e l c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g a r a j e  y  
t a l l e r  d e  r e p a r a c ió n  a n s i a  p o a te r .  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c ió n .  T ie n e  
t o d o s  lo s  r a s g o s  m e c á n ic o s  e x c l u s i v o s  q u e  
h a n  d a d o  f a m a  a  la  m a r c a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d in e r o  en  p r e c io  i n i c i a l  y  s n  
f u n c i o n a m ie n t o .  A H O R R A  e s p a c io ,  C a ­
p a c id a d ,  d e  1 ,2  a  1 2  p ie s  c ú b ic o s  p o r  
m in u t o .

D lrljK i. • su abastseador a escribanas dlreetamant., par InfarmrclóR da* 
tallada scbr. lo. varias modelos Be enulpo. inarrailvo. de diñara cooiprandl* 
das an al vasta surtido C H A M P IO N .

C H A M P IO N
PNEUMATIG M ACHINERY CO. 
8164 So. Chicago Avenue, Chicago,III.,B U A .

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
2 3 8  a i a i n  S t r e e t »  C n n i b r l d s e *  M a e a . ,  B . V . A .

Equipo de Taller de Reparación
ALINEADORES DE RUEDAS 
CONTRAPESADORES DE RUEDAS 
ENSAYADORES DE FRENOS 
ENSAYADORES DE LAMPARAS DELANTERAS 
SOLADORAS DE C.A.
EQUIPO DE ACUMULADORES

J O H N  B E A N  M F G .  C O .  
LANSING MICHIGAN, E. U. A.
Departam ento  d e  E x p o r t a r ió m  2 3 0  M a in  St., C am brid ge , M ass., E .  U . A . 

D ire c c ió n  telegráfica¡ M e K IM ,  Bobton

Saque  provecho  de  la creciente dem anda de

P IE Z A S  PERFECTION
L as plazus Porfóction, coa Interoaclonal rqpul ación por au szcelento ruoclonsmlónió. 
establecen una saUBfecclón que se convlertie ráplúanenle eo  crecleotas Tcntos por 
sus dlslrlbuídores on lodas portes de l mundo,
ÜR surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto 
i H e aquí una oportunidad de venta que Is aportará buenas ganancias) P or carta o 
por tolegrama pídanos Información sobre nuestro completo surtido, en e l cual se com­
prenden opgronajee silenciosos de distribución . . .  en* 
grsnajes m olálicos de distribución , . .  cadenas sllon- 
closus de distribución . .  . engranajes de volaote .  .  . 
placas de embrague . .  . rovestlmUntos de embrague 
. . . coronas y piñonea de d lforeoclal .  . .  engranajes 
da cam bio de marcha , . . cajas y plosias de diferencial 
. .  .  forro de freno .  . . culatas do cilindros . .  .  árboles 
propulsores y  de eje trasero . . .  tambores do frenos 
.  . . placas de presión.

PERFECTION GEAR CO.
H arvey , Ill in o is ,  E .U .A .

D ir e c c i ó n  teIeg ;T áñ ca : F B R C E A R C O■
Moyo, 1937 133Ayuntamiento de Madrid



LEMPCO
P iezas De Repuesto

L é  M P Ú O
P R O D U C T I

A P recios L ucrativos
Pera 

todos los 
du(omoV/7es, 

camiones 
y  ómnibus 

A m ericanos

E j e s
H o y ,  e n  la  In d ia  . . .

cu a n d o  un d u e ñ o  d e  ta ller o  gara je  
n eces ita  un  e je , p id e  un  “ L e m p c o ” . E n  

la In d ia , io  m ism o  q u e  en  e l re s to  del 
m u n d o , la m a rca  L e m p c o  es s in óm in a  de

f.Ejes de fína calidad

2 . Los precios más bajos

3 .L íbe ra le s condic iones de pago

4 .b m ba rqu e  com pleto y  ráp ido 

PRIDANOS CATALOGOS Y LUSTA DE PRECIOS AHORA M ISM O

CORONAS T  PIÑONES
•  UN SURTIDO  COMPLETO
•  UN SURTIDO DE FINA CALIDAD

•  UN SURTIDO DE PRECIO BAJO

•  UN SURTIDO LUCRATIVO

ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA
• C O N S T R U ID O S  D E  A C U E R D O  

C O N  L A S  N O R M A S  D E  S U P E ­
R IO R  C A L ID A D  D E  L E M P C O  

• A  P R E C IO  Q U E  E N F R E N T A  Y  
D E R R O T A  T O D A  C O M P E ­
T E N C IA

3 LUCRATIVOS SURTIDOS M AS

ENGRANAJES DE 
VOLANTE DE MOTOR

TAMBORES DE FRENO PLACAS DE 
EMBRAGUE

O B T E N G A  M A Y O R E S  G A N A N C IA S  C O M P R A N D O  T O ­
O O S  LO S P R O D U C T O S  L E M P C O  C O M B IN A D O S  EN U N  
SO L O  EM BARQ U E, A H O R R A N D O  A S I G A S T O S  DE  
S E G U R O .  DE D O C U M E N T O S  Y  DE D E R E C H O S  C O N SU - 
LARES. R E D U C IR A  T A M B IE N  SU S  G A S T O S  DE C O N T A ­
B IL ID AD  C O N SID ERABLEM EN TE.

L4MPCO
P R O D U C T S I N C
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P R O D U C T S

E quipo  P ara  

T aller D e R eparación

Rectificadora de Cilindros
Rehabilita automóviles y camiones europoes, 
ingleses y americanos —  Rápida y exacta.

C om p ren d e  la herrem íente d e  super a ca b a d o  
L em p co  paten tada , q u e  p ro d u ce  un a ca b a d o  
equ iva len te  a 2500 millas d e  afinacidn d e  m otor.
N O  H A Y  NECESIDAD DE A M O L A R .

3 MODELOS ECONOMICOS
E S C A L A  D E  P E R F O R A C IO N

DIAMETRO PROFUNDIDAD
d e  2 ,2 "  a 4 %  pulgadas 10 pulgadas
d e  2% "  a S '/ j  pu lgadas 14 pulgadas
d e  2 ^ "  a 4 I/ 2  pu lgadas 12 pulgadas

MOTOR DESPRENDIBLE DE CORRIENTE CONTINUA O ALTERNA
EQUIPO COMPLETO —  NO HAY EXTRAS QUE COMPRAR

Modelo O

P R E N S A S  H I D R A U L I C A S

MODELOS DE 25, 40 
Y 60 TONELADAS

C in co  ra sg os  n o ta b les

1. D e O a 10 toneladas de presión en una 
carrera de la bomba.

2. E l arete se mueve ¡4" por carrera.
3. M anómetro de presión.
4. 2 árboles aseguran rápido ajuste del arete 

al trabajo.
5. Rapidez, econom ía y  eficacia.

Se venden a PR EC IO  M U Y B A JO — Pídanos en 
segu ida  in form ación  com p le ta .

TORNOS PARA NUMEROSOS TRABAJOS
Tornea tam bores de 
freno y  volantes de 
m otor de automóviles, 
cam iones y ómnibus. 
Se  adapta a muchas 
otras aplicaciones. Los 
tornos más ráp idos y 
económ icos del mer­
cado. P ídanos ahora 
m i s m o  I n f o r m a c i ó n  
defallada.

LfMPCO
P R O D U C T S I N C

Ayuntamiento de Madrid



Un Hombre Obtiene Una Idea 
Para Hacer Dinero De Un

A N U N C I O  E N  U N A  R E V I S T A

LO S  A N IL L O S  DE E M B O LO  IN T E R N A T IO N A L
son equipo normal de fábrica

DB C O M P R E S IO N  DE 
ESTREGAM IEN TO SUPER

DE R E G U L A C IO N  DE ACEITE 
EN FRIADO Y  PE RFO RA D O

DE C O M P R E S IO N  C H IE F SUPER

DE R E G U L A C IO N  DE 
ACEITE CH IEF

L o s  a n ll lo a  de  co m p re s ió n  
de  e s tr e g a m ie n to  S u p er 
co r r e n  p o r  e n c im a  d e  la  
p e l íc u la  d e  a c e it e .  E s te  
ee  u n  d q c t o  I n v e n t o ;  p os l*  
t iv a m e n tc  e !  m e jo r  a n il lo  
d e  co m p re s ió n  d e l m er­
ca d o .

L o s  a n il lo s  d e  re g u la c ió n  
de  a c e it e  e n fr ia d o s  p o r  
p e r fo r a c ió n  so n  a b o r a  Im ­
p o r ta n te s  a n il lo s  de  e ^ n lp o  
n orm a l.

E l  a n il lo  d e  co m p re s ió n  
C b ie f  S u p er e s  s im ila r  a l 
d e  e s t r e g a m i e n t o ,  p e ro  
t ie n e  a d e m á s , un a n il lo  in ­
te r io r .

E l d e  re g u la c ió n  d e  a ce ite  
C h le f re g u la r á  e l  a c e it e  en  
l o s  c a so s  m á s d i f í c i le s  q u e  
s e  p resen ten .

B s te  co m p le to  su r t id o  de  
a n il lo s  d e  é m b o lo  p rod u ce  
b u e n a s  g a n a n c ia s  a l  c o -  
m e rc lu o te  q u e  l o  v e n d e . 
P íd a n o s  e je m p la r  g r a tu ito  
d e  n u e stro  c a t á lo g o .  In ­
c lu y e n d o  p r e c io s  y  c o n ­
v e n ie n te s  d e s cu e n to s  a  d is ­
tr ib u id o r e s .

The International Pistón Ring Co.
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Dirección te le g r ó te a : IP R C O

A h o r a  ..  . el aceite de motor
se vende como la gasolina, medi­
ante una Bomba de Medición, con 
suma eficacia y  economía

•  U d .  p u e d e  ta m b ié n  o b te n e r  u n s ¡d e a  p a ra  h a ce r  d in e r o .  S a qu e 
p r o v e c h o  d e  la  p r e fe re n c ia  m u n d ia l de  q n e  g o za  e l  A m e r ica n  
B r a k e b lo k , e l ie r r o  de  fr e n o  d e  se| u rid a d  fa m o so  p o r  s u  e x t r a o r d i­
n aria  d u ra c ió n . S e  u sa  co m o  e q u ip o  o r ig in a l p o r  m u eh os im p o r ­
ta n tes  fa b rica n te s  d a  a u to m ó v ile s . S e  o fr e c e  pa ra  a l s e r v ic io  de 
re p u e sto  de  ro d o  a u to m ó v ji.  ca m .ó n  y  ó m n ib u s . P o r  ca rta  o  p o r  
te le g ra m a  p íd a n o s  in fo rm a ció n  co m p le ta .

E L !  F O R R O  DÍ E  F R E N O  D E  S e Q U R I D A D  
A M E R IC A N  BRAKEBLO K C O R P O R A T IO N  

4400 M e rr it t  Avonue, Defroit, M ieh., E.U.A.
Nireva York, CiMElanú, Ciiicago, San U is ,  Los Angeles, San Frantlsco 

Deoartamento de Exnortacion: 3 g  Pearl S t., Nueva York, N. Y ., E. U. A. 
U na división  ág  /« A m erica n  B rak e S k ce  and F o a n d ry ’ Com pany
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M odelo  O M -700 de surtidor 
de aceite de m otor Graco.

Este s u r t id o r  s u m in is tr a  
aceite de m otor de un tambor 
de 400 libras de  aceite en­
cerrado en el gabinete, m idi­
éndolo  con  e x a c t i t u d  en 
cuartos de galón americanos 
o  ingleses, o  en litros. El 
aceite pasa directamente a la 
caja  d c l cigüeñal, con  con ­
siderable econom ía para el 
establecimiento.

CRAY COMPANY, Inc.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n ,

P .  O . B o x  1 S 3  

Springfield, 111., E .U .A .
D i r e c c i ó n  t e U g r á ñ c a :  « F a b e x ”  

S p r in g ñ e l d ,  lU ,

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



• Las piezas Thom pson para m otores y 
chasis se utilizan m ucho por los prin­
cipales fabricantes de autom óviles y 
aviones. L os más importantes distribui­
dores del ram o, en todas partes del 
m undo, las tienen en existencia.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C .
C L E V E L A N D ,  O H I O ,  E .U. A.

D ire cc ió n  t e l e g r á f ic a :  T h em p ro -C le ve lan d

R E P R E S E N T A N T E S  EN  EL  E X T R A N J E R O

J. E. ESTRADA KENDRJCK V A N  PELT
México D. F., México Sao Paulo, Brasil
L. G O N ZA LES DEL KEAI. 
Habana, Cuba
J. G . ROTH SCH ILD 
San José, Costa Rica
FRA N K  G A M U N D I 
San Juan, P. R.
BERN H ARD  SCH M IDT 
Carácas, Venezuela
IR V IN G  M ISCHNER Y  

H N O . S.A,
Bogotá, Colombia

ALFRED PALLISER 
Lima, Peni
S.I.A.M.
Santiago, Chile
W ILL L, SM ITH, S.A. 
Buenos Aires. Argentina
W IL L L. SM ITH, S.A.
Montevideo, Uruguay
JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaiier 
Barcelona, España

M IGU EL O RTEG A 
Larache, Marruecos

^ Ih o in p s o r i  ®  E p o d u c t s
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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VENDA EL EQUIPO DE SEGURIDAD MAS FINO DEL MUNDO 
¡LAS CUBIERTAS DOUBLE EAGLE Y LAS CAMARAS SALVAVIDAS!

A — El vástago  am arillo y la tapita  
azul d e  la válvula identifican a la 
cám ara Salvavida.

B— El aire pasa gradualm ente por 
este p e q u e ñ o  tu b o  d e  e s ca p e , que 
es la única abertura entre e l "n e u ­
m ático  in terior" y la c á m a r a  
exterior. Es p or  esto  q u e  la cám a­
ra Salvavida requ iere  un p oq u ito  
más tiem p o  para inflarse y p u ed e  
retener el aire p or  más tiem p o  
d espu és d e  una rev en tazón ,. per­
m itiendo con tinuar la m a r c h a  
hasta llegar a una parada  segura.

C — C on  este  "n eu m á tico  Interior" 
den tro  d e  la cám ara d e  aíre, Ud. 
s igue hasta parar con  to d a  segu ­
ridad , aunque la cu bierta  y cám a­
ra d e  ca u ch o  ésten destrozadas.

•  La nueva cubierta Doub le  Eagle y  la nueva 

cám ara Sa lvav ida  G o o d y e a r  r e p r e s e n t a n  ei 

equ ipo  de seguridad  de neum ático más fino que 

existe actualmente en el m ercado. Si. Ud. no está 

todav ía  vend iendo estos exclusivos productos, 

ahora es el tiem po para que em piece a hacerlo. 

H a y  un gran m ercado para estos revoluciona­

rios productos, pues los dueños de autom óviles

^  y camaras Salvavidas.

Nom bre___

Dirección _

Goa

están ahora más interesados que nunca en la 

seguridad.

Ud. aumentará su prestig io  y  ganancias vend ien­

d o  estos p roducto s de seguridad  a su clientela. 

Só lo  la G o o d y e a r  fabrica  la cubierta Double 

Eagle y  la cám ara Salvavida. Só lo  los repre­

sentantes de la G o o d y e a r  pueden venderlos.

Devuélvanos el cupón  de abajo, para enviarle 

folletos Ilustrativos de la cubierta Doub le  Eagle 

y  cám ara Salvavida, lo m ismo que inform ación 

defallada sobre  las posib ilidades de  ganancias 

o frec idas por este equ ipo  de seguridad.

E A RAyuntamiento de Madrid




