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Las Marcas Núin. 1
Bajo Toda Condición De Marcha

re la c ió n  e n tr e  p o te n c ia  y  
I de  las m a rca s  Hud&on* 
raplane e s  la  m á s a lto  en 
cateiloríaB . S u  p o d e r  d e  

‘ e ra ció n  y  p o te n c ia  en 
d ien tas e s  m a y o r . N o  co n - 
Jo c o n  p e s o  a u p e r flu o , estas 
reas su b en  e n  e n g ra n a je  de 

las p e n d ie n te s  m ás Íncli*  
las e n  la s  cu a le s  ha n  es- 
íe c id o  Codos lo s  r e c o r d s  d e  
)ortancÍa .

L os dueños de veh ícu los H udson -T errap lan e acom eten 
las situaciones más d ifíc iles  con  entera confianza pues 
saben que dichas m arcas cuentan con  la robu stez  y 
resistencia  dem ostrada en innum erables pruebas. L os  
pasajeros encuentran com odidad , espaciosidad y  lu jo 
únicam ente o frec id os  en veh ícu los de precio  más alto. 
N inguna otra m arca d e  su categoría  de precio  o fre ce

N l í m .  1

en la Carretera
S i J css a  c o n o c e r  u fo n d o  el 
fu a c io n a m ie n to  y  reBÍetencia 
d e  la s  m arcas H u d s o n -T e r r a ­
p la n e , sa lg a  a l ca m in o . E stas 
m arcas e s tr e lla r o n  4 1  re c o rd s  
o ñ c ia k s  en  la  p ru e b a  m á s s e ­
v e ra  im p u esta  a  v e h íc u lo  de  
s e r ie  a lg u n o . O tra s  v ic to r ia s  
d ignas d e  m e n c ió n  s o n  la  fa ­
m o sa  ca rr e ra  N a Íro b Í -R a n d  v  
e l G ra n  P r e m io  lo te r n a c ío n a l 
d e  S u r  A m é r ic a .

asiento delantero de 55 pigs. d e  ancho con  amplitud 
para tres personas . . . parabrisa 52'/2 pl|s. de ancho. 
E l ven d ed or de veh ícu los H udson -T errap lan e en- 
cuentra su tarea más fácil pues estas m arcas o frecen  
características y  ventajas exclusivas. Las ventas 
aum entan continuam ente y  con  e llo  la oportunidad de 
obtener m ayor lucro. Solicite porm en ores a nuestro 
D epartam ento de E xportación .

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E . U . A
C o b f e g r o m o s ;  H U D S O N C / t R

n el T ráfico
o  ca lle s  de  m u ch o  t r ó f ic o  los 
« h ic u lo s  H u d s o n -T e r ra p la n e  
'Can a  r e lu c ir  la  a g ilid a d  y  
’x ib il id a d  d e  su  fu n c lo n e - 
ien to  .  .  . rá p id o  a ce le ra c ió n  
fren am ien to  e fíca z  , .  . sua - 

kdad d e  m archa  y  fu n c io n a - 
bienio s i le n c io s o .  S u  e x ce -  
'P c ia  m e cá n ica  es e l re s u l- 
>ido de  d ise ñ o  a v a n za d o , m e­

es d e  a lta  ca lid a d  y  fina 
nano d e  ob ra .

N ú m *  1

en Econom ía
L o s  v e h íc u lo s  H u d s o n -T e r ra -  
p la o e  ha n  p r o b a d o  s e r  lo s  m á s ’ 
e co n ó m ico s  e n  su s  resp ectiv as  
ca te g o r ía s  d e  p r e c io .  B a jo  o b - . 
s e r v a c ió n  o fic ia l e l  T e r r a p le n e . 
r in d ió  22  m il la s  (3 5 .2  K m s. I 
p o r  g a lón  d e  c o m b u s t ib le  e n  la 
p r u e b a  a nual L o s  A n g e le s -  
Y o s e m it e  d e  3 5 2  M i l la s .  E l 
H u d s o n  r in d ió  2 2 .7 1  M illa s  
(3 6 .3  K m s .)  p o r  g a lón  de  c o m ­
b u s t ib le .

HUDSON Y TERRAPLANE
Las Marcas Niíiii. 4Ayuntamiento de Madrid



50 VECES POR SEGUNDO
ESTE ANILLO DE EMBOLO AHORRA ACEITE 
. . . Y  AUMENTA LA FUERZA

C u an d o  sus c lie n te »  in s ta la n  a n ille s  
n u eves  y  e l m e te r  c e n t ln ú a  asp i*  
ro n d e  a c e it e  en la s  v e le c id a d e s  »u« 
p e r ie re s .  l a  in s ta la c ió n  re s u lt a  en 
una d e fo m a e íó n , en lu ^ o r d e  una 
re eo m e n d o c ló n  p a r a  su n e g e c re .

P a ra  e v i t a r  m o le s t ia s , p ie n se  en 
le  que su c e d e  en e l In te r io r  d e  un 
c il in d re  a te e to d e  p e r  c o n ic id a d , 
P a ro  c e r r a r le  b ie n , e l a n i l le  d eb e  
e s te n d e rse  en la  p a r te  s u p e r io r  a  
un ta m a ñ o  d íte re iv te  d e l q ue  asum e  
en le  p a r te  ín te r ío r i  en co d o  c a ­
r r e r o  d e  é m b o lo .

A  60 m illa s  p o r h o ra , lo s  ém bolos 
suben y  b a |a n  5 0  v e c e s  p o r m in u te . 
Un o n illo  d e  e ite n s ió n  con un solo 
r e s o r te  ne p u ed e  m o v e rse  co n  e sa  
m ism a r a p id e z . V ib r a ,  se  p a ra liz a

Í  p e rm ite  e l  e sc a p e  d e  a c e it e  y  de 
u e rz a .

Recom iende el P e H e c t C ire le  X-90 a 
sus c l ie n te ! . Les a y u d a rá  o d e sa rro ­
l la r  un neqoeio más lu c ra t iv o  de re p a ­
ra c ió n  de au to m ó vile s . . .  y  a  su 
tu rn o , su p ro p io  negocio  p ro sp e ra rá . 
The P e rte e t C ire le  C o m p an ies , H agers- 
to w n , In d ., E .U .A ., y  To ro n to , O n t., 
C a n a d á .

L e s  6 re s o r te s  in d ep en d ie n te s  de 
d o b le  lá m in a  d e l a n ille  d e  ém bolo  
P e r f e c t  C i r e le  X*90 sen  d e  rá p id a  
a c c ió n . E v ita n  l a  v ib ra c ió n  en TZ 
D u n t o s  d e l a n i l le .  H a y  m enos a r r a s ­
t r e .  No h a y  p a ra liz a c ió n . £1 c il in ­
d ro  q u e d a  c e r ra d o  d e  te p e  a  fo nd o 
y  e s to  s ig n if ic a  S A T IS F A C C IO N  
P E R M A N E N T E  P A R A  E L  C L IE N T E .

• D I S T R I B U I D O R E S  Y R E P R E S E N T A N T E S
A rgentina, M ariano Fernandez, B uenos 

A íres
Brasii, B . R , Rand, R ío  d e  Janeiro
Chile, C arlos T orres E ., Santiago
Ci^ombia, G ilberto Sánchez Góm ez, 

C ali; José E . M artilanda M ontoya, 
B ogotá

C osta R ica , J. G. R othschild , San José
Cuba, C. í l .  M ackay, H abana
R ep. D om inicana, J. G. R othschild , San 

José, C osta  R ica
E cuador, A le jandro Jaim e Salinas, 

Guayaquil
Guatem ala, J. G. R othschild , San José, 

C osta R ica
H onduras, J. G. R othschild , San José, 

C osta R ica
N icaragua, J. G. R othschild , San José, 

C osta R ica

El Salvador, J, G. R othschild , San José, 
C osta R ica

M éxico, Da Casa de R efaccion es, S.A., 
Ciudad de Obregén 
Saavedra y  Tarditi, M éxico, D.F, 
F ra n cisco  P reve, N ueva Y ork, N  Y  
E , U. A .

Panam á, D ay  Sz N ight G arage, Panam á, 
P anam á

P erú , A lfred  PaJllser, L im a
Filipinas, M uller, M aciean &  Co., Inc., 

M anila
P u erto  R ico , A . J. D eA rrastla , San Juan
P ortugal, S ociedade P ortugu eza de 

A ccessorios  Lda., L isboa
V enezuela, C arlos J. D ’E m pire, M ara- 

ca lbo ; M ayorca , G onzales & Cia,, 
Caráoas

M arruecos, M iguel O rtega, Larache
U ruguay, B . R . Rand, B uenos A ires, 

A rgentina

Cb;r>rití,t 10J7. The Perfect Cirele Coinp.iiy

PERFECT CIRCLE PISTON RINGS

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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AN ILLO S DE EMBOLO, PASADORES DE EMBOLO, EMBOLOS, CO JIN ETES DE M OTOR, VALVULAS,
GUIAS DE V A LV U LA , RESORTES DE V A LV U LA , EXTREM OS DE TENSORES Y  TENSORES INTERM EDIARIOS 

PERNOS Y  BUJES, M ANGUITOS DE C IL IN D R O , BOMBAS DE AGUA Y  PIEZAS.

B -  '  r

/  . /

> & 0D R COMPAÍi

>  O

CU A N D O  Ud. com pra artículos para automóviles, exige estas tres cosas esenciales: 
superior calidad, precios equitativos y  buen servicio.

La casa W . D. B lood & Co. fu é  establecida hace veinte años sobre la sólida base de 
estas tres cosas esenciales. Su éxito se debe al hecho de que ha podido realizar su 
cometido.
La W . D. B lood & Go. es el departamento de exportación  de un grupo de importantes 
fabricantes. Cuando Ud. com pra de la W . D, B lood & Co. Ud. lo  hace directamente de 
los fabricantes, pues esta organización form a parte integrante de las fábricas cuyos 
productos ella vende.
En lugar de que estos varios fabricantes tengan departamentos de exporta­
ción individuales establecidos en sus fábricas, todos se han reunido para tener un solo 
departamento de ventas de exportación, a fin de efectuar econom ías en gastos generales 
y aumentar notablemente la acertada administración de sus negocios internacionales.
Estas ventajas significan mucho para Ud., pues obtiene los m ejores precios, embarques 
consolidados, servicio rápido y una atención inteligente de una organización de ventas 
que está m uy bien al corriente de sus problemas.
Los fabricantes representados por la W . D. B lood & Co. suministran productos de 
equipo original a im portantes fábricas de autom óviles am ericanas o producen piezas 
de repuesto que son duplicados exactos de las originales. Estos productos se adaptan 
al 95%  de todos los requisitos de repuesto de los vehículos automóviles de marcas 
americanas.
En su m ercado hay un gerente de distrito de la W . D. B lood & Co.

W. D, BLOOD & COMPANY, INC.
38 P E A R L  S T .. N U EVA  Y O R K . N .Y .. E .U .A . D ire cc ió n  #e/egró fico : "W ID B L O C O "  N ew  Yo rk  

S u cu rsa l en Eu ro p a— W . D. BLO O D  & C O M P A N Y . 24, Q u a l Jo rd a e n s , A n tw e rp , (B e lg iu m ), S .A .

- I  ^
O  O

o  >

CORONAS Y  PIÑONES, ENGRANAJES DE ARRANQUE, ARBOLES DE EJE Y  DE PROPULSION, ENGRANAJES DE CAM BIO DE MARCHA
ENGRANAJES DE D ISTR IBU CIO N , CADENAS DE D ISTR IBU CIO N , CADENAS DE PROPULSION. FORRO DE FRENO, REVESTIM IEN TO  DE

EMBRAGUE, DISCOS DE EMBRAGUE Y  PIEZAS.

Junio, 1937
Ayuntamiento de Madrid



HAY UNA HERRAMIENTA STANLEY
para hacer que resulte fácil
TODO TRABAJO DE CARROCERIA 

Y GUARDABARRO

No. 613
J

No, 6 2 3

ü a  e s tu c h e  co m p le to  d e  h erra m ie n ta s  m a o u o le s  pa ra  t o d o  t r a b a jo  
d e  c a r r o c e r ía  y  g u a rd a b a rro s . 3 1  b e rra o iie n ta s  s o  fírm e  c a ja  m ecá - 
lie a . E l  c o m p le to  s u r t id o  d e  h erra m ie n ta s  S ta o le y  pa ra  la  re p a ra ­
c ió n  de  a u to m ó v ile s  se  d e s c r ib o  e n  n u s tr o  ca tá lo g o  N o .  2 7 -A . 
ejemplar d e l  cu a l e n v ia re m o s  g ra tu ita  e  in co o d ie jo n a tm e n te  a  q u ie o  
se  s irv a  p e d ir lo .

T H E  S T A N L E Y  R U L E  & L E V E L  P L A N T  
N sw  B ríta in , C on n ., E .V ,A .

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N
100 L afayette  St., N u ev a  Y o rk , N .Y ., E .U .A . 

D irección  le le írá fica :  S T A N L Y W O R X  

R ep resen ta n te :
S R . A N D R E W  G U I L L I A N O  

C a s it le  4 6 3 , B u e o o s  A ir e a ,  A r g e n d n a

Americano
G b o r g b  E .  Q u i s e n b b r r t ,  D i r e c t o r  B .  M .  I k b r t ,  C o n s u l t o r  de S e r v i d o  

L u i s  C h a v e s ,  R e d a c t o r  T é c n i c o  M u n r o  I n n b s ,  C o - D i r e c t n r

Public< tH o m en s u a lm 9 n te  p o r  la

B U S IN ESS  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  CO RP .
SSO W e st 4 S n d  S t.. t f e w  Y o rk , E . U . A .

DIrecelón telegráfica t In tertrado, N e v  Y ork

J .  L .  G u -b b r t  
V i c e p r e s i d e n t e  
C .  A .  M u s s e l m a n  
T e s o r e r o

M a s ó n  B r i t t o n ,

Adm ití islraelén
J o h n  A b b i n k  

P r e s i d e n t e  y  A d m i n i s t r a d o r
G e o b o d  E .  Q u i s e i n s b r r i  

S e c r e t a r i o  
•T. h .  P iT Z S IM M O N B  

A y u d a n t e  d e l  S e c r e t a r i o - T e s o r e r o  
Junta D lrec.lva  

P r e s i d e n t e  d e  l a  J u n t a ;  J o h n  A b b i n k ;  
P r i t z  J .  P r a n k ;  J .  l .  G i l b b r t ;  J a m e s  H .  M c G r a w  ( H I J O ) ;

C .  A .  M u s s e l m a n  ;  y  G E C etaB  B .  Q u i s b n b b r r t .
T a m b i é n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  ( O v e r e e a s  E d l t i o n )  

I n g e n i e r í a  I n t e r n a c i o n a l  y  E l  F a r m a c é u t i c o

A ñ i l a d a  a  l a  C h i l t o n  C o . ,  I n c . ,  y  l a  
M o G r a w - H i l l  P u b l l s h l n g  C o . ,  I n c .

R e p r e s e n t a n t e :  B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,  . l a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  2 2 9
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MUESTRE 
A SUS CLIENTES

LA CALIDAD DE SU TRABAJO 

DE VALVULAS

Rectificadora de Asiento de Válvula Modelo,“X”
Capacidad, de a
53/64". Escala de O 
a 90°. Motor de tipo 
capacitor de 1/3 de 
c. de f. de servicio pe­
sado. Rueda de esine-1 
ril de 6" x Cepillo 
de alambre de 6" de 
servicio pesado. Tornülos de alimentación y 
mesa de movimiento transversal de alta velo­
cidad. HnsiUo en cojinetes de bolas de ser- 
vicio pesado.

Esmeriladora Ro-Oen-To de Asiento de Válvula
Esmerila todo asiento 
de válvula de cual­
quier material. Piloto 
de extensión, para ase­
gurar exactitud en to­
do momento. Motor 
universal de c. de í. 
de 12.000 r.p.m. Man-< 
güitos de bronce con 
lubricación automáti­
ca. Rotor patentado, 
para mayor suavidad de funcionamiento. No 
hay vibración ni trepidación, sino un esmeri­
lado suave y continuo. Rápida. Exacta. Muy 
durable. Fácü funcionamiento. El juego 
completo se suministra en caja de acero.

. . . c o n  u n  

‘̂̂ J^gón de Válvula^^

VAN NORMAN
Lleve el “ Vagón de Válvula”  hasta los auto­
móviles de sus clientes— y  muéstreles lo  Lien 
equipado que Ud. está para hacerles sus tra­
bajos. E l lindo color y  la form a atractiva del 
gabinete llamará y  retendrá su atención—  
mientras Ud. les explica por qué el equipo 
Van Norman rectifica las válvulas y  sus asien­
tos m ucho m ejor que todo otro equipo. 
Muéstreles, prim ero, la rectificadora de asi­
ento de válvida, m odelo “ X ”  de estilo perfi­

lado, colocado encima del gabinete . . . haciéndoles notar su 
peso, velocidad y  fuerza, que son los factores que aseguran la 
exactitud del trabajo. Luego, muéstreles el juego Ro-Cen-To, 
explicándoles cóm o el poderoso m otor de ^  c. de f., las 
piedras amoladoras de rápido corte y  el gobierno de esmeri­
lado, protegido por patente, permiten a Ud. esmerilar rápida­
mente cualquier tipo de asiento de válvula, dándole un aca­
bado irreprochable con un rebajam iento m ínim o de metal. 
Semejante demostración convencerá en seguida a sus cbentes 
de que Ud. está preparado para hacerles el m ejor trabajo de 
rehabilitación de m otor. Y  después observe cóm o crecerá su 
negocio— y  su prestigio. Comuniqúese con  el agente de la 
Van Norman más cercano— o escríbanos directamente a 
Springfield.

“ E L  EQUIPO!VAN|N ORM AN  SIG N IFIC A  GA N A N CIA S"

VAN NORMAN
M A C H I N E  T O O L  C O M P A N Y
SPRI NGFI ELD,  MASSACHUSETTS, E. U. A.

Represantante para la  Exportación;
Tho Stanley E lectric Tool Oo,. 100 Lafayattc Street, Nueva York, N. Y ., E .U .A. 

Representante en la Arpentína: P lore, Paníza &  Torra, Viamcnte I2CI, Buenos Aires 
Representante General en B rasil: Paulo De Araulo. Caixa Postal 1264, Sao Paulo. 

Representante en «I Uruguay: Clerleetti &  B a m lla , Montevideo.
Representante on al C h ile : Hermán Hnos. &  C ia., L td.. Avenida, B . O 'H iggína  No, 1850. Santiago,

Junio, 1937
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Sedán d e L u jo  W ílly s  

P recios  y  detalles su jetos a m odiñ cación  sin p rev io  aviso.

VELOCIDAD DE TURISM O; MAS DE 
1 0 0  K I L O M E T R O S  P O R  H O R A

CAPOTA Y  CARRO CER IA  CO M P IETAM EN TE  DE ACERO • CRISTAL 

INASTILLABLE EN TODAS PARTES • FRENOS EXTRAGRANDES • ASIENTOS 

ANCHISIMOS • GRAN COMPARTIMIENTO PARA EQUIPAJES a ACUMULADOR 

BAJO CUBIERTA DEL MOTOR • AMORTIGUADORES TIPO DE AVO IN

EL

W i l l y s i
DE M ARCHA SUAVE

9  E l n u ev o  W illy s  es aclam ado p or  expertos coinu 
el carro m ás “ ch ic”  y  m ás práctico qu e  jam ás s e  haya 
construido. L o s  d u eñ os reportan  JOO k ilóm etros o 
m ás con  7 litros d e  com bustib le, 2 0 %  o  3 0 %  m enos 
de aceite, y  65.000 km . c o n  un  ju e g o  de neum áticos.
A l  ba jo  co s to  inicial siguen  m ensualidades, im puestos 
y  prev ios  d e  seguros, m u y  reducidos.

E l n u ev o  W illy s  es absolutam ente segu ro , y  co n ­
stru ido para dar la  m ás larga duración. E sto  se  debe 
a su  carrocería  y  t ech o  d e acero, grandes frenos, ba jo 
centro d e  gravedad, cristal inastillable, faros en los 
guardafangos para dar m ayor ilum inación  y  evitar 
ch oqu es laterales, asi co m o  a su  potencia  instantánea.

L a  agen cia  del W illy s  es u n  n eg ocio  incom parable.
E s el a u tom óv il d e  am plias dim ensiones m ás barato 
de las A m éricas. P rod u cto  qu e  n o  tiene riva l p or  el 
con junto  d e su s buenas cualidades, él o frece  las ventas 
m ás grandes, d om in an d o p or  su p recio . A gencias ex­
clusivas ofrecidas por una fábrica am iga de sus 
agentes; grandes oportun idades d e  ventas p or  flotillas. 
P o co s  territorios quedan libres. E scríbase o  tele­
grafíese a  la
W illy s  E xport C orporation . . . T o led o , O hio, E .U .A .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Hay ahora mas países que nunca que han empren­

dido con extraordinaria actividad lo construcción de 

nuevos caminos y el mejoramiento de antiguos 

carreteras. Esto se debe principalmente a lo opinión 
publica, que exige ahora un transporte mas econó­

mico con lo ayuda del automóvil y camión.
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Los dueños de esto  re v ís ta  
au to rizan  la  reproduecián  de 
todo e l m a te r ia l contenido en 
la s  echo p ág inas de e s ta  inser* 
ción, sin re la c ió n  a lguna a de­
rechos de p ro p ied ad  l i te ra r ia  
o c réd ito  de costum bre .

ductos de Todo el Mundo

IOS fabricantes de autom óviles requieren tan enorm es cantidades 
de materias prim as, que las estadísticas acerca de su consum o 
parecen datos fabu losos. Se puede, sin em bargo, hacer un cál­

cu lo  bien ap rox im a do d e  los  abastecim ientos de diversos materiales 
que necesitan las fábricas de vehícu los autom óviles. Y  en  vista de 
este  ca lcu lo  se puede tam bién asegurar qu e el consum o de materias 
prim as, p o r  parte de estas fábricas, tiene un e fecto  m uy d irecto 
sobre la vida productiva  d e  m uchos países d e l m undo.

Para satisfacer la creciente dem anda de econ óm ico  y efícaz trans­
porte  p o r  los  cam inos del m undo, se fabricaron  com o  5.750.000 
vehícu los autom óviles en 1936. Es muy proba b le  qu e será m ayor 
aun la produ cción  de autom óviles en 1937. En resumidas cuentas, 
es evidente qu e la industria autom otriz, si n o  es la más grande,' 
es una d e  las principales consum idoras de acero lam inado, hierro 
maleable, h ierro  fu n d id o , caucho, v idrio , cuero, telas de tapicería, 
alum inio, cobre, p lom o, estaño, zinc, níquel, lubricantes, com bu sti’ 
bles y num erosos otros productos. La fabricación  de autom óviles 
requiere tam bién enorm es cantidades de a lg od ón , lana, madera, 
aceite d e  linaza, turpentina, pinturas, am ianto para fo rro s  de freno  
y  num erosos o tros  productos.

T'A N  grande es la p ro p o rc ió n  de la p rod u cc ión  total de estos 

diversos materiales, que se utilizan en  la construcción  de auto­
m óviles, qu e la prosperidad  de los  productores de esos ma- 

teriales depende, en gran  m edida, del curso qu e siga la fabricación  
de autom óviles. M ás d e  una octava parte del n íquel p rod u cid o  el 
an o pasado se necesitó en la fabricación  de autom óviles. Cerca del 
1 0 %  del cobre, alum inio, p lo m o , zinc y estaño, fu é  con su m id o el 
an o pasado en esta industria. Generalm ente, p o co s  se dan cuenta 

el gran consum o de a lg o d ó n  en esta industria. Cerca del 5 %  del 
a lgod ón  del año pasado fu é  a esta industria. Estos son , p o r  supuesto, 
totales muy im portantes, cu y o  m ayor o  m en or consum o tiene reper­
cusión  en casi todas partes del m undo.

Las industrias del p etró leo  y del caucho están, p o r  supuesto, 
depen d ien do directam ente de lo s  autom óviles. U na manera grá fica  
de m ostrar esta dependencia  es ind icán dola  en los  térm inos de per 
capita. H ay aproxim adam ente 1.700.000.000 de seres hum anos en 
A m erica , Europa, A sia, A fr ica  y O ceanía. Si dividiéram os igual- 
m ente el caucho y  el com bustible usados en au tom óviles el año 
pasado, cada persona habría recib ido  %  de libra de caucho y más de 
trece ga lon es de  gasolina. El p rogreso  econ óm ico  del m u n do recibe, 
p o r  lo  tanto, un p od eroso  im pulso de la industria autom otriz!

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



La Historia de una Gran Industria
M a te r ia le s  C o n su m id o s  en un S o lo  A ñ o  p o r  

lo s  F á b r ic a s  de  A u to m ó v ile s  d e i M u n d o

Q
{t~  t  i

AC ER O  LA M IN A D O  TER M IN A D O  . . .
8 .370.000 to n e lad as

P L O M O ....................... 275 .000 to n e lad a s
Z I N C ............................... 101.000 to n e lad as

N I Q U E L .......................11 .750 to n e lad a s

A LG O D O N  . . . 
745.000 ta rd o s

M A D ERA  . . .
790 .000 .000 p ies

H IER R O  M A LE A B LE  . . .  400 .000 to n e lad a s

H IER R O  G R I S .......................... 1 .150.000 to n e lad a s

C A U C H O  CRUDO  . . . 
550.000 to n e lad as

V ID R IO  LA M IN A D O  . . . 
186 .500 ,000 p iés cuad rad o s

A LU M IN IO  . . . 27 .000 to n e lad as
C O B R E .......................... 158.000 to n e lad a s

E S T A Ñ O .....................  12 .300 tonelodas

CU ERO  P A R A  T A P IC E R IA  . . . 
13 .770 .000 p ies cuad rad os

C O M B U S T IB LE  . . . 22 .300 .000 .000 golones T E L A  P A R A  T A P IC E R IA  . . . 63 .300 .000 y d s . cu ad rad o s
   P ELO  Y  R ELLEN O S  . . . 71 .000 .000 lib ra s

A C E IT E  LU B R IC A N TE  . . . 668 .000 .000  ga lones M O H A IR  13 770 000
P IN TU R A S Y  LA C A S  . 

19 .000 .000 galones

Estos c á l c u l o s  s e  b a s a n  s o b r e  lo  in fo r m a c ió n  r e c ie n t e  m á s  f i d e d i g n o ,  y  c o m p r e n d e n  lo  p r o d u c c i ó n  d e  c o m o  5 J 5 0 .0 0 0  o u t o m ó -  

Y iles  e n  1936, e n  t o d o s  l o s  p a í s e s .  L os d a t o s  fu n d a m e n ta le s  p r o v ie n e n  d e  la  A u t o m o b i l e  M a n u fo c tu r e r s  A s s o c i a l i o n  d e  lo s  

E s to d o s  U n id o s  y  c o m p r e n d e n  lo  p r o d u c c i ó n  e n  e s t e  p o í s  y  e l  C a n a d á ,  c o n  c i f r a s  o p r o x i m o d o s  p o r a  lo s  d e m á s  p a í s e s  d e l

J u n io ,  1 9 3 7  '"“f'do.
Ayuntamiento de Madrid



móvil de Precio Fijo

ENTRE las varias medidas que han contribuido notablemente 
al desarrollo del transporte por automóvil, se halla la de 
dar anuncio completo, dentro de la industria, de todos los 

cambios de modelos y de precios de los mismos en las fábricas. Esta 
información se difunde tan oportuna y rápidamente por todo el 
mundo, que nunca existe duda sobre el particular.

Por ejemplo, cada vehículo automóvil anotado en la sección de 
información de esta revista, la cual, en sus ediciones en inglés y 
español, es leída mensualmente por millares de comerciantes del 
ramo en la América, Europa, Asia, Africa y Oceanía, comprende 
su precio al por menor, entregado en la fábrica, además de sus 
caracieriscicas mecánicas principales. Este método, seguido rígida­
mente, es una garantía para el mismo comercio del ramo. Como la 
información anotada se revisa mensualmente, esto quiere decir que 
las fábricas denen que suministrar siempre sus más recientes mo­
delos a lo precios vigentes al tiempo de su embarque. Semejante 
información es, en realidad ,una protección para el comercio del 
ramo, cuya ausencia se sentiría en el acto, en caso de que no exis­
tiera en la forma que se presenta. También es una garantía para los 
gobiernos, de que los vehículos automóviles no pueden pasar por 
las aduanas con precios incorrectos, a fin de defraudar al fisco de 
entradas o  derechos arancelarios. Por otro parte, la indicación clara 
de la capacidad de cada modelo de camión anotada en esta sección 
de información, significa que estos vehículos comerciales no pueden 
ser vendidos con capacidades exageradas

NO es estrictamente correcto decir, por supuesto, que todos 
los automóviles tienen un precio fijo  o  que el comprador, 
en cada país, paga por ellos un precio igual. Los gastos 

de transporte, los derechos de aduana y otros gastos de entrega, son 
partidas variables para cada país. En muchos lugares, el comprador, 
debido a estos gastos, tiene que pagar el doble o  más del precio 
de lista del vehículo entregado en la fábrica. Los precios de los 
automóviles y camiones anotados en nuestra sección de información, 
son los de lista, al por menor, incluyendo la entrega del producto 
en la fabrica, pero sin comprender accesorios y equipos especiales. 
A  estos precios de lista, entrega en fábrica, hay que agregar nume­
rosos gastos para llegar finalmente al precio de venta al por menor 
a que se ofrece en el extranjero. El precio de lista, en fábrica, es, 
sin embargo, igual para todos los compradores en el extranjero.

Tres son los elementos capitales que requite un automóvil para 
tener éxito internacional. Debe ser un vehículo mecánicamente 
bueno, muy bien adaptado a las condiciones bajo las cuales ha de 
funcionar. Debe ser de un precio racional, para hacer frente a la 
reñida competencia. Y  finalmente, debe contar con la confianza 
del comercio y del público, cosa que se logra, en gran medida, 
cuando el fabricante se adhiere fielmente a seguir el método de 
información pública, que le brindamos en la sección de informa­
ción de nuestras revistas.

Ayuntamiento de Madrid
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Un Método que Inspira Confianza

El anuaeie a  la 
d e re ch a , pub li­
cad o  en la  ed i­
ción de enero 
d e  1932, de nu­
e s tra  re v is ta , se 
re f ie re  a  una 
d e c la rac ió n  de 
m étodo e d ito r i­
a l que no a d ­
m ite  la  m ás leve  
d esv iac ió n .

^ ^ t í a v a t x á n

ES T A  declaración  certi­
fica  que tod os  los  au- 

^  tom óviles anotados en 
esta revista se venden  ba jo  
el m étod o  de p recio  de lista 
f i jo ,  entrega en  fábrica. L os 
precios básicos de estos auto­
m óviles y cam iones se c o n o ­
cen  universalm cnte en el 
com ercio , l o  cual constituye 
una garantía contra  m odelos 
anticuados y avaluación  exa­
g e ra d a . E ste  m é t o d o  n o  
adm ite n inguna desviación.

Precios de Camiones

PABTIR «sr« número de SI Ael»mú«il Am«rÍejfM, lodót leí mreej (k eamioeet, qee se enumeren en lit péjínat mentuólet de e&pMjfieeeienei, medrarán el precie de lisre de fibike cetietpendí* ente a le vente el per menor, de acuerde cen ü pcáciíce fljide pire w peUkac«A, le evii ai{oifÍee qve les lebrieenies de cemíeMt. cofes medelea no lengen precies de lisie fijes, ne serán meecienedes en le 
sección de espeeilkacienes.Une prkiice simiJei con respecto e eviemé«des de peujetet se ka «anienide en esla reviste per espeoo de «eoos mcMS. N« i« penvíte enemerar en le liste, avtemévíles de pasajeres e«e cerescen de precie. Esee proeediMienre se ba «itcndide akera e los camíenes r< eome pedrá ebserrarse per las paginas do ctpecifioacieBes do camiones de esta edí- cióa, les principales nennfecNreres nortesmericenos eslsn ehera de ecaerde c»n le eeAveoiertcia de det a conocer 1«s precies básicas el co­mercie mundial de esmionos.

r  ROBAELEMENTE 00 podría «trectrsa en estos momenles an anuncio ten impértante per pacte de los tebrkentes de camiones de los Estados Unidos come el becho de baber ellos llepdo e an acuerde tebrc la práctica de iodícar "un precíe." Con la gran necesidad que eaisto de estender per todo el mundo oí transporte a meter, y een la indkeción de qae el negocio se establecerá sobre bases más normales en I9j2 «I electe de esta practica debe ser de gran bneertancia para los cemerciaetcs y agentes de vebícelos a meter en todos los países.Es un hecbo que los fabricantes de auremovües de pasajeros han seguido por mucbot añes este método pesitive de fijar precies, por cuyo medio siempre se han dado a conocer les precies de lista de la Fibriea para (a venta al por menet, ananciides publicamente al munde entero y sobre les cuales no puede haber ninguna mala interpretación. Loe agentes, los dueñes de automóviles, las aulerídades de aduanas y etias, 
ne han tenido que presentar cuestión alguna can respecte a les precios básteos de ningune de estos auremóvíks. El problema do "retirar" modeles de vohicules anticuados o de propasar Faelutas erróneas para

retirar Jes automóviles de las aduanas, no ha prescnlide díFicaltadn a los «gentes e importadores de auieneviks de pasajeros. Casi Is misma condición ha eiistido en el campo de camiones y, por le Isote, la in- duttria de camiones puede considerarse verdaderamente ergelloia de que. 
en el pasado, baya otistide tan poca contosión en cuanto a precios y tasación de tarlFas aduanales.

Los Fabricantes de camiones Kan llegado ahora a va COm* 
píete acuerdo «obre la anotKiórt de precios en lo Futero, y esta revista 10 complaca en haber podido ayudar a U realiiactóo de «na Ftlis Con* dkión. Los agentes 4é vehículos a moler, «a cuetquier mercado doL mundo, ne tendrán necesidad en el Fituro de incurrir en males entendí- mientes con respecto a los precies básicos de los camiones enumerados en (as páginas de esta tecivta.Quizas será boene agregar ana pequeña eaplícacíén. Los precies pebiicados ea las páginas de especificaciones de esta revista son los precio» da Ista netlaauMticanos para la veafa al per menet de lo» v»liÍcelos entregados en la Fábrica, Eara llegar al precio dcl sgente, dcberin consádorarso les descuentes acostumbrados Los cargos de tiansporlu terrestre y marillme, de embarque y desembarque, impuestos de aduana, etc., tendrán Igsalmenle que tomarse en cuenta antes de que estos precios sean spllcades a cualquier mercado «Fuera de loe Estados Ueidos.

IvAS páginas de espccíFícacienes de El Automóvil Ameriano son revisadas y corregidas mensualmcnle en cooperación con los Fabri­cantes. De aquí que, no eSCalimames esfuerzos para manlenor la in­formación de estas páginas completamente de scuerdo con les cambios y doscnvolvimientea actuales. Al anunciar esta nueva práctica de precies, fa cual sevi debidamente obserrad», esta revista >ecor<eco perfectamente la obligación que en ell« se deposita y acepta esta nueva oportunidad par» servir a sus muchos subscriptores y lectores en todos los psises de Fiabla espaficla.

SE  REDUCEN  LOS 
PR EC IO S 

Desde 1908, se ha 
p resenciado  una re ­
ducción eonrinua del 
p recio  p rom edie ol 
p o r m a yo r de le s  au­
to m ó v ile s , como se  ve 
en e s ta  ta b la .

1900 '03 '06 '09 '12 '15 '18 '21 '24 '27 '30 '35 '36
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El Automóvil Esencial

EI L  habitante en el campo se conoce bajo diferentes nom­
bres. En algunos países se le llama hacendado, en otros 

^ agricultor o dueño de plantación. En la Argentina se 
le llama estanciero y en el Brasil fazendero. N o importa bajo 
qué nombre se le conozca, el hecho inegable es que está de­
dicado al cultivo de la tierra y que el automóvil ha llegado 
a ser para él una bendición.

El automóvil le ha sacado de su aislamiento. Con un auto­
móvil o  con un camión, no existen para él obstáculos de dis­
tancia. A  su inmediato servicio personal tiene un vehículo que 
le transporta rápida y económicamente a donde quiera ir: 
a la ciudad o  al mercado. En diez minutos, por un camino 
bueno, puede hacer un viaje que le tomaría de tres a cuatro 
horas valiéndose de otros medios de transporte, Un viaje a 
la ciudad, para vender sus productos o comprar abastecimien­
tos. no es cosa que le tome un día de trabajo. Va y regresa 
con facilidad y sin pérdida de tiempo.

IOS buenos caminos y el transporte por automóvil han re- 
volucionado la vida del campo de una manera increí­
ble. Una ventaja importante del automóvil al servido 

del agricultor es que puede llevar a los niños del campo con 
rapidez y seguridad a una escuela moderna, la cual, contando 
con muchos alumnos de la comarca, ofrece mejores faci­
lidades de educación. Esta es sólo una de las muchas ventajas 
que se derivan del automóvil. De particular importancia es el 
menor costo del transporte de los productos del campo, aho­
rros que determinan, en muchos casos, las pérdidas o  las ga­
nancias. Otra ventaja igualmente notable es la facilidad con 
que se tiene acceso al auxilio médico o  de los hospitales.

Actualmente, en numerosos países se están construyendo 
caminos en una escala que habría parecido imposible pocos 
anos a esta parte. En algunos países se están reduciendo los 
impuestos y derechos sobre automóviles. Por estos espléndidos 
resultados, debemos agradecer a la opinión pública, que per­
siste en que los habitantes del campo reciban las ventajas del 
menor costo de transporte representado por el automóvil. 
Semejante demanda popular, en cualquier grado de presión 
que se ejerza, está siempre destinada a producir buenos resul­
tados. Dar término al aislamiento de los habitantes del campo 
es un incalculable progreso nacional.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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. A R A<=D I RI G IR 
LOS VENDEDORES

E'>N v i s t a  de que en sólo 17 años ha progresado del puesto 
J de simple vendedor a ser dueño de una de las principales 

agencias de automóviles del país, y  en vista de que tiene nume­
rosas ideas nuevas en lo tocante a dirección del personal de 
ventas, es im portante prestar suma atención a todo lo  que 
diga John J. Hettche, dueño de la Hettche M otor Sales of 
Detroit. A ba jo  damos seis reglas para  la adm inistración del 
personal de vendedores, recomendadas por el Sr. Hettche.

Estas reglas se apartan de lo  común, en varios puntos inte­
resantes, pero en otros sentidos son fundamentalmente iguales 
a las que todo comerciante del ram o ya  conoce o debería co­

nocer, E n todo caso, son dignas de estudio, pues son el resul­
tado de la  experiencia y  conocimientos de un comerciante que 
ha logrado brillante éxito en su negocio. _

Dedicado a automóviles de precios bajos, el establecimiento 
del Sr. Hettche ha vendido anualmente más de 2.000 vehículos 
nuevos. Em plea más de cien personas, de las cuales una ter­
cera parte está representada por vendedores. Nunca ha anun­
ciado en busca de empleados. A  pesar de esto, tiene siempre 
una larga  lista de personas ansiosas de ocuparse en su firrna. 
Es un administrador exigente en todos los detalles del negocio, 
pero por su rectitud y  equidad es querido y respectado por 
todo el personal.

A R C H IV O  DE C O M P R A D O R ES  P RO BA BLES
T a lv e *  la  p r á c t i c a  d e  v e n t a  m á s  r a d ic a l  d e !  S r .  H e t t c h e  e s  
la  c o m p le t a  s u p r e s ió n  d e l  a r c h iv o  d e  c o m p r a d o r e s  p r o b a b le s .  
E s t o  e s t á  e n  a b ie r t a  o p o s ic ió n  a l  m é t o d o  g e n e r a l iz a d o  e n  loa 
E s ta d o s  U n id o s .  S u  c o n t e n c ió n  e s  q u e  e l  v e n d e d o r  t ie n d e  a  
p e n s a r  q u e  p o r  e l  s ó l o  h e c h o  d e  h a b e r  a r c h iv a d o  u n a  t a r je t a  
e n  e s t e  a r c h iv o ,  la  v e n t a  le  l l e g a r á  a lg ú n  d ía  y  q u e  n o  h a y  
n e c e s id a d  d e  d e d ic a r  m á s  e s fu e r z o s  p a r a  q u e  a e  r e a l i c e  e n  
s e g u id a  D e  e s t e  m o d o , l a  v e n t a  se  r e t a r d a .  A g r e g a  q u e  loa 
b e n e f i c io s  q n e  p o d r ía n  o b t e n e r s e  d e  u n  a re h iv o  
d o r e s  p r o b a b le s  n o  c o m p e n s a n  e l  g a s t o  y  l a  m o le s t ia  fle 
m a n t e n e r lo  e n  o p e r a c ió n .

E S FU E R Z O  DE C O N S E C U C IO N
L a  t e o r ía  d e l  S r .  H e H c h e  e s  q u e  e l  v e n d e d o r  c o m p e t e n t e  h a
d e  t e n e r  u n  p r o fu n d o  ín te r e s  e n  e l c l i e n t e  y
q u e d a  t e r m in a d a  c o n  la  e n t r e g a  d e l a u t o m ó v i l .  E s to
a  q u e  u n  c o m p r a d o r  t r a e r a  a  o t r o s  in te r e s a d o s  y  e n  p o c o s
a ñ o s ,  e l  m is m o  c o m p r a r a  d e  n u e v o .  ^ * '2 ®  í " ® ,
d o r e s  s e  m a n t e n g a n  p e r ió d ic a m e n t e  e n  c o n t a c t o  « ° n  'OS
d u e ñ o s .  C u s n d o  la  q u e ja  d e  u n  d u e ñ o  l l e g a  d i r e c t a m e n t e  a l
o íd o  d e l  S r .  H e t t c h e .  e l v e n d e d o r  im p li c a d o  q u e d a  e n  “ 'B U n o s
c a s o s  e n  p e l ig r o  d e  p e r d e r  s u  p u e s t o .  I n s is t e  e n  q u e  h a  de
s e r  e l  v e n d e d o r  y  n o  e l  d u e ñ o  q u ie n  d e b a  p r e s e n t a r  la  q u e ja .

N O  H A Y  P E R D ID A  DE T IE M P O
S e  p r o h íb e  a  lo s  v e n d e d o r e s  q u e  fu m e n  y  se  s ie n t e n  a  su s  
a n c h a s  m ie n t r a s  e s t á n  d e  t u r n o  e n  e l s a ló n  d e  C a d a
u n o  d e b e  p r e s e n t a r s e  m u y  b ie n  v e s t id o .  D r t e  p o d e r  h a b la r  
e lo c u e n t e  e  ¡n t c l i g e n t c m e n le  d e l  p r o d u c t o .  E s t o  e s  l o  ú n ic o  
q u e  e l  S e - H e t t c h e  e x ig e  d e  su s  v e n d e d o r e s .  N u n c a  s e  ha  
v is t o  o b l i g a d o  o  s a l i r  e n  b u s c a  d e  b u e n o s  P"®®
a  s u  d is p o s ic ió n  t ie n e  u n a  la r g a  l i s t a  d e  c a n d id a t o s  a  e s to s  
p u e s to s  e n  su  e s t a b le c im ie n t o .

N O  H A Y  R U T IN A  F I)A
V o  se  e x ig e  o a e  lo s  v e n d e d o r e s  h a g a n  u n  n ú m e r o  d e t e r m in a ­
d o  d e  v ú l t a s  a l  d ía . a  c o m p r a d o r e s  p r o b a b le s .  T a m p o c o  
t ie n e n  lo s  v e n d e d o r e s  q u e  e s c r ib i r  ' “ ' j f ”  . “ V® 
t a n c ia  d e  s u  t r a b a jo .  S e  a su m e  q u e  t o d o s  lo s  v e n d e d o r e s  
s a b e n  lo  q u e  t ie n e n  q u e  h a c e r  X
q u e  se  e x ig e  d e  e l lo s  e s— v e n t a s .  D ic e  e l S r .  H e t t c h e  q u e  es 
t a n  d i fe r e n t e  e l c a r á c t e r  d e  v e n d e d o r e s ,  q u e  e s  im p o s ib le  
f o r m u la r  u n a  r u t in a  q u e  p u e d a  s e r  s a t is fa c t o r ia m e n t e  ae 
g u id a  p o r  t o d o s  e llo s  a l  m is m o  t ie m p o .

(C o n tin ú a  e n  la  p á g in a  s ig u ie n te ;

; i
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N O  H A Y  PA C O S A  C U E N T A
E l  S r .  B e M c h e  » o  c r e e  e n  e l m é t o d o  d e  p a g o s  a  c u e n t a  e n t r e  
su s  T e n d e d o re s . D e c la r a  q u e  p o r  e x p e r ie n c ia  p e r s o n a l  h a
M  ” 5® v e n d e d o re s  p e r m  t i r le  q u e  s e  a d e u d e  t a n t o  h a s t a  e l  p u n t o  d e  o u e  la  
u m c a  s o lu c ió n  a  s u  p r o b le m a  e s t á  e n  r e t i r a r s e  d e  s u  e m p le o .  
T o d o s  l o s  p a g o s  e s t á n  s o b r e  U  b a s e  d e  c o m is ió n ,  c o n  p o r -

c u a n d o  s o n  m á s  l e n U s  
la s  v e n t a s .  A  v e c e s  p o n o  t o d o  s u  p e r e o n a l d e  v e n d e d o r e s  d e  
B a t o m o v j ie s  n u e v o s  a  v e n d e r  a a t o m ó v i l e s  u sa d o s«  e n  cu y o  
c a s o  r e c ib e n  u n a  c o m is i ó n  e s p e c ia l .

R E U N IO N  D IA R IA  DE V EN D ED O R ES
T o d o s  lo s  v e n d r f o r e s  t ie n e n  q u e  a s is t i r  a  u n a  r e u n ió n  d ia r ia ,  
q u e  e m p ie z a  a  la s  o c h o  y  m e d ia  d e  la  m a ñ a n a . E s t o  a s e g u r a  
q u e  t o d o s  e s t a r a n  l i s t o s  p a r a  e m p e z a r  a  t r a b a ja r  a  u n a  h o ra  

i' «•cun iones o f r e c e n  la  o p o r t u n id a d  de
D  . 1 ■• ' f o t mac i o n a c e r c a  d e  m é t o d o s ,  e t c .  

t i  s r .  H e t t c h e  c r e e  q u e  e s  m u y  c o n v e n ie n t e  m a n i f e s t a r  su  
p M b a c i o n  o  d e s a p r o b a c ió n , a l  f r e n t e  d e  t o d o s ,  e n  l u g a r  de  
h a c e r l o  p r iv a d a m e n t e ,  p u e s  e s t e  m é t o d o  d e  e n t e r a  fr a n q u e z a  
s i r v e  d e  le c c i ó n  o b je t i v a  a  t o d o  e l  p e r s o n a l .

Calidad en Lugar de Cantidad

Uno de los principales comerciantes 
de automóviles en el estado de Minne­
sota hizo hace poco un cuidadoso estu­
dio de su personal de 21 vendedores. 
E l resultado de este estudio fu é  que li­
m itó su personal a sólo seis vendedores, 
los cuales quedarán permanentemente 
empleados para atender a los clientes 
que vienen al establecimiento.

E ste comerciante manifiesta que la 
mayor parte de la gente se decide a com­
prar un automóvil guiándose p or  su 
gusto personal y  propia voluntad. Cree, 
por lo  tanto, que si paga un buen sueldo 
a estos seis vendedores, obtendrá los 
mismos o  m ejores resultados que antes, 
cuando tenia 26, y  que lo que ahorra en 
sueldos y  comisiones, podrá invertir ven­
tajosam ente en anuncio local.

Bonificación
E l sistema de bonificación en efectivo 

da generalmente excelentes resultados, 
cuando se desea vender la m ercancía con 
rapidez. E l método general es ofrecer 
una bonificación al empleado que vende 
un artículo dado, a veces un cierto ac­
cesorio o  un cierto servicio, durante un 
período de tiem po determinado, una se­
mana y  hasta un día. E l objeto princi­
pal es inducir al vendedor a activar lo 
más que pueda la venta del artículo o 
servicio del caso. Para dar m áxim o ín­
teres a este método, la bonificación debe 
pagarse a continuación inmediata de la 
venta.

SugesHones
A  continuación anotamos algunas va­

liosas sugestiones de un gran vendedor 
de automóviles, que durante estos líl-
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I D E A S "
de l̂ rixcus-

timos dos años ha vendido 125 automó­
viles nuevos de precio económico, 14 au­
tomóviles de precio subido y  167 auto­
móviles usados:

“ Siempre trato de ir  a la casa del' in­
teresado en el mismo modelo de automó­
vil en que el puede interesarse.

“ H ago un verdadero esfuerzo por des­
cubrir su verdadera objeción u obstáculo 
a un cambio.

“ A veriguo todo lo que puedo acerca 
de la m anera de hacer negocios del in­
teresado, su modo de pensar, sus ante­
riores preferencias en m ateria de auto­
móviles, etc. Luego, con este conocimien­
to, procedo a conversar con él, de una 
m anera natural.

“ E n lugar de tratar de persuadirlo, 
concentro todo mi esfuerzo de venta en 
el tono de una persona que le está ha­
ciendo un fav or , en lugar de estarle p i­
diendo un favor.

“ Trato de presentarle con mucho tac­
to las razones que, a m i modo de pensar, 
justifican el cambio al presente. Luego 
amplifico estas razones citándole ejem­
plos.

“ E stoy  siempre listo para aprovechar 
la prim era admisión del interesado a fa ­
vor de un cambio, para expresarle mis 
felicitaciones p or  su acertado criterio.

“ Resulta contraproducente sostener 
que el automóvil que uno vende es el 
m ejor de su clase. E sta actitud induce 
al interesado a dudar de lo que uno le 
asegura.”

Consecución
Joe Cunkle, de A ltoona, Pa., que tiene 

la distinción de ser el m ejor vendedor 
a! por menor de toda la organización de 
representantes nacionales del Graham, 
dice que debe su éxito a  su habilidad y 
perseverancia en mantenerse siempre en 
contacto con posibles com pradores. “ A l­
gunos de los com pradores, cuyos pedidos 
consigo por teléfono, mientras estoy ocu­
pado en otros trabajos de suma urgen­
cia, son personas a quienes he seguido 
continuamente durante mucho tiempo, 
en algunos casos, desde hace seis años. 
He preparado una larga  lista de posi­
bles ventas. Siem pre estudio m uy a fon ­
do el autom óvil que vendo y  trato inva­
riablemente de adaptar las ventajas del 
vehículo a las necesidades individuales.”

“ Para no Ser Menos’’

Inmediatamente a  continuación de la 
venta de un automóvil, un comerciante 
de D enver obtiene el nombre de la gente 
que vive al lado y  al frente de la casa 
del nuevo com prador. Escribe personal­
mente a todos estos vecinos, diciéndoles 
que don fu lano de tal, que v ive en la 
casa siguiente, acaba de com prar un 
automóvil, y  que ellos podrían también 
interesarse en com prar el mismo modelo 
u otro más a su conveniencia. De una 
manera m uy diplom ática el comerciante 
da a entender a  estos vecinos que “ no 
deben ser menos”  y  que es ahora el me­
jo r  momento de adquirir un automóvil 
nuevo tan bonito, por lo  menos, como el 
que hay en la  casa del lado o del frente.

El comerciante espera generalmente 
un par de días antes de escribir a los 
vecinos, para que estos tengan la  opor­
tunidad de ver el autom óvil nuevo.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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CAMBIO AUTOMATICO...
Ofrecido como equipo 
a elección en el Oldsmo- 
bile + No hay palanca

r  T N  tipo completamente nuevo de 
cambio de m archa autom ático fu é  

anunciado el 23 de m ayo para el Olds- 
mobile de ocho cilindros, en el cual se 
instalará, como equipo a  elección, a un 
precio extra de $80. E l nuevo cambio 
provee cuatro, en lugar de tres engra­
najes de marcha progresiva, y  los elige 
autom áticamente mediante un  disposi­
tivo accionado por la  presión de aceite 
y  la  velocidad del motor.

Su funcionam iento es m uy fácil y  no 
hay necesidad de recurrir al empleo de 
palanca de cambio de marcha de tipo 
corriente. Se usa el pedal de embrague 
sólo al pasar a m archa atrás y  al arran­
car de punto fijo. E l conductor gobierna 
el cambio de m archa mediante una pa- 
lanquita colocada debajo del volante de 
dirección, que se extiende de la  columna 
de dirección hasta un punto debajo del 
lado derecho del aro del volante de di­
rección. Con un dedo, y  sin quitar las 
manos del volante de dirección, el con­
ductor puede mover la  paianquita de 
su posición neutra a cualquiera de las 
dos escalas de engranajes de marcha 
progresiva, designadas escala de altas 
velocidades y  escala de ba jas velocida­
des. E ntre estas dos escalas quedar 
com prendidos los cuatro engranajes de 
m archa progresiva. Como precaución, 
para evitar que la  paianquita se colo­
que en la posición de m archa atrás, por 
equivocación, esta paianquita puede co­
locarse en dicha posición sólo después de 
oprim ir un botón de cierre que lleva en 
su punta.

La escala de velocidades ba jas com ­
prende los engranajes de prim era y  se­
gunda, y  la  de velocidades altas, los de 
tercera y  cuarta. P ara arrancar en es­
cala b a ja , el conductor desembraga y 
mueve la paianquita a  la  posición del 
caso y  luego embraga. Tan pronto como 
se acelera la  marcha, el mecanismo au­
tom áticamente pasa al engranaje de se­
gunda. Sin necesidad de em bragar ni se 
soltar el acelerador, el conductor coloca 
la paianquita en ia escala alta, y  en se­
guida los engranajes autom áticamente a 
la  tercera y  la cuarta posición.

Cuando el m otor está debidamente re­
calentado, se puede entonces arrancar

Junio, 1937

S E  S U P R I M E  L A  P A L A N C A  D E L  C A M B I O  D E  M A R C H A ,  d e s p r iá n d o je  a s i  e l  c o m p a r -  
de  c o n d u c c ió n ,  c o n  a m p li o  e s p a c io  p a r a  t r e s  p a s a je r o s .  E l  e m b r a g u e  s e  u tiU za  

s ó l o  p a r a  e l  a r r a n q u e .

V I S T A  D E L  C H A S I S  .  .  .  L o s  e le m e n t o s  
d e l  s is te m a  s e  p r e s e n t a n  e n  b la n c o .

inmediatamente en escala alta, siguién­
dose entonces el mismo procedimiento, 
con la excepción de que los engranajes 
progresan automáticamente de prim era 
a tercera y finalmente a cuarta posición. 
E l cambio a la cuarta posición se efec­
túa cuando el vehículo va  a 22 millas 
por hora. La cuarta velocidad es uno 
de los rasgos más interesantes del nuevo 
cambio de marcha. No es una sobremar- 
cha, sino una propulsión directa espe­

T O D O S  L O S  C A M B I O S  se  e f e c t ú a n  m e ­
d ia n t e  e s t a  p a le n i ju it a  in s t a la d a  e n  la  

c o lu m n a  d e  d ir e c c ió n .

cial, que establece una reducida relación 
entre la velocidad del m otor y  la velo­
cidad de la  marcha, productiva de aho­
rro en consumo de combustible, que va­
ría  entre 12 y  18 por ciento.

A  velocidades menores de 50' millas 
por hora, la  m archa puede ba jarse ins­
tantáneamente de cuarta o tercera opri­
miendo sencillamente el acelerador has­
ta  el tope de su carrera. AI soltarse el

(C o n t in ú e  e n  U  p á g in a  2 0 )
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USADOS

La Tendencia Actual es 
Pintar los Automóviles 
Usados + Los Sintéticos 
Reducen el Costo del 

Acabado

H asta hace poco, el método en lo to­
cante a automóviles usados, seguido 
poi- los comerciantes del ramo, era re­
habilitarlos mecánicamente y  luego la­
varlos y  pulirlos para que se vieran 
lim pios. Sólo en casos m uy raros se 
daba al vehículo usado un acabado 
nuevo completo, debido al subido costo.

Actualm ente, los comerciantes más 
emprendedores hacen que los automó­
viles usados funcionen como nuevos y 
además de ésto, que se vean  como 
nuevos.

E l efecto de este método ha sido, en 
general, muy lucrativo. Se ha visto que 
los automóviles usados bien pintados y 
reparados, se venden con m ayor facili­
dad. E l público está dispuesto a pagar 
por ellos un m ayor precio, que com- 
pensa-^e. sobra el costo del acabado.

Este cam bio de m étodo se ha conver­
tido en une posibilidad económ ica en 
estos dos últimos años, a continuación 
del perfeccionam iento de los esmaltes 
sintéticos, los cuales se diferencian de 
las lacas antiguas en que pueden apli­
carse con m ayor rapidez sin necesitar 
lenta y  costosa preparación de carroce­
ría. Una vez secado, el acabado con 
esmalte sintético queda m uy brillante y 
no necesita frotación . Para el trabajo 
no se requiere operario de especial habi­
lidad. En todo sentido, es mucho más 
rápido, práctico y  barato.

Cualquier com erciante de automóviles 
puede ahora hacer trabajos de acabado 
en su propio taller, valiéndose de sus 
presentes operarios. Por otra parte.
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puede hacer el trabajo  a un costo que le 
perm ite dar acabado a casi todos los 
automóviles usados, que quiera vender, 
salvo aquellos sumamente baratos.

El costo de un equipo de pintura por 
pulverización no es excesivo. La expe­
riencia de muchos comerciantes del ra­
mo en los Estados Unidos ha sido que, 
cuando tienen un com presor de aire de 
suficiente capacidad,* el equipo adicional, 
representado por pistola, acondicionado­
res, manguera, tubería, tazas de pin­
tura, herram ientas manuales de carro­
cería y  otros abastecimientos miscelá­
neos, no exige una inversión de más de 
$75. Esto, por supuesto, representa un 
equipo mínimo.

E l tipo de acabado más barato, que

d e  m a y o
r e q u e r id a s  “  c a p a c id a d e s  n e u m á t ic e e

S E N C I L L O  .  . .  C u a J . 
q u ie r  m e c á n ic o  in t e l i ­
g e n t e  p u e d e  a p r e n ­
d e r  a  h a c e r  a c a b a d o s  
c o n  s in t é t ic o s ,  d e s ­
p u é s  de  u n  p o c o  de  
p r á c t i c a .  E n  t é r m in o s  
g e n e ra J e s , e s  m u c h o  
m a s  f á c i l  h a c e r  u n  
t r a b a j o  a c e p t a b le  c o n  
s in t é t ic o s  q u e  c o n  Ia> 
c a s ,  a  p e s a r  de  q u e  la  
m is m a  o p e r a c ió n  de  
p u lv e r i z a c ió n  e s  u n  
t a n t o  m á s  d i f í c i l ,  de ­
b id o  a  q u e  lo s  s in t é -  
t i c o s  se  s e c a n  m á s  
le n ta m e n t e ,  q u e d a n d o  
e x p u e s to s  a  “ c o r r e r s e ”

P E D E S T A L  D E  C A P O  . . .  E s  u n a  g r a n  
a y u d a . E n  e l m is m o  t a lle r  s e  p u e d e  
h a e e r  e s t e  p e d e s ta l .  E e  c o s a  d e  ? o c o s  
m in u to s  e l r e t i r a r  e l c a ñ ó  y  c o l o c a r l o  e n  
e s t e  p e d e s ta l ,  p a r a  f a c i l i t a r  s u  a c a b a d o , 
c o n  la  s e g u n d a d  d e  u n  t r a b a j o  b ie n  

h e c h o .
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PERO NUEVOS EN ASPECTO

produce un buen resultado, pero no tan 
satisfactorio, por supuesto, como el tra ­
ba jo  de fábrica , puede hacerse en dos 
o tres horas, al tratarse de un auto­
m óvil pequeño. Los m ateriales que se 
necesitan son : como medio galón  de es­
malte, más preparación de lim piar o 
gasolina, para la limpieza preliminar. 
E l procedim iento es como sigue:

H ay varios métodos de lim piar un 
automóvil. A  menos que el vehículo esté 
m uy enmohecido, el trabajo  no exige 
más de media hora. Un método es sen­
cillamente lim piarlo con gasolina exen­
ta de aceite, n afta  u otra preparación 
especial para este fin . E sta limpieza 
prelim inar le quita toda la m ugre, cera, 
grasa, alquitrán, etc. D eja la superficie 
en buena condición para recibir el es­
malte. Cuando el automóvil está muy

(C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  5 2 )

L I M P I E Z A  D E L  
M O T O R  .  .  .  O t r o  
f a c t o r  d e  a s p e c to ,  
q u e  c o n t r ib u y e  a  
f a c i l i t a r  l a  v e n t a  
d e  u n  a u t o m ó v i l  
e s  l a  l í n p i e a a  d e l 
m o t o r  m is m o . E l 
in te r e s a d o  n u n c a  
d e ja  d e  le v a n t a r  e l 
c a p ó  p a r a  v e r  e n  
q u e  e s t a d o  se  e n ­
c u e n tr a  e l  m o t o r .  
L a  l im p ie z a  fie 
h a c e  c o n  p e t r ó le o  
o  g a s o l in a  y  s e  t e r ­
m in a  s o p la n d o  c o n  
a í r e  c o m p r im id o .  
S e  a h o r r a  t ie m p o , 
p o r  s u p u e s t o ,  
c u a n d o  e l  t r a b a jo  
s e  h a c e  c o n  u n a  
m á q u in a  e s p e c ia l 
p a r a  e s te  o b je t o .

L I M P I E Z A  D E  L A  C A P O T A  O  T E C H O  .  .  .  (A r r i b a ) .  
E s t a  e s  o t r a  m a n e r a  d e  m e jo r a r  e l  a s p e c t o  d e l  a u t o m ó v i l  
u s a d o , a  p o c o  g a s t o .  U n a  p a s t a  d e  c a u c h o  t a p a d o r a  d eb e  
e m p le a r s e  e n  la s  m o ld u r a s  y  a p l ic a r s e  d e s p u é s , a  t o d a  la  
s u p e r f i c ie ,  u n a  c a p a  d e  a d e r e z o  d e  c a p o t a .  E s t e  t r a b a jo  
n o  d e b e  o c u p a r  m á s  d e  u n  c u a r t o  d e  h o r a .  E l c o s t o  de  
lo s  m a te r ia le s  u s a d o s  e s  b a jo .

T A P I C E R I A  . . .  ( I z q u ie r d a ) .  M e d ia  h o r a  in v e r t id a  e n  
l im p ia r  la s  m a n c h a s  de  g r a s a  o  a c e it e  d e l  t a p iz a d o ,  co n  
a lg u n a  p r e p a r a c i ó n  e s p e c ia l ,  o  c o n  n a f t a ,  c o n t r ib u y e  a  a u ­
m e n t a r  e l  v a l o r  d e  r e v e n t a  d e l  v e h íc u lo .  S e  r e c o m ie n d a  
t a m b ié n  u s a r  u n  l im p ia d o r  a l v a c io ,  p a r a  q u i t a r  t o d a  la  
t ie r r a ,  e t c . ,  d d  t a p iz a d o .  C u a n d o  la  t a p ic e r ía  e s t á  m o y  
s u c ia  y  v i e j a ,  c o n v ie n e  e n t o n c e s  t a p a r la s  c o n  fu n d a s .
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( 1 )  E s t e  e s  n n  m o d e lo  M a c k  J r .  3 0 M T . E l  e s t r ib o  h a  s id o  
B o p r lm id o  y  e l  e s c a ló n  q o e d a  a l  r a s  d e  l a  c a ja .

<2 T  S ) E l  t r a n s p o r t a d o r  e n  e s te  c a m ió n  d e  p a n a d e r ía  se  
a c c i o n a  p e r  u n  t r i n q u e t e  d e s p r e n d íb le .  T ie n e  u n  
e l  e x t r e m o  d e la n t e r o .  L a  c a d e n a  e s  p la n a  y  l o s  l i s t o n e s  d e  
m a d e r a  e s t á n  r e m a c h a d o s  e n  l o s  e s la b o n e s .  C o n  e s te  t r a iw  
p o r t a d o r ,  e l  c a m ió n  p u e d e  m a n e ja r  3 12  p a n e s ,  e n  l o g a r  d e  
lo s  1 7 6 , s in  e s t a  a ^ u la .

<4> E s t e  r e m o lq u e  d e  d o s  r a e d a s ,  c o n  r e f r i g e r a c i ó n ,  t r a n ^  
p o r t a  f r e s a s  d e  F lo r id o  a  T e x a s .  C a p a c id a d  p a r a  4 64  h u ­
a c a le s .  L a  c a j a  e s t á  a is la d a  c o n  m a te r ia l  D r y  Z e r o  d e  6 
p u lg a d a s  d e  e s p e s o r  e n  e l  t e c h o  y  l o s  la d o s ,  y  l l e v a  p i s o  d e  
c o r c h o .  U n  s i s t e m a  d e  r e f r i g e r a c i ó n  m e c á n ic a  a s e g u r a  
c o r r e c t a  t e m p e r a t u r a  a l  in t e r io r .

( 5 )  E n  e s t e  c a m ió n  I n t e r n a t io n a l  r e f r ig e r a d o  s e  t r a n s p o r t a n  
1 .8 4 5  g a lo n e a  d e  h e la d o s .  L a  r e f r i g e r a c ió n  e s  p o r  s is te m a  
D r y  I c e  (h i e lo  s e c o )  y  l a  c a r r o c e r ía  v a  a is la d a  c o n  m a te r ia l  
D r y  C e r o  y  c o r c h o .  C o n  e s t e  s is te m a  d e  r e f r i g e r a c i ó n  p u e d e  
c o n s e r v a r s e  u n a  t e m p e r a t n r a  d e  10  g r a d o s  b a j o  c e r o .

( 6 )  L a  p l a t a f o r m a  d e  e s t e  c a m ió n  S t o d e b a k e r  f o é  b a ja d a  
c o r t a n d o  e l  b a s t id o r  e n  la  p a r t e  d e  a t r M  d e  la  g a n t a .  
T a m b ié n  se  b a j ó  l a  s e c c i ó n  d e  a t r a s  d e l  m o t o r .

( 7 )  E s t e  t r a c t o r  W h i t e  c o n  r e m o lq u e  d e  d o s  ru e d a s  H i g h w w  
s e  e m p le a  p a r a  e l  r e p a r t o  d e  m e r c a n c ía s  p o r  u n a  g r a n  t ie n d a  
d e  C h ic a g o .
( 8 )  L a s  c a j a s  a is la d a s  d e  e s to s  c a m io n e s  D ia m o n d  T  se  
u t i l iz a n  p a r a  e l  t r a n s p o r t e  d e  p e s c a d o  a  200  m i l la s  d e  d is ­
t a n c ia  d e  l a  c o s t a ,  a  A t l a n t a ,  G a .

( 9 )  L a  c a p a c id a d  d e  e s t e  c a m ió n  c o n  c o j a  b a s c u la n t e ,  e s  d e  2 5  
to n e la d a s .  E l  t r a c t o r  c o n  m o t o r  d ie s e l e s  d e  m a r a  Siter- 
l i n g  y  e l  e q u ip o  d e  g r ú a ,  d e  m a r c a  W o o d .  E l  r e m o lq u e  es 
n n  m o d e lo  U t iJ ity .

<10 y  1 1 )  E s t e  c a m ió n  f u é  c o n s t r u id o  p a r a  e l  t r a n s p o r t e  d e  
b e b id a s  e m b o te l la d a s ,  e n  l o t e s  d e  c a ja s .  E l  in t e r io r  l l e v a  
c o m p a r t im ie n t o s  d e  a c e r o  e n  á n g u lo .  H a y  c u a t r o  c o r r id a s  
a d e la n t e  d e  la s  ru e d a s  t r a s e r a s  y  t r e s  d e t r á s  d e  e l la s .  V a  
p r o v i s t o  d e  p u e r t a s  a b is a g r a d a s .

(1 2 )  E s t e  r e m o lq u e  d e  d o s  r u e d a s  f u é  c o n s t r u id o  p o r  la  
F n ie h a u f  p a r a  u n a  t ie n d a  d e  m u e b le s .  S u  s e c c i ó n  d e la n t e r a  
t ie n e  f o r m a  p u n t ia g u d a  y  la  p a r t e  d e  a t r a s  e s  d e  e s t i lo  
p e r ñ ia d o .
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CAMBIO AUTOMATICO
(C o n t in u a c ió n  d e  la  p á g in a  1 5 )
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RELEVADOR HIDRAULICO  
D E G O BIERW  D E GAS

VALVULA DE COMPENSADOR/ 
REGULADA POR EL GOBIERNO 

DEL CAS

D IA G R A M A  D EL M E C A N IS M O
E n  e s te  d ia sT B in a  se  in c lu y e n  t o d a s  la s  n ie z a s  
e n  t n s  r e s p e c t iv a s  p o s ic io n e s ,  d e l n n e v o  c a m b ió  
d e  m a r c h a  a u t o m á t i c o  d e l O Id sm o h ile . E l  ra e ca -

e r a M j e s .  u n  t r o n  d e  p r im e r a  y  m a r c h a  a t r á s .
'** ' " « " n a j e s  s a t é li t e s  d e  

d t a r i /  C ’  '* ® '“ a e g u n d a , e n  p o s ic ió n  in te r m e -  
áí.v .7  J j  "•  d e  e n g r a n a ie s  s a t é li t e s  d e
d o b le  r r f u c c i o n ,  p a r a  la  t e r c e r a  y  la  c u a r t a  e n
»  i n ^ é l ü  * 1*'“ - ^  ®a>"t'>o d e  m a r c h a
« r r i e n í i  e n  e l  m is m o  p u n t o  q u e  o c u p a  e l  t ip o  

s  .  f n n í ia n a m ie n t o  a n t o m á t i c o  p r o -
m n í  Ki s i s i e m a  h id r a n l ic o  d e  a l t a  p r e s ió n .
K ?  í n l . t L " ’ ? " ’ *"® ®  y .r e f fu la d o .  q u e  a c t ú a  s o b r e  
u - j  d e  e n g r a n a je s  s a t é li t e s .  L a  b o m b a
h id r a n l i c s  s i r v e  p s r a  p r o d o c i r  la  p r e s i ó n  n e c e s a  
r ía  y  t a m b ié n  p r a  lu b r ic a r  t o d o  e l  m e ca n U m o
f S e í r ^ l  “ ’i  d e  t ip o  c o r r ie n t e ,  q u e
q u e d a  e n  u n  d e p o s i t o  in d e p e n d ie n te .  L a  t r a n s -  
Í í í  ¡ f  « e  e fe c t ú a  m e d ia n te  u n  r e g u -
In 1  d o s  e t a p a s ,  q u e  d a  g o b ie r n o  a  u n a  v á l -  
y u la  h id r á u l ic a .  N o r m a lm e n t e ,  e l r e g u la d o r  M fñ  
in t e r c o n e c t a d o  « o n  la  m a r ip o ó a  d é l g ó t  y  “ t í  
c o n e x ió n  e s  d e  t a l  c a r á c t e r ,  q n e  e l co n d u r tÓ Í  
v í í l í l f t  ' «  s i t u a c ió n  h a c ie n d o  q u e  s  su
v o lu n t a d  p i « d a  s u  e q u il ib r io  e l r e g u la d o r  E l 
g r a p o  d e  g o b i e r n o  c o n s t a  d e  t r e s  e le m e n t o s  p r in -  
m S ü if  i ' « t u p o  t r a s e r o  o  v á lv u la  d e  g o b ie r n o
Í L u í í n i f * ® ’ '®  , “ «  « o b i e m a  m e d ia n te  la  
p a la n q u it a  e n  la  c o lu m n a  d e  d i r e c c i ó n :  u n  g r u ñ o  
d e la n t e r o  o  v a lv u Ia  d e  f u n c io n a m ie n t o  a u to m á ”  
Í . . .Ó  ® 'f ' ° n a d a  p o r  e l r e g u la d o r  y  q u e  a c t ú a  a n  el 

d e  e n g r a n a je s  s a t é li t e s  d e la n t e r o ,  y  u n a
Ó o í  ' »  "> ” ip o s a  d e i í í s !
q o e  a c t ú a  s o b r e  e l  g r u p o  d e la n t e r o  y  e l  t r a s e r o .

acelerador, o cuando el a u tom ^ il llega 
a  una velocidad de 55 m illas por hora, 
el cambio de marcha regresa autom áti­
camente a su cuarta posición.

La presión de aceite, que sirve para 
hacer funcionar el cambio de marcha, se 
desarrolla por una bomba especial den­
tro de la ca ja  del cambio de marcha, y 
no tiene conexión con el sistema de lu­
bricación del motor. Un pequeño regu­
lador centrífu go de velocidad, igual al 
empleando en los motores de vapor de 
tipo fijo, gobierna la acción de las vá l­
vulas encargadas de dirigir la presión 
del aceite a dos juegos de engranajes 
satélites dentro del cambio de marcha.
De qué engranajes han de utilizarse.

2 0

VALVULA DELANTERA

depende enteramente de la posición de 
la palanquita de gobierno en la  columna 
de dirección, y  de la velocidad a que va 
corriendo el automóvil.

En el extrem o delantero de la caja 
del cambio de marcha se halla lo que 
se llam a el ju ego principal de engra­
najes, mecanismo sem ejante a un cam­
bio de m archa ordinario. Sus funciones, 
sin embargo, son sencillamente las de un 
mecanismo de m archa atrás, que actúa 
por el movimiento manual de la palan­
quita en la columna de dirección. Sirve 
también para sum inistrar un acopla­
miento directo entre el árbol propulsor 
y los engranajes satélites que producen 
el movimiento progresivo del vehículo 
El eje auxiliar o contreje del juego 
principal de engranajes lleva un engra­
naje de tornillo sin fin que da m ovi­
miento regulado a la bomba principal 
de aceite productiva de la presión.

. regreso de cuarta a tercera se efec­
túa mediante una articulación unida al 
extremo delantero del pedal del acele­
rador. A l soltarse el pedal, esta arti-

^ ____________
ARENO TRASERO

culación retiene el cambio de m archa 
mecánicamente en tercera, hasta que la 
velocidad llega a 55 m illas por hora.

La superioridad del nuevo cambio de 
marcha autom ático, en com paración con 
el rendimiento efectivo del tipo de cons­
trucción corriente, se muestra en las ci­
fras siguientes, resultantes de num ero­
sas pruebas en el Campo de Prueba de 
la General M otors:

C a m b io  
d e  m & ích a  
c o r r ie n t e

T ie m p o  p a r a  
a ,ce ler& r d e  
S a  25  m i -  
l l a s  p o r
h o r a  . . . .  8 ,2 5  se g u n d e a  

T ie m p o  p a r a  
a c e le r a r  de
10  a  60 
m il la s  p o r
h o r a  _____10,0

P r u e b a d e a s ­
c e n s ió n  ;

T ie m p o  p a r a  
H e g a v a rr i- . 
b a  d e  cu e s ­
t a  d e  11% .  3 M  

V e lo c id a d  a l 
l l e g a r  a r r i ­
b a  d e  cu e s ­
t a  d e  11% . 4 1

P o r -  
C a m b io  c e n t a j e  

d e  m a r c h a  d e a u -
a u t o m á t i c o  mentú<

7 ,2 5  s e g u n d o s  1 2 % ,

s e g u n d o s  1 7 ,5  s e g u n d o s  3 % ,

s e g u n d o s  3 0 ,0  s e g u n d o s  14%«

m il la s  
p o r  h o ra

47 m il la s  
p o r  h o ra

15%
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EN O R M ES V E N T A S  N A C IO N A L E S

Las ventas de automóviles y  camio­
nes, al por menor, en los Estados Uni­
das, durante el mes de m arzo, estable­
cieron cuatro nuevos precedentes, con 
un total de 480.253. Fué el m ayor total 
para marzo, en la historia de la indus­
tria. Este m arzo de 1937 pasa a la his­
toria como el cuarto mes de m ayor venta 
en la historia de la  industria.

El total de marzo contribuyó tam­
bién a establecer un nuevo precedente 
en ventas para el prim er trim estre, con 
1.041.301, el más alto que se registra en 
la historia de la industria.

Las ventas de camiones, en el país, 
llegaron a 72.840 durante el mes de 
marzo, lo cual constituye también un 
nuevo precedente en el campo de los ve­
hículos comerciales. Este total, por su 
parte, contribuyó a establecer un nuevo 
precedente en el ram o de camiones, para 
un prim er trim estre, pues la c ifra  llegó 
a  167,414 durante los tres prim eros 
meses de 1937.

• •
C R E C E  L A  P R O D U C C IO N

A  mediados de mayo, la  producción 
am ericana de automóviles había pasado 
la c ifra  de dos millones, y  según se dice 
en D etroit, el centro de la industria, se 
anticipa ahora que la producción total 
para 1937 será de 5.000.000 por lo  me­
nos.

Durante el prim er trim estre del pre­
sente año se fabricaron  1.301.681 auto­
móviles y  camiones, en com paración con 
el total de 1.117.172 correspondiente al 
prim er trim estre de 1936, lo que indica 
un aumento de 15,15 por ciento a favor 
del presente año. De mantenerse esta 
proporción para el resto del año, el total 
para 1937 será de más de 5.300.000, lo 
que representará un aumento de 700.000 
sobre el año anterior.

No se han recibido todavía los totales 
definitivos para abril de varias grandes 
fábricas, pero se calcula que durante 
este mes se fabricaron  como 525.000 au­
tomóviles y  camiones, lo  que quiere de­
cir, que la actividad en este mes ha sido 
más o menos igual a la de abril de 1936, 
cuando el total de los Estados Unidos y 
el Canadá llegó a 527.726. A  causa de 
las huelgas en abril, las fabricas deja­
ron de fabricar como 70.000 automóvi­
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les. Sólo a mediados del mes empezó la 
actividad en las fábricas de las Chrys­
ler y  Hudson. La Reo emprendió de nue­
vo el traba jo  a fines del mes. Otras 
huelgas de corta duración, en otras fá ­
bricas, interrum pieron también la pro­
ducción.

Todas las fábricas se presentaron ac­
tivas el prim ero de m ayo y  con la espe­
ranza de no tener más dificultades en 
su trabajo durante todo el mes. Es muy 
probable, por lo tanto, que la producción 
total en mayo llegue a ser la mayor de 
1937.

C O N  D E S T I N O  A L  A F R I C A  D E L  S U R  .  .  .  E ]  m á s  g r a n d e  e m b a r q u e  d e  n u e v o s  m o d e lo s  
W íH f s  s e  h iz o  r e c ie n t e m e n t e  a l A f r i c a  d e l  S u r .  E s to s  n a e v o s  in c ó e lo s  a e  e s t á n  e x p o r ­
t a n d o  a  61  p a ís e s ,  d o n d e  l a  W i l l y s  E x p o r t  C o r p . h a  t e n id o  c o n c e s i o n a r io s  y  a g e n t e s  d e s d e  
h a c e  v a r io s  a ñ o s .

P O R  V I A  F E R R E A  O  P O R  C A M I N O  .  .  .  E s te  ó m n ib u s  c o n  m o t o r  C h e v r o le t ,  e n  s e r v ic io  
a fu e r a  d e  W a s h in g t o n ,  D . C .,  p u e d e  c o r r e r  e n  v ía s  fé r r e a s  lo  m is m o  q u e  e n  c a r r e t e r a s .  
S u s  r u e d a s  c o n  r e b o r d e ,  d e  t ip o  a ju s ta b le ,  s e  le v a n t a n  e lé c t r i c a m e n t e  c u a n d o  e l  ó m n ib u s  
s a le  d e  lo s  r ie le s . E n t r a n  e n t o n c e s  e n  a c c i o n e s  la s  ru e d a s  c o n  n e u m á t ic o s .  E s t e  e q u ip o  
e s p e c ia l  f u é  c o n s t r u id o  p o r  l a  E v a n s  P r o d u c t s  C o .  d e  D e tr o it .
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t o p e ) -  M o s t r a m o s  a q u í lo s  d o s  t ip o s  t r a n s fo r m a b le s  in t r o -  
Í S í i  " “ Y ®  o®*” ®- " e m e í o  b r o a g h a m  t r a n s f o r m a b le .
j V , A P e s w o e o s .  E l  d e  a r r ib a  e s  e l  p o p u la r  c u p e  t r a n s f o r m a b le ,  c o n  c a p o t a  p u e s ta . 
L o s  d o s  m o d e lo s  se  o f r e c e n  e n  la s  s e r ie s  H u d o n  y  T e r r a p la t ie .  p  p  es .

L A V A D O  R A P I D O  .  . .  ( A l  c e n t r o ) .  E s te  d e p a r t a m e n t o  d e  la v a d o  d e  a u t o m ó v i le s  se 
b a i la  e n  e l  t a l l e r  d e  M . C a r l i s .  e n  E n f ie ld ,  I n g la t e r r a .  T ie n e  v a r ia s  n o v e d a d e s , in c lu y e n d o  
u n a  p a r r i l l a  d e  p i s o ,  p a r a  e l d e s a g ü e  y  u n  le v a n t a d o r  G lo b e ,  p a r a  a lz a r  e l  v e h íc u lo  u o r  e l 
f r e n t e  o  p o r  a t r a s ,  p a r a  f a c i l i t a r  s u  l im p ie z a  c o m p le t a .

T R I C I C L O  . . .  ( A l  f o n d o ) .  E s t e  a u t o m ó v i l  d e  t r e s  r u e d a s ,  c o n  m o t o r  d e  c u a t r o  c i l in d r o s  
e n fr ia d ©  c o n  a ir e  y  c o n  d is t a n c ia  e n t r e  l o s  e je s  d e  1 2 6 " ,  h a  s id o  c o n s t r u id o  p o r  l a  L e w is  
A m e r ic a n  A i r w a y s .  I n c . .  s ig u ie n d o  c ie r t o s  r e 6 n a m ie n t o a  e n  a e r o n á u t ic a .  S e  l e  l la m a  e l 
A e r o m o b i le .  S u  p r o d u c c i ó n  c o m e r c ia l  n o  h a  s id o  a n u n c ia d a  t o d a v ía .  E l  a u t o m ó v i l  t ie n e  
p r o p u ls ió n  d e la n t e r a  y  se  d ic e  q u e  e s  m u y  s e g u r o  e n  e l c a m in o .

22

Se ha anunciado la  organización de 
una nueva división de la General M o­
tors, ba jo  el nombre de Diesel Engine 
División. L a nueva división fabricará 
un surtido completo de m otores W inton 
de tipo diesel, comprendiendo desde un 
modelo m onocilíndrico de 20  c. de f. 
hasta otro de seis cilindros de l6 o . La 
fabricación  de inyectores de combusti­
ble, que lleva más de siete años de ex­
perimentos, se incluirá en la  nueva fá ­
brica.

• •
M O D E R N IZ A T IO N  DE L A  N ASH

Un vasto program a de modernización 
fabril está por emprenderse por la com ­
pañía Nash, A fecta rá  a todas sus fá b ri­
cas en Kenosha, Racine y  Milwaukee. 
El proyecto consulta la inversión de 
$1.500.000.

• •
N U EV O S M O D ELO S H U C

Nueve modelos con m otores diései se 
han agregado al surtido de la  H u g Co. 
H ay  dos series, la Comercial, represen­
tada por cuatro modelos de 2%  a 12 
toneladas, y  la Roadbuilder, represen­
tada por cinco modelos especialmente 
adaptados a  la construcción de caminos.

Los modelos com erciales, ofrecidos con 
chasis de camión o  de tractor, emplean 
cuatro tamaños de m otor diésel. Estos 
motores son de m arca Buda Lanova. E l 
6LD-275 tiene con diám etro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo respecti­
vamente de 8%  y 4 "  (88,9 y  101.6m m .), 
cilindrada de 276 pulgadas cúbicas 
(4,51 litros) y  esfuerzo de rotación  de 
200 pieslibras. E l Buda Lanova 6LD- 
415 tiene diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo respectivam ente de 
4 X 5 % "  (101,6 X 139,7 m m .) con c i­
lindrada de 415 pulgadas cúbicas (6,80 
litros) y  esfuerzo de rotación  de 308 
pieslibras. E l Buda Lanova 6LD-468 
tiene diámetro interior de cilindro y  ca­
rrera  de émbolo respectivam ente de 4%  
y  514" (108 X 139,7 m m .) con cilin­
drada de 468 pulgadas cúbicas (7,67 li­
tros) y  esfuerzo de rotación  de 346 pies- 
libras. E l Cumraing H B6 con diámetro 
interior de cilindro y  carrera de émbolo 
respectivamente de 4%  y  6 "  (123,8 y 
152,4 m m .), cilindrada de 672 pulgadas 
cúbicas ( 11,01  litros) tiene un esfuerzo 
de rotación de 500 pieslibras. Los mode­
los especiales para construir caminos 
llevan los tres m otores más grandes.

Los chasis comerciales se ofrecen  en 
distancias entre ejes de largos corrien­
tes, para camiones y  tractores, con ga­
ritas cerradas y  con garitas sobre el mo­
tor. Los modelos camineros se ofrecen 
también en varias capacidades, inclu­
yendo propulsión por las cuatro ruedas 
y propulsión doble trasera.

• •
Thompson Products, Inc., Cleveland, 

ha adquirido el negocio de la Jadson 
M otor Products Co. de Bell, Cal. L a  fá -
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brica en California dará a la Thompson 
completas facilidades para la fabrica ­
ción de sus productos en la  costa del 
Pacífico y  para  la exportación de los 
mismos a los países asiáticos. L a com­
pañía Jadson continuará sus activida­
des para su propio nombre.

• •
R EG R ESO  DE L A  H UPP

Después de 14 meses de inactividad, 
las fábricas de la  Hupp M otor Car Co. 
entrarán en plena actividad el 15 de 
junio. Su program a fabril ha sido cui­
dadosamente estudiado y  se anticipa que 
sus nuevos modelos tendrán más acep­
tación popular que nunca.

• •
L A S  H U E L G A S  R ED U C EN  

LA S  G A N A N C IA S

A  pesar de que el total de ventas se 
mantuvo alto el prim er trim estre del 
año, las huelgas, que paralizaron las ac­
tividades de la  industria en febrero y 
marzo, han tenido un efecto  desventa­
joso  sobre las ganancias, como se ve 
por los balances correspondientes a este 
prim er trimestre, de im portantes fá ­
bricas. A  continuación publicamos algu­
nos de estos balances.

L a Hupp M otor Car Corp., en el tri­
mestre term inado el 31 de marzo de 
1937, tuvo una pérdida neta de $137.725, 
en com paración con la  pérdida neta de 
$265.965 correspondiente al prim er tri­
mestre del año pasado.

El in form e financiero de la Chrysler

Corp., para el prim er trim estre de 1937, 
muestra una reducción de 4,7 por ciento 
en ganancias, en com paración con el 
prim er trim estre de 1936. E sta reduc­
ción se ha debido a m ayores gastos ge­
nerales y  de fabricación , a consecuencia 
de las huelgas en sus fábricas. La ga­
nancia neta, para este prim er trimestre, 
filé de $10.914.303, en com paración con 
la de $11.453.439 del prim er trimestre 
del año pasado.

A  pesar de que las fábricas de ia 
Chrysler fueron  paralizadas p or  huel­
gas durante tres semanas y  media al 
final del trim estre, la gran actividad fa ­
bril mantenida antes de estas dificulta­
des obreras fu é  suficiente para producir 
un aumento de 23,4 por ciento en total 
de ventas y  un aumento de 18 por ciento 
en cantidad de producción, sobre las ci­
fras correspondientes al prim er trimes­
tre del año pasado.

La E lectric Auto-L ite Co. y  filiales 
inform an que para el prim er trim estre 
del presente año tuvieron una ganancia

neta de $1.228.135, en com paración con 
la de $852.515 del prim er trim estre del 
año pasado.

L a Graham-Paige M otors Corp. y  afi­
liadas tuvieron el prim er trim estre una 
ganancia neta de $10.891 en com para­
ción con la  pérdida de $186.240 sufrida 
el primer trim estre de 1936.

Las ganancias de la Packard M otor 
Car Co. el prim er trim estre de l937 fu e­
ron casi dos veces m ayores que las del 
prim er trim estre del año pasado, lle­
gando a $1.248.029. L a producción de 
automóviles Packard es alrededor de
15.000 al mes y  se anticipa que conti­
nuará a esta elevada c ifra  el próxim o 
mes. La com pañía espera construir y 
vender 140.000 automóviles el presente 
año. E l Packard 6, un nuevo modelo in­
troducido este año, ha tenido mucho éxi­
to. Como tres de estos nuevos modelos 
de seis cilindros, se venden por cada dos 
de sus modelos 120.

La Stew art-W arner Corp. y  afiliadas, 
para el prim er trim estre term inado el

D E  P R E C I O  M A S  B A J O  . . .  ( A l  t « p « ,  a  la  d e r a c h a ) .  C o n  c a p a c id a d  b r u t a  d e  16 .000  
líb r a a , c t  n u e v o  M a c k  E J .  a n u n c ia d o  h a c e  p o c o ,  e s  e l  c a m ió n  m á a  l i v ia n o  d e  t o d o s  lo s  
d e  s u  m a r c a  c o n s t r u id o s  h a s t a  a h o r a .  S e  o f r e c e  e n  c u a t r o  d is t a n c ia s  e n t r e  l o s  e je s ,  de  
1 46  a  1 9 4 " ,  y  e n  m o d e lo  d e  t r a c t o r  s e  s u m in is t r a  e n  t r e s  d i s t a n c ia s  e n t r e  l o s  e je s ,  d e  
1 39  a  1 5 8 " .  S u  m o t o r  de  s e is  c i l i n d r o s  t ie n e  u n a  c i l in d r a d a  d e  2 8 8  p u lg a d a s  c ú b ic a s  y  
d e s a r r o l la  8 4  c .  d e  f .  a  2 .8 0 0  r .p .r o .

D I E S E L  .  .  .  ( A r r i b a ) .  E l  m o d e lo  H u g  D 4 3 -L  l le v a  u n  m o t o r  d ie s e l c o n  c i l in d r a d a  d e  
6 72  p u lg a d a s  c ú b ic a s  y  t ie n e  u n a  c a p a c id a d  d e  1 0 0 .0 0 0  l ib r a s  e n  c o m b in a c ió n  d e  t r a c t o r  
y  r e m o lq u e .

N U E V O  E D I F I C I O  . . .  ( A  la  d e r e c h a ) .  L .  A .  L a v a l le ,  d o  Q u ito , E c u a d o r ,  a c a b a  d e  
m u d a r s e  a  u n  n u v v o  e d lh c io .  E n t r e  la s  f a b r ic a s  q u e  r e p r e s e n ta  se  h a lla n  la  F is k  T ir e ,  
W i l l y s .  J o h n s -M a n v i l l c ,  A u b u r n .  D u p o n t .  T im k e n . N e w  D e p a r t u r e ,  H y a t t ,  D e lc o -H e m y , 
A .C . ,  S t .  L o u is  S p r in g ,  G o o d y e a r  y  lo s  p r o d u c t o s  r e p r e s e n ta d o s  p o r  la  A r m a  W .D .  B lo o d  &  C o .
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P A Q U E T E S  P R E M I A D O S  . .  .  ( A l  t o p e ,  a  la  i z q u ie r d a ) .  L o s  e a tu ch e s  d e  p iv o t e s  B o r g *  
W a r n e r ,  in tr o d u c id o s  a l c o m e r c i o  e l  a ñ o  p a s a d o ,  p o r  la  B o t g - W a r n e r  C o r p .,  h a n  r e c ib id o  
e l p r im e r  p r e m io  e n  e l C o n c u r s o  A m e r ic a n o  o g a n U a d o  p o r  )a  r e v is ta  c o m e r c ia l  *‘ M o d e r n  
P a c k a g in e :”  d e d ic a d o  a  la  in d u s tr ia  de  e n v a s e s .  L o s  s e l lo s  d e l p a q u e t e  t ie n e n  q u e  r o m p e r s e  
p a r a  p o d e r  a b r i r  e l p a q u e te , l o  q u e  e s  u n a  p r o t e c c i ó n  p a r a  e l  f a b r ic a n t e  y  e l c o m p r a d o r ,  
p u e s  n o  se  p u e d e  H e n a r d e s p u é s  c o n  p ie z a s  fa ls i f i c a d a s  o  im it a c io n e s .

' 'R A L A  D E  S E R V I C I O ”  .  .  . (A r r ib a »  a  la  d e r e c h a ) .  E s te  c a m ió n  d e  f o r m a  d e  p r o y e c t i l  
s e  e m p le a  e s p e c ia lm e n t e  p a r a  s u m in is t r a r  c o m b u s t ib le  a  l o s  a v io n e s  e n  e l  a e r ó d r o m o  d e  
C r o y d o n ,  L o n d r e s .  T ie n e  u n a  s o  a  ru e d a  d e la n t e r a ,  l o  q u e  f a c i l i t a  m u c h o  su  m a n io b r a  en  
lo s  l im it a d o s  e s p a c io s  e n t r e  a v io n e s ,  etc»

A L M A C E N  A M B U L A N T E  D E  P I E Z A S  .  . . ( A l  c e n t r o ) .  E s te  c a m ió n  c o n  re m o lq u e , 
p r o p ie d a d  de l a g e n t e  d e  la  F o r d  e n  E n id »  O h io , l l e v a  p ie z a s  d e  r e p u e s t o s  h a s ta  la  m is m a  
p u e r t a  de  lo s  t a l le r e s  y  e s t a c io n e s  d e  s e r v i c i o  in d e p e n d ie n te s  de  su  t e r r i t o r i o .  A d e m á s  d e  
p o d e r  e x h ib ir  la s  p i e z a s ,  l l e v a  u n  a b a s t e c im ie n t o  s u f ic ie n t e  de  p ie z a s  p a r a  d u r a r le  v a r io s  
d ía s  d e  v ia je .  L a s  p ie z a s  v a n  e n  r e c e p t á c u lo s  a d e c u a d o s ,  q u e d a n d o  m u y  b ie n  d is p u e s ta s  a  
lo s  la d o s  d e l in t e r io r  d e  la  c a j a  d e l r e m o lq u e .

E N  N U E V A S  O F I C I N A S  .  .  • ( A l  f o n d o )»  L a  ñ r m a  d e  W .  D . B lo o d  &  C o . s e  h a  m u d a d o  
a  n u e v a s  o f i c in a s  e n  33  P e a r ]  S t . ,  N u e v a  Y o r k .  L a  p r e s e n t e  f o t o g r a b a ,  t o m a d a  p o c o  
d e s p u é s  de  la  in a u g u r a c ió n  d e  la s  n u e v a s  o f i c in a s ,  m u e s tr a  lo s  j e f e s  d e  la  f i r m a . D e  
iz q u ie r d a  a  d e r e c h a :  A .  B .  B lo o d .  D . W .  B lo o d .  K . V a n  C o a rt»  V .  D . C o l l in s ,  .lo h n  C . 
G a l la g h e r  y  R .  B .  B r u s h .
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31 de marzo de 1937, tuvieron una ga­
nancia neta de $841.257, después de des­
contar todos los gastos e impuestos, en 
com paración con la de $432,327 del p r i­
mer trimestre del año pasado.

L a General M otors Corp., durante el 
prim er trimestre del presente año, tuvo 
una ganancia neta de $44.814.166, en 
com paración con la  de $52.464.174 del 
prim er trim estre de 1936. E sta ganan­
cia en 1937 se obtuvo a pesar de las 
huelgas que dificultaron las actividades 
de muchas de sus fábricas, durante más 
o menos 40 días. Sin incluir las ventas 
al extran jero, su total, en este primer 
trimestre, llegó a $336.849.901, en com ­
paración con el de $341.306.065 del pri­
m er trim estre de 1936. Las ventas, en 
m arzo último, establecieron un total 
mensual sin precedente en su historia.

L a Autocar Co. tuvo una ganancia de 
$146.328 el prim er trim estre de 1937, en 
com paración con la de $23.494 del pri­
mer trim estre de 1936.

La Studebaker Corp. durante el p ri­
mer trim estre de 1937, tuvo una ganan­
cia  de $699.459.

L a Bendix A viation  Corp., para el 
trim estre terminado en marzo del pre­
sente año, tuvo una ganancia de $806.- 
508, en com paración con la de $860.820 
correspondiente al prim er trim estre del 
año pasado.

Durante su prim er sem estre en el ne­
gocio, hasta el 31 de m arzo del presente 
año, la  Willys-Overl'and M otors, Inc., 
tuvo una ganancia de $155.666. Desde 
su reorganización, la W illys-Overland 
ha aumentado su personal continuamen­
te, teniendo hoy uno de 4.600 emplea­
dos, con un sueldo mensual de más de 
$680.000. Entre noviem bre 30 y  marzo 2, 
fabricó  20.000 automóviles. Sus siguien­
tes 20.000 fueron construidos entre el 
2 de marzo y  el 8 de mayo.

La Hudson y  sus afiliadas tuvieron 
una ganancia neta de $7.234 durante 
el prim er trimestre terminado el 31 de 
mai-zo de 1937. E sto se com para con 
la ganancia neta de $504.169 del primer
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trimestre del año pasado. Las ganancias 
en este primer trim estre de 1937 deca­
yeron m uy sensiblemente a causa de la 
huelga en sus fábricas.

• •
J. F . K elly, Jr., gerente de exporta­

ción de la Electric Storage Battery 
Co., saldrá de Nueva Y ork, el 12 de ju ­
nio, con destino a Inglaterra. Durante 
las seis semanas que permanecerá au­
sente de los Estados Unidos, visitará a 
Holanda, Bélgica y  Francia.

A . R. McConnell, de la división de ex­
portación de la General M otors Corp., 
ha sido elegido vocal del Overseas A u­
tom otive Club. E l Sr. McConnell fu é  el 
director gerente de la Overseas M otor 
Service Corp., antes de la reorganiza­
ción de las actividades de exportación de 
la G. M . Continúa a cargo de este mismo 
trabajo, ba jo la  nueva reorganización.

Am os W hite, anteriormente subge- 
rente de exportación de la K elly-Spring- 
field T ire Co., ha sido nombrado v ice­
presidente de la Clydesdale M otor Truck 
Co., a cargo de sus negocios de exporta­
ción. E l Sr. W hite es persona muy cono­
cida en el cam po de la exportación, no 
sólo debido a su conexión con la K elly- 
Spríngfleld, sino también debido a su 
anterior conexión con el departamento 
de exportación de la Dodge.

C. B. Thomas ha sido nombrado geren­
te  general de ventas de la Chrysler 
Corp., E xport División, según anuncia 
W . Ledyard Mitchell, vicepresidente de 
la  Chrysler Corp, a cargo de los nego­
cios internacionales de la com pañía. El 
Sr. Thomas ingresó a la industria auto­
motriz hace más de 20 años. Ha sido 
vendedor y  ocupado diversos puestos, 
incluyendo el de gerente de una sucursal 
de fábrica  am ericana en Londres. Desde 
hace diez años se ha dedicado exclusiva­
mente al negocio internacional.

Con el regreso de la Hupp a activa 
producción, después de varios meses de 
inactividad, ha regresado a la compañía 
Verne H. W ilcox, en su antiguo puesto 
de gerente de exportación. Esto hizo 
riecesaria su renuncia del puesto de ge­
rente de exportación de Ja Covered 
W agón  Co. de Mt. Clemens, Mich., pues­
to  que desempeñó durante sólo cuatro

A L F K E D  P .  S L O A N .  J B .

W I L L I A M  S . K N U D S E N

G r a n d e s  c a m b io s  e n  e l  p e r s o n a l  a d ­
m in i s t r a t iv o  d e  la  G e n e r a l  M o t o r s  ae 
h ic ie r o n  p o r  la  j a n t a  d ir e c t iv a  d e  la  
c o m p a ñ ía  e n  m a y o .  A l f r e d  P .  S lo a n . 
J r . .  p r e s id e n t e  d e a d e  1 9 2 3 . fu é  e le v a d o  
a l  p u e s t o  de  d i r e c t o r  d e  la  ju n t a  d i r e c ­
t i v a  y  W .  8 .  K n u d s e n , a n t e r io r m e n t e  
v ic e p r e s id e n t e  a d m in is t r a t iv o .  fu é  
n o m b r a d o  a  la  p r e s id e n c ia  d e  la  co m *  
p a ñ ia ,  e n  lu fra r  d e  S lo a n .

meses. E l departamento de exportación 
de la Covered W agón está ahora a car­
go de R. G. Marshall. E l Sr. Marshall 
fué subgerente de exportación de la 
Hupp durante varios años, y  por varios 
meses recientes estuvo empleado en la 
división de exportación de la Chrysler.

Entre los visitantes del extranjero a 
los Estados Unidos en mayo y  junio se 
hallan los siguientes; Um berto Gaglias- 
so, representante de la Gabriel Co., en 
la Argentina; Eduardo Rochette, agente 
de ventas en Buenos A ires; Carlos I. 
M arcos de la Carlos I. M arcos & Cía. 
de Torreón, M éxico; Luis La Saigne de 
la S. A . Brasileira Est. Mestre & Blatge 
de Rio de Janeiro; C. W . Om phroy de la

Omphroy’s Auto Supply Co. de Ancón, 
Zona del Canal de Panam á; Otto Eber- 
son, agente de ventas de Buenos A ires; 
M. P. Mandry, agente de ventas de San 
Juan, Puerto R ico; James Barrett, 
agente de ventas de Rio de Janeiro; 
J. M. Touzet, de la Compañía Nacional 
de Acumuladores, S. A . de la Habana, 
Cuba; J. V irgilio Giménez A . de la 
Hermanos Giménez A. de Barquisimeto, 
Venezuela, y J. Vieira Da Cunha de la 
Vieira Da Cuna & Cía. de Pernambuco, 
Brasil.

Alien Bellinger, gerente de exporta­
ción de la Am erican Chain & Cable Co., 
partió de Nueva Y ork, a mediados de 
mayo, en una g ira  comercia] de seis a 
ocho meses. E n su extenso v ia je  visitará 
a Cuba y  M éxico, y  regresando a San 
Francisco, saldrá de aquí con destino 
al Asia.

Charles N . Teetor
Charles N . Teetor, presidente y  di­

rector de la  ju n ta  directiva de la Per- 
fe ct Circle Co., falleció el 2 de mayo 
último.

Percy L . Cuiferm an

Percy L. Guiterman, presidente de la 
Guiterman Co., falleció el 3 de m ayo en 
su residencia en New Rochelle, N . Y ., a 
la edad de 55 años. Nacido en Londres, 
Inglaterra, el Sr. Guiterman vino a 
Nueva Y ork  en 1903, para ingresar al 
negocio de exportación establecido por 
su padre en esta ciudad y  en Londres 
en 1876. Durante los treinta y  ocho años 
de activa asociación con el negocio de 
exportación, fué, durante mucho tiempo, 
director de la Am erican Exporters & 
Im porters Association, y entre otras 
actividades, fu é  también miembro de la 
Comisión de A rb itra je  de la Cámara de 
Comercio del Estado de Nueva York. 
Hizo numerosos viajes a Europa y  se 
hizo, en todas partes, de numerosos ami­
gos. Fué también uno de los directores 
de la  organización de la S. Guiterman & 
Co. Ltd. de Londres. Su hermano, H. M. 
Guiterman, director gerente de la orga­
nización en Londres y  vicepresidente de 
la ñrma en Nueva Y ork, se halla actual­
mente en Nueva York.

A M O S  W H I T E
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Limpiador G ratis
La R. M. Hollingshead Corp. de Cam- 

den, N. J., está ofreciendo gratuitam en­
te  a sus clientes en el extranjero un 
lim piador de funcionamiento o corriente

invertida, con cada dos docenas de latas 
de 82 onxas de preparación W hiz para 
la lim pieza de radiadores. E l limpiador 
se presta a fácil manejo, com o se ve 
por el grabado de arriba: (A )  Conexión 
de agua, aprovechando una manguera 
corriente de agua. (B )  Conexión de aire, 
aprovechando una manguera neumática 
corriente. (C ) Chorro de lavado, pudien- 
do emplearse una pistola, conectada a 
la m anguera del sistem a de enfriam ien­
to o  una m anguera adicional.

Separador “ Sp intex”
E l nuevo separador “ Spintex”  perfec­

cionado por la Globe-Union, Inc., de

- 'j 
* f  í -A -  .. '

Milwaukee, W is., para sus varios mode­
los de acumulador, está hecho de tela 
encauchada especial. Adem ás de la ven­
ta ja  de su tamaño reducido, posee los 
rasgos siguientes: gran porosidad, para 
perm itir una circulación rápida, mayor 
duración, flexibilidad, para resistir la 
combadura de las placas y m ayor segu­
ridad.

E n adición a nuevos acumuladores 
con separadores “ Spintext” , el surtido 
Globe de acumuladores, para 1937, com-
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prende modelos nuevos para el Ford 
V -8, Plymouth y Chevrolet. Estos nue­
vos acumuladores, fabricados exclusiva­
m ente para los flnes de repuesto, o fre ­
cen una capacidad de 50 a  100 por cien­
to  m ayor que la exigida por las normas 
de la  S.A.E.

Gabinetes Modernos
L os modelos de gabinete del surtido 

de equipo de lubricación A ro  han sido

completamente modiñcados. Suministra­
dos ahora en esmalte blanco, al horno, 
con bandas decorativas rojas, los nue­
vos modelos de gabinete son m uy visto­
sos y  modernos. Sólo los gabinetes son 
nuevos, pues no hay cambio en la  parte 
mecánica. Las ventas de exportación de 
la A ro  Equipm ent Corp. están a  cargo 
de P. A . K arl, Utica, N. Y ., E .U .A .

Llaves “ G rip iine”
E l surtido de llaves Blackhawk de 

1937 presenta varias innovaciones inte­

resantes, entre las cuales se incluye el 
m ango “ Gripiine”  que ilustram os aquí. 
La form a perfilada del asidero da al me­
cánico un firme asidero, sin daño a la 
mano. Estas nuevas llaves pueden tam­
bién lim piarse con facilidad. —  Black- 
hawk M fg. Co., Milwaukee, W is.

Gatos H idráulicos
La Hein-W erner M otor Parts Corp. 

está ofreciendo un nuevo surtido de 6 
modelos de gatos hidráulicos. Todos son 
de acero. Los soportes tienen 6 % "  de 
diám etro. E n posición ba ja  quedan a 4" 
desde el piso y  se levantan hasta 2 ,iW .  
Tienen válvula de seguridad y  nivel

autom ático de aceite. La válvula de es­
cape puede cerrarse para que el gato no 
baje por accidente. El mango tiene un 
arco de movim iento de 90 grados y  pue­
de fijarse en posición horizontal, a 45 
y  a 90 grados, para facilitar su m anejo. 
L a exportación está a cargo de John 
Prior, 44 W hilehall St., Nueva Y ork, 
N. Y.

Pedestal de Exhibición

Un nuevo pedestal de exhibición, pro­
visto de una buena existencia de pie­
zas de chasis para cien modelos popu­
lares de automóviles y camiones, se está 
ofreciendo por la Thom pson Products, 
Inc., de Cleveland, Ohio, a estaciones o 
talleres de reparación, talleres especia­

listas y  comerciantes del ram o. E l pe­
destal comprende un surtido norm al de 
conexiones de tensores, pivotes, gemelos 
Tryon, silenciones en U  y  H arris, discos 
de resorte de O ilite y  otras piezas 
Thompson.

E l  A u t o .m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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Rehabilitador de Neumático
Un nuevo molde para rehabilitar la 

banda de rodadura de cubiertas de neu­
máticos de automóviles, similar a los 
moldes Bacon para neumáticos de ca­
miones, que han tenido tanto éxito, ha

sido anunciado por la Bacon Vulcanizer 
M fg. Co. de Oakland, Cal. E l nuevo 
molde es de funcionam iento manual. No 
requiere ningún equipo adicional, ni aun 
una llave. No hay ningún ajuste que 
hacer. E l molde produce una cubierta 
rehabilitada, cuya banda de rodadura 
queda bien unida a las pestañas origi­
nales. N o se aplica calor a las paredes 
laterales y  la tela no es afectada en sen­
tido alguno. Se dice que hay un ahorro 
de 83 1/3 por ciento de caucho en com ­
paración con otros procedimientos.

Remolque de Turista
U n remolque de turista, enteramente 

de acero, con chasis soldado, que tiene 
16 pies de longitud, ha sido ofrecido

al m ercado por la M ontgom ery W ard & 
Co., Chicago. Otros detalles de construc­
ción  son : carrocería bien asegurada, 
ventanas a prueba de polvo, con mallas 
integrales, refrigerador de hielo, am­
plios armarios, ruedas de acero estam­
pado y  paredes de trip le aislamiento.

Vástagode Válvu la Reemplazable
E l nuevo vástago Dillectric, que pue­

de doblarse a mano, provee una pieza
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que puede manualmente conform arse 
con cualquier ángulo deseado. E sto es 
posible debido a la inserción de un tubo 
de metal blando dentro del vástago de

caucho. E sta ventaja hace innecesario 
tener varios estilos de válvulas dobladas 
a diferentes ángulos. Perm ite al mecá­
nico instalar rápida y  fácilm ente la vál­
vula. E l nuevo vástago doblable se 
adapta a cualquiera abrazadera de 
reparación de cám ara D illectric y se 
ofrece  en cajas de 10 con unidad de vul­
canización eléctrica. —  D ill M fg. Co., 
Cleveland.

Radiorreceptor de Precio Bajo

Se anuncia un radiorreceptor Arvin 
de seis válvulas o tubos, de precio bajo,

especial para automóviles. Se ofrece  a 
un precio de lista de $29,95, con altopar­
lante incluido y  gobierno a la orden, de 
instalación en el panel de instrumentos, 
o de tipo universal. E l departamento de 
exportación está a  cargo de G. J. K luys- 
kens, 295 P ifth  Avenue, Nueva York.

Acoplam iento para Vagón de Remolque

L a Pulton Co., de Milwaukee, Wis., 
ha perfeccionado un acoplamiento espe­
cial para vagón de remolque. E l acopla­
miento consta de un par de mandíbulas

Medidor de Anillos

Un ingenioso instrumento de medi­
ción, para determinar el diám etro exac­
to de cualquier anillo de émbolo, ha sido 
perfeccionado por la W iikening M fg. Co.

de Filadelfla. Este medidor aprieta el 
anillo dentro de un ángulo que auto­
máticamente mantiene invariable la 
linea central para cualquier anillo. El 
m anejo es rápido y fácil. La acusación 
queda señalada en un cuadrante, en 
fracciones, haciéndose visible con la 
ayuda de un lente de aumento. L a in­
dicación comprende tam años m ayores y 
menores en diez milésimas de pulgada.

Ensayador de Lám paras Delanteras

Un medidor de precio económ ico, pa­
ra calcular con exactitud el rendimiento 
de las lámparas delanteras, mediante 
un procedim iento fotoeléctrico, ha sido 
anunciado por la Bear M fg. Co. de Rock 
Island, III. E l extrem o descubierto del 
medidor se coloca enfrentando la lám ­
para. La acusación de la intensidad lu­
m ínica se registra  en un cuadrante di­
vidido en indicaciones de “ mala” , “ regu­
lar”  y  “ buena” .

L a Bear anuncia también un detec­
tor  especial, que expresa la desalinea­
ción en los términos de desgaste de neu­
m ático. Puede aplicarse a las ruedas 
delanteras y  traseras. Acusa los resul­
tados en un cuadrante iluminado, visible 
desde el asiento del conductor.

de hierro, con abertura máxima de 5 % ” , 
de rápida conexión a todo tipo de para- 
choque. El acoplamiento se une al para- 
choque trasero y  por medio de un cierre 
de seguridad las mandíbulas quedan 
bien aseguradas en correcta posición.

La Pulton ha introducido también una 
barra de tracción de tipo perfecciona­
do, que se emplea en lugar del cable 
de remolque, evitando las violentas sa­
cudidas de las paradas y partidas. La 
barra consta también de un par de man­
díbulas. Una de las mandíbulas se en­
gancha en el parachoque del automóvil 
de auxilio y  la otra se une al paracho­
que delantero del vehículo remolcado.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



HOY M A S QUE NUNCA X X  ¿T

L espíritu que ha dado a la Stude- 
' baker la fama de ser la Fábrica Más 

Benévola de América, es nuicho más 
importante que la belleza de líneas de 
sus coches y que el genio técnico que 
los crea.

A l celebrar su 85° aniversario, la 
Studebakcr pi'oniete que esc espíritu de 
amistad paia con sus empleados, con­
cesionarios y clientes, no menguará en 
absoluto.

Las normas equitativas de negocios

de la Studebakev y el estilo y valor 
intrínseco de sus productos, han con- 
ti'ibuido a un aumento sensacional en 
sus ventas.

Si los negocios de Ud. no han aumen­
tado en proporción a los de la Stude- 
baker, ¿ por qué no averigua sobre 
nuestra representación exclusiva?

Cablegrafíe o escriba a The Stude- 
baker Export Corporation, South Bend, 
Indiana, E .U .A . Cables: STU D E - 
BAKER.

STUDEBAKER 1933 ^34 '35 ’36 '37
Este cuadro indica las ventas S cu d e b a k e r  p o r  años, 
hasta  e l  1^ d e  M a y o . N ó t e s e  c o m o  las ventas S tu d e - 
b a k er  d e  1 9 3 7  su p e r a n d o  a ú n  e l  afio  re co rd  d e  1 9 3 6 .

Ayuntamiento de Madrid



H a y  cu a tro  m o d e lo a  pop u J orea  d «  la 
a rr íe  S ta n d a rd , d e  u n a  ca p a cid a d  
b ru ta  d e  5 2 0 0  a 9 0 0 0  k iloa .

Camiones y  Omnibus
S T U D E B A K E R

Baten Todos Los  
Records de Ventas

Con una escala de 5200 a 9000 kilos de capacidad 
bruta, los camiones Studebaker para servicio pesado, 
ofrecen un surtido para llenar casi toda clase de servicio 
de transporte. Hay 4 modelos de la serie Standard y 4 
modelos correspondientes de Gobierno Delantero. Dos 
chasis de ómnibus del tipo de Gobierno Delantero y 
uno del tipo Standard, presentan un amplio surtido 
para llenar los requisitos del servicio de ómnibus. 
Además, hay un nuevo y sensacional m odelo de una 
capacidad de 1000 libras de carga útil —  el Cupé- 
Expreso.

Este año presenta buenas perspectivas eu el negocio 
de camiones. Cada mes, los pedidos de camiones Stude­
baker baten todos los records anteriores en las exporta­
ciones de la Studebaker. La representación de los 
vehículos comerciales Studebaker, la que comprende 
camiones, ómnibus, ambulancias y coches fúnebres, 
es la más equitativa en la industria y brinda oportun­
idades para sacar pingües ganancias. Aún quedan al­
gunas zonas disponibles. Escriban o cablegrafíen a

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend. Indiana, E. U. A . Cables: Studebaker

Arriba— L a  co n s tr u c c ió n  da G o b ie r n o  D e ia n te r o  a h orra  e s p a c io  pa ra  la  
ca rg a , r e d u c e  la lo n g i t u d  to ta l y  re q u ie re  m e n o s  e sp a c ia  p a ca  m a n iob ra r . 
C c » / r o — E l C u p á -E x p r e s o  S tu d e b a k e r— v e rd a d e ra  c o m o d id a d  d e  a u to m ó v il 
c o n  ca p a c id a d  d e  ca rga  d e  c a m ió n .

L o s  ó m n ib u s  S tu d e b a k e r  se co n s tru y e n  s o b re  tres m o d e lo s  d e  
ch a sis— d o s  d e  G o b ie r n o  D e la n te r o  y  u n o  c o r r ie n te  « to d o s  d e  4 ,7 5  m t$. 
en tre  e je s .

Nuevo Modelo de Camión 
con Motor Diesel

La Studebaker introduce un nuevo camión de 68U0 kilos de 
capacidad bruta, provLsto del renombrado m otor D iésel Hércules 
de 6 cilindros. Este permite ahorros excepcionales en toda clase 
de servicio a grandes distancias. Un acumulador especial de 24 
voltios para servicio recio, asegura un arranque fácil, Un eje 
trasero de dos velocidades permite el máximo de econom ía y 
aplicación uniform e de la fuerza.Ayuntamiento de Madrid



DATOS DE AFINACION PARA EL WILLYS DE 1937
M OTOR —  De cuatro cilindros de 3H  

X 4 % " . Orden del encendido: l-S-4-2. 
R elación  de compresión de 5,7 a 1. Pre­
sión de com presión aproxim ada, 87 li­
bras a 215 r.p.m.

•  •

C A RBU RAD O R —  Tillotson, modelo 
T J-l-A  de 1 % ", de tiro invertido. Antes 
de arrancar el m otor, ciérrese el ajuste 
principal V  girándolo de izquierda a de­
rech a  en su asiento. Ciérrese el ajuste 
J  de marcha lenta girándolo de izquier­
d a  a derecha y  abriéndolo en seguida % 
de vuelta. Arránquese ahora el m otor y 
una vez recalentado, regúlese el ajuste 
pirincipal V  de izquierda derecha hasta 
que el m otor fa lle , girándosele ahora en 
dirección contraria hasta que el motor 
desarrolle su velocidad máxima para esa 
posición de m ariposa de gas. Ahora, 
g íresele de izquierda a derecha com o % 
de vuelta. Auméntese un poco la veloci­
d a d  de la marcha lenta, mediante el tor ­
n illo  P. Gírese el ajuste J  de derecha a 
izquierda hasta que el m otor funcione 
rítm icamente. A jústese de nuevo la 
m archa lenta en P . Para fijar el nivel 
d e l flotador, quítese la  pieza fundida y 
dób lese  con cuidado la palanca del flota­
dor hasta que el nivel del combustible 
quede a % "  debajo del borde del recep­
táculo del flotador.

•  •

D ISTRIBU ID O R —  A uto-L ite, mode­
l o  IGS-4007. M odelo de un solo brazo 
de ruptor, con avance centrífugo de 25 
grados y  avance al vacío de_23 grados. 
Separación del ruptor, 0,18".

•  •

DISTRIBU CION  D E L  EN CENDIDO 
—  Limpíense los contactos del ruptor y 
fíjese  la separación o intersticio a 
0,018". Los contactos del ruptor deben 
empezar a separarse, para el cilindro 
No. 1, cuando la m arca de encendido 
IG N  en el volante del m otor coincide 
con la punta del tornillo de la placa de 
inspección. O bien, los contactos se se­
paran a los 5 grados después de centro 
m uerto superior, es decir, a 0,0103" de 
-carrera de émbolo después de centro 
muerto superior. Para avanzar la dis­
tribución, gírese el suerpo del distribui­
dor de izquierda a derecha.

•  •

B U JIAS DE ENCENDIDO — De 18 
mni. Correcta separación entre los elec­
trodos, 0,025".

•  •

V A L V U L A S  —  Juego del levanta- 
válvula para la válvula de admisión, 
0,004", y  para la de escape, 0,006". A n ­
gulo de asiento de válvula, 45 grados. 
D iám etro del vástago de la válvula, 
0,371". Resortes de ¡as válvulas de ad­
m isión  y  de escape, respectivam ente de 
85 libras y  1 1 5 /1 6 " y  de 46%  libras a
2 y*".

«  •

DISTRIBU CION  D E LA S V A L V U ­
L A S  —  Con levantaválvulas a un juego 
de 0,010" y  con m otor fr ío , la válvula de 
admisión se levanta o abre en centro 
m u erto  superior (m arca “ 10”  en el vo­
lan te  del m otor). La válvula de escape 
se cierra a los 5 grados después de cen­
tro muerto superior, o cuando la marca

largo. Juego, 0,0015". Las bielas se ins­
talan con el orificio de salida lateral al 
frente del árbol del levas.

•  •

COJINETES D E L  CIG Ü E Ñ AL —  
F orro de babbitt y  respaldo de acero, 
tipo intercambiable. Juego de 0,0015". 
Diám etro, 2,334". Cojinete delantero y 
central de 2" de largo.

•  •

AC U M U LAD O R— USL, com o equipo 
corriente, de 13 placas y 95 am perio- 
horas. Borne negativo conectado a 
tierra.

•  •

G EN E RAD O R —  Auto-Lite GAM - 
4504. Régim en de carga, máxim o de 17 
am perios a 8 voltios y  2.400 r.p.m. en 
frío . Recalentado, 12,5 amperios a 8 vol­
tios a 2.350 r.p.m. E l régim en de carga 
se aumenta moviendo la tercera esco­
billa en la dirección de la rotación del 
inducido.

M OTOR D E A R R A N Q U E  — A uto- 
Lite MZ-4049. Velocidad de arranque, 
216 r.p.m, Esfuerzo de rotación  cerra­
do, 12(4 pies libras y  540 am perios 
a 4 voltios. Sin cerrar, 70 am perios a 
5,5 voltios y  4.300 r.p.m,

«  •

EM BRAG U E —  Tipo B org  and Bcck. 
Debe mantenerse un juego de 1/16" 
entre las palancas y  los cojinetes de

I ^  ^  \ \ P f S O ^  DÉ RKDÉSD
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IG N  en el volante del m otor coincide con 
la punta del tornillo de la placa de ins­
pección, o bien, cuando el émbolo ha 
corrido 0,0103" después de centro muer­
to  superior. A l instalar una nueva ca ­
dena de distribución, las marcas de pun­
zón en los engranajes del cigüeñal y del 
árbol de leves deben coincidir y  quedar 
en línea con los centros de los árboles. 

•  •

EM BOLOS —  De hierro fundido, de 
peso liviano. Juego arriba, en la pri­
mera ranura, 0,015". Juego en el cuerpo, 
0,0027". Los grupos de bielas y  émbolos 
se quitan por arriba del bloque.

■ *
B IE L A S —  Los cojinetes de las bielas 

son del tipo de fo rro  de babbitt, de 
1 15 /16" de diámetro, por 1 15 /16" de

O  Automóvil 
Cá Americano

desembrague. Para obtener este juego, 
el pedal debe quedar contra el lado in­
ferior  de la tabla de piso, luego debe 
ajustarse la longitud del cable de g o ­
bierno del embrague de modo que el 
pedal tenga entonces de % a 1" de juego 
libre. A l reconstruirse el embrague, 
véase que tres palancas de desembrague 
queden en contacto con el cojinete de de­
sembrague, al mismo tiempo, y  que la 
distancia de la cara delantera del co ji­
nete de desembrague a la cara trasera 
de la placa de refuerzo del embrague 
sea de 1 3 /1 6 ". Este ajuste se hace me­
diante el tornillo estriado en cada pa­
lanca de desembrague,

•  •

ALIN E A C IO N  DE LA S RU ED AS —  
Inclinación del eje, 3 grados. Inclinación 
de rueda, 2 grados. Convergencia, 3 /1 6 ". 
Inclinación del pivote, 7%  grados.

Junio, 1937 31
Ayuntamiento de Madrid



32

k * g  ¿  
0 * 0  o  

" a ^  E

*
ffi 9  o
S  •■a

| í l  1
e ; l s 2  «

1 5  1 f  g - S J 5 » *  *”

i ® A » O  § ¿ 2  8

* B «  e  
*5 j  a  

9  9  9 ¿ í ¡
■ S S ' j s ° S

•A o  S  O Q  S
c . § ° -  
8  8 6 » . .  
‘^ S ' r . í

a | £

g S  «  
o
“ • © 5

* "  a  o  O <9
• 5 « g S ’ S

. - l i l i s
a  M e *0 S u

r | s
s c i o

S S | S s l | |

S

is sr| «--aslgilís'a
3 E | | Í “ S - '| “ | s s

S ^ ' s - s í g -

' S e “ . r

I S A S'«"
; £ Z -

s | | . : l s | | E „ | | s s ' = .  

5 £ 5=S s i l ; i » l i r  sIfe g i ll “ ~ Sg= E £s= 35SS = ‘ £=gg
¿i < £ g S  = S 3 :» 5 < 5 s £ g S z | 2 < ¿ Í  
<

o  lú
1 5 ®

C SX

“ i J J s - g S  . 
- & S 4 « S . 5 |

13 •> £

a  n  g  e  
• i  4“  fe" ~   fe-

o  » 1 “ «  5

= S | “ | l l - í
S“ § l i “ g‘ M

«td.
7SCC'
u u

o  : 
g U t 3

Í « - 5 ' e ! í “  
§ -2  5  7 * S  S  S  

& E  S S U S

¿  Sb"V a 91
 ̂ es5  M fe- a «  w 

*S'*’Ü «

is-g -s
- s .e
n  .  e

| | s

2  « »  
í ' S - '

S »c
: 9

e B
B
n 'v
H -

= ^  
2  ■'£ '
' § £ " (
& s -  
® íot Vfe"-^ s

4 1 1S I.T.

| 2  2  o 
2 E

«j = =
= 1 "
J  “  g 
Ü -  e ■g « .c
1-3 >- VI !•»
I  =• i  2D-o “  o

S g 
=■•2

32 et »
g g E  

^  a cr
«  B  & 
•s »  .

- f i i
2 ®  s  2  .■ « 'o  ® «>

S'V

S  «0«u a *V fe- .
! = U B bc

' 2 « ; 2  
* a  >• q
a  o

E g

g £  C l-S " !

^  9t ^ ¿ 9 9
■a.S: i  * ‘S5 S ’S>B S  »  V  C  S
9 S* S « 

’ = j i « ® T a 2

' I  S-o V -  
‘ . 2 1 s l- S - s

a  s * g  o  uV « g 9 B-W “ 
9  «  5  a S O
S  Ífi > s

l1®y *9  9 S ’9i V)
c  «  q

l l l s
■ g, c ,

o * -S
' - I s ^
fe-. © a  4j a

i s s ’fe< •- w
.a « § 5 ^
Q

-  IB a 2Ct. ©
■■gS7.2.s|’ -s»

- 2 H  . f e e ' ^ - s -

4| «í
. | » § | § g

| i ¿  • 2 | ” | ' '

V) B
9  S  .  9  • (V

. . - s
« ^ “ s ^ S  . l i s  
Í t g | £  . £ -S SI FjS o S 9 b

9 & B■9 S g 
E

s  s  S
45 dS 8  9 9 Á

‘ ■ S © ©  a t  a e£ «— o B « B 
♦S «12  .S; ,S aS 9 fe> fe* 9« £ 9 js .© *2

>o
2

'ñ HI B

B*9 • 9 9 « » - sxr B fe* 9 9
a  B

9  fe* o*
■ = « • 2

i l i
I p

<  9
' 9  a «  
8

’s í ’i

9 6 
^ 8 4  «  B*
ú i
a  9  * "

-■ sSs• a ™ ' * ® ’  

m

 ̂B*9 
9  9 * 9

«  e  B bl » 
9 ' 9  8  b  *9 a 9.9

a X  B

í : S . £ * §J 9 9 
¿ “ « 9

I J • w

9 g 2 -S
. o  
2

«  T .  “  = 2-

®

o  -  =
•.-£ .2 S 

Clips 0.
«  t- eó 
rH r "  m  
•  •  •

<
c a

a §

' " d ii Su ® ■ 
I -  £ <

Í > H

m  V

Ig '^  [- U u •

■S iJ B I8
©  . M  fe* 

«
g“  9M
B  9 ’9C>3

;p

I 9  B. 4 ^  a e

i -̂g'
l i í iS e a

,g ^ '•2 SSa ¿ 
3  s  -a 
■B “  SJS 
°  E  ”  » S  

• ■ ; £  = 3 5  29 0*«- tS
a*

8

Í Í - 2ÍU g_£ ® S -  a ~  .eC  8  b  ^ 9  
“ a y  9  g » 8

u  B  9  

“ ¡1

3 «  2 ’’
L i s ­ie *

*S B
i l ' l

‘fe* E  C 
S ' O  • 9 *S ■ 

*9  e  B  :

_ l é
•“ 8 1

<
: Í Í 3 |9 9 9 B

®

■g
i j

—  'C ■= £

g  ai i
“  C  I

ni S '
m
<
X
u i ?

'S¿2Qfo

O I  I

■* ®

ñ 't Jpií“ I

9  a  k. 
D-B B 
b  9  9  

B B .

9  I S

B
2 ^  S9 M 9
SS®' f i  a

.S  B

9 9*0 9“  1.. 9 -«

■S a e--=-5
,  = E E

V .
E '

|S
R  s  

S

C «

. a

»s

’BCÚ
;.s = -
r "5*̂   ̂< u

9  -c a  *íi 9  ,

E «8’*5S - c ;
9  9
fi* C

iSé B 
1  ^

Ü.2 9®. .̂

i l  l i
•S-=

4í |®VM 
-•g V .
,  1-0-"2 
Q.U ea

i lu

• ® ®
«H «4 «o ^«■I ^  ^
• • • <

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



DATOS DE AFINACION PARA EL CHRYSLER C -14 , C -15

M OTOR —  C-14 de 8 cilindros de 3%, 
X 436". M odelo C-15 de 8 cilindros de 
334 X 4 % ".  Orden del encendido: 1-6-2- 
5-8-3-7-4. Relaciones de com presión: 
C-14, 6,50 a 1 y  7 a 1; modelo C-15, 6,7 
a 1 y  7,4 a 1.

•  •

C A R BU RAD O R —  Strom berg, mode­
lo AA O V -1. Tubo de la m archa lenta 
No. 70 Surtidor en derivación N o. 56 
para el econom izador al vacio. Dostfi- 
cador de P,047". Inyector principal No. 
36. Surtidor en derivación No. 56 para 
la bomba. Capacidad de la bomba, de 27 
a 31 c.c. lenta y  de 21 a 25 c.c. rápida, 
por carrera, en ajuste máximo. Nivel 
del combustible, a % "  debajo de la su­
perficie superior de la  cámara del flota­
dor, a 3 libras de presión, que corres­
ponde al fondo del agu jero del tapón de 
indicación de nivel de flotador. E l nivel 
del flotador debe verificarse mientras el 
m otor está funcionando. E l tornillo 19 
regula el combustible para la marcba 
lenta. Se sube para refortalecer la 
mezcla, L a bomba de aceleración tiene 
dos posiciones. L a de carrera larga se 
emplea para tiempo frío . E l nivel del 
flotador puede rectificarse doblando el 
labio vertical deí flotador. Para ajustar 
el estrangulador autom ático, quítese el

tico. Avance centrífugo de 22 grados y 
avance al vacío de 14 grados. Distancia 
entre los contactos del rupcor, 0,018". 

•  •  
D ISTRIBU CION  D E L  ENCENDIDO 

—  M odelo C-14. Los contactos deben 
separarse a 3 grados o  0,004" de carre­
ra  de émbolo después de centro muerto 
superior. La polea del cigüeñal está 
marcada en grados. M odelo C-15. Cula­
ta  norm al. Los contactos deben sepa­
rarse a 5 grados o 0,012" de carrera de 
émbolo después de centro m uerto supe­
rior. Culata especial de 7,4 a 1: los con­
tactos debe separarse a 9 grados o 0,038" 
de carrera de émbolo después de centro 
m uerto superior. Con lám para de en­
sayo de distribución de tipo neón, dirigi­
da contra la polea del cigüeñal, mien­
tras el m otor funciona lentamente, el 
indicador de distribución debe coincidir 
con la marea de grado especificada. A l 
abrirse súbitamente del todo el abasteci­
m iento del gas, la marca en la polea 
debe avanzar aproximadam ente 10 gra­
dos, cuando el m otor ha llegado a una 
velocidad de 25 millas por hora. A l 
cerrarse el abastecimiento del gas, para 
mantener esta velocidad, la  marca en la 
polea del cigüeñal deberá avanzar otros 
10 grados.

depurador de aire y  la tapa del estran- 
grulador. Asegúrese la herram ienta ajus­
tadora de modo que el pasador de ella 
entre y  quede coinoidente en los agu je­
ros del inducido y  núcleo del im án de la 
unidad. A flójese el tornillo del brazo de 
abrazadera del estrangulador y  mien­
tras se oprime la palanca, para quitar 
la reacción, fíjese  la válvula del estran­
gulador en su posición cerrada. A prié­
tese luego el tornillo de la abrazadera. 
Antes de quitar la herram ienta ajusta­
dora, muévase el estrangulador, para 
ver si hay todavía reacción en su varilla. 
N o debe haber ninguna reacción.

•  •  
D ISTR IBU ID O R —  Auto-L ite IGT- 

4001-P l. Avancecom pletam enteautom á-

B U JIAS D E EN CEN D ID O  —  C-14 y 
C-15 llevan las Champion H-10 de 14 
mm. como dotación corriente. Distancia 
o separación entre los electrodos, 0,025". 

•  •
JUEGO DE LOS L E V A N T A  V A L V U ­

L A S —  Con m otor recalentado, el le- 
vantaválvula de la válvula de admisión 
debe ajustarse a un ju ego de 0,006" y  el 
de la válvula de escape, a uno de 0 ,0 10 ". 

•  •
DISTRIBU CION  DE LA S V A L V U ­

L A S —  Con el levantaválvula de la de 
admisión ajustado a 0,011" y  el de la de 
escape a 0,014", la válvula de admisión

O  Automóvil 
Cá Americano

debe abrirse a 2 grados antes de centro 
muerto superior y  la de escape cerrarse 
a 4 grados después de centro muerto 
superior. La polea del cigüeñal está 
marcada en grados. A l instalar una 
nueva cadena de distribución las marcas 
con punzón en los engranajes del cigüe­
ñal y  del árbol de levas deben coincidir 
y  quedar al centro de los árboles.

•  •
B IE L A S —  Las bielas deben insta­

larse siempre con el orificio de salida de 
aceite mirando hacia el lado de la vál­
vula. Los cojinetes son de tipo inter­
cambiable. A l instalar cojinetes, asegú­
rese que la pequeña saliente en los co ­
jinetes coincida con la ranura en la biela 
y  tapa de la biela.

•  •
COJINETES D E L  CIGÜEÑAL —  

Son de tipo intercambiable. Para re­
novarlos es necesario desprender el m o­
tor. Se quitan después el’ recipiente de 
aceite, tubo de aspiración, polea de ven­
tilador y  tapa de ía ca ja  de los engrana­
jes de distribución. Luego se quita el 
tornillo de la tapa de la ca ja  de los 
engranajes de distribución, lo que per­
m ite retirar la tapa del cojinete de- 
l.'intero del cigüeñal. Después de quitar 
las tapas, pueden sacarse las otras p ie­
zas, una por una, girando el cigüeñal. 

•  •

G EN E RAD O R —  Auto-L ite GCO- 
4801-C. T ipo de dos escobillas en deri­
vación, con regulador de corriente y  vol­
ta je. Sin regulador, el rendimiento es de 
28 am perios, a 8 voltios, a  1.700 r.p.m. 
Para ensayar el regulador de voltaje, 
conéctese un exacto am perím etro en 
serie, entre el borne marcado “ B”  y  el 
conductor quitado de este borne. Tam ­
bién conéctese un voltím etro entre “ B”  
y  “ GD” . Con acumulador completa­
mente cargado, y  el m otor corriendo a 
30 millas por hora, el generador, reca­
lentado, debe acusar menos del máximo 
indicado en la chapa de nombre y  el vol­
ta je debe quedar entre 7,4 a 7,8 voltios. 

•  •

A LIN E A C IO N  D E LA S R U ED AS 
—  La conexión entre el extremo supe­
rior del soporte vertical y  el brazo supe­
rior  de gobierno consta de un buje 
excéntrico roscado en el soporte del 
muñón de dirección, que se atornilla en 
el extremo roscado del brazo superior 
de gobierno. E l buje excéntrico de 
ajuste está asegurado por un tom illo  de 
abrazadera, colocado en el extrem o su­
perior del soporte del muñón de direc­
ción, quedando en una ranura sem icir­
cular en la parte de afuera del buje, 
para evitar su rotación. E l ángulo fi o 
de inclinación del e je  se obtiene girando 
el buje excéntrico en el extremo supe­
rior del soporte del husillo, hasta que se 
obtiene la inclinación de 136 grado. El 
ajuste de inclinación de rueda se fija 
dentro de 34 de grado menos a 36 de 
grado más. En el modelo C-15, ambos 
tensores deben ser del mismo largo. En 
el C-14, el tensor largo debe ajustarse 
a 30 15/16” . La convergencia correcta 
es de O a 36".
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44 Lincoln......................... Zephyr 122 3 ,1 0 7.00/16 3400 1545 O w n ,. 1?4dLincoln....................... V12-145 145 3 68 7.60/17 5840(1 262S O w n .. P40 Lincoln....................... V12-136 136 3 .45 7.50/17 6690 2390.4 )w n . . 12

47 4asb* ................................ 400 117 2 ,97 6.00/16 8240 1472 O w n ., R
4¡f Jash’ ........... Acnbaasador 6 121 3 .08 6.25/16 340J 1544 )wn g
49 Naah* ............Ambaasador 8 126 3 .18 7.00/16 3720 1691 O w n,.

50 OIdsmobitn.......................F-37 117 2.98 650/16 3310 1503 O w n .. g
51 OIdsmobile.......................L-37 124 3 .15 7.00/16 3510 1564 )w n . . 8

52 Packacd...........................115-C 115 2 .92 8.50/16 3340 1518 O w n ,, g
53 PacLard.......................... 120-C 120 3 .05 7.00Í15 3370 1631 O w n.. R
54 Packard.....................1500-1-2 127 t o  189 .23 to3 .53 7.50/16 4610 2095 O w n.. R

Pacbard.....................1506-7-8 132 t o  144 1.36 to3 .69 8.25/16 5455 248D O w n,. 12

56 ’ierce-Arrow ...................1701 139 t o  147 J 3 t o 8 .7 7.00/17 5565 2524 O w n., g
Pierce-Arrow...................1702 139 to  144 5 3  to3 .6 3 7.50/17 5810 2636 O w n,.

55 *iecco-Acrow...................1703 147 3 ,7 750 /17 3015 2728 O w n,. 12

59 Plym oulb.........................  P-3 112 2 .85 5.50/16 2770 1259 O w n.. RW Plymoutb............................P-4 112 2 .85 6,00/16 2840 1291 O w n.. 6

61 *ontÍBc .......................37-20 117 2 .98 6.00/16 3235 1469 O w n,. g
52 Pontiac .......................37-28 122 3 .10 650/16 3380 1535 O w n., 8

63 iludebaker____ Diclalor Six lia 2 .95 6.00/16 3130 1420 O w n.. g
64 iludebaker Pees. Eight 126 3 .1 8 650/16 3620 1642 O w o.. 8

05 farraplane ....................70-71 117 2.98 6.00/16 2975 I3S0 O w o.. A6b arcaplane............................72 117 2.98 650/16 3015 1307 O w n.. ó
67 iVilIya .................................. 37 100 2.54 6.50/10 2250 1021 O w n., i

N o. d e  cUíndros* 
diámetro Ulterior y 
carrera de  em bole

I s

3Ax4?í

3AHA
3.WA

3Ha3?í
3>íra?í

3Hs4U
s n m

3>ítíM
3 H xíH3)íx4>í
3 > íx 4 ?í
3«£4J|

77x120
77x120
77x120

78.5x104.8
87.8x109.5
87.3x109.5
57.3x109.5

.9x114.3
.9x114.3
.9x114.3
.9x114.3

79.4x101.6
76.2x101.6

.9x95.2
.9x95 .2

88.9x95 .2

82.5x104.1
82.5x123.1
85.7x108
82.5x123.1

89x95
89x95
89x95
89x95

79.4x111.1
85.7x108

79.4x111.1
82.5x111.1

95x121
95x121
95x121
96x121

2 .6 x 3 .2  66x81.3
3 .0 6 x3 .75  77.7x95 .2

3x4
3 !íx 4
3Xx4
3>íx4 H

3x6
3x4M

3H*4H
2Hx3«

4x5
■5x4

•ÍX45Í

76x101
82x101
82x101
82x111

76.2x127
76.2x114.3

89x108
81x121

85.7x114.3

70x95
83x114
76x111

85x111
85x111
79x103

87.3x104.8
82.6x98 .4

87.3x108
82x108
81x127
87x108

89x127
89x102
89x102

79.4x111.1
79.4x111.1

87.3x101.6
82.6x96 .2

83x111.1
78x108

76.2x127
76.2x127

3 i4 x 4 H  179.4x111.1

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

39.20
39.20
39 .20
39 .20  
46 .90
57 .60

29 .4
29 .4
29 .4

33.80
33 .80
27 .34
33 .80

39 .20
89.20
39.20
39.20

23.44
27.34

23.44
2 5 .35

4 5 .00
4 6 .05
4 5 .00
4 5 .00

21.63
3 0 .0

2 1 .60
25.35
25.35
26.36

2 1 .00
28.80

29 .42
32.51

36.45

36.30
40.80
46.80

27.34
27.34 
31.25

28 .40
33.80

28.36
33.80
32.60  
56.70

39.20
58.80
58.80

23.44
23.44

28.30
3 3 .80

25.40 
30.00

21.60 
21.60

15.63

Cilindrada

209.9
280
280

248.0
320.2
320.2
320 .2

346 .0
346 .0
346 .0
346 .0
368.0
452.0

218.5
216 .5
316.6

273.8
323.5
228.1
323.5

288.6 
288.6 
288.6 
288 .6

201.3 
228.1

201.3
217.8

420 .0
420 .0
420 .0
420.0

136
221

159.6
199.1
199.1
217.8

212
254

245.3
303.2

322.0

267.3
414 .0
414 .0

234.8
234.8
280.8

229.7
257.1

237
282
320
473

385.0
462.0 
462 O

201.3
201.3

222.7 
248.9

217.8
250.4

212
212
134.2

3 .44
4 .59
4 .59

4 .04
6 .25
5 .25
5 .25

5 .57
5.67
5.67
5 .67  
6.03 
7 .41

3 .55  
3 .6 5
3 .55

4 .49
6 .30  
8 74
6 .30

4 .73
4.73
4.73
4 .73

3 .3 0
3 .74

3 .30
3 .57

2.23
3 .6 2

2.78
3 .26
3 .26  
3 .57

3 .4 8
4 .16

4 .0 2
4 .97

5 .28

4 .37
7 .34

3 .85
4 .27
4 .27

3 .70
4.21

3 .88
4 .6 2
6 .24
7 .76

6 .3 0
7 .67  
7 .57

3 .30
3 .3 0

3 .65
4 .03

3 .67  
4 .10

3 .48
3 .48

2.20
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86-3600 6 .2 Strom . . . I K A-Lite.. A-Lite.. U 8 L ... 6-90 S -F .. . L ong . W -G .. N .B .
116-3600 6 .5 StroiD. . . Id A-Lite.. A-Lite.. U S L ... 6-105 S -P ... L ong . D e t . , . N-B.
150-4000 6 .5 S tro m ,,, I H A-Lit«.. A-Lite.- I IS L ... 6-105 S -P  . . Long.. D e t .. . N .B .

100-3200 5 70 lA á D - R . . . D -E D -R 6-100 S-P Gwn. OwD
l8úwS4ÚO 5 75

OLroiwi • • •
Strom l « d D-R D -R D -R 6-120 S-P . 3 w n .. OwnJW

130-3400 5.76 StroiD. . . l ^ d D -R D - E . . . D - R . . . 5-120 S -P .. . G w n .. Own
n 0 -3 i0 0 5 .75 lA d D -R . . . D -R . . . D - E . . . 6-120 S -P .. . Owu

136-3400 6 .25 S tro m ... I W D - R . . . D - R . . . D eloo .. 6-110 S -P . . . L ong.. O w n.. K
135-3400 6 .26 S tro m .,. IH i D - R . . . D - R . . . D elco , ' 6-110 5 - P . . . Long.. O w n.. N
135-3400 6 .25 Strom. . . IH i D - R . . . D - E . . . D eloo .. 6-130 S -P ... L ong,, O w n.. N
135-3400 6 .25 S trom ... l í í d D - R . . . D - R . . . D e lc o .. 6-130 S -P . . . L ong.. O w n .. N
150-5690 6 .00 D - L . . . . lH -2 D - R . . . D - R . . . D e lco .. 6-160 S -P . . . L ong.. O w n .. K
185-3800 6 .00 D - L . . . . l> é-2 D - R . . . D - E . . . D d e e . . 6-190 2 - P . . . O w n ., O w p ., N

85-3200 6 .25 Cárter... í H D - R . . . D - R . . . D e lc o . . 6-100 S -P .. . O w n ., O w n ., M
85-3200 6 .25 C a itó .. . iH D -H . . . D - R . . . D e lc o .. 6-lQO S -P . . . O w n .. OWD, . M
85-3200 6 .26 C á rter .. O í D - R . . . D - E . . . D e lco .. 6-100 S -F .. . O w n .. O w n .. M

10.5-3400 6 .7 7 Strom ., , IK d A,*Ijte«« A*Lite.. Wil 6-119 S-P BibB N• Vv
123-3400 6 00 Strom ., . Ú íd <VUt6«. A-Lite.. W d  . . 6-136 S-P . . B iB N
90-3600 s is o C u 'te r ... M A-Lite., A-Lite.. W Q ... . 6-105 S -P .. . B * B N

123-3400 6 .00 Sipuin 1 0 d A*LÍte» A -Lito.. W il___ 6-138 S -P .. . B 4 B N

116-3600 6 .32

.rn% ..aai a, .  .

S tro m ...

‘ 74“

Id A-Lite.. A-Lite.. U S L ... 6-108 S -P .. . Long.. O w n ., (a)
175-4200 6 .32 Strom ... IM d A-Lite.. A -O te .. Ü B L ... 6-108 S-P . . L ong.. O w n .. a)
115-3600 6.32 Strom. a. Id A -lite .. A -O te,. U S L ... 6-108 S-P . . L ong,. O w a .. a)
175-4200 6 .32 S trom ... l )á d A -lite .. A -Iite .. Ü S L .. . 6-108 S-P L ong.. O w a .. a)

78-3600 6 07 C erter,., A-Tito.. A -L ite .. W il . . 6 -90 S-P. . B 4 B N
00-3600 6Í80 C&rter... m A - ld t e . A-Lite.. W i l . . . . 6-106 S -P ... B 4 B NvV

7A-3A00 6 07 A -Id te A -L ite . Wi] . . . 6 -90 S -P ... B&B N
92-3600 6Í60 S trom .., iü' A - l i te . A -L ite. w u . . . . 6-96 S -P ... B&B NV v V V W

320-4000 5 .20 Strom ... IM d D - R . . . D - a . . . E x id e .. 6-130 2 -P .. . O w n ,. O w n .. M
320-4200 5 .20 S tro m ... IM d D - K . . . D - R . . . E x id e . . 6-160 2 -P .. . O w n . . O w n .. M
265-4200 6 .20 S tro m ... D - R . . . D - R . . . E x id e .. 6-160 2 -P .. . O w n ., O w n ,. M
265-4200 5 .20 S trom ... D - R . . . D - E . . . E x id e -. 6-150 2 -P ,, . O w n . . O w n . . M

6ÍM 200 6 .60 S trom ., . .81 C w n . , . O w n .. . O w n .. . 5-100 S -P .. . O w n .. O w n .. M
85-3800 6.12 S trom ... .97 D w n . . . O w n .. . O w n . . . 6-100 S -P .. . O w n .. O w n-. M

70-3500 6 .80 M&rvel., I K D - R . . . D - R . . . W i l . , . . 6 -90 S -P .. . l U . . . . W -G .. N
85-3800 6.70 M arvel.. U í D - E . . . D - a . . . w a . . . . 6 -90 S -P .. . Long.. W -G ., N

106-4000 6 .70 M a m l . . D - R . . . D - R . . . W i l . . . . 6-105 S -P .. . Long.. W -G .. N
116-4000 6 .70 M&rvel., l ü i D - R . . . D - R . . . W ü . , . . 6-105 S -P .. . Long.. W -G ,. N

101-4000 6 .26 Cárter... Id A-Lite.. A-Lite.. N a t , . . . 6-105 S -P .. . O w n . . O w n . . N
122-4200 6 .25 Cárter... Id A-Lite.. A-Lite.. N a t . . . . 6-105 S -P .. . O w n .. OWQ. . N

101-3600 6 .76 C&rter... IM A-Lile.. A-Lite.. w a . . . . 6-100 S -P .. . B 4 B .. W .G .. N .B .
120-3500 6 .80 Cárter... Id A-Lite.. A-Lile.. w u . . . . 6-119 5 -P .. . Long.. W -G .. N B .

126-3400 6 .25 S trom ... IK d D - R . . . D - R . . . D e lc o . . 6-110 S -P .. . Long.. O w n ,. N

110-3900 6 .70 Strom . . . Id O w n .. . O w n .. . O w n ... 6-100 S -P .. . Long.. O w n .. M
150-3400 6 .38 S tro m .,. l A A-Lite.. A-Lite.. E x id e .. 6-147 S -P .. . Long.. O w n .. M
150-3400 6 .38 S tro m ... l A A-Lite.. A -lite .. E x ide.. 6-147 S -P .. . Long.. OWD, . M

90-3400 6.61 S trom ... I K A-Lite.. A -Iite .. U S L ... 6-100 S -P .. . B& B.. O w n ,. M
95-3400 5 .67 S trom ... I K A-Lile.. A -lite .. D S L .. . 6-100 S -P .. . D&B . O w n ., M

105-3400 5 .64 S tro m ... Id A-Lite.. A-Lite.. D S L .. . 6-116 S -P .. . B 4 B .. O w n .. M

96-3400 6 .00 Cárter,.. I K D - R . . . D - R . . . D - R . . . 6-94 S -P .. . B 4 B .. O w n ,. N
110-3600 6 .20 O&rter... Id D - R . . . D - E . . . D - E . . . fr-110 S -P .. . B 4 B .. O w n ., N

HV)-3600 6.30 Ch I l f D -R W i l . . . . 6 -94 S -P .. . Long.. O w n , ,
l2fU39flO 6.50 S trom .. , Id A -Iite 6-114 S -P .. . L ong . Own
195-3200 6 80 S trom .. . IK d D -R 6-144 S -P .. . Long.. Own
175-3200 6^40 S trom .. . I j i d D -R *«* 6-144 S -P .. . L ong" Ownnav vwawv

160-8400 6 .40 S trom ... I K d 0 - D . . . D - R . . . W i l . . . . 6-140 S -P .. . Long.. W -G ,. N B .
185-8400 6.40 S trom ... 0 - D . . . D - R . . . W i i . , . . 6-160 S -P .. . Long. W -0 , . N B .
l$5-8400 6 .4 0 S trom ... 1 ^ 0 - D . . . D - E . . . W U .. . . 6-160 S -P .. . Long.. W -G .. N B ,

8 H7 A-IÁto., A-Lito.. Wil . . . 6 -90 8 -P  . B 4 B Nlo  oUÜv 
7C-36ÍVI

0 .Ui
A n?

‘ 74
IW A -l^to.. A-Lito.« W il! . . . 6 -90 S -P .. . B 4 B N4 Ot/UIM

85-3600

0«Ui

6 .20

CMbrici. . .

Cárter.., I K D - R . . . D - R . . . D e lco .. 6-94 S -P .. . O w n .. O w n ,. N
100-3800 6 .20 Cárter.., l A D - R . . . D - E . . . D eloo .. 6-107 S -P .. . O w n ,. O w n , . N

90-3400 6 .0 -1 Strom, I K A-Lite.. A-Lite.- W U .. . . 678-105 S -P .. . B 4 B .. W -G .. R
115-3600 6 .6 -1 Strom. Id D - R . . . D - R . . . W i l . . . . 6/8-105 S -P .. . Long.. W -G .. A -B

96-3900 6 .25 C&rtcr... I K A-Lite.. A-Lito. N a l . . . . 6-105 S -P .. . O w n . . O w n . . N
101-4000 6 .25 Cárter,.. Id A-Litc.. A-Lite. N a t . , . . 6-105 S -P .. . O w n . . O w n . . N

48-3200 6 .75 niloteoD I K A-Lite.. A-Lite. 0 8 L . . . 6-95 S -P . . . B 4 B ,, W a r . . M

Eje Tnsexo

^ ¡ 1  
i  §  :

De Pie

>~;s
í l

i
É
£

Meceníemo
de

dirección

M e e .. 
M e e .. 
M e e ..

Spieer.
5pieer.
Spiccr
Spicer,

M e e . . 
M e e . . 
M e o . . 
M e e . . 
M e o . . 
M e o ..

O w n ,, 
O w n ,. 
O w n .,

D etrt.
D etrt.
D ctrt,
D etrt.

D etrt,
D etrt.

D etrt,
D etrt.

O w n .. 
O w n ,. 
O w n ., 
O w n .,

Spicer.
Spíeer.

D etrt,
D etrt.
D etrt.
D etrt,

Spicor.
Spiecr.

Spicer. 
D etrt.

M e e . .

Spicer.
Spíeer,
Spíeer.

M e e . . 
M e e . .  
M e e . .

M e o . . 
M e e . .

Detrt.
Detrt.
Dotrt.

D etrt.
D etrt.

M « . . 
M e o . .

T - P . .
Spiccr.

Spicer.
Spicor.

D etrt.

H y p .
^ p .
s.,..
H y p.

5 . . . ,
5 . . . .s....s....

H yp.
H y p .

Z :

H yp.
H y p .

H y p .
H y p .

H y p .

H y p .
H y p .
H y p .
H y p .

H y p .
H y p .

5 . . . .
5 . . . .

H y p .
H y p .

C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .

K F
K F
K F

Jw n.. 
J w n .. 
J w n .. 
Dw n..

K F
K F
K F
K F

D w n.. 
D w n., 
Dw n.. 
D w n.. 
D w n., 
Dw n..

K F
K F
K F
K F
K F
K F

D w n.. 
D w n., 
Dw n..

K F
K F
K F

D w n.. 
D w n.. 
D w n.. 
D w n ..

K F
K F
K F
K F

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

Tube
Tube
Tdbe
Tube

O w n ,. 
O w n ..

K F
K F

O w n ,. 
O w n ..

K F
K F

C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .

K F
K F
K F
K F

O w n .. 
O w n .,

K F
K F

Spicer
Spicer
Spicer
Spicer.

K F

ni
K F

O w n .. 
O w n ..

K F
K F

Spicer.
Spicer.

K F
K F

O w n ,. K F

O w n .. 
T im ... 
T im ...

K F
F P
P F

O w n .. 
O w n ,. 
O w n ..

K F
K F
K F

O w n .. 
O w n ..

K F
K F

O w n .. 
O w n ,. 
O w n .. 
O w n ..

K F
K F
K F
K F

O w n ,. 
O w n .. 
O w n ..

K F
K F
K F

O w n .. 
O w n ..

K F
K F

O w n .. 
O w n ..

K F
K F

Spicer
Spicer.

K F
K F

O w n .. 
O w n ..

K F
K F

O w n.. K F

4.44
4 .08
4 .08

4 .40
3 .90  
4 .22  
4 .62

3 .69
4 .30
4 .3 0
4 .3 0  
4 .60  
4 .64

4 .11
4-22
8 .72

4 .1 0  
4 .59
4 .1 0
4 .3 0

4 .7 0
4 .70
4 .70
4 .70

3 .90
4 .10

3-91
4 .10

O p t . . . .
O p t___

O p t . . .

4 .46  
3 .78

4 .55
4 .46
4 .27
4 .27

4Ü
4)1
4.27
4 .27

3 .92

4 .33
4 .58
4 .58

4 .1  
4 .4
4 .1

4 .37
4 .37

4 .36
4 .09  
4 .69  
4 .41

4 .58
4 .58
4 .58

3 .9 0
4 .1 0

4 .37
4 .37

4 .65
4 .55

41Í
4)1

4 .3 0

In-Fw .. 
b i-F w ., 
In-Fw ..

In-Fw ,.
In-Fw ..
I l-F w ..
In-F w ..

In -F w .. 
In-Fw .. 
In-Fw .. 
In-Fw .. 
In-Fw .. 
In-Fw ..

in -P w ,- 
In-Pw .. 
In -F w ..

In-Fw ..
In-Fw ,.
In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw ..
!n -F w ..
In-Fw ..
In-Fw ..

In-F w ..
In-F w ..

In -F w ,- 
In-F w ..

In -P w ,. 
In-Fw ., 
In-Fw ,. 
In -F w ,.

In -F w .. 
In-Fw ,.

In-Fw ..
In-Pw ..
In-Fw ..
In-Pw ..

In-Fw ..
In-Pw ..

In-Pw ..
In-Fw ,.

In-Fw ..

In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw ..
In-Fw ..

[n-Fw..
In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw ..
In -F w -
In -F w -

In -P w -
In-Fw ..

I t -P w -
In-Fw ..

In -F w -
In-Fw ..

In -F w -
In -F w „

In -P w -

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . , ,  
H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d , , .  
H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . , 
H y d . . .

H y d . . .
H y d . . .
H y d . . .
H y d , . .

H y d . . .
H y d . . .
H y d . , ,
H y d . . .

H y d . . .
^ d . . .

H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .
^ d . . .
H y d . . .
H y d . . .

D -M .. .

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . , ,

H y d . . .
H y d . . .

H y d . . .
H y d . . .

H y d ____

D -M .,
D -M SI
D-M||

H y d , .  
H y d . . 
H y d . .

H y d . .
H j d . .

H y d ..  
H y d ..  
H y d - , 
H y d . .

D -M -.
D -M *.
D -M *

H y d ..
H y d ..

H y d , .  
H y d . .

H y d . . 
H y d ..

D -M ..

In -R w ... 
In -R w  .
I n -R w . .

In -R w ,,, 
In -R w ... 
In -R w ... 
In -R w ...

In -R w ...
!n -R w ...
In -R w ...
In -R w ...
In -R w ...
In -E w ...

In -R w ... 
In -R w ... 
lu -R w . .

E x -D S .. 
E x -D S .. 
E x -D S , , 
E x -D S ..

In -R w ...
In -H w ...
In -R w ...
In -R w ...

E s -D S ..
E x -D S ..

E x -D S .. 
E x -D S ..

C o l . . .  
C o l . . .  
C o l. . .

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .

ISFW .
ISFW .
ISFW
ISFW
ISFW .
ISFW .

ISFW . 
ISFW. 
O w n ..

ISFW.
ISFW.
ISFW.

ISFW.
ISFW
ISFW
ISFW

O w n .. 
ISFW .

Own.

Ex-D S.
Ex-D S.
Ex-D S.
Ex-D S.

In -F w .. 
In -F w ..

In-Rw ..
Ex-DS.
Ex-DS.
E x-D S .

In -R w ..
In -R w ..

In -R w ,. 
In -R w ..

In -R w ..

In -F w ., 
In-Fw.'. 
In -F w ..

In -R w .. 
In -R w .. 
In -R w ..

In -R w .. 
In -R w ..

In-Rw .. 
In -R w .. 
I n -R w . 
In-Rw ..

In-Fw ,.
In-Fw ..
In-Fw ,.

Ex-D S.
Ex-D S.

In-Rw .. 
In -R w ..

In -R w .. 
In -R w .

In -R w .. 
In -R w ..

In-Fw ..

R osa .. 
R o e s .. 
Hubs. .

Sng..

Gam.
Gcm
Gem.
Gom.

Gem .
Gem
Gcm
Gem

Roas.
Gem.

C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .

O w n .. 
Own

Spicer.
Spicer
Spiccr.
Spicer.

O w n ,. 
O w n ..

Spicer. 
O w n ,.

ISFW .

O w n ,. 
T itn ... 
T im ...

O w n .. 
O w n .. 
O w n ,.

ISFW .
ISFW .

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ,.

ISFW .
ISFW .

O w n .. 
IP S .. .

O w n .. 
O w n-,

O w n ..

R n n .
Rose.
Rosa.

Roaa.
Hoaa.
Roas,
Roes.

Gcm .
Gem ,

Gem .

Gem .
Own.
Own.

Gem .
Gem .
G em .

S n g .. 
Sng..

Own.
Own.
Own.
Own.

Roas.
Roes.

Gem.
G em .

S ng..

Rom.
Roaa.

Gem .
Gem .

G em ,

C * R . .
C i R . .  
C i R  .

W 42R
W&211
W 4 2R
W 4 2R

W A2H
W 4 2 R
W 4 2R
W 4 2R
W 4 2R
W&2E

W 4 2R  
W 4 2 R  
W 4 S  .

W 4 R .
W 4 R .
W 4 R .
W ftR .

W 4 R .
W 4 R .
W 4 R .
W 4 R

C A I , .
W A R .

W A R .
W * R ,

C A L..
C A L ..
C A L ..
C A L ..

W A R .
W A R .

C A L ,. 
C A L  . 
C A D .. 
C A D ..

R o . . .
H o .. . .

C A L ..
W A R ,

W A 2R

W A R .
W A R .
W A R .

W A R .
W A R .
,W 4R .

W A R .
W AR.

W A E .
W A R .
W A R .
W AE ..

C A L ..
C A L ..
C A L ..

W A R .
W A R .

W A R ,
W A R .

C tw i..
C tw l..

S o . . .
H o „ . .

W A R .

60'
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ttu tó m ó vU e Ld e  ^a ^a fe /w î
Precios de lista al detalle con enln^  en la 1abríca=

N O T A : Lo» preclo»_ d« lista  de la fábrica están de acnerdo con la práctica en loa Estados Unidos. N e  
comprenden el precio de mnehos artlcolea de equipo ni el de otros accesorios qne no sean aqaellos que 

ordmsriamente necesitan los compradores en el país t  el extranjero.

F A S , O A I tB O C E lt lA  P R E C IO

A U B D R N
“ S t x — 6 6 4 ”

* -P  B ro n g h a m  *745
o -p  S e iisn  7 9 b

a ^ -P  COBV. C a b r lo le t  945
0 -p  C o n r . P baetoD  6 95

“ E I s h t — 8 6 2 ”
1 -P  B r o u íb a i D  S 9 9 6
O-P S e o a o  1 .0 9 6

1*4'P  C on v . C a b r lo lé t  1 ,2 2 5
«•p O oa y . P b B eton  1 ,2 7 6

“ S n p e r c b n r g e d  E J c h t —
» 6 2 ”

5 -P  B rou g lia m  ( i  445 
• -P e^Edan 1 .6 4 5

1-4-D  C o n r . C a h r lo le t  J .6 7 5
o-P  O O D » .  P lin e to n  1 . 7 2 5
*-P  B p eeilster 2 .2 4 8

U U I C K
“ S p e c l n l ”

0 2 2  l i i  í l . t n  w .  B . )
2 -p  B u s in e s s  C o iip e  * 7 0 5
<-P  S p o r t  C oiip e  (O p era
,  S e a t s )  825
b-P 2 -d o o r  S ed a n  s i n
8 -p  2 -d o o r  Sedan

(t r u ii li )  835
o -p  4 -d o o r  S edan  8 45
P -P  4 -d o o r  S edan
s . ,  í t r i in k )  8 70
4 -p  C oiiT . C oiipe

( R .  S . )  905
o -p  C oiiT . P h a e to n  1145

. . . .  S e d a n  C lia esis  685

« 7 - 6 0  “ C e i i t n r y ”
( 7 2 0  l n . ~ R . 2 0  i n .  W .  B . )
4 -P  S p o r t  O oiipe
R „  S e a t » )  *1016
o -p  2-<Joor S e d a n  l o o o
8-p 2 -d o o r  S edan
_  (Ir iin ic l 1025
B-p 4 -d o o r  S edan  1035
8-P  4 -rIoor S edan

_  (t r i in k )  1080
7-P C o i lr . Coiipe
K r. r. 1 08 5O-P Q í" '7 -  P h a e to n  1345

S ed a n  C b aee le  7 85

“ n t i n i i m a s f o r ”
( I S t  l i i  3 . ; ¡ ; t  j ,  ,

* -P  4 -d o o r  S edan

6 -P 4 -d ^ ^ ? 'J S ’ m a,

« -P
r (n in k )  156 5

« . . .  Gedfln CIiobbIb 900

ía«K a *7"® ®  “ 7'I im I ( c <I”
« ----- *"• W .  B . )
®-P 4 -d o e r  Sedan

(t r i in li )  í i o o n
« -P  4 -d o o r  F o rm a l

8 -P 4 -a 1 ^ rs"e ¿S n “ ‘ “ ‘ ^

8 -P U Á I Z 'H I  S edan
( t r n n k )  i í )<ir

* • *' Sedjtn Cíi/iBBfe loéfi

S n o '^ e * ? "  m7 ”  « ' r t n l í o s ' ’ í  
d í l o  ín  a  * 5 9 ,0 0 :  m i

(-•A|>||,i . a q - L a  s a l l e.Serl«.K “ RT-.-ti,-'
' a S *  í * 7 - i  W .  I , . ,
2 -p  C on p e  (O p era

2-P  C o ír“ '¿ J „ p e

B-P 2 - d ó ? i3 '^ « r .  Sedan

B-P 8e d a n ” “ ®_ ( t r u r íc )  1141?s-p 4 -d o o r  C oiie .
S e d a n  74Rr

  S edan  C h a esle  g 3 0

C A D I L L A C
S e r le s  “ .1 T .6 0 ”
1 "  S . i n  m .  w .  B . )

^•P Cou(>e (O p e ro

2 -P  Coa"(.” ‘̂ o’upe

5 -P  4 - d ó o r T ¿ J t .  S edan
( t r u n k )  1343

O-P 4 -d o o r  C o n r .  S edan  1 88 6
- • • • S edan  C h a ssfe  1 25 0

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C IO

S e r i e s  “ . 'S T -flú ”
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  I II . W .  U . )
6 -p  4 -d o o r  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  *1 9 4 5

S e r l e s  “ 3 T - Í 0 ”
( 1 3 1  I n . - ~ 3 . 3 3  n i .  W .  B . )
2 -p  S p o r t  C oupe

(R .  S - )  * 2 6 4 5
4 -p  C on v . C oupe

(R .  S . )  274 5
5-P  4 -d o o r  T o u r . Sedan

(tru n ic ) 2 4 4 5
8 -P  4 -d o o r  C o n r , Sedan

( t r u n k )  2 79 5
. . . .  S edan  Chueale 1 75 0

S e r l e s  “ 3 7 - 7 3 ”
( 1 3 S  i n  3 . 5 0  l u .  W. « . )
5*p T o u r  SedUD

(t r u n k )  * 2 6 4 5
5 -p  F o rm n l S edan  349 5
6 -p  T o w n  S e d a n

(t r u n k )  314 5
5 -p  C o n v . Sedun

(t r u n k )  344 5
7 -p  T o n r .  Sedan

( t r u n k )  2 7 8 5
7 -p  T o u r .  Im períaJ

(t r u n k )  2 09 5
7 -p  - T o w n  C a r  4 54 5
8 -p  B u s in e s s  T o n r ,

S e d a n  ( t r u n k )  2 57 5
8-p  B u s in e ss  'Ip iir . Im ­

p e r ia l ( t r u n k )  2 77 5
. . . .  S e d a n  O h assls  1 86 0

A1I m od e le  In  t l i is  U ne n a re  
4  d o o rs .

S e r l e s  “ 3 7 - 8 3 ”
( 1 3 S  i n . _ 3 . 3 0  n i .  W .  B . )

5 -P  T o u r .  S edan
( t r u n k )  * 3 3 4 5

5 -P  F o rm a l S ed a n  41D 5
6 -p  T o w n  S edan

(t r u n k ) 3845
S -p  (k>nT. S edan

( t r n n k )  4 14 5
7 -p  T o u r . Sedan

(t r u n k )  3 49 5
7 -p  T o u r .  Im p e r ia l

( t r u n k )  8 00 5
7 -p  T o w n  C a r  624 5

. . . .  C lia esis  255 0
á l l  m od e le  Jo tb ia  U ne b n re  

4  doors .

S e r l e s  “ 3 7 - 0 0 ”
( 1 B 4  i n .  : L ! ) 2  n i .  A V . B . )
7 -p  4 -d o o r  S edan  * 7 3 5 0
7 -p  4 -d o o r  I m p e r ia l 755 0

  S edan  C h a se le  8 2 6 0
L o a  d o s  s lg u lcn te a  ra d io cce - 

ce p to re a  ee o fr e c e n  a  e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l ;  m o d e lo  e n  un 
g r u p o  c o n  5  tu b o s  e le c t ró n ico s  y  
u n o  d e  r e c t if i c a c ió n , * 5 9 ,6 0 ;  m o­
d e lo  e n  doB g ru p o s  co n  5  tu b os  
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  d e  re c t ifica . 
c ló D , * 7 6 ,6 0 .

C H R V K O L E T  
M a s t e r  ( C n n v e n t l u n n l  

S p r i n g a )
( 1 1 2  I r i . — 2 . S 3  m .  AA'. B . )
2 -p  B u s in ea s  C ou p e  * 5 2 5
5 -p  2 -d o o r  CoBch 5 35
6 -p  4 -d o o r  S e d a n  696
5 -p  2 -d o o r  T o w n  S edan

(t r u n k )  SCO
5 -p  4 -d o o r  C ióse  C ou -

id e d  Sedan 
( t r u n k )  020

2 -p  C n h r lo le t  ( E .S . )  020
. . . .  S edan  D e llre r .r  305
. . . .  P a s s c n g e r  CLassIa 3 60

D e l n x e  M a s t e r  ( K u c c  
A c t í o n )

( 1 1 2  l u . — 3 . S 3  m .  A V . B . )
2 -p  B u s in e ss  C ou p e  *583
2 -p  S p o r t  C ou p e  6 15
5 -p  2 -d o o r  C oaoli 595
6 -p  4 -d o o r  S edan  6 00
6 -p  2 -d o o r  T o w n  Sedan

( t r u n k )  630
B-p 4 -d o o r  C ióse

Cou|)Icd Sedan 
í t n in k )  685

. . . .  P a s s o n s e r  Cbasaia  405

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

D e l n x e  M a s t e r  I m p .  
( K n e e  A c t i o n )

( 1 2 7  i n . — 3 . 2 3  m .  A V . B . )
7 -p  S eda n , 4 -d o o r  * 9 1 6
7 -p  T o u r . S edan ,

4 -d o o r  ( t r u n k )  9 40
7 -p  L im o u s in e , 4 -d o o r  9 66
7 -p  L im o u s in e . 4 -d o o r

( t r u n k )  9 9 0
. . . .  C b a a sis  (s e d a n ) 4 4 6

L oa trea  s ig u ie n te s  ra d io r r e - 
c s p to re e  se  o fr e c e n  a  e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l : m o d e lo  e n  un 
g ru p o  c o n  5  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  y  
u n o  d e  r e c t if ic a c ió n , * 3 7 ,7 6 !  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  c o n  5  tu b os  
s iectrÓ D icos  y  u o o  d e  re c t ifica ­
c ió n ,  * 4 9 ,7 5  ¡ m o d e lo  en  dos  
g ru p o s  co n  7  tu b o s  e le c t ró n ico s  
y  a n o  de  r e c t if i c a c ió n , * 5 9 .7 6 .

M o ta : (P a r a  a u t o m ó r l l e s
C b e r r o le t ,  m o d e lo s  M a ste r  y  
M a ste r  D e L u x e .)  A l  p r e c io  
a d ic io n a l d e  $66  s e  o fr e c e  e je  
t r a s e r o  d ob le ,

C H R Y S L E R

R o y a l  S f x  
( 1 1 0  l u . — 2 . 9 5  ID . A V . B . )

2 -p  C ou p e  * 7 1 6
4 -p  C ou p e  ( H .S . )  7 6 5
5 -p  • B rou g lin m , 2 -d o o r  7 7 5
5 -p  T o u r , B rou gh a m .

2 -d o o r  785
5 -p  Sedam, 4 -d o o r  815
5 -p  T o u r . S eda n .

4 -d o o r  8 25
4 -p  C on v . C ou p e  9 10
5 -p  (Jonv, S e d a n  1245
7 -p  S e d a n  (1 3 8  in ,

W . B . )  1 04 5
7 -p  S e d a n  L im o u s in e

(1 3 3  in , W , B . )  114 5

Sedun ( t r u n k )  * 1 8 0 5  
S e d a n  I-Jm ousln e 1995

I m p e r i a l  
(1 2 1  i n .— 3 .0 8  m .  A V . B . )

2 -p  C on p e  * 9 2 5
4 -p  C ou p e  ( R . 8 . )  965
5 -p  T o u r .  B ro u g lia m  9 63
5 -p  T o u r .  S edan  9 95
4 -p  C ou T . O oupe

(B -  S -)  1 00 6
5 -p  C o n r . S edan  1 39 5

C u s t o m  I m p e r i a l  
(1 4 0  l i i . — 3.50 m .  A V . B . )

I "7 - p

A í r f l n i T  
(1 2 8  i n  3.20 m .  A V . B .)

5 -p  C ou p e  * 1 ,4 7 5
5 -p  4 -d o o r  S edan  1 ,4 7 5

C O R D

(1 2 5  i n .— 3 .1 8  III. A V . B .)
6 -p  W e ste h e s te r

S edan  * 2 .1 9 5
6 -p  B e r e r ly  S e d a n  2 ,2 9 5
2 -p  C o n v . O oupe 2 ,8 4 5
5 -p  C onT . P b a e to n  2 .3 9 5

S n p e r u l i n r g c i l
(12.A in .  R .tS  III. A V . B . )
5 -p  W e ste h e s te r

S ed a n  * 2 ,5 9 5
5 -p  B e r e r ly  S edan  2 .6 9 5
2 -n  C o n v . C o u p e  2 ,7 4 5
6 -B  C on v , P h a e to n  2 ,7 0 5

C n s to m
(1 3 2  i n  3 .3 5  m .  A V . B . )

5-B  B e r e r ly  S edan  S 2 .C 05
5 -p  B e r lln e  2 .7 0 5

C n s t o m  S T U i e r c l i a r g e i l  
(1 3 2  i n .— 3.35 m .  A V . B . )
5 -p  B e r e r ly  S e d a n  S 3 .0 0 3
6 -p  B e r lln e  3 -295

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C IO

A l r s t r e a m  S l x  
( l i e  I n . — 2 . 9 5  i n .  A V . B . )
2 -p  B u s in e ss  C o u p e  * 6 8 5
4 -p  (Joupe ( R .S . )  736
5 -p  2 -d o o r  B ro u g b a m  745
5 -p  2 -d o o r  T o n r .

B ro u g b a m  735
5 -p  4 -d o o r  Sedan 785
5 -p  4 -d o o r  T o u r . S edan  795
4 -p  C o n r , C on p e  8 7 0
5 -p  C on v . S edan  1 1 9 5
7 -p  S edan

( 1 3 3 "  W .B . )  102B
7 -p  S edan

( 1 8 3 "  W .B . )  1126

DOnCE
S l x

( 1 1 2  I n  2 . S 5  I II . AA'. B . )
2 -p  C ou p e  *325
4 -p  C ou p e  ( R .S . )  363
5 -p  S e d a n , 2 -d o o r  565
5 -p  S e d a n , 4 -d o o r  6 10
5 -p  T o u r .  S eda n ,

4 -d o o r  620

D e L n x e  S l x  
( 1 1 5  i u  2 . 9 3  I H . AV
2 -p  C oupe
4 -p  C o u p e  ( R .S . )
5 .p  S e d a n , 2 -d o o r
5 -p  T o u r . S edan ,

2 -d oor  
5 -p  4 -d o o r  Sedan
5 -p  T o u r , S edan ,

4 -d o o r  
7 -p  S edan

( 1 3 2 "  W .B .)
5 -p  C o n v . Sedan
4 -p  C on v . G onpe
7 -p  L im o u s in e

(1 3 2 "  W .B . )

, B.)
$ 6 4 0

6 05
705

715
745

7 5 6

9 95
114 6

826

1 0 9 5

P A B . C A R R O C E R I A  P R E C IO  

C a v a l l e r — “ 9 5 ”

( 1 1 6  i n . — 2 . 0 4  m .  A V , B . )
5 -P  2 -d o o r  T o u r .  S e d a n .

tru n k  * 7 7 6
6-P  2 -d o o r  Ik>ur. S edan .

lu g g a g e  co m p ’ t  745
5 -p  4 -d o o r  T o n r .  S eda n .

tru n k  805
S -p  4 -d o o r  T o u r .  S eda n .

lu g g a g e  co m p ’ t  775
3 -p  B u s in e ss  C ou p e  725

3 -.5 .p  C ou p e  ( R .S . )  776
3 -5 -p  C on v , Cioupe ( R .S . )  816

S i i p e r c l i a t - g e r — “ 1 1 6 ”  
( l i e  1 » ___ 2 .9 4  m . AV. B .)
5 -P 2 -d o o r  T o u r . S edan

trnuk $89 5
5-p 2-d o o r  T o n r .  S edn a .

lu g g íig e  c o m p 't 666
S -p 4 -d o o r  T o u r .  8e<!aD,

triiitk 926
B-p 4 - ( lc o r  T o u r . S eda n .

lii¿!$nffe c o m p 't 395
8 -p Bneliiuiia C oupe 865

8 -B -p C ou p e  Í R .S .) $95
8 -6 -p C o n r . C ou p e 926

C i i s t o m

D E  S O T O
S p e c l a l  S l x  

( 1 1 2  I n .  2 . 8 5  m .  A V . B . )
2-p  C ou p e  * 6 5 0
5 -p  S e d a n , (2 -d o o r )  6 9 0
6 -p  S e d a n , (4 -d o o r )  685
6-p  T o u r . S eda n .

(4 -d o o r )  6 45
4 -p  C ou p e  ( E .S . )  5 90

A b re v ia c io a e s  ; W .B .— D is ta n c ia  e n tr e  loa  e je s .  E .S .— A s ie n to  a u x i l ia r  tra se ro ,

36

U D E 9 E N B E R G
( 1 4 2 A á  I d .— .A.B2  m .  

W .  B . )
. . . .  C b a s s l i  * 8,600
. . . .  S u p e rcb a rg e d  10,000

( 1 6 3 H  I n . — 3 . 9 1  m .  
A V . B . )

  C b a s s ls  > 8 .6 0 0
. . . .  S npercfaarged 10,000

r O R D
6 0  H . P .  V - S  

( 1 1 2  i n . — 2 . S 5  m .  A V . B .|
2 -p  C ou p e  >480
5-P  T u d o r  S e d a n  4 9 5
5 -p  T u d o r  T o u r .  S e d a n  520
5 -p  F o r d o r  S e d a n  5 5 5
5 -p  F o r d o r  T o u r , S ed a n  5 8 0

6 5  H . P .  V - 8  
( 1 1 2  I n .  2 . 8 5  m .  A V . B . )

2 -p  C ou p e  * 5 2 0
5 -p  T u d o r  S edan  635
5 -p  T u d o r  T o u r .  S edan  5 6 0
5 -p  F o r d o r  S e d a n  505
3 -p  F o r d o r  IV>ur. S edan  6 20
6 -p  D e L u x e  T u d o r

S ed a n  6 80
5 -p  D e L u x e  T u d o r  T ou r.

S ed a n  605
5 -p  D e L u x e  F o rd o r

S e d a n  6 40
5 -p  D e L u x e  F o rd o r

T o u r .  S edan  663 
2 -p  D e L u x e  B o a d s te r  825
5 -p  D e L u x e  P h a e to n  680

2 -4 -p  D e L u x e  O onpe 565
. . . .  C lu b  C o u p e  6 26
. . . .  C lu b  C a b r lo le t  0 90
. . . .  C a b r lo le t  625

5 -p  C on v . S edan  790
K o t a : l o s  s ig u ie n te s  ra d io rre ­

ce p to r e s  s e  su m in is tra n  co m o  
o q u lp o  a  e le c c ió n ,  a  loa  p r e c io s  
a d íc lo n a le a  c o r r e s p o n d ie n t e s ;  ra ­
d io r r e c e p to r  de  2  g ru p o a  pa ra  
a u to m ó v ile s  c e r ra d o s , * 4 8 ;  de  
2  g ru p o s  p a ra  a iit o o ió v ile s  a b ie r ­
t o s  y  t r a n s fo rm a b le s , $ 4 9 ,5 0 .

G R A H A M
C rn sn tler— “ 8 5 ”

( 1 1 1  l i i . — 2 . 8 2  m .  A V . B . )
5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n .

T ru n k  * 0 2 5
6 -p  2 -d o o r  T o u r .  S edan ,

lu g g a g e  o o m p ’ t  6 93  
6 -p  4 -d o o r  T o u r , S eda n .

tru n ); 0 05
6 -p  4 -d o o r  T o u r . S edan ,

lu g g a g e  co m p ’ t 6 05

( 1 1 6  t o  1 2 0  I n . —  
2 . 9 4  l o  3 . 0 4  I II . AA '. B . )

O-p 4 -d o o r  T o u r .
S e d a n , tru n k  *1 0 2 5  

5 -p  4 -d o o r  T o u r .  S edan ,
lu g g a g e  co m p ’ t  995  

3 -p  B u s iiie ss  C ou p e  0 46
3 -5 -p  C o u p e  ( R .S . )  975
3 -5 -p  (jo u v . C oupe

(R .8 .1  1 ,0 0 5

H U D S O N
C i i s t o i n  S l x  

( 1 2 3  I n . — 3 . 1 0  I D . A V .
8 -p  B u s . Coui>e
5 -p  C ouiie
4 -p  V ic t o r ia  Coupe
6 -p  B rou gh a m
6 -p  T o u r . B rou gb a m
6 -p  Sedan
6 -p  T o u r ,  S edan
3 -p  C o n v . C oupe
6 -p  C o n v . B rou gh a m

D e l n x e  E l g h t  
( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  A V .
3 -p  C oupe
4 -p  V ic t o r ia  C oupe
6 -p  B rou g lia m
6 -p  T o u r .  B rougliam
8 .p  S edan
а .p  T o n r .  Sedan
3 -p  C o n v . C oupe
6 -p  C on v , B rou gh a m

C u s t n i n  E l e l i t
( 1 2 2  i »  3 . 1 0  m .  A V .
8-p  C ou iw
4 -p  V ic t o r ia  C oupe
6 -p  B ro u g b a in
6 -p  T o u r .  B rou gh a m
6-p  Sedan
6-p  T o u r .  S edan
8 -p  C on v , C onpe
6 -p  C o n v . B rou gh a m

D e l n x e  E l e h t  
( 1 2 8  I r i    i i i .  A V
б .p  Sedan
6 -p  T o u r .  Sedan

C n a f u m  E i c l i t  
( 1 2 0  I n . — 3 . 2 8  n i .  AV  
6 -p  Sedan
6 -p  T o u r ,  Sedan

B .)
* 6 9 5

720
706
7 40
7 66
700
816
820
9 00

B . )
* 7 7 0

8 20
8 00
826
840
865
8 85
9 65

U.)
*8 3 5

9 05
896
020
0 40
0 66
0 80

1 ,0 6 0

D .)
*8 6 5

890

B . )
* 9 6 6

9 90

H U F M O B I L E
S e r l e s  “ G ”  6 1 8  

( l i s  i n . — 3 . 0 0  m. A V . B . )
S p e c l u l  

6 -p  2 -d o o r  S edan  * 8 1 5
6 -p  2 -d o o r  T o u r ln g

S edan  850
6-p  4 -d o o r  S edn n  865
6-p  4 -d o o r  T o u r ln g

S e d a n  8 90
5 -P  C ou p e  796
3-p C on p e  < R . S . )  840

C n a t n m
6 -p  2 -d o o r  S edan  * 8 9 0
6 -p  2 -d o o r  T o u r ln g

S ed a n  9 25
6 -p  4 -d o o r  S e d a n  9 30
6 -p  4 -d oop  T o u r ln g

S edan  9 65
3 -P  C o u p e  8 70
B-p C ou p e  (H . 8 . )  9 15

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid



C U itotnóvikA -
P̂recios de lisia al detalle con entre^ en la fabrica-

N O T A -  L «B  p r e e io t  d e  l i s t a  d e  la  f á b r i c a  e s t á n  d e  a c u e r d o  c o n  l a  p r á c t i c a  e n  lo s  E s t a d o s  U n id o s .  M o 
c o m p r e n d e n  e l  p r e c i o  d e  m u c h o s  a r t í c u lo s  d e  e q u ip o  n i  e l  d e  o t r o s  a c c e s o r io s  q u e  n o  s e a n  a q u e l lo s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s it a n  l o s  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a í s  7  e l  e x t r a n je r o .

P A S , o a u b o c i s r i a  p r e c i o  

S e r l e s  “ N ”  6 2 1

8 -p
e-p
8-B
e -p

E-p

S p e c i a l
2 -d o o c  S edan  
2 -d o o r  T o u r ln r  

S e d e a  
4 -d o o r  Sedan 
4 -dooT  T on rtn a  

S edan  
C o n p e  ( B .  S . )

C a a t o m

B .) ( 1 2 5 i n . — 3 . 1 S  m .  W . B .)
3 -p C oupe $85 5

S996 5 -p C ou p e  ( B .S . ) S95
5 -p C a b r io le t 9 60

103 5 6 -p V ic t o r ia  ( tn z n k ) 896
1 03 6 K.p Reúíin ( t r u n k ) 9 4 6

107R
1 03 6

5-P A U 'P u rp o se  O cu p e 9 1 0

e -p  2 -d o o r  S ed a n  8 10 98
6 -p  2 -d o o r  T o u r ip s

S edan  U S B
e -p  4 -d o o r  S edan  1130
6 - D  4 -d o o r  T o a r ln s

SfKlsn 1170
E-p O ou p e  ( R ,  3 . )  118 6

L I N C O L N  Z B F H Y R

( 1 2 2  I n .  — 3 . 1 0  m .  \ V .  B . )

E-p C o iip e  S cd a a  $ 1 ,1 7 0
6 -p  4 -d o o r  S e d a n  1 .1 9 0
8 -p  C o u p e  I.OOO
5 -p  T o w B  L im o u s lo e  1 .3 5 0

L I N C O L N
V - 1 2

l n . ^ l l . 4 5  i n .  W B . )

6 -p S e d a u . 2
w in d o w  S 4 .4 0 0

6 -p S e d e o ,  3  w iu d ow 4 ,4 0 0
6 -p B r o o D  CoQT.

V ic t o r ia 6 ,5 0 0
2 -p L e  B n ro n  C o o 7 .

E dB t. ( R .S . ) 4 ,9 0 0
2 .p L e  B a ró n  C oiioe 4 .0 0 0
fi.p V i l l o u g l ib y  C oupe 5 ,3 0 0

C b aseie 2 ,7 0 0

( 1 4 B  I n . .
V - 1 2

- 3 . a s  m .  W .  B . )

7 -p  S edan  $ 4 ,7 0 0
7 -p  D m o n s ln e  4 .8 0 0
C-p B r a o n  O a b r lo le t

(n on -coH a p sU
b le )  6.600

E-p B ru n n  G sb r lo le t
(s e m l-c o U sp s l- 
b le )  6 ,7 0 0

6 -p  BniU D  T o iir .
C n b r io le t  6 ,9 0 0

7 -p  B ru n n  H ron gb a m  6 ,7 0 0
6*p L e  B a ró n  C ón v .

S e d a n  (p n r t l-  
t lo n )  6,600

6 -p  L e  B a ró n  C o d t .
S e d a n  6 ,4 0 0

7 -p  J n d k in a  S ed a n -
L lm o u s ln e  5 ,9 0 0

5 -p  JudklD S B e r lln e ,
2  n l u d o v  6 ,6 0 0

6 -p  J u d k ln a  B e r lln e ,
8  w in d o w  5 ,7 0 0

T -p  W l l l o n ^ b y  L lm o u -
a ln e  5 ,8 0 0

5 -p  W lllo iiB h b T  P a n e l
B roiiR hnm  7 ,0 0 0

7 -p  W lllo u g h b y
T o u r in c  6 ,5 0 0

6 -p  W lU o u g lib r  S p o r t
S e d a n  6 ,8 0 0

. . , .  O ba sa is  2 .600

. . . .  O baasla  (IC O  l o . 1 8 ,0 0 0

N A S H

*<NaaiU 4 0 0 ’ *

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 8  m .  W . B . )

S -p O oupe S603
6 -p O ou p o  ( R .S . ) 6 50
5 -p C a b r io le t 7 40
6 -p V ic t o r ia  ( t r u n k ) 0 56
^ p S edan  ( t r u n k ) 7 00
6 -p A J I-pu rpoee  C ou p e 6 6 0

A m b A S s a d o r  S i x
< 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  t u .  W . B . )

3 .p C oupe $ 73 5
6 -p C o u p e  ( R .S . ) 7 05
B-p C a b r io le ! 8 00
6 ^ V ic t o r ia  ( t r u n k ) 795
6 -p S edan  ( t r u n k ) £ 45
B-p A ll 'p u r p o s e  C onpo 810

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO  

A m b n s n a d o p  E H s h t

O L D S M O B I L E

“ S i l ”

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 8  m .  W .  B . )

E .p  2 .d o o r  S e d a n  $ 74 0
5 -p  2 -d o o r  T o u r , S edan

( t r u o k )  7 6 6
5 -p  4 -d o o r  S edan  790
5 -p  4-dODr T o u r . Sedan

(t r u n k ) 8 1 6
2 -p  B u s . C ou p e  0 8 5
2 -p  C lu b  C ou p e  (o p e ra

se a ta ) 7 4 0
2 -p  C o n v . C ou p e  ( R .S . )  8 3 5

. . . .  S edan  C b sa sle  4 9 5

« E i B h f *

< 1 2 4 I n . — S . I S  TO. W . B . )
5 -p 2 -d o o r  Sedan $840
5 -p 2 -d o o r  T o a r .  S eda o

(tr u n k ) S6B
5 -p 4 -d o o r  S e d f iD 800
5 -p 4>dooT T o u r .  Sedan

(t r u n k ) 915
2 -p B u s . C oupe 7 8 5
2 -p C lu b  C oupe (o p e ra

e e a te ) S40
2 -p O o D T .  C ou p e  ( R .S . )  935

S e d a n  Cbnsale 625

L o s  d o s  slsu len C es r a d io r r e ­
ce p to r e s  s e  o fr e c e n  a e le c c ió n ,  a 
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  en  un 
g r u p o  co n  3  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  7 
u n o  d e  r e c t l l lc a c ió n , $ 4 9 .5 0 ;  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  co n  7  tu b os  
e le c t r ó n ic o s  y  uno d e  re c t ifica  
c l ó n .  $ 6 2 ,5 0 .

I ’ A C K A R D

“ S I x ”

( 1 1 5  l u . — 2 . 9 2 m .  W .  B . )

5 -p  T o u r ln g  S edan  $91 0
5 -p  S edan  895
5 -p  C lu b  S ed a n  900

2 -4 -p  C on v , C ou p e  9 10
2 -p  BiisineaB  C oupe 795
5 -p  T o u r ln g  C oupe 860

2 -4 -p  S p o r t  C oupe 8 40
. . . .  C b aa sls 675

( 1 2 0
5 -p
5-p
5 -p

2 -4 -p
2-n
5-|i

2 -4 -p
5 -p

“ 1 2 0 - C ”  
i n . — S . 0 5 m .  W .  B . )

T o u r ln g  S edan  
S edan  
C lu b  Sedan 
C o n v . C oupe 
B u sln eaa  Coupe 
T o u r ln g  Coupe 
S p o r t  C oupe 
C o n v . Sedan  
Chneale
E e a r s e  C b aa sls 

( 1 6 8 - )

$ 1 .0 6 0
1 ,0 4 5
1 ,0 5 0
1.000

9 45
1 ,0 1 0

9 90
1.866

725

8 80

“ 1 2 0 - C ”  D e  L a x e  
( 1 2 0  I i i . — 3 . 0 5 m .  W .  B . )

6-P T o u r ln g  S edan  $ 1 ,2 7 0
5 -p  T o u r ln g  C oupe 1 ,2 2 0
5 -p  C lu b  S edan  1 .2 6 0

“ 1 2 0 - C ”
( 1 3 8  I n  3 . 5 0 m .  W .  B . )

7 -p  T o u r ln g  S edan  $ 1 ,6 9 0
7-P T o u rln g

T.imnUBine 1 .8 4 0
O h assla  0 20

‘ • S n p e r - R l í r l i t — 1 5 0 0 ”  
( 1 2 7  I n . — 3 . 2 3 n i .  W .  B . )

. . . .  O h assis  $ 1.800
5 -p  T o u r ln g  S edan  2 .8 3 5

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

“ S o p o T - E l s h t — 1 5 0 1 ”  
( 1 3 4  I d .— 3 . 3 9 m .  W .  B . )

. . . .  C b a a sls  $ 1 ,8 8 0
2 -4 -p  C ou p e  2 ,4 2 0

5 -p  C ou p e  2 ,5 1 0
2 -4 -p  C ou p e  R o s d s t e r  2 .6 8 0

6 -p  T o u r ln g  S e d a n  2 ,5 3 6
6 -p  C lu b  S edan  2 ,6 8 0

F o r m a l S ed a n  8 .2 3 5
5 -P  V ic t o r ia  8 .1 6 0

“ S a p e r - E i B l i t — 1 5 0 2 ”  
( 1 3 9  4 n .— 3 . 5 3 m .  W .  B . )
  C b a s e is  $ 1 ,9 4 0

7 -P  T o n r ip g
Lim oU Blne 2 .8 4 0

7 -p  T o u r ln g  S e d a n  2 ,7 0 5
7 -p  C o n r . S ed a n  3 ,3 6 0
7 -p  B u sln eaa  S e d a n  2 ,5 8 0
7 -p  B u s in ea s

LimoUBÍne 2 ,7 1 6

) * S a p c F - E l s l ) t — G u n t o n t ”
  C a b r io le t  (1 3 4  In.

W . B . )  $ 4 ,8 5 0
. . . .  T o w n  C a r (1 3 0  In.

W . B . )  4 .9 9 0

“ T w e l v e  1 5 0 0 ”
( 1 3 2  I n  3 . 3 0 m .  W .  B . )
. . . .  O ba a sis  $ 2 .4 5 0
5 -p  T o u r ln g  S edan  3 ,4 9 0

“ T w c i v e  1 5 0 7 ”
( 1 3 9  i n . — 3 . 5 3 m .  W .  B . )
  C b aes ie  $ 2 ,5 8 0
2 -4 -p  C on p e  3 ,4 2 0

5 -p  C ou p e  3 ,6 0 0
2 -4 -p  C o n r .  O oupe 3 .4 5 0

5 -p  T o u r . S e d a n  3 ,5 6 0
5-P C lu b  S e d a n  3 ,6 6 0

. . . .  F o rm a l S edan  4 ,2 6 0
5 -p  V ic to r ia  4 ,4 9 0

“ T w e l v e — 1 S O S ”
( 1 - 4 4  I n . — 3 . a « i i i .  W .  B . )
  C baaa is $ 2 .7 7 0
. . . .  T o u r ln g

L lm o u e ln e  4 ,0 8 6
7 -p  T o u r ln g  S e d a o  $ .8 8 6
5 -p  C o n r - S ed a n  4 ,6 5 0

“ T w e l v e — C n a t o m ”  
C a b r io le t  (1 8 0  In.

W . B . )  $ 5 ,7 0 0
T ow D  C a r  (1 4 4  in .

W . B . )  5 .9 0 0

P I E R C E - A R R O W
“ 1701”

(1 3 0  t o  14 7  In .— 3 .6 3  t «  
3 .7  lu . l

6 -p  S ednn $ 3 ,1 9o
6 -p  C lu b  S ed a n  3 .2 0 5
4 -p  C ou p e  |R . S . )  3 .1 9 6
4 -p  O o n re r t lb le  C oupe

(R .  S . )  8 .2 9 5
6 -p  a u b  B e r lln e  3 ,4 4 5
7 -p  S e d a n  (1 4 4  I n . )  3 ,5 0 0
7 -p  E n c lo s e d  D rlT e

L lm o u e ln e  (1 4 4 - 
I n .)  3 .6 5 0

. . . .  B rn n n  U e tr o p o l l-
ta n  T o w n  
B ro u g h a m  (1 4 4  
I n . )  6 .2 9 6

p .p  G o m m e rcla l S edan
(1 4 7  I n . )  8 .4 0 0

5 -p  C on v . S edan
(1 4 4  I n .)  4 ,1 0 0

6 -p  C ln b  B e r lln e  3 ,4 4 5
5 -p  F o r m a l S e d a n  8 ,4 4 5

  Ctaaaala (1 3 9
I n .l  2 ,6 6 0

  O ba a sla  (1 4 4
I n .l  2 .8 T6

. . . .  F o r m a l S e d a n  3 ,4 4 5
5 -p  S edan  (1 4 4  I n .)  3 ,8 4 5

  C on v . S e d a n . P a r -
t lt io n  (1 4 4  i n . )  4 ,3 6 0

, . , .  F o rm a l S edan
(1 4 4  in . )  4 ,1 5 0

. . . .  E n e . d r iv e  L im .
(1 4 7  I n .)  4 .2 0 0

P A S .  C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

E l g h t  “ 3 7 - 2 8 ”“ 1 7 0 2 ”
( 1 3 9  t o  1 4 4  I n . — 3 . 6 3  

t o  3 . 6 0  m . )

S edan  3 3 ,6 0 5
C ln b  S edan  8 ,7 9 5
C ou p e  (B .  S . l  8 ,6 9 5
C o n v e r t ib le  G onpe

(B .  S . )  8 ,7 9 5
C ln b  B e r lln e  8 ,9 4 5
S e d a n  (1 4 4  I n . )  4 .0 0 0
E n el, D r lv e  L im .

(1 4 4  l a . )  4 .1 S 0
B ru n n  M e tr o p o lita n  

T o w n  B rou gh a m  
(1 4 4  Id , )  6 ,7 9 5

O on v , S edan
(1 4 4  I n . )  4 ,6 0 0

C ln b  B e r lln e  3 .9 4 5
P o n u a l S edan  .3.045
Cbaaaia  (1 3 9  I n .l  3 ,1 5 0
” h n «e l«  í l .n  III ■ V
S e d a n  (1 4 4  in . )
C on v . S eda n ,

6 .p
5 -p
4 -p
4-P

5-P 
7 -p  
7-p

5 -p

6 -p
5 -p

5-p

P a r t lt io n  
F o r m a l S edan  

(1 4 4  in .)

3 ,8 4 5

4 ,8 5 0

4 ,6 6 0

“ 1 7 0 3 ”
( 1 4 7  I n . — 3 . 7  m .  A V . B . )

7 -p  Sedan  $ 4 .7 9 5
7 -p  E n c l. D r lv e  I .liu . e.flOñ
7 -p  E . D - T .ím oualue 6 .5 0 0

  CliaaalP 4 .1 0 0
. . . .  T o w n  C a r  7 ,0 0 0

C H R Y S I . E R - P L Y M O U T H  
B n a i i i e a . s  

( 1 1 2  I n . — 2 . 8 5  r n .  W . B . )
2 -p  C ou p e  $ 5 1 0
5 -p  2 -d o o r  S edan  550
5 -p  4 -D o o r  S e d a n  005
6 -p  4 -d o o r  T o a r .  S e d a n  605
4 -p C on p e  ( R .S . ) 5S0

D e l n x e
( 1 1 2 l n . ^ 2 Í . S 5  TO \ V . B . )
2 -p C3oupe $57 5
4 -p (Doupe ( R .S . ) 6 25
4-P Co d t .  C oupe 7 45
5 -p 2 -d o o r  S cdau ú iO
5-P 4 -d o o r  S e d & D 670
5-P 2 -d o o r  T o u r . Se<lan 0 5 0
5 -p 4 -d o o r  T ou r, S ed o i 0 8 0
7 -p 4 -d o o r  S ednn (1 3 2

In . W . B . ) m.T
7 -p L lm o u e ln e

( 1 3 2 "  W .B .) 101 5

P O N T I A C
S i x  “ 3 7 - 2 6 ”

( 1 1 6 %  I n . — 2 . 0 6  m .
W .  B . )

5 -p  2 -d o o r  S e d a n  $695
6 -p  2 -d o o r  T o u r .  S edan

( t r u n k )  7 20
5-P  4 -d o o r  S edan  745
6 -p  4 -d o o r  T o u r , Sedan

(t r u n k ) 7 70
2 -p  B u a in esa  C ou p e  650
4 -p  S p o r t  C on p e  (o p e ra

se a ta ) 720
4 -p  C a b r io le t  ( R .8 . )  8 10
5 -p  C o n v . P h a e t O D  105 6
8 -p  S ta tlo n  W a g ó n  8 50

, , , .  S ed a n  C h a ssle  465

( 1 2 1 %  I n . — 3 .0 0  m .
W .  B . )

6 - p  2 -d o o r  S edan  $ 7 6 0
6 - p  2 -d o o r  T o u r . S edan

(t r u n k )  7 8 6
5-P  4 -d o o r  S ed a n  8 0 5
5-P  4 -d o o r  T o u r . S edan

(t r u n k )  830
2 .p  B uelnesa  C oupe 725
4 -p  S p o r t  Coiiiie

(o p e ra  aeiita ) 780
4 -p  C a b r io le t  ( R .S . )  SEO
6 - p  C o n v . P lia e to n  1 0 9 5

. . . .  S e d a n  O biiasia  625
L oa doB a lgu len tea  ra d lo r r e - 

ca p to r e s  ae o fr e c e n  a  e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  e o  un 
g ru p o  con  5  t iib o a  e le c t r ó n ic o s  y  
uno d e  r e c t if ic n c ló n , $ 4 0 ,9 5  ; m o­
d e lo  en  d o s  g ru p o s  c o n  5  tu b os  
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  d e  re c t if ic a ­
c ió n ,  $ 6 1 ,9 5 .

S T C U E B A K E R

( 1 1 6
D i t i t a f o r  S i x  

i n . — 2 . 9 5  J i i .  W . B . )

$ -p B uslD oee O onpe S66ñ
8 -p O uetom  C onpe 71B
5-p CusCoiP C oupe

( R .S . ) 740
C-D S t . R e g is  C nstom

Sednn 74B
6 -p S t . R e g la  C r c is io g

Sedan 7 6 6
6 -p Ciifltom  Sedan 7 7 6
6 -p C ru la in g  S ednn 7 9 6

Chusafa 625

P r e a ld e n t
( 1 2 R I n . — 3 . 1 8  i n .  W . B . )

8 -p C a atom  C ou p e $ 06 6
6 -p C u stom  C onpe

< R .S .) 0 9 6
6 -p S t. R c;*i8  C ustom

S edau 1 ,0 1 6
6 -p S t . R e g is  C ru lflloe

Sedan 1 ,0 8 5
6 -p <7u8tom S edan 1 .0 4 6
6 -p C rn is ln g  Sedan 1 .0 6 6

Cbneals 7 46

T Í2 llJ i\ V T .,\ 'N V .

< 1 1 7

D e la .x e  
f „ . — « 0 8  m .  W . B . )

3 -p B u s . C oupe $69 6
8 -p Conpe 60S
4 -p V ic t o r ia  C onpe 650
6-p B ro u g b a m 626
6-p T o iir . B roiip lia in 645
6 -p Sodau 675
6 -p T o u r . S eda o 096
3 -p C opT . C onpe 725
6 -p C oiiT . B ro u g b o n i 8 00

< 1 1 7

S n iie r  
I n . — S .O S  111.  W . B . )

8-p C oupe $ o s o
4 -p V ic t o r ia  C oupe 7 00
6 -p Brougb& iii 0 30
6 -p T o u r .  U rou g ba io TOO
6 -p Sedau 726
6 -p T o u r . Sedau 7 46
3 -p O onT, C oupe 7 70
6 -p C o c T . B rou g lia m 846

W I L L Y 8 - O V E R L A N D ------4

< 1 0 0
“ 3 7 * *  

i n . — 2 . 5 4  i n .  W . B . )

2-P S ta n d a rd  C on p e Í 4 7 6 *
D e L n x e  C oupe 6 2 9 '

4 -p S ta n d a rd  S edan 6 38 "
B e L u s e  S edau C89>

■ P re c io  e n tre g a d o  en  lo s  E s ta ­
d o s  ü n ld o s ,  in c lu y e n d o  a c ce s o r io s  
n o rm a le s  y  g a s to  de  e n tre g a .

A b r e v ln o lo n e a : W .B .— D is ta n c ia  e n tre  lo s  e joa , R .S .— A a le n to  a u x iU n r tra sero ,

Junio, 1937 37Ayuntamiento de Madrid



O fH M ih u á .
‘Precios de lisia,enlre^ en latíbiica=

M A R C A  T  
M O D E L O

GENERAL M O T O R

D ' i r  <

| i 3
’S S E
4 - s ' J
I

E I 
• a »  
Z u

S

1 1

H

T R A N S ­
M I S I O N

EJE TRASERO

S
a

s

N E U M A T I C O S D I M E N S I O N E S
(pulgí.)

T á l e l e »

Cherrolef....................  BG-185
Chevrolcl........................BG-IS3
Chcerolet.................CDIBD-183
Cbcerelel  BG-183-FF
CbeoolcI (DjBD-]83-FF

Cljdeeilile............................ 34D
Qjdesdale............................ 40D
O rd esd a le .......................... 44D
CIjdeadtle.............................70D
Clydeadale.......................  74D
Ordetdale.........................  75D
Qjdesdale.............................SED
Cljdeidale............................ 90D
Clydeadale.......................... I05D
ajdeadale.......................... USD

Candor...................................  A4
Conder....................................(C4
Cender....................................|D4
Candor................................... §G4
Cerrdor.....................................§J4
Candar................................ JK4 20000

Dodge............................... MF-38
D odje............................... MF-J»

Fargo...........................FED 4-59
Fargo...........................FED 4-82

Ford..........................................IJI
Ford..........................................15?
Ford.................................. Transít
Ford.......................................... 185

G n m oi......................
Graoim.......................
Graoim.......................
Graoim.......................

-Gramin.. . , . , . . , , .
Gramm.......................
Gramm......................

.15 0  
25D  
.30D 
'40 D 
55D 
75D 
8SD

IstarnatioDal......................C35B

Mack......................................... EJ
Mack..................................... EH

Roo...........................................Z L 4
Reo.......................................2L4H
Roo...........................................1L5
Reo........................................2LM
Reo.....................................2LMH
Roo....................................... 3L6H

Studebakor...................... J15B
Sludebakor.................... J2QMB
Studebakor.................... J25MB

While .............................................................. 7 0 6
Whito...................................706M
W h ilo ................................ 506
W h ilo ... ................................. 54
W hile......................................54A
W hilo......................................6SA

W iU ,...............
W ill j . ..............
WUIj..........
W U 1 „..............
wuir............
waift......................
W UIra................

. .  tSISD 

. .  Í925D 

. .  19300 

.1119400  

.ttt955D  
tJrt75D  

.tttOSSD

ToIIo h .
ToUo».
Tollo».
Tollo»
Tollo»

. . . .7 1 5
...7 1 6

. . . .7 2 2

. . . .7 2 8
. 7 3 1

T ollo» ..................................... 845
T ollo»................................. 718
T ollo» ................... 843

1 0 5 0 0

2 3 0 0 6
1 8 0 0 0

9 5 0 0
I IS O O
1 1 5 0 0
1 3 0 0 0
1 5 0 0 0
1 8 0 0 0
20000

I 2 3 I 0
1 4 5 6 5
1 5 6 0 0
1 9 4 3 2
2 0 8 8 5
2 3 7 6 6
2 3 8 3 0
2 5 9 1 0

»  « 6 9 0  " 3 9 1 0
j r  8 8 5  " 4 3 5 5
M  2 3 3 0  • • 5 4 0 0
M ......... " 4 0 6 5
0 .............. ■■5110

M  2 5 6 0  3 9 0 0
X )  2 8 0 0  4 6 4 0
X )  3 5 6 5  4 8 5 0
0  3 8 7 0  4 8 7 5

H ) 4 0 2 5 6 1 0 0
10 4 1 4 5 5 4 0 0
X ) 5 3 3 5 7 1 0 0
10 6 6 4 )  8 2 5 0
>0 6 63 9 1 0 0
10 8 4 5 1 0 5 0 0

0  6 7 3 1 0 0
0  7 3 , 3 4 0 0
0  8 6 , 3 7 6 0
0  128£ 4 8 5 0
0  1655 5 4 5 0
0  1 8 5 0 6 8 5 0

D 6 6 0
0  6 7 5

3 6 7 6
3 6 9 0

)  7 4 0 3 4 8 6
)  7 8 6 3 5 3 6

1 7 0 0 4 4 6 8  2
7 2 9 .5 0 4 1 9 7  3

6 1 5 3 1 0 0
6 4 6 3 3 0 0
6 7 5 3 4 0 0
7 9 5 3 7 5 0  .

1 2 5 5 4 8 6 0
1 6 5 5 5 4 5 0  .
1 8 5 5 5 8 5 0

9 0 0 3 8 3 5

1 6 2 5
2 0 9 5

1 1 5 5 4 1 0 0
1 5 5 5 4 3 5 0

7 9 5 3 5 3 5
1 8 5 0 4 3 3 0
1 7 3 5 4 7 6 0
2 6 9 5 6 8 5 0

8 2 5 3 7 7 0
1 1 0 5 4 3 0 5
1 6 3 5 4 9 0 0

2 2 0 0 4 6 4 0
2 8 0 0 6 9 0 0
2 6 6 5 5 4 0 0
7 5 0 0 1 0 6 0 0
8 0 0 0 1 1 3 8 5
5 7 6 0 9 1 0 0

6 1 5 3 1 0 0  .
6 4 5 3 3 0 0  .
6 7 5 3 4 0 0  .
7 9 6 3 7 5 0  .

1 2 5 5 4 8 5 0
1 6 5 5 6 4 5 0
1 3 5 5 5 8 5 0  .

* 4 6 0 0 *

•5 7 0 0 .

• 7 2 0 0 .

• 9 2 0 0 •

• 1 0 2 0 0 a
• 1 2 2 5 0 .

■ 13500 e
■ 13500 e

0  1 8 5  

( '  1 8 3 M  
C I83H 
O 1 8 3 H  
O m y i

o  1 7 0  
0 1 7 0  
O IS O  
0 1 8 0  
O 1 9 0  
O 1 90  
0  210 
0  2 2 0  

3 2 3 0  
3 2 9 0

.  16 5  

.  1 6 5  
1 6 5  
165
165
1 6 6

5 9 *

6 1 H
6 2

62JÍ
Í 2 H
629Í
6 2 » 4

m
m
7 5
7 5
7 6  
8 0 K

7 5 *  ( 
7 5 *  ( 

7 5 * 1  
7 5 *  ( 
7 5 * 1

6 5  
6 5  
95  
6 9 5 Í  
6 9 ? í

Bud . 
H e r  
H c r  .
H e r  : 
H e r  : 
H e r  ! 
B u d  I 
Bud 1 
Bud J 
H e r  i

5 9 U  6 0  
6 0  6 1 W 1  
6 0  6 2  I  

6 6 > í  J

3 6 0 0
3 5 0 0

159
1 8 2

1 6 5
1 9 5
1 6 5
¡95
16 5
16 5
16 6

1 8 7
187
1 8 7

68H

6 7 H

5 9 H

6 0
6 4
6 4

6 9 ? í  H e r ..............
6 9 H  H e r ..............

.  6 - 3 ^ x 3 5 4  

. 8 - 3 H a 3 H1
.  6 - 3 > |v 3 J «

1 6 - 3 H x 4 H

4  4 - 3 ^ x 4 ( 4  
;1 6-3Kx4M
■1
a  6 - 3 H x 4 U  

:1 6-3Hxiié 
I 6 - 3 5 i x 4 H  
I  6 - 3 H X 4 H
■1 6 - 4 x 5 ^

1 6 - 4 H i 5 M  
1 6 - 4 ^ j x 5 H

.  6 - 3 K x 4  

. 8 - 3 > 4 x 4  

. 6 - 3 ^ é x l K  

. 6 - 3 5 Í X 4 W

. 6 - 4 i 4 } í  
6 - 4 I 4 J Í

6 1 *  O w n ...................
6 1 *  O w n ...................

1 7 5  6 0  6 3  O w n

6 9 H

5 9 H
5 9 ' -

69

m
6 9 K

6 5 H

66H
6 5 H ,
6 5 H
66H
7 0 *

¡ 6 0 *

. 6 6 H

6 0 9 1  I

. .  1 66  

. .  1 66  

. .  1 65  

. .  1 65  

. .  1 65  

. .  1 66  

. .  1 6 5

1 S 5 H
1 7 9
1 79
1 84

2 1 4 N
2 2 5
2 1 3

1 2 5 6

6 2 *
7 4 M
6 3
7 5 *

7 S k
7 6 *

6 4 H
6 4 H

1 6 0
Í O I K

6 1 > í
6 2
6 5 K
6 9 5 4

Í 6 9 H

6 9 >

6 - 3 H x 4 ! 4
f r - 3 H x 4 > í

8 - 3 * x 3 K
8 - 3 * x 3 ? í
8 - 3 * x 3 S í
8 - 3 * x 3 K

6-3H*4H
0-3H»4M
6 - 3 H x 4 > í
C-3Hx4>í
6-35ÍX4J4
9 - 4 x 4 > í  
M x 4 > í

6 - 3 * x 4

6 - 8 H x 6
6 - 3 H * 5

6 - 3 H x 5
6 - 3 H x 5
9 - 3 * x 4 H
6-3HX5
6-3Mx5
6 - 4 } < x 4 ^ í

6 - 3 « x 4 H6-3Hx4K
6 ^ < 4 K

6 - 3 > í i 4 H
6 - 3 J Í X 4 W  
6 - 3 } í x 4 > |  
6 - 3 H x 4 J <  
6 - 3 k x 4 j |  
6 - 4 i 4 '  • 
0 - 4 i 4

. 6 - 4 H x 5  

6 - 4 H x 6  
. 6 - 4 A ( x 5  

6 - 4 J 4 i 5 ;
. 6 - 4 H x 5 ¡
.  6 - ^ 6

8 5 - 3 8 0 0
8 5 - 3 8 0 0
8 5 - 3 8 0 0

6 1 - 5 1 0 0
6 1 - 3 1 0 0
6 3 - 2 8 0 0
6 8 - 2 8 0 0
7 3 - 2 8 0 0
8 4 - 2 8 0 0
8 4 - 2 8 0 0

8 3 - 2 8 0 0
8 8 - 2 8 0 0
7 0 - 2 8 0 0
8 3 - 2 8 0 0  
8 8 - 2 8 0 0

1 0 5 - 2 6 0 0

8 6 - 3 2 0 0
7 9 - 2 6 0 0
8 6 - 2 6 0 0

9 2 - 2 8 0 0
9 4 - 2 8 0 0
9 4 - 2 8 0 0

1 3 0 - 2 3 0 0
1 3 0 - 2 3 0 0
1 0 8 - 2 4 0 0

6 1 - 3 1 0 0
6 1 - 3 1 0 0
6 3 - 2 8 0 0
6 8 - 2 8 0 0
7 3 - 2 3 0 0
8 4 - 2 8 0 0  
8 4 - 2 8 0 0

« 8 - 2 8 0 0
9 8 - 2 3 0 0

1 1 6 - 2 6 0 0
1 2 9 - 2 5 0 0
¡ 2 9 - 2 5 0 0
1 6 0 - 2 1 0 0
1 6 0 - 2 1 0 0
1 8 6 - 2 1 0 0

0  21 ■ Own Own. O w n .. . S . . F 8.1 7 D . 0 . .  60.00/20 DBO.OO/20 27^ 288|¡
0 21 Own Own. Own. . 8 .. F  6.1 D . 0 . B6.00/20 DB6.00/20 27 292^
0 26 B L . C ía .. O w n .. S .. F  5 .4 D . 0 . B6.00/20 D B6.00/20 27 293^
t. 21 Own Own. O w n ... S ,, F  6.1 D . 0 . B6.00/20 DB6.00/20 27 3 0 e !j
0  2C BL . C ía .. O w n .. . s . F 5 4 D . 0 . B6.00/20 D 86.00/20 27 308=,,

0 19 B £ B W ar. T im . . . s . . F 5.4 D .. ü . B7.00/2D DB7.00/20 2IVí
0 26 BL . B L . . F im . . . 8 .. F 5 .6 D .. ü . B7A0/20 DB7.50/20 22
0 26 BL . B L . . U m . . . 8 ., F. 5 .8 D .. ü . B7.60/20 DB7.50/2C 22
0 26 Lipe C ía .. Tinp. . . 8 ., F. 5 ,6 D .. u . B7.50/20 D B7.60/20 22
3 28Í B L . B L .. T im . . . 8 .. F 8. D .. u . BS.25/20 D B 8 £6 /20 22Jl
:  289 Lipe C ía .. T im . . . S ., F 6. D  . L l B8.25/20 D86.2S/20 225i
3 27, Lipc O la . . T im . . . S .. F. 5.6C D  . ü . B9.00/20 DB9.00/20 23M
)  41, Lipe C ía . . T im . . . s . . F. 6 .2 D  . ü . B9.75/20 DBS.75'20 23V
)  468 Lipe Fu. . n i n . . . s . . F. 6 .2 D ,. L . B10.60.'2( DBIO.S/20 24
)  474 lúpe Fu. . T im . . . s . . F 6 .4 D ,, Ü. BIO .50/21 DBlO .5/22 24Jj

205 B ¿ B W a r . . C l......... R S F. 5.62 ST.. u B6.00/20 BOXIO/20 242
228 BAB W a r . . C !............ R S r  5 66 ST,. 0 . B6.00/20 BO.00/20 242
283 B&B W a r .. T im . . . . R 8 F  6 .2 ST.. 0 . B6.00/20 B6.00/20 242
282 B&B C l . . . . T im ____ R S '  5.83 ST., 0 . B6A0/20 DB3.50/20 242
320 BÁB C l . . . . T im ____ R S ?  6.13 ST-, 0 . B7.00/20 DB7.00/20 242
320 BAB C I . . . T im ____ R S ’  6,83 ST.. 0 . B7.50/20 DB7.50/20 242

228 B&B O w n .. Own____ R-. l  5.66 D ... L -. B7.00/20 DB7.00/20 20 2 6 4 *
228 6& B O w n .. O w n .. . . R „  1F 5.66 D .. ü .. B7A0/2O DB7.50/20 20 2 8 7 *

228 BAB O w n .. Own____ R .. I . 6.66 D ... 0 .. B7.00/20 DB7.00/20 20 2 5 4 *
228 BAB. O w n .. O w n .. . . R .. í . 5.66 D ... ü .. B7.50/20 D B 7J0/20 20 2 8 7 *

221 Own. O w n .. O w n ., . . T ..  í 3 .67 ST.. 0 .. B8.00/20 DB3.00/20 24.0 202 2
221 Own. O w n .. O w n .. . . T ..  B. 5 .67 ST.. 0 .. B6.00/20 DB6.00/20 24.0 227.7
221 Own. O w n .. Own____ T ..  B 6.07 K . . 0 .. B9.00/18 DB7.00/20 27Jí 296
221 Own. O w n .. Own____ T ..  B 6.37 S T.. 0 .. B7.00/20 DB7.00/20 24 286.6

205 BAB W a t . . C l............ R S  B 5.62 s r . ü B6.00/2Q B6.00.'20 242
206 B&B. W a r.. C l........... R S  F 6.3 5 T .. 0 . B6.00/20 B6.00/20 242
228 B&B W a r . . C l............ R S i . 6 66 ST,. 0 . . B6.0D/20 B6.00/20 242
263 BAB. W a r .. l i m ____ R S B . 6 .2 ST.. 0 .. B6.00/20 B6.00/20 242
282 B * B . C l . . . . T i m . , . . R S F . 5.83 ST., 0  . B6.50/20 DB6.50/20 242
320 BAB. C l . . . T i m . . , . R S B . 8,13 ST.. 0 . . B7.00;20 DB7.00/20 242
320 BA B C l . . . T i m . . . , R S F 6.83 ST. 0 . . B7.60/20 D B7A0/20 242

223 Own. O w n .. O w n____ 3 . .  F 5.62 D ... u .. P30i5 P32x6 25H 25IM

288 B AB F u l . . . T i m . , . , 8 . .  F 5.83 ST. 0 .. Bfl,50/20 DB6A0/20 319
310 Own. F u l . . . T im ____ S . .  F 6.16 ST.. 0 .. B7J10/20 DB7.00/20 319

268 B 4 B . O w n .. O w n.. . . 8 . .  F 5.28 D ... ü .. BO.50/20 DB6.50/20 2 6 * 238JÍ
309 L o . .. O w n.. O w n., . , S . .  F 5.28 D ... ü .. B7.00/20 DB7.00/20 26JÍ 2 38 ^
209 B&B. O w n.. O w n.. . , S , .  F 5.28 D .. L l, B6.00/20 DB6-00,'20 2 5 ^ 23874
238 BAB. O w n.. O w n.__ S , ,  F 5.28 D ... L .. B7.00/20 DB7JK)/20 28JÍ 2 4 4 *
309 L o . . . O w n.. O w n.. . . 8 . .  F 5.28 D ... U.. B7A0.'2O DB7.50/20 2SH 2 4 4 *
428 Long. O w n .. O w n.. . . 8 . .  F 5.57 D ... U.. B8.26/20 DB8.25/20 2 7 * 276H

218 L o . . W a t . . C l............ 8 . .  F 5.57 D  ,. ü . B6.00/20 P82x6 2 ¡H 296H
263 B&B. W a r . . T im ____ S ..  F 6 .8 D ... ü . B6.60/20 DB6A0/20 26H 29654
320 L ipe. C l . . . T im ____ S ..  F 6.83 D ... L. B7.00/20 D B7,00/20 20H 29654

303 Jwn. O w n.. Own____ R .. F 5.88 D . . L .. B7.00i20 DB7,00.'20 2 6 * 28454
318 Own. O w n.. Ow n.. . . R .. F 5.88 D . . U. B7.60/20 D B7.50/20 26H 2 6 6 *

Own. O w n.. Ow n.. . . R .  F 5.88 D ... L .. B8.25/20 DB8.25/20 2 7 * 31654
'680 Own. Own.. Ow n., . . R-. F 4.66 D . . U. B9.00/20 DB9.00/20 24 3 6 6 *
580 Own. Ow n.. Own____ R. P 5.11 D . . U.. B9.75/20 DB9.75.20 23SÍ 381
434 Own. O w n .. Own____ R. F 5 .1 ! D . B9.00/20 DB9.00/20 25H 342

205 B&B. W a r . . C l............ R S F 5.62 S I. [J . 06.00/20 B3.00/20 242
205 B&B. W a r .. C l............ R S F 6.3 ST,. 0 .. B6.00/20 B6.00/20 242
223 BAB W a r .. C l............ R S F 6.66 3T.. 0 .. B6.00/20 B6.00/20 242
263 BAB W a r .. l i m . . . . R S F 6 .2 ST.. 0 .. B6.00/20 Be.00.'20 242
282 BAB. C l . . . r im . . . . R S F 5.83 ST,. 0 .. B6.50/20 D B 860/30 242
320 BAB. C l . . . l i m , . . . R S F 6.13 ST,. 0 .. B7.00/20 DB7.00/20 242
320 BAB. C l . . . l i m , . . . R S F 6.83 ST,. 0 .. B7A0/2O DB7.50/20 242 .

263 XP... O w n.. 'im ____ 3 ., F 6.45 ST.. 0 .. B8.25p20 DB6.60'20 26954
331 X ) . . . 3 p . . . . 'im ____ 3 .. F 5,57 ST.. J.. B8.25/20 DB7A0/2O 2S9H
401 X)... a p . . . . T i m , . , . 5 .. F 4.44 iT ,. J,. 38.26/20 DB8.25/20 28954
461 .-0 ... S p . . . . i m . . . . i . .  F 5.80 >T.. J,. B9.00.'20 DB9.00/20 355Í
451 XP... 5 P .... r i m . . . . . .  F 7,13 >T.. L . B9.75/20 DB9.75/20 6654
616 XP... P . . . . ’ im ____ . .  F 4 91 < . . . J - . 39.75/22 DB9.76(22 294
616 XP... 5 p . . . . ' i m . . . , . .  F 6.58 . . .  1; . . 39.75,24 OB9.75/24
707 1x>.. . 5 p . . . .  ' K m . . . ,  i . . I f 4 . 9 1 ] 4 . . .  I j . . S IO .5 0 / 2 2 0 B 1 0 A 0 / 2 S 2 6

8 B
8 3
8 3

« 4
84
8 4
9 1
9 5
9 5
9 5
9 6  
9 6  

9 6 H

7 7 H
7 7 H

7 7 H
7 7 t í

9 2

A B R E l V l A C r O N E l S  I 
* - — C o n a t n i c c i é n  c o m p n a t u i  d o  

c a r r o c e r l n  j  b u t U o r  
B — B a l ó n
B  Á  B — Bnrr A Beck 
C l— Onrk
D — - D é  d o b l a  a r c o  
< D > - — C o n  M o t o r  D l é s e l  
D B — B a l ó n  d o b la  

• • — L o s  p e s o s  d e l  c k a a l a  I n *  
c l n y e n  r  B G ,  o u b r e t a b l e r o

7 4 H

8 6 H

8 4  

8 4 H  
6 5

7 5
8 8

p l a n o  j  e x t r e m o  c l e l n n t e r o  
d e  l á m i n a  d e  a c e r o ;  B C r " l 8 3  

S  B D * 1 8 8 ,  c u b r e t a b U r o ,  e s -  
t r e m ó  d e l a n t e r o  y  o t r a s  p i e ­

z a s  d e  l á m i n a  d e  a c e r o ;  

B G - 1 8 3 F P  7  B D - 1 8 S P P ,  s i n  

o u b r e t a b l e r o  n i  e x t r e m o  d e ­
l a n t e r o  d e  l á m i n a  d e  a c e r o .  

t — L o s  p e s o s  i n d i c a d o s  s o n

p a r a  l a  c a r r o c e r í a ,  p a s a *  
J e r o s  y  e q u i p a j e ,  

t í — S e  o f r e c e n  t a m b i é n  c o n  
b a s t i d o r  d e  d o b le  a r c o  7  
d i s t a n c i a  e n t r e  l o s  e j e s  b a ­
s c a  d e  ;1 8 6 "  a  p r e c i o  e x t r a .  

F — O o m p l e t a a e n t e  d o t a n t e  
H e r — H e r c u l e s  
K - — A r c o  t r a s e r o  
L<fe—Lon5

O — S u s p e n d i d o  

P - — A l t e  p r e s i ó n  

R — B e d n c d ó n  s e n c i l l a  

R 3  R e d u c c i ó n  d o b le  

S - ' ^ H e l l c o i d a l  c ó n i c o  

S p — S p l c e r  

S T — R e c t o
T — T u b o  d e  e s f u e r z o  d e  r o t a *  

r i ó n  T  t e n s o r e s

T 2 m — T l m k e n  
U — C o l e a n t e  

W a r — W a r n e r  

W a n — W a u k e s h a  

t — C o n  m o t o r  D i é e e l  a p r e c i o  
a d i c i o n a l ,

i — C o n  m o t o r  d o  p e t r ó l e o  H e u *  
s e l m a n ,  a  p r e c i o  a d i c i o n a l .

3 8 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o ,Ayuntamiento de Madrid
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LOS STEWARTS POSEEN VALOR 
INTRINSECO Y RUEN ASPECTO

S T E W A R T  DE 
3/4 T O N E L A D A

Insuperable para reparto  ur­
bano o  re co rr id o s  la rgos  
ráp id os . Fuerte con stru cción . 
M o to r  suave d e  6  c ilin d ros . 
T ran sm isión  de engranajes 
s iocron izad os. Calidad Stewart 
típ ica  p o r  com pleto .

S T E W A R T  B U D D Y  D E  1/2 T O N E L A D A
Ideal para serv icio  e c o n ó m ic o  co n  muchas 
paradas. C on stru cción  com pleta  de cam ión ; 
m o to r  d e  4  c ilin d ro s , fren os  y  em brague 
extragrandes y otras características e c o n ó ­
m icas.

¡Los Stewarts de 1 9 3 7  están en primera fila en BUEN 
aspecto! Y  los agentes Stewart de todas partes vienen 
advirtiendo que estos cam iones completamente nuevos 
tienen más salida.
¿Elegancia? La tienen, del parachoques hasta el farol 
trasero— pero  elegancia aunada a propiedades prácticas, 
y a un precio  que cuadra con  las circunstancias actuales. 
Reuniendo las robustas características mecánicas que 
Stewart Ies ha im partido, desde hace un tercio de siglo, 
lo s  Camiones Stewart de 1 9 3 7  se distinguen p or laprimera 
garita verdaderamente cóm oda— espaciosa, vertical y 
horízontalmente, asiento ancho ajustable, vibración mínima, 
d ob le  ventilación de bovedilla y puerta, visión más despe­
jada para el m anejo. ¡En verdad, tan cóm oda com o un 
automóvil!
Se ha m ejorado notablemente la distribución de la carga, 
y un trazado inteligente da accesibilidad a las piezas 
m óviles para hacer ajustes rápidos.
Cada una de las características de los Stewarts d e  1937 
contribuye a fom entar la venta, y ha sido adoptada para

resistir el maltrato del servicio rudo diario de 5 a 10 
años y dejar satisfechos a los com pradores. \Demúestrelos, 
y verá que no hay ninguna dificultad para la venta de estos 
Stewarts! ¡Agentes! Nuestros requisitos de agencia son 
muy convenientes. Pida detalles p or  carta o  cable.
Stewart M otor C orporation, Buffalo, N . Y .
Nuestro p rop io  Departamento de Exportación muy bien 
preparado para atender a todas las fases del n eg oc io  con  
los países del exterior— la expedición, preparación de 
docum entos, seguro, etc., hace que Ud. saque provecho de 
su experiencia, de que se obtengan los tipos de flete más 
bajos, etc., en todos los casos, sin que se cobre nada por 
este servicio.

STEWART MOTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y., E. U. A.

C ablegram as: “ S T E W A R T R U K ”  Buffalo. Claves: A cm é, Bentley 
(frases com p letas ), Bentley (segunda frase). U n iversa l-T ra d e  
A .B .C . 5a. M ejorada  (5  y 10  letras).

T R A C T O R  y  R E M O L Q U E  S T E W A R T  D E  
10 T O N E L A D A S

U n g ru p o  de tractor fuerte, de p ro lon ga d a  du ración , para serv ic io  
re c io . T ran m isión  d e  5 velocidades c o n  sobrem u ítip licación  en 
;a .,  muy adecuado para cam ionajes co rtos  y la rgos . B ien c o n ­
stru ido . . .  debidam ente clasificados.

& t a m a r t
MOTOR TRUCKS

LOS CAMIONES STEW ART SE HAN IM P U E S TO -P O R O Ü E  Sü FUNCIONAMIENTO ES MAS ECONOMICO
Ayuntamiento de Madrid



Estos Productos BENDIX de fama 
internacional aumentan el negocio 
de reparación  de autom óviles
La  representadón  de la  Bendix 

I autom áticam ente atrae n ego ­
cios de creciente im portancia al 
taller o  ñrma abastecedora . Más 
de 60 m illones de autom óviles y 
cam iones han sido equipados con  
Productos Bendix —  un m ercado 
de rep aradón  y  con serv ad ón  de 
vastas proporciones. Por corta o 
por telegram a pídanos iníorma- 
d ó n  sobre las a g e n d a s  Bendix 
que puedan  estar todavía  disponi­
bles para  su territorio.

^  S T S O M f t S R Q .  e A R B U R E T O A S  ||

«  »T «a M »»¿ q  CUBDBBBTOII» L
I T B O M B k K a  C A R IU IIB T O a S

•  T R O M S I R O  C A R S U R t T O R a

„  « T R O W R B R a  C A R R I I R l T O R i  ~ á '

^  a T R O M B B R d  C A R B U R B T O R S

.  O R n u m B -  R A R T S

P le ra s  d «  carbu rad or S trom b a ro  dLssuostaa, o o  con ?«*  
R íentes s u r t ld u .  e o  un b o n ito  e a b ln e te  do a cero  d o  sola 
gavetas S irv e n  p a ra  lod os  le s  m odelos m aa p opu lares. 
S u r t id o  c o m p le to  en g a b in e te , pa ra  todos  los  m od e los , lo  
m ism o  Qkie su rtid o  In d iv id u a l en  g a b lo e ie .  pa ra  servir 
u n a  so la  m a rca  determ inada.

E nsayador B en d ix  de 2  ru ed a s  a cc io n a d o  p er  m otor, 
ensaya c o o  m ix im a  p r e c is ió n , s o b re  Id é n tico  p r in c ip io  
a l  Im pla n ta do  en  lo s  ensayadores B e n d ix  em pleados 
en  la s  l f n e a e .d e  m on ta je  d e  Im porta n tes  f& brlcas de 
au tom óviles .

G ab in ete  ds p ieza s  de repu esto B e n d ix . I«os su rtid os  
de p ieza s  pu eden  v a r ia rse , pa ra  ad apta rse  a la s  n e c e s l-  
dadea d e l  com erc io . C on tien e  fo rros  d e  fre n o  B e n d tx - 
E c lip s e ,  ploísas pa ra  fren os B e n d ix  h id rá u lico s  y  m e - 
c á o ic o s , resortes  d e  fren os B e n d ix . y  a l  fo n d o , za p a ta s  
d e  fren os  B e n d ix  forradas en  la  fá b r ic a .

E n sayad or de k ilo m e tra je  Z e n íth . que In d ica  en  sogu id a . 
s in  lu g a r a  d u d a , la  ca n tid a d  exacta  d e  com b u stib le  
con su m id a  p o r  e l  m otor en  una d is ta n c ia  d a d a  d e  v ia je .

E stuches ds fre n o  de fu e rz a  m ecá n ica  B sn d lx  B -K .  pa ra
in s ta la c ió n  com p le ta  en  e l F o r d . C bevro let y  o tros  ca ­
m ion es  d e  m arcas con ocid a s .

A  la  d e r e c h a :  La fa m o sa  propu lsión  B en d ix . la  verdadera 
o r i g i n a l  p ro p u ls ió n  d e  a r r a n q u e , em p lead a  en  ca s i 
m il l o n e s  d e  H U to m ó v lle s , I z q u ie r d a : F il t r o  d e  com » 
b u s tib le  Z e n ith  — d e  p re c io  p ropu lar —  va r ia s  veces m ás 
e fe c t iv o  q u e  los  f il t ro s  com unes d o  m a lla .

BÍHDB fOmOEk

T a b le ro  de h erram ien tas B e n d ix  para la  a fín eaeión  d e  
ruedas, o fre c id o  e n 'v a r io s  ilp ó s . q u o  com pren de tod as las 
h erram ien tas q u e  ec  n eces ita n  pasa la  in s p cce lo o  y  
correcc ión  d e  la  inclinaclór^  d e  la s  ru ed os. In cU n a clóq  
d e l e je .  converR encla d e  lo s  ruedas y  otras irreg u la r !-, 
d ados d e  la  d irecc ión .

P o r  carta o  p or  telegram a pídanos in form ación  sob re las agencias que puedan todavía estar d isponibles en ese  
territorio , para lo s  p resen tes y  o tro s  P rod u ctos B en d ix ,

B E N D I X  A V I A T I O N  
E X P O R T  C O R P O R A T I O N

(Subsid iaria  de la Bendix ,4víaíicin Corporaf/on;

234 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. + Dirección telegráfica: “Be,ndixcorp”

Junio, 1937 41Ayuntamiento de Madrid



C a m i v u e á .

Ofrecías de lisia, enfn^a en lalabríca ----------     O

iV, ‘ “ í®  •i.P.®*’ * "  .* »  p o r  «>  « I " » »* »  n o r m a l ,  l i n  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d B c t o r  n i  e a r r o c e r ia  o  c a i a .  L o s  e q a i -
í f  5 ^  - ?  1 ‘ “ O /on  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q a ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s t a s  e a p e c i f i c a c io n e e  n o  r e f le ia n  la  e s c a la  d e  a e m e is n te a  lá n i

POS o f r e c i d o s  p o r  l o .  f a b n c a n t «  d e  l o s  m o d e lo s  a n o t m io s . .  .C u a n d o  u n a  s o l .  a n o t a c ió n  c o m p íe n d e  d o .  o  m t a  ¿25i“  u « .  u Í  ' c " r . . U r i S i « s  *de t a d o r í » ^ ^ ^
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D IM EN SIO N ES 
D E  L A  CAJA

MUELLES

A u t o c a r . . . . . A
. . . B.............. R M

.................................................R L.............. D

................................................D F................ N
.............................................N F S
.................................................N F
.................................................C F ,
.................................................. T S

.................................................. T
 ( T )  H M T
 .................... ( T )  J T R
................................ ( T ) 2 T R
.............................. ¡ T )  3 T E
................................( T ) 4 T R

 ( T ) 5 T R
 C 0 .6 .  U A

..............................c .o . e .  Ú B
 e .u . s .  U D

 C.U.S. U D F
 c . u s .  U N
 e .u .B .  U N F R
 e-a.a. U N F

 c . u s .  U T S
..............................n . u s .  Ü T
.  .  . e . u a .  ( T )  l ü T R  

.  e .u . s .  ( T )  2 U T R  
. . . e . u . s .  ( T ) 3 Ü T R  

, . . . e . u s . i T ) 4 U T R  
.  . e . u . s .  ( T )  6 U T R

B r o c k w a y  78

.....................................................87

. . . 9 2
. 9 0 X

:k -2
2

 1 1 0
...........................................1 2 5 X
..................................................1 3 0
..................................................1 4 6
........................................1 S 0 X 4
........................................1 6 0 X 8
...........................................3 6 0 X
............................................1 7 0 X
............................................1 7 5 X
........................................1 3 0 P S

C b e r r o l e t .   G C
.................................................. S A
......................se
................................... T G - 1 1 7
. . . .  ( D ) T D - 1 1 7
..............................  T O - 1 3 0
 ( D S T D - 1 3 0
 T G - 1 S 6 . L
. . . . ( D ) T D - 1 5 5 - L
 T G - 1 5 6 H
. . .  ( D ) T D - 1 6 6 H  

C l y d e s d a l e . . ( D ) 2 4 D
................................ ( D ) 3 4 D
.................................( D ) 4 0 D
.................................( D ) 4 4 D
.................................( D ) 7 0 D
................................. ( D ) 7 4 D
.................................( D ) 7 5 D
................................ Í D ) 8 0 D
................................ ( D ) 9 0 D
.............................( D ) I 0 5 D

 ( D ) 1 2 5 D
C o n d o r .  . ( H ) . A C W - l

 ( H ) . B C W - 1
 ( H ) . C C W - 1
 ( H ) . F C W - l
 ( H ) . G C W l ( H ) . C 0 W - 1
 ( H ) . C E W - I
................................................A - 1
................... B-1
................................................C - 1
...............................................D - 1
................................................E - 1
....................F-1
...............................................G - 1
...............................................H - 1
.............................. J -i
................... K-1

D s y - E l d e r  ( 4 ) ...............7 8

 8 8
  11 1
.................................................13 1
 16 1
  2 01
.................................................2 4 1

D i a m e m d T . .  . .  8 0
...................................................2 1 2 A

8 - 2 K
3 - 2 M

2 K - 3
2 K - 3
3 - 3 W

3 - 3 K
3 - 3 H
3 - 3 H  
3 K - 4

4 - 7 K

lK - 3  
2 - 2 H  
2-3 
2 K -3  
2  ¿

3 K - 4 K
3 H -B
4 -6
6 - 7  
6-8
7 - 1 0

1K-2K
2 -3 K
2 K -4
2 -3 H
3 -4 H  
3 K -5
4 -5 K  
l K - 2  
l K - 2
2-3
2 H -3 K
2 K - 4
3 -4  
3 -4 K

2 1 0 9 5
USO
22><0
2 6 9 6
3 6 0 0
4 2 0 0
4 5 0 0
5 0 0 0
5 1 0 0
0000
sooo
5 8 5 0
2 1 8 0
2 5 9 5
4 1 0 0
4 8 0 0
4 9 6 0
6 7 0 0
1 Ú 9S
1 5 4 6
3 8 0 0
4 5 6 0
5 0 0 0
5 6 0 0
6 4 0 0
6 6 0 0
5 9 0 0
8 8 5 0
4 6 5 0
5 2 0 0
5 4 6 0
5 9 0 0

SOS
1 2 4 0
1 2 6 0
1 6 6 0
1 4 7 0
1 7 4 0
1 9 0 0
2 0 7 5
2 2 4 5
2 3 8 6
2 6 8 0
2 7 1 0
3 2 9 5
3 6 4 0
4 2 9 0
2 6 2 5

3 0 0
5 0 0
6 2 5
7 3 0

2 2 4 0
7 6 5

2 2 5 0
7 7 0

2 2 6 0

1 39
1 30
1 6 4
1 64
1 64
1 64
1 64
1 95
1 64
1 7 2
2 0 4
1 8 2
1 4 2
1 4 2
1 4 2
14 6
1 4 8
1 4 8

6 4
8 4

1 0 9
1 0 9
1 0 9
1 4 5  
1 28
1 4 6  
1 2 8

. - 8
4 - 5 K

2 H
3

3 K
4

5 - 7

ÍH-2k I

2 4 0 0
1 9 6 6
2 0 6 5
2 1 9 5
2 7 5 0
3 2 2 0
3 3 0 6
3 5 0 0
4 2 2 0
6 0 4 5
6 1 4 0
7 6 3 5

1 6 6 6
1 6 3 6
1 8 6 0
2 1 6 0
2 5 2 5
2 9 6 6
3 1 7 5

5 7 0
6 5 0
6 6 0
7 7 5
8 9 0

1 0 9 6
1 2 0 5
1 4 0 5
1 6 7 5
1 7 7 0
1200
1 2 9 5
1 6 1 0
2200
2 3 1 0
3 2 5 0
4 3 0 0

5 4 0
6 7 0

1 3 3  
1 44  
1 5 0  
1 5 0  
1 5 0  
1 5 6  
16 6  
1 6 4  
1 6 4  
1 7 6  
1 7 6  
1 76  
1 53  
1 53  
1 53  
1 6 4  
112 

1 31  i  
1 87  

I I 7 i  
i m  

1 3 0  
1 3 0  

1 6 5 1  
1 5 5 Í  
1 5 S |  
1 5 6 i  

1 3 6  
1 3 6  
1 4 0  
1 4 0  
1 4 0  
1 4 0  
1 4 0  
1 46  
1 4 5
1 4 5
1 4 6  
1 36  
1 3 3  
1 3 3  
1 3 6  
1 3 6  
I3 G  
1 3 3  
1 3 6  
1 3 3  
1 3 6  
1 3 6  
1 3 6  
13 6  
1 3 3
1 3 5
1 3 6  
1 3 6  
1 3 6  
1 6 6  
1 6 6  
1 6 6
1 6 5  
1 3 5
1 6 6  
1 19

1 79
1 79
1 82

1 8 2
1 82
1 82
21S
1 95
2 1 8
2 0 3
2 0 4  
2 1 8  
13 4  
1 6 4  
1 64  
1 6 4  
1 64  
1 6 4  
1 24  
1 24
1 45
1 4 6  
1 6 3  
1 4 5  
16.3 
1 4 5
1 6 3  
1 0 9  
1 0 9  
1 09  
1 09  
1 09
1 6 4  
1 7 6  
1 7 6

178
1 7 6
188
1 88
2 0 6
2 0 3
2 0 6
2 0 6
2 0 7
2 0 7
2 0 7
2 0 3
1 1 2

1 3 1 !
1 6 7

m i
120
1 3 0

155}
1 5 3 |
155-
165:

200
200
200
200
210
210
210
210
220
220
220
2 2 0
220
2 2 0
2 2 0
2 2 0
2 2 0
2 2 0
2 2 0
2 2 0
2 2 0
220
2 2 0
2 2 0
2 2 0
2 2 0
220
220
1 6 8
1 8 6

1 3 5 0 0
1 6 0 0 0
1 8 5 0 0
20000
2 5 0 0 0
2 6 5 0 0
2 8 0 0 0
2 3 0 0 0
2 9 6 0 0
3 0 0 0 0
2 9 7 4 0
3 6 0 0 0
2 8 0 0 0
3 2 0 0 0
3 6 0 0 0
4 0 0 0 0
4 5 0 0 0
5 0 0 0 0
1 3 5 0 0
1 6 0 0 0
2 5 0 0 0
2 3 5 0 0
^000
2 7 0 0 0
2 9 5 0 0
2 9 9 0 0
3 6 0 0 0
3 2 0 0 0
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
4 5 0 0 0
5 0 0 0 0

1 3 9 }

2 0 4
2 0 4
2 0 4
2 3 4
1 19

1 6 3 }

4 4 0 0
7 6 0 0
7 6 0 0

1 3 6 0 0
1 4 2 0 0
1 3 5 0 0
1 4 3 0 0
1 3 5 0 0
1 4 3 0 0
1 6 6 5 0
1 7 3 5 0

9 5 0 0
IIOOO
1 2 5 0 0
1 5 0 0 0
1 6 0 0 0
1 7 0 0 0
1 8 0 0 0
20000
2 4 0 0 0
2 8 0 0 0
3 5 0 0 0
1 1 6 0 0
1 3 0 0 0
1 4 0 0 0
1 3 0 0 0
1 5 0 0 0
1 8 0 0 0
20000

9 5 0 0
1 1 5 0 0
1 1 5 0 0
1 3 0 0 0
1 4 0 0 0
1 6 0 0 0
1 5 0 0 0
1 7 0 0 0
ISCOO
20000
10000
11200
1 3 4 0 0
1 6 3 0 0
1 9 5 0 0
2 5 3 0 0
3 3 5 0 0

12000

4 7 9 0 B 6 .5 0 / 2 0  
5 1 5 0  B 6 .5 0 / M  
6 7 1 5  B 7 .5 0 / 2 0  
6 8 9 5  B 8 .2 5 , '2 0  
7 5 6 5  B 9 .Ü 0 7 2 0  
8 4 4 5  B 9 .7 5 ,2 0  
8 7 0 5  B 9 .7 5 '2 0  

1 0 3 8 0  B 1 O .3 0  2 0  
9 7 3 5  B lO .5 0 / 2 0  

1 0 3 0 0  P 3 6 x 7  
1 1 4 0 4  B lO .5 0 / 2 4  
1 0 4 S 5  B 1 0 .5 0 / 2 0  

6 8 3 5  B S .2 5 / 2 0  
6 8 7 5  B 8 .2 6 / 3 0  
7 8 0 5  B 9 .0 0 / 2 0  
8 3 7 5  B 9 .7 5 / 2 0  
9 2 6 5  B 9 .7 5 / 2 0  
9 6 5 5  B lO .6 0 / 2 0  
4 7 4 0  B C - 5 0 / 2 0  
5 2 9 0  B 7 .0 0 / 2 0  
7 9 .5 0  B 9 .0 0 / 2 0  
8 6 4 C  B 9 .7 5 / 2 0  
9 0 7 0  B 9 .7 5 / 2 0  
9 5 8 5  B 1 0 .6 n / 2 0  
9 7 8 0  B lO .5 0 / 2 0  

1 0 9 2 7  B lO .5 0 / 2 4  
1 0 4 4 0  B lO .5 0 / 2 0  

7 1 4 0  B S .2 5 / 2 0  
8 7 5 0  B 9 .0 0 / 2 0  
8 9 0 0  B O .7 5 / 2 0  
9 2 0 0  B 9 .7 3 / 2 0  
9 7 9 0  B lO .5 0 / 2 0  
3 9 5 0  B 6 .0 0 / 2 0  
4 3 0 0  B 6 .5 a ' 2 0  
4 2 5 0  B 6 .5 0 / 2 0  
4 5 6 0  B 7 .0 0 / 2 0  
4 5 4 5  B 7 .0 0 ;2 0  
6 0 7 5  8  7 .0 0 / 2 0  
6 4 3 5  B 7 .5 0 / 2 0  
5 6 0 0  B 7 .5 0 ;2 0  
6 0 0 0  B 8 .2 5 / 2 0  
6 1 5 0  B 8 .2 5 . '2 0  
6 2 3 5  B S .2 5 / 2 0  
6 3 0 0  D 8 .2 5 '2 0  
7 3 5 0  B 9 .0 0 '2 0  
7 9 5 0  B 9 .0 0 '2 0  
8 3 2 5  B 9 .0 0 / 2 0  
5 4 5 0  P 7 .0 0 i3 4  
2 1 8 0  B 6 .0 0 / 1 8  
3 0 3 0  B 3 .0 0 / 2 0  
3 0 7 5  B 6 .0 0 / 2 0  
3 8 1 6  B 8 .0 0 / 2 0  
4 8 0 0  B 6 .0 0 / 2 0  
3 8 6 5  B 6 .0 0 / 2 0  
4 3 4 0  B 3 .0 0 / 2 0  
3 9 6 5  B a .0 0 / 2 0  
4 9 4 0  B 6 .0 0 / 2 0  

B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B C .6 0 / 2 0  

1 .5 0/20  
B 7 .0 0 / 2 0  
B 7 .0 0 / 2 0  
B 7 .8 0 / 2 0  
B 8 .2 5 / 2 0  
B 9 .0 0 / 2 0  
B 9 .7 5 / 2 0  
B lO .5 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B O .O O /20  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .5 0 / 2 0  
B 7 B 0 / 2 0  
B 7 .6 0 / 2 0  
B 6 B 0 / 2 0  
B 6 , 0 0 /2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
■ 7 .0 0 / 2 0  

i .0 0 / 2 0  
B 6 ,5 0 / 2 0  
B 8 .5 0 / 2 0  
B 7 .0 0 / 2 0  
B 7 .0 0 / 2 0  
B 7 .5 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  

B 6 .5 0 / 2 0  
B 7 .0 0 / 2 0  
B 7 .5 0 / 2 0  
B 9 .0 0 / 2 0  
B 9 .0 0 / 2 0  

B lO .5 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 1 6  
B 6 .0 0 / 2 0

4 5 3 5
5 5 0 0
3 3 0 0
8 7 6 0
3 8 6 0
4 1 1 0
4 3 9 0
4 3 4 5
4 8 5 0
6 4 0 0
7 1 0 0
8 2 0 0
9 5 5 0
3 3 0 0
3 6 5 0
4 0 0 0
3 9 0 0
4 1 0 0
6 4 5 0
6 8 5 0
3 0 0 0
3 2 0 0
3 3 0 0
3 6 5 0
4 0 0 0
4 6 0 0
4 7 0 0
5 2 0 0
5 3 0 0
5 7 0 0
3 9 0 0
4 1 0 0
4 8 0 0
6 3 0 0
6 5 0 0
7 2 0 0

9 6 0 0
2 7 5 0
3 5 0 0

D D f . .5 0 / 2 0  
D B 6 .5 0 / 2 0  
D B 7 .5 0 / 2 0  
D B 8 .2 5 / 2 0  
D B 9 .0 0 '2 0  
D B 9 .7 5 / 2 0  
D B 9 ,7 ^ '2 0  
D B  1 0 .5 0 /2 0  
D B lO .5 0 / 2 0  
D P 3 6 x 7  

D B lO .5 0 / 2 4  
D B lO .5 0 / 2 0  
D B 3 .2 5 / 2 0  
D B 8 2 5 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B O .7 5 / 2 0  
D B 9 .7 5 / 2 0  
D B lO .5 0 / 2 0  
D B 6 .5 0 / 2 0  
D B 7 .0 0 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B 9 .7 6 / 2 0  
D B 1 0 .6 0 / 2 0  
D B lO .8 0 / 2 0  
D B I O .5 0 / 2 )  
D B lO .5 0 / 2 0  
D B 8 .2 5 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B 9 .7 5 / 2 0  
D B 9 .7 5 / 2 0  
D B lO .5 0 / 2 0  
D B lO .5 0 / 2 0  
D B 6 .0 0 / 2 0  
D B 5 .5 0 / 2 0  
D B 6 .5 0 / 2 0  
D B 7 .0 0 / 2 0  
D B 7 .0 0 / 2 0  
D B 7 - 0 0 / 2 0  
D B 7 .5 0 ,2 0  
D B 7 .5 0 / 2 0  
D B 8 .2 6 / 2 0  
D B 8 .2 6 / 2 0  
D B 8 .2 5 / 2 0  
D B 8 .2 5 / 2 0  
D B 9 .0 0  2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D P 7 ,O O x 3 4  

B O .0 0 / 1 6  
P 3 2 x 6  
P 3 2 x 6  
5 B 6 .0 0 / 2 0  

D B 8 .0 n / 2 0  
D B 6 .0 0 / 2 0  
D B 6 .0 0 / 2 0  
D B 6 .0 0 / 2 0  
D B ( i .0 0 / 2 0  
D B 5 .0 0 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .5 0 .'2 0  
D B 6 .6 0 / 2 0  
D B 7 .0 0 / 2 0  
D B 7 ,0 0 ,/ 2 0  
D B 7 ,6 0 / 2 0  
D B S .2 5 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B 9 .7 6 / 2 0  

D B lO F O / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 0 / 2 0  
66.00/20 
B 6 .0 0 / 2 0  
D B 8 .5 0 / 2 0  
D B r . 0 0 ' 2 0  
D B 7 .5 0 / 2 O  
B 6 .0 0 / 2 0  
B G .0 0 / 2 0  
B O .0 0 / 2 0 1  
B 6 .0 0 / 2 0  
B 6 .0 C / 2 0  
D B 6 .5 0 / 2 0  
D B 6 J 0 / 2 O  
D B 7 .0 0 / 2 0  
D B 7 .5 0 / 2 O  
D B 7 .5 0 / 2 0  
D B 6 .0 0 / 2 0  
D B 6 .5 0 / 2 0  
D B 7 .0 0 / 2 0  
D B 7 .5 0 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B 9 .0 0 / 2 0  
D B lO .6 0 / 2 0  
B f l .0 0 / 1 6  
B 6 .0 0 ;'2 0

H e r J X B  
H c r  J X C  
O w n  3 1 5  
O w n  3 5 8  
O w n  3 5 8  
O w n  4 0 4  
O w n  4 0 4  
O w n  4 0 4  
O w n  4 5 3  
O w n  4 5 3  
O w n  4 5 3  
O w n  8 0 1  
O w n  3 1 5  
O w n  3 5 8  
O w n  4 0 4  
O w n  4 5 3  
O w n  4 5 3  
O w n  5 0 1  

H e r J X B  
H e r J X C  
O w n  3 5 8  
O w n  4 0 4  
O w n  4 0 4  
O w n  4 0 4  
O w n  4 5 3  
O w n  4 5 3  
^ 'w n  8 0 1  
O w n  3 5 8  
O w n  4 0 4  
O w n  4 5 3  
O w n  4 5 3  
O w n  5 0 1  
C o n  2 4 B  
C o n  2 8 B  
C o n 2 S B  
C o n  2 5 B  
C o n  2 8 B  
C o n  2 9 B  
C o n  2 9 B  

C o n S l B  
C o n 2 9 B  
C o n  3 1 B  
C o n  3 2 B  
C o n  3 2 B  
C o n  3 2 B  
C o n  3 3 B  
C o c  3 4 B  
C o n 2 9 B  
O w n  
O w n  

O w n  
O w n  
H e r  D ie s  
O w n
H e r  D ie s  
O w n  
H e r  l ó e s  
O w n  
H e r  D íe s  

B u d s  D ie s e l  
B u d a  D ie s e l  
H e r  D ie s e l  
E l e r  D ie s e l  
H e r  D ie e e l  
H e r  D ie s e l  
B u d a  D ie s e l  
B u d a  D ie s e l  
B u d a  D ie s e l  

B n d a  D ie s e l  
B u d a  D ie s e l  
W a n H J C B K H  
W a u H . X K B H  
W a u H . X B X H  
W a u H . 6 B K H  
W a u H . 6 B K H  
W a n H . S B K H  
W a u H . 6 B K H  
H c r  Q X B - 3  
H e r  Q X B 3  
H e r  J X A  
I l e r  J X B  
H e r J X B  
H e r J X B  
H e r  J X C  
H e r  J X C  
H e r J X D  
H e r  J X D  
H c r  J X A  
H e r  J X B  
H e r J X C  
H e r  W X C  

H e r  W X C 3  
H e r  W X C 3  
H e r R X O  
H c r O X B 3  
H e r  J X A

6 - 3 H x 4 ! <  
6 - 3 K x 4 K  

6 - 3 K « 4 5  
6 - 4 x 4 K  
6 - 4 x 4 ,K  
6 - 4 H ’ ) 4 K  
6 - 4 / i x 4 ^  
6 -4K w 4K  
6 -4 K i4 K  
6 ^ H x 4 ?  
6 - 4 K U ?  
6 - 4 K X 5 Ü  
6 - 3 M x 4 ? í  

6 - 4 x 4 K  
6 - 4 K x 4 K  
6 - 4 K n 4 K  
6 -4 K x 4 K  
6 - 4 K x 5 K  
6 - 3 K x 4 K  
6 - 3 K w 4 K  
6 - 4 x 4 K  
6 - 4 K x 4 ? í  
6 - 4 > í i 4 K  
f l - 4 K x 4 K  

6 - 4 H x 4 K  
6 - 4 K . T 4 K  
0 - 4 M x 5 'a '  
6 - 4 x 4 5 '  
6 - 4 ,> < íx 4 K  

6 - i H x i H  
6 ^ K x 4 K  
6-45ÍX5ÍÍ 
6 - 3 K X 4 H  
6 - 3 ? í x 4 ^  
6 - 3 ¡ V x 4 K  
6 - 3 ñ í 4 K  

6-35ÍX4K  
6 - 3 Ü Í X 4 K
8 - S ' , ' i í x 4 U

B-3J í X 4 K  
6-34ÍX4' ■ 
esvsxi 
8 -4H X 4K  
6-4Kx4.- 
6 -4 H U
3 -4 H í4 5 í 
8 -4 K x 4 K  
6 - 3 " 4 x 4 j |  

6 -3 K a 3 K  
6-3Kj3K 6-355;35í 
6 -3 H x 3 ? í 
6 -3 K x 4 K  
6 -3 H x 3 '
5 - 3 H x 4
6-3K x3¡ 
6 -3 K U K  
6 -3 H x3 ‘
5 -3K x4
4 - 3 K x 4 . .  

4-354x459
6 -3 H x 4 ' ■ 
6 -3 > ii4  
6-354x4) _ 
6 ^ 5 íx 4 5 4  
6-354x4?| 
6-354x454 
6-4x554 
6-454x554 
6 -4K x554 
4 -3K x454

6 -3K x454 
9-354X4K 
-  - h 4 H

2 6 3
2 8 2
3 1 5
3 5 8
3 5 8
4 0 4
4 0 4
4 0 4
4 5 3
4 6 3
4 5 3
SOI
3 1 5
3 6 8
4 0 4
4 5 3
4 5 3
5 0 1
2 0 3
2 8 2
3 6 8
4 0 4
4 0 4
4 0 4
4 6 3
4 5 3
6 0 1

3 5 8
4 0 4
4 5 3
4 5 3
5 0 1
210
2 4 8
2 4 4
2 4 4
2 4 8
2 8 8
2 8 8
3 1 8

3 1 8
3 6 1
3 9 1
3 6 1
3 8 1
4 2 7
2 8 8
2 1 6
2 1 5
2 1 6  
2 1 3  
2 6 0  
2 1 6  
2 6 0  
2 1 6  
2 6 0  
1 8 6  
1 8 6  
2 6 0  
2 6 0  
2 6 0  
2 6 8  
2 6 1  
2 6 0  
2 7 6  
2 7 5  
4 1 5

1 8 4
1 9 7210
2 5 0
2 5 0
2 9 5
2 9 5
2 9 5
8 3 3
3 3 3
3 3 3
3 7 5
210
2 5 0
29.5
3 3 3
3 3 3
3 7 5
1 8 4
1 9 7
2 5 0
2 9 5
2 9 5
2 9 5
3 3 3
3 3 3
3 7 5
2 5 0
2 9 5
3 3 3
3 3 3
3 7 5
1 5 4
1 7 0
1 7 1  
1 7 1  
1 7 0  
1 9 0  
1 9 0

8 1 . 5
3 3 . 7
3 3 . 7
3 8 . 4
3 8 . 4
4 3 . 4
4 3 . 4
4 3 . 4
4 8 . 6
4 8 . 6
4 8 . 6  
4 8 -
3 3 . 7
3 8 . 4
4 3 . 4

4 8 .
4 8 . 6
3 1 . 6
3 3 . 7
3 8 . 4
4 3 . 4
4 3 . 4  
4 3 . 1
4 3 . 6
4 8 . 6
4 8 . 6
3 8 . 4
4 3 . 4
4 8 . 6
4 8 . 6
4 8 . 6
2 4 . 3
2 7 . 3  

2 3 . 3 6

4 6 8
210210210
2 8 2
2 8 2
2 8 2
2 8 2
2 0 5
2 0 5
2 2 8
2 9 3
2 6 3
2 6 3
2 8 2
2 8 2
3 2 0
3 2 0
2 2 3
2 6 3
2 8 2
3 3 6
3 8 3
3 8 3
6 2 9
2 0 5
2 2 8

1 4 .6
1 4 .5
11.6

2 1 4
1 9 0
2 1 4
2 5 0
2 5 0
2 5 0
2 7 6
3 0 8
1 9 0
1 7 0
1 7 0
1 7 0
1 7 0
1 7 8
1 7 0
1 7 8
1 7 0
1 7 8
1 7 0
1 7 8
110
no
1 78
1 7 8
1 7 8
2 9 4
200
200
3 0 8
3 4 9  
3 4 6  
1 2 5  
1 2 5  
1 2 5  
1 8 5  
1 8 5  
1 8 5  
1 8 5  
1 35  
1 35  
1 4 8  
1 6 4  
1 6 4  
1 94  
1 76  
1 7 6  
2 0 4
2 0 4  
1 4 2  
1 6 4  
1 7 6  
2 3 4  
2 6 5
2 0 5
3 5 0  
1 3 5  
1 53

2 7 . 3
3 2 . 6
8 2 . 6
3 6 . 0  
3 2 . 6
3 6 . 0
4 0 . 8
4 0 . 8
4 0 . 8
4 0 . 8
4 5 . 9  
3 2  6  

2 9 .
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4
21.0  
2 1 .0
2 6 . 4
2 9 . 4
2 9 . 4  
3 3 . 8  
2 6 .
2 9 . 4  

4 0 .8 6
4 3 . 3
4 3 . 3

2 2 . 5
2 2 . 5
2 2 . 5
3 3 . 7
3 3 . 7
8 3 . 7
8 3 . 7

2 5 . 3 5
2 5 . 3 5

2 7 . 3  
3 1 .6 4
3 1 .5 4
3 1 . 5 4

3 3 . 7
3 3 . 7
3 8 . 4
3 8 . 4
2 7 . 3
3 1 . 5
3 3 . 7
3 8 . 4
4 3 . 3
4 3 . 3
6 1 . 8  

2 5 .3 4
2 7 .3

7 3 - 2 3 0 0  
7 8 - 2 3 0 0  
7 8 - 2 4 0 0
8 5 - 2 3 0 0
8 6 - 2 3 0 0  
9 7 - 2 2 0 0  
9 7 - 2 2 0 0  
9 7 - 2 2 0 0

1 0 8 - 2 3 0 0  
1 0 8 - 2 2 0 0  
1 0 8 - 2 2 0 0  
1 2 3 - 2 2 0 0  

7 8 - 2 4 0 0  
8 6 - 2 3 0 0  
9 7 - 2 2 0 0  

1 0 8 - 2 2 0 0  
1 0 8 - 2 2 0 0  
1 2 3 - 2 2 0 0  

7 3 - 2 3 0 0  
7 8 - 2 3 0 0  
8 5 - 2 3 0 0  
9 7 - 2 2 0 0  
9 7 - 2 2 0 0  
9 7 - 2 2 0 0  

1 0 8 - 2 2 0 0  
1 0 8 - 2 2 0 0  
1 2 3 - 2 2 0 0

8 5 - 2 3 0 0  
9 7 - 2 2 0 0

1 0 8 - 2 2 0 0
1 0 8 - 2 2 0 0
1 2 3 - 2 2 0 0

7 1 - 3 1 0 0
7 8 - 3 1 0 0
8 4 - 3 2 5 0
8 4 - 3 2 5 0
7 8 - 8 1 0 0
7 8 - 2 6 5 0
7 8 - 2 3 5 0
8 9 - 2 6 0 0
7 8 - 2 6 5 0
8 6 - 2 6 0 0
9 5 - 2 5 0 0
9 6 - 2 5 0 0  
9 5 - 2 5 0 0  

1 0 6 - 2 3 0 0  
1 1 8 - 2 6 0 0  

7 8 - 2 6 5 0  
7 8 - 3 2 0 0  
7 8 - 3 2 0 0  
7 8 - 3 2 0 0  
7 8 - 3 2 0 0
7 7 - 2 6 0 0
7 8 - 3 2 0 0
7 7 - 2 6 0 0
7 8 - 3 2 0 0
7 7 - 2 6 0 0
7 8 - 3 2 0 0  
7 7 - 2 6 0 0  
4 2 - 2 0 0 0  
4 2 - 2 0 0 0  
7 7 - 2 6 0 0  
7 7 - 2 6 0 0
7 7 - 2 6 0 0  
8 4 - 2 6 0 0  
8 6 - 2 6 0 0  
8 6 - 2 6 0 0

1 0 5 - 2 2 0 0  
1 1 8 - 2 2 0 0
1 1 3 - 2 2 0 0  

4 1 - 2 1 0 0  
4 1 - 2 1 0 0  
4 1 - 2 1 0 0
7 8 - 2 5 0 0  
7 5 - 2 5 0 0  
7 5 - 2 5 0 0  
7 5 - 2 5 0 0  
6 1 - 8 1 0 0  
6 1 - 3 1 0 0  
6 3 - 2 8 0 0  
6 8 - 2 8 0 0  
6 8 - 2 8 0 0  
6 8 - 2 8 0 0  
7 3 - 2 8 0 0  
7 3 - 2 8 0 0  
8 4 - 2 8 0 0  
8 4 - 2 8 0 0  
6 9 - 2 8 0 0  
6 8 - 2 8 0 0  
7 3 - 2 8 0 0  
9 4 - 2 8 0 0

1 0 6 - 2 8 0 0  
1 0 6 - 2 8 0 0

1 1 4 - 2 2 0 0  
6 1 - 3 3 0 0  
6 8 - 2 8 0 0

6 .8
6 . 8
3 .4 9
3 .4 9
6 .4 9
6 .4 9
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
3 .4 9
6 .4 9
6 .4 9
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0

4 3 . 2
4 1 . 2
3 9 .3
3 0 . 3
3 7 . 5
3 7 . 5
4 1 . 6
4 1 .6
42.4

9 0 H
OOK

2 3 3 K
1 3 3 K
■63
1 5 2
1 4 6
210
1 30

.4 9
6 .4 9
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0
6 .4 9
7 .2 0
7 .2 0
7 .2 0  
7 .6 9  
5 .

4 2 . 4
4 2 .4
3 9 .3
3 9 . 3  
3 7 .6  
4 1 .

4 2 .4
4 2 . 4
4 3 .2
4 1 .2
3 7 . 5
3 7 .5
4 1 .6  
4 1 . 0

4 2 . 4
4 2 .4
4 2 .4
4 1 .2

4 1 . 3
4 1 . 2
4 2 .4
4 6 .3  
3 6 .2
4 2 . 7

6 2 K
02H
8 4
3 4
8 4
8 4
8 4

1 1 9 K

6 3

41Kx2K 
í  4 1 K x 2 H  ;  
i  4 0 x 2 K  ' 
r 4 0 x 2 K  
i 4 7 x 3  
[ 4 7 x 3  
i  4 7 x 3  

s41Mx3 
S 4 7 x 3

34Ki 
3 4 .H  '  

34K1 
3 4 * 4  
3 4 * 4  
3 4 * 4  
3 4 * 4  
34K 4

3 9 . 7
3 8 . 6
3 8 . 5  

.5
4 0 . 7
4 0 . 7
4 3 . 2
4 8 . 7
4 8 . 6
4 3 . 2
4 3 .4
4 0 .7  
12.1
3 9 .2  

,2
4 4 .6
3 4 . 5
4 4 . 6
3 4 . 5  
4 4 .
3 4 .6
3 2 . 3
3 2 .6
3 6 . 0
3 3 . 2
3 7 .4
3 7 .4
3 7 . 4
4 2 . 6
4 1 . 4
4 1 .4
4 7 . 5
5 0 . 3
6 1 . 8
3 6 . 2
3 9 . 7
3 7 . 3  
3 6 . 9
3 7 . 0
4 6 . 7  
5 1 .

.0
4 0 .3
3 6 .2  

. 7
3 7 . 3
3 7 . 4
3 7 . 0  

. 7
4 6 .7
51.8
3 6 .2
3 6 . 2
3 7 .3
3 9 . 2
2 9 .6
3 7 .2
4 7 . 9  
O p t  
O p t

118J
1084
K W K120K
m y ,
146M
1 4 6 K
1 4 0 H
149K

90
90

124
124
124
124
124
124
129
129
129
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104 
128K  
168 
168 
197 
197 
197 
246

9 7
1 0 5

3 4
3 4

3 4 K
s m3iVi
3 4 M
3 4 '
34

3 4 H
3 4 K
3 4 W

3«'A 
Si'A 
3 4 '  ' 
34

3 4 K
3 4 H

i »
33'A
3 3 A
3 4
3 4
3 4
3 3
3 4  
3 4
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

E l surtido de especialidades D u P on t N o. 7 
para automóviles más efectivo y  de 

mayores ganancias

Lo s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  
j  s ie m p re  se sienten orgullos 
de que sus vehículos se vean fla­
mantes com o nuevos. Y  esta sen­

sación de orgullo es una fuente 
inagotable de ganancias para los 
comerciantes que venden el fa ­
moso surtido D u  P ont N o. 7 de 
especialidades para automóviles.

El surtido N o. 7 comprende lus­
tres, materiales de retoque, ceras 
y  aderezos, que por su fina calidad, 
se conocen en tod o  el mundo. Se 
debe, en realidad, a la recomenda­
ción personal de los consumidores, 
al anuncio vocalmente difundido,

en combinación con irreprochable 
calidad inherente que las carac­
teriza, ei hecho de que estas es­
pecialidades D u  Pont sean las de 
mayor venta de su clase.

Informe a sus clientes que Vd. 
tiene en existencia estos famosos 
productos para mantenerles lin­
dos y  flamantes sus automóviles. 
Verá en seguida que la venta del 
surtido D u Pont N o. 7 le aportará 
mayores ganancias, debido a la 
repetición del negocio que siem­
pre queda en beneficio del comer­
ciante que da a su clientela lo 
más por el precio.

V E N D A  E S T O S  
P R O D U C T O S  

D U P O N T  N O . 7

1 .D U C O  N O . 7 
POLISH

2 . TRI-CLENE
3 .  W ATERPROO F 

DRESSING
4 . TO U CH -U P BLACK

5 .  A U T O  T O P  W A X

6 .  A U T O  T O P  FINISH
7 . T O P  SEALER

8 . D U CO -W AX
9 . D U CO  CLEANER 

and POLISH

1 0 . PRO -TEK

1 1 .  PASTE CLEANER

12.ST O P -L E A K
1 3 . TH ICK O TE

1 4 . RA D IA T O R  
CLEANER

P I N T U R A S
B A R N I C E S *DUCO *DULUX

E S M A L T E S

L A C A S

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.,
Divi sión de  A c a b a d o s  — Ofi ci nas de  V e n t a s  de  E xp or t a c i ó n  — W i l m i n g t o n ,  Del . E.  U .  A .

REVnESF.m'ANTtS 
A R G E N T IN A  

InHuHtríaa Q (u m lca a  A r e e n lín a s  
' ’ l )u p e r ia i .” ís. A .  In d u a tr iD iy  C o m ­
e r c ia l ,  A v .  P rc5 . R .  S a e n a  P e n a  8 3 » 

B u e n o s  A ire s .

B R A S I L
E . C -  K u e h i ,  c / o  S ,  A .  d u  P o n e  d o  

B r a s i l ,  r ú a  d o s  O u r i v e a  9 3 ,
R i o  d e  J a n e ir o .

F R A N C IA
C .  E .  M fc h a u x ,  1 4  ru é  L in c o l n ,

P a r ís  vTll-
I 5 L A S  F I L IP IN A S

F . J .  T r u e , c / o  M a c o n d r a y  8c C o . ,  
C h in a  B a n k  B u lld ín s »  M a n ila .

M E X IC O
W . J .  R u s t ,  c / o  d u  P o n t  S . A . 

A v e n id a U r u g u a y  5 5 .M c * fC O ,D . F .

P U E R T O  R IC O
H . A .  M e d e ir o s .  B o x  5 3 6 4 .  P u e r ta  

d e  T ie r r a , S a o  J u a n .

D / S T R / B  V I D O R E S  

A R G E N T IN A
H . W .  P e a b o d y  &  C ía . A r g e n t in a  

L t d a . .  B u e n o »  A ir e s . 

S O L IV IA  
C . F .  G u n ü la c h . L a  P a z . 

B R A S I L  
W e n tp h a le n . B a c h  &  K r o h n  .B a h ía :  
M e a tr é  k  B ia t g c ,  S ú o  P a u lo ;  L eú o  
&  C ia . R e c i f e :  M e a t r c  &  B la tg e , 
J .  C ,  M o r e ir a  9c C ía . .  R i o  d e  
J a n e ir o ;  I m p o r t a d o r a  d e  F e r r ^  
c e n a . P a r ó ;  F e r n a n d e a  J ú n io r  Se 

C ia , ,  C c a r á .

I S L A S  C A N A R IA S  
J .  G o n z á le z  S u á r e z , L a s  P a lm a a . 

C H IL E
P é re z . R e í i z e  y  B c n it e z .  L t d a . .  

S a n t ia g o  y  V a lp a r a ís o .
G ib b s  W i l l ia m s o o , L t d . . '  

A n io fa g a s t a

C O L O M B IA
C a r lo s  S a lg a d o  J a im e , B o g o t á ;  
J u a n  P u ii fa r c k e n . C a l i ;  ^ r g e  S a l-  
d a rr ia g a , M e d e ll ín :  F r a n c l í c o
G u tié r r e a  T . ,  B a r r a n q u il la ;  C o r -  

n e lío  A n z o la .  R . .  M a o íz a la s .  

C O S T A  R IC A  
J oa6  M a n a  A r c e  &  C ía . .  S .  A ..  

S a n  J o s é .

C U B A
C ia . N a c i o n a l  d e  I m p o r t a c ió n .  

H a b a n a .
V iu d a  d e  A H jc r t o  G o o z a le s .  

S a n t ia g o  d e  C u b a  

R E P .  D O M IN IC A N A  
S a n t o  D o m in g o  M o t o r s  C o . ,  

C iu d a d  T ru jIU o .

E C U A D O R
L -  A ,  L a v a l lc .  Q u i t o :  M ig u e l  

C u c a lo o  J . .  G u a j^ Q u il .

e s p a p Ta
L a  A c e it e r a  E x p o r t a d o r a .  S . A . .  

B a r c e lo u a .

F I L IP IN A S
M a c o n d r a y  &  C o m p a n y ,  M a n ila .  

G U A T E M A L A  
C h a r le a  W ,  Q u a lo ia u . S u c . .  

G u a te m a la .
H A IT I

M a lle b r a n c lie ,  G e n t i l .  B o g a t  Se 
C o . ,  P o r t -a u -P r ín c e .

H O N D U R A S
L ou ÍB  C a r ó n .  S a o  P e d r o  S u la . 

M E X IC O  
H eerllca  &  B r e íd a p r e c b e r . M é x ic o ,
D .  F . :  C ía -  C o m e r c ia l  I m p o r t a ­
d o r a .  S . A .  M é x i c o .  D .  F . :  G a r z a  
H e r m a n o s , T o r r c ú n :  J u lio  M o l i n a

P o n t ,  S i e n  C . ,  M ú r id a . Y u c .  
C a s a  C h a p a  S / A  M o o t e r r e y ,N .L .

N IC A R A G U A  
F . A .  P e lia a  Se C o , .  L t d . .  M a n a g u a  

P A N A M A  
G u a r d ia  &  C o . ,  L t d . ,  P a n a m á .

P A R A G U A Y  
V il la lo n g a  H e r m a n o s , A s u n d é o .  

P E R U  
P e d r o  M a r t io t o .  L im a . 

P O R T U G A L  
B e t h e n c o u r t  B r o th e r s ,  L t d . .  

L is b o a .

P U E R T O  R IC O
F . W .  L d ir u e r ,  I n c . ,  S a n  J u a n  
F e r r e te r ía  S o c o .  l o e .  M a y a g u e z .

E L  S A L V A D O R  
A r m a n d o  F r c n k e l ,  S a n  S a lv a d o r .

U R U G U A Y  
C lericeC ti Se B a r r e lla , M o n t e v i d e o .

V E N E Z U E L A  
J o b o  R .  S t u b b in s .  C a r a c a s  y  

M a r a c a ib o .
•DüCO. •D U L U X  y  el ovale du 
Font. gué es la marco de ^abriea, 
eslan renislrados como firofitedad d» 
E. / .  du Poní de tvemours 6* C o., 
Inc., para identificar sus materiales 
de acatador.

jun io , 1937 4 3Ayuntamiento de Madrid
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-Precios delísia,enfre;ga en latíbríca
E l p i e c i o  iT O ítr a d o  «  e l  p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  íá b r i c a ,  p o r  e l  « h a s is  n o r m a l ,  s i n  c o m p a n i r o i e n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o a  eq n i*  
p o s  « p e d a j e s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a ’ p r e c i o  a d i c io n a l .  E l e u u tp g  o «  n « u m a i ic o 5  e a  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e d e ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e e  e q o i*  
p o s  fn r e c id o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  de^ lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  o n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r is t lc a B  d e  to d o s  e l lo s  s o n  

  ___________________________________ m ín im a s  e n  p e s o .  d e a m D r t in li .e c jó n  y  m n .lle ft .  E l  p r e d a  in d ic a d o  ea p o r  e l c a m iñ n  m á s  b a r a ta
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MUELLES

Dodge.

 244
 313
 320
 3S3
 3C0
. . .4 I 2 D R  
. . .  SI2B 

...S 1 2 D R  
.(D ) D2C 
.(D )D 3 0
 M C
 M D

 .........................w r
..............................M F
.............................M H
......................... KCOV

Fargo FE3-1C
.............................FF2
.......................... FE2
.............................FE4

........................FEO
Federal.......................10

.................................n

............................ II-H

.................................15

............................15-H
 18
............................18-H
 20
........................... 20-H
 26
........................... 25-11
 28
............................29-H
.................................40
......................... 40D R
.................................50
................................C7
................................C8
...........................CS-H
 (D ID JX IS
 (D lD J X lS
 (D )D JX 20
 (D 1DJX25
 ÍD )D JX 28
 (D ) 8D-40
 (D )0 D -4 0 D R
 (D 16D -50
 C .O .E . 75
................COE 75-H
 C .O .E . SÜ
 C O E  80-H
 C -0 -E .8 S
 C O E  85-H
 C.O.E.
 C O E 89-H

• F o r d ........................75
.................................76
.................................70
...................Coipl. 78
...................Com í. 77

P W D ........................E S
...............................H6
..........................HH -6
...........................CU-5
.........................CU6A
.........................  SSU
.........................SSUA

G ^ e ra l M ot.,T -I4 (a )
......................T -U lb )
......................T -I6 (» )
..................... T -I5 (b )
........................T -I6IÍ
............................T -I6
........................T -I8H
............................ T-23
........................T-23H
............................T-33
........................T-33H
............................T-46
............................ T -6I
........................T -6 IH
............................ F-16
........................ F -I6H
............................F -I8
........................P-18H
............................F-23
........................F-23H
............................ F-33
........................F-33H
............................ F-46
............................ F-61
........................ F-6IH

G ra m m ...................15A

'H

2 I2 B IIH -3  
. 221I2-3 

2 > í-3 M  
3-4 
3-4 
3 -4 H
3 -5
4 -5JÍ 
4 -5 H
1 -5 H
2 -3 '
2 H  
H  
1

2 
3

1
I H
m
2

; - ! F  
H - i í '
1 -IH  
1 M -2 H  
lH -3
2-3 
2 -3W  
2 -3 )1
2-4 
2 H -4

3 -4 H
3 -5
4 -5
4-5
5-6 
C -7H

2 -3 M

S-4H 
4-6
4-5
5 -6

l>4-3 

¡H

IH
2 -2 ’.^
2H -S
3 H -4
3 H -4
4 -5
4 -5

I H -2

s n n
800
075

1200
1300
1500
ICOO
320T
3100
3450
2200
2750

375
465
515
565
845

1666
360
480
530
535
860
565
625
660
725
955
955

1140
1110
1260
1345
1515
1775
1965
2695
2875
3275
4710
5120
6950
1925
2095
2260
2530
2SOO
5260
5460
5785

920
1160
1255
1425
1505
1676
1925
2115

495
505
530
360
370

2440
3500
4285
5145
4845
5295
4995

395
425
525
560
695
840
965

1310
1540
1736
2185
2485
3686
4275

635
775
970

109.5
1470
1700
1965
2305
2666
4IC5
4355

665

139
139
151
151
151
161
151 
189 
169 
189 
151 
151

II
120

126i
126i

133
152 
116 
120

126)
1264

123
128
128.
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
153 
153 
153 
135 
135 
135 
135 
135 
135
135 
133 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104
104 
131
131 
157 
112 
112
132 
138 
138 
147 
147 
147 
147 
112 
125

1311
157
130
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108
105 
103 
136

175;
175}
176}
176}
175}
175}
175}
225}
225}
225}
175}
175}

116
136
159
182
177
205
116
136
159
159
177 
152 
162 
164 
180
130 
180 
180. 
ISO 
ISO 
194 
194 
194 
194 
219 
219 
219 
249 
249 
246 
180 
ISO
160 
194 
194 
219 
219
219 
159 
159 
159 
166 
159 
159 
159
159
131 
131 
167 
112 
112 
150
160 
170 
179 
179 
179 
179 
112 
126

I3U
167

174}
178 
178 
196 
196 
196 
196 
196 
196 
196

155
174

178
178
190
196
196
196
ISO'
190
190
220

12500
13000
14000
16000
16000
17000
I7SOO
21000
21000
24000
14000
17500

40C0
6000
9500

11500
13S00
20000

4000
6000
9.500

11600
13500
8500
8500

10000
12500
13500
13000
14000
13500
15000
ISOOO
17000
18000
20000
21500
21500
25000
30000
30000.
36000
12500
13000
13300
16000
18000
21500
21500
25CCO
12500
13500
13500
15000
15000
17000
18000
20000

3600 BC.00..'20 
3750BO.OO 20 
4300 B6.00 20 
4700 B6.60 20 
4800 B6.50 20 

BZ.OOÍO 
B7.00/20 
“ 1.00/20

6200
5300
7300

7700
5400
6300
2050
2150
2825
3055
3925
5875
2050
2130
2825
3055
3925
2950
2960
3.600
3600
4650
3900
4750
400)
4850
4700
5550
5000
6000
6500
6600
'200

13000
5800

18700
8400
8100
8600
8300
4400
4600

IIOOO
11000
12000
13000
14000
16000
17600
20000
22000
25000
28000
32500
12000
13000
14000
15000
16000
19000
21000
23000
27000
30000
36000

9500

7300 B9.00/20
 B9.00,.'20

B9.00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 
B700/16 
B6.0O/20 
B6.00/20 
B7.00/20 
B8.25,/20 
B6.00/16 
B7.00./16 
B8.00/20 
B0,00/20 
B7.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.0Q/30 
B6.00*'20 
B6.50/20 
B6.60/20 
B7.00/20 
B6.50/20 
B7-00/20 
B7.00/20 
B7JO/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B900/20 

. . . .  B9.00/20 
9700|B9.7S'20
 80.75/20

BlO.50,/24 
B8.00/20 
B6.50/20 
B6.60/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 900/20  
B9.00/20 
B9.00;20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B8.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50./20 
B7.5C/20 
B8.25/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BC.00/20 
BO.00/16 
B3.00/16 
B6.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 1050/20  

8000 BlOJO/20 
8400 B 11Í6 /20  
8100 BI1.2S/20 

B6.00/I6 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
BC.00/20 
P30x5 
B6.50/2O 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.26/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
PiOni 
B 6J0/20  
B7.00/20 
B7.60/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/S0 
D9.00/20 
B6.00/20

11200
3915
4216
4315
5015
5315
7365
7355
7953
3600
4700
4000
4900
4700
5600
6000
6050
3020
3220
3297
1766
1960
4700
5900
6900
8170

2145
2210
3155
3236
3345
3780
4040
450.6
5150
5485
6100
6715
7810
8300
3230
3415
3850
4110
4625
6220
5535
6150
7116
8110
8480
.3000

B6.00/20
B6.00 20
D B6.00'20
DB6.50 20
D B6.30.20
D B7.00'20
DB7.00./20
D B9.00/20
D B9.09/20
D B9.00/20
D B8.00/20
D B7.00'20
BQ.00/16
B7J0/16
P 32i6
P32x6
D B7.00/20
D B8.25/20
BO.00/16
B7.50/16
P32i3
P32x6
DB7.00/20
B6J)0/20
B 600/20
B6.00/20
P32i6
DB6.50/20
D B650/20
DB7J)0/20
DBCSO/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB7.60/50
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.76/20
DBlO.60/24
P32x6
D B 650/20
DBO.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB9.00/20
D 69.00/20
D B9.00/20
P32xO
D B6.60/20
DBeSO/20
D B7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50/20
D B8.25/20

D B6.50/20
89.00/20
B9.76/20
B I050 /20
BlO.50/20
B I125 /20
811.26/20
B6.00/16
B6.00/I6
P32i6
P32i6
P32x6
P32i6
DB6.60/20
B7.00/20
DB7.60/20
DB7.60/20
DB8.26/20
DB8.25/20
D B9.00/20
D B9.00/20
P32j 6
P32x6
P32s6
DB6.60/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20

IB6.00/20

Her JX A 6 -3 H x 4 )í 22 5 .- 15 27 ,3
Her JX B 6 - 3 ) 4 j: 4 ) 26 5.5 18 31.6
Her JX B 8-3HA4): 261 S.S 18 3 1 .5
Her JX B 6-3H x4)á 26C 5.S 1S4 3 1 .5
H e rJ X C 6 -3 !íx 4 ) í 282 5.8 19' 33 .7
E e r J X C 0 -3 )íx 4 )4 282 5.8 19' 83 .7
Her J X D 6 -4 x 4 )í 82( 6.6 204 38.4
Her W X LC 3 6-4JÍJ4}á 404 5.5 294 43.3
Her W X L C 3 6 - 4 > í i 4 ; í 404 5 .5 294 43.3
Her W X L C 3 404 5.5 294 43.3
D JX B 26C 14.5 178 29.4
D JX C 6-33ÍX4H 298 14.5 208 33.76
Own T38A 6 -3 ?< i4 A 218 6 .5 156 27,34
O w nT30C 6-35&4[>. 215 6 .6 166 27.34
Own T40B 6 -3 5 & 4 A 218 5 .8 156 27.34
Own T 4IC 6-3M x4W 228 5 .8 158 27.34
Own T42G 5-35éx4)| 241 5 .4 170 27.34
Own K-60V 6-35ÍI5 331 5 .2 230 3 3 .8
Own T39A 6 -3 H s4 A 218 6 .5 150 27.34
Own T35C 8 -3 H i4 A 218 6 .5 150 27,34
Own T45E 6 -3 )á i4 A 218 5 .8 160 27.34
Own T46E 6 - 3 H j ; 4 U 228 5 .8 158 27.34
0 w n T 4 7 0 6-33i\4M 241 5 .4 170 27.34
E er OOB 4-3W x4H 199 5 ,3 12; 22 .5
HerQ)CB3 6-3W x4)< 205 5 .5 134 25.3
Her 0 X B 3  
Her J X A

6 -3 K x 4 )| 205 5 .5 134 25.3
ü -lU x iH 228 5 .2 155 27.3

Her J X A 6-35|x43í 22S 5 .2 155 27.3
Her JX B 6 -3 H H IJ 263 5.3 133 3 1 .5
Hor JX B 6 -3 H x 4 )í 263 5.3 183 31.5
Her JX B 6 - 3 ) í i 4 ' í 263 5 .3 133 31.5
Her JX B 6-3M x4)< 263 5.3 183 31.5
H e rJ X C « -3 » í i4 '.s 282 5 .1 195 3 3 .7
H er J X C 6-33<x4K 2S2 5 .1 195 3 3 .7
H erJX D 6 -4 x 4 !í

6 -4 i4 )J
320 6 .6 225 38.4

Her J X D 320 5 .6 225 38.4
Wau 6 M E 381 6 .5 273 40.8
Wau 6M K 6-4FÍI43Í 381 6 .5 273 40.8
Wau 8M Z 6-43ÍS 4ÍÍ 404 6 ,0 292 42.5
Wau 6SRK 6 -m x 5 H 517 4 .6 350 5 ! .3
Wau 6SRK 6 -4 H x 5H 517 4 .6 350 51.3
W au 68R K 6 ^ H x 5 H 517 4 .0 350 61.3
Her D JX B 6-3M x4H 260 14,5 178 29.4
Hor D JX B 6-3Mx4J6 260 14.5 178 29.4
Her D JX B 6 -3 H x4M 250 14.6 178 29.4
H er D JX C (r-SH xiü 298 14.5 194 33.8
H er D JX C 6 -3 5 ÍI4 H 298 14.5 194 33.8
W au CD-100 6-434x5>< 462 276 45.9
W au 6D -100 e -4 M x 6 H 462 275 45.9
W au 6 D -100 S-iHxSH 462 276 45.9
Her J X A 6 -3 H x 4> í 228 ' 5^2 155 27.3
Her JX.A 228 5 .2 US 27.3
Her J X B 263 5 .3 183 31.6
Her J X B

t m

263 5 3 183 31.5
H erJX C 282 5 .1 195 33.7
H e rJ X C 282 5.1 195 33.7
H e rJ X D S-4xiH 320 5 .6 225 38.4
Hor J X D 3-ixi'4 320 5 .8 225 38.4
Own 80 8- 2 .613.2 136 6,6 94 21.8
Own 85 8 -3 , ‘.x 3 5 í 221 6.12 146 30
Own 36 8 -3 A x 3 K 221 6 .13 146 30
Own 60 8 -2 .6 x 3 .2 138 6 .6 94 21.6
Own 85 e -3 A x 3 3 í 221 6.12 146 30
W a u B K 5 -3 K i4 ) í 282 5.25 183 33.8
W auM S 316 4.5 200 33.7
W a u M K 381 6.1 256 40.8
W auS R S 6 -4 H x 5 X 411 4 .6 260 40.8
Wau SRS l-4H x5 W 411 4 .6 260 40.8
W au SRL 6 ^ H x 5 H 462 4 .5 302 45.9
W au B R L 6 - l « x 5 H 462 4 .5 303 45.9
Own 230 0 -3 A x 4 H 230 6 .2 172 28.4
Own 230 « -S iV x4 H 230 6 .2 172 28.4
Own 230 4-3iVx4V| 230 6.2 172 28.4
Own 230 6 -3 A x 4 H 230 6 .2 172 28.4
Own 230 6 - 3 A a 4 H 230 6 .2 172 28.4
Own 239 5 -3 A x 4 y 239 5.1 175 26.3
Own 239 0 -3 A x 4 H 230 5.1 175 26.3
Own 257 6 -3 A x 4 l< 258 5 .0 190 28.3
Own 257 6 -3 , ',x 4 ^ 258 5 .0 190 28.3
Own 286 i -3 ‘A ‘ i 4 286 4 .9 205 31.5
Own 286 6 -3 M x4H 286 4 .9 205 31.5
Own 331 6-3’AiS 331 4 .7 230 33.7
Own 400 <¡-i4x3 401 4 .8 296 40.9
Own 400 0 - 4 ) í a 5 401 4 .8 266 40.9
Own 230 6 -3 A i4 U 230 6 .2 172 28.4
Own 230 0 -3 A x 4 H 230 6 .2 172 23.4
Own 239

t í a
239 5 .1 176 26.3

Own 239 239 6.1 175 26.3
Own 257 S -3 ftx4M 268 5 .0 190 28.3
Own 267 5 -3 A i4 5 í

B - 3 ^ 4 H
268 6 .0 190 28.3

Own 286 286 4 .9 205 31.5
Own 286 6-35ÍX4H 286 4 .9 205 31.6
Own 331 , S -3 líx5 331 4 ,7 230 33.7
Own 400 * 6 - 4 ^ 401 4 .8 296 40 6
Own 400 i - 4 V ^ 401 4 .8 206 40.6
H erQ X B 3 S -3H x4H 205 6 .5 135! 26.3

..— E p  la  p 5 g ln a  4 8  ae in d ic a n  la s  a d le io n a le a  e le c lo n e s  a  m o d e lo s  d e  n cu m a tlco a .
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N U EVO S CAM IONES Y  O M H l-

“ » ao K  o. -o»» ““ “

i?~ --= -cV "sH S5 í
miones tractores y

¡Y  tienen innovaciones técnicas y ^
¡•Nuevos refinamientos , ^^^yor segundad

ingeniería— mayor £ ¿el conductor!
J y o r  comodidad en bra proyectados}

¿ o s  motores y  os ch^ is n^ ^on especial
construidos por el g r  ^ ¿^ ómni
atención al mas s , ¿rmeza y  resistencia.
bus. En cada pieza bay m distancias normales

C a t o r c e  m o d e l o s  d e  c ^ s i s ^  c o r r i e n t e s

entre los ejes . . .  una ^ g  ¿e lindo estilo aero-
y  especiales de ca)as o  ca ¿id^s entre V 2 ^ f ^

lada y  40.000 libras brutas.
todo reauisito de p-ansporte. ¿e los camiones y

La Incomparable ^ « ¿ X p ^ l e  en algunos im- 
ómnibus Reo ^  seguida información

REO NIOTOR CAR CONIPANY

Ayuntamiento de Madrid



CanU fm e±
'Ptecios de lista, entrega en lafóbríca^

£ 1  p r e d o  m o s t r a d o  e s  el^ p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r ic a ,  p o r  e l  c h a s is  n o r m a li  s i n  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  e a r r o c e r i a  o  c a j a .  L o s  eqai>  
p o s  e a p e c ia ie s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  ea lo  m in im o  j  e s ta s  e s p e c i f i c a d  o n c e  n o  r e ñ e ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u i­
p o s  o f r e c id o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  l o s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l lo s  s o n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c ió n  y  m n e lle s .  £ 1  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m á s  b a r a t o
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Desmid»
liplice- 
cío  oes
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D IM EN SIO N ES 
D E  LA CAJA

l ! |
g . 6 3

M U ELLES

.2
á

...................... 2 5 A 'lH -2 18 595 136 2217 11501 3200

...................... 30A 2-3 1 (i7 5 130 22 7 1150 3300

............................ 40 2H -3A4 74 1 IH 22 ' 1300 3650

.......................... 46 ■ 2 H -i 84 1 13 1 22 1400 4000
.............................60 3-4 mu '  13 1 22 1 1600 4600
.............................65 3 -4 M 119 13 . 72 1500 4700
............................ 70A S U -iV 1 142 I3C 22 1700 5200
...................................7 b r 3 M -5 I.HU 13Cí 22 1800 5300
............................ 85r 4 -5 H 1711 13 22 2000 5700
........... (D )D JX 40. 199 13 22 1300 8950
............ÍD )D JX 55, 3 -4 M 259 13 22 1500 5000
.........  (D )D J X 7 0, 3 H -4 V 2845 13 22 1700 5900
........... (D )D J X 7 6, 3 H -5 71111 13 1800 5600
........... (D )D J X 8 5, 4 -5 H 3111. I3li 22i 2000 6000
............................■ £ ' 3 359. 19 . 190 leooi 6750
...........................■G'' 4 434, 19 211 ISOOl 7700
............................ GT 5-7JÍ 517, 1,5- 241 2800 9500
................. (D )G W r 5 -7 > í 649, I d ' 241 30001 10000
...........................’ I T 6 6693 2ÍI 23l 22001 10100

H ug........................ 16.4 l f í - 2 !^ 147' 13' 1.51 105ÍK 4100
.......................... 19/ 214-5 1S0.5 13S, 1,51 180(X 4880
............  (D ) D i! 2 ÍI -5 3245 13' 15' ISOOC 5250

.......................... 23; 2 U S 2172 l.5< 10 I90O( 509(1

.............................42/ 3-6 2797 161 1118 2200 6220

................... ,D )  D4: 3 -8 4452 191 191 2200( 6620

............................ 43/ 4-8 3,S4< 16' 19/ 20CO( 7I««I
................... (D )D 4 : 4-8 8351 16' 19/ 2601X 7045
............................7 0 i 3 4265 13' 13/ 220a 8100
................(D )D 7 P F 3 8285 13* I3( 22001 8690
............................87K 3M 5'AI7 13. i;m 2600( 8640
................(D )D 8 7 K 3U 6972 13* 134 2601X 9040
............................ 87C 3 B1.V 13( 134 3100C 9500
................(D )D S 7C 5 8147 134 134 3100Í 9900
....................(F )4 J ^ 3 H -4 6 4 » l.5( 16C 2200C 9560
..............(F ) 87K -' 4-5 6947 1.5( IBi: 240OC 9700 :

................. (F ) 87Q-4 5 -7 8876 1.5( 16C 250OC 10300
Indiana.....................84 696 131 11«1 850C 3100

................................86 1J4 730 131 180 12000 3800 1

............................... 87 2 93(. 131 1X1 14000 3900 :
. . 95D R 1825 141 186 18000 4050 i
...................... 95D RS 2320 170 18500 6300 I
................................97 4 1225 160 196 46601

Interuationai.. .  .D -2 H 446 113 126 4400 22901
...........................D -15 H - ¡ ,57(1 136 1,3n 6650 28001
............................M-3 1 8611 118 118 7100 32301
...........................D-30 IH 020 128 173 12000 3510 i
........................DS-30 IH v i :. 1')8 17 3 12100 36101
...........................D-3S l }4 -2 895 137 179 13000 41201
........................DS-35 lU -2 HUÍ) 137 179 13100 42201
...........................D-4Q 2-3 I2H.6 134 176 14709 48051
...........................D-SO 3-4 Ü12.4 137 m 17200 6215 1
...........................D-6C 2650 149 197 20200 7150 1
.......................D R .60 279,8 149 1'I7 20300 7225 1
.......................D R-70 4 -6 3995 149 197 24000 7820 1
.............................A-7 5 -7 H 6111(1 16(1 925 38000 11590 1
............................. .A-8 7H 6200 160 •m 38000 11500 )

L a  Franca R c p . .  .0 -3 2-2H 1915 177 207 13000 4600 1
.............................D-4 2 U -Í 206.5 17/ «07 15000 51501
............................. E-4 3 -4 2316 177 207 17000 5476 1
........................... F-4 3 H -4 M 307(1 177 «07 22000 6525 1
.............................H-B 4 -5 33411 177 «07 22000 7175 E

M ack Jr. 2M 4A ■035 114 mn 4600 2880 I
Jr. 21I6A *075 111 1’ 9 4600 2975 E
J r . . .  2MCAS ■750 114 p n 6000 3180 B
Jr. lOM F 875 108 139 8000 3060 B
Jr. IIM 745 139 lllíl IlOOO 3010 B
Jr. . 2IM 915 139 199 12000 3000 B
Jr. . . .2 1 M T 11425 105 199 13000 3890 B
Jr-, . . .3 1 M 122,5 142 190 14500 4200 !
J r ., .. .3 1 M D R 1345 142 199 14500 4870 I
Jr............31M T T745 105 190 16000 4176 i

............................. EJ 1625 146 194 16000 5350 [
...........................  EH 2095 146 194 ISOOO 5900 I
- . EM 2950 116 191 20000 7350 B
............ EQ 3450 116 194 23000 7050 B
........................... BM 4250 157 211 8800 B
............................. B X 6250 171 ■)*?a 10450 B
................ (c -ba .lE C 137,50 IOS 171 20000 6700 B
.......... (c-b.s.)EB 4250 |(|8 |7| 2301W 7500 E
................(e .b .í.)C H 15300 119 189 9350 B
................. (e.b.B.)CJ te io o 119 189 10000 B

M ar.-H err i b l O W H 1340 13L 4520 2473 B
................... (F )C 5 -4 H -3 1375 132 8400 4058 I
................(F ) C5A-4 W -3 1425 112 8400 4005 E
................( ? )  C5B-4 t4 -3 142.5 122 8400 4028 £
...................(F )C 6 -4 t4-3 1425 574 8400 4139 E
.................. (X )  C5-6 -6 2426 1.54 14000 5821 E
.................. (X )C 6 -0 - 6 2475 179 14000 5925 E
.................(F )C 1 0 -4 2-2H 2490 143 1S.5 10200 5040 E
.............. (F )  C20-4 lH -3 2820 143 15,5 11700 6276 B
.............. (F )C 3C t4 -3 U 3251) 143 1.55 13200 5766 B
................ (F ) 0 4 0 4 H - l 4.A51) 1.58 ) /0 15900 7782 B
.............. (F ) C50-1 -5 4095 1.58 170 19500 8680 B
.............. (F ) C56-4 -5 54(H1 1,58 17(1 19500 8940 E
.................(F ) CCCM )-0 6500 161 a » ) 19500 9570 B
..............(X )  C20-6 1-6 3995 167 179 19500 8085 B

£6.00/20
B9.00/20
B6.00/20
BCÚ0/2CI
B6A0/2O
B6.50/20
B7.00/20
B7Ú0/20
B7S0/30
B6.00/20
B 6J0/20

9.75/30

0.75/20

9.00/2Q
6.00/16
5.00/16
6.5C/16

0.50/20

9.00/20

S.25/20
9.00/20

■B6.00/20 
BC.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DBO.60,'20 
DB6.60/20 
D B7.00/20 
D B7.00/20 
DB7fiO/20 
BS.OO/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.B0/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DBlO.50/20 
DB9JJ0/2O 
DB6.50/20 
DB7.60/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.76/20 
DB9.00/20 
DB9.00'20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
D B ll.25 /20  
D B ll.25 /20  
BIO.50/20 
BlO.50/20 
B lj.2 5 /2 0  
B6.00/20 
36.00120 
DB6.50/20 
DB7.60/20 
DP34x7 
DP32x6 
B6.00/16 
B7.00/16 
B6.50/20 
P 32i6 
P30s5 
DBC.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
D B 9 .0 O ^  
DB9.00/20 
DP36i8 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20 
DB3.25/20 
DB9.00/20 
'1 .0 0 /1 0  

i.00/16
B6.50/16
B6.50/20
P32xC
DB6.00/20
DB6.00/20
DB6.50/20
DB8.50/20
DBO.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
D B 7J0/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/22
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00<20
DB9.75/22
B8.00/16
DB6.00/20
DB6.00/20
DBC.00/20
DB3.00/20
D B6.00/20
DB6.00/20
DBO.50/20
DB7.00/20
O B7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/30
DB9.00/20
DB9.00/20
D B7.00/20

H er Q XB3 
H er JX A  
Hcr J X B  
H er JX B  
H e rJ X B  
H e rJ X C  
H er J X C  
H er J X D  
H e r J X D  
Her D JX B  
H er D JX B  
H er D JX B  
Hor D JX C  
H er D JX C  
C on  20R 
C on  21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con I6H  
W au 6BD 
W su 6B K  
B ud» 6LD-27f 
Buda H298 
Buda K309 
B uda 6LD415 
Buda K423 
B uda6L D 468 
Buda K369 
Buda 6LD416 
Buda E 428 
Buda 6LD415 
Buda K428 
B uda6L D 463 
Buda K428 
Buda K428 
Buda LS26 
H er OOB 
H er J X B  
Her JX B  
H cr J X C  
Her J X D  
H cr J X B  
Own H D-213 
Own HD-213.A 
W au X A H  
Own H D-232 
Own H D-232 
OwnFAB-241 
Own FAB-241 
Own FAB-259 
Own FBB-293 
OwnFBB-361 
Own FBB-3S1 
Own FBB-401 
Own F D B  
Own FEB 
W au 6BK 
W au 6BK 
W au SDK 
W au 6M K  
W au 6M K  
M R140 
M R209 
M R209 
M E209 
M E209 
H R 228 
M R228 
MR2C8 
M R268 
M R263 
Own EJ 
Own B G  
Own B G  
Own CU 
Own CE 
Own C P  
Own B G  
Own C U  
Own C E 
Own CF 
F ordV S  
F ord V 8  
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Her.TXB 
H er J X C  
H er J X D  
Hcr W X C -3  
Her W X L C -3  
Hcr R X B  
Hcr R X B  
H er J X C

6 -3> íi4> . 20 5,51 13, 25.3 6 1 -31 00 15F
22 5. 14 27.3 03-2800 SF

6 -3 kx4!-)
3 -S «x 4 > í

26, 5. 16 31.5 68-2800 SF
26: 5. 10 31 .5 38-2800 SF

6-3Aíx4!4 263 5 . 161 31.5 68-2800 SF
t S i i x i k 282 5 .3 17 33.7 73-2300 SF

232 5 .3 I7£ 33.7 73-2800 SF
S -ísiH 320 5.65 201 38.4 84-2800 SF
6 -4t4 }< 320 9 .6 : 201 38.4 84-2800 SF
a-3H t4>4 260 14,. 178 29.4 77-2600 SF
e -3 H i4 H 260 1 4 ., 175 29.4 77-2600 SF
6 -3 H a4 H 200 14.e 178 29.4 77-2600 SF
6 -3 ? ír iH
5-3?Jx4H
6 -4 H «4 H

298
298
380

14.£ 
14.5

4.7

194
194
238

33.8
3 3 .8
4 0 .8

84-2600
84-2600
88-2400

SF
SP
SF

s - ^ í m 428 4.6 208 45.9 100-2200 2F
í-4H x4H 428 4 .1 268 45.9 100-2200 2F
6-4H x5SÍ 474 350 45.9 124-2200 2F
&-4HX&H
5 -3 > íx ( ‘ 4

611 'U 1 382 54.1 127-2300 2F
245 5.4 165 29.4 72-3000 SF

6 - 3 « x 4 ) í 282 5 .4 188 33.8 85-3000 SF
6-3H x4H 275 12.5 200 29.4 84-2600 SF
6-3?4x1H 298 4 7 190 33.7 77.5-2900 SF
6 -4 A s 4 k 369 4 .8 234 39.6 99-2800 SF
6-4i5>6 415 12.5 303 38.4 105-2000 SP
6-4U x4H 428 4 .8 280 46.9 107-2100 2F
6 -4 K s 5 U 468 12.9 346 43,3 118-2000 2F
6 - 4 * x 4 k 309 4 .8 234 3 9 .0 99-2300 2F
6 -4 x 5 k 415 12.5 308 38.4 105-2000 2F
5 -4 k t 4 H 428 4 .8 280 4 5.9 107-2100 2F
(M í5 H 415 12.6 808 38.4 106-2000 2F
6 -4 H x4M 428 4 .8 280 45.9 107-2100 2F
S -4 !4 x 5H 468 12.5 346 43.3 118-2000 2F
8 -4 M «4 ? í 428 4 .8 280 45.9 107-2100 2F
6-4>ít4*4 428 4 .8 280 46.9 107-2100 2F
6“ 4 j^ s5 j4 52.3 4 .8 340 4 8 .6 111-2000 2F
4r3H ziU 198 5 .3 132 22.5 50-2400 SF
6-364a4>Í 263 5 .4 142 3 1 .5 68-2800 SF
6 -3 ? lx 4 4 í 263 6 .4 142 3 1 .5 38-2800 SF
6 -3H xi!4 282 5 .3 176 33.7 73-2800 2F
b-4i.4k 320 5 .3 204 38.4 84-2800 2F
6 -3 M «4 M 263 5 .4 142 3 1.5 68-2800 SF
6 -3 A x 4 M
6 -3 ft r 4 H

213 0 .3 166 26.3 78-3400
213 0 .3 155 20.3 78-8400 s f

i S H x iH 136 4 .6 123 21 42-2400 SF
8 -3 * x 4 H 233 6 .0 170 26.3 81-3200 SF
6 -3 A t 4 ^ 233 0 .0 170 25.3 81-3500 SFd
6 -3 k x 4 H 242 5 .8 175 27.3 84-3200 SF
5-3M S4JÍ
6 -3 U i4J 4  
6 -3 k x 4 )|

242
260
298

5 .8
9 .74

5 .7

175
192
218

2 7.3
2 9 .4  
3 3 .7

84-3200
89-3200
94-2800

SFd
SF
SP

e -4 ifL iU 361 5 .2 288 40.8 111-2700 SF
^ H x 4 U 361 6 ,2 268 40.8 111-2700 2F
6 -4 k t 5 401 6 .2 308 40.8 114-2600 2F
5 -4 k x 5 H 525 4 .5 358 4 8 .S 123-2200 2F
» -5 s 5 H 648 4 .4 460 60 140-2100 2F
9-3M n4K 282 5.25 188 3 3 .8 85-3200 SF
6 -3 kx4S 4 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF
6 -3 ?4 x 4 k 282 5 .25 188 3 3 .8 85-3200 SF
6 -4 H i4 ? í 381 6.1 257 4 1 .0 85-2500 SF
6-4H X4Í4 381 6.1 257 4 1 .0 85-2500 2F
4 - 3 * í 4 H
6 -0 * x 4 ?|
6 -8 * x 4 ?|

140
209
209

5 .4
5 .4
5 .4

93
145
145

13.25
24 .3
24 .3

42-2800
72-3000
72-3000

3 ^
F F

6 -3 * x 4 H 209 5 .4 132 21.3 48-3200 F F
6 -3 * x 4 5 | 209 5 .4 145 24,3 72-3000 FF
5 -3 M i4 !¿ 228 5 .4 150 27.3 74-3000 F F
0 -3 H x 4 K 228 5 .4 150 27.3 74-3000 F F
5-3jSx5 266 6 .2 175 27.3 85-3000 F F
B-SkxS 268 5 .2 179 27.3 85-3000 2F
6-3^|x5 268 5 .2 179 27.3 85-3000 FF
b -ÍH íb 288 5 .5 100 29.4 80-3000 SP
6-354x6 310 5 .4 202 31.3 90-3000 SF
6-354x5 310 5 .4 202 31.0 00-3000 3 F
6-3J4x5 354 4 .9 237 36.0 100-2800 2F
0-4x554 415 6 .0 270 38.4 108-2400 2F
6-4JÍX554 408 6 .0 310 43.4 118-2400 2F
0-354x5 310 5 ,4 202 31.6 90-3000 SF
6-354x5 364 4 .9 237 36.0 100-2800 2F
0-4x554 415 5 .0 270 38.4 108-2400 2F
0-4K x654 468 5 .0 310 4 3 .4 118-2400 2F
8 -3 * i3 M 221 6 .1 140 30 85-3800 S «
8 -3 *x3 A á 221 6.1 146 30 85-3800 SF
8 -3 * x 3 5 í 221 6.1 146 30 85-3800 SF
8 -3 * x 3 5 í 221 6.1 146 30 85-3800 SF
S - 3 * x 3 k 221 6.1 146 30 86-3800 SF
0 - 3 * x 3 l í 221 0.1 146 30 85-3800 SP
8 -3 * x 3 5 1 221 3.1 146 30 85-3800 SF
0-354x4!4 263 5 .4 182 3 1 .5 78-2800 SF
6-3H x4'4 282 6 .3 196 3 3 .7 84-2800 SF
5 -4 x i¡í 320 5 .3 224 3 8.4 95-2800 SF
S-45áxÍ54 383 6 .0 260 4 3.3 06-2800 SF
S -4H x44 404 5 .0 293 43.3 18-2800 SF
0-454x5}< 601 4 .6 330 48.0 10-2200 SF
6-454x554 501 4 .9 330 48.3 10-2200 R2
6-3>4x454 282 5 .3 196 33,7 84-2800 R2

6 .3
5.06 
6.20
5.83
5.83
5.83 
6 .16 
3 . IB
6.83
5 .4
6.83 
6 .16  
6 .16 
6.8:
4 .6
4.3
6.3 
5 .75
4 .0  
6 .33 
4 .
4 .
4.
5-52
5.60
5 .64
5 .52
6 .62
6 .66
5.
5 .93

.32
.32

5.04 
6.62
7 .1  
5.13 
5.63

6.61
6 .8
4 .18
4 .R
6.1

.1
5.14 

.5
5.14 
0 .5

.43
6.43
7.10
8.05
4.95
4 .96

7.40 
7 .80
8 .40  
4 .65 
4 .55 
5 ,10 
5 .28 
6.
5.
5.83
5 .83
7.35 
5.
5.83 

.16
5.
7.
7 .36
7.64 
6 .16 
7 .30
7.36
7.64
4 .4
6.60

00
6.60
6 .00
6 .80

.30

.60

.60

.80
.71

40  3'104 
36 .2  104
39.7
8 7 .3
3 7 .4
3 7 .0
4 6 .7
4 6 .7  
51. 
32.
3 7 .0
4 6 .7
46.7 
51.
29.1 
27. 
11.0
2 1 .2
25.2
41.6
38.6
38.6
38.6
46 .7
50.7
61.4
50.6 
57. 
00 .6  
122 
122 
130 
130 
125 
134 
166

3S !o
.6

41 .2  
41-0
43.6

43.5 
4 4 .2  
47.0
5 4 .6

11.1
11.7
13.1 
3 5 .5
3 9 .2
3 9 .2
3 9 .2
3 9 .2
40.4
3 9 .2  
4 3 .9

,5
46.
5 8 .7
5 8 .7  
60-8

.6
58.7
58.7 
00.8
28.4 

.4
80.4 

.4 

.4 

.4 

.4
82.4

72 .6
124
63.0
131
108

104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
1 7 6 *
128M
328>é
19SH
107
107
107
107
142
142
142
142
107
107
107
107
107
107 
103

93
93
83’
83j
83H
92

108 
142M

144
144
144
144
144
67
67
67
97
99H
99M

103
108
108'
103
IOS
108
108
108
120
150
108
IOS
150
150

681.
m u

8 c k
76H

127
149H

90
90
90

108
108
108
103
144

55 3414 4 0 x ^ 6 0 x 2 »
.AS 34V 4 0 x ^ 5 0 x 2 »
.AS 844- 40x2H 6 0 x 2 »
66
55
,55

644i
Í4U
!4M

iOiZU
40x2H
40x2H

5 0 x 2 »
54x8
64x3

.66 344 i0 x 2 H 54x3
56 ;i4'8i 40x2H 54x3
55 344 40x2U 54x3
65 344 40x2>| 5 0 x 2 »
•AS 3 4 ^ 40i2>ú ;4 i3
•AS H4‘4 4 0 x 2 » 54x3
.55 344 4 0 x 4 1 54x3
66 34H 4 0 x 4 1 >4x3
90 41H 4 4i2H >0x3

44x2U
46x3

30x3
6 8 x 3 »

73'.1 30 46x3 5 8 x 3 »
I 4 I ^ 4 IH 44x3 S0i4
«8 (11U 3 4 x 2 » 48x3
08 3141 34x2H 48x3
«8 31H 34x2H 48x3
68 3144 3 4 x 2 » 48x3
Ul « m 4 ix 2 }| 48x3
III
91
91
84
84
84

H U
31S|
3 li|
84
34
34

41x2H
4 1 x 2 »
4 I I 2 »
41J¿t3
4 1 ^
4 1 » x 3

48x3
48x3
48x3
4 8 x 3 »
4 8 x 3 »
4 8 x 3 »

84 34 41K x3 4 8 x 3 »
84 34 41J<x3 4 8 x 3 »
84 34 4 1 » x 3 4 8 x 3 »
75 3«4£ 41>lx2H 48x3
70
70
5194
5 1H
filM

35>
3 6H
34
34
34

4 1 » x 3
41H x3
40x2
40x2
40x3

4 8 x 3 »
4 8 x 3 »
6 0 x 2 »
6 0 x 2 »
5 0 x 2 »

,56 84 37x24 6 4 x 2 »
6114̂ 84 39H x2>í 54x3
8 ( ^ 3 4 * 40x2 50x3
39 43H 5 1 x 1 »
66

57
57

43rt
¡2H
3 !| i
31H

5 4 x 2 »
4 6 x 2 »
4 6 x 2 »
4 6 x 2 »

m 3 '« * 4 8 x 2 »
6(1 3 2 * 4 8 x 2 »
n i 34 54x3
«1 33H 54x3
v« 844S 54x3
7« 844í >4x3
7« 341-S 66x3
7« 34 60x3
77 34 66x3
91 34 42x2H 5 7 » x 2 »
91 34 4 2 x 2 » 6 7 » x 2 »
91 34 4 2 x 2 » 5 7 » x 2 »
91 34 4 2 x 2 » 64x3
91 34 4 2 x 2 » 54x3
2Hh
iSH
3 8 k
55
57H
B7U
61
OOH
f i í l i í

30M
SbH
3 6 K
34
34
34
34
34
34

3 6 » x l »
3 ^ x 1 »
3 6 » x l »
3 6 x 1 »
3 6 x 1 »
3 0 x 1 »
3 6 x 2 »
3 0 x 2 »
3 6 x 2 »

5 4 x 1 »
6 4 x 1 »
5 4 x 1 »
4 8 x 2 »
4 8 x 2 »
4 8 x 2 »
5 0 x 2 »
5 0 x 2 »
5 0 x 2 »

01 34 3 6 x 2 » > 0x2 »
72
72
72
72

4 4 x 2 »
4 4 x 2 »
4 2 x 2 »
4 2 x 2 »

64x3
54x3
6 3 x 3 »
6 3 x 3 »

84H m 4 4 x 2 » i4 x 3 »
•m 13H 53x8 5 6 x 3 »
84 13M 4 4 x 2 » >4x3
84
95
95
38JÍ
58
38
48

m
33!<

38
38
38

4 4 x 2 »
48x3
5 1 x 3 »
3 6 x 1 »
3 0 » x 2
3 0 » x 2
3 0 » x 2

5 4 x 3 »
6 0 x 3 »
5 6 x 3 »
4 6 x 2 »
5 0 x 2 »
5 0 x 2 »
5 0 x 2 »

K :m 38 3 6 > ^ ¡0 x 2 »
m u m 3 6 » x 2 4 8 x 2 »

6(1 14 4 2 x 2 » 10x2»
n i 34 12x2» 10x2»
n i 14 12x2» i0x3
7« 14 14x3 52x3
7« U 14x3 ¡2x8
72 14 14x3 12x3
72 14 18x3 6 2 x 3 »
84 14 12x2» 14x3

• In c lu y e  g a r ita  y  c a ja ,  f  I n c lu y e  g a r ita .

Ayuntamiento de Madrid
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'Precios de lisia,enfrena en Ia1abríca‘
E l  p r e c i o  m o s t r a d o  e s  e l p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e l  c h a s i s  n o r m a l ,  s in  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d n c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a ja .  L o s  «u n í*  
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q a ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  l o  m in ím o  f  e s t a s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f le ja n  l a  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e ^ o i*  
p o s  o f r e c i d o s  p o r  l o s  f a b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  a n a  s o la  a n t a c íó n  e m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s .  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d o  t o d o s  e l l o s  s o n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c ió n  y  m u e lle s  E l n r c c í o  in d ic a d o  e s  p o r  r l  c a m ió n  h n r a to

MARCAy
M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

■3 a
h

s  f •S p
a l es  e

T AM A Ñ O S DE
LO S NEUM ATICOS

e s
e

i

M O T O R

■s
g

U i

111 
H

B

:s
jg
e

?
lá ca

•Ŝ-8 ’flB
11
• fl 1̂ : £.¿1 1

U]

EJE
TRASERO

De&muU
t ip li c a *
clones

A

D IM EN SIO N ES 
D E  L A  CAJA

S  e e  g

iu
M
B ’Ñ 'S

B -
8 1

MUELLES

.. . , (D H F )  c o a w  

. .(D K F )C D 8 0 -4  
iD )tT ) C £)M D R -4  

a d x m o tú le .. .  .C-112
..........................c - m
......................... C-131
......................... C-167
..........................F-130
....................... F-166L

...................F -155H
Plymouth .. ..P T .M I
R »  4.60, 4-50L

 8-50, 6-50L
 4-75, 4-75L
 6-75, 6-76L
.................... I.A4-IC4
 IA4H -1C4H
.................  IB4-1D4
 1B4H -1D4H
....................2B4-2D4
........................ 2D4M
.....................2D 4M H
  2H 5-2J5
 3H 5-3J54K 5
.3H B M J R 5 -3 K R 5  
, . . .4H 5-4J5-4K 5

«Sobacbt S-A
............................ lO-A
............................ 12-A
.............................16-A
.............................18-A
............................ 20-A
............................ 25-A
............................ 28-A

..........................35-A
Sterliug. ,F B 5 0 D e L

 F B 60 D e  L
 F B 70 D e l
...........................F B 8Q
.......................... FD90
.......................... FD97

Steirart 40HE
.......................... 60HE
.......................... 45AE
........................45ASE
.......................... 47AE
.......................... 50AE
........................50ASE
.......................... 49.AE
..........................5SXE
....................... 18XSE
......................... 38-6E
..........................3 IX E

S t u d c b ^ r  J5
.............................. JI5
..........................J15M
.............................. 320
..........................J20M

 (D )J 2 0 D
.............................. J25
..........................J26M
.............................. J30
..........................J30M

ITerrapl& oo.. .Stuod.
 "B ig  B oy"

W hite....................... 70c
.............................. 704
...........................704A
.............................. 505
...............................709
...........................704K
...............................720
...............................722
............................720T
.............................. 712
.............................. 718
.............................. 640
........................... 640K
...............................730
...............................841
...........................641K
...............................731
...............................642
...................cx).e. 80Í
...................c.o .o . 609
...................CJt.e. SI
...................cxp.e. 81f
.............................. 700
...........................700K
.............................. 705
.............................. 710
 810

2 K -3
2 K -3
6-7

I K -2
lK - 2

34095
4425
8412
445
475
675
600
720
736

1065
360

K

I K -2 H
1 H -2 K
2-3
2-3

3-5
3 -6
4-fl 
I K  
2
2 -3
2 K - 3 K
2 K -4
3 -5

5 -7
2 -2 K  
2 K -3
3 -4
i'A riV .
4-6 
M  
H
K
lK - 2
1 H -2 H
2 -3  
i ^ l

3 -4  
3 K -4 ¡

m
5 -8  
K
l> t -2
l K - 2
2 -3

lK - 3
M O
8 K -7
4 -8 H
3 H -7
3-5
3-6
3 -4 K
3 -4 K  
3 K -7  
3 k - 6  
3 K -6  
8-10
4 -7 K  
lK - 2  
lK - 3  
3-5 
3 -6  
1-2

1 H -2 H  
2 - 4 ) '  
2 -4 )

605
645
605
775
925

1075
1155
1195
1745
2065
2778

995
1095
1295
1495
1895
2095
2695
2S96
3595
1915
2065
2315
3070
3340
5300
3545

595
695
896
995

1195
1345
1745
2540
2940
4140
6640

570
655
655
956
955

2450
1495
1496 
1885 
1685
450
480

1315
1426
1500
1695
1975
1925
4275
6275
4275
2050
3030
6100
6300
6000
6450
6650
6S0D
6760
1750
2276
2950
3330

985
1350
1725
2250
2550

143
143 
158 
112 
126

131i
157
130

1,55.;
155;
l i o
114
114
114
114
139
139
139
139
142
166
106
142
163
153
166
130
13S
148
151
151
155
166
145
134
177
177
177
177
177
195
113
123 
134
144 
134 
134 
144 
144 
160 
160 
17C 
165 
116 
138 
101 
138 
101 
138 
138 
101 
142 
101 
117
124

1.56 13200 642(1
1,55 13200 7225
170 106(30 10100
112 4400 214.5
126 4000 2210

I3U 11300 3445
15V 11300 3Í.25
i.in 13000 ;4(l(l()

1.55Í 13000 397(1
165} 10650 334(1

116 4000
I7J) 4500 '21(31
r « ) 4500 '21VII
121) SOOO '231III
120 SOOO '237(1
156 9500 '278.5
I6fi 9500 3070
190 11500 37H'2
190 1160G 3378
190 13500 386.5
190 14500 39711
19(1 14500 4II2II
1911 15000 4'286
50,5 18000 62811
VII,i 20000 94/11
V95 22000 V27II
194 11000 41(31
70(1 12000 4350
177 15000 467,5
211.5 13500 507,5
70.5 15500 ,5(175
20,5 16000 599(1
206 1950Q 5791)
209 23000 69911
777 24D00 789(1
707 13000 4UIHI
207 15000 51.50
207 17000 5475
207 22000 «5'25
707 22000 '/1'/5
775 26000 8235
113 2119
128 23'i5
IRS 3490
IA3 3.5911
20.5 4349
20,5 4490
21),5 4.590
220 5640
v;(5 6I3III
735 7191)
241 80711
‘73,5 9490
116 •MU
1(12 3409
162 3140
isr 4315
162 41K
isr ,541(1
ISf 4992
167 4707
18> 5818:
16f .5611,
117 2210
124 2260
•214 44.56
214 4741'
214 1500C 4855
2.14 18000 4941
214 5.54a
1 « 5521
212 89(31
212 93III
151 SIIKI
■201 95181
221 98311
214 10185
•214 1039,5
|8Í I99INI
21 ( I04IÍII
21< I066II
1RÍ 114(31
21' KI9III
!9 i 489.5
19: 5643
19! 96181
19! 99311
196 4148
141 435(1
22( 4883
226
193

5059
COlO

9.00/20
6.00/16
6.00/16

B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/16 
D 6Í0 /16  
B 6 .50 'ia  
B6.0Q/20 
B6-00/20 
B6B0/20 
B6B0'20 
B6 50/20 
Be.60/20 
B 650/20  
B a so iso  
B7.50,'20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B6JJ0/2O 
B6.50/20 
F32x6

B9.00,'20

8.00/19

B7.50/20
B9.00/20
B9.75'20

i.00/13
BO.00/20
B6-00/20
B6.50/20
D6.50/20
B0,5fl/20
D7.00/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.00/20
B6.00/16
BC.00/16 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
P34x7 
B7.50.'20 
B7.00,'20 
B9.O0/2O 
B9.75/20 
B9.00/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00,’20 
B9.75'20 
B9.75/20 
B9.75/20 
BlO.60/20
BD.TS.OU 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B6.50/20 
B6.60/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20

D B 7,50/20 
DB7,60/20 
BO.00/20 
B6.00/I6 
B6.00/I6 
P32x0 
P32x8 
P32*8 
P32xS 
P32x6 
B 6 .00 /I6  
■  1.00/18 

;.oo/ia
i.80/15

B8.50/16
P32x6
P32j 6
P32j 6
P 32 i6
DB6.50/20
D B6.60/20
D B6.50/20
DB6.50'2U
DB7.S0'20
D B 7.60i20
DBS.25/20

'.00/20 
DB6.50/20 
PD32x6 
D B7.50/20 
D B 750/20  
DBS.25/20 
D B8.25/20 
D B9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.76/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
D B6.00/20 
D B6.60/20 
D B6.50/20 
D B7.00/20 
D B7,00/20 
D B 7 J0 /20  
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
B6.00/16 
P32í6 
P32x6 
D B 660/20  
DB6.5D/20 
DBG,60/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x3 
DP32x6 
B6.00/I6 
B6.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DBT.SO.O» 
DP34x7 
DB7.50/20 
DB7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
D B9.00/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
D B9.75 '20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DBlO.50/20 
DB9.75/24 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
BO.50/20 
BD6.50/20 
B D 7.00/20 
BD7.6C/20 
BD7.60/20

H e rD J X B 6 -3 U x 4 K
6 -3 k x 4 H

260 178 29.4 79-2600 SF 5 .» /, 84 .0 90 60 34 4 2 x 2 )} 60x3
H er D JX C 288 190 32 6 90-2600 SF 5 .H 85.6 00 60 34 42x3)1 50x3
H e r D R X B 6 -4 K x 5 k 474 350 45.9 124-2200 E 2 9 .36 51.3 108 72 34 44x3 52x3
Owu
Own
Own
Own
Own
Own

6 -3 * x 4 K
6 -3 ¿ x 4 )|
6 -3 ?h x 4K
6 -3 * x 4 K
6 - 3 * i 4 k
6 -3 Í jx4 K

230
230
230
230
230
230

6 .2
6 .2
6 .2
6 .2
6 .2
6 .2

172
172
172
172
172
172

28.4
28 .4
28 .4
23 .4
28 .4
28 .4

86-3500
86-3500
86-3500
86-3500
86-3500
86-3500

I f
SF
SF

4.11
4 .11
5 .43
6 .43
6.17
6.17

12.1
12.1
39.4
39.4
44.6
44.6

7 6 K
90H
9 2 K

118)}
121
146 )}

38)4
6 2 k
57K
83)4
86

111 )}

4 6 *
4 6 *
36
36
3 0 *
3 6 *

30x15 í
36xl»<
3 6 x lK
36x154
40x2
40x3

54x154
5 4 x lH
4 5 x 2 k
4 6 x 2 )}
46x2 )}
45x2 )}

Own 0 -3 Ík x 4 )í 230 6 .2 172 28.4 66-3500 SFd 5 .14 37 .2 146)4 111 )} 3 6 * 40x2 4 5 x » }
Own 6 -3 K x 4 ‘ < 201 6 .7 145 27.3 75-3000 S)3 3 .7 12 .2 7 1 * 37 40 36x154 5 2 i l k
O w n S I4 0 4 -3 A i4 K 140 5 .4 93 16.2 42-2800 s k 4.55 11.1 67 38 4054 3654x !? 4 64x1)4
O w nS209 
Own SI40 
Own S209

6 - 3 * i 4 K
4 -3 * x 4 K
6 -3 * x 4 K

206
140
209

5 .4
6 .4
5 .4

145
98

145

24.3 
16 .2
24 .3

70-2800
42-2800
70-2800

3H
SF
SF

4.55
5 .1
6.1

11.7
12.4
13.1

67
67
67

3854
3854
3 8 k

405}
4054
4054

3654x154
3654x154
3 (% x l5 4

64x154
64x154
54x154

Own S209 6 -3 K x 4 K 209 6 .4 145 24.3 70-2800 SF 5.83 39 .2 9 9 K 67H 34 36x154 48x2)4
Own S228 SS H x*H 228 5 .4 160 27.34 73-3000 SF 5 .83 39 .2 9 9 ) } 5 7 )} 34 36x154 48x2)4
Own S22S S-3H xiH 228 5 .4 160 27.3 7.3-3000 SF 6.83 39 .2 9 9 K 5 7 ) , 34 36x15} 48x2)4
Own S-3L 6 -3 K x 5

8-3 K x5
26.8 5.58 160 27.34 81-2800 SF 5.83 39 .2 9 9 ) } 5 7 )} 34 36x154 48x2K

Own S-3 268 5 .58 178 27.3 83-2600 SF 5.83 39 .2 102)} 60 34 3 6 i2 k 50x2 )}
Own S225 6 -3 H x 4 ) í 223 5 .4 150 27.3 73-3000 SP 5.83 39.2 163H 121, 34 36x2)4 6 0 x ^
Own B-8L 6 -3 K x 5

6 -3 K x 5
268 5.58 160 27.3 81-2800 SF 6.83 39.2 163 )} 121 )} 34 36x2)4 6 0 x 2 )}

0 « n S 3 268 6.68 178 2 7 .3 83-2800 2P 6 .6 39.9 102)} 60 >} 34 36x2)4 6 0 x 2 )}
Own 85 6 -3 H x 6 309 5 .44 204 3 1 .5 87-2800 8 F 6 14 40 .5 I04K 67 4 34 44x3 64x3
Own 55 6-3K xB 306 5.44 204 31.5 87-2800 2P 8.5 51.5 104K 9754 34 44x3 54x3 )}
Büda 428 6 -4 H x 4 K 428 4.76 284 45.9 104-2600 2F 8.61 55 .6 9 8 ) } 6 7 ) } 34 44x3 59x3 )}
H e rJ X B 6 -3 K x 4 k 263 6 .4 164 31.5 68-2800 BF 5.67 36.3 O pt.. O pt.. 31)4 4 5 x 2 )} 60x3
H e rJ X B 6 -3 K í4 K 263 5 .4 164 31.5 68-2800 BF 5.07 39.3 O p t .. Opl 3 1 )} 4 6 x 2 )} 50x3
H e rJ X B 6 -3 K x 4 K 263 5 .4 164 31.5 68-2800 BF 5.67 36.3 O p t .. Opt 3 1 )} 4 6 x 2 )} 60x3
H e r J X C 6 - 3 K x i k 282 5.35 176 33.7 73-2800 BF 5.83 43.9 O pt.. Opt 3 1 )} 4 6 x 2 )} 50x3
Her 6 -4 x 4 )í 320 4 .7 204 38.4 84-2800 BF 6 .06 38.5 O pt.. Opt 3 1 )} 4 6 x 2 )} 80x3
Her 0-4x4)a 320 4 .7 204 38.4 84-2800 BF 6 .06 38.5 O pt.. Opt 31)1 46x2K 60x3
H cr W X C 2 6 -4 ) }x 4 K 360 4 .7 238 40.3 85-2400 BF 6.02 39.2 O pt.. Opt 3 1 )} 4 6 x 2 )} 50x3
Her 6 -4 )4 i4 H

6 -4 )| x 4 )ó
383 4 .7 285 43.3 106-2800 BF 6.83 43.8 O p t . Opl 3 ! ) } 4 6 x 2 )} 50x3

H er W X C 2 383 4 .7 266 43.3 106-2800 2F 8 .00 52 .0 O p t.. Opt,. 3 1 ) } 46x3K 50x3
W au 6B K S -3 K x 4 )í 282 6 .26 188 3 3 .8 85-8200 SF 6 SO 43.6 144 91 34 4 2 x 2 )} 6 7 ) }x 2 ) }
W a u 6 B K 6 -3 k x 4 X í 282 .5.25 188 3 3 .8 85-3200 SF 6.80 44 .2 144 91 34 4 2 x 2 )} S7 )}x2 )|
W au 6B E 6 -3 K x 4 K 282 5 .25 188 3 3 .8 85-3200 SP 7 .40 47 .0 144 91 34 4 2 x 2 )} 6 7 ) }x 2 ¡ }
W au 6 M K 6 -4 ) }x 4 K 381 6 .1 257 4 1 .0 85-2600 SF 7 .80 54 .6 144 91 34 4 2 x 2 )} 54x3
W au 6 M K 6 -4 H x 4 K 381 6 .1 257 41 0 85-2600 2P 8 .40 58 .8 144 91 84 4 2 x 2 )} 54x3
W au 6SRL 6 -4 K i5 H 462 4 .6 302 46.0 102-2400 2T 9.41 62 .9 171 107 34 48x3 64x3
Wau 4 -3 k x 4

6-3x1
133 6 98 17 36-2400 SF 5 .1 14.4 77 44 32 3 8 )^ 1 5 4 50x2

Con 170 6 .2 124 21.8 60-2800 SF 5.1 14.4 77 52 32 38HX154 50x2
Wau 6-3H x4)4 222 5 .6 155 27.3 66-2800 SF 5 .5 35.1 9 7 } } 54 32 3S k x2 )á 50x2 )}
W au 6 - 3 ^ 4 K 222 6 .6 155 27.3 65-2800 SF 5.83 51.2 1 0 9 )} 64 32 38)}x254 60x2 )}
Wau 6 -3 k x 4 )4 263 6 .6 175 31.5 77-2800 SF 6-37 40.8 9 7 ) } 54 32 38)4x2)4 6 0 i2H
Wau 6 -3 K I 4 H 263 5.C 175 31.5 77-2800 SP 6.37 40.8 9 7 ) } 54 32 38)1x2)4 50x2 )}
W au 6 -3 H x4)| 263 5 .6 175 31.5 77-2800 SF 5.83 51.2 m u 34 32 ZSÁx2A 60x2 )}
W au 6 -3 k x 4 ) í 282 5.24 190 33.7 83-2800 SF 7 .16 43.7 109)1 64 32 8 8 ) }x 2 k 60x3
Wau 5 -4 )íx 4 K 404 5 .7 265 43.3 88-2500 SF 7 .16 60.1 ¡ 2 3 * 73 tt 32 40x3 50x3
Wau 6 -4 k x 4 K 404 5 .7 265 43.3 88-2500 W F 7.25 50.8 1215} 73 H 32 40x3 66x3
W au 6 -4 )^ S K 517 4 .5 330 51.3 110-2000 W T 7.26 48.2 12SH 75 A 32 40x3 56x3
W au 6 - 4 K i 6 k 517 4 .5 330 51.3 110-2000 \\r 8 .2 116- 1 2 8 * 73 34 40x3 56x4
Own 6 - 3 ) í i 4 í í 218 6 .0 ICO 25.4 86-8400 H yp 4 .55 11.6 66 29 48)4 3 7 )}x 2 64x154
Own 6 -3 k x 4 H 218 6 .0 160 29.4 85-3200 SF 5.57 35.7 102 60 34 36x2 4 8 x 2 )}
Own a -3 )ix 4 H 218 6 .0 160 25.4 85-3200 SF 5.57 35.7 lO lK 5 9 ) } 33H 36x2 48x2H
H e r J X B  
H er J X B  
H er D JX B  
H er J X D  
H er J X D  
H et W X C 3

8 - 3 ^ 4 ) á
6 -3 H x 4 )l
6 -3 K t 4 ) í
6 -4 s 4 ) í
6 -4 x 4 k
6 -4 k x 4 K

263
263
390
320
320
383

6 .8
5 .8

14.5
5 .6
5 .6
5 .5

179
179
174
218
218
263

31.5
31 .5
29 .4
38 .4
38 .4  
43 .3

79-2800
79-2800

86-2600
86-2600
98-2400

SF
SF
SFd
SF
SF
SF

6.80
6.80
5.27
6.83
6.83 
6.33

43.6
43 .6
57 .7
51.8
51.8
63 .8

102
lO I k
102
102
1015}
102

60
5 9 ) }
60
60
695}
60

34
34
34
34
34
3 4 *

3 9x2 )}
3 9x2 )}
39x2H
3 9 x 2 k
3 9 i2 ) }
3 9 i2 K

54x3
64x3
64x3
94x3
64x3
54x3

H er W X C 3 6 -4 k x 4 K 383 6 .5 263 43.3 98-2400 SF 6.83 53.8 10154 6954 3 4 * 3 9 x 2 )}
3 3 i l k

54x3
Own 6-3x5 212 6.25 21 .6 96-3900 3 A 4.55 11.0 665} 47)4

47)5
52 )}x l5 4

Own 6-3x5 212 6.25 21 .6 96-3900 SA 6.13 12.4 73H 39)4 33x154 5 2 K tl5 4
Own 270 5 -S fix iH 270 6 .6 '195 30.6 82-2600 SF 5.88 36.8 9 3 K 60)4 34 39x2)4 60x2K
Own 270 270 5 5 195 30.5 82-2600 SP 6.86 36.8 931} 8014 34 39x2)4 6 0 x 2 )}
O w n 270 8-314x4)4 270 6 .5 195 3 0 .5 82-2600 SP 3.86 36.8 931} 60)4 34 39x2)4 6 0 x 2 )}
Own 270 6 -3 * x 4 )4

6 -3 5 4 i4 H
270 5 .5 199 30.5 82-2600 SF 6.86 36 .8 9 3 * 90)4 34 39x2)4 6 0 x 2 )}

Own 270 270 5 .5 195 30.6 82-2300 SF 7.14 40.3 9 3 k 60H 34 3 9 z2 k 64x3
Own 270 6 -3 * x 4 )4 270 6 .5 195 30.5 82-2600 SF 3.43 39 .0 9 8 ) í 60)4 34 39x2)4 64x3
Own 396 6 -4 x 5 )i 366 6 .0 270 88.4 112-2400 2F 7.95 50.6 97 60 34 4 1 x 2 )} 6 4 x 3 )}
Own 460 6 -4 f t x 5 k

6 -4 x 5 )í
460 6 .0 320 44.6 123-2200 2F 7.74 49.3 97 60 34 42x3 56 i3M

Own 396 396 5 .0 260 38.4 112-2400 2F 7 .95 5 0 .C 92 60 34 4 1 x 2 )} 6 0 x 3 )}
Own 318 6 -3 )4x4 )4 318 5 .5 234 3 6 .0 94-2600 SF 5 71 43.3 1345} 84)4 34 4 1 i2 K 64x3
Own 818 6 -3 K x 4 H 318 6 5 234 36.0 94-2600 2F 7 95 60.3 118 )} 84 34 4 1 x 2 )} 54x3
Own 5A 6 -4 H x 5 K 680 4 .6 385 61.3 130-2050 SF 5.18 33 .2 156K 9154 3 4 '} 42x3 56x3 )}
O w nSA 6 -4 )| x 5 K 580 4 C 385 61 3 130-2050 SF 6 .18 32 .2 172 107 3 4 ) } 42x3 6 6 x 3 )}
Own 505 12-3 Hx34 465 6 .2 317 63.0 134-2400 SF 6.29 41 .2 236 138 34 46x3 6 6 x 3 )}
Own 5A B-4H X 6K 580 4 6 385 61.3 130-2050 27 7 10 44 .6 158 )í 9154 345} 42x3 5 6 x 3 )}
Own 6A 6-454x5)4 5,50 4 .6 385 61.3 130-2050 2F 7 .10 44 .5 172 107 3 4 ) } 42x3 56x3)}
Own 506 I2 -3 H x3 i 466 6 .2 817 63.0 134-2400 2F 6.CC 92.7 236 138 34 46x3 6 6 x 3 )}
Own 5A 6-454x5K 580 4 .6 385 51.3 130-2050 2F 10.2 63.4 1665Í 91 345} 42x3 6 1 )}x 5
Own 270 6 -3 A x 4 )4 270 5 .5 195 3 0 .5 82-2600 SF 5.88 37 .3 9 3 * 60 34 4 1 x 2 )} 5 0 x 2 )}
Own 270 3 -3 ftx4 )4 270 5 .5 195 30.5 82-2600 SF 6.86 40 .8 9 3 * 60 34 4 1 x 2 )} 54x3
Own 303 6-3 ix 4 )4 303 5 .5 215 34.3 87-2400 SF 6.71 34 .6 9 3 * 60 34 4 1 x 2 )} >4x3
Owu 318 6-3 5x4)4 318 6 .6 234 36.0 91-2400 2F 7.95 48 .2 9 3 * 60 34 4 1 x 2 )} 54x3
Own 260 6 -3 * x 4 )4 250 5 .8 165 28.4 70-2600 SF 4.88  31 1 104 )í 60)i 34 40x2 50x2 )}
Own 250 
Own 270 
Own 303 
Own 303

6 -3 * x 4 )4
6 -3 A x4 H
6 -3 M x 4 k
6 -3 H x 4 )4

250
270
303
303

6 .8
5 .5
6 .5
6 .6

165
195
216
215

28.4
30 .4
34 .3
34.3

70-2600
83-2800
92-2800
92-2800

2F
SF
SF
SF

5.57
5.10
6.11 
5.11

36 .6
32 .0
31 .0
31.0

104)4
104)4
1 0 4 k
9 5 *

60)4
60)4
60)4
60

34
34
34
34

40x2
39x2)4
3 9 x 2 )}
4 1 x 2 )}

50x2K
64x3

54x3
54x3

t — O tro s  p re o io s  
se d á n  d e  re p a r to
t  M o d e lo s  co n  a s i e n t o   - .............  -  .............
e u trc íja  e o  fá b r ic a ,  s o n :  4-DO 7  C -5 0 * $ 4 2 0 ,2 1 ; 4-BOL y  6 -0 0 L * $ 4 6 8 J 8 ; 4 -7 5  y  6 - 7 6 * S . 'l 3 ,a I ; j

• u p " ; S 5 40  p o r  e l ch a s is  y  cora p o n im ie n t o  d e  c o n d u c t o r ;  $ 0\>6 p o r  el 
. ” — $G10  p o r  e l  m o d e lo  “ P ic k -u p ” .
;7 5 : 1 2 5 -C G -S 2 7 7 5 : 128*C U -$307Ó . | L o s  p r e c io s  <ie l i s t a  d e  l o s  ch a s is , 
4*75 L  y  6 -7 5 L -I 3 5 1 .0 8 .Ayuntamiento de Madrid



C t r n t i o n e í

F̂iecios de lisia, entn̂ ga en fa^bríca^
E l p r e c io  m o a lr a d o  e s  e l p r e c i o  d e  l i s t a  a l p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e l c h a s i s  n o r m a l ,  s i n  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ia  o  c a ja .  L o s  e q u i ­
p o s  e s p e c ía le s  o  a  e le c c ió n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e ñ e ja n  )a  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u i­
p o s  o f r e c id o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c i ó n  c o m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l l o s  s o n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l ic a c ió n  y  m u e lle s .  E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m á s  b a r a t o

M ARCA
T

M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

s
:S -3

B

l i 1

Jl

TAM A Ñ O S DE 
LO S NEUM ATICOS

íX )  904 3-7 33051 136 214 7266 B7.C0/20 BD7.0U/20 Owu270
(X )  918 6-11 4865 142 208 0396 B9.00/20 BD9.0D/30 O wo 318
(X )  926 7-12 7415 149 212 12336 B9.00/20 BD9.00/20 Own 396
(X )  922 8-13)4 «150 145 212 1357,5 B9.75/20 DB9.75/20 Own 460
^X) 942 9-14)4 9701 179 22(1 1567(1 BIO .50/20 BDIO.50/20 Own 680

W illya....................... 37 37.5 ion 1011 2750 7684 B 5,S0/i6 B5A0/16 Owr 77
.......................... 915A lH -2 5A5 139 'J2I1 9500 3(nh: B6.00/20 B6.00/20 Her QXB3
.......................... 926A I H -2 fvO.’ 136 '2211 11500 32(k: B6J)0/20 B6.00/20 Her Q XB3
.......................... 930A 2-3 621 135 V2II 11500 33(9: B6JX)/20 B6.00/20 Her JX A
.......................... 940A 2 )4 -3 )4 745 139 22(1 13000 3A51; B6.00/20 B6.00/20 Her J X B
.......................... 946A 2 )4 -4 845 135 22(1 14000 4(99: BeflO/20 B6.00/20 Her JX B

..................96<¡A 3-4 100.’ 135 32(1 15000 4(99' B6A0/20 D B6.50'20 Her JX B
.......................... 955A 3 -4 )4 iifl ; 139 226 15000 47(9: B6.50/20 DB6.60/20 Her J X C
.......................... 970A 1425 135 226 17000 .5'3(9: B7.00/20 DB7.00/20 Her J X C
.......................... 975A

3 ^ ) 4
750.5 136 226 18000 5;i (k: B7J)0/20 DB7.00/20 Her J X D

. . . .  . 985A 4 ^ 1701 139 2311 20000 5'/(9; B750/20 D B 7 .50/20 Her JX D

......... (D )D JX 940A 2)4-3>4 1905 136 226 13000 39.5t: B6.00/20 BO.00/20 Her D JX B

. . . .  (D )D JX 955A 3 -4 )4 2.506 139 220 16000 5(5H: B6.S0/20 DB6.50/20 H er D JX B
, .  . .(D )D JX 970A 3 )4 -4 )4 2841 139 m 17000 55(91 B7.00/20 D B7.00'20 H er D JX B

,.(D )D J X 9 7 5 A 3 )4 -6 ')995 139 '« 1 18000 56(91 B7.00/20 D B7.00'20 H er D JX C
..  (D )D JX 985A 4 -5 )4 3195 136 220 20000 60UU B7.50,'20 DB7F0.'2O H er D JX C

M O T O R

•5•o
I
>,
8
m
s

r* e

1 I - !
’S . s ’  • j  slisza  8

5-3HXÍH  
(r ix S ii
6 -4 A x 5 K

4 -3 M I4 H
5 -3 > ít4 H
6 -3 K t4 )|  
S -3 ?Íx 4 }¿

5 -i'A íiH
6 -3 k T 4> í 
6 - 3 « i 4 ) á  
6 -4 i4 > í 
M x 4 > í  
6 -3 H Í4 H  
& -3H x4H  
6-3VÍX4'

-
6-3| ix4> í

9 .6
5 .5
5 .0
5 .0
4 .6
5 .7
5 .5
5 .5
6 .3
5 .4
5 .4
5 .4

5.35
5.35 
5.63 
.5.63 
14.6
14.5
14.5
14.5
14.5

I

i .

II
i . s

sM
n

.9 .0

30 .4  
36 .0
38 .4
44 .6
51 .3  
15.8
25 .3
25 .3
27 .3
31 .5
31 .5
31 .5
83 .7
33 .7
38 .4
38 .4
29 .4
29 .4
29 .4

33.76
33.76

11

EJE
TRASERO

83-2800 
94-2600 

115-2600 
123-2400 
130-2300 
48-3200 
61-3100 
61-3100 
63-2800 
88-2800 
68-2800 
68-2800 
73-2800 
73-2800
84-2800 
84-2800 
77-2900 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
84-2600

Deemul-
tipiíca-
cienes

6 .40  
7 .0  
7.31 
S.l i 

.15 
4 .30  
6 .6 ; 
6 .3  
5 .66  
6  2 
S.S3
5.83
5.83 
6.16 
6.16
6.83 
5.14
5.83 
6.16 
6.16 
6

40  1
42 .4  
46 .9  
5.38 
60 .0
12.5
36 .0  
40 .3
36.2 

.7
37.3
37.4
37 .0
46.7
46.7
51.8
32 .6
37 .0
46 .7
46.7
51.8

D IM EN SIO N ES 
D E  L A  CAJA

II
R s

l i l i

43M
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104

&04
60
72
72
84: .

55
55 
59
56 
55 
55 
55 
65 
95 
55 
55
55
56 
55

34
34
34
34
84
33H
34H
34M
34H
34H
34H
34H
34H
34)1
34H
34)
34)
34H
34H
3 4 X
3*H

MUELLES

52x4
52x4
62x5
52x6
52x5
4 6 x l» í
¡O x2ü
50x2)4
50x2)1
60x2)4
50x2)4
64x3
54x3
54x3
54x3
54x3
50x2)4
54x3
54x3
54x3
54x3

E q u ip o  e s p e c ia l  d e  n e u m á t ic o s  p a r a  c a m io n e s  F o r d ,  a n o t a d a s  e n  e s ta s  p á g in a s ,  e s  e l  s i g u ie n t e ;

F O R D  D E  1937

M o d e lo  7 7  —  86 c .  d e  f „  c h a s is  d e  1 1 2 " . . . $ 3 7 0 .0 0  M o d e lo  79  —  85 c .  d e  f . ,  c h a s is  d e  1 3 1 " . .  .5 5 0 5 .0 0
M o d e lo  73 •—  60 c . d e  f . ,  c h a s is  d e  1 1 2 " , . .  3 60 .00

N o t a :

M o d e lo  75 —  60  c . d e  f . .  c h a s is  d e  1 3 1 " .  . .  4 95 .00

M o d e lo 79

75

o d c l o s  7 5

M o d e l o  7 9  —  8 6  c .  d e  f . ,  c h a s i s  d e  1 5 7 " . .  . $ 5 3 9 . 0 0  

y  7 9  s e  o f r e c e n  c o n  n e u m á t i c o s  t r a s e r o s  d o b l e s  a u n  p r e c i o e x t r a  d e  $ 20.

D e l a n t e r o s T r a s e r o D o b l e s S e n c i l l o s

1 3 1  i n . 6 , 9 0 x 2 6 3 2  X  6 1 0 - c a p a s $ 6 1 0 , 3 0 $ 5 2 7 , 5 0

1 3 1  i n . 6 . 0 0  X  2 0 7 . 0 0  X  2 0 8 - c a p a s 3 7 8 , 5 0 5 1 3 , 0 0

1 3 1  i n . 6 , 0 0  X  2 0 9 , 0 0  X  1 8 1 0 - c a p a s 5 8 0 . 0 0

1 3 1  i n . 6 , 0 0 x 2 0 3 2  X  7 1 0 - c a p a s 5 5 5 . 0 0

1 3 1  i n . 6 , 0 0  X  2 0 3 4  X  7 10- c a p a s 5 7 0 , 0 0

1 3 1 i n . 6 , 0 0  X  2 0 3 2  X  6 1 0 - c a p a s 5 1 7 . 5 0

1 3 1  i n . 6 , 0 0  X  2 0 7 , 0 0  X  2 0 S - c a p a s 5 0 3 , 0 0

1 3 1  i n . 6 . 0 0  X  2 0 9 , 0 0  X  1 8 1 0 - c a p a s 5 7 0 . 0 0

1 3 1  i n . 6 , 0 0  X  2 0 3 2  X  7 10- c a p a s 5 4 5 , 0 0

1 3 1  i n . 6 , 0 0  X  2 0 3 4  X  7 1 0 - c a p a s 5 6 0 , 0 0

1 5 7  i n . 6 . 0 0  X  2 0 3 4  X  7 10- c a p a s 5 9 5 , 0 0

1 5 7  i n . 6 . 0 0  X  2 0 7 , 0 0  X  2 0 8 - c a p a s 6 0 3 . 5 0 5 3 8 , 0 0

1 3 7  i n . 6 , 0 0  X  2 0 0 . 0 0  X  1 8 10- c a p a s 6 0 5 , 0 0

1 5 7  i n . 6 , 0 0  X  2 0 3 2  X  7 1 0 - c a p a s 5 8 0 . 0 0

1 5 7  i n . 6 , 0 0  X  2 0 6 . 0 0  X  2 0 6 - c a p a s 5 5 0 , 0 0

1 5 7  i n . 3 2  X  6  8 - c a p a s 3 2  X  6 10- c a p a s 6 5 3 , 0 0

1 5 7  i n . 3 2  X  6  l O - c a p a s 3 2  X  6 1 0 - c a p a s 6 8 0 , 5 0 5 9 5 . 5 0

M u e l le s  a u x i l i a r e s .  $ 12  e x t r a .

A B R E V I A C I O N E S
••— P r e c io  b a s a d o  so b re  e h a s is  y  

co m p a r t im ie n to  d e  co a d u c to r  
co m p le to

C . O . E . — C o m p a r tim ie n to  de  co a - 
d u cto r  en cim a  d e l m otor  

E . B . S . — M o t o r  e n tr e  lo s  a s ie n to s  
E . C . S . — M o t o r  d e b a jo  d e la s ie n to

N E U M A T I C O S
B — B a lón  
D G — B a ló n  d o b le  
P ^ A l t a  p resión  
D P — D o b le  d e  a lta  p resión  
•— B a s t id o r  d e  d o b le  a r c o  
( P ) — P ro p u ls ió n  p o r  la s  c u a tr o  

ra e d a s  
< X ) — 6  ru ed a s 
( T ) — T r a c to r

M O T O R E S  
( D ) — M o to r  d iese l 
( H ) — M o to r  d e  p e tr ó le o  H e e s e l-  

m an
C o n -— C o n tin e n ta l 
H e r — H e rcu le s  
W a u — W a u k esh a  
W i s — W lsco n s ln  
C n m — D ie s e l C um m ins 
W a u - H e a — W n u k e sb a -H e a se l- 

m an (d e  p e tr ó le o )

E J E  T R A S E R O
B — C ó n ico  
D — M u erto  
H y p — H Ip o ld a l 
W — T o r n i l lo  s lu  fin 
C — C adena  
S — H e lic o id a l  có n ico  
% — S em iflo ta n te  
F — C om p le ta m e n te  flo tan te  
Z— R e d u cc ió n  d o b le , 
d — D e  d o s  re lo c id a d e s

Los modelos de 1938 im portarán más, 
según manifiesta W . S. Knudsen, el 
nuevo presidente de la General M otors. 
El m ayor costo de los materiales y  los 
sueldos más subidos no dejan otra alter­
nativa. E l Sr. Knudsen m anifestó tam ­
bién que no podía asegurar que los pre­
cios subieran antes de la introducción 
de los nuevos modelos.

•  •

L a F ord  M otor Co. entrará, dentro de 
poco, a la industria de los neumáticos. 
Ha recibido ya com o un m illón de dóla- 
i’es en m aquinaria para fabricar neumá­
ticos. Su producción empezará a fines

de agosto del presente año. L a capaci­
dad de su fábrica  será alrededor de
18.000 neumáticos al día.

J. H. Bradley gerente de exporta­
ción  establecido en Toledo, Ohio, está 
ahora a cargo de las ventas al extran­
jero de la Saylor-Beall M fg. Co. de D e­
troit. Esta es una antigua fábrica  de­
dicada a la fabricación  de bombas para 
inflar neumáticos de camiones y  com ­
presores para pintura por pulveriza­
ción.

L a moderna fábrica  de la P. & D. 
M fg. Co., en A steria, Nueva Y ork, está 
por recibir una adición de 40.000 pies 
cuadrados de superficie de piso. Esta 
adición representa la  inversión de 
$350.000 y  quedará lista en mayo.

La Van Norman Machine Tool Co. 
terminó, hace poco, la construcción de 
un taller anexo a su fábrica  en Spring­
field, Mass., el cual viene a añadir com o
14.000 pies cuadrados de superficie de 
piso. E l nuevo equipo representa una 
inversión de $100.000.

48 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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L que un cam ión se adapte al tiabaio principal

E que se  le  exige es para Federal tan importante 
com o que esté bien  proyectado y  bien cons­
truido. Sólo un  cam ión que, en  todos los 
respectos, cum ple con  los requisitos especiales 

del propietario puede darle satteiacción completa. Por éso 
la Federal presenta, a escoger, un  surtido de 24 m odelos 
diferentes —  desde los d e  V* basta los d s  714 toneladas, 
cada uno de ellos en varias batallas o  longitudes entre 
ejes. Puede, pues, usted elegir e l Federal que le  sirve 
exactmente b ien  en cuanto a la capacidad, batalla y  ren­
dimiento —  un cam ión que se  ajusta adecuadamente a 
lo  que exija e l acarreo o  transporte y  que da e l máximum 
en servicio de entera confianza y  en la econom ía de la 
utilización.

Federal jamás había presentado antes im  surtido de 
lineas tan atractivas y  prácticas, d e  m ecanism os tan 
científicamente proyectados hechos, ni d e  tantos m o­
delos para cada necesidad particular d e  los camioneros.

Cada uno de estos Federal es de construcción en verdad 
ENTERAMENTE DE CAMIÓN, y  que se caracteriza por 
la alta calidad d e  los materiales, la gran duración y  la 
econom ía que, por m ás de veintisiete años han dado la 
m erecida fama de que gozan los cam iones Federal, por 
dar "A ñ os  de Fiel Servico".

A dem ás d e  los m odelos corrientes. Federal fabrica un 
nuevo grupo sobresaliente d e  cam iones con  Caseta- 
sobre-el-Motor. Poseen m uchos factores de ingeniería 
avanzada. También presenta un cam ión d e  reparto o  
entregas a dom icilo, proyectado y  hecho especialm ente 
para tal servicio.

Hay casetas-de-conductor y  cajas-de-carga o  carrocerías 
corrientes y  especiales, fabricadas por la Federal, que 
armonizan por com pleto con  la belleza impresionante del 
estilo perfilado d e  los chasis. En la concesionaria Federal 
en su localidad le  explicarán debidamente las caracterís­
ticas de m uchos factores sobresalientes, por los que, h oy  
día, el Federal es e l  cam ión d e  m ayor valor intrínseco en 
cualquier categoría.

FEDERAL M OTOR TRUCK C O M PA N Y  • DETROIT. M IC H IG A N  • E. U. A .

C A M I O N E S  F S H O S M L
Ayuntamiento de Madrid



El gabin ete  Cárter C -3 contiene un am pli 
abastecim iento d e p ie ia s  p a to  ia tepa- 
roción de los autom óviles mas populares 
equ ipa dos con  carburadores Cárter. P ida 
a l represenfartte d e  la Cárter mas cercan o 
inFotmoción sobre este gab in ete .

Díviso'n d e  la 
Am erican Car 
and  foundry 

Com pany

#  S i h ay  a lgún servicio que los dueños de automo'viles 
ap rec ian  verdaderam ente, éste es la  afinación  del motor.

Este servicio devuelve a  los motores pesados el funciona­
miento exped ito  de motor nuevo. A  menudo d .cen los 
dueños: “ N o  sab ía  que una afinación  pudiera hacer tanta 
d ife re n c ia ."  N atu ra lm ente , un servicio tan ap rec iad o , como 
e l presente, desarro lla  confianza y  aporta negocios.

P ara  fa c ilita r  la  afinación  de motor, hac iéndo la  más ráp ida  
y  e x a c ta , la  Cárter ha preparado una ta b la  de pared , en 
la  cual se dan instrucciones para la  afinación  de todos Jos 
autom óviles equipados con carburadores Cárter.

P ídanos e jem plar de esta ta b la . Se lo  enviarem os gratu ita 
e incondicionalm ente . V e n d a  este lucrativo servicio de pro­

tección . Escríbanos ahora mismo.

C A R T E R  C A R B U R E T O R  C O R P O R A T IO N
2 8 2 0 - 5 6  N .  S p r in g  A v e n u e ,  S a n  L u i s ,  M o . ,  E.  U .  A .

C A R B U R E rER
S/ete d e  /os d i e z  p r m c i p e l e s  a u t o m ó v i l e s  a m e r i c a n o s  l l e v a n  e q u i p o  C á r t e r
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sucio, debe primeram ente lavarse bien, 
antes de ser lim piado con gasolina u 
otro material.

Cuando la  superficie está enmohecida, 
es necesario entonces lim piarla con pa­
pel de lija  y agua o con papel de lija  y 
gasolina. Los puntos bien enmohecidos 
se lim pian con papel de lija  bien grueso. 
Por supuesto, cuando hay una lijadora, 
el trabajo  se hace en una fracción  del 
tiempo exigido por el procedim iento ma­
nual. Las secciones de donde se haya 
quitado todo el esmalte prim itivo deben 
recibir una leve capa de pintura de im ­
prim ación, antes de la capa de esmalte.

P IN T U R A

E l automóvil está ahora listo para la 
aplicación de pintura por pulverización. 
Bueno es recordar que, en conexión con 
la  aplicación de esmaltes sintéticos, no 
debe emplearse una capa muy gruesa, 
a  causa de que este m aterial es un tanto 
lento en secarse y  puede correrse. El 
procedim iento de la aplicación varía  un 
poco, de acuerdo con la  marca de esmal­
te  que se use. Sobre la  etiqueta de la 
lata, hay, sin em bargo, instrucciones 
para la correcta aplicación, las cuales 
deben leerse con cuidado. P or regla  casi 
general, se recomienda dar dos capas, 
en lugar de una sola. En algunos casos, 
una capa es suficiente. Con 15 minutos 
y como con un cuarto de galón  más de 
material, se apuede aplicar una segunda 
capa, la cual es muy recomendable, para 
estar seguro de que el trabajo  quedará 
bien hecho. E l costo adicional de esta 
segunda capa es muy bajo.

E L E C C IO N  DE C O LO R

La práctica más generalizada es em­
plear negro o sintéticos metálicos para 
este tipo de rápido acabado. Los sinté­
ticos de todos los colores tienen tanta 
capacidad de cubrimiento, que resulta 
seguro usar casi cualquier color en los 
trabajos que llevarán dos capas. Casi 
la única excepción es el caso en que se 
aplica el blanco u otro color muy claro 
sobre ro jo  o castaño rojizo , pues enton­
ces, el acabado original tiene la  ten­
dencia a transpirar por el acabado 
nuevo.

M E JO R A M IEN T O  DE LA  C A L ID A D

E l procedim iento anotado arriba in­
cluye sólo el menor trabajo posible para 
una obra de reacabado. Por supuesto, es 
posible m ejorar los resultados prepa­
rando m ejor la superficie, antes de la 
pulverización de la  pintura. En efecto, 
se puede decir, com o regla  invariable, 
que mientras más tiempo y  atención se 
dediquen a la preparación de la carro-
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cería, tanto m ejor resultará el acabado 
final.

P or ejem plo, el uso de una capa de 
imprimación selladora, sobre toda la su­
perficie de la carrocería, m ejorará con­
siderablemente el acabado final, a  causa 
de que sirve de unión entre el acabado 
antiguo y  el nuevo, tapando toda la mu­
gre que hubiera quedado adherida a la 
superficie antigua.

■Cuando se dedican unos pocos minu­
tos a soplar las ranuras, molduras, unio­
nes y  esquinas, empleando una man­
guera de aire com prim ido, después de 
limpiado bien el automóvil, no sólo se 
asegurará un acabado mucho m ejor, s i­
no que evitará también que en estos 
puntos se desarrollen m ás tardes sec­
ciones enmohecidas.

La pulimentación, después de secada 
la última capa, produce también un me­
jo r  acabado, a pesar de que los sintéti­
cos naturalmente se secan con mucho 
brillo, sin necesidad de pulirlos.

R U ED A S

Las ruedas siempre han presentado 
uno de los problem as más dificOes en 
conexión con la pintura por pulveriza­
ción. Para lim piarlas, debe emplearse 
un cepillo. A l estar sucias, la limpieza 
toma tiempo. Un cepillo y  gasolina 
exenta de aceite son generalm ente el 
m ejor método de limpieza.

Para hacer un buen traba jo  de aca­
bado, es necesario quitar los neumáti­
cos, antes de la  aplicación de la pin­
tura. Sin em bargo, para un trabajo rá­
pido, que exige economía, se puede apli­
car una com posición proptectora a los 
neumáticos, antes de ap licar la pintura 
a los rayos. A  continuación, la  com po­
sición protectora se lava con agua. Este 
procedimiento es rápido y  resulta gene­
ralmente satisfactorio.

A C A B A D O  P A R C IA L

A l tratarse de autom óviles usados de 
modelos recientes, se verá, a menudo, 
que el acabado original está en buen 
estado, con la  excepción de algunos de­
fectos en el capó del m otor y  guarda­
barros. E n tales casos, no hay necesidad 
de un acabado completo. E l método, en 
este caso, es lim piar bien la carrocería, 
y  pintar de nuevo el capó  y  los guarda­
barros. E l costo de este tra b a jo  es ba jo 
y  el resultado bastante satisfactorio.

A  pesar de que la renovación del aca­
bado tiende a hacer que el automóvil

v ie jo  se vea como nuevo, hay, todavía, 
otros detalles que atenderse, a fin de 
completar la obra.

P or ejem plo, los com erciantes de au­
tom óviles usados, que han tenido vasta 
experiencia en el negocio, saben que 
una de las prim eras cosas que examinan 
los interesados son los neumáticos. Por 
esta razón, el comerciante debe ver que 
sus automóviles usados estén provistos 
de buenos neumáticos. Un buen método 
es cambiar los neumáticos de un auto­
móvil a otro, instalando los que estén en 
m ejor estado, en los autom óviles más 
nuevos. En algunas ciudades hay esta­
blecimientos que se dedican con espe­
cialidad a la venta de neumáticos recon­
struidos o  usados, en los cuales puede 
el comerciante de automóviles com prar 
un juego en buenas condiciones, a pre­
cio  muy económico, para instalarlo en 
un automóvil cuyos neumáticos están en 
muy malas condiciones. Tam bién, con la 
ayuda de una de las nuevas máquinas 
rehabilitadoras de bandas de cubierta 
de neumático, el com erciante puede me­
jorar  mucho los neumáticos viejos.

E N C H A P E  DE CR O M O

Los automóviles usados de buena ca­
lidad deben presentarse con todas sus 
piezas brillantes muy bien cromadas. 
Las lámparas, etc., oxidadas o enmohe­
cidas causan muy mala impresión. E n 
muchas ciudades hay establecimientos 
que se dedican a crom ar piezas, y  vale 
la pena depender de ellos, en esta clase 
de trabajos.

G U A R D A B A R R O S

Enderezar y reparar guardabarros 
es un trabajo que se presenta muy a 
menudo. Todo esto debe hacerse antes 
de la  pintura. El equipo que se requiere 
para hacer este trabajo  no es costoso. 
Consta de un gato especial para carro­
cería y  guardabarros, m artillo am orti­
guador, m artillo golpeador, caballetes, 
form as curvas, lima y  algún equipo ade­
cuado para suministrar la fuerza. Para 
empezar, las herram ientas manuales 
dan buen resultado.

John Prior, 44 W bitehall St., Nueva 
Y ork , N . Y ., está ahora a cargo de las 
ventas al extran jero de los productos de 
la Excello Aceessories M grs., Inc., de 
Hempstead, N . Y .

L a Chrysler está invirtiendo entre 
$2.000.000 y  $3.000.000' en la  expansión 
de sus fábricas en W indsor, Canadá. 
Cuando se termine este program a de ex­
pansión, el establecimiento eanadense 
fabricará  muchas de las piezas que se 
han hecho hasta ahora en Detroit.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Los Grandes

Lubricación cJe A u to m ó v i le s
Mayor fuerza . .  . mayor duración e fectiva  . . . mejor funcionamiento en gene­
r a l . . .  son los resultados de la adecuada lubricación de automóvil. Los dueños 
de automóviles en todo el mundo están usando los “ tres grandes”  productos 
SU N O C O  para asegurar mejor lubricación.

1. ACEITE DE MOTOR SUNOCO
El aceite de motor preparado mediante especial procedimiento mercurial y vendido en 
latas cerradas en la misma refinería, evita el desgaste mnecesgrio, elimina el golpeteo, 
impide la carbonización y conserva la fuerza motriz.

2. GRASAS DE ENGRANAJE SUNOCO
Lubricantes Sunoco para engranajes hipoidales, especial para los recientes modelos. 
Sunoco Transep, el lubricante sin igual para presiones extremas. Sunoco T.L., el lubri­
cante de engranajes que asegura un funcionamiento fácil y silencioso.

3. LUBRICANTES DE CHASIS SUNOCO
Ofrecidos en tipos correctos para los puntos a que se aplican, para asegurar un rendimiento 
máximo con un desgaste mínimo.

SUN O IL  CO M PANY, Filadelfía, Pa., E.U.A.

D ISTR IBU IDO RES
A R G E N T I N A :

H onry W . P ta b o d y  A  C ía .. 
A ro o n t in a , L td a ., B o lív a r  1645* 1666, 

B uenos A ire e .

B R A S I L :
B rom b ero  y  C em oañ ía .

A v e n id o  T ira d en tes  N o . Z2.
C aixa  P o ita l 7 6 6 , S a o  P au lo . 

O ctav io  C on ec isá o  A  C ía ..
R ú a  7  d e  S e tem b ro  N s. GS6-700, 

P o rto  A le s r o .
A rm a zon s  "A n e o r a “  F il ia l da  Im porta* 

d ora  d e  F e m g o n e .  S .  A .
P ra ea  D . P ed ro  I I  N s. I3 d * l4 2 , P ara . 

G a ra ges  A ssoe ia des . S .  A .
R ú a  d o  P a sse io  N o. 2  S a fa s  2 0 3 /2 0 4 . 

R io  d e  J a n eiro . B ra s il.

Sooiedadfl Im portadora  e  E xportadora . 
L td a ., T ravossa  T ira d on tes . 159. 

R e c lfe ,  P ern am bu co.

C O L O M B IA :
A u to m o tr iz  S ilv a . S .A . 
B uoaram anga. C olom bia .

C H IL E  y  B O L I V I A :  
S iem a n S 'S eh u k ert. L td . 

C om p añ ía  de E loetrleadad . 
S a n t ia g o  ^ C a e i l l a  1 0 4 -D . 
V a lp a ra íso  —  C a s illa  tS 4G . 
C on eeoción  —  C a s illa  62*C . 

A n to fa g a s ta  —  C aslH a  1080.

E C U A D O R :
F re n é is  V .  C olem an ,

A p a rta do  276. G u a ya q u il.

C U B A :
C om p a ñ ía  S u n co  d e  C u b a . 8 .  A . 

A v e n d ia  M enooal,
N o . (0 2 - A .  H abana.

P U E R T O  R IC O :
F . L . D eH ostos  A  C ía .. 

A p a rta do  650. S an  Juan. 
P A N A M A :

W h olcsa lo  T ir e  &  S u p p ly  C o .. L td .. 
N o . 71 , 17 W  A  “ H "  S ts .. 

P anam á 
P E R U :

F ra n o ls  V .  Colem an A  C ía .,  8 . A .. 
A p a r ta d o  2482 . L im a. 

M E X IC O :
M exica n  T ra d ln g  C o ., S .A ..

E sq . A r t icu lo  123 y  H u m boid t. 
M éx ico . D , F .

S A N T O  D O M IN G O !
D om in g o  M otora  C o. C . p or  A . 

C iu dad  T ru jíllo .
D is tr ito  do S a n to  D om in g o . R .D .

V E N E Z U E L A :
C om p añ ía  R o s u b lle . S .A . 

P a ja r ito s  a  la  P a lm a . C a r le a s , 
C O S T A  R I C A :
V ieen to  L ines,

A partado  N o. 26 . S an  José. 
P O R T U G A L :

M o itin b o  d 'A le m e id a . L im ita d a , 
R úa do P r a te , 7 1 . 1 * .  L isboa . 

U R U G U A Y :
S re s . M anzione A  C ía ..

C a llo  C olon ia  esq . M in as. IKontevIdeo.
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BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
id ' A fl de M ERCA N C IA S

S E R IE  IQ8— E s p a c ia lm e n t a  p r o y e c t a d o  p a r a  e l  t r a n s p o r t e  d e  t a n q u e s  d e  l í q u i d o .  B a jo  c e n t r o  d e  
g r a v e d a d  —  m e j o r  f u n c io n a m i e n t o  e n  e l  c a m i n o  —  la  m a y o r  c a p a c i d a d  en  g a l o n e s  a l  c o s t o  m a s  

b a j o  p e r f e c t a  d i s t r ib u c ió n  d e l  p e s o .

R E M O L Q U E S  H i g h wa y
Estos remolques trensporfan hoy d ía m ercancías, alimentos, 
m aterias primas, m ateriales diversos y  ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que los posibles por 
otros medios de transporte . Aum entan al doble y  aun al 
trip le  la carga útil de os camiones y  tractores— declaración 
confirm ada por c ifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y  com pararlas.

Los remolques H ighw ay, proyectados y  construidos por 
nuestros Ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en fac ilidad  de gobierno, prolongada duración, 
capacidad  de ganancia y  rasgos exclusivos. Se fab rican  en 
modelos normales y  especiales, para satisfacer las necesi­
dades de todas las industrias, en la fáb rica  más grande del 
mundo de remolques y  tractores.

S E R IE  98— R e m o lq u a  d a  c u a t r o  r u e d a s  y  c h a s is  H ig h w a y ,  c o r  c a í a  d a  s e r v i c i o  

g e n e r a l ,  p e r o  a d a p t a d a  a & p a c ia lm e n ta  a l  t r a n s p o r t e  d e  g r a n o s ,  m a íz ,  f o r r a j e  

y  c a ñ a .

S E R I £  78  ~  V agón  de gan ad o , m ontado 
en un ch a s is  H ig h w a y  d e  ser ía  78. 
P u ede  proveerse con p iso  d o b le  para el 
tran sporte  d e  cerd os , o v e ja s  y  novH los.

DOS P R O B L E M A S  R E S U E L T O S
Lucrativos mercados se presentan a emprende­

dores com erciantes del ramo en el extranjero. 

C ad a  kilómetro de nuevos caminos ensancha 

estos mercados y  cada em barcador es un com­

prador en perspectiva— que fácilm ente puede 

interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 

6 5 %  en sus gastos de transporte .

2 .GOO.OOO.OOO de lib ra s  d o  co m e s t i­
b le s  tran sportad as m ás de 15-000.• 
0 0 0  d o  m illa s , on un a ñ o , para una 
gran firm a a m erica n a  d o  eom osti* 
b les , es un so rv le lo  l íp io o  de los 
rom old u es H ighw ay.

M ayo re s  g a n an c ia s  p o ra  Ud. M enor 
c o sto  d e  tra n sp o rte  p o ro  e l c lie n te .

Nuestro departam ento técnico coopera eficaz­
mente con todos nuestros distribuidores. Los 
chasis H ighw ay en todas sus d iferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in­
dustrial. Suministramos gratuitam ente planos 
y  especificaciones, que permiten la construc­
ción local de las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma­
nera más com pacta posible.

h e  in v ita m o s  a  e s c r ib ir n o s  p o r  c a tá lo g o  e  in fo r ­
m a c ió n  d eta lla d a . E n v iá n d o n o s  p o r  te leg r a m a  
la  p a la b ra  “ D e s p a tc h ” , ten d r á  V d . in fo r m a c ió n  
c o m p le t a  y  e l  d e r e c h o  a  p r io r id a d .

HIGHWAY TRAILER CO.
E d g e r fo n ,  W is., E.U.A.

D i r e e e i é n  t e l o g r i f i e o :  “ H i g h w a y  E d g e r t o n  W I s "
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Para servir a los  requisitos de piezas de repuesto de 
los autom óviles en todas partes del m u n d o ..............

EL COMPLETO SURTIDO

McQUAY-NORRIS
ANILLOS DE ÉMBOLO SUPER-X

p i e z a s

I  B E A R f N G S  I 

P U M P  P A R T S  

B O L T S -B U S H IN G S

ve McQUAY-NORRIS
A n illos  de ém bolo  —  E m bolos —  Pasadores de ém b o lo  —  V álvu las —  C ojinetes —  B u jes —  M anguitos 

d e  cilin d ro  —  P iezas de bom ba d e  agua —  G em elos en U  silenciosos

McQuay-Norris Manufacturing Company
Oficinas Principales: San Luis, M o., E .U .A. Departmenlo de E xportación : 38 Pearl St., Nueva York, N .Y ., E.U.A.
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•Thu is a

sigtiaboveprprecea
i n g  t h e  a d d t e s s -

d i c a t e d  c y  a  » “ ■ ,  A  h e w c « ” '®  " * " V o » r d ----------------------------------------------------s i g t i a b o v e o r p r e c e d  1 *

¿ t h e a d d t e s s .  J

r X t e  P . 5 T ^  D E  > 9 D U N A P 0 L > S ,  I 9 D I A 9 8 P 0

b Úr d ' p* s t o n  r i n s  c o .

BURO P .S iO R  R I Ñ O  OOúPkRV POR

„ s  k G R W E C W lE N T O S  ^ s .^ A D O  L 5

: r : ; r r
em b o lo  BURO

VJILBUR SHA'N

W , «  R Y  t e i x o r a p h  o r  c a b l e  
c , r « T  W A V  TO  5END M O N EV IS  B Y  TU..EM

« * « « ,  » » “  “     i m

LOS ANILLOS DE EMBOLO BURO SE VENDEN PARA LA 
EXPORTACION EXCLUSIVAMENTE POR LA BORG-WARNER

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
D I V I S I O N  D E  L A  B O R G - W A R N E R  C O R P O R A T I O N

310 South Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A.
Dirección telegráfica: BORGWARNER. T oda  clave.
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AUTOCAR EN BUSCA DE LOS MERCADOS DEL MUNDO
para su surtido de 60 truenos camiones

g a r ita  a l fr e n te , d e  73  ca b a llo e  d e  fu e iz a .  e s  un eam ión eeendin iee y  d u ra b le , muy 
M ble e l eu rtid o  d e  eam ienee A u to ra r  d o  2  a  20  toneladas,

E ste os un A u tocar ds 5  ton elad as d e  la  L ever B ro s ., fa b r i*  
can te  d e  Jabón, de fa m a  in tern a c ion a l. T Ien s m otor  d eb a jo  
d el a s ien to , c a ja  d e  13 p ies  y  1 2 7 ' de ü is ta n c le  sn tre  los 
e ie s .

8 e  em plean  cam ion es A u toca r pa ra  su m in is tra r  com b u stib le  a 
los  a v ion es  d e  la  M arin a  de lo s  E stados U n idos . U na gran 
b r ig a d a  de m od elos  N .. com o el p resente, lleva  II (0  galones 
de g a so lin a , a d em á s  d e  e o u lp o  d e  a p a ga r in cen d io .

L a W estin g b ou sc  rep a rte  su s fam osos productos o ld ctr icos  con 
e s te  A u to ca r  d o  3Vk ton e la d a s , p ro v is to  de c o ja  d e  va ra les  o 
es ta ca s  de 16 p ie s . E l com p le to  s u r tid o  A u toca r so  o fre ce  en 
m odelos con  d is ta n c ia  entre e jo s  corta  o  de lon g itu d  eorrlen te .

Junio, 1937

¿V e  Ud. este ca m ión ? ¿N o le gustaría venderlo  exclusivam ente 
en  su m erca d o?  Es e con óm ico  en  p rec io  e  irrep roch ab le  en 
fu n cion am ien to . Es d e l tipo  de corta  distancia entre los ejes, 
o rig in ad o  p o r  la A u tocar hace m u ch os años, y  adoptado ahora 
p o r  otros fabricantes. T iene los m ás recientes refiiiam ientos 
ideados p o r  una fáb rica  que cuenta con  4 0  años de expe-
i-iencia sin in terru pción  en este ram o especializado.

C on este n u evo cam ión  de servicio  liv iano, la A utocar entra d e  
nuevo a los m ercados del m u n do. Este admh-able m od e lo  de 
p rec io  e con óm ico  viene a com pletar su surtido d e  cam iones de 
2  a 2 0  toneladas. Este gran  surtido com pren de  cam iones y 
tractores con  distancia entre ejes corta , y  de longitud  corriente. 
Incluye m od e los  de 2  y de 3 e jes y de p rop u ls ión  p o r  2  o  p o r  4  
ruedas, cam iones con  m otores diésel y cam iones para fines 
especiales, todos constru idos p o r  la fábrica  m ás antigua de 
cam iones de los Estados U nidos.

Estam os ahora n om b ra n d o  d istribuidores exclusivos. Si Ud. se 
interesa en representarnos, p o r  carta o  p o r  telegram a dénos sus 
referencias y  otros in form es del caso.

CAMIONES AUTOCAR
División de Exportación  

1 0 7 8  D r e x e l  B I d g . ,  F i l a d e l f í a ,  P a . ,  E. U.  A.
D ire cc ió n  f e le g r á f i e a :  B A LLT H R A LL
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LIMPIEZA DE ENGRANAJES

NUHO SBW IOUN 
C O N  E L

V , S t - f L U S H E R
Los fabricantes de automóviles dan énfasis a la im portancia de lim piar los engranajes particular­
mente en conexión con la lubricación de los más recientes modelos con engranajes bipoidales. Sen­
cillamente no debe agregarse nuevo lubricante. Expliqúese al cliente por qué el drenaje, la  limpieza 
y  la carga nueva constituyen la  única manera segura de lubricar los engranajes hipoidales, y  asi se 
aumentarán fácilm ente al doble o al trip le sus ventas de lubricante de engranaje. E l economico 
lim piador A R O  V IS I-F L U S H E R , modelo 78, convierte un trabajo  ordinariam ente sucio en uno muy 
lim pio y  lucrativo. E l receptáculo de vidrio, a través del cual puede el cliente observar el progreso 
del trabajo  de limpieza, infunde confianza en la  correcta ejecución  del servicio. E l modelo 78 es ba jo 
en precio, económ ico en consumo de aire, liviano en peso, seguro en funcionamiento y m uy durable.

OTRO EQ U IPO  PRODUCTIVO DE D IN ERO  PA R A  
EL SERVICIO DE LUBRICACION DE EN GRAN AJES

MODEL 
II 5-B

-  . - Ü f c i  ' '  /

M O D ELO  11E-B ( a  la  liq a l« rd a>

Este es un económ ico surtidor de 
lubricante de engranaje, de tipo 
de cubo, firme en construcción y  se­
guro en funcionam iento. El recep­
táculo completo se hace de durable 
acero estampado, sin ninguna pieza 
fundida expuesta a romperse.

M O D ELO  n S - C T  ( a  la  d e raeho )

Este surtidor portátil, de precio ba­
jo , se conecta a los envases origi­
nales de 100 libras, uniéndose al 
borde superior del tam bor mediante 
tres ganchos ajustables. Un firme 
carrito de dos ruedas lo hace muy 
portátil.
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Til s i i i t id o  A H O  d e  cQ U ioo  d e  lu b r ic a c ió n  e s  e l  m á s  c o m p le t o  d e l  m e r c a d o .  E n  e l r a m o  d e  s u r t id o r e s  d e  lu b r ic a n t e  d e  e n g r a n a je s  
c o m p r e n d e  m o d e lo s  p o r t á t i le s  y  f i jo s ,  d e  fu n c io n a m ie n t o  m a n u a l  o  p o r  a i r e  c o m p r im id o ,  c o n  m e d id o r e s  o  s in  e l lo s ,  a g r o g e n d o s e  a  t ó d o  
« w  J r « u ” r | £ a  r e c ib ir  e l  a c e i t e  o  g r a s a  d e  d r e n a je .  T a m b ié n  s e  c o m p r e n d e  ^  e !  s u r t id o  u n a  g r a n  v a r ie d a d  d e  lu b r .e a d o r e s  d e  c h a s is  
y  e q u ip o  d e  lu b r ic a c i ó n  e s p e c i a l i i a d a  d e  t o d o  t ip o -  P íd a n o s  e j e m p la r  g r a t u i t o  d e l  c a t a lo g o  A R O .

THE A R O  EQUIPMENT CO RPO RATIO N , BRYA N , O H IO , E .U .A .
D e p a r fa m e n fo  d e  E r p o r t o c ió n ^ lO ó  U n io n  S t a t io n  Bu ild inga U t ico , N .Y., E.U .A.
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OPORTUNIDADES 
DE AGENCIA

con el

GENERAL M O TO RS CO RPO RAT IO N  
EXPORT D IV ISION

1775  B ro a d w a y ,  N u e v a  Y o rk ,  N . Y., E.U.A.

P a ra  a c c ió n  ínm ed io fo , s i r v a s t  co m u n ica rse  con la  o fic in a  de ia  

G E N E R A L  M O T O R S

m ás c e rc a n a , la  cu a i le  d a r á  fo d a  la  in fo rm a c ió n  que neces ite .

El Automóvil 
de Mas Rápido Progreso 

de la General Motors
En todas partes, los comerciantes que todavía no han sido 

miembros de la fam ilia G enera l Motors, se están uniendo a 
ella.

En muchos mercados están comprendiendo que la mejor 
de todas las agencias disponibles de automóviles americanos 
es la del Pontiac— ei automóvil de más rápido progreso de 
la G enera l Motors.

Vendiéndose a un precio levemente superior al de las mar­
cas más baratas, el Pontiac tiene rasgos de calidad que no 
ios tienen los automóviles com petidores de precios más altos.

Un lindo, poderoso y  económico modelo de seis cilindros 
es la base del surtido, el cual comprende también un modelo 
de ocho cilindros que, a pesar de ser el de precio más bajo 
de todos los construidos por la G enera l Motors, es tan 
cómodo y  seguro como cualquier otro del mundo.

Permítanos decirle  lo que otros agentes están haciendo 
con la representación del Pontiac. Talvez tengamos disponible 
el territorio  en que podría U d . interesarse.

G E N E R A L  M O T O R S  L I M IT E D ............................................. London. 8 .W . I .  E ngldnd
G E N E R A L  M O T O R S  C O N T IN E N T A L , S .A ................................... A n tw erp . B e lg iu m
G E N E R A L  M O T O R S  IN T E R N A T I O N A L  A / S .................... C openhagen , D eniaarL
G E N E R A L  M O T O R S  N O R D IS K A  A / B  S toekh olm . 20, S v ed en
G E N E R A L  M O T O R S  F R A N G E  S . A  P u leau x . Franca
G E N E R A L  M O T O R S  S U I S S E , S . A  B ien n e. S w itzerlan d
G E N E R A L  M O T O R S  A R G E N T I N A , S . A ..........................B ueaoe A ire e . A rgen tin a
G E N E R A L  M O T O R S  0 0  B R A S IL . S . A  Sae P a u lo , B raall
G E N E R A L  M O T O R S  U R U G U A Y A . S . A ................................... M on tevideo, U ruguay
G E N E R A L  M O T O R S  D E  M E X IC O , S .A  M éxico , D .F . ,  M éxico
G E N E R A L  M O T O R S  N E A R  E A S T , L T D .........................................A lex a n dria . E gy pt
G E N E R A L  M O T O R S  S O U T H  A F R I C A N , L T D  .P o r t  E lira b eth . S outh A fr ic a
G E N E R A L  M O T O R S — H O L D E N 'S  L I M I T E D .......................M elbeu rn e . A u stra lia
G E N E R A L  M O T O R S  N E W  Z E A L A N D , L T D  W eilin gtO n . N ew Zealand
G E N E R A L  M O T O R S  J A P A N , L T D ..................................................................O saka. Japan
G E N E R A L  M O T O R S  I N D I A , L T D ............................................................... B oinbay. India
N . V . G E N E R A L  M O T O R S  J A V A .............................................................  Java, 0 .  E . I .
G E N E R A L  M O T O R S  C H I N A  L I M IT E D ............................................... S h a n g h a i, C h ina

Ayuntamiento de Madrid



Punto central de 

abastecimiento dei 

más completo surtido 

de p iezas  de re­

puesto, equipos 

y accesorios

■ S É m

ACCESORIOS
Aditam iento para doble limpiador 

de parabrisa 
Anillos de guarnición de rueda 
Bocinas 
Caloríficos
Descongeladores de parabrisa 
Encendedores de cigarro 
Espejos de visera 
Guías de guardabarros 
Luces de neblina 
Luces de seguridad 
M allas de insectos 
M arcos para permisos 
Portaequipajes 
Pulimentos y ceras 
Radiorreceptores 
Reguladores 
Relojes
Resguardos de parachoques
Ruedas de disco
Tapas de depósitos de gasolina
Ventiladores

E s t o s  so n  só lo  u n os  pocos efe fos 
muchos ortfeufos eomprencficfos en 

ef eem pfeto su rt id o  de occeso- 
rfos de fino c a l id a d , p a ra  

a u to m ó v i le s  y  cam iones de 
m o rcas p epu lo res.

M < riou  S E l lV K  K r K o i i i r ^ r y

PIEZAS Y 
EQUIPOS
Acum uladores Delco 
Alam bres y cables Packard 
Amortiguadores Delco-Lovejoy 
Anillos de émbolo Pedrick 
Arboles de ejes traseros Brandt-W arner 
Bocinas Delco-Rem y, Sentry y Klaxon 
Bujías de encendido y filtro s de aceite A C  
C o jinetes New D eparturey H yatt 
Empaquetaduras y retenciones de grasa 

Fitzgerald
Equipo Binks de pintura por pulverización 
Equipo de reparación A lien 
Forro de freno, revestim ientos de embrague 

y correas de ventilador Hycoe 
Gatos, levantadores y silenciadores de 

escape W alke r 
Herram ientas Trim o-Ferguson para 

carrocería y guardabarros 
Herram ientas W illiam s para automóviles 

Lamparas Cuide
Piezas e léctricas Delco-Remy y Northeast 

Radiadores, ca lo ríficos, termo­
statos y reguladores de tem pera­
tura de aceite 

Ruedas Kelsey-Hayes y Motor 
W heel Products 

Vá lvu las, émbolos, pasadores, 
e tc . Toledo 

Velocím etros y bombas 
de combustible A  C

G E N E R A L  M O T O R S  CORPORATION,  EXPORT  D IV I S I ON
1775  B R O A D W A Y ,  N U E V A  Y O R K .  N.Y., E.U .A. D I R E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  " A U T O E X P O R T " .  

Y  S U S  C O M P A Ñ IA S  A F I L I A D A S  E N  EL  E X T R A N J E R O

T O D A  C L A V E

Ayuntamiento de Madrid



R EP R ES E N T A N T E S ; F á b r ic a s  su b sid ia r ia s  en Lon­

d res, In g la te rra ; Los A n g e le s , C a l i f . ,  R ochesle r, 

P a ., E .U .A . C an ad á—W ayn e  C o ., L td ., Toronto , 

C a n a d á . In g la te rra —W ayne  TanV S  Pump C o ., 

L td ., 4 2  N ew lands Park, Londres. B ras il— Equl- 

p am antos W ayne  do B ra s il, L td a .. Rúa d as  Ma- 

rrecas 21, R io  d e  Ja n e iro . E sp aña y  co lon ias 

e sp año las—A u lo ce so rio s  H a rry  W a ik e r , 5 . A-, 

R ose llán  184, Barce lo n a . PueHo R ic o —R ica rd o  

O a y ila , P . O . Box 475, San Ju a n . C u b a — Luis R. 

R íos, C o n co rd ia  19, H a b a n a . E c u a d o r-U . A- 

C o rd o vex , Bou levard  9 d a  O c tu b re  406, G u aya ­

q u il.  Paru— A . y  F . W ia se , S . A . E d if ic io  W ie se , 

L im a . M éx ico—W ayne  C o m p an y , Sucu rsa l en

M éxico  C o lo n  y  H u m b o id t, M éx ico , D .F . F il i­

p in a s - M a n ila  M acliin ery  S  Su p p ly  C o .,  In c ., 

675-661 D asm arin as, M a n ila . C o lo m b ia — S o c ie ­

d ad  C o m e rc ia l H o lan d a-C o lo m b ia , A p a rta d o  94, 

B a rran q u illa  y  L . F a cc in l A „  A p a rta d o  316, 

B o g o té . E m ilio  M e ttie r i  C o ..  Pasto N arino , 

R e p ú b lic a  D o m in ic a n a - A . D alm au R-, Is a b e l la 

C a tó lic a  115, C iu d a d  d e  T ru p llo , Santo D o m ing o .

L a s  b o m b a s  c o m p u ta d o ra s  W a y n e  c o n st itu y e n  lu c ra t iv a  in ve rs ió n . 

A u m e n ta n  su s  g a n a n c ia s  d e  la s  m a n e ra s  s ig u ie n te s ;  1. A t r a y e n d o  

n u e v o s  c lien te s. 2. A u m e n ta n d o  la  c a n t id a d  v e n d id a  a  c a d a  uno. 

3. E v ita n d o  la s  p é rd id a s  p ro v e n ie n te s  d e  m e d id a s  e x c e s iv a s  y  de

e r r o re s  en ed ícu lo . 4. S u p r im ie n to  la  o p o r tu n id a d  de  f ra u d e .  (U d .

t ie n e  un r e g is t r o  e x a c to  d e  la s  v e n ta s  y  p a g o s . )  5. P o r  la  v e n ta  de 

a c c e so r io s ,  co n  lo  a y u d a  de l e x h ib id o r  D isp la y m e te r .  N o  le  c o n ­

v ie n e  e s p e r a r  m ás. R e e m p la c e  a h o r a  m ism o  su a n t ig u o  e q u ip o  con  

la s  b o m b a s  W a y n e .  P íd a n o s  en se g u id a  b o le t in e s  r e lo t iv o s  a l

m o d e lo  6 0  y  D isp la y m e te r .
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EL NUEVO GARFORD “40”
¡C o n stru id o  para e l tran spo rte  de cargas de  V 2  a  %  de  

tonelada, a menor costo que cualquier otro camión del mercado!

•  El nuevo Garford “ 40”  de V2 o  %  
de tonelada, ha sido proyectado y  cons­
truido para un fin determinado— res­
ponder a la insistente demanda de 
verdadera economía en funcionamiento 
y verdadera construcción de camión en 
un chasis liviano de reparto.

La sensación en el m ercado de los 
chasis de $400, e l Garford “ 40”  de 1937 
está construido para transportar cargas 
livianas a m enor costo que cualquier 
otro camión. Devuelve a los  dueños 
de camiones la conocida econom ía del 
m otor de cuatro cilindros, ofreciendo 
25 millas p or  galón de gasolina, ba jo  
carga com pleta y  condiciones normales 
de funcionam iento.

Este nuevo Garford es un verdadero 
camión, pues está construido, desde 
todo punto de vista, para verdadero  ser­
vicio de camión. N o es un camión 
grande reducido ni un autom óvil de 
pasajeros convertido en camión. Es un 
camión bien firmo y durable, construi­

do para transportar la carga por cual­
quier clase de cam ino y  ba jo  las más 
adversas condiciones de servicio. En 
todo sentido es digno de la reputación 
por calidad que desde hace tiempo ha 
gozado la marca Garford. T iene un 
poderoso m otor de cuatro cilindros de 
54 caballos de fuerza, frenos hidráulicos 
grandes, muelles largos y flexibles, ejes, 
cam bio de marcha y embrague de di­
mensiones mayores que las corrientes.

La Agencia Exclusiva 
d el Garford 

Este sobresaliente camión, gracias a 
su sensacional econom ía y rasgos de 
excelente funcionam iento y gran dura­
ción, ofrece a las firmas bien organiza­
das, una oportunidad sin igual para 
desarrollar un negocio permanente y 
lucrativo con su agencia exclusiva. 
Buenos descuentos. Surtido com pleto 
de V2 -%  a iV i tonelada. P o r  telegrama 
pídanos en seguida in form ación com ­
pleta. D irección telegráfica: Garford, 
M arión, Indiana.

C H A S IS  D E L  S A R F O R O , M O D E L O  40

D el respaldo d e la garita al centro del 
e je  trasero, 38". D el respaldo d e la 
garita al extrem o d el bastidor, 72". Vía 
de 58” .

Garford m odelo 40 con  caja pequeña  
abierta, d e estilo “ pickup” .

G arjord m odelo 40 con  caja cenada.

o
X
>

o

í
l

T h «  G o r fo rd  C o rp o ro t ío n . M a r íp n , In d ia n a , E .U .A .
re m d fe a b le s .

F a b r ic a n te  d e  c am io n e s  y  d e  c o s a s Garford m odelo 40 con caja d e vara­
les o  estocas.

62 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



P R E S E N T A

3
O
A
>
3

: 0

i
D E  C A R R O C E R I A S

Estilo Aeñlíneo

Estilo Tránsito

a _ . .

Estilo Salón

B e l l í s i m o s  E s t i l o s ,  

M a y o r e s  C a p a c i d a d e s

Cuatro nuevos estilos d e  carrocerías " T o d o -  
m etal”  elegantem ente perfiladas . . . más fuertes 
y duraderas . . .  d e  m áxim a com od id a d  y  seguri­
dad para lo s  pasajeros . . .  de con stru cción  sec- 
cionalizada . . . para toda  m arca de chasis . . . e 
ideadas especialm ente para exportación ! Las ca­
rrocerías W ayne "T o d o m e ta l”  son  las más e co ­
nóm icas en to d o  sentido . . .  en el prim er costo  
y a la larga, después de años d e  uso.

•  E l sistema exclusivo de fabricación “ Wayne,”  de 
piezas estampadas, empernadas en secciones permite 
ofrecerlas a precios de producción en gran escala. Se 
embarcan desarmadas y  los fletes son proporcional- 
meiite bajos! Los nuevos modelos “ Todometal”  aco­
modan ampliamente un máximo de pasajeros en un 
mínimo de distancia entrejes, ahorrándose en ca­
rrocería y  chasis.

He aquí so oportunidad de vender— lucrativanicnte 
— ómnibus prácticos y  modernos. Solicítenos detalles 
por carta o  cable.

T H E  W A Y N E  W O R K S , R IC H M O N D , IN D ., E E .  U U . d e  A .
E s la b U e id a  e n  Í S 3 7 — C a b le s :  W A X N E W o n K S , R i c i i m o n d i p /d

M o n t a je  a p r o b a d o  p o r  lo s  s ig u ie n to s  fa b r ic a n te s :  C h e v ro le t , 
G o n d o r , D ia m o n d  T .  D o d g e ,  F a r g o , F e d e ra l , F o r d .  G . M .  C .,  
G ra m m , In d ia n a , I n te rn a t io n a l. M a c k , M o r m o a -H e r r in g to u . 
O ld sm o b ile . R e o ,  S te w a x t . S tu d e b a k e r , W liite .

i S P E C I A l  PARA EXPORTACIO N
E.aCa c a r r o c e r ía  
p a r a  2 9  p a s a je ' 
r o s . c o m o  to d a d  
l a s  W a y n e ,  a e  
e m b a r c a  d e sa r ­
m a d a  e n  c e r c a  
d e  UQ C e rd o  d c l  
e s p a c i o ,  c o m o  
s e  v e  e n  l a  
fo t o g r a f ía .

. Estilo Metropolitano C A R R O C E R I A S  P A R A  OMNIBUS
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S E I B E R L I N G
NEUMATICOS CON DOS BANDAS DE RODADURA Y ENFRIAMIENTO POR AIRE

HAGASE DE MAS AMIGOS 
Y OBTENGA MAYOR GANANCIA

VENDA PROTECCION EN TR E S  SENTIDOS

Los neumáticos Sciberling con dos bandas de rodadura nunca se desgaslM
hasta quedar lisos. Esta banda de rodadura con estriado de corte profundo
aparece cuando la primera banda de rodadura se desgasta, dando una 
tracción segura y  antideslizante precisamente en-el punto en que los neu­
máticos ordinarios se ponen lisos y resbalosos.

La canalización de aire que pasa por la banda de roda­
dura permite al neumático ¡espirar mientras va co ­
rriendo. Mientras la rueda gira y la banda de rodadura 
hace contacto con el camino, las ranuras se aprietan, lo 
que hace que se desaloje el calor dañino, que es la causa 
de la mayor parte de las reventazones. Por esta razón, 
el neumático corre más refrescado— y un neumático 
más refrescado es un neumático más seguro.

Debido a esta ventaja de enfriamiento por aire, el neu­
mático Seiberling puede utilizar más caucho en su banda 
de rodadura que lo permitido en un neumático de cons­
trucción ordinaria. De este modo se prolonga grande­

mente la duración del neumático. Los 
dueños dicen que estos neumáticos 
Seiberling con dos bandas de roda­
dura dan dos veces más recorrido que 
ios neumáticos ordinarios, reducien­
do a la mitad su gasto en neumáticos.

Por caria o por telegrama pídanos in­
formación completa sobre nuestra lu­
crativa tepresenlacióti.

T H E  S E I B E R L I N G  
R U B B E R  C O M P A N Y

Akron. Ohio. E.U.A. Departamento 
de Exportación

Seiberling Rubber Company 
o f  Cañada, Ltd., T oronlo, Canadá
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N O  C U E S T A  M A S  U S A R

Repuestos Ford Legítimos
¡ M * e r o  v e a  l o  q u e  s i q t t í H e a !

Por lo  general, los Repuestos Ford 
Legítimos no cuestan m ás. Esto se 
d eb e  a  las iacilidades Ford, los re­
cursos Ford, Y la  producción  Ford 
en  grande escala . Pero cualquiera 
que sea  el precio, los Repuestos 
Ford Legítimos resultan siempre 
económ icos deb ido  a  su calidad, 
su precisión de m anufactura y  su 
larga  duración.

Considere Ud. estos h ech os: To­
d os  los Repuestos Ford Legítimos 
son  hechos con  m ateriales de la 
m ás alta calidad. La resistencia del 
a cero em pleado en los Resortes 
Ford Legítimos, por ejem plo, llega 
a  200,000 libras por p u lgada  cu a­
drada. En un M otor Ford V -8  h ay  
31 puntos cu ya  precisión es igual 
a  la  d e  un d elicado cronóm etro. En 
la  producción  de los Pis­
tones Ford Legítimos, la 
variación  en los diámetros 
nunca pasa  d e  dos milési­
m as de pulgada. El ancho

A m l lo s  F o i d  L e g í t im o s  p a r a  e l  V - 8 .  
l u e g o  c o m p le t o  d e  16 a n i l l o s  d e  
c o m p r e s i ó n  y  8  d e  c o n t r o l  d e l  a c e i t e .

P r u e b a s  e  in s p e c c i o n e s  c o n s t a n t e s  g a r a n t í s a n  l a  c a l i d a d  d e  l e s  R e p u e s t o s  F o r d  
L e g í t im o s .  E n  e s t e  a p a r a t o  s e  v e r i f i c a  l a  r e s is t e n c ia  d e  lo s  c o n d e n s a d o r e s .

de las m uescas para los anillos 
es m antenido dentro de límites de 
una milésima d e  pulgada. Y  la 
tolerancia en los agu jeros p ora  los 
pernos o  pasadores d e  los pistones

P I S T O N  
R IN G S

nunca exced e  de tres m ilésim as de 
pulgada. Estos n o son m ás que a l­
gunos ejem plos típicos de la  rigu­
rosa  exactitud con  que se fabrican 
todos los Repuestos Ford Legítimos.

Desde su prop io  punto de visto, 
los Repuestos Ford Legítimos ofre­
cen  m ás de una ventaja. Su uso 
se traduce en  m ejor servicio para 
sus clientes y  m ayores ganancias 
para  Ud., pues bien sab ido  es que 
“ cliente satisfecho va le por dos."

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

E s ta  c o j a  c o n t i e n e  
t o d o s  l o s  p i e z o s  r e ­
q u e r i d a s  p o r a  r e ­
e m p la z a r  l o s  b u f e s  

s  p u n t o s  d e  e fe .

L a s  C o r r e a s  d e  V e n t i la d o r ,  l o  m is m o  q u e  o t r o s  R e p u e s t o s  
F o r d  L e g í t im o s ,  v i e o e n  e n  c a j a s  p a r a  m a y o r  p r o t e c c i ó n .
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Prepárese ahora 
para asistir a la

OCTAVA EXPOSICION 
ANUAL DE LAS INDUSTRIAS 

DE SERVICIO DE AUTOMOVIL

que se celebrara en el 
N A V Y  PIER , CH ICAG O , ILLIN O IS , E . U. A . 

del 6 al 11 (inclusive) de diciembre de 1937

M O T O R  &  E Q U IP M E N T  

W H O L E S A L E R S  

A S S O C IA T IO N

P re se n ta d a  b a jo  lo s  a u sp ic io s  de

M O T O R  & E Q U IP M E N T  

M A N U F A C T U R E R S  

A S S O C IA T IO N

N A T IO N A L  S T A N D A R D  

P A R T S  A S S O C IA T IO N

Para in/ormación y  credenciales de admisión, s í r v a s e  escri­
bir a A. B . Coffman, administrador de la exposición , Mer- 
chandise Mart, Chicago, al Overseas Autom otive Club, Inc., 
330 W est 42nd St., Nueva Y ork, N. Y.

F A B R IC A N T E S  Q U E  S O N  M IE M B R O S  D E L  C O M IT E  O P E R A T IV O  D E  L A  E X P O S IC IO N —

R . D. B la ck ,
B la c k  & D ecker M fg . C o .. 

To w sen , Md.

C . P . B re w s íe r ,
K . D. M an u fac tu rin g  C e ., 

L a n c a s te r , P a .

C . W . M cD an ie l, 
P o s fe r ia  P ressed  S fe e l C o rp ., 

P o s te r ia , O hio

M alce lm  M eC o rm ick , 
W a ik e r  M fg . C e ., 

R a c in e , W is .

C .  C . S e e r is f , 
V ie te r  M fg . & G a s k e t  C e ., 

C h ic a g o , II I .

J .  M . S p a n g le r , 
N a fio n a l C a rb ó n  C e ., 

N ueva  Y o rk , N . Y .
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E n  e l  gra bado d e  arriba m ostram os e l  n u ev o  m o d e lo  In tern a tion a l D -5 0  can  vagón  d e  rem o lq u e  d e  dos ruedas d e tip o  
esp ecia l. E l su rtido In lern a lion a l co m p ren d e  d esde e l  rep artid or  liv iano d e  p rec io  e co n ó m ico  hasta los  p od eroso*  ca ­

m iones d e  seis ruedas.

LOS HUB/OS  CAMIONES INTERNATIONAL
La International Harvester no ofrece “ cambios 

anuales”  en sus camiones. Para la International, un 
nuevo surtido de camiones no es sencillamente asunto 
cronológico. Esta organización está interesada úni­
camente en que sus camiones sean los más eficaces 
del mercado, desde todo punto de vista.

Durante los años en que los populares modelos 
International “ C”  han estado rindiendo satisfactorio 
servicio a sus dueños, los ingenieros de la Interna­
tional Harvester han venido perfeccionando, refor- 
taleciendo y em belleciendo el producto. Se han man­
tenido a s id u a m e n te  trabajando en 
m ejorar más aun el m otor y  el chasis, 
en perfeccionar la distribución de la 
carga y  el sistema de enfrenamiento, en 
aumentar la fuerza motriz, la economía 
en consumo de com bustible y  la com o­
didad del conductor. Todas los recur­

INTERNATIONAL

sos del personal técnico de la International Harvester 
— sus laboratorios, sus fábricas y sus campos de prue­
bas— se han dedicado exclusivamente al refinamiento 
de un producto fundamentalmente m ejor. Actual­
mente, todos estos numerosos refinamientos se hallan 
coordinados en este surtido completamente nuevo de 
camiones.

La International Harvester ofrece boy  día a los 
interesados en camiones el valor intrínseco más sen­
sacional del año —  un producto que representa la 
última palabra en ingeniería y construcción, lo  mismo 

que en estilo y  belleza para captarse la 
aceptación inmediata del público. Estos 
nuevos camiones International están en 
exhibición en las sucursales de la Inter­
national Harvester y en los salones de 
ventas de sus representantes.

International Harvester Export Company
(In co rp o ra  ted )

H arvester B u ild in g  C hicago, E. U. A.
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LAS V E N T A S  DE 
A N IL L O S  DE EMBOLO 
S EA L E D  POWER HAN 

A U M E N T A D O  
9 4 %

18.988.423 an illos d e  ém bolo  S ea led  P ow er se 
ven d ieroa  e l prim er trimestre d e  1937— más 
q u e  lod o  otro trimestre en  la  hialoria d e  25 
años de la  com pañía  S ea led  Pow er. En 1936 
h ubo un aum ento de 25% sobre 1935— y  ahora 
tenem os en  1937 un  aum ento d e  94% sobre 
1936. ¡Esto e s  progreso!

ESTO SE DEBE A  LAS RAZONES 
SIGUIENTES—

#  p o r g u e  m ás y  m ás fabricantes de auto­
m óviles, cam iones y  m otores están ad op ­
tando los anillos de ém bolo  Sealed  Power 
com o equipo normal, d eb id a  a  su com pro­
b a d a  superioridad técnica.
<NOTA: 12 d e  20 m arcas am ericanas d e  autom ó­
v ile s  em plean, com o equ ip o d e  fábrica , lo s  anillos 
S ea led  Power.)

#  p o r q u e  más y  m ás talleres de repara­
ción  han  visto, por experiencia práctica, 
que los anillos ” Sta-Tites" Sealed  Power 
son  los m ejores del tipo de extensión de 
la  industria.

#  p o r q u e  más y  m ás dueños de autom ó­
viles están insistiendo en  usar los anillos 
de ém bolo S ea led  Power— el resultado de 
la  efectiva cam pañ a  internacional de 
anuncio d e  la  Sealed  Power. U nase Ud. al 
creciente éxito d e  los productos SEALED 
POWER. Por carta o  por telegram a p ída ­
nos inform ación detallada sobre  nuestra 
lucrativa representación.

S E A L E D  PO W ER C O RPO RA TIO N
D epartam ento de E xportación  

431 S. D earbom  St.
C h icago . Illinois. E.U.A. 
D irecc ión  telegráñca  

S ep ow . C h icago . U.S.A. 
Fábricas en  M uskegon. M ich.. E.U.A.

DOS PERSONAS SACAN PROVECHO DE 
DEL SABIO CONSEJO

DE UN C O N D U C T O R  DE C A M IO N

•  E l  c o m e r c i a n t e  q u e  e x h i b e  e l  l e t r e r o  d e l  A m e ric a o  B r e k e b l o k  
e a c a  p r o v e c h o  d e  la  c r e c i e n t e  p r e l e r e n c í a  p o p u l a r  q u e  e x i s t e  p o r  
e s t e  f o r r o  d e  f r e a o  d e  s e g u r id a d .  E l  A m e r i c a n  B r e k e b l o k  a s e g u r a  
p a r e d e s  m á s  r á p id a s  y  s e g u r a s  y  d u r a ,  a l  m i s m o  t i e m p o ,  m u c h o  
m ás. S e  v e n d e  a  u n  s o t o  p r e c i o  y  b a j o  u n  s o l o  n o m b r e .  U d .  
o b t i e n e  t o d a  l a  g a n a n c i a  q u e  l e  c o r r e s p o n d e .

EL FO RRO  DE FREN O  DE SEG U RID AD
A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N , 4 6 00  M e r r i»  A v « . .

D e ir o it ,  M ic h . ,  E .U .A .
N ueva Y ork , C l m l a i U .  C h lcagu , 8 .  L u is , Los A n g e le s . S an  F ran cisco , 

parta m entó de E x p u rU e ió n : 38  P m p J S tree t. N ueva Y o r k . N . ^ ,  E .U .A . 
U n a  d i v i s i á n  d e  l a  A m e r i c a n  B r e k e  S h o e  a n d  F o u n o r y  C o m p a n y
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El sobrecar^ador 
seguridad

<

OS PERITOS en la materia saben que la flexibilidad, 
es decir, el funcionamiento obediente y preciso del 

vehículo, es actualmente tan importante a la seguridad 
de la conducción, como los elementos de protección de 
los frenos y vidrio inastillable. Se han evitado muchas 
colisiones, gracias a la fácil aceleración de un buen 
motor, que ha permitido apartarse rápidamente del punto 
de peligro.
En lo  tocante a fácil aceleración e instantánea obedien­
cia, ningún automóvil de tipo corriente se compara con 
el Graham Supercharger provisto de sobrecargador. La 
aceleración del Graham Supercharger es rítmica y po­
derosa en toda velocidad de marcha. Es particularmente 
admirable y necesaria en las velocidades superiores, en 
las cuales se retardan y debilitan los motores.'de tipos 
ordinarios.
N o importa qué condiciones de marcha se presenten, 
del denso tráfico urbano al tránsito por angosta j^ te -, 
tera campestre, el Graham Supercharger, con amplía 
fuerza para económico funcionamiento, brinda siempre 
la protección de una seguridad que ningún otro vehículo 
puede ofrecer en igual grado.
Con el sobrecargador y otras exclusivas ventajas de 
seguridad, el Graham va a la vanguardia de la industria 
con el automóvil más seguro del camino.
Sírvase escribirnos, o  díganos por telegrama: Paigeinter 
Facts, para enviarle información completa sobre la 
representación del Graham. Graham-Paige Interna­
tional Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A.

1
2

3
4

SOLO EL O U A U A M  T IEN E  TODOS ESTOS
r a n g o s  d e  s e g u r i d a d

S o b re ca rg a d o r —■ La seguridad en fácil 
aceleración es tan importante como la se­
guridad en rápida parada.
Los fre n e s  h id rá u lico s  de in stan táneo  
tu nc io nam ien te  ejercen una presión equi­
librada sobre las dos zapatas de cada tam­
bor, asegurando una acción de enfrena­
miento más suave y positiva.
V id r io  de se g u rid a d — En todas las ven­
tanas y en el parabrisa, para completa se­
guridad en todo el vehículo.
C o rr e c e r la  e n te ram en te  de a c e ro  de 
se g u rid ad  a to d a  p ru eb a  —  La carroce­
rías enteramente de acero, construidas por 
la fábrica Graham, representan la última 
palabra en seguridad. Piso de acero, techo 
de acero, lados de acero . . , una protec­
ción completa mediante el material más 
ñrme y seguro que se conoce para este fin: 
el acero.
M uelles e x te r io re s  y  v io  an ch a— El bas­
tidor está soportado por muelles exterior 
muy largos, que ocupan el 80% de la dis­
tancia entre los ejes, disposición que per­
mite vía más ancha, carrocería más ancha, 
asientos más anchos y más bajo centro de 
gravedad para mayor seguridad.
D irecc ió n  de dob le  e fe c to  —  El nuevo 
mecanismo de dirección de doble efecto, 
del Graham, es lo  mejor que existe en su 
ramo. Se aumentan al doble la facilidad y 
la seguridad en la conducción y estaciona­
miento.
A m o rtig u ad o res  d e  tip o  de p a la n c a  de 
doble a c c ió n , . con válvulas ajustables. 
Controlan los movimientos de bajada y de 
subida con suma suavidad y seguridad.
E l reg u la d o r G y ro la to r—El quinto mue­
lle del Grabam, para evitar el vaivén y el 
cabeceo de la carrocería en las vueltas y 
caminos malos. Mantiene el atuomóvil 
muy bien equilibrado, para mayor seguri­
dad y comodidad.

i r a
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Si U d. está dedicado al negocio de automóviles, 
puede hacerse representante del Exide. Estamos 
en busca de más comerciantes alertas y dignos de 
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas 
ganancias que la venta de este famoso acumulador 
produce. La superior calidad y economía del

EL ACUMULADOR 
DE LARGA VIDA

Exide es notoria en todo el mundo y nuestro 
PLAN  DE P A R T ID A  SEGU RA ayuda a atraer 
nuevos clientes a su establecimiento. Esto signi­
fica no sólo más ventas de acumuladores Exide, 
sino también más ventas de los otros productos que 
U d. ofrece. Pídanos detalles en seguida.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY C O .. RIadelfia, Pa., E.U.A.
Departamento de Exportación: 23 W est 43rd Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

D irección  telegrá fica : E X ID E , N ew  York 
"L a  fábrica  m ás grande d e l m undo d e  acum uladores para lod o  fin ”

■i

U N  C O M E R C IA N T E  A M E R IC A N O  D IC E : 

T ha A r to  C o.
M uy señores n u estros:
Su máQUina nos ha serv id o  adm irab lem en te  
para aum entar nuestro n e g o c io . U ds. nos han 
eoloeado en p osic ión  d e  ob te n e r  un gran no* 
g o c io  d e  co lores  d e  la ta  en  nuestro m ertado . 

S ta n da rd  A u to  G ear C o. 
B otfn n . Mflssnrhkisetts

P o r  te leg ra m a  o  por ta rta  p íd an os en 
segu id a  este  lib ro  d e  d atos  y  so lic itu d  
de reoresen b ictén  exeluoivn.

*Para todos los automóviles americanos y  
m uchos de los europeos

• Por fin, con e! LABORATORIO DE PRODUCCION DE C O ­
LORES A R C O , pueden los comerciantes d e  lacas de acabado de 
automóvil suministrar a sus clientes c u a lq u ie r  color deseado—  
para todos los automóviles emerieanos y muchos d e los europeos 
— dentro d e diez minutos y con un inventario reducido hasta 
9 0 % . C ada color  de mezcla fresca . . . siempre exactamente 
igual al color original de le fábrica . La máquina es sene lia y 
ha sido completamente ensayada, por casi dos años de uso 
práctico en los Estados Unidos.

T H E  A R C O  C O M P A N Y
P IN T U R A S , B A R N IC E S . E S M A L T E S , L A C A S  

E s ta b le c id a  en T 8B I 
C le v e la n d . O h io , E .U .A .  D ire c c ió n  t e le g r ó i ic a :  • 'A r c o ' '  C le v e la n d
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LAS HERRAMIENTAS K-D para VALVULAS HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES
Levantador de Válvu la K -D  No. 900

RT N o . 9 0 0  en  p o s ic ió n  
en un m otor  P b 'm ou th  d e  1 9 3 6 . T ó ­
m ese n o ta  d e l a m p lío  espacln  de U'abu- 
j o  y  c la ra  v ista  a la  vóI tu Is .

J31 nuevo levantador K -D  No. 900 
es la herram ienta m ás rápida de 
su clase, para los m odelos de 1935, 
1936 y  1937 de P lym outh , Dodge, 
ca m Ion eéD od g e , D eSoto, C hrys­
ler A irstrham  y  A irflow . Tam bién 
sirve  para e ’ H udson, 01dsmobll_e, 
Packard, P ontiac, Studebaker, 
T erraplane y  otros. R asgo de In­
clinación  "H i-O ff-set”  para m o­
tores con  m ú l t ip l e s  b a jo s  y 
guardabarros altos. L evan tam i­
ento total, 3", P erm ite bastante 
esp acio  de traba jo  y  v ista  clara 
de la válvula, para los trabajos 
d eba jo  del guardabarro. Tiene 
sólo 8% " d e largo.

Líis m andíbulas de gran inclinación “ H i-O ftset”  perm iten su 
ap licación  a estos m otores sin necesidad  de quitar el m últiple y 
la v ista  despejada sobre el levantador perm ite m anejar las r e ­
tenciones con m ayor facilidad  y  rapidez. L a  K -D  fa brica  varios 
tipos de levantadores, cad a  uno para detei-m inado m odelo de 
m otor. l.,e conviene a  Ud. tener un ju eg o  de levantadoi'es K -D  
para los au tom óviles que Ud, repar.a.

Compresor No. 380 psra Motores con Válvulas en un 
Solo Lado y en la Culata

( 'ñ u  h erram ien ta  d e  a cc ió n  rá p id a , que so adapta  a 
uso péñora! ile  ta lle r , l in a  vu elta  a la  ru eda  m anual 
(leniaria lovan ta  e l resorte  d e  la  p r im e ra  rá lru la . 
K sto tija  e l aju&te para
loo resortes  s ls u le n ie s . 
lox rú a les  >c Icvanttui 
ráp id am en te  m ovien do  e l 
j'ititiso d e  Is harram ien* 
t » .  P rov ista  d o  Cierre 
a u tom á tico  y  su m in is tr a ' 
da  con  m and íbu la s  ln> 
d iñ a d a s  N o , 32  y  m an­
d íb u la s  recta s  N o . 33.
1 . M a n s o  d o  a c c io n a '  

m ie n t o

2 .  C i e r r e  d e  t r in q u e t e

3 . K n g r u n a j c  m a n u a l  
d e n ta d o

4 .  K a r r n  d e  é m b o lo

Juego de Extracto r K-D  No. 920 de Guía de Válvula
E l  extractor  m on tad o  en 
e l m otor.

C onsta del ex tractor  N o. 918 y  
de! propulsor No. 919, P ara  a u to ­
m óviles F ord  V -8  de 1934 a  1936 
y  L lncoln -Z eph yr. U n ju eg o  firme 
y  seguro, que produce ganancias 
en cada ti'abajo, por m uy apre­
tadas que estén las gulas. Este 
extractor está  construido sobre 
el ún ico correcto  princip io m e- 
cíin ico : ap lica  la fu erza  en linea 
recta  ascendente. E s r á p id o ,  

Propulsor de m anejar, seguro en uso y  
No. S19 de gran duración.

i-cuxnnMW)Dni'pf
HUSáNOKADtONlUT.

- 7 - jK ífn s « rw fE M  
C^CDiuwMaanv

I*a vá lvu la  y  al 
re s o lte  so  Ic* 
van lan  con  un 
Ipvnntudor K - D  
do t i p o  do 
barra , s in  q u i­
tar la  reten ción  
d o l resorte  de 
la  Tálvula,

E l p ropu lsor N a  919, c o lo -  
c .id o  en  p o s ic ió n , queda 
soporta d o  n utom áticarneote 
d e b a jo  d e  la  ca b e ra  d e  la  
vá lvu la , m ien tra s  la s  guias 
están  b a ja da s  l o  au fíc icn tc  
pa ra  p o d e r  q u ita r  la  r e ­
ten ción  d o  la  g u ía  d e  la 
válvu la .

1¿1 e x i r a n o r  N o . 918  en p o s ic ió n  de 
q u ita r  e l g ru p o  d e  la  rá lv u la . L a  
m á n d lb u la  esta  en tre  las esp ira s  d el 
resorte d e  la  v á lv u la , d o b a jo  d o  las 
g u ía s , y  la  t«u a  d e  p re sió n  descanza 
sobra  la  p ie za  fu n d id a  d e l m otor, 
a lred ed or d o  la  ca b eza  d o  la  vá lvu la . 
C u a n d o  se g ira  hocLa a b a jo  e l m a ogo  
d o  t o m il lo ,  la  en orm e p resión  asi 
e je r c id a  lovan ta  vertlca lm an te  el 
gru po  d e  la  vá lvu la , s in  d a o a r  n lngum i 
p lo ra .

p idones co fó feg o s y  p re c io s .

K-D MANUFACTURING CO.
L A N C A S T E R ,  PA., E.U.A.

D e p o rfo m e n fo  d «  E x p o rta c ió n :

3 S  P e o r l  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k , N . Y . ,  E .U .A .  

D ire c c ió n  te le g r á f ic a :  W ID B L O C O

Levantador No. 600 con Mandíbulas 
Paralelas Ajustables

S irv o  p a V K 
c a s i  todos  1o8 
m otores c  u n 
v á lv u la s  e ti 
un  so lo  la d o , 
d  o  m odelos
a n tig u o s. U n a  h erram leitta  para se rv ic io  pesado , con 
m and íbu la s  in c l in a d a s , pa ra  tra b a ja r  detrás  d o l m otor.

AM CO  OFRECE U N A  NUEVA  IDEA
— M A T E R IA L  ElV L A M IX A  —

Para revestimientos de embrague y zapatas de freno y una 
sierra mecánica para el corte a los tamaños deseados

t 'lN  <Je que  U d. p u eda  sum inistrar 
cu a lqu ier  lan iafio  d e  revestim iento 

de em brague o  de fo r r o  de fre n o , tan 
p rou to  co m o  sea necesario, sin necesidad 
d e  que  tenga una costosa  existencia  de 
tam años diversos d e  dudosa dem anda, le 
o fre cem os  ahora  e l  M A T E R IA L  EN LA - 
MIMA AM C O , ilustrado aqu í, en  form a  
plana, e n  o ch o  dim ensiones, para  reves­
tim ientos d e  em brague, y  en  fo rm a  curva, 
en  nueve d im ension es, para  zapatas de 
fre n o . D e las lám inas para revestim iento 
de em b ra g u e  p u ed e  Ud. cortar 2 1 3  tam a­
ños d iferen tes, y  de las lám inas para

La sierra
O fre ce m o s  tam bién  u n  n u evo  t ip o  de sierra m ecán ica  constru ida  
pspecialniente para  cor la r  revestim ientos y  segm entos de fo r r o  del 
m aterial en  lám ina  A m co , tal c o m o  se iluslra  aqu í. T ien e  un 
m o to r  e léctrico  de b-i de caba llo  de fuerza . D e p re c io  econ óm ico , 
para ayudarle  a ob ten er una buen a  ganancia  d e l m aterial en  lám ina.

P íd an os n uestro  n u evo  ca tá log o  de exp orta ­
c ió n  de los m ateriales d e  fr ic c ió n  o  rozam iento 
A M C O  y  com p leta  in fo rm a c ió n  sobre nuestra 
lucrativa representación .

ASBESTOS MANUFACTURING CO.
Doparlom cntn do E xp orlootón :  4 3 1  S . Dc-arborit St.

CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A.
D irecc ión  te leg rá fica : A SB E S , C hicago

Piilirica.fi en H im tington , In d . y  Waba.4h, In d .

fo r r o  d e  fre n o  p u ede  cortar cualqu iera  
anchura  deseada.

Este es un  verd adero m aterial AM C O , 
que  da  e l m ism o g ra d o  d e  excelen te  satis­
fa c c ió n  que  nuestros revestim ientos y 
fo rros  cortados e n  la  fáb rica . ¡S ó lo  n e­
cesita tener en  existencia  los tam años de 
m a y or ven ia ! P u ede dar a sus clientes 
entregas inm ediatas en  tam años especiales 
o  raros, in fu n d ir  así con fian za , h acién ­
dose de nuevos am igos  y  ob ten ien d o  m a ­
yores ganancias. P ídanos 
en  seguida in fo rm a ción , 
p recios  y  porm en ores so ­
b re  tam años.
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El foruíio íip Armaa ííf 

la Nobleza Auíomomltaía

C O R D
í D E P R O P U L S IO N  

D E L A N T E R A i
¿ Vende Ud. automóviles

f i
nosf

L os  com erciantes que están vendiendo au to ­
m óviles de otra s  m areas pueden aum entar sus 
ventas y  gan ancias representando tam bién al 
Cord. E ste  nuevo y  d iferente au tom óvil tiene 
ven ta jas  exclu sivas en lu jo , com od idad, su a­
v ida d  de m archa, faoiitdad de m anejo  y  se ­
guridad, que son  p osib les en v irtu d  de su  p ro ­
pulsión delantera. P or  estas razones, e l Cord 
no com pite  con  ningún o tro  au tom óvil. A trae 
la gente que qu iere un nuevo p lacer en  v ia jar 
en au tom óvil, y  que lo  halla en el R ey  de  los 
C am inos —  el autom óvil m ás elegante del 
m ercado.
P o r  carta  o  telegram a p íd a n os in form a ción  

detallada.
A U B U B N  A U T O M O B IL E  C O „  CO N N K R SV ILLE , IN D .. E .U .A .

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A ! “ A U B U R N A U T O ”

U N A  N U E V A

INGENIADAS  
PARA IGNICION 

POR l/, l :  
INGENIEROS V: 

:: DE IGNICION y

O P Ü R T U N I D A D  M E R C A N T I L
La Bujía Auto-Lite es diferente a cualquiera de las otras 
bujías fabricadas hasta la fecha. Es la única bujía dise­
ñada por Ingenieros de Ignición y  hecha para funcionar 
en perfecta armonía con el resto del sistema de igmción. 
Materiales y  aleaciones nuevos han sido desarrollados 
exclusivamente para esta bujía, y  la Auto-Lite ha edifi­
cado una fábrica completa, ultra-moderna, para su 
fabricación.

La nueva Bujía Auto-Lite le ofrece a  Ud. una oportu­
nidad excepcional. Va respaldada por un excelente plan 
de mercadería designado para ayudarlo a venderla. El 
muestrario Auto-Lite ilustrado, es sólo una de las ayudas 
que le ofrecemos para vender esta bujía. Escriba solici­
tando detalles completos.

TH E  ELECTRIC A U TO -L ITE  CO.
E x p o rt M erctiandising D ivisión  

Chrysler Building Nueva York

P or cable: "E L O E X ” , N ueva York

N ¡ la fotografía ni meras palabras 
pueden describir la belleza de este 
muestrario A uto-L ile. E s un gabi­
nete hecho tod o  de acero, color 
caoba. Su frente cóncavo es de 
vidrio y  muestra el surtido com ­
pleto de las bujías Auto-Lite. N o 
acumula polvo. Va equipado con 
cerradura. Caben 150 bujías.

aa>-
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MODELO 36B 
MONEYMAKER

U n a  b o m b a  c o m p u t a d o r a  d e  d i ­
n e r o  d e  g r a n  b e lle z a  y  e ñ ca c ía .

DKHEÍM
SURTIDO MAS COMPLETO 

DE BOMBAS DE GASOLINA Y EL 
PREFERIDO DEL MUNDO

Los millares de bombos Tokheim en uso en todas 
partes del mundo, desde hace 35 años, han con­
firmado conclusivamente que estas bombas de su­
perior calidad poseen las características siguientes:

MAYOR SEGURIDAD 
EXACTITUD PERMANENTE 

MENOR COSTO DE CONSERVACION

¡ C o m p a r e  s u  v a l o r !

TOKHEIM OIL TANK & PUMP CO. 
FORT WAYNE, INDIANA, E.U.A.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

38 PEARL ST., NUEVA YORK, N.Y., E.U.A.
Dirw cíón telegráfica; W I D B L O C O , N E W  Y O R K

MODELO 36B-DP 
CUADRANTE DE RELOJ

T ie n e  u n  cu a d ra n te  d e  r e l o j  e n  
lu g a r  d e l m e c a n is m o  d e  c o m p u ­
t a c ió n  d e  d in e ro .
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eofi tas 
b u j í a s

DE EN CENDIDO

W A R D S
L a  p o r c e la n a  e s  d e  g r a n o  ñ n o  
p a r a  q u e  t e n g a  m á a  r e s is te n c ia  a  
lo s .  c h o q u e s .  L a  d is t a n c ia  e x p lo ­
s iv a  m lc r o m é t r ic a  a s e g u r a  u n a  
c h is p a  m á s  g r a n d e  y  c a lie n te .

L o s  e n s a y o s  h a n  d e m o s t r a d o  
q u e  la  B u j ía  d e  C a l id a d  S u p r e m a  
W a r d s  p u e d e  p r e s t a r  s e r v ic io  
h a s ta  d e  u n o s  4 0 .0 0 0  k i ló m e t r o s .  
( C o n  t o d o ,  s u  p r e c io  e s  d e  c o m p e ­
t e n c ia !

Q u e d & n  . s ú n  d i s p o n i b le s  l a s  
c o n c e s i o n e s  e n  e l g u n o s  r e r r i -  
t o r i o s .  E s c r ib a  o  c a 6 /e ^ r a / i a  
h o y  z n i s j n o ,

R epreiealanles y  A lm a cen e! d e  E x ig en c ia ! d e  estas Bujios. pa ra  
Europa. L eva n te  y  A /rica d e l  N orte: C on eh a ssen  &  S ta k e o l d .y ^ ,  
8 3 -8 } ra e Lam orhsiere, Am beres, Bélgica . C a ilegra m a s:S T A K G O L D I

M ONTGOM ERY W ARD
ESTABLECIDA EN 1872 — 50 ANOS EN LA EXPORTACION
D iv is ió n  F a b r il  d a  E xp o rto e ió n —Chico g o ^ j^ ji« ^ » ^ C o b l^ :_ T h o rn w q r¿ ^

•  j C H A P E  A T »A S  A L  C A D M I O I  
1 C A R A C T E R I S T I C A  E X C L U ­
S I V A  W A R D !  L a  W a r d s  S u ­
p r e m a  e s  la  ú n ic a  b u j í a  d e  a u t o ­
m ó v i l  q u e  t ie n e  e s t e  c h a p e a d o  a ! 
c a d m io »  el. q u e  se  e m p le a  e n  las 
b u j ía s  d e  a e r o p la n o ,  p a r a  o b te n e r  
m a y o r  p o t e n c ia ,  s e r v ic io  y  re s is ­
t e n c ia .  jS ó lo  e s ta  c a s a  la  o fr e c e !  
L a s  d e m á s  c a r a c t e r ís t ic a s  d e  e s ta  
n u e v a  b u jía  se  d e s t in a n  e s p e c ia l­
m e n t e  a  h a c e r  fr e n t e  a  lo s  r e q u i­
s i t o s  d e  l o s  m o t o r e s  m o d e r n o s  d e  
a lta  v e l o d d a d  y  a lt a  c o m p r e s ió n .

Ensayador
E L E C T R O
XJn in s tr u m e n to  d e  p r o y e c to  
c ie n l i j i c o  p a ra  d e te rn iit ia r  si 
h a y  c ir c u ito s  c o r to s  y  t iieg o  
lor.alizarlua c o n  p r e c is ió n .

En sa ya :
A ntenas
Inducidos
V o lta je  de acu m u la - 

dar
C ontactos ds ruptor 
P ortaesoob illas  
B ob in es  
C olectores  
C ondensadores 
D isyu n tores  
T an as de d is t r ib u i­

dor
E strangul ;>dores 

eléctricos  
Cerradu.*s(s e léa tr i- 

cas  * 
A rro lla m ien tos  de 

cam po

F usib les  
G eneradores 
In terruptores de 

luoes
A rro lla m ie n to  |iri- 

m arlo 
R ad iorrecep tores  
R otores
A rro lla m ien to  se- 

cu n d a n  o 
In terru ptores  de 

arranque 
M otores de arranque 
Su presores  
C a íd a  de vo lta je  
c ir c u ito s

M o d e lo  A — $29 .50  ne to

H o c e  fó c f le s  lo s  t r a b a jo s  d if íc ile s—
•  E l (I c lc c ío r  de d l«p e r» ló n  ile  U p o  lu lc ro se n s lt lro  ee ts n  p t c c U o  u n e  h is t a  pu ede  
in illca r  lo  c u n le n le  p a so d s  p or  la  Uam a d e  un  tóstoro.
U e ic a r s a  d e  o lla  (reeu cn e la , l>ara m ostrar e l p u n to  don de  h a y  eseape  o  d lsp ers liw . 
In d U o ilo r  esp ec ia lm en te  p roy ecta d o  y  c a lib ra d o  pa ra  actu ar e l  estado 
s a d o ce s -c lr cu lto  a b ie r to , d e b ilid a d , b u en a  fu cra a  y  c ir c u ito  c o r lo , co n  ca p a cid a d  
vn m tcro f a ra d les . ,  . . .  ,
U n  vo lt ím etro  d e  corrien te  con tin u a , d e  to d o  uso, p s ra  v e r lflc o r  e l v o lta je  de a cu ­
m u ladores , gen era d ores , c ir cu ito s  d e l a lu m b ra d o  y  d e l arranque.
C h apa  dela n tera  d e  a lu m in io , co n  In stru ccion es  g r a b a d a s ; c a ja  m e tá lica  gruesa 
con  aca b a d o  n e g ro  c r is ta lin o  a  p ru eba  d e  rayadura. P e r r e ia r ^  p r im e r  ord en . 
M a n g o  tu b u la r , fá c i l  d o  co lg a r . C onductores d e  en sayo  y  co rd ó n  d e  con ex ión  b ien  
la r g o s , d e  s e r r lc lo  pesado . P u n ta s  d e  en sayo  a p ru e b e  d e  c h o q u e ..  l.o in pletae 
Instru ccion es  d e  tu n rion am len to , b ie n  d eta lla das o  I lu stra d a s . G a ra n tía  corrien te

de autonioY . Necesitamos represen tan tes  y  distribulderee.

ELECTRO PRODUCTS CO.
O F  N E W  Y O R K  

F a b r ica n te  de e q u ip o  de ensaye eléotrieo  y  anfttiaadores d e  gas. 
D epartam en to d e  E x p erta e lón : 119 W e s t  C3rd S tre e t . N ueva Y ork , N . Y - ,  E .U .A .  

D irecc ión  te le g r á f ic a : W ern fred , N ew Y ork

LLANTAS "SUFREME'
j-Lds más finas de América i

Fabricades para más uso, segu­
ridad y  belleza. ¡R inden 34%  
más de recorrido que cualquier 
otra llanta! ¡Arm azón 37 %  más 
fuerte, pisada 16 a 30 %  más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias.
W ards produce también un com ­
pleto surtido de llantas y  cáma­
ras “ Riverside”  para camión, 
Balón y  “ C ojín  de Aire” . Todas 
rinden uso extraordinario y  son 
líderes en calidad y  precio.

A sen cia s  diepunibles en  oarias  ír r r ir o r io . . .  E scri­
banos o  leU íra lien os  ahora m ism o. R ep resen tan tes  de neum áticos y  
d ep ósito  d e existencias para E a rop o. A l t a  M en o r  y  4 ¡r tc a  del N a r lf  : 
C o r n e liu s s c n  &  S ta k «o ld . S .A .,  S3-SS rué Lam arm sere. A m b eres . B el-  
f iea . D irección  telegrá fica : S T 4 K G O L D I .

MONTGOMERY WARD
E a te b fcc id e  « n  it7 2

D iv is ió n  F .b r i l  d .  Exp ortec ISsi—Chicago. U . S .  A .
Cab legram as—Thornw ard

A l  encentrarse Ud. en Chicago, visite ¡a oficina cen tra l d e  
e x p O T t a c i m .  Situada en  e l  iSIS W est Chicago Avenue.

COASTGARD
Forro de Freno

T e jid o

S is S f i

.sIavo 7  c f lc a c l® . ,

, a v ila m os  p c r « a «  í s r c a r »
se s irvan  « ta llada sob re  mu-
gpama, Trataremos eon fl-

no nu estros  oroauotos. _  A ta
m o r m a l n s o b r e  . - « W g T O S C O •

A T L A S A S B I l »  *

rH WALE8, FA.. E; «• , tro J o ^
A T L A s A » íoe”

W O . T H  W A . E 8 .

de bP^mbM.
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SUCEDERAN
accidentes . .  y no hay razón por qué 
no pueda Ud.SACAR PROVECHO DE ELLOS
N qcIa  a g ra d a  m á s a l d u eS o  d e  u n  a u to - 
lu óT íl, q u e  ha  s u fr id o  u n  a cc id e n te . 
<iue su  v e h íc u lo  d a ñ a d o  se  a r r e g le  en  
su ta lle r  d e  m o d o  ciiio n o  ee  le  n o te  la  
m e n o r  fa lt a .  U n  b u en  t r a b a jo  d e  c a ­
r r o c e r ía  y  g u a v d a b a rro  b a c e  q u e  e l 
c l ie n te  re g re s e  p a ra  o t r o s  s e r v ic io s , 
m a n te n ie n d o  a c t iv o  e l ta lle r .
I .as so ld a d u ra s  C e s te r  d e  c a r r o c e r ía  se  
b a c cn  p a ra  t ra b a jo s  d e  c a r r o c e r ía  y 
g u a r d a b a rr o s  . . .  u na  a le a c ió n  esp e ­
c ia l ,  un fu n d e n te  e s p e c ia l  y  u n  tam aQ o 
<»speclal. N o so n  s e n c il la m e n te  so ld a ­

d u ra s  d e  c a r r o c e r ía  e n  n o m b re  so lo , 
s in o  q u e  se  h a ce n  e sp e c ia lm e n te  para  
es te  t r a b a jo  L q fiolduduru hueca  K e s - 
te r  C ored  B o d y  S o ld e r  co n t ie n e  su  p r o ­
p io  fu n d e n te  y  se  e m p le a  p a ra  ee ta S a r 
d e  nu ev o  la  su p e r fic ie . L a  so lda du ra  
m a c iz a  E o s te r  S o lid  B o d y  S o ld e r  se 
u sa  pa ra  lle n a r  y  n iv e la r  la  a b o lla d u ra . 
T 'u a lq u ler m e cá n ic o  co m p e te n te  !)uedc 
h a ce r  u n  e x ce le n te  t r a b a jo  la  pr im era  
vez. P id a  d e  su  a b u s te ce d o r  M U E S ­
T R A S  G R A T U I T A S  o  com u n iq ú ese  
d i  reo la  m e o  te  c o n  n o so tro s .

KESTER SOLDER C O M P A N Y
4201 W rig h fw o o d  A v e . C h ica g o , It l., E .U .A .

D ir e c c ió n  M e g r ó f l c o :  K E STSO LD ER, C H I C A G O

PESO ENCAJONADO 203 KQS.
T o r n o  ^ o r k s h o p ,  M o d e lo  193 7  de
9 ^ "  X 3 ' c o n  c o n t r a c je  d e  tetisídn  4  Q Q Q
a ju s tu b le  d e  hi c o r re a , m o to r  re v e re í-  I |n
b le  d e  ^  H .P . > cn m m u tH d o r ..............  ■
(E n c a jo n a m ie n t o  p a ra  E x p o r t a c ió n  $ 7 .0 0  c / a . )

■ p L  T o r n o  S o u tK  B c n d  W o r k s h o p  d e  9 *  x  3 ' 
^  e s  u n  c o r n o  d e  p r e c i s i ó n  c o n  e n g r a n a je s  r e ­
d u c t o r e s ,  p a ra  c o r t a r  ro s c a s  g i i «  e fe c tu a r á  lo s  
( r a b e o s  m á s  f in o s  e n  e l  ta lle r  m o d e r n o .  T o r ­
n o s  S o u t h  B e n d  s o n  d i s p o n ib le s  e n  ta m a ñ o s  
d e  Z 3 5  a  4 0 6  c o n  c a m a s  d o  9 1 4  a 
3 6 5 8 ^ .  d e  r r a n s m is ió n  p o r  m o t o r  o  p o r  c o n ­
tra  e je .  H a y  3 S  a d ita m e n t o s  p a ra  t o d o  t a m a ñ o

au e  p e r m it e n  e l  l l e v a r  a  c a b o  u n a  in f in id a d  
e  t r a b a jo s  e n  f e b r i c a c i ó n  y  r e p a m c ió n .  

Q u e d a n  a u n  d i s p o n ib le s  u n o s  p o c o s  te r r i­
t o r i o s  p a r a  ca sa s  id ó n e a s .  P id a  in to r m e s  c o m ­
p le t o s .  D i r e c c i ó n  c a b le g r á fic a  T W I N S .  S o u th  
D e n d .  T o d a s  la s  c la v e s  c o m e r c ia l e s .

S O U T H  B B K D  L A T H E  W O R K S  
22S  E ast M a d is o n  S t.. S o u ih  B e n d .  I n  J .  E .U .A <

Pídanos 
Catalogo Nuevo 

N 0.IS K

I n f o r m a c i ó n  c o m ­
p le t a  s o b r e  e l  t o r n o  
d e  9"* e n  t o d o s  sus 
t ip o s .  E n v ía d o g r a t -  
is> p o r t e  p a g a d o  a  
c u a lq u ie r  d i r e c c i ó n  
d e l  m u n d o .

de A c u m u la d o re s

"\ESD E qu e e l A cum ulador para a u lom óv il se 
• lanzó al m ercado, m ás d e  16 rtiiílones d e  A cu m u ­
ladores P resl-O -L ile se han v e n d id o . D ieciseis m illo­
nes d e  consum idores satisfechos — d ieciseis m illones 
de  dueños de  autom óviles qu e añ o Iras año han 
v isto el funcionam iento satisfactorio de l Prest-O-Lite 
—arranques rápidos, luces brillantes y  serv icio  du­
radero a ba jo  costo.

Los prim eros A cum uladores P re s t -0 -L ite  eran 
buenos, Ipero cuanto más superior es e l Presí-O-Lile 
de  h o y ! N unca antes se había o frecid o  un  A cum u­
lador de  tanto m érito. N unca antes hubiera U d. p o ­
d id o  consegu ir un  A cum ulador igual al Prest-O-Lite 
H i-L evel ilustrado.

H oy  com o  siem pre, el A cum ulador P re s l-O -L ile  
es el preferido p or  los dueños de  autom óviles. Y  es 
e ! qu e más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles com pletos.

P R E S T - O - L I T E  C O M P A N Y ,  I N C .
C hrysler B uild ing, N u eva  Y ork, N . Y ., E .U .A .

D irecc ión  cablegráfica ! “ P o lbatex", N u eva  Y ork
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HERRAMIENTAS ELECTRICAS UNITED STATES
L a N o r m a  d e  C a lid a d  d e s d e  1 8 9 7

Hay un t ip o  y  uinaoo 
de U U d io  e lé c lr lc o  U . 
S . p&ra tod o  r e q u lt lto .

T aladro e léc tr ic  S* d e  
serv icio  p esa d o , d e

E l  ta la d ro  d o  % "  znáa p oderoso  d o l m ercado 
& m cricaoo, E sp ec ia lm en te  a d opta d o  a la  pro* 
pulsíÓD d e  om olad oras d o  c ll la d r o s  d e  U p o 
p o r tá t il .  S u  reslatO RU  c o n s iru cc ló o  ;  eran  
fu erza  le  a se g u ra o  un  a e i r l d o  eficaz.

R ectifica d ora  d e  cara d e  
válvula U.S. m o d elo  VR 3
P roT lsto  d e  d o i  m otoree (im o  
pa ra  la  ru eda eam eriladora  y 
o tro  pa ra  e l  h u s illo  Oel man* 
d r l lK  E l  m a n d ril a d m ite  
vá lvu las  d e  F o r d  7  tod a  otra 
vá lvu la  con  v á sta g o  de de 
d iá m e tro  o  m enos, d e  cu a lq u ier  
la rg o , y  con  cabeza  b a a la  de 
6* d e  d iá m etro . P u e d e  a ju s ­
ta rse  a  cu a lq u ier  á n g u lo  d e  15 

a 90  grados.

P íd anos ca tá logo  g en era l d escrip tivo  y  lista d e  p recio s .
T M P  I I K I l T P n  ^ T A T P ^  Departamento de EKportaeián:i n t  ü N H C y  d l A I C ¿  P  g „  266, Fort Wayne,

FLFCTRICAL TOOL I"'I“ E.U.A.t L E U lR IC A L  lU U L  DlroMlói* Wagráflea:
C O M P A N Y  W IL L P L A T K A .C U M r A N I  Fort Wayne. Indiana

Para la reparación de automóviles

T u b e ría  f le x ib le  Im perio !

E s t a  tu b er ía  t ie o c  un  n ú c le o  in t e r io r  <Je la tó n , u n id o  a una «n* 
v o ltu ra  d e  com p osic ión  e s p e c ia l, q u ed a n do  to d o  cu b ie rto  i « r  

un  fo r r o  iren aado  a pru eb a  d o  a ce ite . S e uaa pa ra  g a so lin a , ec®]te 
y  eiatetna d e  v a cío . S e o fre ce  en  larg os  c o t u d o s  a  la  m c c i ^ ,  
p a ra  c a s i todos  los  a u tom óv iles  d e  p a sa jeros , y  p u ed e  u m b ic n  
corta rse  fá c ilm en te  d e l ca rre te . L a  u san  loa co m e rc ia m e s , los 
ta lleres  y  es ta cion es  d e  se rv ic io  d e  tod as partes.

C enex ianes
Im p eria l

E l  s u r tid o  I m p e r i a l  se com ­
pren den  todos lo s  t ip o s  d o  con ex ­
io n e s  o  u n ion es que s o  r e o u l » c n  
e n  cu a lq u ier  s is tem a  d e  g a so lin a , 
a ce ito  y  v a c ío . E sta s  con ex ion es 
pu eden  obten erse  ta m b ién  en 
con ven ien tes  su rtid os  ecónom ícoa , 
lla m a d os  • A d d a -D r a w e r '. OfrP- 
cernes ta m b ién  un  su rU d o  com - 

* I h erram ien tas d e  tu b e n a .

H e rra m isn ta s
X,aa b erra D ien ta s  Im p e ­
r ia l  e s tá e  proyecta d a s  y 
coDitruídai especia lm en te  
p a re  a yu dar a  lo s  ta lleres  
y  es ta cion es  d e  se rv ic io  a 
e je cu ta r  todos estos  tra b a ­
jo s  p eq u eñ os  con  suma 
f s c l l l d a d  y  ra p id ez .

A ee ita d e r  d e  m uelle 
aecion ado  p or a ire  

com p rim id o

D ep artam en to  d e  E xp ortación  
530 S o u th  R aeln e Avenue 

C h iea g c . trr.. E .U .A .TH E IM PERIAL B R A S S  MFG. CO.

A cc& loJ iio -l IMPERIAL p.a/ u t pxcU itaJi e ¿  tAaí-ajo-

Hay buenas ganancias en la repa­
ración de amortiguadores

A — B u je  d esgastado.
B— ^Par d e s g . i t e  e< 

ha ou esto  «Ifp*
I le o  «I  «g u je r o  
e l r c u l v  dol os* 
labdn.

C asi t o d o  au tom óvil d e  un  año B E C E - 
S I T A  rep a ra c ión  d e  a m ortig u a d ores , Nueve 
d e  ca d a  d ie z  vecas p odrá  U d . co n se g u ir  un 
tra b a jo  s i m uestra  a l  d u eñ o  d e l autom óvil 
e i d esg a ste  en  lo s  es la b on es , pern os de 
o je te  y  b u jes , q u e  ca u sa  v ib ra c ión , rotu ra  
d e  m uelles y  m archa in có m o d a . L os  su r ­
t id o s  H yg ra de , para ta lle re s  grandes y 
p eq u eñ os, in c lu y en :

DOS SURTIDOS ESPEC IALES
L J6 2 5 A  —  (» n  e l c irc u le )
P re c ie  a l  c e m e re la n te , $ 1 9 .8 5

C on tien a  es la b on es , b u je s , pern os d e  o je te , 
p asadores d e  h o rq u illa s , re ten c ion es , em paqu eta­
d u ras. e tc . pa ra  ca s i lo d o  a u tom óv il. E ntra  les 
es labon es se in clu yen  v a r io s  l i p e s  “ K yprade”  
u n iv ersa les, para re d u cir  e l in v en ta rio  y  en ­
sanchar la  u t il iz a c ió n . G R A T I S  eon e l s u r t id o : 
h e ira m le n U  H yg ra de  para a ra ertig u a dor S L T IQ  
(p r e c io  pa ra  e ( com ercia n te . $ 3 .7 5 ) pa ra  q u ita r  
e  In sertar b u je s , pa ra  q u ita r  es labon es s in  d es­
p ren der e l a m ortig u a d or  d el au tom óv il. T am bién  
G R A T I S :  le trero  d e  ven tan a  y  v a lio s o  M anual 
d e  S erví o io .

S u rt id o  LJéSO
(M ostra da  a rr ib a )

P r e c l d  « i l  e o m e r c i o n t a ,
S 3 .7 5

U n s u r t id »  esp e c ia l d e  p rcs io  
b a jo ,  q u e  con tien e  la s  p iezas 
su je ta s  a  m a y or  d esg a ste , ta les  
com o b u je s , pasadoras d e  h or­
q u il la , roten eion es. e t c . ,  para 
a m ortig u a dores  L cve joy» U on roe  
y  F o rd . M aau al d o  S erv ía lo  
g ré t is . L a  h erra B len tn  5 L T I 0 . 
d e se r íta  a  la  Izq u ierd a , a l  preelo 
E S P E C IA L  d e  S3.00 cu a n d o  se 
com p ra  en  com b in a c ión  eon el 
p resen te  su rtid o .

T n m hlán  su rtid os  esp o e ia is s  para las firm as a l  p or  m ayor.
T a lle ra s  — firm as a l  p or  m a y o r : P íd a n os  ah ora  m ism o in form a e lén  com p lo ta . pa ra  que 

em p íese  en se g u id a  este  lu cra tiv o  n e g o c io .

H Y & R A D E  P R O D U C T S  C O . ,  5 1 6  W .  3 4 th  S t . ,  N u s v a  Y » r k ,  N . Y . .  E .U .A .

T u b e r ía  flex ib le C onexiones H erram ien tas EquisQ de se ldar

ALTA CALIDAD
Las cadenas de distribución 
Duckworth se hacen de la más 
fina aleación de acero para este 
fin . Su funcionam iento silencio­
so se asegura mediante un la ­
brado a máquina de suma pre­
cisión. Cada cadena se ensaya 
en la fábrica antes de ser em ­
barcada. D istribuidores en todos 
los países.

B A L D W IN - D U C K W O R T H  

C H A I N  C O R P O R A T IO N
F á b r ic a s  en Sp rin g fie id  y  
W e re e s te r , M ass ., E .U .A . 

D e p t o .  d e  E x p o r t a c ió n ;  3 8  P e a H  S t r e e t ,  

N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . .  E .U .A .

D ire c c ió n  fc le g ró rf lc a t W ID B L O C O
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R U SC O  
C H A M P IO N

Un verdadero campeón en sn clase —  famoso por su alta cali­
dad en el mercado de automóviles del mundo.

El RUSCO CHAMPION ee un forro de freno de asbesto y tela 
de alambre de latón, doblado y comprimido. Debido a su 
gran densidad, se acepta como el tipo de forro de freno de 
mayor duración efectiva del mercado. El Champion es nn 
forro universal, recomendándose en particular para instala­
ciones de servicio pesado.

El f o y o  de freno RUSCO CHAMPION INDUSTRIAL es de 
superior calidad. Se recomienda para exigentes aplicaciones 
industriales, a cansa de que tiene un especial coeficiente de 
fricción para semejantes trabajados. May en particular se reco­
mienda para maquinaria de ingenios azncareros, grúas de minas 
y otros trabajos igualmente pesados.

Dediqúese a vender el completo y seguro surtido Rusco, para 
mayores ganancias. Pídanos catálogo y muestras.

TH E  RUSSELL M ANUFACTURING CO.
IN C O R P O R A D A  E N  J 8 S 4  M ID D L E T O W N , C O N N ., E . U . A .

D E P O S IT O  D E  F A B R IC A  E N  E U R O P A :
8 3 .8 S  R U E  t .A M O n iN I E R E  A M U E R E S , B E L G IC A

En cualquier idioma 

Tumbler significa Fina calidad
P U IT A D O R  DE 

E M P A Ñ A D U R A  TU M B LER
U d  lim p ia d o r  c ie n tífic o , quo q u ita  co q  s e ­
g u r id a d , la  o x ld a c ló o  d e l a cabad o , la  v erd a ­
dera  ca u sa  d e  Ja etnpafiadura d e l  au to ­
m ó v il. LlJDpla e l  au tom óvil com o en  una 
torcera  p a r le  d e l t ie m p o . J)eJa tiaa 
s u p e r t c le  s e ca , lim p ia  y  s in  grasa . D esde  
bace  tie m p o  acep ta do  com o e l m e jo r  lín iD Ía- 
dor.

1 . E stuche lim p ia d o r  T u m b ler  C a r  D eauty 
K it

2 .  C era p uN m eM adora  T u m b ler
3 .  P u lim en te  y  lim p ia d o r  T u m b ie r  S park ei
4 .  E stuehe d e  en tera d o  T u m b ier
5 . A eabado  d e  ca p ota  de a u tom óv il T u m ­

b ler
B. N eg ro  d e  re to a u e  T u m b ler  
7 . T a p a d or  de ca p ota  d e  au tom óvil T u n «  

liler

P U LIM EN TO  TU M B LER
D I p u lim e o to  m ás n o ta b le  d e l  n ietcado  
y  ú n ico  en su  c la se , a causa d o  q u e  d e ­
vuelve a l  a ca b a d o  d e l au tom óvil los 
elem en tos  esen cia les  p e rd id o s  en  la  o z í -  
d e c ió o . B o ta rd a  ta m b ién  la  oxldacL ón  a d i­
c ion a l. 2*111100010 en  im a torcera  p a r te  del 
tiem po.

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER

8 . L im p ia d o r  y  d esm anehador d e  tela  
T u m b ler

9 . Q u ita d or de a lq u itrá n  T u m bler
IQ. P a sta  d e  fro ta o ión  d e  a lta  ve locidad  

T u m b ier  L a e -O -R u b
11. Cem ento d e  em paqu etadu ra  T u m b ler
12. Im perm ea b iliz a d or  T u m b ler
13. L iq u id o  para lim p ia r  y  desengrasae 

T u m b ler  H ydegre
P í d a n o s  i n f o r m a c ió n  d e t a l la d a  s o b r e  n u e s t r o  s u r t i d o  d e  p r o d u c t o s  

Q u ím ic o s  y  s a n i ta r i o s .

J. A. TUMBLER LABORATORIES
B A L T IM O R E , M D .. E .U .A .

D op a iie reen to  de E x p e rta s ió n :
2 6 9  B roa d w a y , N ueva Y ork , N . Y . .  E .U .A .

T O R O N T O , C A N A D A
D irecc ión  te je g rá d e a :

Lenzeo

á

los acumuladores

W i l l a r d s
RESULTAN M AS ECONOMICOS

— porque 

duran m á s . . .  

producen arranque más rápido 

. . .  y nunca fallan

Para injormación completa sobre la representación del 
Willard en el extranjero, sírvase comunicarse por carta o 
por telegrama con la

W ILLARD  STO RAGE BATTERY C O M P A N Y
D ep artam en to  d e  E xp o rtac ió n  C le v e la n d , O h io , E .U .A .
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VERIFIQUE LA D IRECCION-FRENOS
co n  e s t a  s o l a  m á q u i n a -

Esfe e q u ip o  es 
todo lo que Ud. 
n e c e s it a  p a ra  
vender el 7 5 %  
del servicio de
seguridad.

W e a v e R
EN SAYADO R DE C O M B IN A C IO N  DE 

FRENOS Y A L IN EA C IO N
M ide el ro io m ien to  de l cam ino de los neum áticos d u ran te  
la  m arch a  y  la  e n e rg ía  de l tre n o  de c a d a  rued a  durante  
la  p a ra d a  —  un ensayo  g rá fico  v is ib le .
M U E S T R A  A  S U S  C L I E N T E S  e l  s e r v i d o  q u e  n e c e s i t a n  y  a y u d a  
^ a v l n d é r o d o  T o d a s  l a s  a c u s a c i o n e s  r u e d e n  v e r s e  f á c i l m e n t e  

d e s d e  e l  a s i e n t o  d e !  c o n d u c t o r .  S o n  t a m b i é n  f á c i l e s  d e  c o m  
p r e n d e r ,  p u e s  l a s  c o n d i c i o n e s  d e  s e g u r i d a d  d e l  a u t o m ó v i l  s e  
p r e s e n t a n  e n  f o r m a  g r á f i c a ,  

o  A  V E R D A D E R O S  E N S A Y O S  D E  C A M I N O ,  c o m p r e n d i e n d o  
t o d a s  l a s  c o n d i c i o n e s  d i n á m i c a s  d e l  a u t o m ó v i l  e n  m o v i m i e n t o .  
K s t e  e n s a y a d o r  p e s a  y  m i d e  e l  a c t u a l  f u n c i o n a m i e n t o .

S E  U S A  P A R A  S E R V I C I O  l o  m i s m o  q u e  p a r a  e n s a y o .  U d .  p u e d e  
e n s a y a r  e l  a u t o r a O v i l .  v e n d e r  a l  d u e ñ o ,  h a . c e r  
v e r t l f i c a r l o  —  t o d o  e s t o  c o n  u n a  s o l a  m á q u i n a .  P í d a n o s  i n  
f o r m a c l d n  c o m p l e t a .

W EAVER M AN U FACTU R IN G  C O M P A N Y
S p rin g fie id , Illin o is , E .U .A .

O I r e c c I i s  t e l e g r á f i c o :  " W E A V E R "  C l a v e s ;  B e n t l e y .  A e m e

CO JIN ETES DE INSERCION  
PARA TODOS LOS  

M O TO R ES AM ERICANOS
L os sojinetQ s d n g a s U d o s  son im portan te  oa u s i 
d el darrooha de a ce ito  y  n ial fu n cion a m ien to  
del m otor. P a ra  resta b lecer  la  fu e r ja .  duración  
y econ om ía , reom plaee los  c o jin e te s  desgasta* 
dos cen los co jin e te s  de in serción  F ou erfi*  
MoDwl t ip o  d e  p r e c is ió n . E stán proyectados 
oara  re g u la r  o l a ce ite . S e  in sta lan  in m e d ia ­
tam ente. s in  n ecesidad  d e  a ju ste  ni e s ca r ia - 
c ie n . E l F e d e ra l-M o g u l e s  el ú n ico  surtido 
com ole te  de c o jin e te s  de repu esto  y  p ieza s  de 

.co jin e te s , para todos los  m otores  am erican os,

P J d a n o s  c a f ó J o g o  g r o f c i i f o .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  
FED -M O &  D E T R O IT

DESPRENDALAS... 
PARA PRECISIQN

L »  m anera rá o it la  lá t i l  y  lu eratlva  ie 
b acer a iu lte s  E X A C T O S  d i  e o i i n .t í s  . . . 
las L A M IN IT A S  L A M I N llM . S en sU la - 
m ente se desprendan  las la m in ita s  de latSn 
d e  0 .002  o  d e  0 ,0 0 3 ' . . .  una o  m is ,  tada  
ve2  . . .  en a l m ism o  t r a b a jo .  N o hay que 
lim a r  n i lab.-ar a  m áqu in a . S iem p re  una 
sü perflo ie  lim p ia , suave eem o un v id r io :  
s iem p re  un espesor  u n ifo rm e . F orm as eor - 
r je n lo s  oara  tod as la s  m a rca , de m otor. 
T am bién  . .  .  l a m in iu s  L am lnum  eon puntas 
revestid a s  de B A B B I T T  B L A N D O , para 
ce rra r  e l a ce ite  en los co jin e te s .

lÁ R n u m .
D E S P R E N D A L A S  P A R A  

S A N A N C I A S 831

FEDERAL-MDGUL CDRP., DETRDIT, E.U.A.

LO S DUEÑOS DE A U TO M O V ILES  
NECESITAN ESTOS ACCESORIOS FULTON

Resguardo de parrilla Fulton.
P r o t e g e  l a s  p a r r i l l a s  e x t e n d i ­
d a s  d e  l o s  r a d i a d o r e s  d e  r e ­
c i e n t e s  m o d e l o s  d e  a u t o m ó ­
v i l e s  c o n t r a  d a ñ o s  p r o v e n i ­
e n t e s  d e  l o s  p a r a c h o q u e s  d e  
o t r o s  v e h í c u l o s .  D e  a c e r o  

g r u e s o  e s t a m p a d o .  L i n d o  
a c a b a d o  y  e s t i l o  m u y  a t r a c ­
t i v o .  U n o s  p o c o s  m o d e l o s  s e  
a d a p t a n  a  t o d o s  l o s  a u t o m ó ­
v i l e s  ( l e  m a r c a s  p o p u l a r e s .

P e r il la  F u lton  S tegrn ob  d e  d irección  
h^niPaliece e l in te r io r  de cuelQ U ler Auto­
m ó v il. U n  accesorio  v r á c t ie o , q u e  p er­
m ite  h a cer la a  ru e lta s  m ás agudaa con 
sum a fa c il id a d  7  r a p ld e s . P e m U te  al 
c o n d u cto r  g ira r  rá p id a m e n t«  e l volante 
de d ire cc ió n , en  u n  m ovlm ien U ) co n ­
t in u o . S e  Instala c o n  fa c i l id a d  . .  . 
s ó lo  un  to rn illo . S e u n e  a la  U a ota  del 
ro la n te  d e  d ire cc ió n  en  c u a lq u ie r  p u n to  
d esead o . E le cc ió n  a v arios  «sU lu a , en 
v arlós  coloi'ea. lin da m en te  acabados.

O s

Viseras de conductor Fulton.
C om p leto  s u r tid o  de 7 es tilo s  y  ta ­
m añ os d ife re n te s . U n  a cce so r io  de 
se g u r id a d  m uy ú t i l  . . . para la  con* 
d u oción  con tra  la  b r ll la n ie *  d o  las 
lu oes  opu estas  y  o l  resp la n dor  d e l so l.

O troa acceaorloe  FuliO Q  aon  laa a lm oh a d illa s  d o  p eda lea , loa yen llla d ore*  
de re fresca r  y  d eacon gelar . los  r e s fu a r d o i e lé ctr lco a  pa ra  d e s u e la i para 
ü rlta a , la s  a letas  d o  v e n ti la c ió n  y  v arios  o tro s . P íd a n os  in form a ción  
d eta lla do .

THE FULTON C O M P A N Y
1912  S. 8 2 n d  St. M ílw a u k e e .  W is .,  E .U .A .

D ire e c iá n  te le g rd f ie o : " F U L T O N " . To d a c la v e .

I N VITAM O S su correspondencia acerca del surtido JOYCE 
de equipos hidráulicos de levantamiento para garajes, 

talleres de reparación, estaciones de servicio y  comerciantes 
de automóviles,
Los levantadores JOYCE de automóviles y camiones, en tipos 
de un ém bolo , de dos ém bolos y de cuatro columnas, se usan 
p or  casi todas las principales compañías en los Estados 
Unidos.
Los gatos JOYCE se fabrican en muchos tamaños y estilos, 
ilustrándose aquí sólo dos de ellos. Se caracterizan por 
muchos rasgos sobresalientes y exclusivos.
Pídanos catálogos e  inform ación completa.

TH E  J O Y C E -C R ID L A N D  C O M P A N Y  
Dayton, Ohio, E. U. A.

D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n !
6 0 0 7  E u clid  A venue 

C LE VELAN D , O H IO , E .U .A .

P i r e e c i ü  n  t t l o p r á f i c a :

JO Y C E , C leveland

M od a l» T - 7 - S .  G a to  h l-  
clráulieo fiara ca m ió n , eon 
ca p a cid a d  pa ra  7  ton e la d a s . 
P esa  s ó lo  25  lib ra s . C a ­
ta re »  otros  t a m a ñ o s  y 
estí los .

M od elo  600 do gato  h i-

í l í a t i d a d  Dar»“ lU ’  ton 'élada . p a r a  " Ü ' * ”  
tom d v ilss  m aíarn oa  can a j e ,  b a jo s . C in co  m od élos  a d i­
c io n a le s , basta dq 7 ton eladas.
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L a s  M ejores Que el Dinero Puede Comprar
Le com p ecfa  construcción del automóvil m oderno requiere herra­
mientas de precisa construcción para asegurar correcto servicio de 
conservación mecánica.

Desde hace tiempo, los mecánicos y los comerciantes del ramo, en 
todas partes, las han considerado com o "les mejores que el dinero 
puede com prar." El juego N o. MC, ilustrado aquí, es uno 
de los más populares de  nuestro vasto surtido. Com prende una 
serie com pleta d e cubos con mangos y aditamientos, llaves de  boca 
abierto y d e  boce  cerrada, para trabajo en los automóviles y 
cam iones d e marcas más populares.

A  solicitud enviaremos nuestro catálogo general.

BONNEY FORGE & TOOL WORKS , AllenloAn, Pe., E . U. B.
D e p o rta m e n to  d e  E x p o rta c ió n : 3 8  P e a r l  S t . .  N u eva  Y o rk , N . Y . ,  E .U .A .  

D ire c c ió n  t e le g rM e o ;  " W ID B L O C O "  N e w  Y o rk

W E E D

asegura el 

kilometraje

más barato 

en cadenas 

para

neumáticos

tvaje-,. ,e&
V t n e j o '®  , „ j o  e s o .  - a t a

áticos a Ka -̂vettLes Y

ú c f ó o  ^ T a o v b i e t i

A M E R IC A N  C H A IN  & C A B L E  C O M P A N Y . Inc . 
D iv is ió n  de ia  A m e rica n  C ha in  

D e p to . d e  E x p o rta c ió n — 2 3 0  P a rk  A v e n u e , N E W  Y O R K , N . Y . ,  E .  U . A .

LUBRICANTE PARA ENGRANAJES 
HIPOIDALES EN LATAS SELLADAS

L ubricante W h iz para E ngra­
najes H ip oid a les  ha  s id o  a p rob a d o  p o r  los fabricantes de 
autontóviles.
POTEATTE— D e  p resión  extrem ada.
C ontiene p lo m o  y  a zu fre  activo.
E l ey ector  patentado es para  uso en  latas de 1, 2  y  3  libras. 
O p era d o  a m a n o . N o necesita  conectarse a la  linea  de aire. 
Sum inistram os b oq u ere l con stru id o  a  prueba  d e  goteras.

R. M .  H O L L IN G S H E A D  C O R P . ,  C a m d e n ,  N. X ,  E.U.A.

Solamente La

£ d i
Tiene Esta Empaque­
tadura In teg ra l a 
Prueba de Escape

La Edison La conquistado el mercado con  una bujía  de 
encendido perfeccionada que es un triunfo técnico sensa­
cional. La construcción correcta de la bujía es esen­
cial al funcionam iento correcto de los motores modernos. 
La Edison ha dado un paso más adelante en el perfec­
cionam iento de la bujia misma, pues ha provisto una em­
paquetadura integral a prueba de escape, que asegura un 
cierre hermético a la com presión entre la bujia y  el 
b loque de cilindros, Mediante un ajuste concéntrico 
correcto, esta nueva empaquetadura evita la pérdida de 
com presión, reduce la renovación de liujias. Es un tipo 
distinto que representa elocuentemente el progreso téc­
n ico de la Edison.

I . : i  f a b r i c a  l a  n d l s u i i - S p l l t d o r C  C o r p .  
y  l a  e x p o r t a  l a

THOMAS A. EDISON, INC.
I n t f i ' n a t t o n a l

4 4 4  M udisoii A venue, Nueva Y ork , N, Y ., E .U .A.
i n v e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  Z  V M O T I C

hiiú o, 1937 19Ayuntamiento de Madrid



REX-HIDE
Limpiadores perforados de 

parabrisa, de tipo balón
Eete e i el prim er verdadero desarrollo eo  láminas de 
lim piador de parabrisa —  una coostruccíón revolucionarla, 
que nanUens más lim pios y  secos loe parabrisas. 1/u 
Jámloa Bez-BUde consta de uo tubo hueco perforado úa 

caucho blando de base de carbón, 
colocado eo  un eie de acero inoxida­
ble. M leotras la l&oilna pasa por el 
vidrio, se producen superficlee altar- 
nadas de presión 7  de v ad o , lo  que 
hace que el agua pasa por loa orí­
llelos, lim piando coostantesneste las 
estrías o  costillas de rcsamlento. La 
limpieza de un parabrisa suelo resulta 
asi m is  rápida. La forma de balón 
permita que las estrías da rozamiento 
tengan uo contacto completo aun con un 
vidrio combado, asegurando su correcta 
lim pieza 7  secamiento.

REX-HIDE EASTERN, INC,
Dapto. de Exportación. 33 W . 6inh St. 

Nueva York. N. Y ..  E .U .A . 
Dirección telegráflca : “ R E H IE A ”  New York

Sírvase pedir­
n o s  n u e s t r o  
catálogo en que 
desrJblmoi d e ­
talladamente las 
láminas R  e X- 
H ide para lim ­
p i a d o r e s  de  
parabrisa y  el 
forro de freno 
Rex-H ide.

Lám ina hueco per­
forada, Aspira por 
loa orificios. Cons­
tante lim pieza au­
tomática.

ACUMULADORES FEDERAL
Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y  plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go­
bierno de los Estados Unidos, al De­
partamento de Guerra y Canal de 

Panamá. Anemás los exportamos a 27 países.
C A L ID A D  S U P E R IO R  —  P R E C IO S  M A S  E C O N O M IC O S  — 

M A Y O R E S  G A N A N C IA S  
Para  los D ísfríb u tSo res 

So lic itan  nuestro c a tá lo g o , ilu strad o , an españo l d e  acum ulado res, p lacas  
y  otras p iezas,

FRANK W. DILLIN, INC.
C a l l e  F Ig u e r o a  S u r , 1 S 35  

Les A n g e le s , C a l i fo rn ia , E .U .A .
D ir e c c i ó n  T e l e g r M c a :  " D I L L I N "

NECESITAMOS AGENTES
Buenos Territorios Todavía Disponibles. Desat^rotle un Negocio Bermanente

I s  representación do la  Slialer Company significo 
para u d . (in oog oclo  permanente, de creclontea 
gananeiai, afio tras afio.
Loa TulcanlzadoroB y  "parches ca llentes" €halev 
800 la  norma dcl mundo. RcproaentaQ e l método 
más soguro de reparar cámaras de a ire dañadas. 
Más d e  100,000 enmerclaotes venden los productos 
Shaler en loa Estados Vnidoa. Los agentes m  
otros países han aumentado sus negocios valU 
endose de los planes comerciales de Shaler, Pídanos 
Información detaUtda.

T H E  SH ALER COMPANY
W a u p n n ,  W is ., E .U .A.

D irecc ió n  tc le srá fica i  S h s lc r iz e

E Q U IPO  SUNNEN 
P A R A  T A L L E R E S

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación;

Esmeriladora de agujero de pasa 
dor

Esmeriladoras de cilindros 
Alineador de biela 
Rlngmaster

Ensayador de resorte 
Levantadores de válvulas 
Sujetador de cierre seccionado 
Reponedor de cierre seccionado 
Sujetador de pasador

G e r e n t e  d e  E x p o r ta c ld n

CLEMENT PUESCHEL
1841 B ro a d w a y ,  N u e v a  Y o rk ,  N . Y., E.U.A.

D li -e e c l ín  t e l e g r ó f i e o :  C E P U E S C H E L  F ó b r ie o  e n  S a n  L u is , M o . .  e . ü . A .

Hay importantes noticias
en las

páginas de anuncio

Para las últimas noticias sobre los pro­
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz,

lea las 
paginas de anuncio 

de

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o

del presente numero y  de todos 
los números futuros

Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to­
dos de primer orden y dignos de con­
fianza. Comuniqúese con los anuncian­
tes, pidiéndoles información detallada.

C 1 Automóvil 
JZi Americano

(Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation)
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ACUMULADORES 
TITAN

para automóviles, ómnibus y 
cam iones, son insuperables en 
ca lid ad — en duración —  y  se 
venden a precios que permiten 
el desarrollo de un negocio 
permanente y muy lucrativo .

Placas Durex para acumuladores, en todo tamaño. 
Pídanos precios.

General Lead Batteries C o ., N ew ark , N . j . ,  E . U . A .

Compresores d e  A i  pe
de I/4 a 10 caballos de fuerza
tx)s eom presorsa «Je a ire Inger- 
solI-R and son  ideales para uso en 
gara jes r  talleres d e  reparación . 
R asg os com o  el descargador cen ­
trifu go, capacidad  para continuo 
serv icio  a  200 libras de  p resión  y  
ausencia d e  vá lvu la  de retención  
en la  tubería  de descarga, a s e ­
guran un  fu ncionam iento econ ó­
m ico  y  prolongada duración.
Sucursales en las principales clu - 

«  .  dades.

Inoer.ffoll-Rand
V  IIBSOADWAY.NUEVAYORK.EUA

Equipo de Taller de Reparación
A U N E A D O R E S D E  RUEDAS 
C O N TRAPESAD O RES DE RUEDAS 
EN SAYAD ORES DE FRENOS 
ENSAYADORES D E  LA M PARAS DELANTERAS 
SO LAD O RAS DE C.A.
E Q U IPO  DE ACUM ULADORES

JOHN BEAN MFC. CO. 
LANSING M ICfflG AN , E . U. A.
l>ppartam «nto d e E xp u rtu rión : 2 3 8  M a in  St.y C a m b r id g e ,  M a ss ., E . U . A . 

D irección  íd e s r á f ie a :  M cK IM >  B o s to n

B U J I A S  B E  E I V C E X D I D O  
B E I V G A L

Aseguran positivamente el m ayor rendi­
miento posible ba jo  todas las condiciones 
de funcionamiento, con  una economía 
considerable en consumo de gasolina.

C H A M P  S P R IN G  C O M P A X Y
2 1 0 7  C houteau  A ve., San Luis, M o ., E . U . A  

D irección  te leg rá fica : CH A M SPR IN G . St. Louis
M uelles— Fundas d e  asien tos— F orro* d e  fr e n o ___

Fusibles

?  a s i e n t o s  d e  V A L V U L A S
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora z v 7 z í t j M 4 t f - / i z z 7  
de asiento de válvula

M á s d e  cu a re n ta  fá b r ic a s  ;  d ie z  m il ta lle r e s  d e  re p a ra ­
c ió n .  e n  to d a s  p a r te s  d e l m u n d o, e s tá n  s ir r lé a d o s e  d e  2a 
p-sm crilodora  E C C E N T ItIO  p a ra  F a ce r  j  r e c t if lo a r  a e le o - 

t o s  de  V á lv u las . E s m e r ila  cu a lq u ie r  a s ie n t o  d e  
c u a lq u ie r  m e ta l , ya  d e  t ip o  su p e r flc la l ,  7 a  de  
t ip o  e m b u tid o . S e  s u in )n ú tr a  c o n  a d e re za d o r  
d e  d ia m a n te , eu  c a ja  m e tá lic a . O b t e n fa  in fe r -  
iiiu ción  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l r e p re se n ta n te  
m á s p r ó x im o , se g ú n  In lle ta  de  a b a jo .

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H IO , E .U .A .

4 6 0  R ic h iu o iiJ  S t., T o ro n ta , C a n a d á
Q ercR tt d «  ventas .n  C u ro M !

M O R R IS  &  IN G R A M .
2 S  F in sb u ry  S q u a re . L ondres, 

E . C . 2 . InsJeterra
G eren te d e  ventas en la  A rg e n t in a ;

S R . OTTO EBCRSON 
C a s illa  d e  corree  127. B u en o i A iree

G eren te d e  ventas en C u b a ; 
L . G O N Z A L E Z  O E L  R E A L , 

A p a rta do  1296, H a ban a . Cuba

LIN K -B E LT C O M P A N Y
I N D I A N A P O L I S ,  I N D .,  E .U .A

C ireee ión  p or  r a d io  y  to N o r a io :
' ‘L ín k b e lt -In d la D n p o ila "  5 9 Ó 3 -A

INDUCIDOS
poro io d o  autom óvil
Compensados Ventilado;
Mayor rendimiento Mayor duración
S e  e o n f e r m o n  e x o c f o m e n t e  c o n  la s  

n o r m a s  d e l  e q u i p o  o r i g i n a l

Aumente sus ganancias 
vendiendo las CADENAS 
D E  D I S T R I B U C I O N

LINK-BELT
De Afuste Automático

•  U n a  ca d en a  s in  rea cc ión , co a  bu jes  
s e g m e n t a r i o s u n  tr iu n fo  exc lu siv o  de Ja 
U in k 'B e lt . E sta  cadena ds rep u esto , da 
a ju ste  a u to m á tico , para p ropu lsion es  de 
arb o les  d o  levas, com iiensa su  p ro p io  desgaste 
durante e l fu n cion am ien to .

H ay una cadena L ín k -B e lt  
para to d o  au tom óvil eon 
en grá n a les  de d ls tr ib u s ión  
a cc ion a d os  p or  caden a . Las 
tien en  en e x is te n c ia , para 
ven ta  in m ed iata , los  prin* 
e l  p a l e s  d is tr ib u id o re s  y 
oom srcian tes  d el ra m o dol 
m undo.

THE WEATHERHEAD CO. • CLEVELAND, OHIO

ACABADOS 
PARA 

AUTOMOVILES
M e jo r  A p a r ie n c ia  

E c o n ó m ic o s  
R esÍ6 len te«

Th e  S h e r w i n -W il l ia m s  Co .
Depto. d «  V e a iu  d e  exporlocian

Newetk, N. í - EB. UU. A, Per c a b le ; "Sherwla'*

Junio, 1937 81Ayuntamiento de Madrid



■'I

DUPLIQUE el ACABADO Y  TOLERANCIAS 
de! ■fabricante de motores con el 

EQUIPO DE PRECISION KW IK-W AY
B1 equipo K w il?-W ay para la  rehabilitación de 
m otores, asegu ra  un m a y or  grado  de exactitud  
aue el ind icado p or  los requisitos de los ta - 
brlcantes de m otores. S irve p ara  taUeres 
especialistas en tra b a jos  de precisión.
E ntre los productos del surtido K w llc-W ay  se 
incluyen rectificadoras de ca ra  de  válvula, 
esm eriladoras de asiento d e  válvula , herram i­
enta  relnstaladora de asiento de válvula , es­
m eriladora  de ém bolo de perfil elíptico, recti­
ficadora  de cilindros, am oladoras d e  cilindros, 
p erforadora  en línea  de co jin etes de  cigüeñal, 
llaves m edidoras de esfuerzo de rotacién  y  
otros equipos del ram o.

G ustosam ente sum inistrarem os catálogo v  rrcc ios .

CEDAR RAPIOS ENGINEERING CO. ol Deliware
C e d o r  R a p id s . lo w a , E .U .A .  RectlfloaOiira da

O íre c c id it  fe Je ^ riH lco r K W IK W A Y  cilindro Kw ík-W ay

CAMIONES FWD
Estos famosos camiones de propulsión por las cua­
tro ruedas se ofrecen en una amplia escala de capa­
cidades de 1^2 a 15 toneladas. 

P íd a n o s  n u estro s  b o le t ín

THE FOUR W HEEL DRIVE AUTO CO.
C lin to n v ilie ,  W is .,  E.U.A.

K ite h e n c r, O n ta r io , C an ad á

Provee completa vista despejada al 
conductor y al pasajero

B R A Z O  A U X I L I A R  T R I C O

La  tendencia  h a cia  dos lim piadores de parabrisa ha establecido 
una creciente  dem anda de brazos auxiliares T rico , los cuales 

se  sum inistran en m odelos universales, para fá c il Instalación 
en todo  autom bvii. Saque provecho del tiem po lluvioso, ven d i­
endo los lim piadores de parabrisas y  otros  artícu los d e  fácil 
venta de los com prendidos en el su rtido  d e P roductos T rico. 
P ídanos Inform ación detallada,

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
8 1 7  W ash ington  Street, B u ffa lo , N. Y ., E .U .A .

D ir .r c i6 n  le l«sr ó 6 c a ! • 'TR IC O P R O D ”  BalfaloP A O O U C T S

CUANDO C O M P R E
C O R O N A S  Y  P IÑ O N ES , E N G R A N A JE S  DE A R R A N Q U E , 
P IEZA S  DE C A M B IO  DE M A R C H A , P IE Z A S  DE D IFER EN ­

C IA L  Y  A R B O L E S  DE E JE S  T R A S E R O S  

S I E M P R E  E S C R I B A  E L  N O M B R E

—  REPUBLIC —
R E P U B L iC  G E A R  C O M P A N Y

21 97  B E A U F A IT  A V E N U E  D E T R O IT , M IC H .,  E .U .A .

D IR E C C IO N  T E L E G R A F I C A : R E P 6 E A R . D E T R O IT
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M cC O R D R A D I A T O R  a M F G .  C O „  D E T R O I T ,  M IC H .

LAMPARAS” "'' CAMI­
ONES,OMNIBUS,REMOLQUES ]

de I'"'®*'''

ftetctR"'”
B 8JIMO8

Antor€l><'»

OBTENGA SU PARTE D EL NEGOCIO EN U M P A R A S  K D
A  L O S  C O M E R C IA N T E S  A L  P O R  

m a y o r :  p íd an os en  se« 
g u íd a  in form a ción  deta lla *  
da  sob re  el eu rtid o  de 

, lám p a ra s  d e  m ayar ven ta  
I y m ás lu era tivo  d el m undo.

K spa jo  de 
gu a rd a b a iio

D epto . de E x p orta c ión :
260 B roadw ay. N ueva Y ork , 

E.U.A.
D irección  te le g r á f ic a : "L e n z c o ' 
r ñ b r ie a  en C ln cIn n a tL  O h io . 

E.U.A.

L ám para  de ̂ áesDoJo
P royocioc de 4 ^  tip o  pleno

T H E  I C - D
U  A  P  c o .

A cum uladores

Los acumuladores W itherbee no 
sólo se venden con facilidad, sino 
que dejan en ruda venta una mayor 
ganancia neta en beneficio del co­
merciante y distribuidor. La fina 
construcción del W itherbee au­
menta las venios y las ganancias.
Tam bién suministramos las placas 
Superior de adicional capacidad, 
para todo servicio . . .  A  solicitud suministraremos inform a­
ción com pleta acerco de iiueslra hicrativa representación.

W ITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY
Dep<irfom«nto ós Exporiaclón’

3400 Ja n n e y  S t ., F ila d e lf ía . Pa.« E .U .A .
D irecc ión  te lcg rá fic& : W ith e rb e e , P h lla d e lp h ia

LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES
in s is te n  e n  fin a  ca lid a d —
Es por ésto que los RE­
M A C H E S  T  R & S han de­
sempeñado un p a p e l  t a n  
im portante en esta gran ín- 

_  dustria . Su excelente cali­
dad da protección a la calidad de su trabajo . 
Especifique siempre los R E M A C H E S  T  R  & S.

T U B U LA R  R IV É T  & STU D  C O .

B O S T O N  . . . .  IV 1 A S S ., E . U . A .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Más trabajos de rectificación de 
cilindros con mayores ganancias 

con ias máquinas STORM
CON la M O D E R N A  rectificadora STORM , tipo de fresa 

de alta velocidad simplificado, los cilindros pueden 
rehabilitarse en su propio taller con suma precisión y a un 
costo sorprendemente bajo. Esto significa más trabajos de 
rectificación de cilindros, más clientes . . . más elevadas 
normas de exactitud . . . servicio más rápido . . . menos 

„  gastos y mayor satisfacción para sus clientes 
_ =JL\ . . . trabajo más fácil para sus mecánicos.

La rectificadora de 
cilindros STORM

Una sola fresa de especial aleación de acero, 
dispuesta en el "centro muerto”  de la cabeza 
. . . dispositivo especial para sujetar la fresa 

con extrema precisión . . columna princi­
pal de acero ai carbón endurecido, rígida 
y exacta hasta 1/10.000" . . . tornillo de 
alimentación independiente . . . husillo de 
alta velocidad de rotación dentro de la 
columna principal, con montaje superior 
c inferior en cojinetes de rodillos de 
extrema precisión, con compensación para 
el desgaste . . . sujeción rápida, conveni­
ente y positiva . . .  y muchos otros sobre­
salientes rasgos.

Un solo corte y el cilindro queda perfectamente liso, circu­
lar, sin conicidad o  desviación; los émbolos y los anillos se 
instalan sin exigir bruñido.

Modelo NS-E, de 2,2 a 4,150" de diámetro, y 10" de 
profundidad.

Modelo NS, de 2f^" a 4,700" de diámetro, y 12" de 
profundidad.

Modelo NS-60, de 2,500" a 4,600" de diámetro, y 12" de 
profundidad (para motores Ford V -8 ),

Cada uno de estos modelos tiene 2 velocidades de husillo. 
Ofrecemos también modelos más grandes para motores de 
tractores, motores diesel y motores marinos.

Esmeriladora STO RM  D-E de corle elíptico

N u e v o  m o d e lo  p e r fe c c io n a d o  .  . , ca p a c id a d  d e  p r o d u c c ió n  4 0 %  
m a y o r  .  c o m p le ta , e x a c ta , rá p id a  . . .  e l  t ip o  m á s lu c r a t iv o  para

lo s  d is ír ib u id o r e s . T ie n e  e x ­
cé n tr ic a s  o  le v a s  p a ra  tod o s  
lo s  é m b o lo s  d e  p e r fil e líp t ic o  
a h o ra  e n  u s o ,  c o n  p r o v is ió n  
p a ra  r e q u is ito s  fu t u r o s .  T o r -  
n ea  y e s m e r ila  e n  un a  sola  
o p e r a c ió n , a d a p tá n d o se  a  é m ­
b o lo s  c jlín d ico .s  y  e líp t ico s .

Gobierno de tamaño 
de embolo

P e r m i t e  al 
m e c á n ic o  e s ­
m e r ila r  1 a  .s 
r  a  n  u  r  a  s  de 
s o p o r t e  <Ic 
lo s  a n il lo s  sin  
a j u s t a r  de  
n u e v o  c l in l- 
c r ó m e tr o  p a ­
ra  el é m b o ­
lo  s ig u ie n te  
y  le  p e rm ite
ta m b ié n  a ca b a r  u n  ju e g o  de 
é m b o lo s  d e n tr o  d e  u n a  to le ­
ra n c ia  d e  0 ,0 0 0 2 " ,  pa ra  a s e ­
g u r a r  u n  d iá m e tr o  u n ifo rm e .

F id a n o s  in fo r m a c ió n  deU tüfida y  p re c io s ,

STO RM  MFG. CO ., Inc.
38  P earl Street, Nueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

Bentl(-y, A .B .C .S a . ««lición, W estern  Union  
Dirección  te íeg :r< Íffce : W ID B L O C O , New Y®rk

□ R M IZ IN C
El m é tod o  E X A C T O  p o ro  r e h a b i l i t a r  c il in d ro s
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N o . 9 8 7 . de  6 "  y  8  v o lt io s . M o d e lo  N o 
9 8 7 -1  d e  1 2  v o lt io s .

FACILES Y  
RAPIDAS 

GANANCIAS
con esta sorprendente 

SENSAOÍON DE VENTAS
E s te  se g a ro , s f lca s  j  si* 
UociOBO T e n t i l a d o r  d e  
a u tom óT lI s e  \^nde co o  
: iu m a  f a c i l i d a d  a  lo s  
(JueQofi d e  a iit o m ó r ile s  e a  
to d a s  p a rte s .
S a m í Q i e t r s  un a  m a jo )  
ca n t id a d  d e  a lt e  y  cu b re  
un a  m a y o r  su p e r fic ie  de  
p a ra b r isa  q u e  lo s  re n tlla *  
d o r e s  o rd in a r io s  .  .  .  to d o  
c o a  u n  co n s u m o  m ín im o  
d e  c o r r ie o t e  d e  a cu m u la ­
do r .

El uníc» ventilador seguro 
psra mareha segura

í í ? »  í í f í i v / r  ® e s u r l d a a  e n  e l  l i m i t a d o  e s p a d o  d e  u n  s e d á n  c o n  
r l í n i o ^ S Í ^  A p a l e t a s  d e  c a u c h o .  N o  h a y

a  ?A  rn alva ..  F á c i l  d e  I n s t a l a r  e n  la
5 ,  a i r e c c l O n ,  t a b l a  s u p e r i o r  o  m o n t a n t e  e s q u i n a d o ,  

, l , ^ J f  e l  e x t r a n j e r o  a  l a  d i s p o s i c i ó n  d e  e r a p r e n d e -
f i í .  1 ®®‘  °  P P '’  t e l e g r a m a  p í d a n o s  í n f o r -

m a c i ó n  s o b r e  l a  r e p r e s e n t a c i ó n  e x c l u s i v a .

Refresca en el verano
¿s ra d sb le  frescura ea ios días 
caiurosoe y  peeadoi del reraao, 
durante Ja marelia y  U  espero.

Descongela en el invierne
L im pio el panbrlfia  de toda 
nieve y  eeesrcha, asegurando 
vista despejada y  sogurldad ea 
la marcha.

Quita el vapor en la 
primavera

Atm en dtas lluviosos o  nebu> 
losos .  .  . uoa  oecesidad da 
todo e l ano.

SAM SO N -UNITED CORPORATION
P ó b r ic a  y  d e p a r fa m e A fo  d e  e x p e r f o e i ó n :  R o e h e s t e r ,  N .Y . .  C U A  

____________ D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  " S A M C O "  R o c h e s t e r ,  N .  Y .

Nuevo
GATO De PISO S - 13 De 2 TONELADAS

E s t e  g a t o  d e  p i s o  S - 1 3  d e  m o d e l o  p e r f i l a d o ,  
c o n  p u n t o  b a j o  d e  3 % " ,  l e v a n t a m i e n t o  h l .  
d r a u l i c o  d e  l e ) '* ’’ ,  p u n t o  a l t o  d e  2 0 "  y  c a p a ,  
c i d a d  d e  2  t o n e l a d a s ,  e s  u n a  r e c i e n t e  a d i ­
c i ó n  a l  f a m o s o  s u r t i d o  d e  g a t o s  h i d r á u l i c o s  
S l a c k h a w k  d e  g r a n  f u e r z a  y  f á c i l  m a n e j o .  
M á s  d e  2 0  m o d e l o s —  d e  1 a  7 5  t o n e l a d a s -  
p a r a  a h o r r a r  t i e m p o  y  g a n a r  d i n e r o ,  e n  
b e n e f i c i o  d e  g a r a j e s ,  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i ó n  

y  e s t a c i o n e s  d e  s e r v i c i o .

Blachhawk Mfg. Co., Milwaukee, Wis., E. U. A. 
D ireetiín  n le s r i f lo a ; B L A C K H A W K , M ilv u ik et

Sé ven  fien p o r  firmeu 
at p o r  m ayor  á n to o - 
m e n le .  I n v i t a m o s  la 
co rresp on d en cia  He res* 
p on sab les  firm as e n  e l 
e x t r a n je r o .  P o r  o e r ta  o  
p o r  te le g r a m a  p íd a n o s  
c a t á lo g o  y  p r e c io s .

BLACKHMĴ K

IP I T T S  B U K G H
AUTOMOTIVE FINISHES

M I M A X  •  L A V A X

M IM A X  — Lacas de alta calidad, con cuyo aso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo.
La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a loa distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual- 
quier automóvil, manteniendo nna existencia compacta, y teniendo 
perdida mínima y mayor rendimiento.

—  Eí Esmalte Sintético de Brillo Excepcional —  cuya 
hnea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca­
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve­
hículos comerciales, autobuses, medas, guardabarros, etc.

Para mayores ven- 
tas y m ejores ga­
nancias súrtase con

“ L A S  LIN E AS 
G E M E LA S”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
Paint & Varnish División 

NEW ARK, N. J . ,  E. U. A. D IreccU ín ca b U grá fica :  S U N P R O O F

ACE ITE  W M  P E N N  
(1 0 0 %  Pennsylvania puro)

ACEITE CANFIELD  
(a base de parafina)

HYPO ID  GEAR LUBRICANT 
/para las nuevas! 
It ra n sm is io n e s/

THE CANFIELD OIL COM PANY
Refinadores desde Í88ó 

C L E V E L A N D ,  O H I O ,  U. S. A.
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A para el centro de la

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
del mundo, como

EQUIPO ORIGINAL

FLINT .
PONTIAC

LANSING
KEN OSHA

pora todos 
los mercados del extranjero, 
para el servicio de repuesto.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I NC .

REPRESENTANTES EN EL EXTRANJERO

J. E. ESTRADA 
M éxico D.F., México

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba

J, G. ROTHSCHILD 
San ¡osé, Cosía Rica

FRANK GAMUNDI 
San juan, P. R.

BERNHARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela

IRVING MISCHNER Y  
HNO. S.A.

Bogotá, Colombia

KENDRICK VA N  PELT 
Sao Paulo, Braiil

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú

S.LA.M.
Santiago, Chile

W ILL L. SMITH, S.A. 
Buenas Aires, Argentina

WILL L. SMITH. S.A. 
Montevideo, Uruguay 
JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España

MIGUEL ORTEGA 
Larache, Marruecos

^Thompson ̂  Products
E l  A l t o m ó v i l  A m e r ic a .n oAyuntamiento de Madrid



VENDA las BUJIAS DE ENCENDIDO CHAMPION y  g á n a n c r a s ,

L A C ham pion— la fábrica  exclusiva más grande del 
4 m u n do  de bu jías de en cen d ido  —  le invita a Ud. 

a activar sus ventas de bu jías d e  en cen d ido . . . Unase a 
nuestra creciente organización  m undia l de ventas y 
saque verdadero  p rov ech o  de las num erosas ventajas 
d e  venta de las b u jía s  de en cen d ido  C ham pion— las 
bu jía s  que han ganado la  con tin u a  conñanza y recom en ­
dación  d e  más cam peones de la pista de carrera , d e  más 
ingen ieros y  de m ás dueños de autom óviles, en  todas 
partes del m u n do, que las de cualqu iera  otra m arca  del 
m ercado . . . Las bu jías C ham pion  n o  só lo  revitalizan  el 
fu n cion am ien to  del m o to r , s ino q u e  revilalizan tam bién 
sus ventas de bu jías de encendido.

I
í>

'«1

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY. TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: •'CHAMPION", TOLEDO
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