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Elija Una Marca Conocida
De Mérito Ya Establecido

Seria paradoja el tratar de introducir en su mercado los coches Hudson y Essex. Las carreteras y calles
automéviles cuyos precios son muy en exceso a su valor modernas exigen automoviles que puedan actuar con
correspondiente, cuando a usted se le hace posible presteza suma y sostener una marcha continua a altas
adquirir la representacion de los coches Hudson y Essex. velocidades. La economia proverbial de actualidad de-
Vendiendo esta linea de mérito comprobado usted puede manda bajo costo de funcionamiento, la cualidad de
obtener mayor lucro con menor inversién de energia proveer utilidad maxima y aumentado kilometraje con
y tiempo. la menor atencién. Para Henar todos estos requisitos se

han disefiado los coches Hudson y Essex.

Para darse verdadera cuenta de la razén por la cual los i X
Con los precios de los coches Hudson y Essex tan bajos
coches Hudson y Essex han alcanzado su prestigio y . . . .
o ] . y su calidad tan evidente, sus concesionarios estan en
distincién, es necesario comparar estos automoéviles con o
) . posicion de efectuar ventas a todas aquellas personas
lo que otros coches tienen para ofrecer a precios mucho i i
. que se proponen comprar cualquier marca de seis u ocho
m é&s elevados. Asi, y no de otra manera, es que ha sido .
cilindros.
posible convencer a un sinnimero de comerciantes y

duefios, los cuales hoy proclaman los automoviles Pidale al comerciante Hudson - Essex mas cercano

Hudson y Essex la sensacién del dia que le muestre las caracteristicas exclusivas de estos

coches. Entonces usted se convencera no tan solo del

El nuevo orden de las cosas hace necesario hoy dia mérito de los coches, sino que también del verdadero
tomar en consideracién las muchas ventajas que ofrecen valor de la representacion Hudson-Essex.

H U D S O N - E S S E X

H UD S ON M O T O R C AR C OMRANY
DETROIT, E. 1J. A. Direcciéon Cablegrafiem HUDSONCAK



su pedido recibe particular preferencia en este

DEPARTAMENTO ESPECIAL DE EXPORTACION

1iO S pedidos de exportacion nunca se
postergan para dar preferencia a los pedi-
dos del pais en el departamento de em-
barque de la Thompson Products. Un
especial departamento de exportacion en
la fabrica principal de la Thompson en
Cleveland recihe todos los pedidos de ex-
portacién, los atiende con prontitud y es-
mero y les da efectiva precedencia sobre
los negocios del pais.

Este solo detalle de la representacion de los
productos Thompson significa una gran
ventaja en beneficio de sus concesionarios
y representantes en el extranjero. Por
otra parte, los concesionarios de estos
acreditados productos pueden servir a sus
clientes repuestos que son verdaderas pi-
ezas de equipo original de fabricas. Los
productos Thompson se emplean de equipo
original en mas de 100 marcas importantes
de vehiculos automoéviles modernos.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas principales; Cleveland, Ohio, E. U. A.
Féabricas en CLEVELAND y DETROIT
Direcci6n telegréafica; “Thompro-Cleveland”

REPRESENTAISTES

ARGENTINA AND COLOMBIA Y MEXICO
URUGUAY GUATEMALA Mr. J. E. Eatrada
WiH L. Smith, Inc. XJltrajnares Corp. Apartado 676
443 Lub Saenz P«na 82 Bcavor St. México D. F., Mcxleo
447 Nueva York. N. Y.
Buenos Aires, E. U. A
Argentina PERU
CUBA Alfrud Palllser
BRASIL Gonaalez Del Real (Ifionr]raeu Ple?g
B. R. Rand Apartado 1296 !
RGa S« Pedro 14 Habana. Cuha

Rio de laneiro, Brasil ~
ESPANA AND

REPUBUCA DOMI- PORTUGAL
CHILE NICANA L« Sobotko & Com>
L. H. Ferrari Santo Domingo Motors pany
Guilla 513 Co. IV GaaahauMtrarae 14
Santiago, Chile Santo Domingo, R» D« Vieoa, Aualria

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES. EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON

REFUERZO DE INVAR, EMBOLOS DE LYNITE. PASADORES DE EMBOLOS, GATOS MA-
NUALES, TENSORES EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON
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La oslentosa Casa Azcatraga,
Avenida Bucaroli. México,
D. F.» comercio gqoe trata ex-
clusivamente en  Goodrich.
Mostramos maéas abajo una
carta del Sefor Azcarra”a,
en la gno habla del éxito
obtenido en su departamento
de llantas.

La familiar banda de roda-
dora de la duradera llanta
Silvertown, en la cual han
basado so éxito miles de dis*
triboidores.

esta creciendo constantemente”

Un distribuidor

mas que obtiene

¢ X i to con las
Goodrich

“Los consumidores piden

llantas Goodrich y debido a
la buena reputacién del
nombre Goodrich, las llantas se

venden con facilidad.

“Hemos hecho la experiencia
que el cliente que compra por
primera vez una llanta Goodrich
se vuelve un cliente constante.”

Esto forma parte de la opinién
gque expresa por carta el Sefior
G. Azcarraga, uno de los repre-
sentantes de Goodrich en M éxi-
co, D. F. La fotografia mues-
tra la ostentosa casa el Sefior
Azcarraga, por la que se puede
apreciar el éxito de su negocio.

“La Compainia Goodrich,”

continta el Sefor Azcarraga,
“conoce los problemas que tiene
en frente un representante Good-
rich y he encontrado que siem-

pre esta dispuesta a cooperar.

“Mi negocio estd creciendo

constantemente y tengo la firme

intencién de seguir con Good-
rich.”
Podra observar, que activos

distribuidores de llantas en el
mundo entero, atribuyen su éxito
a la superioridad de los pro-
ductos Goodrich. Esta
pafiia, fabricante de las famosas

com -

Silvertowns, y un completo sur-
tido de llantas, neumaticos y ac-
cesorios, ofrece a Vd. el bene-
ficio de la experiencia y prestigio
que goza en la industria de ar-
ticulos de goma.

Escriba hoy mismo a la Inter-
Goodrich Cor-
poration, Nueva York, E. U. A.

national B. F.

Goodrich Silvertowns

Mavo, 1931



BATIENDO TODOS LOS RECORDS

Las grandes fabricas “U.S.” en Detroit, Indianéapolis, ticos. Esta extraordinaria actividad es para satisfacer
Eau Claire, Winnsboro, llogansTille y Los Angeles la creciente demanda de neumaticos “U.S." Royal

i X | , i que existe entre los fabricantes de automoviles, co-
estan trabajando a toda capacidad. Se estan batiendo merciantes del ramo y automovilistas. Por telegrama
todos los records pasados de produccion de neuma- 0 por carta sirvaxe pedirnos in/ormacion detallada.

United States Rubber Export Co. Ltd.

1790 Broadway Nueva York, E. U. A.
Sucursales y representantes en las principales ciudades

Et, AuTOMOVir. Americano
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Los engranajes SIN HERMANAR

estan desapareciendo

ASI todos los fabricantes de antomoéviles han aban-
donado el empleo de juegos de coronas y pifiones
sin hermanar en conexién con sus equipos originales-
Los métodos y los motores actuales requieren engranajes
que puedan instalarse correctamente con toda facilidad y
rapidez—y quedar permaneniemente ajustadsis de una
manera satisfactoria. Esto quiere decir que se necesitan
engranajes hermanados—coronas y pifiones de propulsion
de aleaciéon de acero con 3i4% de niquel—engranajes
forjados de piezas de acero enchapadas de cobre.

Los mismos mecanicos estan siguiendo el buen ejemplo
de los fabricantes- Por un reciente estudio del mercado
nacional de los Estados Unidos, se vio claramente que el
78% de los talleres de reparacion, eligen los engranajes
sobre la base de la factuidad de instalacion, funciona-
miento silencioso y duracién efectiva. Sdélo empleando
engranajes idénticos en todo sentido a los equipo origi-
nal de fabrica, se obtienen estos requisitos en los traba-
jos de reparaciones- Para los fabricantes de automdviles
pasaron ya los dias de engranajes sin hermanar. Y de los
modernos talleres de reparaciéon estan ya desapareciendo
los engranajes sin hermanar.

Los engranajes hermanados DOUBLE DIAMOND re-
presentan el Unico completo surtido de coronas y pifio-
nes de repuesto que se conforma totalmente con las espe-
cificaciones del equipo normal de fabrica—y son los
Unicos engranajes de repuesto que pueden efectivamente
satisfacer lodos sus requisitos. Se venden por los princi-
pales comerciantes del ramo de repuestos en todas partes
del mundo. Sirvase pedirnos por carta o por telegrama
el nombre y la direccién del concesionario més préximo
a su localidad,

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

Féabricas y oficiiiQB principales en Ricliraond, Indiana, E, U. A.

También fabricantes de los famosos engranajes de arranque de
acero endurecido Doiible Diamond para volantes de motor.

Departamento de Exportacién;
30 Water St., Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafica: Widbloco, New York
Claves: A B.C-Sa edicion— Western Union— Bentley y particular

CORONAS Y PINONES DE PROPULSION HERMANADOS

El Automoévil Americano



Mayo, 1931

introducird pronto un nuevo y

revolucionario tipo de camidn

de tonelada y media.

Tanto por supresentaciény capa-
cidad de carga uatil como por su
calidad y plusvalia ha de eclipsar
todo cuanto se conoce en la

clasificacion de camiones del

precio mas madico.

Lea todos los detalles en el

proximo numero de esta revista.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Direcciéon Cofaiegréfico, "REOCO"



.. .Solo los

AGENTES DE HUPMOBILE

disfrutan de tontos ventajas

XoDO agente de automoviles, sea cual fuere la marca que representa, debiera leer
estos parrafos.

¢,Precios? . .. Los fijados para todos los modelos de Hupmobile de 1931 son mas
bajos que nunca, a pesar de que son los mas hermosos que ha presentado.

¢ Caracteristicas? . . . Todos los Hupmobiles de 1931 tienen el cambio de marcha de
“rueda libre", la innovacion més trascendental y llamativa presentada en muchos afios.

¢Clientela? ... Toda la que compra automoviles esta a su disposicion. El Hupniobile
domina el mercado con el popular y médico Seis del Siglo, y cubre toda la escala
ascendente con el Ocho del Siglo, ios Ocho de 100y 133 HP,y los "de luxe" de 133 HP.

¢ Prestigio? .. . Durante 23 afios Hupmobile ha sobresalido por su excelencia
mecanica. Durante 23 afios sus agentes se han beneficiado con las tradicionales
ventajas que les brinda su representacion.

Creemos con entera sinceridad que todos los interesados en el negocio de auto-
maviles harian bien en comunicarse con el distribuidor de Hupmobile mas proximo,
0 cablegrafiar directamente a la fabrica.

Direccion cablegraiica: "HUPP" DETROIT

HUPMOBI LE

El Automévil Americano



Las Ventajas del Gobierno de Aceite p*ohle Canal sjon

EXCLUSIVAMENTE

PROPIAS DEL

Aguj’eros perforad'os parael drenaje

Una amplia canalizacion, que se extiende sin interrupcién
alrededor de la cara completa del anillo, provee un espacioso
recipiente para la acumulacion y distribucion del exceso de
aceite del cilindro. Una canalizacion interior redondeada se
extiende también sin interrupcién alrededor de la completa
circunferencia en el fondo de la canalizacién exterior.

Los agujeros de drenaje se hallan perforados y separados
uniformemente en la canalizacion interior alrededor completo
del anillo. Se forma asi una area de drenaje bastante grande.
El empleo de agujeros redondos para este fin reduce la ro-
tura, peligro que siempre se presenta en los anillos con ranu-
ras alargadas. Los agujeros perforados para el drenaje
constituyen una ventaia exclusiva del Pedrick.

Borde superior achaflanado

Una ancha achaflanadura de leve angulo se extiende a través
de una considerable parte del lado superior del anillo. Esto
reduce grandemente ef area del lado superior y permite al
anillo introducirse por la pelicula de aceite y adherirse al
tope superior de la ranura del émbolo. En la figura 1 de
arriba mostramos esta accién en seccion transversal. EI
aceite en este diagrama esti representado por la tinta roja.

Wilkening

El rde superior achaflanado es una ventaja exclusiva del
pedbr?<k. P !

Resultados de la doble canalizacién

Millares de horas de ensayo en nuestro dinamoémetro—el tra-
bajo constante de dia y noche de los ingenieros del anillo
Pedrick durante meses— nos permiten medir con exactitud los
resultados de la doble canalizacion.

Asiento exacto e instantaneo, recorrido de aceite grande-
mente aumentado, duracién notablemente prolongada, menor
peligro de rotura en la instalacion—éstos son precisamente
los resultados de la doble canalizacién.

En un folleto, que enviaremos gratuitamente a quien lo pida,
mostramos exactamente en forma grafica, la superioridad de
la doble canalizacion. Pidanos ejemplar de este folleto. Re-
cuerde que este tipo de doble canaliza-
cion tiene agujeros perforados (para
reducir la rotura) en lugar de ranuras.
Sélo este tipo de doble canalizacion
ofrece la ventaja del borde superior
achaflanado—una gran ventaja que se-
gun ensayos y pruebas cientificas y
préacticas, aumenta al doble el gobierno
o regulaciéon del aceite.

/5N

cada uno, hasta el
de 3% " de didme-
tro

Manufacturing Co.

Vhiladelphia

Mayo, 19il



Los Willys Seis representan un valor mas efec- a 123 kilémetros por hora ... 72 a 80 kilémetros
tivo como automdviles . . . esto se comprobara en segunda . . . aceleracion mas rapida

facilmente con una comparacion. Mecanica- actuacion en tercera superior a la de muchos
mente son superiores ... la velocidad, consis- .. . bastidor de doble caida para él centro de
tenciay piezasdelargaduraciénsonelresultado gravedad bajo .. .nuevo tipo de frenos mecani-

de un disefio correcto. En aspecto, todas las
cos para las cuatro ruedas.

carrocerias son de lo mas moderno.

La nueva via de 148 cms favoreciendo los Aimgque ya posea otra clase de automdvil,

asientos mas anchos y carrocerias mas grandes, visite al concesionario Willys-Overland quien

y los cuatro amortiguadores hidraulicos de con todo gusto pondra a su disposicion un
doble accién, ofrecen toda la comodidad que W illys Modelo 97 para qpie usted compruebe
espera el propietario. Funcionamiento? . . .112 personalmente su superioridad.
WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd.
TOLEDO, orno, E.U.A. STOCKPORT, INGLATERRA
Direccién Cabicgrafica: “Willysexco” Direccion Cablcgrafica: “Flying,” Manchcatcr

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND

8 E 1 Automoévil Americano
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PORTAVOZ DE LA

L A base fundamental de un préspero negocio de conserva-
ciéon es el trabajo excelente, y este trabajo solamente puede hacerse
en el automoévil moderno si se combinan el equipo y la experiencia,
junto con la precision de la informacién técnica de hoy en dia.

Informacié n esencial se pone constantemente a la dis-
posicion del que se dedica a la conservacion de vehiculos, mediante
los manuales y boletines suministrados por las fabricas, mediante
revistas tales como EL AUTOMOVIL AMERICANO, y por medio
de catalogos de los fabricantes de partes, herramientas y equipo, libros
de texto y material de anuncio.

E stas fuentes de informaci6on estan abiertas a todos los
duefios de talleres, gerentes de servicio y mecanicos, quienes deben
hacer uso completo de las mismas. Esto debe completarse por medio
de reuniones instructivas a intervalos frecuentes. En este sentido
puede usarse también con gran ventaja la pizarra de boletines del
taller.

L OS que se dedican a la conservacion deben poseer y usar
toda la informacién técnica moderna para poder ofrecer la satisfaccion
de servicio que los duefios de vehiculos requieren y que deben obtener.
Se hace sumamente necesaria la mejor combinacién de conocimiento y
experiencia. Quizas diez afios atras bastaba con la experiencia, pero
hoy ésta, de por si, no es suficiente.

I\l} solamente hay que disponer de detalles exactos sobre
intersticios, distribucién, desviacion, inclinacién, convergencias,
angulo de la palanca de freno, y otros muchos puntos, asi como
también de los mejores métodos para hacer todos los trabajos, para
que los automoéviles modernos rindan por un largo periodo el funciona-
miento superior de que son capaces.

aplicacion correcta por parte de los encargados de la conservacion de
vehiculos, para mantenerse a la par de los tiempos modernos y poder
dar satisfaccion al cliente y asegurar una ganancia razonable en
favor del taller, al mismo tiempo.

Mayo de
1931

INDUSTRIA*

Para Triunfar
en el

Serviclo



La diferencia entre las

G ananciasYBP erdidas

0 siempre es tarea facil la
disposiciéon de un taller para
aprovechar lo méas posible el
equipo moderno sin incurrir en
grandes gastos, pero los gerentes
emprendedores saben que puede
hacerse mucho sin necesidad de
tener que gastar todas las ganan-
cias de un afio para llegar a obtener
los siguientes resultados:
1. Servir para atraer clientes.
2. Ayudar a la produccién de tra-
bajo mas rapida y econédmicamente.

GANANCIA

10

depende a menudo de si el

taller estd bien arreglado vy

impio o desordenado y sucio

3. Mejorar las condiciones de tra-
bajo de los empleados.

Estos tres puntos se relacionan
entre si, y, en general, lo que se
haga en favor de la mejora de una
de estas condiciones tendra un efec-
to beneficioso sobre las otras.

Muchas estaciones de servicio
usan su equipo moderno como un
vendedor. Es decir, lo colocan en
el frente, o lo méas préximo posible,
de la entrada de la estacion donde
pueda ati-aer la atencion de los

automovilistas que pasan y de los
clientes. Esta clase de equipo es
comunmente del tipo de servicio
rapido, como para lavar vehiculos,
lubi‘icacién, para el servicio de fre-
nos, etc. Con él se efectia el tra-
bajo que frecuentemente requiere
el duefio de un automoévil, para el
cual se necesita emplear muy poco
tiempo. Por lo tanto, si se tiene
este equipo en el frente del taller se
evita la aglomeracion de vehiculos
en el interior del mismo y se ahorra

Desordenado

PERDIDA

El Automovil,A merican©

considerable tiempo en atender a
los clientes.

Los gerentes de estaciones de
servicio cuyos establecimientos no
se prestan a la idea de que los
vehiculos se conduzcan hasta el in-
terior, o donde el coste es excesivo,
instalan su equipo moderno de ser-
vicio en el espacio disponible en el
taller donde pueda verlo el cliente
que llega por trabajo de repara-
cién. Naturalmente, el equipo se
arregla en forma para que los auto-
moviles puedan entrar y facilmente
ponerse en posicidon, a fin de no obs-
truir el paso principal. Siempre
debe dejarse espacio para el vehi-
culo de un cliente mientras se esta
examinando.

tro puntoque generalmente es

masdificil deresolver,esla dis-
posiciéon de las bombas de gasolina.
Todos concuerdan en que la esta-
cién de servicio a la cual pueden
entrar los vehiculos, es mucho me-
jor. Pero, mientras no se haya in-
cluido esta caracteristica en el
plano original de la estaciéon de ser-
vicio, se requei’irian alteraciones
sumamente costosas. Sin embargo,
sea cual fuere el lugar en donde se
coloquen las bombas de gasolina, el
empleado debe estar bien instruido
para hacer notar al duefio del auto-
movil la necesidad de ajustes o re-
paraciones y venderle la idea de
que se le haga el trabajo en el ta-
ller. La bomba de gasolina y los
servicios rapidos representan lo
que muchos consideran el medio
mas adecuado existente para el con-
tacto con los clientes. Por lo tan-
to, debe llevarse muy buen cuidado
en la propia instalacién de este
equipo, y preparar a los empleados
que los atiendan, con el objeto de
aumentar este negocio y el de otros
servicios que el taller pueda ofre-
cer.

Todo cliente aprecia un lugar de
espera limpio y cémodo; pero no
es necesario tener una sala de espe-
ra con muebles lujosos de estilo
clasico. Siempre que sea posible
es conveniente proveer un cuarto
que dé frente al espacio de servicio
para que el cliente pueda ver los
trabajos rapidos que se' efectuan.
Ademas, los establecimientos de
agentes de automoviles con fre-
cuencia tienen una entrada de cuar-
to de espera al saléon de venta de
automoviles. De esta manera el
cliente que estd esperando no puede
dejar de ver y comparar su auto-
movil con los nuevos modelos. Las
pequefias estaciones de servicio, que
estan reducidas de espacio, pueden
al menos proveer un banco para sus

Mayo. 1931

VENTAS

89%

GANANCIAS

AUTOMOVILES NUEVOS / USADOS |

51%

En esle diagrama mostramos las ventas y ganancias de 160 comerciantes de automo-

viles, cuyo negocio total anual sube a $450,000,000. Las ventas de automoviles

nuevos y usados representan el 89 por ciento del total del negocio y 51 por ciento

de las ganancias. La venta de servicio de conservacion mecénica, incluyendo trabajo,

materiales, accesorias, repuestos, combustible, etc., representa el 11 por ciento del
total y 49 por ciento de las ganancias netas.

fe:: IW

clientes que esperan. Como se ha
dicho antes, lo esencial es que el
lugar no sélo esté limpio, sino que
se vea limpio.

Toda estacion de servicio acu-
mula hierro viejo. Partes gastadas
y rotas y automoviles inservibles
ocupan lugar, y, mientras no se
tiren, no solamente representan un
gasto por el espacio que ocupan,
sino que ofrecen un aspecto desa-
gradable. Muchas estaciones lim-
pian el taller regularmente, com-
prendiendo que es mucho mejor
vender los hierros viejos a tantos
centavos por libra que tenerlos
ocupando un espacio valioso.

considera una buena inversién

el limpiar y pintar la estaciofl
de servicio interior y exterior-
mente. EI efecto sobre el cliente
es apreciado por todos y, ademas,
si el interior es blanco, mejora las
condiciones de trabajo. Sobre este

particular es conveniente sefalar
gque no deben existir rincones ob-
scuros en una estacién de servicio,
la cual debe estar también provista
de un buen nimero de tomacorrien-
tes y luces colgantes para sumi-
nistrar luz por debajo de los vehi-
culos.

La situacion del departamento de
partes de repuesto y cuarto de he-
rramientas es de gran importancia.
Naturalmente que una localizacién
central es mucho mejor. Las pe-
quefias estaciones centrales con
frecuencia usan un mueble con
compartimientos para las herra-
mientas de taller. Sin embargo,
para que sea util, toda herramienta
deberd colocarse en su propio lugar
tan pronto el mecanico haya termi-
nado con ella. De otra suerte se
perdera tiempo en la busca de una
herramienta, y es un trabajo dificil
poder incluir en una factura el
tiempo perdido.
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;QUE EQUIPO DEBERE COM-

‘OSTEARA por si mismo? (Me
proporcionaréd ganancias?

C Héagase estas dos preguntas
usted mismo cuando considere la com-
pra de equipo de taller. Dé a ellas la
consideracion que merecen y encontra-
rd que, ademas del coste original, hay
otros diversos factores que deben te-
nerse en consideraciéon, tal como la
capacidad de la herramienta o equipo
para hacer trabajo mejor y mas réapi-
damente, su efecto sobre el volumen de
ventas, y su habilidad para atraer
clientes.

Cuando compre equipo de taller no
cometa el error de fijarse en su coste
como un gasto. Usted lo compra por-
que espera obtener ganancias con el
mismo. De aqui que este equipo repre-
senta una inversion tan verdadera
como el dinero que se invierte en pro-
piedades raices o seguridades. Recal-
camos este punto aqui, porque si
muchos talleres considerasen el equipo
como inversion para futuras ganan-
cias, en lugar de como un gasto, no
existirian tantos talleres inadecuada-
mente equipados.

Por ejemplo, muchos partidas de
equipo tal como para engrasar, en-
sayar la eficacia de los frenos o el ali-
neamiento de las ruedas delanteras,
ofrecen un atractivo especial de venta,
si se colocan donde los clientes puedan
verlos y donde puedan conveniente-
mente ser usados. Estas partidas de
equipo actuan como vendedores silen-
ciosos del trabajo que hacen y, como
resultado, se venden muchos de sus tra-
bajos. Es mas, mientras se efectlan
estos trabajos, existe una espléndida
oportunidad para averiguar otros tra-
bajos que puedan necesitarse y vender-
los. Por tal motivo, al considerar la
compra de equipo, es sumamente im-
portante no olvidar el hecho de que el
equipo de por si es un factor potente
de ventas.

Aunque deje de producir entradas
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directas, el equipo representa una
buena inversiéon porque atrae la aten-
cion de los duefios de vehiculos y se
gana su buena voluntad y confianza.
Una bomba de aire es una buena ilus-
tracion de esta clase de equipo. EI
servicio de inflar neumaéticos es algo
que todo duefio de automoévil espera que
sea provisto por el taller y hacen uso
del mismo con frecuencia. No obstante
de no hacerse cargo alguno por este
servicio, el mismo puede ser un factor
importante para desenvolver el negocio
de ventas. En algunos casos, consti-
tuird una buena practica el comprar
una partida de equipo que produzca
algunos ingresos directamente, la cual
no se usa con bastante frecuencia para
que se costee por si misma. En tales
casos la compra se hace porque facilita
el rendir un servicio mas importante, el
cual paga indirectamente con un na-
mero mayor de ventas y ganancias.
Todos los particulares discutidos
arriba son merecedores de consideracion
especia], pero, generalmente, el factor
mas vital que debe estudiarse es la ha-
bilidad del equipo de hacer el trabajo
mejor y mas rapidamente. EI trabajo
rapido significa, desde luego, una reduc-
cion en el coste del trabajo, mientras
que la perfeccion del mismo representa
menos quejas y mayor satisfaccién por

parte de los clientes. Debe recordarse
que al reducir el nimero de trabajos
devueltos, se reduce igualmente el mon-
tante de trabajo que tiene que hacerse
de nuevo “sin cargo.” Si se compara
el coste de efectuar un trabajo con y
sin el uso de una pieza de equipo, la de-
preciacion, interés sobre capital inver-
tido, gasto de mantenimiento del equipo
mismo, coste del espacio que ocupa y
consumo de energia, todo debe calcular-
se e incluirse en el coste del equipo.

este sentido, también debe conside-
rarse ej volumen de trabajo que pue-

e obtenerse para el equipo particular.

Debe asegurarse bastante trabajo para
que el ahorro total derivado del equipo,
por el tiempo de su duracién, sea lo
suficiente no s6lo para pagar por él, sino
también para que muestre una ganan-
cia sobre la inversion.

Para ilustrar este punto con un caso
extremado, diremos que no costearia el
invertir dinero en una pieza de equipo
que Unicamente fuese usada una vez al
afio, puesto que el ahorro obtenido por
su uso no alcanzaria, con toda probabi-
lidad, a ser lo suficiente elevado para
que la inversion fuese provechosa. Es-
te asunto de obtener volumen nos lleva
a la consideraciéon de si un taller debe
continuar enviando para que se haga

El/Automoévil Americano

en Otro taller cierta clase de trabajo,
o si debe comprar el equipo necesario
para poderse hacer cargo de él.

En general, es méas deseable que un
taller se provea de las facilidades mas
amplias posibles de servicio, porque de
tal manera puede asegurar toda la ga-
nancia existente en el trabajo y puede
también gobernar mejor la calidad y el
precio, lo que no seria posible cuando el
trabajo se hace en otro lugar. Ademas,
puede prestar un servicio mejor y mas
rapido. Todas estas ventajas pueden,
sin embargo, ser contrarrestadas por
insuficiencia de volumen para mantener
el equipo ocupado, o por la necesidad
de que el equipo sea operado por cos-
tosos especialistas que Unicamente tra-
bajarian parte del tiempo. No puede
establecerse una regla que se acomode
a todos los casos, por lo cual es necesa-
rio que cada taller haga un anélisis mi-
nucioso de sus propias condiciones pa-
ra determinar si es méas conveniente el
comprar cierto equipo para una clase
de trabajo particular, o continuar en-
viando el trabajo a otro taller.

Hemos dejado para lo ultimo el asun-
to que se relaciona con el coste original,
no porque sea el de menos importancia,
sino porque con frecuencia se deja que
su importancia eclipse alguna de las
ventajas positivas derivadas de poseer

Ulinyo, 1931

el equipo del cual se ha discutido en
los parrafos anteriores. Frecuente-
mente el capital de un comerciante es
limitado, o él considera que puede hacer
mas dinero utilizadndolo de otra manera,
por lo tanto, se decide a no comprar
cierta clase de equipo.

En estos casos, se encontrara con
mucha frecuencia que el equipo puede
comprarse para pagarlo a plazos. Al-
gunas veces el comerciante al por ma-
yor de equipo de taller aceptara un pa-
go inicial y notas o pagarés para la
cancelacion del saldo. En otros casos,
puede inducirse a cualquiera compaifia
financiera para que se haga cargo de la
transacciéon. Aun cuando los cargos de
estas compafiias varian, no es anormal
el que acepten un pago inicial aproxi-
madamente de 20 por ciento y cobren
méas o menos el uno por ciento mensual
sobre el saldo a pagar.

La Necesidad de Servicio

duefio de un vehiculo moderno
Epuede que abrigue la idea de que
su elegante modelo de 1931 no requiere
tanto servicio de conservacion como el
automovil de hace veinte afios, pero con
dicha idea equivoca por completo los
hechos que acreditan el servicio actual,

PRAR PARA MI TALLER?

segun manifiesta C. B. Warren, conoci-
do distribuidor de los automoéviles Nash.

"Después de un periodo de un afio
de servicio activo, el moderno galgo del
camino tiene derecho a que se le preste,
y usualmente lo consigue, exactamente
tanta atenciéon para mantenerlo en las
mejores condiciones de funcionamiento,
como se le facilité al favorito de la fa-
milia durante los dias cuando los para-
brisas eran anteojos y los guarpolvos
no designaban a los conductores de
taximetros,” dijo el Sr. Warren al refe-
rirse a la vasta extension del servicio
del moderno vehiculo a motor.

“Esta igualdad de conservacién en-
tre los vehiculos viejos y modernos, es
puramente un asunto de matematicas,”
declaré este sefior. EI servicio de uno
de los antiguos automoéviles cubria 500
a 3000 millas anuales y 15 a 25 millas
por hora. EI del vehiculo de hoy se
hace cargo de un promedio de diez,
veinte y hasta cincuenta mil millas a\
afio, y de 60 a 80 millas por hora. De
aqui que, el cuidado actual que debe
darsele por su duefio al vehiculo mo-
derno, asi como también por su esta-
cién de servicio autorizada y por el sis-
tema de conservacién, es proporcional-
mente idéntico y el coste anual de ser-
vicio varia muy poco. Desde luego, la
gran e importante diferencia entre las
maravillas de los adelantos mecéanicos
de hoy y los antiguos métodos, es el
hecho de que el servicio ahora significa
conservacion en vez de reparacion, y
prevencién de inconvenientes en lugar
de reconstruccién del vehiculo.”

“De la misma manera, el duefio de'
automovil moderno hallara que puede
ahorrar tanto dinero anualmente y ob-
tener tanta satisfaccion de la conduc-
cion de su automovil, si sigue los pro-
cedimientos de conservacidon cientifica
y le da al vehiculo la quota necesaria
de conservacién, como obtuvieron los
duefios de automéviles cuando la indus-
tria era joven todavia.”
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Maneje el

Procure que el trabajo pague los gastos y las

partes representen la ganancia

POR UN GERENTE DE SERVICIO

O alcanzo a comprender por qué

los comerciantes se quejan de

que sus departamentos de ser-
vicio no les reportan ganancias, cuan-
do, al no perder dinero, deberian
de felicitarse. Nosotros hacemos dine-
ro en nuestro departamento de servicio,
y, si nosotros aseguramos ganancias,
tengo la certeza de que otras casas pue-
den hacer lo mismo.

La razén de que nosotros obtengamos
ganancias queda expresada en el pri-
mero y el mas viejo de los preceptos
que rigen la buena marcha de un ne-
gocio— “Nosotros vendemos a un precio
mayor del que pagamos.” Ademas co-
nocemos nuestros costes.

En mi concepto, el motivo por el cual
muchos experimentan dificultades en
sus departamentos de servicio, se debe
al hecho de que carecen de un sistema
eficiente de contabilidad de costes.
Nuestro departamento de servicio lo
hacemos trabajar lo méas que podemos
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sobre la base de un negocio separado.
Esto se refiere a todas las partidas de
coste y gasto en la divisién de servicio.

Otra particularidad de muchos co-
merciantes es obtener ,para el departa-
mento de servicio partes de repuesto
de la secci6on correspondiente a éstas y
cargar por el coste de ellas al cliente.
Esta préactica cuesta dinero y represen-
ta un mal negocio. En nuestro depar-
tamento de servicio debemos conseguir
una ganancia por las partes de repues-
to, puesto que de ellas es que derivamos
nuestros benecios. Nuestro calculo es
en el sentido de que el trabajo de ser-
vicio se haga cargo de los gastos ge-
nerales, y que la diferencia entre el
coste y el precio de lista de las par-
tes, menos el 5 por ciento concedido al
departamento de partes, represente la
ganancia.

Vigilamos con sumo cuidado todas
las partidas que constituyen nuestros
gastos generales, pero no permitimos
que esta préactica se interponga en la
buena calidad de nuestro servicio. En-
tre las partidas de gastos generales
consideramos la conservacion, la cual
incluye un camién de remolque y dos

inspectores con sus automoviles. Estos
empleados se mantienen en contacto
constantemente con los duefios de auto-
moviles adquiriendo la confianza y
buena voluntad de ellos, méas negocios
para el departamento de servicio, y
ocasionalmente, la venta de un nuevo
automovil o camién. EI servicio de es-
tos inspectores lo consideramos de gran
utilidad y, por consiguiente, vale la
pena el gasto adicional. Como estan
constantemente circulando por todo el
mercado, su tendencia es desarrollar un
contacto intimo entre los duefios de au-
tomoéviles y el departamento de ser-
vicio. Es mas, como no es nuestra
préactica el abandonar inmediatamente
al comprador de un nuevo automovil,
estos inspectores comienzan inmediata-
mente su contacto con el cliente des-
pués de efectuada una venta, guiados
por la sana idea de afianzar lo mas
posible las relaciones amistosas.

La inspeccion es otra partida de gas-
tos generales, mas no aumenta a mu-
cho. Se limita a una cantidad destina-
da a pagar por tales partidas menores
como el inspector, llamadas telefénicas
y alguna comida de vez en cuando. La
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depreciacion, desde luego, es fija y se
hace cargo de la maquinaria y material
rodante del departamento. EI trabajo
gque nos es devuelto bajo nuestra ga-
rantia representa seguramente un gas-
to, porque significa trabajo que tenemos
que hacer de nuevo. Podemos ejercitar
algun gobierno sobre esta partida par-
ticular y procurar mantenerla lo mas
baja posible.

tos generales del departamento de
servicio son; parte del alquiler del edifi-
cio, seguro, papeleria e impresos, teléfo-
no y telégrafo, energia eléctrica, luz,
calefaccién y agua, impuestos, sueldos
de todos los del departamento, algunos
gastos de venta y otros generales. La
partida “Gasto general” en la cual se
incluyen gastos por otros conceptos, es
la causa de la mayor parte de las pesa-
dumbres entre nuestro departamento y
el departamento de intervenciéon de
cuentas. En esta partida se comprende
el coste de la grasa, trapos, aceite, gas
para soldar y otras necesidades. Si no
se lleva muy buen cuidado, esta division
aumentara a sumas considerables.
Contamos con 26 mecanicos y ayu-
dantes en el taller. Dos inspectores
ambulantes pagados por el departa-
mento, y siete empleados y empleadas
ocupados en la oficina y trabajo de tene-
duria de libros del departamento.

OTRAS partidas incluidas en los gas-

Moyo, 1931

El personal del taller trabaja en dos
turnos. EIl primero entra a las 7,80
a. m. y trabaja hasta las 4 de la tarde,
con media hora libre para comer. EI
segundo turno entra ala 1 p. m.y tra-
baja hasta las 9,30 p. m. con media
hora libre para comer. Esto nos fa-
cilita una buena distribucién del per-
sonal en dos turnos durante el periodo
mas ocupado del dia. No trabajamos
los domingos o dias de fiesta, y procura-
mos no trabajar por la noche a menos
que el cliente pague extra por el tiem-
po empleado.

RA hacerse cargo de este gasto se
ecesita tener una corriente constante

y eficiente de trabajo. Efectuamos
promedio de 25 trabajos diariamente a
razén de $40 cada uno aproximadamen-
te, aun cuando contamos con algunos
trabajos que representan sumas apre-
ciables de $500 y $1.000, especialmente
en camiones, los cuales, dicho sea de
paso, forman una gran parte de nues-
tros negocios. Nuestros libros mues-
tran que durante 1928 efectuamos un
promedio de 600 trabajos mensuales.
En un mes, noviembre, obtuvimos un
ingreso total de $21.900, de los cuales
$14.000 fueron cargados contra mate-
rial o partes y el resto a trabajo. Pue-
de que alguien considere esta suma
muy elevada por concepto de partes de
repuesto, pero debe entenderse que las
partes para camiones son mas costosas
que las usadas para automdviles.

Nuestra practica es mantener nues-
tro taller al corriente en cuanto se
refiere a equipo y métodos de trabajo.
El departamento de servicio lo conser-
vamos siempre provisto de las herra-
mientas y maquinaria mas moderna.
Entre las méaquinas que recientemente
hemos adquirido se encuentran un torno
especial, una prensa de taladro radial,
maquina de fresar para cortar engra-
najes, etc. etc. Otra mejora la cons-
tituye un dispositivo especial para tra-
bajar en tambores de freno sin necesi-
dad de quitarlos de las ruedas.

La especialidad es la nota sobresali-
ente de nuestro personal de servicio.
El departamento estd organizado en
grupos que especializan respectivamen-
te en motores, mecanismo de transmi-
sion 'y ejes traseros, diferenciales,
equipo eléctrico de encendido, alumbra-
do y carburadores, embragues, meca-
nismo de direccién y chasis. También
nos ocupamos en establecer trabajo de
reparacion sobre una base fija de pre-

El 90% del Servido de

Automoviles es Esencial

do al cliente. Muchos trabajos han
sido ya colocados en estas bases, y por
el tiempo colocaremos otros en las mis-
mas condiciones.

Todas nuestras sucursales del de-
partamento de servido, de las cuales
tenemos seis, usan el mismo sistema de
teneduria de libros y cargos, y todas
ponen de manifiesto ganancias, posible-
mente con excepcién de una que acaba
de establecerse.

Esto no significa que hacemos dinero
todos los dias o todos los meses. Al-
gunos meses quedamos un poco retra-
sados. En este negocio como en otros
hay meses de menos trabajo, pero los
buenos meses recompensan por los ma-
los y al final del afio siempre se mues-
tra una ganancia. Después de todo, lo
esencial es vender siempre una mercan-
cia por mas de lo que se ha pagado
por ella, y conocer bien los costes exac-
tos. Me atrevo a decir que un buen
sistema de contabilidad de costes y una
direcciéon medianamente habil, hara que
progrese y obtenga ganancias cualquier
departamento de servicio que en la ac-
tualidad muestre una pérdida en sus
operaciones.

Servicio Gratis

0s nuevos automoéviles van acompa-

, fados de una garantia de noventa
dias desde la fecha de entrega, y en esta
garantia, de acuerdo con la opinién de
muchos duefios de vehiculos, se com-
prende el servicio gratis durante dicho
periodo.

Lo que constituye el “servicio gratis”
bajo tal garantia, varia de acuerdo con
el agente vendedor y el cliente. Existe,
sin embargo, un acuerdo muy general
de que todos los ajustes deben hacerse
sin cargo alguno durante los noventa
dias y que todas las partes iotas seran
reemplazadas, excepto las que se rom-
pen o deterioran por descuido del duefio
del automovil.

Los ajustes sin cargo deben incluir
el encendido, carburador, valvulas, em-
brague, generador, correa del ventila-
dor, frenos y ruedas, y debe incluir el
trabajo de afinar el motor una vez.
Muchos agentes se manifiestan ansiosos
de que los automoéviles nuevos se lleven
a su estacion de servicio para efectuar
en ellos estos ajustes antes de que ex-
pire el periodo de garantia.

Pero, tales servicios como lubricaciéon
(a menos que ésta fué olvidada cuando
se hizo entrega del vehiculo), el arre-
glar los guardabarros y otras partes
estropeadas por la conducciéon impropia
del automoévil, carga del acumulador,
lavado y pulimentado, instalacion de
nuevos accesorios, etc., no puede espe-
rarse que se ofrezcan como regalos del
agente de automoviles al duefio de un
vehiculo.
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=S and SERVICE

‘OMO puede un taller dejar de
hacer dinero efectuando cen-
tenares de trabajos, cada uno

de los cuales muestra una ganancia? La
razén es una condicién que explica por
qué muchos talleres no consiguen las
ganancias que con justicia esperaban
sus duefios, y otros no obtienen ganan-
cia alguna en absoluto. La causa pue-
de que sea la falta de empleo tecnolo-
gico. EIl término “ocho cilindros de
alta compresién,” el cual no es tan com-
plicado como suena, denota la deso-
cupacion temporal de muchos que
desempefian trabajos regulares. Esto
se aplica a los trabajadores de una féa-
brica que Unicamente opera tres dias
semanales; a los trabajadores en es-
tructuras de acero de edificios, en dias
de lluvia; o a los trabajadores en
huelga.

Hablando en términos de taller, ésto
significa la falta temporal de trabajo
para los empleados, tales como mecani-
cos que esperan que se les asigne un
trabajo, e! lavador de automéviles que
no tiene nada que hacer, o un pintor
en espera de que se termine una repa-
racibn mecanica para comenzar su tra-
bajo en un automévil o camién. La
ociosidad puede existir hasta en los ta-
lleres mé&s ocupados. Posiblemente
exista mucho trabajo por una o dos
semanas y llegue luego un periodo de
paralizacion. EI trabajo que muchas
veces requiere emplear tiempo extra,
puede que vaya seguido de un periodo
de carencia total de ocupacién. “Nunca
llueve, pero cae a cantaros,” es el an-
tiguo refran que puede muy bien apli-
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carse al volumen de negocio que llega
a un taller de reparaciones.

Un remedio para la falta de empleo,
es encontrar trabajo, y el remedio a
la falta de empleo tecnolégico de un
taller, es vender el servicio de dicho
taller. Ningdn comerciante activo de
una organizacion de ventas confia sdlo
en las ventas hechas a clientes en pers-
pectiva que por casualidad entren en su
tienda. Por lo contrario, hay que salir
a buscarlos por los lugares donde pue-
dan encontrarse, sin tener en cuenta la
hora del dia, la condiciéon del clima ni
la estacion del afio.

;Por qué debe la gerencia de un ta-
ller considerar adecuada la practica de
“esperar hasta que lleguen,” practica
que Unicamente vendera un automdvil
0 camién en el término de seis meses?
Lo mismo que la calma signie a una
tormenta, es el contraste que en muchos
establecimientos se nota entre los es-
fuerzos insistentes que se ponen en
practica para realizar la venta de un
nuevo automovil, y la espera tranquila
por clientes que por si mismo se pre-
senten en solicitud de servicio. Muchos
comerciantes que luchan por un pedido
hasta la Ultima palabra y ofrecen has-
ta el dltimo centavo posible por un

ecanicao

automovil viejo para poder vender uno
nuevo, no hacen uso de ningln argu-
mento para atraer trabajos de servicio.

Sin embargo, en otros establecimien-
tos la situacion es muy diferente. Los
clientes del taller se buscan y se ganan
con la misma diligenciay aptitudes que
caracterizan al vendedor experto. Una
vez registrados como clientes los duefios

de automoviles, se mantienen activos
por el buen servicio y términos que no
han perdido su significado para los tra-
bajadores del taller. EI procedimiento
complace al duefio de un automovil y
hace que aumente la cuenta de banco
del comerciante— ;y qué mas puede es-
perarse de cualquier préactica comer-
cial?

ejemplo convincente de lo que

puede hacerse para salvar las difi-
cultades por falta de ocupacion en el ta-
ller, se puso de manifiesto durante el
periodo cuando Ford paraliz6 su pro-
duccion con motivo del cambio del Mo-
delo T por el Modelo A. Los agentes
de Ford, sin automoéviles que vender vy,
por consiguiente, sin nuevos clientes de
servicio, dedicaron todas sus activida-
des a crear trabajo para los departa-
mentos de servicio. Algunos de estos co-
merciantes que no habian prestado an-
tes ninguna atenciéon particular a sus
talleres, quedaron algo sobrecogidos
con respecto a los resultados favorables
de cultivar el movimiento del taller.
Aquellos que se sentian orgullosos de
sus departamentos de servicio, quienes
procuraron que todo cliente fuese in-
mediatamente atendido y todo trabajo
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D esocupados

de servicio despachado réapidamente,
encontraron provechoso atraer nuevos
clientes. Los pequefios comerciantes
que consideraban correcto el demorar

trabajos de reparacién mientras el per-
sonal se dedicaba a la descarga de va-
gones de nuevos automoviles y camio-
nes, descubrieron que el “servicio mien-
tras se espera” era apreciado por los
duefios de vehiculos. Los pequefos tra-
bajos tenian ocupados a un buen na-
mero de mecéanicos y consiguieron bue-
nas ganancias. Los pequefios trabajos
no eran muy populares cuando se tenia
una cantidad de nuevos vehiculos que
ocupaban el espacio del taller, pero,
al carecer de existencias, tales trabajos
eran bien aceptados. EI resultado del
aumento de interés de los comerciantes
por sus respectivos talleres fué un in-
cremento en el negocio de reparaciones
y mas ganancias por este concepto que
nunca antes se habfan obtenido.

La venta de servicio abarca dos fases
diferentes pero intimamente relaciona-
das entre si. La primera es la que se
relaciona con el trabajo de conseguir
mas negocio para el taller, y la segun-
da, igualmente importante y tan dificil
como la primera, es el suavizar las
subidas y bajadas en el trabajo del
taller para reducir al minimo los mo-
mentos de ociosidad y también prestar
pronta atencion al servicio de los clien-
tes.
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LAS G anancias

La corriente uniforme de trabajo en
un taller ofrece muchas ventajas. Los
clientes quedan més satisfechos, los
mecénicos estdn méas contentos, y las
ganancias son mayores cuando se tiene
cierta cantidad de trabajo cada dia.
Existe una ganancia en casi todo traba-
jo individual vendido bajo una tarifa
fija de precios, o por horas, por un ta-
ller bien equipado y administrado. Es
el tiempo desocupado el que se come las
ganancias. Hasta puede desarrollarse
un gran volumen de negocio con los pe-
riodos de mucho trabajo diseminados
con el tiempo de menos ocupacidn.
Pero se requiere muy buen juicio y di-
reccion para llenar los periodos para-
lizados y evitar en cuanto sea posible
tener que trabajar extra.

A de las mayores desventajas de
tener mucho trabajo en un dia y

muy poco durante el proximo dia, es que

esta condicidon disgusta a los mecénicos.
El que trabaja en un taller se satisface
en obtener una entrada segura lo mismo
que cualquiera otro trabajador. El
cuenta con obligaciones domésticas y
relaciones sociales y desea poder cum-
plir su palabra cuando promete llevar
a su familia al cinematégrafo después
del trabajo. Los buenos mecénicos son
atraidos por los talleres que ae man-
tienen ocupados, y ellos son esenciales
para todo taller préspero.

Muchas fabricas estan constantemen-
te llamando la atencién de sus agentes
hacia la necesidad de vender servicio.
Mucho se ha hablado sobre el asunto
durante las exposiciones de automéviles
que tuvieron lugar a principios de este
afio, y la idea sigue esparciéndose por
medio de cartas, boletines y contacto
personal de los representantes de las
fabricas.

La investigacién constante consti-
tutuye un gran medio para la venta de
servicio. Esta se basa en el manteni-
miento de un registro individual del
trabajo efectuado en cada automovil o
camién dejado en la estacion de ser-
vicio. EI registro puede llevarse en

D esperdician

tarjetas en blanco o especialmente
impresas, o en libros de hojas sueltas
0 encuadernadas. La inspecci6on gra-
tuita durante el periodo de garantia
deben ser las primeras entradas anota-
das en el registro del vehiculo particu-
lar; se anotan todos los trabajos garan-
tizados y ajustes comunes y se man-
tiene un registro completo de inspec-
ciones y trabajos de taller.

El periodo de continuacién dé inves-
tigaciones varia de acuerdo con las
circunstancias. Si un camién o auto-
movil cuyo duefio acostumbra a man-
darlo todos los meses al taller para su
inspeccién, por cualquier circunstancia
dejase de aparecer, entonces puede ha-
cérsele al duefio una visita de inves-
tigacion uno o dos dias después de la
fecha acostumbrada. Muchos gerentes
de servicio, bien se presenten o no se
presenten los vehiculos con regularidad,
siempre continuGan sus investigaciones
a intervalos regulares de 80 o 60 dias,
de acuerdo con una préactica de itinera-
rio ya establecido.

Con el uso de un archivo de fechas
para las tarjetas de registro de con-
servacion de vehiculos, se facilita el po-
der seguir las investigaciones dentro de
de intervalos de tiempo prefijados. Des-
pués de haber efectuado una visita, la
tarjeta particular de registro se
archiva bajo la fecha de la préxima
visita, convirtiéndose éste en un regis-
tro automatico. Las investigaciones de
referencia pueden hacerse por teléfono,
personalmente o por tarjeta postal.

El visitar al duefio de un nuevo au-
tomovil, después de unos dias de ha-
berle entregado el vehiculo, con el pre-
texto de ofrecerle un libro de instruc-
ciones, es un método usado por un co-
merciante con la idea de crear la con-
fianza del cliente y atraer su negocio
en favor de su taller de servicio. La
visita la hace el gerente de servicio y en
ésta le informa a! duefio del vehiculo
con respecto a los cambios en la conser-
vaciéon del nuevo modelo. Le indica
sobre ciertas precauciones que deben
tomarse y expone las facilidades del
taller para efectuar varios trabajos de
los anotados en el libro de instruccio-
nes.

El negocio de conservaciéon preven-

(ContintGia en lapéagina 43)
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f( B QUE quiere wusted decir con
‘ivenda comodidad!. Se vende
ésta por docenas o a tanto por

Iit(é?" Bien; quizds no sea exacta-
mente eso, pero seguramente que existe
alguna clase de medida que pueda apli-
carse. La comodidad podra ser algo
impalpable y relativo para el proyec-
tista de un automovil y el vendedor de
vehiculos nuevos, ya que ellos no pueden
esperar tener un producto que Uene
las ideas de comodidad de todos los
compradores en perspectiva, todos los
tamafios de personas, todas las condi-
ciones del camino, y toda clase de con-
ductores. Sin embargo, para el comer-
ciante al por mayor de equipo de taller
y accesorios de automoviles, para el
gque se ocupa del servicio, y para el
mismo duefio del vehiculo, la comodi-
dad es algo muy concreto, algo que un
ingeniero podria arreglar en una tabla
en pulgadas, segundos, grados Fahren-
heit, y pies por segundo; mas, algo que
el encargado de servicio y el comer-
ciante al por mayor calcularian en tér-
minos de ddlares y centavos de posibles
ingresos.

Comodidad, para el duefio de un
automovil, quien en el analisis final es
el verdadero factor determinarfite, con-
siste en tres razones o en cualquiera de
ellas. EI encuentra su auli.movil in-
comodo porque:

1. Ha hallado que el vehiculo que
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compré no ofrece las comodidades que
él esperaba cuando lo adquirid.

2. La comodidad del automoévil ha
cambiado algo durante el tiempo que lo
conduce, presentandose por bajo de la
comodidad normal que ofreeia cuando
era nuevo.

3. Sus propias normas de comodidad
han cambiado como resultado de ca-
racteristicas e innovaciones encontra-
das en los automoéviles ma&s modernos.

Estas tres razones han sido las
causas principales para que en el pa-
sado se entregase un automovil usado
a cuenta de la compra de uno nuevo.
Es una suposicion muy natural consi-
derar que un vehiculo nuevo serd mejor
bajo muchos aspectos que el automovil
viejo. Si este afio el duefio del auto-
movil no va a cambiarlo como de cos-
tumbre, y el promedio de duefios no
estard muy ansioso de hacer tal trans-
accion teniendo en cuenta las ofertas
0 concesiones tan bajas que se hacen
boy por vehiculos viejos, alguien tiene
que ponerse en actividad y ponerle el
automovil en condiciones para que lo
conduzca satisfactoriamente durante
otro afio.

Todas esas proposiciones de venta de
vehiculos nuevos que no se llevan a
efecto, tienen que significar aumento de
ingresos para el comerciante al por
mayor de equipo de taller y accesorios
para automdviles, para el comerciante

y reparador, y para el vendedor al poi

mayor. No creemos que pueda en-
contrarse un duefio de automovil entre
mil que con toda franqueza exprese
que su vehiculo no deja nada que de-
sear en cuanto a comodidad se refiere.
Por otro lado, tampoco creemos que
haya un automovil entre mil, con un
recorrido de 10.000 millas o mas, que-
no pueda proveerse- dé mayor como-
didad.

ANTO mas usa alguien un auto-
movil, tanta méas importancia ad-

quiere esta partida dé comodidad. Cuan-

to méas lo conduce, tanto méas pronto se-
decide a entregarlo a cuenta de otro

nuevo. (No es pues légico pensar que

aquellos “ansiosos de conducir su auto-

movil viejo por otro afio, ai eso es todo -
lo que pueden obtener del mismo,”

abren el camino hacia un mercado que

espera y estad listo para que se cultive

en él el servici6 de comodidad, asi como

también la conservacion del funciona-

miento, la seguridad y la apariencia?.
He aqui un mercad6 para trabajarlo.

Pasemos a estudiar los diferentes «

particulares que conducen a que un
vehiculo sea cémodo o incdmodo para
su duefio. En un grupo tropezamos
con la altura del techo y la visibilidad.
Muy poco es lo que se puede hacer con
respecto a estos particulares que, desde -
luego, signifique ingresos para el co-
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CONSERVACION

DE LA COMODIDAD

Servicios que hacen que el automoavil viejo aparezca como uno nuevo

merciante. Pero, dirijamos la mirada
hacia el préximo grupo, en algunas de
las cosas que eran caracteristicas ori-
ginales del automévil, pero que necesi-
tan correccion. En este grupo encon-
tramos lo siguiente:

Espacio para las piernas
Propiedades de comodidad
Posicién de la rueda de direcciéon
Ventilacion y calefaccion

Aqui es donde nos permitimos pres-
cribir algun remedio para curar las
enfermedades. Para obtener mayor
espacio para las piernas, sugerimos
asientos ajustables, o mecanismos de
ajuste de asiento, o extensiones de pe-
dal. Para las propiedades de comodi-
dad, cosas tales como fundas de muelles
para retener el lubricante, amorti-
guadores mas eficaces (quizas de doble
acciéon), o poner de nuevo en condi-
ciones y reemplazar las partes gasta-
das, deformadas o rotas de los amorti-
guadores en uso. EI volante de di-
reccion puede colocarse en posicion
adecuada para su facil operacion me-
diante brazos ajustables. La venti-
lacion y la calefaccion proveen un
gran numero de posibilidades. Pueden
incluirse cortinas laterales, ventilado-
res de ventana, orificios de ventilacion
en el cubretablero, calefactores, forros
por debajo de la alfombra, ventana
trasera de cupés con manija para
abrirlas y cerrarlas, etc. Luego, si se
desea agregar a este grupo el fantasma
de las corrientes de aire, y muy pocos
son los vehiculos que no ofrezcan este
inconveniente en alguna parte, existen
tales posibilidades de venta como
nuevas alfombras, cordén de protecciéon
contra vientos para las puertas, cajas
de pedal, nuevas tiras de caucho para
los parabrisas, etc.
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Fijémonos ahora en el préximo
grupo, en algunas de las cosas que se
han desarrollado durante la conduccion
de un automovil para hacerlo incémodo.
Aqui encontramos lo siguiente;

Vibracién

Ruido, en el que se incluyen

Golpes y chirridos de la carroceria
Golpes y chirridos del chasis
Asientos incémodos

Algunos de los motivos que son
causa de vibracién pueden encontrarse
en el motor: las bujias de encendido,
valvulas dafiadas, y distribuidores de-
fectuosos son muchas veces la causa de
molestias. Los émbolos de aluminio
haran que muchos motores provistos
de émbolos de hierro fundido funcionen
con mayor suavidad, ademas de darles
mayor impulso. Lo mismo podemos
decir en cuanto a bielas de aluminio.
Nuevos discos de embrague provistos
de un almohadillado de resorte o
caucho, amortiguaran la vibracién pro-
cedente del mecanismo de transmisién
y propulsién. No hay que olvidar que
ésto significa no so6lo la venta de partes,
sino también trabajo del taller para
colocar las mismas.

iste toda ciase de ruidos. .Algu-
nos de ellos no vale la pena tratar
de eliminarlos. Pero, lo que no oiga el
duefio del automoévil no le molestara
tanto. Los ruidos del motor podréan
amortiguarse mediante almohadillas de
caucho en el montaje del mismo, almo-
hadillado detrds del panel de instru-
mentos para separar el sonido de la
carroceria, y el forro ya. mencionado
por debajo de las alfombras del vehi-
culo para el mismo propo6sito de aislar-
los ruidos.
(Qué hay que hacer con los ruidos

del chasis que pueden eliminarse o re-
ducirse? Examinar el tubo de escape
de gases y colocar nueva empaqueta-
dura, también el eje delantero, muelles
y conexiones de direccion para ver si
hay bujes gastados que producen
golpes, etc. Estas son fuentes tan fre-
cuentes de ruidos molestos, que el di-
rector del servicio de comodidad'debe
siempre estar listo con sus llaves,
extractores de bujes y prensas, esca-
riadores, taladros y otras herramientas,
para que el duefio del automévil no
tenga que esperar por mucho tiempo.

Probablemente no existe nada que
sea tan molesto en un automovil que
ha sido conducido por algin tiempo, co-
mo los golpes y chirridos que se desa-
rrollan siempre en algln lugar de la ca-
rroceria. Las puertas son generalmente
fuentes de ruidos debido al desgaste.
Muchos de estos podran corregirse co-
locando nueva acanaladura de ventana,
una nueva cerradura en la puerta, nue-
vos topes, etc. Quizas dentro de la ca-
tegoria del asunto relacionado con la
comodidad puede también incluirse la
dificultad de abrir las puertas por ha-
berse deformado éstas. Muchas veces
el defecto puede corregirse nivelando
las puertas. Los golpes y ruidos en las
uniones de madera con madera o ma-
dera con metal pueden reducirse por el
uso de cinta de rozamiento,y otros ma-
teriales aislantes. En algunos casos se
observaran uniones débiles que necesi-
tardn ser arregladas por el empleado
de servicio .agregando un soporte me-
talico.

El encargado del servicio debe tam-
bién examinar los resortes de los asien-
tos y reemplazar algunos que puedan
encontrarse rotos. Las fundas de los
asientos ofrecen un aspecto de comodi-

(Continla en la pagina 41)
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Siganse

as recomendaciones para la lubrica-

L cion del chasis dadas por los fa-

brieantes reciben ordinariamente
muy poca atencién en la practica. En
efecto, rara vez se presenta el caso de
un taller corriente que no emplee la
misma clase de lubricante para todos
los puntos del chasis y todas las mar-
cas y modelos de automdviles.

Es casi increible que este descuido en
seguir las recomendaciones de ingenie-
ros especialistas se haya extendido has-
ta los establecimientos que cuentan con
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las

Suave al tacto y a la vista, pero
con indentacién bajo un lente de
aumento. Es necesario emplear un
lubricante adecuado entre las su-
perficies de contacto

La grasa ordinaria no sirve en

ciertos puntos, como en el meca-

nismo de direccion, por ejemplo,

donde queda expuesta a una fe -

ston enorme. Es desalojada facil-

mente y se produce asi un contacto
de metal contra metal

todas las facilidades para proceder en
debida forma en éste y en otros senti-
dos. De estudios préacticos se despren-
de el lamentable hecho de que la mayor
parte de los talleres y garajes presta
poca atencion a las recomendaciones re-
lativas a la lubricacion. '

El no seguir estas recomendaciones

Instrucciones

nieros de las fabricas para cada cojine-
te o cada drgano del vehiculo, fuera
una gran molestia para los empleados
del taller. Por esta razoén, estos ulti-
mos creen que la tarea se simplifica em-
pleando una sola clase de lubricante pa-
ra todos los puntos del chasis. (Acaso
no es mucho mejor emplear en cada
6rgano el lubricante que verdaderamen-
te necesita para su mejor funcionamien-
to y granjearse asi la confianza del
cliente satisfecho? Por otra parte, el
empleo de los lubricantes correctos sig-
nifica una adicional entrada para el
establecimiento.

Una sola clase de lubricante no pue-
de responder a todas las exigencias del
automoévil. Si esto fuera posible, las
fabricas serian las primeras en no com-
plicar el trabajo recomendando ciertos
tipos de aceites y de grasas para deter-
minados 6rganos del chasis.

¢(Qué significan las recomendacién de
lubricacién dadas por los fabricantes?
Significan, en primer lugar, el buen ser-
vicio del vehiculo. Es absolutamente
necesario darse cuenta cabal de estas
recomendaciones. Los manuales de
instrucciones de los fabricantes dan
generalmente informacién detallada y
completa sobre el particular.

Es necesario que el comerciante de

de

significa que los automdviles no se lu-
brican adecuadamente, y que por esta
razén, dejan de dar el buen servicio
qué efectivamente pueden rendir si re-
cibieran adecuada atencion en este sen-
tido. También significa que el negocio
de estos establecimientos no esta apro-
vechando una de las mejores oportu-
nidades para granjearse la confianza y
buena voluntad dé la clientela.

Parece que la lubricacién de un auto-
moévil empleando las clases de aceite y
de grasa recomendadas por los inge-

automaoviles, asi como los duefios de ta-
lleres y garajes, tengan en existencia
un abastecimiento completo de todos los
lubricantes recomendados por los fabri-
cantes. Los tipos o clases recomenda-
dos son pocos y no entrafian la inver-
sién de mucho capital. En realidad, la
inversién es muy limitada para hacerse
de todos estos lubricantes especiales que
se necesitan para el buen servicio de un
taller regular.

Con la adquisicion de lubricantes
adecuados se presenta la necesidad de
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tener un equipo conveniente para su
alimentaciéon a los cojinetes y otros
puntos del chasis. En los grandes es-
tablecimiento resulta muy practico el
empleo de equipos de alta presion.
Para cada tipo de lubricante hay un
correspondiente equipo de alimentacién
de alta presién. Los talleres o garajes
pequefios no necesitan tener estos equi-
pos para cada clase de lubricante, sino
para aquellos tipos de mayor consumo.
Para los restantes basta un inyector
manual. La inversién en la compra de
equipos mecanicos estd siempre des-
tinada a resultar muy lucrativa, no
sélo por la economia de tiempo y mate-
rial, sino también por la eficacia del
servicio y la favorable impresion que
éste ejerce sobre el A&nimo del cliente.

Estas facilidades en el sentido de
adecuados lubricantes y buen equipo
mecanico para su alimentaciéon al chasis
deben suplementarse con un inteligente
esfuerzo de venta. La correcta lubrica-
cién de un automévil cuesta méas dinero
que la incorrecta, y por esta razoén, ha
de cobrarse mas por la primera que por
la segunda. Cuando se explica al clien-
te las ventajas de la lubricacién co-
rrecta, el problema del costo o precio
del trabajo desaparece, pues el cliente
gustosamente paga el precio ,equitativo
que se le cobre por el buen servicio, y
al hacerlo, sabe muy bien que estd aho-
rrando futuros gastos de reparaciones
mecénicas, pues sin adecuada lubrica-
cion, el automoévil queda expuesto a
numerosos desarreglos de costosa re-
paracion.

Cuando se estudia con detencién el
funcionamiento de los varios drganos
del automovil, se ve en seguida que
cada cojinete, cada pieza y cada grupo
de partes, estd sujeto a diferentes ten-
siones, presiones y otras circunstancias
que influyen directamente en su fun-
cionamiento y duracién. Es precisa-
mente esta desigualdad lo que impone
el empleo de un lubricante adecuado,
gue sirva de proteccion contra el des-
gaste prematuro y trastornos durante
el trabajo.

La lubricacién tiene por objeto fun-
damental el separar dos superficies de
mutuo o reciproco rozamiento. Cuan-
do la superficie de contacto de un co-
jinete se examina bajo un microscopio,,
se vera que aparece con mucha aspe-
reza. EI lubricante sirve, en resumi-
das cuentas, para mantener separadas
estas dos superficies de contacto aspe-
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Lubricacion

Indicadas

POR LAS Fabricas

ras, interponiéndose entre ellas en la
forma de una pelicula protectora.

Las superficies de contacto del me-
canismo de direccién son comparativa-
mente limitadas y estan sujetas a gran-
des presiones. La velocidad con que
una superficie se mueve sobre la otra
es limitada, pero entre ambas existe
una enorme acciéon extrujadora que
tiende a exprimir el lubricante para
desalojarlo del contacto y provocar una
conexién de metal contra metal. Para
evitar, o por mejor decir, para resistir
esta poderosa acciéon, es indispensable
emplear un lubricante especial, y es por
esto que los fabricantes recomiendan
que se utilice aqui lo que ellos llaman
“lubricantes especiales para mecanismo
de direccién.” Estos lubricantes espe-
ciales poseen los ingredientes exactos
para resistir las tensiones, presiones y
reacciones que se suceden en este im-
portante érgano del vehiculo.

ejemplo tipico de otro 6rgano que
funciona bajo condiciones muy di-

stintas de las del mecanismo de dire-

ccion es la bomba de agua. La velocidad
es aqui alta y también es alta la presién
entre el arbol y el pequefio cojinete. EI
lubricante queda aqui expuesto al calor
y al agua. Las grasas, que constan de
jabén y aceite, al quedar sometidas a
la acciéon del agua caliente, se separan
en sus dos componentes principales,
pasando el aceite al sistema de enfria-
miento y causando aqui un recalenta-
miento anormal. No sucede lo mismo
cuando en este punto se emplea una
grasa especial. La grasa para la bom-
ba de agua tiene generalmente por base
una buena proporcién de cebo, el cual
ofrece gran resistencia a la accion del
calor y agua y una gran afinidad con
el aceite, el cual no se le separa.

En las articulaciones universales se
presenta también otra condicion muy
especial. Tanto las velocidades como
las presiones son aqui muy altas, y
ademés de estos factores existe la fuer-
za centrifuga. EI lubricante ha de ser
fluido para llegar a los cojinetes, ad-
hesivo para pegarse a los mismos y de
consistencia suficiente para que no pue-

da escaparse. Por otra parte, este lu-
bricante, que es una grasa especial, de-
be estar preparado de tal modo que la
fuerza centrifuga presente no pueda
separar su componentes, el jabén y el
aceite, como la leche se separa de la
crema en una desnatadora.

Lo dicho se aplica, por supuesto, a
las articulaciones lubricadas con grasa.
Las que necesitan aceite, presentan
Idénticos requisitos a las que emplean
grasa. EI aceite debe prepararse, pol-
lo tanto, para responder a estos requi-
sitos.

El lubricante del diferencial y del
cambio de marcha debe fluir con fa-
cilidad y ofrecer poca resistencia ai
movimiento de los engranajes. Al mis-
mo tiempo ha de resistir la accion de
la fuerza centrifuga y adherirse bien
a los engranajes para evitar el destruc-
tor contacto de metal contra metal. Y
finalmente debe permanecer firmemente
retenido bajo la gran presién que existe
entre los dientes de los engranajes.
Este lubricante tiene que servir igual-
mente bien a los cojinetes sencillos y a
los cojinetes de bolas y hacerlo bajo
diversas condiciones de velocidad y de
carga. Tiene que ser inmune al calor
y fluir bien cuando hace mucho frio.
Féacilmente se puede comprender que
el lubricante de estos 6rganos necesa-
riamente tiene que ser un lubricante-
especial.

En los ejes con propulsién por en-
granajes o por tornillo sin fin, las su-
perficies de contactos son limitadas y
estdn expuestas a enormes presiones y
grandes velocidades. En el lubricarte
empleado en estos drganos se combinan
varios aceites minerales, animales y ve-
getales. En algunos casos, los com-
puestos de grafita o de plomo resultan
muy Uutiles para estos dérganos.

Los gemelos de los muelles y otras
piezas del chasis estdn siempre expues-
tas a choques y reacciones violentas.
También estdn expuestas a todos los
elementos de la intemperie, lo mismo
que al agua, barro, etc. Necesitan, por
lo tanto, un lubricante que pueda resis-
tir todos estos elementos fisicos y na-
turales.
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e que existe un creciente nimero
de casos de atascamiento de
valvulas de escape es algo que

todos sabemos, pero pocos son los que
estdn al corriente de la causa de la
irregularidad y de los métodos para
remediarla.

Cuando las valvulas de escape se
atascan o “pegan,” es decir, dejan de
cerrarse del todo, es porque estan de-
formadas o sus vastagos se hallan tan
apretados en sus guias que la,accion de
los resortes es insuficiente para bajar
la valvula de modo que quede bien ce-
rrada sobre su asiento. A la parcial
cerradura de la valvula sigue, como
resultado inevitable, su deformacén a
causa del intenso calor a que queda
sujeta.

Generalmente la deformacién de la
valvula y consiguiente atascamiento se
debe a defectuosa instalacién original
0 bien a irregular tratamiento térmico
durante su construccién. Estos casos
son, sin embargo, excepcionales. La
causa principal del defecto se debe, en
la mayor parte de los casos, a la pre-
sencia de depoésitos de carbén u hollin
en los vastagos.

Las acumulaciones en los vastagos
de las valvulas de escape estan casi
invariablemente constituidas por car-
b6én y aceite en un estado de semi des-
composicion. Cuando la valvula de
escape de levanta o abre, el cilindro se
halla repleto de llamas humeantes. La
gasolina no esta, en ese momento, com-
pletamente quemada, y por otra parte
hay ciertas pequefias cantidades de
aceite en estado de combustiéon y una
leve proporcién de aceite que no se ha
quemado todavia.

Desde hace tiempo se sabe que un
motor con tendencia a aspirar aceite,
acumula una cantidad excesiva de lu-
bricante sobre la cabeza del émbolo y
provoca el atascamiento de las valvu-
las de escape. EI aceite y el carbén u
hollin que entran en la guia de la
valvula de escape, quedan aqui atrapa-
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dos y forman finalmente, bajo la in-
fluencia del calor, una acumulacién o
costra de consistencia gomosa. El
motor que no adolesce del defecto de
aspirar aceite, deposita s6lo una pe-
guefia cantidad de carbén u hollin seco
en el vastago de la valvula y una can-
tidad insignificante de acumulacién go-
mosa.

La temperatura de la véalvula de
escape tiene mucho que ver con el
caracter de las acumulaciones que se
depositan en ella. Cuando no es muy
elevada, el aceite que ae pone en con-
tacto con ella no queda expuesto a ser
afectado con facilidad. Cuando la tem-
peratura es elevada, el aceite que la
toque se convertira casi instantanea-
mente en carbén pegajoso.

Las condiciones en que funcionan los
modernos motores de alta velocidad son
favorables a la formacion de este car-
bén pegajoso en los vastagos de las

Escéarieae la guia
de la valvula en
una distancia
igual a su levan-
tamiento. De este
modo se .provee
espacio para toda
acumulacién  de
carbén que pu-
diera formarse
en el vastago vy
se evita el atasca-
miento

Atascan

valvulas de escape y su consiguiente
atascamiento. EI motor moderno desa-
rrolla mé&s fuerza por cada pulgada
ctbica de cilindrada que el motor de
tipo antiguo. Esto quiere decir que
del mismo volumen de carga estamos
obteniendo un mayor rendimiento, y
esto, a su vez significa que el combusti-
ble utilizado en el motor moderno de-
sarrolla una mayor temperatura que en
el motor antiguo. Esto no quiere decir
que el agua de enfriamiento circule
mas caliente, pues ella no absorbe mas
calor que en los modelos antiguos. Lo
gue sucede actualmente es que estamos
aprovechando mejor la energia del
calor del motor para engendrar mas
fuerza motriz.

RO no es sé6lo por el agua de en-
riamiento que se disipa parte de la

energia del combustible. Por el escape
se desperdicia una gran cantidad de

"V, i -
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calor. En realidad, el motor moderno
desperdicia mas calor por el escape que
el motor antiguo. Esto quiere decir
que por la valvula de escape sale un
gas quemado mucho més caliente que el
que se emitia de los modelos antiguos.

Las temperaturas medidas inmedia-
tamente debajo de la valvula de escape
eran anteriormente de 1100 a 1200 gra-
dos Pahr., a pesar de que la misma
valvula no llegaba a este subido grado.
En los motores modernos estas tempe-
raturas suben hasta 1800 grados Fahr.,
es decir, casi 50% méas que las de
antes. Si bien es cierto que la misma
valvula de escape no llega a la misma
temperatura del gas de escape, el
grado de calor de ella estd, por su-
puesto, en proporciéon al calor del gas
de escape.

Hay una manera muy sencilla y in-
teresante para mostrar el efecto de la
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Formac ion

carbénen los

vastagos de las

valvulas de

escape. Antes de

meterse en el aceite, la va-

i-illa obarra esta caliente

en un extremo y fria en

el otro. En la parte central, la

temperatura varia entre caliente

y fria. En el extremo caliente,

guema todo aceite que lo toque.

En el extremo frio, el aceite

no es afectado. En el centro

hay una pequefia seccién donde la

barra esta todavia bastante caliente

para descomponer el aceite pero sin

quemarlo. Por esta razon se forma

en esta seccion una acumulaciéon o

depésito de carbon. Esto es exacta-

mente lo que sucede con una valvula de

escape. La cabeza quema todo aceite

que la toque, pero su vastago no esta lo

suficientemente caliente para quemar el

aceite, sino para descomponerlo. EI re-

sultado es la formaciéon de un depdsito
de carbén u hollin pegajoso.

temperatura sobre la carbonizacion del
aceite. Tomemos una barra de acero
de % de pulgada de didmetro por un
pie de longitud. Calentemos uno de sus
extremos, en una extension de mas o
menos, 3 pulgadas, hasta que se ponga
rojo brillante. Metamos ahora este
extremo candente en un bafio de aceite,
sacandalo de él inmediatamente y ob-
servemos qué ha sucedido. Veremos
que en el extremo caliente no habra
ningdn depdsito. Tampoco veremos in-
dicio de carbonizacién en el extremo
opuesto. Pero en cierta parte de la
varilla veremos carbonizacion en una
extensién de casi una pulgada. La po-
siciobn exacta de esta area carbonizada
depende un poco del aceite, pero esta
dependencia es muy limitada. EIl punto
donde se concentra la carbonizacidon es
aquel en que la temperatura de la va-
rilla es suficiente para tostar el aceite.

pero no lo suficientemente fuerte para
quemarlo o prenderlo.

La varilla empleada p.ara este expe-
rimento puede, compardi;se perfecta-
mente a una valvula de escape. La
cabeza de la valvula es el extremo ca-
liente, la punta del vastago es el extre-
mo frio. EI véastago crece gradual-
mente en temperatura a medida que se
acerca a la cabeza de la valvula.

En los motores de tipos antiguos, las
valvulas nunca llegaban a recalentarse
hasta el extremo de provocar esta clase
de depoésitos o acumulaciones de carbén
y eceite. En los motores modernos, el
recalentaraiento excesivo se presenta
con frecuencia, sobre todo cuando fun-
cionan al méaximo de su rendimiento.
En ciertos motores de aviacion, las val-
vulas de escape funcionin en un estado
de calor rojo, una temperatura tan ele-
vada, que llega a quemar las acumu-
laciones tan pronto como se forman en
sus vastagos.

sabe, por supuesto, que las acumu-
laciones en los vastagos de las val-
vulas de escape se deben al carbén
hollin, y naturalmente este residuo ha
de provenir del combustible o del aceite
o de ambas cosas al mismo tiempo.
Mucho esfuerzo se ha dedicado a la
solucién de este problema, ya emplean-
do ciertas clases de aceite, ya utili-
zando ciertos grados de combustible,
pero todos estos experimentos y en-
sayos han dejado de evitar la forma-
cion de depo6sitos o acumulaciones de
carb6én en los vastagos.

En los gases de escape no podemos
considerar la presencia combinada o
separada del aceite y combustible, sino
el resultado de su combinacién expre-
sada en la forma de carbén u hollin
y suplementada a veces con pequefias
cantidades de aceite parcialmente des-
compuesto. Hay una notable diferen-
cia, quimicamente hablando, entre los
lubricantes y los combustibles en sus
estados primitivos. Pero no existe casi
diferencia alguna entre los productos
resultantes de la combustién de todo
tipo clase de gasolina o de aceite.

El Unico remedio seguro y eficaz
para el atascamiento de las valvulas de
escape, provocado para la presencia de
carb6n u hollin en los véastagos, es de
caracter puramente mecanico. O las
valvulas de escape han de arreglarse ae
modo que no se recalienten con exceso
y provoquen la formacion de depoésitos
gomosos y pegajosos, o las guias de las
valvulas han de modificarse para que
esa parte del vastago espuesta a la
acumulaciéon de carbén, quede inafecta-
da por la guia. Naturalmente, el mé-
todo més racional es conservar frias
las valvulas lo mas que se pueda. Y
para esto, es necesario reformar la
constituciéon fundamental del motor.

Las valvulas de escape se enfrian
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por la corriente de calor que sale de
la culata y entra por el asiento de la
valvula adentro del bloque de cilindros.
iTasta cierto punto se enfrian también
por el calor que sale del vastago y pasa
por la guia hasta el bloque de cilindros.
Cuandro la guia se la vélvula se
proyecta demasiado adentro del bloque
de cilindros, esta secciéon sobresaliente
se expone también a recibir un calor
excesivo, lo que es, por supuesto, con-
traproducente para su propio enfria-
miento. En ciertos motores experimen-
tales se emplean guias de tipo muy
especial, que pueden enfriarse en toda
su extension, pero semejantes innova-
ciones no han sido todavia implantadas
en los motores modernos y sdlo tienen
una importancia académica para los
mecéanicos de éalleres de reparacion.

El remedio mas practico para sub-
sanar el atascamiento de los véalvulas
de escape es sencillamente aumentando
el intersticio del vastago, para lo cual
ha de agrandarse el diametro de la
guia. Este es wunremedio que no
siempre surte beneficiosos resultados,
pero de todos los métodos seguidos para
resolver el problema, es sin duda
alguna el méas susceptible de buenos re-
sultados. EI método recomendado es,
sin embargo, muy ineficaz al tratarse
de un motor con tendencia a aspirar
aceite, pues el agrandamiento de la
guia del vastago propende a acentuar
mas aun la aspiracién de aceite.

aminem os detenidamente toda
Eel procedimiento. Como lo demues-
tra el experimento de la barros calen-
tada s6lo hay una cierta porciéon del
vastago de la valvula que se recaliente
lo suficiente para provocar la formacién
de acumulaciones de carbén pegajosas.
A menos que la guia se estreche bien
arriba del orificio de la valvula, la
parte del vastago mas expueste a car-
bonizarse es aquella que queda por
debajo de la cabeza de la valvula y se
extiende hasta el extremo superior de
la guia, o en otros términas, la parte
del véastago de la valvula que queda
directamente expuesto a la corriente de
los gases de escapa mientros la valvula
estd levantada sobre su asiento.
Supongamos que el levantamiento de
la valvula sea de 5/16 de pulgada.
Ahora bien, si la guia de la valvula se
agranda en una extension de 5/16 ver-
ticalmente desde su extremo superior,
de modo que en esta extensién agran-
dada no haya contacto entre ella y el
vastago, cualquier depédsito que se
forme en esta seccién nunca llegaréd a
afectar seriamente la parte contigua
estrecha de la guia, a menos que por
su intersticio pase una gran cantidad de
aceite.
Otro método, que se funda exacta-
mente sobre el mismo principio ante-
dicho, es m&rcar el punto del véastago
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de la valvula que corresponde con la
posicion del extremo superior de la
guia mientras la valvulas estd levan-
tada, y luego reducir el diametro del
vastago entre el punto sefialado y la
cabeza de la valvulas. Esta reduccion
puede ser de 10 a 15 milésimas de pul-
gada y debe hacerse preferiblemente
por esmerilado. VAalvulas asi dispues-
tas figuran ya en ciertos motores de
automdviles de modelos recientes.

atascamiento de las valvulas de
admision suele confundirse con el de
as valvulas de escape. Las primeras,
sin embargo, rara vez provocan esta
irregularidad, pues no estan expuestas
a la acumulacion de carbén u hollin,
como lo estadn las de escape, a conse-
cuencia de la alta temperatura de loa
gases de escape. Cuando la valvula de
admision se “pega” o atasca, es porque
estd decentrada, ladeada o con mal
asiento.

Cuando la valvula de admisién se
atasca a causa de algun depésito, lo
que raramente sucede, este depésito no
esta constituido por carbén, sino por
una composicidn gomosa o pegajosa re-
sultando del aceite disuelto en gasolina.
No hay ningdn tipo o marca de gaso-
lina que contenga suficiente cantidad
de substancias provocativas de gomo-
sidad suficiente para dificultar el fun-
cionamiento de estas valvulas. Existe,
sin embargo, cierta tendencia de parte
de todo tipo o clase de gasolina hacia
el acrecantamiento gradual de la go-
mosidad cuando se guarda en depdsitos
expuestos al aire.

La gasolina guardada en tanques
grandes, como son los que se usan en
las refinerias, a guardada en depésitos
subterraneos, como se ven en los ga-
rajes, estd expuesta a un cambio suma-
mente lento. En el dep6sito de gasolina
de un automoévil, el combustible esta
sujeto a un cambio méas rapido, debido
a la extension de la superficie en con-
tacto con el aire. En otros términos,
la cantidad de aire en contacto con la
cantidad de gasolina, es proporcional-
mente mayor. Por esta razén, el auto-
movil que permanece inactivo durante
un buen periodo de tiempo, con un
galéon de gasolina en su depésito, fun-
cionara con dificultad al ponérsele en

marcha. Durante este periodo de in-
actividad, su galéon de gasolina ha
sufrido serios cambios en composicién
y su gomosidad habra llegado a un
grado alarmante. Ciertos vehiculos
automdviles, que no tienen un continuo
servicio activo, como ambulancias,
bombas de incendio y otros, estan, por
la razén antedicha, muy propensos a
desarrollar defectos en sus valvulas de
escape.

Las valvulas de admisiéon, en térmi-
nos generales, estdn muy poco ex-
puestas a atascamiento. Y esto se
aplica no s6lo a los motores modernos
sino también a los de tipos antiguos.

Motivo de justificado desagrado para
el duefio de un automoévil nuevo y el
comerciante que lo ha vendido es la
reparacion de las valvulas de escape
después de que el vehiculo ha estado
poco tiempo en servicio. Con lo que
dejamos aqui expuestos, los mecanicos
podran salvar estas dificultades de una
manera préactica y en el menor tiempo
posible. Los métodos aqui sefialados y
recomendados no ofrecen dificultades
para su ejecucion.

Servicio Gratis

0s automdviles nuevos llevan una

garantia de noventa dias desde el
dia en que se entrega al comprador.
El duefio, por regla casi general, asume
que esta garantia le da derecho a ser-
vicio de conservaciéon mecénica gratuito
durante ese periodo de noventa dias.

El servicio gratuito, en virtud de la
garantia, varia de acuerdo con el cliente
y el comerciante. Existe, sin embargo,
un entendimiento genera! de que todos
los ajustes han de hacerse gratuita-
mente durante el plazo de los noventa
dias de la garantia, y que durante este
mismo periodo han de reemplazarse, sin
gasto para el duefio, todas las piezas
que se rompan o desarreglen, simpre
que estas irregularidades nose deban a
la falta de cuidado por parte del duefio.

Los ajustes gratuitos comprenden or-
dinariamente los correspondientes al
carburador, encendido, valvulas, em-
brague, generador, correa de ventila-
dor, frenos y ruedas. También se com-
prende en este servicio gratuito una
afinacion completa del motor. Casi to-
dos los comerciantes prefieren que todos
estos ajustes y servicios comprendidos
en la garantia se realicen antes de la
expiracion del periodo de novento dias
de la garantia.

Hay, sin embargo, ciertos servicios
como el enderezamiento de guarda-
barros, carga del acumulador, lavado
y pulimentacién, instalacién de acceso-
rios especiales y otros, que no deben
esperarse que el comerciante sencilla-
mente regale al duefio dentro del pe-
riodo de la garantia.
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No hay nada que pueda substituir

m a un buen trabajo. Nada asegura-

ra tanto y mantendra un cliente como
la atencién apropiada que se de a todo
trabajo. Esto significa no sélo el ha-
llar la causa de cualquier inconveniente
y efectuar el trabajo correctamente,
sino que también incluye la inspeccién
y la prueba final del vehiculo antes de
entregarlo a su duefio.

rt No devuelva a sus duefios los auto-

moviles con los bornes de los acu-
muladores corroidos, instalacién eléc-
trica defectuosa, u otras faltas que pue-
dan ocasionarles inconvenientes en el
camino. Si usted deja de prestar aten-
cion a estos particulares, el cliente po-
dra encontrarse en momentos apurados,
pero usted se perjudicara, porque a us-
ted se le culpard de cualquier incon-
veniente que ocurra.

Véndale al cliente no solamente lo

que le pidi6 cuando entré en su
establecimiento, sino también lo que un
examen minucioso del vehiculo muestre
que sea necesario Haga una lista de
los puntos que deban ser comprobados
en todo vehiculo que llegue a su taller,
y luego hagale saber al cliente de cual-
quier trabajo que se encuentre ser ne-
cesario depués de un examen cuidadoso.

J Un cliente satisfecho es aquel cuyo

automoévil funciona bien, lo con-
duce cémodamente, tiene un aspecto
atractivo y es seguro. Usé estos cuatro
puntos como argumentos de venta y
muéstrele al cliente lo econémico del
trabajo de reparaciéon o del equipo que
le sugiere comprar, con lo que mejorara
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22 maneras para

Atraer vy

Conservar la

el funcionamiento, la comodidad, el as-
pecto y la seguridad del vehiculo.

Tenga lista su correspondencia o

anuncio para el periédico antes de
que se presente una merma en la venta
de servicio. Luego, tan pronto note
sefial de disminucién en el negocio, pue-
de poner a trabajar esta propaganda
para que aporte negocio antes de que
su volumen decaiga por bajo del punto
de ganancia. Mejor todavia, anuncie
regularmente.

De a su anuncio cierto atractivo

de temporada. Haga resaltar
aquellas cosas que probablemente ne-
cesitardn mas los duefios de automovi-
les al tiempo en que se da publicidad al
anuncio. Durante la primavera y el
verano anuncie partidas que ayuden al
placer de conducir un vehiculo en los
dias calurosos. En el otofio y el invier-
no, hable de cosas que hacen placentera

.y segura la conduccién del vehiculo

cuando las calles y los caminos estan
Henos de nieve y hielo.

No deje que la suciedad, el desor-

«den o la falta de cortesia ahuyenten

a los clientes que fueron atraidos por el
buen trabajo o el anuncio.

(0] Reduzca los precios sobre ciertos

m trabajos o combinacion de trabajos
en determinados dias de la semana
cuando comunmente hay poco trabajo
y éstos atraeran el negocio cuando usted
mas lo necesita.

No permita que sus clientes estén
de pie esperando. Provea un lugar
limpio y comodo para que puedan sen-

Clientela

tarse. Es preferible tener un cuarto de
espera, pero, bancos o sillas colocadas
en un punto adecuado fuera de todo
trafico serviran para este propdsito si
estan limpias y su aspecto es también
limpio. Coloque una exhibiciéon de ac-
cesorios donde los clientes que esperan
no puedan dejar de verla.

si N Coloque su equipo moderno de
IV " taller donde los clientes y au-
tomovilistas que pasen puedan verlo.
Este equipo les recordard de lo que
usted tiene para vender y al mismo
tiempo les mostrara lo bien equipado
que estd su taller para hacerse cargo
de todo trabajo.

¥i <4 Oiga complaciente a los lamen-
11" tos del cliente. EI se sentira
mejor después de contarle la historia
de sus percances con el vehiculo, y sus
indicaciones le ayudaran a usted a re-
solver el inconveniente.

si Q Cuando venda trabaj'o adicional,
I ICm expodngale al cliente el por qué,
en su opinién, él deberia comprarlo. Un
punto digrio de mencionarle al cliente
en este sentido es que al efectuarse to-
do el trabajo necesario de una vez, se
ahorraréa otro viaje al taller més tarde.

i Héablele acerca de su equipo es-
| <3¢ pedal para crear en el cliente
una buena impresién de la inversion en
que se ha incurrido para poderle servir.

e J Por parte del cliente, el tener
1~" qué ir a la estaciéon de servicio
es tan desagradable como el ir al den-
tista. Por lo tanto, no descuide el hecho
(Continta en la pagina 43)



Correcta CONSERVACION de

PUERTAS

I AS puertas de los automoéviles deben
| funcionar con facilidad y sin me-
ter ruido. Muchas lo hacen y
otras tantas dejan de hacerlo. Para las
que funcionan con dificultad y ruido
hay remedio muy seguro y facil de
aplicar. Cualquier mecanico puede
hacer bien el trabajo valiéndose de he-
rramientas corrientes. Y este es un
trabajo que deja una buena ganancia.
Antes de considerar el remedio, bue-
no es estudiar lo que es una puerta y
lo que se espera de sus varias partes.
Como lo sabemos, una puerta es un
panel que oscila en bisagras. Por la
parte de afuera sigue el estilo del ex-
terior de la carroceria, y por la parte
de adentro se conforma con el aspecto
general del interior de la carroceria.
Tan sencilla es la idea de una puerta,
gue por esta razén no nos sentimos in-
clinados a darle atencién ni mucho me-
nos a preocuparnos de sus varias pie-
zas 0 partes.

La parte méas importante de una
puerta es sus bisagras, las cuales la
sujetan en correcta posicion mientras
esti abierta. En importancia a las bi-
sagras siguen el pestillo y la placa dei
mismo, que sirven para sujetar la
puerta en posicién cerrada. Mientras
estas piezas fundamentales estén en
buen estado y funcionen bien, la puerta
desempefiara correctamente sus fun-
ciones. Para mayor conveniencia, hay
un mango por afuera y otro por aden-
tro. También hay un tope de puerta,
para limitar su movimiento, y tiras de
caucho para evitar la vibraciéon y con-
siguiente ruido. Como una convenien-
cia adicional se instala una cerradura
en el mango de una de las puertas de
las carrocerias cerradas.

Se verd que cada parte o pieza de la
puerta tiene ciertas funciones definidas,
y estas ultimas han de desempefiarse
con facilidad y sin ruido o vibracién.
Una puerta suelta o aflojada en alguna
de sus partes es una fuente constante
de incomodidades y molestias para el
duefio del automovil. La lubricacién de
ciertas partes es un remedio efectivo
para subsanar numerosas incomodida-
des de este carécter.
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Fig, 2 Arriba— Cuando la puerta delantera estad baja en el lado de la cerra-
dura, insértese una cufia en el perno No. 2 pora levantarla. Si a; mismo
tiempo la puerta trasera estd alta en el lado de la cerradura, insértese otra
cufia en el perno No. 3 para alzar el montante de la cerradura y dejarlo en

linea con la puerta. La alineaciéon de

la moldura de la carroceria sirve tam-

bién para indicar donde han de insertarse cufias. Abajo— E| espacio alrededor

del borde de la puerta indica ordinariamente los puntos em que kan de inter-

calarse las cufias, para restaurar la alineaciéon a su posicion correcta. En el

presente caso, la puerta delantera estd subida en el lado de la cerradura.

Agregando cufias a los pernos 3, 4y 5, se alineara la puerta delantera sin per-
turbar la alineacién da la puerta trasera

Antes de tratar de hacer algun ajus-
te, es necesario averiguar si la puerta
estd bien alineada en relacién con su
mareo. La mayor parte de los defectos
en las puertas se debe a la incorrecta
alineacion de la carroceria a consecuen-
cia de la mala colocacién de sus propios
calzos. La puerta bien alineada tiene
un espacio o intersticio uniforme a to-
do su alrededor, es decir, arriba, abajo
y a los lados. Se presentara completa-
mente sostenida por las bisagras y bien
soportada por la ensambladura, sin
ningldn rozamiento en sus cantos.

Cuando hay falta de uniformidad en
sus intersticios, la irregularidad puede

corregirse reformando la distribucion
de los calzos de la carroceria, alterando
la colocacién de las bisagras, o haciendo
ambas cosas al mismo tiempo. De esta
manera se restaura la debida o correcta
alineacion.

ANDO se presente la necesidad de

instalar calzos entre la carroceriay
el bastidor, este trabajo debe efectuarse
como lo mostramos en la figura 1. Una
instalacion descuidada, en la que el cal-
z0 quede soportando solo un borde In-
ferior del panel de la carroceria, pro-
voca casi invariablemente una rotura
en la parte exterior del panel afectado.
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cerca de la solera. Los calzos, por esta
razén, deben colocarse en puntos ade-
cuados, donde puedan efectivamente
alzar o bajar la carroceria, como lo ex-
plicamos en la figura 2.

Si la causa de la desalineaciéon se de-
be a bisagras dobladas o deformadas, el
defecto puede entonces remediarse co-
mo lo mostramos en la flgnira 3. De
estar muy desgastado el pasador de bi-
sagra, la falta puede corregirse agran-
dado los agujeros de la bisagra y colo-
cando un pasador nuevo de mayor dia-
metro que el primitivo. De no haber
una herramienta especial para agran-
dar los agujeros de la bisagra, puede
entonces emplearse un escariador ma-
nual, tomando la precaucién de esmeri-
larlo un poco en su punta, para darle
una leve conicidad, a fin de que no pue-
da oscilar al repasar el agujero ovala-
do. La escariacion misma es una obra
que ha de hacerse con cuidado. De re-
sultar falta de uniformidad, la irre-
gularidad, en lugar de remediarse, se
empeorara mas aun de lo que era antes.
Es preferible reparar una bisagra vie-
ja, como lo explicamos aqui, que ins-
talar una nueva. La instalacién de
una bisagra nueva entrafia el trabajo
adicional de tener que pintarla de modo
que su color hermane con el del ve-
hiculo.

a falta de alineacidon de la puerta se
.pone de evidencia por la ausenciade

coincidencia entre la placa de calce de

la puerta y la ensambladura en el mar-
co de la puerta. La placa de calce de
la ensambladura debe centrarse entre
los topes superior e inferior del grupo.
La placa de calce debe ajustar muy
bien, pero sin apretadura que pueda
causar dificultad en el movimiento. Es
necesario asegurarse de que el calce de
la ensambladura esté firmemente unido
a la puerta y que el grupo de los topes
no esté suelto en la carroceria. Si la
unién estd representada por tornillos

Fig. ,J—Correctamente instalados,

como se ve a la izquierda, las

cunas soportan firmemente el

~“guMo de la carroceria, sin que"

aar™ bajo la feotéon sefialada por

la incorrecta instalacién mostra-
da a la derecha

Mayo, 1931

EL DUENO DE AUTOMOVIL QUIERE—

Una puerta que sa abra y cierre con facilidad— como si fuera un libro.

Una puerta silenciosa.

Una puerta con mango que gire con la suavidad de un cojinete de bolas.
Una puerta con una ventana de vidrio que se deslice con la facilidad de un patin.
Una puerta que pueda cerrarse con la seguridad de una caja de fondo.

UD. PUEDE SUMINISTRARLE ESTE SERVICIO CON LOS—

Mecanicos de su taller.

Herramientas ordinarias de su taller.

Materials corrientes.

Y DE ESTE MODO AUMENTARA SUS GANANCIAS.

de madera, tapense los agujeros de los
tornillos con tapones de madera encola-
dos y hadganse nuevos agrujeros en estos
orificios tapados para la recolocacion
de los tornillos.

Generalmente se da muy poca aten-
cion a las pequefias ensambladuras, las
cuales estdn llamadas a desempefiar un
fuerte trabajo. Estas piezas cuestan
muy poco y su reemplazo total resulta
muy conveniente en muchos casos de
desarreglos. Cuando las partes meta-

Fig. 3—Para abrir la bisagra o
quitar la puerta del montante de
la bisagra, insértese un destor-
nillador entre las hojas de la bi-
sagra, como se ve a la izquierda,
y ciérrese gradualmente la puer-
ta. Para empujar la puerta hacia
la bisagra, o cei-rar |4 bisagra,
insértese una barra, como se ve
a la derecha, y abrase gradual-
mente la puerta. A— Destornilla-
dor. B—Barra de como %" de
espesor

licas no estdn desgastadas o deforma-
das, se facilita entonces mucho la re-
noacién de sus tiras de caucho, las
cuales son indispensables para evitar
el ruido y la vibracién.

En orden de importancia tenemos a
continuacion el tope de la puerta, el
cual sirve para limitar el movimiento
de la puerta en sus bisagras. Hay va-
rios tipos de tope y varias maneras de
instalarlos. Algunos son de una com-
posicion especial de caucho y se unen
a la puerta y carroceria por medio de

tornillos de madera. Esta clase de tope
no necesita otra atencién que ver que
sus tomillos estén siempre debidamente
apretados. Deben reemplazarse cuan-
do se rompan o alarguen después de
mucho uso.

eHay varias clases de topes metalicos
para puertas. Algunos se instalan por
el lado de la bisagra de la puerta y
otros se unen al borde superior de la
puerta. En algunos casos se emplean
pedazos de caucho para servir como
elementos de amortiguacién, y en otros
se recurre a resortes para desempefiar
esta funcién. EI caucho, por supuesto,
estd expuesto a deformarse después de
mucho tiempo de uso, y también a per-
der su elasticidad a consecuencia de
desgaste. En tales casos, no hay difi-
cultad en reemplazarlos. Los resortes
que se emplean en los otros tipos de
tope estan, por supuesto, expuestos a
romperse con el uso. Lo principal, sin
embargo, en lo tocante a la conserva-
cion de los topes de tipo mecanico, es
conservarlos siempre bien apretados y
lubricados.

En el marco de la puerta se instalan
generalmente amortiguadores de cau-
cho para absorber el choque durante la
cerradura. Estos amoriguadores ejer-
cen una leve presién contra la puerta,
que sirve para evitar su vibraciéon y
ruido. Esta presion debe quedar uni-
formemente distribuida entre los amor-
tiguadores y la puerta, en todos sus
puntos. Para averiguar la uniformi-
dad de esta presidon, se marca con tiza
toda la cara de contacto de los amor-
tiguadores de caucho, y luego de cierra
la puerta con un poco de presion.
Ahora se observa la cantidad de tiza
depositada sobre la puerta por cada
amortiguador. Del amortiguador que
deje una mayor impresion se rebaja
entonces lo suficiente para que su con-
tacto resulte parejo o uniforme en to-
dos sus puntos.

No se supone que estos amortiguado-

(Continuacién de la pagina 43)
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Conservacion mecanica del

Cambio de M archa con

M ovimiento Libre de

liente de la industria automotriz

durante estos ultimos meses, es,
sin duda alguna, el cambio de marcha
con movimiento libre de ruedas. In-
troducido por primera vez a mediados
del afio pasado, el nuevo mecanismo se
ha captado la aprobacién de varias im-
portante fabricas, las cuales lo incor-
poraron a los nuevos modelos de auto-
moviles que presentaron en la ultima
exposicion en enero del presente afio.
Cuatro conocidas marcas de automovi-
les lo ofrecen actualmente como dota-
cién normal de sus modelos.

Para muchos de los lectores, el fun-
cionamiento del cambio de marcha con
movimiento libre de ruedas, tal como
lo construye la Warner Gear Company,
es un misterio. Por la descripciéon que
de él hacemos aqui, se verd que no se
trata de un nuevo dérgano complicado,
sino de un mecanismo de construccion
y de funcionamiento sencillos y muy
faciles de comprender.

En el tipo corriente de cambio de
marcha, los engranajes sirven para
cambiar la velocidad del &rbol propulsor
en relacion con la velocidad del ci-
gluefial del motor y mientras este Ultimo
esté embragado, existird una constante
transmision de fuerza desde él hasta
las ruedas traseras. Cuando se cierra
el gas mientras el vehiculos va corrien-
do y embragado, éste continuard avan-
zando bajo el impulso que ha adquirido
y su velocidad serd entonces, durante

EI desarrollo técnico mas sobresa-

Advertencia-: Este articulo fué escrito
especialmente para EI Automovil
Americano por C. E. Weisse, direotor
de ventas de servicio de la Warner
Gear Co. La informacién sobre mon-
taje y desmontaje fué suministrada
por O. E. Fishbum, ingeniero de tn-
vestigacion de esa compafiia.
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un cierto periodo de tiempo, mayor que
la proporcional del ciguefial del motor.
Es decir, el movimiento del vehiculo
hard que los émbolos funcionen contra
la compresiéon natural. La manera de
evitar esto es desembragando el motor,
lo que equivale a dejar que el vehiculo
continla avanzando por el impulso que
ha adquirido, independientemente del
motor.

En el cambio de marcha Warner con
movimiento libre de ruedas, este ade-
lantamiento del vehiculo sobre la velo-
cidad del motor se gobierna por medio
de un pequefio embrague corredizo, de
sencilla construccién, colocado en el
arbol principal renurado del cambio de
marcha, adelante del engranaje de se-
gunda velocidad que hay sobre este
arbol. Queda aqui en una posicion
que afecta sdlo a la velocidad interme-
diaria y a la alta.

El grupo del embrague corredizo
consta de una pieza giratoria conectada
al arbol transmisor proveniente del ci-
gluefial, un ndcleo interior que gira con
el arbol principal, estando este nucleo
labrado a maéaquina de modo que pre-
senta tres levas, como se ve en la ilus-
tracion. Cuando este nucleo se instala
con la pieza exterior, se establecen tres
cavidades y en cada una de éstas se
montan cuatro rodillos de tamafios gra-
duados. Cuando se le da gas al motor,
la rotacién de la pieza exterior hace que
los rodillos se metan en el extremo hue-
co de las cavidades, y mediante presion,
establece conexién con el ndcleo, com-
pletdndose asi la transmision de ia
fuerza a las ruedas traseras.

Cuando el impulso adquirido por el
vehiculo sobrepasa la velocidad del mo-
tor, como sucede al ir cuesta abajo, la
velocidad rotativa del nulcleo sobrepasa
también, por su parte, a la velocidad de
la pieza exterior, y por esta razén se

Ruedas

guita la presidon sobre los rodillos y el
vehiculo queda asi desconectado del mo-
tor, avanzando bajo el impulso que ha
adquirido. Asi continGa corriendo has-
ta que su velocidad se modera hasta el
punto de igualarse a la del motor. Al
producirse esta sincronizacién, los rodi-
llos quedan nuevamente expuestos a la
presion ya explicada y el motor empieza
de nuevo a propulsor directamente el
vehiculo. Esta desconexién se produce
también automaticamente al cerrar el
gas.

unda velocidad del arbol principal,
asi como los engranajes de estas veloci-
dades del arbol auxiliar, tienen dientes
helicales y mantienen conexién cons-
tante entre si, de modo que no hay que
desplazarlos con la ayuda de la palanca
del cambio de marcha. Por esta razén
no hay entrechoque de engranajes. La
velocidad baja y la marcha atras estan
representadas por engranajes de dien-
tes cobnicos corrientes y se desplazan
por la palanca de la manera usual.

Al efectuar un cambio de velocidad
en el cambio de marcha de tipo co-
rriente, es necesario coordinar la ro-
tacion de los engranajes y desembragar
el motor para obtener este resultado.
Esta coordinacién de velocidad y tiem-
po queda a cargo del embrague co-
rredizo en el nuevo tipo de cambio de
marcha con movimiento libre de ruedas.
La accion se realiza de una manera au-
tomatica. Por esta razén, dada la cir-
cunstancia de que los engranajes de
segunda velocidad estdn en conexi6n
constante, es posible pasar de segunda
a primera y viceversa, en cualquier,
grado de velocidad sobre el camino, sin
necesidad de desembragar el motor.

Para que el mecanismo del movimien-
to libre de ruedas esté bajo el gobierno

E engranaje de primera y el de se-
g
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Tipica instalacién de un cambio de
marcha con movimiento libre de ruedas
de tipo Warner y vistas transversales
de su mecanismo interior. 1—Pieza ex-
terwr. 2—Rodillos. 3—Anillo de pre-
sion. 4—Placas laterales. 5—Nducleo.
6—Arbol. 7—Zapata. 8—Resorte

del conductor, lo que es esencial al tra-
tarse de lugares montafiosos, el em-
brague corredizo esta provisto de dien-
tes que se conectan con los del engrana-
je del arbol principal, tanto de primer
como de segunda. Cuando el conductor
desea paralizar la accién del mecanis-
mo de movimiento libre de ruedas, sen-
cillamente oprime un botén que hay en-
cima de la bola de la palanca del cam-
bio de marcha, desembra el motor, mue-
ve la palanca un poquito mas alia de
su carrera normal hacia el frente o
hacia atras, y tiene asi el automdvil co-
nectado en lo que se llama posicién de
propulsién positiva. Para colocar el
vehiculo en posicién de propulsién con
movimiento libre de ruedas se procede
de manera casi idéntica. Los fabrican-
tes explican claramente la manipula-
cibn o movimientos de la palanca del
cambio de marcha, los cuales son casi
los mismos que se usan de costumbre
en los cambio de marchas corrientes.

Montaje y Desmontaje

A pesar de que el cambio de marcha
con movimiento libre de ruedas de tipo
Warner emplea principalmente en-
granajes helicales, su montaje y des-
montaje, exceptuando el mecanismo de
movimiento libre de ruedas, es muy si-
milar al de los tipos corrientes, tan
conocidos por los mecanicos de automo-
viles.

Hay, sin embargo, un mayor empuje
longitudinal sobre los arboles y cojine-
tes de los engranajes helicales, y por
esta razén ha de darse especial aten-
cion, durante el montaje, para asegu-
rarse de que todos los cojinetes y aran-
delas queden bien dispuestos y firme-
mente asegurados a sus sitios.
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El grupo del embrague corredizo pue-
de extraerse completo por el extremo
delantero del arbol principal ranurado.
Al quitarlo, ha de tomarse buen nota
del extremo hacia el cual mira la ra-
nura de la horquilla desplazadora, para
poderla después reinstalar de igual ma-
nera como antes.

Cuando sea necesario desarmar el
embrague corredizo, empiécese el des-
montaje por el extremo con las tres
muescas. Quitese el anillo de presion
levantandolo por un extremo y empu-
jandolo hasta que salga del todo. La
placa lateral que hay debajo de este
anillo puede quitarse ahora girando con
la mano el nucleo en el sentido de su
rotacion, hasta que el diente en el nua-
cleo coincida con los de la placa.

Contintese girando el nucleo en el
sentido de su rotacion hasta que los ro-
dillos grandes se encuentren casi al
centro de las muescas. En esta posi-
cion, insértese un destornillador pe-
uefio entre el rodillo y la zapata de ten-
sion. Dando al destornillador un cierto
movimiento, el rodillo se desencaja.
Después de quitar el primer rodillo, se
quitan la zapata de tensién y el resorte.

Los otros rodillos saldran entonces con
facilidad. Este trabajo se repite en los
rodillos de las otras concavidades.

Para quitar el nuacleo, giresele hasta
que sus tres brazos queden coincidentes
con las muescas o aberturas. En esta
posicién se le puede extraer con facili-
dad. Cuando los rodillos hayan desgas-
tado mucho la superficie de las levas,
entonces es necesario instalar un nucleo
nuevo completo. En realidad, toda pie-
za desgastada demasiado debe reem-
plazarse por una nueva.

Para el montaje, coloqlese la pieza
exterior de modo que las muescas o
aberturas queden hacia arriba. Véase
que la primera placa lateral y su anillo
de presi6on queden bien colocados. Su-
jétese el nucleo de modo que la parte
alta de la superficie de las levas quede
hacia la mano izquierda. Coldquense
los brazos del nacleo en las aberturas
0 muescas y métanse por aqui en linea
perpendicular. Si el nacleo no cae con
facilidad, véase si ios dientes de la pla-
ca lateral, que acaba de instalarse, coin-
ciden con los dientes en el lado del nu-
cleo.

(Continta en la pagina 39)
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El instrumento indicador puede colo-
carse como lo mostramos agui, después
de quitadas las ruedas, para evenguar
la distorsion del tambor del freno. Sin
embargo, para obtener una medida

exacta de la distoreién o deformacwn,
recomendamos aplicar los frenos mien-
tras la ruedas estan girando. En este
caso, el instrumento indicador se monta

sobre la caja del eje

soltura o “elasticidad” del pedal

de enfrenamiento es un problema

dificil de resolver, pues a su exis-
tencia concurren generalmente nume-
rosos factores que complican la repa-
racion.

Un tambor de freno deformado por
el continuo enfrenamiento es una de las
causas de la soltura del pedal. Otra
causa comun es la torsion o el alarga-
miento del varillaje en los sistemas me-
cénicos. Una tercera causa es el atas-
camiento u otro defecto en la tuberia
de los sistemas hidraulicos.

Cualquiera de estos defectos, toma-
do independientemente, no constituye
una reparacion dificil o costosa, pero
en grupo y actuando simultdneamente,
es la causa de serias irregularidades.
En otras palabras, una buena parte de
la presiéon que el conductor da al sis-
tema de enfrenamiento, se desperdicia
por las causas ya anotadas.

Cuando después de algunas subitas
aplicaciones, los frenos se desajustan,
esto quiere decir que, de haber estado
ecorrectamente ajustados y lubricados
al principio, se han alterado a conse-
cuencia de alguna deformacién meca-
nica. Por esta razén no siempre es
buena achacar la falta a los forros de
los frenos.

Antes de examinar el varillaje y los
frenos, para averiguar si estan de-
formados, conviene fijarse muy bien en
si los brazos de los frenos estan en posi-
cién correcta para ejercer su maxima
fuerza de palanca. También es bueno
examinar atentamente los pasadores y
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R ectificacion del

Pedal

DE Enfrenamiento

Elastico

las uniones para ver si estdn desgasta-
das o sueltas. Aunque estas piezas del
sistema no provocan directamente la
soltura o “elasticidad” del pedal de en-
frenamiento, introducen, sin embargo,
bastante movimiento libre en el vari-
llaje, lo que por su parte tiende a acen-
tuar la limitacién de la carrera o mo-
vimiento efectivo del pedal.. Todo jue-
go libre en estas uniones ha de conser-
varse, por lo tanto, en grado minimo.
No hay una regla fija para indicar el
momento en que han de reemplazarse
los pasadores, pero lo mas acertado es
renovarlos tan pronto como se note en
ellos un desgaste de 25 milésimas de
pulgada. Al tratarse de un desgaste
excesivo, se recomienda reemplazar los
brazos y las palancas.

Una de las causas mas comunes de
la soltura del pedal de enfrenamiento
se halla en las palancas. Cuando los
frenos se aplican con fuerza, las pa-
lancas quedan expuestas a torcerse
bajo la presion recibida. Para averi-
guar si existe semejante defecto, trace-
se una linea sobre la palanca, de modo
gue pase por los centros de los agujeros
de los pasadores. Apliqguense ahora
los frenos con fuerza, y aseglrense en
esta posicién de aplicacién. CologUese
ahora una regla sobre la palanca, de
modo que su borde coincida con los
centros de los agujeros de los pasado-
res. Por supuesto, si la palanca se
halla ladeada, la linea trazada sobre la
palanca, no coincidird con el borde de
la regla. La deformacién excesiva
exige el reemplazo inmediato de la pa-
lanca.

El eje transversal de los frenos es
también productiva de soltura en el
pedal. La gran fuerza desarrollada
por la aplicacién de los frenos tiene la
tendencia hacia torcer y doblar el eje
transversal. EI muy dificil medir la
torcedura de este eje. La dobladura,
sin embargo, puede medirse con facili-

dad empleando un instrumento especial
para este objeto. En conexién con esta
parte del sistema, varios de los nuevos
modelos de automoviles llevan un re-
fuerzo entre el eje transversal y el
miembro transversal del bastidor, para
reducir la tendencia a dobladura. Los
mismos ejes transversales se hacen
también mas grandes para reducir su
torcedura.

En algunos casos de ejes transver-
sales muy doblados, la falta puede co-
rregirse con la instalaciéon de un re-
fuerzo.

Las varillas de mando o de empuje
de los frenos estan sujetas a alarga-
miento. Es necesario verificar su
longitud, de vez en cuando, mientras
las frenos estdn aplicados y mientras
estan sueltos.

punto siguiente por examinarse
esel tambor del freno. Los tambores
de los sistemas de tipos de zapata inte-
rior suelen deformarse, ovalandose al
recibir la presién de enfrenamiento. La
distorsién depende aqui no sélo de la
fuerza transmitida y multiplicada por
el varillaje, sino también por la energia
automotica que se desarrolla durante la
accion envolvente del freno, la cual au-
menta con la mayor velocidad de la rue-
da. En otros términos, los tambores
pueden ser bastante fuertes para las
velocidades inferiores corrientes, pero
inseguros para wuna suUbita parada
mientras el vehiculo vaya corriendo a
una velocidad de 60 a 65 millas por
hora. En este altimo caso, las tam-
bores se ovalan al recibir la fuerte 'ten-
sion del enfrenamiento violento.

Esta ovalacién de los tambores es
ordinariamente un defecto pasajero,
pues libres de la intensa presion de los
frenos, recobran su rendondez primi-
tiva. Para averiguar si existe esta de-
formacién, la prueba debe efectuarse
mientras los tambores estan girando
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como si el automévil fuera corriendo a
alta velocidad por el camino.

La manera mas sencilla de verificar
el funcionamiento de los tambores es
levantar las ruedas propulsoras o tra-
seras, con la ayuda de gato. Después
de suavizar la parte de afuera del tam-
bor con una lima, cologqUese un instru-
mento indicador contra la parte exte-
rior del tambor del freno. Cuando las
zapatas estan pivoteadas en la parte
superior o en la inferior o fondo del
freno, el botén del instrumento indica-
dor debera colocarse en la seccion de-
lantera o en la trasera del tambor.

1—Aunque el desgaste de ios pasado-
res de las uniones no produce direc-
tamente la “elasticidad” en el movi-
miento del pedal de enfriamiento, re-
duce, sin embargo, considerablemente
la carrera efectiva del pedal, por

juego libre o soltura que introduce en
el sistema. 2— Los palancas de insufi-
ciente seccion se ladean o doblan cuan-
do los frenos se aplican con fuerza.
La linea de puntos muestra la posi-
cion que tendria la palanca si no
estuviera ladeada. 3—La presion de

Cuando las zapatas estan pivoteadas en
la parte delantera o en la trasera del
freno, como sucede en los frenos trase-
ros de pedal del Ford modelo A, el ins-
trumento indicador ha de colocarse en-
tonces, en la seccién superior o en la
inferior o fondo de! tambor. Con el
instrumento indicador colocado de la
manera anotada, se mide entonces la
distorsion maxima. De no haber un
instrumento indicador a propo6sito, la
verificacion puede realizarse con la
ayuda de compases.

Para la verificacién, las ruedas deben
funcionar a una velocidad equivalente
a 50 millas por hora, o mas, si es nece-
sario. Los frenos se aplican entonces
con gran fuerza. El instrumento
acusara la distorsiéon, y se ser ésta
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mayor de 30 a 40 milésimas de pulgada,
instalense tambores nuevos. EI meca-
nico debe, por supuesto, obrar con tino.
Si el duefio del automévil es un indivi-
duo que cree que una velocidad de 30
millas por hora es ya bastante para
satisfacer sus deseos, se puede entonces
permitir una distorsion mayor de la
indicada arriba, sin cambiar los tam-
bores. Al tratarse de un conductor que
siempre corre a grandes velocidades,
no debe permitirse entonces que la dis-
torsién pase de los mé&ximos ya ano-
tados.

La distorsion proviene de algun

defecto proviene del calor y presiéon a
que la zapata queda sujeta en el tam-
bor. EI efecto de esta distorsion es
aminorar la superficie de contacto
entre el forro y el tambor, lo que afecta
la fuerza de enfrenamiento y puede
también provocar la deformacion del
tambor. Una manera de remediar este
defecto es esmerilando la superficie de!
forro para que se conforme con la
curva del tambor. En casos extremos,
se impone la necesidad de instalar za-
patas nuevas provistas de forro es-
merilado.

En resumidas cuentas, la manera de

las zapatas del.freno, cuya fuerza se
multiplica inecanicamente, tiende a dar
ovalacion al tambor del freno. Cuan-
do esta ovalacion es de mas de 3/32"
instalese un tainbor nuevo. 4— Otra
causa de la “elasticidad” del pedal de
enfrenamiento se halla en los ejes

transversales de los frenos, los cuales
se tuercen bajo la fuerza de la aplica-
cion. Estos ejes, a menos que estén re-
forzados, quedan expuestos a doblarse

defecto inherente o bien de haberlo
rebajado mucho para subsanar su raya-
dura. Débase a éstas u otras causas,
lo mas seguro y conveniente es reem-
plar el tambor viejo por uno nuevo. En
conexién con trabajos de tambores,
hemos de advertir que no debe reba-
jarse su metal sino lo que sea lo mas
absolutamente necesario para su alisa-
dura. En los sistemas de frenos Huck',
Bendix, Steeldraulic y otros de fun-
cionamiento mecénico, debe rebajarse
menos metal que en los hidraulicos,
incluyendo los del Ford modelo A.
Pero como lo hemos dicho ya, esto
depende del espesor original de los
tambores.

Las zapatas de los frenos estan ex-
puestas también a distorsion. Este

reducir la soltura excesiva o “elastici-
dad” del pedal de enfrenamiento es, en
primer lugar, evitando todo juego libre
debido al desgaste de los pasadores de
las conexiones, luego rectificando la
instalaciéon de los brazos de los frenos
y finalmente instalando nuevas palan-
cas y varillaje en caso de que estas
piezas se hallan alargado o doblado.
Se recomienda examinar los tambores
para ver si ha sufrido alguna distor-
sion, reemplazandolos, si es necesario
por nuevos. También es necesario ex-
aminar las mismas zapatas, para ver si
se han “arrugado” o deformado. Este
defecto se puede corregir esmerilando
su superficie o instalando zapatas nue-
vas con forros esmerilados.
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CONSERVACION

EXPRESADA EN

Lea el articulo sobre la Conservaci6»
de la Comodidad, que publicamos en el
presente nimero. Este articulo se incluye
en ana serie que trata sobre laconservacion
de la seguridad, funcionamiento y aspecto,

que publicaremos en numeros futuros.

stam os vendiendo lo que el due-
E Ao de un automovil quiere com-

prar. Lo que le pasamos por en-
cima del mostrador puede ser una bu-
jia de encendido o un trabajo de lim-
pieza de carbén. Puede ser un espejo
retrose6pico o una reparacion de frenos.
Puede ser un par de aletas laterales de
parabrisa o un ajuste de amortiguado-
res. Puede ser una lata de pintura o
un trabajo de reparaciéon de eje. To-
das estas cosas representan ventas.

Las cosas tienen sus nombres pro-
pios para distinguirlas las unas de las
otras, pero después de instaladas en el
automovil, y con el duefio sentado de-
tras del volante de direccion y con el
pie sobre el acelerador, todas significan
para él lo mismo: funcionamiento.

Un par de aletas laterales de para-
brisa y un juego de amortiguadores
sigTiifican para el duefio una sola cosa:
comodidad.

Un espejo retrosedpico y un ajuste
de frenos significan para el duefio una
sola cosa: seguridad.

Una lata de pintura y una capota
rehabilitada significan para el duefio
una sola cosa: aspecto.

Asi, pues, ya se trate de la venta de
un automoévil nuevo o de un litro de
aceite, lo que estamos vendiendo y lo
que el comprador estd comprando de
nosotros es: funcionamiento, seguridad,
comodidad y aspecto.

Y lo que el duefio compra con mayor
frecuencia es CONSERVACION en lo
tocante a funcionamiento, seguridad,
comodidad y aspecto. Téngase esto
muy presente.

De que 1931 sea un afio bueno para
nosotros dependera, mas de lo que noso-
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tros nos figuramos, de si venderemos
mas o0 menos servicio de conservacién
en lo relativo a funcionamiento, seguri-
dad comodidad y aspecto.

Este serd un gran afio de servicio de
conservacion. Sobre ésto no cabe la
menor duda. Todo se presenta de un
modo que lo confirma.

En primer lugar, la temporada de

.ventas de automoéviles ha empezado.

Los diarios y revistas estan repletos
de anuncios de los nuevos modelos. Mi-
llares de personas han concurrido a las
exposiciones de automdviles recientes
donde se han impuesto de los refina-
mientos y ventajas evidentes de los
nuevos productos de la industria.

(Y qué se nos dice mediarte las in-
tensas campafias de propaganda en los
diarios y revistas acerca de los nuevos
modelos? Analizando los anuncios de
ios fabricantes, llegamos finalmente a
comprender que lo que ellos nos estan

ofreciendo actualmente son modelos en
que el funcionamiento, la seguridad, la
comodidad y la belleza se presentan en
maximo grado. Estos admirables va-
lores intrinsecos estan impresionando
favorablemente a! publico en todas par-
tes del mundo.

Tantas son las evidentes ventajas de
los nuevos automoéviles de 1931 que ya
nos sentimos muy poco satisfechos con
los vehiculos que hemos venido usando
estos ultimos afios. En realidad, mu-
chos sentimos el deseo de abandonar el
automovil viejo y comprar uno de los
nuevos.

Al mismo tiempo, hay muchos duefios
que, aunque tienen este profundo deseo
de comprar uno de los recientes mode-
los, no pueden hacerlo por algidn mo-
tivo u otro, y se ven, por lo tanto,
obligados a servirse de su antiguo
automovil, por el resto del afio, por lo
menos. Es aqui donde se presenta el
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campo fértil para los talleres de repa-
racion.

A ios tales duefios podemos entonces
arreglarles sus automdviles en lo to-
cante a la parte mecanica y renovarse-
los en lo que atafie a su aspecto interior
y exterior,

Podemos asi venderles funcionamien-
to satisfactorio, gracias a la limpieza
de carbén, renovacion de valvulas, bu-
jlas de encendido y otras piezas.

Podemos venderles seguridad, en la
forma de forradura de frenos, recti-
ficacion de los faroles delanteros, ins-
talacion de espejo retrose6pico, neuma-
ticos nuevos, etc.

Podemos venderles comodidad, ajus-
tando los parachoques, instalando un
muelle nuevo, quitando los ruidos vy
rechinidos, renovando la carroceria.

Podemos venderles buen aspecto pin-
tando los guardabarros, puliendo la ca-
rroceria, instalando nuevos accesorios.

Pero, para venderles todas estas co-
sas, no debemos preguntarles si quieren
una limpieza de carbén o un esmerilado
de valvulas. EI éxito en el negocio esta
en pregnintarles si quieren que sus au-
tomoviles funcionen y se vean tan bien
como los modelos de 1931. En otros
términos, se halla en ofrecerle el ser-
vicio completo de conservacion, abar-
cando el funcionamiento, la seguridad,
la comodidad y el buen aspecto.

Lo principal para nuestro éxito este
afio es vender al duefio de automovil,
que no puede comprar un modelo nuevo,
todo el servicio y para esto es necesario
convencerle primeramente de que la
conservacion completa de todos los fac-
tores anotados, le dara virtualmente la
ventaja de transformar su vehiculo
viejo en uno nuevo casi tan bueno y
bonito como uno de los méas recientes de
la industria.

La United States Rubber Co, ha puesto en el
mercado por intermedio de le divisiéon de forros
para frenos de su departamento de neumaticos,
el forro de freno 'latex honded," Este pro-
ducto fué desarrollado en el departamento de
productos de fibra habiendo sido sometido a
pruebas de laboratorio, las cuales, seglin se
manifiesta, han indicado cierta superioridad en
cuanto se refiere a forros de freno manufactura,
dos por este procedimiento. La venta de este
forro de freno se hara bajo el nombre "Royal
Master."

La Keliy-SprinBfieid Tire Co. ha elegido pre-
sidente a William H. Lalley de Detroit, paro
suceder a Samuel Woolner, Jr. que renuncié al
puesto que ocupaba. EI Sr. Lalley ha estadu
conectado con la industria automotriz por
espacio de 17 afios y estd intimamente identi-
ficado con grandes intereses bancarios.

El 90% de los automoviles es
esencial a la vida diaria.
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Venta

demanda por automéviles usados

ha aumentado actualmente en

muchas partes del mundo. Los
informes que EI Automévil Americano
ha recibido procedentes de varios mer-
cados indican que los comerciantes y
distribuidores de vehiculos, por lo me-
nos en ciertas secciones, han dispuesto
de grandes existencias de automoéviles
usados durante los Gltimos meses. Es-
te incremento en la demanda, la que en
parte es un reflejo de la disminucién
del negocio, ha permitido a muchos co-
merciantes reducir sus existencias de
automoviles usados, de veinte o treinta
automdviles y camiones a cuatro o cin-
co; en algunos territorios, de acuerdo
con los informes recibidos por esta re-
vista, los vehiculos usados se venden
bajo garantias.

La razén es probablemente facil de
entender — indudablemente representa
un desenvolvimiento natural de las con-
diciones del negocio durante los altimos
meses. Cualquiera que haya sido la
causa, el aumento en la demanda por
automoviles usados ofrece una opor-
tunidad mayor para obtener ganancias
por servicio y conservaciéon. Vender
vehiculos usados es vender transporte
a motor, y tal clase de transporte debe
ser lo mejor posible, si tiene que estar
provista de una garantia del vendedor,
0 si tiene que proporcionar satisfaccién
al comprador.

Al mismo tiempo, hay que observar
mucha discrecién en este negocio. No
hay que gastar mucho en la reparacion
de automoviles usados. Existe un
limite del valor adicional que provecho-

omoviles Usados

samente puede incorporarse en cual-
quier vehiculo usado, con el fin de que
su precio final no sea excesivamente
elevado. Mas, si su taller esta propia-
mente equipado para hacer con eficien-
cia el trabajo de servicio y conserva-
cion, entonces el trabajo de poner en
condiciones un vehiculo no puede resul-
tar muy caro. Compruébese minuciosa-
mente el motor, porque éste es “el co-
razén del automoévil” y debe funcionar
perfectamente. EI sacar las valvulas,
quitar el carbon, sacar los anillos de los
émbolos, quizas colocar nuevos émbolos,
rectificar los cilindros, y arreglar el sis-
tema eléctrico y de encendido— son tra-
bajos que bajo las condiciones presentes
no deben ser costosos, ya que todos
ellos, con equipo eficiente y buenas par-
tes, se prestan para ser realizados bajo
costes reducidos. Examinese cuidado-
samente la lubricacién. Pintese de nue-
vo el vehiculo si es que éste no estd ya
muy deteriorado. Con muy poco gasto
puede pintarse hoy un automovil por
medio del procedimiento de pintura por
pulverizacién que se estd convirtiendo
rapidamente en una practica general.
Las mejoras en el aspecto de un vehi-
culo atraeran ganancias a su coste, y
esto no se aplica solamente a vehiculos
de pasajeros, sino también a camiones.
Por ejemplo, los automdviles de repar-
tos no deben venderse nunca sino estan
bien pintados—un vehiculo de repartos
con nueva pintura es un excelente me-
dio de anuncio para cualquier tienda,
y este hecho recompensa por el coste
de un trabajo por pulverizacion.

Los automoéviles usados no deben te-
nerse en existencia en espera de que e!
taller tenga una oportunidad para po-
nerlos en condiciones. Como ha dicho
una autoridad eminente en la venta de
vehiculos, “Arréglelos rédpidamente vy
véndalos r4pidamente.” La razoén del
comerciante por la cual tiene un auto-
movil usado en existencia es poder ase-
gurar alguna ganancia de él, pero tai
ganancia no se obtendra si se tiene el
vehiculo en el almacén esperando un
momento para poderlo arreglar.

Llévese cuenta exacta del coste de los
trabajos que se realizan para poner en
condiciones cualquier vehiculo usado.
Estos representan una parte legitima
de su ganancia y deben ser incluidos al
considerar el precio de venta del vehi-
culo-. Esto, desde luego, supone la
condicion de que se haya pagado el pre-
cio correcto por el automovil.

Asegure ganancias del automovil
usado. EI incremento tomado por su
demanda, si ha llegado a su mercado,
le ofrece una oportunidad extraordi-
naria.
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La Demanda de Equipos Mecanicos

"A falta de negocios de conserva-
cibn mecéanica no existe en
Buenos Aires, Argentina. En
esta gran metr6poli sudameri-
cana hay por lo menos veintisiete
talleres de reparacion tipicos
gque por término medio hacen
cada uno un negocio de $30.000 anuales. EI_término
medio del capital invertido en elementos
de $13 900 por cada uno. Cada taller de estos v
fei daocupacion a un promedio de 17 mecamcos”®
El mas grande de estos talleres tiene un negocio
anual de mas de $200.000 y el mas pequefio, uno de
cerca de $8.000. L
Estos resultados se muestran en un «~tudio especial
correspondiente a principios de 1931, emprendido por
Tn corresponsal de EI Automévil Ambicano en esa
ciudad, con el objeto de indicar, para la buena infor-
macién de los concesionarios y representantes del
ramo, los equipos de maquinaria y
estan empleando los talleres de reparaciones de auto-
moviles establecidos en la ciudad de Buenos Aires.
Los veintisiete establecimientos estudiados se eUgie
ron en vista del caracter propio de sus negocios. Cinco
de ellos son de concesionarios de automdviles y camio
nes (dos de los cuales son los mas grandes del pais).
Dos de los veintisiete se clasifican de grandes, siete,
de medianos, y trece, de pequefios. La agrupacion
constituye, por lo tanto, una buena representacién del
término medio del negocio.
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Caracteristias de
por un correspons
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Damos aqui una lista sistematica del equipo emplea-
do por estos establecimientos. Se vera que en la clasi-
ficacion de los varios establecimiento existe una
notable diferencia en lo tocante a equipo. Asi -tene-
mos que s6lo diez y siete de ellos venden gasolina y
lubricantes, mientras que veinte estan PJ"?Jistos de
equipos para la lubricaciéon bajo alta presién. Solo
ocho tienen cambiadores de neumaticos, pu -
verizadores de pintura y diez y ocho, taladros eléc-
tricos. Comun para todos estos establecimientos son
las herramientas manuales, como llaves, alicates, mar-
tillos, destornilladores, cinceles, bmaa y otps por el
estilo. A continuaciéon demos la clasificacién.
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Desarrollo del

Negocio mediante

el "Pasillo de
Seguridad

I equipo llamado “pasillo de segu-

ridad” ofrece al comercio una ex-

celente oportunidad para aumen-
tar sus ganancias. Esta es una nueva
idea que ha sido objeto de cordial aco-
gida en los Estados Unidos y varios
paises del extranjero. Numerosas son
las ciudades norteamericanas donde el
pasillo de seguridad ha sido fomentado
mediante la cooperaci6on de los princi-
pales comerciantes de automoviles de la
localidad.

En los grabados presentes mostramos
la instalacién del pasillo de seguridad
tal como se ha llevado a cabo en Berlin,
Alemania y en Honolultd, Hawaii. EI
pasillo de seguridad comprende un sis-
tema de verificacion de alineaci6on de
ruedas, de enfrenamiento y de faroles
delanteros. EI pasillo de seguridad de
Berlin se instalé bajo ios auspicios de
la Deutscher Auto Club durante la ex-
posicion anual de automoviles celebra-
da, hace poco, en esa ciudad. La ins-
talacion se coloc6é en una calle préxima
al edificio de la exposicion, al facil al-
cance del publico automovilista. Aunque
hizo un tiempo muy inclemente durante
toda la semana que duré el pasillo de
seguridad, millares de automovilistas lo
visitaron y se sirvieron de él. EI pasi-
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Arriba— Pasillo de Seguridad instalado en
Honoluld, Hawaii, por la nueva sucursal en
esa ciudad de la Overseaa Motor Service Corp.
Abajo— Demostracién préactica del Pasillo de
Seguridad dada en Berlin por la Deutscher

Wide World,

lio de seguridad de HonolulGd fué ins-
talado por cuenta del nuevo taller de
reparacion de la Overseas Motor Ser-
vice Corporation y tuvo un éxito extra-
ordinario.

El éxito del pasillo de seguridad, co-
mo se ha visto por experiencia practica,
depende del punto en que se instale.
Un lugar central a cuyos alrededores
exista constantemente un tréafico vehi-
cular denso, es el punto ideal. EI tal
lugar no debe, sin embargo, quedar co-
locado de modo que perturbe el trafico
publico. Los automovilistas se ven
irresistiblemente atraidos a ensayar
sus automoviles, dada la facilidad y la
conveniencia que se les presenta para
hacerlo. La inspeccion del vehiculo es
cuestion de pocos minutos y se facilita
con la ayuda de empleados a propdsito.

Durante la demostraciéon, se excluye
toda solicitacion de negocios. La parte
comercial se realiza separadamente en
los establecimientos de los comerciantes
gue toman participaciéon directa en la
organizacion y realizacién del movimi-
ento. Estos comerciantes anuncian in-
dividualmente las ventajas del servicio
de inspeccién y ofrecen al publico auto-
movilista ios servicios mecanicos de sus
talleres para reparar, arreglar y re-

Auto Club de esa dudad

habilitar los vehiculos que presenten
desarreglos durante la prueba a que se
someten en el pasillo de seguridad.

El pasillo de seguridad brinda, por lo
tanto a los comerciantes de automaéviles
y talleres de reparacién, la gran opor-
tunidad de demostrar publicamente los
méritos y ventajas de los vehiculos que
representan y venden y de los equipos
con que cuentan para la buena con-
servaciéon mecénica de los mismos. De
semejantes demostraciones resulta una
gran cantidad de ventas y reparaciones
en beneficio de todos los comerciantes
del ramo de la localidad.

El equipo mecéanico y su instalaciéon
en sitio publico adecuado corren por
cuenta del comerciante importador que
representa a la fabrica constructora del
pasillo de seguridad. Este comercian-
te, con la cooperacion del comercio lo-
cal, se encarga de la propaganda re-
gional. La campafia casi invariable-
mente lleva la sancién y cooperacion
de las autoridades municipales, clubes
de automovilistas, diarios y revistas y
otras organizaciones locales interesadas
en la seguridad pablica. Las demostra-
ciones duran generalmente una semana,
y con frecuencia, hasta dos semanas en
las ciudades méas grandes. Por supues-
to, los grandes establecimientos de ven-
tas y servicio de automoéviles, pasada
la demostracién publica, se interesan
en adquirir el pasillo de seguridad para
uso propio, pues no cabe la menor duda
de que este equipo es sumamente util
para determinar con exactitud el esta-
do de funcionamiento de los frenos, la
desalineacion de las ruedas y la disposi-
cion de los faroles delanteros, tres cosas
esenciales a la seguridad de los auto-
movilistas y transeulntes.
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Aumenta

eva YORK—E1l mes de marzo
Nde 1931 ha sido el de mayor pro-
ducciéon de los ultimos diez meses y ha
sobrepasado el doble al punto mas bajo
de producciéon que se alcanzé en no-
viembre de 1930. Los informes casi
completos muestran que la produccién
de marzo ha sido 286.883 automoéviles y
camiones, un aumento notable sobre los
meses de febrero y enero. La produc-
cion combinada del primer trimestre
de este afio fué de 695.050 vehiculos a
motor de todos los modelos.

La produccién de marzo es compa-
rada con 229.768 vehiculos en febrero
y 178.399 en enero. EI nimero menor
de produccion, el Gltimo noviembre, fué
141.159 automoviles y camiones.

Varios fabricantes han anunciado un
aumento de produccién durante el mes
de abril el cual se calcula de 330.000
a 350.000 vehiculos. Estas cifras, sin
embargo, estdn sujetas a muchas vari-
aciones, particularmente si conside-
ramos que los fabricantes Unicamente
producen de acuerdo con la demanda
actual de venta al por menor, revisando
sus itinerarios de produccién de con-
formidad con la compra a medida que
se desarrolla semana por semana.

Ford construyé 99.035 vehiculos en
marzo, comprado con 85.109 eri febrero.
La produccién de marzo fué la mayor
desde el mes de agosto de 1930. La
produccidén de la compafiia Ford por el
primer trimestre de 1931 fué 239.326
automoéviles y camiones, comparada
con 400.700 durante el primer trimestre
de 1930.

Los embarques del Cadillac y LaSalle
por cada mes de 1931, incluyendo
marzo, han excedido los de los mismos
meses de 1930, con 5188 durante el
primer trimestre de este afio com-
parado con 4303 en el mismo periodo
del afio pasado. Los embarques de
marzo de este afio fueron 2332 ve-
hiculos comparado con 1851 en marzo
de 1930.

Los embarques de la Chrysler, in-
cluyendo Chrysler, Dodge, DeSoto vy
Plymouth, fueron de 26.072 automovi-
les, camiones y taximetros, en marzo,
el mejor mes desde junio de 1930. Por
tres meses sucesivamente los embar-
ques de la Chrysler han mostrado un
aumento de 50 por ciento sobre el mes
anterior. Se ha notado una mejora pro-
gresiva en el porcentaje de embarques
comparados con los mismos meses del
afio pasado, contando marzo con un 77
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por ciento sobre marzo 1930. La Chrys-
ler anuncia que, con el aumento de este
afio sobre el afio pasado, las indicacio-
nes son de que “varias divisiones de la
Chrysler se estdn constantemente
aproximando a su condicién normal.”

Auburn-Cord, con todas las fabricas
trabajando a su entera capacidad, em-
barc6 més de 5000 automdviles en
marzo, y los embarques entre el prime-
ro de enero de 1931 y el 26 de marzo de
1931, fueron 10.476 vehiculos, o 78 por
ciento dei total de embarques de 13.693
automdviles en doce meses de 1930.
Los embarques en 1931 han sido 2014
vehiculos en enero, 4052 en febrero, y
4467 en 26 dias de marzo. Los embar-
ques comparativos en 1930 fueron, ene-
ro, 1632; febrero, 1768, y marzo 1644
por 26 dias. Dieciseis de los distribui-
dores de la compafiia, en los Estados
Unidos, han comprado en tres meses
87 por ciento de su total en 1930 y ocho
de los distribuidores han vendido mas
automoviles Aubum y Cord que en todo
el afio 1930. La fabrica de Conners-
ville produce 200 automdviles diarios y
Auburn aproximadamente 65 vehiculos.
La mayor parte de los departamentos
trabajan sobre una base de diez horas,
segln lo anunciado por R. H. Faulkner,
presidente. Las acciones de la Aubum
continlan aumentando su valor en el
mercado.de la bolsa de Nueva York ha-
biendo cerrado con un valor de $281,
el 8 de abril. EIl méas bajo precio en
1930 fué de $60. EI aumento el primer
trimestre fué dos veces mayor que el
afio pasado.

Los embarques de la Studebaker de
7011 automoviles han sido anunciados
como los mas importantes que en nin-
gun otro mes desde septiembre de 1929.
A. R. Erskine, presidente, manifest6
que los embarques de 7011 automdviles
en marzo, 1931, comparados con 6312 en
marzo de 1930, representan un aumento
de 64 por ciento sobre febrero de este
afio. Los pedidos pendientes el primero
de abril excedian los de cualquier mes
de 1930, y las existencias en la fabrica
alcanzaron el nivel mas bajo desde hace
varios afos.

La Graham-Paige produjo 2064 ve-
hiculos en marzo y embarcé 2300. La
produccién en febrero fué de 2500 ve-
hiculos.

La divisiéon Oldsmobile de la General
Motors embarcé 7024 automoviles en
marzo de 1931, comparado con 6100 en
febrero y 7676 en marzo de 1980.

la Produccion

Buick informa haber producido en
marzo 10.550 automoéviles contra 7907
en febrero. El itinerario de produccién
para abril era de 13.600 vehiculos.

Hupmobile aument6 la produccién de
marzo- a 2361 automoviles, de 1908 en
febrero.

La Reo informa haber producido
1201 vehiculos durante el mes de marzo.

La Hudson-Essex tuvo un aumento
de ventas en marzo de 38 por ciento
sobre las de febrero. Las ventas de
abril, segln se calcul por los pedidos
de los agentes, se esperaba que excede-
rian las de marzo con un aumento ma-
yor del 38 por ciento que se gan6 en
marzo.

La Willys-Overland, de acuerdo con
lo manifestado por George M. Graham,
vicepresidente a cargo de las ventas,
tiene calculado un aumento de 25 por
ciento en abril sobre marzo. Marzo
mostré un aumento de ventas sobre fe-
brero de 30 por ciento. La compaifia
aumenté la produccién a cinco dias por
semana durante los Uultimos dias de
marzo, con 9000 trabajadores. EI itine-
rario de producciéon era de 600 vehiculos
diarios durante los U(ltimos dias de
marzo.

El Chevrolet con su produccién de
marzo fijada en 79.603 vehiculos, ha au-
mentado sus calculos para abril, de la
cifra original de 81.088, a 85.088 auto-
moviles, segin lo manifestado por el
Sr. Knudsen, presidente. EI total de
febrero fué 67.318. La producciéon de
marzo fué la mas grande desde mayo
de 1930. La correspondiente al primer
trimestre fué de 326.000 automoviles y
camiones.

Los embarques de la Nash en marzo
fueron mayores que los de cualquier
otro mes desde abril de 1930, excepto
el daltimo octubre cuando se anunciaron
cuatro nuevas series de automoviles
Nash. Marzo excedi6 los embarques de
febrero en 89,3 por ciento. Los pedi-
dos para embarque en abril, de acuerdo
con C. H. Bliss, gerente de ventas, in-
dicaban que dicho mes excederia en
mucho el porcentaje de aumento del
mes de marzo. EI Sr. Bliss ve en este
“aumento de demanda una notable evi-
dencia de las mejores condiciones en
gue se esta estableciendo el negocio.”

La Pontiac-Oakland produjo 11.291
automoviles durante el mes de marzo.
Esta cifra excedié no solamente la de
febrero y enero, sino también fué mayor
aue la de marzo de 1930.
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jAsista a Estas Exposiciones!

eva YORK—Se han fijado las

fechas para las dos exposiciones
mas importantes de la industria de au-
tomdviles en los Estados Unidos, las que
por primera vez tendréan lugar con sélo
un intervalo de pdcas semanas la una de
la otra. Esto facilitarda a los represen-
tantes de la industria que lleguen de
otros paises el poder presenciar arabas
exposiciones sin necesidad de efectuar
dos viajes. Hasta la fecha, entre ambas
exposiciones transcurrian varios meses
y los visitantes extranjeros raramente
podian atender a mas de una.

La exhibicién con relacién a equipo
se celebrard en Atlantic City, N. J,
préoxima a Nueva York, la semana del
7 al 12 de diciembre de 1931. La ex-
posicion anual de automodviles de Nueva
York se celebrara en la ciudad de Nue-
va York y la temporada oficial de ven-
tas de 1932 se abrird el 9 de enero de
1932 y continuara hasta el 16 del mismo
mes. Los que visiten a estas exhibiciones
dispondran de cuatro semanas de in-
tervalo entre una y otra para poder ir
a las fabricas, realizar excursiones, etc.
Se espera que la concurrencia a estas
exposiciones serd mAs numerosa que
nunca antes.

La decisién de celebrar la exhibicién
de equipo en la ciudad cercana de At-
lantic City, la cual ofrece grandes opor-
tunidades para tal objeto, fué aprobada
por la Motor & Equipment Association
y la National Standard Parts Associ-
ation, y ésta serd la segunda vez que
ambas asociaciones exhiben juntas sus
productos. En estas sociedades se com-
prenden aproximadamente 500 fabri-
cantes de partes, equipo para garajes
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y accesorios. EI afio pasado, en la ex-
hibicién que tuvo lugar en Cleveland, se
presentaron como 400 fabricantes de
estos productos y los visitantes del ex-
tranjero representasan un gran nimero
de paises. Anteriormente la exhibicién
se celebraba en octubre, o a principios
de noviembre, aproximadamente al mis-
mo tiempo que tenian lugar las exposi-
ciones anuales de Paris y Londres y
muchos representantes europeos se
veian imposibiltados de asistir a la de
los Estados Unido debido al conflicto de
fechas, «el cual queda eliminado este
afo.

La exposicion de automdviles de Nue-
va York la lleva a cabo la National
Automobile Chamber of Commerce, y
en ella se exhibiran surtidos completos
de automoviles y camiones. Al mismo
tiempo tendréa una secci6on considerable
dedicada a equipo para garajes, mo-
tores, etc. Esta exposicion siempre ha
atraido visitantes de muchas partes del
mundo y, sin duda, hara lo propio el
préximo mes de enero.

Las asociaciones que patrocinan esto.s
acontecimientos han creido conveniente
el adelantarse a anunciar las fechas en
que tendran lugar estas exhibiciones,
con el fin de que los visitantes del ex-
terior tengan amplia oportunidad para
preparar su viaje. Ciertamente que
los representantes de la industria auto-
motriz radicados en otros paises deben
disponer de algunos meses de tiempo
para arreglar su viaje a Norteamérica.
Considerando el hecho de que los alti-
mos meses de este afio se espera que el
horizonte del negocio esté mucho mas
despejado, con tendencia hacia el au-
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mento en el negocio de automéviles, los
visitantes del extranjero sin duda acu-
dirdn en nimero mayor que en afios an-
teriores.

La exhibiciéon de equipo se abre sola-
mente a los miembros de la industria de
automoviles, quedando cerrada para el
publico en general. Los certificados de
admision se entregaran a los distribui-
dores, agentes y representantes de otros
paises, quienes avisen a alguna de las
dos asociaciones que toman parte, 0 a
Ei Automovil Americano con respecto
a sus intenciones de asistir a la exposi-
cion. Las asociaciones son, la Motor &
Equipment Association, Fisk Building,
Nueva York, y la National Standard
Parts Association, Eaton Tower Build-
ing, Detroit, Michigan. Los que deseen
asistir a la exposicion de automdviles
de Nueva York, deberan avisar a la
National Automobile Chamber of Com-
merce, 366 Madison Avenue, Nueva
York, para que se les puedan extender
las cortesias especiales que se conceden
a los visitantes del extranjero.

La Studebaker Reduce los
Precios

S OUTH BEND-— Los siguientes cam-

bios en los precios de lista de la
fabrica han sido anunciados sobre los
automoviles de pasajeros manufactura-
dos por la Studebaker Corp.:

Comandante, de Ocho Cilindros

Nuevo Precio
Modelo Precio Anterior

Brousham . $1.7B0 $1.785

Sedan Royal . 1.730 1.785
Presidente, 130" Distancia entre los Ejes
Sedan State.. $1.995 $2.060
Cupé State . 1.995 2.050
Presidente 136" Distancia entre los Ejes
Turismo State. . $2.006 $2.150
State Victoria. 2.295 2.360
Brougham ... 2.295 2.860
Sedan State.. 2.295 2.350
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1‘15 nenros

Este plano de edificio nos fué pedido por un subscriptor, quien nos envio datos muy incompletos para servirnos de
guia. Sencillamente nos dijo gtie queria una puerta central grande, oficinas a la derecha, almacén de repuestos a
la izquierda, taller al fondo y espacio de almacenaje de automdifiles a los lados. En nuestro plano hemos consultado
un espacio para 6 ct 8 automdviles en el salén de venta, con espacio de almacenaje en los lados para 36 vehiculos. Las

ventanas del fondo son grandes para dar bastante

amplios. Hemos

ble y lubricante, servicio, de aire, etc.

luz natural al taller.

Los pasillos interiores y exteriores son
incluido abundante espacio paralos servicios de rej~aciones ligeras, abastecimiento de combusti-
Este planose refiere a un edificiode un solo piso, pero puede admitir pisos

altos, sin implicar ninguna transformacion radical de la planta baja
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Madrid tiene también sus congestiones en tréafico

Aumentan los Accionistas
de la C.M.

eva YORK—Los accionistas de
la General Motors Corp. continG-
an aumentando, habiendo alcanzado a
un total de 286.378 durante el primer
trimestre de 1931. Estos son accionis-
tas registrados el 5 de enero por ac-
ciones de preferenciay el 14 de febrero
por acciones comunes. Los accionistas
de acciones comunes aumentan a 268.-
907 y los de acciones de preferencia a
17.471.
El nGimero total de accionistas en am-
bas clases por trimestres desde 1917 son
como sigue:

Primer Secundo Tercer Quarto
Afio Trimestre Trimestre Trimestre Trimestre
1917 1.927 2.626 2.669 2.920
1918 8.918 3.787 3.615 4.789
1919 8.012 12.628 12.368 18.214
1920 24.148 26.186 31.029 36.894
1921 49.036 59.069 66.324 66.837
1922 70.604 72.665 71.831 65.666
1928 67.115 67.417 68.281 68.063
1924 70.009 71.882 69.426 66.097
1925 60.468 60.414 58.118 60.917
1926 64.851 63.097 47.806 60.369
1927 56.620 67.505 67.190 66.209
1928 72.986 70.390 71.682 71.186
1920 105.363 125.165 140.113 198.600
1930 240.483 243.428 249.175 263.528

1981 286.379

Plan de Campafa de Ventas

eva YORK—EN la reunion que
el 9 de abril celebré el Overseas
Automotive Club, se anuncié el plan
para una campafia de ventas en los
mercados extranjeros, la cual se ini-
ciarda a mediados del mes de mayo.
Esta campafia, que serd similar a la
que este mismo Club llevé a cabo hace
seis meses, comprende el envio de co-
rrespondencia directa a los comercian-
tes al por mayor en todos los mercados
del exterior y a los agentes y represen-
tantes de los miembros del Club.
Se enviardn méas de 7.000 ejemplares
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impresos en dos idiomas, inglés y es-
pafiol, y se espera que se haga una dis-
tribucion mas amplia en otros idiomas
por parte de los distribuidores al por
mayor a sus agentes locales y represen-
tantes.

Como quiera que se recalca la nota
relacionada con las ventas de trabajo
de conservaciéon y de reemplazo, la cam-
pafia esta destinada a ensanchar las
oportunidades de servicio que se pre-
sentan en gran escala en todos los
mercados del mundo, debido a la merma
en las ventas de vehiculos nuevos, vy,
por consiguiente, sin haber disminuido
el uso de los automoéviles que se tienen
en servicio.

Construccion de Aeroplanos
en Chile

eva YORK—La Curtiss-Wright

Export Corp. acaba de terminar
la fabricacién de cinco aeroplanos de
observacion Curtiss Paleon para el
Cuerpo Chileno de Aviacién. Dichos
aeroplanos han sido construidos en la
nueva fabrica de la compafiia situada
en el Aerddromo Cerrillos de Santiago
de Chile. Fueron producidos bajo el
método de fabricacién en cantidad ins-
talado por el Capitan S. C. Coon, ge-
rente de este sistema modelo de la Cur-
tiss Aeroplane & Motor Co., Buffalo.

Aumenta la Venta de Anillos de
Embolos

USKEGON, MICH.—Un aumen-

to de 132% en las ventas de ani-
lios de repuesto durante los dos prime-
ros meses de 1931 sobre los mismos
meses de 1930 se anuncia por la Pistén
Ring Company, fabricante de los afa-
mados anillos Quality Brand.

Reduccién en los Costes de
Automoviles

una manera general, el comercio
de vehiculos a motor sabe que los
automoviles han sido muy reducidos en
su coste durante los altimos afos, y
que en ellos se han incorporado grandes
mejoras de seguridad y funcionamien-
to. No' puede hacerse una compara-
cion definitiva de los automoviles de
hoy con los correspondientes a periodos
pasados, debido al hecho de que la co-
modidad, velocidad, duracién y seguri-
dad del vehiculo de 1931, han sido ca-
racteristicas considerablemente per-
feccionadas. Sin embargo, una reco-
pilacion considerando los costes del
automovil bajo la base de peso, dando
los precios por libra, ha sido reciente-
mente publicada en los Estados Unidos
comparando los automoéviles de 1924
con los de 1931. EI promedio de re-
duccion ha sido de 35 y 40 por ciento
sobre el precio por libra, como sigue:

. -1931- N f-—--1924"
A -1
br
(]
<0 a «O's a
é % i e Sutil_
c .

s
£ @il o £ % .Cw h  cd»
Surtido A 3625 $22.7 2,756 $795$36 2,200 37%

Surtido B 690 23.9 2,462 686 857 1,916 38%
Surtido C 636 23.6 2,686 796 38 2.065 37%
SurtidoD 695 26 2,760 900 89 2,306 36%
Surtido E 765 28.6 2,668 1,250 41 3,026 30%
Surtido F 706 29.6 2,687 1,725 66 3,060 47%
Surtido G 845 30 2,800 1,44546.7 3,090 36%
Surtido H 895 30 2,950 1,486 46.5 3.190 36%
Surtido 1 925 31 2,950 1,13644 2,570 29%
SurtidoJ 956 30 3.176 2,596 64 431,0;% egz/n
Surtido K 996 31.9 3,115 2,150 68 ,720 46%
Surtido L 996 31 3,206 1,44560.5 2830 89%
Surtidom 1,160 86 3,166 1,488 46.6 3.190 22%
Surtido N 1,356 86 3,796 2,096 64.6 3,846 36%
Surtido 0 1,096 85 3,170 1,496 60.6 2.065 82%
Surtido P 1,695 42.9 3,950 1.086 56.6 8,616 24%

Los Surtidos A, C, D, E, y G, han sido cam-
biados de motores de cuatro cilindros en 1924 a
motores de seis cilindros «n 1031. Los Surtidos
K, L, M, y N, han cambiado de motores de seis
cilindros a ocho cilindros, y el Snrtido O na
cambiado de cuatro cilindro» a ocho cilindros-
Otros seis surtidos no han experimentado cam-
bio. En los dieciseis surtidos, los modelos de
1981 son uno de cuatro cilindros, diez de seis
cilindros y cinco con motores de ocho cilindros.
En 1924 los motores eran siete de cuatro ci-
lindros y nueve de seis cilindros, ningdn auto-
movil estaba provisto de motor de ocho cilindros.

Cardner Abandonara el Negocio

M. LOUIS—La familia Gardner de

St. Louis, la cual, cuarenta y nueve
afos atras comenz6 la fabricacién de
carruajes y desarrollé6 uno de los ne-
gocios mas importantes de este ramo
en este paig, y luego se dedicé en 1915
a fabricar automoviles, ha decidido re-
tirarse del negocio debido a la dificul-
tad que tiene una compaifiia pequefia e
independiente de poder competir con los
grandes manufactureros. También pi-
ensa retirarse de la fabricaci6on de aero-
planos.

La Beudix Aviation Corp. informa haber obte-
nido durante 1080 uno entrada neta, después de
descontar todo» los cargos, de $1.183.860, Esto
es equivalente a 56 eentavos por accién comun
y compara con las ganancias de $7.416.403 o
$8,58 por acciéon en 1020.
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Aumenta la Exportacion de la

General Motors

automéviles de la General Motors
Corp., a los agentes de exportacion y
del Canada, el primer trimestre de este
afio ha excedido la venta del mismo
periodo en 1930, y las ventas de marzo
a estos mismos agentes, 21.252 vehi-
culos, son las méas importantes que las
de cualquier otro mes desde octubre de
1929. Estos datos fueron obtenidos del
informe mensual de ventas de la corpo-
racién, en el que se muestran los si-
guientes resultados:

Neva YORK—La venta total de

Ventas en los Estados Unidos
*

A Consumidores

1931 1980
61.666 74.167
68 976 88,742

101.829 123.781

Las ventas de la General Motors al
Canada y otros paises del extranjero,
tal como aparecen en un estudio de los
informes publicados, alcanzaron los
puntos méas bajos en diciembre de 1929
y octubre de 1930. Con excepcion de
octubre 1929, los 21.252 vehiculos em-
baracados el Gltimo mes de marzo re-
presentan la cifra mayor desde agosto
de 1929. No se anunciaron las razones
por el incremento presente, pero se cree

Cambio de Marcha
(Contimiacién de la pagina 29)

Con el nucleo colocado en su sitio y
girando libremente, désele vuelta hasta
que las aberturas o muescas queden
casi al centro de las levas, y en esta
posicién, insértense los rodillos, empe-
zando con el m&s pequefio. Antes de
insertar el rodillo méas grande, coloque-
se la zapata de tensidon y el resorte, ase-
gurandose de que el resorte quede des-
canzando sobre el fondo del agujero de
retencion, y que la zapata quede con su
lado derecho hacia arriha. Con un pe-
quefio destornillador erapujes la zapata
hacia la derecha, lo suficiente para po-
der introducir el rodillo mas grande. A
continuacién, dejese que la zapata de
tensiénadquiera su posicién correcta
el rodillo.

Girese el nucleo hacia la izquierda
para estar seguro de que todo funciona
bien. Después de esto, la placa lateral
puede colocarse en su sitio, y para esto,
el nacleo ha de girarse hasta que sus
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Ventas a los Agentes del Canada y
Embarques al Extranjero

1931 1980

Enero .. 12,668 12.051
Febrero 15,608 15,292
Marzo 21,252 17.859
Total ... 49,528 46.202

Las ventas a los agentes en los Es-
tados Unidos, asi como también las
ventas a los consumidores, fueron me-
nos en 1931 que en el primer trimestre
de 1930. Lo mismo se refiere a los
embarques totales de la corporacidn,
como sigue:

Venta Total
Incluyendo

A Agentes Canaday Extranjero
1931 1930 1931 1930
76.681 94,468 89,349 106,509
80.373 110.604 96,003 126,196
98,943 118,081 119.195 135.930

gue es debido a la reduccion de exis-
tencias en el extranjero, necesitando
comprar de nuevo, y por el aumento de
ventas en Europa. Los embarques han

sido:

Marzo, 1931 21,262 Abril, 1930 18,295
Febrero, 1081 15,603 Marzo, 1930 16,849
Enero. 1931 ) Febrero, 1930 16,292
Diciembre, 1930 11,756 Enero, 1930 12,061
Noviembre, 1930 9,102 Diciembre, 1929 3,740
Octubre, 1930 6.329 Noviembre, 1929 21,282
Septiembre, 1930 8,801 Octubre, 1929 23,546
Agosto, 1930 9.470 Septiembre, 1929 19,263
Julio, 1930 9,260 Agosto, 1929 21,834
Junio. 1930 9.846 Julio, 1929 22,317
Mayo, 1930 11.314 Junio, 1929 27,050

dientes laterales coincidan con los de la
placa lateral. Finalmente, insértese el
anillo de presién. EI grupo completo
se introduce ahora en el arbol propulsor
ranurado.

Es de suma importancia emplear un
aceite fidido en este tipo de cambio de
marcha, para asegurar asi una lubrica-
cion correcta y segura en beneficio del
embrague corredizo. EI aceite reco-
mendado es uno segun las especificacio-
nes del tipo No. 20 de la S.A.E.

Crece la Exportacion del Craham

troit—La Graham Paige Mo-

tors Corp. manifiesta que durante
el primer trimestre ha crecido gradual-
mente su negocio de exportacién. Mar-
zo mostr6 un aumento de 29% sobre
febrero y éste, 28% sobre enero. Del
total de automoviles exportados 68%
fué a Europa, 16% al Asia y 9% al
Africa. “Es sumamente agradable ob-
servar cémo el negocio de exportacion
de estd rehabilitando gradualmente,”

dice Walter R. Glennie, gerente de
exportacién. “Cada mes nos trae mas
pedidos de exportacion y el negocio en
general se presenta permanente y pro-
metedor. Anticipamos que los embar-
ques de exportacion del segundo trimes-
tren sean el doble de los del primer
trimestre.

Departamento de Exportacion
Consolidado

ha hecho un
anuncio conso-
lidado por la Bur-
gess-Norton Mfg.
Co., de Geneva,
Illinois, la Dali
Motor Parts Co.,
de Cleveland, Ohio,
y la Wilkening
Mfg. Co, de Fila-
delfia, Pa., acerca
del establecimiento
de un departamen-
to de exportacion para encargarse de los
negocios internacionales de los productos
de estas tres grandes fabricas, en todos
los mercados del mundo, con excepcién
de los Estados Unidos y el Canada. A
causa de su proximidad a los principa-
les puertos, el nuevo departamento ha
quedado situado en las oficinas princi-
pales de la Wilkening Mfg. Co., 2000
South 71st Street, Filadelfla.

A. P. Roberts

El nuevo departamento de exporta-
cion estéd dirigido por A. P. Roberts,
como gerente de exportaciéon. EI Sr.
Roberts estuvo empleado con la Ameri-
can Steel Export Co., Inc. de Nueva
York durante varios afios. Ha viajado
extensamente por el extranjero y posee
*vasta experiencia practica de los re-
quisitos del comercio internacional en
todo lo concerniente a la industria au-
tomotriz.

La Burgess-Norton fabrica pasadores
de émbolos, placas de embragues y val-
vulas. La Dali fabrica émbolos de hie-
rro y de aleacion de aluminio, y la Wil-
kening, los famosos anillos de émbolo
Pedrick.

“Las compafifas comprendidas en es-
te departamento de exportaciéon decla-
ran que conservaran sus identidades y
responsabilidades separada e indepen-
dientemente en sus transacciones con
el extranjero, y que la participaciéon en
un departamento de exportacién coope-
rativo obedece principalmente al deseo
de ayudar a los clientes de ultramar a
ahorrar gastos mediante la combinacién
de embarques. EI departamento de ex-
portacion consolidado de estas tres fa-
bricas activara el anuncio y los esfuer-
zos de venta en todas partes. EI nuevo
departamento empez6é a funcionar el
primero de mayo.”
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flotables Actividades Fabrilesy Comerciales de la Ford

eva YORK—Con el automovii

Ford que viene a completar el na-
mero de 20.000.000, supuesto salir de la
linea de montaje durante el mes de
abril en la fabrica de Detroit, los in-
formes financieros que se tienen dis-
ponibles fijan la ganancia de la Ford
Motor Co. durante 1930 en un total
de $44.460.823, después de descontar los
dividendos que hayan sido pagados a
Henry Ford, la Sra. Henry Ford, y
Edsel Ford, quienes acaparan todas las
acciones de la compaifiia principal. De-
bido a esta intima propiedad familiar
de las acciones, no se han dado infor-
mes publicamente, y la Unica informa-
cion disponible de las ganancias de la
Ford se provee en las cifras anuales
de la cuenta de la compafiia sobre el
superavit de ganancias y pérdidas. Al
terminar 1930 se mostraba un total de
$708.888.247, comparado con $664.427.-
424 al final de 1929.

El capital de la Ford Motor Co. con-
siste de 172.645 acciones, las cuales
aparecen en los libros de la compafiia
con un valor nominal de $100 por ac-
cién, y en el estado de balance aparecen
con un valor de $17.264.500. Sin em-
bargo, el haber total de la compafiia se
calcula en $781.964.571, un aumento de
méas de $20.000.000 en el afio pasado.
El balance de referencia es como sigue:

Activo 1929 1980
Bienes raices......... $152.688.931  *154.320.361
Maquinaria y equipo 131.884.056'

Inventario 112.482.374 118.883.081

inventario 882.898.719 846.937,496»

Cargos'diferidos 2.062,491 2.008.808
Total..iiiee $781.964.671 $761.077.996

El pasivo de 1930 consiste de un ca-
pital nominal de $17.264.500; cuentas
a pagar, $45.315.919; reservas, $10.-
495.905, y superavit de ganancias y
pérdidas $708.888.247.

El aumento constante del superavit
de ganancias y pérdidas en los dltimos

doce afios ha sido fenomenal. Los to-
tales son:

MY 381840 - 1677 88
Febre. 28, 1922

Febre. 28, 1928

Diele. 31,1923 J-1-TcH <l
nicip 31' 1922 142.476.497
Dicie:

Dioie. cfl'oll'nK?
Dicie.

Dicie.

Dicie 664,427.424
Dicie: 708.883.247

Los ingresos y ganancias netas por
accién por los altimos doce afios, como
indicado por los cambios en el supe-
ravit de ganancias y pérdidas, y sin
contar los dividendos retirados del ne-
gocio, han sido:
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Por
Ganancias Accioén
Abril 80, 1921*. $17-198.664 $100
Febre 28. 1922*.. 57.601.040 834
Feb«: 21; 1923... 119,298.862 691
Dicie. 81,1923* 82.263.483 476
Dicie. 31. 1924.. 116.106.416 667
Dicie. 31, 1925... 116.078.388 666
Dicie. 81. 1926.... 75.270.896 486
Dicie. 31, 19271.. 42.786.727 na”
Dicie. 31, 1928t...........
Dicie. 31. 1929... 81.797.861 478
Dicie. 31,1930...ccccviiniiiciiininn 44.460.823 267

<Diez meses.

tPérdida. Les pérdidas en 1927 y 1928 fueron
causadas por el cambio del Modelo T anterior al
modelo actual.

Los informes que se tienen dis-
ponibles de las operaciones de la Ford
en el extranjero, muestran que 1930
trajo consigo un aumento de ganancias
sobre 1929 de cerca de un 10 por ciento,
debido en parte, por lo menos, a una
mayor participacién en los negocios
europeos como resultado de las nuevas
compafifas establecidas en Inglaterra y
en el continente. Los negocios de ultra-
mar de la compafiia Ford estan ahora
bajo la supervisiéon de tres divisiones
principales— Ford Motor Co. de De-
troit, Ford Motor Co. del Canada, y
Ford Motor Co., Ltd. de Inglaterra. La
Ford de Detroit atiende los negocios en
los Estados Unidos de América, de la
América Central y del Sur, las Indias
Occidentales, China, Japén y paises del
Oriente, Rusia, Italia y otros pequefios
mercados. La Ford del Canada su-
ministra al Imperio Britanico fuera de
la Gran Bretafia, con su centro ma-
nufacturero en "Winasor, frente a De-
troit, en la otra margen del rio. La
compafia Ford de Inglaterra, la cual
recientemente aumenté su capital no-
minal, y la cual estd también organi-
zando una nueva compafia para aten-
der a sus subsidiarias en el continente
europeo, vende por toda Europa, excep-
to Rusia e Italia. Aproximadamente
hay veinte fabricas trabajando fuera
de los Estados Unidos.

La compafilfa matriz, recientemente
comenzé los trabajos de una nueva fa-
brica con una capacidad de 100 ve-
hiculos diariamente en la Ciudad de
México, y en 1930 estuvo en negocia-
ciones con lIsotta-Fraschini para poner

los productos Ford a salvo de las mura-
llas erigidas por la tarifa italiana. La
Ford tiene ahora 33 fabricas en los Es-
tados Unidos para ei montaje de auto-
moviles, incluyendo la nueva y gran-
diosa fabrica instalada frente a la Ciu-
dad de Nueva York en el otro lado del
rio Hudson.

La Ford del Canadad ha abierto una
nueva sucursal de montaje en 'Van-
couver, Canada, y cuatro nuevas fa-
bricas en la India con una capacidad
anual de 10.000 vehiculos. Las fa-
bricas de la India estan ubicadas en
Calcutta, Bombay, Madras y Multan.

Las ganancias netas obtenidas por la
compafia Ford del Canada en 1930
fueron $3.157.876. Las ventas y otras
entradas aumentaron a $45.858.087.
La produccién, incluyendo ventas a
compafias afiliadas de ultramar, fué de
70.259 automoviles y camiones.

El desenvolvimiento principal de la
compafia Ford de Inglaterra ha sido la
terminacién parcial de la fabrica in-
glesa en Dagenham, la cual, cuando
esté totalmente terminada, tendra una
capacidad de 200.000 vehiculos anual-
mente. Se informa que la nueva fa-
brica que se esta erigiendo en Colonia,
Alemania, con una capacidad de 75.000
vehiculos, estd préxima a terminarse.

La produccién de la Ford el mes de
marzo fué de unos 95.000 vehiculos.
Durante los primeros dos meses de
1931, la produccién alcanzé aproxima-
damente a un 35 por ciento de la pro-
duccion total de toda la industria, com-
parado con 41 por ciento en 1930. Con-
tindan circulando los rumores con res-
pecto a posibilidades de que aparezcan
nuevos modelos Ford, incluyendo uno
de ocho cilindros para vender a un pre-
cio de lista menor de $1.000 puesto en
la fabrica. Sin embargo, no existe in-
formaciéon alguna por parte de fuente
acredita para ello indicando que se
tenga en perspectiva un cambio de mo-
delos. Otro rumor sobre la Ford, el
cual ha sido denegado, era en el sentido
de que la compafiia abandonaria su
proyecto de la industria del caucho en
el Brasil. A este efecto se han pasado
informes de haber progresado en este
proyecto.

La construccion del automévil Ford
gue completa los veinte millones de ve-
hiculos manufacturados por la com-
pafiia, se presenta tres afios y diez
meses después de que se construyé el
que completaba el niamero de 15.000.-
000.
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Conservacion de la Comodidad
(Continuacién de la pagina 19)

dad, especialmente en climas calientes
o durante el verano en las zonas tem-
pladas.

Existe otro grupo de cosas que con-
ducen a la comodidad. Estas son las
gque se pueden vender al duefio de un
vehiculo para hacer que su automovil
se vea mAas bien como un modelo de
1931. Si él ha pensado entregar su au-
tomovil por uno nuevo, probablemente
se por haber visto ciertas innovaciones
en el nuevo vehiculo, las cuales le gus-
taria poseer, Talvéz ellas eran la ra-
z6n principal por la cual deseaba cam-
hiar de automdvil. Muchas veces no se
le occure que puede tener lo mismo ins-
talado en su propio vehiculo. EI no
se ha presentado en ninguna tienda de
accesorios—y el encargado de la esta-
cion de servicio nunca ha tratado de
sugerirle y venderle precisamente lo que
el duefio del automoévil deseaba. En
este grupo se incluyen partidas tales
como ceniceros, encendedores de ciga-
rros, pedales de acelerador, desca'nsa-
brazos, portaequipajes, viseras interio-
res para el sol, y quizds partidas mayo-
res como instalacién y equipo de radio.

(Por qué deben venderse tales acce-
sorios principalmente detras de un es-
caparate, o en el departamento de par-
tes en el fondo del establecimiento, y
no en la entrada de la estacion de ser-
vicio? Todo se comprende bajo la cate-
goria de servicio—y el encargado de
prestar éste probablemente tendrd que
instalarlo de todas maneras, ya se tra-
te de un accesorio que contribuya ai
mejor, funcionamiento de un automovil,
mayor seguridad, aspecto mejorado, o
mayor y mejor comodidad.

La G. M. con mas Capital

eva YOEK—Con un aumento

considerable de capital neto de
trabajo y una fuerte reducciéon en los
inventarios, el reporte de la General
Motors Corp. muestra que la organiza-
cion posee en caja y en seguridades en
1931, la suma de $179.037.071, compa-
rado con $127.351.530 el afio pasado.
El capital neto de trabajo aument6 de
$251.287.782 a $281.037.636, y los in-
ventarios fueron reducidos de $179.-
037.071 a $127.351.530 al principio de
este afio.

El afio pasado, la General Motors
cubrié los requerimientos de sus divi-
dendos con las ganancias netas de 1930
de $141.616.131, comparadas con $248.-
282.268 en el prospero afios de 1929.
La compafiia cuenta ahora con 150 mo-
delos en el surtido de automoviles de
pasajeros, con una variacion de precios
de $475 a $15.000 aproximadamente.
“Bajo muchos puntos de vista funda-
mentales, el progreso del afio fué im-

Ma\o. 1931

Tréafico vehicular en Buenos Aires

portante y tendrd una influencia en el El
futuro equivalente a los afios cuando
las entradas financieras fueron mayo-
res,” dijo el presidente A. P. Sloan,
Jr. “Se han establecido altas normas
sumamente eficaces. La base existe,

Marmon con Cambio de
Marcha de Movimiento
Libre de Ruedas

NDIANAPOLIS—La Marmon Motor
Car Co. anuncia que los modelos de

por lo tanto, para una capitalizacién
mé&s efectiva de las oportunidades fu-
turas de la organizacién, y la gerencia
tiene fe en el hecho de que las oportu-
nidades del futuro son tan importantes
como las del pasado.”

ONDRES—La Ford Motor Co., Ltd.
, (de Inglaterra), ha ofrecido a sus
accionistas actuales una emision de
2.000.000 de acciones adicionales con

su serie Marmon 70 se ofreceran con
cambio de marcha de movimiento libre
de ruedas. Este nuevo equipo se de-
jara a elecciéon del comprador, y la féa-
brica cobrara por el la suma adicional!
de $35. EI Marmon 70 es un modelo
de ocho cilindros en linea de 84 caballos
de fuerza. Es el modelo méas econémico
de todas las series Marmon de 1931.
Los jefes de la Marmon manifiestan que
el Marmon 70 sera el automévil mas

econémico de todos los modelos de ocho
cilindros provistos de cambio de marcha
de movimiento libre de ruedas. Es muy
probable que las otras series Marmon
se ofrezcan también con el nuevo me-
canismo de cambio de marcha.

un valor a la par de una libra esterlina
por accion. EIl precio de la emision
sera tres libras esterlinas por accion,
y todo accionista tendréa derecho a ad-
quirir dos acciones nuevas por cada sis-
te acciones de las que ahora tienen.

Venta de Automoviles y Camiones General Motors

V«h:culos de Pasajeros 1930 1929 1928 1927 1926 1925 1924 1923
Buick 121,83.3 167,939 229,788 268.698 230,009 208,676 166,962 218,286
Marquette 9.354 31.475
Cad!llac 8.. 8,728 16,416 20,042 16,939 27.489 22,778 17,905 22.201
Cadillac 12 1,708
Cadillac 16 2,594
La Salle... 9,729 21,498 21,392 16,871
Chevrolet 703,071 988.191 930.935 791,870 620,364 466,486 296.466 464,800
Oaklgnd 21,943 30.826 45,724 63,922 68,537 46,880 36.512 36,974
Pontiac 70,664 193,622 214,534 140,791 75,836
O!d§ 49,879 99,435 90,202 68,916 69,536 43,936 45,728 33,366
Viking 2,039 5,902
Otros* 7,682

Vehiculos Comerciales
Chevrolet 160,356 344,963 258,189 209,272 111,781 46,824 19,277 15.326
Otros* 8,140 6,169 1,298 2,930 6,611 6,516

Totales
Pasajer_os ,006,619 1,664,304 1,652,617 1,848.307 1,121,771 787,148 662,668 774.617
Comerciales 168.496 344,963 268,189 214,441 118,079 48,734 24.788 23,841
Miscelaneos* 97
Suma Total 1,174,11B 1,890,267 1,810.806 1,662,748 1,234,850 835,902 587,841 798,556

" “Vehiculos de Pasajeros— Otros'™ incluyen automéviUa fabricados por Vaiixhall desde abril 1,
1930 y por Opel desde el 1 de julio de 1930, los que no se incluyeron en céalculos anteriores a estas
fechas. "Vehiculos Comerciales—Otros*’ incluyen series que no se fabrican ahora; comprende
camiones CMC hasta el Gltimo de abril de 1925 cuando la Division de Camiones de la General
Motors paso a la Yellow Truck & Coach Mfg. Co.. las operaciones de la cual no eatdn consolidadas
en las cuentas de la General Motors Corporation: y también incluye vehiculos comerciales manu-
facturados por Vauxhall desde el 1 de abril de 1930 y por Opel desde el 1 de julio de 1930, que no
fueron incluidos en cifras anteriores a estas fechas. "Miscelaneos** incluye tractores que no se
fabrican ahora.
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Perspectiva

troit—Dentro de la industria

automotriz ha desaparecido en
gran parte la presion en busca de
“negocio voluminoso a cualquier pre-
cio/’ y con el avance constante de“pro-
ducciéon, en contestacion al interés de
compra tan halagador que se ha des-
pertado, los directores de la industria
confian en que se avecina una temp”
rada de ventas que se extendera mas
alla del periodo usual. La venta co-
rriente durante la primavera continGa
aumentando. Esta interpretaciéon sobre
las condiciones en que se encuentra la
industria automotriz fué expresada
aqui por Alfred Reeves, gerente gene-
ral de la National Automobile Chamber
of Commerce. “Este verano no habra
una disminucién apreeiable en el ne-
gocio de automdviles, tal como regular-
mente ha sucedido siempre después de
la temporada de compras durante la
primavera,” dice el Sr. Reeves. “La
influencia de temporada sobre la com-
pra de vehiculos ha sido notablemente
reducida mediante el propio reajuste de
las practicas de venta de la industria.
Una gran parte de ésto es debido a la
decision de ios fabricantes de no anun-
ciar sus nuevos modelos durante el
verano. Con ésto, los compradores en
perspectiva tienen la seguridad de
comprar vehiculos que no contaran ya
con un afio de existencia para los fines
de seguro, matricula o reventa, hasta
casi haber pasado los doce meses del
afio. EI nuevo plan hard que la pro-
duccion sea mas ordenada y el trabajo
mas permanente, sin necesidad de
“hacer una limpieza” de modelos en
pleno verano.”

“La posicion de la industria de auto-
moviles muestra una mejora notable, y
refleja su potencia fundamental y ha-
bilidad. Durante los daltimos doce
meses, los fabricantes han trabajado
mas intimamente unidos sobre proble-
mas eomunes, bien relacionados con la
amplia promocion de trabajo tanto
aqui como en otros paises; o problemas
que envuelven la eliminacién de los
vehiculos inseguros que circulan por los
caminos, mediante un plan para re-
tirarlos como hierro viejo; o bien re-
lacionados con métodos similares para
reducir la produccién o los costes de
venta.”

“Nuestra industria reconoce defini-
tivamente que los inconvenientes de la
depresion estdn r4pidamente pasando,
y posee la firme conviccién de que el
mundo requiere cada dia mas el trans-
porte a motor por carreteras.”

“Entre los fabricantes ha reinado
una magnifica voluntad, adn en estas
condiciones de alta competencia, para
cooperar mas unidos en bien del pro-
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Halagadora

greso de la industria y particularmente
combatir las leyes o medidas de res-
triccion de cualquier clase que puedan
considerarse desfavorables para el fa-
bricante de vehiculos a motor o para el
que los usa.”

“El mayor perfeccionamiento ha sido
registrado por la divisiéon de la indus-
tria que se dedica a la venta al por
menor.”

“Durante el periodo de depresion, los
fabricantes concentraron sus. esfuerzos
en crear entre sus fuentes de distribu-
cién cierto respeto por los principios
de venta. Los directores reconocen que
la distribucién es ahora el factor més
importante de la industria, por lo que
se realizan esfuerzos extraordinarios
para mejorar la situacién del distri-
buidor y cooperar con él para dar in-
cremento a su eficiencia.”

“Una prueba de ésto la tenemos con
el Plan de Seguridad en el Camino
para retirar los vehiculos gastados que
se tienen en servicio, los que con fre-
cuencia son peligrosos.”

“No obstante de que este plan fué
muy recientemente recomendado a los
fabricantes individuales por la Natio-
mnal Automobile Chamber of Commerce,
sabemos definitivamente que como re-
sultado del mismo se han retirado”™ de
la circulacién méas de 350.000 vehicu-
los.”

“Las estadisticas oficialds de la ma-
tricula de vehiculos a motor en 1980,
las que se anunciaron hace poco, ponen
de manifiesto una eliminaciéon conside-
rable de vehiculos inseguros durante el
afio pasado.”

“Las cifras muestran que 2.925.000
vehiculos matriculados durante 1929,
no fueron registrados durante 1930.
Es decir, casi 400.000 méas de los que
fueron registrados en cualquier afio
anterior.”

“Puede que todos ellos no hayan sido
retirados como hierro viejo. Alpnos
puede que se pongan en circulacién es-
te ano, pero las cifras indican clara-
mente que el publico aprecia que es

(ContintGa de la pagina 53)

Fabricas en el Canada

eva YORK—Dos nuevas fabri-

cas seran abiertas en Canadéa por
manufactureros norteamericanos de
automoviles—la Hupp Motor Car Co.,
la que estd construyendo una nueva
fabrica en Windsor y la Reo Motor Car
Co., la que ae establece en Toronto. EI
anuncio de estas dos fabricas se hizo
muy poco después del anuncio de la
Nash (publicado en el nimero de abril
de esta revista) al efecto de que habia
efectuado arreglos con la Durant Mo-

tors del Canada para la producciéon de
automoviles Nash en dicho pais.

El anuncio pasado por la Hupp es
como sigue:

“Nuestro plan comprende la utiliza-
cion de los extensos terrenos propiedad
de la compafiia ubicados en Giles Boule-
vard préoximos a McDougall en Wind-
sor. Varias acres de terreno, asi como
también una construccién adecuada y
facilidades modernas de embarque se
convertiran en una fabrica moderna.
En esta se comprendera un total de

.30.000 pies cuadrados de superficie.

Nuestra idea es comenzar la produc-
cion dentro de 90 dias. Los trabajos
estan bastante adelantados.”

El primer embarque de automdviles
Reo de la fabrica de Toronto se efectu6
dentro de diez dias después de haber
pasado el anuncio y se esperaba que
en treinta dias se harian despachos de
estos vehiculos a Inglaterra. La f&-
brica Reo es uno de los grandes edifi-
cios de la antigua fabrica Dodge en
Toronto, completa con linea de montaje
y otro equipo. No habia sido utilizada
para la produccion de automoéviles
desde poco después de haber sido to-
mada la Dodge por la Chrysler, cuando
los trabajos de la Chrysler-Dodge en
Canada se trasladaron a Windsor.

El anuncio formal de los planes de
la Reo fué hecho por R. G. Hudson,
gerente de exportacion y de ventas en
Canada, manifestando que la Reo
reanudaba la manufactura en Canad&
como una de las compaifiias iniciadoras
en la produccion de vehiculos en dicho
pais. La fabricacién de automoéviles
Reo en Canada data desde hace 22
afios, manteniéndose su producciéon en
St. Catherines, Ontario, hasta 1915
cuando la fabrica fué dedicada a la
produccién de municiones de guerra.

“Ademé&s de producir automoviles
Reo y vehiculos comerciales para el
Canadéa, la fabrica Reo ird con el
tiempo suministrando también sus pro-
ductos a las casa britanica subsidiaria,
vendedora del Reo, la Reo Motors Bri-
tain, Ltd., de Londres,” dijo el Sr.
Hudson. W. C. Turnbull, secretario-
tesorero de la Reo Motor Car Co. del
Canada, Ltd., ser4d el gerente resi-
dencial. Otros directores son R. H.
Scott, presidente, y D. E. Bates, vice-
presidente. Estos tres sefiores diri-
gieron la fabricacién en nuestra anti-
gua fabrica del Canada veinte afios
atrds. La Reo fué la primera fabrica
de automoviles que emprendi6 sus tra-
bajos de produccién en cantitad'en Ca-
nada, hasta el extremo de fabricar sus
propios motores.”

Otras fabricas de automoviles en el
distrito de Toronto son la Durant,
Nash, y Overland. La Chrysler, Ford
y la Hupmobile estan localizadas en
Windsor, y la General Motors en
Oshawa.

El Automévil Americano

mi)



Los Mecanicos
Desocupados

(Continuacién de la pagina 17)

fiva puede desarrollarse con bastantes
ganancias para el taller. En esta
clasificacion se comprenden trabajos
que se realizan antes de presentarse el
inconveniente, considerando que “una
puntada a tiempo ahorra nueve.” La
lubricacién, ajustes raen<wes, e inspec-
ciéon general, pertenecen a esta clasi-
ficacion. Debido a que estos trabajos
se hacen antes de que se presenten rui-
dos o se desarrolle un funcionamiento
defectuoso, se requieren buenos esfuer-
zos para poderlos vender. No se nece-
sita un experto en el servicio de auto-
moviles para convencer al duefio de un
vehiculo de que debe poner en buenas
condiciones un motor que falla en su
operacién, pero se necesita emplear
ciertos esfuerzos de venta para inducir
a los duefios de automoéviles y camiones
a que lleven al taller con regnilaridad
sus vehiculos para la lubricacion e
inspeccién.

Los establecimientos de venta al por
menor han podido hallar que las ofer-
tas de ventas de ganga son productoras
de negocios, y los talleres de servicio se
aprovechan del ejemplo. Precios es-
peciales sobre servicios combinados
atraen mas trabajo y pueden utilizarse
para llenar momentos de poco trabajo.
Muchos de los trabajos rutinarios pue-
den hacerse con alguna anticipaciéon de
tiempo, o se les permite esperar sin
perjuicio alguno un o dos dias. EI ge-
rente previsor del departamento de ser-
vicio podréa recoger trabajo para man-
tener ocupado su taller si repasa los
registros y entresaca la lista de los
automoviles y camiones que debieron
haberse presentado a servicio, y luego
se pone en comunicacién con los duefios
de ellos.

Atraer la Clientela
(Continuacién de la pagina 25)

de que su cliente probablemente no
estd de muy buen humor y debe ser
atendido de acuerdo con esta idea.

C No haga promesas que no pue-
1 m da cumplir.

«l A Tenga el vehiculo listo para la
10. entrega en la fecha que se pro-
meti6, y tenga la factura por el trabajo
lista también.

Héagale saber al cliente que us-

m ted sabe que él ha llegado. Si
usted estd ocupado, digale que le aten-
derd tan pronto le sea posible. Enton-
ces, no se preocupara el cliente sobre si
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hay alguien que se ha dado cuenta de
su llegada para que se le haga algin
trabajo, o, lo que es peor todavia, si
hay alguien que se interese por su pre-
sencia.

1Q . '3”* pensar que todo
I Ol cliente estd cargado de quejas.

La mejor préactica, en realidad, es su-
poner que el cliente no va a pedir nada
que no sea razonable. Si el cliente no
fuera razonable, existe tiempo suficien-
te para tratar la situacién cuando ella
se presente. Pero, si usted piensa que
todo cliente no va a ser razonable, se
engafiara usted mismo, porque se pe-
netrard en argumentos innecesarios, los
cuales hardn que un cliente razonable
se convierta en irrazonable.

Q Tenga la seguridad de que su
| establecimiento aparezca bien
clasificado en la seccién correspondiente
de la guia telefénica.

Cuando trate de averiguar un
JCVJIm inconveniente, use instrumentos
siempre que le sea posible. EI empleo
de éstos causa mejor impresion en el
cliente sobre la exactitud del diagnés-
tico y ayudan a vender el trabajo ne-

Q*| Fijese en el velocimetro y pien-
ifc 1 se en lo que un vehiculo pueda
necesitar después del recorrido indica-
do. Pase alrededor del vehiculo y sa-
cuda aquellas partes que puedan causar
ruidos.

QA Compruebe todas las partes que
zCjis afectan la seguridad—frenos,
mecanismo de direccion, neumaticos, el
limpiador de parabrisas, espejo, luces,
etc.

La Escuela DeVilbiss

ledo, ohio—La DeVilblss Co.
anuncia el establecimiento de una
escuela practica para la ensefianza de
los métodos modernos de pintura por
pulverizacién, aplicados a lacas, pin-
turas, barnices y esmaltes. Tienen ad-
mision gratuita a esta escuela los due-
fios de automéviles, los comerciantes
del ramo y los representantes de la
misma compafiia. EI curso de instruc-
cion dura una semana y es completa-
mente gratuito.

El Ganador de Nuestro Certamen

firiéndose a nuestro reciente
Rcertamen de la mejor idea de ven-
ta, R. Inchausti, vicepresidente de la
Manila-Overland Sales Co., de Manila,
Filipinas, ganador del tercer premio
de este concurso, nos escribe manifes-
tandonos que es Pablo Nepomuceno a

Correcta Conservacion
(Continuacién de la pagina 27)

res de caucho hagan ninguna presiéon
considerable contra la puerta, y por
esta razén no deben ajustarse para que
lo hagan. Aunque en forma y cons-
truccion son todos muy similares, y
sumamente sencillos, no por esto han
de descuidarse. Bueno es examinarlos

.de vez en cuando y ajustarlos cuando

sea necesario.

La mayor parte de las molestias
resultantes de la ferreteria y otras
guarniciones de las puertas se debe
principalmente al descuido de su lubri-
cacion. Estas piezas, bien apretadas y
debidamente lubricadas, no ocasién nin-
guna molestia y duran de una manera
indefinida en buen estado. Este es un
servicio que puede venderse con facili-
dad al duefio del automévii, dado el uso
continuo que éste hace de las puertas
de su vehiculo. Es, por supuesto, una
verdadera satisfaccion para el duefio
de automoévil, el poder abrir con suma
facilidad las puertas de su vehiculo,
sin sufrir la molestia de desagradables
ruidos y los inconvenientes de dureza
al hacerlo, méas la vibraciéon insoporta-
bles durante la marcha.

Las bisagras y las cerraduras deben
lubricarse periédicamente con aceite
fluido de clase bien penetrante. Las
enesambladuras, la placa de calce, los
pestillos y la placa de tope deben tam-
bién lubricacién con un trapo empapa-
do en aceite. Los topes de resorte o
mecéanicos se lubrican con grasa. La
aplicacién de unas pocas gotas de aceite
penetrante es también cosa muy buena
para aflojar los mangos duros. Aun
las mismas llaves del automoévil necesi-
tan cierta atencion. Por ejemplo, una
llave que gire un tanto dura en la
cerradura, se compone muy facilmente,
pues sencillamente se la da una aplica-
cion de grafita pulverizada. Se le mete
en la cerradura y se le mueve aqui
en todo sentido posible. La cerradura
gquedarad asi bien expedita en su mo-
vimiento y protegida al mismo tiempo
contra el enmohecimiento.

Buenos es recordar que una gota de
aceite de vez en cuando es mucho mejor
que una porcién de aceite aplicada des-
pués de un largo intervalo. Evitese
todo exceso de aceite. Limpiese este
exceso con un trapo, porque de lo con-
trario acumulara polvo y mancharéa la
ropa.

quien rebidamente corresponde esta
mencién, ya que fué él quien ided el
plan premiado. El Sr. Nepomuceno
estid a cargo del departamento de anun-
cio y correspondencia de la Manila-
Overland Company.
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4- 3,220 B-p Standard Sedan 700
o A entber $2.940 Ze‘fpp Poacion 3,576 ~ 6-p  Sedan Do Lose 820
P R E C IO S X -P |*haetoD 3795 Obaeeis 2,146 Cbasais witb cowl 560
7-P Touring 3,195 “6-14"
- 7.500
5-p Collap. Cabrlolet CORD.— “Front Dtlve** (111 In.—2.82 m. W . B.)
. 6-p Sedan $2.895 Standard Touring $7
ESTILOS de
(14a0n dng 031:13 WI" B )'3‘65 5-p Oonv't Pbaeton Standard Roadater 720
. . . - Sedan 2,505 Standard Roadeter,
2-4-p RoadBter $3.645  2.4.p Cabrlolet 2-495 (R-S) 74»
5-p Phaeton 4,046 Roadater DeLuxe, s
5- All_Wealher (R-8) 60
P Phaeton 4.895 CIJ17IVINGHAM Standard Coupe 720
2.p Conpe 3.795 <182 1b.”~ 8.35 m. W. B.) Standard Conpe,
2- ConT't Conpe 4,045 _ (B-S) 740
AUTOMOVILES de Bp  Coupe 8865 .,  Foateter $7259 fsmpe DeLuxe.
4-p Touring 7,500
5.p Town Sedan 3,945 Speclal Sport ’ K
PASAJEROS b Sedan 4,198 Boadster rerer 578 Standard Detuwe  x
-p edan ' 4- Special Speedeter 8.750
7P Imperial 4.346 Z‘S Cgupe P 9,100 Cbaesla wlith Cowl nt
;ourlr;g bl 4,295 Chassls 5.950
raaaformable
Precios de iista a! Town Cabrlolet 8,880 (142 In.—3.60 m. W.B.) . “6-18"
1 1 2.02 .W. B.
6-p Touring ,000 (lie 1n n )
detalle,con entras 4 Touring 000 Standard Tonrlng $806
. . “452” V-16 - ! Touring DeLuxe 850
en la fabrica Standard Cnstoin Modela EnlfllmoDnrelivnee 9.600 Boadat%r DeLuxen
(14S In.— S.76 m. >V. B.) Town Car 9.600 (B-S) 836
6-p Town Cabrlolet 38,750 fAbriolet 9.600 Standard.Coupe, 876
7-p Towa Cabrlolet 8,760 Chaaeis 5,950 (dotSRe-?D)eLuxe
Th Comverdbie tanpe 10 Ry " ono
6-5 Pbaeton P «1;600 DB SOTO gtaénda[rjd I_Sedan ggg
6-p  Town Brougham ) (1169 in* -4.28 M) Chassis with Cewl 665
5-p Town Brougbam 9.700 2-4- Roadeter $706
*4 o 6.860 P h
P oupe : 2-p BusinesB Conpe 740
7-p  Brougbam 8750 2-4-p  Conpe (B-S 775
LiinoiialDe 7'300 6-p Sedan 4-door 775
6-p Imperial : 2-4-p CoDV't Conpe g25 ELCAR “g8g':
5<p  Sedan 6,060 Chaseis 530 :
5-p Impgrall'ﬂlolet 7.350 g (117 In.— 2.97 m. AV. B.)
X 2-p Roadeter $1.095
5-p Cabrlolet Sedan 7.X25 <J177 llla— 4.50 m.) s Conpe 1276
6-p Club Sedan 6.950 : ’
7-p Imperial Sedan 7,526 2.p Busloees Coupe 1965 5-p Touring 1.176
7-p Sedan 7.225 24-p Boadster 095 6-P Club Sedan 1.296
'as. cammocemia erecio S S0 GR gmawer S te smml b
AUBURN 7_S Town Cabriolee 6.525 5-p Zbaetonc ) i%f;g 2-4-p oobT't Conpe 1,276
wg_ygn 7-p Town Cabrlolet 6.525  2-4-p eupe, Conv't .
127 1 381>;8. w . B 6-p Imperial 6.800 6-p Sedan. DeLoxe 1,8?2 (123 In. 3.12 m. W. B
( n—38.17 jn. W. B.) 5p  Sedan 5.950 Chassis 7-p  Sedan $1.496
Cnstom |I/lne 6-p Imperial 7-P Touring 1,375
5-P 2-door Brongh- Cabrlolet 6.350 “10D"
am 1,145 6-p Sedan-Cabrlolet 6,125 DE VALX <123 in.— 3.12 m. W .B.)
2-p Coape 1.19D 6-p Club Sedan 5.950 “6-75"» . $1,726
5-p Sedan 1,195 7-p Imperial Sedan 6.526 . $605 S-p Touring 820
2.p Csbriolet 1.24B 7-p Sedan 6.225 5*p PbaetO D o 4-P Coupe 1726
5-p FbaeCon Sedan 1,345 5-p All Weather 2-p Std, Coupe 3 2-4-p Roadeter s
Pbaeton 6.750 5-p Std, Sedan 696 B-p Fleetwing Sedan 1,826
SfandtiTd Llne 6-p Coupe 5.950 2-4-p Cnstom Coupe 785  2-4-p Cone’'t Coupe 1,796
5-p 2'dnor Brongh- 7-p  Limouslne 5-p Cnstom Sedan 793 “100"
B-p Sezr;]n $ggg *4-p ConBvr::lt?ttllaemCoupe ggég DODGB BROTHBRS In. —330m,w.B.
2-p Coupe 995 2-p Coupe 5.800 « g 7-p Sedan $1,096
2-p Cabrlolet 1,045 5-p  All-Weather 7-p Touring 1,876
5-p PhaeCon Sedan 1]145 Pbaeton 7,350 (1176 13/32 In. 4.B2 m.> “140"
5-p Sedan $845 In.—3.43 m. W. B.)
BDICK 2.4-p Coupe (R-S) 833 : : : o
<8-50" 2- BiiRiuesB Coupe 813 5-p Sedan $2,eS6
CHEVROLET P P
(114 In.—2.90 m. W.B) (100 In— 2T6 m. W. B.) oaP CoHTt Conpe 893 Z‘E;"pp g"adst‘efs 4 gggg
— 2. - - B. 2-4-p  Roadeter 823 | one't Sedan -
2-p BuBlnee» Coupe  *1,025 u2-p Sport RoadBter $495 Chasels 576  2-4-p Coupa CouT't 2,085
Zsz;pP geda? HZ ‘L‘mtr 11%?555 2-p Boadster 475
-4- port Hoadater , 6-p Phaeton 510 “8 in Llnc”
6-p Tourlna 1,065 5- Speclal Sedan 650
2-4-p  Sport Conpe 1.066 P P (USO 21/32 In.— 4.58 m.)  ggsBX
] 2-p Conpe 636 Sed 1183
2-p CoQT't Coupe 1,095 6-p Coach 545 5-p edan $1, (113 In-— 2.7 m. W. B.)
6-p Sedan 4 door 1,096 B A 545 2-4-p Coupe (R-S) 1.083 |
6-p Conpe 6 window OoDT't Ooupe 1170 5-p Stan'd Sedan $696
* 8-e0” =4-p Sport Coupe 575 g'ﬁjp Rgadete, P 1095 6-p Coach 695
: . S-p Standard Sedan 635 P f ’ 4- Coupe, Ruinble 646
11s In -3.00 nj. W. B.) Chaaeie 775 p pe,
5-p Landan Phaeton 650 2-p Business Coupe 696
2-p BufllnesB Conpe $1.265 .4-p Cabrlolet 615 bIIRSBNBERG ap Sport Roadeter 726
2-4-p  Sport Ooupe 1.325 5p  Coupe 505  (142Hin.—-3.62 m.W .B.) fi.p  Tonring Sedan 775
4- Sport Boadater 1,885 )
6_pp Touring 1'886 ChasBie s9500  7-P Sedan 896
5-p Sedan 4 door 135  CGERTSLER <16384 In.— 3.01 m.W .B.)
“8-80" « gy Cbasala $9,500
(124 In.—3.16 m. W. B.) (817G fn.— 4.47 m ) FORD
4-p Conpe $1.685 2-4-p Coupe <K-S) 3885 _ _
5.p  Sedan 4-3oor 1,566 2-4-p Boadster 9g5 Ntr PONT (108H lo Mt-B.)
B . 5-p Pbaeton SO6 (125 In. 3.17 m. W. B.) 2-p Roadster $480
$-90 5p  Sedan 4-door 895 Chaaais $4000 2P De Lnxe Roadater 476
132 In.— 8.35 m. W . B. Cbnssis 695 5-p aeton
( R d ) (141 In .~ 3,60 m. W. B.) t5-p De Luxe Phaetoi 680
4-p Sport Roadater $1.610 dard 490
7-p Tonring 1,626 «8* Chasels $4,000 2-p Standard (Donpe o
4-p Countrj Club (S186 In -4.ee m.) ) 373 m. W 2-p Sgorfni%u%eoupe 635
5p conp®® 1720 ,4p  sSport Eoadfiter $1595  (L468k in TS S 5P Cabriolet 696
- 8 ! 2-4- Standard Conpe 1,495 o 4- victoria 688
4p Conv't (Mnpa 1.785 2»4-§ Standard Coupe 1,535 Chassis $5,000 s-p Tndor Sedan 490
B- Sedau 4 door 1.785 . p
T b Sedan 1,936 5-p Special  Sedan 1,525 6-p Fordor Sedan
s X 5-p  Speclal Sedan . DI'RANT (3-windDW) 690
T-P Limoualne Sedau 2.085 5-p Custom Pbaeton 1.970 407 5p De Luxe Sedaa Pt
CADILLAC 5-p Town Sedan 080
4 ; “Imoperial W (111 In.— 2.82 m. AV. B.) Town Car
355" v-8 (§210% . jn.— 5.35 m 5-p Standard Touring $660 “Dellvery 1,150
(134 In.— 3.40 m. W. B.) W. B.) 5-p Tonring DeLuxe 755 Pickup wlth
2-p Conpe $2,695 5-p Sedan $2,745 2-p Standard Roadeter 600 ~ Open Cab 426
6-p Coupe 2,795 - 4 led 4-P Standard Roadeter, Pickup witb
5-p Ciése Couple 466
5-p Sedan 2,795 Sedan 2,845 K-S 675 aoeed Cab aoe
5- Tovn Sedan 2.846 . 4-p Roadater DelLnxe, Panel Standard
p 7-p SwiflD 2.945 Panel Drop Floor 560
7-p Sedan 2,946 7-p Sedan LimaiiBine 8.145 (R-S) aoo Deiuxe DepITer
7-p ImperialSedan 3,096 2-p gtta”garg gOUPE 800 (loas tray) y 640
4- andard Coupe,
Fleet.vood “CnRtom” p (R-S) P 07$ Special DeliTery 616
Station Wagoén 626
4- Roadeter $2.845 2-4-p . Coupe 3,150 4-p Coupe DelLuxe,
-4.5 Convertible Goupe 2,946  2-4-p Cosv't Coupe 3.320 (R-S) 705 Chaesle 340

ABBUHVIACIONUS: -—C_on asiento _auxmar, tt— Completamente equipados.
R-0 Asiento nuxlliar trasero. S— Largo total,

O. A.— A solieltud.
t— Incluye parachoqgnes.

W. B.— Entre ejes. me— Precios comprenden equipos de Luxe.

El Automoévil Americano
44



PAS, CARROCERIA

FRANKIilHTr
**16 TrAnseontlnent*’

PRECIO

(126 tn 3.17 m. W. B.)
B.p SedtD *2,296
E-p S~dIn 2,34E
E-p Towo Sedsn 2.425

*8-E-p Conpe 2,345

*8'5'P  ConT, Conpe 2,395
4-p Victorl» Broug-

bam 2,395
5-p Pnranit 2,465

(132 In.— S.3S m. W. B.)
7>p Sedan 12,475
6-p Speclal Sedan 2,896
6-p Sport Balén 2.595
7>p BpeoJal LImoualne 2.725

*2-4-0 Roadster 2.345

Obneels 1.800
“16 De Lnxe”

(132 in.— 3.36 in. W.B.)
6-p Sedan ,695
7-p Sedan .S60
6-p Oxford Sedan ,746
6-p Town Sedan 775
6-p Club Sedan .746
4-p Victoria Broug-

bam ,795

«3-5-p  ConT't. Oonpe 766
6-p Pirate Tcnring ,696
7-p Pirate Pbaeton 695
4-p Speedater ,846
4-p CoDT't. Speedater ,995
T-p Town Berline 195
t-p Limoualne ,905

Cbnesis ,950

GAB.DNBR

**148"

(126 In.— 3.17 m. W . B.)
5-p Sport Sedan 31.793
6-p Brougbnm 1,795
.. Roadater 1,796
5-p Sport Pbaeton 1,846
5-p Sedan 1,845

GRAHAM

**standara 6"

(116 _2.92 m. W. B))
2-p Oonpe *846
2-4-p  Oonpe (R-S) 895
2-4-P  Roadster (BS] 395
5-p Town Sedan 895
6p Sedan 955
*Speclal 6**

(116 in.— 2.92 m. W. B.)
2-p Conpe *926
2-4-p  Oonpe (R-S) 975
5-p' Town Sedan 976
5-p Sedan 1,035
**Speclnl 8-20~
(120 In.— 304 tn. ~W. B.)
2-p Coupe $1,165
9-4-p  Conpe (H-S) 1,165
5-p Sport Sedan 1,195
6-p Sedan 1,245
**QOnstoin 8-347
(134 In.— 3.40 m. W . B.)
5-p Sedan *1,846
7-p Sedan 1,895
7-p Limoualne 2,095

HIIDSON

(119 In.— 3.02 m. W. B.)
5-p Pbaeton *1,066

2-4-p  Sport Roadater 995

‘2-4-p Buelneea Conpe 876

Conpe, Rumble 925
5*p Coach 895
6-p Standard Sedan 995
5-p Town Sedan 945

Chanela 823

(126 In.— 3.20 m. W. B.)
T-p Pbaeton *1,295
5-p Tonring Sedan 1,145
5-p Brougbam 1,195
7-p Famll7 Sedan 1,196
<7p Club Sedan 1,446
T-p Seden 4-door 1,450

Chinala 1,025

HUPMOBILE

“Centorr Slot”

(114 1ld — 2.0U ni. W. B))

S-p PhaetOD $1.050

2-p Conpe. Rumble 096
5-p Sedan 665
2-p ComT Coupe 965

2-4-p Cabrlolet 1.050
4-p Roadater 1,076
“CentDi-y 8"

(lis la,—2.8B m. W. B.)
2-p ComT Coupe $1,296
2-4-p Ooupe, Rumble 1,295

5-p Sedan 4 door 1,296

S-p Pbaeton ,350

4-pP ConT't Cnbriolet 1,850

4-p Roadater 1,375
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wen
(121 in, 3.07 m. W. B.)
5-p Sedan *1.665
Town Sedan 1,705
Conpe, rumble
aent ,595
ConvT Cabriolee 1,595
7-p  Tourlng 1,685
.. Victoria Coupe 1,615
4-p Goupe 1,615
“H-8”
(126 in.— 3.18 tu. IV. B.)
6-p Sedan *1,895
4-p Coupe 1,916
2-4-p Coupe (R-S) 1,895
2-p Cabrlolet 1,895
T-p Pbaeton 2,005
5-p Town Sedan 2,006
5-p Victoria Coupe 1,915
“p.g”
7-p Sedan *2,295
Victoria 2,295
7-p LImousine 2.445
JORDAN
**80-8"
(120 tn.— 3.0E m. W . B.)
6-p Sedan *1,795
2-4-p  Coupe 1,796
Ctanasja 1,456
“90-8"
(126 in. 3.18 m. VV. B.)
6-p Seden *2,295
2-4-p  (Toupe 2,29
2-4-p  CoUap. Coupe 2.485
4-p Sport Sedan 2,596
2-4-p Roadater
(Playboy) 2,695
4-p Sport Pbaeton
(Speedboy) 2,795
Cbhaaila 1,746
“90-8"
(131 in.— 3.33 m. 'W. B.)
7-p Pbaeton *2,496
7-p Sedan 2,595
7-p Sedan Limonslne 2,695
(ThaBala 1,895
(CISSBL
“g.78"
ml17 in.—2.97 m. W. B.)
- Brom. Sedan *1,596
1,695

Conpe Roadater 1,695
Conpe Roadater,
Foldlag Top 1,695

“8-96"

1
p
-p Sedan 4-door
p
p

(126 1In 3.17 no. W. B.)
5-p Brom. Sedan *1,996
5-p Sedan 4-door 2.096
4-p (Jonpe Roadater 2.096
4-r Oonpe IRoadster,
Folding Top 2,096
5-p Bronghacn.
A)l year 2,595
4-p Speedater 2,196
(132 In 3.36 m. W. B.)
7-p Seden *2,595
4-p Tonrater 2.195
“8-120"
(130 in.— 3.63 In. "W. B.)
4-p Coupe Roadater *8,186
5-p Brougham. all
year 8.185
4-p Speedater 8.275
6-r Brom. Sedan 3.275
7*p Sedan 8.786
7-p Berllne Sedan 3.886
4'P Tourater 3.275
LASALLE
**345"
(134 in.—3.40 m. IV. B.)
*2.p Coupe $2,195
*2-p Conr't Ooupe 2,205
5-p Coupe 2,295
6-p Sedan 2,295
6-p Town Sedan 2,345
7-p Sedan 2,476
7-p Imperial Sedan 2,596
Fleeterood
-2-p Roadater $2.245
7-p Tourlng 2,345
6-p All Weather
Pbaeton 3.245
LINCOLN “9"
(145 in.—3.68 m. W. B.)
7-p Sport Tonring $4,400
4-p Sport Pbaeton with
Tonneau Cowl 4,600
4-p Sport Pbaeton lesa
Tonneau Cowl 4.400
6-p Town Sedan
2-Window 4,600
6-" Town Sedan
3-7VInflow 4,600
6-p Sedan 4,700
6-p Conpe 4,600
7-p Sedan 4.900
7-n Llmonelne 5,100
(Thaasla 146" 3,500

PA8. CARROCERIA PRECIO
Cnetom BnUt
5-p Brnnn All-
Weatber Cab-
rlolet, Seml or
Non-Collaps-
ible *7,400
7-p Brunn All-
Weatber
Brougbam 7,200
4-p Eietrlcb Con-
yertlble Coupe 6,400
5-p Dletricb Conrert-
ible Sedan 6,800
4-p Derbam ConT't
Ible Pbaeton 0,200
5-p Judkins 2-Win-
dow Berllne 5,800
6-p Judkins 3-Wia-
dow Berllne 6,800
2-p Judklne Coupe 5,200
2-p LeBaron Conrert-
ible Roadater 4,700
7-p Willougbby
LImousine 6,100
5-p ‘WlUonghby Panel
Brougbam 7,400
5-p LeBaron All-
Wenther Cab-
riole!, Xon-
Collapalble 7,100
5-p LeBaron All-
Weather Cab-
riolee, Semi-
Collapaible 7,300
HcPARLAN
*ETV”
(140 tsa— 3.60 m. W. B.)
2-p Roadeter S5.80Q
4-p Sp. Tourioff 0.d0OO
4-p Coupe 6,720
4-P Tour. Sedan 6,720
Toarlag 5,700
8-p SedBD 6,720
7-p SQb. Sedan 6,950
7-P Town Car 2,000
Chasela 4,550
«Stratsrlit 8**
(181 In.—" .33 m. W . B.>
4-p Sport Pbaeton $3.130
a-p Tonring 2,650
T-P Tonring 2,750
2-p Boadater 3.050
4-p Brougbham 3,180
6-p Sedan Talenela 3,180
a-p Sedan 3,180
B-p Sub. Sedan 8,330
S-6-P Conpe 3,180
B-p Coach Brongbaa 8,180
B-p Town Car 4,600
(180 In.»3.45 m. W. B.)
7-p Sedan 13.680
7-p Sub. Sedao 3.780
MARMON
70"
(1127~ In.— 2.86 m.
W . B.)
5-p Sedan $995
2-p Coupa 950
4-p Victoria 995
2-p Collapalble
Conpe 1,045
wgg
(130 in.—3.30 m. W. B.)
5-p Sedan *2.295
2-p Coupe 2,275
2-p ConT't Coupe 2.895
5-p Club Sedan 2,345
(136 In 3.46 m. W. B.)
7-p Sedan 2,495
7-p Limonslne 2,595
*SIXTEEN?”
(146 in.— 3.71 m. W . B.)
5-p Sedan *4,775
2-p Standard Coupe 4,795
5-p Victoria 2 door 4,846
2-p ConT't Coupe 4,876
5-p ckinT't Sedan 4,995
7-p Sedan 4,975
7-p Umoualne 5.075
5-p Oub Sedan 4.845
NASH
**8-60"
(114% In m.
W . B.
2-p Coupe *795
5-p Sedan 2-door 796
2-4-p Coupe 825
6-p Sedan 4-dooV 846
5-p Tooring 895
“8-70"
(116% In 2.96 m.
W . B.)
2-p Conpe *946
2-4-p Conpe 976
5-p Sedan 4-dcor 995
6-p Speclal Sedan 965
4-p CODrit Sedan 1,075

PAS. CARROCERIA PRECIO
“8-80"

(121 in.— 3.07 m. W . B.)
2-p Conpe *1,246
2-4-p Coupe 1.286
5-p Sedan 4-door 1,205
5-p Town Sedan 1.376
4-p ConT't Sedan 1,325
**8-90"

(124 In. 3.16 m. W. B.)
5-p Sedan 4-door $1,565
(133 in.— 3.3S m. IV. B.)
7-p Tonring *1,695

- Coupe 1,695
2-4-p Cabrlolet 1,696
2-4-p  Coupe 1,745

5-p Victoria 1,765
5-p Ambaasador
Sedan 1,325
7-p Sedan 1,925
7-p Llmouaine 2,025
OAKLAND
“301”
(117 In.— 2.97 m. W. B.)
*4-p Sport Coupe *975
2-p Standard Conpe 395
5-p Sedan 2-door 895
5-p Sedan 4-door 995
4-p CoDT't Ckinpe 995
6-p Cuatom Sedan 1,055
OLDSMOBII.B
“P-31~
(113 In.— 2.89 m. IV. B)
5*p Sedan 2 door *845
5-p Sedan 4 door 925
5-p Fatrician Sedan
4 door 960
2-p Business Conpe 845
u2-p Sport Conpe 895
-2-p ConT't Roadster 936
PACKARD
“8-826"
(127% in.— 3.23 m.
W . B.)

6-p Sedan *2,685
Chbnesis 1,359
“8-833”

(134% In.— 3.41

. B.)
7-p Tonring *2.525
4-p FbaetOD 2.425
4-p Sport Pbaeton 2,725
2-4-p Runabout 2.425
2-4-p ConT’t Coupe 2.550
2-4-p Coupe 2.525
5-p Coupe 2.675
5-p Club Sedan 2.875
7-p Sedan 2.78.5
6-p ConT't Sedan 3.465
7-p Sedan Limo 2.385
Cbasaia 1.950
“8-840"
(140% in.— 3.60 m.
. Be)
5-p Sedan S$S.705
T-p TourJDf 8,595
4-p Pbaeton 3,490
4-p Sport pbaeton 3,790
2-4-p Ruoabout 3.490
2-4-p ConT't Goupe 3.595
2-4-p Coupe 3,545
5-p Coupe 8.850
B-p Clnb Sedao 3.9.50
Cbasaia 2.850
“S-S45”
(146% in m.
W . B.)
7-p Sedan *4.150
7-p Sedan Limo 4,285
Cbasaia 3.050
PEERXESO9
Standard **S”
<118 in.— 3.00 m. W . B.)
5-p Sedan *1,495
2-p (Doupe 1,495
5-p Club Sedan 1,645
2-p Cabrlolet 1,695
(Thaasig 1.250
M aster *8
(125 In 3.17 m. W. B.)
5-p Sedan *1,995
2-p Coupe 1,995
5-p Club Sedan 2.045
2-p Cabrlolet 2,005
Chassis 1,600
Cnstom “8”
(138 la.— 3.61 m. W . B.)
5-p Sednn $2,795
5-p Club Sednn 2,845
7-p Sedan 2,945
7-p Limonsine 8,145
Chassla 2,250

PAS. CARROCERIA

PIERCE-ARROW
Salén Gronp

PRECIO

(147 in.—3.73 m. W. B.)
7-p Sedan $4,785
7-p Ene. DriTe
Llmonaine 4,935
2-4-p ConT't Ooupe
(R-S) 4,276
7-p Sport Tonrer 4.275
Town
Brougbnm 6,250
Town Car 6.250
Town Landaulet 6,409
7-p Ene- Drive
Limonaine 5.975

5-p Sport Sedan 5,875
5-p coDT't Sedan 5,200
6-p CoBT't Coupe-

Victorla 5,100

2-4-p Conpe (R-S) 6,109

Gronp A

<142 in.— 3.61 m. W . B.)
3-P Sedan *3,695
3-p Club Sedan

w/trnnk 3.745
5-p Club Berllne
w/tnink 3,946

7-p Sedan 3,825

7-p Ene. DriTe

LiniouBine 3,995
2-4-p ConT't Coupe

(R-S) 3.650
2-4-p Sport Roadster

(R-S) 3,450

6-p Tourer 3,460
4-p Sport Pbaeton 8,760

Gronp B

(137 in 3.48 m.W. B.)
5-p Sedan *2,686
5-p Club Sedan

w/tmnk 2,835

T-p Sedan 2,996

7-p Ene. DrlTe
Llmcuaine 8,145

5-p ConT't Sedan 3,650

<134 in.—”~ .40 m. 'W. B.)

2-4-p (Doupe (B-S) *2.686

2-4-p Sport Roadater

(R-S) 2,896
5-p Sport Tourer 2,895
PLYMOUTH
(SIG7 in— -4.23 m.)
2-p Standard Roadster IfiSfl
2-4-p Roadater
Rumble 610
5-p Pbaeton 626

2-p Standard Coupe 565

*2*;4-p Coupe B2B

2-4-p ConT't Conpe 694
6-p Sedan 2 door 665
5-p Sedan 4 door 625

Chassis 410

PONTIAC

<112 In.— 2.86 m. W'. B.)
5-p Pbaeton *765
2-p Coupe 875
5-p Sedan 2 door 675
5-p Sedan 4 door 745
5-p Cuatom Sedan 735

*2-p Sport (jonpe 716

e4-p ConT't Cabrlolet 745

REO

“1gn
(115 1In 2.2 m. 'W. B.)
4-p Standard Coupe witb
Rumble Seat 970
4-p Standard Pbaeton 920
“oQ”

(120 in.- -3.06 m. W . B.)
B-p Standard Sedan $1,295
B-p Sport Sedan 1,405

“25»»

(125 in. 3.17 m. W . B.)
B-p Standard Sedan $1,695
B-p dito Sodan 1.780
5-p Standard

Victoria 1,69B

B-p Kllte Victoria 1,780
4-P Standard Ooupe 1,695
4-p Elite Conpe 1.780

“8-81l»»

(130 In. 3.30 m. W. B.>
5-p Standard Sedan $2.145
B-p Elite Sedan 2,280
5-p Standard

Victoria 2,145
5-p Elite Victoria 2,230

4-p Standard Coupe 2,145

4-p BMte Conpe 2,280
«8-35»»

(135 In. 8.43 in. W . B.)
5-p Bllte Sedan $2,745
6-p Elite Victoria 2,745
4-p Elite Coupe 2.74B
1
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N». de cilindros-

Disttr' diamefra interior V m Sistema de 02 Acumuisdor j i
: Eje Trasero Mecanismo
Cf;tse(:}terse Peso earrerft de embolo gn Ciiindrodt s 8 Combustible 11 Embrague 1% Univer- ! De Pie de
3 E vales direccion
MODELO s 5 e 5
t MARCA . S0 u - : . ~ B -
e e w ® ' ¢n Be . m o« m . il »u2 s
.3 . , R 3 a s-S IE Ib , 1 | S m Sl i "' 1
¢ s z a ! ¢ £ am <3 S 8 | e X m S S P 0 8S J a 9
J334UU  6.26 Schebler... 1A D-R,,.. D-R... 6-104 S-P,. Long.. Det... M Uni-Pr Col... MF 4.46 in-Fw.. D-M.. tIn-Fw... Col.. loas,.
:;2131 "U5-J2N 475 Murvel.., 1 U-It... U-H... 0-05 >1'.. Own.. BkvC.. <M Uwji., >mii. K 461 itiw. IFM iii-.«ii. Uwk
90-3009 4.63 Marvel__ lud D-R... D-K... 6-100 S-P... Own., BAC.. M Own,. ?1F 4.18 Id-Kw.. D-M. In-F(H. Own, iag...
AUTOMOV"—ES Eﬁ 1042890 4.50 Marvel _ vM D-R.. D-R.. 6-120 2-P. . Own.. BAO . M OWD.. . ?IF 427 In-Fw.. D-M. In-Fill. Own. iag...
! 2 104-2800 4.50 M_arvel... 154d p D-R... D-R... 6-120 2-P... Own.. BAC.. M Ovya., Sal.... F 436 In-Fw., D-M. In-F&R. Own.
95-3000 6.37 Oirn........ 2 .D-R... D-R... 8-120 M-D.. Own.. Own.. M  Spiccr Own., F 4'64 In-Fw-. D-M. In-Rw, . Own, ?™ ::
Cb PASAJEROS |ccaddi|l|lae.. . ﬁ‘g 4 1353100 6.20 Own......... Dual.  VaoiPu'p. D-R... D-R... 6-120 M-D.. Owg,. Own.. M Spicer Own,. U F 454 In-Fw.. D-M, In-Rw.. Own lwn..
tCadillat ... " -
' 152 185-3400 Dual. VacitPmpD-R... D-R... 6-130' M-D.. Own.. Own.. M Owa., Own,. «F  Opt.... In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own. lwn..
ttCsdiluc.. i& 50-2600 AG Pump D-R... D-R... 6- 90 S-P, Own.Own. H wn.. HF 4.10 In-Fw,. D-M. In-Rw., Own. lwn,.
HiCherrole R 70-3200 Pump...... D-R... D-R... 6- 84 S-P... BAB..Own.. M Uni.,. Owa.. «F 4.60 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own, War..
9 Chrysler i%if 86-3400 Pump- .. D-R... D-R... 6-100 S-P... BAB.. Own.. M  Spicor. Own,. H F 4.10 In-Fw.. Hyd. Ei-D S. Own. Wat.,,
P reciosla lisha 4 < ~ 1h 1Chiyilet . 31 ! 125-3200 Pump__ D-R.. D-R... 8-153 BAB.. Own.. M  Sniccr Own.. yp 3-82  In-Fw.. Ei-D S. own.  cae,
3 Chrysler... e 115-3300 Pumo. D-U... D-H... 6-104 Imng.. Det,., M UiM Col... I"F 480 In-Fw.. Hyd. lii-Hw.. Cul,, em..
con entrega enlafebno 2 1111-25J0  6.Q0 St’ro ........... IKd Delco,. N-E... 0-132 M-D.. Own.. OWM.. M Mee,. Titn... 4 F 4.25 In-Fw.. D-M. In-Fw... Tim.. lioes..
07-3400 6.20 Céarter___ . D-R... D-H... 6- 84 S-P... BAB.. Own.. M I*ni... Own.. ‘A f 4.33 In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Own. War..
77-3100 6.40 Stro.......... IH D-R... D-R... 6-100 S-P... BAB.,, Own.. M Uni... Own. 4 F 4.60 In-Fw.. Hyd, Ex-DS. Oxm. War..
05-3400 Tillotaon.. . S-P... BAB.. War.. M  Spicer Adnrns A f In-Pw.. D-M. Id-Fw... War..
68-3200 6.20 Céarte i’ D-RU! d- iGi: '6~'84' S-P... BAB.. Owti.. M Spicer Own,, Aj' 4:66 In-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Own. War..
9 (Dedge Bros. 34-3400 R 41) Stro... m D-R... D-n... i 6-100 S-P... BAB.. Own.. M  Spiccr, Own*. HF 4.60 In-Fw.. Hyd. Ei-DS. Own. War..
0 IDodge Bros 75-3000 6.20 Scliebler... IHd D-U... D-H... 6-160 2-P.,, Own,. Own.. M Own.. Col... Af opt [n-Fw,, Hyd. Ex-DS. Col, Ucea.
1Duosenberg 75-3000 5.20 Schebler... I1Hd D-U... D-U... 6-100 2-P... Own.. OWM.. M Uwi.. Col.,, Al Opt.... LnFw. Hyd. Ex-D 8. Col.. Ucee..
2 Duesenberg 111-T211 5.30 Scheblcr.,. D-U... D-U... 0-115 M-D Lene. War.. M Clj... Col... A 4.00 In-Fw.. Hyd. Rx-D 8- Col.. Ucea..
3 Do Pont 49-2800 5.10 TUlotaon.. A-Lite.. A-Ufe.. 6-106 S-P... BAB.. Own.. M  Spiccr Own.. Mly 4.40 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Own,.
H 72-3400 6.32 Stro A-Lite.. A-Utc.. 6-106 S-P... BAB.. Own.- M Spicer Own., A? 4.40 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Own..
5 72-3400 6.32 TiUotéon.. ..... A-Ute., A-Lite-. 6-106 S-P... BAB.. Own.. M Spicer Own., Ay 4.40 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Own..
8 D 79-2400 5.25 Schebler,., D-U.. D-U.. 6- 90 S-I' Long.. W-U- M Mee, iwl.. Ay 1.90 In-Fw.. Hyd. Hi-DS. sul.. liues.
J]E|tl'l' " 00-3000 6.25 Seliebler... ||j D-U... D-H.. 8-104 S-P. Imng.. W-G.. M Mee, Al 4.90 [n-Fw,. Hyii. Ex-D S. 511... Uose..
i8 Elcit “ 110-3300 6.00 Schebler... m D-R... D-U... 9-142 D-P... Long... W-G.. M Spicer Sal... 4 F 4.82 In-Tw.. Hyd. Ri-D 8. 5111... 1iU38..
1l Elesr.... 60-3300 6.80 Marvel.... |H .. A-Iste.. A-Litc.. 8-105 S-P... Own.. W-G.. M “icer Own.. HF 5.6 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Oem..
ABREVIAC IOIWKEB1 10 tEssoi. 40-2200 4.22 Zeiiitb,.., 1 A-Ute. Own 6-80 S-P... Own Jwn. M wn Oown.. ?<F 3.77 In-1~.. D-M. In-Rw.. Own. Jem.,
1 Ford A" 100-3100 5.30 Stro........ A . D-H... D-Il. 6-13S &-P... Br-L.. Det... M Splcer Own,, MF 4.54 In-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Own. Oem..
}: IS:HQ; ‘tjvetaé iias 12Frinklin. ..15 Trsnsconlin’l 100-3100  6.30 Stro...... VA D-R... D-U 0-136 S-P... Ilr-L.. Det... M  Spicer Own.. HF 4.76 In-Fw.. Hyd. Ei-DS. Own. Oem..
e 00-3300 6.05 D-R... D-R 8-120 S-P... BAB. W-G.. M Spicer Col... HF In-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Col,.
2-P —De doo viacai 76-3400 5.49 ih .D-R... D-R 6-100 S-P... M Uni... "4:30" In-Fw.. Hyd. Ex-DS.
A-LIte—Auco-Utf 76-3100  6.49 iH . U-Ill... D-R 6-100 S-P... M Uai... 4.09 In-Fw.. Hyd. Ei-U 8.
BTUMitﬁé'OrJ ?l%eck 35-3400 6.45 D-R... D-H... 6-100 S-P... M Uni.. 409 In-Fw. Hyd. Ex-DS.
Brolj— Brogvn-)(/lpa 100-3400 5.20 D-L - D-R... D-lt... 8-100 S-P... i M Ue_\l s U A 4.09 In-Fw.. Hyd. Ex-D S.
CALZ 1«<a y palanca 87-3600 RHI) Marvel,.,, j A-late.. A-Ute 6-105 S-P... bwn.. Own.. M  Spicer Own,. HP 462 In-Fw.. D-M. In-Pw.. Own.
Cln—~Clecelapd -'1-320J  4.33 Stro... A-Lite.. A-l,ite 6-100 S-P .. BAB.. W-Q.. M Me_e 8a).,.. HF 4.73 'n-Fw.. D-M, In-Fw.. Own.
C1lm — Climai 90-3200 6.20 ., .A-Ute. 6-110 S-P... BAB.. W-G,. M uni*Pr Sal.... HF 4.55 In-Fw.. D-M, In-Fw.. Own. Roaa..
Coles— Colombia 100-3200 5.20 A-Ute. 6-110 S-P... Long., W-G.. M UQi.pr Own.. HF 455 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.
S ont— CoDtloental 1333400 6.20 A-Ule.. 6-132 S-P.. Long, W-G.. M Uai-Pr Own,. HF 4.07 In-Fw.. D-M. In-Fw- Own.
U— Dual 36-3200 6.20 A-litc.. 0-105 6-P... L6iig. IV-U.. M Uiii,.. Col... HF 4.15 In-Fw,. Hyd. Rx-D S. Coi.. Jem.,
U -R — Deleo-HemT 65-3200 6.50 . .A-Ute.. 6-105 S-pP... Long.. W-G.. M uni... Col... HF 4.35 In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Col.. Oem..
D -L — Detroit Lubrlcatot 95-3200 5.60 Pumim .. A-Ute.. 6-105 S-P... Loiin.. W-G.. M UDj,.. Col... HF 425 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Col.. Oem..
net— Detroit Gear 73-3500 6.16 Vac./Pum D-H... 8 -90 S-P... BAB.. W-G.. 51 Mee,. Co!... HF 5.10 In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Col. lioss..
Dbtp— Detroit Dniranal 95-3100 6.35 Vac./Pump D-li... 8-118 S-P,,. BAB.. W-G.. M Meo.. . HF 5.10 In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Col. [loes..
EE)}[V'DEA_CCPISHe?teceljz'%arbillretcr;ane 123-3600 6.36 Vac./Pump D-U... 6-118 S-P.. BAB.. W-G.. M Mee.. Tiin,. HF 489 In-Fw. Hyd. Ex-D8. Tim. Uocea.
! . - 96-3000 S 37 2 Pum. itVac D-lIt... 6-120 M-D. Own.. Own. M Spicer Own. AIF 4.54  lii-Fw.. D-M. In-Rw.. Own. Own,,
EEIX-_PRWW—_F”;; e«ﬁtt- 0621 ‘iognograa 120-2900 5.23 1Ad Pump. A-Lite.. 6-135 2-P... Long. Gwn.. M Spiecr TGa.. FF 4,58 In-Pw.. D-M. In-Fw., Tim. Own..
E _ Flotante '(Eje)A . . 34-3400 5.50 Vac... D-R -100 S-P... M Sp!cer. Sal... HF 4.90 In-Fw.. D-M. In-Fw... Uoee,,
F— Tela (Onlreraal) 125-3400  6.60 1il. Pump. D-R -144 S-P... M Spicer, Sal... HF 4.43  In-Fw.. D-M. In-Fw.. Acas..
P E — Flotanta 200-3400 6.00 1A . Pump. D-R 2-P... M Spicer Sal... HF 3.69 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Rosa..
Gem — tiemnier 1A Vac... D-U... Wil:: 'fhulé' S-P... BAB,. wigV. M Ole,.. Tim.. HF 5.11 Ex-FAr. Hyd. Ex-D 8. Tim.. Lloee..
G ra— Oraredad » IH Vac... DeJoii.. Wil 6-150 3-P... BAB.. Br-L.. M Cie... Tim.. FF 3.53 Ex-Fw. Hyd. In-llw.. Tim.. Umi..
G -H — Guar-Halfb ‘C5"200" 5:00° AC Pump A-Uto.. USL.. 6-105 S-P... BAB.. Own.. B Owa,. OWD. HF 5.10 In-Fw.. DM. lii-Fw.. Own,
Hyd—Hldriollco 78-3300  5.00 AC Pump. A-Ule.. USL.. D-120 S-P... BAB., Own,, B Own..Own.. HF 5.10 In-Fw.. D-M. In-Fw- Own.
IN-EwW —FEr- Int. en 4 87.5-3400 5.25 AC Pump.. A-rjle. USL., 6-120 S-P... BAB.. Own.. B Own..Own,. HF 4.72 In-Fw.. D-M. In-Fw- Own. Oem..
IA E -Fw — Interiores y .. 115-3600 5.25 1Xd ACPump.. A-Ute.. Exide, 6-152 S-P... BAB.. Own.. D Own., Own, HF 450 In-Fw.. D-M- In-Fw... Own. Oem..
lorea en laa 4 roedae 115-3600 6.25 lud -AC Pump. -A-Uto.. Exide. 6-162 S-P... BAB.. Own.. B Owa.. Own.. HF 4.60 In-Fw.. D-M. In-Fw., Own. Oem.,
Joc— Jacox 62-3000 6.10 Marvel—  1p ACPuinp D-U... Wil, 8100 S-P.. Own..Own.. M Owa.. Own.. HF 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Jac...
L-N — Leece-NeTlUe 65-3350 6.20 Stro . 1> AC Pump D-R... Wil... 6-80 5-P... BAB.. twn.. M Uni-Pr Own,, HF 454 In-l'w.. D-M In-Fw.. Own. Jac...
DpcO'LycomIDf 90-3200 4.85 lili Pump... Oynoto- N-li... Pre... 8160 S-P... Own..Own.. M Mee.. Own. HF 4.69 Iti-Fw.. DM. In-Bw.. Own. Own..
M — Metal ban 90-3200 4.35 Pump... Dyneto. N-E... Pm... 6-160 S-P own,. M Mee.. OwL.. HF 4.69 In-Fw-, D-M. In-liw.. Own. Own..
m ?g__hﬂ)ﬁgc?nmcﬁmme 106-3200  4.85 . m Pump... Gyucto. N-E... Pre 0-160 D-P .iwn.. M Mee.. Own.. HF 4.69 In-Fw-, D-M. In-Rw, Own. Own..
IV-E— Nortb Bait 193-3200 4.85 Cwn....... VA Pump... Dyneto. N-E... Pre.. 8-160 D-P.. . Own.. M Mee.Own,. HF 469 In-Fw.. D-M. lii-llw.. Own. Own..
O0.A —RA aolleltnd 85-3200 5.00 Schebler... |y Pump... A-Uto.. A-Lite.. Wil 6-100 S-P... Roa.. War.. M  Spicer Sal... HF 4.70  lii-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal, Roes.,
Oeen— Propio 115-3200 6.00 Schebler.., vA Pump,.. A-Lile.. A-Ute. Wil... 6-139 S-P... Roe... War.. M Sp_icer Sal.... HF 4.45 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal.. Roas.,
0 pc— Opcional 120-3200 6.00 Schebler... 13d Pump... A-Ute.. A-Lile.. wil... 6-129 S-P... Roe.. War.. M Spicer Sal... HF 4.45 In-Fw.. D-M. In-Fw- Sal.. Rosa.
ppe— Prest-0-Llte 132-3000 6.10 Stro. . 1'ad Pump... D-R-... D-R Wil... 6-140 0-P... Imng,. War.. M Spiccr. Own.. HF 4.42  In-Fw.. D-M. In-Fw.. Oirn. Rose,.
Pnmp~Bomba 132-3000 5.10 Stro. .. 14d Pump.,, D-U.,.. D-H Wil... 0-140 D-P... Ung.. War.. M Spicer Own,. HF 4.23 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.
R 00— Rocktord 135-3000 5.10 Stro Iild Pump.., D-R D-R Wil... 6-140 D-P... Long . War., M  Spicer Own.. HF 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.
SftB— Saglnaw 48-2700 4 60 carter__ JIX Pump-.. D-R D-H Wil... a- 84 S-P... Rocie.. Own.. F own.. HF 4.30 In-Fw.- Hyd. Ex-D S. Own. War..
Salla— Sallabnry 60-3000 4.90 Marvel.... 14 AC Pnmp. D-U D-R Delco. 6- 80 S-P... Own.. Own.. M Own.. Owa., HF 4.55 In-Fw,. D-M. In-Fw-. Own. Jac...
S-P—De nna pUca 60-2800 6.50 Schebler,., 14 Pump.,, D-R D-U Wil... 6- 00 S-P... BAB,, War,. M  Spicer Sal.... HF 4.45 In-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Sal... Roas..
Spilt— SpliCdort 85-3200 6.30 Schebler... 14 Pump... D.R D-R Wil... e-in S-P... Long.. Owa. M  Det... Own.. HF 4.07 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. own. lloes.
Std— Normal 85-3200 5.30 Schebler... 14 Pump... D-R D-R Wil... 6-m S-P... Long.. Own.. M Det... Own.. HF .4.12 In-Fw,. Hyd. Ex-DS. Own.
_?“?:_ﬁt”r:tmaggrc 125-3300 5.30 Schebler... 14d Pump... D-R D-R Wil... 6-128 2-P... long.. Own.. M Det,.. Own.. HF 4.07 in-Fw., Hyd. Ex-DS. Own.
TIth— Timken n 125-3500 5.30 Scbebler... 14d Pump... D-R D-R.... Wil 6-128 2-P... Long. Own.. M Det.. Own.. HF 4.07 lu-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Own. Roes.,
Unhitersal Prod. and Mechanics 70-3200 5.20 . Pump.. D-R D-R, WU... 6- 90 S-P... Long.. Own.. M Spicer Own,. HF 4.73 In-FV,. D-M. In-Fw... Own. Roas..
I'nIT —DnlrerM1 81-3200 5.00 Pump... D-R D-R... Wil,. 6-128 S-P... Long. Own.. M Spicer Own., HF 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Rosa..
Unl-Pr— Untrcraal Products Co. 101-3200  5.20 Pump... D-R D-R... WQ.. 6128 S-P.. Long. Own.. M Spicer Owa.. HF 4.73 In-Fw.. D-M. In-Pw., Own. Roes.,
Vac— Tacto « aspiracién 122-3200 5.10 Pump... D-R D-R... Wil... 6-128 2-P... Long.. Own.. M Spicer Own.. HF 431 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Rosa..
W -C — Warner Coro. 122-3200 6.10 14 D-R D-R... Wil... 6-128 2-P... Long,. Own,. M Spicer Own.. HP 4.31 In-Fw,. D-M. In-Fw... Own. Rosa..
W -G —Warner Gear 85-3200 5.00 . D-R D-R... F/... 6170 s-p.. BAB.. Det.. M Uni-PrSal-.. HF In-Pw- Hyd. Ex-DS. _ Oem..
W AR —Tomillo aln 113-3300  5.00 Zenith___ i~d D-R. D-R... Pre... S-P... BAB.. Oct.. M Mee.. Tim.. HF Opt.... In-Fw- Hyd. Ex-DS. TNm. Gcm,.
rodillo dentado 66-3400 TUlctaon.. A-Ute... A-Uto.. D8L.. 602" S-P... BAB., Own.. M Sfttccr Own.. HF 5.25 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Own..
W AS—Tomillo iln 65-3400 TSUotson.. A-Ute... A-Lito.. USL.. 6-102 S-P... BAB., Own,. M Slwoer Own.. 6.26 In-Fw.. D-M. In-Pw... Own. Own..
aector . . 80-3200 Tillctson.. A-Lite.., A-Litc, DSL.. 6-148 S-P.. BAB.. Own.. M Spicer Own.. 5.25 In-Kw.. D-M. In-Fw.. Own. Oam..
AW  Tomillo sin Un y 87-3200 Tilieteon.. 14 A-Ute... A-Ute., D8L.. 6-170 8P... Roa.. OwD.. M Spicer Own., JiF 520 In-Fw.. D-M, In-Fw., Own. Own,.

rneda .
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Armieder.. 51 12S5»
Armieder.. 41 18300
Amleder.......61 15120
Aneiburj....

Aderbury. 2
Allerbur i
AUeiku . 3
Atterburf.... 3M
AUerburr 4
Auteear.. LA CiH -
Aulecer.. .Q 2-2H
Autocar SCH 212-3
Autocar H 3
Autocar., .SCHS  3-31i
Autocar HS A
Autocar TEA 3-31i
Aulecar TPA 314-5
Autocar. .C 3'4-5
Aulocec. FooT14
«e==Autocar Cc 10
Tractor. .DT 200001
Tractor. . SCHT 30000
Tractor.., SCHST 40000
Tractor FT 60000
Brochbway 105 10SOO0t
Breckway 120 12000
Breekway , .. 140 14000
Broekway H1 17000-
Broekway 170 17000
Breekway 175 17500
Broekway.... 105 10500
Broekway 220 220007
Broekway 190 10000
Broekway 250 25000
Broekway 290 30000
*§Brockway... 640 40000
Chevrolet. ...AE 4000
Che«rolel .LTI31 7000
ChevTolei LTI57 8000
Chicase... 1-17-A
Chicase.., 1-24*A 254

Chicafo.. .t*27"A 3
Chicaso.. ,I«30-A 4
Chicaso.,.I-SO-B 5
SChieaso..l1-56-D

Clydeadele 4< 9150t
Clydesdale 6f nnoot
Clydeadale. 24000-t

Clydeadate... .12( 28000t

Commerce... zni ni
Commerce...sin 184-2
Commerce..S171  2-284
Commerce....30Z 114-2.
Commerce... 45/ 2.3
Commerce... 562 7M-C
Commerce.. hll/  3-5
Commerce,...702  384-(
Commerce,. ..8U; 4-7
4R4 1M
SH m
oui 2
1TW' - 284
1K< 3
15)< 3

ABBRGIVIACIONESi

=— 4 DCumaéticos en 2
se—Tipo de rapido

48

¢ u

ilo0s
1505
1985
3150
3700
4500

520
500

ruedas traseras
reparto

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
Cilindros
dism.y
carrera Del. Tra.
(Puli-)
6-24X43] 10i5n  30x6d
5-34x484 32x6n  32x6nd
MMH , 34x7 34x7id
Hx4?a 36x8n  36x8nd
4-4HX54 86x8  36x8nd
6-4Hx4?a 36x8 30x8nd
34x7n  10x1084
4-6x6 36x5 40x12
4-5x3 36x7 40i3d
5-4>4x5K 36X7 40x8d
6-334x484 32x6n  32x6nd
6-4x484 34i7u  34x7nd
5-484x484 3Sx8n  36x8d
6-284x434 30x5 30x5
6-314x484 32x6 32x6
6-314x484 32x6 32x6d
5-4x484  32x6 32x6d
6-4x484  34x7 34x7d
6-484x434 33x3 36x8d
6-4x454  84x7n  34x7n
5-4x434 34x7n  34x7nd
6-484x434 34x7d  34x7nd
4-484x584 34x7a  34x7rid
\VBAXA34 40x8n  10xSnd.
4-484xa1-4 40x8n OGS
6-48| x454 36xSn  36x8nd
6-44x434 38x9n  38x9nd
M14x43; 42x9n  42x9nd
6-414x434 38x7 10x8d
6-484x434 36x8 36xSnd
5-4x434  34x7 34x7nd
6-484x434 34x7 34x7nd
40x8 40x8nd
6-44x434 36X7 40x8d
6-334x4» 30t5h  30x5dii
5-4x4'4  32xan 52x6dii
5-4x44  32x61  32x6dii
8-4x44 32x6dn
6-44x434 32x6n  32x6dn
6-434x434 34x70  34i7dn
6-44x4»4 34x7Tn  34x7dn
6 434x4x4 36x8n  36x8dn
5-4 4 x4% 34x7d  34x7dn
6-4 4 x4x4 40x3n  40x8dn
6-434x5»4 38x7n  40xl4s
5434x534 38x7n  36x103
83534 4.75/10 4.75/19
DE 326
6341334 30x5  30x5d
6 34 32x6  32x6n
6-4x4X4  7.50/20 7.5/20
5-4x434 8.25/20 8i/20d
6-4x434  9.00/20 0.0/20d
5434x54 9.75/20 9i/20d
6-484x54 30x8 36x8i>d
6-34x454 6.50x20 0.5x20d
6-4x44  34x7 34x7d
6-454x454 9.76/20 1.75/20

ruedas 7 propulsion doble

6-484x434 976,21 1.75/34
-%34x4 30x5n  30x5n
XAX44 30x5n  SOxsnd
538|x44 32x6 32x6
3-34x5 34x5n  34x5nd
5-334x5 36x6d  SSxSnd
6-4x554  30x5 30x10
6-4x584  36x6 30x12
5-4>4x5'4 .36x0 30x12
6-484x584 36x6 36x14
4-384x454 6.n/20n 32x6n
5334x4  6.0/20n 32x60
5334x4 6.6/20n 6.5x20d
6-4x4'4 7.5/2Dn 7.6/20d
6-4x44  Si/20n 8J/20d
5-4x44 8i/20a 8i/2Dd
s|—9
eje
— De 6

Corbilt.
Corbrtt.
Corbitl.

«§CorbUt ,20SWE€
=8Corbitt..Z8SW6
«SCorbilt .33SW6
=ICorbitt .40SW$

Day Eider,.. .60
Day

Day

Day

Day

Day

Day

Day Eider,., .285
Day Eider,., .345
Day Eider.. .402
Diamond T .. .216
Diamond T .. 291
Diamond T .. .303
Diamond T .. .S51
Diamond T .
Diamond T,
Diamond T ,..
Diamond T ...
Diamond T ..,750
SDiamond T. .sOI
eeeDiam. T .1200

Diam. T .1600

"eeDiaat. T .1601
Dodse....UF40A
Dodse .P-I0A
Dodfa. . UF*30D
Dodse F-30D
Dodse.. .UF-31D
Dodge FAID
Dodge F'SsSC
Dodfe F-36C
Dodse F*40E
Dodse F*41E
Dodge F-60E
Dodse P*6IE
Dodge F-62E
Dupict GF
Dupies oS
Duplei ..b
Duplei SAC
Duplex PAC
Duplex EF
Daplex v
ttP. W.D...H-6
"tF.W.D.HH-6
tF. W.D. .CU-6
tF.W.D...M5
tF.W.D., ,.M"
tF. W.D. ..X-6
Faseol 101
Fageol............... 10<
«=Pageol 130
Fageol 13!
Fagoei.. .28l
Fageol 36!
Fageol 34i

fe.

12001
12501
43601
43501
37751
377st

4600
4600
7175
71Q0

10150

11125

11175

284

714

Federal..

Federal..
Federal
(Federal
(Federal.

ruedas 7 10 neumaticos

S500t
850W
92508
11000t
11000t

de

ruedan— propulotéa por 4

tl9s
1645
2095
2895
3696
4295
6500
6000

7600
9000

3425
4000
6120
7600
8700
6400

900
1500
2050
2250
2960
4300

4750
5200
6900
7300
6850

t— Peso bruto maxliuo permitido,

tt— FrorulaléD por 4 medat

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindios
diim.y
esriera Del. Tras.
(Puls-)
67x484  9.0/20H ,0/20d
6-484x484 38x90 :3x9cd
“AJAXA% 36x7 Wl
6-484x4» 7.5/20n 7.5/20d
6-454x434 34x7n  34x7nd
36x8n  36x8nd
38x90 18x9ud
6-354x4 ).00/2C i.6/20
9.00,2( S.5/20d
7.00/21 7/20d
6-4x484  7-50/2( 7.6/20d
6-4x484  7.50/2( g/20d
6-4x484  9.00/21 ):20d
6-454X4», 38x9n  38x9nd
6"54x454 5.26/2( 3.25x2(
d
9.00/21 )/20d
9.75/21 9.75/21
d
' 6.60x21 6.6x20
6.60x21 6.6x20(
7.00x21 7.0x20t
6-4x484  7.60x21 7.6x20t
6-4x484  3.25x21 3}x20d
8.25x21 3ix20d
'9.00i2< 9.0x20c
'9.00x21 B.0x20i
6-454x51 (9-75x2 9}x22d
5-484x4? 1 S6x8n  36x8n
i 34x7n  34i7nd
( 36x3ii  36x8nd
6-6x5?i 36x8n  38x8ud
i 5.00/1! 5.00/11
i 5.25/19 5.26/11
430x6  30x5d
430x5  30x5d
4 30x5 30x5d
s 30x5 30x5d
432x6  32x3d
432x6  32x6d
6-354x5  8.26/21 Si/20d
6-354x5  8.25/2( 8}/20d
6-354x5  9.00/2( 9.0/201
6-354x5  0.00/21 9.0/20C
6-354x5  9.00/21 0.0/20(
i 32x6n  34x7n
4 32i6n  34x7n
6-354x5 32x6n  36xSq
4 34x5 36x8
2 31x5 36x8
4 36x8 36x8
8-484x6  34x7n  36x7d
4 34x7n  34x7n
4 36x8n  36x8n
4 38x9n  3Sx9n
4 44x12} 44.12)
8-6x654 IOxlOn  40x10m
4 36x8n  36xSn
4 7.00/21 7.00/21
4 32x7.01 32x7.0
4-4x6 30x5n  30x3n
-38 4 30x5n 305
4 32x6n  32x6n
1-4x454  36x60  38x6n
4 36x6n  36x5k
4 36s6n  36i6dn
4 36x6n  36x8nd
4 36x6n  36x6nd
4 36x6k  30x5dk
4 600/20r 32x6n
6-384x4  600/20 32xfin
i 30x5n  SOiBnc
4 600-20 32x0ii*
>6/20n  32x6n*

libras

f— Do 6 ruedas

SssEhTAL

C DORWE® E—$ESSS ICSOPOLL VLLLOLL ===

WHeng $ESSE SAWD

Preciosde lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS

~z MOTOR  «LLANTAS
S 125 Cilindres
2 - 2.2 diam.y
ss il $S carrers Del. Tras.
[ (Palj.) w
Federal.... 6-384x454 32x0n  32x9nd
Federal,,,, 6-38sx454 32x6n 12x6nd
Federal.... 4-4x6 J2xlin  36x8n
Federal. ... 6-384x48. 32x6n  t2x6nd
Federal.... 6-4x484  34x7n  34x7nd
Federal,,,. 6-4x484  34x7n  34x7nd
Federa . 8-4x484  34x7n  34x7fid
Federal.... i 6734x454 36x8p  S6x8Dd
Federal,, ,. .2 6-484x454 36i8n  aCxSnd
Federal..,. ; 1-5x8 36x6 40x14
Federsl.... .1 0-484x454 40x8n  40x8ad
~meFederal. M84x4!'4 34x7n  34x7md
me<Federal. SGxSn  36x8nd
Fishel'Stendard
84-1 4-384x484 30x5n  30x5n
Fisber “ Spec.X 4-381x484 30x5n  30x5nd
Fisher " 10AX 6-354x4 30x5a  32x6n
Firiier " 16-A |H 8-384x484 32x6ii  32x6d
Fisber " 30-A 284 5-8811484 34x7 34x7
Fisber *“ 61-A 3 6-4x48m  34x7a  34x7nd
Fisber * 30-A 4 6-4x48. 36x6n  SexSod
Fisber “ IQSA 6 6-484x484 36i6n  40x8n
Ford.......... AA-131 184 *495 4-384x484 20x6.00 32ien
Ford ... AA-IS7 184 526 1-384x484 20x6.00 32x6
C. M.T.... <TI5 6500t 645 5-50/20 6.60/20
C.M.T- T17 8888 865 3.60/20 6.50/20
G.M.T.... .T19 745 5.60/20 32x6
G.M.T. .T2S 6000 1235 6.00/20 7.50/20
G-M. T. T311 1545 6.00/20 8.26/20
G.M.T. .T42 1845 32x6 32x6d
C.M.T. .T44 2095 34x7 34x7d
C.M.T. .T60 3036 34x7 34x7d
C.M.T.....T82 8795 9.00/20 .D/20d
G. M.T..T90"'** 5885 7.60/20 7.60/20
Garlord... ..26Y 184 1496 j-884x48] 30x5n  30x5b
Garford.... ..S1i 184-2 1895 6-384x484 30zSn  30z5iid
Garfard__ .SIIY 2.jg4 2195 6-384x484 32x6n  32x6nd
Gstietd... ..30Z 1g4.p] 2595 6-384x6 34x5n  34x5nd
Garlord... 407 2-3 6-3Hx6 36x6n  SexOnd
Gariord... ..56Z 284-4 6-4x584 36x5  36x10
Garford... ..60Z 3-6 6-4x684  36x5 36x12
Garford... ..70Z 6-484x6  36x6 36x12
Garford... ..80Z 4-7 5-484x5.  36x6 39x14
Gotfredson .RB34 184 4-384x484 6-50/20 6.50/20
Golfredson .RB36 6-384x4 6.60/20 5.50/20
Gotfredson .RB46 6-3«x484 7.60/20 7,5/20d
Golfredson .RB56 284 0-4x484  8.25/20 384/20d
Golfredson .RB66 3 6-484x484 9.00/20 9.0/20d
Golfredson .RD66 3 8-484x48: 9.00/20 9.0/20d
Golfredson RW76 384 6-484x484 0.75/20 98i/20d
Gotfredson .RD76 384 6-484x484 9.75/20 084/20d
Golfredson RW9C 484 6-4Hi4M 0.76/20 984/20d
Golfredson RD96 484 0-484i4?4 9.75/20 084/20d
Gramm.,. .AX-4 8000 795 4-384x484 «0/20 6.C0/20
Gramm... .AX-6 8000 895 6-384x484 6.00/20 6.C0/20
Gramm... ,BX-4 10000 896 4-384x484 -.00/20 8.0/20d
Gramm... BX-6 10000 996 6-384x4 .00/20 6.0/20d
Gramm... ,CX-4 12000 1095 4-484x484 6.50/20 6.6/20d
Gramm... CU-* 12000 1296 6-884x484 7.60/20 6.i/20d
Gramm... ..B 120008 1495 8-384x484 .60/20 e.6/20d
Gramm... .C 14000 1896 8-384x184 7.00/20 7-0/2Cd
Gramm... ....D 17000 1996 6-384X4H 7.60/20 7.5/20d
Gramm... E 20000 2595 6-384x6 ,26/20 884/20d
Gramm... ...EY 170001 3535 6-484x484 7.60/20 7.6/20d
Gramm... ..CU 28000 6176 648484 0.00/20 ..0/20d
Gramm .. ...GY 20000- 4345 8.25/20 88i/20d
Gramm.,. .,.HY 24000- 8545 9-484x684 9.00/20 '.0/20d
L17H 584 32x6 32x6
17B 32x6 32x6d
..39H 284 6-4x484  32x6 32x6d
ATHE 8 67x484  34x7 34x7d
47HI: 4 6-4x484  39x8 36x8d
HoiiD,.,, 67F 5 8-484x«4 36x8 36x8d
ea i!— Adecuado al tiro de remolque
lgl— ~e suministran también otras
distancias entre loa ejes

d — Dobles
n — Neumatlcoo

El

Automovil

A mericano
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ss
Is ASS
104 lOMW
120 nooof
140 1400W
141 OOttt
170 17ww
175 175007
.195 19500t
220 220007
100 190007
250 250007
290 300007
.640 400007
**|olarnalional.,. 1
**loU6S jnl Spae.
liriarnat*!... .~24
Intarnal'l,,S-26 H
InlarnatH... SF-34 b
Inlernat'!., .SP-36 2
Inlarnal'l., .SL-34
Inlarnal’l. .SL-34
InlernatX. .SF-40 2>f
Inlar'i AW« UB&L
[nfarnat'd .. AW-2 «JB4L
H§In(erna(*l..A-4 BAL
~Hlntvnat'l..A-5 BAL
lllinternai’'l.. A*6  BAL
I"Unlafnal'l W 1 Bal
§|lInlema>n.W-3 8 BAL
88§Inlar'i.. ALF.3 2}BAL
Inlar'i... AL-3 2}BAL
Kell;.S....KS-IS Ji-2 *2260
K«lly-S..,.KS-20 5 2900
Kallr-S .. .KS-25 2m 3660
KaUr-S....KS-3S 83| 4260
Kallr-S KS-SO 4000
Kell;.S....K5-70 7 6200
1 1686
&H 1975
“"Kirve 2750
Kii.el 2H 3876
3675
1946
2575
3115
3740
LernbcB.. 4230
Lambee.......... 75 6230
Larrabec 55 5500
Macear 362M  {H 1950
Macear 36A |H 1900
Macear.............. 40, 2500
Macear 40A 2 2400
Macear S« 3 3360
Macear 60 3 3950
Macear 66100 4 4600
Macrar 66A 4 6500
Macear M 5 5000
Macear 86A 5 5050
2600
3000
k a 3500
211-3 4300
3-4 6260
3H-5 6150
371-5 5150
5500
711’ 6000
715 9500
Maci 6-wkeel AC 10 7600
Mack...BL Trac. 2 2500
Maci,.,BG Trac. 3 3000
Mack. .AB4 Trac. g.g 3500
Maek..,.BC Trae. -8 5250
Maci.,, ,BJ Trac, 7.10 6150
Mick. ACTrae. 16 6000
Mack AC 6-wh.T. 20 7500
Mereland.,. .Ace 1550
Merelanil..,RR.3 2 2025
Mereland B-8 2520
Mereland... .E-8 3520

neumatico:

aLUMIAS
diim. j
cerrera Del. Tras.
(Pul*))

4 30x5n  30x5dn
6-4x4H 32x6n  32i6do
6-4a4H 32i0n  32x6ds
6-4i4H 32x6a  32i6do

4 52«6n  32i6dn

4 34x7n  34x7dn

134i7s  .14x7dn
6-4Hx471 36x8n  36x8dn

4 31x7n  34x7do

4 40x8d  40x8dn

1 38x7d  40x149

4 38i7n  36xI0s

46.25/2)5.25/2)

1 30x611  30x5n
4-3Ms5 30x5d  30x50
6-3KX414 30x5q 30x5n
4-3J135 30x5n  32x60
6-3Ks474 30x5d  32i3n
4-3?ii5 _30x50 30x50

] 305Ex1 30x50

4 32x6n  34x7n

45.25/2 5.25/2

45.50/21 6.00/2

432x6n  32i6do

j 34x7n  34i7do

i 34x7n  3ix7do

230x5  36x8

~ 2 36x6 40x12
4-331C5  8.00/2C 6./2idn
28.00/2C 6./20dn
4-4i6 32x6dp 32x6n
4-4i5 34x4 34x8
36x5 36x10
36x5 40x18
4-41- 36x6 40x14
36x6 40x8d
34x5n  34x5n
36x314 36x6
4-41<x6Jj 36x4 36x8
36x5 30x12
fhSVsxiii 7.00x20 7.00x20
6-3?4t4H 7.0)x20 7i20d
6-414H 7.50x20 7.5x2ftl
6-4i4H 8.25x29 8.25x"
6-4c4'f  8.25x20 8,25x"
1-ilixiU 3.75x20 9.75x"
5-iViM=A 9.75x20 9.75i"
O-35111J1 32x6  s2¢6
8-351X4H 32x6 7.0x20d
6-3H*4H 7.50x20 7.5x20d
0-3?4x4H 7.50x20 32x6d
8-85IX5  34x7 34x7d
6-4>{x5H 9.00x20 ).020d
%ﬁ]}!iﬁ | 35x8 6x8d
1 9.76x20 }x20d
38x9 8x9d
67%i4>j 10-5x20 0ix20d
e-S'axS  6.00x20 00x20d
6-3HX5  32x6ri 2x60d
4-4Vix5 36x4 6x8
6-351x5  34x7n 4x7ud
6-4x6H  36x8u 6x8o0d
6-415x5H 36x8n  6x80d
4-5x6 36x5 6x5d
4-6x6 36x6 Ox6d
4-5x6 36x7 Ox7d
6-5x6 36x7 Os7d
4-5x6 38x7 0x12
8-21ix5  0.00i2fl .00x20
6-35éx5  32x6n , 2x8nd
4-4.14x5  36x4 Cox8
6-4X5H 36x8n  COxSnd
6-455x5  36x80  r6x8iid
4-5x6 36x7 40i7d
4-5x6 36x6 40x13
7.00x20 7.00x20
8-3HX4H 32x6od 32x6nd
8-354x455 32(6n  : 2x6ii
8-455x455 34x7n  84x7nd

fc-f-NwaRidilcoa d dleccida 4 rvd*
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Mor«l«nd.. .EX-7
MoreJdand.,. .H>7
‘ SMerelaod BD-7

*fM«rd4nd ED-7
*|MordEiid HD-7
*]Mor«l«od.SD-7

«diui Ta? 10

Paige....coouennn H
Paige....nnes

Serrice.
Serrica.
Serriee.
Service.
Service.
Service.
Service.
Service.
Service.

C/*-Cadefia
C*~Da 4 medas
cadena
D~Doble redncclda

Do
C(_|

4325
5200
3565

$5235
0SS5
6860
8245

895
1295
1395
1545
1395
1645
1745
1595
2035
2290
2140
2085
2525
2375

675
510
740
595
760
520

985
1096
1586
1945
2275
3600
4500

Precios de lista entrega en

NEUMATICOS

MOTOR o LUMIAS
Cilindros
diim. j
csiTOra Del. Tnu.
(Puli.)
6"55x454 9.00x20 .0x20d
6-4J5x47?i 30x6n  36xSnd
6-351X455 34x7n  34x7b
ggggygé 36xSd  38x8n
9.00x20 9-Ox20d
36x7 36x10
6-451X551 36x7 36x10
6-355x454 29x554 29x854
29i5.U 29x652
6-355x4  30i5n  30x6n
5-354x455. 30i5a  30z6iid
6-354x454 32x6n| 32x60d
6-354x5 36x6a  36x6nd
6-354x5 36x6a  40x8nd
6-454x5  3Sx7n  40xSnd
5-47454 .00x24 9ix24d
6-354x5  36x6 36x6d
6-454x554 38x7 40x3d
6-354x6  6.00/20 32x6
6-354x5 m.50/20 82x6
6-354x5  6.50/20 32x6
556 7.00/20 8.26/20.
6-3HXx5 '.59/20 32x6
6-354x5  32x6 32x6d
0-354x5  32x6 32x6d
6-354x5  32x6 32x6d
6-354x5  32x6 32x6d
6-354x5  7,60/20 7.5/20d
6-354x5  32x6 32x6d
6-354x5  32x6 32x6d
5-354x5  7.50/20 7.5/20d
6-354x5  32x6 32x6d
6-3x454  5.50x20 32x60
6-354x454 6.00x20 32x6n
5-354x454 30xSa  30x5nd
6-354x454 34x7n  34x7nd
6-354x8  34x7n  34x7i)d
6-454x554 36x8n  36x8Dd
6-454x554 38x9a  38x9iul
1-354x454 20x6.00 32X6
4-354x454 29x5.00. 29x5.00
4-354x454 20x6.00 32x6
6-314x4  20x8.00 20x5.00
6-354x4  20x6.00 32x6
6-3hx4  20x6.00 32x6 |
6-25ix454 30x5 30x5
6-254x454 30x5 30x5
6-354x4  32x6 32x6
6-3"x4  30x5 30x5d
6-354x458 32x6 32x6d
67x454  32x6 32x6d
6-4x454  34x7 31x7d
6-354x454 32x6d  32x0n
6-354x454 32x6n  32x6nd
6-354x454 32x6n  32x6nd
6-354x414 32611  32i6nd
6-4x454  34x7n  31x7nd
6"\54x454 36x3n  36x80d
6-454x454 38x7n  38i7nd
6-454x4?4 36x5 36x12
6-454x854 36X6 40x14
6-254x454 30x5n  30x6d
6-354x1  32xOn  32x6n
6-354x4  32x60  32x6q[l
6-354x154 32x6n  32x6nd
6-4x454  32x6n  32x6nd
64x454  34x7n  34i7nd
6-4x454  36x8d  36xSnd
6-454x454 S6x3rt  30x8nd
6-454x554 42x9n  40x8nd
6-354x454 30x5n  30x5n
6354x454 30x5n  30x5n
6-354x454 32x6q  32x6n
6-35icS  34x5n  34i6nd
6354x5  36x6q 30x6nd
8-4x554  36x5 36x10
61x554  36x5 36x12
8-414x55i 36x6 36x12
6-454x554 36x6 36x14

coa propulaléo por

>-0

SS
Standard... .2HK
Standard...
Standard sHC

Sterling.. ,.FB<30
Sterling., ..FB-SS
Sterling.. ..FB.4S
Sterling.. .FB-SS
Sterling,, ,FB.$5
Sterling., .. FB-80
Sterling., ..FD-80
Sterling, FW.97
Sterling.. . FW115
Sterling.. \FW 1«

Sterling. -.FC.100
Sterling. ..FC-UJ7
Sterling. . .FC-120
Sterling. ..FC-135
Sterling. ..FC .1«
Sterling. . .FC.145
Sterling. ..FC-170
Sterling. ..FW170

Slew«rl
SiEWart.
Slew.rt.
Slewirt.
Stttirarl.
Siewrl.
Slew.rl.
Slew.rt.
St.wart
Stewart
SL.wRrt 33X
Siewart 19X
Slew»rl 19X
Slewirl 361
Stewart 38-i
Stewart 36X
Stewart 31X
Stewart 27X
Studebaker. .S-20
Studebaker. ,S.30
Studebaker. ,650
Studebaker. .S-60
While...............160
WSile 163
While 210
While 312
While 630
While............... 631
While .640
White... 642
While 643-SW410
Willy. c-131

Wiiya Knight. ,15
Willye Knighl. .16
Willys Knixht. .20
Willys Knioht. .21
Willys Knieht. .28
Willys Kniihl.,26

World.. .DA-60
World.. ..DB-60
World.. ..DC-60
World., ..DA-S8
World.. . DB-88
World.. ..DC-88
World.., DA-nS

Werld....DB-U5

B

x3i

254

'20

354
354

6-7
154

8000
10000
10000
13000
17000
23000
22000
8000
10500
13000
15000
18000
20000
24000
20000
24000
28000
40000
154

254

o s w

H*— EnicraDaje pjaao Hypold
I— Ehtgrafiaie inCarlor
sS~~dnlco ballcoldfti

la fabrica..

8595
775
895
945

1700
1900
2300
2700
3750
6100
4400
1850
2450
2800
4350
4660
5000
5750
6100
6450
6750

695
1545
1595
1945
1995
2545
2595

1146
1645

1845
2300

2596
3295

3695
3895

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS

Cilindros
diém.y
carrera
(Puli.)

Dd. Trae,

36x8
36x12
40x14

47K x5Ji 36x5
36x5
4-5x6 36x0
6.60/20
6-354x4  6.50/20
0-33]:4L 6.30/20
6-354x454 7.00/20
7.50/20
6-354x454 '.26/20
6-4x454 .25/20
6-454x454 36x8n
40%x8d

6.50/20
6.5/20d

8}/20d

6-454x554 40x8b

B-4>§4|i 36x8n
W5is554 36x8q
6-454* m 40x8n
6-454x554 40xSii
6-454x554 40x8n
6-454x554 40X6n
6-5x654  40xgo
6-454x554 40x8¢

36x8ad

40x8iid
40x8nd
40x8nd

42i9nd
44x10i>d

4-354x454 20x6.50
6-25ix"- 20x6.60
4-354x454 20x6.50

20x6.50
&35

20x6.50

20x6.60

32x6n
6-354x454 12x6n
0-354x5  32x6b
0-354x454 s:25x20

20x6.50
20x6.60
20x6.5il
20i6.5d
20x6.6d
20x6.5d
32x6ad
32i6nd
32iCnd
8-25X
20d
34x70d
36xI0k
34x7d
9.20d
9.20d
83}-20d
36xCdk
40x7dk
32x6.00
32x6.00
20x6.50
20x6.60

6-374x5
6-354x5
6-354x5

34x71

36x6k
34x7

1 9.00/20
8-354x4?. 9.00/20
5-354.5 '.25/20
6-4%x654 36x6k
6-454x654 36xX7k
354HH  20x6.00
354x414  20x6.00
354X4M  20x8.50
351X454  20x6,50

30x5a
30x5n

20x5n
30x5nd
30x5nd
34x7nd
36x8
40x12
3Cx5d
30x5iid
30x5nd
7.5U/2d
8}/20d
9./20d
'./20d
9}/20d
9./20d
9}/20d
9}/24d
40xSnd
32x6
32x6n
32i6n
34i7n
34x7n
.32x0nd
32s6ud

4-4x554
4-4x554
4-4x554  30x5d
4-4x5?<  34x7n
4-454x554 36i5
4-454x554 36X6
4-454x551 36x5
30x5ri
W?IX4H 30x5u
6-354x454 7. 50/20
fr4i55i  8.25/20
6-4x554  0.00.20
6-4x554  9.00/20
6-4x514  9.25/20
5-454x554 9.00/20
3-454x554 0.25/20
6-454x554 9.75/24
6-454x5” 40i8n
8-354x354 5.50/20
6-2'Ifex4H 30x5n
6.2'7fe;4H 30z5n
6-354x454 32x6n
6-354x454 32x6n
6-354x454 32xSn
5-354x474 32z6n

6/20dn
6.5/20
dn
7/20dn
751
de
8-214x454 8.26/  8.25/
20n 20dn
8-314x414 34i7n  34g7da
8-314X4H 36xSn  SdxSdn
8-314x414 36x8d  36i8da

6-3x454  6.0/20H
6-814x454 6.5/20n

6-314x4H 7.0/20H
8-254x454 7.5/20n

SR”MReduccléB —
WAT ORIl tia tu

w
w
w

B
B

5.5/20d B
7.0/20d B
7.5/20d B

B

8i/20d D

36x8nd W
é0iSod W
42z9nd W

C

36x8nd C

C
C
c

40x8nd ¢

C
w

O0wnsss0U0ssS DLOOO AN OO ®

49



roaiul

fe Precios de iista, entrega en la fabrica
GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO DIMENSIO-
MISION NES
Pese Via
MARCA Y MODELO
-t
5 J
BiederDun.. »21 2600 170 56 M%x4%  27.3 Boa B-U. 30x6 305
Biederntn 3000 205 68 6-334x5% 33.7 B-L.. 32x6 32x6
Biedcrmsn nG2 4000 230 21H 6G%s5%  33.7 B-U.- 34x7 34x7
Broekway. 17-B 2400 165'<; 61H W % x4 % 27.3 A-lite B-L.. 5.6 30x5* 30x5
Broekway. 20-B 4000 200 7i: 9-4%x4%  15.9 L-N... B-U.. 6.96 36x8 '36x8
Broekway. 1i5-B 3500 200 40.8 1/-N... BL... 6.80 34x7*  34x7
Broekway 170-B 3000 188 67%x4% 40.8 L-N... B-L... 6.41 32x6* 32x6
Broekway 140-B 2600 188 6-4x4% 33.4 L-N... B-L... 32x6* 32x6
Broekway ..120-B 2500 168 6-1x4% 38.4 UN... B-L.. 32x6*  32x6
CkafroleL.Lisbt De'y 20557 109 6-3%i3% 26.3 D-R.. Oown.. 4.75/19 4.75/19 20 1.58% 68%
46501 131 6-3%x33i 26.3 D-R- own. 30x5 32x9 29 IHYH (58%
45501 157 6-3%j;S% 26.3 D-a.. Oown. 30x5 32x6d 29 1«V%  68%
S400 3500 220 8-43&4% 459 D-R.. B-L... 9.00/20 9-00/20d 339 87%
690U 233 48.6 UN... B-L.. S8x9»  36x6t m'i 342 89
661XL 233 78), 48.6 UN.. B-L... 36x9*  36x6t 229 339 89
165 6-3%xS 31.6 7.60/20 7.6/20d
168 6-3%X5 51.6 7.00/20 7.0-20d
"Sr 172 B-3Ui5 39.2 8.25/20 S.2S/20d
172 8-3%x5 39.2 7.60/20 7.5/20d
3190 191 4-3%x4% 240 ien.. Rcm. Yem. BAB.. 6.38 600/20' 32x6*
3230 156 6-3%x4 273 Sen.. Rem.. Sem.. BAB.. 5.40 600/20° 32x6*
3706 152 58Hi 6-3%x4% 27.3 jen.. Rem. dem, BAB. 5.83 30x5*  30xS
4665 163 68lii 64% ( 27.3 ien,.. Rcm.- dem.. BAB-. 6.38 32x8'  32x6"
5005 20 58%64]i = 27.3 jen... Rem, dem. BAB.. 38 32x6*  32x5-
5245 200" 68% 67)- 27.3 ien.. Rem.. Rem.. BAB.. 7,30 32x6*  32x6
5035 176 68%07H ( 6-3%x4% 27.3 jen.., Rem.. Rem.. BAB. 7.50 32x8* 36x8
Federal 5040 185 tSOH 1-4x9 25.6 jen... Rem.. Rem.. BAB.. 7.25 .32x6* 32x8
Federal... 6740 201 6760 6-4x1% 38.4 Zen... Rem. Rem., 183 34x7* 347
Federal... 6740 200* 67w 6-4x4% 38.4 Zen... Rem.. Rem.. BAB. 1.76 34x7' 34x7
Federal 7145 201* 63)i 6-4x4% 38.4 Strom. Rem.. Rcm.. BAB. 34x7*  34x7 85%
8000 230* 62 6" \x434 40.8 Zen.. Rem.. Rem.. BAB.. 36x8*  30x8 87%
8180 231" 6L 6-4%x4»4 40.6 Zen... Rem, Rem.. BAB.. 30x8*  36x8 93
. . 3506 160 58 4-4%x4%  28.9 Strnm Bo9.. Boe.. Long. 30x6 30x5 76
G. M.T -1s 2500 00O 130* 8531 5-3%x3% 26.3 Mar.. D-R.. D-R. 3wn 5.50/20 5.60/20 25!
G.M.T. 2525 100B 130* 5634 57H 6-3%x3% 26.3 Mar.. D-R-. D-R.. Own- 9.60/20 9-50/20 26
C.M.T... 2758 1250 130' 5871 62% 6-3%x3% 26.3 Mar.. D-R.- D-R.. Own.. 5.50/20 32x6
G.M.T. 3250 1250 1207 H 61 6-3%x4% 283 dar.. D-R.. D-R.. Own.. 6.00/20 7.50/20
G.M.T 4250 1250 141* 59H 61 8-3'fcx4% 28.3 Mar.. D-R.. D-R.. Own.. 30x5 30x5
G.M.T 4375 1500 Itl* 58% 63% 6-3%x4% 28.3 Mar. D-R.. D-R. Own 32x0 32x0-
C.M.T. 4625 1600 141* 63A 6-3jSx4% 28.3 Mar-. D-R.. D-E. Own- 34x7 34x7 2931
G.M.T. 6608 2000 154 67 5-.1)<x6 33.7 Mar- D-R-. D-R. Own 34x7 .34x7 %
G.M.T. 5380 82807 186H 62% 6-3Ax4% 28.4 Mar.. D-E. D-R- Own 34x7.50 34x7.50t %
G.M.T. 5400 86707 185 65% 6-354%6 33.7 Mar. D-R.. D-R-- Own 34x7.50 34x7.50t 21%
G.M.T. WX 6050 106107 215 65% 6-3%Xx5 33.7 Mar. D-R.- D-H.. Own.. 36x8.25 36x8.25t  21%
GiclordCraylMundKB 4400 3000 180 57 6-3%x5 27.3 Zen... A-lite A-Lite. B-L- 32x6 32x6 24
6000 4400 220 76 6-4%Xx6 46.6 Zea... spl.. US... B-L.. 36x6 36x6' 2436
6500 3400 187 80 0-4 x5% 38.4 Zen.. Spl. Rem.. Own. 36x6>  36x6 2834 303
7500 4080 229 85 6-4%x5%  40.8 Zen... D-R.. I-L-. 34x7* 34xT+ 3200 367
8000 4000 245 78 6-4%26 18.11 Zen... D-n.. B-L 38x7* 387 2iH 329
7200 170000 190 66 6-1%x4%  40.8 Zer>.. UN... UN... Ful. 34x7.50 34x7. o ¢ 277
7475 20000! 100 72% 6-4%x4%  45.0 Zen- UN.. UN.. Ful 36x8.25 36x8.26 277
7700 20000° 210 72% 64%s444  49.9 Zen.. UN.. UN... Ful. 36x8.25 36x3.25 23 297
9376 24000 210 643534  64.1 Zen.. UN... UN... Ful. 38x9.00 38x9,00 24 300
10100 240001 236 6-434x634 54.1 Zen.. UN.. UN-. Ful. 38x9.00 38x9.00 24  325%
4550 2400 1554 61% 3-306x4%  27.3 8trn. . A-lite A-Xite. B-L 30x5*  30x9
8360 4000 200 71) 6-434x4»4 459 Strom UN... UN.. B-L 36x8*  36x8t
7960 3580 200 69)_ 6-4%i43i 40.8 Strom UN... UN... B-L 3ax7* 347
7225 SO0 188 69% 6-4)54% 40.6 Strom UN.. UN.. B-L 32x6'  32x6
6875 2500 186 66 67 4% 38.4 Strom UN... UN... B-L 32x6*  32x8
5500 3500 64 6-4x4% 38.4 Strom UN... UN... B-L. 32x6*  32x6
1 134 64% 6-354x5 315 Stro.. N-B.. N-E., Own. 7.50/20 7.60/20
2 4650 4800 202 86!. 4-4%Xx5 28.9 Stro... N-E.. Own. 34x7 34x7d 319
3 4750 5200 231 iltl 8 % 4-4%x5 28.9 Stro.. Boa... N-E.. Own 31x7 34x74 348
2 5450 4800 202 71% 00% 6-4x5% 33.4 Stro... N-E.. N-E.. Own 31x7 34x74 319
3 5500 5200 231 71% 66% 6-4x6% 38.4 Stro... N-E,. N-E,. Own 34x7 34x74 348
2 6500 7000 231 % 6-4xB3I 38.4 Stro. N-E. N-E., Own 31x7 34x74 360
3 6600 6000 265 5-4%x5% 48.6 Stro.. N-E. N-E.. Own 36x8 36x84 384
. 3 6600 6800 266 6-4%x5% 46.6 Stro.— N-E,. N-E,, Own 36x3 36x84 407
Mack. B.K.Cily 4 6600 6950 265 67%x5% 46.0 Stro... N-E.. N-E,, own. 36x8 36x84 407
Mick.B. K. Interatite 2 6600 7600 265 8°\34x5% 48.6 Stro .. N-E.. N-E.. Own. 30x8 30x84 387
Moreland RC-7 S 2340 401X) 2000 182% 6-334x4% 27.3 Zjt... A-Ute AlLte B-L.. 32i6* 32x6* 210
. 1545 3050 2500 156 6-334x5 27.3 Scb... D-R.. D-R.. B-L... 7.00/20 8.25/20 237%
S 2290 4850 3600 179 6-3%x6 27.3 Soli... D-R.. D-R.. B-L... 7.50/20 7.5/204 268%
1 2525 5250 5000 210 27.3 Sch.. D-R.. D-R.. B-L... 9.1 7.50/20 7.5/204 299%
1 4300 2500 174 6-334x4% 27.3 Zen... D-R-. D-R.. B-L.. 20x7.50 20x7,604
6000 3000 199 61 6-334x4% 33.7 Zen...D-R.. D-R.. B-L... 20x8.25 20x8.254
. 7000 4000 199 6-4x4% Zen... D-R.. D-R.. Ful... 20x9.00 20x9-004
i 8000 4000 199 6-434x4% 40.84 Zen.. D-R-. D-E.. Ful... 20x9.75 20x9.754
2035 4500 6-334x4 27.3 Zen... A-Ute A-lite B-L... 32x6 32x94
2275 4896 6-334x4% 27.3 Zen... A-Lite A-Lito B-L.. 32x6 32x64
1 3126 6065 M x4 % 38.4 Strom A-lite A-Lite B-L... 32x6HD  32x64
3065 1200 6-234x4% 19.8 Strom Delco. Delco. BAB 0. 20/7.00 20/7.00 26 107 75%
Stewart.. 3815 1200 6-334x4% 25.4 Strom Delco. Delco. BAB 20/7.50 20/7.50 27 213%  76%
Siewarl.. 4017 3000 6-3%x4% 25.4 Strom Delco. Delco. Ful 20/7.60 '20/7.6W 26 ~ 241% 80
Slowacl.. 5619 3500 6-3%x4v4 31.5 Strom Deleo. Deloo. Ful.. 20/8,29 20/8.25 30  207%
Sludobiker. , 5200 8-3%x4% 39.2 Strom. Rem.. Rem.. Long- 7.50/20 7.50/20 24% 262
Sludebaboc. 5680 8-3%x4% 39.2 Strom, Rem.. Rem.. Loog.. 7.60/20 7.50/20 24% 262 "é¢"
Sludcbaker. 6200 8.30%x434 39.2 Strom. Rem.. Rem.. Long. 36x8.26 36x8.25 316
9300 58 65% 6-434x5%  32.4 Strom. Boa.. B-L... 36x0* _36i6t 28" 304 78%
4815 6-354x4% 33.7 Zen.. UN... UN.. Own.. 7.50x20 7.50x204
6250 i 9U% 1.434x634 23.9 Zen.. Opt.. UN.. own.. 7-50/20 9.75/204 281% 84%
6794 67A 4-4%x6% Zen... Opt... UN.. Own.. 34x7* 34x7t 299 83
8287 ri69 0-4%x5%, 49.9 Zen.. UN.. UN.. Own 0.00/20 9.00/204 335% 91
9964 i 9934 -154x534 45.9 Zen.. UN... UN. Own. 9.75/20 9.75/204 377% 91
7408 h 70% 6-1 x5% 38.4 Zen.. Retn. UN. Own. 8.25/20 8.25/2Cd 272 88%
8250 77 67% 6-1x5% 1y 38.4 Zzen. . Rem..UN .. Own. 0.00/20 9-00/204 301%  89Hi
6000 3150 69 67% 9-334x4% 27 3 Tili  A-Lite I-ljte BAB. 34x7 ) :S4s7 504 22" 276
Willya Sil 515 895 13240 2400 98 63% 6-33&334 233 A-Lite BAB. 6.00x20 32x6 2436 216 "ea”
ABBBIVIACIONBSI B-L— Browu-Llpe L-N — Leece-SeylUe Sho— SheldOD
Boe— Boecb Lyc—Lycoming Spl—splitdorf
-0”~-Otree dlitencUe entre Bada—Bndr Max— Maryel Str—-Stromberg
ejeo inminlitrAdea Cia— Clark N -B — Nortb-Eaat Tim — Timken
*_ Neum itiene Col—Golombli 0. A.— A aollcitud W —Engranaje ein fin
y—Neumlticni Doblea Cont— ContlnentAl Opc— A eleccién W jac— Winconaln
t— Uantaa UeclMa Ble — Eleemann O wn— Propio w Tomillo alo fio
e— Balooee P —FElotante R — noble reduccién W /G — Warner Gear
d— Beloaes doblea ~'gemi toUnte R e m' —Remy 'War—Warner
tt— A precio extra Pal—/pPuler S a'l— Sallabury Zen— Zenlth
B— Ducnnije cénico H — Hypold Sch— Schbebler | — pare mando a derecha; guau aa

B dieB —Bont A B»>-v

1— Engranele Intennr

S Cénico eeplr»!

mando a la lIzanlerda



La Industria Automotriz Ejerce Poderosa

Influencia sobre el Desarrollo

de los Autobotes

Por GEORGE W. SUTTON, Jr.

I automévil de pasajeros, cuya

atilizacion se haya difundida por

todas partes del mundo, esta ejer-
ciendo poderosa influencia sobre la cons-
truccién de botes automoviles en los Es-
tados Unidos. La industria marina se
presenta ahora organizada en grande
escalay en sus métodos de administra-
cién y fabriles es muy similar a la de
automoviles.

Un importante fabricante de automo6-
viles de pasajeros me dijo hace poco:
“Las ganancias que obtenemos de la
construccién y venta de automdviles las
gastamos en comprarnos autobotes.”
Esto es muy cierto, pues un gran nu-
mero de altos empleados y jefes de fa-
bricas de automoviles se apartan de los
caminos que ellos han llenado de ve-
hiculos réapidos y poderosos y van a
buscar agradable descanso de sus pre-
ocupaciones comerciales e industriales
en largos viajes maritimos en no menos
rapidos y poderosos yates y autobotes.

En las lanchas automoéviles veloces,
gque se construyen ahora en grande es-
cala a precios tan mddicos que quedan
al alcance de toda fortuna, y que hasta
hace pocos afios, nadie los creia fac-
tibles, se ven ahora numerosas piezas
y o6rganos similares a los que se em-
plean en los automéviles, figurando
entre ellos, el tablero de instrumentos,
el volante de direccion, los cojines de
asientos, las capotas de estilo sedan y
muchos otros detalles mecanicos y de
guarnicién tipicos del vehiculo te-
rrestre.

Los mismos motores marinos son
ahora del tipo de alta velocidad. Tienen
un mayor numero de cilindros, pesan
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comparativamente mucho menos que los
antiguos tipos y siguen, en términos
generales, el mismo método de cons-
truccion que caracteriza a la fabrica-
cion del modelo terrestre. En realidad,
los motores marinos americanos mas
famosos no son sino una modifica-
cion de motores terrestres igualmente
afamados.

Acaso el acontecimiento mas inte-
resante que se registra en los anales
de la industria de autobotes, aparte las
consideraciones de métodos fabriles, es
el hecho de que un creciente nimero de
fabricantes, concesionarios y comer-
ciantes de automoviles se estd dedican-
do activamente a la construccién y ven-
ta de botes automoviles. Y esto se ob-
serva no sélo en los Estados Unidos,
sino también en los principales paises
del mundo.

a Horace E. Dodge Boat and Plafie

Corporation nos presenta un .ejemplo
tipico de lo dicho. Esta organizaciéon
es posiblemente la fabrica méas grande
de autobotes de construccién uniforma-
da en grande escala que existe en el
mundo. EI presidente de ella es Ho-
race E. Dodge, hijo de uno de los fun-
dadores de la gran fabrica de automo-
viles Dodge Brothers. EI administra-
dor general de la fabrica de autobotes
Dodge es Kenneth M. Smith, ex-presi-
dente de la Gould Storage Battery Co.
El director de fabricas, a cargo de la
produccion general en los grandes ta-
lleres en Newport News, estado de Vir-
ginia, que representan una inversion
de méas de dos millones de délares, es
Earl Hatton, quien, durante muchos

George W. Sutton, Jr.

afios, fué uno de los jefes dg una gran
compafifa que vende y repara automo-
viles Chrysler, Packard y Buick.

Actualmente, la organizacion de Ho-
race E. Dodge tiene mas de 250 conce-
sionarios en todas partes del mundo.
De este total, cerca del 60% se dedica
también a la venta de automdviles. EI
concesionario que tuvo mayor éxito el
afio pasado fué la Gri~s Motor Sales
Company, de la ciudad de Newark,
Nueva Jersey, firma representante en
esa localidad de ios automoéviles Willys-
Overland. EI afio pasado fué la pri-
mera vez que esta firma se dedicéd a la
venta de autobotes.

Tenemos también otro ejemplo tipico.
En todo lugar del mundo donde se em-
pleen autobotes, el nombre de Chris-
Craft es muy conocido. Esta gran
compafifa, cuya lanchas automoviles
gozan de reputacién internacional, se
ha dedicado Gltimamente a la construc-
cion de cruceros automoviles. Sus mé-
todos fabriles y su administracién en
general, estdn a cargo de personas que
en un tiempo se dedicaron a la fabrica-
cion o a la venta de automoéviles de pa-
sajeros. John E. Clifford, administra-
dor general de la Chris-Craft, a cargo
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de las ventas, fué en un tiempo uno de
los jefes de la Chrysler y de la General
Motors. EI gerente de exportacion de
la Chris-Craftes W. E. Morrison, quien
en un tiempo fué el gerente de expor-
tacion de la Graham-Paige. Una bue-
na parte de los concesionarios de estoa
autobotes en el pais y el extranjero es-
t4 representada por comerciantes dedi-
cados a la venta de automoviles. ElI
concesionario del Chris-Craft en Nueva
York es Jay B. Cothran, un veterano
en el negocio de automoéviles, que em-
pez6 con la fabrica de Frank B.
Stearns en 1908 continuando posterio-
remente con la Packard durante mu-
chos afios.

No solo las organizaciones Dodge y
Chris-Craft cuentan entre sus adminis-
tradores o jefes, personas que en un
tiempo figuraron prominentemente en
la industria de los automdviles de pasa-
jeros, pues muy bien podemos decir qus
todas las otras organizaciones de auto-
botes americanas, lo mismo que las fir-
mas vendedoras de estos productos, es-
tan encabezadas por individuos que ob-
tuvieron sus conocimientos fabriles y
comerciales al servicio de la industria
de los automoviles de pasajeros.

Entre las fabricas de automoviles
completos o de motores para los mis-
mos, que actualmente construyen mo-
tores marinos de tipos uniformados, se
hallan las conocidas organizaciones de
Packard, Lycoming, Continental, Buda,
Chrysler y otras.

Los motores marinos con que el dis-
tinguido deportista y fabricante Gar
Wood ha ganando triunfos internacio-
nales en regatas y otros torneos, in-
cluyendo la Copa Britanica de Harms-
worth, y establecido records mundiales
de velocidad, incluyendo el mas recien-
te de 102 millas por hora en la costa de
la Florida, han sido modelos Packard
de 12 cilindres, ideados por el capitan
Woolsoa, ingeniero de aviaciéon de esa
compafiia.

Existe creciente interés en la utiliza-
cion de motores marino de tipo diesel
en embarcaciones de recreo. Casi todos
los motores de este tipo son productos
de fabricas que se dedican con especia-
lidad a la construccién de motores ma-
rinos. Una de estas fabricas, la Cum-
mins, a continuacién de sus triunfos con
sus motores de tipo diésel para lanchas
automoviles, ha aplicado la jdea de este
admirable y econdmico generador de
fuerza motriz, aun automovil terrestre.
El invierno del afio pasado, en la pista
arenosa de Daytona Beach, ensayd su
automovil de pasajeros con motor de
tipo diésel con un éxito brillante, ex-
presado en una velocidad de més de 10'*
millas por hora. Este mismo vehiculo
entrara en competencia en la préxima
carrera internafional de automoviles
de BOO millas en la pisW de Indiana-
polis.
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Muy natural es que a estas tenden-
cias de la industria de autobotes con-
curran también los fabricantes de ac-
cesorios y equipos para automoviles.
Por esta razon, dedicados a este campo,
vemos grandes fabricantes de acceso-
rios y equipos que figuran prominente-
mente en la industria de los automé-
viles terrestres. Entre ellos menciona-
remos los siguientes, nada maés qgiie por
via de ejemplo: bujias de encendido A
C, Autopulse, grupos eléctricos Delco,
Autolite, bujias Champion, acumulado-
res Exide, carburadores Zenith, cojine-
tes de caucho Goodrich, carburadores
Holley, cadenas Morse, luces Eveready,
materiales Pentasote, instrumentos Pio-
neer, acumuladores Presto-Lite, equi-
pos eléctricos Rajah, acumuladores Wi-
llard y muchos otros. Por supuesto,
casi todas las refinerias de lubricantes
y combustibles que surten a la indus-
tria automotriz, suministran al comer-
cio de autobotes gasolinas, aceites y
grasas especialmente adaptadas a sus
requisitos peculiares.

Nadie anticipa o predice que el auto-
bot vaya algin dia a reemplazar al
vehiculo automdvil terrestre como me-
dio de transporte popular, pero todo
el mundo al corriente de su desarrollo
concuerda en declarar que el futuro le
reserva una expansiéon y un éxito muy
brillantes. No cabe, por lo tanto, la
menor duda, de que los autobotes y sus
anexos representan un negocio lucra-
tivo y de gran porvenir, un negocio de
evidente conveniencia como suplemento
a las actividades ordinarias de los co-
merciantes de automoviles terrestre.s.
Durante el afio pasado, los concesiona-
rios que se dedicaron a la venta de au-
tomoviles y de autobotes fueron los que
menos sufrieron los efectos de la crisis
oconémica nacional e internacional. Se

presenci6 también el caso de que los
comerciantes dedicados exclusivamente
a la venta de automoéviles o a la venta
exclusiva de autobotes sufrieron gran-
des trastornos, viéndose muchos de ellos
obligados a retirarse del negocio. EI
hecho de que el automovil y el autobote
se suplementan reciprocamente, ha sido
ya demostrado. Son negocios de idén-
tica indole. Un acreditado comerciante
de automoviles y de autobotes, no sélo
guiado por un sentimiento de humor,
sino por un fundamento muy cierto,
colg6 sobre la puerta de su gran esta-
blecimiento el letrero siguiente:

John Smith y Compafifa Vehiculos

Automoviles—de tierra y de agua

J. H. Teagan, director de ventas de
la Gar Wood, Inc., fabricante de auto-
botes de extraordinaria velocidad, es-
tuvo muchos afios empleado con la
Hupp Motor Company. Por su parte,
Leo Goodwin, gerente de la sucursal de
la Wood en Nueva York, fué uno de
los empleados superiores de la difunta
Rickenbacker Motor Company. Uno de
los concesionarios mas grandes de auto-
botes Dodge en el extranjero es la Gor-
don England Company de Londres, una
de las fabricas inglesas mas importan-
tes en el ramo de carrocerias de auto-
moviles, cuyos representantes y agen-
tes se extienden por todas partes del
Imperio Britanico.

El comerciante que emprende la ven-
ta de autobotes asume, por supuesto
adicionales responsabilidades comercia-
les y también sociales o deportivas. Ge-
neralmente es en su mercado uno de los
deportistas mas activos. EI negocio de
autobotes, desde este punto de vista de-
portivo, no puede ser méas agradable
para el comerciante. Le pone en con-
tacto con lo mejor de la sociedad, gente
que también compra automoviles. Este
interesante desarrollo en que la venta

El reemplazo del gran motor marino de tipo antigw por el motor moderno

comvacto y poderoso, es una ventaja evidente.

En la insta presente mostramos

un ~ero cuyo grande y pesado motor fué reemplaz”o

rhm/sler Imveridl AMR trrovisto de mecanismo de reducciéon de 2.03 a 1.
crucero tiene 60 pies de eslora y desarrolla 17 millas por hora con su nuevo

El

motor de 1400 r.p.m.

E1l Automévil Americano



Precios y Estilos de Carroceria

(Continuactén en la pagina 45)

PAS. CABROCERIA PRECIO PAS CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCEEIA PRECIO
STUDEBAKER 2-p Coupe 1.860 2-p Coupe 3,496 7-P Trane. Town Car 2-p Coupe 666
“gx” 4-p Roadster State 1.960 2-p Speedater 3,495 LeBaron 6,700 4-p Coupﬁ 696
4-p Coupe State 2.060 4-p Speedeter 3,496 7-p Trane. Town Car 5-p Coac 595
114 In.— 2.90 . W. B. '
( . n , m ) 4-p Speedater T. C. 3,798 Fleetwood 7,496 6-p Club Sedas 626
4*p  Refular R'dster $796 (136 In.— 3.45 m. W. B.) ... Cabrlolet Oonpe  8.696 6-P Sedan 876
%‘P ¥uarer %“K“llaf %%66 7-p TVurer 1.860 Torpedo Speedater 3.695 08D "
-p ourer Begs } Produotion “ B <
5-p  Sedeo ges b lohcer State 2180 Chnacis 2696 CHATBAU SERIES “MA” (113 th.—2.87 m. W . B.>
6-p  Sedan Begnl 996 4. Victoria State 21360 134% In.— 3.41 m. 4-
p P Vlc. Coupe
2-p  Coupe 846 7. Sedan State 2,350 “MB" Cnstom Bnllt w. B.) Del uxe $850
4-p Coope 896 6-p Brougbam State 2360 ., , . | 335 W B 4. Weymann 6-P Standard Bedao 795
7-P Limonaine State  2.600 ¢ n.—=:3. m. . p 4 6-P DeLuxe Sedan 860
wgn 7-P Sedan 13.896 Longcbampa  $4,146
DlIctatop “8 7.p Liniouelne 3.996 6-p Weynjann
(114 m.W. B.) gycTw 5-p ConT't Coupe 4,899
6-p  Sedan 4 door  $1,160 “LA" 6 cylinder 7-P Speedater 3,395 WILLTS-8 .
6-p Regal Sedan 1,250 (127% I'n 1 3.24 in Cabrlolet Conpe 3.995 . ; 8-80D
2-p Ckinpe 1.005 ‘B ) : : 5-p Sedes 3,865 M B (120 In.~"~.05 m. W. B.)
4-p Conpe 1.160 ! Produotion (146 In.— 3.71 m. W. B.)
6-p Sedan $2.245 Cbaaele 8,296 4-p DeLuxe TJc.
6-p Conpe 1,995 5-p  Weymann Coupe $1,096
Commandet **8" Coupe 2,245 “HB” SALON Cbanmoot $4,545 fl*p Sedan 996
> Speedater 2,685  6-p Sedas LeBaros $4,795  5-P Weymann ) 6-p DelLuxe Sedan 1.096
<124 In 3.1S m. W. B.) 4-P Speedater 2,585 6-p Brougbatn Uonte Cario 4.696
6-p Sedan $1,585 4-p Speedater T. O, 2,785 LeBaron 4.995
6-p Sedan Regal 1,786 Cabrlolet Conpe 2,445 6-p Bro. Lim. WILLYS-e
6-p Brougliam Begnl 1,785 ProdnctJon LeBaron 6.195 “»T” WILLY8-KN1IGHT
4-p  Victoria 1,685 Cbasaia 1,900  6-p Segan LeBaron  4.995 (110 In.— 2.97 m. W . B.) +406D"»
4- Conpe 1,686 6- Sedan Lim. <120 |u.— 3.05 W . Ba>
P p “MA” 8 cyllnder P LeBaron 5.195 2-p Roadater $49.a Y me a
Prealdent “8” <134% In,— 3.41 m. 7-p Sedan Lim. 4-p Roadster 523 4-p DeLuxe Vlc.
(130 In.— 3.30 m. 'W. B.) W . B. LeBaron 6.196 4-p DeLuge Roadater 675 Coupe $1.196
d d P
6-p  Sedan $1.860  6-p Sedan $3,686  6-p Trana. Cabrlolet 4-p  Sport Roadster 26 6-p Sedan 1,095
6-p Sedan State 2,060 5-p Coope 3,496 LeBaros 5,610 5-p Tourlng 546 6-p DeLuxe Seden 1,106

de automoviles se ha fusionado con la
de autobotes y otras embarcaciones na-
vales de recreo, se ha venido acentuan-
do cada dia méas durante los ultimos
cinco afios.

Se ha dicho, y con sobrada razén, que
dadas las facilidades modernas para la
construcciéon econémica de lindos auto-
botes cémodos y seguros, millares de
personas, en todas partes del mundo,
daran la mas cordial acogida a los via-
jes acuaticos,y que dentro de unos pocos
aflos mas, veremos las vias fluviales
atestadas de todo tipo de embarcaciones
marinas. EIl porvenir de este negocio
no puede ser mas halagiefio y creemos
que hasta innecesario es llamar la aten-
cion de los comerciantes de automoviles
a las posibilidades de adicionales ga-
nancias que se hallan entrafiadas en
esta interesante ramiflcacion de la in-
dustria automotriz.

Nuevo “ Royale” de la Reo

I ANSING— William Robert Wilson,
~  vicepresidente y administrador ge-
neral de la Reo Motor Car Co. anuncia
la introducciéon de un nuevo modelo Reo
Royale, quee se conoce bajo el nombre de
8-31. EI nuevo modelo es similar en
forma y construcciéon al .8-35. Su dis-
tancia entre los ejes es 4 pulgadas mas
corta que la de 135" de! Royale 8-35.
El Royale 8-31 se ofrece en varios es-
tilos de carroceria y sus precios, en-
trega en fabrica en Lansing, son:
$2.145 por el sedan normal, victoria y
cupé. Estos mismos estilos de la serie
8-35 se venden por $2.745. Los modelos
de luxe con ruedas de rayos de alambre
importan un poco mas.
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En la serie 8-31 se emplean el motor
Reo de 125 caballos de fuerza, el em-
brague de doble placa de 10", el cambio
de marcha silencioso, los ejes, el meca-
nismo de direccién y los muelles que se
incluyen en el 8-35. Lleva también
parabrisa de vidrio inastillable, visera
interior ajustable, asiento delantero
ajustable, columna de direccion ajus-
table, doble limpiador de parabrisa y
otros detalles muy modernos y conve-
nientes.

Se Reorganiza la Jordan

EVELAND—Edward S. Jordan

anuncia la organizaciéon de la Jor-
dan Motors Corp., para tomar a su
cargo la propiedad de la antigua Jordan
Motor Car Cq. EI Sr. Jordan continda
de presidente de la nueva empresa. La
organizacion formada se ha aliado a
otra gran féabrica de automdéviles con
el objeto de utilizar ciertas piezas de
esta Gltima en la construccién de un
modelo Jordan de precio moderado. Un
detalle interesante de la organizacion
de la nueva corporacion Jordan es el
arreglo que ella ha contraido con la
Brotherhood of Locomotive Engineers,
en virtud del cual ella ha dado a esta
ultima opcién a la compra de 30.000 de
sus 500.000 acciones de valor a la par
de $10 cada una, por un periodo de
cinco afios. EI arreglo formulado es
incondicional en lo que atafie a las
obligaciones de la Brotherhood. Es, en
realidad, un arreglo destinado a cap-
tarse la buena voluntad de la Brother-
hood para inducir a sus miembros a
gue interesen en la compra de los nue-
vos automdviles Jordan.

Perspectiva Halagadora
(Continuacién en la pagina 42)

antieconémioo el uso de vehiculos viejos
e inseguros, considerando la eficiencia
del producto moderno.”

“En este hecho radica la esperanza
més importante de la industria para
continuar el buen negocio durante el
resto de 1931. Indudablemente que al
pasar las condiciones de depresiéon el
publico esta en condiciones de poder
comprar nuevos automdviles. Con el
desgasto de sus viejos vehiculos, el pa-
blico necesita reemplazarlos por otros
nuevos, y con la seguridad de que los
nuevos modelos no aparecerdn hasta
fin de afio, se halla dispuesto para com-
prarlos ahora,” continu6 el Sr. Reeves.

“La perspectiva del negocio de ex-
portacién continua mejorando. Todos
los paises necesitan todavia mas trans-
porte a motor por carreteras.”

“Henry S. Sterling, el representante
de la National Automobile Cham-
ber of Commeree, acaba de regresar
de Sudamérica donde ha dado confe-
rencias en 155 ciudades durante los
altimos quinse meses, y manifiesta
que ni los disturbios politicos ni las
condiciones del negocio en general han
podido paralizar por completo la de-
manda de vehiculos a motor. Los 6m-
nibus y los camiones se estan desarro-
llando mejor, proporcionalmente, que
los automdviles de pasajeros.”

“George F. Bauer, de nuestro depar-
tamento de exportacion, sale el 21 de
abril para realizar un viaje de ocho
meses por los paises del Orlente para
ofrecer conferencias presentadas con
peliculas parlantes sobre este medio de
transporte y los métodos mejores para
usar vehiculos a motor.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmentc
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO.

Alien A. Beliini:er ha renunciado a supuesto
como director de ventas a la America Latina de
la Black & Decker y Van Dorn Electric Tool,
para regresar a la organizacién de la American
Chain Co. y compafias asociadas, como gerente
de exportacién con uficinas generales en el 230
Park Avenue. Nueva York. Los productos que
representa para la exportacién son: los de la
American Chain Co., Inc.; Manley Mfg. Co.:
Page Steel & Wire Co.; Aroerican Cable Co.;
Wright Mfg. Co.; Reading Pratt & Cady Valves
& Fittings. y Andrew C. Campbell, Inc. Dieci-
siete afios de extensos viajes por el extranjero,
habiendo residido en varios paises ocupado en el
trabajo de promocién comercial en favor de
importantes fabricas norteamericanas, han hecho
oue el Sr. Bellinger sea muy conocido entre loe
agentes y distribuidores de Europa. Asia, Africa,
América y Oceania.

F, R. Valpey, gerente genera] de velitas de la
Grabam Paige Motors Corp. desde 1928, ba sido
nombrado vicepresidente de la compafiia, y
C. W. Matheaon, quien recientemente se conecté
con esta organizacién, gerente general de ventas,
segln lo anunciado por R. C. Graham vicepresi-
dente ejecutivo. EI Sr, Valpey ha estado aso-
ciado con la Graham Brotbers desde 1913.
mientras el Sr. Matheson ha sido gerente de
ventas de la Dodge, ayudante del presidente de
lo General Motors, gerente de ventas de la
Oakland y vicepresidente del DeSoto.

El nombramiento de K. A. Ridenour como
director de promocién de ventas de la Dodge
Brothers Corp., ha sido anunciado por A.
vanDerZee, gerente general de ventas. EI Sv.
Ridenour es bien conocido en todos los circulo?
de la industria automotriz, habiéndose ocupado
por varios afios en diferentes fase? de venta de
automoéviles de pasajeros y camiones. Ha estado
conectado con la Dodge Brothers por un ndmero
de afios desempefiando trabajo? de venta, y mas
recientemente como subgerente de la seccion de
venta de camiones.

Henry S. SterMng. representante de exporta-
cion dé la National Automobile Chamber of
Commerce, quien ha pasado todo el afio anterior
en Sudamérica, acaba de regresar a bordo del
vapor “Northern Prince.” En un afio de ausen-
cia el Sr. Sterling visité a 160 ciudades por todos
los paises sudamericanos, dando conferencias
sobre varias fases del desenvolvimiento de carre-
teras para automoviles, ventas y servicio, nsando
una serie de proyecuionea cinematograficas para
demostrar sus presentaciones.

R. J. Cook, ante? vicepresidente de la Wubco
Battery Corp., ha renunciado su puesto con
dicha compafiia para formar la R. J. Cook Co.,
la que distribuird herramientas Rex para traba-
jos de encendido, acomuladores, y otros pro-
ductos para automéviles, tanto en el mercado
doméstico como para exportacién. EI 8r. Cook
ha estado por varios afios ocupado en el negocio
de exportacién y proyecta realizar un viaje por
loe pais» de la América Central y del Sur ron
e! fin de establecer agencias.

B. 6. Hudson, director de exportacién de la
Reo Motor Car Co., anuncia el establecimiento
de una nueva fabrica de au compafiia en el
Canada. La Reo, segin declara el Sr. Hudson.
fué una de las primeras fabricas americanas de
automaviles, en establecerse en el Canada, bace
22 afios. La fabrica canadense de la Reo estuvo
radicada en St. Catharines, Ontario hasta 1916.
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invitados a pasar por

460 West 34th Street, Nueva York.

James L. Cohill, subgerente de la Pirestone
Tire & Rubber Export Co., ha sido nombrado
vicepresidente y administrador general de la
Firestone de la Argentina, S. A., lanueva
fabrica Firestone cerca de Bnenos Aires. EISr.
Cohil partié de la fabrica en Akron a hacerse
cargo de su nuevo puesto, después de su regreso
de un viaje de mas de 28.000 millns por 17
paises del Africa y Europa.

S. D. Blsdt, presidente de la Black & Deoker
Mfg. Co. de Towson, Maryland, fabricantes de
equipo para garajes, ha anunciado que C. M.
Feter, gerente de exportacion, ha sido elegido
un miembro de la junta de directores de la com-
pafifa en la reunién reciente anual de la misma.
El Sr. Peier ha sido gerente de exportaciéon de
la Black & Decker por varios afios, durante los
cuales ha viajado extensamente por varios
paises. Es también director de ventas de expor-
tacion de la Van Dorn Electric Tool Co., la cual
esta afiliada con la Black & Decker. EI Sr.
Peter es vicepresidente del Overseas Automotive
Club, Inc. y es presidente del Comité de Co
mercio Internacional de la National Standard
Parts Association. EI Sr. Black, al anunciar el
nombramiento del Sr. Peter, manifesté haberse
tomado tal accién porque la compafiia desea que
la fase de exportacién de sus negocios, la cual
ha aumentado considerablemente, esté repre-
sentada en la directiva, y al mismo tiempo
expresar »u api'eclo al Sr. Peter por su habi-
lidad.

Byron C. Foy, vicepresidente y uno de los

.directores de la Chrysler Corp., ha sido nom-

brado presidente de la De Soto Motor Corp., de
acuerdo con lo anunciado por Walter P.
Chrysler. Los catorce afios de experiencia del
&t. Foy en la industria de antoméviles, com-
prendiendo todas las fases de propaganda vy
venta de vehiculos a motor, lo acreditan como
persona apta para la direccién de la organiza-
cion De Soto. Comenzdé a trabajar como vende-
dor al por menor con la Ford Motor Co. en
Dallas. Texas, en 1916. En 1929. el Sr. Foy se
retir6 como socio en la distribucion del Chrysler
en Nueva York para unirse al personal de
W alter P. Chrysler. Ademas de sos nuevas
obligaciones, el Sr, Foy continuera su conexién
con la gerencia de la Chrysler Corp. corno vice-
presidente y director.

H. Sutherland Pilch, un iniciador del riegocio
de automoéviles, representa ahora a la Chrysler
Export Corp. en Sudamérica, con oficinas gene-
rales en Buenos Aires. EI Sr. Pilch, quien por
cinco afios ha estado con la Dodge y la Chryaler.
abarca una experiencia que se extiende por un
periodo de maéas de treinta afios, cubriendo Is
manufactura, la venta al por mayor y al por
menor de vehiculos a motor. Durante los ulti-
mos veinte afios, mientras se ocnpal>a en le
exportacién de este negocio, el Sr. Pilch, ha
realizado siete viajes alrededor del mundo, visi-
tando a los principales mercados de automéviles
en todos los continentes. Recientemente dejé
una buena ocupacién en la India para podei*
hacerse cargo de los asuntos de la Chrysler en
Sudamérica.

El 90% del Servicio de Automovil es Esencial

El, Automé6vil Americano



La SUPREMACIA

DEL

CH R En.

\

ES FACIL DE COMPROBARSE

El motor Silver-Dome de alta compresidn
del Plymouth es de 48 caballos y desarrolla
una velocidad de 96 kilémetros por hora.
Esta dotado de un sistema de lubricacién por presion y de montajes
de caucho para el motor. Esel Gnico de entre los automoviles de
maéas bajo precio equipado con frenos hidraulicos de expansion
interna. Tiene una carroceria de acero Safety-Stee/,
fuerte, segura, silenciosa y durable. Puede holgada-
mente llevar cinco personas adultas. Tiene cuatro
amortiguadores hidraulicos y un tanque de seguridad
para el combustible atras con indicador en el tablero
de instrumentos. Siendo un producto de la Chrysler
Motors, naturalmente que goza de todas las finas
cualidades de los méas costosos modelos. El negocio Plymouth le
coloca a Ud. en la envidiable posicion de poder ofrecer al publico

un automavil que prueba ser el mejor de los de su categoria.

E | contrato de ventas de los automdviles Plymouth ofrece a lodo agente de automdviles
grandes facilidades de adquirirpingles ganancias. Solicitedetalles completos del distri-
buidorensu territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U.A.

Mayo, 1931



kUimente las Ven¢s de Servicio

con un

PASILLO
DE SEGURIDAD

El Ensayador Automaéatico de Erenos
Weaver indica al cliente el estado
exacto de sus frenos.

weaver

Los defectos en los frenos, en los faroles delanteros y
en la alineacion de las ruedas son las causas principales
de una gran parte de los accidentes de automoviles y
provocan ademadas innecesarias incomodidades y subidos

gastos de funcionamiento y conservacion de automovil.

Con un Pasillo de Seguridad Weaver instalado en la
entrada de su garaje, puede Ud. instantdneamente averi-
guar el estado de estos importantes factores de seguridad
del automoévil de cada cliente que entre a su estableci-
miento. Su clientela apreciard mucho este servicio y los
negocios adicionales que ella le dard resarcerd Ud. muy
pronto su inversién en este nuevo equipo.

El Pasillo de Seguridad Weaver consta de los nuevos
modelos de Ensayador Automatico de Frenos, Indicador
Automatico de Alineaciéon de Ruedas y Ensayador de Faroles
Delanteros- Este es el Unico equipo del mercado que
permite el mismo cliente averiguar el mismo, con toda
rapidez y facilidad, el estado en que se halla su automoévil.
Es un equipo que le vende automéaticamente un servicio

lucrativo para su establecimiento.

El Pasillo de Seguridad Weaver, instalado en su garaje
o taller, le aportard& muchos clientes nuevos, a los cuales
podra Ud. venderles servicios de reparacién y por supuesto,
automoviles nuevos de los que Ud. represente. Sea Ud.
el primero en instalar un Pasillo de Seguridad Weaver en
su localidad y en sacar el mayor provecho posible del

lucrativo servicio que el rinde a los automovilistas.

Sirvase pedirnos ejemplar de nuestro nuevo libro en
inglés "Safety Lafie” (Pasillo de Seguridad) y vea al con-

cesionario de la Weaver en lo tocante a detalles y precios.

LO QUE HACE EL PASILLO DE SEGURIDAD WEAVER

EL ENSAYADOR AUTOMATICO DE FRENOS WEAVER—Es el o, |-
Unico aparato que ensaya con exactitud el automadvil bajo su propia

inercia. Le da un verdadero ensayo de camino. Permite al misrno

conductor averiguar el estado de sus frenos sin ninguna ayuda de

profesional.

INDICADOR AUTOMATICO DE ALINEACION DE RUEDAS
WEAVER—Muestra al cliente, sobre una esfera grande, el grado
de desalineaciéon de las ruedas de su automévil al Pasar por una
plataforma. Ayuda a reducir el desgaste de los neumaéaticos y au-

7 ) P . A lallei-
mentar el rendimiento kilométrico del combustible.

tud In-
terDttdD. Al
ENSAYADOR DE FAROLES DELANTEROS WEAVER—Habilita al
mecéanico para enfocar y ajustar los faroles delanteros en la claridad de I»

P . A4: M Weaver le reeemendara un
del dia. Es un equipo portatil que puede llevarse al vehiculo. viene eennlete part le InsUleeléon de «u Paellle de Seguridad.

ADVERTENCIA—EIl equipo anotado casi no exige gastos de ins-
talacién.

El Automévil Americano
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WEAVER

MANUFACTURING CO.

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A.

Direccién telegrafica. ““Weaver"”

Claves: Acmé, Bentley, Western Union

EL PASILLO DE SEGURIDAD

esta ganando dinero para los
comerciantes en todas partes

Estas cartas son sé6lo dos de las muchas expresiones espontaneas de satis-
faccion que hemos recibido de duefios de equipos de Pasillo de Seguridad

Weaver en todas partes del mundo,

Igualmente importantes son las recommendaciones de este equipo por parte
de los principales fabricantes de automodviles a sus representantes, como
elemento para aumentar el contacta con la clientela, vender mas servicio de

reparaciéon y desarrollar nuevos interesados en la compra de vehiculos.

Instale un
PASILLO DE SEGURIDAD PUBLICO
en su localidad

Como medio de despertar el interés publica en la conduccidon y funciona-
miento mas seguro de los automéviles en su localidad, ;por qué no hace
arreglos para la instalacion de un Pasillo de Seguridad publico? Los Pasillos
de Seguridad puUblico se instalaron en méas de 100 importantes ciudades de
los Estados Unidos en 1930, y en todas partes recibieron las mas cordiales
recommendaciones de las autoridades del gobierno y del publico automo-
vilista. Para 1931 hay en proyecto mas de 500 Pasillos de Seguridad publicos.

Invitamos encarecidamente la correspondencia de clubes de automodviles,
juntas de seguridad, autoridades municipales y del gobierno y organizaciones
que velan por la seguridad publica, en general. A todas estas agrupaciones
enviaremos gustosamente ejemplar de nuestro libro en inglés en que explica-

mos detalladamente codmo conducir un Pasillo de Seguridad publico.

Ensayo de frenos en un Ensayador Automatico de Frenos Weaver
durante !a demostracion publica del Pasillo de Seguridad celebrada
del 15 al 21 de septiembre de 1930 en la ciudad de Filadelfla.

EQUIPOS DE TALLER PARA TODO REQUISITO

Lubrica,ldn Sarvki, d« «.laln,

Mayo, 1931
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Funciona seco o humedo
. una sola herramienta
sirve para todos los ci-
lindros ... un taladro de
media pulgada le sirve
de propulsién . ajus-
te micrométrico
rapido y exacto en ex-
tremo . las piedras
amoladoras son muy
durables y pueden
reemplazarse a poco
costo produce
un acabado tan liso
y uniforme como un
vidrio.

gS™Miilitacion

Hay sélo una cosa que hacer
cuando los cilindros muestran
desgaste excesivo, 0 cuando no
estdn a escuadra con el ciglue-
fial y cara del bloque, o cuando
estdn muy rayados o dafados
de otra manera.

S6lo una manera de hacerlo

No envie el trabajo afuera. Ha-
galo Ud. mismo, en su propio
taller. Obtenga Ud. mismo toda
la ganancia y de al cliente un
trabajo bien hecho. Compre una
barra perforadora HALL.

Ninguna otra barra perfora-
dora tiene la ventaja auto-
matica de la pre-

sente. Mlehtraa

ella trabaja, Ud.

puede hacer otras

obras. Termin-

ada la perfora-

cion. la cabeza
perforadora se

para y regresa
automatieamente

a la parte super-

ior del cilindro,

parandose su mo-

tor.

El Rectificador"HALL" para |Detencio‘’n/vuelta

agujeros de pasador de piston

Con este rectificador, cual®iuier mecanico del talier
Duede ajustar pasadores de émbolos con suma
actitud y en la forma que desee. Empleado
después de la escariacién, produce un agujero
de perfecto acabado. .

El rectificador de agujero de pasador de em-
bolo HALL se emplea para redondear, pre-
cisar, agrandar o pulimentar agujeros pe-
quefios en cualquier, metal. Se ofrece en
seis tamafios y se vende en dos juegos de

3 herramientas cada uno, muy bien dis-
puestos en caja metalica, como se llustra

abajo- Escala del Juego Y: .T30 a 1.135

de pulgada. Juego Z: .484 a .687 de pul-

gada- Tipos para servicio pesado;

1 1/8". a 1 3/8~, o 1 3/S", a 1 5/8 .

Los soportes adicionales dan a cada
herramienta wuna escala adicional

de 1/2".

The Hall Manufacturing Company

1644 Woodlend AvDnu». Toledo. Ohlo. E. U. A.
En el Cafada:
Hall Gear 4 Maehine Co.. Ltd.. Toronto. Ont.

lucjiitnreM

Otras ventajas de HALL

Amplia escala de 2 1/16" a
profundidad de per-

foracion, 14", 3 alimenta-

ciones, 2 vel-

ocidades

Motor Gen-

eral Electric,

Cambio de

marcha de |

tipo selec-

tivo.

Cojineteal

Heccionados |

de tipo cén-

ico ajustable.

Ajuste m i -

crométrioo

colocado EisCIMA de la cabeza.

de facil centraoién.

6 cuchillas cortadoras
Mas de doce ventajas mas.

Oortnto par» la Argentina: 9re». C. Scfiucliard & Cfa., Gerente en Europa”™
Otlio Cbcrson. Defensa 543. A. R. F. Morris,
Catilla de correo, 127, Buenos Aires, 26 Elf‘SbUf)’C SQEJETS-I
BueQOS Aire». ArgenilriH. London. E. C.. 2. Inrlatecra
Meslre & BIlsUé. .
Argentina: Talie Santa Fi*. 10T2. EspatAa:

H. Goldeoberjr. Ltd.. 9/A.
Mitro 1480.
BuoQOe Aires,

Bcné.

David Eoge.

Bueoos Airee.

Sroe. Viore Penirea &
Torra,

Vlamoate 1269.

Kneno™ Alren.

Los Rectificadores’HALL'H
para Clindrosy para Agujeros m para

de Pasador de Piston

Auto Electricidad Coma.

Bueno» Aires. Lloren» & BuflU. Lid.i .

Uruguay: BDISpultaclon 234.
Sres.” Clericetil & Barella. arcelona.
Bincéo 726. Méxleo:

Alooierideo.

Srcs. Manuel Ouelfl 4 Ola.
Cerro Largo 1125.
Montevideo.

La Maquina"HALL"

Escariar Cilindros
Modelo 100

Mohler 4 De Qrosa. Biic».
8. A

Ave. Morelos No. tfl.
Méxirtd. D. F,

El Automoévil Americano



CADA UNA

OE UAS CARACTERISTICAS
REU RE SOTO ES UN

AR<;UMENTO CONVINCENTE

El gran éxito de los primeros De Soto se debi¢
a la bondad y excelencia de su irrepro<;hable
funcionamiento, asicomo ala elegancia de su
disefio e inequivoca individualidad. EI Nuevo
De Soto Seisy el Nuevo De Soto Ocho poseen
las mismas cualidades, pero en alto grado
perfeccionadas, g EIl motor del De Soto Seis
es mas grande y desarrolla 67 caballos; el
bastidor es de doble rebajamiento; el capo,
mas largo y el radiador de contorno angosto;
sin embargo, su precio es el mas bajo a que
jamas se haya ofrecido un De Soto, fll El
Nuevo De Soto Ocho tiene un motor de 77

caballos; sus muelles de nuevo disefio ofrecen

U N

NUEVO

EL UUCVO De Solo Sik ofrece uq fuiicionamienlo eu-
perior, graeiae 8 su mas gniode y nfis pétenle MOtOr. EI
m'g)BtocoDIomo «le su radiador, tio C4i)>d aﬁ».]a"o y una
carroceriade acero de disefio totalmeote ouevo
acrecientan bu bclleaa de aspecto. su seguridadatimenbi
con 1a iolroducciéu de un tipode baétidorde doble rebe*
jamieato que reduce el ceulro «e gravedad sin afectar

EN XDBVO 6

l«rr...r..qPe™I<, (o] |
EN NEEVO S

gue mas asombra es

que tan notables odclanlos se ofresean al precio mas bajo
gncecbayajamGapedido portm DeSoto Six.» EIDe Soto
Ocho en Ltneu ha sido Cambien eohsidcmbleiueote luejo*

ndo en aspectoj desempefio. Su motor luda grande y

desarrolla 77 caballos. Su carroceria de acero l/ntsloef rex

fiejamayoreleganciay on equipo decididamente supenor*

NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR AQUI
Dirteeiéon aqoi
Teléfono aqui

mayor comodidad en marcha; su capd es mas
lai*goy el radiador,de contorno angosto. Ambos
modelos estdn dotados de frenos hidréulicos
de expansion interna, carrocerias de acero y
otros importantes factores de seguridad. Q EI
agente de esta famosa marca se encuentra
en una posicion ventajosa y envidable, pues
cada una de las caracteristicas de los automé-

viles De Soto es un argumento convincente.

D e

"o t o

ElcontrcUo de ventas de los automo6viles De Soto ofrece a todo agente de anlornéviles grandesfacilidades de adquirirpingies

ganancias. SoUcile detallescompletosdeldistribuidoren su territorioo déla Chrysler Export Corporation, Detroit. Mich.,E.U.A,

Mayo, 1931
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Dos ganancias

La ilustracion a la izquierda
muestra como se hace una re-
paracion en el taller. Esta es la
primera ganancias. La otrailus-
tracibon muestra como se le
vende al duefio del automovil
un estuche de reparacion. Esta
es la segunda ganancia.

El Automévil Americano



...unservicio internacional dereparacion de
cubiertas y camaras de aire de neumaticos

Métodos uniformes
Materiales uniformes
Reparaciones garantizadas

En todo pais civilizado del -mundo donde hayan automé-

viles, la Shaler estad estableciendo un extenso servicio de
reparacion de cubiertas y cAmaras de aire ... un servicio con
métodos uniformes para las reparaciones un servicio de
reparacion de cubiertas y cadmaras de aire en que se emplean
materiales uniformes y se garantiza el trabajo. Es el mayor pro-
greso, en muchos afios, en beneficio de los autorfiovilistas, quienes
pueden asi ir a una estacion “autorizada” de Shaler, con la entera
confianza de que sus neumaticos se repararan por el famoso método
de “parche callente” ideado por la Shaler.

Este gran aervicio es notablemente beneficioso para el hombre que se gana la vida
reparando camaras ... y para el taller en que el remiendo de neumaticos constituye
una fuente adicional de ganancias. Es un gran servicio destinado a atraer nuevos
negocios ... a desarrollar una mayor clientela satisfecha. No hay limitacion al
numero de miembros. Cualquier taller provisto de equipo Shaler puede hacerse
miembro de este servicio internacional de reparaciéon de cubiertas y camaras de
aire de neumaticos.

De cémo puede Ud. hacerse miembro autorizado del Servicio Inter-
nacional Shaler de Reparacion de Cubiertas y Camaras de Aire de
Neumaticos

Para hectrae miembro autorizado de este gran servicio de reparacion de neumaticos, lo Gnico que
necesiu es instalar en su esUbleeimiento "el equipo Shaler de Taller Modelo de Reparacién” vy
mantener en existencia un conveniente nimero de estuches individuales de reparacién especiales
para automovilistas. EIl Equipo Shaler es de muy fadl manejo y no exige experiencia previa.
Por el procedimiento Shaler de "parche caJiente” el cancho eldstico se funde y vulcaniza, forman-
do parto integrante de la camara de aire, es dedr, produciendo una reparacién inafectada por
el clima una reparacién que no se desplaza, que no produce escapo y que no puede
reventarse a causa del intenso calor que se produce durante las altas velocidades.

El representante "autorizado” del servicio Shaler tendr4& muchas oportunidades para aumentar
sus ganancias vendiendo estuches individuales de reparacién a ios automovilistas . . . nn
estuche para reparaciones de emergencia, que el automovilista lleva em su vehiculo que le permite
hacer en el camino reparacions de "parche caliente,” lo mismo que en el taller. Este estuche es
un accesorio esencial, que establece en su bensflclo una demanda constante do parches Shaler
adicionales.

Queda Ud. cordialmente invitado a comnnicaree con nosotroa. Creemos que Ud. puede bene-
fldarse mucho haciéndose miembro de este servicio internacional de reparaciones de cubiertas y
camaras de aire de neumaticos. La inversién es pequefia el método se ha comprobado
por mas de 2S afios de uso. Pidanos en seguida informacién detallada. Permitanos mostrarle
como puede ud. eatablecer un lucrativo negocio nuevo.

THE SHALER COMPANY
Milwaukee, Wis., E. U. A.

REG. U.S. PAT- OFP

Mayo, 1931

Letrero de socio

Un atractivo letrero metélico indica a
sus clientes que Ud. es miembro del
Servicio Internacional Shaler de Repara-
cién de Cubiertas y Camaras de Aire de

Neumaticos.

Tarjetas de
Reclamacion

El comerciante em-
plea tarjetas de re-
clamacioén para iden-
tificar las céamaras
de aire. Una parte
se une a la camara
y la otra se entrega
al cliente, Estas
tarjetas de reclama-
cion llevan la ga-
rantia de buen tra-
bajo en la repara-
cion.

Sellos de
Identificacion

Este sello, pegado
en la cubierta del
neuméatico  después
de la reparacion de
la camara de aire,
identifica y garan*
tiza el trabajo de
reparacion. Es su
proteccién y la pro-
tecciéon de sus clien-
tes.
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Las cuerdas sin fin saturadas en caucho liquido puro imparten mayor

Firmeza a las Correas Cates Vulco en V

Cada fibra esta amortiguada vy

aislada en caucho elastico puro

Las cuerdas de la parte central de cada correa Cates Vulco en
“V” estan completamente saturadas en caucho liquido puro. Este
caucho puro penetra en cada fibra de la cuerda. Estudiense los mil-
lares de pequefias raices de caucho en la fotografia amplificada de
arriba.

Este caucho forma cojines aisladores que reducen ei calor causa-
do por el rozamiento en el interior de cada cuerda. Naturalmente,
una correa de ventilador debe doblarse con mucha rapidez. Se curva
alrededor de la polea centanares de veces por minuto. Es esta rapida
dobladura lo que causa el desgaste y rotura de las correas ordinarias.

Las correas Cates Vulco resisten este fuerte desgaste a causa de
que el cojin de caucho en el interior de cada cuerda, lo mismo que el
cojin de caucho al rededor de cada cuerda, reduce a un minimo la
generaciéon de calor. El resultado de este especial procedimiento,
las correas Cates Vulco duran incomparablemente mas que las de

otras marcas.

El relleno ele eaucho impartes Inmblio m i,«r arisozH
a cofla coarflft. Un Interesante ensayo ee llenar eSlo
la mitad de la longitud de una cuerda non eaaebo,
estirarla basta que se parta. Se obaetTaida que
siempre se parte en la secciéon que no caté rellena
de caucho, lo que confirma la firmeza adicioiMii qtie
se obtiene el relleno de eaiiclio.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A.

‘La fabrica mas grande del mundo de correas en “V”

El Automoévil Americano



A SU SERVICIO

Un swrtido completo de una

Mayo, 1931

sola fuente de abastecimiento . . .

mientos. Para retener la confianza y el favor de sus propios clientes, él ha de sumi-

EL importador en el ettiratijero no puede tomar riesgo alguno en la compra de abasteci-
nistrarles mercancias meritorias.

Este famoso grupo de productos Rusco de facil venta, es el preferido de los mecanicos y
duefios de automoviles en codas partes del mundo. Lo hace una fabrica que tiene ya mas de
cien afios de experiencia en el ramo, y cuya reputaciéon por honradez y equidad en sus negocios
es notoria en todas partes. No se coma riesgo alguno al comprar productos Rusco. EI com-
prador de ellos sabe que son dignos de confianza por la completa satisfaccion que dan. ElI
surtido comprende:

Forro do Freno Rusco en rollos, conocido como el "Primero do la America." Produce parada mas
rapida tanto en estado seco como en estado humedo, Se ofrece en un amplio surtido.

Forro de Freno Roldak de Amoldamiento Automatico en rollos. Facil de instalar. Asume perma*
nente forma risida en accién.

Forro de Freno Moldeado Durak en juegos del famoso tipo rigido que ahorra en gastos de
conservaciéon de frenos.

Discos de Embrague Rusco.—revestimientos de todo tamafio, en tipo tejido y en tipo moldeado.
Maquinas de Servicio— un equipo completo para los talleres de servicio de frenos, que comprende
reforradoras, cortadores, abrazaderas, esmeriladoras y remachadoras.

Correas de Ventilador— en tipos triangulares y en tipos planos, a precios populares.

Bandas Tsjidas de Amortiguadores para servicio de repuesto, tiras de neumaticos, revestimientos de
sistemas transmisores, cordones de radiador y mangueras.

Cada articulo, lo mejor de su clase, lleva la garantia incondicional de todo producto Rusco.
gque se basa sobre mas de 100 afios de experiencia en la fabricacién de productos textiles.
Sirvase ver al representante de los productos Rusco, o escribanos pidiendo muescr.'ts y precios.

The Russell Manufacturing Company
Middietown, Conn., E. V. A. Establecida en 1830
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LA NORMA TODO EL MUNDO

ESCARIADORES Y VASTAGOS
DE GUIA CONICOS

El nuevo Sistema de Precision Sioux para rectificar y pre-
cisar asientos de valvulas, es muy sencillo, rapido y exacto.
Trae la exactitud del procedimiento fabril a las reparaciones
de valvulas del taller grande o pequefio.

Las guias conicas Sioux facilitan mucho la rectificacion de
los asientos de las valvulas. Dejan el asiento en a escuadra
perfecta con la guia de la valvula. Con una leve presion,
se sujetan rigidamente en la parte menos desgastada de la
guia de la valvula, quedando aqui muy bien centrados en

Bl indicador de asiento de valvula Sioux relacion con el asiento de la valvula, por desgastado o desi-
trabaja en la misma guia que se emplea ) . , )
para el escariador. Muestra en milésimas gual que se halle el asiento o la guia de lavalvula. Se necesita
de pulgada la desalineacion del asiento de s6lo una colocacion de la guia conica Sioux para hacer todo
| alvula. Ud. d t I duefi . .

o vawwa, C€ pusde mostrar st €ueno el trabajo de desbastamiento grueso, repaso de acabado y
del automovil porqué necesita una repara-

cién de vélvulas. verificacion con el indicador Sioux, y en caso que sea nece-

sario, limitacién dei asiento de valvula.

El escariador o fresa ajusta en un manguito que gira en la
guia. Los manguitos son de longitud correcta para dar guia
adecuada y sujetar el escariador en posicion conveniente,
exenta de trepidaciéon y juego libre. Los asientos desiguales de
las valvulas se rebajan a una altura y anchura uniformes.

Los escariadores Sioux se hacen de una especial aleacion de
acero. No hay que comprar un nuevo juego de escariadores
para su empleo con las guias conicas Sioux. Ud. puede usar
los escariadores Sioux que actualmente tenga en su taller.

El indicador de asiento de valvula Sioux le permite rectificar
facil y rapidamente su trabajo con una presidon de pocas
milésimas de pulgada. Con las herramientas de precision
Sioux puede Ud. hacer esa clase de reparaciones de motor
que los duefios exigen y aprecian, y que también le dejan a
Ud. una buena ganancia.

Su abastecedor los vende

JUEGO SIOUX No X925

Completo, incluyendo indicador de asiento

o vélvule, sscariadores y guias conieas OALBERTSON & CO INC A

para trabajo en casi todos los automoviles.
m SIOUX CITYJOW A, E.U.A.

En caja metalica.

Mayo, 1931
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CONFIABLES

LOS BALONES FIRESTONE
GUM-DIPPED

La Ultima Palabra en Constmcadn
de Neumaticos

Estos neuméaticos han escrito
brillantes paginas en la historia de
los grandes recorridos exentos de
molestias. Han estab'ecido los
mas sorprendentes “records” de
funcionamiento— un funcionanriento
gue sobrepasa todo precedente—y
que es el resultado de la méas cuida-
dosa eleccién de las materias pri-
mas y de la construccién cientifica
mas adelantada.

TRES TIPOS PARA
AUTOMOVILES

Todos coiislruidos con cuerda» tra-
tadas por el procedimienlo de satu-
e racion con goma llamado
Gum-Dipped

SUPREME—Para servicio y re-
corrido en grado méxinto.

DE ALTA VELOCIDAD PARA
SERVICIO PESADO—Ildeal
para los automoviles poderosos
de alta velocidad.

DE ALTA VELOCIDAD — EI
neumatico popular de mas pro-
longada duracién del mercado.

CAMARAS DE AIRE Y ACCESORIOS
FIRESTONE

Ayudan a obtener un re.corrilo maximo

Un neumatico no es mejor que su camara de
aire interior. Las camaras de aire rojas Firestone
High Test se hacen de un caucho de especial re-
sistencia al desgaste y retienen perfectamente el
aire.

Los accesorios Firestone ahorran tiempo, moles-
tias y dinero en beneficio del duefio de automavil.
El estuche de reparacién Firestone, el parche Fire-
stone de cuerdas transversales y la tira de roza-
miendo Firestone, se venden con facilidad porque
todo automovilista los necesita para reparaciones
urgentes en el camino.

La nueva idea para la venta de neumaticos es:

El Automoévil Americano
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SERVICIABLES

CAMIONES Y OMNIBUS

Rinden un servicio sin

interrupcidn

Los neumaticos Firestone
Gum-Dipped para camiones
y émnibus, en tipo balén y
en tipo de alta presién, estan
a diario demostrando la su-
perioridad de su construc-

ciéon al servicio de las briga-

méas grandes de ca-

miones 'y o6mnibus del

mundo.

Mayo. 1931

NEUMATICOS FIRESTONE PARA

Acumuladores
Firestone

Se hacen de una
construccibn muy
firme con los mate-
riales mas finos vy
adecuados de la in-
dustria. Se caracte-
rizan por su fuerza,
duraciéon y seguri-
dad.

r n 0 S 0 S

ECONOMICOS

Forro de Freno
Firestone

Fuerte, de prolongada
duracién vy de réapida
accion, este forro se
hace de la mejor fibra
larga de amianto
y se ofrece en
tipo tejido y en
tipo moldeado,
tanto en juegos
como en rollos.

venda la marca de neumatico que le ofrezca un SURTIDO COMPLETO.
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ofrece a los garajes y talleres de

Arriba—Prensa Manley
No. 29-AA9

Arriba—Pedestal Manley
No. 171

T OS especialistas en servicio de

reparaciéon de todas partea del
mundo predicen nn fran afio de
nesocios en este ramo. ¢(Esta uUd.
preparado para obtener su parte de
este nctrocio? Ya soasa taller uno pe-
quefio o nno ffrande, puede equiparse
enteramente con estoe modernoe y
durables elementos Hanley. a un cos-
to que no excede al de otros equipes
ordinarios o menos eficacee que lea
presentes.

Pidanos en seguida ejemplar de
nuestro reciente catdlogo Manley e
impéngase de nuestro moderno y
completo surtido de equipos, que
oiremos en diversos tipos y ca-
pacidades para satisfacer todo re-
quisito de servicio.

Aceo

Izquierda—Lavadora de
automoviles Manley
No. 608

Derecha—Grua de auxilio

Manley No. 120

(

mas completo y moderno

Arriba—Cambiador de
neumaticos Manley
No. 905

Izquierda—Gato hidréau-
lico de servicio Manley
No. 502

Manley Manufacturing Company

68
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reparacionde todo el mundo el surtido
de elementos de servicio

Derecha—Surtidor o pis-
tola de pintura por pul-
verizacion Manley Tipo E

Mayo, 1931

Derecha—Elevador
Manler No. 334

Izquierda—Qato hidrau-
lico Moniej' No. 555-fi

anley es una de ias fabricas
M méas crandea 7 anti®aa de
equipos de tailer y g:araje Sus pro-
ductos se venden en todas partes
de) mundo y por esta razén poedo
consCruirloa en grande escala do
los materiales mas finos y venderlos
a precioa econémicos. Ud. no corre
riesgo alguno al comprar equipos
Manley. Estos productos han sido
perfeccionados por ingenieros de
muchos afios de experiencia préactica
en Ja industria. Todos se venden
garantizados por la fabrica.

Aceo

Arriba—Extensor de neu-
méticos Manley No.
910-A

Derecha—Compresor au-
toméatico de aire Manley
Serie W

Izquierda—Inspector de
neumatico Manley, tipo
portatil No. 918

New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrafica: MANLEYMAN, New York
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LLAVES WALDEN-WORCESTER

Juego de cubos I1So. 26-D Llaves con mango fijo

1620 — Tino  Tomshawli —
. «
de longitud.

1625 — 9/I«". 11/18".
11716"— B" de longitud.

444 — Hexagonales de
9/16". 14"y 9"
do longitud.

T-46D— Hexagonales de 14".
9/16", 96", 11/16"—
10" de longitud.

2418 — Hexagonales de
9/16" y 9i"— 9" do
longitud.

390— Eessgonalaa de 96"
y 96"— 9" de longitud.

391— Hexagonalsa de 14"

7 % "— i" de longitud.
Ln Juegii cuj'u grun popularidad indica 866— Hexagonales de H~
ciaramente Que es e) surtido ideal paru y %"71%" de longitud.
servicio general. Muclios mecAnieos lo pre- 392 Hexagnuales do 94"
llereu a cousa de que couiprcudc una amplia y 13/18"— 10" de longi-
variedad de citboa y mongos de los tamaSos tud.

méaa ueoeaarlDR lo mismo ue iesas es* AL A 3660 — Hexagonales de
Y g P Tablero de exhibicidén 11/16", 94". 15/16-—

I>ccialee. En cain metéll«*a de laca azul con 1094" 'da longitud

adornos r:?quelafios., do ZO%I " Xl.fi'i" .x t5", NO 57 393— Bozagonsles de 96",
con amplio esi«eio para fas llorramipntas. Tablero ele acero esmaltado de aauU paca 26/3"2' 15/16_' I 1715
tin verdadero juego piiru mecanicos. exhibicion de mostrador. Catorce Uavas —1 de longitud.
populares para el Ford modelo A, llaves 762— Hoxagonaloi do 1" f
<>)mprcade cubos dobles boxagonalcs. para frenos. llaves co 4angulo, llaves eo 1 1/10"— 10" de longl.
Un total de 24 partes. T y llaves Boxtlte. Conlleue 3 del No. tud.
440,-3 del No. 1620, 3 del No. 1623. 8
Trece cubos dobles Ucxagonalck de aleacion del No. 2716. 2 del No. 2118. E| tablero
N M se samlnistra gratultameote con este sur-
«le acero al eromo. de 7/lb" a 1*".

tido.

Introductoires de Una llave para
la llave de cubo cada requisito

Reclifieadores de Cilindros Hiitto Herramientas Stevens
El rectificador Hutto e ima berramltuta de pre- l.<-vantador de valvula Sievens No. T-286-A
cision. Ticoe sUneacléon y centrael6u luitomdticA.

Corta s6lo al diametro exacta a que se ajuste. . .
Todo su secreto esta eu Kkii «mbroguc
Cooos eoteramonte flotantes para compensar el des-

gaste Cesignal de lus piedras amoladoras. Se debe ilc friccion. Esta ventaja lo lince el
« la exactitud extrema de este moétodo de eRjiieri*

mejor do au clase. Sujela el resorte

lado el becbo de que loa rectificadores Hutto «e s PR

. i > N con wuna fueran ositiva, ero facil de
empleen en las fabricas del 95% do ios fabricantes ) p p
de automéviles del mundo. soltar mediante una palsnca, Las dos
(Cualquier aiecAnlco sin experiencia puede manleuer, manos quedan libros para el trabajo. No
con este rectiflcedor, limites de 6 uiczioiléelniDS de hay inconveulenle. Las cuBaa o chavetas
pulpada eu redoades y rectitud. 1?1 empleo de uu - .
h o . de las valvula no caen en la coja del
ajuste de cono positivo, en lugar de presléu de re- A X )
sorte, permite regular el esmerilado dentro de nn oigUefial.  I-ns mandibulas del levanta-
limite predeterminado. valvula Stevens se hacen ahora do acero
Modelo A.T. Un diferente juogo de piedras dl cromo y vanadio. No pueden rom-
para cada cuarto de pulgada de diferencia de diame- - bai | i § te t .
tro interior de cilindro evita toda posibilidad de I»erse, aun ajo fa mas fuerte tension.
vibracién y de otraa dISccltadOK comiiaes a los recti- Con rara' excepcion, cl levniit ador de

ficador de amplia escala de ajuste. valvula Steven« modelo No. T-280-A

puede empicarse on todo vehiculo nulo*
movil.

Escariadores Stevens
Tipo WP adjustable

l.os L-scarladores Stevens se ofrecen en todo tipo y froma
liara todo servicio de automifivll.

En cada pais y en cada ciudad importante tenemos una firma
cncarBada de la venta de nuestros productos. lida-
nos el nombre y direcciéon de la firma distribuidora mas
.préxima a su localidad.

STEVENS-WALDEN, Inc., worcester, Mass., E.U.A. Direccién telegrafica: Stevensbic

E1l Automoévil Americano
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Para la venta rapida el
Camion Sterling no admite comparacion

Capacidades:
V> a 12 toneladas
Motores Seis Cilindros

A solicitud se les suministrarari in
formes detallados acerca de nuestra

Sterling Motor Truck Company

Departamsnto de Exportacion: 250 West 57th Street, Nueva York,E.U,A.
Fabrica: Milwaukee, Wis., E.U.A. Cables: Sterltruck.New York

Fabricantes de camiones de probada calidad desde 1907

Mayo, 1931



72

STANLEY

TRR B
--rllenle Btj Liy
M4‘>)Iél.,|?[£>

Amoladora de Banco con cojinetes
de bolas, Stanley No. 5B6— Ruedas

Desde hace mas
de 75 anos

el nombre

STANLEY

ha sido sinbnimo de
Buenas Herramientas

Esta larga experiencia en la fabricacion de herra-
mientas dignas de confianza es una de las razones por
qué las Herramientas Eléctricas Stanley estan estable-
ciendo nuevos precedentes en servicio prolongado y
satisfactorio en toda clase de trabajo recio y dificil.

Mas y mas talleres estdn empleando exclusivamente
las Herramientas Eléctricas Stanley a causa de la
facultad que ellas poseen para hacer los trabajos
recios con la misma facilidad y rapidez con que eje-
cutan las obras mas sencillas. En el surtido Stanley
se comprenden Herramientas Eléctricas para iodo
requisito de servicio de taller.

Sirvase pedimos nuestro catalogo completo
de Herramientas Eléctricas Stanley y de
Herramientas ManuaUs Stanley*Atna para
trabajos de automovil.

de 6 pulgadas para trabajo ligero. de 7 pulgadas.

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.
100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

VanNorman

Barras perforadoras Vfagnina pulidora de eseorladore» Destornilladoros eléctricos
Reellfiesdorus de valvales Maéquinas de escariar Amoladoras eléctricas de
Maquinas de tornear y rectificar Onias de expansién y cortadoras pensién

platones Taladros eléctricos y amoladoras Herramientas pura carrocerias y

Direccion cablegrafica— STARULECO

STANLEY

eléctricas guardabarraa

Amoladora de Banco con cojinetes
de bolas, Stanley No. 557— Ruedas

E1

STANLEY-ATHA

Coriafrios y puusoiiea

Destornilladoras

Martfiios

fiicrraa itaru agujerear

Automovil

A mericano



VAN NORMAN

Maquinas de Tornear y Rectificar Pistones

La Norma

RE-LI-O NO. 4 r J r I
DE ALIMENTACION A MANO
Con mesa do ailmentacian autoraatioa. Seis volml-
dadas on el eabozal do trabajo y seis volocldadoe

Ur> magrina da precisldn en todo aentldo. Su
on la mesa do allmontaeidn. ~Dos motoreo. Mon*
Soporte eon

hlu L.* - <r«balo exacto

f P, J'"’- Enleramotito extonta do talo comolfitD eon eojinotoo de bolas.

CabOiol de trabajo y do portamuoUi ajuste mieroinétrleo  de trabajo recle. Admite
monladis con eoiinetcs de bolas. Admito pistontc pistones hasta de 8 pulgadas de diametro. Capa,
beata do ( pulgedaa do dlamalro. Produce hasta 10 eidad para un promedio de 75 pistones de tamafios

corrientes por

Istones de
todos tamanos

Pidanos informacion completa
sobre estas maquinas.

NO. 85— AUTOMATICA

El empleo exclusivo de ma-
quinas Van Norman es muy
beneficioso.

NO. 88— AUTOMATICA

.Enteramente automatica. Los pistones s« tornean

mientas Van Norman — StanleV_ StanIEy' y se pulen simultdneamente. Montaje son oojine*
tes de bolas. Construesian para trabajo reelo y

"BANTAM" B
DE ALIMENTACION A MANO La venta de exportacién de todas las herra-

Una mdguiria muy vsrsdill para trabajos corrientss

en los tallorse poouofios. Ur_o mdgulna _q_e_'primer Ath 2 d
Orden con cabMal de trabajo de prosiiliian por tha esta a cargo € libro de vibracién. Dos motores. La melor mé-
tornillo lin fin y cabozal portainuorai e»n «ojinetM puma para tornear y pulir pistones quo se puede
de bolas. Soporte ajustablo. Admito plstonoi hasta obtener. Admite pistenos hasta de 8 pulpadas de

diametro. Capacidad para 16D pistones por dia.

de 8 pulpadas.
THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.

100 LAFAYETTE ST-, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A.
Oicecdén cablegrafica— STARULECO

1
canerm e Cor AN LEY STANLEYATHA

Barrgs i>erforadoras Uaqulno pulidora do esoariadorea DesComllladoros eléetrioos CorCairioe unzones
Reelilleadoras do Talvutas Maquinas de escariar Amoladoras eléetrlcae de sus- Deslom ulodyorzs
Maquinas de torneor y rectifiear Gusas de expansién y ceriadoras pensién MartUlofl

Talodroe cléolrlcos y amolndoras Herramientas para carroeeriae y Sierras para agujerear

pistones
eléetriooj guardabarros

Mayo, 1931



AQUI LE PRESENTAMOS POR PRIMERA VEZ

LAS BUDD SNAPSPOKES

En un santiamén, cualquiera rueda de rayos de alambre reluce con la brillantez

permanente del acero inoxidable

Las Budd Snapspokes son uno de esos raros desarrollos
gue se presentan de vez en cuando en la industria con una
finalidad ineludible. Tan sencillas, que es de sorprenderse
de que nadie las inventara anteriormente, Tan econ6micas
en precio, que todo duefio de automovil puede comprarlas.
Tan en armonia con los deseos del publico automovilista, que
constituyen una oportunidad extraordinaria para aumentar
las ganancias del comerciante que las represente y venda.

(Qué son las Budd Snapspokes? . .. Son brillantes envolturas
de acero inoxidable que se colocan con suma rapidez y faci-
lidad sobre el rayo de alambre de la rueda. Se afirman con
gran tenacidad. ;Puedan aflojarse y caerse? Absolutamente
no. ¢Pueden darse vuelta al ser lavados? Nunca. (Se nota
alguna diferencia entre la rueda provista de estas envolturas
y la que tiene rayos macizos de acero inoxidable? No hay
diferencia alguna.

Las envolturas Budd Snapspokes para rayos de alambre de
rueda han despertado un entusiasmo profundo en el comer-
cio. Los comerciantes de automoéviles en los Estados Unidos
estdn viendo que estas envolturas embellecen admirable-
mente el aspecto de los vehiculos nuevos, y con mayor razén,
el de los usados, lo que tiende naturalmente a activar sus
ventas. Como accesorios, pocos son los que puedan aventa-
jarlos en demanda popular. A los importadores de acceso-
rios, lo mismo que a los representantes del Ford y del
Chevrolet, y en general a todos los comerciantes del ramo,
debemos manifestar lo siguiente: estas admirables envolturas
para rayos de alambre no han sido todavia vistas en los
mercados del mundo hispanoamericano. Equipe un automo6-
vil con las Budd Sifapspokes y vera qué sensacion producen
en su mercado estos nuevos accesorios. Al mismo tiempo
quedara gratamente sorprendido de la gran facilidad con que
las podra vender a sus clientes.

Un juego de envolturas Budd Snapspokes para cinco ruedas
cuesta muy poco al duefio del automévil. Y hay muy buenas
ganancias para el comerciante que las vende.

Para informacion detallada, sirvase comunicarse con la Budd
Wheel Company, Detroit, Michigan, E. U. A.

l.tu témota» anovtturas Btuld Sfutpépokea ae inatalan ron JacUidad.
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Una runda completa rr>n Uitdd Snapapokca . . .
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PULIMENTO DE CERA

Johnson para automoviles

—dnaoportunidad para nuevas
y permanentes ganancias

Un negocio seguroy lucrativo se hallaahora
al alcance de los comerciantes y duefios de
talleres y garajes. EI pulimento de cera
Johnson para automoviles le ofrece a Ud.
una oportunidad que en seguida se con-
vierte en una fuente de ganancias continuas.

El pulimento de cera Johnson para auto-
moviles emebellece y proteje los automé-
viles—Iles restaura el lustre original de su
pintura. Este excelente pulimento de cera
evita que el agua, el polvo, el barro y otras
suciedades del camino echen a perder el
lindo aspecto del cabado.

El pulimento de cera Johnson para auto-
moviles dura mucho tiempo después de
aplicado. Los duefios afiaden de $50 a
$200 al valor de sus automoéviles por cam-
biarse, mediante el uso de este admirable
producto.

Los comerciantes y los duefios de talleres
y garajes deberian ver en este anuncio una
gran oportunidad para nuevas ganancias.
Aproveche la oportunidad en seguida.
Venda esta garantiza proteccién a la pin-
tura—aumente sus presentes ganancias.

Oferta especial de introduccion

a los corner™
ciantes del
ramo en el

extranjero

Ud. puede recibir gratuitamente
el pedeetal de exhibicién del puli-
mento de cera Johnson para auto-
moviles. Este pedestal es exac-
tamente igual al mostrado en el
grabado. Se comprende en nues-
tra especial oferta de introduccién.
Sirvase pedimos informacion
detallada. Este pedestal de ex-
hibicién es muy efectivo, pues le
ayudara a despertar el interés de
los automovilistas, asi como a
desarrollar un negocio mas re-
munerativo.

Pulimento de cera
Johnson para automoviles

Prepl)arado N TOHNSON & SON
P RACINE, WISCONSIN, E. U. A

Introductora del pulimento de cera para
automoviles

Lae firmas que se Interesen en re-
presentarnos quedan cordjaln>ente
invitadas a pedirnos InfommciOD
completa sobre la repreaentaclén.
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ECOMENDADOS
MAS

La calidad del PERMITE

es calidad gobernada

La calidad del producto Permite no es accidental.
Tampoco es reproduccién de las especificaciones apa-
rentemente satisfactorias de otros fabricantes.

Aqui hay metalurgistas profesionales, habiles inge-
nieros y espccilistas en produccién de profnnda ex-
periencia, trabajando juntos en continnos experimen-
tos con el objeto de mejorar la calidad y perfeccionar
el método de inspeccion constante para asegurarla
y los sistemas practicos para demostrarla.

Todos los productos Permite se idean y construyen

en las fabricas Permite

todos sobre las mis-
mas normas de excelente
La calidad dcl

Permite es calidad gobem-

calidad.

ada.

El surtido Permite

Emboloi Permite de aleaelén
Elmbelos Permite do aemi acero
>'alvula9 PenDIito Diachrome
Anillos de émbolos Permite
Pafisdoreft de émbolos Permite
Pernos Permito

Bujes Permite

SiloDciadorcs Permito

Piezas Permito para bombas de

PRODU

EMPLEADOS

POR

LOS

TOS

FABRICANTES DE

E

Automovil

A mericano

por losfabricantes de
de un MILLON/ /7

AUTOMOVILES

LON DE AUTOMOVILES

Mayo, (1931

anuales

A CALIDAD y notoria facultad para rendir un ser-
LA vicio en exceso al buen funcionamiento antici-
pado, ba colocado a los Productos Permite en la dota-
cion original de los principales automoviles, camiones

y 6mnibus americanos.

Actualmente los Productos Permite se recomiendan
por los fabricantes de mas de un millén de automo6-
viles anuales, en los cuales se emplean con prefe-

rencia.

Por snpnesto, con esta evidente aprobacién, los Pro-
ductos Permite se estan haciendo de millares de fa-

vorecedores entre los mejores talleres de reparacidn.

Donde exista la conviccién de <iue s6lo con excelen-
tes piezas de repuesto se puede hacer un buen traba-
jo de rehabilitaciéon, se hallaran favorecedores de los
Productos Permite. Aceptados en vista de su reco-
mendacién por parte de los mas eminentes ingenieros
de la industria automotriz, los Productos Permite se
utilizan en crecientes cantidades como repuestos para
vehiculos modernos-

Contribuyen notablemente a facilitar los trabajos de
reparaciéon, mejorando su calidad, acelerando su eje-

cucion y aumentando sus ganancias.

INC.

Direccion telegrafica:

ALUMINUM INDUSTRIES.

CINCINNATI. OHIO, E. U. A.

ALINI Cincinnatl
fabricante de productos dt acere, le bronce y de aluminio

ANUALES
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el forro defreno internacional

M U L T

ML hecho de que el forro de freno Multibestos haya sido
E equipo normal de numerosas marcas de vehiculos auto-
moviles de todo el mundo, no se debe a la casualidad. Se debe
a unarazon muy clara:

La Dewey and Alniy Chemical Company, nuestra oi”auizacién
matriz, tiene facilidades de laboratorio y de investigaciones
cientificas en varios paises. De esta manera podemos mante-
nemos siempre contacto con las condiciones internacionales y
los requisitos de los diversos mecanismos de enfrenamiento.

A estarazon se debe el hecho de que seamos nosotros los prime-
ros en introducir un forro de freno adaptable a todos los climas
y a todas las condiciones de servicio practico. Este admirable
forro de freno es el tipo moldeado flexible Multibestos LX
(con mezcla de latex).

Este moderno forro de freno perfeccionado por procedimien-

| B E S T O S

OFICIXA WEEXPORTACIOA Y SALOX DE EXHIBICIOX: 4G1EIGHTH
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POR SUPUESTO—UD. PUEDE GANAR

BUEN DINERO

eon los forros de frenos Multibestos

Tanto los comerciantes al por mayor, como los comercian-
tes al detai, han visto que los forros de frenos Multibestos
son los més lucrativos.

8—— Estos forros se venden con facilidad.

Los hechos en que se apoya el producto Miltibestos cons-
tituyen una prueba muy interesante y convincente para
los clientes.

2 Se instalan con facilidad.

El Multibestos LX es un tipo moldeado flexiiiie que se
pone muy rigido con el uso..

3~ —Satisfacen a los clientes.

Estos modernos forros de frenos no provocan matosos
reajustes.

4 —Se almacenan convenientemente.
El surtido practico de Multibestos LX, compacto y conve-
niente, comprende sélo 4 tamafios, cada uno de 13" pies.
Con este surtido se sirven casi todos los tipos de vehicu-
los automoviles. Estos forros se suministran normal-
mente en rollos de 54 pies.

No se deterioran a causa del estado climatolégico.

Los forros de frenos Multibestos se conservan perfecla-
mente en todos los climas, sin peligro de que se deterioren
o afecten en algun sentido. Su flexibilidad y calidad per-
manecen indefinidamente inafectadas.

tos cientificos ha sido ensayado en laboratorios y en caminos, y
sobre «u uniforme fuerza de sujecion, resistencia al desgaste,
buen funcionamiento en tiempo lluvioso, alto coeficiente de
rozamiento, propiedades de duracién y seguridad bajo las altas
temperaturas, no cabe actualmente la menor duda. En cada
uno de estos ensayos, el foiTo de freno Multibestos ha demo-
strado una sorprendente superioridad sobre todos los otros
forros similares del mercado. Gustosamente le enviaremos, a
solicitud, todos los informes y datos de estos ensayos de labo-
ratorio. Sirvase pedirnoslos y léalos con detencion. Asi se
convencera Ud. mismo de las propiedades extraordinarias de

este forro de freno.

Permitanos mostrarle co6mo los forros de frenos Multibestos re-
solveran sus problemas en lo tocante a obtener buenas ganancias en
trabajos de frenos. Sirvase escribirnos en seguida,

C O M P A N Y rubrica en Waipoie, 3Mass,. E, 17- A-

AVE-, XEEVA YORK,E.U.A. Direccion telegrafica: “BAEILET” X.A"
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ANILLOS DE EMBOLOS
QUALITY BRAND

Los anillos de émbolos Quality Brand lian establecido
una norma internacional en excelencia, cantidad de
produccién y venta universal. Se utilizan més de estos
anillos en equipos originales de fabricas y servicios de
repuesto que los de toda otra marca. Estos hechos
constituyen, por supuesto, la razén fundamental que ba
de considerarse al elegir el anillo adecuado para cada
trabajo y el anillo de representacion mas lucrativa.

El nuevo Super-Drainoil Quality es la obra maestra de
todos los anillos reguladores de aceite para émbolos.
Ha sido ideado y construido especialmente para resolver
los problemas de la aspiracion de aceite de los motores
modernos de alta velocidad. Témese buena nota de los
puentes de resistencia al desgaste qne hay en los extre-
mos de cada receptaculo de aceite, gne sirven para
asegurar una duracién prolongada y evitar la acumula-
cién de carb6n resultante de la formaciéon de costra de
aceite inactivo entre las ranuras, defecto tan comun en
los anillos de ranura continua.

Hay un anillo de émbolo Quality Brand para resolver
todo problema. Los anillos de resorte interior Sta-Tite
son el resultado de prolijos esfuerzos y minuciosos
estudios para colocar al alcance inmediato de los me-
canicos en todas partes el anillo de resorte interior mas
perfecto que pueda fabricarse en la actualidad.

THE PISTON RING COMPANY
IVIuskegon, Michigan E. U. A.

Direccion telegrafca: “Pistonring”
Todas las claves

Representantes: ESPANA Sr. B. Cortea Pascual, Cortea
. Catalanea, DT2 Barcelona, BspaBa.
ARGENTINA T URUGUAY— Will L.
anilta, Inc., ISOS Rivadavla, Buenos Aires. FILIPINAS— Dodge & Seymour, Ltd., Sr.
ArgeDtina. C. H. Core, Pcoplo's Bank Bldg., Manila,
. Filipinas.
SOLIVIA — Ultramares Corporation,
Beover St,, Sueva York, E.U.A, GUATEMALA~M™—Sree, Scblubach, Sapper

& Ce,, Guatemala, Guatemala.
CHILE— Sr. P- C. L. Toung. *31 Avenida

de los GaataBos, PoblaciOo Vergara, Vlfia HONDURAS— Sr. Paul G. Babel, San Pe-
del Mar, ChUe. Oro Sula, Honduras.

COLOMBIA— Ultramares Corporation, 82 MEXICO—Sr. Adolfo Brlzuela, Apartado
Beaver St-, Nueva York, B.U.A. Postal 8093, Mdxlco, D.F

COSTA RICA— Se. Otto Gommert, San PORTUGAL— C- Santoe, Ltd., Scde-Kna

JosC, Costa Sica. De Ctuoiflxo 65. 5T. 60, Lisboa.
CUBA— Sr. L. Gonzalos Del Real, 58 Em- VENEZUELA~™—Sr. don P. W, H. Lenice,
pedrado St., Habana. Cuba. Ciirtcae, Venezuela.
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EL ARRANQUE DE LOS
MOTORES SE FACILITA
MUCHO CUANDO ESTAN
PROVISTOS DE BUIJIAS

DE ENCENDIDO A C

BUJIAS

Las bujias de encendido A C se venden con

facilidad para el servicio de repuesto a

causa de que son idénticas a las instaladas

por méas de 200 importantes fabricantes de DE E N C E N D I D O
motores.

Se captan la aprobacion instantanea de los

compradores. Son virtualmente a prueba

de molestias. Son muy resistentes al des- PA RA TO D O
gaste y por esta razéon duran mucho ti-

empo. El comprador, sin embargo, no

espera basta que se desgasten del todo por

el servicio, para apreciar su valor.

Descubre en seguida que su motor arranca M O TO R Y
con mucho méas facilidad cuando estd pro-

visto de bujias de encendido A C nuevas.

Esto se debe al hecho de que las bujias de

encendido A C tienen electrodos patenta- R E IS ITO DE
dos de metal Isovolt—una aleacién de Q U

metales costosos, que asegura una chispa

de intenso calor para el encendido, por
frio que se halle el motor al momento de

e REPUESTO

Y descubre también muchas otras ventajas
adicionales. Las bujias de encendido A C
no permiten el escape de compresiéon. No
provocan cncendid6 prematuro. Se man-
tienen siempre limpias 'y muy rara vez se
carbonizan o ensucian.

Estas bujias de encendido perjeccionadas se ofre-
cen en todo tipo y tamafio para toda clase de motor
de automoévil, camién, tractor, motor marino y
motor fijo.

AC Spark Plug Company
Film, Michigan, E. U. A.

Orcrseas Molor S«PVieo Corporatlob
177S BrQodwAy, Naovu York, E. U. A.
Rmpr~Bentants de exportaciéon

UN CAMBIO PARA LO MEJOR

“D?2“nY«?MA®T?M'Ti:0'L.«®ViN COMBISTIBL —IN OICAOORES

RETHUMENTOS AR~ bGHRIRABUIA BE Apwision oE CARBﬁ%DéMPs%'MéTﬁaaAe%Re@A%%Mmes R A IRE et AP LEEG SR AN Bl RE

FUNDIDAS EN MOLDE
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Para EXACTITUD

EXTREMA CON RAPIDEZ

EL PROCEDIMIENTO STORM

MAQUINA STORM MODELO §

La Storm tiene 5 velocidades y 5 diferentes
espesores de corte. Admite todo bloque
de cilindros de automoéviles de pasajeros
y camiones livianos. En vista del poco
espacio que ock”~a y de lo poco que pesa,
es ia maquina mas conveniente para el
trabajo en el mismo chasis. Hay cuatro
modelos méas para motores mas grattdes.

M O

| P

LA EXACTITUD Y EL TIEMPO DE LA PERFORACION
estan bajo
POSITIVO GOBIERNO MECANICO

P IENSE en lo que significa perforar un bloque de seis cilindros en 9 1/10 min-

utos de “tiempo de empleado”, incluyendo la centracién, la apretadura, la
soltura y el retorno de la barra. Luego, en 10 8/10 minutos de “tiempo de em-
pleado” estos seis cilindros pueden alisarse como un espejo, con una exactitud
extrema y absolutamente a escuadra con el cigiefial. Todo esto un total de
“tiempo de empleado” de 19 9/10 minutos para la perforaciéon y pulimento de
los seis cilindros. Esto es exactitud con rapidez. Por supuesto, el tiempo de la
misma maquina no se incluye en estos 19 9/10 minutos, a causa de que la
Storm no exige atencién una vez puesta en acciéon. Perfora y se para auto-

maticamente.

Con exactitud y tiempo de perforacién bajo gobierno mecéanico, y con “tiempo
de empleado” reducido a un minimo, las ganancias producidas por el procedi-

miento Storm son seguras.

Hay varias razones para la EXACTITUD DE LA STORM

Hay muchas razones por qué el procedimiento Storm es diferente del
método ordinario seguido para la rectificacién de cilindros. En primer
lugar, ia misma maquina es de una exactitud matematica. Por ejemp-
lo, la barra perforadora es exacta hasta una diez milésima de pulgada.
La perforacion con una Storm esta siempre bajo gobierno mecéanico
positivo. Por otra parte, la Storm, gracias a su propia construccién,
perfora en linea recta perpendicular. La barra no puede ladearse y
el cortador no puede vibrar ni moverse de un lado al otro. No puede
seqguir por la parte deformada del cilindro. El nuevo diametro interior
del cilindro se perfora exactamente a un angulo de 90 grados en toda
su extensiéon en el bloque y queda siempre exactamente a escuadra con

el ciguenial.

STORM MEFEC. CO., Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION;
30 Water Street, Nueva York, E.U.A.

CLAVES: Bentley, A. B. C. 5a. edicién, Western Union.
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York

c

El método EXACTO para la renovacion de cilindros

E1l Automoévil Americano



No hay OTRA MAQUINA COMO Ila STORM

Perfecta Renovacion de los Cilindros

QUE ASEGURA TRABAIJOS DE
PRECISION QUE VALEN

de 1a 3 ddlares mas por cilindro

A rectificacion de cilindros por el procedimiento Storm es lucrativa
I’\ porque combina todas las ventajas de la eficaz perforacion— ex-
mecanico de

actitud, Cualquier

rapidez y sencillez de trabajo.
automovil puede con rapidez y exactitud perforar un bloque de ci-
lindros con una maquina Storm. La exactitud y el tiempo de la per-
foracion estdn mecanicamente gobernados. El mecéanico sencilla-
mente averigua el sobretamafio del émbolo— hace un solo ajuste de
cabeza cortadora para todos los cilindros— centra la maquina la
sujeta por sus abrazaderas—y le da corriente eléctrica. La maquina
Storm hace todo lo demas de una manera automatica, paradndose auto-
maticamente cuando la cabeza cortadora llega al fondo del cilindro.
El mecanico puede ocuparse de otros trabajos mientras la maquina
esta perforando y de esta manera se utiliza su tiempo en otras obras

lucrativas.

Cuando Ud. rectifica los cilindros de un motor, ya sabe de antemano lo
que le costara el trabajo. La Storm lo hace también que cuenta tam-
bién Ud. con la seguridad de satisfacer al cliente.

Y recuerde que cada vez que Ud. rectifica los

Todo esto significa

ganancias para Ud.
cilindros de un motor, tiene la adicional entrada que le deja la venta

de repuestos.

Permitanos enviarle adicional informacién sobre las posibilidades de

ganancias que ofrece el procedimiento Storm. Déjenos enviarle
ejemplar de nuestro folleto “La Exactitud del Procedimiento Storm

Desarrolla Negocios y Ganancias”. Este folleto de datos completos

sobre la exactitud, rapidez y sencillez de la maquina Storm. Le
muestra como el procedimiento Storm puede aumentarle sus ganan-

Se lo enviaremos gratuita-

cias. Pidanos un ejemplar en seguida.

mente.

STORM MFG. CO., Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:
30 Water St., Nueva York, E.U.A.

CLAVES; Bentley, A. B. C. 5a. ediciéon, Western Union.
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York

C N C
i: _
I Cy)

El método EXACTO para la
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Kstos cllindroa Jueron perforados c<nr solo un
vjuete lie jos cortaaorcs a un sobretamafo de ,0135
de imlgada. ‘Tiempo de empleado" total para
centrar, apretar, soltar y quitar la barra perfora-
dora de la maquina, sélo 9 9/10 minutos. La ma-
quina perfora y se para automaticamente.

fusta ilustraclan muestra los cilindros pulimentados,
después de la perforaoién, y para su acabado de
espejo se ocuparon 108/10 minutos eon una mnola-
dora Storm. Solo eiiorfo lic ifjio- milésima de
pulpada se rebajé del .metal para la pulimentacién
de estos cuindroses decir, una media milésima del
diametro interior completo. La exacti-

tud y el tiempo estan

siem)n-e bajo perfecto

fiobierno mecanico.

AFILADORA

DE HOjA

CORTADORA
STORM

Co7i ja nueva afiladora de hoja cortadora Storm,
tas bardes de las hojas o heiTamientas cortantes se
tnanlienen siempre muy bien afilados, lisos y de
dongitnd uniforme. Esta herramienta facilita la
mas perfecta renovaciéon de cilindros, ahoima tiempo
jj rcdiiec el costo de Itvabojo, el tiempo en ajustar
¢'iibolos V en afilar Jas hojas cortadoras. E| husillo
micrométrico forma parte del soporte. De esto
modo, el mecanico prieiie rdpida y exactamente veri-
ficar la longitud de cada hoja cortadora, sin necesi-
dad de quitar la cabeza cortadora <le ja maquina
afiladora. Hay dos postes de cenlraoién, dispuestos
de tal modo que coinciden vrecisameiue con los
centros de ja cabeza. Oada hoja cortadora puede
vei-ificarse con suma precisién en lo tocante a la
uniformidad de su longitud. EI precio de la eflla-
dora de hoja cortadora Storm, modelo H, con
husillo micrométrico, es de 112.00. En la costa del
Pacifico, $12.50,

Vv

renovacion de cilindros
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Champion

Equipo para talleres y garajes

Elegido y aprobado por 12 importantes compafias de petroleo
para uso en los puestos de gasolina de su propiedad

Equipo Champion para pin-
tura por pulverizacién
para trabajos grandes y pe-

guefios
Carretes de manguera
de aire Champion de
suspension en techo
ICHAMPIONQUALITY

Lavadora de

automaviles Cham-

pion de un solo sur-

tidor, para rapi-

do y lucrativo
servicio

Pidanos catalogo completo

Champion Pneumatic Machinery Co,
Fabrica en Chicago, lllinois, E. U. A.

MienUtro de la Motor and Equipmenl Association y de la
National Standard Parts Association

Departamento de Exportacién en 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A.
Direcciéon telegréafica: “McKIM” Boston
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EL FORRO DE FRENO

Forro de freno

S k i a Jie r

el

comprim
bajo un

forro

al publico automovilista un forro de freno de suDCrior

“comprimido hidraulicamente’

ido hidraulicamente
a presion de

centenares de tone-

ladas.

ATLAS ASBESTOS COMPANY

E1 resultado

un forro de freno
impermeable, a prueba

de aceite, grasa y polvo, con

Wade det..=ry p.,r d ,,.on.6.11 1.™ o° df|rjs« ™ S £ 2
suavidad y seguridad absoluta, bajo Ieve presién de pedal sin causar
a mas leve incomodidad a los ‘pasajero *cual, sm causar

Como el forro de freno Quaker se hace con sumo cuidado ofri-rp
gran resistencia al desgaste y por esta razén su duracion efect?w eq

ZiiP videntes ventajas ereco-
nomico. Satlsface a la clientela mas emgen% ]
Gustosatnenl* le enviar«raoa infonnacién detallada v
incluye, ademas del forro de freno Quaker, los

los revestimientos de embragues Atlas, lo» revestlmlento/‘ S»
transmisores y el Bodygard para este mismo objeté” '*

nrerin. J.
/

North Wales, Pa

Moyo, 1931

,f«>np>eto surtido,

U irecaon telegraflca

NUEVO
Forro de Freno

Molde.ado semi flexible

BODYGARD

TJ'N REFINAMIENTO de-
A finido en forro de freno
rnoldeado. Posee numerosos
poros minusculos (método

patentado) que le permiten
“respirar.” No se arruga ni
pela. Hecho de fibra larga
de asbesto de 70% de pureza.
Un productos enteramente
moldeado y vulcanizado vy
no tejido. En largos con-

tinuos de SO pies. De un
color negro peculiar. JUE-
GOS ESPECIALES PARA

LOS AUTOMOVILES
FORD.

el cual
Giant,

Twill para sistemad

"LASBEST”

DIGNO DE TODA CONFIANZA
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El nombre “TIMKEN" estampado sobre
la TAZA y sobre el CONO es la identi-
ficacion del legitimo cojinete Timken

Al comprar cojinetes de repuesto, asegurese de que el
nombre "TIMKEN?"” aparezca estampado sobre ia taza
y el cono, como se ve arriba. Es sé6lo asi que Ud. ten-
dra la seguridad de obtener la calidad Timken, la pre-
cision Timken y el funcionamiento Timken.

Los cojinetes de inferior calidad son una amenaza a la
confianza de su clientela. Es buen negocio instalar sélo

piezas legitimas. AseguUrese de que su abastecedor sea
representante autorizado del fabricante. The Timken
Roller Bearing Service and,Sales Company, Cantén,
Ohio, E. U. A. Direccién telegrafica: "Timrosco.”
Oficinas de exportacion: 16 West 60th Street, Nueva
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U.
A-; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif,,
E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Areentliu— llerry W. Pcaljtkly & tU., A«nlda ele Jlajo 1310. Biicnoj Aires.

RrB&il—H 1k IUnd, Tlua Podro 11, Wo de Janeiro.

Chile—B. Rochette. Pasaje Baiolo 359, Buenos Alce*. ArgcnUoa. n

Colombia—Ultraroarea Coroorallon. 82 Bearor St., New York. N. Y., U- ~ A-

Pubt C H MacKay, Avenida 7. Bntro 34 and 3C, Reparto Mlremar, Harana.

Dutch W «t Indlw— Abidy & Carfioxo, Post Office Bov 65, Curacao. .

tudteiDala— Xlltramaros Corporation, 82 Beaver Street, New York, N. Y., 4. S- A

M;Kico J 10 Eslrada. Post Officu Box 9TC, aicxico, B, F, X

\[fxmo Stalft of YuMlan, Cumpocho, Tabasen and Chlapas,— Francisco .1 rese.
RWtn 807, 1150 BruHdway, Ne«' York. N. Y., U, S. A

Panaina— Omphroj’'B Auto Supply, P. O. Drasvcr Y. Ancén. Canal "n«.

Paraguay— Henry W. Peabody & Cia., Aronida de Mayo 1370, Duenoe Aires.
Argentina.

Periu— Alfred Palllsor, 150 Correo Street, Lima. « .

Phillpplne lalands— Muller & Pbippe iManilol Ltd.. Paclflo BuUdIing, MaDUa.

Phlllppino Islanda— Alian AutomoUvo Export Company, Plne & Montgoraery ata,.
San Francisco, Callf., U. S, A, _

IMerte llion— Julio T. Bodrlguez. QU S. Br,u St, P. O. Bol 13S5. Son Juan.

Urufuay a BocSeCle, Pasaio Barolo 359. Buenos Altos, AtBenllne.

Tonozuela— Manuel C. Perol nilo. Anortado 5lil. Caracas.

Cojinetes de Rodillos Cdnicos
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Cato Hidraulico
Reliabie Capacidad de
7 toneladas

Este gato bidraultco
grande para camiones
tiene una capacidad de 7
toneladas y levante de 10
pulgadas con mecaiusmo
de seguridad para evitar
sobrecarga. Construldo
con todas sus partes re-
forzadas para soportar los
(grandes pesos para lue
ha sido destinado. S'o.
70.

Gato Poderoso do “ Banquota'’

Un gato ideal de "Banqueta" para tra-
bajo general de aerviclo. EI lere moTl-
mlento do la ni&nlja con gqiio opere lo
bace adaptable a todo» loa automoviles.
Capacidad | tonelada. Tiene tope &uu>
matico.

Y E! No. 84
Vo poderoso gato de "Ban>
QueU" de 1 tonelada de
capacidad. Tiene un al-
cance exceptlonai. Las rue-
das facilitan mucho au
manejo.

Heavy Duty Hidraulico
Reliabie Heayy Duty
Hidraulico para uso general
una capacidad de 27
toneladas y un levante de 10
pulgadas. 50.

Ho.

Comprense los gatos

Como Se Compran Los Neumaticos

Un neumatico de tercera clase por dentro y
por fuera se ve como uno de la mejor clase.
Por eso es que un neumaético se elige por su
reputaciéon y por su marca. EI mismo ra-
zonamiento se aplica a los gatos.

Elijanse los Reliables y evitense los errores
costosos. Todo gato Reliabie lleva su marca
para la protecciéon del comprador. Fuertes,
eficientes, de facil manejo.

Examine Ud. sus gatos. Reponga todos los
que estan gastados con Reliabie. EI cata-
logo muestra la linea completa. Solicitelo.
Y no pierda Ud. de vista las excelentes posi-
bilidades del equipo Reliabie para estaciones
de servicio. Estudie Ud. la linea y vera la
oportunidad de aumentar sus utilidades ven-
diéndola.

Departamento de Exportacion:
569 W . Van Bnren Street. Clilcago, III.

ELITEMFG. CO., 110 Ohio St
ASHLAND, OHIO

OireceldaD ealilcgrafica “ELITE"

4tegulreiede queet un AefiiabZ~~"Buaquoso la mareo de fabriea

RELIABL

**Tode lo que el nombro indica’

=YHWKS

Gato

ik

B/

"

«0-

37

para
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GANE MAS CON BUEN EQUIPO

Levantador Qlobe. tipo de rueda libre
Tira eervicio general de taller de repera*
eléon. Modelo pera automoérlles con capacXd-
ed de 6.090 libras. Para c&biwies ; omnl-
buA. 1?2.00U libra».

CompresDrea de aire Brunner
Tlpoj iu(pcDitlcoe completamente inetaladM,
con despiezan)lento de 1.5 a 30 pies cubkoe
de aire rbf minuto.

UN LUBRICADOR PORTATIL NEUMA-
TICO DE ALTA PRESION

'L modelo 10, ilustrado arriba, es un equipo firme,

~compacto y sencillo, que le habilitard a Ud. para
hacer todo trabajo de lubricac6n de una manera mucho
mejor y mas rapida.

El inyector de grasa ARO da dos veces mas presion
que el tipo ordinario de lubricador de alta presién—
7,500 libras de presion de grasa sobre 125 libras de
presion de aire, y 10.000 libras de presién de grasa mu-
fante un leve aumento de la presién de aire. Esta presion
conquista al cojinete mas duro o apretado. Cuando la
unién puede inyectarse sin esfuerzo, el lubricador liara
el trabajo con una presién de grasa de no mas de 200
libras.

El inyector neumético de grasa ARO, basado sobre
el principio del martillo neumatico, no desperdicia grasa
ni aire, a causa de que estd siempre bajo el gobierno ins-
tantaneo de un gatillo. Este gobierno es verdaderamente
sorprendente, dada la gran rapidez y la enorme presion
que desarrolla el inyector.

El surtido ARO comprende no sélo una completa serie de
inyectores de grasa, sino también varios notables equipos de
lubricacion, ~tos productos se emplean preferentemente por
varias de las méas grandes compafifas de aceites del pais, y los

constnjye la Aro Equipment Corporation de Bryan, Ohio, E. U. A.
Para informacién detallada comuniquese con la

BRUNNER MFG. CO. UTICA, N. Y., E. U. A.

Distribuidores Intemacionalea Exclumvos

INYECTORES DE GRASA

Levantador Globe. tipo de centaetn delantera
o trasero para 6mnibus.

Se eumlinlBtra también para menor capaci-
dad, en tli>o de levsntemiento delantero, para
serricio general de lavado.

Compreeoreo de aire Brunner.
Hay 14 modelos accionadoa con motor de
geeollna. eon despUzamienlo de 1.5 a 30
pies cubicos.

E1l Automévil Americano



El moderno servicio de conservacion de automaoviles
exige el empleo de una soldadura moderna ...

S O L D E I 2 Para cada servicio hay una solda-
dura manual Kester muy rapida

y efectiva
f fps ~ En la soldadura Kester Flux-
Kcstern Acid-Core

NV - Core el fundente se halla en su o
. ., .. L. Lfl soldadura de eeirricio general
mismo nucleo, como la-»plombajina en un lapiz. La pro- preferida para trabajoa grandes
., . e por fabricantes, mecaniccia, elec*
porcidn cientifica de fundente en las soldaduras Kester tricietas (para obras exteriores),
reparadores de automdviles, etc.
H ) H Diametro, con cerca de 80
asegura resultados uniformes. EI nucleo bien cerrado pies por cada libra. = En caja de
evita la evaporacion y descomposicion del fundente. La SISO 20 Yibras ) ©N carretes

soldadura ordinaria exige la aplicacion separada del
fundente y el trabajo resulta dificil y de resultados in-
ciertos, aun en manos de expertos.

Keater Itoaln-Core

La Gnica combinacién de séida*
dura 7 fundente aprobada nni*

I-a soldadura Kester provista de fundente propio re- Tersalmeote por lae  ingenieros

duce el trabajo a su forma mas sencilla. Cualquiera per- de Jadio ¥ teldionoa.  inaife-

- - ST . Ivo, el fundent lasti -

sona puede emplearla bien. Siempre esta lista y sélo fendado de Kester es muy acti

- Z vo. no se deteriora deja im

necesita calor. Y recuérdese que ya se trate de una residuo sin color.  Ayuda & evi.

, ) tar el snmobecimie&to y la dis-

soldadura grande, ya de Una muy delicada, hay para persion  eléctrico, siendo ino-
pura, Dlimatra, 8/?1?'?on

cada caso una soldadura Kester especial para cada fin. : )
S y 20 libras y tambléq

il. de 1.
en cajas de 6 libras en forma de barritas’de 18".

“Sélo
necesita Soldadurn Kewtcr purn ltadio
calor” Eiste es na paquete de la popular sol*

dednra Kester Rosin-Core en forma
de cinta monnal. especial para cou*
sumidores. EI fundente plastico de
resina no arde ni bumea. Ei mas
seguro y féacil de aplicar para todo

de radio, Diea

Los talleres de reparacion de automovil la A L
usan mucho—

Hay una soldadura Kester para cada trabajo de automovil. Para Kaster Metal Mczider
obras d(? ca.rrocerla y guardgbarros para reparaciéon de sistemas Un buen carrete de soldadura Kester
de enfriamiento y combustible, empléese la soldadura Kester Acid-Core en una lata de estallo para re-
. , L, . A miendos de cosas metéalicas en la caso,
Acid-Core con nucleo de acido. Para reparaciones de acumula- garaje o taller pequeDo. 8e necesi-
. . . . ta en la casa pata remiendos gene-

dores y sistemas de encendido, empléese la Kester Rosin-Core rales, sobre todo en la cocina. R
con nucleo de resina, Ambos tipos de soldadura aceleran el s madelys, onstruceion  de

trabajo y aportan mas féaciles y mejores ganancias en las

reparaciones.
Kester Pnste-Core

ESpQClaI- Para_ la Conveni_enCia del co- Esta es una combinacién de sol-

mercio extranjero, hemos dadura y pasta de soldadera-IMtéy

H H ractica, econémica aci e

preparado un surtido especial de prueba de las gplicar, RSN AL VA

varias soldaduras con fundente propio Kester, que muy superior a toda otra forma

ofrecemos a un precio especial. Envienos en se- de soldadura y pastas de soldar

R N . N separadas, Eo carretes de 1, 5y
guida su pedido de prueba, y al mismo tiempo, 20 libras. Taiubido en caja de 5 libras
pidanos ejemplar de nuestro libro informativo en barritas de 18". Diametro, 3/32",

con cerca de 50 pies por libra,

“Datos sobre Soldaduras,” que se lo enviaremos
gratuitamente-

Soldaduras especiales

Keste r SO I de r ‘ :O Hay una soldadura Kester para casi todo requisito.
. Los tamajioa especiales se comprenden en una escala

de .40 a .240 de pulE~da. Podemos suministrar casi

toda aleacldn de puro estafio y plomo. Ofrecemos
70 FergKSOH St, Newark, N J-, E U A ocho fundentes principales. Mantenemos un laboratorio
técnico para ayudar a los fabricantes a resolver sus

Direccién telegrafica: “KESTSOLDER” problemas de soldadura.

KESTER es la introductora de las soldaduras con fundente inherente y la productora mas grande del
mundo de ese material

Mayo, 1931



Conocido por su excelente calidad
en todas partes del mundo

Los duefios de automoéviles compran mas acumuladores
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76
fabricantes de automoviles, camiones y 6mnibus elijen
el Willard para la dotacién corriente de sus vehiculos.
Actualmente, la organizacién Willard ofrece una dis-
tribucién internacional completa por medio de sus re-

presentantes.

Comuniquese con nuestro distribuidor

mas cercano acerca de la representacion local de estos

afamados acumuladores.

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA
Rh.ho. Alrm»
Oatilio Bocci y Cia.
Bartolemé Mitre 2060-64

BOUVIA
Lm Paa
Samuel Howson & Cia..
Casilla 242
BRASIL

B.l.m, Para
A. S. Miranda 4 Cia..
Trav. Campos Salles 6.
Calxa Postal 248

Porio Alegre
Cia. Geral de Accessorios.
Ltda..
ROa 7 de Setembro 772-
780
Rectfe-Pernambueo
Cia. Distribuidora de Ac-
cessorios,
Av. MarQuez de Olinda

125.
Caixa FosUIl 16
Ri» de Janeiro
Luiz Corcao.
ROa das Marrecas 13.
Caixa Poatal 3028
Sao Pauto

Umberto Gagliaaso.
Eua Don José de Barros

46.
Caixa Postal 1658

CHILE
AntojagoMta
lil<dgue
Kulenkampfi & Knoop
Coneepeién
Herméan Hermanos
Rengo No. 114

Sanlutgo
Barataona. Herman Hnoa.
& Cia..
Avenida de laa Delicias
Nos. S66-872.
Correo.Casilla 32*D

yalparaito
Barahona, Herman Hnos.

& Cia.
COLOMBIA
Boeota
Ernesto Pelaez Correa &
Hdo .«
Carrera 8 a No. 17S
Catt
Pelaez Hermanoa,
Ave- Uribc dribe 1710-
1714
MedelUn
Ernesto Pelaez Correa &
lino..

Calle de Boyaca No. 98

COSTA RICA
Son José
Ledénidas MeLean»
Garage “La Nueva
Prensa,”
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
Habano
EJectrical Equipment Co.
of Cuba
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Curofoo
Rodolfo Pardo
Prinsestraat No. 11
P. O. Box 163

UEP. DOMINICANA
Sanio Domingo
Juan Ortega Frier.
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR

Guoyaguit
E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro

Carbo Nos. 211-13

Apartado No. 61

Quito
Luis A. Hernandez

GUATEMALA
Guoiemala Cilx
Emerson Garage Co.

HAITI
Port~au~Prineo
The West Indies Trad-
ing Company

HONDURAS

San Pedro Sula
R. Fasguelle

MEXICO

Cananea
Mesa Garage

Afaeatlaiif SinaJoa
Loubet Hermanos.

Uérida, Yueatan
Compaifia Importadora.

S. A..
Calle 59. No. 515
Atéxieo, D. F.
F. J. Meckel
Coajomulco 13
Tampico, Tampt.
Elite Motor Sales Co..

S. A.
Calle Altamira 73
Torroén, Coah,
Garza Hermanos.

Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36

Vera Cruj .

Cia. Automotriz

oruzapa. S. A.

Avenida 5 de Mayo, Eso.
a Emparan

Vera-

NICARAGUA
Managua

Horvilleur y Teysseyre.
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancon, Zona det Canal
Harry C. Nicbolls.
13 J- Street,
Box 322

PARAGUAY
Aruncién
M- Comero & Cia.,

Calle Espafia 410-414.
Casilla de Correo No. 234

PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S- en C.
General Motan (Teatro)

Chictayo
M. C. del Castillo & Co..

S. A..

Calle Real 108-110
Lima

Abel Pelaez V-,

Casilla No. 1064,

Ave- Progreso No. 898
rrujulo

El Motor.

Plaza Principal

PORTUGAL
Litbaa
C. Santos, Ltda..
Rua do Crticifixo, SS, 57,
59

PUERTO RICO

Son Juan
BaQey's Motor Service
Co..
Stop 6% (Puerto de
Tierra)
SALVADOR

San Salvador

B. Poma, Inc., S. A.,
El Salvador Aulo-Motrii

URUGUAY
Mantavtdeo

Manuel Gueifi & Cia-,
1101 Cerro Largo 1125

t'ENEZUELA
CorécAf
Francisco Sapene,

Torre a Veroes No. 7
Maroeaibo n
Dimas Pineda & Co.,
Calle del Comercio No.

48
Puerto Cabello
Baasch Romer. Suc..
Calle Comercio
Valencia

Hermanos Defwitz.
plaza Bolivar

kspalNa
Barcelona
Auto*Electricidad.
Coma, Llorens y BufiU,

Ltda.,
Diputaciéon 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion

246.86 East 131st St.

90

Cleveland, Ohio. E. U, A.

N ACUMULADORES ~

V Villard

E1l
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.Por qué * W »
no tenerel M m» M.4m 4Bli Ba,

MEJOR

equipado de la ciudad?

res sor las razones— y todas muy importantes
T — de la supremacia de su taller. Las herra-
mientas Miliers Falls, utilizadas en todo el
mundo desde hace mé&s de medio siglo, son si-
nénimas de exactitud, independencia de moles-
tias y prolongada duracién. La calidad de los

materiales y la manufactura de primee orden Los mecénicos de
que entran en estas herramientas, las han automoviles con -
hecho el equipo normal de los mejores cuerdan en admitir

la necesidad en los
talleres del estuche de
servicio aqui ilustrado.
Sirve especialmente pa-
ra el esmerilado de val-
vulas y limpieza de carbo6n
u hollin. Ofrece todo lo
que se necesita para hacer

talleres. jPor qué no hace que su taller sea
el mejor de su ciudadl

Nueva pulidora eléctrica No. 27

un eficaz trabajo de limpieza Pule con adicional velocidad fuerza y
de carbon en las camaras de eficacia. Esta pulidora tiene mas
explosion, valvulas y guias de fueza, es mas liviana y puede emple-
valvulas, y para hacer también arse en los puntos mas estrechos.

un exacto trabajo de repaso de
cara de valvula y angosiadura de
asiento de valvula. El estuche

Funciona en cojinetes de bolas y su
rapidez esta calculada para con-

ofrece varias ventajas que el taller servalt muy l?|en e-I acabado de la ca!'-
puede pasar a sus clientes en la forma roceria. Tiene interruptor automa-
de un servicio y un trabajo irreprocha- tico encerrado. Muy bien ventilada
bles. Se suministra completo con pe- para conservarse enfriada durante
destal de banco, taladro manual y firme funcionamiento continuo. Otras
Rectificador de cara de valvula caja de acero.

ventajas que aportardn ganancias

a su taller son las siguientes: frota

Esta se comprenae en el nuevo sur- cada capa de pintura o laca apli-
tido de herramientas eléctricas. Es

un rectificador de precision muy

Millcrs Falle

cada y quita la tenaz pelicula de

rapido. Su trabajo se garantiza polvo proveniente del camino,
dentro de una exactitud de una restaurando la belleza original
milésima de pulgada. Sirve para del acabado.

valvulas de todos los automdéviles
de pasajeros, para casi todas las

de camiones y para gran parte Se sumlnlstr_a co_mpleta, con. 1
de las de tractores y aviones— galon de limpiador eléctrico
es decir, sirve para 98% de y cera. Vi galén de cera para
todas las valvulas. Hace el carroceria 'y Vi galén de cera
trabajo con admirable facili- .
dad. Cuatro factores se com- pal:a c_apota. La pullc_iora
binan para hacer que este Para informa- las— Millers Falh, eléctrica No. 27 es digna
rectificador sea el mejor de cion adicional sircase pedirnos del mejor taller de la
todos: exactitud, duracién sobre éstas vy catalogo descrip- ciudad.

escala de capacidad y pre- otras herramien- tivo e ilustrado.
cio econémico,

MILLERS FALLS COMPANY

yiibricas: 28 Warren Street, Nueva York, E. U. A. grrenficld. Massitchutietts

Millcrs Falls, Mussseliusctts Shelbournc Pnlls. Masaachusetts
Brattleboro, Vermont Uireudén lelegralica: “Milleifall— ~New York” West Haven, Gonueclicut
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La economia F o rd
Nnnevas actividades

Dia adia, los Camiones FORDvan
encontrando nuevas tareas que
desempefiar — y llevandolas a
cabo réapida y fielmente, con
verdadera economia. ElnGmero
constantemente creciente de ca-
rrocerias, la seleccion que puede
hacerse entre dos longitudes del
chassis, y la variedad de equipo
especialmente disefiado, todo
contribuye a adaptar el Camién
Ford a un provechoso servicio
en diversidad de empresas.

Con las nuevas carrocerias
disponibles, es féacil escoger el
Camién o el Coche de Reparto

Ford que sea verdaderamente
adecuado para cualquier clase
de trabajo requerido. Y esto ex-
plicaelexcelentefuncionamiento
y verdadera economia que los
modelos FORD hacen mas posi-
ble, dia tras dia, en cualquier
género de actividades indus-
triales y mercantiles.

Ademaés de la amplia variedad
de carrocerias comerciales en el
chassis Modelo A, hay también
im buen numero de modelos en
el chassis del camion de
toneladas, ya seacon 3.34 0 3.99
mts. de longitud entre los ejes.

aplicada a
iIndustriales

El camion puede elegirse con
caseta abierta o cerrada, con rue-
das traseras sencillas o dobles y
con relacion de engranajes alta
0 baja en el eje trasero.

ElAgente FORD de la localidad
esta dispuesto en todo tiempo a
ayudarle a escoger el modelo y
equipo adecuado a las necesi-
dades de su empresa. Acuda a
él. No significara obligacién
alguna para usted.

FORD MOTOR COMPANY

El Automévil Americano
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2r?", 5®? «aja de 14H yardas cUbicas y 20 toneladas de cap
grada hidraulica S~t.Paul Underbody de servicio pesado para la fintia Frank KJlculUn

La instalacién fue hecha por la Interboro Hoist & Body Co. de Long Istand, N. Y., E.U.A.

Aqui tiene el modelo que necesita

Obtener la grua correcta para su chasis, caja
y tipo de trabajo, es como obtener un traje
gue le quede exactamente a la medida. Po-
nerse un traje muy apretado, en lugar de uno
gue se conforme comodamente al cuerpo, es
provocar su separacion en las costuras. Con
lasgruas St.Paul Ud. estaseguro de obtener un
ajuste exacto— la grua perfecta para su tra-
bajo. Todo lo que Ud. tiene que decirnos es
la marca y el modelo del chasis, tamafio y
tipo de la caja, y nuestra respuesta sera “aqui
tiene el modelo que necesita.”

apacidad efectiva, fue' equipado con una
Co., Inc., de la ciudad de Nueva York
U

Vista detalladada de la grua St.Paul Underbody 85UB insta-

, ., lada en un camién W hite por la Hydraulic Hoist Co., con-
Preguntele al Conductor de un camion cesionaria en Twin City, para la Speakes Coal Co. de St.Paul.
-y Los modelos 8SUB y 95UB son muy parecidos. EI 85UB

de VueICO en trabajo sirve para camiones de 5 a toneladas con carga efectiva

de 12 toneladas. Y el modelo 95UB, para camiones de 1V-

a 12 toneladas con carga efectiva de 20 toneladas.

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Féabricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Gruas St.Paul. Pidanos el nombre y la direccién de los mismo.. .

, PABLO LUZZATTO

Bueno. Air.. e.e Distribuidor exclusivo para las republicas de la Argentina, Uruguay y Chile
Buenos Aires, México S83 Monlaviaeo. Castillo. 2612

Mayo, 1931
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HERRAMIENTAS AMMCO

Hacen Muy Faciles Los Trabajos Mas Dificiles

GATO AMMCO PARA MUELLES. TIPO
UNIVERSAL

Culta el peso del vehiculo de los gemelos
y pernos de los muelles mientras estos Glti-
mos se estan lubricando o arreglando. Se
adapta a todos loe muelles.
HERRAMIENTA AMMCO PARA BUIJES

DE PERNOS OE GEMELOS

Quita el buje viejo e Instala al mismo
tiempo un buje nuevo. Evito todas las
molestias que se presentan en la extraccion
y en Ja Instalacién de bujes.

94

ESMEfIILADOR DE ESMERILADOR OE

CILINDROS AMMCO. CILINDROS AMMCO.
TIPO RIGIDO TIPO seco

Ud» sola herrnnilvnia Para servicio en auto*
sirve para todos los moviles americanos.
modelo» du HUtomovlled. Usia hmnmliciua com-
M axima rapldex y posi- Ulna un  precio muy
tiva axaeUtud. Tleoe econdémico con trabajo
ajuste exterior. BsU es do gran precisién. Be-
Ja herramlont» j>ara ci- comendada paru rertiil-
lindros pequeuu con car cilindros con ranu-
ranuras de bielas ras de bielas. No hay
polvo y no liay nccaai-
ded de limpiador al

vacio.

ESMERILADOR

AMMCO PARA

AGUJERO DE PEDESTAL AMMCO

PASADOR OE RADIAL PARA
EMBOLO ESMERILADOR DE

I'ira el rapido y ex- CILINDROS

acto ajuste de pasadores”

do émbolos. Ua com- Un pedestal universal
pleta superficie de coii- T>ara sostcnor el taladro
tacio. sin dejar trazos y el esracrllador. Pa-
de corte, en una frav- (Uila mucho el trabajo
cléo del tiempo em- de recilfirar cilindros
pleado por cicariadores Alivia al eamerllador
manuales. fell modelo da todo 'esfuerzo inian*
No. | es para automo- 80 y asegura una ac-
viles de pasajeros, Kl cion de Daiohca maa
So. 2, para camionei, uniforme. SuminiscraCo
tractores, motores flju» con encaje de propul-
y otros trabajos grandes. sion y vasiago de 12"

ton doble junta «féri-
<H uniTcrsal.

HERRAMIENTA

HA-LEE AMMCO
PARA RECTIFICAR

MUNONES OE

ALINEADOR DE
BIELAS AMMCO.
TIPD UNIVERSAL

CIGUENAL
I'ara ensayar bielas,
Precisa _los mudonvs eo lo tocante a desvia-
de clgOeual uvaladCf, cion. ladeamiento, de-
desgastados o deforma- %‘eiitracl(’)n y otro» de-
dos. sin necesidad de ectos. DcUrmlna tam-
quitar al clgueual del btén la alineacién del
motor. Una berramienUi completo grupo de e n-
de precisién, que ohor* bolo y biela, para ver
ra tiempo y gailoa en el al el agujero transver-
ajuste de cojinetes. Un sal estd a escuadra con
solo ajuste. La cuchil- 1a biela. Una bcrranl-
la se coloca automaUcn- trnta muy firma y
raente en la posicién atil, que se adopta
coRecta. flin relacién al n todas las bielas
diametro del mufion del de velifculos aulo-
clgQefal. indtilcs.

Las herramientas Ammco pueden comprarse
de los concesionarios de los productos Ammco
que hay en 40 paises del mundo. Nos que-
dan todavia algunos excelentes mercados en
que necesitamos representantes. Pidanos de-
talles de la representacién, etc.

Automotive Maintenance
Machinery Co.
25S Main Street
Cambridge, Mass., E. U. A.

Direccion telesrafica: McKim, Boston

AMMCO

INDICADOR ROUND-O-METER AMMCO

«Un indicador de muy facil lectura para
determloar coo facilidad Tu ovalaclén o
conicidad de numerosas piezas, tales como
émbolos, bujes, manguitos, pasadores, etc.
Muestras Jas loczactltudes o variaciones en
medias milésimos de pulgada. Cualquier
moc&nico puede emplear el Round-0 -Meter
en una fraccion del tieinpo que se necesita
con los mlerometros exteriores.

El Automévil Americano
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f A Champion ha crecido y progresado con la industria del automdévil. Siempre se

ha anticipado a los requisitos de la ingenieria y ahora ofrece tres modelos de
n Champion, conocidos bajo el nombre de tipos "C”, que cubren todo el campo
de motores de combustién interna para automovil.

Para que un motor fundone perfectamente debera utilizar su potencia hasta el Gltimo
apice y, con este fin, deberd llevar bujias Champion.

Las Champion no solamente restauran al automdévil la potencia, la velocidad y la acele-
racion de cuando era nuevo sino que también devuelven su costo en la economia que
producen de gasolina y aceite.

Las caracteristicas superiores de fabricacién de las bujias Champion han producido el
mejor funcionamiento y el gran adelanto que las Champion han ganado en los ultimos
afios.

En primer lugar, las Champion son las Unicas bujias que llevan aislacién legitima
de Sillimanice—exclusiva de la Champion—una sustancia tan dura que permanece
itunune bajo el calor mas terrible.

En segundo lugar, las Champion se construyen de dos piezas desmontables, para
facilitar su limpieza.

En tercer lugar, los electrodos de aleacion especial de la Champion resisten a la
picadura y quemaduray brindan un salto fijo de chispa que produce un encendido
positivo y eficiente.

Los clientes de Ud. ya conocen la superioridad de las Champion. Mantenga una
existencia completa de bujias Champion, todo el tiempo. Esto se facilita por la pre-
sentacion de los tipos "C”, que le haran a Ud. conseguir una clientela satisfecha, mayores
beneficios y ventas més rapidas.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccién cablegraiica: CHAMPION TOLEDO

CHAMPION

Bujias de Encendido
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M ientras sigue usted

« Realizase el milagro de lo que llamamos
cables...u AU America Cables.

Y Santos lee su pensamiento a los tres minu-
tos de haber usted concebido la jdea.

Y Rio se apresura a cumplimentar su pedido
antes de transcurrida una hora desde el mo-
mento en que di6 usted la orden.

Y Bogotd, Santiago y Buenos Aires...o cual-
quiera de los lugares de Centro América, de
Sud América y de las Antillas aplicanse a la
realizacion de lo que usted pide...mientras

MIDIENDO EL TIEM PO POR SEGUNDOS

usted todavia esta contando los segundos, reloj
en mano.

Todo ello gracias ala AU America Cables, que,
con la suma perfeccion de sus servicios, ofrece
una comunicacion rapida y segura, maravillo-
samente exacta. Cinco cables duplex (via doble)
van desde Nueva York hacia el sur del Conti-
nente. Oficinas del cable convenientemente
situadas en todos ios centro de comercio. Y
no es eso todo...Lo que mas importa es que
la AU America Cables se preocupa de que sus
mensajes lleguen rapidos—se preocupa por
darle a usted un servicio que le satisfaga.

ElSistema Internacional, del cualla AU America Cablesforma parte, ofrece servi-
cios mundiales de comunicacién rapidisima a los Estados Unidos, incluso dentro
los Estados, y al Canada, por la via Postal Telegraph...a Europay Asia, por la

via Commercial Cables..

.a Centro, Sud Américay las Islasde las Antillas, por la

viaAU America Cables...y a los buques en alta mar, por la via Mackay Radio,

S TEMA |

WTBKWACI1I0JVAL ~

(XII CLmerica Cables

Commeniai
Cables

Tostal
Telegrapb

tnackayUadio
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El Sedan Ocho-90

Cocke Mas Potente a Su Precio

El Modelo Ocho-90 Nash desarrolla mayor potencia que cualquier
otro automovil de su categoria de precio—115 H.P. con maxima
suavidad—Doble Encendido, tipo aeroplano—Nueva Transmision
de Engranaje Silencioso — Lubricacion del Chasis Centralizaday
Automéatica— Fundas Metalicas Flexibles en los Muelles, con Lubri-
cacion Perenne—y muchos otros perfeccionamientos mecanicos y
técnicos peculiares s6lo alos coches mas costosos. Lasdemostraciones

patentizan que éste es el mejor automovil que el mercado ofrece.

Direccion Cablegraiica; NASHMOTORS

THE NASH MOTORS COMPANY
KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A.

NASH

(2915)
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“La calidad es la base de
nuestro negocio

Esta sincera expresiéon— lema de la organizacién
de la fabrica de la International Harvester— es
probablemente la mejor explicacién del rapido
progreso de esta compafiia en la industria auto-
motriz. En la eleccidon del material, en el proyecto
de los camiones, en la construccién e inspeccién de
cada pieza, en los detalles del montaje y en los
ensayos finales del producto completo, la calidad
es el requisito fundamental.

Como resultado directo e inevitable de este mé-
todo, los camiones International gradualmente se
han puesto a la vanguardia y conquistado una
envidiable reputacion internacional por servicio
irreprochable, lo que constituye para esta compa-
filfa su posesion mas estimada.

Cada comprador de un camién International
recibe el beneficio de este método de insuperable
calidad de construccién en la forma de millares y
millares de kilometros de transporte econémico y
exento de molestias y contratiempos. Desde el
punto de vista del concesionario, esto es de suma
importancia . .. pues la venta de camiones se faci-
lita grandemente cuando se trata de vehiculos que,
como los presentes, gozan de establecida reputa-
cion en todas partes, en vista de fina calidad.

Si Ud. se interesa en obtener la representacion
de los camiones International, sirvase escribirnos
a la direcci6on de abajo, y al hacerlo, sirvase damos
informacion completa acerca del mercado qrie
cubre, firmas que representa, referencias bancarias,
etc.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
(

Incorporatéd.J

Harvester Building, Depto. 12, Chicago, Illinois, E. U. A.

Direccién telegrafica;

.--A 1A
INTERNATIONAL
VAR

E] coinplrin surtido du camioiii’'S Inter*
itallonsl comprendr modelos para toda
riase de trobojo, desde los rapidos y Mti-
anos hasta los mas ~rondes paro servicio
pesado.

CAMIONES
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'*BAJRVESTEB," Chicago
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cDURANTE CUANTO TIEMPO esim
acumulador tan bueno como nuevo ?

-L/STA es la consideracion principal en la
compra de acumuladores. Los acumula-
dores Exide se conservan nuevos . . . re-
tienen su fuerza primitiva dan segura
corriente eléctrica durante la prolongada

duraci6on de su activo servicio.

Cada acumulador Exide lleva una cons-

truccion precisa basada sobre 42 afos de LOS PODEROSOS MOTORES

de camiones de gran

experiencia en la fabricacion de finos acu- tonelaje  esigen una  porH-
A . cnto eléctrica segure. Los acumuladores Bside
muladores. Y hay un Exide ideado para

Qtan coujfrmando su economia y seguridad en el
hacer todo trabajo de automovil de una

arranque, almnlirado y encendido en millares de
cfiiniones modernos.

manera completa, segura y econémica.

Los acumuladores Exide suministran una
fuerza abundante y exenta de irregularida-
des para el arranque, alumbrado y encendi-
do de d6mnibus, tractores, camiones, auto-

moviles de pasajeros y aviones. Preguntele El- RECBPTAGOIIO DB N8JEVA COMPOSICION
del/acumulador Equ_pare 6mnibus $s tnd/ec-
a cualquiera persona que use un Exide. El ontos *T Bl BATdd funciona Jperfactaments. sun

L. o bajo loe mas dificilee condiciones de servido.
le recomendarda incondicionalmente la se-

guridad y buen servicio del acumulador
Exide. Y juzgUelo después Ud. mismo.

Distribuidores en la América Latina

AUOENTINA
ADglo-ArgeDtlne Oener»! dec-
irle Co,, Ltd.
Calle BlvedaTIft 147S-14SS.
Plaza deJ) Coogreto.
BOU 71A. Oturo
Comellul T. Cundlich 7 Cia.
Ctilille de Corroo No. 157.
BRASIL
WIUmann. Xavier & Cia.
Bua Uruguayena 41 Rio de
Janeiro.
CHILE
IntemaUonal Maehloerr Co..
Cafie Morandé 520. Casilla
107'D, SaoUegv,
International Machinery Co.,
Plasa Sotomovor 5. CaslUa
90 V- Valparaiso.

COLOMBIA
A, Cardése & Co.."Apartado
996. BogotA
R. Reatropo Co.. Aportado

S10, Medellin.

Consorcle Induatrlal y Comer-
cial. S . Cali.

Rodolfo Bthardt k Cia.. Apar-
tado de Correo 217, Afireo
48. BamoouUle.

COSTA RICA, San J09é

Ricardo Madrigal A,. Apartado
746.

CUBA. Habana
Conipafifa Nodonal do Aountu-
ladorea Av. de U Bepublicn
es.
CURACAO. ANTILIIAS HOLAN-
DESAS

Abady & Cardése, Apartado
No. O05.

THE ELECTRIC STORAGE

GUATEMALA
P. 0. Coflno, Antigua.
HONDURAS. Tegudglipa
Walter Brotbera
MEXICO. México. D. P.
General Elenrlc. B. A.
Iturblde y Nuevo México.
Ouadalajora. Monterrey. Taoi-
plco. Vera Crua, EIl Paso.
Texas.
NICARAGUA, Managua
Hérnon Morales, H.
PERU. Lima
Tasare Baos, 3-eo0-C, Man*
taa 145-153.
PUERTO RICO, Sao lJuan
Exide Service, loe.. Tetuan
SS. Reeinio Sur 55.
REPUBLICA DOMINICANA
Sanio Domingo
Norman P. Eapgood, Calle Pto
Vasques 6.
EL SALVADOR

B. Euber & Co.. Sao Sal-

vador.
URUGUAY, Montevideo
General Electric, S. A.. Cello
Uruguay esq. Cludadela.
VENEZUELA. Caricas
José Padréon, Carmen a Puente
Ar&uca 51-4.
VENEZUELA. Meracalbo
Carlos Brige & Cls.
ZONA DEL CANAL, Ciudad de
Panama
Pinazone Garage Company.
06 Central Ave,
ESPANA
Autetraccl6b  Elértrica. S. A.
Moya S y 8 Barcelona.

UNA OLE£)ADA DE CORRIENTE es la respuesta
instantanea al oprimirse el botén del arT-anque,
en los vehiculos provistos de acumulador Eaide.
Con él existe también la ccnflansa de uno abun-
dante corriente para el alumbrado y el encendido.

ACUMULADORES

£XI1.

BATTERY COMPANY, Philadelphia, Pa., E. U.

Departamento de Exportacién, 23-31 West 4Zrd Street, Nueva York, B. U. A.
LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO DE ACUMULADORES PARA TODO SERVICIO

Mayo, 1931
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El Distribuidor Principal de Sud Ameérica Toma

la Representacion Studebaker

Antmio DitUvsen
Vicepresidente

DepSsitsy Taller de Montaje de Camiones

Local de Inspecciéony Preparacion Pifial de
los Coches, antes de su entrega a los Agentes

H. C. Dilleosen
Presidente y Pundador de la Ditlevseny Cia., Ltda.

esde el 9de diciembre de 1930, los autom®6-
D viles Studebaker han sido distribuidos en la
Argentina por la organizacién mas fuerte del ramo
en ese pafs, la Ditlevsen y Cia., Ltda.

Bajo la competente direccién del Sr. H. C.
Ditlevsen, fundador y presidente, la Ditlevsen y
Cia. hacontribuido grandemente al desarrollo del
automovilismo en la Argentina. Dicha compaifiia
ha vendido mé&s de 55.000 coches y camiones en
siete afios. Con oficina principal en Buenos Aires,
la Ditlevsen y Cia. tiene méas de 500 agentes, como
también seis sucursales propias en las principales
ciudades. En esta pagina se ven algunos de los
edificios de la compafia en Buenos Aires.

LaDitlevseny Cia. constituye unejemplo tipico
de los distribuidores que optan por la representa-
cién Studebaker, porque ven que les puede dar las
ganancias y el prestigio que merecen. Se dan
cuenta de que tal representacién les ofrece auto-
moévilesy camiones que lespermitird aprovecharse
de las oportunidades que sus zonas ofrecen para la
venta. También se dan cuenta de que la Stude-
baker reconoce muy bien cuales son los requisitos
de sus mercados y sabe llenarlos—un factor im-
portante en la aceptacidon universal de que goza
el Studebaker. (Por qué no averigua Vd. o que la
Studebaker puede hacer por Vd. en su zona?
Escriba o cablegrafie inmediatamente a

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT
CORPORATION
South Bend, Indiana, E. U. A.

Humberto Rochetii
Vicepresidente

Talleret para el Montaje de jos Automovilet

Ahajo, Centro-Edijicio de la Administracion
Abajo— Talleres de Montaje de Automévile

El

Automovil

A mericano
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Paquetes de combinacidn

McQuay-Norris
La manera mejor mas facil 7 mas Incra-
tiva para la compra de anillos de émbolos
esta representada por el Paquete de Com-
binacién McQuay-Norris. EIl paquete con-
tiene un juego completo de anillos de
compresion McQuay-Norris de corte escalo-
nado y anillos de regnlacién de aceite
Speroyl McQuay-Norris de tipo ventilado—
para el Ford, Chevrolet, Dodge, Hudson,
Essex y diez marcas méas de produccion en
grande escala.

Productos de Lucrativa Venia

Los émbolos mojores®”~Nclson Bohnaliie;

valvulas mojorea””Rieb; el nejor sortido de ém-
bolos do hierro g”is y de aluminio; el prinelpai
surtido de pasadores de émbolos; ol priaelpal

surtido de cojinetes; el prlooipal surtido
pernos; ol principal surtido de bojes.

Moyo. 1931
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Sio importa qué automovil esté Ud. vendiendo
AQUI TIENE UD. ALGUNAS NOTICIAS INTERESANTES

Hay pruebas irrefutables de que el pUblico estd comprando automéviles— muchos
de ellos— sobre todo de aquellos que ofrecen un valor intrinseco extraordinario.
Durante este ano, hasta el primero de abril, la Auburn embarcé 11.718 automoviles
AN\uburn y Cord. Hasta el 10 de abril del presente afio, la compafifa embarcé mas
automoviles que durante todo el afio de 1930. Las matriculas del Auburn en ciertas
ciudades Importantes se estan viendo sobrepasadas por sélo las del Ford y Chevro-
let. Los representantes del Auburn en esta temporada de primavera en los Estados
Unidos) son los que tienen el menor nimero de automoviles nuevos y usados en ,

existencia entre todos los del comercio del ramo.

LA RAZON

es el automdvil mismo . . . como por ejemplo
el brougham de dos puertas para cioco pasa-
jeros en chasis de 127 pulgadas de distancia $
entre los ejes, con motor de ocho cilindros
en linea de 98 caballos de fuerza . . . cambio
de marcha silencioso de conexidn constante

. - lubricacién automatica de chasis
las puertas mas anchas ... los asientos mas
anchos

entregado en la fabrica

La serie completa de modelos Standard queda comprendida en una
escala de precios de $946 a $1146. La serie Custom, con cambio de
marcha de movimiento Ubre de ruedas, se comprende en una escala
de precios de $1143 a $1343.

Los afios de desarrollo son los mas lucrativos para los
representantes

Desde el primer dia del ano hasta el primero de abril, se han unido a la organiza-
cion Auburn 373 nuevos concesionarios y representantes: 43 en enero, 124 de
febrero y 206 en marzo. Nos quedan todavia algunos mercados muy buenos en
gue necesitamos representantes. Recuérdese lo siguiente: los representantes obtienen
sus ganancias méaximas durante los afios de desarrollo de las fabricas, segdn lo con-

firma la historia de la industria.

Escribanos o avisenos por telégrafo
AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A.

Direccion telegrafica: “Auburnauto”

A\JB\JRN

CON MOTOR LYCOMINC

Modvlas de la serie Custom 8-9fiA: brougham d« 2 puorlas para 5 pasajeros, $1143; cupé de eomorciaulc, S119S; cabriolé transform.iLtc, 81245; sedan
uormal de cuatro puertas, 81193; sedan tranHforxoabli» en faetén, 81345. Todos los modolo.s de tn serie Custom comprenden combin de marcha de
movimiento libre de ruedas. Modelos de la serie Standard 8*98: broncham de dos puertas para 5 pasajeros, $945; sedan normol de cuatro puertas,
$995; cabriole transformable, $1045; sedadn transformable en faetén, $1145; cupe do comorriuntu, $995« Todos los precios son de llstn, cor entrega en
fabrica. Todo equipo que nn sea el corriente, a precio adielonab Loa precios estan sujetos o cambio sin previo aviso.
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Chasis de omnibus
para 18 a 30 pasa-
jeros

LOS CAMIONES STEWART DE 1931

son nuevamente los mas sobresalientes valores
Intrinsecos en el ramo del presente ano

Modelos de
camiones

Propuls

|
1
IH

ion por engranaje
cénieo
ton, de 4 cilindros

ton.de 6 cilindros
ton.de 4 cilindros

ton. de 6 cilindros

3
214
3

ton. de 6 cilindro;
ton.de 6 cilindros
ton, de 6 cilindros

Propulsién por tornillo

2i4
3
3A
300
5
6-7

sin fin
ton. de 6 cilindros
ton. de 6 cilindros
ton. de 6 cilindros
ton. de 8 cilindros
ton. de 6 cilindros
ton. de 6 cilindros

Modelos de chasis de

30XB-
34XB-
28XB-
32XB-
35XB-
38-SB-

omnibus

-12 pasajeros
-1d pasajeros
-21 pasajeros
-25 pasajeros
-30-35 pasajeros
-30-35 pasajeros

Eje de engranaje de
doble reduccién

a eleccion

Afio tras afio el Stewart goza de una envidiable reputacion
en el campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 se
hallan muy adelantados a todos los demas camiones de la indus-
tria en lo tocante a construccion y funcionamiento.

La conveniente representacion de los camiones Stewart ofrece
una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias.
La reputacién del Stewart por precio moderado, calidad superior
y prolongada duracion efectiva, es de caracter internacional.

Diez y ocho afios de experiencia en el embalaje y exportacién
de camiones constituyen la mejor garantia de nuestro servicio de
embarque. Nuestra propia sucursal de exportacion se encarga
gratuitamente de los detalles de embarque.

QtfeM art'

STEWART MOTOR CORPORATION

Departamento 2

BUFFALO, N. Y., E.U. A.
Direccion telegrafica: ' Claves:
Stewartnjk— BufTalo Acmé. Bentley, Clave Comercial Universal.

A. B. C. 5a. ediciéon perfeccionada de 5y 10 letras

Chasis de omnibus

de 6 o de 8 cilin-

dros para 30 pasa-
jeros

El Stewart ha triunfiado por su econdmico costo de funcionamiento

Mayo, 1931
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SERVICIO
QUE SATISEACE

-EL DESEO DEL DUENO DE AUTOMOVIL
POR REPARACIONES BIEN HECHAS

-EL ORGULLO DEL MECANICO EN UN
TRABAJO BIEN HECHO

-LA CONVENIENCIA DEL COMERCIANTE
EN SUMINISTRAR SOLO LO MEJOR

TODO ESTO EXIGE EL EMPLEO

de los productos

representados por PINONES Y CORONAS en juegos hermanados”
CAJAS DE DIFERENCIAL — CRUCETAS — ENGRANAJES LATERALES —
MARCHA-

PINONES DE CRUCETA— ENGRANAJES DE CAMBIO DE

DISCOS DE EMBRAGUE—ANILLOS DENTADOS DE VOLANTE DE MOTOR

La calidad de los productos de la WARNER
GEAR COMPANY se ha mantenido suprema
en la industria durante méas de treinta afos.
Su reputacién se ha extendido por todas partes
del mundo.

Los mejores concesionarios y comerciantes del
ramo prefieren vender estos productos en vista
de que su calidad superior es siempre uniforme
y a causa de que los mecanicos hacen repara-
ciones mejores con mayor facilidad cuando los
emplean en sus trabajos.

Las coronas y pifiones WARNER se ofrecen
en Juegos HERMANDOS Y ENSAYADOS
en lo tocante a correcto contacto de dientes y
funcionamiento expedito y silencioso. Cada
juego lleva su tarjeta de instrucciones pata su
correcta instalacién y ajuste, lo que facilita, y
acelera notablemente el trabajo.

Siempre son EXACTOS, DE FUNCIONA-
MIENTO SILENCIOSO Y SEGUROS. No
hay mejores engranajes y piezas de repuesto
que los fabricados por la

WARNER GEAR COMPANY

ESTABLECIDA EN 1901

DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION MUNCIE, INDIANA, E. U. A.

DIRECCION TELEGRANCA: WARNERGEAR
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Este letrero le aumentara
conservacion

METHOD
to GrindValves

and ; o=
Clean Carbon mecanica

mucho su servicio de

Y también le aumentara sus ganancias a causa de Que todo el método consta
de 5 faciles trabajos Pidanos nuestro folleto gratuito en seguiday preparese

«uua vor

RMtifleaeidn ds «aras de valvulas

para aumentar sus ganancias

» » = > » »

Rectificacion

UMKNTI? sil trabajo de pamerilado de valvulas y
A limpiean de carbén u hollin. Hay un gran
namero de duefios de antomévlles que necesita este
imprescindible servicio.
£2 letrero metéalico que mostramos arriba le habili-
tar4d a Ud. para conseguir una gran parte de este
trabajo tan lucrativo. Colocado afuera de su
taller, sirve para anunciar a los automoévillatas
que Ud, emplea el segnro matodo Blach & Decker
para el esmerilado de valvulas y limpieza de

carbén.
Este famoso método, que consta de 5 féaciles —
trabajos, le permite a Ud. ejecutar ja obra con u“Ble,
una rapidez cinco veces mayor que por el procedi- X "
miento manual. ]Piense Ud. en las ganancias i'raofn *1 *<"Ues

adicionales que esto le representa!l

Devuélvanos en seguida el cupén pnta enviarle
nuestro folielo gratuito “Principios de Rectifi-
cacién de Valvulas.” Qste folleto ilustra vy
esplica el famoso método Black Decker para el
esmerilado de valvulas y llmpiesa de carbén
y le muestra también lo econdémico que es instalar
veto admirable equipo en se taller. Escribanos
en seguida.

Ensayo de valvulas
5. El ensayador de vélvula Black &

3. Las cma de Jas rélrulis ae reo- Alifara de_ loa asientos de las valvulas y Mmsrilado de aeabado a -

tifieaa eo la recUflcadora BUch & 4. bl csoarifldor, gutiernado por pIIoig de centracién auto* Decker Indica si U valvula esti

Deiter con una precUidn de una matice, eaiablece un nuevo asiento Que se eonforua csacta- perfectamente hermética al gas antea
i T i de la reloatelacién de les plerjie.

mUéslua de pulgada,

Pidanos Ejemplar de

ipence_con is guia de la valvula. EI auevo asiento se alisa
coa piedra amoladora movida por taladro eléctrico.

Nuestro Folleto Ciratuilo

EA
The BLACK & DECKER MFG. CO.
Towson, Maryland, E. U. A.
TOWSON, MD., E.U.A. ; . . .
Sirvanse enviarme su folleto ilustrado “Principios de
Rectificacién de Valvulas.”
Slough, Bucks., Toronto, Ontario Sydney NOMDBIE oo,
Inglaterra Canadéa Australia DUTECCION oo

Moyo, 1931

Nombre del aftastccedor....
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Precios
raclonales

HapecialldAdes pnru el Chevrolet

AEO.U.S. PAT. CPPrCE

VartoH

Bul»» pva motsvBS d» arran-

que, para automoviles
Aubum, Davis. Elear. Gard-
n»r. KIsMi. Loeomebite.

Meen, Chmief. Ohevralet,
Marmon, Oakland, Pontiae,
Roo&avelt, Old&moblle y
Nash,

Interruptores de
todo tipo.

arranque,

Pernos para aeoplamlento do
arranque— para todo auto-
movil.

Rosortos para acoplamiento d»
arranque B»ndU.

Artieulaolones universales para
automovil»» y camiones.
Soportes de articulaclorves uni-

versales.

Tornillos de frenos.

Abrasadoras para uniones de
frenos.

Pasadores de abrazaderas.

Bombas de agua.

Rotores d» bombas do agua.

A/boles.

Salidas.

Bujos,

Piosas de carburador— tuercas
de reeeptaculcs. Tlotadores,
mallas y reguladores da gas.

Bules par» arboles propulsores
do todo tipo.

Entremos ajustables do abra-
zaderas, de todo tamafo
pam lodo automovil.

Pernos de cubos,

Tasas de depésitos da gaso-
lina.

Corchos para recipientes de
aceite.

Interruptores de arranque d»
linos recientes.

Bules de tapas.

Placas con forro tejido o forro
moldeado.

R«sortes do embrague y de
vilvtilas.

Bujes para guias de embrague.

K&peclulldftdeA i>aru
el Ford"—ModeloA A
y T
Interruptores d» arranque.

Portaoseob lllas.

Resortes de valvulas.

Pernos para acoplamiento de
arranque.

Salidas de agte.

Placas de embrapu~A—AA

2-”nexlonos d»
salida do agua
de cilindro para
el Ford modelo

37 ~Najas para mo-
toras do arran-

.., .otro de los 5 puntos funda-

A que para el
- Chevrolet Pon-
mentales para el comerciante — Entramor_srel
lios y ajustable» Auburn. Marmon
de abrazadera y y otros
.asadores de a-
Irazadorss ahor-
quillad ai
La ventaja que el comerciante tiene en la representacién de
un prodncto de primer orden se nulifica a menudo por el
subido precio a que tiene que venderlo, lo cual limita el total
de ventas. Y con esto se limitan también sus ganancias. No
sucede lo mismo con el acumulador National.
Se tiene aqui un acumulador construido de acuerdo con el V-Diseos do em-
método de fabricacion en grande escala—el método mas
efectivo y eficaz. Los gastos adicionales por calidad adicional ulbm6.11,. s
quedan absorbidos por la construccién en grande escala, y la Ch.vrolot
ventaja de la mayor calidad se pasa al consumidor—Ilo que
representa un punto fundamental de suma importancia para el
comerciante.
Estudie detenidamente su negocio de acumuladores. Averigiie DIGASE: ES-EM-CO

si le ofrece estas adicionales ventajas, que se traducen en
mayores ganancias: la mas alta calidad, garantia definida,
fabricante responsable, répidos embarques de exportacion
(gracias a fabricas en ambas costas) y precios racionales.

Siempre especifique los productos
ES-M-CO, al comprar cualquiera
de los articulos anotados arriba.
Haciéndolo asi, Ud. queda asegurado
de la pronta entrega de repuestos
garantizados, que se construyen de
los materiales de mejor calidad con
una precision admirable.

Le presentamos a Ud. los cinco puntos fundamentales del
negocio, que solo el NATIONAL los tiene todos. Pidanos en
seguida informacién detallada. Quizas la representacion del
National esté todavia disponible en sn mercado.

NATIONAL BATTERY CO.

Departamento de Exportacion
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

Direccion « "Wldl»loco”

ACUMULADORES

Puede comprar estos productos
ES-M-CO a nuevos precios bajos.
A solicitud le enviaremos listas de
precios, descuentos e informacién

Dirijase
detallada.

toda
correspondencia

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty-Fourtli St.,, Brooklyn, N. Y., E. U. A.
Direccién ictegrafica: ESMCODRAND, New York

Reg. U. S. Patcnt Off.
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R eemplazando las bujias
deencendido desgastadas con
un juego completo de bu-
jias de encendido Defiance,
se garantiza la satisfaccion
del cliente. Sirvase pedirnos
ejemplar de nuestra mas
reciente Tabla de Especifica-
ciones revisadas de bujias de
encendido Defiance, asi
como informacion detallada
y lista de precios y descuen-
tos de estos productos...Nos
guedan todavia varios mer-
cados importantes en que
necesitamos concesionarios.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio, E.U.A.

Dcparismeiito de Es[>art3(:iéo; 2%$0 Park Avcnuc, Nuct* York, B:U: A:

Deflance

Mayo. 1931

* El derecho de representar e»

El nuevo

BALON

OHAWK
CHIEF

comprende la venta de un neumatico en
que se combinan todas las virtudes que lo
han hecho supremo— belleza distinguida de
un caracter extraordinario, que armoniza
con el aspecto del vehiculo mas lujoso, y
una resistencia innata, que asegura un re-
corrido muy superior al que puede rendir
un neumatico de calidad ordinaria- Se
ofrece en todos los tamafios populares.

*E! derecho de representar este sobre-

saliente neicmutico se limita a firmas de
establecida reputacion.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY
16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A.

Dirreccién telegrafica: “Mohawk'™, New York
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IMPULSE SUS VENTAS
CON

Mhulimento W hiz

PARA DUGO O LACA

LIMPIA y PULE

Un surtido completo—y cada
articulo™ lo mejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, cou establecida reputa-
cion por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer-
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli-
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a
un minimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock

Ea todos los tamafios corrientes y en tamafios para
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como
los Grey-Rock Indnstro para camiones, tienen la fa-
mosa “suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex-
ible

Se suministra en rollos para mayor economia y fa-

cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto
U. S. Asbestos

Un forro de freno rigido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock

En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la
“suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock

Una correa triangular muy firme y flexible, que no
pnede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad.

Aqui tiene usted un Pulimento que LIMPIA y
PULE en una sola operacién—que no requiere
casi ningun esfuerzo al usarse—que conserva el
acabado como nuevo—y que respondera a la
demanda de su clientela.

Dtirante el afio 1930 el valor de las importa-
ciones de Pulimentos para automoviles de fabri-
cacion americana consumidos por los automo-
vilistas de los diferentes paises del mundo al-
canzé a inas de un milléon de dodlares.

Si sus ventas indican que usted no ha partici-
pado en este provechoso negocio investigue el
Pulimento WHI1Z para carrocerias acabadas de
Duco u otras lacas, barnizadas o esmaltadas.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos
Grey-Ro<dc doblados y moldeados y comprimidos hidrau-
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta Envase Todo

0 por telegrama pidanos informacién completa y precios.
Litografiado en

| ~
UNITED STATES ASBESTOS DIVISION en colores espafiol

of Raybestos-Manhattan, Inc.

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A.
Direecida telegrafica: USATEX

Solicite muestras e informes a

THE R. M, HOLLINGSHEAD CO.
CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. A,
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RUEDAS DE REPUESTO

Lar ruélas y las llantas de repuesto Eelsey-Hajes ostda dejando mu; buenas
gnnoncias a los comerciantes emprendedores. En su propio mercado ba;
luuclioR relilculos nutomédvllee que salen de fabricn con equipo de ruedas 7
Illantos Eelsey-Hayes. Sirvase escribir a nuestro departamento de ventas
por Informacién detallada eobre eatos productos.

El servicio de Eel6e;-Ha;es es internaclonnl.

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION. Detroit. Mich.

Divisionea Mtiiiafacttireras:
Detroit, Mich., Jnchson, Midi., Albion, Mich., Mempliis. Tenn,, BuiTalo, N. Y.
Divisién Onnadense: Eelso; Wlieel Oo., Ltd., Windsor, Ont.

DivlsiOn lie KxportJdiciOns
30 Water St,. Nueva York. N. Y., E. U, A.
Direccion telegrafica: WIDBLOOO, N. Y.
Todas las eiavec

KELSEY
-HAYES

RUEDAS DE MADERA, DE
RAYOS DE ALAMBRE Y DE
DISCO

Mayo, 1931

¢Haré que me arreglen mi
automovil viejo o me com-
praré mejor uno nuevo?

TRILLARES
m” A- de duefos
de automoviles se
estéan haciendo
esta pregunta
y muchos de
ellos se estéan
decidiendo a usar
sus automoviles
viejos por un afio
¢(Esta Ud.

preparado para

mas.

sacar provecho de
este gran negocio
de reparacién?

Las herramien-
tas eléctricas U.
S. se construyen
con el objeto de proveer a los duefios de talleres y
garajes los elementos mas convenientes para reducir
a un minimo los gastos de reparacién y conserva-
cion mecéanica y también para ayudar a los mecani-
cos a producir esa fina calidad de trabajo que satis-
face plenamente a los duefios de automoviles y los
'eice regresar al taller como verdaderos clientes y
amigos.

Centenares de duefios de talleres y garajes han
aumentado las ganancias en trabajos de reparacion
gracias al reemplazo de las herramientas manuales
derrochadoras de tiempo por las rapidas y precisas
herramientas eléctricas U. S.

Permitanos decirle co6mo las herramientas eléc-
tricas U. S. pueden reducir sus gastos y aumen-
tar sus ganancias netas. Sirvase llenar el cupén

y devolvérnoslo en seguida.

W stinghouse

Westinghouse Electric International Company W
150 Broadway, Nueva York, E.U.A.

Sirvanse enviarme informacién detallada sobra los ahorros que
puedo realizar en mi taller usando las herramientas eléctricas U.S.

Nombre

Direcciéon
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Le aportara nuevos
amigos y
nuevas ganancias

EL COMPLETO
Y MODERNO
SURTIDO DILL

Vélvulas «sféricaa
Athletic

Mandriles de aire y
coaex.ones

Tapitds

Tapitas
desinf adoras

Extensiones

Valvulas Instant-On

Tapitas Instant*On

Valvulas Swinuning
para cameras de
aire

Manémetros de
super presion

Mostrador de

exhibicién Super
Service

Todo tipo de
véalvula de
neumatico

Herramientas y
accesorios

Tapas de valvulas

Interiores dé
valvulas

En esta época de mejores automdviles, los productos Dill
desempefian un papel de importancia, pues ningin automoévil
pueda dar a su duefio un servicio verdaderamente satisfac-
torio sin un adecuado servicio de conservaciéon de neumaticos.

La compaiiia Dill se dedica con especialidad a la fabricaciéon
de aquellos importantes accesorios que sirven para inflar
neumaticos y para conservarlos bien inflados. Cada producto
Dill estd proyectado y construido para dar lo maximo en se-
guridad ... para acentuar ese sentimiento de confianza en los
neumaticos que es parte tan esencial del automovilismo mo-
derno.

Este completo y moderno surtido de véalvulas y accesorios
para neumaticos, que se emplea por casi el 90% del total de
fabricantes de neumaéticos, ofrece una oportunidad extra-
ordinaria para obtener buenas ganancias de su venta, a los
comerciantes activos y emprendedores en todas partes del
mundo.

Vidanos ejemplar del Manual DUl e informacién de loB

mercadoa an que nrcetUatnoB todavia roncesionarioa.

THE DILL MANUFACTURING CO. Cleveland.Ohio.E.U.A.

8« fabrioan en el Canadéa por la Dill Manufacturing Company of Cafiada. Ltd., Taronto, Ont

D | L L

lio

Nueva convenieda

AGREGADA A LOS MAS FINOS DE
TODOS LOS MATERIALES DE FRENO

los AMERICAN

e n r o Ilo [

El . AMERICAN BRAKEBLOKS—el original material no de
tela para forro de freno—se suministra ahora en la conveniente
forma de rollos compactos, para casi todo trabajo del ramo.

Con so6lo diez rollos del original material American Brakec-
bloks se sirve al 90% de los automdviles de pasajeros y ca-
miones livianos provistos de frenos interiores—es decir, 125
marcas distintas que comprenden 400 modelos de vchiculos.
Servicio inmediato para cada una, con una inversién limitada
en material. Por supuesto, el Brakebloks se suministra también
en tipo Keeper, en juegos de completo recubrimiento, en tipo
Tab-End y en tipo Bolt-On de recubrimiento completo.

Los American Brakebloks se idearon originalmente para
satisfacer la necesidad de un material de freno mas seguro, mas
eficaz y méas uniforme de los vehiculos méas veloces y pesados
de hoy dia. Su éxito fué instantdneo. Ha sido ya adoptado
por méas de 40 fabricantes de 6mnibus, camiones, automdviles
de pasajeros y sistemas de enfrenamiento.

El material American Brakebloks no rechina, no se quema
ni pnede agarrar. Dura méas y produce paradas seguras y
suaves desde el primer kildémetro hasta el Gltimo. Puede ins-
talarse con facilidad y no requiere ajustes secundarios.

Pidanos en seguida informacién y precios del American
Brakebloks—el material de frenos moderno y seguro. Hay
s6lo un BRAKEBLOKS—el AMERICAN BRAKEBLOKS.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION'

Division de la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
Oficinas de ventas en Chicago—Nueva York— San Francisco

Dei>artamento de exportacion:

30 Water St, Nueva York, E. U. A.

AMERICAN

RAKEBLOK

100 MEKBE MU B-9eBHIALOIt i

B
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Los cables de encendido Beldenlac

Sse construyen de acuerdo con las

especificaciones del Cuerpo de
Aviacion de los E. U. A.

El cable de encendido que suministramos en los jue-
gos de cables de encendido Beldenlac Aircraft
Standard estéd construido de acuerdo con las mismas
especificaciones del cable que la fabrica Belden su-
ministra al Cuelgo de Aviacién de los E. U. A.
Estas especificaciones son de lo mas exigente, a
causa del hecho de que para el servicio de aero-
planos se requiere un cable absolutamente seguro.
Este alambre negro lustroso, tratado con laca, su-
ministra mayor fuerza. Resiste el aceite caliente y
las vibraciones mejor que todo otro cable de encen-
dido del mercado. Un numero limitado de juegos
de cables de encendido Belden sirve para el servicio
en todos los vehiculos automoéviles americanos.

Alambre en rallos para automoviles

El cable de encendido Beldenlac Air-
craft Standard se suministra también
en rolioa de 100 pies. El surtido
Belden comprende también alambres
de superior calidad para todo servicio
de automovil. Todos los alambres
Belden se ofrecen en rollos de 100 pies
en carretes muy bonitos.

Cables Belden para acumuladores

El surtido condensado de cables

Belden para acumuladores, para ser-

vicio de repuesto, permite satis-

facer los requisitos de todas las mar-

cas de automoviles con una existen-

cia muy limitada y econdmica. Los

cables se hacen de alambres de com-

pleto tamafio No. 1 segun la norma

de calibres americana. Son exce-

lentes conductores en todo tiempo.

Se cortan en largos exactos y son,

en todo sentido, iguales a [los de

dotacién original de loa fabricantes de automoviles. Se

suministran en calas da cartén de facil manejo y muy
adecuadas a su exhibicion.

Obtenga sus alambres y cables del completo surtido
Belden. Este gran surtido le asegura la calidad del
equipo original, le da un servicio seguro, le aumenta
sus ganancias y le reduce sus gastos generales y de
embarque.

Con pedidos pequefios de surtidos especiales suministra-
mos gratuitamente lindos mostradores de exhibicién.
Estos surtidos estén arreglados de modo que pueden
servil- al mayor numero posible de automdviles con el
menor numero posible de alambres y cables. Pidanos en
seguida informacién detallada.

Belden Manufacturing Company

4653 W . Van Burén Street,

Lavadora de
automovil,
modelo AW -7

Cuando servicio pesado
significa servicio
doble

modelo AW-7 es una lavadora de un solo
surtidor de alta presidn, pero como se le ha
onstruido para rapido SERVICIO PESADO,
trabaja a menudo mucho mas que los equipos mas
grandes y mas costosos de dos surtidores.

De especial importancia es su funcionamiento
silencioso. Los engranajes helicales de su mecan-
ismo interior funcionan en aceite, y por esta
razén el modelo AW -7 es la lavadora de automo-
viles de funcionamiento méas expedito del mer-
cado.

Con una capacidad de 6 galones por minuto,
suministra un chorro poderoso bajo 325 libras de
presion, que limpia rapida y positivamente las
acumulaciones de barro endurecido en el chasis
y parte inferior del vehiculo.

Si Ud. lava de 8 a 15 automoviles al dia. le conviene im-
ponerse detalladamente de esta admirable y popular lavadora.
El modelo AW-7 es sélo Uno de las varias lavadoras de auto-
moviles comprendidas en el surtido U.S. Sirvase devolvernos
el cupén para enviarle los mas recientes boletines acerca
de lavado de automoviles.

AIRCQMPRESSOR
COMPANY

5324 Harvard Ave.. Cleveland. Ohio. E.U.A.
Departamento de Exoertaeldn:
30 Water Ct. Nueva York. E.U.A.
Dtreeei6n teleprifiu: WIDBLOCO.
Todaa fas claves.

THE U. 8. AIR COMPRESSOR COMPANY,
Depto. de Expeiificion: 30 Water st.. Nueva York. E.U.A.

Sirvanse enviarme sus mas recientes boletinea sobre lavado de automévlles.

NOIMIDIE oot
D@ CCION (oot

Cudad Y PAIS oo e
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Los muelles de repuesto LIGGETT

traeu la precisiou de fabrica
al taller de reparaciou...

Los muelles Liggett gozan de aceptacion popular interna-
cional entre los comerciantes del ramo a causa de que son
productos de calidad garantizada, que se ofrecen en un
completo surtido de tipos para automoviles, camiones y
omnibus y cuya venta e instalacion deja buenas ganancias
al representante y al taller.

; Estd Ud. sacando su parte del negocio con las ventas »
de muelles Liggett? Si no lo estd, sirvase escri-

birnos en seguida o avisenos por telegrama,

para suministrarle informacion detallada

sobre la representacion de estos

productos. *

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Fabrica en Monongahcla, Pa., E. U. A.

R%presen_tanl» para la e«portaeiiin: STEEL «<PORT ,9.0aT<P’
2S5 Madison Avanue, Nueva York, E. U. A. Olreeelda telMréflea. AMSTA.

La Hardie es suprema entre
las lavadoras de alta presion

Loi lerantodores bldriullCM
de automoévilea Bardie oon
Llrg primer»  necesidad  »a
Lo - z 0ao G Uer.
Las lavadoras de automoviles Hardie estan tan. sarto o uber
bien ideadas y construidas que mantienen las
mas altas presiones y resisten el servicio mas
pesado y continuo sin dar la menor molestia
y sin provocar gasto alguno por reparaciones.

Esto es de particular importancia hoy dia a

Gl limpledor do piezas
causa de que la alta presién y la gran capaci- Hlarsio representa, ug métode,
ara la riplda limpleu d
dad se reconocen en todas partes como los Tas piezaslzrasosolst‘i)sﬂda;
< . Admite WQ grupo entero de

factores mas esenciales de una lavadora de

eje delantero, de eje trasero

P P . o de bloQue de motor.
automovil. Sirvase pedirnos catalogo de las Las lavadoras ae autoinévile.B Hardie Q
lavadoras Hardie y de otros equipos especi- se ofrecen en modelos y tamafios de “n

solo surtidor, para el sajace o es”6n

ales para garajes de la misma marca. de servicio pequefia, a UP°®,de b y s i i
p 9 ! surtidores, que suministran 35 galones Eér eﬂﬂ'pgir?e%'é
por minuto a 650 libras de presién, ade- Hardie ofrece
. . cuados a los requintos de los garajes rarlas ventajee
The Hardie Manufacturlng Co. m&s grandes, estaciones de brigadas y excluslvae. Ajse_
. establecimientos especialistas en iava- gura fran rapi-
Hudson, Mich-, E U.A. e do. Mostramos arriba la la- dez y absoluta
vadora Hardie de dos surti- precielOD en la
dores para servicio pesado, foflacion de ceu*

H-M R OBINS COMPANY que es el equipo mas popular maticos.

EXPDRX piACXtaR de su clase.
tato MAQISON AVe. o o IT -u -

LAVADORAS

HARDIE De Alta Presion.

El Automoévil Americano
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Emplee la cadena Link-Beit

Su seguridad ha sido demostrada por 25 afios de servicio practico

Las cadenas silenciosas LINK-6ELT para autonOTlles se hacen para
todas las marcas de vehfcnlos americanos provistos de cadenas de
distribucién delantera. Son silenciosas y dnrables. Las construye
la principal fabrica de equipos transmisores de fuerza mecénica de
los Estados Unidos.

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos
y se prueban muy bien antes de salir de la fabrica. Cada cadena
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta
en caja de cartén y se marca de una manera muy clara.

El becbo de que 54 modelos de automoviles, 51 de camiones, 15
de 6mnibus, 45 de motores de antomdviles y 16 de motores marinos
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de
fabrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos

Bu9que el
nombre Uuik* prOdUCIOS‘

Belt sobre
cada eslabén
la uanica
cadena con
uniones en
bajes.

S048-A

Link-Belt company
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Dlr«ccl8a teUgraflca y de laalo “Linfehelt”

A)E (jilPO mi.. ESTAONESCESE Byiaofi|

Este levantador giratorio KRW de tipo hidraulico puede levantar
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con
una facilidad y seguridad admirable. ..

S el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno.
Ocupa poco espacioy no exige el desagradable, incomodo y peli-
groso foso o plataforma. Puede ~rar a cualquier altura y esta siem-
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri-
cacidn, el lavador, la verificacion de los frenos, la inspeccién general y

la instalacién de piezas, etc.
Modelo No. 123

Sirvase pedirnos informacidn detallada sobre cualquiera de los siguientes equipos KRW

Compresores de Aire Limpiadores de Motores Lavadoras de Antomu- £3smeriladoras Eléctri-

Gatos UldrAalicos Taladros E3léctricoa Ttlca cas
Levantadoren GIrAto- Grtkas de Cadena

rios de Antomdvllea :(nyectores dg GAraaa Grlaas de Auxilio Mostradores de Acero
Limpiadores al Vacio seaparatea de Acero Pulverizadores de Ptn- Escritorios de Acero»
Clennerette Prensas HIldrAnllcas etc.

K.R. LISON e BIIPFAIO, NY. E.UA (®|v||

De parta mento de E xportacion, \&>Liberty St, NuevaYorb.E.UA
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LOS ANILLOS AMERICAN HAMMERED
DURAN MAS

Anillo de Compresion

UN ANILLOS PARA CADA REQUISITO

La tensién de los anillos American Hanmered se
produce amartillando la circunferencia interior del
anillo Este procedimiento comprime el metal y
establece la tension hacia afuera, que es tan necesaria
para la presion contra la pared del cilindro. Se obtiene
asi una tensién uniforme, a causa de gne el martilleo
es un procedimiento mecanico que puede gobernarse
con exactitud.

Esta presion hacia afuera es permanente—no puede
desgastarse debido a que se halla en la superficie de
adentro donde no hay rozamiento. EI rebajar el metal
no puede afectar la tensién establecida por el pro-
cedimiento de martilleo.

ANILLO VENTILADO

Anillos de émbolo
American

Juego en Grupo

Este paquete estd clanitD"te
marcado para su facil ideatu*
cod6éQ 'y manejo. La caja
constituye una linda exhibicléa
para sa tienda. Contiene un
juego completo de anillos de
compresion y de regulacién de
aceite para el Ford o el CneT-
rolet.

The American Hammered Pistén Ring Company

Oficina de Exportacién y Solri.i da Exfiihiclon
4SlI Elihth Ave.. Nuera York, E. U. A.

Pdbrics en Baltimore, Meytad.R U. A;
Direccién telegriSca: Bafllei/ Mew Tors

SOBRESALEN ENTRE TODAS

—en perfecto acabado y en duraWes propiedades
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas
preferidas por los comerciantes del ramo en lodo el

“““APOCONO RUBBER CLOTH CO.

Ulrecelé6Jd”~Scraflcit’' “PA"ONO” '"Trenton

Gatos
DREDNAUT

Los nameros 26™ 27» 33 y
133 ilustrados arriba, son
los modelos méas populares
gatos Drednaut para balones.
Sus capacidades son de 3.000 a
6,000 libras. Sus levantamientos
sqn de SH"- posicién bajada, a
~ posicion lavantada. Todas
'Ndimeros 139 y_148 sus piesas moéviles estdn encerradas.
Altura, bajado 87;' Cada uno lleva un mango de 48" de
Altura, = estilo de barbequi.
lavairtado 19% Suministramos bases de patin para
Peso en libras - 22 facilitar su colocacion.
Capacidad, libras-,.7000 Kamero 941
Mango ajustable... 6 Altura, bajado 654"
Numero IS Altura, ;
Altura, bajado... Ievantad‘o 554.
Altura, levantado (F;Zi)(;’ciedr}u\d“b;is 554
Peso, en libras.- libras . 2000
"Xras*:."...10000, Mango

g .
Mango de madera 16 de manivela 38

s mjPDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE

° “®@SWdebiker. ElcaL Kissel. taximetros Paramount. Stuta.

auto specialt”™ s manufacturing”™company”™M"MW

St. Joseph, Michigan, E. U. A.

Depto.dc Exportacion-150 Wed42ti(i 9trceb. Nueva YorL, EU.A-
niY.*.rr.iinTdeoraficat Hellcraus.New Voric
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Un mercado de con-
tinuo crecimiento

El afortunado vendedor de cadenas
silenciosas de distribuciéon Morse
cuenta con un mercado de cons-
tante desarrollo, pues cada dia au-
menta mas y mas el ndmero de
vehiculos automoviles que salen de
fabrica con dotacién de este tipo y
marca de cadena de distribucién.
Sélo es necesario estudiar las carac-
teristicas de los automoviles ameri-
canos mas conocidos para darse
cuenta cabal de la preferencia de
gue gozan las cadenas Morse entre
las grandes fébricas de automo-
viles.

Usted Sabe ...

UE cuando el trabajo se hace con

émbolos Ohio Ud. esta emplean-
do verdaderos duplicados de fabrica—
los mismos éfnbolos que los fabricantes
de automoéviles especifican para asegu-
rar el mejor funcionamiento de sus ve-
hiculos— las mismas piezas que signifi-
can una reparacion mas facil, méas pre-
cisa Yy mas lucrativa.

Los émbolos Ohio se venden para el
servicio de repuesto por los principales
comerciantes y talleres del mundo, de-
bido a su calidad garantizada y fabri-
cacién precisa y excelente en todo sen-
tido.

Le conviene a Ud. emplear exclusiva-
mente los émbolos Ohio. Estos pro-
ductos le ofrecen una fuente perma-
nente de buenas ganancias.

Por carta o pot telegrama pidanos
informacién detallada.

Derecha—Embolo Ohio Slrul
de lipa reforzado—*“el ém-
bolo con espina dorsal de
acero." Se ofrecen en tipos
de refuerzo doble y sencillo.

N IRS IE
1 1 0 Arriba—Embolo Ohio Lynite

LAS LEGITIMAS CA'DENAS SILENCIOSAS (construido con la coopera-
cion de la Aluminnm Com-

- f America.
Ofrecemos la representacion de las cade- pany of America.)

nas Morse a comerciantes de establecida Derecha— Embolo Ohio de

solvencia y reputac’ién en aquellos merca- hierro de peso liviano (tra- f f
dos en que todavia no tenemos conce- tado térmicamente.)

sionaries regionales. Sirvase pedirnos l \AV4
por carta o por telegrama informacion de-

tallada.

The Ohio Piston Company

Jicprosen(anrc9 He la fabrira <us Europa, Cornrliussen &
Stakgold, A/S, 66 rua Hotel des Monnaies, Ftruaelas, Bélgica

Morse Chain Co.

Ithaca, Nueva York, E. U. A.

Depto™fe Exportacion-150 Vfert42nd Street, Nueva Vortc, EUA Dg>to.cieExpwtadon-150West42nd Sbcct, Nueva Sbric, EUA
Direcci6i Telegréfica: Helb'atis.New Vork- , » ' Dii'eccion'tocgrdfica; Hellcraus™New Vorl6
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u N aceite bueno y una compafiia bnena son, en eferto, los
imputante <n>eLd. had - a | tomar

a BU carso la represenUcion de un aceite de motor.
El Pennzoil le ofrece ambos factores y es esto lo que hace tan
valiosa su representacion.

Al Pennzoil se le llama “el mejor aceite de motor del

ento Peimzol y tiene por base el . f ®
Pensilvania oue es el aceite crudo mas fino del mundo.

de PensUvania 100% puro.

Solo el aceite de la mas alta caU~d es “" f ° J ~Ad~A"m

da 7 responsabilidad. P
Pidanos en seguida informacién detallada
acerca de cé6mo puede Ud. obtener la repre-
sentadoén del PennzoU para su mercado.

THE PENINZOIL COMPANY
Deparlamenlo de Piporlaeion

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.

Pemlso No. S

Penn.ylv.ni.
Crnde OU
AiM .ciH ,ion

116

.to dttce

Loa anUloi &e émbolo tienen notable lailnm-
cia en of tuncionamleato éel motor — eo”e
todo cnando loa Inataladoa eon los famoaos
anillos Vaeuom Mnlti-Oll.

El principio clentifleo de “Ollznclén” — «na
ventaja nueva y exclusiva provee cprrectt
lubricaclén en armonia con los requisitos de
todas las veloddadea.

El anilla de émbolo esté fnndldo en dos partes
senaradaB pero idénticas. La parte de oden.
tro de las ranuras esté acampanada, es decir,
es m&B ancha que las saUdas. al constlttlrse en on aolo
runsS'AJn~"~aSror~rse~fofSMan”~LITo~cogi~pleto con sélo una ranura de

aceite 4 todo an alrededor.

Para un funcionamiento suave de motor, instale loa anillos Vacuum MulU-OU
en las ranuras Inferlorea de émt»lo J lo»

anillos MOB-POWER de . “O(A*
ranuras restantes—y estudie la gran dlle-

renda.

pidanos informacién detaUada sobre ri prin
cipio dentlfico del anillo de

MultlOil y sobre loe anillos MOR-POWEE.
Ss Venden Por lee Prineipalet Comerdtmua

Del Ramo Del jWwundo

Inc.
Detroit, Michigan, B. U. A.

Re»rw«ntanta para la Ar«entloa, Paraguay

SUPERIOR PISTON RING CO.,
6428 Epworth Boulevard,

REBrasentont» par* la Europa Oratinanta|
S5oroellura«o & Blakiold, 66 Eue Hotel

PN P AdoiKr** ~mbertinl, 7 lamoDto 546.
de» Moiinalo». BruseUt, Bélgica.

Buenos Aire». Argectina.

A,Si. Bnmo 4 Co"*"S?rr"andé}l.";SS"d. d«.siro. BratU

El Automovil
Americano

Le ofrece la oportunidad de
ganar dinero obteniéndole sus-

criptores.

Si ud. se
guese con el

interesa, comuni-

Gerente de Circulacion

El Automoévil Americano
460 W . 34th Street
Neuva York, E. U. A.

El Automoévil Americano
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Abastecimiento ¢ . e

iBSiggiiij  de

15f- sujetadores b0 T

£n esta m<MiernA fabrica asi como «n otras fabricas afiliadas a la United-Carr en el Canad4, Inglaterra y Australia,
ae construyen los sujetadores o broches de presién Dot» que se utilizan en loa automoéviles de todas partes del jnnnito.
Los ingenieros de automéviles elijen con snano cuidado los sujetadores o broches de presién a causa de que cuando

estos articulos son bonitos y finos

la posesion de sus automoviles.

contribuyen grandemente a aumentar la personal satisiaccion de los duefios en

Para estas mismas razones vale mucho la pena emplear siempre legitimos sujetadores Dot para los trabajos de re-
puesto. EI precio de los legitimos producis Dot es tan moderado, en comparacién con el de otros materiales similares
de repuesto, que no vale la pena el provocar el desagrado del cliente instalandole en su antemovi! un articulo de

inferior calidad.

Ofrecemos un surtido completo de sujetadores o broches de presién Dot para servicio de repuesto en capotas, cortinas,
alfombras, tapetes y fundas de asiento. También tenemos un surtido de lo mas completo de sujetadores para union
de paneles de puerta y sujecion de tapiceria. Partes importantes del surtido Dot son las eficaces herramientas que se
emplean para su colocacién o instalacién, y las cuales ofrecemos a precios muy médicos.

Es sefial de dietincion el vender y el

emplear los legitimos snjetadores Dot.

Pidanog ejemplar de nuestro catalogo espe-
cialmenie preparado para el comercio de e”

portacién. Escribanos en seguida.

UMTED-CARR FASTENER CORPORATION

Direccion tel~rafica:
CARRFAST.Bosiop

Claves: Acmé, Lieber, Bentlcy,
BOSTON, MASS, E U A Western Union de 5 letras j

particular

- -y -
Equipo Para Estaciéon De Servicio
Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76
afios de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes

y fabricado por una compafiia de acreditada solvencia y reputacién

Compresores Cnrtia estAn ahorn
provistos de cojinetes Timken

Cesl intrectsdO4 por el dessaete, La ellml*
aadte de la friccion reduce el ooalo de
funcionamiento. Con loi cojinotei de rodillos
césicos TInken. lo facilita el ajuste de los
cojluetes para compensar el deasaate, y por
esta razon los compruoroi Curtis pueden
mantenerse en maximo grado de rendimiento
durante lodo el tiempo. Otras nueras 7en-
lajas son la trinsrnisléon de fueras por correa
trisneular lemejante a la ds uo automovil,
montaje universal de motor, base entera-
mente de acero y alstema de lubricacién por
anillo central. En nodalos de acci6n aencllla
y de accién doble, da varias capacidades y
esllloa.

CoiiiprcsoTCM de aire Ctirtls parn

Lavadora de wuutomAvil
Oartin de aire comprimido

Compresor Curtis de doble cojinetes de
rodillos Tlmken. Montaje mas com*
pacto. Peso reducido. Da completo

t” J servicie de limpieza. Acciona todo

: aditamiento de limpieza, lo mlsrao que
herramientas neuméticas. Sirve para
InQar neumaéticos, ademas de limpiar
mejor y mas rapldamcble los automé-
viles.

Lavadora de natoiuAvil Cnrtix, tipo
hidrftnlico
Un equipo completo de precio bajo. Eo modelos de uno o de
dos surtidores, Nueva bomba de (res cilindros de baja velocidad,
enteramente encerrada y con lubri-
cacién automatica, construida por
la casa Curtis especialmente para

pnlverizadores Ae pintara el servicio de lavar aulomdvllas.
B nuevo sistema de lubricacién Curtia, llamado SISt_E}Th::\S de Iubl_'lcacl_on por Inun-
“anillo central* es de especial Importancia. 9e daci6n j automatico directo. Discos
reduce al atascamlenlo del fluro. (Los compreaoraa de surtidores de especial aleacion
ordinarios arrastrao aceita qus ecba a perder el de acero Inoildable y do doble
trabajo da pintura.) £n modelos de 1y da S tratamiento  Iérmice. Regulador
surtidores, en tipos fijos y portatiles. automatico de presion.

Levnntndorcrs ffiratorios Cnr-
para natomOvlles

Completamsoto seguros. Se sujeton eo
cualquiera posicién por una positiva cerra-
dura de aeelie. No hay aire en el cilindro
del levantador. No puede bajarse aociden-
uimente. Ooblemo absoluto. Bajo costo
de Instalacién. Olra perfecUmsnte on toda
nivel. tipo de soporto por lea ruedas,
o por los ejes.

Pcdvxtules Cartis para snnUnifitro
de aire
Tipo do carrete y torre, con aditamiento para agua o
sin el
Fabricamos también compresores de aire grandes, basta
do SO H.P.. tornos neutadticos y griias de puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO
1927 Kienlen Ave. ST. LOU'S, MO., E. U A. Direccion Cablegrufica

St. Lbuis, Mo.

Mayo, 1931
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Un Productor de Rapi-
das ] Buenas Ganancias

Cada correa de ventilador Farran-oid se
vende protegida en su caja de cartén contra
el polvo, tierra, iuz y aire, que son elementos
dafiinos para todo producto de caucho. . Y
cada caja de carton esta claramente marcada
con el tamafio de la correa. Agregue a lo
dicho la calidad y el prolongado servicio de
la correa y la reputacion internacional de la

Aditamiento de Asiento

IN-EASY-OUT

Transforma los coches en

sedanes

Permite que los
pasajeros en-
iren al asiento
trasero y salgan
do él sin pertur-
bar a la persona
que estd en al

L. H. Gilmer Co,, y vera que en las correas asiento al lado

Farran-oid para ventiladores de automdéviles del conductor.
tiene Ud. un producto que puede vender con Adjusta en to-
facilidad a cada duefio de auto- * dos los coches
vil americano. L. H. Gilmer de la General

Motors, automoé-
viles, Ford de
modelo A,
Dodge, DeSoto
y otros. Para
vehiculos con
mando a la de-
recho o mando
a la izquierda.

Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A.

El asiento se mueve como una silla giratoria. Se_asegura
en posicién fija cuando la puerta estd cerrada. Elimina la
Unica objecién al modelo de coche. Aumenta las ventas de
estos modelos. Se vende a los duefios de coches. Precio de
lista, $10.00.

DO-RAY LAMP CO.
1460 So. Michigan Avenue, Chicago, lllinois, £. U. A.

-
Farran-oid
fabricante de lamparas de automdviles y otras especialidades
autamotriees
FA N B E I I S Pidanos nuestro catalogo de 1931

La herramienta que
nunca pasa ociosa

Durante todo el tiempo esté ganandole dinero— en
toda rectificaciéon de cilindro», ensayando y com-
probando la deformacién» la coni-
cidad. el desgaste y la ovalacién.

Los EMBOLQOS

HACEN EL TRABAJO MAS
PESADO
Exija los de calidad ARROW HEAD

IrrawHead.

Eate calibrador, provisto de mango

ON cada eiplosian, todos los dérganos del
motor quedan sujetos a una tensién enorme,
Loe émbolos Arrow Head poseen esta necesaria
realatencla- Loe construyen fabricantes espe-
teneia, sino también absolnta uniformidad en
AM ES tamaCo, forma, peso y otros detalles Impor-
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien
con pasndores de tratamiento térmico eléctrico
de herramienta de ajuste, e» muy
superior a todo otro indtrumento Para econémicas y permanentes reparaciones, cAdocae. ljielu;eodo io-
dedicado a la medicion exacta de para completa satiafacelon del cliente, Insista do» loe motoroi. todos

ero la arte mas fuerte del olpe la
EL p P golp
Lo reoUien los imboloi.
Calibrador
cialistas en metalnrgia gne ban tenido vasta ex-
periencia en la construccién de émbolos y pasa-
los mfts exactos del mercado. Loe grupos de
émbolos y pasadores Arrow Head de perfecto g ep160 terfliclo dfl
T : en obtener loa legltluioe repuestos de calidad los ofioft 7 lodos lo»
cilindros. Emplee un calibrador de Arrow Head. Catalogo a solicitud. délos.
cilindro Ames en loa trabajoa en

Insista en obtener los émbolos que mejor resistan
esta tensién.
-g =
de ‘ Illnd ro dores psra toda clase de motores. Los adelan-

tados métodos fabriles aseguran no sélo una
calidad sobresaliente y de extraordinaria resls-
contrapeeo V ajuste se enminletran listos para ¢mbolo» y pafitdores.
su inmediata instalacién en los motores. oara mi» de S06D apll*

cilindros. Representa el método

mas rapido y seguro para vender ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO.

Fabricas: Chicago, Minncapolis, Buffalo, E. U. A.
DepartamoRto de Exportacién— 616 S, Micfalgan Avenue, Chicago,

reparaciones de cilindros con verda-
dera» ganancia».

IHilanofi ejemplar de nvcstrc folleto E. V. A. Direccién telegrafica— Arrowhead
iluairado.
Losee e Arrow Head
Waltliam, Mass., E. U. A-

Departamento de Exportacién:

23S Main St.
Cambridge, Mass., E. U. A.

A Embolos provistos de pasadores n

118 E1l Automoévil Americano



Compresores de Aire DeVilbiss

Para Garages y Estaciones de Servicio

La Compafifa DeVilbiss fabric6é por miicbos afios Compresores de Aire
para bacer frente a la diversidad du demandas de pintar por pulverlza-
elop. Por esta razén !a nueva linea de Compresores de Aire DeVilbisa
para Garages y Estaciones uc Servicio, ofrece el méas alCo grado de
eficiencia, con el oiée reducido costo de operacién. Antee de Comprar
su equipo compresor de aire, pida informes e inspecciones los Eguidos
DeVilbiss.

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A.

REPRESEYTAITTBS

ARGENTINA—General Electric. 8. A.—Bueiioa Airee. BRAZIL—IloCernetlcoal
Uachiiiiry Co.—Bio de Janeiro, Sao Paulo, Pemambuco. CHILE—International
Uaclilnery Co.—Valparalao, Antofatatla Saotlaso Nitrato Asenclca, Ltd Inul-
COLOMBIA— Intiniational General Electric. 8. A.—Boioti. BananquUla
Cali, Medellln. CUBA— ‘Thrall Electric Co.—Habana. ECUADOR—Lefi Her-
manos—GuayaqulI ESPANA—La Aceitera Eipertadora. B. A., Barcelona. (Ofl-
cloai en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS—PaciOc Commsrclal Ce.
Manila. MEXICO— Englneerlii( Equlpmem Co.. Ciudad de M&rlco. PANAMA__
Panama Hardvara Co., Ciudad de Fanama. PERU—dnternatlonal Uacblnery Co
—Lima. PORTUGAL— Bcthancourt Broa., Lid.—Lisboa. PUERTO RICO—
Sucoeoree_de_Abarca—San Juan. URUGUAY— General Eleeiric, 8. A.— Koota-
rideo. VENEZUELA—Inlematlenal General Electric, S. A—Caracas Maracaibo.

heW /Zbiss

LL

'SUPERSOCKEt
(de aleaciéon de cromo)

Juego Bantam No. 5

15 piezas— 7 sockete y 8 aditamentos suministran una
ayuda eficaz para pequefios trabajos. Los sockets tienen
paredes delgadas pero muy resistentes. Los mangos Yy
partes son largos y delgados para facilitar siu uso en sitios

estrechos. 12 aberturas de A", A", H"y %"~
En fuertes esluches metalicos.

Juego “Masler Mechanics” No. 55

21 sockets doble hexa-
gonales de fj" a %"
con dos surtidos com-
pletos de I'l mangos y
epartes. Tipo normal de
Moo k pts hexagonales
hasta %" y tipo de ser-
vicio pesado para los
tamafos mayores. Este
juego es de inestimable
valor por su gran var-
iedad de sockets.

Juego “Heavy Duty” No. 50
(Servicio Pesado)

Un surtido Individual de los sockets y accesorios mayores
contenidos en el juego No. 55. Once sockets doble hexa-
gonales con aberturas de %" a 1%". Cinco aditamentos
{)ara méaximo servicio con un nimero minimo de herramien-
as.

Se garantizan conird rotura.

J. H. WILLIAMS & CO.

‘“Herramientas de acero forjadas a mortlnotc"
Oficinas prineiyalei:
75 Spring St., Nueva York, E. U. A.

do ventas en Espona!

Cnsanollas j Gortadcllas, Cosanova 50, Barcelona, Espafia.

Mayo, 1931

El cojinete correcto para
cada trabajo de repara-
cion de automovil

El surtido de repuestos
Utilice este completo

FEderal-MogL” servicio de cojinetes
FEDERAL-MOGUL

Cojinetos de bronce con forro de metal
babbitt y cojinetes fundidos en matrices
para bielas y ciguefiales, de tamafios
normales y de aobretamafios

Bujes para pasadores de émbolos
Pernos y tuercas para bielas

Tomillos de sujecion de cojinetes
Barras de bronce y metates babbitt

Itepresentantes!

M. R. Monestel, AquiAno Vasquez & Cia, T. A. Silly,
Apartado 2718, Girardot, Colombia. Cortes 663.
México. D.F., México. Barcelona. Espafia.
Gmo. Dougall. Luis Weilemann José M. Zayas,
San Martin 195. Caixa Postal 2722. Apartado 94,
Buenos Aires. Argentina. Rio de Janeiro. Brasil. Santiago de Cuba.

Federal-Mogul Corporation

Detroit, Michigan, E. U. A.
D ii*eeciOn telCKTfitlca: FedM Defroit

Cadenas de distribucion

WHITNEY

hace veinticinco afios que estas cadenas han estable-
cido admirables precedentes en o tocante a duracién
y funcionamiento satisfactorio como equipo original
de muchos de los mas finos vehiculos automoviles
americanos. Como repuestos para toda marca de
automovil americano y modelos Fiat, son igualmente
satisfactorias.

The Whbitney Mfg. Co.
Hartford, Connccticut, E. U. A.

"La primera fabrica de cadenas silenciosas de
distribucion de ja /Zimérica'™

T N E Y

ILENT TIMING

C | N S |
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radiadores

AMmeérica

os radiadores de

para los
automovil Ford
de 4 y de 6 cil
predilecta de
para los cuales
importante.

de los automoévi
canas, Pidanos
formacion.

Fabricamos
dores de repuesto para

modelos “A"

y vehiculos
indros, son

la calidad

les de
precios y

también
la mayor parte
marcas
completa in-

El primer fabrieaate de

empaquetaduras de la

repuesto McCord

"T" de
Chevrolet
la eleccion
los talleres de reparacion

lo mas
radia-

ameri-

Empaquetaduras para todos los
automoviles americanos

L surtido de empaquetaduras de calidad MoCord comprende
i j ticos para todas las marcas de automoéviles americanos. Hay
de cor”o y de neltro

empaquetaduras de cobre, de amianto,
oara todo servicio. Pidanos

la Guia de

Empaquetaduras

McCord qiie muestra las empaquetaduras correctas para cada

automovil.

El limpiador de radiador
McCord es el mas seguro

EI limpiador de radiador McCord
es el Unico producto de su dase
preparado por una fabrica de radia-

Se U enviaremos gratuitamente.

dores. Limpia perfectamente loa
radiadores, sin causar dafio alguno
al nucleo. Pidanos muestras y

precios.

MCCORD

RADIATOR & MFG.

DETROIT,

El término de la crisis interna-
cional esta a la vista

Suartase de nuevo de buenos productos—
Compre los productos eléctricos de cali-
dad KEM para automoviles

Piezas para sistemas de

ARRANQUE, ALUMBRADO y ENCENDIDO

Gracias a las rebajas de precios que hemos hecho a nuestro
conocido surtido de piezas de repuesto KEM para sistemas

de ARRANQUE, ALUMBRADO Y ENCENDIDO,

estos

productos representan para su negocio una oportunidad

extraordinaria.

Proteja su reputaciéon vendiendo articulos de fina calidad a
precios que le dejen una buena ganancia neta.

KEM MANUFACTURING COMPANY

247 W. 55th Street

Nueva York, Ei U* A*

Direccién tclcKrfificn®—Kemsales

REPRESENTANTES
Arp«ntlna— Mkhul lirafil.  Alsina Cuba—Jooé M. 2ayas, Obrapfa 40,
UBS, Bu«no» Airea. Habana.
Sraall— Emilio Staub. Caixa poatal México— Joeé G. Merino. Apartado 09,
2040. Rio do Janeiro. México, D. F.
Chilo—L. Hoetor Ferrari N., Oaailla E. Martinez Ne reta, Apartado 10S,

013, Santiago.
Colombla/\ForeIgn Maniifaeturera Rep<
reaantativVM, Bogota.

Guadalajara, éxico,
Uruguay— Ricardo  Gonzélez
Cerritto 302. Montevideo.

Barbot,

E.U.A.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pedal de
Aceleracion
Philton
No. 40 A

‘fs El e,p.dtl tdiu-
mlaoto de "coJIBoto
dobolas*'y $l pirste

Ido talén OQUllibrado
aumentan la cuaTl*
dad d« 1a allmeata-

eloD por peda!, tin bonito articulo de equipo
coa au STueaa almohadilla de caucho negro

r marco metalico brillaota. Q lIngenloao
peatlUo de resorte, ilustrado en el circulo,
facUiU su Instalaelén Yy dasmontaje. De
coBveDlante tamafio— 10 pulgadas de longi-
tud y 2~ pulgadas de anchura—*en la
formo oatunl del pié y eoo curra para
ajuitarae a la suala det sapato.
Cerradura Fulton
para Neumatico vy
Ford

Rueda, para el
A

BvIU  absolutameaie
el robo del neumatico
y rueda de recambio.
Se cierra automatica-
mente. Perece equirpu
original del vehiculo

Extraordlnarlea opoiiunitiades para buenos negosloi.
Por carta o por telegrama pidanos dotallea.

Bocina
Hi.Way
Fulton

fiimlte uo armooloso sooJdo
de cuatro notas musicales,
que raperouto como una
eoraeta. 6e oye e gran
distando—per las colinas,
alrededor de curras, a
través de los bosques,
toa bocina muy bonita.
Aprovecha al gas del es-
cape pan au funciona-
miento, No depende eo
nlogOD sentido del acu-
filulado”)o que ea un
gran factor de seguridad.
Se ofrece para todos los
aulomavilei. en loa lama-
Eos siguientes; Ford 8pe-
da!. No. 1 para automé-
rllsa  pequeool, No. O
para automavllee do reg*
uisr Umaflo. No. 90 para
loe automévUea grandes.
So adapta muy bien al
Qio ea en botes de motor
de gasolina y yates, lo-
comotoras de gasolina
Inetoes coa motor de exploslén In-
Itfler.

Pantalle Fulton "LMKk-
Under Glare Stop™

Da seguridad a loe viajes
noQtumoi. Proyecto olen-
tifleo. Cvlta el resplandor
ofueeader de loa faroles
delanteros. lo mismo que
la cegadora lua solar, sin
ocultar el camino. Un
modelo sirve pera todos
los automévllea. Fiell de
Instalar.

Articiiifls de gran
catélogoe> proeloa y deesuentoe.

THE FULTON COMPANY

70th end Nelionol Aves.,
Direccion telegrofico:

Milwaukee, Wlscensin, E. U. A.
"Fullon"— Todos los eleves

Este gabinete exhibe
y vende llaves

Las llaves Blackhawk con enchape de cromo
reluciente sobre este lindo gabinete de color
purpura constituyen una exhibicién de lo

mas agradable y attractiva.

Se venden casi
por si mismas.

Para este gabinete No. 4 se
ha elegido un surtido de
llaves de facil venta. En el
se incluyen los estilos de
mangos mas populares y los
cubos de mayor utilizacion
en los trabajos corrientes.
Tienen la gran ventaja del
mecanismo "Lock-On” tan
apetecida por los mecanicos.
Los cubos no pueden saltarse
accidentalmente, pero pueden
extraerse con facilidad cuan-
tie se quiera.

Bscribancs directamente pidiéndo-
nos detalles completos sobre este
atractivo pabinete de acero y su
eorresponaiente surtido de herra-
mientas,

Blackhawk Mfg. Co.

Depto. EL.
Milwaukee, WU., E. U. A.

BLACKHMVK
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Utilice exclusivamente las MAQUINAS
FORRADORAS DE FRENO RIESS

y establecera un lucrativo negocio

ON el equipo Riess para aervicio de fre-
noa, Ud. puede desarrollar ud lucrativo
negocio. La maquina forradora mostrada
aqui es nuestro modelo D3. Se garantiza
que ella extrae los remaches viejos, per-
fora, avellana y remacha el forro nuevo
con maxima rapidez y economia. Csta
maquina tiene también un aditamiento
para esmerilar loe puntos sobresalientes
o &asperos del forro de freno después do
que haya sido instalado en zapatas inte>
riores o exteriores. £1 presente modelo
ee la maquina forradora mas adelantada
del mercado. Ofrece 21 ventajas de su-
perioridad, mas a pesar de ésto, se vende
a un precio xnas bajo que el de otros
equipos competidores similares. Sirvase
pedimos nuestro

catalogo descrip-

A DEMAS de «efs tivo e ilustrativo

modelos de mi* de nuestros com -
quines forradoras de pleto surtido de
frenos, el surtido do equipos Riess
equipos Rless <om- para forrar fre- Modelo "D3”
prende tornos y esme- nos.
riladoras de tamboree
PtfQot  reufloftts de di/eedén
- - I tor de frenos, adereza-
Importantes plezas para el mo doras de forros de . .
P P P frenos, cortadoras de Riess Manufacturing Co.

forros de frenos, es-
meriladoras de baneo
y yunques de banco.

THE TRINDL CORPORATION

AURORA, UiliINOIS. S. U. A.
Olreeofén TelSBraficas TRINOL-Aurora

100 Davis Ave, Dayton, Ohio, E.U.A.

El surtido de cables Whitaker para
acumuladores deja buenas ganan-

cias.

El surUdo Hs. i (!1-
ustrado) comu de 64
e&bles de ecumalador.
que slrreo pare 1SO
modelos de las 8f
marcas de autAmd-
Tiles mis paulares.

Abastecimientos Para Aviones

Contamos con grandes existencias de

equipos para la industria aerondutica.
Entre estos productos se hallan ropa
para aviadores, anteojos, cascos
Scully, motores, ruedas, neumaticos,
pastas, repuestos de motores, etc.

Nuestros productos se utilizan por
varios gobiernos.

Fabricamos el monoplano de ala baja
NB-4, sucesor del famoso Barling

No. 2

Incluyendo Austin,
Bulcir. Cberrolet de
4 y de 6 cilindros,
Chrysler. De Soto,
Dodge. Durant.
gpsez, Ford de
modelos T 'y A.

Franitlin, Granara.
Sudsoo, HupmobUe.
Jordan. UarQueUe.

ash. Oakland.

K

Oldftmoblle, O Tor -
land. Paekard, Ply-
mouth. Pontlac, Reo.
Star, Studebaker.
WhJEpeI y WUlyi-
Knigbt.

NB-3. Pidanos informacién acerca
de la representacién de nuestros pro-
ductos.

Se suministra templete eo c&Ja que contiene booSto tablero
de eibibiclén de existencia, material do anuncio, tabla de
eapedfleaclones de cables y catalogo. La Whltaker la
ribrJea mis grande del mundo de cables de acomuladores.
ofrece también Juegoe do cables de «encendido y un sur-
tido completo de cables para automérlles. en rollos. In-

rorffladdh detallada a solicitud.
WiTitAKIR
AUTOMOTIVE CABLES

Departamento da Ventas da Exportaoldn

Nieholas-Beazley Airplane Co. WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.

Inc Kaneas City, Mo., B. U. A.
Diraesldn telepraflea: “WHITBATOO”

Gustosamente enviaremos a solicitud nuestro
catalogo “J”

Extraordinarias oportunidades para ios comer-
ciantes del ramo y contratista de gobierno.

Marshall, Missouri, E. U. A. n

Direccion telegrafica; NIBCO.

—
—
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Muestre a sus clientes como salvar sus
BnpJeo

LIMAS neumaticos j ruedas—
TUNGS

Véndales las piezas Hubco para llantas—

De las plesas desgastadas, ineflcseee o per-
didas de las llantas mentallcss reaultan moés
Veo que el mango iDComodidadea 9 irregularidades eo neuma-

~ ticos 7 ruedas* que de toda otra falta sce-
de extremo redonde ceptible de evitarse. SI Ud. aTuda a bus

ado no me lastima la mano y veo Las Uiass Tuegito clientes, en este sentido, ellos le ayudaran
. A ) i« rtaita an caja a Dd. a aumentar su negocio. Esamfneles
también que estas limas son parti- da una docans o BUS llantas 7 digales cuando necesitan ,etas
blan una docana plesas nuevas—; véndales entonces las piezas

cularmente buenas para la limpieza moDtada lobra tar*
de contactos de tungsteno o de pla-  i3i» da ezhiblelob,

Pidance Infora»* . . - .
tino de magnetos, distribuidores y dén . deUlladA 7 Esta catnpafiio jnntioaamente te ouminiatrart

Hubco para llantas.

catalogo» j} lisias de precios, v le dara informa-
bujias de encendido. cién sobre todo lo tocante a Hontaa v eu serviolo.
TACONY FILE and HARDWARE CO. The Hubco Manufacturing Company
2438 Norld» Orlanna Sireet, Philadelphia* Pa. B.tJ.A. Baltimore. Maryland. E.U.A. Dimelan telegrafica: Hubfactery
. Escobillas Corri
N scobillas Corrientes

PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automdéviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbina Manufacturing
ATTERBURY

S005 Euclid Avenue

MOTOR CAR COMPANY Oeveland, Ohio, E. U. A.
Automoviles

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Nunca hace falta una empaguetadura

Para cada automoévil, camién o tractor, por antiguo que
sea, hay siempre una empaquetadura exacta para toda
uniéon de ACEITE, GASOLINA y AGUA, cuando Ud.
tiene en su taller unos pocos metros de Vellumoid. Con

Ofrecemos r los comerciantes activift la

este material Ud. puede hacer todas las empaquetaduras lucrativa concesion e
que necesite. No hay molestias ni pérdida de tiempo.

No se requiere goma laca cuando se emplea el material PEERUSS
Vellumoid.

Escribanos hoy pidiendo informes

THE REAL

REPLACEMENT GASKET MATERIAL MOTOR CAR CORP

El verdadero material de empaquetadura de repueata
THE VELLUMOID CO-, Departamento de E»porlaclén, 30 Water Street, Nueva Depal’tamento dé'ﬁs"él’tacién; CIeVeIand, Ohio, E U A
vork, E, U A Direccién Cablegrafica: PEERMOTOR, Cleveland.

Vale la pena vender s6lo

Repuestos Legitimos Qse nuestra oficina como
para si fuera la suya propia

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de
todas las facilidades conque la Business Publishers

International Corporation cuenta para darles
efectiva cooperacion.

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde
que nuestras oficinas estan a su disposicion.
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y
telegramas mientras esté en ente pais.

Pidase catalogo con praciot y desctsantoe

EL AUTOMOVIL AMERICANO
ECLIPSE MACHINE COMPANY’ Ltd. 460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A.

W alkervllle. Ontario, Canuda
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# Basta un sélo viaje de prueba para convencerse
de que los autobotes Gar Wood son decisivamente
superiores en todo respecto. El becho de que llevan
como insignia el nombre mas famoso de la industria,
s6lo sirve para realzar los méritos de esa gran expe-
riencia, gusto artistico y honestidad de manufactura
que han dado por resultado productos tan sensacio-
nales. <LCon tamafias ventajas, las grandes posibili-
dades que ofrece el negocio a todo representante Gar

Wood son decididamente evidentes.

Detalles completos pueden obtenerse escri-
biendo a la Gar Wood, Incorporated,
Marysville, Michigan, E. XJA.

CAR WQDD

AUTOBOTE AMOSDO

LEGAL NOTICB

STATEME-N'T OP THE OWNERSHIP, MANAGEMIIJT, CIRCUWTIO.V, ETC
HBaUIRED BY THE ACT OP CONGHE3S OP AUGUST 21, 1912.

AutomiTIl Amerleino, BubllsUed moiilhly at New York, N. Y, fot Aoril
1 %od:

ot New York Ia
County ©f New Yurk "

Before me. a NoUry Public in and for the State aforesald. peraonally appeared
George &. Qulaenbetry. wlio, havlog been duly sworn according to law. depoaes and
aays that he ia the Secretary of the BualnesB Publishera Intematlcnal CorporaUoo,
publlaheri of U Automévil Americano, and that the follbwing la. Go the beat ot hla
knovledge aod belief, o truc aiatemeat ot the ownerahlp, mauagement (ond tf a dally
psper, the clrculatlon). etc., of Uie aforeaald puOHcatlon for t)ie date ahown In the
abore captlon. requlred by the Act of August 24, 1918, embodled in aectloo 4L1,
Postal Lawa and Begulatlooa, printed on tbe rororae ofihla form. to wilt;

1. Tbat the namea and addresass of the publiaher, editor, rnanaging edilor and
Oualoesa managora aro; Publisher, Bualneaa Publiahera International Corporation, 46&
Weat 34th Street, N, Y. C. Editor, Ceorge E. Qulseoberry. 460 Weat 34lh Street,
K Y. C. Managing Editor. Kone. Businesa Manager, John Abbink, 460 West S4th
SUeei, N. Y. C.

8. ITiaC tho owner la: (If owned by a oorporation, its fiame and aiidress muat be

stated and ateo Imiuedlauly Ihereunder the nemes afid addreasea oi stockholdars
owning or holding one per cent or moro of total amount of atocK. If not owned by
a Corporation the namea and addreasos of the indlriduel ownera muat be giren. Ir
owned by a flrm, company. or other unlnoorporated concern, its fiame and addresa,
as well as tboso of oach Individual meinber, must be giren.) Bualneaa Publiahora
InlemaUonal Corporation. 460 Weat 34th Street, N. Y. C. MoGraw-HHI Publlahing
Co.. Inc., IDth Avenue at 3t>Eh SL. New York City. United Business Publiahera Inc.,
239 West 39th Street, New York, N, Y. Jobn Abbink, 10 Vine Road, Larchmont,
N. y. J. L. Gllbert, 327 N. Fulton Ave Ut. Vemon. N. Y, George B. Qulaenberry,
102 Reid Ave.™ Port Washington. L. |. Wallaco Thompson. 440 West 34th St.,
New York, N, Y. J, L. Fitoalmmons, 92C Park Ave., Woodcliff, N. J. L. H.
Knlghien, 2330 Euclid Blrd., Cloveland Hghts., Oliio. Orme Fetterly, 4950 Beacon
Si.. Chicago, 111.

3. That tbe known bondholders, mortgagees, and other securlty holders owiny or
holding 1 per cent or'more of total amount of bonda. mortgages, or other aeeuritlea
are: (If there are none, so state), None.

4. That the tivo paragrapbs nest ebove, givins the fames of the ovmera, stock*
holders, and securlty boldors, if sn™. contaio aoC only tho Ust of atockholders and
security holdera. as they appear upoo the books of tho company bui olso, In cases
where the etoekholder or securlty holdet appoara upoo the books of the eompany
ai truaiee or In «oy other fiduclary relation tbe fiame of the person or Corporation
for whom such truetee la acUng, is glven; alao that tbe aaid two paragrapha contaln
siatementa cmbraelng aCQant’'s iull kncnvlodge and belief as to the clrcumsUnces ond
conditlons under which stockholders and security holders who do not appear upon
the booka o( the eompany as trustoes, hold stock and securltles in a copaclty othen
than that of a bona fldo owner; and the aftiant has no reason to belleve that any
otbor pemn. asaoclatlon, or Corporation has any Interest dlroct or Indlrect In the
sald stock, bonds, or other securitlea than as so stated by him.

5. That the average oumbor of copies of eacb lasue of (bis publicatlon sold or
distrlbuted, through the maijs or otherwlse, to pald subscribera during the alz
inonths preceding tho date shown above la (Thls Information Is rcoulred from dally
publieationa only.)

GEOKQB a OUISENBERIiy. .Secretary
BUSINESS PUBLISHBES INTERNATIONAL CORPORATION
Sworn to and aubacrlbcd bafore lue tbla SOth day of March, 1991.
(Seal) QEBTRUDB OOtDBERG.

Notary Public. N. Y. Co. Clk's No, 574. Rog. No. 20395.
(My Commlaslon espires Marcb SOth. 1932))
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Sin Igual Como Ai'ticulo De
Facil Venta En Todo Mercado

Desafia toda competencia

La Super-Tone—la més reciente de las bocinas EA, se pre-
senta aqui. Representa una nueva voz en el automovilismo
—con un sonido agradable, distinto y de gran alcance. Una
voz que atrae avidos compradores en todo luear donde se
oye.

Ilustramos aqui las bocinas gemelas Super-Tone. Son de
funcionamiento neumatico automatice. Duran tanto como el
automoévil en que se instalan. No hay necesidad de conexi6n
eléctrica. La Super-Tone se ofrece también en modelo sen-
Cilio, en estilo de trompeta con cuerpo recto

wen E A super-tone

E. A. LABORATORIES, INC.
Brookiyn, Nueva York, E. U. A

Dltccciéon telegrafica: "CALAU”

Repraentantes pan al Oriente

DODOIC & SBYMOUn, LTD.,
Niuevii York, E. D, A.

Distribuidores y representantes en todas los paises del mundo

AHORA— la ultima palabra
en forro de freno moldeado
flexible

lluevo tipo — en
ROLLOS — ofrece
muchas ventajas

Absolutamente uniforma on densi-
dad, lacnafio y cooflcionto de ro-
zamiento.

Sujela cuando estd hamedo, lo

quo es ¢lgo esiraordinaiio eu  gueda plano sobre la zapata del freno,
fO”O moldeado. a causa de que se curva levemente en
Sujata cuando uta caliente de- «l rollo.

bido a su lubricante de ro*.aiDI-

eoto ds elta temperatura.

No raya loa tambores ttsos, eu-
ajido se lo Insiala bien.

Flexible, gracias a su perfecta
preparaciéon. Posee también una
gran ventaja nueva: estd alisado
en uo lado y tieoe leve forma
convexa por su arrollamiento en
el rollo, en virtud de lo cual so
ejuila muy blon a la zapata y
oo hay necesidad de esmerilarlo
después de tplicado.

Bl forro de freno moldeado Gra-
nild en rollo ea Idea) para los
frenos Interiores. Par* frenoa oz-
teriorea y algunos interiores, em-
pléese el forro tejido Greflld

‘ Taxi” or el "649,” Para ca-
dmlonesr,wolmolbuBg Dtmr; \Ilghleulosi Flexible, poro con Ja densidad de la
G?af?ied cHoca\F;sa Ou&? pleese e mayor parte de los segmentos entera-
. mente moldeados. Perfectamente pre-
parado.

"-"FORROS DEFRENOWH"®

Cj RAFI1ID

WORLD B (ok:] CORPORAﬂON Coneeticnarlot etecluHws para U
PatDrSDn N. J. . ARGENTINA, URUGUAY y
to. de Etperlaelo B PARAGUAY‘
280 Kroaclwuy Nueva York, E.U.A. Ditlevsen 'y Cia,, Ltda., Ing.
Direccion telegrafleg: Huergo 1335, Buenos Aires,
"Lenzco, New York” Argentina,

IDEADO PARA CADA TIPO DE FRENOI
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Empaoiietaduras Victor

VICTOR
MFG. <&.GASKET CO.
5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A-

El Fabricante de Empaojietaduras Mayordel Mundo

Nuevos precios—mas bajos que nunca!
Nuevos estilos
Nuevo funcionamiento

en “el camiéon mas lindo del mundo”

DIAMOND-T

Departamento de exportacién: 431 South Dearbora St,
Chicago, 111, E. U. A.

TRICO CLAIREON

Uua trompeta para automoviles

El Qiod«lo Trico Galreoi“uDa bocina de estilo trompeta de funciona-
miento por aspiracién— toca una nota musical que puede oirse cUrameoie a
media oillls de distancia.
Ofrecenioa este articulo en una variedad de modelos sencillos y gemelos, con
acabado de esoiaite negro o con acabado de esmalte y cromo, o enteramente
de cromo.
Hdofios informcHan tobre la Trico Olaireon v fumbian eobre
el afamado surtido Trico de limpiaacret de parabrUa v eepe-
)ot retroeedpicct para M e tipo de pefifeulo automéel.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 WoahingtoD St., BnUalo, N. Y., U. A.

E.
PRODUCTS Direaeion teleoTaltca: TIUCOPROD. Buffalo

=\

MONARCH

Neumaticos de Super Calidad para todo servicio
Para Camiones— Balones— De Alta Presion

Los representantes de la Monarch estan desarro-
llando en todas partes un lucrativo y permanente
negocio vendiendo neumaticos Monarch. La repre-
sentacién del Monarch es muy remunerativa. Sirvase
pedirnos informacién detallada.

MONARCH RUBBER COMPANY, INC.

Departamento de Exportacion
40 Rector St., Nueva York,

Fabrica
Hartgville, Ohio, E. U. A.

E. U. A.
jyirtccidev ieltgra‘ficeti “VELAPPERAN2MNeWANY ork/ANNAAN
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Pulimento de Carroceria

(Ahora en una lata)

Durante los dltimos seis
.afios, el pulimento de carro-
ceria I-SIS ba sido usado
y formalmente recomenda-
do y vendido por las princi-
pales compafifas americanas
de automOTilea.

Mejor que Nunca
(Nueva Férmula)
También;
Asabada da capeta Kegro de retoque Pasta pulidora de metetes
I-SIS LABORATORIES, Inc.

Stamford, Conn., E. U. A»
Direcciéon tolegrafiea: “SISLABTQRY"

oeufiorfihs
imIDEAIADUY

Powell, tipo de casco Powell, tipo de

me 13

PRODUCTOS POWELL

Silenciadores— Se gfarantizan contra reven-
tazon. Articulos importantes del comer-
cio. Son la norma de calidad.

Amplificador HUI
sensacién de

1PCWELL A MUFFLER

etm.l.i. nu.h.Pm.II

Climbet*—Dan
automovilismo.

una nueva
Reducen

la contrapresién, Sus duefios lo reco-
miendan.
Gemelo de caucho— Disipan la vléracido.

Aumentan la comodidad de la marcha,
Tubo trasero Multi>fit— Resuelve los prob-
lemas deles comer-
ciantes y duefios
de talleres. Una
pequefia existencia
sirve para todos
los automéviles.

TubotraiM-o Praell Multl-lU
Vn Uito .Jiuu w CDUCkai autamOTllai

Poweil Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. -- 6— N
EMPAQUETADURAS
FITZGERALD
El popular
surtido de
repuestos.
Pidanos
catalogo y
listas de precios
The
Fitzgerald Mfg. Co.

Tortinglon» Conii-, £« U- A-
Departamento de Exportaelént
11 Wesi 4<2dil Si., Nueva York, E. U. A.

Muelles CHAMPION para todos los automoé-
viles y camiones americanos

CHAMP SPAING COMPANY

CotisiiDOC los precios nis Tectajocoi por iDucllei entregsdos en cu puerto sobre
Is bace de codo, seguro y fleto, Incluyeodo todos los gastos de traosporle. A
solloltud eorlsremoa Inforniaclén detallada y catélogo,

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A.
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0 Automovilistas

A. C. Spark Plug Co...
Albertson & Co..
All America Cables
Aluminum Industries,
American Brake Materials Corp
American Chain Co., tnC.....ccccceeennn. Int. de la Cub. Post
American Hammered Pisten Ring Co
American Steel Export Co., Inc
Ames Co., B. C..
Arrow Head Steel Prod. Co..
Atlas Asbestos Company...
Atterbury Motor Car
Auburn Automobile Co...
Auto Speoialties Mfg. Co
Automotive Gear Work#...
Automotive Maintenance Mchry. CO....ccoccrniiiiiiiiiinnns

Belden Manufacturing Co...
Black & Decker Mtg, Co...
Blackhawk Mfg. Co.
Brunner Mtg.
Budd Wheel

Champ Spring Co...
Champion Pneumatio Machinery Co..
Champion Spark Plug Co..
Chrysler Sales Corp
Curtis Pneumatic Machinery CoO...cccooiiiiiiiiiiiieeieiiens

Deflance Spark Plugs, !NC.iiiieieeeeeee e a
De Vilbiss
Diamond T Motor Car Co
Dill Mfg. Co.......
Dobbins Mfg. Co.
Do-Ray Lamp Co...

E. A. Laboratories, Inc.
Eclipse Mch. Co., Ltd...
Electric Storage Battery Co
Elite Mfg. Co....
ES-M-CO Auto Products Corp.

Federal Mogul Corp
Firestone Tire & Rubber Export Co.
Fitzgeraid Mfg, Oo...

Ford Motor Co 92
FUTTON €Ottt
Gar Wood, Inc.

Gates Rubber Co.. 62
GilmMer Co., L. H o n
Hall MFQ. €O 58
Hardie Mfg, Co., The . H2
Hastings Mfg. Co Ext. de la Cub. Post.
Hollingshead Co., The R. M. log
HUDCO  MFQ. €Ottt e
Hudson Motor Car Co Ext. de la Cub. Del.
Hupp Motor Car COrp.....cccccceiiiiiiiiiiiiiiiinnnn o]

International B. F. Goodrich Corp..
International Harvester Export Co..
[-Sls Laboratories ...

Johnson & Son, S. C.iiiiiiiiii

K=E=M MUEGQ. CO ittt e

Kelsey-Hayes Wheel
Kester Solder Co

Mayo, 1931

encantados con el
rmmir Hl LEVEL

T-O-LITB

119

Introducido hace apenas seis meses, el nuevo acu-
mulador Prest-O-lite Hi Leve! (Alto Nivel), ha establecido ya
nuevas normas de servicio.

En vez de tener que rellenarlo a menudo, este maravilloso
acumulador no necesita de agua sino cada cuatro meses pues
tiene cabida para una cantidad de electrélito sobre el nivel de
relleno cerca de cuatro veces mayor que otros acumuladores.
Tiene el famoso aislamiento Rubberib Prest-O-Lite y ostenta
otros rasgos que lo hacen sumamente duradero y de extrordi-
narin capacidad.

iNo en vano los duefios de automéviles en todas partes estan
exigiendo el acumulador Prest-O-Lite Hi Level que tantas ven-
tajas ofrece y que, no obstante, se vende a un precio moédico!
Y loa comerciantes se muestran de lo méas entusiasmados viendo
cuan facilmente se vende y qué buenas utilidades deja.

Solicite cualesquiera informes que desee del distribuidor de
Prest-O-Lite o dirijase directamente a

PREST-O-UTE STORAGE BATTERY SALES CORP-
Deparlamento de Exportacién

40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A.
Pt>pcable: "Poibate*”, PfneTa York

Los acumuladores Prest-O-Lite —tanto el nuevo tipo Hi
Level como el famoso Rubberib, el Standard y el Mercury
de precio excepcionalmente mdédico —se fabrican para
automoviles de pasco, camiones, 6mnibus, taximetros,
aparatosradioreceptoresy plantasde alumbrado eléctrico.

AGUMULAPORES
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JtiL dice d.elosAiiiLEnicicm .ifce@

Equipo de
Lubricacion
Everready

LaFpanee RepuUDIiC COrp .
Liggett Spring & Axle Co
Link Beit

Manley Mfg.
McCord Radiator & Mfg. Co.
McQuay Norris Mfg.
Millers Falls Company
Mohawk Rubber Company
Monarch Rubber
Morse Chain Co..
Multibestos

AIR-O-MATIC
MODELO GB-1

Un nuevo lubricador Everready

Nash Motors Co
National Battery Co

Nicholas-Beazley Airplane CoO., iNC.iiiiiiiiiiiiiieneeens 121 A A o
de funcionamiento automéatico
por aire comprimido, muy rapi-

Ohio PiStON CoO.iiiiiiiiiiiiiiiiiic i 115 do y seguro. Uniendo la man-

guera de aire de cualquier
compresor a la conexiéon de la
pistola y oprimiendo la palanca
de gobierno de esta uUltima, se
obtiene automéatica e instan-
tdneamente una presion de
4.500 libras para la penetracion
de cualquier gemelo o cojinete
tapado o endurecido. Precio,
$105.00

Peerless Motor Car Corp
Pennzoil Co., Inc..
Piston Ring Co., The
Pocono-Rubber Cloth Co.
Poweii Muffier Co.
Presto-O-Lite Storage Battery Sales Corp

Reo Motor Car Co..
Riess Manufacturing Co
Robins Company, H.....

Rogers Products
Russell Mtg. Co

Shaler Company, The
Sparks-Withington CO..
St. Paul Hydraulic HoistCompany
Stanley Electric Tool Co..The
Sterling Motor Truck Co
Stevens-Waiden, Inc..
Stewart Motor Corp...

Storm  MTG. €O
"...100 MODELO JJ

Studebaker Pierce-ArrowExport Corp

Sunnen Products .

Superior Pistdn RiNG CO..ciiiiiiiiiiiies s 116 Una pistola o inyector de funcionamiento manual con ca-
pacidad de 1~ |libra, que desarrolla una presion de 10.000
libras en el pitén. Una ventaja exclusiva de este modelo

Tacony File & Hardware  CoO.i 122 Everready es Ja direccion del movimiento de su mango: esta

Thompson Products, INC...n Int. de la Cub. Del. se saca del cilindro, en lugar de meterse en el mismo, lo que

Timken Rollen Bearing Service& Sales CO........ 86 evita la tendencia de que la pistola sa tuerza en las manos

Corp grasicntas. Se ajusta en toda conexion de lubricacién.

Precio. $14.95

Trico Products
Trindl Corp..

United-Carr Pastener Corporation
U, S. Air Compressor Co

United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhat-
L = I 1 o W oSO STPUPSUPRRPRPRSRTI 108 MODELO C-30
United States Rubber Export Co., Ltd......ininnene 2

Un elicaz lubricador de alta
presién accionado por pedal.

Van Norman Machine To00Ol CO.ccooorvoeeiiciieeiecieeenn 72, 73 Este modelo se presta ideal-

Vellumoid
Victor Mfg. & Gasket Co.

Warner Gear Co..
Watkins Babbitting Service.
Weaver Mfg. Co 56, 57
Westinghouse Electric Intl. Co
W hitaker Battery Supply Co...
Whitney Mfg. Co..
Wilkening Mfg. Co
Willard Storage Battery Co
Williams & Co., J.
Willys Export Corp., J.

mente a trabajo en conexién
con fosos o plataformas, siendo
sumamente Gtil en aquellos
casos en que han de emplearse
ambas manos, Su mas réapido
servicio se garantiza bajo toda
Condicién de trabajo. Precio,
$54.75

8 American Steel Export Co,
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A.

Wilson, K,
Wood, Inc.,
World Bestos Corporation
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Economia para Ud. y sus clientes

Otras herramientas
SUNNEN garantizadas

Levantador de valvula ajustable
con eslab6on de extension
de 3 pasos

Puede sjustarse a tres
sliures dlistifitss sin cam-
biar le fuerza de palancB
Levtnisoifeoto  bajo de
IH"; regular de i" y

Juego Continental Special para
levantar véalvulas

gl

.uiil.dor s«cl* alS

Nueva combinacién de levan-
tador Sunnen especial para
el Ford

iiriis.'s?irTHAr*£i?;-r -

Extractor de asper6n Sunnen y
estante universal de rectificador

El BXTHACTOa DE
BiaUTA BB une di<
rectamente el REC-
TIFICADOR SECO
SUNNEN y puede
moecrae con el mUmo.
Extrae lea blrutis
mientras el reetllica-
dor estd trabajando.
Ahorra hora sobre
lodo otro método de
limpieza de bloouc.
No perturba la rapi-
dez o accién del rec-
tiflcador.

MoBlramoa también
enel crabadn el pedes-
tal universal. Es un

necesario pora loa roctlflcadorea de Upo'wrtatU* Puede

“ Auna'* bo . ,:'p la Byuda “de"Perra,nIenu
alzuna. e precio eeonémlco. ura Indefiniaamonie.

Mayo, 1931

Ud. puede hacer una rectificacion comm
pleta de cilindros con uno de estos recti-
ficadores Sunnen de tipo de piedra de
amolar de funcionamiento en seco.

T OS rectificadores SUNNEN de tipo seco son de proyecto
n y de construccién especiales, con sus piezas labradas a
magquina, esmeriladas, en durecidas y precisadas con maxima

Esmerilan y acaban los cilindros dejandolos
redondeados, por muy desgastados, ovalados, de-
. . haciendo el trabajo con nna

exactitud.
rectos y
formados a rayados que estén .
precision comprendida dentro de media milésima de pulgada.
Se suministran con piedras amoladoras para el rebaja-
miento y el acabado, que nunca pueden aflojarse en sus so-
portes y que pueden reemplazarse en 30 segundos sin necesi-
~d de usar herramientas, tornillos, calzos o sostenes..............
Las piedras Sunnen se conservan limpias, secas, duras, afila-
y por tas estas razones duran

das, apretadas y bien sélidas ...
No hay necesi-

mas No se recargan ni se deforman. ...
dad de sacarlas del cilindro a cada momento

para limpiarlas. Los rectificadores Sun-

nen hacen el trabajo en una tercera parte

del tiempo en conexién con un taladro

de media pulgada. Dentro de una

hora rebajan diez milésimas de pul-

gada de un bloque de seis cilindros.

Arrié» — BecUa-

cadM seco Sunnen

Jr. pata elllndroj

do_diametro loterJor

oQueno de 2 e 2%"

50 a 73 mm.), Em.

pie» dos piedras amoU-

doraa y dos piedras de

composiolén para el corle

“ Pido y exacto. Punclona

“ sin necesidad de

acata No vibra. Sq eiactl-
i7<.* *‘isptlza hasla media

I***nslina de pulgada. Punclona

a cualQUlor angulo. eratNiB« « Hi

articulacion uolverial “

haaii” d?"e~S5y*“.»“«o, soocacar cllin-
AnAunlverse, e r';SteSrig¢.r".“ cia'.'SSiti

Pidanos Informacién detallada, precios, etc.

SUNNEN PRODUCTS CO., St. Loui,, Mo., E. U. A

Oficina da exportacién, 1841 Breadw.y, Nneva York, E. U. A.
Direccion Tologréfica! CEPUESCHEL
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He aqui la
representacion de camion

gue Ud. lia estado

esperando

Modelo D*I~*2 ton»

t: enlablece.

Modelo F-3— 3 ton»

t :s : de-»> «-t;rrab"”y devuavanoao
«irvase llenar el cup6n ue enviarle
incondicionalme ~presentacion.
camiones Rep = n N

danep”™bue.

La-France Republic Corp.

,41ma, MicUsan, E. U A

Muy sefiores mios:

Sirvanse enviarme i camiones
de la representacion

Republic.

Nombre . -

Direccién
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ANUANDO el duefio de un automoévil, ca-

mién u dmnibus necesita cadenas para
sus neumaticos, piensa siempre en el nom-
bre WEED. Esto se debe a que, desde hace
méas de un cuarto de siglo, la marca Weed
es reconocida en todas partes como siné-
nimo y garantia de calidad superior, de

traccion efectiva y de seguridad maxima.

La demanda y preferencia universal de
que goza la marca Weed es mayor cada dia.
Cuando Ud. ofrece las Cadenas Weed sabe,
lo mismo que sus clientes, que éstas son
las cadenas para neumaticos mas usadas y
mejor recomendadas en todo el mundo.

Aumente el prestigio y los beneficios de
su establecimiento, vendiendo esta antigua
y acreditada marca. Pida mas detalles a
nuestros representantes o escribanos direc-
tamente.

[2 6 co

CADENAS

WEED

Representantes en los Paises Iberoamericanos y Espafia

Argentina— Palmer & Co., Moreno, 574 Buenos Aires.

Solivia— Cornelius F. Cundiach, Oruro.

Brasil— F. Labouriau & Co., RUa Buenos Aires 113, Rio de Janeiro.
Chile— Wessel, Duval & Co., Valparaiso.

Costa Rica— José Maria Arce Co., S. A., San José.

Cuba— Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana.

Espafia— José Lopez Zueras, Calabria 104, Barcelona.
Guatemala— Wm . T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala.

México— General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, México,
D. F,

Paraguay— Palmer & Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina.

Puerto Rico— H. Clyde Cregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San
Juan.

Uruguay— Palmer & Co., Calle Piedras 419, Montevideo.

Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas.

El Automévil Americano



» O LA PERFECCION SATISFARE

10 rigidos

ensayos

aseguran la calidad y exactitud
del anillo de émbolo HASTINGS

I. Analiiit d«l hierro— Pers

ocegurar la fir 6
meza, retietencia ai

de»s«*te y prolongada
duraciéon, el hierro de le fundicién ha de res-
ponder a ciertas rifidas «specificaciones.
que nosotros sabemos que resultan en
propiedades que carantizamos.

2 Dureza— La dureza uniforme se ensaya por
el melado RockwellL Esto

las 7.

Espesoi— La presién uniforme sobre la pared
y iarga duracién se aseguran por ensayos
individuales de cada anillo en lo tocante a
su correcto espesor.

Tensién— Particular cuidado se da a la com-
probacion de la tension correcta y imiforme,
La tezulén verdaderamente se funde en Oi
anillo, gracias a la escala que se retiene en

Argenlina Ouba Alf dPoPru“'
Ditleraco & Cia» Ltda.. J. M. Zayas. red eaiiser
Ing. Huergo 1335. Buenos Aires. Apartad}o 94. Correo 1SO. Ltmn,
Chile Saotligo é&e CubB. Puerto Rico
Paroguay y ernando Ju mones
Joun A. Llght. " 5
Casillas 1188—|439§,] SanuU&go. Ditlevaen & Cia.. Ltda.. Twt Soémcejuzglx 929,
Ing, Huergo 1333, Buenos Aires, :
Argentina.
E1l Automoévil Americano

q t if resulta en un el diametro interior, lo que bace innecesario
esgaste unitorme. . o producir una tensién artlficiaJ por martilleo
3. A%Ianlamnento—CadaI anillo ee er:saya |Ind|- o tralamlenlo térmico.
vidualmente por aplanamiento o cual es . . . R
: P : 8 Anchura— Cada anillo i» mido individual-
necesario para asegurar lu a.fecto asienta mente para verificar su anchura, a fin de
en la ranura del émbolo a fin de evitar la

perdida de compresién.
4. Tamafo— Se emplea un

de tamafio exacto para verificar cada anillo 9.
en la tocante a correcto

sus puntoSv

5. Redondez— CaftUslUo se ensaya también en
calibrador clr~|Sapara determinar
dondez por el péQ”~Eimiento de Kilte

Anillos de un» ranura &in919*9>ot

fAitc tipo evita el paso del aceite por
el ooillo. EI Bceile se acumula en la
ranura y cae en la caja del ciguefal
de abajo a iravea de perforaciones en
el mismo (mbolo.

émbolo.

Acabado— EI
anillo se

calibrador circular

intersticio en todoe

inspeccién general
eu re-

HASTINGS MFG. CO.

Haidtings, Michigan, E.U.A.

Anillos de ranura doble Dubl*5lot
Hacen oi mismo trabajo ouo los anillos
de una ranura eo los molLorea con ex-
ce<ilvo consumo de accUo. Se utUlsan
también Tentajosamonte en los molorci
de alta velocidad.

JtEVRESIuyTAXTISS

que encaje exactamente en

esmerilado
examina con
asegurarse de que estd perfectamente
Inspeccién general— Cada anillo
final
quetado en bolslta individual de glassine.

la ranura del
lateral de cada
sumo cuidado para
liso.

recibe una
antes de ser empa-

Anilloe Dubl'Teet
So funden indlvidualmonU de hierro
gris do andlisis ospccial y so labron n
maquina. De tenslén y dureza uni-
formes. Bapido 7 correcto asiento.

Espafia
José Loépez Zucras,
Calabria 104, Barcelona.
Uruguay
Ditlevsen & Cia., Ltda.

Huergo 1335, Buenos Aires.
Argentina.

Ing.





