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Valor Ante Todo

R E M O ' »

La idea que se presenta en primer término en la caracteristicas de importancia de coches costosos.
mente del comprador consciente esla de comparar

los precios que se cotizan. Pero esta idea debe ir
acompafiada de discernimiento para apreciar el
valor de lo que se ofrece, esto es, lo que el cliente

La belleza distintiva del “Ocho Supremo” y las
lineas modernas del “Moderno Super Seis” estan
llamando poderosamente la atencién donde quiera
gue ellos son mostrados. Como atributo adicional,
ambas marcas han establecido antecedentes en
cuanto a economia.

recibe a cambio de la suma que paga por el valor
del producto.

Los compradores que han hecho comparaciones Antes de hacerse cargo de una representacion de
conocen afondo el mérito y valor de los coches automoviles haga pruebas personalmente con “El
Hudson y Essex. Ellos reconocen que estos Ocho Supremo” y “El Moderno Super Seis”.
coches estan robustamente construidos de los Entonces usted conocerd el porqué estas marcas
mejores materiales y que poseen todas las constituyen la sensacion de la industria.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY
DEthit, E.IJ. A, » Direccién Cablegréafica: Hudsoncar



Los fabricantes de automdviles son siempre los En nuestra fabrica principal en Cleveland

primeros en comprender la conveniencia prac- tenemos un departamento de exportacion
tica que hay en dar a sus clientes el beneficio especial para el manejo de los pedidos del
de la mejor calidad posible en todas las pi<’zas extranjero, los cuales reciben aqui inmediata
de sus vehiculos. Hay, por esta razén, mas de y esmerada atencion, lo mismo que los pedidos
100 importantes fabricantes que actualmente 1 nacionales.
instalan los Productos Thompson como equipo der Sirvase pedirnos informacion com-
original de sus motores i pleta sobre la venta de los Productos
L ) . es
Es también un buen negocio para oc* Thompson en su mercado.
. . (11
los _co_ncesmnarlos c_ie repugstos el I[]{\ THOMPSON PRODUCTS, INC.
suministrar estas mismas piezas de Oficina principal en Cluvclatid, Ohio, E. U. A.
equipo original de fabricas a sus Ftihricas en Cleveland y Dvlroil
quip g
clientes. m Direccién teleprafira: “Thompro«Clev«land™*

Productos “lhom pson

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON REFUERZO INVAR, F.MBOLOS LYNITE, PASA.

DORAS DE EMBOLOS, MANIVELAS DE ARRANQUE. GATOS MANUALES, TENSORES EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON PARA MUELLES

REPRF.SENTANTES

ARGENTINA Y URUGUAY CHILC CUBA Apnria«<in 676
R Gonzalez dri Rral México D. F., México
Wil L. Smith, Inci L. H. Ferrari :
. Apartado 1296 PERU
443 Luis $aenz Pefia 4>t7 Co«Ula 513 H.ihana, Cuba
B £ Al A t Sontiu”o, Chite Alfrrd Palllscr
u«no iree, ruontina . -
REPUBLICA DOMINICANA Correo 150
R Lima, Pera
BRASIL COLUMBIA AND GUATEMALA Santo Uominso Motors Co. ~
Ul c Santo DoiKin]to, R. D. ESPANA Y PORTUGAL
t .
B. R« Rond rarTlares ore L. Sobulka & Company
Rua S. Pedro 14 B2 Biaver St. MEXICO IV Ou.<>filiausslroHsa 14
Rio «lo Janeiro. Brosit Nueva York. N. Y., E. U. A. Mr. J. E. Estrada Vicnft, Austria
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Las Llantas Goodrich son Insuperables

Acuerdan los Distribuidores
y Consumidores

Humberto do

ano, Gerente Gen-
eral de Ventas de
io B Universoéles.

El Sefior Pinkard atribuye el
éxito de su negocio a la reputa-
cion de Goodrich

I"ITAMOS a continuacién un caso
n que ha de interesar a todo comer-
ciante de llantas, como también a todo
gerente del departamento de llantas,
que desee aumentar su negocio. Es el
caso del Sr. C. A. Pinkard, Presidente
de la compafia Autos Universales,
S.A., Mesdco, D.F., en cuyo departa-
mento de llantas s6lo se venden los pro-
ductos Goodrich. EI Sr. Pinkard es-
cribe como sigue:

Ai representar a una compafiia como la
Goodrich, se siente cierta seguridad y esta seguri-
dad se transmite a los consumidores de llantas.

“No creo que haya una llanta mejor que la
Goodrich Silvertown y pienso que una gran ma-
yoria de consumidores en mi territorio tienen la
misma creencia. Esta circunstancia desde luego
facilita la venta de llantas Goodrich. EI servicio
Goodrich me pone en condiciones de ganar dinero.
Es satisfactorio trabajar en combinacion con la

r lucrolivo «ilal,Uci.

o~ - "nw
Companla Goodrich porque no solo ven sus mienlo doJ Sr. Charles A, Pinkard en la Avenido
- - - -z Juarez, Mcxie uP p.. 1 __«vencaa
proprios intereses sino que también los de sus llanond .1 . fepartgineaio de
me?. / Prugroaiva, casa traian oxalusiva.
memo en productos Goodrich.

representantes.”

Los comerciantes del ramo en Sud America
en America Central, tanto como en otros centros
mundiales progresivos, gozan de un éxito similar
al de Autos Universales, S.A., merced a que la
Gompama Goodrich ofrece un surtido completo

de llantas, tubos y accesorios que incluye la fa-
5r. TiiomftB £. Ky,

mosa liante Silvertown.
des«mpefi) lo plaza
de uerenic dcl de*
parlamento _d« llantas

Usted también puede aprovecharse de la ex-
pertencia y el prestigio de la Compafiia Goodrich,
~  obtiene detalles completos del Plan de
Distrtbuidores de Goodrich. Comuniquese con su
representante local o escriba directamente a
fhe International B.F. Goodrich Corp., 342
Madison Ave., Nueva York, E, U. A.

Goodrich

mmtra‘fid “i Silvertown Goodrich,
mostrand la hien-conocida banda de rodadura! E;II mm
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BATIENDO TODOS LOS RECORDS

Las grandes fabricas “U.S.” en Detroit, Indianapolis.
Eau Claire, Winnsboro, Hogansville y Los Angeles
estan trabajando a toda capacidad. Se estan batiendo
todos los records pasados de prodnccién de nenma-

ticos. Esta extraordinaria actividad es paca satisfacer
la creciente demanda de neumaticos “U.S.” Royal
gue existe entre los fabricantes de automoviles, co-
merciantes del ramo y automovilistas. Por telegrama
0 por carta sirvase pedirnos informacion detallada.

United States Rubber Export Co. Ltd.

1790 Brnadway

Nueva York, E. U. A.

Sucursales Yy representantes en las principales ciudades

El Automévil Americano
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LA

caLipap KEO AL PrRECIO

La comparacién con los camiones del precio mas bajo, del mundo, revela in-
mediatamente las definitivas ventajas del nuevo camion veloz Reo Speed

Wagén de toneladay media.

El bastidor del Reo, por ejemplo, es extra fuerte, gracias a sus secciones acana-
ladas de 17,78 cm. (7") de profundidad, y a sus cinco travesanos de refuerzo.

Motores de camién excepcionalmente potentes, de 4 o 6 cilindros, suministran
mayor fuerza por poseer maximum de cilindrada (desplazamiento de émbolo).

Cinco cojinetes principales extra-grandes en el motor deaciUndrosy siete en elde
6 cilindros dan un total de superficie de apoyo que no igualan los competidores.

El sistema de lubricacién a presiéon completa se aplica hasta los mismos

pasadores de émbolo.

Una Notable Combinacion De Adelantos Técnicos

1. Fuerte puente trasero enteramente flotante, hecho para ruedas gemelas. Equipo de ruedas
gemelas, a poco costo extra. 3. Fuerte bastidor de 17,78 cm. (7') acanalado. 4. Caja de 4 veloci-
dades de avance. 5. Motores de camion grande—de 4 o 6 cilindros. G. Bloques de acero alcromo
y niquel —que duran 7 veces masque los de hierro gris. 7. Cilindrada maxima— de 3,359 litros
(205") en el de 4 ciundros, y de 3,518 litros (214,7") en el de 6cilindros. «. Pesados pivotes de direc-
cién. 9. Lubricaciona toda presibn—hasta paraios pasadoresdeémbolo. 1 «. CiglefialdeScojinetes
en elde 4y de 7 cojinetes en el de 6 cilindros. 11. Mas espacio de carga en el bastidor tras la
caseta. 13. Frenos hidraulicos impermeables. 1 3. Ruedas de macizos rayosde acero “Spoksteel

El Automoévil Americano

1.0 CAMIONES MAS BARATOS!

O C

to jv eia d a s

Los bloques de cuindro hechos de una aleacién de hierro al cromo y niquel
resisten el desgaste siete veces mas que los corrientes de hierro gris.

Otros atributos vitales de gran duraciéon incluyen: el puente trasero entera-
mente flotante; los largos y pesados muelles posteriores; las ruedas de rayos de
acero Spoksteel”, y los extra-fuertes pivotes de direccion.

Grandes frenos internos hidraulicos, de auto-compeusacion, garantizan el en-
frenamiento seguro y positivo.

Sus distancias entre ejes (bataUa) son mayores, y tienen tras la caseta mas espacio
de carga.

La agencia Reo puede suministrar la caja que mejor se amolda a los requisitos
del Chente.

Los interesados quedan invitados a poner a prueba estos camiones. A condu-
cirlos completamente cargados sobre las rutas que escojan. A comprobar lo que

ahorran en tiempo y combustible. A compararlos con otros camiones, de pre-
cios similares, en cuanto al tamafio y la resistencia de las piezas vitales.

Asi se convenceran de que ahora la Reo domina por completo el ramo de
camiones del precio mas barato.

REO MOTOR CAR GOMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A,
Cablegramas: “rReoco~

Junio, 1931
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ESTIMULA
AL CLIENTE A
MANEJAR EL COCHE

Entre los muchos argumentos de venta que militan
en favor del Hupmobile® no hay ninguno que po-
sea la Fuerza de conviccion de esas dos palabras:
RUEDA LIBRE.

Aunque las explicaciones técnicas son excelentes
argumentos en ciertos casos”™ en la gestién de venta
del Hupmobile han quedado relegadas a segundo
término, porque el cambio de marcha de rueda
libre empleado en sus modelos para 1931 incita a los presuntos clientes
a solicitar paseos de prueba, que brindan magniFicas oportunidades de

demostrar los méritos dei coche en marcha.

La RUEDA LIBRE y la modicidad de los precios fijados para las cinco
series de modelos con que Hupmobile sirve los requisitos del publico
automovilista— una de seis cilindros, nueva, y cuatro de ocho cilindros
— han estimulado notablemente las ventas de la marca. Sea cual Fuere
la representacion que usted tenga, pida al distribuidor méas cercano que
le explique la importancia de este anuncio, o cablegraFie directamente

a la Féabrica.

DIRECCION CABLEGRARICA; "HUPP" DETROIT

RHUPMOBILE

El Automoévil Americano



nunctamos

El "Sea Eagle’

el ‘'SEA EAGLE”de MULLINS

y tres elegantes botes companeros
con un éxito excepcional

A organizacion MULLINS ha establecido
tj nuevo precedente en disefio, construccion,
"materiales y guarniciones en el ramo de auto-
botes modernos. Sus autobotes, sus lanchas para
motor de popa, y sus botes de remo todos de cons-
truccion metalica, representan los mas extraordi-
nanos valores intrinsecos de la industria.

nuevos modelos es el “Sea
nagle, una lancha automoévil con motor de instala-
Clon interior, que causa orgullo al duefio. Este
nuevo modelo es comodo, rapido y poderoso, y
con su casco de hierro puro de ARMCO, aguanta
admirablemente toda clase de intemperie y uso
rudo, durante un periodo de afos incalculables

4if f marino Lycoming de
40 caballos de fuerza. EI “Sea Eaglé” refleja la

pericia técnica y la manufactura intachable de con-
structores de botes de consumada habilidad. Se
vende por $795.00 entregado en la fabrica.

\\// Oficinas Administrativas;
\" y . "Direccién Telegrafica; Armco,
\y

International

S16S.00 (sin motor) entregado en la fabrica.

autobi.ti” P* N u® transformable en
1 jincha segura y servicial, que

se vende al moderado precio de $84.00 en la fabrica.

“El Prince” es un bote de remo ideal para la oesca
Se vende por solo $69.00 en la fabrica Hay 50 0S)

I'bP dando servicio
al publico, su algmler es un negocio K gran oro-

rSSciém
Darrohf]>**m™?"" ?on de abajo
para obtener informacion comple a acerca de los

autobotes Mulhns y nuestra remunerativa oferta a

mercados en que necesitamos representantes.

C orporation
Middletown. Ohio E U A
M iddletown (O)

u ursaes y representaates en las principales ciudades del mundo

THE ARMCO INTERNATIONAL CORP., MIDDLETOWN, OHIO, E. U A

Sirvanse enviarme informacién completa acerca de
los nuevos autobotes "Mullins.”

Estoy interesado en la compra...........

Estoy interesado en la representacion.

onlb«

_ LOS ARISTOCRATAS
Junio. 1931

Dir«ccion

DEL

Slrraie eictiblr era’‘toda ‘'dsrid'ad’

MUNDO ACUATICO



MAYORES GANANCIAS
CAMIONES

WILLYS SEIS

El rengl™in de camiones Willys Seis es parte valiosa y
lucrativa de la Concesion Willys-Overland ... con pre-
ciosde competencia para hacer frente ala competencia

El Chasis Willys Seis para camion de El Chasis Willys Seis para camidn
Iv2 toneladas tiene un motor de 65 repartidor de vz tonelada es de basti-
H.P. montado en tres puntos, bom—
bas para el agua, aceitey gasolina;eje
trasero flotante, NUEVOS frenos meca-
nicos en las cuatro ruedas, transmi-
sion de cuatro velocidades, ruedas

dor de doble caida, dotado de cinco
travesanos de gran consistencia;
287 cms de distancia entre ejes; via
extraancha de 148 cms; 4 amorti-

con rayos de acero, ruedas dobles guadores hidraulicos; neumaticos
traseras opcionales. balin de 5".
LOoS M odelos W illys Serie 1931 han implantado una nueva norma en precio,

comodidad y funcionam iento.

WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd.
TOLEDO, OHIO, E. U. A. STOCKPORT, INGLATERRA
Direccion Cablegrafica: “ Willysexco” Direccion Cablegrafica: “Flying,” Mancbester
DURACION LARGA ECONOMICA

E1l Automoévil Americano
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COSAS SENSACIONALES

PARA ACTIVAR LAS VENTAS

Por CEORGE E. QUISENBERRY

] ahora el momento oportuno
J para poner en ejercicio nues-

tras actividades de venta de
automoviles? La razén por la cual
nuestro negocio es moroso en su desa-
rrollo se debe en parte al hecho de que
los comerciantes de la industria han
hecho comparativamente muy pocos es-
fuerzos para darle vida. Si conside-
ramos que el negocio de automoéviles se
encuentra listo para comenzar su
marcha ascendente de prosperidad, de-
ben realizarse actividades que lo resu-
citen rapidamente y despierten de nue-
vo el interés publico en favor del auto-
moavil y, por consecuencia, que se rea-
nude la compra.

Sea cual fuere el resultado, lo bien
cierto es que cualquiera actividad que
se ponga en practica engendrara el en-
tusiasmo entre los vendedores, y cuando
los vendedores dan animaciéon a su en-
tusiasmo ellos consiguen vender. Los
vehiculos a motor son todavia vendibles.

su utilidad es hoy tan importante como
antes, y, desde luego, existen muchas
personas que pueden y deben comprar
automoviles nuevos. Las actividades
que se inicien serviran de ayuda para
poner nuevamente los automéviles en el
mercado.

Tales actividades, o ejercicios de pro-
paganda y venta, son muy variadas, de-
pendiendo del ingenio de aquellos que
las organizan. Toda actividad que se
prepare y desarrolle en debida forma
abrird un amplio campo de anuncio,
creard nuevos clientes en perspectiva e
inducird a que todos los que se mani-
fiesten interesados en la adquisicion
de vehiculos a motor adelanten por
unos dias Ja compra del automovil que
hacia tiempos necesitaban. Estas acti-
vidades son instructivas, son interesan-
tes, y al atraer el interés publico arras-
tran consigo el desarrollo de las ventas.

La exposiciéon de automoviles es una
de estas actividades que en muchas
partes del mundo ha mostrado, en lo
que va de 1931, haber alcanzado mas
éxito del que se esperaba, Esta clase
de exhibiciones representa la organiza-
cién de actividad cooperativa de la in-
dustria, actividad que despierta el in-
terés general por todos los vehiculos.
Las mismas exhibiciones individuales
desarrollan el interés por una marca
particular de automévil y pueden cele-



brarse en cualquier momento y bajo
cualquiera circunstancia. La Unica ac-
tividad que recientemente han puesto
en practica muchos comerciantes de
nuestra industria, ha sido la reduccion
de precios, una actividad de venta que
de por si es de caracter negativo. Lo
gue actualmente se necesita son activi-
dades que pongan de manifiesto ante
los duefios de automoéviles en todos los
mercados la fe y la confianza de nues-
tra industria. Si mediante nuestros
esfuerzos conseguimos aportar mejores
negocios para nuestro propio comercio,
el mismo perfeccionamiento redundara
muy pronto en bien de otras ramas co-
merciales e industriales. En otras pa-
labras, el comerciante de automdviles
que posea un espiritu enérgico y en-
tusiasta puede por sus propios méritos
poner en movimiento la “rueda” del
negocio para que ésta adquiera veloci-
dad en bien de todo el comercio de su
mercado.

El recorrido econémico es una de las
actividades populares, un concurso en-
tre conductores de vehiculos para ver
quién puede recorrer méas millas con
un galén de gasolina. Para preparar
mejor este acontecimiento, se dispone

10

un automoévil con depésito de un ga-
16n de capacidad instalado en el tablero
de instrumentos, con preferencia un
depésito de vidrio para que el conductor
pueda observar cémo desaparece la ga-
solina a medida que la va quemando el
motor. Déjese por espacio de una o
dos semanas que toda persona interesa-
da conduzca el vehiculo, y llévese un
registro exacto del recorrido obtenido
por cada uno de los conductores. Todo
conductor de un automoévil se siente
orgulloso de su habilidad para ello y
siempre estd dispuesto a demostrarlo.
El premio puede ser lo que el iniciador
del concurso desee, posiblemente un
crédito de $100 o $200 a cuenta del pre-
cio de compra de un nuevo automovil.
Con este mismo concurso puede combi-
narse el anuncio para demostrar la re-
duccion en el coste de funcionamiento
de un automoévil desde hace un afio mas
o menos hasta la fecha, con el coste
menor tan generalizado de la gasolina,
el aceite y los neumaticos. Estas acti-
vidades ofrecen amplias oportunidades,
dependiendo de la imaginacion del co-
merciante que las pone en practica.
Otra actividad que es ahora precisa-
mente muy popular en Inglaterra, es

el recorrido sin paradas de un automo-
vil. Para ello dedique uno de sus auto-
moéviles, selle el capd del mismo y vea
cuantos dias y noches puede conducirlo
sin parar el motor. Para esto se nece-
sita un grupo de conductores que se
reemplacen unos a otros, y probable-
mente se deseen tener presentes obser-
vadores oficiales, tales como periodistas
0 representantes de un club automovi-
lista. Un acto de esta naturaleza bien
estudiado ser4d motivo para un méaximo
de publicidad. Debe procurarse que
durante el recorrido del vehiculo, éste
llegue frecuentemente frente a la tien-
da del comerciante donde el publico se
reunird para inspeccionar mientras el
automovil toma gasolina y los conduc-
tores se reemplazan. Es sorprendente
la distancia que un automévil moderno
puede recorrer sin parar su motor,
siempre que se haya ajustado bien de
antemano. Deben usarse banderas y
exhibiciones a fin de atraer la mayor
atencion posible.

Un acontecimiento similar es el “re-
corrido de resistencia” con un solo con-
ductor. (Por cuanto tiempo puede él
conducir el vehiculo sin abandonarlo?

Las exhibiciones extraordinarias, paradas festivas, nove-

dades de vidrieras y aun el espectaculo de un tren de

carga, son algunas de las formas de anuncio sensacioTial
para activar las ventas

El Automoévil Americano



Los concursos de resistencia, de traccion, de veto-
cu”, de economta en consumo de combustible u
lubricante y de otras cosas por el estilo, siempre
despiertan interes y contribuyen efectivamente a

aumentar al negocio

Una demostracién de esta naturaleza
ofrece muchas oportunidades.

El subir colinas conduciendo un au-
tomoévil es otra actividad interesante.
Los records de velocidad y carreras son
también motivos para atraer la publi-
cidad. Posiblemente las autoridades
publicas miren con cefio esta clase de
actividades, pero, no necesitan precisa-
mente ser carreras de automoviles.
Hoy, la opinién general es que
un automoévil viaja rapidamente vy
salva toda clase de caminos. Si
existen secciones arenosas en su lo-
calidad, la demostraciéon del recorrido
bajo tales condiciones despertara el in-
terés del publico. Reduzca la presion
de aire de los neumaticos aproximada-
mente a una mitad de la presién nor-
mal y siga con la demostracién. Pero,
tenga la seguridad de que sea propia-
mente anunciada, no sélo en los perid-
dicos locales, sino por medio de cartas
dirigidas directamente a los clientes en
perspectiva, particularmente aquellos
gue puedan tener la ocasién de usar un
automoévil bajo condiciones similares.

Los camiones se someten de la misma
manera que los automdviles a activida-
des de esta indole. Una de las mas
populares es subir colinas. Esto puede
llevarse a cabo en cualquier colina na-
tural o, si se prefiere, en una artificial
preparada con fuertes maderos. Este
ultimo arreglo es particularmente apro-
piado para ferias y exposiciones, aun
cuando se ha usado con mucha frecuen-
cia. Sin embargo, mucho de lo viejo

Junio, 1931

permanece bueno si se hace de ello un
uso completo, y mucho de lo que se hizo
durante los primeros dias de iniciacion,
puede de la misma manera ofrecerse en
la actualidad.

Los recorridos sin parar, los de eco-
nomia, y casi todo lo que es posible
realizarse con respecto a los automé-
viles puede adaptarse a los camiones,
incluyendo las carreras de velocidad.
Los varios camiones con motor de seis
cilindros que se construyen son adecua-
dos para algunos de estos acontecimien-
tos.

La prueba de frenos, como una acti-
vidad de propaganda y venta, si se pre-
para en debida forma puede atraer bas-
tante negocio, al demostrar la actuacion
rapida de los frenos de su automovil
para parar el vehiculo corriendo a di-
ferentes velocidades. AUn mejor son
las pruebas de aceleracion. Poder ob-
servar la rapidez con que el automovil
adquiere cualquier velocidad deseada a
partir desde su punto de parada. En
estos casos se hace que un observador
registre el tiempo mediante un reloj in-
dicador de fracciones de segundo. Lo
mismo que en el recorrido de economia,
los clientes en perspectiva y duefios de
automoviles pueden participar en este
concurso, en el cual se crea un premio
para el que registre el menor lapso de
tiempo. En algunas de estas pruebas
es conveniente instalar un segundo ve-
locimetro en el automovil detras del
acierto delantero para que los pasajeros
en el asiento trasero puedan darse cuen-

ta de la velocidad en tales demostracio-
nes.

Una de las demostraciones mas im-
portantes a que se haya sometido un
vehiculo, es la que se ha venido llevan-
do a cabo en varios paises europeos con
uno de los automdviles norteamerica-
nos, cuya prueba consiste en conducir el
vehiculo por varios cientos de millas
entre dos ciudades, sin parar y en pri-
mera velocidad. Estas han sido prue-
bas severas tanto para el automoévil co-
mo el conductor. En una de ellas se
comprendié una distancia de 400 millas,
las cuales fueron recorridas en 40 ho-
ras. Fué considerablemente valiosa la
publicidad atraida por estas demostra-
ciones.

Uno de los medios de publicidad que
es, 0 era, el favorito entre algunos de
los comerciantes australianos, se rela-
ciona con la organizacion de jiras cam-
pestres entre los duefios de la marca de
automovil representada por el comer-
ciante. Haga que se reunan los domin-
gos o dias de fiesta varios de los duefios
de la marca de automéviles que usted
vende y que lleguen todos en caravana
a un lugar concurrido de veraneo con
bandas y banderas. EI comerciante
puede proveer los refrescos, o pueden
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concederse premios por concursos at-
léticos, juegos, etc. La reunién de due-
fios de una marea particular de vehi-
culos es un acontecimiento provechoso,
siempre que no se use con demasiada
evidencia para la promocién de ventas.
Por ejemplo, los mismos duefios pueden
informar al comerciante sobre clientes
en perspectiva.

En algunos paises se permiten y tie-
nen una gran variacién las loterias, con-
cursos de adivinanza, etc. Las subastas
de venta de vehiculos usados algunas
veces son beneficiosas. Existe una vie-
ja actividad por medio de la cual un
automovil usado es reducido de pre-
cio cada dia que pasa, digamos $5 a $10
diarios, hasta que se vende. Una va-
riedad de esta idea es la relacionada
con la “oferta sellada,” por medio de la
cual se vende un automoévil al mejor
postor durante el periodo estipulado de
una semana o0 un mes. Mas no pueden
recomendarse estas actividades sobre
vehiculos usados como medios perma-
nentes de venta; sin embargo, son pro-
ductivas para disponer en corto tiempo
de un nimero de automoéviles. Los con-
cursos de adivinanza son numerosos y
variados. La campafia de “misterio”
puede resucitarse de vez en cuando no
obstante de ser una vieja idea. Esta
se desenvuelve esencialmente alrededor
del lema “;Qué va a hacer nuestro
automovil en sus nuevos modelos?” La
dificultad principal estriba en que las

“campafas de misterio” frecuentemente
se han usado en el anuncio de nuevos
modelos, cuando en realidad el automoé-
vil ha experimentado muy poco cambio.
Si hacemos que la curiosidad del publi-
co se incline hacia un automdvil, éste
debe ser un vehiculo enteramente nuevo
y cambiado, de lo contrario la reacci6n
final serd decididamente desfavorable.
La mayor campafia de misterio que
haya podido ofrecerse hasta la fecha
fué la del automdvil Ford Modelo A,
hace tres afios.

as reuniones para la inauguraaaén
de nuevos salones de venta y nue-

vos modelos de vehiculos son cosas del

pasado, pero, indudablemente, serdn de
gran ayuda hoy para el negocio, cuan-
do lo que se necesita es vender automo-
viles y no meramente esperar la llegada
de pedidos. Sobre este particular se
debe tener la seguridad de que se reali-
za un buen trabajo para obtener nuevos
clientes en perspectiva. (Paga usted
a sus empleados, incluyendo el personal
del taller de servicio, para que le fa-
ciliten los nombres de compradores en
perspectiva? (Hace usted una investi-
gaciéon completa de todo su mercado?
¢Investiga usted minuciosamente cada
una de las personas que pueden y deben
comprar ahora un automoévil?

Existe un sinnimero de posibles
actividades. Algunas de ellas son fran-
camente para asegurar publicidad y

Unicamente de valor pasajero. Otras
pueden ser usadas constantemente y
siempre representan buenos negocios.
El comercio de automéviles admite
tales ejercicios de propaganda y venta,
porque ellos despiertan el interés, ob-
tienen clientes en perspectiva y hacen
que el publico se entere de los adelan-
tos de ingenieria y construccién de au-
tomoviles. Pero estas actividades no
se desenvuelven por ellas solas. Las
mismas deben estar apoyadas por una
buena preparacién y supervisién, y des-
pués del concurso, exhibicién, o cual-
quiera que sea el acontecimiento, debe
seguirse con una investigaciéon con-
cienzuda y metddica.

Tales actividades de por si no ven-
derdn automoviles. Los vendedores son
los que hacen el trabajo de venta y los
motivos preparados sirven meramente
para ayudarles, asi como en el ejército
todos los dispositivos de guerra se usan
con el propésito de que avance la in-
fanteria para que ocupe el territorio
del enemigo. Los vendedores represen-
tan la infanteria del comerciante y las
actividades que se pongan en accion les
ayudaran a ganar la victoria. EI ven-
dedor vence al enemigo cuando obtiene
“la firma sobre un contrato de venta.”
Pensemos en estas actividades como si
fuesen representantes de la artilleria
en una batalla real. La artilleria se
usa para despejar el camino, para que

(Continta en la pagina 26)

Perspectiva Durante los

Proximos Cinco ANoSs en

n todos los paises del Hemisferio
Occidental al sur del Rio Grande
(incluyendo las Antillas) existen

en circulaciéon aproximadamente 900.-
000 vehiculos a motor—automdviles,
camiones y 6mnibus. Més de la mitad
de ellos ha estado trabajando por es-
pacio de cuatro afios 0 mas y los re-
emplazos han sido reducidos durante
los ultimos doce o quince meses. La
mejora que se espera en toda esta area
muy pronto pondra en actividad una
cantidad considerable de compras ne-
cesarias de toda clase de vehiculos a
motor.- Esta es una fase importante
de la perspectiva general que se pre-
senta ante la industria de automoviles
en esta region del sur. Generalmente, y
en virtud de condiciones desfavorables
de los caminos, el automévil, en estas
areas, se sujeta a un servicio mas pe-
sado que en los Estados Unidos, y los
desperfectos y reemplanos, por lo menos

12

en muchos de estos paises, son mayores
que en los Estados Unidos.

Asi mismo, un buen porcentaje de los
vehiculos que circulan en los paises de
la América Latina estan ocupados en
prestar un servicio méas esencial que en
los Estados Unidos. En tales servicios
se incluyen vehiculos dedicados a tra-
bajos que ayudan a aportar ganancias,
tales como taximeteros, 6mnibus, ca-
miones comerciales, automdviles y ca-
miones dedicados al servicio de la agri-
cultura, etc. No obstante de ser bas-
tante elevado el nimero de automoéviles
particulares en muchos de estos paises,
no deja por ello de prevalecer el hecho
de que la mayor parte de los vehiculos
a motor en la América Latina se man-
tienen en usos de trascendencia fun-
damental. Esto significa, desde luego,
gue su uso no puede paralizarse bajo
ningdn concepto. También significa
que tales vehiculos dan un recorrido

la America Latina

considerable y sufren un desgaste ma-
yor, por consiguiente necesitan ser re-
emplazados.

Los principales paises automovilistas
de la América Latina son; Argentina,
Brasil, México, Cuba, Chile, Uruguay,
Venezuela, Colombia, y Peru, seguidos
por los otros paises en menor escala.
La Argentina ha importado de los Es-
tado Unidos (incluyendo automoviles
cuyo montaje se ha hecho localmente)
un promedio de mas de BOOOO vehiculos
anuales durante los ultimos seis afios.
El afio de mayor importacién fué 1929
con un total de 86.673 vehiculos com-
pletos, casi todos ellos de los Estados
Unidos, y el afio de menos importacio-
nes desde 1924 fué precisamente el afio
pasado (1930), cuando Unicamente se
importé un total de 47.427 vehiculos.
La Argentina cuenta ahora aproxima-
damente con 400.000 vehiculos a motor
en servicio activo. Los directores del
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negocio y economistas aseguran que las
condiciones presentes de desenvolvimi-
ento indican que no debe poseer en cir-
culacién menos de 1.000.000 de vehicu-
los a motor al final de los préximos
cinco o siete afios. Para llegar a este
total, el cual no es exagerado en vista
del programa de carreteras que se esta
desarrollando ahora, la venta debera
ser mucho mayor de lo que ha sido
hasta la fecha para poder proveer re-
emplazos y para servir a un namero
adicional de duefios de automéviles. Se
calcula que para mantener la Argen-
tina su circulacién presente de vehicu-
los, ofrece un mercado en exceso de
50.000 automoéviles, camiones y &émni-
bus, anualmente. De aqui que la venta
anual de 100.000 vehiculos o mas en
este pais no es una expectativa infun-
dada.

Las condiciones econdmicas que han
prevalecido durante los Ultimos meses
han paralizado temporalmente las ven-
tas nuevas, y aun las ventas de re-
emplazo han estado por debajo del
nivel normal. Algunos paises, princi-
palmente Brasil, han reducido sus tran-
sacciones, pero, felizmente, la orga-
nizacion de agentes distribuidores de
automoviles, importadores y estaciones
de servido, han permanecido méas o
menos intactas, por lo menos en muchos
mercados. Esto no quiere decir que no
haya habido bancarrotas de distribui-
dores de vehiculos a motor en estos
ultimos meses. Han habido bancarro-
tas y disoluciones de compafiias en to-
dos los mercados (principalemente en
el Brasil), pero, estos casos son mas
reducidos en numero de lo que anticipa-
ban los observadores intimos de la in-
dustria. Las organizaciones distribui-
doras que han podido atravesar y sal-
varse de tan penosa situaciéon, natural-
mente, tienen mucho mas experiencia,
han adquirido mayores aptitudes me-
diante este periodo de prueba, y puede
muy bien esperarse que se reanude la
marcha progresiva del negocio de auto-
moviles, como en los afios anteriores a
1930 cuando lleg6 a alcanzar propor-
ciones de alta consideracion.

T ODOS reconocen que el automoévil es
i un producto de deseo universal, un
vehiculo que Unicamente puede retirarse
por imperiosa uncesidad. Hasta la fecha
no se han presentado nada que indique
que en la América Latina puedan des-
prenderse del transporte por vehiculo a
motor. Por lo contrario, existen razo-
nes poderosas por las cuales el auto-
movil es mucho mas importante en los
paises de la América Latina que en los
Estados Unidos. Ei transporte por
ferrocarril es Inadecuado, costoso e in-
comodo en muchas de estas areas. EI
inconveniente mayor con que ha trope-
zado la América Latina, en virtud del
cual ha sufrido por cientos de afios, ha
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sido la dificultad de sus vias de comu-
nicaciones, no sélo comunicaciones a
largas distancias, sino comunicaciones
locales de un pueblo a otro pueblo, o
del campo a la ciudad. EI advenimien-
to del automévil como agente de trans-
porte moderno, rapido y de bajo coste,
derrumb6 definitivamente tal condicion
en la mayor parte de los paises de la
América Latina. EIl advenimiento del
vehiculo a motor trajo consigo la cons-
truccion de carreteras en muchas sec-
ciones que antes se hallaban desprovis-
tas de medios de comunicaciéon. Los
monopolios ferrocarrileros han aplicado
tarifas de flete y pasaje excesiva y, en
muchos casos, se han visto obligados a
emplear recorridos mas largos, tanto
de millas como de tiempo, de lo nece-
sario. EIl automdvil ha sido un agente
de intercambio social, como se muestra
por sus resultados tanto en los paises
latinoamericanos como en otras partes
del mundo.

BA ha terminado su carretera cen-
tralde700raillas a lo largo de la isla,

la carretera mas larga que se ha cons-

truido hasta la fecha bajo un solo con-
trato. Los vendedores o viajeros pue-
den ahora recorrer la Isla de Cuba en
cinco, seis o siete dias, lo que antes re-
gueria semanas de penosa travesia. ElI
autor de este articulo, el afio pasado
visité una villa del PerG que nunca ha-
bia conocido el transporte a motor bas-
ta tres meses antes cuando se abrieron
nuevas carreteras por las que circulan
ahora los automéviles y camiones ca-
rreteras que cortando por la linea mas
recta hacen que el tiempo de comunica-
cién séa considerablemente reducido.
Estos son casos tipicos. La Argen-
tina, después de muchos afios de espera,
parece haberse embarcado ahora en un
programa importante de construccién
de carreteras. Con la aplicacién de un
impuesto sobre el uso de gasolina, que
se dictd, en enero de 1931 (mas o me-
nos de tres centavos por galdén), se dis-
pondra de unos ocho a diez millones
de dolares anualmente para la mejora
de carreteras y, precisamente ahora,
se examinan en Buenos Aires propues-
tos presentados para la construccion
de gi-andes carreteras que han de co-
nectar la capital con las importantes
ciudades de Rosario y Cérdoba (al nor-
te y oeste) y Bahia Blanca (en el sur),
como 800 millas de carreteras de suma
necesidad. Chile ha venido trabajando
con ahinco durante estos tres afios pa-
sados, en un sistema de carreteras que
al terminarse proveerd un medio de
comunicacién en todas direcciones del
pais. Uruguay esta construyendo un

El 90% de los automoviles es
esencial a la vida diaria.

sistema de cinco carreteras en forma de
abanico desde ja capital hasta los dis-
tritos rurales del pais; ya se han ter-
minado varias secciones de 100 millas
0 mas. Brasil posee muchas carrete-
ras, incluyendo carreteras de hormigén,
los cuales pueden compararse favora-
blemente con las que existen en muchas
partes del mundo. Peru tiene varias
extensiones de carreteras de hormigén
y muchos kildmetros de camino de bajo
coste, que se extiende hasta las monta-
flas o a lo largo de la costa, Colombia
ha inaugurado varias secciones y esta
ahora trabajando sobre un plan bien
concebido para coordinar el transporte
de ferrocarril con el transporte fluvial
y el de carretera. Venezuela posee un
magnifico sistema de carreteras, el mas
avanzado de cualquier otro pais de la
América Latina, con muchas millas de
macadam y varias secciones de hormi-
gon. Puerto Rico se enorgullece de po-
der llegar a cualquier lugar de la isla
por medio de buenos caminos y en cual-
quier temporada del afio. En México
se esta desenvolviendo una intensa cam-
pafia de construcciéon de carreteras, te-
niendo como consideracion, en parte, la
atraccion de automovilistas norteameri-
canos. Sin embargo, el turismo es so-
lamente una parte del plan de México,
pues la idea principal es proveer a su

pueblo el medio de transporte que ne-
cesita.

| considerar la perspectiva de la
industria de automéviles durante

los préximos cinco afos, hay que tener

presente todas estas actividades de con-
struccién de carreteras. El “mejor ven-
dedor de automoéviles es una buena carre-
tera,” y la América Latina tiene, y ten-
dra, una extension de buenas carreteras
mucho mayor de lo que se sofiaba hace
poco afios. Por la evolucién del negocio,
la demanda natural se reafirmard por
si misma. EI negocio normal se reanu-
darad y el moderno transporte del auto-
moévil serd todavia maés necesario que
antes. Durante los periodos de prospe-
ridad, el coste del transporte no es mo-
tivo de mayor consideracién, o no se le
presta atencién alguna, pero, en los dias
de precios reducidos, la carga de los
transportes costosos debe eliminarse.
La Argentina considera que la Nacién
desperdicia un 10 por ciento de sus in-
gresos por concepto de sus productos
agricolas debido al transporte moroso.
Este desperdicio innecesario puede sal-
varse mediante buenas carreteras.

El ejemplo de la Argentina es tipico
de todo el contienente al sur del Rio
Grande. Multipliqlese esta condicién
de ciudad tras ciudad, de pueblo tras
pueblo, de pais tras pais, y se descu-
brira algo de la promesa que ofrece la
América Latina para los préximos cinco
afios. (Sélo en la Argentina se venden
ahora automdviles, y se les presta ser-
vicio, en mas de 600 ciudades.
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La Argentina Emprende un Vasto

ileg6 por telégrafo a principios

de 1931 fué tan sorprendente y
do tanta importancia, que basta las
mismas personas bien familiarizadas
con la Argentina no podian darle crédi-
to. Esta noticia fué al efecto de que,
después de muchos afios de letargo, la
Republica Argentina habia preparado
un gran programa de construccion de
carreteras para facilitar el transporte
econémico durante todo el afio a todos
los distritos del pais.

El programa en si se divide en dos
partes. La primera comprende una
longitud aproximada de 800 millas de
carreteras de peaje para conectar Bue-
nos Aires, la capital de la Republica,
con Rosario y Cérdoba en el norte y
oeste, y con Babia Blanca en el sur.
Los dos caminos seran de construccion
privada bajo la garantia del gobierno
y cuyo coste serd amortizado durante
un periodo de afios por el peaje. La
segunda parte del programa abarca la
construccién de miles de millas de ca-
rreteras auxiliares de bajo coste, las
cuales seran construidas por el gobier-
no y financiadas mediante un impuesto
sobre la gasolina de aproximadamente
tres centavos (oro norteamericano).
El cobro de este impuesto sobre la ga-
solina comenz6 a regir desde el mes de
enero, y la construccién de las carre-
teras de peaje tenia que comenzar tan
pronto se asegurasen licitaciones y se
cerrase el plan de estudio. Las ofertas,
segun los ultimos despachos telegraficos
recibidos, se abrieron en mayo de este
afo.

I a noticia que de Buenos Aires nos

Tras de lo que significa el anuncio
del nuevo programa, partes del cual
estdn ya en vias de construccion, el
mismo es de gran interés para todos los
miembros de la industria automotriz,
particularmente para esos comerciantes
y distribuidores de automéviles que lu-
chan en pro de mejores carreteras en
sus propios mercados. La Argentina
ha necesitado carreteras por espacio de
muchos afios. Un pais grande y rico,
uno de los graneros agricolas del mun-
do, ha visto muchas veces detenidas por
el gobierno sus demandas por mejores
condiciones de transporte. Varias son
ias excusas que se han presentado. La
raz6n mas frecuentemente expresada
en apoyo de la demora, era la falta de
piedra en la seccién plana central agri-
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cola donde esta principalmente centra-
lizada la riqueza nacional, lo cual hacia
la construccién demasiado costosa para
poderla tomar en consideracion. Contra
ésto alegaban los proponentes de buenas
carreteras que la planicie de la regién
hacia que la construccién fuese menos
dificil que en otros paises, en los que
las colinas y montafias requerian un
trabajo intrincado de ingenieria y puen-
tes costosos que no se necesitaban en
la Argentina. La piedra y las rocas
podian transportarse a las carreteras
econémicamente, a un coste final mucho
menor del calculado por aquellos que se
oponian a la demanda de “acabar con
el lodo”—pues los caminos de la Argen-
tina eran fangosos hasta lo Imposible
tan pronto llovia un poco, y eran seria-
mente intransitables. En muchas sec-
ciones, el trafico sobre ruedas quedaba
paralizado fuera de los pueblos y ciuda-
des cuando llovia, y el turismo bajo
tales condiciones era casi imposible.
La demanda por buenos caminos data
por lo menos de hace diez afios. Los
periédicos, los comerciantes, los cam-
pesinos, y otros ciudadanos intersados,
pedian accién, pero tal accién nunca
llegaba. Excepto por una o dos seccio-
nes, donde los gobiernos de provincia
tomaron por su propia cuenta la cons-
truccion de carreteras, la Argentina ha
permanecido sin este medio de comuni-
cacion, al menos en la forma como se
conocfa en otros paises en donde las
carreteras de dura pavimentacién han
abierto el transporte continuo entre los
distritos rurales y las ciudades.

* * *

Durante todos estos anos, la fuerza
tras la campafia por buenas carreteras
ha sido la Asociacion Argentina de Im-
portadores de Automoéviles y Anexos.
Esta Asociacion tiene sus oficinas ge-
nerales en la ciudad de Buenos Aires y
cuenta entre sus miembros con impor-
tadores de automdviles y equipo para

los mismos, aproximadamente 75 com-
pafilas importadoras. La Asociacion
penetra en muchas fases del negocio de
automoviles en dicho pais, donde exis-
ten en servicio activo unos 500.000 ve-
hiculos, y cuyo mercado compra mas o
menos 50.000 automéviles nuevos anual-
mente. Ademas de sus otras activida-
des, esta Asociacion se ha manifestado
igualmente activa por varios afios en su
propaganda para fomentar la construc-
cién de carreteras, para lo cual cada
miembro paga una suma determinada
por automévil importado, suma que se
acredita al fondo de carreteras. Pero,
no obstante el trabajo de la Asociacién
para crear una demanda activa por
buenos caminos para toda la Republica
Argentina, el gobierno demoré la ac-
cién y, hasta mediados de 1930, el ideal
por mejores carreteras se presentaba

bien obscuro.
« «

La revolucién popular de septiembre
de 1930 trajo un nuevo gobierno y, con
el nuevo gobierno, la campafia de ca-
rreteras se reanud6 mas vigorosamente.
Dejemos que cuente la historia de los
resultados y actividades, el Sr. Fede-
rico Lagrange, secretario de la Asocia-
cién de referencia, quien, a pesar del
interés de su negocio como importador
de los camiones Brockway, ha dedicado
mucho de su tiempo a la campana.

“Nuestra campafia se organizé y ex-
tendi6 por todo el pais con el fin de
interesar a los poderes constituidos,
tanto nacionales como provinciales, en
la construccion de un sistema bien es-
tudiado de buenas carreteras,” dijo es-
te sefior a EIl Automoévil Americano
en marzo de 1931. “La campafa atrajo
el apoyo de varios miles de agentes de
automoviles en el interior del pais, vy,
mediante circulares y carteles especial-
mente preparados, se inculc6 en el ani-
mo de todos la idea de organizar comi-
tés en todas las localidades. A estos
comités se les pedia escribir en tiempo
determinado a las autoridades publicas
solicitando de ellas la ejecucion réapida
del programa de carreteras y, al mismo
tiempo, presentar peticiones llevando
la firma de las compafia mas importan-
tes del pueblo, para crear en la mente
de las autoridades la verdadera idea
del amplio interés existente en favor
del desenvolvimiento réapido de tal pro-
grama. Esta campafia se inaugur6 el
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Programa de Vialidad Nacional

altimo mes de diciembre, y muy pronto
alcanz6 éxito despertando el entusiasmo
en todas las secciones del pais.”

“Como resultado se consiguieron mi-
les de firmas para las peticiones y, en
el dia prefijado, el gobierno central re-
cibié6 mas de 2000 telegramas de todas
las partes de la Republica, solicitando
la pronta ejecucién del programa de ca-

Sistema de caminos de peaje propuesto
en la Argentina

Treteras de necesidad tan imperiosa.
La campafa fué igualmente efectiva
con las administraciones provinciales y
sus autoridades, quienes, impulsados
por esta presion, declararon que la cons-
trucciéon se pondria muy pronto en ac-
tividad.”

“Pocos dias después, el Gobierno
Central publicé el primer decreto sobre
carreteras, solicitando licitaciones para
la construccion de carreteras de Bue-
nos Aires a Rosario y Coérdoba y de
Buenos Aires a Bahia Blanca. Al-
gunas semanas después se extendié otra
orden oficial dictando un impuesto sobre
el uso de gasolina, cuyos ingresos seran
empleados para la construcciéon de ca-
minos por todo el pais. Una actitud
similar fué tomada por los gobiernos
de las provincias. La Provincia de
Santa Fe autorizé un plan de construc-
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ser usado en la construccion de carre-

ciéon de caminos bajo un coste de 80.- délares) anualmente. El coste de
000.000 de pesos (unos 12.000.000 de transporte de mercancia general y pa-

olare: la Provincia de Buenos sajeros se ha calculado en 60.000.000 y
Aires impuso un derecho adicional para 70.000.000 de pesos.

“¢Por qué no pedir buenos caminos
cuando se obtendra un ahorro inmedia-

r

o . to anual de 100.000.000 de pesos (unos

La Asociacion ha hecho un estudio 40.000.000 de délares)?” pregunta el
minucioso del efecto econémico que re- Sr. Lagrange.

Los Caminos Ayudan al Transporte por Automovil

t N este articulo se describe la brillante campafia en pro de la vialidad
nacional organizada y desarrollada por los comerciantes de automdviles
de la Argentina. La obra acometida por estos comerciantes es muy simi-
lar en caracter a la emprendida por el comercio de automoviles y sus
anexos de Australia, que desperté tanto Interes en todas partes. Empresa
muy similar a estas fué también la llevada a cabo por los comerciantes
del ramo sudafricanos. Estas actividades fueron igualmente descritas
en nuestra numero de enero pasado. La campafia sudafricana fué en
sumo grado interesante, pues sobre el publico grabé la importancia
fundamental que la vialidad tiene en la vida moderna. Tanto éste
como Ja australiana atacaron el problema desde aquellos puntos de vista
que se imponen por su racionalidad ante la inteligencia de los habitantes.

presenta para la Nacion. Argentina la
mejora del transporte. EI Sr. La-
grange manifesté que el 55 por ciento
del valor de la produccién anual argen-
tina se gasta en el remolque y trans-
porte, y que este porcentaje aumenta
a la sorprendente suma total de 133,-
000,000 de pesos (méas de 55.000.000 de

w20,

Como en muchos otros paises, el
reajuste actual pesa también sobre la
Argentina, donde la agricultura es la
fuente principal de su riqueza. La me-
jora de caminos, como manifiesta la
Asociacion, reducira el coste de opera-
cién agricola un 10 por ciento, y esta
reduccién en el coste, en muchos casos,

15



puede significar la salvacién econémica
del campesino, estimulandole al mismo
Jiempo a intensificar y mejorar sus
métodos de operacion.

“La influencia de buenos caminos es
igaulmente sentida por otras ramas de
la industria,” dijo el Sr. Lagrange. “El

mresultado favorable que la construccién

de carreteras tiene sobre otras fases
de la vida argentina, casi desconocidas
hoy en el pais, debe tenerse en consi-
deracion. Del desarrollo feliz de un
amplio programa de carreteras depende
el firme establecimiento del transporte
vehicular. EIl turismo se explotaria
razonablemente con sus ganancias fa-
vorables, y muchas otras actividades,
que todavia no son de consecuencia en
la Argentina, se desarrollarian, las
cuales redundarian en bien de la po-
blacién trabajadora.”

“La Argentina envuelve una super-
ficie enorme con muy pocos medios de
comunicacién. Nosotros no podemos
apreciar el efecto social de los buenos
caminos. La construccién de una red
de carreteras seria de suma significan-
cia para nuestra poblacién del interior,
y al facilitar el intercambio de ideas,
tenderia a producir un grado mayor de
cultura. Solo los efectos sociales de la
construcciéon de carreteras seria su-

ficiente para que el gobierno no demore
este trabajo.”
* *

La Argentina, como muchos otros
paises, tiene tan sélo una vaga idea e
informacién en lo que a construccién
de caminos se refiere, y la Asociacion
ha procurado buscar y suministrar el
material necesario. Aun cuando en la
prensa diaria se ha dado preferencia
a la cuestién relacionada con la cons-
truccion de carreteras, la campafia en
la Argentina carecia de un plan bien
definido hasta que la Divisiéon de Viali-
dad de la Asociacién mencionada co-
menzd su trabajo. Bajo todos los me-
dios posibles ha procurado diseminar
informacién al respecto, de una manera
metddica y persistente.

Uno de los primeros trabajos de la
Asociacion fué obtener una amplia dis-
tribucion de la obra que sobre carre-
teras y su financiamiento publicé el
Ingeniero Juan Agustin Valle, director
de la Division de Vialidad de dicha Aso-
ciacion. El primer material que se
publicé se referia al sistema de vialidad
propuesto y leyes de construccién. Des-
pués se publicaron articulos sobre acti-
vidades de esta naturaleza en otros
paises de caracteristicas similares a
las de la Argentina, mostrando con he-

chos y célculos como la construccidon de
caminos ha estimulado el desenvolvi-
miento econémico de tales paises.

El compendio de los resultados del
Gltimo Congreso Panamericano de Via-
lidad, lo que el Si. Lagrange considera
como la daltima palabra de los expertos
en la construccién de carreteras, se dis-
tribuyé completamente por toda la Re-
publica en el cuarto volumen de la Aso-
ciacion. Este volumen tuvo una cir-
culacién extraordinaria. Poco después,
en otra publicacién de la Asociacion, se
disecutié el asunto relacionado con el
establecimiento de impuestos sobre el
transporte de automoévil por los gobier-
nos nacional les y provinciales. Ambas
publicaciones fueron usadas como texto
de peticiones presentadas a las autori-
dades gubernamentales.

El trabajo de la Asociacién, que en
opinién del Sr. Lagrange atrajo ma-
yormente la atencién, fué el relaciona-
do con los beneficios sociales y econdémi-
cos de los buenos caminos. Una sinop-
sis acompafiada de ilustraciones claras
y de facil interpretacién, se distribuyé

(Continda en la pagina 38)

"La Provincia de Cérdoba ha construido
una red provincial de aproximadamente
2000 kilébmetros de caminos, una de las

pocas secciones de la Argentina que no se
empantana con la lluvia.

Exposidén de loa nuevos modelos Wilya y Wilys-Knight en el regio establecimiento de Hampton Watson y Cia. de
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El Automovil Desempefa Herdico
Papel en un Desastre

| transporte por automdvil desem-

pefié un papel heroico a raiz del

horroroso terremoto que pocos
meses ha, destruy6 las ciudades de
Hastings y Napier, en la regién de la
Bahia Hawkes, en Nueva Zelanda. Con
cerca de 300 personas muertas y 1500
heridas, y ambas ciudades casi comple-
tamente demolidas, los automdviles fue-
ron los Unicos medios de transporte,
mientras se repararon las lineas fé-
rreas para el traslado de los muertos
y heridos, para la movilizacion de ali-
mentos y para el auxilio de los ha-
bitantes desamparados. Un correspon-
sal de el “Radiator,” la revista oficial
de la New Zealand Motor Trade Asso-
ciation. Inc. de la ciudad de Wellington,
hizo una narracién muy gréafica del tra-
bajo de salvamento, y los parrafos que
aparecen a continuacién se basan sobre
su interesante descripcién.

Uno de los hechos méas sobresalientes
del reciente desvastador terremoto en
la Bahia Hawkes fué la prontitud ex-
traordinaria con que el servicio volun-
tario de transporte acudi6 al socorro
de ja regidon atacada. Dentro de poco
tiempo después de confirmadas las noti-
cias del terremoto, se organizé en Wel-
lington un verdadero ejército de docto
res, enfermeras y ayudantes, con abun-
dantes abastecimientos de medicinas
y provisiones de primera necesidad. Es-
te ejército de salvacién acudié presuroso
a las regiones afectadas, valiéndose de
toda clase de vehiculo automdévil. En ca-
mino a su misién humanitaria, su nu-
mero fué aumentando con la exponta-
nea cooperacién de los automdvilistas
de otros pueblos en la ruta. Al anor
checer de ese dia, el camino a Hastings
y Napier era una fila interminable de
automaviles.

El ferrocarril a Hastings quedé fuera
de combate durante varios dias, y por
esta razon, la mayor parte del trabajo
deN transporte quedé a cargo de auto-
moéviles. Casi inmediatamente a conti-
nuacién del terremoto, los automéviles
empezaron a salir de los pueblos des-
truidos transportando heridos y refu-
giados. EI camino principal de Napier
a Hastings era intransitable y hubo
necesidad de hacer un desvio de mas
de treinta millas por carreteras auxi-
Hares para llegar a estos puntos. La
mayor parte de los puentes fué destrui-
da o afectada de tal modo que quedd
impasable y hubo de valerse de repara-
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ciones provisionales para sobreponerse
a las dificultades que se presentaron a
cada paso. En el camino de Napier a
Wairoa habfan hoyos bastante grandes
para admitir un automévil. Afortuna-
damente, después de un arduo trabajo,
se arreglé el camino principal a We-
Ilington, con lo que se resolvié en parte
el dificil problema.

No fué sino hasta al anochecer que
los automoéviles de auxilio lograron
abrirse paso hasta la zona afectada.
Los caminos en ciertas partes de esta
zona quedaron en tan mal estado, que
los automovilistas que trataron de cir-
cular por ellos, para llegar a los puntos
mas afectados por el terremoto, no lo-
graron alcanzarlos sino hasta la ma-
drugada del dia siguiente, después de
batallar contra dificultades que pare-
cian interminables. EI Gobierno actué
con laudable presteza enviando en se-
guida camiones repletos de tiendas de
campafa, ropa, camas Yy medicinas.
Estos grandes vehiculos permanecieron
en continua circulaciéon toda la noche.
El ferrocarril se repard hasta el pueblo
de Waipukurau, y desde aqui radiaron
las actividades de salvamento durante
los dos o tres dias siguientes.

Las autoridades dieron orden de eva-
cuar la ciudad de Napier, debido al
temor de epidemia, y durante dos dias,
hasta que se rescindié la orden, cente-
nares de automoviles se dedicaron al
transporte de desvalidos y refugiados,
que llegaron a un total entre 12.000 a
15.000 personas.

Todo este trabajo de transporte y sal-
vamento fué emprendido expontanea-
mente por los duefios de automoéviles y
camiones. La obra voluntaria duré
mas de una semana y nadie repar6 en
gastos ni en los dafios que pudieran su-
frir los vehiculos sometidos a tan arduo
servicio. Todos trabajaron guiados por
noble sentimiento humanitario y mu-
chos fueron los voluntarios que pasaron
ocupados durante mas de veinte horas
seguidas sin tomar alimento alguno.

Si no hubiera sido por el transporte
por automéviles, centenares de personas
habrian muerto por falta de atencion
médica y otras causas, y millares ha-
brian sufrido por la carestia de ali-
mento.

EI90% del Servicio de Automovil
es Esencial

El radio desempefié también impor-
tante papel en esta lamentable crisis,
sobre todo, para la organizaciéon de!
servicio de transporte. La estacion
2YA de Wellington perifoneé una
llamada general de auxilio y el We-
llington Automobile Club organizé los
automoviles haciéndolo con tanta pres-
teza y eficacia que en todo momento
tenia de doscientos a trescientos vehi-
culos listos para responder a la llamada
de las autoridades. Cuando los trenes
de ferrocarril llegaron a Wellington, se
pidi6 por radio una brigada de auto-
moavil para transportar a los refugiados
a campamentos provisionales. En me-
nos de media hora un gran ndmero de
automoviles acudié a la llamada.

Se enviaron ambulancias a Welling-
ton, Palmerton, Wanganui y aun a
Auckland. La Auckland Automobile
Association despach6 varios camiones y
vigilantes en motocicletas para orga-
nizar el trafico y ayudar en todo lo po-
sible a la tarea de salvamento.

No cabe la menor duda de que los
automoviles salvaron centenares de vi-
das y mitigaron notablemente el sufri-
miento. Los aeroplanos prestaron tam-
bién un servicio admirable, aunque den-
tro de una limitada esfera. Estos trans-
portes aéreos se utilizaron principal-
mente para el envio de medicinas y te-
legramas. Volando entre Gisbome vy
Napier, un monoplano cayé cerca de
Wairoa con fatales consecuencias para
su piloto y dos pasajeros. Esta fué la
Unica desgracia fatal sufrida por los
voluntarios en el sorprendente trabajo
de salvamento.

El comercio de automoéviles sufrio
grandes pérdidas en Hastings y Napier,
pues todos los garajes y talleres fueron
destruidos por el terremoto. EI incen-
dio en estas ciudades fué tan grande y
prolongado, que en muchas partes los
automoviles quemados se hallaron con
sus piezas de bronce y latén completa-
mente derretidas. Los garajes que sa-
lieron intactos del cataclismo suminis-
traron gratuitamente toda la gasolina
y lubricantes que les quedaba a los due-
fios de automoviles dedicados al servi-
cio de salvamento. EI terremoto des-
truyd, por supuesto, centenares de auto-
moviles. EI mismo comercio de auto-
moéviles perdi6 capitales enormes, y
como muy pocas firmas estaban prote-
gidas por seguro contra semejante ca-
tastrofe, la pérdida para ellas seréa irre-
mediable.
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PRIMERA demanda de servicio de
conservacion mecéanica, incluyen-
do labor manual y repuestos, se

presenta el segundo afio dei automovil.
Esta demanda aumenta el tercer afio y
Jlega a su maximo durante el cuarto.
La demanda el quinto afio es levemente
menor que la maxima del cuarto.

Para 1931, el camereio de automoévi-
les y sus anexos tiene ante si la de-
manda siguiente, la cual ha de satisfa-
cerse con ganancias:

La primera demanda importante pro-
viene de los automoéviles que fueron
nuevos en 1929.

A continuacién se tiene una demanda
mas grande que la anterior de parte
de los automdviles que fueron nuevos
en 1928.
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La demanda mayor estd representa-
da por los automoéviles que fueron nue-
vos en 1927.

Siguiendo en importancia a la de-
manda anterior tenemos la proveniente
de los automoviles que fueron nuevos
en 1926.

En vista de los grandes totales de
vehiculos automéviles en circulacién en
1927, 1928 y 1929, se llega a la con-
clusién de que necesariamente ha de
existir en la actualidad una mayor de-
manda de servicio de conservaciéon me-
canica que en todo afio pasado. Millares
dé vehiculos automdviles, incluyendo los
de pasajeros, los camiones y los émni-
bus, llevan ya dos, tres, cuatro o cinco
aflos de servicio, en todas partes del
mundo. Ateniéndonos a esta circuns-

LOS Re

El Overseas
Automotive Club
Continta la
Campafia en Pro del
Desarrollo del Negocio
de Repuestos y

Reparaciones

tancia, la demanda de servi-
cio de conservacién mecanica
en su propio mercado debe
ser muy considerable el pre-
sente afo.
El Overseas Automotive
Club no puede, por su-
puesto, sefialar los requi-
sitos exactos de cada
mercado. Puede, sin
embargo, suministrar
datos exactos y fide-
dignos de los requisitos de ios ve-
hiculos automdviles que circulan en los
Estados Unidos. Semejante informa-
cién podria servir de guia a una esti-
macién muy aproximada de la demanda
de servicio de conservacion mecanica
gue muy bien pudiera anticiparse nor-
malmente de otros paises del mundo.
Todos sabemos, por supuesto, que las
condiciones locales de un mercado son
distintas a las de otro. En ciertos
mercados, por ejemplo, la mayor parte
de los vehiculos automéviles esta repre-
sentada por taximetros, automoviles
de alquiler, camiones y émnibus. Todos
estos medios de locomocién y transpor-
te son vehiculos de explotacion comer-
cial, que normalmente han se producir
ganancias para sus duefios. Son, en
resumidas cuentas vehiculos de gran
actividad, que por el caracter continuo
de su servicio exigen mayores repara-
ciones y composturas. Por otra parte,
los automoéviles particulares que circu-
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lan en lugores que cuenta con carre-
teras primitivas, estdn expuestos a un
servicio mas dificil y pesado, que pro-
voca un desgaste mas rapido de las pie-
zas y por consecuencia una conserva-
cion mecanica mas frecuente. La ex-
periencia norteamericana no puede, por
estas razones, servir de regla para me-
dir con exactitud los requisitos de con-

OVERSEAS AUTOMOTVE CUUB

VIR

usuraria*

Gm NB‘WN M &

Son

servacion mecéanica de los paises ex-
tranjeros, pero se presta, y de una ma-
nera muy iluminadora, como medio de
esclarecimiento de la importancia co-
mercial que el taller y el garaje tienen
en el moderno negocio de automdviles.
Es una importancia trascendental, de
la cual no pueden desatenerse los co-
merciantes al por mayor o al por me-

QUISITOS DE LA CONSERVACION

M uy Extensos

nor, los concesionarios, los agentes y
los duefios de talleres y garajes.

Por cada 10.000 automoviles en cir-
culacion en los Estados Unidos, se re-
quieren anualmente para su conserva-
cién mecénica 672 arboles de eje trase-
ro, 5.604 valvulas, 5.676 émbolos, 8.064
pasadores de émbolos, 35.000 anillos de
émbolos, 1,296 muelles y 324 cadenas
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de distribucién. Se requieren también
numerosos engranajes, empaquetadu-
ras, pernos de cojinetes, bujes, bujias
de encendido, acumuladores y otras pie-
zas, ademas de un gran numero de tra-
bajos de pintura, reparaciones mecani-
cas, etc. La venta de todos estos re-
puestos, mas sus instalaciones y los
frecuentes trabajos de reparacién, re-
presentan, en realidad, un negocio que
necesariamente ha de ser siempre Uno
de caracter permanente. Las ganan-
cias que rinde dependen enteramente de
su administraciéon, equipo y facilidades
que ofrezco al publico.

Para dar idea definida de la demanda
de servicio de conservacién mecéanica,
damos a continuaciéon una lista de los
principales trabajos de reparacién que
por término medio se hacen anualmente
por cada diez mil vehiculos automoé-
viles en los Estados Unidos.*

Trabajos de reparacion

Eje trasero ... 1.374
Eje delantero 2.076
Motor ... 11.340
Cambio de marcha 298
Distribucién ................ 1.224
Ruedas traseras .......... 213
Forradurade frenos.. 4.128
Embrague ... 2.244
Muelles ..o 1.182
En vista de estos totales, no sera

dificil averiguar el promedio de cada
trabajo de reparacion susceptible de
exitir en cada mercado. Téngase pre-
sente que todos los promedios aqui ano-
tados se basan sobre los requisitos
anuales de cada diez mil vehiculos auto-
moéviles. En la tabla siguiente hemos
calculado aproximadamente los requisi-
tos de reparaciéon de algunos paises,
comprendiendo los trabajos principales
sefialados mas arriba. Estos prome-
dios se basan sobre el total de vehiculos
en circulaciéon en esos paises durante
1930 y estan calculados sobre la misma
base norteamericana, es decir, la de-
manda de servicio de conservaciéon me-
canica por cada diez mil vehiculos
automoviles.

mecanica que se halla entrafiada en el
creciente nimero de vehiculos automé-
viles en circulacion por todas partes
del mundo. Casi todos estos vehiculos
son elementos esenciales a la vida
diaria de la civilizacion moderna. Son,
en realidad, mas necesarios al presente
que en todo afio pasado. En un afio
como 1929, y aln 1928, cuando los pre-
cios de las materias primas y de los
productos manufacturados fueron subi-
dos, el costo del transporte no fué
factor de especial importancia para los
productores. Hoy dia, con casi todos
los precios notablemente reducidos, el
costo neto de la produccién ha de redu-
cirse también lo mas que se pueda y el
transporte, sobre todo, debe ser econo-
mico y eficaz. No existe el mas leve
temor de que el gran numero de vehi-
culos automoéviles en circulacion, del
cual mas del 90% se halla dedicado a
actividades imprescindibles, vaya a ser
afectado por algin acontecimiento que
venga a limitar su servicio activo. Los
automoviles en 1931 ofrecen un grado
de utilidad practica mayor que nunca
y necesariamente tienen que continuar
en circulacion.

Buedas Eie Forradura Cambio . .

Eje tra- de- de Em - de DISt_I"I-

trasero seras lantero frenos Motor brague marcha Muelles bucion

Argentina 49.464 7.688 74.736 146.608 407.240 80.784 10.757 43.552 44.064
Bspafa 24.732 3.834 27.868 74.306 204.120 40.392 5.378 21.276 22.032
Nueva Zel 23.358 3.621 35.292 79.176 192,780 38.148 5.080 20.094 20.808
India Inglesa.. 22.671 3.515 34.254 68.112 187.110 37.026 4.930 19.503 20.196
Suecia .. 19.928 3.089 30.102 59.856 164.430 32.538 4.333 17.139 17.748
Africa del Sud.. 19.a?.! 3.003 29.272 68.205 159.894 31.640 4.213 16.666 17.258
Japén 12.366 1.917 18.684 37.152 102.060 20.196 2.689 51.0,638 10.016
Holanda 13.465 2.087 20.345 40.464 111.132 21.991 2.928 il.584 11.895
Suiza ... 9.618 1.491 141532 28.896 79.380 12.708 2.092 8.274 8.563
Uruguay 5.908 916 8.927 17.750 48.762 9.649 1.286 S.083 5,263
México 10.998 1.704 16.684 37.162 102.060 20.196 2.689 10.638 10.016
Chile 4.509 746 7.266 14.448 39.690 7.854 1,045 4.137 4.284
Finland 5.034 788 7.081 15.274 41,958 8.303 1.106 4.373 4.529

El comercio de automoéviles y sus
anexos estd empezando a comprender

en debida forma
potencial

la enorme demanda
de servicio de conservacion

‘Cortesia de "M otor World Wkolesale."
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de costumbre.

En realidad, es muy probable que los
automoviles en circulacion en todas
partes del

mundo estén actualmente

dando un servicio mas intenso que lo
Cuando los negocios en

general empezaron a declinar en 1930,

muchos duefios de automoéviles poster-
garon todo gasto posible, incluyendo los
de reparaciéon de sus vehiculos, salvo
equellas de maéas urgente necesidad.
Las reparaciones, sin embargo, pueden
postergarse, pero no indefinidamente.
Una larga postergaciéon pone en peligro
la completa inversién que el duefio ha
hecho en su automdvil, cu su camién o
en su 6mnibus, y como estos vehiculos
han de mantenerse activos llega por
fin un momento en que se presenta la
absoluta necesidad de reacondicionar-
los. Con las primeras evidencias del
regreso de los negocios en general a
un estado mas o menos normal, se
observd en seguida una creciente acti-
vidad en todas las ramificaciones de la
industria automotriz. Es ldgico anti-
cipar que después de sus dos arfios
de critica declinacion, se vea ahora
enfrentando la demanda que se poster-
g6 y acumulé durante ese periodo de
depresion.

En el automévil usado tenemos otro
factor importante. Varios informes,
provenientes de diversos paises del
mundo, concuerdan en deciar que la re-
venta de automdviles de pasajeros y
camiones usados ha experimentado un
desarrollo sorprendente. Durante el
periodo critico, hubo en estos paises
una creciente demanda y venta de vehi-
culos usados. En vista de esto, nume-
rosos comerciantes del ramo han redu-
cido a un minimo sus existencias de
automoviles usados, las que con ante-
rioridad a la crisis, constituia un serio
problema para sus negocios. Con la
reventa de vehiculos usados vino simul-
taneamente una correspondiente de-
manda de servicio de reparacién meca-
nica y consiguiente actividad en la
venta de repuestos y accesorios. No
sabemos, por supuesto, si lo que rela-
tamos aqui ha sucedido en todos los
mercados del mundo, pero no cabe la
menor duda de que en todas partes ha
existido una notable actividad en la
reventa de vehiculos usados, que ha
afectado favorablemente al progreso de
los talleres de reparacion.

Por supuesto, el comercio de auto-
moviles y sus anexos estad ansioso de
satisfacer cumplidamente la demanda
local de servicio de conservacién meca-
nica. Para responder con acierto a
esta demanda, ha de prepararse y con-
tar con adecuados existencias de re-
puestos y elementos de taller coordina-
dos para la rapida, econémico y eficaz
ejecucion de los trabajos. EI servicio
de conservacion mecéanica ha alcanzado
un admirable grado de desarrollo, y
creemos hasta innecesario afiadir que
los duefios de automoviles estan muy
bien enterados de la existencia de este
progreso. Por esta razéon, y dada la
formidable competencia que existe en
casi todo mercado, no es ya posible
obtener buenas ganancias valiéndose de
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El "Prosperity de Seis Cilindros" de C raham

El sedan y el cupé con asiento auxiiar trasero de la nueva serie Graham

ON la introduccién del Prosperity

de seis cilindros, la Graham-

Paige Motors Corporation anun-
cia su entrada al mercado de los vehicu-
los de seis cilindros de precios modera-
dos. EIl nuevo modelo es una edicion
reformada del Standard Graham de
seis cilindros, y lleva un motor un tan-
to méas pequefio y una distancia entre
los ejes 2" (50,8 mm.) menor que la de
este Ultimo. EI precio del nuevo pro-
ducto serd alrededor de $800.

El cambio de marcha, el embrague,
las articulaciones universales, el eje
delantero, los muelles y el eje trasero,
son idénticos a los del Standard Gra-
ham de seis cilindros, exceptuando la
desmultiplicacion del eje trasero. Las
carrocerias del nuevo Prosperity son
también muy similares en aspecto y
construccion a las del Standard Gra-
ham de seis cilindros. Tiene el mismo
radiador con su casco cromado en gru-
po con la parrilla de postigos vertica-
les caracteristico de los automoviles
Graham. Los aros de los faroles delan-
teros llevan también enchape de cromo
y el monograma Graham. Los guar-
dabarros delanteros llevan lamparitas.
Entre los detalles de la carroceria se
observan pestillos de capé escondidos,
visera exterior, dos orificios de ventila-
cion en el eubretablero en los modelos
de seis ventanas, y un orificio de ven-
tilaciéon en el eubretablero en los mode-
los de cuatro ventanas, Los guardaba-
rros son de acero estampado de una
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sola pieza. Los estribos llevan una
superficie de linéleo y marco metalico.

En el interior hay pedal de acelera-
dor, volante de direcciéon de 18" de dia-
metro y tres rayos, termémetro de mo-
tor e indicador de combustible sobre el
tablero, y pedales de embrague y en-
frenamiento de tipo ajustable a la co-
modidad del conductor. EI asiento de-
lantero puede ajustarse hacia al frente
o hacia atras mediante pernos de suje-
cion. Los cojines del asiento trasero
son también de tipo ajustable. A pre-
cio adicional se suministran guarda-
barro con encaje y portabadl.

El didmetro interior de cilindro y la
carrera de émbolo son respectivamente
de 3H y 4% pulgadas (79,4 y 1143
mm.). La cilindrada es de 207 pulga-
das cubicas (3,4 litros). La cilindrada
del Standard Graham de seis cilindros
es de 224 pulgadas cubicas. La poten-
cia desarrollada es de 70 caballos de
fuerza a 3200 r.p.m. pero la potencia
nominal, sujeta a impuesta, es de 23,44.
La compresién esta en relacién de 5,45
a 1. El montaje del grupo motor difiere
un tanto del método corriente de los
otros modelos Graham, pues es tipo
rigido en cuatro puntos. Los grupos
accesorios del motor son también un
poco distintos de los de los otros mode-
los. Por ejemplo, el distribuidor es de
tipo enteramente automético, con
avance total de 18 grados.

El nuevo modelo de seis cilindros lle-
va un carburador Schebler de Ihi” pro-

CAKACTETftISNnCAS

Distancia entre los ejes 113" <2.82 m.)

Diametro interior de cilindro

y carrera do embolo............... y 4% " (79,4
. X 114,3 mm.)
Cilindrada ... 207 polg. cub.
n ~ . 3.4 litros)
Potencja nominal................. 23.44 caballos de

Potencia efectiva.... .
3200 r.p.m.
545 a 1

Compresién
MonUje del motor..

.en 4 pantos, tipo

_ ) riiTido
Carbirador ..., Scbeblet
Enfriamiento, cabida para...5 salones
Distnoaidor. tipo... enteramente
automatico
Avance total i$ gruédoa
Acnmulador, longitud L9 1/Iil"
Altara ...
Amperios hora 1 *]1 U 84
Eje trasero-despejo sobre
el suelo.....
Deemaltiplicacion normal.,. 4,45 a 1

De«multip2icacién a elecciéon 4,9 a 1
Neumaticos ..5 por 19 pulgadas
Gemelos de muelles.. de caucho
Viraje maximo ..20% pies

, (6,15 m.)
Via de las ruedas traseras <1,45 m.)
Longitud total del automoévil.. 182" (4,95 m.)

visto de un aparato economizador accio-
nado por aspiraciéon y de bomba de ace-
leracién. La alimentacion del combus-
tible es por bomba mecéanica accionada
por el arbol de levas.

El embrague y el cambio de marcha
son de construccién corriente. EIl em-
brague tiene amortiguador de resorte
y el cambio de marcha da tres veloci-
dades adelante y marcha atras, com-
prendiendo un freno de embrague para
facilitar la rapidez de los cambios. La
propulsién final es por eje trasero semi-
flotante con desmultiplicacién de 4,45
alode49al

Los frenos son hidraulicos de exten-
sién interior. Los cuatro de las ruedas
se accionan por el pedal y el del arbol
transmisor se gobierna por palanca.
Ambos juegos de frenos son de dimen-
siones iguales a los del Standard Gra-
ham de seis cilindros. EI mecanismo
de direccién es un tipo Ross de leva y
palanca. La columna de direccion esta
montada en cojinetes de bolas y un co-
jinete de rodillo sirve para recibir el
empuje del pivote.

La lubricacion de) chasis ha sido sim-
plificada con el empleo de gemelos de
caucho en los muelles, los cuales son
Iguales a los que se usan en los otros
modelos Graham. Un detalle muy in-
teresante es el empleo de émbolos
idohnalite con refuerzo de invar en un
modelo de su moderado precio. EI sis-
tema de enfrenamiento comprende un
cilindro central con alimentador.
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C hrysler de

Ocho Cilindros

Faetén y sedan del nuevo Chrysler de ocho cuindroa, serie De Luxe, y refina-
mientos en el parabrisa e instrumentos

nueva serie Chrysler de Luxe de

ocho cilindros comprende cinco

estilos de carroceria y se carac-
teriza por varios intersantes refinami-
entos mecanicos, segln anuncia la
Chrysler Export Corp. Los precios de
lista se comprenden entre $1.525 vy
$1,970, con entregas en la fabrica.

En aspecto, los nuevos modelos son
muy parecidos a los de la serie Imperial
de ocho cilindros. Los rasgos mas so-
bresalientes son el parabrisa inclinado,
el enchape de cromo de las partes me-
talicas brillantes del exterior, cinco
ruedas de rayos de alambre compren-
didas en la dotacion normal, las cuales
son de 17 pulgadas de diametro y llevan
neumaticos de 6,50, instrumentos de
montaje individual, viseras interiores y
otros detalles interesantes. A eleccion
del interesado se dejan cuatro ruedas
de madera.

Los cambios mecanicos méas impor-
tantes son el empleo de tambores de
freno de hierro fundido, que fueron in-
troducidos hace poco por la Holley Per-
manent Mold, divisién de la Holley
Carburater; aumento del didmetro in-
terior de cilindro a 3*4" (82,5 mm.)
para obtener una cilindrada de 282,1
pulgadas cubicas (4,62 litros) con
una potencia maxima de 95 caballos
de fuerza a 3400 revoluciones por
minuto; la adopcién de un mon-
taje de motor en cinco puntos; nue-
vos multiples; arboles de eje mas
grandes y pesados; ciguefial completa-
mente contrapesado; anillos de émbolos
mas grandes; via de mayor anchura al
frente y atras; aumento en la capaci-
dad del sistema de enfriamiento; insta-
lacién de nuevas bujias de encendido
pequefias de 14 mm.; adicional miembro
transversal en el bastidor; muelles de-
lanteros méas largos y secci6on de neu-
matico aumentada.

Los modelos cerrados tienen tapiceria
de pafio Bedford y los abiertos y tipos
transformables llevan tapiceria de cuero
verdadero. Los resortes de los asientos
son de construccion Marshall. EI mar-
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co del asiento delantero esta anclado
en las columnas laterales de la carro-
ceria, lo que da un refuerzo adicional
a esta ultima. EI respaldo de este
asiento es del tipo de extensién, pro-
curando una escala de ajuste de 3%".

En los descansabrazos del asiento
trasera hay estuches de fumador. Las
luces de techo se gobiernan por un in-
terruptor actuado por la puerta y por
otro interruptor colocado en la columna
central de la derecha de la carroceria.

Originalmente introducido con un
diametro interior de 3 pulgadas (76,2
mm.) el motor Chrysler de ocho cilin-
dros ha sido alterado dos veces para
aumentar su potencia, la cual es actual-
mente 18 caballos de fuerza mayor que
la primitiva, segun declara la fabrica.
En su mas reciente presentacion, este
motor funciona con mucho mayor sua-
vidad que todos sus antecesores. Este
refinamiento se debe a una nueva com-
binacién en la que se comprenden ca-
maras de explosién, conductos multiples
y ciguefial equilibrado, todos notable-
mente modificados. A esto debe agre-
garse también el montaje del motor, que
es ahora de cinco puntos.

La culata de los cilindros es del mas
reciente tipo Janeway (tipo decentra-
do) con compresion en relacién de 5,1

CARACTER

Diametro interior de

cilindro .3Vi <82,5 mm.)
Cilindrada ... .282.1 puls. oub.
(4,82 litros)
Potencia nominal.................. 88,8 caballos de
fuerza
Potencia efectiva.............. 95 caballos de

fuerza a 8400

Compreaidn corriente..
a eleccion..........
Montaje del moto
Contrapéeos del citefial..
Peso del ciguefal............

8
37% libras

Peso de cada émbolo solo.... 1,10 libra

incluyendo abillos y

pasador ... 1,52 libra

Didmetro del pasador de

émbolo . 66/64"
X/on”itud del cojinete de la

biela .. n "
Bujia de encendido, tipo

MELriCo .o 14 mtn.

Serie DelLuxe

a 1, para la culata corriente, y de 6,2 a
1 para la culata especial de alta com-
presién. Para adicional proteccion
contra el encendido prematuro se em-
plean las bujias pequefias de 14 mm.
Como hemos dicho, los conductos mul-
tiples son nuevos. EI carburador, pro-
visto de un solo venturi, de tipo de tiro
hacia abajo, ha sido, por su parte, no-
tablemente refinado.

Los contrapesos agregados al cigue-
fial son sumamente efectivos para re-
ducir las cargas sobre los cojinetes.
Proveen un més alto factor de seguri-
dad para las marchas a velocidades su-
periores, a causa de que reducen la tem-
peratura del aceite.

En la némina de caracteristicas se
anotan otras modificaciones de motor y
de chasis. Las carrocerias se distin-
guen por una eficaz sistema de aisla-
miento, que las proteje contra ruidos y
vibraciones. Por ejemplo, el cubreta-
blero lleva un forro de material espe-
cial. Por su parte, el tablero va tam-
bién forrado, lo mismo que el piso. Los
paneles de la carroceria reciben un tra-
tamiento especial para protegerlos
contra el ruido resultante de las trepi-
daciones de la marcha. A continuacion
damos la lista de los nuevos modelos y
sus precios de lista:

Stanaard
DelLuxe de 8 Cil.
Cupé de 2-1 pas ... $1.525 $1.495
Cupé de 5 pas Esta, por construirse
Roadster de 2-4 pas... 1.546
Seda-n, 5 pas. 4 ptas. .. 1.565 1.526
Cuné transformable.

2-4 Das....... . 1.585 1.665
Faetén. 6 pas. 1.970 1.970
ISTICAS
Avance automatico del

encendido ... 14 errados a 2075

r-p.m.

Neumaticoe 6,5 x 17 pulgadas
Llantas metalicas. 17 x 3,12 pulgadas
Snfriatniento, cabida para..4% galones

{13,3 litros)
Eje trasero. Corono de....... 43 dientes
Diametro del arbol en el
cojinete ... 1 7/16"
Longitud total,

parachoques
Via, ruedas delanteras
Via, ruedas traseras
Muelles delanteros, longitud..38"

Gemelos, tipo.....ciiiicn de caucho con buje
sin aceite

167 9/16" (4,63 m.)
.66 5/82"

Mecanismo de direccién”

desmultiplicaciéon
Angulo de inclinacién
Bocina

155 a 1
.10 grados
.1
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DATOS SOBRE REPUESTOS

FORRO DE FRENOS

DELANTEROS TRASEROS

Atn'OMOVIL.
MARCA Y
MODELO

DE
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52 1 104 9L 6L 131 2  Kiaael.
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Vigile Sus Costes

ada hay que pueda compararse
a un buen sistema de teneduria
de libros para que le ponga de
manifiesto si el negocio lo sostiene a
usted, o si usted estd sosteniendo al ne-
gocio; si debe o no debe comprar una
nueva pieza de equipo; o qué departa-
mento es el que produce ganancias y
cudl el que ocasiona pérdidas.
Algunos talleres son demasiado pe-
quefos para permitirse el lujo de ocu-
par por todo el tiempo un tenedor de
libros, pero, ninguno de ellos es dema-
siado pequefio para no poder tener su
propio registro de cuentas. Muchos de
estos talleres han resuelto el problema
empleando en su tiempo desocupado al
dependiente de un banco, un maestro
de escuela, o cualquier otra persona en-
tendida.
S) usted no sabe exactamente de qué
y de donde llega cada centavo de sus
entradas, ni para qué y a quién va el
mismo, invierta en mejores registros.
Use todos los métodos que pueda
idear, o de los cuales tenga conocimien-
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to, para aumentar el nuamero de tra-
bajos de servicio.

Si su gasto general por trabajo es
elevado, la resolucién consiste en dis-
tribuir el gasto entre un nimero mayor
de trabajos ocupando tiempo y dinero
en obtener nuevos negocios.

Cuantos mas trabajos se puedan efec-
tuar dentro de un negocio establecido,
tanto menor sera el gasto general por
trabajo.

Mantenga arriba su volumen.

Provea un lugar para toda herra-
mienta y pieza de equipo y procure de
qgue esté cada una en su lugar cuando
no se tenga en uso. De otra manera
se perderd méas tiempo buscando las he-
rramientas que el empleado en el tra-
bajo.

El gerente previsor de un taller re-
tira cierta porcion de las ganancias
mensuales para gastarla en el anuncio.

El dinero que se gasta para la lim-
pieza del lugar, pintarlo interior y ex-
teriormente y lavar las ventanas, es
dinero bien gastado. Con ésto no sélo

se aumenta el volumen de negocios al
atraer mas clientes, sino que también
se reduce el gasto por concepto de alum-
brado y se mejoran las condiciones de
trabajo de los empleados.

Es tan importante el llevar un re-
gistro o inventorio de partes pequefas,
tales como pernos, tuercas, pasadores,
empaguetaduras, etc., como de las par-
tidas mayores y mas costosas. EI des-
perdiciar o perder una cantidad de pe-
quefas partidas podria significar la di-
ferencia entre la ganancia y la pérdida.

Si la cantidad de trabajo no es su-
ficiente para mantener ocupado al per-
sonal, haga que éste se dedique a lim-
piar el taller, a poner las herramientas
y el equipo en condiciones, etc. Los
momentos de ociosidad cuestan caros.

Stewart en ei Canada

FPALO, N. Y.—La Stewart Mo-
tors Corp., fabricantes de cflmjnrif"

Stewart, ha anunciado la organizacién

de la Stewart Truck Corp. of Cafada,
Ltd. Las oficinas y la fabrica, que es-
tan situadas en Fort Erie, Ontario,
comenzaron sus actividades en abril.
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CONGSER

ARTICULO DOS

La Venta de Servicios para Renovar el Automouvil

,UE debo hacer—pintar de

nuevo el automoévil o en-

) Q tregarlo a cuenta de uno
leVO?" Es el asunto de su aspecto
exterior; de cualquier manera que se
exprese, éste ha sido el motivo prin-
cipal que ha originado el continuo in-
cremento en la venta de nuevos vehi-
culos. La cuestién puede suscitarse
como resultado de una o de varias
razones. La oxidacion ha comenzado
a aparecer en las planchas metalicas;
los guardabarros se han estropeado;
el casco del radiador comienza a
oxidarse, etc. Por otro lado los nuevos
modelos se ven diferentes. Bajo el
punto de vista de la atraccién inheren-
te comprendida en la construccion del
vehiculo, puede que la diferencia no
sea muy significante, pero siempre re-
salta el hecho de que el viejo automaévil
no ofrece por mas tiempo el buen as-
pecto que presentaba cuando era nuevo.
En el pasado, las buenas concesiones
que se ofrecian sobre los viejos auto-
mdéviles, en la mayor parte de los casos
conducian a la compra de un automdvil
nuevo en virtud de su apariencia. Sin
embargo, la disminucién de tales con-
cesiones tiende a invertir el procedi-
miento. Ahora es fundamentalmente
mucho mas facil vender un trabajo pa-
ra poner en perfectas condiciones el
aspecto de una carroceria vieja, en
otras palabras “conservacion de la
apariencia,” que vender un automdvil

24

nuevo. Pero este cambio, e! cual ha
sido casi revolucionario en su aspecto,
encuentra a una gran mayoria de los
dedicados al servicio de automoviles,
deficientemente equipados y prepa-
rados para aprovecharse de la situa-
cién. Llegamos a dudar si el promedio
de estos comerciantes se ha dado cuenta
de las posibilidades de ganancias que
existen en esta clase de servicio. EXis-
te un gran negocio en el trabajo de
lavar y pulimentar—pero, la mejor
porcidén de éste la tienen acaparada los
talleres especializados y bien equipados
para realizar el trabajo provechosa-
mente y a precios bajos, debido al equi-
po de que estan provistos.

P OR cada dos pesos gastados en el
I servicio o conservacion de un motory
chasis, hay uno que deberia ser gastado
en la carroceria. EI que no se gaste se
debe al hecho de que no existe nadie
que trate de convencer al duefio del ve-
hiculo en este sentido. EI servicio y
conservacion de la apariencia es quizas
el menos vendido de todos los tipos de
servicio de automoviles.

Existe un ambiente misterioso para
el promedio de duefios de automoéviles
con respecto a este negocio de servicio
de carrocerias. EI duefio del vehiculo
piensa en el trabajo de pintura como
medio de alternativa para un nuevo
automovil y considera que es imposible
conseguir el trabajo a un coste razo-

nable. Los viejos guardabarros se
arreglan porque en cierta ocasion el
empleado de servicio le dijo que le cos-
taria $16 un nuevo guardabarro delan-
tero y unos $10 por uno nuevo trasero,
sin incluir el coste por el trabajo.

Parece haber Illegado el momento
oportuno para que el vendedor al por
mayor de equipo de taller y articulos de
carroceria se ponga en actividad y de-
sarrolle este mercado lleno de posibili-
dades. Un método que ha sido puesto
en practica con magnificos resultados
por algunos vendedores al por mayor,
y también representantes de fabricas de
vehiculos a motor, ha sido el inducir a
las estaciones de servicio no muy acti-
vas, a salir a buscar negocio de carac-
ter especial “por dos semanas Unica-
mente,” a precios que no dejaran mucha
ganancia, pero? por lo menos, ayudaran
a hacerse cargo de los gastos generales
y absorber el tiempo desocupado de los
mecanicos, el que de otra suerte se des-
perdicia.

Cuando este programa fué bien
propagado se experimenté generalmen-
te el resultado placentero de atraer
hacia el taller mas negocio del que éste
podia hacerse cargo. Pero, los clientes
comenzaron a quejarse si no podian.con-
seguir el servicio inmediatamente. Es
precisamente entonces cuando el ven-
dedor al por mayor entr6 en el taller
para ser recibido mas o menos de la
siguiente marera: “En qué laberinto
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me metié usted cuando me indujo a
ofrecer servicio al coste. Tengo mas
trabajo del que puedo atender; mis
clientes se quejan de las demoras, y yo
no consigo ninguna ganancia.” En-
tonces,_si se le puede demostrar cémo
es posible mantener casi los precios
fijados para el trabajo especial y puede
asegurar una ganancia mediante el uso
de equipo especial de taller, existe una
buena oportunidad para efectuar una
venta.

En el caso de los guardabarros, tene-
mos entendido que existen en el mer-
cado rodillos para trabajar éstos, los
cuales hacen posible establecer un pre-
cio fijo o una suma nominal para poner
en condiciones un juego completo de

El lavado de automéviles, retoque de
pintura, enderezamiento de guardaba”
rros, etc., son trabajos que S€ presentan

la oportunidad de
vender fundas de astenias, parachoques
lampantas laterales, funda para el
neumatMo de recambio y muchos otros
accesorios que aumentan las ganancias
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guardabarros y no perder dinero en la
transaccion.

Junto con este equipo para trabajar
-ios guardabarros debe tenerse dispo-
nible una buena pistola de pulverizacién
de laca, etc. Si el duefio de un ve-
hiculo piensa conducir éste durante
otro afio, las planchas metalicas deben
retocarse para evitar la oxidacién. Ha
Sido definitivamente probado que el de-
terioro de tales planchas metélicas se
debe a la combinacion existente de
“esfuerzo” y corrosién. EI esfuerzo no
podemos eliminarlo, pero si que se
puede detener la corrosion.

En el caso de grandes talleres, o
donde éstos se encuentran en lugares
bastante aislados, sera de gran con-
veniencia poseer un compartimiento
especial de pintura por pulverizacién
con equipo adecuado. La ventaja de
vender conservacién de apariencia en
general, radica en el hecho de que au-
menta el valor del automévil cuando se
presenta la ocasion de comprar un au-
tomovil nuevo y entregar el viejo a
cuenta—algo que el servicio de chasis
0 motor no puede hacer con tanta
eficacia. La resistencia'que presenta
el duefio de un automovil a la venta de
un trabajo de pintura, se debe princi-
palmente a que no se da cuenta exacta
de este punto de vista. La contestacion
a la pregunta, “,Por qué debo pintar
el automovil si de todas maneras tengo
que entregarlo en la compra de uno
nuevo el préximo afio?” es: “Si su au-
tomovil tiene buen aspecto usted re-
cibird mayor concesioén por el mismo vy,
en el entretanto, usted conduce un au-
tomovil de presentacibon mas agra-
dable.”

Un buen trabajo de carroceria, antes
de pintarla, debe incluir también el
cubrir con masula las abolladuras e
indentaciones antes de aplicar la laca.
Para arreglar el automévil después de
un nuevo trabajo de pintura, puede
muy bien sugerirse el colocar pernos
de acero inmanchable para reemplazar
los pernos exteriores. Nuevas cubier-
tas de neumaticos serd también muy
buena idea en la venta de un trabajo
de servicio de apariencia, para eliminar
la falta de coordinacién de viejas cu-
biertas en un automoévil que se ve como
nuevo. Quizas en algunas ocasiones
sea posible vender también un nuevo
juego de parachoques con enchape de
cromo. Las probabilidades son de que
el juego viejo esta bastante oxidado.

Las luces de estacionamiento coloca-
das en los guardabarros estan de moda
actualmente y son relativamente muy
facil de instalar. Ofrecen la ventaja
de hacer que el automévil se vea como
un modelo nuevo. EI aderezo del techo
es otra partida importante que debe
venderse con la conservacion de la apa-
riencia, ademas de la proteccién que
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proporciona contra goteras. En los ca-
sos en que el automdvil ha experimen-
tado un servicio severo, puede que sea
mas conveniente recubrir el techo por
completo. En muchos vehiculos se ha-
llaran deseables las nuevas molduras, y
algunas veces nuevas esterillas de es-
tribo. En el interior, el encargado del
servicio debe fijarse y tratar de reem-

plazar las alfombras de caucho que es-
tén desgastadas o deterioradas.

Las fundas de asientos deben suge-
rirse con mayor frecuencia de lo que se
sugieren. Si la tapiceria es buena, ser-
virdn de proteccion y aumentaran el
valor del vehiculo cuando se presente
el momento de entregarlo a cuenta de
la compra de un vehiculo nuevo.

Cosas Sensacionales

(Continuacion de la pagina 12)

la infanteria adelante. La artilleria
solamente no gana la batalla. Esta se
gana cuando la infanteria ocupa la po-
sicion del enemigo, y el trabajo de la
infanteria es tan pesado que debe pro-
veérsele de toda la ayuda posible.

En el negocio, como en la guerra, la
tarea es abrir el cabino a la infanteria
representada por los vendedores. Lo
que respalda al negocio de venta es la
artilleria. El anunciar es hacer uso
de esta artilleria. Familiariza al
diente en perspectiva con un producto
para que el vendedor pueda con mayor
facilidad obtener el pedido. Si se pien-
sa Unicamente en hacer uso del anuncio
para efectuar ventas, lase victorias se-
ran muy infrecuentes. Peto, si el ven-
dedor adelanta apoyado por la arti-
lleria del anuncio juicioso y bueno, bien
dispuesto, bien escrito, y sobre todo
bien dirigido, entonces obtendrd mas
ventas y, por consiguiente, mayor ne-
gocio. La preparacién de una lista de
clientes en perspectiva es también arti-
lleria. EIl buen servicio es artilleria.
La investigacién apta y consciente es
también artilleria.

Y, hablando de vendedores, ;por qué
no considerar la posibilidad de crear
concursos entre ellos? Durante los
ultimos meses la vida del vendedor de
automoviles no ha sido muy placentera.
Hay que hacer todo lo posible para ani-
marle. Quizas dentro de una organiza-
cion se pueden preparar entre el per-
sonal de ventas concursos con opcién a
premios. Talvés se les puede ofrecer
una comisién extra, o remuneracién es-
pecial, si consiguen vender ahora, o si
venden automoéviles usados de los cua-
les ha sido dificil librarse. Lo que hay
que tener en cuenta en acontecimientos
tales es prepararlos para que sean equi-
tativos para todos. EI valor de estos
concursos con frecuencia se ha perdido
por razén de que algin buen vendedor
se ha adelantado tanto que los demas
han considerado imposible poder alcan-
zarle. Debe idearse en forma para
que sea un verdadero concurso y que
todos los vendedores tengan la misma
oportunidad de ganarse algo extra.

Posiblemente se puede ofrecer un
plan que permita que cada vendedor se
beneficie, bien ofreciendo un descuento
extra o premios si consigue superar su
cuota de ventas. Si se trabaja el per-
sonal de ventas bajo el principio de una
cuota, hay que asegurarse de que ésta
sea tal que ei vendedor pueda alcanzar-
la. Nada hay que destruya tanto el
entusiasmo y la energia de un buen
vendedor que fijarle una cuota im-
posible a la cual no puede dar cumpli-
miento. Las cuotas deben revisarse con
frecuencia y no hay que cometer el
error de aumentarlas cada vez que un
vendedor consigue llegar a ellas. ElI
gerente de ventas sufrird muchos des-
engafios si cree que puede resolver sus
problemas sefialando cuotas excesivas.
La idea de cuota de venta puede ser
altamente eficaz, pero requiere una pre-
paracién inteligente y minuciosa.

Mucho de lo que se hizo durante los
primeros dias del automévil puede y
debe realizarse ahora de nuevo. Al-
gunos de estos métodos fueron suma-
mente productivos cuando por primera
vez se pusieron en préactica. EI publico
hoy es precisamente el mismo. Muchos
son los que pueden comprar automovi-
les y los compraran hoy, mafiana y pa-
sado mafiana, si despertamos en ellos
el interés. Pero, el comerciante de au-
tomdéviles que cree que uno de los acon-
tecimientos de propaganda vendera sus
automoviles, y que los compradores
acudirdn a su establecimiento porque
su vehiculo ha dado una magnifica
prueba de potencia subiendo una colina,
o de aceleracion, se equivoca. Sus ven-
dedores deben salir a la calle a vender
automdaviles si desea obtener una buena
cosecha.

La tendencia actual del negocio de
venta de automoéviles pone de manifies-
to que muchos de los métodos antiguos
atraeran el interés del comprador, ha-
ran que se decida a desembolsar su di-
nero, y desarrollaran las ventas. Lim-
piemos las telarafias, preparemos un
nuevo archivo de nombres de clientes
en perspectiva y dediquémonos de lleno
al trabajo, y asi conseguiremos una vez
mas nuestras ganancias.

E1l Automévil Americano
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Nash de 8 Cilindros, Serie 70

PRIMERA SERIE: No. X-1001.

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros en linea,
con diametro interior de cilindro le 2% in. y carrera
de émbolo de 4% in. (73 mm. por 111 mm.).

CILINDRADA: 227, 2 pulgadas cubicas.

COMPRESION: De 5 a 1.

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1,6, 2,5,8, 3,7, 4

AVANCE DEL ENCENDIDO: Enteramente auto-
matico.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: La chispa se
produce cuando la primera marca sobre el volante
coincide con el indicador que hay en el brazo del
soporte trasero del motor colocado a la derecha del
motor.

INTERSTICIO ENTRE LOS CONTACTOS DEL
DISTRIBUIDOR: 0,020 de pulgada.

INTERSTICIO ENTRE LOS ELECTRODOS DE
LAS BUJIAS: 0,025 de pulgada.

AJUSTE DEL CARBURADOR: Solo para la veloci-
dad baja. Su ajuste correcto se halla cuando el tor-
nillo regulador esta girado como % de vuelta sobre su
posicion cerrada.

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC de tipo
G-14.

INTERSTICIO DE EMBOLO: Minimo de 0,002 y
méaximo de 0,0035 de pulgada.

INTERSTICIO DE BIELA: 0,002 de pulgada. Agre-
gando una delgada laminita o calzo a cada lado del
cojinete, cuando éste aprieta demasiado al ciguefal,
se obtiene el intersticio adecuado.

INTERSTICIO DE COJINETE DE CIGUENAL:
Lo mismo que el de la biela.

PROPULSION DEL ARBOL DE LEVAS: Por ca-
dena de doble hilera de rodillos de tipo no ajustable.
Las valvulas quedan correctamente distribuidas cuan-
do las marcas sobre los engranajes de distribucion del
ciguefal y del arbol de levas se hallan coincidentes
con las lineas centrales del ciguefial y arbol de levas.

EJE DELANTERO: Angulo de inclinacién, 2 gra-
dos. Angulo de combadura, 1% grado. Inclinacién
del pivote, 7 grados. Convergencia de las ruedas, %
de pulgada.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: EI Unico ajuste del
embrague es la regulacién del juego libre entre el
pedal y la tabla del piso y entre el pedal y el eslab6n
de conexién de la horquilla del embrague.

Junio, 1931

RECIPIENTE DE ACEITE DEL MOTOR: Cabida
para 7 quartos de galén. Para el verano empléese acei-
te del tipo patréon No. 30, y para el envierno, aceite del
tipo patrén No. 20 aprobado por la S.A.E.

CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 2 libras.
Empléese aceite fluido especial para cambio de
marcha.

EJE TRASERO: Cabida para 6 libras. Empléese
aceite flaido especial para diferencial.

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 13
cuartos de galén de agua.

MECANISMO DE DIRECCION:
cante especial de mecanismo de direccién. No debe
emplearse grasa no fitida.

LUBRICACION DEL EMBRAGUE; Ninguna.

ARTICULACION UNIVERSAL DELANTERA:
Llénese con grasa fibrosa de buena calidad o con
buena grasa especial para articulacién universal.

INTEIt6TICIO DE LAS VALVULAS: P,008 de
pulgada, para las de admisiéon y las de escape, mien-
tras el motor estd debidamente recalentado.

"BOMBA DE AGUA: Esta provista de un disposi-
tivo especial de cierre y no tiene prensaestopa ni
empaquetadura.

LUBRICACION DEL CHASIS: Sistema automatico
Bijur para todos los puntos de lubricaciéon, exceptu-
ando la varilla de acompiamiento de direccién y esla-
bén de enganche de direccion, Empléese un aceite
entre regular y denso en el depédsito del sistema Bijur,
el cual se halla debajo del cubretablero, a la izquierda.

PRESION DE LOS NEUMATICOS: 30 libras para
los delanteros y los traseros.

Empléese lubri-

Hudson Grande de 8 Cilindros

(Desde el modelo con nimero de serie 8934021

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros, de 2% "
por 4V2" (69,8 por 114,3 mm.).

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 6, 2,5, 8, 3,7, 4

INTERSTICIO DE LAS VALVULAS: Para las de
admisiéon, de 0,003 a 0,005 de pulgada; para las de
escape, de 0,005 a 0,007 de pulgada, con motor debida-
mente recalentado.

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad-
misién se abre y la de escape se cierra en centro muer-
to superior cuando el intersticio de la de admisién es
de 0,005y el de la de escape, de 0,007 de pulgada.

MARCAS DE DISTRIBUCION SOBRE EL VOLAN-
TE DEL MOTOR; DC 1-8 UDC 3-6.

RECTIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Ajlstese
la véalvula de admisién No 1 a 0,009 de pulgada y
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girese a mano el ciguefial hasta que una laminita
calibradora de 0,004 de pulgada pueda intercalarse
bien entre el vastago de la valvula y el levantavalvuia.
La marca DC 1-8 debe coincidir entonces con el indi-
cador de distribucién.

REAJUSTE DE LA DISTRIBUCION DE LAS VAL-
VULAS: Girese con la mano el cigiefial hasta que la
marca DC 1-8 sobre el volante del motor coincida con
el indicador de distribucién. Haga que la marca in-
ferior sobre la cadena de distribucién coincida con el
diente marcado del engranaje del ciguefal. Coloque
el engranaje del arbol de leva dentro de la cadena de
modo que la marca superior en la cadena coincida con
el diente marcado el engranaje del arbol delevas. Entre
los dientes marcados de los engranajes deben con-
tarse 21 pasadores de eslabones de cadena (incluyen-
do los que hay en las dos marcas).

Verifiquese la distribucion como lo indicamos mas
arriba.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: La chispa se
produce en el punto T.D.C. (centro muerto superior)
teniendo la caja del ruptor en posicion retardada.
Ajlastense ambos juegos de contactos de ruptura a
idéntico intersticio (de 0,018 a 0,020 de pulgada).
Girese ahora el ciguefal con la manivela de an-anque
hasta que la marca UDC 1-8 sobre el volante del mo-
tor coincida con el indicador de distribucion. Aflé-
jese el tornillo de cierre de la placa reguladora del
distribuidor, y girese el distribuidor hasta que los
contactos fijos empiezen a separarse. De”spués de
cerrar la placa reguladora, désele al ciguefal i4 o6e
vuelta hasta que la marca UDC 3-6 sobre el volante
del motor coincida con el indicador de distribucion.
En esta posicién, ajuste ahora la separacién de los
contactos moviles. Verifiguese el intersticio de los
contactos y aseglrese de todos sean uniformes.

CARBURADOR: Marvel, tipo VH-4. Resorte de
valvula neumaética, 24-114. Surtidor de velocidad
baja, 47-160A. Grupo de tubo vertical de velocidad
alta, 48-528. Grupo de tubo vertical de velocidad in-
termediaria alta, 48-540. Surtidor de velocidad alta,
49-100-C-28. Surtidor de velocidad intermediaria alta,
49-200-E24; véalvula de aire y grupo de émbolo en el
tablero, 51530. Surtidor de pasador de medicién, 84-
088-C. Grupo de pasador de medicion, 173-528.

AJUSTE DEL CARBURADOR: ColoqUese el tor-
nillo regulador de aire de modo que su extremo quede
al ras del extremo del soporte del resorte de trinquete
que lleva opuesto. Coloquese al regulador de calor en
la posiciéon de calor. Atornillese el tornillo para para
debilitar la mezcla lo que fuere conveniente.

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL; AC modelo
GIO métrico. Intersticio entre los electrodos, 0,022 de
pulgada.

EJE DELANTERO: Inclinacién, 1 grado. Comba-
dura, 1 grado. Convergencia, de O a % de pulgada.

CAJA DEL CIGUENAL: Cabida para 8 cuartos de
galon. Empléese aceite de motor semi especo.

CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 1% libra.
Empléese aceite de cambio de marcha.

EJE TRASERO: Cabida para 3 libras. Empléese
aceite de diferencial.

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 18
cuartos de galén.

MECANISMO DE DIRECCION: Empléese un ade-

cuado aceite fluido especial para mecanismo de direc-
cion. Evitese el empleo lubricantes a base de graflta,
plomo y otras substancias sujetas a congelacidon facil.
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LUBRICACION DEL EMBRAGUE: Ve de galén de
aceite de motor y Vs de galén de petréleo.

ARTICULACIONES UNIVERSALES: Llénense
con grasa fibrosa de fina calidad.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS
TRASERAS: Este ajuste se hace con la ayuda de
laminitas. Se efectUa después de haber quitado los
tapacubos, chavetas de los arboles del eje, cojinetes
y ruedas. Quitadas estas piezas, ios pernos de las
tapas de los conjinetes quedan a la vista. Quitense
estos pernos y las tapas. Afiadanse o quitense lami-
nitas, segun sea el caso, y terminese el trabajo regu-
lando el juego longitudinal de los arboles del eje.
Este juego ha de ser 0,005 a 0,10 de pulgada. El
espesor de las laminitas ha de ser igual para ambos
lados del eje.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: Quitese el pasador de
la abrazadera ahorquilla, que sirve para la conexién
de la horquilla de desembrague al eslabén ajustable.
Afldjese la contratuerca del eslabén ajustable y girese
el eslabén hasta que halla que exista una distancia
de % de pulgada entre el pedal del embrague y borde
trasero de la ranura en la tabla de piso, cuando el
embrague esté en posicién normal.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE-
RADOR; Cérrase hacia atras la banda de la tapa y
muévase la tercera escobilla a la posicion mas con-
veniendo, con la mano. La escobilla se sujeta en
posiciéon por rozamiento.

HERRAMIENTA PARA FRESAR ASIENTO DE
VALVULA: De IYz pulgada, 45 grados, con guia de
0,308 de pulgada.

Buick—Serie 8-50

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros, de 2%
por 474 pulgadas (73 por 108 mm.).

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1,6, 2,5, 8,3,7, 4.

INTERSTICIO DE LAS VALVULAS: 0,008 de pul-
gada, con motor recalentado.

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad-
misién se abre 1% grado o Y% diente de volante de
motor antes de la marca TDC, y la de escape se cierra
SOVz grados o 10 dientes de volante después de pasada
la marca TDC, cuando ha de ajustarse el intersticio a
0,012 de pulgada.

MARCAS DE DISTRIBUCION SOBRE EL VOLAN-
TE DEL MOTOR: ADV., SYN No. 6, UDC 1-8.

VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS: (Sin quitarles la tapa). Ajustese el
intersticio del levantavalvuia a 0,016 de pulgada, y
girese el cigliefal hasta que una larainita calibradora
de 0,004 de pulgada pueda intercalarse entre el balan-
cin de la valvula de admision No. 1 y el extremo del
vastago de la valvula. La marca UDC 1-8 sobre el
volante del motor debe hallarse iVz grado o Vz diente
de volante pasada de la linea central del orificio de
inspeccion.

INSTALACION DE LOS ENGRANAJES DE DIS-
TRIBUCION: Las marcas de punzén sobre los en-
granajes del arbol de levas y del cigiefial deben jun-
tarse y hacer que coincidan con los centros de los dos
engranajes.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajlstense
los intersticios del distribuidor de doble ruptor a
0,018 de pulgada. Colbéquese la caja del distribuidor

El Automoévil Americano-



en posicion avanzada. Girese el cigtefal con la mani-
vela de arranque hasta que la valvula de escape del
cilindro No. 3 empiece a levantarse o abrirse. Con-
tinlese girando el ciguefial hasta que la marca “12
deg." sobre el volante, coincida con la linea central
del orificio de inspeccion. Afléjese el tomillo de
abrazadera de la cabeza del distribuidor y girese la
cabeza del distribuidor hasta que el borne primario
guede mirando hacia el frente del automévil. EI
contacto del rotor debe entonces quedar directamente
debajo del borne No. 1. Girese de nuevo la cabeza del
distribuidor hasta que los contactos fijos empiezen a
separarse. Girese el ciguefial % de vuelta, hasta que
la marca “Syn No. 6” sobre el volante coincida con la
linea central del orificio de inspeccién, posicién en
que los contactos mdviles han de separarse del todo.

ticos, o de Vs a 3/16 de pulgada, medida entre las
pinas de las ruedas de madera.

RECIPIENTE DE ACEITE DEL MOTOR: 9 cuar-
tos de galén. Aceite para el verano, segun las carac-
teristicas del patréon No. 30, y aceite para el invierno,
segln las caracteristicas del patron No. 20 de la
S.AE.

CAMBIO DE MARCA: Cabida para 2% pintas.

EJE TRASERO: Cabida para pintas.

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 3
galones.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS
TRASERAS: Cojinetes Hyatt. No admiten ajuste.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: EI pedal del embrague
debe tener de % a 1 pulgada de juego libre. Se ajusta
mediante un tornillo de presion colocado en el ex-

CARBURADOR:

AJUSTE DEL CARBURADOR:
ajuste de velocidad baja, la mezcla se hace més fuerte.
Caracteristicas del carburador: resorte de admision
de aire 24-315, surtidor de velocidad alta 120-120.
intermediario de velocidad

Grupo de pasador de
Surtidor de pasador de
Diametro del venturi, % de pul-

Surtido
Pitén de velocidad baja 130.
medicion, 0,075 de pulgada.
medicién 84-088C.
gada.

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC, tipo J-12.
Intersticio entre los electrodes, de 0,025 a 0,030 de

pulgada.

EJE DELANTERO:
Combadura, de 1 a 1% pulgada.

Marvel, modelo T.
Atornillando el

Inclinacién, de 1Yz a 2 grados.
Convergencia, de
7/32 a 9/32 de pulgada, medida al lado de los neumaéa-

tremo inferior del pedal del embrague.

RADOR:
de presién en

alta 135E22. el caso.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE-
Afléjese la banda.de la tapa y el tornillo
la placa de extremo del generador.
MuUevase con la mano la tercera escobilla, segun sea

HERRAMIENTA PARA FRESAR ASIENTO DE

VALVULA: De
11/32 de pulgada.

pulgada y 45 grados. Guia de

PRESION DE RESORTE DE VALVULA: Total de

ambas valvulas— abiertas, de 98 a 109 libras; cerra-
das, de 30,5 a 40,5 libras.

AVANCE DE LA DISTRIBUCION DEL ENCEN-

DIDO:

Avance manual, 12 grados.
tico, de 10 a 14 grados a 800 revoluciones por minuto,
y de 17 a 21 grados a 1600 r.p.m.

Avance automa-

Nueva Serie de Camiones ReoO

OMPRENDIENDO un modelo de

1% tonelada en chasis de cuatro

cilindros a $626, otro de 1% to-
nelada en chasis de seis cilindros a $726
y Uno de cuatro toneladas de 101 caba-
llos de fuerza, la nueva serie de camio-
nes “speedwagons” anunciada hace po-
co por la Reo Motor Car Co. es, sin du-
da alguna, la presentacién mas impor-
tante de vehiculos comerciales que esta
acreditada compafia haya hecho duran-
te estos ultimos afios.

El anuncio de los nuevos modelos es
interesante porque en el se comprende
un chasis de cuatro toneladas, el prime-
ro de esta superior capacidad que ofrece
la compafiia Reo, y luego, dos modelos
de una tonelada y media a precios mo-
derados, que vienen a habilitar a la fa-
brica para competir en el mercado de
camiones econémicos.

Exceptuando el aspecto exterior, los
nuevos modelos de 1% tonelada no se
parecen en construccion interior a los
automoviles de pasajeros de su marca.
Aungue el motor lleva la marca Reo,
es, sin embargo, un tipo especialmente
proyectado para servicio de camién. Se
funda en el tipo normal de marca Buda,
pero las modificaciones que ha recibido
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en sus 6rganos principales, lo adaptan
idealmente al trabajo recio y continua
a que el vehiculo comercial estd sujeto
en la practica.

El cambio de marcha, que es de cua-
tro velocidades adelante y marcha at-
ras, tiene una desmultiplicacion de 6,6
a 1 en velocidad baja. Este érgano y
el eje trasero han sido construidos es-
pecialmente para servicio de camion.

Entre las ventajas mas sobresalien-
tes de los nuevos camiones Reo debemos
mencionar los siguientes: En ambos
chasis, de cuatro y de seis cilindros, hay
un cojinete a cada lado de cada codo
del ciguefal. Es decir, el cigiefal del
motor de cuatro cilindros tiene cinco
cojinetes, y el del motor de seis cilin-
dros, siete. EI diametro del cigtenal
es de 3". Los bloques de cilindros, co-
mo en los automoviles de pasajeros Reo,
son de hierro al cromo y niquel. La
lubricacién del motor es a presién y
comprende hasta los pasadores de los
émbolos. EI motor de cuatro cilindros
desarrolla 57 caballos de fuerza a 2800
revoluciones por minuto, y el de seis ci-
lindros, 61 a 3000. Los émbolos son de
semiacero. Los radiadores son del tipo
celular de maxima capacidad de en-

friamiento, y como en los automdviles,
afectan afectan una forma delantera
angular y llevan una parrila de posti-
gos verticales.

El arbol propulsor tiene S'a pulgadas
de diametro y va provisto de articula-
ciones universales metalicas de marca
Cleveland, en los chasis de mayor dis-
tancia entre los ejes. Las desmultipli-
eaciones de los engranajes propulsores
de tipo helicoidal cénico del eje trasero
son de 51 a 1y de 56 a 1 para los
modelos de gran rapidez. Los ejes tra-
seros son de tipo enteramente flotante.
Los ejes delanteros son de construccion
propia y la seccién en forma de viga
“1” es de 1% por 214 pulgadas. EI
mecanismo de direccion es de tipo de le-
va y palanca yendo su caja instalada
en el lado de adentro del miembro late-
ral acanalado del bastidor.

Los frenos, como es dable anticipar
de un producto Reo, son hidraulicos de
extensidén interior. El depoésito de abas-
tecimiento se comprende en el cilindro
principal, en lugar de hallarse colocado
sobre el tablero. Los frenos de las
ruedas traseras son mas grandes que
los de las delanteras, siendo de 15 pul-
gadas de diametro los tambores traseros
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Los mas recientes camiones Beo— de 4 toneladas (arriba) y de 1%

y de 14 los traseros. De este modo se
distribuye racionalmente el esfuerzo
del enfrenamiento. Los frenos de las
ruedas, accionados por pedal, estan su-
plementados por un poderoso freno en
el arbol transmisor, que se acciona por
la palanca. Las ruedas son de rayos
de acero y llevan las delanteras balones
de 6 por 20 y las traseras, neumaticos
de alta presién de ocho capas de 32 por
6 pulgadas. A precio adicional, el cha-
sis se suministra con ruedas traseras
dobles provistas de balones de 6 por 20.
Provisto de neuméticos sencillos en las
ruedas traseras, la via del chasis es de
anchura normal, pero a precio adicio-
nal, se da eleccién a una de 58% pul-
gadas. Con ruedas dobles, la anchura
promedia de la via es de 63%". La
anchura de la via entre las ruedas de-
lanteras es de 58 9/16" en todos los
modelos. Esta via delantera permite
un viraje dentro de reducido circulo.

El bastidor es tipico de chasis. Los
miembros laterales tienen 7 pulgadas
de profundidad y una brida de 2% de
anchura constante. EI espesor de estos
miembros es de 5/32" en ios modelos
de corta distancia entre los ejes, y un
tanto mas grueso, en los de mayor dis-
tancia entre los ejes. Interesante es
también observar los muelles semi-elip-
ticos largos de los modelos de 1% tone-
lada. Los delanteros tienen 40" de
longitud por 2 de anchura, y los trase-
ros, 50 por 2%.

La distancia entre los ejes es normal-
mente de 136" (3,4 ra.). Desde el res-
paldo del asiento del conductor hasta el
centro del eje trasero hay una distancia
de 60 1/16". Se da eleccién a una dis-

30

tancia entre los de 160" (4 m.). La
longitud total del bastidor detras del
respaldo del asiento del conductor es de
102 1/16" y 126 1/16" respectivamente
para ambos chasis. La anchura del
bastidor es de 34". Ademés de los mi-
embros transversales corrientes, hay
Uno de acero de resorte de 1% " al fren-
te de las puntas de los de los muelles,
que sirve de parachoque delantero.

El peso bruto total del chasis normal,
incluyendo el motor de cuatro o el de
seis cilindros, es de 8000 libras. Em-
pleando una caja de peso limitado, este
chasis permite una carga efectiva de
més de una tonelada y media. La com-
pafiia Reo asigna a este chasis una car-
ga maxima efectiva de 4000 libras.

Con una carga efectiva de 8000 li-
bras, el nuevo chasis de cuatro tonela-
das es muy util, pues con sus tres dis-
tancias entre los ejes de 150, 170 y 190
pulgadas (3,75, 4,25y 4,75 m.) se adap-
ta a numerosos servicios. EI modelo
con la menor distancia entre los ejes
se adapta muy bien a caja de vuelco,

0 a vehiculo tractor de seis ruedas. La
distancia normal entre los ejes es de
170" y el peso bruto total de este mo-
delo es de 20.000 libras. Se suministra
con balones delanteros de 8,25/20 y ba-
lones dobles traseros de 9,00/20 pul-

Como hemos dicho, el motor desarro-
Ila 61 caballos de fuerza a 2600 r.p.m.,
segun declara la Reo. Es de seis cilin-
dros, con valvulas en un solo lado de la
culata y cigtefal de 3 pulgadas de diéa-
metro en siete cojinetes. La superficie
total de contacto de cojinete tiene una
longitud de 12% pulgadas.

El modelo méas grande es interesante
en vista de sus caracteristicas. Su blo-
que de cilindros es de hierro al cromo
y niquel. EI depésito de combustible,
con cabida para 26 galones, esta colo-
cada debajo del asiento, lo mismo que
en los modelos de 1% tonela. Tiene un
poderoso acumular de 119 amperios
hora. Su embrague de dos placas es de
11 pulgadas de diametro. Su cambio
de marcha de cuatro velocidades ade-
lante y marcha atras ofrece en baja
una desmultiplicacién total de 41,58 a
1. EI eje trasero enteramente flotante
da una desmultiplicacién total final de
6,375 a 1. EIl mecanismo de direccion
es de tipo de leva y palanca. Los pode-
rosos frenos hidraulicos estan suple-
mentados con un amplificador B-K. EI
freno de palanca, que actia sobre el
arbol transmieor, tiene 14 pulgadas.

El bastidor tiene miembros laterales
acanalados de 10 pulgadas de profun-
didad con bridas de 3 pulgadas de an-
chura constante. Su espesor es de
Los muelles traseros van provistos de
muelles auxiliares.

En el chasis de cuatro toneladas hay
también abundante espacio atras del
respaldo del asiento del conductor, para
el montaje de casi cualquier tipo de ca-
ja. En el chasis de 170" de distancia
entre los ejes con bastidor de 34" de
anchura, hay 143" entre el respaldo del
asiento del conductor y la linea central
del eje trasero. Tanto este chasis como
el de 190" de distancia entre los ejes,
llevan tres articulaciones universales
metalicas Cleveland No. 585, incluyendo
un soporte de centracién automatica en
la articulacién central.

Los Camiones Stewart de 8 Cilindros

a Stewart Motor Corp. de Buffalo,
It N. y., ha introducido un nuevo

chasis de ocho cilindros, con capacidad

para tres toneladas, destinado especial-
mente a transporte rapido a larga dis-
tancia.

Esta provisto de un motor Lycoming
A.E. de ocho cilindros en linea, con
véalvulas en un solo lado, cuyo diametro

interior de cilindro es de 3%" (95,2
mm.) y carrera de émbolo, de 4%"
(120,7 mm.). Desarrolla 120 caballos
de fuerza, y la cilindrada es de 420 pul-
gadas cubicas, es decir, cerca de 7 li-
tros. Este tipo de motor desarrolla su
mayor esfuerzo de rotacién en las velo-
cidades inferiores y por esta razén su
funcionamiento a altas velocidades es
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ChMsis, grupo motor y tipico modelo de camién StewaH de 8 cilindros

de primer orden. Tiene suspensién por
tres puntos amortiguados en caucho.
El ciguenal va provisto de un amorti-
guador de vibraciones torsionales. La
lubricacion es por alimentacion meca-
nica.

El radiador lleva un casco de alumi-
nio fundido de acabado lustroso y es
del tipo de tuberia vertical. EI encen-
dido es por acumulador, EI distribui-
dor es semiautomatico. EI motor de
arranque y otros grupos eléctricos son
de marca Delco-Remy. EI carburador
Stromberg esta provisto de depurador
de aire.

El embrague es de marca Brown-Lipe
y de tipo de disco maltiple. Hay dos
cambios de marcha combinados, que
ofrecen agrupados doce velocidades ade-
lante y tres grados de marcha atras.
Al motor se halla unido un cambio de
marcha de cuatro velocidades, e ins-
talado al centro del chasis hay un cam-
bio de marcha auxiliar de tres velo-
cidades adelante. Ambos grupos tienen
engranajes de acero al niquel endureci-
dos y llevan abertura para tomador de
fuerza de acuerdo con las especificacio-
nes de la S.A.E.

El eje delantero de tipo invertido se-
gun el principio Elliott va provisto de
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cojinetes Timken para las ruedas y co-
jinetes de bolas de empujes para los
pivotes de direccion.

El eje trasero es un modelo Timken
enteramente flotante con propulsion
mediante engranajes de doble reduc-
cién. Se da eleccién a propulsiéon por
tornillo sin fin. EI soporte del meca-
nismo de doble reduccién es intercam-
biable con el soporte del tornillo sin fin
en este eje.

Los frenos de pie, que actian en las
cuatro ruedas, son de tipo Bendix Duo
Servo. Funcionan mecanicamente medi-
ante un amplificador B-K. Los delante-
ros acttan por cables y los traseros me-
diante varillaje. Los frenos delanteros
van en tambores de 16 x 2% pulgadas y
los traseros, en tamboresde 17% x 4, EI
freno accionado por palanca es de con-
traccién y funciona sobre un tambor de
5 x 11 pulgadas dispuesto atras del
arbol transmisor.

En las ruedas traseras dobles se em-
plean balones de 9 x 20 pulgadas. Las
ruedas son de acero fundido con rayos
huecos. EI chasis admite cajas de 11
a 18 pies de longitud. La distancia en-
tre bs ejes es normalmente de 170 pul-
gadas (4,26 m.) pero hay eleccién a
otras, mediante pago adicional.

Aumenta la Exportacion de
Productos para Automoviles

ASHINGTON. D. C.-Segun el
informe mensual de la Oficina de

Comercio Interior y Exterior, no sélo

se ha detenido la marcha descendente
de embarques de exportacién de produc-
tos de la industria automotriz, sino que
se manifiesta una marcada tendencia
de aumento, de acuerdo con las esta-
disticas. En el primer trimestre de
1931 se noté un aumento de embarques
de articulos de varias clasificaciones, lo
cual probablemente es un reflejo de que
los agentes de automoéviles en el extran-
jero han reducido sus existencias y se
ven obligados a reanudar sus pedidos.

La exportacion de automoviles de
pasajeros durante el primer trimestre
fué de 30.168 vehiculos, comparada con
23.329 en el cuarto trimestre de 1930 y
24.976 durante el tercer trimestre. Los
embarques de camiones mejoraron tam-
bién, aunque no tan marcadamente. Los
embarques durante el primer trimestre
fueron 15.140 camiones, comparado con
16.133 y 14,475 durante el cuarto y el
tercer trimestre de 1930. Estos embar-
ques comprenden vehiculos completos
Unicamente, sin tomar en cuenta los em-
barques de partes para el montaje de
automoviles en las fabricas del exterior,
los cuales fueron numerosos. Tampoco
se incluyen los embarques desde las fa-
bricas canadenses.

Se han notado también aumentos de
exportaciéon en otras clasificaciones de
productos de la industria, como sigue:

Primer Cuarto Tercer
Trime Tri re
1931 jieS JIec4)
fose 19.879
iu?S’de¢¢cen:
BombU de-saio:
hna y aceite. .. 11,352 7419 ,0 ,0n
Equipo para el !
8«rvicio ole neu-
ESiHara'ser:
$570,660 $464,656 1763.834

Progresan las Ventas de
Automoviles

etroit—ai final del primer tri-
mestre de 1931, las ventas de au-

tomoéviles en los Estados Unidos fueron

74,1% normales. Durante los cinco me-
ses anteriores, mostraron un continuo
progreso. Estos datos se deben a John
W. Sqoville, jefe de la seccion estadis-
tica de la Chrysler Corporation de esta
ciudad, y se basan sobre las matriculas
nacionales. EI Sr. Scoville muestra que
el punto méas bajo fué noviembre de
1930, cuando las ventas fueron 47% de
b normal. Diciembre llegé a 68%
enero a 68,2, febrero a 72,6 y marzo a
74,1%.

“Durante cinco meses,” dice el Sr.
Scoville, “las ventas han venido aproxi-
méandose a las cifras normales.”
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Accesorios y Repuestos

Almohadillas de Pedal

tas almohadillas ayudaji
a la comodidad de con-
duaoldn. Al igual que las
quijadas de wun tornillo de
banco, estas almohadillas se
fljan a los pedales del em-
brague y freno formando un
cierre permanente. Se hacen

de la mejor calidad de
caucho; son gruesas y re-
sistentes. Precio de lista

por juego, $1,25,— American
Automatic Devices Co.. Chi-
cago, 111

Neumatico Mohawk

ajo el nombre de
B “Chief" se fabrica

regularmente este neu-
matico en el que se in-
corpora gran precistOn de
mano de obra y equilibrio
de materiales. Su fuerte
tonstrucclfin es de primera
consideracién, y al mismo
tiempo es de aspecto ex-
traordinariamente atrac-

tivo, con sus paredes
laterales completamente
blancas o negras-— Mo-

hawk Rubber Co-, Akron,
Ohio.

Acondicionador
de Aire Andrews

I acondicionador
de aire An-

drews, o se-
parador, sirve para
de mantener libre

de aceite, agua y
sedimentos, el aire
usado en una herra-
mienta neumaética.
Precio de lista.
$5,75.— Andrews &
Co., Cleveland, Ohio.
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Retenciones de Aceite y Crasa

a National Motor Bearing Co.,
San Francisco, California,
ahora un surtido de retenciones de
aceite y grasa para reemplazo
ruedas traseras, ejes traseros,
delanteras y arboles de pifion.
sisten de seis tipos y 49 numeros, to-
dos duplicados de equipo normal

fabrica.

Surtido de Cables

Filtro de Agua

4.RA quitar herrumbre

y sedimento del agua

que se usa en el siste-
ma de enfriamiento. El
agua se hace pasar por
el obturador de sedimento
en el que hay cuatro ele-
mentos principales de
filtracién, poro no hay
piezas de movimiento.
Aun cuando solamente
una pequefia parte de la
cantidad total de agua se
filtra de una vez, en unas
pocas millas de recorrido
se limpia casi todo el
suministro de agua.— Au-
tomotive Accessories Co-,
General Motors Bldg.,

Tapa de Deposito de
Casolina

OROTECTADA para evi-
r tar el robo de gasolina

por el procedimiento
de sifén, asi como tam-
bién la pérdida de la mis-

ma tapa. Esta tapa
denominada "Safe - T -
Lock.” cierra automati-
camente. Su aspecto es

atractivo por el acabado
dgq enchape de cromo. No
se necesitan herramientas
para su instalaciéon, la
cual se hace sencillamente
en un momento.— Taylor
Detroit Mfg. Co-, Inc.,
Stephenson Bldg.. Detroit,
Mich,

Detroit, Mich.

N surtido completo y préactico de cables
de venta rapida para acumuladores,

juegos de cable de encendido,

y cable

en carretes para la industria automotriz-
Comprende 90 cables de acumulador para

2S modelos de automoéviles de

mas populares: 15 juegos
especiales para encendido en
general en todos los vehicu-
los; y 1000 pies de cables
surtidos para la industria de
automoéviles (en 10 carretes).
La combinacién para la ex-
hibicién de los mismos se
ofrece gratis. Precio de lista,
$172,02. — Whitaker Battery
Supply Co-, Inc.,, North Kan-
sas City, Mo.

las marcas

Funda Metalica de
Neumaticos

ONSTRUIDA completa-

mente de meta! de una

sola pieza, fuerte y de
peso liviano. Se coloca.y se
quita con gran facilidad.
Ajustable para acomodarse
tanto a neumaéaticos usados
como a neumaticos nuevos.
Se tiene disponible en aca-
bado de cromo, combinacio-
nes de negro y cromo o en
colores para coordinar con e!
color de la carroceria. La
compafia también anuncia
una proteccién *'Dura-Guard”
hecha de acero de resorte
enchapado de <cromo para
fijar en los parachoques tra-
seros y proteger la funda
metéalica sobre el neumaético
de repuesto montado detras
del venfculo.— Dura Products
M fg. Co.. Cantén, Ohio.

Embrague de Repuesto

m brague de repuesto Modelo IOR para

Chevrolet de seis cilindros. La cubierta

es resistente para evitar la combadura,
v la placa de presién se construye también
para que ofrezca la mayor resistencia al
descaste mas severo y altas temperaturas.
Ambas superficies estdn en contacto completo
durante el periodo de embrague.— Borg &
Beck Ce., Chicago, 111

Lamparita Intermitente

sta lamparita reemplaza el interruptor
E actual de luz de estacionamiento, pero

no hay necesidad de reemplazar la
misma luz, Un contacto intermitente hage
que la luz se encienda-y se apague, Se
monta debajo del automévil en un punto
los mas aproximado posible al pedal del
freno de pie. Precio de lista 52.— Mitchell
Speclalty Co., Phlladelphia, Pa.
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Equipo para Talleres

Escariador de Borde de
Cilindro

» escariador Lisie Univer-
Esal. proyectado para es-

cariar ei Porde metalico
no gastado arriba de! agu-
jero del cilindro, tiene un
alcance de 311/16 a
pulgadas y puede utilizarse
en casi todas las marcas de
aiitornSvlles de pasajeros. Se
trabaja a mano con una llave
en T y corta en alineaciéon
exacta con la pared del cilin-
dro, Punolona bajo el prin-
cipio de extensién de resorte
aplicado a tres quijadas
ajustables. Modelo especial
nara automobviles Ford.
Lisie Mfg. cu,, Clarinda,
lowa.

Afilador de Cortadores Storm

OYECTADO para afilar las hojas

de cortadoras Storm, > suministra

equipado con husillo microraétrico,
el cual comprueba la longitud de los
cortadores desde el centro, sin necesi-
dad de quitar la rueda dentada de su
habilitacién. Una vez afilada la hoja
en longitud uniformo, la rueda dentada
se convierte realmente en una herra-
mienta fresadora y sé6lida.— Storm Mfg
Co.. Inc., Minneapoiis, MInn. Depto.
de Ilxpnrtacién, 30 W ater Street,
Nueva York.
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Pulidora Eléctrica

eléctrica Nedoo, portatu, de baja veloci-

dad. peso liviano y pequefio tamafio, puede usarse en
automovil. La forma ¢(cluslvl de

su construccién hace que el operador la pueda manejar
bajo un gobierno féacil y positivo,

ruedas de lana de oveja para

flexible de fieltro y 25 pies de cordén,

Mass” Stevens Walden, Inc.. Worcester,

Extensor de Embolo

DEADO para evitar
Isacudidas al émbolo y
eliminar el juego excesi-
vo del cuerpo del émbolo.

Ensayador de Elemen- En las cabezas de los
tos soportes del émbolo hay
perforados agujeros a los

cuales se acoplan los ex-
tremos de las clavijas del
extensor. Pueden cortarse
de un acumulador. tomillos para acomodarse
Modelo E-51 se ofrece al 1 cualquier tamafio de ém-
precio de lista de $6.— bolo. Precio de lista il,25.
Alien Electric & Equlp- — Ross Piston Expanden
mgnht Co., Kalamazoo, Corp., Lansing. Mloh.
ich.

ERMITE al que lo usa
P investigar rapida-
mente las condiciones

|

Pulverizador de Pintura

basefSa

Precio de lista completo $166,30,— DeVilffiss Co., Toledo Ohio.

Forradora de Freno

NA maquina que desempefia

tres funciones, la de wuna

prensa fijadora, taladro de
embutir, y esmeriladora. Pro-
vista de un pedestal de tripode
de hierro fundido y fuerte.
Accién superior de unién de ré-
tula. EIl forro se sujeta fijo sobre
el yunque. Ofrece una presiéon
de 3000 libras. Propulsién por
correa con tensor automatico.
Calibre ajustable para forros
interiores o exteriores. Provista
con gabinete de remaches. Precio
de Ksta completa con herra-
mientas, $99.— Penn Rivet Corp.,
Phlladelphla, Pa, Depto. de Ex-
portacién, 280 Broadway, Nueva
York.
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Nuevo Juego de Llaves

ste juego conocido por “Big Chief”

No. 87WD, incluye 87 llaves con

enchape de cromo. Entre sus ca-
racteristicas se destacan la construc-
cion de acero al cromo y vanadio,
cubo doble hexagonal, provisién de
cierre Blackhawk. etc. Los tamafios
se han proyectado para el mayor mO-
mero de trabajos en automoéviles,
lamiones, Omnibus, etc. Se comprenden
en una caja fuerte equipada con ban-
deja, tres cajones, tapa y cerradura.—
Blackhawk Mfg. Co., MilwauUee, Wis.

Llenador de Acumula-

dor
| grupo Lite-Way para
llenar acumuladores

provee un cfimodo re-
cipiente para agua des-
Hlada y wuna luz en el
extremo del tubo para in-
sertar en el acumulador.
La presiéon del agua se
aplica por medio de una
perilla de caucho-— Plnes
Wintertront Co.. Chicago,

Llaves de Cubo

decuado para trabajos en puntos encerrados, este

Guia de Extension

a Stevens Walden Inc., Worcester, Mass., anuncia un

nuevo surtido de cepillos de alambre de propulsién

eléctrica, y a mano, para limpiar el carbén, etc.
También se incluye un Juego de cepillos para valvulas
con mango desmontable para facilitar la limpieza de las
gulas. Bsta compafifa anuncia también un nuevo tipo de
gula con * de pulgada de extensién, adecuada ,para
amoldarse a todas las gulas de valvula de A a % de
pulgada inclusive.

Herramientas para Encendido

sincronizador Rex, que Illustramos aqui, sincroniza
cualquier motor sin tener que quitar el distribuidor
delvehlculo. Fh-ecio de lista | 10. El ensayador Rex de

compresiéon de encendido permite al que lo usa reemplazar
con unidades normales conocidas cada parte del sistema
de encendido; bodlna, condensador, distribuidor, alambre,
sin necesiad de quitarla del automévil. EIl ensayo se
hace bajo las compresiones actuales del motor. Precio
de lista $36,50-— R- J. Cook Co., 264 Central Ave., Newark,
N, J.

Cepillo para Limpieza
de Carboén

n este cepillo se usan

grupos de cerdas riza-

das. Cada grupo flota
libremente distribuyendo
su accioén. Una tensién
poderosa de resorte im-
pide que las cerdas se
enreden. Limpia perfecta-
mente el carbén, penetran-
do en los rincones menos
accesibles, cavidades de
véalvula y alrededor de
los pernos del cilindro,
dejando las superfloles
completamente Usas. Se
acomoda a cualquier tala-
dro eléctrico portall de

tipo normal. Precio de
lista $3. — Curly-Head
Steel Brush Co., Roches-
ter, N. T.

Pistola de Engrase
Portatil

N A nueva unidad
U neumatica portatil de

alta presién Modelo
PG, la cual se acopla
a cualquier linea que
emplee tanque de de-
pésito de aire como fuerza
motriz. Esta pistola pro-
porciona grasa a los en-
grasadores a una presién
53 veces la presion del

Juego de llaves de acero al cromo y vanadio (No. tanque- Capacidad del

A-2) contiene 12 cubos de pared

gonal para usar donde los cubos normales no pueden

tanque 25 libras. Entre
sus caracteristicas se in-

recta doble hexa-

emplearse. Variacién de abertura de 7/16 de pulgada a cluye la portabilldad, la

1 pulgada. E! Juego contiene también mango de gozne de

facilidad de quitar el

Upo giratorio para usar en posicion decentrada y en i- piton de grasa, etc- —

Precio de lista, caja de cartén) *13,50:
$15.— Bonney Forge & Tool Works, Allentown, Pa.
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U. S. Air Compressor Co-,

ja d tal,
en caja de meta (Cleveland, Ohlo.

Enderezador de Guardabarros

E dice que con esta herramienta
S cualquier guardabarros abollado y

deteriorado puede repararse casi
hasta ponerlo en su condicién original.
También pueden repararse bordes,
pestafias, curvas, etc. De funciona-
miento eléctrico.— Black & Decker Mfg.
Co.. Towson, Md-

Empaquetaduras Cortadas y en
Laminas

a Vellumoid Co.. Worcester, Mass..
Lanuncia las empaquetaduras Vellu-

moid cortadas y en laminas para
conexiones de aceite, gasolina y agua.
Es de gran duracién y no se deteriora
cuando se tiene en existencia o en uso.
Se corta rapidamente al tamafio re-
querido. No se necesita usar goma
laca.

El Automoévil Americano



Se Considera la Cuestidon de Tarifas

ASHINGTON, D. C-, E. U. A—
Los asuntos relacionados con la

también de la Paekard Motor Car Co,
A. R. Erskine, presidente de la Stude-

cuestion de tarifas contra los automévipgker Corp.; Robert C. Graham, vice-

les norteamericanos fueron motivo de
discusién en las conferencias que se
entablaron aqui el 4 y ei 5 de mayo
entre el Presidente Hoover, autoridades
del Departamento de Estado y comercio
y directores de la National Automobile
Chamber of Commerce. En favor de la
industria de automoviles, Roy D. Cha-
pin, presidente de la junta de directores
de la Hudson Motor Car Co., presenté
informes al Presidente Hoover en nom-
bre de la Camara.

“En varios mercados se ha acudido
a préacticas que redundan en contra de
nuestra produccion,” manifest6 el Sr.
Chapin. “Los sistemas de cuotas han
sido injustos. En todas partes, los im-
puestos internos establecen graves in-
convenientes, y las restricciones de in-
genieria, tales como la proporcion de
compresion, cilindrada y otros motivos
por el estilo, se han empleado, mas que
por otra cosa, con el propdsito especifico
de denegar la justa competencia.”

A las reuniones de Washington asis-
tieron, ademéas del Sr. Chapin,’ Alva
Macauley, presidente de la Camara y

Para Aumentar

(Continuacién de

métodos anticuados. Es absolutamente
necesario atenerse a loa métodos mas
adelantados, que son los Unicos que
brindan la promesa de surgir victo-
riosos en esta contienda comercial], Es
necesario dar excelente servicio a un
precio minimo. Y precio minimo no
quiere decir que el comerciante se vea
obligado a sacrificar sus legitimas ga-
nancias. Recordemos que el cliente
estd siempre dispuesto a pagar un pre-
cio racional por el buen servicio que
se le rinda.

Afortunadamente, el comercio de au-
tomoviles y sus anexos puede atenerse
a los treinta afios de experiencia de la
industria automoteiz, como guia cierto
y seguro en todo lo tocante a conser-
vaciéon mecanica. Los automdviles en
todas partes del mundo han recorrido
billones de kilometros y durante su ser-
vicio activo han quedado expuestos a
cuanta irregularidad mecanica pueda
imaginarse. Esta experiencia practica
ha habilitado a la industria para desa-
rrollar y perfeccionar los elementos me-
canicos necesarios a la buena conser-
vacion de los vehiculos. Hay actual-
mente herramientas, maquinas y equi-
pos especiales para resolver con facili-
dad todos los problemas de servicio.
El mundo tiene actualmente méas de 35
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presidente de la Graham-Paige Motors
Corp.; Charles D. Hastings, presidente
de la junta de directores de la Hupp
Motor Car Co.; W. E. Metzger, vice-
presidente de la Federal Motor Truck
Co.; Alfred H. Swayne, vicepresidente
de la General Motors Corp.; L. A.
Miller, presidente de la Willys-Over-
land Co.; Robert W. Woodruff, presi-
dente de la junta directiva de la White
Motor Co.; y Alfred Reeves y Pyke
Johnson, de la Camara.

Se llama la atencién particularmente
hacia las leyes de tarifas bajo las cua-
les las tarifas norteamericanas pueden
ser aumentadas hasta un 50 por ciento
(o en ciertos casos declarar un em-
bargo), por decreto especial, contra los
productos procedentes de paises que
traten de eliminar los productos norte-
americanos. Hasta la fecha no se ha
hecho necesario recurrir a estas medi-
das de prevencién contra ninguna parte
de la importaciéon anual norteamerica-
na, de casi $4,000.000.000, proveniente
de todas partes del mundo.

las Ganancias

la pagina 20)

millones de vehiculos automoéviles en
circulad activa y por esta razén, todo
lo que se relaciona con la conservacion
mecanica, es cosa ya establecida y ex-
enta de esfuerzos experimentales. La
demanda de elementos de taller ha, por
lo tanto, crecido de una manera admira-
ble. EI progreso de esta rama de la
industria ha permitido a los fabricantes
del ramo el construir herramientas, ma-
quinas y otros equipos especiales, en
grande escala, con la consiguiente ven-
taja de superior calidad y econémico
precio. EI fabricante no puede producir
en grande escala un producto de in-
ferior calidad. En las cosas de paco-
tilla no hay ganancias ni ventajas para
nadie. Para conservar su produccién
en grande escala, el fabricante depende
de superior calidad a precio moderado.

A nuestro inmediato alcance tenemos
hoy dia, herramientas, maquinas, equi-
pos especiales, repuestos y accesorios,
todos de fina calidad y a precios mode-
rados, todos de marcas acreditadas y
todos construidos por fabricas de esta-
blecida responsibilidad y estabilidad,
que nos permiten prepararnos en debida
forma para enfrentar la demanda de
servicig de conservacién mecanica en
todas partes del mundo. Y todos estos
elementos se basan en mas de treinta

afios de experiencia préactica por parte
de la gran industria automotriz norte-
americana.

El Overseas Automotive Club, en la
firme conviccion de que el comercio de
automoviles y sus anexos esta ya en-
frentando o muy préximo a enfrentar
una demanda extraordinaria de conser-
vacién mecanica ruega encarecidamente
a todos los comereianes del ramo se
sirvan prepararse para satisfacer cum-
plieamente los requisitos de los duefios
de automéviles en sus respectivos mer-
cados, utilizando para ello los elementos
y los métodos mas adelantados de la in-
dustria, que son los Unicos medios mo-
dernos para aumentar las ganancias
propias y satisfacer a la clientela.

Dos Modelos Federal Reducidos

etroit—M. L. Pilcher, presidente
de la Federal Motor Truck Co., de

Detroit, anuncia una apreciable reduc-

cién en el precio de dos de los modelos
méas populares de camiones Federal.
Los nuevos precios de lista ahora en
efecto son: $795 por el modelo D de
cuatro cilindros y chasis de 1% tonela-
das, y $895 por el modelo E6 de cuatro
cilindros y chasis de 1% toneladas. Los
precios anteriores de lista eran $830 y
$1.090 respectivamente.

Robins Exportador de la Sterling

etroit—La h. m. Robins Co,

casa exportadora de Detroit, ha
sido elegida como el departamento de
exportacion de la Sterling Manufactur-
ing Company, de Cleveland. Los pro-
ductos de la compafia Sterling, manu-
facturados bajo la direccion de W. M.
Scott, no son nuevos en los mercados
extranjeros. Por muchos afios la
Sterling ha venido fabricando especiali-
dades eléctricas y para automoéviles. ElI
radio Sterling es uno de sus productos
principales.

Simmons Compra la Beckley-
Ralston

EVELAND, OHIO—Todo el ne-
gocio de piezas de repuesto de la

Beckley-Raiston Co., Chicago, ha sido

adquirido por la Simmons Mfg. Co. de
esta ciudad, de acuerdo con lo anunci-
ado por Gordon Groth, gerente de ven-
tas de la Simmons. EI negocio de ex-
portacién de la Beckley-Raiston, segin
manifiesta el Sr. Groth, sube a un volu-
men considerable.

Nuevo Sedan Essex

etroit—La Hudson Motor Car Co.
ha anunciado la adicién de un nue-

vo sedan Essex de tres ventanas, cuyo

precio de lista es $735. Este modelo
tiene ajustable tanto el asiento delan-
tero como el asiento trasero.
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Aumenta

ueva YORK—Durante abril de

1931 se registraron otros aumen-

tos importantes por la industria
automotriz, y la produccién fué de 348.-
909 automoéviles y camiones. Esta fué
la mayor produccién de los ultimos diez
meses y representa un aumento de 21
por ciento sobre el mes de marzo. La
produccién de todas las compafias fué
aproximadamente 1.046.399 vehiculos
durante los primeros cuatro meses de
este afio. EI registro mensual ha sido:

Automoviles

Abril, 1931.. 348.909
Marzo, 1931 286.883
Febrero, 1931 229.768
Enero, 1931 178.399
Diciembre, 1930 161-223
Noviembre, 1930 141.159
Octubre, 1930 158.942
Septiembre, 1930 228.606
Agasto. 1930 234.160
Juilo, 1930 275,271
Junio 1930 349.596
Mayo, 1930... 444.699
Abril, 1930 468.281
Marzo, 1930... 417.114
Febrero, 1930... 345.955
Enero. 1930... 283.606

Diciembre, 1929
Noviembre, 1929
Octubre. 1929..

La produccién de abril ha sido exce-
dida desde la ultima parte de 1929 so-
lamente por tres meses, y se mantuvo
dentro de un 25 por ciento de la de
abril de 1930, cuando la producciéon iba
por delante de las ventas.

En 1931 la producciéon se ha mante-
nido bastante a la par de los limites
de venta al por menor y la demanda.
Las existencias de los agentes han sido
bastante reducidas en encomparacion
con las del afio pasado. Se ha notado
una mejora muy marcada en el mercado
de automoviles usados en los Estados
Unidos, particularmente en los de ca-
tegoria de precio bajo, y se dice que las
existencias de los agentes, en lo que
se refiere a vehiculos usados, se man-
tiene enteramente dentro de lo normal.

La produccién en el mes préximo pa-
sado Kccedié aproximadamente en 30.-
000 vehiculos de lo que generalmente
se esperaba, debido principalmente al
incremento de actividades de varios im-
portantes manufactureros. Los fabri-
cantes no han alterado su previo anun-
cio sobre la préactica de mantener la
produccién de acuerdo con la demanda
de los agentes y, por consiguiente, no
puede anticiparse cual sea la produc-
cién de mayo. Sin embargo, todas las
compafiias penetraron en el mes de
mayo bajo el mismo tipo de produccion
que en abril, o mayor.

La producciéon del Chevrolet fué de
106.096 automdviles y camiones en
abril, de acuerdo con lo manifestado por

125.499
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W. S. Knudsen, presidente y gerente
general, quien informa que la produc-
cion final fué de 10.000 vehiculos més
de los que se tenian proyectados. La
produccion de abril 1931 llegé hasta
4000 vehiculos del total de abril de
1930, comparado con 79.603 vehiculos
construidos en marzo de 1931, y fué la
primera vez en once meses que la pro-
duccion ha excedido de 100.000 vehicu-
los. La produccién de mayo, segln se
revel6, podia por lo menos igualar la
de abril y quizds excederia en varios
miles de automoéviles. En muchas su-
cursales de montaje fué necesario es-
tablecer la semana de seis dias, y todas
las fabricas trahajaron bajo un prome-
dio normal de 5% dias semanales. EI
namero de trabajadores aumenté en
1500 mas durante abril, siendo las né-
minas presentes de 35.000 trabajadores
activos durante 50 horas por semana.
Aunque algo por debajo del mismo pe-
riodo de 1930, se indicéd que la perspec-
tiva del negocio era excelente para su-
perar la produccion del afio pasado du-
rante los ultimos meses de la primave-
ra y verano. “Se ha mantenido una
posicién favorable en el mercado do-
méstico de automdviles, en el que du-
rante los Gltimos cuatro meses, por los
cuales se tienen disponibles las cifras
de vehiculos matriculados, los Chevro-
let de seis cilindros han superado en
nUimero a otras marcas de automdviles
de pasajeros,” segln se manifiesta en
el informe.

La demanda de automoéviles Nash
aumentd 105 por ciento, de abril 1 a
abril 30, basada en 'los pedidos de la
fabrica, de acuerdo con lo anunciado

.por C. H. Bliss, vicepresidente. Los

informes de venta recibidos de varias
ciudades importantes norteamericanas
muestran que en la semana que termind
el 2 de mayo de 1931 se entregaron 87
por ciento méas automoéviles Nash que
en la semana correspondiente de 1930.

Los embarques de camiones Diamond
T durante abril fueron los méas im-
portantes en once meses, manifesté C.

la Prod

ey

A. Tilt, presidente. Se obtuvo un au-
mento de 60 por ciento sobre el mes de
marzo, cuando la compafiia embarcaba
sus nuevos modelos de precio moédito y
baja capacidad para hacerse cargo de
la demanda maés activa en evidencia.
La organizacién de agentes de la com-
pafifa ha sido aumentada 15 por ciento
desde que se introdujeron los nuevos
modelos.

Los embarques de automoéviles de
pasajeros Studebaker con mecanismo
de rueda libre, y los camiones reciente-
mente introducidos, que se efectuaron
durante el mes de abril a los distribui-
dores, en paises fuera de los Estados
Unidos, excedieron a los embarques por
cualquier otro periodo de 30 dias desde
junio de 1929, segun lo anunciado por
Arvid L. Prank, gerente de ventas de
la Studebaker Pierce-Arrow Export
Corp. EIl aumento fué normal y anti-
cipado por la corporacién. Los em-
barques de la Studebaker han mostrado
un aumento apredable cada mes por los
ultimos seis meses, refiejandose el
efecto de esta ganancia acumulativa en
los registros del mes de abril, y se
espera la continuacion de esta mejora.
Se considera que los aumentos se deben
a los automdviles Studebaker con me-
canismo de rueda libre, de ocho y seis
cilindros, y por la creciente demanda de
camiones Studehaker de 1% y 2 tone-
ladas. EI Sr. Frank confia en que, con
la demanda normal continua, los em-
barques alcanzaran y mantendran un
alto nivel. Las ventas de abril en los
Estados Unidos se dice que son las mas
importantes que las de cualquier otro
mes desde septiembre de 1929.

La venta al por menor de automoviles
Dodge en los Estados Unidos, durante
las tres primeras semanas de abril,
aumentaron a 48,4 por ciento sobre el
mismo periodo de marzo. La venta
de camiones Standard y para servicio
pesado mostr6 un aumento de 25 por
ciento sobre las de marzo, y sobrepasa-
ron el 12,4 por ciento de las efectuadas
en las semanas correspondientes de
1930.

La Auburn - Cord, trabajando a
plena capacidad en sus varias fabricas,
embarcé 6003 automoviles en abril, es-
tableciendo un nuevo record de produc-
cién. Durante los primeros cuatro
meses de este afio, los embarques de la
Aubum - Cord ascendieron a 17.723 ve-
hiculos. Esto representa una cantidad
de 4030 automoéviles mas que la pro-
duccion de los doce meses de 1929. Se
han agregado a la organizaciéon unos
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600 agentes nuevos en lo que va de afio,
y segln manifiesta la compafia el mes
de mayo comenz6 teniendo en manos el
nimero mayor de pedidos por servir
que se ha conocido en la historia de la
compaifiia.

La produccién Ford en abril alcanzé
a 117.891 vehiculos, en todas las fa-
bricas, el mejor mes desde julio de 1930.
El total de abril compara con 99.035
automoviles y camiones en marzo y
205.213 en abril de 1930. Durante cua-
tro meses de 1931 la produccién ha sido
de 367.217 vehiculos, comparada con
628.885 el afio anterior. Todos los me-
ses del afio actual se han obtenido au-
mentos constantes, con la produccién
de abril siendo mas del doble de la de
enero. Los totales de 1931 han sido,
enero, 55.182; febrero, 85.109; marzo,
99.035; y abril, 117.891. Las cifras
comparativas de 1930 son, enero, 100.-
927; febrero, 148.160; raarza, 174.585;
y abril, 206.213. Los rumores que ha-
bian circulado en Nueva York de que
las fabricas norteamericanas Ford ce-
rrarian durante los meses de verano,
fueron denegados por Edsel Ford, pre-
sidente. EIl modelo Ford No. 20.000.000
sali6 de la linea de montaje en Detroit
el 14 de abril. La Ford esta trabajan-
do la venta de sus modelos de camiones,
para los cuales ultimamente ha desa-
rrollado muchas carrocerias normales.

DeVaux, el nuevo automoévil de seis
cilindros de la DeVaux-Hall Motors
Corp., ha comenzado el montaje en
Grand Rapids, Mich. a raz6n de 65 au-
tomoviles diarios, y, segun se informa,
probablemente en el mes de mayo se
alcance a 100 vehiculos diarios en la
fabrica de Oakland, Cal. EI vicepresi-
dente Sr. Scott anuncié que el mes de
abril terminé con 12.500 pedidos en ma-
no y 2500 agentes. Los embarques de
la DeVaux durante el primer mes de
operaciones fué de 1400 automoviles.

La Graham-Paige aumentdé su pro-
grama de produccién tres veces durante
abril y fabricé 2554 vehiculos. La pro-
duccién el 1 de mayo era a razén de 180
automoviles diarios, y se esperaban ha-
cer nuevos aumentos durante el mes.
El informe de la compafiia es al efecto
de que tiene en sus archivos el nimero
mayor de pedidos por servir en 1931.
Se ha manifestado que las existencias
de vehiculos en poder de ios agentes
son 48 por ciento menores que las del
mismo periodo el afio pasado.

La producciéon y venta de automovi-
les Hupmobile en abril fué aproximada-
mente de 3000 vehiculos. EI total mos-
tr6 una mejora considerable sobre los
2361 que se produjeron en marzo.

La produccién del Buick fué de 13.931
automoviles durante el mes de abril.
Esto significa un aumento de aproxi-
madamente 33 por ciento sobre marzo,
cuando la producciéon alcanzé a 10.550
vehiculos.
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Roadster Wulys De Luxe de seis dlindros, redentemente introduddo por la

Wilys-Overland.

Su distanda entre loa ejes es de 110 in. (2,75 m.). Su

motor desarrolla 65 cabaXloa de fuerza y 70 millas (112 fem.) por hora. Un
modelo cerrado, similar en caracteristicas, al presente, se describe en este
numero

Las ventas de la Hudson-Essex au-
mentaron 40 por ciento en abril sobre
las de marzo, y fué el mejor mes desde
junio del afio pasado, de acuerdo con lo
manifestado por el Sr. McAneeny, pre-
sidente.

La Oakland-Pontiac aument6 la pro-
duccién y ventas en abril aproximada-
mente a 14.000 automoéviles. La pro-
ducciéon de marzo fué de 11.291 vehicu-
los.

La produccion del Cadillac-LaSalle
tomo6 un incremento de aproximadamen-
te 300 automdviles, a 2600 en abril.

Motores Continental; los fabricantes
de los motores Continental informaron
que el primero de mayo tenian el pro-
yecto de una produccion de motores
bastante aproximada a la de mayo de
1930, y de acuerdo con ésto, las indi-
caciones eran al efecto de que mayo
de 1931 excederia a la produccién de
mayo de 1930,

El Servicio Shaler

ueva YORK—Con el objeto de
colocar el servicio de reparacién

de cubiertas y camaras de aire de neu-

maticos sobre una base mas eficaz y
digna de la confianza de los automovi-
listas, la Shaler Co., de Milwaukee,
Wis., E. U. A. ha organizado una cam-
pafia que tiene por fin el inducir al
comercio del ramo y a los duefios de
automdviles a servirse de sus productos
y métodos en lo concerniente a trabajos
de este caracter. Las condiciones es-
tipuladas para hacerse miembro de la
organizacion fomentada por la casa
Shaler son las siguientes:

1. Los comerciantes del ramo que re-
unen las aptitudes necesarias para for-
mar parte de la organizacién Shaler
reciben de ésta un certificado que los
autorizada para rendir el servicio de
reparacion uniformado de la Shaler.

2. La Shaler suministra al comer-
ciante autorizado un letrero para an-
unciar su servicio al publico que pasa
al frente de su establecimiento.

3. El comerciante recibe de la Shaler
tarjetas de reclamacion en duplicado.
Una tarjeta queda en manos del cliente
y la otra en posesion del taller. En
estas tarjetas se informa al cliente que
él tiene derecho a recibir un servicio
uniformado y garantizado.

4. El comerciante recibe también de
la Shaler sellos de identificacion, que
aquel pega a cada trabajo que haya
hecho.

La Shaler ofrece a los comerciantes
del ramo un acuerdo uniforme y re-
munerativo para todos. Gracias a este
arreglo, la competencia en precios bajos
y reparaciones de dudosa calidad queda
suprimida en beneficio de los talleres
qgue siguen el método Shaler. Los‘auto-
movilistas, al corriente del buen servi-
cio de reparacion de acuerdo con el mé-
todo Shaler, tienen confianza en los es-
tablecimientos que lo ofrecen. Median-
te el plan de la Shaler, todos los comer-
ciantes quedan habilitados para dar un
servicio de lo mas eficaz y a un precio
equitativo para el cliente y remunera-
tivo para sus propios negocios.

Hudson Motor Car Co. ha pasado su informe
de una ganancia neta de 1226.89B, por el tri-
mestre que terminé el 81 de marzo, después
de considerar todos los gastos, lo cual equivale
a 14 centavos por accién sobre un total de
1.595.660 acciones sin par. Esto se comprara con
$2.316.945, o $1,45 por accién coi'respondiente
al primer trimestre en 1930.

Los empleados de la AC Spark Plug Co.
trabajan ahora todo el tiempo, nueve horas
diarias por cinco dias y medio a la semana,
segln se ha anunciado. De acuerdo con lo
manifestado por Harlow H. Curtico, presidente
y gerente general de la compafia, el retorno
a las actividades completas de trabajo refleja
el aumento de produccién por parte de los
manufactureros, a quienes la AC les suministra
equipo, y de nuevos negocios adquiridos durante
los ultimos pocos meses.

Hudson Motor Car Co., durante el primer
trimestre del presente afio agregé a su or-
ganizacién un total de 528 nuevos agentes para
los automoéviles Hudson y Essea» de acuerdo
con lo anunciado por Wm. J. McAneny, presi-
dente y gerente general.
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Frankfort, Amberes, Rotterdam, Hel-
singfors, Copenhague, Estocolmo, Tries-
te, Genova, Barcelona, Varsovia e Is-

Continta Aumentando el Nego-
ciode laC. M. C.

eva YORK—La venta de auto- tanbul.

moéviles y camiones de Ja General El plan de la Ford es pagar a los

= Motors Corp. en abril de 1931, continudrabajadores una escala de jornales
el aumento del mes anterior y, de comparable a la norma de vida de los
acuerdo con los registros de la corpo- trabajadores en Detroit. Los trabaja-
racion, fue la mayor desde agosto de dores de la Ford han recibido un sueldo
1929. =mE| total de ventas durante abril minimo de $7 diarios. Se preparara
en todas las partes del mundo aumen- un presupuesto de familia comparable
't6 a 154.252 vehiculos. Este total ex- al del trabajador de Detroit por cada
cedi6 el del mismo periodo de 1930 que ciudad europea comprendida en este

£ué el mes mas importante de ventas particular y se fijaran los jornales a fin
de dicho afio. de proporcionar un poder adquisitivo

Las ventas y embarques a todos los equivalente.
paises, fuera de los Estados Unidos, Durante todo este periodo de reajuste
también excedieron el negocio del mis- de los negocios, Ford ha sido una in-
mo mes del afio pasado y fueron las fluencia poderosa para el mantenimien-
mejores desde el mes de octubre de to de la escala de jornales. En sus pro-
1929. La comparaciéon de exportacion pias fabricas no se han hecho reduccio-
y ventas del Canada es como sigue: nes, y de acuerdo con informes fidedig-
nos que se tienen, él ha permanecido

1981 1930 R R -z
Enero 12.668 12.051 activo para evitar la reduccién de suel-
Febrero 15.603 15.292 dos por parte de las compafiias que le
Marzo .. 21.252 17.859 = A .
21.623 18.295 suministran de materiales para sus fa-
Cuatro meses... 71,146 63,497 bricas. EI Sr. Ford ha manifestado

publicamente que las condiciones nor-
males de vida deben mantenerse y que
los jornales no deben ser reducidos.

Las ventas totales durante abril fue-
ron 154.252 vehiculos, incluyendo
Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile, Mar-
quette, Oakiand, Viking, Buick, LaSalle
and Cadillac y vehiculos comerciales
(sin incluir las ventas de automoéviles
Opal en Alemania y Vauxhall de Ingla-
terra). Las ventas comparativas en
abril de 1930 fueron 150.661 vehiculos.
Las entregas que se efectuaron a los
clientes en abril dentro de los Estados
Unidos fueron un 34 por ciento sobre
las de marzo.

informacién completa es como

Equipo Especial para el Hudson
y el Essex

etroit—Empezando en mayo, la
Hudson Motor Car Co. ofrece a

vimiento libre de ruedas para sus mo-
delos Essex y Hudson, a un precio extra
de $35. EI mecanismo de embrague
corredizo va en una caja separada que
se une por pernos a la parte trasera

La
sigue:

Canada
Ventas a Agentes
y Embargues
al Extranjero

Estados Unidos

Ventas a Gllontes Ventas a Agentes

1931 1930 1931 1930 1981 1930

61.566 74.167 76.681 94,458 89.349 106.509

68.976 88.742 80.373 110 904 96.003 126.196
101.339 123.781 98.943 118.081 119.195 135.930
. 135.663 142,004 132.629 132.365 154.252 150-601

del cambio de marcha. EI mecanismo
es del tipo de rodillo, muy similar al
tipo introducido por la Warner Gear
troit—Se ha adelantado el plan Company. Ei grupo funciona como to-
propuesto por la Ford Motor Co. dos los otros mecanismos de sus clase,
al efecto de pagar a sus empleados en y su instalacion no presenta dificulta-
todas las fabricas del mundo sobre una des.
base de sueldos comparables a los que
perciben los empleados aqui. EI Co-
misario Steuart, de la seccién de Esta-
disticas de la Oficina del Trabajo de
los E.U.A., ha salido para Europa con
el finde asistir a una conferencia que
tiene lugar el 20 de mayo con estadis-
ticos del gobierno de 12 paises europeos,
los cuales, bajo la direccién de la Ofi-
cina Internacional del Trabajo, ha es-
tudiado el coste de vida en Manchester,
Londres, Cork, Paris, Marsella, Berlin,

Ford Adopta una Escala General
de Jornales

Se Reducen los Precios del
Austin

ueva YORK—La American Aus-
tin Car Co. anuncia una reduccién
de precios que comprende el cupé
mercial sobre la base de $330 entrega-
do en Butler, Pa. EI cupé Standard
$395, el automoévil de reparto $450, el
cupé De Luxe $525 y el cabriolé $550.
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eleccién un cambio de marcha con mo-

Cco-

La Argentina Emprende
(Continuacién de la pagina 16)

por todas las secciones donde se necesi-
taban caminos.

Finalmente, un volumen acerca de la
historia completa de la construccién de
caminos en el Canada, fué ampliamente
distribuido. EIl Canada es principal-
mente un pais agricola, cuyos proble-
mas son muy similares a los de la
Argentina. En este volumen se conte-
nian estadisticas econdmicas, diagra-
mas y otras ilustraciones, y fué eficaz-
mente usado.

La Asociacién continGla su campafia
de publicaciones y se estan preparando
algunas nuevas. Estas se relacionan
con la construccién y finaneiamiento,
aplicando los altimos conocimientos que
sobre la materia fueron adquiridos en
la Sexto Congreso Internacional de
Vialidad, que se celebré a ultimos de
1930 en Washington, al cual asisti6 el
Ingeniero valle, de la Asociacion.

Graham en el Canada

etroit—La Graham-Paige Motors
Corp. ha adquirido un edificio en

Walkerville, Ont., y produciréa alli auto-

moéviles Graham de pasajeros tan pron-
to pueda instalarse la maquinaria y el
equipo necesario. Arthur Kroeger, ge-
rente director de la fabrica de Walkers-
ville, manifiesta que se espera que la
compafiia produzca sus propias carro-
cerias en el Canada. N. S. Reed sera
gerente de fabrica. EI edificio tiene
una altura de tres pisos y abarca un
espacio algo mayor de 61.000 pies cua-
drados.

Nuevo Sedan Essex de 7
Pasajeros

E dice que el nuevo sedadn Essex

introducido recientemente por la
Hudson Motor Car Co., es el vehiculo
de su tipo méas econémico que se haya
ofrecido hasta ahora al mercado. EI
nuevo sedan de seis cilindros da com-
pleta comodidad a siete pasajeros. Su
chasis tiene 119 pulgadas de distancia
entre los ejes, es decir, es seis pulgadas
més largo que el chasis normal de los
otros modelos Essex. Su precio de lis-
ta, entrega en fabrica, es de $895.

PRINGFIELD, MASS.—La Indian

Motorcycle Co. tiene en experimen-
to un vehiculo de tres ruedas para uso
de los garajes, como vehiculo de servi-
cio. En él se lleva una caja de herra-
mientas detrds del asiento del conduc-
tor.

El Automévil Americano



El Censo Mundial

Bolivia—De acuerdo con el informe
de la Oficina Nacional de Estadistica
Financiera al Coénsul Americano en La
Paz, la matricula de vehiculos de 1931
comprende 2216 automoéviles y 132 mo-
tocicletas. EI informe muestra la si-
guiente distribucioén:

Automé- Ca- Omni- Motoci-
viles mionas bus cletas Total

ChuQuisaca ... lio 74 4 31 219
La Paz ....... S07 849 17 86 1.009
Crahabamba ,. 134 67 66 16 272
Potosi 138 186 20 81 824
Ururo 126 158 21 16 320
Santa Cruz 66 26 11 103
Tarija 38 62 2 .. 92
Beni 2 6 1 g

=Total, 1981., 1.220 866 129 132 2.847
Total, 1929.. 1.160 980 64 149 2.833

<Algunas do las provincias del Departamento
4e La Paz. Potosi y Tarija no suministraron
datos al tiempo de efectuar este calculo, lo cual
aumentara estos totales un 2,6 por ciento
aproximadamente.

Brasil—Los informes recientes para
1931, comprendiendo dos secciones del
Brasil, los cuales cambian en algo las
cifras previamente publicadas, han sido
recibidos. Lawrence P. Briggs, Consul
Americano en Bahia, ha pasado el si-
guiente informe de matricula de ve-
hiculos en 1931 en los estados de Bahia
y Sergipe.

Mo-
Automéa- Omni- Ca- Ambu- toci-
vilss bus miones landas cJetas
Ciudad de
, Bahia 1.163 34 341 8 88
Interior de
Bahia 711 11 828 2 22
Ciudad de
Aracaju 163 37 26 . 6
Interior de
Aracaju ... 187 29
Total .... 2.224 82 723 10 64

C. R. Cameron, Cénsul General Amer-
icano en Sao Paulo, manifiesta que la
matricula de vehiculos para 1931 en
los estados de SSo Paulo debe ser 39.000
automoviles, 650 6mnibus, 25.000 ca-
miones y 475 motocicletas, un total de
65.125. EIl Sr. Cameron informa tam-
bién que la Municipalidad de Sao Paulo,
en enero de 1931, redujo considerable-
mente los impuestos sobre automoviles,
imponiendo un impuesto sobre la gaso-
lina de 100 reis por litro (como 3,75 cen-
tavos oro por galén). EI nuevo im-
puesto (calculando los milreis a razéon
de 10 centavos americanos) son a saber:

Automoéviles de Pasajeros
jlooo
. 16]oo

Para alquilar
Automoéviles privados

Remolques

Neumaéaticos de aire.
Neumaéaticos soélidos..

Camiones

Neumaticos de aire.
Neumaticos sélidos..

Omnibus

Primera y segunda clase......... $10,00
CEXperimentales” 50,00

Junio, 1931

del Automovil

*La nueva ley introduce, con ei impuesto por
el uso de sasolina, el sistema de impuestos de
[pagu”~mientras-viaja™, escribe el Sr. Cameron.
“178 impuestos fijos sobre loa vehiculos a motor
con neumaticos de aire han sido reducidos, de
modo que aquel que ios usa ocasionalmente no

que_ pagar un total menor de derechos
tod<” los afios a la municipalidad, pues, mediante
el impuesto sobre la gasolina, el presupuesto
para la conservacion de calles y carreteras,
hasta cierta extensién, recaerd sobre loa que
hacen un uso mayor de ellas/'

México—El informe recibido del Cén-
sul Americano en Saltillo, Coahuila,
con referen cia a este distrito, indica
que hay en circulaciéon 638 automoviles,
94 camiones, 15 6mnibus y 13 moto-
cicletas, como sigue:

MO'
Automé- Ca- Omni- toci-
viles micnes bus Total cletas
c«eaga .. I» 4 2 25
Castafios 6 9 4 is
Genera] Cepeda 9 2 V. n
Ramos Arizpe 18 7 26 ld
Saltillo ......... 686 72 16 673 13
Total ... 638 94 ig 750 ji

Colombia—Los informes recibidos de
Colombia comprenden Santa Marta y
Cartagena. Para la dudad de Carta-
gena se indican 648 automoviles, 126
6mnibus, 201 camiones y seis motocicle-
tas. En otras secciones del distrito de
Cartagena, exceptuando la ciudad, exis-
ten 35 automoviles, 15 émnibus, 90 ca-
miones y cuatro motocicletas.

El informe de Santa Marta muestra,
para 1931, un total de 618 automoéviles
en las tres ciudades de mayor impor-
tancia y 50 vehiculos adicionales en

PERSO

Eduardo Dibos D.. ex gerente del departa-
mento de automoéviles de la firma de Grabame
Rowa & Co. de Lima, Perd, ha sido nombrado
conoesionario para el Pera de loa neumaticos
y otros productos de U firma Goodyear, segun
informes reoibidoa recientemente por esta re-
vista. En Sr. Dibos es una de las personas
méas conocidas en el comercio de automdviles
de! Perd, pues ademéas de haber estado a cargo
de la venta de automéviles Hudson y Essex,
camiones Republic, neumaticos Goodrich y otros
productos, cuando fué el gerente del departa-
mento de automdviles de la casa Grahame Rovre
& Co.. ha sido el presidente de la asociacién
de comerciantes de automoéviles del Peni y
ultimamente, el delegado oficial del Gobierno
Peruano al Sexto Congreso Internacional de
Vialidad celebrado en Washington en 1980.
El establecimiento propio del Sr. Dibos se halu
en la Avenida Piérola 383.889, Lima.

Leslie S. Gillette ha sido nombrado gerente
de anuncio de la U. S. Industrial Alcohol Co.,
y su snbsidiaria la U, S. Industrial Chemical
Co., Inc. También estarda al frente del de-
partamento de promocién de ventas del Pyro,
el alcohol desnaturalizado, ampliamente usado
como solucién incongelable para automoéviles y
otras muchas aplicaciones industriales. EIl Sl
Gillette fué en un tiempo miembro de la re-
daccion de EIl Automoévil Americano.

otras secciones. Estas tres ciudades

tienen:
Automé6- Ca- Omni- Motoci-
vilez mionea bus cietaa Total
Santa Marta .. 339 76 10 10 436
Ciénaga . %8 20 3 s 103
Aracataca 14
Total ... 429 99 10 552

Nicaragua—Los avisos recibidos de
Corinto a principios de 1931 calculan
un total de 950 automoéviles, 20 émni-
bus, 200 camiones y 106 motocicletas.
En 1930 se importaron 102 automoviles,
70 camiones y O6mnibus, y una moto-
cicleta, todos los cuales se opina que se
tienen en uso.

Estados Unidos—De acuerdo con los
datos recopilados por la Oficina de Ca-
rreteras PuUblicas del Departamento de
Agricultura de los Estados Unidos,
Washington, D. C., la matricula de ve-
hiculos, el 1 de enero de 1931, alcanzaba
un total de 23.523.779 y 107.811 moto-
cicletas. Los vehiculos, ademas del
ndmero mencionado, que en los Estados
Unidos estdn exentos de matricula,
eran 173.619 automdviles, camiones y
6mnibus, y 2946 motocicletas. Los ve-
hiculos matriculados comprendian 26.-
523.779 automdviles, taximetros vy
6mnibus, y 3.480.939 camiones y tracto-
res. EI estado de Nueva York marcha
a la cabeza con 2.307.730 automéviles
matriculados, siguiendo luego Califor-
nia con 2.041.356. Existen otros cinco
estados— lllinois, Michigan, Ohio, Penn-
sylvania y Texas—cada uno de los cua-
les contaba con mas de un millén de
vehiculos matriculados.

N ALES

Sduardo Diioa D.

Cari H. Bronson renuncié a su puesto de
gerente de anuncios de la DeSoto Motor Corp.
y ha pasado a ocupar un puesto similar con la
Graham Paige Motora Corp. EIl Sr. Bronson
entré6 a presUr sus servicios con la organiza-
cion DeSoto cuando C. W. Matheson era ge-
rente de ventas de dicha compafia, y en su
nuevo puesto se asociard de nuevo con el Sr,
Matheson, quien recientemente fué nombrado
gerente general de ventas de la Graham Paige.

C. H. Bliss ha sido elegido vicepresidente
director de ventas de la Nash Motors Co.
segln lo anunciado por C. W. Nash, presidente
de la compaiiia.
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PRECIOS y
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AUTOMOVILES ok
PASAJEROS

Prec/0s de Usta al
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=— Con asiento nniiliar.

PAS- CARROCERIA PRECIO
CORD— “Front Drlve
6-p Sedan $
6-p Brougbam 2,395
6-p Cony't Pbaeton
Sedan 2,595
2-4-p Cabrlolet 2.495
CurfNINGHAM
(182 In.A~.35 m. W.
Boadeter $
4-p Tourlng 7,500
Spedal Sport
Boadeter 8.750
4-p Special Speedster 8,760
2-p Cloupe 9.100
Chassls 6,960
(142 In.— 3.60 m. \V.
6-p Touring s
7-p Tocring §,888
Ene!. Drlve
Limoufilne 9,800
Town Car 9.600
cabrlolet 9.600
Cbaseis 5.950
de . soto
016& fln.-~.2S m.)
2-4-p Roadster $795
2-p Business Coupe 740
2-4-p Conpe (R-S 776
5-p Sedan 4-door 775
2-4-p CoDT't Coupe R25
5-p Pbaeton 795
Gbasslfl 630
«5%»
(S1T7 in.»*4.50 m.)
2-p Bnsloess Goupe $965
2-4-p Roadster 995
5-p Sedan 4-door 996
2-4-p Goirpe (R-S) 995
6-p Pbaeton 1,086
2-4-p Coupe. Oonv’t 1.075
5-p Sedan. DeLuxe 1,085
Cbassis 675
DE VAUX
«6-75"
5-p Pbaeton $596
2-p Std. Coupe 625
5-p Std. Sedan 695
2-4-p Custom Conpe 7R
5-p Cuetom Sedan 795
DODGE BROTHERS
wg
(1176 13/32 In.— 1.53 m.)
S.p Sedan *846
2-4-p Conpe (R-S) 835
2-p RualnoBs Conpe 815
2-4-n Rondeter 825
5-p Pbaeton 865
Chassls 665
“8 In Lline”
(i1SO 21/32 In. I.DS m.)
5-p Sedan *1.136
2-4-p Ckinpe (E-5) 1,095
2-4-p Roadster 1,0»-"i
B-p Pbaeton 1,155
Cbaesle 775

DLESBNBERG

PAS. CABEOCBEIA PRECIO
6-P Pbaeton *2,945
6-p All Weather
Pbaeton 3,798
7-p Tourling 8,195
5-p Collap, Cabrioiet 7.600
«370” v-ia
(140 and 143 In.— 3.5S
and 3.63 m. W . B.)
2-4-p Roadster $3,945
6-p Pbaeton 4.045
6-p All_'Weather
Pbaeton 4.895
2-p C-"upe 3.795
2-p CoaT't Conpe 4.046
K.p Coupe 3,896
5-p Town Sedan 3,945
B-p Sedan 3.895
7-p Sedan 4,196
7-p Imperial 4,346
Tourlng 4,295
Transformable
Town Cabrlolet 8,880
.<452” V-16
Standard Cnstom Modela
(148 In.— 3.76 m. W . B.)
Bp Town Cabrlolet 118.750
7-p Town Cabrlolet 8.750
7-p Town Cabrlolet 8.750
4-p ConTertible Coupe 6.900
5-p Pbaeton 6,600
6-p Town Broiifbam 9,200
8-p Town BroufbaTTi 9,700
4-p Coope 6.850
7-P Broughani
Licnousine 8,780
Bp Imperial 7,300
5-p Sedan 6.950
B-P Imperial
Cabrlolet 7,380
5-p Cabrlolet Sedan 7.125
Bp Club Sedan 6.950
T-p Imperial Sedan 7,826
7-p Sedan 7,226
PAS. CABROCEEIA PKECIO u2-p Boadeter 6.350
6-p Town Cabrlolet 6.526
ACBVRjr 7-P Town Cabrlolet 6.526
“8-98" 7-p Town Cabrlolet 6.525
(12T In— 3.1T m. W . B.) B-p Imperial 6,800
Castom Lilne gg ISr(reﬁJaer:’ial 6.960
6-D 2-door  Brough- Cabrlolet 6.360
am *1.145 5-p Sedan-Oibrlolet  6.125
2-p  CobPe 1,198 B-p Club Sedan 5.960
6'P Sedan 1,195 7-p Imperial Sedan 6.525
2-P Cabrlolet 1.248 7p Sedan 6.225
5>p PhaetOD Sedan 1,848 B-p AH Weather
Standard Llne 6p Go[lj’pt;aeton g;gg
6-p 2-door  Broagta- . 7-p Limooeiue
am 946 Brougbam 6.525
6-p Sedan 998 «4-p Conrertlble Goupe 6.900
2-Pp Coape 995 2-p Coupe 6,800
2.p Oabclolet 1,048 B-p All-Weather
5-p Pbaeton Sedan 1,146 Pbaeton 7.850
BUICK
“8-50" CHBVROLBT
(114 In.—2.80 m. W. B.) (100 In.— 2.76 m. W. B.)
2-p Buelneis Coupe 11,026  _, o Sport Roadster $496
5-p Sedan 2 door 1,035 2-p Roadster 475
2-4-p Sport Boadeter 1.066 5-p PhaetOD 610
6-p Tourloff -066 5-p Speclal Sedan 650
2-4-p Sport CXnipe 1,066 op Coupe 535
2-p COnv't CXiupe 1.096 5-p Coach 645
5p Sedan 4 door 1.008 5-p Conpe 6 window 545
860" "o Shndard Sedan 635
R -p andard Sedan
(118 In.-«3.00 m. W . Be) 6-p T>andau Pbaeton 050
2-p Bneluess Conpe $1.256 4-p Cabrlolet 615
2-4-p Sport Conpe 1.325 5-p Coupe 595
4-p Sport RoadBter 1.586
5-p Tourlng 1.8$6
6-p Sedan 4 door 1,856 CHRTSLKR
” “Slix”
«S-80
(194 In.~3.1B m. W . B.) 24;(;JITGGQU:)2(E 5 m')*sss
4-p Conpe $1.53% 2-4-p  Roadster 885
5-p Sedan 4-door 1.666 5-p Pbaeton 915
«8-90" 5-p Sggan I4-door ggg
(132 lu.-~.3R m. W. B)) aeela
4-p ~ort Boadeter $1,610 De Ltixe “8"
7-p  Tooriug 1,620 (SISO In.— 1.60 ni.)
4-p (3onotry Club ,
Conpe 1,720 2-4-p OonT't Roadster *1,545
Sp Conpe 1,766 2-4-p  Coiipe 1,526
4-p OauT’t Coupe 1,785 5-p  Sedan 1,565
6-p Sedan 4 door 1,785 6-p Pbaeton 1,970
7-P Sedan 1.986 " . .
7-p Limanaine Sedan 2,036 Imperial 8
(1210971n,—5.36
CADILLAC B.)
«“355” V-8 5-p Sedan *2,746
(134 In,— 3.40 m. W. B.) Bp  Oloee Goopled 2348
2-p Coupe *2,695 7-p Sedan 2.946
8-p Coupe 2,796 7-P Sedan Umousine 3.145
5-p Sedan 2,795
6-p Town Sedan 2,646 « »
7-p Sedan ,946 Cnstom
7-p Imperial Sedan 3,096 2-4-p Oonpe 3,160
2-4-p Conv’'t Conpe 8.820
Fleetwood 27-p Roadster 3,220
-4-p Boadeter *2,846 -p Pbaeton 3,676
«4-p ConTertlble Conpe 2.945 Cha«8$9 2,145

; 8leoto auxiliar trasero,

tt— Completamente edUipados.
i— Largo total,

t— Incluye paracnoQues.

O. A.— A solicitud.

(142% 1In 3.62in.W .B.)
Ohaesie *9,500
(163H In.— .3.81 m .W .B.)
Cbaesle *9,500
nil PONT
(125 In.— 3.17 m. W. B))
Cbaesle *4,000
(141 3.69 m.W. B.)
OhasBls *4,000
(146% 1In 3.73 m. W .
B.)
Cbaesle *5,000
DURANT
“g4.07"
(111 In.— 2.82 m. W . B))
5-p Standard Tourlng $660
6-p Tourlng DeLuze 755
2-p Standard Roadster 660
4-p Standard Roadster
(R-S) 675
4-p Roadster DelLuxe.
IR-S) 755
2-p Standard Conpe 660
4-p Standard Coupe.
(H-S) 873
4-p CoLJpe DelLuxe,
IR-S) 795
5-p Standard Sedan 700
6-p Sedan De Laxe R20
Cbassie witb «owl 650
«6-14"
(111 In.—2.S2 m. W. B.>
Standard Tourifig $745
Tourlng DoLuxe A85
Standard Roadster 720

W. B.— Entre ejes.

E1

PAS.

Standard tioadster.

CARROCERIA PRECIO

B-8
Roadster DeLuxe,

(R-S) 860
Standard Coupe 720
Standard Conpe,

(R-S) 740
Coupe Deluxe,

R-S 886
Standard Sedao 765
Standard DelAixe $86
Cbaesls witb Oewl 6BD

«6-18"

In— 2.B2 zu. W. B.)
Standard Touriig $880
Tourlng DelLuxe 960
Roadster DelLuze,

(R-S) 935
Standard Coupe.

(B-S) 875
Conpe Deluxe,

(R-S) 860
Standard Sedan 98B
Sedan DelLuze $76
Chasais witb Cewl 665

ELCAR “gg”

(117 In.— 2.97 n». W. B.)
2-p Uoadster $1,096
4-p Coupe 1.276
5-p Tourlng 1.175
B-p GInb Sedaa 1,295
5-p Sedan 1,296

2-4-p Boadeter 1,250

2-4-p Conv’'t Coape 1,276
(128 In. 3.12 m. W. B.)
7-p Sedan $1.495
7*P Tonring 1,375

«100”

(128 la.— 3.12 m W.B.)
6-p Touriug $1.726
4-p Coupe 2,825

2-4-p Roadster 1,725
6-p FleetwiD? Sedan 1,825

2-4-p Ooav'l CoDpe 1,795

«100”

(130 In. «3.30 m. W . B.)
7-p Sedan $1.996
7-P Tourlng 1,876

«14(>>»

(136 In.~-8.43 m. W . B.)
6-p Sedan $2,686

2-4-p Roadster 2,68S
5-p Conv't Sedan 2,795

3-4-p Conpe Oonv't 2.685

E8SEX

<113 in.— 2.87 m. W . B.)
6-p Stan’d Sedan *695
B-p Coacb 693
4-p Goilpe, Rumble 645
2-p Business Coupe 595
4-p Sport Roadster 725
5-p Tourlng Sedan 775
7-p Sedan 895
S CfaneeiB 580

FORD
(10S% In.«—2.50m.W .B.)
2-p Boadatar $480

t2-p De Luxe Roadal«r 476
5-p PhaetOD 485

$6-p De Laxe Pbaolea 630
2-p Standard Conpe 490
2-p Sport Goupe 500
2-p De Luxe Conpe BS5
2-p Cabrlolet $96
4-p Victoria 686
5-p Tndor Sedan 490
6-p Fordor Sedan

(3-window) 590

6-p De Luxe Sedea 630
6-p Town Sedan 630
Tcrwa Car

Dellvery 2,160
Plckup with

Open <"b 425
Plckup with

Cloaed Cab 465
Panel Standard 536
Panel Drop Ploor 660
Delnxe Defivery

(lesa tray) 540
Speclal Dellvery 615
Statlon WagOD 625
Chassls 340

FRANKLIN

«+15 Tranaeontinent*!

(125 In.— .3.17 m. W . B.)
6-p Sedan $2.205
5-p Sedan 2.345
6-P Town Sedao 2,425
'3-5-p Coupe .346
3-5-P OoDT. Coupe 2,395
4-p Victoria Broug-

bain 2..R95

6-p PursiJit 24920

Automovil

Americ

Proolos comprenden equipos de Lure.

ano



PA8. CARROOEKIA PRBCIO
<132 fu.—>8.36 m. W . B.)
>p Sedao 12,476
5-p SpkcUIl Bpdti 2,52B
6-p Sport Baloo ,686
7-p Spoclal Limoualne 2,725

«2-4-p  Roadater 2,34

Obaaala 1,860
«15 De Lnie”

(132 In.— 3.35 In. W.B.)
6-p Badas $2,696
7-p Bodas 2,893
6-p Oztord Sedas 2.746
B-p Tows Sedas 2,775
B-p Olob Sedan 2.746
4-p Victoria Brouf-

bam 2,795
=S-B-p OosT't. Oonpe 2.7C0
6-p Pirata Toaring 2.686
T-p Pirate Phaetos 2,685
4-FJ Bpeedater 2.546
4 CosT't. Speadeter égsg
T-p Tows Barlisa , 1
7-P LIimopalsa 2.996
Obaeala 1.939
GAIitDNEIR
«l148”

(las in— 317 m. w. B)
6-p Sport Sedas $1,785
6-p Brosgbam 1.796

Roadatar 1.796

5-p Sport PbaetoD 1,645
6-p Sedas 1.545

GRAHAJU

«Standard 6~

(116 In.— 2.02 m. W. B.)
2-p Coupe (846

2-4-p  Cocpe (R-S) 895

2-4-p Boadster <RS]| 895
6-p Tows Sedas 895
6p Sedas 955

«Speelal O~

(115 1In 2.92 m. W. B))
2-p Cospa $926

2-4-p Oonpe (R-S) 975
B-p Tows Sedas 976
B-p Sedas 1,036

«Speclal 8-20"

(120 In-~—304 m. W. B).)
2-p Coupe $1,155
2-4-p Oospe (R-B) 1.195
5-p Sport Badas 1.195
6-p Sedan 1,246
«Cnstom 8-34"

(134 in.— 3.40 ni. W. B.)
5-p Sadan $1.846
7-P Sedan 1,895
TP I/lmosatne 2,095

HVD90ON

(119 In.- ®m3.02 m. W. B.)
6-p Pbaeton $1,095

3-4-p Sport Roadater 995

*2-4-p  Bualneae Ocupe 875

Coupe, Rumble 925

'6-p Coach 896
6-p Standard Sedan 995
6-p Town Sedan 945

Cbaasla 826

(12« in.— 3.20 m. V
Tp Phaeton $2.296
B-p Tonring Sedan 1,146
6-p Brougham 1.195
7-P Family Sedan 1.195
6-p Cinb Sedan 1,446
TP Sedan 4.door 1,450

Chiaala 1,026
buphobile;
«Centn ry Six”

(114 In. 2.90 m. W. B.)

6.p tUiaaton $1,060
2-p Conpa, Ruisbla 996
6-p Sedan 995
2-p Cosi’'l Conpa 995

2-4-p Cabrlolet 1,060
4-p Hoaditer 1,075
«Centnry 87
(118 In.—-2.96 m. W. B.)
2-P Com’'l Ooupe $1,295
24-p Oonpe. Eumble 1.295

5-p Sedan 4 door 1.295
6-p Pbaeton 1,860

4-p CosT't Cabrlolet 1,360
I-p Roadatar 1.376

"

(121 Jn. -3.07 ni. W. B)
B-p Sedas $1.696
B-p Town Sadan 1,705

2-4-p Coupe, ruisble
Seat 1.696
2-4-p ConT't Cbbriolet 1,

7-p Touring 1,685
6-p Victoria Coupc 1,616
4-p Coupa 1,616

«H-R”

(12B In.—.3.1S 1lIl. w . B.)
B-p Sedan 81,896

4-p Coupe 1.916

2-4-p Coupe (R-S) 1.895

2-P Cabrlolet 1.896

Junio, 1931

FAS. CARROCERIA PRBOIO
7-P Pbaeton $2,003
6-p Town Sedan 2,005
5-p Victoria Coupe 1,915
wq17.8”
7-p Sedan $2,295
6-p Victoria 2295
7-P Llmoualne 2,445
JORDAN
“80-8"
(120 In.—.3.05 m. W. B.)
6-p Sedas $1.796
2-4-p  Conpe 1.795
Chaiaia 1,455
«90-8"
<125 In. 3.18 m. W. B.)
6-| fiadas $2,296
2-4-p  OoDpe 2,295
2-4-p Collap. Coupa 2,493
4-p Sport Sedan 2'596
2-4-p Roadatar
(PUyboj) 2,696
4-p Sport Phaetos
(SpeedhOT) 2,796
Chasala 1,746
«90-8"
(181 in.— 3.33 m. W. B.)
7-p Phaeton $2,495
7-p Sedas 2,696
T-p Sedas Limonalne 2,696
Cbasala 1,896
RISSBL
w«-78"
(117 In-—2.97 m. W. B.)
6-p Brom, Sedas $1,66B
B-p Sedan 4-door 1,696
4-p Coupe Roadatar 1,696
4-p Conpe Roadeter,
Poldiug Top 1,695
“g5.9B"
(12B th.A—3.17 m w . B.)
8-p Brom. Sedan $1,996
6-p Sedan 4-door 2.096
13onpe Roadater 2.096
n (3onpe Roadeter,
Folding Top 2,066
5-p Broagham,
All year 2.696
4-p Speedster 2,196
(132 In.— 336 m W. B.)
7-p Sedan $2,695
4-p Tourater 2,195
“8-126"
(139 In.— 353 m. W. B.)
4-p Coupe Roadeter $8,186
6-p Brongbam, al!
year 8,186
é.P Speadater 8,276
r Brom. Sedas 8,276
TP Sedas 3,765
Tp Berlloe Sedas 8,886
4-p Tourater 3,276
LASAIIIIE!
w3a5m
(134 in.— 3.40 m, W. B).)
*2-p Coupe $2,185
<2-p ConT't Coupe 3,295
5-p Coupe 2,295
3-p Sedau 2,296
6-p Town Sedan 2,345
T-P Sedan 2,476
7-p Imperial Sedan 2.695
Fleefwood
“2-p Roadeter $2,245
7-P Tonring 2,845
Bp All Weather
Phaeton 3,246
LINCOLN *“sS”
(145 In.— 3.68 m. W . B.)
7-P Sport Touring $4,400
4-p Sport Phaeton with
Toncean Gowl 4.600
4-p Sport Pbaeton lesa
Tonneaii Cowl 4.400
5-p Town Sedan
2-Window 4,600
5-p Town Sedan
3-Window 4.600
6-p Sedan 4,790
5-p Conpe 4,600
V-P Sedan 4,900
7-p LimouBInc ,100
ChaaelB 145 3.600
(Tnatom Ballt
Sp Brunn All-
Weather Cab-
rlolet, Remi or
Non-Ollapa-
Ible $7,400
7-p Brunn All-
Weather
Brougham 7,200
4-p Dletrich Con-
vertible Gonpe 6,400
5-p Dletrich ConTert-
iblc Sedan 6,800
4-p Derham ConT't
Ible Phaeton 6,200
5-p Judklne 2-WIn-
dow Berline 5,800

FAS. CARROOBEIA PRECIO

5-p JudJdna 3-WlIs-

dow Berlina $5.800
2-p Indklaa Coopa 5,200
2-p Dletrich Coupe 6,200
2-P LeBaros Coorert-

Ible RoaOater 4.700
7-p WIUoughby

Limonalne 6,100
5-p WIUonghby Panel

Bcougbam 7,400
5-p LeBaros All-

Weatber (3*b-

rlolet, Non-

(jollapaible 7,100
5-p LeBaros All-

Weather Cab-

ciolat, Semi-

Gollapalble 7,300

MoPARLAN
(140 In.— 3.66 m. tv. B.)
2-p Roadeter (6,800
4-p 8p. Touring 6,600
4-p Coupa 6.720
4-p Tour. Sedan 6.720
7-p Touring 6,700
6-p Sedan 6.720
7-p Ssb. Sedas 6,960
7-p Tows Car 9,000

Cfaaaaia 4,560
«Stralnht S~

1131 In.— 3.33 m. W. B.)

Sport PbaetDs (8,180

5-p Touring 2,650

7-p Touring 2,750

2-p Roadeter 3.059

4-p Brongbam 3.180

5-p Sedas Valencia  3.180
i-p Sedas 8.180
5-p Snb. Sedan 3.880
k5-p Conpa 8.180
B-p Ooacb Brongbam 3,1SO
5-p Town Car 4,600
1136 In.— 3.46 m. W . B.)
7-p Sedan (8,680
7-p Sub. Sedan 3,780

HARMON

w70
(11294 in 2.86
W B.

5-p Sedan $995
2-p Conpe 950
4-p Victoria 996
2-p Collapeible

Conpe 1,046
,

(130 In.—3.30 m. W. B.)
B-p Sedas $1.895
5-p Sedan 2,296
2-P Coupe 2.276
2-P CosT’'t CToupe 2,895
5-p Club Sedan 2,345

(136 In 3.46 m. W. B.)
7-p Sedan 2,495
7-p LImoualne 2.595

“SIXTEEN”

(145 In.— 3.71 m. W. B.)

5-p Sedan $4,776
Standard Conpe 4,795

6-p Victoria 2 door 4,84
2-P ConT't Coupe 4,.376
5-p ConT't Sedan 4,985

m Sedan ,075

y/\ Limoaelne 6,075
-p Club Sadan 4,845

NASH

“6-60"
(114% in,— 2.91
W . B.

2-p Coupe $795
5-p Sedan 2-door 795

2-4-p Coupe 825
B-p Sedan 4-door 845
6-p Tonring 885

“8-7(H’
<116% 1» 2.96 m.
W . B.
2-p Conpa $946
2-4-p Conpe 976

5-p Sedan 4.door 995
6-p Speclal Sedan 955
4-p ConT't Sedan 1,075

“8-80"

(121 inr—s.07 in. w. B

2-p Coupe $1.246
2-4-p Oonpe 1,285

6-p Sedan 4-door 1.29B
B-p Town Sedan 1,375
4-p ConT’'t Sedas 1.325

“g.90"

(124 In 3R M. w. B
5-p Sedan 4-door $1,696

(133 in.- 3.3S m. w . B.)

» Touring $1,696
-p Coupe 1.696
2-4-p Cabrlolet 1.696

2-4-p Conpe 1,745

6-p Victoria 1,765

FAS. CARROCERIA PRECIO
5-p Asibaaeador
Sedan $1,826
7-p Sedan
7-p Limouaine 2,026
OAKLAND
“301"
(117 In,— 2.97 m. W. B.)
«4-p Sport Conpe $975
2-p Standard Gonpe 89.6
<I-p Sedan 2-door 895
6.p Sedan 4-door 995
4-p ConT't Conpe 996
5-p Cnatom Se”s 1,055
OLDSMOBILE
“p_.g1”
(113 In.— 2.89 tu. W. B)
5-p Sedan 2 door $846
5-p Sedan 4 door 926
6-p Patricias Sedas
4 door 9Co
2-p Bnelneae Conpe 846
-2-p Sport Coupe 805
-2-p ConT't Roadeter 935
PACKARD
“8-826"
<127H In— 8.23 m.
w . B.)
5-p Sedas $2.386
Chaeate 1.850
“8-833"”
(134% Id 3.41 zn.
wW. B))
7-p Tonring $2.62.5
4-p Phaeton 2.426
4-p Sport Phaeton 2,725
2-4-p Runabont 2.426
2-4-p ConT’'t Conpe 2,560
2-4-p Conpe 2.625
5-p Coupe 2.875
6-p Club Sedan 2.876
7-p Sedan 2.786
5-p ConT’'t Sedan 3,465
7-p Seden Limo 2,885
Chaaaie 1,950
“S-840"
(140% In 3.S6 >N,
. B.)
5-p Sedan $3,796
7-p Touring 3.696
4-p Pbaeton 3.490
4-p Sport Phaeton 3,790
2-4-p Runabont 3.490
2-4-p ConT't Oonpe 8.696
2-4-p Conpe 3,546
5-p Coupe 3.860
6-p ClInb Sedan 3,960
CbaeelB 2.860
“8-845"
(145% in.— 3.00 m.
B.)
7-p Sedan $4,160
7-p Sedan Limo 4 285
iThaaela 3,050
PEERLESS
Standard “S”
(118 In.—3.00 m. W. B.)
6-p Sedan $1,495
2-p Coupe 6
5-p Cinb Sedan 1.646
2-p (Jabriolet 1,695
CbaeslIB 1,250
M aster “87 .
(126 in.—.3.17 m. W . B.)
5-p Sedan $1,995
2-p Oonpe 1,99-;
6-p Club Sedan 2,045
2-p (3abriolet f 095
Chaseli €00
Cnstom “8”
(138 in.— 3.51 m. W . B.)
3-p Sedan $2,795
5-p Olnb Sedan 2 845
-p Sedan 2,946
7-p Limouaine 8,145
Chaseia 2,250
PTBRCE-ARROW
wgqm
(147 in.—3.73 m. W. B.)
7-p Sedan $4,785
7-p Ene. DriTc
LImouRine 4.9S6
2-4-p ConT't Ooupe
(R-S) 4.275
7-p mSport Tourer 4.276
Lebaiun-Cuetom
Town
Brougham 6.250
Town Car 6.250
Town Landaulet 6,400
7-p Ene. DriTe
Limonalne 6,975
6-p Sport Sedan 6,875
6-p ConT't Sedan 6,200
6-p OOET't Coupe-
Vlctoria 6,1CD
2-4-p Conpe (R-8) 6,106

FAS. CARROCBJRIA PRECIO
«42.»
(142 |In,~~.ei m.
6-p Sedan $8,896
5-p Club Sedan '
wi/trank 3.746
3-p Club Berlina
w/trunk 3,946
7-p Sedan 3826
7-p Ene. DriTe ’
LImoualne 3.995
2-4-p ConT't Conpe
(R-8) 3.660
2-4-p Sport Roadatar
(R-S) 3.460
6-p Tourer 8.460
4-p haet :
Sport Phaeton 3,760
wggm

(137 ip-~ 3,48 1a. "y, B

6-p Sedan
2,686
5-p Club Sedan $
w/tmnk 2836
7-p Sedan 5'996
7-p Ene. DriTe ’
Limouaine 3.146
5-p ConT't Sedan 3660

(134 in.— 3.40 m. 1y, B

2-4-p Coupe (H-S) 2686

2-4-p Sport Roadater !

R-S 2.895

3-p Sport Tourer 5896

PLYMOI'TH
(T1G7 in.. -4.23 m.)

2-p Standard Roadatar $839
2-4-p Roadeter

Ruinble su

5-p Phaatoi «25

2-p SuUndard Coupe 666

«2-4-p Coupe 625
2-4-p  ConT’'t Oonpe 69i
6-p Sedan 2 door 665
6-P Sedas 4 door 626

Cuaasis 429

PONTIAC
(112 in  2.85 m. W, g
6-p Phaetos $765
2-p Coupe 676
5-p Sedas 2 door 676
5p Sedas 4 door 746
5-p Cuatom Sedan
u2-p Sport Oonpe 716
u4-p CosT't Cabrlolet 743
REO
(115 in.— 2.02 m. W. B.)
4-p Standard Phaeton 920

“G-21"

(121 1d.— 3.07 m. W . B.)
5-p Standard Sedan $1,206
6-p Elite Sedan 1,410
4-p Standard Coupe 1.205
4-p Elite (3onpe 1,110

“g.21”
Q.Zl in.—S.07 m. W. B.)
-p Standard Sedan $1,395
6-p Elite Sedan 1.610
4-P Standard Ooupe 1,395
4-p Elite Conpe 1,610
“0-2B”"

(125 jn,— 3.17 m. W. B.)
5-p Standard Sedan $1,696
3-p salte Sedan 1,780
o-p Standard

_ Victoria 1.695

5-p Elite Victoria 1,780
4-p Standard Ocpupe 1.895
4-p Elite Conpe 1,780

«g.31"

(131 in.— 3.33 m. W . B))
B-p Standard Sedan $2,146
B-p Elite Sedan 2.2S0
5-p Standard

Victoria 8,146
5-p Elite Victoria 2,280

4-p Standard Ooupe 2.146

4-p Elite Oonpe 2.280
“S-35"

(135 in.— 3.43 m. W . B.)
|-p Site Sedan $2,746
5-p Hite Victoria 2,746
4-p Hllte Ooupe 2,746

STUDEBAKER

“Slx”

(114 In.— 2.00 m. W. B))

4-P Regular R’deter $796
-p Tourer Regular 895

5-p Tourer Rogal 995
5-p  Sedan gig
5-P Sedan Eegal 995
2-p Coupe 846
4-p Conpe 89B

Dictaior “8”

(114 in.—-2.90 m. W. B.)
5-p Sedan 4 door $1,160
5-p Regal Sedan 1,250
2-P Conpe 1,095
4-p  Coupe 1,160

(Continua en

la pdffina 49)

41



No. do cilindros-

Distan* dia tro interi
da anira 7 carrera de embolo @ Gilindrada si - :
tos aies N a iatema de - Acumulador 9 Eje Trasere 1 Meeani«<mo
9 g 2 Cpinbualible 11 §/ Embraeve o Univer- De Pie de
MODELO . 4 _E<_<% ¢ m 9 /.0] sales v -
Y MARCA A s 0 ilj A ' M o =
- pii v 9 ti Pt 1 s — QX $ S V.
¢ g iB'g v 1 S-c & b BSf <8 .rsnéZ 9 % P
« a s 3 3 w S 3 Ej? ms| ss B n L AN 1 0 3
; K £ .z 6. i 1-4 5 i ' m  aiss s t t B ti u a !
CL'a: p-s il i-s S P i s-s i= i is i il < 6 s-s s P
3700 1678.2 L
ﬁz gég 2255 14783 0 93-3400 5.26 IH Pump........ p -R,. 6-IM S-P Lnog. Dot... M Uni-Pr Col... HE 4.45 In-Fw-,. D-M Id-Fw Col,.. Rosa.. CAL J
AUTOMOVILES 118 3.00 3785 1716.7 0 70.6-3200 4,75 Pump...r a-Il... 6-35 S-P. own. BiC. M Owii. Own. y F 4.54 ItI-I'w.,  U-\I . wi., WAL 2
124 315 4349 19254 0 90-3000  4.63 Pump D-a 6-100 S-P.. Own. B4C. M Own. Oto. HFE 4.18 In-Fw-. iD-M. hi-V¢¢R own,. sag. wWAIt., 3
132 3.35 4429 2007.0 0 104-2800 4.60 }1@ Pump...... D -a.. 6-120 2-P Oto, B&C. M Own. Sal.... H £ 4 27 In-Fw.. D-M. In-F&R. Owgq.. Sag.,. WAR 4
Cb PASAJEROS 131 3.40 4896 2673.8 0 104-2800  4.50 Wied  Pump....... D-R.. 6-120 2-P... Own. B&C. M Own. Sal.. kF 436 Iti-Fw.. D-M. In-F&R, Own.. Sas., W&R 5
140-143- §.56-3-03- 5465 2478.0 0 95-3000 5.37 2 Pu p&Valc. D-R 6-120 M-D. Own. Own.. M Splcer Own. k F 4.54 In-Fw,. D-M. In-Rw. . Own,. Own., WAS 6
152 386 135-3400 5.20 Oto. Dual... Vac&Pu'p. D -a.. 6-120 M-D. Own, Own.. M Spicer Oto. 5iF 454 In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own.. Own.. WAS..l; 7
148 3.76 6085 2760-0 0 |
«CheTrolal .. “AE" 109 277 2675 1213.2 0 185-3400 5.60 Own..... Dunl.. Vac&Pmp D-R D 6-130 M-D. Own. Own.. M Own. Own. HP Opt In-Fw.. D-M. Ilu-Rw,., Own.. Own., 6
(CheTrolal... LS el P12 10%5.25 5875 13040 0 50-2600 5.00 Cartor.... 1 ACPump. D-R D 6- 90 S-P.. Own. Own. M Own HF 4.10 In-Fw.. D-M. In-Rw.,, Own,. Own.. &
- . Chrioter “ DeLuae 8" . 479 6.50/17 3360 1524.0 0 70-8200 5.20 Schebler. IH D-R,... D 6-100 S-P B&B. Own.. M uni,.. own. HF 4.60 ld-Fw,, Hyd, Ex-D S. Own.. War., 10
F ~ios delista a!detalle, h ; or “Imperial 8" 2115 4.35 7.60x17 4825 2188.5 0 92-3100  2.20  3tro.. IH . D-a D 6-117 S-P.. B4B, Own.. M 8pie« Own. HF 4.30 . Roes.. CAL , 11
. . ~hr7aler. p 5 s eeds L 1253200 0.00 stro. IHd D-R... D 6-153 S-P., MB. Own. M Spiccr Own. HF 3.82 .. Ross.. CAL.. 13
con entrega en kifabrica Cord.. 9 1377< 3.49 18x7. 115-8800 5.25 Schebler D-a.. D 6-104 i
GunniAham.. 132-142 3.35-3.61 82x8.75 4900 2086-5 0 1102500 500 Strn . - - - S-P.. Loiig. Det,. M U&Mm. IC_oI... FF 4.80 . Gem.. w&U H
De Solo 169Kss 430 6.00x10 2760 1251,9 0 . Mo, IHd Dsloo... N 6-132 M-D, Own, Own. M Mee, 'Tim,. HF 4.25 Roes.. CAL 15
169K P okl an 3090 14016 O 67-3400 5.20 Carter.., . D-a D 6-8 a-p.. B¢B. Own. M Uni.. Own. HF 4.33 . War., WAS.,.. 16
DéVaui. 112 2.84 19/5.00 0 ;;-gigg 5.40 S¥ro.... . m . D-R D e-ioo S-P.. BiB. Own,. M gaj... Oto.. HF 4.60 In-Fw.. Hyd. Kx-DS.. Own,. War.. WAS,... 17
{Dedge Bros.. 114 2.90 5,00/19 2830 1306.3 C o o0e 520 Tillotaon. - S-P B4B  War.. M Spicei Adami H F In-Fw,.. D-M. l&sfw.. . War.. WAS.... 18
toodte Bros. 118 300 8.60/18 3244 14714 C - . Carter.... D-a.... D-R 6- 84 S-P.. 6§B, Oown.. M Sp!cer Oto. HF 4.60 Id*Fw.. Hyd. Ex-D S. Oown. War . WAS 19
Duensnberf. . 142H 362 31x6.76 4550 2018-4 C 84-3400 5.40 5tro....... IH . D-R D-R 6-100 S-P... BéB,, Oown.. M Spiccr Own.. HF 4.60 In-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Uwn. War.. WAS... 20
Duesenherg’ 153H 3.91 31x6.75 4625 2096-4 C 75-3000  5.20 Schebler..  >pg D -R D -R 6-100 2-P.. Own. Own,. M OWQ. Col... HF oOpt ld-Fw.. Hyd. Ex-D S. Col Rosa.. CAL... 21
- 141 3.59 6.60/20 c 75-3000 5.20 khebler,. |Hd D-R D -R 6-160 2-P.., Oto. Own.. M 0»n, Col.. HF Opt... In-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Col... Ross-- CAL 22
Durant....... 172H1 4.38 29x5.00 2730 12383 C 1:;"2533 g-ig l‘jne?'eg- IH D-R..., D-R 8-115 M-D  Long-, War. M Cli.,. Col.. HF 4.00 lu-Fw.. Hyd. lix-D S- Col.., Ross,. CAL.... 23
IDuranl. ) C172m1 4.38 29%5.00 2755 1249.4 C o ey otnoD. A- _|te., A—U'te USL., 6-106 S-P... BiiB. Own.. M Spicer Own.. HF 4.40 |d-Pw.,. D-M, In-Fw... Own.. Own.. WAS.... 24
1765 4.47 20x5.25 2995 1358.3 C 72-3400 : Jiro____ A-lfite... A-Lite.. USL.. 6-106 S-P... BAB. Oto., M Spieer Own.. HF 4.40 In-Fw.., D-M. Ld-Pw,,. Own., Own.. WAS . 25
17 297 29x5.25 2600 1179.3 1 72-3400  6.32 lilloteon, A-Lite... A-Lite... USL.. 6-106 8-P... b& ; Own.. M Spicer Own.. HF 4.40 In-Pw.,. D-M. In-Pw... Own,. Own.. W*AS... 26
123 312 30x6.00 3160 1423.8 1 70-2400 5.25 Icbebler.. ‘i ... D-R.,.. D-R usL 6- 90 s-p.. Long. W-G.. M Mee.. sal-.. HF 4.90 lc-Fw.,. Hyd.. lix-D S Roas., CAL.,. 27
135 343 32x7.00 4210 1909.0 C 90-3000 56%% khebler.. D.R.... D-R.,., USL., 6-104 S-P... Long,, W-G.. M Mee,. Sal. HF 4.00  Ig-Pw.,, Hyd.. Ex-DS Ro&.. CAL 28
113-119  2.87-3.02 19x5.00 2750 12473 C 140-3300 O Schebler,. jt| D -R D -n . D-P... Long, W-G.. M Spicer Sal.., HF 4.82 In-Fw,, Hyd., Ex-D S Ross.. CAL, 29
ABHBVIAOIONBESS 103H 2.69 19x4,75 2212 1007.0 C 60-3800  5.80 Marvel.. A-Ute... A-Lite... Exide. 8-105 8-P.. Own., W-0.. M Aicer Oto.. HF 56  IdFw.., D-M, In-Fw., Own, Gem.. WAS.. , 30
I— larco total Frantlin 15 Tramaconlin 125 3.17 6.60/19 3930 1782.6 C 49-2200  4.22  Zenith... 1 - A-Lite. Own__ Own.. 6-30 S-P..Oto Own, M Own Own. HF 3.77 ld-Fw... D-M. It)-llw.. Own.. Gem.. WAS 81
t— Sedan de 5 paa. .15 De Luae 132 3.35 6.50/19 4220 10142 C 100-3100  5.30 = IH D-R.., D-R..,, Nat.. 8135 S-P. .Det.. M spicer owQ.. U ¥ 4.64 lu-Fw., Hyd. Ex-D S. Own.. Gem.. WAU. 82
S-P—De dot plieu 125 3.18 31x6.00 3275 148.50 | 100-3100 6.30 Stro . IH . D-R.... D-R..., Nat «1.35 S-P Br-L.. Det... M Spicer Own.. HF 4.76 In-Fw,,. Hyd., Ex-D S.. Own., Gem,. WAU,. 33
A-Lltc— Aute-LIte 114 2.90 ,C 90-3300 6,05 Schebler.. D-R.... D-R.,,. Pre 6-120 S-P... B4B.. W-G.. M  ~ieer Col... HF In-Fw.,. Hyd,. lix-D S.. Col... Roas.. CAL... 34
B—get%& ﬁu 115 2.92 6.50xi9 3265 1481.0 C 70-8200 5.45 Schebler.. Pmnp,, - D-R-..- D-R. 4145 1d-Fw... Hyd Ex-DS.. Roas.. CAL 86
&B—Borg K Beck 116 2.92 3.00/17 3330 1S10.0 ( 70-3400  5.45 A"C Ftimp D -a..,. D-R,,. “m " t/oi... "Hf " 430 tn-Pw.,. Hyd.. Ex-DS.. 36
Br-L— Bromi'Dlpe Spe. 120 3.0% 8.00x17 3560 1015.0 C 76-3400  5.45 IH A-CPump D-U D-U. S-P... M GnL., HF 4.09 In-Pw,. Hyd Ex-D S.. 37
CAL— Lera y palanca Giaham “Cufilom 8-64" 134 3.40 6.50x18 1 85-3400 6.45 IH D-U D-U. 8-P... M oni.., HF 4.09 lo-Fw... Hyd.. lix-DS.. 88
d e —Cleveland Hudson .. "Greater 8" 119 K 126 3.02 k 3.20 18x5.50 3ils' 'fai2is 100-3400  6.20 D -R D-R.. S-P... M Uni,. HF 4.09  In-Fw... Hyd.. iix-D S. 89
gglg‘:g;:mﬁéia Huprnobile.. “Cenlury & 14 200 19x5.50 2085  1353.9 ( 37-3(2500 i.gg iH A - A-Lite. S-P... Oto.. Own M  Spicer Oto.. HF 4.63  In-Pw.. D-M- In-FV,. 40
Cont— Continental Hupmobllc. ..“ Century 8" 118 3.00 19x6.60 3276  1186.4 982288 . . A - A-Lile S-P... BJiB.. W-G M Mee. Sal... HF 4,73 . D-M. lii-Kw.,. 41
D — Dual :Huprnobile 121 3.07 19x8-00 3730 1691.8 100»3200 g-gg lid A - A-Lite., S-P... B4B.. W-G M Uni-Pr Sal.... HF 4.55 D-M,. In-Pw.., 42
D -R — Delco-Bamy Huprnobile 125 3.18 19x6.60 4095 1857.3 - . IKd A . A-L!te. S-P... Long.. W-G M Uni-Pr (Dwn., HF 4.55 . D-M.. In-Fw... 43
D-L— Detroit Lubricator Jordén,,.. 120 3.05 B50/18 3660 1642,0 183-3400  6.20 IHd Atate.’ A-Lite §-P.. Long. W-G.. M Uni-PrOown.. HF 4.07 D-M.. In-Kw-.- a4
Det— Detroit Qear Jordan,.. ... "90-r" 126 3-18 .00/18 3850 1732.0 85-3200  5.20 1> A-Lite... A-Lito S-P... Loog, W-G M . Coi.. HF 4.45 Hyd, Ex-D S, 45
DetT— Detroit Unlrenil Jordan .,''31-90-8" 131 3.33 V.50/18 3900 1755.0 95-3200 5.50 A-L A-lite... S-P... Long.. W-G M . Col... HF 4.25 Hyd., Es-DS.. 40
D -U — Arcién mecanica directa Kiaaol 117 2.97 30x6.00 3150 1428.S 95-3200  6.50 ¢ IH A-Lite... A-Tite.. S-P... Long.. W-G M . Col, HF 4.25 Hyd . i'x-D 3.. 47
B x-D8— Fr. ext. en arbol traao Kiaael.... 125 3.17 30x3.00 3627 1599.8 73-3500  5.16 Scliebicr.. H pD-a... D-R. 8-P... BtB.. W-G M .Coi.. HF 6.10 Hyd.. Ex-D S.. 48
BlIx-Fre— Fr. ext. en 4 ruedan Kiiael 139 3.53 30x7.00 4460 2018.5 96-3400  6.85 Sciicbler.. Vao./Pump D -R D-n. S-P... BJdS.. W-G M .Col... HF 6.10 Hyd.. Ex-D S,. 40
Sx-Rw — Fr. ext. en roe. tr ‘U salle 134 3.40 -.60/19 4886 2215.7 i20-3600  6.36 Schcbler.. 14 Vac/Pump D-R.... U-H. S-P.. DIB,. W-G,, M . Tito... HF 4.89 . Hyd . Hx-D S.. 50
F — Flotante (Eje) jLincoIn 145 3.68 19x7.00 5300 2494.0 95-3000 2 Pum. &Vac D-R... D-U M-D.. Own.. Own M own.. 4.54 .. D-M.. In-Itw. .. 51
F—Tela (Onlvereal) IMarmon U2H 2.86 29x5.50 2323 1281.0 120-2900 A-Lite... A-Lite,.. E~do. 6-135 2-P... Long.. Own M Tim... 4.58 . D-M.. In-Kw... 52
EEFnFlo(g:rr:\tmeer iMarmon 130 A 136 3.30dt3.45 31x6.50 4363 1978.9 31-3400 D-R.... D-R -100 S-P... Roo... War M Sal... HF 4.90 D-M.. In-Fw... 53
Gra— Oraredad iMarmon 146 3.71 7.00/18 4800 2177.2 2153'3288 1K . D-a,, . D-R -141 S-P.. Rus.. Det., M sal... HF 4.45 . D-M.. In-Fw... 54
Q -H — Oaay-Hilfk McFarlan 3.33 38x6.20 3400 1642.2 - IH__ D-R.... D-R.., ) 2-P... Rua.. Mun.. M Spicer S_a\ HF 3,78 . D-M. In-Fw... 55
Hyd—_ Bldianlleo 3.66 33x6-75 4660 2086.5 : D-R... D-R.. ! '0-i0u' S-P... B4B.. W-G.. M cCie... Tim.. HF 5.11 . Hyil. 56
In-Fw— Fr. Int. en 4 ruedas 2.91 5.00x19 2640 1197.4 schebler.. |[] . DeJoit... 6-150 S-P... B4B.. Br-L,, M ClJe... Tim... FF 3.63 Hyd., 67
IAE-Fvt— Interiores y exte- 2.96 5.25x10 3000 1360.7 65-3200  5.00 Carter-... AC Pump A-Lite... 6-105 S-P... B4B.. Own.. B  Own, Own.. HF 5-10 D-M. 58
lores en Ins 4 ruedaa 8.07 5.50x18 3360 1614.7 78-8300 AC Pump- A-Lite... 8-120 S-P... B4B.. iwn.. B Own..Own.. ~F 5.10 . D-M. 50
Jar— Jscox 3.15 6.60x19 4000 1814.3 87.5-3400 AC Pumpc. A-Lite... A-lite... USL.. 6-120 8-P.. BiB.. Own,. B own.. Own.. 472 D-M. 60
L -ir— Leece-Nerllle 3.38 -.50/19 4050 1837.0 115-S60Q ACPump.. A-Lite... =A-Lite... Exide, 6-152 S-P... B4B,. Dwn B Own.. OWTL., HF 4.50 . D-M. 61
Ltco— Lycomtng 2.97 5.50/18 3236 2257.0 115-3500 . A-Lile... A-lite... Elide. 6-152 S-P... B4B.. Own.. B  Own.. Dwn.. HF 4.50 . D-M. 82
U — Metal JOldsmobile. 2.88 6.26/18 2840 1288.2 82-3000 D-U... D-U..,. Wil.. 6-it0 S-P... i)wn,. Own.. M Own..Own.. HF 4.42 D-M. 53
M ee— Uecbanlca Packard 324 u 50x19 4479 2032.0 65-3360 D-R... 0-U.... WU... 6-8) S-P... B&B.. Own., M Uni-PrOwn.. HF 4.64 D-M 64
M -D — Dlaco multipla packard 3.42 _50x19 4185 1898.0 90-3200 Dyneto.. N-B.... Pre... 6-160 S-P... i)wn.. Own.,, M Mee.. Dwd.. HF 4.69 In-Fw.., D-M. 65
N -E — Mortb Bnat Packard.. 3.57 7.00x19 4439  2013-0 90-3200 DynetQ. N -E.. S-P... Dwn.. Own.. M Mee., Dwn.. HF 4.69 In-Fw.,. D-M.. 66
O.A.— A tolleltnd packard 3-70 7.00x19 6010 2273.0 105-3200 Dynsie.. N -E. D-P.. Own. Own.. M Mee.. Dwn,, HF 469 In-Pw.. D-M. 67
8 ;Vcn—iopprcoiglzoal Pcerless..., tandard 8" 3.00 5.50/19 3827 1597.6 106-3200 Jyngld.. N E 0-P... Own.. Own.. M Mee.. Dwn.. HF 4.69 n-Pw... D-M.. 68
Pre— Preat-0-LIte Peorless. "Master 8" 125 3.17 = 00/19 4305 1952.6 SS-gggg A—L_lle... A-Lite. S-P.. . Wat.. ™ Spieer Sal... HF 4.70 n-Fw... D-M.. Roas.. CAL.... 69
Pam p— Bomba UlPeerlesa “Cuslom 8" 138 3.50 -.50/19 4552 2064.8 115+ A-Lita.,. A-Lite. S-P.. .. War.. M  spicer Sal.., HF 4.45 G-Fw.. D-M.. Rosa., CAL . 70
Roe— Rockford 72 Pierce-Arrow.. t41 147 3.73 7.00/18 5100 2313.8 120-3200 A-Lile... A-Lile. S-P.. . War,, M  Spieer Sal.... HF 4.45 n-Fw.. D-M.. Rosa.. CAL.,, 71
Sag— SoRlInaw 73 Pierce-Arrow.. 42" 142 361 7.00/18 4990 2263.4 132-3000 O-R.... D-R.. D-P.. .. War.. M Spicer Dwn,. H F 4.42 n-Fw... D-M. floss-. WAR.. 72
Salla— Ballabury Pierce-Arrow. 134 & 137 3.40&3.48 6.50/19 4635 2102.2 132-3000 9-R. D -R D-P . War.. M Spicer Dwn.. HF 4.42 n-i"... D-M. . ~oss.. WAR... 73
S-P—De una piara Pljmoulh 1675 4.23 4.75x19 2670 1211.0 125-3000 9-R.... D-R, D-P.. War., M Spicer Dwn.. HF 4.42 n-Pw... D-M,, Ig-Fw.. . Dwn.. foas.. WAR.,. 74
Spllt— Splltdorf tPonliae. 1" 112 2.86 5.00/19 2S16 1276.7 48-2700 D-R.. D -R S-P.. own.. F own.. HF 4.30 n-Fw.., iyd.. Ei-DS., Dwn.. War.. WAS.... 75
Std— Normal 121 3.07 6.00/17 60-3000 4.90 Viarvel... ve Pump. D-R. D -R S-P own.. M )wn,. Dwn, HFE 4.55 n-Fw... D-M.. In-Fw.,. Dwn , fftC... WAS.. 76
Stro— Strotnberg 121 3.07 6,00/17 85-3200 5.30 ichebler.. {H D-R.... D-R sS-pP . Own.. M Det.. Own.. HF 4.07 n-Fw  Hyd. Ex-D S.. Dwn, loa.. CAL.... 77
T in — Ttlloteon 125 3.18 6.50/17 3960 17906’ 90-3300  5-37 khebler... . 9-R- D-R S-P 9wn.. M Det.. Own., HF 4.42 n-Fw... Ex-DS.. Dwn,. loas.. CAL.,.. 78
Tllm — Tlmken 131 3.33 6.50/18 4375 1984.3 85-3200 5.30 ichebler... D-R. D -R S-P.. . Own.. M ~At... Dwn.. HF 4.42 n*Fw... iyd.. Ex-DS.. Dwn,. loas., CAL.,., 79
t'& M Universal Prod. and Mecbanlco «g.35" 135 3.43 6.60/18 4650 2109.2 125-3300 5.30 ichebler... IHd 9-R.... D-R 2-P.. )wn.. M Det.. Dwn. yE 4.07  n-Fw-,, Hyd.. Ex-DS.- Dwn.. losa.. CAL,. 80
Lljrll1ll\-lP_rU—nlLYﬁ|;32||'sal Products Co “Sia" 114 2.90 19x5.25 2910 1319.9 125-3300 - D-R, D -R AP 9wn,. M Det.. Dto.. HF 4.07 n-Fw... Hyd.. Ex-DS., Dwn,, Ices.. CAL.... 81
Vac— Vacio « aspiracion . Studebaker Diclotor " 114 2.90 19x5.25 3085 1399.2 gggzgg D-a. D -a 3-P.. Jwn,. M Spi_cer Dwn.. HF 4.73 n-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn., loas.. CAL.... 82
« -C— Wnmer Coro. Studebaker Com'r "8" 124 3.15 19x6.00 3610 1592.1 - D-a. D-H S-P.. own.. M Spicer  Dwn.. HF 4.73 n-Fw... D-M.. .n-Fw... Dwn.. loas.. 83
W -G —Wnmer Oear Studebaker. Presiden! "3 130 3.30 i9%6.60 4220 19141 101-3200 R.... D-R S-P.. Dwn.. M  Spicer Dwn.. HF 473 n-Fw.. D-M-. h-Fw,.. Dwn.. losa.. 84
W AR — Tornillo aln Bn i Studebaker..President "8" 136 3.45 19x6.60 4350  1973.1 122-3200 R.... D-R 2-P.. Dwn.. M  Spicer Dwn.. HF 431  n-Fw..D-M.. In-Pw.. Dwn. loea..CAL... 85
rodillo dentado Stuta. LA 127H 3.24 0.00x19 122-3200 n..,. D-R,. 2-P.. . Own.. M  Spicer Dwn.. HF 431 n-Fw.. 0-M .. In-Fw... Dwn.. loas.. CAL.... 85
W AS—Toinlllo fin Bn ) Stutz FAS&MS 3.41&3.71 32x6.50 85-3200 R,.,, D-R,.,, 9-P.. Det... ™M Uni-Pr Sal,,.. HF n-Fw.., Hyd.. Ex-D S.. ..... }em.. WAR... 87
sector Wlllyc-6. 2.79 5.00/19 2670 1211.0 113-3300 R,.. D-R... 5-P.. Det... M Mee,, Um... HF Dpt........ n-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Pim,.. jem.,WAR... 68
W AW — Tomillo sin Bn i Willys-O. 113 2.87 6,00/19 2706 1227,3 65-3400 i -lite.,. V-Lite. S-P.. Dwn.. M Spicer Dwn.. HF 5.25 n-Fw.., D-M.. In-Fw... Dwn.. Dwn,. WAG.., 89
rueda Willja-8. 120 3.05 6.50/19 313C  1419.7 65-3490 Tilleteon,. i’ A-lite... A-Lile... S-P.. Dwn.. M Spicer Dwn.. HF 6.26 n-Fw.,. D-M.. In-Fw... Dwn,. Dwn.. WAG,., 00
W est— Weatinfbouie Willys-Kriisbt “65D' 120 3.05 6.00/18 3400 1542.2 80-3200 Tilleteon.. |H . . A-Ule... A-Lile... S-P.. . Oto.. M Spicer Dwn., HF 5.25 n-Fw... D-M.. n-Fw... Dwn., Dwn., WAG. 91
\\/,vv tillfv\\s\lllllard " 87-3200 Tillotaon.. 1H e A-Lite.,. A-lile... S-P.. Dvm.. M  Spicer Dwn.. HF 520 n-Fw..D-M.. In-Fw... Dwn., Dwn.. WAG.-6 92
ac— aeoea
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*— 4 neamaétlccs eo 2 xnedaa traeeraa

NEUMATICOS

o LLANTAS
oTIS
&a « 4 Del. Tras.
<30 AU
5-3x4K 30x5n  30x5n
0-3x4)i  30x5ii  3Ux5iid
%,g |<éﬁml, 32xdn 32x6
7.5x20n 7.5x20d
5-3Mx4H 8ix2Un 81x2uUd
3-3Kx4Ji 9.0x2011 9.0x20d
M H x45i 9}x20n 9Jx20d
5-4?7i4?1 10)x20d 10ix20d
B-4x47?i 34x7n 34x7n
6-4x4H 34x7n  34x7ncl
9-413x47?i 34x7n 34x7iid
4O 34x7:i 3ax7nd
54Kx44a a0xen  auxend
4-44x4(i 10iSn  40x8nd
3-4Kx474 36x8d  36x8nd
MHx4>4 38x9u  38x9iid
5-4Hx454 42x0q  42x9ad
W H, 36x7 40x8il
45i 36x8  36x8nd
Ir-37X7N. 30x5n  SOxSdii
5-4x4° i 32,x6n  32x6dn
6-ix41a  32x6ri 32xCdii
5.4x4H 32x6d 32x6dn
5-4>Ex4?i 32x6n  32xGdn
0-4Hx45% 34x7n 34i7dn
64")(4” i4s7n 34x7dii
-4Pii43 i 35x8n  36x8dri
G'IF’XI 34x7n  34x7dn
54 H x474' 40x811  40x8da
645(X59.1 38x7n  40xl4s
fr-45|x5H 38x7n  36xJ0s
*155 5-3' '<x3»; 4.75/19 4.75/19
520 7. BBOx5 32x6
590 0-356x3~ 30x5 30x5d
30x6q  30x6n
6-3HX4L: 30x5n  30x5nd .
93T 32x6  32x6 Fageol.,..
5-3Hx5 34x5n  34x5iid
6-3H X6 36x6q 36x6nd Fageol
6-4x6VI  36X5 36x10
5-4x5F1  36x6 36x12
5-4H5H 36x3 36x12
6-mxS'A 36x6 30x14 Fageol
4-3Kx4M 3.0/20n 32x6n Fedenl.
6-3Hx4 0.0/20n 32x6n Federol.
0-8H x4 9.5/20n 5.5x20d Fedeiol.
6-4x414  7.5/20n 7.5/20d «Federal.
6-4x4H 8}/20n /20d «Federal...
6-4X4i4  5}/20n ,'20d
6-4x414 9.0/20B ,0/20d
%'_—'% 38x9n  38x9nd
36x7 40xU
6-414x4?i 7.5/20n 7.5/20d
3*X7n  34x7nd
36xSn  36xSnd
12 ﬁm 38x9n  38x9nd
1195 6-334x4 g%ﬁﬁg 6.5/20
6-334x4H 0. 6.6/20d
6-324x4H 7.00/20 7/20d
2yi 6-4x434 7.50/20 7.6/20d
3 6-4i4H 7.50/20 9/20d
i 6-4x434  9.00/20 8/20d
6 5-434x454 38x9n  3Sx9nd
6434 .25/20 5.25x20
d
10 *" &)H 5-434x434 .00/20 'J/20d
12... 6434x654 9.75./20 9.76/20
M 5-334x4)4 6.60x20 6.5x20
*i— 6 roedae 7 propalslon
eje
eee—De 6

ee— Tipo de rapido

44

reporto

niedoa Y 10 neuinAtlcoi

doble do

ruedia— propeliSoQ por 4

Precios de Hsfa entrega en la"brica..

NEUMATICOS

MOTOR OLUNTAS
Cilindro,
diim.y
=] earrer. Dcl.  Trat.
(Pulg.)
6-3'4x43.4 8.60x20 C.5x20d
6-3?4x412 7.00x20 7.0x20H
6-4x494 7.50x20 7.5x20d
6-4x494  8.26x20 8}x20d
M9IX4H 8.25x20 Six20d
3-mxiH 5.00x20 9.Dx20d
&-i'Ax4U 9.00x20 9.0x2ud
M94x5!d 9.76x22 9Jx22d
6-4Hx4?< 38x8n  36x8n
6-4)4x49i1 34x7n  34x7nd
6-494x4)4 36x8n 36x8o0d
6-5x594  36x8n  36x8nd
*135 4-394x4)4 5.00/19 5.00/19
515 §- 5.25/10 B.25/19
657 Z'%ﬁrﬁjﬂ 30x6 30x5d
757 6-394x4)1 30x5 30x5d
732 4-394x4)4 30x5 3Qx5d
832 6-=394x4)4 30x5 30x5d
1505 5-394x3)4 32x6 32i8d
1565 5-394x3)4 32x6 32x6d
2230 6-394x5 8.25/20 sl/20d
6-394x6 3.26/20 3}/20d
S 5-394x6 9.00/20 9.0/20d
6-394x5 9,00/20 9.0/20d
6-394x5 9.00/20 9.0/20d
8425 §-394x4)4 34x7n  34i7n
4000 6-3)4x4)4 36xSq  36x8n
5120 64)4x5)4 33x9e 1t
7600 6-4)4x6)a UXI2i mxf?l
8700 6-6x694 40x100 E i I0iki
6400 04)4x6)4 36x8n  33x8n
900 4-3)4x494 7.00/20 7.00/20
1500 6-3)4x494 32x7.00 32x7.00
+/\ 4-4x5 30x5n  30x5n
&-3'AxiA 30x5n 30x5
2950 6-394x4)4 32x8n  32x6n
4200 6-4x04 38x6n  36x6n
4750 4-494x5)4 86x6u 3fIx6lt
6200 4-4)ni5)4 36x6n iézSdn
6-494x6)4 36x6n  36x8nd
64)4x6)4 36z8a 36x6nd
i i 6-494x5)4 30x8k  36xSdk
4-3)4x4)4 600/20n 32x60
63)4x4 500/20n 32x6n
6394x494 30x5n  30x5nd
4-3)4x4i4 600.20n 32x9n’
6-3Hx494 S/20n  32x8n*
6394x4)4 32x8n  32x6nd
6394x494 32x8n  32x8nd
32x3n  36x9n
63)4x494 32x8n  32x8nd
64x4)4 31x70 34x7nd
6-4x494 34x7n 34x7nd
6-4x4'.4 34x7n 34x7nd
8-4)4x494 SOzSn  36xSod
8-4)|x4)4 36x80  36x8nd
1-5x6 36x6 40x14
5-494x4)4 40iSn  40x8nd
6-494x4)4 34s7n  34x7nd
5-494x4)4 36x8n  38x8nd
63)4x4)4 30x50 30x5n
63)4x4)4 30xSn  30x5nd
8-394x4  30x5n  32x8n
63)4x494 32x6n 32x80
3-3)4x4'4 <l4x7 34x7
64x4'4 34x7n  34x7nd
8-4x4)~  36x8n  36x8nd

t— Peeo bruto maximo

Ubni

11— Proruleldn por 4 ruedaa

i—De 9 medoa

W

1-© NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
<2 e.S
S S ng Del. Traa.
Onh
B Fisber 105-A 5 30x8a  40x8d
B
B Ford AA-131 20X6.00 32x6n
D  Ford AA-157 NN 4-3)4x4)« 20x0.00 32x6
D
D G.M.T TI5 05001 045 6-3Ax3)4 5.50/20 5.50/20
D CM.T TI7 0600 241 a—3"x3;4 6.60/20 .50/20
D C.M. T .TIO 10000 ! -3*x3)4 5.60/20 32x6
W C.M. T T25 9000 {225 %—MG.OO/ZO 7.60.'20
G.M. T T30 12500 1545 5-3AXAMs.o00/20 .25/20
w C.M. T T42 15000 -3ftx4H 32x0 32x6d
w C.M. T T44 16000 EYRA s saxra
w C.M. T TOO 22000 6-3HX5 34x7 34x7d
G.M. T .T82 24000 5-3?ax5 9.00/20 9.0/20d
S G.M. T..T90" '28000 -3Kx6 7.50/20 7.60/20
S
S Garford 20Y |H 6-3Hx4)4 30x5n  30xSn
S Gariord 51Y 1)4-2 6-3)4x4)4 30x5n  30x5nd
% Garford SIY 2.2)4 6-3)|x4)4 32x6n  32x6nd
Garford 30z IH-2) 6-394x5  34x5n  34xSnd
Garford 40z  2-3 5-394x6  36x6n  36x8nd
S Garford 50z 2)4-4 6-4x5M 36x5 36x10
S Garford 60Z 3-5 6-4x6)4  36x5 36x12
S Garford 70Z  3)4x0 5-494x6)4 36x6  36x12
S Garford 80z  4-7 5-4)4x5)4 36x6  36x14
D
S Goffredton,RR34 1)4 i-39ix4)4 6.50/20 .60/20
S Gotfredacix.RBSG  1)4 6-394x4 8.50/20 6.50/20
Golfredaon..RB46 2 6-3Mx4)4 7.50/20 7.6/20d
B Gotfredaon..RB5C 6-4x494  8.25/20 S)4/20d
B Golfredson,.RB66 9.00/20 9.0/20d
B GoLfredson ,RD66 3 0-4)4x494 9.00/20 .0/20d
B
B Gotfredaen RW76 3)4 6-4)4x494 9.75/20 9)4/20d
B Golfredaon .RD76 3)4 6-414x4)4 .76/30 D)4/20d
Golfiedson RW06 4)4 S-494x4X 9.76/20 9)i/20d
B Golfredaon RD96 9.75/20 0)4/20d
B
B Gramm AX>4  8000- 4-33ixak 6.10/20 600720
B Graoiia  AX*6 8000' 6-3)ax4)4 6.00/20 'm
B Gramm B X4 10000 4-3Jix4)4 WD0/20 .0/20(1
W  Gremm Bx.0 10000- 5-39]x4  6.00/20 .0/20d
Gramm CX4 12000 4-4)4x4i4 =.60/20 6.6/20d
W Gramm CX-6 12000 7.60/20 6.6/20d
w Gramm.. B 12000 6-3)4x4)4 6.60/20 6.6/20d
w Gramm.. C 14000 6-394x4)4 7.00/20 7.0/21d
w Gramm D 17000 6-8)4x4)4  50/20 7.6/20d
Gramm E 20000 6-3)4x6 26/20 8i4/20d
B
S Gramm EY 170001 3535 6-4)4x494 50/20 7.5/20d
K Gramm,.... .GW 28000" 5175 6-494x4)a 00/20 9.0/20d
B Gremm GY 20000 4345 6-4)jx424  25/20 8K/2M
M Gramm HY 24000 6545 w m x594 00/20 9.0/20d
R 105001 30x5n  30x6dn
R 12000 6-4x4)4 32x6n  32xedn
W 14000 6-4x494 32x6n 32i6dn
17000 6-4x4)4 32x60 32x6dil
w indUnal'.'.''inO 170001 6-4Hx4)l 32x6n  32z6dn
R Indiana 175 17500' M H x4)4 84x7n  34z7dn
w ..195 19506' fr-4)4x4). 34x7n  ->4x7dii
w ..220 22000 6-4)4x4)4 36x8n  36i8dn
w .,190 1"JOOOI 6-4)4x4)4 34x7n  34x7dn
W ..250 2500111 6-494x4)4 40x80  40x8dii
W ..290 300001 6-494x5)4 38x7n  40xl4s
w =«Indiana... .640 4U00(t 1-4)4x5)i 38x7n  36xl0a
="Inlemalional... 4-8)4x4)4 5.25/20 6.25/20
w **Inl.6Spd. Spec. 4-3)4x4)4 30x5n  30x6n
w ...5-24 4-3)4x5  3Qx5n  30xfin
...S-26 5-3HxiA 30x5n 30x6n
.SsF-34 P 4-3)4x6  30x6n  32x6n
R .SF-36 2 6-3)4x4)4 30x5n  32x3n
R Internal’l. .SU34 2 4-3)4i5 30x5n  30x6n
R Inlernarl...SU36 2 6-3)4x4)4 30x5n 30x5n
R Inlecnat'l...SF.46  2)4 3-394x4)4 32x6d  34x7d
R Inleri AW -1 BiL 4-3)4x494 5.26/20 5.25/20
R Inlernal'l ..AW -2 B4L 4-394x4)4 5.50/,20 6.00/20
R S§alnlarl.ALF.3  BdiL 4-3)3xs” 6.00/20 8..20dn
permitido, en «S— Adecuado al Ciro de remotODe
}Si— Be eumlIDIBtrsD también otr
dfstancl&a entre los ejes
a—Doblee

D— NenmAtlcoa

E1

A utoiviovil

A mericano



lisinl«rl...AL>3
I1lIn(ernat’'I.A>4
§S|Internat'l..A'S i)BAL
kkilnternAl'l.,A<6 <iBAL
IilInlernit7Z.W | 1B4
ilffinterntd . wW*3

K«llj-S....

Mtclivasaanan

AK
AC

AP
Mrtk 6 -»h»1 AC
Mack.,,BL Trie. 2
Macb...BGTt.c.
M.ck, AB4 Trac.
M>ek...BCTrac.
Mick...BJTrac. K
M .ck,..AC Trac.
Mick AC6.»h,T.
Moieland... .Ace
Moteland...RR.7
Mareland B-S
Msrafand... .E-8
Mfircland, ,. EX*7
Moteland H-7
*iMareland BD-7

‘iMcreland ED*7
‘IMoreland HD.7
*IMaraland.SD.7
‘SMorcland TD-7

k— NeamAtieoe
adicional
B—jtagranajo cinico
Tcam

Junio, 1931

50
[z}
50
>0

U1 0o =hGi

wgoowwn

)
1 §355%
1
I

.6-THU

5-5HX4,.
9-3(4»4H
5-37i41i

.. t-4l<xBH

1-4i5
t-4x5
MkixSJa
f-4%xS?i
4-4>| x6!T
4-4%x6Ji

8-3H
t-4)ii5
4-4)<z5%

yiH xiH

Mi4H
a-4x4%
Mx4H
6-4Mx4ii
5-41

5-3%i4%
5-3HX4U
MHXx4%

6-3%i5
6-4HXS%
8-45iS5H
W5|i4" "
6-4%x8
5-4H*4

6-35i15
3-3%xS
t-4i<*8
0-3575
8-4XS%
5-4%xS%
4-5x3

4-6x6
8-354x5
8-3%x5
1-454x5
6-4x556
87565
4-5x8
4-6x6
8-3%x4
6-3%x4H
8-354x456
8-456x456
5-4Hi45i
W56xé4
8-354x456

S456x4k

8-456x454
3-454x554

. W56i456
5-354x456

aiecclin a

efectlra

20x656
29x556

30x6¢
30x5d
32x6n
36x6d
36x5d
38x7n

precio

29x556

30x5n

SOxSnd
32x6nd
36x8iid
40xSnd
40i8nd

Relaj..
IRalaj.
5Rala>
r« /[l ] ]1c
Reo.....
FE .
2140
S
5
D
Republie. i
i
i
i
|
isleo

Selden...

256K

Sterling....FB-30 1%

4 rtiedai con

reduccion

Predas de Usia entrega en ja fabrica..

B.
NEUMATICOS NEUMATICOS
o LLANTAS MOTOR 0 LLANTAS
CUindroa
Del Traa dpra. ¢
. . canora Del. Traa.
(Pulg.)
5-454x454! 24 93x24d 1-356x4
5-354%5 36x6d o Boney 2095020t
6454556 1 s isi"-'A_= 8—3561(456 20 6.5/20
4-3HIX456 | WD 32i6 Sterling A oS
4-358X456 20 32x6 sterling... :. K giiiiiif—,i 0 7'-%2%0
5—356{4 2032x6 Sterling....FD-M 6-4x454 8 g;/z([])d
) 20 32x6 5l«rling,.,FW-97
5-356X5 20 32x6 Sterling. .FWIIS 2;455:)(;:2 fﬁ;ﬁﬂ ,%’XE":}
5-356x5 20 j2X6 i x xon!
o aoene 30 5oxe Sterling.. FWI40 5-456x556 40xSn 42 *ijnd
6-356x6 20 3.26/20 Sterling...FC-I00 56 0-4x4%  3Cx8n  3ex8nd
6-3Hx5 20 32x6 Sterling. .FC-107 3-456x556 36x8n  36xSnd
8-356x5 32x6d Sterling,..FC-120 ulxSn |o:32d
8-356x5 32x6d Sterling,..FC-135 6-456*55i 40*8n  |0xSnd
g-ggg:g 22’;23 Sterling,..FC-140 8-4>4.x524 10x8!l  40x8nd
o an0xE P ftF == 6-456x55.; 40x8n  40x8nd
5-356x 80 7.6/20d cliin 6-5x554  40x8n  12x9iid
-356x 32x6d sterling... | ' ii
oo 3264 9 8-456*654 40x8ii  44xI00d
5-3~7 » 7.5/20d Stewarl
5-356x5 32x6d Slewerl......... 3331)5256 0 6.50x20
8-456x4541 {0 9.00/20 Sieuarl 4-3%X456 8 2'550523
Stewarl, ey PP
3-3x454 £ O 32x6d Slewarl Jax 1199 e R
6-354x456 i :0 32x6n Stewarl... . 23X 6-3%xa56 005200
8-354x456 3 30x5nd Slewarl........29XS 5-33axase 32%5 0 55x200
g—gggngG g J4ax7nd Slewarl. .32X g’g:iijgg 32:6 g;:gg
- X 34x7nd .
8-456x556 3 36x3nd gggg:é s
5-456X654 ? i i S
47356:454 : oi’fx'z"d 6-3%x456 ) 8ix20d
4-356x454 1 029x5.00 | iiiiiﬁ% RN
4-356x454: 0 32x6 6-456x5 ) 3'8%33
6-354x4 9 20x5-.00 ) ’ oxé
S3vixd 9 204500 6-456X5  33x6le  3Sx6kd
oeaxd yaze6 £1 36x7k  4Dx7kd
Sludeb
5-256x454 : 305 Sludeb Soviee Soxa00
5-256x454 : 30x5 Slude 354%456 25*66'23
5-356x4 32x6 Studeb o
350 326 354x456  20x6.50 20x6.50
gjiix;ss :;:gg 4-4x5%  10x5n  30x6d
s Saxed 4-4x5%  jox5n  30xS5iid
44x6% 30611  30x5nd
a2i6n 4-4x5%  34x7n  34x7nd
6.356x456 - e 4454x5% 85x5 36x8
§-356xa5e ; Ioxenc 44%Xx6% 36x6 40x12
8-351x456 32x60d B g aone, oo
TN Sovs B i
. . 36sSnd $pi
RO Pl 8-354x456 7.50/20 7.60/2d
5-454x454 | 36x12 giiggi 8"25/%37220051
5-ti6x556 40x14 W 6-4x554  9.00/20 9./20d
aox6ii 32x6n 6-4x5% .25/20 91/20d
aen | axen 84%x6% 9.00/20 9-/20d
Son xene «”™'5% 9.25/20 9i/20d
aoxen  J2xbod 5750 9.75/24 93/240
34x7d  34i7nd (oSt 4oiged
36xSn  36x8nd
ot aoond 6-356x356 5.50/20 32x6
42x90  a0xand 82'51a*456 30X5u  32x6n
82|Jfa,|4% 30x6n  32x6n
3 , 6-35{*451 32x6a  S4x7n
81.222::55: ! 6-356x4% 32x6n  34x7d
o-asoudss 6-356x4% 32:6n 12x6nd
P 8-356x4% 32x6qg  32x3nd
6-356X5
o350 wgrrllg DA-60 8-2x4%  ).0/20n 6/20da
S-4x556 . 8-3%i456 3.6/20H 16/20
dn
grigixggg ; World DC-60 1845 8-3%x456 7.0/20n 7/20dn
-454x 1 World DA-88 2 2300 3.256x454 7.5/20n 75/
dn
ggﬁz World DI 256 2595 8-256x4% 8.26/ g6/
20n 20da
10x14 woflldd DDACiig 195 8-354x456 34x7n  34i7dn
orld.... DA- w95 8-354x456 36x8n
8-356x4  3.50/20 3.50/20 World...DB-nsS 95 8-354x456, 36x8n §§T§§§

H — BagYuuije plano H”pold
I—BDgnoaje

interior

S~A~ODico belicoldnl

SR —Bednecién

Tpa®© —Tractor
W —Toraillo eia te

Sggowmmmm

20000000

SSU0US PSS 0NN D OWE®

WWOWw OO ®n
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K»l7M \ U

MARCAY MODELO

Ch«mlet..Ljebt De'y
Chevrolel. LT*I31 .

Chevrelel . LTAIS?
Dar Eider .30-A
.Parlor Cer
Slreel Car

*

Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Federal.
Piaher

G. M. T
G. M-T
G. M. T
G.M. T
G.M. T
C.M. T
G.M. T
G.M.T
G.M.T
G.M. T

.EYB*17S
.GTB-177
CYB-17i1
Gremm HYB-1SO

.A.B. City
.B.C. City
...B.C. City

Maek.B. K. lolersiate
Moreland RC-7

Sehachl..
Schacht
Sehoeb
Sebaehl.
Seldeii
Seldon
Selden
Stewi.l
Sfewart.
Su«arl.

Waril La Franca
While...oovnnae

WU Igs-Kaight.
Willj» Sil.....

5400
6600
6600

4650
4760
5450
5500
5500
6600
6600
6600
0600
2340
1545
2290
2525

2035
2275
3125

3295
3795
4295

2950"

4250
5350
7600
8000
4850
5460
3265

896

ABREVIACIONES =

e=— O trsf dlotsnclas entre

ejei
*— Nenmitlcoa

t— Neamiticna Doblee

i— LIttnUis M aelut
e— Balosei

d— Balnnea doblas
tt— A precio extra

B — Bogranale ednleo
B — Borp A Bank

B *

eamlnlflitradaa

GENERAL

4100
5400
6000
4550
8660
7960
7225
5876
5500
1845
2350
2350
8600
6770
6480

7960
7225
5876
5500

3000
3500

3150
2400

MOTOR
89H< . 6-494x454
. 6-4x494
. 67494
. 6-3%x39i
5563
6-3%x3571
, 6-494x454
5-494x594
6-4Hx5H
. 6-394x5
. 6-39|x5
. 8-394x5
. 8-394x5
58H . 4-394x4)4
58H 63?iC . 6-394x4
58HbH59H * . 6-394x494
580 54)4 ( . 6-294x494
58% 5-37494
. 6-394x494
164 1
609-"
B7H 70)
70k
67H(
62 6794 (
A T2
62941
56)4 5794 1
56) 6794 1 . 5-3%x3)4
58) 62941 6-3%x394
56; 61 . 6-3%x494
59H 61 . 5-3%x494
58)4 63% . 6-3%x494
A 63A1 . 8-3AX494
62A 67 =m . 6-3tii5
57~ .63% 1
68H
57
72
33
33
71H
65
7191
61)4
n>4 6-494x454
69)4 . 6-494x494
60
60
64)4
f1X 60)4
,71)4 . 4-4)4x5
71)4 . 6-4x594
71)4 . 6-4x5)4
. 64x5)4
. 5-494x5)4
. 6-494x5)4
. 3-494x5)4
. 6-494x6)4
. 6-394x494
. 6-394x5
. 6-391x6
. 5-354x5
. 6-354x454
1 6-354x494
i 6-4x4)4
| 6-494x494
. 5-394x4
. 3-394x494
63)4 . 6-4x4)4
. 5-3)4x45i
. 6-3)4x494
. 3-394x4)4
. 6-394x494
8-3)4x454
3-4)4x5)4
6-394x494
w64H 67)4 . 64)4i694
«82 67* i-4)4x6H
‘“73H . 5-494x554
75)4 . 6-454x594
73A , 6-4 x5!4
77 . 6-4x5)4 i
67)4 . 6-354x494
.63%i394

B -L — Brown-Llpe
Boa— Botob

B xtda— Budf
Cia— Clark

C ol— Colnmbla
Cont— Continental
Elb— Elaemans

E — Piolante

— Semi Botante
P ul— FuUer
H— HypMd

I=.Bngranaje Interior

31.5
31.5
39.2

39.2
24.0
27.3

27.3
27.3
27.3
27.3

27.3
25.6
38.4
38.4
33.4
40.8

40.8

28.0
26.3

26.3

26.3

28.8

28.3

28.3

28.8
33.7

28.4
33.7
33.7
27.3

48.3
38.4
40.8
48.6
40.8
45.9
45.9
64.1
54.1
27.3

45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
31.5
28.9
28.9
88.4
33.4
38.4

Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen..,
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Strom.
Zen...
Zen...
Strnin
Mar..
Mar,.
Mar..
Mar..
Mar..
Mar.
Mar.
Mar..
dar.
dar..
dar.
ien...
Ien...
Jen..,
Jen...
len...
Zen...
Son..
Zen...
Zen...
Zen,..
6lro...
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Zen...
Sch...
Sch
Soh...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen..,
Strom
Stioni
Strom
Strom
Strom
Strom.
Strom,
Strom.
Strom.
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Till..
Till...

Precios de Usta, entrega en la fabrica

TRANS-
MISION

Dolco. B-L... B-L..
Deleo. E-L... B-L..
Deles. B-L.. B-L..
A-L-..B-L... B-L..
L-N... B-L... B-L.
L-N... B-L... B-L..
L-N... B-L.. B-L..
L-N... B-L.. B-L...
L-N... B-L... B-L...
D-R,, Dwn.. Own.
D-R. Own.. Own.
D-R.. Own.. Own
D-R.. B-L... B-L..
1.-N... B-L,.. B-L..
L-N... B-L... B-L..

Rem, BAB.. W/G.
Eem., BAB.. W/G-
Rem.. BAB.. Own..
Rom.. BAB.. Own..
Rem.. BAB.. Own..
Rem,, BAB.. Own.-
Rem.. BAB.. Own..
Rem Oown
Rem.. BAB,. Own..
Rem., BAB.. Own..
Rem.. BAB.. B-L...
Rem.. BAB.. B-L...
Rem.. BAB.. B-L ..
Boa Lotii*. . Own.,
D-R.. D-R. Own,. Own
D-R.. D-R.. Own.. Own,,
D-R.. D-R.. Own.. Own
D-R.. D-R.. Own.. Own
D-R.. D-R.. Own., Own,
D-R,. D-R.. Own.. Own
D-R., D-R.. Own.. Own
D-R.. D-R. Own.. Own
D-R D-R. Own.. Own
D-R.. D-R.. Own,. Own
D-R,. D-R.. Own.. Own
AelLite. A-lite. B-L... B-L
Spl... L-N... B-L... B-L
8pl... Rem.. Own.. Own
Boa... D-R.. B-L B-L,,
Boa... D-R.. B-U.. B-L
LN... L-N... Ful... Pj1
L-N... LN .. Pul
L-N... L-N. Ful
L-N... L-N. . Ful
L-N.. L-N... i Ful
A-LiCe A-Lite. B-L B-L
L-N... UN.,. B-L B-L
L-N... UN... B-L, B-L
L-N... UN... B-L B-L
L-N... UN... B-L B-L
L-N... UN... ,B-L. B-L.
N-E.. N-E.. Own. Own.
Boa... N-E,. Own. Own.
N-B.. Own. Own.
N-E. Own.. Own
N-E. Own.. Own
N-E,
N-E.
N-B.
N-E,,
N-B..
Alite .
D B-L..
D B-L..
D B-L
D B-L...
D B-L... B-L
D Ful... Ful
D Ful... Pul
A B-L.. B-L
B-L... B-L
B-L... B-L
BAB . Wat
Delco. BAB War
Delco. Ftil... Ful
Delco. Ful. Ful
Rem.. Long.. Pul
Rem.. Long,. Ful
Rem.. Long-. Ful
Boa... B-L... B-L.
UN... Own. Own
UN. Own.. Own.
UN... Own. Own
UN... Own, Own

UN. Own.. Own.
UN. Own.. Own
UN . Own.. Own
.i-Lite BAB. Ful..
A-Lite BAB.

L-N — Leeoe-Nerllle
L tc—Lycomling
Maw— Marrel
X-E~Nortb-Eaat
O.A.— A soUcltnd
Op&—A eleectdn
Own—Propio

R — Doble rwducctSn
Rem — Bcmy
Sal—"alfsbnrr
Sch— Sebebler
S—dnleo caplra]

EJE TRASERO

Clark
Clark
Tim,.
Clark.
Clark.
Tim...
Tim..

. Tim..

Tim...
Tim..
Tim..
Tim...
Tim..
Col...
own..
own..

. Own.
. Own.
. Own.

own.

. Own.
. Own.
. Own,

Oown.

. Own.

Tim..
Tim..

L Tim...

Tim...
16m,..
Dm...
Wiae..
Wiso,.
Wiro..
Wiro.
Tim..
Wiso.
Wisc.
Wisc.
Wise.
Tim..
own.
Oown.
Oown.
Oown.
Oown.
Oown.
Oown...
own,.
Own,.
Oown..
Tim...
Oown..
Oown..
Oown..
Tim...
Tim ...
Wisc..
Oown..
Tim...
Tim...
Tim..,

Clark.
Clark.
Clark,
Eaton.
Eaton.
Eaton

Tim...
Oown..
Oown..
Own..
Own..
Oown.,
own..
own..
Wisc..
Clark

NEUMA- DIMENSIO-
TICOS NES
Altura
lolal
30x6 30x5 240 82
32x6 32x6- 284
34x7 84x71 308.
6.6 30x5*  30x5
6.96 36x8 m36x8
6.80 34x7' 34x7
6.41 82x6’ 32x6
82x3* 32x6
32x6" 32x6
4,75/19 4.75/19 15894
30x6 32x3 18791
30x5 32x6d 1879'
9.00/20 9.00/20d 339
36x6*  36x6 D% 342
36x6»  36x3 22M 339
7.50/20 7.5/ Od
7.00/20 7.0/20d
8.25/20 8.25/20d
7.60/20 7,6/20d
600/20' 32x0- 228
600/20 32i6" 3
30x5* 30x5 %
32x6* 32x6 240
32x6" 32x6 264
32i6" 32x6 264
32x6- 36x8 264
32x6" 32x6 277)4
34x7'  34.xT7t 299
34x7- 34x7 299
34x7» 34x7 299
38x8’ 36x8 82894
36x8* 36x8 32894
30x6 30x6 236
5.60/20 5.50/20 2691 193%
6-60/20 3.60/20 2691 193% 6794
6,50/, 32x6 25% 193%
6. 7.50/20 26H 193%
30x5 30x5 27'A 214%
32x6 32x6 28>'% 214H
34x7 34x7 29 214"
34x7 34x7 3194 235
34x7.5C 34x7. O  22)4 282)4
34x7.50 84x7.50 285K
36x8.26 36x8.25 839)
32x6 32x6 243
36x6 36x6 .
36x5» 36x3 308"
34x7» 34x7 867
38x7» 38x7 326
34x7,50 34x7. Od 277
36x8.25 35x8.25 277
36x8.25 36x8.26 297
38x9.00 38x9.00 300
38x9.00 38x9.00 325)4
30x6* 30x5
36x8* 36x8
34i7» 34x7
32x6- 32x6
82x6» 32x6
32x6' 32x3t
7.50/20 7.50/20
34x7 34x7d 25 319
34x7 34x7d 25 348
34x7 34x7d 25 319 95)4
34x7 34x7d 25 348 95)4
34x7 34x7d 26 360 96%
36x8 36x8d 27 384 06)5
36x8 36xSd 27 407
36x8 36x8d 27 407
36x8 36x8d 28 887
32x0' 32x6* 24 210
7.00/20 8.25/20 2394 237%
7.60/20 7.5/20d 23M 268)4
7.60/20 7.5/20d 23% 299)4
20x7.50 20x7,60d
20x8.25 20x8.25d
20x9.00 20x9.00d
20x9.76 20x9.76d
32x3 32x6d
32x6 32x6d
32x6HD 32x6d
20/7.00 20/7.00 197
20/7.60 20/7.60 21314
20/7.60 20/7.60t 241H 80
20/8.25 20/8.251 267)4 =
7.50/20 7.50/20 262
7.60/20 7.50/20 262
36x8.25 36x8.25 316
33x6* 36x6t 28 3D4
7.60x20 7.60x20d
7.60/20 i.76/20d 281k
34x7* 34x7t 299
0 i.00/20d 33694
9.76/20 1,76/20d 377%
8,26/20 1.26/20d 272
9.00/20 J.00/20d 301%
34x7 50 34x7.S0d 276
6.00x20 32x6 216
Shc— Shbeldon
Spl— Splitdort
Str— Stromberg
Tim — Timken
W — Blngranaje sin fin
W IB C — W Iscosalii
W — Tornillo ilB fin
mW/G— Warner Gear
W ar—Warner
Zen — Zenith
I— Para mando a dereeba: St»B

mando a la iznnierda



De Todas Partes

produccién en la industria aeronau-

tica aumenté levemente durante

abril y mayo. EI aumento fué
particularmente notable en la de avio-
nes para fines comerciales y particula-
res, sobre todo a continuaciéon de la
Exposicion Nacional de Aeroplanos
celebrada en Detroit el 19 de abril. Se
dice que durante los dias de la exposi-
ciéon los expositores en élla recibieron
pedidos por méas de 600 aeroplanos. El
programa de las fabricas se basé, hasta
hace poco, sobre una produccion de
acuerdo con la demanda, pero durante
estas Ultimas semanas, los fabricantes
han venido construyendo sus productos
con un leve exceso a los requisitos in-
mediatos de la demanda. Como el 60%
de los pedidos ha sido de aviones peque-
fios y livianos, que generalmente se
venden a precios moderados.

La opinién de las personas que estan
mas intimamente enteradas del estado
actual de la industria es que ésta se
halla hoy dia mejor preparada que nun-
ca para proseguir su progreso, gracias
al hecho de que los fabricantes se han
desprendido ya casi totalmente de los
modelos que tenian almacenados desde
hace un afio y medio. La construccién
y la venta de tipos militares continGan
activas. Las fabricas que se dedican a
la construccién de aviones militares han
recibido dltimamente buenos contratos
del ejército y la armada norteameri-
cana.

Uurante estos ultimos meses se
ha observado un agradable aumen-

to en el movimiento aéreo de correo,

pasajeros y mercancias. La mayor ac-
tividad en el transporte por el aire se
debe, en cierta medida, a las mas favo-
rales condiciones del tiempo. Por termi-
no medio hay 25 dias favorables para el
transporte aéreo durante abril en las
regiones del norte de los Estados Uni-
dos, EI término medio de marzo es 20
dias. Se nota creciente tendencia hacia
aumentar las facilidades de transporte
aéreo de pasajeros, como lo demuestra
el buen namero de lineas auxiliares es-
tablecidas en estos ultimos meses.

La Boeing-N. A. T., nueva linea
transcontinental, completé recientemen-
te su primer mes de servicio diurno y
nocturno, con un considerable aumento
de negocios. La Aviation Corporation
of Delaware, desde que empezé a pre-
ocuparse mas de sus intereses de trans-
porte comercial, que de sus actividades
fabriles, tuvo durante el primer trimes-
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tre del afio una entrada muy superior
a la del mismo periodo del afio pasado.
Este resultado parece indicar que la
explotaciéon del transporte aéreo, con
el subsidio del Departamento de Correo,
es mas lucrativa que la fabricacion de
aviones.

bo wunédnime opinién acerca de
que la exhibicion de la Autogiro

Company of America fué la mas intere-

sante de todas las que se presentaron
en la Exposicion Nacional de Aeropla-
nos de Detroit. Los aviones Autogiro
volaron sobre el terreno de la exposi-
cién durante todos los dia que duré
ésta, y el puablico se dié finalmente
cuenta de que este admirable tipo de
avion no es mas un experimento inte-
resante, sino un elemento seguro y de
suma importancia en el mundo de la
aviacion, Hay tres compafias dedica-
das a fabricar aviones de tipo Autogiro
bajo licencia de la propietaria de las
patentes y derechos que lo amparan en
los Estados Unidos, que es la Autogiro
Company of America. Estas tres com-
pafiias son la Piteaim Aircraft Corpo-
ration, la Kellett Aircraft Corporation,
ambas de Filadelfia, y la Buhl Aircraft
Corporation de Marusville, Michigan.
Las dos primeras compafias exhi-
bieron sus modelos en la reciente expo-
sicion de Detroit. Uno de ellos fué un
modelo de dos asientos, provisto de un
motor Glenn L, Martin de 4 cilindros.

En el Aire

de tipo invertido enfriado por aire, que
desarrolla 120 caballos de fuerza. Otro
modelo de los exhibidos fué uno grande,
con motores Wright J6 de 300 caballos
de fuerza. Los actuales precios de los
aviones de tipo Autogiro se compren-
den entre $6.300 y $15.000. No hay to-
davia en los Estados Unidos ningun
tipo Autogiro que tenga capacidad pa-
ra mas de tres pasajeros, incluyendo el
piloto.

tro modelo que despertd especial

interés en la reciente exposicién

de Detroit, fué el “Sky Car” Stout.
un modelo liviano de dos asientos, que
podria muy bien calificarse como un
refinamiento de los modelos pequefios
“Janior” de Wright, “Bull Pup” de
Buhl y “Eaglet” de American. Cons-
truido enteramente de metal y con un
acabado muy similar al de un automé-
vil, ofrece un aspecto que podria hasta
calificarse de lujoso. Este admirable
modelo se ofrecera al publico por el mo-
derado precio de $2.000, segun se dice.
Esto dependera de si Henry Ford toma
a su cargo su construccion en grande
escala. EIl “Sky Car” ha sido proyecta-
do por el mismo ingeniero que ideé el
aviéon trimotor Ford de transporte, tan
conocido en todo el mundo.

El “Sky Car” como el “Jupior” de
Curtiss-Wright, que mostramos en este
articulo, es del llamado tipo “empu-
jador.” Tanto el primero como el se-

Jimmy Doolittle (al frente) y Casey Jones, famosos pilotos, en un “Junior”
Curtiss-Wright
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do final fué un franco éxito para su em-
presa. La Curtiss-Wright aparente-
mente estara tratando de hacer lo mis-
mo. EIl “Janior” de la Stinson vale

Recorrido Anual en Millas en Servicio de Transporte Aéreo

(Las cifras representan miles)

América del Norte 1926 1927 1928 1629 1980 h I d
182 201 1.090° a o_ra $1.000 menos qu_e el Waco de
i 490 968 cabina con motor Continental de 150
Pananii 9l caballos de fuerza, que se mostré al
América de] Sur publico, por primera vez, en la reciente
Solivia 36 94 120 exposicion de Detroit.
Srasil 14 280 827
® ‘il® 192 860 R R
Colombia 304 880 681 785 a Pokker Aircraft Corporation ha
Pera 136 , tenido bajo estudio experimental un
Europa modelo enteramente metalico, de solda-
AUSEIIR  eveeeecineieereeee s 8 248 400 421 dura eléctrica, en lugar de uniones re-
BE'S'Ca* ; 187 288 894 500 machadas. La General Aviation Cor-
CheooeslaviR 162 268 460 664 - ~ ~
Dinamarca 127 92 92 5 poration, duefia de Ia_companla Fokkgtj,
Finlanda By 64 jgi jog _ y T. A. T.-Western Air Express, y afili-
3.240 3751 4,584 5,860 6,700’ ada a la General Motors, adquirié hace
HUJIETIa ug o poco la Thaden Aircraft Company de
Alemania .. 3,900 6,190 7,110 6,470 6,710 Pittsburgh El Sr. Thaden fué uno de
Gran Bretafia’ 840 873 1.186 1,386 1,286 i L ’ L
26 a15 1286 1 869 2 600" los ingenieros que proyectaron el avion
Yujoeslavia L o “ag iig ' Ford, y durante estos ultimos afios ha
HOIANAA' oo B66 814 1.028 1,496 1,848 estado trabajando en un modelo de
632 672 667 884 860 aeroplano enteramente metalico. George
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" AP 35 143363 207186 Prudden, otro ingeniero especialista,
80 180 406 estd a cargo de la C(_)nstrucmon metal_lca
® 212 204 200 126 183 de la Keystone Aircraft Corporation
----- 196 196 330 364 262' (propiedaci de la Curtiss-Wright) en
Otras partes del Mundo Brist0|’ Pa.
Africa del Sur Inelesa.............. ag L.
Se anticipa que Anthony Fokker
osee aceptara finalmente la construccién de
‘IJndlra ........................................................... um L1 an'm las metalicas. Sus productos han vola-
apén ... s R ~
X .. 545 632 541 do con éxito desde hace veinte afios, y

i» se conocen como los mejores en sus res-

..... 61 61 46 . -
- pectivas categorias, desde los modelos
Todo el mundo, excluyendo los Estados . .
i militares hasta los aviones de trans-
Unidos yel Cafiada, cerca de 11,870 18.860 22.800 27,500 29,000
porte.
w429 5.810 19,472 20.243 341410

detalle de particular interés para
la industria, a causa de que da in-
dicacion de la tendencia en construc-
cién de aviones grandes, fué el hecho
de que la organizacién Ford tuvo como
nucleo de su exhibicion en la reciente
exposicion de Detroit, un aeroplano de
un solo motor, igual en dimensiones a
sus modelos de tres motores. Este mo-

XM faico-~ excluyen los contratos de correo postal de los E. U. A, los cuales se incluyen en el

4n - ‘Bélguns-Incluye las lineas en el Congo Belga. ‘Franela-lncluye numerosas
lineas en elAfrica y la América del Sur. 'Gran Bretafia-Inclnye todas las lineas en el Asia y la

1A Mi,- 3 L 1®' Indias HoUndesas. «-Incluye las lineasnorteamericanas
en México,America Central y América del Sur. ' Aproximado.

(Uortesio. de "Aviation")

gundo ofrecen despejada vista al frente pados en vender sus productos, que no

y se dice que a causa de esta circuns-
tancia, se facilita notablemente su ma-
nej'o. En estos momentos, se esta tra-
tando de batir el record de altitud para
avion liviano con una "Janior” Curtiss-
Wrigbt. Se sabe que uno de estos pe-
quefios modelos se elevd hace poco sobre
la ciudad de San Luis a una altura de
20,000 pies.

La exposicion aeronautica de Detroit
tuvo mas aspecto de exposicion de auto-
moviles que de aeroplanos. Fué, desde
todo punto de vista, superior a la de
San Luis, incluyendo el total de ventas
efectuadas.

Los compradores que fueron a la de
Detroit no compraron en seguida sino
después de haber visto y examinado
todos los modelos exhibidos. Ray
Cooper, administrador de esta exposi-
cién, nos dice que los expositores no se
guejaron, como en similares ocasiones
pasadas, de la manera de conducir las
cosas en general, pues pasaron tan ocu-
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tuvieron tiempo para quejarse de nin-
guna cosa.

urante la exposicibn se anun-
ciaron dos importantes reducciones
de precio.
el precio de su modelo “JUnior” de cua-
tro pasajeros con motor de 210 caballos
de fuerza. EI precio actual de este
modelo es de $4.995. La Curtiss-
Wright Corporation hizo una reduccién
mas considerable aun que la de la Stin-
son, pues su modelo Challenger de 180
caballos de fuerza, para cuatro pasaje-
ros se ofrece ahora a $500 menos que
el precio del “Janior” de la Stinson.
De como pueden estas compafiias ven-
der aeroplanos de la excelente calidad
de estos modelos a precios tan reduci-
dos, es un misterio. Muchos creen que
perderan dinero en sus ventas.
E. L. Cord, presidente de la Aubum,
siguié un método idéntico en rebaja de
precio de sus automdviles, y el resulta-

La Stinson redujo en $1.000

delo se present con un motor Hispano-
Suiza de 650 caballos de fuerza, impor-
tado de Francia, a causa de que en los
Estados Unidos no hay un motor ame-
ricano de semejante fuerza para este
objeto.

La organizacion Ford esta tratando
de obtener un motor americano para
este nuevo modelo, y es muy posible
que lo logre, pero, por el momento, no
hay nada definitivo sobre particular.
El Ford de un motor puede transportar
una carga de 3500 libras. Se dice que
sus propiedades aeronduticas son supe-
riores a la del modelo trimotor, el cual
tiene capacidad para 3743 libras de
carga, a pesar de que la completa fuer-
za motriz de sus tres motores es 50 por
ciento mayor. La compafiia Fokker,
por su parte, exhibié tres aviones con
un solo motor cada uno. Esta presen-
tacion es una confirmacion adicional de
la tendencia que hoy dia predomina ha-
cia el aviéon grande un motor.

E1l Automévil Americano



Precios y Estilos de Carroceria

(Confinifooidre en la pagina 41)

PAS. CAEROCERIA PRECIO
PAS. CAREOCBEIA PRECIO
PAS. CAEROCBRIA PRECIO  pas. CARROCERIA PRECIO pas. OAHROCEEIA PRECIO

Oomnaiinder *8*

Particulares

eva YORK—Charle Coolidge
Parlin, director de investigacion

comercial de la Curtis Publishing Co-,

en una reunion reciente que tuvo lugar
aqui, dijo ante la Sociedad de Ingenie-
ros de la Industria Automotriz, que los
préximos diez afios seran testigos de
una matricula aproximada de un cuarto
de milldn de aeroplanos particulares, y
que probablemente dentro de quince
afios, la matricula alcance a un milléon
de aviones particulares y la produccién
se eleve a un cuarto de millon anual-
mente.

Sin embargo, el desenvolvimiento de
los mercados por aeroplanos privados
seguira de acuerdo con el desarrollo de
la aviacion comercial, la cual es esen-
cialmente practica porque representa ei
método mas rapido de transporte e in-
dudablemente vendra también a ser el
método mas cémodo para el transporte
de pasajeros y finalmente el menos cos-
toso, segun manifesté el Sr. Parlin.

Al discutir el circulo vicioso de los
aitos precios que rigen en la actualidad,
los cuales son necesarios en virtud del
pequefio mercado existente—el cual a
8u vez se mantiene bajo debido a los
altos precios—el Sr. Parlin puso en
manos de los fabricantes y operadores
la iniciativa para hacer econémico el
uso de la aviacion, a fin de que su em-
pleo se extienda lo més posible, anun-
ciandolo activamente para que el publi-
co se decida a aceptar el transporte
aéreo como una actividad de su vida
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medio billon de délares en facilidades
de aeréddromos, sobre los cuales los bene-
ficios que se obtienen, considerando el
trafico presente, son marcadamente in-
adecuados. Antes de que se pueda in-
vertir mayor capital para mejorar las
rutas aéreas, debe asegurarse un in-
greso mayor de las facilidades existen-
tes, lo cual quiere decir un aumento en
el uso de la aviacion comercial de acuer-
do con los conceptos expresados por
dicho sefior.

Volviendo sobre el tema de aeropla-
nos particulares, el Sr. Parlin hizo men-
cion de estadisticas derivadas de una
serie de cuestionarios que muestran que
la apelacion fué universal, no dirigida
a un grupo particular, a determinada
clasificacion de ocupaciones, a una clase
social, a cierto grupo de educacién es-
pecial, ni a ninguna otra divisién que
pudiera ser un factor determinante.

William B. Sloan, vicepresidente de
la Stout Metal Airplane, Division de
la Ford Motor Co., condujo la discusién
y manifest6 que una de las razones por
las que el aeroplano no disfruta de una
aceptacion méas general por parte del
publico, se debe a que la industria to-
davia no ha tenido éxito en producir lo
que el publico desea.

Sedan De Luxe Ford

etroit—La Ford Motor Co. ha
anunciado la introduccién de un

nuevo sedan “De Luxe” con parabrisa

inclinado y una carroceria mas larga y
més ancha. Excepto por la eliminacion

,“MA” S cyllnder ~
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Aumentaréa el Uso de Aeroplanos iari i
P diaria. Hizo n(_);ar el hecho dedque hoy de las ventanas de la parte trasera del
existen Invertidos aproximadamente vehiculo, este modelo es muy idéntico

al sedan urbano. EI precio de lista no
ha variado, siendo $630.

~En el equipo se incluye viseras inte-
riores, cordén elastico para la ropa, pa-
rabrisas engoznado, etc. En el compar-
timiento trasero del automoévil se ha
provisto espacio adicional para las
piernas. Todos los vidrios de las ven-
tanas estan curvados en su parte supe-
rior. EI ajuste del asiento transversal
es del tipo de resbalamiento con el
asiento montado sobre vias. EI ajuste
comprende un resorte de retorno para
facilitar el movimiento del asiento hacia
adelante.

Omnibus La France Republie

Ima, mich.—La Prance Republie

Corp, anuncia la adicién a su sur-
ido de chasis comercial de un nuevo
chasis de 6mnibus DelLuxe de 26 a 30
pasajeros, el cual se ofrece al precio de
lista de' $3.225. Este 6mnibus, que se
conoce por Modelo F-3, se suministrara
con distancias entre los ejes de 198,220,
y 235 pulpdas (4,95, 56, y 587 m.),
Estd provisto de un motor de seis ci-
lindros 80 hp.. cambio de marcha de
cuatro velocidades freno hydraulico en
las cuatro ruedas, y un bastidor para
una altura de carga de 26 pulgadas so-
lamente. La compafiia manifiesta que el
chasis es también adaptable a muchas
necesidades de acarreo, en las que se
requiere una suspension baja de cons-
truccion para servicio pesado, tal co-
mo cairomatos de basura, y otras apli-
caciones especiales de carroceria.
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Prueba de Consumo de
Combustible

etroit—Pruebas recientemente

hechas por los ingenieros de la
Graham, han revelado algunos hechos
interesantes sobre el consumo de com-
bustible. Estos ensayos han demostra-
do que un vehiculo que vaya cuesta
abajo a una velocidad de 30 millas por
-hora embragado, usando el efecto de
enfrenamiento del motor no consume
mas gasolina que cuando el vehiculo
esta parado con el motor en marcha a
su menor velocidad posible.

Las pruebas se efectuaron bajo tres
velocidades diferentes del motor— 325,
375 y 450 r.p.m., el motor, desde luego,
funcionando por su propia fuerza. Des-
pués de cada uno de los periodos de des-
canso, el motor con todos los ajustes
exactamente los mismos, fué acelerado
a 1500 r.p.m. por medio de un motor
eléctrico, duplicando las condiciones de
un vehiculo circulando con el embrague
puesto y cuesta abajo a una velocidad
de 30 millas por hora. A pesar del
aumento en el nimero de las carreras
del émbolo por minuto, el consumo de
gasolina permanecié lo mismo.

Las cifras siguientes muestran ei
consumo comparativo de combustible
con varias velocidades menores del mo-
tor, de 325 r.p.m. a 450 r.p.m.

Consumo de Combustible

25 galones por horaa 325r.p.m
,25 galones por horaa 1500 r.p.m
,30 galones por horaa 375r.p.m
,30 galones por horaa 1500 r.p.m
,35 galones por horaa 450r.p.m
,35 galones por horaa 1500 r.p.m.

Como se notard no existe una dife-
rencia notahle en el consumo de com-
bustible entre el motor en marcha bajo
su propia fuerza y cuando es impulsado
a una velocidad equivalente a 30 millas
por hora. También puede verse que
hay un aumento de 20 por ciento en el
consumo de combustible, aumentando la
velocidad propia del motor 50 r.p.m., lo
que resulta en un 40 por ciento cuando
se usa una velocidad mayor del motor
en marcha por si mismo.

La explicacion de ésto parece radicar
en el hecho de que con la manecilla del
abastecimiento casi cerrada, la cantidad
adicional de aire que pasa por el car-
burador, es tan insignificante que es
muy dificil medirse.

Ofrece un Mecanismo de Movi-
miento Libre de Ruedas

etroit—La Sears Roebuck &
Company de Chicago anuncia que
estad ofreciendo un mecanismo de mo-
vimiento libre de ruedas, para instala-
cion en el Ford, modelo A. Manifiesta
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que estd preparando un mecanismo si-
milar para instalacion en el Chevrolet.
El nuevo mecanismo se instala adelan-
te, en lugar de atras, del cambio de
marcha.

El mecanismo consta de un embrague
de rodillos de tipo corredizo dispuesto
en un tambor remachado en la cara
trasera del disco de embrague. EI me-
canismo de embrague de rodillos consta
de dos rodillos grandes, con separacién
de 180 grados, que se intercalan entre
superficies planas, las cuales forman
parte integrante del cubo con ranuras
interiores y de la circunsferencia ex-
terior del tambor encerrado.

La cara trasera del tambor tiene in-
sertado un collar de bronce. La cara
delantera del collar de bronce, que esta
unida al tambor por varios tornillos y
arandelas de seguridad, forma los co-
jinetes para el cubo. EI grupo se su-
ministra listo para su instalacién en el
disco de embrague del Ford de modelo
A, de modo que puede insertarse en
lugar del disco corriente, sin ninguna
otra alteracion.

Debido a la posicién y construccién
de este nuevo grupo, es imposible tra-
bar el mecanismo, quedando el automo-
vil con movimiento libre de ruedas en
todos sus grados de velocidad, incluyen-
do la marcha atras. EI nuevo mecanis-
mo, como todos sus similares, permite
el cambio de marcha de alta a segunda
sin necesidad de desembragar el motor.
Para el arranque y para la marcha
atras, basta con solo oprimir el pedal
del embrague.

El nuevo mecanismo exigue lubrica-
cion a la vuelta de cada mil millas.
Para esto es necesario quitar la tapa
al cambio de marcha, girar el disco del
embrague hasta posiciéon conveniente y
lubricar el mecanismo, mediante con-
exion Zerk, empleando una pistola de
alta presion, la cual se suministra con
el nuevo mecanismo. Precio de lista,
$15,45. Se dice que este nuevo meca-
nismo de movimiento libre de ruedas
es producto de la Muncie Gear Com-
pany, de Muncie, Indiana, E. U. A.

La Reo Anuncia un Cupé

troit—La Reo Motor Car Co.
anuncia la adicién de un cupé
transformable con chasis Royale de
pulgadas (3,87 m.) de distancia entre
los ejes. EI precio de liste es $2.945.
Este modelo se caracteriza por su ele-
gante techo plegadizo.
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Nuevos Precios del Stutz

NDIANAPOLIS—La Stutz Motor

Car Co. ha anunciado los precios de
lista de los modelos de su nueva serie
DV de 32 véalvulas. Estos motores de-
sarrolan 148 caballos de fuerza a 3900
r.p.m. Se dice que a esta velocidad el
motor todavia no desarrolla toda la
fuerza méaxima de que es capaz.

Estos nuevos modelos de ofrecen en
los chasis de 134% y 145 pulgadas de
distancia entre los ejes. Los precios
de lista quedan comprendidos en una

escala de $4.895 y $7.200. Los precios
de lista son los siguientes:
Modelo Preelo’
DV 32 Stotz, 134%"

Sedan B-pas *4,996
CUPE B-PaS...ccciiiiiiiiciiiiiiiie s *12®
Cupé 2-pas 4,99B
Speedster 2-pas.... 4,996
Speedster 4-pas... 4,995
Speedeter é-pae. Tonneau Cowl 6,295
Cabriolé cupé........ 5,096
Torpedo Speedster 6,096
Club Sedan 6.096
Chasis ... ) 4,196

DV 32 Stutz Cuatom— 146"
Sedan 7-pas *6,396
Limaslna 7-pas 6,495
Convertible Sedan.. 6,896
Speedster 7-pas.. 5,016
Cabriole Cupé 6,496
Sedan 5-pas 6,896
Chasis 4,796

DV 32 Stuti Sal6n— 145"
LeBaron Sedan 6-pas......... . *6,295
LeBaron Brousham 6-paa.. 6,496
LeBaron Brousbam Lim. 6-pas.... 6,696
LeBaron Sedan 6-pas........... ®'*25
LeBaron Sedéan-Limusina 6-pas.... 6,696
LeBaron Sedéan-Limusina 7-pas.... 6,696
LeBaron Trans. Cab B-pas........ 7,110
LeBaron Trans. Town Car 7-paa,,. . 7,200

Chatcau Series Weymann

DV 32 Stuts 134%"

Weymann Longehamps 4-pas *5,846
Weymann Versailles 6-pas........... 6,485
DV 32 Stutz 146
Weymann Cbaumont 5-pas......... *6,245
Weymann Monte Cario B-pas 6,395

<Los precios por equipo especial son
a los del Stutz MB.
por carrocerias
Rollston y otras.

iguales
A solicitud se daran precios
Fleetwood, Brunn, Derham,

El Equipo Aro

ICA, N. Y.—La Brunner Mfg. Co.
de esta ciudad ha sido nombrada
distribuidora para la exportacion de
productos de la Aro Equipment Corp.
de Bryan, Ohio, fabricante de equipo
para engrase. Este anuncio fué hecho
por P. A. Karl, gerente de exportacion
de la Brunner, quien manifiesta que en
adicién al surtido de productos Brunner,
la compafiia actia ahora también como
distribuidora de exportacién de las
gruas Globe para automéviles y 6mni-
bus, asi como de los productos Aro.

La Willys>OTerland Co. y
diarias

compafias subsi-
obtenido durante e)
primer trimestre de 19SI, hasta el 81 de marzo,
una ganancia de $117.106,10, después de con-

anuncian habar

siderar la depreciacion de sus pertenencias, im'
puestos y otros Esto
comparado con el
primer afio pasado, después de
haber eliminado apropiaciones de la tesoreria
federal en
vehiculos

20.924.

cargos.
$1.302.018.09,
trimestre del

significa una

me Jora de

ambos trimestres. Las

por dicho

ventas de

periodo aumentaron a
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EL

C H R Y S X .E R

P M I~ O U T H

HECHOS QUE JUSTIFICAN
SU SUPERIORIDAD

Lo que mas interesa a todo representante de au-
tomoviles, al considerar laventa del Plymouth,
es esa admirable lista de excelentes caracteris-
ticas que posee este automovil—cada cual comprobando
su superioridad con los hechos. Asi, pues, es un hecho que
el Plymouth es el inico automdvil de grandes dimen-
siones entre los de méas bajo precio. Es un hecho que el
Plymouth es el unico de su clase equipado con frenos hi-
draulicos de expansion interna inmunes a la intemperie.
Es un hecho que su carroceria de acero Safety-
Steel es el mas fuerte y silencioso tipo de
carroceria que haya ideado la industria. Esun
hecho que su motor Silver Dome de alta com-
presién es de 48 caballos y que facilmente
desarrolla 95 kms. por hora. Y es un hecho que
siendo un producto de la Chrysler Motors—
disefiado por los mismos ingenieros y fabri-
cado de acuerdo con los mismos eficientes
meétodos usados en la construccion de los
méas finos modelos—goce naturalmente de las mismas
buenas cualidades de que gozan tales productos. Los
mejores argumentos de ventas los hallara el representante
Plymouth en la tabla de especificaciones comparativas.

E | contrato de ventas de los automaviles Plymouth ofrece a todo agente de automoéviles

grandesfacilidades deadquirirpingiiesganancias. Solicitedetalles completos deldistri-
huidorensuterritorioodelaChryslerExportCorporation,Detroit,Michigan,E. U .A.

Junio, 1931
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El nuevo neumatico patentado
Seiberling enfriado por aire,
amortiguado por aire Y provisto
de triple superficie de rodadura,
es tan vastamente superior, desde
todo punto de vista en que se pue-
da juzgar un neumético, que
todos los otros neumaticos que se
construyen en la actuali-
dad resultan ordinarios al
comparérseles con él.

A nuncia el

AEIJMATICO DE TRIPLE
SUPERFICIE DE RODADURA

ENFRIADO POR AIRE Y
AMORTIGUADO POR AIRE

Tres superficies de rodadura antideslizantes en lugar de una.
La duracidon de tres neumaticos en uno.

“EL NEUMATICO QUE RESPIRA Y TIENE TRES VIDAS"’

E1l Automévil Americano



EL NEUMATICO PATENTADO

rihrlini
DE TRIPLE SUPERFICIE DE RODADURA

ENFRIADO POR AIREY
AMORTIGUADO
POR AIRE

de 75%
a mas de 200%

de mas recorrido

3 veces mas recorrido
antideslizante que todo
otro neumatico.

Este neumatico Seiberling patentado co-
loca al representante de la Seiberling
afuera de toda competencia. . . . Invitamos
cordialmente la correspondencia de comer-
ciantes de neumaticos ansiosos de hacer
negocios con buenas ganancias. Sirvase es-
cribir en seguida a la Seiberling Rubber
Company, Akron, Oliio, E. U. A., por in-
formacion completa.

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY, AKBON, ORIO, U. S. A.
SEIBEHLING RUBBER COMPANY OF CANADA, LTD.,, TOBONTO, CANADA

Junio, 1931
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E1l Nuevo Roadster De Luxe Ford

Calidad Duradera

El valor intrinseco del nuevo FORD se refleja en
su funcionamiento seguro y eficaz, en su larga
duracion, y en la confianza de que se hace digno.

La llamativa belleza de sus lineas y colores
oculta una excelencia mecanica poco comdn en
coches de bajo precio. La exactitud de muchas
dimensiones se lleva hasta dos o tres milésimas

de centimetro. Cada pieza es cuidadosamente

disefiada para que sea capaz de prestar un cons-
tante y eficaz servicio por muchos millares de

kilbmetros y a un reducido costo.

En seguridad, confort, velocidad, resistencia y
economia, en todo lo que contribuye a formar un
buen automovil, el nuevo FORD representa un
valor muy superior a su costo. La calidad del

nuevo Ford es realmente una calidad duradera.

FORD MOTOR COMPANY

E1 AirroMOViL Americano



Esta es la clase de valor intrin-
seco de camion que Ud. ofre-
ceria si fuera concesionario
del en su mercado

un camion de I'A tonelada

POr 7 9 5 e°cham™

— y esta clase de valor intrinseco de camion
es tipica del surtido completo de camiones

Sterling, que comprende modelo en capacidades
de /2 a 12 toneladas..........ccceeccvvvvnnenn..

Fabricantes de
camiones de probada
calidad desde 1907

Sterling Motor Truck Company

Depto. de Exportacion: 250 W. 57th St., Nueva York, E.A.U.
Fabrica: Milwaukee, Wis., E.U .A.

Direccion telegrafica: Sterltruck, New York

Junio. 1931
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“elén Taf]

Cat. Ne. SB

Estos instrumentos indicadores
dan exactitud a su trabajo

Prensa para enderezar eje

INDICADOR DE (Sin el S.fgY 2t
INCLINACION DE EJE

E»te indkidor. con sé6lo un njucte,
avorisus la inclinaeion haoia afuera
d»l pivote y e! ansulo de desviacion.
Las causas de la vibracldn. arrastre,

L2, e, el s Hay verdadera ganancia

de ta direccién as localizan asi con
facilidad y exactitud.

Este indicadér descubre el ladea-

el R e s e en hacer un mejor trabajo
con mayor RAPIDEZ

INDICADOR DE

COMBADURA
besouse d i I Inelinacts Con el equipo DUBY-MANLEY PARA ENDEREZAR EIJES
espues e verlfiear a nelinaclion . . .
del pivote y el angulo do desvlaeléni puede Ud. cobrar menos por el trabajo y al mismo tiempo hacerlo
T a0 e con mayores ganancias . ... porque puede hacer una obra
:gggzdufne'de.::'r‘:icgg°snamff::;i';n [": perfecta sin quitar el eje .... y con los instrumentos indicadores
un grade. El mismo indicador se Duby-Manley puede también garantizar que la combadura, la
| ifi I ivel del - - - . 2 - - .
vahtoto. AT S NEL S e inclinaciéon de los pivotes, el efecto del angulo de desviacién y
DY«363 la convergencia, se hallan en exacta disposicion.
RECTIFICADOR IDEAL DE Todo duefio de automévil aprecia mucho este servicio de
ALINEACION DE RUEDA exacta rectificacion. Un golpe violento contra el canto de una

vereda puede muy bien provocar una desalineacion que resulte
en prematuro desgaste de neumaticos. Por otra parte, es muy
peligroso viajar en un automévil cuyo mecanismo de direccién
estd desalineado. El duefio estd siempre dispuesto a pagar por
este servicio, aun cuando su automévil no tenga ninguno de
estos defectos.

Preparese para aumentar sus ganancias instalando el equipo
Oeepu6s de verificar la inclinaelén del pivote, el H _ HeTY _
angulo de desviacion y la combadura, se procede a recFlflcafior Duby-Manley. Comunlq_uese con nqestro con
averiguar In convergencia. El rectificador ldeal de cesionario méas cercano, o pidanos directamente informacion
Duhy.Hanley para verificar la convergencia se eoloca
transvcnalmente entre los neum”lcos, con la aguja detallada.
de la escala en cero. EI vehiculo ee mueve hacia
adelarte y el indleadw acusaré entonces ta «xwta
cantidad do cenvergeneia. No hay nada Que calcular.
Imposible OQUlvocarso.

Cat. No. DU-361

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY
INDICADOR DE ANGULO DE New York Central Building, Nueva York, N. Y., E, U. A.
D|RECC|ON Y DE VlRAJE Direccion telegrafica; Manleyman, New York

Cat. Ne. DU-360
Un brazo de direecion muy ladeado produce seria

desaJlneacion al memento on que el vehiculo va do-
blando una esquina. Esta falta no siempre puede

emolrerrfgourt: t:rc](JS;tr.’:.mdo o alargando la barra de acopla* E Q U | P O PA RA E N D E R E ZA R EJ ES

El indicador Duby*Manley de angulo de direccién

y virale muestra en seguida si hay necesidad de Ins* Y R E CT I F ICA R LA A L I N E A C IO N
talar un nueve brazo de direccion.

El Automoévil Americano



El Sedan Seis-63

Un Seis de Genuina Calidad Nask

Junio, 1931

Este Seis , fabricado para llenar la enorme demanda del publico
por un coche de calidad Nash en el campo de los precios modicos,
posee un gran numero de superioridades —a pesar de <jue cuesta
de 140 a 160 dodlares menos — en comparacion con el modelo
1930 de seis cilindros: — 2,92 metros entre ejes — ciguefal de
7 cojinetes  tapiceria de mohair selecto — aspecto distinguido

funcionamiento potente y vivo — para no mencionar Sino
algunos de los innumeros factores que hacen de este "Seis”

el de mayor valor intrinseco entre los coches de su categoria.

THE NASH MOTORS COMPANY
KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A*

DirecciOQ Cablegréafica: “Nashmotors”

NASH

(2977)
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Por que la

Representacion Pierce-Arrow

es tan lucrativa

0s concesionarios que tienen la representaciéon Pierce-Arrow

lobtienen constantemente pingles ganancias, y otros agentes de

automaviles algunas veces se preguntan el por qué. Hay muchas
razones.

El Pierce-Arrow es el automdvil méas fino de América. Su construc-
cion, lineas y decoracion constituyen lo mejor de lo mejor. Es un
automovil cuyo prestigio no tiene rival.

También es un automovil sin rival en cuanto a desempefio. El lujo de
un paseo en un Pierce-Arrow no se olvida facilmente. Su andar es lo
mas suave y comodo que se puede imaginar. El adelanto mas tras-
cendental del automovilismo—Ila transmision tipo Rueda Libre, con
mando absoluto de las velocidades—va incorporado en todos los
modelos.

La combinacion de todas estas caracteristicas constituye el prestigio
¢el Pierce-Arrow— un prestigio que cuadra a la distinguida clientela
que o favorece, porque esa clientela pertenece a los mas altos circulos
del wundo social.

He ahi el por qué los concesionarios Pierce-Arrow obtienen constante-
mente pingles ganancias. A Vd. le interesara saber como puede ganar
dinero con El Automoévil Mas Fino de América. Cablegrafie o escriba
pidiendo catalogos y datos acerca de su zona.

La representacion Studebaker ofrece a los concesionarios perspicaces
una oportunidad sin igual para hacer dinero, con un surtido completo
de modelos Rueda Libre, de $845 a $2600; y la representacion S. P. A.,
con los camiones Studebaker de y 2 toneladas, de $695 a $945, y
los camiones Pierce-Arrow de 2 a 8 toneladas. Cablegrafie o escriba
pidiendo informes.

The
Studebaker
Pierce-Arrow
Export Corporation

South Bendf Indiana,
E. U. A.

Coblesi Studebaker

58
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Anillos 4. doble ventilacién Sbpcroyl
McQuay-Norris

Paquetes de Combinacién McQuay.Norria

El Surtido que ha de Vendersé

El surtido mas completo de aniUos de
»nbolo— anillos de compresion M c-
Quay-Norris de unién escalonada, ani-
Ilos ventilados Superoyl McQuay-Norris
y anillos de doble ventilacién Superoyl

McQuay-Norris. Los mejores émbolos
— Nelson Bohnalite. Las mejores val-
vulas-—Rich. El mejor surtido de ém-
bolos de hierro gris y de aluminio. EI
surtido principal de pasadores de
émbolos. El surtido principal de co-

jinetes. EI surtido principal de pernos.
El surtido principal de bujes.

MCcQUAY-NORRIS

PISTON RINGS -"PISTONS - PINS - VALVES - BEARINGS - BOLTS - BUSHINGS

Junio, 1931



Este

establecimiento
de

representante

Mientras las ventas de automodviles de pasajeros

pueden disminuir, las de camiones contindan

= siempre en aumento. La demanda de carraones

del Repu bl IC obedece a la imperiosa necesidad del transporte
rapido y econdémico que se halla inseparablemente

unida a las actividades diarias del comercio y las

goza de u n industrias en general.

Por esta razon, el comerciante del ramo que
ofrece camiones de maximo valor intrinseco, en

- los tamarfios y tipos que exige su clientela, esta
negOCIO destinado a tener el mas franco éxito en el
negocio.

Cuando Ud. ofrece camiones Republic, no tiene

pe rm anente obstaculo alguno que venga a impedirle la venta

al interesado que entra a su establecimiento.

En capacidad, en precio y en calidad, los ca-
= miones Republic poseen todas las ventajas que
y I u C ratlvo . ‘_ que se necesitan para facilitar la venta.
La representacion de los camiones Republic se
ofrece ahora a comerciantes de establecida repu-
tacion en aquellos mercados en que todavia no

tenemos concesionarios. Invitamos la correspon-
dencia de acreditadas firmas del ramo.

La Serie Republic

Incluye— LA FRANCE~REPUBLIC CORP.

Modelo A-1 ......... 1 ton. ALMA, MICHIGAN, E.U.A.
Modelo- C-1 ... 1Vz ton. Direccion telegrafica: REPUBLIC
Moddo D-1 ... 2 tons.

Modelo F-3 ... 3 tons. =

Modelo H-2 .. .4 tons. »

Modelo M-2 ,.- 5 tons.

Modelo-,35-2 . - .7 tons.

'Mod.F-3 Omnibus, «,25/30'Pas.

El Automévil Americano



Nuevos
negoclios

con las

N uevas

Champion

automoviles y vehiculos comerciales. ~ mensa

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY

TOLEDO, OHIO, E. U. A.

C hampion

Bujias de Encendido
Junio, 1931
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STA HERRAMIENTA STORM

iIntroduce una nueva norma de

F
EXACTITUD

en la rectificacion de cilindros

- afos, la norma de exactitud en rectificacién de cilindros.
Esta norma ha sido colocada a un nivel més alto todavia, gracias
a la reciente introduccion de una nueva herramienta, que imparte
a la maquina Storm una precisiéon que no puede ser igualada por
ningdn otro método.

La méaquina Storm, como todo el mundo lo sabe, ha sido durante

El afilador de cortador Storm se halla ahora en el mercado. La
gran ventaja de esta herramienta es el husillo micrométrico que
se emplea para regular la longitud de los cortadores de la maquina
Storm, de modo que éstos pueden afilarse absolutamente uni-
formes en largo. Con esta clase de precision, los cilindros pueden
rectificarse en su taller con tanta exactitud como en los labora-
torios de la fabrica.

Con la maquina rectificadora de cilindros Storm y este nuevo
afilador de cortador, se pueden aumentar notablemente las
ganancias vendiendo rectificaciones de cilindros, sobre la base
de trabajo de irreprochable calidad, a un mayor precio, de $1
a $3 por cilindro. Con esta combinaciéon Storm, cualquier meca-
nico puede rehabilitar con facilidad y rapidez un bloque de
cilindros, haciendo el trabajo de la manera més perfecta posible.
Recuérdese que la maquina Storm funciona automaticamente,
estando su exactitud, velocidad y tiempo de perforacién con-
tinuamente bajo positivo gobierno mecéanico. El nuevo diametro
interior del cilindro no puede ser sino exacto en extremo, liso,
uniforme y a escuadra perfecta con el ciguefial.

Si Ud. no estd todavia al corriente de la exactitud, rapidez y
facilidad de manejo del procedimiento Storm para la rectifica-
cion de cilindros, le rogamos encarecidamente se sirva pedirnos
ejemplar gratuito de nuestro folleto “ La Exactitud del Procedi-
miento Storm Desarrolla Negocios y Ganancias.” Pidanos tam-
bién ejemplar de nuestro folleto descriptivo del nuevo afilador
de cortador y de nuestro folleto suplementario “ Facilidad de
Ajuste y Lectura de Micrémetro.” Escribanos en seguida.

STORM MFG. CO., Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION;
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

CLAVES: BENTLEY, AB.C. 5a. EDICION, WESTERN UNION.
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, NEW YORK

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para la rehabilitacion de cilindros

E1
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A NUNCIANDO LOS

CHRYSLER

DE LUJO

MAS LUJOSOS L 4

MAS POTENTES

MAS HERMOSOS

Por todo el mundo los re-

presentantes Chrysler acla-

man el nuevo ChryslerOcho

de Lujo. Es un automovil

que combina un maximo de

elegancia con la famosa excelencia mecanica de
los productos Chrysler a un precio sin precedente.
Cada detalle del Chrysler Ocho de Lujo es una
nota de arte y extremada precision de manufactura
— nuevas carrocerias de acero, esbeltas, bajas y
largas— interiores tapizados con una nueva tela
francesa de calidad superior— los brazos de los
asientos estan provistos de cenicerosy estuches con

articulos de tocador para
sefioras—asientos profundos
y mullidos—marco del para-
brisas, tablero de instrumen-
tos, molduras y guarnicio-
nes de acabado caoba— parabrisas de dos secciones
— motor de 95 caballos equipado con un sistema
de transmision multiple de cuatro velocidades, dos
altas silenciosas—frenos hidrauUcos de expansion
interna—bajo centro de gravedad. Es un automovil,
en fin, dotado de tantas y tan excelentes cualida-
des, que considerablemente aumenta las posibili-
dades de venta de todo representante Chrysler.

El contrato de ventas de los auioméviles Chrysler ofrece a todo agente de automoviles
grandes facilidades de adquirir pingles ganancias. Solicite detalles completos del distria
buidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Junio, 1931
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PRESENTAMOS EL

Prosperity De Seis Cilindros

iComponero de los Grahom de 6 y 8 Cilindros)

al precio mas bajo en la historia Graham

adelante

Cupé de Negocios, $765; Sedan Urbano, $795;
Cupé con Asiento Auxiliar Atras, $825;
Sedan, $825. Entregados en ia fabrica.

iSedan Grahom de Seis Ventoniiias, $625 en ia fabrica!

El prosperity de Seis Cilindros, con motor también lo vento de los modelos Grahom
grande de 70 caballos, es un verdadero mdés grandes, los cuales son igualmente
compafiero de los actuales coches excepcionales por su calidod y valor
Grahom de seis y de ocho dlindros. intrmseco,y dejan ganancias adicionales.

Compafiero en belleza, en excelencia
de funcionamiento, sé6lida construccién
y modernidad del trozado.

Por lo razonables y equitativos, los mé-
todos comerciales de la casa Groham
inspiran confianza a todo el mundo.
Por su médico precio, el Prosperity de Los representantes del Grahom son tos
Seis Cilindros estd destinado o otroer a primeros en reconocer que lo empresa
millares de compradores interesados en
automoviles finos de costo econémico.

Grahom hace siempre todo lo posible
pora ayudar a sus concesionarios o ob-
El Prosperity de Seis Cilindros facilito tener buenos ganancias en el negocio.

AL ALCANCE DE TODO EL MUNDO

Pida detalles sobre los oportunidades de ganancia de la nueva representa-
cion Graham. Atenderemos su correspondencia dentro de lo mayor reserva.

EAAMAM

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION

Detroit, Michigan, E. U. A. Direccion Cablegréfica: “Palgelnter,” Detroit

El Automoévil Americano



Rectificadores Eléctricos de Caras de
Valvulas NO3

Un surtido completo—Uno para cada taller

os rectificadores eléctricos Van Dorn para caras de valvulas
I_’\ se ofrecen en capacidades comprendidas entre 5/16 y %
de pulgada. Juntos con los pilotos de expansion y escaria-

dores de asiento de valvula Van Dorn, aseguran un perfecto
ajuste de valvula y asiento, haciendo el trabajo con facilidad y
rapidez. Todos los rectificadores tienen motor de velocidad
constante de servicio pesado, con suave transmisién por correa
que evita la vibraciéon y asegura la exactitud del trabajo. Fun-
cionan en cojinetas de bolas y llevan un recipiente especial de
agua que los protege contra la arenilla. Se construyen para ren-
dir un servicio prolongado y no necesitan otra atencién que su

lubricacion.
RecHficador de cera de valvula Van Dorn de Vi pulgada

Un rectificador menos costoso, proyectado para uso en los
garajes y tallere pequefios. Admite vastagos de valvulas de
automoviles de pasajeros y de camiones livianos de 5/16 a %
de pulgada de didmetro, incluyendo los vastagos de valvulas
del Ford ”“modelo “A.” Es ajustable para d esmerilado a
cualquier angulo de 15 a 90 grados. En su dotacién normal
se comprenden un aderezador de diamante para ruedas de
esraenl. soporte angular en V para precisar a escuadra los
extremos de los vastagos de valvulas y aditamento para escariar
asientos de valvulas con pasador de calibracién para asegurar
correcta tension a los escariadores.

RecHficador de cara de valvula Van Dorn de % de pulgada

£1 presente rectificador ha sido proyectado para todo trabajo
general de valvulas. Adirate valvulas con vastagog de 5/16
a de pulgada de didmetro, y por esta razén puede manejar
cualquiera valvula de motor de automévil de pasajeros, de
camién, de 6mnibus, de tractor o do avion. Puede esmerilar
valvulas a cualquier angulo deseado, y se suministra con
aditamentos especiales para aderezar ruedas de esmeril, preci-
sar a escuadra o achaflanar extremos de vastagos de valvukis
y aflar escariadores de asientos de valvulas.

Examine estos rectificadores en el establecimiento de sus concesionarios

ara fuerza. especififiliue en seguida

The Van Dorn Electric Tool Co, E- a-

Towson, Maryland, E. U. A.
a l I O l I l Sirvanse enviarme material descriptivo de las herra-
mientas eléctricas Van Dorn.

Nombre

The VAN DORN ELECTRIC TOOL CO. Direccion
TOWSON, MARYLAND, E. U. A. Nombre de su abastecedor.........ccccocoveicniciiniicnienns

Junio, 1931



Conocido por su excelente calidad

en todas partes del mundo

Los duefios de automoéviles compran mas acumuladores
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76
fabricantes de automoviles, camiones y 6émnibus elijen
el Willard para la dotacion corriente de sus vehiculos.
Actualmente, la organizacion Willard ofrece una dis-
tribucién internacional completa por medio de sus re-

presentantes.

Comuniquese con nuestro distribuidor

mas cercano acerca de la representacion local de estos

afamados acumuladores.

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA
Bcmiio* Alrat
Ostilio Bocci 7 Cia.
Bartol«m; Mitr« 2060-64

BOLIVIA
La Paa
Samu«l Howson & Cia..
Casilla 242
BRASIL

Bétém, Paro
A. S. Miranda & Cia..
Tray. Campos Salles 6.
Caixa Postal 248

Porto Alegre
Cia. Geral de Accessorios.
Ltda..
Rua 7 de Setembro 772-
780

Rmci/e~"Pemambuco
Cia. Distribuidora de Ac*
cessorios,
Av. Marquez de Olinda

125,
Caixa Postal 16
Rio de Janeiro
Luiz Corcao»

Rua das Marrecas 13.
Caixa Postal 3028

Sao Paulo
Umberto Gagliasao,
Raa Don José de Barros
46.
Caixa Postal 1658

Antofagasta
Igtdgue
Kulenkampfi & Knoop

Concepcion

Herméan Hermanos
Reneo No. 114

Santiago
Barabona, Herman Hnos.
& Cia..
Avenida de las Delicias
Nos. 866.872,
Correo-Casilla 32-D

Valparaito
Barahona. Herméan Hnos.
& Cia.

COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,
Carrera 8 a No. 175

Cali
Pelaez Hermanos,
Ave. Uribe Uribe 1710-
1714

Medellin
Ernesto Pelaez Correa &

Hno.,
Calle de Boyaca No. 06

COSTA RICA
San Jo$é
Lebénidas McLean.
Garage "La Nueva
Prensa."
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
Habana
Electrical Equipment Co.
of Cuba
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Curasao
Rodolfo Pardo
Prinscstraat No. 11
P. O, Box 163

REP. DOMINICANA

Santo Domingo
Juan Ortefra Frier,
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR

Guayaquil
E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro

Carbo Nos. 211-13

Apartado No. 61

Quito
Luis A, Hernandez

GUATEMALA
Ctaatemala City

Emerson Garaee Co,

HAITI
Port-au”~Prince
The West Indica Trad-
ing Company
UOIVUCLIAS
San Pedro Sula
R. FasquelJe

MEXICO
Cananco
Mesa Garage
Masatlan, Slinaloa
Loubet Hermanos.
Mérida, Yucatan

Comparfifa Importadora,
S. o
Calle 59. No. 515

M éxico, D. F.
F. J. Meckel
Coajomulco 13
Torreén, Coah.

Garza Hermanos,
Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36

Vera Crua
Cia. Automotriz
cruzana, S. A.
Avenida 5 de Mayo, Esq.
a Emparan

Vera-

NICARAGUA

Managua
Hcrvilleur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancén, Zona del Canal
Harry C. Nicbolls.
13 J, Street,
Box 322

PARAGUAY

Asuncién
M. Comero & Cia,,
Calle Espafia 410*414.
Casilla de Correo No. 234

Arequipa
Agencia Chrysler S, en C.
General Moran (Teatro)
111

Chiclayo

M. C. del Castillo & Co.,

S. A..

Calle Real 108-110
Lima

Abel Pelaez V.,

Casilla No. 1064,

Ave. Progreso No. 898
TrujHIlo

El Motor.

Plaza Principal

PORTUGAL
Lisboa
C. Santos, Lda.,
Rua do Crucifixo, 55, 57,
S9

PUERTO RICO
San Juan
Bailey's
Co.,

Stop 6%

Tierra)

Motor Service

(Puerto de

SALVADOR
San Salvador

B. Poma, Inc., S. A..
El Salvador Auto-Motriz

URUGUAY
Montevideo

Manuel Gueli & Cia»
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caracas
Francisco Sapene.
Torre a V'eroes No. 7
Maracaibo
Dimas Pineda & Co,.
Calle del Comercio Na.
48
Puerto Cabello
Baaach & Romer. Suc..
Calle Comercio
Valencia

Hermanos Degwitz,
Plaza Bolivar

Auto*EJectricidad, S/A.

Coma. Llorens y Buidli.
Ltda.,

Diputacién 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion

246-86 East 131st St.
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AV B

CON MOTOR

(entrega en
Motor de ocho cilindros en linea de 98 caballos
de fuerza.
127 pulgadas de distancia entre los ejes.

Mecanismo de direccion de leva y palanca mon.
tado en rodillos.

Lubricaciéon automética para el chasis.

V RNV

LYCOMING

fabrica}

Miembro transversal en cruz en cl bastidor a
prueba de torcedura.

Cambio de marcha silencioso de conexién cons.
tante.

Aislamiento completo de la carroceria.

Cuatro amortiguadores hidraulicos de doble
efecto.

Y muchas otras ventajas mecanicas

A este modelo de tan m 6dico

Abril fué el mes mas grande de todos los que
se registran en los anales de la organizacién
Auburn.

Casi 200% mas automdviles Aubum se cons-
truyeron y vendieron en abril de 1931 que en
abril de 1930.

Los primeros cuatro meses de 1931 sobrepasan

precio se debe lo siguiente:

con mas de 5.000 automoéviles a todo el afio
de 1930.

Los embarques de exportacion del presente
afios son mayores que los del afio pasado.

Mas de 600 nuevos representantes han ingre-
sado a la organizacién de ventas de la Aubum
desde enero dcl presente afio.

Estas son algunas de las razones del por qué la representacion del Auburn es
la mas lucrahva de todas para sus representantes en todas partes

Por carta o por telegrama pidanos informacién completa.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY. AUBURN.

INDIANA, E. U. A.

Direccion telegréafica; “Aubaniaato’”

Modet., Cunnm 0-984

incluyendo camhio de marcho con

movimiento lihre de rueda,

Braiiplian, de S pasajeros 81145 e j e .
Cabriolé irans/orn.able 81245 ¥ ? ® P«'»jrros con 4 puertas $1195
Faetén iratifitormablu en “cHan $1345
Modéloa do la aerioa Standard 8798
Broughuni de 5 pasajeros S945 r-i_ » e*
Cubrjoic transforra«blo

Sed.*fu de 5 pasajeros eon 4 picertas 8995

Estos son precios de lisia con

la normal, a precio adiconal. Precios

Junio, 1931

$1045
raeion transformable en sedan $1145

entrega en /abrica. La dotacién que no seo

sujetos a cambio sin previo aviso.
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Estudie sus existencias de repuestos ...

Estudie sus

TALLER DE REPARACION

maquinas y herramientas de

taller. ..

cEsta Ud. preparado para sacar provecho de este

enorme trabajo de reparacion?

/JVERSEA&
<<1UTOMOTIV»
V 1UB-Im*

68

Sin duda alguna, Ud. habra ya observado la cre-
ciente demanda de repuestos y trabajos de repa-
racion que existe en su proprio mercado. Cente-
nares de informes recibidos ultimamente indican
que esta demanda existe en todas partes del mun-
do. Es evidente que el trabajo de reparaciéon que
los duefios de automdviles necesitan en tiempos
normales no fué exigido por ellos durante los
ultimos dos o tres afios. A causa de esta razon,
los automoéviles comprados en 1929, 1928, 1927

y afios anteriores, han acumulado una gran canti-

dad de trabajos de reparacion, la cual ha de ser
ahora atendida de una manera satisfactoria.

(Esta Ud. preparado para hacerlo?

Estudie sus existencias de repuestos y facilidades

de taller. Estudielas ahora mismo.

Los fabricantes, que son miembros de este Club,
estan listos para enviarle inmediatamente, los
repuestos, accesorios, equipos de taller y de
garaje, que Ud. necesite. Por carta o por tele-
grama sirvase indicarnos sus requisitos.

La segunda circular en que damos informacién sobre el estado del
negocio en el extranjero y una némina completa de los miembros de
este Club, fué enviada a los comerciantes al por mayor el 11 de mayo

ultimo.

Gustosamente enviaremos ejemplar de este circular a quien

se sirva pedirlo.

Overseas Automotive Club

460 West 34th St

UNA ASOCIACION NO COMERCIAL COMPUESTA DE 100 FABRICANTES DE
PRODUCTOS DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafica: OBSEGLUB, New York

El Automoévil Americano



Le aportaranuevos
amigosy
nuevas ganancias

EL COMPLETO
Y MODERNO
SURTIDO DILL

Valvulas esféricas
Athletic

Mandriles de aire y
conexiones

Tapitas

Tapitas
desinfladoras

Extensiones
Véalvulas Instant-On
Tapitas Instant-On

Valvulas Swimming
para camaras de
aire

Manémetros de
super presion

Mostrador de
exhibicién Super
Service

Todo tipo de
valvula de
neumatico

Herramientas vy
accesorios

Tapas de valvulas

Interiores de
vélvulas

En esta época de mejores automoviles, los productos Dill
desempefian un papel de importancia, pues ningan automovil
pueda dar a su duefio un servicio verdaderamente satisfac-
torio sin un adecuado servicio de conservacion de neumaticos.

La compaifiia Dill se dedica con especialidad a la fabricacion
de aquellos importantes accesorios que sirven para inflar
neumaticos y para conservarlos bien inflados. Cada producto
Dill estad proyectado y construido para dar lo maximo en se-
guridad ... para acentuar ese sentimiento de confianza en (os
neumaticos que es parte tan esencial del automovilismo mo-
derno.

Este completo y moderno surtido de valvulas y accesorios
para neumaticos, que se emplea por casi el 90% del total de
fabricantes de neumaticos, ofrece una oportunidad extra-
ordinaria para obtener buenas ganancias de su venta, a los
comerciantes activos y emprendedores en todas partes del
mundo.

Pidanos ojemplar del Maniuil DiU e informaetén de los
mercados en que necesitamos todavia concesionarios.

THE DILL MANUFACTURINC CO. Cleveland,Ohio,E.U.A.

i» lalipicin en el Canada por la Bill Manufaeturlnp Cnmpany of Cafada, Ltd.. Toronto, Ont

Junio, 1931

La Belleza Sobresale
en la construccion

DEL NUEVO
BALON

OHAWK

CHIEF

£A obra de mano mas experta y los mate-

riales de més fina calidad se hallan inse-
parablemente aunados en la construccion
del Mohawk Chief, cuya belleza peculiar le
imparte el merecido caracter de obra mae-
stra de la industria.

Recomendamos este distinguido neumatico
de hechura a la orden a la atencién especial
de los comerciantes del ramo de establecida
reputacion. Ud. no puede ofrecer a su cli-
entela un neumatico mejor que el presente,
que representa im valor intrinseco maximo
por su precio.

El Mohawk Chief se ofrece en todos los

tamanos corrientes.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY
16 West 61st Street, Nueva York, E.UA.

Direccion telegrafica: Mohawk, New York
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Los SNAPSPOKES
BUDD

Faciles de instalar—
faciles de vender

No cabe la menor duda de que las ruedas de rayos de
alambre inoxidables e inmanchables embellecen no-
tablemente el aspecto del automoévil. La Unica razén
por qué no hay mas duefios de automodviles que las
compren es el precio. Y ahorala Budd ha salvado este
inconveniente con las ingeniosas cubiertas Snapspokes
Budd,

Las Snapspokes Budd son brillantes cubiertas de acero
inoxidable que se colocan con extrema facilidad sobre
los rayos pintados. Transforman instantaneamente la
rueda ordinaria de rayos de alambre en rueda de rayos
de acero inoxidable.

No hay nada de esfimero en la constitucién de las Snapspokes.
Una vez instaladas (cosa que se hace con increible facilidad)
quedan colocadas para siempre. Nunca pueden aflojarse o
saltarse. Nunca vibran. Nunca pueden desplazarse al ser
lavadas. Se portan y aparecen como verdaderos rayos de
acero inoxidable. Y con todo esto, un juego completo para
cinco ruedas se vende a precio muy econémico y deja en bene-
ficio del comerciante una buena ganancia.

Las Snapspokes son la gran sensacién de la industria en estos
momentos. Los comerciantes de automoéviles de los Estados
Unidos las hallan de gran ayuda para la venta de automviles
nuevos. Como accesorios, se venden con una facilidad pasmosa.
Los mercados iberoamericanos ofrecen ilimitadas posibilidades
para estos nuevos productos. Los comerciantes del ramo que-
dan cordialmente invitados a pedirnos informacién detallada.
Budd Wheel Company, Detroit, Michigan, E.U.A.
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Carburacion

Equipo corriente
de los automo-
viles

Buick

Nash

Oakiand

Pontiac

Hudson

Essex

Mar-
quette

30 W ater St.

Aceptacion

perfecta

Como equipo corriente de
los automdviles americanos
mas populares, la carbura-
ciébn Marvel ha establecido
amplias oportunidades mun-
diales para su venta y ser-
vicio.

Estudie esta lista de auto-
moviles equipados con car-
buradores M ar v el y
comprenderd facilmente el
amplio campo que se pre-
senta a su venta y servicio.
Hay también completas ins-
talaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
todas las principales marcas
de automboviles. Pida a
nuestro Departamento de
Exportacion informacion
detallada sobre la lucrativa
representacion de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.

MARVEL CARBURETER
COMPANY

Flint, Michigan, E. U. A,

Departamento de Exportacion

Internacional

El Automévil Americano

Nueva York, E.U.A.



Um Existenciade 10
Rollos

SIRVE PARA 125 MARCAS Y
400 MODELOS DE AUTOMOVILES

DE PASAJEROSY CAMIONES
LIVIANOS

Los AMERICAN

Brakeb lo ks
en Rollos

UKA existencia de so6lo diez rollos de Ameri-
can Brakebioks—el forro de freno original sin tela—satisface
los requisitos del 90% de todos los automéviles de pasajeros y
camiones livianos con frenos interiores.

De este modo, con una inversién pequefia, Ud. queda habili-
tado para reemplazar el forro de freno de 125 marcas y 400
modelos de automoéviles de pasajeros y camiones livianos con
este moderno tipo de material de freno.

El forro de freno American Brakebioks €S un material
denso y de solidez homogénea, sin ser ni tejido ni laminado.
Es de més féacil instalacién y exige menos ajustes secundarios,
a causa de que es incomprimible bajo las presiones del enfrena-
miento. Dura mucho més y produce paradas perfectas desde
el primero hasta el Gltimo kilémetro.

_Ademas de la nueva y conveniente forma de rollo, el mate-
rial American Brakebloks S€ suministra también en el tipo
Keeper, en juegos de recubrimiento completo, en tipo Tab-End
y en tipo de recubrimiento completo con supecién de pernos.
Recuérdese que hay sélo un material Brakeblok—el American
BSakebloks.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
Divisién Automoiris e Industrial de la

'AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO,
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.
Ofieinas de denlas: Chicago, Nueva York y mSan Francisco.

Departamento de Exportacién; 39 Water St., New York. E. U. A.

AMERICAN

RAKEBLOK

Ui AVO<iIN. PAL
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DESARROLLE

SU negocio de acumu'
ladoressobre labase de

CALIDAD

En el negocio de automdviles se ve a diario la
confirmacion de aquello que "lo mejor es lo
mas economico.” EI duefio de garaje, que mantie-
ne inviolable la superior calidad de su servicio y
articulos, estd desarrollando en su beneficio, un
negocio permanente y lucrativo, que no peligra al
primer soplo de una tempestad econémica.

La calidad es de particular importancia al tra-
tarse de acumuladores. Un acumulador de cons-
truccion deficiente es como un corazén debilitado.
Esta propenso a fallar en cualquier momento. Los
materiales escogidos con tino y las inspecciones
meticulosas hacen que los acumuladores Wubco
sean la elecciéon predilecta de los duefios de gara-
jes y talleres, cuyo éxito estriba sobre la soélida
base de la calidad. No se sacrifique la reputacion
del establecimiento vendiendo acumuladores de
mala calidad. Desarrolle su negocio de acumu-
ladores sobre la base de calidad. Venda los Wubco,
productos dignos de confianza, que llevan la cor-
dial recomendaciéon de millares de automovilistas
de todas partes del mundo.

Si su negocio de acumuladores no responde a
sus aspiraciones, sirvase estudiar los de marca
Wubco. Los representantes de los Wubco cuentan

con la cooperacién
especializada del per-
sonal de promocion
de la casa Westing-
house en sus esfuer-
zos de venta de estos
acumuladores. Sir-
vase devolvernos el
cupén presente para
tener el gusto de
suministrarle infor-
macion detallada.

W"stinghouse

T-2062

Westinghous« Electric International Company I J
ISO Broadway, Nueva York, E. U. A.

Muy sefiores mios:

Sirvanse enviarme informacién detallada acerca del plan
westinghouse para la venta de accumuladoree Wubco.

NOMDBIE e

"(AA-6lii)
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Gato Para Neu*
m atico4 Balones

Tiene una capacidad de
2 tcneladas ylevante de
10 pulgadas. Disefiado
espeeioln’iente para au*
tomovjies con neumoti-
eos bolones los euoles
roQkiieran un punto muy
bajo deelevaciéony ufi Ih
vonteeAcepeienal.No.7.

El Gato En

G atos Ajustables
Poro Reparaciones

De grandisimo utilidad
poro efectuar reporoclo-
nes Que reouieren lo ele*
vocion del auloiriovil.. No
tienen resortes. Sslon con-
Irolodes por unas de sis*
lemo de grovedod. No, 90.

G-ate Reliable
Pera Camiones

Este gato popular tiene
un bajo punte de elevo*
clon y un gron levante.
Es ideo! poro comiones
con neumaticos 30x 5y
moyores. No- 37.

RELIABLE

Que Puede Tenerse La Mayor
Confianza

Los Gatos Reliable son bien conocidos como
aquellos en los que puede sentirse la mayor

confianza.

Gatos que se venden a mayores

precios no dan un servicio mejor o mas largo

que los nuestros.

practico
Recuerde

pedido de Gatos.
vende gatos, a quien

El primer Gato hidraulico
que se fabricé fue un Reliable.
uUd. esto al formular su préximo
Pregunte Ud. a quien
los compra, a los

mecanicos que los usan y 80% contestan que

el Reliabl

ble en gatos.

e representa ei mejor valor obteni-
Son tan fuertes como un cha-

sis de camién operan con la facilidad de una

biela.
duro.

Construidos para afios de servicio

Solicitense catalogos ilustrando la linea com-
pleta de gatos Reliable y el equipo para esta-

ciones de

569

lio

Servicio.
Departamento de Exportacion
W. Van Bares Street, Chicago, III,

ELITE MFG. CO.
OHIO Sr, ASHLAND, OHIO

Direccion cablegréfica "ELITE'*

Aseglrese de que ea un Reliable— BlUaqaese la morca de

fabrica

RELIABLEKJACKS |

Gato Hldraulko Relioblo
7TonoladasdeCapa«lidad

““Todo lo que el nombre indica*’ i

HEAVY DUTY
HIDRAULICO

E$T« Goto hidraulico pora eomU

Ocies tiene uno copocidod do
7 lonelodos y levante de 10 pul-
gados. Eslaequipado con meca*
nismo de seguridad paro evitor
sobre cargo. ElI Np.70.

8100.00

72

Este Reliable Heavy Duty Hidrou*
lleo paro uso general tiene una
copocidod de 2}a tenelodosy un
tevonte de 10 pulgadas. No. 60.

848.00

El

“Acumulador Con Cinco Ventajas”

para los comerciantes

Hoy dia, con mayor razén cfue nunca, ha de ofrecerse nn
valor intrinseco muy superior al precio, para obtener
negocios y retenerlos. Por esta razon, le conviene a Ud.
estudiar las ventajas que Ic ofrece la representacién de
los acumuladores National. Es la Unica representacion
que brinda al comerciante del ramo todos los cinco
puntos fundamentales de un buen negocio: la mas alta cali-
dad, garantia absoluta, responsabilidad del fabricante, ra-
pidez en los embarques de exportaciéon y precios equita-
tivos.

Para aumentar la reputaciéon y los negocios de su estableci-
miento, dé el mayor énfasis posible a la acertada garantia
escrita del National, en virtud de la cual se asegura al
duefio qué su acumulador ha de darle un servicio exento
de irregnlaridad durante periodos de 12, 18 o 30 meses,
corriendo por cuenta del representante toda reparacion
del aparato durante estos plazos prescritos. Los compra-
dores insisten actualmente en contar con la mayor segnri,
dad posible.

Pidanos en seguida informacién detallada. Quizas la
representacion del National en su mercado esté todavia
disponible.

NATIONAL BATTERY CO.

Departamento de exportacion
39 Water Street Nueva York, E. U. A.

Direccion teUgrafica: ‘“WIDBLOCO"

ACUMULADORES

Re$. U. S. Patent Cff.
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PENNZOIL

— el mejor aceite para
automoviles

—el aceite de mejor
venta para
los concesionarios

Los concesionarios ea lodas parles del mundo saben mie la

representacion del Pennzoil significa el mas lucrauVo n”~ L io
de aceite de automovil del mefcado. negocio

Dos razones justifican esta importancia suprema.

dil m'ifido "*®l “ otor
Moémeiro S. kfi A / “ a «aa X cuesta menos por
; procedimiento

¢
”rNtL.s W/b BuYo—el aceite crudo mis fino deF?ﬂEil%aonia'

segimdo lugar, es el producto de la organizacién mis
du”~r r fi de las dedicadas exclusivamente a pro-
ducir, refinar y vender aceite de Pensilvania 100% puro.
'slos son dos factores de primordial importancia que Ud ha

pLn~zifii detenidamente la representacion del

uracel:&l V. B .é@ pex! conviene vender

un“dceite bien bueno producidd por una corpania de~esta,

blecida reputacion y responsabilidad.

El Pennzoil es el mejor aceite para los automéviles modernos.

automaviles lo aprueban y recomiendan.
ganancias vendiéndolo. Pidanos por-

THE PENNZOIL COMPANY

Departantento de ExponaHoén

119 West 57U1 Street, Nueva York, E. U. A.

Tid nv
mefioPei.

Junio, 1931

69 de cada 100

Automoviles en su Territorio Necesitan

Renovador Para Capotas

Beneficiese por el hecho de que las per-
sonas que NO pueden comprar AUTOMO-
VILES NUEVOS estan tomando mejor
cuidado de los que tienen.

Apariencia

Todo duefio de
automovil desea
que su auto se vea
bien conservado

Sugiera

RENOVADOR WHIZ PARA
CAPOTAS

Se sorprendera de ver que el 90% lo

comprara. Todas las capotas descolori-

das deberian representar una venta para
usted.

NO SE PELARA

NO CONTIENE ASFALTO
NO ES MERAMENTE UNA
PINTURA ORDINARIA.

Se Vende En 117 Paises.

The R. M. Hollingshead Cao.
Camden, N. J., U. S. A.
Toronto, Cafada
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Equipo Para Estacion De Servicio

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, baisado en 76
afios de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes

y fabricado por una compafiia de acreditada solvencia y reputaciéon

Compre.sorea Curtis estAn ahora P
provistos de cojinetes TImken I&ﬁ\:tuiiogg ai[:ee coamUtl:?rrtloi\(lilol
biBfecttdoi por el doszsate. La ellml* p”
nadéa de la frlcciéo raduee el coato de Compresor Cunls de doble cojinetes de
tuneionimiento. Coa loa cojloetea da rodlUoe rodillos Timliten. Montaje mas cora*
céolcoa TliDkea, se fadllta el ajuste de loa pacto.. Pdeso I.red'.JC'dO- Da. comple&o
cojinetes para compensar el desgaste, j por SZ'.’;“C'Q tedlr{]_plez_a. ;IAcclo_na mu‘é
esta razén los compresores Curtis pueden ﬁ'am'.e"t" e |mp’|te_za. osm_lsmo Q
mantenerse en maxime grado de rendimiento IneFI;?mLeenur?lsétrc%l;maacjg?nsés dérvﬁmp?;‘
durante todo el tiempo. Otras nueras ven* A P Anid te | tp'*
tajes son 1& transmision de fuerte por correa \r/nueégr y mas rapidamente los autoioo

triangular semejante a la de un automérli.
moDtaje universal de motor, base eotera*
menie de acero y sistema de lubricacién por
aalllo central. En modelos de accién sencilla
y de accion doblo, de varias capacidades y Lavadora de nntoniévil Curtis, tipo
estilos. hidrdullco
I'n eoulpo completo de precio bajo. En modelos de uno o de
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja velocidad,
enteramente encerrada y con lubrl*
Comopresores de aire Curtis para 0aclOQ automdtica, construida por
: : la casa Curtis especialmente para
pulverizadores de pintura el servicio de lavor automoviles.
n nuevo sistema ds lubricacion Curtis, llamado Sistemas de lubricacion por inun-
“anillo central” se de especial importaocla. Be dacién y automatico directo. Discos

reduce el atascamlooto del Sliro. (Los compresores de surtidores ds especial aleacion
ordloarlos arrastran aceite Que echa & perder el de acero inoxidable y de doble
trabajo de pintura.) En modelos de 1 y de 3 tretamicnlo  tormico. Begulador

surtidores, en tipos fijos y portatiles. automatico de presion.

LevnntailoroN giratorios Cur-

tis psirn autom éviles Pedestales Curtis para suministro

Completamenlo seguros. Se sujetan en X de a |re. .

cualQuiera posicion por una pcsUlva cerra* Tipo do carrete y torre, con aditamiento pare agua o
dura ds aceite. No hay aire en el cilindro sin el

del levantador. No puede bajarse acclden* Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta
taimante. Ooblerno "absoluto. Bajo costo de 50 H.P.. tomos neumaticos y grésa da puente.

de Instalacion, QIrt perfectamente ea todo
nivel. Kn tipo de soporte por las ruedaa.
o por los ejes.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.

1927 Kienlen Ave. ST. LOUIS, MO., E. U. A. Direccién Cablegrafica

St. Louis, Mo, “ Curlisaw” — St, Louis
La amoladora en seco de cilindros Ammco sirve para todos

los automodviles americanos de pasajeros

DQ La amoladora en seco mas
rapida del mercado

Todo garaje puede aumentar sus ganancias esmeri-
lando cilindros con esta nueva y econémica herra-
mienta.

Las nuevas piedras amoladoras que se suministran
con la Ammco trabajan con mayor rapidéz que toda
otra piedra que se haya ofrecido para la rectificacion
de cilindros. Duran mas y reducen el gasto del tra-
bajo a un costo minimo.

Con la Ammco no se levanta polvo. No hay necesi- La amoladora en seco de cilindros
dad de limpieza después de terminado el trabajo. Ammco se recomienda para todos los
R . . - . automifivlles americanos. Ciertos auto-

No existe el gasto adicional de limpiadores por aspi- méviles europeos tienen ranuras en los
racién cilindros para dar despejo a las bielas
' en la parte interior de los cilindros.

. - - -z Ninguna herramienta con piedras dlame-

Pidanos en seguida informacién detallada. tralmente opuestas puede esmerilar satis-

factoriamente estos cilindros. La amo-
ladora perfeccionada Ammco de cinco

Automotive Maintenance Machinery Company piedras, de tipo rigido, es la Gnica herra-

. . mienta de su clase que puede dar buen

236 Main Street, Cambridge, Massachusetta, E. U. A. servicio en estos automéviles. Pidanos
Direccion telegrafica: McKim, Boston informacién detallada.

A M M c O
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La nueva idea de bocina doble le
habilita a Ud. para vender dos

bocinas en lugar de una...

SrdlXq; “srr* ™  TMU,

se obnene una sefal de advertenciade if*s agras

Los pedestales de demostracién de las bocina,
W s. Pédngalos a trabajar inmediatamtr™® a~”~”" fu ~ranr

y de.caenie,.

0

Pidano, fa/»rmacM,, detallada, precia,

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Oficina de exportaciéon y ,a/6n de exhibicion.

BOCINAS
SPARTON
TNT

461 Eighth Avenue, Nueva York E TT A
FABRICA» JACKSON, MICHIGAN. tP . A. Direccl6, Te.c,:4a;c:

"¢

u=RAPILET,N Y ”

Fabncamos también los famosos radiorreceptores Sparton

Levantadores Giratorios

Para servicio de

TIp® de Soporte por los

Tipo de Soporte por los

Junio, 1931

lubricacion,

Weaver

lavado Y reparacion

El levantador giratorio W'eavcr es indispensable
al taJler moderno para el rapido y eficaz ser

genera?" | ~ reparacion en

s®rofrtcene?d’'or.i?"?2'~A'*

Tipo de Soporte por las Ruedas

mostrado arriba a la irouier.
e?nr * Ventaja a los talleres Que
La Via Jnrh~" . uhricacio.

1 y la amplia antrada tlamrltan 3

~te levantador,

~amadt " osir'tipo”
nIacFor, lb que es una ventaja MV 0%5

wa
agrada dd automovilista. Dos tamarfios* el
prgars/™ N ®'- =- viaole U

Tipo de Soporte por los Ejes

Este modelo, mostrado abajo a la iznuierria

Socialturt'r*°ri 7 2'r * I»s.automdviles de

I

nosotros.

Weaver Manufacturing Co.
Springfield, Illinois. E. U. A.

telegrofice ‘eWearer"

Union de S

Direccion
Clacc: Aeoie. Benily, Weslrrr.
letras

Forradora y Esmerila-
dora de Freno Weaver

Triple Duty de Triple
Servicio

Una maquina «mpacU eara ol
esmerilado, perforadén. avoUa.
nado y romache de forros de
I"P « = btJIspensable a todo
tallar do trabelos de frenos. la
esmeriladora y Mrfortdora fun-
cionan cou motor eléctrico de «
cabaJlo do fuerza. La remacha-
dora funciona por pedal.



HAGA DOS
GANANCIAS

reparando camaras de
aire de esta manera tan

facil

n bu propia localidad hay muchos

duefios de automoéviles que le lleva*

rdn sus camaras de aire a su taller
para su reparacién cuando sepan que Ud.
estd preparado para hacer reparaciones
permanentes de acuerdo con el método
Shaler. Los parches “calientes” produ-
cen reparaciones mas durables con zpayor
rapidez y facilidad que todo otro método.
Para colocarlos no se necesita ni gaso-
lina ni cemento. Tampoco se. requiere
maquinaria complicada. EIl parche Shaler
“al calor* es una unidad completa cuyo
caucho elastico se funde o séida por
calor, formando parte integrante de la
camara de aire. Todo lo que se necesita
es un fésforo.

Debido a que Ud. cobra més por una re-
paraciéon con parche Shaler» tanto mayor
es su ganancia. Ademéas de las ganan-
cias que obtiene de las reparaciones
hechas en su taller, tiene Ud. una se-

nda ganancia proveniente de la venta
r estuches individuales para automo-

vilistas para reparaciones urgentes
camino.

A esta razén se debe el hecho de que loa
duefios de talleres y garajes en todas
partes del mundo se estén haciendo
miembros del Servicio Internacional
Shaler de Reparacién de Cubiertas y
Céamaras de Aire. Ud., también, puede
hacerse miembro. I#0 UGnico que tiene
que hacer para ésto es instalar un
“Taller ModeW* con equipo Shaler para
reparaciones con “parches calientes” y
tener un pequefio abastecimiento de
estuches individuales para automovilis-
tas. La inversién es pequefisu EIl mé-
todo Se ha comprobado por mas de 25
afios de servicio préactico. Sirvase pe-
dirnos en segvlda informaciéon detallada.

The Shaler Company
Milwaukee, Wis., E. U. A.

Direccién telegréafica: Skalerise

~ Vd
BEC. U. S. PAT. OFF.

16

SHALER

Servicio Internacional de

Reparacion de Cubiertas

y Cémaras de Aire de
Neumaticos

ICn la llustracion de la lzquierda
mostrsmce como se bsceo 1& re*
pareelonos en el taller .. ..
Que representan so Bsoancia No.
1. Ls eanancls No. t proviene
do Is TCDts ds estuches indi*
Tlduoles para automorilistas.

G RATIIS

Letreros de ldentificacion
y Tarjetas

Letrero de Socio

Ud atractivo letrero raeUllco ps*
ra Indicar a ellentet que
Ud. ee  miembro del Servicio
loteroational Shaler de Repara-
cion de Ciljlertas 7 Camaiai de
Alxa de Neumaticos.

Sellos do
Identifica-
cion

Este sello,

pegado en i»

cubierta del

neumitloo.

después de la reparacion de la
cinara de aire. Identlfiea 7
arantiza el trabajo. Es su pro*
eccién 7 la proteccion de sus
clientes.

Tarjetas de Reclamacion

El eomerclBDte emplea tarjetas
de reclamactéon para IdenliAear
las oimaras de elro reparadas.
Una parte de la tarjeta se udc
a la cimara 7 la otra se entrega
al clicDte. T"Mas tarjetas llevan
su garantia de buen trabajo de

repAra<*16n.

sin
esto se

Ganancias— Servicio
Molestia — todo
obtiene en
g r a d o
m aximo
con una
lavadora

de auto-
moviles
Champion

Esta lavadora de automéviles CHAMPION H-1 de un surtidor
o Distéla es verdaderamente una inversiéon lucrativa para todo
garaje o taller de servicio que desea tenor uon lavadora dia*
tingulda por todos los pefinainJentos modernos del ramo,
Suministra 5 galones de agna por minuto bajo una pr«ién
de 300 libras. Oenpa un espacio comparatiTamente limltaoo.
Sus piezas son todas de superior calidad. Esta completamente
encerrada. Tiene lubricacién automatica Y su funcionamiento
es silencioso. Se vende eon la positiva garantia Cbampioa de
buen foncionamiento— lo que significa la s”iridad de un eor-
viclo conveniente y libre de molestias. Esta garantia esta
apoyada por una fabrica que va a la vanguardia del progrw
en materia de proyecto y construcciéon de elementos para garéJes
y talleres de reparacién.

Nuestro catalogo. que lo envinmos gratuitamente a quien lo
pida, describe detalladamente esta lavadora, lo mismo que los
compresores de aire, pulverizadores de pintura., carretes de
manguera de aire, surtidores de aire y agua y lubricadores de
muelles construldores por la Champion.

Champion Pneumatic Machinery Co.

F.ibrica! Chicago, 111, E. U. A.

D.DarlameMo de ExDortiulén: 236 Meln St., Cambrldge Mass E. U, A
Pirseeion telegréafica: “MCKIM”  BostMi

SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los

ENGRANAIJES WARNER

WARNER GEAR CO.

D>t>(s/6n de Piezas de Servicio

Munde, Indiana, E. U. A.
Direccién telegraficas WARNERGEAR

Toda ooautnieaeion dtb» dirigiria dlractainaala a ta fabrloa

El Automoévil Americano



Asegure la satisfac-
cion de su clientela
con un buen servicio
de reparacion de

ruedas

La reparacion de llantas metal-
icas y ruedas le permitira a Ud.
ofrecer a su clientela un servicio
completo de conservaciobn me-
cana.

Al mismo tiempo le habilitara
a Ud. para aumentar sus ganan-
cias. Muchos  comerciantes
estan dandose cuenta de que han
descuidado, desde hace mucho
tiempo, esta importante fuente
de ganancias adicionales.

Se trata, en realidad, de un
negocio establecido y de gran
porvenir. Escriba a nuestro de-
partamento de exportacion vy
averigie como puede conseguir-
lo.

El servicio de Kelsoj-Hsres es Internacional

KELSEY-HAYES WHEEL CORP.
DETROIT, MICH.

DitlzJozics M anizfncfurcraa:
Detroit, Micil-, Jackson, Mioh., Albioo
Micb., Memphis, TeoD., Buffalo, N. X,
Divisién CaDadensq; Kelaey Wbeel Co-,
Ltd., Wiodsor, Ont.

Divisiéon <lo Exportacion 1
30 water St-. Nueva York, . . £ U a
Olreeeién tolegraflca: WIOBLQCO, N. Y-
Totfaa las elaves

KELSEY
-MAYES

Junio, 1931

WOOD -WIRE-
- DISC -

W H E-E-LS

AINCUN accesorio para automé-
viles es mas indispensable que

las Cadenas Weed,

Las Cadenas Weed agarran firme-
mente en cualquier camino
méaximum de

aseguran siempre el

traccion efectiva. Economizan com-
bustible, evitan demoras, suprimen el
patinaje que causa tantos accidentes
y hacen mas facil y c6modo el manejo

del automovil.

Exhiba las Cadenas Weed en su
establecimiento y recomiéndelas a

todos los duefios de automoviles,
6mnibus y camiones en su localidad.
Obtenga su parte de las ganancias y
del prestigio que da la venta de esta

antigua y acreditada marca.

Pida méas detalles a nuestros repre-

sentantes o escribanos directamente.

CADENAS
W EED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U.A.
Qireccliin Cablsoraflca: AMCHA.IN, NUEVA YORK

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPANA

Aroenlins—raJdnifr i Co., Mortoo, 574 Guatomala—Wm, T. Scoulltr, IT Calla
Buanos Alras. Orlooie No. S-A, Ouatemiia.

Bollvia— Cornallua P. Gunulach, QOruro. Maxico— Genaral Commiaaion Co. S A

Bragd—P, Ltboutiau & ¥UW. But Bueoo, Apartado 31-Bls, Miilco, D .p.
AITfs lis. Rlc de Janeiro. Parapuay— Palmer it Co., Moreno

Chilo—Wessel. Duval & Co- Vbi* 574. Buenos Aires, Argentina-

Puerto Rlcc™n. Olrdo Qregor?,
Inc., Beclnio Sur No. 45. San
Juan,

UruQuay—Palmer & Co, Callo
Piedras 419. Montevideo-

Venezuela—Bernardo JuradO'Blaoco,
Plaza Pastora No. 18. Caracas.

paraiso.

Costo Rita—José Maria Arce Co..
S. A,. San José.

Cub”lleelproclty Suppir Co., Cuba
49. Ha?bana.y PP

Esparia— José Lopez Zuoras, Calabria
1U4. Barcelona.
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GRATIS

Una buena muestra de

Soldadura
K ESTEHR

Flux-Core
con FUNDENTE EN SU NUCLEO

Vea Ud. mismo lo facil que es emplear esta clase de
soldadura, Y sobre todo, el tiempo y gasto aho-
rrara con esta admirable soldadura que lleva el fun-
dente en su propio nucleo, como un l4piz su grafito

la soldadura utiUzada para todo trabajo de repa-
racién de automoviles.

Pidanos muestra gratuita en seguida. Al mismo tiem-
po, pidanos ejemplar de nuestro folleto “ Datos Acerca
de Soldadura"—un valioso manual sobre soldadura.

KKSTEK SOLDER CO.

La Introductora cie la Soldadura con Fundente en su Nducleo y la Fabrica

mas Grande del Mundo de este Producto

70 Fergiison St. Xewark,X.J..E.V.A.

Direccion teiedrallea: ‘KESTSOLDES,” Newark.

Para su trabajo
de neumaticos.

La Illave réapida WIHIlams

para llanta metalica No. 954

con dos sockets reversibles—
cuatro bocas hexagonales de
16,875 mm., 17,462 mm., 19,050

mm. y 22,225 mm. (5/8, 11/16,

3/4 y 7/8 de pulgada) sirve para

el manejo de tuercas de neumaéa-
ticos de casi todos los vehiculos
automoviles actuales. Trabaja igual-
mente bien en ruedas de madera,
de rayos de alambre y de disco. De
acero de alta tensién con sockets de
aleaciéon de acero al cromo, Se garan
tiza contra rotura.

Para servicio general

78

El surtido de llaves Williams "Superrench” es
completo, pues se presta a trabajos da frenos,
ajuste de valvulas, servicio eléctrico, ajuste
de bomba de agua y otros trabajos corrientes
en que se emplean llaves delgadas y muy
firmes. Cada llave “Superrench” se ga-
rantiza contra rotura,

LL

J. H. WILLIAMS & CO.

La cata de las tiavet forjadas a mortinele
Oficinas prineipaUt:
75 Spring Su. Nueva Tork. E. U. A.
ado~ntes de ventas en Espafa:

CBfuellas y Cartfldellas« Casesora 50,
Barcelona. £spaba

woR

Cadenas de distribucion

WHITNEY

hace veinticinco afios que estas cadenas han estable-
cido admirables precedentes en lo tocante a duracién
y funcionamiento satisfactorio como equipo original
de muchos de los méas finos vehiculos automoviles
americanos. Como repuestos para toda marca de
automovil americano y modelos Fiat, son igualmente
satisfactorias.

The Whitney Mfg. Co.
Hartford, Connecticnt, E. U. A.

*La primera fabrica de cadenas ailencioaas de
distribucién de la América”

| T N E Y

I L N T N G
C HA | N S
G
00000701010102068410(

UNA GRAN
COMBINACION

La Combinacién de
Repuestos de Servi-
cio Whitaker No. 24
consta de 90 cables
de acumulador adap-
tables a 29 de las
marcas de automo-
viles mas conocidas.
\5 juegos de cables
de encendido y 1200
pies de cable <12
carretes de 100 piea
de cables surtidos)
para trabajo general
en automoéviles.

El podcBtal de exhibiciéon ilustrada aqui se
siuniniftlira gratuitamente con la presente com-
binaeiOQ de cables.

Whl ™ e
AUTOMOTIVE CABLES

Departamento de Exportacién

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
KANSAS CITY, MO.. E. U. A.

Dtreccian telegréafica: “Whitbatco”

*SHEF+0+1))&I1"*(%
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NEglpo. .. BlAad\isEMviaoll
Este levantador giratorio KRW de tipo hidraulico puede levantar

6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con
una facilidad y seguridad admirable ...

j~ S el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno.

Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incomodo y peli-

groso foso o plataforma. Puede girar a cualquier altura y esta siem-

pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri-

cacion, el lavador, la verificacion de los frenos, la inspeccion general y

Modelo No. 123

Sirvase pedirnos informaciéon detallada
Co r x ile Alire VK . >
Gatos HidrAalicos
Levan (nrfores G lrofo-
rloN «le Aatom 6vliles
Limpiadores al Vuelo
Cleunerette

Taladros eléctricos
InTeetores de Grasa
Escaparates de Acero
Prensas Hldrfialicas

Mt Bk

Una bocina de fina calidad—
a un precio notablemente econémico

“

Ambas cosas “suenan” bien a su clientela

La DUeri bocina B.A. Supertone ropresQntn una nucro nota en U escala de
ganancias. Una nota de particular atracllTo que produce r&pldaa renuti DeJa

quo lu clientela la oiga. Digale lo que cuesta. &Kpliquele sus ventajas,
para que comprende que es una bocina verdaderamente bueno Los duefios
de automoviles ae Interesarin on seguida en semejante producto a precio tan
economlcQ.

Do funcionamiento auiomitleo y oeumitico. la Supertono no necesita ninguna
conexion eléctrica. Es de lindo acabado de enchapo de cromo, muy durable
Es, en resumidas cuentas, una bocina Arma y Ana.

La Suporiono se ofrece tambléo en modelo de trompeta do una sola nota coo
cuerpo recio, al modico precio.

wen E JNsuper-tone

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direccion telesrafica: **EALAD"

KéprescnlarUfis en el Oriente

DODGE & SEYIilOUR, LTD.,
Park Place, Nuevo York, E, 0. A.

Diterlbuidores y repretentanies en todas los paises del mundo

Junio, 1931

Limpiadores d® 3lotores

la instalacion de piezas, etc.

cualquiera de los siguientes equipos KR W

Lavadoras de Antomd-

K Esmeriladoras E léctri-
Tiles

cas

Griae de Auxilio Grfias de Cadena

M ostradores de Acero

E scritorios de Acero,
etc.

PniTorlzadoros de Pin-
tara

)bPFALg) NY. BUA "
. Liberty t?Nueva\brk,gJA.

La razéa que jus-
tifica el uso de la
ferreteria HANSEN
como «lotacién normal
por parte de los princi-
pales fabricantes de carro-
cerias 'y cajas, es muy
facil de comprender. Esta
ferreteria se construye para
resistir el servicio mas rudo. De
construccion muy sencilla, pero
firme, vy hecbha de materiales d*
N primer orden, esta feiTeteria dura
mucho mas que la ordinaria. La ferre-
teria HANSEN significa invariablemente i
cajas o carrocerias de mejor construccién. >
'Emplee exclusivamente esta ferreteria. Pida-
‘nos catalogo.

A.L. HANSEN MFC. CO.

5037 RAVENSWOOD AVE. CHICAGO, E. U. A.

Direccién telegraficor— Alhanssneo Extslileclcfo en 1920
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Empaouetaduras V2ictor

VICTOR

MF&. & GASKET CO.
5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO, E.U.A»

El Fabricante de Empaquetaduras Mayordel .M-undo

©l MVLTImsTps LX

Todo lo que se necesita para el servicio de frenos

Forro de trono tioxiblo moldeado Multibootos LX (con mozela de latex)

Forro de freno Multibestos "Regular” de tejido

Forre de freno Multibestos “ Busduty” de tejido

Revestimientos Multibestos para sistema transmisor de automoéviles y
camiones Ford

Equipos MultlbestDS para servioio de tronos

Todos los productos Multihestos se basan s”lire
Expcrimeotoe—2~£xperieoola””~3oblemo do laboratorio—*
Calidad
y Rapidas Entregas

MULTIBESTOS COMPANY
Oficina de exportacion y saion de exhibicion
461 Elghth Avenue, Nueva York, E. tJ. A.

Dlreceléo telegrafica: "Bafllet.” K, Y.
Fabrica en ~Malpole, Mass.. H, U. A.

MULT

SAV

IBESTOS L X

Nc ihahe lininc m

Emplée los muelles de repuesto Liggett
para todos los automoviles, 6mnibus
y camiones

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Sa hacen de los mas
finoB materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de
un extraordinario valor intrinseco, Pidanos ejemplar de nuestro

catdlogo en que damos informaciéon completa de los muelles para todas
las marcas de automoviles, camiones y émnibus. Olcecemos también
muelles para vehiculos automoéviles de afios pasados,

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Féabrica en Monongahela, Fa., E. U> A.

ftiprOTentanti para la woortailan: AMERICAN STEEL EXPORT CO, INf-'
295 Hadison Avenue, Nuava York, ULAL Oiraebdam fdlegritica! "AMSTA™

EMPAQUETADURAS
FITZGERALD

El popular
surtido de
repuestos.
Pidanos
catalogo vy

listas de precios
The

Fitzgerald Mfg. Co.
Torrington, Conn., E. U. A.

Departamento de Exportacién:
11 Woat 420d St., Naeva York, E. U. A.
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Estos gatos ahorran tiempo

La co]ocaci6h. el levantemiento, la bajada
y la salida se hacen con mas facilidad y
rapldea con estos gatos. Mediante faciles
movimientos de palanca puede levantarse
el camién o el 6mnibus méas pesado. Ls
baja es automatica.

. Hay un surtido completo de gatos hl*
Arriba mostramos el draulicos Blacbhank. desde el pequefio
gato "Scout” de una de una tonelada para automoviles livianos
tonelada uara auté* hasta el poderoso de 7a toneladas para

morlles livianos. A trabajos industriales.  Pidanos iofcrma*
la derecha mosira- elgn detallada.

moa un modelo de
7  toneladas para BLACEHAWK MFG. CO.
camiones. Eay 24

modelos. Depto. EL, Mil>vaukee> W I». E. V. A.

BLACKHAWK

Es N UEVDO

El ESMERILADOR EN SECO SUN-
NEN, modelo Janior, para motores con
cilindros de pequefios diametros interiores,
sirve para cualquier trabajo de rectifica-
ciébn comprendido entre 2 y 2~ pulgadas.
Pidanos informacion detallada y precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A.

Fabrica an St. Lpuia, Mo., E. U. A.

Double Diamond

Engranajes y pifiones de propubién herma*
nados.

Engranajes endurecidos de volante pata motor de
arranque.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC
Fabricas y ofictnas principales en Richmond, Ind., E. U. A.
Departamento de Exportaciéon: 30 Water St., Nueva York, E.U.A.

Los engranajes Double Diamond se venden en tedas partes del mundo por
los prineipales comerolantes que se dedlean con especialidad al negoele de
repuestos. Por sarta o por telegrama pidanos el nombre y la direeeién de
nuestro distribuidor mas préximo a su localidad.

Direccion telegrafica: Clavea:

W idbloco A.B.C. fia. ed-ici()n
Western Union,

New York Bentloy y particular

Los Anillos de Embolo Hast-
ings se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabajo-wy clieutsU biso
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicién,
tlastings M anufacturing Companj
HASTINGS. MICHIGAN, £. U. A.
Direccion telegraficas "HASTINGS"
Heprtsententts:
John A. Ught, Catillet 1488-1489. Santiago. Chlla
i. M. Zayas, calle Habana 32, Habana. Cuba.
Jeté Zadpes Zuerat, Montaner S58. Barcelona. Hipaba.
Dltlevsen & Cia. trida.. Ing. Buergo 1235, Buenoi
Aires. Argentina,
Saavedra y Terdlti. Avenida Uruguay ?T. México. D. T.
Farnindo Jiménez. Apartado 929, San Juan. Puerto Bleo.
Dltlevsen & Cia. Ltda., Ing. Buergo 1339. Buenos Aires,
Argeotlna tiene lemblén a su cargo el Urugusy 7
el Paraguay

I m u 9
SEGMENTNS n ANILLOS DE EMBOLO
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Barra perforadora HALL

Para la exacta rectificaciéon de cilindros decen-
trados, rayados, ovalados o deformados. Capaci-
dad: de 22" a 5H" (62 a 140 mm.). Seis cabezas
perforadoras de 2*" a 2% " (52 a 67 mm.) de
2H" a SH" (67 a 83 mm.) de 3" a 4" (76 a 101
mm.) de 8>4" a 4»4" <83 a 140 mm.) de 4" a 5"
aoi a 127 mm.) y de 5" a 5% " (127 a 140mm,).
Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta
velocidad, y un a juste micrométrico. Longitud
de perforacién, 14"

Automatico

Después de ajustada la barra, se pone
en movimiento y no necesita mas
atencion hasta que se completa la
rectificacién. La barra devuelve auto-
maticamente la cabeza perforadora a
la parte superior del cilindro y para
el motor. Le barra tiene 2 veloci-
dades y tres alimentaciones. Lleva
motor de % H.P. de 60 periodos. 110
voltios de marca General Electric.
Otro motor que no sea el anotado aqu!
a precio adicional. Los cojinetes son
bien largos, del tipo cénico

dividido y completamente
ajustable.

Otro Equipo HALL

El HALL es el surtido mas

completo de equipos rectifi-

cadores. Comprende el rec-

tificador HALL UX de piedra

de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi-

cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidraulicos, amoladoras

de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la
L _mas cercano informacién detallada del equiPO que ud

SOBRESALEN ENTRE TODAS Heleshie!

—en perfecto acabado y en durables propiedades THE HALL MANUFACTURING CO.
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas Toledo. Ohio. E. U. A.
prEfedndaS por los comerciantes del ramo en todo el En el Canadd H«U Osar & Uacmne Co., Ltd., Toronto, Ontario, Canada
mnndo. Rtprtienlojjlc en Europa: ReprcientanU en la Arpmiine-
A. S. F. MORRIS, OTTO EBE31SON

POCONO RUBBER CLOTH CO‘ 26 Plnsbury Squara, Casilla de corteo 127,

. . TRENTON. N. J.. E. 1J. A. Londres, E.C.2, inelaterra. Buenos Altes, Argantlna,

Direcci6én telegrfiflca: “POCONO” Trenton E. ii. GONZALEZ, Calle 21, No. 45B, Habana, Cuba

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Wflf
Fculon

Emite no armonioso sooJdo

de cuatro notas miuJctias,

qua repercute como una

cometi, 8e oye a gran

dJitanela— por las colinas,

alrededor de curras, a

través de los bosques

Una bodna mu? bonita

Aprorechs el gas del es-

cape ra su funciona'

./ Pedal de m?gnto‘,}a Noddep&er}de en
HE Dlsgan sentido del acu-
Aceleracion molado”lo que es un

Fulton gran factor de seguridad

- - Se ofreea para todos los

D e V | / b 1S S No. 40 A tutomorlles, en loo tacna-
P . e

El especial adita- 3()SS|_S'EIg_IeTeS' r!azoggtg:ﬁg*

miento da “cojinete riles pequefics, No. O

Equipo De Pintar Apropoésito Para Su Go bolae"y clpinats s peuetics | No. G

Ide talfin eQulllbndo ular tamafio. No, OQ pora

Ta”er aumeoian la suarl- loa automévles grandes,
, B dad de la allmenU- Ba sdapu rauy bien i
El buen observador notara que los Aparatos de Pintar cloa por pedal. |O" Eog!ltfaat'culodﬁ equipo 4o, "an en botes d» motor
DeVilbiss, asi como los Equipos de Compresion de Aire, P arcs medlico brllante . Bl ingenigsy  de gasolina y yates, lo-
j marco metélico brillante. EIl ingenioso comotoras de guoUnt y
i i pestillo de resorte, illuatndo en el circulo, -
han sido aceptados con preferencia en los Garages, PRoiits 0 Triaddny Ssrmbrieie, s trastorei con motor daexploelda In-
Talleres de Pintura y Estaciones de _Servicio en _eI conrenlenta latnaRo— 1D pulgadas de longi- :
mundo entero. DeVilbiss significa confianza, eficiencia tud y IH pulgadas de sncburs—en Is
S forma natural del pié y con curva para
Yy durabilidad. ajustarse a Is suela del sapato.
Pidan informacion al Distribuidor DeVilbiss méas cer-
cano (véase abajo) o a nuestra fabrica. Pantalla  Fulton "Look-
Cerradurl;‘a F’tL! ll1oa Under Glara Btop’
para eumatico_ y Da seguridad a los viajes
THE DEVILBISS COMPANY, Toledo. Ohio. E. U. A, Rueda, pare ) Ford nectumos. Proyecto den-
tifico, Erlta el resplandor
ItK1'IiIKSJUyTAyYyrES: IMta absolutamente Ofuscador de los farolas
ARGENTINA—Qmcral Eleclrlc. S. A.—Buenos Aires, BRA2IL— Internution&l el robo del neuméatico delantercs. lo mismo que
Machinerj* Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHILE— IniernaUonai r rueda da recambio, la cegadora |uE solar, sin
Maehinery Co.—ValDaraiso. AniofactsU, Santiago: Nitrato Agencies, Ltd.. iqul* 8e elarra automitlca- ocultar el camino.  Un
gje. COLOMBIA— International General Slecirk, S. A,—Bogoté. BarranquilU meniB. Parece equipo modslo sirre para_ todos
ali, Medellln. CUBA—Thrall Electric Co—Habana. 'ECUADOR—Lcty Eer- original del vehiculo. los automdilles, Fidl de
tnanca— Gﬁyg\qydil. B_EIEhSPANAV—ILa A(eIOUeEE\I LEIX ?ﬁdé’"?i S_.f_ A.CBarceIonal, ({gﬂ* Instalar.
cifias en Madrid, Bilbao y Valencial. -Pacific Commercial Co.— PR . .
Manila. MEXICO— Englneoring Eaulpoent Co,. Ciudad de México. PANAMA— Extraordinarias eportunidadsa para buenos neooslss: Artleulos de gran _rperlta
Fanama Hardware To,. Ciudad de Panoma, PERU— International Machinory Co. Por carta o por telegrama pidanos detallas, eatalsgos, praelos y dsseiisntoa.
—Lima. PORTUGAL— Bcthencourt Bros,, Lid.—Lisboa. PUERTO RICO— THE FULTON COMPANY

Sucesores de Abarca-San ,luan. URUGUAY—General Electric, S. A,— Monte-
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.— Caracas, Maracaibo,
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ond Nofionol Aves,. Mjlwaukee, Wiseonsm. E U. A.
Direccion iafe9raficoi "Pulton” — Tedas los eleves



SisoL IRSIE

Marca rag. en Im E. U. A. Los Legitimas Cadenas Silenciosas
de Distribucién

Beneficiese vendiendo exclusivamente _ o i
Se emplean de equipo original en més de

los mas finos aceites de motor. un millén de automdviles anuales.
) Representan una unidad de comprobados
Aceites para aeroplanos méritos para el servicio de repuesto. Su

venta produce ganancias satisfactorias.

Grasas, etc. b/ecesUames representantes en varios mer»
! cedas disponibles. Pidanos informacion de-

tallada y precios.

Moree Chain Co., Ithaca, N. Y. E. U. A-

Aceites para tractores

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Conn., E. U. A. Depto. de Exportacion: 130 ,We0 _42nd Street, Nuevalink, E- U. A. i
Dircreién télesrafieaj “SZSLABTORY” . Direccion Telegrafica: Heliiraus, Nuera Y p r k - ' i

Llaves ”Spintite” E m bO I OS Oh i O

de Stevens El Grupo de Calidad

La llave de cubo para tuercas LYNITEArPATENTE NELSON
pequefias— funciona como un
6-73—JUMO do banco, on aléte destornillador D E H |E R R O L lV lA N O T R A T A D O

e téthJJIaLaito do cubo eo fotma de deetornillador, Mucbas sod laa T E R M |C A M E N T E

La "Splctlto"
lucreaj pcquafiaa que no pueden msnejarso coa alicates, llarea Inglesas o los mUmoB

dedos.” El cubo de la llave "9pIntUe“ las agarra con firmeza. Bu mango lergo - - z

permite acceso a los puntos rads estrechos y dificiles. EI mango propio esta The Ohio Pistéon Company

ranurado pera facilitar m8a adn el trabajo. Erelas llaves oe usan mucho en la case,

en loe talleres de radio, talleres eléctricos, fabricas, garajes, ete, Desde hece afios OFICINA EN EUROPA

e egﬂ:ﬁgs ngf%/ge”tgme”'e eﬁlorfolarﬁasfaggégan‘;‘?eIa““’mo""es 7 de radiorreceptores, Corneliusasn & Btakgoid, A S. Rué da THotel des Monnales i Bniaels. Belglum.
STEVENS WALDEN, Inc. Depto. de Exportaciéon: 150 West 42nd Street, Nuera York, E. U. A.
WORCESTER, MASS., E. U. A. Direccion Telegrafica; Helkraus. Nuera York .. ° s

Direccion telegraficas STEVENSBIC

OPORTE los repuestos de Las lavadoras hidraulicas de automdviles
acreditada calidad con un aportan ganancias adi*
< I I > trabajo irreprochable y el re- 16nal
PERIAIT E sultado sera una reparacion lu- clonales ...
- - - El lavado de automoéviles ofrece
£2 Surtida Permito crativa y satisfactoria. . . . Los una buena ganancia adioional que
. . L su taller o garaje puede mu bien
EmP'Jeor'rgfltade aleaeion repuestos Permite se ayudaréan recibir medigantejelpempleo de una
. . ' | d hidréaulica, ici
ssknlr Permite G2 = g mejorar su trabajo y a‘au- e i oy s
T&J Permite Dio* - antigua clientela y atrae clientes
n Me émbolo Peralte mentar sus ganancias. nuevos. Las lavadoras de automoé-
allos i i
P:af:adores de émbolo ALUMINUM INDUSTRIES INC Ofrecida en tres tamaSoa. \é::iensdfol;ur;nesrurioi:isdterlantlpuon dceh;::sg
ermite ' . ; . it . " K
FB’er.nee PF’ermtite Fabricante de producias de acero» éronce P'dan?jseta'n;%;mamon gg'fg:'e“;’;onde aSgog\a c?eajocoﬁcs)?rultl:g:grﬁ
ujes Permite y aluminio .
Sllendadores Permite . firme sencilla. Las pistolas o
CINCINNATI, OHIO, E. 0. A. BRUNNER MFG. CO. surtldores se ajustan a chorro po-

Pleaas Permite para bom- . ) . R
bas de agua Tlirtcctiin  teleoTUfloa: ¢(LINA, ClQclsnatl Utica, N. Y., E. U. A. oma
. Lavadoras de
permitef £ products BRUNNER

Un nuevo miembro de la familia

Caté_|ogos Completos MOR-POWER— m anillo de

- -7
aspiracion
Herramientas Eléctricas Stanley La superior Piston Ring Company
) L. crea otra vez un anillo de émbolo
Herramientas Stanley-Atha para automoviles enteramente nuevo en forma, valor
, R L. y funcionamiento. Es una adicion
Maquinas Van Norman para automdviles sobresaliente a la distinguida fa-
milia de anillos de émbolos MOR-
Eatoa catalogos contionsn muchas herramientas nuevas para POWBR.
sim plificar los trabajos de reparacién de automoéviles. Pidanos Rapraaentanta para . -
ejemplares de estos catalogos. 14 Europa Cootlaac- 22’::;9”;’2'5 I;/ulezos
taIkC(I)ctj'oallusiao A Airea A,rgentina
Stakgold. es Bua . :
THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. Holfll dai Monniiaa, Bepreaentanta para
100 Lafayette St.» Nueva York, N. Y., E.U.A. Bnisalai, Bélgica. la Brasil Assis Ban-
i o o Reprelchtama para bo & Co., Calxa
Direcciéon cablegrafica: Staruleco la Aigentlna. Para* Postal 15re, Blo de
gua 7 Druguaj Janeiro. Brasil.
STANLEY-ATHAN
) VanNom aii -
STANLEY SUPERIOR PISTON RING CO., INC.
6428 Epworth Boulevard Detroit, Michigan, E. U. A.
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Firestone Tire & Rubber Export Co.
Akron, Ohio, E. U. A.

Peso
Velocidad
Fuerza

Ocho taladros sléctricos DortiUlea
MILLEHS FalLLS cubron todos loa
requisitos, desde |Is porforacton mas
Uriana hasta la mas pesada. Muy
feelles do manejar. No hay paso super-
fluo para fatigar al oporarto. Equil-
ibrio perfecto y fusrta completa eo
todo momento.

Como tienen correcta rentllacléo. no
Se recallentan ni aun bajo las cargas
pesadas continuas.

Empleando los taladros eléctricos
.MILLERS FALLS. representados por
un surtido completo, desdo el oormal
de 3/IC" hasta el da %" para eer-
viclo pesado, harf Dd. lodos sus tra-
bajos da uo modo mas ficU y mucho
mejor.

MILLERS FALLS COMPANY

Deparlamento de Exporlacién: 28 Vorren Sireet, Nueva York, E.U.A.

MUALITYBRAM

Estos anillos de
émholo repre-
sentan
"La Berma del
Bimido
Hao ildg loB priod*
pal«« aoUlos de dota-
cién corriente de fa-
brica dorante mia de

dies 7 dete afioa.

The Pistéon &
Ring Company
MaakegOB,

Michigan, E. U. A,

Dlreeelén teleoradea
==PUtonrino”

Anuncio Importante

puede comprar los
' V., productos de la marca Es-
M-Co directamente de sus
fabricantes a precios mas
moderados que antes. Ase-
guramos embarques inmedi-
atos.

Pidanos los proelos espoolalea do
lacas do ombragues para ol Ford y
ol ChflvTQlot y do artieuraeloflo* unl«
vorsaios y eajoo demotor do arrtnquo

AEG.U.S. PAT. OPFies Pl ChOvniJot.
Pidanos la completa de precios de los productos de la marca Ea-M.Co
(proDUnciese Esemco).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty.Fourth St.,, Brooklyn, Nueva York, B. U. A.

A Direccién telegrafica: Eemcobrand. Todas las clavra.
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LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Banery Co., Filadelfia, E. U. A.

Oepsrtamenlo de EigortaelSn. 23.31 Wsit 43ri 8t, N. Y,. E. U. A.

u S €

Forro de Freno O

Bajo la acreditada marca Rusco se ofrece el mas amplio
surtido de forros de frenos de la Ameérica, cada forro lo
mejor de su clase.

Este famoso surtido de producis Rusco es enteramente digno
de confianza. Desarrolla un negocio permanente y lucrativo
por su valor intrinseco y calidad intachable,

Pidanos muestras y precios.

Forros de frenos Forros moldeados
Rerestimientos de embragnea Correas de ventilador
RUSSELL MFG. CO.— Establecida en 1830
Middletown Connecticm, E. 0. A.

Es una lima
TU NGSTO la clase que

tanto se ulilixa

en el negocio de

automoviles de los
Estados Unidos

pnOTECTADA s.pccl.imente para la Udidlm, A I

-t tle contaeios O» tungsteno o de platino nara p«-

uiagnotos. “stribuldores y bujias d« encendido «umos pracloi
i**y»* Thingilo tienen un mango de «trem¢ < in/ennaclén

redondeado, qua no daoa las m&noce. Los IImai «

Tungsto (0 omponufltan una docena on cada caJs
o bien, una docona montada aobro una atractiva
tarjoU de exhlblolda.

TACONY FILE and HARDWARE CO.

24SS North Orilnnna St.,, Phlladelphla, Pa., E. U. A.

Automoviles

Ofrecemoslos comerciantes activol la
lucrativa concesion )
PEERLESS

Escribanos hoy pidiendo informes

PEE|*"*;»TOR CAR CORP.

Departamenth“iléi£~"taci6n: Cleveland, Ohio, E. U. A.
Direccién Cablegrafica: PEERMOTOR, Cleveland.
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Escobillas Corrientes

Adelante a todo escape

con seguridad PARA AUTOMOVILES
El optimismo Para todo sistema de arranque y de alumbrado
s« sobrepondra finalmente a la depresién mun- usado en los automdviles americanos. Se venden
dial.  Esto no es una esperanza vana sino un en cajas de cartén a razon de diez en cada caja.
sentimiento muy justificado™ y tal es nuestra Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta

e . d . p .
conviceion —que estamos ya preparando  para a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-

Sirvese escribirnos ; ;
logo y listas de precios.

A publicacién inmediata nuestro
si deseo que 2

tnéiw/amoe en Je Nuevo Catalogo General 31-R

gonteUIf o en el cual incluiremos varios nuevos surtidos

re* teUelos para DfAbi M i
reoibir ntteifre eat- de productos, tales como bujes y amperimetros The f*bina anUfaCturlng

alooo.

Company
KEM MANUFACTURINC COMPANY

245.7 W. 55th St» Nueva York, E. U. A. 5005 EUCI"_’ Avenue
Direccién telegrafica: KEMSALES NEW* YOItK Cleveland, Ohio, B. U. A.

‘Sujeta al Mundo” EL SEGURO
FORRO DE FRENO

PRODUCTOS POWELL
Qemelo de eauche Pevill SUenciadores~Se garantizan contra reven*

tazén. Articulos importantes del comer*

cio. Son la norma de calidad, Para reparaciones remunerativas y

Amplificador HUI Climber~Dan una nueva satisfactorias, los comerciantes de
sensacion de_lautomOV|I|sm~0. Reducen automoviles, los duefios de garaje»
la contrapresion. Sus duefios lo reco* y los duefios de talleres emplean el
miendan. forro de freno ATLAS.

Gemelo de caucho—«Disipan la vibracién.
Aumentan la comodidad de la marcha.
Tubo trasero Multi-fit*"Resuelve loa prob-
lemas de los comer,

ciantes y duefios

Se suministra en todos los tamafios
exigidos por automoéviles, oémnibus
y camiones. Pidanos muestras. Invi-
tamos la correspondencia de distri-

de talleres. Una buidores.
Tuba trsaer» Pewall Multl-flt pequefia existencia
» £l i tod
Ca IuOo «Juats en nuchee tutocDovile$ Ty et ijaodos Atlas Asbestos Company
Nonh Wales, Pa-, E. U. A.
Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. /

D iamond -T TRICO

u n

El Nuevo Camiéon de IVz Toneladas V|S|ONA|‘L
Modelo 216 Limpiador

automatico

de parabrisa

Pidenot catalogo en gne daaoo ic/orniacléb detallada de todos los limpiadores de
paribrlaaa y accesorios de marea Trico, También le rosamos se slrra estudiar la
oferta qus nosotros hacemos a representantes y distribuidores.

7
Otros Modelos Hasta de 5 Toneladas TRICO PRODUCTS CORPORATION
Diamond T Motor Car Co.. Departamento de Exportacién 811 Washington St., Buffalo, N. ¥-, E. U. A.
PROOQOUCTS Direccion telegréafica: “'TIIICOPBOD,” Buffalo.

431 So. Dearborn St., Chicago, IIl., E. U. A.
Dlrsecidn «sblsgréafles: DI MON. Chicago

Medidor de Cilindro AMES

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT )
con mango de herramienta

as cadenas silenciosas son faciles de instalar. Se de ajuste
/ LINK - BELT para prueban cuidadosamente en

L P Ensaya todo cilindro en lo tocante
automoviles se ofrecen enla fabrica y dan completa Y

a rectitud, conicidad, ovalacién o de-

tamafios adecuados a todos  satisfaccion al duefio. In- formacion. Compara los tamafios de
los vehiculos sistase en las le- los cilindros del bloque. Mide el
americanos pro- gitimas  cadenas diér_netro exacto de~ cada,cilindro.
vistos de engra- Link-Belt. Este Indica el sobretamario del émbolo y
najes de distribu- C de los anillos que ha de emplearse.
cion nrovidos por nombre esta es- Promueve la venta de reparaciones
cadena. Las ca- tampado en cada y de repuestos.

denas Link - Belt eslabon. B. C. AMES CO,

Link-Belt Company Waltham, Mass., E.U.A.
INDIANAPOLIS, IND., g. U. A.

Departamento de Exportacion
DirMolén por rtdlo y tolégnfo: LINKBCLT 3ATA 236 Main Street

Cambridge, Mass.
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Albertson & Co

Aluminum Industries, Inc...
American Brake Materials 71
American Chain Co., InC...cccccen.... .17
American Steel Export Co. . 86
Ames Co., B. C ..ccoenennnnnn . 84
Armco International Corp. 7
Atlas Asbestos Company.... 84
Auburn Automobile Co........... 67
Automotive Gear Works, Inc.... 80
74

Automotive Maintenanee Mchry,

Blackhawk Mfg.
Brunner Mfg.
Budd Wheel Co

Champion Pneumatie Machinery Co
Champion Spark Plug Co....
Chrysler Export COrp....ccceeeen.
Curtis Pneumatie Machinery CoO ...ccccoiiiiiiiiiiiiiniinnennen,

]
... 75
.osi
| ] ]
De VIIDiSS €0 ittt eaeas g.

Diamond T Motor Car Co....

Dill MG  CO e 99 Significa Ventas de repUeStO

Dobbins Mfg. Co

Muchos de los automoéviles mas populares hoy en dia
vien.en equipados con acumuladores U S 1. Esto

;“’;'SE Laporatories I significaparael comerciante, ventas de acumuladores
Electric Storage Battery Co..... 83 de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte. .. repre-
72 sentando para el publico la seguridad de obtener un

Elite Mfg. Co

83 jn fabricado con materiales de la mas alta
calidad... porobrerosexpertos...y de acuerdo con las
especmcaciones de los mejores ingenieros del ramo.

Firestone Tire & Rubber EXpPort Co ..cccooeevvcurrrieenennnn. 83 Los acumuladores U SL son potentes... muy dura-

Fitzgeraid Mfg. Co ... 80 deros ===y dignos de toda confianza. Tienen una

Fora Motor Co.. o extraordinariafuerzade arranque y tremenda reserva

de energia. Por espacio de 31 afios han venido pres-
tando un servicio completamente satisfactorio.

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L

64 estan en condiciones de competir con cualquier otra
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un

buen margen de utilidad. Solicite informes del dis-

Graham-Paige International Corp....

Hall MFG. €O oo e 81 tribuidor U S L o dirijase directamente a:
Hansen Co., A. U /79

Hastings Mfg. 80 U S L BATTERY CORPORATION
Hollingshead Co.. The R. M .. 73 Depto. de Exportacion, 295 Madieon Avenue

Nueva York, N. Y., E. U. de A.

Hudson Motor Car Co Ext. de la Cub. Del.
Hupp Motor Car COrp . e g Por cable: “Youeslite” New York
i el U SL “SuperService,”
USL Heavy Duty” U SL*“Niagara” y US L “Frontier”, se
. ) tabrican para toda clase de vehiculos automotrices, aparatos
Internationa] B. F. Goodrich COrp...cccociiiiiiiniiannnn. 1 . v
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un

82 : . p S
surtido completo de pilas secas y baterias para radio, lin-
ternas eléctricas, etc.

ACUMIJLADORES

I-Sis Laboratories

K =E =M MFG. €0 uiiiiioieieie e eee oo
Kelsey-Hayes Wheel
Kester Solder Co

. 60
! bo

34 Larga duracién —

LaFrancB Republie Corp.........
Liggett Spring & Axie Co
Link Beit Co

Rendimiento seguro

Junio, 1931
85



Manley MfFg. C o s

Equipo de
Lubricacion ucousy Norrs Mo

Mohawk Rubber

Morse Chain CoO .
MUIEIDESTOS CO i e

Everready

Nash MOtoOrs €0 . 57
National Battery €0 . 78
AIR-O-MATIC
MODELO GB-1
Un nuevo lubricador Everready Ohio Platé c 62
de funcionamiento automaéatico ‘o aton O e
por aire comprimido, muy rap;«
doy se"To. Uniendo la man*
guera de aire de cualquier
compresor a la conexién de la Peerless MOLOr CAF CO oo, 83
pistola y oprimiendo 2a palanca Pennxoil Co., The

de gobierno de esta ultima» ee
obtiene automéatica e instan-

Piaton Ring Co.,

Pocono Rubber Cloth Co .81
tdneamente una presién de POWEI MUFFIET  C O oo 34
4.300 libras para la penetracion
de cualquier gemelo o cojinete
tapado o endurecido. Precio»
$105.00
Reo Motor Car Co 4, 5
Ruaaell MFg. €O e 83
Selberling Rubber Co 62, 53
Shaler EXPOrt COTP it 76
Sparks-Withington Co . 75
Stanley Electric Tool CO..ccoceiiiiiiiiiiiniinnns 82
Sterling Motor Truck Co 55
Stevens Walden, . 82
Storm MFg. CO i 62
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 53
Sunnen Producta Co.
MODELO J3J3 Superior Platén Ring Co
Una pistola o inyector de funcionamiento manual con ca-
pacidad de 114 libra, que desarrolla una presién de 10.000
libras en el pitén. Una ventaja exclusiva de este modelo
Everready es la direccién del movimiento de su mango: esta Taoony File & Hardware C O i 83
se saca del cilindro, en lugar de meterse en el mismo, lo que Thompson Products, Inc.................. Int. dela Cub. Del.
evita la tendencia de que la pistola se tuerza en las manos Tlmken Roller Bearing Service & SaleaCo.......ccceceeenn. 88
grasient'as. Se ajusta en toda conexion de lubricacién. Trico Producia Co .o 84
Precio. $14.95
U. S. Air Compreaaor Co Int. de la Cub. Post.
U S L Battery Corporation.. 85
MODEI—O C-30 United States Rubber Export Co., Ltd 2
Un sficaz lubricador de alta
presién accionado por pedal.
Este modelo se presta ideal-
mente a trabajo en conexién Van Dorn Electric Tool Co....... 65
con fosos o plataformas, alendo Van Norman Machine Tool Co. 82
sumamente util en aquellos Victor Mfg. & Gaaket Co. 80
casos en que han de emplearse
ambas manos. Su mas réapido
servicio se garantiza bajo toda
condicién de trabajo. Precio.
$54.75 Warner Gear Co..
Weaver Mfg. Co....
Westinghouse Electric Intl. CO .coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieans 71
W hitaker Battery Supply CoO .o, 78
- Whitney Mfg. CO.oeevinininnnn 78
American Steel Export Co., Inc. Willara Storage Battery Co 66

Williama & Co. J. H

295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. x::'ys EKXP"R” corp.,

E1l Automoévil Americano-



ANCLAJE

-zL miembro mas pequefio de esa distinguida familia

de piezas llamada Propulsion Bendix es la diminuta

arandela de seguridad. Cuando la grapa, resorte y

tornillos estan instalados, dos de estas pequefias arande-

las sirven para asegurar su posicion fija.

A causa de que estas pequefias arandelas de seguridad

bacen bien su trabajo afio tras afio, la seguridad de la

propulsion Bendix es de caracter permanente.

Dos razones muy poderosas justifican el empleo de

legitimas piezas Bendix en los trabajos de reparaciéon de

estos acoplamientos: con ellas se garantiza el tradicional

funcionamiento irreprochable de la propulsién Bendix,

y con ellas se aseguran buenas ganancias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited

Jimio, 1931

Walkerville, Ontario, Canada

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

87
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4 razones que justifican la conveniencia de
emplear los legitimos cojinetes TIMKEN

Los Cojinetes Timken

«

representan 30 afios de progreso y experiencia en las principales marcas de

vehiculos automéviles ameri canos.

Los Cojinetes Timken

se fabrican de acuerdo con normas de alta precision.

Gran parte de la maqui-

naria especial que se emplea para su construccion ha sido ideada por los mismos
ingenieros de la casa Timken.

Los Cojinetes Timken

mente para este objeto.
Los

Cojinetes Timken

se fabrican de aleacion de acero Timken desarrollada y producida exclusiva-

se hacen en un surtido completo de tamafios para toda pieza de cada marca y

modelo de automovil de pasajeros, camion, 6mnibus y tractor provisto en fabrica

de cojinetes Timken.

Se necesitan todas estas ventajas para dar a sus clientes el servicio Timken,

economia Timken.

la seguridad Timken, la

Aseglrese de que su abastecedor esté reconocido y autorizado por la organizaciéon

Timken para venderle los legitimos cojinetes Timken, los cuales llevan el nombre "TIMKEN?” estam-

pado sobre la taza y el cono.

E. U. A. Direccion telegrafica; "Timrosco”.

E. U. A.

The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, Canton, Ohio,
Oficinas de exportacion:
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A .;

16 West 60th Street, Nueva
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif.,

REPRESENT.A\NTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

ArgeQtIDQ— llenry W. Peabody 4; Cia., Avenida 4c Mayo 1370. Buenos Afres.

Brasil— B. R. Raed, llua Senador Dontas Ko. 37, Rio de Janeiro.

Cblle— B. Hochette, Pasaje Barolo 350. Buenos Airee. Argentina.

Colombia— Ultramares Corporation, 82 Bcaver St., Nueva York, E. U. A.

Cuba—C. H. MacKaj, Avenida 7, entre 84 7 36. Reparto Mlramar, Habana.

Flllpinaa— MuUer & Pblpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila.

Filipina»— Alian Automotive Bxport Companj. Plne & Montgomeir
San Francisco, Callf., B. U. A.

Guatemala— Ultramarea Corporation, 32 Beaver Street, Nueva York, F. U. A.

México— J. B. Eatrada, Apartado 676, Ciudod de México. D. F

Sts.,

aresico— Estados de Yucatan. Campeche, CHiiapaa y Tabasco—Francisco
Preve. Room 807. 1150 B'Tvay, Nuera York, E. U- A.
Panama— Ompbroy’'s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancén, Canal Zcne.
Paraguay*—Henry W. Pcabody & Cia., Avenida de Maro 1370, Buenos Airea,
Argentina.
Fniiiser, Calle (forreo 160, Lima.
Puerto RlccNJiUio T. Rodrigues, 68 8. Brau Street,
Juan.
Uruguay— E. Rochette, Paaaje Barolo 860, Buenos Aires, Argentina,
Venezuela-Manuel C- Perez Hijo, Apartado 36T, Carécas.

P. O. Box 1323, San

Cojinetes de Rodillos Codnicos

<p c¢c-v X-,

C
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THE UNITED STATES AIR
COMPRESSOR COMPANY

1 5324 Harvard Ave., Cleveland. Ohio. E, U. A,

Depto. do ExDOrtaolén:
30 Water Street. Nueva York. E. U. A.

iNO OirecoJon telegrdflea: Wldblooo. Todas las claves.

THE U. 8. AIR COMPRESSOR COMPANY

Depto. de Exportaciéon: 30 Water St.,
Muy sefioree mloe:

nium~Mko""

Nuitihre -

nireoelOn
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LA NORMA DE TODO EL MUNDO

ESMERILADORA DE CARA DE VALVULA

Si, sefior; Usted PUEDE ganar bastante
dinero rectificando valvulas

os talleres que tienen una gran cantidad de trabajos de véalvulas y estdn sacando una buena utilidad del
L mismo son precisamente aquéllos que tienen esmeriladoras de cara de valvula y otras herramientas
rdpidas de marca Sioux. Los trabajos de precision en la rectificacién de la cara y otras partes de la véalvula
se hacen con mayor facilidad y rapidez con una Sioux. Esta maquina rectificadora debe suexactitud,
seguridad y prolongada duracién a las siguientes ventajas exclusivas del producto Sioux:

1. Sistema de mandril de rodillo Sioux, Este sistema especial de perfecta sujecién central al vastago.
Es de alineacién automaética. Se ajusta con facilidad. Preciso en extremo. Admite valvulas del
nuevo Ford.

2. Lubricaciéon automéatico. Por medio de mechas de fieltro filtradoras de aceite. Evita la entrada de
polvo y arenilla.

3. Funcionamiento suave y positivo, con un menor numero de piezas, mediante el empleo de cojinetes
de bolas SKF de alineacién automatica.

4. Un método muy sencillo y eficaz para la conexién ydesconexién del arbol propulsor, valiéndose de
un dispositivo de leva.

S6lo en la maquina Sioux obtiene Ud. todas estas ventajas mecanicas, mas la positiva Garantia Sioux.
Antes de comprar otros equipos, impoéngase de los Sioux.

PrMHidn de «xtremo dfl
véalvula

Aditamianta No. 670 para
limpiara de carbén

Etnifrllado du valvula

S modales— No. 610 son mandril para admitir valvulas de ‘W a ~h". con angulo da
45 grados. No. 620 para %" % ‘'/g" do todo angulo. No. 650 para 6/15" a Ss"
da todo angulo. No. 660 para 5/[6" a 13/16"

valvulas planas.

Su abastecedor

ALBERTSON & CO INC

AdUamlanla No. 6«4 u S I O U X C I TY y IOWA, E U A

para valvulas planas

El. Altom 6vil Americano
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