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Valor Ante Todo

I
L a  idea que se presenta en prim er térm ino en la 
m ente del com prador consciente es la de comparar 
los precios que se cotizan. P ero esta idea debe ir 
acom pañada de discernim iento para apreciar el 
valor de  lo  que se  ofrece, esto es, lo  que el cliente 
recibe a cam bio de la sum a que paga por el valor 
del producto.

L o s  com pradores que han hecho com paraciones 
conocen  a fondo el m érito y  valor de los coches 
H udson  y  Essex. E llos reconocen que estos 
coches están  robustam ente construidos de los 
m e jo r e s  m a ter ia le s  y  q u e  p oseen  to d a s  las

R E M O ’ »

características de im portancia de coches costosos. 

L a  belleza distintiva del “ O cho Suprem o” y  las 
líneas m odernas del “ M oderno Super Seis”  están 
llam ando poderosam ente la atención donde quiera 
que ellos son m ostrados. Com o atributo adicional, 
am bas m arcas han establecido antecedentes en 
cuanto a economía.

A ntes de hacerse cargo de una representación de 
autom óviles haga pruebas personalmente con  “ E l 
O ch o Suprem o” y  “ E l M oderno Super Seis” . 
E ntonces usted conocerá  el porqué estas marcas 
constituyen la sensación de la industria.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D e t r o i t ,  E .  I J .  A .  • D i r e c c i ó n  C a b l e g r á f i c a :  H u d s o n c a r

Ayuntamiento de Madrid



Los fabricantes de automóviles son siempre los 
primeros en comprender la conveniencia prác­
tica que hay en dar a sus clientes el beneficio 
de la mejor calidad posible en todas las pi<̂ zas 
de sus vehículos. Hay, por esta razón, más de 
100 importantes fabricantes que actualmente 
instalan los Productos Thompson como equipo 
original de sus motores.

Es también un buen negocio para 
los concesionarios de repuestos el 
suministrar estas mismas piezas de 
equipo original de fábricas a sus 
clientes.
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:iles

En nuestra fábrica principal en Cleveland 
tenemos un departamento de exportación 
especial para el manejo de los pedidos del 
extranjero, los cuales reciben aquí inmediata 
y  esmerada atención, lo mismo que los pedidos 

,1 nacionales.
Sírvase pedirnos información com­

pleta sobre la venta de los Productos 
Thompson en su mercado.

d er

m

THOMPSON PRODUCTS, INC.
O fic in a  p r in c ip a l  e n  C lu v clú tid , O h io ,  E .  U . A .

F tih r ica s  e n  C le v e la n d  y  D v lr o i l  
D ir e c c i ó n  te lep rá fi  r a :  “ T h o  m  p r o  «Cl e  v «I  an  d  **

P r o d u c t o s  ^ I h o m p s o n
V A L V U L A S  Y  G U IA S , P E R N O S  Y  B U JE S, E M B O L O S  D E  H IE R R O  F U N D ID O , E M B O L O S  C O N  R E F U E R Z O  IN V A R , F .M B O L O S  L Y N IT E , P A S A . 

D O R A S  D E  E M B O L O S , M A N IV E L A S  D E  A R R A N Q U E . G A T O S  M A N U A L E S , T E N S O R E S  E X C E N T R IC O S , G E M E L O S  T R Y O N  P A R A  M U E L LE S

RE P R F .S E N T  A N TE S

A R G E N T IN A  Y  U R U G U A Y  

W lil  L . S m ith , In c i 
4 4 3  L u is  $ á e n z  P e ñ a  4>t7 
B u « n o £  A ire e , A ru o n tln a

B R A S IL

B . R« R o n d
R ú a  S . P e d r o  1 4
R í o  «lo  J a n e ir o .  B rosit

C H IL C

L . H . F e rra r i 
Co«Ü Ia 5 1 3  
S o n t iu ^ o , C h ite

C O L U M B IA  A N D  G U A T E M A L A  

U ltra m a r e s  C o rp .
B2 B ia v e r  St.
N u eva  Y o r k . N . Y .,  E . Ü . A .

C U B A  
G o n z á le z  d r i  R ra !
A p a r ta d o  1 2 9 6
H .'ihana, C u b a

R E P U B L IC A  D O M IN IC A N A  
S a n to  U o m in s o  M o to r s  C o . 
S a n to  DoiKÍn|to, R . D .

M E X IC O  
M r. J . E. E s tra d a

A p n ria«ln  6 7 6  
M é x ic o  D . F ., M é x ic o

P E R U
A l f r r d  P a l l ls c r  
C o r r e o  1 5 ü  
L im a , P e rú

E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  
L . S o b u lk a  &  C o m p a n y  
IV  Ou.<>filiausslroHsa 1 4  
V icn ft, A u s tr ia

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Las Llantas Goodrich son Insuperables
Acuerdan los Distribuidores 

y  Consumidores

El Señor Pinkard atribuye el 
éxito de su negocio a la reputa­

ción de Goodrich

/^ I T A M O S  a continuación un caso 
^  que ha de interesar a todo comer­
ciante de llantas, como también a todo 
gerente del departamento de llantas, 
que desee aumentar su negocio. Es el 
caso del Sr. C . A . Pinkard, Presidente 
de la compañía Autos Universales, 
S.A., Mesdco, D.F., en cuyo departa­
mento de llantas sólo se venden los pro­
ductos Goodrich. El Sr. Pinkard es­
cribe como sigue:

A i representar a una compañía como la 
Goodrich, se siente cierta seguridad y esta seguri­
dad se transmite a los consumidores de llantas.

“No creo que haya una llanta mejor que la 
Goodrich Silvertown y pienso que una gran ma- 
yoría de consumidores en mi territorio tienen la 
misma creencia. Esta circunstancia desde luego 
facilita la venta de llantas Goodrich. El servicio 
Goodrich me pone en condiciones de ganar dinero.
Es satisfactorio trabajar en combinación con la 
Compañía Goodrich porque no solo ven sus 
proprios intereses sino que también los de sus 
representantes.”

Los comerciantes del ramo en Sud America

H u m b e r to  d  o 
a n o , G e re n te  G e n ­

e ra l d e  V e n ta s  de  
i o  B U n i v e rsó le s .

‘ ' ‘ nw  r  lu c r o l iv o  « í l a l ,U c i .
m íe n lo  doJ S r . C h a r le s  A , P in k a r d  e n  la  A v e n id o  
J u á r e z , M c x ie o  U  P  p . .  i j  « v e n c a a
1lan»n« .1  .  * íe p a rtq in e a io  de
m e?. /  p r o g r o a iv a  ca sa  t r a ía n  o x a lu s iv a .
m e m o  e n  p r o d u c t o s  G o o d r ic h .

m m t r a 'ñ d ‘ “ í  S ilv e r to w n  G o o d r ic h ,
m o s t r a n d o  la  h ie n -c o n o c id a  b a n d a  d e  r o d a d u r a !

Junio, 1931

en America Central, tanto como en otros centros 
mundiales progresivos, gozan de un éxito similar 
al de Autos Universales, S.A., merced a que la 
Gompama Goodrich ofrece un surtido completo 
de llantas, tubos y accesorios que incluye la fa- 
mosa liante Silvertown.

Usted también puede aprovecharse de la ex- 
pertencia y el prestigio de la Compañía Goodrich,
^  obtiene detalles completos del Plan de 
Distrtbuidores de Goodrich. Comuniqúese con su 
representante local o escriba directamente a 
fhe International B. F. Goodrich Corp., 342 
Madison Ave., Nueva York, E, U. A.

Goodrich
SILVERTOWNS

5r. TiiomftB £ .  K«y, 
d e s «m p e ñ i) l o  p la z a  
d e  u e r e n ic  d c l  de* 
p a r la m e n to  d «  lla n ta s  
y accoBorioBs

Ayuntamiento de Madrid



BATIENDO TODOS LOS RECORDS
Las grandes fábricas “ U.S.”  en Detroit, Indianápolis. 
Eau Claire, Winnsboro, Hogansville y Los Angeles 
están trabajando a toda capacidad. Se están batiendo 
todos los records pasados de prodncción de nenmá-

ticos. Esta extraordinaria actividad es paca satisfacer 
la creciente demanda de neumáticos “ U.S.” Royal 
que existe entre los fabricantes de automóviles, co­
merciantes del ramo y automovilistas. Por telegrama 
o por carta sírvase pedirnos información detallada.

United States Rubber Export Co. Ltd.
1 790  Brnadway Nueva Y o rk , E . U. A.

S u c u r s a l e s  y  represen tantes en  las principales ciudades

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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L A  C A L I D A D  K E O  A L  P R E C I O

ñ i H E V O

La comparación con los camiones del precio más bajo, del mundo, revela in­
mediatamente las definitivas ventajas del nuevo camión veloz Reo Speed  
W a g ó n  de tonelada y  media.

El bastidor del Reo, por ejemplo, es extra fuerte, gracias a sus secciones acana­
ladas de 17,78 cm. (7") de profundidad, y  a sus cinco travesanos de refuerzo.

Motores de camión excepcionalmente potentes, de 4 o 6 cilindros, suministran 
mayor fuerza por poseer máximum de cilindrada (desplazamiento de émbolo).

Cinco cojinetes principales extra-grandes en el motor deáciUndrosy siete  en el de 
6 cilindros dan un total de superficie de apoyo que no igualan los competidores.

El sistema de lubricación a presión completa se aplica hasta los mismos 
pasadores de émbolo.

Una Notable Combinación De Adelantos Técnicos
1 .  Fuerte puente trasero enteramente flotante, h ech o  para ruedas gemelas. E quipo de ruedas 
gemelas, a p o c o  co s to  extra. 3 .  Fuerte bastidor de 17,78 cm . (7’ ) acanalado. 4 .  Caja de 4 v e lo c i­
dades de avance. 5 .  M otores de cam ión  grande—de 4 o  6 cilindros. G . B loques de acero al crom o  
y  níquel — que duran 7 v eces  m a sq u e  los de h ierro gris. 7 .  Cilindrada m áxim a — de 3,359 litros 
(205') en  el de 4 ciündros, y  de 3,518 litros (214,7") en  el de 6 cilindros. « .  Pesados p ivotes de d irec­
c ió n . 9 .  L u b r i c a c i ó n a  toda presión—hasta para ios  pasadoresdeém bolo. 1 « .  C igüeñal deS cojinetes
en  e! de  4 y  de 7 co jin etes en el de 6 cilindros. 1 1 .  Mas espacio de carga en  e l bastidor tras la 
caseta. 1 3 .  Frenos hidráulicos im perm eables. 1 3 .  Ruedas de m acizos rayos de a cero  “ Spoksteel .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

1 .0 S  C A M I O N E S  M A S  B A R A T O S !

.  .  o c  t y i

t o j v e í a d a s

Los bloques de cüindro hechos de una aleación de hierro al cromo y  níquel 
resisten el desgaste siete veces más que los corrientes de hierro gris.

Otros atributos vitales de gran duración incluyen: el puente trasero entera- 
mente flotante; los largos y  pesados muelles posteriores; las ruedas de rayos de 
acero Spoksteel” , y  los extra-fuertes pivotes de dirección.

Grandes frenos internos hidráulicos, de auto-compeusacion, garantizan el en­
frenamiento seguro y  positivo.

Sus distancias entre ejes (bataUa) son mayores, y  tienen tras la caseta más espacio 
de carga.

La agencia R eo puede suministrar la caja que mejor se amolda a los requisitos 
del Chente.

Los interesados quedan invitados a poner a prueba estos camiones. A  condu­
cirlos completamente cargados sobre las rutas que escojan. A  comprobar lo que 
ahorran en tiempo y  combustible. A  compararlos con otros camiones, de pre­
cios similares, en cuanto al tamaño y  la resistencia de las piezas vitales.

Así se convencerán de que ahora la Reo domina por completo el ramo de 
camiones del precio más barato.

R E O  M O T O R  C A R  G O M P A N Y , L A N S IN G , M IC H I G A N , E . U . A .
Cablegramas: “ R E O C O ”

Junio, 1931

Ayuntamiento de Madrid



E S T I M U L A  

A L  C L I E N T E  A  

M A N E J A R  EL C O C H E

Entre los m uchos argumentos de  venta que militan 

en íavor del Hupm obile^ no  hay n inguno que p o ­

sea la Fuerza de convicc ión  de esas d o s  palabras: 

R U E D A  L IB R E .

A u n q u e  las explicaciones técnicas son  excelentes 

argumentos en ciertos casos^ en la gestión de venta 

del H up m ob ile  han quedad o  relegadas a segundo 

término, po rque  el cam bio de marcha de rueda 

líbre em pleado en sus m odelos para 1 9 3 1  incita a los presuntos clientes 

a solicitar paseos de prueba, que brindan magníFicas oportun idades de 

demostrar los méritos dei coche en marcha.

La  R U E D A  L IB R E  y  la m od ic idad  de los precios fijados para las cinco 

series de m ode los con que  H up m ob ile  sirve lo s requisitos del público 

automovilista —  una de seis cilindros, nueva, y  cuatro de och o  cilindros 

— han estimulado notablemente las ventas de  la marca. Sea  cual Fuere 

la representación que  usted tenga, p ida al d istribu idor más cercano que 

le exp lique  la importancia de este anuncio, o  cablegraFíe directamente 

a la Fábrica.

D I R E C C I Ó N  C A B L E G R Á R I C A ;  " H U P P "  DETR OI T

HUPMOBILE
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



El "Sea Eagle'

nunctamos

el “SEA EAGLE” de MULLINS
y tres elegantes botes compañeros 

con un éxito excepcional

tA organización M U LLIN S ha establecido 
j  nuevo precedente en diseño, construcción, 

"materiales y  guarniciones en el ramo de auto- 
botes modernos. Sus autobotes, sus lanchas para 
motor de popa, y sus botes de remo todos de cons­
trucción metálica, representan los más extraordi- 
nanos valores intrínsecos de la industria.

nuevos modelos es el “Sea 
nagle, una lancha automóvil con motor de instala- 
Clon interior, que causa orgullo al dueño. Este 
nuevo modelo es comodo, rápido y poderoso, y 
con su casco de hierro puro de A R M C O , aguanta 
admirablemente toda clase de intemperie y uso 
rudo, durante un periodo de años incalculables
4íf f  marino Lycoming de
40 caballos de fuerza. El “Sea Eagle” refleja la 
pericia técnica y la manufactura intachable de con- 
structores de botes de consumada habilidad. Se 
vende por $795.00 entregado en la fábrica.

S16S.00 (sin motor) entregado en la fábrica.

aútobÍ.tí” P* u ® transformable en
1 jincha segura y servicial, que

se vende al moderado precio de $84.00 en la fábrica.
‘‘El Prince” es un bote de remo ideal para la oesca 
Se vende por sólo $69.00 en la fábrica Hay 50 oS)
al S L o ° ^ s f  dando servicioai publico, su alqmler es un negocio de gran oro-

r S S c i ó m '

D a r r o h f l * * ™ ' ' c u p ó n  de abajo 
para obtener información completa acerca de los 
autobotes Mulhns y nuestra remunerativa oferta a

mercados en que necesitamos representantes.

I n t e r n a t i o n a l  C o r p o r a t i o n

\\ / /  O f i c i n a s  A d m i n i s t r a t i v a s ;  M i d d l e t o w n .  O h i o  E  U  A
V y  .   ̂D ir e c c ió n  T e l e g r á f ic a  ; A r m c o , M id d l e t o w n  ( O )

\ y  u ursa es y  representaates en las principales ciudades del mundo

THE ARMCO INTERNATIONAL CORP., MIDDLETOWN, OHIO, E. U A
Sírvanse enviarme información completa acerca de 
los nuevos autobotes "M u llin s.”
Estoy interesado en la  com pra.................
Estoy interesado en la representación.

f̂onlb̂ «
Dir«cción

Slrraie e ic t íb lr  era ' 'toda 'd sr id 'ad '

Junio. 1931
L O S  A R I S T O C R A T A S  D E L  M U N D O  A C U A T I C O

Ayuntamiento de Madrid



M AYORES GANANCIAS 
CAMIONES

W ILLYS SEIS

El rengl^ín de camiones W illys Seis es parte valiosa y 
lucrativa de la  Concesión W illys-O verland . . .  con pre­
cios de competencia para hacer frente a la  competencia

El Chasis W illys Seis para ca m ión  de 
I V 2 toneladas tien e  u n  m o to r  de 65 
H .P . m o n t a d o  e n  t r e s  p u n t o s ,  b o m ­
bas para el agua, aceite  y  gaso lin a ; e j e  

t r a s e r o  f l o t a n t e ,  nuevos fren os m ecá ­
n icos  en  las cu atro  ruedas, tra n sm i­
sión  de cu atro  velocidades, ruedas 
con  rayos de acero, ruedas dobles 
traseras opcionales.

El Chasis W illys Seis para cam ión  
repartidor de  V z  tonelada  es de  b asti­
dor de d ob le  caída, d ota d o  de  cin co  
tra v esa n os  de gra n  c o n s is te n c ia ; 
287 cm s  de d istan cia  entre e je s ; vía 
extraancha de 148 c m s ; 4 a m orti­
g u a d o re s  h id r á u lic o s ; n e u m á t ic o s  
ba lú n  de 5 ".

Los M o d e l o s  W i l l y s  S e r i e  1 9 3 1  h a n  i m p l a n t a d o  u n a  n u e v a  n o r m a  e n  p r e c i o ,

c o m o d i d a d  y  f u n c i o n a m i e n t o .

W IL L Y S  E X P O R T  CO R PO R ATIO N  
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Dirección Cablegráfica: “ Willysexco”

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd.
STOCKPORT, INGLATERRA 

Dirección Cablegráfica: “ FIying,”  M ancbester

D U R A C I O N  L A R G A E C O N O M I C A
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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C O S A S  S E N S A C I O N A L E S

P A R A  A C T I V A R  L A S  V E N T A S

Por CEORGE E. QUISENBERRY

■ ahora el momento oportuno
J  para poner en ejercicio nues- 

tras actividades de venta de 
automóviles? La razón por la cual 
nuestro negocio es moroso en su desa­
rrollo se debe en parte al hecho de que 
los comerciantes de la industria han 
hecho comparativamente muy pocos es­
fuerzos para darle vida. Si conside­
ramos que el negocio de automóviles se 
encuentra listo para comenzar su 
marcha ascendente de prosperidad, de­
ben realizarse actividades que lo resu­
citen rápidamente y  despierten de nue­
vo el interés público en favor del auto­
móvil y, por consecuencia, que se rea­
nude la compra.

Sea cual fuere el resultado, lo bien 
cierto es que cualquiera actividad que 
se ponga en práctica engendrará el en­
tusiasmo entre los vendedores, y  cuando 
los vendedores dan animación a su en­
tusiasmo ellos consiguen vender. Los 
vehículos a motor son todavía vendibles.

su utilidad es hoy tan importante como 
antes, y, desde luego, existen muchas 
personas que pueden y  deben comprar 
automóviles nuevos. Las actividades 
que se inicien servirán de ayuda para 
poner nuevamente los automóviles en el 
mercado.

Tales actividades, o ejercicios de pro­
paganda y  venta, son muy variadas, de­
pendiendo del ingenio de aquellos que 
las organizan. Toda actividad que se 
prepare y  desarrolle en debida forma 
abrirá un amplio campo de anuncio, 
creará nuevos clientes en perspectiva e 
inducirá a que todos los que se mani­
fiesten interesados en la adquisición 
de vehículos a motor adelanten por 
unos días Ja compra del automóvil que 
hacía tiempos necesitaban. Estas acti­
vidades son instructivas, son interesan­
tes, y  al atraer el interés público arras­
tran consigo el desarrollo de las ventas.

La exposición de automóviles es una 
de estas actividades que en muchas 
partes del mundo ha mostrado, en lo 
que va de 1931, haber alcanzado más 
éxito del que se esperaba, Esta clase 
de exhibiciones representa la organiza­
ción de actividad cooperativa de la in­
dustria, actividad que despierta el in­
terés general por todos los vehículos. 
Las mismas exhibiciones individuales 
desarrollan el interés por una marca 
particular de automóvil y  pueden cele-
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brarse en cualquier momento y  bajo 
cualquiera circunstancia. La única ac­
tividad que recientemente han puesto 
en práctica muchos comerciantes de 
nuestra industria, ha sido la reducción 
de precios, una actividad de venta que 
de por sí es de carácter negativo. Lo 
que actualmente se necesita son activi­
dades que pongan de manifiesto ante 
los dueños de automóviles en todos los 
mercados la fe  y  la confianza de nues­
tra  industria. Si mediante nuestros 
esfuerzos conseguimos aportar mejores 
negocios para nuestro propio comercio, 
el mismo perfeccionamiento redundará 
muy pronto en bien de otras ramas co­
merciales e industriales. En otras pa­
labras, el comerciante de automóviles 
que posea un espíritu enérgico y  en­
tusiasta puede por sus propios méritos 
poner en movimiento la “ rueda” del 
negocio para que ésta adquiera veloci­
dad en bien de todo el comercio de su 
mercado.

El recorrido económico es una de las 
actividades populares, un concurso en­
tre conductores de vehículos para ver 
quién puede recorrer más millas con 
un galón de gasolina. Para preparar 
mejor este acontecimiento, se dispone

un automóvil con depósito de un ga­
lón de capacidad instalado en el tablero 
de instrumentos, con preferencia un 
depósito de vidrio para que el conductor 
pueda observar cómo desaparece la ga­
solina a medida que la va quemando el 
motor. Déjese por espacio de una o 
dos semanas que toda persona interesa­
da conduzca el vehículo, y  llévese un 
registro exacto del recorrido obtenido 
por cada uno de los conductores. Todo 
conductor de un automóvil se siente 
orgulloso de su habilidad para ello y 
siempre está dispuesto a demostrarlo. 
E l premio puede ser lo que el iniciador 
del concurso desee, posiblemente un 
crédito de $100 o $200 a cuenta del pre­
cio de compra de un nuevo automóvil. 
Con este mismo concurso puede combi­
narse el anuncio para demostrar la re­
ducción en el coste de funcionamiento 
de un automóvil desde hace un año más 
o menos hasta la fecha, con el coste 
menor tan generalizado de la gasolina, 
el aceite y  los neumáticos. Estas acti­
vidades ofrecen amplias oportunidades, 
dependiendo de la imaginación del co­
merciante que las pone en práctica.

Otra actividad que es ahora precisa­
mente muy popular en Inglaterra, es

el recorrido sin paradas de un automó­
vil. Para ello dedique uno de sus auto­
móviles, selle el capó del mismo y  vea 
cuantos días y  noches puede conducirlo 
sin parar el motor. Para esto se nece­
sita un grupo de conductores que se 
reemplacen unos a otros, y  probable­
mente se deseen tener presentes obser­
vadores oficiales, tales como periodistas 
o representantes de un club automovi­
lista. Un acto de esta naturaleza bien 
estudiado será motivo para un máximo 
de publicidad. Debe procurarse que 
durante el recorrido del vehículo, éste 
llegue frecuentemente frente a la tien­
da del comerciante donde el público se 
reunirá para inspeccionar mientras el 
automóvil toma gasolina y  los conduc­
tores se reemplazan. Es sorprendente 
la distancia que un automóvil moderno 
puede recorrer sin parar su motor, 
siempre que se haya ajustado bien de 
antemano. Deben usarse banderas y 
exhibiciones a fin de atraer la mayor 
atención posible.

Un acontecimiento similar es el “ re­
corrido de resistencia”  con un solo con­
ductor. ¿Por cuánto tiempo puede él 
conducir el vehículo sin abandonarlo?

Las exhibiciones extraordinarias, paradas festivas, nove­
dades de vidrieras y aun el espectáculo de un tren de 
carga, son algunas de las formas de anuncio sensacioTial 

para activar las ventas
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Los concursos de resistencia, de tracción, de veto- 
c u ^ ,  de economta en consumo de combustible u 
lubricante y  de otras cosas por el estilo, siempre 
despiertan ínteres y  contribuyen efectivamente a 

aumentar al negocio

Una demostración de esta naturaleza 
ofrece muchas oportunidades.

E l subir colinas conduciendo un au­
tomóvil es otra actividad interesante. 
Los records de velocidad y  carreras son 
también motivos para atraer la publi­
cidad. Posiblemente las autoridades 
públicas miren con ceño esta clase de 
actividades, pero, no necesitan precisa­
mente ser carreras de automóviles. 
Hoy, la opinión general es que 
un automóvil viaja rápidamente y 
salva toda clase de caminos. Si 
existen secciones arenosas en su lo­
calidad, la demostración del recorrido 
bajo tales condiciones despertará el in­
terés del público. Reduzca la presión 
de aire de los neumáticos aproximada­
mente a una mitad de la presión nor­
mal y  siga con la demostración. Pero, 
tenga la seguridad de que sea propia­
mente anunciada, no sólo en los perió­
dicos locales, sino por medio de cartas 
dirigidas directamente a los clientes en 
perspectiva, particularmente aquellos 
que puedan tener la ocasión de usar un 
automóvil bajo condiciones similares.

Los camiones se someten de la misma 
manera que los automóviles a activida­
des de esta índole. Una de las más 
populares es subir colinas. Esto puede 
llevarse a cabo en cualquier colina na­
tural o, si se prefiere, en una artificial 
preparada con fuertes maderos. Este 
último arreglo es particularmente apro­
piado para ferias y  exposiciones, aun 
cuando se ha usado con mucha frecuen­
cia. Sin embargo, mucho de lo viejo
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permanece bueno si se hace de ello un 
uso completo, y  mucho de lo que se hizo 
durante los primeros dias de iniciación, 
puede de la misma manera ofrecerse en 
la actualidad.

Los recorridos sin parar, los de eco­
nomía, y  casi todo lo que es posible 
realizarse con respecto a los automó­
viles puede adaptarse a los camiones, 
incluyendo las carreras de velocidad. 
Los varios camiones con motor de seis 
cilindros que se construyen son adecua­
dos para algunos de estos acontecimien­
tos.

La prueba de frenos, como una acti­
vidad de propaganda y  venta, si se pre­
para en debida forma puede atraer bas­
tante negocio, al demostrar la actuación 
rápida de los frenos de su automóvil 
para parar el vehículo corriendo a di­
ferentes velocidades. Aún mejor son 
las pruebas de aceleración. Poder ob­
servar la rapidez con que el automóvil 
adquiere cualquier velocidad deseada a 
partir desde su punto de parada. En 
estos casos se hace que un observador 
registre el tiempo mediante un reloj in­
dicador de fracciones de segundo. Lo 
mismo que en el recorrido de economía, 
los clientes en perspectiva y  dueños de 
automóviles pueden participar en este 
concurso, en el cual se crea un premio 
para el que registre el menor lapso de 
tiempo. En algunas de estas pruebas 
es conveniente instalar un segundo ve­
locímetro en el automóvil detrás del 
acierto delantero para que los pasajeros 
en el asiento trasero puedan darse cuen­

ta de la velocidad en tales demostracio­
nes.

Una de las demostraciones más im­
portantes a que se haya sometido un 
vehículo, es la que se ha venido llevan­
do a cabo en varios países europeos con 
uno de los automóviles norteamerica­
nos, cuya prueba consiste en conducir el 
vehículo por varios cientos de millas 
entre dos ciudades, sin parar y  en pri­
mera velocidad. Estas han sido prue­
bas severas tanto para el automóvil co­
mo el conductor. En una de ellas se 
comprendió una distancia de 400 millas, 
las cuales fueron recorridas en 40 ho­
ras. Fué considerablemente valiosa la 
publicidad atraída por estas demostra­
ciones.

Uno de los medios de publicidad que 
es, o era, el favorito entre algunos de 
los comerciantes australianos, se rela­
ciona con la organización de jiras cam­
pestres entre los dueños de la marca de 
automóvil representada por el comer­
ciante. Haga que se reúnan los domin­
gos o días de fiesta varios de los dueños 
de la marca de automóviles que usted 
vende y  que lleguen todos en caravana 
a un lugar concurrido de veraneo con 
bandas y  banderas. El comerciante 
puede proveer los refrescos, o pueden
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concederse premios por concursos at­
léticos, juegos, etc. La reunión de due­
ños de una marea particular de vehí­
culos es un acontecimiento provechoso, 
siempre que no se use con demasiada 
evidencia para la promoción de ventas. 
Por ejemplo, los mismos dueños pueden 
informar al comerciante sobre clientes 
en perspectiva.

En algunos países se permiten y  tie­
nen una gran variación las loterías, con­
cursos de adivinanza, etc. Las subastas 
de venta de vehículos usados algunas 
veces son beneñciosas. Existe una vie­
ja  actividad por medio de la cual un 
automóvil usado es reducido de pre­
cio cada día que pasa, digamos $5 a $10 
diarios, hasta que se vende. Una va­
riedad de esta idea es la relacionada 
con la “ oferta sellada,”  por medio de la 
cual se vende un automóvil al mejor 
postor durante el período estipulado de 
una semana o un mes. Mas no pueden 
recomendarse estas actividades sobre 
vehículos usados como medios perma­
nentes de venta; sin embargo, son pro­
ductivas para disponer en corto tiempo 
de un número de automóviles. Los con­
cursos de adivinanza son numerosos y  
variados. La campaña de “ misterio” 
puede resucitarse de vez en cuando no 
obstante de ser una vieja idea. Esta 
se desenvuelve esencialmente alrededor 
del lema “ ¿Qué va a hacer nuestro 
automóvil en sus nuevos modelos?”  La 
dificultad principal estriba en que las

“ campañas de misterio”  frecuentemente 
se han usado en el anuncio de nuevos 
modelos, cuando en realidad el automó­
vil ha experimentado muy poco cambio. 
Si hacemos que la curiosidad del públi­
co se incline hacia un automóvil, éste 
debe ser un vehículo enteramente nuevo 
y  cambiado, de lo contrario la reacción 
final será decididamente desfavorable. 
La mayor campaña de misterio que 
haya podido ofrecerse hasta la fecha 
fué la del automóvil Ford Modelo A, 
hace tres años.

La s  reuniones para la inauguraaáón 
de nuevos salones de venta y nue­

vos modelos de vehículos son cosas del 
pasado, pero, indudablemente, serán de 
gran ayuda hoy para el negocio, cuan­
do lo que se necesita es vender automó­
viles y  no meramente esperar la llegada 
de pedidos. Sobre este particular se 
debe tener la seguridad de que se reali­
za un buen trabajo para obtener nuevos 
clientes en perspectiva. ¿Paga usted 
a sus empleados, incluyendo el personal 
del taller de servicio, para que le fa ­
ciliten los nombres de compradores en 
perspectiva? ¿Hace usted una investi­
gación completa de todo su mercado? 
¿Investiga usted minuciosamente cada 
una de las personas que pueden y  deben 
comprar ahora un automóvil?

Existe un sinnúmero de posibles 
actividades. Algunas de ellas son fran­
camente para asegurar publicidad y

únicamente de valor pasajero. Otras 
pueden ser usadas constantemente y 
siempre representan buenos negocios. 
El comercio de automóviles admite 
tales ejercicios de propaganda y  venta, 
porque ellos despiertan el interés, ob­
tienen clientes en perspectiva y  hacen 
que el público se entere de los adelan­
tos de ingeniería y  construcción de au­
tomóviles. Pero estas actividades no 
se desenvuelven por ellas solas. Las 
mismas deben estar apoyadas por una 
buena preparación y  supervisión, y  des­
pués del concurso, exhibición, o cual­
quiera que sea el acontecimiento, debe 
seguirse con una investigación con­
cienzuda y  metódica.

Tales actividades de por sí no ven­
derán automóviles. Los vendedores son 
los que hacen el trabajo de venta y  los 
motivos preparados sirven meramente 
para ayudarles, así como en el ejército 
todos los dispositivos de guerra se usan 
con el propósito de que avance la in­
fantería para que ocupe el territorio 
del enemigo. Los vendedores represen­
tan la infantería del comerciante y  las 
actividades que se pongan en acción les 
ayudarán a ganar la victoria. El ven­
dedor vence al enemigo cuando obtiene 
“ la firma sobre un contrato de venta.” 
Pensemos en estas actividades como si 
fuesen representantes de la artillería 
en una batalla real. La artillería se 
usa para despejar el camino, para que 

(Continúa en la página 26)

Perspectiva Durante los 

Próximos Cinco Años en la America Latina

E n  todos los países del Hemisferio 
Occidental al sur del Río Grande 
(incluyendo las Antillas) existen 

en circulación aproximadamente 900.- 
000 vehículos a motor— automóviles, 
camiones y  ómnibus. Más de la mitad 
de ellos ha estado trabajando por es­
pacio de cuatro años o más y  los re­
emplazos han sido reducidos durante 
los últimos doce o quince meses. La 
mejora que se espera en toda esta área 
muy pronto pondrá en actividad una 
cantidad considerable de compras ne­
cesarias de toda clase de vehículos a 
motor.- Esta es una fase importante 
de la perspectiva general que se pre­
senta ante la industria de automóviles 
en esta región del sur. Generalmente, y 
en virtud de condiciones desfavorables 
de los caminos, el automóvil, en estas 
áreas, se sujeta a un servicio más pe­
sado que en los Estados Unidos, y  los 
desperfectos y  reemplanos, por lo menos
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en muchos de estos países, son mayores 
que en los Estados Unidos.

A sí mismo, un buen porcentaje de los 
vehículos que circulan en los países de 
la América Latina están ocupados en 
prestar un servicio más esencial que en 
los Estados Unidos. En tales servicios 
se incluyen vehículos dedicados a tra­
bajos que ayudan a aportar ganancias, 
tales como taxímeteros, ómnibus, ca­
miones comerciales, automóviles y  ca­
miones dedicados al servicio de la agri­
cultura, etc. No obstante de ser bas­
tante elevado el número de automóviles 
particulares en muchos de estos países, 
no deja por ello de prevalecer el hecho 
de que la mayor parte de los vehículos 
a motor en la América Latina se man­
tienen en usos de trascendencia fun­
damental. Esto significa, desde luego, 
que su uso no puede paralizarse bajo 
ningún concepto. También significa 
que tales vehículos dan un recorrido

considerable y  sufren un desgaste ma­
yor, por consiguiente necesitan ser re­
emplazados.

Los principales países automovilistas 
de la América Latina son; Argentina, 
Brasil, México, Cuba, Chile, Uruguay, 
Venezuela, Colombia, y  Perú, seguidos 
por los otros países en menor escala. 
La Argentina ha importado de los Es­
tado Unidos (incluyendo automóviles 
cuyo montaje se ha hecho localmente) 
un promedio de más de BO.OOO vehículos 
anuales durante los últimos seis años. 
El año de mayor importación fué 1929 
con un total de 86.673 vehiculos com­
pletos, casi todos ellos de los Estados 
Unidos, y  el año de menos importacio­
nes desde 1924 fué precisamente el año 
pasado (1930), cuando únicamente se 
importó un total de 47.427 vehículos. 
La Argentina cuenta ahora aproxima­
damente con 400.000 vehículos a motor 
en servicio activo. Los directores del
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negocio y  economistas aseguran que las 
condiciones presentes de desenvolvimi­
ento indican que no debe poseer en cir­
culación menos de 1.000.000 de vehícu­
los a motor al final de los próximos 
cinco o siete años. Para llegar a este 
total, el cual no es exagerado en vísta 
del programa de carreteras que se está 
desarrollando ahora, la venta deberá 
ser mucho mayor de lo que ha sido 
hasta la fecha para poder proveer re­
emplazos y  para servir a un número 
adicional de dueños de automóviles. Se 
calcula que para mantener la Argen­
tina su circulación presente de vehícu­
los, ofrece un mercado en exceso de
50.000 automóviles, camiones y  ómni­
bus, anualmente. De aquí que la venta 
anual de 100.000 vehículos o más en 
este país no es una expectativa infun­
dada.

Las condiciones económicas que han 
prevalecido durante los últimos meses 
han paralizado temporalmente las ven­
tas nuevas, y  aún las ventas de re­
emplazo han estado por debajo del 
nivel normal. Algunos países, princi­
palmente Brasil, han reducido sus tran­
sacciones, pero, felizmente, la orga­
nización de agentes distribuidores de 
automóviles, importadores y  estaciones 
de servido, han permanecido más o 
menos intactas, por lo menos en muchos 
mercados. Esto no quiere decir que no 
haya habido bancarrotas de distribui­
dores de vehículos a motor en estos 
últimos meses. Han habido bancarro­
tas y  disoluciones de compañías en to­
dos los mercados (príncipalemente en 
el B rasil), pero, estos casos son más 
reducidos en número de lo que anticipa­
ban los observadores íntimos de la in­
dustria. Las organizaciones distribui­
doras que han podido atravesar y  sal­
varse de tan penosa situación, natural­
mente, tienen mucho más experiencia, 
han adquirido mayores aptitudes me- 
diante este período de prueba, y  puede 
muy bien esperarse que se reanude la 
marcha progresiva del negocio de auto­
móviles, como en los años anteriores a 
1930 cuando llegó a alcanzar propor­
ciones de alta consideración.

T  ODOS reconocen que el automóvil es 
i  un producto de deseo universal, un 

vehículo que únicamente puede retirarse 
por imperiosa uncesidad. Hasta la fecha 
no se han presentado nada que indique 
que en la América Latina puedan des­
prenderse del transporte por vehículo a 
motor. Por lo contrario, existen razo­
nes poderosas por las cuales el auto­
móvil es mucho más importante en los 
países de la América Latina que en los 
Estados Unidos. Ei transporte por 
ferrocarril es Inadecuado, costoso e in­
cómodo en muchas de estas áreas. El 
inconveniente mayor con que ha trope­
zado la América Latina, en virtud del 
cual ha sufrido por cientos de años, ha
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sido la dificultad de sus vías de comu­
nicaciones, no sólo comunicaciones a 
largas distancias, sino comunicaciones 
locales de un pueblo a otro pueblo, o 
del campo a la ciudad. El advenimien­
to del automóvil como agente de trans­
porte moderno, rápido y  de bajo coste, 
derrumbó definitivamente tal condición 
en la mayor parte de los países de la 
América Latina. El advenimiento del 
vehículo a motor trajo consigo la cons­
trucción de carreteras en muchas sec­
ciones que antes se hallaban desprovis­
tas de medios de comunicación. Los 
monopolios ferrocarrileros han aplicado 
tarifas de flete y  pasaje excesiva y, en 
muchos casos, se han visto obligados a 
emplear recorridos más largos, tanto 
de millas como de tiempo, de lo nece­
sario. El automóvil ha sido un agente 
de intercambio social, como se muestra 
por sus resultados tanto en los países 
latinoamericanos como en otras partes 
del mundo.

CUBA ha terminado su carretera cen­
tral de700raillas a lo largo de la isla, 

la carretera más larga que se ha cons­
truido hasta la fecha bajo un solo con­
trato. Los vendedores o viajeros pue­
den ahora recorrer la Isla de Cuba en 
cinco, seis o siete días, lo que antes re­
quería semanas de penosa travesía. El 
autor de este artículo, el año pasado 
visitó una villa del Perú que nunca ha­
bía conocido el transporte a motor bas­
ta tres meses antes cuando se abrieron 
nuevas carreteras por las que circulan 
ahora los automóviles y  camiones ca­
rreteras que cortando por la línea más 
recta hacen que el tiempo de comunica­
ción séa considerablemente reducido.

Estos son casos típicos. La Argen­
tina, después de muchos años de espera, 
parece haberse embarcado ahora en un 
programa importante de construcción 
de carreteras. Con la aplicación de un 
impuesto sobre el uso de gasolina, que 
se dictó, en enero de 1931 (más o me­
nos de tres centavos por galón), se dis­
pondrá de unos ocho a diez millones 
de dólares anualmente para la mejora 
de carreteras y, precisamente ahora, 
se examinan en Buenos Aires propues­
tos presentados para la construcción 
de gi-andes carreteras que han de co­
nectar la capital con las importantes 
ciudades de Rosario y  Córdoba (al nor­
te y  oeste) y  Bahía Blanca (en el su r), 
como 800 millas de carreteras de suma 
necesidad. Chile ha venido trabajando 
con ahínco durante estos tres años pa­
sados, en un sistema de carreteras que 
al terminarse proveerá un medio de 
comunicación en todas direcciones del 
país. Uruguay está construyendo un

El 9 0 %  de los automóviles es 

esencial a la vida diaria.

sistema de cinco carreteras en forma de 
abanico desde ¡a capital hasta los dis­
tritos rurales del país; ya se han ter­
minado varias secciones de 100 millas 
o más. Brasil posee muchas carrete­
ras, incluyendo carreteras de hormigón, 
los cuales pueden compararse favora­
blemente con las que existen en muchas 
partes del mundo. Perú tiene varias 
extensiones de carreteras de hormigón 
y  muchos kilómetros de camino de bajo 
coste, que se extiende hasta las monta­
ñas o a lo largo de la costa, Colombia 
ha inaugurado varias secciones y  está 
ahora trabajando sobre un plan bien 
concebido para coordinar el transporte 
de ferrocarril con el transporte fluvial 
y  el de carretera. Venezuela posee un 
magnífico sistema de carreteras, el más 
avanzado de cualquier otro país de la 
América Latina, con muchas millas de 
macadam y  varias secciones de hormi­
gón. Puerto Rico se enorgullece de po­
der llegar a cualquier lugar de la isla 
por medio de buenos caminos y  en cual­
quier temporada del año. En México 
se está desenvolviendo una intensa cam­
paña de construcción de carreteras, te­
niendo como consideración, en parte, la 
atracción de automovilistas norteameri­
canos. Sin embargo, el turismo es so­
lamente una parte del plan de México, 
pues la idea principal es proveer a su 
pueblo el medio de transporte que ne­
cesita.

Al  considerar la perspectiva de la 
industria de automóviles durante 

los próximos cinco años, hay que tener 
presente todas estas actividades de con­
strucción de carreteras. El “ mejor ven­
dedor de automóviles es una buena carre­
tera,”  y  la América Latina tiene, y  ten­
drá, una extensión de buenas carreteras 
mucho mayor de lo que se soñaba hace 
poco años. Por la evolución del negocio, 
la demanda natural se reafirmará por 
sí misma. El negocio normal se reanu­
dará y  el moderno transporte del auto­
móvil será todavía más necesario que 
antes. Durante los períodos de prospe­
ridad, el coste del transporte no es mo­
tivo de mayor consideración, o no se le 
presta atención alguna, pero, en los días 
de precios reducidos, la carga de los 
transportes costosos debe eliminarse. 
La Argentina considera que la Nación 
desperdicia un 10 por ciento de sus in­
gresos por concepto de sus productos 
agrícolas debido al transporte moroso. 
Este desperdicio innecesario puede sal­
varse mediante buenas carreteras.

El ejemplo de la Argentina es típico 
de todo el contienente al sur del Río 
Grande. Multipliqúese esta condición 
de ciudad tras ciudad, de pueblo tras 
pueblo, de país tras país, y  se descu­
brirá álgo de la promesa que ofrece la 
América Latina para los próximos cinco 
años. (Sólo en la Argentina se venden 
ahora automóviles, y  se les presta ser­
vicio, en más de 600 ciudades.
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La Argentina Emprende un Vasto

La  noticia que de Buenos Aires nos 
¡legó por telégrafo a principios 

^  de 1931 fué tan sorprendente y 
do tanta importancia, que basta las 
mismas personas bien familiarizadas 
con la Argentina no podían darle crédi­
to. Esta noticia fué al efecto de que, 
después de muchos años de letargo, la 
República Argentina había preparado 
un gran programa de construcción de 
carreteras para facilitar el transporte 
económico durante todo el año a todos 
los distritos del país.

El programa en sí se divide en dos 
partes. La primera comprende una 
longitud aproximada de 800 millas de 
carreteras de peaje para conectar Bue­
nos Aires, la capital de la República, 
con Rosario y  Córdoba en el norte y 
oeste, y  con Babia Blanca en el sur. 
Los dos caminos serán de construcción 
privada bajo la garantía del gobierno 
y  cuyo coste será amortizado durante 
un período de años por el peaje. La 
segunda parte del programa abarca la 
construcción de miles de millas de ca­
rreteras auxiliares de bajo coste, las 
cuales serán construidas por el gobier­
no y  financiadas mediante un impuesto 
sobre la gasolina de aproximadamente 
tres centavos (oro norteamericano). 
El cobro de este impuesto sobre la ga­
solina comenzó a regir desde el mes de 
enero, y  la construcción de las carre­
teras de peaje tenía que comenzar tan 
pronto se asegurasen licitaciones y  se 
cerrase el plan de estudio. Las ofertas, 
según los últimos despachos telegráficos 
recibidos, se abrieron en mayo de este 
año.

Tras de lo que significa el anuncio 
del nuevo programa, partes del cual 
están ya en vías de construcción, el 
mismo es de gran interés para todos los 
miembros de la industria automotriz, 
particularmente para esos comerciantes 
y  distribuidores de automóviles que lu­
chan en pro de mejores carreteras en 
sus propios mercados. La Argentina 
ha necesitado carreteras por espacio de 
muchos años. Un país grande y  rico, 
uno de los graneros agrícolas del mun­
do, ha visto muchas veces detenidas por 
el gobierno sus demandas por mejores 
condiciones de transporte. Varias son 
ias excusas que se han presentado. La 
razón más frecuentemente expresada 
en apoyo de la demora, era la falta de 
piedra en la sección plana central agrí­
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cola donde está principalmente centra­
lizada la riqueza nacional, lo cual hacía 
la construcción demasiado costosa para 
poderla tomar en consideración. Contra 
ésto alegaban los proponentes de buenas 
carreteras que la planicie de la región 
hacía que la construcción fuese menos 
difícil que en otros países, en los que 
las colinas y  montañas requerían un 
trabajo intrincado de ingeniería y  puen­
tes costosos que no se necesitaban en 
la Argentina. La piedra y las rocas 
podían transportarse a las carreteras 
económicamente, a un coste final mucho 
menor del calculado por aquellos que se 
oponían a la demanda de “ acabar con 
el lodo”— pues los caminos de la Argen­
tina eran fangosos hasta lo Imposible 
tan pronto llovía un poco, y  eran seria­
mente intransitables. En muchas sec­
ciones, el tráfico sobre ruedas quedaba 
paralizado fuera de los pueblos y  ciuda­
des cuando llovía, y  el turismo bajo 
tales condiciones era casi imposible.

La demanda por buenos caminos data 
por lo menos de hace diez años. Los 
periódicos, los comerciantes, los cam­
pesinos, y  otros ciudadanos intersados, 
pedían acción, pero tal acción nunca 
llegaba. Excepto por una o dos seccio­
nes, donde los gobiernos de provincia 
tomaron por su propia cuenta la  cons­
trucción de carreteras, la Argentina ha 
permanecido sin este medio de comuni­
cación, al menos en la form a como se 
conocía en otros países en donde las 
carreteras de dura pavimentación han 
abierto el transporte continuo entre los 
distritos rurales y  las ciudades.

* * *
Durante todos estos anos, la fuerza 

tras la campaña por buenas carreteras 
ha sido la Asociación Argentina de Im­
portadores de Automóviles y  Anexos. 
Esta Asociación tiene sus oficinas ge­
nerales en la ciudad de Buenos Aires y 
cuenta entre sus miembros con impor­
tadores de automóviles y  equipo para

los mismos, aproximadamente 75 com­
pañías importadoras. La Asociación 
penetra en muchas fases del negocio de 
automóviles en dicho país, donde exis­
ten en servicio activo unos 500.000 ve­
hículos, y  cuyo mercado compra más o 
menos 50.000 automóviles nuevos anual­
mente. Además de sus otras activida­
des, esta Asociación se ha manifestado 
igualmente activa por varios años en su 
propaganda para fomentar la construc­
ción de carreteras, para lo cual cada 
miembro paga una suma determinada 
por automóvil importado, suma que se 
acredita al fondo de carreteras. Pero, 
no obstante el trabajo de la Asociación 
para crear una demanda activa por 
buenos caminos para toda la República 
Argentina, el gobierno demoró la ac­
ción y, hasta mediados de 1930, el ideal 
por mejores carreteras se presentaba 
bien obscuro.

* « «
La revolución popular de septiembre 

de 1930 trajo un nuevo gobierno y, con 
el nuevo gobierno, la campaña de ca­
rreteras se reanudó más vigorosamente. 
Dejemos que cuente la historia de los 
resultados y  actividades, el Sr. Fede­
rico Lagrange, secretario de la Asocia­
ción de referencia, quien, a pesar del 
interés de su negocio como importador 
de los camiones Brockway, ha dedicado 
mucho de su tiempo a la campaña.

“ Nuestra campaña se organizó y  ex­
tendió por todo el país con el fin de 
interesar a los poderes constituidos, 
tanto nacionales como provinciales, en 
la construcción de un sistema bien es­
tudiado de buenas carreteras,”  d ijo  es­
te señor a E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  

en marzo de 1931. “ La campaña atrajo 
el apoyo de varios miles de agentes de 
automóviles en el interior del país, y, 
mediante circulares y  carteles especial­
mente preparados, se inculcó en el áni­
mo de todos la idea de organizar comi­
tés en todas las localidades. A  estos 
comités se les pedía escribir en tiempo 
determinado a las autoridades públicas 
solicitando de ellas la ejecución rápida 
del programa de carreteras y, al mismo 
tiempo, presentar peticiones llevando 
la firma de las compaña más importan­
tes del pueblo, para crear en la mente 
de las autoridades la verdadera idea 
del amplio interés existente en favor 
del desenvolvimiento rápido de tal pro­
grama. Esta campaña se inauguró el
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Programa de Vialidad Nacional
último mes de diciembre, y muy pronto 
alcanzó éxito despertando el entusiasmo 
en todas las secciones del país.”

“ Como resultado se consiguieron mi­
les de firmas para las peticiones y, en 
el día prefijado, el gobierno central re­
cibió más de 2000 telegramas de todas 
las partes de la República, solicitando 
la pronta ejecución del programa de ca-

ción de caminos bajo un coste de 80.-
000.000 de pesos (unos 12.000.000 de 
dólares), y  la Provincia de Buenos 
Aires impuso un derecho adicional para 
ser usado en la construcción de carre­
teras.”

* * r
La Asociación ha hecho un estudio 

minucioso del efecto económico que re­

dólares) anualmente. El coste de 
transporte de mercancía general y  pa­
sajeros se ha calculado en 60.000.000 y
70.000.000 de pesos.

“ ¿Por qué no pedir buenos caminos 
cuando se obtendrá un ahorro inmedia­
to anual de 100.000.000 de pesos (unos
40.000.000 de dólares)?”  pregunta el 
Sr. Lagrange.

Los Cam inos Ayudan al Transporte por Automóvil

t N  este  artículo se describe la brillante campaña en pro de la vialidad 
nacional organizada y  desarrollada por los com erciantes de automóviles 
de la A rgentina. La obra acometida por estos com erciantes es  muy sim i­
lar en carácter a la em prendida por el com ercio de automóviles y sus 
anexos de A ustralia, que despertó tanto Interes en todas partes. Empresa 
m uy similar a  estas fué tam bién la llevada a  cabo por los com erciantes 
del ramo sudafricanos. Estas actividades fueron igualm ente descritas 
en nuestra número de enero pasado. La campaña sudafricana fué en 
sumo grado interesante, pues sobre e l público grabó la importancia 
fundam ental que la vialidad tiene en la vida moderna. Tanto éste 
como Ja australiana atacaron el problema desde aquellos puntos de vista 
que se imponen por su racionalidad ante la inteligencia de los habitantes.

..■.-w.-JÜ»,

Sistema de caminos de peaje propuesto 
en la Argentina

Treteras de necesidad tan imperiosa. 
La campaña fué igualmente efectiva 
con las administraciones provinciales y 
sus autoridades, quienes, impulsados 
por esta presión, declararon que la cons­
trucción se pondría muy pronto en ac­
tividad.”

“ Pocos días después, el Gobierno 
Central publicó el primer decreto sobre 
carreteras, solicitando licitaciones para 
la construcción de carreteras de Bue­
nos Aires a Rosario y  Córdoba y  de 
Buenos Aires a Bahía Blanca. A l­
gunas semanas después se extendió otra 
orden oficial dictando un impuesto sobre 
el uso de gasolina, cuyos ingresos serán 
empleados para la construcción de ca­
minos por todo el país. Una actitud 
similar fué tomada por los gobiernos 
de las provincias. La Provincia de 
Santa Fe autorizó un plan de construc-
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presenta para la Nación. Argentina la 
mejora del transporte. El Sr. La­
grange manifestó que el 55 por ciento 
del valor de la producción anual argen­
tina se gasta en el remolque y  trans­
porte, y  que este porcentaje aumenta 
a la sorprendente suma total de 133,- 
000,000 de pesos (más de 55.000.000 de

Como en muchos otros países, el 
reajuste actual pesa también sobre la 
Argentina, donde la agricultura es la 
fuente principal de su riqueza. La me­
jora  de caminos, como manifiesta la 
Asociación, reducirá el coste de opera­
ción agrícola un 10 por ciento, y  esta 
reducción en el coste, en muchos casos,
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puede significar la salvación económica 
del campesino, estimulándole al mismo 

Jiempo a intensificar y mejorar sus 
métodos de operación.

“ La influencia de buenos caminos es 
igaulmente sentida por otras ramas de 
la industria,”  dijo el Sr. Lagrange. “ El 

■ resultado favorable que la construcción 
de carreteras tiene sobre otras fases 
de la vida argentina, casi desconocidas 
hoy en el país, debe tenerse en consi­
deración. Del desarrollo feliz de un 
amplio programa de carreteras depende 
el firme establecimiento del transporte 
vehicular. El turismo se explotaría 
razonablemente con sus ganancias fa ­
vorables, y  muchas otras actividades, 
que todavía no son de consecuencia en 
la Argentina, se desarrollarían, las 
cuales redundarían en bien de la po­
blación trabajadora.”

“ La Argentina envuelve una super­
ficie enorme con muy pocos medios de 
comunicación. Nosotros no podemos 
apreciar el efecto social de los buenos 
caminos. La construcción de una red 
de carreteras sería de suma significan­
cia para nuestra población del interior, 
y  al facilitar el intercambio de ideas, 
tendería a producir un grado mayor de 
cultura. Sólo los efectos sociales de la 
construcción de carreteras sería su­

ficiente para que el gobierno no demore 
este trabajo.”

* * *

La Argentina, como muchos otros 
países, tiene tan sólo una vaga idea e 
información en lo que a construcción 
de caminos se refiere, y  la Asociación 
ha procurado buscar y  suministrar el 
material necesario. Aun cuando en la 
prensa diaria se ha dado preferencia 
a la cuestión relacionada con la cons­
trucción de carreteras, la campaña en 
la Argentina carecía de un plan bien 
definido hasta que la División de Viali­
dad de la Asociación mencionada co­
menzó su trabajo. Bajo todos los me­
dios posibles ha procurado diseminar 
información al respecto, de una manera 
metódica y  persistente.

Uno de los primeros trabajos de la 
Asociación fué obtener una amplia dis­
tribución de la obra que sobre carre­
teras y  su financiamiento publicó el 
Ingeniero Juan Agustín Valle, director 
de la División de Vialidad de dicha Aso­
ciación. El primer material que se 
publicó se refería al sistema de vialidad 
propuesto y  leyes de construcción. Des­
pués se publicaron artículos sobre acti­
vidades de esta naturaleza en otros 
países de características similares a 
las de la Argentina, mostrando con he­

chos y  cálculos cómo la construcción de 
caminos ha estimulado el desenvolvi­
miento económico de tales países.

El compendio de los resultados del 
último Congreso Panamericano de Via­
lidad, lo que el S í. Lagrange considera 
como la última palabra de los expertos 
en la construcción de carreteras, se dis­
tribuyó completamente por toda la Re­
pública en el cuarto volumen de la Aso­
ciación. Este volumen tuvo una cir­
culación extraordinaria. Poco después, 
en otra publicación de la Asociación, se 
disecutió el asunto relacionado con el 
establecimiento de impuestos sobre el 
transporte de automóvil por los gobier­
nos nacional les y  provinciales. Ambas 
publicaciones fueron usadas como texto 
de peticiones presentadas a las autori­
dades gubernamentales.

El trabajo de la Asociación, que en 
opinión del Sr. Lagrange atrajo ma­
yormente la atención, fué el relaciona­
do con los beneficios sociales y  económi­
cos de los buenos caminos. Una sinop­
sis acompañada de ilustraciones claras 
y  de fácil interpretación, se distribuyó 

(Continúa en la página 38)

" L a  P r o v in c ia  de C ó rd o b a  h a  con stru id o  
un a  red p ro v in c ia l d e  a p r o x im a d a m e n te  
2000  k iló m e tro s  d e  c a m in o s , u n a  de la s  
p o c a s  se c c io n e s  de la  A r g e n tin a  qu e  no  se  
e m p a n ta n a  con  la  llu via .

E xposidón de loa nuevos modelos Wülya y  W ülys-Knight en el regio establecimiento de Hampton Watson y  Cía. de
Buenos Aires
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El Automóvil Desempeña Heróíco 

Papel en un Desastre

El  transporte por automóvil desem­
peñó un papel heroico a raíz del 
horroroso terremoto que pocos 

meses ha, destruyó las ciudades de 
Hastings y  Napier, en la región de la 
Bahía Hawkes, en Nueva Zelanda. Con 
cerca de 300 personas muertas y  1500 
heridas, y  ambas ciudades casi comple­
tamente demolidas, los automóviles fue­
ron los únicos medios de transporte, 
mientras se repararon las líneas fé­
rreas para el traslado de los muertos 
y  heridos, para la movilización de ali­
mentos y  para el auxilio de los ha­
bitantes desamparados. Un correspon­
sal de el “ Radiator,”  la revista oficial 
de la New Zealand Motor Trade Asso- 
ciation. Inc. de la ciudad de Wellington, 
hizo una narración muy gráfica del tra­
bajo de salvamento, y  los párrafos que 
aparecen a continuación se basan sobre 
su interesante descripción.

Uno de los hechos más sobresalientes 
del reciente desvastador terremoto en 
la Bahía Hawkes fué la prontitud ex­
traordinaria con que el servicio volun­
tario de transporte acudió al socorro 
de ¡a región atacada. Dentro de poco 
tiempo después de confirmadas las noti­
cias del terremoto, se organizó en Wel­
lington un verdadero ejército de docto 
res, enfermeras y  ayudantes, con abun­
dantes abastecimientos de medicinas 
y  provisiones de primera necesidad. Es­
te ejército de salvación acudió presuroso 
a las regiones afectadas, valiéndose de 
toda clase de vehículo automóvil. En ca­
mino a su misión humanitaria, su nú­
mero fué aumentando con la expontá- 
nea cooperación de los automóvilistas 
de otros pueblos en la ruta. A l anor 
checer de ese día, el camino a Hastings 
y  Napier era una fila interminable de 
automóviles.

El ferrocarril a Hastings quedó fuera 
de combate durante varios días, y  por 
esta razón, la mayor parte del trabajo 
dê  transporte quedó a cargo de auto­
móviles. Casi inmediatamente a conti­
nuación del terremoto, los automóviles 
empezaron a salir de los pueblos des­
truidos transportando heridos y  refu­
giados. El camino principal de Napier 
a Hastings era intransitable y  hubo 
necesidad de hacer un desvío de más 
de treinta millas por carreteras auxi- 
Hares para llegar a estos puntos. La 
mayor parte de los puentes fué destrui­
da o afectada de tal modo que quedó 
impasable y  hubo de valerse de repara­
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ciones provisionales para sobreponerse 
a las dificultades que se presentaron a 
cada paso. En el camino de Napier a 
Wairoa habían hoyos bastante grandes 
para admitir un automóvil. Afortuna­
damente, después de un arduo trabajo, 
se arregló el camino principal a We­
llington, con lo que se resolvió en parte 
el difícil problema.

No fué sino hasta al anochecer que 
los automóviles de auxilio lograron 
abrirse paso hasta la zona afectada. 
Los caminos en ciertas partes de esta 
zona quedaron en tan mal estado, que 
los automovilistas que trataron de cir­
cular por ellos, para llegar a los puntos 
más afectados por el terremoto, no lo­
graron alcanzarlos sino hasta la ma­
drugada del día siguiente, después de 
batallar contra dificultades que pare­
cían interminables. El Gobierno actuó 
con laudable presteza enviando en se­
guida camiones repletos de tiendas de 
campaña, ropa, camas y medicinas. 
Estos grandes vehículos permanecieron 
en continua circulación toda la noche. 
El ferrocarril se reparó hasta el pueblo 
de Waipukurau, y  desde aquí radiaron 
las actividades de salvamento durante 
los dos o tres días siguientes.

Las autoridades dieron orden de eva­
cuar la ciudad de Napier, debido al 
temor de epidemia, y  durante dos días, 
hasta que se rescindió la orden, cente­
nares de automóviles se dedicaron al 
transporte de desvalidos y  refugiados, 
que llegaron a un total entre 12.000 a
15.000 personas.

Todo este trabajo de transporte y  sal­
vamento fué emprendido expontánea- 
mente por los dueños de automóviles y 
camiones. La obra voluntaria duró 
más de una semana y  nadie reparó en 
gastos ni en los daños que pudieran su­
fr ir  los vehículos sometidos a tan arduo 
servicio. Todos trabajaron guiados por 
noble sentimiento humanitario y  mu­
chos fueron los voluntarios que pasaron 
ocupados durante más de veinte horas 
seguidas sin tomar alimento alguno.

Si no hubiera sido por el transporte 
por automóviles, centenares de personas 
habrían muerto por falta de atención 
médica y  otras causas, y  millares ha­
brían sufrido por la carestía de ali­
mento.

El 9 0 %  del Servicio de Autom óvil 

es Esencial

El radio desempeñó también impor­
tante papel en esta lamentable crisis, 
sobre todo, para la organización de! 
servicio de transporte. La estación 
2YA de Wellington perifoneó una 
llamada general de auxilio y  el We­
llington Automobile Club organizó los 
automóviles haciéndolo con tanta pres­
teza y  eficacia que en todo momento 
tenía de doscientos a trescientos vehí­
culos listos para responder a la llamada 
de las autoridades. Cuando los trenes 
de ferrocarril llegaron a Wellington, se 
pidió por radio una brigada de auto­
móvil para transportar a los refugiados 
a campamentos provisionales. En me- 
nos de media hora un gran número de 
automóviles acudió a la llamada.

Se enviaron ambulancias a Welling­
ton, Palmerton, Wanganui y  aun a 
Auckland. La Auckland Automobile 
Association despachó varios camiones y 
vigilantes en motocicletas para orga­
nizar el tráfico y  ayudar en todo lo po­
sible a la tarea de salvamento.

No cabe la menor duda de que los 
automóviles salvaron centenares de vi­
das y  mitigaron notablemente el sufri­
miento. Los aeroplanos prestaron tam­
bién un servicio admirable, aunque den­
tro de una limitada esfera. Estos trans­
portes aéreos se utilizaron principal­
mente para el envío de medicinas y  te­
legramas. Volando entre Gisbome y  
Napier, un monoplano cayó cerca de 
Wairoa con fatales consecuencias para 
su piloto y  dos pasajeros. Esta fué la 
única desgracia fatal sufrida por los 
voluntarios en el sorprendente trabajo 
de salvamento.

El comercio de automóviles sufrió 
grandes pérdidas en Hastings y  Napier, 
pues todos los garajes y  talleres fueron 
destruidos por el terremoto. El incen­
dio en estas ciudades fué tan grande y 
prolongado, que en muchas partes los 
automóviles quemados se hallaron con 
sus piezas de bronce y  latón completa­
mente derretidas. Los garajes que sa­
lieron intactos del cataclismo suminis­
traron gratuitamente toda la gasolina 
y  lubricantes que Ies quedaba a los due­
ños de automóviles dedicados al servi­
cio de salvamento. El terremoto des­
truyó, por supuesto, centenares de auto­
móviles. El mismo comercio de auto­
móviles perdió capitales enormes, y 
como muy pocas firmas estaban prote­
gidas por seguro contra semejante ca­
tástrofe, la pérdida para ellas será irre­
mediable.
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L PRIMERA demanda de servicio de 
conservación mecánica, incluyen­
do labor manual y  repuestos, se 

presenta el segundo año dei automóvil. 
Esta demanda aumenta el tercer año y 
Jlega a su máximo durante el cuarto. 
La demanda el quinto año es levemente 
menor que la máxima del cuarto.

Para 1931, el camereio de automóvi­
les y  sus anexos tiene ante si la de­
manda siguiente, la cual ha de satisfa­
cerse con ganancias:

La primera demanda importante pro­
viene de los automóviles que fueron 
nuevos en 1929.

A  continuación se tiene una demanda 
más grande que la anterior de parte 
de los automóviles que fueron nuevos 
en 1928.
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La demanda mayor está representa­
da por los automóviles que fueron nue­
vos en 1927.

Siguiendo en importancia a la de­
manda anterior tenemos la proveniente 
de los automóviles que fueron nuevos 
en 1926.

En vista de los grandes totales de 
vehículos automóviles en circulación en 
1927, 1928 y  1929, se llega a la  con­
clusión de que necesariamente ha de 
existir en la actualidad una mayor de­
manda de servicio de conservación me­
cánica que en todo año pasado. Millares 
dé vehículos automóviles, incluyendo los 
de pasajeros, los camiones y  los ómni­
bus, llevan ya dos, tres, cuatro o cinco 
años de servicio, en todas partes del 
mundo. Ateniéndonos a esta circuns­

tancia, la demanda de servi­
cio de conservación mecánica 
en su propio mercado debe 
ser muy considerable el pre­
sente año.

El Overseas Automotive 
Club no puede, por su­
puesto, señalar los requi­
sitos exactos de cada 
mercado. Puede, sin 
embargo, suministrar 
datos exactos y  fide­

dignos de los requisitos de ios ve­
hículos automóviles que circulan en los 
Estados Unidos. Semejante informa­
ción podría servir de guia a una esti­
mación muy aproximada de la demanda 
de servicio de conservación mecánica 
que muy bien pudiera anticiparse nor­
malmente de otros países del mundo. 
Todos sabemos, por supuesto, que las 
condiciones locales de un mercado son 
distintas a las de otro. En ciertos 
mercados, por ejemplo, la mayor parte 
de los vehículos automóviles está repre­
sentada por taxímetros, automóviles 
de alquiler, camiones y  ómnibus. Todos 
estos medios de locomoción y  transpor­
te son vehículos de explotación comer­
cial, que normalmente han se producir 
ganancias para sus dueños. Son, en 
resumidas cuentas vehículos de gran 
actividad, que por el carácter continuo 
de su servicio exigen mayores repara­
ciones y  composturas. Por otra parte, 
los automóviles particulares que circu-

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Q U I S I T O S  D E L A  C O N S E R V A C I O N

S o n  M u y  Ex t e n s o s
lan en lugores que cuenta con carre­
teras primitivas, están expuestos a un 
servicio más difícil y pesado, que pro­
voca un desgaste más rápido de las pie­
zas y  por consecuencia una conserva­
ción mecánica más frecuente. La ex­
periencia norteamericana no puede, por 
estas razones, servir de regla para me­
dir con exactitud los requisitos de con­

servación mecánica de los países ex­
tranjeros, pero se presta, y  de una ma­
nera muy iluminadora, como medio de 
esclarecimiento de la importancia co­
mercial que el taller y  el garaje tienen 
en el moderno negocio de automóviles. 
Es una importancia trascendental, de 
la cual no pueden desatenerse los co­
merciantes al por mayor o al por me­

nor, los concesionarios, los agentes y 
los dueños de talleres y  garajes.

Por cada 10.000 automóviles en cir­
culación en los Estados Unidos, se re­
quieren anualmente para su conserva­
ción mecánica 672 árboles de eje trase­
ro, 5.604 válvulas, 5.676 émbolos, 8.064 
pasadores de émbolos, 35.000 anillos de 
émbolos, 1,296 muelles y  324 cadenas

Lo» Rtquiiilc» de ti Coneervecidn Son Muy Ertenios

OVERSE AS A U T O M O T V E  C U U B
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firmoB importantes del ramo. Una campaña similar se llL ó  a caTo n Z ís  S s  “  ®
Junio, 1931
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de distribución. Se requieren también 
numerosos engranajes, empaquetadu­
ras, pernos de cojinetes, bujes, bujías 
de encendido, acumuladores y  otras pie­
zas, además de un gran número de tra­
bajos de pintura, reparaciones mecáni­
cas, etc. La venta de todos estos re­
puestos, más sus instalaciones y  los 
frecuentes trabajos de reparación, re­
presentan, en realidad, un negocio que 
necesariamente ha de ser siempre úno 
de carácter permanente. Las ganan­
cias que rinde dependen enteramente de 
su administración, equipo y  facilidades 
que ofrezco al público.

Para dar idea definida de la demanda 
de servicio de conservación mecánica, 
damos a continuación una lista de los 
principales trabajos de reparación que 
por término medio se hacen anualmente 
por cada diez mil vehículos automó­
viles en los Estados Unidos.*

Trabajos de reparación
Eje trasero ...................  1.374
Eje delantero ............... 2.076
Motor .............................  11.340
Cambio de marcha  298
Distribución .................  1.224
Ruedas traseras ..........  213
Forradura de fren os.. 4.128
Embrague .................... 2.244
Muelles .........................  1.182

En vista de estos totales, no será 
difícil averiguar el promedio de cada 
trabajo de reparación susceptible de 
exitir en cada mercado. Téngase pre­
sente que todos los promedios aquí ano­
tados se basan sobre los requisitos 
anuales de cada diez mil vehiculos auto­
móviles. En la tabla siguiente hemos 
calculado aproximadamente los requisi­
tos de reparación de algunos países, 
comprendiendo los trabajos principales 
señalados más arriba. Estos prome­
dios se basan sobre el total de vehículos 
en circulación en esos países durante 
1930 y  están calculados sobre la misma 
base norteamericana, es decir, la de­
manda de servicio de conservación me­
cánica por cada diez mil vehículos 
automóviles.

mecánica que se halla entrañada en el 
creciente número de vehículos automó­
viles en circulación por todas partes 
del mundo. Casi todos estos vehículos 
son elementos esenciales a la vida 
diaria de la civilización moderna. Son, 
en realidad, más necesarios al presente 
que en todo año pasado. En un año 
como 1929, y  aún 1928, cuando los pre­
cios de las materias primas y de los 
productos manufacturados fueron subi­
dos, el costo del transporte no fué 
factor de especial importancia para los 
productores. Hoy día, con casi todos 
los precios notablemente reducidos, el 
costo neto de la producción ha de redu­
cirse también lo más que se pueda y  el 
transporte, sobre todo, debe ser econó­
mico y  eficaz. No existe el más leve 
temor de que el gran número de vehí­
culos automóviles en circulación, del 
cual más del 90% se halla dedicado a 
actividades imprescindibles, vaya a ser 
afectado por algún acontecimiento que 
venga a limitar su servicio activo. Los 
automóviles en 1931 ofrecen un grado 
de utilidad práctica mayor que nunca 
y  necesariamente tienen que continuar 
en circulación.

B u e d a s E i e  F o r r a d u r a C am bio
D is tr i­E je

tra se ro
tr a ­ d e ­ de E m ­ de

se ra s la n te ro fre n o s M o to r bra gue m a rc h a M u elles bu ción

A r g e n tin a  ........... 49 .4 6 4 7.688 74 .7 3 6 1 4 6 .6 0 8 4 0 7 .240 80 .7 8 4 10 .7 5 7 4 3 .5 5 2 44 .0 6 4
B s p a ñ a  ................. 24 .7 3 2 3.834 27.868 74 .3 0 6 2 0 4 .120 40.392 5.378 21 .2 7 6 22 .0 3 2
N u e v a  Z e la n d a . 23 .3 5 8 3.621 35 .2 9 2 79 .1 7 6 1 9 2 ,780 38.148 5 .0 8 0 20 .0 9 4 20 .8 0 8
In d ia  I n g l e s a . . 22 .6 7 1 3 .5 1 5 3 4 .2 5 4 68 .1 1 2 1 8 7 .1 1 0 37.026 4 .930 19 .5 0 3 20.196
S u e c ia  .................... 1 9 .9 2 8 3.089 30.102 59 .8 5 6 1 6 4 .430 32.538 4 .3 3 3 17.139 17 .7 4 8
A fr ic a  del S u d . . 1 9 .a?.! 3 .003 2 9 .2 7 2 68 .2 0 5 1 5 9 .8 9 4 31.640 4.213 16.666 17 .2 5 8
Jap ón  ...................... 12 .3 6 6 1.917 18 .6 8 4 37 .1 5 2 1 0 2 .0 6 0 20 .1 9 6 2.689 10 ,6 3 8 10 .0 1 6
H o la n d a  .............. 1 3 .4 6 5 2 .0 8 7 20 .3 4 5 40 .4 6 4 1 1 1 .1 3 2 21 .9 9 1 2.928 i l . 5 8 4 11 .8 9 5
S u iz a  ...................... 9 .618 1.491 141532 28 .8 9 6 79 .3 8 0 12 .7 0 8 2 .092 8 .2 7 4 8 .5 6 3
U r u g u a y  .............. 5 .9 0 8 916 8.927 1 7 .7 5 0 48 .7 6 2 9.649 1.286 S.083 5,263
M é x ic o  ................. 10 .9 9 8 1.704 16 .6 8 4 37 .1 6 2 1 0 2 .060 20 .1 9 6 2 .689 10 .6 3 8 10 .0 1 6
C h ile  ...................... 4 .S09 746 7.266 14 .4 4 8 39 .6 9 0 7 .8 5 4 1 ,0 4 5 4.137 4.284
F In la n d a  .............. 5 .0 3 4 788 7 .0 8 1 1 5 .2 7 4 41 ,9 5 8 8.303 1 .106 4.373 4.529

El comercio de automóviles y  sus 
anexos está empezando a comprender 
en debida forma la enorme demanda 
potencial de servicio de conservación

' C o r t e s í a  d e  " M o t o r  W o r l d  W k o l e s a l e . "

En realidad, es muy probable que los 
automóviles en circulación en todas 
partes del mundo estén actualmente 
dando un servicio más intenso que lo 
de costumbre. Cuando los negocios en 
general empezaron a declinar en 1930,
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muchos dueños de automóviles poster­
garon todo gasto posible, incluyendo los 
de reparación de sus vehículos, salvo 
equellas de más urgente necesidad. 
Las reparaciones, sin embargo, pueden 
postergarse, pero no indefinidamente. 
Una larga postergación pone en peligro 
la completa inversión que el dueño ha 
hecho en su automóvil, cu su camión o 
en su ómnibus, y  como estos vehículos 
han de mantenerse activos llega por 
fin un momento en que se presenta la 
absoluta necesidad de reacondicionar- 
los. Con las primeras evidencias del 
regreso de los negocios en general a 
un estado más o menos normal, se 
observó en seguida una creciente acti­
vidad en todas las ramificaciones de la 
industria automotriz. Es lógico anti­
cipar que después de sus dos años 
de crítica declinación, se vea ahora 
enfrentando la demanda que se poster­
gó y  acumuló durante ese período de 
depresión.

En el automóvil usado tenemos otro 
factor importante. Varios informes, 
provenientes de diversos países del 
mundo, concuerdan en deciar que la re­
venta de automóviles de pasajeros y 
camiones usados ha experimentado un 
desarrollo sorprendente. Durante el 
período crítico, hubo en estos países 
una creciente demanda y  venta de vehi­
culos usados. En vista de esto, nume­
rosos comerciantes del ramo han redu­
cido a un mínimo sus existencias de 
automóviles usados, las que con ante­
rioridad a la crisis, constituía un serio 
problema para sus negocios. Con la 
reventa de vehículos usados vino simul­
táneamente una correspondiente de­
manda de servicio de reparación mecá­
nica y  consiguiente actividad en la 
venta de repuestos y  accesorios. No 
sabemos, por supuesto, si lo que rela­
tamos aquí ha sucedido en todos los 
mercados del mundo, pero no cabe la 
menor duda de que en todas partes ha 
existido una notable actividad en la 
reventa de vehículos usados, que ha 
afectado favorablemente al progreso de 
los talleres de reparación.

Por supuesto, el comercio de auto­
móviles y  sus anexos está ansioso de 
satisfacer cumplidamente la demanda 
local de servicio de conservación mecá­
nica. Para responder con acierto a 
esta demanda, ha de prepararse y con­
tar con adecuados existencias de re­
puestos y  elementos de taller coordina­
dos para la rápida, económico y  eficaz 
ejecución de los trabajos. E l servicio 
de conservación mecánica ha alcanzado 
un admirable grado de desarrollo, y 
creemos hasta innecesario añadir que 
los dueños de automóviles están muy 
bien enterados de la existencia de este 
progreso. Por esta razón, y  dada la 
formidable competencia que existe en 
casi todo mercado, no es ya posible 
obtener buenas ganancias valiéndose de

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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El "Prosperity de Seis Cilindros" de C raham

El sedán y  el cupé con asiento auxüiar trasero de la nueva serie Graham

C ON la introducción del Prosperity 
de seis cilindros, la Graham- 
Paige Motors Corporation anun­

cia su entrada al mercado de los vehícu­
los de seis cilindros de precios modera­
dos. El nuevo modelo es una edición 
reformada del Standard Graham de 
seis cilindros, y lleva un motor un tan­
to más pequeño y  una distancia entre 
los ejes 2" (50,8 mm.) menor que la de 
este último. El precio del nuevo pro­

ducto será alrededor de $800.
El cambio de marcha, el embrague, 

las articulaciones universales, el eje 
delantero, los muelles y  el eje trasero, 
son idénticos a los del Standard Gra­
ham de seis cilindros, exceptuando la 
desmultiplicación del eje trasero. Las 
carrocerías del nuevo Prosperity son 
también muy similares en aspecto y 
construcción a las del Standard Gra­
ham de seis cilindros. Tiene el mismo 
radiador con su casco cromado en gru­
po con la parrilla de postigos vertica­
les característico de los automóviles 
Graham. Los aros de los faroles delan­
teros llevan también enchape de cromo 
y  el monograma Graham. Los guar­
dabarros delanteros llevan lamparitas. 
Entre los detalles de la carrocería se 
observan pestillos de capó escondidos, 
visera exterior, dos orificios de ventila­
ción en el eubretablero en los modelos 
de seis ventanas, y  un orificio de ven­
tilación en el eubretablero en los mode­
los de cuatro ventanas, Los guardaba­
rros son de acero estampado de una
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sola pieza. Los estribos llevan una 
superficie de linóleo y  marco metálico.

En el interior hay pedal de acelera­
dor, volante de dirección de 18" de diá­
metro y  tres rayos, termómetro de mo­
tor e indicador de combustible sobre el 
tablero, y  pedales de embrague y  en­
frenamiento de tipo ajustable a la co­
modidad del conductor. El asiento de­
lantero puede ajustarse hacia al frente 
o hacia atrás mediante pernos de suje­
ción. Los cojines del asiento trasero 
son también de tipo ajustable. A  pre­
cio adicional se suministran guarda- 
barro con encaje y  portabaúl.

El diámetro interior de cilindro y  la 
carrera de émbolo son respectivamente 
de 3H y  4% pulgadas (79,4 y  114,3 
mm.). La cilindrada es de 207 pulga­
das cúbicas (3,4 litros). La cilindrada 
del Standard Graham de seis cilindros 
es de 224 pulgadas cúbicas. La poten­
cia desarrollada es de 70 caballos de 
fuerza a 3200 r.p.m. pero la potencia 
nominal, sujeta a impuesta, es de 23,44. 
La compresión está en relación de 5,45 
a 1. El montaje del grupo motor difiere 
un tanto del método corriente de los 
otros modelos Graham, pues es tipo 
rígido en cuatro puntos. Los grupos 
accesorios del motor son también un 
poco distintos de los de los otros mode­
los. Por ejemplo, el distribuidor es de 
tipo enteramente automático, con 
avance total de 18 grados.

El nuevo modelo de seis cilindros lle­
va un carburador Schebler de Ih í” pro­

C A K A C T E ft lS n C A S

Distancia entre los e jes 113 " <2.82 m.)
Diámetro interior de cilindro

y  carrera do embolo.................y  4 % "  ( 79,4
. X 114,3 mm.)

Cilindrada ......................................... 207 polg. cúb.
n   ̂ . 3.4  litros)
Potencja nom inal.............................23.44 caballos de

fnersa
Potencia efectiva.............................70 C. do P. a
_  . 3200 r.p.m.
Compresión ......................................5,45 a  1
M onU je del m otor..........................en 4  pantos, tipo
_  ,  ,  riíTÍdo
Ca rbürador .......................... ........... Scbeblet
Enfriamiento, cabida para . . . 5 salones

Distnoaidor. t ip o .......................... enteramente
automático

Avance tota l................................. i$  gruáoa
Acnmulador, longitud................... 9 1/ l í l "

A ltara  .............................................
Amperios hora ! !  * ] ! Ü  84

Eje trasero -d espejo  sobre
eJ suelo........................................

Deemaltiplicación norm al. , .  4,45  a 1 
De«multip2icación a elección 4,9 a  1

N eu m ático s ........................................ 5 por 19 pulgadas
Gemelos de muelles...................  de caucho
Viraje m áxim o................................. 20%  pies

,  (6,15 m.)
Vía de las ruedas traseras <1,45  m.)
Longitud total del au tom ó vil.. I8 2 " (4,95 m.)

visto de un aparato economizador accio- 
nado por aspiración y  de bomba de ace­
leración. La alimentación del combus­
tible es por bomba mecánica accionada 
por el árbol de levas.

El embrague y  el cambio de marcha 
son de construcción corriente. El em­
brague tiene amortiguador de resorte 
y  el cambio de marcha da tres veloci­
dades adelante y  marcha atrás, com­
prendiendo un freno de embrague para 
facilitar la rapidez de los cambios. La 
propulsión final es por eje trasero semi- 
flotante con desmultiplicación de 4,45 
a 1 o de 4,9 a 1.

Los frenos son hidráulicos de exten­
sión interior. Los cuatro de las ruedas 
se accionan por el pedal y  el del árbol 
transmisor se gobierna por palanca. 
Ambos juegos de frenos son de dimen­
siones iguales a los del Standard Gra­
ham de seis cilindros. El mecanismo 
de dirección es un tipo Ross de leva y  
palanca. La columna de dirección está 
montada en cojinetes de bolas y  un co- 
jinete de rodillo sirve para recibir el 
empuje del pivote.

La lubricación de) chasis ha sido sim­
plificada con el empleo de gemelos de 
caucho en los muelles, los cuales son 
Iguales a los que se usan en los otros 
modelos Graham. Un detalle muy in­
teresante es el empleo de émbolos 
iáohnalite con refuerzo de invar en un 
modelo de su moderado precio. El sis­
tema de enfrenamiento comprende un 
cilindro central con alimentador.
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Faetón y  sedán del nuevo Chrysler de ocho 
mientos en el parabrisa

L  nueva serie Chrysler de Luxe de 
ocho cilindros comprende cinco 
estilos de carrocería y  se carac­

teriza por varios intersantes refinami­
entos mecánicos, según anuncia la 
Chrysler Export Corp. Los precios de 
lista se comprenden entre $1.525 y 
$1,970, con entregas en la fábrica.

En aspecto, los nuevos modelos son 
muy parecidos a los de la serie Imperial 
de ocho cilindros. Los rasgos más so­
bresalientes son el parabrisa inclinado, 
el enchape de cromo de las partes me­
tálicas brillantes del exterior, cinco 
ruedas de rayos de alambre compren­
didas en la dotación normal, las cuales 
son de 17 pulgadas de diámetro y  llevan 
neumáticos de 6,50, instrumentos de 
montaje individual, viseras interiores y  
otros detalles interesantes. A  elección 
del interesado se dejan cuatro ruedas 
de madera.

Los cambios mecánicos más impor­
tantes son el empleo de tambores de 
freno de hierro fundido, que fueron in­
troducidos hace poco por la Holley Per- 
manent Mold, división de la Holley 
Carburater; aumento del diámetro in­
terior de cilindro a 3*4" (82,5 mm.) 
para obtener una cilindrada de 282,1 
pulgadas cúbicas (4,62 litros) con 
una potencia máxima de 95 caballos 
de fuerza a 3400 revoluciones por 
minuto; la adopción de un mon­
ta je  de motor en cinco puntos; nue­
vos múltiples; árboles de eje más 
grandes y  pesados; cigüeñal completa­
mente contrapesado; anillos de émbolos 
más grandes; vía de mayor anchura al 
frente y  atrás; aumento en la capaci­
dad del sistema de enfriamiento; insta­
lación de nuevas bujias de encendido 
pequeñas de 14 mm.; adicional miembro 
transversal en el bastidor; muelles de­
lanteros más largos y  sección de neu­
mático aumentada.

Los modelos cerrados tienen tapicería 
de paño Bedford y  los abiertos y  tipos 
transformables llevan tapicería de cuero 
verdadero. Los resortes de los asientos 
son de construcción Marshall. El mar-

cüindroa, serie De Luxe, y  refina- 
e instrumentos

co del asiento delantero está anclado 
en las columnas laterales de la  carro­
cería, lo que da un refuerzo adicional 
a esta ultima. El respaldo de este 
asiento es del tipo de extensión, pro­
curando una escala de ajuste de 3% ".

En los descansabrazos del asiento 
trasera hay estuches de fumador. Las 
luces de techo se gobiernan por un in­
terruptor actuado por la puerta y  por 
otro interruptor colocado en la columna 
central de la derecha de la carrocería.

Originalmente introducido con un 
diámetro interior de 3 pulgadas (76,2 
mm.) el motor Chrysler de ocho cilin­
dros ha sido alterado dos veces para 
aumentar su potencia, la cual es actual­
mente 18 caballos de fuerza mayor que 
la primitiva, según declara la  fábrica. 
En su más reciente presentación, este 
motor funciona con mucho mayor sua­
vidad que todos sus antecesores. Este 
refinamiento se debe a una nueva com­
binación en la que se comprenden cá­
maras de explosión, conductos múltiples 
y  cigüeñal equilibrado, todos notable­
mente modificados. A  esto debe agre­
garse también el montaje del motor, que 
es ahora de cinco puntos.

La culata de los cilindros es del más 
reciente tipo Janeway (tipo decentra- 
do) con compresión en relación de 5,1

C h r y s l e r  d e  

O c h o  C i l in d r o s  

Serie DeLuxe

a 1, para la culata corriente, y  de 6,2 a 
1 para la culata especial de alta com­
presión. Para adicional protección 
contra el encendido prematuro se em­
plean las bujías pequeñas de 14 mm. 
Como hemos dicho, los conductos múl­
tiples son nuevos. El carburador, pro­
visto de un solo venturi, de tipo de tiro 
hacia abajo, ha sido, por su parte, no­
tablemente refinado.

Los contrapesos agregados al cigüe­
ñal son sumamente efectivos para re­
ducir las cargas sobre los cojinetes. 
Proveen un más alto factor de seguri­
dad para las marchas a velocidades su­
periores, a causa de que reducen la tem­
peratura del aceite.

En la nómina de características se 
anotan otras modificaciones de motor y 
de chasis. Las carrocerías se distin­
guen por una eficaz sistema de aisla­
miento, que las proteje contra ruidos y 
vibraciones. Por ejemplo, el cubreta- 
blero lleva un forro de material espe­
cial. Por su parte, el tablero va tam­
bién forrado, lo mismo que el piso. Los 
paneles de la carrocería reciben un tra­
tamiento especial para protegerlos 
contra el ruido resultante de las trepi­
daciones de la marcha. A  continuación 
damos la lista de los nuevos modelos y 
sus precios de lista:

S ta n a a rd  
D e L u x e  de 8 Cil.

C upé de 2 - í  p a s ................. $ 1 .5 2 5  $1 .495
C u p é d e  5  p a s   E stá , p o r  con struirse
R o a d s te r  de 2 -4  p a s . . .  1 .5 4 6  . . . .
Sedá-n, 5  p a s. 4 p t a s . . .  1 .5 6 5  1 .526
C u n é  tra n sfo r m a b le .

2 -4  D a s .................................  1 .5 8 5  1 .665
F a e tó n . 6 p a s .........................  1 .9 7 0  1 .9 7 0

C A R A C T E R IS T IC A S

Diámetro interior de
cilindro ......................................3Vi <82,5 m m .)

Cilindrada ......................................282.1 pu ls . oúb.
(4,82 litros)

Potencia nom ina!....................... 88,8 caballos de
fuerza

Potencia e fe c tiv a ....................... 95 caballos de
fuerza a 8400

Compreaidn corrien te .............. 6 ,2 a  1
a  elección................................... 6,2 a  1

M ontaje del m otor.....................6 puntos
Contrapéeos del c í ^ e ñ a l . . . .  8
Peso del cigüeñal....................... 37%  libras
Peso de cada émbolo s o lo .. . .  1,10 libra 

incluyendo abillos y
pasador ................................. 1,52 libra

Diámetro del pasador de
émbolo ........................................ 6 6 /6 4 "

X/on^itud del cojinete de la
biela ............................................. 2 ^ "

B ujía  de encendido, tipo
métrico ......................................14 mtn.

Avance automático del 
encendido ................................. 14 errados a 2075

r-p.m .
Neumáticoe ....................................6,5 x  17 pulgadas
Llantas m etálicas........................ 17 x  3,12 pulgadas
Snfriatniento, cabida para. .4 %  galones

{13,3 litros)
E je  trasero. Corono de..........43 dientes

Diámetro del árbol en el
cojinete ................................. 1 7 /1 6 "

Longitud total, incluyendo
parachoques .............................167 9 /1 6 "  (4,63 m .)

V ía , ruedas delanteras............ 66 5 /8 2 "
V ía , ruedas traseras.................63 7 /3 2 "
Muelles delanteros, longitud. .3 8 "
Gemelos, tip o ..................................de caucho con buje

sin aceite
Mecanismo de dirección^

desmultiplicación ................. 15,5 a 1
A ngulo de inclinación...............10 grados
Bocina .............................................1

22 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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o D A T O S SOBRE REPUESTOS

Atn'OMOVIL. 
MARCA Y 
MODELO

FORRO DE FRENOS

DELANTEROS

9Jf
uo B

a  j

e-a

TRASEROS

II &-3
UJ&.

Aubutti..........................g.98 67J.¿
Buiek .........................8-50 52
BoicA........................... » -M 4 4 > í
Buick 8-80 ,0 -00 47M
Cadillac...........................452 47H
CadUlac...........................370 43H
Cadillac...........................355 43M
Cherrolat.............................
Chryalar  O
C¡>')'»¡«r.............................
LhryaJa/................... Imp. 8  SSJft
Caed...............................L.29
Cunnin.ham  V-9
D eSalu ......................S lr --8 2 2 ^
De S « e ....................... 8-SA 40^,

...............................6 40><,
K*''" ; .................. ««h iDueaenaeri..................
Du PoBi  C
D « c i"l ...........................8-14 5 0 ^
Durant. ............  6-17
Elear.................................120
1 '“ ' ..............................75 -A 43 %
Caaei...................... Super 6 46
Ford..................................... A 58
FranAlin..................Sac. 15 68? í
Gaidner.........................H 8  43 tí
G iah atn .... Std. Spec. < 43)j
Craham.............Spec. 8-20 SSU,
Graham...............Cut. 8-34 53>
Hudun...................Creal 8  53 ;
Hupmeklle.................... S-2 72
Hupmobila........................ L  72
Huprnobile.........................C 82
Hupmabile   . .H ,U  78>
Jordán..................U, 70 ,80  52
Jordán ............................00 . . .
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2
2
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Mí
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031
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139
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2 1 H
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22M 
18 
245á 
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24k  
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144 
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184 
157H 
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3
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2'
1 '
2 
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. 5Lf  in 137 3
9!. 6L 13 1 2
8k 13 2
BM V .13 4
7 111 k. 4
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OM 11 .)S' 2

k
k

14
2

9H H V
Bk
6 k z

2
2

11 H 4
6 k 8 k k

H
4

« k * ‘-4 4
8 k 6'k 2

i k
8J4
« k

k.
k

4
2
2

6 k fl 185 2
7k i ih

8 k
k 8

8 k M 2
SH 13; 2
5i4 6M 73; 2

r
.1
V

137
N

2
N

Bk
sH

2
2

hk (1 % 2
«M

4 ^
9 ^
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AUTOMOVIL  
MARCA 7  
MODELO

Kiaael............................ 6-73
Kiaael............................8-OS
K i « « l .........................8-126
La Salle.......................... 345
Lincoln..................................
Marmon.................... 69, 70
Marmon............................88
Marmon............................ 16
McFarlin........................TV
McFarlan...................Sír, 8
N aíh......................... 6,  6-60
Nash............................8-70
Nash............................8-88
Naah............................8-90
Oabland.......................... lo i'
Oldamobile.................F-31
Packard................826, 833
Packard................840, 845
Paerloaa...............Maaler 8
Peerleaa...........SUndard 8
Pierce Arro^v................... 43
Piorco Arrow,.128, 41-42
Plymoutb.............................
Pontiac.............
R « ......................................15
Reo................................. 25N
Reo . 30N R 07. 35N
Studebabcr.................... Sia
Studebaber.......... .Díct. 8
Studabaker.......... Com. 70
SludebaAar.................Proa.
Slula.......................... LA
Stufi................................MA
SluU................................MB
WiUya Kiüffht___  86D
Willja Sia......................  87
W aija S il .....................98D
W íHtb E iabi.. . .g-SOD

P r o p i e d a d  l i t e r a r i a  d e  ElL A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Vigile Sus Costes
N a d a  hay que pueda compararse 

a un buen sistema de teneduría 
de libros para que le ponga de 

manifiesto si el negocio lo sostiene a 
usted, o si usted está sosteniendo al ne­
gocio; si debe o no debe comprar una 
nueva pieza de equipo; o qué departa­
mento es el que produce ganancias y  
cuál el que ocasiona pérdidas.

Algunos talleres son demasiado pe­
queños para permitirse el lujo de ocu­
par por todo el tiempo un tenedor de 
libros, pero, ninguno de ellos es dema­
siado pequeño para no poder tener su 
propio registro de cuentas. Muchos de 
estos talleres han resuelto el problema 
empleando en su tiempo desocupado al 
dependiente de un banco, un maestro 
de escuela, o cualquier otra persona en­
tendida.

S) usted no sabe exactamente de qué 
y  de donde llega cada centavo de sus 
entradas, ni para qué y  a quién va el 
mismo, invierta en mejores registros.

Use todos los métodos que pueda 
idear, o de los cuales tenga conocimien­
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to, para aumentar el número de tra­
bajos de servicio.

Si su gasto general por trabajo es 
elevado, la resolución consiste en dis­
tribuir el gasto entre un número mayor 
de trabajos ocupando tiempo y  dinero 
en obtener nuevos negocios.

Cuantos más trabajos se puedan efec­
tuar dentro de un negocio establecido, 
tanto menor será el gasto general por 
trabajo.

Mantenga arriba su volumen.
Provea un lugar para toda herra­

mienta y  pieza de equipo y  procure de 
que esté cada una en su lugar cuando 
no se tenga en uso. De otra manera 
se perderá más tiempo buscando las he­
rramientas que el empleado en el tra­
bajo.

El gerente previsor de un taller re­
tira cierta porción de las ganancias 
mensuales para gastarla en el anuncio.

El dinero que se gasta para la lim­
pieza del lugar, pintarlo interior y  ex- 
teriormente y  lavar las ventanas, es 
dinero bien gastado. Con ésto no sólo

se aumenta el volumen de negocios al 
atraer más clientes, sino que también 
se reduce el gasto por concepto de alum­
brado y  se mejoran las condiciones de 
trabajo de los empleados.

Es tan importante el llevar un re­
gistro o inventorio de partes pequeñas, 
tales como pernos, tuercas, pasadores, 
empaquetaduras, etc., como de las par­
tidas mayores y  más costosas. El des­
perdiciar o perder una cantidad de pe­
queñas partidas podría significar la di­
ferencia entre la ganancia y  la pérdida.

Si la cantidad de trabajo no es su­
ficiente para mantener ocupado al per­
sonal, haga que éste se dedique a lim­
piar el taller, a poner las herramientas 
y  el equipo en condiciones, etc. Los 
momentos de ociosidad cuestan caros.

Stewart en ei Canadá

BU FPALO, N. Y.— La Stewart Mo­
tors Corp., fabricantes de cflmjnrif.̂  

Stewart, ha anunciado la organización 
de la Stewart Truck Corp. o f Cañada, 
Ltd. Las oficinas y  la fábrica, que es­
tán situadas en Fort Erie, Ontario, 
comenzaron sus actividades en abril.
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A R T IC U L O  D O S

C O N S E R  I V A C I O N  D E L

La Venta de Servicios para Renovar el Automóvil

¿ Q
, UÉ debo hacer—pintar de 

nuevo el automóvil o en­
tregarlo a cuenta de uno 

nuevo?”  Es el asunto de su aspecto 
exterior; de cualquier manera que se 
exprese, éste ha sido el motivo prin­
cipal que ha originado el continuo in­
cremento en la venta de nuevos vehí­
culos. La cuestión puede suscitarse 
como resultado de una o de varias 
razones. La oxidación ha comenzado 
a aparecer en las planchas metálicas; 
los guardabarros se han estropeado; 
el casco del radiador comienza a 
oxidarse, etc. Por otro lado los nuevos 
modelos se ven diferentes. Bajo el 
punto de vista de la atracción inheren­
te comprendida en la construcción del 
vehículo, puede que la diferencia no 
sea muy significante, pero siempre re­
salta el hecho de que el viejo automóvil 
no ofrece por más tiempo el buen as­
pecto que presentaba cuando era nuevo.

En el pasado, las buenas concesiones 
que se ofrecían sobre los viejos auto­
móviles, en la mayor parte de los casos 
conducían a la compra de un automóvil 
nuevo en virtud de su apariencia. Sin 
embargo, la disminución de tales con­
cesiones tiende a invertir el procedi­
miento. Ahora es fundamentalmente 
mucho más fácil vender un trabajo pa­
ra poner en perfectas condiciones el 
aspecto de una carrocería vieja, en 
otras palabras “ conservación de la 
apariencia,”  que vender un automóvil
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nuevo. Pero este cambio, e! cual ha 
sido casi revolucionario en su aspecto, 
encuentra a una gran mayoría de los 
dedicados al servicio de automóviles, 
deficientemente equipados y prepa­
rados para aprovecharse de la situa­
ción. Llegamos a dudar si el promedio 
de estos comerciantes se ha dado cuenta 
de las posibilidades de ganancias que 
existen en esta clase de servicio. Exis­
te un gran negocio en el trabajo de 
lavar y  pulimentar—pero, la mejor 
porción de éste la tienen acaparada los 
talleres especializados y  bien equipados 
para realizar el trabajo provechosa­
mente y  a precios bajos, debido al equi­
po de que están provistos.

P  OR cada dos pesos gastados en el 
I servicio o conservación de un motor y 
chasis, hay uno que debería ser gastado 
en la carrocería. El que no se gaste se 
debe al hecho de que no existe nadie 
que trate de convencer al dueño del ve­
hículo en este sentido. El servicio y 
conservación de la apariencia es quizás 
el menos vendido de todos los tipos de 
servicio de automóviles.

Existe un ambiente misterioso para 
el promedio de dueños de automóviles 
con respecto a este negocio de servicio 
de carrocerías. El dueño del vehículo 
piensa en el trabajo de pintura como 
medio de alternativa para un nuevo 
automóvil y  considera que es imposible 
conseguir el trabajo a un coste razo­

nable. Los viejos guardabarros se 
arreglan porque en cierta ocasión el 
empleado de servicio le dijo que le cos­
taría $16 un nuevo guardabarro delan­
tero y  unos $10 por uno nuevo trasero, 
sin incluir el coste por el trabajo.

Parece haber llegado el momento 
oportuno para que el vendedor al por 
mayor de equipo de taller y  artículos de 
carrocería se ponga en actividad y  de­
sarrolle este mercado lleno de posibili­
dades. Un método que ha sido puesto 
en práctica con magníficos resultados 
por algunos vendedores al por mayor, 
y  también representantes de fábricas de 
vehículos a motor, ha sido el inducir a 
las estaciones de servicio no muy acti­
vas, a salir a buscar negocio de carác­
ter especial “ por dos semanas única­
mente,”  a precios que no dejarán mucha 
ganancia, pero? por lo menos, ayudarán 
a hacerse cargo de los gastos generales 
y  absorber el tiempo desocupado de los 
mecánicos, el que de otra suerte se des­
perdicia.

Cuando este programa fué bien 
propagado se experimentó generalmen­
te el resultado placentero de atraer 
hacia el taller más negocio del que éste 
podía hacerse cargo. Pero, los clientes 
comenzaron a quejarse si no podían.con­
seguir el servicio inmediatamente. Es 
precisamente entonces cuando el ven­
dedor al por mayor entró en el taller 
para ser recibido más o menos de la 
siguiente m arera: “ En qué laberinto

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

a s p e c t o
me metió usted cuando me indujo a 
ofrecer servicio al coste. Tengo más 
trabajo del que puedo atender; mis 
clientes se quejan de las demoras, y  yo 
no consigo ninguna ganancia.”  En- 
tonces,_si se le puede demostrar cómo 
es posible mantener casi los precios 
fijados para el trabajo especial y puede 
asegurar una ganancia mediante el uso 
de equipo especial de taller, existe una 
buena oportunidad para efectuar una 
venta.

En el caso de los guardabarros, tene­
mos entendido que existen en el mer- 
cado rodillos para trabajar éstos, los 
cuales hacen posible establecer un pre­
cio fijo o una suma nominal para poner 
en condiciones un juego completo de

E l  l a v a d o  d e  a u t o m ó v i l e s ,  r e t o q u e  d e  
p i n t u r a ,  e n d e r e z a m i e n t o  d e  g u a r d a b a ^  
r r o s ,  e t c . ,  s o n  t r a b a j o s  q u e  se p r e s e n t a n  

l a  o p o r t u n i d a d  d e  
v e n d e r  f u n d a s  d e  a s t e n i a s ,  p a r a c h o q u e s  
l a m p a n t a s  l a t e r a l e s ,  f u n d a  p a r a  e l  
n e u m a t M o  d e  r e c a m b i o  y  m u c h o s  o t r o s  
a c c e s o r i o s  q u e  a u m e n t a n  l a s  g a n a n c i a s

Junio, 1931
25

Ayuntamiento de Madrid



guardabarros y  no perder dinero en la 
transacción.

Junto con este equipo para trabajar 
-ios guardabarros debe tenerse dispo­
nible una buena pistola de pulverización 
de laca, etc. Si el dueño de un ve­
hículo piensa conducir éste durante 
otro año, las planchas metálicas deben 
retocarse para evitar la oxidación. Ha 
Sido definitivamente probado que el de­
terioro de tales planchas metálicas se 
debe a la combinación existente de 
“ esfuerzo”  y  corrosión. El esfuerzo no 
podemos eliminarlo, pero sí que se 
puede detener la corrosión.

En el caso de grandes talleres, o 
donde éstos se encuentran en lugares 
bastante aislados, será de gran con­
veniencia poseer un compartimiento 
especial de pintura por pulverización 
con equipo adecuado. La ventaja de 
vender conservación de apariencia en 
general, radica en el hecho de que au­
menta el valor del automóvil cuando se 
presenta la ocasión de comprar un au­
tomóvil nuevo y  entregar el viejo a 
cuenta— algo que el servicio de chasis 
o motor no puede hacer con tanta 
eficacia. La resistencia' que presenta 
el dueño de un automóvil a la venta de 
un trabajo de pintura, se debe princi­
palmente a que no se da cuenta exacta 
de este punto de vista. La contestación 
a la pregunta, “ ¿Por qué debo pintar 
el automóvil si de todas maneras tengo 
que entregarlo en la compra de uno 
nuevo el próximo año?”  es: “ Si su au­
tomóvil tiene buen aspecto usted re­
cibirá mayor concesión por el mismo y, 
en el entretanto, usted conduce un au­
tomóvil de presentación más agra­
dable.”

Un buen trabajo de carrocería, antes 
de pintarla, debe incluir también el 
cubrir con masüla las abolladuras e 
indentaciones antes de aplicar la laca. 
Para arreglar el automóvil después de 
un nuevo trabajo de pintura, puede 
muy bien sugerirse el colocar pernos 
de acero inmanchable para reemplazar 
los pernos exteriores. Nuevas cubier­
tas de neumáticos será también muy 
buena idea en la venta de un trabajo 
de servicio de apariencia, para eliminar 
la falta de coordinación de viejas cu­
biertas en un automóvil que se ve como 
nuevo. Quizás en algunas ocasiones 
sea posible vender también un nuevo 
juego de parachoques con enchape de 
cromo. Las probabilidades son de que 
el juego viejo está bastante oxidado.

Las luces de estacionamiento coloca­
das en los guardabarros están de moda 
actualmente y  son relativamente muy 
fácil de instalar. Ofrecen la ventaja 
de hacer que el automóvil se vea como 
un modelo nuevo. El aderezo del techo 
es otra partida importante que debe 
venderse con la conservación de la apa­
riencia, además de la protección que

proporciona contra goteras. En los ca­
sos en que el automóvil ha experimen­
tado un servicio severo, puede que sea 
más conveniente recubrir el techo por 
completo. En muchos vehículos se ha­
llarán deseables las nuevas molduras, y 
algunas veces nuevas esterillas de es­
tribo. En el interior, el encargado del 
servicio debe fijarse y  tratar de reem­

plazar las alfombras de caucho que es­
tén desgastadas o deterioradas.

Las fundas de asientos deben suge­
rirse con mayor frecuencia de lo que se 
sugieren. Si la tapicería es buena, ser­
virán de protección y  aumentarán el 
valor del vehículo cuando se presente 
el momento de entregarlo a cuenta de 
la compra de un vehículo nuevo.

Cosas Sensacionales
(Continuación de la página 12)

la infantería adelante. La artillería 
solamente no gana la batalla. Esta se 
gana cuando la infantería ocupa la po­
sición del enemigo, y  el trabajo de la 
infantería es tan pesado que debe pro­
veérsele de toda la ayuda posible.

En el negocio, como en la guerra, la 
tarea es abrir el cabino a la infantería 
representada por los vendedores. Lo 
que respalda al negocio de venta es la 
artillería. El anunciar es hacer uso 
de esta artillería. Familiariza al 
diente en perspectiva con un producto 
para que el vendedor pueda con mayor 
facilidad obtener el pedido. Si se pien­
sa únicamente en hacer uso del anuncio 
para efectuar ventas, lase victorias se­
rán muy infrecuentes. Peto, si el ven­
dedor adelanta apoyado por la arti­
llería del anuncio juicioso y  bueno, bien 
dispuesto, bien escrito, y  sobre todo 
bien dirigido, entonces obtendrá más 
ventas y, por consiguiente, mayor ne­
gocio. La preparación de una lista de 
clientes en perspectiva es también arti­
llería. El buen servicio es artillería. 
La investigación apta y consciente es 
también artillería.

Y , hablando de vendedores, ¿por qué 
no considerar la posibilidad de crear 
concursos entre ellos? Durante los 
últimos meses la vida del vendedor de 
automóviles no ha sido muy placentera. 
Hay que hacer todo lo posible para ani­
marle. Quizás dentro de una organiza­
ción se pueden preparar entre el per­
sonal de ventas concursos con opción a 
premios. Talvés se les puede ofrecer 
una comisión extra, o remuneración es­
pecial, si consiguen vender ahora, o si 
venden automóviles usados de los cua­
les ha sido difícil librarse. Lo que hay 
que tener en cuenta en acontecimientos 
tales es prepararlos para que sean equi­
tativos para todos. El valor de estos 
concursos con frecuencia se ha perdido 
por razón de que algún buen vendedor 
se ha adelantado tanto que los demás 
han considerado imposible poder alcan­
zarle. Debe idearse en form a para 
que sea un verdadero concurso y  que 
todos los vendedores tengan la misma 
oportunidad de ganarse algo extra.

Posiblemente se puede ofrecer un 
plan que permita que cada vendedor se 
beneficie, bien ofreciendo un descuento 
extra o premios si consigue superar su 
cuota de ventas. Si se trabaja el per­
sonal de ventas bajo el principio de una 
cuota, hay que asegurarse de que ésta 
sea tal que ei vendedor pueda alcanzar­
la. Nada hay que destruya tanto el 
entusiasmo y  la energía de un buen 
vendedor que fijarle una cuota im­
posible a la cual no puede dar cumpli­
miento. Las cuotas deben revisarse con 
frecuencia y  no hay que cometer el 
error de aumentarlas cada vez que un 
vendedor consigue llegar a ellas. El 
gerente de ventas sufrirá muchos des­
engaños si cree que puede resolver sus 
problemas señalando cuotas excesivas. 
La idea de cuota de venta puede ser 
altamente eficaz, pero requiere una pre­
paración inteligente y  minuciosa.

Mucho de lo que se hizo durante los 
primeros días del automóvil puede y 
debe realizarse ahora de nuevo. A l­
gunos de estos métodos fueron suma­
mente productivos cuando por primera 
vez se pusieron en práctica. El público 
hoy es precisamente el mismo. Muchos 
son los que pueden comprar automóvi­
les y  los comprarán hoy, mañana y  pa­
sado mañana, si despertamos en ellos 
el interés. Pero, el comerciante de au­
tomóviles que cree que uno de los acon­
tecimientos de propaganda venderá sus 
automóviles, y  que los compradores 
acudirán a su establecimiento porque 
su vehículo ha dado una magnífica 
prueba de potencia subiendo una colina, 
o de aceleración, se equivoca. Sus ven­
dedores deben salir a la calle a vender 
automóviles si desea obtener una buena 
cosecha.

La tendencia actual del negocio de 
venta de automóviles pone de manifies­
to que muchos de los métodos antiguos 
atraerán el interés del comprador, ha­
rán que se decida a desembolsar su di­
nero, y  desarrollarán las ventas. Lim­
piemos las telarañas, preparemos un 
nuevo archivo de nombres de clientes 
en perspectiva y  dediquémonos de lleno 
al trabajo, y  así conseguiremos una vez 
más nuestras ganancias.
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Nash de 8 Cilindros, Serie 7 0
P R IM E R A  S E R IE : N o. X-1001.
M O T O R : De m arca prop ia , de 8 cilin d ros  en línea, 

con  diám etro in ter ior  de cilin d ro  le 2 %  in . y  carrera 
de ém bolo de 4 %  in. (73 mm. p or  111 m m .).

C IL IN D R A D A : 227, 2 pu lgadas cúbicas.
C O M P R E SIO N : D e 5 a 1.
O R D E N  D E L  E N C E N D ID O : 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.
A V A N C E  D E L  E N C E N D ID O : E nteram ente auto­

m ático.
D ISTR IB U C IO N  D E L  E N C E N D ID O : La ch ispa se 

produce cuando la  prim era m arca  sobre e l volante 
co in cide  con  el in d ica d or  que hay en e l brazo del 
soporte trasero del m otor co lo ca d o  a  la derecha del 
m otor.

IN TE R ST IC IO  E N T R E  LO S C O N T A C T O S D E L 
D IST R IB U ID O R : 0,020 de pulgada.

IN TE R ST IC IO  E N T R E  LO S E LE C TR O D O S DE 
L A S  B U JIA S : 0,025 de pulgada.

A JU S T E  D E L  C A R B U R A D O R : S olo  para la v e loc i­
dad ba ja . Su a ju ste  correcto  se h a lla  cuando e l to r ­
n illo  regu lador está g irad o  com o %  de vuelta  sobre su 
posición  cerrada.

B U JIA  D E  E N C E N D ID O  N O R M A L : A C  de tip o  
G-14.

IN T E R ST IC IO  D E  E M B O L O : M ínim o de 0,002 y  
m áxim o de 0,0035 de pulgada.

IN T E R ST IC IO  DE B IE L A : 0,002 de pulgada. A gre ­
gando una delgada  lam inita o ca lzo  a cada lado del 
co jinete , cuando éste aprieta dem asiado al cigüeñal, 
se obtiene e l in tersticio  adecuado.

IN T E R S T IC IO  D E  C O JIN E T E  D E  C IG Ü E Ñ A L: 
Lo m ism o que e l de la  biela.

P R O PU L SIO N  D E L  A R B O L  D E  L E V A S : P or  ca ­
dena de doble  h ilera  de rod illo s  de tip o  n o  ajustable. 
Las vá lvu las quedan correctam ente d istribu idas cuan­
do las m arcas sobre los en grana jes  de d istribu ción  del 
cigüeñal y  del árbol de levas se hallan  coincidentes 
con  la s  líneas cen tra les del cigü eñ al y  á rbol de levas.

E JE  D E L A N T E R O : A n gu lo  de in clin ación , 2 gra­
dos. A n gu lo  de com badura, 1 %  grado. Inclinación  
del p ivote , 7 grados. C onvergen cia  de las ruedas, %  
de pulgada.

A JU S T E  D E L  E M B R A G U E : E l ún ico  a ju ste  del 
em brague es la regu lación  del ju eg o  libre  entre el 
pedal y  la  tab la  del p iso  y  en tre e l pedal y  el eslabón 
de conexión  de la  h orqu illa  del em brague.

Junio, 1931

PARE4^EPQNú A-AFINF
R E C IP IE N T E  DE A C E IT E  D E L  M O T O R : Cabida 

para  7 quartos de galón . P ara el verano em pléese a ce i­
te del tip o  patrón  No. 30, y  para el envierno, aceite  del 
tip o  patrón  No. 20 aprobado p or  la  S.A.E.

C AM B IO  D E  M A R C H A : C abida para  2 libras. 
Em pléese aceite  flúido esp ecia l para cam bio de 
m archa.

EJE T R A S E R O : Cabida para 6 libras. Em pléese 
aceite  flúido especia l para  d iferencia l.

S IST E M A  D E  E N F R IA M IE N T O : C abida para 13 
cu artos  de galón  de agua.

M E C A N ISM O  D E  D IR E C C IO N : Em pléese lu bri­
cante especia l de m ecanism o de d irección . N o debe 
em plearse grasa  no fiúida.

LU B R IC A C IO N  D E L  E M B R A G U E ; N inguna.
A R T IC U L A C IO N  U N IV E R SA L  D E L A N T E R A : 

L lénese con  grasa  fibrosa  de buena calidad o con 
buena grasa  especia l para a rticu lación  universal.

IN T E ItóT IC IO  D E  L A S  V A L V U L A S : P,008 de 
pulgada, para las de adm isión y  las de escape, m ien­
tras el m otor está debidam ente recalentado.

 ̂ B O M B A  D E  A G U A : E stá  provista  de un d isposi­
tivo  especia l de cierre  y  no tiene prensaestopa ni 
em paquetadura.

L U B R IC A C IO N  D E L  C H A S IS : Sistem a autom ático 
B iju r  para todos lo s  pu ntos de lu bricación , exceptu ­
ando la varilla  de acom piam iento de d irección  y  esla­
bón de enganche de dirección , Em pléese un aceite 
entre regu lar y  denso en  el depósito del sistem a B ijur, 
el cual se ha lla  d eba jo  del cubretablero, a la izquierda.

P R E S IO N  D E  LO S N E U M A T IC O S : 30 libras para 
los delanteros y  lo s  traseros.

Hudson Grande de 8 Cilindros
(D esde el modelo con número de serie 8934021

M O T O R : De m arca prop ia , de 8 cilin dros, de 2 % "  
p or  4V2" (69,8 p or  114,3 m m .).

O R D E N  D E L  E N C E N D ID O : 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.
IN T E R ST IC IO  D E  L A S  V A L V U L A S : P ara las de 

adm isión, de 0,003 a 0,005 de p u lga d a ; para las de 
escape, de 0,005 a 0,007 de pu lgada, con  m otor debida­
m ente recalentado.

D IST R IB U C IO N  D E  L A S  V A L V U L A S : L a  de ad­
m isión  se abre y  la de escape se c ie rra  en cen tro  m uer­
to su perior cuando el in tersticio  de la de adm isión  es 
de 0,005 y  el de la de escape, de 0,007 de pulgada.

M A R C A S D E  D ISTR IB U C IO N  SO B RE  E L  V O L A N ­
T E  D E L  M O T O R ; DC 1-8, UDC 3-6.

R E C T IF IC A C IO N  D E  L A  D ISTR IB U C IO N  D E  L A S  
V A L V U L A S  SIN  Q U IT A R L E S  L A  T A P A : A jú stese  
la vá lvu la  de adm isión  N o 1 a 0,009 de pu lgada  y
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gírese a m ano el cigüeñal hasta que una lam inita 
ca lib radora  de 0,004 de pu lgada  pueda in tercalarse 
bien  entre e l vástago de la válvu la  y  e l levantaválvuia. 
La m arca  DC 1-8 debe co in c id ir  entonces con  el ind i­
cador de d istribución .

R E A JU STE  D E  L A  D ISTR IB U C IO N  D E  L A S  V A L ­
V U L A S : G írese con  la m ano e l cigüeñal hasta  que la 
m arca  DC 1-8 sobre el vo lan te  del m otor co in c id a  con 
el in d icad or de d istribución . H aga que la  m arca  in ­
fe r io r  sobre la  cadena de d istribu ción  co in cida  con  el 
d iente m arcado del en gran a je  del cigüeñal. Coloque 
el en grana je  del á rbol de leva  dentro de la  cadena  de 
m odo que la m arca  superior en la  cadena co in cida  con  
el diente m arcado e l engranaje  del á rbol de levas. E ntre 
los d ientes m arcados de los en granajes deben  con­
tarse 21 pasadores de eslabones de cadena (in clu yen ­
do los que hay en las d os m a rca s).

V erifiq ú ese  la  d istribu ción  com o lo  indicam os más 
arriba.

D ISTR IB U C IO N  D E L  E N C E N D ID O : L a  ch ispa  se 
produ ce  en el punto T.D .C . (cen tro  m uerto superior) 
ten ien do la ca ja  del ru ptor en  p osic ión  retardada. 
A jú sten se  am bos ju egos  de con tactos  de ruptura  a 
idén tico  in tersticio  (de  0,018 a 0,020 de p u lgad a ). 
G írese ahora e l cigüeñal con  la m an ivela  de an-anque 
hasta  que la m arca  UDC 1-8 sobre  e l volante del m o­
to r  co in cida  con  el in d icad or de d istribución . A fló­
jese  e l to rn illo  de c ie rre  de la  p laca  regu ladora  del 
d istribu idor, y  g írese el d istribu idor hasta que los 
con tactos fijo s  em piezen a separarse. De^spués de 
ce rra r  la  p laca  regu ladora , désele al cigüeñal í4  óe 
vuelta  hasta que la  m arca  UDC 3-6 sobre e l volante 
del m otor co in cida  con  el in d icad or de d istribución . 
E n  esta  posición , a ju ste  ahora la separación  de lo s  
con tactos  m óviles. V erifiq ú ese  e l  in tersticio  de los 
con tactos  y  asegúrese de tod os  sean uniform es.

C A R B U R A D O R : M arvel, tip o  V H -4. R esorte  de 
vá lvu la  neum ática, 24-114. S u rtid or de velocidad  
b a ja , 47-160A. Grupo de tu b o  vertica l de velocidad  
alta, 48-528. G rupo de tu b o  vertica l de ve locid ad  in ­
term ediaría  alta, 48-540. S u rtidor de ve locid ad  alta, 
49-100-C-28. S u rtidor de velocidad  interm ediaría  alta, 
49-200-E 24; vá lvu la  de aire y  gru po de ém bolo en el 
tab lero , 51530. S u rtidor de p asador de m edición , 84- 
088-C. Grupo de pasador de m edición , 173-528.

A JU S T E  D E L  C A R B U R A D O R : C oloqúese el tor­
n illo  regu la d or de a ire  de m odo que su extrem o quede 
al ras del extrem o del soporte  del resorte  de trinquete 
que lleva opuesto. C oloqúese al regu lador de ca lor  en 
la p osic ión  de ca lor. A torn íllese  e l to rn illo  para para 
d eb ilitar la m ezcla  lo  que fu ere  conveniente.

B U JIA  D E  E N C E N D ID O  N O R M A L ; A C  m odelo 
GIO m étrico. In tersticio  entre lo s  e lectrodos, 0,022 de 
pulgada.

E JE  D E L A N T E R O : In clinación , 1 grado. Com ba­
dura, 1 grado. C onvergencia , de O a %  de pulgada.

C A J A  D E L  C IG Ü E Ñ A L : C abida para 8 cuartos de 
galón . E m pléese aceite  de m otor sem i especo.

CAM B IO  D E  M A R C H A : C abida para  1 %  libra.
E m pléese aceite  de cam bio de m archa.

E JE  T R A S E R O : C abida para 3 libras. Em pléese 
aceite  de d iferencia l.

S ISTE M A  D E  E N F R IA M IE N T O : C abida para 18 
cu artos de galón.

M E C A N ISM O  D E  D IR E C C IO N : E m pléese un ade­
cuado aceite  fluido esp ecia l para m ecanism o de d irec­
ción . E vítese el em pleo lubricantes a base de graflta, 
plom o y  otras substancias su jetas a con ge lación  fá cil.
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L U B R IC A C IO N  D E L  E M B R A G U E : Ve de galón  de 
aceite  de m otor y  Vs de ga lón  de petróleo.

A R T IC U L A C IO N E S  U N IV E R S A L E S : L lénense
con  grasa  fibrosa  de fina calidad.

A JU STE  D E  L O S C O JIN E TE S D E  L A S  R U E D A S  
T R A S E R A S : E ste a juste se hace con  la ayuda de
lam initas. Se e fectú a  después de h aber quitado lo s  
tapacubos, chavetas de lo s  árboles del e je , co jin etes  
y  ruedas. Q uitadas estas piezas, io s  pernos de las 
tapas de lo s  con jin etes  quedan a la  v ista. Quítense 
estos pernos y  las tapas. A ñádanse o quítense lam i­
nitas, según  sea el caso, y  term ínese el tra b a jo  regu ­
lando el ju eg o  longitud ina l de los árboles del e je . 
E ste ju eg o  ha de ser 0,005 a 0,10 de pu lgada. E l 
espesor de las lam in itas ha de ser igu a l para am bos 
lad os del e je .

A JU STE  D E L  E M B R A G U E : Q uítese el pasador de 
la abrazadera ahorquilla , que sirve para  la conexión  
de la  h orqu illa  de desem brague a l eslabón  a justable . 
A fló jese  la  con tratu erca  del eslabón  a ju stable  y  gírese 
el eslabón  hasta que halla  que exista  una d istancia 
de %  de pu lgada  entre el pedal del em brague y  borde 
trasero  de la  ranura en la tabla  de p iso, cuando el 
em brague esté  en  p osic ión  norm al.

A JU S T E  D E L  R E G IM E N  D E  C A R G A  D E L  G E N E ­
R A D O R ; Córrase hacia  atrás la banda de la  tapa y  
m uévase la tercera  e scob illa  a la  posición  m ás con - 
veniendo, con  la  m ano. L a  escob illa  se su jeta  en 
posición  p or  rozam iento.

H E R R A M IE N T A  P A R A  F R E S A R  A SIE N T O  DE 
V A L V U L A : De lY z  pu lgada, 45 grados, con  gu ía  de 
0,308 de pulgada.

Buick—Serie 8 -5 0
M O T O R : De m arca  prop ia , de 8 cilin dros, de 2 %  

p or  4^4 pu lgadas (73 p or  108 m m .).
O R D E N  D E L  E N C E N D ID O : 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.
IN TE R ST IC IO  D E  L A S  V A L V U L A S : 0,008 de pu l­

gada, con  m otor  recalentado.
D ISTR IB U C IO N  D E  L A S  V A L V U L A S : L a  de ad­

m isión  se abre 1 %  grado o Y% d iente de volan te  de 
m otor  antes de la m arca  TD C , y  la de escape se cierra  
SOVz g rados o 10 d ientes de volan te  después de pasada  
la  m arca  T D C , cuando h a  de a ju starse  e l in terstic io  a 
0,012 de pulgada.

M A R C A S D E  D IST R IB U C IO N  SO B RE  E L  V O L A N ­
T E  D E L  M O T O R : A D V ., SY N  No. 6, U D C  1-8.

V E R IF IC A C IO N  D E  L A  D IST R IB U C IO N  D E  L A S  
V A L V U L A S : (S in  qu itarles la  ta p a ). A jú stese  el
in tersticio  del levantaválvuia  a 0,016 de pulgada, y  
g írese e l  c igüeñal hasta que una larainita ca libradora  
de 0,004 de pu lgada  pueda in terca larse entre e l  ba lan ­
c ín  de la  vá lvu la  de adm isión  N o. 1 y  el extrem o del 
vástago de la  válvula. La m arca  UDC 1-8 sobre e l  
volante del m otor debe h allarse iVz g rado o Vz diente 
de volan te  pasada de la  línea central del orific io  de 
inspección .

IN ST A L A C IO N  D E  L O S E N G R A N A JE S  D E  D IS ­
T R IB U C IO N : Las m arcas de punzón sobre lo s  en ­
g ra n a jes  del á rbol de levas y  del c igüeñal deben ju n ­
tarse y  h acer que co in cidan  con  los cen tros de lo s  dos 
engranajes.

D IST R IB U C IO N  D E L  E N C E N D ID O : A jú sten se
los in tersticios  del d istribu idor de dob le  ru ptor a 
0,018 de pu lgada. C olóquese la  ca ja  del d istribu idor
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e n  posición  avanzada. G írese el c igüeñal con  la m ani­
vela  de arranque hasta  que la válvula  de escape del 
cilin d ro  N o. 3 em piece a levantarse o abrirse. Con­
tinúese g iran do el cigüeñal hasta que la m arca “ 12 
d eg ."  sobre  el volante, co in c id a  con  la  linea  central 
del orific io  de in spección . A fló jese  el to m illo  de 
abrazadera de la  cabeza del d istribu idor y  gírese la 
cabeza  del d istribu idor hasta  que el borne prim ario 
quede m irando hacia  e l  fren te  del autom óvil. El 
con tacto  del ro tor  debe en tonces quedar directam ente 
deba jo  del borne No. 1. G írese de nuevo la  cabeza del 
d istribu idor hasta que los con tactos  fijo s  em piezen a 
separarse. G írese e l cigü eñ al %  de vuelta, hasta que 
la m arca  “ Syn N o. 6”  sobre  e l volante co in cida  con  la 
línea  cen tra l del orific io  de inspección , posición  en 
que los con tactos m óviles han  de separarse del todo.

C A R B U R A D O R : M arvel, m odelo T .
A JU S T E  D E L  C A R B U R A D O R : A torn illando el

a juste de velocidad  ba ja , la  m ezcla  se hace m ás fuerte . 
C aracterísticas del ca rb u ra d or : resorte  de adm isión 
de aire 24-315, su rtid or  de velocidad  alta 120-120. 
Surtido in term ediario  de velocidad  alta 135E22. 
P itón  de ve locid ad  ba ja  130. G rupo de pasador de 
m edición , 0,075 de pulgada. S u rtidor de pasador de 
m edición  84-088C. D iám etro del venturi, %  de pu l­
gada.

B U JIA  D E  E N C E N D ID O  N O R M A L : A C, tip o  J-12. 
In tersticio  entre lo s  e lectrodes, de 0,025 a 0,030 de 
pulgada.

E JE  D E L A N T E R O : In clinación , de lY z  a 2 grados. 
Com badura, de 1 a 1 %  pu lgada. C onvergencia , de 
7 /3 2  a 9 /3 2  de pu lgada, m edida al lado de los neum á­

ticos, o de Vs a 3 /1 6  de pulgada, m edida entre las 
pinas de las ruedas de m adera.

R E C IP IE N T E  D E  A C E IT E  D E L  M O T O R : 9 cuar­
tos de galón . A ce ite  para e l verano, según  las ca ra c­
terísticas del patrón  N o. 30, y  aceite  para el invierno, 
según  la s  características del patrón  N o. 20 de la 
S.A.E.

C AM B IO  D E  M A R C A : Cabida para 2 %  pintas.
E JE  T R A S E R O : C abida para pintas.
S ISTE M A  D E  E N F R IA M IE N T O : C abida para 3 

galones.
A JU S T E  D E  LO S C O JIN E TE S D E  L A S  R U E D A S 

T R A S E R A S : C ojinetes H yatt. N o adm iten ajuste.
A JU S T E  D E L  E M B R A G U E : E l pedal del em brague 

debe tener de %  a 1 pulgada de ju eg o  libre. Se a justa  
m ediante un torn illo  de presión  co loca d o  en el ex­
trem o in fe r io r  del pedal del em brague.

A JU STE  D E L  R E G IM E N  D E  C A R G A  D E L  G E N E ­
R A D O R : A fló jese  la b a n d a .d e  la tapa y  el torn illo  
de presión  en la  p la ca  de extrem o del generador. 
M úevase con l a  m ano la tercera  escob illa , según sea 
el caso.

H E R R A M IE N T A  P A R A  F R E S A R  A SIE N T O  DE 
V A L V U L A : De pulgada y  45 grados. G uía de 
1 1 /32  de pulgada.

P R E S IO N  D E  R E SO R T E  D E  V A L V U L A : T ota l de 
am bas válvu las— abiertas, de 98 a 109 lib ra s ; cerra ­
das, de 30,5 a 40,5 libras.

A V A N C E  D E  L A  D ISTR IB U C IO N  D E L  E N CE N ­
D ID O : A van ce  m anual, 12 grados. A van ce  autom á­
tico , de 10 a 14 grados a 800 revolu cion es p o r  m inuto, 
y  de 17 a 21 grad os a 1600 r.p.m.

Nueva Serie de Camiones Reo

C OMPRENDIENDO un modelo de 
1% tonelada en chasis de cuatro 
cilindros a $626, otro de 1% to­

nelada en chasis de seis cilindros a $726 
y úno de cuatro toneladas de 101 caba­
llos de fuerza, la nueva serie de camio­
nes “ speedwagons”  anunciada hace po­
co por la Reo Motor Car Co. es, sin du­
da alguna, la presentación más impor­
tante de vehículos comerciales que esta 
acreditada compañía haya hecho duran­
te estos últimos años.

El anuncio de los nuevos modelos es 
interesante porque en el se comprende 
un chasis de cuatro toneladas, el prime­
ro de esta superior capacidad que ofrece 
la compañía Reo, y  luego, dos modelos 
de una tonelada y  media a precios mo­
derados, que vienen a habilitar a la fá ­
brica para competir en el mercado de 
camiones económicos.

Exceptuando el aspecto exterior, los 
nuevos modelos de 1% tonelada no se 
parecen en construcción interior a los 
automóviles de pasajeros de su marca. 
Aunque el motor lleva la marca Reo, 
es, sin embargo, un tipo especialmente 
proyectado para servicio de camión. Se 
funda en el tipo normal de marca Buda, 
pero las modificaciones que ha recibido
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en sus órganos principales, lo adaptan 
idealmente al trabajo recio y  continua 
a que el vehículo comercial está sujeto 
en la práctica.

El cambio de marcha, que es de cua­
tro velocidades adelante y  marcha at­
rás, tiene una desmultiplicación de 6,6 
a 1 en velocidad baja. Este órgano y 
el eje trasero han sido construidos es­
pecialmente para servicio de camión.

Entre las ventajas más sobresalien­
tes de los nuevos camiones Reo debemos 
mencionar los siguientes: En ambos 
chasis, de cuatro y  de seis cilindros, hay 
un cojinete a cada lado de cada codo 
del cigüeñal. Es decir, el cigüeñal del 
motor de cuatro cilindros tiene cinco 
cojinetes, y  el del motor de seis cilin­
dros, siete. El diámetro del cigüeñal 
es de 3". Los bloques de cilindros, co­
mo en los automóviles de pasajeros Reo, 
son de hierro al cromo y  níquel. La 
lubricación del motor es a presión y 
comprende hasta los pasadores de los 
émbolos. El motor de cuatro cilindros 
desarrolla 57 caballos de fuerza a 2800 
revoluciones por minuto, y  el de seis ci­
lindros, 61 a 3000. Los émbolos son de 
semiacero. Los radiadores son del tipo 
celular de máxima capacidad de en­

friamiento, y  como en los automóviles, 
afectan afectan una forma delantera 
angular y  llevan una parrila de posti­
gos verticales.

El árbol propulsor tiene S'á  pulgadas 
de diámetro y  va provisto de articula­
ciones universales metálicas de marca 
Cleveland, en los chasis de mayor dis­
tancia entre los ejes. Las desmultipli- 
eaciones de los engranajes propulsores 
de tipo helicoidal cónico del eje trasero 
son de 5,1 a 1 y  de 5,6 a 1 para los 
modelos de gran rapidez. Los ejes tra­
seros son de tipo enteramente flotante. 
Los ejes delanteros son de construcción 
propia y la sección en forma de viga 
“ I”  es de 1%  por 214 pulgadas. El 
mecanismo de dirección es de tipo de le­
va y  palanca yendo su caja instalada 
en el lado de adentro del miembro late­
ral acanalado del bastidor.

Los frenos, como es dable anticipar 
de un producto Reo, son hidráulicos de 
extensión interior. El depósito de abas­
tecimiento se comprende en el cilindro 
principal, en lugar de hallarse colocado 
sobre el tablero. Los frenos de las 
ruedas traseras son más grandes que 
los de las delanteras, siendo de 15 pul­
gadas de diámetro los tambores traseros
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Los más recientes camiones Beo— de 4 toneladas (arriba) y  de 1%

y de 14 los traseros. De este modo se 
distribuye racionalmente el esfuerzo 
del enfrenamiento. Los frenos de las 
ruedas, accionados por pedal, están su- 
plementados por un poderoso freno en 
el árbol transmisor, que se acciona por 
la palanca. Las ruedas son de rayos 
de acero y  llevan las delanteras balones 
de 6 por 20 y  las traseras, neumáticos 
de alta presión de ocho capas de 32 por 
6 pulgadas. A  precio adicional, el cha­
sis se suministra con ruedas traseras 
dobles provistas de balones de 6 por 20. 
Provisto de neumáticos sencillos en las 
ruedas traseras, la vía del chasis es de 
anchura normal, pero a precio adicio­
nal, se da elección a úna de 58% pul­
gadas. Con ruedas dobles, la anchura 
promedia de la vía es de 63% ". La 
anchura de la vía entre las ruedas de­
lanteras es de 58 9/16" en todos los 
modelos. Esta vía delantera permite 
un viraje dentro de reducido círculo.

El bastidor es típico de chasis. Los 
miembros laterales tienen 7 pulgadas 
de profundidad y  una brida de 2% de 
anchura constante. El espesor de estos 
miembros es de 5/32" en ios modelos 
de corta distancia entre los ejes, y  un 
tanto más grueso, en los de mayor dis­
tancia entre los ejes. Interesante es 
también observar los muelles semi-elip- 
ticos largos de los modelos de 1% tone­
lada. Los delanteros tienen 40" de 
longitud por 2 de anchura, y  los trase­
ros, 50 por 2% .

La distancia entre los ejes es normal­
mente de 136" (3,4 ra.). Desde el res­
paldo del asiento del conductor hasta el 
centro del eje trasero hay una distancia 
de 60 1/16". Se da elección a una dis­
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tancia entre los de 160" (4  m .). La 
longitud total del bastidor detrás del 
respaldo del asiento del conductor es de 
102 1/16" y  126 1/16" respectivamente 
para ambos chasis. La anchura del 
bastidor es de 34". Además de los mi­
embros transversales corrientes, hay 
úno de acero de resorte de 1% " al fren­
te de las puntas de los de los muelles, 
que sirve de parachoque delantero.

El peso bruto total del chasis norma!, 
incluyendo el motor de cuatro o el de 
seis cilindros, es de 8000 libras. Em­
pleando una caja de peso limitado, este 
chasis permite una carga efectiva de 
más de una tonelada y  media. La com­
pañía Reo asigna a este chasis una car­
ga máxima efectiva de 4000 libras.

Con una carga efectiva de 8000 li­
bras, el nuevo chasis de cuatro tonela­
das es muy útil, pues con sus tres dis­
tancias entre los ejes de 150, 170 y  190 
pulgadas (3,75, 4,25 y  4,75 m.) se adap­
ta a numerosos servicios. El modelo 
con la menor distancia entre los ejes 
se adapta muy bien a caja  de vuelco,

o a vehículo tractor de seis ruedas. La 
distancia normal entre los ejes es de 
170" y  el peso bruto total de este mo­
delo es de 20.000 libras. Se suministra 
con balones delanteros de 8,25/20 y  ba­
lones dobles traseros de 9,00/20 pul-

Como hemos dicho, el motor desarro­
lla 61 caballos de fuerza a 2600 r.p.m., 
según declara la Reo. Es de seis cilin­
dros, con válvulas en un solo lado de la 
culata y  cigüeñal de 3 pulgadas de diá­
metro en siete cojinetes. La superficie 
total de contacto de cojinete tiene una 
longitud de 12% pulgadas.

El modelo más grande es interesante 
en vista de sus características. Su blo­
que de cilindros es de hierro al cromo 
y  níquel. El depósito de combustible, 
con cabida para 26 galones, está colo­
cada debajo del asiento, lo mismo que 
en los modelos de 1% tonela. Tiene un 
poderoso acumular de 119 amperios 
hora. Su embrague de dos placas es de 
11 pulgadas de diámetro. Su cambio 
de marcha de cuatro velocidades ade­
lante y  marcha atrás ofrece en baja 
una desmultiplicación total de 41,58 a
1. E l eje trasero enteramente flotante 
da una desmultiplicación total final de 
6,375 a 1. El mecanismo de dirección 
es de tipo de leva y  palanca. Los pode­
rosos frenos hidráulicos están suple- 
mentados con un amplificador B-K. El 
freno de palanca, que actúa sobre el 
árbol transmieor, tiene 14 pulgadas.

El bastidor tiene miembros laterales 
acanalados de 10 pulgadas de profun­
didad con bridas de 3 pulgadas de an­
chura constante. Su espesor es de 
Los muelles traseros van provistos de 
muelles auxiliares.

En el chasis de cuatro toneladas hay 
también abundante espacio atrás del 
respaldo del asiento del conductor, para 
el montaje de casi cualquier tipo de ca­
ja . En el chasis de 170" de distancia 
entre los ejes con bastidor de 34" de 
anchura, hay 143" entre el respaldo del 
asiento del conductor y  la línea central 
del eje trasero. Tanto este chasis como 
el de 190" de distancia entre los ejes, 
llevan tres articulaciones universales 
metálicas Cleveland No. 585, incluyendo 
un soporte de centración automática en 
la articulación central.

Los Camiones Stewart de 8 Cilindros

La  Stewart Motor Corp. de Buffalo, 
t N. y ., ha introducido un nuevo 
chasis de ocho cilindros, con capacidad 

para tres toneladas, destinado especial­
mente a transporte rápido a larga dis­
tancia.

Está provisto de un motor Lycoming 
A .E . de ocho cilindros en línea, con 
válvulas en un solo lado, cuyo diámetro

interior de cilindro es de 3% " (95,2 
mm.) y  carrera de émbolo, de 4%" 
(120,7 mm.). Desarrolla 120 caballos 
de fuerza, y  la cilindrada es de 420 pul­
gadas cúbicas, es decir, cerca de 7 li­
tros. Este tipo de motor desarrolla su 
mayor esfuerzo de rotación en las velo­
cidades inferiores y  por esta razón su 
funcionamiento a altas velocidades es

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



ChMsis, grupo motor y  típico modelo de camión StewaH de 8 cilindros

de primer orden. Tiene suspensión por 
tres  ̂puntos amortiguados en caucho. 
El cigüeñal va provisto de un amorti­
guador de vibraciones torsionales. La 
lubricación es por alimentación mecá­
nica.

El radiador lleva un casco de alumi­
nio fundido de acabado lustroso y  es 
del tipo de tubería vertical. El encen­
dido es por acumulador, El distribui­
dor es semiautomático. El motor de 
arranque y  otros grupos eléctricos son 
de marca Delco-Remy. El carburador 
Stromberg está provisto de depurador 
de aire.

El embrague es de marca Brown-Lipe 
y  de tipo de disco múltiple. Hay dos 
cambios de marcha combinados, que 
ofrecen agrupados doce velocidades ade­
lante y  tres grados de marcha atrás. 
Al motor se halla unido un cambio de 
marcha de cuatro velocidades, e ins­
talado al centro del chasis hay un cam­
bio de marcha auxiliar de tres velo­
cidades adelante. Ambos grupos tienen 
engranajes de acero al níquel endureci­
dos y  llevan abertura para tomador de 
fuerza de acuerdo con las especificacio­
nes de la S.A.E.

El eje delantero de tipo invertido se­
gún el principio Elliott va provisto de
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cojinetes Timken para las ruedas y  co­
jinetes de bolas de empujes para los 
pivotes de dirección.

El eje trasero es un modelo Timken 
enteramente flotante con propulsión 
mediante engranajes de doble reduc­
ción. Se da elección a propulsión por 
tornillo sin fin. El soporte del meca­
nismo de doble reducción es intercam­
biable con el soporte del tornillo sin fin 
en este eje.

Los frenos de pie, que actúan en las 
cuatro ruedas, son de tipo Bendix Dúo 
Servo. Funcionan mecánicamente medi­
ante un amplificador B-K. Los delante­
ros actúan por cables y  los traseros me­
diante varillaje. Los frenos delanteros 
van en tambores de 16 x  2% pulgadas y 
los traseros, en tambores de 17% x  4, El 
freno accionado por palanca es de con­
tracción y  funciona sobre un tambor de 
5 X  11 pulgadas dispuesto atras del 
árbol transmisor.

En las ruedas traseras dobles se em­
plean balones de 9 x  20 pulgadas. Las 
ruedas son de acero fundido con rayos 
huecos. E l chasis admite cajas de 11 
a 18 pies de longitud. La distancia en­
tre b s  ejes es normalmente de 170 pul­
gadas (4,26 m.) pero hay elección a 
otras, mediante pago adicional.

Aum enta la Exportación de 

Productos para Autom óviles

WASHINGTON. D. C .-S egú n  el 
informe mensual de la Oficina de 

Comercio Interior y  Exterior, no sólo 
se ha detenido la marcha descendente 
de embarques de exportación de produc­
tos de la industria automotriz, sino que 
se manifiesta una marcada tendencia 
de aumento, de acuerdo con las esta­
dísticas. En el primer trimestre de 
1931 se notó un aumento de embarques 
de artículos de varias clasificaciones, lo 
cual probablemente es un reflejo de que 
los agentes de automóviles en el extran­
jero han reducido sus existencias y  se 
ven obligados a reanudar sus pedidos.

La exportación de automóviles de 
pasajeros durante el primer trimestre 
fué de 30.168 vehículos, comparada con 
23.329 en el cuarto trimestre de 1930 y 
24.976 durante el tercer trimestre. Los 
embarques de camiones mejoraron tam­
bién, aunque no tan marcadamente. Los 
embarques durante el primer trimestre 
fueron 15.140 camiones, comparado con 
16.133 y  14,475 durante el cuarto y  el 
tercer trimestre de 1930. Estos embar­
ques comprenden vehículos completos 
únicamente, sin tomar en cuenta los em­
barques de partes para el montaje de 
automóviles en las fábricas del exterior, 
los cuales fueron numerosos. Tampoco 
se incluyen los embarques desde las fá ­
bricas canadenses.

Se han notado también aumentos de 
exportación en otras clasificaciones de 
productos de la industria, como sigue:

Primer Cuarto Tercer
Trim estre Trimestre 1931 1980 1930

f o s e  19.879

iu?S’de-¿¿cen:
BombU de-saio: 

hna y  aceite. . .  11,352 7 4 1 9  ,o  ,on
Equipo para el ’

8«rvicio ole neu-

Eq’SÍH ara 'ser:
................. $570,660 $464,656 1763.834

Progresan las Ventas de 

Autom óviles

De t r o i t — a i  final del primer tri­
mestre de 1931, las ventas de au­

tomóviles en los Estados Unidos fueron 
74,1% normales. Durante los cinco me­
ses anteriores, mostraron un continuo 
progreso. Estos datos se deben a John 
W. Sqoville, jefe de la sección estadís­
tica de la Chrysler Corporation de esta 
ciudad, y  se basan sobre las matrículas 
nacionales. El Sr. Scoville muestra que 
el punto más bajo fué noviembre de 
1930, cuando las ventas fueron 47% de 
b  normal. Diciembre llegó a 68% 
enero a 68,2, febrero a 72,6 y  marzo a 
74,1%.

“ Durante cinco meses,”  dice el Sr. 
Scoville, “ las ventas han venido aproxi­
mándose a  las cifras norm ales.”
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Accesorios y  Repuestos

Alm ohadillas de Pedal

Es t a s  a lm o h a d illa s  a yu d aji  
a  la  com o d id ad  de c o n -  
duaoldn. A l  ig u a l que la s  

q u ija d a s  d e  un  to rn illo  de 
b a n co , e sta s  a lm o h a d illa s  se  
f lja n  a  lo s  p e d a le s  del e m ­
b ra g u e  y  fr e n o  fo r m a n d o  un  
¿ierre  p e rm a n e n te . Se hacen  
de la  m e jo r  ca lid a d  de 
c a u c h o ; son  g r u e s a s  y  r e ­
s iste n te s . P r e c io  de lista  
por ju e g o , $1 ,2 5 ,— A m e ric a n  
A u to m a tic  D e v ic e s  C o .. C h i­
c a g o , 111.

N eum ático M ohawk

Ba j o  e l  nom b re de  
“ C h ie f "  se  fa b r ic a
re g u la r m e n te  e ste  n e u ­

m á tic o  e n  el qu e  s e  in ­
corp o ra  g r a n  precistO n de 
m a n o  d e  ob ra  y  equ ilibrio  
d e  m a te ria le s . S u  fu erte  
tonstrucclfin  es de p rim era  
con sid eración , y  a l  m ism o  
tiem p o  es de a sp e c to  e x ­
tra o rd in a ria m e n te  a tr a c ­
tiv o , con  su s p a red es  
la te r a le s  c om p le ta m e n te  
b la n c a s  o n e g r a s - —  M o ­
h a w k  R u b b e r  C o-, A k ro n , 
O hio.

Acondicionador 
de A ire  Andrew s

E l  a co n d icio n a d o r  
de a ire  A n ­
d re w s, o  s e ­

p a ra d o r , s irv e  p a ra  
de m a n te n e r  libre  
de a ce ite , a g u a  y  
sed im e n to s , e l a ire  
u sado en u n a  h e r r a ­
m ie n ta  n e u m á tica . 
P r e c io  de lista . 
$5 ,7 5 .— A n d r e w s  &  
C o., C lev ela n d , Ohio.

Retenciones de A ceite  y Crasa

La  N a tio n a l M o to r  B e a r in g  C o ., In c ., 
S a n  F r a n c isc o , C a lifo rn ia , produce  
a h o ra  un  su rtid o  de reten cio n es de 

a c e ite  y  g r a s a  p a r a  reem p la zo  en  
ru e d a s  tr a s e r a s , e je s  tra se ro s , ru e d as  
d e la n te r a s  y  árb o le s d e  pifión. C on­
s iste n  d e  se is  tip o s  y  49  n ú m e ro s , to ­
d o s d u p lica d o s de equipo n o rm a l de  
fá b rica .

Surtido de Cables

UN  su rtid o  c o m p le to  y  p rá ctico  de cab les  
de v e n ta  r á p id a  p a ra  a cu m u la d o res, 

ju e g o s  de c a b le  de en cend id o, y  cab le  
en c a r r e te s  p a r a  la  in d u stria  au to m o trlz -  
C om p ren d e 90  cab le s d e  a c u m u la d o r  p a ra  
2S m o d e lo s  de a u to m ó v ile s  de la s  m a r c a s  
m á s  p o p u la r e s : 15  ju e g o s
e sp e c ia le s  p a r a  encendido en 
g e n e ra l en to d o s lo s  v e h íc u ­
l o s ;  y  1 0 0 0  p ie s  de ca b le s  
su rtid o s p a r a  la  in d u str ia  de 
a u to m ó v ile s  ( e n  1 0  c a r r e te s ) .
L a  co m b in a ció n  p a r a  l a  e x ­
hib ición  d e  lo s  m is m o s  se 
o frece  g r a tis . P recio  d e  lista ,
$ 1 7 2 ,0 2 . —  W h ita k e r  B a tte r y  
Su p p ly  C o-, In c ., N o r th  K a n -  
s a s  C ity , M o.

T apa de Depósito de 
Casolina

O R O T E C T A D A  p a r a  e v i-  
r  ta r  e l robo de g a so lin a  

por el pro cedim iento  
de s ifó n , a s i  co m o ta m ­
bién  la  p é rd id a  de la  m is ­
m a  tap a . E s t a  ta p a  
d e n o m in ad a  " S a f e  -  T  -  
L o c k .”  c ie r r a  a u to m á ti­
ca m e n te . S u  a sp e c to  es  
a tr a c tiv o  p o r  el a c a b a d o  
dq e n ch a p e  de c ro m o . N o  
se  n e c e sita n  h e rra m ie n ta s  
p a r a  su  in sta la ció n , la  
cu al s e  h a c e  sen cilla m en te  
e n  un  m o m en to .— T a y lo r  
D e tr o it  M fg . C o-, Inc., 
Step h en son  B ld g .. D etro it, 
M ich,

Filtro de Agua

P.4 .R A  q u ita r  h e rru m bre  
y  sed im e n to  d e l a g u a  
qu e s e  u sa  e n  el s is te ­

m a  de en fria m ie n to . E l  
a g u a  s e  h a c e  p a s a r  por  
e l o b tu ra d o r  d e  sed im en to  
e n  e l  qu e  h a y  c u a tro  ele ­
m e n to s  p rin cip a le s  de 
filtra ció n , p o ro  no  h a y  
p ieza s d e  m o v im ie n to . 
A u n  cu an d o  so la m e n te  
u n a p e q u eñ a  p a r te  de la  
c a n tid a d  to ta l  de a g u a  se  
filtr a  de u n a  v e z , e n  u n as  
p o c a s  m illa s  de recorrido  
se  lim p ia  c a s i  to d o  el 
s u m in istro  d e  a g u a .— A u ­
to m o tiv e  A c c e sso r íe s  C o-, 
G e n e r a l M o to rs  B ld g ., 
D etro it, M ich .

Embrague de Repuesto

Em b r a g u e  de rep u esto  M od e lo  lO R  p a ra  
C h ev ro let de s e is  c ilin d ros. L a  cu bierta  
es resisten te  p a r a  e v ita r  la  com b a d u ra , 

v  la  p la c a  de presión  se  co n stru y e  tam bién  
p a r a  que o fr e z c a  la  m a y o r  r e siste n c ia  a l  
d e s c a s te  m á s  sev e ro  y  a lta s  tem p eratu ra s . 
A m b a s  superficies está n  e n  con ta cto  com p le to  
d u ra n te  el perio do  de e m b ra g u e .— B o r g  &  
B e c k  C e ., C h icago , 111.

Funda M etálica de 
N eum áticos

CO N S T R U I D A  c o m p le ta ­
m e n te  de m e t a ! d e  u n a
s o la  p ieza , fu e rte  y  de 

p eso  liv ia n o . Se c o lo c a  .y  se  
q u ita  c o n  g r a n  fa c ilid a d . 
A ju s ta b le  p a r a  a c o m o d a rse  
ta n to  a  n e u m á tico s  u sa d o s  
com o  a  n e u m á tic o s  nu evos. 
S e  tie n e  d isp o n ib le  e n  a c a ­
b a d o  d e  crom o , c o m b in a c io ­
n e s de n e g ro  y  c ro m o  o en 
co lore s p a r a  co o rd in a r  co n  e! 
co lo r  de l a  c a rr o c e ría . L a  
c o m p a ñ ía  ta m b ié n  a n u n cia  
u n a  p ro te cción  * 'D u r a -G u a r d ” 
h e c h a  d e  ace ro  de re so rte  
en ch a p a d o  de c ro m o  p a ra  
fi ja r  e n  lo s  p a ra c h o q u e s  t r a ­
se ro s  y  p ro te g e r  la  fu n d a  
m e tá lic a  s o b r e  e l  n e u m á tico  
de rep u esto  m o n ta d o  d e trá s  
del v en fcu lo .— D u r a  P ro d u c ts  
M fg . C o .. C an tó n , Ohio.
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Lam parita Interm itente

Es t a  la m p a r ita  r e e m p la z a  el in terru ptor  
a c tu a l d e  lu z  de esta cio n a m ie n to , pero  
no h a y  n e cesid a d  de re e m p la z a r  la  

m is m a  lu z, U n  c o n ta c to  in term iten te  h a ¿e  
q u e la  lu z s e  en cien da- y  s e  ap a g u e , Se  
m o n ta  d e b a jo  d e l a u to m ó v il e n  un  pu n to  
lo s  m á s  a p r o x im a d o  p o sib le  a l  p e d a l del 
fre n o  de p ie . P r e c io  d e  lis ta  52.— M itc h ell  
S p e c la lty  C o ., P h lla d e lp h ia , P a .
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Equipo para Talleres

Escariador de Borde de 
Cilindro

El »  e sc a ria d o r  L is ie  U n iv e r ­
s a l . p ro y e cta d o  p a r a  es­
c a r ia r  ei Porde m etá lico  

n o  g a s ta d o  a r r ib a  d e ! a g u ­
je r o  del cilin d ro , tien e un  
a lc a n c e  de 3 1 1 /1 6  a  
p u lg a d a s  y  pu ede u tiliza rse  
en casi to d a s  la s  m a r c a s  de 
aiitornSvlles de p a s a je r o s . Se 
t r a b a ja  a  m a n o  con  u n a  lla v e  
en T  y  c o r ta  en a lin eación  
e x a c ta  con  la  p a red  del c ilin ­
d ro , P u n o lo n a  b a jo  el p rin ­
c ip io  de ex te n sió n  de re so rte  
a p lic a d o  a  tre s  q u ija d a s  
a ju sta b le s . M o d e lo  especial
n a r a  a u to m ó v ile s  F o r d .  
L is ie  M fg . C ü„ C la r in d a , 
lo w a .

A filador de Cortadores Storm

PR O Y E C T A D O  p a r a  a fila r  la s  h o ja s  
d e  c o r ta d o r a s  S to rm , ¡>e su m in istra  
equ ipado con h u sillo  m icroraétrlco , 

el c u a l com p ru eb a  la  lo n g itu d  de los  
cortad ores desde el cen tro , sin  n e cesi­
dad de q u ita r  la  ru ed a d e n ta d a  d e  su  
h a b ilitación . U n a  vez a fila d a  la  h o ja  
en lo n g itu d  u n iform o , la  ru e d a  dentada  
se  con vierte  r e a lm e n te  en u n a  h e r r a ­
m ien ta  fr e s a d o r a  y  só lid a .— S torm  M fg  
C o.. In c ., M in n e a p o iís , M ln n . D ep to . 
de Ilx p n r ta c ió n , 30  W a t e r  Street, 
N u e v a  Y o r k .
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Pulidora Eléctrica
e lé ctrica  N edoo , po rtátU , de b a ja  v e lo c i­

d a d . p eso  liv ia n o  y  pequefio ta m a ñ o , pu ede u sa rse  en 
a u to m ó v il. L a  fo r m a  ¿ c l u s l v l  de  

s u  con stru cción  h a c e  qu e  el op era d o r la  p u e d a  m a n e ja r  
b a jo  u n  g ob ie rn o  fá c il  y  positivo , 

r u e d a s  de la n a  de o v e ja  p a ra  
flexib le  d e  fieltro  y  25  p ies de cordón, 

M ass”  S te v e n s W a ld e n , In c .. W o r c e ste r ,

Ensayador de Elem en­
tos

PE R M I T E  a l  qu e  lo  usa  
in v e stig a r  r á p i d a -  
m en te  la s  con d icion es  

de un  a c u m u la d o r . E l  
M o d e lo  E -5 1  s e  o fr e c e  a l  
pre cio  de lis ta  d e  $6.—  
A lie n  E le c tr ic  & E q u lp -  
m e n t C o., K a la m a z o o ,  
M ich .

Extensor de Embolo

ID E A D O  p a r a  ev ita r  
sa c u d id a s  a l  é m b o lo  y  
e lim in a r  el ju e g o  e x c e s i­

v o  del cu erp o  d e l ém bolo . 
E n  la s  c a b e z a s  d e  los  
so p o rte s  del é m b o lo  h a y  
p e r fo r a d o s  a g u je r o s  a  los  
cu a le s  s e  a c o p la n  lo s  e x ­
tre m o s d e  la s  c la v ija s  del 
e x ten sor . P u ed e n  co rtarse  
to m illo s  p a r a  a co m o d arse  
1  cu a lq u ier  ta m a ñ o  de é m ­
bolo. P r e c io  d e  lis ta  í l , 2 5 .  
— R o s s  P istó n  E x p an d en  
C orp ., L a n s in g . M loh.

Forradora de Freno

UN A  m á q u in a  que d e sem p eñ a  
tre s  fu n cio n es, la  de una  
p r e n sa  fija d o ra , ta la d ro  de 

em bu tir , y  e sm erila d o ra . P ro ­
v is ta  d e  u n  p e d e sta l de tríp od e  
de h ierro  fu n d id o  y  fu erte . 
A c c ió n  su p erio r  de un ión  de ró ­
tu la . E l  fo r r o  s e  s u je ta  fijo  sobre  
el yu n q u e . O frece  u n a  presión  
de 3000 lib ras. P r op u lsió n  por  
c o r r e a  con  te n so r  au to m á tico . 
C a lib re  a ju s ta b le  p a r a  fo rro s  
in terio res o  exteriore s. P r o v ista  
con g a b in e te  de rem ac h es. P recio  
de K s ta  c o m p le ta  con  h e rra ­
m ie n ta s , $99 .— P e n n  R iv e t  C orp., 
P h lla d e lp h la , P a „  D e p to . d e  E x ­
p o rta ción , 280  B r o a d w a y , N u e v a  
Y o rk .

Pulverizador de Pintura

b a se fS a  ? ? e M W e  W L S f r S

P recio  de lis ta  c o m p le to  $ 1 6 6 ,3 0 ,— D e V ilffiss  C o ., T o le d o  O h io . ^  con exion es.
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Guía de Extensión

N uevo Juego de Llaves

Llenador de A cum u la­
dor

El  g ru p o  L i t e -W a y  p a ra  
l le n a r  acu m u la d o re s  
p rovee u n  cfim odo r e ­

cip iente  p a r a  a g u a  des- 
H la d a  y  u n a  lu z  en el 
ex tre m o  del tu b o  p a r a  in ­
se rta r  en e l  a cu m u la d or . 
L a  presión  d e l a g u a  se  
a p lic a  p o r  m e d io  de una  
p e rilla  d e  cau cho-— P ln es  
W in te r tr o n t  C o.. C h icag o , 
111.

La  S te v e n s W a ld e n  In c ., W o r c e s te r , M a s s ., a n u n c ia  un  
n u ev o  su rtido  d e  cep illos de a la m b re  d e  pro pulsión  
elé ctrica , y  a  m a n o , p a ra  lim p ia r  el carb ón , etc. 

T a m b ié n  s e  in c lu y e  un  Juego de ce p illo s  p a r a  v á lv u la s  
con  m a n g o  d e sm o n ta b le  p a r a  fa c i lita r  la  lim p ie za  de la s  
g u la s . B s ta  c o m p a ñ ía  a n u n c ia  ta m b ié n  un  n u evo  tipo  de  
g u la  c o n  *  de p u lg a d a  de exten sió n , a d e c u a d a  „p a r a  
a m o ld a r se  a  to d a s  la s  g u la s  de v á lv u la  de A  a  %  de 
p u lg a d a  inclusive.

H erram ientas para Encendido

Es t e  ju e g o  conocido por “ B ig  C h ie f”  
N o . 8 7 W D , incluye 87  l la v e s  con  
enchape de crom o . E n tre  su s  c a ­

r a c te r ís tic a s  se  d e sta can  la  con stru c­
ción  d e  a ce ro  a l crom o  y  van ad io , 
cubo doble  h e x a g o n a l, pro v isió n  de 
cie rre  B la c k h a w k . e tc . L o s  ta m a ñ o s  
se  h a n  p ro y e cta d o  p a ra  el m a y o r  m O - 
m ero  de tr a b a jo s  e n  a u to m ó v ile s , 
la m io n e s , O m nibus, etc. S e  com prenden  
e n  u n a  c a ja  fu e r te  equ ip ad a con b a n ­
d e ja , tre s  c a jo n e s , ta p a  y  cerrad u ra .—  
B la c k h a w k  M fg . C o ., M ilw au U ee , W is .

EL  s in cro n iza d o r R e x , qu e  I lu stra m os a q u í, s incro niza  
c u a lq u ie r  m o to r  sin  te n e r  q u e  q u ita r  el d istribu idor  
d e lv e h lc u lo . Fh-ecio de lis ta  | 10 . E l  e n sa y a d o r  R e x  de 

com p resió n  de en cend id o p e rm ite  a l  qu e  lo u sa  re e m p la za r  
con u n id ad e s n o rm a le s  c o n o cid a s  c a d a  p a r te  del s iste m a  
de e n c e n d id o ; b o d ln a , con d en sad or, d istrib u id o r, a la m b re , 
sin  n e ce sia d  d e  q u ita r la  del a u to m ó v il. E l  e n sa y o  se 
h a c e  b a jo  la s  co m p re sio n e s  a c tu a le s  del m o to r . P recio  
de lis ta  $36 ,50-— R - J . C oo k  C o., 2 6 4  C en tra l A v e ., N e w a r k ,  
N , J.

C epillo  para Lim pieza 
de Carbón

En  e ste  cep illo  s e  u sa n  
g ru p o s d e  c e r d a s  r iz a ­
d a s . C a d a  g ru p o  flo ta  

lib rem en te  d istribu yen do  
su a c c ió n . U n a  ten sión  
p o d e ro sa  de re sorte  im ­
p id e qu e  la s  c e r d a s  se  
enreden. L im p ia  p e rfe cta ­
m en te el ca rb ó n , p e n e tra n ­
d o  en lo s  r in co n es m en o s  
a c c e sib le s , ca v id a d e s  de  
v á lv u la  y  a lre d e d o r  de  
lo s  pe rn os d e l cilin dro, 
d e jan d o  la s  superfloles  
c o m p le ta m e n te  U sas. Se  
a c o m o d a  a  c u a lq u ie r  t a la ­
d ro  e lé ctrico  p o rtá ll de 
t ip o  n o rm a l. P r e c io  de 
l is ta  $3 . —  C u r ly -H e a d  
S te e l B r u s h  C o ., R o c h e s -  
ter, N .  T .

Pistola de Engrase 
Portátil

L laves de Cubo

A d e c u a d o  p a r a  tr a b a jo s  en p u n to s  e n cerra d o s, este  
Juego de l la v e s  de a ce ro  a l  crom o  y  v a n a d io  (N o .  
A - 2 )  con tien e 12 cu b o s  de p a re d  re c ta  do ble  h e x a ­

g o n a l p a r a  u s a r  donde lo s  cu b o s  n o rm a le s  no pueden  
em p lea rse . V a r ia c ió n  d e  a b e r tu r a  de 7 /1 6  de p u lg a d a  a 
1 p u lg a d a . É !  Juego con tien e ta m b ié n  m a n g o  de g o zn e  de 
Upo g ira to rio  p a r a  u s a r  en p o sic ión  d e c e n tra d a  y  en i -  
P recio  de l is ta , c a ja  de c a r tó n )  * 1 3 ,5 0 :  en c a ja  de m e ta l,  
$ 1 5 .— B o n n e y  F o r g e  &  T o o l W o r k s , A lle n to w n , P a .

UN A  n u e v a  u n id a d  
n e u m á tic a  p o rtá til  de 
a lt a  p re sió n  M o d e lo  

P G , la  c u a l s e  aco p la  
a  cu alq u ier  lin e a  que  
em p lee ta n q u e  de de­
p ó sito  de a ire  c o m o  fu e rz a  
m o triz . E s t a  p is to la  p ro ­
p o rcio n a  g r a s a  a  lo s  e n ­
g r a sa d o r e s  a  u n a  presió n  
53 v ec es la  p re sió n  del 
tanque- C a p a cid a d  del 
tan q u e 25 lib ra s . E n tre  
su s  c a r a c te r ís tic a s  s e  in ­
c lu y e  la  p o rta b illd a d , la  
fa c ilid a d  de q u ita r  el 
pitón d e  g r a s a , etc- —  
U . S . A i r  C o m p re sso r  Co-, 
(Cleveland, O hlo.

Enderezador de Guardabarros

SE  d ice  qu e  con  e sta  h e rra m ie n ta  
c u a lq u ie r  g u a r d a b a r r o s  a b o lla d o  y  
d e te rio rad o  p u ed e  re p a ra rse  c a s i  

h a s ta  ponerlo  en su  c o n d ició n  o rig in a l. 
T a m b ié n  pueden re p a ra rse  bordes, 
p e sta ñ a s , c u rv a s , e tc . D e  fu n c io n a ­
m ie n to  eléctrico .— B la c k  & D e c k e r  M fg . 
C o .. T o w so n , M d-

Em paquetaduras Cortadas y  en 
Láminas

La  V e llu m o id  C o .. W o r c e s te r , M a ss .. 
a n u n c ia  la s  e m p a q u e ta d u ra s  V e llu -  
m o id  c o r ta d a s  y  e n  lá m in a s  p a ra  

con ex io n e s de a c e ite , g a s o lin a  y  a gu a . 
E s  de g r a n  d u ra ción  y  no s e  d e te rio ra  
c u a n d o  se  tien e en e x is te n c ia  o e n  uso. 
Se c o r ta  rá p id a m e n te  a l  ta m a ñ o  re­
querido. N o  se  n e c e sita  u s a r  g o m a  
laca .
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Se Considera la Cuestión de Tarifas

WASHINGTON, D. C-, E. U. A.—  
Los asuntos relacionados con la 
cuestión de tarifas contra los automóvi­

les norteamericanos fueron motivo de 
discusión en las conferencias que se 
entablaron aquí el 4 y  ei 5 de mayo 
entre el Presidente Hoover, autoridades 
del Departamento de Estado y comercio 
y  directores de la National Automobile 
Chamber of Commerce. En favor de la 
industria de automóviles, Roy D. Cha­
pín, presidente de la junta de directores 
de la Hudson Motor Car Co., presentó 
informes al Presidente Hoover en nom­
bre de la Cámara.

“ En varios mercados se ha acudido 
a prácticas que redundan en contra de 
nuestra producción,”  manifestó el Sr. 
Chapín. “ Los sistemas de cuotas han 
sido injustos. En todas partes, los im­
puestos internos establecen graves in­
convenientes, y  las restricciones de in­
geniería, tales como la proporción de 
compresión, cilindrada y  otros motivos 
por el estilo, se han empleado, más que 
por otra cosa, con el propósito específico 
de denegar la justa competencia.”

A  las reuniones de Washington asis­
tieron, además del Sr. Chapín,' Alva 
Macauley, presidente de la Cámara y

también de la Paekard Motor Car Co.; 
A. R. Erskine, presidente de la Stude- 
baker Corp.; Robert C. Graham, vice­
presidente de la Graham-Paige Motors 
Corp.; Charles D. Hastings, presidente 
de la junta de directores de la Hupp 
Motor Car Co.; W. E. Metzger, vice­
presidente de la Federal Motor Truck 
Co.; Alfred H. Swayne, vicepresidente 
de la General Motors Corp.; L. A. 
Miller, presidente de la Willys-Over- 
land Co.; Robert W . W oodruff, presi­
dente de la junta directiva de la White 
Motor Co.; y  A lfred Reeves y  Pyke 
Johnson, de la Cámara.

Se llama la atención particularmente 
hacia las leyes de tarifas bajo las cua­
les las tarifas norteamericanas pueden 
ser aumentadas hasta un 50 por ciento 
(o  en ciertos casos declarar un em­
bargo), por decreto especial, contra los 
productos procedentes de países que 
traten de eliminar los productos norte­
americanos. Hasta la fecha no se ha 
hecho necesario recurrir a estas medi­
das de prevención contra ninguna parte 
de la importación anual norteamerica­
na, de casi $4,000.000.000, proveniente 
de todas partes del mundo.

Para Aumentar las Ganancias
(Continuación de la página 20)

métodos anticuados. Es absolutamente 
necesario atenerse a loa métodos más 
adelantados, que son los únicos que 
brindan la promesa de surgir victo­
riosos en esta contienda comercia], Es 
necesario dar excelente servicio a un 
precio mínimo. Y  precio mínimo no 
quiere decir que el comerciante se vea 
obligado a sacrificar sus legítimas ga­
nancias. Recordemos que el cliente 
está siempre dispuesto a pagar un pre­
cio racional por el buen servicio que 
se le rinda.

Afortunadamente, el comercio de au­
tomóviles y sus anexos puede atenerse 
a los treinta años de experiencia de la 
industria automoteiz, como guía cierto 
y seguro en todo lo tocante a conser­
vación mecánica. Los automóviles en 
todas partes del mundo han recorrido 
billones de kilómetros y  durante su ser­
vicio activo han quedado expuestos a 
cuanta irregularidad mecánica pueda 
imaginarse. Esta experiencia práctica 
ha habilitado a la industria para desa­
rrollar y  perfeccionar los elementos me­
cánicos necesarios a la buena conser­
vación de los vehículos. Hay actual­
mente herramientas, máquinas y  equi­
pos especiales para resolver con facili­
dad todos los problemas de servicio. 
El mundo tiene actualmente más de 35
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millones de vehículos automóviles en 
circulad activa y  por esta razón, todo 
lo que se relaciona con la conservación 
mecánica, es cosa ya establecida y  ex­
enta de esfuerzos experimentales. La 
demanda de elementos de taller ha, por 
lo tanto, crecido de una manera admira­
ble. El progreso de esta rama de la 
industria ha permitido a los fabricantes 
del ramo el construir herramientas, má­
quinas y  otros equipos especiales, en 
grande escala, con la consiguiente ven­
taja de superior calidad y  económico 
precio. El fabricante no puede producir 
en grande escala un producto de in­
ferior calidad. En las cosas de paco­
tilla no hay ganancias ni ventajas para 
nadie. Para conservar su producción 
en grande escala, el fabricante depende 
de superior calidad a precio moderado.

A  nuestro inmediato alcance tenemos 
hoy dia, herramientas, máquinas, equi­
pos especiales, repuestos y  accesorios, 
todos de fina calidad y  a precios mode­
rados, todos de marcas acreditadas y 
todos construidos por fábricas de esta­
blecida responsibilidad y  estabilidad, 
que nos permiten prepararnos en debida 
forma para enfrentar la demanda de 
serviciq de conservación mecánica en 
todas partes del mundo. Y  todos estos 
elementos se basan en más de treinta

años de experiencia práctica por parte 
de la gran industria automotriz norte­
americana.

El Overseas Automotive Club, en la 
firme convicción de que el comercio de 
automóviles y  sus anexos está ya en­
frentando o muy próximo a enfrentar 
una demanda extraordinaria de conser­
vación mecánica ruega encarecidamente 
a todos los comereianes del ramo se 
sirvan prepararse para satisfacer cum- 
plieamente los requisitos de los dueños 
de automóviles en sus respectivos mer­
cados, utilizando para ello los elementos 
y  los métodos más adelantados de la in­
dustria, que son los únicos medios mo­
dernos pará aumentar las ganancias 
propias y  satisfacer a la clientela.

Dos M odelos Federal Reducidos

De t r o i t — M. L. Pilcher, presidente 
de la Federal Motor Truck Co., de 

Detroit, anuncia una apreciable reduc­
ción en el precio de dos de los modelos 
más populares de camiones Federal. 
Los nuevos precios de lista ahora en 
efecto son: $795 por el modelo D de 
cuatro cilindros y  chasis de 1 %  tonela­
das, y  $895 por el modelo E6 de cuatro 
cilindros y  chasis de 1% toneladas. Los 
precios anteriores de lista eran $830 y 
$1.090 respectivamente.

Robíns Exportador de la Sterling

De t r o i t — La h . m. Robins Co.,
casa exportadora de Detroit, ha 

sido elegida como el departamento de 
exportación de la Sterling Manufactur- 
ing Company, de Cleveland. Los pro­
ductos de la compañía Sterling, manu­
facturados bajo la dirección de W . M. 
Scott, no son nuevos en los mercados 
extranjeros. Por muchos años la 
Sterling ha venido fabricando especiali­
dades eléctricas y  para automóviles. El 
radio Sterling es uno de sus productos 
principales.

Simm ons Compra la Beckley- 
Ralston

CLEVELAND, OHIO— Todo el ne­
gocio de piezas de repuesto de la 

Beckley-Raiston Co., Chicago, ha sido 
adquirido por la Simmons M fg. Co. de 
esta ciudad, de acuerdo con lo anunci­
ado por Gordon Groth, gerente de ven­
tas de la Simmons. El negocio de ex­
portación de la Beckley-Raiston, según 
manifiesta el Sr. Groth, sube a un volu­
men considerable.

Nuevo Sedán Essex

De t r o i t — La Hudson Motor Car Co. 
ha anunciado la adición de un nue­

vo sedán Essex de tres ventanas, cuyo 
precio de lista es $735. Este modelo 
tiene ajustable tanto el asiento delan­
tero como el asiento trasero.
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Aumenta la Producción
N u e v a  YORK— Durante abril de 

1931 se registraron otros aumen­
tos importantes por la industria 

automotriz, y la producción fué de 348.- 
909 automóviles y  camiones. Esta fué 
la mayor producción de los últimos diez 
meses y  representa un aumento de 21 
por ciento sobre el mes de marzo. La 
producción de todas las compañías fué 
aproximadamente 1.046.399 vehículos 
durante los primeros cuatro meses de 
este año. El registro mensual ha sido:

A u to m ó v ile s
A b r il,  1 9 3 1 .................... 3 4 8 .909
M a r z o , 1 9 3 1 .................... 2 8 6 .883
F e b re ro , 1 9 3 1 .................... 2 2 9 .768
E n e r o , 1 9 3 1 .................... 1 7 8 .399
D ic ie m b re , 1 9 3 0 .................... 161-223
N o v ie m b re , 1 9 3 0 .................... 1 4 1 .159
O ctu b re , 1 9 3 0 .................... 1 5 8 .942
S e p tie m b re , 1 9 3 0 ....................  2 2 8 .606
A g a s t o . 1 9 3 0 .................... 2 3 4 .1 6 0
Ju ilo , 1 9 3 0 ....................  2 7 5 ,271
Ju n io  1 9 3 0 ....................  3 4 9 .596
M a y o , 1 9 3 0 ....................  4 4 4 .699
A b r il,..................1 9 3 0 ....................  4 6 8 .281
M a r z o , 1 9 3 0 ....................  417 .114
F e b r e r o , 1 9 3 0 ....................  3 4 5 .955
E n e r o . 1 9 3 0 ....................  2 8 3 .6 0 6
D ic iem b re , 1 9 2 9 ....................  1 25 .499
N o v ie m b re , 1 9 2 9 ...........................................
O ctu b re . 1 9 2 9 ...........................................

La producción de abril ha sido exce­
dida desde la última parte de 1929 so­
lamente por tres meses, y  se mantuvo 
dentro de un 25 por ciento de la de 
abril de 1930, cuando la producción iba 
por delante de las ventas.

En 1931 la producción se ha mante­
nido bastante a la par de los límites 
de venta al por menor y  la demanda. 
Las existencias de los agentes han sido 
bastante reducidas en encomparación 
con las del año pasado. Se ha notado 
una mejora muy marcada en el mercado 
de automóviles usados en los Estados 
Unidos, particularmente en los de ca­
tegoría de precio bajo, y  se dice que las 
existencias de los agentes, en lo que 
se refiere a vehículos usados, se man­
tiene enteramente dentro de lo normal.

La producción en el mes próximo pa­
sado Kccedió aproximadamente en 30.- 
000 vehículos de lo que generalmente 
se esperaba, debido principalmente al 
incremento de actividades de varios im­
portantes manufactureros. Los fabri­
cantes no han alterado su previo anun­
cio sobre la práctica de mantener la 
producción de acuerdo con la demanda 
de los agentes y, por consiguiente, no 
puede anticiparse cual sea la produc­
ción de mayo. Sin embargo, todas las 
compañías penetraron en el mes de 
mayo bajo el mismo tipo de producción 
que en abril, o mayor.

La producción del Chevrolet fué de 
106.096 automóviles y  camiones en 
abril, de acuerdo con lo manifestado por

W . S. Knudsen, presidente y  gerente 
general, quien informa que la produc­
ción final fué de 10.000 vehículos más 
de los que se tenían proyectados. La 
producción de abril 1931 llegó hasta 
4000 vehículos del total de abril de 
1930, comparado con 79.603 vehículos 
construidos en marzo de 1931, y  fué la 
primera vez en once meses que la pro­
ducción ha excedido de 100.000 vehícu­
los. La producción de mayo, según se 
reveló, podía por lo menos igualar la 
de abril y  quizás excedería en varios 
miles de automóviles. En muchas su­
cursales de montaje fué necesario es­
tablecer la semana de seis días, y  todas 
las fábricas trahajaron bajo un prome­
dio normal de 5% días semanales. El 
número de trabajadores aumentó en 
1500 más durante abril, siendo las nó­
minas presentes de 35.000 trabajadores 
activos durante 50 horas por semana. 
Aunque algo por debajo del mismo pe­
ríodo de 1930, se indicó que la perspec­
tiva del negocio era excelente para su­
perar la producción del año pasado du­
rante los últimos meses de la primave­
ra y  verano. “ Se ha mantenido una 
posición favorable en el mercado do­
méstico de automóviles, en el que du­
rante los últimos cuatro meses, por los 
cuales se tienen disponibles las cifras 
de vehículos matriculados, los Chevro­
let de seis cilindros han superado en 
número a otras marcas de automóviles 
de pasajeros,”  según se manifiesta en 
el informe.

La demanda de automóviles Nash 
aumentó 105 por ciento, de abril 1 a 
abril 30, basada en 'los pedidos de la 
fábrica, de acuerdo con lo anunciado 

.por C. H. Bliss, vicepresidente. Los 
informes de venta recibidos de varias 
ciudades importantes norteamericanas 
muestran que en la semana que terminó 
el 2 de mayo de 1931 se entregaron 87 
por ciento más automóviles Nash que 
en la semana correspondiente de 1930.

Los embarques de camiones Diamond 
T durante abril fueron los más im­
portantes en once meses, manifestó C.

A. Tilt, presidente. Se obtuvo un au­
mento de 60 por ciento sobre el mes de 
marzo, cuando la compañía embarcaba 
sus nuevos modelos de precio módito y  
baja capacidad para hacerse cargo de 
la demanda más activa en evidencia. 
La organización de agentes de la com­
pañía ha sido aumentada 15 por ciento 
desde que se introdujeron los nuevos 
modelos.

Los embarques de automóviles de 
pasajeros Studebaker con mecanismo 
de rueda libre, y  los camiones reciente­
mente introducidos, que se efectuaron 
durante el mes de abril a los distribui­
dores, en países fuera de los Estados 
Unidos, excedieron a los embarques por 
cualquier otro período de 30 días desde 
junio de 1929, según lo anunciado por 
Arvid L. Prank, gerente de ventas de 
la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. El aumento fué normal y  anti­
cipado por la corporación. Los em­
barques de la Studebaker han mostrado 
un aumento apredable cada mes por los 
últimos seis meses, refiejándose el 
efecto de esta ganancia acumulativa en 
los registros del mes de abril, y  se 
espera la continuación de esta mejora. 
Se considera que los aumentos se deben 
a los automóviles Studebaker con me­
canismo de rueda libre, de ocho y  seis 
cilindros, y  por la creciente demanda de 
camiones Studehaker de 1% y  2 tone­
ladas. El Sr. Frank confía en que, con 
la demanda normal continua, los em­
barques alcanzarán y  mantendrán un 
alto nivel. Las ventas de abril en los 
Estados Unidos se dice que son las más 
importantes que las de cualquier otro 
mes desde septiembre de 1929.

La venta al por menor de automóviles 
Dodge en los Estados Unidos, durante 
las tres primeras semanas de abril, 
aumentaron a 48,4 por ciento sobre el 
mismo período de marzo. La venta 
de camiones Standard y  para servicio 
pesado mostró un aumento de 25 por 
ciento sobre las de marzo, y sobrepasa­
ron el 12,4 por ciento de las efectuadas 
en las semanas correspondientes de 
1930.

La Auburn - Cord, trabajando a 
plena capacidad en sus varías fábricas, 
embarcó 6003 automóviles en abril, es­
tableciendo un nuevo record de produc­
ción. Durante los primeros cuatro 
meses de este año, los embarques de la 
Aubum -  Cord ascendieron a 17.723 ve­
hículos. Esto representa una cantidad 
de 4030 automóviles más que la pro­
ducción de los doce meses de 1929. Se 
han agregado a la organización unos
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600 agentes nuevos en lo que va de año, 
y  según manifiesta la compañía el mes 
de mayo comenzó teniendo en manos el 
número mayor de pedidos por servir 
que se ha conocido en la historia de la 
compañía.

La producción Ford en abril alcanzó 
a 117.891 vehículos, en todas las fá ­
bricas, el m ejor mes desde julio de 1930. 
El total de abril compara con 99.035 
automóviles y  camiones en marzo y 
205.213 en abril de 1930. Durante cua­
tro meses de 1931 la producción ha sido 
de 367.217 vehículos, comparada con 
628.885 el año anterior. Todos los me­
ses del año actual se han obtenido au­
mentos constantes, con la producción 
de abril siendo más del doble de la de 
enero. Los totales de 1931 han sido, 
enero, 55.182; febrero, 85.109; marzo, 
99.035; y  abril, 117.891. Las cifras 
comparativas de 1930 son, enero, 100.- 
927; febrero, 148.160; raarza, 174.585; 
y  abril, 206.213. Los rumores que ha­
bían circulado en Nueva York de que 
las fábricas norteamericanas Ford ce­
rrarían durante los meses de verano, 
fueron denegados por Edsel Ford, pre­
sidente. El modelo Ford No. 20.000.000 
salió de la línea de montaje en Detroit 
el 14 de abril. La Ford está trabajan­
do la venta de sus modelos de camiones, 
para los cuales últimamente ha desa­
rrollado muchas carrocerías normales.

DeVaux, el nuevo automóvil de seis 
cilindros de la DeVaux-Hall Motors 
Corp., ha comenzado el montaje en 
Grand Rapids, Mich. a razón de 65 au­
tomóviles diarios, y, según se informa, 
probablemente en el mes de mayo se 
alcance a 100 vehículos diarios en la 
fábrica de Oakland, Cal. El vicepresi­
dente Sr. Scott anunció que el mes de 
abril terminó con 12.500 pedidos en ma­
no y  2500 agentes. Los embarques de 
la DeVaux durante el primer mes de 
operaciones fué de 1400 automóviles.

La Graham-Paige aumentó su pro­
grama de producción tres veces durante 
abril y  fabricó 2554 vehículos. La pro­
ducción el 1 de mayo era a razón de 180 
automóviles diarios, y  se esperaban ha­
cer nuevos aumentos durante el mes. 
El informe de la compañía es al efecto 
de que tiene en sus archivos el número 
mayor de pedidos por servir en 1931. 
Se ha manifestado que las existencias 
de vehículos en poder de ios agentes 
son 48 por ciento menores que las del 
mismo período el año pasado.

La producción y  venta de automóvi­
les Hupmobile en abril fué aproximada­
mente de 3000 vehículos. El total mos­
tró una mejora considerable sobre los 
2361 que se produjeron en marzo.

La producción del Buick fué de 13.931 
automóviles durante el mes de abril. 
Esto significa un aumento de aproxi­
madamente 33 por ciento sobre marzo, 
cuando la producción alcanzó a 10.550 
vehículos.

Junio , 1931

Roadster W ülys De Luxe de seis dlindros, redentem ente introduddo por la 
Wülys-Overland. Su distanda entre loa ejes es de 110 in. (2,75 m .). Su 
motor desarrolla 65 cabaXloa de fuerza y  70 millas (112 fem.) por hora. Un 
modelo cerrado, similar en características, al presente, se describe en este

número

Las ventas de la Hudson-Essex au­
mentaron 40 por ciento en abril sobre 
las de marzo, y  fué el mejor mes desde 
junio del año pasado, de acuerdo con lo 
manifestado por el Sr. McAneeny, pre­
sidente.

La Oakland-Pontiac aumentó la pro­
ducción y  ventas en abril aproximada­
mente a 14.000 automóviles. La pro­
ducción de marzo fué de 11.291 vehícu­
los.

La producción del CadilIac-LaSalle 
tomó un incremento de aproximadamen­
te 300 automóviles, a 2600 en abril.

Motores Continental; los fabricantes 
de los motores Continental informaron 
que el primero de mayo tenían el pro­
yecto de una producción de motores 
bastante aproximada a la de mayo de 
1930, y  de acuerdo con ésto, las indi­
caciones eran al efecto de que mayo 
de 1931 excedería a la producción de 
mayo de 1930,

El Servicio Shaler

Nu e v a  YORK— Con el objeto de 
colocar el servicio de reparación 

de cubiertas y  cámaras de aire de neu­
máticos sobre una base más eficaz y 
digna de la confianza de los automovi­
listas, la Shaler Co., de Milwaukee, 
Wis., E. U. A. ha organizado una cam­
paña que tiene por fin el inducir al 
comercio del ramo y  a los dueños de 
automóviles a servirse de sus productos 
y  métodos en lo concerniente a trabajos 
de este carácter. Las condiciones es­
tipuladas para hacerse miembro de la 
organización fomentada por la casa 
Shaler son las siguientes:

1. Los comerciantes del ramo que re- 
unen las aptitudes necesarias para for­
mar parte de la organización Shaler 
reciben de ésta un certificado que los 
autorizada para rendir el servicio de 
reparación uniformado de la Shaler.

2. La Shaler suministra al comer­
ciante autorizado un letrero para an­
unciar su servicio al público que pasa 
al frente de su establecimiento.

3. El comerciante recibe de la Shaler 
tarjetas de reclamación en duplicado. 
Una tarjeta queda en manos del cliente 
y la otra en posesión del taller. En 
estas tarjetas se informa al cliente que 
él tiene derecho a recibir un servicio 
uniformado y  garantizado.

4. El comerciante recibe también de 
la Shaler sellos de identificación, que 
aquel pega a cada trabajo que haya 
hecho.

La Shaler ofrece a los comerciantes 
del ramo un acuerdo uniforme y re­
munerativo para todos. Gracias a este 
arreglo, la competencia en precios bajos 
y  reparaciones de dudosa calidad queda 
suprimida en beneficio de los talleres 
que siguen el método Shaler. L os‘auto­
movilistas, al corriente del buen servi­
cio de reparación de acuerdo con el mé­
todo Shaler, tienen confianza en los es­
tablecimientos que lo ofrecen. Median­
te el plan de la Shaler, todos los comer­
ciantes quedan habilitados para dar un 
servicio de lo más eficaz y  a un precio 
equitativo para el cliente y  remunera­
tivo para sus propios negocios.

Hudson Motor Car Co. ha pasado su informe 
de una ganancia neta de I226.89B, por el tr i­
mestre que terminó el 81 de marzo, después 
de considerar todos los gastos, lo cual equivale 
a 14 centavos por acción sobre un total de
1.595.660 acciones sin par. Esto se comprará con 
$2.316.945, o $1,45 por acción coi'respondiente 
al primer trim estre en 1930.

Los empleados de la AC  Spark Plug Co. 
trabajan ahora todo el tiempo, nueve horas 
diarias por cinco días y  medio a  la semana, 
según se ha anunciado. D e acuerdo con lo 
manifestado por Harlow H . Curtíco, presidente 
y  gerente general de la compañía, el retorno 
a las actividades completas de trabajo refleja 
el aumento de producción por parte de los 
manufactureros, a  quienes la A C  les suministra 
equipo, y  de nuevos negocios adquiridos durante 
los últimos pocos meses.

Hudson Motor Car Co., durante el primer 
trimestre del presente año agregó a  su or­
ganización un total de 528 nuevos agentes para 
los automóviles Hudson y Es sea» de acuerdo 
con lo anunciado por W m . J . M cAneny, presi­
dente y  gerente general.
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Continúa Aum entando el Nego­

cio de la C. M . C.

Nu e v a  YORK— La venta de auto­
móviles y  camiones de Ja General 

• Motors Corp. en abril de 1931, continuó 
el aumento del mes anterior y, de 
acuerdo con los registros de la corpo­
ración, fue la mayor desde agosto de 
1929. ■ El total de ventas durante abril 
en todas las partes del mundo aumen- 

't ó  a 154.252 vehículos. Este total ex­
cedió el del mismo período de 1930 que 
£ué el mes más importante de ventas 
de dicho año.

Las ventas y  embarques a todos los 
países, fuera de los Estados Unidos, 
también excedieron el negocio del mis­
mo mes del año pasado y  fueron las 
mejores desde el mes de octubre de 
1929. La comparación de exportación 
y ventas del Canadá es como sigue:

1 9 8 1  1930
E n e r o  ............................ 1 2 .6 6 8  12 .0 5 1
F e b re ro  ......................  15 .6 0 3  15 .2 9 2
M a rzo  ............................ 2 1 .2 5 2  17 .859
A b r i l ..............................  21 .6 2 3  18 .2 9 5

C u a tr o  m e s e s . . .  71 ,1 4 6  63 ,497

Las ventas totales durante abril fue­
ron 154.252 vehículos, incluyendo 
Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile, Mar- 
quette, Oakiand, Viking, Buick, LaSalle 
and Cadillac y  vehículos comerciales 
(sin incluir las ventas de automóviles 
Opal en Alemania y  Vauxhall de Ingla­
terra). Las ventas comparativas en 
abril de 1930 fueron 150.661 vehículos. 
Las entregas que se efectuaron a los 
clientes en abril dentro de los Estados 
Unidos fueron un 34 por ciento sobre 
las de marzo.

La información completa es como 
sigue:

Frankfort, Amberes, Rotterdam, Hel- 
singfors, Copenhague, Estocolmo, Tries­
te, Genova, Barcelona, Varsovia e Is- 
tanbul.

El plan de la Ford es pagar a los 
trabajadores una escala de jornales 
comparable a la norma de vida de los 
trabajadores en Detroit. Los trabaja­
dores de la Ford han recibido un sueldo 
mínimo de $7 diarios. Se preparará 
un presupuesto de familia comparable 
al del trabajador de Detroit por cada 
ciudad europea comprendida en este 
particular y  se fijarán los jornales a fin 
de proporcionar un poder adquisitivo 
equivalente.

Durante todo este período de reajuste 
de los negocios, Ford ha sido una in­
fluencia poderosa para el mantenimien­
to de la escala de jornales. En sus pro­
pias fábricas no se han hecho reduccio­
nes, y  de acuerdo con informes fidedig­
nos que se tienen, él ha permanecido 
activo para evitar la reducción de suel­
dos por parte de las compañías que le 
suministran de materiales para sus fá ­
bricas. El Sr. Ford ha manifestado 
públicamente que las condiciones nor­
males de vida deben mantenerse y  que 
los jornales no deben ser reducidos.

Equipo Especial para el Hudson 
y el Essex

De t r o i t — Empezando en mayo, la 
Hudson Motor Car Co. ofrece a 

elección un cambio de marcha con mo­
vimiento libre de ruedas para sus mo­
delos Essex y  Hudson, a un precio extra 
de $35. El mecanismo de embrague 
corredizo va en una caja separada que 
se une por pernos a la parte trasera

E s ta d o s  U n id o s

V e n ta s  a  G llon tes V e n ta s  a  A g e ntes

1 9 3 1  1 9 3 0  1 9 3 1  1930
E n e ro  ....................................  6 1 .5 6 6  7 4 .1 6 7  7 6 .6 8 1  94 ,458
F e b r e r o .................................  68 .9 7 6  8 8 .7 4 2  8 0 .3 7 3  110 904
M a rzo  ....................................  1 0 1 .3 3 9  1 2 3 .7 8 1  9 8 .9 4 3  1 1 8 .081
A b ril ........................................  1 35 .663  1 4 2 ,0 0 4  1 3 2 .6 2 9  1 3 2 .365

C a n a d á  
V e n ta s  a  A g e n te s  

y  E m b a r g u e s  
a l  E x tr a n je r o

1981
89.349
96 .0 0 3

1 1 9 .195
1 5 4 .252

1 9 3 0
1 0 6 .5 0 9
1 26 .196
1 3 5 .9 3 0
150-601

Ford Adopta una Escala General 

de Jornales

De t r o i t — Se ha adelantado el plan 
propuesto por la Ford Motor Co. 

al efecto de pagar a sus empleados en 
todas las fábricas del mundo sobre una 
base de sueldos comparables a los que 
perciben los empleados aquí. El Co­
misario Steuart, de la sección de Esta­
dísticas de la Oficina del Trabajo de 
los E.U.A., ha salido para Europa con 
el finde asistir a una conferencia que 
tiene lugar el 20 de mayo con estadís­
ticos del gobierno de 12 países europeos, 
los cuales, bajo la dirección de la Ofi­
cina Internacional del Trabajo, ha es­
tudiado el coste de vida en Manchester, 
Londres, Cork, París, Marsella, Berlín,

del cambio de marcha. El mecanismo 
es del tipo de rodillo, muy similar al 
tipo introducido por la Warner Gear 
Company. Ei grupo funciona como to­
dos los otros mecanismos de sus clase, 
y  su instalación no presenta dificulta­
des.

Se Reducen los Precios del 
Austin

Nu e v a  YORK—La American Aus­
tin Car Co. anuncia una reducción 

de precios que comprende el cupé co­
mercial sobre la base de $330 entrega­
do en Butler, Pa. El cupé Standard 
$395, el automóvil de reparto $450, el 
cupé De Luxe $525 y  el cabriolé $550.

La Argentina Emprende

(Continuación de la página 16)
por todas las secciones donde se necesi­
taban caminos.

Finalmente, un volumen acerca de la 
historia completa de la construcción de 
caminos en el Canadá, fué ampliamente 
distribuido. El Canadá es principal­
mente un país agrícola, cuyos proble­
mas son muy similares a los de la 
Argentina. En este volumen se conte­
nían estadísticas económicas, diagra­
mas y  otras ilustraciones, y  fué eficaz­
mente usado.

La Asociación continúa su campaña 
de publicaciones y  se están preparando 
algunas nuevas. Estas se relacionan 
con la construcción y  finaneiamiento, 
aplicando los últimos conocimientos que 
sobre la materia fueron adquiridos en 
la Sexto Congreso Internacional de 
Vialidad, que se celebró a últimos de 
1930 en Washington, al cual asistió el 
Ingeniero valle, de la Asociación.

Graham en el Canadá

De t r o i t — La Graham-Paige Motors 
Corp. ha adquirido un edificio en 

Walkerville, Ont., y  producirá allí auto­
móviles Graham de pasajeros tan pron­
to pueda instalarse la maquinaria y  el 
equipo necesario. Arthur Kroeger, ge­
rente director de la fabrica de Walkers- 
ville, manifiesta que se espera que la 
compañía produzca sus propias carro­
cerías en el Canadá. N. S. Reed será 
gerente de fábrica. El edificio tiene 
una altura de tres pisos y  abarca un 
espacio algo mayor de 61.000 pies cua­
drados.

Nuevo Sedán Essex de 7 

Pasajeros

SE dice que el nuevo sedán Essex 
introducido recientemente por la 

Hudson Motor Car Co., es el vehículo 
de su tipo más económico que se haya 
ofrecido hasta ahora al mercado. El 
nuevo sedán de seis cilindros da com­
pleta comodidad a siete pasajeros. Su 
chasis tiene 119 pulgadas de distancia 
entre los ejes, es decir, es seis pulgadas 
más largo que el chasis normal de los 
otros modelos Essex. Su precio de lis­
ta, entrega en fábrica, es de $895.

SPRINGFIELD, MASS.— La Indian 
Motorcycle Co. tiene en experimen­

to un vehículo de tres ruedas para uso 
de los garajes, como vehículo de servi­
cio. En él se lleva una caja de herra­
mientas detrás del asiento del conduc­
tor.
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El Censo Mundial del Automóvil
Bolivia— De acuerdo con el informe 

de la Oficina Nacional de Estadística 
Financiera al Cónsul Americano en La 
Paz, la matrícula de vehículos de 1931 
comprende 2216 automóviles y  132 mo­
tocicletas. El informe muestra la si­
guiente distribución:

Autom ó- Ca- O m ni- Motoci- 
viles mionas bus cletas Total 

ChuQuisaca . . .  l io  74  4  31  219
La Paz ............  S07 849 17 86 1.009
Crahabamba , .  134 67 66 16 272
Potosí ................. 138 186 20  81 824
Ururo ................. 126 158 21  16 320
Santa Cruz . . .  66 26 11 103
Tarija  ............... 38 62 2 . .  92
Beni ...................  2 6 1 g

•Total, 1 9 8 1 ., 1.220 866 129 132 2.847
Total, 1 9 2 9 .. 1.160 980 64 149 2.833

•Algunas do las provincias del Departamento 
4e L a  Paz. Potosí y  Tarija  no suministraron 
datos al tiempo de efectuar este cálculo, lo cual 
aumentará estos totales un 2,6  por ciento 
aproximadamente.

Brasil— Los informes recientes para 
1931, comprendiendo dos secciones del 
Brasil, los cuales cambian en algo las 
cifras previamente publicadas, han sido 
recibidos. Lawrence P. Briggs, Cónsul 
Americano en Bahía, ha pasado el si­
guiente informe de matrícula de ve­
hículos en 1931 en los estados de Bahia 
y Sergipe.

Mo-
Autom á- O m ni- Ca- A m bu- toci- 

vilss bus miones landas cJetas
C i u d a d de
,  Bahía   1.163 34 341 8 88
I n t e r i o r  de

Bahia   711 11  828 2 22
C i u d a d  de 

Aracaju . . .  163 37 26 . .  6
I n t e r i o r  de 

Aracaju  . . .  187 29

Total . . . .  2.224 82 723 10 64

C. R. Cameron, Cónsul General Amer­
icano en Sao Paulo, manifiesta que la 
matrícula de vehículos para 1931 en 
los estados de SSo Paulo debe ser 39.000 
automóviles, 650 ómnibus, 25.000 ca­
miones y  475 motocicletas, un total de 
65.125. El Sr. Cameron informa tam­
bién que la Municipalidad de Sao Paulo, 
en enero de 1931, redujo considerable­
mente los impuestos sobre automóviles, 
imponiendo un impuesto sobre la gaso­
lina de 100 reís por litro (como 3,75 cen­
tavos oro por galón). El nuevo im­
puesto (calculando los milreis a razón 
de 10 centavos americanos) son a saber:

Automóviles de Pasajeros
Para alquilar.............................................................  jlO  00
Automóviles p rivados.............................................. 16|oo

Remolques
Neumáticos de aire................................................... $10,00
Neumáticos sólidos...................................................  30,00

Camiones
Neumáticos de aire..................................................  $8,00
Neumáticos sólidos................................................... 4o]oo

Omnibus
Primera y segunda clase.......................................$10,00
‘ 'Experimentales”  ......................................................  50,00

Junio, 1931

' ‘L a  nueva ley introduce, con ei impuesto por 
el uso de sasolína, el sistema de impuestos de 
[pagu^m ientras-v ía ja '" ,  escribe el Sr. Cameron. 
“ 1^8  impuestos fijos sobre loa vehículos a  motor 
con neumáticos de aire han sido reducidos, de 
modo que aquel que ios usa ocasionalmente no 

que_ pagar un total menor de derechos 
tod<^ los años a  la municipalidad, pues, mediante 
el impuesto sobre la  gasolina, el presupuesto 
para la conservación de calles y  carreteras, 
hasta cierta extensión, recaerá sobre loa que 
hacen un uso mayor de e lla s /'

México— El informe recibido del Cón­
sul Americano en Saltillo, Coahuila, 
con referen cia a este distrito, indica 
que hay en circulación 638 automóviles, 
94 camiones, 15 ómnibus y  13 moto­
cicletas, como sigue:

MO'
Autom ó- Ca- O m ni- toci-

viles mícnes bus Total cletas
¿ « e a g a  .......... l »  4  2 25
Castaños   6 9  4 i s
Genera] Cepeda 9 2  , .  n
Ramos Arizpe 18 7 26 * *
Saltillo ............  686 72 16 673 13

Total ............  638 94  ig  750 j j

Colombia— Los informes recibidos de 
Colombia comprenden Santa Marta y 
Cartagena. Para la dudad de Carta­
gena se indican 648 automóviles, 126 
ómnibus, 201 camiones y  seis motocicle­
tas. En otras secciones del distrito de 
Cartagena, exceptuando la ciudad, exis­
ten 35 automóviles, 15 ómnibus, 90 ca­
miones y  cuatro motocicletas.

El informe de Santa Marta muestra, 
para 1931, un total de 618 automóviles 
en las tres ciudades de mayor impor­
tancia y  50 vehículos adicionales en

otras secciones. Estas tres ciudades
tienen:

Autom ó- Ca- Om ni- Motocí- 
vilez mionea bus cietaa Total

Santa Marta . .  339 76 10 10  436
Ciénaga ............  go 20  3 , 103
Aracataca . 10 14

Total ............... 429 99 10 552

Nicaragua— Los avisos recibidos de 
Corinto a principios de 1931 calculan 
un total de 950 automóviles, 20 ómni­
bus, 200 camiones y  106 motocicletas. 
En 1930 se importaron 102 automóviles, 
70 camiones y  ómnibus, y  una moto­
cicleta, todos los cuales se opina que se 
tienen en uso.

Estados Unidos—De acuerdo con los 
datos recopilados por la Oficina de Ca­
rreteras Públicas del Departamento de 
Agricultura de los Estados Unidos, 
Washington, D. C., la matricula de ve­
hículos, el 1 de enero de 1931, alcanzaba 
un total de 23.523.779 y  107.811 moto­
cicletas. Los vehículos, además del 
número mencionado, que en los Estados 
Unidos están exentos de matrícula, 
eran 173.619 automóviles, camiones y 
ómnibus, y  2946 motocicletas. Los ve­
hículos matriculados comprendían 26.- 
523.779 automóviles, taxímetros y 
ómnibus, y  3.480.939 camiones y  tracto­
res. El estado de Nueva York marcha 
a la cabeza con 2.307.730 automóviles 
matriculados, siguiendo luego Califor­
nia con 2.041.356. Existen otros cinco 
estados— Illinois, Michigan, Ohio, Penn- 
sylvania y  Texas— cada uno de los cua­
les contaba con más de un millón de 
vehículos matriculados.

P E R S O N A L E S
Eduardo Dibos D .. ex gerente del departa­

mento de automóviles de la  firm a de Grábame 
Rowa & Co. de Lim a, Perú, ha sido nombrado 
conoesionario para el Perú de loa neumáticos 
y  otros productos de ü  firm a Goodyear, según 
informes reoibidoa recientemente por esta re­
vista. En Sr. Dibos es una de las personas 
más conocidas en el comercio de automóviles 
de! Perú, pues además de haber estado a  cargo 
de la venta de automóviles Hudson y  Essex, 
camiones Republic, neumáticos Goodrich y  otros 
productos, cuando fu é el gerente del departa­
mento de automóviles de la casa Grahame Rovre 
& Co.. ha sido el presidente de la  asociación 
de comerciantes de automóviles del P eni y  
últimamente, el delegado oficial del Gobierno 
Peruano al Sexto Congreso Internacional de 
Vialidad celebrado en W ashington en 1980. 
E l establecimiento propio del Sr. Dibos se halU  
en la Avenida Piérola 383.889, Lim a.

Leslie S . Gillette ha sido nombrado gerente 
de anuncio de la U . S . Industrial Alcohol Co., 
y  su snbsidiaria la U , S . Industrial Chemical 
Co., Inc. También estará a l frente del de­
partamento de promoción de ventas del Pyro, 
el alcohol desnaturalizado, ampliamente usado 
como solución incongelable para automóviles y  
otras muchas aplicaciones industriales. E l S1-. 
Gillette fu é en un tiempo miembro de la re­
dacción de El Autom óvil Americano.

S d u a r d o  D i i o a  D .

Cari H . Bronson renunció a  su puesto de 
gerente de anuncios de la DeSoto Motor Corp. 
y  ha pasado a ocupar un puesto similar con la  
Graham Paige Motora Corp. E l Sr. Bronson 
entró a  presU r sus servicios con la organiza­
ción DeSoto cuando C. W . Matheson era ge­
rente de ventas de dicha compañía, y en su 
nuevo puesto se asociará de nuevo con el Sr, 
Matheson, quien recientemente fué nombrado 
gerente general de ventas de la Graham Paige.

C. H . B liss ha sido elegido vicepresidente y  
director de ventas de la  N ash Motors Co.. 
según lo anunciado por C. W . Nash, presidente 
de la compañía.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS
Prec/os de Usta al 
detalle, con enfria 
en la fábrica . . .

PAS. CABROCEEIA PKECIO 

A C B V R j r
“ 8 - 9 8 ”

( 1 2 T  I n — 3 . 1 T  m .  W .  B . )  
C a s t o m  L l n e

6-D 2-door Brough-
am *1.145

2-p CoDPe 1,198
6'P Sedan 1,195
2-P Cabrlolet 1.248
5>p PhaetOD Sedan 1,848

6-p

6-p
2-P
2-P
5-p

S t a n d a r d  L ln e  
2-door Broagta- 

am 
Sedan 
Coape 
Oabclolet .  
Pbaeton Sedan

*946
998
995

1,048
1,146

B U I C K
“ 8 - 5 0 ”

( 1 1 4 I n .— 2 . 8 0  m . W .  B .)
2-p Buelneis Coupe 11,026
5-p Sedan 2  door 1,035

2-4-p Sport Boadeter 1.066
6-p Tourloff 1.066

2-4-p Sport CXnipe 1,066
2-p CÓnv't CXiupe 1.096
5-p Sedan 4 door 1.006

« 8 - 6 0 ”
( 1 1 8 l n . - « 3 . 0 0  m . W .  B e)
2-p Bneluess Conpe $1.256

2-4-p Sport Conpe 1.325
4-p Sport RoadBter 1.S86
5-p Tourlng 1.8$6
6-p Sedan 4  door 1,856

« S - 8 0 ”
( 1 9 4 l n . ~ 3 . 1 B  m . W .  B .)
4-p Conpe $1 .S3.%
5-p Sedan 4-door 1,666

« 8 - 9 0 ”
( 1 3 2 l u . - ^ . 3 R  m . W .  B .)

4-p ^ o r t  Boadeter $1,610
7-P Tooriug 1,620
4-p (3onotry Club

Conpe 1,720
S-p Conpe 1,766
4-p OauT’ t Coupe 1,785
6-p Sedan 4  door 1,785
7-P Sedan 1.986
7-P Llmanaine Sedan 2,036

C A D I L L A C
“ 3 5 5 ”  V - 8  

( 1 3 4  I n ,— 3 .4 0  m . W .  B .)
2-P
8-p
5-p
6-p
7-p 
7-p

•4-p
•4-p

Coupe
Coupe
Sedan
Town Sedan 
Sedan
Imperial Sedan

*2,695
2,796
2,795
2,646
2,946
3,096

F le e t w o o d  
Boadeter *2,846
ConTertlble Conpe 2.945

PAS. CABEOCBEIA

6-P
6-p

7-p
5-p

PRECIO
*2,945Pbaeton 

A ll Weather
Pbaeton 3,798

Tourlng 8,195
Collap, Cabrioiet 7.600

«370” v-ia 
( 1 4 0  a n d  1 4 3  In .— 3 .5 S  

a n d  3 .6 3  m . W .  B .)
2-4-p Roadster $3,945

6-p Pbaeton 4.045
6-p All 'Weather

Pbaeton 4.895
2-p C-^upe 3.795
2-p CoaT't Conpe 4.046
K.p Coupe 3,896

3,9455-p Town Sedan
B-p Sedan 3.895
7-p Sedan 4,196
7-p Imperial 4,346

Tourlng
Transformable

4,295

Town Cabrlolet 8,880

.< 4 5 2 ”  V - 1 6  
S t a n d a r d  C n s t o m  M o d e la  
( 1 4 8  I n .— 3 .7 6  m .  W .  B .)

B-p
7-p
7-p 

•4-p
5-p
6-p
8-p

•4-p
7-P

B-p
5-p
B-P

5-p 
B-p 
T-p 
7-p

■2-p
6-p
7-P 
7-p 
B-p 
5-p 
B-p

5-p 
B-p 
7-p 
7-p 
B-p

6-p
7-p 

•4-p
2-p
B-p

Town Cabrlolet ! 
Town Cabrlolet 
Town Cabrlolet 
ConTertible Coupe 
Pbaeton
Town Broiifbam 
Town BroufbaTTi 
Coope 
Broughani 

Llcnouslne 
Imperial 
Sedan 
Imperial 

Cabrlolet 
Cabrlolet Sedan 
Club Sedan 
Imperial Sedan 
Sedan 
Boadeter 
Town Cabrlolet 
Town Cabrlolet 
Town Cabrlolet 
Imperial 
Sedan 
Imperial 

Cabrlolet 
Sedan-Oibrlolet 
Club Sedan 
Imperial Sedan 
Sedan
AH Weather 

Pbaeton 
Goupe 
Llmooeiue 

Brougbam 
Conrertlble Goupe 
Coupe
All-Weather

Pbaeton

18.750
8.750
8.750
6.900 
6,600 
9,200 
9,700
6.850

8,780
7,300
6.950

7,380
7.125
6.950 
7,826 
7,226 
6.350
6.526
6.526
6.525 
6,800
6.960

6.360
6.125
5.960
6.525 
6.225

5.750
6.950

6.525
6.900  
6,800

7.850

C H B V R O L B T
( 1 0 0  I n .— 2 .7 6  m .  W . B .)

•2-P Sport Roadster $496
2-p Roadster 475
5-p PhaetOD 610
5-p Speclal Sedan 650
2-P Coupe 535
5-p Coach 645
5-p Conpe 6  window 545

■4-p Sport ConTO 675
6-p Standard Sedan 635
6-p T>andau Pbaeton 050

•4-p Cabrlolet 615
5-p Coupe 595

C H R T S L K R
“ S l x ”

( j l T 6  I n    m .)
2-4-p Goupe (E -S ) *885
2-4-p Roadster 885

5-p Pbaeton 915
5-p Sedan 4-door 895

Chaeela 695

D e  L t ix e  “ 8 ”
(S IS O  I n .— 1 .6 0  n i .)  

2-4-p OonT’t Roadster *1,545
2-4-p Coiipe 1,526

5-p Sedan 1,565
6-p Pbaeton 1,970

“ I m p e r i a l  8 ”
( | 2 1 0  9 ^ 1 n , ----- 5 .3 6

5-p
B-p

7-p
7-P

B .)
Sedan
Oloee Goopled 

Sedan 
Sedan
Sedan Umousine 

“ C n s t o m ”

*2,746

2.346
2.946
3.145

2-4-p Oonpe 3,160
2-4-p Conv’t  Conpe 8.820
2 ^ -p Roadster 3,220

6-p Pbaeton 3,676
Cha«8$9 2,14.5

PAS- CARROCERÍA 
C O R D — “ F r o n t  D r lv e

PRECIO

6-p Sedan $
6-p Brougbam
6-p Cony't Pbaeton 

Sedan
2-4-p Cabrlolet

C ü r fN I N G H A M
( 1 8 2 l n . ^ ^ . 3 5  m . W .

Boadeter $
4-p Tourlng

Spedal Sport 
Boadeter

4-p Special Speedster
2-p C!oupe

Chassls

( 1 4 2 In .— 3 .6 0  m . \V.
6-p Touring
7-p Tocrlng 

Ene!. Drlve 
Llmoufilne

Town Car
cabrlolet
Cbaseis

2,395

2,595
2.495

7,500

8.750
8,760
9.100
6,960

8,0008,000
9,800
9.600
9.600 
5.950

d e :  s o t o
Ó 1 6 &  f l n . - ^ . 2 S m .)

2-4-p Roadster $795
2-p Business Coupe 740

2-4-p Conpe (R-S 776
5-p Sedan 4-door 775

2-4-p CoDT’t Coupe R25
5-p Pbaeton 795

Gbasslfl 630
«5*»

(S 1 T 7  i n . » * 4 .5 0 m .)
2-p Bnsloess Goupe $965

2-4-p Roadster 995
5-p Sedan 4-door 996

2-4-p Goirpe (R-S) 995
6-p Pbaeton 1,086

2-4-p Coupe. Oonv’ t 1.075
5-p Sedan. DeLuxe 1,085

Cbassis 675

D E  V A U X
« 6 - 7 5 ”

5-p Pbaeton $596
2-p Std. Coupe 625
5-p Std. Sedan 695

2-4-p Custom Conpe 7ftR
5-p Cuetom Sedan 795

D O D G E  B R O T H E R S  “ 8”
( 1 1 7 6  1 3 / 3 2  I n .— 1 .5 3  m .)
S.p Sedan *846

2-4-p Conpe (R-S) 835
2-p RualnoBs Conpe 815

2-4-n Rondeter 825
5-p Pbaeton 865

Chassls 665

“ 8  In  L l n e ”
( ¡ I S O  2 1 / 3 2  I n . l .D S  m .)
5-p

2-4-p
2-4-p

B-p

Sedan
Ckinpe (E -5)  
Roadster 
Pbaeton 
Cbaesle

*1.136
1,095
l,0»-'i
1,155

775

D L E S B N B E R G
( 1 4 2 %  I n  3 . 6 2 i n . W . B . )

O h aesie  *9,500
( 1 6 3 H l n . — .3 .8 1  m . W . B . )

C b a e s le  *9,500

n i l  P O N T
( 1 2 5  I n .— 3 .1 7  m .  W .  B .)

C b a e s le  *4,000
( 1 4 1   ____3 .6 9  m .  W .  B . )
. . . .  O hasBls *4,000
( 1 4 6 %  I n  3 .7 3  m .  W .

B . )
  C b a e s le  *5,000

D Ü R A N T
“ 4 - 0 7 ”

( 1 1 1  I n .— 2 . 8 2  m .  W .  B .)
5-p Standard Tourlng $660
6-p Tourlng DeLuze 755
2-p Standard Roadster 660
4-p Standard Roadster

(R-S) 675
4-p Roadster DeLuxe.

IR-S) 755
2-p Standard Conpe 660
4-p Standard Coupe.

(H-S) 873
4-p Coupe DeLuxe,

ÍR-S) 795
5-p Standard Sedan 700
6-p Sedan De Laxe R20

Cbassie wltb «owl 650
« 6 - 1 4 ”

( 1 1 1 I n .— 2 .S 2  m .  W . B .>
Standard Tourifig $745
Tourlng DoLuxe A85

PAS. CARROCERIA PRECIO
Standard tioadster.

(B -8) 740
Roadster DeLuxe,

(R-S) 860
Standard Coupe 720
Standard Conpe,

(R-S) 740
Coupe DeLuxe,

(R-S) 886
Standard Sedao 765
Standard DelAixe $86
Cbaesls wltb Oewl 6BD

« 6 - 1 8 ”
I n — 2 .B 2  zu . W . B .)

Standard Touriig $880
Tourlng DeLuxe 960
Roadster DeLuze,

(R-S) 935
Standard Coupe.

(B -S) 875
Conpe DeLuxe,

(R-S) 860
Standard Sedan 98B
Sedan DeLuze $76
Chasais wltb Cewl 665

E L C A R “ 86”
( 1 1 7 I n .— 2 . 9 7  n». W .  B .)
2-p Uoadster $1,096
4-p Coupe 1.276
5-p Tourlng 1.175
B-p Glnb Seda a 1,295
5-p Sedan 1,296

2-4-p Boadeter 1,250
2-4-p Conv’t Coape 1,276

( 1 2 8 I n .  3 .1 2  m . W .  B .)
7-p Sedan $1.495
7*P Tonring 1,375

« 1 0 0 ”
( 1 2 8 l a . — 3 .1 2  m W .B . )
6-p Touriug $1.726
4-p Coupe 2,825

2-4-p Roadster 1,725
6-p FleetwíD? Sedan 1,825

2-4-p Ooav'l CoDpe 1,795

« 1 0 0 ”
( 1 3 0  I n .  « 3 . 3 0  m . W .  B .)
7-p Sedan $1.996
7-P Tourlng 1,876

«14(>>»
( 1 3 6  l n . ^ - 8 . 4 3  m . W .  B .)
6-p Sedan $2,686

2-4-p Roadster 2,68S
5-p Conv’ t Sedan 2,795

3-4-p Conpe Oonv’ t 2.685

E 8 S E X
< 1 1 3  i n .— 2 .8 7  m . W .  B .)

6-p Stan’d Sedan *695
B-p Coacb 693
4-p Goilpe, Rumble 645
2-p Business Coupe 595
4-p Sport Roadster 725
5-p Tourlng Sedan 775
7-p Sedan 895

. . . .  CfaneeiB 580

F O R D

Standard Roadster 720

( IO S  %  ln .« — 2 .5 0  m .  W . B . )
2-p Boadatar $480

t2-p De Luxe Roadal«r 476
5-p PhaetOD 485

$6-p De Laxe Pbaolea 630
2-p Standard Conpe 490
2-p Sport Goupe 500
2-p De Luxe Conpe BS5
2-p Cabrlolet $96
4-p Victoria 686
5-p Tndor Sedan 490
6-p Fordor Sedan

(3-window) 590
6-p De Luxe Sedea 630
6-p Town Sedan 630

Tcrwa Car
Dellvery 2,160

Plckup with
Open <^b 425

Plckup with
Cloaed Cab 465

Panel Standard 536
Panel Drop Ploor 660
Delnxe Deíivery

(lesa tray) 540
Speclal Dellvery 615
Statlon WagOD 625
Chassls 340

F R A N K L I N
••15 T r a n a e o n t in e n t * !  

( 1 2 5  In .— .3 .1 7  m . W .  B .)
6-p Sedan $2.205
5-p Sedan 2.345
6-P Town Sedao 2,425
'3-5-p Coupe 2.346
3-5-P OoDT. Coupe 2,395
4-p Victoria Broug-

bain 2..R95
6-p PursiJit 2.49.*^

ABBREVIACIONES:R
•— Con asiento nniiliar. t t — Completamente edUipados. O . A .— A  solicitud. W . B .— Entre ejes. 

.3^ ¿ 8Íeoto auxiliar trasero, i — Largo total, t — Incluye paracnoQues.
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P A 8. CARROOEKIA PRBCIO 
< 1 3 2  f u .— > 8 .3 6  m .  W .  B .)
7>p
5-p
6 -p
7-p 

•2-4-p

( 1 3 2
6 -p
7-p
6-p
B-p
B-p
4-p

•S-B-p
6 -p
T-p
4-p
4-P
T-p
7-P

Sedao 12,476
SpkcUl Bpdti 2,S2B
Sport Baloo 2,686
Spoclal Llmoualne 2,725 
Roadater 2 ,3 4 .'
Obaaala 1,860

« 1 5  D e  L n i e ”
I n .— 3 .3 5  In .

Badas
Bodas
Oztord Sedas 
Tows Sedas 
Olob Sedan 
Victoria Brouf-

bam
OosT't. Oonpe 
Pirata Toaring 
Pírate Phaetos 
Bpeedater 
C o s T 't .  Speadeter 
Tows Barlisa 
Llmopalsa 
Obaeala

W .B . )
$2,696

2,893
2.746  
2,775
2.746

2,795
2.7C0
2.686
2,685
2.S46
2.995  3,195
2.996  
1.939

G A itD N E iR
« 1 4 8 ”  

in .— 3 .1 7  m .
Sport Sedas
Brosgbam 
Roadatar 
Sport PbaetoD 

Sedas

W .  B .)
$1,785

1.796
1.796  
1,645 
I.S45

(las
6-p
6-p

5-p
6 -p

G R A H A JU
« S t a n d a r d  6 ”

( 1 1 6  In .— 2 . 0 2  m .  W .  B .)  
2 -p Coupe (846

2-4-p Cocpe (R-S) 895
2-4-p Boadster <RS| 895

6-p Tows Sedas 895
6p Sedas 955

« S p e e l a l  O”
I n  2 . 9 2  m . W .  B .)

$926
975
976 

1,036

FAS. CARROCERIA
7-P Pbaeton
6-p Town Sedan
5-p Victoria Coupe

“ 17-8”
7-p Sedan
6-p Victoria
7-P Llmoualne

PRBOIO
$2,003
2,005
1,915

$2,295  
2,295 
2,445

J O R D A N
“ 8 0 - 8 ”

( 1 2 0  I n .— .3 .0 5  m . W .  B .)  
6 -p Sedas $1.796

2-4-p Conpe 1.795
  Chaiaia 1,455

« 9 0 - 8 ”
< 1 2 5  I n . 3 .1 8  m . W .  B .)
6-p

2-4-p
2-4-p

4-p
2-4-p

4-p

fiadas 
OoDpe
Collap. Coupa 
Sport Sedan 
Roadatar 

(PU yboj) 
Sport Phaetos 

(SpeedhOT) 
Chasala

( 1 1 5
2-p

2-4-p
B-p
B-p

(120
2-p

2-4-p
5-p
6 -p

( 1 3 4
5-p
7-P 
T-P

Cospa 
Oonpe (R-S)
Tows Sedas 
Sedas

« S p e c l a l  8 - 2 0 ”  
ln -~ —3 0 4  m . W .

Coupe
Oospe (R-B) 
Sport Badas 
Sedan

B .)
$1,155

1.195
1.195  
1,246

« C n s t o m  8 - 3 4 ”  
i n .— 3 .4 0  n i .  W .  B .)  

Sadan $1.846
Sedan 1,895
I/lmosatne 2,095

H V D 9 0 N  
( 1 1 9  I n . -
6 -p Pbaeton

3-4-p Sport Roadater
•2-4-p Bualneae Ocupe

Coupe, Rumble
' 6-p Coach
6-p Standard Sedan
6-p Town Sedan

Cbaasla
( 1 2 « i n .— 3 .2 0  m . V
T-p Phaeton
B-p Tonring Sedan
6 -p Brougham
7-P Family Sedan
6 -p Cinb Sedan
T-P Sedan 4.door

Chiaala

■ 3 .02  m . W .  B .)
$1,095 

995 
875 
925 
896 
995 
945 
826

$2.296
1,146
1.195
1.195 
1,446 
1,450 
1,026

b u p h o b i l e ;
« C e n t n r y  S Ix ”

( 1 1 4  In . 2 .9 0  m . W .  B .)
6 .p tUiaaton $1,060
2 -p Conpa, Ruisbla 996
6 -p Sedan 995
2-p Cosi’l Conpa 995

2-4-p Cabrlolet 1,060
4-p Hoaditer 1,075

« C e n t n r y  8 ”
( 1 1 8  I n .— - 2 .9 6  m . W .  B .)

$1,295
1.295
1.295 
1,860 
1,360 
1.376

2-P
2 4 -p

5-p
6-p
4-p
í-p

Com'l Ooupe 
Oonpe. Eumble 
Sedan 4  door 
Pbaeton
CosT't Cabrlolet 
Roadatar

( 1 2 1  Jn.. 
B-p
B-p 

2-4-p

2-4-p 
7-p
6-p
4-p

"C"
- 3 . 0 7  n i . W .

Sedas
Town Sadan 
Coupe, ruisble

Seat 
ConT’t  Cbbriolet 
Touring 
Victoria Coupc 
Coupa

B .)
$1.696

1,705

1.6961,666
1,685
1,616
1,616

«H-R” 
( 1 2 B I n .— .3 . I S  III.
B-p Sedan 
4-p Coupe 

2-4-p Coupe (R-S) 
2-P Cabrlolet

Junio, 1931

W .  B .)
81,896

1.916
1.895
1.896

$2,296 
2,295  
2,493 
2,596

2,696

2,796 
1,746 

« 9 0 - 8 ”
( 1 8 1  i n .— 3 .3 3  m . W .  B .)  
7-p Phaeton $2,495
7-p Sedas 2,696
T-p Sedas Limonalne 2,696

Cbasala 1,896

R I S S B L
■‘« - 7 8 ”

( 1 1 7  I n .-— 2 . 9 7  m . W .  B .)

FAS. CARROOBEIA PRECIO  
5-p

2-p 
2-p
2-P 

7-p 

5-p 

5-p

5-p

JudJdna 3 -W ls -  
dow Berlina $5.800

Indklaa Coopa 5,200
Dletrich Coupe 6,200
LeBaros Coorert-

Ible RoaOater 4.700  
WlUoughby

Limonalne 6,100
WlUonghby Panel

Bcougbam 
LeBaros All- 

W e a tb er  (3*b-
rlolet, Non- 
(jollapaible 

LeBaros A ll-  
Weather Cab- 
ciolat, Semi- 
Gollapalble

7,400

7,100

7,300

6-p
B-p
4-p
4-p

(12 B
8 -p
6 -p

n
5-p 

4-p

( 1 3 2
7-p 
4-p

( 1 3 9
4-p
6 -p

4-P5-r 
T-P 
T-p 
4-p

Brom, Sedas $1,66B
Sedan 4-door 1,696
Coupe Roadatar 1,696
Conpe Roadeter,

Poldiug Top 1,695

“ S -9 B ”  
t n .^ —3 .1 7  m

Brom. Sedan 
Sedan 4-door 
l3onpe Roadater 
(3onpe Roadeter,

Folding Top 
Broagham,

All year 
Speedster

I n .— 3 .3 6  m

W .  B .)
$1,996

2.096
2.096

2,066

2.696 
2,196

W .  B .)  
Sedan $2,695
Tourater 2,195

“ 8 - 1 2 6 ”
I n .— 3 .5 3  m .  W .  B .)  

Coupe Roadeter $8,186  
Brongbam, al!

year 8,186
Speadater 8,276
Brom. Sedas 8,276  
Sedas 3,765
Berlloe Sedas 8,886
Tourater 3,276

L A S A liIiE !
“ 3 4 5 ”

( 1 3 4 i n .— 3 .4 0  m , W .  B .)
•2-p Coupe $2,185
•2 -p ConT’t Coupe 3,295
5-p Coupe 2,295
3-p Sedau 2,296
6-p Town Sedan 2,345
T-P Sedan 2,476
7-p Imperial Sedan 2.695

F le e f w o o d
•2 -p Roadeter $2,245
7-P Tonring 2,845
B-p All Weather

Phaeton 3,246

L IN C O L N  “ S”
( 1 4 5  I n .— 3 .6 8  m . W .  B .)
7-P Sport Touring $4,400
4-p Sport Phaeton with

Toncean Gowl 4.600
4-p Sport Pbaeton lesa

Tonneaii Cowl 4.400
5-p Town Sedan

2-Window 4,600
5-p Town Sedan

3-WIndow 4.600
6 -p Sedan 4,790
5-p Conpe 4,600
V-P Sedan 4,900
7-p LimouBlnc 5,100

ChaaelB 145” 3.600
(Tn atom  B a l l t

S-p Brunn All- 
Weather Cab- 
rlolet, Remi or 
Non-OIlapa-
Ible $7,400

7-p Brunn All- 
Weather
Brougham 7,200

4-p Dletrich Con­
vertible Gonpe 6,400

5-p Dletrich ConTert-

4-p
iblc Sedan 6,800

Derham ConT’t

5-p
Ible Phaeton 6,200

Judklne 2-W ln-
dow Berline 5,800

M o P A R L A N

( 1 4 0  I n .— 3 .6 6  m .
2 -p Roadeter
4-p 8 p. Touring
4-p Coupa
4-p Tour. Sedan 
7-p Touring
6-p Sedan
7-p Ssb. Sedas
7-p Tows Car

Cfaaaaia

FAS. CARROCERIA PRECIO 
5-p Asibaaeador

Sedan $1,826
7-p Sedan 1.825
7-p Limouaine 2,026

O A K L A N D
“ 3 0 1 ”

( 1 1 7  I n ,— 2 .9 7  m . W .  B .)
•4-p

2 -p
•i-p
6.p
4-p
5-p

Sport Conpe 
Standard Gonpe 
Sedan 2 -door 
Sedan 4-door 
ConT’t  Conpe 
Cnatom S e ^ s

$975
89.6
895
995
996 

1,055

1 1 3 1

5-p
7-p
2-p
4-p
5-p 
í-p
5-p
1-5-p
B-p
5-p

1 1 3 6
7-p
7-p

tV . B .)
(6 ,800  

6,600
6.720
6.720 
6,700
6.720  
6,960  
9,000  
4,560

« S t r a l n h t  S ”
I n .— 3 .3 3  m . W .  B .)  

Sport PbaetDs 
Touring 
Touring 
Roadeter 
Brongbam 
Sedas Valencia 
Sedas
Snb. Sedan
Conpa
Ooacb Brongbam 
Town Car

(8 ,180  
2,650 
2,750 
3.059
3.180
3.180
8.180  

3.880  
8.180  
3 ,ISO 
4,600

I n .— 3 .4 6  m . W .  B .)
Sedan (8 ,680
Sub. Sedan 3,780

O L D S M O B I L E
“ P - 8 1 ”

( 1 1 3  I n .— 2 .8 9  tu . W .  B )  
5-p Sedan 2 door $846
5-p Sedan 4 door 926
6-p Patricias Sedas

4  door 9C0
2-p Bnelneae Conpe 846

•2-p Sport Coupe 805
•2-p ConT't Roadeter 935

P A C K A R D
“ 8 - 8 2 6 ”

< 1 2 7 H  I n — 8 . 2 3  m .  
w .  B .)

5-p Sedas $2.386
. . . .  Chaeate 1.850

FAS. CARROCBJRIA PRECIO

“ 8 - 8 3 3 ”
( 1 3 4 %  Id  3 .4 1

W .  B .)

H A R M O N
“ 7 0 ”

( 1 1 2 9 4  i n  2 .8 6
W .  B .)

5-p Sedan 
2-p Conpe 
4-p Victoria 
2-p Collapeible 

Conpe

•■SS”
( 1 3 0  I n .— 3 . 3 0  m .  W .  B .)

$995
950
996

1,046

B-p
5-p
2-P
2-P
5-p

Sedas 
Sedan 
Coupe
CosT’t CToupe 
Club Sedan

$1.895
2,296
2.276
2,895
2,345

( 1 3 6  I n  3 .4 6  m .  W .  B .)
7-p
7-p

Sedan 
Llmoualne

2,495
2.595

“ S I X T E E N ”
( 1 4 5  I n .— 3 .7 1  m .  W .  B .)
5-p

6 -p
2-P 
5-p
I'" 
l'^5-p 

N A S H

Sedan $4,776
Standard Conpe 4,795 
Victoria 2 door 4,845
ConT’t Coupe 4,.376
ConT't Sedan 4,985
Sedan 4,075
Limoaelne 6,075
Club Sadan 4,845

“ 6 - 6 0 ”  
( 1 1 4 %  i n ,— 2 .9 1  

W .  B .
2-p Coupe
5-p Sedan 2-door

2-4-p Coupe
B-p Sedan 4-door
6 -p Tonring

“ 8 -7 (H ’

2 -p
2-4-p

5-p
6-p
4-p

< 1 1 6 %  1 » ____2 .9 6
W .  B .)

Conpa 
Conpe
Sedan 4.door 
Speclal Sedan 
ConT’ t Sedan

$795
795
825
845
885

m .

$946
976
995
955

1,075

7-p Tonring
4-p Phaeton
4-p Sport Phaeton

2-4-p Runabont
2-4-p ConT’ t Conpe
2-4-p Conpe

5-p Coupe
6-p Club Sedan
7-p Sedan
5-p ConT’t  Sedan
7-p Seden Limo

Chaaaie

“ S - 8 4 0 ”

zn.

$2.62.5
2.426  
2,72.5
2.426 
2,560  
2.625
2.875
2.876 
2.786 
3,465 
2,885 
1,950

( 1 4 2
« 4 2 .»

l n , ~ ^ . e i  m .
6-p Sedan
5-p Club Sedan

3-p
w/trank 

Club Berlina

7-p w/trunk
Sedan

7-p Ene. DriTe

2-4-p Llmoualne 
ConT’ t Conpe

2-4-p
(R -8 )

Sport Roadatar

6-p
(R-S)

Tourer
4-p Sport Phaeton

( 1 3 7
“ 4 3 ”  

i p - ^  3 ,4 8  l a .  ’
6-p Sedan
5-p Club Sedan
7-p w /tm nk

Sedan
7-p Ene. DrlTe
5-p Limouaine 

ConT't Sedan
( 1 3 4 in -— 3 .4 0  m . 1
2-4-p Coupe (H-S)
2-4-p Sport Roadater

3-p
(R-S) 

Sport Tourer

$8,896

3.746

3,946
3,826

3.995

3.660

3.460
8.460  
3,760

V . B .)  
$ 2,686

2,836
2.996

3,146
3.660

V. B .)
$2,686

2.895
2.896

P L Y M O l 'T H  
( Í 1 G 7  in . .  

2-P 
2-4-p

- 4 .2 3  m .)

>n.
$3,796

3.696
3.490  
3,790
3.490
8.696  
3,546
3.860  
3,960
2.860

(121
2-p

2-4-p
6-p
B-p
4-p

( 1 2 4
5-p 

( 1 3 3

I"’’2-p
2-4-p
2-4-p

6-p

“ 8 - 8 0 ”  
i n .^ —3 . 0 7  in .  

Coupe 
Oonpe
Sedan 4-door 
Town Sedan 
ConT’t Sedas

“ 8 - 9 0 ”  
I n  3 . I R  m .

Sedan 4-door 
i n . - 3 .3 S  m .  

Touring 
Coupe 
Cabrlolet 
Conpe 
Victoria

W .  B .)  
$1.246

1,285
1.29B
1,375
1.325

W .  B .)
$1,696  

W .  B .)  
$1,696

1.696
1.696  
1,745  
1,765

( 1 4 0 %  I n  3 .S 6
W .  B .)

5-p Sedan 
7-p Touring 
4-p Pbaeton
4-p Sport Phaeton 

2-4-p Runabont 
2-4-p ConT't Oonpe 
2-4-p Conpe

5-p Coupe
6-p CInb Sedan 

CbaeelB

“ 8 - 8 4 5 ”
( 1 4 5 %  i n .— 3 .0 0  m .  

W .  B .)
7-p Sedan $4,160
7-p Sedan Limo 4  28.5

  iThaaela 3,050

P E E R L E S S
S t a n d a r d  “ S”

( 1 1 8  I n .— 3 . 0 0  m . W .  B .)  
6-p  Sedan $1,495
2-p Coupe 1,496
5-p CInb Sedan 1.646
2-p (Jabriolet 1,695

  CbaeslB 1,250

M a s t e r  “ 8 ”  .
( 1 2 6  i n .— .3 . 1 7  m .  W .  B .)  
5-p Sedan $1,995

Oonpe 1,99-;
Club Sedan 2,045
(3abriolet 2,095
Chaseli l.eo o
C n s t o m  “ 8”

( 1 3 8  i n .— 3 .5 1  m . W .  B .)
Sedan $2,795
Olnb Sedan 2  845
Sedan 2,946
Limouaine 8,145

  Chaseia 2,250

P T B R C E -A R R O W
“ 4 1 ”

( 1 4 7  i n .— 3 .7 3  m .  W .  B .)
$4,785

Standard Roadatar $839 
Roadeter

Ruinble s u
5-p Phaatoi «2 5
2 -p SUndard Coupe 666

•2-4-p Coupe 625
2-4-p ConT’t Oonpe 69i
6 -p Sedan 2  door 665
6 -P Sedas 4 door 626

C ü a a sis  429

P O N T I A C
( 1 1 2  i n  2 .8 5  m . W ,

Phaetos
Coupe
Sedas 2  door 
Sedas 4 door 
Cuatom Sedan 
Sport Oonpe 
CosT’t Cabrlolet

B .)
$765
676
676
746
736
716
743

6 -p
2-p
5-p
.5-p
5-p

■2-p
■4-P

R E O

( 1 1 5  in .— 2 .0 2  m .  W .  B .)
4-p Standard Phaeton 920

“ G-21”
( 1 2 1  Id .— 3 .0 7  m .  W .  B .)
5-p Standard Sedan $1,206
6 -p Elite Sedan I„410
4-p Standard Coupe 1.205
4-p Elite (3onpe 1,110

(121
B-p
6 -p
4-P
4-p

( 1 2 5
5-p 
3-p

2-p
6-p
2-p

3-p
5-p
7-p
7-p

7-p Sedan
7-p Ene. DriTc

LlmouRíne
2-4-p ConT’t Ooupe

(R-S)
7-p ■Sport Tourer

Lebaiun-Cuetom
Town

Brougham
Town Car
Town Landaulet

7-p Ene. DriTe
Limonalne

6 -p Sport Sedan
6 -p ConT’ t Sedan
6 -p OoET’t Coupe-

Vlctoria
2-4-p Conpe (R -8 )

4.9S6

4.275
4.276

6.250
6.250  
6,400

6,975
6,875
6,200

6,100
6,106

“ 8-21”  
i n .— S .0 7  m . W .  B .)

Standard Sedan $1,395  
Elite Sedan 1.610
Standard Ooupe 1,395 
Elite Conpe 1,610

“ 0-2B”  
in ,— 3 .1 7  m . W .  B .)  

Standard Sedan $1,696  
salte Sedan 1,780

o-p Standard
_  Victoria 1.695

5-p Elite Victoria 1,780
4-P Standard Ocpupe 1.895
4-p Elite Conpe 1,780

“ 8 - 3 1 ”
( 1 3 1  i n .— 3 .3 3  m .  W .  B .)

B-p Standard Sedan $2,146
B-p Elite Sedan 2 .2S0
5-p Standard

Victoria 8,146
5-p Elite Victoria 2,280
4-p Standard Ooupe 2.146
4-p Elite Oonpe 2.280

  “ S - 3 5 ”
( 1 3 5  i n .— 3 .4 3  m . W .  B .)  
|-p S i t e  Sedan $2,746
5-p H ite  Victoria 2,746
4-p Hllte Ooupe 2,746

S T Ü D E B A K E R
“ S lx ”

( 1 1 4  I n .— 2 .0 0  m . W .  B .)
4-P Regular R ’deter $796
B-p Tourer Regular 895
5-p Tourer Rogal 995
5-p Sedan gjg
5-P Sedan Eegal 995
2-p Coupe 846
4-p Conpe 89B

D i c t a í o r  “ 8 ”
( 1 1 4  i n .— - 2 .9 0  m .  W .  B .)
5-p Sedan 4 door $1,160
5-p Regal Sedan 1,250
2-P Conpe 1,095
4-p Coupe 1,160

( C o n t í n u á  e n  l a  p d f f in a  4 9 ) 
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

F ^ io s  d e lista  a ! d eta lle , 
con  en treg a  en  k i fa b rica

A B H B V l A O I O N B S s
I— l á r c o  t o ta l
t — S e d á n  d e  5  paa.
S - P — D e  d o t  p l i e u  
A - L l t c — A u te -L Ite  
■ — M e ta l y  te U  B&B—Borg k Beck 
B r - L — B r o m i'D lp e  
C A L — L e r a  y  p a la n ca  
d e — C le v e la n d  
C U m — O llm a z  
C o l a — C oln m b ia  
C o n t — C on tin e n ta l 
D — D u a l
D - R — D e lco -B a m y  
D - L — D e t r o i t  L u b r ic a to r  
D e t — D e t r o it  Q e a r  
D e t T — D e t r o i t  U n l r e n i l  
D - U — A r c ió n  m e cá n ic a  d ire cta  
B x - D 8 — F r .  e x t .  e n  á r b o l tra a o  
B l x - F r e — F r .  e x t .  e n  4  ruedan 
S x - R w — F r .  e x t .  e n  r o e .  tr 
F — F lo ta n te  ( E je )
F — T e la  (O n lv e r e a l)  
F F _ F l o t a n t e  
G e m — G em m er 
G r a — O ra re d a d  
Q - H — O a a y -H ilfk  
H y d — B ld iá n l le o  
I n - F w — F r .  In t. e n  4 
I A E - F v t — I n te r io re s  y

ru ed a s
e x te -

lo r e s  e n  Ins 4  ruedaa 
J a r — J s c o x  
L - i r — L e e ce -N e r llle  
L t c o — L y co m tn g  
U — M eta l 
M e e — U e c b a n lca  
M - D — D Ia co  m ú ltip la  
N - E — M o rtb  Bnat 
O .  A . — A  to lle ltn d  
O w n — P ro p io  
O p c — O p cion a l 
P r e — P re a t-O -L Ite  
P a m p — B o m b a  
R o e — R o c k fo r d  
S a g — S oR ln aw  
S a l l a — B a llab u ry  
S - P — D e  un a  p ia ra  
S p l l t — S p lltd o r f  
S t d — N orm al 
S t r o — S trotn b erg  
T i n — T tllo te o n  
T l m — T lm k e n
t '& M  U n iv e rsa l P ro d . a n d  M e cb a n lco
L n l v — U n lv era n l
U n l - P r — U n iv e rsa l P ro d u c ts  C o.
V a c — V a c io  «  a s p ira c ió n  
« - C — W n m e r  C oro .
W - G — W n m e r  O ea r 
W A R — T o r n i l lo  a ln  Bn i 

r o d il lo  d e n ta d o  
W A S — T o in l l l o  f in  Bn ) 

s e c to r
W A W — T o m i l l o  sin  Bn i 

rueda
W e s t — W e a t ln fb o u ie  
W i l l — W llla r d  
W t a c — W laeoea lB

Distan*
d a  anira *7
tos aies  ̂9

M O DELO
Y M ARCA ^  s

¿ g iB'S• s
*9
0.

«
S

B u k k .............. ..............8-50
Buiek.............. ..............8-60
B uick .............. ................8-80
B uick .............. ................8-90
Cadillac........ ..........  “ 355"
Cadillac........ . . .  "310"

tC h eT rola l.. . . . . “ A E "
Zhrralar. . . . .  . “ S ia"
Chrjster......... “ DeLuae 8"
~hr7aler......... "Im perial 8”
C ord................. ........... L-29
üunnÍA|ham.. ................V-9
De S o lo ............ ......... “ 6-SA "

D é V a u i.  . . . ........ ‘ ‘6-75"
{D e d g e  Bros.. ................" 6 "
t O o d fe  Bros.. .  " 8  in line”
D ueaenberf, . ......... “ S i. 8 "
D uesenberg .. . .  . . " S i . 8”

¡D u ran l.........
ID uranl......... ................ 6-1'
{D u ran t......... ..............6-11
Elcar................ .............." 8 6 ’
Elcar................ ............‘ ‘ 106'
Elcar................ . . . " I 4 0 '
lE caex ............ ."S u p er  Sia’
Ford ............ ................“ A'
Frantlin. . . 15 Tranaconlin
Fcankiin.......... . ,15 D e Luae
G ardn er .. .
G ra h am .............................. "6
G rabaio......................“ Std. 6|
Graham ................... “ S pet. 6’
G raham  ” S p « .  B*2B’'
G iaham   "Cufilom  8-64”

H udson . .  "G rea ter 8" 
H u prnob ile .. ."C en lu ry  6”  
H upm obllc. . . “ Century 8”

: Huprnobile....................... “ C"
Huprnobile.................. “ H-8 "80-8"

. . . .  " 9 0 - r ’ 
. , ‘ ‘ 31-90-8"
 “ 6-73’ ’
 ‘ ‘ 8 .95’ ’
, , . . ‘ ‘ 8 -!2 F ’ 
 . ‘ ‘ 545

Jordán,, . .
Jordán,..
Jordán.. .
Kiaaol ...
Kiaael....
Kiiael 
;U  Salle
jLíncoln .............................
ÍMarmon........................"7 0
ÍMarmon .................. "88
ÍMarmon .................... "16
McFarlan........................Si. 8
McFarlan...........................TV
Nash............................"«-«O ’
Naab............................"8-70 '
Naah............................"8-80'
Nash............................ "S -M "
Nash ........................"8-90"
iOakItnd......................“ lO l'
JOldsmobile. ......... “ F-31"
Packard....................."8.820"
Packard....................."8-833"
Packard....................."8*840"
Packard ................ "8 .845 '
Pcerless..., "Standard 8" 
Peorless. "M aster 8"

ÚlPeerlesa............. "Cuslom 8"
72 Pierce-Arrow.. . .  " 4 ! "
73 Pierce-Arrow................. "42"

Pierce-Arrow.........................
P Ijm ou lh .........................
tPonliae....................... "401"
Reo.............................. “ 6-21"
Reo.............................. "8-21"
R eo...........................  "6-25"
R eo.............................."5-31"
R eo..............................“ 8-35"
Studebaker..................."Sia"
Studebaker Diclotor "8 "
Studebaker Com’r "8 "
Studebaker. Presiden! "3 
Studebaker.. President "8 "
Stuta................................... LA
Stutz................. MA and MB
Wlllyc-6.......................... "9 7 ’
Willys-O.......................“ 98D'
WiIlja-8................... ■•8-80D’
Willys-Kriisbt “ 65D'

127 3 .17
114 2.90
118 3.00
124 3-15
132 3.35
134 3 .4 0
140-143- i . 5 6 -3 -0 3 -

152 3 .8 6
148 3 .76
109 2 .77
I62>‘. é l 4 ,12

4 .79
2115 4 .35
137?< 3 ,49
132-142 3 .3 5 -3 .6 1
169Ks§ 4 .3 0
1771 4 .6 0
112 2.84
114 2 .9 0
118 3 .0 0
142H 3.62
153H 3.91
141 3.59
172H I 4 .38
172H I 4 .38
1785 4 .47
117 297
123 3 .12
135 3 .43
113-119 2 .8 7 -3 .0 2
103H 2.69
125 3 .1 7
132 3 .35
125 .3 .1 8
114 2 .90
115 2 .92
116 2 .92
120 3 .0 *
134 3 .4 0

119 k  126 3.02 k 3.20
¡14 2 .90
118 3.00
121 3.07
125 3.18
120 3.05
126 3-18
131 3.33
117 2 .97
125 3 .17
139 3 .53
134 3 .40
145 3 .68
U2H 2 .86

130 A  136 3.30dt3.45
146 3.71
131 3.33
140 3 .66
I1 4 K 2.91
116H 2.96
121 8 .07
124 3 .15
133 3 .38
117 2 .97
113H 2.88
127H 3.24
134H 3.42
140H 3.57
145H 3-70
118 3 .00
125 3 .1 7
138 3 .50
147 3.73
142 3.61
134 & 137 3.40&3.48
1675 4 .23
112 2.86
12! 3 .07
121 3 .0 7
125 3.18
131 3.33
135 3 .43
114 2 .90
114 2 .90
124 3 .15
130 3 .3 0
136 3 .4 5
127H 3 .2 4

1345&145 3.41&3.71
lio 2.79
113 2 .87
120 3 .05
120 3 .05

N o. do cilindros- 
diámetro interior y 
carrera d e  em bolo a

ag
Cilindrada

U

0

1

'S  — 
“ u  
•pü
S -c

4
V
& b

a
a. S ¿ z

3
ó . i3

10x5.25
6 .5 0 /1 7
7.60x17
18x7.00
82x8.75
6 .00x10
10x6.25
1 9 /5 .00
5 ,0 0 /1 9
8 .6 0 /1 8
31x6.76
31x6.75
6 .6 0 /2 0
29x5.00
29x5.00
29x5.25
29x5.25
30x6.00
32x7.00
19x5.00
19x4,75
6 .6 0 /1 9
6 .5 0 /1 9
31x6.00

6.5ÓxÍ9 
3 .0 0 /1 7  
8.00x17 
6.50x18 
18x5.50 
19x5.50 
19x6.60 
19x8-00 
19x6.60 
B.50 /18  

.00 /18  
V.50 /18  
30x6.00 
30x3.00 
30x7.00 
- .6 0 /1 9  
19x7.00 
29x5.50 
31x6.50 
7 .0 0 /1 8  
38x6.20 
33x6-75 
5.00x19 
5.25x10 
5 .50x18 
6.60x19 
-.5 0 /1 9  
5 .5 0 /1 8  
6 .2 6 /1 8
■ 50x19 
-.50x19  
7.00x19 
7.00x19 
5 .5 0 /1 9
■ 00/19 
- .5 0 /1 9  
7 .0 0 /1 8  
7 .0 0 /1 8  
6 .5 0 /1 9  
4.75x19 
5 .0 0 /1 9  
6 .0 0 /1 7  
6 ,0 0 /1 7  
6 .5 0 /1 7  
6 .5 0 /1 8  
6 .6 0 /1 8  
19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
¡9x 6 .6 0  
19x6.60 
0.00x19 
32x6.50 
5 .00 /19  
6 ,00 /19  
6 .5 0 /1 9  
6 .0 0 /1 8

3700 1678.2 L
3255 1478.3 0
3785 1716.7 0
4349 1925.4 0
4429 2007.0  0
4896 2 673.8  0
5465 2478.0 0

6085 2760-0 0
2675 1 213.2  0
2875 1304.0  0
3360 1524.0 0
4825 2 188.5  0
4530 2064.8  L
4900 2086-5 0
2760 1251,9 0
3090 1401.6 0

..............0
2830 1306.3 C
3244 1471.4 C
4550 2018-4 C
4625 2096-4 C 

..............C
2730 1238.3 C
2755 1249.4 C
2995 1358.3 C
2600 1179.3 I
3160 1423.8 1
4210 1909.0 C
2750 1247.3 C
2212 1007.0 C
3930 1782.6  C
4220 1014.2  C
3275 148.50 I, C
3265' 1481.0 C
3330 ISIO.O (
3560 1015.0 C

1
3 ÍÍS ' 'Í 4 Í 2 Í 5 ' '
2985 1353.9 (
3276 1186.4
3730 1691.8
4095 1857.3
3660 1642,0
3850 1732.0
3900 1755.0
3150 1428.S
3627 1599.8
4460 2018.5
4886 2215.7
5300 2494.0
2323 1281.0
4363 1978.9
4800 2177.2
3400 1642.2
4660 2086.5
2640 1197.4
3000 1360.7
3360 1614.7
4000 1814.3
4050 1837.0
3236 2257.0
2840 1288.2
4479 2032.0
4185 1898.0
4439 2013-0
6010 2273.0
3827 1597.6
4305 1952.6
4552 2064.8
5100 2313.8
4990 2263.4
4635 2102.2
2670 1211.0
2SI6 1276.7

'396Ó Í7 9 Ü 6 '
4375 1984.3
4650 2109.2
2910 1319.9
3085 1399.2
3610 1592.1
4220 1914,1
4350 1973.1

2670 1211.0
2706 1227,3
3I3C 1419.7
3400 1542.2

4 2
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

ó 35 <0 ■ « ’Bi|j ñ. 
-B S f
1 - “!
CL'éa:

93-3400
70.6-3200

90-3000
104-2800
104-2800
95-3000

135-3400

185-3400
50-2600
70-8200
92-3100

125-3200
115-8800
110-2500
67-3400 
77-3400 
65-3400
68-3200
84-3400 
75-3000
75-3000 

114-3290 
49-2300 
72-3400
72-3400 
70-2400 
90-3000

140-3300
60-3800
49-2200

100-3100
100-3100
90-3300
70-8200
70-3400
76-3400
85-3400 

100-34()0 
87-3600 
70-3200 
90-8200 

100-3200 
133-3400 
85-3200 
95-3200
95-3200
73-3500
96-3400 

¡20-3600 
95-3000 

120-2900 
31-3400 

125-3400 
200-3400

65-3200
78-8300

87.5-3400
115-S60Q
115-3500
82-3000
65-3360
90-3200
90-3200

105-3200
106-3200 
35-3200 

115-3200 
120-3200 
132-3000 
132-3000 
125-3000 
48-2700 
60-3000 
85-3200 
90-3300 
85-3200 

125-3300 
125-3300 
70-3200 
81-3200 

101-3200 
122-3200 
122-3200 
85-3200 

113-3300 
65-3400 
65-3490 
80-3200 
87-3200

5 .26
4 ,75
4.63
4 .60  
4 .50  
5 .37
5 .20

5 .6 0
5 .00
5 .20
5 .2 0
6 .0 0  
5 .25  
5 .00
5 .20  
5 .40

5 .20  
5 .40
5 .20
5 .20
5 .30  
5 .10
6 .3 2
6 .32
5 .25
5 .25  6.00
5 .80
4 .22
5 .30
6 .30  
6 ,0 5
5 .4 5
5 .45
5.45
6 .45
6.20
5 .80  
4 .83
5 .20
5 .20
6 .2 0  
5 .20
5 .5 0
6 .50  
5 .16  
6 .85
6 .36
6 .37
5 .23
5 .5 0
6 .50  
6.00

5 .00
6.00
5 .2 5
5 .2 5
5 .2 5  
6.10  
6.20
4 .85
4 .85
4 .86  
4 .85
5 .00
6.00  6,00
5 .1 0
5 .1 0
5 .1 0  
4 .60  
4 .90
5 .3 0  
5 -37
5 .30
5 .30
5 .30  
6 ,2 0
5 .00  
5 .20
6 .10  6.10
5 .0 0
6 .00

-=■3 
S 3

Ot o .

Own.........
Cartor.... 
Scheb ler.
3tro..........
Stro..........
Schebler.
Strn..........
C á r t e r .. ,
S tro .........
T íllotaon. 
C á rter ....
5tro..........
Schebler.. 
k h e b le r ,. 
kh eb ler .. 
UUotnoD.
Jiro____
lillo te o n , 
Icbebler.. 
k h e b le r .. 
Schebler,. 
M a rv e l... 
Z en íth .. .
Stro...........
Stro..........
Schebler.. 
Schebler..
D -L ...........
D -L ..........
D -L ..........
D -L ..........
M a rv e l...
.Stpo.........
Stro...........
S tro ...........
S tro ...........
Stro...........
S tro ...........
Stro...........
Scliebicr.. 
Sciicbler.. 
Schcblcr..
Ot o .........
5 ¿ o ...........
S tro ...........
Stro..........
Stro............
Schcblcr.. 
Schebler.. 
C á rter-... 
C á rter ..., 
M a rv e l...
Stro...........
Stro...........
Víarvel___
Stro............
Cwn.........
Cwn.........
Cwn.....
Cwn.........
k b o b le r .. 
kh eb ler ... 
kh eb ler ..
itpo...........
itro...........

Stro .
lartcr____

Víarvel.. . .  
ichebler... 
kh eb ler ... 
ichebler... 
ichebler... 
kh eb ler ...
ilro ............
itr o ............
itr o ............
itro.............

S tro............
ienith........
ien ith . . . ,  

T iU etson ,. 
T ille teon ,. 
T ille teon .. 
T íllotaon ..

Siatema de 
Cpinbualible

1 1  c  *■

•
s

Acumulador
Embraeve 9 Univer­

Eje Tras ere
De Pie 1 Meeani«m o

deV % sales •V

t i
M <• .2  9 ■J

Q.X $
J •Si•TSTI *9 1 TS S _ V. 'v

9

Ej? 
'5  a

■ s |

p - s

•S Zm ¿

í l

•S g

S s
i - s

m
s ■1 s S S.

P

B

i s - s
t

í=

II

i i s
t

i :

I f l

i í l

^^1
t í

skO

1

<

aG0
5

6

i  s

u
s - s
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s
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P

IH Pum p......... D - R , . , , D - a . . . . USL. 6 - lM S -P . . . Lnog. D o t .. . M Uni-Pr C o l . . . H F 4 .45 In -F w -,. D -M . Id-F w . . . C o l , . . R osa .. C A L J
2

1 ^ 6

P u m p ...  r ü - l l . . . . D - H . . . . Exíde 6-35 S -P .. Own. B i C . M Owii. Own. y  F 4 .54 Itl-l'W., U-.\l O w fi., WAtiPum p . . . . D - a . . . . D - R . . . . Exide 6-100 S -P .. Own. B 4 C . M O w n .. Ot o . H  F 4 .18 In -F w -. iD-M. hi-V¿¿R O w n,. S ag.. 
S a g ., .

W A I t . . ,
W AR

3
4¡¡ísd Pum p......... D - a . . . . D - a . . . Exide 6-120 2 - P . . . Ot o , B& C . M Own. S a l.. .. H f 4 27 In-Fw .. D -M . In-F& R . Ow q .  .

IJícd Pum p......... D - R . . . . D - a . . . , Exide 6-120 2 - P . . . Own. B & C . M Own. S a l.. ,. k F 4 36 Iti-F w ... D -M . In-F& R , O w n .. S a s . . , W & R 5
2 Pu'p& Vac. D - R . . . . D - R . . . . Exide 6-120 M -D . Own. O w n .. M Splcer Own. k F 4 .54 In-Fw ,. D -M . In-Rw . . O w n ,. O w n., W AS 6

7D u a l .. . Vac& Pu'p. D - a . . . . D - R . . . . Exide 6-120
i

6-130 
6 -  90

M -D . Own, O w n .. M Spicer Ot o . 5 Í F 4 .54 In -F w .. D -M . In-Rw . . O w n .. O w n .. W A S ..! ;

D u n l... 
1

V ac &  Pmp 
A C P u m p .

D - R . . . .
D - R . . . .

D - a . . , .
D - R . . .

Exide
Delcn

M -D . 
S -P .. .

Own.
Own.

O w n.. 
O w n ..

M
M

Own. Own.
Own.

H P
H F
H F
H F

Opt
4 .10
4 .60
4 .30

In-F w .. 
In -F w .. 
Id-F w ,, 
In-Fw ..

D -M .
D -M .
H y d ,
H y d .

lu -R w ,., 
In -R w .,, 
E x -D  S. 
E  .x-D a

O w n .. 
O w n ,. 
O w n .. 
O w n ,.

O w n ., 
O w n .. 
W a r . , 
R oes ..

W A S .,. .  
W A S .., ,  
W A S ... .  
C A L  ,

6
A

I H
IH

Pum p.........
Pum p.........

D - R , . . .
D - a . . . .

D - R . . . .
D - R . , . .

W i!,,
W il..

6-100
6-117

S -P ..
S -P ..

B& B.
B 4 B ,

O w n .. 
O w n ..

M
M

ü n i , .. 
8 p ie «

Own.
Own.

u
10
11

JH d P u m p .. . . D - R . . . . D - R . . . . W iL .. 6-153 S -P ., M B . O w n .. M Spiccr Own. H F 3 .82 In -F w .. H y d . K x-D  S, OWTJ. . R oss.. C A L .. 13Pum p......... D - a . . . . D - R . . . . USL. 6-104 S -P .. Loiig. D e t ,. M Ü& M . C o l . . . F F 4 .8 0 l u - t V . I ly d . iii* itw ., C o l . . . G em .. W&U HIHd Vac............. D s lo o .. . N - E . . . W il.. 6-132 M -D , Own, Own. M M ee , 'T im ,. H F 4 .25 In-Fw .. D -M . I i i - I 'V . , . T im .. R oes .. C A L 15

m
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........

D - a . . . .
D - R . . . .

D - a . . . .
D - a . . . .

W il...
W il..

6 -  84 
e - io o

a - p . . .
S -P ..
S-P

B ¿ B .
B iB .
B 4 B

O w n .. 
O w n ,. 
W a r . .

M
M
M

U n i...
ü a ¡ . . . 
Spiceí 
Spicer

Own.
Ot o .
Adami
O t o .

H F  
H F  
H  F

4 .33
4 .60

In-F w ., 
In -F w .. 
In -F w ,. .  
Id*Fw . .

H yd.
H y d .
D -M .
H yd.

E x-D  S- 
Kx-D S..
ItisITw

O w n .. 
O w n ,.

W a r . , 
W a r .. 
W a r .. 
W ar .

W A S .,. .
W A S ,.. .
W A S ... .
W AS

16
17
18 
19Pum p........ D - a . . . . D - R . , . . W il.. 6 -  84 S -P .. 6 & B , O w n .. M H F 4.60

lU-r w .. .
E x-D  S. Own.

I H P u m p .. . . D - R . . . . D - R . . , , W il.. 6-100 S -P .. . B é B ,, O w n .. M Spiccr O w n .. H F 4 .60 In-F w .. H yd. E x-D  8 . Üwn. W a r . . W A S ... 20
>H d Pum p___ D - R . . . . D - R . . . . Exide. 6-100 2 -P .. . Own. O w n ,. M OWQ.. C o l . . . H F Opt Id-F w.. H y d . E x-D  S. Col R osa .. C A L .. . 21IHd Pum p......... D - R . . , . D - R . . , . Exide. 6 -160 2 -P . . , O t o . O w n .. M 0 » n , . C o l . . . H F O p t......... In -F w .. H y d . E x-D  8 . C o l . . . Ross-- C A L 22IH P u m p., . .

Pum p.........
Pum p.........

D - R . . . ,
A -L ite ..,
A -Iñte...

D - R , . . .
A -U te ..
A -L ite ...

E lide.
Ü S L .,
U S L ..

8 -115
6-106
6-106

M -D
S -P .. .
S -P .. .

Long-,
B íiB .
B A B .

W a r . . 
O w n .. 
Ot o . ,

M
M
M

C l i . . , .
Spicer
Spieer

C o l . . .  
O w n .. 
O w n ..

H F
H F
H F

4 .0 0
4 .40
4 .4 0

lu -F w .. 
I d-P w . , .  
In -F w .. ,

H yd.
D -M ,
D -M .

líx -D  S- 
In -F w .. .
Ld-P w , , .

C o l . . ,  
O w n .. 
O w n .,

R o s s ,. 
O w n .. 
O w n ..

C A L . . . .  
W A S ... .  
W AS .

23
24
25

' i ............
P um p......... A -L ite ... A -L ite ... U S L .. 6 -106 8 - P . . . b &b ; O w n .. M Spicer O w n .. H F 4 .4 0 In -P w ., . D -M . In -P w .. . O w n ,. O w n .. W*AS... 26Vac............. D - R . , . . D - R . . . . U S L .. 6 -  90 S -P .. Long.. W -G .. M M e e . . S a l-... H F 4 .9 0 Ic -F w ., . H y d .. lix -D  S. S a l.. . . R oa s ., C A L . , . 27

i t l
Vac............. D . R . . . . D - R . , . , Ü S L ., 6-104 S -P .. . Long,. W -G .. M M e e ,. S a l.. .. H F 4 .0 0 I q-P w.  , , H y d .. E x-D  S. S a l-... R o & .. CAL 28Pump......... D - R . . , . D - n . . , . U S L ., 6-142 D -P ... Long., W -G .. M Spicer S a l..., H F 4 .82 In-F w ,, , H y d . , Ex-D  S .. S a l . . . R o s s .. CAL, 29

I H V a c ............. A -Ú te ... A -L ite ... Exide. 8-105 8 -P .. . O w n ., W -0 . . M ^ ic e r
Own

Ot o . . H F 5 .6 Id-F w. . , D -M , In -F w .., O w n ,. G em .. W A S .. , 301 G r a . . . . . . A -L ite . . O w n____ O w n .. 6 -  30 S -P . . . Ot o O w n,, M O w n .. H F 3 .7 7 Id-F w. . . D -M . It)-I lw .. O w n .. G e m .. W AS 81
I H
I H

Pum p . , .  
Pum p.........
Vao...........

D - R . . . ,
D - R . . . .
D - R . . . .

D - R . . , ,
D - R . . . ,
D - R . , , .

N a t . . . 
N a t . . . 
P r e . . .

8-135
«-I.35
6-120

S -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

B r -L .. 
B r -L .. 
B 4 B . .

D e t .. .
D e t .. .
W -G ..

M
M
M

Spicer
Spicer
^ ie e r

O w Q .. 
O w n .. 
C o l . . .

Ü f
H F
H F

4 .64
4 .76

lu -F w ., 
In -F w ,,. 
In -F w ., .

H y d .. 
H y d ., 
H y d , .

E x-D  S .. 
E x-D  S .. 
lix -D  S ..

O w n .. 
O w n ., 
C o l . . .

G em .. 
G em ,. 
R oa s ..

W AU.
W A U ,.
C A L .. .

82
33
34

IH

P m n p ,, ,  - D -R  - . .  - D - R . . . . 4 Í45 Id-F w . .  . H yd E x -D S .. Roas.. C AL 86A“C  Ftimp 
A -C  Pum p

D - a . . , .
D - U . . . .

D - R , , . .
D - U . . . .

WÚ'.'.'.
W i!. . .

' m m '
0 - lM S -P . . .

" m "
M

t / o i . . .
ü n L . ,

" H f "
H F

4 .3 0
4 .09

tn -P w ., .  
In -P w ,, .

H y d ..
Hyd

E x -D S ..  
E x -D  S ..

C A L . . . .
C AL

36
37

I H A -C  Pum p 
A -C Pum p

D - U . . . .
D - R . . . .

D - U . . . .
D - R . . . .

W il...
W il...

6 - lM
6-100

8 -P .. .
S -P .. .

M
M

O n i..,
Uni,.

H F
H F

4 .09
4 .09

lo -F w ...  
I n -F w .. .

H y d ..  
H y d ..

l ix -D S ..  
iíx -D  S..

C A L .. !
CAI.

88
89iH V a c............. A -L ite .,. A -L ite ... Exide 6-105 S -P .. . Ot o . . O w n .. M Spicer Ot o . . H F 4 .63 In -P w ., . D -M - In -F V ,, . O w n... G em .. W AS 40

l i d
I K d

Vac............. A -U ts .. . A -L ile ... W il... 6-100 S -P . . . B J iB .. W -G .. M M e e . . S a l.. . . H F 4 ,73 ¡L -P w ., . D -M . Iii-K w ., . O w n .. R osa., CA L , 41Pum p......... A -L ito ,.. A -L ite .,. W il.. . 6 - n o S -P .. . B 4 B . . W -G .. M Uni-Pr S a l.. .. H F 4 .55 In -P w .. . D -M ,. In -P w .., O w n.. R osa .. C A L ,. . 42Pum p......... A - I i te .. . A -L ite ... W il... 6-110 S -P .. . Long.. W -G .. M Uni-Pr (D w n., H F 4 .55 Id-F w .. . D -M .. In -F w .. . O w n ., R oa s .. CAL 43I H d Pum p......... A -táte,.'. A -L ite ... W il... 6-132 S -P .. . Long.. W -G .. M Uni-Pr O w n .. H F 4 .07 In -F w .., D -M .. In-Kw-. - O w n ,. R oa s ,. CAL 44
l> í Pum p......... A -L ite ... A -L ito ... W il... 6-105 S -P .. . Loog, W -G .. M U n i... C o i . . . H F 4 .45 Id-F w, . . H y d ,, E x-D  S ,. C o i . . . G e m .. WAU 45Pum p.......... A -L ite ... A - I i te .. . W il... 6 -105 S -P . . . L ong.. W -G .. M U n í. . . C o l . . . H F 4 .25 In-F w ., . H y d ., E s -D S .. C o l . . . G e n i,. W A R , 40I H
I H

Pum p......... A -L ite ... A -T ite .., W il... 0 -105 S -P . . . L ong.. W -G .. M U n i... Col, H F 4 .25 In-P w .. . H yd  . i 'x -D  3 .. Col . G e n i.. W AU 47Vao./PiiiQp D - a . , . . D - R . . . . W i l . . . 6  -9 0 8 - P . . . B t B . . W -G .. M M e e . . C o i . . . H F 6 .1 0 In -F w .. . H y d . . E x-D  S .. C o i . . . R oss .. CAL 48Vao./Pum p D - R . . . . D - n . . . . W i l . . . 6-118 S -P . . . BJdS.. W -G .. M M e e . . C o l . . . H F 6 .1 0 In -P w ,, . H y d .. E x-D  S ,. C o l . . . R oa s .. C A L ,. 40
I H Vac./Pum p D - R . . . . Ü - H . . . . W i l . . . 6-118 S -P .. D I B , . W -G ,, M M e o . . 'T ito ... H F 4 .89 Iii-F w ... H yd . Hx-D S .. T im ... R osa ,. C A L . . . . 502 Pum . &Vac D - R . . . D - U . . . . Exide. 6-120 M -D .. O w n .. O w n .. M Spieer O w n .. 4 .54 In-F w .. . D -M .. In-Itw . .. O w n .. O w jj. . WAS 51Pum p......... A -L ite ... A -L ite ,.. E ^ do . 6-135 2 -P .. . Long.. O w n .. M Spicer T im ... 4 .58 In-Fw .. . D -M .. In -K w ... T im ... O w n ,. W A R .. . 52

I K . . . .
V a c.............
Pump

D - R . . . .  
D - a , , , .

D - R . . . .
D -R

-1 0 0
-1 4 1

S -P .. .
S -P .. .

R o o .. .
R u s ..

W a r . . 
D e t . . ,

M
M

Spicer.
Spicer.

S a l . . .
S a l . . .

H F
H F

4.90
4 .45

In-Fw ., 
In -F w .. .

D -M .. 
D -M ..

In -F w ... 
In -F w .. .

S a l . . .
S a l , . .

R osa .. 
R o a s .,

C A L . , . ,  
C A L . . . .

53
54

I H ____ P um p......... D - R . . . . D - R . . , . 2 - P . . . R ú a .. M u n .. M Spicer S a l . . . H F 3 ,7 8 In-F w .. . D -.M .. In -F w ... S a l . . . R ose., CAL 55
i ñ Vac........... D - R . . . . D - R . . . , w ú : : ! 'Ó -iÓ ü' S -P . . . B 4 B . . W -G .. M C íe . . . T im . .. H F 5 .1 1 E x -F V .. H y i l . . E s -D  S .. T im ... R osa.. C A L .. 56
I H Vag........... D eJoit... D eJon ... W il.. . 6 -150 S -P . . . B 4 B .. B r-L ,, M C J e ... T im ... F F 3 .63 E i -P w ., H y d ., lii- llw ... T im ,.. R osa.. C A L ,. , . 67

A C  P um p A -L ite ... A -L ite ... Ü S L .. 6-105 S -P . . . B 4 B .. O w n .. B O w n ,. O w n .. H F 5-10 in -F w .. , D -M .. In -F w ... Ü w n .. R oa s .. C A L 58
AC  Pum p - A -L ite ... A -L ite .,. Ü S L .. 8-120 S -P .. . B 4 B . . ü w n . . B O w n .. O w n .. 5 .1 0 [n -Pw ., . D -M .. In -K w ... O w n .. R oa s ,, CA L , 50AC  Pumpc. A -L ite ... A - I i te .. . U S L .. 6-120 8 -P .. B i B . . O w n ,. B O w n .. O w n ..

^ F
4 .72 D -M .. in -F w ... O w n ., G e m .. W A R  . 60IHd A C  P u m p.. A -L ite ... •A-Lite... Exide, 6-152 S -P .. . B 4 B , . Dwn . B O w n.. OWTI. , H F 4 .50 (n -F w .,. D -M .. In -F w ... D w n.. je m .. W A R , . . 61liid AC  Pum p. A -L ile ... A -I ite .. . E lid e . 6-152 S -P .. . B 4 B . . O w n .. B O w n .. D w n.. H F 4 .50 In-Fw.. . D -M .. Ixi-F w ... D w o .. G e m .. W A R 82Uí ACPum p D - U . . . . D - U . . , . W il.. . 6-iüO S -P .. . i)w n ,. O w n .. M O w n .. O w n .. H F 4 .42 .n-F w ., . D -M .. lll-l''w .. . )w n . . J a e , . , W A S .. 53

I H AC  Pump D - R . . . 0 - U . . . . W U ... 6 -  81) S -P .. . B & B .. O w n ., M Uni-Pr O w n .. H F 4 .64 .n-P w .. , D -M  . In-Fw .. )w i i . , J a c . . . W A S ... 64
I H ? u m p .. . . . Dyneto.. N - B . . . . P r e . . . 6-160 S -P .. . i)w n .. Own. , M M e e . . Dw d . . H F 4 .69 In-Fw.. , D -M .. In -l iw ... D w n.. D w n.. W A S ,.. . 65I'Á Pump......... DynetQ. N - E . . . , P r e . . . 6-160 S -P .. . D w n.. O w n .. M M e e ., Dwn.. H F 4 .69 !n-Fw ., . D -M .. In -R w ,., D w n.. D w n.. W AS - 66
118 Pump......... D ynsíe.. N - E . . , , P r e . . . 6-160 D -P ... O w n .. O w n .. M M e e . . D w n,. H F 4 .69 In -P w ... D -M .. la -R w ... D w n., D w n., W AS,. 67

Pump Jyneló .. N - E . . . . P r e . . . 6-160 0 -P .. . O w n .. O w n .. M M e e .. D w n.. H F 4 .69 n -P w .. . D -M .. Iii-U w ... Dwn, . D w n.. W A S .. . . 68
I H Pump A -L ile ... A -L ite ... W i l , , , 6 -100 S -P . . . S o o ., . W a t . . M Spieer S a l . . . H F 4 .7 0 n -F w .. . D -M .. In -F w ... S a l.. . Roas.. C A L .. . . 69
IH Pump......... A -L ita .,. A -L ite ... W i l . . . 6 -129 S -P .. . L o e .. . W ar. . M Spicer S a l..., H F 4 .45 ü -F w .. . D -M .. In -P w ,. . S a l . . . Rosa., C A L  . 70
IH d Pump......... A -L ile ... A -L ile ... W i l . . . 6-129 S -P .. . L e e ... W a r ,, M Spieer S a l.... H F 4 .45 n -F w .. . D -M .. In-Fw .. . S a l . . . Rosa.. C A L . , , 71
IH d Pump......... Ó -R . . . . D - R . . . . Wil. , . 6-140 D -P ... k n g . . W a r .. M Spicer Dw n,. H F 4 .42 n -F w .. . D -M .. In -F w ... Dwn., floss-. W A R . . 72
1M«1 ?u m p .. . . . 9 - R . . . . D - R . . . . W il.. . 6 -140 D -P ... -Ollg.. W a r .. M Spicer Dwn.. H F 4 .42 n - i ^ . . . D -M .. In -F w ... Dw n., ^ oss.. W A R . . . 73
IH d ?um p......... 9 -R . . . . D - R , . . , W il.. . 6 -140 D -P ... i/ong . W a r ., M Spiccr Dw n.. H F 4 .42 n -P w ... D -M ,, Iq-F w. .  . D w n.. ío a s . . W A R ., . 74
I H Pump D - R . . . , D - R . , . . W il.. . 6 -  84 S -P .. . lo o k .. O w n .. F O w n .. H F 4 .30 n -F w .. , iyd .. E i -D S . , Dw n.. W a r .. W A S ... . 75
¡ t ) v e  Pum p. D - R . , . . D - R . . . . D clco. 6 -  80 S -P .. . ) w n . , O w n .. M ) w n , . Dw n,. H F 4 .55 n -F w ... D -M .. !n-Fw ., . Dwn , fftC. . . W A 8.. 76
IH Pump D - R . . . . D - R . . . . W "il... 6-119 S -P .. . -ong.. O w n .. M D e t .. . O w n .. H F 4 .0 7 n-F w H y d . E x -D  S .. Dw n,. l o a . . C A L . . . . 77
'H P u m p ..., 9 -R - . . . D - R . . . . W i l , . , 6-119 S -P .. . jOOg.. 9 w n .. M D et... O w n ., H F 4 .42 n -F w .. . E x -D S .. Dw n,. lo a s .. C A L . , . . 78

^ump......... D - R . . . . D - R . , . . W i l . , . 6-111 S -P .. . k n g .. O w n .. M ^ t . . . Dwn.. H F 4 .4 2 n*Fw.. . i y d . . E x -D S .. Dw n,. lo a s ., C A L . , . , 79
IH d Pum p.. . . 9 - R . . . . D - R . . . . W i l . . . 6-128 2 -P .. . )w n .. M D e t .. . Dw n.. H F 4.07 n -F w -,, H y d .. E x -D S .- Dw n.. lo s a . . C A L ,. 80
IH d Pump D - R , . . . D - R . . . . W U ... 6-123 ^ P . . . jOng . 9 w n ,. M D e t .. . Dt o . . H F 4.07 n -F w .. . H y d .. E x -D S ., Dw n,, I ce s .. C A L . . . . 81
I H ^ump D - a . . . , D - a , , , . W i l . . . 6 -  90 3 -P .. . -ong.. ) w n , . M Spicer Dwn.. H F 4.73 n -F w ... D -M .. !n -F w ... Dwn., lo a s . . C A L . . . . 82

’ u m p ......... D - a . . . . D - H . . . . W il.... 6-128 S -P .. . -ODg.. 9 w n .. M Spiccr Dwn.. H F 4.73 n -F w ... D -M .. .n-F w .. . Dw n.. lo a s .. C A L .. . , 83

4
Pump......... D - R . . . . D - R . . . . W i l . . . a-128 S -P ... jong.. Dw n.. M Spicer Dw n.. H F 4 .73 n -F w ... D -M -. h -F w ,. . Dw n.. lo s a .. C A L . . . . 84
Pump......... 9 -R .... D - R . . . . W i l . . . 6-128 2 -P .. . x jng.. Dw n.. M Spicer Dw n.. H F 4 .31 n -F w ... D -M .. !n -P w .,. Dw n., lo e a .. C A L .. . . 85

I H Pump 
V ao.............

D - n . . , .
D - R , . , ,

D - R , . . .
D - R , . , ,

W i l . . .
h e...

6-128
6-170

2 -P .. .
9 -P .. .

Long,.
B 4 B ..

O w n ..
D et...

M
M

Spicer
Üni-Pr

D w n.. 
S a l,,..

H F
H F

4.31 n -F w .. .  
n -F w ..,

0 - M . .
H y d ..

In -F w .. .  
Ex-D  S ..

Dw n.. ..... lo a s ..
}e m ..

C A L . . . .
W A R .. .

85
87

IH d V bc............. D - R , . . . D - R . . . . P r e . . . 5 -P . . . B 4 B .. D et... M M e e ,, U m ... H F Dpt........ n -F w ... H y d .. E x-D  S .. Pim ,.. j c m ., W A R .. . 68
I H /a c ...... A -Iite ., . V-Lite... U S L .. 6ÍÍÓ2' S -P ... B 4 B .. Dwn.. M Spicer Dw n.. H F 5 .25 n -F w .. , D -M .. !n -F w ... Dwn.. Dw n,. W A G .. , 89
I H i'ac...... A -I ite .. . A -L ile ... U S L .. 6-102 S -P ... B i B . . Dw n.. M Spicer Dw n.. H F 6.26 n -F w ., . D -M .. In -F w ... Dwn,. Dw n.. W A G ,. , 00
IH
I H

V a c ............. A -U le .. . A -L ile ... U S L .. 6-148 S -P .. . B 4 B . . Ot o . . M Spicer Dw n., H F 5 .25 n -F w ... D -M .. n -F w ... Dwn., Dw n., W A G . 91
V a o............. A -L ite .,. A -I i le . . . U S L .. 6-170 S -P ... i o c . . . Dvm .. M Spicer Dw n.. H F 5 .2 0 n -F w .. . D -M .. !n -F w ... Dwn., Dw n.. W A G .-ó 92
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M i l i t af e .  Precios de Hsfa entrega en la ^bríca..

>“0

Si
& a

< 3 Í

oTÍS
«  4.A .U

N EUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. Tras.

AUerbtiry.............A
Alterbury........K
Allerbury  G
Allerbury 
Allerbury 
Atterbury.
A llerbury........... 70
Allerbury.

Broekway 105
Brorkw sy IZO
Broekway 140
Broekwajr 141
Brockw sy 170

Brockvay 175
Brockwsy 105
Brockw sy 2
B rock w a y .... .1 
firockway.... .2 
Broekway.. 
*|Breekway...6

C hetrolel AE
C hevrolet.. LT131 
Chevrolel LT157

*|Cerbiii .33SW 6 
*|Corbm .40SW 6 12

.!1 0

Dsy Eider 
Day Eider 
Day Eider 
Dsy Eider 
Day E id e r .. . .
Day E ldor____
Day E ider .. .  ,240 
Day Eider . . .

Day Eider____
Day E ider. .  ,

[Kamond T . . .210

2yi
3
i
6

lO * "
1 2 . . .

IM

*155
520
590

1195

75Í100000

5 -3 x4 K
0 -3 x 4 )í
0 -3 !< x4 H5-3HX4VÍ
5 -3M x4H
3 -3 K x 4 J í 
M H x 4 5 í
5 -4 ?^ i4 ? l

B-4x4?í
6 -4x4H  
9 -4 !á x 4 ? í4-4láx5U
5-4Kx44á
4 -4 4 x 4 ( í  
3 -4 K x4 ?4
M H x 4 > 4
5-4H x454 
M H x 4 H  9-4Hx45í
!r-3^X ’̂:
5-4x4 ‘ í
6-ix41á  
5 .4x4 H
5-4>Éx4?í

0 -4 H x 4 5 í6.4ÍÍX4ÍÍ
6 -4 ? íi4 > í 6-iHxiH 
5 4 H x4?4' 
645ÍX59.Í 
fr-45|x5H

5-3 ‘ ,'<x3».;6-3X.X3?. ■ 
0-356x3^

6-3H X 4!.;
9-3HX4ÍJ
5 -3 H x 5
6-3 H x 6  
6-4x6VÍ 
5-4x5FÍ
5-4Hx5H
6-mxS'A

4-3Kx4M
6 -3 H x 4
0-8 H x 4
6-4x414
6 -4 x4 H
6-4X4Í4

6-4x4!4
6-4HX4H64HX4JÍ
6 -4 !4 x 4 ? í

6-4Hx4KÍ-iHx5H
6-334x4
6-334x4H
6-3?4x4H
6-4x434
6 -4 i4 H
6-4x434
5-434x454
6434x434
5-434x434
6434x654

5-334x4)4

30x5n
30x5ii
32xdn
7.5x20n
8ix2Un
9.0x2011
9}x20n
IO )x20d

34x7n
34x7n
34x7n
34x7:i
40x8n
lOiSn
36x8d
38x9u
42xOq
36x7
36x8

30x5n
32,x6n
32x6ri
32x6d
32x6n

34x7n
¡4s7n
35x8n
34x7n
40x811
38x7n
38x7n

4 .75 /19
30x5
30x5

30x6 q
30x5n
32x6
34x5n
36x6q
36x5
36x6
36x3
36x6

3 .0 /20n
0 .0 /20n
9 .5 /20n
7 .5 /20n
8 }/20 n
5 }/20 n

9.0/20B
38x9n
36x7

7 .5 /20n
3*.x7n
36xSn
38x9n

5 .00 /20
6 . 00/20
7 .00 /20
7 .50 /20
7 .50 /20
9 .00 /20
38x9n

.25 /20

. 0 0 / 2 0
9.75./20

6.60x20

30x5n
3Ux5iid
32x6
7.5x20d
81x2Ud
9.0x20d
9Jx20d
10ix20d

34x7n
34x7ncl
34x7iid
34x7nd
4Ux8nd
40x8nd
36x8nd
38x9iid
42x9ad
40x8il
36x8nd

SOxSdii
32x6dn
32xCdii
32x6dn
32xGdn

34i7dn
34x7dii
36x8dri
34x7dn
40x8da
40xl4s
36xJ0s

4 .7 5 /1 9
32x6
30x5d

30x6n
30x5nd
32x6
34x5iid
36x6nd
36x10
36x12
36x12
30x14

32x6n
32x6n
5.5x20d
7.5 /20d

/20d
,'20d

,0 /20d
38x9nd
40xU

7.5 /20d
34x7nd
36xSnd
38x9nd

6 .5 /2 0
6 .6 /20 d
7/20d
7 .6 /20d
9/20d
8/20d
3Sx9nd
5.25x20

d
'J/20d
9 .76 /20

6.5x20

•=|

M O TO R 
Cilindro, 
d iim . y 
earrer.
(Pulg.)

NEUM ATICOS
o L U N T A S

Dcl. Trat.

F. W . D ..
-F. W . D ..H I 
F . W . D . .C  
F . W . D . . . .
F . W . D -. . .M 7  
F . W .D ..  . .X - Í

F cgeol. . . .
F cgeol................106
■ • F .g ccl 130
Fageol............... 13S
F c g e o l , . . .  
F a g e o l ., . .

F ageol.....................
Fagool................370 S A
Fageol.............0-66 6
FigO(d 
Fageol

F e d e n l.
Federol.
F edeiol.
«Federal.
«Federal.................

6-3'4x43.4
6-3?4 x4Í2
6-4x494
6-4x494
M 9 ÍX 4 H
3 -m x iH
&-i'Ax4ü
M 9 4 x 5 !d
6-4H x4?<

8.60x20
7.00x20
7.50x20
8.26x20
8.25x20
5.00x20
9.00x20
9.76x22
38x8n

C.5x20d
7.0x20H
7.5x20d
8}x20d
Six20d
9.Dx20d
9.0x2üü
9Jx22d
36x8n

B
B
B
D
D
D
D
D
W

6 -4 )4x 4 9 í
6 -494x4)4
6-5x594

34x7n
36x8n
36x8n

34x7nd
36x8od
36x8nd

W
w
VY

*135
515
657
757
732
832

4-394x4)4
5-394x4)4 4-3Hí 4)4
6-394x4)1 
4 -394x4)4 
6-=394x4)4

5 .00 /19
5 .25 /10
30x6
30x5
30x5
30x5

5.00 /19
B.2 5 /19
30x5d
30x5d
3Qx5d
30x5d

sssssB
1505
1565
2230

S

5-394x3)4
5-394x3)4
6-394x5 
6-394x6
5-394x6
6-394x5 
6-394x5

32x6
32x6
8 .2 5 /2 0
3 .2 6 /2 0
9 .00 /20
9 ,00 /20
9 .00 /20

32i8d
32x6d
S l/20d
3 }/20 d
9 .0/20d
9 .0 /20d
9 .0 /20 d

S
Sss
D
S
S

8425
4000
5120
7600
8700
6400

6-394x4)4
6 -3 )4x4 )4
6 4 )4 x 5 )4
6 -4 )4x6 )4
6-6x694
0 4 )4 x 6 )4

34x7n
36xSq
33x9e
U xl2i
40x10o
36x8n

34i7n
36x8n
38x9nM.12Í
E i IOikí
33x8n

B
B
B
B
B
B

900
1500

f¿̂
2950
4200

4-3)4x494
6-3)4x494
4-4x5
&-3'AxiA
6-394x4)4
6 -4 x 0 4

7 .00 /20
32x7.00
30x5n
30x5n
32x8n
38x6n

7 .00 /20
32x7.00
30x5n
30x5
32x6n
36x6n

B
B
B
B
B
W

4750
6200

i i

4-494x5)4
4 -4 )^ i5 )4
6-494x6)4
6 4 )4 x 6 )4
6-494x5)4

86x6u
36x6n
36x6n
36z8a
30x8k

3flx6lt
iézSdn
36x8nd
36x6nd
36xSdk

ww
w
w
w

4 -3 )4x4 )4 600/20n 32x60 B
6 3 )4 x 4 500/20n 32x6n s
6394x494 30x5n 30x5nd K
4 -3 )4x 4 i4 600.'20n 32x9n’ B
6 -3H x494 S/20n 32x8n* M

6 3 9 4 x 4 )4 32x8n 32x6nd R
6394x494 32x8n 32x8nd R

32x3n 36x9n W

6 3 )4 x 4 9 4 32x8n 32x8nd w
6 4 x 4 )4 31x7o 34x7nd R
6-4x494
6-4x4'.4
8-4)4x494

34x7n
34x7n
SOzSn

34x7nd
34x7nd
36xSod

W
w
w

8-4)|x4)4 36x8o 36x8nd w
1-5x6 36x6 40x14 w
5-494x4)4

6-494x4)4

40iSn 40x8nd w
34s7n 34x7nd w

5-494x4)4 36x8n 38x8nd w

6 3 )4 x 4 )4
6 3 )4 x 4 )4

30x5o 30x5n R
30xSn 30x5nd R

8-394x4 30x5n 32x8n R
6 3 )4 x 4 9 4
3 -3 )4 x 4 '4
6 4 x 4 !4

32x6n 32x8o R
•!4x7 34x7 R
34x7n 34x7nd R

8-4x4)^ 36x8n 36x8nd R

! - ©

<2s s
O h

e .S 
 ̂9

M O TO R
N EUM ATICOS 

o  LLANTAS

D el. Traa.

Fisber 105-A 5

Ford AA-131
Ford AA-157

G .M .  T  TI5
C . M . T  TI7
C . M . T ..........TIO
C . M . T ......... T25
G . M . T ......... T30
C . M . T ......... T42
C . M . T ......... T44
C . M . T ......... TOO
G . M . T . ........T82
G . M . T ...T 9 0 ” '

G arford  20Y
G aríord  51Y
G arford  S IIY
G arford 30Z
G arford 40Z
G arford 50Z
G arford 60Z
G arford 70Z
G arford 80Z

Goffredton,,RR34 
Gotfredaoix.RBSG 
Golfredaon..RB46 
Gotfredaon..RB5C 
G olfredson,.R B66 
GoLfredson ,RD66

Gotfredaen RW 76 
G olfredaon .RD76 
G olfiedson  RW06 
G olfredaon RD96

Gram m  AX>4
G raoiia  AX*6
Gram m  B X 4
G rem m  BX.O
G ram m  C X 4
G ram m  CX-6

G ram m ................. B
G ram m ................. C
G ram m .................D
G ram m ................. E

G ram m  EY
G ra m m ,. . . .  .G W
G re m m  GY
G ram m  HY

ín d U n á l'. '. '. 'ü n Ó
Indiana 175

..195  

..22 0  

.,19 0  

..25 0  

..290  
• «Indiana.. .  .640 
•” ]n lem alion a l... 
**In l.6 S pd . Spec.

. . .S -2 4  

. . .S -2 6  
..S F -34  
..SF-36 

Internal’ l.  ..S U 34  
In lern ar l...S U 3 6  
lnlecnat’I ...S F .4 6
In le r i A W -I
Inlernal'l . .A W -2  
S§41nlar’I ..A L F .3

05001
0600

lOOOO
9000

12500
15000
16000
22000
24000
28000

IH
1 )4 -2
2 -2 )4
lH-2)

2-3
2 )4 -4
3 -5
3)4x0
4 -7

1)4
1)4
2

3

3)4
3)4
4)4

8000-
8000'

lOOOO-
10000-
12000
12000

12000
14000
17000
20000

170001
28000"
20000
24000

105001
12000'
14000
17000
170001
17500'
19506'
22000
l'JOOOl
2500111
300001
4UOO()t

P
2
2
2
2 )4
B i L
B 4 L
BdiL

nn
045

?4l
¡225
1545

3535
5175
4345
6545

4-3 )4x4 )«

6 -3 A x 3 )4
a-3^x3)4
6 -3 * x 3 )46-3AX454
5-3AX4M 
8-3 ftx 4 H5-3AX4H
6-3H x5
5-3?áx5 
-3 K x 6

6 -3 H x 4 )4  
6 -3 )4x4 )4  
6-3 )|x4 )4  
6-394x5
5-394x6
6-4x5M  
6-4x6)4 
5-494x6)4
5-4 )4x5)4

í-3 9 íx 4 )4
6-394x4 
6-3Mx4)4 
6-4x494

0-4)4x494

6-4)4x494
6-414x4)4
S-494x4X

4 -3 J ix 4 K
6-3 )4x4 )4
4 -3 J íx4 )4
5-39|x4
4 -4 )4 x 4 í4

6 -3 )4 x 4 )4
6-394x4)4
6 -8 )4 x 4 )4
6-3 )4x6

6-4)4x494 
6 -494x4)4 
6 -4 )jx 4 ?4  
■ ■ x594

6-4x4 )4
6-4x494
6-4x4 )4
6 -4 H x 4 )l
M H x 4 )4
fr-4 )4x4).
6 -4 )4x4 )4
6 -4 )4x4 )4
6-494x4)4
6-494x5)4
l-4 )4 x 5 )í

4 -8 )4 x 4 )4
4 -3 )4 x 4 )4
4-3)4x5
5-3H xiA  
4 -3 )4x 6
6 -3 )4x4 )4  
4 -3 )4 i5  
6 -3 )4x4 )4
3-394x4)4
4-3)4x494 
4 -394x4)4 
4-3)JxS

30x8a

20x6.00
20x0.00

5 .5 0 /2 0  
6 .6 0 /2 0  
5 .6 0 /2 0  
6 . 0 0 /2 0  
8 . 0 0 /2 0  
32x0 
34x7 
34x7 
9 .0 0 /2 0  
7 .5 0 /2 0

30x5n
30x5n
32x6n
34x5n
36x6n
36x5
36x5
36x6
36x6

6 .5 0 /2 0
8 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
8 .2 5 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0

9 .7 5 /2 0
.76 /30

9 .7 6 /2 0
9 .7 5 /2 0

6.r0,/20
6 . 00 /20
■.00/20
6 . 0 0 /2 0
• .60 /20
7 .6 0 /2 0

6 .6 0 /2 0
7 .0 0 /2 0

50 /20
26 /20

)
50/20
0 0 /2 0
25/20
00/20

30x5n
32x6n
32x6n
32x6o
32x6n
84x7n
34x7n
36x8n
34x7n
40x8o
38x7n
38x7n
5 .2 5 /2 0
30x5n
3Qx5n
30x5n
30x6n
30x5n
30x5n
30x5n
32x6d
5 .2 6 /2 0
5 .5 0 /2 0
6 . 00/20

40x8 d

32x6n
32x6

5 .50 /20  
.50 /20  

32x6 
7.60.'20 

.25 /20  
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9 .0 /20d  
7 .6 0 /2 0

30xSn
30x5nd
32x6nd
34xSnd
36x8nd
36x10
36x12
36x12
36x14

.60 /20
6 .5 0 /2 0
7 .6 /20 d
S )4 /20d
9 .0 /20 d

.0 /2 0 d

9 )4 /20d
D )4/20d
9 )í/2 0 d
0 )4 /2 0 d

6 , 00/20
'■.rO/20

.0 / 20(1
.0 /2 0 d

6 .6 /20 d
6 .6 /20 d

6 .6 /20d
7 .0 /2 ld
7 .6 /20 d
8 ¡4 /20 d

7 .5 /20 d
9 .0 /20d
8K/2M
9 .0 /20d

30x6dn
32xedn
32i6dn
32x6dil
32z6dn
34z7dn
.->4x7dii
36i8dn
34x7dn
40x8dii
40xl4s
36xl0a
6 .2 5 /2 0
30x6n
30xfin
30x6n
32x6n
32x3n
30x6n
30x5n
34x7d
5 .25 /20
6 . 00/20
8./20dn

W

A B R E V I A C I O N E S  I

•— 4  n e a m á t lc c s  e o  2  x nedaa  tra eera a  
••— T ip o  d e  r á p id o  re p o r to

* i — 6  ro e d a e  7  p r o p a ls lo n  d o b le  do  
e je

•••— D e  6  ru e d ia — p ro p e liS o Q  p o r  4
n ie d o a  y  1 0  n e u in A tlco i

t — P e e o  bruto m á x im o  permitido, en 
U b n i

11— Proruleldn por 4  ruedaa 
i — D e  9  m edoa

«S— A d e cu a d o  a l Ciro d e  remotODe 
} S i — B e eum lD lBtrsD  ta m b ié n  o t r  

d fstancl& a  e n tr e  lo s  e je s
a—Doblee 
D — N en m A tlcoa

4 4 E l  A u t o iv ió v il  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



B . Predas de Usía entrega en ¡a fábrica..

o-a

S i

! i5 In l« r l. . .A L > 3  
|||ln(ernat’ I..A>4 
§S|lnt«rnat'I..A ‘ S 
kkílnternAl'l.,A<6 
| í| ln lern it7 .W  l 
i l f l n t e r n t d . W*3

K e llT .S ... .X S  
K > llr -S .. ..K S  
K e l ly S . . . .K S  
K e llr -S . . . .K S  
K e llr -S . . . .K S  
K « I l j -S . . . .K S

i)B A L  
< iB A L  
1B4

M tc l.........
M ick..............
M ick ...............i
M .c i ...............A
M >ck..
H itk   _
M iA  AK
M . 4  AC
M*tk AC
M ick   AP
Mrtk 6 - » h » l  AC 
M a ck .,,B L  T rie . 
M acb...B G T t.c. 
M .ck , AB4 Trac. 
M > ek ...B C T ra c. 
M ick ....B J T ra c . 
M .c k , ..A C  Trac. 
M íck A C 6 .» h ,T . 
M oieland.. .  .Ace 
M oteland ...R R .7
Mareland B-S
Msraíand.. .  .E-8 
Mflrcland, , .  EX*7
Moteland H-7
*iMareland BD-7

‘ ÍMcreland ED*7 
'ÍMoreland HD .7 
*ÍMaraland.SD.7 
'SMorcland TD-7

2

k
&

. . 6 -ÍH U
■ ■■ 5-.5H X4,.
. . .  9-3(4»4H  
. . .  5 - 3 ^ i 4 í í  
. . .  t-4!<xBH . .
50 l-4 i5  
DO t-4x5
50 MkíxSJá 
>0 f-4 % x S ?í  
DO 4-4>|x6!í 
»  4-4% x6Jí

i5 t-3Jíx5H 4x5n 
fi 4-3Jic5>í ' ' 
.0 8-3H U ÍH  
5  t-4)íi5M  
5 4-4)<z5%

5 y ¡ H x i H  
S
5 M i4 H  
O a-4x4%
0 Mx4H 
D 6-4Mx4íí 
3 5-4!

’  5 -3 % i4 %
) 5-3H X4U  
> M H x 4 %
1 8-353x4% 
i 6-3% í5  
I 6-4H xS%
' 8-45ÍS5H  
' W 5 | i 4 ' '
' 6-4%x8

5-4H*4

6-35ÍI5
3-3%xS 
t-4í<*8
0 -3 5 ^ 5  
8-4xS%
5-4%xS%
4-5x3 
4-6x5 
4-5x6 
8-5x8 
4-6x6 
8-354x5 
8-3%x5
1-454x5
6-4x556 
8^56x5 
4-5x8
4-6x6 
8-3%x4 
6-3%x4H  
8-354x456 
8-456x456
5-4Hi45i 
W 5 6 x é 4  
8-354x456

S-456x4k
8-456x454
3-454x554

. W 5 6 i4 5 6  
5-354x456

R e la j .............. lOOA
IR a la j. . . .5 0 S W
5Ra!a>......... M S W

r« / / ! ; : / / ! c
R e o ...................... IB

 ID
 DF

 ...............FA
 FE .

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. Traa.

2140

Republie.......... A>t
R «public...........C-1
Republie...........D -I
Repubiic............F - i  ]
RepubUe........... H -2 I
Republie.......... M>2 S
Republie...........3S-2 2
Rugby..............4 ^ 6
Rugby..............4«f>7
Rugby..............4-16
Rugby..............$-14
Rugby..............6-15
Rugby..............6-1$

Senferd................ S
Senlorif..............S X
S en íord ............. AX
S en ford .............NX
S a oferd ..............FX
SaníorH.............RX
S e n fe rd ,. . . .  ,0 X

S ch ecM ...............10
Schachl............... 20
SehaebC.......... 20*A
Sekaehi...............25
SchtcJil...............30
Sehaehi............... 4Q
Schaeht.............60 S
S e lu ch l...............$5
S e lu c lii...............70

Selden..............17C
Selden............117C
S elden ..............37C
S elden  39 C
S elden ............47CB :
S elden ...........47CD
Selden  67C i
S e ld e n ... 77C

isleo

5-454x454!
5-354x5 ;
6-454x556 1 
4-3HÍX456 I
4-35&X456
5-356x4 
8-35{;4 
5-356x5 
5-356x5
5 -3 5 6 x 5
6-356x6 
6 -3H x5 
8-356x5 
8-356x5
5-356x5
6-356x6 
5-356x5 
5-356x5 
5-356x5

S 5 - 3 ^
5 5-356x5 
D 8-456x4541

i 3-3x454 £ 
i 6-354x456 í 
i 8-354x456 3 
i 8-354x456 3 
; 6-356x5 3
I 8-456x556 3 
' 5-456x654 ? 

4-356x454 i 
4-356x454 r
4-356x454: 
6-354x4 
8 -3 % x4  
8-354x4

5-256x454 : 
5-256x454 :
5-356x4
6-356x4 
5-356x456
5-4x45'
6-4x4>

6-356x456 ; 
5 -3% x456  ! 
8-351x456 
5-4x456 8456x45. . 
5-454x454 : 
5-454x454 I 
5 -tí6x556

20x656
29x556

30x6c
30x5d
32x6n
36x6d
36x5d
38x7n

29x556

30x5n
SOxSnd
32x6nd
36x8iid
40xSnd
40i8nd

.256K

S te rlin g ....F B -3 0  1 %

2 4  93x24d 
36x6d 
40xSd 

■20 32i6 
20 32x6 
2 0 32x6 
2 0  32x6 
'20 32x6 
20 ¡2x6 
20  32x6 
20  3 .26 /20  
20  32x6 

32x6d 
32x6d 
32x6d 
S2x6d 

80 7 .6 /20d  
32x6d 
32x6d 

»  7 .5 /20d 
32x6d 

¡0  9 .00 /20

¡O 32x6d 
:0 32x6n 

30x5nd 
J4x7nd 
34x7nd 
36x3nd 
38i9nd 

O 32x6 
O 29x5.00 I 
0 32x6 
9 20x5-.00 
D 32x6 1
)3 2 x 6  £1

30x5
30x5
32x6
30x6d
32x6d
32x6d
34x7d

32i6n
32xénd
32x6nd
32x6od
34x7nd
36sSnd
38x7nd
36x12
40x14

NEUM ATICOS
M O T O R 0 LLANTAS ■
CUindroa l~
dlAra. r
canora Del. Traa. e
(Pulg.)

W
32x6ii
32x5n
32x6n
32x6n
34x 7d
36xSn
36x8n
42x9o

32x6n
33x6nd
32x6od
32x8nd
34i7nd
36x8nd
36x8od
40x8nd

8-356x456 !
1-356x456
8-356x456
6-356x5
6-356x5
5-4x556
5-4x651
8-456x556 .
8-454x556 !

: K

36x8
36x12
10x14

8-356x4 3 .5 0 /2 0  3 .50 /20

Í S Í " - '^ - '=
Sterling 
Sterling .. .  .  „
S ter lin g ....F D -M  
5 l«r lin g ,.,F W -9 7  
Sterling. .FW IIS 
Sterling.. FWI40

Sterling...FC-lO O  
Sterling. .FC-107 
S terlin g ,..F C -120 
S terlin g ,..F C -I35  
Sterling,..F C -140

P ftF ciin
Sterling .. .  I

Stew arl____
Slew erl.........
S ie u a r l . .
Stewarl,
Slew arl J4X
S te w a r l... . 23X
Slew arl.........29XS
Slew arl............32X
Slew arl.........
Stewarl.............
S lew arl............ 3
Slew arl............ 19X
Slew arl........... 3
Stew arl........... 3
Stewa
Slewarl............¿7 X

Sludeb 
Sludeb 
Slude 
Studeb

656

1199

1-356x4 
8-356x456 
6-356*456 
0-354x454 
8-354x454 
6-4x454 
5-456x454 
8456x556
5-456x556

0-4x4%
3-456x556 
8456x454
6-456*55í 
8-4>4.x5?4 
6-456x55.;

. 6-5x554 
8-456*654

4-354x456 
6 -3 x4 %  
4-3% x456 
8-354x456 
6-3% x456 
6-354x456 
8-356x456 
8-351x456 
8-356x5 
6-356x5 
6 -3% x456 
8-356x5 
3 -854x4%  
6-456x5- 
6-456x5

36*8n
4ax8n
40xSn

3Cx8n
36x8n
UlxSn
40*8n
10x 811
40x8n
40x8n
40x8ii

32x5
32x6
32x6

34x7

33x6Ie
36x7k

5750

3%x456
354*456
354*456
354x456

4-4x5% 
4-4x5% 
44x6% 
4-4x5% 
4454x5% 
44%x6% 
44% x5%  
8-356x456 
6-854x456 
8-354x456 
84x554 
84x554 
6-4x554 
6-4x5% 
84%x6% 
« ^ 5 %

20x6.50

I0x5n
¡0x5n
30:611
34x7n
85x5
36x6
36x6
30*5n
Í0x5n
7 .5 0 /2 0
8 .25 /20
.'.00/20
9 .0 0 /2 0

.25 /20
9 .0 0 /2 0
9 .2 5 /2 0
9 .75 /24
40xSii

20 0 ,5 /20 ( B
20 6 .5 /20 B
’ O 7.0/20C B
0 7.5/20C B
0 8 i/2 0 d B
0 8 }/20 d D

SbxSnd W
lOxSnd VV
42.*íjnd W

36x8nd C
36xSnd C
lOxSnd C
lOxSnd C
40x8nd C
40x8nd C
12x9iid 0
44xl0od W

0 6.50x20 B
0 3.50x20 B
0 6,5x2ud B
0 6.5x20d B
0 6 .5 i20d B
0 5.5x200 B

32x3d B
32x6d B
32x6d W

D 8ix20d W
) 8ix 20d B

34x7d W
)  9.0x20d D

9.Ux2(ld D
3Sx6kd W
4Dx7kd W

32x6.00 S
32x6.00 S
20x6 .6 0 D
20x6.50 D

30x6d 3
30x5iid 5
30x5nd 3
34x7nd 3
36x8
40x12 )
36x5d Q

W orld DA-60
W orld.

W orld........ DC-60 2
W orld........ DA-88 2

W orld DI

W orld DC-88
W o r ld . . . .  DA-115 
W o r ld . . . .D B -n S

1845
2300

6-356x356
82'5lá*45682ijf,i456
6 -3 5 í* 4 5 l
6-356x4%
6-356x4%
8-356x4%

8-2x4%
8 -3 % i4 5 6

8-3% x456
3-256x454

5 .5 0 /2 0
30x5u
30x6n
32x6a
32x6n
3 2: 6n
32x6q

).0/20n
3.6/20H

a ie c c l i n  a  p r e c iok — NeamAtieoe 
a d ic io n a l 

B — jt a g r a n a jo  c í n i c o
T c a m  e fe c t lr a

256 2595 8-256x4%

:95 8-354x456 
■95 8-354x456 
95 8-354x456,

7 .0 /20n
7.5 /20n

8 .2 6 /
20n

34x7n
36x8n
36x8n

30x5ndSOjcSod
7 .60 /2d
8 i/2 0 d
9 ./2 0 d
9 ,/2 0 d
91/20d
9 -/2 0 d
9 i/2 0 d
9J/24Ü
40i8cd

32x6
32x6n
32x6n
S4x7n
3 4 x7 d
I2x6nd
32x3nd

6/20da
1.6 / 2 0
dn

7/20dn
7 5 /

dn
8 .2 6 /

20da
34i7dn
35x8do
33i8ds n

4  r t ie d a i co n  

re d u cc ió n

H — B a g Y u u ije  p la n o  H ^ pold  
I — B D g n o a je  in te r io r  
S ^ ^ Ó D ic o  b e lic o ld n l

S R — B ed n eción  — 
T p a © — T r a c t o r
W — T o r a i l lo  e ia  t e

Junio, 1931
45
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K»17M \ U Precios de Ustá, entrega en la fabrica

M ARCA Y M O D ELO  y

C h « m Ie t ..L ¡e b t  D e ‘y
C hevrolel...........LT*I31 .
Chevrele l ...........LT^lS?
D ar E ider.............. 30-A
f« | c e l ...........Parlor Cer
F ageol...........Slreel Car
F argo................... “ *
Fargo.................... “ i
Fargo.................... "I
Fargo.................... “ ■
F ederal.....................
Federal......................
Federal......................
F ederal. .............
Federal...................
Federal...................
Federal......................
Federal...................
Federal.................
Federal.....................
Federal.....................
Federal......................
Federal......................
Piaher........................
G . M . T ..................T
G . M - T ..................T
G . M . T ..................T
G . M . T . ................ T
G . M . T ..................T
C . M . T ..................T
G . M . T .................. T
G . M .T . .................T
G . M .T . ...................
G . M . T ...................
G . M . T . . . . ...........
G arfordG reyboundK B
G arford.......................CB
G arford.....................S lD
G ellredaon..................46
G ollrodaen.............. 50B
Gram m............EYB*17S
Gram m........... GTB-177
G ram m  CYB-17ÍI
G rem m ______HYB-lSO
G ram m ...........HYB-131
indiana....................I7*B
Indiana................. ZZd-G
Indiana..................19S-B
Indiana..................Í70*B
Indiana................. 140-8
Indiana..................120-B
M aek.......................... BG
M ack  A. B. Cíly
M aek..............A. B. City
M aek..............B. C. City
M aek..............B. C . City
Maek .B . C. Inleralate
M aek..............B. K . a iy
M aek.............B -K . Cily
M a ek .............B . K . City
M aek .B . K . lolersiate
M oreland RC-7
R e o ......................
R e o .....................
R e o ..................... “ G
Sehachl. . . . . . . . .
Schacht ................
Sehoebi...................
Sebaehl...................
Seldeii....................
Seldon....................
Selden....................
S t c w i . l , . . . .......... 30XB
Sfew art.................. 34X1
S u « a r l .................. 3BXB
S ltu a r l.................. 32XB
S lu d cb ik e r .................31
S lu d e li.ber .................99
Sludebaker...............11
Waril La F ra n ca .. .3B
W hile......................... 613
W bila............................53
W h ile ........................ 50B
W hite............................54
W hile......................... 54A
W h ile ........................... 65
W hile.........................654
WUIgs-Kaight............7i
W illj»  S i l .................515

GENERAL M O TO R

5400
6600
6600

4  I  .6

4100
5400
6000
4550
8660
7960
7225
5876
5500
1845
2350
2350
8600
6770
6480

O.S

7960
7225
5876
5500

4650
4760
5450
5500
5500
6600
6600
6600
0600
2340
1545
2290
2525

2035
2275
3125

3295
3795
4295

295Ó'
4250
5350
7600
8000
4850
5460
3265

896

1200
1200
3000
3500

A B R E V I A C I O N E S  ■

••— O t r s f  d lo t s n c la s  en tre  
e j e i  eam ln lfltrad aa  

*— N e n m it lc o a  
t— N e a m it ic n a  D o b le e  
i — L lttnU is M a e l u t  
e — B a lo s e i  
d — Balnnea doblas 
t t — A  p r e c io  e x tra  
B — B o g r a n a le  e ó n le o  
B  *  B — Borp A Bank

89H <

58H
58H
58Hb
5 8 %
58%

63?ÍC 
5 9 H *  
54)4 (

B7H

62
BVA68
56)4
56)
58)
56)
59H
58)4
- 'A
6 2 A
5 7 ^
68H
68H
57
72
33
33
71H
65

16794 1 
609-" 
7 0 )  
7 0 k  
6 7 H (  
6794 ( 
72
62941 
5794 1 
6794 1 
6294 I 
61 
61
63%  
6 3 A 1  
67 ■
.63 %  1

. 6-494x454 

. 6-4x494 

. 6 ^ 4 9 4  

. 6 -3 % x 3 9 í 

. 5-35<6x39Í 

. 6 -3 % x 3 5 í 
, 6-494x454

5-494x594
6-4H x5H  

. 6-394x5

. 6-39|x5 

. 8-394x5 

. 8-394x5 

. 4-394x4)4 

. 6-394x4 

. 6-394x494 

. 6-294x494 

. 5 - 3 ^ 4 9 4  
. 6-394x494

. 5 -3 % x 3)4  

. 6-3% x394 
. 6-3% x494 
. 5-3% x494 
. 6-3% x494 
. 8 -3A X494 
. 6 -3 t í i5

719Í
61)4
n>4
69)4

60
60
66
Í I X
,71)4
71)4
71)4

64)4
60)4

3150
2400

63)4

■ 64H
«82
'7 3 H

75)4
7 3A
77

67)4
6 7 *

67)4

6-494x454 
. 6-494x494

. 4 -4)4x5 

. 6-4x594 

. 6 -4x5 )4  

. 6 4 x 5 )4  

. 5-494x5)4 

. 6-494x5)4 

. 3-494x5)4 

. 6-494x6)4 
. 6-394x494 
. 6-394x5 
. 6-391x6 
. 5-354x5 
. 6-354x454 
1 6-354x494 
í 6 -4x4 )4  
I 6-494x494 
. 5-394x4 
. 3-394x494 
. 6 -4x4 )4  
. 5 -3 )4x 4 5 í 
. 6 -3)4x494 
. 3-394x4)4 
. 6-394x494

8-3)4x454 
3-4)4x5)4 
6-394x494 

. 6 4 )4 i6 9 4  
i-4 )4 x 6 H  

. 5-494x554 

. 6-454x594 
, 6 -4  x5 !4  
. 6 -4x5 )4  i  
. 6-354x494 
. 6 3 % i3 9 4

31.5
31 .5
39 .2
39.2
24 .0
27.3
27 .3
27 .3
27 .3
27 .3
27.3
25 .6
38 .4
38 .4
33 .4
40 .8
40 .8
28.0
26 .3
26.3
26.3
28.8
28.3
28.3 
28.8
33 .7
28 .4
33 .7
33 .7
27 .3
48.3
38 .4
40 .8  
48.6
40.8
45 .9
45.9
64.1
54.1
27.3
45 .9
40.8
40 .8
38 .4
38 .4
31 .5
28.9
28.9
88 .4
33 .4
38 .4

Z e n ...  
Z e n ...  
Z e n .. .  
Z e n ...  
Z e n . . , 
Z e n ...  
Z e n ...  
Z e n ...  
Z e n .. .  
Z e n ...  
Strom. 
Z e n ...  
Z e n . . . 
Strnin 
M a r . . 
M a r , . 
M a r . . 
M a r . . 
M a r . . 
M ar. 
M ar. 
M a r . . 
d a r . 
d a r . . 
da r. 
i e n . . . 
I cn .. .  
) e n . . , 
)e n . . .  
I c n . . .  
Z e n .. . 
Son.. 
Z e n ...  
Z e n .. .  
Z e n ,. .  
6l r o . .. 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom
S tro ... 
S tro. . .  
S tro ... 
S tro ... 
S tro ... 
S tro ... 
S tro ... 
S tro ... 
S tro ... 
S tro ... 
Z e n ...
S c h .. .  
S c h ...  
S o h ... 
Z e n ...  
Z e n .. .  
Z e n ...  
Z e n ...  
Z e n .. .  
Z e n .. ,  
Strom 
Stioni 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom. 
Strom, 
Strom. 
Strom. 
Z e n ...  
Z e n ...  
Z en ... 
Z en ... 
Z en ... 
Z e n ...  
Z e n ... 
T ill.. 
T i l l . . .

TRANS­
M ISIÓN

D olco.
Deleo.
D eles.
A -L - . .
L -N ...
L -N ...
L -N ...
L -N ...
L -N ...
D -R , ,
D -R .
D -R . .
D -R . .
I . -N .. .
L -N ...

B-L... 
E-L... 
B -L ..  
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B -L ..  
B -L .. 
B-L... 
D w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
B -L ... 
B -L,.. 
B -L...

D - R . .
D -R . .
D -R . .
D -R . .
D -R . .
D -R , .
D -R . ,
D -R . .
D -R .
D -R . .
D -R , .
AeLite.
S p l. . .
8 p 1 .. .
B o a .. . 
B o a .. . 
L N . . .  
L -N .. .  
L -N .. .  
L -N .. .  
L -N .. 
A-LiCe 
L -N .. .  
L -N .. .  
L -N ...  
L -N ...  
L -N .. .  
N - E . .  
B o a ...

R e m ,. 
E em ., 
R e m .. 
R o m .. 
R e m .. 
R e m ,, 
R em .. 
R e m .. 
R e m .. 
R e m ., 
R e m .. 
R e m .. 
R e m .. 
B o a .. . 
D -R . 
D - R . .  
D - R . .  
D -R . .  
D -R . .  
D -R . .  
D - R . .  
D -R . 
D -R . 
D -R . .  
D - R . .  
A -Iite . 
L -N . . .  
R e m ..  
D - R . .  
D - R . .  
L -N . . .  
L N . . .  
L -N .. .  
L -N .. .  
L -N . . .  
A-Lite. 
U N ., .  
U N . . .  
U N . . .  
U N . . .  
U N .. .  
N - E . .  
N - E , .  
N - B . .  
N -E . 
N -E . 
N -E , 
N -E . 
N -B . 
N -E , ,  
N -B . .  
A L it e  
D - R . .  
D - R . .  
D - R . .  
D - R . .  
D - R . .  
D -R . .  
D - R . .  
A -L ite  
A -L ite 
A -L ite 
D elco. 
D elco. 
D elco. 
D elco. 
R em .. 
R e m .. 
R em .. 
B oa .. .  
U N . . .  
U N . 
U N .. .  
U N .. .  
U N . 
U N . 
U N  . 
.i-L ite 
A-Lite

B -L ...  
B -L ...  
B -L .. .  
B -L .. .  
B - L . .  
B -L .. .  
B -L ...  
B -L ...  
B -L ...  
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
B -L .. .  
B -L .. .  
B -L ...

B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..

EJE TRASERO NEUMA­
TICOS

Clark. 
W isc.. 
T íin ... 
T im ... 
iViao.. 
W isc,. 
Wiae.. 
W isc.. 
T im ... 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
T im .. 
T im - 
T6m..

B A B ,. 
B A B ..  
B A B .. 
B A B .. 
B A B .. 
Lotií*. . 
O w n ,. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n..  
O w n .. 
O w n ,. 
O w n .. 
B -L ...  
B - L . . . 
O w n .. 
B - L . .  
B -U . .  
F u l . . .  
F u ! . . .  
F u l . . .  
F u l . . .  
Ftil. 
B -L ...  
B -L ...  
B -L ,  
B -L .  
B -L .  
,B -L . 
Own. 
Own. 
Own. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
B -L ...  
B -L .. .  
B -L ...  
B -L ...  
B -L ...  
B -L .. .  
F u l . . .  
F u l . . .  
B - L . . 
B -L ...  
B -L ...  
B A B  . 
B AB 
F t il . . .  
Ful. 
Long.. 
Long,. 
Long-. 
B -L ...  
Own. 
O w n .. 
Own. 
Own, 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
B A B . 
B A B .

W /G . 
W /G - 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
Own. - 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n..
B -L ...
B -L ...
B - L . .
O w n .,
Own..
O w n .,
O w n ..
O w n ..
O w n ,.
O w n..
O w n ..
O w n ..
O w n ..
Own..
O w n ..
B -L ...
B - L . .
O w n ..
B -L ,,
B-L.
F)j1. ..
Pul..
Fu l..
F u l..
Ful..
B -L .
B -L .
B -L ..
B -L .
B -L .
B -L .
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
8-L.
Own.
Own.
Own.
B -L .
B -L .
Fu l..
Pul..
B -L .
B -L .
B -L .
W at.
W ar.
Fu l..
F u l..
Pul..
Fu l..
Ful..
B -L .
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own
Own
Ful..
Wat

Clark
Clark
T im ,.
Clark.
Clark.
T im ...
T im ..
T im ..
T im ...
T im ..
Tim ..
Tim ...
T im ..
C o l .. .
O w n ..
O w n ..
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own,
Own.
Own.
Tim..
T im ..
T im ...
T im ...
I 6m ,..
D m .. .
Wiae..
W iso,.
W iro..
Wiro.
T im ..
W iso.
W isc.
W isc.
Wise.
T im ..
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
O w n ...
O w n ,.
O w n ,.
O w n ..
T im ...
O w n ..
O w n ..
O w n ..
T im . . .
T im . . .
W isc ..
O w n ..
T im ...
T im ...
T im ..,

6.6
6 .96
6 .80
6.41

Clark. 
Clark. 
Clark, 
Eaton. 
Eaton. 
Eaton 
T im ... 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
W isc .. 
Clark

30x6
32x6
34x7
30x5*
36x8 
34x7 ' 
82x6’  
82x3* 
32x6‘  
4 ,7 5 /1 9  
30x6 
30x5 
9 .0 0 /2 0  
36x6* 
36x6» 
7 .5 0 /2 0  
7 .0 0 /2 0  
8 .2 5 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
600 /20 ' 
600/20 
30x5* 
32x6* 
3 2 x 6 ' 
3 2 í6 ' 
32x6- 
32x6 ' 
3 4 x 7 ' 
34x7- 
34x7» 
38x8’  
36x8* 
30x6 
5 .6 0 /2 0  
6 -6 0 /2 0  
6 .5 0 /2 0  6.00/20 
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.5C 
34x7.50 
36x8.26 
32x6 
36x6 
36x5» 
34x7» 
38x7» 
34x7,50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x6* 
36x8* 
34i7» 
32x6- 
82x6» 
32x6 ' 
7 .5 0 /2 0  
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32xO' 
7 .0 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
20x7.50 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.76 
32x3 
32x6 
32x6H D  
2 0 /7 .0 0  
2 0 /7 .6 0  
2 0 /7 .6 0  
2 0 /8 .2 5  
7 .5 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
36x8.25 
33x6* 
7 .60x20 
7 .6 0 /2 0  
34x7* 0.00/20 
9 .7 6 /2 0  
8 ,2 6 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
34x7 50 
6 . 00x20

D IM EN SIO ­
NES

Altura
lolal

30x5 
32x6- 
84x71 
30x5 

■36x8 
34x7 
32x6 
32x6 
32x6 
4 .7 5 /1 9  
32x3 
32x6d 

9 .00 /20d  
36x6 
36x3 
7 .5 /  Od 
7 .0 /20 d  

8 .25 /20d  
7 ,6 /20 d  
32x0- 
3 2 i6 '
30x5 
32x6 
32x6 
32x6 
36x8 
32x6 
34.x7t 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
30x6 
5 .5 0 /2 0  
3 .60 /20  
32x6 
7 .5 0 /2 0  
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 

34x7. O- 
84x7.50 
36x8.25 

32x6 
36x6 
36x3 
34x7 
38x7 

34x7. Od 
35x8.25 
36x8.26 
38x9.00 
38x9.00 
30x5 
36x8 
34x7 
32x6 
32x6 
32x3t 
7 .5 0 /2 0  
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36xSd 
36x8d 
36x8d 
32x6* 
8 .2 5 /2 0  
7 .5 /20 d  
7 .5 /20 d  

20x7,60d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.76d 

32x6d 
32x6d 
32x6d 
2 0 /7 .0 0  
2 0 /7 .6 0  

2 0 /7 .60t 
20/8.251 

7 .5 0 /2 0  
7 .5 0 /2 0  
36x8.25 
36x6t 

7.60x20d 
i.76 /20d  
34x7t 

i.00 /20d  
l,76 /20d  
l.26 /20d  

J .00 /20d  
34x7.SOd 

32x6

20%
22M

269Í
269Í
2 5 %
2 6 H
27'A

28>'%
29
3194
22)4

240
284
3 0 8 .

I589á
1879Í
1879 '
339
342
339

228 
228 222 
240 
264 
264 
264 
277)4 
299
299 
299 
82894 
32894 
236 
193%  
193% 
193%  
193%  
214%  
214H
214''
235'
282)4
285K
839)
243

3Ó8'
867
326
277
277
297
300 
325)4

82

6794

25 319
25 348
25 319
25 348
26 360
27 384
27 407
27 407
28 887
24 210
2394 237%
23M 268)4
2 3 % 299)4

95)4
95)4
96%
06)5

28

197
213Í4
241H
2 67)4  •
262
262
316
3D4

2 8 Í k
299
33694
377%
272
301%
276
216

80

B -L — Brown-Llpe 
B oa— Botob 
B xtd a — Budf 
C í a — C lark  
C o l — Colnmbla 
C o n t — C o n tin e n ta l 
E Ib — Elaemans 
E — P io la n t e  

— S em i B otante 
P u l — F uU er 
H — HypMd 
I — .B n g ra n a je  In te r io r

L - N — L e e o e -N e r ll le  
L t c — L y c o m ln g  
M a w — M a rr e l 
X - E ~ N o r t b - E a a t  
O .  A . — A  soU cltn d  
O p & —A  eleectdn 
O w n — P r o p io  
R — D o b le  rw ducctSn 
R e m — B c m y  
S a l —^ a l f s b n r r  
S c h — S e b e b le r  
S—^ d n l e o  ca p lra ]

S h c — S b e ld o n  
S p l — S p lltd o r t  
S t r — S tro m b e rg  
T i m — T im k e n  
W — B ln gra n a je  s in  fin 
W l B C — W Isco s a lii 
W — T o r n i l lo  i lB  fin 
■ W /G — W a r n e r  G e a r  
W a r — W a r n e r  
Z e n — Z e n ith
I — P a ra  m a n d o  a  d e re e b a  :  S t » B  

m a n d o  a  la  izn n ierd a

Ayuntamiento de Madrid



De Todas Partes En el Aire

L producción en la industria aeronáu­
tica aumentó levemente durante 
abril y  mayo. El aumento fué 

particularmente notable en la de avio­
nes para fines comerciales y  particula­
res, sobre todo a continuación de la 
Exposición Nacional de Aeroplanos 
celebrada en Detroit el 19 de abril. Se 
dice que durante los días de la exposi­
ción los expositores en élla recibieron 
pedidos por más de 600 aeroplanos. El 
programa de las fábricas se basó, hasta 
hace poco, sobre una producción de 
acuerdo con la demanda, pero durante 
estas últimas semanas, los fabricantes 
han venido construyendo sus productos 
con un leve exceso a los requisitos in­
mediatos de la demanda. Como el 60% 
de los pedidos ha sido de aviones peque­
ños y  livianos, que generalmente se 
venden a precios moderados.

La opinión de las personas que están 
más íntimamente enteradas del estado 
actual de la industria es que ésta se 
halla hoy día mejor preparada que nun­
ca para proseguir su progreso, gracias 
al hecho de que los fabricantes se han 
desprendido ya casi totalmente de los 
modelos que tenían almacenados desde 
hace un año y  medio. La construcción 
y la venta de tipos militares continúan 
activas. Las fábricas que se dedican a 
la construcción de aviones militares han 
recibido últimamente buenos contratos 
del ejército y la armada norteameri­
cana.

Du r a n t e  estos últimos meses se 
ha observado un agradable aumen­

to en el movimiento aéreo de correo, 
pasajeros y  mercancías. La mayor ac­
tividad en el transporte por el aire se 
debe, en cierta medida, a las más favo- 
rales condiciones del tiempo. Por termi­
no medio hay 25 dias favorables para el 
transporte aéreo durante abril en las 
regiones del norte de los Estados Uni­
dos, El término medio de marzo es 20 
días. Se nota creciente tendencia hacia 
aumentar las facilidades de transporte 
aéreo de pasajeros, como lo demuestra 
el buen número de líneas auxiliares es­
tablecidas en estos últimos meses.

La Boeing-N. A. T., nueva línea 
transcontinental, completó recientemen­
te su primer mes de servicio diurno y 
nocturno, con un considerable aumento 
de negocios. La Aviation Corporation 
of Delaware, desde que empezó a pre­
ocuparse más de sus intereses de trans­
porte comercial, que de sus actividades 
fabriles, tuvo durante el primer trimes­

Junio, 1931

tre del año una entrada muy superior 
a la del mismo período del año pasado. 
Este resultado parece indicar que la 
explotación del transporte aéreo, con 
el subsidio del Departamento de Correo, 
es más lucrativa que la fabricación de 
aviones.

Hu b o  unánime opinión acerca de 
que la exhibición de la Autogiro 

Company o f America fué la más intere­
sante de todas las que se presentaron 
en la Exposición Nacional de Aeropla­
nos de Detroit. Los aviones Autogiro 
volaron sobre el terreno de la exposi­
ción durante todos los día que duró 
ésta, y  el público se dió finalmente 
cuenta de que este admirable tipo de 
avión no es más un experimento inte­
resante, sino un elemento seguro y  de 
suma importancia en el mundo de la 
aviación, Hay tres compañías dedica­
das a fabricar aviones de tipo Autogiro 
bajo licencia de la propietaria de las 
patentes y  derechos que lo amparan en 
los Estados Unidos, que es la Autogiro 
Company o f America. Estas tres com­
pañías son la Piteaim A ircraft Corpo­
ration, la Kellett A ircraft Corporation, 
ambas de Filadelfia, y  la Buhl Aircraft 
Corporation de Marusville, Michigan.

Las dos primeras compañías exhi­
bieron sus modelos en la reciente expo­
sición de Detroit. Uno de ellos fué un 
modelo de dos asientos, provisto de un 
motor Glenn L, Martin de 4 cilindros.

de tipo invertido enfriado por aire, que 
desarrolla 120 caballos de fuerza. Otro 
modelo de los exhibidos fué uno grande, 
con motores Wright J6 de 300 caballos 
de fuerza. Los actuales precios de los 
aviones de tipo Autogiro se compren­
den entre $6.300 y  $15.000. No hay to­
davía en los Estados Unidos ningún 
tipo Autogiro que tenga capacidad pa­
ra más de tres pasajeros, incluyendo el 
piloto.

Ot r o  modelo que despertó especial 
interés en la reciente exposición 

de Detroit, fué el “ Sky Car”  Stout. Es 
un modelo liviano de dos asientos, que 
podría muy bien calificarse como un 
refinamiento de los modelos pequeños 
“ Júnior”  de Wright, “ Bull Pup”  de 
Buhl y  “ Eaglet” de American. Cons­
truido enteramente de metal y  con un 
acabado muy similar al de un automó­
vil, ofrece un aspecto que podría hasta 
calificarse de lujoso. Este admirable 
modelo se ofrecerá al público por el mo­
derado precio de $2.000, según se dice. 
Esto dependerá de si Henry Ford toma 
a su cargo su construcción en grande 
escala. El “ Sky Car”  ha sido proyecta­
do por el mismo ingeniero que ideó el 
avión trimotor Ford de transporte, tan 
conocido en todo el mundo.

El “ Sky Car” como el “ Jupior”  de 
Curtiss-Wright, que mostramos en este 
artículo, es del llamado tipo “ empu- 
jador.”  Tanto el primero como el se-

Jimmy Doolittle (al fren te) y  Casey Jones, famosos pilotos, en un “ Júnior’ '
Curtiss-Wright
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Recorrido Anual en M illas en Servicio de Transporte Aéreo
(Las cifras representan miles)

Am érica del Norte 1926 1927  1928 1629 1980
................................................................................................ . . . .  182 491 1.090’
................................................................................................  . . . .  490 968

P a nan ii ....................................................................... . , ,  g j

América de] Sur
Solivia     36 94  120______________
Srasil      14 280 827______________
® ‘il®     . . . .    192 860
Colombia ..................................................................... 304  880 681 785
Perú   . . . .  136

Europa
Austria ....................................................................... 8  248 400 421
B é is ic a * .........................................................................  187 288 894 500
CheooesIavlR .............................................................  162 268 460 664
Dinamarca ..................................................................  127  92 92  95
Finlanda ..................................................................... Bg 64  jg i  jgg _

....................................................................... 3.240 3.751 4,584 5,860 6,700’
HUJlETla ........................................................................................................  . . . .  g g  gg

Alem ania ..................................................................  3,900  6,190 7,110 6,470 6,710
Gran B retaña' ........................................................  840 873 1.186 1,386 1,286

............................................................................ 326 815 1,286 1,869 2 ,600 ’
Yujoeslavia .......................................................................................  . .  . gg j jg

H olanda' ....................................................................  B66 814 1.028 1,496 1,848
.......................................................................  632 672 667 884 860
...........................................................................................................  35 36 16

  816 1,127 1.483 2,078
.............................................................................................................  80 180 406

® ............................................................................ 212 204 200 126 183
..............................................................................  196 196 330 364 262 ’

O tras partes del Mundo
A frica  del Sur Inelesa........................  gg

••••
India ...........................................................  ■ ■ "  ■ ■■' ■ ■' ■
Japén ............
_  .   . • 545 632 541

.........................................................  i »
......................................................................................    61 61 46 ____

Todo el mundo, excluyendo los Estados
Unidos y  el Cañada, cerca de  11,870 18.860 22.800 27,500 29,000

  ■‘ •429 5.810 19,472 20.243 34!4flO

X M f a i c o - ^  excluyen los contratos de correo postal de los E . U . A „  los cuales se incluyen en el 
4 ^ -  'B é lg u n s -In c lu y e  las líneas en el Congo Belga. 'F r a n e la -In c lu y e  numerosas

lineas en el A frica  y  la Am érica del Sur. 'G r a n  B reta ñ a -In cln y e  todas las líneas en el A sia  y  la

Iñ M í , -  1®' Indias H oUndesas. « - I n c lu y e  las líneas norteamericanas
en México, America Central y Am érica del Sur. ’  Aproximado.

(U ortesío . d e  " A v i a t i o n " )

gundo ofrecen despejada vista al frente 
y  se dice que a causa de esta circuns­
tancia, se facilita notablemente su ma- 
nej'o. En estos momentos, se está tra­
tando de batir el record de altitud para 
avión liviano con una "Júnior”  Curtiss- 
Wrigbt. Se sabe que uno de estos pe­
queños modelos se elevó hace poco sobre 
la ciudad de San Luis a una altura de 
20,000 pies.

La exposición aeronáutica de Detroit 
tuvo más aspecto de exposición de auto­
móviles que de aeroplanos. Fué, desde 
todo punto de vista, superior a la de 
San Luis, incluyendo el total de ventas 
efectuadas.

Los compradores que fueron a la de 
Detroit no compraron en seguida sino 
después de haber visto y  examinado 
todos los modelos exhibidos. Ray 
Cooper, administrador de esta exposi­
ción, nos dice que los expositores no se 
quejaron, como en similares ocasiones 
pasadas, de la manera de conducir las 
cosas en general, pues pasaron tan ocu-
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pados en vender sus productos, que no 
tuvieron tiempo para quejarse de nin­
guna cosa.

Du r a n t e  la exposición se anun­
ciaron dos importantes reducciones 

de precio. La Stinson redujo en $1.000 
el precio de su modelo “ Júnior”  de cua­
tro pasajeros con motor de 210 caballos 
de fuerza. El precio actual de este 
modelo es de $4.995. La Curtiss- 
W right Corporation hizo una reducción 
más considerable aún que la de la Stin­
son, pues su modelo Challenger de 180 
caballos de fuerza, para cuatro pasaje­
ros se ofrece ahora a $500 menos que 
el precio del “Júnior”  de la Stinson. 
De cómo pueden estas compañías ven­
der aeroplanos de la excelente calidad 
de estos modelos a precios tan reduci­
dos, es un misterio. Muchos creen que 
perderán dinero en sus ventas.

E. L. Cord, presidente de la Aubum, 
siguió un método idéntico en rebaja de 
precio de sus automóviles, y  el resulta­

do final fué un franco éxito para su em­
presa. La Curtiss-Wright aparente­
mente estará tratando de hacer lo mis­
mo. El “ Júnior”  de la Stinson vale 
ahora $1.000 menos que el Waco de 
cabina con motor Continental de 150 
caballos de fuerza, que se mostró al 
público, por primera vez, en la reciente 
exposición de Detroit.

La  Pokker A ircra ft Corporation ha 
, tenido bajo estudio experimental un 
modelo enteramente metálico, de solda­

dura eléctrica, en lugar de uniones re­
machadas. La General Aviation Cor­
poration, dueña de la compañía Fokker, 
y  T. A . T.-Western Air Express, y afili­
ada a la General Motors, adquirió hace 
poco la Thaden A ircraft Company de 
Pittsburgh. El Sr. Thaden fué uno de 
los ingenieros que proyectaron el avión 
Ford, y durante estos últimos años ha 
estado trabajando en un modelo de 
aeroplano enteramente metálico. George 
Prudden, otro ingeniero especialista, 
está a cargo de la construcción metálica 
de la Keystone A ircraft Corporation 
(propiedaci de la Curtiss-Wright) en 
Bristol, Pa.

Se anticipa que Anthony Fokker 
aceptará finalmente la construcción de 
las metálicas. Sus productos han vola­
do con éxito desde hace veinte años, y 
se conocen como los mejores en sus res­
pectivas categorías, desde los modelos 
militares hasta los aviones de trans­
porte.

UN detalle de particular interés para 
la industria, a causa de que da in­

dicación de la tendencia en construc­
ción de aviones grandes, fué el hecho 
de que la organización Ford tuvo como 
núcleo de su exhibición en la reciente 
exposición de Detroit, un aeroplano de 
un solo motor, igual en dimensiones a 
sus modelos de tres motores. Este mo­
delo se present con un motor Hispano- 
Suiza de 650 caballos de fuerza, impor­
tado de Francia, a causa de que en los 
Estados Unidos no hay un motor ame­
ricano de semejante fuerza para este 
objeto.

La organización Ford está tratando 
de obtener un motor americano para 
este nuevo modelo, y  es muy posible 
que lo logre, pero, por el momento, no 
hay nada definitivo sobre particular. 
El Ford de un motor puede transportar 
una carga de 3500 libras. Se dice que 
sus propiedades aeronáuticas son supe­
riores a la del modelo trimotor, el cual 
tiene capacidad para 3743 libras de 
carga, a pesar de que la completa fuer­
za motriz de sus tres motores es 50 por 
ciento mayor. La compañía Fokker, 
por su parte, exhibió tres aviones con 
un solo motor cada uno. Esta presen­
tación es una confirmación adicional de 
la tendencia que hoy día predomina ha­
cia el avión grande un motor.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Precios y Estilos de Carroceria
PAS. CAEROCERIA PRECIO  

O o m n a iin d e r  *<8 ** 
la * — 3 .1 5  m . W .  B . )

«•p
6 .p
6*p
4 -p
4-p

Brtan »1.B88
BMan Bcgal 1.786
B roagh .m B .gaI 1,785 
Victoria 1.B85

1.68B 
Preatdent «8”

< 1 3 0  I n .— 3 .3 0  m .  W .  B .)
6 -p
* .p
2-P
4 -p
4 -p

Sedan 
Sedan State 
Oonpe
Roadater State 
Ooape State

t i , 850 
2,060  
1,860  
1,960  
2.060

< 1 3 0  I n .^ —3 .4 3  m .  W .  B .)
7 -p
7 -p
7 -p
4 -P
7-P
B-p
7-p

Toaret 
Tooret State 
Sedan
Victoria State 
Sedan Stnte 
BrougbaiD State 
Llmooslne State

1,860
2.160
2.160
2.860
2,860
2.8602.000

8 T Ü T Í
6  c y U n d e r  

( 1 3 7 %  I n . 3 .2 4  m .  
W .  B .)

Sedan 
Ooupe 
Conpe 
Bpeedater 
Speedeter 
Speedster T . O. 
Cabrlolet Coupe 
Club Sedan 
Prodaotlon 

Cbasala

PAS. CAREOCBEIA PRECIO
,  “ M A ”  S  c y l l n d e r  
< 1 3 4 %  I n .^ —3 .4 1  m .

W .  B .)
f -P  Sedan *3.195
5-p Coupe 2,890
2 -p Coupe 2,996
4-P Speedeter 3,496
4-P Speedeter 3,495
4-p Speedster T. O. 3,796

. Oabriolet Ooupe 8,846
• Torpedo Speedeter 8.686

Club Sedan 3,296
Productlon

ChaseU 2.895

(C o n f ín i ío o id r e  e n  l a  p á g i n a  41

“ M B ”  
( 1 4 5  I n ..  
T-P
7-p 
5-p 
7-p

C n s t o m  B n l l t  
■3.71 m . W .  B .)

B-p

?'P2-p
4 -p
4-P

*2.246
1.995
2.2462,686
2,586
2,786
2.445
2.846

1,900

6 -p

B-p
6 -p

6-p

8-p
6 -p

7-P

6 -p

Sedan 
Llmoualne 
ConT't Conpe 
Speedeter 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
Productlon 

Chanela
“ M B ”  S A L O N  
Sedan LeBaroo 
Brougham 

LeBaron 
Bro. Llm.

LeBaron 
Sedan LeBaron 
Sedan Llm, 

LeBaron 
Sedan Lim.

LeBaron 
Traae, Cabrlolet 

LeBaron

*3,896
3.995  
4,896
3.696
8.996
3.696

3,296

14,796

4.995

6.195
4.996

6.196

6.196 

8,610

PAS. CAEROCBRfA PRECIO
T-p Trana. Town Car

LeBaron *6,700
7-p Trana. Town Car

Eleetwood 7,496

C H A T E A C  S E R I E S  “ M A ”
( 1 3 4 %  i n  3 .4 1  m .

W .  B .)
4-p Weymasn 

longcbampe 
6 -p Weymann

Versalllea

( 1 4 5  In
5-p Weymann

6-p

*4,846  

4,346  

“ M B ”
-3 .7 1  m .  W .  B .)

Gbanmont 
Weymann 

Uonte Cario

»%74B

4,895
< D V
5-p
5-p
2-P
2-p

4-P

( D V

l''’7-P

3 2 — 1 3 4 %  I n .  W . B . )  
Sedan *4.995
Coupe 4,896
0>upe 4,995
Speedster 4,996
Speedster 4,996
Speedster, Tonnean 

Cowl 5,295
Cabrlolet Coupe 6,096  
TorpedoSpeedeter 6,096  
Club Sedan 5,096
Productlon 

Obaesla 4,196

3 2  C n s t o m — 1 4 6  I n .  
W .  B .)

Sedan *6,896
Llmoualne 6,496

)
PAS- CARROCERIA PRECIO

6-p
7 -p

6 -p

( D V

6-p
6 -p

0 -p

6-p
6 -p

7-P

6-p

7-p

Con't Sedan 
Speedster 
Cabrlolet Ocupe 
Sedan 
Productlon 

Cbasala

*5,893
6.096
6,496
6,896

4.795

3 2  S a ló n — 1 4 5  I n .  
W .  B . )

LeBaron Sedan *6,293  Î eBaroD 
Bcougbam 6,406  

LeBaron
Bcongham Lim. 6,696  

LeBaron Sodan 6,493 
LeBaron 

Sedan-Llm. 6.695  
LeBaron

Sedan-Llm. 6,605  
LeBaron 

Trana. Oab. 7,110  
LeBaron Trana.

Town (ter 7,200

C h a te a ia  S e r le a  W e y m a n n  
( D V 3 2 — 1 3 4 %  í n .  W . B . )
4-p Weymann

Longobamps *3.845
5-p Weymann

Versalllea 5,845

( D V  3 2 — 1 4 5  I n . W .  B .)
5-p W ^m ann

5-p
Cbaumont 

Weymann 
Monte Cbrlo

*6,246

6,395

PAS. OAHROCEEIA PRECIO  
W I L L T S - 6

“ 87”
( 1 1 0  I n .— 2 .8 7  m . W .  B .)

*496  
626 
676 
725 
646 666 666 
696 
626 
676

*860 
796 
860

W I L L V B - 8
“ 8 - 8 0 D ”

< 1 2 0  I n .— 3 .0 5  m . W .  B .)
4-p DeLoae Vlc.

Coupe 11.096
8-p Sedan gpg
5-p DeLuxe Sedan 1,09S

W I L L T S - K N I G H T
“ 6 6 D ”

( 1 2 0  I n .— 3 .0 6  m . W .  B .)
4-p DeLuze Vie.

Coupe *1,196
Sedan 1,098
DeLuxe Sedan 1.196

2-p Ronda Cnr
4-p Boadtter
4-p DeLnz» Roadster
6 -p Sport Tonring
6 -p Touring
2 -p Coupe
4-P Ooupe
6 -p Concb
6 -p Club Sedan
6 -p Sedan

“ 8 S D ”
( 1 1 3  I n .— .2 .8 7  u .  W .
4-P Vlc- Conpe

DeLuxe
5-p Standard Sedan
5-p DeLuxe Sedan

5-p
5-p

Aum entará el Uso de Aeroplanos 

Particulares

Nu e v a  YORK— Charle Coolidge 
Parlin, director de investigación 

comercial de la Curtís Publishing Co-, 
en una reunión reciente que tuvo lugar 
aquí, dijo ante la Sociedad de Ingenie­
ros de la Industria Automotriz, que los 
próximos diez años serán testigos de 
una matrícula aproximada de un cuarto 
de millón de aeroplanos particulares, y 
que probablemente dentro de quince 
años, la matrícula alcance a un millón 
de aviones particulares y  la producción 
se eleve a un cuarto de millón anual­
mente.

Sin embargo, el desenvolvimiento de 
los mercados por aeroplanos privados 
seguirá de acuerdo con el desarrollo de 
la aviación comercial, la cual es esen­
cialmente práctica porque representa ei 
método más rápido de transporte e in­
dudablemente vendrá también a ser el 
método más cómodo para el transporte 
de pasajeros y  finalmente el menos cos­
toso, según manifestó el Sr. Parlin.

A l discutir el círculo vicioso de los 
aitos precios que rigen en la actualidad, 
los cuales son necesarios en virtud del 
pequeño mercado existente— el cual a 
8U vez se mantiene bajo debido a los 
altos precios— el Sr. Parlin puso en 
manos de los fabricantes y operadores 
la iniciativa para hacer económico el 
uso de la aviación, a fin de que su em­
pleo se extienda lo más posible, anun­
ciándolo activamente para que el públi­
co se decida a aceptar el transporte 
aéreo como una actividad de su vida
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diaria. Hizo notar el hecho de que hoy 
existen invertidos aproximadamente 
medio billón de dólares en facilidades 
de aeródromos, sobre los cuales los bene­
ficios que se obtienen, considerando el 
tráfico presente, son marcadamente in­
adecuados. Antes de que se pueda in­
vertir mayor capital para mejorar las 
rutas aéreas, debe asegurarse un in­
greso mayor de las facilidades existen­
tes, lo cual quiere decir un aumento en 
el uso de la aviación comercial de acuer­
do con los conceptos expresados por 
dicho señor.

Volviendo sobre el tema de aeropla­
nos particulares, el Sr. Parlin hizo men­
ción de estadísticas derivadas de una 
serie de cuestionarios que muestran que 
la apelación fué universal, no dirigida 
a un grupo particular, a determinada 
clasificación de ocupaciones, a una clase 
social, a cierto grupo de educación es­
pecial, ni a ninguna otra división que 
pudiera ser un factor determinante.

William B. Sloan, vicepresidente de 
la Stout Metal Airplane, División de 
la Ford Motor Co., condujo la discusión 
y  manifestó que una de las razones por 
las que el aeroplano no disfruta de una 
aceptación más general por parte del 
público, se debe a que la industria to­
davía no ha tenido éxito en producir lo 
que el público desea.

Sedán De Luxe Ford

De t r o i t — La Ford Motor Co. ha 
anunciado la introducción de un 

nuevo sedán “ De Luxe” con parabrisa 
inclinado y  una carrocería más larga y 
más ancha. Excepto por la eliminación

de las ventanas de la parte trasera del 
vehículo, este modelo es muy idéntico 
al sedán urbano. El precio de lista no 
ha variado, siendo $630.

 ̂En el equipo se incluye viseras inte­
riores, cordón elástico para la ropa, pa­
rabrisas engoznado, etc. En el compar­
timiento trasero del automóvil se ha 
provisto espacio adicional para las 
piernas. Todos los vidrios de las ven­
tanas están curvados en su parte supe­
rior. El ajuste del asiento transversal 
es del tipo de resbalamiento con el 
asiento montado sobre vías. El ajuste 
comprende un resorte de retorno para 
facilitar el movimiento del asiento hacia 
adelante.

Om nibus La France Republie

A lm a ,  m ic h .— La Prance Republie
Corp, anuncia la adición a su sur­

tido de chasis comercial de un nuevo 
chasis de ómnibus DeLuxe de 26 a 30 
pasajeros, el cual se ofrece al precio de 
lista de' $3.225. Este ómnibus, que se 
conoce por Modelo F-3, se suministrará 
con distancias entre los ejes de 198,220, 
y  235 p u lp d a s  (4,95, 5,6, y  5,87 m.), 
Está provisto de un motor de seis ci­
lindros 80 hp.. cambio de marcha de 
cuatro velocidades freno hydráulico en 
las cuatro ruedas, y un bastidor para 
una altura de carga de 26 pulgadas so­
lamente. La compañía manifiesta que el 
chasis es también adaptable a muchas 
necesidades de acarreo, en las que se 
requiere una suspensión baja de cons­
trucción para servicio pesado, tal co­
mo cairomatos de basura, y  otras apli­
caciones especiales de carrocería.
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Prueba de Consum o de 

Combustible

De t r o i t — Pruebas recientemente
hechas por los ingenieros de la 

Graham, han revelado algunos hechos 
interesantes sobre el consumo de com­
bustible. Estos ensayos han demostra­
do que un vehículo que vaya cuesta 
abajo a una velocidad de 30 millas por 

-hora embragado, usando el efecto de 
enfrenamiento del motor no consume 
más gasolina que cuando el vehículo 
está parado con el motor en marcha a 
su menor velocidad posible.

Las pruebas se efectuaron bajo tres 
velocidades diferentes del motor— 325, 
375 y  450 r.p.m., el motor, desde luego, 
funcionando por su propia fuerza. Des­
pués de cada uno de los períodos de des­
canso, el motor con todos los ajustes 
exactamente los mismos, fué acelerado 
a 1500 r.p.m. por medio de un motor 
eléctrico, duplicando las condiciones de 
un vehículo circulando con el embrague 
puesto y  cuesta abajo a una velocidad 
de 30 millas por hora. A  pesar del 
aumento en el número de las carreras 
del émbolo por minuto, el consumo de 
gasolina permaneció lo mismo.

Las cifras siguientes muestran ei 
consumo comparativo de combustible 
con varias velocidades menores del mo­
tor, de 325 r.p.m. a 450 r.p.m.

Consumo de Combustible 
,25 galones por hora a 325 r.p.m
,25 galones por hora a 1500 r.p.m
,30 galones por hora a 375 r.p.m
,30 galones por hora a 1500 r.p.m
,35 galones por hora a 450 r.p.m
,35 galones por hora a 1500 r.p.m.

Como se notará no existe una dife­
rencia notahle en el consumo de com­
bustible entre el motor en marcha bajo 
su propia fuerza y  cuando es impulsado 
a una velocidad equivalente a 30 millas 
por hora. También puede verse que 
hay un aumento de 20 por ciento en el 
consumo de combustible, aumentando la 
velocidad propia del motor 50 r.p.m., lo 
que resulta en un 40 por ciento cuando 
se usa una velocidad mayor del motor 
en marcha por si mismo.

La explicación de ésto parece radicar 
en el hecho de que con la manecilla del 
abastecimiento casi cerrada, la cantidad 
adicional de aire que pasa por el car­
burador, es tan insignificante que es 
muy difícil medirse.

Ofrece un M ecanism o de M o v i­

miento Libre de Ruedas

De t r o i t — La Sears Roebuck & 
Company de Chicago anuncia que 

está ofreciendo un mecanismo de mo­
vimiento libre de ruedas, para instala­
ción en el Ford, modelo A. Manifiesta
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que está preparando un mecanismo si­
milar para instalación en el Chevrolet. 
E l nuevo mecanismo se instala adelan­
te, en lugar de atrás, del cambio de 
marcha.

El mecanismo consta de un embrague 
de rodillos de tipo corredizo dispuesto 
en un tambor remachado en la cara 
trasera del disco de embrague. El me­
canismo de embrague de rodillos consta 
de dos rodillos grandes, con separación 
de 180 grados, que se intercalan entre 
superficies planas, las cuales forman 
parte integrante del cubo con ranuras 
interiores y  de la circunsferencia ex­
terior del tambor encerrado.

La cara trasera del tambor tiene in­
sertado un collar de bronce. La cara 
delantera del collar de bronce, que está 
unida al tambor por varios tornillos y 
arandelas de seguridad, form a los co­
jinetes para el cubo. El grupo se su­
ministra listo para su instalación en el 
disco de embrague del Ford de modelo 
A , de modo que puede insertarse en 
lugar del disco corriente, sin ninguna 
otra alteración.

Debido a la posición y  construcción 
de este nuevo grupo, es imposible tra­
bar el mecanismo, quedando el automó­
vil con movimiento libre de ruedas en 
todos sus grados de velocidad, incluyen­
do la marcha atrás. El nuevo mecanis­
mo, como todos sus similares, permite 
el cambio de marcha de alta a segunda 
sin necesidad de desembragar el motor. 
Para el arranque y  para la marcha 
atrás, basta con solo oprimir el pedal 
del embrague.

El nuevo mecanismo exigue lubrica­
ción a la vuelta de cada mil millas. 
Para esto es necesario quitar la tapa 
al cambio de marcha, girar el disco del 
embrague hasta posición conveniente y 
lubricar el mecanismo, mediante con­
exión Zerk, empleando una pistola de 
alta presión, la cual se suministra con 
el nuevo mecanismo. Precio de lista, 
$15,45. Se dice que este nuevo meca­
nismo de movimiento libre de ruedas 
es producto de la Muncie Gear Com­
pany, de Muncie, Indiana, E. U. A.

La Reo Anuncia un Cupé

De t r o i t — La Reo Motor Car Co. 
anuncia la adición de un cupé 

transformable con chasis Royale de 135 
pulgadas (3,87 m.) de distancia entre 
los ejes. El precio de liste es $2.945. 
Este modelo se caracteriza por su ele­
gante techo plegadizo.

Nuevos Precios del Stutz

INDIANAPOLIS— La Stutz Motor
Car Co. ha anunciado los precios de 

lista de los modelos de su nueva serie 
DV de 32 válvulas. Estos motores de- 
sarrolan 148 caballos de fuerza a 3900 
r.p.m. Se dice que a esta velocidad el 
motor todavía no desarrolla toda la 
fuerza máxima de que es capaz.

Estos nuevos modelos de ofrecen en 
los chasis de 134% y  145 pulgadas de 
distancia entre los ejes. Los precios 
de lista quedan comprendidos en una 
escala de $4.895 y  $7.200. Los precios 
de lista son los siguientes:

Modelo Preelo’
D V  32 Stotz, 1 3 4 % "

Sedan B-pas....................................................  *4,996
Cupé B-pas.......................................................  *'12®
Cupé 2 -p a s.......................................................  4,99B
Speedster 2-pas...........................................  4,996
Speedster 4-pas...........................................  4,995
Speedeter é-pae. Tonneau C o w l . . . .  6,295
Cabriolé cupé................................................ 5,096
Torpedo Speedster....................................  6,096
Club Sedán....................................................... 6.096
Chasis ..............................................................  4,196

D V  32 Stutz Cuatom— 146"
Sedán 7-p a s....................................................  *6,396
Lim aslna 7 -p as ...........................................  6,495
Convertible Sedán....................................... 6,896
Speedster 7-pas.............................................. 5,016
Cabriole Cupé ...........................................  6,496
Sedán 5 -p a s ..................................................  6,896
Chasis ..............................................................  4,796

D V  32 S tu ti Salón— 145"
LeBaron Sedán 6-pas................................ *6,295
LeBaron Brousham  6-paa.................... 6,496
LeBaron Brousbam  Lim . 6 - p a s . . . .  6,696
LeBaron Sedán 6-pas...............................  ®'*25
LeBaron Sedán-Lim usina 6 - p a s . . . . 6,696
LeBaron Sedán-Limusina 7 - p a s . . . .  6,696
LeBaron Trans. Cab B-pas.................  7,110
LeBaron Trans. Town Car 7-paa, , .  . 7,200

Chatcau Series W eym ann  
D V  32 Stuts I3 4 % "

W eym ann Longehamps 4 -p a s  *5,846
W eym ann Versailles 6 -p a s .................  6,485

D V  32 Stutz 146
W eym ann Cbaumont 5 -p a s .................  *6,245
W eym ann M onte Cario B-pas  6,395

•Los precios por equipo especial son iguales 
a los del Stutz M B . A  solicitud se darán precios 
por carrocerías Fleetwood, Brunn, Derham, 
Rollston y  otras.

El Equipo A ro

UTICA, N. Y.— La Brunner Mfg. Co. 
de esta ciudad ha sido nombrada 

distribuidora para la exportación de los 
productos de la A ro Equipment Corp. 
de Bryan, Ohio, fabricante de equipo 
para engrase. Este anuncio fué hecho 
por P. A. Karl, gerente de exportación 
de la Brunner, quien manifiesta que en 
adición al surtido de productos Brunner, 
la compañía actúa ahora también como 
distribuidora de exportación de las 
grúas Globe para automóviles y  ómni­
bus, así como de los productos Aro.

L a  Willys>OTerland Co. y  compañías subsi­
diarias anuncian habar obtenido durante e) 
primer trimestre de 19 SI, hasta el 81 de marzo, 
una ganancia de $117.106,10, después de con­
siderar la depreciación de sus pertenencias, im ' 
puestos y  otros cargos. Esto significa una 
me Jora de $1.302.018.09, comparado con el 
primer trimestre del año pasado, después de 
haber eliminado apropiaciones de la tesorería 
federal en ambos trimestres. L a s  ventas de 
vehículos por dicho período aumentaron a 
20.924.
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E L
C H R Y S X . E R

P M l ^ O U T H

H E C H O S  Q U E  J U S T IF IC A N

SU S U P E R I O R I D A D
L o que más interesa a todo representante de au­
tomóviles, al considerar la venta del Plymouth, 
es esa admirable lista de excelentes caracterís­

ticas que posee este autom óvil—cada cual com probando 
su superioridad con  los hechos. Así, pues, es un hecho que 
el Plymouth es el único automóvil de grandes dim en­
siones entre los de más bajo precio. Es un hecho que el 
Plym outh es el único de su clase equipado con  frenos hi­
dráulicos de expansión interna inmunes a la intemperie. 
Es un hecho que su carrocería de acero Safety- 
Steel es el más fuerte y silencioso tipo de 
carrocería que haya ideado la industria. Es un 
hecho que su m otor Silver D om e de alta com ­
presión es de 48 caballos y que fácilmente 
desarrolla 95 kms. por hora. Y  es un hecho que 
siendo un producto de la Chrysler M otors— 
diseñado por los mismos ingenieros y fabri­
cado de acuerdo con  los mismos eficientes 
m étodos usados en la construcción de los 
más finos m odelos—goce naturalmente de las mismas 
buenas cualidades de que gozan tales productos. Los 
mejores argumentos de ventas los hallará el representante 
Plym outh en la tabla de especificaciones comparativas.

E l contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo agente de automóviles 

grandes facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos deldistri- 
huidorensuterritorioodelaChryslerExportCorporation,Detroit,Michigan,E. U .A. 
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El nuevo neumático patentado 
Seiberling enfriado por aire, 
amortiguado por aire y provisto 
de triple superficie de rodadura, 
es tan vastamente superior, desde 
todo punto de vista en que se pue­
da juzgar un neumático, que 
todos los otros neumáticos que se 

construyen en la actuali­
dad resultan ordinarios al 
comparárseles con él.

A n u n c i a  e l  

A E IJ M A T IC O  D E  T R IP L E  

S U P E R F IC IE  D E  R O D A D U R A

ENFRIADO POR AIRE Y 
AMORTIGUADO POR AIRE

Tres superficies de rodadura antideslizantes en lugar de una. 
La duración de tres neumáticos en úno.

“ EL NEUMATICO QUE RESPIRA Y TIENE TRES VIDAS ’

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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EL NEUMATICO PATENTADO

^ríhrlíni
D E T R IP L E  SU P E R F IC IE  DE R O D A D U R A

ENFRIADO POR AIRE Y 
AMORTIGUADO 
POR AIRE

de 75%  
a más de 200% 

de más recorrido 

3 veces más recorrido 
antideslizante que todo 
otro neumático.

Este neumático Seiberling patentado co­
loca al representante de la Seiberling 
afuera de toda competencia. . . . Invitamos 
cordialmente la correspondencia de comer­
ciantes de neumáticos ansiosos de hacer 
negocios con buenas ganancias. Sírvase es­
cribir en seguida a la Seiberling Rubber 
Company, Akron, Oliio, E. U. A., por in­
formación completa.

T H E  S E IB E R L IN G  R U B B E R  C O M P A N Y , A K B O N , O R IO , U . S . A . 
S E IB E H L IN G  R U B B E R  C O M P A N Y  O F  C A N A D A , L T D ., T O B O N T O , C A N A D A
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E l  N u e v o  R o a d s t e r  D e  L u xe  F o r d

C a l i d a d  D u r a d e r a
El valor  intrínseco del nuevo FORD se refleja en 
su funcionamiento seguro y eficaz, en su larga 
duración, y en la confianza de que se hace digno.

La llamativa belleza de sus líneas y colores 
oculta una excelencia mecánica poco común en 
coches de bajo precio. La exactitud de muchas 
dimensiones se lleva hasta dos o tres milésimas 
de centímetro. Cada pieza es cuidadosamente

diseñada para que sea capaz de prestar un cons­
tante y eficaz servicio por muchos millares de 
kilómetros y a un reducido costo.

En seguridad, confort, velocidad, resistencia y 
economía, en todo lo que contribuye a formar un 
buen automóvil, el nuevo FORD representa un 
valor muy superior a su costo. La calidad del 
nuevo Ford es realmente una calidad duradera.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

5 4 E l  AirroMÓviL A m e r ic a n o
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Esta es la clase de valor intrín­
seco de camión que Ud. ofre­
cería si fuera concesionario 
del en su mercado

un camión de l'Á tonelada

por  '^7 9 5 e ° c h a ™

—  y esta clase de valor intrínseco de camión 
es típica del surtido completo de camiones 
Sterling, que comprende modelo en capacidades 
de 1̂ /2 a 12 to n e la d a s..............................

Fabricantes de 
camiones de probada 

calidad desde 1907

lO Junio. 1931

Sterling Motor Truck Company
Depto. de Exportación: 250 W . 57th St., Nueva York, E .A .U . 

Fábrica: Milwaukee, W is., E .U .A .

Dirección telegráfica: Sterltruck, New York
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Estos instrumentos indicadores 

dan exactitud a su trabajo

IN D IC A D O R DE 
IN C L I N A C IO N  DE EJE

E»te in d k íd o r . con sólo un nju«te, 
avorisus la  inclinaeión haoia afuera 
d»l pivote y  e! án su lo  de desviación. 
Las causas de la  vibracldn. arrastre, 
desvlacidn. trepidación y  otras faltas 
de ta dirección as localizan asi con 
facilidad y  exactitud.

Este indicadér descubre el ladea- 
Gat. No. miente de un husillo sin necesidad 

DU*S64 de flultar les ruedas.

IN D IC A D O R DE 
CO M BA D U R A

Después de verlfiear la Inelinaclón 
del pivote y  el ángulo do desvlaelóni 
el paso siguiente os averiguar la 
combadura. Una escala graduada 
arriba  de l Indicador muestra la 
eombadum dentro de una fracción de 
un grade. El mismo indicador se 
emplea para verificar el nivel del 
vehículo. Cal. No. 

DY«363

R EC T IFIC A D O R  IDEAL DE 
A L IN E A C IO N  DE RUEDA

Cat. No. DU-361

Oeepuós de verificar la  incllnaelón del pivote, el 
ángulo de desviación y  la combadura, se procede a 
averiguar In convergencia. El rectificador Ideal de 
D uhy.H anley para verificar la  convergencia se eoloca 
transvcnalm ente entre los neum ^lcos, con la  aguja 
de la escala en  cero. El vehículo ee mueve hacia 
adelarte y  el indleadw  acusaré entonces ta «xw ta  
cantidad do cenvergeneía. No hay nada Que calcular. 
Imposible OQUlvocarso.

IN D IC A D O R DE A N G U L O  DE 
D IR EC C IO N  Y  DE V IR A JE

Cat. Ne. DU-36Ó

Un brazo de direeción muy ladeado produce seria 
desaJIneación al memento on que el vehículo va  do ­
blando una esquina. Esta falta  no siem pre puede 
eorregirte acortando o  alargando la  barra de acopla* 
miento o tensor.

El indicador Duby*Manley de ángulo de dirección 
y  v írale  muestra en seguida si hay necesidad de lns* 
talar un nueve brazo de dirección.

Masa de a lj  elén daHj 
Cat. Ne. S B

Prensa para enderezar eje 
(S in  inclu ir los qatos) C at 

No. OU-3B7_________ _

H a y  verdadera ganancia  

en hacer un mejor trabajo 

con mayor R A P I D E Z
Con el equipo D U B Y -M A N L E Y  PARA E N D ER EZA R  EJES 

puede Ud. cobrar menos por el trabajo y al mismo tiempo hacerlo 
con mayores ganancias . . . .  porque puede hacer una obra 
perfecta  sin quitar el e je . . . .  y con los instrumentos indicadores 
Duby-Manley puede también garantizar que la combadura, la 
inclinación de los pivotes, el e fec to  del ángulo de desviación y 
la convergencia, se hallan en exacta  disposición.

Todo dueño de automóvil aprecia mucho este servicio de 
exacta  rectificación. Un golpe violento contra el canto de una 
vereda puede muy bien provocar una desalineación que resulte 
en prematuro desgaste de neumáticos. Por otra parte, es muy 
peligroso viajar en un automóvil cuyo mecanismo de dirección 
está desalineado. El dueño está siempre dispuesto a pagar por 
este  servicio, aun cuando su automóvil no tenga ninguno de 
estos defectos.

Prepárese para aumentar sus ganancias instalando el equipo 
rectificador Duby-Manley. Comuniqúese con nuestro con­
cesionario más cercano, o pídanos directam ente información 
detallada.

Th e  M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN C  C O M P A N Y
N e w  Y o rk  C e n tra l B u ild in g, N u eva  Y o r k , N . Y . ,  E, U . A .

Dirección telegráfica ; Manleyman, New York

EQ U IPO  PARA ENDEREZAR EJES 
Y RECTIFICAR LA AL IN EAC IO N
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El Sedán Seis-63

Un Seis de Genuina Calidad Nask
Este Seis , fabricado para llenar la enorme demanda del público 
por un coche de calidad Nash en el campo de los precios módicos, 
posee un gran numero de superioridades -—- a pesar de <jue cuesta 
de 140 a 160 dólares menos —  en comparación con el modelo 
1930 de seis cilindros: — 2,92 metros entre ejes — cigüeñal de 
7 cojinetes tapicería de mohair selecto — aspecto distinguido 

funcionamiento potente y  vivo — para no mencionar sino 
algunos de los innúmeros factores que hacen de este "Seis” 
el de mayor valor intrínseco entre los coches de su categoría.

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  
K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E.  U .  de A*

DirecciÓQ Cablegráfica: “Nashmotors”

Junio, 1931
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N A S H (2977)
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Por qué la 
Representación Pierce - Arrow 

es tan lucrativa

Los concesionarios que tienen la representación Pierce-Arrow 
I obtienen constantemente pingües ganancias, y otros agentes de 

automóviles algunas veces se preguntan el por qué. Hay muchas 
razones.

El Pierce-Arrow es el automóvil más fino de América. Su construc­
ción, líneas y decoración constituyen lo mejor de lo mejor. Es un 
automóvil cuyo prestigio no tiene rival.

También es un automóvil sin rival en cuanto a desempeño. El lujo de 
un paseo en un Pierce-Arrow no se olvida fácilmente. Su andar es lo 
más suave y cómodo que se puede imaginar. El adelanto más tras­
cendental del automovilismo—la transmisión tipo Rueda Libre, con 
mando absoluto de las velocidades—va incorporado en todos los 
modelos.

La combinación de todas estas características constituye el prestigio 
¿el Pierce-Arrow— un prestigio que cuadra a la distinguida clientela 
que o favorece, porque esa clientela pertenece a los más altos círculos 
del wundo social.

He ahí el por qué los concesionarios Pierce-Arrow obtienen constante­
mente pingües ganancias. A  Vd. le interesará saber cómo puede ganar 
dinero con El Automóvil Más Fino de América. Cablegrafíe o escriba 
pidiendo catálogos y datos acerca de su zona.

La representación Studebaker ofrece a los concesionarios perspicaces 
una oportunidad sin igual para hacer dinero, con un surtido completo 
de modelos Rueda Libre, de $845 a $2600; y la representación S. P. A., 
con los camiones Studebaker de y 2 toneladas, de $695 a $945, y 
los camiones Pierce-Arrow de 2 a 8 toneladas. Cablegrafíe o escriba 
pidiendo informes.

The 
Studebaker 

Pierce-Arrow  
Export Corporation

S o u t h  B e n d f  I n d i a n a ,

E .  U . A .

C o b l e s í  S t u d e b a k e r
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Anillos 4 .  doble ventilación Sbpcroyl 
McQuay-Norris

Paquetes de Combinación McQuay.Norria

El Surtido que ha de Vendersé
E l s u r t i d o  m á s  c o m p l e t o  d e  a n iU o s  d e  
» n b o l o — a n i l l o s  d e  c o m p r e s i ó n  M c -  
Q u a y - N o r r i s  d e  u n i ó n  e s c a l o n a d a ,  a n i ­
l l o s  v e n t i l a d o s  S u p e r o y l  M c Q u a y - N o r r i s  
y  a n i l l o s  d e  d o b l e  v e n t i l a c i ó n  S u p e r o y l  
M c Q u a y - N o r r i s .  L o s  m e j o r e s  é m b o l o s  
— N e l s o n  B o h n a l i t e .  L a s  m e j o r e s  v á l ­
v u la s -— R i c h .  E l  m e j o r  s u r t i d o  d e  é m ­
b o l o s  d e  h i e r r o  g r i s  y  d e  a l u m i n io .  E l  
s u r t i d o  p r i n c i p a l  d e  p a s a d o r e s  d e  
é m b o l o s .  E l  s u r t i d o  p r i n c i p a l  d e  c o ­
j i n e t e s .  E l  s u r t i d o  p r i n c i p a l  d e  p e r n o s .  
E l  s u r t i d o  p r i n c i p a l  d e  b u je s .

M cQ U A Y -N O R R IS
P ISTO N  R IN G S  -  P I5 T O N S  -  PINS -  VALVES -  BEARINGS -  BOLTS -  BUSHINGS

Junio, 1931
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Este
establecimiento

de
representante 
del Republic 
goza de un 
negocio 

permanente 
y lucrativo. ♦.

La Serie Republic 
incluye—"

Modelo A-1 .........1 ton.
Modelo- C-1 . . .  1 Vz ton.
Moddo D-1 . . .  2 tons.

Modelo F-3 . . .  3 tons. • 
Modelo H-2 . . .4 tons. ^
Modelo M-2 , . - 5 tons. 
Modelo-, 35-2 . - .7 tons. 
'Mod.F-3 Omnibus, •,25/30'Pas.

Mientras las ventas de automóviles de pasajeros 
pueden disminuir, las de camiones continúan 
siempre en aumento. La demanda de carraones 
obedece a la imperiosa necesidad del transporte 
rápido y económico que se halla inseparablemente 
unida a las actividades diarias del comercio y las 
industrias en general.

Por esta razón, el comerciante del ramo que 
ofrece camiones de máximo valor intrínseco, en 
los tamaños y tipos que exige su clientela, está 
destinado a tener el más franco éxito en el 
negocio.

Cuando Ud. ofrece camiones Republic, no tiene 
obstáculo alguno que venga a impedirle la venta 
al interesado que entra a su establecimiento.

En capacidad, en precio y en calidad, los ca­
miones Republic poseen todas las ventajas que 
que se necesitan para facilitar la venta.

La representación de los camiones Republic se 
ofrece ahora a comerciantes de establecida repu­
tación en aquellos mercados en que todavía no 
tenemos concesionarios. Invitamos la correspon­
dencia de acreditadas firmas del ramo.

LA FRANCE^REPUBLIC CORP.
A L M A , M IC H IG A N , E .U .A .

Dirección telegráfica: REPUBLIC
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Nuevos
negocios

con las

N u e v a s

Champion

' - r “ ’ -  ^ r i“

‘5 = ip s;-;á .ss
mayona de automóviles y vehículos comerciales. mensa

CHAM PION SPARK PLUG COMPANY
TO LED O , O H IO , E. U . A .

Dirección cablegráfica: CH A M PIO N , TOLEDO

C hampion
Bujías de Encendido

Junio , 1931
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F
S T A  H E R R A M I E N T A  S T O R M
introduce una nueva norma de

E X A C T I T U D
en la rectificación de cilindros

La  máquina Storm, como todo el mundo lo sabe, ha sido durante 
- años, la norma de exactitud en rectificación de cilindros. 

Esta norma ha sido colocada a un nivel más alto todavía, gracias 
a la reciente introducción de una nueva herramienta, que imparte 
a la máquina Storm una precisión que no puede ser igualada por 
ningún otro método.

El afilador de cortador Storm se halla ahora en el mercado. La 
gran ventaja de esta herramienta es el husillo micrométrico que 
se emplea para regular la longitud de los cortadores de la máquina 
Storm, de modo que éstos pueden afilarse absolutamente uni­
formes en largo. Con esta clase de precisión, los cilindros pueden 
rectificarse en su taller con tanta exactitud como en los labora­
torios de la fábrica.

Con la máquina rectificadora de cilindros Storm y este  nuevo 
afilador de cortador, se pueden aumentar notablemente las 
ganancias vendiendo rectificaciones de cilindros, sobre la base 
de trabajo de irreprochable calidad, a un mayor precio, de $ 1  
a $ 3  por cilindro. Con esta combinación Storm, cualquier m ecá­
nico puede rehabilitar con facilidad y rapidez un bloque de 
cilindros, haciendo el trabajo de la manera más perfecta  posible. 
Recuérdese que la máquina Storm funciona automáticamente, 
estando su exactitud, velocidad y  tiempo de perforación con­
tinuamente bajo positivo gobierno mecánico. El nuevo diámetro 
interior del cilindro no puede ser sino exacto  en extremo, liso, 
uniforme y a escuadra perfecta  con el cigüeñal.

Si Ud. no está todavía al corriente de la exactitud, rapidez y 
facilidad de manejo del procedimiento Storm para la rectifica­
ción de cilindros, le rogamos encarecidamente se sirva pedirnos 
e jemplar gratuito de nuestro folleto “ La Exactitud del Procedi­
miento Storm Desarrolla Negocios y Ganancias.’ ’ Pídanos tam- 
bién ejemplar de nuestro folleto descriptivo del nuevo afilador 
de cortador y  de nuestro folleto suplementario “ Facilidad de 
A juste  y Lectura de Micrómetro.”  Escríbanos en seguida.

ST O R M  MFG. CO., Inc.
D E P A R T A M E N T O  DE E X P O R T A C IO N ;

39  W a te r  Street,  Nueva York, E. U. A.

C L A V E S : B E N T L E Y , A .B .C . 5 a . E D IC IO N , W E S T E R N  U N IO N . 

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : W ID B L O C O , N E W  Y O R K

EL P R O C E D I M IE N T O  S T O R M
El método EXACTO  para la rehabilitación de cilindros
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A N U N C IA N D O  L O S

C H R Y S L E R
D E  L U J O

M A S  L U J O S O S  ♦ M A S  P O T E N T E S  
M A S  H E R M O S O S

Por todo el mundo los re­
presentantes Chrysler acla­
man el nuevo ChryslerOcho 
de Lujo. Es un automóvil 
que combina un máximo de 
elegancia con la famosa excelencia mecánica de 
los productos Chrysler a un precio sin precedente. 
Cada detalle del Chrysler Ocho de Lujo es una 
nota de arte y extremada precisión de manufactura 
—  nuevas carrocerías de acero, esbeltas, bajas y 
largas —  interiores tapizados con una nueva tela 
francesa de calidad superior —  los brazos de los 
asientos están provistos de ceniceros y estuches con

artículos de tocador para 
señoras—asientos profundos 
y mullidos—marco del para­
brisas, tablero de instrumen­
tos, molduras y guarnicio­

nes de acabado caoba— parabrisas de dos secciones 
—  motor de 95 caballos equipado con un sistema 
de transmisión múltiple de cuatro velocidades, dos 
altas silenciosas— frenos hidráuUcos de expansión 
interna— bajo centro de gravedad. Es un automóvil, 
en fin, dotado de tantas y tan excelentes cualida­
des, que considerablemente aumenta las posibili­
dades de venta de todo representante Chrysler.

El contrato de ventas de los auíomóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles 
grandes facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distria 
buidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U . A .
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P R E S E N T A M O S  EL

P r o s p e r it y  D e S eis  C i l in d r o s
iC o m p o n e ro  de los G rah o m  de ó  y  8 C ilin d ro s)

a l precio m ás b a jo  en la  historia G rah a m

a d e l a n t e

C u p é  d e  N e g o c io s ,  $765 ; S e d á n  U rb an o , $795; 

C u p é  co n  A sien to  A ux ilia r A trás, $825; 

S e d á n , $825. En tre gad o s en ia  fáb rica .

iS e d á n  G ra h o m  d e  S e is  Venton iiias, $625  en ia  fáb rica !

El p rosperity  d e  Se is  C ilindros, con m otor 
g ra n d e  d e  7 0  caballos, es un ve rd a d e ro  

com pañero  d e  lo s actuales coches 
G ra h o m  d e  se is y  d e  ocho  d lind ro s. 
C om p a ñ e ro  en  belleza, en  exce lencia  

d e  funcionam iento, só lid a  construcción 
y  m od ern id ad  del trozado.

tam bién  lo vento d e  lo s m ode lo s G rah om  

m ós g rande s, los cua le s son igua lm ente  
excepc iona le s p o r su c a lid o d  y  va lo r 
intrm seco,y dejan  g a n a n c ia s  adic ionales.

Por su m ód ico  precio, el P rosperity  de  

Se is  C ilind ro s está  d e st in ad o  o otroe r a 
m illares d e  com p radore s in te re sados en 
autom óviles finos d e  costo económ ico.

El P rosperity  d e  Se is  C ilind ro s facilito

Por lo ra zo n a b le s  y  equitativos, lo s m é­

to d o s  com erc ia les d e  la  ca sa  G roh am  

in sp iran  con fian za  a  to d o  el mundo. 

Los rep resentantes del G ra h o m  son  tos 

p rim eros en reconocer q u e  lo em presa  

G ra h o m  hace  siem pre  todo  lo posib le  

p o ra  a y u d a r  a  sus conce siona rio s o  o b ­

tener b u en o s g a n a n c ia s  en el negocio.

A L  A L C A N C E  DE T O D O  EL M U N D O
Pida  detalles sob re  lo s op o rtun id ad e s d e  g a n a n c ia  de la nueva representa­

ción G raham . A tende rem os su co rre spondenc ia  dentro  de lo m ayo r reserva.

£ A A M A M
G R A H A M - P A I G E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N  

Detroit, M ic h ig a n ,  E. U. A .  D ire cc ión  C a b le g ró f ic a :  “ P a lg e ln te r , "  D etro it

Ji
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Rectificadores Eléctricos de Caras de
Válvulas _ ^93

Un surtido completo—Uno para cada taller

Lo s  rectificadores eléctricos Van Dorn para caras de válvulas 
^ se ofrecen en capacidades comprendidas entre 5/16 y %  

de pulgada. Juntos con los pilotos de expansión y escaria­
dores de asiento de válvula Van Dorn, aseguran un perfecto 
ajuste de válvula y asiento, haciendo el trabajo con facilidad y 
rapidez. Todos los rectificadores tienen motor de velocidad 
constante de servicio pesado, con suave transmisión por correa 
que evita la vibración y asegura la exactitud del trabajo. Fun­
cionan en cojinetas de bolas y llevan un recipiente especial de 
agua que los protege contra la arenilla. Se construyen para ren­
dir un servicio prolongado y no necesitan otra atención que su 
lubricación.

R ec H fíca d o r d e ca ra  d e vá lvu la  V an  Dorn d e %  d e  pulgada
£1 presente rectificador ha sido proyectado para todo trabajo 
general de válvulas. Adirúte válvulas con vástagog de 5 /1 6  
a de pulgada de diámetro, y  por esta razón puede manejar 
cualquiera válvula de motor de automóvil de pasajeros, de 
camión, de ómnibus, de tractor o do avión. Puede esmerilar 
válvulas a cualquier ángulo deseado, y  se suministra con 
aditamentos especiales para aderezar ruedas de esmeril, preci­
sar a escuadra o achaflanar extremos de vástagos de válvukis 
y  añlar escariadores de asientos de válvulas.

R ec H fíca d o r de cera  d e vá lvu la  V an  Dorn de V i pulgada
U n rectificador menos costoso, proyectado para uso en los 
garajes y  ta lle re  pequeños. Adm ite vástagos de válvulas de 
automóviles de pasajeros y  de camiones livianos de 5 /1 6  a %  
de pulgada de diámetro, incluyendo los vástagos de válvulas 
del Ford ^modelo “ A .”  E s  ajustable para d  esmerilado a 
cualquier ángulo de 15 a 90 grados. E n  su dotación normal 
se comprenden un aderezador de diamante para ruedas de 
esraenl. soporte angular en V  para precisar a escuadra los 
extremos de los vastagos de válvulas y  aditamento para escariar 
asientos de válvulas con pasador de calibración para asegurar 
correcta tensión a los escariadores.

a r a f u

Examine estos rectificadores en  el establecimiento de sus concesionarios

e r z a .  e s p e c i í f í I l u e

V a n  D o r n
The  V A N  D O R N  E L E C T R IC  T O O L  CO. 

T O W S O N , M A R Y L A N D , E. U. A.

en seguida
T h e  V a n  D o r n  E l e c t r ic  T o o l  C o „  E- a -

T o w s o n , M a r y l a n d , E .  U .  A .
Sírvanse enviarme material descriptivo de las herra- 
mientas eléctricas Van Dorn.

Nom bre ..............................................................

Dirección .................................................

Nombre de su abastecedor............................................
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Conocido por su excelente calidad 

en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis­
tribución internacional completa por medio de sus re­
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S
ARGENTINA 

B cm iio* A Ira t
Ostilio Boccí 7  Cia. 
Bartol«m¿ M itr« 2060-64

BOLIVIA  
L a  P aa

Samu«I Howson & Cía.. 
Casilla 242

BRASIL
B é té m , P a r ó

A . S . Miranda & Cia.. 
Tray. Campos Salles 6. 
Caixa Postal 248

P o r t o  A l e g r e  
Cía. Ge ral de Accessoríos. 

Ltda..
Rúa 7 de Setembro 772- 

780

R m ci/ e^ P em a m b u co
Cia. Distribuidora de Ac* 

cessorios,
A v . Márquez de Olinda 

125,
Caixa Postal 16 

R io  d e  J a n e ir o
Luiz Corcao»
Rúa das Marrecas 13. 
Caixa Postal 3028

S a o  P a u lo  
Umberto Gagliasao,
Rúa Don José de Barros 

46.
Caixa Postal 1658

A n to fa g a s tá
I g t d g u e

Kulenkampñ & Knoop 
C o n c e p c ió n

Hermán Hermanos 
Reneo No. 114

S a n tia g o  
Barabona, Hermán Hnos.

& C ía..
Avenida de las Delicias 

N os. 866.872, 
Correo-Casilla 32-D  

V a lp a r a ito  
Barahona. Hermán Hnos. 

& Cia.

COLOMBIA
B o g o tá

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno.,

Carrera 8 a No. 175 
C ali

Pelaez Hermanos,
A v e. Uribe Uribe 1710- 

1714 
M e d e l l ín  

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno.,

Calle de Boyaca No. 06

COSTA RICA 
S an  J o $ é

Leónidas McLean.
Garage "L a  Nueva 

Prensa."
Calle 4 , Entre A v . 4 y 6

CUBA
H a b a n a

Electrical Equípment Co.
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
C u r a sa o

Rodolfo Pardo 
Prinscstraat No. 11 
P. O , Box 163

REP. DOMINICANA 
S a n to  D o m in g o  

Juan Ortefra Frier,
Ave. España No. 1 0

ECUADOR
G u a y a q u il

E. Maulme,
Bolívar N o. 230, 1 Pedro 

Carbo Nos. 211-13 
Apartado N o. 61 

Q u ito  
Luis A , Hernández 

GUATEMALA
C tá atem ala  C ity

Emerson Garaee Co,

HAITI
P o rt-a u ^ P r in  c e

The W est Indica Trad- 
ing Company

UOlvuCtlAS
S an  P e d r o  S u la  

R . FasquelJe

MEXICO
C a n a n co

M esa Garage
M a sa tla n , S ln a lo a

Loubet Hermanos. 
M é r id a , Y u ca tá n

Compañía Importadora,
S . A .,

Calle 59. No. 515

M é x i c o ,  D . F .
F. J. Meckel 
Coajomulco 13

T o r r e ó n ,  C oa h .
Garza Hermanos,
Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36

V e r a  Crua
Cia. Automotriz Vera- 

cruzana, S . A .
Avenida 5 de Mayo, Esq. 

a Emparan

NICARAGUA
M a n a g u a

Hcrvilleur y Teysseyre, 
A ve. Campo de Marta

PANAMA
A n c ó n ,  Z o n a  d e l  C anal 

H arry C. Nicbolls.
13 J, Street,
Box 322

PARAGUAY
A s u n c ió n

M . Comero & Cia.,
Calle España 410*414. 
Casilla de Correo No. 234

A r e q u ip a
Agencia Chrysler S , en C. 
General Moran (Teatro) 111 

C h ic la y o
M . C. del Castillo & Co., 

S . A ..
Calle Real 108-110 

L im a
Abel Pelaez V .,
Casilla No. 1064,
Ave. Progreso No. 898

T ru jH lo  
El Motor.
Plaza Principal

PORTUGAL
L isb o a
C. Santos, Lda.,

Rúa do Crucífixo, 55, 57, 
S9

PUERTO RICO
S an  Juan

Bailey’s Motor Service 
Co.,

Stop 6 %  (Puerto de 
Tierra)

SALVADOR
San S a lv a d o r

B . Poma, Inc., S . A ..
El Salvador Auto-Motriz

URUGUAY
M o n te v id e o

Manuel Guelñ & Cía.» 
1101 Cerro Largo 1125

VE N E ZU E L A
C a racas

Francisco Sapene.
Torre a V'eroes No. 7

M a ra ca ib o
Dimas Pineda & Co,. 
Calle del Comercio Na. 

48

P u e r to  C a b e llo
Baaach & Romer. Suc.. 
Calle Comercio

V a le n c ia
Hermanos Degwitz,
Plaza Bolívar

Auto*EJectrÍcÍdad, 
Coma. Llorens y 

Ltda., 
Diputación 234

S /A .
Buñli.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U . A .

ACUMULADORES ^ B

W i l l a r d
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A V B V R IV
C O N  M O T O R  L Y C O M I N G

( e n t r e g a  e n  f á b r i c a }

M otor de  och o  cilindros en línea de  98 caballos 
de fuerza.

127 pulgadas d e  distancia entre los ejes.

Mecanismo de dirección de leva y palanca mon. 
tado en rodillos.

Lubricación automática para el chasis.

Y  muchas otras ventajas mecánicas

Miembro transversal en cruz en cl bastidor a 
prueba de torcedura.
Cambio de marcha silencioso de conexión cons. 
tante.
Aislamiento completo de la carrocería.
Cuatro amortiguadores hidráulicos de doble 
efecto.

A  e s t e  m o d e l o  d e  t a n  m ó d i c o  p r e c i o  s e  d e b e  l o  s i g u i e n t e :

A bril fué el mes más grande de todos los que 
se registran en los anales de la organización 
Auburn.

Casi 2 0 0 %  más automóviles A ubu m  se cons­
truyeron y  vendieron en abril de  1931 que en 
abril de 1930.

Los prim eros cuatro meses de 1931 sobrepasan

con  más de 5.000 automóviles a tod o  e l año 
de 1930.

Los embarques de exportación del presente 
años son mayores que los del año pasado.
M ás de 600 nuevos representantes han ingre- 
sado  a la organización de ventas de  la A ubum  
desde enero d c l presente año.

Estas son algunas de las razones del por qué la representación del Auburn es 
la mas lucrahva de todas para sus representantes en todas partes

Por carta o por telegrama pídanos información completa.
AUBURN AU TOM OBILE CO M PAN Y. AUBURN. IN D IA N A , E. U . A.

Dirección telegráfica; “Aubaniaato’ ’
M o d e t . ,  C u n n m  0 - 9 8 4  in c lu y e n d o  c a m h ío  d e  m a r c h o  c o n  m o v im ie n to  l ih r e  d e  r u e d a ,

B ra iip lia n , d e  S  p a s a je r o s  8 1 1 4 5  e  j  e  .
C a b r io ló  ir a n s /o r n .a b le  8 1 2 4 5  ¥  ?  ® P « ' » j r r o s  c o n  4  p u e rta s  $ 1 1 9 5

F a e tó n  ira tifito rm a b lu  e n  ^cHán $ 1 3 4 5
M o d é lo a  d o  la  aerioa  S ta n d a rd  8 ^ 9 8  

B r o u g h u n i d e  5  p a s a je r o s  S 9 4 5  r- i_ » • *
Sed.*íu d e  5  p a s a je r o s  e o n  4  p icertas  8 9 9 5  C u b r jo íc  t r a n s fo r r a « b lo  $ 1 0 4 5

r a e i o n  t r a n s fo r m a b le  e n  se d á n  $ 1 1 4 5  
E stos  s o n  p r e c i o s  d e  l i s ia  c o n  e n tre g a  e n  /á b r i c a .  L a  d o t a c i ó n  q u e  n o  seo 
la  n o r m a l,  a  p r e c i o  a d i c o n a l .  P r e c io s  s u je t o s  a  c a m b io  s in  p r e v io  a v iso .
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T A L L E R  DE R EPARA CIO N

Estudie sus existencias de repuestos . . .  Estudie sus

máquinas y herramientas de 

taller. . .

¿Está Ud. preparado para sacar provecho de este 

enorme trabajo de reparación?
Sin duda alguna, U d. habrá ya observado la cre­
ciente demanda de repuestos y trabajos de repa­
ración que existe en su proprio mercado. Cente­
nares de informes recibidos últimamente indican 
que esta demanda existe en todas partes del mun­
do. Es evidente que el trabajo de reparación que 
los dueños de automóviles necesitan en tiempos 
normales no fué exigido por ellos durante los 
últimos dos o tres años. A  causa de esta razón, 
los automóviles comprados en 1929, 1928, 1927 
y años anteriores, han acumulado una gran canti­

dad de trabajos de reparación, la cual ha de ser 
ahora atendida de una manera satisfactoria.

¿Está U d. preparado para hacerlo?

Estudie sus existencias de repuestos y facilidades 
de taller. Estúdielas ahora mismo.

Los fabricantes, que son miembros de este Club, 
están listos para enviarle inmediatamente, los 
repuestos, accesorios, equipos de taller y de 
garaje, que Ud. necesite. Por carta o por tele­
grama sírvase indicarnos sus requisitos.

/d V E R S E A &
<<1UTOMOTIV»
V lUB-!n̂

L a  segunda circular en que dam os inform ación sobre el estado del 
negocio en el extranjero y  una nóm ina com pleta de los m iem bros de 
este  C lub, fué enviada a  lo s  com erciantes a l por m a yo r el 11 de m ayo  
últim o. G ustosam en te enviarem os ejem plar de este  circular a quien 

se  sirv a  pedirlo.

O v er se as  A u t o m o t iv e  C l u b
U N A  A S O C IA C IO N  N O  C O M E R C IA L C O M P U E S T A  D E  1 0 0  F A B R IC A N T E S  DE  

P R O D U C T O S D E  L A  IN D U S T R IA  A U T O M O T R IZ

460 West 34th S t Nueva York, E. U. A.
Dirección telegráfica: OBSEGLUB, New York
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Le aportará nuevos  
am igos  y 

nuevas gananc ia s

EL C O M PLET O  
Y  MODERNO 
SU RTID O  DILL

V á lv u la s  e s fé r ic a s
A t h le t ic

M a n d r ile s  d e  a ire  y  
c o n e x io n e s

T a p ita s

T a p it a s
d e s in f la d o r a s

E x t e n s io n e s

V á lv u la s  I n s t a n t -O n

T a p it a s  I n s t a n t -O n

V á lv u la s  S w im m in g  
p a r a  c á m a ra s  de  
a ire

M a n ó m e t r o s  d e  
s u p e r  p r e s ió n

M o s t r a d o r  de  
e x h ib ic ió n  S u p e r  
S e r v ic e

T o d o  t ip o  de  
v á lv u la  de  
n e u m á tico

H e r ra m ie n ta s  y  
a c c e s o r io s

T a p a s  d e  v á lv u la s
I n t e r io r e s  de  

v á lv u la s

En esta época de mejores automóviles, los productos Dill 
desempeñan un papel de importancia, pues ningún automóvil 
pueda dar a su dueño un servicio verdaderamente satis fac­
torio sin un adecuado servicio de conservación de neumáticos.

La compañía Dill se  dedica con especialidad a la fabricación 
de aquellos importantes accesorios que sirven para inflar 
neumáticos y para conservarlos bien inflados. Cada producto 
Dill está proyectado y construido para dar lo máximo en s e ­
guridad . . .  para acentuar ese  sentimiento de confianza en (os 
neumáticos que es parte tan esencial del automovilismo mo­
derno.

Este completo y  moderno surtido de válvulas y accesorios 
para neumáticos, que se emplea por casi el 9 0 %  del total de 
fabricantes de neumáticos, o frece  una oportunidad ex tra ­
ordinaria para obtener buenas ganancias de su venta, a los 
comerciantes activos y  emprendedores en todas partes del 
mundo.

P id a n o s  o je m p la r  d e l  M a n iu il D iU  e  in f o r m a e tó n  d e  lo s  
m e r c a d o s  e n  q u e  n e c e s i ta m o s  to d a v ía  c o n c e s io n a r io s .

TH E  DILL M A N U F A C T U R IN C  CO . Cleveland,Ohio,E.U.A.
í »  lalipicín en el Canadá por la  B ill Manufaeturlnp Cnmpany o f Cañada, Ltd.. Toronto, Ont

La Belleza Sobresale 
en la construcción

DEL NUEVO

BALON

OHAWK
CHIEF

£ A  obra de mano más experta y los mate­
riales de más fina calidad se hallan inse­

parablemente aunados en la construcción 
del Mohawk Chief, cuya belleza peculiar le 
imparte el merecido carácter de obra mae­
stra de la industria.

Recomendamos este distinguido neumático 
de hechura a la orden a la atención especial 
de los comerciantes del ramo de establecida 
reputación. U d. no puede ofrecer a su cli­
entela un neumático mejor que el presente, 
que representa im valor intrínseco máximo 
por su precio.

El Mohawk Chief se ofrece en todos los 
tamaños corrientes.

T H E  M O H A W K  RUBBER C O M P A N Y
16 West 61st Street, Nueva York, E.UA.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  M o h a w k ,  N e w  Y o r k
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Los SNAPSPOKES 
BUDD

Fáciles de instalar— 
fáciles de vender

N o cabe la m enor duda de que las ruedas de rayos de 
alambre inoxidables e inm anchables em bellecen no­
tablemente el aspecto del autom óvil. L a  única razón 
por qué no hay más dueños de autom óviles que las 
com pren es el precio. Y  ahora la Budd ha salvado este 
inconveniente con  las ingeniosas cubiertas Snapspokes 
Budd,

Las Snapspokes Budd son brillantes cubiertas de acero 
inoxidable que se colocan con  extrem a facilidad sobre 
los rayos pintados. Transform an instantáneamente la 
rueda ordinaria de rayos de alambre en rueda de rayos 
de acero inoxidable.

No hay nada de esfímero en la constitución de las Snapspokes. 
Una vez instaladas (cosa que se hace con increible facilidad) 
quedan colocadas para siempre. Nunca pueden aflojarse o 
saltarse. Nunca vibran. Nunca pueden desplazarse al ser 
lavadas. Se portan y aparecen como verdaderos rayos de 
acero inoxidable. Y  con todo esto, un juego completo para 
cinco ruedas se vende a precio muy económico y deja en bene­
ficio del comerciante una buena ganancia.

Las Snapspokes son la gran sensación de la industria en estos 
momentos. Los comerciantes de automóviles de los Estados 
Unidos las hallan de gran ayuda para la venta de automviles 
nuevos. Como accesorios, se venden con una facilidad pasmosa. 
Los mercados iberoamericanos ofrecen ilimitadas posibilidades 
para estos nuevos productos. Los comerciantes del ramo que­
dan cordialmente invitados a pedirnos información detallada. 
Budd Wheel Company, Detroit, Michigan, E.U.A.

E q u ip o  c o r r ie n t e  
d e  lo s  a u t o m ó ­
v i le s

Buick 

N a sh  

O a k ia n d  

Pon tia c  

H u d so n  

E sse x

M a r -
quette

Carburación 

perfecta
Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura­
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun­
diales para su venta y  ser­
vicio.

Estudie esta lista de auto­
móviles equipados con car­
buradores M a r v e l  y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre­
senta a su venta y  servicio.
Hay también completas ins­
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación in fo rm a c ió n  
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura­
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis­
ponible su mercado.

M A R V E L  C A R B U R E T E R  
C O M P A N Y

F l in t ,  M ic h ig a n , E . U .  A ,

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  
3 0  W a t e r  S t .  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

A ceptación  Internacional
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Um Existencia de 10 
Rollos

SIR V E  P A R A  125 M A R C A S  Y  
400 M O D E L O S  D E  A U T O M O V IL E S  

D E  PA SA JE R O S Y  C A M IO N E S  
L IV IA N O S

L o s  A M E R I C A N

B r a k e b  lo ks 
en Rol lo s

UKA existencia de sólo diez rollos de Ameri­
can B r a k e b l o k s — el forro de freno original sin tela—satisface 
los requisitos del 90% de todos los automóviles de pasajeros y 
camiones livianos con frenos interiores.

De este modo, con una inversión pequeña, Ud. queda habili­
tado para reemplazar el forro de freno de 125 marcas y 400 
modelos de automóviles de pasajeros y  camiones livianos con 
este moderno tipo de material de freno.

El forro de freno American B r a k e b l o k s  es un material 
denso y de solidez homogénea, sin ser ni tejido ni laminado. 
Es de más fácil instalación y  exige menos ajustes secundarios, 
a causa de que es incomprimible bajo las presiones del enfrena­
miento. Dura mucho más y  produce paradas perfectas desde 
el primero hasta el último kilómetro.
_ Además de la nueva y conveniente forma de rollo, el mate­

rial American B r a k e b l o k s  se suministra también en e l tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo, en tipo Tab-End 
y en tipo de recubrimiento completo con supeción de pernos. 
Recuérdese que hay sólo un material Brakeblok—el American 
B S a k e b l o k s .

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
D iv is ió n  A u to m o ír is  e  In d u str ia l d e  la

'AM ERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO,
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

O fieinas d e d e n la s :  Chicago, Nueva York y  ■ San Francisco. 
D ep a rta m en to  d e E x p o r ta c ió n ;  39 W ater St., New York. E . U . A .

B  A M E R I C A N

RAKEBLOK
U i AMO <ilN. PAt

DESARROLLE
SU negocio de acumu' 
ladores sobre la base de

C A L I D A D
En el negocio de automóviles se ve a diario la 

confirmación de aquello que "lo  mejor es lo 
más económico.”  El dueño de garaje, que mantie­
ne inviolable la superior calidad de su servicio y 
artículos, está desarrollando en su beneficio, un 
negocio permanente y lucrativo, que no peligra al 
primer soplo de una tempestad económica.

La calidad es de particular importancia al tra­
tarse de acumuladores. Un acumulador de cons­
trucción deficiente es com o un corazón debilitado. 
Está propenso a fallar en cualquier momento. Los 
materiales escogidos con tino y las inspecciones 
meticulosas hacen que los acumuladores W ubco 
sean la elección predilecta de los dueños de gara­
jes y talleres, cuyo éxito estriba sobre la sólida 
base de la calidad. N o  se sacrifique la reputación 
del establecimiento vendiendo acumuladores de 
mala calidad. Desarrolle su negocio de acumu­
ladores sobre la base de calidad. Venda los W ubco, 
productos dignos de confianza, que llevan la cor­
dial recomendación de millares de automovilistas 
de todas partes del mundo.

Si su negocio de acumuladores no responde a 
sus aspiraciones, sírvase estudiar los de marca 
W ubco. Los representantes de los W ubco cuentan

con la cooperación 
especializada del per­
sonal de promoción 
de la casa Westing- 
house en sus esfuer­
zos de venta de estos 
acumuladores. S i r- 
vase devolvernos el 
cupón presente para 
tener el gusto de 
suministrarle infor­
mación detallada.

W ŝtinghouse
T -2 0 6 2

F « c h a .........................................................

W estÍn gh ou s« Electric International C om pany I J
ISO Broadw ay, N ueva Y o rk , E . U . A .

M uy señores m íos:
Sírvanse enviarm e inform ación detallada acerca del plan  

w estin gh o u se para la venta de accum uladoree W u b co .

N om bre ..........................................................................................................................

C iudad ..................................................................................................................................

P a ís .................................................................................................
'(AA-ólii)
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G a t o  P a r a  N e u *  
m a t i c o 4 B a l o n e s
T iene una ca p a cid a d  d e  
2  tcn elad as y lev a n te  d e  
10 pu lgadas. D is e ñ a d o  
espeeíoln'iente para  au* 
tom ovjies c o n  neum oti- 
eos  b o l o n e s  los euoles 
roQkiieran un punto muy 
b a jo  de  e lev a ción  y  uñ Ih  
vonteeA cep eÍen al.N o.7 .

G a t o s  A j u s t a b l e s  
P o r o  R e p a r a c i o n e s
D e g r a n d í s im o  utilidad 
p o ro  e f e c t u a r  rep oroclo - 
nes Que reou ieren  lo ele* 
v o c io n  de l auloiriovíl.. N o 
tien en  resortes. Sslon con - 
Irolodes p o r  unas d e  sis* 
lem o  d e  g ro v e d o d . N o , 9Ó.

G - a t e  R e l i a b l e  
P e r a  C a m i o n e s
Este g a to  p op u la r  tiene 
un b a jo  punte d e  elevo* 
c lon  y  un gron  levante. 
Es id e o ! p o ro  com iones 
co n  neum áticos 3 0 x  5  y 

m oyores. N o- 3 7 .

RELIABLE
El Gato En Que Puede Tenerse La Mayor 

Confianza
Los Gatos Reliable son bien conocidos como 
aquellos en los que puede sentirse la mayor 
confianza. Gatos que se venden a mayores 
precios no dan un servicio mejor o más largo 
que los nuestros. El primer Gato hidráulico 
práctico que se fabricó fue un Reliable. 
Recuerde Ud. esto al formular su próximo 
pedido de Gatos. Pregunte Ud. a quien 
vende gatos, a quien los compra, a los 
mecánicos que los usan y 80% contestan que 
el Reliable representa eí mejor valor obteni­
ble en gatos. Son tan fuertes como un cha­
sis de camión operan con la facilidad de una 
biela. Construidos para años de servicio 
duro.
Solicítense catálogos ilustrando la línea com­
pleta de gatos Reliable y el equipo para esta­
ciones de servicio.

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  
5 6 9  W . V a n  B a r e s  S tre e t , C h ic a g o , III,

ELITE MFG. CO.
l i o  OHlO S r „  ASHLAND, OHIO

D ir e c c i ó n  c a b l e g r ó f i c a  "E L IT E '*

A s e g ú r e s e  d e  q u e  ea u n  R e l ia b le — B ú a q a e se  la  m o r c a  de  
fá b r ic a

RELIABLEKJACKS I
‘ ‘ T o d o  lo  q u e  e l n o m b r e  in d ic a * ’ i

G a t o  H ld r a u lk o  R e l í o b l o  
7 T o n o l a d a s d e C a p a « l d a d
E$T« G o to  h idráu lico  pora  eomU 
Ocies t i e n e  u n o  c o p o c i d o d  do  
7  lo n e lo d o s  y  levante d e  10 pul- 
g a d o s . Esla e q u ip a d o  con  meca* 
nism o d e  seguridad paro ev itor 
sob re  ca rg o . El N p .  7 0 .

H E A V Y  D U T Y  
H I D R A U L I C O

Este R eliable Heavy Duty Hídrou* 
Ileo paro uso general tiene una 
c o p o c id o d  d e  2 }ú te n e lo d o sy  un 
tevonte d e  10 pu lgadas. N o . óO.

8 1 0 0 . 0 0 8 4 8 . 0 0

El

“ Acumulador Con Cinco Ventajas” 
para los comerciantes

H oy día, con mayor razón cfue nunca, ha de ofrecerse nn 
valor intrínseco muy superior al precio, para obtener 
negocios y retenerlos. Por esta razón, le conviene a Ud. 
estudiar las ventajas que Ic ofrece la representación de 
los acumuladores National. Es la única representación 
que brinda al comerciante del ramo todos los cinco 
puntos fundamentales de un buen negocio: la más alta cali­
dad, garantía absoluta, responsabilidad del fabricante, ra­
pidez en los embarques de exportación y precios equita­
tivos.

Para aumentar la reputación y los negocios de su estableci­
miento, dé el mayor énfasis posible a la acertada garantía 
escrita del National, en virtud de la cual se asegura al 
dueño qué su acumulador ha de darle un servicio exento 
de irregnlaridad durante periodos de 12, 18 o 30 meses, 
corriendo por cuenta del representante toda reparación 
del aparato durante estos plazos prescritos. Los compra­
dores insisten actualmente en contar con la mayor segnri, 
dad posible.

Pidanos en seguida información detallada. Quizás la 
representación del National en su mercado esté todavía 
disponible.

N A T I O N A L  B A T T E R Y  C O .
Departamento de exportación 

39 Water Street Nueva Y ork , E. U. A.
D ir e c c ió n  te U g rá fi  c a :  ‘  ‘W I D B L O C O ’  ’

ACUMULADORES
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PENNZOIL
— el mejor aceite para 

automóviles 

— el aceite de mejor 
venta para 

los concesionarios

r

Los concesionarios ea  lodas parles del m undo saben míe la 
representación del Pennzoil significa el más lucrauVo n ^ L i o  
de aceite de autom óvil del m ercado. negocio
Dos razones justifican esta im portancia suprema.

d í l  m 'iñdo ” “ ®I “ otor
M ó m e iro  S . k f i  A / “ a « á a  X cuesta menos por

¿  procedim iento
í í r M  1 0 0 ^  ñ .V  I Pensilvania,es lUÜ /o puro— el aceite crudo m is  fin o  del m undo.

segim do lugar, es el producto de la organización m is  
du ^ r r fi de las dedicadas exclusivamente a pro-
ducir, refinar y vender aceite de Pensilvania 100%  puro.
'slos son dos factores de  prim ordial im portancia que Ud ha

pLn^z’ífií detenidamente la representación del
u r a c e H l  V  I 4® P°*' conviene venderun aceite bien bueno producido por una com pañía de esta, 
blecida reputación y  responsabilidad.
El Pennzoil es el m ejor aceite para los automóviles modernos. 
TÍd n v  automóviles lo  aprueban y recomiendan.
meñoPeí. “  ganancias vendiéndolo. Pídanos por-

TH E  PEN NZOIL COM PANY
D e p a r ta n te n to  d e  E x p o n a H ó n

119 West 57Ü1 Street, Nueva Y ork, E. U. A.

Junio, 1931

69 de cada 100
Automóviles en su Territorio Necesitan

Renovador Para Capotas
Beneficíese por el hecho de que las per­
sonas que NO pueden comprar AUTOMO­
VILES NUEVOS están tomando mejor 
cuidado de los que tienen.

A p a rie n c ia
Todo d u e ñ o  de 
automóvil d e s e a  
que su auto se vea 
b i e n  conservado

Sugiera

RENOVADOR WHIZ PARA 
CAPOTAS

Se sorprenderá de ver que el 90% lo 
comprará. Todas las capotas descolori­
das deberían representar una venta para 

usted.

N O SE PELARA 
NO CONTIENE ASFALTO  
N O  ES M ERAM ENTE UNA 
PIN TU RA ORDINARIA.

Se Vende En 117 Países.

The R. M. Hollingshead Co.
Camden, N. J., U. S. A.

T oronto, Cañada
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Equipo Para Estación De Servicio
U n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  e q u i p o s  d i g n o s  d e  c o n ñ a n z a ,  b a is a d o  e n  7 6  
a ñ o s  d e  e x p e r i e n c i a  m a n u f a c t u r e r a  y  t é c n i c a ,  q u e  s e  v e n d e  a  p r e c i o s  
q u e  n o  s o n  e x c e s i v o s ,  p r o c u r a b l e  d e  d i s t r i b u i d o r e s  e n  t o d a s  p a r t e s  
y  f a b r i c a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ i a  d e  a c r e d i t a d a  s o l v e n c i a  y  r e p u t a c i ó n

C o m p r e . s o r e a  C u r t í s  e s t A n  a h o r a  
p r o v i s t o s  d e  c o j i n e t e s  T l m k e n  

biBfecttdoi por el doszsate. L a  ellml* 
n a d éa  de la  fr lc c ió o  raduee el coato de 
tuneionim iento. Coa loa cojloetea da rodlUoe 
cóolcoa TliDkea, se fa d llta  el ajuste de  loa 
cojinetes para compensar e l desgaste, j  por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máxime grado de  rendimiento 
durante todo e l tiem po. Otras nueras ven* 
tajes son 1 & transmisión de fuerte por correa 
triangular semejante a  la  de un automérli. 
moDtaje universal de motor, base eotera* 
menie d e  acero y  sistema de lubricación por 
aalllo central. E n  modelos de acción sencilla 
y  de acción doblo, de varias capacidades y 
estilos.

C o m p r e s o r e s  d e  a i r e  C u r t í s  p a r a  
p u l v e r i z a d o r e s  d e  p i n t u r a  

n  nuevo sistema ds lubricación Curtís, llamado 
"a n illo  central”  se de especial im portaocla. Be 
reduce e l atascam looto del S liro. (Los compresores 
ordloarlos arrastran aceite Que ecba & perder el 
trabajo de pintura.) E n  modelos de  1 y  de 3 
surtidores, en tipos fijos y  portátiles.

L e  v n n t a i l o r o N  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í s  p s i r n  a u t o m ó v i l e s  

Completamenlo seguros. Se sujetan en 
cual Quiera posición por una pcsUlva cerra* 
dura ds aceite. N o hay a ire en el cilindro 
del levantador. N o puede bajarse acclden* 
taimante. O oblerno absoluto. B a jo  costo 
d e  Instalación, Q lr t  perfectamente ea todo 
nivel. Kn tip o  de soporte por las ruedaa. 
o por los ejes.

C U R T I S
L u v u d o r u  d e  a u t o n t ó v i l  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o
Compresor C un ls d e  doble cojinetes de 
rod illos Tlmlten. Montaje más cora* 
pacto. P eso reducido. D a completo 
servicio de lim pieza. Acciona todo 
aditamiento de lim pieza. lo mismo QUe 
herramientas neumáticas. S irve para 
Inflar neum áticos, además de lim piar 
m ejor y  m ás rápidam ente los autoioó* 
vUes.

L a v a d o r a  d e  n n t o n i ó v i l  C u r t í s ,  t i p o  
h i d r d u l l c o

l 'n  eou lpo completo de precio ba jo . E n  modelos de  uno o  de 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja  velocidad, 
enteramente encerrada y  con lubrl* 
oaclÓQ automática, construida por 
la  casa Curtís especialmente para 
el servicio d e  lavor automóviles.
Sistemas de lubricación por inun­
dación y  automático directo. D iscos 
de surtidores ds especial aleación 
de acero inoxidable y  de doble 
tretam icnlo tórmico. Begulador 
automático de presión.

P e d e s t a l e s  C u r t í s  p a r a  s u m i n i s t r o  
d e  a i r e

T ipo do  carrete y  torre, con aditam iento pare agua o 
sin el.
Fabricam os también compresores de a ire grandes, hasta 
de 50 H .P .. tom os neumáticos y  grósa  da puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.
1927 Kienlen Ave. 

St. Louis, Mo, ST. LOUIS, MO., E. U. A. Dirección Cablegráfica 
“ Curlisaw” — St, Louis

La amoladora en seco de cilindros Ammco sirve para todos

los automóviles americanos de pasajeros

DQ La amoladora en seco más 
rápida del mercado

Todo garaje puede aumentar sus ganancias esmeri­
lando cilindros con esta nueva y  económica herra­
mienta.
Las nuevas piedras amoladoras que se suministran 
con la Ammco trabajan con mayor rapidéz que toda 
otra piedra que se haya ofrecido para la rectificación 
de cilindros. Duran más y  reducen el gasto del tra­
bajo a un costo mínimo.
Con la Ammco no se levanta polvo. No hay necesi­
dad de limpieza después de terminado el trabajo. 
No existe el gasto adicional de limpiadores por aspi­
ración.
Pídanos en seguida información detallada. 

Automotive Maintenance Machinery Company
2 3 6  M a in  S t r e e t ,  C a m b r id g e ,  M a s s a c h u s e t t a ,  E .  U .  A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  M c K im ,  B o s t o n

L a  a m o la d o ra  en s e c o  de cilin dros  
A m m c o  se  r e c o m ie n d a  p a r a  to d o s  los  
a u to m ñ v lle s  a m e ric a n o s . C ierto s a u to ­
m ó v ile s  e u ro p e o s  tie n e n  r a n u r a s  e n  lo s  
cilin d ros  p a r a  d a r  d e sp e jo  a  la s  b ie la s  
en la  p a r te  in te r io r  d e  lo s  c ilin dros. 
N in g u n a  h e r r a m ie n ta  con  p ie d ra s  d la m e -  
tr a lm e n te  o p u e sta s  pu ede e sm e r ila r  s a t i s ­
fa c to r ia m e n te  e sto s  cilin d ro s. L a  a m o ­
la d o r a  p e rfe c c io n a d a  A m m c o  de cinco  
p ie d ra s , de tip o  r íg id o , e s  la  ú n ic a  h e r r a ­
m ie n ta  d e  s u  c la se  q u e  p u ed e  d a r  bu en  
se rv ic io  e n  e sto s  a u to m ó v ile s . P íd a n o s  
in fo rm a c ió n  d e ta lla d a .

A M M C O
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La nueva idea de bocina doble le 
habilita a Ud. para vender dos 
bocinas en lugar de una...

sr d.°.X“i: “‘sr’’ *‘ ““'™ ™’- “>»

se obnene una señal de advertencia de i f ^ s  a g r a S  "
Los pedestales de demostración de las bocina, o
W s .  Póngalos a trabajar in m ed ia tam tr  ̂  a ^ ^ ^  f u ^ r a n r  

P i d a n o ,  fa /»rm acM „ d e ta l la d a ,  p r e c ia ,  y  d e . c a e n ie , .

T H E  S P A R K S - W I T H I N G T O N  C O M P A N Y
Oficina d e  e x p o r t a c ió n  y  ,a / 6 n  d e  e x h ib ic ió n .

461 Eighth Avenue, Nueva York E TT A 
FABRICA» JACKSON, MICHIGAN. t P .  A . Direccl6„ T e .c , :4 a ;c :  ■•RAPILET, N Y  ”

■ " ¿ j-
Fabncamos también los famosos radiorreceptores Sparton

B O C IN A S
S P A R T O N

T N T

Levantadores Giratorios Weaver
P a r a  s e r v i c i o  d e  l u b r i c a c i ó n ,  l a v a d o  y r e p a r a c i ó n

T lp ®  d e  S o p o r t e  p o r  lo s  R u e d o s

T ip o  de S o p o r t e  p o r  lo s  E jes

El levantador giratorio W'eavcr es indispensable 
al taJIer moderno para el rápido y  eficaz ser 
genera?' I ^  reparación en
s ® r o fr tc e n e ? d 'o r .i? ^ ? '^ '*

T ip o  d e  S op orte  p o r  las Ruedas
^ t e  levantador, mostrado arriba a la irouier.

e?nr '  Ventaja a los talleres Que
La Via Jnrh^" lubricación1 y la amplia antrada facilitan J»
l ^ a m a d t  1 "  o s i r 't i p o "  deJwanlador, b  que es una ventaja muv deJ 
agrada d d  automovilista. Dos tamaños* el

p rg a rs /‘ "̂   ̂ ® '- = -  viaole Ú

T ip o  d e  S op orte  p o r  los E jes
Este modelo, mostrado abajo a la iznuierria 

S o c í  alturt'^^°rÍ 7 ? ' ’r *  I»s . automóviles de

i ;
n o s o t r o s .

Weaver Manufacturing Co.
Springfield, Illinois. E. U. A.

D ir e c c i ó n  t e l e g r ó f i c e  ‘•Wearer"

C l a c c :  Aeoie. B enil.y, Weslrrr. Union de S 
letras

Forradora y Esmerila­
dora de Freno Weaver 
Triple Duty de Triple 

Servicio
Una m áquina « m p a cU  eara ol 
esmerilado, perforadén . avoUa. 
nado y  romacbe de forros de 
Í " P «  •— btJIspensable a  todo 
tallar do trábelos de frenos. l a  
esmeriladora y  M rfortdora fu n ­
cionan coü motor eléctrico de «  
cabaJlo do fuerza. La remacha­
dora funciona por pedal.

Junio, 1931
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HAGA DOS 
GANANCIAS

reparando cámaras de 
aíre de esta manera tan 

fácil

E n  bu propia localidad hay m uchos 
dueños de autom óviles que le  lleva* 
rán sus cám aras de aire a  su taller 

para su reparación cuando sepan que U d. 
está  preparado para h acer reparaciones 
perm anentes de acuerdo con el m étodo  
Shaler. L o s parches “ calientes”  produ­
cen reparaciones m ás durables con zpayor 
rapidez y  facilidad que todo otro m étodo. 
P a ra  colocarlos no se  necesita n i ga so ­
lin a ni cem ento. Ta m poco se . requiere 
m aquinaria com plicada. El parche Shaler 
“ a l calor*^ es una unidad com p le ta  cuyo  
caucho elástico se  funde o só id a  por 
calor, form ando parte integrante de la 
cám ara de aire. Todo lo que se  necesita  
es un fósforo.

D ebido a  que U d . cobra m ás por una re­
paración con parche Shaler» tanto m ayor  
es su  ganancia. A d em ás de las ganan­
cias que obtiene de la s  reparaciones 
hechas en su  taller, tiene U d . una s e -

r nda ganancia proveniente de la venta  
estuches individuales para autom o­

vilistas para reparaciones urgentes de 
cam ino.

A  e sta  razón s e  debe el hecho de que loa 
dueños de talleres y  garajes en todas  
pa rtes del m undo se  estén haciendo  
m iem bros del Servicio Internacional 
Shaler de Reparación de C ubiertas y  
C ám aras de A ire . U d ., tam bién, puede 
hacerse m iem bro. I#o único que tiene 
que hacer para ésto es instalar un 
“ T aller M o d e W * con equipo Shaler para  
reparaciones con “ parches calientes”  y  
tener un pequeño abastecim iento de 
estuches individuales para au to m o vilis­
ta s . L a  inversión es pequeñsu El m é­
todo Se ha  com probado por m á s de 2 5  
años de servicio p rá ctico . S írva se pe­
dirnos en segv ld a  inform ación detallada.

The Shaler Company
Milwaukee, Wis., E. U. A.
D irecc ió n  te leg rá fica : Skalerise

Í Í A l É f i

S H A L E R
Servicio Internacional de 
Reparación de Cubiertas 
y Cámaras de Aire de 

Neumáticos
ICn la Ilustración de la Izquierda 
mostrsmce cómo se bsceo l&s re* 
pareelonos en el taller . . . .  
Que representan so Bsoancia No. 
1. Ls eanancls No. t  proviene 
do Is TCDts ds estuches indi* 
Tlduoles para automorilistas.

G R A T I S
Letreros de Identificación 

y Tarjetas

Letrero de Socio
Ud atractivo letrero raeUllco ps* 
ra Indicar a ellentet que 
Ud. ee miembro del Servicio 
loteroational Shaler de Repara­
ción de Ciújlertas 7  Cámaiai de 
Alxa de Neumáticos.

BEC. U. S. PAT. OFF.

Sellos do 
Identifica­

ción 
E s t e  sello, 
pegado en i» 
cubierta d e l  
ne umi t l oo .

después de la reparación de la 
cinara de aire. Identlfiea 7  
garantiza el trabajo. Es su pro* 
lección 7  la protección de sus 
clientes.

Tarjetas de Reclamación
El eomerclBDte emplea tarjetas 
de reclamactón para IdenliAear 
las oimaras de elro reparadas. 
Una parte de la tarjeta se udc 
a la cimara 7  la otra se entrega 
al cllcD te . T^tas tarjetas llevan 
su garantía de buen trabajo de 
repAra<*Ión.

G a n a n c ia s— S e r v ic io  sin 
M o le st ia  —  todo  esto  se 
obtiene en 
g r a d o  

m á x i m o  

c o n  u n a  
lavadora  
de a u t o ­
m ó v i l e s  
Champion

Esta lavadora de automóviles CHAMPION H -1 de un surtidor 
o Distóla es verdaderamente una inversión lucrativa para todo 
garaje o taller de servicio que desea tenor uon lavadora día* 
tlngulda por todos los pefinainJentos modernos del ramo, 
Suministra 5 galones de agna por minuto bajo una p r«í6n  
de 300 libras. Oenpa un espacio comparatlTamente limltaoo. 
Sus piezas son todas de superior calidad. Está completamente 
encerrada. Tiene lubricación automática y su funcionamiento 
es silencioso. Se vende eon la positiva garantía Cbampioa de 
buen foncionamiento— lo que significa la s^ ir id a d  de un eor- 
vlclo conveniente y libre de molestias. Esta garantía esta 
apoyada por una fábrica que va a la vanguardia del p ro grw  
en materia de proyecto y construcción de elementos para garó Jes 
y talleres de reparación.

Nuestro catálogo. que lo envinmos gratuitamente a quien lo 
pida, describe detalladamente esta lavadora, lo mismo que los 
compresores de aire, pulverizadores de pintura., carretes de 
manguera de aire, surtidores de aire y agua y  lubrlcadores de 
muelles construldores por la Champion.

Champion Pneumatic Machinery Co. 
F.íbrica! Chicago, 111., E. U. A.

D.DarlameMo de ExDortiulón: 236 Mein St., Cambridge, Mass., E. U, A, 
Pirseeión telegráfica: “ McKlM” BostMi

SIEMPRE

SILENCIOSOS
E X A C TO S
SEGUROS

G A R A N T IZA D O S
Ud. no puede comprar engranajes mejores que los

ENGRANAJES W ARNER
W A R N E R  G EAR CO.
D>t>(s/ón de Piezas de Servicio 
M unáe, Indiana, E. U . A .

Dirección telegráficas WARNERGEAR
T o d a  o o a u tn ie a e i ó n  d t b »  d ir ig ir ía  d lr a c ta in a a la  a  ta  fá b r lo a
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Asegure !a satisfac­

ción de su clientela 

con un buen servicio 

de reparación de 

ruedas
La reparación de llantas metál­

icas y ruedas le permitirá a Ud. 
ofrecer a su clientela un servicio 
completo de conservación me- 
cána.

A l mismo tiempo le habilitará 
a Ud. para aumentar sus ganan­
cias. Muchos comerciantes 
están dándose cuenta de que han 
descuidado, desde hace mucho 
tiempo, esta importante fuente 
de ganancias adicionales.

Se trata, en realidad, de un 
negocio establecido y  de gran 
porvenir. Escriba a nuestro de­
partamento de exportación y 
averigüe cómo puede conseguir­
lo.

El servicio de Kelsoj-Hsres es Internacional

K E L S E Y -H A Y E S  W H E EL  CORP.
DETRO IT, M ICH.

D í t Iz Jo z ic s  M a n i z f n c f u r c r a a :
Detroit, Micil-, Jackson, Mioh., Albioo 

Micb., Memphis, T e o D ., Buffalo, N . X , 
División CaDadensq; Kelaey Wbeel Co-, 

Ltd., Wiodsor, Ont.
D i v i s i ó n  <Io E x p o r t a c i ó n  1 

30 water St-. Nueva York, N. Y„ £  u a  
OIreeeión tolegráflca: WIOBLQCO, N. Y- 

Totfaa las elaves

KELSEY
-M AYES

^ I N C U N  accesorio para automó­

viles es más indispensable que 

las Cadenas Weed,

Las Cadenas W eed  agarran f irm e­

mente en cualquier camino . . . .  

aseguran siempre el máximum de 

tracción efectiva. Economizan com ­

bustible, evitan demoras, suprimen el 

patinaje que causa tantos accidentes 

y hacen más fácil y  cómodo el manejo 

del automóvil.

Exhiba las Cadenas W eed  en su 

establecimiento y recomiéndelas a 

todos los dueños de automóviles, 

ómnibus y  camiones en su localidad. 

Obtenga su parte de las ganancias y 

del prestigio que da la venta de esta 

antigua y  acreditada marca.

Pida más detalles a nuestros repre­

sentantes o escríbanos directamente.

CA D EN A S
W E E D

A M E R IC A N  C H A IN  CO., Inc.
N e w  Y o rk  C e n tra l B u ild in g , N u eva  Y o rk , N . Y . ,  E. U . A .

Oireccliin Cablsoráflca: AMCHA.IN, NUEVA YORK

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 
Aroenlin»—raJnifr i  Co., Mortoo, 574 Guatomala—Wm, T . Scoulltr, IT Calla

Buanos Alras. O rloo ie  No. S -A , Ouatemiia.
Bollvia— Cornallua P . Gunúlach, Oruro. Maxico— Genaral Commiaaion Co. S  A
Brasil— P . L tboutiau  &  C o., B u t  B ueoo , .Apartado 31-B ls, M í il c o ,  D . ’p .

W O O D  • W I R E -  
• D I S C  •

W  H  E -E -L S

w.a —• , VU., J
AlTfs l is .  Rlc de Janeiro. 

Chílo—Wessel. Duval & Co- Vbí* 
paraíso.

Costo Rita—José María Arce Co..
S. A,. San José. 

Cub^Ileelproclty Suppir Co., Cuba 
49. Habana.

España—José López Zuoras, Calabria 
1U4. Barcelona.

Parapuay— Palmer i t Co., Moreno 
574. Buenos Aíres, Argentina- 

Puerto Rlcc^n. Olrdo Qregor?, 
Inc., Beclnio Sur No. 45. San 
Juan,

UruQuay—Palmer & Co„ Callo 
Piedras 419. Montevideo- 

Venezuela—Bernardo JuradO'Blaoco, 
Plaza Pastora No. 18. Caracas.
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GRATIS
Una buena muestra de

S o l d a d u r a
K E S T E R
F l u x - C o r e

con FUNDENTE EN SU NUCLEO

V ea Ud. m ism o lo fácil que es emplear esta clase de 
soldadura, y sobre todo, el tiem po y gasto aho­
rrará con  esta admirable soldadura que lleva e l fu n ­
dente en su prop io  núcleo, com o u n  lápiz su grafito 
. . .  la soldadura utiUzada para todo trabajo de repa­
ración  de automóviles.

Pídanos muestra gratuita en  seguida. Al m ism o tiem­
p o , pídanos ejem plar de nuestro fo lleto  “ Datos Acerca 
de Soldadura'’'— un valioso manual sobre soldadura.

K K S T E K  S O L D E R  C O .
La  Introductora cíe la Soldadura con Fundente en su Núcleo y  la Fábrica 

más Grande del Mundo de este Producto

7 0  F e r g i i s o n  S t .
D irección teiedrállea:

X e  w a r k ,  X .  J . .  E .  V .  A .
‘ K E S T S O L D E S ,”  Newark.

Cadenas de distribución

WHITNEY
hace veinticinco años que estas cadenas han estable­
cido admirables precedentes en lo tocante a duración 
y  funcionamiento satisfactorio com o equipo original 
de m uchos de los más finos vehículos automóviles 
americanos. Com o repuestos para toda marca de 
autom óvil americano y m odelos Fiat, son igualmente 
satisfactorias.

The Whitney Mfg. Co.
H artford , Connecticnt, E. U. A.

'*La p r im e r a  fá b r i c a  d e  ca d en a s  a ilen c io a a s  d e  
d is t r ib u c ió n  d e  la  A m é r ic a "

W  H I T  N  E  Y
S I L E N T  T I M I N G

C  H Á  I N  S

Para su trabajo 
de neumáticos.

L a  lla v e  ráp id a  W lH la m s  
p a r a  lla n ta  m e tá lic a  N o . 954 
con  d o s  s o c k e ts  re v e rsib le s—  
c u a tro  b o c a s  h e x a g o n a le s  de 
16,875 m m ., 17,462 m m ., 19,050  
m m . y  22,225 m m . ( 5 /8 ,  11 /1 6 ,
3 /4  y  7 /8  d e  p u lg a d a ) s ir v e  p a ra  
el m a n e jo  d e  tu e r c a s  de n e u m á ­
t ic o s  de casi to d o s  lo s  v e h íc u lo s  
a u to m ó v ile s  a c tu a le s . T r a b a ja  ig u a l­
m e n te  bien e n  ru e d a s  d e  m a d e ra , 
d e  r a y o s  d e  a la m b r e  y  d e  d isc o . D e  
a c e r o  de a l t a  ten sió n  con  s o c k e ts  de  
a le a c ió n  de ace ro  a l  crom o , S e  ga ra n  
t iz a  c o n tra  ro tu ra .

Para servicio general
E l  su rtid o  d e  l la v e s  W i l l ia m s  "S u p e r r e n c h ”  es 
com p le to , p u e s  se  p r e s ta  a  tr a b a jo s  da fren o s, 
a ju s t e  de v á lv u la s , se rv ic io  e lé ctrico , a ju s te  
de b o m b a  de a g u a  y  o tr o s  tr a b a jo s  c o rr ie n te s  
e n  q u e  s e  e m p le a n  lla v e s  d e lg a d a s  y  m u y  
firm e s. C a d a  lla ve “ S u p e rre n ch ”  se  g a ­
r a n tiz a  c o n tra  rotura ,

L L

J. H . W ILLIAM S &  CO.
L a  c a ta  d e  la s  ü a v e t  f o r ja d a s  a  m o r t ln e l e  

Oficinas prineipaU t:
75 Spring S u . Nueva Tork. E. U. A.

áo^ ntes de ventas en  España: 
C B fuellas y  Cartflúellas« Casesora 5 0 , 

Barcelona. £spaba

lü

UNA GRAN 
COMBINACION

La C om binación de 
R epuestos de Servi­
cio W h itaker N o . 24 
con sta  de 90  cables  
de acum ulador ad ap ­
tables a  29  de las  
m arca s de au to m ó­
v iles  m ás conocidas. 
\ 5 ju e g o s  de cables  
de encendido y  1200 
pies de cab le <12 
carretes de 100 piea 
de cables surtidos) 
para trabajo  general 
en au tom óviles.

El podcBtal de exhibición ilustrada aquí se 
siuníniftlra gratuitamente con la presente com- 
binaeiÓQ de cables.

W hI ^ e R
A U T O M O T IV E  C A B L E S

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r ta c ió n

W H ITAKER BATTERY SUPPLY CO.
KANSAS CITY, M O .. E . U . A. 

Dtreccián telegráfica: “ Whitbatco”

7 8 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

�*$#$*+%+!'))&!!''*(%

000007010101020684100408090510070200100709000610000907100909

Ayuntamiento de Madrid



^jEgiipo m t x  BTAaoNis DE mviaóiil
Este levantador giratorio K R W  de tipo hidráulico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos 

una facilidad y seguridad admirable . . .
con

Modelo No. 123

j ^ S  el tipo ideal d e  levantador para e l taller y  el garaje m oderno.
O cu p a  p o co  espacio y  n o  ex ige el desagradable, in cóm od o  y  peli­

g roso  fo so  o  plataform a. P u ede girar a cualquier altura y  está siem­
pre b a jo  gob iern o  absoluto. Facilita enorm em ente el engrase y  lubri­
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección  general y  
la instalación d e  piezas, etc.

S í r v a s e  p e d i r n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  s o b r e  c u a l q u i e r a  d e  l o s  s i g u i e n t e s  e q u i p o s  K R W
 ̂mv-a a. ̂  mm ̂  ̂  ̂  A t  w « . » _C o m p r e n o r e x  i l e  A i r e  

G a t o s  H i d r A a l i c o s  
L e v a n  ( n r f o r e s  G l r o f o -  

r l O N  « l e  A a t o m ó v l l e s  
L i m p i a d o r e s  a l  V u e l o  

C l e u n e r e t t e

L i m p i a d o r e s  d e  3 I o t o r e s  
T a l a d r o s  e l é c t r i c o s  
I n T e e t o r e s  d e  G r a s a  
E s c a p a r a t e s  d e  A c e r o  
P r e n s a s  H l d r f i a l i c a s

L a v a d o r a s  d e  A n t o m d -  
T i l e s

G r ü a e  d e  A u x i l i o  
P n l T o r l z a d o r o s  d e  P i n ­

t a r a

E s m e r i l a d o r a s  E l é c t r i ­
c a s

G r f i a s  d e  C a d e n a  
M o s t r a d o r e s  d e  A c e r o  
E s c r i t o r i o s  d e  A c e r o ,  

e t c .

M.WLSON • BIIPFAU), NY. B UA "Departamento de Exportación. 126 Liberty St, Nueva\brk,E.UA.

Una bocina de fina calidad—
a un precio notablemente económico

Ambas cosas “ suenan”  bien  a su clientela
L a  DUeri bocina B .A . Supertone ropresQntn una nucro nota en U  escala de 
ganancias. Una nota de particular atracllTo que produce r&pldaa renuti DeJa 
quo lu  clientela  la  oiga. D ígale lo  que cuesta. &Kplíquele sus ventajas, 
para que comprende que es una bocina verdaderamente bueno Los dueños 
d e  automóviles ae Interesarin on seguida en semejante producto a precio tan 
economlcQ.
D o funcionamiento au iom itleo y  oeum itico. la  Supertono no necesita ninguna 
conexión eléctrica. E s de lindo acabado de enchapo de cromo, muy durable 
Es, en resumidas cuentas, una bocina Arma y  Ana.
L a  Suporiono se ofrece tam bléo en modelo de trompeta do una sola nota coo 
cuerpo recio, a l m ódico precio.

LA
NUEVA EJ^super-tone

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

D ir e c c i ó n  t e le s r a f íc a :  **EALAD”
K é p r e s c n l a r U f i S  e n  e l  O r ie n te

D O D G E  &  S E Y ilO U R , L T D .,
P a r k  P la c e ,  N u e v o  Y o r k , E , ü .  A .

D ite r lb u id o r e s  y  r e p r e t e n t a n í e s  e n  to d a s  l o s  p a ís e s  d e l  m u n d o

L a  r a z ó  a  q u e  j u s ­
t i f i c a  e l  u s o  d e  la  

f e r r e t e r í a  H A N  S E N  
c o m o  « l o t a c i ó n  n o r m a l  

p o r  p a r t e  d e  l o s  p r i n c i ­
p a l e s  f a b r i c a n t e s  d e  c a r r o ­

c e r í a s  y  c a j a s ,  e s  m u y  
f á c i l  d e  c o m p r e n d e r .  E s t a  

f e r r e t e r í a  s e  c o n s t r u y e  p a r a  
r e s i s t i r  e l  s e r v i c i o  m á s  r u d o .  D e  

c o n s t r u c c i ó n  m u y  s e n c i l l a ,  p e r o  
f í r m e ,  y  h e c b a  d e  m a t e r ia l e s  d '

 ̂ p r im e r  o r d e n ,  e s t a  f e i T e t e r ia  d u r a  
m u c h o  m á s  q u e  la  o r d i n a r i a .  L a  f e r r e ­

t e r í a  H  A N  S E N  s i  g n  i f i c a  in  v  a r ia b  le  m e n t e  i 
c a j a s  o  c a r r o c e r í a s  d e  m e j o r  c o n s t r u c c i ó n .  > 

'E m p l e e  e x c l u s iv a m e n t e  e s t a  f e r r e t e r í a .  P i d a -  
' n o s  c a t á l o g o .

A. L. H A N S E N  M F C .  CO.
5037 R A V EN SW O O D  A V E .
D irección telegráñcor— Alhanssneo C H IC A G O , E .  U . A .

Extslileclcfo en 1920
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Em paouetaduras V ^ icto r

V I C T O R  
M F & .  & . G A S K E T  C O .

5 7 5 0  ROOSEVELT RD. C H IC A G O ,  E.U.A»

El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del .M-undo

A rriba  mostramos el 
gato "S co u t"  de una 
tonelada uara autó* 
m orlles livianos. A  
la  derecha mosira- 
moa un modelo de 
7 toneladas para 
camiones. E a y  24 
modelos.

Estos gatos ahorran tiempo
La co]ocaci6h. el levantem iento, la  bajada 
y  la  salida se hacen con más facilidad y 
rapldea con estos gatos. M ediante fáciles 
m ovimientos de palanca puede levantarse 
el camión o e l ómnibus más pesado. Ls 
baja es automática.

H ay un surtido completo de gatos hl* 
dráulicos Blacbhank. desde el pequeño 
de una tonelada para automóviles livianos 
hasta el poderoso de  7á toneladas para 
trabajos industriales. Pídanos ioícrm a* 
elón detallada.

B L A C E H A W K  M F G . C O .
D e p to .  E L ,  M il>vaukee> W l» .  E . V .  A .

BLACKH AW K

©I MVLTimsTps L X
T o d o  lo q u e  se n e c e s ita  para e l serv ic io  de fre n o s  

Forro de trono tioxiblo moldeado Multibootos LX (con mozela d e  látex) 
Forro de freno Multibestos "R e g u la r "  de te jido  
Forre de freno Multibestos “ Busduty”  de tejido 
Revestimientos Multibestos para sistem a transmisor de automóviles y 

camiones Ford 
Equipos MuItlbestDS para servioio d e  tronos

T o d o s  lo s  p r o d u c t o s  M u l t ih e s to s  s e  b a sa n  s^ lire  
E x p c r im e o to e —̂ £ x p e r ie o o l a ^ ^ 3 o b le m o  d o  la b o r a t o r io — * 

C a lid a d  
y  R á p id a s  E n treg a s

M U L T IB E ST O S  C O M P A N Y
O fic in a  d e  e x p o r t a c i ó n  y  sa ió n  d e  e x h i b i c i ó n  

4 6 1  E lg h th  A v e n u e , N u e v a  Y o r k ,  E . tJ. A .
D lrecelóo telegráfica : "B a flle t.”  K , Y.
F ábrica  en ^^'alpole, M ass.. H, U . A .

M U L T I B E S T O S  L XX * A  u r a  sAViNc íh á h e  lininc w m

Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 

y camiones
E s t o s  m u e lle s  s e  fa b r ic a n  c o n  s u m o  c u id a d o .  S a  h a c e n  d e  lo s  m á s  
ñnoB  m a te r ia le s  y  s e  s o m e t a n  a  tr a ta m ie n to  t é r m ic o .  S o n  m u e lle s  de  
u n  e x t r a o r d in a r io  v a lo r  in tr ín s e c o , P íd a n o s  e je m p la r  d e  n u e s tr o  
c a t á lo g o  e n  q u e  d a m o s  in fo r m a c ió n  c o m p le t a  d e  lo s  m u e lle s  p a r a  t o d a s  
la s  m a r c a s  d e  a u t o m ó v i le s ,  c a m io n e s  y  ó m n ib u s .  O lc e c e m o s  ta m b ié n  
m u e lle s  p a ra  v e h íc u lo s  a u t o m ó v i le s  d e  a ñ o s  p a sa d o s ,

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Fábrica en M onongahela, Fa., E. U> A.

ftíprOTentantí para la w o o rta ílá n : A M E R IC A N  S T E E L  E X PO R T  C O ,- INf-,' 
295 Hadison Avenue, Nuava York, E .U .A . n i~ . . iA n  f .i .n r < a « a !  "A M a T A ’OIraeolán ta legrifloa : "A M S T A "

EMPAQUETADURAS 
FITZGERALD

El popu lar  
surtido de 
repuestos.

Pídanos 
catálogo y 

listas de precios
The

Fitzgerald Mfg. Co. 
T o r r i n g t o n ,  C o n n . ,  E .  U .  A .

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :
1 1  W oa t 4 2 o d  S t .,  N a e v a  Y o r k ,  E . U . A .

E s  N U E V O
El E SM E R IL A D O R  EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica­
ción comprendido entre 2 y  2^  pulgadas. 
Pídanos información detallada y  precios.

S U N N E N  P R O D U C T S  C O M P A N Y
1841 B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , E.U .A.

F á b r ic a  a n  S t. L p u ia , M o .,  E .  U . A .

Double Diamond
Engranajes y  piñones de propubión herma* 

nados.
Engranajes endurecidos de volante pata motor de 

arranque.
A U T O M O T IV E  GEAR W ORKS, IN C

Fábricas y  oñctnas principales en Richmond, Ind ., E . U .  A. 
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 0  W a t e r  S t ., N u e va  Y o r k ,  E .U .A .

Los engranajes Double Diamond se venden en tedas partes del mundo por 
los prineipales comerolantes que se dedlean con especialidad a l negoele de 
repuestos. Por sarta o por telegrama pídanos el nombre y  la  direeeión de 
nuestro d istribuidor más próximo a su localidad.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a : 

W id b lo c o  
N ew  Y o r k

C la v e a :
A .B .C . fia . e d ic ió n  

W e s te r n  U n io n , 
B e n t lo y  y  p a r t ic u la r

Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad
M e n o r  c o s t o  d e  t r a b a jo -w y  clieutsU b is o  
s a t is fe ch a — s o n  e l r e s u lta d o  c u a n d o  e l  t r a b a jo  
se  h a ce  c o n  a n il lo s  d e  é m b o lo  H a s t in g s .  H a y  
un  a n il lo  d e  é m b o lo  H a s t in g s  p a r a  ca d a  
re q u is ito  y  c o n d ic ió n ,  
t l a s t í n g s  M a n u f a c t u r í n g  C o m p a n j  

H A S T IN G S . M IC H IG A N , £ .  U . A . 
D ir e c c i ó n  t e le g r á fic a s  " H A S T I N G S "  

H eprtsen ten tts:
John A . U g h t , Ca tille  t 1 4 8 8 -1 4 8 9 . Santiago. C hlla  
i .  M . Zayas, calle Habana 3 2 , H abana. Cuba.
Jeté Záópes Zuerat, Montaner S 58 . Barcelona. Hipaba. 
DItlevsen & Cía. trida.. Ing. B u ergo  1235 , Buenoi 

A ires. Argentina,
Saavedra y  T erd lti. Avenida Uruguay ?T. M éxico. D . T . 
Farnindo Jim énez. Apartado 92 9, San Juan. Puerto Bleo. 
DItlevsen & C ia . Ltda., Ing. B uergo 1 3 3 9 . Buenos A ires, 

Argeotlna tiene lem blén  a su cargo el U rugusy 7 
el Paraguay

I  m u 9
S E G M E N T nS  n A N IL L O S DE EM BOLO

8 0
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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SOBRESALEN ENTRE TODAS
—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mnndo.

PO CO NO R U B B E R  CLOTH  CO.
T R E N T O N . N .  J . .  E .  IJ. A .

D ir e c c i ó n  t e l e g r f i f lc a :  “ P O C O N O ”  T r e n t o n

Barra perforadora H A L L
P a r a  la  e x a c ta  rectificación  de cilin d ro s d e c e n -  
tra d o s , ra y a d o s , o v a la d o s  o d e fo rm a d o s . C a p a c i­
d a d : de 2 ^ "  a  5 H "  (62 a  140 m m .) .  S e is  c a b e z a s  
p e rfo ra d o r a s  d e  2 * "  a  2 % "  (52 a  67 m m .)  de 
2 H "  a  S H "  (67 a  83 m m .)  de 3 "  a  4 "  (76 a  101 
m m .)  d e  8 > 4 " a  4 » 4 "  <83 a  140 m m .)  de 4 "  a  5 "
a o i  a  127 m m .)  y  de 5 "  a  5 % "  (127 a  140 m m ,) .
C a d a  c a b e za  tien e s e is  c u c h illa s  de a c e r o  d e  a lta  
v e lo cid a d , y  u n  a  ju s te  m icro m é trico . L o n g itu d  
de p e rfo ra c ió n , 1 4 ".

Automático
D e s p u é s  de a ju s ta d a  la  b a r ra , se  pone  
en m o v im ie n to  y  no  n e c e sita  m á s  
a te n c ió n  h a s ta  qu e  se  c o m p le ta  la  
rectificació n . L a  b a r r a  d e v u e lv e  a u to ­
m á tic a m e n te  la  c a b e z a  p e rfo ra d o ra  a 
la  p a r te  su p e rio r  del c ilin d ro  y  p a ra  
el m o to r . L e  b a r ra  tie n e  2  v e lo c i­
d a d e s  y  tr e s  a lim e n ta c io n e s . L le v a  
m o to r  de %  H .P . de 60  p e rio d o s. 110 
v o ltio s  de m a r c a  G en era l E le c tr ic .
O tro  m o to r  que no  s e a  el a n o ta d o  a q u ! 
a  p re cio  ad ic ion al. L o s  c o jin e te s  son  
bien  la r g o s , d e l tipo  cón ico  
d iv id id o  y  c o m p le ta m e n te  
a ju sta b le .

Otro Equipo HALL
E l  H A L L  e s  el su rtid o  m á s  
c o m p le to  de eq u ip o s  re ctifi­
c a d o re s . C o m p re n d e  el r e c ­
tific a d o r  H A L L  U X  d e  p ied ra  
d e  a m o la r , p e d e sta l d e  rectificad or, re c e p to re s  d e  d e sp e rd i­
c ios, H o n o V A C , a m o la d o r a s  de fr e n o s  h id r á u lico s , a m o la d o ra s  
de orificio s d e  p a sa d o re s , e tc . P id a  al r e p re se n ta n te  de la  
H A L L  m a s  ce rc a n o  in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  d e l equ ip o  q u e  U d  n e c e s ite . r  .»

T H E  H ALL M A N U F A C T U R IN G  CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

En el Canadá: H«U Osar & Uacmne Co., Ltd., Toronto, Ontario, Canadá 
Rtprtienlojjlc en Europa: ReprcientanU en la A rp m íin e-
A. S. F. MORRIS, OTTO EBE31S0N
26 Plnsbury Squara, Casilla de corteo 127,
Londres, E.C.2, inelaterra. Buenos Altes, Argantlna,

E. i í .  GONZALEZ, Calle 21, No. 45B, Habana, Cuba

D e V i / b i s s

Equipo De Pintar Apropósito Para Su 
Taller

El buen observador notará que los Aparatos de Pintar 
DeVilbiss, asi como los Equipos de Compresión de Aire, 
han sido aceptados con preferencia en los Garages, 
Talleres de Pintura y  Estaciones de Servicio en el 
mundo entero. DeVilbiss significa confianza, eficiencia 
y  durabilidad.
Pidan información al Distribuidor DeVilbiss más cer­
cano (véase abajo) o a nuestra fábrica.

T H E  DEVILBISS  C O M P A N Y ,  Toledo. Ohio. E. U. A.
I t K I ' I i K S J ü y T A y r E S :

ARGENTINA—Qmcral Eleclrlc. S. A .—Buenos Aires, BRA2IL— Internutlon&l 
Machinerj* Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—IniernaUonai 
Maehinery Co.—ValDaraiso. AniofactsU, Santiago: Nitrato Agencies, Ltd.. iqul* 
Que. COLOMBIA—International General Slecirk, S. A,—Bogotá. BarranquilU 
Cali, Medellln. CUBA—Thrall Electric Co.—Habana. ECUADOR—Lcty Eer- 
tnanoa—Guayaquil. ESPAÑA—La AeoUera Exportadora. S. A. Barcelona, rofl* 
ciñas en Madrid, Bilbao y Valencia!. F I L I P I N A S -Pacific Commercia! Co.—  
Manila. MEXICO— Englneorlng Eaulpoent Co,. Ciudad de México. PANAMA— 
Fanama Hardware To,. Ciudad de Panoma, P ERU — International Machinory Co. 
—Lima. PORTUGAL— Bcthencourt Bros,, Lid.— Lisboa. PUERTO RICO—  
Sucesores de Abarca-San ,Iuan. URUGUAY—General Electric, S. A,— Monte­
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.— Caracas, Maracaibo,

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

./  Pedal de 
Aceleración 

Fulton 
No. 40 A

El especial adita­
miento da ''cojinete 
de bolae”  y el plrute 

I de talfin eQulIlbndo 
aumeoian la suarl- 
dad de la alImenU- 

cloa por pedal. On bonito articulo de equipo 
eon eu gruesa almohadilla de caucho negro 
j  marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo de resorte, illuatndo en el circulo, 
facilita su Instaladdn y desmontaje. De 
conrenlenta latnaRo— ID pulgadas de longi­
tud y IH  pulgadas de sncburs— en Is 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a Is suela del sapato.

Bocina
Hi-Wflf
Fcülon

Emite no armonioso sooJdo 
de cuatro notas miuJctias, 
qua repercute como una 
cometí, 8e oye a gran 
dJitanela— por las colinas, 
alrededor de curras, a 
través de los bosques 
Una bodna mu? bonita 
Aprorechs el gas del es­
cape para su funciona' 
miento. No depende en 
Dlsgán sentido del acu- 
m olado^lo que es un 
gran factor de seguridad 
Se ofreea para todos los 
tutomorlles, en loo tacna- 
3os siguientes: Ford fipe* 
dsl. No. 1 para automó* 
riles pequefios, No. O 
para autocndrllei de reg­
ular tamafio. No, OQ pora 
loa automóvUes grandes,
Ba sdapu rauy bien al 
aso an en botes d» motor 
de gasolina y yates, lo­
comotoras de guoUnt y 
traetorei con motor da exploelda In­
terior.

Cerradura F u 11 o a 
para Neumático y 
Rueda, pare sJ Ford 

A
IMta absolutamente 
el robo del neumático 
r rueda da recambio, 
8e elarra automitlca- 
meniB. Parece equipo 
original del vehículo.

Pantalla Fulton "Look- 
Under Glara Btop'’ 

Da seguridad a los viajes 
nectumos. Proyecto den- 
tífico, Erlta el resplandor 
Ofuscador de los farolas 
delantercs. lo mismo que 
la cegadora |u£ solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modslo sirre para todos 
los automdilles, FidI de 
Instalar.

Extraordinarias eportunidadsa para buenos neooslss. Artleulos de gran mérlta. 
Por carta o por telegrama pídanos detallas, eatálsgos, praelos y dsseiísntoa.

THE FULTON COMPANY
ond Ñofionol Aves,. Mjlwaukee, Wiseonsm. E. U. A. 

Dirección iafe9raficoi "Pul ton "  — Tedas los eleves
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ACEITE DE MOTOR

I S I S O L
Marca rag. en Im  E. U. A.

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor.

Aceites para aeroplanos 
Aceites para tractores 

Grasas, etc.

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Conn., E. U . A.

D irc r c ié n  té le srá fiea  ¡  “ SZSLABTO RY”

Llaves ”Spintite” 
de Stevens

La llave de cubo para tuercas 
pequeñas— funciona como un

6-73—JUMO do banco, on alóte destornillador
tamalios bODUlaras.

La "Splctlto" 09 U  H oto  do cubo eo fotma de deetornillador, Mucbas sod laa 
lucreaj pcquañaa que no pueden msnejarso coa alicates, llarea Inglesas o los mUmoB 
dedos. El cubo de la llave "9plntUe“  las agarra con firmeza. Bu mango lergo 
permite acceso a los puntos raás estrechos y difíciles. El mango propio está 
ranurado pera facilitar m&a adn el trabajo. Erelas llaves oe usan mucho en la case, 
en loe talleres de radio, talleres eléctricos, fábricas, garajes, ete, Desde hece años 
se emplean preferentemenle por las fábricas de automóviles 7  de radiorreceptores, 
En tamaños de % "  a en formas bezagonalei,

STE VE N S W A L D E N , Inc.
WORCESTER, MASS., E. U . A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  S T E V E N S B I C

< l l >
P E  R  / A  I T  E

£ 2  S u r t id a  P e rm ito  
Embolos de aleaeión 

Permita 
&Bbolos Permite de semi 

acero
T&lvulaa Permite Dio* chtome
A jü IIo s  de émbolo Peralte 
Pasadores de émbolo 

Permite 
Pernee Permite 
Bujes Permite 
Sllendadores Permite 
Pleaas Permite para bom­

bas de agua

SO P O R T E  los repuestos de 
acreditada calidad con  un 

trabajo irreprochable y  el re­
sultado será una reparación lu­
crativa y  satisfactoria. . . . Los 
repuestos Perm ite se ayudarán 
a m ejorar su trabajo y  a 'a u ­
mentar sus ganancias. 
ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

F a b r ic a n t e  d e  p r o d u c í a s  d e  acero» óronce 
y  a lu m in io  

CINCINNATI, O H IO , E. ü .  A .
Tlirtcctiín teleoTÚfloa: ¿L IN A , ClQclsnatl

p e r m i t e £ £ p r o d u c t s

Catálogos Completos
Herramientas Eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles

E a t o a  c a t á l o g o s  c o n t i o n s n  m u c h a s  h e r r a m i e n t a s  n u e v a s  p a r a  
s i m p l i f i c a r  l o s  t r a b a j o s  d e  r e p a r a c i ó n  d e  a u t o m ó v i l e s .  P íd a n o s  
e j e m p l a r e s  d e  e s t o s  c a t á l o g o s .

T H E  S T A N L E Y  E L E C T R I C  T O O L  C O .
1 0 0  L a f a y e t t e  S t .»  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .U .A .  

D i r e c c i ó n  c a b l e  g r á f i c a :  S t a r u le c o

)  V a n N o m a ii STANLEY STANLEY-ATHA^

lIRSIE
Los Legítim as Cadenas Silenciosas 

d e  D istribución
Se emplean de equipo original en más de 

un millón de automóviles anuales.
Representan una unidad de comprobados 

méritos para el servicio de repuesto. Su 
venta produce ganancias satisfactorias.

b / ecesU a m es r e p r e s e n ta n t e s  e n  v a r io s  m er »  
c e d a s  d is p o n ib le s .  P id a n o s  in f o r m a c ió n  d e ­
ta lla d a  y  p r e c io s .

M oree Chain C o., Ithaca, N. Y . E . U. A-

Depto. de Exportación : 1 3 0  ,W e 0  _42nd Street, N u e v a Jú n k , E- U. A . i 

'• Dirección T e le g rá fic a : H eliiraus, N u era Y p r k - ’  i

Embolos Ohio
El G ru p o  d e  C a lid a d
LYNITE ̂ P A T E N T E  N ELSO N  

D E  H I E R R O  L I V I A N O  T R A T A D O  
T E R M I C A M E N T E

The Ohio Pistón Company
OFICINA EN EUROPA 

Cornelíusasn &. Btakgoid, A S. Rué da T Hotel des Monnales i B n ia e ls . Belglum.

Depto. de Exportación: 15 0  W est 42nd S tre e t, N uera York, E. U . A .

Dirección T e le g rá fica ; H elkraus. N u era Y ork  .. '  ,

Las lavadoras hidráulicas de automóviles 
aportan ganancias adi* 
clónales . . .
E l  la v a d o  de a u to m ó v ile s  o fre ce  
u n a  b u e n a  g a n a n c ia  a d i o i o n a l  que  
su  ta lle r  o g a r a je  p u ed e  m u y  bien  
re cib ir  m e d ia n te  el e m p leo  d e  u n a  
la v a d o r a  h id ráu lica , cu y o  serv icio  
d a  c o m p le ta  s a tis fa c c ió n  a  la  
a n tig u a  c lie n te la  y  a tr a e  c lie n te s  
n u e v o s . L a s  la v a d o r a s  de a u to m ó ­
v ile s  B r u n n e r  so n  d e l tipo  de tre s  
cilin dros y  s u m in istr a n  u n  ch orro  
u n ifo r m e  de a g u a  b a jo  300 lib ra s  
de p re sió n . Son de co n stru cció n  
firm e y  sen cilla . L a s  p is to la s  o 
su rtid o re s  s e  a ju s ta n  a  ch orro  p o­
de roso  o  a  le v e  rocío.

Ofrecida en tres tamaSoa. 
Pídanos información 

detallada.

BRUNNER MFG. CO. 
Utica, N. Y ., E. U . A .

Lavadoras de BRUNNER
Un nuevo miembro de la familia 

MOR-POWER— m  anillo de
aspiración

L a  su p e rio r  P is tó n  R in g  C o m p a n y  
c r e a  o tr a  v e z  un  a n illo  de ém bo lo  
e n te ra m e n te  n u e v o  e n  fo r m a , v a lo r  
y  fu n c io n a m ie n to . E s  u n a  a d ic ió n  
so b r e sa lie n te  a  la  d is tin g u id a  f a ­
m ilia  d e  a n illo s  d e  ém b o lo s  M O R -  
P O W B R .
Rapraaentanta para 
l4 Europa Cootlaac- 
tal Coroallusiao A 
Stakgold. es Bu a 
Holfll dai Monniiaa. 
Bnisalai, Bél gi ca.  
Repreichtania para 
la Aigentlna. Para*
guay 7 Druguaj 
Adolfo.

bambertinl, V i a *  
monta 545, Buenos 
Ai r e a .  Argentina, 
Bepreaentanta para 
la Brasil Assis  Ban- 
bo & Co., Calxa 
Postal 15 re, Blo de 
Janeiro. Brasil.

UN ANILLO 
MERITORIO
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Firestone Tíre & Rubber Export Co.
Akron, Ohio, E. U. A.

MILLERS FALLS COMPANY
D e p a r la m e n t o  d e  E x p o r la c i ó n :  2 8  V o r r e n  S ir e e t ,  N u e va  Y o r k , E .U .A .

n̂UALITYBRAm
• Estos anillos de

ém holo repre­
sentan

"L a  Berma del
Bimido"

Hao ildg loB priod* 
pal«« aoUlos de dota­
ción corriente de fa­
brica dorante mia de 
dies 7  dete afioa.

The Pistón /¡(̂  
Ring Company

MaakegOB,
M ic h ig a n , E . U . A ,

Dlreeelón teleoradea
••PUtonríno”

A.

INO

Anuncio Importante
puede comprar los 

'  V , productos de la marca Es-
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Pídanos los proelos espoolalea do 
placas do ombragues para ol Ford y 
ol ChflVTQlot y  do artieuraeloflo* unl«

  vorsaios y  eajoo de motor do arrtnquo
A E G . U . S .  P A T .  O P F i e s  Pl ChOvniJot.

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Ea-M.Co 
(proDÚnciese Esemco).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty.Fourth St., Brooklyn, Nueva York, B. U . A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  E e m c o b r a n d .  T o d a s  l a s  c l a v r a .

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Banery Co., Filadelfia, E. U . A.
Oepsrtamenlo de EigortaelSn. 23.31 W sit 4 3 r í 8 t „  N. Y ,. E. U. A .

P eso
V e lo c id a d

F u erza
Ocho taladros sléctricos DortíUlea 

M lL LE H S F a LLS cubron todos loa 
requisitos, desde ls  porforactón más 
Uriana hasta la  más pesada. Muy 
feelles do manejar. No hay paso super- 
fluo para fatigar a l oporarto. E qu il­
ib r io  perfecto y  fusrta completa eo 
todo momento.

Como tienen correcta rentllaclóo. no 
Se recallentan ni aun bajo las cargas 
pesadas continuas.

Empleando los taladros eléctricos 
.M ILLERS FALLS. representados por 
un surtido completo, desdo el oormal 
de 3 / l C "  hasta el da %" para eer- 
v lclo  pesado, h arf D d. lodos sus tra­
bajos da uo modo más fícU  y  mucho 
mejor.

R
u s e

F o r r o  d e  F r e n o O
Bajo la acreditada marca Rusco se ofrece el más amplio 
surtido de forros de frenos de la América, cada forro lo 
mejor de su clase.
Este famoso surtido de producís Rusco es enteramente digno 
de confianza. Desarrolla un negocio permanente y lucrativo 
por su valor intrínseco y calidad intachable,

P íd a n o s  m u es tra s  y  p r e c io s .

F o r r o s  d e  f r e n o s  
R e r e s t im ie n to s  d e  e m b ra g n e a

RUSSELL MFG. CO.— Establecida en 183 0
M iddletown Connecticm , E. ü .  A.

F o r r o s  m o ld e a d o s  
C o r re a s  d e  v e n t i la d o r

Es una lima
TUNGSTO la clase que  

tanto se  ulilixa  
en  e l  n eg oc io  d e  

autom óviles d e  los  
Estados Unidos

p n O T E C T A D A  s .pccl.lm ente  para la  U didIm , . i . .
•t tle contaeios d» tungsteno o  de platino nara p«-
uiagnotos. ^ stribu ldores y  bujías d «  encendido «üm os pracloi

i*"*!»* Thingilo tienen un m ango de « tr e m ó  • in/ennaclón
redondeado, qua no daoa las m&noe. L os Ilm ai ««
Tungsto (0 omponufltan una docena on cada caJs 
o  bien, una docona montada aobro una atractiva 
tarjoU  de exhlblolóa.

TA C O N Y  FILE and  H A R D W A R E  CO.
2 4 S S  N o r t h  O r ln n n a  S t . ,  P h l l a d e l p h l a ,  P a . ,  E .  U . A .

Automóviles

Junio, 1931

O f r e c e m o s lo s  comerciantes actívol la 
lucrativa concesión . 

PEERLESS
Escríbanos hoy pidiendo informes

P E E | ^ ^ ;» T O R  CAR CORP.
Departamenth“ i l é i £ ^ ^ t a c i ó n : Cleveland, Ohio, E. U. A. 

D irección  C a b legrá fica : P E E R M O T O R , C leveland.
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Sírvese escribirnos 
si deseo que 2s 
tnéíw/amoe en Je 
nómine i e  nom­
bre* teUelos para 
reoibír ntteifre eat- 
álooo.

A delante a to d o  escape 
co n  seguridad 

E l  o p t im is m o
s «  sobrepondrá finalm ente a  la  depresión m un­
dial. E sto  no es una esperanza van a sino un  
sentim iento m uy justíficado* y  tal es nuestra  
convicción que estam os y a  preparando para  
publicación inm ediata nuestro

N uevo C atálogo General 3 1 -R  
en el cual incluirem os varios nuevos surtidos  
de productos, tales com o bujes y  am perím etros

KEM  MANUFACTURINC COMPANY
2 4 5 .7  W . 55th  St.» Nueva York, E . U . A. 

D irección  te leg rá fica : KEM5ALE5 NEW* YOltK

Qemelo de eauehe P e v ill

Tuba trsaer» Pewall M ultl-flt 
Ca luOo «Juats en nuchee tutocDóvlle$

PR O D U C TO S POW ELL
S U en cia d ores~ S e  garantizan contra reven* 

tazón. A rtícu lo s im portantes del comer* 
cío. Son la norm a de calidad,

A m p lificador HUI C lim b e r ^ D a n  una nueva  
sensación de au tom ovilism o. Reducen  
la contrapresión . Sus dueños lo reco* 
miendan.

G em elo de caucho— «Disipan la vibración. 
A u m entan  la com odidad de la m archa.

T u bo trasero M u lt i-fít^ R e s u e lv e  loa pro b­
lem as de los com er, 
ciantes y  dueños 
de talleres. Una  
pequeña existencia  
sirve para todos  
loa autom óviles.

Powell Muffler Co., Utica, N . Y., E. U. A.

D i a m o n d  - T
El Nuevo Cam ión de IVz  Toneladas 

Modelo  216

Otros Modelos Hasta de 5 Toneladas
Diamond T  M otor C ar C o.. Departam ento de Exportación 

431 S o . D earborn  S t . ,  C h ic a g o , III., E .  U . A .  
Dlrsecidn «sblsgráfles: DI MON. Chicago

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  - B E L T para 
automóviles se ofrecen en 

tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción nrovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link - Belt

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sistase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I S ,  I N D . ,  g .  U .  A .  

DirMolón por rtd lo  y  t o lé g n fo : L IN K BCLT 3947'A

Escobillas Corrientes
PA RA  A U T O M O V IL E S

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

The Df^bina Manufacturing 
Company

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, B. U . A.

‘S u je t a  a l  M u n d o ” EL SEGURO 
FORRO DE FRENO

ATLAS
Para reparaciones remunerativas y  
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garaje» 
y  los dueños de talleres emplean el 
forro de freno A T L A S .
Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y  camiones. Pídanos muestras. Invi­
tamos la correspondencia de distri­
buidores.

Atlas Asbestos Company 
N on h  Wales, Pa-, E. U . A.

/

TR IC O  
“V IS IO N A L L ”

L im p iad o r 
autom ático  

de p a rab risa

Pídenot catálogo en qne daaoo ic/orniaclób detallada de todos los limpiadores de 
paribrlaaa y accesorios de marea Trico, También le rosamos se slrra estudiar la 
oferta qus nosotros hacemos a representantes y  distribuidores.

TR IC O  PR O D U C TS C O R PO R A TIO N
811 W ash in g to n  St., B uffalo , N . Y -, E . U . A .

Dirección telegráfica: ‘ 'TIIICOPBOD,”  Buffalo.
4lÍltb
PROOUCTS

Medidor de Cilindro AMES

8 4

con  mango de herramienta 
de ajuste

Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o de­
formación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. Mide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del émbolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Promueve la venta de reparaciones 
y  de repuestos.

B. C. AMES CO,
Waltham, Mass., E.U.A.
Departam ento de Exportación  

2 3 6  M ain Street,
Cam bridge, M ass .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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In d ice  d-elosAmnicifiLirites

A lb e r t s o n  &  C o ................................ E x t .  de la  C u b .  P o s t .
A lu m in u m  In d u s t r ie s ,  I n c .............................................. 82

A m e r ic a n  B r a k e  M a t e r ia l s  C o r p ...............................  71
A m e r ic a n  C h a in  C o ., I n c ................................................ 77
A m e r ic a n  S t e e l E x p o r t  C o .,  I n c ...................................  86
A m e s  C o .,  B .  C ..................................................................  84
A r m c o  In te r n a t io n a l  C o r p ............................................  7
A t l a s  A s b e s t o s  C o m p a n y .................................................. 84
A u b u r n  A u t o m o b i le  C o .....................................................  67
A u t o m o t iv e  G e a r  W o r k s ,  I n c ........................................  80

A u t o m o t iv e  M a in t e n a n e e  M c h r y ,  C o ...........................  74
«

B l a c k h a w k  M f g .  C o .........................................................  80
B r u n n e r  M f g .  C o .............................................................. 82
B u d d  W h e e l  C o ................................................................ 70

C h a m p io n  P n e u m a t ie  M a c h in e r y  C o ...........................  75
C h a m p io n  S p a r k  P lu g  C o .............................................. s i
C h r y s le r  E x p o r t  C o r p .................................................. 5 1 , 63

C u r t í s  P n e u m a t ie  M a c h in e r y  C o .................................  74

D e  V l l b i s s  C o ..............................................................  g.|

D ia m o n d  T  M o t o r  C a r  C o ................................................  84
D i l l  M f g  C o ...................................................................... gg

D o b b in s  M f g .  C o ..............................................................  84

E .  A .  L a b o r a t o r ie s  I n c ...................................................  79
E c l i p s e  M c h .  C o .,  L t d .....................................................  3 7
E le c t r ic  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ..........................................  83
E l i t e  M f g .  C o ..................................................................  72
E S ' M ' C O  A u t o  P r o d u c t s  C o r p .................................  83

F ir e s t o n e  T i r e  &  R u b b e r  E x p o r t  C o ............................ 83
F i t z g e r a id  M f g .  C o  ...................................................  80
F o r d  M o t o r  C o ................................................................. 54
F u l t o n  C o ......................................................................  81

G r a h a m - P a i g e  In t e r n a t io n a l  C o r p ...............................  64

H a l l  M f g .  C o .......................................................  81
H a n s e n  C o ., A .  U  /  79
H a s t i n g s  M f g .  C o .......................................................  80
H o l l in g s h e a d  C o ..  T h e  R .  M .........................................  73
H u d s o n  M o t o r  C a r  C o  E x t .  d e  la  C u b .  D e l.
H u p p  M o t o r  C a r  C o r p ...................................................  g

In te r n a t io n a ]  B .  F . G o o d r ic h  C o r p .............................  1
I - S i s  L a b o r a t o r ie s  ........................................................... 82

K - E - M  M f g .  C o ..................................................................  84

K e l s e y - H a y e s  W h e e l  C o r p ...............................................  7 7
K e s t e r  S o ld e r  C o ............................................................... 78

L a F r a n c B  R e p u b l ie  C o r p ...................................................  60

L i g g e t t  S p r i n g  &  A x i e  C o ...................................   ! bo
L i n k  B e it  C o .............................................................  34

Un equipo 
inicial

significa ventas de repuesto
Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vien.en equipados con acumuladores U S 1. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte. . .  repre­
sentando para el público la seguridad de obtener un 

j  ̂  fabricado con materiales de la más alta 
calidad... por obreros expertos.. .y de acuerdo con las 
especmcaciones de los mejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores U S L son potentes.. .  muy dura­
deros • • • y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años han venido pres­
tando un servicio completamente satisfactorio.

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis­
tribuidor U S L o diríjase directamente a:

U S L BATTERY CORPORATION
Depto. de Exportación, 295 Madieon Avenue 

Nueva York, N. Y ., E. U. de A.
Por cable: “ Youeslite”  New York

el U S L “ Super Service,”
U S L Heavy Duty”  U  S L “ Niagara”  y U  S L  “ Frontier” , se 
tabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secas y baterías para radio, lin­
ternas eléctricas, etc.

ACUMIJLADORES

USL
L a r g a  d u r a c i ó n  — 

R e n d i m i e n t o  s e g u r o

Junio, 1931
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Equipo de 
Lubricación 
Everready

A IR -O -M ATIC  
M O D E LO  GB-1

U n nuevo lubricador Everready  
de funcionam iento autom ático  
por a ire  com prim ido, m uy ráp;« 
do y  s e ^ T o .  U niendo la  man* 
güera de a ire  d e  cualquier 
com presor a la conexión de la 
pistola  y  oprim iendo 2a palanca  
de gobierno de esta última» ee 
obtiene au tom ática e  in stan ­
táneam ente una presión de 
4 .3 0 0  lib ras para la penetración  
de cualquier gem elo o  cojinete  
tapado o  endurecido. Precio» 

$ 1 0 5 .0 0

M O D ELO  JJ
U na pistola  o  inyector d e  funcionam iento m anual con c a ­
pacidad de 114 libra, que desarrolla una presión de 10.000  
libras en el p itón . U na v e n ta ja  exclusiva de este  m odelo 
Everready es la  dirección del m ovim iento d e  su  m a n g o : está  
s e  saca  del cilindro, en lu gar de m eterse en el m ism o, lo  que 
evita la tendencia de que la p isto la  s e  tuerza en las m anos 
grasient'as. Se a ju sta  en toda conexión de lubricación.

Precio. $ 1 4 .9 5

M O D E L O  C-30
U n  sñ c a z lubricador de a lta  
presión accion ado por pedal. 
E ste  m odelo se  presta  ideal­
m en te a  traba jo  en conexión  
con fosos o p lataform a s, alendo 
sum am ente útil en aquellos  
c asos en que han de em plearse  
am bas m anos. Su m ás rápido  
servicio se  garantiza b a jo  toda  
condición de trabajo . Precio.

$ 5 4 .7 5

American Steel Export Co., Inc.
295 Madison Avenue, Nueva York, E .U .A .

M a n le y  M f g .  C o ................................................................. 56
M a r v e l  C a r b u r e t o r  C o ...................................................... 70
M c Q u a y  N o r r ia  M f g .  C o ..................................................  69
M in e r a  F a l la  C o ................................................................  83
M o h a w k  R u b b e r  C o .........................................................  69
M o r s e  C h a in  C o ................................................................  62
M u lt ib e s t o s  C o ..................................................................... 80

N a s h  M o t o r s  C o ................................................................. 57

N a t io n a l  B a t t e r y  C o .........................................................  78

O h io  P la t ó n  C o ................   62

P e e r le s s  M o t o r  C a r  C o .....................................................  83
P e n n x o i l  C o .,  T h e ............................................................. 73

P ia t o n  R in g  C o .,  T h e .......................................................  83
P o c o n o  R u b b e r  C lo t h  C o ................................................  81
P o w e I I  M u f f le r  C o ..............................................................  34

R e o  M o t o r  C a r  C o  4, 5
R u a a e ll  M f g .  C o ................................................................. 83

S e lb e r l in g  R u b b e r  C o  62, 53
S h a le r  E x p o r t  C o r p ...........................................................  76

S p a r k s - W i t h i n g t o n  C o ......................................................  75
S t a n l e y  E le c t r ic  T o o l  C o ..........................

S t e r l in g  M o t o r  T r u c k  C o ............................
S t e v e n s  W a ld e n ,  I n c ...................................
S t o r m  M f g .  C o ..............................................
S t u d e b a k e r - P ie r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p .  

S u n n e n  P r o d u c t a  C o ...................................

82

55
82
62
53
80

S u p e r io r  P la t ó n  R i n g  C o .................................................. 82

T a o o n y  F i le  &  H a r d w a r e  C o ....................................... 83
T h o m p s o n  P r o d u c t s ,  In c .................. In t .  d e  la  C u b .  D e l.

T l m k e n  R o l le r  B e a r in g  S e r v ic e  &  S a le a  C o . ................. 88
T r i c o  P r o d u c ía  C o .............................................................  84

U .  S .  A i r  C o m p r e a a o r  C o  In t .  d e  la  C u b .  P o s t .
U S L  B a t t e r y  C o r p o r a t io n ............................................. 85
U n i t e d  S t a t e s  R u b b e r  E x p o r t  C o ., L t d ......................  2

V a n  D o r n  E le c t r ic  T o o l  C o .......
V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l  C o .  

V í c t o r  M f g .  &  G a a k e t  C o ...............

65
82
80

W a r n e r  G e a r  C o ...............................................................  76

W e a v e r  M f g .  C o ................................................................. 75
W e s t in g h o u s e  E le c t r ic  In t l .  C o .....................................  71

W h i t a k e r  B a t t e r y  S u p p l y  C o .........................................  78

W h i t n e y  M f g .  C o ................................................................  78
W i l l a r d  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ..........................................  66
W i l l i a m a  &  C o .  J . H .........................................................  78
W i l l y s  E x p o r t  C o r p . ,  J . N .............................................  8

W l l s o n ,  K .  R ........................................................................ 79
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A N C L A J E

-zL miembro mas pequeño de esa distinguida familia
de piezas llamada Propulsión Bendix es la diminuta 
arandela de seguridad. Cuando la grapa, resorte y 
tornillos están instalados, dos de estas pequeñas arande­
las sirven para asegurar su posición fija.

A  causa de que estas pequeñas arandelas de seguridad 
bacen bien su trabajo año trás año, la seguridad de la 
propulsión Bendix es de carácter permanente.

Dos razones muy poderosas justifican el empleo de 
legítimas piezas Bendix en los trabajos de reparación de 
estos acoplamientos: con ellas se garantiza el tradicional 
funcionamiento irreprochable de la propulsión Bendix, 
y con ellas se aseguran buenas ganancias.

ECLIPSE M A C H IN E  C O M P A N Y , Limited 
Walkerville, Ontario, Cañada 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

Jimio, 1931

I
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4 razones que justifican la conveniencia de 
emplear los legítimos cojinetes T I M K E N

«

Los Cojinetes Timken representan 30 años de progreso y experiencia en las principales marcas de
vehículos automóviles ameri canos.

Los Cojinetes Timken se fabrican de acuerdo con normas de alta precisión. Gran parte de la maqui­
naria especial que se emplea para su construcción ha sido ideada por los mismos 
ingenieros de la casa Timken.

Los Cojinetes Timken se fabrican de aleación de acero Timken desarrollada y producida exclusiva­
mente para este objeto.

Los Cojinetes Timken se hacen en un surtido completo de tamaños para toda pieza de cada marca y
modelo de automóvil de pasajeros, camión, ómnibus y tractor provisto en fábrica 
de cojinetes Timken.

Se necesitan todas estas ventajas para dar a sus clientes el servicio Timken, la seguridad Timken, la 
economía Timken. Asegúrese de que su abastecedor esté reconocido y autorizado por la organización 
Timken para venderle los legítimos cojinetes Timken, los cuales llevan el nombre "T IM K E N ” estam­
pado sobre la taza y el cono. The Timken Roller Bearíng Service and Sales Company, Cantón, Ohio, 
E. U . A . Dirección telegráfica; "Timrosco” . Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva 
York, E. U . A .; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U . A .; 1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., 
E. U . A .

R E P R E S E N T . \ N T E S  E X C L U S I V O S  D E  V E N T A S
ArgeQtlDQ— Ilenry W . Peabody 4; C ía., Avenida á c  Mayo 1370. Buenos Aíres. 
Brasil— B. R. Raed, Ilua Senador Dontas Ko. 37, Rio de Janeiro.
Cblle— B. Hochette, Pasaje Barolo 350. Buenos Airee. Argentina.
Colombia— Ultramares Corporation, 82 Bcaver St., Nueva York, E . U . A. 
Cuba— C. H . M acK aj, Avenida 7 , entre 84 7  36 . Reparto Mlramar, Habana. 
Flllpinaa— MuUer & Pblpps (Manila) Ltd., Pacific B ldg., Manila. 
Filipina»— Alian Automotive Bxport Companj. Plne & Montgomeir Sts., 

San Francisco, Callf., B . U. A.
Guatemala— Ultramarea Corporation, 32 Beaver Street, Nueva York, F . U . A . 
México— J. B. Eatrada, Apartado 676, Ciudod de México. D . F.

aresico— Estados de Yucatán. Campeche, CHiiapaa y Tabasco—Francisco 
Preve. Room 807. 1150 B'Tvay, Nuera York, E . U- A .

Panamá— Ompbroy’s Auto Supply, P . O. Drawer Y , Ancón, Canal Zcne. 
Paraguay*— Henry W . Pcabody &  Cía., Avenida de Maro 1370, Buenos Airea, 

Argentina.
Fniiiser, Calle (forreo 160, Lima.

Puerto Rlcc^JiUio T . Rodrigues, 68 8 . Brau Street, P. O. Box 1323, San 
Juan.

Uruguay— E. Rochette, Paaaje Barolo 860, Buenos Aires, Argentina, 
Venezuela-M anuel C- Perez H ijo, Apartado 36T, Carácas.

C o j i n e t e s  de Ro di l l o s  C ó n i c o s  
< p  c-v X -, c
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T H E  U N IT E D  S T A T E S  A IR  

C O M P R E S S O R  C O M P A N Y
5324 Harvard Ave., Cleveland. Ohio. E, U. A, 

Depto. do ExDOrtaolón:
30 W ater Street. Nueva York. E. U. A. 

OirecoJón telegrdflea: W ldblooo. Todas las claves.

T H E  U. 8 . A IR  COM PRESSOR COM PAN Y 
Depto. de Exportación: 30 W ater S t., Nueva York. E. U. A.

_ Muy señoree mloe:
I níum ^M ko"" « « « r ip t iv o  do su ooulpo ongraspdor

Nuitihre • 

n i r e o e l O n
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L A  N O R M A  D E T O D O  E L  M U N D O

E S M E R I L A D O R A  D E  C A R A  DE  V A L V U L A

Si, señor; Usted PUEDE ganar bastante 
dinero rectificando válvulas
Lo s  talleres que tienen una gran cantidad de trabajos de válvulas y están sacando una buena utilidad del 

mismo son precisam ente aquéllos que tienen esm eriladoras de cara de válvula y  otras herramientas 
rápidas de marca Sioux. Los trabajos de precisión en la rectificación de la cara y otras partes de la válvula 
se hacen con mayor facilidad y  rapidez con una Sioux. Esta máquina rectificadora debe su exactitud,
seguridad y  prolongada duración a las siguientes ventajas exclusivas del producto Sioux:

1 . Sistem a de mandril de rodillo Sioux, Este sistem a especial de perfecta  sujeción central al vastago. 
Es de alineación autom ática. Se ajusta con facilidad. Preciso en extrem o. A dm ite válvulas del 
nuevo Ford.

2. Lubricación autom ático. Por medio de m echas de fieltro  filtradoras de ace ite . Evita la entrada de 
polvo y  arenilla.

3 . Funcionamiento suave y  positivo, con un menor número de piezas, m ediante el empleo de cojinetes 
de bolas SKF de alineación autom ática.

4. Un método muy sencillo y  e ficaz  para la conexión y  desconexión del árbol propulsor, valiéndose de
un dispositivo de leva.

Sólo en la máquina Sioux obtiene Ud. todas estas ven tajas m ecánicas, más la positiva G arantía Sioux. 
A ntes de comprar otros equipos, impóngase de los Sioux.

PrMHidn de «xtremo dfl 
válvula

Etnifrllado du válvula

A dita mi anta No. 670 para 
lim piara de carbón

AdUamlanla No. 6«4 
para válvulas planas

S modales— No. 610 son mandril para adm itir válvulas de ' W  a  ^h". con ángulo da 
45 grados. No. 620 para '/a " % '/g "  do  todo ángulo. No. 650 para 6 /1 5 "  a  Ss" 
da todo ángulo. No. 660 para 5 / [ 6 "  a  13 /16" de todo ángulo. No. 664 para 

válvulas planas.

S u  a b a s t e c e d o r  l a s  v e n d e

A L B E R T S O N  &  C O  IN C  A
■  S IO U X  C I T Y ,  lOWA, E. U. A M

El. A l t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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