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El Mecanismo Admirable
A h o r a  A  P r e c i o s  P o p u l a r e s

E  L S  E  I»  A  N C  L  E  II ‘ O C H O . S U P R E M O ’ ’

L a  in trod u cción  d el m e ca n ism o  de  ru edas lib res s e ­
le c tiv o  co n stitu y e  o tra  e tapa  en  el p ro g re so  tesonero 
de  H u d so n  y  m a rca  lo s  a lbores de  una realización  
de  fe  en  la crista liza ción  d e  n u evas ventas, en  las 
p os ib ilid a d es de  un  m e rca d o  q u e  desp ierta  y  en  los 
ben efic ios  h a la ga dores q u e  atesora.

E l  m e ca n ism o  d e  ru edas lib res d e  H u d so n -E sse x  es 
se lectivo , lo  cu a l im p lica  qu e e l co n d u cto r  pu ede 
cam in ar en  “ ru edas lib res”  c ó m o  y  c u á n d o  lo  desee. 
E llo  sign ifica  a d e m á s  p od er  h acer  e l ca m b io  de 
m a rch a  en  la  m an era  con sab id a , sin  con fu sión , con  
tod a  con fianza  y  sin  ten er  nada n u e v o  qu e aprender.

E s te  es  e l m e ca n ism o  d e  ru edas lib res qu e h a  a lcan ­
za d o  su  m á s  a lto  g ra d o  d e  perfeccion am iento , siendo 
s o b r e m a n e r a  s u a v e ,  s i le n c io s o ,  y  b a jo  d o m in io  
absolu to . E s te  es  e l m e ca n ism o  se le ctivo  q u e  perm ite 
cam in ar en  “ ru edas lib res " en  tod a s  las m a rch as

I I I J DI S OX  M O T O R
Detroit, Micliigan, E.U.A. •

h acia  adelante, y a  sea  en  engranaje  d e  prim era, de 
seg u n d a  o  d e  alta ve locid ad .
L a  se n sa ció n  sin  igua l qu e p rod u ce  la m a rch a  en 
“ ru edas lib res”  n o  tan so lo  la  percibe  e l co n d u cto r  
s in o  qu e to d o s  los  p a sa jeros a  su  vez , p u esto  que 
este  m e ca n ism o  m e jora  la perform an ce  del v eh ícu lo  
d e  m an era  notable.

L o s  com ercia n tes  H u d s o n -E s s e x  ah ora  cuentan  
co n  la  v en ta ja  d e  p o d e r  ofrecer a  su  clientela  e l m e ca ­
n ism o  d e  ru ed as lib res se le ct iv o  en  su s  loca lidades 
a  lo s  p re c io s  m á s  b a jo s  qu e esta  característica  de 
lu jo  h a  s id o  ja m á s  ofrecida.

U ste d  p u e d e  ah ora  p on er  a  la d isp o s ic ió n  d e  su s 
clien tes un v e h ícu lo  qu e cam in a  en  alas d e l im pulso, 
cu a lida d  q u e  h ab ía  s id o  h asta  la fech a  ex clu siva  de 
a lgu n os  co ch e s  c o s to s o s  y  c o m o  ta les  n o  con cep tu a d os  
en  v u e s tro  territorio  c o m o  co m p e tid o re s  d e  la s  m a r­
ca s  H u d so n  y  E ssex .

C A R  C O M P A I V
D i r e v c i ó n  4 'a b l e g r ú t i e a :  Hiidsoncar
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R A P I D O . .  S E R V I C I O . .  E S P E C I A L

En S u m in istro  de P ie za s  de R ep u esto

J L a  d i f i c u l t a d  en  ob ten er un  op ortu n o  y segu ro  abastecim iento 
d e  repuestos n o  existe para los  con cesion arios  o  representantes 
d ed icados a vender 1‘ rod uctos  T h o m p so n . Un departam ento especial 
de exp orta ción  en la fáb rica  princip a l de la T h om p son  en C leveland 
se encarga de lod os  los  p ed id os  d e  u ltram ar dándoles p reced cn cin  
en  en tbnrqu e a los p ed id os nacionoles-

E sto representa  una im portan te ventaja d e  la rep resen tación  de 
los P roductos T h om p son . Otra gran  venta ja  es el h e ch o  de que  los 
P roductos  T h om p son  son  piezas d e  eq u ip o  orig ina l de fáb rica s. Las 
em plean  m ás d e  c ien  im portantes fabricantes de veh ícu los au tom ó­
viles, y  se hallan  en creciente  dem anda en  tod os  los  países del 
m u n d o.

Sírvase escrib irn os sobre  la rep resen tación  d e  esto m eritorios 
repuestos.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPOR.ATED
O ficinas p r in cip a les en  C leveland, O h io , E . U. A.

F ábricas en  C LE V E LA N D  y  D E T R O IT  
D irección  te leg rá fica ; T h om p ro-C leveland

Productos Thompson
V A L V U L A S  Y  G U IA S , P E R N O S  Y  B U JE S, ElV lB O LO S Ü E  H J E R R O  F U N D ID O . 
E M B O L O S  C O N  K E I 'U E K Z O  IN V A R , E M B O L O S  L Y N IT E , P E S A D O R E S  DE 
E M B O L O S , M A N IV E L A S  D E  A R R A N Q U E . C .4 T 0 S  .M A N D A L E S , T E N S O R E S  

E X C E N T R IC O S , G E M E L O S  T R V O N

A R G E N T IN A  Y  
U R U G U A Y  

W ill L . Sm IH i, I n c .
4 4 3  L u is  So<^tiz P e ñ a  4 4 7
Rui«no« Air4«5, Aresetilíiiti

B R A S IL  
R. R . R a n f{
R\ia S . Po<Jro 1 4  
R io  d e  J a n e ir o .  B ras il

nULE 
P . C . L . Y  o  une 
1 2 3  A v c i i id u  J e  l o i  

Gns(ano«
V iñn  (le í M a r. G h ilc

R E P R E SE N T A N TE S
C O L O M B IA  A N D  

G U A T E M A L A  
U ilrn in a re s  C o rp . 
ñ 2  Df^aver St.
N u e v a  Y o r k , N .Y .. E .U .A .

CU BA 
G o iizu le z  D e l R ea l 
A p a r lu d o  1 2 9 0  
H a b a n a . C u b a

R E P tlB L IC A  
U O .M IN IC A N A  

S a n to  I la in in e o  M o io r v  
C o .

S a n to  D om ln g to , R .  D .

M E X IC O
M r . J . E . E s tra d a  
A p a r t a d o  0 7 0

D . F .,  M é x ic o

P E R U
A l f r c d  P a llia e r  
C o r re o  lÜ O  
L im o . P e rú

E .SPAN A Y  
P O R T U G A L  

JoMc L o p c r  Zuersi^
2 5 0  M u n ia n e r  
B a rc e lo n a

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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M i  n e g o c i o  h a  d e m o s t r a d o  

u n  d e s e n v o l v i m i e n t o  s e g u r o  . .

U n  d i s t r i b u i d o r  e n  B r a z i l  a t r i b u y e  

s u  é x i t o  a  l a  G o o d r i c h

‘A l term inar m i prim er año com o 
d istribu idor exclusivo de G o o d r ich ” , 
pone de manifiesto el Sr. Tavares, de 
Cam pos, Estado de R io , B ra z il,”  puedo 
afirm ar que m i n egocio  ha dem ostrado 
un desenvolvim iento seguro. M i c li­
entela ha tom ado un increm ento con ­
siderable y  mis ganancias han aumenta­
do de manera satisfactoria.

“ R econ ozco  y  estoy con ven cido que 
vendiendo una S ilvertow n a un nuevo 
cliente tengo asegurada la venta de ot­
ras y  la certeza de haber agregado un 
nom bre más a m i lista de clientes.”

La popular Silvertown Goodrich y  su aprobada 
banda de rodadura.

S e cc ió n  del progre* 
s i  V o  establecim iento 
del S eñ or T a vares. 
m ostrando el equ ipo 
t íp ico  de G oodrich  y 
piezas d e  exh ib ic ión .

El Señor Tavares opina que el servicio que 
se ofrece a los consumidores de los productos 
de Goodrich agrada a éstos, y agrega— “ En mi 
opinión cualquier negociante activo puede hacer 
lo que yo he hecho y desarrollar im negocio 
seguro y lucrativo como distribuidor de Good­
rich.”

Goodrich ofrece un completo surtido de 
llantas, neumáticos y accesorios, inclusive las 
famosas Silvertowns. Nuestro arreglo con 
nuestros representantes ayuda a los distribui­
dores a sacar buenas ganancias. ¿ Por qué no 
solicita detalles sobre el Plan de Distribución 
de Goodrich? Escriba al representante local 
de Goodrich, o directamente a la International 
B, F. Goodrich Corp., Nueva York, E. U. A.

E l S eñ or  A d a b i! B. 
T a vares, d e  Campos, 
Estado d e  R i o ,  
B razil, p róspero  rep­
resentante d e  Good* 
rích,

Goodrich Silvertowns
Julio, 1931
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n V A L Í T Y

El  negocio permanente estriba fundamen­
talmente en dos cosas: la satisfacción 

del cliente y  la ganancia del comerciante. 
Am bos factores dependen principalmente de 
la calidad del producto.

LOS A N IL L O S  Q U A L IT Y  B R A N D  responden a estos 
requisitos fundamentales y ofrecen al mismo tiempo la gran 
ventaja de que tienen aceptación expontánea entre los con­
sumidores. Actualmente se emplean más anillos Q U A L- 
IT Y  BRAN D en equipo original de fábrica y  en servicio 
de repuesto, que los de toda otra marca.

El nuevo anillo Super-Drainoil de regulación de aceite goza 
de merecida reputación internacional y se emplea hoy día 
de dotación normal en veintitrés marcas de automóviles de 
pasajeros y  camiones.

Los anillos Sta-Tite están ahora al alcance de los mecánicos 
en todas partes del mundo. Estos anillos interiores de re­
sorte son completamente seguros y llevan la recomendación 
incondicional de la fábrica más grande de anillos de émbolo 
de la industria.

Re-pre&enrtarttes

A l l C i K N T I N A  y  U K U G U A Y —
W Ul I.- Sm itb, Ip c .,  136o lUTOfla- 
v la . Buenos Airea, Argentina.

B O L I V I A — U ltram ares Corporation. 
82 Beuver S t ,, Nueva Y ork , L .U .A .

C I I I I .E — Sr. P . G. L . Youüg, 351 
A venida de lo s  GaataBoa, V obU cloii 
Versara, ViBa del M ar. Chole.

C O L O M B I A — Dltram area Corpora­
tion , 82 B eaver St., N ueva Y ork . 
E.U.A.

C O S T A  a i C A — Sr. O tto Gomm ert. 
San Jo9&, C osta R lca-

C U B A — Sr, L . G oiizales D el Eeal, 
58 em pedrado St., ilab an a, Cuba,

E S P A S A — Sr- E , Cortes Paaennl, 
Cortes Catalanes, 872 B arcelooa, 
EspaDn.

F I L I P I N A S — D odge & Seyiiiour. 
L td ., Sr. C. n .  Core, P eop le ’ s 
Bank B ldg., M anilo , P ilipinaa.

G U A T E M A L A — Sres, Scbiubaoh. 
Sapper & C o.. G uatem ala, G uate­
m ala.

H O N D U R A S — Sr. P aul G . K abel, 
Sun Pedro Sula, Hondurae.

¡M E X I C O — Sr. A d o lto  B rlzuela. 
Apartado Postal S0D3, U éAico, 
D-P.

P O U T U G .A L  —  O. Santos, L td ., 
Sede-Bua D e  CruciBito 55, 5?, 59, 
Lisboa.

V E N E Z U E L A — Sr. don P .  W . H. 
f.enke, CarHeas, Venezuela,

L A  N O R M A  D E L  M U N D O

TH E PISTON RING COM PAN Y MUSKEGON, M ICH IG AN , E. U . A .
Dirección telegráfica: "Pistón Ring.*’ Todas las claves

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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G racias a sus com pañías afiliadas, E L  A U T O M O V IL  

A M E R IC A N O  está asociado a tas siguientes revistas: 

Automotive Industries, Bus Transportation, Autom o­
bile T rade journal and M otor Age, Aviation, Motor 

W orld W holesale, Com m ercíal C a r  Journal and Op- 

eration and M aintenance, Automotive Industrial Red 

Book, Chilton  Automotive M ulti Cuide, and Chílton  

A ero Directory

C op y rig h t 1931 b y  B usiness Pu blishers Internation al Corp.

V o l. 15, N o . 7. J u lio  d e  1931
E l A u to m ó v il  A m e r ic a n o  la p u b llsh e d  m o n th ly  b y  B u s in e ss  P u b lish e rs  In te rn a t io n a l 
C o rp o ra t io n , 460 W e s t  3 4 th  S tre e t, N e w  T o r k , N . T . S u b scr lp tio n  p r lce  Í2 .0 0  p e r  y e a r  
s in g le  cop lea  35 ce n ts  ea ch , B n te re d  a s  se co n d  e la ss  m a tte r  F e b , J2 1931 a t  the P o a t  

O ffice a t  N e w  T o r k , N . T „  g n d e r  the  A c t  o f  M a rch  3 1879
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B U R G E S S P E D R IC K

Con fecha 1ro. de m ayo de 1931 , las siguientes com pañías anuncian 
el establecimiento de su Departam ento de Eixportación:

B U R G E S S - N O R T O N  M A N U F A C T U R I N G  C O .

Pasadores de émbolos B-/V— Placas de embrague B-iS— Válvulas B-/V

D A L E  M O T O R  P A R T S  C O M P A N Y

Embolos Dalí (de hierro fundido y  de aleación de aluminio)— Manguitos
de cilindros— Equipo de taller

W I L K E N I N G  M A N U F A C T U R I N G  C O .

Anillos de émbolos Pedrick de formación a calor

De s e a m o s  manifestar a nuestros clientes en 
el extranjero que apreciamos m ucho los 

valiosos negocios con  que nos han favorecido, y 
también hemos de manifestarles que cada com pa­
ñía conservará su identidad y responsabilidad 
individual en todas sus operaciones.

O freciendo a nuestros clientes en el extranjero 
las ventajas que se derivan de la entrega de em­
barques com binados ba jo  un solo conocim iento 
de embarque, e intensificando los esfuerzos y 
actividad de prom oción  y ventas, abrigamos la 
confianza de que nuestros productos han de

despertar más interés aún entre los comerciantes 
del ram o y consum idores.

El gerente de nuestro Departamento de Ex­
portación es el Sr. A. P . Roberts, quien, desde 
hace m uchos años, ha vivido íntimamente rela­
cionado con  la exportación de productos de la 
industria automotriz, habiendo visitado personal­
mente a casi todos los principales m ercados de 
automóviles del mundo.

El cupón  de abajo es para la conveniencia de 
aquellos comerciantes que deseen recibir in form a­
ción  detallada acerca de todos nuestros productos.

B U R G E S S - D A L L - P E D R I C K
Departamento de Exportación

2 0 0 0  S. 71st STREET FIIA D E LFIA , P A ., E. U. A.
Dirección telegráfica: BURDALPED

CUPON
BURGESS-DALL-PEDRICK 

D EPAR TAM EN TO  DE EXPO RTA TIO N  
2000 S. 71st St., Filadelfia, Pa., E. Ü. A.

Sírvanse enviarme inform ación detallado sobre los  productos marcados. .  ,-3  3

□  Pasadores de ém bolo  B-N □  A nillos de ém bolos Pedrick  de forma- □  E m bolos D alí (d e  hiereo fundido y  de
□  Válvulas B-N ción  a calor
□  Plac.18 de embrague B-N □  Manguitos de cilindro Uall

a leación de alum inio) 
□  E quipo D alí para taller

Nom bre . 

D irección

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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¡ L A  C A L I D A D  R E O  A L  P R E C I O

d e  l o s  C a m i o n e s  m á s  B o r a t o s !
A  esta com binación  de ventajas características del R eo  se debe que el 
nu evo  ca m ió n  d e  IV 2 ton eladas S p eed  W a g ón  p u ed a  traba ja r m ás y  
m ejor y  durar más tiem po que otros cam iones de m ucho mayoi* p recio :

F u erte  p u en te  trasero  en teram en te  flo ­
tan ! e, h e ch o  para  ru edas sencillas o  gem elas.
E q u ip o  d e  ru edas gem elas, a  p o c o  costo  
extra.
F u erte  b a stid o r  d e  1 7 ,78  cm . (7 " ) ,  acana­
la d o  y  d e  5  travesaños.
C a ja  d e  en grana je , para  ca m ión , d e  4  ve­
lo c id a d es  d e  avance.
M otores  d e  ca m ió n  g ra n d e— d e  4  o  6  c ilin ­
dros.
B lo q u e s  d e  a c e r o  a l c r o m o  y  n íq u e l que
d u ra n  7  veces m ás q u e  lo s  á e  h ie rro  gris.

C ilin d ra d a  m áx im a— d e  3 ,3 5 9  litros  (2 0 5 ") 
e n  e l  d e  4  c ilin d ro s , y  d e  3 ,5 1 8  litros  
(2 1 4 ,7 " )  e n  e l  d e  6  c ilin d ros .
P esa d os p iv o tes  d e  d ire cc ión .
L u b rica c ió n  a  tod a  p re s ió n — hasta para 
lo s  pasad ores  d e  em b o lo .
C igü eñ a l d e  5  co jin e te s  e n  e l m o to r  d e  4  
y  d e  7  co jin e te s  e n  e l d e  6  c ilin d ros .
M ás esp a cio  d e  carga  e n  e l  b astidor , tras 
la  caseta.
F ren os  h id rá u lico s  im p erm eables.
R u edas d e  m a cizos  ra v os  d e  a ce ro  "S n o k - 
steel” .

En los 26  años de existencia de la Reo jamás dispuso la fábrica de nn surtido de 
automóviles y vehículos com erciales que pudiera satisfacer tanto. E l Reo-Royale, en 
dos categorías de precio, gana rápidamente, por derecho propio, predileccio^n entre 
los automovilistas.
Los nuevos m odelos Flying Clouds— uno de och o  y  otro  de seis cilindros se ven­
den a precios que permiten la producción en gran serie y  se construyen para man­
tener e l prestigio de la calidad del Reo.
Los adelantos técnicos que ahora perm iten suministrar la calidad Reo al precio de 
los cam iones más baratos, dan también m ayor oportunidad de ganancias. En el sur­
tido de chasis de cam ión Reo se encuentra siempre el tipo que se adapta precisa­
mente a la conveniencia del interesado.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , L A N S I N G , M I C H I G A N , E. U . A.
D irecc ió n  ca b leg rá fic ia :  " R E O C O ”

REO C A M IO N E S  V ELO C ES  
y de TRABAJO  PESA D O

Julio, 1931

Ayuntamiento de Madrid



N u e s t r o  m e j o r  v e n d e d o r

e s  l a

L a  "rueda libre”  no sólo es un gran triunfo de ingeniería, sino que 
proporciona oportunidades incomparables a los agentes de Hupmobile, 
cuyos modelos están equipados con ella.

La "rueda libre”  obliga  al cliente a probar el coche y experimentar el 
placer que brinda su conducción. Otras características podrán servir de 
pretexto para elogiar un coche, pero la "rueda libre”  es por sí misma 
un argumento de venta que induce a probar el automóvil sin protesta.

Esta es la gran ventaja de la "rueda libre” : que habla a quien prueba el 
coche, brindándole una sensación de tranquilidad inasequible en ningún 
otro automóvil. Le emancipa de la tiranía del embrague y la palanca del 
cambio, y un simple cálculo aritmético le demuestra su economía en 
combustible y  lubricante.

Tales ventajas, ofrecidas en la serie Seis del Siglo y  en las cuatro series 
de ocho cilindros con que se sirve a la clientela en cualquier categoría de
precio y cotizadas a precios inferiores a su valor intrínseco— explican
por qué los agentes avisados prefieren el Hupmobile. Nunca ha ofrecido 
la fábrica proposiciones más ventajosas a sus representantes. Vea sin de­
mora al distribuidor más cercano, o cablegrafíe directamente a la fábrica.

DIRECCION CABLEGRÁFICA: "H U PP”  D ETR O IT

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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¿ H e r m a n a d o s  . . .  o  s e n c i l l a m e n t e  

a t a d o s  j u n t o s  c o n  u n  a l a m b r e ?

I

E sólo hecho de que un piñón y  una corona 
vayan atados juntos con un alambre no 

J  quiere decir que airibas piezas constituyan 
un ju eg o  hermanado. E l herm anar correctamente 
un j'uego no consiste sencillamente en hacer que 
la  corona corra  con el piñón y  luego atar juntas 
estas piezas con un alambre.

Los engranajes D O U B LE  D IA M O N D  no se 
herm anan de esta m anera tan sencilla como inefi­
caz. Cada j’uego de estos acreditados engranaj’es 
se hermana, después de su endurecimiento, en el 
más reciente m odelo de máquina ensayadora 
Gleason— una máquina m uy superior a todo tipo 
sim ilar pasado. Después de estar seguro de que 
la corona y  el piñón funcionan conjuntamente de 
una m anera perfecta , ambas piezas se atan juntas 
y  el ju ego así form ado recibe una ta rje ta  de 
claras instrucciones para su correcta  instalación. 
(E sta  tarjeta  constituye una prueba irrefutable 
de que ambos engranajes han sido cuidadosamente 
herm anados.) Siguiendo las instrucciones anota­
das, la instalación no puede resultar sino per­
fe cta  en todo detalle. ¿H a y  ganancias en el tra ­
b a jo ?  P or supuesto que si.

Los engranajes D O U B L E  D IA M O N D  son co­
ronas y  piñones de propulsión exactam ente igua­
les a  las piezas que los fabricantes de automóviles 
emplean en su equipo original. E sto quiere decir 
que están perfectam ente hermanados y  que todos 
los engranajes, tanto las coronas como los piño­
nes, se hacen de aleación especial de acero, que 
contiene 3 % %  de níquel, forjándose de piezas 
enchapadas de cobre. Los fabricantes de auto­
m óviles no pueden em plear engranajes de in ferior 
calidad. Y  a  Ud. tam poco le conviene hacerlo.

L o s  e n g r a n a je s  D O U B L E  D IA M O N D  se  v en d en  en 
to d a s  p a r te s  d e l  m u n d o  p o r  c o m e rc ia n te s  d e  e s ta b le c id a  
re p u ta c ió n  q u e  se  d e d ica n  c o n  e s p e c ia lid a d  a  p ie za s  de 
rep u esto . P o r  c a r ta  o  p o r  te le g ra m a  s ír v a s e  p e fllrn os  
e l n o m b re  y  la  d ir e c c ió n  d e l d is tr ib u id o r  d e  e s to s  p ro ­
d u c to s  m á s  p ró x im o  a  su  lo ca lid a d .

AUTOM OTIVE GEAR W ORKS, Inc.
Ft^ricas y  oficinas principaifís en  R Iclím ond, Indlaua , E, U. A. 
F ftbricem os también lo s  fniiiosog engrunajea de arranque de 

acero endurecido 
D ouble D iam ond para volautes de m otor 

Deparíamenío de Esportación:
A9 W ater S treet, Nueva T ork , B . D. A .
Direccidn felcoráflra: W ldbloco, Now York 

Claves: A .B .O . 5a. ed ición — WesCeni Union— B en tley  y  particu lar

Coronas y Piñones de Propulsión Hermanados
Julio, 1931
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L n  v e n t a  d e l

W I L L Y S - K N I G H T  

e s  L U C R A T I V A

El W illys-K night Serie 1931 supera el valor intrínseco que le
ha sido caraeterístico  Es el autom óvil m as grande y
poderoso equipado con  m otor Knight que se haya ofrecido
a sem ejante precio b a jo  Gracias a su diseño artístico,
acabado ex ce len te  y elegancia  in terior, e l n u evo  W illys- 
K n igh t ocu p a  u n  lugar p rom in en te  en tre las crea cion es  
contem poráneas m ás bellas y lu josas . . . .  La distancia en­
tre e je s  de 307 cm s , m ayor longitud total y vía de 154 cm s 
significan carrocerías m ás grandes e interiores m ás espa­
ciosos . . . .  Los concesionarios disfrutan de una notable ven­
taja de ventas: El M otor Knight Sin Válvulas, Patentado.

Los Willys Serie 1931 han implantado una nueva norma en precio, comodidad y  funcionamiento.

W IL L Y S  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
T O L E D O , O H IO , E . U . A .

D ir e c c ió n  C aW egráfica  “ W ü ly se x co ”

W ILLYS-OVERLAND CROSSLEY, L t d .
S T O C K P O R T , IN G L A T E R R A  

D ir e c c ió n  C a b leg rá fica  “ F Iy in g ,”  M a n ch e s te r

A U T O M O V IL E S FIN O S W 11.LYS-O VER LAN D
o El  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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La Cámara de Comercio Internacional 
Estudia el Transporte por Automóvil

De  gran trascendencia son los efectos del transporte por automóvil, según las
meía Cámara de Com ercio Internacional, la cual, por pri-

Unidos S e c I S i r ó  pÍ I  general reunión en los EstadosUnidos. Se celebro en la ciudad de W ashington a principios de m ayo pasado y  acudieron
a eila representantes del com ercio y de la industria de los principales países del mundo 
d ón  d ?  se estudiaron métodos m odernos para la construcción y conserva­
ción de caminos, impuestos sobre vehículos automóviles, coordinación del servicio de

ferroviario y  otros temas de'incuestionabTe Sportanc^a. A
erc^ m íté  de r S ' r í í n í d  f  interesantes párrafos del inform e presentado por 
el Comité de Coordinación del Grupo de Transporte y  Comunicación. Este inform e
S  r S í ? d °  d- Cámara de Com ercio Internacional en Paris.
El Comité de Coordinación esta encabezado por Sir John Sandeman Alien, ex director
Í  On G ^ U f f  Londres. Este comité tiene de subdirector
d N an oT 'd Y  N á r v X  ^ ‘̂ ^P^^sidente del Consiglio Provinciale dell’Economia
di JNapoli, de Ñapóles, Italia y  otro distinguido subdirector es G. Hecouet administra 
dor general de la Société Maritime Nationale de Paris, Francia. ’

Transporte por Ferrocarril y por 
Automóvil

El  Comité de Transporte por Carreteras ha estado 
estudiando muy en particular el interesante tema 

de la competencia entre el transporte por ferrocarril 
y el por automóvil y analizando también las conclu­
siones del último Congreso Internacional de Ferro­
carriles. En su reunión del 27 de noviembre de 1930, 
el comité decidió referir las conclusiones que se 
anotan abajo, al Comité Permanente Sobre Trans­
porte por Ferrocarril y al Comité de Expertos nom­
brado para la preparación de una conferencia gene­
ral sobre nuevos desarrollos de transporte. El 5 de 
diciembre de 1930, el Concejo de la Cámara Inter­
nacional refirió la resolución al Comité de Coordina­
ción. Las conclusiones siguientes han sido tomadas 
de dos informes presentados al Comité de Transporte 
por Carreteras en su más reciente reunión:

_ { ! ) — Protesta contra toda interferencia admi­
nistrativa cuyo efecto pudiera ser detrimental al 
plan de competencia libre, que es el único sistema en 

{Continua en la página 38)

Vialidad e Impuestos sobre 
Automóviles

C N  su reunión del 27 de noviembre de 1930, el 
■ - Comité de Transporte por Carretera aprobó la 
resolución siguiente:

ADMINISTRACION DE CAMINOS—Es necesario 
establecer un plan general en beneficio del sistema 
de vialidad, que incluya los caminos existentes y los 
por construirse en lo futuro.

Es necesario que existe una clasificación racional 
de caminos, tomando en consideración su origen, 
destino, carácter y densidad de tráfico.

La tendencia a favor de una centralización finan­
ciera y administrativa parece que es la respuesta a 
una  ̂verdadera necesidad, por lo menos, en lo que 
atañe a los caminos principales del sistema com­
pleto. Las organizaciones autónomas para la ad­
ministración y dirección general de sistemas de 
vialidad están aumentando en número pero sus prin­
cipios fundamentales son todavía objeto de discusión 
en muchos países.

(Coíiíiíittá en la página 38)'
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La Compra de Repuestos

La compra de repuestos se rehabilita con el 

gradual agotamiento de las existencias a 

m ano—Se activa el negocio de neumáticos

S E está sintiendo y a  la benefi­
ciosa influencia de la  com pra 
de repuestos, como elemento 

fundamental para el resurgim iento del 
negocio de autom óviles? E l negocio de 
neumáticas nos presenta el ejem plo más 
elocuente de que los vehículos automó­
viles han estado en plena actividad du­
rante los últim o meses. La venta de estos 
artículos ha crecido considerablemente, 
como lo comprueban las estadísticas 
publicadas, hace poco, por la  Rubber 
M anufacturers Association de los E sta­
dos Unidos. P or los datos incluidos en 
los in form es de esta asociación, pode­
mos muy bien posesionarnos de ciertos 
elementos fundamentales que, por su 
carácter universal, sirven de indicación 
al fu turo desarrollo de todas las fases 
de la industria automotriz.

E l reemplazo de neumáticos en los 
Estados Unidos, y  posiblem ente en casi 
todos los otros países del mundo, fue 
m uy lim itado durante 1930. L a cifra  
correspondiente el reemplazo de neu­
m áticos en los Estados U nidos en ese 
año llegó a 1,4 neum ático por automó­
vil. N o se puede hacer una exposición 
exacta acerca del reemplazo norm al de 
neumáticos en v ista  del constante re­
finamiento a que están su jetos los mis­
m os y  del continuo m ejoram iento de los 
caminos o carreteras, factores ambos 
que naturalmente modifican los requi­
sitos corrientes del neumático. Hasta 
hace pocos años, el reem plazo normal 
anual de neumáticos era de cuatro por 
cada vehículo. A lgunos estudiantes de 
la industria calculan que el consumo 
actual ha de ser de tres por cada auto­
m óvil todos los años. E ste total es 
probablemente muy alto para  los Esta­
dos Unidos, mas m uy aproxim ado para 
otros países donde las facilidades de 
vialidad dejan todavía mucho que de­
sear. U n cálculo más racional para los 
Estados Unidos seria de dos a dos y
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medio neumáticos para cada automó­
v il en circulación, por térm ino medio 
anual. Sobre esta base aproxim ada, y  
sin incluir el total de exportación, la 
demanda norteam ericana exclusiva ex i­
ge un mínimo de 60.000.000 y  un 
máxim o de 75.000.000 a 80.000.000 de 
cubiertas de neumáticos el año. De 
estas c ifras se consumen por los fa b r i­
cantes de 12.500.000 a 20.000.000 para 
el equipo de sus automóviles nuevos.

De  acuerdo con los datos más reci­
entes, no se vendieron más de

30.000.000 de cubiertas de neumáticos 
de repuesto en los Estados Unidos du­
rante el año de 1930. E ste tota l ne­
cesita de 20.000.000 a 25.000.000 de 
cubiertas más para  form ar la c ifra  de 
la demanda norm al anual del país. 
V arias razones pueden avanzarse para 
explicar este decaimiento. E n prim er 
lugar, los dueños de automóviles poster­
garon  la  com pra de repuestos lo más 
que pudieron, usando los neumáticos 
v ie jos por m ayor tiempo, en la  espe­
ranza de rebaja  de precios o rehabili­
tación de los negocios en general. Por 
otra parte, los com erciantes vendieron 
todas sus existencias de neumáticos y  
no se aprovisionaron de nuevas exis- 
tancias. Igual cosa hicieron los mis­
mos fabricantes de neumáticos. Los 
precios de las m aterias prim as, caucho 
crudo de tela, ba jaron  gradualmente, 
en vista de que los fabricantes cesa­
ron de construir neumáticos en grande 
escala, lim itando la producción a las 
exigencias de la demanda inmediata. 
E sta lim itada producción fu é  sufrien­
do gradual decaimiento con la  lim ita­
ción de las com pras por parte de los 
autom ovilistas durante los últim os me­
ses del año.

En todos los negocios hay sin em­

bargo un cierto lím ite m ínim o absoluto. 
Toda crisis o depresión económ ica trae 
consigo una lim itación obligatoria en 
el uso de todo género de producto 
manufacturado. Los precios, ba jo  las 
criticas circum staneias presentes, b a ­
ja n  a su nivel más ba jo . L lega, por fin, 
un momento en que el consum idor ha 
de volver a com prar, y  llega también 
otro mom ento en que e l com erciante ha 
de tener que aprovisionarse de nuevo 
de m ercancías para satisfacer la  de­
manda del público, por lim itada que 
ella sea.

L a demanda inm ediata pone nueva­
mente en actividades las facilidades 
fabriles y  las facilidades distribuido­
ras de los com erciantes del ramo. Se 
presenta de nuevo el consumo de ma­
terias prim as y a m edida que crece 
la producción de los fábricas, ba jo  el 
aliento de la  demanda pública, los 
precios cesan de decaer. L a rehabili­
tación general del m ercado viene gene­
ralm ente con gran  lentitud, pero casi 
siem pre acom pañada por una evidente 
tendencia a precios normales.

Señal inequívoca de que la  depresión 
ha llegado a su punto final es cuando 
los fabricantes empiezan a construir 
sus productos con exceso a la inmediata 
demanda.

E ste artículo ha sido escrito a prin ­
cipios de jun io de 1931. P or el momen­
to  no podem os decir a ciencia cierta 
que la depresión del negocio de neu­
m áticos o de otros negocios en otras 
ram ificaciones de la  industria automo­
triz, haya llegado a  su término. Pode­
mos, sin em bargo, asegurar, que la de­
manda de neumáticos ha empezado a 
crecer. E l precio de las m aterias pri­
m as se ha norm alizado y  nadie anti­
c ipa que el costo de los neumáticos se 
reducirá, sino por el contrario, dada

E l  A u t o m ó v il  A m erican o

Está Ahora Empezando a Resurgir

El  hecho más significativo del 
presente estado de los nego­

cios del mundo es que el total de 
operaciones actuales, a pesar de la 
depresión, es mucho más vasto y 
más grande que el de otros años 
pasados cuando la prosperidad 
prodigaba sus beneficios a to­
das las naciones. Los niveles de 
los precios, sin embargo, han bajado hasta el 
peligroso punto en que las ganancias desapare­
cen casi del todo. El factor más detrimental es 
actualmente la venta sin ganancias.

Una necesidad esencial en el presente esta­
do economice es una avance en el precio de los 
productos de gran consumo. Cuando bajan los 
precios, los compradores se amedrentan y re­
tiran del mercado. Es el alza racional de precios 
lo que activa el mercado, estimula el consumo 
y acelera el regreso de la prosperidad. En vis­
ta de lo dicho, todo aquello que fomente la re­
baja de precios, debe combatirse y evitarse por 
todos los medios posibles.

La importancia 3e los precios equitativos es 
innegable en tiempos normales y absolutamente 
indispensable en las temporadas de crisis 
económicas. Los _ productores no pueden ob­
tener precios equitativos por los artículos que 
ellos hacen, ai no están, al mismo tiempo, dis­
puestos a pagar precios equitativos por ¡os 
materiales y servicios que ellos mismos necesi-

C ese  Sus 

Ventas Sin 

Ganancias

tan para sus propias actividades. 
La competencia es una arma 
ciega, que ataca y  hiere a todos 
los que de ella se valen en estos 
tiempo calamitosos. La rebaja 
arbitraria de precios implica la 
obligación de vender con sensibles 
pérdidas Los negocios improduc­
tivos, por falta de equitativas 

ganancias, retardan la prosperidad y empeoran 
el estado económico de todos los trabajadores.

El comercio extranjero de los Estados Unidos 
es muy susceptible a sufrir a causa del estado 
economico desventajosa de las otras importan­
tes naciones del mundo. Debemos también reco­
nocer que rehabilitando nuestros propios mer­
cados nacionales podemos cooperar efectiva­
mente al resurgimiento económico del mundo.

Nadie que contemple los recursos incalcula­
bles de los Estados Unidos, la solidez de nues­
tras instituciones, la fortaleza de nuestras in­
dustrias y banca, y los ideales de todos los habi­
tantes de esta gran nación, todos elementos que 
han soportado tan efectivamente la vida nacio­
nal durante estos períodos de intensas depresio­
nes,  ̂podrá dudar de las fuerzas innatas que 
aquí existen y se multiplican para dirigir al 
resto del mundo a la rehabilitación de sus 
tuerzas comerciales— Declaración en conven­
ción anual de la National Foreign Trade Coun- 
cil, celebrada en Nueva York en mayo último.

la  demanda creciente, permanecerá a 
niveles corrientes por algunos meses.

Los embarques de las fábricas de 
neumáticos de los Estados Unidos lle­
garon  a un total de 4.931.936 cubiertas 
en abril de 1931. Esta c ifra  repre­
senta un aumento de 19,7%. sobre la 
de marzo de 1931, y  es sólo 3%  menor 
que la  de un año atrás. A l mismo tiem ­

po, el inventario de neumáticos en abril 
de este año fu é  23%  más ba jo  que en 
marzo. Las ventas han progresado 
gradualmente, mes tras mes.

El estado del negocio de refleja muy 
bien en un reciente in form e sobre los 
negocios de la Firestone T ire  & Rub­
ber Co. correspondiente al prim er se­
mestre del año. L a Firestone, una de

Julio, 1931

las fábricas más grandes de Ja indus­
tria de neumáticos, manifiesta que su 
ganancia neta de los negocios reali­
zados durante el prim er semestre, da 
56 centavos por cada acción de su capi­
tal social. E l prim er semestre del año 
pasado, term inado el 30 de abril de 
1930, las ganancias netas dejaron sólo 
23 centavos por cada acción.

La  diferencia entre las ganancias, se- 
» gún dice H arvey S. Firestone, presi­

dente de la gran organización, se debe 
al hecho de que el precio de las m aterias 
prim as principales, el caucho y  la tela, 
ha sido estos últim os meses, com para­
tivamente bajo, lo que ha habilitado a 
las fábricas para obtener una m ejor 
ganancias en la venta de sus produc­
tos.

E n vista de estas satisfactorias con­
diciones del m ercado de neumáticos, po­
demos decir que los precios han llegado
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a un nivel norm al, que las existeiiéiás 
se hallan reducidas a un mínimo, y  que 
se está sintiendo nuevamente la de­
manda de productos nuevos para re­
em plazar a los viejos.

Similares condiciones se presentarán 
a  las otras ramificaciones de la indus­
tria. La demanda de aquellos produc­
tos esenciales al funcionam iento de 
autom óviles está ya renaciendo. Por 
ejem plo, la exportación  de bu jías de 
encendido de los Estados Unidos al 
extran jero, durante abril pasado fué 
mucho m ayor que la de un año atras, 
y  se ha acrecentado mes tras mes. Los 
autom óviles no pueden, por supuesto, 
funcionar sin bu jías de encendido. 
V arios son, en  realidad los accesorios 
que, com o las bu jías, son im prescindi­
bles al funcionam iento de los vehícu­
los automóviles.

NO se puede predecir con qué preste­
za se desarrollara la  rehabilitación 

de toda ia industria autom otriz. La 
construcción de automóviles y  camiones 
aumentó, debido a la favorable tempe­
rada de ventas, durante los prim eros 
meses de 1931. A lgunos fabricantes 
construyeron en estos prim eros meses, 
m ás autom óviles que en toda otra  simi­
la r  tem porada pasada. H asta fines de 
m ayo se han construido en los Estados 
U nidos casi 1.400.000 autom óviles. Se 
calcula que la  producción total para 
este prim er semestre llegará alrededor 
de 1.625.000 o 1.650.000. A  principios 
del año, algunos fabricantes de D etroit 
calcularon que la demanda anual del 
pais para  1931 iba a ser alrededor de
4.000.000, pero en vista de las cifras

determinadas para los ffiesés" yá  trás- 
curridos del año, se calculfl ahora que 
éI total no pasará de 3.5OO.(Í(J0 ni ba­
ja rá  de 3.000.000. La lim itación de la 
producción en las fábricas de la Ford 
ha sido im portante fa ctor  del limitado 
total correspondiente a  estos prim eros 
meses del año. De la actividad de las 
fábricas de la Ford, que emprenda en 
lo que resta del año, dependerá en gran 
parte, el gran  total del año. L a Ford 
construyó durante los cinco prim eros 
meses de 1931 un total de casi 460.000 
vehículos automóviles en todas sus fá ­
bricas. E sta c ifra  representa como el 
3 0 %  de la cantidad nacional. L a pro­
ducción de la F ord  el año pasado repre­
sentó el 40%  de la c ifra  tota l nacional.

La s  condiciones actuales son muy dis­
tintas de las del año pasado y  por 

esta razón no cabe com paración analíti­
ca. D urante los últim os cinco años se ha 
observado que la producción durante el 
último semestre representa, p or  térm ino 
m edio, las dos terceras partes del total 
anual. El año 1930 fu é  una excepción 
a la regla, pues en el segundo semestre 
la producción fu é  muy in ferior  a la  del 
prim er semestre del año. E l 79%  de 
la producción total anual de 1930 se 
realizó el prim er semestre del año. E n 
1929, cerca del 65%  se hizo el prim er 
semestre. E n 1928, la producción el 
prim er sem estre fu é  casi igual a la del 
segundo. E l año 1927 fu é  norm al, es 
decir, como 60%  correspondió al prim er 
semestre, y  40%  al segundo. E n  1926, 
correspondió al prim er semestre 56% 
y  al segundo, 44% .

E n vista de estas variaciones, la  pro-

dúeeíÓH de autoífió^ííes y  camiones del 
segundo sem estre d «  1931 puede muy 
bien resultar más faVStable que lo que 
podram os im aginar en estos momentos. 
Cualquier incremento com ercial que se 
presente en eStos fu tu ros meses, está 
propenso a acentuar las actividades de 
las fábricas. Por otra  parte, recor­
demos que la renovación de automóviles 
y  camiones, durante estos últimos 
meses, ha sido Biuy lenta. Las existen­
cias de automóvíléS traevos de modelos 
del año pasado, solí, en realidad, muy 
escasas en todas partes. Nunca, en 
realidad, han sido más ba jas que ahora.

Los autom óviles son com o los neumá­
ticos y  las bu jías de encendido. Se des­
gastan y  tiene que reemplazarse. Los 
fabricantes de automóviles sienten la 
firme convicción que serán ellos los p ri­
meros de todas las industrias en recibir 
los beneficios de la  rehabilitación co­
m ercial del mundo. M uchos opinan que 
esta rehabilitación esta por llegar den­
tro de pocos meses.

CON la entrada de la  industria en el 
segundo sem estre del año, reina en 

todas partes, la  confianza de que lo peor 
de la depresión ha pasado ya  a la his­
toria, y  que los últimos meses del año 
presenciaran el regreso de los tiempos 
normales. E n resumidas cuentas, el 
autom óvil es un elemento esencial para 
la vida moderna. L a depresión econó­
mica internacional ha dejado de dar el 
más^ leve indicio de que el transporte 
por autom óvil de personas y  cosas es un 
elemento de cuya ayuda pueda prescin- 
dirse aun en los tiem pos más adversos 
para sus cotidiano servicio.

El 90% del Servicio de Automóvil es Esencial
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Buen Negocio de Equipos en Sudamérica

La demanda de accesorios y equipos 
a nivel satisfactorio a pesar de la 

entitud en a venta de automóviles

Por R. C. Thompson
G erente d e  exportación , P re s t-0 -L ite  Storage Batíery Sales Corp.

LOS tiem pos actuales no son propicios 
para  discutir, como un grupo 

^  único, los mercados sudamerica­
nos. Las condiciones politicas, sociales 
y  económ icas, tan diametralmente di­
ferentes, que prevalecen en las grandes 
repúblicas del Brasil, A rgentina , Uru­
guay y Chile, hacen que la  generaliza­
ción sea im posible, y, de intentarla, se­
guiríam os por el camino del engaño. 
Tam poco sería correcto decir que cada 
país tiene su crisis, ya  que esta palabra 
envuelve una am plia variedad de signi­
ficados. H oy, más bien se nos presenta 
la oportunidad de estudiar detenida­
mente las condiciones que en  cada país 
afectan  directamente la distribución y 
venta de nuestros productos, y  consi­
derar program as de propaganda y  ven­
ta que puedan hacer frente  a esos cam­
bios de condiciones.

Adm ito, con toda franqueza, que du­
rante las ocho semanas que pasé tra ­
bajando en estos cuatro países, me fue 
im posible hacer un estudio detenido de 
la política y  m ovim ientos políticos que 
han tenido lugar en ellos durante este 
año. Estos son de gran interés, pero 
pronto me di cuenta de que las m ejores 
predicciones de lo que iba a suceder no 
pasaban .de ser meras conjeturas, aun 
cuando fuesen expuestas por personas 
com parativam ente bien relacionadas 
con la v ida política de los varios países; 
y  que la m ayor parte de estas predic­
ciones han sido destruidas por los acon­
tecim ientos recientes. M i problem a era 
el problem a com ercial de ayudar a nues­
tros distribuidores a resolver sus pro­
blemas inm ediatos ,y  cooperar con ellos 
en la preparación de program as que 
pudiesen mantener lo más alto posible 
el nivel de ventas ba jo  condiciones ad­

iaste aH ículo ae basa sobre las obser­
vaciones del Sr. Thom pson en  su re ­
ciente v ia je por la A m érica  del Sur.

Julio, 1931

versas, de modo que si en m i relato me 
refiero alguna vez a la política, será 
únicamente como medio que afecte di­
rectamente las ventas. E l comerciante 
en Sudamérica, generalm ente hablando, 
separa su negocio lo más que puede de 
la  política y , ciertam ente, la función  del 
v ia jero  es concentrar sus actividades 
en los aspectos comerciales y  de jar a 
los que viven y  trabajaji en Sudamérica, 
el estudio de la política de esas crecien­
tes repúblicas.

CO N SID E R A N D O  que me d irijo  
ahora a un grupo interesado prin ­

cipalmente en la  exportación  de la 
misma clase de m ercancía en la que yo 
también me intereso, es decir, partes o 
repuestos para autom óviles, equipo 
eléctrico y  equipo para gara jes y  es­
taciones de servicio, debo m anifestar

que por donde quiera que fu i me llamó 
especialmente la atención dos o tres 
cosas, que son de gran  interés para 
todos nosotros. L a venta de nuevas 
vehículos a m otor en Sudamérica es 
verdaderamente morosa. Hasta la 
venta de automóviles usados está 
lim itada por la fa lta  de capital y 
créditos. Pero, la demanda y  la venta 
de partos de repuesto y  equipo de ser­
vicio  no han sido reducidas en tales 
proporciones. En efecto, algunos agen­
tes y  distribuidores inform an que la 
demanda excede a la de años anteriores, 
siendo los créditos el único obstáculo 
que impide el efectuar ventas mayores. 
E sto está de acuerdo con el program a 
de venta, ta l como fu é  previsto a fines 
del año pasado por el Overseas A u to­
m otive Club y, desde luego, sentí gran 
satisfacción al encontrar que sus pro­

Escena en  uno de los bulevares de Rio de Janeiro
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Sucursales de la D ü levsen  & Cía. Ltda. en  Concordia (E n tre  Rioa) y  Pergam ino (B uenos A ir e s ) .  Tiene
otra en  construcción en  Rosario

mesas eran una realidad en  Sudamé­
rica.

Aun en el Brasil, en medio de gran­
des dificultades políticas y  financieras, 
no observé ninguna clase de pesimismo 
entre los im portadores de los produc­
tos, en los cuales estamos principalm en­
te  interesados. H ablé con varios vende­
dores de autom óviles, quienes, com pren­
diendo que la  venta de nuevos vehículos 
necesariamente tiene que ser muy limi­
tada este año, concentran m ás sus es­
fuerzos en la  venta de equipo de re­
emplazo y  para gara jes y  dedican más 
sus actividades a tales artículos, pres­
tándoles m ayor atención de la que les 
concedían antes. Brasil cuenta con 
unos 160.000 automóviles, ómnibus y 
cam iones actualmente en uso, y  existen 
m uchos railes más que sólo esperan que 
los tiempos m ejoren un poco para p o ­
nerlos de nuevo en circulación. Todos 
estos vehículos requieren un montante 
extraordinario de repuestos y  servicio a 
medida que envejecen, y  al mismo tiem­
po  crean la demanda p or  gara jes y  es­
taciones de servicio en puntos que hace 
irnos pocos años eran regiones rem otas 
de ese Inmenso país a las que no se ha­
bían llegado los adelantos de la  indus­
tria autom otriz. Puedo decir con cer­
teza del Brasil, con respecto a mis pro­
ductos y  creo que también con relación 
a muchos de los vuestros, que conserva
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su puesto como el segundo m ercado im­
portante de Sudamérica y  continuará 
reteniéndolo. L a Eepública Argentina 
ha su frido un retardo tem poral, pero 
todavía continúa inmensa la demanda 
de los 400.000 vehículos a m otor, que 
aproximadam ente existen en circulación 
en dicho país, y no solamente los ha­
bitantes de las ciudades, sino m uy es­
pecialmente el estanciero y hasta el 
mismo gaucho que se ha acostumbrado 
a conducir su automóvil, no volverá 
permanentemente a su caballo y  silla de 
m ontar. U ruguay, la república suda­
mericana más completamente automo- 
vilizada con sus 45.000 vehículos, buen 
sistema de carreteras y  un pueblo am­
ante del automóvil, m antiene sus auto­
móviles en perfectas condiciones y  se­
guirá conservándolos, aun cuando este 
invierno no sea muy próspero para  la 
m ayoría de la  población. E n Chile en­
contré como en ninguna otra parte una 
necesidad y una demanda insistente de 
m ejores facilidades de servicio para los
40.000 autom óviles en uso, la mayor 
parte de los cuales fueron  vendidos en­
tre 1927 y  1930.

De aquí que la demanda potencial 
de los productos que siguen el uso del 
automóvil es, en cada uno de estos 
países, mucho m ayor este año como 
nunca antes, y  esta demanda debe ser 
atendida por intermedio de un pequeño

grupo de im portadores dedicados a la 
distribucción de esta m ercancía. Ellos 
se están dedicando con empeño a  la 
venta de los productos de nuestra in­
dustria que tienen más fácil salida y  los 
reportan ganancias seguras. Es, por lo 
tanto, vuestra obligación convencerles 
de que vuestros artículos entran en 
dicha clasificación.

TA M B IE N  me llam ó particularm ente 
la  atención por todos estos países, 

la demanda p or  facilidades más adecua­
das de servicio y  el interés por esta­
ciones de servicio más com pletas a l es­
tilo de las de N orteam érica. H ace años 
que existen en las ciudades principales 
d e  Sudam érica espléndidas estaciones 
de servicio especializadas en .ciertas 
partidas, tales como acumuladores y 
equipo eléctrico. V arios de nosotros 
podemos m encionar un número de estas 
estaciones. Se necesitan más en  sec­
ciones secundarias de estos mercados, 
con una m ayor variedad de servicios, 
puesto que la intensidad de la compe­
tencia requiere una variedad más am­
plia si tales estaciones han de prospe­
rar. E sta  dem anda la  pude ver más 
patente en Chile, donde el coste de con­
servación de un autom óvil ha sido más 
elevado.

Una tercera  tendencia, menos propi­
cia, es la extensa demanda por artículos
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de precio bajo, demanda que es el re­
sultado de la  fa lta  de capital, condicio­
nes de cambio desfavorables y  aumento 
de derechos de im portación sobre cier­
tos artículos. E sta tendencia se mani­
fiesta muy pronunciada en el Brasil, 
donde la depreciación de ios m ilreis ha 
ido acom pañada por exagerados dere­
chos de aduana que hacen que los p ro ­
ductos im portados alcancen un coste 
fabuloso cuando se entregan a los due­
ños de automóviles. E l tipo de conver­
sión del oro en el Brasil eleva el 15%  
derechos “ ad valorem ”  sobre nuestros 
artículos a  un coste actual alrededor 
del 60%  del valor de la m ercancía sobre 
la base de costo, seguro y  flete cuando 
el consignatario la retira finalmente de 
la aduana. E sta condición no puede 
remediarse a menos que se alteren los 
derechos y  se fije un tipo de conversión 
por  la estabilización del cambio. E n el 
ínterin, el com erciante se encuentra 
fren te  a una variación  de costes sobre 
embarques consecutivos de los mismos 
artículos. Los com erciantes más con­
servadores pagan la m ercancía al con­
tado contra entrega de cada embarque, 
obteniendo un coste  exacto y  cambiando 
el precio  de venta al por m enor a me­
dida que la  situación lo requiere. Tengo 
la convicción de que ninguna garantía 
que razonablemente pueda ofrecer el 
em barcador podrá proteger p or  com­
pleto al consignatario contra estas fluc­
tuaciones. Estos son dos de los proble­
mas im portantes existentes en el Brasil 
y  directam ente responsables de que ha­
y a  disminuido este año el volumen de 
im portaciones en dicho mercado.

Esta misma tendencia de com prar 
sobre precio únicam ente, se pone de evi­
dencia com o nunca antes en las agen- - 
cias im portadoras y  distribuidoras de 
los otros países mencionados, aun cuan­
do, afortunadam ente, no en las mismas 
proporciones que en el B rasil. Esta 
clase de com pra es una buena señal en 
lo  que representa un ahorro en favor 
del agente y  del consumidor, pero, estoy 
convencido de que solamente una pro­
porción insignificante de ta l com pra a 
ba jo  precio llega al consum idor en fo r ­
ma de precio ba jo  de venta al por me- 
i'ur. Y o no he podido observar en la 
A rgentina , U ruguay o Chile ninguna 
liquidación extensa de artículos vendi­
dos al por menor que sea com parable a 
las liquidaciones que se ponen en prác­
tica  en Norteam érica. E n m i opinión, 
esta demanda por precios ba jos es una 
com pra de auxilio por parte del im por­
tador cuyo capital ha sido reducido en 
muchos casos y  se encuentra fren te  a 
fluctuaciones de cambio así como tam­
bién som etido a altos derechos de in­
troducción sobre muchos artículos. Sus 
esfuerzos se dirigen a mantener lo más 
ba jo posible el capital invertido en ex is­
tencias y  sus precios locales a un nivel 
fijo, a pesar de estas variantes.

Julio, 1931

Desafortunadam ente, esta tendencia 
de com prar b a jo  la base de precio so­
lamente está siendo reforzada por al­
gunos de nuestros propios fabricantes, 
o sus agentes de exportación, quienes 
bombardean estos m ercados con cotiza­
ciones sobre m ercancía de calidad in­
ferior. E n nuestra ansiedad p or  ase­
gurar ventas inmediatas no debemos 
dejarnos llevar por el error de vender 
precio  en vez de calidad. E n m i expe­
riencia, los mercados sudamericanos son 
los más exigentes por calidad y  todo 
lo que se relaciona con ella en el sen­
tido de buen empaque, servicio y  co­
operación de anuncio de cualquier 
grupo de mercados en  el mundo. El 
distribuidor, en tiempos normales, ven­
derá m ercancía acreditada que perm ita 
un buen margen de beneficio. E l ven­
der en la  actualidad nuestros productos 
en Sudamérica sin reducir el precio  de 
ellos requiere más paciencia, mayores 
esfuerzos, m ejores argum entos de ven­
ta y  un anuncio más bien dirigido.

B rasil: Tuve la fortuna de visitar 
prim ero al Brasil. Las dificultades en­
contradas allí p ara  realizar negocios, 
son una buena introducción a la clase 
de problem as con que se puede tropezar 
en cualquiera otra parte de Sudamé­
rica. Envuelto el com erciante im por­
tador en la incertidum bre del cambio, 
derechos e impuestos, sin poder calcular 
ni siquiera con una semana de antici­
pación, el coste de la m ercancía puesta 
en  su mercado, rodeado por rum ores de 
cam bios políticos y  m oratoria finan­
ciera, y  los precios reducidos ofrecidos 
por los com petidores,'no puedo menos 
que adm irar la intrepidez del im porta­
dor y  distribuidor de productos de la 
industria autom otriz en dicho país.

Los inconvenientes que pesan sobre el

Brasil provienen principalm ente del 
café, su cosecha esencial, y  de la tenta­
tiva sin éxito de los últimos años para 
gobernar sus precios y  producción mun- 
dial. E l depender de esta única co­
secha para el soporte del cambio de su 
moneda ha resultado, durante este pe­
ríodo de precios bajos, en la ruina de 
su crédito exterior y  en la disminución 
de su poder de compra.

Pero, quizás debido a  que la larga 
historia del B rasil ha ido concatenada 
con períodos de depresión, este país 
acepta sus inconvenientes filosóficamen­
te  y  continúa la m archa de sus negocios. ^  
La potencialidad de sus vastas áreas no 
trabajadas y  la industria creciente de 
sus ciudades, atraerá de nuevo capital 
extran jero, bien de fuentes públicas o 
privadas. P or el presente, tanto su po­
der consum idor como el de com pra han 
sido seriamente reducidos y  probable­
mente se hallen un 50 por ciento por 
bajo de lo normal, sin esperanzas de 
una m ejora inmediata. H ay que vender 
conservativam ente y  contentarse con 
pedidos más pequeñas que antes, y  como 
protección  'p rop ia  y  del distribuidor, 
debe venderse al contado o su equiva­
lente.

A rgen tina : E n la Argentina, el co­
razón del m ercado de automóviles en 
la A m érica  Latina, los negocios, cuan­
do yo estuve allí a últimos de marzo y 
principios de abril, estaban decidida­
mente emprendiendo m archa ascenden­
te.. E l Gobierno Provisional contaba 
con el apoyo de los intereses comercia­
les, a pesar de los nuevos derechos y 
nuevas form as de impuestos que habían 
sido establecidos. L a revolución al pa­
recer era cosa realizada. La exporta­
ción de la cosecha argentina seguía su 

(Continúa en  la página  35)

Edificio de la Companhia D istribuidora de Aocesaorioa en R ecife  P em am - 
buco, Brasil, representante^ de KeUy-Springfield, W illya-Overland, Willard  

L h am pton y otros famosoa productos ’
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U n d o asvecto delantero y  panel de instrum entos de los nuevos N ash, y  cupé del 922. sedán transform able
del 980 y  sedan del 960

Nash Ofrece Agradables

Por ATHEL F. DENHAM Refinamientos

■  a  introducción de embragues con me- 
I  canismo que sincroniza con el 

cambio de m archa, en todos los 
modelos, el empleo de reguladores de 
tem peratura, el m ás com pleto aisla­
miento de las carrocerías del ruido y 
calor, los frenos perfeccionados, los ra­
diadores nuevos, los am ortiguadores 
reform ados, los faroles delanteros en 
estilo de proyectil, lás lam paritas sobre 
los guardabarros, el nuevo panel de ins­
trumentos y  otros detalles del chasis y 
carroceria, se comprenden entre las nu­
merosas ventajas que caracterizan a  la 
novena serie de autom óviles introducida 
recientemente por la  Nash M otor Co.

Adem ás de los cambios anotados, 
ciertos modelos se presentan con re fo r ­
m as individuales. E l modelo de ocho 
cilindros con encendido doble, de pre­
cio moderado, que se llam a ahora “ 980,” 
tiene m otor m ás poderoso. E l empleo 
de gemelos de caucho en los muelles se
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presenta en el modelo de ocho cilindros 
o 970. E n el de seis cilindros, llamado 
960 también se emplean estos gemelos, 
y en los modelos 70, 80 y  también en el 
960 se utiliza un am ortiguador de cau­
cho de vibraciones torsionales. Este 
mismo tipo de am ortiguador se halla en 
los modelos 970 y  980 junto con silen­
ciadores de admisión y  depuradores de 
aire.

E n aspecto, los tres modelos más 
grandes se caracterizan por la  form a 
en V  de la  parrilla  delantera del radia­
dor. Los cascos están acabados en laca 
de un color que harm oniza con el de la 
carrocería  y  las m olduras en la  parte 
delantera llevan enchape de cromo. En 
los modelos de seis cilindros, hay una 
barra  vertical de adorno al fren te  del 
núcleo del radiador. E l casco de este 
mismo modelo tiene enchape de cromo. 
E n ninguno de los modelos se ven tapas 
de gollete ornamentales.

Los faro les delanteros de todos los 
modelos tienen ahora la form a de un 
proyectil, y  de idéntico estilo son las 
lam paritas de los guardabarros delan­
teros de los modelos de ocho cilindros. 
O tro cambio general es el empleo de un 
parachoque de barra  sencilla a l frente 
y  de otro sim ilar atrás. E l parachoque 
trasero del 990 está preparado para 
admitir una barra  protectora de baúl, 
la cual se emplea cuando el portabaúl 
esta bajado. Los sostenes de las chapas 
de perm iso se instalan ahora a  un lado, 
para no perturbar el lindo aspecto del 
radiador.

Cuando se emplean ruedas de madera, 
éstas se ofrecen  con llantas metálicas 
desmontables o de estilo corriente. En 
ta l caso, los pernos del cubo quedan 
ocultos por tapas, lo que m ejora el as­
pecto general de la  instalación. Las 
m olduras son más profundas en los mo­
delos de seis y  en los de ocho cilindros
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con válvulas en un solo lado. Las bri­
das de los guardabarros de estos mode­
los son más enchas, para im partirles el 
efecto de m ayor solidez.

Pocos han sido los cambios hechos 
en el m otor de seis cilindros de este 
modelo Nash. E l cambio m ás impor­
tante es posiblemente el empleo de un 
am ortiguador de vibración más grande, 
de tipo de volante, en el cigüeñal, de 
construcción de caucho. El efecto de 
am ortiguación se realiza p or  el roza­
miento interior en  el disco de caucho 
que conecta el anillo exterior del volan­
te a! cubo en el extremo delantero de! 
cigüeñal.

UN A  im portante adición se presenta, 
sin embargo, en la form a  de un en­

fr iad or  de aceite instalado adentro de la 
tapa de la canalización de agua lateral 
del m otor. E ste enfriador, o por m ejor 
decir, regulador de tem peratura, consta 
de varios tubitos venturi para  la cir­
culación del aceite, los cuales están ro­
deados p or  el agua de enfriam iento en 
la canalización. Es tan útil para subir 
la tem peratura del aceite en el invier­
no, como para m oderarla en el verano.

Las nuevas bujías de encendido tie­
nen características eléctricas que las 
habilitan para sobreponerse a las varia­
ciones de tem peratura que se suceden 
continuam ente en las cám aras de ex ­
plosión.

Se ha aumentado la eficacia de los 
frenos mediante una disposición de las

Cambio de m archa de mecanismo 
sincronizado del N ash  (a rriba ). 
Carburador doble y  m últiples dobles 
(a l cen tro) y  regulador de tem pe­

ratura de aceite

reform ado en un estilo muy agradable.
El aislamiento de la carrocería na 

sido acentuado aplicando a los paneles 
de las puertas y  carrocería  un rocío  de 
una composición especial de asfalto, la 
cual es muy efectiva para absorber la 
vibración y  ruido y  para evitar que el 
fr ío  o el calor entre en el interior de 
la carrocería.

V arias de la modificaciones del motor 
de seis cilindros se ven también aplica­
das en este m otor de ocho cilindros con 
válvulas en un solo lado. Entre estas 
modificaciones se hallan el empleo del 
nuevo am ortiguador de caucho de vi­
braciones torsionales en el cigüeñal, las 
nuevas bu jías de encendido, los amor­
tiguadores reform ados, la más efectiva 
disposición de las palancas del distema 
de enfrenam iento, el empleo de gemelos 
de caucho en los muelles, la disposición 
sujetadora de los muelles delanteros y 
acelerador provisto de cómodo pedal. 
En la carrocería de este modelo 870 se 
em plea un material de fieltro para el 
aislamiento, además del rocío  de espe­
cial composición de asfalto que se util­
iza para este mismo propósito.

E l  regulador de tem peratura de aceite 
en este modelo, es de tipo de ins­

talación en el radiador. Esta disposi­
ción consiste en un pequeño núcleo de 
radiador instalado afuera del m otor, en 
el tubo de admisión del radiador, de 
suerte que la misma agua del radiador 
principal regula la tem peratura del

V istos seccionales de loa m otores Nash. E l del 990 o  la izquierda. E l del 970 a la derecha

palancas. Los am ortiguadores han sido 
m ejorados por ciertas alteraciones en el 
mecanismo de la válvula, las cuales 
propenden a un gobierno o regulación 
más exacta. El cam bio más im por­
tante que se observa en el chasis es, 
aparte el nuevo cambio de marcha, 
el aislamiento de caucho que se ha 
provisto entre el bastidor y  el grupo 
rodante. Todos los muelles tienen

Julio, 1931

ahora gem elos de caucho, gracias 
al empleo de bujes de caucho. Los 
muelles delanteros están su jetos por la 
parte del frente para reducir o evitar 
la vibración de las ruedas y  consiguien­
te  transm isión al mecanismo de direc­
ción. E l acelerador está provisto de un 
cómodo pedal de almohadila de caucho. 
Los instrumentos son más fáciles de leer 
y  el panel de los mismos se presenta

aceite durante su paso desde la bomba 
hasta los cojinetes.

E l modelo 870 utiliza un nuevo tipo 
de carburador de tiro hacia abajo, de 
m arca Stromberg. En combinación con 
este carburador se hallan un depurador 
de aire y  un silenciador de admisión, 
ambos de marea AC. Se ha adoptado 
un nuevo ventilador de cuatro paletas 
para el sistema de enfriam iento y  la
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brida del múltiple de escape ha sido 
agrandada para evitar la destrucción 
o  reventazón de su empaquetadura.

E n este modelo de ocho cilindros con 
encendido dohle, que se vende a  precio 
moderado, se hallan varios detalles 
idénticos a los que se ven en el 970. 
E ntre éstos figuran el regulador de tem­
peratura de aceite, el am ortiguador de 
caucho de vibraciones torsionales del 
cigüeñal, el depurador de aire, el silen­
ciador de admisión y  otros. L a  fuerza 
de este motor, que era antes de 8B ca­
ballos, ha sido aumentada a 94, g ra ­
cias a la instalación del nuevo carbura­
dor doble Strom berg de tiro  hacia aba­
jo . Sobre el panel de instrumentos hay 
un regulador para gobernar el calor de 
este carburador doble. Se ha perfec­
cionado un dispositivo para  cebar el 
m otor, que lanza una carga  fu erte  de 
combustible, inducida p or  la bomba, la 
prim era vez que se oprim e e l acelera­
dor. Este dispositivo evita la  sobre­
carga en el m últiple de admisión, que 
generalmente se provoca p or  el empleo 
de un  carburador doble de tiro hacia 
abajo, y  propende, por otra  parte, a 
econom izar combustible.

P ara la m ejor lubricación de los vás- 
tagos de las válvulas se emplean ahora 
en las guías de las válvulas bu jes grafi- 
tados, además del aceite proveniente del 
sistema de lubricación corriente del 
motor. La capacidad del radiador ha 
sido aumentada a 5 galones, para satis­
fa cer  la  m ayor demanda de enfriamien­
to  del m otor m ás poderoso.

No sólo para ale jar e l calor del car­
burador y  disminuir así la  posibilidad 
de atascam iento por vapor, sino tam­
bién para  mantener ba ja  la  tem pera­
tura en el com partim iento del m otor, el 
tubo de escape en toda su extensión 
hasta el recipiente del m otor, ha sido 
forrado en un m aterial de amianto. El 
silenciador lleva tam bién un fo rro  de 
am ianto para aislar el calor y  el ruido. 
Sobre el fo rro  o cubierta de amianto 
hay un tubo de lám ina metálica.

El  aislamiento en la  carrocería  com­
prende todos los paneles y  es en si­

m ilar al del m odeló 870. Tam bién se 
em plea un m aterial a prueba de ruido 
p ara  unir los bordes de las tablas de­
lanteras del piso del com partim iento 
del conductor. D ebajo de estas tablas se 
han colocado tablas especiales de ami­
anto para aislar el calor y  el ruido. l<a 
ca ja  de herram ienta debajo del asiento 
delantero ba sido también rociada con 
m aterial de asfalto para  que no pro­
duzca vibración ruidosa.

Los frenos de este modelo son más 
grandes. Antes tenía 12 y  ahora tienen 
13 pulgadas de diámetro. De esta ma­
nera, la  superficie total de enfrena­
m iento ha sido aumentada, siendo ahora 
de 232 pulgadas cuadradas. Los mue­
lles del chasis son más flexibles y  con
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los am ortiguadores más grandes, la 
m archa del vehículo ha sido notable­
mente suavizada. E n  este modelo, lo 
mismo que en el m ás grande de ocho 
cilindros con  encendido doble, que lleva 
sistema B iju r  para la lubricación del 
cbasis, se emplean bujes de caucho en 
los extrem os de atrás de loa muelles 
traseros para am ortiguar el ruido.

E n este modelo se em plea un volante 
de dirección de tres rayos. E l gobierno 
del encendido se halla sobre el panel de 
instrumentos. Se ha provisto también 
una cerradura de combinación para  el 
encendido y  dirección. E l tam año de 
los neumáticos del 980 ha sido aumen­
tado de 5.5 a 6 pulgadas. Las ruedas 
tienen 18" de diámetro.

El  term ostato p a ra  regular la  cir­
culación del agua de enfriam iento 

se halla ahora instalado en la  culata 
de los cilindros.

M uchos de los cam bios en el 980 se 
aplican también al 990. E ntre éstos se 
incluyen: am ortiguadores perfecciona­
dos con  eslabones en bu jes de caucho, 
aislamiento de com binación de asfalto y

m aterial de fieltro en los paneles, ter­
m ostato instalado en la culata de los 
cilindros, extrem os de atrás de los mue­
lles traseros con bu jes de caucho y  vo­
lante de dirección de tres rayos.

Adem ás de los cam bios indicados, el 
sistema de enfrenam iento de este mo­
delo ha sido notablemente reform ado. 
P ara evitar ruido y  vibración, el go­
bierno de los fren os es ahora por medio 
de cables. Las palancas del sistema 
han sido innovadas p ara  asegurar 
m ayor efectividad. Los tam bores de 
los frenos tienen ahora 16" de diámetro 
y  admiten fo rro  de 2" de anchura. La 
superficie total de enfrenam iento es 
ahora de 270 pulgadas cuadradas. E l 
e je  transversal ha sido también re fo r ­
mado y  lo mismo se ha hecho con las 
zapatas. Se dice que el ajuste del sis­
tem a de enfrenam iento de este modelo 
se ha simplificado mucho.

E n lugar de la  funda lam inada de 
antes, se emplea ahora una funda flexi­
ble p ara  los muelles. La lam parita 
trasera ' ha sido también cambiada. 
L leva ahora un reflector interior para 
aumentar su fu erza  lumínica.

C o n t i n ú a  A u m e n t a n d o  l a  P r o d u c c i ó n  

d e  A u t o m ó v i l e s

N u e v a  Y O R K — La producción 
de autom óviles y  camiones en 
los Estados Unidos durante el 

mes de mayo aumentó a 338.307 vehícu­
los. Esto significa una reducción del 4 
por ciento sobre la  producción de abril, 
una disminución norm al propia  de la 
tem porada. Sin em bargo, m uchos fa ­
bricantes han conseguido aumentos 
apreciables, com o se indica en las si­
guientes in form aciones:

Genera! M otors; las ventas totales de 
esta com pañía al Canadá y  agentes del 
extran jero durante los cinco meses de 
1931, aum entaron a 88.098 vehículos, 
com parado con 74.711 en e l mismo pe­
ríodo de 1930. E l total de ventas en 
mayo de este año fueron  16.952 vehícu­
los en países fu era  de los Estados U ni­
dos, com parado con 11.214 en m ayo de 
1930. E l total de ventas a los agentes 
en los Estados Unidos fu é  de 136.778 
vehículos, una proporción  un poco m a­
yor del total en mayo de 1930, y  las 
ventas totales a todos los m ercados fu e­
ron  153.730, una ligera  disminución 
com parado con las ventas de abril 1930, 
pero un aumento de 5000 vehículos so­
bre m ayo de 1930. L os totales com para­
tivos de venta ta l com o anunciado por 
la corporación son como sigue;

E s'U d os U n id os

V e n ta s  a 
Con sum idoxes

V en ta s  
a  A g en tes

m i  1930 
E n e . 61,56$ 74,161 
F eb . 68,976 88,742
M ar. 101,339 128,781  ..............
A b r. 186,663 142,004 132,629 132,865 
M ay. 122,717 181,817 136,778 136,169

1981 1930
76,681 94,458 
80,373 110,904 
98.948 118,081

V e n ta s  
T o ta le s  a 
Agentes 

In c lu y en d o  
V e n ta s  al 

C anadá 
y  E roh a rzu es 

a l  E x tra n je ro

1981 1930
89,349 106,609 
96,003 126,196 

119,196 136.930 
164,265 160,661 
153 730 147,483

Chevrolet; la  producción de este auto­
m óvil en m ayo excedió la  de cualquier 
mes de 1930 y  fu é  la  más im portante 
correspondiente a un solo mes desde 
ju lio  de 1929. L a  c ifra  de m ayo de 
1931, 113.852 vehículos, autom óviles y 
camiones, com para con 113.187 en mayo 
de 1930 y  106.096 en abril de 1931. 
A un  cuando el aumento sobre mayo de 
1930 fu é  muy poco, el presidente de la 
com pañía, W . S. Knudsen, m anifestó 
que las existencias en  poder de los agen­
tes, tanto de autom óviles nuevos como 
usados, se encuentran en m ejores con­
diciones que se hallaban hace un año. 
L as fábricas Chevrolet durante mayo 
trabajaron  ba jo  un prom edio norm al 
de 6%  dias semanales y  el núm ero de 
empleados fu é  también norm al, o sean
36.000 trabajadores. Los requerim ien- 

(CoTtfmwo. en  la página  88)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Los Nuevos FIyíngCloud de la Reo
D os nuevos modelos FIying Cloud, 

el uno de seis y  el otro de ocho 
cilindros, señalan el regreso de 

la  Reo M otor Car Company al mercado 
de los automóviles comprendidos en la 
categoría de precio de $1.300. Los p r i­
meros modelos de esta nueva serie de 
F iy ing  Cloud son todos de estilo de se­
dán de cinco pasajeros y  cuatro puer­
tas. E l sedán de seis cilindros se ofrece 
por $1.295 y  el de ocho cilindros, por 
$1.395.

E n relación con la  categoría de pre­
cio a que corresponden, los nuevos mo­
delos son grandes, pues tienen 121" 
(3 m .) de distancia entre los ejes. Su 

m otor poderoso les asegura abundante 
fuerza para su buen funcionamiento. 
E xtenorm ente se caracterizan por un 
radiador puntiagudo, es decir, de estilo 
“ V ”  y guardabarros que en form a  son 
muy parecidos a los empleados en  los 
modelos Royale. El casco del radiador 
lleva un acabado de laca del mismo co­
lor que el de la carrocería, y  molduras 
y  chapa de nombre con enchape de 
cromo. E l aspecto general se presenta 
m uy bien compensado en virtud de que 
la línea central de la carrocería se halla 
colocada a un nivel alto, lo que arm o­
niza con la longitud del capó del motor 
y  form a  del radiador.

Desde el punto de vista mecánico, las 
dos nuevas series, la 6-21 y  la 8-21, son 
casi iguales, salvo la fu erza  del m otor y 
otros detall.es menores. El m otor de 
seis cilindros es el mismo que se emplea

Sedán F iyin g  Cloud de R eo de cinco pasajeros con  m otor de 6 o de 8 cilindros
en linea

en el modelo P ly in g  Cloud grande. E l 
de ocho cilindros es un desarrollo de 
otro modelo existente. Se dice que da 
90 caballos de fu erza  a  3.300 revolucio­
nes por minuto.

A lgunos de los detalles más sobresa­
lientes son los siguientes: cambio de 
marcha silencioso, gran  cilindrada, neu­
m áticos de seis pulgadas de sección en 
ruedas de diez y  siete pulgadas, acumu­
lador poderoso de 119 am perios horas, 
muelles delanteros de más de 37 pul­

Caracterrsticas del Fiying Cloud de Reo de 6 Cilindros
D ista n cia  «n tr e  loa  e je s .................................................................. 121"  (3 ,02m  )

 6 .0 0 /1 8 "
 .....................................................................................m arch a  p rop ia

d iá m e tro  in te r io r  de c ilin d ro  y  ca rre ra  de é m b o l o , 3 % "  x  5 "  (85 7  x  127 m m  )
V oten cia  s u je U  a  im p u e s ta ........................................................ 27,S4 ca b a llo s  de fn ersa
C ilin d ra d a  . .  .......... .....................................................................268.4 p u Ie s .  cú b . <4,4 litro s )
P o ten e ia  .m a x im a  a l  f r e n o ...........................................................85 c .  d e  f .  a  3200 r o m
C om p res ión  ............................................................................................ de 5, 3 a  I
V a lv n la s   .................................................................... en  u n  so lo  lad o
^ o p u l s i ó n  del a rb o r  de le v a s ....................................................p o r  ca d en a  s ilen c ioso  M orse
E m b o lo s   ..................................................................................... do a lu m in io
N u m ero  d e  co jin e te s  de c ig ü eñ a l 7
F iltr o  de a c e ito .......................................... H andy
C a rb u ra d or . ............  .................................................................. Schebler
A lim e n ta c ió n  de co m b u st ib le ........................ V a n S ick len
E n cen d id o  ..........................................................................................; .  D oleo-R em y
(venerador y  m otor  d e  a rra n q u e ............................................. D e lco -R em y
A c u m u la d o r .......................................................................... WíH&rd

K a E u e * * ' '  . I ' " " ' ’ ........................................................... • •• • • L o n f " “

y - , .................................................................................. P rop io , sem iflota n tc
d f  n . i l r i .....................................................................................h idrauiieoB  en  la s  4 ruedasF re n o s  de p a l a n c a . . .  ........................................................................................¿ ,.[,0, tra n sm isor

M ecan ism o de d ir e c c ió n .....................
T ip o  d e  m ecan ism o de d ir e c c ió n ..................................  ̂I . ' ! !  de leva  y  p a lo n e a
G em elos de m u elles ...................  r ry o n
M u elles, a em ie lip ticos .....................................  ̂i ' . i  1 i' .' , ü '.d e la n te ro s , 3 7 % "
T V *  . < > .  . traseros, 5 5 % "
L u b r ica c ió n  de c h a s is .......................................................................... S istem a  Z e rk  de a lta  p res ión
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gadas y muelles traseros de más de 56 
pulgadas de longitud, mecanismo de di­
rección de leva y  palanca, depósito de 
gasolina con cabida para 21 galones, 
parilla de radiador con enchape de 
crom o incluida en la dotación norm al, 
faroles delanteros y  lam paritas de 
guardabarros con enchape de cromo, 
embrague am ortiguado por resorte de 
10 pulgadas de diám etro, anchura de 
vía delantera, 58 y  anchura de v ia  tra ­
sera, 59 pulgadas, y  velocím etro de es­
tilo de reloj.

Adem ás de las características ante­
riores, se incluye en la dotación corrien­
te : asiento delantero ajustable, columna 
de dirección ajustable, am ortiguadores 
hidráulicos de doble efecto, volante de 
dirección grande de tres rayos, todos los 
instrumentos de gobierno sobre el ta­
b lero ; avance sem iautom ático para el 
encendido, regulador de aire del car­
burador, regulador del gas, regulador 
del calor del múltiple de admisión y  
botón del arranque. Tam bién se hallan 
sobre el tablero un indicador de gaso­
lina y  un term óm etro de m otor. La do­
tación comprende asimismo, cerradura 
de combinación para la bobina y  el in­
terruptor del encendido, espejo retro- 
scópico, lim piador autom ático de para­
brisa, cordones de asidero, colgador de 
abrigo, visillos de ventanas, combina­
ción de luz trasera, dos ceniceros, dos 
orificios de ventilación en el cubreta-
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blero, palancas de embrague y  de de 
enfrenam iento con asideros de bolas, 
parabrisa recto de fá c il inclinación, 
combinación oculta de pestillo y  mango 
de capó de motor, dos carteras en las 
puertas traseras, gollete de radiador 
debajo del capó, gemelos T ryon  metá­
licos de a juste autom ático para los 
muelles y  ferretería  exterior con en­
chape de cromo.

La dotación corriente incluye cuatro 
ruedas de madera. A  precio adicional 
se suministran ruedas de rayos de alam­
bre y  guardabarro con  encaje para 
llevar la rueda de recambio. Mediante 
ciertas reform as en el piso del com par­
tim iento trasero, hay ahora aquí más 
am plio espacio para las piernas. Esta 
misma disposición ha perm itido ba jar 
la altura del asiento trasero, con un 
correspondiente aumento en la altura 
interior. Los nuevos modelos llevan 
visera exterior. Los estribos llevan ta ­
petes de caucho y  m arco de aluminio.

La suspensión del m otor de seis y 
del m otor de ocho cilindros es p or  cuan­
to  puntos. Los cuatro puntos de sus­

pensión del m otor de ocho cilindros 
llevan aislamiento en  caucho. Este ma­
terial se emplea también para aislar los 
dos puntos traseros de la suspensión 
del m otor de seis cilindros.

E l cigüeñal del m otor de ocho cilin­
dros funciona en cinco cojinetes. Este 
m otor lleva válvulas en  un solo lado y 
su bloque de cilindros es de hierro al 
cromo y  níquel, como en otros modelos 
Reo y  los camiones Speedwagon de la 
Reo. Los émbolos son de m arca Nelson 
Bohnalite con refuerzo invar. La bom­
ba de combustible es un tipo AC . Cada 
émbolo tiene cuatro anillos. El cigüe­
ñal va  provisto de un am ortiguador de 
vibraciones torsionales Lanchester. Los 
asientos de las válvulas de admisión es­
tán dispuestos a un ángulo de 30 g ra ­
dos. E n el sistema de lubricación se 
incluye un filtro rfiuy eficaz. La cir­
culación del agua de enfriam iento está 
gobernada p or  un termostato. Las bu­
jía s  son de medida métrica.

Adem ás del sedán de cinco pasajeros, 
la fábrica  está por introducir un cupé 
con asiento auxiliar trasero.

Las Modas en Colores
El  negro fu é, hasta hace pocos años, 

el color predominante del acabado 
de los automóviles. Con la introducción 
de otros colores, se desarrolló en se­
guida una creciente demanda de vivos 
m atices. N o cabe la menor duda de 
que el autom óvil es, en la actualidad, 
el más activo exponente de colores 
llamativos.

En prim er lugar presenciam os la in­
troducción de colores en tonos m odera­
dos. Luego vino la combinación de co­
lores en contraste radical, a la  cual si­
guió una reacción  a tonos y  matices 
armoniosos. Después de pasar por to­
da la escala de colores, la preferencia 
pública se inclina ahora por el negro, 
y  esta tendencia es manifiesta no solo 
en las fábricas de automóviles, sino 
también en los talleres de pintura.

E l empleo del color negro es, por su­
puesto, muy del agrado del pintor, a 
causa de que le reduce el tiempo y  tra ­
ba jo  empleado en el trabajo. E l color 
negro se aplica con facilidad y  no pre­
senta ninguna de las dificultades de los 
delicados matices que predominaban 
hasta hace pocos meses. E l color negro 
es también agradable al dueño del au­
tom óvil, pues además del carácter de 
solemnidad que im parte al vehículo, 
constituye un acabado m uy durable y 
fá c il de conservar en buen estado.

E n efecto, el color negro- se presta

a un acabado m uy elegante cuando se 
aviva con un listado adecuado. La 
combinación corriente m ás del agrado 
popular parece ser la de negro con lis­
tado de color marfil o dorado. De so­
bresaliente efecto artístico resulta la 
combinación de negro con listado de 
plata. Cuando el vehículo está provis­
to de ruedas de rayos de alambre, éstas, 
con un acabado de laca de plata bron­
ceada, form an una combinación adm ira­
ble con la carrocería negra.

E l azul, en todos sus tonos y  matices 
corrientes, continúa reteniendo su po­
pularidad. E ntre todos los colores na­

turales, el azul ha sido el más popular 
durante estos últim os años. E n punto 
de preferencia, siguen al azul los cas­
taños y  canelas y en pos de éstos vienen 
los verdosos. E l m arrón ha decaido en 
preferencia durante este año, en com­
paración con  la  que tenía el año pasado. 
Este decamiento parece deberse a la 
práctica del comercio más bien que al 
sentimiento popular. L a  suerte de este 
color se ha puesto en peligro a causa 
de los desagradables resultados obteni­
dos de la  aplicación de ciertas lacas 
que, por fa lta  de buena preparación, 
han dejado de dar satisfacción  en la 
práctica. E l m arrón es un color ver­
daderamente lindo, pero de d ifícil tra ­
tamiento. E xige una preparación  es­
pecial de superficie y  una aplicación 
de dos o tres capas para surtir buenos 
resultados. Es un color muy suscep­
tible a la influencia de los rayos solares 
ultravioletas.

Los autom óviles de 1931 y  1932 con­
tinuarán presentándose en vistosos aca­
bados, mas se distinguirán de sus p re ­
decesores en que las combinaciones pre­
dominantes serán aquellas de colores 
moderados. E n términos generales po­
demos decir que los acabados que más 
se distinguirán serán las combina­
ciones en que predominen los co­
lores moderados. E n térm inos gene­
rales podem os decir que los acabados 
expresarán un gusto m ás artístico y 
que los fabricantes no estarán tan 
dispuestos com o lo han estado hasta 
ahora, a dar al com prador una amplia 
elección a combinación de colores.

Un detalle de particu lar interés, que 
en estos momentos se presenta ya  muy 
evidente, es que los fabricantes y  los 
talleres de acabado están admitiendo el 
hecho de que el gusto fem enino es fa c ­
tor  de poderosa influencia en la  selec­
ción  de color o com binación de colores 
para el acabado de todo autom óvil de 
pasajeros.

P or  J. D. H elthall, G erente del D e­
partam ento de V entas de Lacas de la 
Skerw in-W iliam s Co., N ew ark, N . J., 

E . TJ.A.
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E l Palacio de Cristal, de P orto, donde se llevan a  cabo las principales exposi­
ciones nacionales incluyendo las de autom óviles, que se celebran en el P ortugal
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¿Q ué Causa los Accidentes?

P OR lo que pueda ayudar a  los 
representantes de automóviles y  
autoridades ocupadas en el asunto 

de leyes sobre vehículos a m otor, o fre­
cemos la siguiente in form ación rela­
cionada con las causas de accidentes de 
autom óviles en los Estados Unidos du­
rante 1930, tom ada de una investiga­
ción llevada a cabo por la Travelers 
Insurance Co., de H artford , Conn., 
E. U. A.

T res infracciones específicas de trá ­
fico por parte de los conductores de 
vehículos, fueron, totalm ente o en 
parte, responsables de más de dos ter­
ceras p a rtes-d e  los accidentes debidos 
a conducción im propia. La fa lta  de los 
conductores en prestar propiam ente la 
atención debida a las reglas sobre de­
recho de paso o cruce, fu é  la causa 
principal de un 31 por ciento de acci­
dentes. La velocidad excesiva fu é  úni­
camente responsable del 16 por ciento, 
m ientras que otro 16 por ciento de los 
accidentes fueron  m otivados a la con­
ducción de vehículos por el lado erróneo 
del camino. La tabla siguiente muestra 
las proporciones correspondientes a 
cada causa de accidentes:

P o rce n ta je
E x ceso  d e l lím ite  de v e lo c id a d ........................  21,0
C on d u cción  p o r  e l la d o  e r ró n e o  del

c a m in o  ................................................................... 16,2
N o  ten ía n  d erech o a  c r u s a r ............................  S I,5
In te rce p ta r  la  m a rch a  de o tr o  v e h íc u lo ..  7,2
P o r  p a s a r  tra n v ía s  p a ra d o s .............................  1,2
P o r  p a sa r  ade lan te  en  u n a  cu rv a  o

cu esta  a r r i b a .......................................................  0 ,S
P o r  p a sa r  p o r  el la d o  e r r ó n e o ......................  0,5
P o r  n o  h ab er dado la  señal d eb id a   7,6
V e h ícu lo s  pu estos  eu  m a rch a  s in  con*

d u cto r  .....................................................................  0,6
P o r  sa lirse  d e l c a m in o ...........................................  18,4

Aun cuando esta investigación no es 
completamente clara, la  misma indica 
que, de todos los accidentes, los auto­
m ovilistas fueron responsables aproxi­
madamente de dos terceras partes de 
ellos, y  otras personas, principalm ente 
transeúntes, fueron  responsables de 
una tercera parte. E l uso inapropiado 
de los automóviles y la  fa lta  de con­
ducirlos con cortesía y  consideración 
para los demás, son, desde luego, las 
causas principales de los accidentes de 
autom óviles ocasionados por los mismos 
conductores.

De los accidentes debidos a los 
transeúntes, casi una tercera parte (o
82,2 por ciento) ocurrieron a l cruzar 
intersecciones de calles. E l cruzar 
entre estas intersecciones m otivó un 
24,9 por ciento de los accidentes. Un
20,1 por ciento fueron  causados por los 
muchachos jugando en medio de las 
ca lles ; y  los transeúntes que se han 
presentado en medio de la  calle saliendo 
“ de detrás de algún vehículo esta­
cionado,”  son responsables del 11 por
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ciento de los accidentes. Otras causas 
varias cubren un total de 11,8 por 
ciento.

E l núm ero m ayor de accidentes ha 
ocurrido en domingo, superando a cual­
quier otro día de !a  semana, siguiendo 
en orden el sábado, viérnes y  lúnes. 
Los otros tres días de la  semana, 
mártes, miércoles y  jueves, han re­
gistrado un núm ero menor de acci­
dentes, casi igual en cada uno de estos 
días. Principalmente los conductores 
envueltos en los accidentes han sido 
personas de experiencia, pues el 93 por 
ciento de ellos han conducido vehículos 
p or  espacio de un año o más. Sólo el 
1,6 por ciento eran conductores con 
menos de tres meses de experiencia. 
Los hombres fueron  responsables dei
93,4 por ciento de los accidentes y  las 
m ujeres del 6,6 por ciento. E n el in­
form e de esta investigación se mani­
fiesta que “ no está indicado por los 
registros si la pequeña proporción  de 
accidentes por parte de m ujeres con­
ductoras se debe a m ejor conducción, o 
a que, por térm ino medio, no están

detrás del volante de díféáéióft por 
tantas m illas como el hombre.”

Las razones mecánicas representan- 
tan  sólo una pequeña parte de las 
causas de accidentes y  estas principal­
m ente debidas al ajuste inadecuado de' 
los frenos. E n un 94,3 por ciento dé 
los accidentes los autom óviles aparente­
mente se hallaban en perfectas condi­
ciones. Otras razones fu e ro n ;

Porcentaje
F ren os  in aprop iad am en te  a ju s ta d o s   1,3
M eca n ism o de d ire cc ió n  d e fe c tu o so   0,6
B esp lan d ores  d e  fa ro le e  d e la n teros   0|5
F a ro les  d elan teros a p a g a d o s ..........................  0,3
L u £  tra sera  ap a gad a  u ob scu rec id a   0.3
C on d u cción  s in  cadenas p o r  cam in os  m o­

ja d os  y  resb a la d izos ........................................  1,4
O tros  d e fe c to s ...........................................................  0,4
E x p lo s ió n  o  p in ch ad u ra  de n e u m á t ico s ..  0,4

L as condiciones del tiem po o de la 
luz fueron sólo un fa ctor  insignificante 
como causa de accidentes. Quizás sea 
sorprendente, pero, 82,9 por ciento de 
todos los accidentes tuvieron lugar en 
días bien despejados, 5,2 por ciento en 
días nublados, 9,6 en días de llu'via, 
0,8 por ciento en neblinas, y  1,5 por 
ciento en días de nevadas. Más de tres 
quintas partes ocurrieron en plena luz 
diurna. E l máxim o de accidentes han 
tenido lugar dentro del período de la 
4 p.m. a las 9 p.m. con el número m ayor 
en la hora de las 5 a las 6 de la  tarde.

Mezclas del Carburador
La  noticia de que m uy pronto se re- 

.  querirá en el Brasil la adición del 
5 por ciento de alcohol en todos los m o­
tores de gasolina, ha m otivado que esta 
revista recibiera la siguiente in form a­
ción de uno de los im portantes fab ri­
cantes norteamericanos de carburado­
res. La com unicación que recibimos 
dice:

P or todo lo que sabemos, el com bus­
tible que se usa en Sudamérica presen­
ta  aproximadam ente las mismas carac­
terísticas generales que el combustible 
empleado en N orte Am érica, pues no 
hemos recibido in form ación  alguna de 
nuestra relaciones indicando la nece­
sidad de cambiar en Sudamérica el 
arreglo de los carburadores enviados 
por la fábrica . Esto, de por sí, es más 
o menos una confirmación de los in for­
mes que hemos recibido de las com pa­
ñías de gasolina al efecto de que el com­
bustible es aproximadam ente el mismo 
que nosotros usamos en los Estados 
Unidos. Sin embargo, sírvanse notar 
que ésto no se relaciona con  los países 
de grandes altitudes, en los cuales la 
misma altitud afecta la carburación  y 
se hace necesario el reducir la  mezcla 
del combustible, generalm ente alrede­
dor del 15 por ciento, para obtener la 
eficiencia máxima.

E n Europa y  en el A fr ica  del Sur es 
en donde los combustibles no han afec­
tado más. Sin duda habrá otros luga­
res, de los cuales no puedo acordarme, 
donde tengan m ixturas especiales con 
las que lidiar. Estas mixturas en .el 
A fr ica  del Sur han sido de diferentes 
variedades, algunas veces usan alcohol 
con  benzol, y  se requiere un arreglo del 
carburador diferente al norm al. En el 
Continente Europeo el combustible es 
de naturaleza más ligera y  volátil que 
el usado por nosotros. Esta misma cir­
cunstancia se aplica a Siria.

Esta inform ación representa todo lo 
que les podemos decir ahora con res­
pecto al alcohol. E l año pasado se d ic­
tó  una ley en H ungría por la cual se 
requiere agregar un 20 por ciento de 
alcohol, y  nos vim os precisados a  efec­
tuar ensayos para ver como afectaba 
esta ley  al arreglo de nuestros carbura­
dores. E n términos del paso de com ­
bustible por la boquilla del carburador, 
que es la form a m ejor de poderse ex ­
presar este particular, hallamos aquí 
que nuestro propio combustible en un 
automóvil m arca en el indicador de co­
rriente un paso de combustible de 120 
c.c. por minuto. P ara usar el combus­
tible húngaro sin alcohol, se necesita 
reducir la  corriente del mismo en el
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carburador a 90 c.c., o sea una disminu­
ción  de 25 por ciento aproximadamente. 
A l agregarle el 20 por ciento de alcohol 
hubo necesidad de aumentar de nuevo 
la proporción  del paso de corriente a 
105 c.c. E n otras palabras, al agregar 
el 20 por ciento de alcohol al combus­
tible húngaro pudimos deducir que el

paso de éste por la boquilla del car­
burador debe aumentarse en un 16 por 
ciento m ás o menos.

N o cabe duda de que lo  mismo suce­
dería con  nuestro combustible si se mez­
clase con un 20 p or  ciento de alcohol. 
Si deseásemos hacer un cálculo super­
ficial, podríam os indicar que si el Brasil

agrega únicam ente el 5 por ciento de 
alcohol, la mezcla quizás tenga que ser 
un poco más rica— ba jo  esta base, un 4 
por ciento. M ás, para  todas las aplica­
ciones práctica, creem os que el uso de 5 
p or  ciento de alcohol solamente no po­
dría requerir cambio alguno en el 
arreglo del carburador.

Conservación de las Cadenas 
de Distribución

E l  tipo  de cadena de distribución 
de a juste autom ático se instala y 
dispone correctam ente en la fá ­

brica de automóviles y  rara vez se pre­
senta después la necesidad de modifica­
ción  por parte del taller. Generalmen­
te, estas cadenas duran tanto como el 
m otor y  sólo en casos excepcionales re­
quieren reemplazo.

E n las ilustraciones de este articulo 
mostram os la manera de quitar una ca­
dena de este tipo  de ajuste autom ático. 
L o  prim ero que se hace es quitar la 
chaveta y  la arandela sencilla del ex­
trem o del árbol regulador, como se ve 
en  la  figura 1. E l paso siguiente es 
quitar el bu je  y  el gru po del resorte. 
E l resorte no debe retirarse del buje, 
pues su reinstalación es traba jo  d ificil. 
E l bu je debe em pujarse hacia el frente 
del árbol hasta que el resorte se desen­
ganche de la ranura en el extrem o del 
árbol. Debido al hecho de que el re­
sorte está ba jo  tensión, se hace a veces 
necesario em pujar el bu je hacia adelan­
te con la ayuda de un destornillador, 
el cual se coloca entre la  rueda dentada 
o engranaje y  la brida del buje, como 
se ve en la figura 2.

Después de quitado el buje, la cadena 
queda lo suficientemente aflojada para 
que pueda levantarse de la rueda o en­
grana je  loco y  perm itir la extracción 
de esta parte, como se ve en la figura 3. 
A  continuación, la  cadena puede levan­
tarse de los otros engranajes, como lo 
m uestra la  figura 4.

La instalación de una nueva cadena 
de este tipo es una inversión del método 
ya  anotado. La cadena sin  fin se co­
loca debidamente conectada en los en­
grana jes colocados en sus respectivos 
árboles. E l engranaje loco se encaja 
en  su correspondiente e je  de modo que 
sus dientes queden conectados con los 
debidos eslabones de !a  cadena. El 
b u je  se em puja ahora dentro del eje del 
engranaje loco, y  se para cuando el re-

Jnform ación sum inistrada por E ric
G eertz, ingeniero de la L ink-B elt Co., 

Indianapolis, Ind.
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sorte quede cerca de la  ranura en el 
extrem o del eje. Con la mano se gira 

■ ahora el bu je en el mismo sentido de 
la rotación  del resorte, hasta que desa­
parezca toda la soltura de la cadena. 
Em pleando un arrollador de resorte, co­
m o se ve en la  figura 5, tómese el ex tre­
m o interior del resorte en la  ranura 
de la herram ienta, y  arróllese el resor­
te una vuelta y m edia y  engánchese el 
extrem o del resorte en la  ranura más 
cercana en la  punta del eje . Finalm en­
te, colóquense la arandela y  la chaveta.

R ara  vez es necesario quitar el e je  
del engranaje loco del m otor. Cuando 
haya absoluta necesidad de hacerlo, la 
reinstalación de este e je  debe hacerse 
con  la  ayuda de una prensa o de un 
m artillo pequeño. N unca debe em­
plearse un m artillo pesado. Tam poco 
debe em plearse un tubo u otra exten­
sión en el mango de la  llave que sirve 
p a ra  apretar el tornillo de cabeza que 
hay en el extremo o punta trasera  del 
eje.

E ste tipo de cadena necesita lubrica­
ción  ba jo  presión. E l aceite se lanza 
al cojinete del engranaje loco. P or lo.s 
agu jeros de aceite de este engranaje, 
el aceite sale a  lubricar, por rocío, la 
cadena completa.

E l e je  del engranaje loco comprende 
una placa dentada, la cual, en combina­
ción  con los émbolos en el bu je , permite 
la gradual compensación de la  soltura 
de la  cqdena, a medida que esta se va 
desgastando. E sta placa dentada tiene 
un m ontaje de resorte y  tiene, por esta 
razón, un movimiento m uy lim itado, que 
sirve para  com pensar los golpes violen­
tos que resultan de las contrapresiones 
o explosiones prem aturas del m otor.

E l engranaje loco de a juste autom á­
tico  asegura a la cadena una tensión 
correcta en todo momento, sin relación 
a las variables condiciones del fu ncio­
namiento. P or otra  parte, sirve de 
am ortiguador a la cadena, evitando su 
vibración y  ruido, y  la  transm isión de 
estas trepidaciones a los árboles del 
motor.

Orden natural del trabajo, como se 
explica en  el texto

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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P r e g u n t a s  y  R e s p u e s t a s

Problemas del T a -  

ller de Reparación 

y  sus S o lu c io n e s

l i l
I —

U n  m o to r  fa)l&  o n  un  .c ilin dro . L a s  váWiiIafi 
n o  se  a ta sca n  o p e g a n . E l  in te rs t ic io  de las 
v á lv u la s  e s tá  b io u  a ju sta d o . E l ca rb u ra d or  
e s tá  fu n c io n a n d o  b ien  y  n o  h ay  ob stru cc ión  
en  lo s  o r if ic io s  da  la s  v á lv u la s  n i  en  lo s  m ültU  
p ies . L a s  b u jía s  están  re c ib ie n d o  el debido 
v o lta je .

Es t e  d e fe c to  p a re ce  deberse  a  irregu la r id a d  
en  eJ en cen d id o . E x a m in e  p r im e ro  la 
b u jía  d e  en cen d id o  de] c il in d ro  q u e  fa lla . 

E l  en sa y o  d e l v o lta je  n o  e s  s u fic ie n te  p a ra  
d e te rm in a r  e l estado d e  la  m ism a  b u jía . E sta  
p u ed e  esta r  tr iza d a  y  p r o v o c a r  d isp ers ión  de 
la  co r r ie n te  de a lta  te n s ió n . S i la  p orce la n a  
de la  b u jía  e s tá  in ta c ta , ex a m in e  a  con tin u a ción  
los  e le ctrod os  p a ra  v e r  e i están  lim p ios  y  si 
e n tre  e llcs  e x is te  c o r re c to  in te rs t ic io . ^  to d o  
esto e s tá  co r re c to , ex a m ín e  e l d istribu idor, 
p a rticu la rm e n te  la  leva  d e l ru p tor , p a ra  ver 
s i lo s  c o n ta c to s  de la  m ism a  están  d eb idam en te  
a ju sta d os . T a m b ién  es b u e n o  e x a m in a r  cuidado^ 
sám en te  los ca b les  de las b u jía s . P roced ien d o  
de la  m a n era  a q u í in d ica d a , se  c o r re g irá  la 
fa lta .

U n  m otor  n u ev o  do seis c ilin d ros  d e  b a ja  
com p res ión  fa n c io n a  co n  g o lp e  ta n  p r o n to  com o 
so  l e  a ce lera . E l  g o lp e  p ro d u c id o  n os d a  a  
en ten d er  q u e  el en cen d ido  e s tá  d e fe ctu oso , a 
p esa r  do q u e  la  d is trib u c ión  se  h a lla  b ien  
a ju s ta d a . L a s  v á lv u la s  e s tá n  en  bu en  estado 
y  n o  h a y  fo rm a c ió n  de ca r b ó n  u h o llín . T odos 
lo s  co jin e te s  están  b ien  a ju s ta d o s  y  las bielas, 
p e r fe cta m e n te  a lin eadas. E l com b u stib le  de 
a lto  g ra d o  de v o la tilid a d  n o  a lte ra  el fu n cion a* 
m ien to  y  el reem p la zo  d e  todas la s  b u jía s  ha 
d e ja d o  de e v ita r  e l golpe,

El  h ech o  d e  que e l m o to r  sea u n  n u ev o  
m od e lo  de seis c ilin d ros  im p lica , en  seguida, 
q u e  e s tá  p ro v is to  d e  u n  sistem a  de en ­

ce n d id o  d e  a v a n ce  a u to m á tico  o  de a van ce  
sem i-a u tom á tico . E n  v is ta  de esto, podem os 
m u y  b ien  p resu m ir  q u e  e l r e so r te  del reg u la d or  
del a v a n ce  e s tá  d eb ilitado , lo  q u e  p erm ite  u na  
a c c ió n  m u y  rá p id a  d u ra n te  las ve locida des in* 
fe r io re s , co n  la  con s ig u ien te  p ro d u cc ió n  de golpe. 
K cta rd e  e l a ju s te  n o rm a l d e l en cen d ido  y  ensaye 
e l m o to r  d e  n u ev o  p a ra  v e r  s i  co n  la  nueva 
d isp os ic ión  se  c o r r ig e  la  fa lta . D e  n ota rse  un 
m e jo ra m ien to , en ton ces  pued e esta r  segu ro  de 
qu e  la  irre g u la r id a d  está  en  e l reg u la d or  del 
a van ce . S i es to  d e ja  de s u r t ir  e fe c to  satis* 
fa c to r io , q u íte le  a l m o to r  la  em paqu eta du ra  de

la  cu la ta  de loe c ilin d ros  y  co loq u e  d os  em ­
paquetaduras en  lu g a r  de la  qu itad a . D e  esta  
m a n era  se  red u ce  n n  ta n to  la  com p re s ió n  en 
e l m otor. E s  m u y  p os ib le  q u e  la  r e la ción  de 
com pressiÓ R de es te  m o to r  sea  d em a sia d o  alta , 
en  cu yo  ca so  se  d eb er ía  a  e lla  la  p rod u cción  
del go lp e .

T en em os u n  a n tom óv il q u e  a l  su b ir  p en d ien te  
o  a l c o r re r  a  a lta  v e lo c id a d  p o r  ca m in o  p la n o  
em p ieza  a  d e ton a r  p o r  e l ca rb u ra d or  después 
de a lg u n os  k ilóm etros  de m a rch a . N o  hay  
d ep ósito  d e  c a r b ó n  y  las v á lv u la s  están  en  buen 
estado y  co n  d eb ido  in te rs t ic io . T a m b ién  están  
en  bu en  esta d o  e l  s istem a  d e  com b u stib le , el 
en cen d id o  y  to d o  el g r u p o  e lé ctr ico , in clu y en d o  
las b u jía s . E l  ca rb u ra d or  re c ib e  u n a  adecu a da 
a lim en ta c ión  de com b u stib le  en  tod os  lo s  grados 
de ve locid a d .

El  d e fe c to  a n otad o  a q u í in d ica  q u e  e l en ­
cen d id o  p rem a tu ro  es la  causa  q n e  lo  
p rom u ev e . P ro v ie n e  d e l re ca len ta m íen to  

excess ivo  d e l m o to r  o  d e l em p leo  de u n  inadecuad o 
t ip o  de b u jía  de en cen d id o . E s to  ú lt im o  quiere 
d ec ir  q u e  e l t ip o  da b u jía  em p lea d o  se  re ca lie n ta  
dem asiado p a ra  u n  m o to r  d e  esta  c la se . E x ­
a m in e  el s istem a  de c ir cu la c ió n  d e l a g u a  de 
en fr ia m ien to . L a  m e jo r  m a n era  de e x a m in a rlo  
^  v e r ifica n d o  la  tem p era tu ra  d e l m o to r  du ran te  
su  fu n c io n a m ie n to . S i esta  tem p era tu ra  es  la  
n orm a l, os s istem a  de e n fr ia m ie n to  e s ta rá  en ­
ton ces  en  b u en  estado.

D espués de h ab erle  h ech o  u n a  lim p ieza  de 
ca rb ó n  y  r e c t if ica c ió n  de vá lvu la s , el m otor 
d e ja  de fu n c io n a r  n orm a lm en te  a  la  m ism a 
b a ja  ve locid a d  en  que t r a b a ja b a  a n tes  de esta  
re p a ra c ión . F u n cion a , s in  e m b a rg o , sa tis fa c ­
to r ia m en te  a  velocida des su p er io res. L a s  v á l­
vu las están  co rrec ta m en te  a ju sta d a s  en  sus 
a s ien tos y  lo s  in te rs t ic io s  son  ex a cto s . E l com ­
p le to  s istem a  de en cen d id o  fu n c io n a  en  debida  
fo rm a . A lte ra n d o  e l a ju ste  del ca rb u ra d or  n o  
t ien e  in flu en cia  algruna en n o rm a liz a r  e l fu n ­
c ion a m ien to  del m otor  en b a ja  ve locid a d . E l 
ca rb u ra d or  es n u evo y  su s  su rtid ores  y  n iv e l de 
flo ta d or  se  h a llan  a ju sta d os  de a cu erd o  co n  las 
in s tru cc io n e s  de la fá b r ica .

Es t e  d e fe c to  a p a re n te m e n te  se debe a  escape 
de a ire  p o r  el m ú ltip le  de a d m isión  o  p or  
e l tu b o  v e r t ica l del ca rb u ra d o r  o  p o r  e l 

m ism o  ca rb u ra d or , e n  la  se cc ión  e n c im a  de la  
v á lv u la  de m a rip osa . L a  em p aqu eta d u ra  de­
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fe ctu osa  del m ú ltip le  de a dm isión , la  rotu ra  
d e  u n  tu b o  de a sp ira c ión  en e l a sp ira d or  de 
g a so lin a  y  la  ro tu ra  en  e l tu b o  flex ib le  de 
ca u ch o  o  tu b o  m e tá lico  del lim p ia d or  de p a ra ­
brisa, son  ta m b ién  la causa  de esta  irregu laridad , 
pu esto  que to d o  escape d e  a ire , sea  p o r  donde 
fu era , a fe c ta  la  p ro p o rc ió n  de la  m ezc la  de 
com b u stib le  que v a  a l  ca rb u ra d or . C om o en 
e l p resen te  ca so  las vá lvu la s  fu e ro n  ajustadas, 
l o  q u e  im p lica  q u e  fu e ro n  esm eriladas y  sus 
v á s ta g o s  d espejados d e  ca rb ón , e x is te  la  p os i­
b ilid a d  d e  que e l in te rs t ic io  en tre  el v a sta g o  y  
su  g u ia  sea  dem asiado gran d e , d e fe c to  que 
tam bién  p ro d u ce  t ra s to rn o  en la  m arch a  b a ja  
d e l m otor.

U n  a n tom óv il co n  á rb o l p rop u lsor  en tubo 
de e s fu erzo  de ro ta c ión  resba ló  y  su  se cc ión  
tra sera  d ió  c o n tra  el ca n to  de u n a  vereda . A  
ca u sa  d e l a cc id en te  se  le  ro m p ió  la  c a ja  del 
ca m b io  do m arch a  y  se  le  dob ló  la  c a ja  del e je  
tra sero . L e  in sta la m os u n  n u ev o  g ru p o  de 
ca m b io  de m arch a , tu b o  de e s fu erzo  de ro ta c ión  
y  e je  trasero , m as a  p esa r  de to d o  esto, el 
ca m b io  de m a rch a  n o  re t ie n e  sus p os ic ion es  de 
m arch a  y  n i  s iq u iera  p rod u ce  el m ás lev e  em p u jo  
al veh icu lo .

Es t a  irregu la r id a d  se debe, s in  du d a  a lg u n a , 
& la  d esa lin eación  de loe ó rg a n o s  nuevos 
q u e  se  in sta la ron . E s  ló g ic o  su p on er  que 

e l g o lp e  v io len to  que destru yó la  c a ja  del 
ca m b io  de m a rch a  h a y a  ta m b ién  d añ ado a  la 
c a ja  a cam p an ad a  del em bargu e  y  m otor. Se­
gu ram en te  e l á rbo l tra n sm isor  ran u ra  do se  en­
cu en tre  ladeado o  to rc id o , y  a l  u n irse  co n  el 
á rb o l d e l ca m b io  d e  m arch a , p ro d u c irá  n n  
m ov im ien to  a n orm a l, q u e  im p id e  la co rre c ta  in ­
te rco n e x ió n  de los  e n g ra n a je s  desp lazables. 
N a tu ra lm en te , estos ú ltim os en g ra n a jes  n o  
p o d rá n  re ten erse  en  p o s ic iá n  p o r  fa lta  de 
a lin ea ción .

D espués de a ju s ta r  loa dos  c o n ta c to s  del ru p tor  
en u n  d is trib u id or  d e  dob le  brazo  do ru p tu ra , 
al in te rs t ic io  da  20 m ilés im a s de p u lg a d a  re co ­
m endado p o r  la  fá b r ica , e l m otor  fu n c io n a  con  
d ificu lta d , pues el en cendido n o  es u n ifo rm e  y  
p o r  o tra  p a r te  se p resen ta  v ib ra c ió n  en  las 
velocida des b a ja s . E l ca rb u ra d or , las  vá lvu las, 
las  b u jía s  de en cen d ido , lo s  c o n d u cto s  m ú lti­
p le s  y  o tro s  ó rg a n o s  d e ! m o to r  están  en  buen 
estado y  fu n c io n a n  s in  la  m en or  d ificu lta d . 
L o s  c ilin d ro s  t ien en  com p ress ión  u n ifo rm e . E l 
con d en sad or está  en  buen  estado, lo  m ism o que 
el e je  y  e j co jin e te  d e l e je  del d is trib u id or . E a
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d istrib u ción  d e l m otor  está  con fo rm e  con  Ins 
in stru cc ion es  del fa b r ica n te .

NO sabem os e x a cta m en te  q u é  t ip o  de d istri­
b u id or  tien e este m otor. S i es del t ip o  de 
dob le  ru p to r  co n  lev a  d e  tres  o  cu atro  

pun tas, e l in ters t ic io  de 20 m ilésim a s de p u lg a d a  
n o  es su fic ie n te  p a ra  a ? r m it ír  q u e  el m o to r  fu n ­
c io n e  co n  suavidad . L o s  c o n ta c to s  d e  un  d is­
tr ib u id o r  de d ib le  r u p to r  h an  de s in cron iza rse  
a  46 grad os  en  loe m otores  d e  o ch o  c ilin d ros , 
y a 60 g ra d os  en  lo s  de se is . L o s  con ta ctos  
deben sep a ra rse  s im u ltán ea m en te , y  en  v ez  de 
a n ten erse  a  in te rs t ic io s  d eterm in a dos, lo  m e­
j o r  es v e r if ic a r  el fu n c io n a m ie n to  de los  m ism os 
con ta ctos , f ijá n d o s e  q u e  a ctú en  sim u ltáneam en te  
d en tro  de u n  in te rs t ic io  con v en ien te . B u en o es 
ta m b ién  e x a m in a r  la  lev a  p a ra  v e r  s i está

d esgastada  en a lgú n  p u n to , pues e l desgaste  
en la  leva  p rod u ce  ta m b ién  d ificu lta d es  en  las 
m arch as b a ja s  d e l m otor.

D esp u és de u n  re corr id o  de 45.000 m ilíts , 
u n  a u tom óv il que o r ig in a lm en te  r csa cro lla h a  70 
m illa s  p o f  h ora , pu d o so lo  d a r  45 m illa s  por 
h ora . F u é d esarm ado p o r  co m p e to  y  se  le 
in sta ló  ém b olos  n uevos. S us c ilin d ros  fu e ro n  
repasados  y  en resum id as cu en tas , tod os  sus 
ó rg a n o s  desgastado fu eron  ren ovad os . T erm i­
n ad a  la  re h a b iliU c ió n , el v eh ícu lo  n o  pudo 
co rre r  a  m ás d e  50 m illas  p o r  h ora .

La  ú n ica  ca u sa  de esta  in su fic ien te  ve locid a d  
se debe, en  n u estra  op in ión , a  la  dis- 

' t r ib u ció n  in co rre c ta  de las vá lvu la s . D es­
pués de 45.000 m illa s  de r e co rr id o , es ló g ico

su p on er  q u e  los  e n g ra n a je s  y  ca d en a  d e  .dis­
t r ib u ció n  h aya n  s id o  ta m b ién  a fe cta d os  p o r  e! 
r e c io  serv ic io . E ecom en da tn os, p o r  l o  tan to , 
q u e  se  rep a se  cu id ad osam en te  la  d istrib u ción  
d e  Iss  vá lvu U s, p a ra  esta r  se g u ro  de q u e  está  
co rre c ta . D a  h a llarse  en  fo rm a  co rre c ta , la 
irreg u la r id a d  p o d r á  en ton ces  lo ca liz a rse  en el 
m ú ltip le  de escape. D esp u és de ta n to  tiem p o  
de se rv ic io , es te  m ú ltip le  su ele  llen a rse  de 
c a rb ó n . L o  m ism o su cede a l  s ilen c ia d or . L a  
p resen cia  d e  dem asiado ca rb ó n  en  estas  partes 
e v ita  la  sa lid a  ex p e d ita  d e  loe  gases  de escape 
y  e sto , p o r  supu esto , re ta rd a  la  ve locid a d  del 
m o to r  y  d ism in u ye s u  fu erza .

PÁRE-Reponga-Afine

De Soto de Seis Cilindros—Modelo SA
(Em pezando con el número de serie 5-011-801)

MOTOR: De marca propia, de sei.'i cilindros, de 
3 V4"  por 4Va" (82,5 mm. por 104,8 mm.).

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4.
INTERSTICIOS DE LAS VALVULAS: De escape, 

0,005" (0,127 mm.). De admisión, 0,007" (0,178 mm.).
DISTRIBUCION DE VALVULAS: La de admisión 

se abre después de 6 grados pasados del punto o centro 
muerto superior. La de escape se abre antes de llegar 
a 42 grados del centro muerto inferior. Se cierra 
después de 46 grados pasados del centro muerto in­
ferior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE 
DEL MOTOR: Ninguna.

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Quítese el 
tapón tubular de % "  que hay arriba del émbolo No. 6 
y con un medidor apropiado ajústese el levantavál- 
vula. El ajuste debe hacerse en frío. El juego libre 
para el levantaválvula de admisión debe ser de 0,011" 
y para el de escape, 0,012". Levántese el émbolo No. 
6 en su carrera de escape y páresele a una distancia 
de 0,014" (0,356 mm.) del centro muerto superior. En 
esta posición, el levantaválvula de la válvula de ad­
misión No. 1 debe estar apretado y la válvula a punto 
de abrirse. La válvula de escape del cilindro No. 1 
se cierra a 2 grados después, mientras el émbolo esta 
a 0,025" (0,635 ram.). de distancia del centro muerto 
superior.

PARA AJUSTAR DE NUEVO LA DISTRIBUCION 
DE LAS VALVULAS: Gírese el cigüeñal hasta que los 
émbolos 1 y 6 estén en centro muerto superior. Las 
mareas de distribución en ios engranajes del cigüeñal 
y árbol de levas deben hallarse exactamente opuestas 
y en línea en relación con los centros de los árboles.

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajústense los
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contactos a un intersticio de 0,020" (0,508 mm.). 
Quítese el tapón tubular de Va" que hay encima del 
émbolo No. 6 e insértese el medidor. Gírese el cigüeñal 
hasta que el émbolo No. 6 suba en su carrera de escape 
y páresele de modo que quede 0,055" (1,39 mm.) dis­
tante del centro muerto superior. Quítesele la tapa al 
distribuidor y aflójese el tornillo de abrazadera del 
distribuidor. Gírese el distribuidor de derecha a 
izquierda hasta que la leva correspondiente a la bujía 
del cilindro No. 1 empiece a separar los contactos.
El rotor debe oprimirse en sentido contrario a la ro­
tación para compensar la reacción. Apriétese el tor­
nillo de abrazadera y coloqúese la tapa.

CARBURADOR: Modelo Cárter. AJUSTE: Giran­
do el tornillo regulador de la velocidad baja de izquier­
da a derecha, la mezcla se hace más fuerte en gaso­
lina. Girándolo de derecha a izquierda, la mezcla se 
debilita en gasolina. El surtidor de medición princi­
pal para la velocidad alta ha de girarse hacia la 
derecha para moderar la mezcla y hacia la izquierda 
para refortalecerla. La descarga de la bomba de 
aceleración puede ajustarse a su máximo suministro 
para servicio en el invierno, en caso necesario.

BUJIAS DE ENCENDIDO NORMALES; AC, mo­
delo G-11 métrica, con intersticio de 0,002" (0,599 mm.).

EJE DELANTERO: Inclinación total, de 1V2 a 2 
grados: combadura, 2 grados; convergencia, de 1/32" 
a 3/32". Angulo de pivote, 7 grados.

CAJA DEL CIGÜEÑAL: Cabida para 5,66 litros.
CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 1 litro.
EJE TRASERO: Cabida para 1,66 litro.
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 14,19 

litros.
MECANISMO DE DIRECCION: Empléese aquí 

lubricante denso especial para mecanismo de direc­
ción.

ARTICULACIONES UNIVERSALES: Lubricante 
especial para articulaciones universales o bien, grasa 
fibrosa.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminitas o calzos. Quítense 
los árboles del eje y sus cojinetes. Ei juego longi­
tudinal de los árboles ha de ser de 0,0025" a 0,005" 
(de 0,063 a 0,127 mm.).

E l  A u t o m ó v il  A m ericam o
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AJUSTE DEL EMBRAGUE: El juego libre, fijado 
por el tornillo de tope, que debe existir entre la palan­
ca y el cojinete de desembrague, es de 5 /32" (3,92 
mm.). El embrague debe funcionar en seco. El pedal 
del embrague ha de tener un movimiento libre de 
1 7/16" a 1 9/16" (36,5 a 39,7 mm.) antes de ofrecer 
resistencia.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE- 
RADOR: Afiójese la banda de la tapa y muévase la 
tercera escobilla en la misma dirección de la rotación 
del inducido para aumentar el régimen de carga, y en 
sentido opuesto, para moderarlo.

HERRAMIENTA PARA RECTIFICAR ASIENTO 
DE VALVULA: La fresa ha de ser de 45 grados y 
1Í4", con guía de 11/32".

RESORTES DE VALVULAS: Longitud, mientras 
la válvula está cerrada, 2 1 /6 " (52,38 mm.). Tensión, 
mientras la válvula está cerrada, de 40 a 44 libras. 
Límite de compresión, 1 % " (44,4 mm.).

AVANCE DEL ENCENDIDO: Automático de 16 
grados a 2550 revoluciones por minuto.

Willys De Seis Cilindros
MOTOR: De seis cilindros. Diámetro interior de 

cilindro, 3^4 in. (82,55 mm.). Carrera de émbolo, 
3% iii' (98,42 mm.). Cilindrada, 193 pulgadas cúbicas 
(3162 cm. cúbicos). Potencia, según fórmula de la 
N.A.C.C., 25,35 caballos de fuerza. Potencia efectiva 
al freno, 65 caballos de fuerza.

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4 ..
DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: Con la 

manivela de arranque gírese el cigüeñal hasta que los 
émbolos 1 y 6 queden en centro muerto superior. En 
esta posición, la marca T-C 1 y 6 debe hallarse coin­
cidente con el tornillo indicador de la placa de ins­
pección del volante del motor. Cuando estos émbolos 
están en centro muerto superior, las marcas de dis­
tribución (marcas centrales de punzón) sobre los en­
granajes de distribución del cigüeñal y árbol de levas 
deben hallarse opuestas y en línea recta. La cadena 
de distribución deben entonces instalarse con mucho 
cuidado, sin alterar la posición de los engranajes de 
distribución.

VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: El intersticio de los levantaválvulas
del cilindro No. 1 debe ajustarse mientras el motor 
está frío, a 0,008 de pulgada (0,203 de mm.) para la 
válvula de admisión, y a 0,009 de pulgada (0,229 de 
mm.) para la válvula de escape. Estos intersticios 
son necesarios sólo para verificar la distribución de 
las válvulas, y deben alterarse a las medidas que 
damos más abajo, para el funcionamiento ordinario.

El paso siguiente es quitar todas las bujías de en­
cendido, exceptuando la del cilindro No. 6. Destápese 
ahora el orificio de inspección del volante del motor. 
Con la manivela de arranque, gírese el cigüeñal en el 
sentido de su rotación natural, hasta que el cilindro 
No. 6 se devante en su carrera de compresión, lo cual, 
puede determinarse por la fuerza de resistencia 
que ofrece el cilindro. Quítese la bujía del cilin­
dro No. 6 y de nuevo gírese lentamente el cigüeñal 
hasta que la marca “ 1-0’' sobre el volante coincida 
con el indicador en el orificio de inspección del vo­
lante, En esta posición, el levantaválvula de la vál­
vula de admisión del cilindro No. 1 debe estar levan­
tado de modo que la válvula este por abrirse.

Después de verificar la distribución de todas las
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válvulas, los levantaválvulas debe ajustarse a un in­
tersticio de 0,004 de pulgada (0,102 de rara.) para las 
válvulas de admisión y a un intersticio de 0,006 de 
pulgada (0,152 de mm.) para las válvulas de escape.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Los contac­
tos del ruptor deben limpiarse y ajustarse a una sepa­
ración de 0,018 de pulgada (0,46 de mm.), mientras 
el botón manual del encendido, en el tablero de ins­
trumentos, está en posición de avance completo, es 
decir, enteramente metido en el tablero. Quítense to­
das las bujías de encendido, excepto la del cilindro 
No. 1. Destápese el orificio de inspección del volante 
del motor. Gírese el cigüeñal con la manivela de 
arranque hasta que el cilindro No. 1 se levante en su 
carrera de compresión, lo que se determina por la re­
sistencia que ofrece. Quítese la bujía del cilindro 
No. 1. Continúese girando el cigüeñal lentamente 
hasta que la marca “ IGN”  sobre el volante quede coin- 
cidente con el tornillo indicador del orificio de ins­
pección.

La escobilla del rotor del distribuidor debe quedar 
apuntando al borne No. 1 de la tapa del distribuidor.

Al verificar la distribución del encendido es de suma 
importancia que no haya la más leve reacción en el 
mecanismo del distribuidor. Esta reacción puede qui­
tara dando presión con el dedo al brazo del rotor, en 
el sentido de izquierda a derecha.

Para avanzar la distribución del encendido, aflójese 
el tornillo de abi'azadera sobre el brazo de gobierno 
del distribuidor, y  gírese el cuerpo del distribuidor 
de izquierda a derecha. Para retardarlo, gírese ha­
cia la izquierda. Apriétese el tornillo de abrazadera. 
El gobierno del encendido debe comprobarse con 
cuidado en lo tocante a su avance completo y retarda­
ción completa.

AJUSTE DEL CARBURADOR: En primer lugar, 
ciérrese la aguja reguladora principal, girándola hacia 
la derecha hasta que ella quede sentada. Nunca 
debe dejarse demasiado apretada sobre su asiento. 
Luego, ábrase, girándola hacia la izquierda, 2Y2 vuel­
tas.

Luego, ciérrese el tornillo regulador de la veloci­
dad baja, girándolo hacia la derecha, hasta que quede 
sobre su asiento. Abrase o súbase este tornillo, 
girándolo hacia la izquierda, % de vuelta. Con este 
ajuste, el motor ha de arrancar con facilidad.

En tercer lugar, coloqúese el botón del gas, colocado 
sobre el tablero de instrumentos, para que el motor 
funciones a una velocidad equivalente a a 30 millas 
por hora. Arránquese el motor y déjesele funcioner 
hasta que se recaliente a debida temperatura.

En cuarto lugar, mientras el regulador manual del 
encendido está en posición enteramente avanzada, y el 
motor funciona a velocidad baja, gírese lentamente la 
aguja reguladora principal, hacia la derecha, hasta 
que el motor se retarde por falta de combustible. Cuan­
do se llegue a este punto, désele a la aguja de Ya a % 
de vuelta en sentido contrario. Este ajuste ha de efec­
tuarse con cuidado, pues no habrá ahorro de gasolina 
si la aguja se deja que pase del punto en que se pro­
duce suficiente entrega de combustible para dar fuerza 
y expedito funcionamiento.

Finalmente ciérrese el gas y retárdese el encendido 
completamente. Fíjese el tornillo de tope de la velo­
cidad baja, que está colocado sonre la palanca de la 
mariposa del gas, en una posición que permita al mo­
tor funcionar a una velocidad de más omenos cinco 
millas por hora. Gírese ahora lentamente el tornillo 
graduador de baja velocidad hacia la izquierda, para 
adelgazar la mezcla, hasta que se observe cierta tre­
pidación en la marcha del motor. En este punto,
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gírese el mismo tornillo en sentido contrario, hasta 
que la mezcla que se produzca permita al motor fun­
cionar a marcha lenta, pero sin trepidación alguna.

BUJIAS DE ENCENDIDO: El intersticio entre los 
electrodos de la bujía ha de ser 0,025 de pulgada (0,63 
de mm.). Un intersticio demasiado grande provoca 
fallas, particularmente durante la velocidad alta y 
cuando el motor funciona con abastecimiento de gas 
enteramente abierto. El intersticio insuficiente difi­
culta la marcha en velocidad baja. El correcto y uni­
forme intersticio suaviza notablemente el funciona­
miento. Es necesario limpiar las bujías con la fre­
cuencia que sea necesaria.

ALINEACION DE LAS RUEDAS DELANTERAS: 
Esto es esencial para facilitar la dirección del vehí­
culo y prolongar la duración de los neumáticos. Debe 
verificarse periódicamente, pues los golpes contra 
cantos de veredas y duras huellas del camino, alteran 
a menudo la alineación de la ruedas.

La distancia entre las ruedas, medida por la parte 
trasera de las pinas, ha de ser de 1/16 a 3/16 de pul­
gada (1,6 mm. a 4,8 mm.), preferible Vé pulgada 
(3,2 mm.) mayor que la distancia medida por la parte 
delantera de las pinas. Cuando las ruedas no mues­
tren esta convergencia, corrígase la desalineación 
girando la barra de acoplamiento de! munón de direc­
ción con la ayuda de una pequeña llave de tubo, aflo­
jando primeramente los pernos de abrazadera que hay 
en los extremos de esta barra.

AGOTAMIENTO DEL ACEITE DE LA CAJA DEL 
CIGÜEÑAL LIMPIEZA DEL COLADOR: Después
de las primeras 300 millas y después de cada 500 mi­
llas a continuación de las primeras, agótese completa­
mente el aceite de la caja del cigüeñal y llénese el re­
cipiente con aceite nuevo y adecuado. Los aceites 
de la mejor calidad resultan más económicos a la 
larga, pues contribuyen a la protección y prolongada 
duración de los cojinetes y demás órganos interiores 
móviles del motor. La caja tiene cabida para 7 cuar­
tos de galón.

Una vez al año, por lo menos, y preferible que sea en 
el otoño, ha de quitarse del motor su recipiente y 
lim piarse cuidadosamente con gasolina.

CAMBIO DE MARCHA: Cada tres meses, o des­
pués de cada 3000 millas, agótese el lubricante del 
cambio de marcha, para lo cual se desatornilla su 
tapón de agotamiento que hay al fondo de la caja. Ator­
níllese el tapón y llénese la caja con lubricante por 
el orificio en el lado derecho, hasta que el nivel del 
aceite quede a la altura de este orificio. Para tiempo

extremadamente frío, se recomienda el empleo de un 
lubricante un poco más fluido que el empleado en el 
verano.

CABIDA DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO:
3%  galones de agua.

MECANISMO DE DIRECCION: Lubríquese des­
pués de cada 2000 a 2500 millas.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: El embrague no tiene 
ningún ajuste para la compensación del desgaste. El 
deshaste de las placas reduce el juego libre del pedal 
del embrague.

AJUSTE DEL PEDAL DEL EMBRAGUE: Ajústese 
el tornillo de tope de! pedal del embrague, de modo que 
el pedal quede lo más alto posible en relación con la 
tabla del piso. Luego, ajústese el tornillo de presión 
del pedal de modo que este último tenga una carrera 
de 1 pulgada (25,4 mm.) a 2 pulgadas (50,8 mm.) 
antes de que empiece a sentirse la resistencia del 
desembrague.

El tornillo de presión del pedal no tiene conexión 
alguna con la carrera del pedal, sino que sirve única­
mente para regular la distancia en la tabla del piso.

ARTICULACIONES UNIVERSALES: Lubríquense 
estas articulaciones después de cada 3000 millas, emp­
leando un inyector de aceite de cilindro de vapor de 
tipo semifluido.

COJINETES DE LAS RUEDAS: Una vez por tem­
porada, o después de cada 3000 millas, quítense las 
ruedas delanteras y traseras y llénense los cojinetes 
de las mismas con grasa adecuada. De hallarse sucios 
los cojinetes, limpíense con cuidado, empleando gaso­
lina o petróleo, y teniendo cuidado de secarlos bien. 
Luego, lubríquense.

GENERADOR: En caso de que el generador cese 
de cargar, examínense todas sus conexiones, sobre to­
do en el circuito de carga. Deben éstas hallarse lim­
pias y apretadas. Véase que el colector esté limpio 
y que las escobillas estén haciendo buen contacto. La 
falta de buen contacto puede corregirse frotando 
papel de lija  del No. 00 sobre el colector, mientras 
está girando. Nunca ha de emplearse para este ob­
jeto papel de esmeril y otra substancia aspera. Cuan­
do haya necesidad de aumentar el régimen de carga, 
que este trabajo lo haga un taller autorizado. Si por 
necesida de se hubiera de funcionar el vehículo sin el 
acumulador, conéctese entonces el borne del corta- 
circuito del acumulador a algún punto metálico lim­
pio del motor con un pedazo de alambre de cobre de 
regular diámetro.

La Cuarta Conferencia Comer­
cial Panamericana

Du r a n t e  la  semana del 5 al 12 de 
octubre próxim o se verificará en 

la Unión Panam ericana, en W áshing- 
ton, !a  Cuarta Conferencia Comercial 
Panam ericana, en la cual los líderes del 
comercio en las Repúblicas Am ericanas 
discutirán los problem as del intercam­
bio com ercial entre sus respectivos 
países.

H an sido invitados a  participar en la 
Conferencia los gobiernos panam erica­
nos, las cám aras y  organism os m ercan­
tiles y las universidades que mantienen 
escuelas de comercio.

Entre los asuntos que serán discuti­
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dos se encuentran los sigu ientes: Elim i­
nación de las trabas a! com ercio in­
teram ericano; estrechamiento de las 
relaciones com erciales; uniform idad en 
los tipos de m ercancías y  en las defini­
ciones de los térm inos comerciales co­
m unes; fom ento del turism o; desarrollo 
internacional de los medios de com uni­
cación y  transporte; uniform idad de 
los derechos consulares; simplificación 
y unificación de los procedimientos con­
sulares y  aduaneros; establizaeión mo­
netaria ; com pilación y  diseminación 
de estadísticas financieras. También 
serán discutidas varias cuestiones ju r í­
dicas nacionales e internacionales: A r ­
b itraje com ercial interam ericano; legis­
lación en m ateria de letras de cam bio;

tratam iento de los v iajantes de com er­
c io ; protección  a las mareas de fáb rica ; 
y  legislación acerca de los conocimien­
tos de embarque.

E l interés que ha despertado en todas 
las naciones Am ericanas la  asamblea 
que se avecina m uestra claram ente que 
se ha visto en ella una espléndida opor­
tunidad para  discutir am pliam ente las 
cuestiones com erciales de im portancia 
continental. Los hombres de negocios 
y  los economistas de las A m éricas po­
drán estudiar los problem as que tanto 
interés tienen para ellos y  dar los pri­
meros pasos hacia la  adopción de me­
didas legislativas y  de principios m er­
cantiles interam ericanos que produzcan 
resultados mutuamente provechosos.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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A O C E S O U l O S i  Y  
I V K I M I B S T O S

Forro de Freno

A h o r a  se  t ie n e n  d isp o n ib le s  ju e g o s  c o m p le to s  de 
t o r r o  d e  fr e n o  “ B o d y g a r d ”  f le x ib le  m o ld e a d o  p a r a  
a u to m ó v ile s  F o r d  m o d e lo  A  y  A A . Se h a n  p r o y e c ­

t a d o  p a r a  o fr e c e r  u n a  a c c ió n  s u a v e  d e  fr e n a d u r a  sin  
re ch in a r , re sp o n d ie n d o  c o n  fa c i l id a d  a  la  p r e s ió n  del 
p ed a l- E n  p ru e b a s  re a liz a d a s  se  h a  s o m e tid o  este 
fr e n o  a  te m p e r a tu ra s  d e  600 g r a d o s  s in  e fe c to  a p re - 
c ia b le , d e  a cu e r d o  c o n  lo  m a n ife s ta d o  p o r  la  o o m - 
p a fila . L a s  c a ja s  a tr a c t iv a s  d e  c a r tó n  en  o u e  s e  e m p a ­
c a n  es to s  ju e g o s  co n tie n e n  in s tr u cc io n e s  c o n  re s p e c to  
a  su  a p lica c ió n . L a s  t ira s  e s tá n  p ro v is ta s  d e  la s  n e r fo  
ra c io n e s  n e c e sa r ia s  y  c o n  e lla s  s e  su m in is tra n  los 
C o '!  N o rth  A t la s  A sb e sto s

Depurador de Aire

PA R A  ó m n ib u s , c a m io n e s  
y  m o to r e s  d e  se rv ic io  
p e sa d o , e s te  d e p u ra d o r  

re te n d rá  v a r ia s  l ib r a s  de 
p o lv o  a n te s  d e  <iue se  
atasciue. E l  su m in is tro  de 
a ce ite  s e  re t ie n e  d en tro  
d e l d e p u ra d o r  y  b a jo  n in ­
g u n a  co r r ie n te  d e  a ire  
p u e d e  s e r  im p u ls a d o  h a c ia  
d en tro  d e l c a rb u r a d o r . E l 
p a s o  fln a l d e l  a ir e  s e  h a ce  
a  tra v é s  d e  u n a  m a lla  de 
c o b r e  e m p a p a d a  en  a ce ite . 
— A C  S p a rk  P lu g  Co., 
P l in t , M ich .

Acumulador Gould

SE  h a ce  d e  d o s  t ip o s  u s a n d o  el 
m ism o  re c ip ie n te . E l  tip o  
T -1 1  t ie n e  11 p la c a s  en  ca d a  

p ila , m ie n tr a s  q u e  e l  t ip o  T -1 3  
e s tá  p re p a ra d o  c o n  13 p la c a s  
p o r  p ila . E l  e s p e s o r  d e  la s  p la ­
c a s  en  a m b o s  a cu m u la d o re s  es 
p o co  m e n o s  d e  3 /3 2  d e  p u lg a d a . 
E s to s  a cu m u la d o re s  " S c o u t "  se  
fa b r ic a n  p a ra  to d o s  lo s  a u to m ó ­
v ile s  l iv ia n o s . G a ra n t iz a d o s  p o r  
s e is  m eses .— G ou ld  S to ra g e  B a t -  
te r y  C orp ., D e p e w , N u e v a  T o r k , 
D e p to . d e  E x p o r ta c ió n , 280 
B r o a d w a y , N u e v a  T o rk .

Forro para Volante de Dirección

SE  co n s t r u y e  d e  la  m e jo r  c a lid a d  de 
ca u c h o , co n  a b r a z a d e ra s  " R ld g e d ” , 
e m b e lle ce  e l a sp e c to  d e l v o la n te  de 

d ir e c c ió n  y  d a  s e r v id o  d u ra d e ro . A li ­
v ia  e l e s fu e rz o  d e  lo s  b r a z o s , m a n o s  y  
n e rv io s . P e rm ite  a s ir  in s ta n tá n e a m e n te  
y  c o n  s e g u r id a d  e l v o la n te  d e  d ir e c ­
c ió n . Se c o lo c a  rá p id a m e n te . S e  su m i­
n is tra  e n  co lo r e s  n e g ro  y  r o jo ,  p a ra  
to d a s  la s  m a r c a s  d e  a u to m ó v ile s .—  
H o d e s -Z in k  M fg . C o ., F re ra o n t, O hio.

Cambiador de Neumático

El  c a m b ia d o r  F ire s to n e  d e  n e u m á tico s  
fa o ü ita  h a c e r  rá p id a m e n te  e l  t r a b a jo  
d e  q u ita r  y  p o n e r  cu a lq u ie r  n e u m á tico . 

E s te  ca m b ia d o r  co n s is te  d e  d o s  g r a p a s  de 
a c e r o  d e  re s o r te  u n id o s  p o r  m e d io  d e  una 
ca d e n a  res isten te . E l  e n c h a p e  d e  ca d m io  
d e  q u e  e s tá  p ro v is to  e v ita  la  o x id a c ió n . 
L oa  g r a p a s  s e  a co p la n  s o b r e  la  pesta ñ a  
d e  la  l la n ta  m e tá lica  y  a c tú a n  c o m o  d esli­
za d o re s  p e rm itie n d o  el d e s liz a m ie n to  fá c i l  
d e l r e b o r d e  d e l n e u m á t ic o  e n  e l  la d o  
o p u e s to  d e l p u n to  d o n d e  e l o t r o  re b o rd e  
s e  e s tá  p a la n q u e a n d o  s o b r e  la  p e sta ñ a  de 
la  l la n ta  m e tá lica .— F ire s to n e  T ir e  & 
R u b b e r  E x p o r t  C o ., A k r o n , O h io .

Surtido de Cables

Es t e  s u r t id o  d e  ca b le s  c o n o c id o  p o r  N o . 
400 c o n tie n e  12 ju e g o s  d e  ca b le s  de 
en ce n d id o  p u e s to s  en  c a ja s  d e  e x h ib i­

c ió n , y  500 p ie s  d e  c a b le s  s u r t id o s  en 
ca rr e te s , p a r a  to d a  c la s e  d e  a u to m ó v ile s  
p o p u la re s . E s tá  p ro v is to  d e  u n  c a jó n  
e x t r a  c o n  10  c o m p a rt im ie n to s  p a ra  p ieza s  
p eq u eñ a s . P r e c io  d e  l is ta  c o m p le to  co n  
g a b in e te  d e  e x h ib ic ió n , 854,55.— C rescen t 
A u to m o t iv e  C a b le  Co-, P ro v ld e n ce , R . I. 
D ep to , d e  E x p o r ta c ió n , 280 B ro a d w a y , 
N u e v a  T o rk .

Millones y Billones

Ra r a  vez concebim os o conside­
ram os el vasto trabajo  que mues- 

tros vehículos a m otor realizan en el 
servicio diario. La D odge Bros., una 
división de la Chrysler Corp., reciente­
mente dió a la publicidad algunos da­
tos interesantes sobre la Carrera de 
Millaj'e que ha tenido en actividad con­
tinua en los Estados Unidos hasta que 
el vehículo rehúse a seguir una milla 
más. Se dice que, en diez meses, el 
autom óvil ha cruzado once veces el con­
tinente norteamericano y  ha recorrido
85.000 m illas a una velocidad intermedia 
de 42 millas por hora. Todavía no sé 
sabe cual pueda ser el m illaje final de 
su recorrido, ya que el autom óvil se 
mantendrá en actividad continua hasta

Julio, 1931

que definitivamente no pueda seguir 
más, pero, hasta la  fecha:

L o s  ém bolos h an  id o  b a c ía  a r r ib a  y  a b a jo  en 
loa c ilin droa , 4.474.400.000 veces , o  299.000 
m illas , lo  q u e  eq u iva le  a  d o ce  veces a lrededor 
del m u n do.——

Cadfi rueda, co n  715 rev o lu c ion es  p o r  m illa» 
ha dado 60.775.000 revo lu cion es , o  sea u n  to ta l 
de 248.100.000 rev o lu c ion es  p o r  las cu atro  
ruedas.——

H a  sa sta d o  80.000.000.000 l ib ra s 'p íe  de en erg ía , 
y  esta  en erg ía , según  se  ca lcu la» s e r ia  su ficiente 
p a ra  lev a n ta r  a  u na  a lta ra  de 358 p ies  e l ed ific io  
C h rysler de N u ev a  Y o r k  (e l cu a l tien e  u na  
a ltu ra  de 78 p isos  y  p e sa  111,186 ton e la d a s )»  si 
ta l  en e rg ía  pu d iese  co n ce n tra rse  y  p on er la  en 
a c c ió n  de u n a  vez.

g e n e ra d o r  e lé c tr ic o  d e l a u tom óv il h a  dado 
un  ren d im ien to  de 170 k ilov a tio s  h ora .—

L a  b om b a  de a g u a  ha a ctu ad o  aobre  un  equi« 
va len te  de 8 .066.000 g a lon es  d e  a g u a , o . a p ro x i­
m adam ente , la  su fic ien te  p a ra  su m in is tra r  de 
todas sus necesidades de a g u a  a  u n a  ciu dad  de
10.000 h ab itan tes  p o r  e l té rm in o  de u na  
sem ana.—

E n  las 86.000 m illa s  de re corr id o  h an  p asad o 
p o r  e l ra d ia d or  u n os 702,708.000 p ies  cú b ico s  de 
a ire .--------

Y  en  las 2000 horas de op era c ión  h an  hab ido  
en los  c ilin d ros  d e l a u tom óv il 1.152.000.000 
explosion es.
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Envolturas de Rayos de Rueda

CO N S T R U ID A S  de a c e r o  in m a n - 
oh a b le , estn s  e n v o ltu ra s  s e  cu b re n  
lo s  rayoK  oi-i in  les  <1e  la s  ru ed a s  

d e  a la m b re . L a s  iiiis in as cu b re n  m á s  
d e  la  m ita d  d e l r a y o  y  le  d a n  el a sp e c to  
d e  u n  r a y o  s ó lid o  e  in m a n oh a b le . N o 
s e  n e ce s ita n  h e rra m ie n ta s . Se tien en  
d isp o n ib le s  p a r a  la  m a y o r  p a r te  de ios  
m o d e lo s  d e  1921, e m p a ca d a s  en  Juegos 
co n v e n ie n te s . —  B u d d  W h e e l C o., 
D e tr o it , M ich .

Piezas de Encendido

La s  p ie z a s  d e  e n c e n d id o  p a r a  re p u e s to  
s e  o fr e c e n  a h o ra  en  u n  n u e v o  
g a b in e te  "7  en  1 ."  c o n s tru id o  de 

a ce ro , qu e  c o n tie n e  s ie te  b a n d e ja s  d e  
p ieza s  d e  e n ce n d id o . L a s  d im e n sio n e s  
d e l g a b in e te  s o n  17 x  1 4 %  x  9 p u lg a ­
d a s  y  se  o fr e c e  g r a t is  a  la s  e s ta c io n e s  
d e  s e rv ic io .— G u a ra n te e d  P a r t s  Co., 250 
W e st  S4th  S treet. N u e v a  YorU.

UN  Ju ego  d e  h e rra m ie n ta s  p a r a  r e p a ­
ra c ió n  de p la c a s  d e  e m b r a g u e  de 
a u to m ó v ile s  C h e v ro le t , co n te n ie n d o  

to d a s  la s  p a r te s  n e c e sa r ia s  p a ra  ta les  
re p a ra c io n e s . Se p ro v e e n  d o s  ju e g o s , 
u n o  p a r a  m o d e lo s  d e  1926 -1928 . y  o tro  
p a ra  a u to m ó v ile s  d e  1929-193J . P re c io  
d e  l is ta  co m p le to  $4,90, —  S im m on s 
M fg . C o „  C le v e la n d , O hlo.

Llanta Firestone de Servicio Pesado

La  F ire s to n e  S tee l P r o d u c ts  C o .,A k r o n . h a  
d e sa rr o lla d o  u n  n u e v o  t ip o  “ R " ' de 
l la n ta  p a r a  ca m io n e s . A u n  c u a n d o  p osee  

c a r a c te r ís t ic a s  q u e  s o n  e n te ra m e n te  n u eva s  
en  lla n ta s  d e  a u to m ó v ile s , es  in te rca m b ia b le  
en  la s  m is m a s  ru ed a s  c o n .o t r o s  l i o d e lo s  de 
lla n ta s  F ire s to n e  p a r a  ca m io n e s . L a  lla n ta  
" R ”  es  s ó lid a  y  se g u ra , c o n s tru id a  d e  una 
p ie z a  y  de g r a n  d u ra c ió n . E l a r o  d e  c ie rre  
s e  q u ita  fá c ilm e n te  c o n  u n a  h e rra m ie n ta  
de n e u m á tico s  o  u n  d e sto rn illa d o r . L a  lla n ta  
re t ie n e  su  fo r m a , se  a m o ld a  p e r fe c ta m e n te  
y  s ie m p re  e s tá  v is ib le . N in g u n a  p a r te  d e  la  
l la n ta  n i d e l a r o  la te ra l e s tá  se cc io n a d a , 
c o n  lo  cu a l  se  a se g u ra  un a s ie n to  p o s it iv o .

Tapete de Estribo

Carburador de Tiro Hacia Abajo para 
Ford

SE  a c o m o d a  a  cu a lq u ie r  m o d e lo  F o r d  A , 
y  s e  d ice  qu e  p r o p o r c io n a  m a y o r  v e lo ­
c id a d , m á s  p o te n c ia , u n a  m a r ch a  m í­

n im a  m ás s u a v e  y  m a y o r  e co n o m ía . 
P o s e e  u n a  d is tr ib u c ió n  e fica z  d e l c o m ­
b u stib le  y  u t i l iz a  e l e n fr ia m ie n to  p o r  a ire . 
N o  s e  d e rra m a  la  g a s o lin a  n i se  p resen ta  
d ilu c ió n  en  la  c a ja  d e l c ig ü e ñ a l. E stá  
p ro v is to  d e  c e b a d o r  a u to m á t ic o .— B e n d ix  
C a rb u re to r  C o „  S ou th  B e n d , In d .

Surtido de Cables

CO N T IE N E  u n  su rtid o  
d e  24 ca b le a  p o p u la ­
res— 9 nO m eros. P r e ­

p a ra d o  e sp e c ia lm e n te  p a ra  
la  e s ta c ió n  d e  s e r v ic io  de 
a cu m u la d o re s  y  g a r a je s  
p eq u eñ os . P r o y e c ta d o  p a ra  
s e r v ir  m á s  d e l 99 p or  
c ie n to  d e  to d o s  lo s  t r a b a ­
jo s  d e  ca b le s  d e  a c u m u ­
la d o r . P r e c io  d e  lis ta  
ñ 2 ,4 0 .— B e ld e n  M fg . C o., 
C h ic a g o , III.

He c h o  d e  m a te r ia l fu e r te  d e  c o lo r  n e g ro  
c o n  u n  b o n ito  r ib e te a d o , é ste  -ta p e te  
t ie n e  un re fu e r z o  d e  a rp ille r a  y  e n  co n ­

ju n to  es  d e  g r a n  re s is te n c ia  y  d u ra c ió n . Se 
s u m in is tra  d e  d o s  a n ch oa , 12  y  1 8  p u lg a d a s , 
lo s  cu a le s  s e  a c o m o d a r á n  a  t o d o s  lo s ' a u to ­
m ó v ile s . U n  r o l lo  d e  23 y a rd a s  es  s iífic ien te  
p a r a  e l  s e rv ic io  d e  se is  v e h ícu lo s . P r e c io  de 
lis ta , 55 y  65 c e n ta v o s  p o r  y a r d a , d e  a cu e r ­
d o  c o n  e l a n ch o .— G a te s  R u b b e r  C o ., D e n - 
v e r , C o lo .

Productos McQuay-Norris

La  M c Q u a y -N o rr ls  C o ,, St. L ou is ,
re c ie n te m e n te  a n u n ció  u n  p a q u e te  
co n  u n  ju e g o  co m b in a d o  d e  a n illo s  

p a r a  P o r d  m o d e lo  ' 'A , "  e l cu a l  co n s is te  
d e  cu a t r o  a n illo s  “ S u p e r o y l"  v e n tila d o s —  
e l a n illo  c o n  e l d e p ó s ito  d e  b a ja  v e lo c id a d  
y  ra n u ra s  d e  v e n tila c ió n  d e  a lta  v e lo c id a d ; 
ju n t o  c o n  o c o  a n illo s  c o n c é n tr ic o s  d e  c o m ­
p re s ió n  d e  c a r a  có n ic a .

Neumático “ Roadmaster"

Es t e  es  u n  n e u m á t ic o  d e  lu jo , d e  ta m a ñ o  
e x tra , p a r a  d u ra c ió n  y  c o m o d id a d , co n  
u n a  c o n s tru c c ió n  e s p e c ia l d e  la s  p a re ­

d es  la te ra le s  p a r a  a m o r t ig u a r  lo s  g o lp es—  
y  p a r a  a g r e g a r  b e lle z a  e  in d iv id u a lid a d  al 
a s p e c to  d e l a u to m ó v il.— P a lls  R u b b e r  C o., 
A k ro n , O hio.

Tire Vdives and Velv» Par̂ s 
THi M O D lf i»  U N S
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Gabinete de Piezas de 
Válvulas

Es t e  g a b in e te  p r o v e e  un 
e s p a c io  c ó m o d o  p a ra  te n e r  
e x is te n c ia s  d e  v á lv u la s  de 

n e u m á tico s  y  p ie z a s  d e  vá U m - 
la  p a ra  h a ce r  fr e n te  a  c u a l­
q u ie r  s e r v ic io  q u e  p u ed a  
p re se n tá r se le  a l p r o m e d io  de 
lo s  c o m e rc ia n te s  d e l e x terior . 
C on tien e  12 co m p a r t im ie n to s , 
los  c u a le s  p u ed en  id e n tiñ ca rse  
fá c ilm e n te . E s te  g a b in e te  
pu ed e  ten erse  so b re  la  pared  
o  en  el b a n co  d e  ta lle r . 
L it o g r a fia d o  en  tre s  co lo re s . 
— D íll M fg . C o ., C lev e lan d . 
O hio.

t -
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E q u i p o  p a r a  t a l l e r e s
Medidor de Anillos de Embolo y 

Resorte de Válvulas

CO M P A R A  la  tu e rz a  d e  a n illo s  d e  
é m b o lo  y  m id e  la  re s is te n c ia  c o m - 
p re a o ra  d e l re s o r te  d e  v á lv u la s . 

A ju s ta b le  a  cu a lq u ie r  ta m a ñ o  d e  a n illo  
d e  é m b o lo . L a  re s is te n c ia  se  le e  d i­
re c ta m e n te  en  u n a  tabJa c o n  n á m e ro s  
neísros. L a  fu e r z a  d e  co m p re s lú n  d e  
u n  r e s o r te  ta m b ié n  se  le e  en  u n a  ta b la  
p e ro  co n  n ú m e r o s  ro jo s . L a  m á q u in a  
s e  su m in is tra  p a r a  u n a  d e  es ta s  o p e r a ­
c io n e s  o  c o m o  u n id a d  co m b in a d a ,—  
T o le d o  S ca le  C o., T o le d o , O hlo.

Barra de Palanca

Es p e c i a l m e n t e  p a ra  e n g ra se , 
e s ta  es  u n a  co m b ln a c lé n  de 
b a r r a  d e  p u iizú ii y  h o r q u illa  

p a r a  s e p a r a r  la s  lá m in a s  d e  los  
m u e lle s  d e  t o d a  c la s e  d e  a u to m é - 
v iie s . L a  h o r q u illa  d e sc e n tra d a  se  
a c o m o d a  p e r fe c ta m e n te  a  la s  lá m i­
n a s  d e  lo s  m u e lles . L a  b a r r a  co n  
esp o lfin  se  a c o p la  a  to d o s  lo s  lu g a ­
res  a p re ta d o s . P r e c io  d e  lis ta  t 2 __
o te v e n s  W a ld e n , In c ., W o rce s te r , 
Masa.

cT-.''

Cato Hi-Lift

PO S E E  u n  a lc a n c e  d e  le v a n ta m ie n to  d e  7 %  
p u lg a d a s  a  36Vú p u lg a d a s , y  u n a  p o te n c ia  
p a r a  h a ce rse  c a r g o  d e  v e h ícu lo s  c o m e r ­

c ia le s  co n  la  m is m a  fa c i l id a d  q u e  lo s  v e h ícu ­
los  d e  p a sa je r o s . E m p le a  e l p r in c ip io  de 
to rn illo  p a r a  e l le v a n ta m ie n to . E l s o p o r te  
d e  ex te n s ió n  a u m e n ta  é l le v a n ta m ie n to  a  4 2 %  
p u lg a d a s . B a jo  u n  p e q u e ñ o  c o s te  e x t r a  se 
su m in is tra  u n  a d ita m e n to  p a r a  p o d e r  t r a b a ja r  
e n  la s  i-uedas d e  ca m io n e s .— W e a v e r  M fe  
Co-, S p r in gñ e ld , III.

Apagador de Incendio Buckeye

U N  n u e v o  a p a g a d o r  d e  in cen d io , c o n o c id o  
p o r  "O íd  F a ith tu r ' h a  s id o  d e sa rr o lla d o  
p o r  la  B u c k e y e  J a c k  M fg . C o .. A llla n ce , 

O h io . S e  su m in is tra  e n  ta m a ñ o  de m ed io  
l itr o  y  en  fo r m a  d e  tu b o . E l  c o n te n id o  se 
h a ce  s a l ir  d e l tu b o  m e d ia n te  p re s id a  p or  
m e d io  d e  u n a  m a n ija . N o  p u ed e  d e co m - 
p on erse , n i  e l c o m p o n e n te  q u ím ic o  se  d e ­
t e r io ra  o  s e ca , s e g ú n  m a n ifie s ta  e l f a b r i ­
ca n te . E l  m is m o  r o c ía  te tr a c lo r u ro  de 
ca r b o n o  y  es  fá c i l  d e  m a n e ja r , D ep t. de 
E x p o r ta c ió n , 280 B r o a d w a y , N u e v a  Y ork .

Pulverizador de Pistola con Motor de Gasolina
p u lv e r iz a d o r  d e  p in tu ra  p a ra  t r a b a jo s  l ig e ro s  e  im pu l- 

rv ; -iCu .1 s a s o l in a , d e s a r r o lla d o  p o r  la  T h e  D eV llb ls s
elécfH Ó ’n l é l i f ' . ,2  ;  n o  s e  d isp on e  d e  co r r ie n te
autoínO vii H evado p o r  u n a  p e r s o n a  o  en  un

¡-''r is is te  d e  u n a  p is to la  c o n  d isp o s it iv o  p u lv e r iza d o r  
a i  l o n J n .í i  l  '  m a n g u e r a  d e  a ir e  A  d e  p u lg a d a  d e  2 0  p ies 
c u b le r t l  a »  2  m a n g u e r a  d e  %  de p u lg a d a  con

I"®® '3® lo n g itu d  y  c o n e x io n e s ; u n a  
m a n g u e ra  D e V ilb is s  d e  d e  p u lg a d a  p a r a  flu id o , d e  12 p ie s  de
lo n g itu d  y  c o n e x io n e s ; u n  ta n q u e  Q N  d e  2 g a lo n e s  de p in tu ra  y

m o n ta d o  en  u n a  c a r r e t il la  d e  m a n o .

Lubricación Especializada

Es t a s  p is to la s  d e  m a n o  p ro ­
veen  lu b r lca c id n  e s p e c ia li­
z a d a  c o m o  la  re co m ie n d a n  

v a r io s  m a n u fa c tu re r o s  d e  a u to ­
m ó v ile s , P is to la s  e s p e c ia le s  p a ra  
c a d a  p u n to  e s p e c ia l  d e  lu b r ica ­
c ió n  e s tá n  m o n ta d a s  en  p a n e les  
s e cc io n a le s  de a c e r o  q u e  p e rm i­
ten  te n e r la s  in m e d ia ta m e n te  ai 
a lc a n c e  d e  la  m a n o . P u ed en  
a g r e g a r s e  p a n e les  a d ic io n a le s  
c o n  fa c il id a d . L a s  p is to la s  U . S 
d e  m a n o  s o n  t o d a s  d e l t ip o  de 
e m p u je  c o n  m a n g o  c o m p le to  que 
s e .a m o ld a  a  la  m a n o  y  fá c i l  de 
a sir . L a s  p is to la s  p u eden  c o m ­
p ra rs e  s e p a ra d a m e n te . —  U n ited  
S ta tes  A ir  C o m p r e so r  C o „  C le v e ­
land , O h io .

iSSíCOMbtNOEOeYTUE MOTOR CAR«NUfiCIURESS

DRMHMG ̂ RSfJWttQ WtT

Extensor de Cubierta de 
Neumático

A l  e x te n d e r se  e s ta  h e r ra ­
m ie n ta  su s  la r g o s  m a n g o s  
d e sca n sa n  s o b r e  e l su e lo  

fo r z a n d o  a l  n e u m á t ico  a  que 
p e rm a n e z ca  en  p o s ic ió n  v e r tica l 
L s ta  c a r a c te r ís t ic a  la  h a ce  
Igu a lm en te  ú til p a ra  la  e x h ib i­
c ió n  de n e u m á tico s . L a s  q u i ja ­
d a s  d e  ia  h e r ra m ie n ta  re s b a la n  
fá c ilm e n te  cu a n d o  se  in s p e cc io n a  
un n e u m á tico , p e ro  n o  se  d e s li­
zan  cu a n d o  la  h e r ra m ie n ta  e s tá  
en p o s ic ió n  fija . S e  su m in is tra  
en  d o s  ta m a ñ o s , e l m a y o r  d e  
s ilo s  p a ra  g r a n d e s  b a lo n e s  y 
le u m á tlc o s  d e  ca m ió n .— S tev en s  
W ald en , In c ., W o rc e s te r , M ass.
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Medidor de Combadura e
Inclinación

PA R A  c o m b r o b a r  la  co m b a d u ra  e 
in c lin a c ió n  en  e l p u n to  d e  c o n ­
ta c to  d e l n e u m á t ico  c o n  e l c a ­

m in o , c o n  lo  q u e  s e  e lim in a  la 
in e x a c titu d  d e b id a  a  varia ,c ion es  de 
la  l la n ta  o  r e c a lc e  d e  l a  ru eda . 
S in  e m b a rg o , e l m e d id o r  p u ed e  a p li ­
c a r s e  ta m b ié n  a l r e c a lc e  d e  la  
l la n ta , u sa n d o  d o s  b r a z o s  h o r iz o n ­
ta le s  p r o v is to s  p a r a  e s te  o b je to . 
C o m p le to  c o n  m a r c a d o r  d e  n e u m á ­
t ic o  e  in d ica d o r  d e  á n g u lo .— W e a v e r  
M fg . C o., S p r in g fle ld , III.

juego Levantador de Resorte de Válvula

Pa r a  g u a r d a v á lv u la s  d e  2 p ieza s - E l  ju e g o  
co n s is te  d e  le v a n ta d o r  d e  v á lv u la s  d e  qu i­
ja d a  p a ra le la  a lu s ta b le , r e c e p to r  p a r a  

c o g e r  lo s  g u a r d a v á lv u la s  a l  le v a n ta r  e l re ­
s o r te , e in s e r ta d o r  p a ra  c o lo c a r  d e  n u e v o  y  
rá p id a m e n te  lo s  g u a r d a v á lv u la s . C o n  este 
ju e g o  p u e d e  p r e s ta rs e  s e r v ic io  a  c a s i  to d o s  
lo s  m o to r e s  c o n  v á lv u la s  d e  u n  s o lo  la d o . 
H e rra m ie n ta s  co n s tru id a s  d e  a c e r o  es ta m p a ­
d o  e  in o x id a b le . P u e d e n  co m p ra r s e  la s  p a rte s  
se p a ra d a m e n te . P r e c io  d e  lis ta  d e l Juego 
co m p le to , $4,45.— K -D  M fg . C o., L a n ca s te r , 
P a .

Limpiador “ Whisk-er”

PA R A  lim p ia r  g u la s  d e  
v á lv u la  u  o r iflc lo s . L a s  
e x tre m id a d e s  d e  la s  

c e r d a s  d e  a la m b re  en  
e sp ir a l p re se n ta n  u n a  su ­
p e r fic ie  co n tin u a  d e  ce p i­
lla d u ra . E l  m a n g o  es 
g r a n d e  y  c ó m o d o - S e  h a ce  
d e  to d o s  lo s  ta m a fio s  p a ra  
t o d o s  lo s  a u to m ó v ile s . 
P r e c io  d e  lis ta , c a d a  u n o  
8 5 c .;  u n  ju e g o  d e  5 ( a c o ­
m o d a b le s  a  ca s i  to d o s  ios  
a u to m ó v ile s , ca m io n e s  y  
t r a c t o r e s )  $8,95.— R in c k -  
M c llw a ln e , In c ., 16 H u d - 
s o n  S t., N u e v a  T o r k .

Mangos Giratorios

UN  m a n g o  d e  l la v e  d e  cu b o , 
qu e  s e  c a r a c t e r iz a  p o r  su 
f le x ib ilid a d  y  f á c i l  m a ­

n e jo . S u  b o z n e  g ir a t o r io  es  
d e  a c e r o  a l  c r o m o . S e  o fr e c e  
c o n  m a n g o  e n  T . m a n g o  g ir a ­
t o r io  y  m a n g o  d e ce n tra d o . 
S e  a ju s ta  en  cu a lq u ie ra  
f o r m a  d e  la s  in d ica d a s  co n  
su m a  fa c i l id a d , s in  n e c e s i ­
d a d  d e  a p a r ta r lo  d e l  c u b o  o  
d e  la  tu e rca . E l d e  1 5 "  se  
ve n d e  p o r  $ 1 .7 5 ; e l d e  10",

Eo r  $1.65.— S te v e n s  W a ld e n . 
nc., W a r c e s te r , M ass.

Pistola Neumática de
Engrase

UN A  p is to la  c o m p le ta m e n te  
n e u m á t ica  d e  a lta  p res ión  
( ta m a ñ o  m a n u a l d e  1 Ib .) , 

la  cu a l  s e  c o n e c ta  a  c u a lq u ie r  
lín e a  d e  a ire . L a  p is to la  se  
co n s tr u y e  d e  c in c  y  a lu m in io  d e  
p e s o  liv ia n o . E l  d e p ó s ito  de 
g r a s a  e s tá  m o n ta d o  e n  á n g u lo  
p a ra le lo  a l a sa , a se g u ra n d o  u n  
e q u ilib r io  p e r fe c to . E l  M o d e lo  
3 G  m u lt ip lica  52 v a e e s  la  p re s ió n  
d e  l a  l ín e a  d e  a ire , S ir v e  p a ra  
a p lic a r  a  d isp o s it iv o s  d e  e n g ra se  
A la m ite  y  Z e r k . —  U . S . A ir  
C o m p r e ss o r  C o ., C lev e la n d , 
O h io .

Estuches de Taladros y 
Sierras

En  este  e s tu ch e  s e  co m b in a n  
c in c o  h e r ra m ie n ta s  e n  una. 
P e r fo r a  a g u je r o s  en  a ce ro  

h a s ta  %  d e  p u lg a d a , s ie r ra  m a ­
d e ra  d e  1 p u lg a d a , e s m e r ila  y 
a fila  cu ch illo s , h e rra m ie n ta s , 
e tc ., y  p u ed e  u s a rs e  c o m o  e sm e ­
r i la d o r a  f i ja  o  p o r tá til-  L a  te la  
p u lid o ra  s e  u s a  p a r a  p u lim e n ta ­
c ió n , y  la  e s c o b il la  p a r a  l im p ia r  
la  p in tu ra , la  o x id a c ió n  y  la s  
e s ca m a s , e tc . S e  su m in is tra  
co m p le to  ta l  c o m o  s e  m u e s tra .—  
S p e e d w a y  M fg . C o., C ice ro , 111.. 
D ep to . d e  E x p o r ta c ió n , 222 
N o r th  W e lls  St., C h ica go .

Sistema de Engrase

Un a  u n id a d  m ú ltip le  co m p le ta m e n te  n e u ­
m á t ica , s e n c il la , co m p a c ta , tu e rte , l a  cu a l  
a u to m á tica m e n te  s u m in is tr a  u n a  co r r ie n te  

co n t in u a  d e  g r a s a  b a jo  300 l ib r a s  d e  p re s ió n . 
S e  o fr e c e  en  d o s  ca p a c id a d e s . M o d e lo  D G - 
250 Ibs., y  M o d e lo  D G -6 0 0  Ibs. L a  p is to la  
m u lM p lica  52 v e c e s  la  p r e s i ^  d e l a ire . 
P u e d in  m a n e ja r  u n  n ú m e ro  i l im ita d o  d e  
p is to la s .— U . S. A ir  C o m p r e ss o r  C o., CHeve- 
la n d . O M o.

Barra Perforadora

UN A  c a r a c t e r ís t ic a  d e  esta  
h e r ra m ie n ta  es  e l  m e ca n ism o  
a u to m á t ic o  d e  r e to rn o  y  p a ­

ra d a , lo  q u e  p e rm ite  a l  m e c á ­
n ic o  d e d ica rse  a  o t r o s  t r a b a jo s  
u n a  v e z  c o m e n z a d a  la  p e r fo r a ­
c ió n , y  s in  o t r a s  a te n c io n e s  la  
m á q u in a  p e r fo r a  d e  n u e v o  el 
c i l in d ro , se  in v ie r te  p o r  s i 
m ism a , v u e lv e  la  c a b e z a  d e  la  
c o r ta d o r a  a r r ib a  d e l c i l in d ro , y  
p a r a  e l m o to r . L a  c a b e z a  d e  la  
c o r la d o r a  p a r a  s e is  cu ch illa  
p o s e e  u n  m io r ó m e tro  d e  a ju s te  
y  p u ed e  fá c ilm e n te  a ju s ta rs e  sin

Su ita r la  d e  la  b a r r a .— H a ll M fg . 
o „  T o le d o , O h io .
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W i l l y s  O f r e c e  u n  C o m p l e t o  S u r t id o  d e  C a m i o n e s

C O M PL E T A N D O  su program a de 
vehículos com erciales con la re­
ciente introducción del nuevo 

W illys de seis cilindros, modelo C-157, 
en chasis con 157" (3,9 m .) de distan­
cia  entre los ejes, la  W illys-Overland 
ofrece  ahora un amplio surtido de ca­
miones para satisfacer todos los requi­
sitos del transporte del com ercio. Este 
nuevo modelo de % tonelada y  el mo­
delo C-131 de 1%  tonelada form an  la 
base del surtido de camiones livianos y 
rápidos de la compañía. E l C-113 tiene 
113" (2,82 m .) de d istancia entre los 
ejes, y  el C-131 tiene 131" (3,27 m .) de 
distancia entre los ejes.

E sta nueva serie, que se ofrece  con 
num erosos estilos de cajas para  satis­
fa cer  todo requisito de transporte co­
m ercial e  industrial, incluyendo las ne­
cesidades de los agricultores, ofrece  va­
rias ventajas manifiestas en refinamien­
tos técnicos. E n tre  éstas se incluyen 
su m otor de 65 caballos de fuerza, cam­
bio de m archa de cuatro velocidades 
adelante y  m archa atrás, e je  trasero en­
teram ente flotante, muelles grandes, 
bastidor con miembros transversales 
reforzados y  miembros laterales gran ­
des y  gruesos, y  sistema de enfrenam i­
ento de funcionam iento mecánico. Los 
modelos de 1%  tonelada se ofrecen  con 
ruedas traseras sencillas o dobles y  con 
dispositivo para transm itir fuerza uni­
do al cambio de marcha.

E l m otor de seis cilindros tiene lu­
bricación  b a jo  presión y  el abastecimien­
to de gasolina se efectúa al carburador 
por m edio de una bom ba de combustible 
en  combinación con un filtro. Tiene 
tam bién un depurador de aire y  su car­
burador está provisto de un aparato 
para evitar la  detonación. O tro detalle 
interesante del m otor es su filtro de 
aceite F Ioat-0 .

E l pesado cigüeñal está m uy bien con­
trapesado y  lo soportan cuatro cojinetes 
grandes. L a suspensión del m otor de 
los modelos de 114 tonelada es por tres 
puntos. E l cambio de m archa del ca­
m ión W illys de 114 tonelada tiene una 
desm ultiplicación total de 48,8 a  1. Es­
te  cambio de m archa es de tipo de tren 
de engranajes desplazables y  form a 
grupo con el motor. E l embrague tie­
ne un solo disco de diez pulgadas de 
diám etro de funcionam iento en seco. La 
superficie de rozam iento es grande. E l 
m ecanism o de desembrague funciona en 
cojinetes de bolas.

E l e je  trasero enteramente flotante 
de los modelos de 114 tonelada tiene 
propulsión por medio de engranaje he­
licoidal cónico. E l piñón propulsor
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Chasis y  típicos modelos de camiones W illys de 6 cilindros

tiene m ontaje en cojinetes en ambos ex­
tremos. Las ruedas van en cojinetes. 
La ca ja  del e je  trasero es de acero fo r ­
ja d o  y  tratado p or  procedim iento tér­
mico. Los árboles de este e je  son de 
aleación de acero a l crom o y  níquel. 
Los árboles se utilizan únicam ente para 
la  propulsión, pues no soportan carga 
alguna. Pueden quitarse sin necesitad 
de extraer las ruedas. E l completo 
grupo del e je  trasero está soportado en 
nueve cojinetes grandes.

E l bastidor es de una firmeza extra­
ordinaria por su ríg ida  construcción. 
Los miembros transversales son de 
construcción sem ejante a la  de un puen­
te. Están remachados arriba y  abajo 
de las bridas de los miem bros laterales, 
asegurándose así firmeza y  seguridad 
en grande máximo. E l bastidor tiene 
un arco atrás para  reducir la altura 
sobre el suelo y  facilitar la carga y  la 
descarga.

Los frenos son de tipo mecánico Duo- 
Servo, completamente encerrados. Los 
delanteros funcionan en tam bores de 12" 
de diámetro y  los traseros, en tambores 
de 16". Todos los fren os se gobiernan

por cables y  la  acción de todos está muy 
bien compensada. Las ruedas son de 
tipo de servicio pesado y  tienen llantas 
m etálicas de estilo desmontable especial 
para camión. Las ruedas traseras 
pueden ser sencillas o dobles. Los mue­
lles son del corriente tipo sem ielíptico y 
dan una perfecta  distribución de peso.

Una ventaja im portante del nuevo 
surtido de camiones W illys es la  gran 
variedad de cajas que se ofrecen  para 
sus chasis, ca jas que responden a  todo 
requisito com ercial e industrial de 
transporte rápido y  económico.

Cambio de Nombre

Nu e v a  Y O R K — La United States 
Chain & F orgin g  Co., Pittsburgh, 

Pa., ha cambiado su nom bre al de M c- 
K ay  Co. Los productos de la compañía, 
entre los que se incluyen cadenas de 
acero y  cadenas de caucho para  neumá­
ticos, etc., se venden ba jo  la m arca de 
fábrica  “ M cK ay.”  L as oficinas de ex ­
portación continuarán en el N o. 233 
Broadway, Nueva Y ork , ba jo  la direc­
ción de H. F . Ottonello.
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Los Embarques Reflejan la Creciente D em anda de Equipos

Nu e v a  Y O R K — L a estabUlización 
de la demanda mundial de piezas 

de repuesto, equipo para gara jes y  ac­
cesorios, queda indicada por las cifras 
de exportación  de estos productos em­
barcados de los Estados Unidos durante 
los últimos ocho meses. De conform i­
dad con el in form e del Departamento 
de Com ercio Interior y  E xterior en 
W ashington, D. C., sobre los embarques 
que de estos productos se efectuaron a 
todos los países el mes de abril de 1931, 
y  hechas las com paraciones posibles, se 
sugiere ia idea de que, en casi todos los 
artículos, se ha pasado del punto más 
bajo de demanda. Las indicaciones son 
al efecto de que las existencias en ma­
nos de los vendedores a! por m ayor y 
distribuidores en el extran jero han sido 
reducidas hasta el punto de ser necesa­
ria  la colocación de nuevos pedidos para 
poder atender la  demanda de servicio 
de los m illones de autom óviles que exis­
ten actualmente en circulación.

Los embarques efectuados, en muchos 
artículos, no han igualado los corre­
spondientes a los mismos meses de 1930, 
cuando el volum en de com pra fu é  man­
tenido durante los prim eros cuatro 
meses del año pasado en muchos merca­
dos. Sin em bargo, los representantes 
de exportación aquí manifiestan que 
los embarques disminuyeron considera­
blemente durante la últim a parte de 
dicho año, y  la creencia general se an­
ticipa a expresar que los últim os meses 
de 1931 pondrán de manifiesto un con­
traste mucho m ejor con 1930.

E n la  recopilación que presentamos 
aquí no se toman en consideración los 
precios reducidos de varios productos 
para automóviles, toda vez que ésta se 
basa, no en el volumen sino en el total 
del valor de venta al por m ayor de los 
embarques. Se cree que los precios de 
la m ayor parte de los productos, tales 
como acumuladores, han sido considera­
blemente reducidos durante el año pa­
sado, y, por consecuencia, la  com para­
ción del volumen de embarques sería 
todavía más favorable.

L a recopilación es como s igu e :

A m o rtig u a d o re s  ............................... O ctu b re , 1980
P a ra ch oq u es  .................................... O ctu b re , 1980
B o c in a s  p a ra  a u t o m ó v i le s . . . .  N ov iem b re , 1980
A cce so r io s  ...........................................  F eb rero , 1931
F o r r o  de f r e n o .................................  E n e ro , 1981
B u jía s  de e n ce n d id o ...................... O ctu b re , 193Ó
P a rtea  d e  e u ce n d íd o ...................  F eb rero , 1981
A c u m u la d o r e s ....................................  A b r il ,  1931
M uelles p a ra  a u to m ó v ile s   F eb rero , 1931
P a rtes  de re p u e s to ..........................  F eb rero , 1981
C a rg a d ores  de a c u m u la d o r . . . .  D ic iem b re , 1930 
E q u ip o  p a ra  el se rv ic io  de n eu ­

m á ticos  .............................................  N ov iem b re , 1980
B om ba s de a ce ite  y  de g a so lin :; E n e ro , 1931 
E q u ip o  d e  s e r v ic io ..........................  N ov iem b re , 1930

H erra m ien ta s  e léctr ica s  p a ra
au tom óv iles  .................................... E n e ro , 1931

L la v es  p a ra  a u to m ó v ile s   N ov iem b re , 1980
P u lim en tos  p a ra  a u ton róv iles . .  D iciem b re , 1980

De los varios productos que se indi-

valor m ayor en abril de 1931 que en el 
mes de abril de 1930. Estos fueron 
bu jías de encendido y  pulimentos para 
automóviles. Los embarques de abril,

A b ril, M arzo , F eb rero , E n ero ,
D i­

c iem bre,
N o­

v iem bre, O ctu b re ,
S ep­

tiem bre, A b ril,
1931. 1931 1931 1931 1930 1930 1930 1930 1930

A m o rtig u a d o re s  . . $41,677 $35.993 $44,026 $30,376 $16,796 $23,953 $9,666 $13,629 $72,720
P a ra ch oq u es  .......... 7,989 6,951 4,696 6,031 6,140 1,733 351 1,191 19,497
B o c in a s  ................. 21,864 22.104 13,734 18,880 16,975 0,366 13.570 13,961 35,450
A cce s o r io s  ............... 369,726 820,701 263,803 261,874 300,184 820,076 357,931 343,916 481,764
F o r r o  d e  f r e n o s . . 142,593 116,876 85.742 33,109 90,497 84,030 125,500 104,352 143,922
B u jía s  de en cen d ido 111,116 98,806 108,497 178,447 109,911 171,291 70,734 118,602 108,791
E q u ip o  de en cen d i­

d o  .......................... 83,904 38,079 40,663 92,086 73.502 56,561 101,746 67.388 176,373
A cu m u la d ores  . . . 128,268 115,624 139,078 146,919 137,805 149,029 196,261 192,640 176,942
M u elles ................... BB.581 48.217 41.479 64,119 43,156 48,668 66,806 55,464 100,526
P a rtes  d e  rep u esto  2.479,301 2,879,277 2,281,604 2 ,690,697 2,777,562 2,791,571 2,954,021 2,974,618 4,510,661
C a rg a d ores  de a cu ­

m u la d or  ............... 6,136 9,619 5,757 6.436 5,448 3,088 12,611 9,169 11,756
E q u ip o  p a ra  el 

s e rv ic io  d e  n eu ­
m á ticos  .............. 25,714 36,831 60,781 31.118 42,788 20,668 31.196 36,544 39,660

B om ba s de a ce ite  y  
g a s o l i n a .............. 91,693 150,426 119,765 66,591 96.296 73,799 71.838 131,865 336,653

E q u ip o  de ser­
v ic io  ...................... 199,601 241,985 176,086 160.269 161,981 149,559 173,116 225,417 267,624

H erram ien tas  e léc­
tr ica s  p or tá tile s 87,779 65.837 88,297 64,968 100,201 85,909 83.299 93,060 92,083

L la v es  p a ra  a u to- 
m é v ile s  ................ 20.441 16,961 16,104 12,887 18.323 10,694 15.171 19,641 21,356

P u lim en tos  p a ra  
au to m ó v ile s  . . . 31,924 £6,004 18,834 19,817 16,777 22,623 27,494 38.469 28,380

can en las declaraciones oficiales de e x ­
portación  norteam ericana, ios ba jos lí­
mites de ventas durante los últimos 
ocho meses fu eron :

D os productos se vendieron por un

de forros de freno, herram ientas eléc­
tricas portátiles y llaves para automó­
viles, fueron  m uy escasam ente reduci­
dos com parados con los correspondien­
tes al mismo mes de 1930.

Peerless Incluye Mecanismo de 
Movimiento Libre de Ruedas

CL E V E L A N D — L a peerless anuncia 
una nueva edición de lu jo  de la  serie 

actual de automóviles “ M aster”  y  “ Cus- 
tom”  de ocho cilindros, de acuerdo con 
J. A . Bofaannon, presidente.

E n los nuevos vehículos se incorpora 
un cambio de m archa con movimiento 
libre de ruedas, con mando positivo de 
las velocidades, frenos de absoluta se­
guridad en las cuatro ruedas, una am­
plia variedad de nuevos colores exterio­
res, nueva tapicería y  nuevos accesorios

¡n a ta J a cién  d e l m ec a n is m o  d e  m o v i ­
m ie n to  l ib r e  d e  r u ed a s  q u e  s e  o f r e c e  a 
e le c c ió n  en  e l  E s a e x  ¡ /  e l  H u d so n  co m o  

s e  a n u n c ió  en  Ju n io

interiores, y  un equipo de lu jo  completo.
“ E l cambio de m archa con movimien­

to  libre de ruedas es de demanda pú­
blica,”  m anifestó el Sr. Bohannon. 
“ N osotros no fu im os los prim eros en 
el campo de esta innovación sorprenden­
te— pero tam poco fu im os ¡os últim os en 
aceptarla. P or algunos meses nuestros 
ingenieros se dedicaron a realizar prue­
bas prácticas en nuestros laboratorios 
y  pistas de ensayo con el fin de llegar 
a una conclusión definitiva del va lor de 
esta innovación. Esto se llevó a  cabo 
de acuerdo con la práctica de la com­
pañía, que cuenta con treinta y  un años 
de existencia, de nunca ofrecer a los 
dueños de autom óviles Peerless una 
nueva característica sin haber sido pro­
bada.”

Ford Emplea Vidrio de Seguridad

De t r o i t — La Ford M otor Co., o f­
rece ahora autom óviles con vidrio 

de seguridad, a elección  del com prador, 
en todas las ventanas y  puertas, a un 
precio adicional de ?15 por el cupé, 
cupé deportivo de lu jo  y  cabriolé trans­
form able, y  $20 por el sedán Tudor, el 
sedán norm al, sedán de lu jo , sedán 
urbano y  el victoria.

Los parabrisas con vidrio de seguri­
dad continúan como equipo norm al sin 
precio adicional.
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Aumentando la Producción
(Con. de la pág. 18) 

tos de exportación en mayo fueron 
aproxim adam ente cinco veces mayores 
que en el mes correspondiente de 1930.

D odge Brothers; la venta de autom ó­
viles de pasajeros, de seis y  ocho cilin­
dros, ha mostrado un aumento aprecia- 
ble cada mes desde noviembre, de acu­
erdo con lo expuesto por A . vanDerZee, 
gerente general de ventas. Diciembre, 
com parado con noviembre, registro un 
aumento de 29,6 por ciento; enero sobre 
diciem bre, 14,3 por ciento; febrero so­
bre enero, 23 por ciento ; marzo sobre 
febrero, 49,3 por ciento, y  abril sobre 
m arzo, 22,6 por ciento. Las cifras res­
pecto a entregas generales— autom óvi­
les D odge y  Plymouth, y  camiones, óm­
nibus y  taxím etros D odge Brothers—  
también registraron un aumento cons­
tante mensualmente desde el primero 
del año, enero superando a diciembre 
en 9,5 por ciento; febrero sobre enero,
19.2 por ciento; m arzo sobre febrero,
43.3 p or  ciento; y  abril sobre marzo,
23.4 por ciento. Las cifras prelim ina­
res del mes de m ayo indican la conti­
nuación del aumento.

De las m arcas A ubum -C ord se em­
barcaron 6717 vehículos en mayo de es­
te año, un aumento de 714 automóviles 
sobre abril, según lo  anunciado por R.
H. Faulkner, presidente. L os embar­
ques combinados durante los prim eros 
cinco m eses de 1931 suman 24.438 ve­
hículos, 10.745 más de los que se em­
barcaron durante los doce m eses de 
1930, y  1689 más de los embarcados 
durante todo el año 1929, el año m ejor 
que tuvo la industria. La compañía 
anunció que en mayo agregó a su or­
ganización de vendedores al por menor 
193 nuevos agentes.

Hupmobile embarcó 2154 autom óviles 
en mayo com parado con 3139 en los 
m eses .anteriores y  3348 en m ayo de 
1930.

F ord ; la producción en todas las 
fábricas Ford del mundo, según se in­
form a, ha sido de 102.095 vehículos en 
el m es de mayo de 1931. Con excepción 
de abril cuando se produjeron un total 
de 117.891 autom óviles y  camiones, la 
de m ayo ha sido la m ayor desde julio 
de 1930. Los distribuidores de D etroit 
tienen en exhibición un sedán Modelo 
A  transform able, con un precio de lista 
en D etroit de $675. Los directores de 
la F ord  han rehusado a ofrecer comen­
tarios sobre los rum ores de que la fá ­
brica de D etroit cerrará tem poralmente 
para efectuar cambio de m odelos o pre­
cios.

Reo ha inform ado una producción de 
1787 vehículos el mes de m ayo, con 990 
autom óviles de pasajeros y  747 vehícu­
los com erciales. La com pañía manifies­
ta  que los pedidos en mano a principios

Julio, 1931

del mes de junio eran tres veces más 
en núm ero que los que tenia en el mis­
mo período el año pasado.

Buick; la producción de este autom ó­
vil durante m ayo, según se inform a, fué 
de 9356 vehículos, comparada con 
13.939 en abril y  9374 en m ayo de 1930.

Oldsm obile; los embarques de esta 
m arca de autom óviles fueron  6025 ve­
hículos durante el mes de m ayo, com ­
parado con 7574 en abril.

Graham-Paíge ha anunciado una pro­
ducción de 4005 autom óviles en mayo, 
com parada con 2554 en abril y  4797 en 
m ayo de 1930.

Studebaker; los embarques de estos 
autom óviles durante el mes de m ayo a 
los agentes y  distribuidores del extra­
jere excedió a los embarques de cual­
quier período de 30 dias desde mayo de 
1930, de acuerdo con lo anunciado por
H. S. Weleh, presidente de la Stude­
baker P ierce-A rrow  E xport € o rp . Los 
negocios de exportación en m ayo com ­
paran favorablem ente con los de abril, 
el cual fu é  el sexto mes consecutivo que 
puso de manifiesto un aumento apreci- 
able. Los embarques de autom óviles 
Studebaker de seis cilindros y  D ictador 
de ocho cilindros indicaron una demanda 
creciente p or  modelos provistos de m e­
canismo de rueda libre en los de precio 
bajo. E l Sr. W elch regresó a últim os 
de mayo do su v ia je de dos meses y 
medio en Europa, y  m anifestó que las 
condiciones del negocio en el continente 
enropeo van paulatinamente aumen­
tando y  que se espera muy pronto una 
m ejora moderada. Como ejem plo citó 
la actividad com ercial en Holanda, 
Bélgica, Suiza, Dinamarca y  Suecia. Se 
anunció que las ventas de Studebakers 
durante mayo aum entaron a 6225, 
comparado con 5353 en m ayo de 1930, 
un aumento de 16,2 por ciento.

Cadillac y LaSalIe; los embarques de 
estos automóviles por los prim eros cinco 
meses de 1931 fueron 5 por ciento 
mayores que los del mismo período en
1930. Con los embarques de 1777 ve-

Líncoln Construye un Nuevo 
Faetón

De t r o i t — La Lincoln M otor Co. 
anuncia un nuevo faetón de 

“ sport”  montado en el nuevo chasis 
Lincoln con una distancia entre los ejes 
de 145 pulgadas (3,62 m .). E ste nuevo 
tipo de vehículo de “ sport,”  bajo, ele­
gante y  ligero, se espera que será popu­
lar en  los clubs deportivos, playas y 
otros lugares de veraneo. Se han idea­
do dos modelos de este tipo, uno con 
cubretablero de “ tonneau”  y el otro sin 

. él.
En sus líneas generales, el nuevo ve­

hículo es de aspecto atractivo, con techo 
de nuevo proyecto y  un nuevo tipo de 
panel de vidrio para desviar el aire, 
con lo cual se pone todavía más de 
manifiesto su nota de frescura. El 
techo termina sobre el parabrisa, como 
un modelo transform able, sin parte sa­
liente. E l vidrio y  soportes del para­
brisas son fijos.

Los nuevos vidrios de las puertas, en 
vez de ser del tipo corriente que se 
suben o bajan, son de form a de seg­
mento de círculo. Actuados por un re­
gulador, se abren o cierran lo mismo 
que un abanico. Cuando se abren, que­
dan ocultos por la m oldura de la ca­
rrocería.

hículos en mayo, el total de 1931 fué 
9572, comparado con 9052 en el mismo 
período del año pasado. Los embarques 
de mayo, 1930, fueron 2219 automóviles.

Oakland-Pontiac; la producción de 
estas marcas de autom óviles durante el 
mes de m ayo fué la mas im portante que 
la de cualquier otro  mes desde agosto 
de 1929. L a producción de m ayo, 14.829 
vehículos, com para con 14.186 en abril 
de 1931, y  con 11.972 en m ayo de 1930. 
Se inform a que las negociaciones a 
principios de junio eran en exceso de 
las del mismo período el año pasado. 
Todos los m eses de este año han sido 
testigos de un aumento en la produc­
ción, la m enor en enero y  ia más alta 
en mayo.

N uevo sedán Peerless con mecanismo de m ovim iento libre de ruedas. 
V éase la  página  3z
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Automóviles de Modelos casi Normales en 

la Carrera de Indianapolis

IN D IA N A P O L IS — Una de las carac­
terísticas sobresalientes de las últi­

mas carreras de autom óviles en India- 
napolis, indudablemente fu é  el record 
alcanzado por el Cuinmins-Diesel que 
recorrió las 500 m illas sin  una sola pa ­
rada y  la hazaña de funcionamiento 
extraordinario de otros vehículos.

Durante el pasado, los automóviles 
han hecho por lo menos una parada pa­
ra  tom ar gasolina, agua, aceite y  neu­
máticos, aproximadam ente en el térm i­
no medio de la carrera, y  el Diésel, aun 
cuando no establecido un record  de ve­
locidad, tiene la  distinción de haber sido 
el prim er autom óvil que ha recorrido 
toda la  distancia sin una sola parada. 
Su prom edio de 86,170 m illas p or  hora 
(137,84 kilóm etros) le perm itió term i­
nar en  el lugar trece, y  aunque su posi­
ción no hubiese sido m ejorada, el pro­
medio de velocidad habría sido varias 
millas por hora m ás rapida si no se hu­
biese presentado la necesidad de redu­
c ir  la  m archa en una distancia de 100 
millas m ás o menos, aproximadam ente 
a 70 m. p. h. (112 k ilóm etros).

La disminución de velocidad fu é  mo­
tivada prim ero por la lluvia y  m ás tar­
de por una serie de accidentes; de otra 
suerte, el record de 101,13 m.p.h. de 
Pete De Paolo indudablemente sería 
cosa del pasado. T al como fu é, Louis 
Schneider, en su Bowes Seal Fast Spe- 
cial con m otor M iller de 150 pulgadas 
cúbicas (2,4 litros) alcanzó un prom e­
dio de 96,629 m.p.h. (154,6 kilóm etros) 
para ganar el prim er puesto, y , antes 
de su accidente, B illy  A rnold  llevaba 
una velocidad aproxim ada de 107 m.p.h. 
(171,2 kilóm etros) por recorrido com­
pleto de la pista.

Probablem ente com o resultado de las 
regrulaciones que perm iten el uso de un 
carburador por cada dos. cilindros, la 
m ejor velocidad este año fu é  aproxim a­
damente 3 m.p.h. más rápida que el año 
pasado, y  todos los autom óviles, excepto 
dos, el Butcher Bros. Special y  el D ié­
sel, se calificaron en más de 100 m.p.h.

Aunque el vehículo de Ralph De 
Palm a no entró en la clasificación, su 
m otor W ehr de válvula g iratoria  es de 
considerable interés. E l e je  de válvula 
se hallaba montado sobre cojinetes en 
form a de cuña con el espacio libre go­
bernado por presión de aceite, usándose 
un rectificador Skinner para  extraer to-

3 4  -

do el aceite sobrante. En la práctica, 
el vehículo obtuvo una velocidad apro­
xim ada de 100 m.p.h.

E n totalidad se presentaron doce au­
tom óviles cuyas velocidades variaron de 
99,343 m.p.h. del Butcher Bros. Special, 
a 112,796 m.p.h. (la  tercera de las altas 
velocidades) obtenida por e l Russell 
E ight con un m otor Studebaker, y  que 
no pueden considerarse como especiales 
de carreras. Estos vehículos, sin em­
bargo, son una am enaza para  los m oto­
res especialmente construidos para  au­
tom óviles de carrera. Estos doce vehí­
culos no incluyen dos Fords con válvula 
especial en la culata de los cilindros y 
los modelos A  de m otor Duesenberg con 
una carrera  de émbolo más corta.

A l referirnos a estos vehículos par­
ticulares, debe tenerse en cuenta que 
ellos fueron  preparados e ingresados 
en el concurso por personas particu la­
res y  no por el fabricante de automó­
viles.

LOS vehiculos provistos de m otores mo­
dificados terminaron la  carrera ocu­

pando el quinto, noveno, décimo, undé­
cim o y  duodécimo lugar, y  el record hu­
biese sido todavía m ejor si con motivo 
de accidentes no se hubiesen visto pre­
cisados a retirarse e l R ichards Special 
y  el H unt Special. E l prim ero de éstos 
no pudo evitar el accidente con el vehí­
culo de Arnold , que le rom pió el eje 
trasero, y  el H unt Special salió despe­
dido al resbalar ya  bien avanzado en la 
carrera. Cuando sucedió ésto llevaba 
el segundo lugar detrás de Schneider, 
que iba a la  cabeza.

E l Russell E ight, el H unt Special y 
el Richards Special con m otores Stude­
baker modificados y  sobre un chasis de 
distancia entre los ejes relativamente

corta, estaban provistos de cuatro car­
buradores W inñeld de tiro  hacia abajo 
y  m agnetos Bosch. Las relaciones de 
compresión eran aproxim adam ente 7 a
1. No se experim entó ningún inconve­
niente mecánico, deteniéndose los vehí­
culos una sola vez para  llenar sus de­
pósitos de gasolina.

E l Eleo Royale con un m otor Reo 
usaba un chasis norm al de 130 pulga­
das de distancia entre los ejes y  siste­
m a de encendido Delco-Rem y. Usaba 
cuatro carburadores W inñeld de tiro 
hacia abajo y  el prom edio de velocidad 
de 91,839 m.p.h. le hizo term inar la 
carrera ocupando el' noveno lugar. Sólo 
hizo una parada para tom ar gasolina 
y un neum ático, el cual fu é  únicamente 
obtenido como m edida de precaución.

E l M ary Special, un vehículo con 
m otor Hudson term inó la carrera  en el 
décimo puesto y  fu é  m otivo de gran 
sensación, puesto que esta es la prim era 
vez en  muchos años que un m otor con 
lubricación p or  inm ersión alcanzase un 
prem io en una carrera  de esta natura­
leza. Sólo usaba dos carburadores 
W infield y  un  sistema de encendido nor­
mal Auto-Lite.

Casi todas las partes empleadas en 
e l G.N .H. Special fueron  suministradas 
por una fábrica  de m ontaje de Detroit. 
E l m otor de 35,6 pulgadas cúbicas esta­
ba provisto de un sistema M allory  de 
encendido y  cuatro carburadores W in- 
ñeld.

E l Shafer E ight y  el Butcher Bros. 
Special también em plearon m otores de 
autom óviles de pasajeros, con  válvulas 
de descarga actuadas por vastagos de 
im pulsión. E l prim ero term inó en el 
duodécimo lugar, y  el segundo fu é  fo r ­
zado a retirarse por m otivo de acci­
dente.

Solamente tres de los doce autom óvi­
les mencionados fueron  obligados a re­
tirarse en virtud de inconvenientes me­
cánico?; pero, esto no puede conside­
rarse como un reflejo de las partes nor­
males usadas en estos vehículos, ya  que 
los inconvenientes fueron  de m enor im­
portancia. E l R. & H. Special desa­
rrolló  inconvenientes en el embrague. 
Russo experim entó inconvenientes de 
lubricación, y  un depósito del cual go­
teaba la  gasolina fu é  el inconveniente 
que m otivó el retiro del automóvil 
W eingerter.
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Buen Negocio de Equipos
(Ccmtinuara de la  página  15)

curso norm al, aunque los precios eran 
sumamente bajos. E l cambio parecía 
estar estabilizado. M ejoras públicas y 
un program a bien definido para la cons­
trucción  de carreteras, tan  necesarias 
para la Argentina, se habían iniciado 
o anunciado. Después de las victorias 
inespieradas-de la oposición en las elec­
ciones provinciales de abril, se presentó 
una paralización temporal.

Si comparamos la  A rgentina con 
otros países, su posición económ ica es 
buena, y  su poder de com pra y  demanda 
no han sido seriamente reducidos. Su 
disminución de com pras de los Estados 
Unidos puede más bien atribuirse a  la 
incertidum bre del cambio que a fa lta  
de demanda. Sin em bargo, se presenta 
el caso de que la Argentina siente pro­
fundam ente la reducción de nuestras 
com pras de m ateria prim a de dicho 
país, momento en el que la  competencia 
europea hace considerables esfuerzos 
para asegurar la m ayor parte de sus 
negocios de im portación. Durante este 
año, nos será de gran provecho m irar 
con especial atención hacia la  A rgen ­
tina y  cooperar lo más posible con nues­
tras agencias distribuidoras allí para 
resolver sus problemas de finanza, pro­
paganda y  venta y  de competencia. E s­
ta  cooperación será de g ra n  influencia 
en fa v or  de nuestros fu tu ros negocios 
en dicho mercado.

U ruguay: En el U ruguay la tenta­
tiva  de años recientes a industrializar 
el país ha ido acompañada por el esta­
blecim iento de derechos de introducción 
considerablemente elevados y  una dis­
minución general en la im portación de 
productos de nuestra industria. Lo 
m ismo que en ia Argentina, los bajos 
precios mundiales por sus productos 
principales han traído consigo una gran 
incertidum bre con respecto al cambio 
de su moneda. Las com pras del exte­
r io r  son m uy pocas y  no se espera n in ­
guna m ejora hasta que las nuevas co­
sechas comiencen a manipularse duran­
te los últimos meses del año en curso.

Chile: Chile con un cam bio estable, 
se halla al mismo tiempo frente a una 
merma considerable de capital, la cual 
ha afectado seriam ente el poder de 
com pra de muchas casas pequeñas que 
en el pasado com erciaban con un pe­
queño capital y  largos períodos de cré­
dito. Se están efectuando rápidamente 
cambios en agencias establecidas por 
varios años. Chile se desenvolverá 
únicamente como m ercado p a ra  la in ­
dustria autom otriz cuando sean liquida­
das sus existencias actuales en muchas 
ciases de productos y  se reorganicen los 
negocios con nuevo capital.

E sta discusión me guía hacia la pre­
gunta que probablem ente estará en el 
pensamiende todos vosotros. ¿ Cuál fué

E l nuevo sedan D e Soto, al bajo precio de $695 entregado en  la fábrica

la  recepción y  cuál fu é  el efecto que 
causó la  Exposición  del Com ercio B ri­
tánico en Buenos A ires? Toda Suda- 
mériea estuvo interesada en ella. La 
concurrencia a la misma fu é  com pleta­
mente de acuerdo con lo que se espe­
raba. Las exhibiciones fueron  en su 
totalidad buenas y  bien presentadas. 
E n ella tomaron parte num erosas agen­
cias de fábricas británicas. Se realizó 
un esfuerzo espléndido. H izo que ¡os 
ojos de la Argentina y  ios de otros 
países sudamericanos m irasen hacia la 
Gran Bretaña. E l lem a “ N osotros 
com pram os de los que com pran de no­
sotros,”  ha tenido resonancia en la 
Argentina, la que no ha olvidado toda­
vía  el efecto directo que tuvo nuestra 
última revisión de ta rifas  sobre ciertos 
productos vitales de dicho país. E l que 
la exposición indicada pueda servir per­
manentemente para  aum entar las ven­
tas de la Gran B retaña en Sudamérica, 
es asunto que sólo puede decidir el tiem ­
po y  el sistema o iniciativas que adop­
ten los m anufactureros in gleses; pero, 
realmente, fué una lección para que no­
sotros redoblemos nuestros esfuerzos 
para mantener abiertas nuestras vías 
comerciales con  la A m érica del Sur y 
anim ar el intercambio de sus productos 
con los nuestros.

A l cruzar fronteras en Sudamérica, 
nadie se gana el fa v or  de un com ercian­
te o el crédito de un banquero diciéndole 
que su país está en m ejores condiciones 
que su vecino del otro lado de los Andes 

. o  del Río de la P lata. E l piensa en 
térm inos de sus propios inconvenientes, 
Pero todos ellos están interesados en lo 
que uno les pueda in form ar sobre la 
condición general en los Estados U ni­
dos— cómo les va  a nuestros fabrican ­
tes; si se estabilizan los precios; qué 
actitud toma nuestro pueblo con respec­
to  al com ercio extran jero, etc. Otros 
simplemente preguntan si estam os sa­
tisfechos con nuestro nuevo arancel de 
aduanas. Sudamérica nos vende mu­
cho. A  ella le gustaría vendernos más. 
Como grandes productores de m aterias 
prim as estos países esperan que se re­
anuden sus transacciones de venta en 
nuestro mercado, el pais m anufacturero 
y  consum idor más im portante del mun-

Nuevos Modelos De Soto

CON el anuncio de un nuevo sedán 
de dos puertas al precio de lista de 

$695, la DeSoto M otor Corporation pre­
senta el modelo de seis cilindros de pre­
cio más ba jo  nunca antes ofrecido por 
una com pañía asociada de la  Chrysler 
Corp. E n e l equipo norm al se incluyen 
ruedas de alambre, viseras exteriores 
para el sol, am ortiguadores hidráulicos, 
indicador de gasolina instalado en  el 
tablero de instrumentos, indicador de la 
tem peratura del m otor, etc. Am bos 
asientos individuales delanteros tienen 
respaldo plegable.

E n el otro extrem o de la escala de 
precios DeSoto anuncia un Sedán De 
Luxe en el chasis de seis cilindros, y  
un surtido de carrocerías D eLuxe en  el 
ocho cilindros. Estos D eLuxe de ocho 
cilindros se ofrecen  sin aumentar el 
precio de lista de $965 a  $1.065, mien­
tras que e! nuevo sedán de seis cilindros 
se o frece  a un coste algo m ayor, o  sea 
$825. _______

Progreso de la Perfect C ircle

La s  ganancias de la  P erfect C ircle Co., 
fabricante de los conocidos anillos 

de embolo P erfect Circle, durante el 
mes de mayo pasado, fueron  las más 
amplias de todo mes que se regristran 
en la historia de esta com pañía, según 
declara C. N . Teetor, presidente de la 
organización. Desde el prim ero del 
año, las ganancias de la  P erfect Circle 
han venido aumentado mes tras mes. 
Correspondió a  m ayo le culm inación de 
este progreso. Durante este mes, las 
ganancias llegaron a $138.340. En 
mayo del año pasado, fueron  de 
$92.654. E l aumento, a fa v o r  de mayo 
de 1931, fué, por lo  tanto, de 49%.

do. Sudamérica considera que sólo la 
cooperación mutua hará que la prospe­
ridad nos visite de nuevo. Ella espera 
de nosotros el reconocim iento de este 
hecho com ercial y  económ ico y  una acti­
tud de nuestra parte que anim e la  im ­
portación de sus prim eras m aterias a 
nuestro pais y  la exportación a Suda­
m érica de nuestros artículos m anufac­
turados.
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Nuevos Camiones Federal

De t r o i t — En atención a la crecien­
te  demanda por ca jas más largas 

en un chasis de camión de 1% tonelada, 
la Federal M otor Truck Co. reciente­
mente perfeccionó dos m odelos con  una 
distancia entre los ejes de 168 y  163 
pulgadas (4,2 y  4,06 m .) para montar 
en ellos cajas de 11%  y  12 pies respec­
tivamente. Estas nuevas cajas han sido 
proyectadas para llevar cargas livianas 
y  voluminosas o m aterial de largura 
fuera de la corriente, el peso del cual 
no exceda las capacidades fijadas de 
estos camiones.

E n estas ca jas pueden transportarse 
con facilidad materiales ta les com o ca­
jas de cartón, barriles, cajas de madera 
vacías, colchones, maderas, bastidores, 
m uebles, y  otros artículos similares. 
Adem ás, ei equilibrio entre el chasis, 
la ca ja  y  la carga, sin proyecciones ex­
cesivas, ofrece una gran seguridad y 
hace que estos chasis sean ideales para 
ca jas, de ómnibos para escuelas y  otros 
usos.

A ntes del desarrollo de estos dos nu&- 
vos chasis de camión con una distancia 
entre los ejes de 168 y  163 pulgadas, 
las distancias más largas de que se dis­
ponían estos m odelos Federal eran 151 
y  156 pulgadas (3,77 y  3,9 m .). En ta ­
les chasis, una cajas de 10 pies (3 m.) 
era la  m ás larga que podía usarse de 
conform idad con la buena práctica de 
ingeniería, com parada con las nuevas 
cajas de 11%  y  12 pies.

Durant Agrega un Modelo

LAN SIN G — Hal W . A lger, gerente ge- 
r neral de la Durant M otor Co., Mi­

chigan, anunció que al surtido presente 
de autom óviles Durant se agregará  un 
nuevo sedán liviano de seis cilindros 
que será conocido como modelo 619.

E l nuevo m odelo tiene un m otor Con­
tinental de 71 hp. con cilindrada de 199 
pulgadas cúbicas (3,2 litros ). Posee 
una velocidad máxim a de 75 a 80 millas 
por hora. E l cambio m ás radical en el 
nuevo autom óvil es la form a  del radia­
dor ligeram ente term inada en V , y  en 
la carrocería, la  cual es b a ja  y  de lineas 
elegantes. Otra característica es el pa- 
rachoque de barra sencilla en el frente 
y  detras del vehículo.

El precio del nuevo autom óvil es $695 
con entrega en Lansing, Mich.

W h ite  en el Canadá

CLEVEL.áND —  Ha sido anunciado 
por A . C. Bean, presidente de la 

W hite M otor Co. el establecimiento de 
una fábrica  en M ontreal, Canadá, para 
la  construcción de camiones W hite. L a 
fábrica  del Canadá en M ontreal ha es­
tado trabajando desde el prim ero de

junio para  servir a todo el Dom inio del 
Canadá.

L. M. H art, vicepresidente de la 
W hite Company, Ltd., dirig irá las ac­
tividades de la nueva fábrica  y  la com­
pañía continuará estableciendo sucursa­
les en M ontreal, Toronto, W innipeg, 
Calgary, y  Vancuver, con agentes en 
todas las ciudades principales del Ca­
nadá.

“ Establecim os una fábrica  en el Ca­
nadá para mantenernos al corriente del 
rápido crecimiento de la industria ca- 
nadense,”  manifiesta el Sr. Bean en su 
anuncio al respecto.

E l surtido completo de la compañía 
W hite de 37 chasis de camión y  ómni­
bus, los cuales incluyen todos los m o­
delos de cuatro y  seis cilindros, asi co­
mo también carrocerías y  equipo extra, 
se construirán en el Canadá.

La Hudson Tiene un “ Brougham 
DeLuxe”

De t r o i t — L a Hudson M otor Car 
Co. anuncia la  adición de un 

“ Brougham  D eLuxe”  en el chasis Hud­
son de 126 pulgadas, a un precio d e  lis­
ta de $1.375. E l cambio de m archa con 
movimiento libre de rueda queda a elec­
ción del comprador.

Interior con acabado de paño Bcd- 
fo rd  sin plegar, descansabrazos en am­
bos lados y  descansabrazo plegable en 
el centro; enchape de cromo, m arco de 
parabrisa con dos lim piadores separa­
dos de parabrisa y parabrisa de vidrio 
inastillable.

Detrás del vehículo se provee debida-

El Servicio Tiende a Aumentar

LOS requisitos de servicio y  conserva- 
r ción  están siendo verdaderamente 

afectados por la tendencia a poner en 
circulación autom óviles con m otores de 
varios cilindros. E l gran núm ero de 
vehículos actualmente en circulación 
con m otores de seis y  ocho cilindros 
ejercen ya cierta influencia en la venta 
de piezas para m otores, tales como bu­
jías de encendido, válvulas, anillos de 
émbolo, etc. etc., de las cuales el auto­
m óvil provisto de m otor de seis cilin­
dros requiere un 50 por ciento m ás que 
el de cuatro cilindros, y  un vehículo 
con m otor de ocho cilindros 33 por cien­
to  más que el de seis. Las indica­
ciones ponen de manifiesto que los mo­
tores de seis y  ocho cilindros en los 
vehículos, no sólo autom óviles, sino 
también camiones y  ómnibus, se están 
desarrollando en los Estados Unidos en 
1931 y  los cálculos de la  revista M otor 
W orld  iWholesale (con la cual nuestra 
publicación está afiliada) denotan un 
aumento en la venta de autom óviles con  
m otor de seis cilindros, de 42,6 por cien­
to  del total en 1930 a 50 por ciento en
1931.

La revista calcula que en 1930 se ven­
dieron 2.725.000 vehículos y  que en 1931 
se venderán 3.050.000. Los porcentajes 
com parativos se presentan en la  form a 
siguiente:

1980 1931
P o rce n ta g e  P  orcen ta g e

C u atro  c iH n d ros   46,2 37,2
Seia c ü in d r o s ...................... 42,6 50,0
O ch o cü m d r o a .................... 12,0
D o ce  y  16 cilin droB . . . .  0,2 0,2

Como quiera que el mercado de equi­
po depende del número de cilindros, se 
sugieren los siguientes totales:

V e n ta s  en  19S0

V e h ícu lo s  T o ta l de
v en d id os  c ilin dxos

C u a tro  c i l in d r o s ....................................................  1.281.700 4.926.800
Seis  c i l in d r o s .........................................................  1.160.880 6.966.100
O ch o  c i l in d r o s ....................................................... 827.000 2.616.000
D oce  y  16 c il in d ro s .............................................  6.450 76.800

T o t a l ................................................................  2 .725.000 14.684.200

C a lcu la d o  p a ra  1931

V eh ícu los
ven d idos
1.134.600
1.525.000 

334.300
6.100

3.060.000

T o ta l de 
c ilin d ros
4.538.400
9.150.000
3.073.400 

85.400

16,848.200

mente m ontado un baúl con acabado del 
color de la carrocería, así como también 
dos luces traseras con enchape de 
cromo.

Se suministran seis ruedas con rayos 
de alambre, estando los neumáticos de 
repuesto protegidos con fundas me­
tálicas, también de acuerdo con el color 
de la  carrocería, el cual es marrón.

De t r o i t — E1 modelo de v ictoria  del 
Ford se construye ahora con la 

sección trasera de ¡a  carrocería y  pa­
neles laterales de techo, de metal en 
vez de tela. E l precio de lista perm a­
nece lo mismo, $580. Ruedas de color 
a un coste extra.

Estos cálculos se aplican, desde lue­
go, a los Estados Unidos, pero el sig­
nificado de los m ism os se pondrá en 
evidencia ante los com erciantes de la 
industria en todas las partes del mun­
do. El autom óvil de cilindros m últiples 
ha m ostrado un gran progreso, y  los 
autom óviles calculados para 1931 repre­
sentarán un aumento de 2.264.000 cilin­
dros com parado con 1930. La adición 
de requerim ientos de conservación y 
equipo por parte de este crecido m erca­
do se calcula com o sigue;

V á lv u la s   * •
B u jía s  de e n ce n d id o ........................
R esortes  d e  v á lv u la s ......................
G u ias d e  v á lv u la s .............................
E m b o lo s  ................................................
P a sa d ores  de é m b o lo s ...................
E m pa qu etadu ras de é m b o lo s - , -
A n illo s  p a ra  e l a c e ite ...................
A n illo s  de c o m p r e s ió n ...................
C o jin e tes  de b ie la .............................

4.528.000 m ás 
2-264.000 m ás
4.528.000 m ás
4.523.000 m ás
2.264.000 m ás
2.264.000 m ás
2.264.000 m ás
2.264.000 m ás
5.660.000 m ás
2.264.000 m ás
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s ervicio y C o nservacion
%

En  los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de productos 
para autom óviles'se contiene información valiosa. Escritas por 
especialistas, estas publicaciones constituyen de por sí un estudio 

completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de 
venta y servicio. Las mismas serán de gran ayuda para usted en sus opera­
ciones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor, 
agente, estación de servicio o garaje. Los fabricantes tendrán el agrado 
de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui­
tamente y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben 
hacerse como se indica abajo.

V  "v/ V  v'^ V  V  Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envíe el Cupón V  V  V  V  "v/ V

No. A-5— Principios de Rectificación de Válvulas. Folleto en el que 
se describen los métodos y equipo para trabajar válvulas. 
Impreso en inglés, español, alemán, portugués francés y  ruso. 
24 páginas.

No. A-6— Tamaños de Válvulas. Catálogo de fábrica con 72 páginas, 
en el cual se da la lista de especificaciones de válvulas para 
todos los automóviles, camiones, ómnibus, taxímetros, moto­
cic letas y  otros motores, desde 1916. Impreso en inglés, pero 
fácil de entender por sus especificaciones en forma de tablas.

No. A-7— Ganancias de Taller. Manual de 48 páginas, con descripción 
general de ganancias y métodos de trabajo de las estaciones 
de servicio. Novena edición. En inglés.

No. A-8— "M i  Idea de Vanta de Mayor Ex ito ." Planes de venta de 
automóviles al por menor, las ideas de venta más prósperas 
presentadas en el concurso que recientemente celebró esta 
revista. Hay disponibles un número limitado de reimpresos en 
inglés únicamente.

No. A-9— Secretos sobre Neumáticos. Folleto cooperativo de dieciseis 
páginas con ilustraciones respecto a las causas y  prevención 
de inconvenientes. Incluye una tabla sobre inflación. En 
inglés y  español.

No. A-10— Instalación de Corona y  Piñón. Un libro propiamente ilustrado, 
en e l cual se describe la instalación del engranaje, conserva­
ción del mismo y  su reemplazo con el uso de equipo manual. 
En inglés.

No. A-11— Reemplazo del Embrague. Folleto de 24 páginas con ilustra­
ciones y diagramas referentes al servicio de reemplazo de em­
brague, instalación de las placas de embrague y  equipo para la 
conservación. También ajustes del embrague. Inglés.

No. A-12— Engranajes. Catálogo de corona y  piñón, engranajes de meca­
nismo de transmisión y  árboles, cajas de diferencial y  partes 
interiores. Especificaciones de manufactureros. Inglés.

No. A-13— Manual de Servicio de Tambor de Freno. Folleto de 12 páginas 
relacionado con el servicio y  reparación de tambores de frenos, 
incluyendo tabla de tamaños de tambores y especificaciones. 
Un manual para uso de estaciones de servicio. En inglés.

No. A-14— Ganancias en el Lavado de Vehículos. Libro de 36 páginas con 
descripción completa de ía instalación de equipo de lavado, 
profusamente ilustrado, mostrando la disposición de la estación, 
registros necesarios, e tc. Inglés.

No. A-15— Inspección pública de automóviles, frenos, ruedas, mecanismo 
de dirección, luces y equipo eléctrico, Manual de fabricantes 
describiendo inspecciones públicas, y  completamente ilustrado. 
24 páginas. Inglés.

No. A - i6 — Herramientas para Reparación de Carrocería y  Guardabarros.
Catálogo de fabricantes con descripción de herramientas para 
toda clase de reparación de carroceria.

Oiceetpr de 

. E L j M JT O M O V IL  A M E R IC A N O  

4^0-We_sf 34fh Street, Nueva York, N . Y ., E. U . A.

"Sírvase enviarme los siguientes folletos.

Solicitado p o r ..................................................
Nombre de la Casa...........................................

. ,  1931

Calle y No. . 

Ciudad y País

(N ota— Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio, 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el pais.l

Escriba
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Vialidad e Impuestos
(Continuación de la página  9)

CONSTRUCCION DE CAMINOS—Antes de em­
prender la construcción de un camino, es necesario 
asegurarse de que su locación y tipo ha de despertar 
suficiente atención pública para sufragar su costo. 
El primer paso es etablecer comunicación entre las 
varias comunidades, para poner, de este modo, a la 
disposición de los habitantes, una gran extensión de 
caminos, no importa de qué clase sean, dentro de la 
mayor brevedad posible. Hecho esto, los caminos 
primitivos puede después modernizarse de acuerdo 
con las exigencias locales.

Es importante proyectar, con varios años de antici­
pación, el programa de construcción por emprender­
se. Parece que los gastos de conservación se reducen 
cuando una carrera antigua y en mal estado se 
reemplaza por una nueva. La experiencia ha mostra­
do que una buena parte de los cimientos de un ca­
mino antiguo bien construido puede aprovecharse 
ventajosamente para la reconstrucción de la nueva 
superficie, lo que significa notable ahorro de dinero 
y de tiempo en la rehabilitación.

COSTO DE LA VIALIDAD— La fórmula de que 
los que “ usan el camino han de pagarlo” es un grave 
error. Los caminos son propiedad pública y bene­
fician a la nación en general. Por este razón es 
lógico que el costo de su construcción sea sufragado 
del erario nacional. Los dueños de propiedades o 
bienes raíces en localidades por entregarse a explo­
tación pública, gracias a nuevos caminos, deben con­
tribuir con su parte al costo de la consti’ucción, dado 
el benefició directo que derivarán de su permenente 
establecimiento. Las contribuciones de los que usan 
los caminos se justifican por razones idénticas, pero 
no constituyen la base fundamental sobre la cual 
formular el costo de la vialidad.

Todo el problema está en repartir el costo de los 
caminos, de una manera equitativa, entre los tres 
intereses más afectados por la vialidad nacional.

La cantidad de impuestos pagados por los que 
usan los caminos iguala, y en algunos casos, sobre­
pasa los gastos en vialidad. No pueden, por lo tanto, 
aumentarse estos impuestos sin la exclusión del 
peligro de que semejante paso ha de causar un trans­
torno económico, a consecuencia del consiguiente 
mayor costo del transporte. Todo aumento en im­
puestos ha de provenir del número de vehiculos en 
circulación, y no de una alza en impuesto.

Los empréstitos sobre impuestos provenientes de 
bienes raíces pueden aprovecharse para acelerar la 
construcción de nuevos caminos en las naciones más 
jóvenes. En países donde el sistema de vialidad ha 
llegado a completo desarrollo, los gastos para traba­
jos de vialidad deben provenir de los ingresos ordi­
narios y sólo en casos muy extraordinarios ha de 
recurrirse a empréstitos especiales.

La Cámara Internacional derrotó decisivamente 
una resolución por la que se pide aprobación a una 
campaña de los intereses ferroviarios destinada a 
atacar el servicio de transporte dado por camiones y 
ómnibus.

Gran parte del crédito por la protección extendida 
al transporte por automóvil se debe al Sig. Giuseppe 
Acutis, presidente del Bureau Internacional Perma­
nente de Fabricantes de Automóviles y a la Asocia­
ción Italiana de Fabricantes de Automóviles, quienes
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presentaron vigorosa protesta, la que por su parte 
tuvo por buen resultado la abolición de la desagra­
dable propuesta contenida en la resolución sobre 
coordinación del Comité de Transporte.

La propuesta, en su presentación primitiva, incluía 
una cláusula por medio de la cual se proveía que la 
Cámara Internacional de Comercio “ reconoce que, 
mientras pende el final ajuste entre los transportes 
ferroviarios y automóviles, puede ser necesario, du­
rante algún tiempo, imponer sobre estas dos formas 
de transporte, ciertas limitaciones con el objeto de 
atenuar los efectos abruptos de las nuevas condi­
ciones sobre sistemas económicos establecidos sobre 
previas condiciones de transporte.”

El Sr. Acutis atacó en seguida esta proposición, 
señalando que, a pesar de que la redacción pretende 
imponer restricciones sobre ambas formas de trans­
porte, estas mismas restricciones, en la práctica, se 
aplicarían únicamente al transporte por automóvil.

Está por terminarse un detenido estudio sobre la 
competencia entre ferrocarriles y automóviles. Este 
interesante estudio ha sido emprendido por el Bureau 
Permanente, según dice el Sr. Acutis. Oportuna­
mente se anunciará la fecha en que este informe 
esté listo para su distribución.

Transporte por Ferrocarril
(Continuación de la página  9)

virtud del cual quedan completamente protegidos los 
intereses de todas las partes comprometidas.

Recomienda que todas las compañías de ferro­
carriles, en lugar de tratar de alterar, valiéndose de 
intervención administrativa, la natural corriente de 
tráfico por las líneas de menor resistencia, busquen 
mejores resultados comerciales adaptando sus opera­
ciones internas y métodos de trabajo, que datan de 
establecimiento de los ferrocarriles, a las necesida­
des y exigencias de los tiempos modernos.

(2 )— Considera prudente que en los excepcionales 
casos de desastrosa competencia entre dos servicios 
paralelos (de ferrocarriles y vehículos automóviles) 
conducidos con pérdidas, se nombrem comités lo­
cales, bajo la sanción de organizaciones interna­
cionales, para que bajo la influencia y experiencia 
de los miembros de los tales comités, se ponga 
término a las desaveniencias en estos casos particu­
lares, mediante el establecimiento de una coordina­
ción satisfactoria de estos servicios.

(3) — Considera que sería peligroso ofrecer obstá­
culos de cualquier género al desarrollo del trans­
porte por automóvil en general por la imposición de 
nuevos recargos sobre este medio de transporte, que 
representa uno de los principales factores de la 
riqueza pública, con el objeto de proteger otro medio 
de transporte, cuyos intereses se afectan sólo en 
ciertos limitados casos.

(4 )— Rehusar la demanda del Congreso de Ferro­
carriles de Madrid al efecto de que el transporte por 
automóvil ha de someterse a las obligaciones im­
puestas sobre los ferrocarriles con el objeto de,pro- 
tejer los intereses del público; estas obligaciones se 
justifican en el caso de los ferrocarriles por la 
existencia de su monopolio, el cual no es alterado, 
cosa que se confirma con el hecho de que el trans­
porte por automóvil no ha reducido el volumen total

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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I ?  parte, evidente
que el trafico suministrado directa o indirectamente
L r ° l .  r*"®— transporte por a u t^ ov il es mucho mayor que el tráfico que el 
transporte por automóvil ha quitado a los ferro-
C a P x  i l 6 S«

La única garantía que podría exigirse del trans-
aquella que se relaciona 

directamente con la seguridad personal del público 
y ésta, en todo caso, tendría que ser de índole idén- 
tica a la impuesta sobre los automóviles de servicio 
particular.

proteger los intereses 
del publico, las tarifas ferroviarias han de basarse

fundamentalmente sobre la eficacia del servicio y 
condena la práctica, por parte de las compañías 
ferroviarias, de conceder tarifas especiales a orga­
nizaciones o personas que ofrecen alicientes extraor­
dinarios para conseguirlas.

Protesta contra la resolución aprobada por 
los ferrocarriles, al efecto de que éstos sancionan el 
prop eto  de aumentar los impuestos sobre el trans­
a r t e  por automóvil, y considera que la igualdad ha 
de buscarse y establecerse en el sentido de dar la 
m a p r  ayuda posible a este medio de transporte, que 
este ahora sujeto a fuertes impuestos y recargos.

Estas conclusiones no comprometen ni al Comité 
m a la Camara Internacional.

Personal de la Hutto

De t r o i t — En conexión  con la re­
organización de la Engineering 

Co., Inc., fabricantes en esta del equipo 
para el acondicionamiento de cilindros, 
se han anunciado los siguientes cambios 
de personal:

Joseph A . Carlin, anteriormente 
síndico, ha sido nombrado gerente gen­
era l; Frank J. Geshke ha sido nom­
brado Ingeniero de ventas. La Stevens 
W alden, Inc., de W orcester, Mass., 
continúa a cargo de todas las ventas 
de la esm eriladora de servicio H utto en 
los Estados Unidos, así como para la 
exportación.

James G. Y oung se hace cargo de la 
responsabilidad de ventas de esm eril­
adoras industriales y  de producción 
hasta el mes de junio cuando saldrá de 
viaje extenso y  luego se localizará en 
Europa^ como representante de la 
compañía a cargo de las esm eriladoras 
industriales y  de producción. Don M. 
Capton continuará en Europa como re­
presentante de la Stevens W alden a 
cargo de la venta de las esmeriladoras 
Hutto de servicio.

Diamond-T Reduce Precios

CH ICAGO — La Diam ond-T M otor Car 
Co. anuncia una marcada reducción 

de precios que alcanza hasta $700 sobre 
los precios de lista de la fábrica , apli­
cables a varios m odelos de cambiones 
del surtido de dicha compañía.

E l modelo de capacidad m áxim a de
11.000 libras, que anteriorm ente se 
o frecía  a $1.475, tiene ahora un precio 
de lista de 1.325, una reducción de $150- 
el modelo 303 de 13.500 libras, cotizado 
anteriormente al precio de $1.745, se 
ofrece  ahora a  $1.585, una reducción de 
?160; el m odelo 551 de 15.500 libras, 
cuyo precio anterior era de $2.250 se 
ofrece  ahora a $2.050, una reducción de 
$200; el modelo 504 de 17.500 libras, 
cotizado al precio de $2.675 anterior­
mente, tiene ahora un precio de $2.375 
una reducción de $300; el modelo 603 de
20.000 libras, cuyo precio anterior era
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$3.300, es ahora $2.975, una reducción 
de $325; el modelo 750 de 24.000 libras, 

•de precio anterior $4.800 se cotiza ahora 
al precio de lista de $4.100, una reduc­
ción de $700.

Según manifiesta C. A . Tilt, presi­
dente de la Diam ond-T, las reducciones 
no se han hecho a costa de los proyectos 
normales, mano de obra o materiales, y 
al efecto  la compañía manifiesta los 
siguiente:

“ H oy, debido a que la fábrica  Dia­
m ond-T y los agentes de esta marea de 
camiones están ansiosos de poder 
efectuar negocios bajo una ganancia 
mínima por camión, la com pañía ha 
reducido los precios a  un nivel que 
solamente ha sido posible por su 
eficiencia y  experiencia en la m anufac­
tura de camiones a m otor.”

“ Estos nuevos precios no dejan 
m argen para el negocio de intercambio 
de camiones viejos a cuenta de la 
com pra de otros nuevos, negocio en el 
que se envuelven concesiones extrava­
gantes sobre camiones usados. Estos 
precios son para los com erciantes sen­
sibles que desean asegurar el m ejor 
camión posible por el dinero invertido. 
Consideramos que este readjuste de 
precios es oportuno y  se ha realizado 
para acomodarse a las condiciones con 
que tropiezan los dueños de camiones 
quienes han demorado el reem plazar 
sus equipos gastados en espera de una 
reducción de precios.”

V ”  S " -  Co-, anuncUun  su rtid o  de B u jía s  de E n cen d id o  F ireston e  
p a ra  au tom óviles , cam ion es, tra c to re s , y  m otores 
h jos . L a  com p a ñ ía  m an ifiesta  en  su  an u n cio  
que, eM e p rod u cto  se  h ace  de lo s  m e jo re s  m ate- 
n a le s  d ispon ib les, con stru id o  d e  acu erd o  con  
especificacion es  p rec isa s  y  d ob lem en te  p ro b a d o ” .

Aumentan los Embarques

Nu e v a  Y O R K — L os embarques de 
todos los productos de fabricantes 

miembros de la M otor & Equipment A s- 
sociation han ido aumentando continua­
mente este año, siendo abril, hasta la 
fecha, el mes de m ayor im portancia en 
este sentido. Incluyendo toda clase de 
accesorios, partes y  equipo de servicio, 
así com o también las ventas efectuadas 
a  fabricantes de autom óviles y  vende­
dores al por m ayor, abril alcanzó un 
total de 124 por ciento com parado con 
el mes de enero de 1926 que sirve de 
base, con un 100 por ciento, para las 
recopilaciones de la asociación, Marzo 
registró 113 por ciento, febrero  93 por 
ciento, y  en abril de 1930, 163 por 
ciento.

Los embarques se clasifican por se­
parado en cuatro grupos diferentes. El 
correspondiente ai equipo original para 
manufactureros de autom óviles alcanzó 
a 127 pqy ciento comparado con el punto 
m enor de 62 por ciento el último mes 
de noviembre. Los embarques de par­
tes de servicio a los com erciantes al por 
m ayor fueron también 127 por ciento, 
habiéndose obtenido el m es de enero 
últim o el punto menor de 98 por ciento. 
Los embarques de accesorios a com er­
ciantes al por m ayor aumentaron a 66 
por ciento, com parados con 40 por cien­
to  en enero. E l embarque de 118 por 
ciento de equipo de servicio fu é  el ma­
yor desde enero de 1930, y  comparado 
con el punto más ba jo de 75 por ciento 
en diciembre de 1930,

Se han anunciado las siguientes com ­
paraciones todas las cuales son de par­
ticular Interes en estos momentos:

V  - . . .  ®E q u ip o  o r iB in w  p a ra  m an u ­
fa c tu re ro s  d e  a u to m ó v ile s ,. 127 117

P a rtes  de serv ic io  a  com er­
cia n tes  a l  p o r  m a y o r   127 n o

A cce s o r io s  a  com ercian tes  al
p o r  m a y o r .................................... fio 65

E q u ip o  de se rv ic io  a  co m e r ­
cia n tes  a l  p o r  m a y o r   118 116

s s  I s  I 2  s s  I I  J i  I I I I  l i  I I I I I I  l l  i l  I I
95

99

53

97

B asados en  en la  C ifra  de In d ice  100. corresp on d ien te  a  en ero  de 1926.

84 64 62 76 79 87 83 119 168 176 167 141 136

98 100 127 140 189 132 127 181 137 160 139 131 187

46 65 68 79 76 60 66 71 78 74 67 66 79

92 75 80 09 106 104 116 128 165 180 176 161 135
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P R E C IO S  y  
E S T IL O S  d e  
CARROCERIA

\V\

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

P recio s de //sta  a! 
detalle, e n fria  
en la  fá b rica  .  .  .

PA S. CA BB O C E H IA  PR EC IO  
t I T R C R N

< 1 2 7  In - - 3 . 1 7  m . W .  B .)

B-p

2-P
5-p
2-P
5-p

B.p

S-p
2-P2-P
8-p

C a s l o m  l i l n e  
2 -door B ron fh -

am
Ocupe 
Sedan 
C abilclet 
Pbaeton Sedan

S t a n d a r d  L l n e  
2 -dcor Brongh- 

am 
Sedan 
Ooope 
Cabriolee 
Phaeten Sedan

(1 .1 4 6
l .U E
1.19B
1.246
1 ,8 4 6

(9 4 6
t» S
996

1,045
1,146

H d l C K
“ 8-BO”

C A D I L l / A C
“ 3 6 5 ”  T - 8

< 1 3 4 l n . ^ ^ . 4 0  m . W .  B e )
2-P Conp« $ 2 .6 9 5
o-p Coupe 2,795
5.p Sedeo 2 ,7 9 6
6*p Tow n Sedan 2,846
7-P Sedan 2,945
7-P Im perial Sedan 8,096

F l c e t w o o d
•4-p Bnadeter $2.845
•4-p Convertible Coupe S.946

PA S. O A R B O C B B IA  PR EC IO  
(2 ,9 4 56-p

6-p

7-P
5-P

Pbaeton 
A ll W eather

Pbaeton 3,796
Tonring 8 ,1 9 6
C ollap. Clabclolet 7,300

“ 3 7 0 ”  V - 1 2  
( 1 4 0  a n d  1 4 3  i n . — 3 . 5 5  

a n d  3 .G 3  m .  W .  B . )
•4-p Rnadster $ 8 ,9 4 5

6-p Phaetoo 4 ,0 4 5
6-p AU W eatber

Pbaeton 4 ,8 9 5
3 ,7 9 52-P Cnupe

2-P C on v 't Coupe 4 ,0 4 6
F.p Coupe 3 ,8 9 6
5-p Tow n Sedan 3 .9 4 5
5-p Seden 3 ,8 9 5
7-P Sedan 4 .1 9 5
7-P Im perial 4 ,3 4 5

4 ,2 9 5Touring
Traneform able

Tow n CabHolet 8 .8 8 0

“ 4 5 2 ”  v - i e  
S t a n d a r d  (T n a t o m  O lo d e l a  
( 1 4 8  I n . — 3 . 7 6  m .  W .  B . )

5-p T ow n Cabrlotet $ 8 ,7 5 0
7-P T ow n Cabrlolet 8 ,7 5 0
7-P Tow n Cabriolee 8 ,7 5 0

•4-p CoDTertlble Coupe 6 ,9 0 0
6-p Pbaeton 6 ,6 0 0

9 ,2 0 06-p T ow n B roufbam
5-P Tow n B roogbam 9 ,7 0 0

•4-p Coupe 6 ,8 5 0
7-P Brougbain

Lim onelne 8 ,7 5 0
5-p Im perial 7 ,8 0 0
5-p Sedan 6 .0 6 0
5-p Im perial

Cflbriolet 7 ,8 5 0
6-p Cabrlolet Sedan 7 ,1 2 5

0 ,9 5 05-p Club Sedan
7-P Im perial Sedas 7 ,5 2 5
7-P Sedan 7 .2 2 5

■4-p B oadster 6 ,8 5 0
6-p Tow n Cabrlolet 6 ,525

6 .6 2 57-P T ow n Cabrlolet
7-p Tow n Cabrlolet 6 ,5 2 5
6-p Im perial 6 ,3 0 0
5-p Sedan 5 ,9 5 0
5-P Im perial

Cabrlolet 6 ,9 5 0
5-p Sedan-O tbriolet 6 ,1 2 6

5 .9 5 05-p Club Sedan
7-p Im perial Sedan 6 ,5 2 6
7-p Sedan 6 ,2 2 5
6-p A ll W eatber

Pbaeton 6 ,7 5 0
5-p Coupe 6 ,9 6 0
7-P Llmouaine

Brongbam 6 .5 2 6
•4-p GonTertlble Coupe 5 ,9 0 0

2-P Coupe 5 ,8 0 0
5-p AH -W eather

Pbaeton 7 ,3 5 0

c h e ! v r o i , e : t

< 1 1 4 Id .— 2 . 8 0  m . W .  B .> < 1 0 9  t n .— 2 . 7 6  m .  W B . )

2-P Bsalneai Coupe $1,026 ■4-p Sport B oadster $496
6-p Sedan 2 door 1.086 2-P Boadster 476

2-4-p Sport B cadeter 1.065 6-p Phaeton 610
6-p T oartnr 1.056 6-p S pecia l Sedan 660

2-4-p Bport Ooupe 1,066 2-P Conpe 535
•4-p C on v 't Coupe 1,095 5-p Coacb 646
6-p Sedan 4  door 1,096 5-p Conpe 6 wlndow 646

•4-p Sport Conpe 576
<‘ S -ec> ” 6-p Standard Sedan 695

1 1 1 8 l o . — 3 . 0 0  m . W .  B . ) 6-p Landau Pbaeton 650
2-P

•4-p
Bnalnese Conpe 
Sport Coupe

$1.296
1,325

■4-p
5-p

Oabriolet
escupe

616
595

4-p S port Boadeter 1.886
6-p
5-p

Touring 
Sedan 4  door

1,885
1,855 C H R T S L B R

( { 1 7 6  I d .— 4 . 4 7  m .>
<1224 l n . —^ . 1 5  m . W .  B . ) 2-4-p Ck^npe (R -S ) $986
4-p Conpe $1.536 2-4-p R oadster 885
5-p Sedan 4-door 1,666 5-p Pbaeton 916

“ 8 - 0 0 ”
6-p Sedan 4-door 895

Cbassis 595
( 1 3 2 f n . * ^ . 3 5  m . W .  B . )
4-p Sport Roadater $1.610 D e  L w x e  “ 8 ”

. )7-p T onring 1.620 < | i s e  I n .— 4 . 6 0  m
4-p O oontry GlQb

1,720
2-4-p Cúnv't R oadster 81.545

Conpe 2-4-p Coupe 1,625
5-p Coupe 1,766 5-p Sedan 1,666

•4-p í^D V 't Coupe 1,785 2-4-p C on v 't Coupe 1,936
6-p Sedan 4  door 1,786 5-p Pbaeton 1,970
7-p Sedan 1,986
7-p l/lm onaloe Sedan 2.036 “ I m p e r i a l  8 ”

< 1 2 1 0 %  I n . — 5 . 3 5  m .  
W .  B .)

6-p Sadan (2 .7 4 5
S-p CnoM (Jouplad

S « la a 2,846
T-p Sedan 2.946
7-P Sedan L im ou .iu . 8 ,145

“ C n s t o m ”
2-4-p Conpe 8.150
2-4-p CoDT't Coupe S.320
2-4-p R oa d .ter 8.220

5-p PbaeCon 3,576
C h ia .t . 2.145

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  
C O R D — “ F r o n t  D r l v e ”

B-p Sedan (2.SS5
6-p Brougbam 2.395
B-p O ooy 't  Phaetoa

Sedan 2,695
2-4-p Cabrlolet 2.496

C U N N I N G H A M
( 1 3 2 I n . — 3 . 3 5  m .  W .  B . )

Roadater (7,600
iJp T ou riog 7,600

Special Sport
Roadater 8,760

4-p Special Speedftter 6,760
2-P Coope 9.100

Cba.Bis 6.960
( 1 4 2 I n . — 3 . 6 0  m . W .  B . )
a-p T ou riog 8.000
7-p Touring 8,000

E acl. DrlTe
LlmouBlue 9,800

Tow n Car 9,600
Cabrlolet 9,600
Cbaaeia 5.9B0

D E ! S O T O
( 1 1 6 0  I n . -----1 .2 S m . )

2-4-p Roadater (795
2-p Buaiueaa Coupe 740

2-4-p Coupe (B -S 77B
6-p Sedan 4-door 775

2-4-p GoDT't Coope 825
B-P Pbaetoo 795

Gbasala 630
“ 8”

( 1 1 7 7  i n . —^ . 5 0 m.)
2-p BualDeaa Coupe (9 6 5

2-4-p R oadster 99'>
6-p Sedan 4-deor 996

2-4-p Conpe (R -S ) 096
6-p Phaetoa 1,036

2-4-p Coupe, OoiiT't 1,076
6-p Sedan, D e L u i . 1.06B

Cbaaala 675

D E  V A U X
“ « - 7 5 ”

( 1 1 3 I n , — 2 . 8 7  i n . W . B . )
2-P
2-P

5-p
5-p

2-4 -p
5-p
5-p

Standard CXiupe 
Busineaa Coupe 
Sport Coupe B -S 

Standard Sedan 
Sport Sedan 
Cnstom Coupe B-e 
Cuetom Sedan 
PbaetoD

(6 2 3
645
675
CS5
705
795
795
595

D O D G R  B R O T H B R S  
“ 0”

( 1 1 7 6 1 3 / 3 2  I n . — 4 . 5 2  m . )
6-p Sedan (8 4 5

2-4-p Ccupe (R -S ) 83S
2-p Biialneae Coupe 816

2-4-0 Roadater 825
6-p Phaeton 866

Chaaaia 506
“ 8  I n  L l n e ”

( U S O 2 1 / 3 2  I n . — 4 . 5 8  m . )
5-P Sedan (1 .1 8 6

2-4-p Coupe (R -S ) 1,096
2-4 -p Roadater 1 ,0 9 5

6-p Phaeton 1 ,1 5 5
Cbaaala 778

□  B E S E I N B E R G  
( 1 4 2 H l n . -----3 . 6 2  n .  W . B . )

Cbaaala (9 ,6 0 0
( 1 5 3 %  I n  3 . 9 1  m . W . B . )

Cbaaala (9 ,5 0 0

d i :  P O N T
( 1 2 5  I n . — 3 . 1 7  m .  W .  B . )

Cbaaala (4 ,0 0 0
( 1 4 1  I n . — 3 . 5 9  m .  W .  B . )
  Chaasla (4 ,0 0 0
( 1 4 6 %  I n .  3 . 7 3  m .  W .

B . )
Chaaaia (5 ,0 0 0

D U R A N T
“ 4 - 0 7 ”

( 1 1 1  I n . — 2 . 8 2  m .  W .  B . )
5 -p  Standard T ou rin g  (6 6 0
6-p Tonring D eL uxe 756
2-P Standard R oadster 660
4-D Standard Roadater,

(R -B ) 675
4 -p  Roadater D eLnze,

(R -S ) 755
2 - P  Standard Coope 660
4-D Standard Coupe.

<R -S) 679
4 -p  Coupe D eLuxe.

(B -8 )  798
6 -p  Standard Sedan 700
6 -p  Sedan D e L axe 820

. . . .  Chaaaia w ltb  co ir l 550
“ 6 - 1 4 "

< 1 1 1  I n , — 2 . 8 2  ra . W .  B .l  
. . . .  Standard T ouring (7 4 5
. . . .  T on rin g  D eL u xe 866
. . . .  Standard R oadater 720

FA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO
Standard RoadaCér, 

(R -S )
Roadater D eLnze, 

(R -S )
Standard Conpe 
Standard Coupe.

(R -S )
Conpe D eLuxe, 

(H-S>
Standard Sedaa 
Standard D eLuxe 
CfassaU v l t b  Cewl

740

860
720

740

866
765
(90
690

“ 6— 10”
( 1 0 9  I n . — 2 . 7 0  m .  W .  B . )  

. . . .  Standard Sedan (6 9 5

E L C A R
“ 8 6 ”

( 1 1 7 I n . — 2 . 8 7  m . W .  B . )
2-p R oadater (1 ,0 9 6
4-p Coupe 1,276
.--p Touring 1,176
6-p Club Sedan 1,295
5-p Sedan 1,296

2-4-p Roadater 1,260
2-4-p CoDT’ t  Coupe 1.276
< 1 2 3 i n .  3 . 1 2  m . W .  B . )
T-P Sedan (1 .4 9 6
7-p Touring 1,376

“ 1 0 0 ”
< 1 2 3 I n . — 3 . 1 2  m ,. W . B . )
5-p Touring (1 .7 2 6
4-p Coupe 1,825

2-4-p Roadater 1,725
6-P F lee tw la g  Sedas 1,826

2-4-p C on v ’ t  Coupe 1,796
“ 1 0 0 ”

( 1 3 0 I n .  — 3 . 3 0  m . W .  B . )
7-p Sedan (1 ,9 9 6
7-p Touring 1,876

« i 4 < y ’
( 1 3 5 I n . — 3 . 4 3  m . W .  B . )
fl-p Sedan (2 .6 8 6

2-4-p Roadater 2,686
6-p C on r 't  Sedan 2,796

2-4-p Coupe C on v 't 2 ,686

E 8 8 E X
< 1 1 3 I n . — 2 . 8 7  m . W .  B . )

5-p
6-p
4-D

4.p
R-p
7.p

Stan’ d  S«i)an 
Coacb
Coupe, Rum ble 
BuBlnese Coupe 
Bport Etoadater 
T o u r io f  Bedaa 
Sedan 
Cbawlfl

$696 
59 K 
646 
596 
726 
776 
896 
680

F O R D
( 1 0 8 %  I n .— 2 . 5 0 m .  W .  B . »
2 - P  R oadater M W

t2 -p  D e L axe R o a u u r
5-p Pbaeton 

t6 -p  D e L a x e  Phaotoa
2 - P  Standard Coupe
2 - P  Bport Coupo
2 - P  D e L a x e  Coupe
2 - P  (M brlolet
4-p V ietoria
6 -p  Tu dor Sedan
6-p F ord or  Sedan

(3 -w lndow )
6-p D e L u ze Sedam
5-p T ow n Sedan

. . . .  T ow n Car
D ellvery

. . . .  P lch u p w ith
Open Cab 

P lckup w ith  
a o s e d  Cab 

P anel Standard 
P anel D rop  P loor

  D eluxe D eilvery
(leas tray)

  Special D ellTery
S tntlon  W agón 

. . . .  Cbasais

476 
485 
660 
490 
500 
535 
(9 8  
580 
490

690
680
«80

1,160

426

465
535
560

540
616
625
840

P R A N K L I N
“ 1 6  T r a n a e o n t l n e n t ”

( 1 2 5  I n . — 3 . 1 7  m .  W .  B . )
Sedan (2 ,2 9 8
Sedan 2.845
Tow n Sedan 2,423
Coupe 2.348
GoDT. Coupe 2,898
V ictoria  B iong-

bam  2.895
Pnrsult 2,496

( 1 3 2  I n .  3 . 3 6  m .  W .  B .)
Sedan 82.478
SpeeU l Sedaa 3,896
Sport Salón 2.695
Special Lim oualne 2,728 
Roadater 2.348
Cbaaala 1.880

8-p
6-p
6-p

•8-6-p
•SB-p
4-p

8-p

7-P
B-p
5-p
T-p

■2-4-p

A B B R E V IA C IO N E S : •— Cb)D aalento a u il lia r . t t — Com pletam ente equipados. O . A .— A  solicitud. W . B .— E n tre ejea. ••— P recios  com prenden equipoa de Luxe. 
R-S— A siento auxilia r trasero. { — L a rgo  to ta l, t — Inclu ye paracboquee.
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PA S, C A R R O C E R IA  PRECIO

< 1 3 2
5-p
7-p
8 -p 
8 -p 
8-p 
4-p

•8-S-p
6 -p
T-p
4-p
4-p
T-p
T-p

« 1 6  D e  I . a x e ’ 
In .— .1 . :w  In .

Sedan 
Sedan
O xford Sedan 
Tow n S «lnn 
Clab SecliiD 
V ictoria  Rroug.

banj 
O ofle 'i. I'oupe
P íra te  T oorlng 
P írate Phaetou 
Speedater 
C on r 't . Speedater 
'Towe Berllne 
lAntoualne Cbaiala

W.B.)
82.898

2,88S
2,748
2 ,m
2.T4B

2,T96
2.788
2,095
2.893
2.846
2,996
8,198
2.995
1,950

G A R D IV IO H
••T 48"

( 1 2 6  I n .— a . 1 7  m .  W .  B . )
5-p Sport Sedan 81,795
5*p B roogbam  1,795
. . .  Itoadster 1,796
8 -p Sport Phneton 1.846
6 -p  Seilnn 1,846

G R A M A .I I
“ P r o s p e r i t y  S l x ”

< 1 1 3  l u . _ 2 . 8 7  m .  W .  B . )
2 -p Coupe $785
5-p To«-ü  Serloo 7D5

2-4 -p  Coupe (K S ) 825
B-p Sedan g25

« S t s i n t l a r f l  S i x ”
< 1 1 5  I n . — 2 0 2  m .  W .  B . )  
2-4-p R oadster (R S ) 8945
2 -p  Coupe 945
5-p Tow n Sedan 975

2 -4 -p  Coupe (R S ) 985
5-p Sedan 995

« S p e c l u l  S l x ”
( 1 1 5  i n . _ - 2 . 8 2  m .  W .  B . )  
2 ;4 -b  R oadster (B B ) 8985

2 -p  Coupe 985
o-p  T ow n Sedan 1,016

2-4-p Coupe (R S )  1,025
5 -p  Sedan 1.085

“ S p e c i a l  8 - 2 0 ”
< 1 2 0  i n . — 3 . 0 4  m .  W .  B . )  
2-p  CSjupe 81,185

2-4 -p  Coupe (R S ) 1,225
B-p Sport Sedan 1,236
5-p Sedan 1.285

« S p e c i a l  S -S S "
( 1 2 2  I n  3 . 1  m .  W .  B )
O-p Sedan $1,635
B-p Conv, Sedan 1,835

« C n s t o m  S - S 4 ”
( 1 3 4  I n .— 3 . 4 0  m .  W .  B . )  
5 -p  Sedan 81.895
7-p Sedan 1,946
7-p U m ou sln e  2,145

B Ü D S O N
< 1 1 »  l n . _ S . 0 2  na. W .  B . )

P A S. C A R R O C E R IA
7-p Pbaeton
r.|. Town Sedan
6 -p V ictoria  (Coup

“ ü - 8 ”
•7-p Sedan
6-p V ictoria
7-p Llmoualne

J O R D A N
“ 8 0 - 8 ”

( 1 2 0 i n . ----- 3 .0 5  in .
6-p Sedan

2-4-p Coupe
CbieBis

“ 0 0 - 8 ”
< 1 2 6 l n . _ 3 . 1 S  m .
6 -p Seden

2-4-p Coupe
2-4-p <k>Uap. Coupa

4-p Sport Sedan
2 4 -p Roadster

(P layboy )
4-p Sport Pbaeton

(Speedboy)
Cbaaala

“ 9 0 - 8 ”
( 1 3 1 i n . _ 3 . 3 3  m .
7-p Pbaeton
7-p Sedan
7-P Sedan Llmonsln

Cbagala

PRECIO
82,0052.UU8
1,015

82,298
2,295
2,445

\V. H.)
81.795 

1,795 
1,435

W .  B . )
82.298

2,295
2.496
2.695

2.696

2.795 
1,748

PA S. C A lütO C E ItIA  PRECIO  
B-p

2-n

?,■"2 -p

7-p

5-p

6 -p

5-p

Jildkíoi' S.WtQ-
düw B erline  $5,800

Juilklne Coupe 5 ,2 "0
D letrlch  Couiie 6,200
LeRaron C onrert- 

ible R oadater 4 ,700
W lUoughby

Llntoualne 6,100
W llloughby Panel

Brougbnui 
LeBaron AII- 

W eatber Ckb- 
riolet, b’ on- 
Collapslble 

LeBaron AJI- 
W eatber Cab­
riolee, Semi- 
Collapalble

7,400

7,100

7,300

82.406
2.696
2.696 
1,896

KI.SSEL
“ 0 - 7 3 ”

( 1 1 7  l n . _ 2 . » 7  m .  W .  B . )
5-p
5-p
4-p
4-p

6-p  Pbaeton 81.096
2-4 -p  Sport Roadater 996
•2-4-p Bnalnesa Coupe 876
, . . .  Coupe, R um ble 926
6 -p Coach 895
6 -p Standard Sedas 996
6 -p Tow n Sedan 946

  Cbatala 825
< 1 2 6  I n . — 3 . 2 0  m .  W .  B . )

7-p Pbaeton $1.296
6-p  T on rln g  Sedan 1,146
6-p Brongbam  1,196
7-0 F a m ily  Sedan 1,195
6-p  Club Sedan 1,446
7-p Sedan 4-door 1,460

Cbaeali 1.026
H f l * 4 1 0 B T I , E

Brota. Sedan 
Sedan 4-door 
Conpe Roadster 
Coupe Roadeter. 

F old ln g  Top

“ 8 - 9 5 ”
( 1 2 0 l n . _ 3 . 1 7  t n .  W
6-p B rom . Sedan
5-p Sedan 4-door
( - P Conpe Roadater
*-P Coupe Roadster,

P old ln g  Top
V p Brougbam,

A li year
4-p Bpeedeter

( 1 3 2 I n ,—- 3 . 3 6  m .  Al
7-p Sedan
4-p Tonrster

“ 8 - 1 2 6 "
( I S O l n . _ 3 . 5 3  m .  W
4-p Coupe R oadster
6-p B roo fb a m , all

year
4-p Speedater
6 -p B rom , Sedan
7-P Sedan
7-P B erlina Sedan
4-p Tonrater

81,695
1.895
1.896

1.896

81.905
2.096
2.096

2.096

2,696
2,196

2.195

8,186
3.275
8.275 
S.785 
3.886
3.275

L A 8 A L L B

( 1 .3 4  In ..
« 3 4 B ”
3 .4 0  m .  W .  B . )

< 1 1 4
5 -p

5.p
2-p

2-4-p
4-P

< 1 1 8
2-p

2-4-p
5-p
6 -p
4-p
4-p

<121
.5-p
B-p

2-4-p

2-4-p
7-p
6-p
4-p

< 1 2 5
5-p
4-p

S-4.P
2 -p

" C e n t n r y  S l x ”  
I n . — 2 . 0 0  n i .  \V . B .»

Pbaeton 
Conpe, Rumble 
Sedan
Com ’ l  Coupe 
C abriole!
Roadster 
“ C e n t n r y  8 ”

I n . — 2 .0 S  m .  W .  B . )  
Com ’ l Coupe $1,295 
Coupe, R um ble 1,205 
Sedan 4 door 
Pbaeton
C on v ’ t Cabriolet 
R oadater 

«C**
i n .  ,3 .0 7  m .  W .  B . )

Sedan 81,596
T ow n Sedan 1,705 
Conpe, rum ble 

Seat
C on r ’ t  CabrIoUt 
Ton ring 
V ictor ia  Coupe 
Conpe

« H - » ”
•3 .18  m .  W .  B . )

81.895 
1.915 
1,896 
1,805

$1,030
996
996
996

1,050
1,076

1,295
1,850
1.830
1,875

1.595
1.593
1,686
1.815
1.815

I n .
Sedan 
Coupe
Conpe (R -S ) 
CabrloTet

Julio, 1931

■4-p Coupe $2,195
•4-p Cony’ t  lílu p e  2,296

6-p  (Joupe 2,295
B-p Sedan 2.295
5-p T ow n Sedan 2.S48
7-p Sedan 2,476
7-p Im perial Sedan 2,895

P l e e t w o o d
•4-p R oa dster  $2,245

7-p T ouring 2,345
5-p A ll W eatber

Pbaeton 8.245

L IP íC O L N  “ 8 ”
< 1 4 6  l n . _ 3 . e s  m .  W .  B . )
T-p Sport T ouring $4.400
4 -p  Sport Pbaeton  witb

Tonneau Cowl 4,600
4-p Sport Pbaeton lesa

Tonneau CXiwl 4.400
5 -p  T ow n Sedan

2-W Indow  4.600 
B-p Tow n Sedan

3-W ladow  4,600
B-p Sedan 4,700
5-p Conpe 4.800
7-P Sedan 4.900
7-p Llmoualne 6.100

Cbaaals 145* 8 .SOO
C u a t o m  B n l l t

S-p Brunn A ll-
W eather Cab- 
rlolet. SemI or 
Non-Collapa- 
Ible $7.400

7-p Bninn A ll- 
W eatber
Brongbam  7,200

4-p D ietrlcb  Con­
vertib le  Coupe 6,400

B-p D fetrieh  Conrerc-
ib le  Sedan 6,800

4-p Derham Conv’ t
Ible Pbaeton 8,200

5-p Judklna 2-W Ia-
d ow  B erline 6,800

a i c P A K L A I Í
“TV**

< 1 4 0  I n .— 3 .K 6  m .  W .  B . )  
2-P Roadeter $6,800
4-P 8p. Touring 5,600
4-p Coupe 6,720
4-p Tour, Sedan 6,720
7-p Touring 5 ,700
o-p  Sedan 6,720
7-p Sab. Sedan 6,950
7-p Tow n Car 9,000

  Cbaaali 4,550

« S t r a l c h t  8 ”
( 1 3 1  I n  8 . 3 3  m .  W .  B . )
4-p Sport Pbaeton $3,180
6-p  Tonrlng 2,650
7-p Tonrlng 2,750
2-p  Roadater 8 ,056
4-p Brougbam  3,180
6-0 Sedan Valenela 3.180
5-p Sedan 8 , ISO
6 -p Snb. Sedan S.SSO

8-6 -p Coupe 8 .160
5-p Coach Brongbam  8,180
6-p  Tow n Car 4,600

( l a e  I n .— 3 . 4 5  t u .  W .  B . )
7-p Sedan $3.680
7-p Sub. Sedan 3.760

M A A U O I T
“ 7 0 ”

(112H  in  2.86 m.
W .  B . )

5-p Sedan
2-p  Coupe
4 -p  V ictoria
2-p (^ llap e lb le

Coupe
“ 8 S ”

( 1 3 0  I n . — 3 . 3 0  m
6 -p Sedan
6-p  Sedan
2-p Coupe
2 -p Conv’ t  Conpe
5-p Club Sedan

( 1 3 6  i n . — 3 . 4 6  m .  W .  B . )
7-P Sedan 2,405
7*p LimouBloa 2.506

“ S I X T E E N ”
( 1 4 5  I n .— 3 . 7 1  m .  W .  B . )  
5-p Sedan $4 .775
2-p Standard O jn pe 4 ,796
5-p V ictoria  2  door 4 .845
2 -p Conv’ t Conpe 4 ,S75
6-p  Conv’ t  Sedan 4 .095
T-p Sedan t,075
7 -p Llm oualne 5,076
6 -p l^ n b  Sedan 4.845

I’ AS. CAÜHUCEKIA l'H E C K
B-p AiTibaanndor
7-p

Sedan $l..-i25
Seiiun 1.1125

7-P Limousine 2.025

O A K L A N D
“ 3 0 1 ”

( 1 1 7 i n . _ S . 9 7  t u .  A\ . I I .)
•4.p Sport Coupe Í ‘JT52 -p Standard (íoupe 8056 -p Sedan 2-door £9.16 -p Sedan 4^ioor 9954-p Conv’ t Conpe 0(156-p Cnatom Sedan 1.053

O L D S M O B r i .B
“ F -3 1 * *

(11*3 t u ------ 2 . 8 9  III. V\ . B )
6 -p Sedan 2 door $6456 -p Sedan 4 door 9255-p P atrlclan  Sedan

4  díior 9 60
RuiinevH Coupe 845

I f-P Sport Conpe 
Conv’ t Roodeter

895■4-p 03S

$996
960
995

1,046

W .  B . )
$1.895
2 ,296
2,275
2,395
2,345

P A C K A R D
“ S - 8 2 0 ”

< 1 2 7 %  In ,  3 .2 3  m .
W .  B . )

5-p Sedan $2,345
• , Cbaasi s i  ,8 r¡n

“ 8 - 8 3 3 “
( 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  m .  

W .  B . )
7-p Tonrlng 
4-p Pbaeton
4 -p  Sport Pbaeton 

2 -4 -p  Runabout 
2 -4 -p  C on r 't  Conpe 
2-4-p Coope

5 -p  Coupe
6-p  Club Sedan
7-p Sedan 
5-p C on r’ t  Sedan 
7-p Sedan Lim o

. . . .  Cbaaela

PAS. C A K ltO C E IllA
" 4 2 ”

< 1 4 2 l n . _ 3 . « i  m .
6-p Sedan
5-p Club Sedan

w /tru n i
S-p Club Berline

w /trunb
T-p Sellan
7-P Ene. D rlve

Linioueine
2-4-p Conv’ t Coupo

(R -S )
2-4-p Sport Roadater

(R -8 )
8-p Tourer
4-P Sport Phaeion

“ 4 3 ”
( 1 3 7 i n ------3 . 4 8  n i .  A
5-p Sedan
6 -p Club Sedan

w /trunk
7-p Sedan
7-p Ene. D rlve

LlmoueineB-p Conv’ t  Sedan

PRECIO

W .  I I .,  
$3,696

3,745

3,946
3,826

3,995

3.650

3,460
3.46D
3,760

$2.626
2.425 
2,725
2.425 
2.580 
2.625 
2 .875 
2 ,676 
2,785 
3.465 
2,885 
1,960

$2.685

2.885 
2,996

3.14S 
3.660

( 1 3 4  l n . — ^ , 4 0  t u .  w .  B . )
2 -4 -p  Coupe (R -S ) $ 2 ,6 8 »
4 -4 -p  Sport Roadater

.  „  (R -S ) 2 ,89»
6 -p Sport T ogrer 2 ,8 9 »

P L Í M O U T H
< 8 1 6 7  i n  i . 2 3  i n . l

2-p
2-4-p

6 -p
2-P

•2-4-p
2;4-p

B-p
8-p

Standard R oadeter $B3B 
Roadater

Rumble o i o
Pbaeton g a »
Standard Conpe 665
Coupe S2f
C on v 't Conpe g p i
Sedan 2  door 666
Sedan 4 deor 625
Cbaesla 410

P O N T I A C
( l i s  l n . _ 2 .aB m. W

“ 8 - 8 4 0 ”
( 1 4 0 %  In .  S .B 6

W .  B . )
6-p  Sedan
7 -p  Touring 
4-p Pbaeton
4 -p  Sport Pbaeton 

2 -4 -p  Rnnabout 
2-4-p (km r’ t  Coupe 
2 -4 -p  ‘ Conpe

5 -p  Coupe
5-p Club Sedan 

Chasala

“ 8 - 8 4 5 ”  
< 1 4 6 %  l n . _ . 3 . 6 9  

W .  B . )
7-p Sedan 
7-p Sedan Lim o 

• . . .  Chaaelc

$3,796
3.695
3.490 
3 ,790
3.490
3.696 
8,545
3.850 
3.960
2.850

$4,150
4.2S5
8,050

N A S H
“ 6 - 6 0 ”

( 1 1 4 %  I n  2 .9 1
W .  B .

2-p Coupe 
5-p Sedan 2-doot 

2-4-p Coupe 
5-p Sedan 4-door 
5-p Touring

“ 8 - 7 0 ”  ■ 
( 1 1 6 %  i n . _ 2 .0 .’;

$795
795
825
Si.-i
693

P E E R L E S 8
Standard “ 8”

( 1 1 8  l n . _ 3 . 0 0  m .  W .  B . )

6-p
2-p
S-p
5-p
5-p

•4-p
•4-p

Fhaetoa
Coupe
Sedan 2 door 
Sedan 4 door 
Cuitom  Sedan
Sport (Coupe 
C on r’ t  (Cebriolet

B . )
$766
671
676
746
7S*
715
746

R E O
“ 1 5 “

( 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  n i .  w .  B . )
4 -p  Standard Fhaeton 920

“ 6-21”
( l a i  I n  3 . 0 7  m .  W .  B . )
5-p S faod n rt Sedan $1,295
6-P  E lite  Sedan ^ 4 1 0
4 -p  Standard C oope 2.295
4-p BUte Ooupe 1,410

**8-21»»
( 1 2 1  f n . ^ ^ . 0 7  m .  W .  B . )
5*p Standard Sedan $1.595
5-p EHIte Sedan 1 ,010
«*P Standard Ooupe 1.895
4 -p  E lite  Ooupe 1 ,520

6-p
2-p
B-p
2 -p

Sedan 
Conpe 
Club Sedan 
C abriole! 
Cbaaela

$1,496
1.495
1,545
1,695
1,260

W .  B . )
„2-P Coupe
2-4-p Coupe

B-p Sedan 4-door
5-p Special Sedan
4-p Conv’ t  Sedan

“ S -S O ”
( 1 2 1 i n . _ 3 . 0 7  m .

Conpe
2-4-p Coupe

s-p Sedan 4<door
5-p Tow n Seflnn
4-p C onr’ t Sednn

“ S - 9 0 ”
( 1 2 4 I n ------3 . 1 6  m .
6 -p S^ftD  4-door

( 1 3 3 i n . _ 3 . 3 S  m .
7-p Touring
2 -p OoQpe

2.4-d Cabriolee
2-4-p Coupe

5-p Tlotoría

$94.7
975
995
956

1.075

W .  B . )
$1,245

1,285
1,295
1,375
1,325

W .  B . )
$1.665 

W .  B . )  
$1.595 

i , 695 
1.R95 
1.745 
1.765

M a a t e r  “ 8 ”
( 1 2 6  I n  3 . 1 7  m .  w .  B . )

Sednn $2 14.5
Coupe 2,145
(Club Sedan 2  190
í^ b r lo le t  2.24B
Cbassie 1,400

  C n s t o m  “ 8 ”
( 1 3 8  l n . _ 3 . 5 1  in .  W .  B . )

.  *2,795
Club Sedan 2,845
Sedan 2  945
Lim ouslne 3  345

  ChasBia 2,260

PIEHCE-ARROW
“ 4 1 ”

( 1 4 7  l n . _ 3 . 7 3  m .  W . B . )

5-1
2 -p
5-p
2-0

5-p
6-p
7-p
7-p

7-p
7-p

2-4-p

T-p

7-p

6 -p
6 -p
6 -p

2-4-p

Sedan 
Ene. D riro  

Llm ouelae 
C on r’ t  Ooupe 

(B -S )
Sport Toiirer
Lebaron-Custom
Town

Brougham 
Tow n Car 
Tow n Lnndaulet 
Ene. D rlve 

Lim ouslne 
Sport Sedan 
Conv’ t  Sedan 
Conv’ t (Coupe- 

V ictoria  
Coupe (B -B )

$4,786
4,986

4.275
A2T6

6.2.50
6,250
6,400

5,976
6.875
5.200

5,100
5.109

( 1 2 5
6-p
6-p
5-p
5-p

4-p

( 1 3 1
6 -p
5-p
5-p

S-p
4-P
4-p

( 1 3 5
5-p
6-p
4-p

“ 6 - 2 6 ”
it>  3 . 1 7  m .  W .  B .>

Standard Sedan 1 1 .6 9 »  
E lite  Sedan 1 ,780  
Standard

V ictoria  1 696
E lite  V ictoria  1.760 
-ktandard (Conpe 1,695 
E lite  (Jjupe I.T 89

I n
“ 8 - 3 1 ”
- 3 . 3 3  m .  W .  B . )  

SU ndard Sedan $2,146
E lite  Sedan 
Standard

V ictoria  
E lite  V ictoria  
Standard Coupe 
E lite  Conpe

In

2.230

2.146  
2,280
2.146
2.230

“ 8 - 3 5 ”
- 3 . 4 3  n t .  W .  B .>

E lite  Sedan $2 745
E  te  V ictoria  * Í  ¡ t l
E lite  Coupe 2 ,7 4 5

S T U D E B A K E R
“ Sis**

( 1 1 4  I n  2 . 9 0  m .  w .  B . )
4-P R egular R 'dater $8956-p
5 -p  
5 .p
6 -p  
2 -p
4-P

Tourer Regular 
Tourer Rcgnl 
Sedan
Sedan Res:al
Coupe
Coupe

ROS
!>70

•5
970
895

D l c t i i t o f  
( 1 1 4  I n  2 . 9 0  m .  A V . B . )
S-P Sedan 4 door $ i  IBO
c-p  Sedan i,22B

S®"9e 1,086Coupe i.iso
2-p
4-p
(Continuad on page 49) 
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precies de lista a! detalle, 
con entrega en ¡a fabrica

A B R B T I A C I O N B B  i 
I— L a rzo  total
1— Bedáa d e  6 p a i,
2 - P — D e  dos p laea i 
A - l i l t e — AU to-U te 
■ — U e u l  y  tela 
B A B — B org 6t Back 
B r - L — Brow D 'Llpe 
C A L — L era  7  palasea 
c í e — Cleveland 
O l l m — C lim a i 
C o l a — Columbio 
C o n i — Contloental 
D — D oal
O - R — D elco-Rem y 
D - L — D etroit L ubrlcator 
D e t — D etroit Gear 
D e t r — D etroit UnlTersal 
D - M — AcclóD  m ecánica directa 
B x - D S — r r .  ezc, en árbol traoa 
B x - F w — F r. ext. en 4  rnedaa 
B X 'R w — Fr. ex t . en rne, tr.
F — Flotante (E je )
F — Tela (ü n lverea l)
P F — Flotante 
G e m — lieoim er 
G r a — Gravedad 
G - H — G uav-Ealnb 
H r d — H idráulico 
I n - F w — F r. Int. en 4  rnedns 
l A E - F w — lateriorea  y  exte- 

lorea en laa 4  rnedaa 
J n c — JncQx 
L -IV — Lcece-NevIIle 
L y e o — Lycondnn 
Itl— y e ta l  
M e e — áiecliaDlcB 
H - D — DIaco múltiple 
M -B — Nortli Baat 
O . A . — A  aollcltnd 
O w n - —Propio 
O p c — Opcional 
P r e — P reet-0 -L lte  
P a m p — Bom ba 
R o e — Itockford 
S n K — Sagtnow 
S a l l a — Sairebury 
S - P — D e una placa 
S p I H — Spllttlorf 
S t d — Normal 
S t r o — Strom berg 
T l l l — n i lo u o n  
T lx n — n m k e n
| ;A M — U niversal P rod. and Meclinnlcs
C n | y — Dnlveraal
L’ n l - P r — U niversal Produ cts Co.
V a c — V a cio  «  asp iración  
W - C — W arn er Corp.
W ' G — W arner Gear 
W A R — T orn illo  aln Un j  

rod illo  dentado 
M 'A S — T o m illo  aln Bn j  

eector
W A W — T o n i l lo  aln Bn j  

rueda
W e s t — W eetlngbouae 
W l l l — w n ia rd  
W l e o — W liconala

MODELO 
Y MARCA

Distan- 
cía entra 
los ejes

■a
e.

Aaburn.............
;&uidi...............
Buick...............
Buick...............
iBuick.............
Cadillac.........
Cadillac .

iCidillac.....................“ V-16”
Ckevrolat.................... ” AE"
Jtrvsler........................ "S ic"

Chryaler............“ DeLme 8"
Chrvsler............“ Impacial 8"
Coid................................. L-2S
CunnínifaaiD.....................Y-8
De Solo..................... *‘ 6-SA”
Do Solo................... “ 8-CF*”
D eV a u i......................“ 6-7S”
;Dod|o Broa.................... "6 "
.Dodge Bros “ 8 In line”
luesenberg.............. “ Si. 8

Duesenberg..............."S i. 8"
Du Pont.......................... “ O
iDoranl........................... 4-1)7
IDuroflI........................... 8-14
Diiront........................... 8-19

Eleor................................"88
Elear............................. “ 100
Elcar..............................“ I40"

 “ 8-98"
 8-SO
 8-60

...8 -80
................8-90
 "355”
 “ 370"

¿E ssel............... “ Super S P
órd  ..............................“ A(

Franklm.. .15 Transconlin I
FranUin.. .  
Gardner. . .  
G rabam ,... 
Graham.. . .  
Graham.. . .  
Graham.. .

.15 De Luxe 
 "148"
. .  .Pros. “ 8’
. . .  , “ S ld.6 '

. ."S pec. 6’ 
“ Spec. 8-20

iG-é

H Z

GraS im   “ Spec. 8-22"
Graham "Cuslom 8-34
tHudson "Crealer 8"
ÍHupraobile.. . “ Century 8 
tHupm obile., . “ Cenlury 8”
JHupmobile....................
IHupmobile................ "H -8"
Jordán......................... “ 80-8"
Jordán......................... “ 90-8"
Jordán................... “ 31-90-8"
Kiatel.........................."8-73'
Kissel.......................... “ 8-95"
Kissol........................ "8-I26"
t u  Salle...................... “ 345
tLinceIn...............................
IMarmon........................“ 70
ÍMarmon...................... “ I
ÍMarmon.. . .  '
McParlan.. . .
McFsrIan,...
N aih...........
Nash...............
Nash...............
N adi...............
Nash...............
ÍO tkísnd......................"101
tOIdsmebile...............“ F-31"
Packard.....................“ 8-826"

. . .  . ‘ 16'
 Si. 8
 TV
..."8 -6 0 "  
...* '8 -70" 
..."8 -8 0 "  
, . “ 8-90”  

'8-90"

67 Packard.....................“ 8-833’
Cá Packard.....................“ 8-840'
69 Packard.................... "8-845"
70 Peerless...........“ Slandard 8'
71 Peerless.............. "M asler 8'
72 Peerless..............“ Cuslom 8'
73 Piorce-Arrow................. “ 41
74 Pieree-Arrow................. “ 42'
75 Pierce-Attow.......................
76 Plyineoth.............................
77 tPonlioc.......................“ 40r
78 Reo.............................. "6-21’
79 Roo.............................. “ 8-21'
80 R eo.............................. "6-25"
8 !  Reo.............................. “ 8-31
83 R eo..............................“ 8-35"
83 Studebaker...................“ Six”
81 Studebaker Diclator *'8”
85 Studebaker Com’r "8 "
86 Studebaker. Presidenl “ 8"
87 Studebaker. .Presidenl “ 8"
88 Slulx................................... LA
89 Slulx............... MA and MB
90 W illjs-6..........................“ 97"
91 Willís-6..................... . ' '9 8 0 "
112 WUIys-8................... "8-86D"
93 Willís-Knighf............."66D "

127
114
118
124 
132
lU
140-143-

162
148
109
I6 2 » 4 !
187’4
2115137^
132-142
16»«s§
1775
113
114 
118 
142% 
163%
141
172%5
172%S
109
117 
123 
U5
113-119
103%
125 
132
126 
113
115
116 
120 
122

119** 126 
¡14
118 
121
125 
120
126 
131 
117
125
139 
134
146 
112%

130 & 135 
145 
131
140 
114% 
116%
121
124
133
117 
113% 
127% 
134% 
140% 
146%
118
126 
138
147 
142
134 i :  137

3.17 
2.60 
3-00
3.18 
3.36
3.40 

3.66-3 .63-
3.86

3.76
2.77
4.12 
4.79
4.35 
3.49
3.35-3.61
4.30
4.60
2.87 
2 .0 0
3.00
3.62
3.91
3.69
4.33 
4.38 
2.76 
297
3.12 
3.43
2.87-3.02
2.69
3.17
3.36
3.18
2.87
2.92
2.92 
3.04 
3.10
3.40

3.02 & 3.20 
2.90
3.00 
3.07 
3.J5 
3.06
3.18
3.33 
2.97 
3.17
3.63
3.40 
3.68

112
121
121
126
131
135 
114 
114 
124 
130
136 
127%

I34Í&145
110
¡13
120

,1120

3.30á3.46
3.71
3.33 
3.56 
2.91
2.96
3.07
3.16 
3.38
2.97 
2 .8 8  
3.24
3.42 
3.67 
3.70 
3.00
8.17 
3.50 
3.73 
3.61
3.4043.48
4.23 
2.35
3.07
3.07
3.18
3.33
3.43
2.90
2.90 
3.15 
3.30 
3.45
3.24

3.4163.71 
2.79 
2.87
3.08 
3.05

17x6.60
5.28/18
5.50/19
9.60/19
6.50/19
8.50/19
7.00/19

7.50/19
4-75/19
19x6.26
6.50/17
7.50x17
18x7.00
32x6.75
5.00x19
19x6.26
19/6.00
5.00/19
5.60/18
31x6.76
31x6.76
8.50/20
29x6.00
29x5.00
19x4.75
29x5.25
30x6.00
32x7.00
19x5.00
19x4.76
6.60/19
6.50/19
31x6.00
6.00-19
6.50x18
1.00/17 
J ,00x17 
6.50-18 
6.50x18 
18(6.60 
19x5.50 
19x5.60 
19x6.00 
19x6.60 
6.50/18 

.00/18 
.■.50/18 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 
6.50/19 
19x7.00 
29x5.50 
31x6.60 
7.00/18 
33x8.20 
33x6.75 
5.00x19 
5.25x19 
5.50x18 
6.50x19 
6.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
1.60x19 
J .50x19 
7.00x19 
7.00x19 
5.50/19 
■'.00/19 
j . 50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/19 
4.75x19 
6.00/19 
'.00 /17  

.00/17 
..50 /17  
6.50/18 
6.50/18 
10x5.25 
19x5.25 
19x8-00 
19x6.50 
19(6.50 
6.00x19 
32(0.60 
5.00/19 
5.00/19 
5.50/19 
6.00/18

Peso

3se
&.e

id

No. de eUlndros- 
diámelro inlerior j  
carrero do embolo

3700
3255
3785
4246
4426
4895
6465

6035
2675
2875
3360
4825
4530
4600
2760
3090

288Ó'
3244
4550
4625

2730
2755
2202
2600
3150
4210
2750
1680
3930
4220
3275
3100
3266
3330
3560
3875

3ÍÍS'
2086
3275
3730
4095
3650
3850
3900
3150
3527
4450
4885
5300
2323
4303
4800
3400
4660
2640
3000
3360
4000
4050
3236
2920
4479
4186
4439
5010
3627
4305
4552
5100
4990
4636
2670
2815

1678.2
1476.3
1716.7
1925.4
2007.0
2673.8
2478.9

2760.0
1213.2
1304.0
1524.0 
2188.6
2054.3
2086.5
1251.9
1401.6

'Í3Ó6Í3
1471.4
2018.4
2096.4

'Í238Í3
1249.4 
997.9

1179.3
1428.8
1909.0
1247.3
762.0

1782.8 
1914.2
1485.0
1406.1
1481.0
1610.0
1615.0
1757.7

Í4Í2Ü
1353.9
1485.4
1691.8 
¡857.3
1642.0
1732.0
1755.0
1428.8
1699.8
2018.5 
2215-7
2404.0
1281.0
1978.9
2177.2
1542.2
2086.5 
1197.4
1350.7
1614.7
1314.3
1837.0
2257.0
1324.4
2032.0
1898.0
2013.0 
2273-0
1597.6
1052.6
2061.8
2313.3
2263.4 
2 1 0 2 .21211.0
1276.7

Lyco___
Own___
O wn.. . .  
O wn.. . .
Own___
O wn.. . .  
Own___

3950
4375
4650
2910
3085
3610
4220
4350
4383
4835
2670
2709
3130
3400

1791-6
1984.3
2109.2 
1319.9
1399.2
1592.1
1014.1
1973.1
1988.1
2215.7 
1 2 1 1 .0
1227.3
1419.7
1542.2

Own.. .  
Own... 
Own... 
Own.,. 
O w n... 
L yco ... 
O w n... 
Own.. .  
Own.. .  
C on t,.. 
Own... 
Own... 
O w n... 
Own.. .  
O wn... 
Oont... 
Cont... 
Cont... 
L yco ... 
Lyco... 
Cont... 
O wn... 
O wn.. 
O wn.,. 
O wn.. 
Lyco.. 
Ot o . . 
OwB.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Own-, 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,, 
Cont.. 
Cont.. 
Cont., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. - . .  
Jwn.. . .  
Iw n .. . .  
)w n .. - . 
Iw n .. . .
jy co___
Jw n.. . .  
)w n .. . .  
Jw n.. . .  
Jw n.. . .
Jwn___
Jw n., -. 
Jw n., . .  
O wn.. . .
Own___
O w n... 
Own.. .  
O wn... 
C ont... 
Cont.., 
Cont... 
Ot o . . .  
O wn... 
O wü... 
O w n ... 
O w n ... 
Ot o . .. 
O wn... 
O wn... 
O wn... 
O wn.. ,  
O wn.. .  
Ot o . .. 
O wn... 
O wn.. ,  
Own.. .  
O wn... 
O wn... 
O wn,.. 
O wn.. .  
Own. -. 
Knight.

3(4%
2% x4%
3%x4%
35Í(X5
3ií,x5
3%i4‘%
3%x4

3x4
3%x3%
3%x4%
3% x4%
3% i5
3% x4%

2%x4% 
|x4 

. .x4% 
3x4% 
3%x4% 
3%x4% 
3%x4% 
3%x4% 
3% i4 
3%x4 
2%x4% 

.4%3 ^ '

2%x4%
3%x4%
3% x4%m
3%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4
3%x4%
3%x4%

3% i4J. 
2% x4% 
3x4% 
3% x4% 
2%x4% 
3x4% 
3(4%  
2%x4%im
3 % x 4 %  
3%x6  
2 '% x 4 %  
3% x4%  
3%x4 
4% x4%  
3% (6  
3% x4%  
2% x4%  
3x4% 
3% x4%  
3% (4%  
3%i(3% 
3%sx4% 
3 % i5  
3%x5 
3% (5  
3 % (5  
2%x4% 
■ jx4%  
3% x4%  
3%.x5 
3%XD 
3% (4%  
3% (4iJ

3% (5
3%x5
3% (5

S

i

1
<e —.

'ÓÜ
S-a
m Z

Cilindrada

S%x3%
3i.íiCi4%
3%x4%
3% (4%
3% (4%
3% x3%
3% x3%
3%x4
3 ^ 4 %

76x121
73x108
78x118
84x127
84x127
86x126
79x101

76x101
84x95
83x111
83x108
89x127
83x114
05x127
83x105
73(108
86(102
83(108
76x108
95x121
95x121
85x114
98x108
83x102
83(102
73x121
73x121
86x114
73x114
99x108
89(121
89x121
73x121
79x114
83x114
63x114
79x102
83x114
83x114
73x114
83x108
73x118
76x120
89x120
73x120
76x120
76x120
73x121
73x121
83x114
85x126
89x127
72x108
83x121
79x102
84x114

114x162
79x111
73x111
76x108
83x114
83x114
87x85
81x106
81x127
81x127
89x127
89x127
73x121
85x114
85(114
89x127
89x127
89x121
92x121
84x98
88x127
78x121
86x127
86x127
86x127
83x105
78x95
78x108
89x111
89x111
85x114
86x114
83x99
83x99
79x102
85x120

28.80
26.45
30.02
36.12
35.12
36.45 
46.90

57.50
26.33
25.35
33.80 
39.20
33.80
45.00
25.35
26.46
27.34
25.35
28.80
46.00
45.00
36.45
24.03
25.35
25.35
19.84
26.46
30.45
19.80
24.03
29.40
29.40
26.46
23.44
25.35
26.35 
31.26
33.80
33.80 
26 46
25.35
26.45
28.80
39.20
26.45 
28.80 
28.80
19.84
26.45
33.60
36.40
39.20
25.40
83.80
62.60 
35.13 
48.60
23.44
26.46
28.80
33.80
33.80
37.80
24.40
32.50
32.50
39.20
39.20
26.45
36.45
36.45
39.20 
3-1,20
39.20 
21.03
20.30
27.34
28.80
27.34
39.48
33.48
25.40
30.00
30.00
39.20
39.20
27.34
36.45
25.35
25.35 
31.25
27.31

268.6
220.7
272.6
344.8
344.8
353.0
398.0

452.0
194.0
217.8
282.0
384.8
298.6
442.0
205.3
220.7
214.7
211.5
240.3
420.0
420.0
322.0
200.0
199.0
199.0
185.0
246.7
322.0
175.3
200.5
274.0
274.0
246.7
207.0
224.0
224.0
246.4
298.6
298.6
233.7 
2 1 1 .6
240.2 
268.6
366.6
243.7
268.5
298.6 
185.1) 
249.5 
298.9
363.0
385.0
211.2 
316.2
490.8

4.40
3.62  
4.47
5.66
5.66  
5.78
6.03

7.40 
3.13 
3.57
4.62 
6.31
4.89 
7.24]
3.30 
3.60
3.49 
3.46  
3,93

T si'
6 03 
3.20
3.04
4.03
3.03
4.03
6.03 
2.86
3.03
4.40
4.49
4.03
3.40 
3.97
3.67 
4.99
4.89
4.89 
3.81 
3.01 
4.00
4.31 
4.29
4.03
4.31
4.31
3.03
4.03 
4.91 
5.78
9.31 
3.39 
0.15

201.3
227.2
240.0 
298.9
298.0
261.0
197.5
320.0
320.0
385.0
386.0
246.0 
.322.0
322.0
385.0
385.0
366.0
199.0 
2 0 0 -0
268.3
298.6
268.3
358.0
358.0
205.0
221 .0
250.0
337.0
337.0
241.6
322.0
193.0
193.0
245.4
255.0
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3.35 
3.67
3.91
4.90
4.90 
4.11 
.3.24 
6.03
5.02
6.31
6.31 
4.OS
5.03
6.03
6.31
6.31 
6 .0 0
3.03 
3.28
4.31 
4.40
4.31 
6.59 
5.69
3.36 •
3.62 
4.10
6.92
6.62
3.91
6.03
3.16
3.16
4.03 
4.18

fi a .6
8B0

« *  ••S 3  .
a.

S j: £ fi
¿T ías c5

08-3400 5.26
76.5-3200 4.75

90-6000 4.63
104-2800 4.60
104-2800 4.50
95-3000 6,37

135-3400 5.21)

185-3400 5.56
50-2600 5.00
70-3200 6.20
02-3400 5.20

125-3200 6.00
115-3300 5.25
110-2600 5.00
67-3400 5.20

,177-3400 5.40
70-3400 5.47
68-3200 5.20
84-3400 6.40
75-3000 5.20
75-3000 5.20

114-3200 6.30
49-2800 5.10
72-3400 5.32
71-3100 6.00
70-2400 6.25
90-3000 6.25

140-3300 6.00
60-3300 6.80
40-2200 4.22

160-3100 6.30
160-3100 6.30
90-3300 6.06
70-3200 6.46
76-3400 5.45
76-3401) 6.45
'85-3400 5.45
100-3400 5.20
100-340U 5.20
87-3900 6.80
70-3200 4.83
90-3200 6.20

100-9200 6.20
135-3400 6.20
85-3200 5.20
95-3200 5.60
95-3200 6.50
73-3500 6.16
95-3400 6.35

¡29-3900 6.35
95-3000 5.37

120-2900 6.28
' 84-3400 6.50
1125-3400 6.50
200-3400 6.00

"¿542ÓÓ' s .m
73-3300 5.00

87.6-3400 6.25
\115-3600 5.26
1116-3600 5.25

33-3000 5.10
66-3350 6.20
90-3200 4.85
90-3200 4.85

106-3200 4.86
109-3200 4.85
86-3200 5.00

115-3200 6.00
126-3200 6.00
133-3000 6.10
132-3000 5.10
125-3000 5.10
,48-2700 4.90
66-3000 4.90
85-3200 6.30
90-3300 5.37
85-3200 5.30

125-3300 5.30
125-3300 6.30
70-3200 5.20
81-3200 6.00

101-3200 6.20
122-3200 5.10
122-3200 6.10
85-3200 6.00

113-3300 6.00
36.3400
05-3400
80-3200
87-3200

3 is-s s s
1e-C'
S *:■ 3

a de
tibie

s
S

l l
H"3
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«  8

5 * !
« 0

í l

.S e 
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Acuaiulador

3
II

S

« >c

i l j

Pump.. . . D -R .. . D -R .. . USL. 6-104
PujDp.. . . Ü -U ... ID-U... Dxido li-85
Pump . . , D -R .. . D -R .. . Exide 6-100
Pump.. . . D -R .. . D -R .. . Elide 6-120
Pump___ D -R .. . D -R .. . Exide 6-120
Pu’pAVac D -R .. . D -R .. . Exide 6-120

. Vac&Pu'p D -R .. . D -R .. . Exide 6-120

. Vac k  Fm] D -R ... D -R .. . Exide 6 -130 '
AC Pump. D -a . . . D-R. Delco 6 - 90
P u ap ........ D -H ... D -R .. . Wil.. 6-100
Pump........ D -R .. . D -a . . . Wil.. 6-117
Pump........ D -R .. . D -R .. . w a . . 6-163
Pumo........ D - l l . . . . D -K ... DSL. 6 - l «
Vao............ D elco ... N -E .. . m i . . 6-132
Pump........ D -R , . . . D -R . . . . W il... 6 -  84
Pump........ D - a . . . . D -R . . . . W il,. 6-100
Pump........ A -L ite.. A-Lite. . U8L. 6-119
Pump........ D -R .. . . D -R ,. , , W il.. 6 - 84
Pomp........ D -R .. . , D -R .. . , W il.. 6-100
Pump........ D -R . , . . D -R . . . . Exide. 6-160
Pump........ D -R . . . . D -R . , . . Exide. a-190
Pump........ D -R . . . . D -B .. . . Exide, 6-115

. Pump........ A-U le... A-Ute,, USL.. 6-106

. Pump........ A -U le.,. A-Uta... USL,. 6-106
, Pump........ A -U tc... A-U te.,, USL., 6-109

Vac............ D -R ,. . . D -R . . , . USL.. 6 -  91)
Vac............ D -R , . , . D -U .. , , USL.. 6-104

D -R .. . . D -R .. . . O SL ., 6-142
Vac............ A-U te... A-U te... Exide, 6-105
Gra............ A-Lite.. O w n ,,., Own.. 9 - 80
Pump . . . D -R ,. , , D -R . . . . Nat... 0-136
P u m p ..... D -R .. . , D -R ,, . . N at... 0-135
Vac............ D -R .. . . D -R . , . . P re .., 6-120
Pump........ D -R .. . . D -R . . . . W il... 6-84
Pump... . . D -R . . . . D -E .. . , W il... 6-100
Pump... . . D -R . . . . D -K ,. . . Wil.,.. 0-100
Pump... . . D -H .. . . D -R ., . . Wil.... 6-100
Pump........ D -R , , . . D -R . . . . W il... 6-100
Pump........ D -U .. , , D -R ., , . Wi!.... 6-100
Vm ............ A-Lite... A -U te,,, Exide, 6-105
Vac............ A-U te... A -U te... W il.... 6-100
iH uop...., A -Lile... A -U te... W il.... 6-110
Pump........ A -U te ,.. A -U te... W i!.... 6-110
Pump........ A -U te... A -U le ... W il.... 6-132
?ump........ A -U le.,, A-Lito... Wil.... 0-105 t
Pump........ A-Lite... A-Ute, W il.... 0-106 S
P u m ^ ,. . . A-U te... A -U te... W il.... 6-105 S
Vaoe/Fump D -R , . . . D -R . . . . Wil.... 6 -90 E
Vac./Pump D -R , . , . D -R . . . . W il... 6-118 E
Vac./Pump D -R . . , . D -R . , . . W il... 6-118 £
Pum. ¿V ac D -R .. . . D -U .. . . Exide. 6-120 í
Pump........ A -U le ... .A-Ute... FÍdde. 6-135 2
Vac............ D -R .. . . D -H ,. . . 6-100 S
Pump........ D -R . . . . D -R . . . , 6-144 S
Pump........ D -R . . . . D -R . . . . .............2
Vac............ D -R ., . . D -R . . . . w a :: 6-100 S
Vac............ JaJoii... □aJon... W il... 6-150 3
AC Pump A-Lite... A-U te... USL.. 6-105 3
AC Pump s A-Lile... A -U te.., USL.. 6-120 S
AC Pump.. A -U le... A-Lile... USL., 6-120 S
AC Pump.. l-U te... A-Ute... Sxide, 6-152 S
AC Pump. A-Lite... A-Lite... Exide. 6-162 3
ACPufflp D -R . . . . D -R .. . . W il... 6-100 3
AC Pump D - a . . . . D -R ,, . . W il... 6 - 80 3
Pump........ Jyneto.. N -E .. . . ’ r e .. . 6-190 3
Pump........ Jynete.. N -E .. . . ?re.. . 6-190 S
Pump........ Jynete.. N -E .. . . P re ... 8 -ieo  L
Pump........ Jynete.. N -E ., , . P re .,. 9-190 C
Pump........ A-Lite... A-U te... W il,.. 6-100 S
Pump........ t -U te... A-Ute... W il... 6-129 S
Pump........ A-U te.,. A-U te... W il... 6-129 5
Pump........ D -R .. . . D -R .. . , Wil. .. 9-140 E
Pump........ D -R .. . . D -R .. . . V il... 6-140 E
Pump........ D -R .. . . D -R .. . . W il... 6-140 U
Pump........ D -R ., . . D -R ., . . W il.,, 6 -  84 S
AC Pump. D -R ., . . D -R .. . , )elco. 5 -  80 S-
Pump........ D -R .. . . D -R .. . . r t i . .. 6-119 3
Pump.. , . D -R .. . . D -R .. . . W il... 6-119 3
Pump........ D - a . . . . D -R ,. . . W il... 6-111 3
Pump........ D -R .. ,, D -R ,. ,, W i!... 6-128 2-
Pump........ D -R .. ., D -R .. . . W i!... 6-128 2
Pump........ D -R .. .. D -R .. .. W il... 6 -  90 3
Pump J - R . . . . D -R .. .. Wil.... 6-128 3
^ m p ........ D -R ., .. D -R .. .. Wil.,, 6-128 3
^imp........ D -H .... D -R .. .. W il... 6-128 2-
Pump........ D -R .. .. D -R .. ,. W il... 6-128 2-
Vac............ D -R ..., D -R .... ^ . . . 6-170 3
Vac............ D -R ,... D -R ..,, >re.,, 9,170 3
Vao............ .-Lite... I-Lite... JSL.. 6-102 3
Vm ............ .-Ute... 1-Lile... JSL.. 6-102 3
Vac............ .-Lite... l-U le ... JSL.. 0-148 S-
Vao............ .-U te... ,-Ute.,. JSL.. 6-170 S-

Eja Trasero
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8

1 . 1 1  

á  8 g

In-Fw.,
ltl-l''w.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw- 
In-Fw- 
In-Fw..

De Píe

S i
S 4

Meeanisino
de

dbeeción

t

D-M. In-Fw.. U oi.. Rosa. C A L .,. 1
. Ü-M lii-F&R- Ilwu. Siig 'V A S .. 3
. D-M . In-FiH Own. Sác-. W i k . . 3
. D-M . In-F4R Own. ■ W i R , , i
. D-M . ¡n -F iR Uwn. Svl .̂ , W A R .. 6
. D-M . In-Rw. Own. Own. W 4S... 8
. D-M , In-Rw. Ot o . üwn. W iS ... 7

. D-M. In-Rw,. Own. Own. W&S... g

. D-M . In-Rw.. Own. Own. W&S... 9
' Ex-D 8. üwn. War. W&S... 10
. Hyd. E i-D  S- Own. Roes. C A L ... 11
. Hyd. Ex-D S. Own. Roes. C A L ... 13
. Hyd. In-llw.. C o l.. Geni. W A U ,, 14
. D-M . lo-Fw.. Tim.. llo.«. C A L ... 15
. Hyd. Ex-D S. Own. Wat. W 4S... 16
. Hvd, Ex-D 8. Ot o . Wat. W 4S... 17
. D-M , In-Fw.. Adíim War. W 4S... IS
. Hyd. E i-D  8. Own. War. W 4S... 19
. Hyd. Ex-D S. Own. War. W 4S... 20
. Hyd. Ex-DB. C ol,. líoeít. C A L... 21
. Hyd, Ex-D S. C ol.. llosa. C 4 L ... 23
. H yd. Ex-D S. C ol.. linee. C 4 L ... 23
. D-M . tn-Fw.. Own. Ot o . W 4S... 24
. D-M . In-Fw.. Ot o . Own. W 4S... 25
. D-M . In-Fw-, Own. Own. W 43 ... 26
. Hyd. Ex-D S. Sal... l ío s . C A L ... 27
. Hyd. . E i-D  S. Sol... llosa. C A L ... 2S
. H yd. . Ux-D S. Sal... linee. C A L ,,, 29
. D -M . !n-Fw... Own. Gem,. W 4 8 .,,. 30
. D-M . in-Hw.. Own. Gcm. W 48... 31
. H yd.. Ex-D S. Own, Gem, W A U ... 33
. H yd.. Ex-D S. Own.. Geni.. W AU., 33
. H yd.. Ex-D S. C ol... Rose.. C A Í .... 84
. I Í tI . . Ex-D S. Roed,, C A L .... 35
. H yd.. Ex-D 8. Rosa.. C A L ..,. 38
. H yd., Ex-D 8. Rose.. C A L ... 37

H yd .. E i-D  8. R om .. C A L ... 3S
H yd.. Ex-DS., Roea.. C A L ,,,. 39
fiy d .. Ex-D 8.. Rosa., C A L ... 40
D -M . In-Fw... Ówn... Gem.. W A S .... 41
D-M . In-Fw... Own.. Rose.. C A L ... 43
D -M .. In-Fw ... O wn.. Rnee,, C A L ..,. 43
D -M .. In-Fw... O wn.. Rosa,, C A L .... 44
D -M .. In-Fw... Own,. Rose., C A L .... 45
H yd.. Ex-D S.. C o l... Gem,. W A U .. 46
H yd.. Ex-D S.. C o l... Geni.. W A U .. 47
H yd.. Ex-D S.. C o l... Ocm.. W A R ... 48
H yd.. E x-D S.. C o l... lio.xe.. C A L ... 49
H yd.. Ex-D S.. C o l... Roíe. . C A L ... 50
H yd.. E x-D S.. T ilo ... Rosa.. C A L ... 51
D -M .. In-Rw... Own.. O w n.. WAS... 52
D -M .. In-Fw... H m ... Ot o . . W A R .., 63
D-M .. In-Pw ... S a l. .. Rosa.. C A L .... 54
D-M .. In-Fw ... S a l. .. Rose.. C A L .... 55
D-M .. In-Fw .., J a l... Hess.. C A L .... 56
H yd., Ex-D 8.. T im ... Roes.. C A L ... 57
H yd.. In-Rw... Tiíü... Uoss.. C A L ... 56
D -M .. In-Fw ... O wn.. Hoss.. C A L .... 69
D -M .. la-Fw... O w n.. Roas,, C A L .. . . 60
D -M .. in-Pw... Own.. Gorn., W A R ... 91
D -M .. In-Fw... Dwn.. Gem.. W A R ... 62
D -M .. In-Fw,.. Dwn.. Gem., W A R ... 63
D -M .. in-Fw... Dwn.. J a c ... W AS.... 64
D -M .. in.Pw... Own.. J a c ... W AS.,,. 65
D -M .. n -R w .,. O w n.. Jw n,. W AS.... 66
D -M .. n-Rw ... Ot o . . Dwn,. W AS.... 67
D -M .. In-Rw... Jwn.. Own.. W AS.... 68
D -M .. n-Rw .., Jw n.. Dwn.. W A S .... 69
D -M ,. n-Fw ... S a l. .. Josa., C A L ... 70
D -M ., !n-Fw... S a l. .. loas., C A L .,.. 71
D -M ., n-Fw... S a l. .. lo.vr,. C A L ... 72
D -M .. n -F w .., )w n.. lom ., W A R ... 73
D -M .. n-Fw... )w n.. loas.. W A R ... 74
D -M .. n-Fw... )w n .. Roas.. W A R ... 75
H yd.. Ex-DS.. Own,. W ar.. W A S ... 76
D -M .. n-Fw... Own.. a c . . . W AS.... 77
Hyd, Ei-D 8., Jt o .. loas,. C A L ,.., 78
H yd.. Ex-D S.. Dwn.. Rosa.. C A L ,... 79
H yd.. Ci-D S.. Dwn.. toea.. CAI........ 80
H yd.. Cx-DS.. Jwn.. losa.. C A L ..., 81
H yd., Jx-DS.. Jwn,. losa.. C A L ..,. 82
D-M .. n-Fw ... Jwn.. lOBR. . C A L .... 83
D -M .. n-Pw... Jw n.. lo e s ,. CAL.. . . 84
D -M .- n-Fw.. . Jw n,, lose .. C A L .,.. 85
D -M .. n -F w ... Jw n,. losa .. CAL.. , , 89
D -M .. n-Fw ... Jwn.. ioaa.. ■ 'A L .... 87
H yd.. Jx-D S.. Jem .. W A R ... 88
H yd.. Jx-D S.. 'im ... Gem.. V 4 U ,., 89
D -M .. n-Fw.,. Iwn.. Jwn.. W AG.,, PO
D -M .. n-Pw ,.. iwn.. Dwn.. V A G ... 91
D -M .. n-Fw... Iwn.. Jwn.. W AG ... 92
D -M .. n-Pw ... iwn.. Dwn.. W AG ... 93

Julio, 1931 43Ayuntamiento de Madrid



W :i m .  Precios de íiste entrega en la fábrica..
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Autocar............... A
Autocar..............D
Autocar SCH
Autocar NA
Autocar TEA
A utour SCKS
Autocar TFA
Autocar.............. C
Autocar.............. F
Autocar..............G

A u t o c a r , , H
A utocar,,.., ,  ,KS

Btoekwar 165
Brockoar 120
Btockuay 140
Brockuay 141
Brockuay 170

Brockway 175
Brockwa; 105
Srockwm; 220
Brockwa; I»0
Brockuay 250
Brockwar . ..290 
% Brockwa;„.640

Chcrrolet AE
Oiorrolot. .LTI31 
Cliarrolet LT157

Cocnuierca ISA
Commerco .tlBC 
Coinmerce. .40AC 
Commerco,,50DC 
CorDuierec, ,€ODC 
Commerco.. .1006

Commerco ..50SW 
Comnfeercc,.60SW

D a; Eider 60
Doy Eider 85
Day Eider....110  
Dar Eider.. ..130 
Dar Eider....1 6 0  
Dar Eider.. .  .200 
Dar E id e r ....240 
Day Eider.. . 285

Doy Eider. . .  .345 
Day Eider. ...402

Diamond T . . .216 
Diamond T . . .291 
Diamond T . , ,303 
Diamond T . ..551 
Diamond T . . .504 
Diamond T . . .506 
Diamond T . . ,603 
Diamond T . . .606 
Diamond T . . .750 
toiamond T , .801

•••Diam.T .1200 
•■■Diam.T .1600 
•■•Diam.T .1601

Dod«e ..UF-10A
Dodge F'104
Dod;e....UF-30D 
Dodfn F-30D

l% -2
2 - 2 H  
2% -3
3-3H  
3-3H  
3-3H  
3% -5  
3H -6  
7%
10

2% -3
3-3%

10500
12000
14000
17000
17000

175007
19500
22000
10000
25000
30000
40000

4000
7000
8000

76007llOOOt
I3000I
170001
20000
32000

235001
365001

1
1%
2
2%
3
4
5g"»

10“ *
1 2 * ”

ÍÍÍ2
2-2 %
2% -3
3
3
3-4

$3580
39D0
4800
5150
3000
5350
6800
6150
7600

10000
4580
5150

355
520
590

1375
2165
3275
4130
4745
7675

5230
6365

1095
1646
2065
2895
3696
4295
6500
6000

7500
9000

4-5
4

6
s
S

I200t
12501
4350T
43501

435
516
657
757

MOTOR
Cilindroa 
dlám. r 
carrera
(Pulf.)

NEUMATICOS 
0 LLANTAS *ee

i£
< 2

s i

eV
-D "
-3 4  •— ■
a l

¿ A
Del. Tria. sa

H

6-4x454 34x7 34x7n D odíe.. .IJF'SlD 3775
6-4x4% 34x7 34x7nd n Dodgft. F-31D 3775
6-444x454 34x7 34x7nd II D od fe .. . . F-35C 43(10
6-444x454 33x8 3Sx8nd II D »d se .. . . F-36C 4300
6-444x4% 33x8 33x8nd II D od|«.. . , F-40E 7176
5-4%x4% 40x8 éOxSnd 11 D od fe .. . . F-4IE 7100
6-444x454 38x6 88x6nd II D odse.. . . P-60E 10150
8-4%x4% 42x6 42i6nd 0 DodgÉ,. . . F-61E 11125
6-444x4% 33x7 40x8d w D od ie .. . . F-62E 11175
5^44x454 33x8 33x8 w

quad +F. W. D. ,.H -6 2
4-4% x5% 34x7 34x7nd II F. W . D. HH-6 2%
4-4%x6>4 40x8 40x8nd II P- W- D. • CU-6 344

t F. W . D. ..M 5 5
5-354x454 30x511 30x5dn s r F. W. D. ,,M 7 7%
6-4x444 33x6n 32x6dn Y t F. W . D. , .X -í 6
6-4x4% 32x3n 32x6dn II
6-4x4% 32i 6d 32x6dn 1) F a g M l.... ...101
6-444x454 32x3n 32x6dn II Fagftol....... ...106

Pm m I - . . ...135 2
6 -4 5 4 x « í 34x7n 3dx7du TI p4ge«l___ ...2 5 « 2%
6-444x4% 34x7n 34x7dn II Faf «o l. . . . ...306 2%
5-454x4% 36x8n 33x8dn l> FagM l.. . . ...365 3
84 % x 4 % 34x7n 34x7dn W Fagaol. . . . ...376 3%
6-454x454 40x8o 40x8dn w F a f« « l . . . . . . .6 !e 3%
6^54x5% 38x7n 40xI4a IV P a fa o i... . ...6 4 6 6
6-454x5% 38x7n 36zl0a IV Fafeol B 6 

Rae
5
a

5-3!ísx3% 4.75/19 4.75/19 s Fageel, , . , ..1036 a
6-3%x3% 30x5 32x6 P a le o l .. . . ..1041 10
6-3%x3% 30x6 30iSd ‘4

Fadant,. , 8S1111
6-344x4 30x5u 30x5n R Fadcral. . . 8500
6-344x444 32x3n 32x6nd R F a den l.. . 92511
a-35|xS 36x6n 36x6ud K. tederal.. 1100Q
6- 354x6 36z6n 4Dx8nd R §Federa[.e ilOOOt
6-4% x5% 38x7n 40x8ad H
6-4%x6 9ix24n 91x24 K. Ped«r4l.. . 1151X1

nd Ftdaral.. . I8.SIXI
6-3%x5 33x6d 36x6iid R. Federal.. 13U0U
6-444x5% 38x7n 40x6Dd R.

Fedarat.. I3.MXI
6-344x4 6.00/2( 8.5/20 R Federal. . I60UC
6-344x4% 6.00/2( 8.5/20d H Federal.. I600C
3-344x4% 7.00/2( 7/20d K Federal.. I9IHH:
6-4x4% 7.60/21 7.5/20C H Federel... 20001)
6-4x4% 7.50/21 9/20d W Federal.. 3200C
6-4x4% 9.00/21 g/20d W Federal.. 2HIXIC
6-4% i4% 38x9n 38x9nd W Federal.. 230007
6-45|i4% 8.25/21 8.25i2( W •••Federa 28000

d ■■Federa 34000
6-4%x44i 9,00/21 6/20d W
6-4%x5% 9.75,72( 9.75/2( w FIsher-StaRdard

d BX % - l
6-344x4% 3.60i2( 6,59/2( R Rehex Spec.7 1-144
6-344x4% 3.50x21 6.6x20: (O Pisher “ inAX 144-2
6-3%x4% 7.00x2( 7.0x20c B Fiiher ** 16-A 1%
6%x4% 7.50x21 7,5x20c B ¡Fisber ** JO-A 3
6-4x444 8.25x21 84x20d U Fieber ** 61-A 3%
6-4% i4% 8.26x21 3ix20d U Fisher " 73-A 3%
6-454x444 6.00i2( 9.0x20d U FUber ** 8--A 4
6-444x444 9.00x21 9.0x20d D Fisber “ 105-A 5
6-4%x5% 9.75x22 9Jx22d II
6-4% x4% W lA-131 1%

Ford........ .AA-IS7 1%
6-444x4% 34i7n 34x7nd W
6-454x44i 3Sk8d 36x8ud W G M T . . ..T -IS 6500
6-6x5% 36x8b 36x8ad W G M T .. . , ..T-19 10000

GMT . . , . .T-36 11000-
4-354x4% 5.00/11 S.OO.'IS s G M T .. . ..T-31 14000
8-3%x4% 5.25/1! 5 .2 5 /li s G M T .... . .T-45 16000
4-354x45í 30x6 30x6d G M T .. . r-51 19000
3-844x444 30x5 30x6d B GMT T-S5 19000-

0.5
l i

MOTOR 
Cilindroa 
di6m. y 
carrera 
(Pul,.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tras,

3732
832

1505
1565
2230
2320
2870
2799
2920

3425
4000
5120
7600
8700
6400

900
1400
1900
2750
3250
3900
4350
6000
6500
6300
6000
7400
3100

495
525

645
746

1300
1845
1990
2665
2690

>•0

5 0
s s

4-354x4% 30x5 30x5d ■5 G M T .. . . ..T-61 22000Í S3445
6-349x4% lUx5 3Iis6d 5 G M T ..,, ..T-83 24000 3990
6-3%x3% 32x6 32xGd «1 G M T .. . ..T-85 26000 5600
3-3%x3% 32x6 32x6d S
6-3%x5 8.25/2C 8l/20d S G M T........ ..T-95 340001 7545
3-3%x5 8.25/2C 8}/20d ■i
6-3%x5 9.00/20 9.0/20d U GM T........ . .T-96 34000 7195
5-3%x5 9,00/20 9.0/20d 1
5-3%x5 6,00/20 9.0/20d Garford.,. ..ISA 7600 1375

Garford... .IIBC 11000 2165
3-3% x4% 34x7n 34x7n rt Garford... .« A C 13000 3276
3-3%x4% 36x8n 36x6q « Garlord. , .50DC 17000 4130
6-4%x5% 38x9n 36x6n rt Garford.. .60DC 20000 4745
6-4%x54{ 44x123 44.123 11 Garford,.. .lOOB 32000 7975
6-6x5% 40xl0n 4axI0nd H Garford,,, SflSW 23500 5230
3-4%x544 36x8n 36x8n B Garford,,, 60SW 36500- 6365

4 -3% i4?í 7.00-20 7.00-20 n Gramm.,. 4X-4 8000t 795
7.00-20 7.00-M K Grenim... .AX-6 8100 895

6 -3% x4^ 30x5n 3Cx5nd « G ramm ... .BX-4 10000 896
M 4| x4% 34x7n. 34x7nd K G ramm .,. .BX-6 10009 696
6-4% x4% 9.00-20 9.O-20d H G ramm ... .CX-4 12000 ■ 1095
6-44íx4% 9.00-20 9.0-20d K Gramm... (•*-« I200Q 1205
6-4%x544 9.00-20 9.0x20d W Gramm... ........ B 12000 1465
5^%x544 9.00-20 9.00-2C Gramm.. . ........ C 14000 1895
6-4%x544 9.00-20 9.0x20d IV Gramm__ . . . , E 17000 1995
5-4% x5% 6.00-2C 0.00-21 1, Gramm., . . .  . .E 20000 2595
6-4% x5% 9.00-2C 9.0x20d vv Gramm. . . . .  EY 17000 3535
C-444x54á 9.00 21 0.00 20 11 Gramm... ,.G W 28000 5175
6-4% x5% 9.00-21 9.0-20d w Gramm .. . ..G Y 20000 4346

Gramm ., . .HY 24000 6 5 «
4-3%x444 600/20n 32x6n s
5-3%x4 6(lfl/20n 32x6n q 104 10500
6-3%x4% SfhSn R IZO 120001
4-3%x4% 600 20r 32x6n • s ...140 140001

d00/20n 32x6u* a Indiana... ...141 17000
170 17000

32x8n 32x6nd s ...175 17500
3-3%x4% Í2í6n 32x6nd s lr>diar>a., . . . ISS 19500
1-4x6 32x6d 36xSd vv Indiana.. ...220 22000

16000
6-3!-íx4% 32x6n 32x6nd w ...2 5 » 25000

34x7n 34x7nd R 290 30000
6-4x444 34x7n 34x7nd w *5 Indi, na ...6 4 0 400001
0-4x4% Zix7u 34x7nd w
M % x 4 % 36x8d 30xScd w ■*lnlerna1ioi>al... I
B-4%x45-4 36i6n 36x8nd w ■■Inl.SSod. Spec, 1%
4-5x6 36x6 40x14 w Inlernal’l, ..S-24 1%
3-4% x4% 40x8n 40x8ad w InlernalT. ..S-ZG 1%
6-44íx4% 34x7n 34x7nd vv InlemalT. .SF-34 2
5-4%x4% 36x8n 39i8nd vv Inlernal’l, -SF-36 2

Inlarnat'l, .SL-34 2
Inlernat’l, .SL-36 2

4-3Kx44í 30x6a 30x5n H Inlcrnat’l. • SF-46 2%
4-444x4% H AW-I IJB&L
8-3%x4 30x6n 32x6n R Inlernal*] .AW-2 3iB5iL
3-3%x4% 32x6n 32xen B ISIlnler']., ALF-3 2jB&L
6-3%,x444 14x7 34x7 nd H
6-4x4% 3íx7n 34x7nd H SiSInlerT. .AL-3 2dB&L
8-4x4% 34x7n 34x7nd B %41nternat l.,A-4 3)B&L
^ 4 % x 4 ?í 3ex8n 36xSnd R §5|lnternit’ I..A-5 HB&L
6-4% i4% 18x9n 38x9nd VV í$,lnternat’ I..A-6 44BdL

% |lnlernil'l,w  I 6BdrL
4-3%x444 20x6.01 32x6n B Ifllnternatl.W -l 8 BAL
4-3%x4% 20x5.0( 32x6 B

Kelly-S... XS-IS l% -2 2250
6-354x3% 5.60/2( 5.50/20 W Kelly-S... KS-20 2 2900
6-3% x3% 5.50/21 32x0 s Kel!y-S... KS-2S 2% 3650
6-341ix4% 6.50/2( 8.25/20 M Knlly-S... .KS-35 3% 4250
6-3% x4% 32x6 32xSd 8 KelIy-S... .KS-60 6 4900
6-35íliX45í 32x0 32x6d ■II Kelly-S... .KS-7C 7 6200
6-3%x5 34x7 34x7d H
0-3%x5 34x7 34x7d • u ■■Kiaanl.. 1 1585

6-3%x5
6-3%x6
6-4% x5%

6-4% x5%

5-4% x5%

6-3% s4%
6-3líx6
6-3%r6
6-4% i6%
6-4%x6
6-3%x5
5-4% x5%

í-3% x4H

MOTOR 
CUindroa 
diim. r
cerrera
(Pul,.)

4-3%x4M
3-3%x4
4-4%a4% 
6-3%x4% 
6-344x4%
5 -3 ^ 4 %  
9-3% i4%
6-3%x5 
6-4%x4: 
6-4%x4' 
6-444x4% 
6-4%i5%

6-3Hi4%
6-4x4%
6-4x444
5-4x4% 
8-444x4%
6-4%x45í
4-444x4%
5-4%i4% 
8-44lx4%
6-4%x4% 
6-4kx5N 
5-4%x6%

í-3% x4%

í-3% x5
6-3%x4%
4-344x6
6-344x4%
4-344x5
3-3%x4%  
6-344x4%
4-3%x4!4 
*-3%x4% 
4-8%x5

4-4x6 
<-4x6 
4-44íx5% 
4-4%x5% 
4-4%x644 
4-4%x6%

4-3%x5%

NEUMATICOS 
0 LLANTAS e

iñ

Del. Trae. B2

9.00/20 9.0/20d W
9.00/29 9.0/20d VV
9.75/20 9i/20d 

10 Tires
■D

34x7 34x7d 
10 Tires

W

34x7 34i7d D

30x5n 30x5n R
32x6n 32x6nd R
36x6n S6x6ud H
S6x6q 40x8nd R
38x7n 40i8nd R
9ix24n 9Jx24 R
36x6n 86x6ud R
38x7n 40x6nd R

6.10,120 6 ,f0 /20 S
6.00/20 6.10/20 S
6.00/20 6.0/20d 3
6.00/20 6.0/20d 3
6.60/20 6.5/20d S
7.60/20 a .6/ 20d ■3
6.60/29 6.6/20d 5
7,00/29 7.0/20d S
7.60/20 7.5/20d S
8.25/20 8%/20d s
7.50/20 7.5/20d s
9,00/20 9.0/2Dd D
8.26/20 8%/20d D
9.00/20 9.fl/20d D

30x5d 30x5dn S
32x6d 32i6dn S
32x6n 32i6dn D
32i6n 32xeds D
32x6n 32x6dn D
34x7n 3dx7dn D
34x7n 54i7dij D
36x8u 36x8dn D
34x7n 34x7dn VV
4Ci8n 40i8dn w
38i7n 40xI4a w
3Si7n 36xl0e vv
5.25/20 5.25/20 s
30x5u 30x5a 3
30x5a 30x5n 8
30x5n 30i5n S
30x5n 32x6c 5
30x5u 32x6n 3
30x5u 80x5n 5
30i5a 30x5n S
32x6n 34x7u S
5.25/20 5.25/20 3
5,60/20 6.00/20 S
6.00/20 6./20dn 5
6.00/20 6./20dn 3
32x6n 32x6dn S
34i7n 34x7án S
34x7n 34x7dn D
39x5 36x8 U
36x6 40x12 D
32x6dp 32x6n B
34x4 34x8 VV
36x5 36x10 vv
36x5 40x12 . vv
36x6 40x14 vv
30x6 40x8d G
34x5n 34x5d IV

\ R R B V I A C I O N C S l

■— ( nnuiDAtlcoa na 2  ruedaa traaeraa 
**— T ipo dn ráp ido  reparto

• {— 6 ruedaa y propulaloo deb le  de 
eje

■■■— D e 6 ruedae-—propulaldu p or  4 
ruedaa 7 10 Deumitlcoa

7— Feao bruto m áxim o perm itido, ea 
llbria

77— ProrulBlón por 4 ruedaa 
I— D e e  m e d ia

<1— Adecuado al t iro  d e  remolque 
l l i — 8e auoiiulatran tam blea otraa 

distanclaa eutre loa ojea 
d — DoDlet 
n — Menmátlcoe

u E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Predas de Hsta entrega en ¡a fábrica..

> -o

< ss s

■ s :

& e
<3í2

MOTOR NEUMATICOS 
« LLANTAS

D«l. X n t .

Kjsael. !T.. . .
•«Kiue).....
Kí»e)........
Kittd........
Laxrabee,.,, 
Larrabee..,. 
Lartabee.... 
Larrabaa,.., 
Larrmbca.... 
Larrabea.... 
Larrabea....

M«k............BL
M.tk........... BG
Mick..........AB4
Mick..........AB6
Meefc........... BC
Mack..........  BJ
Mick...........
Mack........... AC
M.ck........... AC
Mick........... AP
Mick í-obiil AC 
Mick.,.BLTj 
Mick...BGTnc. 
Mick..ABATnc. 
Mick ..BCTcic 
Mick....BJTric 
Mick...AC Tcic. 
Mick AC B-wh, T.
Mirdind.,. .Aci 
Morelind. ..RR>7
Mordind B>Í
Mirelind.,, .E-l 
Mirdind. ..ER<7 
Morctind... .H*7 
)MiriUnd BD-7 
'Morilind ED<7 
Maiihiid Hl 
Manlind SD-7 

• Mirilind TD>7
Piige...............
Piige...........

$197S

Uil

Riliy........ 50DC

Reliy........5ÍSW
Relij........60SW
Reo.............. lA

IH
2
3
3
4
4
5 
5

1VA
2A-3
3H -3
3-4
3M -Í
3H -6
«H -7
7H
7H

10
2

9500

-10

iH
2
3
4 
6 
6 
4

10
i o ;s

78001
IlOOCr
13000
17000
20000
32000

23900t
36S00t

}M

ir i
l A
2
2

BISO

0150

7S00

r
i i
5200

i

800

1375
2105
3275
4130
4745
7975

5230
0305

725

6-3iíííí‘A
4-4% x 5H  
* A H ^ S A

5-3Hx4%
6-3%i4H 
6-4i4H  
0-4x4!.^ 
e-4x4H 6-4HX4K

6-3?íx4H6-3?áx4%
8-3%x5
0-4Hx5H
0^Hx5%
5-4Hi4M
6-4Hx5 
0-4%x4:
6-311*5
0-3Mi5
4-4H*5
6-3%x5
6-4x5H
6-4M*5H
4-5«6
4-6*6
4-5*5
6-5x8
4-6x6
6-311x5
a-3H x5
4-411x5
6-4i5H
6-4%*5
4-5x6
4-5x6

6-3JÍ*4- 3 ^ x 4 %
6 -3% x 4H

6-4H *4%
6-45ÍX411
0-3%*4>
6-4l|i4!-
6-4Hx4̂
S-4HX41Í
M « * S 1 Í

5 - 3 ^ 4 H
6 -3 íli4 H

6-3%x4
6-3%x41
6-3>|x5
6-3%x5
6-4H x5H
6-4KX0

6-3?l*5
6-4H*5H,

4-35ÚX4H
4-3% x4!.0
6-3Jix4

e-3Hx5
6-3% x5
a-3Jj*5

36i3Ki
36x4 "  
36x5

7.00x20
7.Wx20
7.50x20

.25x20

.25x20
9.76x20
6.75x20

32x6 
7,50x20 
34x7 
9.00x20 
36x8 
9,75x20 
38x9 
10.5x20

.00x20
32x6ti
36x4
34x7n
36x8d
36x8rt
36x5
33x6
33x7
38x7
36x7
6.00x20
32x6o
36x4
36x8n
36x8u
36x7
36x6

7.00x20
32x6ml
32x6n
34x7n

. 00x20
36x8b
34x7n
36x8n
9.00x20
36x7
36x7

29x51á
29x51-4

30x5n
32x6a
33x01;
33x6q
38x7d
9ix24n

30x3d
38x7n

.00x20

.00x20
6.00x20
6.00x20
6 . 0 0 /2 0
6.5 0 /20

.50/20

36x8

36x8 " 
36x12

7.00x20
7x20d
7.Sx20ü
8 .26x“
S .2 5 x "
9 .75x"
0 .7 6 i"

7.0x20cl
32x6d
34x7d
9.0x20d
36x8d
9|x20d
38i9d
l(Hx20d

600x2 Od
32x6nd
36x8
34x7nd
36x8nd
36x8nd
3fix5d
40x6(1
40x7d
40x7d
40x12
3.00x20
32x3nd
36x8
36x8nd
36x8nd
40x7d
40x12

7.00x20
32i6nd
32x6n
34x7nd
9.0x20d
36i8nd
34x7n
36x8(1
9.0*20d
36x10
36x10

29x5%
29x5%

30x5n
32x6nd
36x6ud
40x8nd
iOiSnd
0}x24

nd
36x0Dd
40i8Dd

32x6
32x6
32x3
32x6
32x6
32x6
32x6

•3’S

MOTOR

(Pulí.)

Reo.......

RapiibUe,
RepubUe.
Republjc.
Rapublie.
Rapublie.
Rapublie..
Rapublie..

.6-15

61945

2140

36 4 
40 5

i1%

. . . n

Sarriea..
Senke..

..FB.30

6-35ÍXS
6-3% x9
0-3Hx9
6-3%x8
6-3%*5
5-3%x5
6-3% i5  
6-3%xS 
6-3%x5 
6-3%x5 
^ 3 % x 5  
6-4% x4Ji

0-3x4%
6-3}íx4%
6-3% i4%
6-3|í x 4%
8-3%x5
6-4% x5%
6-4% x5%

4-3% x4%
4-3%x4%
4 -3% i4%
6-3%x4
6-3%x4
0-3)íx4

035 6-2Í4J45Í 
1095 6 -2% i4%  
1585 6-3%x4 
1945 6-3%*4 
2275 6-3% x4%  
3600 3-4x4% 
4500 6-4x4%

 6-3% x4%
 6-3% x4%
 6-3% x4%
 fr-3%x4%
 6-4x4%
 6%%x4
  6 -4 !lx4  .
 8-4% x4%

6-3%x4
6-3%x4
3-3% x4%
0-4x4%
6-4x4%
3-4x4%
6-4%x4%
6-4%xS%

NEUMATICOS
«LLANTAS

Del. Tras.

4975

7.00/20
6.50/20
Í2x6
32x6 
32x6 
32x6 
7,50/20 
32x6 
32x6 
7.50/20 
32x6 
8.26/20

5.60x20
5.00x20
30x5n
34x7d
S4x7n
38x8d
38x0n

20x6.00
29x5.00
20x6,00
29x5.00
20x6.00
20 x6 .0 0

30x6
30x5
32x6
30x6
32x6
32x6
34x7

32x6n
32x6n
32x6n
32x6n
34x 7d
36x8(1
38x7d
36x5
36x6

,32x6n
32x8n
32x6n
32x6n
34x7n
36xSd
3Cx8n
42x9n

5230
6365

6-3%x4
6-4% x4%
5-3%x5
6-3ilx5 
6 ^ K * 5 %  
0-4%x6

6-3%x5
6-4% x5%

. 8-3%x4 
6-3%x4 
6-3% x4%  
8-3% x4%  
6-3%x451 
6-3% *4%

. 6-4x4% 
6-4%x4%

8.29/20
32*6
32x6d
32x6d
32x6d
32x6d
7.6/20d
32x6d
32x6d
7.5/20d
32x6d
9.00/20

32x6n
32x9n
30x5od
34x7od
34x7nd
36xSnd
38x9nd

32x6 
29x5.00 
32x6 
20x9.00 
32x6 
32x6

30x5n 
32x6n 
36* 6n 
36x3b 
38i7n 
9ix24o

36x6n
38x7n

.50/20
6,50/20
0.50/20
7.00/20
7.90 /20
8.25/20
8-25/20
36x8a

30x5
30x5
32x6
30i5d
32x6d
32x6d
34x7d

32x6n
32x6nd
32x6nd
32x6ad
34x7nd
36x8nd
38x7Dd
86x 12
40x14

32x6n
32x0Dd
32x6nd
.32x6nd
34x7nd
36x8nd
38x8nd
40x8nd

30x5n
32x6nd
36x6n(l
40x8nd
40.x8od
9¡x24
ncl

SOxSod
40i8nd

6.60/20
6.5/20d
'.5 /20d
7,0/20d
7.5/20d
Sf/20d
8}/20d
26x8nd

s i

.40X

Slerlínsf.. .PW115 
Slerlin̂ .. .FW140 
Slerling...FC-](» 
Starling., .FC-107 
Slarlmg., .FC-l 
Slerlíng.. .FC-l 
St«rling...FGwHO 
Sterlins...FC.H5 
Srarling. ..FC-170 
Sfarl[n|.. ,F
Skewart__
Slawarl......
Stawarl....
Siewart......
Slewart......
Síewart..............
Slewart.... .29XS
Slewart......$2X
Slawarl Í$XÍ
Slawart...... 36X
Slewart...... 3SX
Slewart...... 19 X
Slawart...... 38-$
Slewart...... 3
Slewart...... ;
Slewart.......<
Sludebakar, .S*20 
Studebaker. .S
S(udebaker..S 40 
Sludabakar. .S-50 
Siudabiker..S*0O

. . c - i n
Willy»....... C-131
Wlly*...........157
WiUya Knight. .tS 
Wiliye Knight. .16 
Wmy» Knight.. 
Willy» Knight, .21 
Willys Knight. 
WUlys Kn¡|hl..26

IH
I H

Itl
World.......... DC-60 2
World..........DA-88 2

World.

DC-88
W o IÍ l , ..D A -I lS  
W orld ,...D B -n S

2%
3
4 
6

1945
1695
1945

1146
1546
1845
2300

2995

1195

i i
| i
di
6700

??5̂

3750
4400

5750

MOTOR
Cilindroi
diim. y 
carrera
(Pul*.)

6 ^ % x 5 %
5-4H x9%
5-4%x4%
5-43íx5% 
9-4%x4%
6-4Hx6% 
6-411x6% 
6-4%x5%  
6-5x5% 
6-4%x9%

4-351x4%
6-3x4%
4-3% x4%  
6-3%x4%
5-3%x4%
8-3% x4%
6-3%x4%  
6-3% x4%
5-3%x5
6-3% i5
9-3%x4%  
6-3%x6 
8-3% x4%  
6-4% x5%  
6-4% x5%  
6-4% x5%

6-3%x4%
6-3% *4%
6-3% x4%
6-3%x4%
6-3%x4%

4-4*5%
4-4x5%
4-4i5%
4-4x6%
4-4% i9%
4-4% iS%  
6-3%x4%
8-331x4% 
6-3%x4%
5-4x5%
6-4*5% 
6-4x5% 
6-4x5%
5-4%x5%
6-451i5‘  
6-431i5%  
0-451x5%

5-3% x3%
9-3% x3%
6-3% x3%  
M ’5li*4% 
6-2>%x4H 
5-3% x4%
5-3% x4%
6-331*4% 
6-351i4%

8-3x4%
6-3% x4%

6-3%x4%
5-2% *4%

NEUMATICOS
«LLANTAS

De!. Tni.

40x8n
40x8n
36kSh
36x8n
40x8n
lOxSn
40cSn
40x8n
40x8n
Í0i8o

.50x20
6.50x20
6.50x20
6.50x20
6.50x20
6.50x20 
32x6 
32*6 
32x6 
8.25x20 
8.25x20 
34*7 

. 00-20 

. 00*20 
36i6k 
36x7k

2 0x6 .00
20x8.00

-50/20
20x6.50
20x6.50

30x5n 
30x5n 
30x5n 
34x7n 
36x5 
36x6 
30x5n 
30x5n 
7.60/20 
8.25/20 .00/20 
9.00/20 
S.25/20 
9.00/20 
9.25/20 
'.75 /24  
40x8a

5.00/19
5.00/20
' .0 0 /2 0
30x5a
30x5d
32x6r
32x6n
32x6n
32x6n

8 -2 % x 4 %

8 -3 % x 4 %
8 -3 % x 4 %
8 -3 % i4 %

6.0/20n
■.6/20n

7.O/20H
7.6/20D

1.25/
20q

34x7a
36x8n
36x8a

40x8nd 
42x; Dd 
36x8ad 
36x8i;d 
40xSnd 
40x8ad 
40x8Dd

44xlOi;d

0.50x20
6.50*20
S.Sx2nd
6.5i20d
6.9*206
6.5x20d
32i6d
32x6d
32x6d
8i*20d
6i*20d
34*7d
9.0*20d
9.0*20d
36x6kd
40*7kd

32x6.00
32*6.00

.50 /20
20*0-60
20x3.50

30x5ii
OOxSad
30xSnd
34x7iid
36x8
aeiSd
30x5bd
30x5Dd
7.50/2d
8}/2 0 d
9./20d
9./20d
9 i/2 0 d
9 ./2 0 d
9}/20d
9}/24d
40x8ad

6.00/19
32x6
32x6
32x6d
2 2 x 6 d

34x7c
34x7n
32x6nd
32x6od

6/20da
6.5/20

dn
7/20dn

d̂í̂
8 .2 5 /
20dn

34x7dD
SSxSdQ
36x8da

W
W
C
C
C
c
c
cc
w
B
B
B
B
B
B
B
B
W
W
B\V
D
D
W
W

S
S
D
D
D

S
S
S
S
s
D
S
s
s
3
S
8
D
S
D
D
W

S
S
8
9
9
3
3
D
D

«lecclÓD a precion—NeuioA el COI
■dJclODAl

B—Bngrin*)* cínico
Otje y cargo efectirn

4
cadena 

D—Doble redacclÓD
coD propala! ó  o por

U—EoeraDaie piano Hjpold I—EDgran&> Interior 
helicoidal

SR—Bednccién ecAcUla 
'I’rac—Tractor W^Toreilie ala fla

Julio, 1931
45

Ayuntamiento de Madrid



Precios de Usté, entrega en ¡a fábrica

M A R C A  Y  M O D E L O

29
17

25-6
26-6 
21-5 
21-6

21

G E N E R A L

A u to ca r .................. Z S D C
B r o c k o a ; .................I7 -B
B ro ck w a y .............. 22 9 -B
B r o c k w iy .............. I9 5 -B
B ro ck w a y .............. 170-B
B ro ck w a r .............. 140-B
B r o c k w a r .............. I2 0 -B
C h e r fo I e t .X ís l i l  D e ’r
C h e c r o lo t ........... LT *13I
C h o T ro le l........... L T -1 5 7
D a r  E id e r ................34 -A
F e s e o l ...........P er lor  Cer
F a s e o l  S treet Car
  .
F a rg o ...................... “ 81”
F e r g o ......................  ” 90'
F a rg o ......................  “ 9 1 '
F e d c r o l ............................
F e d e ra l............................
F e d e r a l............................
F e d e r a l............................
F e d e r a l............................
F e d e r a l............................
F e d e ra l............................
F e d e ra l............................
F e d e ra l............................
F e d e ra l............................
F e d e ra l...............................
F e d e ra l...............................
F e d e ra l...............................
C .  M . T . ...................T - t S
G .  M . T .................... T -1 9
G .  M . T .................... T -2 6
G .  M . T .................... T -31
G .  M . T .................... T -4 5
G .  M . T .................... T -51
a  M . T .................... T -5 5
a  M . T ....................... T X
G a rJ o cd G ro rh e o n d K B
G a r fo r d .........................CB
G o r fo rd .......................51D
G r a m o .............E Y B -175
G r a m m ............G Y B -1 7 7
G r a m m ............C Y B -1 7 8
G r a m m ............H Y B -1 3 0
G r a m m ............H Y B -131
In d io n a ..................... 17-B
In d ia n a ................... 220-B
In d ia n a ................... lO ^ B
In d ia n a ................... 170-B
In d ia n a ................... 140-B
In d ia n a ................... l U - B
M a c k ............................ B G
M a c k .............A . B . C itr
M a c k .............A . B . C ily
M a c k .............B . C . C itr
M a c k .............B . C . G t j
M a c k  .B . C . In laratate
M a c k ............ B .  X .  C ity
M a c k ............ B . K .  C ity
M a c k ............B , K .  C ity
M a c k . B - K .  lo tera ta te
M o r e la n d  R C -7
R e o ...........................“ F B "
R e o .........................." C B '
R e o .......................‘ *G B S”
R e p u b lic ..........................A
R e p u b lic  .....................C
R e p u b lic ..........................D
R e p u b lic ..........................F
S c h o c h t..........................20
S ch a ch t..........................25
S c h a c h l..........................30
S c h a c b l..........................40
S a ld e n ....................... I17C
S a ld e n ......................... 37C
S a ld e » ......................... 39C
S tew a rt....................30X B
S t e w ir t ....................34XB
S tew a rt....................28X B
S tew a rt.................... 32XB
S tu d e b a k e r ..................88
S tu d e b e k e r ..................99
S tu d eb a k er................ 111
W h ite ............................613
W k ite ..............................S4
W h ite ........................... 54A
W b i la ............................. « 5
W h ite ...........................tS A
W illy a -K n ig b t.............75
W U ly i S i l ...................515

5200

21
30
29
21
25
25 
36 
35
17

25-9
25-6
21-5
21-5

21
18
26 
33
29 
33
25 
33 
38
40 20 
21 
12 
21
26 
16 
18 
22
30 
18 
21 
26 
29 
18 
21 
25 
12 
13 
21
25 
22 
21
26

29
41 
21 
29 
21 
19

5400
6600
6600

I g 
g . s  
- i ó

4660
4750
5450
5500
5500
6500
6600
6600
6600
2340
1545
2290
2525

7180
4550
8660
7960
7225
6875
5600
1845
2560
2780
8600
6770
6480

3190
3230
3705
4665
4875
5175
5085
5040
6740
6740
7145
8000
8180
2500
2750
3350
4375
4650
5775
5825
5830
4400
6600
6500
7200
7475
7700
9875

10100
4550
8660
7960
7225
6876
5500

:  u s-Sf va-

•ul
5 i

4800
2400
4000
3500
3000
2500
2500
20551
45501
45601
3600

VU

2035
2276
3126

3295
3795
4205
2950
7600
8000
4850
6460
3265
896

4000 
3950 
4860 
6250 
3300 
3500 
4000 
6200 
4300 
6000 
7000 
8000 
4500 
4865 
6065 
3065 
3815 
4017 
5619 
5200 
5680 
6200 
4315 
8287 
9664 
7408 
8250 
6000 

I 3240

65005
100005
iiooor
14000:
16000'
190005
160001
140005
3000
4400
3400

170005
200005
200005
240001
240005
2400
4000
3500
3000
2500
2500

48ÓÓ'
6200
4800
6200
7000
6000
6800
6650
7500
2000
2500
3500
6000
1200
1500
2000
3000
2500
3000
4000
« 0 0

1200
1200
3000
3500

3160
2400

235* 
165% 
200 
200 
188 
188 
188 
106 
131 
157 
220** 
233 
233 
165 
168 

.172 
172 
151 
156 
162 
163" 
200 
200“  
176" 
185" 
201 ■■ 
201 •• 
201“  
2 3 0 "  
231' 
130 
130 
130 
141 
141
155 
165 
186% 
130 
220
187 
190 
190 
210 
210 
236 
155% 
200 
200
188 
188 
188 
134 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
132%
156 
179 
210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
196 
169

140
145
ISO
190
184
184
220
180
227*
250
ISO
212
190
157

57J
60
64
64
64
60
60
56
56
56
68%
72
72

65%
81%
71%
66%
69%
96
64
56
56
56
65%
78%
78%

M O T O R

e
I

-IIS ':?
| o  85

. S i f  V SZOtf'8 B

^  S5 ^
V  s
6V 2

T R A N S ­
M IS IÓ N '

i  au S

E J E  T R A S E R O

e . EHit.

O w n.. . .
Cont___
C o n t.. . . 
C u n t,.,,
Cont___
Cont___
Cont., . .  
O wn.. . .  
O wn.. . .  
O wn.. . .  
C o n t.. . . 
Wouk... 
W auk...

0 -4 x 4 % ...

6-4% x4%
6-4% x4%
6-4x4%
6-4x4%
5-3Hi.x3%
5-3>*c3%
6-3% x3%  
6-4%x4%

58H
58H

99 ( 
63%  (

53%, 59)1 (
58%. 64%
58%, 64%
58% 67%
58% 67%
60% 60%
67%
67%

70%
70%

63% 67%
62 67%
61% 72
m
53%

97%
62%

58% 61%
56% 66
58% 60
93 69
63 69
82% 78%
57 57
72 78
98 80
95 96
65 72%
96 72%
71% 71%
71% 71%
60 51%
94 71%
M 69%
94 69)á
SO 66
90 64
66 64%
71% 96%
71% 58%
71% 56%
71% 36%
68 68%
71 68%
71 68%
71 68»á
71 75%
58% 50%
58% 57+i
58<H 78 H
58 i 78+1
98Í, 63
58% 63
58+» 91
71 99%
68 55%
61 6 3 4
62 63%
92 68%
58 33%
98 63%
60 93%
59 60
59 62%
99 63%
60% 72%
57 61
63 64
93 64

73+) 99
75k 99%
73Í 70%
77 67%
66
58

67%
'63%

V ise .... 
lu d a .... 
üonC... .  
ío n t .. ..  
l o n t .. ..
Cont___
O ont.... 
Jont., . .
Cont___
C ont....
Cont___
Cont___
Cont. . . .  
Own.. .  
Cwn.. .  
Cwn.. .  
Own.. .  
Own.. .  
Own.. .  
Own.. .  
O w n.. .
Own___
O wn.. . .
Cont___
Own.. . .  
O wn.. . .  
O wn.. . .  
L ycom .. 
ly c o m . . 
L ycom .. 
L ycom .. 
Cont.. . .  
Hercules 
Hercúlea 
Hercúlea
Cont___
C on t....
C on t....
Lyo........
Lyc........
Lyc........
Lyc........
Own___
O wn.. , .
Own___
Own___
Own___
Own___
Own___
O im .. . .

t4%x4%
6 -3 % i3 %
6-3»%x3%
6-3% x4%
6-3’% x4%
6-3% x4%
6-S% i5
6-3%x5
6-3',*c4%
6-3%x5
6-4%x5
6-4 x5%
5-4%x4%
5-4%x4%
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5%

6-4%x4%
6-4% i4%

6-4x4
5-4x4
6-3%x6 
4-4%x5
4-4%x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6 4 % x 5 %  
6-4%x5%  
6-4% i5%  
9-4%x5% 
6-3%x4%
5-3%xS
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3x4% 
6-3% i4%  
8-3% x4%
5-3%x4%
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-4x4% 
6^%x4% 
6-3%x4 
6-3% i4%
5-4*4%
6-2%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3H x4%  
8-3%x4%

8-3% x4%
6-3%x4%

6-4%x5%  
6-4  x5% 
6-4x5%

38.4
27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
29.3
26.3
45.9
48.6
48.6
31.5
31.5
39.2
39.2 
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.6
38.4
36.4
38.4
40.8
40.8
26.3
26.3

27.3
48.6
33.4
40.8
45.9
45.9
54.1
54.1
27.3
45.9
40.6
40.8
38.4
38.4
81.5
26.9
28.9
38.4
38.4
38.4
48.6
18.6
48.6
48.6
27.3
27.3
27.3
27.3
2 1 .6
25.3
25.3
33.9
27.3
33.7
38.4
40.8
27.3
27.3
38.4
19.8

Knight., 6-3% x4%  
Own |6-3%x3%

Strom U N .. S -L .... O wn.. Own..
Z en ,,. V-Litc V-I,... B-L ... B -L ... T im ...
Zen ... .-N ... U N ... B -L ... B -L . . Wisc..
Zen... U N ... U N ... B -L ... B -L ... 'Vise..
Z en .,, U N ... U N ... B-L ... B -L ... Wisc.,
Z «n ... U N ... U N ... B -r,... B -L ... iVisc..
Zen... U N ... U N ... B -L ... B -L ... Tim...
Cárter D -H .. D -U .. )w n .. )w a .. Jwn..
Cárter D-H. D-R, Iw n .. Own.. Iw n ..
Cárter □ -K .. D -R .. )w n .. )w n .. O wn..
Zcnith Ü -It.. D -R .. B -L ... Íi-L ... T im ...
Zen... U N ... U N ... B -L ... B -L ... Tim,..
Zen... U N ... U N ... B -L ... B -L ... n m ...

^ n . . . Rmn.. Rem.. b í b '.! W /G.'. Cú+kl
Zen.,. Etem.. Rem,. B&B.. W /G .. Clark.
Zen.., Rem .. Rem.. B&B.. Dwn.. Tim ...
Zen.,. R em ,, Rem .. B iB .. Own.. Clark.
Z en ... R em .. Rem.. B&B.. O wn.. Clark.
Z en ... R em ,, Rem.. B&B.. Own. Tim ...
Z en ... Rem.. Etem.. B&B.. Ówn.. Tim ...
Zen... Rem .. R em .. B iB .. Own.. T im .,.
Zen.,. Rem .. R em ,. B&B.. Own.. Tim ...
Zen... Rem .. R em .. B& B.. O wn.. T im ...
Strom. Rem .. Rem .. B&B.. B -L ... Tim .,.
Zen.,, le m .. R em .. B&B.. B -L ... T im ...
Zen... le m ,, R em .. B&B.. B -L ... Tim ...
M o r .. D -R .. D -R .. Pont,. Pont . U m ...
M a r .. D -R .. D -E .. Pont.. Clark. Tim ...
M o r .. D -B ., D -R .. Jonea . M un,. Tim ...
M a r .. D -B .. D -R .. Jones . Mun.. Eaton
M ar.. D -B .. D -R . Jones. M un.. Eaton
M a r .. D -B .. D -R .. Jones. M un,. Eaton
M ar.. D -B .. D -R .. Jones M un.. Eaton
M a r .. D -B .. D -R .. O wn.. O w n.. Oten..
Z en .., A-Lite. A-Iite. B -L... B -L ... Tim ...
Z en ... S p I... U N ... B -L ... B - L . . Tira...
Zen... S p l... R em .. O wn.. O wn.. Tira...
Z en .,, U N ... U N ... F u l... F u l... Tira...
Z en .,. U N ... U N ... F u l... P u l... Wiec..
Zen... U N ... U N ... F u l... F u l... Wiao,.
Zen... U N ... U N ... F u l... F u l... Wiee,.
Zen... U N .. U N ... F u l... F u l... Wirc..
Stro... A-rJte A-Lite B -L ... B -L ... 'n ía ...
Strom U N ... U N ... B -L ... B -L ... Wiac.,
Strom U N ... U N ... B -L ... B -L... Wisc..
Strom U N ... U N ... B -U .. B -L... Wisc..
Stiom U N ... U N ... B -L ... B -L ... Wisc,.
Strom U N ... U N ... B -L ... B -L ... Tim ...
Stro... N -E ,, N -E ,. O wn.. O wn.. O wn..
Stro... Boe. .. N -E .. O wn.. O wn.. Own..
Stro... Boe... N -E .. O wn.. O wn,. O wn..
Stro... N -E .. N -E .. O wn.. O wn.. O wn..
Stro... N -E ., N -E .. O w n.. O wn.. O w n..
Stro... N -E .. N -E .. O w n.. O wn.. O w n..
Stro... N -E .. N -E ,, O wn.. O w n., O wn..
Stro.. N -E .. N -E .. O wn.. O wn.. Own,.
Stro... N -E .. N -B .. Own,. O wn.. Own..
Stro... N -E .. N -E .. O wn.. O wn.. O w n..
Znn... A-Iite A, Lite R -r» .. B - L . . Tim...
Sch,. . D -R .. D -E .. B -L .,, Own.. O w n..
Sch ... D -R .. D -R .. B -L . . Own.. O wn..
Sch ... D -R .. D -R .. B - L . . O wn.. O w n..
Zen,,, A -U .. A -L... Fuller Fuller T im ...
Zen... A -L ... A -L... FuUer PuHer T im ..,
Zen ... A -L... A -L ... FiiUer Fuller Tim ..,
Zbn... A -L... A -L ... FuUer Fuller Tim ...
Zen.,, D -R .. D -R .. B -L . . B -L ... TLm...
Zen.. D -R .. D -R ,. B -L . . B-L... T im ,,.
Zen.. D -R ., D -R .. F u l.,, F u l... Wiac..
Zen,. D -R .. D -R .. F u l... F u l... O w n..
Zen.. A-Lite A -litó B-L... B -L .. Tim..
Zen.. A-Lib A-Lite B-L.. B-L... Tim ..
Strom A-Ute A-Lite B -L . B-L... Tim..
Strom Deko Delco B&B W ar,. Sal....
Strom Delco Delco B&B W ar.. Clark.
Strom Deleo Delco Ful.. Ful.. Clark.
Strom Delco Deleo Pul,. Ful.. Clark.
Strom Rem. Rem. Lnng. Ful.. Eaton
Strom Rem. Rem. Long. Pul.. Eaton
Strom Rem. Item. Long. Ful.. Eaton
Zen.. U N .. U N .. Own. Own. Own.
Zen.. U N , U N .. Own. Own. Own.
Zen.. UN.. U N . Own. Own. Oten.
Zen.. Rem, U N . Own. Own. Own.
Zen.. Rem. U N  . Own. Own. Own.
Till.. A-U hs 4 -lib B& B Ful... Wisc.
Till.. Ia -u l 3 A-Lib B&B. W ar. Clark

N E U M A ­
T IC O S

E
Ss
H

D IM E N S IO ­
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Altura
total

F
P
F
F
F
F
F

% F
%F
% F
F
F
F

6.50
5.6 
i .96 

6.80 
6.41 
6 .6 6  
6.85
4.1
6.4
5.4 
6 .8
4.6
4.6

F
F
F
F
F
F
F
%
F
F
F
Fr

H /

F
F
F
F
F

% F
P
F
F
F
F
F
F
F
F
T
T
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F

F
F
F
F
F
F
F
F
F
e
p
Fr

% p
F

% I

6.38
5.40
5.83 
6.33
6.38
7.80 
7.50 
7.25
6.83 

.75 

.80
6.80
7.80 
4.86 
6 .2 0
5.67 
5.63
8.05 

.57
8.05
6.67
6.4 
4.8
6.4
4.5
4.3
4.3
4.0
4 .0
5.6 

6.96
6.80
6.41 
6.66 
5.85 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt
5.7 
6 .2
6 . 1  
6.1

5.83
9.83
5.83 
6.17

6 . 6
6.3 
7.2
7.1
6.1
5.1
5.5
4.4
4.6
5.1 
4.8
5.2 
6.1

I 6.3

34x7 
80x5’  
39x8 
34x7* 
32x9’  
32x6’  
32x9* 
4.75/19 
30x5 
30x5 
9.00/20 
39i6* 
39x6* 
7.50/20 
7,00/20 
8.25/20 
7.50/20 
600/20’  
600/20’  
30x5’  
32x9’  
32x9’  
32x6’  
32x3’  
32x3’  
34x7’  
34x7* 
34x7’  
39x8’  
33x8* 
5.60/20 
6.50/20 
8.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
31x7.50 
32x6 
36x6 
36x6* 
84x7.50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5’  
36x8’  
34i7* 
32x6* 
32x6’  
32x6- 
7.50/20 
81x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x3 
36x8 
32x8’  
7.00/20 
7.50/20 
7.60/20 
6.60-20 
6.60-20 
7.00-20 
8.25-20 
20x7.50 
20x8.25 
20x0.00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32x6HD 
20/7.00 
20/7.50 
20/7.60 
20/8.25 
7.50/20 
7.50/20 
8.25/29 
7.50x20 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
34x7.61) 
6.00x20

8.25x20 
30x5 

*38x8t 
34x7 
32x6' 
32x6' 
32x6 
4.75/19 
32x6 
32x6d 

9.00/20d
36x6t 
36x6+ 
7.5/20d 
7.0/20d 

5.25/20d 
7.5/20d 
32x9 
32x6 
30x5 
32x9+ 
32x6 
32x6 
32x6- 
39x8* 
34x7- 
34x7' 
SlxT 
36x8 
36x8 
5.50/20 
32x6 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
31x7d 

34x7,50d 
32x6 
33x6' 
36x6 

34x7.80d 
36x8.25 
86x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5 
38x8+ 
34x7 
32x8 
32x9' 
32x9 
7.60/20 
34x7d 
81x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x6d 
36i8d 
36i8d 
32x6* 
8.25/20 
7,5/20d 
7.6/20d 

6.5-20d 
8.6-20d 
7.Ox20d 
8}-2Dd 

20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32xSd 
32i6d 
32i6d 
20/7.00 
20/7.50 

20 /7 .60t 
20/8.261 

7.60/20 
7.60/20 
6.26/20 

7.60x20d 
9.00/20d 
9.76/20d 
8.25/2Cd 
9.00/20d 
34x7.5(hl 
32x6

20
25
25

'2Ó%
22%

384 ' 84

23%.
23%

25% ,
27%
27%
29%
29%
22%
24
24%
28%22%
23
23
24 
24

26
25
25
26 
26 
27 
27
27
28 
24
23%
285<
23
27
27

26%
26

158%
187%
187%
339
342
339

228
228
222
240
264
264
264
277%
299
299
299
328%
328%
ISSií,
193%
193%
214%
214%
235%
235%
282%
248

87%

73)-

808
277
277
297
300
325%

319
348
319
348
360
381
107
407
387
210
237%
288»-'
299)
225
238%
248%
343

89%

25 'Í 9 7 " 75%
27 213% 75%
26 241% 80
30 26'/%
24)9 262
24% 262 68
29 313

335% 91
.3VVH 91
272 88%
301% 8 9 4

22 276
24% 216 68

A B R S V lA C I O N & S c

**— O tnti dlatancln* entre 
eje* enmlnlatredta 

•— NeomAtlcoe 
t-*Kenm Atlcoi Doblee 
1— U nnU e Undwie 
e — Bnlooee 
d — Itolone* dobtee 
t t — A  precio a ir e  
B — BnfrnDJtJe eónleo 
B  A  B— B ort A Beck

B - L — Brow n-Llpe 
B o a — B oicb  
B a d a — Budr 
C ! a — C U rk 
C o l — Columble
C o n t — CootlDentnl 
El la — EUsemana 
F — STotanlc 
Ak— Setsl Sotante 
F n l — Ftdler 
H — H ypoid 
I — B ngrau je  Interior

L - N — Leece-Neyllle 
L t o — L ycomlng 
H a w — U nrrel 
N -B — Nertb-Ektat
O . A . — A  eollcltnd 
O n e — A  elección 
O w n — Propio 
R — Deble redacción 
R o m — Bemy 
S a l— Sellabnry 
S c h — Sehebler 
S— O dníeo M plni]

S h e — Bbeldon 
S p l— Spiltdorf 
StT— Stromberg 
T l i n — Tlmken 
W — Engrennle alo Od 
W l a c — WlioonilB 
W — Tom illo eio fln 
W /G — Warner Getr 
W a p — Warner 
Z e n — Zenltb
I— Pare mando a derecha; Steeai m  

mundo n U  Isqnlerda
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E stación  de servicio a  la orilla de la playa de la Corporación Tiltica de Buenos A ires, 
A rgentina , una de las firmas distribuidoras de m a yor éx ito  que los fabricantes del

Chris-Craft tienen en el extran jero

Para Vender Autobotes

Explique Primeramente su U S O
Hable y Piense de Autobotes 

Por GEORGE W. SUTTON, Jr.

E n  muchas fases del com ercio de 
venta de m ercancía se ha visto 
que la prom oción del uso de un 

producto, ya sea de carácter de placer 
o de utilidad, es el medio más directo de 
prom oción  actual de ventas. Esto es 
positivam ente cierto en las actividades 
de venta de autobotes. Los com ercian­
tes m ás prósperos de m uchos m erca­
dos son aquellos que dedican m ayores 
esfuerzos a venderle al público la idea 
del transporte mediante el uso del bote 
& m otor.

E l bote norm al de esta categoría, el 
que h oy  se construye de todos los ta­
m años y  clases, se tiene disponsible 
para una m ayor parte del público do­
tado de suficientes medios económicos, 
y  m uchos agentes y com erciantes pro­
curan hoy tener un buen surtido un 
autobotes para llenar la s  necesidades 
de las varias clases de com pradores. 
Sería casi im posible poder realizar un 
negocio  altamente satisfactorio vendien­
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do solamente un tipo de autobote. La 
propaganda de los precios correspon­
dientes a los varios m odelos que se tien­
en en existencia es siempre, sin duda 
alguna, un m otivo excelente para deso- 
rrollar las ventas. Todavía existen 
muchas personas que abrigan las im ­
presión de que un bote de placer es un 
artículo de lujo extrem ado. Sin em ­
bargo, se presenta el hecho de que tal 
comodidad es healmente, y  con mucha 
frecuencia, económ ica. P or ejem plo, el 
bote crucero para una pequeña fam ilia, 
bote cuyo coste es m enor que el de una 
modesta quinta veraniega, puede usarse 
por meses com o residencia flotante, 
constituyendo un substituto admirable 
de otras varias form as más costosas de 
recreo en las que se ocupa la fam ilia , 
bien individual o colectivamente.

E n la prom oción de ventas, todo 
vendedor de autobotes debe comprender 
que una de sus posesiones principales 
es el “ compañerism o”  entre las personas

aficionadas a esta clase de navegación, 
el espíritu fraternal que guía a  todos, 
los que tienen a desean tener un auto- 
bote, a que hablen de botes o de la nave­
gación en bote. Este espíritu puede ser 
utilizado por el com erciante form ando 
on  Club Náutico. Aun cuando hayan 
otros clubs de esta naturaleza ya esta­
blecidos en su mercado, el com erciante 
progresivo encontrará cierto porcentaje 
de dueños de bote a com pradores en 
perspectiva que, por una u otra razón, 
no son miem bros de los clubs existentes. 
No será, pues, d ifícil poder organizar 
éstos en club de m ayor o m enor im ­
portancia, el cual le ofrecerá al vende­
dor de botes un núcleo de com pradores 
con los que puede mantener un contacto 
constante y  provechoso.

E l empleo de un bote para ofrecer 
dem ostraciones es de gran  valor co ­
m ercial para desarrollar las ventas de 
embarcaciones a m otor. Todo com er- 
ciante puede apelar a  la im aginación de
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los clientes en perspectiva mediante el 
excelente material im preso que sumi­
nistran las m ejores compañías construc­
toras de botes, pero nada puede conse­
guir un pedido com o la misma satisfac­
ción de haber experim entado un v ia je 
en autobote. De acuerdo con  la ex ­
periencia de varios vendedores, en tales 
dem ostraciones no es conveniente tratar 
de despertar el entusiasmo del com pra­
dor en perspectiva aplicando al m otor 
una velocidad excesiva, metiéndose en 
aguas borrascosas, o haciendo que el 
autobote de vueltas rápidas. Es mucho 
m ejor dem ostrarle al cliente la facilidad 
con que se conduce el bote, la seguridad 
del mismo, las características de fu n ­
cionamiento tan similares a las del au­
tom óvil moderno, y  la comodidad que se 
experim enta. Tales demostraciones 
deben llevarse a  cabo en un día de 
calma. Una vez el com prador se haya 
fam iliarizado con el bote y  los alrede­
dores donde se hace la  demonstración, 
se le deja el volante de dirección para 
que conduzca el bote por sí mismo. Esto 
le hará sentir una libertad inmediata 
y la im portancia de ser “ capitán de su 
propio navio,”  y  se despertará en él 
todavía m ás intenso el deseo de p o ­
sesión.

Si se considera que un bote para 
dem ostración es demasiado costoso de 
mantener 'e n  una áras lim itada, sería 
m uy probable que el mismo pueda em­
plearse para asegurar buenas ganancias 
dando paseos en bote al público ba jo un 
coste razonble y  por un tiem po deter­
minado, especialm ente en días de fiesta. 
U n letrero a  este efecto generalmente 
atrae grupos de personas para disfrutar 
de un corto v ia je y  sentir la satisfac­
ción del mismo. Estableciendo la regla 
de llevar en cada v ia je un número 
mínimo de tres o cuatro o más pasa­
jeros, todos los v ia jes pueden proporcio­
nar buenas ganancias. E sta es una fo r ­
ma de negocio a que se presta el auto- 
bote, la qu^ está tom ando incremento 
rápidamente en muchas partes del mun­
do. Casi toda la humanidad es amante 
del agua y  disfrutará de toda oportuni­
dad que tenga para navegar en ella.

Ha  venido a constituirse en una 
práctica común de muchas indu­

strias y  por parte de los agentes locales, 
la  form ación de asociaciones del grem io, 
pero en el negocio de autohotes, en 
muchos centros de actividad, todavía no 
se ha realizado este m ilagro. El co­
m erciante previsor que posea iniciativa 
bastante para persuadir a sus com peti­
dores a “ reunirse”  para discutir y en­
tender sus problem as m útuos, para lle ­
gar  a un acuerdo común y  establecer al­
gunas reglas prácticas y  equitativas de 
venta y  disfrutar del contacto social 
entre la gente que “ hable el mismo 
lenguaje com ercial,”  seguram ente que 
obtendrá sus beneficios directos. Su
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iniciación le aportará ganancias netas 
apreciables. Tales organizaciones pue­
den ser enteramente independientes o 
form ar parte de un grupo más extenso 
ya establecido en el mercado.

Las carreras de autobotes es un 
acontecim iento que cautiva la atención 
del público dondequiera que se realicen. 
E sta situación le ofrece  al coraercinate 
activo una abundancia de oportunidades 
para poder desarrollar sus ventas y 
genarse cierta preponderancia en la 
localidad en el cam po de la navegación 
en bote. Si el com erciante en medio de 
sus actividades form a parte del jurado 
en carreras de autobotes, si inicia 
regatas, y  presta sus servicios en los 
com ités con los dueños de botes—  
quienes seguramente, m ás pronto o más 
tarde, com prarán botes m ayores— si se 
hace reconocer por el público interesado 
en tales acontecim ientos como persona 
de espíritu deportista— indudablemente 
se gananrá la preferencia de ser el 
prim ero que visiten aquellos que se 
manifiesten deseosos de com prar un 
autobote. Tendrá que facilitar muchos 
consejos sin remuneración alguna; pero, 
entre todas las solicitudes habrá una 
venta ocasional. H ay que considerar 
que las ventas representan un por­
centaje relativam ente pequeño con  rela­
ción a las solicitudes, en casi todas las 
ram as comerciales.

La  form ación  de agrupaciones depor- 
r tistas, bien sus miembros sean actual­

mente dueños de autobotes, o no, pero 
que estén de acuerdo para asistir a 
regatas y carreras de botes para ayudar 
en el trabajo correspondiente a la 
dirección de tales acontecim ientos, es 
un buen medio para que el comerciante 
local adquiera predom inio en’ el deporte 
y desenvuelva la venta de sus autobotes.

La fa lta  de directores competentes es 
una de las principales necesidades de 
este deporte particular en todas las 
partes del m undo; no obstante, existen 
personas de todas las edades que son 
aptas para desempeñar cargos oficiales 
en estos casos y  que gustosas pres­
tarían sus servicios y  trabajarían 
tenazmente por el placer de poderse 
encontrar en contacto con los botes, si 
tan solo se les sugiriese la idea de orga­
nizarse para servir al deporte. Tai 
trabajo envuelve el conocimiento por 
parte del com erciante de los procedi­
m ientos empleados en esta clasa de 
concursos y  otros asuntos relacionados 
con la náutica. Cualquiera de las 
grandes com pañías constructoras p 
fabricantes de m otores le podrán in­
form ar de donde puede conseguirse tal 
inform ación, y el tiem po que emplee en 
el estudio y  práctica de ella le sera 
tiem po bien servido.

To d a s  estas cosas desenvuelven el 
espíritu de este deporte— hace que los 

dueños disfruten más de sus botes— y 
sus parientes y  am igos les envidiarán 
y  desearán también poseer y  disfrutar 
de las delicias de la navegación. El 
com erciante podrá también organizar 
excursiones en bote de sus clientes a 
cual quier parque a la orilla del agua 
o a otro lugar y perm anecer en él un 
día o m ás, con lo cual mantendrá la  
prom oción del uso del autobote y  el 
avance de esta fascinación  entre el 
círculo creciente de am igos de los. 
dueños de botes a motor.

Los problem as de servicio y  conserva­
ción presentan otro medio— un medio- 
directo y  bien definido— para que el. 
com erciante desarrolle la venta de 
nue vos botes, accesorios, y  el estableci­
miento de un departam ento de repara-

Salón de exhibición de R oberto E . Trillia, en  Buenos A ires, representante, 
desde hace cuatro años, de los autobotes Dodge, para toda la  A rgen tina

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o .
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Precios y Estilos de Carrocería

P A 8 . O ABR O C EB IX PRECIO  
C i» t u m a n < le r  ■■■h"

< 1 2 4  I n .— S .I B  m . W .  B .)
*-p Sedan íl,6 S fi
S-p Sedan H egal 1,98S
S-p Breugham  Regnl 1,085
4-P V ictoria 1,585
4-p Conpe 1,585

P r e s l d e n t  -■i- 
tn -— 3 . 3 0  m . W .  B .)( 1 3 0

5-p
6 -p 
2-p 
4-p 
4-p

( 1 3 0
7-p 
T-p
7-p
4-p 
7-p
5-p 
7-p

Sedan
Sedan State 
Coupe
B oadster State 
Coupe State

I d .— 3 .4 0  
Tourei 
T on rer State 
seuiiij
V ictoria  State 
SeüíiD State 
Broiigliatii .State 
L im ousine State

I I I .  u

$1.860
1.950I -..ili 
1,000
1.950

. B . I 
1,860 
2.000 
c .  I.6II
2.250
2.250
2.250 
2.550

S T f ' l ' í
_ “ L A ”  8  c r l l n d e r  
< 1 2 7 %  I b . — 3 . 2 4  m .  

W .  B . )
Sedan 
Conpe 
Conpe 
Speedster 
Speedater 
Speedater T . c .  
CabrJolet Conpe 
Club Sedan 
Production 

Cbasela

5-p
6-p 
2-p 
2 -p
4-p
4-P

$2.245
1.996
2,245
2.685
2.586
2,785
2 ,4 4 5
2,845

1.900

P A S. O A R B O C B R IA  PRECIO
“ M A ”  8  C T lln d e r

( 1 8 4 %   ____  m .
W .  B .)

6-p Sedan $3.196
6-p Coupe 2,690
2-p  Coupe 2,905
2-p Speedater 3,495
4-p S)>eedeter 8 495
4-p Speedater T . C. 8,795

. . . .  C abrlolet Coupe 8 ,845
  Toi-perlo Speedeter 8,69.6
  Club Seden 3 ,295
. . . .  Prodnction

C baeeli 2.696

“ M B ”  C D s to m  B n l l t  
< 1 4 5  t n .— 3 .7 1  tn . W .  B .)

$8,896
8.996 
4.395 
3.696
3.996 
3 ,695

3.295

$4,796

4.995

6.196
4.995

5.195

5.195 

6 ,610

(C o n tin u a c U n  e n  ¡a  p á g in a  4 1 )

P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  
7-P 

7-p

7-P Sedap
7.p Límousl&e
B-p CoBT't Coupa
7-p SpeedeUr

CabrJoUt Coupe
5-p Sedan

Prctduction
Chassla

“ M B »*  S A L O N
B-p Sedan LeBaron
6 -p Broughaiu

LeBaron
e.p B ro. Lim.

I-eB arooe-p Sednp LeBaron
6 -p S edea Lim.

LeBaron
7-p Sedan Lim.

LeBaron
B.p Trana. Cabrlolet

LeBaron

Trana. Tow n Car
LeBaron $5,700

Trena. T ow n Car
Fleetw ood 7 .4 9 5

C H A T E A l )  S E R I E S  “ M A ”  
( 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  m .

W .  B . )
4-p

6 -p

Weymann
Longobem pe $4,845 

WeyinanE
VerealIIea 4.345

“ M B ”
( 1 4 5  I n .— . 3 .7 1  t n .  W .  B . )

5-p Weymann 

S-p
CbaOQiont Weymann 
M onte Cario

$4,746

4,806
( D V  3 2 -----1 3 4 %  I n .  W . B . )
5-p Sedan $4,995

Coupe 4 .895
Coupe 4,695
Speedster 4,095
Speedater 4,996
Speedster. Tonneau 

Cowl 5,295
C abriolat Coupe 5.0H5 
Torpedo Speedater 6,096 
Club Sedan 6.095
Production 

Cbassie 4,105

3 2  C n a t o m — 1 4 5  i n .  
W .  B . )

Sedan $5,395
L im ouelae 5 ,495  I

P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO
6 -p
7-P

S-p

C on 't  Sedan 
Speedster 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
Production 

Chasaie

$5,895
5,095
5,493
5 .3 9 5

4,795

S-p
2-p
2-p
4 -p
4-p

( D V

7-P
7-P

( D V  3 2  S a l ó n — 1 4 5  I n .
W .  B . )

6-p  LeB aron Sedan $6,295
6-p  LeBaron

Brongbam  6,405
6-p LeBaron

B roogham  Lim . 6,605 
8-p  LeB aron Sedan 8,495
e-p  LeBaron

Sedan-Lim . 6  696
7-p LeBaron

Sedan-Llm. 6.695
5-p LeBaron

Trana. Cab. 7.110
7-p T.,€Baron Trana.

Tow n C ar 7,200

C h o t e a n  S e r i e s  W c y m « n i i  
( D V 3 2 — 1 3 4 %  I n .  W . B . )
4-p W ejinann

Longcham pe $5,845
5-p W eymann

Versalllee 5,845

( D V  3 2 — 1 4 5  I n .  W .  B . )
5-p W eymann

Chaumont $6 245
6 -p Weymann

M onte Cario C 305

PA S. C A R R O C E R ÍA  PRBOIO 
W 1 L L 7 S - B

“ 9 7 ”
( 1 1 0  I n — 2 . 0 7  t n .  W .  B.|
2-|i itoodster $ 49s
4 -p  Roadater S2S
4-p D eL uxe Roadater 6T5
6-p  Sport T onrlng 725
6-p  Touring 64a
2 -p Conpe §65
4-p Conpe 696
6 -p C oscb  666
5-p Club Sedes 620
6-p Sedan 676

( 1 1 8
“ BSD** 

l a .  " 2 . 8 7  u . W .  B .)
4-p Vlc. Coupe
B-p DeLuxe 1850

DeLuxe í^edan 966

W I L L Y 9 -N

( 1 2 0
“ 8 - 8 0 D»» 

íQ .— 3 . 0 6  m . W . B .j
**P D eLuxe Vlc.

Coupe $ 1 ,0 9 66 -p itedan 996B.p í ‘ e?,.u*e Reda TI ]  n o s
5-p Cuatom Sedan 1 ,2 9 6

W t L L V S - K M 4 i l l  1

< 1 2 0
“ 6 0 D»»

tn . W .  B .)
4-p D eLuxe Vlc.
R-p Coupe 1 1 .1 96

Sedun 1,086B.p D eLuxe Sedan I.IPR5-p Cuatom Sedan 1.895

ciones que le dejará muy buenas ganan­
cias si es propiam ente administrado. 
En realidad, el servico a la orilla  del 
agua es uno de los grandes problem as 
del deporte y de la industria. Dista 
mucho de ser sim ilar al serv id o  de au­
tom óviles y, por lo tanto, no debe com bi­
narse con él.

La juventud, especialmente, se mues­
tra ansiosa de disfrutar la navegación 
en bote. La m ayor parte de los jóvenes 
son nadadores, a otros les entusiasma 
la pesca, y  varios de ellos con am igos 
de los deportes acuáticos. Con frecuen­
cia si se mandan circulares a las listas 
de estudiantes en las academias locales 
y colegios se obtienen ventas al 
llamarles la atención al bote y  la  nave­
gación como un medio placentero de 
pasar las vacaciones.

El vendedor de autobotes debe poner 
en práctica los m ejores esfuerzos para 
atraer la juventud hacia este deporte 
y placer, m ientras los pensamientos de 
dicha juventud se encuentran en el 
período propicio para ello. A lgunos 
com erciantes practican un m étodo ex­
celente, el cual, inevitablem ente y  por 
el tiem po, conduce a ventas, com erci­
antes que están bien versados en la 
constitución m ecánica de los autobotes 
modernos. Tales com erciantes se ponen 
en com unicación con los directores de 
escuelas superiores y academias donde 
los estudiantes residen la m ayor parte 
del tiem po, y  consigue la  autorización 
para pronunciar ocasionalmente un dis­
curso o conferencia a las clases técnicas 
sobre los principios de la propulsión 
marina, el desenvolvimiento del auto-
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bote moderno, y otras fases concernien­
tes a la navegación— siem pre centrali­
zando el punito de discusión en el auto- 
bote. Este procedim iento significa 
venderle a la juventud, en la edad 
más im presionable, la idea de navega­
ción en bote. En tales grupos existe 
regularmente uno o dos jóvenes estu­
diantes cuyos padres pueden permitirse 
la satisfacción de com prar un autobote 
para su placer durante las vacaciones 
y días de fiesta.

El  bote dedicado a dem ostraciones, se­
gún manifiestan varios com er­

ciantes prósperos, es el centro alrededor 
del cual giran las ventas. Toda venta 
puede considerarse com o producto de la 
demonstración, aun cuando sea por un 
modelo diferente. Si el bote en el que 
se hizo la dem ostración es más rápido, 
m ayor y  más elegante, y, por conse­
cuencia. más costoso que el que se va  a 
ordenar, debe tom arse cuidado para no 
perm itir que el com prador espere que 
su bote sea igual en todos sentidos al 
de m ayor precio, para evitar cualquier 
desengaño flnal que redundaría en la 
ruina de ventas en el fu turo a un com ­
prador y  sus amigos.

Si en un m ercado existen varios co­
m erciantes de este mismo ram o, un 
buen estímulo para desarrollar las 
ventas de prim avera es realizar una 
exposición de botes a m otor a demiados 
de invierno. Esto puede llevarse a cabo 
de diferentes maneras, desde “ la se­
mana del autobote”  con banderas y 
cuadros en los escapartes de los salones 
de exhibición, anuncios en los periódi­

cos locales, ofertas de monedas de oro 
com o premio por trabajos escritos por 
estudiantes de las academias con re­
specto a la navegación en autobote, etc., 
hasta la exposición verdadera celebrada 
en un anfiteatro especial donde los m o­
delos se exhiben en medio de colgaduras 
y  adornos y  accesorios marinos dis­
puestos en exhibiciones atractivas. Esta 
práctica esta creciendo en grandes y 
pequeñas comunidades en virtud del 
valor que representa a la propaganda y 
venta de botes. Donde se llevan a cabo 
tales exposiciones anualmente alrededor 
de las mismas fechas, el ímpetu ganado 
es altam ente considerable.

Cualquiera actividad que convierta 
el lugar de negocio del com erciante en 
p n t o  de atracción de todas las personas 
interesadas en el autobote para carreras 
o navegación de transporte y  recreo es 
de suma im portancia para ¡a  prom oción 
de ventas. Si el com erciante dispone de 
espacio suficiente en su establecimiento 
puede ofrecer un lugar de reunión a los 
clubs náuticos, asociaciones dedicadas a 
carreras de autobotes, etc., y  él debe 
ser uno de los miem bros activos y, de 
ser posible, uno de los directores ’ del 
m ayor número de estas organizaciones. 
Aunqim tenga que alquilar sillas para 
acom odar a todos los que acudan a tales 
reuniones, la buena voluntad y  simpatía 
h ad a  el com erciante recom pensan cual­
quier gasto extra.

Cuando se celebran carreras o rega­
tas, el com erciante debe poner a dispo­
sición de los directores de estos aconte­
cimientos su bote de dem onstraciones 
para transm itir ordenes o  para uso del
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comité encargado. En estos casos se 
reúne una multitud de gente interesada 
en botes y  navigación, y  muchos son 
los botes vendidos por haber el público 
observado el funcionam iento excelente 
del bote de dem onstraciones presente en 
las regatas, aun cuando era usado para 
asuntos oficiales del com ité organizador 
del concurso.

A lgunos com erciantes han podido 
persuadir al director de algún periódico 
loca! para que les perm itiera publicar 
en la sección de deportes una columna 
especial dedicada a cortas noticias sobre 
botes y navegación en bote- Esta sec­
ción  representa un anuncio magnífico 
para el com erciante y  los productos que 
vende.

En resumen, toda actividad que en 
general influye en la venta de autobotes, 
la que acentúa en el público en grandes 
a pequeños grupos la idea de esta clase 
de navegación, significa la  promoción 
constructiva de ventas para el com er­
ciante que vende botes a m otor, ya se 
trate de un m ercado extenso y  r ico  o 
uno pequeño y  de medios lim itados. Si 
este com erciante no hace uso de todas 
las oportunidades posibles, se presen­
tara otro que más tarde o más pronto 
lo ponga en práctica. Es la ley  eco­
nómica la que trabaja sin cansancio 
tanto en este cam po del negocio como 
en otros.

Se Forma un Club Aeronáutico

Nu e v a  Y O R K  —  v a r ios  aviadores 
latinoam ericanos que residen en la 

ciudad de Nueva Y ork, han form ado un 
club con el propósito de prom over la 
aviación, la buena voluntad y el com er­
cio entre las repúblicas de la Am érica 
Latina y  los Estados Unidos. El plan 
del club es desarrollar en Sudamérica 
intereses norteam ericanos promoviendo 
la form ación de clubs similares en todos 
los países de la Am érica Latina y  efec­
tuar vuelos internacionales.

E l punto de m ira del club es man­
tener sus miem bros en entrenamiento 
continuo y  hacer de ellos pilotos ex ­
pertos de transporte en el espacio de 
tiem po más corto posible. H ará que 
sus miem bros desarrollen proyectos de 
vuelos por los alrededores de Nueva 
Y ork  y  a través del continente hasta 
puntos distantes. E l club se esforzará 
por justificar ios siguientes hechos a 
los pueblos de la Am érica Latina:

1. Que puede com prarse un aeroplano 
y  ser este m anejado económ icamente 
aobre una base cooperativa.

2. Que toda persona norm al puede 
aprender a volar en muy poco tiem po y 
ba jo  un coste razonable.

3. Que las actividades del club no re­
quieren de sus miem bros m ás que una 
pequeña parte de su tiem po disponsible.

4. Que todo com erciante, individual­
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mente, puede usar con positiva ventaja 
un aeroplano pequeño.

5. Que un club aeronáutico de esta 
naturaleza, con sus m ovim ientos activos 
y de organización, origina m om entos de 
satisfacción  y  de recreo.

E l club dedicará sus esfuerzos hacia 
la com pra de aeroplanos hasta form ar 
una escuadrilla de seis o más. Luego 
realizará cuelos en form ación  a otras 
ciudades y  practicará el vuelo en grupo 
hasta que sus miem bros adquieran ex­
periencia suficiente para iniciar el vuelo 
en form ación  y  de cortos trayectos por 
los países de la A m érica Latina.

El interés general por las actividades 
de este club se ha puesto ya  de mani­
fiesto. Un buen núm ero de banqueros 
y com erciantes prominentes se han 
brindado para servir en la junta con ­
sultiva. L os directores del club son a 
saber: Presidente, A lfred o  de los Eios, 
A ero  D igest (Edición  In teram ericana): 
vicepresidente ejecutivo, Ram ón E. 
M assot; vicepresidente a cargo de los 
vuelos, N arciso B asso; vicepresidente a 
cargo  de los trabajos técnicos, H oracio 
Basso; vicepresidente a cargo de la 
publicidad, Perem o González; y  tesor­
ero, Enrique Falcón. E l club tendrá su 
local social en el H otel A stor, Ciudad 
de Nueva Y ork.

introduce un nuevo tipo de m otor de seis 
cilindros, con válvula en un solo lado, 
para vehículos com erciales, conocido, 
bajo el nombre de serie E-600. L a ci­
lindrada de éstos varía  de 288,3 a 382,9 
pulgadas cúbicas (4,7 a 6,2 litros).

La nueva serie consta de cuatro m o­
tores num erados del E-600 al E-603. La 
d iferencia más notable existe en el di­
ám etro interior de los cilindros, siendo 
la  carrera  de 4%  pulgadas (114,3 mm .) 
la misma en todos los motores. Los 
diám etros interiores de los cilindros va­
rían de 3 11/16 a 4%  pulgadas (93,7 a 
108 m m .), representando un diám etro 
bastante elevado con relación a la ca­
rrera  del émbolo.

La Graham del Canadá

De t r o i t — En la reunión organiza­
dora de la Graham -Paige M otors 

(G anada), Ltd., fueron  elegidos directo­
res Joseph Graham, Robert Graham, 
Arthur K rueger, E. R. Harrell, y  W . R. 
Baldwin. E l capital de la nueva com ­
pañía es $150.000. W . R. Baldwin es 
un residente de Toronto, pero todos los 
otros miembros están asociados con la 
Graham -Paige M otors Corp. de Detroit.

Nuevos Motores Continental

CON el objeto de proveer una escala 
más gradual en el grupo de mode­

los, entre su modelo de m otor 160 de 
seis cilindros con válvulas en un solo 
lado, para camión, con cilindrada de 
248 pulgadas cúbicas (4  litro s ), y  la 
serie “ R ”  de válvula en la  culata, con 
cilindrada hasta 428 pulgadas cúbicas 
(7  litro s ), la Continental M otors Corp.

El Marmon con Mecanismo de 
Movimiento Libre de Ruedas

IN D IA N A PO L IS— A hora se tiene dis­
ponible, a elección del com prador y 

ba jo  un pequeño coste adicional, un me­
canism o de m ovim iento libre de ruedas 
con  gobierno positivo de guía en el M ar­
mon Grande de Ocho Cilindros, de acu­
erdo con lo anunciado por G eorge C. 
Tenney, director general de ventas de 
la M armon M otor Car Co.

P E R S O N A L E S
R . J .  A rch e r , v ¡ccp reak le lite  y  a d m in istra d or  

g e n e ra l de ¡a  J oh n  N . W illy s  E x p o r t  C orp ., re ­
g r e s ó  & ia  o fic in a  p r in c ip a l de su  org a n iza c ión , 
en  T o led o , O h io , despu és de v a r io s  m eses de 
v ia je  p o r  los  p a íses  ib eroa m erica n os . E l  Sr. 
A r c h e r  p a r t ió  d e  lo s  E stad os U n id os  e l 11 de 
fe b re ro , d ir ig ién d ose  e n ton ces  a  la  costa  del 
p a c ifico  de la  A m e r ica  d e l S u r. D u ra n te  su 
v ia je  v o ló  m ás de 4000 m illa s  en  líneas aéreas. 
R e cu rr ió  al tra n sp o rte  a é re o  p a ra  r e c o rre r  los  
p a íses au stra les. E n  sun ú lt im o  v ia je  p o r  el 
a ire  se d etu v o  p o r  c o r to  e sp a c io  en T rin id a d  y 
en  San  J u a n , P u e rto  R ico .

G iuseppe A cu tis , p res id en te  del B u rea u  P e r -  
m a n en t In tern ation a l des C on stru cteu rs  d ’ A u to - 
m obiles , y  d ire cto r  de la  A so c ia c ió n  I ta lia n a  de 
F a b rica n tes  de A u tom óv ile s , d ió  u n a  co n fe re n cia  
en la reu n ión  de la C á m a ra  In tern a c ion a l de 
C om ercio  en N u ev a  Y o r k  a  fines de a b r il.  D e­
lu d o  p r in c ip a lm en te  a  su  in flu en cia , la  C ám ara 
re g istró  su a cu erd o  de o p o s ic ió n  al ' ‘ ig u a la ­
m ien to ”  de la  com p eten c ia  del fe r r o c a r r il  y 
veh ícu lo  a  m otor  p o r  m ed ios leg is la tiv os . En 
u n a  com id a  aue en  su  h on or  d ió  la  N ation a l 
A u to m o b ile  C h am ber cd C om m erce , describ ió  las 
act iv id a d es  del B u rea u  P e rm a n e n t com o  un  
fa c to r  p od eroso  de ayud a  p a ra  reso lver los 
prob lem a s com u n es  y  d ife ren c ia s  de la  in du stria  
en  to d o  e l m undo.

P a u l D . W e lch  h a  s id o  n om b ra d o  g eren te  de 
v e n ta s  de ex p o rta c ió n  de le  D e V a u x -K a ll  M otor 
C orp ., segú n  a n u n c ia  E . H . M u lch , gerente 
g e n e ra l de ven ta s  d e  la  com p a ñ ía . E l S r . W elch

se  co n e cte  co n  la  D e  V a u x  p ro ce d e n te  de la  R eo, 
co n  la  Que estu vo  tra b a ja n d o  p o r  cu a tro  años 
e n  la  p ro m o c ió n  de v e n ta s  y  t ra b a jo s  de e x p o r ta ­
c ió n . V ia jó  dos a ñ o s  en  e l e x tra n je ro  p o r  cu en ta  
de la  R eo , u n  a ñ o  p o r  E u rop a  y  o t r o  a n o  p or  
e l A f r i c a  d e l S u r. A n tes  de con ecta rse  co n  la 
R e o , e l S r . W e lch  p e r te n e c ió  al p erson a l de 
ven ta s  de la  S tudebaker. A n tes  de óato, p restó  
su s  se rv ic io s  con  la A m e r ica n  C ar a n d  P ou n d ry  
C o. d e  D e tro it . E l S r . W e lch  e x p re só  b u  p a re ce r  
d e  q u e  los  a u tom óv ile s  D e V a u x  p rob a rá n  ser 
ta n  p op u la res  en los  m erca d os  e x tra n je ro s  com o 
lo  h an  dem ostrad o  y a  en  e l  m erca d o  d om éstico .

P red er ick  M . P eik er, antea d ire c to r  g eren te  de 
la  A ssoc ia ted  B u sin ess F a p ers , In c ., h a  sido 
n om b ra d o  d ire c to r  d e l D ep a rta m en to  de C om er­
c io  E x te r io r  e  In te r io r  de los  E stad os U n id os , 
p o r  e l P res id en te  H o o v e r . P a sa  a  o cu p a r  el 
p u esto  de W ill ia m  L - C oop er, qu ien  desea 
rea n u d a r  su  tra b a jo  com o  a g re g a d o  com ercia l 
en  L on d res. E n  1921, cu a n d o  es ta b a  a soc ia d o  
co n  la  M cG ra w -H ill P u b lish ín g  C o., el Sr. 
F e ík er  fu é  n o m b ra d o  S u b secretario  de C om ercio.

M a u ricio  B ra n d t, San  te  F e  96S, B u en os  A ires , 
ha s id o  n om b ra d o  rep resen ta n te  en  la A rg e n tin a , 
U ru g u a y  y  P a ra g u a y , de los  p rod u ctos  de la 
B u rg ea s-N orton  M fg . C o.. D a lí M otor P a rts  Co., 
y  W iik e n in g  M fg . C o. E l  Sr. B ra n d t estu vo  p or  
v a r io s  a ñ os  a soc ia d o  co n  la  O verseaa M otor 
S erv ice  C orp . R e c ien tem en te  fu é  n o m b ra d o  el 
S r. A -  P . R ob erts  com o  d ire cto r  de ex p orta c ión  
d e  lo s  p rod u ctos  B u rg esa -D a ll-P ed rick  co n  o f ic i­
n a s  en e l N o . 2000 South  71st St., F ila d e lfia , Pa.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



LA REPRESENTACIÓN DE LOS SUPERIORES 

DODGE ES AHORA MÁS DESEABLE QUE NUNCA
La nueva b e lle za  d e  los autom óviles D odge de tanto im pulso a 

la s  ven ta s , que un aum ento de u tilid ad es es cosa seg ura  p ara  

sus rep resen tan tes . Su g a lla rd o  asp ecto  a tra e  a  todo inte resado  

deseoso de en te ra rse  de la  e xce le n c ia  de estos autom óviles.

Los nuevos D odge S e is  y  Dodge O cho  cuentan con m otores más 

potentes, b astid o res de dob le  reb ajam ien to , ta p ice r ía  de ca lid ad  

su p erio r y  otros no tab les p erfecc ionam iento s. M antienen todas 

esas cu a lid ad e s  que g a ran tizan  su in fa íla b le  se g u rid ad . Y  su 

p rec io  perm an ece  a l n ivel d e  los trad ic io n a le s  p recios D odge.

La nueva  se rie  de Cam iones Dodge a d a p ta b le  a l 9 6  por ciento 

de todo requ is ito  d e  transpo rte  m und ia l, constituye en sí una 

e x tra o rd in a r ia  fuente  de u tilid ad es. Todo a g en te  D odge q ueda 

de hecho au to rizad o  p a ra  la venta  de los C am iones Dodge.

Con el retorno a  la  p ro sp erid ad , la  rep resen tac ió n  Dodge es 

un negocio  p roducente . C a p ita lice  Ud. esta  g ran  oportun idad .

Eí c o n fro lo  da vanfos d e  /o s  a u fom óv í/e s  y  ca m ron e ; D o d g e  o fr e c e  o  
f o d o  o g e n /e  d e  ou lo in o v d e s  g ra n d e s  fo c í /id ú d e s  d e  adquirir pingües 
ganancias. SoÜcHa defaUes completos d e /  d ís lr /b u cd or  .e n  su terri­
torio o d e  /a  C h rys/er Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. Á.

D O D G E -  B R D T H E - R G
DE SEIS Y OCHO CILINDROS

Julio, 1931
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co n  T ra n s m is ió n  de S eg u r id a d  de C a m t io s  S in cró n ico s

En  un añ o  en  que e l d in e ro  vale— en 
que las valías intrínsecas deben ser 

altas y lo s  p re c io s  b a jos— la N ash  se 
c o lo c a  a la  vanguardia de  su ca m p o  anun­
c ia n d o  la  nueva Serie " 9 0 0 ” , que c o m ­
prende un Seis y  tres O ch o s  en  Línea 
d e  singu lar belleza e insuperable ren d i­
m iento  . .  .¡sinningún aumento en losprecios! 
¡C uando usted m aneje p o r  la  prim era  vez 
e l nuevo N ash  9 9 0 , c o n  su m o to r  O c h o  
en  Línea d e  D o b le  E n cen d id o , d e  115 
caba llos d e  fuerza, y pruebe la nueva trans­

misión de seguridad de sincrocambios {cam­
báis sincrónicos) con engranaje de segunda 
silencioso, experim entará las m ás grandes 
em o c io n e s  que e l m o d e rn o  au tom ovilis­
m o  pu ede o frecer!
Cada u n o  de  lo s  25 d istin tos M o d e lo s  
presen tados p o r  la  N ash  tiene esta trans­
m is ión  sin cron izada  segura y  silen ciosa , 
y  aislamiento aprueba de ruidos en el chasis 
y  la carroceria, y  está d o ta d o  d e  una 
belleza externa que causará adm iración  
d oqu iera  que se  m anejen  autom óviles.

H

T H E  N A S H  M O T O R S
Dirección Cablegráfica: Nashmotors 

C O M P A N Y  • K E N O S H A ,  W l í S C O N S I N ,  E.  U.
(3239)

d e  A.
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HAY DINERO EN EL LAVADO DE AUTOMOVILES

P U L V E R I Z A C I O N  D E  P I N .

Otros equipos Manley
C O M P R E S O R E S  D E  A I R E  
S U R T I D O R E S  D E  A I R E  Y  D E  A G U A  
M A Q U I N A S  P A R A  F O R R A R  F R E N O S  
E Q U IP O  D U B Y .M A N L E Y  P A R A  E N D E R E - 

Z A R  E JE S 
Ind lea d er d e  in e lin aeld n  de e je  
In d ica d o r  de com badura 
P ren ea  pa ra  en d erezar aje 
In d ica d o r  d e  n fin aaeíón  d o  rueda 
B a n co  para a lin ca e id n  de rueda 

E Q U IP O  D E  IZ A R  
G rúae de pU o 
E levadores  h id rá u lico s  
G a toe  h id rá u lico s  y m ecán icos  
P la ta form a s 

E Q U IP O  D E  
T U R A

E Q U IP O  D E  8 E R V I O IO  D E  A U X IL IO  
Cadonae d e  t ir o  y  d e  rem olqu e  
C a rre tilla s  d e  rcm olgu e 
G rú as de a u x ilio  

S E R V IC IO  D E  R E P A R A C IO N  D E  N E U - 
M A T IC O S  

E xten sores  p ortá tile s  d e  n eu m áticos  
C am bia dores  e  in sp ectores  d e  neu m áticos  

E Q U IP O S  D IV E R S O S  P A R A  T A L L E R E S  
C abal fetos
E xtractores  de en gran a jes  
B a ld ee  d o  engrase 
P ed esta les  d e  m otor
P ren sas h id rá u lica s  y  m e cá n ie a s  d e  25  a  60  

toneladas 
T o rn illo s  m ecán icos 
A la m b re  d e  so ldar 
E xtractores  d e  ruedas 
Bancos de acero de tra b a jo

CUANDO SE U TILIZA  UN EQUIPO 

ADECUADO
rápido; pero se  pierde la clientela  cuando la

Nn ^ 8  j  . ' " T ®  I®, Con e l modelo
No. 608 de lavadora M anley, el trabajo se hace mejor y de una manera más rápida

s reducen los gastos del trabajo a causa de la alta presión y gran cantidad de
agua que sum inistra esta nueva lavadora— 6  galones por minuto por cada surtidor 
bajo 324 libras de presión. ’

Las nuevas lavadoras de automóviles M anley son sencillas y firm es y exigen lim i­
tada atención. No tienen engrasadores ni aceiteras y tampoco p iezas exteriores 
lodos sus Organos de movimiento están encerrados y tienen lubricación automática. 

A ntes de com prar una lavadora de automóviles, sírvase pedirle a su distribuidor le 
explique detalladam ente las m uchas ventajas de la nueva Manley.

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  CO.
N EW  YORK CENTRAL BLDC., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A.

Dirección te leg ráfica : M anleyman, N ew  York
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A  SU SERVICIO
Un surtido completo de una

sola fuente de abastecimiento

El  im portador en el extranjero n o puede tomar riesgo alguno en la com pra de abasteci­
mientos. Para retener la confianza y el favor de sus propios clientes, él ha de sumi­
nistrarles mercancías meritorias.

Este fam oso grupo de productos Rusco de fácil venta, es el preferido de los m ecánicos y 
dueños de automóviles en todas partes del m undo. Lo hace una fábrica que tiene ya más de 
cien años de experiencia en el ram o, y cuya reputación p or  honradez y equidad en sus negocios 
es notoria en todas partes. N o ia t ía so a  riesgo alguno al com prar productos Rusco. El com ­
prador de—ello» sabe que son dignos de confianza por la com pleta satisfacción que dan. El 
surtido com prende:

F orro de Freno R usco en rollos, conocido com o el ''P rim ero de la A m é ric a .'' Produce* parada n>áa 
rápida ta n to co estado seco com o en estad o húm edo. S e  ofrece en un am plio suttido.
Forro de Freno R oldak de A m oldam iento A u tom ático  en rollos. Fácil d e  Instalar. A su m e p e rm a­
nente form a rígida en acción.
Forro de Freno M oldeado D urak en ju ego s del fam oso tipo rigldo que ahorra 5 0 %  «n  g a iin s -de 
conservación de frenos.
O lseos de Em brague R usco— «ovestlm lentos de todo tam aS o. et) tipo telld o  y  en tip o  m oldeado. 
M áquinas de Servicio— un equipo com pleto para lo s  talleres de servicio de frenos, que com prende  
reforradoras, cortadores, abrazaderas, esm eriladoras y  rem achadora».
C orrea» de Ventilador— e n  tipos triangulare* y  en tipos p lano», a  precios populasaa.
B andas T ejidas de A m ortigu adores para serv icio  d o  repuesto, tiras d e  neum áticos, revestim iento» de 
sistem as transm isores— cord ones d e  radiador y  m angueras.

Cada artículo, le m ejor de su clase, lleva la garantía incondicional de todo producto RitKo. 
que se basa sobre más de JOO años de experiencia en la fabricación de producto» textiles. 
Sírvase ver al representante de los producto» Rusco, o  escríbanos pidiendo muestras y precios

The Russell Matiufacturíng Company
M iddletown, C onn., E . U . A . Establecida en 1810

i
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Sí S eñor: este automóvil parece com o 
nuevo y Jleva casi 5 años de servi- 
c í o .  S u  aspecto exterior ha estado 
siempre protegido con  la C e r a  
J O H N S O N  para automóviles: sin 
esta cera ello n o hubiera sido posible.

BUENAS 
NOTICIAS

para los dueños de garages y ven­
dedores de repuestos y artículos 

para automóviles.

La Cera johnson para automóviles es de 
muy fácil venta. Cuando a su garage 
estación de gasolina o de servicio llegué 
un automóvil, aplíquele al guardabarro o 
a la capota un poquito de esta cera. Tan 
pronto como el dueño vea el brillante 

produce no podrá resistir el de- 
seo de comprarla.
Pctr estajazón no es de sorprenderse que 
todo dueño de automóvil o chofer la quiera 

---------------------- después de que la haya usado la primera

alcance de todos. M a n t e n g l ^ ó X ^ í l S l ™
^ quedará encantado de su continua de

una nueva fuente d ^ T n tra ^ t L T u ^ n T a  
clientela de carácter permanente. ^ nueva y  numerosa

EL MEJOR BRILLO POR UNOS 
POCOS CEN TAVOS

S ó lo  se  r e q u ie re  u n a  a p lic a c ió n  de  ce ra  d e  v e z  en  c u a n d o  T nc 
in g r e d ie n te s  s e c o s  y  d u ro s  d e  e sta  ce ra  s irv e n  d e  p r o te c c ió n  n ara
t o S v Í ? “ V Í l fé n d o l^ ^  p o lv o  o  a ren illa s  d a ñ en  e l a c a b a d o  d e l a u - 
t o m o v i l .  P u h e n d o lo  a d q u in r a  u n  lu s tre  m á s  b r illa n te  v  d e  m a -
y  r e s is te n c ia  c o n t r a  e l p o lv o ,  p r o lo n g a n d o  n o ta b le m e n te  la

A u n  s u b í .  l a s % „ p u r f id e s  S S a i
a p o r ta  a l a u to m ó v i l  u n  b r i l lo  d e  e sp e jo .

OFERTA ESPECIAL
n u S S r o t e r t o  in fo rm a ció n  sobrenuestra o fe rta  especial p o r  tiem po lim itado.

Un pedido d e  C ^a Johnson por ^25.00 oro americano, le llevará 
gratuitamente, y libre de portes, un sólido pedestal de metal oara 
exhibición, que le durará toda la  vida. ^

S “ n t T d a s f ‘ ’ " ‘ '^ ^ ad icion a l fu en te

S.C. JOHNSON & SON " Racine, Wis., U.S. A.
Fabricantes de cera desde hace medio siglo

&

WAXI

. wax W A X l
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Por qué . . .  y cómo ♦  ♦  ♦

las Champion
le harán ganar dinero

Cuando un producto goza de una preferencia mundial producel 
utilidades verdaderas para quienes lo venden. Las bujías Cham­
pion ocupan precisamente este puesto en el campo automovilístico. 
Debido a esta razón, la franquicia Champion es tan valiosa.

Ahora, con la presentación de las bujías Champion, tipo C , esta 
franquicia resulta aun más deseable. Solamente necesita Ud. man- 
tener existencias de tres modelos diferentes de Champion para 
cubrir casi la escala completa de automóviles. Como resultado: 
existencias menores, movimiento de venta mas rápido, mayores 
beneficios.

La mayoría de automovilistas rechazan todos los substitutos de las 
bujías Champion. Por lo tanto, para mantener su negocio de 
bujías a la altura que merece, mantenga su surtido de Champions 
completo en todo tiempo.

C H A M P I O N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
TOLEDO, O H IO , E. U . A.

D irección  cablegráfica: C H A M P IO N , T O L E D O

C h A M  P I O N
Bujías de Encendido
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E l m ayor valor intrínseco del m undo es la razón

Durante el primer semestre de 1931 se han cons­

truido y vendido dos veces más automóviles Auburn 

que durante todo  el año de 1930

Creemos que en toda la historia pasada de la industria automotriz n o  se registra un triunfo más 
sobresaliente que el presente. Durante los cinco primeros meses de. este año, la A ubum  vendió 
cerca de 10.000 automóviles más que en los doce meses del año pasado. Y  durante el primer se­
mestre las ventas han llegado al doble del total de  automóviles Auburn vendidos el año pasado.

Ningún otro fabricante ha ofrecido al público, basta ahora, un auto­
móvil que sobrepase al Auburn en valor intrínseco a su moderado precio.

Distancia entre los ejes, 127" 
98 caballos de fuerza.
M otor Lycom ing de och o cilindros en 

línea.

E l más ancho asiento trasero de todo 
automóvil.

M ecanismo de dirección de ieva y 
palanca montado en cojinetes de 
rodillos.

Cambio de march.i de engranajes si- Am ortiguadores hidráulicos de doble 
¡endosos de conexión  constante. efecto.

El bastidor más firme y  rígido, co n  M angos de puertas de fácil manipu- 
miembro transversal en X  a prueba lación.
de torsión. Asientos delanteros ajustables.

Chasis con  lubricación automática. Carrocería com pletamente aislada.

9 4 5
E a la fábrica

LO QUE ESTO SIGNIFICA PARA LOS REPRESENTANTES
Los representantes del Auburn están obteniendo buenas ganancias. Muchos de ellos 
han ganado más el primer semestre de 1931 que en el completo año más lucrativo 
que hayan tenido en el pasado. Nos queden todavía algunos buenos mercados en 
que necesitamos representantes.

Pídanos información por carta o telegrama 
AUBURN AUTOMOBILE COM PANY, Auburn, Indiana, E. U . A. 

Dirección telegráfica: A U B U R N A U T O

Brougham Auburn de 2 puertas para 5 pasajeros

A X J B M R N
Con Motor Lycoming

Modelos Citslom S’ 9(iA con  m ecan ism o de  m ovlniíentü de ruedas: Modelos Standard 8 -9 0 ¡
B rn u g h a m  d e  5  p a s a je r o s  $ 1 1 4 5  S e d á n  d e  3  p a sa jn ru s  c o n  4  p u cr iú s  $ 1 1 9 5  B r o u g l ia m  d e  5  p a s a je r o s  8 9 4 5  C a b r io ló  t r a n s fo r m a b le  $ 1 0 4 5
C a b r io ló  t r a n s fo r m a b le  $ 1 2 4 5  F a e tó n  s c d im  t r a n s fo r m a b le  $ 1 5 4 5  S e d á n  d v  5  p o s . e o n  4  p u e r ta s  8 9 9 5  F a e tó n  s e d á n  t r a n s fo r m a b le  $ 1 1 4 5
E n tr e g a d o s  e n  la  f á b r ic a .  O  e q u ip o  q u e  n o  s e a  e l c o r r ie n t e ,  a  p r e c i o  adÍcionaS « L o s  p r e c i o s  e s tá n  s u je to s  a  c a m b io  s in  p r e v io  a v iso .
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Wíllards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis­
tribución internacional completa por medio de sus re­
presentantes, Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S
AB CE K TIN A

Air%»
O m íIío B occ i y  C fa. 
Bartolem á M itre  2060.64

a o u v iA
Lm

Sam uel H ow ssn  & C ía.. 
C a lilla  242

B R A S IL
fieJeiii, Pará

A . S .  M ira n d a  & C fa .. 
T ra v . C am pos Salles 6. 
C a ixa  Postal 24S

P o r to  A logro
C ia. G eral de A ccessorioa , 

Ltda .,
S u a  7 d e  S etem bro  772. 

780
R oeifo^P ornam bueo

C ia. D istr ib u id ora  de A o - 
cessorioa,

A t . M arqu e*  de O linda 
125.

C a ix a  P osta l !6  
R io  d é  Janotro 

L u ú  Corcao,
R ú a  dd8 M arreca s 13. 

P oatal 3028
S ao Paulo

U m b erto  G agH u so,
R ú a  D o n  J osé  d e  B arros 

46.
C a ix a  P osta l 1658

CH ILE
A n tofagM tá
tqtd qu a

K ulen kam plI & K noop
C on cép ción

H erm án  H erm an os 
R en go K o . 114

S onllago
B arabona, H orm a s  H n os.

& C ía ..
A v en id a  de las D elicias 

N o i. S66.872, 
CorreO 'CasiU a Í2 .D

V olporalso
B arabona. H erm á n  H n os. 

& Cia.

C O L O M B I A
B ogotá

E rnesto  F elaez C orrea  ft 
H no..

C a rrera  8  a  N o . 175
CoU

P elaez H erm anos,
A v e . U rib e  U rib e  1710- 

1714
U o d tllin

E rn esto  P eiae*  C orres  6  
H n o ..

C aile d e  B oy aoa  N o . 96

C O S T A  R I C A  
Son Jotó  

L eón idas M cL ea n .
G sraze  " L a  N ueva 

P ren sa ."
Calle 4 . E n tre  A v .  4  y  6

C U B A
H abana

E léctrica ! E qu ip m en t Co.
o í  C uba 

A v en id a  d e  Ita lia  N o . 29

A N T I L L A S  H O L A N D E S A S
Curofoo

R o d o lfo  P a rd o 
P rin sestra st N o . I I  
P . O . B o x  163

R E P .  D O M I N I C A N A  
Santo D om ingo

Juan O rtega  F rier ,
A v e . E sp aña N o . 10

ECUADOR 
Gi$ayaguU  

E . MauJme,
B oliva r  N o . 230 , 1 P ed ro  

G arbo N os. 2 1 M 3  
A p arta d o  N o . 61

Q uito  
L u is  A .  H ern ández

G UATEM ALA 
G uatém ola C ity  

E m erson  G arage C o.

H A I T I
Popíno tuPrin co

T h e  W e s t  In d ies  Trad* 
in g  Com pany

HONDURAS 
5an P od ro  Sula 

R . FasQuelle

M E X I C O
Cananoa

M esa  G arage 
Masoflen, SinaJoa

L ou bet H erm anos, 

M érida, Y ueaián
C om pa ñ ía  Im portadora .

S . A . .
C alle 59. N o . S15

M éx ico , D . ta  
F . J . M eck el 
C oa jom u lco  13

T o rreón , Coah.
G arza H erm an os.
V a ld ez  C arillo  309. 
A p a rta d o  N o . 36

P era  Crux
(^ a . A u tom otr is  V era- 

cruzana. S . A .
A v en id a  5 d e  M a y o . E sq . 

a  Em paran

N I C A R A G U A
M anagua

H orv ü leu r  y  Teyaseyre» 
A v e . C am po d e  M arta

P A N A M A
A n cón , Z on a d et Canal 

H a rry  C . NichoUs,
13 J . Street»
B o x  322

P A R A G U A Y
A eim eión

M . G om ero & Cía.»
E spaña 410*414, 

C asilla d e  C orreo  N o . 234

P E R U
ÁroqtUpa

A g en c ia  C h ry sler  S . en C. 
G enera l M ora n  (T e a tro )  

111 
C hielayo

M . C . del C astillo  & C o..
S . A ..

C a lle  R ea l 108-110 
Lim a  

A b e l P elaez  V .»
C asü la N o . 1064»
A v e . P rog reso  N o . 898 

T ru ja to  
E l M otor.
P la za  P rin cip al

P O R T U G A L
Lisboa
C. Santos, L d a .,

R ú a  do C rucifiico. 55 • 57. 
59

P U E R T O  R I C O  
San Juan

B a ü e y 's  M o to r  Service 
Co..

S top  6 %  (P u e rto  de 
T ie rra )

S A L V A D O R  
5an Salvador

B . P om a, In c ..  S .  A.«
El S a lvad or A u to -M otr is

U R U G U A Y  
M on tévid oo  

M a n u el G uelñ & ' C ia ., 
1101 C erro  L a rgo  1125

V E N E Z U E L A
Caráea»

F ra n cisco  Sapene.
T o r r e  a  V e ro e s  N o . 7

M aracaibo
D im as P in ed a  &  C o.. 
Calle d e l C om ercio  N o. 

48

P u er to  C abello
B aasch  & R om er, S u c., 
Calle C om ercio

P atencia
H erm an os B eg w itz.
P la za  B olívar

E S P A Ñ A
B a rcelon a

A u to -E leetric i dad , S /A .  
C om a. L loren s  y  Bufili, 

L tda ..
D ip u ta ción  234

W ILLARD STORAGE BATTERY CO M PAN Y
Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, O hio, E . U . A .

j F S i  ACU M U LAD O RES

W illa r d
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UN  N U E V O  6  

U N  N U E V O  S

F u n c i o n a m i e n t o  i r r e p r o c h a b l e  
DISEÑO ELEGANTE  

IN D IV ID U A L ID A D  INEQUIVOCA
?4adieÍgBor« qu« «t ¿kCIo d«l D «Soto 
t  lo tuavOt rípldo e irrcproebuLle «le eu 
fuodoaRmieDto—• la «Icgioda  de sd dlsefio 
e  inequívoca iadivldualidad» P u «i bien* 
al Nuevo De dofo 5«Ío y  el Nuevo De Solo 
Ocbo tieoeo eass d Ic id ií cualldadce pero 
aun m is refinadas. 4  El Nuevo De So>o Sois 
Ueoe uu B o io r  m i* i^ruode que desarrollo 
67  H. PnUa nuevo luslídor de doble reba|a> 
oÍeoU>« a o  csp6 m is largo, un radiador de 
eoBioroo cabello, y, elu embargo, se vende

al p redo m is bajo a que Jamis se Euya ofr^ 
cido un De Solo. ̂  El Nuevo De Solo Ocbo 
lleva OQ raolor que desarrolla 77  H« P., UB 
eapd m is  largo y radiador de couCoroo 
esbelto. Ambos aalom ivllct vao doladas 
do frenos Lldrdullcos de evpaulán Inlcrna, 
carroeerlas de acero y «iros muchos faelores 
iaportaotes de seguridad. ̂  tuspeecioaa Ud> 
estoa m odelos, coadúaealos y proBto se 
dari Ud» eueDta <la que realneale son los 
mejores en su clase.

N O M BR E D E L  D IS T R IB U ID O R  AQUI
D ireocidn  aquí 

Teléfono aquí
UN NEGOCIO 

LUCRATIVO AGUARDA
A n u n cios  com o  éste/aeilU an  la* venta*

A  TODO DL^TRIRUIDOR D e  I ^ O T O
#  Los automóviles De Soto de seis y ocho cilindros 
ofrecen a Ud. una buena oportunidad para servir a 
sus clientes en dos de las más grandes divisiones de 
la industria. Q El De Soto O cho pone todas esas 
ventajas que brinda el desempeño de un automóvil 
de ocho cilindros—verdadero lu jo y elegancia—al 
alcance de aquellos que las exigen al m enor precio 
posible. Q El De Soto Seis se distingue por su bello 
aspecto y excepcional eficacia de funcionamiento. 
Es un autom óvil de extraordinarias cualidades y 
adm irable desempeño. Q Ambos, el o cb o  y el seis, 
están construidos para prestar un servicio duradero 
y satisfactorio a un costo m ínim o de operamón y 
de mantenimiento. A m bos están dotados de los

famosos frenos hidráulicos de expansión interna de 
tipo Chrysler—de ajuste automático y de acción 
positiva. Y  ambos están provistos de carrocerías 
todas de acero — silenciosas y seguras. Q Son pro­
ductos que casi se venden de por sí. A  prim era 
vísta se con qu istan  la ad m ira ción  d e l p ú b lico . 
Una dem ostración termina por confirm ar tan agra­
dab le  im p resión . Su ex ce len te  con stru cc ión  y 
lo  equitativo de su precio constituyen una fuente 
de utilidades para todo com erciante progresista.

1 i  f

E l co n tra to  d e  ven ta s d e  lo s  a u tom óviles  D e  S oto  o fr e c e  a  
to d o  a g e n te  d e  a u tom óviles  g ra n d es  p os ib ilid a d es  d e  a d q u irir  
p in g ü es  g a n a n cia s . S o lic ite  d eta lles  com p leto s  d e l  d istri­
b u id o r  e n  su  terr ito r io  o  d e  la  C h rysler E x p o r t C orp ora tion , 

D etro it , M ich iga n , E. V . A .

» E  SOTO D E  S E I S  Y  

O C H O  C I L I N D R O S
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Estos
TRES CONTRATOS

Abarcan el Ramo Completo 
de Automóviles

Todo comprador está comprendido en 
estos tres contratos: Studebaker, Pierce- 
Arrow y  los camiones S. P. A.

El contrato Studebaker ofrece cuatro 
series de automóviles campeones, todos con 
la innovación Rueda Libre en su mejor 
forma: el Presidente, el Comandante, el 
Dictador y el Studebaker “ 6” —éste último 
es el coche más barato en el mundo, en el 
cual se ofrece la transmisión tipo Rueda 
Libre como equipo corriente— construida 
como parte integrante del chassis. '

El contrato Pierce-Arrow abarca por com­
pleto la categoría de coches de gran lujo, con 
automóviles Rueda Libre que justificada­
mente son calificados “ los más finos de 
América” . Desde hace años el Pierce-Arrow 
goza de la reputación de ser un automóvil 
realmente fino.

Ei contrato de representación de los 
camiones S. P. A. ofrece un renglón com­
pleto de vehículos comerciales, incluyendo

un camión Studebaker de 1% tonelada que 
ea el más potente que jamás se haya ofrecido 
a su módico precio; otro modelo Studebaker 
que es el camión de 2 toneladas de precio 
más bajo en el mundo, y los camiones Pierce- 
Arrow para servicio pesado, hasta de 8 tone­
ladas, los que son reconocidos en todas parles 
como los camiones más fuertes y seguros que 
se pueden comprar. Además, este contrato 
incluye un surtido completo do ómnibus, 
ambulancias y coches fúnebres.

He aquí que Vd. abarca todo el ramo de 
automóviles, con coches tipo Rueda Libre 
cuyo prestigio, desempeño y valor intrínseco 
son indisputables. Vd. puede satisfacer a 
todo interesado con el vasto surtido de 
vehículos comerciales Studebaker, los que 
van a la vanguardia en cuanto a valor in- 
trínseco-

Considere Vd. las ganancias que uno o los 
tres contratos mencionados pueden aportar 
a Vd. Escriba o cablegrafíe inmediatamente 
solicitando datos a:

The Studebaker Pieree-Arrow Export Corporation
South B end, Indiana, E. U. A .

C a b le s ;  S tu d e b a k e r
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El nom bre de F IR E S T O N E — fam oso
en todo el m undo— indica a su clien­
tela que U d . es ei digno agente de 
venta de todos los Productos F ire­
stone de irreprochable calidad :

N eum áticos —  C ám aras de aire a 
prueba de incisiones— Llan tas m etá­
licas— Acum uladores— Forro de freno 
— Accesorios.

Em piece a sa ca r  su parte  de las  
grandes ganancias que produce la 
venta de lo s  P roductos Firestone.

V E .N D A  ahora
el neumático de mayor valor intrínseco del mercado actual
L os balones F irestone G um -D ipped o frecen  una duración  de

J  t“  m ayor que  la ord inaria  . . . una superficie de
rodadura  antideslizante que  o fre ce  2 5 %  más de resistencia 
a l desgaste . . . sin que  p o r  lo d o  esto cuesten  más que los 
neum áticos ae  con stru cción  corriente .

N eum áticos de m ayor va lor in trínseco sin reca rg o  de precio  
— esto  es lo  que  los autom ovilistas necesitan. Y  eso es 
precisam ente lo  que  só lo  los balones Firestone G um -D ipped

El exclu sivo p roced im iento  de la F irestone, llam ado Gum - 
U ipping (sa tu ración  con  ca u ch o  p u ro ) evita casi p o r  com ­
p le to  el rozam iento in terior del neum áH co. Esto significa 
una d u ración  de 25% , a  4 0 %  m ayor en  beneficio  de l n eu ­
m ático— os decir, un  recorr id o  m ayor a  m en or costo  por 
k ilóm etro— co n  los balones F irestone Gum -Dipped.

Mas aun. D eb ido a  que  la superficie  d e  rodadura anti­
deslizante del neum ático F irestone con tien e  m ás ca u ch o  y  
sus ranuras son más profundas, la de los balones F irestone 
s in ! '®  úe resistencia al desgaste, es decir, dura
2 5 %  mas.

Y  en  adición  a lo d icho, el refuerzo d ob le  F irestone de 
tela acordonada , proteg id o p o r  patente, p rovee  d os  capas 
adicionales d eb a jo  de la superficie de rodadura, lo  que  
im parte a  los balones F irestone m ayor firmeza, y  p o r  lo 
tanto, m ayor duración  efectiva.

Saque p rov ech o  del neum ático de m ayor va lor  intrínseco 
que  se haya o fre c id o  hasta ahora al público autom ovilista. 
T en g a  una buena existencia de balones F irestone Gum- 
D ipp ed  y  vea  c o n  qué  facilidad se venden.

N E U M A TIC O S - C A M A R A S  DE A IR E  - A C U M U L A D O R E S -  L L A N T A S  M E T A L IC A S - FO R R O  DE FRENO - A C C E SO R IO S 
Julio. 1931
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P o r  q u é  la s

Correas G A T E S  Vulco son
mas durables

ARRIBA;  ̂ ,
S e c c ió n  t r a n s v e r s a l  d e  la  c o r re a  
d e  v e n t i la d o r  G a te s  V u lc o ,  e n  la 
cu a l p u e d e  o b s e r v a r s e  s u  c o n s ­
t r u c c ió n  p a te n ta d a .

A  LA  DERECHA:
B a jo  le n te  d e  a u m e n to .  M oa tra *  

a a u í  u n a  d e  la »  c u e r d a s  
s a tu r a d a s  d e  c a u c h o  d e s d o b la d a  
e n  s u s  v a r ia s  h ila a a s . O b s é rv e se  
c ó m o  e l  c a u c h o  h a  p e n e tr a d o  en  
c a d a  f ib r a . D e  c a d a  h ila z a  se  
p r o y e c t a n  n u m e r o s o s  h i le s  d e  
c a u c h o .

Las cuerdas sin fin de hallan completa­
mente saturadas de caucho líquido puro

Cada cuerda en el centro de una correa trianguW Gates 
Vulco está completamente saturada de caucho líquido puro. 
Este caucho puro penetra en cada fibra de la cuerda* En la 
fotografía de arriba se puede ver cómo este caucho rodea a 
las pequeñas fibras separadas de cada cuerda.

Este caucho íorma cojines de aislamiento alrededor de 
cada fibra y  también alrededor de cada cueda. Esto qmcre 
dedr que las cuerdas no tienen frotación entre si cuando la 
cortea se dobla al pasar por la polea—a menudo, centenares 
de veces por minuto. Es el calor generado por esta ta^da 
dobladura o  flexión lo que causa el rápido desgaste y des- 
trucdón a las correas de construcción ordinaria.

Las correas Gates Vulco resisten este rápido desgaste a 
causa de sus cuerdas. Aun las pequeñas fibras de cada 
cuerda están aisladas entre si con un cojín de caucho elástico 
puro. Esto significa que el rozamiento, que genera calor en 
el interior de las correars ordinarias, no puede ejercer su 
influencia destructora en las correas de vcntilad^or Gates 
Vulco. A  este procedimiento espeaal se debe el que las 
correas Gates Vulco duren mucho más que las de otras mar- 
cas del mercado*

E sta  fo to g ra fía  iDueetra un á rbo l de caucho 
ea  la  India (donde se cu ltiv a  e l caucho 
m á s fin o ). Sobre l a  corteza del á rbo l ae 
linean Incisiones p or  la s  cu a les ae escurre 
la sabia, cayendo 's t a  finaliuentu eu pe- 
queHas tasas t'olocadiífl al p ie  del nruoi.

MoBtriimos a q u í un v a ro  I 'en o  de < »“ = ''« 
llnu ld®  puro, lla D ifldo  lá te x . E ste UQoId® 
se parece m ucho a  l a  lech e . Cada c u e ^  
que entra  en la  con stru cción  de unn correa 
G ates V u lco  ae satura com pletam ente coa  
este cancho pnro en form a liq u id a .

Gates Rubber C o., Denver, C olo., E. U . A .
.  . r T

La fábrica más grande del mando de correas de ventilador’
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Chasis de 
iVz Tonelada

I 7 9 5 OO

CAMIONES
a 12 toneladas

A solicitud proporcionaremos a in­
teresados responsables especifica­
c ion es  com p leta s  del renglón  
Sterling y condiciones de agencia.

M O D ELO  F B -65 , UN CAM ION DE 3 %  TO N ELA D A S A  PUECIO PO PU LAR

STERLING M OTOR TRU CK  COMPANY
DEPARTAME]\TO DE EXPORTACION 

250 W . 57th STREET, NUEVA Y O RK , E. U. A.

FABRICA: DIRECCION TELEGRAFICA:
MILWAUKEE, WISCONSIN, E. U. A . STEHLTRUCK, NEW YORK

F abricantes d e ca m ion es d e probada ctdidad desd^ 1 9 0 7

1931
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PARA HACER UN TRABAJO MEJOR ^  
PARA OBTENER MEJORES GANANCIAS

EL SURTIDO PERMITE
E m bolos  P erm ite  d e  a leación  

E m b o los  P erm ite d e  serai acero  
Válvulas P erm ite  D iach rom e 
A n illos  d e  ém b o los  P erm ite  

P asadores d e  ém b o los  P ernute 
P ern os  Perm ite 
B u jes  Perm ite 

S ilenciadores Perm ite 
P iezas P erm ite  para  b om bas d e  agua

A L U M IN U M  IN D U S T R IE S , IN C .
C IN C IN N A T I,  O H IO , E. U . A .

D írece ián  te le g r á f ic a :  A l in l ,  C lneifinati 
Fabricante d e  p ro d u ctw  d e  a cero , d e  b ron ce  y  d e  a lu m in io

E' S posible hacer un trabajo m ejor y obtener m ejores 
8 ganancias cuando las com pras se confinan en los re­
puestos com prendidos en el surtido Permite.

Los Productos Permite nuncan provocan reclamaciones. 
Son los repuestos más finos que pueden construirse gracias 
al estudio más concienzudo, materiales de prim er orden y 
manufactura de precisión irreprocliable. Su utilización 
garantiza trabajos de reparación correctos a un costo que 
hace muy lucrativa su ejecución.
Emplee estos repuestos en su próxim os trabajos de repara­
ción. Así com prenderá en seguida por qué son los prefe­
ridos p or  los m ejores talleres de su país, y también, por qué 
se usan en creciente núm ero, p or  los principales fabricantes 
de automóviles, camiones y ómnibus.

PRODUCTOS < I 9 p e r m i t e
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Este cupón 
le aportará 
información 
completa . . .
yy CERCA del completo surtido de camiones Re- 

public—el surtido más popular del mercado 
internacional— el surtido que ha habilitado a sus 
distribuidores en todas partes del mundo para 
desarrollar un negocio permanente y  de crecientes 
ganancias.

Actualmente, en vista de la expansión de nues­
tras actividades comerciales y  fabriles, estamos 
ofreciendo la representación de los camiones Re- 
public en aquellos pocos mercados en que todavía 
no tenemos concesionarios, a comerciantes de es­
tablecida solvencia y  reputación ansiosos de apro­
vechar esta extaordinaria oportunidad.

Si Ud. se interesa, le rogamos encarecidamente 
se sirva llenar el cupón y  devolverlo en seguida 
para enviarle información detallada sobre nuestra 
representación.

LA SERIE DE CAMIONES RE- 
PUBLIC INCLUYE:

M O D E L O  A-1, de 1 tonelada 
M O D E L O  C-1, de 15^ tonelada 
M O D E L O  D-1, de 2 toneladas 
M O D E L O  F-3, de 3 toneladas 
M O D E L O  H -2, de 4 toneladas 
M O D E L O  M -2, de 5 toneladas 
M O D E L O  35-2, de 7 toneladas 
M O D E L O  A-1, ómnibus de 16 pasajeros 
M O D E L O  F-3, ómnibus de 30 pasajeros

La France-Republic 
Corporation

Alm a, M ichigan, E. V . A .
D irecc ión  te legrá fica : “ R E P U B O C ”

M O D E L O  A -1  
d o  1  to n e la d a

M O D E L O  CeJ
d e  1 ^  to n e la d a

Julio, 1931

M O D E L O  D -1  
d e  2  to tae la d o j

■ - 1 ..,.-. J 3 _

M O D E L O  F -3  
d o  3  to n e la d a s

M O D E L O  M .2  
d e  5  Caneladas

M O D E L O  3 5 -2  
d e  7  t o n e lo d u
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PULA— con adicional VELOCIDAD- 
FUERZA y EFICACIA

La nueva pulidora 
eléctrica N o. 27

^  E aquí una de las más reaentes adiciones al surtido de herra­
mientas eléctricas portátiles de Miilers Falls. Quita la capa de polvo del 
camino y restaura el lustre primitivo del acabado con mayor rapidez y 
menor esfuerzo.

La pulidora eléctrica N o. 27 tiene mayor velocidad, mayor fuerza 
y mayor eficacia. Desarrolla más potencia y acelera la ejecución de 
todos los trabajos, produciendo mayores ganancias a su taller. La sor- 
préndente ligereza de peso de semejante herramienta significa menos, 
fatiga para el hombre que la maneja, menos tiempo ocupado en descan­
sar y más tiempo dedicado al trabajo. Posee la conveniente ventaja de 
que puede emplearse en lugares estrechos.

Su funcionamiento seguro y silencioso es el resultado de su montaje 
en cojinetes de bolas. Su velocidad correcta conserva muy bien el aca­
bado de la carrocería. Un interruptor au to^ tico  encerrado garantiza 
su absoluta seguridad, y un perfeccionado método de ventilación, carac­
terístico de todas las herramientas eléctricas Miilers Falls, evita el reca­
lentamiento excesivo, sea cual fuere su velocidad o duración de su| 
trabajo.

Es la máquina ideal para pulir capas sucesivas de esmalte o laca en 
los trabajos de acabado.

Pídanos nuestro catálogo en que damos información detallada sobre 
ésta y otras herramientas eléctricas portátiles de la acreditada marca 
Miilers Falls.

n iL L E R S  FALLS
T O O L S

M I L L E R S  F A L L S  C O M P A N Y
Departamento de Exportación, 28 W arren Street, Nueva Y ork , E .U .A .
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T ER A N S P O R T E  E j CONOMICO

para cualquier fiu

Camión FORD <ie toneladas, con Carrocería de K eporío ÁÁ

P ar a  cada fin com ercial hay un Camión FORD 
que puede proporcionar transporte pronto y 
eficaz, y con  un costo reducido. No importa la 
clase de material o  mercancía de que se trate —  
ya sean viajes largos o cortos, con  cargas pesa­
das o  ligeras, sobre caminos llanos y pavimen­
tados, o  con pendientes y profundas rodadas 
—  el Camión FORD siempre se adaptará fiel­
mente a su trabajo.

Con el Camión FORD de 1 %  toneladas 
usted puede escoger el chasis de 3 .34 o  4  metros 
de distancia entre los ejes. Hay opción  a des­
multiplicación alta o ba ja ; carrocería con  caseta 
abierta o  cerrada; y con  pequeño costo adicional 
se pueden obtener ruedas traseras dobles.

Características del chasis, que contribuyen 
a su eficiencia, fuerza y resistencia, son su

eje trasero con  piñón y corona cónicos espirales; 
transmisión de cuatro velocidades; sólidos e je  
y m uelle delanteros; más de veinte cojinetes de 
bolas y rodillos, y el am plio uso de excelentes 
forjados de acero. Este camión es excepcional­
mente seguro con  sus grandes frenos com pleta­
mente protegidos, en las cuatro ruedas, y su 
parabrisas de cristal inastillable Triplex.

Para toda clase de servicio, con  su bajo 
precio inicial y reducido costo de operación y 
mantenimiento, este camión contribuye con­
siderablemente a reducir el costo de transporte. 
Cualquier Agente FORD gustoso 
mostrará a usted cuán poco cuesta 

utilizar este rápido yeficazcam íón.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

Julio, 1931 67
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La  Ra p id e z  S in  Exactitu d
. . . .  es  t i e m p o  p e r d i d o

EL PRO CED IM IEN TO  
STO RM

combina ambas cosas 

bajo positivo gobierno mecánico

L a máquina Storm, modelo S

AFILADOR DE CORTADOR 
con Husillo Micrométrico

Con este  nuevo afilador 
resulta muy fácil con­
servar b i e n  
afiladas l a s  
cuchillas del 
c o r l a d o r ,  y 
t a m b i é n  
mantenerlas e n 
l o n g i t u d  uni­
form e todo el 
tiem po. Asegura un trabajo de precisión o un 
costo moderado. E i husillo m icrom étrico forma 
parte integrante del afilador. Cada cuchilla pue­
d e rectificarse fácilm ente en lo tocante a longi­
tud, sin necesidad de quitar ia cabeza cortadora.

P OR supuesto, el procedimiento 
Storm es rápido, pero no por 
esto sacrifica la exactitud del 

trabajo. La precisión es el elemento 
principal de la rehabilitación de 
cilindros. La máquina Storm puede 
rectificar un bloque de seis cilin­
dros, con absoluta exactitud, en 
91/10 minutos de “ tiempo de 
operario”  y sólo consume 10 8/10 
minutos de “ tiempo de operario” 
para bruñir los seis cilindros con un 
acabado semejante al de un espejo.

La máquina Storm es, sobre todo, 
en extremo exacta. Está construida 
con precisión. La barra perfora­
dora, por ejemplo, se ensaya a una 
exactitud de 1 diez milésima de 
pulgada. Las seis cuchillas o cor­
tadores de la cabeza perforadora de 
la máquina Storm tienen un posi­
tivo contacto de acero contra acero 
y un ajustador cónico que les im­
parte el efecto de un fresa  maciza. 
La guía rígida de la barra perfora­
dora dirige la cabeza cortadora en 
sentido perpendicular exacto, es 
decir, en un ángulo de 90 grados, 
a causa de que se soporta en la 
parte sin desgaste del bloque de 
cilindros. El nuevo diámetro in­
terior no puede quedar sino a escua­

dra perfecta con el cigüeñal, con 
una exactitud extrema y con una 
uniformidad irreprochable.

Además de su rapidez y exactitud, 
la máquina Storm puede manejarse 
con facilidad. Cualquier mecánico 
de automóvil puede con rapidez y 
precisión rectificar un bloque de 
cilindros, debido a que la exactitud 
del trabajo está siempre bajo posi­
tivo gobierno mecánico. El carác­
ter automático de la máquina Storm 
significa para Ud. ganancias adi­
cionales, dado que el mecánico 
puede ocuparse de otros trabajos 
mientras la máquina Storm está 
haciendo la perforación.

Permítanos enviarle información 
adicional sobre las ganancias que 
produce el procedimiento Storm, 
y sobre cómo puede el mismo au­
mentarle la venta de repuestos y 
trabajos de reparaciones. Pídanos 
ejemplar de nuestro libro gratuito 
“ La Exactitud del Procedimiento 
Storm Desarrolla Negocios y Gan­
ancias.”  También permítanos en­
viarle nuestro folleto “ Facilidad 
para la Disposición y Lectura de 
un Micrómetro.”  Escribanos en 
seguida.

STORM  MFG. C O ., Inc.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION;
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

C L A V E S : Bentley, A . B. C . 5a. edición, W estern  Union. 
D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : W ID B L O C O , N ew  York

c
c
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ANUNCIAMOS
EL P E R F E C C I O N A D O  M E C A N I S M O  DE 

M O V I M I E N T O  L IBRE DE R U E D A S  DEL

A  A M  A M

El sedán urfaono óel nuevo Grahom Prosperity de 
Seis Cilindros, o J795 enfregodo en lo tábrico.

La o rg a n iza c ió n  G ra h a m  se co m p lace  en 
a n u n c ia r un p e rfe cc io n a d o  m ecan ism o d e  mo­
vim iento  lib re  d e  ru e d as  com o d o tac ió n  a 
e lecc ió n  (a  m uy m o d e rad o  p rec io  ad ic io n a l) 
que p u e d e  In s ta la rse  en cu a le sq u ie ra  de los 
nuevos au to m ó viles G ra h a m  d e  se is  o  de ocho 
c ilin d ro s, in c lu ye n d o  e l nuevo y  económ ico 
P ro sp e rity  d e  se is  c ilin d ro s .

E l p e rfe cc io n a d o  m ecan ism o  de l G rah o m  es 
m ucho m e jo r y  m ás sen c illo  q u e  los s im ila re s . 
Los cam b io s d e  m a rch a  se e fe c tú a n  fá c il y  
s ilen c io sam en te  p a ra  to d a s  la s  ve lo c id a d e s  
h a c ia  a d e la n te  sin  n eces id a d  de d e se m b ra g a r 
e l m otor. Ba jo  la  in flu en c ia  de este  p e rfe cc io ­
n ad o  m ecan ism o , la  fu e rza  d e  in e rc ia  la n za  el 
veh ícu lo  h ü c ia  a d e la n te  m ientras el m otor fun­
c io na  a  m o d e ra d a  v e lo c id a d . H a y  a s í  ah o rro

d e  g a so lin a  y  lu b r ican te . Las p ie z a s  m óviles 
q u e d an  p ro te g id a s  con tra  los e s fu e rzo s  d e  la 
in ve rs ió n . E l p e rfe cc io n a d o  m ecan ism o es uno 
d e  la s  5 4  im p o rtan tes razo n es d e  lo supre- 
m aclo  d e l G ra h a m .

Los requ is ito s y  p re d ile cc io n es  d e  los com pro- 
d o res en  e l e x tra n je ro  se  tom aron en co n s id e­
rac ión-''a l p ro y e c ta r , co nstru ir y  a v a lu a r  los 
outom óviies G ra h a m . Estos m erito rio s veh ícu lo s  
han tr iu n fa d o  en num erosos to rneos o fic ia le s , 
p e ro  ha s id o  e l se rv ic io  seg u ro  y  económ ico 
que e llo s han  d a d o  o sus d ueños en todas 
pa rtes d e l m undo la  ra zó n  fu n d am en ta l d e l 
p o r q u é  sus re p resen tan te s  están  en estos mo­
m entos d is fru tan d o  d e  un neg o cio  d e  c re c ie n ­
tes  g a n a n c ia s  y  exce le n te s  p e rsp ectiva s  de 
g ra n d e s  v e n ta s  fu tu ras  de l G ra h a m .

P o r te leg ra m a  o p o r  ca r ta  p íd a n o s  in fo rm ocíón  co m p le ta  so b re  lo s p re ­

c io s  Y  lo s ca ro c fe n s t íca s  d e  lo s  nuevos G ra ha m  d e  se is  y  d e  ocho  cilin ­
d ro s , y  ta m b ién , so b re  e l  n u evo  p la n  d e  re p re se n ta c ió n  d e l G raham .

G R A H A M - P A I G E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N  
Detroit, Michigan, E. U. A.—  Dirección telegráfica: "Paigeinter" Detroit

Julio, 1931
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Chasis de ómnibus 
para 18 a 30  p a sa -jj—r j d

jeros

LOS CAMIONES STEWART DE 1 9 3 1
son nuevamente los más sobresalientes valores 

intrínsecos en el ram o del presente ano
A ñ o  trás año el Stewart goza de una envidiable reputación 

en el cam po de los camiones. Los m odelos Stewart de 1931 se 
hallan muy adelantados a todos los demás camiones de la indus­
tria en  lo tocante a construcción y  funcionamiento.

L a conveniente representación de los camiones Stewart ofrece 
una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias. 
La reputación del Stewart por precio moderado, calidad superior 
y prolongada duración efectiva, es de carácter internacional.

D iez  y  ocho años de experiencia en el embalaje y exportación 
de camiones constituyen la m ejor garantía de nuestro servicio de 
embarque. Nuestra propia sucursal de exportación se encarga 
gratuitamente de los detalles de embarque.

CAMIONES

camioues

P rop u lsión  p o r  en grana je  
có n ico

1 ton . de 
1 ton , de 
I %  ton . de 
1 %  ton . de 

ton.
iVa ton, 
3 ton.

cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros

P rop u ls ión  p or  
sin  fin

torn illo

2 %  ton . d e  6 cilindros
3 ton . d e  6  cilindros
3 %  ton . de 6 cilindros
3 %  ton . d e  8 cilindros
S ton . d e  6 cilindros
6-7 ton . d e  6 cilindros

M od elos  de chasis de
óm n ibus

3 0 X B — 12 pasajeros 
3 4 X B — 16 pasa jeros 
2 8 X B — 21 pasajeros 
3 2 X B — 25 pasa jeros 
3 5 X B — 30-3S pasajeros 
38 -8 B — 30-35 pasajeros

E je d e engranaje de 
d oble redacción  

a elección

Q t o j a r t

S T E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T I O N
B U F F A L O , N . Y ., E. U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á ñ c a :  
S te w a r tn ik -- ’*B u ff a lo

C la v e s :
A c m é ,  B e n t le y , C la v e  C o m e r c ia l  U n iv e rs a ! .

A .  B . C . 5 a .  e d ic ió n  p e r fe c c io n a d a  d e  5  y  1 0  le t r a »

O iasis de ómnibus 
de 6  o  de 8  cilin­
dros para 30 pasa­

jeros

e s c :;

El Stewart ha triunfado por su económ ico costo de funcionam iento
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A C E L E R A N D O . . .
L O S  N E G O C I O S  DE

L A S  A M É R I C A S

•  Aunque los grandes centros comerciales de las Américas se hallan 
a muchos miles de millas unos de otros. . .  sólo están separados por 
unos minutos. Porque bastan unos minutos para lanzar los pedidos o 
preguntas, las cotizaciones, las ofertas y las demandas a cualquier lugar 
del Continente. . .  por los cables de la Ail America.

Así en los negocios que recaen sobre materias primas o productos 
manufacturados..  .com o en los negocios de cafés, carnes o  granos. . .  
o  en los de automóviles, herramientas o petróleos. . .  la All America 
Cables recibe los mensajes y los lanza de un extremo a otro del 
Continente, y viceversa, con una rapidez que sólo la rivalizanla exacti­
tud y la seguridad que siempre los acompaña.

La All America Cables sabe acelerar los negocios de las Américas 
porque conoce sus necesidades . . .  quiere servirlas bien y puede servirlas 
bien.. .  gracias a los cincuenta años de experiencia con que cuenta en 
esta clase de servicios.

£ 1  Sisttma laU rnadonal, del cual 
form a parte la  A U  America Cables, 
ofrece, bajo una’sola administración, 
insuperables servicios coordinados de 
eomunicaciones m undiales., .en  ¡os 
Estados Unidos y  el Canadá, por la 
via P osta lT elegraph ... coa Europa, 
A s ia  y  e l  O r ien te , p o r  la  v ía  
Commercial Cables . . . c o n  Centro 
América, Sud Am érica y  ¡at Islas de 
las Antillas, p o r  la  vía A l l  America  
Cables. .  . y  con tos buques en alta 
m ar, p or  ¡a  via lAachay Radio.

J E L S ^ r  S T E M A  I  W  T E  K  N A C I O N A E

Clll dmerica Cables
Commercial 'Postal

Cables y i / y X /  Telegrapb

Wackaij Hadio
Julio. 1931
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UN TAMAÑO PARA CADA 
TRABAJO DE PERFORACION

IOS taladros eléctricos V a n  D orn  tienen numerosas apli- 
.caciones en todos los talleres de reparación de autom ó­
viles. El surtido V a n  D orn  com prende un tamaño para 

cada trabajo, pues está representado por taladros de 3 /1 6  
de pulgada a  iV í pulgada— todos con  m otor universal, que 
puede funcionar con  corriente alterna o  corriente continua.

La perforación  de agujeros es sólo una de las muchas 
aplicaciones de estas herramientas ahorrativas de tiempo. 
Sirven para la propulsión de numerosos aditamientos, com o 
son las piedras amoladoras y rectificadores de cilindros, sie­
rras perforadoras de agujeros, cepillos para la Limpieza de 
carbón u hollín, lim piadores de guías de válvulas, y  berra- 
mientas para la reparación de neumáticos y acumuladores. 
El banco y la colum na de taladro am plifican su utilidad 
transform ándolos en taladros de prensa poderosos.

C om pre los taladros eléctricos portátiles V a n  D orn  de su 
abastecedor. Devuélvanos el cupón, para enviarle ejemplar 
de nuestro catálogo en que describimos el com pleto surtido 
de herramientas eléctricas portátiles y  aditamientos para las 
mismas de marca V a n  Dorn.

The V a n  Dorn Electric T o o l Co.
T ow so n , M d ., E .U .A . E A

Sírvanse enviarm e su catálog o descriptivo del com pleto surtido  
de herram ientas eléctricas portátiles V a n  D orn.

N om bre ....................................................................................................................................

D irección ................................................................................................................................

E L E C T R I C O S  P O R T A T I L E S
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Protección para Ud. y para sus 
clientes con los legítimos 

Cojinetes Timken
Los principales fabricantes de automóviles emplean 
cojinetes Timken para protejer los exactos principios 
técnicos y fina construcción de sus vehículos contra el 
rfi7ami.»nfn desgaste, cargas de empuje radial vrozamiento
c h o q u e s .

Los iMcánicos competentes emplean los legítimos coji- 
netes T ild en  de repuesto para restablecer la exactitud, 
la calidad y la seguridad que los fabricantes de automó­
viles incorporaron con tanto tino y cuidado a sus pro­
ductos.

substituto es invitar molestia para 
el dueño del automóvil y para Ud. mismo. Se requiere

la experiencia de la Timken, la precisión de la Timken 
en métodos fabriles y el acero fabricado por la Timken, 
para obtener el funcionamiento irreprochable del coji­
nete Timken.

Asegúrese de que su abastecedor esté debidamente au­
torizado para suministrarle legítimos cojinetes Timken, 
los cuales llevan estampado sobre la taza y el cono, el 
famoso nombre "TIMKEN.”  The Timken RoIIet 
Bearing Service 6i Sales Company, Cantón, Ohio, 
E. U. A. Dirección telegráfica: "Timrosco.”  Oficinas 
de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, 
E. U. A . 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 
1800 Van Ness Ave, San Francisco, Calif, E. U. A.

B r íf»  R f  lie Msyc 1370, Biiecoi Alrei.
Danta! No. 37, R io de Janeiro 

ÍÍÜ  ’ Buenos Aire». Arjerttea
Co l C T t n - y i l r a m a y  C o ir o r a t lo n , 83 Bearer SI.. N u era  T o r k ,  N . T  a  ü  A .

R E P R E SE N T A N T E S E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S

Panama— Ompticoí'! Auto Supply, P . O. Drawer T , Ancor, Canal Zone
A r « ñ i Í ? o " '  Peehody A  Cía-, Arenida de Majo 1370. Bueno! AIrae, 

P ctu—A irrrt PalUier, ISO Cwreo Slreat, Lima.
IMenlla) Ltd.. P ic ia c  Bulldin», Manila 

Flllpteias— AUan Automotive Emort Couineny. R um Biillding, San Prandico, Calir.,
Puerto Rico—Jnllo T. Bodrlguei, 68 8 . Brau SL P  D Rot tara r...«

559, Bueaof A liei,' Argentina’Teoeaueli—Manuel C. Perea HIJe, Aparcado 567, Carícai.

C o j in e t e s  de R odil los  Cónico
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G a t o  P a r a  N e ü -  
m a t í c o s  B a l o n e s
T ie n e  u n a  < a p a c ic (a d  d e  
2  t o n e la d a s  y  le v a  r>te d e  
10 p u lg a d a s .  D i s e ñ a d o  
e s p e c ia lm e n te  p a r a  o u -  
tc m o v ir e s  Con n eu m otí*  
e o s  b a l o n e s  (os  c u a le s  
re Q u ie re n  un  p u n to  m uy 
b o í o  d e e l e v a e i o n y  un le -  
vgnte exeepcioriol.Mo.7.

G a t o s  A f u s t a b l e s  
P a r o  R e p a r a c io n e s
D e  g r a n d í s i m a  u tilid a d  
p a r a  e f e c t u o r  r e p a r a c io ­
n e s  Q u e  r e q u ie r e n  la  e l e ­
v a c i ó n  d e l  G U lom ov il, N o  
t ie n e n  r e s o r te s . E stán c o n ­
tr o la d a s  p e r  u ñ a s  d e  s is ­
t e m a  d e g r c v e d a d .  N o . 9 5 .

P a r a  C a m i o n e s
E ste  g o t o  p o p u la r  t ie n e  
un  b a la  p u n to  d e  e le v a ­
c ió n  y  un  g r a n  le v a n te . 

'E s  td e o l  p e r a  c a m io n e s  
c o n  n e u m o t lc o s  3 0  x  5  y  

m a y o r e s .  N o . 3 7 .

” Buenos Gatos— 
Estos R e lia b le s”

Diariamente, en cientos de garages se oye este co ­
mentario. L os mecánicos que saben apreciar un buen 
Gato no vacilan en pagarles este espontáneo tributo.
L a facilidad con que se pueden levantar pesos m áxi­
m os con los Reliables R o jos  es admirable. Siete 
toneladas se levantan sin esfuerzo con  el Reliable No.
70 (ilustrado).
E l hecho de que el primer Gato práctico hidráulico 
conocido fue un Reliable, es plena prueba de que no 
puede cometerse error en elejir Reliable R ojos  para 
todo uso deseado. L os Reliable son fuertes, operan 
con  la facilidad de un pistón bien lubricado y  tienen 
detalles de construcción que ahorran trabajo y  v io­
lentan su operación. Gatos que cuestan más no dan 
m ejor servicio.
Solicítese catálogo ilustrado de nuestra línea com ­
pleta de gatos así com o de equipo Reliable para esta­
ciones de servicio.

Departamento da EsportacUin 
5 6 9  W .  V a n  B u r é n  S tre e t , G h io s g o ,  III.

ELITE MFG. CO.
l i o  OHIO ST., ASHLAND, OHIO

Dirección cablegráfica ‘ ‘ELITE”

A s e g ú r e s e  d e  q u e  e s  n n  R e l ia b le — B ú s q u e s e  Ib  m a r c a  d e  
fá b r ic a

RELIABLEnr̂ JACKS 1
* T o d o  l o  q u e  e l  n o m b r e  in dica**  \

G a l o  H id r á u l ic o  R e l ia b l e  
7  T o n e la d a s  d e  Co p a  c id ad
E ste C a t a  h ld r o u líc o  p a ra  c o m i-  
c n e s  t i e n e  u n a  c a p a c i d a d  d e  
7  fo n e lo d o s  y  le v a n te  d e  Í0  pul* 
g o d a s .  Esta e q u ip a d o  c o n  m e c o ­
n ism o  d e  s e g u r id a d  p o r a  e v ita r  
s o b r e  c a r g a . Ei N o ,  7 0 .

H E A V Y  D U T Y  
H I D R A U L I C O

Este R e lia b le  H e a v y  D u ly  H id ráu ­
l i c o  p e r a  u so  g e n e r o l  l l e n e  u n o  
c a p o c ld a d  d e  2 /^  t o n e la d a s  y  un 
le v e n t e  d e  10  p u lg o d o s .  N e .  5 0 .

*100.00 « 4 8 .0 0

‘̂̂ Garantia absoluta

. . . .  UQO de los cinco puntos 
fundamentales en beneficio 
del represéntate.
Tanto hoy  com o mañana la representación del 
acumulador ¡National significa mayores ganancias 
para el com erciante que la posee a causa de q[ue 
éste cuenta con  un negocio cuyo desarrollo 
estriba sobre una base racional. Sólo la repre­
sentación del National o frece  estas cinco ventajas 
fundamentales: la más alta calidad, garantía abso­
luta, responsabilidad del fabricante, rapidez en 
los embarques de exportación y precios equita­
tivos.

Estudie la garantía del acum ulador National. Es 
un convenio incondicional al efecto de que el 
com prador no tendrá ningún gasto adicional al 
precio pagado p or  el acum idador durante 12, 
18 o  30 meses, según sea el tipo elegido.

Piense en lo  que esta extraordinaria garantía ha 
de significar en  el desarrollo de confianza entre 
su clientela. Sírvase ped ím os in form ación de­
tallada sobre la representación del National.

NATIONAL BATTERY COMPANY
Dcparlnm ento <tc Exportación, 39  W ater Street 

Nuevo Y ork, E. U. A.
Dirección telegráfica : **Widbloco**

A C U M U L A D O R E S
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RUEDAS DE REPUESTO
p e c t lr »  d e  ruerfii. C T . n í í l  í l ? ? “  v f^ lc u lM  «  com ora d or en  p ors-

Ŝd“"ÍSs.
m  íerrlcio de Kclíey-Ha.ve8 os Iniernaelonal,

KELSEY-HAYES W H EEL CORPORATION, Detroit Mich
I>etroit. meb B..aa,o N y ’

D iv is ión  C á n s e n s e ;  rCeUey W beel Co., L td ., W indsor, O ot '  '  '
d iv is ió n  de E xportnciO n  s

39  W a te r  S t . ,  N ueva Y ork , N . Y . ,  B . y .  A .
D lre e c lá n  ta le e r á f ie a ; W ID B L O C O , N , Y .

T od a s  las claves

R U E D A S  D E M A D E R A , D E 
R A Y O S  D E  A LA M B R E  Y  D E 

D IS C O

Hay ganancia y  
prestigio en la 
venta de los 

, l  B A L O N E S

N O H A W K
para 

Omnibus y Camiones
L os balones M ohaw k o frecen  máxima 
suavidad de marcha a los óm nibus de 
pasajeros y  aseguran m ayor seguridad a 
las m ercancías en  transporte.

Su funcionam iento irreprochable arm o­
niza con  su aspecto de belleza irreprocha­
ble. Son los más lindos neum áticos de 
veh ícu los com erciales del m undo.

Se o frecen  ahora en  todos los  tamaños 
corrientes a los com erciantes del ram o de 
acreditada reputación.

T h e  M o h a w k  R u b b e r  C o m p a n y
16 West 61st St., Nueva York, E. U. A. 

D irección  telegráfica: “ Mohawk”  New York
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Para el acabado 
de carrocerías y 

guardabarros de automóviles

emplée una

LIJA D O R A  
DE D ISC O  
STA N LEY  
No. 589

H E  a q u i  la  m á s  r e c ie n t e  a d i c ió n  a l  g r a n  s u r t id o  d e  H e r r a ­
m ie n ta s  E lé c t r ic a s  P o r t á t i le s  S ta n le y —d a  l i j a  d o r a  de 
D is c o  S ta n le y  N o . 5S 9 .

S u  c o m p a c t a  c o n s t r u c c ió n  y  l iv ia n o  p e s o — s ó l o  1 5  l ib r a s —  
b a c e n  q u e  s u  fu n c io n a m ie n t o  s e a  e x tr a o r d in a r ia m e n te  f á c i l  
B l m a n g o  a u x i l ia r  p u e d e  q u ita r s e  r á p id a m e n te  p a r a  p e r m it ir  
el e m p le o  d e  la  h e r r a m ie n ta  e n  p u n to s  e s t r e c h o s .

S e  p u e d e  u t i l iz a r  c o n  d i s c o  l i ja d o r ,  a lm o h a d illa  d e  f ie ltro  
o  a lm o h a d illa  d e  la n a  d e  o v e ja ,  p a ra  l o s  t r a b a jo s  d e  l i ja r ,  
l im p ia r , s u a v iz a r  y  p u l ir  c a r r o c e r ía s  y  g u a r d a b a r r o s  d e  a u t o ­
m ó v ile s . H a c e  e l t r a b a jo  en  u n a  f r a c c ió n  d e l  t ie m p o  q u e  se  
c o n s u m e  p o r  l o  m é t o d o s  m a n u a le s .

C ara cterísticas :

M o to r  un iversa l (esp ecifíq u ese  el 
v o lta je .)
D iám etro  del d is c^ —9*̂ . 
V e lo c id a d  b a jo  ca rg a  com pleta—  
1800 r.p .m .
p ro v is ta  d e  co jin etes  de bolas p ro ­
teg id os  con tra  el p o lv o  y  gotera.

Se sum inistra  ordinariam ente 
c o n  12 d iscos  lijadores.

A  la d isp osic ión  del interesado 
h a y  alm ohadillas de fieltro y  al­
m ohadillas de lan a  d e  o v e ja  para 
ñno tra b a jo  d e  acabado.

Para un trabajo da acabado de primer orden em plée una lijadora 
de disco Stanley

TH E STAN LEY ELECTRIC T O O L  CO M PAN Y
1 0 0  L a fa y e t t e  S t r e e t , N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A . 

Dlreecióii cablegrafíese—STARVLECO

)  VaiiTVormaii S T A N L E Y
ST A N L E Y -A T H Á ^

Berras perforadoras 
flectifloadcres de 

válvulas

MáQUlnas de lomear 
y  rs«tlflcar pistones

Amoladoras eléetrloaa 
do banco 

Dostoml II adoros 
Herramientas para 

carrocerías y 
guardabarros

Cortafríos y  punzónos 
Amoladoras 

eléctricos do 
susponsién

Mácutnas de 
escariar 

Guias cortadoras 
Taladros eléetricos 
Martillos

escariadores Tornillos de banco
MáQUina pulidora do Sierras para agujerear

Multiplique 
sus ventas con las 

Budd Snapspokes
Numerosos son los dueños de automóviles a quienes 
les agrada mucho el reluciente aspecto de las ruedas 
de rayos de alambre inmanchables. Les gustaría 
mucho instalarlas en sus automóviles, pero no pueden 
hacerlo porque cuestan un subido precio.
E l precio no es ahora un obstáculo. Las Budd Snap­
spokes han resuelto el problema—y  ofrecen a los co ­
merciantes del ramo un campo de nuevas ganancias.
Las Budd Snapspokes son envolturas de reluciente 
acero inmanchable que se colocan sobre los rayos pin­
tados de las ruedas ordinarias. Los rayos con estas 
envolturas parecen exactamente rayos macizos de 
acero inmanchable. No vibran, no pueden soltarse o 
aflojarse y  no pueden desplazarse bajo la fuerza del 
lavado bajo alta presión.
Las Budd Snapsopkes representan una de las mejores 
oportunidades en accesorios de estos últimos años. 
Han despertado un creciente entusiasmo en todos los 
mercados en que se han introducido. Propenden a faci­
litar la venta de automóviles nuevos y resultan irre­
sistibles a millares de dueños de vehículos modernos. 
Un juego de Budd Snapspokes— para cinco ruedas—  
cuesta muy poco, y  su venta deja una buena ganancia 
a! comerciante, Comuniqúese con la Budd W heel 
Company, Detroit, Michigan, E. U. A ., para informa­
ción detallada. Dirección telegráfica— Budd-Co.

Budd Wheel Company
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■r
Com o identificar 1 !

el cable normal de 
encendido Belden Aírcraft
E l alambre Belden No. 7777 para encendido se hace 
para satisfacer las rígidas especificaciones del Cuerpo 
Aeronáutico de los Estados Unidos. Tiene un lus­

troso trenzado de laca negra que lo  protege en el ser­
vicio más arduo, El núcleo de aislamiento es de una 
com posición de caucho de co lor  naranja especial­
mente ideada para este objeto.
N ingún otro cable tiene estas ventajas ni da seme­
jante satisfactorio servicio. Venda los juegos de 
cables de encendido Belden, los cuales contienen este 
alambre. Una existencia lim itada sirve para el ser­
vicio  en todo los autom óviles americanos.
Impóngase detalladamente de todo el surtido de 

cables y alambres Belden para automóviles
E s tu d ie  la s  o p o r tu n i­
d a d e s  d e  g a n a n cia s  
q u e  s e  p re s e n ta n  e n  la  
v e n ta  d e  lo s  p ro d u c to s  
B e ld e n , q u e  c o m p r e n ­
d e n  J u e g o s  d e  ca b le s  
d e  e n c e n d id o , a la m b re  
p a ra  a u to m ó v ile s  en 
c a r r e te s  y  ca b le s  de 
r e p u e s to  p a ra  a c u m u ­
la d o re s . S e  t ra ta , en 
re a lid a d , d e  u n  s u r ­
t id o  co m p le to , a n u n c ia ­
d o  e x te n sa m e n te , c o ­
n o c id o  e n  t o d a s  p a rte s  
d e l m u n d o  y  d e  d e ­
m a n d a  c r e c ie n te . P í ­
d a n o s  e n  s e g u id a  e je m ­
p la r  d e  n u e s tro  b o le ­
tín.

Belden Manufacturíng Company

“ La cerradura de aceite”  es exactam ente lo que su 
nom bre implica— el levantador U. S. queda fijado en 
posición mediante una sólida colum na de soporte de 
aceite.

E l levantador de automóvil U . S. no puede caer no
puede ba jarse sino hasta que Ud. deliberada/mente 
oprim e y  su jeta en posición oprim ida la  válvula 
accionada por pedal.

De acuerdo con su principio técnico fundam ental­
mente seguro, el levantador U. S. se hace más seguro 
aún construyendo su parte superior de una manera 
m uy firme y  resistente. Se emplean vigas pesadas 
de 5 pulgadas en lugar de las ordinarias de 4 pul­
gadas que llevan casi todos los otros levantadores 
ordinarios. E l émbolo es más largo y grande. Los 
tensores a los extrem os evitan toda extensión.

E l adicional esfuerzo que hacemos con el objeto de 
dar al levantador U. S. la más absoluta seguridad se 
refleja  también en su funcionamiento. Este ad­
mirable levantador levanta el autom óvil más pesado 
a  su altura completa, y  hace el trabajo  con silencio, 
rapidez y  sin imponerse un indebido esfuerzo o ten­
sión.

U S
aircompressor 

COMPANY
5324 Harvard Avenuc

CLEVELAND, OH IO, E. U. A.
C o m u n iq ú e s e  c o n  n ite s cro  D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n ,

3 9  "W ater S tre e t , N u e v a  Y o r k .  E . ü ,  A .
D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  W ID B L O C O , T o d a s  la s  c la v o s .

Julio, 1931 77

Ayuntamiento de Madrid



U n a  p e q u e ñ a  e x i s t e n c i a

D E  E S T E  F O R R O  M O D E R N O  
S A T I S F A C E  E L  90% D E  L O S  

R E Q U I S IT O S  D E  L O S  F R E N O S  
I N T E R I O R E S

AMERICAN

B r a h e h l o h  

e n  R o l l o s
Nada menos que 125 marcas y 400 modelos de automóviles de 

pasajeros y camiones livianos pueden servirse con una existencia 
de sólo diez rollos de forro American Beakebloe— el forro no 
tejido más sobresaliente de la industria.

El forro American Beakebloe no sólo se ajusta con más faci­
lidad sino que exige también menos ajuste secundario, a causa de 
que es un material que no puede comprimirse.

El B eakebloe es un material denso, homogéneo y macizo. 
formado bajo presión, tratado térmicamente y esmerilado a tamaño 
exacto. Dura más, da parada más rápida y suave y se desgasta 
de una manera uniforme. Su superficie de rozamiento no retiene 
grasa, aceite o agua, y  el carácter del material no sufre alteración 
alguna bajo las más altas temperaturas de enfrenamiento.

En adición a los nuevos y  convenientes rollos,' el material 
American Braeeblok se suministra en tipo Keeper, en juegos de 
completo recubrimiento, en tipo Tab-End y en tipo Bolt-On de 
recubrimiento completo.

Sírvase pedirnos información detallada y precios del American 
Beakebloe— el moderno y  seguro material de forro de freno. 
Y  recuerde que hay sólo un Beakebloe : el American Beakebloe,

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T IO N
D iv is ió n  a u X o m o tria  e  in d u s tr ia l  d e  la

A M E R IC A N  BRAKE SHOE & FO U N D RY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mioh., B. U. A.

O fic in a s  d e  v e n ta s  e n  C h ica g o  N u e v a  Y o r k ^ —S a n  F r a a c la co  
D e p a r la m e n io  d e  e x p o r í a c i ó m  9 9  W a te r  S tre e t , N o e v a  Y o r lc , E . U . A .

B AM ERICAN
RAKEBLOK
T»AO( MABH ACO. IM

Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletín  se­
manal en el que damos a los prin­
cipales fabricantes am ericanos de 
autom óviles los  in form es más re­
cientes del com ercio  exterior.

A  fui de que este trabajo pueda 
resultar del m ayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cam bios ocurridos 
en  sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los com entarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcion en  inform es 
relativos a cam bios de firmas y di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción  de cami­
nos, y diversos comentai-ios sobre 
las nuevas tendencias del com ercio.

Los nom bres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
in form es serán debidamente m en­
cionados en todos los casos.

EL AUTOM OVIL AM ERICANO
4 60  W EST 34th STREET 

NUEVA YO R K , E. U. A.
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Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase
El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa­
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer­
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli­
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños corrientes y  en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los G rey.Rock Industro para camiones, tienen la fa­
mosa “ suave superficie esmerilada.”

Forro de freno m oldeado Grey-Rock Flex­
ible

Se suministra en rollos para mayor econom ía y  fa­
cilidad de manejo.

Forro de freno m oldeado de amianto 
U. S. Asbestos

Un forro  de freno rígido, suministrado en juegos.

Revestimientos de  embrague Grey-Rock 
En tipos m oldeados y  tejidos. Los de tejido tienen la 
“ suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock
Una correa triangular muy firm e y  flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se instala con  facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y  comprimidos hidráu­
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
o f  Raybestos-M anhattan , Inc.

131 L iberty  St., N ueva Y ork , E . U. A.
D ir e c c i ó n  t e l e ^ á f i o a :  U S A T E X

UN PULIMEXTO  
VERDADERO

Para satisfacción com pleta de sus 
clientes

siempre venda ei m ejor

EL M EJO R  ES 
W H IZ  LU STERIZE

No hacemos pretensión alguna, sino que 
invitamos a que hagan una comparación 
con la marca que estén usando. No importa 
cuál sea la marca, WHIZ LUSTERIZE 
probará su superioridad en

USO ACTUAL 
N o hay que frotar fuertemente

El Limpiador Lusterize 
WHIZ se usa para 
restaurar el brillo a los 
acabados de autos que 
se han puesto opacos. 
Limpia y  remueve las 
manchas.

Cera Lusterize WHIZ 
protege el acabado por 
muchos meses deposi­
tando una capa dura de 
cera. No se manchará 
con la lluvia.

Aplíquela a todos los AUTOMOVILES 
NUEVOS—esto significará ganancias y clientes 
satisfechos.

U no de los productos W hiz 
conocidos universalmente

Soliciten muestras e información

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 
CAMDEN, N. J., E. U. A.

T O R O N T O , C A N A D A
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E quipo Para Estación De Servicio
U n surtido com pleto de equipos dignos de confianza, basado en 76  
anos de experiencia m anufacturera y  técnica, que se ven de a  precios  
que no so n  excesivos, procurable de distribuidores en tod a s partes  
y fabricado p o r  una com pañía de acreditada solvencia y  reputación

C o m p r e s o r e s  C n r t t a  e s t f i n  a h o r a  
p r o v i s t o s  ( l e  c o j i n e t e s  T i m k e n  

C t i l  iD « fe ct«d o s  p or  ei d e iia e t e .  L e  elLiDl- 
DSClÓQ d e  la  f r le e lé o  red u ce  el cotUt de 
ruD eloD ttnlenio. C o c  l o i  co llA O ie i d e  r o d illo »  
cóo leoa  T im k en . ae fa c i l i t a  e l  a ju ste  d e  Ice 
cc jin e te a  para com p eoaar e l destfasLe. y  por  
esta razoQ los compresores C u rtís  puedan 
m an ten erse en  máxime s ra d o  da resd irn teo to  
d u ra o te  to d o  e l  t ie m p o . CHras n u eras v e o - 
ta ja s  son  la  tra n sm is ión  de fuerza p o r  correa  
tr ia n g u la r  sem e ja n ie  a l e  d e  un a u io m ó rll. 
m on ta je  u o lv e rsa l d e  m o to r , b a se  e n te ra ­
m ente d e  acero  y  s is tem a  d e  lubricación por  
a o l l lo  cen tra l. S n  m odelos d e  acción senclIlB  
7  d e  aeolÓB d o b le , d e  va ria s  ca p a c id a d es  j  
estilo s .

C o m p r e s o r e s  d e  f l t r e  C a r t l s  p a r a  
p n l v e r l z n d a r e s  d e  p i n t u r a  

n  nuevo Sistem a de lubrleaelóo Cottls, llamado 
"anillo central" ea de especial Importancia. Se 
reduce el auscamlenio del flltio. (Los compresores 
ordlntrios arrastran aceite que ecba a perder el 
trabajo de pintura.) Sn modelos de 1 y do S 
surtidores, es tipos filos y  portátiles.

L e v a n t a d o r e s  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í s  p a r a  a u t o m ó v i l e s  

Carapletameoto seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra­
dura de aceite. Ko hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden­
talmente. Qoblerno absoluto. Bajo eosto 
de Instalación. Olía perfectamente en todo 
nivel. Rn Uno de soporte por las ruedas, 
o por los oles.

C U R T I S
L a v a d o r a  d e  u n t o m ó v i l  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o
Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rodillos Tlmken. Montaje xais com. 
pacto. Peeo reducido. Da completo 
servicio do limpioza. Acciona lodo 
adltemlonto de limpieza. lo mismo que 
herramienlas neumáticas. Sirve para 
Inflar neumáticos, además de limpiar 
mejor 7  más rápidamente loa automó­
viles.

L a v a d o r a  d e  a u t o m ó v i l  C u r t í s ,  t i p o  
h i d r f i u l l c o

Un equipo completo do precio bajo. P)o modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba de Iras cUlndros de baja velocidad, 
enteramente encerrada 7 oon lubri­
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente para 
el servicio de lavar automóvlJes.
Sistemas de lubricación por Inun­
dación y automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de scero inoxidable 7 do doble 
tratamiento térmico. Beguladcr 

^^auinmático de presión.

P e d e s t a l e s  C a r t i s  p a r a  e n m l n i s t r o  
d e  a i r e

Tipo de carrete 7  torre, con iditamisato paro agua o 
sin el.
Fabricamos tambléu compresores de alie grandes, hasta 
do 50 S .P ..  tomos neumátloos 7  grúas de puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.
1 9 2 7  K ien len  Ave. 

St. L ou is. M o. ST. LOUIS, M O., E. U. A. D irecc ión  C ablegráfica  
“ C urüsaw ” — S i. Loulg

^)EgDIPO mm ESTACIONES HE SERVioog
Este levantador giratorio KRW de tipo hidráulico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con 

una facilidad y seguridad admirable. . .

M odelo No. 123

el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno.
Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incómodo y peli­

groso foso o plataforma. Puede girar atualquier altura y está siem­
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri­
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección general y 
la instalación de piezas, etc.

Sírvase p ed irn os in fo rm a ción  detallada so b r e  cualqu iera  d e  los sigu ien tes eq u ip os  K R W
C o m p r e n o r e A  d e  A i r e  
G a t o s  H I d r A o l i c o s  
L e v a n t a d o r e s  G i r a t o ­

r i o s  d e  A n t o t n A v i l e s  
L i m p i a d o r e s  a l  V a c i o  

C l e a n e r e t t e

L i m p l o d o r e s  d e  M o t o r e s  
T a l a d r o s  E l é c t r i c o s  
I n y e c t o r e s  d e  G r a s a  
E s c a p a r a t e s  d e  A c e r o  
H r e n s a s  H i d r A n l i c a s

d e  A a t o m ó «L a v a d o r a s  
v i l e s  

G r d a s  d e  A n z i l i o  
P t t l  v e r i s  a d o r e s  d e  P i n ­

t a r a

E s m e r i l a d o r a s  E l é c t r l *  
c a s

G r ú a s  d e  C a d e n a  
M o s t r a d o r e s  d e  A c e r o  
E s c r i t o r i o s  d e  A c e r o »  

e t c .
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Una palabra acerca de los fabricantes de las bocinas

S P A R T O N
T  D., como inteligente comerciante, ha de inte- 
^  resarae en saber álgo acerca de la organiza­
ción cuyos productos desea representar y 
vender.

SPARTON es una de las marcas más antiguas 
en el mercado de los accesorios para automó­
viles. Data de 1900.

La bocina SPARTON siempre ha mantenido 
supremacía entre las más finas señales de ad­
vertencia del mercado.

La vastísima experiencia en la industria eléc­

trica . . . una marca de reputación establecida y 
conocida en todo el mundo . . . enorme fábricas 
modernas y amplios recursos financieros— todo 
esto se combina para garantizar la calidad de 
un producto que Ud. se sentirá orgulloso de 
representar y vender . . . pues de antemano sabe 
Ud. que la bocina SPARTON es acreedora a la 
confianza de su clientela.

Las bocinas SPARTON son dotación normal 
de más de treinta fabricantes de automóviles 
americanos y canadenses.

Pedestal de exhibición gratuito—
r e p re se n ta n te s  saben q u e  lo s  p e d e s ta le s  d e  

e a ü iib ic ió n  S P A R T O N  s o n  p o d e r o s a  a y u d a  a l d e ­
s a r r o llo  d e  fá c i le s ,  r á p id a s  y  lucratÍTO S v e n tas . 
E s to s  p e d e s ta le s  se  su m in is t ra n  g r a t u it a m e n le  a 
I q s  r e p re se n ta n te s  q u e  n o s  c o m p r a n  u n  s u r t id o  
d e  d o m o s ir a c ió n .  S ír v a se  p e d im o s  in c o n d ic io n a l*  
m n it e  in fo r m a c ió n  d e t a lla d a  y  p re cio s*

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
O fic in a  d e  e x p o r t a c i ó n  y  s a ló n  d e  e x h i b i c i ó n

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.
F á b r ic a  e n  J aek son *  M ic h ig a n , E . U . A .  D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  ‘ ‘ B a fíle t , N . Y.** 
P a r a  la  E u r o p a  C o n t in e n ta l  e  I n g la t e r r a :  R . T . J a m e so n ,  5 4 ,  .4 v e n u e  d e  N e u il ly ,  

S e u i l l y  s/ S einC f P a r ís ,  / 'r o n  c ia ,

F abricam os ta m b ién  ¡o s  fa m o so s  ra d iorrecep tores  Sparlon

MUESTRELO AL CLIENTE 
y VENDALE EL TRABAJO

con un
EXTENSOR 
MECANICO 

DE N EUM ATICO
de marca

Wea v eR
C u a n d o  e l  c lie n te  le  trae^ u n  n e u m á t ico  p a r a  su  r e p a r a c ió n , U d . p u e d e  c o lo c a r  é s te  en 

este  n u e v o  e x te n s o r  m e c á n ic o  W e a v e r  y  lo c a l iz a r  en  s e g u id a  la  fa lta , m o s tr á n d o s e la  al 
d u eñ o  p a r a  q u e  e l  m is m o  v e a  e l e s ta d o  en  q u e  se  h a lla  e l in t e r io r  d e l n e u m á tico .

C u a n d o  U d, p u e d e  h a c e r  e s to , n o  te n d rá  d ificu lta d  e n  v e n d e r le  u n  lu c r a t iv o  t r a b a jo  d e  
v u lc a n iz a c ió n  o  u n  n e u m á t ico  n u evo , e n  lu g a r  d e  u n  s im p le  p a rch e . T a m b ié n  le  d a r á  la  
m á s  fa v o r a b le  im p re s ió n  d e  su s  a c e r ta d o s  m é to d o s  y  fa c il id a d e s  p a r a  re n d ir le  un v e r d a ­
d e ro  s e rv ic io ,

E l e x te n s o r  W e a v e r  n o  es  s e n c illa m e n te  u n a  m á q u in a  p a r a  fa c i l it a r  la  in sp ecclfin . E s, 
e n  e fe c to , u n  eq u ip o  m u y  ú t il  p a r a  la  m is m a  re p a ra c ió n  d e l n e u m á tico , p u es  p e rm ite  
e x te n d e r lo  p e rm a n e n te m e n te  s o b r e  la  p la c a  y  l le v a r lo  a l b a n c o  d e  t r a b a jo  p a ra  su 
re p a ra c ió n .

S ir v e  p a r a  n e u m á t ico s  d e  a l ta  y  d e  b a ja  preslO n y  a d m ite  h a s ta  e l d e  1 0 % " .  F u n c io n a  
c o n  a ir e  c o m p r im id o  d e  90 a  150 l ib r a s  d e  preslOQ, c o m o  e l su m in is tra d o  p o r  cu a lq u ie r  
c o m p re s o r  o rd in a r io .

P id a  in fo rm a c ió n  d e l c o n c e s io n a r io  d e  l a  W e a v e r  m á s  ce r c a n o  o  e s c r ib a n o s  d ire cta m e n te  
p o r  d e ta lle s  co m p le tos .

W EAVER M ANUFACTURING CO.
SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U . A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  
*^eaver"

C la v e s :  A c m é , B e n tle y  d e  f ra s e e  c o m p le ta s , 
W e s t e r n  U n io n  d e  S  le tra s .
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Se está generalizando entre los talleres 
de todas partes del mundo la práctica de 
utilizar para el servicio de repuesto los

EMBOLOS OHIO
IOS mecánicos saben que cuando hacen el reemplazo con cualquiera de 

4 los émbolos O H IO  mostrados aquí, pueden garantizar que el motor 
ha de funcionar tan bien com o el día en que salió de la fábrica. Saben 

que los émbolos O H IO  de repuesto son duplicados exactos de los que se 
emplean en los establecimientos de los fabricantes de automóviles.
Y  en el amplio surtido de émbolos O H IO  el mecánico halla en seguida el 
tipo y  el tamaño de émbolo O H IO  que necesita para satisfacer sus requisi­
tos en precio, calidad y  características.
Se aumenta el prestigio del taller que em­
plea el surtido de émbolos O H IO  de cali­
dad garantizada. A l mismo tiempo, la 
utilización de cada émbolo O H IO  signi­
fica para el taller una buena ganancia 
neta.

The Ohio Pistón Company
Oficina en E uropa: Com eliussen $C Stakgoid 

Rué de PH otel des M onnaies 66, Bruselas, Bélgica

Arriia— Embolo Ohio LyMto 
íproduoido en oooporaoión de 
ia Aliiminum Companv o f  

America)

Izquierda —  E m b o l o  
OMo de tipo roforsado 
— "B l émbolo con es­
pina dorsal do acero/" 
8 e  ofreoo en tipos de 
refuerzo sencillo v  de 

refuerzo doble.

D erecha^Em bolo Ohio 
de hierro de peso ií- 
viano ( tratado térmi­

camente.)

)eptade Exportación: 1 )0  West 4 ?nd ?t.,Nueva York,f.U.A, DirecciónTele5rdfica:Helkrdus, New York

H ú m eros  139 y  148 
A ltu ra , . . j « U o  8 fú “  8 
A ltura, 

lavan tado 1 9 ^ "  1 7 ^ "
P eso  en lib ra s  . . . .  22  3 5 ^
C apacidad, l ib r a s . . .7000 ^0000
H a a g o  a ju s t a b le .. .  O' O’

N ú m ero 15 
A ltu ra , b a j a d o . , .  10"
A ltu ra , levan tad o . 17" 
E l  casqu ete  de extensión  

perm ite  u na  e levación  
adicion al d e  2  p u lga ­
das.

P eso , en  l ib r a s . . .  31
C apacidad, en lib ra s ........................12000
M a n e o  red on d o  do m a d e r a ,. . .  16"

L O S  G A T O S  D R E D N A U T

Gato" 
D R E D N A U T

L oa  nfiineros 26, 27. 33 v 
133 ilustrados arriba, son 
lo s  m od elos  m ás populares 

ga tos  D red n au t para  balones.
S u s capacidades son  de 3,000 a 

6 ,000  libras. S us levantam ientos 
son  de 5 % " ,  en  p o s ic ió n  bajada, a 
1 9 % "  ea  p o r c ió n  lavantada, T od a s  
sus pieaas m óviles  están  encerradas. 
C ada  u n o  lleva  un  m a n g o  de 4 8 "  de 
estilo  d e  barbequ í.

Sum inistram os bases de patín  para 
facilita r  su  co loca c ión .

N ú m ero  941 
A ltura, b a ja d o  6 % "
A ltura,

levan tado S % "
P eso , en  lib ra s  S % "
C apacidad , en 
. lib ra s  . 2000 
M a n g o

de m anivela  38 
S O N  E Q U I P O  N O R M A L  U i i  - r l

B u ick , F ord , S tudebaker, D o d g e , P on tía c , C ord , C hrysler, H u p ­
m ob ile , P eerless, A u bu rn , B lackh aw k. M arm on  D e S o to  H en n ey , 
D u esen berg , D u ran t, R eo , C adillac, D a y  E ider, C am iones

S tudebaker, E lca r , E isse l, ta x ím etros Param ou nt. Stutz. J. 
A U T O  S P E C I A L T I E S  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y  

St. Joseph , M ich igan , E . U . A . W in d so r , O n tario , Canadá

Depfco,de Exportación - ¡50 W5sl42fid Street, Nueva 'iiíiric, E.U.A. 
DirecciófiTelegráfica: Helkraus.New VorÍ6

El prim er fabricante de 
radiadores y  

em paquetaduras de la 
Am érica

T  O S  radiador«s d «  repuesto M cC ord  
^  para los  m odelos * 'A '* y  “ T "  de 
autom óvil F ord  y  v eh ícu los  Chevrolet 
de 4 7  de ó  c ilíadroa , son  la e lección  
pred ilecta  d e  los  ta lleres d e  reparación  
para  los cuales la ca lidad  es lo  más 
im portante. F abricam os tam bién  radia­
dores d e  repuesto para  la  m ayor parte 
de los  autom óviles de m arcas ameri* 
canas. P íd a n os  p recios  y  com pleta in* 
form ación .

Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos

El  su rtid o  d e  em paquetaduras d e  ca lidad  M cC o rd  com prende 
tipos para  todas las m arcas de autom óviles am ericanos. H a y  

em paquetaduras de cobre , d e  am ianto, de co rch o  y  d e  fieltro 
para t o d o  serv ic io . P íd an os  la G u ia  de E m paquetaduras 
M cC o rd , q u e  m uestra  las em paquetaduras correctas  para  cada 
a u tom óv il. S e  la env iarem os gratuitam ente.

El lim piador de radiador 
McCord es el más seguro
ü  L  lim piador de rad iador M cC o rd  .

es e l ú n ico  p rod u cto  d e  s u  clase 
preparado p or  una fá b r ica  d e  radia­
dores. L im pia  p erfectam en te  los 
radiadores, s in  causar dañ o alguno 
a l  n úcleo . P íd a n os  m uestras y 
precios.

McCORD
RADIATOR &  MFG. CO., DETROIT, E.UA.
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U d . no paga más por la presión y 
capacidad de la H ardie

L a  lav adora  H a r d ie  d o  d os  su rtid eros
pa ra  s e rv ic io  p osad o  ha c o n tr ib u id o  m ás
Que to d o  o tro  o q u lp o  Que s e  h a y a  con s ­
tr u id o  h asta  ah ora , a h a cer q u e  el
lavado d e  au tom óviles  sea un  n e e o c ic  
lu cra tiv o . S u m in istra  1 2  g a lon es  por 
m in u to , b a jo  una p re sió n  d e  4 0 0  U bras. 
E l  s u r tid o  com p ren de  la v a dora s  H a rd ie  
m ás gran d es y  m ás p equ eñ as que e l
p resen te  m odelo.

L os principales garajes y  establecimientos especialis­
tas en el lavado de autom óviles están actualmente 
interesados en lavadoras que puedan funcionar con ­

tinua y  económ icam ente a presiones de 400 
libras por pulgada cuadrada y  más, y  suministrar 
de 12 a 35 galones de solución limpiadora por 
minuto. La lavadora pequeña de poca presión 
y  limitada capacidad resulta costosa e impro­
ductiva de ganancias. E l lavado rápido y 
eficaz, con  verdadera ganancia para el estable­
cimiento exige un equipo de alta presión y 
abundante capacidad.
L a com pra y  el funcionamiento de una lavadora 
de automóvil Hardie de alta presión no le 
cuestan a Ud. más que los equipos similares de 
insuficiente presión y  capacidad. Pídanos 
nuestro catálogo en que mostram os y  describi­
m os todos los tamaños y  m odelos que ofrece­
m os para satisfacer todo requisito.

THE HARDIE M ANUFACTURING CO.
H udson, M ichigan, E. U . A .

H ' M ' R Q B I N S  c o m p a n y
P A C T O R  _ _

l a a  M A D I S O M  A V E .  O  E - T F 4 O  i ^  .  W  > S - A

L a  lav adora  d e  p ie z a s  H a rd ie  
es u n o  d e  lo s  m ás notab les  
eq u ip os  ahorrativos d e  tra ­
b a jo  q u e  p u e d e  ten er  un 
ta lle r  d e  ra p a ra c lób  d s  au to­
m óv iles . L im p ia  p ie z a s  g r a - 
acsaa y  s u c ia s  ra s l in s ­
ta n tán eam en te  y  s in  tra b a jo  
alguno.

Idt grú a  h id rá u lica  H a rd ie  
p osee  varias ven ta ja s  ex­
c lu s iv a s  q u e  l a  recom iendan  
a les  g a ra je s  y  ta lle re s  que 
hacen  traba jos  " d e b a jo  del 
c h a s is ,"

L oa  p u estos  de 
g a s o lin a  y  l o s  
ga ra jes  q u e  dan 
se rv ic ia  de in ñ a -  
c ló h  qu ed a n  cor- 
d la lm e o le  in v ita ­
dos  a es tu d ia r  los 
equ ipos  m ed id ores  
d e  a ir e  d e  H a rd ie .

LAVADORAS «  . / //
H A R D I E  P r e s i o n .  M

Vaya preparándose para visitar a la

SEGUNDA EXPOSICION GREMIAL CONSOLIDADA
de la

Motor and Equipment Association y la 
National Standard Parts Association

Por celebrarse en ATLANTIC CITY, NUEVA JERSEY, del 7 al 11 de diciembre de 1931

A q u !,  e n  e i a u d it o r io  m á s  g r a n d e  d e l  m u n d o , se  eich ib irá  
u n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  a c c e s o r io s ,  r e p u e s to s , m a q u in a r ia , 
h e r r a m e n ta je  y  o t r o s  e le m e n to s  p a r a  e l s e r v ic i o  d e  la  c o n ­
s e r v a c ió n  m e c á n ic a  d e  v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s .

E s ta  e x h ib ic ió n  c o n s o l id a d a  c o n s t it u y e  la s  e x p o s ic io n e s  
c o m b in a d a s  d e  la s  d o s  a s o c ia c io n e s  m á s  g r a n d e s  d e  la  in ­
d u s tr ia  a u t o m o t r iz  n o r te a m e r ic a n a , L o s  p r in c ip a le s  f a b r i ­
c a n te s  d e l  p a ís  p r e s e n ta r á n  e n  e lla  s u s  m á s  r e c ie n te s  
p r o d u c t o s .  E n  e s ta  n o t a b le  e x p o s ic ió n ,  q u e  s e  c e le b r a  en

b e n e f ic io  e x c lu s iv o  d e  lo s  r e p r e s e n ta n te s  d e l  c o m e r c io  y  de 
la  in d u s t r ia  d e  a u to m ó v ile s  y  s u s  a n e x o s , l o s  fa b r ic a n te s  
e x h ib ir á n  s u s  p r o d u c t o s  d e  m á s  r e c ie n te  d e s a r r o l lo .

S e  h a lla r á n  p r e s e n te s  e n  e s t e  e x p o s ic ió n  l o s  je fe s  d e  loe  
d e p a r tm e n to s  d e  v e n ta s  y  d e  la s  s e c c io n e s  t é c n ic a s  d e  la s  
fá b r ic a s ,  c o n  e i o b je t o  d e  e x p l ic a r  p e r s o n a lm e n te  la s  v e n ta ja s  
d e  lo s  n u e v o s  p r o d u c t o s  y  c e le b ra r  c o n v e n io s  c o n  l o s  c o m e r ­

c ia n te s  d e l  r a m o  q u e  s e  in te re s e n  en  o b te n e r  s u  r e p r e s e n ta ­
c ió n  p a r a  el a ñ o  p r ó x im o .

Oportunidades extraordinarias para entrar en relaciones comerciales de mutuo provecho.
Sírvase pedirnos información detallada

National Standard Parts Association 
Eaton Towcr, Detroit, Michigan, E.U.A.

M otor &  Equipment Association 
250 W . 57th St., Nueva York, E.U.A.

Julio, 1931 83

Ayuntamiento de Madrid



DO-RAY triunSa otra v ez  con sus 
más m odernos productos

N o. I I 19 
A R O S  D E  R U E D A S  

H an  d em ostrad o  s w  a r t í­
cu los  m u y  p ocu la ros  e n ­
tro  los  d u eñ os  d e  F ord . 
L in d o  aca b a d o  et e r e m i ^  
fá c i le s  d e  in sta la r . P re«Ío  
d o  lis ta , e l Juego d e  S 
.......................................  $7.55

NO. 1085 
D IS C O S  E M 8 L E M A - 

T IC O S  P A R A  C U B O S  
El em blem a a tu l in cru s ­
ta d o  cu b re  com pletam ente 
los  pernos d e  la  ru eda  y 
tap acu bo  d e l au tom óvil. 
E nchape d e  erom o. P rec io  
de lis ta , Juego d e  5.$4.S0

N o. 1120 

L am p aritas  d e  O u a r- 
d a b a rro  d o  U ltim o  
E s t ilo  d e  1930.

Ig u a le s  en form a  y 
eon stru cclón  a  les 
fa ro les  d e la n teros  del 
F o rd . D e  acero  in ­
o x id a b le . L en tes  que 
n o  p roducen  resp la n ­
dor. B o m b il la  d e  t ip o  
n orm al y  su fic ie n te  
ca b le  a cora za d o  para 
su In sta la c ión . P re c io  
d e  lis ta ,  e l pag $5 .00

N O . 10 89  
L A  IM PAR I T A S  D E  C U - 
B R E T A B L E R O  D E  I93Q 
coB sostén . De acero  In ­
o x id a b le . Igu a les  a  la s  de 
e q u ip o  o r lp ln a l . P rec io  
de lis ta ,  e l p a r . . . . $6 .00

B U E N O S  D E S C U E N T O S  A  L O S  C O M E R C IA N T E S  D E L  R A M O . 
P I D A N O S  E J E M P L A R  D E  N U E S T R O  C A T A L O G O  D E  J93I.

D O -R A Y  L A M P  C O M P A N Y
1 4 6 0  S . M I C H I G A N  A V E . C H I C A G O , I L L I N O I S ,  E .U .A .

Eí'tono agradable
que hace un comprador de
todo automovilista que lo  oye

U n a  b o c in a  n u e v a  y  m e jo r — la  S u p e r -T o n e  p ro d u c á  un 
so n id o  m u y  a g ra d a b le  y  d ist in to , q u e  l la m a  la  a ten cíO n  d e  
lo s  a u to m o v ilis ta s . E s  u n  g r a n  b o c in a , c u y a  v e n ta  es  d e c i­
d id a m e n te  íá c l l  y  lu c r a t iv a . E s  u n a  b o c in a  s e g u r a  p a r a  to d o  
lu g a r , q u e  s e  Im p o n e  ta n to  en  e l m o s t r a d o r  c o m o  e n  el 
ca m in o .

L a  S u p e r -T o n e  e s  u n a  b o c in a  a u to m á t ic a  neu¡raá.tloa. 
F u n c io n a  m e d ia n te  la  fu e r z a  d e  a s p ira c ió n  d e l m o to r . N o  
h a y  n e c e s id a d  d e  con ex iO n  e lé c tr ica . S u  lin d o  a c a b a d o  d e  
en ch a p e  d e  c r o m o  es  m u y  d u ra b le . U n a  b o c in a  m u y  ú til, 
s e g u r a  y  b o n ita .

O fr e c e m o s  ta m b ié n  la  S u p e r -T o n e  e n  m o d e lo  g e m e lo  r e c to  
y  en  m o d e lo  c u r v o  s e n c il lo  o  g e m e lo .

LA
NUEVA E J L  S U P E R - T O N E

E. A. LABORATORIES, IN C
B r o o k ly n ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U , A .

D ire cc ió n  te leg rá fica : **EALAB'*
A e p re e e R td n te t  e n  e l  D r ie n íe
D O D G E  & SE YM O ÜR , L T D .,

53 P a rk  P lace , tTueva T ork , B . O. A.
D is t r ib u id o r e s  y  r e p r e s e n ta n te s  e n  to d a s  l o s  p a ís e s  d e l  m u n d o

LOS B O TE S MULLINS
L os Aristócratas d el M und o A cuático

E l  “ S e a  E a g l e ”

M o t o r  L y c o m i n g :  48 Kilóms. p o r  h o r a  

•Autobotes: Lanchas para motor extraborda: 
Precios sin competencia 

Varios territorios disponibles para atractivos 
arreglos de agencia.

T H E  A R M C O  I N T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N , 
M id d le to w n , O h io , E , U . A .

• C om p ra  □

A g e n c ia  □
E s t o y  in te re sa d o  en

N o m b r e  . 

D ir e c c ió n

m m
SOBRESALEN ENTRE TODAS

— en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota FOCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo.

P O C O N O  R U B B E R  C L O T H  C O .
T R E N T O N , y .  J . ,  E .  U . A .

D lr e c c lA n  t e l e g r f l f le a i  “ P O C O N O ”  T r e n t o n
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SIEMPRE

SILEN CIO SO S 
E X A C T O S  
SEG U ROS 

G A R A N T IZ A D O S
Ud. no puede comprar engranajes m ejores que los

ENGRANAJES W ARNER
W ARNER GEAR CO.
División d e Piezas de Servicio  
Múñete, Indiana, E. U. A.

D irección  telegráfica! IfARNERGEAR
T o d a  c o m t u i i e c e i ó n  d é b é  d lr lg í r t *  d ir e e lo m e n i *  a  f é b r i ^

Barra perforadora HALL
P a r a  la  e x a c t a  r e c t i f lc a c ió n  d e  c i l in d r o s  d e c e n -  
tra d o s , ra y a d o s , o v a la d o s  o  d e fo rm a d o s . C a p a c i­
d a d : d e  a  (62  a  140 m m .) .  S e is  ca b e za s  
p e r fo r a d o r a s  d e  2-fg”  a  2 H "  (52  a  67 m m .)  de 

a  3 % "  (67 a  83 m m .)  d e  3 "  a  4 " (76 a  101 
m m .)  d e  3 % "  a  4 % "  (83 a  140 m m .)  d e  4 "  a  6 "
(101 a  127 m m .)  y  d e  6 " a  B % " (127 a  140 m m .) .
C a d a  c a b e z a  t ie n e  s e is  c u c h il la s  d e  a c e r o  d e  a lta  
v e lo c id a d , y  u n  a  ju s t e  m ic r o m é tr ic o . L o n g itu d  
d e  p e r fo r a c ió n , 14".

Autom ático
D e s p u é s  d e  a ju s t a d a  la  b a r ra , se  p o n e  
en  m o v im ie n to  y  n o  n e c e s ita  m ás 
a te n c ió n  h a s ta  q u e  - s e  c o m p le ta  Ja 
re c t i f ic a c ió n . L a  b a r r a  d e v u e lv e  a u t o ­
m á t ica m e n te  la  c a b e z a  p e r fo r a d o r a  a 
la  p a r te  s u p e r io r  d e l c i l in d ro  y  p a ra  
e l m o to r . L e  b a r r a  t ie n e  2 v e lo c i ­
d a d e s  y  t r e s  a lim e n ta c io n e s . L le v a  
m o to r  d e  %  H .P . d e  60 p e r ío d o s , 110 
v o lt io s  d e  m a r ca  G e n e ra l E le c tr ic .
O tro  m o t o r  q u e  n o  s e a  e l a n o ta d o  aqu í, 
a  p r e c io  a d ic io n a l. L o s  c o j in e t e s  son  
b ie n  la r g o s , d e l  t ip o  c ó n ic o  
d iv id id o  y  c o m p le ta m e n te  
a ju s ta b le .

O tro Equipo H A L L
E l H A L L  e s  el s u r t id o  m ás 
co m p le to  d e  e q u ip o s  r e c t i f i ­
ca d o re s , C o m p r e n d e  e l r e c ­
t if ic a d o r  H A L L , U X  d e  p ie d ra  
d e  a m o la r , p e d e s ta l d e  r e c t i f ica d o r , r e c e p to r e s  d e  d e sp e rd i­
c io s , H o n o V A C , a m o la d o r a s  d e  t r e n o s  h id rá u lico s , a m o la d o ra s  
d e  o r if ic io s  d e  p a s a d o re s , e t c . P id a  a l r e p r e s e n ta n te  d e  la  
H A L L  m á s  c e r c a n o  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  d e l e q u ip o  q u e  U d . 
n e ce s ite .

THE HALL M ANUFACTURING CO.
T oled o, O h io , E. U . A .

B n  e l C a n a d á ; H a l l  G ea r  & M a ch in a  C o ., Ltd., T o ro n to , O n ta r io . Canadá 
R e n r u e n to n la  en  E n r o n a ; A e n r o io n lo n la  on  la  á to en U m :
A . S. P. M on iu s. OTTO EBEBSON,

r in a h u r y  6 a u ir e ,  C a s illa  da corran 1 2 7 .
L o n d r e i, B .C .2 ,  In s la te rra . B uenos A lr s s ,  A rson tln n .

E .  M . G O N Z A L B Z , C a lla  2 1 . N o. 4 5 0 . H a b a n a . C uba

L a  re p re s e n ta c ió n  

d e l P e n n z o íl  

es m u y  lu c r a t iv a  

p a ra  lo s  

c o n c e s io n a r io s

i o s  con ces ion a rios  en  los  Estados U nidos y  c l 
C anadá hallen  en  sum o g ra d o  ben efic iosa  la rep re ­
sentación  d e l P en nzoíl.
E l P en n zo íl es “ e l m e jo r  aceite d e  m o to r  de l m u n d o .”  
Se re fin a  d e  a cu erd o  c o n  el fa m o so  p roced im ien to  
P en n zo íl y  le  s irve d e  base e l aceite cru d o  d e  Pensil- 
vania d e  1 0 0 %  d e  pureza . E l aceite c rn d o  de 
Pensilvania está re co n o c id o  c o m o  e l m ás fin o  de l 
m u n d o.
E l P en n zo il lu brica  m e jo r , d o ra  m ás y  cuesta m enos 
p o r  k iló m e tro  re corr id o . T ien e  la  a p rob a ción  y  la 
re com en d a ción  d e  los p r in cip a les  fabricantes am eri­
canos d e  autom óviles, y  se con sid era  q u e  es e l  m e jo r  
para  la con servación  d e l veh ícu lo  m od ern o .
E l P en n zo il es e l p rod u cto  d e  las m ás gran de orga n i­
za c ión  d c l  m u n d o  de las dedicadas exclusivam ente a 
p ro d u c ir , re fin a r  y  vender aceites de Pensilvania 
100%  pu ros .
E n  la rep resen tación  del P en n zo il tiene U d. n n  exce l­
ente aceite m ás la  coo iieracián  y  ayuda d e  una p o d e ­
rosa  com p a ñ ía . P ídanos en  segu ida  in fo rm a ció n  
detallada  acerca  d e  c ó m o  p u ed e  U d. ob ten er la rep re ­
sentación  d e  P en nzoil.

THE PENNZOIL CORffANY
D e p a r ta m e n lo  d e  E x p o r ta c ió n

119 W est 57th Street, Nueva Y ork , E.U.A.
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E l  G R A F I L D  d u r a  3  V E C E S  M A S

b a jo  d ifíc ile s  en sa y o s  e n  ta x ím e tr o s
U n a  p r o m in e n te  c o m p a ñ ía  de 
t a x ím e tr o s  d e  N u e v a  Y o r k , 
c u y o s  vefa ícu lfos fu n c io n a n  la s  
2 4  h o r a s  d e l  d ía  y  d e ji ,  p o r  
te r m in o  m e d io  m e n su a l, u n  
r e c o r r id o  in d iv id u a l  d e  m á s  
d e  9 .0 0 0  m il la s , se  v e ía  o b li*  
g a d a  a  f o r r a r  d e  n u e v o  lo s  
f r e n o s  c a d a  3  s e m a n a s . D e ­
c id ió  e m p le a r  e l  f o r r o  m o ld e ­
a d o  G ra ñ ld  y  n o  t a r d ó  en 
d e s c u b r ir  q u e  e s t e  m a te r ia l  
le  d u r a b a  u n  m ín im o  d e  9  
s e m a n a s , d á n d o le  m á s  de 
2 0 .0 0 0  m il la s  d e  s e r v ic io .
£ s  d e c ir ,  e l G ra fild  l e  d u r a b a  tre s  v e c e s  m á s  q u e  e l f o r r o  de 
f r e n o  de( c o m p e t id o r  m á s  p r ó x im o , a  p e s a r  d e  q u e  n o  c o s t a b a  
m á s  q u e  e s t e  ú lt im o . L o s  fo r r o s  d e  f r e n o  G ra fild , c u y a  e f ic a c ia  
h a  s id o  d e m o s t r a d a  en  e l s e r v ic i o  d e  t a x ím e tr o s ,  d a r á  a  su s  
c l ie n te s  e l m is m o  g r a d o  d e  s a t i s f a c c ió n .  P íd a n o s  in fo r m a c ió n  
d e ta lla d a .

Lo» tcTTos i t  frenos OfaUld 
S9 sumlfliflran en varíes 
tifOf pora salUfccvr sus 
reviisitc» inüitidualee. Los 
segmentos en í e r ame ní e  
moldeados, o/rccidoi en 
juegos, to n  ideales poro 
¡09 /renos iníerieres. El 
forro moldeado Qrafld se 
ofrece también en rollos. 
Para oornfonei, ómnibus y 
otros ceAíovtot pesados, 
e m p l é e s e  el GraAld 
"Taxi.*' 0/recemoe tem- 

oién vn Upo especial de forro tejido para frenos exteriores e interiores

/ Z l R A F I L i y
FO RRO S DE FR EN O S

W O R L D  B E S T O S  C O R P O R A T IO N  
P a terson , N , J „  E . L , A .

Departam ento da Exportación:
280 Broadway, Kuera York, E. ü. A.

D irección te legrifíca :
"M U ZC O  NEW YORK"

Concesionarioi exclpxítroí para ía 
A R G E T C T IN A , e l tiauQ O AY 7  el 

P A K A G D A Y  
D lt le cse n  y  C fa ., L td a ., I n , .  

HuerEO 1 2 3 S ,
B u e n o , A l i a i .  A rg en tin a

P R O Y E C T A D O  P A R A  C A D A  T IP O  D E  FR E N O

La cadena de 
distribución

WHITNEY
EL

SELLO
D E

A P R O B A C IO N

Las cadenas W H IT ­
N E Y h an  s id o  a p ro ­

badas c o m o  eq u ip o  
o r ig in a l p o r  lo s  pr in ci­
pa les in g e n ie r o s  d e  a u to ­
m óv iles . S on  d otación  
n orm a ] d e  m u ch os  d e  los  m ás 
fin os  au tom óv iles  am ericanos.
E m p lee  las cadenas de repuesto  
W H IT N E Y . O bten drá  asi buenas 
ganancias 7  satisfará a  su  clientela .

The Wliitney Mfg. Company 
H a rtfo rd , C on n ., E . U . A.

El cojinete correcto para 
rada trabajo de repara­

ción de automóvil

El surtido de repuestos 
Federal-Mogul

C o jin e te s  d e  b r o n c e  c o n  f o r r o  d e  m e ta l 
b a b b it t  y  c o j in e t e s  fu n d id o s  e n  m a tr ic e s  
p a r a  b ie la s  y  c lg U e n a le s , d e  ta m a ñ o s  
n o im a le s  y  d e  s o b r e ta m a ñ o s  
B u je s  p a r a  p a s a d o r e s  d e  é m b o lo s  
P e r n o s  y  t u e r c a »  p a r a  b ie la s  
T o r n i l lo s  d e  s u je c ió n  d e  c o j in e t e s  

a e  b r o n c e  y  m e ta le s  b a b b it t  
B ie la s  c o n  c o jin e t e s  b a b b it t
B. J. Airear,
Sao M a rü n  195,
Bueaoi Airea, A rsía tln t 
T. B. Tosces.
R ú a  Qenersl, Cámare SI,
R ío de Janeiro, Brasil.
A. J. Beilnky,
C a lz a  Postal 1 0 1 1 .
8£o Paulo, Brasil.
John A . Llght,
CfisUIa 4 0 77,
Saotlago, Chile.

U lilice este com pleto  
servicio de cojinetes
F E D E R A L -M O G U L

A q u il in o  V n sq iiez  &  C ía , 
O lra rd ot , C o lom b ia .

R e p r e s e n t a n t e a :
R a m ón  P o b le t ,
P . O . B ox  S flS ,
H a b a n a , C uba.
N a ss lm  S. D in a ,
A p a r ta d o  1 0 1 6 .
S a n to  D o m in g o , B e p . D om . 
B . A .  W oJff,
P , O . B o x  6 1 , 
P o r t -a u -P r ln ce , H a lU . 
C om m ercia l A g e n c ie s , L td ., 
P . O . B o x  3 0 7 6 .
H o n o lu lú . H a w a ll.

M , Q . M on eeleL  
P . O . B o x  2 7 1 8 , 
M é x ic o , D , r ,
A lfr e d  P a ll ia e r ,
1 5 0  C a lle  C orreo, 

L im a ,  Perú.
A g e n c ia s  U n idas,
P . O . B o x  1 5 6 0 ,
S a o  Ju a n , P u e r to  R k o .  
T . A .  3l|íy,
C ortes  6 6 3 .
B a rce lon a , E epaña.

Federal-M ogul Corporation
Detroit, Michigan, E. U. A. 

D ir e c c ió n  t c le s r f l f i c n i  F e ilM o s — Delrolt
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

P eda] de 
A celeración

F u l t O D
N o. 4 0  A

1 3  e a p o cU l a d ita m i­
en to  de ‘ 'c o jtn e te  do 
bolfla”  y  e l piTotfl 
de UlÓR @qulllbr&dB 
aum entan  U  a u arld ad  
dd  Ja a llm eQ U cióh  

por  p eda l. U n  b on ito  a r t ícu lo  d e  o q u íd o  co n  su 
gru esa  a lm o b o d ílla  d e  cau ch o  o e s r o  7  m arco 
m etá lico  b r il la n te . B 1  iD E eoloso p eatlU o d e  r e ­
so rte , ilu stra d o  en  e l c ír c u lo . fa c iU la  su  In ­
s ta la c ión  y  d esm on ta je . D e  con T en lco to  tam afio 

p u lgad as d e  lo n g itu d  y  2 ^  p u lg a d a s  de 
a n c b u ia ^ e n  lo  fo rm a  n a tu ra l d e l p ié  y  con  
cu rra  pa ra  a ju sta rse  a  la  suela  d d  zapato.

B ocina
Hi-Way
FoJion

B tn lte  UQ a rm on ioso  son id o  
da cu a tro  n otas  m usica les,
Qua rep ercu te  com o  una 
« m e t a .  S e  o y e  a gran  
d is ta n c ia — p o r  la s  co lin a s , 
a lred ed or d e  cu rra s , a 
tra vés  d e  los  bosques, 
u n a  b o d n a  m uy bon ita  
A proT ecba e l g a s  d e l es­
ca p e  pa ra  su fu n c io n a ­
m iento. N o  d epen d e  en 
n in g ú n  sen tid o  del a cu ­
m u la d or— lo  q u e  es un 
g ra n  fa cto r  d e  segu rid a d .
Se o fre ce  pa ra  tod os  los 
lu to m ó v lla s , en  lo s  tam a- 
008 s ig u ie n te s ;  F o r d  Spe* 
o la l . N o . 1 pa ra  a u tcm ó- 
r ile *  p egu efios . N o . O 
para au tom óvllea  d e  r e g ­
u la r  tam añ o. N o . 00  para 
los  au tom óviles  grandes.
Be a d a p ta  m u y  b le u  al 
o s o  «B  e n  botss  d e  m otor 
de g a s o lk is  7  y a te s . lo ­
com otoras d e  ga so lin a  7  
tractores  con  m otor  d e  e rp lo s ló n  In 
tarlur

Viseras F u lton  V isoreltes
P roteeo léh  com p leta  con tra  e l re s ­
p la n d o r  d e l so) y  poderosa  lu z  de 
fa ro les  d e lan teros . S e a ju sta  a la  
es ta tu ra  d e l  con d u ctor. F á c i l  d e  Ins­
ta la r  en  e l arco  d e  la  capota  aden ­
tro  d e l v e h ícu lo . S e p lie g a  sob re  el 
te ch o  d e l  au tom óvil cuando n o  s e  usa. 
L in d o  aca b a d o  d e  la c a  d o  c r is ta l y 
d orado . S a tis fa ce  una verdadera  n e - 
c o s ld a d . S e  v en d e  un  p a r  en  ca jo  
ríe cartón .

THE FU LTO N  C O M P A N Y
Qfld N a t ío n o l A v e s ,, M ílw a irk ee , W l jc o n s ln , B. U , A . 

D irección  le fe g r e f lc o :  " f « I » o n "  — T od a s  lo s  e lev es

G R A T I S
Una buena muestra de

Soldadura
K E S T E R
Flux-Core

con  FUNDENTE EN SU NUCLEO

V ea  U d. m ism o l o  fá c il  que  es em p lea r esta clase de 
so ldad ura , y  sob re  to d o , e l tiem p o  y  gasto aho­
rrará c o n  esta adm irable  soldadura  que  lleva e l fu n ­
den te  en  su  p r o p io  n ú c le o , c o m o  un  lá p iz  sn  gra fito  
. . .  la  soldadura  utilizada para to d o  traba jo  d e  rep a ­
ra c ió n  d e  autom óviles.

P íd an os m uestra gratuita en  segu ida . A l m ism o tiem ­
p o ,  p íd a n os  e je m p la r  d e  n uestro  fo lle to  “ D atos Acerca 
d e  S old adura” — un  v a lioso  m anual sob re  soldadura.

K E S T K R  S O L D E R  C O .
L a  In trodu ctora  d o  U  S o ld a d u ra  con  F u n d en te  o r  su  N d cle o  y  la  F d b r lca  

m ás G re n d s  M  M undo d o  a r is  Produotn

7 0  F c rg u s o n  S t . X e w a rk »  X . J . ,  E .  C . A .
D lre cc ld n  t e le g r d flc a : " K E S T S O L D E R , ’ ’  N ew ark .

Abastecimientos Para Aviones
Contamos con grandes existencias de 
equipos para la industria aeronáutica.
Entre estos productos se hallan ropa 
para aviadores, anteojos, cascos 
Scully, motores, ruedas, neumáticos, 
pastas, repuestos de motores, etc.

Nuestros productos se utilizan por 
varios gobiernos.

Fabricamos el monoplano de ala baja 
NB-4, sucesor del famoso Barling 
NB-3. Pídanos información acerca 
de la representación de nuestros pro­
ductos.

G u s t o s a m e n t e  e n v i a r e m o s  a  s o H e i t u á  n u e s t r o  
c a t á l o g o

Extraordinarias oportunidades para los comer­
ciantes del ramo y contratista de gobierno.

N icholas-B eazley Airplane Co. 
Inc.

Marshall, M issouri, E . U . A .
Dirección telegráfica: NIBCO.

UNA GRAN 
COMBINACION

L a  C o m b in a c ió n  d e  
R e p u e s t o s  d e  S e r v i ­
c i o  W h ita k e r  N o . 24 
c o n s t a  d e  9 0  c a b le s  
d e  a c u m u la d o r  a d a p ­
t a b le s  a  29  d e  las 
m a r c a s  d e  a u t o m ó ­
v i le s  rnás c o n o c id a s .  
13 ju e g o s  d e  ca b le s  
d e  e n c e n d id o  y  1200 
p ie s  d e  c a b le  (1 2  
c a r r e te s  d e  100 p ies  
d e  c a b le s  s u r t id o s )  
p a r a  t r a b a jo  g en era l 
en  a u to m ó v ile s .

E l  p e d e s t a l  d e  e x l i l b i e i ó n  i l u s t r a d o  a q u í  a e  
s u m i n i s t r a  g r a t u í t l í m e n t e  c o n  Ja  p r e s e n t e  c o m ­
b i n a c i ó n  d e  c a b le a .

WíTitÁKiR
A U T O M O T IV E  C A B L E S

D e p a r ta m e n to  d o  E e p o r t a c i é n

W H IT A K E R  B A T T E R Y  S U P P L Y  CO.
K A N S A S  C I T Y ,  M O . ,  E .  U .  A .  

D l r e c e i ó o  t e l e g r á f i c a :  * * W h it b a t c o * '

Julio, 1931
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#  A l manejar por prim era vez un autobote Gar Wootl, 
Ud. descubrirá propiedades basta abora desconocidas 
en  el desempeño, com odidad y fácil control de un 
autobote. Superioridad tan evidente llega a com ­
prenderse fácilmente al considerar que los autobotes 
Gar W ood  están diseñados por los mismos expertos 
técnicos que fabricaron los célebres autobotes "Miss 
America” —al considerar que ellos representan veinte 
años de experiencia y sonados triunfos obtenidos por 
Gar W ood  en sus brillantes carreras de autobotes. 
Q He aquí los hechos de m ayor im portancia para todo 
futuro representante Gar W ood—hechos que significan 

extraordinarias utilidades. Pida Ud. de- 
talles com pletos. Su solicitud será objeto 

t  ví™  de nuestra m ayor reserva. Gar W ood , In- 
corporated, Marysville, Michigan, E. U. A.

T R IC O  C L A IR E O N

Una trom peta para automóviles
H  ouoyo modelo Trico Clftireon— una bocina de estilo trompeta de funciona- 
miento por aspiración— toca una nota musical que puede oírse elaianionte a 
m e d ia  milla d e  distancia.
Ofrecemos este articulo en uaa variedad de modelos sencillos y gemelos, eon 
acabado de esmalta negro o  con acabado d e  esmalte y  cromo, o  eoteramesta 
da cromo.

Pidanot informaeión ¡obre la Trico Clairom v  tcmltién oohro 
.É »  tí afemcio surtido Trico de limpiadores do parebrUc v 9*p«- 

f09 rstroseópieoi púra todo tipo do oohíeulo ovtomóvü. 
f K I L b  T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N  
PQ O O U C T S f t i i  W a a b íog ion  S i., B o ffa lo , N. Y .,  E. U . A .

D irección  ttíep rá flco : T RIC O TRO D , Bufftío

Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus

S e hacen  d e  loa
s  de

y  camiones
E etoa m uelles ae fabrican  co n  su m o  cu idado. _ _  . 
fin os  m ateriales y  se  som etan  a  tratam iento tárm ico , Son  m uelles 
un  extraord inaria  v a lor  in trín seco . P íd a n os  e jem plar d e  nuestro 
ca tá log o  en  q u e  dam oa in fo rm a ción  com p leta  d e  lo s  m u ú le s  para  todas 
laa m arcas  d e  au tom óviles , cam ion es y  óm n ibu s. O frecem oa tam bién  
m uelles para v eh ícu los  au tom óv iles  de a ñ os  pasados.

Liggett Spring &  A xle Company, Inc.
F á b r i c a  e n  M o n o n g a h e l a ,  P a . ,  £ .  U .  A .

R s o r e s s n ts n t . g s r s  la  « x o c r ta e ld n : A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., IN C . 
2SS M adU sn  A v e n u e , N u iv a  Y w k .  E .U .A . D lre te ld n  t e le g r i f le a :  “ A M S T A "

S í r v a s e  

T e n e r  

M u y  P r e s e n t e

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOM OVIL AMERI­
CANO, le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.

P ow «ll 
K il l  C lim b e r

f^owsir, t ip o  d «  e u e o  

PCWELL A  MUFFLER

P ow p ll, t ip o  d «  t u a

G em plp H  m m H p  P « tp I I

T u b o t r u p f p  P ew «lr  M u lt l -m  
ÜB tubo t ju iu  »  aticbol autoDiÓTilei

PRODUCTOS POWELL
S i l .n c ia d o r e s — S e g a r a n t ir á n  c o n t r a  r e v e n - 

ta z ó n . A r l i c u lo a  Im p o r ta n te #  d e l  c o m e r -  
CIO. S o n  la  n o r m a  d e  c a l id o d .

A m p IU tca d e r  HUI C l l m W — D a n  u n a  n u e v a  
a e n a a c io n  d o  « u t o m o  v i  lla m o . R e d u c e n  
Xa c o n t r a p r e a lo n .  Sua d u e ñ o a  l o  r a c o -  
m i and an .

G e m e lo  d e  c a u c h o — D is ip a n  la  v ib r a c ió n .  
A u m e n ta n  la  e o r a o d lá a d  d e  la  m a rch a .

T u b o  t r a s e r o  M u lt l - f i t— R e s u e lv e  l o s  p r o b -
lem a a  d a l o s  c o m er*  
c ía n te a  y  d u e ñ o s  
d e  ta lle r e s . U n a 
pecfuaña e x is te n c ia  
s i r v e  p a r a  t o d o s  
lo s  a u to m ó v ile s .

Powell Muffier Co., Utica, N. Y ., E. U . A.

V a l e  la  p e n a  v e n d e r  s ó l o

Repuestos Legítimos
p a r a

BENDIX DRIVE

P íd a s e  c a tá lo g o  e o n  p r a e i o t  y  d e s o u e n io s

ECLIPSE M ACHINE COM PAN Y, Ltd.
W a l k e r v l l l e .  O n t a r i o .  C a ñ a d a
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Juego Bantam No.

Docenas de combinaciones de 
llav es en un £ o/o juego compacto
Exactamente la llave que Ud. necesite -cuando la ne­
cesita. De la gran variedad de sockets, (cubos) man­
gos y  piezas de los ju e g o s '“ Supersocket”  Williams 
puede Ud. rápidamente forjnar la llave que ha de 
ajustar precisamente a! trab ^ o  individual que esté por 
ejecutar. L os juegos “ Supersocket" ahorran tiempo, 
esfuerzo y  dinero en sus trabajos de reparación.
Juego No. 55 para Maestros M ecánicos (aquí ilus­
trado). Tiene 21 cubos dobles hexagonales, de 11 
mm a. 43 mm, y 14 m angos y  piezas. M uy útil para 
los trabajos generales de los garajes.
Juego N o. 50 para servicio pesado. Tiene 11 sockets 
(cubos) dobles hexagonales, de 11 mm a 43 m m  y  5
m angos y piezas. Posee amplía firmeza para el servi­
cio pesado.

socl^ets (cubos) dobles hexa­
gonales, de 10 mm a 19 
mm y  8 aditamientos. 
Ideal para tuercas en pun­
tos difíciles o  lugares 
estrechos. El presente, lo 
mismo que otros juegos 
“ Supersocket”  prestan un 
servicio excelente con un 
número mínimo de herra­
mientas.

Se garantizan contra rotura

c V ^ l u a ^

J. H. WILLIAMS &  CO.
Oficinas principales:

7 5  S p ring  St., N ueva Y ork , E . U. A.
A g e n t e  d e  v e n t a s  e n  E s p a ñ a :

C a s a n e l la s  j  C o r t a d e U a s ,  C a s a n o v a ,  S O , B a r e c l e n a .  3

Los EMBOLOS
HACEN EL TRABAJO MAS 

PESADO
Exija los de calidad AR RO W  HBAD

C O K  c a d a  e z p l o s i d a ,  t o d o s  l o s  ó r g a a o s  d e l 
m o t o r  q u e d a n  s n j e í o s  a  u s a  t e n s i d a  e n o r m e ,  
p e r o  l a  p a r t e  m á s  f u e r t e  d e l  g o l p e  la  

r e c i b e n  l o s  é m b o lo s .
l a s l s t a  o n  o b t e n e r  l o s  é m b o l o e  q u e  m e i o r  r e s i s t a n  
e s t a  t e n s i ó n .
1 ^ 8  é m b o l o s  A r r o w  H e a d  p o s e e n  e s t a  n e c e s a r ia  
r e s i s t e n c i a .  L o s  c o n s t r u y e n  f a b r i c a n t e s  e s p e *  
c la l l a t a s  e n  m e t a lu r g ia  q u e  b a n  t e n i d o  v a s t a  e z -  
p e r l e n c l a  e n  l a  c o n s t r u c c i ó n  d e  é m b o l o s  y  p a s a ­
d o r e s  p a r a  t o d a  d a s e  d e  m o t o r e s ,  L o s  a d e la o -  
t a d o s  m é t o d o s  f a b r i l e s  a s e g u r a p  n o  s ó l o  u n a  
c a l i d a  a  s o b r e s a l i e n t e  y  d e  e x t r a o r d i n a r i a  r e e l s -  
C e n e la , s i n o  t a m b i é n  a b s o l u t a  u n i f o r m i d a d  e o  
U m a a o ,  f o r m a ,  p e s o  y  o t r o s  d e t a l l e s  im p o r -  
t a o t e s .  E s t o s  é m b o l o s  s e  o f r e c e n  s o l o s  o  b ie n  
c o n  p a s a d o r e s  d e  t r a t a m i e n t o  t é r m i c o  e l é c t r i c o  
^ l o s  m á s  e z a c t o B  d e l  m e r c a d o .  L o s  g r u p o s  d e  
é m b o l o s  y  p a s a d o r e s  A r r o w  H e a d  d e  p e r f e c t o  
o o n t r c p u o  y  o / M f e  s e  s u m i n i s t r a n  l i s t o s  p a r a  
SQ I n m s d la t a  i n s t a l a c i ó n  e n  l o s  m o t o r e s .
P a r a  e c o n ó m i c a s  y  p e r m a n e n t e s  r e p a r a c io n e s  
p a r a  c o m p l e t a  s a t i s f a c c i ó n  d e l  c l i e n t e .  I n s i s t a  
e o  o b t e n e r  l o s  l e g í t i m o s  r e p u e s t o s  d e  c a l i d a d  
A r r o w  H e a d .  C a t á l o g o  a  s o l i c i t u d .

B  ¿  p  1 d  o  a e tr lc lo  ds 
ém b o los  y  p a ssd ore t, 
p s r s  m ée  d s  5 0 6 0  sp li*  
c s d o o M , in c lu y en d o  to­
dos  lo s  b o t o r s i .  lodos 
lo s  s5 m  y  todos  les  m o- 
d s lo f.

ARROW  H EAD  STEEL PRODUCTS CO.
Fábricas: C hicago, M inneapolis, Buffalo, E. U . A .

D e p a r ta m e n to  d e  ^ ^ r t a e i ó n — 6 1 6  S .  M ic h ig a n  A v e n u e , C h ic a g o ,  
E . U . A .  D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a — A r r o w h e a d

Arrow Head
^  Embolos provistos de pasadores ^

DeláVb/ss
en Garages y  Estaciones de Servicio.

En toda operación de pintar por Pulverización tanto en 
Garages com o en Estaciones de Servicio se encuentra 
el Equipo D eVilbiss haciendo un trabajo com pleto, efi­
ciente y  económ ico. Para cada necesidad del taUer hay 
un equipo DeVilbiss, especialmente diseñado, ya sea para 
pintar, lubricar, para lavar automóviles o  para suplir 
aire comprimido.
E l uso mundial del Equipo DeVilbiss es atendido y  
servido por la organización mundial de ventas y  servicio 
DeVilbiss.

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio. E. U. A.
R E P R E S E V I A y i H S  ■■

A . — B u e n o , A ir e s .  BRA2IL— la t e m ít l C ü .l  
M íc h ln e r r  L o .— B l o  de Ja n e iro , S e o  P a u lo , Pern onib uco. C H I L E — In le m a llo n a l  
^ c h l n o r y  C o.— V ilp a r a t io ,  A n t o t a g u u ,  S a n t ia g o ;  N H r a le  A g e n c ie s , L t d . ,  l o u l -  
S . h  E le c tr ic , S .  A . — B o g o tá , B ir r tn c iu U I»

C o .— H a b a n a . ECUADOR— L e r y  H e r -  
monos—GutiOQuII. ESPAÑA— L a  A c e ite r a  E j jo r t a d o r a .  S .  A .  B a rce lo n a  (00 - 
cln a s  en B U b o o  y  V a le n c ia ) .  FILIPINAS— P a c if ic  C o m m ercial Co —
M a n ila . MEXICO— B n g ín e e r ln g  En ulp o sen t C o ., C iu d a d  d e M á x ic o  PANAMA— 
L lC .*  P O R T fir .!  I * ™ » " » !! -  PERU— Im e rn a tío D a l M a c h In e ry  Co.
S T Í í S S '  •  B etb cn c o u rt B r o a .,  L t d .— L is b o a . PUERTO RICO—
r id M  V E N E 7 M F T i “ r‘ '¡  ' “ ‘ .1  ,U « U G U A Y — O eo ero l E le c t r ic ,  S .  A . — M o n te- 
n d e o . VENEZUELA— r m e m a tio n a l G e n e ra l E le c tr ic ,  S .  A . — C a ta ca a , M a ra caib o .

Un Productor de Rápi­
das y Buenas Ganancias
Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y  aire, que son elementos 
danmoB para todo producto de caucho. Y  
cada caja departen  está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y  el prolongado servicio de 
la correa y  la reputación internacional de la 
L. H . Gilmer Co., y  verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 

Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa.. E.U.A.

Tarran-oid

FANBELTS
Julio, 1931
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LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U . A.
D ip a rta m en to  d e  E ip o r ta e lJ n . 23 -3 1  W e e t  43ril S t „  N . Y . ,  E . U . A .

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
i  L IN K  .  B E L T  para 

autom óviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link - Belt

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sístase en las le­
gitimas cadenas 
Link-Belt. Este 

nom bre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L ink-B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I S ,  

DIreBoldn p or  r a d io  y

I N D .,  E . U . A . 
toKoralo: LINKBELT

Los Anillos de Em bolo Hast* 
ings se Ajustan con  Facilidad
M ^nor co s to  de trabajo— y  clientela  bien 
s a t ís fe c h e -^ o n  el resu ltado cu an d o e l trabajo 
se h ace  con  anillos d e  é m b o lo  H astlnga . 
un anillo de ém b o lo  H astin gs para cada 
requisito  y  con d ic ión .
Hastings M anufacturing Company

I I A S T I N G S , M I C H I G A N .  E .  U . A .  
D irecc ión  te leg rá fica : ^'HASTINGS*' RepriSOnionUs:

John  L . L ls h t ,  C e t l l l t t  1 4 S 8 -1 4 S 9 . S a o t le g o ,  C h ile .
J .  M .  Z o y a t . cn lle  H ab&na S 3 , H a b a n a , Cuba,
J o t é  L ó p e z  2 u e ra s . M o n ia n e r  25  6 . B a rce lo o a , E ip a h i.  
D itleva en  &  C U . L td a .. I n g . H u e rg o  1 3 3 5 ,  Buenoa 

A lr e i ,  A rg en tin a .
B aavedra y  T a rd K L  A te n id a  U ru g u a y  7 ? ,  M é x ic o , D . r .  
P eroa n d o  Jlraé& cz. A p a rta do  9 2 9 , f ia o  Juan , P u erto  B leo . 
D U levsen  &  C ía , L td a .. I n g , H u e rg o  1 3 3 5 ,  B u e o o f A ire s , 

A rg en tin a  t ie n e  ta m b ié n  a lu  c a r g o  e l U ru g u ay  ;  
e l P aragu ay

: H A 5 T I N E 5 i >
S E G M E N T O S  O A N I L L O S  D E  E M B O L O

Medidor de Cilindro AMES
con mango de herramienta 

de ajuste
Ensaya todo cilindro en lo  tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o  de­
form ación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. M ide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del ém bolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Prom ueve la venta de reparaciones 
y de repuestos.

B. C. AMES CO.
Waltham, Mass., E.U.A.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  

2 3 8  M a in  S trca t , 
C a m b r id g e , M a s s .

SE GARAINTIZA
q u e no  

s e  ro m p e  ni ensancha
E n  esta llave se com bin an  las superiores 

cualidades d e  du ración  del acero al crom o 
y  vanadio y  d e l enchape d e  crom o. M ás 
delgada, m ás liv iana  y  m ás larga. M a yor  

fu erza  d e  palanca. F acilita  los  trabajos. 
P íd an os  in form ación  detallada y  precios. 

BLACK  IIA W K  M FG. CO M PANY 
D epto . E L , M ilw aukee, W is., E. U . A .

BLACKHAWK-ARMSTRONG
L laves d e  extrem e a b ie r t c  de acero  a l erom o y  va n a d io  eon 
________________________  enchape de crom o ____

Asocíese al

S H A L E R
Servicio m undial de repara­
ción  de cubiertas 7  cámaras de 

neumáticos
L e  ÍQTitomoB a  asociarse al a e rr ld o  
m undial Sbalgr de reparación  de cubier­
tas 7 cám arae de nenm áticca. L a  In* 
Terslóu ea peqiiefia . . .  y  e l método 
lleva  la  seguridad de m ¿s  d e  2G afioe 
de práctica  diaria . Permft&DOS mos­
trarle  cóm o  puede establecer un nuevo 
negocio lu cra tivo .

T H E  SHALER COMPANY 
m i l w a t j k e e : .  w i s . .  e . tj.  a .

D ire cc ión  te le s tá flca : Sbalerlse

EM PAQUETADURAS 
FITZGERALD

El popular 
surtido de 
repuestos

Pídanos 
catálogo y 

listas de precios
The

Fitzgerald M fg. Co.
T orríngton, Conn», £» U- A.

D e p a r ta m o n to  d e  E x p o r t a c i ó n :
I I  V a a t  4 2 n d  St., N uevo Y ork , C. U . A .

Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia

Los lectores de EL A U T O M O V IL  A M E R I­
CAN O  quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación.
Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país.

EL AU TO M O VIL AM ERICANO
460 West 34th Street, Nueva York, E. U . A .
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Pulimento de Carrocería
fAhora en una lata)

D u ran te  los  últim os seis 
años, e l puH m eato de carro­
c e r ía  I -S I S  ba  s id o  usado 
Y form alm ente recom en da­
do Y v en d id o  por las p rin ci­
pales com pañ ías amerícaDas 
de autom óviles.

M e j o r  que N u n c a
(Nueva Fórmula)

También;
A la b a d o  d a  eapota N o o m  do rotogue P a s t a  pulid o ra do m e t a l»

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Conn., E. U . A.

D lr e c c U n  le leg rá fir .a !  ‘ • S IS L A B T O R Y "

Es NUEVO
El E S M E R IL A D O R  E N  SE CO  SUN- 
N E N , m odelo Júnior, para m otores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica­
ción  com prendido entre 2 y  21/  ̂ pulgadas. 
K danos inform ación detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 BROADW AY, NUEVA YORK, E.U.A.

F á b r ic a  e n  S t. L e u is ,  M a .. E . U . A .

© MULTIBESTOQ I XtTPE SAVWQ eH A hC  ICÑIMC 1 ^ '

EmpaQ.uetaduras Víctor

V I C T O R  
M F G . <St G A S K E T  C O .S7SO ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A-

El Fabricante de Em paquetaduras Kayor del Mundo

M uelles CHAMPION para todos los autom ó­
viles y cam iones americanos

CHAMP SPRIÑO COMPANY

1

n su  puerto sobre 

d e tran sp o rte. A

U. A.

C o tlS jm M  lo t  p reclo t m i z  raotejosoi p o r m u e lle i e a tr íg s d o s  e 

i s  b a se  d s  costo, a s fu r o  y  fle te , in cluyen d o  lodoa loa gestes  

a o llc itu d  en via rem o s in fo rm a ció n  d e ta lla d a  y  c& tilo g o ,

Chatnp Spring Com pany, Si. Louig, E

t ^

HUBCO
S u r t id o  c o r o p le t o  d e  p ie za s  

H u b c o  p a r a  l l o D l a z  m e t á l i c a s  
U n  su rtid o  coradU to d e p ie z a s  p a ra  IIantas  
a e t á l l c a s  p a ra  tod as la a  m a rcas  d a au to m ó rlU s  
y  cam io nes. S u  económ ico procío, e l paqiieñü 
esp a cio  d e alin acen aie qu e a e ce sU an  y  la  con* 
Clnua d em an d a qu e e x is te  d e e lla s, represen tan  
p a ra  U d .  un a fu en te d e b uenas g an an cias.

idirrM# pedirnos precio» p deiouenlo».
T h e  H u b c o  M a n u ía c*  

tu r in g  C o m p a n y  
B a ltim o re . M a ry lan d , E . U . A .  

Dirección telagráñca: 
Ilubfaetory

Todo lo que se necesita para el servicio de frenos
F a rro  d e fren o  fle x ib le  m oldeada M n ltlbeetos L X  (con m orola d e látex)  
F o rro  üe fren o  M u ltib ostos “ R e g u lar”  d e te jid o  
Fo rro  d e fren o  M u ltib o eto s “ B u s d u ty ”  do te jid o  
fte v n tim ie n t o i M u ltib o tto s p a ra  s litc m a  tra n sm iso r  de a u to m S v Il»  y  

eam ionos Fo rd  
E q u ip o s M uitibestD S p a r a  aervloio d e fren as

T o d o s  l o s  p r o d n e t o s  M u l t ih e s to »  s e  b a sa n  a o b r e  
E x p e r lm e o t o a ^ ^ E x p e r ie n e ia ^ ^ G o b ie n io  á e  la b o r a t o r i o ^ *  

C a lid a d  
y  R á p id a s  E n treg a »

MULTIBESTOS COMPANY
O fic in a  d e  e x p o r t a c i ó n  y  aa lón  d e  e x h i b i c ió n  

4 6 1  E lgh tla  A v e n u e , N u e va  Y u r k , Es Uo A .
D lr e c c id a  le lo g r á a c a : " B a f i l e t , "  N .  T ,
PibrlCB en W alpole, M ass., E . U . A .

MULTIBESTOC I VATA LiPB awjNC'eiiÁKB unimc wom w \

Equipos pam talleres y garajes
f 'H A M P IO N

El 
efi 
co 
do 
to

L
Sí 

:

E l su rtid o  C h am pion  d e  «q u ip os  de fina ca lidad  y  com probada 
e ficacia  para  talleres de reparación  y  gara jes, com prende: 
com presores, m edidores de aire, torres surtidoras, pulveriza­
dores d e  pin tura , lubricadores de m uelles y  lavadoras de au­
tom óv iles .
L o s  equ ipos C ham pion  están dando un  lu cra tivo , eficaz y  
sa tisfactorio  serv icio  diario y  gozan  d e  m erecida reputación  
y  preferen cia  en todas las ram ificaciones de la industria 
autom otriz.
S írvase pedirnos en seguida ejem plar de nuestro ca tá logo  
ilustrado.

Cham pion Pneumatic Machinery Co.
Fábrica: Chicago, Illinois, E. U. A.

D epartam ento d e  E x p o rtse ló n :
238  M ain S t .  C a m b rid g e . M a s s .. E .  U . A .  

D irecció n  t e l c g r i ñ c a :  " 'M c K I M * ' Boston

En el mundo entero . . . .
La reputación  de que gozan los cam iones 

D iam ond T  en v irtu d  de su  excelen te  cons­
tru cción , bonito aspecto y  extraord in ario  valor 
in trín seco  p or  el precio , han va lid o  a  estos 
m eritorios veh ícu los la confianza y  p re feren ­

cia  de los com pradores m ás exigentes en 
todas partes. L o s  representantes d e  los 
cam iones D iam ond T  prosperan en sus 
n egocios a  causa d e l con tin u o  progreso 
de las ventas. P o r  carta  o  p or  telegram a 
redactado “ D IM O N C H IC A G O  D A T A .”  
p ídan os in fo rm a ción  com pleta.

D I A M O N D  T
M OTOR CAR COMPANY

D e p t o .  d e  E x p o r ta c iú m  
4 3 1  S o .  D e o r b o r n  S t ., C h le a g o , IH ., E .U .A .
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‘S u jeta  al M und o” EL SEGURO 
FORRO DE FRENO

A T LA S
P a r a  r a p a r a c í o n a s  r e m u n e r a t i v a s  y  
s a t i s f a c t o r i a s ,  l o s  c o m e r c i a n t e s  d e  
a u t o m ó v i l e s ,  l o s  d u e ñ o s  d e  g a r a j e s  
y  l o s  d u e ñ o s  d e  t a l l e r e s  e m p l e a n  e l 
f o r r o  d e  f r e n o  A T L A S .

S e  s u m i n i s t r a  e n  t o d o s  l o s  t a m a ñ o s  
e x i g i d o s  p o r  a u t o m ó v i l e s ,  ó m n i b u s  
y  c a m i o n e s .  P í d a n o s  m u e s t r a s .  I n v i ­
t a m o s  l a  c o r r e s p o n d e n c i a  d e  d i s t r i ­
b u i d o r e s .

Atlas Asbestos Company 
North Wales, Pa., E. U . A.

/
A n u n cia m o s e l  n u e v o  su rtid o  com|iJeto 
d e  c e p illo s  d e  a la m b r e  S T E V E N S  . . .

C oiD prsnüIendo tod os  lo s  ce p illo s  d e  a la m b re  Que t ien en  d e m so d s  e o lr e  los  
n e c i o l c o i  d e  a u to m ó tlle s . e l ju e g o  N o . 6 9 0 . a q u í Ilu stra d o , c o n t ie n e : c e p illo  
D a  o  b a l eon  raspad or ju n to s  en  una sola  p ie z a ;  c e p illo  p a ca  l im p ia r  earbd n ; 
Crea ce p illo s  pa ra  l im p ia r  g u ía s  de v á lru U s. q u e  p u ed en  em p lea rse  con  ta la d ro  
e lftc tr lro  o  a a a n o  m e d ia o ta  m an gos u n iv e rsa le s ; c e p il l o  c ir c u la r  d e  a lam b ra  da 
1 "  da  d l i z n e t n ^ t P d o  an una b o n ita  c a ja  da  acero  esm altad a  d e  azul.

N o .  6 9 0

STEVENS WALDEN, Inc. 
W orcester, Mass., Eí. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  S T E V E N S B I C

UN ANILLO MERITORIO

R e p r e s e n ta n te  p a r a  la  
E u r o p a  G on tvnen ta l C o r -  
n e liu s se n  &  S ta k g o ld , S6 
R u é  H o te l  d e s  M o n n a ies , 
B ru se la s , B é lg ica .
R e p r e s e n ta n te  p a ra  la  
A r g e n tin a , P a r a g u a y  y  
U ru g u a y  A d o lf o  L a m b e r -  
tln l, V la m o n te  546. 
B u e n o s  A ir e s , A rg e n tin a ,
R e p r e s e n ta n te  p a r a  e l  
B r a s il  A s s is  B a n h o  &  C o.. 
C a lx a  P o s ta !  1576, R io  de 
J a n e ir o , B ra s il.

S U P E R I O R
PISTO N  RIN G CO. Inc. 

6 4 2 8  E P W O R T H  B L V D .  
SE  VENDE EN TODO EL MUNDO D E T R O I T ,  M I C H . ,  E .  U .  A .

Ahorre tiempo en el engrase

M O D E L O  1 0

. . . .  c o n  l a  p U t o l u  v n g r a e a d o r o  
n e u m á t i c a  A R O — e l  m o d e r n o  y  
e f i c a z  m £ X o d o  d e  e n g r a s e .  D a  d o a  
v e c e s  m á s  p r e s i ó n ,  I n t r o d u c e  U  
g r a s a  e n  l o s  c o j i n e t e s  m á s  d u r o s  
y  t o d o  l o  h a c e  c o n  r a p i d e z ,  f a c l l -  
d a d  y  l i m p i e z a .  L a  A R O  n o  
d c s p e r d i c i n  g r a s u .  E s t á  e n  t o d o  
m o m e n t o  b n j o  e l  g o b i e r n o  d e  su  
g a t i l l o .  E n  e l  s u r t i d o  A R O  ee  
I n c lu y e  t o d o  e q u ip o  m o d e r n o  d e  
p i s t o l a s  d e  e a g c a a e  y  a p a r a t o s  d e  
l u b r i c a d ó o .  P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n
d e t a l la d a .

B R U N N E R  M F G . C O . 
Utica, N . Y ., E. U . A.

Pistolas Engrasadoras Aro

MUELLES TU TH ILL
de superior calidad desde hace cincuenta años

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de especificaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por 
mayor.

TUTHILL SPRING CO.
crv  2 0 6 0

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.
D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  T U T H I L L  C H I C A G O

BifWie etcribimos 
t i  d etea  Qtte le 
incluvam ct en  Id 
n ó m in a  dé  n o m ­
bres teleotoé perú 
recib ir  n u e r iro  eoU  
ólopo.

Adelante a todo escape 
con seguridad 

E l op tim ism o
a e  s o b r e p o n d r á  f i n a l m e n t e  a  l a  d e p r e s i ó n  m u n ­
d i a l .  E s t o  n o  e s  u n a  e s p e r a n z a  v a n a  s i n o  u n  
s e n t i m i e n t o  m u y  j u s t i f i c a d o ,  y  t a l  e s  n u e s t r a  

c o n v i c c i ó n  q u e  e s t a m o s  y a  p r e p a r a n d o  p a r a  
p u b l i c a c i ó n  i n m e d i a t a  n u e s t r o

N u e v o  C a t á l o g o  G e n e r a l  3 1 - R  

e n  e l  c u a l  i n c l u i r e m o s  v a r i o s  n u e v o s  s u r t i d o s  
d e  p r o d u c t o s ,  t a l e s  c o m o  b u j e s  y  a m p e r í m e t r o s

K EM  MANUFACTURING COMPANY
2 4 5 - 7  t r .  5 5 t b  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .  

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  K E M S A L E S  N E W  Y O R K

La em paquetadura, que es pieza 
m uy im portante, cuesta poco. 
¿Por qué no em plear lo m ejor?

T e n g a  e n  e x i s t e n c i a  la s  e m p a q u e t a d u r a s  V e l l u m o i d  c o r t a d a s  a  la  
m e d i d a ,  p a r a  a q u e l l o s  a u t o m ó v i l e s  q u e  r e p o n g a  c o n  m a y o r  f r e c u e n c i a ,  
y  t e n g a  t a m b i é n  e n  e x i s t e n c i a  l a  V e l l u m o i d  e n  l á m i n a ,  d e  l a  c u a l  p u e d e  
U d .  c o r t a r  c u a n t a  e m p a q u e t u r a  n e c e s i t e  p a r a  c o n e x i o n e s  d e  A C S I T B ,  
G A S O L I N A  y  A G U A ,  e n  c u a l q u i e r  m o m e n t o .

L a s  e m p a q u e t a d u r a s  d e  V e l l u m o i d  n o  s e  c o n t r a e n  n t  s e  a l a r g a n .  
S i e m p r e  e s t á n  l i s t a s  p a r a  i n m e d i a t a  u t i l i z a c i ó n .

q ^ L L U M O / A
r a  TH E  < 3 ^ ^  REAU  4 ^

R E P L A C E M E N T  6 A S K E T  M ATERIAL 
E i v e r d a d e r o  m a teritU  p a r a  e m p a q u e ta d u r a  d e  r o p u e t t o  

T H E  V E L L U M O ID  C O ..  D ep artam en to  d e  E x p orta c ión . 3 9  W a te r  S tre e t , K ueva 
Y o rk . E . U . A

MONARCH
Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 

Para Camiones^—Balones— De Alta Presión
L os representantes de la M onarch están desarro­
llando en todas partes un lucrativo y  permanente 
negocio vendiendo neumáticos M onarch. L a repre­
sentación del M onarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos inform ación detallada.

MONARCH RUBBER COMPANY, INC.
D epartam ento d e  Exportatíón  

4 0  Rector St., Naeva Y ork, 
E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á / i c a ;  “ V E L A P P E R ,  N e w  Y o r k .”

Fábrica 
Hartaville, O hio, E. U . A.
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In d ic e  d -e lo sA n tin c ia n te s

A lb e r t s o n  &  C o  E x t .  de  la  C u b .  P o s t

A l l  A m e r ic a  C a b le s ...................................................
A lu m ln u m  In d u s t r ie s ,  In c .........................................
A m e r ic a n  B r a k e  M a t e r ia l s  C o r p ................................ 78
A m e r ic a n  C h a in  Co., In o ............... In t .  de  ia  C ub . P o s t
A m e r ic a n  S te e l E x p o r t  Co., In c ................................ 94
A m e s  Co.. B .  C ..........................................................  90
A r m c o  In t e r n a t io n a l C o r p o r a t io n ..............................  84
A r r o w  H e a d  S te e l P ro d .  C o ........................................  89
A t l a s  A s b e s t o s  C o m p a n y .............................................  92
A u b u r n  A u t o m o b ile  C o ................................................  57
A u t o  S p e c ia lt le s  M fg .  C o .............................................  82
A u t o m o t iv e  G e a r  W o r k s .............................................  7

B e ld e n  M a n u f a c t u r in g  C o ...........................................  77
B la c k h a w k  M fg .  C o .....................................................  90
S r u n n e r  M fg .  C o ..........................................................  92
B u d d  W h e e l C o m p a n y ................................................  76
B u r g e s s - D a l l - P e d r i c k  ..................................................  4

C h a m p  S p r in g  C o ..........................................................  91
C h a m p io n  P n e u m a t ic  M a c h in e r y  C o .........................  91
C h a m p io n  S p a r k  P lu g  C o .............................................  56
C h r y s le r  S a le s  C o r p ................................................  51, 59
C u r t í s  P n e u m a t ic  M a c h in e r y  C o ...............................  80

D e  V i l b i s s  C o ................................................................. 89
D ia m o n d  T  M o t o r  C a r  C o ............................................. 91
D o - R a y  L a m p  C o ..........................................................  84

•
E. A .  L a b o ra to r ie s ,  In c ................................................  84
E c l ip s e  M o h . Co., L t d ..................................   88
E le c t r ic  S t o ra g e  B a t t e r y  C o ........................................  90
E l ite  M fg .  C o .................................................................  74

F e d e ra l M o g u l  C o r p .....................................................  86
F ir e s t o n e  T ir e  &  R u b b e r  E x p o r t  C o ..........................  61
F it z g e r a id  M fg .  C o . .....................................................  90
F o r d  M o to r  C o ...............................................................  67
F u lt o n  C o ........................................................................ 87

G a te s  R u b b e r  C o ............................................................ 62
G ilm e r  Co., L . H ............................................................  89
G r a h a m - P a ig e  In t e rn a t io n a !  C o r p .............................. 69

H a l l  M fg .  C o ..................................................................  85
H a r d ie  M fg .  Co., T h e .................................................... 83
H a s t in g s  M fg .  C o ..........................................................  90
H o l l in g s h e a d  Co., T h e  R - M .........................................  79
H u b c o  M fg .  C o ...............................................................  91
H u d s o n  M o to r  C a r  C o ................... E x t .  de  la C u b .  Del.
H u p p  M o to r  C a r  C o r p .................................................. 6

In t e r n a t io n a l B ,  F .  G o o d r ic h  C o r p ..............................  1
In t e rn a t io n a l H a r v e s t e r  E x p o r t  C o ............................  96
I . S i s  L a b o r a to r ie s  .....................................................  91

J o h n so n  &  S o n ,  S .  C ...................................................  55

K E M  M fg .  C o .............................................................  92
K e l s e y - H a y e s  W h e e l C o r p ...........................................  75
K e s t e r  S o ld e r  C o ............................................................ 87

Automovilistas
encantados con eL 
wmmr Hl LEVEL
PR£ST-0-LIT€

I n t r o d u c i d o  h ace apeuas seis m eses, e l  D uevo acu ­
m u la d o r  P rest-O -L ile  H ¡ L evel (A lto  N ivel), h a  es ta b lecid o  ya 
nuevas n o rm a s  d e  servicio .

E o  v ez  d e  te n e r  q u e  re lle n a rlo  a  m en u d o , este m arav illoso  
a cu m u lad or n o  n ecesita  d e  agu a  s in o  cada  cu a tro  m eses pues 
t ien e  ca b id a  p a ra  u n a  can tidad  d e  e le ctró lito  s o b re  e l n iv e l de 
re lle n o  ce rca  d e  cu a tro  veces m a y or q u e  o tr o s  acu m u lad ores. 
T ien e  e l  fa m o so  a islam ien to R u b b cr ib  Prest-O -L itc y  ostenta 
o tro s  ra sgos  q u e  lo  h acen  sum am en te d u ra d ero  y  d e  extrord i- 
n aria  capacid ad .

¡N o  en  v a n o  lo s  du eñ os d e  autom óviles en  todas partes están 
e x ig ie n d o  e l  a cu m u lad or Prest-O -L ite I l i  L e v c l q u e  tantas ven ­
tajas o fre ce  y  q u e , n o  obstan te , se  v e n d e  a  un  p r e c io  m ó d ico ! 
Y  lo s  com ercia n tes  se  m uestran  d e  l o  m ás entusiasm ados v ien d o  
cu á n  fá c ilm en te  se ven de y  q u é  b u en as u tilid ad es  deja.

S o lic ite  cua lesqu iera  in fo rm es  q u e  d esee  clcl d is tr ib u id or  de 
P rest-O -L ite  o  d ir íja se  d irectam ente a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
D ep a n a m en lo  d e  E xp orta ción  

4 0  East 4 1 st Street, Nueva Y o rk , E. ü .  d e  A.
P o r c a b l c !  " F o lb a l c x ’' ,  N u e va  Y o r k

L o s  acu m u lad ores  P r e st -O -L ite  — tanto e l n u ev o  t ip o  H i 
L ev e l c o m o  e l  fa m o so  R u b b cr ib , e l Standard  y  e l  M ercu ry  
d e  p r e c io  e x ccp c io n a lm e n te  m ó d ic o  — se fa b r ica n  para  
a u tom óv iles  d e  p a sco , ca m ion es, óm n ib u s , tax ím etros, 
aparatos ra d io recep tores  y  p lantas d e  a lu m b ra d o  e lé ctr ico .

ACUMULADORES
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Equipo de 
Lubricación 
Everready

AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1

U n n u e v o  lu b r íc a d o r  E v e rr e a d y  
d e  fu n c io n a m ie n t o  a u to m á t ic o  
p o r  a ir e  c o m p r im id o ,  m u y  rápi* 
d o  y  s e g u r o .  U n ie n d o  la  m a n ­
g u e ra  d e  a ir e  d e  cu a lq u ie r  
c o m p r e s o r  a  la  c o n e x ió n  d e  la 
p is t o la  y  o p r im ie n d o  la  p a la n c a  
d e  g o b ie r n o  d e  e e ta  ú lt im a , se 
o b t ie n e  a u t o m á t ic a  e  in sta n *  
C á n eam en te  u n a  p r e s ió n  d e  
4 ,5 0 0  l ib r a s  p a r a  la  p e n e tr a c ió n  
d e  c u a lq u ie r  g e m e lo  o  c o j in e t e  
ta p a d o  o  e n d u r e c id o .  P r e c io , 

$ 1 0 5 .0 0

MODELO JJ
U n a p is t o la  o  in y e c t o r  d e  fu n c io n a m ie n to  m a n u a l c o n  c a ­
p a c id a d  d e  i ]4  l ib r a ,  q u e  d e s a r r o l la  u n a  p r e s ió n  d e  10 .000  
l ib r a s  en  e l p i t ó n .  U n a  v e n t a ja  e x c lu s iv a  d e  e s te  m o d e lo  
E v e rr e a d y  es  la  d i r e c c ió n  d e l  m o v im ie n t o  d e  s u  m a n g o :  e s tá  
s e  s a c a  d e l  c i l in d r o ,  en  lu g a r  d e  m e te rs e  en  e l m is m o , l o  q u e  
e v ita  la  te n d e n c ia  d e  q u e  la  p is t o la  s e  tu e r z a  e n  la s  m a n o s  
g ra s ie n t 'a s . 5 e  a ju s t a  en  t o d a  c o n e x ió n  d e  lu b r ic a c ió n .

P r e c io ,  $ 1 4 -9 5

MODELO C.30
U n  e ñ c a z  lu b r íc a d o r  d e  a lta  
p r e s ió n  a c c io n a d o  p o r  p e d a l.  
E s te  m o d e lo  se  p r e s t a  id e a l ­
m e n te  a  t r a b a jo  en  c o n e x ió n  
c o n  f o s o s  o  p la t a fo r m a s ,  s ie n d o  
s u m a m e n te  ú t i l  e n  a q u e llo s  
c a s o s  e n  q u e  h a n  d e  e m p le a rs e  
a m b a s  m a n o s .  S u  m á s  r á p id o  
s e r v ic io  s e  g a r a n t iz a  b a jo  to d a  
c o n d ic ió n  d e  t r a b a jo .  P r e c io .

$ 5 4 .7 5

American Steel Export Co., Inc.
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A.

I n d i c e  d .e  l o s  A iran im cí

L a F r a n c e  R e D u b lic  C o rp . , .  
L ig g e t t  S p r in g  &  A x i e  Co .  
L in k  S e it  C o .....................

65
88
90

M a n le y  M fg .  C o ............................................................  53
M c C o rd  R a d ia t o r  &  M fg .  C o ........................................  82
M i l le r s  F a l l s  C o m p a n y ..................................................  55
M o h a w k  R u b b e r  C o m p a n y ...........................................  75
M o n a r c h  R u b b e r  C o .....................................................  92
M u lt ib e s to s  C o ..............................................................  91

N a s h  M o t o r s  C o ............................................................  52
N a t io n a l B a t t e ry  C o .....................................................  74
N ie h o la s - B e a z le y  A Ir p la n e  Co., In c .........................  87

O h io  P is t ó n  C o  .................................................... 32
O v e r se a s  M o to r  S e r v ic e  C o r p o r a t io n .........................  95

P e n n z o il Co., In c .......................................................... 85
P is t ó n  R in g  Co., T h e ................................................. 2
P o c o n o -R u b b e r  C lo th  C o ................................................ 84
P o w e if  M u ff ie r  C o .......................................................... 88
P r e s t - O - L i t e  S t o ra g e  B a t t e r y  S a le s  C o r p . . .............  93

R e o  M o to r  C a r  C o ........................................................  5
R o b in s  C o m p a n y ,  H .  M ............................................... 83
R o g e r s  P r o d u c t s  C o ....................................................... 94
R u s s e l l  M fg .  C o . ............................................................  54

S h a le r  C o m p a n y ,  T h e ..................................................  90
S p a r k s - W i t h in g t o n  C o ..................................................  81
S t a n le y  E le c t r ic  T o o l Co-, T h e ...................................  76
S t e r l in g  M o t o r  T r u c k  C o ............................................... 63
S t e v e n s -W a ld e n ,  In c .....................................................  92
S te w a r t  M o to r  C o r p .....................................................  70
S to rm  M fg .  C o .............................................................. 68
S tu d e b a k e r  P ie r o e -A r r o w  E x p o r t  C o r p . ....................  60
S u n n e n  P r o d u c t s  C o .....................................................  91
S u p e r io r  P is t ó n  R in g  C o ............................................... 92

T h o m p s o n  P r o d u c t s ,  In c ................... In t .  de la C ub . D el.
T im k e n  R o l le r  B e a r in g  S e r v ic e  &  S a le s  C o ............  73
T r i c o  P r o d u c t s  C o r p ..................................................... 38
T r in d I  C o r p ..................................................................... 86
T u t h i l l  S p r in g  C o ........................................................  92

y .  S .  A i r  C o m p re s s o r  C o .............................................  77
U n ite d  S t a t e s  A s b e s t o s  D lv ,  of R a y b e s t o s - M a n h a t ­

ta n ,  In c ........................................................................  73

V a n  D o r n  E le c t r ic  T o o l C o .......................................... 72
V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l C o ...................................  76
V e llu m o id  C o ..................................................................  92
V íc t o r  M fg .  &  G a s k e t  C o ...........................................  91

W a r n e r  G e a r  C o ............................................................  85
W a t k i n s  B a b b it t in g  S e r v i c e ........................................... ge
W e a v e r  M fg .  C o ............................................................  8 i
W h i t a k e r  B a t t e r y  S u p p ly  C o ......................................  3 7

  86
.................................  58
................................  89
  8

  80
  88
  86

W h ít n e y  M fg .  Co.
W i l l a r d  S t o r a g e  B a t t e r y  Co.
W i l i i a m s  &  Co., J. H ..........
W i l l y s  E x p o r t  Corp ., J, N .
W i i s o n ,  K .  R .......................
W o o d .  Inc., G a r ..................
W o r ld  B e s t o s  C o rp o ra t io n . .
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L A S  B U J I A S  

D E  E N C E N D I D O  A C  

HAN D E M O S T R A D O  

S U  E F I C A C I A  EN  T O D A S  

L A S  M A R C A S

D E  A U T O M O V I L UNA

Glectrodoi d c 
fflcial líovolt 
patentado para 
facilitar el arranciue y 
aaeeur&r una duraclóo 
completa a la bujío.

Ud. puede estar completamente se­
guro de que toda bujía de encendido 
AC que venda de repuesto para motor 
de automóvil, ha de dar excelente 
servicio.

Estas bujías de encendido representan
^La n t̂rueciíSa gl producto de la más grande y  anti- patentaba d e o  j

una Mía pleM gua fábrica de bujías de encendido
n erroctlon  a l  r 8 ?  e r l la  ^  i
«tcapo de u  compresión, del jnundo. Se hacen con sumo cui-

dado y se someten, una p or  una, a 
ensayos m inuciosos para asegurar 
su uniform e calidad y seguro fun- 
nionamiento.

A  estas acreditadas bujías de encen­
dido ae incorporan ventajas exclusivas 
que garantizan su funcionamiento 
eficaz y  prolongada duración. Su irre­
prochable servicio está demostrado en 
todas las marcas de vehículo auto­
m óvil. Más de 200 fabricantes im ­
portantes de motores las instalan 
com o dotación normal de fábrica.

Los comerciantes que venden las AC 
están desarrollando un negocio cre­
ciente y  lucrativo en el ramo de bu­
jías de encendido. Las AC son bujías 
de encendido de calidad digna de 
toda confianza y se adaptan perfecta­
mente a todo motor.

Sírvase pedirnos ejem plar de la 
completa y  moderna tabla de caracte- 
risticas en que mostramos e l tipo de 
bujía de encendido que da m ejor 
funcionam iento en cada marca de 
m otor. Comuniqúese con el conce­
sionario de los productos AC o  con 
nuestra sucursal más próxima a su 
localidad.

Tunta Ce aisla­
dor IntmuDe al 
rldríftdo —  luifi 

precaución pstontidt con- 
tin la Incrustación,

Electrodo la­
teral toldado 
proicKldo por 
patente para ate^urnr 
perfecta ''ondcicclón de) 
calor.

Ovei'seas M otor Service Corporation
1 7 7 3  B roadw ay, Nueva Y ork , E . U . A.

S u c u r e a l c e  e n  l a  c i u d a d  d a  M c x i c o *  B u e n o »  A i r e s  y  S á o  P a u l o .  
C o n e e s i o c i n r l o s  o u t o r Í 2 a d « s  e n  t o d a s  la s  c i u d a d e s  i m p o r t o n l e s .
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B U J I A

DE  E N C E N D I D O

P A R A  TODO

M O T O R  Y

R E Q U I S I T O  DE

FUNCIONAMIENTO

UN C A M B I O  P A R A  LO M E J O R
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E s t e  c o m p l e t o  s u r t i d o  d e  c a m i o n e s  r á p i d o s  y  d e  s e r v i c i o  

p e s a d o  g o z a  d e  e n v i d i a b l e  r e p u t a c i ó n  i n t e r n a c i o n a l

El comerciante que tiene la representación del 
cam ión International puede concentrarse en un 
solo surtido y en una sola calidad para satisfacer 
todos los requisitos del ram o eu su m ercado con los 
camiones de la afamada marca International. 
Puede ofrecer a su clientela camiones livianos y 
rápidos para el servicio de reparto de mercancías 
y otros suministros al p or  m enor; cam iones de 
seis velocidades para trabajo que exige una com ­
binación de rapidez y fuerza de tracción extraordi­
naria ; camiones rápidos de tamaño regular para 
servicio de vuelco, para transporte com ercial, para 
óm nibus, etc.; cam iones rápidos largos para 
cargas pesadas y altas velocidades; y camiones 
para servicio recio para las cargas más pesa­
das y el servicio más difícil.

Tiene sólo  un surtido p or  vender y sólo un

sm lido por servir, lo que perm ite que su organiza­
ción se mantenga bien inform ada acerca de todos 
los detalles de  proyecto y de construcción. Evita 
la duplicación de piezas de repuesto. Simplifica 
la contabilidad. Y  lo  que es más importante que 
todo, su concentración en un solo surtido desa­
rrolla confianza entre la clientela y clientes en  pers­
pectiva. Dentro de p oco  tiem po puede lanzar a 
la circulación pública un núm ero suficiente de 
cam iones International para hacer que toda per­
sona se dé cuenta de la gran popularidad de que 
estos vehículos gozao en su mercado.

L e roga m os en carecidam ente se sirva estu­
d iar la con ven ien cia  d e  ven der e l surtido 
In tern a tion a l en  esc m erca d o . D e interesarse, 
escríban os a la d irecc ión  d e  a b a jo  d á n d on os 
in fo rm a c ió n  com p leta  d c l m e rca d o  que  
abarca , p rod u ctos  q u e  actu a lm en te representa , 
re feren cia s , etc . Su  corresp on d en cia  recib irá  
la m ás pronta  j  cu m p lid a  atención .

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
(IncoT pof^ieñ  )

Havvester Bldg., Depto. 12, Chicago, Illinois, E. U. A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a .'  “ D A J il 'J E S T E D ”  C h ic a g o

C A M I O N E S  IN T E R N A T IO N A L
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" I " O D O  automovilista— cada dueño de un 

automóvil de pasajeros, ómnibus o camión 

representa una venta de Cadenas W eed.

Las Cadenas W eed  constituyen el seguro 

contra accidentes más barato y eficaz. Pro­

porcionan el máximum de seguridad y trac­

ción al viajar por caminos pantanosos o en 

mal estado. Ahorran combustible . . . evitan 

demoras . . . eliminan el patinaje . . . hacen 

más fácil y cómodo el manejo del automóvil.

Además de su sólida reputación y gran de­

manda, las Cadenas W eed  están respaldadas 

por una eficiente propaganda en los principa­

les mercados del mundo. Aumente sus nego­

cios y conquiste nuevos clientes, vendiendo 

este producto acreditado e indispensable. 

Pida detalles a nuestros representantes o 

escríbanos directamente.

Las Cadenas Weed “ American” 
son las cadenas más modernas 
para neumáticos, y dan mayor 
tracción y durabilidad.

CADENAS
WEED

Representantes en los Países Iberoamericanos y  España 

Argentina— Palmer &  C o „ Moreno, 574 Buenos Aires.
Bolivia— Cornelius F. Cundiach, Oruro.
Brasil— F, Labouriau &  Co., Rúa Buenos A ires 113, Rio de Janeiro 
Chile— W essel, Duval &  Co., Valparaíso.
Costa Rica— José M aría  A rce Co., S. A ., San José.
Cuba— Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana.
España— José López Zueras, Calabria 104, Barcelona.
Guatemala— W m . T. Scoullar, 17 Calle  O rlente N o.3-A , Guatemala. 
México— General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, México,

Paraguay— Palmer &  Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina.
Puerto Rico— H. Clyde Cregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San 

Juan.
Uruguay— Palmer &  Co., Calle Piedras 419, Montevideo.
Venezuela— Bernardo Jurado-Slarico, Plaza Pastora No, 16, Caracas.
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Su abastecedor 
los vende

L A  N O R M A  D E T O D O  E L  M U N D O

T A LA D R O S  ELEC T R IC O S  PO RTA TILES

LOS taladros S IO U X  han introducido un concepto enteramente nuevo en lo 
,  tocante a servicio eficaz, seguro y durable. Estos taladros tienen una /«erso 

m u ch o m ayor  que la asignada normalmente a herramientas de su capacidad, i
funcionamiento exacto y silencioso está garantizado
al cromo v niquel de especial tratamiento térmico. Su motor y husillo funcionan en cojinetes ae ornas 
Enfriamiento positivo, gracias a un nuevo sistema de ventilación
recalentamiento excesivo. G ran  fuerza y  peso reducido, a causa de que la caja del taladro es de 
riuminioTundî ^̂ ^̂ ^̂ ^̂  ̂ de suave y dura"^superficie Se ofrece e ^ e lo  de servicio p e ^ n
los siguientes tamaños: % ,  Ya, ’/2, 5/16 y k  de pu gada.
También los hay para servicio regular de Vi y V4 de pu'gada, 
y tenemos uno de V4 de pulgada, llamado modelo No._l49ü, 
para servicio liviano, que vendemos a precio muy económico.

Esmeriladoras Eléctricas Sioux, Tipo de Banco
Para afilar herramientas, para esmerilar, para limpiar moho, 
depósitos de carbón, etc., y también para bruñir, pulir y otros 
trabajos de taller. Son las esmeriláyoras más prácticas, 
rápidas y eficaces del mercado. Se instalan sobre el banco 
de trabajo o sobre un pedestal.

Sólo con Us herramientas Sioux obtiene Ud. la Garantía Sio'jx.

BIALBERTSON & CO INC.Q
É  S I O U X  C I T Y ,  l O W A ,  E . U . A . B

N o . 2010. E s m ír l l a d o r a  « l ió t r i c a ,  t i c o  d e  ba nco , 
con u n a  r u e d a  d e  e s m e r il y  un  c e p i l lo  c i r c u la r  oe  
a la m b re . M o to r  d e  Vi d e  c e h a l lo  d e  lu e r a a ,  ID 

p ie s  d a  aordóns a ta .

E l  A i t o m ó v i i .  A m e r i c .\n o

Ayuntamiento de Madrid




