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AtTOlViOVILES CAMIONES -  - AEROPLANOS -  - AUTOBOTES

P re c io  8 2 .0 0  al año

CONDUCCION SIMPLIFICADA en Vehículos
U D S O N u Y b T E B D W í A N E

El Cam bio de M archa  Selectivo Autom ático introducido hace 
tre s años por la Com pañía Hudson ha sido probado por m as de 
1 3 0 ,0 0 0  dueños en casi dos billones de k ilóm etros recorridos

E s a su n to  in d is c u t ib le  . . .  la  p a la n ca  de ca m b io s  
m anual está  d estin a d a  a d e sa p a re ce r . S ig u ien d o  
el e je m p lo  d e  H u d s o n , d o s  m a n u fa ctu re ro s  m ás 
e s tá n  o fr e c ie n d o  v e h íc u lo s  sin  pa lanca  m anual 
d e  ca m b io s . E s  de e s p e r a r se  q u e  o tro s  m a n u fa c ­
tu re ro s  harán  lo  m ism o .

P e ro , d e  t o d o s  lo s  t ip o s  d e  ca m b io s  de m archa  
a u tom á ticos , s o la m e n te  e l  S is tem a  S e le c t iv o  
A u to m á t ic o  d e  v e h íc u lo s  H u d s o n  y T e rra p le n e  
o fr e ce  las s ig u ien tes  v e n ta ja s :

/
1 . H a c e  in n e c e s a r io  u s a r  e l p e d a l  d e  e m b r a ­

g u e  . . . para  ca m b ia r  a c u a lq u ie r  c-ruranaje 
d e  m archa.

2 . F u n c io n a m ie n fo  p r o b a d o  . , . d u ra r te  tres  
a ños . . . p o r  130,000 d u eñ os  . . .  en  casi dos 
b illo n e s  d e  k i ló m e t r o s  de re c o rr id o .

r
f 3 . N a d o  n u e v o  q u e  o p r e n d e r  . . .  las p o s i c io ­

nes d e  m archa  a costu m b ra d a s  . . . ca m b ios  
al ta c to  d e l  d e d o  sin  r e t ira r  la s  m an os  del 
v o la n te .

4 . D o m in io  a b s o l u t o  . . . en  cu a lq u ie r  en g ra n a ­
je  . . .  a c u a lq u ie r  ré g im e n  d e  v e lo c id a d  del 
v e h íc u lo  o  d e l m o to r .

5 . A s ie n t o  d e la n t e r o  p a r a  t r e s  p o s a j e r o s
(55 p lgs . d e  a n c h o ) .  P iso  e x e n to  d e  pa lancas 
d e  ca m b ín  y  d e  fre n a m ie n to .

E ste  n u e v o  m é to d o  d e  co n d u c ir  . . . ad em ás 
de n u m e ro sa s  v e n ta ja s  e x e lu s iv a s  o fr e c id a s  p o r  
v e h ícu lo s  H u d s o n  y  T e r r a p le n e  . . . p resen tan  al 
co m e rc ia n te  una o p o r tu n id a d  e x c e p c io n a l. S i le  
in teresa  co n s e g u ir  una re p re s e n ta c ió n  lu cra tiva , 
escr íb a  o  c a b le g r a fíe  a n u estro
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- I X l .  \ Q I I S h IS  B l K N \ S  R A Z O N K S  e t l  v i l l U í )  (3c  la S  <'Uílle» 
s a n a r á  I  d .  m á >  d i n e r o  < <in lu n  a n i l l o s  d e  c m l i o l o  I ’ e r í e r l  

C i n l e  X -Ü O  . . . a u n i e n l a n d o  la  r e i n i l a r i ó n  d e  s U  n e g o r i o  
. - . e v i t a n d o  c| iieja .- y  r e i l a m o » .  L e a  e s ta s  r a z o i i e e  y  

a | > r o v é e lu d a s  p a r a  v e n d e r  t r a U a j o s  d e  r e l i a L i l i t a r i ó n  d e  
é i n l i o l o s .  ^  \ e r á  i o n  c|ué f a c i l i d a d  a o n i e n l a r á  su  
n e g o c i o .

T I1I-: P E K F E C T  ( . I K C l . E  C O \ l F ,\ N Í E S
H u ^ frs to w n .  Ind . ,  E .  l . A . ,  y  T o r n i l lo .  Oi i l . ,  CimaHii

D ir e c e i/ i i i  l e l i - K r á l l e a : • • Iv rlie irc d " . < ' la v e  H e i i t l e y

D i í s p i  k s  iik 2CJ.O0U ,v 25.D C 0  
M IL L A S ,  lo s  c i l i n d r o s  atí d e s ­

g a s t a n ,  q u e d a n d o  m á s  a n c h o s  
a r r i b a  q u e  a b a jo .  ( P a r a  lo s  
f i n e s  d e  i l u s i r a c l O n .  He h.\ 
e x a g e r a d o  l a  c o n i c id a d  m o s ­
t r a d a  e n  e l d j< a g r a m a .)

V ON' U L  V i N  DJ: C B IfK A U  lOS 
i ' i l i n O r o s  c o n  c o n i c i d a d ,  s e  d e ­
s a r r o l l a r o n  ¿ n i l l lü s  <)•' e x i c n -  
' i n n ,  p e r o  e s t o s  c j c n f a n  
l a n í a  p r e s i ó n ,  i ju e  p r o d u c í a n  
a r r a s t r e  d e  e m b o lo ,  i' e ú u c íe n -  
d o  l a  ru « * rz } i.  y  s e  p a r a l U a -  
I m i i  i'ti b is  u l l a y  \ • d o rn ln d e s .

IjA i.t.XKA IM) i'i 'NTos iiiucstra 
la  f i J e r l c  *• i n v g u l a i '  p r e ­
s ió n  (|uc c i i  e l  i n t e r i o r  d e l 
<* jJÍncIro  e j e r c e n  lo.s a n i l l o s  d e  
e x t e n s i ó n  d e  t i p o s  a n U g u u s  

- d e  <1 a  12 l i b r a s .  L a  l i n e a  
n e g r a  i m l í c a  l a  l e v e  p e r o  
í i r m e  {n*t“s l ó n  d e l  X - P C .

A  iP ) M IL I .A S  r o u  h <»ka, r a d a  
ó m U i l o  s u b e  y  b a j a  .‘)0 v e c e .s  
p o r  m i n u t o .  T,.o s  a n i l l o s  o r d i ­
n a r i o s  n o  t i e n e n  l a  f l e x i b i l i ­
d a d  n e c e s a r i a  p a r a  c a m b i a r  
e n  d i á m e t r o  a  e s a  v e l o c i d a d .  
S e  p r o d u c e  e n t o n c e s  e s c a p e  
d e  a c e i t e  y  s p  d e s p e r d ic ia  
f u e r z a .

r  i .V A i .M B N T E ,  ii  r e s o l v e r  e l 
p r o b l e m a  v i n o  e l a n i l l o  P e r -  
fc*< t  C l r d o  X - 90, E s  c o m p le -  
l a m e n t e  d i f e r e n t e ,  p u e s  e s  u n  
a n i l l o  d e  hoja prcí^ióu q u e  r c -  

a Ui m itad  l a  p r e s i ó n  n<*- 
c e .s ífa d a  p a r a  m o v e r  e l  é m ­
b o lo  e n  e l c i l i n d r o .

S t l S  k B S U H T K S  IN D IS  II) l' A L B S  
D K DOS L A M IN A S  ü a i i  a l  X -90 
l a  f l e . x í b i l t d a d  e .s e n c ía l  p a r a  
c e r r a r  lo s  ém bolo.'^ c ó n ic o s ,  
e n  t o d a  s u  c a r r e r a ,  y  e n  t o ­
d a s  l a s  v e lo c i d a d e s ,  fie a p r o ­
v e c h a  a s í  l o d ñ  l a  f u e r z a  g'e- 
n e r a d a ,  y  e ) k i l o m e t r a j e  d e l 
a c e i t e  a u m e n t a  h a s l a  2500''̂ '.

DISTHIBUIDORES Y  REPRESENTANTES

M a r i a n o  F e r n a n d e z ,  B u e n o sA r g e n t i n a ,
A lr e .s

f l r a s i l ,  B .  11- J t a i u l ,  K l o  d e  J a n e i r o  
t ' h í le ,  ( d a r lo s  T o r r e s  E . ,  S a n t i a g o  
< * o lo m b la , <5l l b e r i o  S a n c h e ^  G ó m e z ,  f a l i :  

J o s é  10, M u  r u l a n  d a  M o n t o y a ,  B o g o t á
i ' o s t a  U i < a .  J .  a .  R o t h s c h f l d ,  S a n  .To.^ó 
i ’n b a ,  C .  J i .  M a c k a y ,  H a b a n a  
U c p .  D o m i n i c a n a ,  J ,  G .  R o t b s c h i l d ,  S u n  

J o s é ,  C o .s t a  R i c a  
l O c u a d o r ,  A l e j a n d r o  J a i m e  S a l i n a s .  G u a y a ­

q u i l
G i m t e m a l a ,  J .  O ,  R o t h s c h l l d ,  

í ' o s t a  R i c a
G ,

R e f a c c i o n e s ,  S . A .

H o n d u r a s ,  J .
C o s t a  R i c a  

N i c a r a g u a ,  J .
L ' o s t a  R i c a  

E l  S a l v a d o r ,  J ,  
t ' o s t a  R i c a

G .

R o t h s c h i l d ,  

R o t h  s c h i l d ,  

H o l h s c h i l d ,

S a n J o s é ,

S a n J o s é .

S a n J o s é .

S a n J o s é .

M é x i c o .  I - a  C’a.'^a <ie 
C iu d a d  d e  C íb re g Ó m  
S a a v e d r a  y  ' P a r d i t i ,  M é x i c o ,  D . F .  
F r a n c i s c o  P r o v e ,  N u e v a  Y o r k ,  .\ . Y . ,  
B .X ' .A .

P a n a m á ,  D a y  - V í g l i t  G a r a g e ,  P .^ n a m á ,  
F a i n i m á

P e rC i,  A l f r e e l  P . i l l l s e r .  1-1 m a

F i l i p i n a s ,  M u l l e r ,  M a c l e u n  G o .,  I n c . ,  
M a n i l a

P u e r t o  R i c o ,  A ,  J ,  D c A r r a s t l a ,  S a n  J u a n

P o r t u g a l ,  S o c i e d a d c  P o r t u g u e s a  d e  A< - 
c e .s s o r ío s  L d a . ,  T - ís b o a

V e n e z u e l a ,  C a r l o s  J .  D ' E m p i r e .  M a r a -  
o a ib o  ; M a y o r c a ,  <5o n z a l c s  &  C ía . ,  C a r A -  
c a s

M a r r u e c o s ,  M i g u e l  O r t e g a ,  I - a r a c h e

U r u g u a y ,  B ,  R .  R a n d ,  B u e n o s  A i r e s ,  A r ­
g e n t i n a

PERFECT CIRCLE PISTON RINGS AND PISTON EXPANDERS

E l  .X u t o m ó v i l  A m e b j c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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CUANDO Ud. com pra artículos para automóviles, exige estas tres cosas esenciales: 
superior calidad, precios equitativos y  buen servicio.

La casa W . D. Blood & Co. fu é  establecida hace veinte años sobre la sólida base de 
estas tres cosas esenciales. Su éxito se debe al hecho de que ha podido realizar su 
cometido.
La W. D. B lood & Co. es el departamento de exportación de un grupo de importantes 
fabricantes. Cuando Ud. com pra de la W. D. B lood & Co. Ud. lo  hace directamente de 
los fabricantes, pues esta organización form a parte integrante de las fábricas cuyos 
productos ella vende.
En lugar de que estos varios fabricantes tengan departamentos de exporta­
ción individuales establecidos en sus fábricas, todos se han reunido para tener un solo 
departamento de ventas de exportación, a fin de efectuar economias en gastos generales 
y aumentar notablemente la acertada administración de sus negocios internacionales.
Estas ventajas s i^ if lc a n  mucho para Ud., pues obtiene los m ejores precios, embarques 
consolidados, servicio rápido y  una atención inteligente de una organización de ventas 
que está m uy bien al corriente de sus problemas.
Los fabricantes representados por la W . D. Blood & Co. suministran productos de 
equipo original a im portantes fábricas de autom óviles americanas o producen piezas 
de repuesto que son duplicados exactos de las originales. Estos productos se adaptan 
al 95%  de todos los requisitos de repuesto de los vehículos automóviles de marcas 
americanas.
En su mercado hay un gerente de distrito de la W . D. Blood & Co.

W. D. BLOOD & COMPANY, INC.
38  P E A R L  ST.,  N U E V A  Y O R K ,  N.Y.,  E .U .A .  D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  " W I D B L O C O "  N e w  Y o r k  

S u c u r s a l  en E u r o p a — W .  D. B L O O D  &  C O M P A N Y ,  24, O u o i  J o r d a e n s ,  A n t w e r p ,  ( B e l g l u m ) ,  S .A .

H

C O R O N A S  Y  P IÑ O N E S ,  E N C R A N A j E S  DE A R R A N Q U E ,  A R B O L E S  D E  EJE Y  DE P R O P U L S IO N ,  E N C R A N A | E S  DE C A M B I O  D E  M A R C H A ,  

E N G R A N A J E S  D E  D I S T R IB U C I O N ,  C A D E N A S  D E  D I S T R IB U C I O N ,  C A D E N A S  D E  P R O P U L S IO N ,  F O R R O  DE F RE N O ,  R E V E S T I M I E N T O  DE

E M B R A G U E ,  D I S C O S  D E  E M B R A G U E  Y  P IE Z A S .

J u lio , 1937
Ayuntamiento de Madrid



HERRAMIENTAS
ELECTRICAS

STANLEY
G a r a n t i z a d o s  p o r  un 

n o m b r e  que,  d e s d e  

h a c e  o c h e n t a  añ o s,  

h a  s id o  s í m b o l o  de  

l o s  m e j o r e s  h e r r a ­

m ie n t a s  d e l  m undo.

TALADRO S ELECTRICOS 
STANLEY

N o .  3 4 2 — P o r a  s e r v i c i o  m u y  p e s a d o .

de e m n n i, autom óviles. T ien e cojinetes
cerco, n e ü d  .  p H del husillo , para amortiguar las
S c fd a d  V "  eléctrico de tipo universal, t a -

O f r o s  t o l a d r o s  S t a n l e y
se  oí recen en  BÍeic tamaños,  
€on cap acidades de 3 / 1 6 "  e

ESM ER ILADO RAS ELECTR ICAS STANLEY

E s m e r i l a d o r a  m o n t a d a  en c o j in e t e s  d e  b o l a s  N o .  557,
con rueda de 7” , ideal para trabajo general de taller da repara­
ción. L as erm criladoras Stanley se ofrecen en tres tamaños, con 
ruedas do 6 , 7  y 10 pulgadas.

E l católogo 6 4 -A  sum inistra información detallada sobre las berra- 
míenlos eléctricas Stanley especiales para talleres de reparación de 

dutoaiovilcs. Pídanos un ejem plar,

S T A N L E Y  E L E C T R IC  T O O L  D IV IS IO N  
The Stanley Rule & Level Plant

N ew  Britain, Conn.. E .U .A .

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N : 100 Lnfayette Street 
N U E V A  Y O R K , N .V . ,  E .U .A .

úirtrción lelegráfico: S T A N L V W O R X

R e p r e s é n t e n l e ;
A N D R E W  G U I L L I A N O  

C asilla 46 5 , Buenos A ires , Argentina

C 1 Automóvil Ci Americano
G b o r g e  E .  Q u i b e k b b r b t ,  D i r e c t o r  B . M ,  I k h r t , C o n s u l t o r  <3e S e r v i c i o  

L u i s  C h a v e z , R e d a c t o r  T é c n i c o  M u n r o  I n n b s ,  C o - D i r e c t o r

P u b l i c a d o  m e n a u a l m e n t e  p o r  la

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  C O R P .
.530 W est 4 2 n d  S i .,  New Y ork , E . U . A .

D l r e r e i ó n  I c l e e r á ñ c a :  I t i t e r l r a d e .  N e w  Y o r k  

Adm inistración
J o h n  A b b i n k  

P r e s i d e n t e  y  A d m i n i s t r a d o r
G e o r o b  E .  Q u iS E N B K a a i  

S e c r e t a r l o  
.1. I ,. F i T z s i M u o N e  

A y u d a n t e  d e l  S e c r e t a r i o - T e s o r e r o
Jum a liirectíva

— . . . . . w . - ,  P r e s i d e n t e  d e  la  J u n t a :  J o h n  A h b i n i c
F r i t z  J .  F r a n k : j . l . G i l b e r t : J a m e s  H .  M c G r a w  ( H I J O I  ;

C .  A .  M u a S E L M A N : y  G b OBGB E ,  Q u ia E N B E R IiV ,
T a m b i é n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  ( O v e r s e a s  E d l l i o n )  

I n g e n i e r í a  I n t e r n a c i o n a l  y  E l  F a r m a c é u t i c o

J .  L ,  G i l b e r t  
V i c e p r e s i d e n t e  
C . A .  M u b s b i . m a k  
T e s o r e r o

M a s ó n  B r i t t o n ,

A f i l i a d a  a  l a  C h i l t o n  C o - ,  I n c . ,  y  l a  
M c G r a w - H l l l  r u b l l s l i i n g  C o . .  I n c .

R e p r e s e n t a n t e :  B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t l n n ,  . l a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  2 29
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Un so lo  corte, con una rectificadora de cilindro 

Van Norman Per-fect-o, produce un cilindro 

perfectam ente acabado. No hay necesidad de 

corte de desbastam iento, corte de acabado o 

alisadura con amoladora. Lo s ém bolos y 

an illos pueden a ju sta rse  Inmediatamente. 

Ahorra tiempo, ahorra trabajo y ahorra dinero.

4 soportes patentados, no g ira to rio s , co ­
locados a m edia pulgada detrás de la 
fresa, descienden p o r la pared del cilin ­
dro , yendo detrás de la fresa m ientras 
ella va  cortando. De este modo se esta­
blece un soporte firme p ara  la fresa du­
rante la com pleta operación del corte. 
La P er-fecf-o  se ofrece en 6 tamaños, 
p ara  cilindros de 2 ,2 "  a 9 " de diám etro, 
hasta 3 0" de profundidad. Es el más 
com pleto surtido de rectificadoras de ci­
lindros del mundo. Pídale a su abaste­
cedor una dem ostración.

N O T A :  En n u e s ­
t r o  a n u n c io  de  
junio, l a  c o p a c i -  
d a d  d e  n u e s t r a  
r e c t i f i c a d o r a  de  
c a r a  d e  v á l v u la ,  
m o d e lo  X, d e b ió  
h a b e r  s i d o  a n o ­

t a d a  c o m o  s ig u e ;  
d e  ‘A "  a  9 / 1 6 ” 
inc lu s ive .

V A N  Ñ O R A N
T h «  S t a n l e y  E l e c t r i c  T o o l  C o . .  1 0 0  L a fa y e t t e  S t r e o t .  N u e v a  Y o r k .  N .  Y . .  E . U . A .  

K o p r m n t a n t e  e n  l a  A r o c n t i n a r  F l o r e .  P a r t i r á  &  T o r r a .  V i a m o n t e  1 2 0 1 . B u e n o s  A i r e s .  
R o p r e s e n t a B t o  G e n e r a l  e n  B r a s i l :  P a u l o  D e  A r a u j o .  C a l x a  P o s t a l  1 2 6 4 . S a o  P a u lo .

R e p r e s e n t a n t e  p a r a  la  E x p o r t a c i ó n :
R o o  ra se n  t a n  te  e n  e l U r u g u a y :  C le r ie e t t j  &. B a r r c l  la .  M o n t e  v i  fleo. 

R e p re s e n t a n te  e n  C h i t e :  H e r m á n  H n o s .  &  C l a „  L t d . ,  A v e n id a .  B .  O  H l g o l n s  K o .  
le ó O ,  S a n t i a g o .

^ 0 " 7 7 ^ W r ñ g n e r e 7 T E á " s s 7
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SE NECESITAN DISERIBUIDORES PARA EE AUTO CAR
Famoso fabricante americano REGRESA al negocio de exportación

C a m i ó n  d e  c o r t a  dia> 
t a n c ia  e n t r e  e je s ,  o r i g i ­
n a d o  p o r  la  A u t o c a r .  L a  
G u l f  O i l  C o .  y  o t ra s  
g r a n d e s  c o m p a ñ í a s  e n  
l o s  E .U .A .,  l o  h a n  c o m ­
p r a d o  e n  g r a n d e s  c a n t i ­
d a d e s .

Camiones de dos toneladas, camiones de veinte toneladas, camiones con  m otor diesel 
. . . m odelos tractores de tipo corriente o con  m otor debajo del asiento . . . modelos 
con  propulsión p or  las cuatro ruedas y m odelos de seis ruedas. 50 m odelos diferentes, 
el surtido más vasto de la industria, construidos todos p or  la Autocar, una de las 
fábricas más antiguas y respetadas de camiones de los Estados Unidos.

¿Le gustaría a Ud. vender estos fam osos cam iones? La Autocar está en busca de 
buenos distribuidores, en todas partes del m undo, ahora que su surtido com prende 
camiones livianos, lo mismo que sus m odelos grandes, cuya reputación data de 40 
años.

Los camiones Autocar son admirables p or  su gran fírmeza y duración. En los Estados 
Unidos, los interesados los com pran con  la seguridad de que obtendrán de ellos 
250.000 millas o más de servicio satisfactorio. Su extraordinaria duración y ausencia 
de irregularidades mecánicas los hacen ideales para el servicio en cualquier parte del 
mundo.

Daremos la representación exclusiva a firmas activas, de estahlecida responsabilidad 
y solvencia. P or carta o  telegrama pídanos in form ación detallada y al escribirnos, 
sírvase darnos porm enores de su organización y las referencias del caso.

E l  n u « v o  A u t o o a r  l i v i a n o  y  d o  p r o e io  ooo« 
n ó m ic Q .  T i p o  n o r m a l ,  o o m p e f a r t e  p a r a  la r g o  
y  P i f i c i l  s e r v ic io ,

C a m ió n  A u t o o a r - C l ó s e l ,  ü o  l a  S t a n d a r d  O i l  
C o .  o m iJ le a d o  e n  lo s  E . U . A .  p a r a  r e d u c i r  el 
c o s t o  d e  t r a n s p o r t e  d e  o a a o l lr t a .  L o s  m o d e lo s  
A u t o c a r *  D K s o l  t r a n s p o r t a n ,  a  a l t a  v e lo c id a d ,  
c a r g a s  h a s t a  d o  4 0  t o n e la d a s .

E l  n u e v o  A u t o e a r  d e  c e r t a  d i s t a n c i a  e n t re  
e je s ,  d o  p r e c io  c o e n ó m ic o .  E l  e o m p lo t o  
s u r t i d o  se  o f re c e  e n  a m b o s  t ip o s .

CAMIONES AUTOCAR División de Exportación
1078 D R E X E L  B U i L D I N G ,  F I L A D E L F I A ,  PA. ,  E .U .A .
Establecida en 1897 D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : B A L L T H R A L L

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



LAS BUJIAS CHAMPION EN LA CARRERA DE LA COPA VANDERBILT DE 1936

E n  ca r re ra s  d e  ve loc idad , com o en  m a rc h a  co rrien te  d ia r ia ,  la s

BUJIAS DE ENCENDIDO CHAMPION
im parten a los m otores m a yo r acelera­
ción, más fuerza, ve locidad y  seguridad . . .

Los m otores victoriosos en prácticamente todas las 
carreras del m undo, durante estos últimos trece 
años, han ido  equipados con  bujías de encendido 
Champion. La gran carrera por la Copa Vaiider- 
hilt, hace poco celebrada para inaugurar la nueva 
pista Roosevelt, ilustrada arriba, fué ganada por 
Nuvolari, el gran campeón de Italia. El victorioso, 
lo mismo que los ocho de los die* primeros en 
terminar esta carrera, dependieron de las bujías 
Champion . . .  Y para sus viajes diarios, los dueños 
de automóviles, de todo el m undo, insisten en las 
Champion, p or  ser ellas las más dignas de confianza 
por su seguro funcionamiento.

L a  b u jía  de  en ce n d id o  q ue  u sa n  lo s  cam peone s 
V e n d a  b u j í a s  C H A M P I O N — la s  b u j ía s  d e  lo s  
c a m p e o n e s — e l  s u r t id o  m i s  f á c i l  y  r á p i d o  d e  
v e n d e r .  C o n v é n z a s e  L id . m i s m o ^ - c o m p r c  u n  
s u r t id o  d e  b u j ía s  C h a m p i o n  a h o r a  m is m o .  
LTiii e x is t e i ie ia  p e q u e ñ a  e s  s u f i e ie n le  p a r a  
s e r v ir  a  t o d o s  lo s  t ip o s  d e  a u t o m ó v i le s  d e  su  
m e r c a d o .

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY. TOLEDO. OHIO. E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: ■•CHAMPION". TOLEDO

J u lio , 1 9 3 7 Ayuntamiento de Madrid



la s Normas de /a Studebaker

Establecen Am istades Perdurables

Esta p laca J e  b ro n c e  es preaentaJa p or la 
Fábrica M á s  B e n é v o la  d e  A m é ric a  a sus c o o ' 
cesionarios» c o m o  testim on io  d e  agradecí' 
m ie n ta  p o r  1h c oope ración  <|ue le  h a n  prcs' 
taJo d u ra n te  c in c o  o  m ás a ñ os consecu tivos. 
Enere lo s  con cesion arios veteran os d e  la 
Stu debaker figuran a lgu n os c o n  m á s d e  2 5  
a ñ os du representación  con tin u a .

E N  todas partes del mundo, la Fábrica Más Benévola 
de América ha establecido amistades perdurables. 

El consejo y el apoyo inspiradores y sinceros de la Stude­
baker Expon Corporation, han ligado a sus concesio­
narios en una gran organización, leal y entusiasta.

A  aquellos concesionarios que han tenido la repre­
sentación durante cinco o  más años consecutivos, la 
Studebaker presenta una placa de bronce, com o testi­
monio de reconocimiento de su cooperación. Los párra­
fos siguientes, tomados de cartas de concesionarios que 
recibieron esta placa, dan prueba elocuente de la amistad 
que abrigan para la Fábrica Más Benévola de América.

S A N  S A L V A D O R ,  E L S A L V A D O R ,  C .A .
“ U s t e d e s  n o  p u e d e n  im a g in a r s e  c u á n to  le s  a g r a d e c e m o s  
p o r  e s ta  d i s t i n c i ó n ,  p u e s , e s ta  p la c a  r e p r e s e n t a r á  p a ra  
n u e s t r o s  c l ie n t e s  u n a  g a r a n d a  d e  q u e  e l  s e r v i c i o  s a t is ­
f a c t o r i o  q u e  h a n  r e c i b i d o ,  c o n t in u a r á  a tra v é s  d e  l o s  
a ñ o s .”

P U E R T O  E S P A Ñ A , T R I N I D A D .
“ D u r a n te  e s t o s  a ñ o s  n o  h a n  e x i s t i d o  e n t r e  n o s o t r o s  s i o o  
l o s  s e n t im ie n t o s  y  r e la c i o n e s  m á s  c o r d ia le s .  H a n  h a b i d o  
a ñ o s  m a lo s ,  y  a lg u n o s  m u y  m a lo s ,  p e r o  s ie m p r e  n o s  
h e m o s  s e n t id o  o r g u l l o s o s  d e  e s ta r  v in c u la d o s  c o n  u n a  
c o m p a ñ ía  cu y a s  n o r m a s  d e  n e g o c i o s ,  e n  t ie m p o s  d e  
b o n a n z a  o  d e  e s c a s e z , h a n  t e n i d o  m u y  e n  c u e n t a  e l  b i e n ­
e s ta r  d e  su s  c o n c e s i o n a r i o s .  M á s  q u e  c u a lq u ie r  o t r a  c o s a ,  
s ie m p r e  h e m o s  a p r e c ia d o  e l  e s p ír it u  d e  c o o p e r a c i ó n  al 
cu a l  p o d e m o s  c o n f ia r  la s  d i f ic u lt a d e s  q u e  a lg u n a s  v e c e s  
p o n e n  o b s t á c u l o  a l d e s a r r o l l o  d e  n u e s t r o  n e g o c i o . "

E S T A M B U L , T U R Q U Í A .
“ M e  s ie n t o  s u m a m e n te  a g r a d e c i d o .  N u e s tr a  f ir m a  ha  
t e n i d o  su  r e p r e s e n t a c i ó n  d u r a n te  2 8  a ñ o s  c o n s e c u t iv o s ,  
y  n u e s t r o  p r im e r  n e g o c i o  c o n s i s t i ó  e n  la  v e n ta  d e  u n as  
a m b u la n c ia s  t ir a d a s  p o r  c a b a l l o s . ”

L O N D R E S ,  I N G L A T E R R A .
“ S u  p la c a  o c u p a r á  ‘ U n e  p la c e  d ’ h o n n e u r ' e n  n u e s t r o  
S a ló n  d e  E x p o s i c i ó n  S tu d e b a k e r . N o  h a y  n e c e s id a d  d e  
q u e  V d s .  n o s  d i g a n  q u e  la  S tu d e b a k e r  e s  la  F á b r ic a  M á s  
B e n é v o la  d e  A m é r ic a .”

Las Qormas equitativas y amistosas de la Studebaker, 
soD hermanadas por un contrato de representación que 
aporta pingües ganancias a los concesionarios. Las firmas 
de responsabilidad que estén interesadas en ganar más 
dinero, quedan invitadas a escribir o cablegrafiar por 
informes.
T H E  STU D EBAK ER E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
South Bend, Indiana, E. U . A . Cables: Studebaker

S T U D E B A K E R A f  FABRICA MAS 
BENÉVOLA DE AM ÉRICA

E l  A u t o m ó v i l  A m f .r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



A la disposición de todos los mercados 
extranjeros está por primera vez

EL SORPRENDENTE RAMCO
EL ANILLO DE EMBOLO DE TIPO DE RESORTE
— que revolucionó la 
industria de los anillos 
de émbolo en los 
Estados Unidos...
Ü E S D E  su ¡n l r o d u t c ió i i  e n  lo s  E stad os 
U n id o s , h a ce  v a r io s  a ñ os , e l  a n i l lo  d e  
é m b o lo  R a m e o  d e  t ip o  d e  r e s o r te , ha 
s id o  cosa  se n sa c io n a l, a causa d e  q u e  
h a ce  c in c o  co sa s  q u e  lo s  a n il lo s  o r ig i ­
na les  n o  p u e d e n  h a ce r  en lo s  m o to r e s  
u s a d o s :

i l )  C ie r ra  p c r fc c la in e n lc  e l m o to r , aun  
en  las m ás a ltas v e lo c id a d e s .

{21  E v ita  la  a s p ira c ió n  d e l a ce ite .
e l )  A u m e n ta  la  c o m p r c f ió n .
i4 l  S u p r im e  e l  g o ip e le o  d e  é m b o lo ,
'5 )  C en tra  y g o b ie rn a  el é m b o lo .

R e a liz a  a si t o d o s  lo s  b e n e fic io s  d e  
h a b ili ta c ió n  d e  e il in d ro s , a una 
fr a c e ió n  d e l ga sto , y  p o r  esta  ra z ó n  
ha  d e ja d o  casi e n  d esu so  lo.s a n illo s  
d e  é m b o lo  d e  e q u ip o  o r ig in a l para  
lo s  fin es  d e  re p u e sto .

C o n s id e r e  es to s  h e c h o s :  R a m e o  es  e l 
ú n ic o  a n i l lo  d e  t ip o  d e  re s o r te  q u e  
p e r m ite  co n tin u a  c ir c u la c ió n  d e  a ce ite . 
L as ranu ras g ra n d e s , la s  ra n u ra s  a u x i­
lia re s  p a ten ta d a s  e n  e l  p u e n te  d e l a n il lo  
> e l d r e n a je  s o c a v a d o  en  e l  a n i l lo  in - 
le r io r , p e r m ite n  una co n tin u a  c ir c u la ­
c ió n  d e  a c e ite , sin  o b s t r u c c ió n , q u e
re g re sa  a la  ca ja  d e l  c ig ü e ñ a l. N o  hay
o p o r t u n id a d  para  la  fo r m a c ió n  d e  ca r ­
b ó n  . . .  n o  h a y  a cu m u la c ió n  e n  las 
ra n u ra s  . . .  n o  h a y  t ra b a z ó n  d e  a n il lo  
y r e s o r te  q u e  d e g e n e re  en  p a ra liz a c ió n . 
D e b id o  a l s o rp re n d e n te  é x ito  d e l R a m ­
e o . ca s i to d a  su p r o d u c c ió n  ha  s id o  
c o n s u m id a  p o r  e l  e n o r m e  m e r c a d o  n a ­
c io n a l ,  p e r o  a c tu a lm e n te , c o n  f a c i l i ­
d a d e s  p r o d u c t i v a s  g r a n d e m e n t e  
a u m e n ta d a s , este a d m ira b le  a n i l lo  está 
ta m b ié n  a la  d is p o s ic ió n  d e l c o m e r c io  
e x t r a n je r o .

C o m o  m u ch o s  o tr o s  p r o d u c to s  d e  gran 
é x it o ,  e l  R a m e o  t ie n e  n u m erosa s  im i­
ta c io n e s . P e ro  sus ra sgos  p a ten ta d os  n o  
p u e d e n  co p ia rs e . T a m p o c o  p u e d e n  d u ­
p l ic a r s e  lo s  m u c h o s  a ñ o s  d e  e x p e r ie n ­
c ia  té cn ica , c o n o c im ie n t o s  c ie n t íf ic o s  y 
h a b ilid a d  fa b r il .  P o r  otra  p a rte , e l 
R a m e o  es e l  ú n ic o  a n illo  d e  é m b o lo  d e  
t ip o  d e  re s o r te , c o n  n n  adm ir-ab le p r e ­
c e d e n te  d e  é x ito s  d em ostra d os y  co n ­
firm ados  e n  m ü lon es d e  m o to r e s . P o r  
esta  ra zó n , ru a n d o  se insta lan  lo s  ani-

El
RAMCOnizer

Representa un nuevo mé* 
lodo pera úar nuevo tn- 

mafio y eiisanclinr TOIX) Mu- 
bolo a nu formo y  a flu ajuste 
originóles. S«nfillo , nípulti y 
preciso. Rstoblecc un nmpllo 
nuoTO cnmpo fie servicio de 
posibilidudofl iiimituflofl pura 
oiimcnlar la venta de piezas. 
Pfduiios ínfornuK’ ióii 
nada.

I lo s  R A M C O , U d . S A B E  q u e  fu n c io n a ­
rán b ie n , s in  c o s to s o s  .-iju.stcs o  
re p a r a c io n e s  p o s te r io r e s .
E stas son  u n as  p o ca s  d e  la s  m u ch a s  ra ­
z o n e s  p o r  q n c  lo s  a n illo s  d e  é m lio h . 
R a m e o  d e  t ip o  d e  re so rte  m u y  p r o n to  
d e sa rr o lla n  u n  lu c r a t iv o  n e g o c io  en 
b e n e f ic io  d e l c o m e r c ia n te  q u e  lo s  
v e n d e . P e rm íta n o s  d a r le  in fo r m a c ió n  
m ás d e ta lla d a . S írva se  e s c r ib ir n o s .
L o s  fa b r ic a  la R a m se y  A c c e s s o r ie s  M fg . 
C o r p .. San L u is , M o ., E . U . A .

R ep resen tad os p o r  la

B E N J A M I N  W H I T T A K E R  I N C O R P O R A T E D
Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAM ENTO  DE EXPO R TA C IO N  

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

^  A  M O T O R .  

O V E R . H A . U L

REPARACION DE M O TO R  POR EL M ETODO RAMCO 
ANILLO S DE EM BOLO RAM CO-EXTENSORES DE CUERPO DE EMBOLO RAMCO

I n  E . U . A . y  G N W t f .  O t r u  x t a t M H H l M i M . .

Ayuntamiento de Madrid



La L A R G A  Y P A S A D A  A S C E N S I O N

r e q u i e r e  l a  C A L I D A D  DEL
ACEITE DE MOTOR SUNOCO

La suDerior calidad, expresada en las perm anentes p rop rie dad p  lubricativas del 
aceite de m otor S U N O C O ,  preparado según^ especial p rocedim iento mercurial, 

asegura lubricación  perfecta bajo toda condición imaginable.

d a d e s T u b r ic a lL ^  N o  form a co stra , do carbón e ndo rocdo , derrochadoras do 

fuerza, ni corroe las superfic ies de contacto. _

Se ofrece ahora en latas de un cuarto  de galón americano, cerradas en la refinería 

para su protección contra substitutos.

S U N  O I L  C O M P A N Y  
Fiiadelfía, Pa., E.U.A.

V

DISTRIBU IDORES

A R G E N T I N A :
H e n ry  W .  P e a b o d y  4  Cfa,. 

A rg e n t in a .  L td a ..  B o l ív a r  [& 4C -IB6G , 
B u e n o s  A ir e s .

b r a s i l :
B ro m D e rg  y  C om p añ ía .

A v e n id o  T ira d a n te s  N o . 32.
C a ix a  P o s ta l 756 . S a o  P a u lo , 

O c ta v io  C o n c e ic io  &  C ía .,
R ú a  7 de Se tem b ro  N s .  69& -700. 

P o rto  A le g re .
A rm a z c n s  “ A n c o ra * ’ F i t ia t  d a  Im p o rta -  

flora de F c rra g e n s ,  S .  A .
P ra e a  0 .  P e d ro  I I  N s .  130 *142 . P a ra .  

G a ra g e s  A ssoe iad e s. S .  A ,  
A v e n id a  R io  B ra n c o  N o . 16,

R io  de Jane iro . B r a s i l .

So c ie d aU c  Im so r f a d o ro  e E x n o rta d o rs ,  
L td a ..  T r a v c s M  T ira d e n te s ,  (aO, 

Rec ito . Pernam b uco .

C O L O M B I A :
A u to m o t r iz  S i lv a .  S . A .  

B u e a ra m a n g a , C o lom b ia ,

C H I L E  y  B O L I V I A :  
S ie m a n s -S e h u k o r t .  L td . 

C o m o a n ía  de  E lee trloa dad . 
S a n t ia e o  —  C a j i l l a  iC W -D . 
V a lp a ra ís o  —  C a s i l la  1640. 
Concepc ión  —  C a s i l la  6 2 *C . 
A n to fa g a s ta  —  C a s i l la  1080.

e c u a d o r :
F r a n c ia  V .  Colem an, 

A p a rta d o  278. G u a y a a u J .

C U B A :
C o m p a ñ ía  Su n co  de C u b a . S  A , 

A v c n ü ía  M cn ocn l.
N o . I0 2 * A ,  H ab a na .

P U E R T O  R I C O : ,
F .  L .  O c H o s to o  Sl C ía ., 
A p a rta d o  GSO. S a n  Juan.

P A N A M A :  . ^
W h o le sa le  T i r e  &  S u p p ly  Co.. Ltd., 

No , 71. 17 W .  &  “ H ”  Sta ., 
P a n a m a  

P E R U :
F ra n c is  V ,  C o le m a n  &  C ía . ,  S . A , ,  

A p a rta d o  2482, L im a .  

M E X I C O :
M e x ic a n  T r a d ln g  Co., S .A . ,

E s a .  A r t ic u lo  123 y  H u m b o ld t, 
M éx ico . D .  F.

S A N T O  D O M I N G O :
D o m in g o  M o to r s  C o . C .  dor A .  

C iu d a d  T ru j ilto ,
D i s t r i t o  de  S a n to  D o m in g o * R .D *

V E N E Z U E L A :
C om nftR ia  R e p ú b ltc , S . A .  

P a ja r it o s  a  la  P a lm a , C a raca s.

C O S T A  R t C A :
V ic e n t a  L in e s .

A p a rta d o  N o . 26, S a n  José.

P O R T U G A L :
M o lt in H o  d ’A le m o id a . L im ita d a ,  
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LOS C U A T R O  princip ios de la seguridad ca­
minera son ;

I La necesidad de adecuada supervigilancia del 
tráfico.

2 H1 requisito de que los autom óviles com pren ­
den todas las características posibles de -segu­

ridad y que estos vehícu los se conserven en buen 
estado de funcionam iento, renovándose cuando se 
pongan  peligrosos por su desgaste.

3 La urgente necesidad de que los conductores 
aprendan a m anejar muy bien los autom óviles 

y que p or  una estricta regulación , no se les per­
mita esquivar la responsabilidad de cualquier acci­
dente deb id o  a su falta.

4 La necesidad de buenos cam inos y calles, cons­
truidos sobre base de seguridad, evitándose las 

intersecciones peligrosas, los cruces desatendidos y 
otras causas físicas, que puedan provocar accidentes.

N ú m e r o  e c h o

de lo  s e r ie  de

lo t i v o  o  d a t o s

Ayuntamiento de Madrid



pú blico , en general, tiene derecho a ex igir que sus nuevos 
autom óviles com prendan todas las características de seguri­
dad que existan en la época en que se construyan. La seguridad

en las calles de la ciudad y los cam inos del cam po concierne no sólo  
a aquellos qu e tienen autom óviles, sino también a cada m iem bro de 
la com unidad, pues tod os están expuestos al pe ligro  de vehículos 
inseguros.

T o d o s  los refinam ientos, innovaciones y cam bios en construc­
ción , de im portancia, in trodu cidos estos ú ltim os años, en la indus­
tria autom otriz, se basan sobre factores de seguridad. A ñ o  tras año, 
han sido  num erosos y com p ren d id o  casi tod os ios órganos del 
vehícu lo. A lgu n os refinam ientos se introducen al pú b lico  mediante 
anuncios sensacionales. Sin em bargo, las innovaciones fundam ental­
m ente im portantes, que acentúan grandem ente la seguridad, son rara 
vez apreciadas universalm ente. S ólo  ios ingen ieros y los autom ovi­
listas de vasta experiencia com prenden  bien su gran valor. P or esta 
razón, coda m edida encam inada a detener o  retardar el p rogreso téc­
n ico , a privar al autom ovilista de necesarios refinam ientos o  a d ifi­
cultar el reem plazo de los vehículos antiguos, sign ifica peligro  en 
el cam ino. Siem pre ha fa llad o  el esfuerzo p or  suspender la práctica 
de introducir nuevos m od elos anuales, con  los últim os progresos de 
la industria, pues el pú b lico  insiste en que estos progresos se in­
corp oren  a los nuevos m odelos tan pron to  co m o  sea com ercia l­
m ente posible.

E

Lo s  d u e ñ o s  de  e s to  r e v í s t a  

o u t o r i i a n  lo  r e p r o d u c c ió n  de  

t o d o  el m o t e r io l  c o n te n id o  en 

lo s  o cho  p ó g í n o s  de  e s to  ínser*  

ción, sin r e la c ió n  a l g u n a  a de* 

te ch o s  de  p r o p i e d a d  l i t e ra r io  

o  c r é d i t o  de  co s tum bre .

^ N T R E  los refinam ientos más im portantes de estos últim os 
años se hallan : los frenos en las cuatro ruedas, las carrocerías 
de acero, el v id r io  de seguridad, los autom óviles cerrados, 

los neum áticos grandes de baja presión, el más ba jo  centro de gra­
vedad, la supresión del ru id o y v ibración  y la lim itación  del peso 
sin soporte en muelles. M enos con ocid os , pero  no por esto ménos 
im portantes han sido también los progresos en aleaciones de acero 
más firm es y livianas, el aum ento a 18 o  20 de la desm ultiplicación 
del m ecanism o de d irección , el refinam iento de la geom etría de la 
misma d irección , los neum áticos más firm es y durables, los m ejores 
sistemas de enfrenam iento, con  tam bores y fo rros  más adecuados, 
la m ayor com od idad , en ben efic io  del condu ctor, para evitar que se 
fatigue, la utilización más extensa del caucho y otros materiales de 
aislam iento y am ortiguación , la ventilación  gobernada, los  instru­
mentos de fácil lectura, los am ortiguadores de fu ncionam iento más 
ráp ido y e fectivo , los  muelles más flex ibles y seguros . . .  y m uchos 
otros  más, que im parten al autom óvil m oderno una extraordinaria 
seguridad de marcha, co n  una consiguiente reducción  de accidentes 
en las vías públicas. L os autom óviles m odernos se m anejan con 
m ayor facilidad , son más obedientes y seguros desde tod o  punto 
de vista.

E l  A u t o m ó v i l  A m k r i c .a n oAyuntamiento de Madrid



La protección del Público
Verifique Estas Características en el 

Próxim o Autom iívil que Ud. Compre:

r

%

Frenos Positivos Carrocería de Acero Vidrio de Seguridad

Bajo Centro de Gravedad

I M

Asientos Cómodos
( ¡ ' ara  u / ir i« r  e l roíisorie ic»j

Ventilación

Funcionamiento

Silencioso

tt Facilidad de Conducción ^ Distribaci^ín InsUameatoc de
Compensada del Peso Fac" lectura

( ( ' . rundes.  J e  t ipo de aeioi i lni io)

Ausencia de Vibración Materiales de 
Fina Calidad

Vista Despejada t t t  Accesorios Adecuados

-'L os fren os en ios cuolro  ruedos, en bu en os c o n d ic io n e s, pueden p o ro r  el autom óvil en II m eiros, y e n d o  o 48 kilóm etros p or b o ro . "= E s  

bueno que los p o so je ro s  y el conductor q u eden  o is lo d o s  d e  los g a se s  nocivos. -  ' ' M e d ió m e  relinom ientos en construcción, utilización  del 

cau ch o  y  m olerio le s  d e  o islam ien to , se estón suprim iendo el ruido y lo  v ibroción . -F Se requ iere fuerzo obu n d on te poro róp idos m an iobras, 

o fin d e evitar o c c id e n le s , e le . + f Lo fo lio  del m econ ism o d e dirección  fué, en un tiem p o, cousa im portonle d e  o ccid en tes fa ta le s . Este m e co ­

nism o es  uno d e  los ó rg o n o s  m ós seg u ros d e los au tom óviles m od ern os. F+F Lo d o lo c ió n  mínimo d e oc ce so rio s d e b e  co m p ren d e n  buenos  

o m o rtig u o d o re s, lim piador de p o ro b riso , e sp e jo  retro sc ó p ic o , luz d e p o r o d o , lóm poros d elan te ras bien en to co d o s y  firmes p arach oq u es.

h it io ,  1 9 3 7 Ayuntamiento de Madrid



Intemacionalista - « -

S
H va le  el m u n d o  d e  u n io s  a u to m ó v ile s , t o m o  4l) m illo n e s , 

p o r  la  s e n cilla  ra zón  ele q u e  e l v e h íc u lo  m e cá n ico  rep re ­
senta u n  tra n sp orte  in d iv id u a l rá p id o , c ó m o d o  j  s egu ro , 

para  ir  a d o n d e  se q u iera .
P o r  esta  ra zón , e l a u to m ó v il  ha h e c h o  m ás q u e  to d o  o t r o  

m e d io  d e  tra n sp orte , en p r o m o v e r  e l tu r ism o , p e r m itie n d o  q u e  
la gen te  vaya a v is ita r  a lu g ares  h is tó r ic o s  o  d e  p a rticu la r  a trac­
c ió n  natural. Hn m u ch os  p a íses , e l  tu rism o  en a u to m ó v il  e.s ya 
m u y  a c t iv o , y se p u ed e  d e c ir  q u e  en  tod as  partes está  c re c ie n d o  
ia a f ic ió n  a v ia ja r  en v e h ícu lo s  m e cá n ico s .

S in  e m b a r g o , este m o v im ie n to  está s ó lo  en  su c o m ie n z o . El 
tu r ism o  se d esa rro lla rá  en o rm e m e n te  c u a n d o  se d isp o n g a n  d e  
m ás ca m in o s  m e jo ra d o s , .se su p rim an  lo s  in n ecesa rios  retardos 
en  las fron tera s  y se p resen ten  m e jo re s  fa c ilid a d e s  d e  h o sp e d a je . 
Se d e b e  p e rm itir  q u e  lt>s turistas en  auiom tV viles v ia je n  co n  m a­
y o r  in d ep e iid e iic ia  y e co n o m ia , co n  la se g u r id a d  d e  b u e n o s  ca ­
m in o s . b u en a s  fa c ilid a d e s  d e  s e r v ic io  m e cá n ico  y una d is tr ib u ­
c ió n  m ás abu n d an te  >- n ién os  co s to sa  d e  co m b u s tib le  y 
lu b rica n tes. S ó lo  en  un r e d u c id o  n ú m e ro  d e  lugares se ha o r g a ­
n iza d o  el tu r ism o  so b re  una b a se  ra c io n a l. I.a riq u eza  q u e  a 
su p a so  d e ja n  lo s  turistas es tan g ra n d e , y p u e d e , en  rea lida d  
l le g a r  a una c ifra  tan e n o r m e , q u e  c s  .sorpren dente  ob .scrvar 
q u e  s ó lo  un re d u c id o  n ú m e ro  d e  lu g a res , co n  h o m b re s  d e  n e g o ­
c io s  s' a u torid a d es  lo ca le s  d e  g ra n  p re v is ió n , e n e rg ía  y e n tu ­
s ia sm o . esté  sacan do  p r o v e c h o  d e  e lla  en  estos  m o m e n to s .

L
E N T A M E N T E  están n a c ie n d o  las g ran d es  rutas d e  a u to m ó ­

v iles  d e l m u n d o . Hn la a n iigü ed a tl, las n a cion es  ntás ricas 
f se v ie ro n  surcadas d e  .senderos d e  caravanas, p o r  d o n d e  

pasaron  riquezas' in ca lcu la b le s  y m uch a  g e n te . Las rutas de 
a u to m ó v ile s  serv irán  e l m ism o  fin . M é x ic o  está ya d is fru ta n d o  
d e  nu evas  en tradas p ro v e n ie n te s  d e  lo s  num croso.s a u to m ó v ile s  
q u e  c irtu la ii d iar ia m en te  so b re  su nueva  carretera  d e  76S  m illa s , 
en tre  L a red o  y la ca p ita l fe d e ra l, p r im e r  es la b ó n  d e  la gran  
(i.irre te r .i  P .ínam crican a  p roy ecta d a . O h ile , p o r  su p a rte , se está 
b e f ic ia n d o  d e l gran  nú iitero  d e  turistas cjue v ien en  en  a u to ­
m ó v ile s  tic la A rgc-n iina . p a sa n d o  p o r  lo s  A n d es . I .os  va p o re s  
q u e  surcan el A tlá n t ico  están ya lle v a n d o  m uchtss turistas, ct>n 
sus a u to m ó v ile s , a d iv e rs o s  p u ertos  d e  E uropa . A q u í  v ia ja n  en 
sus p r o p io s  a u to m ó v ile s . La C larretcra  E nteram ente E u rop ea  es 
ya un sistem a e s ta b le c id o , c o n  r a m ifica c io n e s  a to d o s  lo s  paise.s 
d e l V ie jo  M u n d o . En el A.sia, A fr ica  y el E lem isfer io  O c c id e n ta l, 
se  presentan  ahora  la rga s  carreteras transitab les  p o r  a u to m ó v i­
les, q u e  co n  e l t ie m p o  cim stiiu irá n  huena.s rutas tra n sco n tin e n ­
tales.

El a u to m ó v il  m o d e rn o  p u ed e  v ia ja r  co n  fa c il id a d  m ile s  y m iles  
d e  k iló m e tro s . Para el n o  hay isb stá cu lo  d e  d ista n cia , m ientras 
haya ca m in o . E.s, p o r  lo  tan to , l ó g i c o  a n tic ip a r  q u e  en  un c e r ­
ca n o  fu tu ro  se verá  una cr e c ie n te  can tid ad  d e  turistas c o n d u ­
c ie n d o  sus a u to m ó v ile s  a in icrc.san ies p u m o s  d e l m u n d o , p o r  
rutas b ie n  o rg a n iza d a s , b ie n  señaladas y b ien  p ro v is ta s  d e  todas 
las co m o d id a d e s  m od ern a s.

E U R O P A
M ostrom os a q u í unícom ente  

a  C a rte le ra  Enferamente 

r o p e a . Fué p ro y ec ta d a  hace  

p o c o s  o n o s, p ara  unir, en un 

sistem a continuo^ lo d o s  los  

cam in os m e forad os d e  Ingla* 

ferro , Francia, B élg ico , Ale« 

fT on ia, Austria y  H u ngría. Es­

p e c ia l o len ción  m erecen  los 

com in os rá p id o s "a u to b o h n ” * 

d e A le m a n io  y  los "o u to slra *  

d e "  d e  Ita lia , el program o  

d e m od ern izoción  d e  In g la te ­

rra. la s  correteras d e circun­

va la c ió n  en París y  et v a s ­

to p ro g ra m o  d e  v ia lid a d  de 

Russia.

a'pEJXAVAR. 
.W H O R e
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A M E R IC A
El p ro y ecto  d e  lo  gran  C arre­

tero  P an a m erican a , d e  16.000 

m illas, una vez term inado, 

uníró to d o s  las A m é ric a s ,d e s ­

d e  A lask o  h asta lo  A rgen ti­

n a , Los ou tom óviles viajan  ya  

c o m o  9CX) m illas , entre los Es­

tados U n idos y  M é x ic o . Con  

a lg u n o s  d lfícu lla d e s , se p u e­

d e  y a  v ia jo r  d e B uenos Aires 

al n orte del Perú y  p arle  del 

E cuador. N u m e ro so s seccio ­

nes entre estos puntos se hon 

m e jo ro d o . y  lo  gran  correte­

ra S alivar esto  y a  a b ierto  en ­

tre V e n e z u e la  y  C o lo m b io .

A F R IC A
D os rutas tronsconlin en loles  

d e  ou tom óviles corren de  

T án ger al C airo  y d e l C airo  

a  la  C iu d a d  del C o b o . La 

ruto d e  6 .(XX) millos del C oiro  

o  la  C iu d ad  del C o b o  es 

tra n sitab le  lo  m ayor p arle  

d e l a ñ o , ex ce p to  en a lgu n os  

trechos o  lo  la rg o  del N ÍIo , 

en Fos cu oles es n ecesario  

servirse d e  botes M uvioles. 

La Unión Sudafricono ha em« 

p e z o d o  o  trabajar en su prg- 

g ro m a  d e  d esa rro llo  d e  vloll- 

d o d  d e  cinco oñ os.

A S I A
G ra n d e s  reg io n es  m on tañ o­

sos y selvólIcQs r e le g a n  la 

ruto tronscontinentol o  un 

p royecto  distan te , a  p esor  

d e  que h ay varios largos tre* 

chos octu olm ente transitables  

por O u tom óviles, Lo China e s ­

tá a b rien d o  muchos cam inos  

p oro  e l tróMco d e  au tom óvi­

les a  fa In doch ino, Indio y  al 

o e ste  d e  la  frontera p ersa .

O C E A N I A
lo s  inform es no son d e ta llo - 

d o s . Sin e m b o rg o , gron des  

d istan cies p u e d e n  v ia ja rse  en 

au lom óvil en A u stralia  y M u e­

va Z e la n d a . En A u stroü a  de) 

O e ste  h oy uno d e  los m e jo ­

res sistem as d e  transporte  

p or au tom óvil, qu e o b o rc o  

to d a s  la s  p rin cipa les c iu d a ­

d e s  d e l Interior, N u e v a  Z e- 

lo n d o  cuenta tam bién con  

una b u en a  red  d e  correteros.

Las rutas d e  correteras m ostrod os a q u í se  bason  principalm en te so b re  los m ap as d e  v ia lid a d  incluidos en e l volu m in oso in­

form e so b re  el "P ro g re so  M u n dial d e  la  V io l id o d ."  p u b lic a d o  en [unío d e  1937, p or lo  A u tom ob ile  M anufocturers A sso c ia lio n , 

N u ev a  York, Este In leresonte Informe ha sid o  p u b lic o d o  en in g lés , e sp o ñ o l, fron cés y a lem án .

F,i. .A i t o m ó v i i . A m e r i c a n o f u / i o ,  1937Ayuntamiento de Madrid



De Como Ser un Buen Conductor de Automóvil. . . E s t a s  re e o m e n d a e ie n e s  p a r a  la  b u e n a  een du ce ién  e s tán ,  p o r  s u pu e s to ,  su je ta s  

a  lo s  r e g l o m e n t e s  lo c a le s ,  le s  c u a le s  h a n  d e  e b s e r v o r s e  a l  p ié  d e  la  le t ra .

’ A  B U E N A  c o n d u c c ió n  s ig n if ica  se g u r id a d  en la 
m archa . T a m b ié n  s ig n if ica  co r ie s ia  en  e l v ia je . N o  

q u ie re  d e c ir  q u e  se m o d e re  m u ch o  la  v e lo c id a d  del 

v e h ícu lo . T a m p o c o  q u ie re  d e c ir  q u e  se p erm ita  q u e  el 
v e h íc u lo  co r ra  a una v e lo c id a d  m a y o r  q u e  la  p e rm itid a  
p o r  los  re g iiim cn io s  d e  t rá fic o , es ta d o  d e  la  v ía  y c o n d i ­

c ió n  m ecá n ica  d e l a u to m ó v il. N in g ú n  c o n d u c to r  es un 

co n d u c to r  se g u ro , a m en os  q u e  c o n o z c a  y p ra c t iq u e  las 
re g la s  d e  se g u r id a d  es ia h le c id a s , c o m o  ese n c ia le s , p o r  la 

exp e r ie n c ia .
H a y  m u ch o s  b u e n o s  c o n d u cto re s . P o r  h á b ile s  q u e  sean 

in stin tiva m en te , to d o s  n ecesitan  p rá ctica . FI co n d u cto r  
p r o m e d io  d e  h oy  d ía  c o n d u ce  i o n  m a y o r  se g u r id a d  qu e  

lo s  co n d u cto re s  p r o fe s io n a le s  d e  d ie z  o  v e in te  a ñ o s  atrás. 
E sto  se d e b e , en  p a n e , al re fin a m ien to  d e l m ism o  a u to ­
m ó v i l .  l : i  v e h íc u lo  m o d e rn o  se  presta  a m ás fá c il y 

s e g u r o  m a n e jo  y tien e m ás fuerza  para tod a  rápida  

m a n io b ra  u rgen te . L o s  m ism os  co n d u c to r e s  son  tam bién  
m ás co m p eten tes . El c o n d u c to r  ' l o c o "  to d a v ía  s ig u e  
esp a n ta n d o  a sus crilegas cu e rd o s , co n  sus m a n iob ra s  

a crob á tica s . La m ala  c o n d u c c ió n  d e  h o y  d ía  está  p r in c i ­
p a lm en te  lim ita da  a los  p r in c ip ia n te s . La p rá ctica  los  

re fin a , a pesar de- q u e  causan m uch a  m o le s tia  m ientras 
están a p re n d ie n d o . El c o n d u c to r  te m e ra r io  se h a lla  en una 

ca te g o r ía  ex c lu s iv a . Y' lo s  co n d u cto re s  q u e  abusan  sus 
p r iv i le g io s  son  co m p a ra iiv a m e n ie  p o c o s  en  re la c ió n  con  
lo s  m u ch o s  q u e  son  corteses  y resp etu osos .

E
l  b u e n  c o n d u c to r  clehe c o n o c e r  b ie n  su a u to m ó v il. 

D e b e  saber lo  q u e  p u e d e  h acer , y m uy en  p a rticu ­
la r , lo  q u e  n o  p u e d e  h acer . D e b e  co n se rv a r  su 

a u to m ó v il en  b u en  es ta d o  d e  fu n c io n a m ie n to . N o  d eb e  

c o n fia rs e  d e  fre n o s  d e b ilita d o s , d e  lám paras delan teras 

m al e n fo ca d a s , d e  n eu m á ticos  m u y  desga .siados n i d e  o tr o s  
e q u ip o s  d e fe c tu o s o s . U n a  reg la  segu ra  es q u e  q u e  los 
fre n o s  fu n c io n e n  tan b ie n  c o m o  el m o to r . El a u to m ó v il 

c o n  fre n o s  m a lo s  es un se r io  p e l ig r o  en  e l ca m in o . Es una 

am en za  para el c o n d u c to r  y to d o s  lo s  d em ás  v ia ja n tes  p o r  
la vía .

El c o n d u c to r  p ro fe s io n a l es  h o m b re  d e  c o n o c im ie n to s  y 
e x p e r ie n c ia  p rá ctica . S abe c ó m o  a p ro x im a rse  a cu rva s  y

c o m o  d o b la r la s . El c o n d u c to r  in co m p e te n te  se  aba lanza  a 
las cu rva s , sin  m o d e ra r  la  m arch a  y al darse  cu enta  del 

p e l ig r o , en fren a  sú b ita m en te , e x p o n ié n d o s e  a fatal p a tin a je  
u o t r o  a cc id e n te  d e  serias  co n secu en cia s . El co n d u cto r  

co m p e te n te  m o d e ra  la  m archa  am es d e  l le g a r  a una cu rva . 
M ira n d o  en  to d o  se n t id o  antes d e  d o b la r la , a una v e lo c i ­

d a d  m u y  m o d e ra d a , la  pasa  co n  segu r id a d . Y  o p r im ie n d o  
e l a ce le ra d o r  a ce lera  en se g u id a  la m archa .

UN A  d e  las p e o re s  fa lta s  q u e  co m e te  e l co n d u c to r  

sin  e x p e r ie n c ia  es  d e se m b ra g a r  e l m o to r  cada  vez 
q u e  se s ien te  n e r v io s o  en  una m an iobra  im p re- 

vi.sia o  repentina . N o  .se d a  cu enta  d e l g ra n  e s fu e rz o  de 

en fre n a m ie n to  q u e  e l m o to r  tien e so b re  e l e je  ira.sero y las 
ru edas  traseras. C o n  el m o to r  d e se m b ra g a d o , n o  hay 

co m p le to  c o n tr o l s o b r e  el v e h íc u lo . En u n  p a tin a je , ai 

b a ja r  una cuesta , en  una reven tazón  d e  n e u m á tia i , n o  
p o d rá  g o b e rn a rse  el a u to m ó v il, a m en os  q u e  e l m o to r  vaya 
en ibragad ü .

L os  engra n a jes  d e l c a m b io  d e  m archa  d e b e n  usarse 
in ie lig e n ie m e n te . Ca.si tod as  la.s reg la s , .sin e m b a rg o , 

ad m iten  e x c e p c io n e s , en  c ie r to s  casos. P o r  e je m p lo , no 
hay p e l ig r o  en  d e se m b ra g a r  el m o to r , d e já n d o lo  q u e  

fu n c io n e  len tam en te , m ienira.s se va b a ja n d o  una cu esta  de 
p o ca  p e n d ie n te ; p e ro . lo  má.s s e g u ro , m ien tras esté en 
m archa  e l a u to m ó v il, es l le v a r  e l m o to r  e m b ra g a d o . U na 

bu en a  re g la , en  co n e x ió n  co n  la m archa  cuesta  a rrib a , e.s 

u.sar el m ism o  en g ra n a je  q u e  se e m p lea  en  la  m archa 
cuesta  a b a jo . E sto  es d e  p a rticu la r  im p o r ta n c ia  en  v ia jes  

p o r  re g io n e s  m ontañ osas. El en g ra n a je  d e  segu n d a  v e lo ­

c id a d . d e  lo s  a u to m ó v ile s  m otlcrno.s, representa  el g r a d o  
d e  v e lo c id a d  m ás co n v e n ie n te  y s e g u r o  para  la  m .ircha 
cu esta  a b a jo . El p ro b le m a  p e l ig r o s o  en lo s  v ia je s  p o r  

ré g io n e s  m on tañ osa s  .se presenta  en  la  n eces id a d  d e  ca m ­

b ia r  rep en tin a m en te  el g r a d o  d e  m arch a . El c o n d u c to r  
d e b e  estar s iem p re  a lerta  para h a ce r  e l ca m b io  con  
bastante a n tic ip a c ión .

En una carretera  recta , sin cu rva s  ni cru ces  p o c o  v is i­
b les , la m archa  re.sulta fá c il . T a l  v e z  resu lta  d em a sia d o  

fá c il, p u es  lo d o  lo  q u e  tien e  q u e  h a cer  es o b s e r v a r  el

ca m in o , m an ten er e l p ie  s o b re  e l a ce le ra d o r  y c o n d u c ir  el 
au lom i'iv il en línea  recta . En tai ca so , es b u e n o  estar alerta 

a cru ces  in esp era d os , a gen te  q u e  vaya  p o r  el ca m in o  y 
a pasar co n  c u id a d o  o tro s  a u to m ó v ile s . M an tén gase  

s iem p re  en  su la d o  d e l ca m in o  y co n d ú zc a s e  en  lin ea  recta, 
sin  salirse  d e  la lin ea , sin  hacer z ig z a g , y antes d e  pasar 

al aucom éivil q u e  va  adelante , a seg ú rese  d e  q u e  p o d rá  
h a ce r lo  c o n  fa c il id a d  y seguridad .

A
 C O N T I N U A C I Ó N  citam os a lg o  q u e  to d o  c o n ­

d u c to r  d e h c  tener s iem p re  m u y  p re se n te : qu e  el 

con d u cittr  es  res|xm s.ihle jto r  cu a lq u ie r  a ccidente  
q u e  le  suceda . P o r  esta ra zón , d e b e  ten er su a u to m ó v il 

b a jo  instantáneo g o b ie r n o  al a p ro x im a rse  a cru ces , para 
ev ita r  q u e  o t r o  aut<inió\il lo  a tro p e lle . D e b e  con servar 

una bu en a  d ista n cia  d e l a u to m ó v il q u e  va  a d e la n te , de 
m o d o  qu e  p u e d a  pararse o  m od era r la  m archa , o  salirse 

de la lin ca , en  ca so  d e  q u e  el c o n d u c to r  al fren te  haga 
rep en tin am en te  a lgu n a  súbita  parada  o  m o d e ra c ió n  en 
veloc itla tl. S iem p re  es n ecesa rio  estar a ten to  a la  p o s ib i ­

lid a d  d e  q u e  lo s  tran.scúnies p u ed en  cru zar el ca m in o  o  
pasar en to rn o  tie autom <')viies es ia c io n a d iís  en  la via.

A n tes  d e  pasar al a u to m ó v il q u e  va  a d e la n te , es  b u en o  
a d v e n ir  a su c o n d u c to r  q u e  LJd. va  a p a sa rlo . A un 

y e n d o  a gran  v e lo c id a d , es b u en o  a d ve rtir le  co n  la b o c in a . 
D e  n o ch e , señale su in te n c ió n , a p a g a n d o  y en ce n d ie n d o  en 

se g u id a  las lám paras d elan teras. El c o n d u c to r  adelante 
rec ib e  esta señal en  su e s p e jo  re irosct 'ip ico . C o m o  se 

co m p re n d e rá , este e s p e jo  es cosa  esen cia l para  la  s e g u r i­
d a d  en la m archa.

N u n c a  d e b e  u n o  apariar.se de la lin ea , para  pasar al 
q u e  v a  a d e la n te , sin  antes estar s e g u r o  d e  q u e  el ca m in o  

está dc.sp e jad o  al fre n te , al la d o  y atrás. Las señales con  
e l b ra zo  .son s iem p re  necesarias y n o  hay n ecesid a d  d e  un 

sistem a c o m p lic a d o , A l sacar el b ra z o  p o r  la ventana, el 
c o n d u c to r  d a  a en ten d er  q u e  va a d o b la r , a pararse o  a 

ha cer  o t r o  ca m b io .

u
N a  fa lta  im p e rd o n a b le , co m ú n  en tre  los  p r in c ip i ­

an tes. es  pasar a un a u iom éiv il en la cu m b re  de 
una cue.sia o  al entrar en una cu rv a . En ca so  de

a ccid en te , en estos  ca sos , e l c o n d u c to r  q u e  trata tic pasar 

al q u e  va  a d elante  tiene tod a  la cu lp a .
La m anera m ás segura  d e  pasar al a u to m ó v il  q u e  va 

ad e lan te  es, en  p rim er lu g a r , esperar una o p o r tu n id a d  

fa v o ra b le , es d e c ir , q u e  e l ca m in o  este  b ie n  d e sp e ja d o , y 
lu e g o , sa lirse  g ra d u a lm en te  d e  la lin ea . P a sa d o  el oirtt 

a u to m ó v il, d e b e  regresarse  a la línea  d e  igu al m o d o , es 
d e c ir , g ra d u a lm en te . T o d a  m an iobra  rep en tin a , en este 

s e n tid o , es  p e lig ro sa . La pasada  d e l autom étvil q u e  va 
ad e lan te  d e b e  h a cerse  p o r  el la d o  in d ica d o  p o r  los  re g la ­

m en tos  lo ca le s , y nunca p o r  el o t r o  la d o .
U na causa d e  n u m erosos  a ccid en tes  es la  fa lta  de 

cttricsía  en el ca m in o . La d e sco rte s ía  q u ie re  aqu í d ecir  

q u e  e l c o n d u c to r  cu lp a b le  n o  respeta  lo s  d e re ch o s  d e  los 
o tr o s  co n d u cto re s . En u n  cr u ce , p o r  e je m p lo , la  reg la  

g en era l es  q u e  el a u to m ó v il q u e  va p o r  la  v ia  p rin c ip a l 
tien e  e l d e re ch o  d e  pasada. El a u to m ó v il  q u e  p o r  una 
ca lle  a travesada se a p ro x im a  a la  v ía  p r in c ip a l, d e b e  

pararse o  m od era r  m u ch o  la m arch a , a m es  d e  intentar 

cruzarla .
C u a n d o  u n o  se s ien te  can.sado, d e b e  ev ita r tod a  m archa 

rá p id a . L os a u to m ó v ile s  m o d e rn o s  son  in co m p a ra b le m e n te  
m ás có m o tio s  q u e  lo s  a n t ig u o s , p e ro , a pesar d e  esto , 

m u ch os  co n d u cto re s , p o r  d e fe c to  f ís ic o  u o tra  causa 

cu a lq u ie ra , se  fa tig an  y n o  q u ed a n  a lertas a p re v e e r  y 
ev ita r a ccid en tes . La in sta la ción  d e l ra d io r r e ce p to r  en 
e l a u tom á v il es una bu en a  m ed id a  para m an ten er b ien  
d e sp ie r to  al c o n d u cto r , A l  p r in c ip io  se  te m ió  q u e  el 

ra d íu rre ccp ttir  fuera  a p e r tu rb a r  la a te n c ió n  d e l co n d u c to r , 
p e ro  la  e x p e r ie n c ia  ha  d e m o stra d o  q u e  es un m e d io  m uy 

e fe c t iv o  para m an ten er v iv as  sus fa cu ltad es , co s a  esen cia l 
para la  m archa segura.

C
A SI to d o s  los  co n d u c to r e s  saben  lo  q u e  tienen qu e  
h acer , en cast) d e  p a tin a je , p e ro  p o c o s  sttn lo s  qu e  

saben  c ó m o  h a ce r lo , sin p o n e rse  n e rv io so s . N u n ca  
d e b e  d esem b ra ga rse  y en fren a rse , al c o m ie n z o  d e  un 

patina je . M o d é re s e  la  v e lo c id a d , en  p rim er lu g ar , y en 
s egu id a , d ir íja se  e i vehícul*> en  la  m ism a  d ir e c c ió n  d e l 

patina je.
Esa m a n io b ra  tien d e  a m an ten er e l a u to m ó v il  c o r r ie n d o

N o  r e g r e s e  a  su l inea  s ú b i ­

t a m e n t e  d e s p u é s  d e  h a b e r  

p o s a d o  a l  a u t o m ó v i l  q u e  ib a  

a d e la n te .

M a n t e n g a  u n a  b u e n a  d i s t a n ­

c ia  de  p a r a d a  d e t r á s  de l  

a u t o m ó v i l  q u e  v a  a d e la n te .

E v i t e  v u e l t a s  a g u d a s  y  r á p i ­

d a s  a l  p a s a r  p o r  cu rva s .
A l  p a t i n a r ,  d i r i g a  el a u t o ­

m ó v i l  en  el m i sm o  se n t id o  

de l  p a t in a je .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

M o d e r o  lo  m o re h o i  o  pá re *  

se. a n te s  de  c r u z a r  v i a s  f é ­
rreas .

lu l io ,  1 9 3 7

N u n c a  t r a t e  d e  p a s a r  a  o t r o  

a u t o m ó v i l  m ie n t r a s  se v a  

p o r  uno  cu rva .

A n t e s  de  e n t r a r  en un c a ­

m ino  de  m ucho  t r ó f i c o ,  m o ­

d e re  la  m a r c h a  o  p á re se .

En e s te  ca so ,  el d e re c h o  o 

lo  v io  c o r r e s p o n d e  a lo s  a u ­

t o m ó v i l e s  que  v a n  p o r  el c o ­

m in o  p r in c ip a l .Ayuntamiento de Madrid
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en  una d ir e c c ió n , re te n ie n d o  la tra cc ió n  d e  las ru edas, y 

p e rm ite  al c o n d u c to r  re s o lv e r  e l p ro b le m a . A lg u n o s  c o n ­
d u cto re s  sab en  in s iin iiv a m e n te  q u e  h a cer  d u ra n te  e l p a ti­

n a je . O tr o s  d e b e n  re c o rd a r  e s to : m an ten er e l a u to m ó v il  en 
en g ra n a je  y s o b r e p o n e rs e  al p a tin a je  g u ia n d o  en  la 

d ir e c c ió n  se g u id a  p o r  e l m ism o  p a iin a jc .

L o  m e jo r  es n o  patinar. Hl p a tin a je  es ca u sa d o  n o  s ó lo  
p o r  h ie l o - s o b r e  el ca m in o , s in o  tam b ién  p o r  p a v im e n to , .'I  
h ú m e d o , p o r  c o n d u c c ió n  so b r e  h o ja s  o  p o r  l le v a r  e l a u to ­
m ó v il  c o n  las ru edas  d e  u n  la d o  a fu era  d e l ca m in o  p a v i­

m en ta d o . T o d o  lo  q u e  im p id a  q u e  las ru edas  ten ga n  tra cción  
so b r e  e l c a m in o  c o n d u ce  a p a tin a je . La grava  d a  la iriipre- 

s ió n  d e  q u e  c-l a u to m ó v il va  en  p a tin es . El b a r ro  p u e d e  ser 
c o m o  e l h ie lo . La yerba  p u ed e  ser tan resb a losa  c o m i^ c l  

a ce ite  o  grasa . S iem p re  es p e l ig r o s o  ten er s u p e r fic ie s  d e so  
g u a le s  d e b a jo  d e  las cu a tro  ru edas  y m u ch o s  p a tin a je s* ' 

resu ltan  d e  esta causa.

S iem p re  es p e l ig r o s o  en fren a r cu a n d o  las ru edas  d e l au ­

to m ó v ile s  van  p o r  d ife re n te s  s u p e r fic ie s . La s u p e r fic ie  d e l 

ca m in o  su jetará  las ruedas d e  u n  la d o , p e r o  la  su p e r fic ie  
d e l su e lo  c o n  yerba  o  c o n  tierra  b la n d a  n o  p o d rá  su jetar 
las ru edas  d e l o t r o  la d o . Esta d e s ig u a ld a d  h a ce  g ir a r  el 

v e h ic u lo . d e já n d o lo  a trav esa d o  en la v ía  o  d á n d o lo  vu elta .

La c o n s tru c c ió n  ca s i en tera m en te  d e  a ce ro , lo s  re fu erzos  

y o tro s  re fin a m ie n to s  d e  las ca rro ce r ía s  m o d e rn a s , c o n s t i­
tu yen  im p orta n te  fa cto r  d e  s e g u r id a d . L os a u to m ó v ile s  

ce rra d o s  d e  h o y  d ía  p u e d e n  resistir fu ertes  ch o q u e s , g o lp e s  

y o t r o s  accid en tes , q u e  hasta h a ce  [socos  a ñ os , resu ltaban  
fa ta les  para los  co n d u c to r e s  y p a sa jeros. Ei v id r io  de 

se g u r id a d  es o t r o  gran  fa cto r  m o d e rn o .

E
,N  C A S I to d o s  lo s  v ia je s , las vu e lta s  y las cu rvas 

rep resen tan  im p orta n te  p r e o cu p a c ió n . P ara  v ia jar 

^  p o r  ca m in os  d e  m uch as vu elta s , su b id a s  y b a ja d as , 

e l c o n d u c to r  q u ie re  un a u to m ó v il  d e  b u en a  a ce le ra c ió n , 

para sacar p r o v e c h o  d e  lo s  trech os  p la n o s  y r e c io s  q u e  se 

le  p resenten  en  la ruta.
L os c r u ce s  d e  v ias  férreas son  o t r o s  tan tos p e l ig r o s  

para  e l c o n d u c to r  d e sp r e v e n id o . N in g ú n  a u to m ó v il  p u ed e

d isp u ta r le  a una lo c o m o to r a  su d e re ch o  a la  v ía . Y  la 
lo c o m o to r a  n o  p u e d e  parar.se cott la m ism a  fa c il id a d  y 

ra p id e z  q u e  u n  a u to m ó v il. A n te s  d e  l le g a r  a lo s  r ie le s , es 
n e ce sa r io  re d u c ir  c o n s id e ra b le m e n te  la v e lo c id a d  y pararse 

si hay la  m e n o r  d u d a . Y  para  cru zar lo s  r ie le s , lo  m e jo r  es 

ir en b a ja  o  en  segu n d a .
Las rev en tazon es  d e  n e u m á tico s  o c u r re n  a h ora  co n  

m u ch o  m en os  fre cu e n c ia  q u e  antes. A  m e n o s  q u e  los  

■ n eu m á ticós  estén  b ie n  d esg a sta d os , n o  su ced en  nu nca . Los 

n e u m á ticos  son  m e jo re s  y lo s  ca m in o s  .son tam b ién  m e­
jo re s . H e  a q u í lo  q u e  d ic e  u n  e x p e r to : " L o s  co n d u cto re s  

d e  e x p e r ie n c ia  saben  q jie  al o c u r r ir  una rev en ta zón , yen d o  
' e l  a u to m ó v il  a a lta  v e lo c id a d , lo  p r im e ro  q u e  han  de 

h a cer  es d a r  aienciiVn a la  d ire cc it in , m ás b ie n  q u e  a la 
in m ed ia ta  a p lic a c ió n  d e  lo s  fre n o s . C o n  la d ir e c c ió n  b a jo  

b u en  g o b ie r n o  y p a sa d o  el p r im e r  ch o q u e , lo s  fren os 
d e b e n  a p lica rse  co n  cu id a d o , in ie rm itcn te m e n te . para re ­

d u c ir  g ra d u a lm e n te  la  v e lo c id a d . El g t ib ie r n o  d e  la 
d ir e c c ió n  se  h a ce  m ás d i f í c i l  cu a n d o  la  rev en tazón  o cu rre  

en  u n  neum átics» tra sero . A  jic sa r  d e  la  ten sión  q u e  recae 
en  e l v o la n te  d e  d ir e c c ió n , cu a n d o  se rev ien ta  un n eu m á­

t ic o  d e la n te ro , el c o n d u c to r  tien e  lo d u v ia  g o b ie r n o  sob re  
la d ir e c c ió n . C o n  un n eu m á tico  trasero  rev en ta d o  o  

d e s in fla d o , n o  tien e u n  g o b ie r n o  s e g u r o  d e  la d irc-cc ión . 
La s itu a c ió n  se  e m p e o ra  cu a n d o  la re v en tazón  o c u r r e  en 

a lta  v e lo c id a d ."
En ittdo ca so , su jétese  b ie n  e l v o la n te  d e  d ir e c c ió n  y no  

se e n fre n e  sú b ita m en te . La m e jo r  m anera d e  e v ita r  una 

re v en tazón  es  n o  d e p e n d e r  d e  n eu m á ticos  m uy d esg a sta ­
d o s . El n e u m á tico  q u e  se ha p u e s to  lis o  p o r  e l d esgaste  

está  p rttp cn so  n o  s ó lo  a p a tin a r, s in o  tam b ién  a reventarse  

en  cu a lq u ie r  m tim ento .
La bu en a  c o n d u c c ió n  n o  es  m ás q u e  c o n d u c c ió n  cu id a ­

d o sa . E l a u to m ó v il  es  una m áciuina verd a d era m en te  a d ­

m ir a b le , d e sd e  t o d o  p u n to  d e  vista . A d m ite  m u y  fácil 

g o b ie r n o , es  o b e d ie n te  y m ecá n ica m en te  segu ra . C o n d u ­

c id o  c o n  d e .scu ido , se  c o n v ie r te  en  una seria  am enaza a la 
v id a  y p ro p ie d a d . N o  es  e l a u to m ó v il , .sino e l co n d u cto r  

q u e  lo  gu ía  y m an eja , la cau sa  de- la m ay or parte  d e  los  
a ccid en tes .

A l  b a j a r  u n a  c u e s ta ,  h á g a l e  

en e n g r a n a j e  d e  b a j e  e  de  

s e g u n d a  v e le e id a d .

S i e m p r e  e s té  a l e r t a  a  p e r ­

s o n a s  que  p u e d a n  s a l i r  el 

c o m in o  d e t r á s  d e  a u t o m ó ­

v i le s  e s t a c io n a d o s .

De  i n d ic a c ió n  con  el b r a z o  

c o d a  ve z  q u e  v a y a  a  d o b l a r  

o  p a r a r s e .

N u n c a  t r a t e  de  p a s a r  a  o t ro  

a u t o m ó v i l  s u b ie n d o  uno  

cue s ta .
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COMPRAR 
EQUIPO DE TALLER

Para que Resulte Lucrativo, el 
Equipo Ha de Utilizarse Mucho

A  PE SA R  de que el moderno equipo de taller ofrece nume­
rosas ventajas sobre los antiguos métodos manuales, per­

mitiendo ai mecánico ejecutar el trabajo con m ayor precisión 
y rapidez, su com pra, sin embargo, merece cuidadosa atención, 
pues es un error costoso adquirir un equipo especial cuando 
no lo justifican las necesidades del taller.

Mucha im portancia tiene, por lo tanto, el llevar cuenta 
exacta de los varios departamentos del taller, para tener cono­
cimiento cabal do la contribución que cada uno hace a la ga­
nancia del establecimiento y poder así determinar cuáles son 
los que son dignos de adicional inversión en nuevo equipo.

La exjieriencia de la W . W . Madison Autom otive Service de 
la ciudad de Berkeley, California, cuyo taller mostramos aquí, 
es muy interesante, en este sentido, A  pesar de que es un esta­
blecimiento pequeño, con .sólo tres mecánicos y un tenedor de 
libros, que trabaja parte del tiempo, y a pesar de hallarse en 
un punto un tanto apartado del tráfico principal, su dueño ha 
invertido un buen capital en equipo. Lo interesante de este 
caso es que cada máquina y cada herramienta de su equipo 
le está dejando buenas ganancias, a causa de que durante 
varios años ha llevado cuenta exacta de los trabajos de cada 
departamento, y dependo de esta inform ación para la adquisi­
ción de nuevos equipos.

La contabilidad de su taller le da informes diarios y men­
suales de las ganancias de cada departamento. A l fin del mes,

(C ’o n U n ú i i  e n  l a  p i ik - in a  2 U )
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COMO

IN C O M P L E T O
N in ciin  autiim óvil sale de fá b rica  verdaderam ente com pleto. P er  
n in a u n o  sale con un c a lefactor incluido en su dotación  n o rm a l, a  pesar  
de que este accesorio es esencial en  tiem p o frió .
D u ran te lo  que va trascu rrido del presen te an o , se ha visto , en  los E s ta ­
dos U n idos, que cada au tom óvil de precio m ediano lle v a , por term in o, 
com o $75 de accesorios adicionales, y  que cada au tom óvil de m ayor precio  
lleva , por térm in o  m edio , com o $150 de accesorios adicionales.
L os com ercian tes del ram o, en  todos p a r le * , deben tra ta r  de obtener so  
parte de este n egocio. N o la  obtendrán , a m enos que h ayan  un esfuerzo  
paríi conaesuirlo .
E l co m ercia n U  ¿6 au tom óviles puede, en efecto , su m in istrar a l  dueño del 
A utom óvil, cuan to  acccsftrio desee este ú ltim o . L a  l*sla a  continu ación , 
que no e s  com pleta, com pren de los accesorios de m ayor d em an d a ;

T o m a fu e rza s  
T a p a s  de radiador  
P arrillas  de radiador  
E sp ejos retroscópicos 
O rn am en tos de radia­

dor
F u n das de asientos 
Fundas d e  m uelles 
V id rio  de seguridad  
P erillas  de dirección  
E stu ches de h erra­

m ientas  
F u n d a s de n eum áticos  
M an óm etros d e  n eu ­

m áticos  
B o m b a s de n eum áticos  
V ise r a s  de toneau  
E stu ch es de rem ender  

n eum áticos  
L im piad ores de p ara ­

brisas  
M a lla s  de ventanas

T T N A  de las tendencias más visibles de estos últim os años, 
en el com ercio al por menor, ha sido el creciente entendi­

miento, entre los comerciantes del ramo y los dueños de talle­
res de reparación, de que en la venta de accesorios hay buenas 
ganancias. Los registros de las fábricas de autom óviles mues­
tran que durante el presente año están vendiendo más acceso­
rios a sus agentes, com o 50 por ciento más, que el año pasado, 
en estos m ism os meses. Y  las ventas en 1936 fueron mucho 
m ayores que las de los años anteriores.

E l negocio de accesorios ha sido siempre lucrativo, a causa 
de que hay aquí muy poca reducción de precios y  un buen mar­
gen de ganancias. Muchos comerciantes han visto últimamente 
que pueden desarrollar un negocio grande y  bien lucrativo, en 
el ramo de accesorios, cuando dirigen sus energías a su reali­
zación,

Toldos P royectores
Cordones de asidero I.ám paraa de neblina
Cenizeros T ap as de depósitos
A n ten a s Raúles
P oriaequ ipajes Cadenas de n eu m áti­
A m p liñ ead ores de cos

fren os T aq u ! m etros
G atos de parachoque T axím etros
E ncen dedores de T eléfon os

cigarros E stu ches de tocador
R e lo j e.s DedecCores de viento
B rú ju las V en tiladores
A lm oh ad on es A n teojos
C ortinas C a 'efactores
L u ces de m archa D ensím etros
D escongelado res A n torch as do com ino
E xtin gu ídore s de B ocinas

incendia T apacubos
E stu ches de au xilio Iniciales

m édico S ujetadores de per­
R esgu ard os de gu arda­ m iso

barros B ulas de palan ca
G u ías de gu ardabarros E ste ras 0 tapetes
D escan sa píes O dóm etros

1 8

Los principios fundamentales del negocio 
de accesorios son los mismos que los de toda 
otra actividad de venta. En el presente nego­
cio, sin embargo, la cantidad de cada artí­
culo, que puede venderse, es com parativa­
mente limitada y  por esta razón no hay ne­
cesidad de gastar mucho en anuncios ni per­
der valioso tiem po en solicitación personal.

En la m ayor parte de los casos, no hay necesidad de anun­
cios ni de especial esfuerzo personal, pues casi todos estos 
accesorios se venden “ a la simple vista” . El comerciante del 
ramo o el dueño de taller que da especial atención a ver que 
los accesorios queden bien exhibidos, y a que se demuestren 
prácticam ente, cada vez que se presente la oportunidad de 
hacerlo, verá pronto crecer su negocio en este departamento.

D E M O S T R A C IO N  P R A C T IC A

Muchos comerciantes en los Estados Unidos están siguiendo 
la práctica de instalar todos estos accesorios en automóviles 
de dem ostración. Los resultados de este método han sido e x ­
celentes.

Los accesorios se demuestran al tiempo en que se muestra 
el mismo automóvil. Puesto en camino, se hace funcionar el 
radiorreceptor, durante un rato ; luego se hace funcionar el 
calefactor, E l vendedor tiene aquí amplia oportunidad de ex ­
plicar las ventajas de las fundas de asiento, luces de marcha 
y  demás accesorios que lleve el autom óvil de demostración. 
Bueno es añadir aquí, que el vendedor hará bien en no decir 
una palabra acerca de que estos accesorios no se incluyen en la 
dotación corriente del automóvil nuevo.

La impresión del interesado es, naturalmente, que estos 
accesorios, form an parte indispensable del vehículo, y  al com ­
prar el vehículo, no titubea en com prar también los accesorios, 
al saber que ellos son cosas adicionales.

El m étodo de realizar la venta depende, por supuesto, de la 
actitud del comprador. En algunos casos será necesario indi­
carle al interesado el precio com pleto del vehículo, incluyendo 
todos los accesorios. En otros casos, cuando la consideración 
principal es ba jo  precio, se le debe indicar el precio del auto­
m óvil solo, sin los accesorios. El precio de éstos se indicará 
entonces por separado, con la advertencia de que podrá in­
cluirse en el contrato de venta a plazo.

Los comerciantes que siguen este plan declaran que invaria­
blemente venden adicionales accesorios con cada autom óvil 
nuevo. P or ejem plo, han visto que com o una tercera parte de 
los autom óviles de precio ba jo que venden, lleva radiorrecep­
tor, y  com o la mitad de los autom óviles de precios medianos 
acepta la instalación de radio.

En los mercados de intensa com petencia, com o por ejem plo, 
en los Estados Unidos, donde el com erciante que vende auto­
m óviles de precio ba jo está feliz  con obtener una ganancia 
neta de $15 a $20 en cada uno, la adicional venta de acceso­
rios le representa, por lo tanto, una nueva fuente de utilidades.

E X H IB IC IO N

Una cosa que el comerciante del ram o y  el dueño de taller 
no deben olvidar es la ganancia que pueden obtener de la venta 
de accesorios, a continuación de la venta de un automóvil 
nuevo.

El secreto está en exhibir los accesorios. L a exhibición inte-
(C ontinú a en la  p á g in a  201

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

y
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DE]W [OSTRAC!ION ¡n lerosado com p ra  un au tom óvil nuevo, se le puede In m bién , casi siem pre, in du cir a guc
_ 1 • i j  1 com pre accesorios. E l secreto e síá  etx ten er estos accesorios in stalados en vi au tom óvi] de dem ostración

para que el interesado los vea y  aprecie su utilidad, dándose cuenta d e  que son muy necesarios p ara  com p letar c! vehículo. De la  ven to  de 
accesorios depende, a  veces, la d iferen cia  en tre la  perdido y la  jcanancia. en la venta de un au tom óvil nuevo.

f má

L -,/1

. - i '  _ 5
- t -  * » '

EXHIBICION fs la n t«s ’ u í ? d o 3"v ''b a ^ « * M » '^ r !n ''.* . " '* i* ’ ® . ' ' ‘‘ t ' ' ‘* ? .  >' a < -« ’'Orioa de los cajones arrincon ados o de los
a la  v ista  dcl público, su negocio ha crecido con increíble fá c » /d ”ad gu ardad os, colocándolos en v itrin as o  m esones de exhibición,
n ecesita. I,a  teoría  «s  que com pram os lo que vem os ilioad y  rapidez, t o s  artícu los en exhibición  recuerdan al público lo  que

Ju lio , 1937
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rior puede hacerse ventajosamente en 
mostradores, anaqueles y otros puntos 
a la vista de las iiersonas que entran al 
establecimiento. La exhibición exterior, 
cerca de las bombas de gasolina, tienen 
por su parte, un incalculable valor.

Tanto la Chevrolet como la Foi’d, des­
de hace como un año, han venido ha­
ciendo activa campaña enti-e sus agen­
tes, para inducirles a que quiten sus 
piezas y accesorios de los oscuros rinco­
nes en que han permanecido “ escondi- 
ilas”  hasta ahora, y las coloquen, en bo­
nitas exhibiciones, a la vista del públi­
co. Los agentes que han seguido esta 
recomendación han invariablemente au­
mentado con facilidad sus ventas de p ie­
zas y acccsorios-

Todo esto se basa .sobre la experiencia 
(le los grandes bazares y tiendas, que 
ofrecen todos sus números artículos a la 
vista directa del público. Se ha visto y 
confirmado que “ mientras más mira el 
comprador, más cosas ve que necesita —  
y las compra, si puede hacerlo en el 
acto” . A  continuación citam os la expe­
riencia de algunos comerciantes, que 
han seguido el método de exhibir todo 
lo que venden:

Fiiller Autom obile Co., Cincinnati, 
Ohio —  Lo.s accesorios y piezas, que 
tenían guardados bajo llave, se quitaron 
de su prisión y fueron colocados a la 
vista del público, en exhibiciones boni­
tas y con letreros llamativos- Cuatro 
meses después, sus ventas habían ya au­
mentado 20 por ciento y prometían con­
tinuar en ascendencia. “ N os ha resuelto 
el problema de vender accesorios”  dice 
ol gerente del departamento de piezas, 
M. C. Schaffickl. “ Podemos ahora lla­
mar la atención de los compradores a 
exhibiciones atractivas de artículos con­
géneres- "G racias a este método, es de­
cir, agrupar artículos congéneres, en bo­
nitas exhibiciones, el com prador se sien­
te inclinado a com prar no sólo uno sino 
varios accesorios, al mismo tiempo.”  

Nance M otor Co., Cisco, Texas —  Sus 
ventas aumentaron 12 por ciento. Cua­
tro m ostradores metálicos de exhibición 
permiten m ostrar los artículos en pun­
to en que el público puede verlos y to­
carlos. Dice S. H. Nance, presidente do 
la com pañía: “ Cuando las mercancías 
están a la vista de! cliente, para que 
éste pueda examinarlas, antes de que 
pieii.se en comprarlas, la venta de algún 
artículo esta ya medio hecha” . Todos los 
artículos exhibidos tienen su precio bien 
marcado en respectivas tarjetas, para 
que el interesado sepa en el acto cuánto 
vale cada uno. Casi todos los días se nos 
presenta el caso de que mientras está 
esperando que se le arregle su automó­
vil, el dueño empieza a examinar los 
artículos exhibidos en las mesas, y  en­
contrando uno que necesite, lo recoje y 
le lleva al m ostrador de la oficina, el 
mismo para que se lo envuelvan. El nue­
vo método ha aumentado e! costo pro­

2 0

medio de las ventas, de 80 centavos a 
82,75” .

• •
Kayiuond P e a  r s o n  Co.. Houston, 

T'exa.s —  Se instalaron aquí exhibicio­
nes adecuadas, incluyendo una mesa 
pai a artículos de “ ocasión” . Los acceso­
rios, herramientas y piezas, de modelos

antiguos, que de otra manera tendrían 
muy dudosa venta, se agrupan ordena­
damente en una mesa aparte, y  se o fre ­
cen a precios especiales o de ocasión. A 
diario ocurre el caso de algún cliente 
que, en presencia de estos artículos, 
com pra uno o más, que sin verlos, jamás 
los habría comprado.

CUANDO COMPRAR EQUIPO 
DE TALLER

^Continuación de )a  páitlnn 17)

el dueño tiene ante si el movimiento de­
tallado de su negocio, compiendiendo 
gasolina, acumuladores, grasa, trabajo, 
aceite, lámparas delanteras, piezas, pin­
tura, servicio de reparación, almacena­
je , neumáticos, lavado y soldadura.

Su sistema es completo, pues com­
prende un inform e diario de sus ventas 
al contado, divididas en departamentos. 
Sus ventas a crédito se incluyen en un 
inform e mensual detallado y dividido 
también en departamentos, que sirve al 
mismo tiempo, al tenedor de libros, para 
hacer las facturas.

“ Este método de clasificar las ventas 
de piezas y de servicio ha sido nuestra 
salvación”  dice el dueño. “ Entre otras 
cosas, nos ha dado una m anera segura 
de apreciar el valor práctico de! equipo 
de taller. Todo equipo ha sido com pra­
do o renovado sólo después de estudiar 
nue.stros registros de trabajo- No espe­
ramos hasta que el equipo quede des­
gastado o anticuado, para renovarlo o 
modernizarlo. E n mi opinión, el mejor 
tiempo para renovarlo es tan pronto co­
mo se note que no está produciendo la 
ganancia que debe dejar. Esto lo deter­
minamos estudiando los inform es men­
suales del traba jo  ejecutado.

“ Hace algunos años, gastam os 8600 
en instalar un equipo especial. No sa­
camos suficiente provecho de este equi­
po debido sencillamente a que nuestro 
taller no está situado en un punto con­
veniente para la clase de servicio que 
daba el equipo. Estudiamos las cifras

de entradas mensuales, las comparamos 
con el costo del equipo y  averiguam os lo 
que nos costaría dar el trabajo  a un ta ­
ller especialista.

“ Oportunamente vendimos este equi­
po a un buen precio, pues al tiempo de 
hacerlo estaba casi nuevo y  en perfec­
tas condiciones. Em pleam os el dinero 
en com prar un laboratorio de ensayo de 
motor, el cual, desde e! prim er día que 
lo usamos, nos ha producido muy bue­
nas ganancias.

“ En términos generales, no resulta 
práctico renovar un equipo grande y 
costoso. Sin embargo, siempre damos la 
impresión de que tenemos equipos nue­
vos, para que los clientes piensen que 
están tratando con un taller montado a 
la moderna. Actualm ente, el cliente es­
pera un buen trabajo  cuando ve nuevo 
equipo en el taller. Por esta razón, se­
guimos la práctica de pintar periódica­
mente nuestras máquinas más grandes, 
para que aparezcan como nuevas.

“ A l principio, pintamos de negro la.s 
máquinas grandes- Tan pronto como 
empezaron a verse usadas, las pintamos 
de gris. Como seis meses después las 
pintamos de verde. Actualmente, el equi­
po se presenta en un rojo vivo. Cada vez 
que cambiamos el 'color del equipo, los 
clientes invariablemente pensai'on que 
teníamos un equipo nuevo. Siempre he­
mos observado que cada vez que el equi­
po ha sido modernizado de esta manera 
ha crecido rápidamente nuestro trabajo 
de reparación.

V I S i n i L I D A D  es un en sayo especial que los injcenieroa de la  C hevrolet han perfecci<mad<i 
p ara  d eterm in ar e l alcance visu al de los conductores. L a  lu » es producida por un p ar de 
lám paras colocadas en posición equivalente a  los o jo s  del conductor. L a s  som bras »e  
m arcan  en la  pared aem icircular. L a s  lin eas de visibilidad se  proyectan  de las marca.s 
y  se  calcu lan  aus respectivos valores. Con esta  in fo rm a ció n , lo» ingen ieros de la  fabrica  
d eterm in an  qu é trecho dcl cam in o queda visible a ! conductor.

E l  -Ai t o m ó v i l  A.\i k r i c \ n o
Ayuntamiento de Madrid



1£L V IC T O R IO S O  . .  L a s  v ista s de arrib a  m u estran  eJ au tom óvil vic­
torioso de W llh u r  ShaM- y  ol m otor de cuatro  cilindros do ó>4 x  4 i /* "  de 
m arca O ffenhouser em pleado en osle  vehículo. N o  kc em pleó so b recá rca -  
dor. sm o  dos carbu radores W ln fleld  de tiro ascen dente. O tros equipos  
lu e rn n : bujías de encendido C ham pion , m agn eto Rosch. cables de encen­
dido P ackard , ém bolos R a y  D ay . onjU os R urd. urranrjue Hosch v a m ortl-  
¿ruadores Gabriel.

ESTABLECIDO 
EN INDIANAPOLÍS

V I^ IL B U R  SH A W , eunduciendo un Offenhauser especial de 
»V ca ñ e ra , salió victorioso en el gran concurso internacional 

en la pista de Indianápolis, celebrado el 31 de mayo último. 
Las 500 millas de esta clásica carrera norteamericana las re­
corrió a una velocidad promedia de 113,59 millas por hora, 
estableciendo un nuevo record de rapidez. Los cuatro que le 
siguieron batieron también el record de 109,009 millas por 
hora, establecido en la misma pista por el victorioso en la 
carrera del año pasado. Luis M eycr.

Las grandes velocidades se debieron, por una parte, al me­
joram iento de la misma pista, y por la otra, a la abolición de! 
limite de consumo de gasolina durante la carrera. La elimina­
ción de este reglam ento cuantitativo para la gasolina, fué. 
sin embargo, compensailo por un nuevo reglam ento cualita­
tivo, en virtud dci cual se impuso la obligación de que se em­
pleara uii tipo corriente de gasolina, de los varios que hay al 
alcance de los dueños de automóviles en el país. Este nuevo 
leglamento hizo necesario reducir las relaciones de com pre­
sión, en com paración con las del año pasado, pues no se per­
mitió ol consumo de gasolina mezclada con etilio. La reduc­
ción se efectuó principalmente mediante el empleo de émbolos 
con cabeza cóncava. Las relaciones de compresión quedaron 
comprendidas entre 7,25 a 1 y 8 a 1, en la m ayor parte de lo>

(C on tin u a  en In p ágin a 24)
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 ̂ 9^ *  . . .  E l au tom óvil con m otor M illor de ocho
cilindros de Ted H orn llevó un sobrecargudor Inslulado dcfrá.<» dol u ibicro.

I>E DIE/C 1 S K IS  I .I L IN D K O S  . . .  A u n q u e nu tom ó participación  en la 
carrera , este modelo de diez y  k̂ eix cilindros, con m otor trasero y m ontaje  
in dependíen le en las cuatro ruedas, llam ó m ucho la  aten ción .
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RAZONES DEL DESARREGLO 
DE LOS COJINETES

B IE L A  D E F O R M A D A

E n In vista <le arrib a  m ostram os un c o jin « U  d e  in serción  de 
narcd delicada, tipo de precisión, en  el caal h a  em pezado a 
fa lla r  el forro  debido a la  deform ación  de la  b iela . E sta  de­
form ación  ocurre a consecuencia del ladeam ien to  de la  biela 
som etid a a recio tra bajo .

lU E C O  IN S U F IC IE N T E

E sta  es u na causa com ún de la  fa lla  de los c o jin etes, p articu - 
larm vn le en aqu ellos m otores cuyos cojin etes se  p erforan  o 
escarian  después de in stalados en la  c a ja  del c ig ü e ñ a l. E l 
cojinete aquí m ostrado se hu rayado m ucho a cau sa  de in ­
suficiente jucR o radial.

I N A D E C U A D A  U N IO N

De su m a im portan cia  es la  firm e u nión  que ha de ex istir  
en tre el respaldo m etálico y el forro  de m etal b a b b itt de 
un co jin e te . N u n ca  se presen ta  u nión  defectuosa en  co­
jin etes com prados de fabrican tes conocidos. E s ta  fa lta  
es com ún  en los cojin etes de bielas reforrad o» con b abbitt  
y  se debe prin cipa lm en te a l descuido en  lim p ia r  b ien  las 
superficies an te s de vaciar el babbitt.

L x A ¿ n E Í E S

Por A. B. W illi
Ingeniero en je fe  

Federal-M ogul Corp.

El  funcionam iento satisfactorio del m otor de un automóvil 
depende, en gran medida, del estado de sus cojinetes. De­

bido al m ayor rendimiento efectivo que se ha im partido a los 
m otores estos últim os doce años, se ha aumentado considera­
blemente el trabajo impuesto sobre los cojinetes, sin que al 
mismo tiempo se haya amplificado la capacidad de los co ji­
netes.

Por ejem plo, el m otor promedio de un autom óvil de hoy día 
desarrolla com o 79 por ciento más fuerza por pulgada cúbica 
de cilindrada, que el m otor de 1925, y las revoluciones por m i­
nuto han crecido com o 27 por ciento. E l m otor del camión m o­
derno desarrolla también com o 79 por ciento más fuerza, pero 
la velocidad ha sido aumentada com o 100 por ciento.

Como el tamaño, el peso y  el costo del m otor representan 
hoy día factores de capital im portancia, el tamaño y  las capa­
cidades de los cojinetes han quedado subordinadas a estas con­
sideraciones. Es decir, las dimensiones de estas piezas no han 
sido aumentadas en relación con el m ayor trabajo a que están 
ahora sujetas. Es verdad que se ha dado especial atención al 
perfeccionam iento de los cojinetes, tanto en lo tocante a m a­
teriales como en lo relativo a tipo y  construcción, pero tam ­
bién es cierto que para asegurar el m ejor funcionamiento 
posible del m otor moderno, se hace necesario aportar a la 
conservación y  reparación de los cojinetes mucho cuidado y 
conocim ientos profesionales.

Numerosas irregularidades del m otor se deben finalmente a 
cojinetes defectuosos. En muchos casos, la conexión entre la 
causa y el efecto, es m isteriosa, pero finalmente se descubre 
en los cojinetes defectuosos. En semejantes casos, el mecánico 
pierde mucho tiem po en examinar el sistema de encendido, el 
carburador u otros órganos del m otor, sin darse cuenta de que 
la fa lta  está en los cojinetes.

Entre las irregularidades del m otor que se deben directa­
mente a sus cojinetes defectuosos, se hallan las siguientes:

V-. -V VÍví;=5Z;'<5ÍA
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P A R T IC U L A S  IN C R U S T A D A S

C uando en e l m e ta l b lan do del c o jin e te  ae in cru sta n  pactículaa d u ras y  
raspan tes, p roven ien tes de esm eriladoras u  o tra s  m áqu in as, se  fo rm a n  pro ­
yecciones sobre la  superficie del co jin e te . E l in terstic io  de la  p elícu la  de 
aceite queda asi a fectado  en estos p o n to s  sobresalien tes y  se fo rm a  con­
tacto  m etá lico  directo. E sto  produce en seg u id a rozam ien to  excesivo , gran  
tem p eratu ra  y  desgaste prem atu ro. E l c o jin e te  aquí m ostrado quedo in u ti­
lizado p or la  in cru stación  de p artícu las de h ierro , probablem ente proven ien ­
tes del esm erilado de los cilindros.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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U e f e c i u o s o s PROVOCAN
MUCHAS IRREGULARIDADES

excesivo consum o de aceite, falla  del motor, encendido prem a­
turo, humareda por el escape, válvulas quemadas, detonación 
por el silenciador, ba jo kilom etraje de la gasolina, funciona­
miento general pesado y  baja presión del aceite.

A S P IR A C IO N  D E  A C E IT E

Todas estas fa ltas se deben a que hay excesivo escape de 
aceite por los cojinetes trizados o muy desgastados, de las 
bielas, cigüeñal o árbol de levas.* Este exceso de aceite es re­
cogido por el cigüeñal y las bielas en movimiento y arrojado a 
los cilindros. De aquí pasa por los anillos de los émbolos y  se 
mete en las cámaras de explosión, donde se quema.

El resultado es acumulación de hollín o carbón en los bujías 
de encendido, culata de cilindros, anillos de émbolos y  otras 
piezas interiores. De la presencia de carbón endurecido en es­
tas piezas se desprenden numerosas irregularidades, indicando 
a continuación, las más serias de ellas:

F A L L A  D EL MOTOR —  La acumulación de carbón en las 
bujías de encendido perturba sus funciones eléctricas y en mu­
chos casos llega hasta impedir la descarga de la chispa para 
encender la carga combustible. Esta fa lta  del m otor puede 
también deberse a defecto en el sistema de encendido o de car­
buración.

EXCESIVO CONSUM O DE A C E IT E  —  Esta fa lta  es ca­
racterística de un motor aspirador de aceite. El lubricante que­
da pasando continuamente a las cámaras de explosión, donde

*H a y , p o r  su pu esto , o tras irregularidades p rovoca tivas de aspiración  di* 
aceito, adem ás de cojin etes defectuosos y  escapes p o r  loa c o jin etes. E sta s  
otraa causas e o n : an illos d e  ém bolo quebrados o  d esgastados, ém bolos raya ­
dos, vástagoa de válvu las desgastados, gu ias d esgastad as, escapes p or el 
recipiente de aceite, p or la  tapa de la  cám ara de las v á lv u la s, p o r  la 
c a ja  de la  cadena de distribución , e t c , ;  a ceite  dem asiado livian o en un  
m otor v ie jo , cojin etes deform ados o  desgastados, dem asiada presión  de 
aceite y  otras.

P A R A L I Z A C IO N  D E L  A C E IT E

C uando se  destruye la  película de aceite en tre  el cojinete y  el 
árbol, se produce rozam iento excesivo y  g ra n  tem p eratu ra. 
O rd in a ria m en te , el m e ta l an tifrícción  b ab bitt. con  punto de 
derretim iento a  460 grados F ., se pone su m am e n te blando  
a  30 0 , quedando m u y pláatieo. L a  tem p eratu ra  de los c o ji­
netes no debe p a sa r  de 265 g ra fo s  F . E n  el presen te caso, 
el c a lo r  resu ltan te  del rozam iento ha derretido e l cojinete.

se quema. Los escapes exteriores, en los cojinetes del cigüeñal 
del frente y atrás, y  en los cierres adyacentes, intensifican tam ­
bién el consumo anormal de aceite.

ENCENDIDO PREM ATU RO  —  La acumulación densa de 
carbón en las cámaras de explosión y en las cabezas de los ém ­
bolos y  válvulas, no sólo reduce la capacidad de las cámaras, 
aumentando así la relación de la compresión, sino que tiende 
también a aumentar la tem peratura de la culata de cilindro.s. 
Am bas condiciones tienden a prom over la detonación o encen-

O B JE T O  E X T R A Ñ O  E N  L A  P IE Z A  F U N D ID A

E l cojinete de arrib a  es un  e jem p lo  típico de lo  que sucede 
cuando h ay a lgú n  ob jeto  ex trañ o  en tre el d iám etro  exterior  
d elic o jjn c te  y  la  p ieza  fu n d ida  de la  b iela . L a  presencia de 
ob je lo  ex trañ o  en este p u n to  se debe únicam en te a  n e a lise n -  
cia o  descuido. E l ob jeto  ex trañ o  provoca pronto la  fo rm a ­
ción de un espacio  de a ire  a su alrededor, lo  cuaJ perturba  
la disipación u n iform o del calor. E l rozam iento y  el calor 
se concen tran  en  los bordea de e s la  sección a fec ta d a , desica»- 
t in d o la  rápidam en te y  estableciendo desigualdad de contacto. 
Con e l tiem po, toda esta sección queda expu esta a  derretirse. 
E n el cojinete m ostrado aq u í, la  p artícu la  e x trañ a  se  h alló  en  
el punto m arcado

S O B R E C A R G A
L a m arch a a ex cesiva  velocidad, el uso de] m otor com o freno  
y otros abusos sim ila res, im pon en  g ra n  sobrecarga sobre los 
cojin etes. E stos abusos producen enorm es tem p eratu ra» que  
debilitan  el m etal babbitt h asta  el punto de fractu rarlo . £ l  
cojin ete  de arriba fa lló  a causa de la  velocidad excesiva del 
m otor. L a  destrucción  del cojin ete , en  el presen te caso, se 
presen ta sobre toda su  su perñcie de contacto.

¡ iilio , 1937 23
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(lido prematuro. En casos extrem os, el 
motor continúa funcionando después de 
terrado el encendido,

IirM .A R E D A  I’ÜR EL ESCAFE —  
Esta es el resultado directo de la que­
madura simultánea del aceite y carga 
(le combustible.

V A L V l'L A S  Q U EM AD AS —  Cuan­
do hay acumulación de carbón en los 
asientos de las válvulas, éstas no pue­
den corraise bien y se queman. Esta 
condición se revela en la tendencia a de­
tonación por el silenciador.

BAJO K ILO M ETR AJE DE LA CA- 
SOLIN.A —  La carbonización en los 
anillos (le los émbolos es causa común 
do la pérdida de compresión, a causa 
lie que los anillos permiten el escape de 
una buena parte de la fuerza.

FU N Í’ IONAM IEN TO l’ ESAD O  —  La
carbonización en los anillos, válvulas y 
bujías de encendido, de un m otor aspi­
rador de aceite, impide que el motor 
funcione a su máximo rendimiento. 
Cuando lo.s mismos cojinetes están en 
mal estado, el funcionamiento se em­
peora, haciéndose muy duro o pesado.

G O L P E T E O

•Además de promover la aspiración de 
aceite, los cojinetes trizados o desgas­
tados aumentan el ruido o golpeteo del 
motor. Este golpeteo se debe a demasia­
do ju ego libre radial en los cojinetes. 
También puede deberse a excesivo ju e­
go lateral del cigüeñal, desgaste en las 
pcstailas de empuje de! cigüeñal, juego 
i'xce.sivo en los cojinetes de las bielas, 
bielas ladeadas, y otras causas.

H U M O  D E N T R O  D E  L A  C A R R O C E R IA

Esto se debe a la combinación de de­
masiado escape por los anillos de émbolo 
y demasiado aceite escapado por co ji­
netes trizados o desgastados- El escape 
por los anillos de émbolo establece una 
gran presión en el interior de la caja 
del cigüeñal, cuya fuerza obliga al acei­
te en suspensión en esta caja, a salir 
por el respii’adero.

B A J A  P R E S IO N  D E  A C E IT E

Los cojinetes trizados o desgastados 
tienen también el efecto de i'educir con- 
.'iderablemente la presión del aceite, a 
causa (le ()ue la bomba no puede desa- 
1 co llar  una presión normal a consecuen­
cia del anormal escape de aceite que 
exi.ste en el sistema. También se debe 
la baja presión de aceite al desgaste 
de los engranajes de la bomba de aceite 
y  ai mal estado de su malla coladora.
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E N  IN D IA N A P O L IS
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casos, habiéndose presentado un sólo 
m odelo con una de 9 a 1.

Casi todos los automóviles que entra­
ron en la carrera de este año fueron, co­
mo los del año pasado, de construcción 
especial. En efecto, los requisitos ex ig i­
dos de los automóviles americanos de 
carrera son tales, que ni los de modelos 
de tipos normales ni los europeos de t i­
pos especiales pueden satisfacer bien las 
exigencias del caso. De los cinco mode­
los con m otor Studebaker, tres con mo­
tor Buick, uno con m otor Marmon y 
uno con motor Packard, sólo uno de 
ellos, el Studebaker conducido por Luis 
Tomei, llegó a la meta entre los diez 
primeros. Entre estos diez primeros 
se hallaron cinco modelos con motor 
Offenhauser y cuatro con m otor Miller.

Las diferencias entre los requisitos de 
carrera americanos y europeos se pusie­
ron elocuentemente de manifiesto por la 
suerte que corrieron el M aserati, condu­
cido por Babe Stapp, y el A lfa  Romeo, 
conducido por Rex Mays. Estos dos mo­
delos, antes de la carrera, fueron some­
tidos a considerables cambios, pava sa­
tisfacer el reglam ento de combustible, 
pues originalm ente se prepararon para 
consumir alcohol. Eué necesario alterar­
les la regulación de las válvulas, y una 
vez hecho todo este cambio, se vió que 
habían perdido una buena parte de su 
velocidad.

P U E R T A  P L E G A D I Z A  . . .  (a  la  derecha) L a  
A u to c a r  ha introducido u na puerta de nueva 
construcción , para la  (rarita de su  ch asis , modelo 
S . E s  u na pu erta  p legad iza . L a  m ostram os  
aquí ab ierta  y cerrada.

E S C E N A  F A B R I L  - . . (A b a jo )  P ulien do ol 
lecho de los ttixímetrois com ereialea con form e  
s a k n  de las p ron tas, en la TÁbrica Chevrolet.

O JO  E L E C T R IC O  . .  . (a b a jo ) U n a  in teresante  
aplicación  del "o j o  e lé c tr ic o " o elem ento foto ­
eléctrico se  presen ta en esta m áqu in a <lc tem p la r  
pivotes de m uñones de dirección , en la  fábrica  
del Pontlac.

A l mismo tiempo, bueno es recordar 
(|ue en la carrera por la Copa Vander- 
bilt, celebrada en Long Island, el año 
pasado, en una pista muy sim ilar a las 
europeas, los modelos americanos fu e­
ron grandemente aventajados por sus 
competidores de Europa.

Diez y nueve de los 33 automóviles 
í(ue com pitieron en esta reciente carrera 
de Indianápolis, tuvieron que retirarse 
de la pista, antes de la terminación de 
ia jornada, debido a numei'osas irregu­
laridades mecánicas. Uno tuvo trastor­
nos en el cambio de marcha, tres su­
frieron rotura de tubería de aceite, dos 
quedaron faltos de lubricante, uno se pa­
ralizó por la falla  del encendido, tres 
quedaron sin gobierno por defectos en el 
embrague, uno se recalentó con exceso, 
dos se deshabilitaron por rotura de bie­
las, tres experimentaron defectos de car­
buración, uno se paró por descompostu- 
l a de émbolo y uno fué descalificado por 
infracción de reglamento.

.A pesar de que se permitió un total 
de 25 cuartos de galón de aceite, para 
toda la carrera, a cada automóvil, va ­
rios (le los entrantes experimentaron se­
rias contrariedades a causa de este li­
mite. Dos no pudieron terminar, por 
fa lta  de aceite. En las 15 últimas vueltas 
a la pista, el manómetro de aceite del 
automóvil victorioso de Shaw dejaba de 
acusar presión en las curvas, y  sólo in­
dicaba una muy leve en la marcha en 
linea recta, apenas lo suficiente para 
evitar el derretimiento de los cojinetes.

E l ,  .A l  r o .M Ó v iL  A m e r i í  a x o
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oticias de las Fabricas
Cr.-<i»la Producción .  Nuevos Hupmol.ile .  Nuevas Carrocerías W ayiic . Expansión 
.le la Inlernational • Fábrica G.M. en Linden .  Censo Mundial .  Plan de Cambio .  In- 
form e .le la Ford Sobre su Estado Financiero .  Facilidades Bancarias “ Rodantes"

C R E C ID A  P R O D U C C IO N

A  mediados de junio, la producción do 
la industria autom otriz americana se 
halló com o a la misma altura de la de 
mayo, mes en que se fabricaron 535.000 
v'ehículos automóviles. I-a producción de 
abril del presente año fué como 3 por 
ciento menor que la de abril del año pa­
sado, con un total de 553.415; pero, mos­
tró un aumento de 11 por ciento sobre la 
de 480.518 de mayo del año pasado.

Ei decaimiento principal en junio se 
debió a la Ford, la cual i'ecortó cuatro 
dias de trabajo en este mes, lo que re­
dujo en como 27.000 automóviles su pro­
ducción mensual.

La producción de los cinco primeros 
meses del presente año, ha llegado ya 
a un total de 2,390.024 automóviles y 
camiones, lo que representa un aumento 
de 12 por cierto  sobre el total corres­
pondiente a) mismo número de meses 
del año pasado, que fué de 2.125.140.

L O S  N U E V O S  H U P M O B IL E

La Hupp M otor Car Corp. presenta­
rá sus modelos de 1938 a mediados del 
verano del presente año, según anuncia 
su presidente, Tom ás Bradley. Los nue­
vos modelos serán uno de ocho cilindros, 
con 126" de distancia entre ios ejes, y 
m otor de 120 c. de f., y otro de 6 cil¡n- 
dros, con 122" de distancia entre Ic.s 
ejes, y  m otor de 101 c. de f .  Estos m o­
delos serán completamente nuevos eu 
aspecto exterior y en construcción me­
cánica. Se dice que serán los automóvi­
les más lindos de todos los que han lle- 
^allo hasta ahora esta fam osa marca.

En virtud de una reciente reorganiza­
ción financiera, la Hupp ha quedado muy 
bien preparada para lanzarse ele nuevo 
al mercado. Cuenta ahora con amplio 
capital, buenas reservas y un per.sonal 
de primer orden.

La adinini.stración de la Hupp está a 
carpo de Tomás Bradley, su presidente: 

A. MacDonaltl, vicepresidente y di­
rector de ventas; Frank E. Watts, vice­
presidente e ingeniero je fe ; J, L. Cot- 
ter, secretario y  tesorero. A  cargo de lo.= 
negocios de exportación está Vorne H. 
W ilcox. Todos ellos son personas muy 
bien conocidas en la industria automo­
triz nacional. Por ejem plo, el Sr. Brad­

ley ha sido, en años pasados, je fe  de dos 
grandes fábricas de automóviles. El Sr. 
MacDonaId ingresó a la industria, em- 
pléandose con la Hupp, en 1U14. Durante 
su carrera fué cuatro años ayudante de 
W . C. Durant, a cargo de ventas, y du­

rante ocho años el mismo fué im por­
tante comerciante de automóviles. El 
Sr. W atts ha sido el ingeniero je fe  de la 
Hupp desde hace veinte años, habiendo 
contribuido con admirables innovaciones 
al [iropreso de la industria. El Sr. Cnttei

R E H A B I L I T A C I O N  D E  A U T O M O V IL E S  U S A D O S  . . .  E n  v ista  de aue la  r e h e l .i l i .» .. ; ,:-  
(le au tom óviles u.sados w  de sum a im p ortan cia  p ara  los com erciantes, la C hevrolet ha 
adiestrado a  v a n o s  em pleados d e .su  fubrica. en e.sla elase de irah .ija . de acuerdo con lo ,  
m étodos m M  ad eU n lad oa . E stos especialistas van . a su  turno, u educar a los m ecánicos  
de los agen tes del C hevrolet en todas partes dcl pa » . E n  la vista de arriba m oslram us dos 
«mplead<i» recibiendo leccitines practicas en la fab rica .

D E M O S T R A D O R  D E  E C O N O M IA  . . .  La H udson está s u m in is i -s - .i  
medidor c-succial para dem ostrar la econom ía de sus m odelos de 10.17 El in rik a d ír '"0 ^ 0  
acusa el num ero de m illas «u e  el autom óvil ha recorrido con una canUdad m edida de 
com bustib  e. sin.> oue da in form ación  .sobre la calidad del com bustible entregada por U  
bom ba j- la presión bajo  la  cual se realiza el fu n cion am ien to . en iregaca por la

J u lio . ]<>37
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T A S A  M O V I L  .  .  . E s ln  ca*a en  ruedas fu é  eonatruid» p o r  la  In dian  T r a ils  O w oaao-Flin t  
L i n e ^ n c . .  de O w e sso . M ich . E s tá  m on ta da sobre un chasis n o rm a l de D o d je  de y -  ton elada.

P E R F I L A D O  E l surtido W a y n e  de carrocerías de óm n ibu s, p ara  1937 . eom prende v a n o s  
estilos. M o stra m o s afluí el m odelo M etropiílitan . com p letam en te m etálico .

U N  S E R V IC I O  D E  B O M B A  C O M P L E T O  . .  .  (A rr ib a )  
E l L oK »n . U ta h . el cuerpo de bom beros está  condensailo en 
lo  fo rm a  de un cupé Stu debaker, provisto de bom ba debajo  
del capó, y  con m a n g u e ra s, hach os, etc ., en un co m p a rti­
m iento a trá s  del chasis.

V I S I T A N T E  D E L  A F R I C A  D E L  S U R  . .  .  (D e rech a)  
H a ro ld  M . M orih in u sen . representante en la  A fr ic a  del 
S u r d e  W . D . B lood  &  C oropany, v isitó  a la  fa b r ic a  en  
U rid sep ort de la  C o n tin e n ta l D iam on d F ibre C o. en su  
recien te v ia je  a  los E sta dos U n idos. D e izquierda a  de­
r e c h a : L u th er K .  W in te r . gerente de e ip o rta ció n  de la 
C on tin en ta l D iam on d , el S r . M arth in u se n , J . A .  R a n e k  de 
la  C on tin en ta l D iam on d  y  J . C . M a c v ea n  de la  W .  D . B lood
&  Co.

cerias por un estilo perfilado y ofrecen 
considerables econom ías en precio inicial 
y gastos de conservación, siendo segu­
ras, cóm odas y muy durables. En las 
nuevas carrocerías la W ayne ha reteni­
do la construcción seccional empernada, 
que perm ite desarmar la carrocería pa­
ra su embarque, con notable ahorro de 
gastos de embalaje y transporte al ex ­
tranjero.

Las nuevas carrocerías W ayne tienen 
como 15 por ciento más capacidad de pa­
sajeros en un chasis dado. Por su parte, 
el m ismo chasis ofrece m ayor capacidad 
de carga, siendo más largo y ancho. Los 
pesos de las carrocerías no han cambia­
do y  tam poco hay alteración en la dis­
tribución del peso. Estos nuevos produc­
tos W ayne han recibido la aprobación 
de los m ism os fabricantes de camiones.

L a nueva barra Z y la pared doble de 
acero, que se emplean en las carrocerías 
W ayne, imparten a estos productos ma­
yor firmeza, seguridad y duración. A l 
mismo tiempo permiten una construc­
ción seccional empernada, en tamaños 
normales, pudiendo quitarse los pernos 
por la parte de afuera de la carrocería.

Cada pieza de la carrocería es de cons­
trucción uniform ada e intercambiable, 
lo que facilita  la producción en grande 
escala a menor costo por unidad, lo mis­
mo que el suministro de piezas de re ­
puesto a precios muy bajos.

Se ofrecen  cuatro nuevos estilos de 
carrocería, que son: el Sti-eamline para 
chasis de ómnibus o cam ión: el C.O.E. 
Streamline para chasis con garita sobre 
el m otor o gobierno al frente; el Transit 
para los nuevos chasis de tipo transito 
o rem olcador, y el M etropolitan, para 
chasis con dirección delantera o chasis

es hombre de vastísima experiencia en 
administración, contabilidad y  organiza­
ción interna.

Todas las máquinas, herramientas y 
materiales para los nuevos modelos es­
tán ya listos y  la producción se espera 
que empezará a fines de ju lio o princi­
pios de agosto.
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W A Y N E  O F R E C E  N U E V A S  

C A R R O C E R IA S  D E  O M N IB U S

Un nuevo surtido refinado de carroce­
rías enteramente de acero, para ómni­
bus, en modelos de 1937, ha sido anun­
ciado por la W ayne W orks, de Rich- 
mond. Ind. Se caracterizan estas carro-

corriente provisto de convertidor de g o ­
bierno delantero.

• •
Se esta aumentandp al doble la capa­

cidad productiva de la Columbia A xle 
Co., para satisfacer la creciente demanda 
de sus ejes Columbia de dos velocidades 
para instalación en el Lincoln -  Zephyr.

E l  A i 't o m ó v i l  A m e r i c a n o
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La compañía Ford ha dado aprobación a 
este nuevo tipo de eje, como equipo de 
fábrica, de instalación a elección.

E X P A N S IO N  DE 

L A  I N T E R N A T IO N A L

La International Harvester Co. está 
|)or emprender la construcción de una 
nueva fábrica de m otores de camión en 
Indianápolis, a un costo de $4.000.000. 
En esta nueva fábrica  se construirán 
todos los m otores de sus camiones. Se 
espera que el nuevo establecimiento es­
tará listo para el primero de febrero de 
1938. La capacidad diaria será de 700 
motores, al principio.

Las fábricas de la International en 
F ort W ayne, Ind., y  en Rock Island, 111-, 
dedicadas hasta ahora a la construcción 
de motores de camiones, se utilizarán 
exclusivamente para la producción de 
motores de tractores, ejes y cambios de 
marcha.

• •

F A B R IC A  C .M , E N  L IN D E N

Esta nueva fábrica  de m ontaje de la 
General M otors, en Linden, Nueva Jer-

.A M B U L A N C ÍA  .  .  .  (A r r ib a ! E ste  N a sh  puede tra n sfo rm a rle , en un 
m inuto, de au tom óvil de policín en  am bu lan cia . V n riaa ciudades han  
com prado este in teresante m odelo tra n sfo rm a b le , p ara  uso de sus depar- 
tAm en ios de palieíft.

T R A N S P O R T A D O R  D E  C A U C H O  L I Q U I D O  . . .  ( A l  e e n tio ) E ste  voeón  
de rem olque F ru eh au f. tipo tan q u e , es uno de los m uchos que se han 
construido especialm en te para cam ión  de corto d istan cia en tre loa ejes, 
para el tra n sp orte  de caucho liquido en las p lan tacion es de L iberia. 
L o s tanques son desprendibles y  pueden flotarse en lo  riachu elos del 
in terior.

E L  V O L L 'M E N  do la e á m a rs  de explosión  de un nuevo C hevrolet (a  Ja 
izquierda) »e  catá midiendo m ediante ondas son ora». So ap lica  aire com ­
prim ido a  un p ilo  atorn illado  en  un oficio de b u jía  de encendido. A I 
m ism o tiem po se ap lica  aíre b a jo  i^uol presión a  otro pito unido a l ex­
trem o de la  cám ara de volu m en  v ariab le , en m an os del iniceníero. Cuando  
se itruaUn la s  n otas em itida» p or am bo» pitos, la indicación en la  cám ara  
g radu ada acusa el vulúm en de la  cá m a ra  de e.xplosión.

sey, cerca de Nueva Y ork, empezó a tra­
bajar a fines de mayo. En ella se m on­
tarán los autom óviles Buick, Pontiac y 
OIdsmobile, destinados a exportación, 
y también los modelos de estas marcas, 
que se venden en la región del éste del 
país. La nueva fábrica tienen capacidad 
para 120.000 autom óviles al año.

Ju lio , 1937

E L  C E N S O  M U N D I A L  D E  1937
Los inform es siguientes son suple­

mentarios a los publicados en el Censo 
Mundial del Autom óvil de 1937, incluido 
en el número de marzo de nuestra re­
vista.

Chile —  Los totales finales para 1937 
muestran 37.980 vehículos automóviles.

de los cuales 27.068 son de pasajeros, 
1.286 ómnibus y 9.62G camiones. La im ­
portación en 1936 fué de 2.139 autom ó­
viles y 786 camiones y ómnibus.

Colombia —  Un inform e com ercial de 
Barranquilla dice que en esta ciudad hay 
matriculados 1.430 automóviles, 257 ca­
miones y 1.32 ómnibus, dando un total

2 7Ayuntamiento de Madrid



M A N G I líItA  D E  a c e i t e ;  . . - (A r r ib o )  P ara  los au tom ovilistas  
inKiosc» os una g ra n  iicivoiiail el sistem a de in iro du rir  aceite en 
la  coin del ripüeñal m ediante una m a n eu cra  llexilile.

A T IiA C T I V O  . . .  (A l  le n tr o )  I j i  S tearn s M otors, a g e n te  del 
iiu ick  en W ilk es-H a rre . P a .. hizo un buen tra b a jo  de decoración  
en au deiiu rlom cnlo  de lubricación  v lim pieza.

de 1.81Ü vehículos automóviles. Hay 
también 15 motocicletas.

República Dominicana —  Un reciente 
inform e recibido de la Ciudad Trujillo 
calcula que hay en este país un total de 
2.880 vehículos, representados por 2.000 
automóviles, 80 ómnibus y 800 camio­
nes. Tam bién hay como 150 m otocicle­
tas. Los aumentos fueron 260 autom ó­
viles, tres ómnibus, 120 camiones y 17 
motocicletas. Un poco ménos de la mitad 
del total de automóviles está en la pro­
vincia de la Ciudad de Trujillo, quedan­
do el resto repartido entre Santiago y 
San Pedro de M acoris.

Honduras —  Un inform e de Teguci- 
galpa señala, para 1937, un total de 
1.274, repre.sentado por 724 autom óvi­
les, ocho ómnibus, 524 camiones y cua­
tro m otocicletas. Los autom óviles están 
distribuidos como sigue; 575 en Teguci- 
galpa, 456 en Cortes y 128 en Atlántida. 
En este pais no hay impuesto nacional 
sobre automóviles.

El Salvador —  Los últim os informes 
para esta nación registran considera­
bles aumentos, como se ve por las com ­
paraciones siguientes:

A u tom óv iles  C am ion es O m nibus T ota l
IM T  . . .  2 .0 84  363 262 2 .1 03
1 3 3 6 ........... 1 .S50 343 218 2.511

P L A N  D E  C A M B IO

Un nuevo plan de cambio, mediante 
el cual el dueño de un autom óvil de 
cualquiera marca, que ha cuidado bien 
su vehículo, recibe un crédito adicional, 
hasta de $100, se está anunciando pol­
los agentes del G raham -Paige en los 
Estados Unidos'.

En virtud de este plan de crédito adi­
cional, el dueño de un automóvil de cual­
quiera marca, que desea com prar un 
nuevo Graham -Paige, pide al agente de

El uso d t m a lo ñ a le s  
a cabn
L a fá b rica  consum o

A l'T O M O V lL E v S  ÜK S O Y A
pIú^Hcos. preparados de soya, se ha llevado a cabo h asta  un vx- 
Ire m o Increíble en los automiSviles Ford, 
com o 15 .000 libras diarias de p lásllcu s.

A C O N D IC IO N A D O  C O N  A I R E  . . .  (I)ercch a) U n  sistem a ex­
p erim e n tal de acondicionam ien to con aíre se ha in stalado en este  
óm n ibus W h ite . p or la  N ash  K e lv in a to r  C orp. de D e tro it . E l sis* 
tem a va todo com pleto en un com partim en to especial, atri'$ , y 
com p ren de un m otor de Carolina K o h le r de .'i c. de f . .  un  com ­
presor vertical <le dos cilindros, un  grupo de refrigeración  y un  
ven tilad or de aire.

i
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AFINACION DEL OLDSMOBILE DE 6 CIL. DE 1937
M OTOR —  Empezando con la serie 

No. F-372.001. M otor No. F-670.001, de 
seis cilindros, de 3 7 /16 x 4 % ". Orden 
del encendido: 1-5-3-6-2-4. Relación de 
compresión de 6,1 a 1. Presión de com ­
presión. 146 Ibs. a 1.000 r.p.m.

CA RBU RAD O R —  Carburador Cár­
ter No. 351S. A juste de la varilla de 
medición: empléese la herramienta No. 
T-10.925. A juste del antipercolador: 
después del ajuste de la varilla de medi­
ción, levántese el tornillo de ajuste de la 
palanca de la mariposa del gas. Luego, 
con la válvula del gas bien cerrada, 
ajústese el labio del brazo de la bomba, 
para que oprim a el vastago del antiper­
colador, hasta la línea del indicador, al 
ras con la cabeza del tapón del anti­
percolador. Instálense ahora el tubito 
de aire y  gobierno de clima, y  luego, la 
excéntrica de la marcha lenta superior, 
usando el tornillo de unión. A juste de 
la marcha lenta superior: A jústese el 
eslabón de marcha lenta superior de mo­
do que haya una distancia de % " entre 
la pared interior del tubo de aire y 
borde inferior de la válvula del estran- 
gulador, con el tornillo de ajuste de la 
palanca de la m ariposa del gas cerrado 
en la prim era división de la excéntrica 
de la marcha lenta superior. A juste de! 
descargador: con la mariposa del gas 
del todo abierta, ajústese la excéntrica 
de la palanca de la mariposa del gas, 
de modo que haya % "  de distancia en­
tre el borde inferior de la válvula de 
estrangulación y  la pared del tubo de 
aire. A juste  de! estrangulador: con las 
válvulas del gas y  de estrangulación 
completamente abiertas, ajústese el la­
bio del eslabón de marcha lenta supe­
rior, de modo que haya 1/32" de distan­
cia entre el labio y  el cierre de la pa­
lanca de la mariposa de! gas. A juste 
de la alimentación autom ática de g a s ; 
debe haber una distancia de 0,070" entre 
el tom illo  de ajuste de la palanca de la 
mariposa del gas y grupo de excéntrica 
de marcha lenta superior y  pasador, 
cuando el pedal del arranque está en su 
posición de bajada máxim a. Para obte­
ner esto, precédase así: desconéctese el 
cable del m otor de arranque del inte­
rruptor. ■Coloqúese la palanca de cambio 
del m otor de arranque en su posición 
de bajada máxim a. A flójese la contra­
tuerca del pasador excéntrico, hasta que 
haya una distancia de 0,070" entre el 
tornillo de ajuste de la mariposa del 
gas y el grupo de excéntrica de marcha 
lenta superior y pasador, Este ajuste se 
hace sólo después de haberse fijado la 
marcha lenta a 6 millas por hora.

D ISTRIBU ID O R —  Delco-Rem y, mo­
delo G47-F, con un solo ruptor, y avan­
ce autom ático con gobierno al vacío. Co­
rrecta distancia entre los contactos, 
0,020".

•  •

D ISTRIBUCION D EL ENCENDIDO 
—  Limpíense los contactos del ruptor 
y ajústense a una distancia de 0,020". 
Fíjese el distribuidor de modo que el en­

cendido se produzca en la bujía del c i­
lindro No. 1 cuando la bola de acero en 
el volante del m otor coincida con el in­
dicador en el agu jero de distribución, al 
lado izquierdo de la ca ja  del volante 
del m otor. El encendido ocurre en cen­
tro muerto superior.

• •

B U JIAS DE ENCENDIDO —  Equipo 
normal de bujías AC  de 14 mm., tipo 
K-9. Distancia entre los electrodos, 
0,040".

•  •

V A L V U L A S —  Juego libre del le- 
vantaválvula, en funcionamiento, 0,008" 
para la válvula de admisión, y  0,011" 
para la de escape.

•  •

D ISTRIBUCION DE LAS V A L V U ­
LAS —  A jústese el levantaválvula de

ruedas está regulada por el mismo pa­
sador y  su ajuste es igual. La conver­
gencia se ajusta colocando, en primer 
lugar, las ruedas delanteras, en posición 
de marcha recta, y  luego ajustando cada 
tensor uniformem ente. Vía de 58 pul­
gadas. ,  ,

BIE LAS —  Se quitan por arriba. Los 
cojinetes son desprendibles. Son del tipo 
de respaldo de acero y forro  de metal 
Babbitt. Se instalan en el m otor con  el 
agu jero del aceite en la mitad superior 
del cojinete enfrentando el lado de las 
válvulas. Los cojinetes deben tener un 
juego de 0,001 a 0,003".

•  •

AC U M U LA D O R  —  Delco-Rem y, m o­
delo 15-T, de 15 placas y  capacidad de 
94 am periohoras. Borne negativo conec­
tado a tierra.
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la válvula de admisión con un juego 
libre de 0,0125" e insértese una laminita 
ealibradora para determinar el punto de 
apertura. L a válvula de admisión se 
abre a 5 grados o 2 dientes de engrana­
je  de volante antes de centro muerto 
superior, y  la de escape se cierra a 5 
grados o 2 dientes, después de centro 
muerto superior. A ] instalarse una ca ­
dena nueva de distribución, las marcas 
de punzón en los engranajes del ci­
güeñal y del árbol de levas, deben co ­
incidir y  quedar al centro de ambos 
ejes.

• •

EJE D ELAN TERO  —  Suspensión in­
dependiente. Inclinación de eje de O a % 
grado negativa. Inclinación de rueda, de 
Vs a 1 grado. Convergencia, de ’/é a 
3 /16". Inclinación del pivote, 4 grados 
51 minutos. Para ajustar la inclinación 
del eje, aflójese el perno de abrazadera 
del soporte del muñón de dirección, quí­
tese la conexión de lubricación del buje 
delantero del pasador excéntrico en el 
brazo superior de gobierno. Insértese la 
llave A lien  y gírese ei pasador de iz­
quierda a derecha, para aumentar la in­
clinación del eje, y en sentido contrario 
para reducirla. La inclinación de las

C 1 Automóvil 
C i Americano

G EN E RAD O R —  Delco-Rem y, m o­
delo 936-T, Tipo no ajustable de ter­
cera escobilla. Rendimiento regulado 
por regulador de voltaje. Para verificar 
el rendimiento, desconéctese el conduc­
tor  del borne del acumulador del regu­
lador y  conéctese el conductor positivo 
del amperímetro en el borne, conectán­
dose el conductor negativo al alambre 
quitado del borne. Conéctese el conduc­
tor positivo del voltím etro en el borne 
del acumulador del regulador, y  el con­
ductor negativo con la conexión a tierra 
(copa de aceite en el generador). Pón­
gase en conexión a tierra el borne “ F ”  
del regulador y fíjese  la velocidad del 
m otor a 30 o 35 millas por hora. A jú s­
tese la resistencia en el ensayador para 
que acuse 8,2 voltios cuando el rendi­
miento llega a 20 amperios. El rendi­
miento máxim o es 26 amperios a 8,6 
voltios.

M OTOR D E A R R A N Q U E  —  Delco- 
Rem y, modelo 739-G. Propulsión me­
diante embrague de funcionamiento ma­
nual. Libre, 65 amperios y 5 voltios a 
5-000 r.p.m. Con inducido cerrado, 475 
am perios y 3,6 voltios, desarrollando 12 
pieslibras. E l engranaje del volante del 
m otor tiene 145 dientes.

Julio, 1937 3 1Ayuntamiento de Madrid
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AFINACION DEL PONTIAC DE 6 CILINDROS

4»
M
t

#

MOTOK —  Empezando con la serie 
No. 6 CA  1001, motor No. 6-220.001. 
M otor de seis cilindros, de 3 7/16 x 4” . 
Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. Rela­
ción de compresión de 6,2 a 1. Presión 
de compresión, 140 Ibs. a 1.000 r.p.m.

• •

CA RBU RAD O R —  Carburador Cár­
ter, modelo 352 S. A juste  de la bom ba: 
con el eslabón del eonector de la bomba 
en el agujero central, ajústese la varilla 
del con'ector de la mariposa del gas, do­
blándola, v>ara que dé una carrera de 
bomba de 19/64". E l ajuste de la vari­
lla de medición debe hacerse con la he­
rramienta No. T109-26. A juste del anti- 
pcrcolador: no debe tocarse el ajuste de 
la varilla de medición. Aflójese el tor­
nillo de ajuste de la palanca de la mari­
posa del gas. Con la válvula de m aripo­
sa en su asiento, ajústese el labio en el 
brazo de la bomba, para que oprima el 
vastago del antípercnlador, de modo que 
el fondo del indicador coincida con la 
parte superior del tapón del antiperco­
lador. A juste de la marcha lenta supe­
rior: aflójese el tornillo de ajuste de la 
palanca de la mariposa del gas. Sujé­
tese la excéntrica de marcha lenta supe­
rior en posición normal de marcha lenta. 
Apriétese el tornillo de ajuste de la pa­
lanca de la mariposa de! gas, para que 
se siente en la excéntrica de marcha 
lenta, encima de la prim era división. D ó­
blese el eslabón de marcha lenta supe­
rior, en su porción ladeada, hasta que 
haya una distancia de % "  entre la pa­
red interior del tubo de aire y extremo 
inferior de la válvula de estrangulación, 
con el tornillo de ajuste de la palanca 
de la maripo.sa del gas cerrado en la 
división superior de la excéntrica de 
marcha baja superior y la válvula de 
mariposa sentada en su debido sitio. 
A juste del descargador: con la mariposa 
del gas comulotainente abierta, ajústese 
la leva en la palanca de la mariposa, 
para que dé una distancia de % "  entre 
ol borde inferior de la válvula de es­
trangulación y  pared del tubo de aii'e. 
A juste del estrangulador; con las válvu­
las de estrangulación y  gas com pleta­
mente abiertas, ajústese el labio en el 
eslabón de la marcha lenta superior, pa­
ra que dé una distancia de 1/32" enti-e 
el labio y el cierre de la palanca de ia 
mariposa del gas. El cierre debe impe­
dir que la válvula de estrangulación re­
grese a posición cerrada.

• •

D ISTRIBUID O R —  Delco-Remy, m o­
delo 647 D. Avance autom ático con re­
gulación al vacío. Tipo de un solo rup­
tor. Adecuada distancia entre los con­
tactos: 0 ,018".

• •

D ISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
—  Limpíense y  ajústense los contactos 
del ruptor a una distancia de 0,018". 
Coloqúese el selector de gas en cero y 
ajústese el distribuidor de modo que el 
cilindro No. 1 detone cuando la marca 
inferior “ IGN 1 & 6" en el volante del 
motor, coincida con el puntero en el lado 
izquierdo de la caja del volante del mo­
tor. Esto equivale a 6 grados o 214 dien­

tes de engranaje de volante, antes de 
centro muerto superioi'. A jústese el se­
lector de gas, para que avance o retarde 
el encendido, para asegurar el mejor 
funcionamiento de acuerdo con la clase 
de gasolina empleada.

BüJI-VS DE ENCENDIDO —  Equipo 
norm al, A C  de 14 mm., tipo K-7. Distan­
cia correcta entre los electrodos, 0,025". 
Debe ser de 0,022" en los modelos con 
radiorreceptores.

• •
V.ALVULAS —  Juego del levantavál- 

vula: para las válvulas de admisión y de 
escape, de 0,011 a 0,013".

•  •
D ISTRIBUCION DE L.\S V A L V U ­

LAS —  Ajústense los levantaválvulas 
a un juego de 0,015" e insértese una la- 
minita calibradora de 0,003" para deter­
minar los puntos de abertura y cierre. 
La válvula de admisión se abre a 5 gra­
dos o 2 dientes de volante antes de cen­
tro muerto superior y la válvula de es­
cape se cierra a 5 grados o 2 dientes de 
volante después de centro muerto .supe­
rior. Al instalar engranajes de distribu­
ción, las marcas en ios engranajes del 
cigüeñal y árbol de levas deben coinci­
dir y quedar en línea con los centros.

• •
BIE LAS —  Se q u i t a n  por a r r i b a .  Los 

cojinetes con respaldo de a c e i ’O y forro

C1 Automóvil C  Americano

de metal babbitt son desprendiblos y se 
ajustan con un ju ego de 0,005 a 0,0015". 
A l instalar cojinetes de bielas, asegúre­
se de que las muescas (ta n g ) en la tapa, 
queden en el extrem o opuesto de! pa­
sador, en relación con las de la biela.

• •
ACU M U LAD OR —  Delco-Rem y, mo­

delo 15-P de 15 placas, con capacidad 
de 94 am periohoras. Borne negativo co­
nectado a tiei'ra.

•  •
GENER-ADOR —  Delco-Rcm y, m o­

delo 948 S. Tipo de tercera escobilla no 
ajustable, con regulador de voltaje. Pa­
ra rectificar el rendimiento del genera­
dor, quítese el alambre del borne “ B A T " 
(acum ulador) del regulador y conéctese 
el conductor negativo del amperímetro 
a este alambre, conectándose también el 
conductor positivo del am perím etro al 
borne del acumulador. Conéctese el con­
ductor positivo del voltím etro al borne 
del generador del regulador y el conduc­
tor negativo a la conexión a tierra. A jú s­
tese la velocidad del m otor a 30-35 mi­
llas por hora. Con el voltím etro acusan­
do 8,5 voltios, el am perímetro debe in­
dicar una carga de 20 amperios o más. 
En frío , el rendimiento máximo es du 12 
am perios. ,  *

MOTOR D E A R R A N Q U E  —  Delco- 
Rem y, múdelo 729 E, con propulsión m e­
diante un embrague auxiliar de funcio­
namiento manual. Sin carga, 65 am pe­
rios y 5 voltios a una velocidad de 5.500 
r.p.m. Con inducido cerrado, 600 ampe­
rios y 3 voltios, ciesarrolando 16 piesli- 
bras de esfuerzo de rotación. El volante 
tiene 139 dientes.

•  •
EM BRAG U E —  De marca propia, 

monodisco, de funcionamiento en seco. 
A jústese el tom illo  de tope del pedal, de 
modo que provee un espacio de de­
ba jo de la tabla del piso, y fíjese  la ar­
ticulación de modo que haya una carre­
ra libre de % "  medida en la almohadilla 
del pedal. ^ ,

EJE D ELAN TERO  —  Tipo de sus­
pensión independiente, con resorte espi­
ral. Inclinación de eje, ménos 14 a mé­
nos 1 grado. Inclinación de rueda, 14 a 1 
grado. Inclinación del pivote, 4 grado-s 
51 minutos. Convergencia, 1 /16". El pa­
sador excéntrico en el brazo de gobierno 
de arriba regular la inclinación del eje 
y de las ruedas. Para el ajuste, aflójese 
el tornillo do abrazadera del soporte del 
muñón de dirección, quíte.se la conexión 
de lubricación del buje delantei'o del pa­
sador excéntrico e insei’tese la llave 
•Alien especial para girar ol pasador en 
c! sentido que sea necesario. Girando el 
pasador de izquierda a derecha, se au­
menta la inclinación. Una media vuelta 
del pasador cambia la inclinación de la 
rueda a alta máxim a y limites bajos. 
Una vuelta com pleta del pasador cam­
bia la inclinación dcl eje 1 grado y deja 
constante la inclinación de la rueda. La 
convergencia se ajusta girando cada ten­
sor, después de que las ruedas hayan 
.sido colocadas en la posición de marcha 
progresiva en línea recta. Via de 58% "-
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C a le factor de A g u a  Caliente

El calefactor de agua caliente Red 
Head Aerntherm, ofrecido por la A sso ­
ciated Parts M fg. Corp., 144 Spencer 
St., Brooklyn, Nueva Y ork, N. Y ., ofrece 
varias ventajas: una corriente de aire a 
razón de 150 piés cúbicos por minuto,

un aditamiento deseongelador, que lanza 
35 piés cúbicos de aire caliente, por 
minuto, contra el parabrisa, en chorro 
sencillo o en chorro doble, y  un dispo­
sitivo para dirigir una corriente de aire 
caliento a los piés dci conductor. En 
tiempo caloroso, este dispositivo puede 
aprovecharse para hacer circular aire 
fr ió  por el interior del automóvil. El 
surtido de calefactores Red Head com ­
prende también un modelo grande para 
el Ford de 1937.

Ensayadores de M o to re s

Un nuevo grupo de instrumentos de 
ensayo, ba jo el nombre de serie E-200,

ha sido introducido por la Alien E lec­
tric & Equipment Co. de Kalamazoo, 
Mich. Los ensayadores separados, que 
so incluyen en los presentes grupos, son 
lo? siguientes: ensayador de ángulo de 
contacto, ensayador de combinación de 
voltím etro y am perímetro, ensayador de 
bobina, ensayador de condensador, ensa­
yador de bujía de encendido, ensayador 
de vacio y compresión H. T. y  abaliza- 
dor de combustión. El tablero o panel 
ha sido predispuesto para admitir gru ­
pos do cinco unidades y se suministra

un panel postizo cuando se emplean me­
nos de cinco unidades en el grupo. Los 
instrumentos se sirven sólo de seis con­
ductores y están provistos de interrup- 
to i’GS selectores, cuyo uso elimina mu­
chas operaciones. La graduación de los 
indicadores en zonas de “ bueno”  y  “ ma­
lo ”  facilita explicar las acusaciones de 
los aparatos a los dueños de automó­
viles.

Lubricador de Engranajes

Un lubricador con capacidad para 50 
libras, de funcionamiento manual, espe­

cial para engranajes, es uno de los más 
recientes productos anunciados por ia 
Lincoln Engineering Co, de San Luis, 
M o. Este nuevo modelo responde a la 
demanda de un lubricador a la vez e fec­
tivo y económ ico, para la lubricación de 
engranajes hipoidales. M aneja muy bien 
toda clase de lubricante para engrana­
jes hipoidales y  de tipos ordinarios. El 
m odelo 1251, aquí ilustrado, tiene acaba­
do de esmalte blanco, con guarniciones 
en ro jo  y  negro. Se suministra com pleto, 
con  manguera para m anejar un volumen 
de 5%  piés y  boquilla sin goteo. Las 
ventas de exportación están a cargo de 
,J. L. Smith de la H. A . A stlett Co., 64 
W ater Street, Nueva Y ork.

Depurador de A ire

La A  C Spark P lug Co. de Flint, 
Mich., anuncia un nuevo modelo de de­
purador de aire, con elemento renovable. 
Debido a su construcción simplificada, 
facilita mucho su lim pieza y cuidado pe­
riódico. Quitando las tuercas de aleta, 
se tiene inmediato acceso al elemento 
renovable, el cual puede quitarse con fa ­
cilidad y  reponerse con uno nuevo. El 
elemento nuevo viene ya debidamente 
aceitado, listo para su instalación.

Pedestal de M o to r

El pedestal Am m co Roll-Over, con 
sujetador universal, admite cualquier 
m otor de 4 o de 6 cilindros. Facilita 
mucho el desmontaje, reparación y  re­
instalación. H ay sostenes especiales pa­

ra  sujetar los m otores Ford V-8. El m o­
tor queda sujeto lo mismo que en el 
autom óvil y puede fijarse en tres d ife­
rentes posiciones muy convenientes. —  
Autom otive Maintenance M achinery Co., 
Departam ento de Expoitación , W alter 
M. M cKim, 238 Main St., Cambridge, 
Mass.

Unidad  de Vapo r

Una perfeccionada unidaddeconversión 
de vapor, para el Ford V-8, ha sido in­
troducida por la Bvidgeport Therm ostat 
Co. Sirve para inyectar vapor en el ca­
lefactor del automóvil, en lugar de agua 
caliente- Se dice que aumenta mucho el

rendimiento de cualquier calefactor de 
agua caliente, nuevo o antiguo. A l pre­
sente se ofrece  nada más que para los 
autom óviles Ford, pero más tarde se 
ofrecerá para otras marcas. La distri­
bución está a cargo de la Lion Chain 
Co., Inc., 1301 S. Clinton St., Chicago, 
111.

Destorn illador Especial

L a Bonney Forge & Tool W orks, de 
Allentown, Pa., ha agregado a su gran 
surtido de herram ientas manuales, un 
destornillador especial, ofrecido en cua­
tro tamaños, que se adapta a los torn i­
llos Phillips.
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Levantandor de Válvu la

El nuevo levantador de válvula “ Hi- 
O ffset”  No. 900, con mandíbulas para­
lelas, fabricado por la K -D  M fg. Co. de

Lancaster, Pa., se adapta especialmente 
a los modelos de 1935, 36 y  37 de Ply- 
mouth, Dodge, De Soto y Chrysler. Las 
mandíbulas, por su form a especial, fa c i­
litan el trabajo, sin necesitar de quitar 
los múltiples. La herram ienta tiene tam­
bién mandíbulas auxiliares, para facili­
tar el trabajo en m otores con gran dis­
tancia entre los levantaválvulas y aran­
delas de resortes de válvula.

Otra nueva herramienta K -D  es el ali­
cate de bombilla de lám para No. 425, 
para quitar e instalar bombillas sin pe­
ligro de lastimarse los dedos o dañar al 
reflector.

Estuche de Reparación de Term óm etro

El presente estuche, para reparar in­
dicadores do tem peratura de m otor, fa ­
bricado por la H ygrade Products Co.,

516 W . 34th St., Nueva Y ork, compren­
de tudas las piezas que se necesitan pa­
ra hacer el trabajo. Es decir, contiene 
tubería, cápsulas, conextores, mangui-

Jnlio. 1937

los y  los líquidos del caso. Con cada 
estuche se suministra un manual de ins­
trucciones, que enseña al mecánico cómo 
rellenar las cápsulas, instalar la tube­
ría, calibrar y ajustar las agujas, etc.

Elim inador de Carbón

U n nuevo producto químico, llamado 
Karbout, para quitar de los motores el 
carbón y la gomsidad, ha sido introdu-

«SU

cido por la Shalev Co. de Waupun, W is. 
E1 nuevo producto no disuelve el car­
bón, sino que disuelve todas las clases 
de gom as de m otor. A l disolverse la 
gom a, se desprenden las partículas de 
carbón, siendo expelidas por los gases 
de escape. La combinación de Rislone, 
otro producto de la Shaler, que se echa 
al aceite en la ca ja  del cigüeñal, y Kav- 
bout, que se agrega al combustible, se 
dice que elimina toda posibilidad de fo r ­
mación de gom a o carbón en los vasta­
gos de la válvulas, guias, émbolos, ani­
llos y ranuras.

Sintético de Retoque

Un nuevo acabado, llamado Autom o­
tive Pyralux, ha sido anunciado por la 
E. I- du Pont de Nemours & Co. de 
W ilm ington, Del. Sirve especialmente 
para el retoque de acabados con base do 
resinas sintéticas, prestándose ideal­
mente al reacabado de automóviles vie­
jos. Combina las propiedades de rápida 
secamiento de las lacas, con el gran lus­
tre de los esmaltes de resinas sintéti­
cas, sin requerir frotación. El nuevo 
acabado se ofrece en negro y 26 colores 
corriente.s.

Pasta Esm erilante

Un nuevo tipo de pasta esmerilante 
ha sido recientem ente ofrecido al mer­
cado por la Perm atex Co-, Sheepshead

Bay, N. Y . La nueva pasta puede esme­
rilar válvulas y asientos de acero endu­
recido, lo mismo que asientos form ados 
en el bloque fundido, adaptándose a 
funcionamiento manual y  mecánico. Se 
ofrece en latas de 1% , 4, 8 y 16 onzas. 
Los dos tamaños más pequeños se o fre ­
cen en exhibiciones, com o las aquí ilus­
tradas.

Reparador de Depurador de A ire
El presente reparador de depurador 

de aire sirve para lim piar y  componer 
casi todo tipo de depurador de aire, en

como una tercera parte dcl tiempo que 
se emplea siguiendo el método corriente 
de balde o cubo. Es producto de la V o l­
can M fg. Co. de St. Paul, Minn. El re- 
2>arador es portátil y  se presta a fácil 
m anejo. Sus ventas de exportación están 
a cargo de la Pardo y Pardo, 708 Peo- 
pies Bank Bldg., Cincinnati, Ohio.
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A na lizad o r de C as

El nuevo analizador de gas Potter es 
un instrumento liviano, de tipo portátil, 
que puede usarse en el piso del taller 
(I colocarse dentro del automóvil, para 
ensayo de camino. Ensaya del rendi­
miento de la carburación ba jo condicio­
nes actuales de marcha. No hay necesi­
dad de conexiones eléctricas exteriores. 
Un sencillo receptáculo impide que el

agua y otras substancias extrañas pa­
sen a la cámara del aparato. Un exacto 
indicador de vacío, de tamaño grande, 
acusa con precisión, las irregularidades 
de la carburación del motor. Este indi­
cador, en combinación con el medidor de 
carburación, permite determinar el fu n ­
cionamiento del carburador y la carbu­
ración completa de cualquier tipo de 
motor.

Los carburadore.s pueden ser muy 
efectivos a cierta velocidad y resultar 
muy ineficaces a otras velocidades, a 
causa de la mala relación existente en­
tre la mariposa del gas y  ci abasteci­
miento de aire, o debido a algún defecto 
mecánico, que permite el paso de una 
m ayor cantidad de gasolina que la nece­
saria para cierta cantidad de aire. El 
presente analizador es muy exacto. Se 
garantiza por un año contra todo de­
fecto do construcción y de material. En 
la garantía no se incluyen los acumu­
lares, cuya duración varía entre fi y 12 
meses, en servicio normal. —  Potter Cn., 
1950 Sheridan Rd., North Chicago, 111.

Lentes para la Neblina

Un lente para neblina, que se dice 
que produce una luz muy poderosa, que

penetra la neblina, ha sido anunciado 
por la Linendoll Corp., 228 N. LaSalle 
St., Chicago, 111. Es un lente pequeño, 
que se asegura encima de la bombina co­
rriente de la lám para delantera.

Extensión  de Freno

La Casco acaba de lanzar al mercado 
una nueva extensión de freno para los 
modelos Ford de 1937. Tiene acabado 
de cromo y lleva una perilla de onyxoid.

que hace juego con el estilo interior del 
vehículo. —  Casco Products Corp., Brid- 
geport, Conn.

Pistola “ Flow  C u n "

La nueva pistola Thor, modelo “ Flow 
Gun”  12, de la Binks M fg. Co., de Chi­
cago. sirve pai-a la aplicación de pastas 
de cierre, tales com o cemento de caucho, 
asfalto emulsificado, etc. No se vale de 
aire pulverizado, sino de aire bajo pre­
sión, para el escurrimiento del material. 
Resulta muy útil para aplicar estos ma­
teriales de cierre en molduras y  otro.s 
puntos do la carrocería. Puede también 
aprovecharse para la aplicación de una 
gruesa lista o banda de pintura en aque­
llos casos en que el procedim iento de 
pulverización no resulta conveniente.

Llaves para el Ford

Una nueva sarie de llaves “ Supenen- 
ches”  especiales para acelerar la repa­
ración de automóviles y  camiones Ford, 
ha sido anunciado por la J. II. Williams 
& Co., 75 Spring St., Nueva Y ork. Cada 
llave se fo r ja  de aleación de acero al 
crom o y molibdeno, sometida a trata­
miento térm ico y  enchapada en cromo. 
Todas se venden garantizadas.

Extractor Universal

Un extractor universal, que sirve 
para quitar ruedas, engranajes de ejes, 
cojinetes, volantes de dirección y poleas 
de motor, es la más reciente introducción

de la W agner Electric Corp. de San 
Luis, Mo. Consta de varias combina­
ciones de cuerpo y  adaptadores de acero 
muy resistente. L a herramienta con to­
dos sus aditamientos está proyectada 
de ta l modo que el m ecánico puede ir 
comprando las piezas, poco a poco.

Extractor ce  Vo lan te  de D irección

El extractor de volante de dirección 
No. 525 para el Ford, perfeccionado por 
la National Machine Tool Co., Jackson, 
Mich., se emplea en todos los modelos 
A .B . y V -8 de F ord y  también en los

3 ó

automóviles Lincoln y Zephyr. Un hueco 
roscado en el extremo de la herramienta 
se atornilla en la carilla hueca, y  al 
mismo tiempo, entra una guía en el eje, 
protegiéndolo contra todo daño. El 
extractor recibe entonces unos leves 
golpes de m artillo y  el volante se des­
prende con facilidad.

Lim p iador de D iferencial

Una máquina de lim piar diferencia­
les, que arro ja  una corriente continua 
de liquido de lim pieza a los engranajes 
y parte interior de la caja , ha sido idea­
do por la Service Equipment Co., South 
Gate, Cal. L a corriente de líquido está 
governada por el mecánico, y tiene bas­
tante fuerza. L a máquina puede tam ­
bién adaptarse a la limpieza de la caja 
del cigüeñal.
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6-334x431
6-334I4H
6-3 3 bx4¡4
6-3*sx434
6-354x434
6^x434
6^x434

6 -S * i4

6-331x5
6-33-»x5
5 - 3 H x 5  
8-35|x5
6 -3 * x 4 H  
6 -3 *ex5 
6-354x5 
6-454x454

6-33ÍX4H
6-354x434
6-4x434

6-3||x434

H er.
H er
H er.
H er.
H er.

6954  H er. 
5934 H er.

6734 Own .........
6734; Own...........
6734'Own
7334 Own...........
7334 Own...........

0834 
0834 
8034
8034 . .
8034 71 Own

213 8354 7234 Own . 
255 8034 71 Own.

6-313x43i
6-454x554
6-454x554
6 -4 fti5 3 í

6-334x431
5-334x434
6-3*sx434 
6-354x434 
6-354x434 
5-4x43'
5-4x43

6 -3*x 4 54  
6-354x5 
6-431x5 
6-451x5 
6-451x5 
6-451i531 
6-451x631 
6-5x6

78-3200
77-2600

55-2200
75-2600
75-2600
75-2600 
83-2600 
83-2600 
86-2600

106-2200
118-2200
126-2200

61-3100
(ÍI1-28C 0
71-2800
76-2800 
88-2800 
85-2800

78-3000 
78-3000

7S-3000
75-30ÜU

85-3800
86-3800 
S5-3800 
85-3800

61-3100
61-3100
66-2.'xOO
71-2800
76-2800 
83-2800
85-2800

78-3400

86-3000 
90-3000

83-2800
88-2800
70-2800 
83-2800 
88-2800 

105-2600

R6-3200
79-2800 
86-2600

92-2800
94-2500
94-2800

130-2300
130-2300
lOS-2400

61-3100
61-3100
06-2800
71-2800 
76-2800 
8S-2K00 
88-2500

88-2800
98-2800

116-2500
129-2500
129-2500
160-2100
160-2100
186-2100

t 1
2U* Owt».

1
J w n . . O w n . . . . 3 F B ,1 7 !d . . ' o . . B 6 .06 /20

1 1 ' 
1 )B 6 .0 0 '2 0  l2 7 H  '¡S S ?)

211* O w !i. Jwn J a n 3 . . •• 8 .1 7 D . 0  . B6.O0'2U Übll.UO.20 27 ¿ 2 9 3 H
20C B L 'la  U w ii____ F i  43 D ..IO ..iB ii .O O ,'2 n D B li.00 ,20 27 :29354
215 O w » . U w ii ,O w n . . . . F 6 17 D  0 . . B 6.n0 '20 DBii.OÜ,"¿0 27 X 30S*j
2ft0 B L . . Jla . . O w n ____ . F 5 .4 3 D . . 0 . . U6.ÜU/20 D B 6 .0 0 ,2 0 27 l 3 0 8 * .

I9C B i B . W m . . [ i m . . . . 8 . . F 5 .4 3 D U . B 7.(X I20 D B 7 .0 0  20 2 1 H
2tí0 B L . B L . . . r i t o . . . . S  . f 5 .6 6 D u . 17.50 20 D B 7 .5 0  20 22
200 Ü L , B L . . . ¡ i m .  , , . 3 . , F 5 .5 6  D u . B 7 .50  20 D B 7 .5 0  20 22
2C0 .ip e . I l l a . . . T i n i . , . . S F 5 .6 6 D  , u . B 7 .50  20 D B 7 .5 0  20 22
2ilK a i . . B L . . , T i m . . . •4 F 6 . D IL . B 8 .25  20 D llS .2 5 /2 0 2 2 H
288 •ipc. f b ,  . T in i____ i F 6 . D U „ !S .2 5 '2 0 D B 8 .2 5 /2 0 2 2 H
275 . I ( « . C b . . . T im .  . . . s . r 5  66 D U . B 9 .00  20 D B 9 .0 0 .2 0 2 3 > í
415 C b . . T i m . . . . s . F 6 .2 D U .. 119.75 20 D B 9 .7 5 '2 0 2 3 M
40^ . i l " ? . F u . . . . T i m . . . . s F 6 ,2 D U . B IO  60  20 D H lO .6 /2 0 24
474 - ip e . F u , . . . T im .  - . . s . . F. 6 .4 D  . u .. B IO .5 0 ,2 2 D B 1 0 .S ;2 2 2 4 M

205 B & B W a r . . C l ............ H S F 5 .6 2 S T .. u . B 8 .0 0 '2 0 B 6 .0 0 '2 0 242
B & D W a r . . C l . . . . a s F 5 .6 6 ST . 0 B6.0Ü 20 BO.OO 20 242

2íÜ B 4 B W a r . , T i m . . . . R S K 6  2 *T 0 B 6 .00  20 B 6 .0 0  20 242
282 B A B C l . . . T im ____ U S F 5  83 s t ! 0 116.50 20 D B S .5 0  20 242
320 B 4 B . a . . . T im .  . . . R R F 6 .1 3 S T .. 0 B 7 .0 0  20 D B 7 .0 0  20 242
320 B i B C l . . . . T im ____ K S F 6 .8 3 S T .. 0 . . B7.5Ü .20 D B 7 .5 0 .20 242

228 B í B . O w n . O w n .. . . R . F . 5 .6 6 D . . . u . B 7.00.'20 D B 7 .0 0 '2 0 20 2 5 4 *
228 B A B . O w n . . O w n . . . . R .. F. 5 .6 6 D . . . u . B 7 .6 0  20 D B 7 .5 0 /2 0 20 2 8 7 *

228 B A R . O w n . . O w n  . . . R . F. 5 .6 6 D . . . ü . B7.00,'20 D B 7 .00 .'20 20 2 5 4 *
228 B & B. O w n  . O w n ____ R . F . 6 .6 6 D . . . u . B 7 .5 0 ,2 0 D B 7 J 0 ,2 0 20 2 8 7 *

221 O w n . O w n . . O w n . . . . T . . F 6 .6 7 S T .. 0 . . B 6 .0 0 '2 0 D B 6 .0 0 /2 0 2 4 .0 2 0 2 .2
221 O w n. O w n . . O w n . . . . T . . F 6 .6 7 S T . ü . . B6.00.'20 D B 6J10Í20 2 4 .0 2 2 7 .7
221 Ü w n . O w n  . O wn. T  . F 0 .9 7 K 0 . . B 9 .00 /16 D B 7 .0 0 /2 0 27*1 296
221 O w n. O w n .. O w n . . . . T . . F 6 .6 7 S T .. 0 . . B 7 .00 /20 D B 7 .0 0 /2 0 24 2 8 0 .6

205 D A B W ar 0 1 ............ R ? F 5 .6 2 S T . u B 6.00Í20 B 6.00.'20 242
205 B & B W ar Cl R S F 6 .3 S T . 0 . B 6 .0 0 /2 0 B 6 .0 0 /2 0 242
22S B 4 B W a r . . C l .  . . R S F 5 .6 6 S T . 0 B 6 .00  20 B 6 .0 0 .3 0 242
2ü3 B A B W a r . . l i i n  . . R S F 6 .2 S I . 0 H 9.00 20 B 6 .0 0 2 0 242
3X3 B A B C l . . T im . . . . R S F 5 83 S T . 0  . B 6 .50  20 D B 6 .5 0  20 242
320 B A B n T i m , . , . R S P 6 13 S I . 0 B 7 .0 0  20 D B 7 .0 0  20 242
320 B A B C l . . . l i m , . . . R S F 6 .8 3 S T . 0 B 7 .5 0 .2 0 Ü B 7.50 .20 242

223 O sen. O w n O w n ____ S . . F 6 62 D  . U-. P 3 0 i5 P 32xb 2511 2 5 I H

28S B A B Pul T i m . . , s F 5 83 S T .. 0 . . B 6 .5 0 '2 0 D b 6 .50 ,'20 319
3IC O w n Ful T im . . . s F 6 .1 6 » T . . 0 B 7 .00 /20 D B 7 .0 0 ;2 0 319

268 B A B O w n . O s e n ... s . . F 5 .2 8 D  . ü . B 6 .5 0 '2 0 D B 6 .5 0 /2 0 2 6 * M S G
309 L o O w n Own s P 5 .2 8 D  . V . B7.0O  20 D b 7 .0 0 ;2 0 2 0 H 23871
209 B A B Ow n O w n . . s F 5 .2 8 D  . L . B 6 .00  20 D B 6 .0 0 .2 0 2 5 H 23871
268 B A B Ow n O w n . .. s F 5 .2 8 D  . U- B 7 .00  20 D B 7 .0 0 (2 0 2 8 b 2 4 4 *
309 L o  . Ow n O w n . , . 3 F 5 .2 8 D II. B 7 .50  20 D B 7 ,6 0 ;2 0 28* i 2 4 4 *
42$ Laiig O w n .. ü w n , . . S. F 5 .5 7 D . . u . 8 8 .2 5 /2 0 D B S .2 5 ,2 0 2 7 * 2 7 0 ! í

218 Lo W a r . . C l .  . . . S, F 5 .5 7 D ü . 8 6 .0 0 /2 0 P32x6 2 5 H 29671
203 B.IH W a r . . T i m . . . s F 6  8 D u . n6..50 '2ü D B 6 .6 0 /2 0 2 6 ' , 2 9 6 K
320 L ip e C l . . . T im  . . s . F 6 .8 3 D . . U- B 7 .00 /20 D B 7 .0 0 /2 0 26* j 2 9 6 H

303 Ow n O w n . O w n . . . R . F 5 .8 8 D . u . . B 7 .00 .20 D B 7.0O  20 2 6 * 2 8 4 H
318 Ow n O w n. O w ii . . R . F 5 86 D . . u . . B 7 .5 0  20 D B 7 .5 0 .2 0 2 6 ? í 2 6 6 *

ü w n O w n. Own li. F 5 ks D . . r . B S .25 '20 D B 8 .2 5 /2 0 2 7 * ;ll.57i
m Ow n O w n. O w n .. . R . F 4 .5 6 D . u B 9 .0 0  20 D B 9 .0 0 /2 0 24 3 0 5 *
580 Ow-ii O w n. O w n .. R . K 5.11 » 11. B 9.7S  20 D B 9 .7 5 .2 0 2 A H 381
434 Ow n O w n, O w n .. . R . F 5 .1 1 D . . u . B 9 .0 0  20 D B 9.00 .2Ü 2 5 Í Í 342

205 B A B W a r. C l . . . R S F 5 .6 2 S I . u . B 6 .00 -20 B 6 .0 0  20 242
205 B A R W a r. C l . . . US F 6 3 S T 0 Uii.lKI 20 I16.00 '20 242
2 2 b 'B & B W a r. C l . . . . U s I' 3 66 S T . 0 116.00 20 116.00 20 242

W a r. T n n . R S F 11 2 ST , 0 . B 6 .00  20 BO.OO 20 242
2f.2 B A R ( ¡  . . T im . . . iR s K 5 M ST’ . 0 B 6 .6 0  20 DDÜ.50 20 212
320 B A B C l . . 1 im  . . . R S I' 6 1 3 'S T . 0 B 7 .0 0  20 D B 7 .0 0  20 242
320 B A B C l . . . T i m . . . K S F 6 83 S T . 0 B 7 .5 0  20 DB7.5Ü ,20 242

258 l a , . . O w n. T im  . . S F 5 .4 5 S T . u . . B 8 .25  20 D B 6 .5 0  20 2 6 9 H
331 L o . . S p . . . ? l m . . . s F 5 .5 7 S T . u . B 8 .2 5 '2 0 1)117.60 20 2 8 9 H
401 L o . . S p . . . T ir a . . . s F 4 44 ST . u . n s .2 5  20 D H 8 .2 5  20 2 8 9 H
451 L o . . S p . . . T im . . . s IF .,5  86 ST . u .. 119.00'20 D B 9 .0 0  20 33571
451 L o . , S p . . . T im . . . s |F ,7 .1 3 ST . u . B 9 .76  20 D B 9 .7 5  20 3 6 6 H
616 L o . . S p . . . T i m . . . s F 4 91 K u . B 9 .75  22 D119.75 22 294

l o . . S p  . . T i m . . . s F 6 .5 8 U- B 9.75  24 D B 9 .7 5  24
707 L o . . S p ... T i m . . . 'S F 4 91 K  '. ,U - B 1 0 ..W 2 2 D B I0 .5 0  22 326

59s’i
83
83
83
83

84 
84
84
91
95
96 
95 
95 
95 
9551

77*4
775Í

7754
7754

12 38 
92

82 42

74H

.xS'l
56H

73*4
7 3 * »
7 3 > í
5 4 1 1
54H
85

75
83
86*
80H
82H
8 4 5 ,
S8H
9154
9 3 H

8 5 *.
8651
9 4 H
95
95
9551
95

A B R G V I A C I O N B S  i
•— C enetrucclÓ D  co m p o e a ta  de  

c a r r o c e r ía  j  b a s tid o r  
B — B al6n
B  Á  B ^ B o r c  A  B eek 
C l— C lark 
D — D e d o b le  a rco  
( D > — C on U o t o r  D idae)

D B — Balón doble 
r — .I.ua pcBos Indicados son

para la  carrocería, paaa-
leros 7 equipaje.

I I — Se ofrecen Innibifin con
liaatiiior de doble arco y 
(tu tan d a ciilre los ejeu bo­
sta de 2 3 6 "  a precio extra.

F — Complecamenie Sote 
H e r — Hercúlea 
K — Arco trasero 
L o — Lodí;
O — Sua pendido 
P — A lta preelón 
R — Redncclón sencillo

R ¡2— Reducción doble 
S — Helicoidal cónico 
S p — Spicer 
S T — Recto
T — ^Tubo de esfuerzo de rota­

ción T tensores 
T I n i — Tlmken

U— Coleante 
M 'a r — W arner 
\ V « n — Wnukeaha 
t — Con motor Diósel a nrecio 

adicional.
{ — Con motor de petróleo lies- 

setman, a precio adicional
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de
A B B R 1 2  V I A C I O K S  

•— Ampliflcodor al Tscfo 
•••— A clacióo

I*re8t*0-L it« y  Delco
1—ao breen rijador
t* — Sodún de ü pete.
^ ^ A i i t e e  le N .A .O .C , 
t — Sedáu de 6 pas. 
t t — Sedán de 7 ptie.
I I — AmplIUcodor de freoo al racío
2 - P — De dos placas
< a ) — A rllculadon ea unlrernalea 1d -  

cerlores Welaa y exteriores 
Rzeppn.

A B — Cojloetea n nilfrlcdón
A - L i t e — AiitoLlCe
B J b B — norg & neck
C A D — Lera y doble eupÁrrogo
C A L — TéOTa y  palanca
G  A  R — Leva y  rodilo
C  nd 1er • G ro V en
C U — Climax
C ol*— ColurnbJü
C t w l — Leva y jkiIqtkm doble
d — Dual
O - R — Deico-Reoiy
D -L>— Detrole Lubricator
Ü o t — DatroU  Geor
D e t P t — ünlTerenl Prnitucta Co.
p .A f ^ A c c l ó u  iiic<*ánica directa
d x - D S — F r , ex t. en nrbol troce.
F — F lotan te EJu 
F F — Flotante  
G o i i i — Geiooier 
H y d — BydrAollco  
H y p — Olpoldal
I I I — Illlnoie
I n - F » T — F r . Int. eu 4 ruedae 
ln > F A R -'I i i le i 'I o r c a  eu In ruedu 

deinoteraa y trniieeroa 
— Intérloree en las ruedas 
traneeras

1 P 8 — SuspeoflÓQ plauo Indejiendiente 
1 S F  — 8  aspen s i á u 11 i<lu peu<l lente, 

en las niedaa deluiiieru^
L a v — L«Tlna Gear Co.
L  y  c o — L y  coüj Ing 
M — U e ta l

Mecbaolcs 
M * D — Disco m últiple
IV— D e agujas 
N a t — National
N * B — Cojinete de ngujoe 
0 » D — Owco Dyneto  
O  \vn — Propio  
P n m p — 'Ilomba  
R — Caucho
R o — Diente de rodillo 
8 — H elicoidal cónico 
S a c — Saginaw  
S a l — Sallsbnry  
S - P — De una pinc»
S t r o  t u — 8 c ro mbe rg 
T - P — Tbonipson Products 
T h e — Therm o Id 
T in i -— TimXeu
W - G — W arner Gear 
W A R — a’on illlo  «In fin y 

rodillo dentado 
W A 2 R — Tornillo sin ún y  rodillo

dohie
W A S — Tornillo sin íln y  sector 
W A T — Tornillo sin fin y  blOQue 

do soporto 
W A T — Tornillo sin fin y  bloque 
W f l — W ntard

MODELO  
Y MARCA

DisUncb entre 
los ejes

Auburn................................
Auburn.................................852
Auburn., .  Supercbtrged 852

4 Rukk.................................37-40
alBukk.................................37-60
C Bukk.................................37-80
7 Bukk.................................37-90

Cadillac.............................37-60
Cadillac.............................37-65
Cadillac.............................37-70
Cadillac............................ 37-75
Cadillac............................ 37-A5
Cadillac............................ 37-90

Dodge.
D.d|e.

120
127
127

122
120
131
138

124 
131
131 
138 
138 
164

127
1Í2K
112̂
121
140
116
128

125 
125
132 
132

112

116

112
115

Duesenberg..SJ Std. C
Duescnberg.SJ Std. 8
Duesenberg.................J Std. 8
Duesanberg JSid . 8

F o rd .......................................
Ford......................................... 78

C h a T ro le t ................... Imperial
Chevrolet..............................CA
ChaTTolet..............................CB

Chrysler.......................... C-14
Chrysler.............................C-15
Chrysler.............................C-16
Chrysler.............................C-17

Cord....................................... 812
Cord . . .  Supercharged 812
C o r ó ...........................C u & lo m  812
Cord, .Cuslom Superch. 812

25 De Soto .............................. Si»
26 De S o lo ..............................S-3

,D -5

35 Graham...................................85
80 G raham .................................55
37Graham§ ........................116
38 Crahafo§.............................. 12C

Hudson...................................73
Hudson.......................74-5-6-7

41 'Huprnobllo.................... G -7 18
42

43

Hupmobilo.....................N-621

U  Salle............................37-50

44 Lincoln........................  Ztphfi
45 Lincoln...................... VU-145
40 Lincoln........................ VI2-136

47N ash ’ t ................................. 400
48 Nash‘ i  ____ Ambassador6
40 N a s b 'l  AmbassadorO

50’OldsTnobÍle........................F-37
51 OIdsmobile........................L-37

Packard ......................... 515-C
Hackanl......................... UO-C
Packard ................... 1500-1-2
Patiurd......................1506-7-8

Pierce-Arrow 
Pieice-Arrow. 
Piírce-Arrow,

.1701

.1702

.1703

Plymouth............................. P-3
PiymouTh.............................P-d

Ponluc ............. 37-26 117
Ponlisc .............37-28 122

116
125

11

153H
142H
153H

112
112

111
116
116
1I6& 120

122
1224129

118
121

124

122
145
136

117
121
125

117
124

116
120
127 lo  139 
132 to 144

1391o 147 
1391o 144 
147

112
112

63 Slud.baker____ Diclalm Sil
64 S iu d tb ik .r .. .Prca. Ei;hl

65 Terraplane.....................70-71
66 Terr.plaiie.............................72

6 7 W i U y » .............................. 37

117
117

100

3.04
3.23
3.23

3.10  
3 20
3.33
3.50

3.15
3.33
3.33 
3 50
3.50
3.91

3.23  
2  86 
2 80

3.08  
3.65
2.95  
3.25

3.18
3.18  
3.36  
3.35

2 85
2.95

2.85
2.93

3.62
3.91
3.62
3.91

2.86 
2.85

2.83
2.94
2 94 
2.9443,04

3.10  
3 .1 4 3 .2 8

3.00
3.07

3.15

3.10  
3.68  
3.45

2.97
3.08
3.18

2.98
3.15

2.92
3 05

3.23 to3.53 
336 to 3.66

333 to3.7
3.63 to 3.36 

3.7

2.85  
2 85

2.98  
3.10

2.95
3.18

2.98
2.98

2.54

C.00/16
6.50(16
7.00/16

6.60/16
7.00/15
7.00/16
7.50/16

7.00/16
7.50/16
7.50/16
7.50/16
7.50/16
7.50/17

6.00/16 
6.00/¡6 
6.00/16

6.60/16
7.60/16
6.00/16
7.50/16

6.50/16
6.50/16
6.60.16
6.60/16

8.50(|6
6.00/16

5.50/16
6.00/16

7.50/17
7.50/17
7.50/17
730/17

5.80/16
6.00/16

G .o o / ia
6.00/16
0.26/16

630/16

Peso
N©. de cilindios-

diámclro interior y 
carrera de embolo

9

Cilmdr da

s

c
Ea

.©
id

■

s

9

V•w
e

Z
9a.

0
VE
1

E

-S <
'9
U

3
9-

«
13

3279
3580
3729

1490 1 
1627 I 
1695 I

--ye,.. 
-2yc. ,

6
8
8

3é,x4?¿
3M*H
3 .'.i4 4 í

77x120
77x120
77x120

22.51
30.01
30.01

209.9
280
280

3 44
4.59
4.59

3510
3750

1-4159
f4 4 6 9

1594 (
1703
■1888
■2029

Iwn., 
Iwn,. 

)wn . 
)w n ..

8
8
8
8

3ftx4H
3 fix 4 A
3 ,!,x 4A
3 ,', i4 ft

8 5x104 8 
7.3x109 6 
7.3x109.5  
7.3x109.5

30 63 
37 81 
37 81 
37.81

248.0  
320 2
320.2
320.2

4.04  
6 25
5.25
5.25

3845
4386
4420
4743
5050

1748
1901
2007
2154
2293

. . .

Jwn,. 
!)wn.. 
Dwii.. 
Dwn., 
Dwn. 
Dwn..

8
8
8
S

13
16

3H x4H
3l|x4H
3Hx4Ví
3Hx4>4
8 H t4
3x4

8.9x114.3 
38.9x114.3 
38.9x114.3 
38.9x114 3 
79.4x101.6 
76.2x101.6

39 .20
39.20
39.20
39.20  
46.90  
57.60

346 0 
345 0
346.0
346.0
358.0
453.0

5.67
5.67
5.67  
5 67 
6.03 
7.41

Dwn,. 6 3H x3H

3 H r3 K

58.9x95.2 29.4 216.5 3.55

2845
2935

1292
1332

Dwn,. 
Jwn

6
6

58 9x95.2  
58.9x95.2

29 .4
29 .4

216.5
216.5

3.55
3.55

..................... Dwn.. 
)wn . 
)WQ..

3
8
6

3 'íx 4 H
3M x4H
3Hsi'4

82.5x104 8 
82.5x123.8 
85.7x108

33.80
33.80 
27.34

273.8 
323 5 
233.1

4.49  
5.30  
3.74  
5 30)ffO.. 8 3K x4H 82.5x123.8 33.80 333.5

3716
3765
3900
3950

1685
1708
1709 
1792

jyo. 
-tyc - . . 
-y e ...  
jyc.

8
8
8
8

3M x3H
334i3’4
3H x33i
3HS3H

89x96
89x95
89x95
89x95

39.20
39.20
39.20  
39 20

288.5
288.6 
288.6 
288.6

4.73
4.73
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4 .37 Iii-Fw.. H y d . . .

4 . 5 5 In-Fw.. í l y d . . .
4 .55 In-Fw .. I l y d . . .

41Í In-Fw.. I l y d . . .
4)1 In -F w .. H yd . .

4 30 In-Fw. D-M

C o l . . .  
C o i.. .  
C o l . . .

ISFW.
ISFtV.
IbFW .
ISFW

ISFW .
ISFW
ISFW
ISPW
ISFW .
ISFW .

Russ.. 
R o e s .. 
¡U ea ..

S a g ...  
Sag . .
S a g .. .
S u g .. .

Sag 
Sag 
Sag. 
S a g . . .

Sag.

I l - H w  . .  
In-U w ... 
In -R w ..

E x .D S  . 
E c D S . .

E i -D S ..
E x .D S ..

E i-D S  . 
E s .D S .. 
E x -D S .. 
E x .D S ..

la -F w .. . 
Id-F w ..

I ii -R « ..
Ex-DS.
E x.D S.
Ex-D S.

In.Rw .. 
In-Rw  .

I m-R « .  . 
In-Rw ..

In-Rw..

In-Fw..
Iii-Fw..
In-Fw..

Iii-Hw.. 
Irt-Hw .
lli-R w ..

In-Itw..
lii-liw ..

In -liw  . 
In -liw  . 
lli-llw  . 
In-Rw  .

Iii-Fw.,
IfoFw ..
lii-Fw ..

Ex-DS.
Ex-D S.

In-Rw.
In-Rw..

In-Rw  . 
l i i- liw .

In-Uw..
Iii-U w„

In-Fw.

ISFW .
ISFW .
ISFW .

ISFW
ISFW
ISFW
ISFW

Own
ISFW

O w n ..

Gem.
Gem.
üom .
Gein.

Gcrn..  
Gem  . 
Gem  . 
Gem

Roas . 
G e m ..

C o l.. 
C o l.. 
C o l . . 
C o l ..

OwD
Own.

-Spicer
Spicer
Spicer
Spicer

Own
Own.

Sfiiccr
Own.

ISFW

üw n. 
Ti III.
Tiro .

Own
üwn
Own.

ISFW
ISFW

ISFW
I.SFW
ISiGV
ISFW

Own.
üw n.
Own

OwQ.
Own.

ISFW
ISFW

Own
II’ S

Own 
lüwii .

Rose . 
Rota . 
R aes.. 
R o e s ..

Roas.
Roes
Rose

Gem
Geni

C 4 R
C 4 R
C 4 R

W 42R
W 42H
W 42H
H 4 2 R

W 4 2R
W 42U
W 42U
W 42H
W&2U
W 4 2R

W 42H  
W 4 2 R  
W 4S  .

W 4H
W 4 II
W 4 R .
W 4 U .

W & R
W 4 R .
W 4 K
W 4U

C lU ,
W 4 B .

W 4 R .
W411.

C 4L
C4U
C 4 L
C 4 L

W 4 R
W 4 R

C 4 L
C 4 L
C 4 D .
C 4D .

lio. 
l io . .

Gem.

Gem
Own
Own

Geni
Gem
Gem

IH g..

Own.
(ilVIl
Own
üwn

Roas
Roas
Hnxa
Gem.
Gem

Sag..
Sag..

Roes

Gem
Ocin

C 4 L  ■II 
W 4 R  42

,W 42R

W i l i
W 4 R
W 4 R

17
18
19
20

21
22
23
•24

29
2G

27
28

29
30 
.31
32

33
34

39
30
37
38

39
40

W 4 H  47 
W 4 R  43 
U '4 R  49

W 4 R  .30 
W 4 R  .31

W 4 R  52 
W 4IÍ 93 
W 4 R  34 
\V4li 55

C 4L
C 4L
C 4 L

W 4R
W 4H

W 4R
W 4R

Ctwl 03 
Ctwl 64

R o. . .66 
R o. 06

Own . ‘Gem ;W 4S .. 67

J t d in ,  1 9 3 7
3 9

Ayuntamiento de Madrid
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A U T O M O V I L  Q U E  

U S T E D  P U E D E  M I N U ­

C I O S A M E N T E  E X A M I N A R

E n tre  más o b s e r v e  u sted  un 
n u e v o  C h ryslcr-'P lym ou th , indu ­

dablem ente, más le gustará. Y  ya  sea 
que usted se interese en la m ecánica 

o  en los accesorios que más le agraden, 
o  en la elegancia y  re fin a m ien to  que el 

co n ju n to  o frece , sobran a tributos que 
le llam arán m u ch o  la atención . D iseñado 

y  con stru id o  por una organización  c o ­
nocida en  tod o  el m u n do , el C h rysler- 
P ly m ou th  es un a u tom óvil dcl cual 
usted nunca se arrepentirá  de haber 
com prado.
M ás de 7000 distribuidores y  agentes 
establecidos en 109 países del m undo  

han  iitt-em do más de $150,000,000 en  
nuestra  represen tación . Su éx ito  sig­

n ifica  tam bién  u na  oportun idad  para  
usted. C om uniqtiese con  cua lquiera  

de nue.stros distribuidores esta­
b le c id o s  en  su  t e r r i t o r i o ,  o 

d ir ec ta m en te  co n  n u es tra s  
O f i c i n a s  G e n e r a l e s .

C h r y s le r  C o rp o ra lio n  - E x p o r t  D iv is ió n

Detroit, Michigan, E.U.A.

Chtyilet • DfiSolo • ’ Cntyskt*
RlynioulA’ VehiculQS Comer* 

dales Chrysler-Piyinoulh 
Camiones DQd|e*Ca* 

míonas Fargo

4 0
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .v n o ,Ayuntamiento de Madrid



E N T E R E S E  D E  E O  Q U E  O T R O S  D I C E N  
A C E R C A  DE L O S  N U E V O S  C A M I O N E S  D O D G E

A q u e l l o s  d e  n o s o i r o »  q u e  n o  I r a b a ja n io »  t o d o  el  
d ía  e m p u ñ a n d o  e l  v o la n t e  d e  u n  c a m ió n ,  p r o b a b l e ­
m e n t e  d e ja r ía m o s  p a s a r  l o s  d e ta l le s  m á s  p r o m i ­
n e n te s  a l e s c o g e r  u n  c a m ió n .  A I  c o n d u c t o r ,  s in  
e m b a r g o ,  n a d a  s e  la  pa.sa. P r e g ú n t e le  U d . a q u ie n  
m a n e je  u n  c a m ió n  ü o d g e ,  l o  q u e  p ie n s a  a c e r c a  d e l 
v e h í c u l o ;  y e s ta m o s  s e g u r o s  d e  q u e  é l  c o n te s ta r á  
q u e  n o  h a y  o t r o  c a m ió n  tan  b u e n o  c o m o  e l  D o d g e .

A\ás íle  7000 ílisti'ihiiijQres y agen tes establecidos  
etj 1Ü9 países d e l  m undo han in vertid o  m ás d e  
$ 7 5 (7 ,0 0 0 ,ÜOO €H nuestra representación. Su éxito  
significa  tam bién una oportu n id ad  p a ra  XJd, Comu­
niqúese cotí cualqu iera  d e  nuestros distribuidores  
establecidos en  su territorio, o d irecta tn en te  con  
nuestras Oficinas Generales.

CHRYSLER C O R P O R A T IO N  • Export División 
DETROIT, M ICH IGAN, E. U. A.

C H R Y S L E H  • D E S O T O  • D O D G E  • C H R Y S I E U -P L Y M O U T H  
V E H IC U L O S  C O M E R C IA L E S  C H R Y S L E R -P L Y M O U T H  

C A M IO N E S  D O D G E  • C A M IO N E S  F A R G O

s a s B i

J u lio , 1937 4 1
Ayuntamiento de Madrid



P U i i i m i é m í e í .  d e  % t í u o f e f M L .

=Predos de lisia al detalle oan enfria  en la fábríca-
N O T A : L os procioa de l l j t a  de la  íá b r ic a  están  de «cn erdo con la  p rá ctic a  en  los E sta dos U n id o s . N o  
com prenden e l precio d e m och o s a rt lc o lo e  de eqoipo ní el d e otros aeeesorios qu e no sean  aquellos que 

ordinaria m en te n ecesitan  lo s  com pradores en el p a ís  7  el ex tra n jero .

P A S. C A R R O C E R IA  PR ECIO

A U B U R N
“ S l x — 0 6 4 “

5-p Brougbam $745
5-p Sedan 795

6-4-D Conv. Cabrlolet 945
S-D Copv. PbaetoD 996

** E lK lit — 8 6 2 * »
l-p Brougbam $995
5-p Sedan 1 . 0 9 6

1-4-p Couv. Cabrlolet 1.22,1
6-p CouT. Pbaeton 1,2 75

PA8. C A R R O C E R IA  P R E C IO  PAR . C A R R O C E R IA  P R E C IO  T A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A 3 , C A R R O C E R IA  P R E C IO  PA8, C A R R O C E R IA  PR ECIO

“ Si n p e r c b a ^ e d  C l s l i t »

5-p Brougbam $ 2 . 4 4 5
5-p S o d a n 1 . 5 4 5

»-4-p Cun?. Cabrlolet 1 . 6 7 5
6 - P Conv. Phaetoü 1 . 7 2 5
$ - P Speedalcr 2 . 2 4 5

B U I C I C
« 7 - 4 0  * * ^ v e e tn V *

( 1 2 2  In .— : M 0  in . W .  R .)
2-p  Business Coupe ^705
4-p Sport Coiipc (Opera

Sen tfi) R2?i
5-p 2-door Scdnn 810
0 -p 2*door SrdfiD

(trinik) 8X5
O'P 4-tloor Sedan 845
5 -p  4*door Sedua

(IrunJi) 870
4 -p  Con?. CoHpe

ÍR , S .)  Püft
5 -p  C0117. Plumión 1145

. . . .  Scdnii Cliusfllg 585

« 7 -V O
<12(1 l r i .^ t .2 < >  III. W .  II .)
4*p SporI Coupe

(Opern Seote) $101 5
5 -p  2.<loor Sedan 1000
G-p 2-<]our Sedan

(trmricí in25
6-P  4.rioor fiorinn 1035
o-p  4-door Serton

(trunk) lOCO
d -p  CoíiT. Cniipe

(R - S .)  1006
O-P CojiT. Phnelon 1345

. . . .  Sedan Chaasls 7(15

R 7 -W 0  **n o :M l)iin N te r**  
4 i : t l  h i .— « ,« r t  in . \\\ H .)  

C-p 4-rIoor Sedan
(trunli) $1275

O-P 4-(1oor Ponuflí
Sedan (Iriinlc) 1B05

«*P Conr. PlinetOTi
HniTik) 1505

. . . .  Sedan ClinssU 000

R 7 -0 0  « M i i i f í c < r ’
l i » .— R .n o  in . w .  n . )

6 -p  4-door Sedan
(InniU ) $1725

O'p 4*door Formal
Sedan (ín jn k ) J«P5

S-p 4-door Redüo
íirm iU ) 1305

8*p  r.liTioiiBiiii> Sedan
(trnT)lcl 1905

. .  . a .d iit i CIjnasIs 1095  
t/>9 do« algniestes r .d lorre - 

ceptopea sa  ofrecen e  elección, e 
precio adicion al:  modelo en un 
línipo con 5 tnlmg electrónicos y 
lino (le rectldcnclón, * 5 8 ,0 0 ;  m(j- 
(lolo rn  (loa eriipos con 5 tubos 
electrón ico , y  uno de rectlBca- 
clón . SRI1.C0 .

C A | » | t ,I ,A C - l . ,\  S A L L E  
S e r l e »  “ :t 7 -r > l l "

( ia -1  I n .— :5,ir> m . w .  i i .)
9-p  Coiipp lUpera

S o o t.l *1105
e-p CoiiT. Ooiipe

m .  s . )  1175
o-p  2-ilm,r Tniir. Scilou

(Iriiiib) 1103
B-P 4-(Ioor Toiir. Sedan

(trm ib) 1 H 3
5*p ' 4*<innr Cc iit ,

Scdnn 1435
. . . .  Sedan Clinaeis 8,50

C A D I L L A C
SerJejv

( 1 2 4  íi».— ni .  \V.  n . )
2-p Conpe lOpera

S^ats) S144Ó
?  P C ont. Coupe

íR . S .)  157S
S*p 4-door Tour, SciIüd

(tru nk) 154 5
5 -p  4-door CoijT. .3etl,in 1S8.5

. . . .  Sedan Chassis 1250

S eriesv  *‘ « 7 - « 3 ”
( l .T I  I n .— « . « »  i n .  W .  y . )
5 -p  4*doorToiir. Seduo

(tru ok ) $1043

( i : U  i n .— « . « «  211. W .  B . )
2 -p  Sport Coupe

( U .S . )  $264 5
2-p  Coiir. Coupe

(U . S .)  2745
5*p 4*door Tour. Sedan

(IrilnU) 2445
5-p  4-door Con?. Sedan

(triMik) 2705
  Sedan ClinBSis 1750

S c r lí-N  **37-7.% *»
( 1 3 8  i n . — R.r>0 m .  W .  I I . )  

■»*p Tour Sedan
(tru nk) $2 64 5

5*p Forciial Sedno 3405
5*p Town Sedno

(trUTik) 3145
5-p CouT. Sednu

(tru nk) 3445
7 -p  Tour. Sedno

ítrm ik) 2705
7 -p  Tour. Imperial

(trunk) 2005
7 -p  Towu Car 4645
8-p lUisliiess Xonr.

Sedan (tru uk) 25 7 5
6*p Business Im*

perinT (trn nk) 2775
. . . .  Sedan Cbasais 18 5 0

A ll  modeU iit tliis Une uuve 
4  doors.

S e r í e s  “ « T -S S » *
( 1 3 8  in  S .ftO  m .  W .  B . )
5*p Tour. Sedan

(tru uk) $334 5
5 -p  Pormnl Scdaa 4100
5*p Town Sed a o

(trm ik) 3845
5 -p  CouT. Seiiud

h ru n k ) 4145
7*p Tour. Serta n

(trnnk) 3405
7*p Tour. Im perial

(tru ok ) 3G05
7-p  Town Car 5245

. . . .  Cliassis 2550
A ll modela in this Ilue ba?e  

4 üoors.

S e r l e s  “ 3 7 - 0 0 ’ »
( 1 5 4  l i i .— 3 . 0 2  l u .  W .  I I . )
7 -p  4.(loor Sedan $735 0
7-p 4-door Im perial Tñ.’ío

. . . .  Sedan CUassis 0250
L os dos eisuieotea radiorre­

ceptores se ofreceo a elección , a 
precio adicional: modelo en un 
tfrupo con 5 tubos electrónicos y 
uDo d s rectiScación. $ 5 9 .5 0  ; mo- 
clelo eo dos grupos con 5  tubos 
electrónicos y  uno de rectifica* 
c ló a . $ 7 9 ,5 0 .

C IIIO V R O L R T  
M aiatvr <C o n v e iit io u x il  

S | » r in K « >
2  In .— 2 .8 5  in . W .  B .)

nusinees Coiipe $525
2  door CüQCh 535
4-door Sedan 595
2-door Town Sedan 

(irn n k ) 500
4  (loop Cióse Cou- 

pled Sedan 
rtrunK) 020

Cabriolee ( R ,S .)  020
Sedan Pellvery 505
Passenger Cbossla SCO

<l l í2*|)
.»).p
5.p
5-p

ñ.p

2-P

D o l u x u  M í i s t c r  ( K n e e  
A c T l o n )

< 1 1 2  I n .— 2.Sr> m , W ,
2 - p  B i i s í d c s s  Couiie
2-p Sport Coupe
.5-p 2*drior Coacll
5 -p  4.<joor Seilao
5-p 2«0oor Town Sedan

(trunk)
5-p 4*door Cióse

C fuipled Sedan  
I trn n k )

. . . .  Passcnger Chassis

B .)
$.180

015
103
600

620

6'̂ .í
403

D e lu .x e  M a s t e r  I m p .
( K n v e  A c t l o n )

( 1 2 7  i n .— 3 .2 3  m .  W .  B .)  
7*p Sedan, 4-door $915
7 -p  Tour. Sedan.

4-door (tru nk) 040
7 -p  r.imousine. i-d oor 965
7 -p  T.ímousíne. 4-door

(trn nk) 990
. . . .  Chassíe (sed a s) 445

Loa tres siguientes rsdiorre- 
ceptorea se ofrecen s  elección, a 
precio ad icio n al: modelo en uo 
grupk» con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $ 3 7 ,7 5 ;  m o­
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica­
ción, $ 4 9 ,7 5 ; modelo en dos 
Sru|K>9 con 7 tubos electrónicos 
y ano de rectificación. $ 5 9 .7 5 , 

N o ta : (P ara a u t o m ó v i l e s
Chevrolet, modelos M áster y 
Mflster D eL u xe.) A l precio 
adicional de $05 se ofrece eje 
trasero doble.

C H R Y S L I 5 U

R o r n l  S I x  
( I l ü  l i i  2 .0 5  III. W .  11.)

2-p  Coupe $715
4-p  Coupe ( R .S .)  705
5-p  Brougliam, 2-door 775
5-p Tour. Brougham,

2-door 785
5-p  Sedan, 4-door 815
5-p  Tour, Sednu,

4-dof>r 823
4 -p  Cüuv. Coupe 910
5 -p  Conv. Sedan 1245
7-p  Sedan (1 3 3  in.

W . B  ) 1045
7 -p  Sedan Liinousine

(1 3 3  )n. W . B .)  1143

T m p e r í n l  
( 1 2 t  in .— 3 .0 8  in . W .  B .)

Coupe $925
Coupe ( R .S .)  965
T our, RrDupham 965
Tour. Sedan 995
Conv. Coupe

(R . S .)  1005
Conv. Sedan 1305

2-p
4 - P
5 - p
3 - p
4-p

5-p

C i i x t o i i i  l i n p c r i u  1 
( 1 .1 0  I n .— 3.r>(5 n i .  B , )
7 -p  Rertnn (trunk) $1893
7*p Sedan I.im ouslne 1995

A li*IIo »T  
( 1 2 8  I n .— 3,2(1 III. W .  B .)
5-p  Coupe $ 1 ,4 7 5
5 -p  4-rtoor Sedan 1 ,4 7 5

C O R D

( 1 2 8  t u .— 3 .1 8  n i . W .  B .)
fi.p W estchester

Sedan $2 .1 0 5
5 -p  PeverJT Sedan 2.20"*
2 -p  Couv, Coupe 2 .S 45
5*p CoTiT. Pliaeton 2.3u 5

S o i iu r e lia r K íc i l  
(12.%  i n  I M S  n i .  W .  I I ,)
5-p  W estciicster

Sedan £2.59.1
5-p  Beveriy Sedan 2 .0 9 3
2 -p  Cnnv. Coupe 2 ,743
5-p  CoDT. PhaetOD 2 ,793

C iixton i
< 1 3 2  I n  3 .3 5  n i . W .  I I .)

5*p Beverly Sedan $ 2 ,005
5-p  B crllne 2 .795

C n K t o m  S Q i> e r c li2 ir » o ( l  
< 1 3 2  I n .— 3 .3 5  n i . % V. B . )

5 -p  Rererly Sedan $ 3 .093
5-p  Berliiie 3 .2 9 3

D E  S O T O
S p c c f u l  S lx  

( 1 1 2  i n .— 2 .8 5  m .  W .  B .)
2-p  Coupe $330
3-p  Sedan, (3-door) 390
3-p  Sedan. H -d oor) 635
5-p Tour. Sedan,

(4-door) 645
4-p  Coupe ( R .S .)  590

A l r s t r e n m  S lx  
< 1 1 0  iu .— 2 .0 5  l u .  W .  B .)

2-p Business Coupe $685
4 -p  Coupe i R .S .)  735
5 -p  2-door Brougham 745
3 -p  2-door Tour.

Brousbam 733
5 -p  4-door Sedan 785
5-p  4-door Tour. Sedan 75».'
4 -p  C oar. Coupe 870
5 -p  CoDT. Sedao 1195
7-p  Sedan

( 1 3 3 "  W .B .)  1025
7-p  Sedan

( 1 3 3 "  W .B .)  1125

D O D G E
S lx

( l i s 1 2 I .-W .2 .S 5  IU . W . B . )
2-p Coupe $525
4-p Coope (R .S  ) 505
3-p Sedao, 2-door 565
5-p Sedan, 4-door 610
5-p Tour. Sedan.

4-door 62Ü

D e L u x e  S i x
( 1 1 5 i n .— 2 .1 )3  m .  W . B . )

2-p Conpe $640
4-p Coupe (R .S .) 693
5-p Sedan. 2-door 705
5-p Tour. Sedan.

2-door 715
5-p 4-rtoor Sedan 743
3-p Tour, Sedan,

4-door 735
7-P Sedao

( 1 3 2 "  W .B .) 995
3-p CotiT. Sedan 1145
4-p Cony. Coupe 825
7-p Limousioe

( 1 8 2 "  W .B .) 1095

D I I E S E N U E K U
i 1 4 2 » ^  I n . — IU.

U  . I I . )
CbasBla $6,OUO
Aupercuarged lU.ouu

( 1 5 « ! ^  I n .— « . 9 1  Jii.
W .  B . )

CfílBHU IX.5IMI
«uuprrharePrt 1 6

r o u D
0 0  H . P .  V - 8

( 1 1 2 l i i . — 2 . 8 6  i n .  W , ii .)
2-p Coupe $480
5-p Tudor Sedan 49.1
5-p Tudor Tonr. Scdau 520
3-p Fordor Sedan .155
3-p Fordor Tour. Sedao 580

8 5  H . P .  V - 8
< 1 1 2 i i i . ^ 2 . 8 6  t n .  W . n . )

2-p  o-p 
5-p  
;>.pr> .p
3 - p  

5-p  

5-p  

•5-p

2.p
3 - p

2-4-p

Coupe $520
Tudor Sedan 535
Tiidor Tour. Sedan 500  
Fordor Setlan 595
Fordor Tour. Sedan 620  
D eLuxe Tudor

Sedan 380
D eLuxe Tu dor Tour.

Sedan 
DeT/Uxe Fordor 

Sodan 
D el.iire Fordor 

Tour. Seda o 
D eLuxe Roadster 
D eLuxe Phaetoo 
DeLuxe Coupe 
Club Coupe 
Club Cabrlolet 
Cabriolet 
Conr. Sedan

605

040

665
623
680
505
025
690
625
7905-p

K o tü : loa siguientes radiorre­
ceptores se sum inistran como 
equipo a elección, a  los precios 
adicionales correspondíentee: ra­
diorreceptor de 2  grupos para 
automóTiles cerrados, $ 4 8 ;  de 
2  grupos para antom óviles abier­
tos y  transform ables, $ 4 0 .6 0 .

G R A H A M
C r n » n c t e r ^ “ 8.%’ ’

( 1 1 1  i n  2 .8 2  m . \V . I I . )
5*p 2-door Tour. Sedan,

Trnnk $025
3-p  2-door Tour. Sedan,

iilggage com p’ l 393  
3-p  4-door Tour. Sedao,

trunk 093
5-p  4-rtoor Tour. Sedan,

Ingiíage coiup’ i 665

C u v íU Ie r — “ 05»»
( 1 1 0  l u .— 2 .0 4  m . AV. U .)
3-p  2*door Tour. Sedan.

trunk $775
3-p  2-door Tour. Sedan,

luggage com p't 746  
5-p  4-rloor Tour. Sedan,

tnniU 805
5-p  4 -ti00r Tour. Sedan,

luggnge comp’ t 775  
3*p Buatiiess Coupe 725

3-5 -p  Cuiipe ( R .S .)  776
3-3 -p  CuDT. Coupe ( R .S .)  816

Siai>erclinr|ger— “ 1 1 0 ’ »
( 1 1 0  In .— 2 .0 4  in . W .  B .)

3-p  2-door Tour. Sedan,
trnnk $695

3 -p  2-<loor Tour. Sedao,
luggage com p't 865  

5-p  4-rtoor Tour, Sedan,
trunk 925

5 -p  4-door Tour, Sedan.
Iiiggage com p't 895  

3-p  Rnsinees Coupe 865
3-3 -p  Coupe (U .S .)  895
3 -5 -p  Conr. Coupe (U .S .)  925

C lin ton i 
5 iil> c rv lin ru :e r— “ 120*» 

< 1 1 0  t »  1 2 0  I n .—
2 .V 4  t o  3 .0 4  IU . W .  D .)

3-p  4-door Tour.
Sedan, trunk $1025  

5-p  4-door Tour. Sedan,
luggage coiap’ t  993  

3-p  Bnsieiesa Conpe 945
3 -5 -p  Coupe ( R .S .)  975
3 -5-P  Conr. Ooiipe

( R .S .)  1 ,008

H U D S O N

( 1 2 2
C iiK t o m  S lx

1,1 , ^ 1 .1 0  III. w .  11.)
3-p Bus. (Joiipo $693
3-p Ccmpe 720
4'P T ictorla Coupe 766
6-p RroMgtjam 740
6-p Tour. Brougbam 765
6-p Sedan 790
fi.p Tour, Sertan 815
3-p Conv. Coupe 820
6-p Conv. Brougbum 900

( 1 2 2
D e i n x c

IU . \ V . B .)
3-p Coupe $770
4-P Victoria i^ u p e 820
6-p Brougbam 800
6-p Tour. BroQgbaui 823
6.p Sedan 840
6-p Tour. Sedan 865
3-p Conv. Coni»e 885
6-p CojiT. Brougham 965

( 1 2 2
C a a t o m  E i c l i t  

¡ n . — « . 1 0  i n .  W . B . )
3-p Coupe $385
4-p Victoria Coupe 005
6-p Broufliam 395
6-p Tour. Brougham 920
6-p Sednu 940
6-p Tour. Sedan 966
3-p Couv. Coupe 930
e-p Conv. Brouffbum 1 ,0 6 0

( 1 2 0
D e l i i x c  E it fh t  

I i i ,w -3 .2 8  n i .  \ V . B . )
6-p Sedan 1365
6-p Tour. Sedan 890

( 1 2 9
C n ^ t o i i i  E l i f l i l  

i n .— « .2 8  in . W , n . )
6-p So<1an $906
6-p Tour. Sed un 990

H Ü F M O B I L E

< 1 1 8
S e r ie s  “ G»» 7 1 8  
l u .— ii.o o  m . W B . )

e-9
S p v c iiil  

2-(loor Sednu S8J5
6-p 2 -door Touriug

Sedao 850
6-p 4-door Sednn 855
6-p 4-door TouríDg

Sedan 890
8-p Ooupe 705
3-p Coupe (R . S .) 840

6-p
(^UKlnm

3-door Seduo $890
6-p 2*door Tourlng

Sedan 925
fl-p 4-door Sedan 930
6-p 4-door Tourlng

Sedan 965
5-P Coupe 870
n-p Coupe (R . 5 .) 915

Abreviaciones; W .B .— Distancia entre los ejes. R .S .— A sien to au xiliar trasero.
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Un surtido completamente nuevo de

Esm eriladoras De Banco B lack  & Decker
— con fuerza aumentada, precios re d u ­

cidos y  montaje en cojinetes de bolas

N U E V A  E S M E R IL A D O R A  D E  B A N C O ,  

M O D E L O  J U N I O R  D E  6 P U L G A D A S  —
C om prende m on ta je  general en cojinetes de bolas, 
resguardos anchos, poitaherram íentas ajustables y 
desprendibles, m otor de Vt, caballo de fuerza de ve­
locidad constante, todo m u y bien coordinado en una 
práctica esm eriladora de taller, a un  precio tan  bajo  
que cualquier taller puede com prarla y  cualquier 
establecim iento grande instalarla en todo punto  
donde se necesite una esm eriladora. £ 1  modelo  
jú n io r  de 6 pulgadas, gracias a  su m otor, se presea a 
trabajo interm itente de añladuca de herram ientas, 
esm erilado, lim pieza con cepillo de alam bre, 
bruñido, pulim entación y  lim pieza general. Tiene  
conveniente m an go para su transporte y  patas de 
caucho para afirmarla bien en el banco. La
H u s t r a m o g  a  l a  i s ( ¡ u i f ' r i i u .

E S M E R IL A D O R A S  D E  N U E V O  T IP O  A N C H O  —  Tienen  
cajas cónicas de husillo alargadas, que presentan am plía  admisión  
a  piezas grandes y  de form as irregulares. R esguardos de ruedas 
com pletam ente cerrados, paca seguridad m á x im a , con  tapas de 
extrem o desprendibles, para el cam bio de ruedas. L o s  cojinetes 
de bolas están colocados cerca del extrem o del husillo , para 
asegurar expedito funcionam iento, quedando aquí bien prote­
gidos contra el p olvo  y  arena. E n  tres ta m a ñ o s : de 6 pulgadas, 
para servicio pesado, con  m otor de 1 /3  c. de f . ; de 6 pulgadas, 
con m otor de Yi c. de f . ; de 10 pulgadas, con  m otor de un com ­
pleto c. de f. T od as se adaptan a banco o  pedestal y  se venden  
com pletas, incluyendo las ruedas.

L a s  nuevas esmeriladoras de banco Black & 
Decker representan el mayor valor intrínseco 
en el mercado del ramo de hoy día. Estas esme­
riladoras y muchos otras herramientas nuevas, 
se incluyen en el completo surtido Black & 
Decker de taladros, pedestales de taladros, puli­
doras, lijadoras, esmeriladoras portátiles, des­

tornilladores, giradores de tuercas, terrajas, 
martillos, sierras, pistolas de calor y equipo de 
reparación de automóviles- Todos estos pro­
ductos se describen en el nuevo catálogo ge­
neral de la Black & Decker. Pida un ejemplar 
a nuestra oficina más cercana.

HERRAM IENTAS ELECTRICAS P O R TATILES
O fic in a  p r in e iiia lo s ;

T H E  B L A C K  &  D E C K E R  M F G .  CO , 
Taw»OB, M a r y la n J ,  E .U . A .

3 L A C K  í  D E C K E R  M F G .  C O .. L T D .  

R a i l  í  H a rb o u r  T e rm in á is  B Id g ..  

To ronto, O n ta r io ,  C a ñ a d a

B L A C K  &  D E C K E R  C A u s t ra ía s ia ) .  L id .  

M oo ro  H ou se . C ir c u la r  O u a y  W est. 
S y d n e y . A u s t ra lia .

B L A C K  &  D E C K E R .  L im ite d  
S io u g h ,  B u c k s ,  In g la te rra .

Julio, 1937 43Ayuntamiento de Madrid



t t u t im é v U e A . t k ^ a i o f e i o S -
Precios de lisia al detalle con entre^ en la fabrica-

N O T A :  Loa precios de lis ta  de la  fá b r ic a  están  de acuerdo con la  práctica  en loa E sta d o s  U n id o s. N o  
com prenden eJ precio de m uchos a rllcu ioa  de eqoipo n i el de otros accesorios qno no sean  aquelios que 

ord in ariam en te n ecesitan  ios com pradores eii ei país 7 e l ex tran jero .

I'A S . C A R R O C E R IA  PR ECIO

S e r i e s  “ N ”  7 2 1  
( i 2 1  l o , — I ! .0 7  m .  W .  B . )  

S p e e l a l
«-P  í-du or Sedan S9!)í
6 -p  2-<loor Tourlris

Sedan ¡0 8 6
O'P C-iloor Sedan 1035
0.p  4-door 'IVjurlaa

Sedan 107B
8 -p  Coupe (E . S .)  1038

C n N to in

8-0  2-door Sedan ÍI0D 5
n-n 2-tloor Toiirliia

Sedan i i s s
«-n  4-door Sedan 1135
3-n  4-dofir 'l'onrina

Sedan 1J7B
6 -s  Ooupe (R . a . )  l i a s

L I N C O L N  y .I D P H V I l

( 1 2 2  l u .  — :t . 1 0  III. A V . B . )

8-p Conpe Sedan $1 .1 7 0
6*p 4.door Sedan 1 ,100
8-p  Coiipe 1 ,0 9 0
8-p Town Lliiiüusitie l , :t5 0

L I N C O L N
V - 1 2

( I S O  I n .— ;¡.4 .T  III. AV. I I . )

6 -p  Sedan, 2
window $ 4 ,400

8-p  Sedan, 3  wlndow 4 .4 00
8-p  Urudn O eor.

Victoria .a,600
e-p  Le Barón Coiir

Hdst. (U .S .)  4 ,9 0 0
3-P Barón Coiipe 4 ,9 0 0
8-p W Hlonglibr Coupe 8 ,6 00

  Chaseis 2 .7 00

( 1 4 6  li i  
7-p
7-p
8-p

B-D

6 . p

7-p
8-p

B-»
7-p

B -p

5 -P

7-P 

B -p  

T-P

8-p

A’ - i a

111. AA'. H .)

Sedan $ 4 ,7 0 0
J'imoueine 4 500
Bruno Cabrínlet

(non-coilapel- 
b le) 0 ,0 0 0

Bruna Cahrlolet 
leeinl-colinpal- 
hlol 0 .7 0 0

Bruno Toiir,
Cabriolet 8 ,9 0 0

Brunn Brouffiiam 6 ,7 0 0  
Le Bareil Conv.

Sedan (partl-
,  tion) 5 ,0 00
L© Itúron Conr,

Sedan .5,400
JudhIiiB Sedan.

Limonsiiie 6 ,9 0 0
Judkliis Ilerllne.

2  wlndow 5 .6 00  
Judkins Berlina,

3  window 5 ,7 0 0  
W lllou gh b j Ltmoa>

Bine 0 ,3 0 0
WIIIoni;hby 1‘ nnel 

BrouRliiini 7 ,0 0 0
Willoiífflibr

Toiirinir 8 ,5 0 0
IVlITonchby .Sport 

Sedan 8 ,8 00
Chaasle n 3 Qf>
Ohassls (1 0 0  In .) 3 I0 0 O

N A S H

“ N n a h  4 0 0 ”

( 1 1 7  In  2 .D S  III, AA'. IJ.)
8 -0  Conpe 3595
B-P Coupe (U .S .)  650
B-p Cabrlolot 740
8 -d Victoria (tru nkl 868
8 -0  Sedan itrm ik) 700
B-p A ll  purpose Conpe 8 6 0

A m b n n a . 'K l o r  Sl.x  
( 1 2 1  I n .— a.O S n i . AA'. H .)
8 -p Coupe $755
6 -p Conpe (R .S  I 795
5-B Cnbriolei Sfio
6-p  T lctoria (tr o n t)  79.5
6-p  Sedan (tru n k ) 848
» -p  A ll-porpose Coope 810

I'A.S. C A R R O C E R IA  PR ECIO

A i i ib i ia s iK l o r  E lítph t  
( 1 2 5  I n .— 3 .1 S  i it . AA'. B . )

3 - P  Conpe $S85
.'i-p Coupe ( R .S .)  395
5 -P ( ‘]ibriole( 0 8 0
C-n Victoria (tru nk) 895
8 -p .Setljin (tru nk) 94.5
5-P All-purpose Coupe 9 1 0

O l . l i S A I O B l L B

“ S i x ”

I n ,— 2 . 0 8  m .  A V . B . )( 1 1 1
.5-P
.5 -P

,5 -p
5 .| i

2-pi
2 .p

2 - P

2 -door Sellan $740
2-<iour Toiir. Sedan 

(tn in li) 705
4-iIoor Sedan 790
4-door Tour, Sedan 
itrUTib) 815

Bus. Coupe 685
Club Conpe (opera

seiite) 740
(’ pnv. ConiJe (U .S .)  835  
Sedan Cbasals 495

“ K l í r l i t ”

in . W . B . )
5-p 2-<l«K>r Se<lnn S840
5-p 2-c)oor Tour, Sodan

aru iik ) 8G5
5-p •J-door Sudan 800
.Ip 4*door Tour. Sedan

ílru nk) P15
2 -P Bus, Cou]<« 785
2 -i> Cluli Coupe (opera

soots) 840
2 - P Con?. Coupe Í R .8 ,)  935

Sociao Cliaseis 623

1.08 fioa siguientes padíorre*
ceptores se ofreceo a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
irruiio con T> tnboe electrónico» y 
uno de rectiflcaclóu, $ 4 9 ,5 0 :  mo­
delo en dos grnpoe con 7  tubo» 
eIect)'ó:iieos y uno de recCiOca 
elón , $ 0 2 .5 0 .

I 'A C K A I I D

( l l . T  I n .— 2 .t ) 2 l i i .  AA'. B . )

5 - P  T o n r i n g  Sedan $910
8 |i Sedan 8 9 5
6-n Club Sedan 900

2-4 -p  Conr. Oou|ie 9 1 0
2 - P  Business Coupe 7 9 6
5-11 Tonri:iB Coune 8 8 0

2-4-n  .Snort Conpe 840
  Statlon wagón 1 ,1 8 5
. . . .  Cbaesis 8 7 5

“ 1 2 0 -C ”
< 1 2 0 Illa— r i .o n iii . .  B e )
r,-p Tourlng Sedan $ 1 . 0 6 0
3 -P Sednn 1 , 0 4 5
5-|i Club Sudan 1 , 0 5 0

2 . 4 - p Conr. Conpe 1 ,0 6 0
2 - P Iúinídcbr Ooupe 943
n - P Tourltjff Conpe 1 ,0 1 0

2 - 4 - p Sport Conpe 9 9 0
3 - P Conv. Sedan 1 . 3 5 3

Choeaie 7 2 5
EeoTM  Chassla

( 1 5 8 - ) 880

“ 1 2 0 - C "  D e  L a x e  
( 1 2 0  I n  S .O S in . AA’ .  B . )

5-|i Tonring Sedan $ 1 .2 7 0
6 -p Tourlnz Ooupe 1 ,2 2 0
.5-P riiili Sedan 1 ,2 0 0

“ 1 2 0 - C ”
(I .A S  i n .— (I .n O n i. A V . B . )

7-p  Tiuiring Sedan $ 1 ,690  
7*p Tonrtng

I.iitmnslne 1 ,8 40
. .  . . ChasBis 920

“ S u  p e r - K f i j l i t — l ü O O "  

( 1 2 7  i n . — .■ i.2 :!n i . AA'. B . )

5-P
Chassis
Tonring Sedan

S l.s n o
2.3 35

P .4S . C A IliíO C E R lA  PR ECIO

“ S a p c r - E í j r l i t — 1 .7 0 1 "  
( 1 » 4  I n ,— ( i .l in in . A V . B . )

. . . .  Chassl» S1,6SU
2-4 -p  Conpe 2 .4 2 0

5-P Coupe 2 .5 1 0
2-4 -p  Conpe Rpadsier 2 .6 8 0

6-p Touriiig Sedan 2 ,6 35
S-n Club Sedan 2 .5 30

. . . .  Formal Sedan 3.2.15
5-n  Victoria 3.1.50

“ S n i r e r - l j i t t l i t — 1 .5 0 2 ”  
(1.111 I n  1 .r > :tn i. \ V . B . )
• . • . Cbasaib $ 1 ,9 4 0

7-[t Tüuring
I.iruousine 2 ,8 40

7-p  Tonring Sedan 2 ,7 0 »
7-p  Conr. Sednn 3 ,3 5 0
7-p  Bnslnees Sedan 2 .5 80
7 'P Bnsípees

r.lmoiislne 2 .715

“ S ii l> e r -li l lis :i i i— C a .o t v in ”
. .  . - Calirlolei (1 3 4  tu.

W . E .)  $ 4 .8 5 0
  Town Car (1 3 9  in.

IV. D i 4 .0 9 0

“ T « v e lv < - l . H H i ”
< 1 1 2  I n  l . l t i t i i .  AA'. ü . )
. .  . .  Gbasels $ 2 .460
5 -1) Tonring Sedan 8 .4 9 0

“ T « e l v < - i r . 0 7 ”

” T w e l v « -C n a t o i i i ’ '
Cabriole! (1 3 9  lu.

W . B .)  $5 ,7 0 0
Town Cor (1 4 4  In.

W . II.) 5 .9 0 0

P I E R C I I -A n R O A V
“ 1 7 0 1 ”

< 1 3 d  t o  1 4 7  I n .— 3 .6 3  l o  
1 .7  n i .)

6 -p Sedan $-1,195
6-p  Club Sedan 8 .295
4-p  Coupe (K . 8 .1  8 .1 0 6
4-p  Gonrertlble Conpe

(R . 8 .1  3 .295
6 *p Club Berline 3 .445
T-P Sedan (1 4 4  in .)  3 ,500
T-P Enclosed Drlve

Liinonslae (1 4 4 -  
In.) 3 .8 5 0

. . . .  Bruno Metropoli­
tan Town  
Brougbain (144  
lo .)  6 .296

9-p  Commerclal Sedan
1147 In .) 8 .4 0 0

5-p  Coae. Sedaa
(1 4 4  in .) 4 .1 0 0

B-p Club Berline 3 .4 45
5-p  Form al Sedsn 3 .4 4 5

  Cbaesis (139
In .i 2 .6 80

. . . . Cbassls (144
In .' 2.87S

. . . .  Form al Sedan 3 ,4 4 8
5-p  Sedan (1 4 4  In .) 3 ,3 4 5

. . . .  Conv. Sedan, Par*
titlon (1 4 4  in .)  4 ,3 5 0  

. . . .  Form al Sedan
(1 4 4  in .)  4 ,1 5 0

. , - - Ene. drlve Llm .
(1 4 7  In .) 4 ,2 0 0

(1 1 (9 f n .— \ V . U . )
CLassia $ 2 ,3 8 0

2-4-p Coupe 3 .4 2 0
ñ-p Coniie 3 .5 0 0

2 .4 .p Conv. Coupe 8 .4 3 0
5-p Tour. Sédau 3 ,5 6 0
5-p Club Sedan 3 .0 0 0

Formal Sedan 4 .2 0 0
3-P Victoria 4.4 90

‘ T T T e lv e — i r » 0 8 ”
( 1 4 4 f n . — l4 .C 0 m . W ,  15 .)

Clj&BBÍe S2.770
Touriiig

1-ÍmouBÍoe 4 .0 8 5
7-p TouHng Sedan 3 .8 8 3
6-p CoiiT, Sedan 4 ,6 5 0

P A S . C A R R O C E R IA  PR ECIO

“ 1 7 0 2 ”
( 1 3 0  t o  1 4 4  i n  3 . 5 3

lu  3 .( ít f  rik.)

8-p Sedan $ 3 .895
5-p  Olnb Sedaa 3 .7 95
4-p Conpe (R . S .)  3 .6 9 5
4-p (JoDvertible Coupe

(R . S .)  3 .7 9 5
5-p  Club Berline 3 .9 4 5
7-p Sednn (1 4 4  In.) 4 .0 0 0
7-p E ne!. Drlve Llm .

(1 4 4  In .) 4 .1 5 0
. .  . . Brunn UeIroi'oMtan

Town Broitgliain 
(1 4 4  in .)  6 .7 95

6 -p Conv. Sedan
(144 In .) 4.di'(l

S-P Club Berline X.i)4.i
8 -p Foniial S-dan .1,04»

  Chasele (1 3 9  in .)  3 ,1 5 0
. . . . ChaVBla M 4 4  III > -1,375

S-P Sedan (1 4 4  In .)  8 ,8 4 5
. . . .  Conv. Sedan,

Partitlon 4 ,8 5 0
. .  . .  Formal Sedan

(1 4 4  in .)  4 ,6 6 0

“ 1 7 0 3 ”
( 1 4 7  In  1 .7  111. AV. n . )

7-p Sedaa $ 4 .795
7-p E ncl. Drlve Llm . 4 .9 9 5
7-p  E , D . LiiTiCiUslne 6 .8 0 0

. . . .  Cliasale 4 .1 0 0
- .  . .  Town Car 7 ,0 0 0

C R R Y S I .E R -P L Y M O I I T I I  
R i i s l i i o k s  

( 1 1 2  I n  2 .8 0  III. AV .II.)
2 - P  Coupe $510
5-p  2-door Sedan 5511
5-p 4-D oor Sed.aii 505
5-p  4-door T oar. Sedan 605
4-p  Coupe (E .S .)  5 50

Ile liix r -  
( 1 J 2  In  2 , SO III. AV. n . )
2 -P Coupe $57.1
4-p  Coupe (R .S .)  625
4-p  Conv. Coupe 745
5-p  2-door Sndan 640
5-p  4-door Sedan 670
5-p  2-door Tour. Sedan 630
5-p  4-door Tour. Sedan 680
7-p  4-door Sedan (132

in. W . B .l  915
7-p  Llmouslne

( 1 3 2 -  W .B .)  1015

P O N T IA C
S l x  “ 1 7 - 2 0 ”

( 1 1 0 %  i n  2.DG n i.
AA'. R .)

6-p 2-door Sedan $695
5-p 2-door Tour. Sedan

(trn nl!) 720
5-p 4*deor Sedan 745
5-p 4-door Tour, Sedan

(tru ük) 770
2 -P Busineae Coupe W O
4-p  Sport Coupe (opera

S e a t » )  720
4-p  Cabrlolet ( R .S .)  810
5-p  Ckinv. Phnetoo 1056
8 -p Station W agón  850

Sedan CbnsEie 465

S. C A R R O C E R IA  PR ECIO  

E lB li t  “ 1 7 - 2 8 "  

( 1 2 1 %  in .— 3 .0 0  III.
W .  B . )

5 - P 2 -door Sedan $7fSU
5-p 2-dour Tour. Sednn

(trun \i) 785
5 - p 4-door Sedan 803
6-p 4-doür Tonr. Sednn

( t n i n k ) 830
2 - P Business C'otipe 726
4-p Sport Conpe

(opera eentx) 7 8 0
4-p Cabriolee (R .3 .) 8 5 0
5-p Conv. Pbaeton 1 0 9 5

Sedan Clmsels 323
Loa dos siguientes rodlorre* 

ceptores se ofrecen a elección, a 
precio aüli-ional; modelo en no 
grupo con 5  tubos eleetrónicoa y 
uno de rectificación. $ 4 9 , 0 .4  ; mo­
delo en dos grupos con 5 tnboe 
electrónico» y niio de rectifica­
c ión . $(11.Pñ.

. S T i n r . n A K R n
n i c t u t o r  S l x

< 1 1 0 f n .— 2 .f) .7  i n .  IV H .)
3-P Buelueas Coupe $66.3
3.p Custoni Conpe 715
fi.p Cuatom Coupe

(U -S .) 740
e.p St, Regle Custom

Sednn 745
C-p St. R egi» Crn)»:1ue

Sedan 763
5-p Custom Hednn 775
e-D C niising Sedfin 795

Cbnael» 

P r c f t I d c i U  ID Ie h t

523

( i 2 n I n .— HAS  n i .  W I I . )
3-P Custom Coupe $965
5-p CuatoJn Cuupe

(U .S .) 995
e.p S t. R cgU  Custom

Sedan 1.0 15
e-p S t. R egís Crulsina

Sedan 1.0 85
fl.p ChiBtoRi Sed Alt 1 ,0 45
6-p Cruleing Sedan i,0 fl5

Chneale 746

T E l n i A P r ,A I V R
I l v l u x e

< i x r l i i ------ -- n i .  W . « - >
8 -p Bus. Coupe S595
3.p Coupe CdJl
4-p V ictoria Coupe 650
6-p Brougbam 623
d - p T our. Bronglinni 645
6 - p Soda II 075
6-p Tonr. Sedan 095
3-P Coiiv. O u p e 72,'^
0 -p C on?. Brougliani 800

( 1 1 7 i n . _ 2 . 0 8  m .  W , B . )
3-P Coupe $660
4-p Victoria Coupe 700
G-p Rrougliam 080
e.p Tour. BrougliaiTi 709
6 -p Sedan 723
6 -p Tonr. Sedan 7 '4 3
3-P Conv. Coupe 770
e.p CoDv. BrougliQui S4r>

.-IA V I L L Y S - O V E R I . A N D -  
“ 1 7 ”

( 1 0 0  i n  2 .5 4  m .  AV. B .)
  Conpe ,$49fl*

4-p  Stendard Sedan 53 8*
. . .  . DeLuxe Sednn 5 8 !) '

•Precio entregado cn los E sta ­
dos Unidos, Incluyendo acocsoriOB 
norm.ales y  gasto de eotrega.

AhreTlacloues : W .B .— D istancia entre loa ejes, R .S ,— Aeiente au xiliar traaero
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SI UD. SE INTERESA EN

S i

VENDER 

VENDER 

VENDER 

RETENER 

ATRAER

m ás acum uladores nuevos

m ás se rv ic io s de carga de acum u­
ladores

m á s  a ce ite , c a b le s ,  b u j ía s  de 
encendido, gaso lina  y o tros pro­
ductos del ram o y

su  presente clientela, adem ás de

nuevos clientes

IMPONGASE ENTONCES AHORA MISMO DEL 
PLAN EXIDE DE PARTIDA SEGURA

Ei 'L  Plírn Exide de Partida Segura está liaeien- 
^ do todo esto diariamente en beneficio de 

millares de comerciantes. El comerciante que 
sigue el Plan Exide de Partida Segura no espera 
que las fallas en el arranque de los automóviles 
de sus rlientes le procuren oportunidades de 
ventas. Kslal>leec sus propias oportunidades an­
ticipando y evitando las fallas en el arranque. 
Sabe entonces que sus clientes salen con la se­
guridad de buen servicio, sin el peligro de falla 
que los obligue a liaccr com pras de urgencia en 
otro establecimiento.
Valiéndose del equipo Exide de Partida Segura, 
el comerciante puede descubrir la verdadera 
causa <!el debililamieiilo o descarga de un aru- 
mulador y vender entonces un Exide y otros ar­
tículos que se requieran para evitar la falta 
. . . aceite, cables, bujías de encendido, gaso­
lina, etc.

01>tenga inform ación completa sobre el Exide 
y el presente plan, dirigiéndose ahora mismo a 
su concesionario más cercano o ilircctameiite a 
nosotros.

T H E  ELE C TR IC  S T O R A G E  B A T T E R Y  CO.
F 1 L A D E L F I .4 , P A . ,  E .U .A .

P t e p i ir in tn e u ío  E x p a r t n c i ó n :  2 3 - . ' ^ !  Wo -y i  ir iral  S i r « ' o t ,
N u e v a  Y o r k ,  N .  V . .  E . U . A .  

n i r ^ r t i ó i i  :  “ E * Í J o >  N e w  Y < i p k "
/ • ¡ t ir í r t i  m ñ s  a r n u i l c  / l " l  m u n i/ tp  t/f* a f u i n u l o i l o r p t  ¡ u i r a  

l o t l o  srrvit'Ot''

E x í 6 e
EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

Ju lio . 1937 15
Ayuntamiento de Madrid



C a m i t m e á .

------------------------------- Precios de Ifsla, enfria en la labríca
E l precio m ostrado es el p recio  d e lista al por m en or, en la  fáb rica , por e l ctiaais n o rm a l, sin  com p artim ien to  de conductor ni carrocería o  c a ja . L o s  eq u i. 
poa c r e c ía le s  o a  elección  son o  nrecio ad icio n al. E l equipo de n eum áticos es  lo m in im o y  estas especificaciones no refiejan  la  esca la  de sem ejan tes equi­
pos ofrecidos por Jos fa b rican te s de Jos m odelos an otados. C uando u n a  sola  an o ta c ió n  com prende dos o  m ás cam ion es, las característica s de todos ellos son  

la s  m ín im as en  peso , dcsm ultip llcación  y  m u elles. E l  precio indicado es p o r  el cam ión  m ás barato

MARCA
Y

M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

s -S

E

f l

m ti
s  s

H a
6 “
S 2»

s i
e :s

T AM A Ñ O S DE 
LOS NEUM ATICOS

M O T O R

£
I1|
— _j «S I* ©  

B i

Zfi S
v.SI9  z

•
M

*9 X «<
S *

■ S A

t s
¿ A

EJE
TRASERO

DesmuU
(ipika*
c>ones

D IM EN SIO N ES 
D E  LA CAJA

S 9
. 1 5  
J í w  

\
lli
t.

6 9
t s
B -
8 4 i l

MUELLES

Autocar . . . .  i ........... 1109 13 17 I350( 4790.B0.50'20 DB6.50'20 Her JXB
............ r I4M 13 17 ICOO 5150 B6.50/20 DB6.50/20 Her JXC

HA 22* 16 I* 1 I830( 671,5,87.50/20 DB7.50/20 Own 315
U 259 16 I* 20001) 689 B*.25 20 DBS.25,'20 Own 358

. . . .  r 3601 III 1* > 2500 ' 759 Bn.üO 20 DB9.0020 Own 358
. . .  . n> 4201 Kk 1* 2(i.50( 844 B9.75.'20 DB9-75/20 Own 404

* 450 Ke 21 2*0O( ,*70. B9.75.20 DB9.75-20 Own 404
M S 111 19 2fC0( 103* BlO.30/20 DBI0.50.-20 Own 404

NI 6 ia M 21 2950( 973 niO.50/20 DBIO.50/20 Own 453
..  f l 60IK 17 2cr 3C0ÍM KíiO P36x7 DP3Cx7 Ow-n 453

T* 660( 20 20 2974 1140 BIO.50.24 DBIO.50,'24 Own 453
. .  T 585( 1* 21 3(iOO( 104.*. BiO.50,'20 DB 10.50/20 Own 501

(TI RMT 21.*( 14 16 280(K 683. B8.2.5/20 DBH.2S’20 Own 315
. . .  (T ) r n 259, l-l 16 3200( 6*7, BS.25'20 D B 825 20 Oxm 358

. . .  (T)2T 1 410( 14 ¡(I 3600( 780. B9.00/20 DBn.00,'20 Own 404
............ (T).3TI 4.30C 14* 164 4000C ,837. B9.75'20 DB9.75/20 Own 45.3

. . íT) 4TTi 49.5f 14* 164 4500< 926, B9.75.'20 
BIO.,50 20

DB9.73/20
DBlO.50/20

Own 4.53 
Own 601. (T) 5TB 6700 14* 164 SOiiCC 9655

. c.o.i*. U.* 1095 84 124 13.50C 474C B6.50/20 DB0.50..'2O Her .IXB
e.o.c. ur 1545 *4 124 160OC 5290 B7.00/20 DB7.00.-20 HcrJX(0
C-.II.B. t'D 3800 lOfi 14. 25001 79.50 B9.00/20 DBO.OO'2fl Own 358

c.u.M. I'DF 4550 I0( 14r 2(;.5l«r 854C B9.75.-20 DB9.75/20 Own 404
. . . e.U.B. UN 5000 1(1' llt 2*00f 9070 B9.75,20 I)B10.50/20 Own 404

cMi.», I'N F* 5600 «.5 14.5 27009 95S.5 BIO.60,20 DBlO.50/20 Own 404
e.:i.B. I'N8 5400 12* 163 295¡1( 97*0 BI0.5»-'20 DBIO.50/24 Own 453
• ■.II.H. UTS (iiioo u r 145 2990( 10927 B10.5P;24 DBIO,50/20 Own 453

• ■.u.". UT 5!I00 12* 163 SIMO 10440 B10.50.'20 UB8.25/20 Own 501
e.ii.». (T ) IfT Ii 3*50 9* 109 3300( 7140 B8.25'20 DB9.0n.-20 Own 358
iMi.j. (T ) 2C'l'li 46.51 9* 109 39000 875C B 9.(»'20 DB9.75/20 Own 4(H
c.ir.s. (T| S IT R .5200 9* U'9 40000 8900 B9.75'20 DB9.75'20 Own 4.53
iMi.B. iT ')4 IT li .5450 ('* 101 4.50IK 9200 B9.75'20 DBIO.50'20 Own 453
e.u.u. (T i 5['TÍI 500C 9* 109 50000 9790 B10.,5fl'20 DBlO.50/20 Oxm 501

Brockw ay..............78 131-2
2

895 138 164 8954 B6.00 20 
B6.60.20 
B6.50/20 
B7.09.'20 
B7.00 20

DB6.00 20 
DR0.50 20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00 20

Con 24B 
Con 2SB 
Con 25B 
Con 25B 
Con 28B

..................  87 1240 144 ]7t 4300
4250
453(

........................... 88 I29( 1.5( 171

................................92 156( 1.5( 1*8

................... 90X 2-231 1470 150 170 4545
............................ 96 2-231 1740 156 176 5071 B7.00 20 DB7.00 20 Con 29B
......................... 110 231-3 1900 151 18* 6435 Ü7.50 20 DB7 50 20 Con 29B 

Con 3IB................... 125X 231-3 2075 134 llb. 6500 B7.50 20 DB7.50 20
......................  ISO 3 -3 H 2245 164 2or 6000 B8.25 20 DB8.25 20 Con 29B
....................  145 3 331 

3-331
23*5 176 206 6150

6235
US.25 20 
R8.25 20

DBS.25 20 
DB8.25 20

Con 31B
Con 32B. . 160X4 2680 líi 206

..................... 150X5 3-331 2710 176 206 6300 118.25 20 DB8.23 20 Con 32B

.......................  160X 331-4 3295 153 207 7350 139.00 20 DB9.00 20 Con 32B
....................... I70X 4 3640 1.53 207 7950 BO.OO 20 DB9.no 20 

1)119.00 20 
DPT 00x34

Con 33B
. 17SX 4-731 4290 153 207

206
8325
54,50

B9.no 20 
1 7  00x34

Con 34B 
Con 29B 
OWD

. . . 1301'S 2525 164
Chfvrnlf-E .......... GC 31 360 112 112 4400 21*0 B6.00/I6 B6-00/16

. . (ID *.i 430 1221 I22¡ 5200 2235 B7„50,T5 B7.50/I5 Oxvn
GE 1 465 122' [e-íi

■ ü l

5*00 24.50 B7.00/17 117.00/17 Oii'n...............*\
.............................. s e

IH 500 13li 7600 3030 136-00/20 P32x6 Own
iH 525 1.57 7COO 3075 B6.00.-20 P32xO Own

.................. T G -ll? 7.W 117; 117( 13600 3*16 B6.no 20 DB6.00,'20 pwn
. . . : .  (D )T D -117 2240 1I7Í 117! 1420» 4*00 B6.00/20 DBC.(»/2n :1er Diea
. . .  TG-130 7(i5 130 130 13.500 3*55 Bil.üOilü DB6.00/20 Own

(D )T D -130 2250 130 ISO 14300 4*40 B6.00/20 DBü.00/20 -1er Dice
.............. lG -155-1. 770 165i 1.5,5) IS500 3955 136.00120 DBO.00/20 Jxm
. . .  (D ) TD-155-1, 23(10 156i 15.5; 14300 4940 Bfi.OO/a) DBB.00/20 -Icr Dice

TG-I55I1 (1X0 155.1 155', 16650 4535 B(i.0(l/20 DB6.0U'20 Own
. . (D ) TD-I55I1 2400 155Í 1551 17250 5500 B6.00 20 l)Bli.00.'20 :1er Diee

Clydcedale <1)124D 131-2 ' 19115 13i. 2(W 9500 3300 BO.OO 20 B6.00 20 Suda Diesel
. . . (| ))34l) 2 231 2065 136 200 IIOOO 37.50 BO.OO 20 H6.00 20 inda Dieacl
..............  i|))4UD 2-3 21(15 140 21)0 12.500 3*00 B6..50 20 Bfi.50 20 Ter Diesel

............. il))4.|I) 231-3 27,50 140 200 150(10 4110 B0.50 20 DB6.60 20 Icr Diesel
. . .  iU )7 0 l) 1-4 3220 140 210 I6 («» 4390 137.00 20 DB7.00 20 :1er Diesel

..  . G ) ¡7 4 ü 131-4H 3305 140 210 1700(1 4345 37.00 20 DB7.00 20 Irr Diesel

.................(11)761) 331 5 3500 140 210 1*0(K) 4*50 157.30 20 DB7.50 20 3iida Diesel

..............  (11)801) 4-5 4220 145 210 200(10 6400 BS.2.5 20 DII8.25 20 3uüa Diesel
. . li))Ol)I) 5-7 6045 145 220 24000 7100 BO.OO 20 DB9.00 20 3udaDieeel

(1)110.51) i 8 614(1 14.5 220 2*000 8200 BU.75 20 DB9.75 20 luila Diesel
iD l 1251) 7-líl 7935 145 220 3500» 95.50 310.50 20 DB10.50 20 3nda Diesel

Coiulor (II) \GVV-1 H -231 1565 136 220 11.500 3300 B6.0O 20 B6.00 20 «'nuH .XB K H
. . . (II) IiCW-1 1 331 1635 139 220 13064) 3650 B6.00 20 B5.00.20 n 'nu ll.X K Illl
..........  (11) (■cn -li231-4 1*50 136 230 14000 4000 38.00 20 BO.OO 20 ÍTaun.XBKH
. . . .  (II) K 'W -I  2-331 2160 136 220 13000 3900 30.00 20 B6.D0 20 53aulL6BKH
, . . .(H ) GCW  1 3 431 2525 136 220 15000 4100 B0.50 20 DB6.50 20 Veu¡T.6BKH

(H l.c D W .1.334 5 2955 136 220 1*000 6450 B7.00 20 )B7.00 20 VfiuH.6BKH
............ (II) c E v v .r -5 H 3175 136 220 20000 6850 07.50 20 )I37.50 20 WíiuH.OBKH f........... ..\-i H -2 570 136 220 9500 3000 38.00.-20 06.00/20 ler QXR-3 £. H-l >1-2 650 13(1 220 11500 3200 36.00..-20 06.00.20 ler ()XB3 0.............. C-l 3 660 136 220 11.500 3300 36.00,'20 3(1.00.20 ; BerJXA 8
......................... D-II231-331, 775 136 220 13000 3050 3C.0C/2O ifi.00.'20 lerJX B  8
...........................  K-l 231-4 *90 136 220 14000 4000 30.00'20 36.0C/20 ler JXB (
...........................  K-l 3 4 1095 136 220 15000 4600 36.50/20 DB6.56 20 ler JXB 0
....................  Ci-1 3 -431 1206 136 220 1.5000 4700 36,50 20 ÜB0.50-20 íer JX C  6
.........................H -I 331-431 1405 136 220 17000 5200 37.on.-20 OB7.O0'2O 4or JX C  6
............................ J -l .331-5 157,5 136 220 i.*ooo 5300 37.00 20 5B7.50/20 IcrJX D  6

...........................iv-1 . 531 1770 136 220 20000 6700 17.60 20 5B7.50'20 IcrJX D  9
Day-Elder (41 . .76 '1 1200 135 168 lOOOO 3900 16 00 20 OB6.00'20 íe r J X A  6

............................. 86 i
'1

1295 156 186 11200 4100 58.50'20 )B6.50'20 íer JX B  6
....................... 111 1 1610 ISO 186 13400 4800IB7.00 20 )B7.00/20 íer J X C  8
...........................13! 3 2200 165 204 19300 6300lB7.50.20 JB7.50'20 Jer W X C  6

. 1 6 1  3' 1 2610 165 204 19500 6500B9.00.20 D139.00'20 1íer W XC J 6
201 4 3250 16.5 204 25300 7200 nn.oo'20 0139.00 20 Iier IVXCS 6
241 . -7 4300 IOS 234 33500 9SflDB10.50 2 ^ D B 1 0 .5 0 2 0  1íer R X C  6

6 -3H x4 K
6-3k»471
e-3K .t4*í
6-4í4?1
OAxiH
Ü - 4 b ¡x 4 7 í
S ^ 'íx 4 7 í
n-4i-í¡4>4
0 -4H s4 H
6-4>íx4Jí
M H t 4 «

C-3Kx4*1
0 - 4 k4 H
t H H \ 4 ^
5 - 4 H k4 » <
6-4H x4h' 
3-4>1x5'1 
6-3*íx4í1  
6-351X4M 
6-4x471 
ñ-4Hí4H 
6 - 4 l í x 4 * . l  
6-4i<x4=4 
W H x 4 * í  
0 - 4 H x 4 » í  
6-4Mx.5‘ 
6-4x4*1 
f ' - 4 ' í x 4 ; x  
6-4Hx4?4 
6 - 4 H t 4 * í

8 - 3 = » x 4 H
5-3H x4*í
6 - 3 * x471
6 - 3 * x 4 H
6-3Hx4As
6 - 3 V 4 H
5-3“« 4 M
6 - 3 1 J.X4 
6-3'Xíj4 H  
6-3*sx4H  
6-4H X4H

1x4H
1x3?ri

l-3M x47í

263
282
315
358
358
404
404
404
453
453
453
501
315
358
404
453
453
501
253
282
358
404
404
404
453
453
.501
358
404
4.53
4.53 
501 
210 
24* 
244 
244 
248 
2S8 
288 
318 
288 
318 
361 
331 
361 
3SI

6.
5 .8
5.5
5 .5  
9
5.5
5 .5
5 .5
5 .5  
5 .ó
5 .6
5.5  
.5.5 
5 5
5 .5
5 .6
5 .5
6 .5
5 8
5.8  
3 5
6 6
5.5  
5 5
5.5
5.5
5.5
6.5  
5 5
5 .5  
5 6 
5 5

5 73 
5 3

6 3 
5 5
5 5
6 5 
5 5
6 .5  
5 5
6 .5
5 .5

2.8.8
216
215
215
215
215
216 
280
215 
260
216 
200 
185 
185 
200 
260 
260 
29.8 
201 
200 
275 
275 
415 
468 
468 
210 
210 
210 
282 
282 
282
252 
205 
205 
228 
263
253 
253 
282 
282 
320 
320 
228 
263 
2*2 
339 
3*3 
383 
529

4 O
5 5 

6 23 
0.25  
6 25
6.25
6.26  
0.25
15.0  
6.26
15.0  
6 25 
15 O 
6 25
15.0

14.5
14.5
14.5

Í2 !s 
12 5 
12 5
12.5
12.5  
6.2  
6 .2  
6 2 
6 4 
« 4
6 .4
6 .4
5 .5
6 .5  

5.75
5.83
5.83 
5 83
5.78
5.78
5.78
5.78  
4 4
4 .4
4 .4
4 .7
4 .7  
4 7
4 .4

184
197
210
2.50
250
295
205
295
333
333
333
375
210
250
295
333
333
375
184
107
250
295
295
295
332
333 
375 
250 
2flj 
333 
333 
375 
164
170
171 
171 
170 
190 
¡00  
214 
190 
214 
250 
250 
250 
276 
30S 
190 
170 
170 
1
170
170
170
178
170
178
170
178
170
178
110
lio
178
¡78
178
194
200
200
3 0 8
346
346
125
125
125
185
185
185
185
135
135
154
IOS
108
IOS
182
182
212
212
142
164
176
234
265
265
350

31.5
33 .7
33 .7
38 .4
38 .4  
43 4 
43 4
43.4 
48.0
48 .6
48 .6  
48 6
3.3.7 
3 .8 4 
43 4
48 .6  
4S.fi 
48
31 5 
33 7
38 .4  
43 4 
43 4
43.4  
4S.fi
48 .6
48 .6
38 .4
43 .4  
48 6 
4* 6 
4* 6
24 .3  
27 3 

28 36
28 35 

27 3
32 6 
32 6 
3 6 .ü 
32 6 
36 O 
40 8 
40 8 
40 8 
40 8 
45 9
32 .6
29 4
20 .4
29 .4  
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
21 O
21 O 
29 4 
2'J 4 
29 4 
83 S 
29 4 
29 4

40 *6 
43 3 
43 3
22 5 
22 5
22 .5
33 .7  
33 7 
33 7 
33 7

25.35  
25 35 
27 3 

31 54 
31 54 
31 .54 

33 7
33.7 
38 4 
38 4 
27 3 
31 5
33 .7  
38 4 
43 3 
43 3 
51 3

73-2300
78-2300
78-2400
85-2300
83-2300
97-2200
97-2200
97-2200

108-2200
108-2200
108-2200
123-2200
78-2400
85-2300
97-2200

108-2200
108-2200
123-2200
73-2300
78-2300
85-23C0 
97-2200 
97-2200 
97-2200 

108-2200 
108-2200 
123-2300
83-2300 
97-2200 

108-2200 
108-2200 
123-2200 
71-3100 
78-3100
84-3250 
84-3250 
78-3100 
78-2650 
78-2650
86-2600 
78-2630 
86-2600 
95-2500 
95-2500 
95-2500 

106-2600 
I18-2fi00 
78-2Ü50 
78-3200 
78-3200 
7S-.3200 
78-3200 
78-3200 
78-3200
77-2600
78-321»
77-2000
78-3200
77-2600
78-3200 
77-2C.OO 
42-2000 
42-2000 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
86-2600 
86-2600

105-2200 
118-2200 
118-2200 
41-2100 
41-2100 
41-2100 
75-2500 
75-2500 
75-2500 
75-2500 
61-3100 
61-3100 
60-2*00  
71-2800 
71-2800 
71-2800
75-2800
76-2800 
SS-2SOO 
88-2800 
69-2800 
68-2800 
73-2800 
94-2800 

100-2800
106-2800

BF
BF
2 F
2F
2F
2F
2K
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
BF
BF
SF
2F
2F
2F
2F
2 F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
SF
SF
SF
SF
SF
SP
SP
SF
SF
SF
SF
SF
SF
2F
2F
SP
RH

SF
SF
S F
SF
SF
SF
SK
SFd
SFd
SF
SF
SF
•SF
SP
SP
SP
SF
SF
F2
K2
SF
SP
SP
SP
SF
SF
SP
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
3F
SF
BF
BF
BF
BF
BF
W F

41.1

114-2200 WF

.20

.66 

.Í3 

.16 
83 

.62 

.3 

.06 
2 
83 

.83 

.83 
17 

.17 
83 
66 
66 

.83 
17 
14 

.75 
.6 0 4 7 .

12.1
12.1 
12 I

44.6
34
44
34.5
44.6
34. 
33 6
32.6

36.2
37.4
37.4
37.4 
42.
41 .4
41.4
47 .6
50.3 
61 8
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C a m i t m e ±

T m íos de lisia,entn^a en la fabrica^
E l p jecio  m ostrado ea e l precio de lista  a) por m en or, en  la  fáb rica , por e] ch asis n orm al, sin  com pai'tim ienta de conductor ni carroce ría  o c a ja . L o s  eqai* 
pos especiales o a  elección  son  a  precio ad icio n al. E l eqoipo de n eam áticos e s  lo m in im o y  estas especiñcactonce no reflejan  la  escala de sem ejan tes eqni- 
pos ofrecidos p or los fa b rican te s de lo s  m odelos an otados. C oando u na sola  anotación  eom prende dos o m ás cam ion es, la s  característica s de todos ellos son 

las m ín im a s en peso, desm u ltiplicación  y  m u elles. E l precio indicado ea p or e l cam ión m ás barato

IN FO RM A CIO N  GENERAL TAM A Ñ O S DE 
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Diamond T ......... $540 119 119 276O'U0.OO/10 B6.00/16 Her Q X B  3 0-3 ‘ 4 x 4 4 20.5 5 5 135125 34 61-33001.'IF Opl. Opl. 97 54 34 3.1x2 53x2-
...............................212A :lH -2M C7( tsm 1(534 Í20OC 3500 B6.00 20 B6.00'20 Her JXA 6-3Mx434 'r/x 6 V I.V 27 3 OX-2800 8F (Ipt (ipl 11W 6(1 34 42x2H 50% i3

..................212B IW -3 /II 139i 1/5 1200C 3600 B6.00'20 BO.00/20 Her JXA 0-3Jki4)4 ■/'* 5 7 1.5/ 27.3 aS-2800'SF Opl Opl irw 50 34 42x2U 56%x3
......................  221 2-3 SIH 139j IV6 130CK 3750 B6.00 20 B6-00 20 Her JXB 8 -3 H i4 K ZNH 5 > IK4 31 5 TS-2800 Hl' (lid. di‘ ( 1118 6(1 34 42x2!^ 56%x3

...........................24i 2M-3>1 n;5 1,51' IV.5 1400C 4300 B6.00 20 DB6.00 20 Her JXB 6 -3 H i4 K ■25H 5 X 1X4 XI .5 7X-2800 SF dpi diii 111.3 90 34 42x'2% .59%x3
.............................3 i; 3-4 120Í 1.51' l/.S 180(X 4700 BC.50 20 DB6.50 20 Her JXB 6-3H i4*4 '76H 6 X 1.14 31 .5 7S-2S00 SF Opt Oi.l '120 72 34 42x2% 59%\3

........... 32( 3-4 XIN I5H 1/5 1600( 4800 BO.S0 20 DBC.50 20 Her JXC 3-34 íi4 !< m 5 X 197 33 7 34-2.100 SF Opt Opl 126 7" 34 42x2% 59%x3
....................  35c 3 -4 H láOf l.5lj IVh 1700C 6200 B7.00 20 DB7.00 20 Her JXC 8-3?ín4>i ‘382 6 X 197 33 7 34-2500 SF (1(11 Opt 7"fl 72 34 42x2% 59%x3
................ 3 « 3-6 1601 l.5lj IV.S I750C 63DÍ. B7.00'20 DB7.00 20 Her JXD i-iU H 3'a : 5 fl 394 XX 4 84-2800 SF dpi. Opl. I"6 72 34 43x3% 5(i%x3

.................  4I2DR i-SH 32NI IS9* 22,5 2100C 7301 B9.00'20 DBü.00/20 Her WXLC3 6 -4 K i4 H 404 6 5 3114 43 3 118-2800 SF Opt dpi. 168 1112 34 42x2% 56x3
. 6I2G 4-6M 3IUI. I89i 2'A5 2100C 730C B9.00/20 DB!i.O9'20 Her WXLC3 6-4 > íi4 H 404 5 5 294 43 3 118-2800 SF Opt Opl. 161 102 34 42x2% 56x3

. .  5I2DR 1 -5 H 345( ls9j 226 240OC 770C B9.00/20 DB9.00'20 Ser W XLC3 6-4>í«4?4 404 5 5 294 43 3 118-2800 SF Opt Opt, 16,1 10? 34 42x2% 56x3
............ (D ) D2C 2 -3 H 2'¿(« 1,51' 17,5 I400C ,64(HI B6.00/20 DBG.O0,(20 DJXB 6-3 > íi4 H 'Cfl 14 5 171 29 4 77-2600 SF (>,.( Opl lili (in 34 12x2% .5(i%vi

(D ) D3C 2 H -4 H 2,'.51. ISIj 175 I750C 6300 07.00(20 DB7,00'20 DJXC 0 -3 !jx 4 H "lis 14 5 '8IS 33 75 36-2000 SF Opl dp' l"6 72 34 42x2% .56%x3
Dodge ................ÁiC H liVÓ III II 40cr 21k-4l RO.00'16 B(>.Ü0.'16 Own T38A ó-3 H s4i 4 'H;. 9 5 151' ■37 34 76-3000 SH X 9 I "  9 ■l-á 37t4 411 30x1', 52x1',

........................... MD 1 41Í.1 12( i:w 600C 21.5(1 B700/16 B7.50/¡6 Own T30C 6-3H x4,'i '>1 = 9 5 isr "7  34 75-3090 s u 4 3 14 1 X3A 41H 40% 36x1% 52x1%'

.....................  ME 515 ¡204 1.5! 050C 2X'iS BO.00/20 J’32i0 Own T40B 0-3M x4A "11 .5 X 1,5C ■>7 34 73-3000 SF 4 9 31 3 9 8 S ,5U>. 33 (! 30x1% 52x2%
.................  MF 565 1204 1.59 1150C SO.'aS Bo.on/20 P32t6 Own T41C "■>S 5 X 15S ■>7 34 71-3000 SF 5 7 3(1 '> «3 61 a. 34 39x1% 52x2%

..................MH 2 345 133 177 I350C 39'2.6 B7.00/20 DB7.0020 OwnT42G "41 5 4 171 27 34 ,15-3000 SF 0 3 47 9 93 4 57H 34 30x2 52x2%
......... K80V 3 K4I5 1.V2 2115 20001 5(175 BS.26/20 DB8.25/20 Own K-80V 6-37íx5 331 4 7 7sr 33 .8 100-2300 S|.‘ 0 1 .11 5 100 u 34,’ 39x2% 52x3

Fargo ...........FEl-lG H 3WL lili lili 4O0C 20.SC B6.00/I6 130.00/16 Own T30A 6 -3 H t4 A '/is (i .5 151 27 34 75-3000 ctU 3 9 l'3 (I 71A 37 1 4(1 36x1% 52x1»%
. . . .  FF3 1 4.6C 121 131 600C '2I.-2 B7.00'lfl B7.50/10 Own T35C '/1s (t 5 1.51’ 3.7 34 73-3000 SFa 4 X 14 1 X3A 41 > 4(11.-, 36x1% 52x1»)

.........................FES IH ,531. 12111 1.5! 9.60C 2S25 Bfl.00.'20 P32s6 Own T45F. 6 -3 % t4 A "11 5 X 151 27 34 73-3000 SF 4 9 31 ’ 03A 5 IA 33% 39x1») 52x2')
......................... FB4 IH ,5.36 1204 1.55 1150C 3055 BO.00/20 P32i6 Own T40F, 6 - 3 % t 4 ', 221 5 X 15» 27 34 78-3000 SF 5 7 3(i 2 93A 5 IA 34 .39x1% 52x2%

■ FE6 2 3IK1 133 In 13500 392,5 B7.00/20 DB7.00/20 Own T47G 6-35éT4H '/4I 5 4 17C ’7 34 ,15-3000 SK 1; X 47 9 «m i .17)1 34 39x2 52x2%
Federal..................... 10 H - l H 04.5 I2S 1n2 850C 29,S(, B6.00/20 Bfl.00.'20 HerOOB 4 -3 % i4 H l«!l .5 3 137 3'3 5 80-2400 SF 5 XI' 37 X 1(11 61% 34 38x2% 50x2%

.............................11 H - i k 0,5,5 I2S 15'2 850C 29,v: 86.00 20 B6.00 20 Her (3X03 6 -3 K j 4H "05 5 5 134 26 3 57-2500 S|.' 5 X? 37 3 101 51U 34 38x2% 50x2%
. ,11-il I - I H 1ÜI.5 12S 1114 lOOM 350C B6.00/20 BO.00,'20 Her QXI33 e-3'uvA '/di 5.5 134 25 X 57-2500 SF 5 (il 36 S mi 51 34 3.1x2% .50x2%

............................. 15 I H -2 H 7,55 135 111. I250C xoin: 80.00 20 P32iC Her JX.A 6-3?A>4'4 '2'2X 5 3 1.55 27.3 70-3000 SF 5 o; 36 1(11 5(1 1 34 3.1x2% 50x2%
.......................... 15-H lH -3 995 13.5 IH 1350C 49.-.I B6..50/20 DB6.50/20 Her JXA 6-3Hc4i<í "2,1 5 •/ 135 27 3 70-1000 SF 5 x;- :  a mi 6(!»1 34 3.1x2% 50x3
................................13 2-3 «9.5 1X5 111. 1300C X9ix; B5.50'20 DB6.50.'20 Her JXB 0-354x4’ i 263 ,5 H 1K1 31 5 80-3000 SF 5 8? 37 3 mi 56»i 34 3.1x21'2 50x2%
.......................... 18-H 2 -3 H USO 13.5 181 1400C 47,51. B7.00'20 DB7.00/20 Her JXB 6-3íi;s4ií '/W 5 3 1X11 XI 5 80-3000 SF 5 x:- X7 a mi 5 6 'í 34 31x2% .50x3
............................. 20 2 -3 H 1150 185 1X1 1350C 4IIIIII B6.50.'20 DB6.5O/20 Her JXB 6-35áx4!<i '/H3 3 183 31.5 ,10-3000 SF 5 x;- 37 a mi 66» 1 34 38x2% 50x2%

20-H 2-4 132C 13.5 1X1 1.600C 4X5C B7.00/20 DB7.00/20 Her JXB 0-344x41) "03 5 3 IXH 31 5 XO-3000 SF .5 XI 37 a mi ,56») .34 3.1x2% .50x3
............................... 25 2H -4 I39S 135 194 1500C 4700 B7.00,'20 DB7.00/20 Her JXC 6 -3 H i4 ‘J '31'Z 5 1 195 X3 7 ,15-3000 SF 6 X! X7 1 mi 66», 34 38x2 U 50x3*
........................25-11 2 H -I H 15tó 1311 1114 noo( ,5,551. B7.50.'20 DB7.5O.'20 Her JXC 6-3?)x4'.j "1 / 5 1 195 33.7 ,15-3000 SF 0 17 39 •; lili 56»A 34 38x2% 50x3
.............................  29 3 -4 H 1S5C ISA 194 1800C 6INX: 07.50 20 DB7.50 20 HerJXD 6 -4 i4 ‘ í 3'XI 5 H '3'/5 38.4 95-3000 SF 0 r, 46 7 101 56») 34 3.1x2% 50x3
.......................... 20-H 3-5 «),5<; 13.5 1114 200W 600C BS.25'20 DB3.25/20 Her JXD lM s4 K 3'8I ,5 11 ■32.5 XX 4 95-1000 SF ¡i w 61 .1 mi S6»l 34 31x2% 62x3
................................40 4-5 •'VV.5 13,5 2U 2150C 660C B9.00.'20 DB9.00'20 Wau 6MK M H x 4 7 í 3XJ 9 5 •373 40 X 91-2500 SF 0 x;- ,53 X 93 ll(( 34 42x3 52x3
........................ 40DR 4-5 2«.5C 13.5 215 2I60Í (lliOl 09.00 ■20 DB9.00 20 Wau 6MK 6- 414x47.1 381 9 5 273 4(1 X 98-2500 2F 7 21 ,57 2 93 06 34 43x3 52x3

............................. 60 5-6 3X7.5 135 215 250(X 72111 09.0020 DB9.00;20 Wau 6MZ 6-4K x45j 404 9 C ■311’ 42 5 105-2ii00 "F 7 31 ,53 f 93 60 34 42x3 54x3
.............. (D1DJXI5 IH -2 H 1955 1X6 |W 12504 3915 B6.00.(20 P32X6 Her DJXB 0-3H X4H '39(1 14 5 17X 29 4 70-2600 SF 5 (i7 36 2 Kll ,56«4 34 38x2% 50x2%
........... (D1DJX18 2-3 213,5 135 181 13004 4216 B660/20 D139.S0/20 Her DJXB C -3H '4I4 260 14.5 I7X 23.4 76-2000 SF 6 X! 37 / lili ,56'j 34 38x2% 50x2%

. . . .  (D)DJX20 2-3 H 23KI 135 181 13504 4X16 06.60 20 DBó.50 20 Her DJXB C -3 H '4H •3(1(1 14 5 r/x 29 .4 76-2600 SF 5 XI- 3;  :• 101 ,5ll% 34 38x2% 50x2%
.............. (D1DJX25 2H -4 25S0 135 194 I.tOOC 6016 07XI020 DB7.00/20 Her DJXC 6-35ÍX4H '191 14 6 194 XX X 84-2000 SF 5 m- 37 f 101 56% 34 3.1\'¿% 50x3
.............. (D)DJX29 3-4 H V-S75 136 194 1400C 5315 B7,50'2O D137.50;20 Her DJXC 0-35ÍX4U "9.1 14 5 1114 33.8 34-2000 SF (! 17 40 1 101 ,5(1») 34 3.1x2% •50.x3

,(D )6D -40 4-5 ,53011 13,5 2|5 2150C ■/3,Sn B9.00/20 DB9.00 20 Man 6D-100 6 -4% x 5H 46'3 '375 45.9 100-2200 SF 6 >C- ,53 X "3 ¡1(1 34 42x3 52x3
........ (D) 6D-40DR 4-5 5535 13.5 215 2150C 7355 «9.00/20 DB9.00 20 Wau 6D-100 6 ^ H x 5 H 457 275 45 0 100-2200 2F 7 21 .57 2 113 90 34 42x3 52x3
............. (D) CD-50 5-6 58S5 135 215 2500C ■/9,5,S B9.00/20 DB9.00/20 Wan 6D-100 0-454X5H 493 275 45 « 100-2200 '3F 7 31 ,58 f 93 (id 34 42x3 54x3

. . . .  C.O.E. 76 1 H -2 H «m: 1l>4 155 I250C 36INI 136.00/20 P32a0 Her JXA 6-3Hx4>^ '3-3X 5 •/ 1.5.S •3'/ 3 70-3000 SF 6 Ol 35 9 93 59% 34 3.1x2% 50x2%
...............C 0E 75-H lH -3 liw : 11)4 1.15 135ÜC 470C BO.50/20 UBO.50/20 Her JXA il-3M i4U ,5 '7 1.5.5 1’ 7 X 70-3000 SF 5 x:' 37 a 9'3 59 34 3x i2% 50x3
................ C.O.E. 8ü 2-3 H 1295 1IM 155 I360C 4IIINI B6.50/20 DB9.50,'20 Her JXB 6-35-4x4í< •3(13 5 3 1X3 31.5 80-3000 S|.' ,5 xa 37 (1 34 38x2% 50x2%

.............COEfiO-H 2-4 1465 n)4 IM 15O0C 49IN, 137.00/20 DB7.00/20 Her JXB 11-3''(,x4i., ‘3(13 5 3 113 XI ,s XÜ-3000 SF 5 XI- 3V 3 «•/ .5«'-l 34 .38x2% 50x3
................ C.O.E. 86 2H -4 1.5.55 IH 1,5!; 1.50OC 4711(1 B7.00/20 DB7.00/20 Her JXC 0-35-4X4H •/Xf. 5 1 195 XX 7 86-3000 S|.' 5 SI 37 (1 92 ,5«S, 34 38x2% 50x3'
...............COE S5-H 2 H ^ H 173.5 ¡04 1,5! I700C 5000 B7.50'20 DH7.50.'20 Her J-XC ü-3? í x 4'4' ■/X'/ 5 1 19.5 33 7 S5-3000 SF (1 17 39 3 «3 ,59% 34 3Sx2% 50x3
................ C.O.E. S9 3 -4 H 2000 104 1.5» ISOOO 6IHIII B7.5C/20 DD7.50.20 Her JXD 0-4x4!í 3'8) 5 <i ■335 38.4 95-3000 SF 5 17 40 7 93 ,5«'v. 34 38x2% 60x3

. .COEKtt-H 3-5 /•'OH lili h!. 20000 0050 B8.25'20 DB8.25/20 Her JXD 6-1x41^ H"(l 5 (i •3'3,S XI 4 05-3000 SK l> XX ,51 X «•3 ,5'l 34 31x2% 52x3
“Ford .................... 75 IH 496 131 131 3020 BO.00/20 Own 60 1-2.6x3 2 130 11 9 94 21 11 00-4200 SK (1 07 4 " 7

79 IH 505 111 111 3220 BO.OO/20 S-3tYx35J ""1 9 1" 149 30 85-3X00 ■’F 5 07 4 " 7 '1?
................ 79 1 H - . . . 530 157 157 3797 B6.00'20 8-3 i'¿x3^í 9 I-'. 149 30 ,15-3x00 sp 0 97 4'( 7
.................. Coral. 73 300 l l " l|7 1766 130.00,'16 Own 00 S-2 0x3 2 139 9 (i 94 "1 9 IKH200 s » ( 4 44 13 7
.................. Coral. 77 370 lU 1|7 1900 BO.00,16 O ivh íi5 S«3iVx3?( ""1 (i l " 149 30 85-3X00 3 7» 1(1 7 IV

F W D ..................... HS IH 2440 137 15(1 13000 470(1 BC.50'20 DB0.5fl'20 Wau liK 6-3Hs4!<i ?S7 5 75 1X8 33 X 86-3200 S 5 ,53 42 2 I"() fl7 t 31 40.x2% 48x2’
...........................  HO 2 -2 H 3500 13S 10(1 5X00 ,59(HI B9.00/20 B9.00/20 Wau MS 6-3»íx4’ j SI,'. 4 5 211(1 33 7 72-2500 HF 7 14 ,55 115 xn ,36 42»ix2’ .i 5 2 ',x 2 %
........................ HH-6 2H -3 4'’S,5 13.5 1711 18700 0900 B9.75/20 B9.76/20 Wau M K Q-AHUU 3X1 9 1 •35(1 40 X 85-2400 HF 7 X 5 7 .x .120 sü 39 4 2 ')x 2 % 02»)x2%
......................... CU-6 3 H -4 ,5145 147 I/!) 8400 X17II B10.S0'20 BIO.50.20 u  ftu SUS 411 4 9 3911 40 8 91-2300 ÜF ■/ 3 73 6 119 »•(’ 36 4 2 % i2 % .12’ )x 2%

...................CU6A 3H -4 4S45 14V IV9 8100 XIKHI OI0.50.20 BIO.50'20 au SUS 411 4 9 ',19(1 40 X 91-2300 BF 7 3 l'l i 119 36 4 "»)x2% .52»)x2%
.........................SSü 4-5 5295 147 179 8000 8400 B II.2512O B ü.25 /20 W'au SRL 49'Z 4 .5 3(11! 45 9 102-2400 HF 7 3 73 6 119 it2 36 42% x2% •52»)s2%
........................fau A 4-5 4905 147 179 S300 x Iin: B1125 20 B U .25 20 Wau SRL 4(1" 4 5 3(1" 4.5 « 102-2400 liF 7 3 59 119 XII 42’ )x 2% 62»íx2%

General Mot..T-14(a) H 395 112 ll'2 4400 2145 Bfl.00/16 00.00/30 Own 230 '/3II 9 '/ V/'3 2X.4 86-3500 SU 4 II I'3 1 7I1U 4I1A 16x1% 54x1%
.................... T-14(b) H 425 1211 l'20 4600 221C B6.00,'10 00.00(18 Own 230 0-3 33(1 ¡1.2 l'<"2 2X 4 86-3.500 S K 4.11 12 1 tlliU 4(.-|5| 30x1% .54x1%
..............  T-16(a) 625 131' n i'i IIOOO 3155 00.00,'20 P32CC OwD 230 ü-3 iVx4H "'«1 9 " I7'c 2X.4 86-3500 SF 5 (17 41 92H 39 36x1% 45x2%

T-I8(b) 560 157 167 11000 3235 B6.00 '20 r32i6 Own 230 g_3 1 ^ "10 9 7 17" 28.4 80-3500 SF 5 07 41 1I8'4 39 30xl’' í 45x2%
T-lC il 695 11(1 174' 12000 3345 B6.00 '20 l’ 32t0 Own 230 6-3i’íx4H "10 9 " 17" 28.4 80-3500 SF ,1 07 41 93<Ki • 36 1 30v" 45x2%

........................  T-IS R46 135 I7X 13000 37x0 I’SOsS P32c6 OwD 239 0 -3A x 4 H 339 5 1 175 20 3 81-3000 SF 5.07 37 3 107 no X4 '40s2 '(0x2%

.......................T-I8H 005 110 17X 14000 404C ¡10.50/20 DBO.60/20 OWQ '«'1 5 1 r/,5 3(1 X 81-3000 SK ,5 X3 3K 3 11(7 rio X4 4(1x2
____ T-23 1310 136 n o 15000 4506 B7.00.20 0 7  00/20 Own 2Ó7 6-3rsx4H "51 5 í) 199 28 3 88-2S00 SF S SI "7  1 107 GO 34 40x2
.............. T-23H 1540 lio 190 I75C0 6150 B7.50/20 DB7.50/20 Own 257 "51 6 0 190 28.3 88-2800 SF 0 sn 41.3 107 uo 14 40x2 5C*3
..................  T-33 1786 110 n o 20000 6485 I17.60'20 DB7.50 20 Own 2i>0 (3-36,11x4^ 7X11 4 9 2Í1.5 31 .5 00-2000 SF 0 ,V1 4I . 3I107 c/] 34 45x2%

T-33H 2185 130 190 22000 0100 BS.25'20 DI38 25 20 Own 288 "19 4 9 7(15 31.5 90-2000 SF 0 4'1 40 x !|07 TrA 34 45x2%
......... T-46 24S5 110 no 25000 6715 BS.25/20 D138.25'20 OwD 331 331 4 7 73(1 33 7 94-2500 SF 6 4X 4X 7 107 (iO U ’ K 4.5x:l 66x3
..................  T-61 39'-5 110 n o 28000 7610 ¡30.00/20 DB9.00/20 Own 400 (j-4'ixS 4Í1I 4 X 799 40 0 110-2300 SF X 04 57 .3 107 liO 34 H  45i3 50x3
....................  T-61H 4275 lio n o 32500 830(1 B9.00/20 DB9.00,20 Üwn 400 M '^ x 5 491 4 X 2'i9 40 9 UO-2300 SF 8 .50 50 .4 107 lio ¿4H .45i3 55x3
...........................F -I6 03.5 IOS 155.1 12000 32.10 B6.00/20 l’ 32xC Own 230 231) 9 .2 172 21 4 86-3500 SF 5.07 41. 98341 ()4 3(i,','40i3 46i2H
.........  K-161) 775 IOS 171' 13000 3415 I36.00'20 P32r0 Own 230 0 -3 ,;x 4 H 7311 11 '/ 1',"/ 28 4 80-3500 SF 5.07 41. Q.134 M (6|‘ . 10x2 l5x2H
....................  F-IS 970 101 171 14000 3850 P30x5 P32t6 Own 236 6 -3A x 4 H "39 5 1 175 2li 3 81-3000 ■1F 5 07 37 3 107 04 14 40x2 60x2!^
.......................F-I8H 1005 101 17X 15000 4110 BO.50/20 DBO.50'20 Own 230 0 -3 A i4 H 739 6 1 175 26 3 81-3000 SF 5 83 38 .3 107 li4 34 '40s2 50x3
......... F-23 1470 IOS n o 16000 4025 B7.00/20 DI37 00/20 Own 2Ó7 6 -3 Á k 4 ^ "51 5 n 19(1 21 3 88-2x00 SF 5 83 37 0 107 04 34 45x2% 20x3

..............  F-23H 1700 10° 190 19000 677(1 B7.50'20 DB7.50,20 Own 257 6-3,ix45á ",5X 5 0 19(1 28 3 XS-2X00 SF ó 60 41.3 107 04 34 45x2% 50x3

....................  F-33 1905 10° 190 21000 6535 B7.50'20 DB7.50/20 Own 280 6-3Hx45| 785 4 9 "05 31 6 00-2000 SF 6 .6 0 4 1  3 107 04 14 45x3 50x3

.......................F-33H 2305 10,1 190 23000 6150 BR.2.5/20 DBS,25.20 Own 2S6 6-3H x4H 78li 4 9 205 31 5 90-2000 SF 0 .43 40 X 107 04 34 45x3 50x3

...........................F 4 6 2565 108 196 27000 7115 B8.25/20 DltX.25,20 Own 331 5-354x5 3X1 4 7 ■3X1) XX. ■/ 04-2500 SF 6 43 4S.7 107 ()4 34%  45x3 60x3

.............  F -ól 4165 IOS nn 30000 8110 130.00'20 DB9.00'20 Own 400 6-4V9x5 401 4 X •3«9 411 9 110-2300 HF 8.04 57 .3 107 ri4 34U'45<3 50x3
’ .....................F-61II 4355 101 116 35000 8460 B9.00/20 DB9.00/20 Own 400 0-494x5 401 4 X 299 40 ü 110-2300 SF 8 .5 0  60 4 107 04 34 U 45x3 50x3

Gratara ]5A lH -2 565 130 770 9500 xíiix; B6.00/20 B6.00,'20 Her QXB3 fl-3M x4H ‘815 5 3 135 2.5.x 61-3100,SF 5 .6 2  36 .0 104 34% '40i2M iCh2H
2.54 IH -2 595 130 220 II500 3200 BO.00'20 Bfl.00.'20 Her QXB3 6-3!<x4W 206 5.5 1351 25.3 01-3100 SF B.3 40.3 104 bb 34H'40x2>í 60x2H

•---K n la i'iigiria Ai se t iu l i c a i i  las .'tdicíonalos e l c r io n o E  a modelos de ucumoticoa.

Julio, 1937 4 7
Ayuntamiento de Madrid



C a t n i o u e í

Txecíos de lisia, enfria en Ia1abríca‘
E l precio  m ostrado es el precio de lis ta  al por m en or, en la  fáb rica , por el chasis n orm al, sin  com p artim ien to  de conductor nc carrocería o  c a ja . L o s  equi­
pos especiales o  a  elección son  a precio ad icio n a l. £ 1  eqaípo de n eum áticos es lo  m ín im o 7  catas espcciñeaeionea n o  reñ cjan  la  esca la  d e  sem ejan tes equi­
pos ofrecidos p or los fa b rica n te s de !os m odeios an otad os. C uando una sola anotación  com prende dos o  m ás cam ion es, la s  ea racteristieas de todos ellos aon 

la s  m ín im as en peso, desm u ltíplicación  y  m u elles. £ 1  precio indicado es por el cam ión  m ás barato
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DlidlC 4-5
DK-7C 4-6
. .  A-7 5-TH

. A -' •H
Ia  Franco Rep . C-3 2-2)4

D-4 2)4-3
. . . . E-4 3 -4

. F-4 3)4 -4 )4
. . H-0 4 -5

Mack Jr. . 2M4A
Jr. 2M5A
Jr.. 2M0AS
Jr. . lOMF
Jr . .  IIM
Jr.. . . 21.M
•Ir. . 21MT
Jr. 31M
Jr . 3IM DR
Jr. . .  31MT

. . EH
F..M

....................  EQ
........  UM

D.X
. . Ic.ba.lEC

. .  . (f-bA.)Ell
.............  (c.b.s.)CiI

(c.b.3.)(’.]
Mar.-liorr (F )L ü l-4 )4

(F)C 5-4 l)4 -:i
. (F)('5.V-4 1)4-3

. . (F1('5B ,4 1H^3
. . .  . iF) t '« -l 1)4-3
. . (XiC .5-6 3-6
. . ( X ) 'Y - 5 3-6
. . . .  iK) C'10-4 2-2)4

lF )l'20 -4 2)4 -3
. . .  . (F)C'30-1 3-3)4
. . . .  ÍF) C4CM 3 ) f 4

IF) C'50-4 4-5
(F) C55-1 4-5

254
2M5
3195
3Ó95
134Ó
51
0403
6593
1472
1S03
3243
2172
2: 9?
4432
2549
s;ijy
4L>fi3
02̂ ,*)
520
C072
liló O
«145
Ü42̂
m
S<)7
G95
730
93c

ls25
232í:
1225

440
440
57(1
S50
Ü20
730
h25
715
filió
9'»)

12ti5
h]2ó
21)30

39'M
filOO
Ü2(»0
1913
201 k3 
2315 
3070 
3340 
■(•lió 
*1Í75 
■750 
875 
■4Ó
915

»I42Ó
1225
1343

^1743
1023
20J3
2(<óO
3450
4250
5250

»3;50
4250

tóUOO
foioo

1340 
1375 
1425 
14 23 
1423 
2425 
2475 
2490 
2^20 
3250
4550I

5400

134
134
134
134
134
134
150
150
150
131
131 
13'
141
170 
100 
113
113 
130 
11 
I2s
99
99

J2fi
13
13
134
13
149
119
149
m
1:50
177
177
177
177
177
114 
114 
114
m
139
139 
10,5
142
142 
1U5
140 
14Ó 
UC 
I4C 
157
171 
m  
10$ 
119
lio

ILij
132 
112 
122

I57j
I5J
119
143 
143 
143 
15S 
163 
15S

220 1I50U 3300iB6.00.'20 1)6.00.20 Hor JXA 6 -3 )íx 4 '¿ 223 5 75 1541 27.3 G6-2SOO SF 5.66 36.2 104 55 34)440x2)4
22U 13004 36.50 B6.00/20 BO.OO/20 llcrJXB 6 -3 ) í x 4‘ 4 263 5.»3 168 31.5 71-2800 8F 6.20 39 7 104 55 34)4 40x2)4
220; 1400C 4000 B6.00.'20 B6.00.20 Her JXB 6 -3H x 4 )í 263 5.83 168 31.5 71-2800 SF 5.83 37 3 104 55 34)4,40x2)4
220i ISOUt 4500 B5.50/20 DB6.ó0'2O Her JXB 6-3H x4 K 263 5.83 168 31.5 71-2800 SF 6.83 37 4 104 55 34)4:40x2)4
22C 1500C 47001110.60/20 DBC.50/20 Hcr JXC <¡-3Hxi'4 282 5.78 182 33 7 76-2800 SF 5.83 37.0 104 55 34)4,40x2)4
22C i-oor 5200 B7.00/20 DB7.00.'20 H crJXd 6-34xi'4 282 5.78 132 33.7 70-2800 SF 6.16 46.7 104 65 34)4,40.x2>4
22C isnoc 5300 B7.00/20 DB7.00'20 Hcr JXD 6 -4 i4 ií 320 5.78 212 38.4 88-2800 SF 6.16 46.7 104 65 34Hi40x2)4
22C 20001 5700 B7.50.'20 DB7.50'20 Her JXD 6-d i4 )í 320 5.75 212 38 4 88,2800 SF 6.83 51.8 104 55 34)4 40x2)4
22C 13000 3950 B6.00.20 Bü.00.20 Hcr DJXB 3-iAxiA 260 14 5 17» 29.4 77-2600 SF 5.4 32.6 104 55 34)4 40x2)4
226 15000 5000 B650,'20 DB0.60 20 Hcr DJXB G-3M x4)í 260 14.5 178 29.4 77-2600 SF 5.83 37.0 104 55 34)4 40x2)4
220' 17000 5600 B7.00.20 DB7.Q0'20 Hcr DJXB 6 -3 )lx 4 )í 260 14.5 17» 29.4 77-2600 SF 6.16 46.7 104 55 34)4 40x2)4
220 ISOOO 5600,B7.00'20 DB7.Q0 20 Ilcr DJXC 5-3)4x4 H 295 14.5 194 33 8 84-2600 SF 6 16 40.7 104 55 34H 40x2)4
220 20000 6000'B750i20 DB7.50'20 Hcr D.IXC 5-3H x4)5 298 14 5 194 33 S 84-2600 SF 6.83 51.8 104 55 34)4 40x2)4
190 16000 6750 B7.50/20 DB7.50 20 Con 20R 3-4'4xiH 330 4 7 23» 40.8 88-2400 SF 4 .5 29.1 104 90 41)4 44x2)4
210
240
240

18000
28000
30000

7700 DS.25.'20 
9500 B9.00.'20 

10000 B1050,'20

DB6.25'20
DB9.00120
DBIO.50,'20

Con 21U 
Con 21R 
Hcr Diesel

8-4H x4=í
6-4H x42í
6-4)|x5)í

425
425
474

4 .6
4 .1

208
268
350

45.9 
45 9
45 .9

100-2200
100-2200
124-2200

2F
2F
2F

4.3  
6 3 
5.75

27.9
11.0
21.2

176A
12SH
I28H

llOfr
73Í4
73H

41)4
36
30

44x2)4
46x3
46x3

230 22000 10100 B9.00,<20 DB9.00 20 Con lüH 6-IHxiH 611 4.1 382 54.1 127-2300 2F 4 .0 25.2 198)í 141)5 41)4 44x3
¡59 10500 4100 B5.50'20 l)B0.50.'20 IVau GBI. 6 -3 )6 x 4 4

6 -3 4 x 4 )6
245 5.4 165 29 4 72-3000 SF 6 33 41.6 107 (1.S 31)1 34x2)4

159 18000 4SS0 BT.SO.OM DB7.50/20 Wau 6BK 252 5.4 lAS 33.8 35-3000 SF 4.86 38.6 107 6S 3 IH 34x2)4
169 ISOOO 6250 B7.60/20 DB7.S0/20 Buda 6LD-275 6 -3 )6 x 4 4 275 12 5 200 29 4 S4-2600 SF 4.86 3 8 .G 107 68 31)4 34x2)4
191 19000 5090 B7.50,'20 ÜB7.50.20 Buda H29S 6 -3 4 x 4 H 298 4.7 190 33.7 77.5-2900 SF 4.86 38 6 107 68 31)4 34x2)4
198 22000 0220 B9.00.'20 DB9.no/20 Buda K36,9 Ü -4 i6 i4 4 369 4.8 234 39.6 99-2,800 SF 5 52 46.7 142 91 31)4 41x2)4
198 22000 0520 B9.00/20 DB9.0C/2O Burla 6LD4I5 G-4s.5)6 416 12.5 308 3,8 4 105-2000 SF 5.56 50 7 142 91 31)4 41x2)4
198 25COO 7000 89.75/20 DB9.75/20 Buda K42S 6 -4 4 x 4 4 ' 428 4 8 2.90 45 9 107-2100 2F 5.G4 51.4 142 01 3l54 41x2)4
198 25000 7645 B9.7520 I)B9-7S/20 Buda 6LD468 ü -44 xó)é 468 12.5 346 43.3 llS-2000 2F 5.52 50 5 142 91 31)4 41x2)4
134 22000 8190 B9.00'20 DB9.fl0'20 Buda K369 6 H * x 4 4 369 4.8 234 39.6 99-2.HOO 2P 6.62 57. 107 84 34 4I54X.3
134 22000 SC90 B9.00'20 DB9.00'20 Buda 5T,D4)5 6 4x5)6 416 12 5 308 3.8 4 105 2000 2F 6 66 60 6 107 84 .34 !i;| x 3
134 25000 8640 B9.75'20 DB9.75,.'20 Buda K42S 6 -4 H x 4 4 428 4.8 2S0 45.9 107-2100 2F 5.93 122 107 84 34 4154x3
134 26000 9040 l!9.75'20 DB9.75.'20 Buda 6LD415 6Hx5)6 415 12.5 308 33.4 105-2000 2F 5.93 122 107 84 34 4154x3
134 31000 9500 B ll.25/20 DB 11.25'20 Buda K42.S 6 -4*6 x 44

e ^ i ’ xóH
425 4 8 280 45.9 107-2100 2F 0.32 130 107 84 34 4154x3

134 31000 9900 B ll.25/20 D B ll.25/20 Buda OLD468 4 ^ 12.5 346 43 3 118-2000 2F 6.32 130 107 84 34 415lx3
160 22000 9560 BlO-60'20 BIO.50'20 Buda K428 6 -4 4 x 4 4 423 4.8 280 45 9 107-2100 2F 5.64 125 103 75 32)4 4154 '2H
100 24000 9700 BIO.50/20

B Il.25'20
BIO.50'20 Buda K42S 6 ^ 4 x 4 4 423 4.8 280 45.9 107-2100 2F 6.62 164 93 70 35)4 4154x3

lor 28000 10300 Bli.25r20 Buda I¿2 5 6-4)6x5)6 525 4.5 340 48 6 111-2000 2F 7.1 165 93 70 35)4 41)4x3
ISO 8500 3100 B6.00/20 B6.00/20 Her OOB 4 -3 4 x 4 )6 193 5.3 132 22.5 50-2400 SF 5.13 8 3 )i 51H 34 40x2
ISO 12000 3300 B6.00/20 B6.00'20 Her JXB 6 - 3 4 x 4 4

6 - 3 4 x 4 4
263 6.4 142 31.5 68-2800 SF 5.63 36 0 83)1 61)4 34 40x2

ISO 14900 3900 BO.50/20 DB0.50/20 Her JXB 263 5.4 142 31.5 68-2800 SF 6.8 43-5 S 3 k 61)4 34 40x2
181 ISOOO 4550 B7.60/20 DB7.50.20 Hr-r JXC 6 -3 4 x 4 4 2K2 5.3 176 33 7 73-2800 2F 6.66 41.2 92 56 34 37x2)4

18500 5300 rS4x7 DP34x7 Her JXD 6 -4 x 4 4 320 5 3 204 38.4 84-2800 2F 6.66 41.0 IOS 69)4 34 39Hx2)4
I9( 4550 P32x6 DP32xS Hcr JXB 6 -3 4 x 4 4 263 5.4 142 31.3 68-2800 SF 6.8 43 .5 142H 80H 34,Y 40x2
125 4400 2299 B6.no/I0 B5.00H6 Oku  HD-213 5 -3 ftx 4 4 213 6.3 155 20.3 78-3400 S)5 4.18 12 7 69 39 43)4 3Cxl5í
125 4400 2290 no.oo/ifl BO.OO'IO IVau FC132 4 -3 4 x 4 133 6 .0 89.5 10 .S 33-2800 S )í 5.11 15 5 69 39 43IÍ 36xlK
i:10 CtóO 2800 117.0010 B7.00'I6 Own HD-213A G -3Ax4H 213 6.3 155 26 3 73-3400 SF 4.88 14.8 86 56 43H 36x154
118 7100 32S0 B5.50’20 B8.50/20 Wau X  AH 4 -3 4 x 4 )6 I3G 4 .6 125 21 42-2400 SF 6.17 39.4 60! á 35'>4 32)4 40x2
173 12000 3510 P30x5 F32«0 Own HD-232 6-3A x4)6 233 6 .0 170 26 3 Sl-3200 SF 6.17 30.5 101 57 3 m 36)4x2
117 12000 3345 P30x5 P32sfl Own HD232.) 6 -3ftx4H 233 6.0 170 26 3 81-3200 SF 5.28 33 8 127)í 83H 32 44x2)4
117 12100 3445 P30x5 l’ 32x6 Own HD232A 6-3Ax4>6 233 6 .0 170 26 3 81-3200 SF 5.83 51 8 127)5 83)4 32 44x2)4
173 12100 3810 raoxs I'30x5 Own HD-232 6-3A x4)6 233 6.0 170 2G.3 81-3200 SFd 5.14 32 » 101 57 3i ; í 36)4x2
170 13000 4120 B6.50,'20 DB6.50/20 Own FAB-241 6-356x4)6 242 5.8 176 27.3 84-3200 SF 6.5 38 3 104 60 3 2 A 36)4x2
17! 13100 4220 BO.50,20 DBO.50/20 0 « n  FAB-241 6-356x4)6 242 5 8 175 27 3 84-3200 SFd 5.14 30 3 104 60 32A 30)4x2
175 14700 4805 B7.00/20 DB7.00/20 Own FAB-259 6 -3 U ,4 )6

6-3*./x4)6
260 5.74 192 29.4 89-3200 SF 6.5 39 6 104 60 34 425ix2)4

179 17200 6215 B7.50/20 DB7.50.20 Own FBB-298 295 5.7 218 33.7 94-2)00 SF 6 43 39 2 110 60 33H 44)4x3
197 20200 7150 B9.00/20 DB9.00/20 Own FBB-361 6-4'■6x4)6 301 5 2 208 40 S 111-2700 SF 6.43 41 9 122 72 34)4 44)4x3
197 20300 7225 B9.00/20 DB9.00/20 OwnFBB-301 5 - 4 4 ,4 ) 6 361 6 2 268 40 3 111-2700 2F 7.IC 46 3 P 2 72 34)4 44)4x.3
197 24000 7820 P35x8 DP36x8 OwnFBB-401 >H)6.x5 401 5.2 30» 40.8 114-2000 2F 8.05 62.5 122 72 34)5 44)4x3
225 38000 11690 B9.7S/20 DB9.75.20 Own FDB 6-l)6x3)6 525 4.5 358 48.6 123-2200 2F 4.95 44 4 72 72 34 4Sx3
225 35000 11590 B9.75'20 DB9.75/20 Own FEB G-5x5)6 648 4.4 460 60 140-2100 2F 4.95 44 4 72 72 34 48x3
207 13000 4900 B7.00/20 DB7.00/20 \Vau6BK 6-3 4 x 4 )6 232 5.25 IS3 33 9 85-3200 SF 6.80 43.5 144 91 34 42x2)4
207 15000 6150 B7.00/20 DB7.00/20 Wau OBK 6 -3 4 x 4 4 282 5.25 183 33.8 85-3200 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x2)4
207 17000 5475 B7.50/20 DB7.50/20 Mau 6BK 6 - 3 4 x 4 4 282 5.25 183 33.8 85-3200 SF 7 40 47.0 144 91 34 42x2)4
207 22000 6525 BS.25/20 DB8.25/20 Wau 6M K 6 -4 4 x 4 4 381 6.1 257 41.0 85-2500 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x2)1
207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00/20 WauOMK 6 -4 )6 i4 H 381 6.1 257 41.0 85-2500 2F 8.40 58 .» 144 61 34 42x2K
120 4500 2880 B6.00/16 B5.00/16 MR140 4-3,'.x4H 140 5.4 08 16.25 42-2800 S)4 4.55 11.1 67 3854 36i< 3ü5íxl5i
120 4500 2975 BC-OO/IO B6.00,'16 MR209 6-3,^x4)6

6-3rVx4^
209 5.4 145 24 3 72-3000 S)| 4.55 11 7 67 3854 36)4 365ÍXÜ4

120 5000 3180 B6.5C/1B B8.50/1G MR209 209 5 4 145 24.3 72-3000 FF 5.10 13.1 67 3854 3 6 'j 3654x154
139 SOOÜ 3060 B6.00'20 B8.50/20 MR209 6-3,’íx 4 )í 209 5 4 132 24 3 48-3200 FF 5.28 35 5 97 55 34 30x154
190 iinoo 3205 Bfi.00/20 P32x6 MR209 5-3,\x4)6

5 -3 l6 x 4 4
209 5.4 145 24.3 72-3000 FF 5.S3 39 2 99)í 57)4 34 36x154

190 12000 3500 BO.00/20 DBO.00/20 MU225 22» 5 .4 150 27.3 74-3000 FF 5.83 39.2 9 9 )í 57H 34 36x1*4
190 13000 4000 Be-00,'20 DB6.00/20 MK228 6-3 )6 x 4 4 223 5.4 150 27.3 74-3000 FF 5.83 39.2 103 61 34 36x2)4
190 14500 4200 B0.50'20 DBf).50/20 MK265 b-3)|x5 26» 5 .2 175 27.3 85-3000 FF 5.83 39 2 108)4 60H 34 36x2)4

36x2)4
36x2)4

190 14500 4370 B6.50/20 DB6.50/20 MU2(i5 5 -3 4 x 5 26S 5.2 175 27.3 86-3000 2F 7.35 49.4 108)4 60H 34
190 15000 4200 B6.50/20 DB6.50/20 MU208 ü-3)6x5 26» 5 .2 175 27.3 85-3000 FF 5.83 39.2 103 61 34
104 10000 5360 B5.50/2O DB6.50/20 Own EJ 0-3)6x5 28» 5 .5 190 29.4 86-3000 SF 5.83 43.9 103 72 33M 44x2)4
104 16000 5900 B7.00/20 D1J7.08/20 Own líG 6 -3 4 x 5 310 5.4 202 31.6 90-3000 SF 6.16 46.5 108 72 33)4 44x2)4
104
104
211

20000
230U0

7350
7050
8800

B7.50/20
BX.25/20
B9.00/20
B9.75/22
B7.50,'20

DB7.50/2Ü
DBS.25/20
DB9.00.'20
DB9.75/22
DB7Á0/20

OwnBG  
Own CU 
Own CE

6-3 Hx5
6-3>6x5
6-4x5)6
6 -4 4 x 5 )6
0 -3 4 x 5

310
354
415

5.4  
4.9  
5 0

202
237
270

31.0
36.0 
38.4

90-3000
100-2800
108-2400

3F
2F
2F

5.86
7.36
7.36

46 8
58.7
58 .7

108
108
120

72
72
84)4

33'4  
.33)4 
33'4  
33)4

42x2)4
42x2)4
44x2)4

225 10450 OwD CF 463 5.0 310 43 4 118-2400 2F 7.54 60.8 ISO 102 53x3
171 20ÓÓ0 6700 Own BG 310 5.4 202 31.0 90-3000 SF 6.1G 46 5 108 84 33)4 44x2)4
171 23000 7600 H5.25/20 DB.S.25/20 Own CU 6-3J6x5 364 4.9 237 36.0 100-2800 2F 7.36 58.7 103 84 33)4 44x2)4
189 9350 B9.00/2Q

B9.75/22
DB9.00'20 Own ('E 6-4x5)6

0 -4 4 x 5 )6
5-3,',x3)x

415 5 0 270 38 4 108-2400 2F 7.3G 58.7 150 95 33)4
33)4

48x3
189 lOOOU DBO.75'22 Own CF 4G» 5.0 310 43.4 118-2400 2F 7.54 60.8 150 95 51x3)4

' 4520 2473 liO.OO/10 Ü6.00/10 Ford Á'S 221 6.1 146 30 85-3800 SM 4.44 28 4 68 'J 38)4 44 3 6 x lk
8400 4058 B6.00,'20 DB5.00/20 Ford V8 S-SAxOH 22! B.l 146 30 85-3800 SF Ü.60 86.4 lO lH 58 38 30)4*2
84 00 4005 B6.00/20 DB5.00/20 Ford VS 8 -3 j6 x3 4 221 6.1 146 30 .35-3800 SF 6.00 86.4 06H 38 38 30)4x2
8400 402S B6.00/20 DB5.00/20 Ford V8 8 -3 A x 3 4 221 6.1 146 30 85-3800 SF 6.60 86.4 76)1 48 38 36)4x2
8400 4139 H6.00/20 DBO.00/20 Ford V8 S -3 A x 3 4 221 6.1 146 30 85-3800 SF 6.60 88.4 127 S3)4 3.8 36)4x2

14000 5S2I Bo.no/20 DBC.00/20 Ford V8 S -3 ,',1 3 4 221 6.1 146 30 85-3800 SF 6.60 86 4 149)4 80)4 3»)4 36)4x2
14000 5925 BO.On/20 DBO.00/20 Ford VS M .'ix S H ' 221 6.1 146 30 ,35-3800 SF 6 60 86 4 174)4 105H 38)4 30)4x2

Í55 10200 5040 BC.50,20 DB6.50/20 Her JXB 6 -3 )6 x 4 4 263 6.4 182 31.5 78-2800 SF 0.60 82.4 90 60 34 42x2)4
155 11700 5275 B7.00/20 DB7.00'20 Her JXC C-3A4X4 4 252 5.3 196 33.7 84-2800 SF 3.60 96.9 00 60 34 42x2)4
155 13200 5765:H7.50/20 DB7.50'20 Her JXD 6-4.X44 320 5 3 224 38 4 95-2800 SF 6 80 99 8 90 00 34 42x2)4
170 15900 7752IB8.25/20 DBs.25/20 Her W X C -3 6 -4 4 x 4 )6 3S3 5 0 260 43 3 106-2800 SF 5.71 72 (i 108 72 34 44x3
170 19.500 SftüO'BH.OO 20 DB9.00/20 Her W XL C-3 6 -4> íx 44 404 5.0 293 43 3 118-2800 SF 7.80 124 108 72 34 44x3
170 19500 S940'B9.00'20 DB9.00'20 Her RXB 0 -4 )6 x 5 4 501 4 5 330 4.4 6 110-2200 SF 7 80'63.0 108 72 34 44x3

50x2H
50x2H
50x2H
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
50x2H
54x3
54x3
54x3
54x3
50x3
50x3
58x3H
58x3H
50x4
48x3
48x3
4Sx3
48x3
48x3
48x3
48x3
48x3
4Sx3H
48x34í 
4Sx3H 
48x3H  
48i3M  
lSx3H  
48x3 ' 
48x3H  
4Sx3H 
50x2H  
S0x2H 
60x2H
54x2M
54x3
50x3
5lx l4 í
Slxl^í
54x2lí
4Cx2H
4(ix2>í
30x2)í
50x2H
45x2H
48x2U
43x2>|
64x3
54x3
54x3
54x3
56x3
56x3
,V,x3
57H x2H
57líx2H
57H x2H
54x3
54x3
S4xl4í
54xl><
54xl4i
48x2K
4«x2K
4Sx2K
50x2H
50x2H
50x2>í
50x2J4
54x3
54x3
53x344
53x3>8
54x3H
5üx3H
54x3
54x3H
5 0 i3 H
56x3H
4Cx2,'4
50x2H
50x2H
50x2)4
50x2)4
48x2)4
48x2)4
50x2)4
50x2)4
50x3
52x3
52x3
52x3

.1:

ü :

• Incluye garita y  caja, 

1 8

t  locluye garita.

E l ,  A u t o m ó v i i . A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



ÍPara a cc ió n  In m e d ío fa i  

Ir v a se  c o m u n ic a r se  c o n  la  

o llc ín a  d e  la

(g e n e r a l  M OTORS
m ó s ce rco A a , Íq  cutf/ /e  

I d o r é  f o d a  ¡a  in fo r m a c ió n  

q v e  n e c A S ft e .

G E N E R A L  M O T O R S  L I M I T E D  
Lo n d o n , S .W . I. »  E i ig la n d  

G E N E R A L  M O T O R S  
C O N T I N E N T A L .  S . A .

A n tw é rp . B f ilg iu m  

G E N E R A L  M O T O R S  
I N T E R N A T I O N A L  A / S  
C open  nao an . D e n cn a rk  
G E N E R A L  M O T O R S  

N O R D I S K A  A / B  
S to e k h o lm . 20 . Sw e d e n  

j E N E R A L  M O T O R S  F R A N G E  S / A  
P u t e a u i.  F ra n c a

G e n e r a l  m o t o r s  s u i s s e , s .a .
B ie n n e , Sw ltz e rta n d  

G E N E R A L  M O T O R S  
A R G E N T I N A .  S .A .

B u e n o s  A íre s .  A r g e n t in a  

G E N E R A L  M O T O R S  
D O  B R A S I L .  S . A .
S a o  P a u lo ,  B r a s i l  

G E N E R A L  M O T O R S  
u r u g u a y a . S . a .

M on tev ideo, U ru g ú A y  

G E N E R A L  M O T O R S  
D E  M E X I C O ,  S . A .

M e a ico .  D . F . .  M é x ic o  

G E N E R A L  M O T O R S  
N E A R  E A S T ,  L T D .  

A le x a n d n a .  E g y p t  

G E N E R A L  M O T O R S  
S O U T H  A F R I C A N .  L T D .

P e r l  E lix a b e th . S s u t n  A l r i e i  

G E N E R A L  M O T O R S  —  
H Q U D E N 'S  L I M I T E D  
M e lb o u rn a , A u s t r a l ia  

G E N E R A L  M O T O R S  
N E W  Z E A L A N D .  L T D .  

W il l in g t o n ,  N e w  Z e a la n d  

G E N E R A L  M O T O R S  J A P A N .  L T O  
O sa k a . J a u a n  

G E N E R A L  M O T O R S  I N D I A .  L T O  
B o m b a y .  In d ia  

I n . V .  G E N E R A L  M O T O R S  J A V A  
J a « .  D .  E .  I.

G E N E R A L  M O T O R S  
C H I N A  L I M I T E D  
S b a n a b a i.  C h in a

1 ^ '  /
T » -

Ü L  O L D S M O B I L E  se envidia en la industria por el éx ito  sin 
interrupción que procu ra a sus representantes. P or cinco años 

consecu tivos, el O ld sm o bile  ha sído aclam ado com o el prim ero en 
estilo . Su m od elo  de 1933 in ició  nueva tendencia en estilo  de auto­
m óvil, que au m en tó sus ventas de ese año al doble de las del anterior. 
E n  1934. o tro  m od elo , expon en le de adelantado estilo , d ob ló  de 
nuevo las ventas. E l Ó Id sm o b ile  de 1935. aceptado com o " E l  A u to ­
m óvil que lo  T ie n e  T o d o ” , fu é  otra vez el m od elo  descollan te del 
año . . .  y una vez m ás au m en tó al d c b U  el n egocio  del año anterior. 
G ran dem ente crecieron  las ventas en 1936 con m odelos que estab le­
cieron  nuevo preceden te en estilo  m oderno. Y  durante el presente 
año. con  d o s m od elos d istin tos y al m ism o tiem po, d iferen tes de to ­
dos los dem ás en e l cam in o, la  fábrica del O Idsm ob ile  está traba­
jan do a capacidad m áxim a. L o s  representantes del O Idsm ob ile  pue­
den d esarrollar un n eg o c io  perm anente y  lu crativo , p oiqu e venden  
un au tom óvil cuyo éx ito  se repite in variablem ente año tras año.

OLDSMOBILE de 6 y 8 cilindro
" E L  A U T O M O V I L  9 U E  L O  T I E N E  T O D O "

GENERAL MOTORS CORPORATION

E X P O R T  DIVISION
1775 B R O A D W A Y ,  N U E V A  YO RK. N.Y., E.U.A.

D IRECCIÓN TELEGRÁFICA: "AUTOEXPORT". TO DA  CLAVE

Y  SU S C O M PA Ñ IA S  A F IL IA D A S  EN EL EXTRANJERO
Ayuntamiento de Madrid



’Tf-'
Xí^.'yr'. • 

r S y  •• ' ........
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fuekte cehtrw. de MKTro- 
mifnTO d e l  s u r t id o  m as COM-
S r o f p H A S D E R * ^
ftCCESORlOS X EQUIPO DE TALLE

V  J í i v j a c s »

V / í M ,

m im
•‘ : 7  - • '^ ! > 4 ^ m

.

 : ' . i f / r i ' r ñ
. : ' " Í 2

P\E1AS
equipo  de taller

. . A„ en c en d id o  A C

* c „ . u i e d o -  0 ^

* " ’ ‘’' " T t r « D * ' « R e n . y  Y  N o r t h e a s t

P ie ia s  e lé c tr ic a s

E m paqu etadu ras y

R ad iadores, ca - ,  H a rr iso n  ,
,e m p e r a .u r a  d e  «  ,  y „ e s . . n t . * " ‘ «>‘

C a b le s  Y  alam bres Pac 

V ilv u la s , é m b o lo s , pas
Silenciadores de escape'Wallcer

p-iexas para el C h evro le t  

p u t a s  para e l ?< ■ "• '»«

P ie ta s  para  el O Id sm o b ile  

P ie ta s  para  el B-jeR 
P ie ta s  para  e l U aSa  e 

P ie ta s  para  el C a d d la c  

p u t a s  para  el C M C  

p u t a ,  para el V a u x h a  l 

P ie ta s  para el B e d lo .d  

p u t a s  para  e l O p e l 

p u t a s  para el Blitt

A n a l iia d o re s  de -y o s  e léctrico s

E ,a ,p o  A U en  par e 7 X \ ,  A lie n

pintura por pu‘“ “

para ca rroce ría s

E qu ipo  o in»>  i»“"
H e r ra m ie n t a s  de 

H e r r lm le n ta s  T r.m o-PerR U Son

gu ardabarros ^ [ ¿ ¿ , , ¡£ 0 5  W a ik e r

acceso rio s
R e s g u a rd o s  d e  p a ra ch o q u e s  

K s ^ n g e l a d o r e s  d e  p a rab risa s

V t ^ s 'X  d : p : S o s  de ga so lin a

R egu lado res
C a le fa c to re s

K d e d o r e s  de c iqarros

Portaequipaies 
P u lim e nto  Y cera
R adiorreceptores

ys.i» ™
Espejos de v iseras

D isc o s  de ¿ B  de ruedas

S l d l -  S . « e .  d .

GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACIDN
1775 BROADW AY, NUEVA YORK, N.Y., E.Ü.A. Dirección telegrófica: "AU TO EXPO RT ' 

C O M P A Ñ IA S  A F IL IA D A S  EN EL EXTRANJERO
TO D A S LAS CLAVES

Ayuntamiento de Madrid



L a  B u jía  de F in a  C a lid a d

EN TODAS PARTES DEL MUNDO

Para que los compradores lo acepten, 

todo producto debe, en primer lugar, 

gozar de buena reputación.

Si las bujías de encendido de fina cali­

dad AC no tuvieran otras recomenda­

ciones, serían todavía las más conve­

nientes para los vendedores y compra­

dores, pues tanto la marca, como el 

producto A C , se conocen en todo el 

mundo.

Donde hay automóviles, hay bujías de 

encendido AC. Y  año tras año crece su 

aceptación universal. Casi tres de cada 

cinco de los nuevos automóviles matri­

culados eu los Estados Unidos estos 

últimos diez años, salieron de fábrica

equipados con bujías de encendido AC. 

Hay más comerciantes dedicados a la 

venta de bujías de encendido A C  que 

a las de todas las demás marcas juntas.

Este es un resumen de la tremenda 

fuerza de venta de que gozan las bujías 

de encendido A C . Y  esta fuerza, a su 

turno, significa mayores negocios y ga­

nancias para los distribuidores y co­

merciantes que las venden.

El poder decir al cliente: “ podemos 

suministrarle bujías de encendido de 

fina calidad A C ”  equivale a hacer en 

seguida, gran parte de la venta, pues la 

marca A C  es tan conocida en Rio de 

Janeiro, Roma y Rangún, como en 

cualquier otro lugar del mundo.

G E N E R A L  M O T O R S  C O R P O R A T IO N , D IV IS IO N  D E  E X P O R T A C IO N

1775 Broadwtty, Nueva York, N. Y., E. V. A.
D irección telegráfica; “ AÜTOEXPORT”  New York, U. S. A. Toda clave.

AC SPARK PLUG DIVISION, General M otors Corporation, FLINT, MICHIGAN

J u lio , 1937 51
Ayuntamiento de Madrid



C a m i o n e á .

T m ios de Ifsla, enfrena en la tíbríca
E l p reeio  mos1ra<io es e l precio de lista  a l  p or m e n o r , en  la  fá b rica , p or e l ch asis n o rm a l, sin  com p artim ien to  de conductor n i carrocería  o  c a ja . L os equi­
pos especiales o a  elección  son a  precio ad icio n al. E l equipo de ncum átieoe e s  lo  m in im o y  estas especificaciones n o  refle jan  la  esca la  d e sem ejan tes equi­
pos o frecid os por los fabrican tes de los m odelos an otad os. C uando u na sola an ta c ió n  em prende dos o  m á s  cam ion es, la s  característica s de todos ellos son  

la s  m in im as en peso, desm u ltíplicación  y  m u elles. E l precio indicado e s  por el cam ión  m ás barato

MARCA
t

MODELO

INFORMACION GENERAL

g
•o «
s - aV J

f í

I

S ' l

g i  
s  g ág

a  5
i ' »

Ji

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

M O TO R

■?
a

• 3 . 1c o '**
Í 1 - S

■sil
o-’9 S z o  3

I I
Ú  c

9

M
•g, 'E “9
© g ••

•SJ

• s
e , 

eu<

EJE
TRASERO

D.xn.wl.
liplica*
clones

DIMENSIONES 
DE U  CAJA

S e
l í  
J £  _

iu
B i s
S s - 2

I  *>
b £
t z  s ~o o

MUELLES

rá

.6-50, I

[Scliubl.

SLewarl..

MAE

.......................  4!I..\E
. . . .  5!A E

..........................58AE
.......................... 59AE

...................38-6E
..................... 31-XE

Etud.baker J5
..............................J16
.......................  J15M
............................ J20
..........................J20M
 (D )J20D
...............................J25
..........................J25M
 ..........................J30
..........................J30M

tT em pl.u e. .Stand. 
."B ig  Boy"
 703
 704

........................  704A

............................ 605
...............................709
...........................704K
.......................... 720
.......................... 722
............................720T
.............................. 712
............................ 718
............................  640
...........................940K
.........................  730
.......................  641
........................ 641K
...............................731
...............................642
..................c.o.c. 805
...................... c x ) .e .  8 0 9
...................... c x í . e .  8 1 2
..................cx)-e. 818

■ 700KI

5-6 36500 IGI 200 19500
) 5 -6 39fi5 1G7 179 l'JÚOO

2)4-3 4ffil: 143 1.55 I320(
2H -3 442: 143 155 I320U
6-7 s-ii: Irjx 176 19500

¡H 44c 112 112 4400
475 120 126 4600

1)4-2 575 131 131 11300
7 1)4-2
) . .  .

600 167 15 11300
720 130 130 13000
736 1.55 155i 13000

1065 155 155} 16650
H 3ü0 IIG

114
114

116
120
120

4000
4500
4500

4 i 114 120 5000
4 i 114 120 5000
1-1 '4 700 139 166 9500
i>4 745 139 IGG 9500
I)-í-2>.. 793 139 190 11500

139 190 11500
2-3 1009 142 190 13500
2-4 13% 142 190 ISOOO
3-5 lasi 153 205 18000
3-6 2338 153 205 20000
4-6 3133 159 205 22000
1)4 995 130 194 11000
2 1095 138 200 12000
2-3 1296 148 177 15000
2)4-3)4 1496 151 205 15500
2)4 -4 IS95 151 205 15500
3-5 209,' 165 205 16000
3)4-5)4 2595 166 206 19500
4-5)4 2595 145 206 23000
5-7 3695 134 227 24000
2-2H 1915 177 207 13000
214-3 2005 177 207 15000
3-4 23ir 177 207 17000
3 )2 -4 ’ 4 3070 177 207 22000
4-5 3340 177 207 22MI0
5-6 5300 195 225 26000
4 545 113 121
4 595 128 128
1)4-2 695 134 188 11000
l)4 -2 H 895 144 188 11000
2-3 995 134 205 13000
2>4-3)4 1195 134 205 14500
2)4-3)5 1345 144 206 14500
3-4 1745 144 220 16000
3-4 1945 144 220 16000
3)4 -4 )4 2540 164 224 21000
3H-4A 2940 164 224 21000
3)4 -5 4140 170 241 25000
6-8 6640 166 236 30000
H 670 116 116
IH -2
1)4-2

665 138 162
665 101 162

2-3 955 138 180
2-3 955 101 162
2-3 2460 138 180
2)4 -3H 1495 138 180
2)4-3)4 1495 101 162
3-4 1885 142 188
3-4 1885 101 166

450 117 117
480 124 124

1-2 1315 186 214
¡H-2H 1425 186 214
2-4 1600 139 214 15000

1095 160 214 18000
1)4-3 1975 136 214
x -lo 1925 136 160
3)4 -7 4276 134 212
4-8)4 5275 134 212
3)4 -7 4275 134 156
3-5 2650 130 208
3-6 3030 130 226
3-4 )4 6100 180 214
3-4)4 6300 180 214
3)4-7 6000 162 180
3)4 -6 6450 180 214
3)4 -8 6650 180 214
8-10 6800 162 180
4-7)4 G7M ISO 214
1)4 -2 1760 97 193
1)4-3 2275 97 193
3-5 2956 97 193
3-6 3330 97 193
1-2 985 136 196

1350 136 US
l)4 -2 )4 1725 136 226,
2 -4 H 2250 136 226' .........

9070 
SOI,5 
6420 
72J.Í 

HlUlO 
2145 
2210 
3445 
3525 
3600 
3670 
3840

B9.00/20 
B7.00/20 
B7.M /20  
1)7.50/20 
H9.00/20 
B6.00/16 
86.00/16  
B8.00/20 
B6.00/20 
D6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B8.60/16 
B6-00/I6 
B6-00/I6 
B6.50/16 
B6J0'16  
B6.00/20 
B6-00/20 
B6.00/20 
B 6.0020  
B6.50 20 
B6.50.'20 
D7.50,'20 
B7.50,'20 
B8.25'20 
B6.00,20 
DO.50/20 
P32x6 
B750/20  
B750/20  
■ '.2 5 /20  
B8-25/20 
BO.OOW 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 

.00/10 
B6J30/16 
■  1-00/20 

i-00/20 
i.M/20 

B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.76/20 
B3.00/I6  
B6.00/20 
B6.00/20 
B9.S0/20 
B8.50/20 
B6.50/2O 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.0O/2O 
B8-00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7-50/20 
P34x7 
B7.M/20 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9-75/20 
B9.00/20 
B8.25/20 
B9.00'20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75Í20 
B9.75/20 
B9.75/20 
BlO.50/20 
B9.75/24 
B7.00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B9.00120 
B6.50/20 
B650/20  

4SS3'B7.00/20 
59.59'B7.50/20

1073
2053
2105
2185
2930
3315
340S
3425
3800
4260
6280
6470
7270
4100
4350
4675
5076
6076
6600
6790
6600
7800
4900
5150
5475
6525
7175
8235
2190
2325
3490
3590
4340
4490
4590
5640
5840
6790
7290
8070
9490
2440
8402
3140
4315
4117
5410
4992
4707
5SOO
5610
2210
2260
44M
4740
4855
4940
5543
5520
8200
9300
8100
6500
6830

10185
10365
10900
10460
10660
11400
10910
4895
5643
6600
6930
4148
4360

DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
B9.00Í20 
BC.00/16 
B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
BC.00/16 
BO.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.60/16 
P32x6 
P32x6 
P32í6 
P32x6 
DUO.50/20 
DB6.50/2O 
DB7.50/20 
DB7.50x20 
DB3.25,20 
B8.00/20 
DB6.50/20 
PD32x6 
DB750/20  
D B 750;20  
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB6.76/20 
■ -.00/16 
B6.00/10 
B6.00/20 
DB9.00/20 
DB6.M /20  
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
B6.00/16 
P32í6 
P32i6  
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.M /20  
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32i6  
DP32x6 
B6.00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DP34x7 
DB7.50/20 
DB7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB8.25/20 
DB9.00Í20 
DB9.00/20 
DB9.00'20 
DB9.75'20 
DU9.76/20 
DB9.76/20 
DBlO.50/20 
DB9.76/24 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/2Ü 
B6.50/20 
BD6.50/20 
BD7.00/20 
BD7..5C120

Ilcr RXB
Her JXC
Her DJXB
Her D J X r
Her DRXB
Own
Own
OwD
Own
OwD
Own
Own
Own
Own S140 
Own S209 
Own bUO 
Own S209 
Own S209 
Own S22S 
Own S228 
OwnfLSL 
Own S-3 
Own S3 
Ow cS5  
Own S5 
Buda 428 
Her JXB  
Her JXD 
Hcr JXB  
Her JXC  
Her 
Her
Hcr W XC 2  
Her
Her W XC 2  
Wau 6BK  
W'au 6BK  
Wau CBK 
Wau 6MK  
Wau 6MK  
Wau 69RL 
Con 
Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
W'au 
Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Owa 
Own 
Own 
Hcr JXB  
Hcr JXB  
Her DJXB  
Her J X D  
Her JXD  
Hcr W XC 3  
H crW XC S  
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 5.A 
Own 5A 
Own 505 
Own 6A 
Own 5A 
Own 606 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303

6-44x34 60 4. 33( 48 .6 110-2200 R2 7.2 131 IOS 72 34 48x3 52x3)4
6-34x4}í 232 6 : 19f 33 .7 84-2800 R2 7 3 ¡OS 144 84 34 42x2H 44x3
6-34x44 26C . . . 172 29.4 79-2600 SF 5.*/ «4. 90 60 34 4-2x-¿4 50x3
6-3 ’ íx4)<
G-4Hx5‘ í

288 I9C 32.6 90-2000 .SF 5 . ) 85. 00 60 34 42x2)^ 60x3
474 35C 46 9 124-2200 R2 C.3( 51 ., IOS 72 34 44x3 52x3

6 -3 A s4 H
6-3A x4M
6-3i'jx4)4

23C
230
230

á.5
6.1
6.2

172
172
172

28.4
28 .4
28 .4

86-3600
86-3500
86-3500

SH 4.1
4.1  
5.43

12.
12.
39.4

76H
90)4
92)

38)í 46Í,
46P
36

36xl5<
36 xl)í
36 x l)í

54x154
54x154
45x24

6-3,Vx4)4 230 6.2 172 28.4 86-3500 SF 5.43 89.4 118)4 334 36 36x154 45x24
6-3A x4)1
6 -3 A j 4 ) í
6 - 3 5 x 4 )

230
230
230

6.2
6.2
6.2

172
172
172

28.4
28 .4
28 .4

86-3500
86-3600
86-3500

SF
?F
SFd

5.17
6.17  
5.14

44.6
44.6 
37.2

121
146)4
146)4

86
1114
111)4

3 9 *
3 6 *
3 6 *

40x2
40x2
40x2

45x24
45x24
46x2U

8-3Í6x4''’ i 201 a 7 145 27.3 75-3000 54 3,7 12.2 7 I A 37i, 40 36x13; 52x1’ ,'
6 4 i lk4-3ÁX4H 140 5.4 98 1G.2 42-2800 4.55 11.1 67 3354 404 36A;x15í

6-3M4H 209 5.4 145 24.3 70-2800 4.55 11.7 67 3Sk 404 3654xl5í 54x154
4 -3 ñ x 4 H 140 5.4 98 16.8 42-2800 SF 5.1 12.4 67 334 40)4 3654x154 64x154
6-3i4:x4H 209 5.4 145 24.3 70-2800 SF 5.1 13.1 67 3854 40)4 3654x1)4 54x154
6-3\x44 209 5 4 145 24.3 70-2800 SF 5.83 39.2 99 '-: 57J4 34 36x154 48x254
6 -3 ÍÍX 4 '; 228 5 .4 150 37.34 73-3000 SF 6.83 39.2 99)4 57)4 34 36x1)4 48x254
6-34x44 228 5 .4 150 27.3 73-3000 ?P 5.83 ;¡9 .2 99)4 67)4 34 SGxHí 48x2'í
0-3H x3
6-3H x5

208 5.58 160 27.34 81-2800 SF 5.33 39.2 99)4 57)4 34 36x154 48x254
208 5.53 178 27.3 83-2800 SF 5.83 39.2 102)4 604 34 36x2 '4 50x254

6-3H x5 268 5 58 178 27.3 83-2800 2F 6.6 39.9 102)4 60H 34 36x2)4 60x254
5-3'.áx5 309 6.44 204 31 .6 87-2800 SF 6 14 40.5 104)4 674 34 44x3 54x3
i-3 H x5 309 5.44 204 31.5 87-2800 2F 8 .5 61.5 1044 57)4 34 44x3 64x3)4
6-44x44 428 4.75 284 45.9 104-2600 2F 8.51 55.6 98)4 674 34 44x3 66x3)4
6 -3 H i 4'4 263 6.4 164 31.5 6S-2SOO BF 5.67 36.3 Opt.. Opt.. 314 45x24 60x3
C-3)8x4)Ú 263 5.4 164 31.5 08-2800 DF 6.07 36.3 Opt.. Opt.. 314 46x24 60x3
6 -3 ;< x4H 263 5 .4 164 31.5 68-2800 DF 6.07 36.3 Opt.. Opt.. 314 46x24 60x3
6-3^ix44 282 5.35 176 33,7 73-2800 BF S.83 43.9 Upt.. Opt.. 314 46x2)4 50x3
6-4 x 4 'í 320 4.7 204 38.4 84-2800 BF 6.06 38.5 Opt.. Opt.. 3 1 4 46x24 60x3
6-4x44 320 4 .7 204 38.4 84-2300 BF 6.06 38.5 Opt.. Opt.. 3 1 4 46x24 60x3
6 -4 )ix 4 )í 360 4.7 238 40.3 85-2400 BF 8.02 39 2 Opt.. Opt. 314 46x24 60x3
6-44x44 383 4.7 265 43.3 106-2500 BF 6.83 43.8 Opt.. Opt.. 314 46x24 60x3
6-44x44 383 4.7 265 43.3 106-2800 2F S.OO 52.0 Opt.. Opt.. 3 ¡4 46x2)1 60x3
6 - 3 M 4 ' . 282 5.25 188 33.8 85-3200 SP 6 80 43.5 144 91 34 42x2)4 6754x2)4
6 -3 ? 4 i4 '{ 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 6 .SO 44.2 144 91 34 42x24 5754x2)4
6 -3 ? ^ i4 'í 282 5.25 188 33 .8 85-3200 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x24 57)4x2)4

64x36-44x44 381 6.1 257 41.0 85-2500 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x2)4
6 -4 H i4 » í 381 6 1 267 41.0 85-2600 2P 8.40 58.8 144 91 34 42x24 64x3
6-4‘A x ¡4 462 4.6 302 46.0 102-2400 2P 9.41 62.9 171 107 34 48x3 64x3
4-34x44 162 5.75 120 50-2800 SF 5.1 32.6 77 44 32 38)4x154 60x2
6-3x4 170 6.2 124 21.6 60-2800 SF 5.1 14.4 77 52 32 38)4x154 60x2
0-34x44 222 5.a 165 27.3 65-2800 SF 3.5 36 0 97H 54 32 38)4x254 50x2)4
6-34x4'A 222 5.6 ¡55 27 3 65-2800 SF 5 8 52 .0 109)4 64 32 33)4x254 50x2)4
6-34x44 263 6.6 175 31.5 77-2300 SF 6.37 40.8 97)4 54 32 38)4x254 60x2)4
0-34x44 263 5.6 175 31.5 77-2800 SF 6.37 40.8 97)4 64 32 33)4x254 50x2)4

263 5.6 175 31.5 77-2800 SF 5.8 52 .0 109)4 64 32 38Hx254 60x2)4
6 -3 ^ x 4 ) l 282 5 .5 190 33.7 83-2800 SF 7.1 49.8 109H 64 32 3854x254 50x2)4
6-44x44
6-44x44

361 6.4 225 85-2800 5F 7.1 49 .8 109)4 64 32
404 5.7 265 '4 3 .3 88-2500 SF 7.1 49 .8 88il 32 334x24 60x3

6-44x44 404 5.7 265 43.8 88-2500 WF 7.25 50.8 88Ü 32 40x3 50x3
6-4)9x5)á 517 4.5 330 51.3 110-2200 W F 7.25 50.8 7554 32 40x3 56x3
6-4H x 5 )í
» -3 )í i4 M

517 4 5 330 51.3 110-2200 W F 8 .2 117 7 3 * 34 40x3 50x3
218 6 0 160 25.4 66-3400 H y p 4.65 11.5 66 29H 48H 37)4x2 64x1)4

6-3K X 4H 218 6 .0 160 25.4 86-3200 SF 5.57 36.7 102 60 34 30x2 48x2)4
6-3Yxx44 218 6 .0 160 25.4 86-3200 SF 6.57 36.7 101)4 59)4 3 3 « 36x2 48 i2H
6-34x44 263 5.8 179 31.5 79-2800 SF 5.80 43.5 102 60 34 39x2)4 54x3
6-34x44
6 -3 )íx 4 )i

263 6.8 179 31.6 79-2800 SF 3.80 43.6 101)4 69)4 34 39x2)4 64x3
260 14.5 174 29.4 77-2000 SFd 5.27 57.7 102 60 34 39x2)1 54x3

6-4x44
6-4x4)|
5-4K X4H

6-3x5

320 5 .6 218 38.4 86-2600 SF 6.83 61.8 102 60 34 39x2)4 54x3
320
383
383
212
212

6 .6
6.5
6 .5

6.25
6.25

218
263
263

38.4
43 .3
43 .3  
21.6  
21.6

86-2600
98-2400
98-2400
96-3900
96-3900

SF
SF
SF
5 4
SH

6.63
6.83
6.83 
4.56  
5.12

61.8
53 .8
53 .8  
11.0 
12.4

101)4
102
101)4
66)4
734

69)4
60
69)4

39)4

34
3 4 *
3 4 *
47H
474

39x2)4
39x2)1
39x2)4
33x154
33x154

54x3
54x3
54i3

i m
6-34x44 270 5.5 Í95 30.5 82-2600 SF 6.88 36.8 93’4 60)4 34 39x254

39x2)4
50x2)4

6-34x44 270 5 5 195 30.5 82-2600 BF 6.86 36.8 9314 60)4 34 50x254
6-343.44 270 6 .5 195 30.6 82-2600 SF 6.86 36.8 93% 60)4 34 39x2)4 50x2)4
6 -3A x 4 H 270 5.5 195 30.5 82-2600 SF 6.86 36.8 9 3 A 0054 34 39x2)4

39x254
50x2)4

0-3Í4I4H 270 6 .6 195 30.5 82-2600 SF 7.14 40.3 93,'á 60)4 34 64x3
6 -3 A x 4 )í 270 6 .6 196 30.6 82-2600 SF 6.43 39.0 98)í 60)4 34 39x2)4 54x3
fl-4x5H 396 6 .0 270 38.4 112-2400 2P 7.95 50.6 97 60 34 41x2)4 54x3)4
6 -4 A i5 ) í 460 8 ,0 320 44 .6 123-2200 2F 7.74 49.3 97 60 34 42x3 56x3)4
6 -4 i5 )í 396 5 .0 250 38.4 112-2400 2F 7.96 60.6 92 60 34 41x2)4 50x3)4
6-34x44 318 5.6 234 36.0 94-2600 SF 5.71 43.3 134?í 84)4 34 41 i2H 54x3
6-34x44 318 6 .6 234 36 .0 94-2600 2F 7.96 60.3 116)4 84 34 41x24 54x3
6-44x64 680 4 .6 385 51.3 130-2060 SP 5.18 33.2 1664 9154 3414 42x3 66x3)4
6-44x54 580 4 .6 385 51.3 130-2060 SF 5 18 32.2 172 107 34)4 42x3 56x3)4
I2-35ÍI3J 465 6.2 317 63.0 134-2400 SF 6.29 41.2 236 133 34 46x3 66x354
6-4H 155,' 580 4 .6 385 61.3 130-2050 2F 7.16 44.6 156)4 9154 34;4 42x3 66x354
6-44x64
1 2 - 3 ^ 3 i

580 4 .6 385 51.3 130-2050 2P 7.16 44.6 172 107 3 4 *, 42x3 66x3)4
455 6 .2 317 63 .0 134-2400 2P 6.66 63.7 236 138 34 46x3 56x3)4

6 -4 H i5 *í 580 4 .6 385 51.3 130-2050 2P 10.2 63.4 16654 9154 3454 42x3 614x6
6 -3 ft i4 H 270 5 .5 195 30.5 82-2600 SF 5.88 37.3 9 3 * 60 34 41x24 60x2)4
5 -3 ft i4 ) í 270 6.6 195 30,5 82-2600 SF 6.86 40.8 9 3 * 60 34 41x24 64x3
6 -3 H i4 ) í 303 6.5 215 34.3 87-2400 SF 5.71 34.6 9 3 * 60 34 41x24 64x3
6 -3 n x 4 )í 318 6.5 234 36.0 91-2400 2F 7.96 48.2 9 3 * 60 34 41x2)4 54x3
6-3A x4)é 250 6.8 165 28.4 70-2600 SF 4.86 31.1 104)4 OOK 34 40x2 50x2)4
6 -a ífX lH 250 5.8 166 28.4 70-2000 2F 5.57 35.6 104)4 6054 34 40x2 50x2)4
8 - 3 5 x4 H 270 5.5 195 30.4 83-2800 3F 5.10 32.0 1044 60)4 34 39x2)4 54x3,
6 -3 ilx 4 )« 303 5 5 215 34.3 92-2800 3F 15.11 il  0 104)4 PO'i 34 39x3)4 >4x3

t — Otros precios de Mata para cbaaia y  cajoe de Tetpnplane aon : $ 5 7 0  por el m odelo "r ic k -u p '’ :  3 5 4 0  por e l cbaals y  compartim iento de conductor: $6 0 6  por el
■edén de reparto ; $ 7 7 5  por e l Togón de estación ; 8 5 9 0  por el cocbe de utilidad. “ B lg  B o y "— $6 1 0  por el modelo "B ic k .u p " .
t  Modelos con asiento sobre el motor a loa precios sigu ien tes: 1 1 5 -C U -$ IC 6 0 ; 120 .C U -S 2 275  ; 12Ú -C U -82775 ; 12 a .O D -$ 3 0 7 6 . I  Los precios de lista  de loe chasis,
entrega en íábrlca , son : 4 -5 0  y  6 :6 0 .S 4 2 8 ,2 1 ;  4-ñOL y  6 .5 0 L -$ 4 0 3 ,7 8 ;  4 -7 5  y  6.7S-$r, 1 3 ,5 1 ; y 4 .7 5 L  y  6 .7 5 L .$ 3 5 1 .0 8 .
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

PIDANOS EN SEGUIDA ESTA 
TARJETA DE COLORES

Du Pont le ofrece gratuitamente esta útil nueva 
tarjeta de colores DUGO y  DULUX^ para ayudarle a 
obtener mayores ganancias en sus trabajos de acabado

Es ta  tarjeta le resultará de mucha ayuda 
en su trabajo.

Da información completa sobre los colores 
DUCO y DULUX . . .  indicando la manera 
de usarlos, de cómo hermanarlos bien, cada 
vez y  obtener resultados que pongan de 
evidencia su habilidad y competencia en el 
trabajo.

Ud. puede usar esta tarjeta para ayudar a 
sus clientes a elegir nuevos colores para sus

automóviles y para convencerles de que la 
Du Pont hace y  Ud. mismo emplea mejores 
materiales de acabado para toda obra, ya 
se trate de un sencillo retoque, ya de un 
acabado completo.

La tarjeta se envía ABSOLUTAMENTE 
GRATIS. Todo lo que Ud. tiene que hacer 
es enviar su nombre y dirección a la direc­
ción de abajo o a nuestro distribuidor o 
representante más cercano.

PINTURAS
BARNICES *DUCO *<EPÜ ) *DULUX

ESMALTES
LACAS

E . I. D U  P O N T  D E  N E M O U R S  &  C O ., IN C .,
División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación —Wilmington, Del., E. U. A.

K K / ’K f ; S K - 'V 7 '- l A 'J 7 , S

A R G E N T I N A
I  n f l  U5 l  ri.ií» Q  o i ti» ic a s  A r p  c u l i  r a s  
'T > ü p o n a 1 , ' '^  A .  l i id U H ir ía l  y  
e T c la l ,  A v .  X 'rc». R .  S a c n *  I 'c n a  

B u e n o s  A ire » .

B R A S I L
l o d u s t r ia a  Q u ím ic a »  B n « A Ík ir . iH  

D u p c r i a l . "  S .  A .
R i i a  d o 9  O r iv e s  92  

R i o  d e  J a n e ir o .

F R A N C I A
C .  i i .  M l c h a u s ,  14  r u é  L in e ó la ,  

i 'a r i s  V t l I .

I S L A S  F I L I P I N A S
F  J .  T T ü c ,  M u c o t id r a y  &  < '0 .. 

C h i n a  B a a k  B u i ld ín g ,  M a t iM a .

M E X I C O
\V ,  ] .  R t j s i ,  c. 'o  d u  P o n t  S . A . ,  

A v e u i d a l l r u g i i a y s s .  M t 'x i c o ,  1 > . F .

P U E R T O  R I C O
H .  A .  M c d e ir o s ,  B « s  5 J f Í4 ,  P u e r t a  

d e  T ie r r a .  S a n  J u a n .

D ISTR fnU ítU fK E S
A R G E N T I N A

H .  W ,  P c a U i d y  í t  C ía .  A r g e n t in a  
L t d a . ,  Ü u e n o H  A ir e s .  

B O L I V I A  
C ,  F .  G u n d U c h .  L a  P a z .  

B R A S I L  
W e sT o h a lc it .  ü u c h K  K r o h n . B u in a ;  
M e f i t r i ' S l U l a ig c .  S , io  ¡*uiil«>: l .c jo  
&  C ía ,  K e c ifc .  M e s i n *  H: B I u i k v ,

Í. C .  M«»ro)r.t ^  í ' í a , R i o  <l« 
a n e irO í Im u o r i a d o r u  «le H c rra -  

s c o »  P a r ú :  V 'i 'r n u iK Íe s  J u o lo r  
C ia . .  C c a rú .

I S L A S  C A N A R I A S
J .  G O Q Z Ú Iez  S u á r u ¿ .  L a s  l 'a lm a s .  

C H I L E
P é re z .  R e i i z c  y  B<*n ítoz, L td a . .  

S a n t i a g o  y  V a U ja ru iso ,
( a b b s  W il l l i im a o ii .  L t d . ,  

A n t o I a g d S i a

C O L O M B I A
C a l l o s  S a lg a d o  J a im e ,  B o g o i. u  
J u a n  P i f t c ía r c k e i i,  C f i l i ;  J o r y e - S a l -  
d a r n u K a ,  M c d r l l i n ;  F r a n c i s c o  
G i i i i ó r r c *  T . .  B ,» rran « iu illr» . C o r«  

o d i o  A n z o la .  R . ,  M a n  Ízale».

C O S T A  R I C A
J o s é  M a l l a  A r c e  íit C ía . ,  S .  A . ,  

S a n  Joe«'.

C U B A
C ía .  N a c io n a l  d e  ln )p o r ia c Í '> n .  

H a b a n a .

\ '¡ u d a  d e  A l l j c r io  G o n z a ic s ,  
S a n t ia g o  <lc C o b a  

R E P .  D O M I N I C A N A  
S a o ( o  D o m in g o  M o l o r »  C o . .  

C iu d a d  T r u j i l lo .

E C U A D O R
L .  A .  L a v a lk * .  M i g u d

C u c a ló n  J . .  G u a y a q u i l .  

E S P A Í T a  
L a  A c e it e r a  iv x i) o r t a d o ra ,  S .  A  , 

B a r c e lo n a .

F I L I P I N A S
M a c o n t l r a y  &  C o m p a n y .  M a n i l u .  

G U A T E M A L A  
C l i a r k »  W .  O u n im a n ,  Sq c . .  

G u a t e m a la .

H A I T I
M a l lc b r a n c h e .  G v i i i i l .  B o g a t  &  

<*o.. l > o n -R u -P r jn c c .  

H O N D U R A S  
L o u l»  C a r ó n ,  S a n  P e d r o  S u la .  

M E X I C O  
H e e d le a  &  B re id e p ro c lie r ,  M í a í c o ,  
I> , F . ;  C i a .  C o n t c r c ía l  I m M i i a -  
f lo ra .  S .  A .  M r x í c o .  D ,  1* ; G a r z a  
H e r m a n o " ,  T o r r e ó n ;  J e ih o  M o l i n a  

F o n t ,  S .  e n  C . ,  M a r i d a ,  Y u c .  
C a s a  C h a p a  S / A  M o n t e r r e y ,  N . I . .

N I C A R A G U A  
K .  A .  P e l la »  f it C o . .  L i d . .  M a n a g u a  

P A N A M A  
G u a r d ia  &  C o . ,  L t t i, ,  P a n a m á .

P A R A G U A Y  
V i l l a in n g a  H e r m a n o » ,  A s u n c ió n .

P E R U
P e d r o  M a r i j n i o ,  ( . iin a . 

P O R T U G A L
B e ih c n t 'i t u M  B r o i l ie r s ,  L td . ,

L Í. "b o a .

P U E R T O  R I C O
F .  W .  I.e h m e r ,  In t . ,  ,San J u a n  
l 'e r r e t e r ia  S o to .  In c .  M a y a g u r * .

E L  S A L V A D O R  
A r m a n d o  ¡*renJcel, S a n  S a lv a d o r .

U R U G U A Y  
C le r Í c o t t i&  B a r r c l la ,  M o n t e v id e o .

V E N E Z U E L A  
J o h n  R .  S t u b b in » .  C u ra c n »  y  

M a r a r a ib o .

• D U C O . • D U L U X  y  e l  o ra io  du  
P o f i l . e s /o ifriirea de JaOrtcc. 
é s te n  r eg is ired o s  co m o  p pop ied tjd  de 
E , I . di» P o n t  d e  N e m o u r s  6 *  C o .,  
I n c . .  Purú id en tifu a r  tu s  m o ler ie le»  
d e  ecob a d os .
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C a m ü m e á .

^Precios deJísla^entre;^ en la tíbríca^
GI precio m ostrado es el precio de lista  a l p or m en or, en  la  fáb rica , p or el c h a sis  n orm al, sin  com p artim ien to  de conductor ni carrocería o c a ja . L o s  eq u i­
pos especiales o  a  elección son a precio adicional. E l equipo de n eu m áticos e s  lo m ín im o y  estas especificaciones no reñ eja n  la  escala de sem ejan tes equi­
pos ofrecidos por los fa b rica n te s de los m odelos anotados. C uando u na sola  a n o ta c ió n  com pren de dos o  m á s  cam ion es, las característica s d e todos ellos son  

Jas m jn ím as en peso, desm u ltiplicación  y  m u elles , CI precio indicado es p or e l ca m ió n  m á s barato

I N F O R M A C I O N  G E N E R A L T A M A Ñ O S  D E  
L O S  N E U M A T I C O S
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. . . .  810 2 -4 % $25.40 97 19.3 61)10 B7.60/20 BD7.50/20 Own 308
(X I 9M 3-7 30.46 138 714 V76C B7.00/20 BD7.00/20 Owo 270
(X ) 918 6-11 4866 14" "Oí 9306 B9.00/20 B D 9.00/20 Owo 318
(X ) 920 7-12 7416 146 "I ? 1"7jl6 B9.00/20 BD9.00/20 Own 396

. . (X ) 922 8-13% liO.V) 146 71? (3,475 B9.75/20 DB9.75/20 Own 460
IX ) 945 9 -1 4 % 970C 177 "76 1.4476 BlO.50'20 BDIO.50/20 Owa 680

WiLya....................... 37 % 375 ion ion 2760 l.5«4 B6.S0/16 B5.50/16 Owa 77
.......................... 916A l% -2 56.4 136 77(1 9500 3IIIK: 86.00/20 B6.00/20 HerIJXBJ
..........................924A l% -2 69.4 136 77(1 11506 3'2(k: B6.00/20 B6.00/20 Her $C B 3
...................... 930A 2-3 625 136 7711 11506 ,33I)C B5.00(20 B6.00/20 Her JXA
........................S40A 2 % -3 % 745 1,36 77(1 13006 36,v: B6.00/20 B6.00,'20 Hor JXB
........................ 945A 2 % -4 845 136 776 14006 4i3k; B6.00/20 B6.00/20 Her JXB
...................... 950A 3-4 1093 136 77(1 15006 46))i: B3.60/20 DB6.50.'20 Her JXB
.......................... 955A 3 ^ % 1195 136 77(1 15006 47IH: B6.50/20 DB6.50/20 Her JXC
........................ 070A 3 % -4 % 1423 136 77(1 17006 57(«; B7.00,'20 DB7.00/20 Her JXC
...................... 975A 3 % -5 1595 136 776 IS006 630(1 B7.00/20 DB7.00'20 Her JXD
...................... 985.A 4 -5 % 1705 136 776 20006 .57I3I B7.50,'20 DB7.60/20 Her JXD
......... (D)DJX940A 2 % -3 % 199.4 136 'MI 13000 39.411 B6.00/20 B6.00/20 Bor DJXB
. . . .  (Ü)1)JX955A 3 -4 % 2595 136 15000 .VHNI B6.50/20 DB6.50/20 Her DJXB
. . .  (D)UJX970A 3 % -4 % 2S45 136 77(1 17000 651)6 B7.00/20 DB7.00'20 Her DJXB
, .  (D1DJX976A 3 % -5 2995 136 770 18000 ,46131 B7.00;20 DB7.00'20 Her DJXC

(D jDJ.XVSSA 4-5% 3196 136 220 20000 6006 B7.50'20 DB7.50 20 Her DJXC

8-3H x 4 H
5 -3 A x 4 %
9 -3 % t4 %  
8 -4 i6 K
6-4 A x 5 %  
fr-4Nx5%  
4 -3 H i4 %  
6 -3 K i4 H  
6 -3 % s4 H  
6 -3 % r4 %  
6 -3 % i4 ( í

a -3 H i4 K
6 -3 5 ÍI4 K
5 -3 % r4 K  
M i 4 Ú

6-4x4%  
6 - 3 H x 4 %  
6-3% x4M  
6- 31̂ 4%
6 - 3 % i 4 %
6 - 3 % x 4 %

303 5.5 216 84.8 92-2800 SF 5.11 31.0 9 5 A 60 34 41x2% 54x3
270 5.6 195 80.4 83-2800 WP 6.40 40.1 60% 34 39x2% 52x4
318 5.5 234 36.0 94-2600 2F 7.0 42 .4 60 34 41x2% 52x4
396 5.0 270 38.4 115-2600 2F 7.83 46.9 72 34 41x2% 52x5
460 5.0 320 44.5 123-2400 2F 8.15 5 38 72 34 42.X3 52x5
580 4 .6 386 51.3 130-2300 2F 8.15 50.6 84% 34 42x3 52x5
134 6 .7 100 15.6 48-3200 s % 4.30 12.5 43 H 20% 33H 30x1% 46x1%
206 5.5 135 25.3 61-3100 SF 5.62 36.0 104 55 34% 40x2% 50x2%
205 6 .6 135 25.3 61-3100 SF 6 .3 40.3 ¡04 55 34% 40x2% 50x2%
228 5.75 154 27.3 66-2800 SP 5.66 36.2 104 65 34% 40x2% 50x2%
263 5.83 168 31.5 71-2800 SF 6 2 39.7 104 55 34% 40x2% 50x2%
263 5.83 168 31.5 71-2800 SF 5 83 37.3 104 56 34% 40x2% 50x2%
263 5.83 168 31.6 71-2800 SF 5.83 37.4 104 55 34% 40x2% 54x3
282 5.78 182 33.7 76-2800 SF 5.83 37.0 104 55 34% 40x2% 54x3
282 5.78 182 33.7 76-2800 SF 6.16 46 7 104 55 34% 40x2% 54x3
320 5.78 212 38.4 88-2800 SF 6.16 46.7 104 55 34% 40<2% 54x3
320 5.78 212 33.4 88-2800 SP 6.83 51.8 104 55 34% 40x2% 64x3
230 14.5 178 29 4 77-2600 SP 5.14 32.6 104 65 34% 40x2% 50x2%
260 14.5 178 29.4 77-2600 SP 5.83 37.0'104 55 34% 40x2% 54x3
260 14.5 178 29.4 77-2600 SF 6 16 46.7 104 55 34% 40x2% 54x3
298 14.5 194 33.75 84-2600 SF 6.16 46.7104 55 34% 40x2% 54x3
298 14.5 194 33.76 84-2600 SF 6.83 51.8'104 55 34% '40x2% 54x3

Equipo especial de n eu m áticos para cam ion es F ord , an otados en  estas p á g in a s , es e! s ig u ien te :

F O R D  D E  1937

M odelo 77 —  85 e . de f „  chasis de 1 1 2 " . .  .6 3 7 6 .0 0  M odelo 79 —  83 c . de f - ,  chasis d e  1 3 1 " . . . * 5 0 3 .0 9
M odelo 73 —  69 c. de f . .  ch asis de 1 1 2 " . . .  360 .00  M odelo 75 —  60 c . d e  f . ,  ch asis de 1 3 1 " . .  . 495 .00

M odelo 7»  —  83 c . de f . .  ch asis de 1 5 7 " .  . .*5 3 0 .0 0

N o t a : L os m odelos 75 y  79 se o frec en  con n eu m áticos tra sero s dobles a  un  precio e x tra  de $20.

79

F le la n te ro e T r a s e r a D o b le s S e n c i l lo s
131  in . 6 ,0 0  X 20 32  X 6  lO -c a p a s $61 0 ,5 0 *5 2 7 ,5 0
131 in . 6 ,0 0  X 20 7 ,00  X 20 8 -c a p a s 5 78 ,30 513 ,00
131 in . 6 .0 0  X 20 9 ,00  X 18  1 0 -ca p a s 5 80 ,00
131 in . 6 .00  X 20 3 2  X 7 1 0 -ca p a s 559.00
131 in . 6 .00  X 20 3 4  X 7 1 0 -c a p a s 570,00
131 in . 6 .0 0  X 20 32  X  6 1 0 -ca p a s 5 1 7 .6 0
131 in . 6 ,0 0  X 20 7 ,0 0  X  2 0  8 -c a p a s 5 03 ,00
131 in . 6 ,00  X  20 9 .0 0  X 18 1 0 -c a p a s 570 .00
131 in . 6 .0 0  X 20 3 2  z  7  1 0 -ca p a s 545 ,00
131 in . 6 .0 0  X 20 3 4  X  7  1 0 -c a p a s 560 .00
157 in . 6 .0 0  X 20 34 X  7 1 0 - c a p a s 5 95 ,00
157 in . 6 .0 0  X 20 7 ,0 0  X 20 8 -c a p a s 6 03 .50 5 38 ,00
1 57  in . 6 .0 0  X 20 9 ,00  X 18 1 0 -ca p a s 6 05 ,00
157 in . 6 .0 0  X 20 3 2  X  7 1 0 -c a p a s 580.00
157 in . 6 ,0 0  I  20 6 .0 0  x  20  6 -c a p a s 5 50 .00
1 57  in . 32 X 6 '  8 -ca p a s 3 2  X  6 1 0 -ca p a s 6 53 .00
157 In. 32 X 6 1 0 -ca p a a 32 X  0 1 0 -c a p a s 6 80 .50 5 95 .90

ia r e s ,  $13 e x t r a .

A B R E V I A C I O N E S  
“ “— Precio basado sobre chasis y 

compartim iento de conductor 
cooipleto

C .O .E .— Couipartiiniento de con- 
ductor encima del motor 

E . B . S . — M otor entre los aaientos 
E . V .S . — M otor debajo delasieuto  

N E U M A T I C O S  
B — BalóD 
D G — Balón doble 
P — A lta  presión  
D P — Doble de a lta  presióo 
•— Bastidor de doble arco 
( P ) — Propulsión por las cuatro 

ruedas 
< X ) .— 6  ruedas 
( T ) — Tractor

M O T O R E S  
( D ) — M otor diésel 
< H ) — M otor de petróleo Hessel* 

man
C o n — Continental 
H e r — Hercules 
W a n — W aukesba  
W l s — Wlsconsin  
C n m — DIósel Cummins 
W a a * H e a — W aukesba-H essel. 

man (de petróleo)

E J E  T R A S E R O
B — Cónico 
D — Muerto 
H y p — Hlpoidal 
W — Tornillo sin Do 
C — Cadena 
S — HeJlcoIdal cónico 
M¡ — Semlflotante 
P — Completamente flotante 
2 — Reducción doble.
(1— De dos velocidades

C atá logo  de Herram ientas

La Bonney Forge & Tool W orks, de 
Allentown, Pa., acaba de sacar un catá­
logo general, de 64 páginas de form ato 
de 5 X 7 pulgadas, llamado No. 137, en 
el que describe e ilustra su extenso sur­
tido de herram ientas manuales para 
talleres de automóviles.

•  •

Llaves de Se rv ic io  Pesado

Un vasto surtido de llaves de cubo, 
que se prestan a todo trabajo de “ todo 
vehículo que corra  por el camino”  se

está ofreciendo por la J. H . W illiam s & 
Co., de Nueva Y ork. E n e l surtido se 
incluyen ocho tamaños de cubos para 
servicio pesado, además de doce cubos 
de tamaños corrientes, con mangos, 
propulsiones, trinquetes, extensiones y 
articulación universal, para el m anejo 
de cualquier trabajo  que se presente. 

•  •

La señal Pioneer, fabricada por la 
W iggler Co., 2357 Main Street, B u f- 
falo, N. Y ., se adapta a camiones y  óm­
nibus. Se suministra con luz, para ilu­
minar la mano, o sin ella.

Lubaid

Lubaid es un lubricante especial para 
la parte superior de los cilindros. Se 
dice que se aumenta la  forta leza  de la 
película de aceite de 200 a 500 por cien­
to, cuando al lubricante en la  ca ja  del 
cigüeñal se agrega 20 por ciento de 
Lubaid. Es un producto de petróleo, 
que contiene un ingrediente especial 
para librar los anillos y las válvulas de 
gom osidad y  carbón, evitando, al mismo 
tiempo, la acumulación de carbón en 
estas piezas. —  Lubaid Co., Milwaukee.
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Deje que estas 4 unidades prohadas le ayuden a 

“D e s a r r o l l a r  u n  N e g o c i o  M a s  
G r a n d e  con B e n d i x  en 1937'’

T o d o  establecimiento de servicio de automóviles 
puede atraer más clientes, hacer más trabajos 

y aumentar sus ganancias, con la ayuda de los 
equipos Y productos de repuesto de la conocida 
marca BENDIX.

Los productos Bendix sirven a toda la industria auto­
motriz—íabricontes de automóviles, camiones y 
ómnibus, fabricantes de motores y fabricantes de 
aeroplanos. Por esta razón, los producios Bendix 
siempre tienen y siempre tendrán gran demanda en 
todo el mundo.

Deje que uno. o todos estos cuatro productos Bendix. 
le sirvan como su introducción al servicio Bendix. 
Anote la información que Ud. necesite en el cupón 
de abajo, y devuélvalo ahora mismo.

4rr<#»a; F e tr r o  f r p n o  t í ^ u í i i X ’ E r lip s e '  
—  en lin d o  BAbfneto de acoro, on  ro llo c. juegos, 
segm ento s m oldeados y  b loque s. E l  gab ine te  
ron t ie n e  ta m b ié n  re so rte s y  o tra s p ie zas de 
fren o s de fá ct i venta.

♦  ♦  ♦
D e r o ^ h a t  i .a r h t i r n H u r  S t r o m b e r g :  d e
r c p u e s t u  —  pa^a se rv ir  a  un  núm ero  m áxim o 
de a u to m ó v ile s de d ife re n te s m arcas, con una 
In ve rs ié n  m ín im a  en ox iste n e ia s. E l  p r in c ip a l  
c a rb u ra d o r  de l m undo. G a b in e te s de p ie /a s de 
« a r io s tam años, p a ra  e l s e rv ic io  de  lo s  c a rb u ­
rado res S t ro m b e rp  Que h a y  aho ra  en su  m er* 
mdo.

C r u p o »  </t’  t 'u b lv»  y  r o n  H u r t o s  B v u H íx  t t  a d a p ta n  a l r á p id o  y 
p r e c is o  s e r v ic io  d e  cu a lq u ie ra  d e  )o& 3 00  o  m a s  d i fe ie n te s  ta ­
m a ñ o s  y  t ip o s  d e  in s ta la c io n e s  de  fr e n o s  B e n d íx  q u e  hay  
a ctu a lm e n te  en  u so .

E n s n y a H u r  <fe J r r u o s  Uh p a r  de  ru ed a s
al m is m o  t ie m p o —-a cc io r^ a d o  p o r  m o t o r  e lé c t r i c o :  p o s it iv a m e n te  
e x a c t o  y  c o n v in c e n t e ;  d e s a rro lla  t r a b a jo s  d e  fr e n o — co m p ru e b a  
e l t r a b a jo  d e s p u é s  d e  h e c h o . T a m b ié n  e n  t ip o s  d e  4 ru e d a s  y 
d e  v a r io s  ta m a ñ o s ,

BENDIX A V IA T IO N  EX PO RT 
CORPORATION

C S u ó s jíá ja W a  d e  la  B e n d ix  A v ia t i o n  C o r p o r a t i o n )

30 ROCKEFELLER PLAZA. NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. 
D I R E C C I O N  T E L E G R A F I C A :  " B E N D I X C O R P , "  N E W  Y O R K

B e n d ix  A v ia t io n  E x p o r t  C o r p .,
30 R o c k e fc l le r  P la z a , N u e v a  Y o r k , N . Y . ,E .U .A ,

E n v íe n m e  in lo r m a c ió n . in c lu y e n d o  su s  n u e v o s  fo l le t o s ,  s o b re  
lo s  p r o d u c to s  B e n d ix  a n o ta d o s  a b a jo :
□  G r u p o s  de  c a b le s  y  e o rtd u cto s  y  p e d e sta l d e  en sa y o
□  E n s a y a d o re s  de  fr e n o s  y  o t r o s  e q u ip o s  d e  a u to m ó v ile s  
G  C a rb u ra d o r e s  S t r o m b e r g  y  g a b in e te s  d e  p ieza s

G a b in e te  de  fo r r o s  d e  fr e n o s  y  g a b in e te s  d e  p ieza s  
G  F o l le t o  s o b re  lo s  v a r io s  p r o d u c t o s  B e n d íx

N o m b r e  ............................................................................................................................
D ir e c c ió n  ............................................................................................................................
C iu d a d  .....................................................................P a ís .... ..............................................

Ju lio , 1937 5 5
Ayuntamiento de Madrid



Fuerza Gobernada 
Habilita al camión F WD para 

sa lir avan te  de todas las 
dificultades del camino

E li  e l  b a r r o ,  e n  la  a r e n a ,  e n  la  t ie r r a  b la n d a ,  e n  lo s  p a v i ­
m e n t o s  r e s b a lo s o s  . . .  e l  c a m i ó n  F W D  s e  h a  h e c h o  d e  
la m a  in t e r n a c io n a l  p o r  la  s e g u r id a d  c a r a o l c r i s t i c a m e n le  

p r o p i a  d e  s u  s e r v i c i o .  S u  f a m o s o  p r i n c i p i o  d e  p r o p u l s i ó n  p o r  la s  c u a t r o  r u e d a s — q u e  s ig n i f i c a  c o m p e n s a c i ó n  d e  
f u e r z a  y  a c e r t a d a  d i s t r ib u c ió n  d e  r a r g a — le  im p a r t e  t r a c c ió n  p o s itiv a ,  l o  c u a l  e s  e l e m e n t o  e s e n c ia l  e n  la  c o n s t r u c ­
c i ó n  y  c o n s e r v a c ió n  d e  r a m ii i o s .  E n  la  c o n s t r u c c i ó n  E W D , s e  e m p le a  u n  d i f e r e n c i a l  c e n t r a l  p a r a  d is t r ib u i r  ig u a l -  
m e i i t e  la  fu e r z a  a  la s  c u a tr o  r u e d a s  p r o p u l s o r a s .  H a y  a b u n d a n t e  r e s e r v a  d e  f u e r z a — c o n s l r u r c i ó n  I i r m e ,  e n  t o d o
d e t a l le  y  u n  r e f i n a m i e n t o  v e r d a d e r a m e n t e  a c e r t a d o  e n  e i  m e c a n i s m o  d e  p r o p u l s i ó n  p o r  la s  c u a t r o  r u e d a s ,  q u e
a s e g u r a n  f u n c i o n a m i e n t o  c o n t i n u o ,  a u n  b a j o  la s  m á s  a d v e r s a s  c o n d i c i o n e s  d e  
s e r v i c i o ,  l i d .  c u e n t a  c o n  la  c e r t e z a  d e  p o d e r  m e t e r s e  e n  lo s  t r a b a jo s  m á s  d i f í c i l e s  
y  s a l i r  d e  e l l o s  a v a n t e  c o n  r a p i d e z ,  s e g u r id a d  y  e c o n o m í a ,  c o n  u n  E W D — el 
p r i m e r  c a n i i ó n  c o n  p r o p u l s i ó n  p o r  la s  c u a t r o  r u e d a s .  S ír v a s e  p e d i r n o s  n u e s t r o  
f o l l e t o  e s p e c ia l  s o b r e  s e r v i c i o  d e  c a m in o .

CAMIONES
F O U R - W H E E L - D R I V E

56

C A M IO N ES  FWD CO N  PROPULSION  POR LAS CU ATRO  RUEDAS
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¡L A S  NUEVAS C A R R O C E R IA S W A Y N E  “ TODOMETAL  
CUESTAN MENOS P O R  P A S A J E R O !

ISVIO

tsvi®
mwuw®

•  ¡Apesar <le que los precios de todo van en aumento, puede TJd. 
vender ahora las carrocerías Wayne "Todometal”  a precios más bajos 
que nunca! Con ellas ofrece a sus clientes hasta 15% más capacidad. 
Los nuevos modelos de chasis tienen mayor espacio disponible, y las 
nuevas Wayne son las únicas proyectadas especialmente para aprove­
charlo totalmente. Además, la fabricación ''Todometal”  especial hace 
que duren más, sean más fuertes, más seguras y más económicas de 
explotar. Se fabrican cii cuatro bellos y modernos estilos pcrfdados. 
Puede Ud. ofrecerlas a sus clientes en la confian/.a de que no hay 
otras que representen mejor inversión do capital. Aumente las ventas 
y las ganancias con las Carrocerías "W ayne.”  Solicítenos detalles por 
carta o por cable.
T H E  W A Y N E  W O R K S ,  R I C H M O N D .  I N D I A N A ,  E E .  U U .  d e  A .  •  E S T A B L E C I D A  e n  1 B 3 7

C o b le s :  W o y n g w o r b s ,  R ic h in o n d in d

M o iita J ., u p r o l.a .lí . p o r  lo s  s ¡« u ie i i le «  fii l .r ic n n te s ; C l .p .r o L  l ,  t lo n d o r . K ia n io iid  T .  l> o d s,-. 
F a r g o . F e d e r a l, F o r d , M .  C . ,  ( Ir a m tii . I n d ia n a . In t e r n a t io n a l ,  M u e k , M a r m o n .H e r -  

r i n g lo n ,  O ld s in o b ile . Ile o . S te w a r t. S tu d e lm k e r , W h i le .

W A Y ^ E
E s t a  c a r r o re r la  

p a r a  2 0  p a s a je ­

ro s ,  c o m o  t ix iu s  

luB W tiytie, 90 
c m b a r c a  d e s a r ­

m a d a  i l t  CtTC.t 

d e  u n  t e r c io  d c l  

e s p a c io ,  c o m o  

g e  V e  e n  l a  

f o c o g ra f ía .

C A R R O C E R I A S  P A R A  O M N IB U S
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BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
i f i  A f l  DE M E R C A N C IA S

SERIE 108— E sp e cia lm e n le  p r o y e c t a d o  pa ra  el I t a a s p o ife  d e  ta n qu es  d e  l í q u id o .  B a jo  c e n tr o  d e  
g r a v e d a d  —  m e jo r  fu n c io n a m ie n to  en  e l ca m in o  —  la  m a y o r  c a p a c id a d  en  g a lo n e s  a l c o s t o  m és 

b a jo  —  p e r fe c ta  d is tr ib u c ió n  d e l p e so .

R E M O L Q U E S  H í g h w a y
Estos rem olques transportan hoy d ía  mercancías, alimentos, 
m aterias primas, m ateriales d iversos y  ganado , po r los 
cam inos del mundo, a m enores costos que los posib les por 
otros m edios de  transporte. Aum entan  al dob le  y  aun al 
triple la ca rga  útil de  los cam iones y tractores— declaración 
confirm ada po r cifras que están a la d isposic ión  de los 
interesados que deseen estudiarlas y  com pararlas.

Los rem olques H íghw ay, p royectado s y  constru idos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte anos, encabezan la 
industria en fac ilidad  de gob ie rno , p ro longada  duración, 
cap ac id ad  de ganancia  y  ra sgo s  exclusivos. Se  fabrican  en 
m odelos normales y  especiales, para satisfacer las necesi­
d ades de todas las industrias, en la fáb rica  más g rand e  del 
m undo de rem olques y  tractores.

sa .

■ i .
’ { \ *»{. ' 

áJ Jl*

1 • i

SERJE 98— R e m o lq u e  d e  cu a tro  ruedas y ch esH  H ígh w a y , c o n  c a ja  d e  ie r v íc lo  
g e n e ra l, p e r o  a d a p t a d a  e& pecta ím ente a l t ra n sp o rte  d e  g ra n o s , m a í2, fo r ra ie  
i  ce ñ a .

SERIE  78 —  VsQÓn de ganado, montado 
en un ctissís HipHway de serie 78. 
Puede proveerse con pUo doblo para el 
transporte de eerdos. ovejas y novilios.

DOS P R O B L E M A S  R E S U E L T O S
Lucrativos m ercados se presentan a em prende­

dores com erciantes del ram o en el extranjero. 

C a d a  kilómetro d e  nuevos cam inos ensancha 

estos m ercados y  cada em barcador es un com ­

p rado r en perspectiva— que fácilm ente puede 

interesarse si se le muestra un ahorro de  50 a 

6 5 %  en sus gasto s de  transporte.

2.000.000,000 üe libras de com osti- 
Dles (ransnorudas mAs de 15.000,* 000 de milfas. an un oño. para una 
gran firma ameneana de comesli* 
bles, es un servicie lip íro de los 
rcmolQues H i o hway.

M o y o r e s  g o n a n c ia s  p a r a  U d . M e n o r  

co sF e  de  t r a n s p o r t e  p a r a  e l c lie n fe .

Nuestro  departam ento  técn ico coopera  eficaz­
mente con to d o s  nuestros d istribuidores. Los 
chasis H íg h w a y  en tod as sus d iferentes seríes, 
pueden adap ta rse  a cualquiera necesidad in ­
dustrial. Sum in istram os gratu itam ente planos 
y  especificaciones, que perm iten la construc­
ción local d e  las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los rem olques se encajonan d e  la m a­
nera m ás com pacta  posible.

L e  ín K Írn íiio s  a  e s c r ib ir n o s  p o r  c a tá lo g o  e  in fo r ­
m a c ió n  d eta lla d a . E n v iá n d o n o s  p o r  ( e í e g r o m n  

la p a la b ra  " D e s p a t c h " ,  ten d r á  U d. in fo r m a c ió n  
c o m p le ta  y  e l  d e r e c h o  a  p r io r id a d .

H IG H W A Y  T R A IL E R  C O .
Edgerton, W is., E.U.A.

D i r e c c i ó n  f e l e g r á ü c o :  " H í g h w a y  E d g « r t a n  W í s "
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. T lM E  TESt'Éf»

En ios mismos años en que los automóviles 
entraron en uso popular

F U E  D E S A R R O L L A D O  E L  
COMPLETO SURTIDO DE 

P I E Z A S  D E  A U T O M O V I L E S

M c Q U A Y - N O R R IS

Las fac ilidades fab rile s más 

com pletas del mundo para  la 

producción  de piezas de re­

puesto po ra  autom óviles.

An illo s de ém bolos Super-X 

C om pre  las ve rdade ra s

C om p letas fac ilidades de d is­
tribución y se rv ic io  de piezas 
Mc<¡)uay-Norris en su p rop io  
m ercado local, p a ra  su m ayor 
conveniencia.

y McOUAY-NORRIS
Anillos de ém bo lo s— Em bolos— Pasadores de ém bolos— Válvulas
  Cojinetes —  Pernos —  Bujes —  M angu ito s de cilindros —
Piezas de bom bas de agua  —  Gem elos en U silenciosos.

M cQUAY - MORRIS MANUFACTURING COMPANY
Oficinas principales: S A N  LUIS, E .U.A. D e p a r f a m e n io  de  Exporfocion;

38 PEARL ST.. N U E V A  Y O R K , N. Y., E.U.A.

Ju lio . l'IH7 59
Ayuntamiento de Madrid



U U B S 1 c  A

THISSAI.E

C A L .L 0 N 5

O

Sifí

LAS LINDAS 
ESTACIONES NECESITAN 

LAS LINDAS 
BOM BAS W A YN E

aT A S O  a la historia el día en que cualquiera bomba 
vieja era buena p a ra  una estación de servicio. Los auto­
movilistas modernos van con preferencia al bonito y  
limpio puesto que tiene modernas bombas de computación 
W a yn e , con la seguridad de que en él obtendrán buena 
gasolina, rápido servicio y  un gasto exacto.

El edificio más bonito se hace más lindo toda vía  con las 
bombas computadoras W a yn e , pero el edificio nuevo más 
bueno deja de ser una estación de servicio moderna si sus 
bombas son de tipos anticuados. Y a  se t ra te  de un edificio 
nuevo, ya  de uno antiguo, el puesto al frente es la parte  
más importante del negocio y  un grupo de bombas W a yne, 
instalado en este punto estratégico, embellecerá el esta­
blecimiento y  dominará la calle, a trayendo más clientes 
y  produciendo mós ganancias. Pídanos boletines descrip­
tivos.

R E P R E S E N T A N T E S :  F ábricas sub- 
sídiarias en Lon dres. In g la terra ; L o s  
A n g e le s , C alif-. R ochcster, P a ., E .U .A .  
Canadá— W a y n e  C o -, L td ., T oron to, 
Canadá. Inglaterra— W a y n e  T a n k  & 
Purop C o ., L td ., 4 2  N ew lan d s Park, 
Lon dres. E spaña y  colonias E spañolas—  
A u tocesorios H a rry  W a lk e r , S . A .  R o se- 
llón  184, h arcelona. P uerto  Rico—  
Ricardo D avila , P . O . B o x  47 5 , San  
Juan. C uba— L u is  R , R íos, Concordia 19, 
H abana. E cu ador— L .  A .  Cordovez, 
Houlevard 9 de O ctu bre 4 0 6  Guayaquil, 
Brasil— Equipam entos W a y n e  do Brasil.

L td a . R úa das M atracas 2 1 . R io  de 
Janeiro. Perú— A . y  F . W ie se . S , A . ,  
E d iñ cío  W ie se , L im a. M éxico— W a y n e  
C om pany, Sucursal en M é x ico . C olón  y  
H u m bold t, M é x ico . D .F . F i l ip in a s -  
M an ila M achin ery £  S upply  C o ., In c ., 
67 5-681  D asm arinas, M an ila . C olom bia—  
S ociedad C o mere íal H  ola n d a -C olo m bia , 
A partado 94 , B arranqu illa ; L .  Faccini 
A .,  A partado 31 6 , *l<ogotá —  Em ilio  
M ettler & C o ., P asto, N ariñ o. República  
D om inicana— A .  D alm au  R ,, Isa b e l U  
Católica 115, C iudad de T ru jü lo , Santo  
D e m in g o .

T H E  W A Y N E  P U M P  CO., 7 4 5  Canal St., Fort W ayne, Ind., E. U. A.
Lsvaiitadores d e  au to m óvi le s  —  Levadoras de aut om óvi les  —  Comnresore s de aire —  Bo m ba s d e  co u ib i n a c ió n  d e  ja so l it ia ,  p e t ró le o y  a lc o h o l  y  d e p ó s i t o s  —  Bo m bas  vemledoras de grasa
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Los Nuevos Camiones 

IN T E R N A T IO N A L

N lo B l r a iu o »  a q u í  u r r i l > a  e l 

M u e v v  i n u d r l a  I r i t e r n a i i o *  

n a l  D - 3 0  c o n  v a  j a  v » | )v v ia l  

l ie  p u n v iv »  >' V !( la va 9 ,  t i p o  

i l v  c a d v t in .

L o s  c o m c r c i a i i l e s  d e l  r a m o  q u e ­
d a n  i n v i t a d o s  a  p e d i r n o s  i n f o r ­
m a c i ó n  s o b r e  l a  rp/irese/iínc/ó/i 

d e  l o s  c a m i o n e s  I n t e r n a l i o n a l .

E l <(*lilt> e* l o  q u e  a iíu u ln ie iile  rein ita  
m ás e n  lo s  n u e v o s  c a m io n e s  In te rn a ­
t io n a l. S in  e m b a r g o , e l  e s t i lo  p e r f i la d o  
o  a e r o d in á m ic o  p o d r .i  ser to d o  l o  q u e  e l 
p ú b l i c o  o b se r v a r á  cu a n d o  p a sen  sus ca. 
m io n e s  p o r  e l  ca m in o . Par.a I  d . m is m o , 
.son m ás im p o r ta n te s  to d a v ía  lo s  m u ch o s  
r e f in a m ie n to s  q u e  h a y  d o iilr o  d e  estos  
ca m io n e s  .  . . r e f in a m ie ii lo s  in h eren tes , 
p r o y e c ta d o s  e n  n u e stro  d e p a rta m e n to  d e  
in g e n ie r ía , e n s a y a d o s  en  n u estros  la b o r a , 
t o r io s  y  c o n f ir m a d o s  en  s e r v ic io  p ra c t ic o  
. . . c o n  p r o p ie d a d e s  ca ra cterís tica s , q u e  
se  r e v e la n  en  e l tra lm jo  d u ra n te  toda  la 
la rga  d u r a c ió n  d c l  ca m ió n , y q u e  se

p re se n ta n  m ás e v id e n te s  a ú n  en  lo s  l ib r o s  
d e  c o n ta b ilid a d  d e  su n e g o c io .

E ste  es  u n  s u rt id o  co m p le ta m e n te  n u e v o , 
o f r e c id o  en  ta m a ñ os  q u e  c o m p r e n d e n  des. 
d e  e l r e p a r t id o r  l iv ia n o  hasta  p o d e r o s o s  
m o d e lo s  d e  seis  ru e d a s . U d , p u e d e  a ce p ­
tar estos  l in d o s  c a m io n e s  en  v ista  d e  la 
c o n fia n z a  q u e  l e  in s p ir e n  lo.s 30 a ñ o s  d e  
é x i t o  d e  Ja In te rn a t io n a l e n  la co n s tru c ­
c ió n  d e  c a m io n e s , o  e n  v ista  d e  u n  c.-,tu(lio 
c u id a d o s o  d e  su c o n s t r u c c ió n  m o d e r n a , o 
b ie n ,  e n  v ista  d e  a m b a s  cosa s . E x a m in e  
es to s  n u e v o s  ca m io n e s  In te rn a t io n a l e ii la 
s u cu rsa l o  e n  e l  s a ló n  d e  ven ta s  d e l 
re p re se n ta n te  d e  la  In te rn a tio n a l.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT CO.
f l n c o r i i o r a t c d j

l l a r v e s l e r  H u i ld i i ig  C h i c a g o ,  E .U .A .

Í . ú k Iv s  v f t j i i l v n v s  l a t e r *  
i t n t i v i i a l ,  c u j a  |>i**
i| i ic ñ u  u b i v r l u  ‘ * p > i ; k - i i p "  
fl«* c s i í l o  j > c r H I a i l o .  o f r e ­
c i d o s  e n  c u p ( i c í i ! u i l « “ < d<* 
'>.>0 a  1.650 k i l o ? .  C o ­
as  p c < | u e ñ u s  a h i r r i a "  v i t  

|r«*s i s m u ñ o s :  76.  y  
1 0 2  piiIuQiIiiA.

V i s  l o  . s v c r i o n a l  <Ív l a  ^ - a r i l u  c i t  i  ■'r:\ tii «* iU v  i l« ’  a r v r u  
de l o s  tiuvvox I t i i c r t i c i l i o n u l .  F.l t v c l i t »
v n t v r í ^ o ,  l o »  Ia<los« v i  r v s p u i d t »  y  l o s  i»a n v l»* 9  
c M  c u b r v - t i i b l v r o  v s i ú r i  s t i l d u d o * .  f o r m a n d o  u n  
« u l o  « :r (i| > u  v « i n  u l b a > l l< l< » r  d o  l a  ; r a r i l a .  I . a  
K r u u s a  S o l e r a  e n t e r i z a  vs ui> r n s f t o  c x « * lu .s Í v o  J v l  
I n t v r n i i l i o n u i .  H a y  m o n t o j e e  i l r  v a i i c b o  v n  t o d o  
I i u n i o  « l o f u l e  s e  r i* « | i i ir r < ' u m o r l i ^ u a r i ó n .

I n l e r i n r  <Íc l u  * 's p a v i o « o  y  c ó m o d a  u n r i l »  «li* 
l i i x u  « lo  l o s  n u e v o s  r a n i i o c i o s  I t i t v r n a l í o r i a l .  V  e n -  
la n a s  « Iv  ( . i m a ñ A  c o i u p l c l u  v t i  la s  |>ue rt a> ,  l i a r a -  
( i r i s a  011 V  i n c l i n a d o  y  a m p l i a  v v n i u i t u  t r a s e r a ,  
p a r a  a s v ^ f i r a r  v i w l a  d v s p v j u t i a  y  S4> c u r i « la i l  v t i  la  
i n u r c l t a .  U n  a s i e n t o  b i e n  t a p i z a d o ,  d e  ti|><» a j U ' -  
i . i b l v ,  y . i l m o h a < l o t i c s  « Iv  r<>sj>aldu,  a e u n l n a i i  lo  
   e n  b e n . n c i o  d c l  r o n . l n r l o r .

C A M IO N E S  I N T E R N A T I O N A L
Jn/io, 1937 61Ayuntamiento de Madrid



Los calibradores más exactos 

del mundo aseguran la precisión

«Je REPUESTOS 

FORD LEGITIMOS

i-p. rnHhrorior^K rf/* in^prccion 
t i c  l o s  f í l o f j t i

o u  n }u x ta * / o s  r o w  t ttd n  /‘x o r i í l u A  p u  
C a l i b r a t t v r e s  J o h a u s s o i t .

Una lie las razones que hacen que 
los Repuestos Ford Legítimos ajus­
ten siempre a la perfección y den 
mejores resultados, es su precisión 
de uiannfactura. Por ejemplo, los 
cojinetes de los ejes de levas y los 
botadores de las váhulas son pro­
ducidos con una cxaolitud de cinco 
d i e z - mi  1 é s i m  as de  p u l g a d a  
(0 .0 0 0 5 "), mientras que la to le ­
rancia cn los diámetros de los vas­
tagos de las válvulas es de sólo una 
milésima de pulgada (0.001").

Tan extremada precisión en la 
inunnfactura ele los Repuestos Ford 
Legítimos es lograda mediante el 
empico de los Bloques Calibradores 
Jobansson, fabricados por la Ford 
Alotor Company cu los Esta­
dos Unidos con exactitud tal

que son reconocidos como los 
patrones de medidas a travos 
del mundo entero. La exactitud 
de estos calibradores llega a dos 
m i l l o n é s im a s  de pu lgada  
(0.000002") de la medida especi­
ficada.

Y la calidad es tan sobrcsíi- 
lientc como la precisión de manu­
factura. Los Repuestos Ford 
Legítimos son hechos con los 
mejores materiales, y cn sn pro­
ducción se emplean 36 clases de 
acero— un tipo especial de acero 
para satisfacer cada necesidad.

Al necesitar repuestos, recuerde 
que únicamente usando Repuestos 
Ford Legítimos tendrá Ud. la cor­

teza de obtener la misma 
jjrecisión y la misma calidad

L a »  R m p a ^ u r ia r f i i r n s  F o r t f  L c f t í t im n s  p n r a  c i í r i p r  s o n  h r c h a s  o  h/»sc 
/Ir f i b r a  r f r  r o r r / io  r »p »u 'in lm / 'u lí ' t r u f a d a  p o r a  d a r l o  ¡ ¡ r o n  r a s i s i o u r i i t  
o  la  t e n s i ó n ,  p r o v í n i o n t l o  a s í  a / f c t o t la s  p o r  o l  u so~
D e b o n  p a s a r  r í g i d a »  p r u e b a s  d o  u b s o r c l á n f  c o m p r o s i h i l i d u d  y  p e s o .

S u  f i n a  t o x t u r o ,  d u r c s a  a p r o p i a d a ,  r o s i s l o n r i a  u n c -  
f o r m e  y  la r u a  d u r a r i ó i t  d i » t i u e u o n  a  l a s  E s t u b i l l a s  

F o r d  L e g i t i m a s  p a r a  d í n a m o s .

que distinguieron a las partes origi­
nales de su automóvil o au camión.

FORD MOTOR COMPANY
L o s  R e s o r t e s  F o r d  L a g í t i m o s  p a r a  m o t o r  d e  a r r a n ~  

q u e  s o n  h e c h o s  d o  a c e r o  
e s p e c i a l .  S u  p r e c i s i ó n  d e  
m a n u f a c t u r a  a s e g u r a  la  n l i»  
n e a c i ó a  e n t r o  la s  d i v e r s a s  

piezas.
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Los Esmaltes Kem Tronsport gozan de una tremen­
da popularidad entre las grandes compañías de 
transporte de los Estados Unidos. Esto se debe a 
las magníficos ventajas que dichos materiales of­
recen. Ningún otro acabado tiene la belleza y  per­
manencia de color de los Esmaltes Kem. Su brillan­
tez natural es sumamente intensa. Secan rápida­
mente. Resisten los efectos destructores del sol y 
del uso severo; del aceite, álcali, etc. Son econó­
micos en la realidad de la práctica porque el 
vehículo conserva su elegante apariencia por mas 
tiempo y  porque dichos esmaltes cubren más y 
mejor. Use los Acabados Kem en su próxima obra. 
Los Esmaltes Kem Tronsport son para aplicación a 
pistola. Para aplicación a brocha ofrecemos los 
Esmaltes Kem X-47.

KEM NEGRO NO- 49809
(Secamiento Rápido] .

Pora el repintado de guardabarros no hoy mejor que 
el Kem Negro No. 49809. Igualmente, ideal pora el 
repintado de automóviles de segunda moito. Seca con 
extrema rapidez produciendo un acabado sintético de 
suma resistencia y  gran brillantez natural. Puede apli­
carse a  brocha o  a  pistola. Seca libre da polvo en 5 
ó  20 minutos. Puede darse una segunda mano en 10 
á  30 minutos.
Solicite detalles sobre este excelente esmctte negro y 
los Acabados Pora AutomóvUes en general. THE 
SHERWIN-WILLIAMS CO., Depto. de 
Ventas de Exportación. Newark. N. I„
EE. UU. A. Por Cable; "SHERWrN''.

S h e r w i n - W i l l i a m s  acabados para automóviles
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

PIEZAS DE ENCENDIDO

LOS CONDENSADORES 50RENSEN 
FUNCIONAN PERFECTAMENTE 

A TEMPERATURAS EXTREMAS
foiV

Para la impregnación 
de los condensadores So- 
rensen se emplean ceras 
sintéticas de m e z c l a s  
especiales, que resisten 
perfectamente toda tem­
peratura extremadamente 
F R IA  o  C A L IE N T E , lo 
mismo que la H U M E ­
D A D ,

Millares de veces por 
minuto —  a esta veloci­
dad debe funcionar un 
condensador de encendi­
do durante las marchas 
ordinarias del motor. Los 
condensadores Sorensen 
E S T A N  C O M P L E T A ­
M E N T E  S O L D A D O S  
IN T E R IO R  Y  E X T E R IO R M E N T E  —  no dando oportunidad 
alguna a conexión suelta o  alta resistencia.

Sin precio adicional— varios núm eros de tipo  U niversal. E s  buen negocio  
sum inistrar al comercia verdaderas piesas de repuesto Sorensen para sistem as  
de encendido. C om uniqúese con nuestro com petente departam ento de exporta­
ción  en seguida e im póngase de nuestra interesante oferta.

So tde red

MUELLES TRAINOR

Para  todo  requ isito  de autom óvil y  cam ión

Garantizados por una de las principales compañías fabri­
cantes de muelles, los muelles de repuesto Trainor, in­
cluyendo láminas y piezas, para los mismos, se hacen de 
superior aleación de acero, sometiéndose a cuidadoso m é­
todo de fabricación y tratamiento térmico. Se ofrecen en 
com pleto surtido para todos los automóviles y camiones de 
marcas populares. Cada muelle se ensaya con cuidado y se 
ofrece a un precio conducente a lucrativo negocio en grande 
escala. Fabricamos también un surtido com pleto de muelles 
auxiliares de calidad igualmente superior. Rápido servicio y 
eficaz cooperación.

|x«lu> Ív«  T re ino r 
M o u n t in g

Exclusivo montajo Sostenes de
Trainor acoro de mueHe

H e  a^uí uno de loa muelles auxi* 
liares Trainor de rápida venta- 
E s  para lo s  cam iones Chevrolet 
de IV 2 tonelada. S e  ofrece, en 
cuatro modelos.

eusetó"
Marcha amortiguada do larga dumion 

L o s  dueños de cam iones F ord  de 
medía tonelada verán que este 
nuevo m uelle auxiliar T rain or les 
1 educirá sus gastos de repara­
ción y les aum entará sus ingresos  
provenientes de m ayor carga útil.

A N IL L O S  O  A R O S  

D E  E M B O L O  R E N U  & 

H E T E P R U F

A N I L L O  R E N U  - S C R A P E R O I l ’

E ito s  «nlllo i, o frae id o s en un tu r iid o  
com p leto , se  Kecen p o r  la C o v e rt  
M a n u fa c tu r in g  C o m p a n y .

El anillo Renu, con el fam oso 
anillo interior de “ 8”  puntos, es 
el remedio positivo para los 
m otores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cüindros. N o  hay necesidad 
de perforar o  rehabilitar los ci­
lindros.
L os resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons­
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi­
tiva de 50% a 100% más tiempo.

A N I L L O  ‘ H E T E P R U F  S C R A P E R O I L '

G L O  B E
P R O D U C T O S  P A R A  A U T O ­

M O V ILES  LENTES DE 
REPUESTO P A R A  L A M P A R A S  

DELANTERAS

LISTA DE LO S  T A M A Ñ O S  DE 
LENTES P A R A  L A M P A R A S  

DELANTERAS
8 H " x r -  
B ! 5 / 3 2 " x 7 % "
9  1 / I 6 " x 8 5 i "
9 9 / 3 2 " x 8 % "
9 7 /1 6 ' 'x 9 "  
8 % " x 8  9 / 3 2 "  
1 0 % " x 9  1 5 /3 2 "

9 % " x 8 % "
8 » /8 "x 7 H "
8  3 /1 6 " x 7  2 5 /3 2 "  
8 1 / I 6 " x 7 % "  
8 " x 7  1 1 /1 6 "  
7 % " x 7 "  
7 « " x 7 % "

L E N T E S  D E  R E P U E S T O  P A R A  L A M -  

P A R I T A S  T R A S E R A S  d a  

F O R D  M O D E L O  " A "

F O R D  M O D E L O S  8 4  y  V 8  

C H E V R O L E T ,  M O D E L O S  d e  I9 2 Í- 3 0  

C H E V R O L E T ,  M O D E L O S  da 1931-32

La m area  eem erelal de un 
popu la r y  (uerotlvo  surtido  
de p r o d u c t o s  quím icos.

E s  fácil vender las válvu las R em co a 
lo s  clientes m á s  deficiles de com placer. 
L a  calidad de las válvu las R em co sa­
tisface a  lo s  m á s  exigen tes. E l  precio 
satisface a  los que insisten en eco­
nom ía. Especifique la s  válvu las R em co. 
P ídanos lista de precios G R A T U I T A .

E l surtido T íp -T o p  com prende lu s­
tres de cera y  líquidos, esm alte de 
retoque, soldadura y  cem ento d e ra­
diador. aderezo de capota, líquido  
especial para freno hidráulicos y 
am ortiguadores, cerradura y  gom a - 
laca de em paquetadura, lubricantes, 
aderezo de frenos, líquidos de lim­
piar, etc.

T o d e  c o r re sp o n d e n c ia  s o b r e  l o s  p r o d u c t o s  a q u í  e n u n c ia d o s  d e b e  d i r ig ir s e  a

J O H N  P R I O R /  Gerente de Exportación
4 4  W h ite h d ll  S í ie e t ,  N u e v a  Y o rk ,  N .  Y., É .U .A .............................. D ire c c ió n  te le g rá f ic a .  j O N P R l O R ’’ N e w  Y o rk

64 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



I

\

■ A

a y e r

H O Y  y
m a ñ a n a

-jS

o n q u i s t a n d o

n u e v a s  f r o n t e r a s

ADELANTOS INICIADOS 
POR LA GRAHAM

E L  P R I M E R O — E n  1009 oon encend ido  por
a c i im u l a d o r ....................« S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  I9 < 7  con a s ie n to  a u x i ­
l ia r  tra se ro  cn  el c u n i . ..  ¿ S e  recue rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1917 con t ie ra b rlsa  on 
V  In e lin a d o . para  ev ita r 
el r o e p la n d o r .................. ¿ S o  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  (9 2 2  con in d ica d o r  de 
g a s o l in a  In s ta lad o  en el 
tab le ro  ........................... « S e  re cu e rd o ?

E L  P R I M E R O — E n  1924 con neum ático s
de b a ja  p re s ió n ...........  ¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  I9 2 S  eon cana liza e lón  
de a g u a  de io n o i lu d  com ­
p le ta  y  c il in d ro s  in d ív í*  
dua lm ente  e n f r ia d o s  . ¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1927 eon en g ra n a je  de 
se gu n d a  s ile n c io so  en el 
c a m b io  de  m a rch a ............ ¿ S e  recu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1928 COn fren os h i*  
d rá u lic o s  de  extensión 
in t e r io r  ......................... ¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1929 COA v id r io  de  se ­
g u r id a d  en el p a ra b ir s a  y 
todns la s  v e n ta n a s............« S e  recue rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1930 con gem e los de 
m ue lle s a m o rt ig u a d o s  en 
caucho  ........................... ¿ S e  re c u e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  193 2  con c u Ia U  de c i ­
l in d ro s  de a lu m in io  de 
a lte  c om p re sión  ............  ¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1932 eon e s t i lo  a e ro d i­
n á m ico  en su s  g u a rd a - , .
b a r ro s  ........................... ¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O - E n  1932 con m u e lle s  de ^
m onta je  e x te r io r   ¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1934 eon so b reea rga do r ¿ S e r e e u e r d a ?
E L  P R I M E R O — E n  I9 3 S  eoft em paqueta -

d u ra  m ó ta lic a  en  la  c u la ta  , ^
de c i l i n d r o s ....................¿ S e  re cu e rd a ?

E L  P R I M E R O — E n  1935 eon a m o rt ig u a ­
d o re s tu b u la re s  de t ipo  de ^ ^

a e ro p la n o  ...................... ¿ S e  re cu e rd a ?
E L  P R I M E R O — E n  1937 eon in stan tán ea  

lu b r ica c ió n  de  pared  de
c i l in d ro s  ........................  . . . .

; E l  G ra h a m  de  nuevo a  la  cab e za l
E L  P R I M E R O — E n  1937 eon b ie la s  í e  re ­

bordo  com pleto, 00%  m as 
firm e s ; E l  G rah a m  de llu e v o  a  la  cab e za l

E L  P R I M E R O — E n  1937 eon v á lv u la s  do 
tIoG  á C R  de  aerop lano

; E l  G rah a m  de nuevo  a  la  oabeza!

AÑ O  tras año, los ingenieros de ia Graham han encabezado la in- 
. dustria con importantes innovaciones encaminadas a asegurar 

la comodidad, la seguridad y el funcionamiento de sus automóviles, en 
\^beneíicio de los compradores. Con el Supercharger, provisto de sobre- 

 ̂ cargador, la Graham da otro paso hada adelante en el períecciona- 
 ̂miento de automóviles . . .  un paso más adelante que el resto de la 

"^industria automotriz. Su modelo Supercharger, con sobreeargador, 
establece una norma de valor que no puede ser igualada por ningún 
otro automóvil del mercado. . . . Consumiendo hasta una tercera parte 
menos gasolina, por cada explosión de cilindro, el moror con sobre- 
cargador del Supercharger produce más fuerza que todo otro de 
tamaño comparable . . . haciendo que el vehículo "corra más lejos y 
con mayor rapidez, con un galón de gasolina, que todo otro automóvil 
del mundo” . .. Por carta o por cable que diga: "Paigeinter Facts” pída­
nos información completa sobre nuestra representación. Graham-Paige 
International Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A.
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★  A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★
L A  P R IM E R A  F A B R IC A  A M E R IC A N A  D E  M O D E R N O S

FORROS DE FRENO
A N U N C IA  EL SOBRESALIENTE FORRO  

M OLDEADO C O N  RESPALDO DE ALAMBRE

GATKE PURABLOK
Heebo gn Los E .U .A. I *

— EN R O LLO S, JU E G O S Y  BLOQUES—

1 . EL FORRO DE FRENO M A S DURABLE DEL M E R C A D O . 
2 PAR A TO D O  TIPO DE FRENO M O D ER N O .
3 .  RENDIMIENTO M A X IM O  EN T O D A  VELO CID AD .
4 .  P A R A D A S SILE N C IO SA S, SUAVES Y  RAPID AS-
5 . INCOMPRIMIBLE E INSUJETO A  DEBILITAMIENTO.
6 . POSITIVAM ENTE N O  R A Y A  EL TAM B O R .

7 . IN AFECT AD O  POR LA EDAD, C L IM A  O  C A L O R .

EL FAMOSO SURTIDO GATKE OFRECE TAMBIEN OTROS 
TIPOS DE FORRO DE FRENO- LO MISMO OUE REVESITMI- 
ENTOS DE EMBRAGUE. EMPAOUETAOU RAS Y ENGRANAJES 
OE DISTRIBUCION. ES UNO DE LOS SURTIDOS MAS A N T l. 
GUOS Y CONOCIDOS DE LOS ESTADOS UNIDOS.

LA A G E N C IA  DE ESTOS PRO DUCTO S ESTA DISPONIBLE 
EN CIERTO M ERCADO S

BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN
In co n d ic io n a lm en te  garan tiz ad a s—

A p o y a d a s  so b re  2 5  a ñ o s  d e  e x p e rie n c ia  . .
¿ E s é d  U d, s e g u r o  d e  q u e  la s  b u j ía s  d e  e n ­
c e n d id o  q u e  U d. v e n d e  t ie n e n  e s t a s  v e n t o j a s ?

• Proyectadas y fabricadas por espe­
cialistas en el ramo.

•  P a ra  l o d o  t ip o  d e  m o to r .
•  Aislador especial de porcelana.
•  25% más rápida disipación del 

ca lo r .
•  Construcción especial de dos piezas.
•  Fácil limpieza.
•  Hechas de las materias primas más 

finas del mercado.
• Precios equitativos, que no eslán 

sobrecargados por grandes gastos 
en anuncio.

•  A tra c tiv a m e n te  e m p a q u e ta d a s .
•  Garantizadas incondicioiialmcnte.
• Apoyadas en 25 años de experiencia.

L A S  P R IM E R A S  10.000 M IL L A S  S O N  L A S  M A S  F A C IL E S
l . i s  b u j in s  c iicentildo  es U n  n e rfcc ia n íC n le  c o n st ru id a s  i>ara o í se rv ic io  d o  re y  uesl o—  
p a ra  fu n c io n a r  en m o lo re í de spué s d o  lu s  p r im e ra s  1 0 .0 0 0  t n lU a s —  c u a n d o  h a y  y a  dea- 
a a s U  ‘le n s lb lo  en  la s  p lw a s  m óv ile s. E s t a  e s la  ve rd a d e ra  p ru e b a  d e l re n d lra le n tp  v e r ­
dad e ro  d o  u n e  b u j i» .  l a  A u b u r n  conoce com o l a  &«;«a b v cn a  p f lro  SO.OOO m iu a e .

U D  r U i 'a > B  A U M f J N T A i l  N O T A D L E M l - l N T K  su s  ve n ia s  Je  b u j ía s  
do  e ncend id o  o íro c ic n d o  exc lu s iv a m e n te  la s  A u b u rn .  I C I  p re c io s  de ­
sa f ia n  tcKia com petencia. E n  c ie rto s  m ercados, la  a g e n c ia  de  estas 
b u j ía s  e s tá  to d a v ía  J isp n iilb le .

/ /"AMERICAN HAMMERED
C on sid erad o  por los m écan ieos eom o el m ejor anillo d e  ém bolo

Flexible
P O U I E R

P IS TO N  RING 
S E T -U P

I , a  cou lliin :ic ló n  de a n ilta s  d o  ém bo lo  F le x ib le  P o w e r  c ie r ra  l j  r á m a ra  de  e ip lo -  
s ló n  cunU i* p é rd ld j s  de  to iup re stón , g r a c ia s  a  u n  nuevo  p r in c ip io  de  in g e n ie r ía  de

an illo ^ e ^ ^ B ^  p re s ió n  c o b c rn a d a "  o s e l m étodo  em p le ado  y  l a  s a t i s  rector l a  a p l i ­
c a c ió n  d o  este o r in c lp lo  e v it a  e l escapo o a sp ira c ió n  y  reduce  a l con su m o  0 8  a c e iw  y  
gn sD lln a  h a s ta  un  p u n to  in c re íb le . L a  c o m b in a c ió n  F le x ib le  P o w e r  p rod uce  loa  s i  g u ie n *  
lu s r c su U sd o s  a d m ira b le s;
1 A u m e n ta  e l re n d im ie n to  de  la  g a so -  3- E v i t a  e l escape y  la  p é rd id a  de c « n -

U n a  y  reduce el c o n su m o  de  ace ite. prealon . . . . .
2  A s e e u ia  adecuada  lu b r ica c ió n .  F a -  4. M a n t ie n e  el in u yo r re n d  m ien to , s ii

e l l it a  e l a rra n q u e  y  e v ita  e l d o sg a s ie  cnn sid e rac iu n  de  la  ve lo c id a a  aet
innece sarie . motor.

Jueqos «n  C4|as p ora  el F ord . C h e v r o le t . PIym outh, Hudson y  Essex 
—  DERECHOS DE DISTRIBUCION O  A G E N C IA  DISPONIBLES —

LA TENSIO N A M A R T IL L A D A  N O  PUEDE DESGASTARSE

IT A L IC

Por mas d e  3 5  anos . . . .
Productos d e  caucho d e  fina ca lidad  
a p recios  m od erados  . . . .
C o rro a s :
C o rre a s  d e ven tilad or  
C o rre a s  d e  lavad oras  
C o r r e a s  d e  refr ig e ra d o r

M an gu eros:
M on gueros d e  ra d ia d o r  
M an gueros d e  gosolína  
M an gueros d e  a ire  
M angueras d e  agu a  
M an gueras d e  daloH lico  
M on gueras d e  a lfa  

presión  
M an gueros d e lovad o

ramblén produeFes de eoucfio pora  
du$friole$.
Por c a r fo  o  por feJegram o p ídan os ca tá lo g o s

Productos d iversos:
T u b ería  d e lim piador de  

p aro  brisa  
Burletes 
T iros d e llan to  
G u ard a p o lv o s d e  neumó* 

tico
B ases d e  válvu la  
P arches p ara  c u b iertos y 

c á m a ro s  d e a ire  
C en e iío n e s  d e distribuidor  
C an a les d e  caucho  
C inta  d e  fricción

f in e s  m e c á n ic o s  e  In *  

y  lu crativo  plan  de v e n to s.

D E P A R T A M E N T O  DE E X P O R T A C IO N
—  _  461 Eighth Avenue. N U EVA  YORK, N.Y., E.U.A.

P, F* D A  I L L E T * Dirección reíegrófica; "B A F IL E T " New York
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LOS MOTORES AMERICANOS MAS RESISTENTES

ef» ¿os CofttioHes Afncucanús Hías TUsisíe*tie>s

' ' ' f í

" c i g ü e ñ a l  c o m P ^ ^ »  G o l d  C r o w n -. „  4

De b a j o  del capó dcl camión americano más resistente se hallan los 
m otores más finos de todos los  com prendidos en la categoría de lo* 

precios ba jos y medianos. Proyectados por especialistas en camiones’ 
ios motores R eo G old  Crown y Silver Crown se construyen en la fábrica 
de la R e o  para resistir perfectamente el servicio más exigente y para 
hacer económ icam ente ios trabajos de transporte más difíciles.
M ayor superficie de cojinetes, cigüeñales más grandes— refinamientos 
técn icos, que significan menos vibración, mayor com presión y más 
duración. Los motores Reo y los camiones R eo representan un mayor 
valor intrínseco poret precio— actualmente y por muchos años por venir.

U N A  R E P R E S E N T A C IO N  V A L IO S A
Ahora, con mayor razón que nunca, la representación del camión Reo 
o  frece una oportunidad de ganancias sin paralelo. AI presente, el surtido 
de camiones Reo comprende m odelos de estilo aerodinám ico— con 
m otores de gasolina y con  motores diesel de petróleo— provistos de 
radiadores en V — desde el repartidor rápido de tonelada hasta p od e­
rosos m odelos de 40.000 libras de capacidad bruta, con  distancias 
e ntre los ejes de 114 a 240 pulgadas.

A lgunos buenos territorios están todavía a la disposición de respon­
sables distribuidores. Si Ud. se interesa en la representación del camión 
R eo— actúe en el acto. Por carta o  por telegrama pídanos inmediata­
mente inform ación detallada.

REO M O T O R  CAR C O M P A N Y
l A N S I N G ,  M IC H IG A N ,  E. U. A. • Dirección telegráfica: REO CO, l A N S IN G

— —— ,

T a n C ¡o n .m l.n W

® SS::p ::^ :W s^5

:rr:
c o m p l* '»  o  'T f  K e o  están f u *  tno-

tor«s
tildo 5

Ju lio , 1937 Ayuntamiento de Madrid



M > G i y  O T R O  A U T O ­
M O V I L  rn  las e x p o s ic io n e s  ile  
nHí«niti«7/<>s s er á  tan N U E V O  
r o m o  e l  i iu e r o  C o rd  g u e  su s  
r ep r e s e n ta n te s  está n  tictu rilm en le  
e x h ib ie n d o .

A L O S  C O M E R C I A N T E S  D E  A U T O M O V I L E S  
F I N O S  . . . L E S  C O N V I E N E  P E N S A R  E N  E S T O

El Cord continúa siendo el automóvil más nuevo— porque está proyectado y 
(onstruído de acuerdo con principios técnicos más avanzados. El Cord 
tiene propulsión delantera. Tiene ventajas exclusivas que no se obtienen 
cn ningún otro automóvil. Es por ésto que el Cord continúa siendo el auto­
móvil más nuevo— en comodidad de marcha—en facilidad de manejo y 
dirección— en funcionamiento— en seguridad. Es por ésto que el Cord no 
compite con ningún otro automóvil. Los hombres y mujeres que aprecian 
automóviles finos, reconocen en seguida, en la brillante tubería de escape 
cromada del Cord con poderoso sobreeargador, el escudo de armas del 
automovilismo regio. Es por ésto que los comerciantes que venden el Cord 
aumentan su prestigio— y sus ganancias.

P o r  carta o  p o r  telegra m a  p ídanos in form a ción  
detallada.

A U B U R N  A U T O M O B I I . E  C O M P A N Y
C O N N E R S V I L L E ,  I N D I A N A ,  E. U . A . 
DIRECCION TELEGRAFICA, “ a V D U B N AV T O ”

CORD
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EL NUEVO GARFORD “ 40”
E S T A  D E S P E R T A N D O  E L  I N T E R E S  D E  L O S  C O M E R C I A N T E S  

D E L  R A M O  E N  T O D A S  P A R T E S  D E L  M U N D O

El Garford, modelo 40, con caja de varales

# E I  a n u n c i o  d e l  s e n s a c i o n a l  n u e v o  
c h a s i s  G a i T o r d  " 4 0 ’’, d e  r e p a r t o  l i ­
v i a n o ,  h a  r e c i b i d o  I n m e d i a t a  r e s ­
p u e s t a  d e  c o m e r c i a n t e s  d e !  r a m o  e n  
t o d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o .  E n  la  
e x c l u s i v a  r e p r e s e n t a c i ó n  d e l  G a r ­
f o r d ,  e s t o s  c o m e r c i a n t e s  i n d e p e n ­
d i e n t e s  v e n  v e n t a j a s  y  o p o r t u n i d a ­
d e s  d e  g a n a n c i a s  v e r d a d e r a m e n t e  
e x t r a o r d i n a r i a s .  Y e n  e l  G a r f o r d  ” 40”  
v e n  u n  c a m i ó n  d e i  t i p o ,  c a l i d a d  y  
p r e c i o  q u e  s a t i s f a c e  c u m p l id a m e n t e  
u n a  a m p l i a  y  c r e c i e n t e  d e m a n d a  
e n t r e  d u e ñ o s  d e  c a m i o n e s .

C o n  e l  G a r f o r d  “ 40”  r e g r e s a  a l  
c a m p o  d e  p r e c i o  b a j o  l a  n o t o r i a  
e f i c a c i a  y  s e n c i l l e z  d e l  m o t o r  d e  
c u a t r o  c i l i n d r o s ,  c o n  e c o n o m í a  e n  
c o n s u m o  d e  g a s o l i n a  e x p r e s a d a  a  
r a z ó n  d e  25 m i l l a s  p o r  g a l ó n ,  b a j o  
c a r g a  c o m p l e t a  y  n o r m a l e s  c o n d i ­
c i o n e s  d e  f u n c l o n m i e n t o .  Y  r i n d e  
e s t e  e c o n ó m i c o  f u n c i o n a m i e n t o  e n  
u n  c h a s i s  q u e  h a  s i d o  Id e a d o  y  f a ­
b r i c a d o  e s p e c i a l m e n t e  p a r a  e l  r e ­
p a r t o  d e  c a r g a s  l i v i a n a s — p a r a  e l 
t r a n s p o r t e  d e  c a r g a s  d e  %  a  %  d e  
t o n e la d a — a  m e n o s  c o s t o  q u e  t o d o  
o t r o  c a m i ó n  d e  s u  c a p a c id a d .

D e s d e  1 9 0 1 , l a  G a r f o r d  h a  v e n i d o  
c o n s t r u y e n d o  c a m i o n e s  q u e  h a n

e s t a b l e c i d o  r e p u t a c i ó n  i n t e r n a c i o n a l  
p o r  f i r m e z a  d e  c o n s t r u c c i ó n  y  s e ­
g u r i d a d  d e  f u n c i o n a m i e n t o .  E l  
n u e v o  G a r f o r d  "40" e s  f ie l  a  e s t a  
t r a d i c i ó n .  N o  e s  u n  a u t o m ó v i l  
g r a n d e  a b r e v i a d o  n i  u n  a u t o m ó v i l  
d e  p a s a j e r o s  t r a n s f o r m a d o .  C o n  s u  
p o d e r o s o  m o t o r  d e  4 c i l i n d r o s ,  d e  
54 c a b a l l o s  f ie  f u e r z a ,  t r e n o s  h i ­
d r á u l i c o s  g r a n d e s ,  m u e l l e s  l a r g o s  
y  f i r m e s  y  e je s ,  c a m b i o  d e  i n a r c l i a  y  
e m b r a g u e  d e  d i m e n s i o n e s  e x t r a ­
o r d i n a r i a s .  e s  u n  v e r d a d e r o  t r a n s ­
p o r t a d o r  d e  f le te .

La representación  exclusira  
d e l Gar/ord

L>a s e n s a c i o n a l  e c o n o m í a  y  g r a n  
d u r a c i ó n  d e  e s t e  a d m i r a b l e  c a m i ó n  
b r i n d a n  a  f i r m a s  b i e n  o r g a n i z a d a s  
u n a  o p o r t u n i d a d  s i n  i g u a l  p a r a  
v e n t a s  l u c r a l i u n s ,  s o b r e  l a  b a s e  d e  
r e p r e s e n t a c i ó n  e x c l u s i v a .  L o s  d e s ­
c u e n t o s  s o n  m u y  c o n v e n ie n t e s .

E l  s u r t i d o  c o m p r e n d e  m o d e lo .s  d e  
a  1 %  t o n e la d a .  P o r  t e l e ­

g r a m a  s í r v a s e  p e d i r n o s  i n f o r m a ­
c i ó n  c o m p l e t a .  D i r e c c i ó n  t e l e g r á ­
f i c a :  G a r f o r d ,  M a r i ó n .  I n d i a n a .

(^ -r h r d , m o d elo  40. con  caja  
abierta  p ick -u p ” .

• K ! G arlord , m o d elo  40. con  caja  
cerrada.

The G o rio rd  C orpo ro fio n , M arión , In d ., E .U .A . 
fo b r ic o n te  de cam iones y  c o so s  rem olcobles

• Chasis d e l G arford . m od elo 40.
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U N  A N I L L O  Q U E  N U N C A  

S E C A  EL  A C E I T E  D E  L A  P A R E D  

D E L  C I L I N D R D

L OS anillos "S ta-T ile" S ea led  Pow er nunca seca n  el aceite 
' de la pared  del cilindro, pu es eslán  proyectad os Y cons­

truidos con  una tensión exacta  pata  permitir que  una 
pelícu la  de lubricante qu ed e  adherida a  la  pared. De este 
raodo se evitan e l rozam iento y  la raspadura. Los anillos, 
los ém bolos y  la pared  de l cilindro duran m ucho m ás.
La correcta alim entación  de aceite a  la  p ared  de l cilindro 
es una d e  las m uchas razones que  ¡ustilican la  sorprendente 
popularidad d e  los  anillos Sta-Tile. Otras ventajas son  la 
■entalladura M onitor," la cual evita la v ibración  en  la  unión 
y  que  el anillo se d eslice  en la ranura . . .  el núm ero de 
ondulaciones, que  varia con  el tam año de l anillo . ■ Y ja  
construcción  de tipo Drainoil de l anillo  d e  regu lación  de 
aceite, la cual asegura  correcto drenaje  de aceite y  ausen ­
cia  d e  form ación  de acum ulaciones de carbón.
¿Por qué  n o representa al principal? V en d a  este anillo de 
extensión  verdaderam ente superior. Tam bién, para los 
m ejores resultados y  m ayores ga n a n cia s  posib les, venda 
los ém bolos Lo-Ex S ea led  Power, pasadores, vá lvu las y 
m anguitos de cilindros de nuestra m arca. M as de 15UU 
lirmas al por m ayor, en  70 países, h an  visto que el surtido 
S ea led  Pow er es el m ás lucrativo de todos los de l ram o.
Por carta o  por telegram a p ídanos in lorm ación  detallada  y  
precios sobre nuestros productos y  porm enores de nuestra 
lucrativa representación.

S E A L E D  P O W E R  C O R P O R A T I O N
D e p a r t o m e n t o  d e  E x p o r t o e i í n

431 S o .  D e a r b o r n  S t.. C h ic o g o .  lil.. E .U .A .
O . - r e c c ió i .  t e l e g r á f i c o ;  S E P O W ,  C H I C A G O ,  E . U . A .

Fábricas en M oskegon , M lch -, E . U . A .

S E A L E D  P O W E R
ANILLOS DE EMBOLO— EMBOLOS— PASADORES—  

EXTENSORES— MANGUITOS DE CILINDRO
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•  Los Acumuladores UST, son lan seguros como la 
fuerza clel Niágara coa la que se fabrican.

El Acumulador USL Supcr Service ilustrado, es 
el líder de un surtido completo de Acutmdadores 
para automóviles, hechos para servir toda marca de 
automóvil y cubrir cualquier escala de precios. Los 
Acumuladores USL son seguros y eficientes. \au 
dotados de Lodos los adelantos conocidos en la 
fabricación de Acumuladores, incluyendo la patente 
de USL— conectores construidos al oculto—Acu­
muladores de voltaje más alto, fuerza extra ¡laia 
arráuque y servicio más largo.

Los USL le rendirán pingües beneficios. Escriba 
solicitando detalles completos.

USL IIATTEKY COKFORATIÜN
C h ry s le r  B u ilil in g , JSu eva  Y o r k ,  K.LT. <le A .
P o r  C a b le ;  “  Y O U S  I . I T E ” ,  N u e v a  V o rk

E t, A c t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Doblado y Gomprimido -
S i Ud. está reparando frenos que ne­

cesitan un forro de un coeficiente de 

rozam iento extraord inariam ente alto, 

obtendrá buenas ganancias y se hará de 

creciente clientela em pleando el ) - M  

doblado y comprim ido. Este es un forro 

m uy firm e y de sorprendente duración. 

Pule, en ve z  de rayar el tambor. Se 

ofrece también en tiras cortadas a la 

medida para autom óviles y cam iones 

Ford y Chevrolet. Para inform ación sobre 

el vasto surtido de forros de frenos ) -M .  

com un iqúese con la Johns-M anv ille . In ­

ternational Corp., N ueva  Yo rk , N . Y., 

E. U. A., o bien, con C . A. M idd ieton, 

Caixa Postal 2691, Rio de faneiro, Brasil: 

[ohns - M anv ille  Boley, Ltda., Buenos 

A ires, A rgentina.

Otro productor 
de ganancias 
del completo 
surtido J-M

z \ Johns - Manville Tejidos-o Doblados—Moldeados 
y en forma de bloque

H oce 800 colóre* nórmale* de loco  —  poro  todos lo* 
outomévile* americanos y muchos de los europeos.

i

U N  D I S T R I B U I D O R  E N  L O S  E S T A D O S  
U N I O O S  D I C E :

T li«  A rc o  Co.
M u y  se ño re s nue stro s:

D e se am o s fe l ic ita r le »  p o r su  L a b o ra lo r in  
A rc o  lie P ro d u cc ió n  de C ofn res. G u sto sa ­
m ente lo recom endarem os a  todo interesado 
en d e sa rro l la r  un  lu c ra tivo  n ego c io  de 
p in tu ra s,

C o lu m b ia  A u t o  P a r t s  Co., Inc. 
uamonuto. Mass.

P o r  te le g ra m a  o por earta p íd an o s en 
se g u id a  oste I Íb - o  de datos y  so lic itu d  
do ago tic ia  e xc lu s iva .

C o n  este notab le  L A B O R A T O R IO  A R C O  D E  P R O D U C C IO N  
D E  C O L O R E S  lo$ d istr ib u id o re s de  lacas de  a c a b a d o  de au to­
m óviles, en tod a s  partes del m undo, están au m e ntand o  sus 
ventas de  2 0 0 %  a 3 0 0 % .  Están co n q u ista n d o  ráp id am e n te  el 
m ercado  loca l de  lacas de  co lor, o f re c ie n d o  un su rtido  com pleto  
de  los co lo re s en d em an da . N o  m ás ex istencias g ra n d e s  de 
co lo re s de  lenta o d ud o sa  venta. N o  hay re ta rd o  . . .  no hay 
m olestias. C a d a  co lo r fr i-sca itie iile  itirzc liu lo . D e sp u é s  de 
d o s  a ñ os de  u so  p ráctico , esfa  m áqu ina  se ha g ra n g e a d o  
com pleta  ap rob ac ió n  de los d is tr ib u id o re s  en los E stado s Unidos.

T H E A R C O  C O M P A N Y
P IN T U R A S , 8 A R N IC E S ,  E S M A L T E S ,  L A C A S  

B ifo b íe e ld o  en 1681 
C leve land , Oh le. E .U .A . D irección  te legró fie a: " A r c e "  C leve land

.A N O
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ACCESORIOS FULTON
SO LTADO R DE FRENO C O N  M A N G O  DE P ISTOLA

K 1 m í i K  r e c i e n t e  a c c  e s o i i o  F i i l -  
l u i i .  C o n s i r u t c l o  i m n i  lo.-, n u e ­
v o s  a u t o m ó v i l e s  c o n  i i í l I h u i í v  d ' -  
c i i f i - e n a m i e i u o  e x t e n d i d a  h a c i a  
a b a j o .  C l ü l o c a  l a  p a l a n c a  d i -  
■ ■ i i f r o n a m l e n t o  a l  f í i c i l  a l c a i u '. -  
d e l  c o n d u e t n r  y  f a c i l i t a  l a  s o l -  
m i a  d e l  p e . s t l l l o  o  t r i n q u e t e  d e l  
f r e n o .  E n  t r e s  t i p o s  p a v a  lu .s 
p r i n c i p a l e s  a u t o m ó v i l e s  a n i e n -  
c a n o s  ( l e  1 9 3 7 .

. . PERILLA FULTOR STEERNOB

K s l p  b o i i i l o  d i s p o s i t i v o  p e r m i t e  
a l  c o n d u c t o r  g i r a r  e i  v o l a n t e  

d e  d i r e c c i ó n  c o n  u n a  m a n o ,  e n  
e n  m o v i n i i e n t ü  e ( ; n t í n u o ,  a i  
l i a c e r  v u e l t a s ,  r e t r o c e d e r ,  e t c .
S e  a s e g u i ’a  a  l a  l l a n t a  d e l  v o ­
l a n t e  d e  d i r e c c i ó n ,  e n  c u a l q u i e r  
I i u n t o  c o n v e n i e n t e ,  ( u n  r a s g o  
¡ C t i l t o n  e x í l i i . s i v n ) . C u a t r o  n i o -  
d e lo . s .  I l u . s t r a m o s  a r | u i  o l  S X - 1 0  

d e  l u x e .

VISERA DE CONDUCTOR
I . a  v e n t a n a  d e  p i r a l l i i a  

e v i t a  e l  r e s p l a n d o r  d e l  s o l  

y  d e  l a s  l u c e s .  C o n  s o p o r t e  

d e  n u e v o  t i p o  c o m p l e t a ­

m e n t e  a j u s t a b l e .  L á m i n a  

d e  c u e r o  a r t i f i c i a l  n  c o n  

c u b i e r t a  d e  l e l a .

P oro  información detaíioda so b re  esfos y muchos 
o íro s úírfes oc ce so río s Fuífoo, com on íqu ose con:

T H E  FU LT O N  C O M P A N Y
1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wls.. E.U.A.

D ir e e e iá n  ♦ e le g r ó f ie o :  " F U L T O N " .  T o d a  e lo v e .

El servicio rápido y  exacto 
de la ERIE ...
vende más gasolina
r d .  p u e d e  ahor.a c o m p r a r  l a  
m o d e r n a  n u e v a  b o m b a  E r i e  

c o n  c u a d r a n t e s  d e  t i p o  d e  

c o m p u t a c i ó n  e n  d i n e r o  o  d e  

t i p o  d e  e s f e r a  d e  r e l o j  . - . 

y  e l  r f i p i d o  y  e x a c t o  s o r v i o i n  

d e  g a s o l i n a  a s u s  c l i e n t e s  s e  
l i a r a  p r o n t o  c o n o c i d o  y  p r e ­

f e r i d o  . . - a p o r t á n d o l e

b u e n a s  g a n a n c i a s .  L a  
b o m b a  IC i - ie  r e p r e s e n t a  u n a  

e x c e l e n t e  i n v e r s i ó n .  R e ­

c o r t e  e l  c u p ó n  d e  a b a j o  y  

d e v i i ó l v a l o  a  n u e s t r a  d i ­

r e c c i ó n ,  p a r . a  e n v i a r l e  i n ­

f o r m a c i ó n  c o m p l e t a .

ERIE M ETER SYSTEMS.
ERIE, PA. E. U. A.

Dirección Telegráfica "E R IE M E T E R ”

SI ULIIERE INFORMACIÓN COMPLETA Y PRECIOS, 
RECORTE ESTE CUPON Y DEVUELVALO A NOSOTROS
N O T i n i u :  ............................................................................................................................................

I H H K C ’C’ I U \  ......................................................................................................................................

EUIE M ETER SYSTEMS, ERIE, PA., E. V. A.

A T L A

F orro  m o ld e a d o  
M otoga rd  
p a ra  Srenos
D E S C R I P C I O N :  E l  M o to g . irü  v5 un 
fm To nm ld cjc io  t lex lb lo  de  U p o  norm ul.

de co lo r  negro . S e  hnce eeeun lo» 
m ás u va nziido i p ro ce d lm ie n lu s  p ro -  
ilu c ilvo »  de  d u ra b le  fo rro  de  freno, p a ra  
lo s  re n u i9H o$  m odernos.

L a  su p e rf ic ie  de  rozam íe tito  de l 
M o io B u r i i  eb lá  a l is a d a  p a ra  a se g u ra r  
v x a c tU u d  do la m a ñ o  y  rá p id a  confo r* 
iiiQclún con la  su p e rfic ie  d e l u m b o r .

J 'oco» SUR lo s  fo rro s de  p re c io  eoonó* 
iiUeo fiuc In c o rp o ra n  la s  c jc c lc n lc s  
c iiracceríst ic& s m oderna s d e l m oldeado 
M u to gH rd .

U S O S :  £ 1  fo rro  m o ldeado  M o t o g a r d  se 
recom ien da  p a ra  toiloe lo s  freno» in le *  
r lo re s  su jc io »  a  se rv le io  m oderado,

U N I D A D E S  N O R M A L E S ;  S i im in ls lv a -  
d o  en  ro llo s  de  m á s  o  m ónos 50  p ié s. 
cnvu tilto  cn  p ap e l Bfli>eelal. S e  ofrece 
cn  tam añ os d ive rso s, h a s la  e l de  4 ”
X % "  In c lu sive ,

M o io g a r d  se  o íteeo ta m b ié n  en ju e ­
go» pe rfo rado s y  o v e IU ñ a d o s  p a ra  los 
fre n o s  'lo  lo d o s lo s  m ode los F o r d ,  C N ? *  
ro lc i  y  P Iy in o u th .

A T L A S  A S B E S T O S  C O .
N O RTH  W A L E S , P A ., E .U .A .

D l r r  r r i ú n  i e U g r ñ f i e n :  *’ L A S B E S  T ’ ’

F a b r ic a m o s  U m b lé n ,  bajo  Ja conoc ida  m arca  A t la s ,  fo r ro s  te j id o s  fo r ro s  m oldeados, 
em ooQ ua ta d u ra s a n u la re s  para bom bas, to rro  de t ro n s m is ld n .  cintas do  am u r liQ u a * 
clores, cordone s de c a o 6 , re ve s tim ie n to s  d o  e m b ra g u e s  y  em paq u e ta d u ra s d iv e r sa s  para  
autom óv ile s.

H E R R A M IE N T A S  Z IM — lo s  m e fo re s  p o r o  lo s  trabajos d e  f o d o s  los días

RECT IF ICADORA ELECTR ICA  Z IM  DE 
C A R A  DE VA LVU LA  No. 5 0 2  (ántes No. 2)

Una sencilla y  eficaz maquina de recíiícar uáítiuías, 
a un precio al alcance de todo taller

Esta rectificadora de cara de válvula se hace de los mejores 
materiales y es sumamente precisa en funcionamiento. El 
árbol de la rueda esmeriladora está montado en dos grandes 
cojinetes de bolas, quedando el trasero instalado en la pieza 
principal fundida dei pedestal, y el delantero, en un grueso 
tubo de acero corredizo, que se mueve con la rueda esmerila­
dora, en su viaje por la cara de la válvula. Esta cons­
trucción asegura un husillo rígido en todos_ los puntos del 
viaje. . - . Rectifica caras de válvula con vastagios de o /lo  
a 9/16" de diámetro, a cualquier ángulo de 30 a 60 grados, 
dcterminánse el ángulo mediante fácil ajuste de un cua­
drante de angula.ridad graduado.

P i f í a n o s  e j e m p l a r  d e  n u e s t r o  c a t á l o g o -

Zím  M anu factu rin g  Co.
J>ep<trtaincnto d e  E x p o r t a c i ó n  

2 3 8  M ain S ír e « f , C a m b rid g e , M o s s ., E .U .A .

D ire c c ió n  to le g rá f ie a i M e K I M .  B O S T O N

E l  su r t id o  Z ím  eornprenda 
le van tado re s de v á lvu la s,  
com presore s de re so rte s de 
V á lvu la s,  l im p ia d o re s  de 
ra n u ra s  de é m bo los, e x ­
ten so re s de a n i l lo s  de cm * 
bale, y  m u ch a s o t ra s  h e r ra ­
m ie n ta s  con la s  c u a le s se 
hacen  eon m a yo r  fa c i l id a d  
y  ra p id e z  lo s  t ra b a ja s  de 
todos lo s  d ias.
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H ER R A M IEN T A S  Z IM — lo s  m e jo re s  p a r o  los trabajos de iodos los dias
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LA NORMA DE LA INDUSTRIA
Millares de distribuidores y  comerciantes 
del ramo están disfrutando de un buen 
negocio y obteniendo crecientes ganan­
cias vendiendo el popular surtido de acce- 
sorios de válvulas de neumáticos Dill. 
Obtenga inform ación completa sobre la 
oferta de la Dill. Ud. verá también que 
es muy lucrativa la venta de estos pro­
ductos. Constituyen la norma de la 
industria de neumáticos, en lo  tocante a 
equipo original y servicio de repuesto.

THE DILL M AN U FAC TU R IN G  CO.
C le v e la n d »  O h io ,  E .U .A .

Dirección  fe/egróficírr "D ÍII C levelofld *'

VALVULAS DE NEUMATICOS Y ACCESORIOS
E Q U I P O  N O R M A L  DE F A B R I C A N T E S  DE N E U M A T I C O S

P í d a n o s  n u e s t r o  
c a t á l o o o  d e l  
c o m p l e t o  8 u r ~  
t i d o  D t n .

DILL

Nuevo
GATO De P ISO  S - 1 3  De 2 TO N ELA D A S

E s t e  s a t o  d e  p i s o  S - 1 3  d e  m o d e l o  p e r f i l a d o ,  
c o n  p u n t o  b a j o  d e  l e v a n t a m i e n t o  h i ­
d r á u l i c o  d e  1 6 ^ " ,  p u n t o  a l t o  d e  20 "  y  c a p a ­
c i d a d  d e  2  t o n e l a d a s ,  e s  u n a  r e c i e n t e  a d í -  
c l á n  a l  f a m o s o  s u r t i d o  d e  g a t o s  h i d r á u l i c o s  
B l a c k h a w k  d e  g r a n  f u e r z a  y  f á c í l  m a n e j o .  
M á s  d e  2 0  m o d e l o s  — d e  1 a  7 5  t o n e l a d a s  —  
p a r a  a h o r r a r  t i e m p o  y  g a n a r  d i n e r o ,  e n  
b e n e f i o í o  d e  g a r a j e s ,  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i ó n  
y  e s t a c i o n e s  d e  s e r v i c i o .

Blackhawk Mfg Ca.» Milwaukec, Wís., E. U. A.
DTreccfón te le g rá f ic a :  B L A C K H A W K ,  Milwauk ee

S e  v e n d e n  p o r  f i r m a i  
o l  p o r  m a y o r  ú n U a ^  
m e n t é ,  ¡ n v i t a m e e  l a  
c o r r e s p o n d e n c i a  d e  r e s -  
p o n s a h l c s  j i r m n s  e n  d  
e x t r a n j e r o .  P o r  c a r t a  o  
p o r  t e l e g r a m a  p í d a n o s  
r a l ú l o g o  y  p r e c i o s .

LACKH7WK

AO ñO
W t e

ó ®

C O ’

r,

rvOt'"

\4e-'
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LUBR ICANTE  P A R A  ENGRANAJES  
HIPO IDALES  EN L A T A S  S E L L A D A S

— El L u brícam e W'hiz para E n gra ­
najes Ilipoiclales ha si.lo  ap rob a d o  p or  los fabricantes de 
autom óviles.
P O T E N T E — De presión  extrem.ado.
C ontiene p lo m o  y  azu fre activo.
E l eyector patentado es para uso en  latas de 1, 2  y 3  libras. 
O perad o  a m a n o . N o necesita conectarse a la lin ca  de aire. 
Sum inistram os boquerel con stru ido  a  prueba  d e  goteras.

R. M. H O LL IN G SH EAD  CORP., Cgmdeii, N. J.. E.U.A.

COMPLETO
Estuche 

Super 

de llaves

W I L L I A M S  

N o. “ lO O I”

Nunca se  ha  ofrecido un ju eg o  de hertam ientas para 
autom óviles m ás finas y  prácticas que  e l presente. Casi 
toda c lase  de trabajo en autom óviles, cam iones u óm ­
n ibus se p u ede  h acer con  este ju e g o  con  m áxim a facili­
da d  y  lucrativa rapidez.
Este ju eg o  com pleto d e  85 p iezas com prende 45 llaves 
de cu bos  "S upersocket’' de 12 puntos, 22 propulsores de 
servicio  general, y  llaves Duohex-Box. lla ves  "Super- 
ren ches" para levantaválvu las y  a licates "Superpliets 
para toda  com binación  requerida. T odo va_ en  firme 
ca ja  de acero  m uy durable, provista d e  rod aias esféri­
cas. C andado individual.

I. H . W I L L I A M S  & C O .
75 Spring Street. N ueva York, N. Y „  E.U.A.

Fabricam os tam bién liaves de acero forjado a m artinete, llaves de 
cubo desprendible, abrazaderas, sujetadores, de torno, ,
m ientas, pernos con ojete, ganchos de grúa, tenazas de cadena 
para tubos, tornillos m ecánicos, etc. P ídanos catalogo.

L oa  T o r n o s  N u o v o s  d e  S o u t h  B e n < l >  c o n  t n -  
l^ronu jes R rd u cto rrM . p u ro  (J o rlu r Koscun* 
ev  r c c o m ie n d u n  p u ra  loa  tr a b a jo »  n iú s fin o s  
y  M uc lOA e n  la  fA b ric a , tulU -r m e c ó n ír o  y  
la b o r a t o r io . O fr e c id o  e n  t a m a u o e  dcAtle 
hantn  1 6 "  d e  v o llc o  (231» m m .  a 412.1 m m .) .  y 
b u n c u f l a A  d e  3 ' a  1 2 ' d e  lacKO (91 a  3 6 5  c m .) ,  
c o n  tra n sm iis io n e s  p o r  m o t o r  o  p o r  c o n t r o e je .  
IV c c io s  dcK<lc $85.0(» h u A ta $ 1 5 0 0 .0 0  m o n e d a  
u x n e ric u n a . lle u d o  p o r  lú e  in d u s tr ia s  a m c r i -  
c u o a e  m á s  im i>ortaxitcs«
O u c d a n  a ú n  dÍM i»oniblcs a lg u n o s  te rr ito r io s  
DQ ra d  ia tr ib u  í«l«re s y  rep rese n  ta  n  le s  id ó n e o s . 
D ir.-r.ú<.n  .-..l.le B rd r i.a  " T W i y j S . ”  S o u th  
B c n d . T o d a s  lu s  c lu vcs c o m e r c ia le s .

SOUTH BEND LATHE WORKS
216 Easl Madison SI., South Bend, Indiana, E .U A

Pídanos ejemplar de nuestro reciente ca tá logo  general de 

1937 en el cual dam os todas las características de los autom á- 

viles de 1937 y  una gu ía  d e  com pradore s ilustrada.

G U A R A N T E E D  P A R T S  CO.. IN C .
250 W est 54th Street. Nueva York. N. Y., E.U.A.

Dirección  fe le g r ó fie o : " G U A M A G N E T O " .  N e w  York

7 8
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o t r a  r a z ó n  p o r  l a  e u a l  h i s

PIEZAS DE ENCENDIDO 
SE VENDEN CON FACILIDAD

La s  p i e z a s  d e  e n c e n d i d o  B l u e  S t r e a k  s e  c a r a c t e r i z a n  p o r  
v a r i o s  r a s g o s  p e q u e ñ o s ,  p e r o  d e  s u m a  i m p o r t a n c i a .  

P o r  e j e m p l o ,  e l  r e s o r t e  d e  t e n s i ó n .

L o s  r e s o r t e s  d e  t e n s i ó n  d e  l o s  b r a z o s  d e  r u p t o r  o r d i n a r i o s  
s e  h a c e n  d e  a c e r o  t e m p l a d o ,  e l  c u a l ,  e n  t i r a s  l a r g a s ,  s e  
s o m e t e  a  t r a t a m i e n t o  t é r m i c o ,  m é t o d o  q u e  i n v a r i a b l e m e n t e  
e s t á  p r o p e n s o  a  p r o d u c i r  r e s o r t e s  d e  i c n s i o n . s  m u y  r i í f . r r n i e i .

L o s  r e s o r t e s  d e  t e n s i ó n  d e  
b r a z o  d e  r u p t o r  B l u e  S t r e a k  
s e  h a c e n  d e  a c e r o  d u l c e  y  s e  
t e m p l a n  i n d i v i d u a l m e n t e ,  
d e s p u é s  d e  f o r m a d o s ;  c a d a  
r e s o r t e  s e  a j u s t a  y  e n s a y a  
a s i  I n d i v i d u a l m e n t e .  L o s  r e ­
s o r t e s  q u e  d e j a n  d e  l l e g a r  
d e n t r o  d e  d o s  o n z a s  d e  l a  
t e n s i ó n  e s t i p u l a d a ,  s e  r e ­
c h a z a n ,  E s t a  t u l i f o r m i i l a i í  d e  
t e n s i ó n  d e  r e s o r t e  e v i t a  l a  
v i b r a c i ó n  d e l  b r a z o  d e l  r u p ­
t o r  e n  l a s  a l t a s  v e l o c i d a d e s  
y  e l  d e s g a s t e  p r e m a t u r o  d e l  
b l o q u e  d e  r o z a m i e n t o .

L o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i l e s  
a p r e c i a n  e n  s e g u i d a  e l  b u e n

f u n c i o n a m i e n t o  y  m a y o r  
d u r a c i ó n  q u e  a s e g u r a n  é s t e  
y  o t r o s  r a s g o s  d e  c o n s t r u c ­
c i ó n ,  y  g u s t o s a m e n t e  p a g a n  
l a  p e q u e ñ a  d i f e r e n c i a  d e  
p r e c i o ,  c o n s i d e r á n d o l a  c o m o  
u n a  e c o n o m í a  p r á c t i c a .

l u i r o d u s c n  e t  s u r í í t i o  B t u c  S l r e n k  e n  s u  m e r c a t l o .  L e  
a p o e t a r ñ  n u e v o s  r t i e n í e s ,  m a y o r  r o p u l a c i o n y  t e  d e s n -  
r r o l t a r á  s u  u e g o e i o  d e  p i e z a s  d e  e n c e n d i d o  y  l e  
l i e jn r ñ  tu ic n a a  . [a n o n e i t i s .

S T A N D A R D  M O T O R  P R O D U C T S ,  I N C .  _________

L o n g  I s l a n d  C i t y ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A ,

“ La HABILIDAD para seivir bien es tan importante eonio el DESEO de hacerlo”

Piezas de repuesto
para automóDÍÍes 

y  camiones Chevrolet, 

Plymouth y  Ford 

PERFECTAM EN TE 
IN TERCAM BIABLES . .

S't: cnriiniiza niio In? plezns AUus 8on 
'u superiores en funelonuiii ionio s 1&8 piozAs 

<iiic rccmplasen. Esto cs algo más oue unn 
piolonsión de parte nuestra. So está ooDípro- 
itaiKlo lí diario en Jos laUen-s dcl mundo — en 
uillorcs yiie saben que cl ncrfccto Intercambio 
Ju Ja» nrocisas piezas Alias slgniflce un biun 
iK'giM'lo en pievas do ropuosio.
1*11 itillor po<lrá tenor un excelente equipo do 
ioparuolún, poro las piezas que emplos no 
son prccISAS y de superior [uiiJad. do fácil In* 
lercatMhln non las que tiun do rociiiOlAsar, no 
lobTHvá Jesnrrollur un negocio ponnunenio y 

lurrullro K1 tullo mejor equipado emplea piezas Atlas porque csias pormilou 
mejor ol im b-jo. debido princlpalmonlc a su perfecto huereamblo.

Además, los talleros de reraruelín, estaciones do serrlcio y garnjoe preHeren
empJejir ert lusivnmcnto piezas Alias porque el surildo Atlas es de lo mas
cotuploit» Kilo nos povmitc, on realidad, servir como fuente centrnl do aboa- 
isé'lmlcnin on lo» EsladoR rnidos, paia todos los requlsUns en piezas da 
repuesto dcl eomcrolo on el exiranjero, pudíendo ofeeluar rápidos y oconbmlcos 
embarques consolidados, bajo la dirección de un deparumcnlo de csportaclun 
de gran experiencia on el ramo.
Las piezas de repuesto Alias so ofrecen también ni comercio cu convenlentoa 
surtido! dispuestos en gabinotcs eliorratlTos do ospuelo, que propenden a 
fat'illtur un servicio más rápido, expedito y lucrativo,

Pídanos catálogo sener»! y lista de precios,

-\T L A S  M A N U F A C T U R IN G  C O ., IN C .
W . Michiifun S i., IndÍandpoIÍ5, Indiana, E . U .  A .  

D irección  teleg rá fica : A tiasp arís

CARRITO SCOOTER
El carrito Graco Scooter es un nuevo portapistola 
portátil construido especialmente para satisfacer las 
necesidades del taller o estación de servicio moderna.

F I R M E  —  D U R A B L E  —  C O N V E N I E N T E

CON CUATRO 
JUEGOS DE 

PISTOLAS A 
ELECCION

PRECIOS
de $77,85 
a $122.35

GRAY CO. INC., D EP A R T A M EN T O  D E  EXPORTACION  

P. O . B O X  183, S|»ringfie ld, III., E .U .A .
O /recetón telegráfica: FABEX Sprm gfieid, III.

LA INFLAC 
M A S  RAP

SlON 
IDA

PROCURA

•  I C i i  u n  n v u n i ú t t < * o  n n c v o .  
4‘ l  n f a v l p o  i l «  l a  v f t H n l a  n a  
e s tñ  ^ x i i u e s t o  a  n n  f n c r t e  
t r s i b a j o ,  | » e r o  v u n i i d u  s<s i n x -  
t a l s t  e u  u n  i i v u r n A t i i ' O  v i e j o »  
e s  v o . s a  m u y  < l í t > p e n t e .  Y  e s  
u < i n ¡  l i u n d c  s o b r e s u l e n  l o s  
u t l e l e o s  . V c i n e  ( l a r i g o s  y  c o r ­
t o s  >• l * < l .  | > u e < i e  4 * o n l i { i r  < le
e l l o s  D u r n  r f i i > i « l a  i n l l a e i O n .  
a u n  ( ' l i a n d o  l a  v A l v u l a  h u y a  
t e n i O o  H ilo s  d o  . s e r v i c i o  p e ­
s a d o .  l > e h i d o  a l  e s p e c i a l  
c o l l a r  e x t r a  e l f i s t i e o «  c l  I i 1 \ -
e l c o  A e ii ie  » e  ¿ i ju s t a  n in y  
b i e n  a l  a . s i e n t o  A . s p c r o  o  
p i c a d o ,  f o r m a n d o  i n s t a n t A -  
n c n  m e n t e  u n  c i e r r e  h e r m é ­
t i c o  a l  e s c u p e .  U u c n o  c s  
r u c o r d u r  i { U C  n i x i i ^ G u  o t r o  
n ú c l e o  e s  t a n  e f e c t i v o  p a r a  
s a l l s t u c c r  l a  d c i n u n d u  m f t s  
e x i g e n t e  d e  u Q e l c o  < l c  r i ' p u -  
c s t o  q u e  e l  . ■ l e i n c ^ — e l  n ú c l e o  
M A S  S 1 Í 3 G I I U 0  y  d e  m f i s  r f i -  
p i d a  v e n t a .

A C M E  A IR  A P P L IA N G E  C O .. Inc.
Brooklyn, N u eva Y ork, N . Y . ,  E .U .A .

£1 manómetro de 
preciiíón Acmé Air* 
fine es durable —  

está protegido por 
amortiguadores

VENTAS MAS ACME
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Para  la reparac ión  de autom óviles

T u b e r ia  f le x ib le  Im p e r ia l
T I  «T A  Uibrrís Ufac un riúcU-o Intcilor Oo lalón, « " ‘ '(o >
V j  Tollura de compcflclún especial, quedendo ickIu rubierlo iwr 
w  forr “  irenesdo e prueba de aeolle., Se usa liara BaKihpa nceU, 
y slilema de tacío. Se olioia cn lacios eorlados a a
para eail todos lo» auloindyllea de pasajerid. 
corlarse facllmenle del carrcle. 1.a usan los coineiclanies, los 
talleros y cslsclonca de sorrícío de lodss parlo’ .

C o n e x io n e s
im p e r ia l

Kn el surtido Imperial se com- 
piendcn lodos los tipos de conei- 
lonas o uniones ano so roduloren 
en cualquier sleleina do gasolina, 
acollé y vacio. Estas consxlonc» 
oiiedcn oblonerse también cn 
Convenientes sunldos eonnoaiícos, 
llamados ••Addu-Drawer . Ofra- 
.•oinoa también un surtido com- 
plclo de horrsnilcnlos do tuberia.

Llave de p i c o  
largo para 

radiador

H s r r a m ic n l a s
lail lierroinlonlsl Impe­
rial están proyeetBilae y 
conttruldes espeelalrnenle 
para ayudar • los talleros 
y oetarlonee de servicio a 
ejecutar lodos celos traba- 
Jui pcniicñol aon suma 
facllldnd y ríplciei.

A c e i t a d o r  d e  muelle 
a e e io n a d f i p o r  aire 

e o m p r im id o

Departamento d e  E x p o r ta e ió n  
5 3 0  S o u t h  f í a e i n e  A v e n u e  

C h le a p o ,  I I I . .  E .U .A .T H E  IM PERIAL BRASS MFG. I

AcceÁ-o-UciJi IMPERIAL p.<Via e£ tA a& ap-
T u b e r ía  f ie x íb ld C o n e x io n e * K e m m i c n t a s Equipo de soldar

REN U EVE LOS COJINE­
T E S  DESGASTADOS PARA 
CORREGIR L A  A S P IR A ­
CION DE A C E ITE

D ESPRENDALAS PARA 
A JU S TE S  PRECISOS Y  
BUENAS GANANCIAS

Los onillos nuevos d e ém bolo no elim i­

nan el consum o en ceslvo  d e  a c e d e  

d ebid a al d esg a ste  d e  los co ¡in etes  
d el m otor. Instalo los eo ¡!n e tc s  de 

Inserción F ederal-M og u l, d e  tipo  de  
precisión, o  bien, b iela s to rra d a s  con 

m etal b a b b itt F ederal-M og u l. Estos 

produ ctos están  p ro y e c ta d o s  para  

ase g u ra r  c o rre c to  gobiern o  del a c e i­

t e .  El F cdcrol-M ogul es  el único sur­
tido  com pleto  d e  cojin etes y  p ieios  

p aro  los m ism os, p ora  to d o  m otor  

am e rica n o . Pídanos ejem p lar g r a ­

tu ito  d e  n uestro c a ta lo g o .

CEDERAI
'moguí*-

FEDERAL-M OGUL CORP.,
D irección  te le g ró flco

-80

Sen cillam en te despren do e sto s  lám i­

nos d elg a d a s  cerne un papel .  . .

0 ,0 0 2 "  o  m ás c o d a  v e i  . . .  d e  la
lam inita m acizo  d e  latón  Lamínum. 
O b ten d rá  un a ju ste  d e  precisión  —  
on el m ism o t r e b e jo . N o h oy gue  
lim ar ní esm erila r , A h o rra  tiem po  

y  t ra b a jo , Siem pre su ave com o la 
superficie d e  un vidrio. Lom initos 
norm ales p ara  to d a  m arco  d e  m otor. 

S e ofrecen  tam bién  eon PUNTAS DE 
METAL BABBITT, p a r e  sistem as de  
lubricación  bajo  presjón .

p ^ E i > r / t V / A / ' l
D E S P R E N D A L A S  P A R A  G A N A N C IA

8GS

D E T R O IT , MICH., E. ü. A.
FED-M OG DETROIT

ju ego  com pleto— siempre 
lo m ejor que puede com prarse con  dinero"í íes

Las herramíeiUaa Bouuey goza o de Jo 
lepiitación de ser “ lo  mejor que puede 
fOiniirurse con dinero”  desde nuce mu* 
cIio« a0o5. Centenares de mecánicos 
que compraron sus primeras herramieu* 
inx Bonney hace diez o m ás aCoa, coo- 
t í n ú a n  todavía sirviéndose d e  ellas con 
t n d a  satisfacción.
Adem as üe un surtido norm al de cubos 
con mangos d e s p r e a d lb lG s  y  aditam ien­
tos, ilavcs do l>oca abierta y  de boca 
corada, cíacelcB, punzonea, deatornl-

lladores, alicates y  berrnmientns de 
eorrocerlas y  guardabarros, la s  cuales 
pueden comprarse eeparudamente o  en 
juegos completos, la Bonney fabrica  
(ontciiares de lieirom ientas para apli* 
cticlOMos especiales en autom óvllos, ca- 
intoncs y  tractores, l'ara  su respec­
tivo trabajOi c.hda nna os “ lo mejor 
que puede comprarse con dinero.”

ríd an os en seguida nuestro catálogo 
gonerul,

BONNEY FORGE & TOOL WORKS, Allentown, Pa.,E.U.A.
DEPARTAM ENTO DE EXPO R TACIO N — 3 8  PearI S f . .  N u evo Y ork , N .Y . .  E .U .A . 

Olreeeión fe le g r ó fic a : W ID B L O C O

Ventilador al vacio  para marctia 
 en todo el ano en cualquier clima
' I ñ ~ l  invierno — quila el granizo, la escarcha y el em pañe

En el verano —  Refresca y quila el vapor y la  condensación  
S u  c o n e x i ó n  p u e d e  h a c e r s e  e n  l a  c o l u m n a  d e  d i r e c c i ó n ,  d e b a j o  
d e l v o l a n t e ,  o  b i e n ,  a r r i b a  d e l  p a r a b r i s a ,  d e  d o n d e  l a n z a  u n a  
c o n t i n u a  c o r r i e n t e  d e  a i r e  c o n t r a  o l v i d r i o .

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 W ashington Slreet R ujíalo, N. Y-, E. U. A.

/Ii> pa r¡¿n  le le srá /íc a : T n iC O P R O U  BuCfalo

N E C E S IT A M O S  A G E N T E S
B u e n o s  T e r s ' t f o f H o s  T o d a v í a  
D i s p o n i b l e s .  D e s a r r o l l e  u n  

N e r / o c i o  P e r m a n e n t e

La rcjirescntación de la Shalor Company alcniflca 
para Ud. un negocio petmancnie, do crecientes 
ganancias, aiTo trae año.
Los vulcanizadores y  ” parcb«í CQllentcB”  Sbalcr 
son la norma del mundo, Kdpresentan «I método 
rn¿9 seguro de roparar cájnaras de aire (lanadas. 
Más de lOO.OOO comcrclnntos venden los productos 
Slialer en los Estados Unidos. Los agentes en 
oíros países han aumentado sus negocios rail; 
endose de los planes comerciales de Shaler, Pídanos 
inrormaclán detallada.

THE SHALER COMPANY
W aupun, W is., E.U.A.

D i r f c c i  ó  n  l o  I t íg r á f ic a  :  S  l í  a l c r i s c

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Solam ente La

G j I

Tiene Esta Empaque­
tadura In tegra l a 
Prueba de Escape

La E d is o n  h a  c o n q u is ta d o  e l  m e r c u J o  c o n  u n a  b u j ía  d e  
e n c e n d id o  p e r fe c c io n a d a  q u e  es  u n  t r iu n fo  t é c n ic o  sensa ­
c io n a l. L a  c o n s t r u c c ió n  co r re c ta  d e  la  b u j ía  e s  e s e n ­
c ia l a l fu n c io n a m ie n t o  c o r r e c t o  d e  lo s  m o to r e s  m o d e r n o s . 
L a  E d is o n  b a  d a d o  u n  p a so  m á s  a d e la n te  e n  e l  p e r fe c ­
c io n a m ie n to  d e  la  b u j ía  m is m a , p u e s  bn  p r o v is t o  u n a  em ­
p a q u e ta d u ra  in te g r a l a p ru e b a  d e  e s ca p e , q u e  a seg u ra  u n  
c ie r r e  h e r m é t ic o  a la  c o m p r e s ió n  e n tre  la  b u j ía  y  e l 
b l o q u e  d e  c i l in d r o s . M e d ia n te  u n  a ju s te  c o n c é n t r ic o  
c o r r e c t o , esta  n u e v a  e m p a q u e ta d u ra  e v ita  la  p é r d id a  d e  
c o m p r e s ió n , r e d u c e  la  r e n o v a c ió n  d e  b u j ía s . E s  u n  t ip o  
d is t in to  q u e  re p re s e n ta  e lo c u e n te m e n te  e l  p r o g r e s o  té c ­
n i c o  d e  la  E d is o n .

L a  f a b r i c a  l a  E d i s o n - S p l i t d o r f  C o r p .
7’ iH e x p o r t a  la

T H O M A S  A . E D IS O N , IN C .
I U v i s i ó n  I n t e r n a t i o n a l

4 4 4  M a d i s o n  A v e n u e ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .U .A .
D t r e r r i ó n  t e l e g r á f i c a . '  7 .Y M 0 T I C

U N  S U R T I D O  C O M P L E T O
P íe : a s  p a ra  totía 
rsp a ra e io n  de fre - 
n Q s  h id rá u l ic o s .
U n a  vez  em peza­
do. el t ra b a jo  se 
te rm in a , a in  tener 
que  I r  en bueea 
de p ie za s  p o r  to ­
da la  c i u d a d .
C ra n  ah o rro  de 
tiem po , t ra b a jo  y  
m ole st ia s. A c e r t a d  dn u n iv e rsa l  entre 
lo s  ta l le re s  e sroc  i a l is t a s  en ( r e ­
nos. S o n  to d a s  p ie za s  b uen as, iioraiie 
se  hacen con su m o  cu id ado ,

L I Q U I D O S  P A R A  f R E N O S  
S U P C O  S U P E R - Q ü A L l T Y  

M á s  se gu ro s y  eficacos. M á s  eco- 
nám leos. N o  corroen  o d a ñ e n  al 
m eta l. In o fe n s iv o s  a (  ceuoho. Se  
m ezclan con io s  de  o tra s m arca s aere- 
dltadadas.

P IE Z A S ,  

C A B L E S  

Y  F L U ID O S  

D E  F R E N O  

H ID R A U L IC O

" Q u a U t y "
T a l le r e s :  P íd a n os in / on n a cU n  (U íaU nda. C om crc ia n U e d e l  
ra m o : P íd a n o s  in fo rm a c ió n  w b r e  n in t tr a  in íe r c s a n íe  o fer ta ,

S U P C O  P R O D U C T S  C O R P -
Deplo. de Export.: 3 8  PearI S t „  Nue^a York, N. Y -, E .U .A .

P a ra  la calidad no 
e x i s t e  substi tutoR E P U B L I C

E N G R A N A J E S  D E  
A R R A N Q U E  

•

P IE Z A S  D E  C A M B I O  

D E  M A R C H A

P IE Z A S  D E  
D IF E R E N C IA L  

•

A R B O L E S  D E  E J E S  
T R A S E R O S

Pídanos nu estro  catálogo.

REPUBLIC  GEAR COMPANY
2197 Beaufaít Ave., Detroil, Mich., E. U. S.

O irecctín  te le g ró fic a : REPGEAR D etroit

e l S t il e s  
"BRAKE DOKTER"
evita las quejas y  devoluciones, 
hace innecesario el ajuste adici­
onal y  satisface al cliente.

Aj u s t a  el f on o  de freno al diámetro exacto del 
tambor, esmerila los puntos sobresalientes y 

evita el ''asentamiento” , vibración y rechinido. Se 
usa en zapatas de 7 a 24" de diámetro, hasta <ie 6" de 
anchura, y ajusta 
on todo eje o 
husillo hasta de 
3 31/64" de diá­
metro. El trabajo 
se hace en el mis­
mo automóvil y 
se asegura perfec­
to contacto entre 
el forro y el tam­
bor. Motor uni­
versal —  de co­
rriente continua 
o alterna —  indí- 
quese el voltaje 
en el pedido.

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
S P R IN G F IE L D ,  IL L IN O IS .  E .U .A .

O i r c c c t ó n  t e l e g r á f i c a s  C l a v e s :  D e u l k y ,  .A e m e ,  W  e s te  n i  U n iO H

C í ghuponulsJB ujcJvcdiúo  
q u e  e a is ie !

E D E L M A N N
E. E D E L M A N N  &  C O ., C H IC A G O , E .U .A .
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Pequeña inversión 
productiva de 
grandes ganancias

RoeenKtruetor 
ACCURATE 

No. 4

Viia ncauafla I n t o ü l ú n  e n  u m  r e c o n s lr u e l o r a  <lo c m t n s u e  Accurale K e .  i  muy 
lír n n to  c l r v o h i  rÁ su  costo In lr - la l y  < k ja r á  d e s p u é s  m u y  b u e n a s  g a n a n c ia s .  
rácM clp t.miicjdr, A b o r r a  tlcmr>o. Salea l u m t í v a m e n u  piezas « « l o s a s .  Ascgiira 
c x a H i f o t l  V í a i j íF « iw  - I  ( l í e n l e .  I S r l a r » "  I n fo r m a c m n  (O in p K U  y  n r e c jo s .

ACCURATE PARTS MANUFACTURING COMPANY
12435 Euclid Avenue CLEVELAND, Ohio, E.U.A.
O epflfto m eo to d eE apoH acló n : 38 Peor» S tre e t , N uevo York , N .Y ., E .U .A . 

0 /recc/ón #e/egróftco: W IDBLOCO, N ew  York

LOBE
L E V A N T A D O R  DE  

A U T O M O V I L
El le v a n t a d o r  de  m a y o r  venta 
en el mundo actualmente
Sin igual en funcionam iento rápido, suave, 
seguro y  L U C R A T I V O .  L e  ofrece 14 venta­
ja s  exclusivas, incluyendo m ayor superficie 
de contacto, retención tem poraria en punto 
fijo ausencia de prensaestopa, m ayor  

firmeza y  rigidez. O bten ga  inform ación com pleta, 
pidiéndonos nuestro catálngn ilustrado, que se lo  envía- 
rem os gratuitam ente.

G L O B E  H O l S T  C O . ,  I n c .  

Des M oines y  F ilodelfio . E .U .A .
I i e o a i l a m e n l o  i l .  E s D o r la r l é n ;  U n i o n  S l a l l o n  B lá E . .

AUM ENTE  S U S  G A N A N C IA S  VENDIENDO
los cables y  alam bres

IK Ó L  ACUMULADORES
I.OH u o m e r o i i in t e s  r le d lc a t lo s  r» 
v p u i l e r  a o u m n la i lo r e .s  T H O K  t le -  
i i f i i  cu nu b e n e f ic io  l a  v e n t a j a  ilc  
l in a  e x t r a o r r i t n a r in  r e p e t ic ió n  (le 
v e n t a » ,  c o n  b t ic n a  s a n a n o i a  e n  
on tla  u n a .  P o r  q n é  n o  s e  i in e  U d . 
a  n n c H tr a  o r g ia n iz a c ió n  f  L a s  p l a ­
c a »  q n c  ne n » a n  e n  l o s  a c t i n i i i la -  
clo re» T H O R  s e  o f r e c e n  s e p a r a -  
i la in e iite  a l  e o in e r c lo .  t a l le r e s  d e  
r e p a r a c i ó n  y  f a b r i c a n t e s  d e  
a c u in n ln d n r c K . p a r a  s e r v i c i o  d e  
r e p n e s t o  y  d e  f a b r i e a c i ó n .

P í d a n o s  p p i c E  B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N
I n  f  or*n < i~  
ción  vi e - 
f a l l n r f a .

/tr/jarfamt'ttfo ffe lU. cportadón;
T rcnlon  Ave. &  Ontario St. 
FILADELFIA, PA., E. U. A.

/íírei-i'éón e e l o g r ú f i r a :  “ P R IC E " Philadelphia

para

B uenos deacuctitos y  ráp idas ventas significan  
crecidos gan an cias p ara  lo s  com ercian tes que 
venden los prodaotos C rescen t. Fabricam os  
a lam bres > cables p ara  toda m arca  de v e h í­
culo a u lom óvil. P ídanos nuestro catálogo  
general. D ir ig a se  al D e p to . C .

T h e t>p»cciil C o. tEst.vhlccifla en 1 9 1 6 ) .  Paw tuckcl, B - 1 ., E- U . A . 
U eprescnronle. de Exporlación

< ;U IT E R M A >  C O ., IN C ., .'15 S o . W illia m  S i., Nueva Y o rk , N . Y -  E .U .A .

Medidores e infladores de neumáticos

ECO TIREMETER 
y TI REFLACTOR

m od ern o  5«rvícxo J e ábastecí- 
m iento J e  aire

L o s  a u lo m o Y ÍU s lA 5  mCMjernrt$ s a b e n  q u e  la s  i i r c -  
D o n e s  InA O ccU flda e o  á es cQ u I l i b r a d a s  d «  lo s  
DQumállcos dosEAStan premaliipsinentc los n ? u *  
m á l í c o s ,  s i g n iA c a n  p « U g r o ,  m a r c l ia  in c o m o d a ,  
d i r e c c i ó n  d i f í c i l ,  lr «r> »d a c i6 n , u to . Y  l o s  d u e ñ o s  
d e  m o d e r n a s  e s t a c io n e s  de 8 c r ? Í c i o  e a b a n  q u e  
la s  c o n v i e n e  d a r  «  e s i o s  a u t o m o v í l l s ia s  e l  
e x a c l o  y  b i e n  c o m p e n s a d o  servJc^io d e  a i r e  q u e  
d e m a n d a n . E s  p o r  e s t o  q u e  s ie m p r e  I n i l s l e n  
e n  l o s  m e d id o r e s  e  jn ñ a d o r e s  ile  n e u m a l ir o s  
E C O  T l r e m e i e r  y  T l i e f l a c l o r .
Vldanos eaiáloco d e  nuestros nueTos modelos de 
riinclonaoicnLo de alU velocidad.

SERVICE STATION EQUIPMENT CO.
Dspartamento de Expertaelón 

29 Broadwey, Nueva York, N .Y ., E.U.A.

I r
1 a s a n ñ D A C P A R A  AUTOMOVILES. CAMl- LAMrAnAo o n e s .o m n i b u s . r e m o l q u e s

,  d e  i e s p ó e
r>,npo'“® g(rfCfi''U 
S t * " ''*  joradc

n c d w '» "*
RJPCIO*
P-oSitl”' "  
.VolO*'’” '* 
ncim

OBTENG » SU PARTE llE L  NEGOCIO EN  LAM PARAS K D

A LOS COMERCIANTES AL POR 
MAYOR:  pídanos en se­
guida información detalla­
da sobre el surtido da 
lámparas de mayor venta 

i y más lucrativo del mundo.

E s p e jo  (le 
s u a r d a b a t r o PioyccLor de 4*^"

Depto. de Exportación:
280 Broadway. Nueva York. 

E.U.A.
Dirección telegráfica: "Lenico ' 
Fábrica en Cincinnati. Oblo, 

E.U.A.

THE K l - D  p  c o .

L A  B O R C - W A R N E R  ES  L A  F A B R IC A  

IN D E P E N D IE N T E  M A S  G R A N D E  D E L  

M U N D O  D E  P IE Z A S  D E  A U T O M O ­

V IL E S

B O R G -W A R N ER  IN T E R N A T IO N A L  C O R PO R A T IO N
(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.)

310 SO U TH  M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O .  ILL, E.U.A.
DIreeeión telegráfica: GORG-WARNER

C O M P A Ñ IA S  CO N ST ITU YEN TES DE LA  BO R G -W A R N ER

The Boro & Beak Company 
Borfl'Wamer (ntemational Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Bear and Machine Company 
Detroit Vapor Stovo Company 
Ingertoll Steel and Dlse Company 
Long Manufecturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd.

Marvel Carburetor Company 
Mechaníes Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Moree Chain Company. Ltd.
Norpe División
Roekford Drilimg Maehlno Company 
Warner Gear Company 
Wheeisr-Schebler Carburetor Company

EA
L A  P R I N C I P A L  F A B R I C A  D E  L A  A M E R I C A  D E

B o c in a s  p a r a  A u t o m ó v i le s  y  
B i c i c l e t a s »  L á m p a r a s  d e  
B ic ic le t a s »  V e n t i l a d o r e s  y  
lim p ia d o re s  d e  P a ra b risa s  y  

CaloríSicos M e cá n ic o s .

EA LABORATORIES, Inc,
Brooklyn, Nueva York, E,U.A,

82
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p l O N E E R

Completo Surtido de Forros para Freno 
Moldeado, Tejido y Comprimido para T o ­
dos los Tipos de Automóviles y Camiones.

C. F. LESSING & CO.
3023 B A R T O L O  A V E N U E . 

M A P L E W O O D ,  M IS S O U R I,  E.U.A.

M cC O R D  R A D IA T O R  S M FG .  CO., DETROIT, M iCH.

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S
O H A C E N  L A S
m e d ía n t e  la  e sm e r i la d o ra  
d e  a s i e n t o  d e  v á l v u l a

F A B R I C A S

e cm m u ííc
M ú f i  d e  v im r e u t u  f ñ b r u a s  y  d i ^ z  m U  t a l l e r e s  d e  r e p a r a *  
l i ó n  e n  t o d a s  p ü f i e s  d e l  m u n d o ,  e s t á n  a l r v i 6 n d o s e  d e  la  
e s m e r i l u d u r n  K C C I O N T U I C  im v n  l i u c e r  y  r e c t i f i c a r  a s íe n .

l o s  d e  v á l v u l a s ,  K  a m e n  la  c u a l q u i e r  a s i e n t o  d e  
H i a l q u i e r  m e t a l . > u  d e  t ip o  s u p e r f i c i a l ,  y a  de 
t ip o  e o ib u t id o .  « e  s i i i t i i n í s u a  c o n  a d e r e z u ü o r  
d e  d  l a m e n  te .  m i c a j a  m c t ú l l c a .  O b t e n g a  l ü f e r *  
n i a c i ó n  c o m p le t a ,  e s c r i b i e n d o  a l  r e p r e s e n t a n t e  
m iU  p r ó x m iu .  s e g ú n  lu  H s t u  d e  a b a je .

H A I X  M F G . C O M P A N Y
TOLEDO, OH IO, E.U.A.

G erente  fie v e n U s  en E u ro p a :  
M O R R I S  &. I N G R A M .  
F in e b u ry  S n u n re ,  L ond re s, 

E ,  C . 2, In f ila te rra

<16 0  R i ( * l i iu o r i< Í  S t . ,  T o r u C it O i  C a n a d á

G eren te  üa ve n ta s en C u b a :  
L .  G O N Z A L E Z  D E L  R E A L .  

A  Hartado I29G , H a b a n a , Cuba  
G erente  üe ve n ta s en la  A r g e n t in a :

S R .  O T T O  E B E R S O N  
C a s i l la  de  correo 127, B u e n o s  A ir e s

Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  e l  c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g a r a j e  y  
t a l l e r  d  e  r e p a r a c i ó n  a n s i a  p o s e e r .  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c i ó n .  T i e n e  
t o d o s  l o s  r a s g o s  m e c á n i c o s  e x c l u s i v o s  q u e  
H a n  d a d o  f a m a  a  l a  m a r c a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d i n e r o  e n  p r e c i o  i n i c i a l  y  e n  
f u n c i o n a m i e n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a -  
p a c i d a s ,  d e  1 . 8  a  1 2  p i e s  c ú b i c o s  p o r  
m i n u t o .

D i r l l u ,  • IU  s í e i l e t i d a r  u e i t r . b s n i i  a lre c t> m ,n l» .  por I n f i r m i iU n  i t -  
t i l i s d s  lo b r»  101 v a r io i  o io d s lM  de e d u lp o i iH o r r í t i v o i  de  d l i u r i  t o m sre n d l-  
d i i  en i l  veito su r t id a  C H A M P I O N .

CHAM PION
P N E U M A T I C  M A C H I N E R Y  C O .
8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E  U A .

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n !

2 3 8  M a i n  S t r e e t .  C a ir a b r id e e . » I a s s . ,  E .U .A .

I - S I SCECA,
r/p l u f t t r a r

I-SIS LABORATORIES, INC.
ScamlDcd, Conn., E.U.A.

KslfitilQCidn vil IQ'J-

P i d a  e l  C a t a l o g o  
L I N C O L N  N o .  5 0
O b t e n g a  i n f o r m e c íó n  d e t o l i a d e  l o b r e  el 
c o m p le t o  l u r t í d o  d e  e q u i p o  d e  l u b r i c a ­
c ió n  L in c o ln ,  q u e  c o m p r e n d e  u n id a d e s  

s u r t i d o r e s  . , p i s t o l a s  m a n u a le s  . . c o ­
n e x io n e s  K le e n s e a l .  E s c r i b a  a—

H .  A .  A S T L E T T  &  C O .
DeM^trtam ento de  E sp o rta e io n  

6 4  W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .  
L I N C O L N  E N G I N E É R I N O  C O M P A N Y .

O f ic in a s  p r in c ip a le s :  S a n  L u is .  M o . 
F á b r ic a s  en S a n  L u is ,  M o .,  y  D e tro it ,  M íe n .  

E . U . A .
E Q U I P O  D E  L U B R I C A C I O N  L I N C O L N

L I N  fgsO  L N
L U B R I C A T I O N  E Q U I P M E N T

Es el ALDON
el e sm e r ila d o r  neum atieo  de  v á lv u la
•  G roa  asío iitO ii Jo  v á lv u la  iHeriuíTicos *  la 
tü tm jri'h ly ii con su m a  rjp lt lc a  y  (u c il i ila J .  L a  
vá lv u la  iiu tica iv  O vtlone  Jo s veces en e l m ism o  
l iu n i 'L  (L i i>5 i'llarló ii ii lu  v á lvu la ,  coix b 'n i'i 
ruuU lea  ade luTitnm loln au io m á C k M in e n lc  1 'O 
«le vevoluclÚH  uov i-aclu va rrc ru . A l t a  v c lo r l-  
J a d ' d o  000  u OOOO ca rre ra s l 'O r iiu m iln . 
\JU8te  in sLu iiiá n co . N o  tnictlc rn y a i la» 

vá lvu la s.  R iM ir iú n  i ia iu ra l.  lóm u-lJ. ro n  yu- 
b lc rn o _ d e  g a l  t lio . F u  u n  un a vu» lu u Y 'u ia  Je 
TM*quoiio com presor «lo a íre  Jo  jiuruje  o talter, 
K l  ineea iiis iiio  i lv  i ir o D 'i ls ió ii  m> lu u ic  c x t v m r l -  
la a  lU  engranaje s. P ie z a *  siiiPtu.s u «lesgaaU* 
n><l(teÍJjs a un  tn ítnm e. P e ra  unaa*. 
P re c io  bu Jo. P íila n t is  in íu rm u cú in  cotii nieta.

S e r e n f e  d e  E x p o r t o c ' ó n

C L E M E N T  P U E S C H E L
1 8 4 1  Broadway, Nueva Ygrk, N, Y -, E .U .A .

D ire c c ió n  te U g rá fie a :  C E P U E S C H E L

Saque  provecho  de la creciente dem anda de

P IE ZA S  PE R FE C TIO N
I.U3 D íe zu s  P e rfe c t lo n ,  con In te rn a r lo i ia l  re p u ta c ió n  p o r su  excelente fu n d o n a m le n to ,
o s id b lecen  u ixs sa t is fe c c lú o  que  so  conT le rto  r á p id a m e n te  en c rec ien te s ventas por8U» ü ís t r i i 'U ld o re s  en to d a s p a rte s d e l inundo.
U n  su r t id o  com pleto  p a ra  sa t is fa c e r  lo s  p r in c ip a le s  rO Q u lsU o s en p ie za s  d a  repuesto. 
I H e  a q u í u n a  o p o rtu n id a d  d e  ve n ta  q u e  le « p o r u r á  b u e n a s  g a n a n c ia s  I 1‘o r  c a rta  c 
p o r  te le g ra m a  p íd a n o s  In fo rm a c ió n  so b re  n u e st ro  com pleto  su rtid o , en el cua l se  com . 
p renden  e n g ra n a je s s i le n c io so s  de  d is t r ib u c ió n  en ­
g ra n a je s  m e tá lle o s  de  d is t r ib u c ió n  , , , cad ena s s i le n ­
c io sa s  de d is t r ib u c ió n  . . * e n g ra n a je s  de vo lan te  . . . 
p la ca s  de e m b ruguo  . . . re v e s t im ie n to *  de  em b ragu e  
. , , c o rona s y  p iñ e n e s  de  d ife re n c ia l  , , . e n g ra n a je s  
de c a m b io  de  m areba  . . . c a ja s  y  p ie z a s  de d ife re n c ia l  
. . . fo rro  Jo  freno  . . . c u la ta s  d a  c i l in d r o s  . . . árbo le s 
p ro p u lso re s y  de  u ja  t ra se ro  . . . tam b ore s de  (reno s 
. . , p la ca s  de p resión.

PERFECTION GEAR CO.
Harvey, Illinois, E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a : P E R Q E A R C O

Ju lio . 1937 8.3
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Sólo los productos dignos de confianza 
admiten un anuncio continuo

LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES
insisten en fina calidad—
Es por ésto que  los R E ­

M A C H E S  T  R  & S  han d e ­

sem peñado un  p a p e l  t a n  
im portante en esta g ran  in­

dustria. Su  excelente cali­

dad  da  protección a la ca lidad  de su trabajo. 
Especifique siem pre los R E M A C H E S  T R & S.

T U B U L A R  R IV E T  &  S T U D  C O .

B O S T O N  . . . .  M A S S . ,  E . U . A .

VENDA
las c a d e n a s  d e  D i s t r ib u c ió n

L I N K -B E L T
D f  AJUSTE A Ü T O M A J K O

cadena sin reaccíóiii con bujes segmenUrios —  un 
tr unfo exclusivo de la Link<8elt. Esta cadena de 
ajuste automático, de repuesto, para prooulsión de 
árbol de levas, comnensa su propio desgaste durante el 
íuucianamíento.
Hay una cadena Link.Belt para todo automóvil con 
engranajes de distribución accionados por cadena. La 
tienen en existencia y venden las principales firmas del 

ramo del mundo.

LINK-BELT C O M P A N Y , IN D IA N AP O LIS, E .U .A .
D ire cc ió n  por ra d io  y  te lé g ra fo :  ’ I. jn h b o lt - In t l lj in K p o lls”

'0 5 4 - . i

N o  h a y  qui: cor- 
re r  do un  lado 
a l otro en busca 
üu p iozas.

Estuches
^^Contain-AIE

T O D A S  f a s  P I E Z A S  
p aro  un REPAR ACION  

COM PLETA.

HYGRADE
uara CARBURADORES y BOMBAS DE COMBUSTIBLE

S E c s U n  vend iend o  con su in n  ía c i l id a d  —  e sto s dos 
n uevos su r t id o s  H y g ra d e  ’ d o  b o ls i l lo .”  o n lrc  los 

m ecán icos en tod a s Martes.
Con estos e stuche s U d . puede  roM ara r cua lQ u Icr 

c a rb u rad o r y  b om b a  de c o m b u st ib lo . T o d o  lo  quc  
n c e c s iu  lo t ie n e  a  la  m ano- N o  h a y  que  r o i r e r  en
busca rio iHczas, de un  lu g a r  n otro. G ra n  ah o rro  de
t iem po y  trabajo . Y  un g ra n  ah o rro  de d inero, 
tam b ié n . C a d a  estuche  cuesta m ucho m enos q u e  si 
todas la s  p ie za s  se  c om pra ran  scpn radam ento.

P A R A  C A R B U R A D O R E S :  P ie z a s  p a ra  tod o s 
lo s  m ode los de F o rd  y 
C hevrorct. P A R A  B O M ­
B A S  D E  C O M B U S T I ­
B L E :  P i e z a s  p a ra  ei
F o rd .  C h o v ro lo l y  otros
a u to m ó v ile s de m a r c a s  
Dopularcs.

T A L L F -n F fl —  C O M  i :  ID 
r  / .1 .V T F S  D F L  n A  .]f o  ; 
PífJanns m  SfffRi'lo ñi/ur- 
uuieíÓH rom p lclfí.

H y g ra d o  P ro d u c ts  Co. 
5 1 6  W .  3 4 th  S t . ,  

N u e v a  Y o rk .  N , Y . , E . U . A .

A C U M U LA D O R ES  FEDERAL
Se o frecen  en los d istin tos tipos para 
autom óviles, autocam iones, m otores 
D iesel, m otores m arinos y  plantas 
pequeñas. L os sum inistram os al Go­
bierno de los E stados U nidos, al De­
partam ento de G uerra y  Canal de 

Panam á. Adem ás los exportam os a 27 países.
C A LID AD  SUPERIOR —  PRECIOS M AS E C O N O M IC O S  —  

MAYORES G A N A N C IA S  
Para los Distribuidoras 

Solicitan nuastro catá logo  ilustrado, an español, da acumuladoras, placas 
y otras plazas.

F R A N K  W . D ILL IN , IN C .
Calla  Figuarea Sur, 1Ó35 

Lo$ A n ge le s»  C a l i f o r n ia ,  E .U .A .
C/racerón TeJegrófico : "D ILLIN**

H a y  v e n t a ja  e v id e n t e  e n  u s a r , p a ra  
s e r v ic io  d e r e p u e s t o , tos m i s m o s  e n ­
g r a n a je s  q u e  c a s i  t o d o s  lo s  f a b r i c a n t e s  
d e a u t o m ó v i le s  e s t á n  e m p le a n d o  c o m o  
e q u ip o  n o r m a l d e  fá b r ic a  . . .  ios  
e n g r a n a je s  s i le n c io s o s  d e  d is t r i ­
b u c ió n  C E L O R O N .

Es t o s  fabricautas de autom óviles 
han visto  riue los engranajes de 

distribución Coloron son los m ás efec­
tivos en Qsoffuror correcto funciona- 
miftnlo üe m otor, exento de ruidosa vl- 
Itru'úón. Diin satisfacción ikeroianente. 
Y  oon tocl.^s ustas ventajas, los en/jm* 
najes Celeron so venden u un precio 
<jue deja buena ganancia a l comer- 
olante del ramo. Pídanos información  
completo ,v precios.

C O N T I N E N T A L - O I A M O N D R B R E C O .
F á b r i c a  y  o f i c i n a  p r i n i ' i p a l :  

B r id g e p o rt .  P o .. y  N c w a rk ,  D e l.. E .U - A .
I t c p o r  t  m u o r  l o  <ie H í r o i  í  a r io  >t:

3 8  P e a r I Stree t, N u e v a  Y u rk -  N . Y - ,  E .U - A .
O irge e ié n  lo lc g rá f ie a r  W ld b lae o

Compre/orer de Aire
de %  á 10 caballos d e  fuerza
I - o s  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  I n g e r -  
s o I l - R a n d  s o n  id e a l e s  p a r a  u s o  e n  
g a r a j e s  y  t a l le r e .s  d e  r e p a r a c i ñ t i .  
R a s g o s  c o m o  e l d e s c a r g a d o r  c e n ­
t r i f u g o ,  c a p a c i d a d  p a r a  c o n t i n u o  
s e r v i c i o  a  200 l i b r a s  d e  p r e s i ó n  y  
a u s e n c i a  d e  v á l v u l a  d e  r e t e n c i ó n  
e n  l a  t u b e r í a  d e  d e s c a r g a ,  a s e ­
g u r a n  u n  f u n c i o n a m i e n t o  e c o n ó ­
m i c o  y  p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n .
S u c u r .s a le s  e n  l a s  p r i n c i p a l e s  c l u -  

p — V  d a d e s .

In g e r .s o l l - R a n d
. j  ^  K B B O A D W A Y , N U E V A Y O R K ,E U A

81 E l  A u t o m ó v i l  .\ m e r i c a n o
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UNA MIRADA 

LE DICE QUE 

ES DIFERENTE

UN ENSAYO LE 
DEMUESTRA 

QUE ES 
MEJOR...

•  lixaminc un anillo de ém bolo Sieel-Vent para que vea 
lo  diferente que es . . .  Y  es muy fácil también dcmos- 
íriir lo  eficaz que es el Steel-Vent. Sencillamente ensáye­
lo  en un trabajo bien difícil —  en un motor que aspire 
mucho aceite —  y una sola instalación le convencerá 
que los anillos Stcel-Vent ponen inmediatamente fin a la 
aspiración de aceite.

H A S T I N G S  M A  N U F A  C  T  U R I N G  C O M P A N Y
D ep a rta m e n tn  üe E x r o H s c I ó o : 5 7 1 6  Euc lld  Atenúe, Cleteland, Ohio, E .U .A .

^^W LSTH IES^
S T E E L - V E N T

El  anillo c/e regulación c/e aceite extra seco

Ju lio , 1937 8 5
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M I M A X
EL ACABADO PERFECTO 

PARA AUTOMOVILES 
¡Siempre a la vanguardia!

Gran variedad de colores, y econom ía, asegu­
radas p or  m edio del uso de la GUIA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS.

L A V A X
EL ACABADO SINTETICO DE 

BRILLO EXCEPCIONAL
Inm ejorable para camiones, 
autobuses y  ruedas de todas 
clases. Adaptable también para 
coches de pasajeros.

P í d a n o s  c le tu lle s  y  p r e c io s .

P IT T S B U R G H  P L A T E  G LA S S C O M P A N Y
Paint and Varnish Divi&ion

N e w a r k ,  N .  J . .  E . U .  d e  A .  Í H r e c c t á n  C a h U g r á f ic A S  S U N P R O O F

Ensayador
E L E C T R O
Un instrum ento de proyecto  
científico para determ inar si 
hay circuitos cortos y  luego  
localizarlos con precisión.

E n sa y a :
A n te n a s
In d u c id o s
V o lta je  de a o iim u ls *  

dor
Contaetoe de ru o to r  
P o rta e sc o b ílln s  
B o b in a s  
Colectores 
C onde n sad ore s 
D isy u n to re s  
T a n a s  de  d i s t r i b u i ­

d o r
£ $ t ra n  gu ia d o re s  

e l ic t r ic e s  
C e r ra d u ra s  e lé c t r i­

cas
A r r o l  la m ie n te s  de 

cam pe

F u s ib le s  
G enerad ores 
In te rru p to re s  de 

luees
A r ro l la m ie n to  n r l -  

m arfo  ,
R a d io rreoep te re s 
R e toro s
A r ro l la m ie n to  se ­

cundarlo  
In te rru p to re s  de 

a rranQ ue  
M o to re s  de  a rra n gu e  
S u s  re se ro s 
C a ld a  d s  voltaje  
C iro u íto s

Modelo A — $29,50 neto 
Hoce fáciles ios frabajos dlficiíes—
•  E l  d c le r to r  <le d isp e r s ió n  <le t ip o  o ilc ro se n s lt lv o  e s ta n  p re c iso  Que h a s ta  puede 
in d ic a r  la  c o rr ie n te  p n sa ú e  p o r  l a  l la m a  de un  fósfo ro.
D e s c a r g a  de  a lt a  frecuenc ia , p a ra  m o st ra r  e l  p u n to  clunde h a y  e scap e  o  d isp e rs ió n .  
In d ic a d o r  e sp e c ia lm e n te  p royectad o  y  c a lib ra d o  p a ra  a c u sa r  e l e stad o  de lo s  conden- 
a a d o re i-c ir c u U o  ab ie rto , d e b il id a d ,  buen a  fu e rza  y  c ir c u ito  corto, con c a p a c id a d  
e n  n ilc ro ra ra d io s.
U n  vo U ím o tro  de  c o rrie n te  ro n t ln u a , de lod o  uso , p a ra  ve r if ica r  e l  vo lta je  de  a cu ­
m u la d o re s. gene rod o rc j. c ir c u ito s  d e l a lu m b ra d o  y  d c l  a r ianu ue .
C h a p a  d e la n te ra  de  a lu m in io ,  con In s lru c c lcm e s g ra b a d a s ;  c a ja  rae tá llc a  g ru e sa  
con a ca b a d o  n e g ro  c r l s u l l n o  a  p rueb a  de  ra y a d u ia .  F e r re te r ía  do p r im e r  orden. 
M a n g o  tu b u la r,  f á c i l  d e  co lga r. C o n d u c to re s de  e n sa yo  y  c o rd ó n  de  conex ión  b ien  
la rgoa . de  s e r r lc lo  pesado, P u n ta a  de  e n sa yo  a p ru e b a  d o  c lioque. C om p le ta s 
In s tru c c io n e s  de  fu n c io n a m ie n to ,  b ie n  d e le n u d a s  e I lu s t ra d a s .  G a r a n d a  c o rrie n te  
d o  au tom órll.

N e ce s ita m o s rep re sen tan te s y  d is t r ib u id o re s .

E L E C T R O  P R O D U C T S  CO.
o r  N E W  Y O R K  

F a b r ic a n te  de  e g u lp o  de  en sayo  e léctrico  y  a n a liz a d o re s  de  gas. 
D ep a rta m e n to  de E x p o r ta c ió n :  11 9  W e s t  G3rd S t re e t ,  N u e v a  Y o rk .  N .  Y . .  E . U . A .  

D lre e r ió n  te le g rá f ica :  W e rn fre d . N e w  Y o r k

S E  HA  PREOCUPADO DE 
RE V E ST IM IEN TO S  DE E M B R A G U ES

Revestimientos de ehibrugues Rusco— El eslabón vital 
entre el m otor y  las ruedas traseras

L o 4  r e v e s t i n i i e n t O d  d e  e u ib r a g :i ie $ i  R u s c o  —  ofrecidos en tipos 
tejidos 7  nioldeudos de superior culidad, se usan m udio. como equipo 
norm al, por mucbou de los m ús fam osos íabricautes de la  Industria 
íiutomotríz.
Los revestim ientos de em bragues son compafleros naturales de lo s  forros 
de frenos y  producen buenas ganancias en los trabajos de reparación. 
Le conviene a  D d. tener en existencia unos pocos tamailos populares.

O tro s  p rod uctos R u sc o :

F o rro  te j id o  * 'R u se o  5 5 ”

F o r ro  m oldeado “ R u sco  7 7 ” 

F o rro  m oldeado  “ R u sc o  7 7 A ” 

F o rro  te j id o  “ B u l ld o g * '

F o rro  c o m p r im id o  “ R u sco  C h a m p io n ”

F o r ro  m o ldeado  “ R u sco  K o n ta k ”

F o rro  te j id o  “ A c e  In d u s t r ia l”

J u e g o s  de  fo rro s  de fre n o s  E n g ín e e re d  cortados 

a la  m ed ida

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.
I N C O R P O H A D A  E N  1 8 3 < l M I D D L E T O W N ,  C O .N N . ,  E .  U .  A .

D E P O S I T O  D E  F A B R I C A  E N  E U R O P A :

8 3 - 8 5  R U E  L A M O R I N I E K F .  A M B E R E S ,  B E L G I C A

HAGA NEGOCIO 
CON LAS WEED

Cuando Ud. vende Cadenas Weed para Neumáticos, vende 
doble más kilometraje que el rendido por cadenas ordinarias. 
Ud. está vendiendo mayor tracción y seguridad. Todo ésto 
quiere decir que sus clientes quedarán más satisfechos lo  cual 
resultará en más negocio y más ganancias para Ud. Aumente 
sus negocios con Weed. Tenga una 
existencia de las Cadenas Weed co­
rrientes y las Cadenas Weed Ameri­
can reforzadas para Neumá 
ticos. Exhíbalas en su mos­
trador. Hay de todos tama­
ños: para automó­
vil, ó mn i b u s ,  y 
camión.

O t r o  d e ta l le  
p o p u la r

Las chavetas de
expansión automá­
tica C a m p b e l l  
H a m m e r l o c k  se 
v e n d e n  constante­
mente por lo con­
venientes que son.
Son fáciles de in­
sertar, cerrar y qui­
tar. Solicite una 
lista de precios.

A M E R I C A N  C H A I N  &  C A B L E  C O M P A N Y ,  Inc .

D ivisión  d e  la  A m erica n  C h a in  
D e p to . d e  Eeportftción— 2 3 0  Pork A ven u e , N E W  YO R K , N . Y . ,  E. U . A .
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THOa^ —

Todo automóvil americano de marca 
bien conocida, tanto antiguo como 
nuevo, lleva una o más piezas Thomp­
son en su equipo original de fábrica. 
Los representantes de la organización 

Thompson, en todas partes del mundo, tienen en existencia un surtido com­
pleto de duplicados exactos de estas piezas, para el servicio de repuesto. Ud. 
puede tener absoluta confianza en la organización Thompson en lo tocante a 
piezas de fina calidad y rápido servicio en todas partes.

THOMPSON PRODUCTS, INC., Deparlamento de Expartacion, Clevelani', O io. E. U. S.
D irecc ión  fe le g r ó f ie a — T hom pre— C lev e la n d

^Thom pson  
Produ cts

R EP R ESEN T A N TE S

.1. E . E S T R A D A  
M éxieo , D .F .. M éx ico  

. C O N Z A L E S  D E L  R E A L  
H abano, Cuba 

.1. G .  R O T IIS C H T L D  
San J osé . C osta  F 'ea  
F R A N K  G A M U N D l  

San Juan, P .R . 
B E H N H A R D  S C H M ID T  

Caracas, V enezuela  
Í R V I N G  M IS C H N E R  y 

H N O . S .A .
Bogotá, Colom bia  

K E N D R IC K  V A N  P E L T  
Sao Paulo, B rasil 

A L F R E D  P A L L IS E R  
L im o. P erú  

S .I .A .M .
Santiago, Chite 

W I L L  L . S M I T H . S .A .  
Buenos A ires , A rgentina  
W I L L  L . S M I T H , S .A .
M on tev id eo , U ruguay

J O S E  L O P E Z  Z U E R A S  
2S6 M on ton er  

Barcelona, España 
M I G U E L  O R T E G A  

Laraeke, M arruecos

l i l i
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VENDA  EL EQUIPO DE SEGUR IDAD  M A S  FINO DEL MUNDO  
¡ L A S  CU B IERTA S  DOUBLE EAGLE Y L A S  C A M A R A S  SA LV A V ID A S !

A — El v á s t e lo  á m a n ilo  y la fa p lta  

azul d e  la  v á lv u la  id e n t if ic a n  a  la 

c á m a ra  S a lv a v id a .

S  —  E l a ire  p a sa  g r a d u a lm e n te  p o r  

este  p e q u e ñ o  t u b o  d e  e sc ap e , que  
es la  ú n ica  a b e rtu ra  entre  el "n e u *  

m á t ic o  in te r io r "  y  la  c á m a r a  

exterior. Es p o r  e s to  q u e  la  cárna*  

ra S a lv a v id a  re q u ie re  un p o q u ito  

m ás t ie m p o  p a ra  in fla rse  y  p u e d e  
re te n e r ef a íre  p o r  m ás  t ie m p o  
d e sp u é s  d e  una reven tazón , p e r­

m it ie n d o  c o n t in u a r  la m a r c h a  
hasta  l le g a r  a u n a  p a ra d a  se gu ra .

C — C o n  este  "n e u m á t ic o  in te r io r "  

d e n tro  d e  la c á m a ra  d e  a íre , U d .  
s ig u e  h a sta  p a r a r  co n  t o d a  s e g u ­

r id a d ,  a u n q u e  la  c u b ie r ta  y  c á m a ­
ra  d e  c a u c h o  estén  d e stro zad as.

e  La nueva cubier+a Double Eagle y la nueve 

cám ara Sa lvavida  G o o d y e a r  r e p r e s e n t a n  el 

equipo de  seguridad  de neum ático m ás fino que 

existe actualmente en el m ercado. SI. Ud. no está 

todavía  vend iendo estos exclusivos productos, 

ahora es el tiem po para que em piece a hacerlo. 

H a y  un gran m ercado  para estos revoluciona­

rlos productos, pues los dueños de autom óviles

N om bre

D ire cc ión ,

están ahora más interesados que nunca en la 

seguridad.

Ud. aumentará su prestig io  y  ganancias vendien­

do  estos p roducto s de seguridad  a su clientela. 

Só lo  la G o o d y e a r  fabrica  la cubierta Double 

Eagle y  la cám ara Salvavida. Só lo  los repre­

sentantes de la G o o d y e a r  pueden venderlos.

Devuélvanos el cupón de abajo, para enviarle 

folletos ilustrativos de la cubierta Doub le  Eagle 

y cám ara Salvavida, lo m ism o que inform ación 

detallada sobre las posib ilidades de ganancias 

o frec idas po r este equ ipo  de seguridad.

G O O D Y E A R
f

Ayuntamiento de Madrid




