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VENTAJAS,
ta m a ñ o  y

POTENCIA A
SU PRECIO

/

U na com paración  d e  v eh ícu lo  con  v eh ícu lo  dem ostrará 
que las m arcas H udson  y  T errap lan e  o frecen  m ayores 
ventajas, tam año y  potencia en sus respectivas categorías 
de p recio .

H u dson  y  T errap lan e son las únicas m arcas d e su 
p rec io  con  asiento delantero 55 plgs. de ancho para aco­
m odar en é l a tres p asajeros holgadam ente.

H u dson  y  T errap lan e son las únicas m arcas de 1937 que 
ofrecen  funcionam iento  p robad o p or  los records oficiales 
de funcionam iento y  econ om ía  m ás im portantes.

U nicam ente H u dson  y  T errap lan e en sus categorías 
o frecen  cam bio  d e  m archa se lectiv o  au tom ático . . . dos 
sistem as d e frenam iento actuados p or  el m ism o pedal . . . 
sistem a d e lubricación  D u o-flo  exclu sivo  y  em brague 
su avizado p or  aceite.

Las m arcas H udson  y  T errap lene o frecen  m ás por el 
p re c io  . . . dan al com p rad or m ayores ventajas que otras 
m arcas d e su categoría . H e  aquí p or  qué las m arcas 
N úm , 1 o frecen  la oportunidad de lu cro  N úm . 1. Solicite 
porm enores a nuestro D epartam en to de E xportación,

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y  
D etro it , M ichigan, B . U . A .

Cablegram as: H U D S O N C A R

JL
lüm.
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0  i P erfbct C ircle O tra  V ez  A  L a V a n ­
g u ardia ! H a sido  su costum bre desde 1927. 
C asi tod o  im portante p rogreso  en la indus­
tria de  an illos de ém b o lo  ha sido iniciado 
p or  la P erfect C ircle .

Y  ahora llega o tro  . . . desde todo  punto 
de vista, e l m ás interesante m étod o  de 
venta, en  e l ram o, que se haya presentado 
hasta ahora . . . L os  A nillos  D e E mbolo 
P erhect C ircle X -9 0  E n  Juegos C o m - 
PLETOs E mpaquetados Para C asi T odos L os 
AUTOMOVILES Y  C a m io n e s  D e  M arcas 
P opulares.

C on  estos  42 ju egos e m p a q u e t a d o s  
“ adaptados individualm ente,”  U d . puede 
serv ir al 8 7 %  del m ercado de an illos de 
é m b o lo— para to d o  au tom óvil y  cam ión de 
m arca popular— que llegue a su taller. L os  
puede serv ir con  m ayor facilidad  que 
nunca . . . con m ayor rap id ez  que nunca 
. . .  y  con  la absoluta  seguridad d e  no 
equ ivocarse.

L o s  juegos de a n illo s  de ém bolo P e rfe c t C ir c le  
X - 9 0  en paquetes cerrad o s en la  m ism a fáb ric a , 
e v ítao  a  U d .  la  m o lestia  de c a lc u la r  qué co rrecta  
com binación de a n illo s  n ecesita  p a ra  cada modelo 
de a u to m ó v il o de cam ió n . U d . no tien e  que con­
s u lta r  l ib ro s  n i m anuales de a n illo s  de ém bolo. 
N o  tie n e  que p ensar en e l tam año , e l  núm ero  de 
a n illo s  de reg u lac ión  de ace ite , e tc ., que necesita 
para cada v e h íc u lo . T o d o  lo  que tien e  que hacer 
es le e r la  co rrecta  e tiq u e ta  en e l paquete.

E x a m in e  e l com pleto s u rt id o  de a n illo s  en 
paquetes, que p resentam os a q u í y  e l i ja  lo s  juegos 
que desea te ne r en e x is te n c ia .

T H E  P E R F E C T  C IR C L E  
C O M P A N IE S

H a g e rs io w ti. I n d .,  E  V .A .  
y  T o r o n lo ,  C a nadá  

Dirección teleeráSci: "Perflcirco”— 
Clave Bentler. Marca, coincrcliLl teaisrrads.

PERFECT
CIRCLE

P I S T O N

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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BUENA CALIDAD 
BUEN SERVICID 

PRECIDS EQUITATIVDS
A N ILLO S  DE EM BO LO  
PASADO RES DE EM BOLO 
EM BO LO S
C O IIN E T E S  DE M OTOR 
V A L V U L A S  
G U IA S  DE V A LV U LA  
R ESO RTES DE V A LV U LA  
EX TR EM O S DE TEN SO RES Y  TEN SO RES 

IN TER M ED IA R IO S  
’ ERNOS y  BUJES 
M ANGUITO S DE C IL IN D R O  

i'O M BAS DE A G U A  Y  P IEZA S 
CO RO N AS Y  PIÑ O N ES 
EN G R A N A JES  DE ARRAN Q U E 
A R BO LES  DE E IE  Y  DE PRO PULSIO N 
EN G RA N A JES DE C A M B IO  RE M A RC H A  
EN G R A N A JES  DE D ISTR IB U C IO N  
C A D EN A S  DE D ISTR IB U C IO N  
C A D EN A S  DE PRO PULSIO N 
FO RRO  DE FREN O  
R E V E S T IM IE N T O  DE EM BRAGUE 
D ISCO S DE EM BR A G U E Y  P IE Z A S  
CO M PRESO RES DE A IR E  
R EC EP TO R ES  DE A IR E  
SU R T ID O R ES  DE A IR E  
LEV A N TA D O R ES  DE A U TO M O V ILES  
C O JIN E T E S  DE BO LAS 
A CU M U LA D O R ES  
PERNOS
T U E R C A S  Y  REM A CH ES
EQ U IPO  DE R E H A B IL IT A C IO N  DE M O TO RES
M A Q U IN A S  FORRADORAS
P IE Z A S  DE EN CEN D ID O
C A B L E  DE EN CEN D ID O
LA V A D O R A S  DE A U TO M O V ILES
C O R R EA S DE V EN T ILA D O R
M A N G U ER A  DE RADIADO R
R EC O N STR U C TO R A S  DE EM BRAGUE
G A TO S DE G A R A JE
G A TO S M A N U A LES
EQ UIPO S DE LU B R IC A C IO N
LA C A S
E S M A LT ES  Y  M A T ER IA LE S  DE A C A B A D O
P U LIM EN T O S  DE C A R R O C ER IA
BO M BAS DE G A S O L IN A  Y  DE A C E IT E
BO M BAS M A N U A LES
C IER R ES  DE A C E IT E  Y  DE CRA SA
T O R N IL L O
DIVERSO S
LA M IN IT A S
P U LV E R IZ A D O R E S  DE P IN T U R A  
M U ELLES  DE A U TO M O V ILES  
PERNOS Y  BUJES DE M U ELLES 
G EM ELO S DE M U ELLES  
GRUPO S DE A LA M BR ES  
H ER R A M IEN TA S  
DADOS Y  TER R A JA S  
LLA V ES  
IN D U C ID O S

A  C A U SA  de que Ud. está establecido en punto muy 
alejado de su fuente de abastecim iento en los E sta­

dos Unidos, es de suma im portancia que Ud. conozca 
a fondo la organización y  los productos que representa.

La W . D. Blood & Co. es una organización reconocida 
como una de las principales com pañías exportadoras de 
los Estados Unidos— una organización que durante 
estos últimos veinte años ha servicio fiel y  eficazmente 
al com ercio extranjero. N uestros num erosos convenios 
de ventas en el extranjero, en vigencia desde hace 
muchos años, reflejan la estabilidad y  los m étodos ra­
cionales y equitativos de esta oi’ganización.
La variedad de productos ofrecidos por los fabricantes 
que nosotros representam os es la m ás extensa que 
existe en ios Estados U nidos. Todos estos productos 
se proyectan y  fabrican  por m anufactureros que sum i­
nistran equipo original a los fabricantes de autom ó­
viles y  por m anufactureros que ofrecen  piezas de re­
puestos, que son duplicados exactos de las originales, 
en todo sentido. Las m uchas piezas ofrecidas por estos 
m anufactureros satisfacen com o el 95%  de los requisi­
tos de repuesto de los autom óviles americanos.

Le conviene, por lo tanto, concentrar todas sus com pras 
de piezas y  equipos para automóviles, com prando todos 
estos productos de la W . D. Blood & Co. En su mercado 
hay un Gerente de D istrito  de la W . D. Blood & Co.

W. D. BLOOD & COMPANY, INC.
3 8  P E A R L  S T .,  N U E V A  Y O R K ,  N .Y .,  E .U .A .  D ir e c c ió n  t e le g r á f ic o ;  " V Y ID B L O C O ”  N e w  Y o rk  

S u c u r s a l  en  E u r o p a — W . D . B L O O D  8i C O M P A N Y , S .  A .,  2 4  Q u a i  J o r d a e n s ,  A m b e re s .  B é lg ic a

A gosto , 1937 Ayuntamiento de Madrid



Acero más duro
en los cinceles y punzones

STANLEY-ATHA
En la fabricación  del com p le to  su rtido  de cinceles, punzones 
y  otras herram ientas manuales sim ilares, de marca Scanley- 
A tha, se em plea  una especia l aleación  de  acero al crom o  y 
vanadio, preparada en h orn o  eléctrico , m uy bien endurecida 
y tem plada. T ienen  un filo  cortante resistente al trabajo 
más recio , más al m ism o tiem po, pueden afilarse con  una 
lim a  sin ninguna dificultad. A l  com prar herram ientas, in- 
.«isca en las de  la m arca "Stanley-Atha” .

Cincel ntnnnal N o. 0 0 Su forma 
!»igeción m anoo]. En se is  tam años:  ̂
1  imlgadn.

)Iana fa c ilita  firxue 
r %• % y

..w^STANAEV-ATb.A

Cincel a o fo e to  — Su form a especial evita  que se áé vucila , 
Kn Ins ancOiurus siguientes:

Cincel con  punta diam ante —  F orjado a  m artinete y 
am artillado, mu7  bien endurecido 7  tem plado. En tres 
anclm rns: M,. ^  7

Punedu de centro —  D e cin co  pulgadas de longitud. Dos 
tam años, con  cuerpo de %  7

Punzón raaniml —  ü o  punzón óLirnblo, para servleio goiiem l. 
T res tumanoB. D iíinietros de las p u n ta s : 1 / lC ,  4  y  3 /1 6 " . 
TauiaBo del cu erp o ; % .  té y  t é ” .

Puuzón lurgo puntiagudo —  Muy útil para la reparación 
de nutomóTlIea. S irve para extraer pasadores, etc. Tres 
tam años; longitudes, 8 , 9 y  10> é“ : cuerpos de %  4

Barra de alin cactún—  ̂Cuerpo de m ed ia '  pulgada, con  12 
pulgada.'! de longitud, con larga sección ahusada, que ter­
m ina en panto de 14".

F ía n o s  nuestro ca tá logo gra tu ito  N o . 27A ,  en e l  cual descri­
bim os e l  c om p le to  surtido d e  herram ientas S tanley para auto- 
m óviles.

HERRAMIENTAS STANLEY
T h e Stanley R u le  &  L evel P lant, N e w  B ritain , C onn ,, E .U .A .

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N
100 Lafayette St., N u ev a  Y o rk , N .Y .,  E .U .A . 

Dirección ívlegráfiea: S T A R U L E C O

Refiresenten/e¡
S R . A N D R E W  G U IL L IA .N O  

Casilla 463 , Ráenos A ires , Argentina

E l  A u t o m ó v il Cá A m e r ic a n o
L u is  Ch a v b z , R ed actor  Técn ico M unro I nneb , Co-DlreotOT

P u b l ic a d o  m o R íu a lm en la  p o r  la

BUSINESS PUBLISHERS IN TERN ATIO N AL CORP
330 Test 42nd St.. New York, E. U. A.

Dirección telegráSca: Inlertrsde, New York 
Administración

Jo h n  abbinic  
P residente y  A dm inistrador

GboROD £>. QuiSENBBRRY 
Secretarle 

J. L . FZTZSIMUONS
A yudante del S ecretario-T esorero

Jnnta Directiva
Presidente de la J u n ta ; Jo h n  A b b in e  ; 

F ritz  J. F b a n k  ; J. L . G il b e r t ; Jam es  H . M cG r a w  (H I J O ) :  
C. A . M ü sse lm a n  ; y  Geoeoe E . Quibbnbbrby .

Tam bién E ditores de T he uünerlcan A utom obile  (O verseas E dltlon) 
Ingeniería  Internacional y  E l F arm acéutico

J. L . GlLBBRT 
V icepre Bidente 
C. A . M ü sselm a n  
T esorero

MASON B ritton ,

A ñilada a  la  Chilton Co., Inc., y  la 
M cG raw -H ill P ublieh lng Co., Inc.

R epresen tante : B uenos A ires, A rgentina, Jam es F . D ow ney 
F lorid a  22»
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Qanancias

LAS BOMBAS COMPUTADORAS

L a s  b o m b a s  c o m p u t a d o r a s  W A Y N E. de gasolina, aportan
belleza a  su establecim iento. A traen  nuevos com pradores —  y por la  
rap idez y  exactitud de su serv ic io , los convierten en buenos parro-  
guíenos. Haciendo sólo esta  pregunta: "¿Q u iere  el vuelto en gasolina?"  
podrá Ud. aum entar en 10%  o más cad a  venta — con un ráp ido d iario  
increm ente en to ta l vendido. O btiene Ud. ganancias ad icionales de 

e sta s  ventas ad icionales —  y  las bombas W ayne le aumentan más to d a­
v ía  sus ganancias, evitándole la s  m edidas excesivas y  eliminado frau ­
des y  errores. Pídanos ohora mismo boletines e  inform ación com pleta.

R E P R E S E N T A N T E S ; F á bricas subsidiarias 
en L on d res, In g la terra ; L o s  A n geles, CaliC., 
R ochester, P a .. E .U .A . Canadá— W a yn e  C o., 
L td .. T oron to , Canadá. Inglaterra— W a vn e  
T a n k  &  P u m p C o., L td .,  42 N ew lande Park, 
L on dres. E spaña y  colon ias E spañolas— A u to - 
cesorios  H a rry  W alker, S . A . RoaeUón 184. 
B arcelona . P u erto  R ico— R icard o  D avila . P . 
O . B o x  475. San Juan, Cuba— L u is R . Rioa, 
C on cord ia  19, H abana. E cu a dor—«L. A . C erdo- 
v e t ,  B ou levard  9 de O ctu b re  405 G u a y a q u il 
Brasil— E quipam entos W a y n e  d o  B rasil, Ltda ,

R úa das M arrecas 21, R io  de Janeiro. Perú—  
A . y  P . W iese , S. A . ,  E d ific io  W ícae, Lim a. 
M éxico— W a y n e  C om pany. Sucursal en M éx ico , 
C o lón  y  H u m b o ld t, M é x ico , D .F .  F ilip inas—• 
M anila M achínery &  Supply  C o .. In c ., 675-681 
D asm arinas. M anila . C olom bia— S ociedad  C o ­
m ercial H olan da-C oiom bia , A p artado 94, Bar- 
ra n q u ilU ; L .  F a ccin í A .. A partado 316, B og otá  
— E m ilio  M ettler &  C o ., P asto, N ariño. R e­
pública  D om in icana— A . D alm au R .. Isabe l la 
C atólica  115, C iudad de TrujíU o, Santo D o ­
m ingo.

THE WAYNE PUMP COMPANY
745 CANAL S T ., FORT WAYNE, INDIANA,  E. U. A.

u .a n t « in r «  rl.  aulomóvil : ; !  . Lavadoras de au lomóviles  . Comoresores de a ir , , Com bina- icn ís  de bombas y tannues de jaso litia , oetróleo y alcohol . Bombas surtidoras de f ltasa
Ayuntamiento de Madrid



a^VESTIGUE el autocar
Los camiones livianos más firmes y  durables de la América

3l0í4trfiiikoitf n<inl nuevon inokl^l»» A u to c a r . Se <li* 
fe r e iic la n  «Olo e n  e s tilo . E l  fino e s  <1e tliio  c o rr ie n te . 
K l  o tr o , d e  g:nritn a l  fr e n te . A m b o s  se o fre c e n  a l 
m lsiito  b a jo  p re c io . A m b o s  estA n  c o n s tr u id o s  iinr¿i 
p esos b ru to s  <le 1 3 .5 0 0  l ib r a s  (d e  2  A 3 %  to n e la d a s  
p a r a  la  c u ja  y  enrg:n ú t i l ) .  A m b o s  estA n  c o n str u í dos 
pnr¿i fu n c io n a r  u n  c u a r to  d e n tíllñ n  de m il la s  b a jo  
e.sas cnrgias. A m b o s  tr a b a ja n  m u y  b ie n , s in  in te -  
rr n p c ifin , c o n  rapíde:^ en  l a  m u rc lia s  d if íc i le s  y  se 
m a n tie n e n  a le ja d o s  d e  lox ta lle r e s  de re p a ra e lfin .

E sto s  d o s  c a m io n e s  se  In c lu y e n  e n  e l c o m p le to  s u r ­
t id o  A u to c a r  d e c a m io n e s , tr a c to r e s , m o d e lo s  d e <> 
ru e d a s  y  m o d e lo s  d e  p r o p u ls ió n  p o r  la s  c u a tr o  r u e ­
d a s , en  c a p a c id a d e s  d e  1 3 .5 0 0  a  5 0 .0 0 0  l ib r a s . L a  
A u to c a r , lo  f  A b rica  d e  c a m io n e s  infts a n t ig u a  d e  la  
A m é r ic a , c o n str u y e  c a m io n e s  d e g a s o lin a  y  c a m io ­
nes c o n  m o to r e s  d ié s c l d e  p e tró le o . P o r  te le g r a m a  o 
p o r  c a r ta , p íd a n o s  In fo rn ia clfin  so b re  la  c o m p r a  o 
so b re  l a  r e p r e se n ta c ió n  de esto s  c a m io n e s , d  A ndón os 
su s  r c fe r e n c fa s .

>  *

AUTOCAR TRUCKS División de Exportación
1078 DREXEL BUILDING, FILADELFIA , PA., E. U. A .
Estab lecida en 1897 D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : B A LLTH R A LL

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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El forro correcto para cada trabajo

EL FORRO DE FRENO WAGNER CoMaX
se ofrece en juegos rollos, bloques y lám inas

Le c o n v ie n e  a  U d. re forta t  lo s  fre n o s  c o n  e l  C o M a X  — el 
m á s  n o ta b le  forro  d e  fren o  d e l m u n d o  p a r a  p a r a d a s  rá p i­
d a s , s e g u r a s  y  su a v e s .
El C o M a X  p o s e e  to d a s  la s  p r o p ie d a d e s  e s e n c ia le s  del 
p er fe c to  fo n o  d e  fren o  p a t a  c u a lq u ie r  a u tom óv il o  ca m ión , 
Y  e s  o ir e c id o  e n  ju e g o s , ro llo s , b lo q u e s  y  lá m in a s .
S i ü d . p re fiere  co m p ra r lo  e n  ju e g o s  co m p le to s , e l p ro ­
d u c to  W a g n e r  C o M a X  le  resu lta rá  m u y  c o n v e n ie n te  . . . 
p u e s  38 ju e g o s  d e  io ir o s  W a g n e r  C o M a X  tie n e n  u n a  
a p l ic a c ió n  e q u iv a le n te  a  153 d ife ren tes  ju e g o s  d e  la  
BLM A. N o ex iste  e l  in c o n v e n ie n te  d e  u n a  g r a n  ex is ten c ia  
d e  m u ch os  n ú m eros  n i d e  n ú m e ro s  a n ticu a d o s . N o h a y  
n e c e s id a d  d e  p e rd e r  t iem p o  e n  cortar d e  lo s  ro llo s  lo s  
ta m a ñ o s  q u e  se  n e ce s ite n .
S in  e m b a r g o , si U d. e n cu en tra  q u e  e s  m á s  e c o n ó m ic o  y  
v e n ta jo s o  com p ra r  e l  C o M a X  e n  ro llo s  —  v e r á  q u e  u n os 
p o c o s  ro llo s  se ró n  su fic ien tes  p a r a  to d o s  su s requ is itos . 
Y a  com p re  e l C o M a X  e n  ju e g o s , e n  ro llos , en  b lo q u e a  o  en  
lá m in a s  —  v erá , e n  tod o  c a s o , q u e  c a d a  p u lg a d a  d e  este  
su p er io r  p rod u cto  e s  u n iform em en te  d e  m u y  fin a  ca lid a d , 
y  q u e  se  ca ra cte r iza  p o r  r a s g o s  so b re sa lie n te s . Por 
e je m p lo .

Estudie Estas N otables Venta jas Del CoM aX
IN C O M P R IM IB L E  . . .  No puede compiimirse bsjo presión. Los 

frenos con forro Wagner CoMaX funcionan por mucho tiempo 
sin necesitar ajustes.

H O M O G E N E O  . . . .  Textura uniforme en todo punto. A medida 
que se desgasta, queda expuesto al tambor el mismo tipo de su­
perficie de enfrenamiento.

R E S P A L D O  D É A L A M B R E  . . . .  Esto permite un buen anclaje con 
remaches, quedando un mayor espesor de forro al servicio de 
enfrenamiento.

N O  D A N A  A L  T A M B O R  . . . .  No contiene ningún material abra- 
divo o raspante.

ID E A L  P A R A  L A S  A L T A S  V E L O C ID A D E S  . . . .  No se debilita 
bajo las altas temperaturas del rosamiento o fricción.

S IL E N C IO S O  . . . .  Funciona sin ruido— sin producir rechina- 
miento o silbido.

S U A V E  . . . .  Permite una deceleración g:radual y  gobernable.
P R E C IO  C O N V E N IE N T E  . . .  El CoMaX se vende a precios de 

competencia, a pesar de sus excelentes propiedades.
S U R T ID O  C O M P L E T O  . . . .  Ofrecida en juegos, rollos, bloques y 

láminas, en toda anchura y espesor, para todas las marcas de 
automóviles, camiones, tractores^ ómnibus, remolques, etc.

M U Y  B IE N  P R E S E N T A D O S  . . . .  La venta de estos forros se la- 
cilita mucho con resaltantes letreros, cajas, folletos, tarjetas y 
otros materiales de exhibición y anuncio.

N U M E R O S A S  S E C U R S A L E S  . . . .  Se garantizan inmediatos em* 
barques, pues tenemos sucursales de fábricas en 25 importantes 
puntos de distribución, en este país.

R eco r te  e s te  cupón y  devuélvalo, para que reciba  
in form ación  com pleta

D I V I S I O N  D E  P I E Z A S  D E  ^ L U T O M O V I  L E S

W a g n e r  E l e c t r i c  C o rp o ra t io n
S400 Plymouth Avenue, San Luis, Mo., E.U.A. 
E n v íe n o s  in fo rm a c ión  c o m p le ta  s o b r e  e l  W a g n e r  C oM aX

N om bre  . 
D ire cc ión  

C iu d a d  . - P aís

A g o s t o ,  1 0 3 7
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PARA  TODOS  LOS  G Ü S T OS  y - P A R A  TODOS LOS  P R E S Ü P Ü E S T O S
• *•

L a  rica variedad que se observa en 
las ocho líneas de automóviles, que 
fabrica la General Motors no debe sor­
prender a nadie, porque se funda en la 
diversidad de gustos y  preferencias del 
público.

Encarando con amplitud de criterio el 
problema de construir automóviles, la 
General Motors adopta una idea co ­
rrecta y la expresa de tantos modos 
distintos como lo permita la técnica y 
lo aconseje la práctica comercial.

El público puede obtener así motores 
de seis, ocho, doce o dieciseis cilindros 
con válvulas en la culata o con culata

en “ L ” , frenos hidráulicos, frenos con 
automultiplicador de fuerza o frenos 
controlados a cable, carburadores de 
corriente ascendente o descendente, y 
hasta ruedas articuladas de tipo abierto 
o cerrado.
El comprador se halla, por lo tanto, en 
condiciones ideales para elegir lo que 
quiere dentro de las ocho líneas de 
automóviles que fabrica la General 
Motors, pues en cada una de ellas en­
contrará el conjunto más formidable 
de ventajas en belleza, confort, seguri­
dad, economía, performance y dura­
bilidad al precio mas conveniente.

G e n e r a l  M o t o r s  A r g e n t i n a , S .  A .

C H E V R O L E T  •  O P E L  •  P O N T IA C  •  V A U X H A L L  •  O L D S M O B IL E  •  B U IC K  •  L A S A L L E  •  C A D I L L A C

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Wilbur Shaw, conduciendo su Cilmore Speciai 
equipado con bujías de encendido Champion, 
ganó la carrera de 5CX) millas de Indianapoiis, a 
la sin precedente velocidad de 113,58 millas por 
hora. Los diez primeros automóviles, que llega­
ron a la meta, fueron también equipados con 
bujías Champion.

VENDA LA  B U JIA  DE EN CEN D ID O  P U E  
USAN LO S C A M P EO N ES

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E , ü . A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “ CHAMPIOH". TOLEDO

A gosto . 1937
Ayuntamiento de Madrid



100 KILOMETROS
CON 7 UTROS Y MENOS

H ¿  aqu.'por qué '«s
.■¡entes compf̂ n y
nuestros agentes ganan.

A sM c to  m odern ísim o.
p recio  y  g a s to s  m í n ^ ^

S ’ r ¿ r s a ^ . t e m e « a .

«  A s i e n t o s  de m a y o r  espacio .
«  A siem u !. M a r c h a  su a v e .. F á c i l  a  m a n e ja r ...M a rc h

,  D u rab ilid ad  en  c a d a  parte .

.  o r a n  espacio  p a r a  eq u ipa je  .

,  A c u m u l a d o r  b a jo  e l c a p  .

A d e l a s  de .a
por el W ü ly s , éste tien autornóvÜ m ás
^ p o r t a n t e s  qu e
ventajoso para en su  diseno. Su

elegantes y  p a r»  dar la  r»ayor
construcción es ^^^0 abuso. Su fun
s e g u r i d a d  y  para  resistir instantánea-
cionam iento que s i e j  ^ ¿ „ „ a  un

niagnífico producto poseer, el

S ien do  un automóvil que m  os^^ agencia es pla-

W illy s se vende fácdm
centera y  q u e d a n lib re s . Escribase
en orm e . P o c o s t e r r i t o ^  J  C orporation ,
o telegrafíese a República Argentina,
T o le d o . ^  , e

girijase “̂ “ = J ” :m t.„id ores exdnsivos.
Buenos Aires,

it=Tesnnioa’°

ELW illysí
DE M A R C H A  S U A V E

m

i  i

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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M úm ero n u e v e  d e  

u na  s e r ie  d e  in ­

s e rc io n e s  r e la t iv a s  

a  d a t o s  e  in f o r m a ­

c ió n  s o b re  e l t r a n s ­

p o rte  p o r  a u to m ó ­

v il.

lAS CRECIENTES necesidades de transporte de cada lugar deben pro­

veerse de adecuadas facilidades, entre las cuales se incluyen buenas 

carreteros, buenos pavimentos, puentes modernos, regulación acertada 

del trafico y fiel cumplimiento de todas las medidas de seguridad que 

se dicten. Con la difusión de la necesidad de transporte auxiliada por 

mejores condiciones económicas, se impone, como necesidad imprescin­

dible, lo construcción de cominos y calles adecuodos a expedita circula­

ción del tráfico vehicular. •
L a  in te r s e e t ió n  d e  e s t a s  d o s  im p o r ta n t e s  c a r r e t e r a s ,  d e  g r a n  t r ó f ic o ,  p re s e n to  

un s e r io  p ro b le m a  d e  c o n g e s t ió n , e l c u a l fu e  f in a lm e n te  r e s u e lto  m e d ia n te  e s to  

in t e r e s a n t e  d is p o s ic ió n  c i r c u la r .  E l t r ó f ic o  p a s o  en a m b o s  s e n t id o s , co n  to d a  

s e g u r id a d  y  sin  d e t e n e r s e .  V is t a s  t o m a d a s  en e l e s ta d o  d e  N u e v a  J e r s e y ,  E .U .A .

Ayuntamiento de Madrid



Para IVIoderno ^
Transporte por Automóvil

Al  p r e s e n t a r  estas vistas, deseam os prabar en la m ente del 
. lector  un entendim iento cabal del gran desarrollo  que se 

presencia ahora en e l m undo, en el sentido de facilidades físicas 
para satisfacer la creciente demanda d e transporte p o r  autom óvil, 
El m ovim iento de m ercancías, en  cam iones y  rem olques, y  el 
m ovim ien to  de pasajeros, en  autom óviles y  óm nibu s, están 
dem andando m ejores y  m ayores facilidades cam ineras, ba jo  el 
im pulso d e  las más favorab les cond icion es económ icas que 
accualmence existen en m uchos países d e l m undo. Se traca, en 
realidad, de un p rob lem a con fron tad o, en  m ayor o  en m enor 
escala, p or  casi codos los países, l o s  presentes e jem p los  de obras 
d e v ia lidad  servirán de inspiración  a todos lo s  interesados en 
e l p rogreso  d e  la v ia lidad  y del tran.sporte p o r  au tom óvil.

D e re c h a  —  B u e n o s A i r e s ,  lo  c o p ilo l  d e  la  A rg e n t in a , e sto  d a n d o  

a c e r ta d o s  p o so s  o  f in  d e  m e jo ro r  e l  t ró f ic o  v e h ic u la r .  En lo  zo n a  

c o m e rc ia l  se e s tá n  a b r ie n d o  n u e v a s  c a l le s .  Los e d i f ic io s  v ie jo s  se  e stán  

d e r r ib a n d o  o m o d e rn iz a n d o  p o ro  q ue  p e rm ita n  e l  e n sa n ch a m ie n to  

d e  lo  c a it e .  M á s  d e  200 m illo n e s  d e  p e so s  o rg e n t in o s  se  g a s ta ro n  en 

c o r to r  lo  D ia g o n a l N o rte  y  e n  e n s a n c h a r  lo  c a l le  C o r r ie n t e s . E l p r im e r 

t ro b o jo  se  e m p e z ó  h o c e  v o r ío s  a n o s  y  e l  s e g u n d o  se te rm in ó  o f in e s  de 

193Ó. S e  b o  in ic ia d o  e l t r a b a jo  en la  D io g o n a i N u e v e  d e  J u l io ,  c u y a  

p r im e ra  s e c c ió n  re p re s e n ta  u n a  in v e rs ió n  d e  70 m illo n e s  d e  p e s o s . La  

v is to  m uestro  e l  t ro b o jo  e n  lo  c a l le  C o r r ie n te s ,

í A'í-»-

D e re c h o  —  D e b e  p ro v e e rs e  o d e c u o d o  e s p a c io  de 

e s to c io n a m re n fo . He a q u í u n a  p la y o  p o p u lo r  con 

buen re g u lo d o  e s ía c io n a m íe n fo  y  b u e n a s  f a c i l í '  

d a d e s  p a r a  e v i t a r  (a  c o n g e s t ió n , a  p e s a r  de l 

e n o rm e  nú m ero  d e  a u to m ó v ile s  q u e  la  v is ita n ,

A b a jo  ^  Este  c ru c e  d e  d o s  im p o rta n te s  co m in o s 

en M a ss a c h u s e lts  es in te re s a n te . To m e  n o te  d e  

lo  v ía  s u b te r rá n e a  y  d e  So d is p o s ic ió n  c ir c u la r  

p a ra  s e p a r a r  e l t ró f ic o , In c lu y e n d o  e l e sp a c io  

c e n tro l d e  e s to c ío n a m ie n to , p a ra  s e p a ro r  e l 

t ró f ic o  en e l  c a m in o  s u p e r io r  d e  c u a tro  h i le r a s .

II ~ i r  “

izw ^ íc :* . '  ^  1* *

-w*. SS.
- f  .  H. -ir

Iz q u ie rd a  ~  E n tra d a  o u n a  d e  la s  d o s  v ía s  d e l T ú n e l 

H o lla n d  e n  N u e v a  Y o rV , p a ra  t ró f ic o  d e  a u to m ó v ile s , p o r 

d e b a jo  d e l r ío  H u d so n . d e  c a s i  tre s  m illa s  d e  lo n g itu d . 

E l t ró f ic o  le n to  p a s a  p o r lo  d e re c h a  y  e l t ró f ic o  rá p id o  

(30 m illo s  p o r  h o ra )  p o r  la  Iz q u ie rd a . S e  c o b ra  un p e a je  

d e  50 c e n ta v o s  p o r  v e h íc u lo , q u e  v a  a  a m o r t iz a r  e l 

c o s to  d e l tú n e l. N u e v o  Y o rk  e s tá  c o n stru y e n d o  d o s tú> 

n e le s  m ás p a r a  t ró f ic o  v e h ic u la r .  O t ro  Im p é rta n le  túnel 

v e h ic u la r  e s  e l  q u e  h o y  e n tre  D e tro it  y  lo  c lu d o d  de 

W in d s o r , e n  e l  C a n a d á . T a m b ié n  s e  h a  c o n stru id o  o tro  en 

B o s to n . A  p e s a r  d e l g ra n  t ró f ic o  co n tin u o  e n  e l  túnel 

H o lla n d , e l  a i r e  es m a n te n id o  fre s c o  y  l im p io  m ed io n te  

un e f ic a z  s is te m o  d e  s o p la d o r  y  v e n t llo d o r .

A b o (o — U n  co m in o  d iv id id o , co n  z o n a  c e n t r a l ,  que 

o f re c e  m u ch as  v e n to ja s  d e  s e g u r id a d  p o ro  el 

t r ó f ic o . En p r im e r lu g a r ,  e l  t ró f ic o  q u e d o  s e p a ­

r a d o , y  la  d o b le  h i le ro  e n  c a d a  d ir e c c ió n  f a c i l i t a  

e l  m o v im ie n to . Lo  h i le r a  d e  a fu e ra  e s  p o ro  e l 

t r á f ic o  le n to  y  to  d e  a d e n t ro , p o ro  p a s a r  od e* 

la n te . T o m e  n o ta  d e  lo s  e n t ra d a s  y  s a lid o s .  El 

t ró f ic o  q u e  e n tra  e n  e s te  c o m in o  t ie n e  q u e  p a ­

ra r s e  a n te s  d e  e n t ra r  e n  lo  v io ,  y  no  se  p e rm ite n  

v u e lto s  e n  U .

iz q u ie rd o  —  Los c o r re te ro s  ró p ld o s  e s tá n  c re c ie n a o  

en n ú m e ro . E ste  l íp o  d e  c o m in o  se  e x t ie n d e  a  la rg a s  

d is t a n c ia s ,  s in  In te r ru p c ió n . El t ró f ic o  p o s a  r á p id a ­

m en te  p e ro  e s té  re g u la d o  a  l ím ite s  m á x im o s  d e  35 

a  40  m illo s  p o r  h o r a . T o d o s  lo s  c ru c e s  p o sa n  p o r 

p u e n te s  o  v ía s  s u b te r rá n e a s . L a  z o n o  c e n iro l s ir v e  d e  

s e p a ra c ió n  a  la s  d ir e c c io n e s . S ó lo  se  a d m ite n  c u to -  

m ó v ile s .

A r r ib a  U n a  s e c c ió n  d e  la  fa m o sa  c o r re te ro  ' 'e le v a *  

d o ”  P u la s k I . e n  N u e v a  J e r s e y , c e r c a  d e  N u e v o  Y o rk . 

E ste  co m in o  p o so  p o r la  c lu d o d  d e  J e r s e y  y  g ra n  p a rte  

d e l t ró f ic o  d e  a u to m ó v ile s , q u e  v ie n e  a  N u e v a  Y o rk  

d e s d e  e l o e s te , lo  o p ro v e c h a  p a r a  l le g a r  a l  tú ne l 

v e h ic u la r  H o lla n d . q ue  p o so  p o r d e b a jo  d e l H u d so n . 

E sta  c o r re te ra  no  t ie n e  In te rs e c c io n e s  y  e l  t ró f ic o  es 

s ie m p re  c o n t in u o .

A b a jo  —  Esta  c o r re te ra  d e  20 p ie s  d e  o n ch u ro  e s tá  en 

su s e g u n d a  e ta p a  d e  m o d e rn iz a c ió n . A l p r in c ip io  fu é  

s e n c il la m e n te  d e  t ie r r a .  D e b id o  o l m a y o r t ró f ic o , se  

o p itc ó  a  su s u p e r f ic ie  u n a  c o p o  b itu m in o so . C u a n d o  p o r 

e l la  p o s e  m a y o r t r ó f ic o , r e c ib ir á  u n a  s u p e r f ic ie  de 

h o rm ig ó n .

A r r ib a  ~  D o n d e  h o y  in te rse c c ió n  d e  v a r io s  c a m in o s , se 

e m p leo  e l c ír c u lo  d e  T ró fico , q u e  e s  uno re c ie n te  inno- 

v o c ió n  p o ra  p ro m o ve r la  s e g u r id a d  y  e v it a r  lo  c o n ­

g e s tió n .

Ayuntamiento de Madrid



Vialidad Necesaria para el Trafico

A r r ib o  —  Esto v io  fe r re o  e le v a d o  e v i ió  c o s to so , re to rd o s  o 

lo s  v ia je r o s  p o r e ste  co m in o  y  p u so  fin  a  un p u n to  p e lig ro s o  

p o ro  e l  fe r ro c o r r i i  y  e l  co m in o .

SA L V O  tüUndo se indique de  otra m anera, todas 
las fotogra fías rcp rodu iida s en estas páginas, 

nos fueron suministradas p or  la O fic in a  de Cam inos 
P ú blicos (B ureau  o f  P ublic R oad s) Departam ento 
de A gricu ltura. W ash in gton , D . C . Las vistas re­
presentan cam inos construidos recientem ente en lo.s 
listados U nidos, que com prenden lo s  más adelanta­
d os  m étodos técn icos, basados en la am plia experi­
encia qu e  los ingen ieros han adciuírido después de 
m uchos años d e resolver d iversos prob lem as de 
topografía , clim a y densidad de tráfico. Cada car­
retera o  cam ino se tonsiruye aquí después de un 
cu id ad oso estudio d e  las necesidades del trafico de 
la reg ión  afectada, por parte de  los expertos de la 
O fic in a  de C am inos P úblicos. D e  acuerdo con  las 
necesidades existentes, v ienen prim ero las sencillas 
carreteras de tierra, b ien  acondicionadas al drenaje 
y al tráfico lim itado qu e  han de soportar. A  m edida 
que aumenta el trá fico, estas carreteras van m ejo ­
rándose y oportunam ente ,se con v ien en  en cam inos 
m odernos, con su perficie  m acadami^ada, de asfalto 
o  d e  hormigóm.

Estos m odernos cam inos, al tener denso tráfico, 
se acxtndicionan a las necesidades locales y na­
cionales. con  espacio para d os  hileras d e  veh ícu los 
en cada direcciém  y oira.s conveniencias para estable­
cer seguridad y m ovim ien to  continuo.

Iz q u ie rd a  —  U no  t r ip le  v io  s u b te r rá n e o  d iv id e  e l  t rá f ic o  

q u e  en tro  o  la  c iu d o d  d e  T e x a s ,  e v ita n d o  lo  c o n g e st ió n  

y  o c e le ro n d o  Ir . e lrc u lo c ió n .

O e re c b o  —  E ste  t ip o  d e  c o n stru cc ió n  e s  in te re s a n te , p ues  

re su lto  m uy a d o p ta b le  a  lu g o re s  p la n o s , d o n d e  lo s  r i a ­

c h u e lo s  c re c e n  s ó lo  en lo  e s ta c ió n  d e  lo s  l lu v ia s .  Es 

s e n c i l lo  y  d e  c o n stru c c ió n  e co n ó m ic o .

= 3
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A b a jo  —  E n s a n c h a n d o  este  c a m in o  p r in c ip a l y  d ó n d o lo  u n a  su* 

p e r f ic ie  b itu m in o s a , s«  e v i ló  g ra n d e m e n te  lo  c o n g e st ió n  d e l 

t r á f ic o . E l co m in o  t ie n e  a h o ra  33 p ie s  d e  a n c h u ra  y  h a y  38 

p ie s  entr&  la s  v e re d o s .

Ayuntamiento de Madrid



D e re c h o  —  l a  f le c h o  y  lo s  U n eo s d e  se p a*  

ro c ió n  g u ía n  et I r á f ic o  a l  a p ro x ím o rs e  a  

uno colino^ en e s te  c a m in o  m a c a d a m iz o d o .

A b a jo  —  P e rm o n en fe s  U n eo s d e  s e p o ra c íó n  

g u ió n  o q u í e l  f r ó í íc o .

- r  ¡ é

" ' Á '

D e re c h o  —  L a  p a re d  n o tu ra l 

d e  p ie d ro  d e  e s le  co m in o  

r ro c a m o d iz o d o  e s  un g ro n  

p ro te c c ió n  en lo s  c u rv a s .
A .

Iz q u ie r d a  —  C o r lo  tú ne l ca* 

m in e ro  e n  la s  m ontoño s d e  

O re g o n .

A b a jo  —  A n te s  y  d e s p u é s . 

Este  o n g o s lo  c a m in o  d e  cam * 

p o  se  c o n v ir t ió  en im p o rta n ­

te  c a r r e te r o , p o ro  a d m it ir  

un g ro n  t r ó f ic o , m e d ia n te  la  

a d ic ió n  d e  z o n a s  to lé ra le s  

d e  h o rm ig ó n , c o n tig u a s  o  lo  

s e c c ió n  o r ig in a l  c e n t ra l  d e  

a s fa t to .
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D e re c h a  —  M o stro m o s 

a q u í lo s  in s p e c to re s  d e  

c o m in o  e n  O h ío  p e sa n d o  

y  m id ie n d o  un co m io n  

g ro n d e . C a d a  ru e d a  d e ­

b e  s o p o r ta r  un p e so  de- 

s ig n o d o . S e  h a  to m o d o  

e s ta  m e d id a  p a ro  e v ita r  

e i  in n e c e s a r io  d e sg a ste  

d e  lo  s u p e r f ic ie  d e l co-

r '

A r r ib a  — lo s  r ie le s  de 

p ro te c c ió n , en un la d o  

c je  e s te  c a m in o , son  b u e ­

no m e d id o  d e  s e g u r id a d . 

C o n  la  e x p a n s ió n  det 

t r á f ic o , lo  s e c c ió n  lo le r a l  

p u e d e  p o v im e n to rse  p o ra  

o f re c e r  o tro  v io  d e  tró ­

f ic o ,  a  p o c o  c o s to . Lo 

z o n a  Ic t e r o í  a n c h o  es 

to m b ié n  uno o d lc io n o l s e ­

g u r id a d .

A b a jo  —  Este  lo c o l d e  

h o rm ig ó n , p o ra  e l  eslo - 

c io n o m íe n lo . e n  e l cen tro  

d e  P it ls b u rg h , o d m íte  hos- 

'^ta 1000 o u to m ó v ile s o l d io .

T ie n e  100 x  200 p i é s  y  c a ­

re c e  d e  p a r e d e s . E l te- 

rre n o  se  a p ro v e c h a  m uy 

b ie n . Lo  e n t ra d o  q u e d o  

a l  n iv e l d e  l a  c a l le  p a ro  

d o s  p is o s  y  p o r m ed io  

d e  c o r to  ro m p o , p o ro  el

te r c e r o . F o to g ra f ío  d e b id a  o la  c o r te s ía  d e  l a  L e h ig ti P o rt la n d  C e m e n t

Iz q u ie rd o  — fn  e s ta  ín- 

le rs e c c ió n  d e  ca m in o s  en 

R ho d e  Is la n d  se  p re s e n ­

ta ro n  s e r lo s  p ro b le m a s  

q ue  f in o ím e n le  fu e ro n  re ­

s u e llo s  m e d io n te  lo  c o lo ­

c a c ió n  d e  e sto s  e sp o c io t  

c e n t ra le s , o  p o c o  c o s to . 

Lo  c o n g e st ió n  y  o tro s  p e ­

l ig ro s  p u e d e n  o m enud o  

e v ita r s e  e co n ó m ic a m e n te  

su p rlm ie n to  lo s  p un to s  e s­

tre c h o s  d e  l a  v io ,  q ue  

p e rtu rb a n  o re ta rd a n  e l 

t ró f ic o .

M e t z g e r - P l c h a r d s o n .

A r r ib o  — To m e  n o ta  d' 

la s  m a rc o s  d e  lo  zor. 

c e n lr o l ,  am p litu d  de k |i 

c u rv a  y  g ra n  a n c h u ra  eefl 

t re  lo s  c e r c a d o s . C v a r i l  

d o  ou m e n te  e l  trófico, 

esto  c o r re te ra  p o d rá  e>' 

s a n c h a rs e  fá c ilm e n te  pe 

ro  o c o m o d o r tre s  o 

tro  f i lo s  d e  outomóvíU'^
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Señalización
de Caminos..

Lo s  letreros grandes y  leg ib les  son cosas esenciales para todo  sistema 
' cam inero. Los indicadores d e  d irección  y  distancia constituyen el 

prim er paso. Una ayuda m uy valiosa es num erar las rutas, em pleando 
indicadores del núm ero en las intersecciones y  a lo  la rg o  d e cada 
cam ino, para guiar al v ia jero . P or  e jem p lo , la ruta N o . I de los 
Estados U nidos de N orte  A m érica, se puede seguir co n  facilidad  p or  
casi 1.500 m illas. S igue casi paralelam ente la costa d e l este, d e  M aine 
a F lorida, conectando num erosas ciudades im portantes. Los cam inos 
cortos , d e  so lo  unas pocas m illas, están tam bién num erados, para 
fa cilitar e l tráfico.

Los letreros de seguridad, com p lica d os  y d ifíc iles  d e  leer, deben 
evitarse en todo lo  p os ib le . Se está generalizando e l uso de letreros 
sin palabras, que sencillam ente m uestran curvas e intersecciones. 
M ostram os aquí algunos d e e llos , todos  m uy fáciles d e  com prender. 
T am bién  está acrecentando la popu laridad  d e los ind icadores de v idrio  
de  re flex ión , de colores adecuados. Estos ind icadores o frecen  de noche 
la ventaja d e  reflejar la lu z  de  los veh ícu los que van  en su d irección . 
A  m enudo, estos indicadores n o  son m ás qu e  una agrupación  de 
d iscos de v idrios ro jos , qu e  c o lo ca d os  en curvas, d eclives o  intersecciones, 
advierten al conductor oportunam ente la  presencia  de estos peligros.

T odas las fotografías m ostradas aquí son  verdaderas vistas de letreros 
d e  cam ino, destinados a p rom ov er  la seguridad  en la v ia  y  la facilidad 
d e l trá fico . M osteam os aquí v a tios  e jem p los  de v idrios  reflectores. 
T o d o s  estos indicadores son d e instalación  perm anente. T om e  nota 
d el ind icador de ruta en e l cam ino N o . U . S. 30 y  el g ru p o  de reflec­
tores ro jo s  en el letrero "S lo w ”  (m archa  len ta ). L a fo tog ra fía  del 
gran letrero circular de trá fico fu é  tom ada en la noch e y  es visible
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EL AUTOMOVIL
ES UNA

\NECESIDAD.

7

, .. (''’W

SiERVICIO
'Ĵ oA a  ^ u p iú isca m

««uwA cwvfnmR
^' nu; iHu

f  % m ¡ h m o í \

eUENDS CAMINOS
i b a m '-/u rm o í..

U v y .

L O S
áUlTOi^OVILES 
iilNIEFICIAN 
á TODOS

EL AUTOMOVIL
de Impuestos Excesivos

E s to s  le t r e r o s ,  

d e  16 p o r  2 2  p u l g a d a s ,  

en  c o lo re s ,  

se  p u b lic a n  m e n su a lm e n te  

p o r  E L  A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O .  

R e c o m e n d a m o s  q u e  se  ex h íb a n  

en p u n to s  p ro m in e n te s .

Datos Sobre el 
Transporte por Automóvil

A L  C O M E R C IO  D E  A U T O M O V IL E S  Y  SUS A N E X O S ;

En  m u c h a s  panes del m undo, lo s  letreros e inserciones especiales 
p ublicad os p o r  nuestra revista, han sido  ya d e  m ucha ayuda. Los 

com erciantes de  autom óviles están exh ib ien do estos letreros en sus 
ventanas y salones d e  ventas, para que e l p ú b lico  recuerde qu e el 
"a u tom óv il es una necesidad y n o  un lu jo ” . Las revistas d e  autom óviles 
y  lo s  d iarios con  sección  para autom óviles, han reim preso este m ate­
ria l, en varias ciudades. Las asociaciones com erciales y  lo s  c lu bs de 
autom óviles han ha llado en este m aterial valiosa in form ación , que les 
ha sid o  de gran ayuda en sus tratos con  m andatarios pú blicos. Las 
grandes firm as de autom óviles y  sus anexos están in d u cien d o  a sus 
agentes a valerse d e  este m aterial, para la p rom oc ión  d e sus negocios 
y educación  del p ú b lico , en general- Los datos contenidos en este m a­
terial están sirviendo d e base a anuncios en p er iód icos  loca les y 
anuncios p o r  radio.

M É X IC O — "Estam os exhibiendo 
m uy bien sus letreros y e.stamos 
cop ia n d o  algunos de  sus artícu­
los, para circu larlos entre p os i­
bles com pradores y  otras perso­
nas prom inentes en esta."

•
A U S T R A L IA  —  "Este material 
ha .sido grandem ente utilizado 
p or  com erciantes y  asociaciones. 
G ran parte d e  la inform ación 
fue introducida en recientes con ­
ferencias relativas a tarifas so­
bre  au tom óviles."

•
C H E C O E S L O V A Q U IA  —  "L os 
principales im portadores han ex­
presado cord ia l aprobación  del 
op ortu n o  trabajo que U ds. están 
haciendo. U n d irector  del A u to ­
m ob ile  C lu b  m anifestó qu e  se­
m ejante cam paña es sumamente 
ú til.”

•
15ÉLG1CA— "Las inserciones es­
pecia les y  los letreros están reci­
b ien do nuestra m ejor  atención."

•
A F R IC A  D E L  S U R — "Estam os 
sacando m ucho p rov ech o  d e sus 
inserciones y letreros."

CH ILE —  "E stam os aprovechan­
d o  sus inserciones y  letreros en 
una cam paña organizada p o r  no­
sotros m ism os, contando al m is­
m o tiem po, con  Ja cooperación  
de la A sociación  de Im porta­
dores d e  A u tom óviles ."

«
C O L O M B IA  —  "C u an do visita­
m os a nuestros clientes en los 
ram os d e  eq u ip o  y  accesorios, 
insistim os en qu e  exhiban p ro ­
m inentem ente sus letreros.”

•
E C U A D O R  —  "C om pren dem os 
m uy b ien  que su m aterial es 
m uy b en e fic ioso , pues mientras 
m ayor sea el núm ero d e auto­
m óviles en circu lación , más 
grande será el desarrollo  de los 
n eg ocios  en genera l."

P O L O N IA — " T o d o  este m aterial 
se está usando para reforta lecer 
nuestros p rop ios  esfu erzos por 
grabar en la m ente del p ú b lico  
y de las autoridades la  im por­
tancia indisputable del au tom ó­
v il ."

H O L A N D A  —  "Claram ente ve­
m os qu e  hay aquí m uchas restric­
ciones y  que ia im portancia del 
au tom óvil no ha sid o  todavía 
entendida y aceptada en toda su 
extensión. P or esta razón, todo  
esfuerzo para cam biar esta acti­
tud p op u la r  será siem pre acepta­
d o  com o  valiosa ayuda práctica." 

•
I N D IA  IN G L E SA — "N o s  gusta 
m uchísim o la idea d e establecer 
e ! entendim iento d e  qu e el au­
tom óv il es una verdadera ne­
cesidad. Esto estim ula e l ne­
g o c io .”

B R A S IL —  "Estam os arreglando 
para que todos nuestros 40 agen­
tes en este país exhiban sus 
carteles o  letreros.”

•
C U B A — "H em os  tenido el gu s­
to  d e  llam ar la atención de todos 
nuestros agentes a sus exce len ­
tes letreros, qu e  e llos tam bién 
han recib id o , y con  varios de 
e llos  hem os h ablado acerca de 
la m e jor  m anera d e  aprove­
charlos.”

^
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SE NECESITAN 
EN LA ARGENTINA

I
■t

Por DuW ayne G. Clark
A ttaché Com ercial de la 

Embajada de los Estados Unidos en 
Buenos A ires , Argentina

T^L automóvil, como elemento práctico necesario, y no 
como novedad para el deleite de los curiosos, llegó a

la plenitud de su im portancia durante la  Gran Guerra, 
pues demostró y  confirmó entonces sus aptitudes para el 
transporte de pasajeros y  mercancías. En estos últimos 
años, gracias a ios refinamientos introducidos en los auto­
móviles, camiones y  ómnibus, por sus fabricantes, el públi­
co ha llegado a comprender la im portancia indisputable y 
característica de que el transporte por vehículos automo­
tores goza en la vida moderna.

De particular significación es el hecho de que casi todos 
los países del mundo, desde hace varios años, han venido 
invirtiendo grandes sumas de dinero en la construcción de 
caminos. Esta actividad caminera es el resultado del uni­
versal entendimiento de que las vías de com unicación te­
rrestres han de ser no sólo permanentes, sino también 
adaptables a las necesidades del tráfico vehicular, y que 
en todo caso posible, su costo ha de ser económico, en rela­
ción con el núm ero de vehículos que se sirven de ellas.

t ' N A  de las preguntas inevitables que se ha suscitado 
de estos desarrollos es la relativa al total de vehícu­

los automóviles, que cada país puede admitir dentro de su 
capacidad económ ica, a fin de evitar la congestión, la com­
petencia m alsana y  las compras inacertadas por parte de 
personas que no están preparadas para tener a su dispo­
sición el uso permanente de un automóvil. Por supuesto, 
estos son problemas que se presentan con variaciones pecu­
liares en cada país, pero todos dependen de factores comu­
nes o universales, como son los de la población, la riqueza 
nacional, las facilidades camineras y  la econom ía del trans­
porte por automóvil. L a economía del transporte por auto­
móvil es de especial im portancia, cuando se refiere a los 
camiones y  ómnibus, y suscita, por su parte, la pertinente 
pregunta de si este nuevo tipo de transporte representa, en 
realidad, un método rápido, conveniente, seguro y  econó­
mico, para el envío de mercancías y  productos diversos, y 
si con todo esto, entraña ahorro de tiempo y  de gastos, en 
beneficio de los dueños y  los consumidores, quieres son, en 
resumidas cuentas, los más afectados por el nuevo método.

Según las estadísticas más recientes, la Argentina tiene 
como 12.561.000 de habitantes. E l año pasado, es decir, en 
1936, se experim entó una rehabilitación económ ica sor­
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prenderte, en todo el país, a consecuencia de una acertada 
política oficial financiera, creciente consumo de productos 
argentinos en el extran jero y  un notable aumento de precio 
de los productos incluidos en su exportación. Aunque es 
imposible calcular las entradas nacionales de este país en 
1936, se puede decir, sin temor a contradicción, que tanto 
en las ciudades, como en los campos de esta gran nación 
sudamericana, ha habido abundante circulación  de dinero, 
amplias facilidades de crédito y  m ejores negocios para los 
comerciantes y  agricultores. E n muchos casos, la  crisis es 
cosa del pasado, y  para el presente año todo se presenta en­
caminado a una era de prosperidad más acentuada aún que 
en 1936.

Ac t u a l m e n t e ,  la Argentina está invirtiendo gran- 
^des sumas de dinero en la construcción de caminos. 

Se entiende que, desde el establecimiento de la oficina de 
caminos nacionales, en 1983, pero puesto en actividad en 
1934, el Gobierno ha gastado hasta la fecha actual como 
$99.233.000 m /n . E n 1936 solamente, la inversión en viali­
dad llegó a 37 millones de pesos, más o menos. H asta el 30 
de abril de 1937, los caminos construidos daban un total 
de 20.768 kilómetros. El carácter racional de este progra­
m a está muy bien tipificado por el excelente camino de hor­
migón que acaba de terminarse entre Buenos A ires y  Cór­
doba. L a construcción del camino entre Buenos A ires y 
M ar del Plata y  varias otras obras de vialidad, en diversas 
partes del país, ba jo  la dirección del Gobierno Federal y 
ba jo la dirección de los gobiernos provinciales, todas en 
consonancia con un proyecto nacional muy bien coordinado,

(C oa tin ú a  en  Ja p á g in a  81)
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M a g n ífico  p a isa je  
en e) ca m in o  a 
V a lle  H e r m o s o ,  
p rov in c ia  de C ór­

doba

lu ju / u ria ’ Vdl/uU /
EN LA ARGENTINA

^  L turism o en la República Argentina está todavía en 
la prim era infancia. Sin embargo, se pueda afirmar

que la Argentina es uno de los países que mayores incenti­
vos podrá ofrecer al turista de todo el mundo por la varie­
dad de su paisaje y  el número de atracciones que encierra 
en su vasto territorio.

E l rápido desarrollo de la obra vial emprendida por la 
Dirección Kacionai de V ialidad va transform ando paula­
tinamente el escenario del país mediante buenas carrete­
ras de acceso a los lugares m ás bellos.

Las corrientes turísticas, que hace algunos años se pro­
yectaban hacia Europa con intensidad, han disminuido de 
un tiem po a esta parte por circunstancias diversas a las 
que no son extrañas tam poco los factores económicos. 
Paralelam ente con esa situación, creció el interés hacia la 
Argentina que ya ofrece ancho cam po como para experi­
mentar la emoción turística . Claro que esta afición todavía 
en ciernes, no está orientada sino por organism os precarios 
en su funcionam iento y  carece de las disposiciones que con­
tribuyan a vigorizarla, como acontece en Europa, donde 
el turismo representa una buena fuente de recursos. Es 
que esos paises preparados para fom entar el turism o en 
su territorio, auspician la movilidad del turista con me­
dios de esparcimiento cómodos y  económ icos; en la A rgen ­
tina, algunas instituciones autom ovilísticas y  particulares 
se empeñan en favorecerlo también pero fa lta  el organismo 
regulador que abarque el problem a en todos sus detalles.

E n este sentido, la D irección de Parques Nacionales 
viene realizando una buena tarea aunque todavía incom ­
pleta.

En fecha reciente, el Poder E jecutivo dispuso por un 
decreto reservar varias zonas en los territorios de Neu-
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quén, Chubut y  Santa Cruz en la región patagónica con 
destino a futuros parques nacionales. Asim ism o, asignó a 
la dependencia citada la suma de 100.000 pesos moneda 
nacional para atender los gastos más indispensables de 
instalación y  organización de los servicios administrativos.

E sta resolución encierra una perspectiva halagadora y 
nos hace pensar en el porvenir inmediato del parque nacio­
nal instalado en la zona de los bellisimos lagos de Nahuel 
H uapí donde se ha instalado un hotel monumental que muy 
pronto estará en condiciones de prestar servicios. Hacia 
ese lugar irán muchos turistas, sobre todo, aquellos que 
han visitado a Europa y  tienen ahora en su propia casa 
una brillante oportunidad de continuar con  la  práctica de 
skies.

En la última tem porada, la afluencia de turistas al ya  
fam oso balneario de M ar del Plata en la costa sud del 
A tlántico, atra jo  una c ifra  record de turistas de los cua­
les 70.000 llegaron en 20.0CO automóviles, el doble de la 
tem porada anterior; a esta cifra  se agrega la  cantidad 
de 170.000 personas llegadas por tren. Este año esas cifras 
serán, sin duda, muy superiores; el camino carretero entre 
Buenos A ires y  M ar de! P lata  en una extensión de 400' 
kilóm etros se construye con rapidez y  podrá ser transitado 
en su m ayor parte. También en lo que se refiere a las 
sierras cordobesas que siempre contaron con un conside­
rable aporte de turistas verán acrecentar los paseantes 
con la hermosa realidad de la carretera hasta Buenos 
A ires con empalmes en todas direcciones que incitan hasta 
el autom ovilista menos afecto a los largos recorridos, por­
que hoy puede tener la seguridad de hallar un buen ser­
vicio a lo largo de la  ruta.

H acia Chile el camino se halla también en m uy buenas
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condiciones y son muchos los que se tientan pa­
ra el cruce de la  gran cordillera de los Andes 
por la  magnifica perspectivas que ofrece de 
estar en contacto con la naturaleza en sus más 
impresionantes manifestaciones, sin contar que 
ya hay buenas rutas de acceso a las term as de 
Cacheuta y  Villavicencio, dos lugares que siem­
pre tuvieron el aporte de un buen núm ero de 
turistas que no ha crecido más por la  carencia 
de suficientes comodidades.

El problema del confort
E l 90 por ciento de los que hacen excursio­

nes en cualquier dirección, como las efectúan 
habitual'mente con fam iliares procuran ir  hacia

donde tiene la seguridad de hallar las mayores 
garantías de confort. No todos son afectos a 
los campings donde los menesteres más elemen­
tales suelen quedar librados a la improvisión.

El con fort es uno de los problem as relaciona­
dos con el turismo que asume m ayor im portan­
cia. Se carece de los hoteles suficientes y los 
que hay en actividad abusan un poco de su 
situación al fijar precios que no están en rela­
ción con el con fort que pueden ofrecer.

Necesariamente ba jo este aspecto, no se pue­
de contar solamente con los que tienen medios 
suficientes para no reparar en gastos; el volu­
men del turismo radica en los grandes núcleos 
de empleados o personas de recursos limitados

AI p a sa r  p or  la  c iu d ad  de M en doza  u n  crecid o  
n ú m ero  de a ficion ados ap lau d e a l  v o la n te  K arstu lo - 
v ic . q u e  fin a lizó  h ora s  después su ra id  en  S a n tia go .

E n  p len a  cordillera^ a l  c ru za r  la  fro n te ra  a rgen ­
tin a . e l ra id ista  e s  saludado p o r  o ficia les  y  so lda­
dos a rg en tin os  destacados en  e l lu gar.

E l in tré p id o  vo lan te  pasa p o r  el C risto  d e  L os 
A n des, en p len a  co rd ille ra  a  4600 m etros  d e  a ltara , 
casi a l  té rm in o  de s u  v ia je .

E l v o la n te  K a rslu lo v ic  a tra vesa n d o  un  cam in o 
pan ta n oso  en su v ia je  a  C h ile . E sta  c la se  d e  d i­
ficu ltad se  presen ta  a  m enudo.

L o s  C a ra coles y  o tro s  lu gares  en p len a  cord illera  
de los  A n d es  h oy  acces ib les  fá c ilm en te  p a ra  el 
tu rista . C asi n o  hay  ob stá cu lo  insum ontable .

E l v o la n te  y  p er iod ista  K a retu lov ic  en  S an tiago , 
después de h ab er a tra vesa d o  la  co rd ille ra  en  22 
horas de v ia je  co n  un  coch e  estrictam en te  de serie .
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que tratan de aprovechar sus vacaciones sin que esto 
signifique un desembolso superior a sus recursos.

Y  éste es, fuera de toda duda, unos de los detalles prin­
cipales que debe contem plar la acción oficial.

La acción oficial
En la Argentina se comenta m uy a menudo lo conve­

niente que será para intensificar el turism o, que el gobier­
no nacional oficialice esa actividad adoptando todas las 
medidas conducentes al logro de buenos resultados. Es 
indudable que la acción del gobierno nacional sobre este 
problema sería de gran beneficio y  redundará en la estabi­
lización de una nueva y segura fuente de recursos.

P ara la práctica del turism o las carreras de automó­
viles han constituido un poderoso estímulo en la A rgen ­

tina. Las carreras han sido uno de los factores que deter­
minaron la necesidad de fom entar las rutas transitables 
y  los itinerarios que se eligieron a ése efecto fueron luego 
parte del plan integral de la red planeada por la D irec­
ción  de V ialidad. E l Gran Premio N acional a Córdoba, 
el Gran Premio al Chaco, el Gran Prem io a Bahía Blanca, 
los grandes prem ios internacionales que abarcaron rutas 
de 8.000 kilómetros entre Buenos A ires y  Chile para seguir 
por el sud, en la región patagónica cruzando el territorio 
de Rio N egro y  el retorno por la costa hasta Buenos 
A ires, los grandes raids, y  los autom ovilistas inquietos 
que utilizaron el automóvil como arriesgado explorador 
cooperaron a la hermosa obra que se va  materializando
paulatinamente.

(C on tin ú a  en la  pafcína S6)
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PROPAGANDA

Go m o  una parte permanente de su program a de propa­
ganda en la Argentina la  International H arvester 

Com pany Argentina recientemente ha diseñado y  cons­
truido especialmente un camión novedoso equipado con ca­
rrocería tipo  fu rgón , completamente equipado para la pre­
sentación de películas sonoras, divulgación pública, diapo- 
sitivos, etc., en todo el territorio del país. E ste camión y su 
equipo v ia jará  a través de la  Argentina, por rutas previa­
mente program adas y cooperará con agentes y represen­
tantes I.H .C. en todos los más im portantes pueblos y  ciu­
dades, presentando program as interesantes de películas 
sonoras habladas en castellano, sobre los productos Inter­
national H arvester, y asuntos agrícolas e industriales, 
camiones, etc.

P ara fines de divulgación pública, un m icrófono, como 
también un accesorio fonográfico puede adherirse al am pli­
ficador y  los altoparlantes.

Estos accesorios pueden utilizarse durante las presen­
taciones para los agentes, para divulgación de anuncios 
especiales, o pueden utilizarse para la  divulgación pública 
cuando el camión funciona en las calles.

E l camión está diseñado con ventanillas paneles en los 
costados, equipadas con conos: los mismos altoparlantes
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que pertenecen al equipo cinem atográfico sonoro, pueden 
ajustarse y  fijarse a los conos para uso de divulgación pú­
blica, dando program as en las calles. De esta manera, pue­
de tocarse música y se pueden hacer anuncios directamente 
dende el camión mientras se conduce a través de los pue­
blos.

Como equipo eléctrico adicional para poder salvar toda 
eventualidad, el camión lleva cien metros, en cuatro peda­
zos de veinticinco metros cada uno, de cable fuerte eléc­
trico, transform adores, convertidores, resistencias adecua­
das, reostados, y  demás equipo eléctrico para todo uso.

Como equipo adicional el cam ión lleva una linterna para 
la proyección de diapositivos, muchos de los cuales se han 
diseñado para la presentación ilustrada de varios discursos 
sobre tractores, camiones, implementos agrícolas y  asuntos 
de agricultura. Estas disertaciones se dan por los acom­
pañantes del camión. Adem ás de esto hay dos máquinas 
fotográficas y  un equipo para tom ar películas cinemato­
gráficas para que puedan sacarse escenas en todas partes 
donde sea ventajoso.

Actualm ente esta unidad está en v ia je por la  zona Norte 
de la Argentina. Y a  ha dado más de cien program as y  tiene 
una aceptación form idable en todas partes. Cumple más a 
menos desde 15 a 20 program as por mes, dependiendo de la 
im portancia de cada uno y  la  distancia entre los pueblos. 
Siem pre va  acompañado por dos o tres personas, uno que 
opera el camión y  el equipo, y  los otros cumplen todos los 
arreglos, dan los discursos y  se ponen en contacto con los 
agentes y viajantes de la  International H arvester Company 
Argentina.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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EN LA 
ARGENTINA

Ha c e  apenas unos años, en 1933, Su Excelencia el 
Em bajador de los Estados Unidos en la República 

Argentina, Mr. Alexander W . W eddell, declaró en un artí­
culo para E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  que no era mucho 
optimismo esperar que algún día el país fu era  capaz de 
alcanzar, en el registro de circulación, dos millones de 
automóviles y  camiones. Esa declaración de una persona 
altamente autorizada ratifica nuestra propia opinión de 
que, en un fu turo inmediato, m erced al proceso evolutivo 
que se observa en las actividades vitales de la Argentina 
le otorgan una capacidad real para albergar un millón de 
automotores aunque en la actualidad solo cuente con una 
circulación menor de 300.000.

En 1930 la Argentina tuvo en actividad 420.000 auto­
motores. E sa c ifra  constituye un índice de que el país 
los necesitaba para propulsar el transporte dentro del 
territorio en beneficio del m ayor auge del comercio y  de las 
industrias. H oy, con m ejores cam inos; con m ejores pers­
pectivas comerciales é industriales; con m ayor necesidad 
de más intenso y  m ejor transporte esa c ifra  de automoto­
res registrada en 1930 debía haber aumentado, por lo me­
nos, en un 30' ó 40 por ciento. Em pero, diversas razones 
contribuyeron a postergar una afluencia de automotores 
que hubiera sido una inyección de progreso efectivo en una 
Nación que m archa con seguridad hacia más altos destinos. 
La depresión registrada en todo el mundo también tuvo 
eco en la A rgen tina ; los altos derechos aduaneros que, to­
davía fueron acrecentados, representaron las razones in­
mediatas en la paralización de la  im portación de automo­
tores. Como consecuencia inevitable de ese estado de cosas, 
la existencia en circulación comenzó a mermar, pero, a 
pesar de haberse retirado miles de vehículos del servicio 
activo porque habían cumplido con exceso su misión, la 
utilidad del automóvil y  del camión no dejó de mantenerse 
en evidencia, con un mayor rendimiento de las unidades en 
uso que se tradujo en el aumento progresivo del consumo 
de nafta que logró  su cifra  más alta en 1936 con 1.000 m i­
llones de litros. Este consumo produjo por efecto de la 
sobretasa de 6 centavos por litro, unos 50 millones de pesos 
para la construcción de nuevas carreteras y  mantenimiento 
de las existentes.

El proceso de la desmotorízación
Para señalar la verdadera capacidad autom otriz de la 

Argentina resultará interesante hacer el proceso de la 
desmotorización. Hace muy poco tiempo, la Asociación  de 
Importadores de Autom óviles y A nexos hizo una nueva 
presentación al M inisterio de Hacienda de la Nación para 
solicitar rebajas de los derechos que abonan los automo­
tores y, en esa oportunidad, abundaron en argumentos pro-
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batorios de la desmotorización arguyendo como causal más 
simple y  clara la merma que se registra en las c ifras de 
im portación como se desprende del siguiente cu a dro :

A a to - A u to ­
An os m ó v il.s C am iones A ñ os m óviles C am iones
1927 . . . . . . .  40.023 12.853 1932 ____ ____ 4.922 1.004
1928 . . . ____ 53.0SS 20.008 1933 . . . . . . .  7.187 2.639
1929 . . . ____66.8S9 21.537 1934 . . . ____11.701 6.345
1930 . . . . . . .  35.403 11.906 1935 . . . ____18.327 8.301
19SI . . . ____10.848 4.555 1936 . . . ____  16.262 8.100

L a Asociación  de Im portadores hizo luego extensas con ­
sideraciones sobre las cifras que ofrecen las estadísticas 
en m ateria im positiva, donde se observa fácilm ente que al 
aumento de lo.s derechos de aduana se agregó la aplicación 
del impuesto interno a las cubiertas, sin contar el grava­
men que im porta el recargo del 20 por ciento en la adqui­
sición de divisas en el m ercado libre, ya que, la aparente 
franquicia que pudiera involucrar el tratado con Gran 
Bretaña, solo beneficia a un reducido núm ero de vehículos 
importados que llega escasamente al 4 por ciento.

P ara ilustrar m ejor el excesivo gravam en que debe so­
portar la im portación de los vehículos automotores, la A so ­
ciación de Im portadores toma com o ejem plo un vehículo 
de 1.400 kilogram os de peso, incluido en el inciso que agru­
pa más del 90 por ciento de la im portación y , de un valor 
para la Aduana, de 665 dólares, con el cambio oficial a 325 
pesos moneda nacional, que representa un valor para el 
coche de 2.161,25 pesos m /n . La deducción es la  siguiente;

(a )  D erecho d e  A d u an a . D erech o  f ijo  o$a 200.00 
D erech o  eepocíñ eo  o ro  se llad o  0.30 

p or  k ilo  d e  cz cea o  de lo s  m il 
k ü os  o  aes 400 K ^s........................... o$s 120.00

(b )  A d ic io n a l 10 %  ad va lorem . V a ­
lo r  p a ra  la  A d u a n a  ................

m $n. s

227,27 727.27

227.27 191,13

2.00 100,00

432.25

1.410,65

o$s 320,00 a 

o$B 665.00

10 %  ................................................................ oJa 66,fiO a
(c> Im paesto  In tern o  s /C u b ie r ta s . 5 

rab ierta s de 10 k ilo s  e/ a . 60 k i­
lo s  .....................................................................  a

<d) R ecar/ro  2 0 %  Im pu estos s /D iv i -  
sas. 3 0%  s / m / n .  2.161.25...............

T ota l de gravám en es  p a ra  en tra r  
a l  pa ís  ......................................................

Esto significa, en síntesis, que desde el año 1929 hasta 
la  fecha, la im portación de autom otores ha su frido en su 
tratam iento im positivo un recargo equivalente al 191.6 por 
ciento; ese mismo vehículo de 665 dólares, en puerto, hu­
biera pagado b a jo  el régim en vigente en 1929, la  suma de 
483,70 pesos m /n .

Además, la  Asociación de Im portadores hizo notar en su 
presentación al M inisterio de H acienda, oportunas reflexio­
nes exteriorizadas por la Dirección N acional de Vialidad, 
organismo que tiene a su cargo realización del plan
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de construcción de caminos, en el sentido de que los 
automotores representan un fa ctor  decisivo de progreso 
y civilización, al mismo tiempo que han creado ana activi­
dad que da lugar a que 500.000 personas vivan de ella, ex­
tendiendo, asimismo, al 90 por ciento de la población de la 
República los beneficios que se derivan de su uso, mediante 
el transporte de personas, mercaderías o productos, en 
m enor tiempo y costo;

Finalmente, la petición de loa im portadores im porta : la 
rebaja de los derechos de aduana a los automóviles en un 
50 por ciento de lo que pagan actualm ente; la rebaja  de 
los derechos de aduana a los camiones hasta un  10 por 
ciento ad valorem ; la supresión definitiva del adicional del 
10 por ciento que deben pagar los automóviles, camiones, 
repuestos, partes y  accesorios; la  supresión del impuesto 
de 20 por ciento sobre las divisas que pesa sobre la casi 
totalidad de los automóviles, chassis de camiones y  la ma­
yoría de los repuestos, partes y  accessorios, im portados y 
la supresión del impuesto interno, de 2 pesos m /n . el kilo, a 
las cubiertas que form an el equipo original de los automó­
viles y  camiones im portados al país.

E sta solicitud no se basa en un afán  absurdo de acrecer 
el negocio de autom otores; por el contrario representa el 
sentir de la opinión del país traducida en una nota del 
Presidente de la D irección Nacional de V ialidad, Ingeniero 
Justiniano Allende Posse, quién declaró textualmente a la 
prensa refiriéndose a los autom otores: “ Antes eran artí­
culos de lu jo  y  permanecían gran parte del tiempo inacti­
vos, pero hoy se han convertido en instrumentos de explo­
tación intensa y  salen a ¡os campos a recorrer distancias, 
a  civilizar, a com erciar, a traer y  llevar riqueza.”

Un proyecto para reducir los derechos aduaneros
En el Congreso de la Nación se halla a estudio un pro­

yecto presentado recientemente por un legislador argentino

que propone la reducción en un 50 por ciento de los aran­
celes de im portación a los automotores. E l Diputado, Dr. 
Sanmartino— a él corresponda la  iniciativa— con una loable 
amplitud de m iras dice al fundar su in iciativa: “ Un país 
con más de tres millones de kilóm etros cuadrados, necesita 
caminos y  medios rápidos de locomoción para acrecentar 
sus riquezas y  su desarrollo. Se ha iniciado ya  la obra vial 
que habrá de unir, con el transcurso de los años, las más 
alejadas regiones de la  República, pero estamos en retardo, 
en general, en lo que respecta a legislación de transportes. 
Un ejem plo de esa despreocupación lo  constituyen las tari­
fa s  aduaneras que gravan  la im portación de automóviles 
y  camiones. Es decir, que mientras el transporte por auto­
m otor se intensifica y  m ejora notablemente com o conse­
cuencia del perfeccionam iento constante de esos vehículos, 
del incremento del tráfico, del com ercio, de la construcción 
de carreteras, etc., el número de autom óviles y  camiones 
disminuye hasta acusar c ifra s casi coincidentes con las del 
período inicial de ese medio de locomoción. El consumo de 
nafta alcanzó en 1935 a 950 millones de litros ; la  venta 
de neumáticos, de repuestos, el número de talleres mecáni­
cos, alrededor de 5000, y de talleres de vulcanización de 
cubiertas, alrededor de 1500, demuestran que la utilización 
de los automotores, a pesar de la disminución paulatina de 
los mismos, es más intensa cada día. Es urgente, entonces, 
la necesidad de renovar y  aumentar el m aterial en circula­
ción. L a industria, el comercio, el’ tráfico de pasajeros, el 
progreso genera! y  hasta los mismos intereses del fisco 
están vinculados estrechamente, a ese problema vital de 
nuestros transportes.”

Es más extenso todavía en sus apreciaciones el legis­
lador argentino para fu ndar su iniciativa. A grega, que 
no existiendo industria autom otriz en el territorio, los 

(C on tin ú a  on la  p á g in a  40)

EL TERCER CONGRESO 
ARGENTINO

TIL tercer Congreso A rgentino de V ialidad que se llevó 
a cabo en Buenos A ires en los prim eros dias del mes

de ju n io  adquirió especial significación en lo que atañe al 
tránsito en las carreteras nacionales y  al plan que ha sido 
puesto en ejecución para dotar al país de una red vial 
en relación con el constante aumento de actividad en todos 
los ordenes de la vida argentina. A  la asamblea concurrie­
ron los representantes del gobierno nacional y  gobiernos 
provinciales dando lugar a que se debatieran en su seno 
problemas de gran im portancia sobre vialidad y  trans­
portes aportándose ideas e iniciativas que pueden ser de 
óptimos resultados en el futuro.

Hubo am plitud de m iras en los debates. Los delegados, 
hombres que han estudiado a fondo los problemas argenti­
nos trataron temas sumamente interesantes sobre econo­
m ía vial, legislación y  finanzas y  tránsito, concretando al­
gunos proyectos relativos al aspecto económico, político, 
social y  turístico de la obra v ia l; a la conveniencia de 
aum entar el equipo m óvil del pa ís; a distintos problemas 
de detalle de las redes nacional, provincial, m unicipales y
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secundarias de rutas transitables; a política fiscal en m a­
teria de autom otorism o; al tránsito en los caminos y  a la 
conveniencia de unificar las disposiciones que lo r igen ; a la 
patente única para los automotores y  a las ventajas de dar 
mayores facilidades al tránsito internacional.

E l pais toca por medio de sus autoridades todos los re­
sortes para encauzar el rendimiento de sus fuentes vitales 
por rutas sólidas. Este propósito lo  puso de relieve al 
inaugurarse el Congreso, e l Presidente de la Dirección 
N acional de Vialidad, Ingeniero Justiniano Allende Posse 
destacando que el país ha realizado un esfuerzo, magnífico 
en m ateria vial. La obra realizada con fondos nacionales 
antes de la sanción de la  ley de vialidad-dijo-pueden esti­
m arse en unos 7.000 kilóm etros, decamiones de tierra y
1.000 kilóm etros de pavimentos firmes. E n los cuatro años 
posteriores a la vigencia de la  ley se han construido o 
m ejorado 18.000 kilóm etros de los cuales 1.400 kilómetros 
son de piso firme y en los dos próxim os años se terminarán
17.000 kilóm etros de tierra y 10.000 kilóm etros de pavi­
mentos de alto y ba jo  costo.

E l T ercer Congreso A rgentino de V ialidad clausuró sus 
sesiones en Córdoba después de recorrer en automóvil sus 
delegados una ruta de 800 kilóm etros de piso firme entre 
Buenos A ires y  Córdoba. Una carretera que es un brazo 
que se extiende en procura de la ruta internacional desti­
nada a unir todos los países de A m érica propiciando un 
acercam iento tendiente a crear m ayores vínculos de am is­
tad entre vecinos de fronteras con un nuevo espíritu de 
colaboración en todo el territorio am ericano. E l Congreso 
Argentino de V ialidad en las palabras e iniciativas de sus 
delegados dio la sensación de que sus deliberaciones estu­
vieron presididas por ese anhelo de fraternidad interna­
cional.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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'l1 Automóvil Americano

S E complace “ El Autom óvil Am eri­
cano”  en reproducir las impresiones 

foim uladas por destacados hombre de 
nogoeios, vinculados a la  industria auto­
motriz en la  República Argentina, 
sobre la situación atual del mercado 
argentino, sus posibilidades inmediatas 
y futuras y  algunos factores que se 
oponen a una expansión más am plia de 
los negocios en parangón con la gran 
capacidad adquisitiva de un país que 
escala continuamente nuevas posiciones 
de potencialidad económica.

Descubrimiento del Paisaje 
Argentino

Por H . H . LA N K  
Gerente de Ventas de Industrias 
Quím icas Argentinas "D uperial"

Cristóbal Colón no 
llegó a los lagos de 
Nahuel Huapí. Y  co­
mo Colón no los des­
cubrió debieron hacer­
lo los argentinos. No 
fu é  cuestión de un 
año. Los argentinos 
que viajaban a Suiza 
para admirar los la ­

gos, escalar las montañas y extasiarse 
ante los magníficos paisajes del cora­
zón de Europa, se dieron cuenta que 
ellos también tenían dentro de sus pro­
pias fronteras las bellezas del Lago 
Maggiore, las playas de la Costa Azul 
o de la Riviera, la imponencia de los 
Alpes y  la m ajestuosa planicie de las 
pampas, sin parangón con ninguna del 
mundo.

Podemos decir que el descubrimiento 
del paisaje argentino es cosa reciente. 
Obra del ferrocarril, del avión y  sobre 
todo, del automóvil. Conspiraron en un 
principio las distancias, la fa lta  de po­
blaciones concentradas en núcleos urba­
nos lejanos entre sí y, sobre todo, la in ­
cipiente red caminera que recién ahora 
comienza a dibujarse con lineas precisas 
sobre el mapa de la República.

H . H . L A N K

E l impuesto a la nafta y su destino 
para construir caminos fué una gran 
medida de gobierno. Si los autom ovilis­
tas son los prim eros beneficiados por un 
buen camino de asfalto o de hormigón, 
lo lógico es que sean los automovilistas 
quienes lo paguen en cada uno de sus ki­
lóm etros de recorrido. E l impuesto a la 
nafta es en realidad un derecho de trán ­
sito, que pagamos sin disgusto.

N o sucede asi con otras medidas coer­
citivas, que poco a poco, van desapare­
ciendo. En efecto, resulta no solamente 
oneroso, sino también desprovisto de 
cordialidad, el que uno llegue a una de 
las playas argentinas más conocidas en 
el mundo, por ejem plo, y en lugar de 
encontrar el consabido “ Bien venido” , 
la  prim era sorpresa es una conm ina­
ción, invitándole a pasar por la Muni­
cipalidad a pagar su patente de turista, 
superponiendo una patente local sobre 
la patente de Buenos Aires.

Hasta el año pasado la situación era 
todavía peor, pués como la “ patente”  
era un tributo municipal en cada Par­
tido donde uno se detuviera, se corría el 
riesgo de estar, en cada lugar en in frac­
ción con las ordenanzas vigentes.

La patente única en la provincia de 
Buenos A ires, es un paso hacia la pa­
tente única en todo el país, aspiración 
que, felizm ente, ya  ha encontrado un 
eco auspicioso en el Congreso Nacional.

Construir caminos, abaratar las pa­
tentes, rem over las trabas por medio 
de una legislación uniforme, sobre pa­
tentes, sobre tráfico, etc., son medidas 
inmediatas para facilitar la afluencia 
del turista hacia los lugares de real 
belleza que la  Naturaleza ha prodigado 
a esta tierra pródiga.

La conquista del paisaje argentino 
será un hecho si los comerciantes vin­
culados a la industria del automóvil, si 
los hoteleros, los colonizadores, las em­
presas navieras, los ferrocarriles, las 
compañías de ómnibus y  transportes co­
laboran con la gestión oficial de los go­
biernos progresistas que se empeñan en 
propender al turismo mediante felices 
iniciativas.

W . T . C L A R K
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La Vialidad y ei Automóvil Marchan 
juntos en la Argentina

Por W IL L A R D  T .  C L A R K  

Gerente de General Motors Argentina S .A .

El turismo argenti­
no se halla en su eta­
pa inicial, pero se está 
desarrollando, y  a me­
dida que se constru­
yan más caminos, se 
va convirtiendo en un 
atractivo más bien na­
cional que individual. 
E l turism o se popula­

rizará ; la naturaleza ha querido fa v o ­
recer a este país con paisajes de extre­
ma belleza, los cuales, hasta ahora, sólo 
son conocidos por una m inoría de las 
personas que viven dentro del radio de 
esas bellezas, y  las que para el pueblo 
en general, como para los turistas que 
nos visitan, hasta ahora han sido poco 
factible apreciarlas. Turism o en auto­
móvil desde Buenos A ires a través de 
las hermosas sierras de Córdoba, por 
medio de excelentes caminos, es hoy día 
un hecho, pero, existen gran  cantidad 
de lugares cuya valor escénico es igual 
o superior a las mencionadas sierras, y 
están llamando a los turistas que antes 
de ahora no las han podido v isitar por 
fa lta  de carreteras adecuadas. M ante­
nemos gran optimismo en cuanto a los 
planes de la  D irección N acional de V ia­
lidad, para com pletar la red de carrete­
ras, que dará acceso a todos los puntos 
de im portancia dentro del país. De éste 
modo podremos aprovechar nuestros au­
tomóviles para hacer turismo con com o­
didad a través de las bellas provincias 
argentinas.

Creemos que a medida que se vayan 
construyendo los caminos, m ayor canti­
dad de personas adquirirán automóviles 
como medio ideal de locomoción, para 
cooperar así al desarrollo de las indus­
trias, acelerar el intercambio comercial, 
elevar el prom edio de vida y aportai' 
mayores entradas al Fisco. Buenos ca­
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minos contribuyen materialmente al en­
riquecimiento del país y tanto los go­
biernos como los individuos extraen los 
beneficios de tal enriquecimiento.

Los Excesivos Impuestos Retardan 
el Progreso en la Argentina

Por E, H , H A W PTÜ N  

de la Firma Hampfon, W atson & C ía .

Todos sabemos que 
la capacidad de la  A r ­
gentina para aumen­
tar su existencia de 
vehículos automotores 
no está en relación con 
la cantidad de auto­
móviles y  camiones 
que circulan actual­
mente. De acuerdo con 

los cálculos más recientes, sólo hay unos
250.000 automotores en uso, mientras 
que, a fines de 1929, esta c ifra  pasaba 
de 400.000.

Esta merma notable en la existencia 
de vehículos significa que la venta de 
nuevas unidades no tiene relación con 
los automotores que, cum plido con ex­
ceso su misión, han tenido que ser reti­
rados del servicio activo.

A  m i ju icio  la  situación creada se de­
be a varias razones: prim ero fu é  la cri­
sis y junto con ella la depreciación que 
su frió  el peso argentino y  luego, la 
creación  de nuevos im puestos de la más 
variada índole, a los que se sumó el re­
cargo del 20 por ciento para la adquisi­
ción de las divisas que tienen que pagar 
los im portadores de automóviles, camio­
nes, accesorios y  repuestos.

No podemos esperar entonces, mien­
tras se mantenga tal estado de cosas, 
que aumente en proporción inusitada la 
existencia de vehículos automotores en 
la A rgen tina ; el com prador se resiste 
a pagar por una unidad el doble del va­
lor que tenía en 1929. Solo así se con­
cibe que, un país como Australia, con 
una población reducida y  un territorio 
vasto, tenga actualmente más capacidad 
para absorber mayor cantidad de auto­
motores que la  Argentina.

De ser solo transitoria esta situación 
anormal de la industria autom otriz en 
la Argentina cabrá esperar que en los 
cinco años siguientes, la circulación de 
automóviles y camiones llegará por lo 
menos a un total de 650.000 unidades.

La opinión del país se ha m anifesta­
do abiertam ente contra los excesivos 
impuestos que pagan los automotores y, 
quiero creer que, la voz de la prensa y 
de otras personas vinculadas estrecha­
mente a la v ida argentina en su aspecto 
político y  gubernativo decidan por fin a 
que se encare el estudio de este proble­
ma, que afecta a la intensificación del 
transporte, tan necesario en estos mo­
mentos en que la Argentina inicia con 
m ayor optimismo.
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Crece el Consumo de Neumáticos 
en la Argentina

Por L . K . HANSO N 
Gerente de Ventas de Neumáticos Goodyear S .A .

Durante el último 
año, Goodyear ha es­
tado presentando a los 
agricultores argenti­
nos, neumáticos para 
tractores e implemen­
tos agrícolas. Es na­
tural que un artículo 
tan nuevo en su con­
cepción represente un 

paso revolucionario en las ideas de los 
agricultores con respecto a sus im ple­
mentos, por lo cuál tardaría en ganarse 
la aceptación general. Sin embargo, la 
publicidad que se ha dado a los neumá­
ticos para tractores e implementos agrí­
colas ha tenido su efecto y  poco a poco 
se está notando que esta novedad en­
cuentra buena acogida. Es evidente 
pués, que el nuevo renglón llegará a 
ser im portante y  provechoso para los 
agentes de neumáticos y  automóviles.

Una econom ía en combustible de al­
rededor de un 30 por ciento y  un ade­
lanto en el trabajo de 20 por ciento son 
factores de prim ordial interés para el 
agricultor. Demás está decir que la 
substitución de la antigua llanta de 
hierro por el neum ático de aire ofrece 
múltiples ventajas. E l éxito mecánico de 
los vehículos automotrices depende de 
los neumáticos de goma. Igualmente el 
tractor y  la cosechadora dependen de 
los neumáticos para su m ejor rendi­
miento y  utilidad.

E l aumento de la venta de automó­
viles y  camiones y  los preparativos en 
este sentido para el fu turo, como tam ­
bién la expansión del mercado para los 
neumáticos, nos han hecho tom ar la de­
cisión de ensanchar nuestra fábrica  en 
Hurlingham  a fin de satisfacer la  cre­
ciente demanda que las circunstancias 
hacen seguras.

Brillante Futuro para el Automóvil 
en la Argentina

Por lU L IO  FEV RE 

de la firm a Fevre £r Basset

Hace muchos años 
una caravana de en­
tusiastas autom ovilis­
tas efectuó una excur­
sión desde B u e n o s  
A ires hasta San Pe­
dro, localidad que dis­
ta  menos de 100 kiló­
metros de la capital. 
L legaron todos sin in­

convenientes pero envueltos en una nube 
de polvo que espantaba y el deseo de 
todos los excursionistas de tom ar un

J U L IO  F E V R E

baño inmediato quedó a duras penas sa­
tisfecho por las escasas comodidades que 
ofrecía  el m ejor hotel del lugar. Fué 
un acontecimiento por aquel entonces en 
la vida autom ovilística argentina; lo  fu é  
también porque señaló el comienzo de la  
confección de m apas que tendrían la 
misión de facilitar el tránsito por los 
caminos argentinos.

Esto que podrá parecer una rareza 
no ofrece muchos cambios, aunque en 
algunos aspectos la vida autom otriz en 
la Argentina ha variado fundam ental­
mente. Creo por lo tanto, que al mismo 
tiempo que el país se preocupe por sus 
carreteras debe preocuparse también 
por procurar m ayores comodidades al 
turista cuyo núm ero crecerá sensible­
mente una vez que se haga la propagan­
da necesaria y  se ofrezcan facilidades 
de diverso orden a quienes hallarán se­
guram ente placer en conocer toda la  ga­
ma de bellezas naturales que existen 
dentro del vasto territorio. Sobre todo, 
serán necesarios más hoteles y  una or­
ganización de servicio para los automó­
viles todavía superior a la  que hoy se 
ofrece en las rutas de m ayor tránsito.

Entonces podremos afirm ar que la ca­
pacidad autom otriz argentina, por sus 
posibilidades turísticas y por sus m ayo­
res posibilidades comerciales e indus­
triales exigirán una im portación no me­
nos de 100.000 autom otores por año, im ­
portación que podrá crecer aún sensi­
blemente en relación estrecha con el 
progreso del país.

La patente única para los automoto­
res será también un factor  de gran im­
portancia para facilitar el tránsito; 
pondrá fin a todas las molestias que 
aún hoy ocasiona la diversidad de per­
misos cuando un automóvil o camión 
debe cum plir sus funciones dentro del 
radio de varias provincias o municipios.

La Riqueza de un Pais se Acrecienta 
con el Aumento del Intercambio 

de Mercaderías

Por JA M ES E . M cC R A TH  

Sub-Cerente de 

Th e  F irst National Bank of Boston

Los tres saldos favorables anuales 
más im portantes que registra la  historia 
del intercam bio com ercial de la Re­
pública Argentina son los siguientes:

A ñ o  1919 ...............................5352.711.282 c /1
A ñ o  1918 .............................. 683.781.803 “
A ñ o  1915 .............................. 628.848.803 "

En los prim eros cinco m eses del año 
1937, el saldo favorable ha sido de 
$707.366.000 c/1. Basta citar esta ú lti­
m a c ifra  para dar idea del notable re­
surgim iento económ ico que se está acen­
tuando en el pais.

Parecería entonces que con  tan enor­
me acumulación de riqueza de la  cuál

(C on tin ú a  en  la p á ^ n a  76)
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REGRESA A 
LA ARGENTINA

I N los prim eros 5 meses de 1937, la Argentina acusa un 
repunte extraordinario en su com ercio exterior; en

efecto, exportó mercaderías por valor de 1.254.277.000 pe­
sos moneda nacional contra 621.473.000 pesos en igual pe­
ríodo de 1936, lo que representa un aumento de 632.804.000 
pesos, o sea el 101,8 por ciento. Es evidente que se ha pro­
ducido una m ejora notable en los precios pero el m ayor vo­
lumen de los negocios ha contribuido también en el acre­
centamiento del tonelaje, ya  que mientras en 5 meses de 
1936 se habían exportado 5.170.000 toneladas, en igual pe­
riodo de éste año esa cifra  subió a 9.937.000 toneladas, can­
tidad superior en 4.767.000 toneladas o sea el 92,2 por 
ciento.

En las cifras del intercambio com ercial pueden apre­
ciarse fácilm ente las posibilidades inmediatas que ofrece 
el panorama comercial e industrial en la Argentina. En 
cuatro meses de 1937 el valor del intercambio alcanzó a
1.513.027.000 pesos moneda nacional contra 894.383.000 pe­
sos en igual período de 1936, lo que im porta un margen 
favorable para este año de 618.644.000 pesos o sea e l 69,2 
por ciento y  es índice preciso del m ejoram iento en las 
relaciones con  los demás países merced a una feliz  política 
internacional. D os de nuestros m ejores compradores han 
sido Gran Bretaña y  los Estados U nidos; la Argentina ha 
correspondido en una proporción equivalente, pero en 
lo que atañe a la Unión, las cifras del intercambio podrían 
alcanzar cifras más altas a poco que se llegara a entendi­
miento com ercial que se propicia actualmente con gran es- 
tusiasmo en ambos paises.

ET N el último mensaje del Presidente de la  Nación, Gen­
eral A gustín  P. Justo al Congreso Nacional, se enu­

meraron las excelentes disposiciones adoptadas para me­
jorar la situación económica del país y  es ilustrativo citar­
las para dar una idea exacta de! desahogo que significaron 
para importantes actividades; Supresión de la m ayor parte 
de las patentes; eliminación de una importante masa de 
contribuyentes; reducción de la tarifa postal; lanzamiento, 
por primera vez, de un titulo interno al 4 por ciento apro­
vechando el crédito que inspira el país; colocación de títu­
los, también por primera vez, en la plaza de Londres al 31^ 
por ciento gracias a ese mismo crédito; conversión de nue­
ve impréstitos en dólares al 6 por ciento y  uno al 5%  por 
ciento con un saldo circulante de 236.000.000 dólares en 
un empréstito de 23.500.000 dólares al 4 ’/¿ por ciento y en 
otros por un total de 105.000.000 dólares al 4 por ciento—

el resto fué rescatado— ; empréstito de repatriación por 200 
millones de pesos que elimina gran parte de los cuantiosos 
servicios anuales de la deuda externa; rescate de los saldos 
de dos empréstitos en dólares traspasados a la Nación, 
que devengaban el elevado interés del 7 por ciento; con­
versión en el mercado interno de la m ayor parte de la 
deuda de la provincia de Mendoza, que devengaba 8 por 
ciento de interés; traspaso de deudas de las provincias 
a la Nación, medida beneficiosa para lograr la unificación 
de impuestos internos; conversión de 1 2 7 millones de la 
deuda traspasada sobre un total de 168 millones, en otra 
que devenga menor interés. A  estas saludables medidas 
gubernativas se agrega la excelente labor reguladora 
realizada por el Banco Central, la gran cantidad de obras 
públicas emprendidas por el gobierno que no sólo facilita 
trabajo a muchos miles de personas sino que ha cambiado 
la fisonomía general del pa ís al dotarlo de obras que necesi­
taba con urgencia para el m ejor despliegue de sus activi­
dades internas.

Serán tal vez, más claras para el lector, las palabras 
pronunciadas por el Presidente de la Nación Argentina en 
el curso de una de sus jiras recientes por el interior del 
país para apreciar los efectos de la obra realizada por su 
gobierno.

“ Como consecuencia de una situación tan difícil, el 
espectro de la  miseria parecía proyectar ya  su sombra 
sobre el horizonte de ¡a  República. Seis años después, el 
cuadro ha cambiado fundamentalmente. La honda crisis 
que puso a prueba el tem ple de la Nación, y sometió a 
duras exigencias al pueblo y a los gobiernos, ha sido ven­
cida definitivamente merced al esfuerzo de todos. El 
resurgimiento ecónom ico del país es ya una hermosa reali­
dad. Los días de angustia y de penuria económica han 
sido reemplazados por éstos de holgura que vivimos, en 
plena expansión todas las energías del país.”

De todos los organism os oficiales surgen voces optimistas 
para considerar la situación actual e inmediata de la 
Argentina. En la última m em oria del Banco de la Nación 
se expresa que al finalizar el año 1936 existía una com pro­
bación evidente de que el resurgim iento económ ico es un 
hecho innegable, que perm ite considerar el porvenir con 
confianza y la seguridad de que el país está retomando 
el camino de tiem pos más prósperos. E l mercado de 
cereales y de lanas acusa una valorización sólida y  la de­
manda es constante.

La visita del Presidente de los Estados Unidos, Mr.
(C o n t in ú a  «n  l a  p á g in a  86)

Por JAMES DOWNEY
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LA ARGENTINA
C N A  caravana de mil automóviles encabezada por el co­

che de S. E. el Presidente de la República Argentina, 
General Agustín  P. Justo, los de varios ministros del Poder 
Ejecutivo, del presidente de la D irección de Vialidad, altos 
funcionarios y  delegados al T ercer Congreso A rgentino de 
Vialidad recorrieron, inaugurando oficialmente, hace dos 
meses, el' camino que une las ciudades de Buenos A ires, 
Rosario y Córdoba. E sta carretera de piso firme tiene 
una extensión de 723 kilóm etros y  su costo fu é  de 40 mi­
llones de pesos moneda nacional. L a transcendencia de este 
acontecimiento en la vida argentina se desprende de la 
misma im portancia de la carretera construida: constituye 
uno de los principales tram os de la ruta panamericana a 
Bolivia y  facilitará  el contacto con los demás países del 
continente americano.

Encarado desde el punto de vista puramente vial, el va ­
lor del nuevo trazado reside en la  obtención inmediata de 
una extensa red de caminos, que perm itirá enlazar el sis­
tema de rutas a las provincia de Córdoba, la  serie de cam i­
nos pavimentados de la provincia de Santa Fé por medio 
de la carretera pavimentada de Rosario a San Justo, y 
otras rutas secundarias, con lo que se establecerá un cir­
cuito de pavimento firme cuyos beneficios podrán apre­
ciarse a breve plazo.

Consideramos que no existía m ejor argum ento para alu­
dir a la vasta labor realizada y la  que aún queda por reali­
zar en m ateria vial, que la  carretera recientemente inau­
gurada, porque da la pauta del alcance del plan delineado 
para proveer a la Argentina de la red de comunicaciones 
destinada a encauzar el rendimiento provechoso de sus 
energías de país jóven y rico.

La Dirección Nacional de Vialidad
N o es la prim era vez que E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  se 

refiere a la D irección Nacional de V ialidad de la A rgen­
tina, organism o autónomo creado por la Ley N acional de 
Vialidad a fines del afto 19S2, para poner en ejecución la 
Ley, pero volvemos sobre e! tema porque ya  se van mate­
rializando las obras destinadas a la solución de un proble­
ma que ha sido estudiado en todos sus aspectos dentro de 
un plan integral para la construcción escalonada de carre­
teras ba jo sólidas bases financieras.

Las construcciones y  m ejoras viales efectuadas en los 
últimos cuatro años permiten un tránsito permanente en 
las zonas de m ayor im portancia del pa ís; la Argentina 
cuenta hoy en actividad con unos 10.500 kilóm etros de ca­
minos firmes y  350.000 kilómetros de rutas m ejoradas. La 
obra vial, en m archa progresiva desde la sanción de la Ley 
de Vialidad, es visible en las c ifra s que muestran en con­
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junto  la actividad de cuatro años. En 1936 las obras cons­
truidas pertenecientes a la Red Nacional im portaron unos 
37 millones de pesos contra 31 millones invertidos de 1933 
a 1935, lo que hace un total de la suma invertida en cam i­
nos de 68.526.000 pesos correspondientes a 5.048 kilóme­
tros de caminos. Sin embargo, para tener una idea exacta 
de la tarea cumplida es necessario agregar las cifras de 
las obras afectadas a Ley 5315 (M itre ), a las ejecutadas 
en las provincias con  fondos de Ayuda Federal y a las de 
m ejoram iento y  conservación de los caminos existentes. En 
efecto, las obras construidas hasta 1936 inclusive fueron 
las siguientes:

K m . t

...........................................................................s i ? *
A y u d i  F id 'era i  1S-8S1.TM.82

T o l» I «s  ......................................................................  I8 -W 9 89.797.645.97

En trabajos de m ejoram iento y  conservación en caminos 
existentes se invirtieron respectivamente las sumas de 
Í2.637.687 y  $10.135.837.

Proyectada sobre otro plano, también puede advertirse 
la labor cumplida. E l plan para 10 años aprobado, tiene 
asignada una suma de 300 millones de pesos. H asta la fe ­
cha, han sido aprobados proyectos de obras con esa 
imputación por va lor de 160 millones y el importe de los 
trabajos contratados asciende a 152 millones. L o que in­
dica que en cuatro años se ha puesto en m archa más del 
50 por ciento de la  obra planeada para diez.

Los detalles de la  obra en construcción y de la  que se 
iniciará en breve, son también reveladores de la intensa 
actividad que se despliega:

R ed  N aciona ]
K m . S

O b ra » en co n s tru cc ió n  ........................................... 3.881 68.291.062.60
O bras  a  in ic ia rse  en  b rev e  .................................  1.349 17.067.895,00

L e y  5315
O bras  en co n s tru cc ió n  ........................................... 843 1.829.270,77
O bras a  in ic ia rse  en b rev e  .................................... 718 1.983.624,17

A y u d a  F edera l
O bras en co n s tru cc ió n  .................................  . . .  14.420 33.803.287,36
O bras  a  in icia rse  en  breve  .................................  1,952 6.126.083,23

El desenvolvimiento económ ico de la Argentina, la inten­
sificación de la actividad interna, industrial, com ercial y  
agropecuaria, exigió al estudiarse la obra en conjunto, 
coordinar todos los factores en ju ego sobre la  im portancia 
de las zonas que debían atravesar los caminos, densidad de 
tráfico, recursos y  necesidades inmediatas. Contemplados 
todos los aspectos de la obra completa se determinó el plan 
para la red nacional en tres etapas de cinco años cada una 
con im  total de 47.500 kilóm etros en la que se invertirán 
540 millones de pesos moneda nacional; además, en con­
cepto de Ayuda Federal a las provincias, para que cons-

(C on tin ú a  en la  p ¿ ? in a  82)
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La  industria automotriz tiene vasta tarea que realizar 
i en la Argentina y  esa tarea la está abordando tesone­

ramente la excelente organización de concesionarios, su­
cursales y  agentes de las principales m arcas de automó­
viles, camiones, repuestos, accesorios, neumáticos, lubri­
cantes y nafta establecida en todo el territorio.

Este detalle im portantísim o no ha sido descuidado en 
ningún momento por las compañías y firmas radicadas 
desde hace muchos años en el país. Por el contrario, cada 
año han procurado perfeccionar el mecanismo interno de 
cada una de las organizaciones a fin de hallarse prepara­
dos cuando las circunstancias exigieran m ayor actividad. 
La General M otors Argentina S.A., la  Ford M otors A rgen ­
tina, H am pton W atson & Cía., Goodyear, Firestone, Stand­
ard Oil, Yacim ientos Petrolíferos Fiscales, Fevre & Bas-

Juan González & C ía .— Tucumán 
Agentes de Chevrolet

Borrego Hnos Ltda.— San )uan 
Agentes de Chrysler, Plymouth, Fargo

V ícto r Puigbo— Pela, R , S Ie n z  Peña 
Agente de Chevrolet, Pontíac, Firestone
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set, International H arvester é infinidad de otros rubros 
de m ayor o menor im portancia, están en condiciones para 
afrontar un m ayor volumen de los negocios ba jo el contra­
lor de una organización eficiente.

P ero merece destacarse especialmente a éste respecto 
la form a como ha cambiado la fisonomía de la industria 
automotriz en el interior del país donde se han instalado 
miles de establecimientos destinados a sucursales, agen­
cias, salones de exposición y venta, talleres mecánicos, 
estaciones de servicio. E n éste sentido, sin contar por su­
puesto Buenos A ires, deben mencionarse ciudades como 
Rosario, Bahía Blanca, Córdoba, Mendoza, Tucurnán don­
de las organizaciones locales son casi tan  perfectas como 
en la Capital Federal.

Nunca estuvo la industria tan bien preparada y  los

resultados no podrán menos que palparse m uy en breve 
en ése magnífico cam po de experim entación, donde los 
hombres se han ido también perfeccionando en los tiem­
pos en que el rendimiento apenas compensaba el trabajo 
realizado.

E n algunas fotogra fías, reducida expresión de la rea­
lidad, hemos querido exteriorizar la im portancia que asu­
me el interior del país en las actuales circunstancias. 
Constituyen una com probación más de que solo fa lta  un 
impulso eficaz para m aterializar la obra preparada en 
años de paciente labor y sacrificio.

Hemos tenido oportunidad de ver en pequeñas localida­
des del interior, con una circulación de autom otores redu­
cida, algunas estaciones de servicio y  talleres mecánicos 
modelos donde los operarios se desempeñan como expertos

losé M. A irea— |ujuy 
Agente de Dodge

V incente Anastasio— Necochea 
Agente de Studebaker

Ford Burgués & Donnet— Resistencia 
Agentes de Ford

Chiappa & C ía .— Canals 
Agentes de Ford

luán B. Bastard— General Pico 
Agente de Ford

Sola & Milano— Corrientes 
Agentes de Dodge

• I D A R D
olube

m .  &  J é

Paredes Hnos 
Esquel

Santiago Grasso é hijo-—Pozo del Molle 
Agentes de Ford

Pussetto Hnos— Morteros 
Agentes de Ford
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en la materia garantizando un servicio perfecto al costo 
minimo. Cierto es, sin embargo, que las grandes organiza­
ciones han contribuido en gran parte por su decidido apor­
te destinado a form ar e ! personal capacitado que requiere 
una industria de tan vastas ramificaciones.

Los que han logrado m ejores resultados en m ateria de 
organización son lógicam ente, las empresas de m ayor capa­
cidad financiera, como la Genera! M otors, Ford, Goodyear, 
Firestone, International H arvester y  otras, pero las res­
tantes, aún las más lim itadas en sus recursos han logrado 
resultados equivalentes aunque en menor escala.

Asim ism o, recientemente hemos com probado la instala­
ción de nuevas agencias y  establecimientos en la Pata- 
gonia, zona floreciente de la Argentina, donde día a día, 
sui-gen nuevas actividades que acrecientan el caudal posi­

tivo de un pais que está todavía en la  prim era etapa de 
explotación de sus enormes riquezas naturales.

El automóvil y  el camión son dos de los elementos más 
nobles que propiciarán un ritm o nuevo a la  vida de la 
campaña y  de las ciudades. La Argentina de 30 años 
atrás se ha perdido _en la polvareda de los caminos para 
m ostrarnos hoy un país de m ayor envergadura.

En esa organización interna de la  industria automotriz 
compenetrada de su misión vemos uno de los principales 
factores del éxito porque-el autom otor es hoy por hoy el 
índice más elocuente para señalar a los países de mayor 
im portancia. Las estadísticas destacan esta evidencia con 
impresionante realidad y  las estadísticas sobre existencia 
de automotores serán las que ubicarán a la  Argentina en 
el lugar que merece entre las prim eras naciones del mundo.

Carlos M . Thomas & C ía .— Rosario 
Agentes de Dodge

Enrique Papolla— Mar del Plata 
Agente de Dodge

Scala & O livier— Trenque Lauquen 
Agente de Firestone

Nimo Bormida— Mendoza 
Agente de Dodge

losé M . A ltes— jujuy 
Agente de Dodge

José M argaleí— Salta 
Agente de Studebaker, W illys

International Harvester C o ., Argentina 
Santa Fé

Ditlevsen & C ía .— Córdoba 
Agentes de Studebaker
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Ernesto | .  Tag ie— Córdoba 
Agente de Chrysler, Plymouth, Fargo
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Noticias de la Industria Automotriz

EN LA ARGENTINA
EL AUTOM OVIL AMERICANO, AGOSTO DE 1937

A  PE SA R  DE LAS ÍIX C E SIV A S CARGAS 
FISCALES H A Y  ANIM ACION 

EN E L MERCADO

La Argentina ha comenzado en 1937 una nueva época de 
gran animación com ercial e industrial que, sin duda alguna, 
tendrá repercusión en el m ercado automotriz, a pesar de la': 
excesivas cargas fiscales que debe soportar. La merma en la 
existencia de autom otores durante ios años de crisis per­
miten creer que la reposición de las unidades, desplazadas 
por el uso, se producirá con 
un ritm o más acelerado en 
consonancia con el grado de 
actividad creciente que se re­
gistra en todas las esferas 
sociales de la Argentina. Por 
otra parte, el decidido empeño 
de que hacen gala las autori­
dades para dotar al país de 
una red vial conveniente, a fin 
de obtener un tráfico estable 
de vehículos entre los centros 
de producción y de consumo y 
los puertos de embarque y 
estaciones ferroviarias, ex igi­
rá un número mucho mayor 
de automotores que el que cir­
cula actualmente.

Sólo con una buena organi­
zación del personal de ventas 
se podrá afrontar la tarea.
E l  A U T O M O V IL  A m e r i c a n o  

aprovecha la oportunidad pa­
ra poner sobre el tapete esta 
importantísima cuestión, que 
afecta a los hombres de nego­
cios que tienen a su cargo la 
dirección de los asuntos vin­
culados a la industria auto­
motriz en la Argentina, al

D e ta l'e  del lo ca l  q u e  tie n e  in sta la ­
do en  R á en os  A ire s  la  ñrm a 
D om m iro  F ern á n dez.

m ismo tiempo que hace cono­
cer las novedades que se han 
producido en los últimos 
tiempos. Contra todos los 
factores que conspiran contra 
el ensanchamiento del campo 
autom otor, verem os resurgir 
en un futuro próxim o, un país 
que usará todas las unidades 
que precisa para intensificar 
el desenvolvimiento de las

L o s  m iem bros  de 
la firm a G a lv e : 
(izqu ierd a  a  de­
rech a ) M ariano 
G alve , M a n u e l  
G alve  y  F ra n ­
c is c o  G alve.

actividades, que son la base 
de su riqueza potencial.

A sp ecto  de las d iversas secc ion es  de la  firm a G alve  en  R osa rio , inclu* 
yendo salón  de ventas y  o ficin as.

N EU M ATICO S GOODYEAR 
S. A.

En la firma Neumáticos 
G oodyear S. A. en la A rgen­
tina se han producido algu­
nas interesantes novedades 
en los prim eros meses de 
este año. E l señor Frank T. 
Magennis ha sido nombrado 
Vicepresidente de Neumáticos 
Goodyear S. A . en reemplazo 
del señor Clinton E. Croke 
que ocupa el cargo de Gerente 
de la División Oeste de la 
Goodyear T ire & Rubber E x- 
port Company de A kron, E. 
U. A.

Además, el señor L. K. 
Hanson ha sido nombrado ge­
rente general de'. Ventas en 
reemplazo de! señor G. M. 
Riviere que pasó a ocupar la 
gerencia de la 'orga n ización  
que vende neumáticos de la 
marca en el'Bfa'sil y, a su vez, 
el señor C. I. H u ff ex secreta­
rio del Vicepresidente fué 
Sub-Gerente de ventas y tiene 
bajo su dirección las sucur­
sales de Rosario, Santa Fé, 
Córboda, Bahía Blanca, Men­
doza y el depósito Tueumán.

Otras noticias de no menor 
volumen se registran en Neu­
máticos Goodyear S. A . E n­
sancha su fábrica en H urling- 
ham y, a tal e fecto, construyó 
un nuevo edificio que ocupa 
una superficie de 2.140 metros 
cuadrados anexado al ala 
oeste del cuerpo principal; 
será provisto de instalaciones 
modernas para las secciones 
de recortes e inspección de ta ­
cos de gom as, vulcanización 
de solapas y  alm acenaje de 
mercaderías con lo que se de­
sahoga elabarrotam iento exis­

tente en otras secciones. Asi 
mismo, la nueva construcción 
perm itirá aumentar en un 20 
por ciento la fabricación  de 
cubiertas y cám aras y  en un 
30 per ciento la de tacos de 
gom as, para estar a tono con 
la creciente demanda.

Desde mediados de marzo 
la Adm inistración General y  
la Sucursal en Buenos Aires 
ocupa un nuevo edificio en 
Ingeniero H uergo 1039. La

E n riq u e  K rauss 
la firm a J oh n  

A .  M aran z.

R .  R o c h e t t e  
( h i jo ) ,  geren ta  

de la  C asa E . 
R och ctte .

Sucursal en Buenos A ires ha 
sido form ada por la fusión  de 
las agencias en la provincia 
de Buenos A ires, Entre Rios, 
Corrientes, Misiones, La Pam ­
pa y Córboda y  está a cargo 
del señor L. F . Higinbotham 
como gerente, que tuvo ante­
riorm ente a su cargo la su­
cursal para la Capital Fede­
ral. Es asistido en calidad de 
subgerente por el señor J. 
McCormick.

Las novedades que consig­
namos sobre la actividad de 
Neumáticos Goodyear S. A. 
en la Argentina constituyen 
un reflejo de la satisfactoria 
marcha de los negocios de la 
empresa en los últimos tiem­
pos.

A gosto, 1937

N U EVO S A G E N TE S FORD 
A  la numerosa lista de Con­

cesionarios y  Agentes Ford
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I f e s y Q ,

V ista s  de loe  ta lle re »  y  sa lón  de exp os ic ión  de la  firm a  P osea  H nos., 
represen tan tes de la  firm a  H am pton  W a tson  &  C ía . en M endoza.

V is ta  del sa lón  de ex p o s ic ió n  y  ven ta  de la  B u x ton  L tda . S . A .  C om er­
c ia l e  Im p orta d ora , don d e se  exh iben  lo s  m odelos H udson &  T erra p la n e  
q u e  rep resen tan  en e l país.

V is ta  d c l  ta lle r  y  sa lón  de ex p o s ic ió n  de la  firm a J .  Q u in ta n a  dt C ía.. 
C on ces ion a ria  F o r d  del O este  en L in lers . B u en os  A ires , dotados de 
m a q u in a rla  y  elem en tos m odern os. E n  lo s  ta lleres , m erced  a  una 
e x ce len te  orgranización, el c lien te  e s  a ten d ido  p o r  p erson a l com peten te , 
c o n  ra p id ez  y  e fic ie n c ia ; en  e l sa lón  de v en ta s  se  exh iben  h ab itnalm ente  
los  m odelos m ás rec ien tes  do la  m arca .

en la Argentina se han agre­
gado Ultimamente varios nue­
vos nombres que aseguran 
una m ejor distribución de los 
vehículos de ésta marca en 
todo el país. Los negocios de 
la compañía F ord en el país 
son prósperos debido a que 
los coches de esta m arca po­
pular siguen gozando de la 
estim ación del público argen­
tino. La lista de los nuevos 
agentes es la siguiente; Juan 
J. A rgeri, Colón, provincia de 
Entre R íos; Copello y Mata- 
tagui, Buenos A ires; Antica- 
glia y D e L uiggi, Cosquin, 
provincia de Córboda; C. H.

3 2

Buxton y Cía. S. R. Ltda, San 
M artín, Buenos A ires ; Bosa- 
no y  Viola, Colón, Buenos 
A ires; A lfonso Díaz, R io Ga­
llegos, Santa Cruz; López 
Fernandez y  Cía, Gral. Uri- 
buru, Buenos A ires ; Juan A. 
Risatti, Mackenna, provincia 
de Córboda; M oler, Scuri Lda, 
González Chaves, Buenos 
A ires; Castor M ateos, Hen- 
derson, Buenos A ires y  M on- 
roy  y  Asnoghi, Magdalena, 
Buenos A ires.

cas americanas desde hace 
varios años ha dado mayor 
impulso a sus negocios y  con­
tem pla la posibilidad de ob­
tener próximam ente nuevas 
líneas. Hace poco ha tomado 
la línea E. A. Laboratorios. 
Inc., para la  Argentina y 
Uruguay.

Tam bién ha requerido los 
servicios de un experto, el 
Ingeniero Enrique Krauss que 
tom ó a su cargo las líneas 
técnicas de varios renglones 
a fin de perfeccionar las acti­
vidades que desarrolla la 
firma.

C A SA  D E AN G E LIS
La Casa de Angelis una de 

las firmas m ás viejas que 
opera en el país en la im por­
tación de repuestos para 
automóviles y  camiones ha in­
tensificado en un buen por­
centaje sus actividades de un 
año a esta parte.

H a tom ado nuevas líneas 
tales como los Productos Per­
mite de la Alum inum Indus­
tries ; tom os y  máquinas per­
foradoras A tlas ; equipos de 
rectificadores de asientos de 
válvulas y  cilindros H all; aros 
de pistón W el E ver; rulema- 
nes F afn ir  y  conos Timken. 
Adem ás com pletó gran canti­
dad de líneas que venía tra­
bajando de años atrás fo r ­
mando un stock envidiable 
para la m ejor atención de su 
clientela que ha crecido en 
form a apreciable.

Para estar a tono con la 
m ayor actividad de la firma 
ha sido aumentado a 20 el 
núm ero de viajantes en todo 
el país y , durante el año pasa­
do, ha sido anexada una sec­
ción de imprenta para surtir 
todos los elementos que per­
mitan la m ejor inform ación

M  I  C  H  E  L 
I S R A E L ,  
rep resen tan te  de 
fá b r ica s  en  la  
A rg e n tin a . He- 
p resen ta , e n t r e  
o tro s  p rodu ctos, 
los  acum ulado- 
res L y o n s  y  las 
b u jía s  de en cen ­
d i d o  I n t e r n a ­
tion a l.

F . E . M U L L E R , 
rep resen tan te  de 
W . D . B lo o d  de 
N u e v a  Y o r k  y 
l o s  p r o d u c t o s  
S torm . M cQ uay 
N o r r i s .  D u c k -  
w o r t h .  A j a x .  
A u t o m o t i v e  
G e a r .  D a y t o n .  
A m e r i c a n  
B rak eb lok . I>itz- 
1er, etc.

del cliente para la realización 
de sus compras.

Es interesante destacar el 
acrecentamiento de las activi­
dades de ésta firm a porque 
constituye un índice de la me­
jora  que se observa en el 
ambiente com ercial vinculado 
a la industria autom otriz ar­
gentina.

A . J. BR ASS S. A.

Recientemente la firm a A. 
J. Brass S. A . de Responsa­
bilidad Ltda., se ha hecho 
cargo de la distribución exclu­
siva para la Argentina de las 
máquinas rectificadoras de 
cilindros Kwick W ay  fabrica­
dos por la Cedar Rapids En- 
gineering Co.

Asim ism o, la casa Brass ha 
editado un catálogo para 1937 
de presentación esmerada y 
fá c il m anejo, dividido en seis 
secciones, a saber: repuestos 
y  artículos varios; coronas y 
piñones “ Double Diamond” ; 
Punta de B arra de Dirección 
“ Baker” ; M ovimientos U ni­
versales Spencer Mechanics 
D etroit y  Máquinas, H erra­
m ientas, Calisuares y Fresas.

JOHN A . M ARA N Z 
La firma John A . Maranz 

activo representante de fáb ri­ A sp e cto  d e l n eg oc io  d e  M ig u e l M a risca l, rep resen tan te  en B u enos A ires  
de varias com pañ ías n ortea m erica n a s  de rep a cetos  y  a ccesorios .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .a n oAyuntamiento de Madrid



OSTILIO BOCCI

La firma Ostílio Bocci tiene 
desde hace varios años a su 
cargo la  distribución general 
de los productos de la W illard 
Storage Battery Co. de Cleve­
land, Ohio, para todo el terri­
torio de la República A rgen­
tina.

labora en la realización de 
todos los trabajos.

E. ROCHETTE 

El señor E. Rochette repre­
sentante de Champion Spark 
Co. en la Argentina ha sido 
nombrado representante ofi­
cial de la Timken Roller

D eta lle  de u na  de las seccion es de la  firm a  C . G olire  &  C ía . en  B uenos 
A ires , representantes de num erosas com p a ñ ía s  n ortea m erica n a s  de re ­
p uestos y  accesor ios  de aatom óviles .

V ista  jrenera l de la  fá b r ica  de n eu m á ticos  F ireston e  de la A rg e n tin a  
5 .A .,  insta lada  en L la va llo l ce rca n a  a  la C a p ita l F ed era l. N um erosos 
obreros están  ocu n ad os  en la fa b r ica c ió n  de n eu m á ticos  co n  los  que se 
atiende la dem and a en  el país*

Experto conocedor del ne­
gocio tiene instalada una 
estación de servicio y un 
taller especial provisto de to­
do el material moderno ade­
cuado para la reparación de 
magnetos, dínamos y encen­
didos y  una oficina técnica co-

V . V .  R O D R l-  C . E . T H O M A S .
G U E Z , r e p r e -  represen tan te  en
sentante en la  la A rg e n tin a  de
A rg en tin a  do la las rectificad ora s
U nited C a rr F a s - y  P rodu cts V a n
tener C orp . N orm an , H e rra ­

m i e n t a s  S ta r- 
re tt, ealísuares 
C leveland , e tc .

Bearing Service and Service 
Co. para todo el territorio del 
Brasil. Hace ya  muchos años 
que el señor Rochette repre- 
tentaba esta compañía en los 
territorios de la Argentina y 
U ruguay.

Tam bién ha sido designado 
recientemente representante 
de la Johns-M anville Interna­
tional Corp., para la venta de 
sus cintas de frenos y  acceso­
rios para automóviles y  ca­
miones.

M ARIA N O  G ALVE

La firma Mariano Galve 
establecida en la ciudad de 
Rosario, provincia de Santa 
Fé realiza actividades com er­
ciales en vasta escala. Son 
distribuidores exclusivos para 
toda la República de las si­

guientes firmas americanas: 
Guaranteed Parts Co., Inc., 
de New Y ork  en toda la linea 
de encendido para autos, ca­
miones, etc.; Lem pco Prod­
ucts, Inc., Ohio, para rectifi­
cadoras de cilindros y  pis­
tones; H art Battery Co. 
Canadá, baterías para auto­
móviles y cam iones; St. Louis 
Spring Co., Saint Louis, M is­
souri, para su línea de aros 
de pistón M oog; Autom otive 
Maintenance Machinevy Co., 
Chicago, para la línea de rec­
tificadoras de agujeros de 
pistón; The United States A ir 
Com presor Co., Cleveland, 
Ohio, para la línea de apara­
tos de engrase; Johns Man- 
ville International, para la 
linea com pleta de cintas de 
frenos. Esta última represen­
tación ha sido tom ada hace 
poco tiempo.

Según nuestros inform es en 
Rosario, segunda ciudad de la 
República, las actividades re­
lacionadas con la industria 
autom otriz han logrado nota­
ble repunte en lo que va de 
este año en com paración con 
el año 1936.

RICARDO SE G A R R A
En una reciente entrevista 

con el señor Ricardo Segarra 
pudimos apreciar su im pre­
sión optimista con respecto a 
las grandes perspectivas que 
el negocio presenta este año 
en la Argentina y  cuya reper­
cusión ha podido apreciar en 
las actividades de la firma.

H ace un tiempo ha introdu­
cido al país los nuevos mode­
los de aros de pistón Burd, 
renglón principal de la firma. 
Con el propósito de intensi­
ficar las ventas el señor Se-

A l e j a n d r o  D e  
A n g e l i s  (h i jo )  
de la  C asa De 
A n g e lí B.

garra y  el gerente de ventas, 
señor Fernández Sasso reali­
zan jiras periódicas por el 
interior del país acompañando 
a los viajantes.

Los resultados han sido 
satisfactorios. Prueba de ello 
es que la firma, comparando 
solo dos meses de éste con 
igual período del año 1936, 
han superado las ventas en 
más de 20.000 pesos moneda 
nacional.

H AM PTO N , W ATSO N  
& CIA 

La firma H am pton W atson 
& Cía. im portadores de auto­
móviles W illys y camiones 
R.E.O. que opera en la A rgen ­
tina desde la prim era época 
del autom ovilismo tiene ram i­
ficaciones en todo el territorio 
m ediante. concesionarios que 
abarcan las zonas más impor­
tantes. Bajo la supervisión 
de la firma actúan en Men­
doza los señores Posea Hnos 
& Cía.; en Esquel, Chubut los 
señores Paredes H nos; en Rio 
Gallegos, Santa Cruz, el señor 
Salvador D 'A m brosio; en 
Comodoro Rivadavia, Chubut, 
el señor Antonio Regulsky; 
en Trelew , Chubut, señor Lo­
renzo Puértolas; en Bahía 
Blanca, los señores Arrigoni 
& Pucoi; en Tres A rroyos, los 
señores Cabañas H nos; en 
Coronel Pringles, el señor

V ista  d «l salón  de exp osición  insta lado en la aven ida C a llao  1113, 
B u enos A íres , p o r  la firm a A lb erto  D em ichelis.
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?íanuel Abalo; en Presidente 
Roque. S. Peña, Chaco, los 
señores Francisco Vonka & 
Cía; en San Juan, los señores 
Elizondo H nos; en Guale- 
guaychú. Entre R íos, Sr. H i­
pólito G auvry; y  en Apósto­
les, Misiones, José W arenycia.

SUCESION ALBERTO  

DEM ICHELIS

A  raíz del fallecim iento del 
s e ñ o r  Alberto Demichelis 
hace escasamente cuatro me­
ses la firma concesionaria pa­
ra la República Argentina

A sp e cto  del fre n te  de la estación  de se rv ic io  de los  d is lr ib o id ores  del 
P a ck a rd , A roeen a  &  T ipha ine.

A sp ecto  p a rc ia l do la se cc ión  destin ada  a la ven ta  de repuestos y  a c ce ­
sorios  y  n eu m á ticos  en c ! lo ca l de ventas de la  A rm a P ed ro  L . R u iz  en 
la ciu dad  de San  Ju a n .

de los autom óviles Graham 
opeia  con el nuevo rubro de 
Sucesión Alberto Demichelis 
actuando como administrador 
el señor A ldo Demischelis.

La sección repuestos ha si­
do emplazada en el entrepiso 
del salón de exposición para 
m ayor comodidad del cliente. 
Es interesante destacar tam ­
bién que la firma se ocupa en 
los actuales mom entos de 
establecer agencias y  sucur­
sales en el interior del pais.

E. R E STA  & CIA 
La firma E. Resta & Cía., 

distribuidores de los autom ó­
viles De Soto en la Argentina 
ha instalado últimamente un 
nuevo taller para el montaje 
de las unidades. Está ubica­
do en la calle Independencia 
3.200, Bs. A ires. El nuevo 
taller tiene una superficie de
5.000 m etros cuadrados y ha 
sido dotado de los elementos 
modernos indispensables para 
que el trabajo de m ontaje 
pueda realizarse con el m áxi­
mo de eficiencia.

Adem ás, la firm a de re fe ­
rencia, ha realizado diversas 
m ejoras en su local de exposi­
ción instalado en una avenida 
central y  en el taller de ser­
vicio donde se atiende a los 
autom óviles de la marca.

GEORGE NOLCKEN 
E l señor G eorge Nolcken 

se halla establecido en la  A r ­
gentina representando en la 
actualidad las siguientes com­
pañías que tienen su sede cen­
tral en los Estados Unidos: 
The Ohio Pistón Co., Cleve­
land, Ohio; Pioneer Asbestos 
Co., San Louis, M o.; Macrae 
Detroit, Inc., D etroit; The 
Royal Pistón R ing Co., Bath, 
N . Y .;  B org  W arner Service 
Parts Co., Chicago; Crown 
Autom otive M fg . Co., N. Y .; 
Sterling Products Co., N ew - 
ark; E ssex Brass Corp., D e­
tro it; y  Southern W eaving 
Co., Greenville.

I N G  E  N I E  E O  
P E T E R  H . F O - 
R U M  S M I D T ,
re-Tes«ntant<* de 
la Im p e r ia l En* 
ffln eer in g  C o .,en  
las q u e  figu ran  
p rod u ctos  B uda, 
S p íce r . Joh n son . 
Jad son . E m a c o ,  
etc.

U n a  v ista  de la S eeción  R ep u estos de la  firm a  P ed rosa  H n os. S oc . de 
R esp . L td a .. de T u cu m án .
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R . L .L A B E R G E , 
aetú a  en  e l p a ís  
co n  a sm a  efica> 
c ía  com o  repre­
sen tan te  de v a ­
r i a s  f a b r i c a s  
e n tre  la s  q u e  se 
h a lla n  las ai- 
g a ie n te s : E d e l-
m a n n .  M e t a l  
S pecia ltlea , P a ­
c ific  H a rd  R u b­
b er . e tc .

FIRE STO N E 
D E LA  A R G E N TIN A , S. A.

La fábrica  de neumáticos 
de Firestone de la Argentina, 
•S. A ., inaugurada en la  loca ­
lidad de Lavallol, cercana a 
Buenos A ires en 1931, a pesar 
de haber sido instalada con 
gran derroche de espacio e 
instalaciones, resulta pequeña

I n g .n ie r o  F ra n cis co  C on de y  P aul 
O gon z  ( izq u ierd a  a  derech a ) de 
ia  A rm a M a u ricio  B ran dt.

L o s  señ ores  T o n b  © y  M á x im o 
P od rosa  ( izq u ie rd a  a  d e re ch a ), di­
rectores  d e  ta firm a  P ed rosa  H n os. 
S oc . de R esp . L td a . de T u cu m án .

para responder al creciente 
aumento de la demanda.

Con este m otivo se hizo im­
prescindible am pliar las de­
pendencias de la  fábrica  con 
dos alas accesorias del edificio 
principal. Como no era el caso 
de paralizar el trabajo mien­
tras se efectuaban las am­
pliaciones se procuró hacerlo 
sin entorpecimientos para la 
producción de neumáticos. 
Esta tarea se efectuó con  to­
do éxito gracias al diseño m o­
derno de la fábrica  para la 
producción en linea recta, 
que perm ite los ensanches 
progresivos sin que sea nece­
sario cam biar ninguna má­
quina de lugar.

La Firestone de la A rgenti­
na S. A ., proyecta otras me­
joras para un fu turo inmedia­
to a fin de atender en form a 
eficiente la demanda que ori­
gina el m ayor transporte en 
el país y  cuenta para ello con 
una organización completa.
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BU XTO N  LTD A. S. A.
COM. IMP.

La firma Buxton Ltda. S. A. 
Comercial Im portadora ha 
cumplido 20 años como repre­
sentante de la Hudson M otor 
Car Company en la Argenti­
na. Asim ism o, su convenio con 
la W hite M otor Com pany de 
Cleveland data de igual can­
tidad de años en el curso de 
los cuales introdujeron al país 
los camiones W hite y  también 
los camiones Indiana, de la 
misma compañía, desde que 
fué iniciada la fabricación.

La organización emplea 
unas trescientas personas y 
nos inform an que sus conce­
sionarios en el interior del 
país fueron aumentados este 
año en un 80 por ciento cu­
briendo las principales pobla­
ciones.

Es interesante destacar 
también que en lo que va de 
este año los negocios de la 
firma han m ejorado en un 50 
por ciento comparados con 
igual período del año anterior 
y las ventas de algunos meses 
superó al prom edio mensual 
de los últimos seis años.

La firma se dispone tam ­
bién a iniciar en breve el 
montaje total de los autom ó­
viles, tanto en lo que se refiere 
a chassis com o a las carroce­
rías en el establecimiento, 
donde se están construyendo 
las instalaciones necesarias.

OTTO EBERSON

El señor H éctor F. Otto- 
nello a cargo de la división 
de repuestos y accesorios de 
automóviles de la firma Otto 
Eberson, representante de va­
rias fábricas norteamericanas 
que desarrolla sus actividades 
en Buenos Aires nos ha in­
form ado que nos negocios que 
les atañen están tomando 
gran incremento en los ú lti­
mos tiempos. La firma tiene 
la representación exclusiva 
de los productos fabricados 
por la N orton Company, W or- 
cester, Mass., Am erican Chain 
y Cable Co., Associated Com- 
panies y  algunas otras.

B. M. A ST R A D A

El señor M. B. Astrada re­
presenta desde hace varios 
años varias fábricas am erica­
nas en la Argentina y  actual­
mente estudia la possibilidad
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de tom ar nuevas líneas para 
intensificar los negocios.

E l señor Astrada represen­
ta las siguientes compañías: 
C. E. N ieh off Co., Chicago, 
111.; Dolphin Paint & Vam ish 
Co., Toledo, Ohio; The K il- 
born -  Sauer Co., Fairñeld. 
Conn.; The Solder Spray Gun 
Co., Chattanooga, Tenn,; The 
B e a r  M anufacturing Co., 
Rock Island, 111.; Jambor Tool 
& Stam ping Co. y  G 1 o b e 
Union, Inc.

M AURICIO B R A N D T

El señor Mauricio Brandt 
actúa desde hace varios años 
com o representante de im por­
tantes compañías norteam eri­
canas en la Argentina y, ú lti­
mamente, a raíz del mayor 
volumen de sus negocios ha 
obtenido la colaboración de 
los señores Ing. Francisco 
Conde y Pablo Ogouz que es­
tán a cargo, respectivamente, 
de las secciones técnica y re­
puestos y  accesorios de auto­
móviles.

N o ha tomado nuevas li­
neas en lo  que va de este año 
para no entorpecer el aumen­
to de las operaciones com er­
ciales que se ha registrado en 
alto porcentaje, pero ha ins­
talado una sucursal de la fir­
ma en la ciudad de San Pablo, 
Brasil, a cargo de personal 
competente.

A  fines de 1937 el señor 
M auricio Brandt realizará un 
nuevo v ia je a los Estados 
Unidos para v isitar las fábri­
cas que representa y estudiar 
la posibilidad de tom ar nue­
vas representaciones.

PEDRO L. RU IZ

Hace unos 20 años que la 
firma Pedro L. Ruiz se dedica 
al negocio de neumáticos en 
la ciudad de San Juan y de 
unos cuatro años a ésta parte 
incorporó también a sus ac­
tividades el ram o de respues- 
tos y  accesorios para autom ó­
viles.

A l hacerse cargo de ¡a 
representación de la firma 
Buxton Ltda. de Buenos Aires 
hace poso tiemplo para la 
venta de los automóviles 
Hudson y  Terraplane en ésa 
zona ha celebrado un conve­
nio con uno de los talleres 
más grandes y  acreditados de 
la provincia, cuyo propietario, 
señor Antonio S. D avoli tie-

L a  flota  tie au tom óv iles  y  cam ion es C h evrolet que la  D irecc ión  N aciona l 
de V ia lid a d  adq u irió  recien tem en te  p a ra  re fo r z a r  sus serv icios  do 
tran sportes,

ne a su ca ig o  la prestación 
del servicio necesario a los 
clientes de la marca. Además, 
la firma, a raíz del m ayor in­
cremento de sus operaciones 
comerciales ha iniciado la am­
pliación de las instalaciones 
de su ¡ocal de ventas, espe­
cialmente en lo que atañe al 
salón de exposición de auio- 
móviles. _______

PED RO SA HNOS. SOC.
RESP. LTDA.

Opera en la ciudad de Tu- 
cumán, capital de la provincia

PoTSpecliva del ed ific io  q u e  está 
con stru yen d o  [a firm a  E duardo 
L op p a ch er  en la Diasrona] A ;?raeia - 
da esquina M ercedes en  la C iudad 
de M on tev ideo  (R .  O . d e l U ru g u a y ).

A .  L loy d  D avies. E l señ or C ésar
de la  firm a E h - A .  C eretti (h ) .
le rt  N ash M o­
tors.

del mismo nombre la firma 
Pedresa Hnos. Soc. Resp. 
Ltda. que gira con un capital 
de 300.000 pesos en su nego­
cio dedicado exclusivamente a 
la venta de repuestos y  acce­
sorios en general para auto­
móviles, camiones y  tractores.

Se trata de una de las prin­

cipales casas del ramo que 
trabaja en el norte del pais y 
sus operaciones a l c a n z a n  
gran volumen. La firma se ha­
lla vinculada con otras de 
Buenos A ires para la aten­
ción de im portantes líneas en 
ésa zona. _______

G E N E R A L  MOTORS 
A R G E N T IN A , S. A,

La General M otors A rgen ­
tina, S. A ,, ha realizado una 
proficua tarea en el curso de 
los últim os meses en todos el 
país por medio de sus conce­
sionarios y  agentes instala­
dos en las ciudades y localida­
des que abarcan zonas de ma­
yor importancia.

Esta empresa e s t á  muy 
bien organizada. Ha aumen­
tado sus ventas en un buen 
porcentaje y seguram ente las 
aumentará en m ayor propor­
ción en el próxim o período 
porque está preparada efi­
cientemente para abordar ne­
gocios en m ayor escala.

Como dato interesante pa­
ra  la organización y  para la 
D irección  Nacional de V iali­
dad, que cuenta en la actua­
lidad con una gi'an flota de 
automóviles y  camiones, con­
signam os que adquirió recien­
temente 14 autom óviles y  38 
camiones Chevrolet que fu e­
ron entregados durante el mes 
de junio de 1937.

H E N R Y  W . PEA BO D Y  
& C ÍA . ARG. LTD.

La firm a H enry W . Pea- 
body & Cía., Argentina l im i ­
tada ha intensificado en gran 
proporción  sus actividades 
durante e l último año y, sus 
negocios, en lo que va de 1937 
han aumentado en un 100 por 
ciento en relación a los regis­
trados en igual período del 
año anterior. Actualmente 
emplea en el negocio y  talle­
res unas 400 personas entre 
empleados y  obreros en los 
que figuran incluidos 18 via-

3 5Ayuntamiento de Madrid



W iU iam  R . F ra- 
aer, p residen te  
de la  firm a P ea - 
b o d y  &  C í a .  
A r g . .  Ltda.* q o e  
es tam bién  p r c -  
a i d e n t e  d e  l a  
C á m a ra  de C o ­
m e r c i o  d e  l o s  
E.XJ.A. en  la 
A rg e n tin a .

jantes y un personal de más 
de 80 vendedores.

E l aumento de los negocios 
determinó a la firma a am­
pliar el local de ventas, ha­
biéndose dispuesto la  cons­
trucción de un nuevo edificio 
al lado del actual que abarca 
unos 3.000 metros cuadrados, 
del que se destinará una par­
te para oficinas y  otra para 
m ontaje de radio P ilot y  Ser­
vicio  Frigídaire.

E n tre  los nuevos renglones 
que ha adquirido la  firma pue­
den citarse com presores de 
aire, máquinas de lavar au­
tos, etc-, m arca Curtís; apa­
ratos alineadores de ruedas y 
cargadores de baterías Bean; 
analizadores de m otores Sun; 
rectificadoras de válvulas, 
piedras esmeril, lustradoras 
eléctricas, herram ientas va­
rias y taladros V an  D orn ; f o ­
rro de freno  Therm oid ; boci­
nas Red H ead H orns; alisa­
dores W atervliet Reamere y 
llaves U n i v e r s a l  Tool & 
W renches Co. L a Sección R a­
dio que trabaja  como base Pi­
lot Radio, ha tenido este año 
dos im portantes agregados, 
uno de ellos las heladeras Fri- 
g idaire que distribuye en la 
Capital Federal y suburbios 
y, el otro, los elementos elec­
trógenos para cargar acumu­
ladores Pioneer.

E l señor Gastón F . Norde- 
mann es el Gerente de la Sec­
ción R adio-R efrigeración, te­
niendo como Gerente de Ven­
tas al señor Raymundo Baccá 
para heladeras fam iliares y 
al señor Andrés Fandiño pa­
ra  comerciales. E l señor Gui­
llerm o P otthoff, es el Inge­
niero Jefe técnico de la Sec­
ción Frigidaire.

La Sección Maquinaria 
también ha adquirido la  ex­
clusividad para la venta de 
las señales eléctricas para 
tráfico que se controlan por 
los mismo vehículos que c ir ­
culan por las calles. Estos 
aparatos los fabrica  la  A uto­
m atic E lectric Sales Co. Ltd., 
de Chicago & Londres.
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C É SA R  A . CE RETTI (H ) 

La firma César A . Ceretti 
(H ) se dedica a la fabrica­
ción de baterías de m arca Su- 
plex, armadas con elementos 
im portados de los Estados 
Unidos. Con especialidad fa ­
brica baterías para equipos 
electrógenos de 6,12 y  32 
volts, que en los actuales mo­
mentos se venden en cantidad 
en todo el pais. L a firma 
atiende también la distribu­
ción exclusiva de los produc­
tos Tumbler, repuestos Spar- 
ton, bujías Lyons y  es ade­
más, distribuidora de recepto­
res Philco para automóviles.

ALFR ED O  T. PAG E

La firma A lfredo T . Page 
actúa en la Argentina desde 
1931 en la im portación y  ven­
ta de repuestos y  accessorios 
para automóviles, camiones y 
tractores. L a organización cu­
bre el territorio de la Repú­
blica con cuatro vendedores 
viajeros.

P roy iK to  del tre n te  d e l e r a n  ed i­
ficio  q u e  en  b r e .e  o cu p a rá  la 
firm a F io re . P a n iza  &  T o rra  en la 
ciu dad  d e  B u en os  A íres .

D eta lle  p a rc ia l d e l n e e o c io  que tien e in s la lla d o  la  firm a A lfr e d o  T . P a ee  
en  la  C a p ita l F ed era l p a ra  la  ven ta  d e  repu estos í  a ccesor ios  de auto­
m óviles , cam ion es y  tra cto res .

Entre otras, la firma tiene 
a su cargo  las siguientes lí­
neas : Hein W erner M otor 
P art Corp., G a t o s  “ Hein 
W erner” ; Jam bor Tool & 
Stam ping Co.. Repuestos 
Ford, Chevrolet, Plym outh; 
P. Sorensen M anufacturing 
Co-, Inc., Repuestos de Ign i­
ción “ Somco” ; Equipment Se- 
cialties Company, Cinta de 
F reno “ Brake Chief” ; “ Séne­
ca”  .“ Golden E agle” ,“ A utex” ; 
Quaker City Rubber Co., Co­
rreas Quaker & H ercu les; 
A tlantic Appliance Company, 
Inc., Lám paras Incandescen­
tes “ Sunlite”  y  International 
Spark P lug Co., B u j í a s  
“ Eagle.”

AM E R IC A N  STEEL
E X PO R T COM PANY

Esta com pañía realiza sus 
negocios en la  Argentina, 
Brasil, U ruguay y  Paraguay 
con la representación de im­
portantes líneas de repuestos 
y  accesorios de automóviles. 
Tiene a su cargo la dirección 
de la empresa el señor E r­
nesto J. A lvear y a principios 
del año en curso el señor 
W . R. Cassels se hizo cargo de 
la sección repuestos y  acceso­
rios de automóviles.

A  contar del año pasado la 
firma ha tomado varias líneas 
con carácter de exclusividad 
y  entre las que se pueden 
m encionar las siguientes: La 
Modern Equipm ent Corpora­
tion, fabricantes de los com­
presores, elevadores eléctri­
cos y  condensadores “ P a r” ; 
la M ilwaukee E lectric Tool 
Corporation, productores de 
taladros y esmeriles eléctri­
cos ; la M a n l e y  Products 
Corp., fabricantes de gatos 
para garages y  talleres, equi­
pos lavadores de autos, pren­
sas hidráulicas y  eléctricas, y 
sopletes para engrase y  lim ­
pieza; máquinas para el me­
joram iento del servicio de 
frenos, colocadoras de cinta, 
y rectificadoras de cinta y 
tambores de freno.

E ntre las líneas comple­
mentarias figura la r a d i o  
Philco para automóvil.

FIO RE, P A N IZ A  & TO RRA

L a firma F iore, Paniza & 
Torrá, representantes, im por­
tadores y  fabricantes de ar­
tículos para automóviles y  es­
taciones de servicio, ocupará

muy en breve su nuevo edifi­
cio, que será uno de los más 
grandes en Sudamérica para 
el ramo de repuestos y  acce­
sorios. La superficie del nue­
vo local tiene 1.500 metros 
cuadrados y  ha sido construi­
do de cemento arm ado con un 
gran sótano de igual superfi­
cie que será destinado para 
depósito y  talleres.

El piso principal de 13 me­
tros de altura será destinado 
a exposición, salón de venta y 
administración. Adem ás, en 
otros pisos se instalará la 
sección propaganda, archivo 
y  escritorios especiales para 
el uso de los representantes 
de fábrica  que visiten el 
país. E l frente del edificio tie­
ne unos 25 metros de ancho y 
ha sido proyectado con am­
plias vidrieras. E stará term i­
nado para fines del mes de 
agosto de este año y  para 
construirlo en el plazo record 
de 100 días se dispuso que 
trabajaran en la  obra tres 
turnos de obreros.

Con m otivo de la inaugura­
ción del nuevo local, Fiore, 
Paniza & T orrá  agregarán 
nuevas exclusividades en su 
negocio, principalm ente en 
m aquinarias y  afines. A ctu al­
mente cuentan con la distri­
bución exclusiva de las má­
quinas y  herram ientas Van 
Norman, taladros eléctricos 
Stanley, cadenas Baldwin- 
Duckworth, correas Dayton, 
pinturas John Lucas Co., lla­
ves Snap-on, am ortiguadores 
Gabriel, com presores K ellogg, 
equipos de engrase A ro , ade­
más de ser distribuidores de 
muchos otros artículos, tales 
como W eaver, Spencer, bu-
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A ep «cto  p a rc ia l de la  sucursa l do la firm a C . G ofire  &  C ía . de C órdoba .

V is ta  n octu rn a  del sa lón  de exp os ic ión  de E h lert K ash  M otors  en  la 
A ven id a  A lv e a r , B u enos A ires .

E stación  de se rv ic io  de R ob erto  B e r lín g ie r i. E sta  estab lecim ien to  fuá  
ab ierto  a l  p ú b lico  e l 12 de ju l io  pasad o. E l S r . B cr lin g ie r i  p a rtió  para  
E uropa e l 20 de ju lio  y  p iensa i r  a  lo s  E stad os U n id os , a  v e r  la E x p o s i­
c ión  de A u tom óv iles  de N u eva  Y ork , a  fines de octu bre .

jías Pipat, accesorios Fulton, 
caretas W iison, e q u i p o s  
B a lc k r a n c k ,  herramientas 
Diekers, A ros de pistón In­
ternational, herramientas de 
precisión Starret, lirapiapa- 
rabrisas y  bocinas Trico, ju n ­
tas V  i c  t  o r  , herramientas 
Bridgeport e Indestro, cade­
nas de pantano W eed, caños 
de Goma Goodrich, etc.

de pintura, filtros, etc., fa b ri­
cados por la  Binks M anufac- 
turing Company y  las bujías 
de encendido “ A uto-L ite”  de 
The E lectric Auto-L ite Com­
pany. _______

EH LERT N A SH  M OTORS 
S. A.

E l señor A rtu ro  H. Lloyd 
Davies, desde diciem bre del 
año ppdo., se ha hecho cargo 
de la  Gerencia Genera! de la 
Ehlert Nash M otors S.A. de 
automóviles, representantes 
de los productos N ash & D ia­
mond T.

El' señor Lloyd Davies, es 
persona muy vinculada en el 
ambiente autom ovilístico; ini­
ció  su carrera con F ord  M o­
tor  Company, desempeñando 
varios cargos durante los 
ocho años que estuvo vincu­
lado a esa empresa. Desempe­
ñó la  sub-Gerencia de la Ford 
M otor Co., en la República 
Argentina, para luego poner­
se al frente de la  Ford M otor 
Co., S. A ., Española como Di­
rector-Gerente al comenzar la 
compañía sus actividades en 
España.

Posteriorm ente, por diez 
años fu é  distribuidor del Che­
vrolet, en la  Provincia de Cór­
doba, República Argentina.

Las ventas del' Nash en la 
A rgentina durante los 6 p r i­
meros meses del año en curso 
han aumentado en un 100 por 
ciento y las perspectivas son 
tan halagüeñas que se espera 
dentro de los próxim os meses 
aumentar este porcentaje.

ED U ARD O  LOPPACH ER 
SUCESIÓN 

En la República Oriental 
del U ruguay se van intensi­

ficando gradualmente las ac­
tividades relacionadas con la 
industria autom otriz y  tam­
bién allí el uso de los auto­
motores, por las ventajas que 
representa para el transpor­
te, se populariza cada día 
más.

E l n e g o c i o  autom otriz 
aumenta de volumen en el 
Uruguay, prueba de ello es el 
creciente desarrollo que se 
opera en los negocios de la 
firma Eduardo Loppacher 
Sucesión, que tiene sede cen­
tral de su com ercio en la ciu­
dad de Montevideo. E sta fir­
ma representa numerosas lí­
neas de productos norteame­
ricanos para automóviles y 
camiones entre las cuales po­
demos m encionar: Graco, má­
quinas para en grasar; St. 
Louis Spring, elásticos para 
autom óviles; Rusco, cintas 
para fren os ; H all, herra­
mientas rectificadora; E . A., 
bocinas eléctricas; Champion, 
bujías de encendido, etc.

J A M E S  F . D O W N E Y

Nos agrada mucho expre­
sar públicamente nuestros 
más sinceros agradecimiento 
a James F . Downey, gerente 
de nuestra oficina en Buenos 
Aires, por su personal parti­
cipación en la  presente edi­
ción. Su colaboración para el 
presente número ha sido ver­
daderamente brillante, desde 
todo punto de vista.

La Redacción.

C. G O FFR E & CIA.
La casa C. G o ffre  & Cía. 

recientemente ha sido nom­
brada distribuidora exclusiva 
de im portantes productos en­
tre los que se encuentran los 
pistones, pernor, bu jías, ge­
melos y  válvulos fabricadas 
por The Toledo Steel Prod­
ucts Co.

Los equipos pulverizadores

Un& briga d a  de lim p iad oras  de ca lle  de nu evo t ip o  h a  s id o  vendida a  la  
M u n icip a lid ad  de V ic e n te  L óp ez, A d m in is tra ción  de L im p ieza  (ce rca  de 
la  c iod a d  de B u enos A ire s )  p o r  un  con oc id o  fa b r ica n te  d e  C leveland, 
E .U .A . L a  ‘ ‘ C u ca ra ch a ’ * e s  u na  m á q u in a  m á s  in teresa n te  de lo  que 
su n om bre  ícnplica, pues adem ás d e  lim p ia r  el p av im en to  de la calle» 
lim pia  ta m b ién  las veredas.
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Izq u ie rd a : U n  c a m i ó n
In tern a tion a l u t i l i z a d o  
p a ra  el a ca rre o  de tierra  
m i e n t r a a  s e  p r e p a r a  
el te rre n o  p a ra  reaJizar 
u na  n u eva  eon straecjón .

A b a jo :  U n  ca m ión  u t ili­
zado p a ra  e l tran sp orte  
de cerea les. E n  estos 
m enesteres p resta n  ser­
v ic ios  g ra n  n ú m ero  de 
cam ion es c o n  u n  costo  de 
tra n sp orte  m u ch o  m en or 
Y  co n  u n a  e fic ien cia  sim i­
la r  a  la  q u e  puede pres­
t a r  e l fe rro ca rr il.

A  la d e re ch a : U n o  de los 
coch es P a llm a n  con stru i­
do sobre  chassis In tern a ­
t io n a l que h ace  el reco ­
rr id o  en tre  San  A n ton io  
O este j  P u erto  D eseado 
en el t e r r ito r io  de la 
P a ta g on ia .

A b a jo :  U n o  de los  15 óm ­
n ib u s  con stru id o  sobre 
chassis In tern a tion a l que 
hacen  el s e rv ic io  en tre  la 
c iu d ad  de B a h 'ca  B lan ca  
y  P u n ta  A lta  en  la  p ro ­
v in c ia  de B u enos A ire«.

El Progreso del Trons porte Depende del Camión
E N las naciones donde el com ercio y  las industrias se 
_ 'j  desenvuelven con verdadero espíritu de progreso ei 
camión constituye uno de los factores prim ordiales para 
el perfeccionam iento de los transportes. En la  vida inten ia 
de la Argentina con una existencia de camiones que no 
está en relación con el volumen com ercial e industrial y  con 
la  im portancia de la  economía del país, estos vehículos han 
evidenciado su múltiple utilidad y  su extraordinario poder 
de' adaptación para ofrecer un alto rendimiento en todos 
los menesteres a que se les somete.

Aprovechan los beneficios de los camiones las regiones 
urbanas y  las extensas regiones rurales, para el transporte 
de cereales o de mercaderías. E l camión representa en todo 
momento servicio, tanto para el hombre de cam po, como 
para el comerciante o el industrial; complementa la  acción 
del ferrocarril y  de la  navegación ; facilita  también la  m o­
vilización de personas con igual eficacia en tiempo de paz 
o en tiempo de guerra. Pero el camión ha dem ostrado algo 
más todavía como fa ctor  esencial de competencia tendiente 
a  facilitar  el transporte económ ico con un máxim o de segu­
ridad cumpliendo, al mismo tiempo, una labor sim ilar a la 
de los ferrocarriles, por la facilidad con que se desplaza en
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distancias que oscilan entre 100 y  200 y  más kilómetros 
cuando pueden cum plir su función  por buenas carreteras.

Tarea colonizadora
El camión liberó al país de los anticuados vehículos de 

transporte de carga ofreciendo una m ayor seguridad en la 
transportación y un desplazamiento mucho m ás rápido. 
H izo del transporte de m ercaderías un servicio perfecto y 
sirvió asimismo para im plantar los ómnibus prim ero y 
años más tarde los microómnibus, que tan feliz  aceptación 
tuvieron en las ciudades argentinas, hasta que se estable­
cieron servicios que hacen trayectos regulares hasta de 400 
kilóm etros con un precio in ferior al 50 por ciento de los co­
brados por las empresas ferroviarias. E n síntesis fu é  un 
nuevo y eficiente colonizador.

H oy es corriente ver flotas de camiones organizadas por 
grandes empresas y  es corriente ver chassis adaptados a 
los más diversos usos. L o  utiliza desde el lechero para su 
reparto, que gana en extensión de clientela, hasta el Muni­
cipio para los servicios de lim pieza elementales en una 
ciudad como regadoras, barredoras y recolectoras de ba­
suras.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

País ideal para el camión
Contra todos los factores adversos, el camión es ya  parte 

de la vida argentina y se ha hecho todavía más necesario, 
con las m ejoras que se han operado en todas las rutas del 
país para que el transporte adquiera una expresión posi­
tiva de rendimiento. Por lo tanto seria negar la evidencia 
pensar que pudiera quedar paralizada la afluencia de ca­
miones a la Argentina aún en condiciones desfavorables. 
Es más razonable creer que en el fu turo el camión hallará 
más facilidades de expansión en un pais que no los produce 
y que no puede pasarse sin ellos; el gobierno estudiará, 
seguramente, en tiempo no lejano, el procedimiento enca­
minado a facilitar la adquisición de 100.OCO o más camio­
nes que, agregados a la circulación actual de estos vehícu­
los, darán un nuevo envión a las actividades intimamente 
ligadas al transporte.

Como completemento del camión viene al caso considerar 
los beneficios que i'eportará la popularidad del acoplado en 
la Argentina como ha ocurrido en otros países, porque su 
primera y  principal virtud es la de reducir el costo de la 
carga. E l uso del acoplado no ha llegado a exteriorizarse
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todav.a en form a apreciable pese a sus buenos resultados, 
no sólo en actividades de la industria sino como comple­
mento para el turista, porque hasta el automóvil puede lle­
var un acoplado que se ajuste a esa exigencia.

V arias fábricas de carrocerías locales tienen bastante 
trabajo para construir carrocerías adecuadas para las ta­
reas que tendrá que realizar el camión y  están bien com ­
penetradas de la labor que han abordado. Todas las re­
particiones oficiales tienen también sus equipos de camio­
nes y paulatinamente se van  surtiendo de otros nuevos 
para abarcar con m ayor eficiencia su tarea.

Por propia gravitación  el camión es un elemento indis­
pensable en la vida argentina y  su acceso en m ayor número 
se verá impulsado, asimismo, por las perspectivas de ci'e- 
ciente prosperidad.

El transporte de pasajeros en automóviles
El transporte de personas en ómnibus y  microómnibus 

ha adquirido de cuatro años a esta parte una importancia 
insospechada para quienes iniciaron no hace mucho la 
explotación de este medio de transporte. Rápidamente y 
sin que para ello fuesen obstáculo los caminos pésimos o
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la  incertidumÍDre de poder imponer con algún éxito la nue­
va modalidad que constituía el transporte autom otor, han 
venido surgiendo en todas partes y  sobre todas las rutas, 
tanto en los centros densamente poblados como en las re­
giones de escasa población, grandes y  pequeñas empre­
sas, que han conquistado de inmediato y  en general, el 
fa v or  del público.

E l transporte de pasajeros en la actualidad, ya  se afec- 
túe en ómnibus, colectivos o microómnibus, se ha impuesto 
netamente sobre los demás medios de transporte y  no hay 
duda de que a medida que se vayan m ejorando las carre­
teras del pais,- se p'erfeccione la  técnica en la construc­
ción de los chassis que se utilicen, se aumenten las condi­
ciones de estabilidad, comodidad y rapidez de los vehí­
culos y  una m ejor organización de los servicios en general, 
perm ita realizar una más eficaz competencia al tranvía y 
al ferrocarril, aquel ha de acentuar más y  más sus pro­
gresos en detrim ento de estos últimos. La competencia que 
el transporte automotor viene realizando actualmente a 
las empresas ferroviarias es tan significativa, im porta una 
disminución de entradas tan importante, que ya  éstas se 
han visto en la  necesidad im periosa de aumentar el nú­
m ero de sus trenes locales, reducir en algunas zonas sus 
tarifas en porcentajes que alcanzan en algunos casos 
hasta el 50 por ciento e introducir la novedad de los co­
ches rápidos y  económ icos accionados con  motores.

H oy puede recorrerse en microómnibus, sin exagera­
ción, casi todo el país, pues hay líneas ininterrumpidas, 
servidas por grandes y  pequeñas empresas, que abarcan 
distancias enormes.

En la Capital Federal y en las ciudades de provincias, 
en las carreteras de tráfico nutrido y  en las rutas casi 
desiertas, el valor actual de los servicios que presta el 
transporte autom otor aplicado al transporte de pasajeros, 
es inmenso. En la  populosa Buenos A ires, con sus proble­
mas de tráfico nunca resueltos, su vida febril e intensa, 
su agitado ir  y  venir de vehículos en todas direcciones, 
los ómnibus y  colectivos han venido a  llenar un vacío, una 
necesidad im postergable, un aprem io que jam ás hubieran 
satisfecho los tranvías, esos tranvías que en las calles 
centrales resultan hoy un anácronism o por su lentitud.

Cierto es que gran parte de las empresas que prestan 
éstos servicios lo  hacen por su sola cuenta, desentendién­
dose de sus vecinas y  sin tener con  ellas ninguna com bi­
nación de horarios ni ta r ifa s ; pero eso es culpa más que 
nada de la  im provisación, de la fa lta  de experiencia, de 
la  carencia de una organización que orientando a esas 
empresas aisladas, las diese más cohesión entre si, más 
entendimiento en la defensa de sus intereses y  de ios del 
público en general. No cabe duda de que eso se está re­
mediando día a día y  de que poco tiem po ha de pasar antes 
de que esos esfuerzos se coordinen y  fusionen y de que se 
transform en en poderosas empresas que organicen el 
transporte de pasajeros en gran escala y  cubran en v ia jes  
directos rutas tan im portantes como las de Buenos A ires- 
Córdoba, ahora totelm ente pavimentada, o Buenos A ires- 
Bahía Blanca o cualquiera de las tantas líneas similares 
que pueden establecerce a través de las fértiles cam piñas 
argentinas.

Campo para un Millón en la  Argentina
(C o n t in n a d ó n  de la  p á g in a  22)

actuales derechos aduaneros no responden a propósitos 
fiscalesque pueden ser m ejor satisfechos con una desgra- 
vación del arancel, y a  que la  liberación total de derechos, 
debe ser resultado de un convenio de reciprocidad con el 
principal país exportador de autom otores: Estados U ni­
dos. Consigna, entonces, para m ayor claridad de su 
tésis algunos datos numéricos sobre las tarifas en vigor 
que son índice del encarecimiento notable de los automó­
viles y  camiones. L a c ifra  del 32 por ciento ad valorem, 
fué aumentada en 1931 el 41 por ciento para alcanzar, poco 
después, al 57 por ciento; un autom óvil de 1.400 kilógra- 
mos de peso que al llegar a puerto tuviera un valor de 1.000 
pesos habría pagado en concepto de derechos aduaneros 
120 pesos m /n , en 1916; 320, en 1930; 570, en 1933 y , 840 
pesos, en 1935. Si a esto se agrega el impuesto a las cubier­
tas se tendrá que el valor del automóvil se ha duplicado 
al arribar a un puerto argentino. P ero ¿representa este 
derecho aduanero una entrada fiscal apreciable? No. En 
1933, la im portación solo produjo al Fisco 4 millones de 
pesos; en 1934, 10 millones y  en 1935, 15 millones de pesos. 
Con esas cifras queda claram ente demostrado que el au­
mento de derechos no reportó m ayores entradas, que se 
hubieran obtenido, seguramente, y  con m ayor beneficio 
para la intensificación del transporte en el país, con una 
liberación parcial de esos pesados aranceles.

Los automotores en uso duplican su actividad
E l país requiere para el desenvolvimiento de su com ercio 

e industrias un transporte regular y  permanente de auto­
motores. A  fa lta  de una c ifra  m ayor de vehículos automo­
tores, éstos han duplicado su actividad com o se desprende 
del consumo de nafta que se ha producido en los últimos 
años. E n efecto, mientras en 1926 con 231.000 automotores 
el consumo llegó a 430 millones de litros, en 1930 con
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420.000 creció a 900 millones de litros y  ésta cifra  aumentó 
a 950 millones en 1935 y  1-000 millones en 1936 con una 
existencia de vehículos in ferior a las 300.000 unidades.

Es indudable entonces que de esta com probación se des­
prende que el autom otor ha m ejorado notablemente su ma­
terial y  su construcción es más eficiente. Sin em bargo, 
siempre queda en pié el problem a por la necesidad que 
existe de renovar los vehículos autom otores a los que se 
exige en la actualidad un rendimiento m ayor. La construc­
ción de caminos que el gobierno argentino impulsó me­
diante la L ey  Nacional de V ialidad-Ley 11658 —  sancio­
nada en 1932 com ienza a ser una realidad en todo el terri­
torio pero la circulación de autom otores es, en la Repú­
blica Argentina, m uy inferior al prom edio que debiera re­
gistrarse en. com paración al de otras naciones. P or otra 
parte, a la aplicación de la sobretasa de 5 centavos por litro 
de nafta se debe que el país se vaya  cubriendo de caminos 
y  fácil es im aginar, sobre todo después de la reciente inau­
guración de una ruta firme de 800 kilóm etros entre Buenos 
A ires, Rosario y  Córdoba, las consecuencias de la am plia­
ción de la red vial. H oy  en día, aún con tram os inconclusos, 
muchas carreteras generales han facilitado la instalación 
de servicios regulares de ómnibus y  m icroómnibus que se 
extienden en centenares de kilóm etros, sin contar, el servi­
cio que automóviles y  camiones prestan en trayectos hasta 
de 200 kilóm etros para el transporte regular de m ercade­
rías y  productos a los puertos de embarque o centros de 
consumo.

La cifras dan la verdadera pauta
E n ocasión de debatirse en la Cámara de Deputados de 

la N ación la L ey de Coordinación de los transportes se 
mencionaron cifras que destacan la enorme im portancia 
adquirida por el transporte autom otor en la Argentina.

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  B4)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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MIRANDO HACIA LA
0  '

DE NUEVA 
YORK

CON el período de transición sólo pocas semanas dis­
tante, casi todas las fábricas saben ya  definitiva­

mente qué cambios introducirán en sus m odelos de 1938, 
cambios que se presentarán al público en la Exposición de 
Automóviles de Nueva Y ork, a fines de octubre.

Por supuesto, la  inform ación detallada sobre los nuevos 
modelos no será del dominio público sino hasta que se abra 
la Exposición, pero varias de las innovaciones son notorias 
en Detroit, en estos momentos. Podemos, por lo tanto, decir 
que los modelos de 1938 serán modelos refinados, más bien 
que productos radicalmente modificados.

Es decir, los modelos de 1938 presentarán evolución, 
gracias a un refinamiento general, en lugar de revolución  
mediante cambios fundamentales radicales. Por otra  parte, 
hay indicaciones de que 1939 va  a ser el gran año en que 
casi todos los fabricantes presentarán cambios verdadera­
mente radicales.

Por

Joseph Geschelin

Es hasta innecesario decir que la situación económica 
agitada de los Estados Unidos ha tenido influencia, por 
prim era vez, en el desarrollo de los proyectos técnicos y 
comerciales de los fabricantes. Ciertos cambios, original­
mente planeados para la  próxim a tem porada, han quedado 
suspendidos, prim ero, porque hay escasa necesidad de un 
cambio radical, dada la enorm e demanda de los actuales 
modelos, y segundo, porque existe un peligro cierto en em­
prender un vasto program a de renovación de maquinaria 
y  herram entaje fábril, en estos momentos.

Se observan varias tendencias evidentes, que se segui­
rán en los modelos de 1938. U na muy im portante es la 
relativa a la presentación de la sección delantera del vehí­
culo, la cual incluye reform as en el aspecto del capó del 
motor, parrillas del radiador, guardabarros y  otras piezas 
de lámina metálica. En los modelos actuales, la sección de­
lantera constituye una gran parte del vehículo, y  tanto es 
así, que le im parte el aspecto característico que más re­
salta a la vista del com prador. La modificación de esta 
sección delantera vendrá acom pañada de varios refina­
mientos en el chasis y el motor. Es m uy probable que va­
rios modelos tendrán carrocerías completamente nuevas, 
form adas en moldes nuevos.

L a seguridad y la comodidad serán las notas dominantes 
en los modelos de 1938. Los nuevos estilos de carrocería  se 
distinguirán por m ayor comodidad y  m ayor amplitud, lo 
mismo que por m ayor seguridad, expresada particular­
mente, en m ejor visibilidad. El fa ctor  de la  visibilidad es, 
en realidad, la preocupación principal de los constructores 
de carrocerías. A un  es aquellos casos en que los moldes de 
los anteriores modelos de carrocería  se aprovechan para el 
estampado de las carrocerías de los nuevos productos, el 
fabricante los ha alterado en el sentido de agrandar el ta ­
maño del parabrisa y  reducir la  anchura de las pilastras o 
montantes delanteros, todo en beneficio de m ayor y mejor
visibilidad. (C on tin ú a  en la p á g in a  44)

( V e a  la i p á g in a s  4 2  y  4 3  s o b r e  a d ic io n a les  n o tic ia s  rela tiv a s  a  p r o b a b le s  in n o v a c io n e s )
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EJES Y RUEDAS
O T R A  gran  sorpresa es la noticia de que, por lo 

menos, dos fabricantes, están haciendo un cambio radi­
cal en la suspensión de los muelles traseros. Estos ru ­
mores persisten en D etroit, pero, al mismo tiempo, es 
bueno advertir que ninguna de las fábricas sospechadas 
han m anifestado intención alguna de introducir algún 
sistema de suspensión independiente de las cuatro rue­
das.

Una de las fábricas, que no es nada menos que la 
General M otors, presentará un modelo con muelles tra ­
seras en espiral, en lugar de los muelles de láminas, de 
tipo corriente. E l tal modelo tendrá, por lo tanto, cuatro 
muelles en espiral. Sin em bargo, el e je  trasero conti­
nuará siendo uno de construcción norm al y  se retendrá 
también la propulsión por tubo de esfuerzo de rotación. 
Los muelles o resortes en espiral se prestan muy bien 
a la aplicación de los nuevos am ortiguadores de acción 
directa de baja presión. La estabilidad queda asegurada 
mediante barra de tipo speciai.

La otra fábrica , que es una independiente, empleará 
muelles de láminas, de tipo especial, que comprenden 
ciertos rasgos destinados a moderar grandemente el ro­
zamiento.

SE A N T IC IP A  que se verán también algunos cam ­
bios interesantes en los mecanismos de dirección. N o se 
conocen todavía los detalles de estas innovaciones, pero 
en el caso de un automóvil de ba jo  precio se dice que 
su nuevo mecanismo de dirección perm itirá evitar la 
desviación en las altas velocidades, provocadas por el 
viento. E n un automóvil de m ayor precio se ha insta­
lado otra form a de mecanismo de dirección.

MOTORES
N IN G U N  cambio radical en m otores se anticipa en 

los modelos de 1938. Sin em bargo, es m uy probable, que 
los modelos de 1938 se presenten con muchos refina­
mientos en detalles, todos encaminados a perfeccionar 
más aún el funcionam iento, y en algunos casos, a redu­
cir el consumo de combustible. P or esta razón, debemos 
prepararnos para ver, en algunos casos, un aumento en 
cilindrada, y  en otros, un aumento en relación de com­
presión. Sobre este últim o punto, la impresión es que 
casi todos los m otores han llegado a su máximo límite 
de relación de compresión, en su relación con los pre­
sentes tipos de  combustible, y  que sólo aquellos que to­
davía no han alcanzado este lím ite podrán hacer esta 
modificación.

EL M OTO R con válvulas en la culata continúa pre­
dominante y  continuará en los automóviles que los han 
tenido hasta ahora. Sin em bargo, hay, por lo menos, un 
fabricante, que está empeñado en m ejorar el gobierno 
de la combustión, empleando una cám ara de explosión 
de form a especial p ara  producir este efecto. L a prefe­
rencia parece inclinarse hacia más émbolos de aluminio 
y varios de los nuevos modelos van  a instalar émbolos 
estañados.

U na de las principales fábricas de automóviles de 
precio ba jo  ha dado mucha atención a la carburación 
y  sus ingenieros han logrado ya  agregar como una 
m illa y  media más al recorrido corriente por galón de 
gasolina consumido.

El asunto de cojinetes de m otor se presenta ahora 
en status quo, habiendo en proyecto numerosos refina­
mientos en este sentido.

-42 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



ESTILOS DE CARROCERIA
V A R IA S  im portantes m arcas de automóviles se pre­

sentarán el próxim o año con estilos de carrocería com­
pletamente nuevos. Un fabricante de automóviles de 
precios altos ofrecerá sus dos modelos de precios bajos 
con nuevas carrocerías. Otro fabricante de automóviles 
costosos ofrecerá también su modelo de precio econó­
mico con carrocerías de nuevos estilos. Un tercer fab ri­
cante im portante reform ará el estilo de las carrocerías 
de sus modelos de precios altos, para igualarlos a sus 
modelos de precios económicos, cuyos estilos se modifi­
caron en 1937.

La seguridad y la comodidad, con particular atención 
a mejor visibilidad, son los objetivos de todos los fab ri­
cantes. Una de las grandes fábricas manifiesta que está 
dando particular atención al estudio de los elementos 
mecánicos de las carrocerías, añadiendo que esta acti­
vidad está separada de la consideració del mero estilo. 
Este program a suprime toda especulación acerca de las 
mismas piezas de las carrocerías, tales como bisagi-as, 
cerraduras, reguladores de ventana, resortes de asien­
to, etc.

E N  A D IC IO N  a los cambios menores que pueden 
hacerse en las piezas estampadas de la sección delan­
tera, para m ejorar la visibilidad, se están realizando 
adicionales refinamientos en la posición y  la altura del 
asiento del conductor, en relación con el parabrisa.

Los materiales plásticos tendrán sorprendente utili­
zación en la próxima tem porada. Los tableros de instru­
mentes serán más grandes y  los grupos de instrumentos 
quedarán en puntos más visibles.

-fgo.sfo, 1937

CAMBIOS DE MARCHA
M E C A N IC A M E N T E  el gran progreso en 1938 se 

presentará probablemente en cambios de marcha. El 
cambio de marcha autom ático de seguridad del Oldsmo- 
bile e.s la vanguardia de muchos otros que vendrán des­
pués. La recepción del Oldsmobüe ha sido espléndida y 
corre el rum or de que es vista de ésto, otro automóvil 
de! grupo de la General M otors tendrá un sim ilar cam­
bio da m archa, com o equipo a elección, en 1938.

E n años recientes, la llamada sobreraarcha se ha he­
cho una im portante adición en varias marcas, y  debido 
a sus varios refinamientos, retiene gran aceptación po­
pular. Este órgano propende a m ejorar el funciona­
miento, aumentar la  econom ía en consumo de combus­
tible y  prolongar la  duración de todo el chasis. La 
Wai-ner Gear ha llegado al punto máxim o de su produc­
ción de sobrem archas y  por esta razón se anticipa que 
el empleo de estos mecanismos en la próxim a tem po­
rada será más o menos igual al de los años pasados.

T A M B IE N  es im portante el e je  Columbia de dos ve­
locidades, que produce el efecto de una sobrem archa en 
el e je  trasero, en lugar del cambio de marcha.

Se presenta también una tendencia de grandes posibi­
lidades. Tres fábricas independientes, y  posiblemente 
una de las más grandes organizaciones de la industria, 
se dice que ya  han dado aprobación a la producción de 
un aparato mecánica de cambio de marcha, de gobiei-no 
a distancia, que puede utilizarse muy ventajosam iente 
con los cambios de m archa corrientes con sobremarcha 
o sin ella.
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(C on tin u a ción  Á« la  p á g in a  41)

Desde el punto de vista mecánico, no se anticipan inno­
vaciones sensacionales. Sin embargo, el cambio de marcha 
autom ático de seguridad del Oldsmobile, podría m uy bien 
tom arse como el prim er cambio radical en cambios de m ar­
cha de estos últimos años. Como se indica en otra página 
del presente número, las innovaciones en el cambio de m ar­
cha constituyen el principal cambio mecánico en los nuevos 
modelos de 1938.

Las parrillas de radiador, fundidas de zinc, tendrán 
ahora más im portancia que antes. Los modelos Oldsmobile 
y Buick del año pasado demostraron la posibilidad de las 
parrillas seccionales de agradable estilo, con bajo costo de 
renovación. Esto ha inducido a otros a adoptar semejantes 
parrillas. L a adaptabilidad de la fundición en molde ha 
sido la  solución feliz  de muchos problemas que se han pre­
sentado a loa ingenieros, en relación con el cambio de estilo 
en la sección delantera. A hora es posible, gracias a este 
tipo de fundición, desarrollar cualquier estilo de particular 
atracción visual, con la seguridad de que resultará tal 
como se ha proyectado en los planos.

L a m ayor comodidad en la m archa, mediante modiñca- 
ción de la sección trasera, se presentará como otro ele­
mento im portante en los próxim os modelos. Por lo menos, 
dos marcas de automóviles se ofrecerán con interesantes 
cambios en la suspensión trasera, y  en cada cado, el mé­
todo seguido es diferente.

El problema principal, por lo menos, al presente, es el 
precio a que ha de venderse la nueva producción. Todo el

mundo está al corriente del aumento de precio de las ma­
terias primas y  trabajo, y  también de la  poca estabilidad 
que se presente en los meses venideros, ¿V an a costar más' 
los automóviles del próxim o ano? No es posible hacer pre­
dicción alguna, en este sentido, al presente, pero podemos 
decir que la tendencia es hacia cierto aumento.

A l presentarse un decidido aumento de precios, cabe pre­
guntarse si continuará, en grande escala, la producción y 
venta de modelos de precios económicos. E sta pregunta 
puede ser contestada afirmativamente, ateniéndose a la 
universal aceptación que ha tenido el Ford de fuerza V-8 
de 60 caballos y  el W illys “ 37” . Otros fabricantes de auto­
móviles están preparados también para lanzar modelos de 
precios ba jos tan pronto com o las condiciones del mercado 
justifiquen su introducción.

Si por una parte no se puede decir que habrán cosas 
nuevas sensacionales, en los próxim os modelos, por lo otra 
se puede asegurar que este período de transición es una 
gran ayuda para los ingenieros de las fábricas. Les per­
mite, en efector, sentarse a meditar sobre el efecto de los 
presentes modelos, si aceptación entre el público. Tendrán 
la oportunidad de estudiar los inform es de servicio, de 
todas partes del mundo, y la de proyectar y  estudiar dete­
nidamente los cambios que se tengan por necesarios para 
adaptar los futuros modelos a las exigencias de la  de­
manda. En resumidas cuentas, se puede decir que si los 
modelos de 1938 no serán sensacionales, no por esto deja ­
rán de ser muy superiores a todos los fabricados hasta 
ahora.

Iz q u ie rd a : M U ankovich  usa 
un  a v ión  T a r lo r  C ub de 
lim itad a  p o te n e U . C on struyó 
an p rop ia  ca m p o  de a terr i- 
l a ie  7  h an gar.

A b a jo :  V is ta  d e l e s ta b le c í' 
m ien to  de M ilen k ov ích . Su 
org’an iaación  con sta  de 42 
p erson as , (o d a s  especia listas 
en  sus resp ectivos  tra b a jos . 
C uenta con  c in co  subagentes 
y  cu atro  ven ded ores de 
planta .

ion.
AHORRA TIEMPO

D EBID O  a! mal estado de las carreteras, Francisco 
M ilenkovich, agente del Ford en M arilia, Brasil, per­
día mucho tiem po en recorrer su territorio. A  su problema 
halló solución en un aeroplano. Ahora se mantiene en fr e ­
cuente contacto con sus cinco subagentes y  puede hacer 
rápidos v ia jes a  la sucursal de la  fábrica , que está a 300 
millas de distancia, sin ausentarse mucho tiempo de su 
establecimiento.

Tiene un campo de aterriza je pequeño, de su propiedad, 
donde ha construido un buen hangar. Y  sus subagentes 
tienen también, cerca de sus establecimientos, un campo de 
aterrizaje, en su beneficio.

M arilia es un pueblo que recientemente ha florecido al 
término de un ferrocarril. Hace pocos años, era una aldea 
insignificante de unas pocas casitas de madera. H oy es un 
pueblo de 17.000 habitantes, con  2.900 edificios, casi todos 
de ladrillo y  horm igón. Esta transform ación  se ha reali­
zado sólo en siete años.

E n la  tem porada de 1935 a 1936, M ilenkovich vendió 120 
camiones y 20 automóviles. Los tres prim eros meses del 
presente año, vendió 85 camiones, ocho autom óviles nuevos 
y  76 automóviles usados.
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Noticias de las Fábricas
La Producción Continúa Activa en Julio • Chevrolet Introduce Nuevo Modelo 
de Camión y Nuevo M odelo de Taxím etro • Gobierno de Dirección Perfeccionado 
por la Bendix • W ard y Nevermann, en  la Directiva del Detroit Export Club

PRODUCCION
En lugar de gradual reducción de 

producción durante julio, varias fábricas 
de automóviles continuaron armando 
modelos de las presentes series de cre­
cidos números y  según se dice, continua­
ron haciéndolo hasta mediados de agos­
to, época en que harán el cambio a mo­
delos nuevos. Aquellas fábricas que no 
fueron afectadas por huelgas, la prim a­
vera pasada, han terminado ya sus mon­
tajes de modelos de 1937 y entrado en la 
producción de sus nuevos productos 
para 1938.

Para el cambio de modelos, casi 
todas las fábricas tendrán en general, 
un breve período de paralización. P or lo 
que se sabe, los cambios no serán radi­
cales hasta el punto de exigir un largo 
período de preparación para alistarse ai 
montaje de los automóviles de 1938. En 
algunos casos, se ha instalado ya  la 
nueva maquinaria necesaria. Con el 
nuevo equipo, estos fabricantes ya 
preparados, acelerarán la producción de 
sus nuevos modelos, para entregarlos a 
sus agentes durante octubre, para que 
los tengan a la disposición del público 
un poco antes de que se abra la exposi­
ción de autom óviles de Nueva Y ork a 
fines de octubre.

NUEVOS CAM IONES CHEVROLET
Para satisfacer la demanda de auto­

móviles comerciales de diversas capaci­
dades, la Chevrolet ha introducido dos 
nuevos modelos de camión, cuyas capa­
cidades quedan comprendidas entre sus

modelos normales de media y de 1 
tonelada. Los nuevos modelos son de 
y de 1 tonelada, respectivamente.

E l nuevo camión de % de tonelada 
tiene 122 14” de distancia entre los ejes 
(8,11 m .) capacidad de carga útil de 
1.500 libras y  un peso bruto permitido 
de 5.200 libras. E l modelo de una tone­
lada tiene carge útil de 2.000 y peso 
bruto total de 5.800 libras. El de una 
tonelada lleva frenos traseros más 
grandes, muelles más pesados, ruedas y 
neumáticos nuevos.

La garita  y las ca ja s de estos nuevos 
camiones se construyen de modo que 
duren mucho. A l mismo tiempo, repre­
sentan la última palabra en estilo per­

filado- La garita  es enteramente de ace­
ro. Tiene asiento seccionado, con respal­
do ajustable, panel de instrumentos t í­
pico de camión, y una extraordinaria 
visibilidad en beneficio del conductor.

Las cajas se ofrecen en tres estilos; 
pickup, de adrales o varales y de plata­
form a. Cada una provee am plio espacio 
de carga muy bien distribuida. Esta 
correcta distribución del peso de la car­
ga compensa las tensiones que recaen 
sobre el bastidor, aumenta la efectiv i­
dad de los frenos delanteros y  asegura 
un desgaste más uniform e entre los 
neumáticos delanteros y  traseros.

L a Chevrolet ha introducido también
(C n n tin ú a  en lo  páirina 48}

B A T ID O R A S  D E  K E C O R D  . . . V e in t ic in c o  nuevos record s in tern acion a les , de tiem po 
y  d ista n cia , se estah iocieron  rocién tem en tc en u na  c a r re ro  de 10 días en e l au tód rom o  de 
M ontlhery» ce rca  de P a rís , p o r  un  p a rtid o  de cu a tro  m uchachas fra n cesa s , q u e  co rrie ron  
en  un  F ord  V>8. co n  m otor n orm a l de 85 ca b a llo s  de fu erza . E sta  g’ ran  ca rre ra  ee  sos­
tu v o  in cesan tem en te  p o r  d iez días.

C A M IO N  C H E V R O L E T  . . .  En e l n u evo ca m ión  C h evrolet d o  %  de ton elada  hay  espacio 
m áx im o p a ra  la carg’a . com o  se v e  en  el m od elo  cu y a  c a ja  y  b a stid or  m ostra m os a b a jo . 
M ostra m os tam bién  o l n u ev o  m odelo de ta x ím etro  C h evrolet.

Ngosfo, 1937 4 5Ayuntamiento de Madrid



h n  r e a l i d a d  l i a y  i i u e  c o n d u c i r  u n  
D e S o to  p a r a  convencerse  ilc q u e  e n  n a d a  se 
p a re c e  a  o t ro  a u to m ó v i l  . . . l 'uiiciona ta n  su a v e ­
m e n t e  . . . a ce le ra  con t a n t a  ra p id e z  . . .  es l a n í a  su  
i 'n inodidad  . . . sólo la pe r ic ia  y  la  e x p e r ien c ia  e n  la técn ica  
y c o n s t r u c c i ó n  h a n  p o d id o  c r e a r  u n  v e h í c u l o  p e r f e c t o  e n  todo  
sen t id o  . . . sólo ¡ng en ien is  y  a r t i s ta s  h a n  log rado  d ise ñ a r  u n  au to m ó v i l  
i |iie en todo el m u n d o  y a  es recoiiorido co m o  " E l  A r b i t r o  d e  la E le g a n c ia " .
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" p L  D o d g e  e s  u n  a u to m ó v il  p o r  e l  cu a l u sted  nu nca se  a rrep en tirá  
d e  h a b e r  c o m p r a d o . R e s p a ld a d o  p o r  u n  p re s t ig io  d e  fa b r ic a c ió n  

q u e  e s  la  e n v id ia  d e  la  in d u s tr ia , e l  n u evo  D o d g e  le  d e ja r á  a  usted  
c o n v e n c id o  d e  su  in im ita b le  su p e r io r id a d . E n h o lg u ra , p o te n c ia , 
fu n c io n a m ie n to , c o m o d id a d  y  e c o n o m ía — n o  t ien e  r iva l!
Alas de 7000 disiribiddoresy agentes establecidas en ¡09 países d el mundo 
han invertido más de  Sí50,000,000 en nuestra representación. Su éxito 
significa también una oportunidad para usted. Comuniqúese con cual­
quiera de tiuestros distribuidores establecidos en su territorio, o directa­
mente con nuestriíS Oficinas Generales. "

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N  • E xp ort D ivisan  
D E T R O I T , M IC H IG A N , E .U .A .

C H R Y S L E R  •  D E  S O T O  •  D O D G E  •  C H R Y S L E R .P L Y M O U T H  •  V E H IC U L O S  
C O M E R C IA L E S  C H R V S L E R -P L Y M O U T H  •  C A M IO N E S  D O D G E  

C A M IO N E S  F A R G O

E l p e q u e ñ o  c o m p a r t im ie n to  p ara  p aqu etes , las 
m a n ija s  d e  las p uertas y  l o s  c e n ic e r o s  . . . t o d o  

co n v e n ie n te m e n te  c o lo c a d o .

-Agosto, 1937 Ayuntamiento de Madrid



E L  P R IM E R  S T U D E B A K E R  C O N  M O T O R  D IE S E L  . . . E ste es uno de los  prim eros  m o­
delos de ca m ión  S tu deb aker J20D -50 p ro v is to  de m o to r  diesel, de los  saU dos de la  linea 
de m on ta je . L a  fá b r ic a  ha recib ido  y a  un  buen  num ero de pedidos de este n u ev o  csm ion .

E S T A B IL IZ A D O R  . . .  E n  es te  d ia gra m a  m ostra m os la co n s tru cc ió n  d e l estab ilizador 
B en d ix . cu y a  e x p lica c ió n  dam os en  estas p á g in a s .

V IS IT A N T E S  E N  L A  S T U D E B A K E R  . . . (A r r ib a )  E n  con ­
fe re n cia  in fo rm a l, m ostra m os rep rcsen la n tes  de la  S tu deb aker 
en tres  im p orta n tes  reg ion es  d e l m u n do, qae  son . de isq u ierd a  a 
d e re ch a : C h arles C . F a g a n , geren te  de la  S tu deb ak er en  el 
A fr ic a  del S u r. M arce l E . W a g n e r , represen tan te  de la  S tude­
bak er en  el A s ia  M en or, A rv id  L .  F ran k , p rM id en le  de la 
S tudebaker E x p o rt  C orp .. y  A .  S. R ich ard s , de la  H . C- R ich ards . 
L td .. de A d e la id a , A u stra lia .

A C C E S IB L E  , . . (D erech a ) D e la fa b r ica  d e l O ldsm ob ile  viene 
esta  fo to g r a f ía  de un  le v cn ta d o r  W e a v e r  de dob le  co lu m n a , in sta ­
lado al fina l de la  lín ea  de m on ta je , p a ra  fa c il i ta c  la  in sp ecc ión  
trencral.

(C o n t in u a c ió n  da la  p á g in a  43)

un nuevo taxím etro. V a  en chasis de 
127”  de distancia entre los ejes, tiene 
v ira je  dentro de un círculo de 22 piéa 
de diámetro, a la izquierda y  a la  dere­
cha. Su longitud total es de 202”  y  el 
despejo sobre el piso, debajo del eje 
delantero, es de 8 3 /1 6 ” , y de 8 ” debajo 
del e je  trasero.

E l nuevo taxím etro Chevrolet lleva 
todos los rasgos principales de los m o­
delos normales, además de algunas 
adaptaciones especiales ai servicio de 
alquiler. E ntre estas últim as se incluye 
una articulación especial detrás del 
cambio de marcha, firmemente montada 
en el miembro transversal del bastidor, 
para proveer adicional firmeza al me­
canismo propulsor.

ESTABILIZAD O R BENDIX

E l nuevo estabilizador hidráulico de 
dirección, de marca Bendix, anunciado 
a! com ercio en julio, ha sido llamado, 
por ingenieros que lo han visto traba­
jar, uno de los dispositivos de seguridad 
más im portantes de todos los ofrecidos 
hasta ahora.

E s un gobierno de dirección auto­
m ático, que evita el peligro de perder 
el control de la  dirección cuando se re­
vienta uno de los neumáticos delanteros 
o cuando el vehículo sufre algún repen­
tino choque durante la marcha. La 
dirección norm al del vehículo no queda 
perturbada en sentido alguno, pues el 
estabilizador entra en acción sólo en 
caso de accidente.

La acción estabilizadora se produce 
por presión hidrostática. El aparato 
consta de un cilindro (véase el dia-

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  S3)
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CONTINUA A LA VANGUARDIA 
EN LA CONSTRUCCION DE 

CAMIONES FINOS

R.

UNO DE LOS PRIM EROS FAB RICA N TES, D E D IC A D O  A H O R A  

E XCLU SIVAM EN TE A  PR O D U C IR  EL SU R TID O  MEJOR Y  M AS 

COMPLETO DEL M U N D O  DE VEH ICULOS COMERCIALES

LEO sirve h oy  al m undo con  e l surtido más p o ­
pular de cam iones ráp idos S p eedw agon , cam iones 
grandes y  óm nibus, que se haya visco hasta ahora 
en el m ercado.

¡ Y  n o  hay que extrañarse!
Sirven de base a  los p roductos R e o  treinta y 

tres anos d e brillante experiencia m anufacturera. 
Se apoyan sobre la más adelantada ingen iería  de 
cam ión , que lleva  con sig o  esa calidad irreproch a­
ble, que só lo  artesanos d e  vastísim a pericia  y los 
m ateriales más finos d e  la industria pueden p ro ­
ducir.

En todas partes, los cam iones R e o  se destacan 
p o r  su fu ncionam iento sorprendentes.

H oy , co n  m ayor razón que nunca, suministran la 
resistencia, la fuerza, la v e locid ad , ia seguridad, el 
econ óm ico  costo  de fu ncionam iento y la com od i­
dad al con d u ctor, que los dueños d e cam iones y 
óm nibus están acostum brados a recib ir de los p ro ­
du ctos Reo.

CAMIONES RAPIDOS * CAMK >MNIBUS
Ayuntamiento de Madrid



C A J A  T A N Q U E  D E  E S T I L O  P E R F I L A D O ,  P A R A  

E L  T R A N S P O R T E  D E  L E C H E ,  P E T R O L E O  

Y  S U B S T A N C I A S  Q U I M I C A S

S P O R T E  
S I S  DE 
iJE S

O M N I B U S  C O N  M O T O R  A T R A S .  P R O V E E  

S E R V I C I O  U L T R A M O D E R N O , P E R F E C T A  

D I S T R I B U C I O N  D E  C A R G A  Y  C O M O D ID A D  

M A X I M A  P A R A  L O S  P A S A J E R O S

mi

■ w

CAMIONES Y 
OMNIBUS 

PROYECTADOS 
POR LA REO 

Y CONSTRUIDOS 
POR LA REO

S A T I S F A C E N  L A S  D E M A N D A S  

M A S  E X I G E N T E S  D E  C A D A  

P R O B L E M A  DE T R A N S P O R T E

T o d o  S peedw agon , cam ión y  óm nibus R eo 

es un veh ícu lo  com ercia l —  proyectado  y 

constru ido para realizar una determ inada 

fu n c ión  com ercia l con  ganancias para su 

d ueño.

Q uince m od elos de chasis— 33 distancias 

entre los  ejes— seis m otores d e  gasolina y un 

m otor  diésel de petró leo— una am plia escala 

de cajas o  carrocerías de estilos norm ales y 

especiales de tipo perfilado (d e  las que ilus­

tram os algunas en estas p ágin as). Capacida­

des de 1/ 2  tonelada a 40 .000 libras brutas. 
T o d o  esto  p ro v ee  lo  m e jo r  para cada requi­

sito d e  transporte.

' ■' I.iat- z-v.vy * 1 ^  WIII||||||||WII||J[_

C A J A  D E  V A R A L E S  O A D R A L E S ,  D E  E S T I L O  

P E R F I L A D O ,  E N  U NO  D E  L O S  T I P O S  DE 

C A M IO N  CON G A R I T A  E N C I M A  D E L  M O T O R
Ayuntamiento de Madrid



E S C E N A  T I P I C A  D E  UN C A M IO N  R E O  D E  S E R V I C I O  

P E S A D O  H A C IE N D O  UN T R A B A J O  B IE N  D I F I C I L

C A J A  D E  V A R A L E S  O E S T A C A S ,  I D E A L  P A R A  E L  

T R A N S P O R T E  D E  D I V E R S A S  M E R C A N C I A S  Y  G A N A D O

T R A C T O R  C O N  R E M O L Q U E  T A N Q U E  D E  G A S O L I N A .  

UNO D E  L O S  V A R I O S  M O D E L O S  D E  S E R V I C I O  P E S A D O

UNO D E  L O S  R A P I D O S  M O D E L O S  S P E E D W A G O N ,  ID E A L  

P A R A  E L  S E R V I C I O  D E  R E P A R T O  D E  M E R C A N C I A S

C A J A  “ P I C K - U P ” , EN C H A S I S  D E  1/2 Y  3̂  D E  T O N E L A D A , 

CON E X T E N S I O N E S  P A R A  P R O V I S I O N E S

M O D E L O  M E T R O P O L I T A N ,  CON P R O P U L S I O N  

D E L A N T E R A ,  P A R A  S E R V I C I O  D E  O M N I B U S  

U R B A N O  O I N T E R U R B A N O

C A J A  D E  V O L T E O , T I P O  H ID R A U L IC O ,  P A R A  

T R A B A J O S  C A M I N E R O S ,  O B R A S  D E  

C O N S T R U C C I O N  Y  P A R A  B A S U R A

Ayuntamiento de Madrid



U H i t í A J U  U H i L  U A F U  U Í L L  l í ü i U

L A  IN S U P E R A B L E  P E R IC IA  T E C N IC A  D E  LOS 
I N G E N I E R O S  D E  L O S  C A M I O N E S  R E O  

ASE G U R A  F U N C IO N A M IE N T O  IRREPROCHABLE

D eb a jo  d e ! cap ó  del m otor se halla la razón d e l p or  qué la R eo 
marcha a la vanguardia en la construcción  d e finos cam iones y 

óm nibus.
Siete m otores d e  cam ión y de Ó m n ibu s-E l Silver C row n  de cua­

tro c ilindros, e l S ilver C row n de seis c ilindros, los tres m otores 
C o ld  C row n , el R co-B u d a  y  el R co-H crcu les  D iese l-e s ta n  espe­
cialm ente construidos para m anejar, con  fuerza de sobra, los mas 
d ifíc ile s  trabajos de cam ión  y de óm nibus.

C ada pieza d e cada chasis R eo  representa e l m ayor v a lor  intrín­
seco  p or  su p r e c io - i ;ó o r  y puru siem pre. Para el dueño, una .aver­
sión  d e prim er orden . Para e l agente, un n eg oc io  lucrativo durante

to d o  e l  a ñ o .  . . .  ,
Q u e d a n  to d a v ía  a lg u n o s  b u e n o s  m e r c a d o s  a  l a  d i s p o s ic ió n  de

responsables com erciantes qu e  se interesen en representar al Reo.
Se están asignando rápidam ente y le recom endam os que U d . nos
pida en seguida in form ación  com pleta , en  caso de interesarse.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N S IN G . M IC H ., E .U .A . P i r e c M n  le U g r á p c a :  ' R E O C O " L A N S IN G

Rasgos Sobresalientes 
De Los Resistentes Motores Reo 

Gold Crown Y Silver Crown
B loque d e  a leación  de h ierro  al c rom o  y  níquel-resistente 
y de gran duración .

C igüeñal com pletam ente equ ilib rad o  en 7 co)inetes, en 
lo s  m otores G o ld  C row n.

E l m otor S ilver C row n  de 6 c ilin d ros tiene 4 cojinetes 
gran d es; e l d e  4  c ilindros, 3. C ojinetes de  cigüeñal de 
t ip o  intercam biable d e  gran p recisión . S oporte  en caja de 
c igü eña l m uy b ien  reforzada  p o r  nervadura profunda.

E m bolos d e  a leación d e  a lu m in io  L O -E x—livianos, per­
fectam ente equ ilibrados, d e  ajuste preci.so y herméticos 
a la com presión . Son m uy resistentes y de gran duración.

A sientos d e  especia l a leación  d e acero insertados en 
la.s válvulas de escape—m illares de k ilóm etros sin necesi­
dad  de esm erilar ni d e  ajustar las válvulas

M otores  de cam ión d e serv icio  pesado d e  velociclao 
m od era d a -p roy ecta d os  y  construidos para hacer un ver­
dadero trabajo d e  cam ión.

F u n cio n a m ie n to -D e  la clase que p erm ite  a la  R eo  ofre­
cer una garantía d e  funcionam iento (reg is tro  d e  funcion­
am iento. ilustrado acriba) d e  acu erd o  con  la  placa o 
chapa d e capacidad en cada v a g ón  ráp ido  Speedw agon ) 
en cada cam ión  d e serv icio  pesado.

Resistencia y  p ro lon ga d a  d u ca c ió n -M illa re s  d e  motores
G o ld  C row n  y  S ilver C row n están dan d o 100.000, 201).- 
000, 300.000 m illas de  serv icio  seguro y e con óm ico -m u ­
ch o tiem po después que otros  m otores d e  constructi»" 
ordinaria quedan desgastados o  necesitan rehabilitacmn 
rom nieta O reem plazo total
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(C on tin u a ción  de la padrina 48)

gram a) cerrados por tapas en ambos 
extrem os (14) y (IB) con una varilla 
de émbolo (7) saliendo y  entrando en 
uno de los extremos. A l extremo de 
adentro de la varilla de émbolo (7 ) va 
unido un émbolo (1) que consiste en 
dos discos separados por un resorte 
helicoidal (8 ) de una tensión dada. 
Estos discos tienen una serie de orifi­
cios, de tipo venturi, para eliminar la 
pi'esión hidrostática entre las dos m i­
tades del émbolo. Los orificios venturi 
de un disco (F ig . 2) están escalonados 
en relación con los tubos venturi del 
otro disco. Cuando las caras adyacentes 
de cada disco se juntan, la corriente del 
líquido de un extremo del cilindro al 
otro (a  lo largo de la línea A -B ) se 
suspende. Para que el liquido pueda 
pasar de un extremo del cilindro al otro, 
mientras la varilla entra y  sale en el 
cilindro, las dos mitades del émbolo se 
disponen con una separación de 0,010” 
entre sus caras o superficies adyacentes 
(5 ).

U n extrem o del estabilizador (16) 
está unido a un miembro delantero del 
chasis o al mecanismo del eje delantero, 
y el extrem o de afuera de la varilla del 
émbolo (7 ) está unido al tensor del 
mecanismo de dirección, mediante una 
conexión similar (16).

Es, por supuesto, evidente, que la 
función del estabilizador, al estar ins­
talado, depende de la actuación de esta 
válvula por el movimiento acelerado del 
mismo tensor. Este movimiento del ten­
sor tiene que ser sólo de 0,010" en 
cualquiera dirección, para accionar el 
mecanismo de la válvula dentro del 
cilindro. Cuando el movimiento del ten­
sor pasa de esta pequeña distancia de 
0,010" y es de carácter súbito, com o el 
promovido por choque o golpe, o por 
la violenta trepidación resultante de la 
reventazón de un neumático delantero, 
la restricción del aceite que pasa de un 
extrem o del cilindro al otro, por los 
orificios del émbolo, será ta l que la 
presión hidrostática creada reaccionará 
•contra la tensión del resorte (8 ) sepa­
rando las dos mitades del émbolo (1 ), 
haciendo juntarse los dos discos y  pa­
rando por com pleto la corriente de 
aceite.

Debido a la rápida inversión en la 
velocidad del movimiento del tensor, al 
viajar por un camino, la válvula no 
puede entonces permanecer cerrada por 
-■nás de 1/100 de segundo. Sin embargo, 
la acción de cerradura ocurre muchas 
veces por segundo en el caso de una 
reventazón o en el caso de una carrera 
muy escabrosa. Por esta razón, el 
estabilizador hidráulico no perturba la 
dirección normal, aun en caso de apuro. 
E ! estabilizador hidráulico verdadera­
mente evita que las fuerzas en acción

Agosto, 1937

A N C IA N O  . . .  A  
p «sa r  SUS 25 
añ os, este F ord  de 
1914 tod av ía  está  
en  se rv ic io  activo , 
com o  a a t o m ó v í ]  
de tra b a jo  de la 
N ew  H a v en  M otor 
S a l e s ,  d e  N e w  
H aven . C on n .

R A P ID E Z  . . . 
( A b a j o )  E s t e  
equ ipo especia l h i­
d rá u lico  se  u tiliza  
p a ra  dar acaba do 
ñ n a l a l  la d o  de 
los  m ú ltip les  det 
b loqu e de c ilin ­
dros del m otor  del 
D e S o to , en  m ás 
o  m enos un  m i­
n u to .
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desarrollen hasta el peligroso punto 
de que el conductor pierda el gobierno 
de la dirección del vehículo.

El grupo del émbolo (P ig . 2 ) va su­
je to  ñrmenete en el lado roscado de la 
varilla del émbolo (7 ) por las piezas 
(2 y  4 ) las cuales son, en realidad, 
tuei'cas de seguridad, que se fijan (al 
punto 3, F ig . 2 ) para que no se suelten. 
Los dos discos (1 )  del émbolo están 
acuñados (por cuña 6, F ig . 2) de modo 
que los orificios venturi quedan sujetos 
en form a escalonada, como se ve por 
la linea A -B  (F ig . 2).

Un prensaestopa de tipo especial se 
muestra en la F ig . 3. Es parte consti­
tuyente de la tapa del cilindro (15 ). La 
misma tapa está roscada en el cuerpo 
del cilindro (9 )  quedando m uy bien 
cerrada en el punto (11 ) por ajuste 
esm erilado y  empaquetadura (12 ). La 
tensión del resorte recae en la empaque­
tadura (13) de modo que el efecto de 
cierre del prensaestopa es siempre 
positivo.

• •

H. O. W ard, director de anuncios y 
prom oción de ventas de la división de 
exportación de la Chrysler Corp., ha 
sido elegido presidente del Club de Co­
mercio Extran jero ( F o r e i g n  Trade 
Club) de Detroit, Entre los nuevos vo­
cales de este club se halla H. C. Never- 
mann, gerente de exportación de la Me- 
Cord Radiator & M fg. Co.

“ T R A IL A B O IT T ”  os ol n om b re  de este n u ev o  rem olqu e G M C de dfts 
ruedas, c o n  cap a cid a d  p a ra  1.000 lib ra s  (a r r ib a ) .  S e  o fre ce  en  dos 
ta m a ñ os  y  cu a tro  d ísposicionesi ce  ca ja , co n  m u elles o  s in  e llos . E sta  
p rov is to  de un  en ga n ch e  de segu ridad .

C U P E  W I L L Y S  . .  . (A r r ib a )  U n  cu p é  co n  a s ien to  de 50 p u lg a d a s  de 
an ch u ra , p a ra  fre s  p a sa je ros , h a  sido rec ien tem en te  in trod u cid o  p o r  la  
W illy s . E l com p a rtim ien to  tra sero  de e q u ip a je  t ien e  38 p ie s  cú b icos .

F O G A T A  . . . (Izq u ie rd a ) E n  b en efic io  d e  20.000 espectadores, y  para  
e l ben eficio  de loa  dueñ os de au tom óv iles , ci» todas p artes , las  a u tor i­
dades de !a  ciu dad  de P o rtla n d , O reg ón . E .U .A .,  tu v ieron  la  in sp ira ción  
de deshacerse de cen ten ares  de au tom óv iles  v ie jo s , qu em án dolos y  lu ego  
a rro já n d o lo s  a  u n  p rec ip ic io .

E L  G A N A D O R  de la c a r re ra  p o r  la C opa  V a n d e rv ilt  (a b a jo )  en  la 
p ista  R oosev e lt  R a cew a y , en  W cs tb u ry , L o n g  Is la n d . N u eva  Y o r k , fu e  
e l A u to  U n io n  c o n  m o to r  tra sero  de 16 c ilin d ros , con d u cid o  p o r  Becnd 
R oseraeyer. A l  c e n tro  m ostra m os e l m oto r . A  la  d erech a  m ostra m os 
u n o  de los f re n o s  d e lan teros, co n  cu ch a ró n  de a ire , p a ra  fa c il i ta r  su 
en fr ia m ien to . E ste  a u tom óv il d esa rro lló  h asta  159 m illas p o r  h o ra  en 
ca m in o  re c to  y  d ió  un  p rom ed io  de 82,564 m illas  p o r  h o ra  en la  p ista  
de v a r ia s  cu rva s  b ien  agudas.
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N U E V O  C A M IO N  . . .  L a  D iam on d  T  acaba  de 
an u n cia r  su nu evo m odelo 301. T ien e  un  b astidor 
c o n  m iem b ro  d o  re fu e rz o  en X  y  tr e s  m iem bros 
tran sversa les ad icion a les . L o s  re fu e rzo s  su p le­
m en tarios a u m en ta n  la  firm eza  en  las an ion es  del 
m iem bro cru za d o  y  d e  los  m iem bros  latera les. El 
nuevo m otor  (a  la  d erech a ) del m od e lo  301 es un 
H ercu les con  varios in teresa n tes  r a s g o s :  s ie te  c o ­
jin e tes  de c ig ü eñ a l, lu b r ica c ión  b a jo  pres ión , ént' 
b o lo s  liv ia n os  co n  cu a tro  an illos , c o jin e tes  de alea ­
c ión  de n íq u e l y  cad m io  p a ra  e l c ig ü eñ a l y  la s  
b ielas y  un  nu evo t ip o  de te rm osta to  de re c ircu la - 
cíón , q u e  com bin ad o  co n  bom b a  de a ce ite , su m in is ­
tra  un  g ob ie rn o  a u tom á tico  de tem peratu ra .

SE REORGANIZA LA  BANTAM
Terminada la reorganización de la 

American Bantam Car Co., de Butler, 
Pa., se han form ulado planes de pro­
ducción, para llevarse a cabo en sep­
tiembre del presente año, según anuncia 
el presidente de la compañía, R. S. 
Evans.

John Prior, gerente de exportación, 
establecido en Nueva Y ork, saldrá el 2 
de septiembre en una gira  comercial 
por Jamaica, Panamá y  Costa Rica.

T. P, Joyce, gerente de anuncios de 
la RCA M fg. Co., en compañía de E. J. 
Anzola, del departamento de anuncios 
de exportación, tom arán participación 
en la convención de agentes y distri­
buidores de la RCA en Cuba, a ia cual se 
presentarán oficialmente los nuevos m o­
delos de instrumentos R C A  V íctor. Ovid 
Riso, gerente de anuncios de exporta­
ción, y  Henry P. Kasner, han salido 
para México y  Cuba, donde ayudarán a 
los distribuidores locales a presentar los 
nuevos modelos. John M iguel está v isi­
tando a los disti-ibuidores de la R C A  
en la Am érica del Sur y Centro Am éri­
ca.

E. S. C r  o s b y, vicepresidente y 
administrador general de la Johns- 
Manville International Corp., desde 
1929, fu é  nombrado presidente de esta 
compañía en ju lio  último. E l Sr. 
Crosby ingresó en la Johns-Manville 
en 1928, cuando esta empreso absorbió 
la Celite Co., de la cual era él v ice­
presidente y  director. Adem ás de su 
nuevo puesto, es también administra­
dor general de los dos im portantes de­
partamentos de D istribuidores de Fibra 
de Asbesto y de Productos para A uto­
móviles de la Johns-M anville Sales 
Corp.

H . C . N E V E R M A N N  H . O . W A R D J O H N  P R IO R  E. S . C R O S B Y

D E  E S T IL O  P E R F IL A D O  . . . 
(A r r ib a  y  a  la d erech a ) Tudo 
e l eq u ip o  de esta  bom b a  auto­
m óv il de 1.000 ga lonea , está ta ­
p a d o . E ste  p ro d a cto  de la Sea- 
g r a v e  C orp ., de C olum bas, O hío, 
t ien e  un  m otor  de 12 ciUndroa, 
en  V  de 4S grad os , de 240 c , de 
f .  S e  d ice  q u e  e s  e l equ ipo  más 
p od eroso  de su clase. L a s esca­
lera s  a éreas S eag ra ve  se  sum i­
n is tra n  a h ora  co n  m on ta je  en 
t ra c to re s  que llev a n  garita  de 
segu ridad , con  cab id a  para  ocho 
h om bres, tech o  de a ce ro  y  vidrio 
de seguridad .
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Esmeriladora Neumática de Válvula
La nueva esmeriladora neumática de 

válvula Aldon, para asientos blandos y 
duros, tiene velocidad variable, de 600 
a 6.000 carreras por minuto. E n ac­
ción, la válvula queda sujeta a rápida 
oscilación, pero sin nunca pararse dos

veces en el mismo punto. Por cada ca­
rrera avanza 1 /6  de revolución. La es­
meriladora se vende completa, con re­
sorte de levantamiento de válvula, man­
dril de propulsión, de tipo universal y 
cono de aspiración de caucho. Se vende 
a precio económico. Pesa sólo 28 onzas. 
Su ca ja  es de aluminio macizo. H ay un 
cojinete de bolas de empuje en el husi­
llo y  el émbolo de acero está esmerilado 
y  ajustado a una tolerancia de 0,0005". 
La exportación de los productos de la 
A ldon Products Co. está a cargo de Cle- 
ment Pueschel, 1841 Broadw ay, Nueva 
York.

Gatos
E l surtido de gatos de la M ontgomery 

W ard se ha agrandado mucho, pues 
comprende ahora modelos de para- 
choque, de tijeras, de doble tornillo y 
tipos hidráulicos. Tiene ahora gatos de 
todas capacidades, desde los livianos y 
reguladores para automóviles, hasta los

grandes para camiones pesados. El 
surtido de bombas de la W ard también

se ha agrandado, comprendiendo ahora 
tres calidades: Supreme, Standard y 
Especial. Las bombas Supreme ofrecen 
la gran ventaja de un émbolo doble con 
lubricación autom ática. M ontgom ery 
W ard & Co., D ivisión de Exportación, 
618 W est Chicago Avenue, Chicago.

Calefactores
E l surtido de calefactores de agua 

caliente Chanson de 1937 ofrece varios 
rasgos nuevos, entre los cuales se inclu­
yen form a exterior reform ada, núcleo 
más eficaz y adaptabilidad a un adita­
miento descongelador. El nuevo tipo  de 
núcleo doble o gemelo combina las ven­
ta jas de la construcción apanalada y 
tubular. E l aditamiento descongelador 
está accionado por un m otor indepen­
diente, para asegurar una m ayor co­
rriente de aire lanzada al parabrisa. 
Se une al fondo del calefactor. E l des- 
congelador se ofrece en cinco tipos d ife ­
rentes. —  Chanson División, Illinois 
Iron  & Bolt Co., Carpentersville, III.

Izq u ie rd a : U n o  de 
los nuevos ca le ­
fa c to re s  C h anson  
de a g u a  ca liente .

juego de Llaves de Cubo Flexibles
Este juego de llaves de cubo ha sido 

construido especialmente para trabajos 
de radiorreceptor, encendido y  otras 
obras delicadas, por León B. M iller. El
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ju ego consta de propulsión flexible de 
10" de longitud y seis cubos con bocas 
hexagonales de 3 /1 6 " a Vz"■ L a fábrica 
ofrece también un destornillador flexi­
ble, de 8" de longitud. L a exportación 
de estos productos está a cargo de la 
Am erican Steel E xport Co-, 347 M adi- 
son Avenue, Nueva York.

Perforadora
La Autom otive M aintenance Machi- 

nery Co., de N orth Chicago, 111., está 
fabricando una nueva perforadora per­
feccionada, que se adapta a todos los 
cojinetes de cigüeñal y casi todos los 
cojinetes de árbol de levas, de cualquier 
automóvil, y  de casi todo camión, óm­
nibus y  tractor. Los rasgos de este nue­
vo modelo LG, de tipo universal, son 
alimentación de rápido cambio, de O a 
0,015" por revolución, y un aditamiento 
de torno para tornear anillos de centra- 
ción. L a fábrica  ofrece  también un mo­
delo perfeccionado de perforadora de 
cojinetes en línea, llamado modelo LE , 
que sirve para los modelos F ord  A , B, 
y V-8, Fordson, Plymouth y  Chevrolet 
de seis cilindros. L a exportación  de los 
productos Am m co está a cargo  de W al- 
ter M. M cKim, 238 M ain Street, Cam­
bridge, Mass.

Cato de Parachoque
El más reciente producto de la Mon- 

roe A uto Equipment Co. es un gato de 
parachoque de alta velocidad, que ofrece 
varias ventajas interesantes. E l empuje 
de la carga lo recibe un cojinete de 
bolas. Una caja  de acero da protección 
a la rosca. E l tornillo está ba jo  ten­
sión, en lugar de compresión. Los 
soportes de levantamiento cubre una 
buena porción de la rosca, lo que reduce 
la tensión lateral. E l soporte de levan­
tamiento tiene un nicho al centro, que 
está lleno de grasa, para suministrar 
lubricación indefinida. La exportación 
está a cargo de J. H. Bradley, 1902 
Jefferson Avenue, Toledo, Ohio.

Bendix A viation  E xport Corp., se ha 
mudado a oficinas más grandes en 30 
Rockefeller Plaza, Nueva Y ork , N . Y .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Calefactores
La Noblitt-Sparkes Industries, Inc., 

anuncia la introducción de un nuevo 
surtido de poderosos calefactores de 
automóvil, de servicio triple, ba jo ei 
nombre de serie “ F ” . H ay un motor in­
dependiente para accionar el desconge- 
lador, el cual aspira aire caliente de la 
amplia superficie del núcleo del radia­

dor, para lanzarlo contra el parabrisa. 
El núcleo del radiador es 40 o 50 por 
ciento más poderoso en radiación de ca­
lor. Los motores y  lov ventiladores son 
igualmente más poderosos. Y  hay tam­
bién salidas de dos pies de largo, en los 
tres modelos más grandes, para lanzar 
calor a! fondo del compartimento del 
conductor. L a exportación de estos pro­
ductos está a cargo de G. L. Kluyskens, 
295 Fifth Avenue, Nueva York.

Señal de Servicio
La Señal— U  es un aparato que sil- 

ve para advertir al empleado del gara­
je, taller u oficina, que hay, en espera 
de servicio, un automóvil al frente de

las bombas de gasolina. Consta de tubos 
de presión, con cubierta de caucho, co lo ­
cados en el pasillo cerca de las bombas, 
campanilla de alarma, regulador, trans­
formador y alambrado. La instalación 
es sencilla. E l automóvil, al pasar por 
encima de uno de los tubos de presión, 
hace sonar la campanilla. E l departa­
mento de exportación de su fabricante, 
la Service M fg. Co., está a cargo de Cle-
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ment Puesehel, 1841 Broadw ay, Nueva 
York, N. Y ,

Esmeriladora de Asiento de Válvula
El método K -D  de esm erilar asientos 

duros de válvulas, ideado por la K-D 
M fg. Co. de Lancaster, Pa., comprende 
el uso de una cabeza de latón blando, 
para el bruñido, y conexión flexible para 
unir la cabeza a un taladro eléctrico de 
Vi" o más grande. Un buje de guía ajus­
ta  en el agu jero de la guia de la vá l­
vula y sujeta aquí bien el mecanismo 
esmerilado!’. A  fa lta  de un taladro eléc­
trico, la máquina puede accionarse a 
mano o con la ayuda de algún mecanis­
mo ordinario. Dentro de la cabeza de 
latón, para el bruñido, se coloca una 
pasta esmerilante especial, la cual es ali­

mentada a la superficie por esmerilarse, 
mediante una serie de conductos. La ca ­
ra de la cabeza se rectifica en la esm e­
riladora de cara de válvula, cada vez 
que se rectifica el asiento. El trabajo 
com pleto toma muy poco tiempo y  los 
resultados son exactos.

Exhibiciones en Ventanas
La Edison - Splitdord Corp., W est 

Orange, N. J., ha preparado varias su­
gestiones para exhibiciones en venta­
nas, valiéndose de su material de exhi­
bición de sus productos de 1937.

Resguardo de Baúl
El más reciente accesorio ofrecido por 

la Fulton Co. de Milwaukee, W is., es un 
resguardo de baúl, para proteger la sec­

ción trasera y compartimento de equi­
paje de los autom óviles modernos con­
tra golpes de parachoques. Este acceso­
rio es igual en construcción y  estilo al 
resg-uardo de parrilla Fulton, pero lleva 
un m ontaje de parachoque de tipo de 
inclinación. Esto perm ite inclinar el res­
guardo para levantar o abrir la tapa dcl 
com partim ento de equipaje, para quitar 
el neum ático de recambio.

Otro accesorio nuevo, en el surtido 
Fulton, es el soltador de freno, con man­
go de tipo de pistola, para instalación 
en palanca de enfrenam iento de incli­
nación hacia abajo, como la que se usa 
hoy en varios modelos de automóviles. 
Coloca la palanca de enfrenamiento 
iV ¿"  más cerca del conductor. Un ém­
bolo oculto, con tensión de resorte, me­
tido en el sostén de extensión con man­
go de pistola, hace contacto con el pes­
tillo del freno de mano. Una pequeña 
presión ejercida sobre el mango de pis­
tola, suelta el pestillo con suma facili­
dad.

Folleto Sobre Rehabilitación de 
Automóviles

Un folleto ilustrado, en que se descri­
ben los métodos más avanzados de 
rehabilitar automóviles usados, en lo 
tocante a aspecto general, ha sido publi­
cado por el Used Car Appearance 
Reconditioning Institute 2100 Elston 
Avenue, Chicago. Este instituto está 
form ado por varios fabricantes de ma­
teriales y equipos, entre los cuales se in­
cluyen Albertson & Co., DeVilbiss Co., 
Black & Decker M fg. Co., E. I. du Pont 
de Nemours & Co., Blackhawk M fg. Co. 
y  W eaver M fg. Co.

Catálogo de Herramientas
El nuevo catálogo de la Snap-On 

Toois, Inc., comprende más de 1700 ar­
tículos. E jem plares de este interesante 
catálogo podrán obtenerse escribiendo 
a E. D. Allm endinger, 59 Pearl Street, 
Nueva Y ork , N . Y.
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O m ^ n ih u á
Precios de lisia,enfiê  en lafibrka=

MARCA T 
MODELO

GENERAL

Peso.
(íibnt)

ís
ll
¿ t

^  s
t s  
5 7  
•a-l £  &

Vil
(pulg,.)

MOTOR

.5 . S i  
'3  • E

Sil
S S S! 

3 1 1
s i
u

TRANS­
MISION

EJE TRASERO NEUMATICOS DIMENSIONES 
(pulí»-)

I 3 2

C h e .- .I « .....................BC-185 mOO J690
C |,„r»l«l ........  BG.18J U400 885
C h .»r .l« l  (D)BD-18Í 15500 2330
CImticI.i ...BG-183-FF 14400 
C h .,r « l .i  (D)BD.183-FF 15500 2430

CI,d..<I.I«........................
C l ;d » i l » l> ....................... « D  ¡5 * S
C lrd .id tlt :..................... 44D 14000
C l jd . .d . l . ......................... ’ «P '*5 S S
C lU .d » l»  .......................
C l jd .x l .U ....................... 75D 18000
C l;d .u l» l«  ..................... 800 21000
a j d . . d . l . ....................... 900 23800
a t d . id i l » ....................... >050 24500
C l ,d ..d . l . ....................... IM D  25000

C.ndor ................................*4
C.ndot  5C4 11500

................... tí5D4 13000
C n dor ..........................tt|G4ISn00
C . .d .r .......................... « 5 J 4  18000
Conduc........................... U§K4 20000

n . d „  ................. M F-38II500
K d í í ; . . : ...................M F -»  11500

F ,r ,o   FEO 4-59 11500
f „ { , ........................FEO 4-82 11500

F .r i ..................................... 1|>
F«rd......................................15’
Ford .............................TronsU
Ford......................................185

Groniin...............................« P  9 » 0
Gioniiii .......................... 2SD 11500

R9in 18650 18,9''
43.9.9 W9UI 183H
540C 19770 IHitW
4m;9 IKiIík: IKllH
611U 10060 I83>6

39191 3000 170
4649 35191 170
48.99 35i«; I8II
4875 r.kk: 180
610C 400C 1911
54ílf 4199 1IIII
710C ,90111 210
8251 650C •¿w
9119 B.9M •m

10500 7500 260

3100 165
3419 lh,S
37,9( 16,9
485( 166
54.91 195
5850 196

3600 150
3500 182

3500 1,90
8500 182

82M
62H
62)4
6254
69k
6954
75
75
75
8054

5954
60
60
64
64

7 5 *
7 5 *
7 5 *
7 5 *
7 5 *

65
65
95

12500
12500
14800
12500:

OwD.....
Owii..........
Her Diesel
Own........
Eer Diesel

70
70
72>í

6154
62
9554
6954

Bud
Her
Her
Her
Her
Her
Bud
Bud
Bod
Her

H er.. 
H er.. 
Her. ■ 
Her.. 
Her. 
Her.

Diesrl
Diesel
Diese'
Diese'
Diese
Diesel
Diesel
Diesrl
Diesel
Diesel

Own.
Own.

Gromm.
Gromoi......................... IT
Gramm......................... I I
Gromm......................... IT

.MD
40D
55D
75D

Gromm......................... ÍTt85E

[ntomotionol....................C3SB

M iel.................................... .E l
M oek....................................EH

R oo...................................... 2L4
Roo...................................2L4H
R oo.......................................11-5
Reo.................................. 2LM
Roo................................. 2LMH
R e ....................................3L6H

...J15B  
JZOMB 

.J25MB

11600
13000
15000
ISOOO
20000
I05C0

Studebikcf.........
Studeb»ker..........
Sludebaker..........

Whilo................................... 706
Whiio...............................706M
Whilo................................... 506
W h ilo ................................... 54
Whilo.................................. 54A
W hilo.................................. 65A

W illji...............
Willy»..............
W illj»..............
Wiliyo..............
W iUji ..........
Willys..............
WUlyo..............

. .Í1915D 
. .  ÍI925D 
.11939  0  
1119490 

,ttl»5SD  
.1119750
. íttsasD

T o llo - ................................. 715
T o llo - ..................................716
T o llo » ................................. 722
T o llo - ..................................728
ToU o»..................................731
T ollo» ..................................945
T o llo - ..................................718
T o llo » ..................................843

13500 1295
14900 1735
10500 889
I350Q 1605
14500 1930
17000 2991

11500 825
14000 II96
17000 ,.1035

14000 2200
15000 2800
20000 2665
21000 7500
23000 8000
18000 5750

9500 615
11500 645
11500 675
13000 795
15000 1255
18000 1655
20000 1895

12310 •4500
14565 •5700
1590C •7200
1943: •9200
2088. •10200
2376 ■12250
2383 ■13500
2591 ■13500

6-354»354
6-3>6i354
6-3>4x4H
6-3)4i354
6-3HI4H
4-3Hx4546-3Hx454
6-3Hx455
6-354x454
6-354x454
6-354x454
6-354x454
6-4x554
6-454x554
6-454x554

6-354x4H 
6-35sx454 
6-3Hx4'4 
0-354x454 
6-1x454 
6-4x454

6-354x454
6-35|x454

6-354x454
6-354x454

8-3Ai354
8-3*x354
8-3*x354
8-3*x354

6-35ÍX4M
0-354X45Í
6-3HJ454
5-354x454
6-354x454 
6-4x454
6-4x4k

6 -3 * i4

5-3Hx5
6-354x5

6-354x5
6-354x6
6-3*i454
6-354x6
6-354x5
6-454x454

6-354x4^
6-354x454
6-4x454

6-3ÜX4H
6-354x454
6 -3 » i4 5 4
6-454x554
6-454x554
6-4*x5>4

6-354x4)4
6-354x454
9-354x454
6-354x454
6-354x454
6-4x454
6-4x454

6 -3 * x 4 H  
6-354x5 
6-454x5 
6-454x5 
6-454x5 
6̂ 11x554 
6-4)4x554 
6-5x6

78-3200
78-3200
77-2600
78-3200 
77-2600

65-2200
75-2000
76-2600
75-2600 
83-2000 
83-2600 
80-2000

105-2200
118-2200
125-2200

61-3100
66-2SC0 
71-2800
76-2800 
88-2800

78-3000
78-3000

78-3000
78-3000

86-3800
85-3800
85-3800
88-3800

61-3100
61-3100
66-2800
71-2800
76-2800
88-2800
88-2800

78-3400

86-3000 288 
90-3000 310

2!6
216
260
216
260

196
260
260
280
288
288
276
415
466
474

205
228
263
282
320
320

228
228

0—D.
Owa.
B L ..
OwD
B L -.

BAB.
B L ..
B L ..

i r :
Lipe.
Llpe.
Lipe.
Lipe.
Lipe.

B&B
B&B
B&B.
B&B.
BAB.
B&B

BAB.
BAB.

228 BAB. Owa. 
228 BAB. Oirá.

O—u- 
Own. 
C ía.. 
Own, 
Cía-,

War- 
B L , . 
B L . . 
Cía.. 
B L .. 
Cla,, 
Cía.. 
C U .. 
Fu ... 
Fu...

War.
War.
War.
Cl...
Cl...
Cl...
Owa.
Owu.

221
221
221
221
205
205
228
263
282
320
320

Own.
Own.
Own.
Own.

BAB.
BAB.
BAB
BAB
BAB
BAB.
BAB.

Own.
Own.
Own.
Oxrn.

War.
War.
War.
War.
C l . ..
C l . ..
C l . ..

O wn...
O wn... 
Own... 
Own... 
Own...

l im ... 
Tiro.. 
Tiro.. 
Tiro.. 
Tiro.. 
T iro .. 
Tiro.. 
Tiro.. 
Tiro.. 
Tim ..

C l . . . .  
C l . . . .  
T im ,. 
T im .. 
T im .. 
Tim ..

O wn., 
O wn..

O wn,. 
O w n..

O wn..
O wn,, 
Own.. 
Own..

a . . . .
C l. . .
C l . . . .  
l i i n . . 
T im .. 
rim ,. 
l i m ..

33-2800
88-2800
70-2800
83-2800
88-2800

106-2600

85-3200 
79-2800
86-2800

92-2800
94-2800
94-2800

130-2300
130-2300
108-2400

61-3100
61-3100
66-2800
71-2800
78-2800
88-2800
88-2800

88-2800
98-2800

116-2500
129-2500
129-2500
160-2100
150-2100
186-2100

309
209
268
309
428

218
263
320

303
318

'68Ó
580
434

206
205
228
263
282
320
320

258
331
401
451
451
616
616
707

BAB
Own.

BAB
L o ... 
BAB. 
BAB 
L o ... 
Long.

Lo

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

BAB

BAB
BAB

Lo..

O w n.. Own___

F u l... riin. . . .
F u l... T im ., , ,

O w n., )w n .. . .
O wn,. üw n.. . .
O w n.. )w n .,.
O wn.. )w n .. . .
O wn.. O w n.. . .
O wn.. O w n.. . .

W a r.. Cl..........
W ar.. T im .. . .
C l , . . . Tim____

O w n.. O wn...
Own.. O wn...
Own.. Own. .
Own.. O wn...
Own. O wn...
O w n.. O w n...

W a t .. Cl........
W ar.. Cl
W ar.. 01
W ar.. l i m . . .
a . . . . T im .. .
C l . . . . l i m , . .
C l . . . . T im .. .

Owo. T im .. .
S p ... T im .. .
S p ... T ira ...
S p ... T im .. .
Sp... T im ,. .
S p ... T im .. .
S p ... T im .. .

. S p ... T im ...

5..
5.. s.. s.. s..
s..s..s..
3 ..
5 .. s.. s..
5 ..
5 ..a..
RS
R S
R S
RS
RS
RS

R..
R..

R..
R..

r . .
T..
T ..
T ..

RS
R S
R
RSas
RS
RS

s..
s..
S..

6.17
6.17
5.43
6.17
5.43

5.43 D. 
5.66 D. 
5.6 
5.661 
6.
5.6E
6.2
6.2
6.4

5.62
5.66
6.2
5.83 
6.13
6.83

5 .. s  .
5 ..
5 ..
5 ..
5 . .  F.

.67
6.67
6.67
6.67

5.62 
6.3 
5.66 
5.2 
5.83 
6.13

.83

5.62

F 5.83 
F 6.16

O ..
O ..
O ..
O ..
0 ..

U..
ü..
ü..
u ..u..
ü.
u ..
ü ..
ü ..
u ..

u .o..o..o..o..
o..
U.. B7,00/20 
ü .. S7A0/20

ST.. U 
S T ..O .

5.28
5.28
5.28 
5.

5 .. s..
5..

R..
R..
R..
R.
R.
R..

RS
RS
R S
RS
RS
RS
RS

5..
5 ..s..s..
5..
5 ..
5 ..s..

5.28 0 .  
5.57 D.

B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
BC.00/20
B6.00/20

B7.00/20
B7.50/20
B7.50/20
B750/20
BS.25/20
B8.25/20
B9.00/20
B9.75/20
BlO.60/20
BIO.50/22

B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.50/20

ST..
ST..
ST..
SI..
ST.,

D ...

ST.
ST.

5.57
6.8
6.83

5.8
6.8
5.8
4.56
5.11
5.11

5.82 
6.3 
5.66 
6.2
5.83
6.13
3.83

5.45
6.57 
4.44
5.80
7.13
4.91 
6.53
4.91

DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50/20
DB7.60/20
DB8.26/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/2Q
DBlO.5/20
DBlD.5/22

21H22
22
22
225Í
22H
23H
235Í
24
m

BSTK)/20 
B6.00/2Q 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 . . . .

B7.00/20
B7.60/20

B6.00/20 
B5.00/20 
' '.OO/IS 
B7.00/20

B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B9.00,'20
B650/20
B7.00/20
B7.50/20

P30xS

O,. B8.50/20 
0 ..  B7dH)/20

DB7.00/20
DB7.50/20

254* 
2 87 *

254* 
287*

24.0 202.2 I

B6.00/20 
B6.00120 
69.00/20 
B6.00/20 
DB9JÍ0/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20

P32x9 25H 251M

U..
U..u.,
ü..
Ü..u..
u.u.
ü.

ü.u.
u .
Ü.u.u.
(T .
O..
0 ..
0 ..oo..o..
D.u..u..u..u..u..
Ü..
u..

B6Í0/20
B7.00/20
B6.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B8.26/20

B6.00/20
BO.50/20
B7.00/20

B7.00/20 
B7.5O/20 
B8.25/20 
B9.00/20 

1.75/20 
59.00/20

B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 

..00/20 
B650/20 
B7.00/20 
B7.50/20

B8.25i20
B8.25/20
B8.26/20
B9.00/20
B9.76/20
B9.75/22
B9.75/24
BIO.50/22

DBOJO/20
DB7.00/20

D66.50/20
DB7.00/20
DB6.00/20
DB7.00/20
DB7J0/20
DB8.25/20

P32x6
DB9.50/20
DB7.00/20

2 6 *
26H
255Í
28K
285.
2 7 *

m

27H

319
319

238)6
238)8
238K
244 *
244 *

B6.00/20
■ ..00/20
B9.00/20
B6.0O'2O
DB6.60/20
DB7.00;20
DB7.50/20

276H 8S

296H 
296H 
2965Í

284)6 
266* 
3155Í 
365 *
381 
342

242 
242 
,242 
242 
242 
242 
242

269)6. 289M 
. 28956 
. 335X 
. 366H 
. 294

. Is26'

A B R E V I A C I O M j l S i  
o — G o n s t r u c c l Ó D  c o m p u e o i a  U r 

carrocería  y  bastidor 
B — Balón
B  ¿ i  B — B org A  Beek 
C l— Clark 
D — D e doble arco 
( D ) — Con M otor D lésel

D l l —Balón doble 
t — r.os pesos indicados son 

para la carrocería , pasa­
jeros j- equipaje.
— Se ofrecen  tam bién con 
bnstlilor de doble arco y 
distancia entre los  e jes  ha­
sta lie 238" a  precio  extra.

ir— Com pletam ente flotante
Ü o r — H ercules
K —.A rco trasero
L o — Long
O — Suspendido
P — .Alta presión
R — R educción  sencilla

R 3 — R ed u cción  doble 
S— H elico id a l cón ico  
S p — Splcer 
S T — R ecto
T — T u bo de esfuerzo de rota ­

c ió n  y tensores 
T I m — Timken

U— Colgante 
W a r — W arner 
W 'a o — Wankesha 
t— Con m otor D lésel a  precio 

adicional.
I— Coü m otor de p etró leo  Hes- 

selman. a precio  adicional
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C U ítim íe v U e á L íh ^ a S M ^ ^
^Predos de lisia al detalle con entrega en la labríca-

N O TA! Los precios de lista de la fábrica están de acuerde con la práctica en los Estados No
«m p^n dcn  ê  precio de machos artfenlo, de eqaipo ni et de <'VS*.l.“ ' í 1 í " . « r ¿ i e r S  ordinarismante necesitan los compradores en el pai» y «1 extranjero.

PAS. CARROCICUIA P llE C lG

••«Ix— « r » 4 ‘ *
é*p BrnughacD 8745

RpdQO 79A
■-4-P C onr, C abriole! 046

6-p CoijT. Pbaeton 996

S*0 DrodKbBm 8995
5*D l^edan 1.090

|*4*p CoiiT, Cahrlolet 1.225
K*D Coiie. P b aefoo  1.275

**8ni»ercliar|ped BJfflit—

B-D DroMKham $1.445
B D Se'ian 1.545

t-4.|> C on». Cnhrlúlet I.67B
B-p C on». Pheeton 1,725
2-n SfieedRtcr 2.245

i M t i r i c

M 2 2 I n. — 111. W t i . )
2 p Diisineee Coupe 1765
4-P Suorl Coupe (Opera

R fuN ) 825
5-p 2-door S‘'f!nn 810
B p 2-door Sudan

(trupk) 836
5 P 4-<)oor Reilun 646
6-p 4*<}oor Sedan

< Inirik) 870
4-P CntiT- Coupe

ÍU. S.) 905
5-p Conv. Phaelon 1145

Sedan Choa<>!8 685
n 7 -0 O  « C e n f i i r r *

(  1 2 0 I n .— R .2 0  rii. . n . )
4-p Rporí Coupe

(Opera Rh iIr ) 11015
6-p 2-door Redil R 1000
8-p 2*iloor Sednn

(trim kl 1026
fl-P 4-door Sudnn 1086
5-p 4-door Rednn

(trniik) 1000
4-P C on». C'Mipe

(R . S .) 1006
6-p Conv. Bhnuton 1845

Sedan Chosele 765
3 7 -S O

( 1 3 1 I n .— :iAKa IM. Â . n . )
6-p 4*door Rcduti

(trunk) $1275
R-p 4-rtO'ir FoniPil

Rednn (tru iik) 1895
6-p Conv. Plm olop

(iriiidO 1565
Sedan CluiAoU 900

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO

S erles **3 7 -«5 ’ ^
(1 3 1  lile— 3 .3 3  111. VV. B .)
3*p 4*door Tour. Seiioiî

.3r-f>0
(I3A Iri.— 3.no m. W. II. >
6-p 4-rlo<ir Se<Inn

( irn u k ) 1X727
B-D 4'door Pormnl

Serlnri (Iriniíi) 1805
8*P 4*door SiHlflii

( fn m k ) 1895
B*p TJmoiialiie Redan

flr iín k ) 1995
. . . .  Ri'dfln Cbaaafs 1005

Loa dos siguientes radiorre­
ceptores se  olreceu  s  e lección , a 
precio  R d iclonal: m odelo en uo 
Rrupo con B tubos e lco irón icos y 
tino (íe rerMficnclón. $ 5 9 ,0 0 : a<h 
Oelo en dos Rriipos cnn 5  tut>08 
e lectrón icos y uno de rectiñca* 
clÓD, soñ.eo.
C A I ) I I . I . A C - L A  S A L L E  

S erIeM  **37-r>o**
( 1 2 4  Ir i 3.171 m . W .  R .|
2-p Coipn* íOpern

S cn ls i 8995
2-0 C on t. Cfliipe

(R . a . l  1176
B*p 2 -flúor Tour. Rudon

lir im li) 1105
B-p 4-rtoor Tour. Sedan

itriin k ) 1145
5*0 4*<loor Co i iT ,

Sednn 1485
. . . .  Sedan Clmxais 850

(trunk) $1945

S e r i e a  * »3 7 -7 Ü ”
< 131  i u .^ 3 .3 3  xik. W . Be)
2-P Sport Coupe

i lL  S .)  82645
2*p C on». Coux>e

(U . S .)  2745
5-0 4-üoor Tciir. Sedan

ílru u k ) 2445
5-n 4-door C on». Sedan

ítriin k ) 2795
. . . .  Sedna Chassis 1750

S e r l e s  <‘ 3 7 - 7 5 ”
(J 3 8  Iti.— 3.710 u i ,  AV. U .)
5*D Tou r Sedan

(tru n k) 82045
5-p Form al Sedan 3405
5-a To^»n Sedan

(trunk) 3145
5-p C on ». Sedan

(tru n k) 3445
7-D Tour. Sednn

(tru ok ) 2795
7-D T ou r. Im perial

(trtm k) 2905
7-p T ow n Car 4543
8-p Business Tour.

Sedan (tru n k) 2575 
8-p Business Tour. Im ­

perial (tru n k) 2775 
. . . .  Sedan C bassls 1859

AII m odela lu tb ls  Une nave 
4 doors.

S e r  le í»  “ 3 7 -8 I S '’
( 1 3 8  til.— 3 .5 0  lile AV. D .)
5-0  T ou r. Sedan

(trunk) $3845
5-p Form al Sedan 4105
0-p Tow n Scdnn

(tru n k) 3845
5-p C on ». Sedno

(tru n k) 4145
7-D Tour. Sedan

(tru n k) 3495
7-0 T ou r. Imperial

(tpunk) 3605
7-p Tow n Car 5245

. . . .  Chassis 2550
A l! modela lo  tbis Une bD»e 

4 iloorS.

S c r i e u  ««37 -00**
(1 .14 In .— :t.92  in . W .  B .)
7-p 4-door Sedao $73.50
7-p 4 -d oor  Im periul 75ó0

. - .  . Seden Chaseis 6250
Los dos e ljo le n le s  radlorre- 

ceptorea se ofrecen  a e lección , a 
precio  a d ic io n a l: m odelo en un 
CTUpo con  5 tubos electrónicos y 
uno de rectidcaclón , $ 5 0 ,5 0 ; m o­
delo en dos grupos con 6  tubos 
e lectrón icos y  nno de rectifica­
c ió n . $79,50.

C I I K V R O I . I S T
f i l n a t c r  ( C n n v e n l l u i i n l  

S i r r l i i  s » )
< 1 IZ  In .— 1Í.S3 111. W .  U .)
2-p "
5-i>
B-p 
5-P

5-p

2-p

D e in x e  Slnater (K n e e  
A c tio n )

l '. iS , UAÜUOCLUIA i-U LC lÜ

D eltix e  S la s te r  Im i>.
(K n e e  A c tio n )

( l a r  In .— 3 .3 3  in . W .  B .)
7-p Sedan, 4-door $916
7-p T oar- Sedan,

4-door (tru n k) 940
7-p Liinoufllne, 4-door 965
7-D Limoualne, 4-dooc

(tru n k) 990
  Chassia (sedan) 446

L os tres siguientes radlorre- 
eeptorsa se ofreceu  a  e lección , a 
precie a d ic io n a l: m odelo en nn 
grupo con  6 tubos e lectrón icos  y 
uno de rectificación , $ 3 7 ,7 5 ; mo­
d elo  en dos grupos con 5 tubos 
e lectrón icos 7  uno de rectifica­
ción , $ 4 9 ,7 5 ; m odelo en dos 
grupos con 7  tubos electrónicos 
7  uno de rectificación , $59,75- 

N otn ; (P a ra  a u t o m ó r l l e s  
Clierrolet. m odelos i la s te r  y 
M aster D eL uxe.) A l precio 
aiHcional de $03 se ofrece eje  
trasero dobie-

C H R Y S L E R
R u y a l SIx  

( 1 1 0  i n . — 3 .0 5  m . W .
2-p Coupe
4-p Coupe (R .S .)
5-p Brougbam , 2-door 
B-p Tour. Brougbain.

2 -door
6-p  Sedan, 4-door
5-p Tour. Sedan,

4-door
4-p Conv- Coiipe
5-p Conv- Sedan
7-p Sedan (1 8 3  In.

W. B.)
7-p Sedan Limotisine

U 8 8  in . W . B .)

Business Coupe $525
2-door Coacb 533
4-door Sedan 393
2-door T ow n Sednn

(trunk) 560
4-door C ióse Cou*

pled Sedan
(trunk) 620

Cabrlolet (R .S .) 020
Sedan D ellvery 563
Fosseuger Cbaesis 360

PA S. CA ltltU O K lU A  PUÜCIO

5-p 4-door Sedan 795
5-p 4-door T on r. Sodun 705
4-p Conv- Conpe 870
5-p C onr. Sedan 1193
7-p Sedan

(1 3 3 "  W .B .)  102o
7-p Sedan

(1 8 8 "  W .B .)  I1 2 o
U O U G E

S lx
( 1 1 3  in .— 2.SS  111. VV. 11.)
2-p Goupe $525
4-p Coiipe (U .S .)  566
5-p Sedan. 2-door 665
5-p Sedan. 4-door 610
B-D T ou r. Sedan.

4-door 620

B.)
$716 

76B 
773

785 
815

825 
610 

1243

1045

1145

In .p e r lid  
(1 3 1  In  3 .0 S  >ti. W .  n .)
2-p Coupe $925
4-p Coupe (B .S .)  965
5-p T on r. Brougham 966
5-p T ou r. Sedan 996
4-p Conn. Coupe

(B . S .) 1066
5-p C onr. Sedan 1895

C iistoin  Irn p erli.l  
( 1 4 0  In .— 3 .5 0  m . W .  B .)
7-p Sedan (tru n k) $1895
7-p Sedan Llm ousine 1905

A l r í l o . T

C A D I L L A C ( 1 1 2 I n ,— 2 . S 5  m .  AA\ B . )
S e r j e «  «*.'?7-0<r* 2-p Business Coupe $385

( 1 2 4 i n . ^ ^ . l 5  i n .  AA*. B . ) 2.p Sport Coupe 615
2-P Coune (Onera S-p 2-door Coach .lOB

ScQts) S1446 5-p 4-door Redan 600
2-p Conv. Coupe 5-P 2-door Town Sedas

(R . S .) 1573 (trunk) 620
5-D 4-door Tour. Sedan B-p 4 -(loor Cióse

(trun ki ir>4.' Coiipled Sedas
5-p 4-doúr C on». Redan 1885 f trusk ) 6S3

Rednn ChassiB 1230 Passenger Cbassis 405

(1 2 8 I p .— 3 .2 a  m . AV. B . )
5-p Coupe 11.476
B-p 4-door Sedoo 1.476

c o n n
(1 2 6 I n .— B .1 8  m . AV. n . )

5-p W estchester
Sedan $2,196

5-9 B everlv Sedan 2 295
2-p Conv. <3oape 2,345
6-p Conv, Phneton 2.895

S T ip c r f h  : i r s e «1
(1 2 5 I n . — 3 . I R  in . AV. B . )
5-p W esfehester

Sednn $2.696
6-9 Beverl.v Sedan 2.695
2-P ConT. Coupe 2.745
5-n Conv. Phaeton 2.795

C n ^ f o n i
(1 3 2 i n ____.3 ,36 m . AV. B . )
B-p B everly Sedan $2.695
5-D Berline 2.795
C n K fo tn  S n p e T c l i a T B e d

( 1 3 2 l n . ~ 3 . 3 6  m . W .  B . )
B-D B everly Sedan $3.005
5-p Berline 3.295

(1 1 5
2-p
4-p
5-p 
5-p

5-P
S-p

7-P

B-p
4-p
7-p

D e L n x e  S lx  
in .— 2 .0 3  in . W .

Coupe
Coupe (B .S .)  
Sedan. 2-door 
T ou r. Sedan. 

2-door
4-door Sedan 
Tour. Sedan, 

4-door 
Sedan

(1 8 2 "  W .B .)  
CoaT. Sedan 
Conv. Coupe 
Llm ousine

(1 8 2 "  W .B .)

B .)
$640

euB
70B

715
745

75B

995
1146

826

1095

IIE  S O T O
S p ecin l S ix  

( 1 1 2  in .— 2 .8 5  m . W .  B .)
2-p Coupe $6B0
3-p Sedan, (2 -d oor) 590
3-p Sedan, (4 -d oor) 685
6-p Tour. Sedan,

(4 -d oor) 646
4 -p  Coupe (B .S .)  590

A lr s tre a n t S is  
(1 1 6  In .— 3.1»S 111. VV. B .)
2-p BuBineee Coupe $683
4-p Conpe ÍR .S .)  783
5-p 2-door Brougbam  743
3-p 2-door Tour.

Brougbam  753

D U B S E N D R I R G
( 1 4 2 H   ----- 3 .6 2  ni.

W .  B .)
  Cbasala $8,500
. . . .  Supercbarged lO.UOu

( 1 8 3 %  I n  3 . 9 1  n .
W .  B .)

. . . .  Cbaaela 18.50(1
Supercharaed in.nOO

F O R D
«O  H .P . V -8  

( 1 1 2  In .— 2 . ^  in . VV. II.)
2-p Coupe $480
5-D Tu dor Sedan 495
6-p Tudor T ou r. Sedsa 520
5-p F ordor Sedan 655
5-p F ord or  T ou r. Sedan 580

. . . .  D eluxe Tndor Sednn 570

. . . .  Ú eluxe Tudor Tour.
Sedan 505

. . . .  D eluxe F ordor
Sedan 680

. . . .  D elnxe F ordor Tour.
Sedan 655

. . . .  B elu xe Roadater 615

. . .  - D eluxe Phaeton 670

. . . .  D e)uxe Coupe 555
, , . .  C lub Coupe 615
, , . .  Club C abrlolet 680

Cabrlolet 615
, - , .  Conv. Sedan 780

8 5  H .P . V -8  
( 1 1 2  In .— 2.8B  m . W . B .)  
2-p Coupe $520
5-p Tudor Sedan 535
5-p Tudor T ou r. Sednn 560
5-p F ordor Sedan 595
-5-p F ordor T ou r. Sedan 820
5-p D cl.u xe  Tudor

Sedan 680
S-p D eLuxe Tu dor Tour.

Sedan 605
ó-p  D eL uxe Fordor

Sedan 640
5-p D el.uxe Fordor

T ou r. Sednn 665 
2-p D eL uxe R oadster 625
5-p D eL uxe Phaeton 880

2 -4 -p  D eLuxe Coupe 565
. . . .  Club Coupe 625
. . . .  Club Cabrlolet 690
  C abriolee 925

5-p Conv. Sedan 790
N o ta : los  siguientes radiorre­

ceptores ee sum inistran como 
oqulpo a elección , a  los  precios 
adicionales correspondientes: ra­
d iorreceptor de 2 grnpos para 
autom óviles cerrados, $ 4 8 :  de 
2  grupos para autom óviles abier­
tos 7  transform ables, $49 .60 . 
G R A H A M

C r n s u í l e r — “ 8 5 ”
(1 1 1  i n  2 .8 2  m . VV. B .)
5-p 2-door T ou r. Sedan.

Trunk $623
5-p 2-door T on r. Sedan,

luggage com p 't  695

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

3-p 4-door T ou r. Sedan,
triiLk 695

5-p 4-door Tour. Sedan,
luggage com p’ t  663 

C a v a l l e r — “ 0 5 ”
( 1 1 G  i n . — 2 . 9 4  m .  V V . B .)  
5-p 2 -doot T ou r. Sedan.

trunk $775
5-p 2-door T ou r. Sedan,

luggage com p 't 746 
B-P 4-door T ou r. Sedan,

trunk 80B
5-p 4 -door Tour- Sedan,

luggage com p ’ t  776 
3-p Business Coupe 723

3 -5 -p  Coupe (R .S .)  775
8 -5 -p  Conv. Coupe (R .S .)  815

S n i i e r c h n r i s e r — “ 1 1 « ”  
( l i e  I n  2 . 0 4  i n .  V V . B .)
5-p 2-door T on r. Sedan.

trnnk 1896
5-p 2 -door Tour. Sednn,

luggage com p’ t 866
6-p 4-door T ou r. Sedan.

trunk 025
6-p 4-door Tou r. Sedan.

luggage com p’ t  895
8-P Business Conpe 866

8-5-p Coupe (R .S .)  895
8-5-P Conv. Coupe (B .S .)  926

C n n t o in  
S n p e r c l i n r c e r — “ 1 2 0 ”

( 1 1 0  t u  1 2 0  i n . —
2 . 0 4  t o  3 . 0 4  III. V V . B .)

5-p 4-door Tour-
Seclnn, trunk $1028

5-p 4-door T ou r, Sedan.
luggage com p 't 998

3-p Bueliieas Coupe "45
3-5-p Coiipe (R -8 - )  975
3-6-n Conv. Coupe

(B .S .)  1.008

H C D S O N
C n s t n in  S l x  

( 1 2 2  in .— tl.lO  m . VV. B .)
3-P Bus. Coupe
8-p Coniie 720
4 -p  V ictoria  Coupe 76C
6*p Brotigham 740
6-p T ou r. Brougham 766
6-p Sedan 790
6-p T on r. Serian 81Ó
3-P C on ». Coupe «20
6-p C on». Brougbam  900

D e l n x e  E iR h t  
( 1 2 2  l n . ^ 3 . 1 0  m .  AV. B .>  
8-p Conpe 5770
4-p V ictoria  Coupe 820
6-p BrouRlmin 800
6-p Tour- Brougham  826
6-p Sedan 8^0
6-p Tour. Sedan 86o
8*p C on». Coupe 88fi
6-p C on». Brongham  965

C i i s t o i n  E í t í h t  
( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  A V , U .)  
8-p Coupe $885
4 -p  V ictoria  Coupe 995
6*p Brougham  B9B
6-p Tour- Brougham  020
6-p Sedan 910
6-p T ou r. Redan 966
3 -p  C on». Coupe 980
6-p CoDT. Brouglíuin 1.060

D e l n x e  E i| ? lit  
< 1 2 B  i n . . ^ . 2 8  n » .  AV. n . )  
0-p Sedan ?865
6-p T oar. Sedan 896

C u a t o in  E l t f i i t
< 1 2 0  i n  3 . 2 8  í i i .  W .  ü . )
6-p Sedan I96C
fi.p T ou r. Sedan 990

H U P M O R I L E
S e r i e n  “ G** 7 1 8  

( 1 1 8  In .— 3 .0 O  III. \V................. B.>
Si>ecia)

6-p  2*door Sedan $815
Q.n 2-door Touring

Sedan 850
6 -p  4*door Sedan 855
6-D 4*door Toarlng

Sedan 89U
8-p Coupe 795
a-p Coupe (R -  S . )  B4C

C n s t o m  
6*p 2-door Sedan $890
6-p 2-door TflUtlDg

Sedan 929
6-p 4-door Sedan 930
g.n  4-door Touring

Sedan 965
3*p Coupe 870
5-p Coupe (B .  8 . )  936

AbreTlarionefi; W .B .— D istancia entre loa ejea. R .S .— A siento auxilia r traaero. 
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■  1
Conserva la fuerza del

M O J  O R

D ISTRIBU ID O RES
ARGENTINA 

Henry W. P oliodr & Cia., 
Argíntina, Ltda.,

Bolívar 1646-166S, 
Buanos Aires.

BRASIL:
Bromberg y  Compañía, 

Avenida Tiradentes No. 32, 
Caixa Postal 756, Sao Paulo.

Octavio Conceídáo & Cia., 
Rúa 7  de Sctembro Ns. 696- 

700, Porto Alegra- 
Armajens "Anoora" Filial da 

Importadora de Ferragens,
S. A.

Praca 0 . Pedro 11 Ns. 129- 
142, Para.

Garages Assooiaües, S. A. 
Averada Río Branoo No. 16, 

Rio de Janeiro 
Socíedade Importadora e Ex­

portadora, Ltda., Travessa 
Tiradentes, 159,

Recite, Pernambuco.

COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia.

CHILE y BOLIVIA; 
Siemans-Scliultert, Ltd. 

Comtañia de Electricidad, 
Santiago— Casilla 104-D. 
Valparaíso— Casilla 1S40. 
Concepción— Casilla 62-C. 

Antolngasta— Casilla lOSO.

ECUADOR:
Francis V. Coleman. 

Apartado 278, Guayaquil.

CUBA:
Compañía Sunco de Cuba, S.A. 

Avenida Menooal,
No. 102-A, Habana.

PUERTO RICO:
F. L. DeHostos & Cia-, 
Apartado 650, San Juan.

PANAMA:
Wliolesale Tire & Supgly Co„ 

Ltd., No. 71, 17 W. & 
"H ”  S is., Pairamá.

PERU;
Francis V. Coleman & Cía., 
S .A ., Apartado 2482, Lima.

MEXICO:
Mexiean Trading Co., S.A., 

Eso. Articulo, 123 y Humboldt, 
México, D. F.

SANTO DOMINGO: 
Domingo Motors Co. C. 
por A, Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo, 
R.O.

VENEZUELA: 
Compañía Republic, S.A. 

Pajaritos a (a Palma, 
Caracas.

COSTA RICA;
Vicente Lines, 

Apdrtcdo No, 26, San José.

PORTUGAL:
Moílinho d’ Alemeida. Limitada, 
Rúa de Prata, 71, 1 ° ,  Lisboa.

URUGUAY:
Sres. Manzioiie & Cía., 

Calle, Colonia esq. Minas, 
Montevideo.

la  p r o t e c c i ó n  d e  la l u b r i c a c i ó n  p a r a  i o s  

m o t o r e s . . .  en l os  c a m p o s  y  en  lo s  ca m in o s

Los motores de automóviles, tractores, camiones y de máquinas 
agrícolas, todos necesitan segura y efectiva lubricación, para poder 
rendir su fuerza máxima a un costo mínimo.

El aceite de motor SUNOCO, hecho con mercurio, es un lubri­
cante puro, completamente destilado, que provee una película 
fuerte y firme entre las piezas móviles, reduciendo a un mínimo 
el desgaste y asegurando así una lubricación perfecta. Su inde­
pendencia de carbón endurecido evita la pérdida de fuerza, el gol­
peteo y otras irregularidades, ahorrando costosas reparaciones.

Pruebe el SUNOCO en su motor —  el aceite “ que conserva la 
fuerza del motor” .

SUN OIL COMPANY
Filadelfia , Pa., E.U.A.

A CE ITE  D E  M O T O R

s u N a c a
h e c h o  c o n  m e r c u r i o
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C lu iim ó v iíe L
iPrecios de lisia al detalle «>n entrc^ en la fábrica

.  1. ____ c . . : _  . . .  1... TJaUHas t ln ld M . N o
N O T A : L oa p re c io »  de l i » t «  4® '*  d t ‘ ^ u 1 p o “ i * e f “d r o t r o i  *’« « M o r i o T q «  n o  sea n  o q o e l lo »  que
com p ren d en  .1 P ® ® -  ®> P .ia  T  ®» ® »tran iero .________________________ _

P A 8 . O AH RO CE BIA PBBO IO

S e r l e s  “ N ”  7 2 1  
1 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )  

S p e e l a l
q.p 2-door Sedan
9-n 2-<lor>r Tourin*

Sedan 
9-n 4-iloor Sedao
8-n 4-iloor Tourlne

Sedan 
Coupa (B . S .)6-p

fl-p
9-p

4-l> 
8 P

Í-P

tSOB
lOSB
lOSfi

107B
108B

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

C o a t o m
2-door Seden 
2-door Tourinn 

BedSD 
4-door Seil&D 
4-iloor Toiirliia 

Sedan 
Coupe (R . S .)

I109B

USB
1185

I IT »
118B

A m b a a a n d o c  I C ls h t
( 1 2 5  I n .— 3 . 1 8  J n . 'V .  U . )

$355  
895
960
B9B 
943  
910

a-p
5-P
r.-p
0-p
fi.p
5-p

Coupe
Coupe (R .S .)  
C obriolet 
V ictoria  (tra ok l 
Sedan (trun kl 
All-purpoae Coupe

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  

“ S n p c r - E l j t l i t — 1 5 0 1 ”  
( 1 3 4  i n . — - 3 . 3 » m .  W .  B . )

$1,880 
2.420 
2.510 
2.680 
2.535 
2.530 
3.235 
3.150

2-4-P
5-p

2-4-p
5-p
6-P

5-p

Chaesia
Coupe
Coupe
Coune Roadatec 
Tourlng Sedan 
Club Sedan 
Form al Sedan 
VIotorta

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

“ 1 7 0 2 ”
< 1 3 0  t o  1 4 4  i n . — 3 . 5 3  

l o  3 .U U  m . )

L I N C O L N  Z E l ' H V n
< 1 2 2  I n .  — 3 . 1 0  i n .  W .  I I . )

5-p
5-P
8-p
5-p

Coiipe Sednn 
4*door Sed un 
Coupe
T ow n Lininualne

$1.170
1.190
1.090
l.an n

L I N C O L N

O I .D S M O U I L B  
“ S i s ”

( 1 1 7  l i i . — 2 . 0 8  n i .  W .  I I . )

2-door Sedan $740
2-door T oiir. Sedan

(triiDk) I «5
4><ioor Sedan 
4-door Tout. Sedau 
(tru a k ) 815

Búa. Coupa 
Club Coupe (opera

eeuts) 740
C onr. Coupa (R .S .I  835
Sedan Cbaaale 495

5-P
•ñ-P

5-P
í-u
2-P
2-p

2-n

•‘ S n p e r - E l i c l i t — 1 5 0 3 ”
( I S O  I n . — 3 . 5 3 m .  I V .  B . )

$1.940
7-P

7-p
7-P
7-p
7-P

Cbasals
Tourlng

Llrooiislue 
Tourlng Seda» 
ConT, Sedan 
Business Sedan 
Business

I.linoiialne

2,$40 
2i70o 
3,350 
2-580

2.71.'̂

6-p
5-p
4-p 
4'P
5-p 
T-p
7-p

5-p

5-p

“ EluUt”  
( 1 8 4  i n .— 3 . 1 5  J n . W
3-p

< 1 3 0  I n
S-p

$'.12 
■3.43 III. W. II.)

Sedan. 2
w lndow  $4.400

5-p Sedan. 3 w lndow  4.400
6-0 Briinn Cene.

v ic to r ia  5.500
2-0 Le Barón Conv.

Rdst. (R .S .)  4,900
2-p Le Barón Coupe 4.900
B-p W lllone)iby Conpe 6,500

  Cbaaala 2.700

V - 1 2

5-p
5-P

2-P2-11
2-p

__________  B . )
2-door Sednn $840 
2-door T ou r. Sednn

(triink ) 805
4-door Sedan 800
4-door T ou r. Sedan 

(tru n k) 915
Bus. Coupe 

Club Coupe (opera 
aeats) 840

C on». Conpe (R -S .)  935 
Sednn Chnsele 025

< 1 4 5 t n . ___3 . 0 8  it ) .  W B . )

7-p BeñaD $4,700
7-p Llm oiisine 4.800
6-p Brunn Cabrlolet

(oon -co llap il-
bU ) C,600

6-p BruDD Cabrlolet
(aem l-colliipsi-
b l« ) 0 ,700

B.p Bruon Toiir.
Cabrlolet 6,900

T-P B ronn Broiisbam 6,700
6-p Le BaroQ Con'?.

Sedau (partl-
tlon ) 5,000

B-P I.e Barón  Coitv.
Sedan B.400

T-P Judkina Sedan-
Llmoiialne 5.000

6-P Jvdklna Berllne,
2  wlndow 5,600

ff-p Judklns Berliue,
S w lndow 5.700

T-p W lllo n rtb y  WmoB-
sLne 5,800

6-p W lllouebby Panel
Broiigbam 7.000

T-P W illongliby
Tourlne 5,500

8-p W lllougbby Sport
Sednn G.8UU

Cbaesle 2,800
Cbaasle (ICO h i.i ft,000

Loa doB siguientes radiorre­
ceptores se ofrecen  a  e lección , a 
precio  a d ic ion a l; m odelo en na 
óruiio con 3 tubos e lectréa icoa  j  
uno de reetiflcacidn , $ 4 9 ,6 0 ; m o­
delo en dos grupee con  7  tubos 
elcetrónieos y  uno de rectlnca 
c ió n , $62 ,50.

“ S n i > e r . E i » l i t — C u s t i i in ”
  O abriolet (134  tu

W . B .)  $4,850
Tow n Car (139  In.

W . B .)  4,990

(132
S-p

“ T w a l v c — IftO lt”
In.— 3.36m. W . II.)

Cbasele * * '* 5 2
Tourlng Sellan 3.49U

5-P

I 'A C K A R O
“ S l .u "

I n .— 2 . » 2 » i .  W .
T ourlng Sedan 
Sedan
Club Sedan 
Con?. Coupe 
Uuslnesa Coiii'e 
Tonring Conpe 
Snort Coupe 
Station  wagón 

Clin as le

( 1 1 5
5-p
5-p
5-p

2-4-P
2-l>5-p

2-4-p

B.)
$910

895
900
910
796
860
840

1,185
675

• • T w e lv e — 1 5 0 7 ”
< 1 3 »  I n . — 3.B 31 H . W .  11.)

Cbassle *2 ,580
2-4-P Coupe | - « 0

S-p Coupe f .5 9 0
2-4-p C on ». Coupe 8.450

S-p T ou r. Sédan 3.560
B-p Club Sedan 3,690

. .  Form al Sednn 4,260
5-p V ictoria  4,490

“ ’l’w e lv e — 1 5 0 8 ”
< 1 4 4  I n . — S . ü e m .  I V .  B . )
. . . .  Cliaseia $2,770
. . . .  Tourlng

I.imoiieine d-^IB
7-n T onring Sedan 3 .885
B-p CoiiT. Sedan 4.650

‘ ‘ T s r e l v e  C n a t u in ”
Cabrlolet (139  In.

W . B . )  $B,7O0
T ow n Car (1 4 4  In.

W . B . )  5.900

< 1 4 1
7-p
7-P
7-p

<120
S-p
5-P
B-P

2-4-p
2-P
B-p

2-4-p
B-p

“ 1 2 0 - C ”  
I n .— 3 . 0 5 n i .

Tourlng Sedan
Sedan 
Club Sedan "íonpe 

i Coi
C on ». Coup 
Biieineae Coupe
Toiiriiic Coupe 
Sport Coupe 
(ioiir. Sedan 
Cliassle
H earse Cliassls 

(1 5 8 " )

W .  B . )
$1,060 

1.04B 
1.0.50 
1,000 

945 
1.010 

990 
1.33B

Sedan $3,696
Club Sedan 8.795
Coupe (H . 8 . )  S.69B
C onrertlble Coupe

(R . 8 .)  3,795
Club B erllne  3 .946
Sedan (144  In.V 4.000
Kucl. D rlve Llin.

¡144  In .) 4.150
Brunn M etropolitan 

T ow n Broughnm 
(144 In .) 5.795

Conv. Sednn _
1144 in .)  4.690

Form al Sednn 3.945
Cbnasls (139  in .)  8 ,150 
Cliassie (144  in .)  3 ,375 
sedan  (1 4 4  In .) 3 ,845
Conv. Sedan.

P artltion  Í .8 5 0
F orm al Sedan

(144  In .) 4 ,650

“ 1 7 0 3 ”
I n .— 3 . 7  n i -  W .  H .)

Sedan $4.795
En cl. D rlre  l.lm - 4.996 
E . D . Llm oiisiiie 8.500 
Oiaaale
T ow n Car 7.000

PA S. O A R B O C E B IA  PR EC IO

B igbt “ 37-aS”
( 1 8 1 %  i n . — 3 - 0 »  "*•

W .  B .)
2-door Sednn $76u 
2-door T ou r. Sedau 

(tru n k) 785
4-door Sedan 80B
4-door T ou r. Sedan

(tru n k) 88P
Business Coupe 725
Sport Couiie

(opera  eeiite) 7m-
C abrlolet (R .S .)  850
CopT. Phaeton 1095

. . . .  Sedan Olmesia 525
Loe dos siguientes radlorre- 

ceplorea eé ofrecen  n e lección , a 
precio  a d ic ion a l; m odelo en un 
grupo con 5 tubos «lectró iiicoa  y 
nno de rectlB ca clín , $49,95 ; mo­
delo en dos grupos con 5 tubos 
eleetréiilcos y nno de rectlflca- 
c ló u , $61 .95.

B.p
5-p

B-P
B-P

2-P
4-p

4-p
5-P

CHRVSI.En-PI-VMOOTH
Biisiiiena

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 5  m .  W . B . )
Coupe
2-dooc Sedan 
4 -D oor Sednn

2-p
6-P
6-P
5-p
4-P

$510
550

Coupe (R .S .)

HT|)I>I3IIAKCII
D lu tn t,ir  Sia

( l i o  I n . — a . » 6  ÜI. W . B .)

3-p Bnelnosa Onnpe $665

8-P Custom Coupe 715
B-p Cuetom Conpe

74»(R .S .)
6-9 St- Regia Cnatom

745Sedan
8-p s t .  Regla Crnlslng

765Sedan
6-P Oustom Sedan 775
6-p Crulelng Sedan 795

Cliaaala 525

P rc a ld u n t Elptht
< 1 2 5  l i » .— 3 . 1 8  m .  'V B . )

3-P Custom Coupe $966

B-p Guatoin Oonpe
895(R .S .)

8-p St. R eg le Cuatom
1,015Sedan

6-p St. Regla Crulsing . .
Sedan 1,035

6-p Cuatom Sedan 1,045

6-p Crnlalng Sedau 1,085
Clin asía 745

D e i n x e
< 1 1 2  I n .— 2 . 8 5  m .  \ V . I I . )

72B

880

N A SH
‘ ‘ N a sh  4 0 0 ”  

(1 1 7  in .— 2 .0 8  m . W .
8-p Conpe
B-p Coupe (R .S .)
5-p Cnbriolet
6 -p  V lctorin  (trunk) 
8-p Sednn (trunk)
B-p All-pnrpDse Coupe

B .)
$BDB

650
740
655
700
660

A m b n a a n i l o r  S Ix  
< 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  n i .  \ V . R . )

3-p Coupe
B-p Coupe (R -S -)
5-p Cabrlolet
6-p V ictoria  (trunk)
6-p Sedan (trunk)
6-p AR-purpose Conpe

“ 1 2 0 -C ”  D e  L a x e  
< 120  In .— 3 .0 5 m . W .  B .)

5-P
5-p
5-p

(1 3 8
7-P
7-P

$785
793
860
T95
845
810

Tourlng Señan 
Tonring Conpe 
Clnli Señan

“ 1 2 0 -C ”  
lix.— 3 .5 0 m .

Tonring Señan 
Tonring

T.lmoneine
Cbasals

$ l,2 T 0
1,220
1,260

\V. Be>
$1,090

1.846
920

B-p
5-P
4-p
4-p

B-p
T-P
T-p

9-p

S-p
r>.p

“ S u p e p -E lp lit— 1 5 0 0 "
(1 2 7  In .— 3 .2 3 m . W .  B .)

Chassis $1,.«00
Tourlng Sedan 2.3355-P

l'IERCE-AnROW
“ 1 7 0 1 ”

( 1 3 9  to  1 4 7   ----- 3 .5 3  to
3 .7  n i.)

Sedan
Club Sedan 8.295
Coupe (R . S .)  8.19.7
Conyertlbte Coiine

(R . S .)  3.295
Club BerDne -4.44o
Sedan (144  In .) 8..56n 
E nclosed D rl»e  

Llm oaslne .'144- 
In .) 3.R5U

Brunn M etropoli­
tan Town 
Bcongbam  (144 
In .) 5,296

Com m erclal Sedan 
I14T In.)

Conx. Sedan 
(144 in .)

Form al Sedan 
(m etal back )

Cbnasls (189  
In. I 

Cbassia 1144 
in .)

Sellan (144 in .)
Cony- sedan . P ar-

tltlon  (1 4 4  in .)  4,850 
Form al Sedan

(144  In .) 4.150
Ene. d r ly eL lm .

(147  In .) 4.200

2-P
4-p
4-p
5-P 
5-p 
5-p 
5-p 
7-p

7-P

Coupe 
Coupe (R .S .)  
CoiiT. Coupe 
2-door Sednn 
4-door Sedan

$575
625
745
640
070

T E R R A P L A N E

2-door T oiit. Sedan 850 
4-door T oa r. Sedan 680 
4-door Sednn (132

tn. W . B .)  915
Liraoualne

(1 8 2 "  W .B .)  1015

á-p

8.400

4.100

3,443

2.650

2,873
3,345

P O N T IA C
81x “ 3 7 -2 0 ”  

(110%  1«.— 2-8« ™ 
W .  B .)

2-door Sedua '• 
2-door T ou r. Sedan 

(trunk)
4-door Sedan 
4-door T on r. Sedan 

(trunk)
Bualness Conjie 
Sport Coupe (oliera 

seats)
Cabrlolet lR .8 .1  
(2ony. Phaeton 1 
S U tlon  W agón 
Sedan Cbassia

5-p
6-p

B-P
B-p

2-P
4-p

4-p
á-P
8-p

77Í

850
465

D e l i i x e  
< 1 1 7  li i .— 2 .0 8  111. W . U .)

3-p Pi',.. Coupe $595

3-9 Coii|ie 601

4-p V ictoria  Cüiipe 65»
8-p Broiiglinin 62-5

6-P Tonr- Broiigbain 645
C-p Seilnii 676

6-p ’j'our. Sedan 095

3-p Conv. Coupe 726

6-p Coiiv, Broiigliaiu 80»

(1 1 7
S i i p e r

1,1.___2 .0 B  in . W U .)

8-p Conpe $660

4-P V ictoria  Coupe 70(1

6-p Brouglinui 08»
6-p T oa r. Drouglinni 70»
6-p Sedau 726
6-p T on r. Sedan 745
3-p Conv. Coupe 77»
6-p C on f. Brouglinin 845

1
 ̂ W l l L Y S - O V E R L A N D — '

! (1 0 0  i lla — a .R 4  m »  W .  B .)
Coupe $499 '

0 4-p Standard Sedan .'Í88'
0  ____
s  ■ -----

D eLuxe Sedan 589’

•Precio entregano en mo 
d os  Dnidoa, Incluyendo oceoaorlos 
normnlea y  gasto de entrega.

Ib ra T la c lon es : W .B .— D istancia entre lo s  e jes. R .S .— A siento a n illla r  trasero.
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A u m e n t e  su  C l ie n t e l a  —  A u m e n t e  s u s  Ga n a n c ia s

EN Trabajo s  de Válvulas

El nueve sistem a Van Dorn de rehab ilitación  de 
válvulas dará a U d . venta jas, en tres sen tidos, sobre  
sus com petidores. P rim ero , al co lo ca rse  afuera, 
atraerá n u evos clien tes a su taller. S egu n d o , su 
aspecto inspirará confianza, que facilitará  la venta  
del serv icio . T ercero , hará m a y or  cantidad  de tra­
b a jo  m ás exa cto , con  m a y or  rap idez y  m ás gan an ­
cias.

El sistem a V a n  D orn  de rehab ilitación  de válvulas 
es un co m p le to  “ ta lle r  d e  vá lvu las  en ruedas,”  
que rueda  hasta el a u tom óv il, llev a n d o  to d o  el 
equ ipo  q u e  se  req u iere  para h acer un co m p le to  tra ­
b a jo  de reh a b ilita c ión  de vá lvu las. R eh a b ilita  la 
cara de las vá lvu las de to d o  au tom óv il, cam ión  y  
ó m n ib u s ; esm erila  de n u evo  cu a lqu ier t ip o  de 
asiento de v á lv u la : de h ierro  fu n d ido , de acero o  de 
estelita, m ediante el ráp ido  y  ex a cto  m étod o  V ib ro  
Centric.

L a  gaveta  grande arriba del gabinete  de ja  v isib les 
y  a fá c il  a lcan ce , tod a s  las am oladoras de asien to  
de válvula, gu ías y  a ccesor io s  de lim pieza  de carbón  
del equ ipo  V ib ro  C entric. E l recep tácu lo  in ferior, 
tapado p or  puerta, tiene un g a n ch o  para co lg a r  el 
m ecanism o p rop u lsor  del V ib r o  C entric y  bastante 
espacio  para a lm acenar herram ientas y  o tro s  eq u i­
pos. U na lám para a justable a rro ja  am plia  lu z sobre 
el traba jo . A l respa ldo  hay  cu atro  con ex ion es  in te­
grales para tom ar corrien te  para el fu n cion am iento  
de los ta ladros, p rop u lsor  del V ib ro -C en tr ic , luces, 
etc. P ida  in form a ción  detallada a la V a n  D orn  
P ortable  E le ctr ic  T o o ls , D iv is ió n  de la  B la ck  & 
D ecker M a n u factu rin g  C o., T o w s o n , M d., E .U .A .

DISTRIBUIDORES:
H enry W . P ea b od y  &  C ia., A rg .

L tda ., B u enos A íres 
Cía, Im portadora  y  D istribuidora 

del N orte, S . A ., M onterrey .
N , L .

Manila M ach inery  Se S u p p ly  C o.
M anila

E d uardo L op p ach er Sucs. 
M ontevideo

Sucs. de Z . C lem ent 
M é x ico , D . F .

A . H eld
O ñ cín a  principal en BarranquíUa 

y  sucursales 
R icard o  D  avila 

San Juan

M r. B . R , Rand 
R io  de Janeiro

EL NUEVO 
S I S T E M A

REPRESENTANTES;
Casa Rand 

B u enos A ires

Estuche VibrO'Ceiilric de esmerilar 
asiento de válvula 

Esie estucho compiende iodo c l ci|ui|>o nccc- 
«ario pura el lucrativo irabHjo de evincrllur 
asientos de válvula de cualQulor mfttcrlül. 
^cluye une esineiHuiloru Van l>orn Vibiu 
Centric, pedo.'tul y msnsulios, con un euril* 
üo adecuado de amoladoras y suíaa para lo 
rehabilitación de OAleiiloe de válvulas. 
estuche se prcstn u trabillos dentro dcl tflUcT 
y nruent dcl (allor.

Rectificadora de cara de válvula 
Super Service 

Hectilícs la rara las válvula» do Lodo ino- 
Lor de automóvil, camión, ómnibus y areo- 
pluno. a rual<iulcr ángulo cornoreodldo cnir.  ̂
O y 90 ¿rados. Tin ndliúinlcnto especial <u 
üKclo adlcloiiul) esmciiii; y TcctlSca los 
vástugoa do la¿ válvulas dcl Ford, para ase* 
gurar <«rrec(u Juego de levanlaválvulA. Cn- 
p.Tcldad: váittagOA de válvirlss de

DE R E H A B I L I T A C I O N  DE V A L V U L A S

■igoslo, 1937 6 3Ayuntamiento de Madrid



( 'w ia d V tíilica T  ̂ JíU cÓ H ka L  tU

A B D R E V I A C 1 0 .M 5 S
•— Ainplfflaador al vuelo
• •— A oleclón
•••— I’ rcst-O -L ltu 7  IJelco
1— Sohrctoram lor
!• — Sfdíiii lio (I lias.
^ — A n t.fl le K .A .ü .C . 
t— Bedáii de 5 pos. 
t t — Sedáo de 7 pas,
H — Am pliñcudor de freno al vacio
2 - P — De dos placas
( I I ) — A rtlcn laclonee nnirersaiea hi- 

terlorea W eisa y  esTerloroH 
Uaoppfl.

A U — C ojinetes aatlfrlcoíáu  
A - I . l t e — A iito -l.ltc  
R A I I — llora  A  Ilcck 
C if t l )— Leva y  iloble eapárrnirn 
C r á l.— I.ova y palaaca 
C  A  R — i.eva y  rodilo 
C l i— C'bnjiiller <! rovos 
C U — C llm at
C n l— Goliimiiia
C t t v l— I,evo y pnliiiica doble
l i— Dual
n - R — D elco-lloiiiy
D - l . ,— D etroit Lribrleator
D e l — D etroit <íear
D i ' I r t  — ETiilversal L’ ioilaels Co.
!> - $ ] — A cc ió a  laei’jiiiU'ii directa 
f ó x - D B — F r. ext. ea arlHil trans.
F — F lo la a te  ICju 
F F — Flotante 
t í e i i i — Gemmer 
H y i l — Ilydrñlilico  
H y i> — Ulpolilal 
I I I — Illinois
I n - F w — F r. Int. en 4 ruedas 
l i i - F A R  -In ter io res  en In niedn 

delanteras y  transeras 
l i i - l l t v — laterlores en las raedas 

transeras
I P S — Suspensión plana iarisjieudlenie 
I 8 F W — Saspensión iinJependlenio, 

en las nieilas delanteras 
L h v — Isivine G ear Co.
L y c n — Lycom lng
M — Metal
\l et*.— Mordía ales
M - n — D isco m nlllnle
N — Do agnjas
N u l — National
N - D — CoJInele ile aanla"
O -I I  — Owen Dy ia*io 
O vvri— l'rop lo  
I* II i i i p — jtomba
11— Cauclio
l i o —D Ioale de riHtlIl.,
S — H elicoidal coa  leo 
S iiig— SoKinaw 
S i, i— Sallsliary 
S - l*  —1>)> lian plaea 
S I r n i l l — Slrom bora 
T - F — m ionipson 1'nKÍinOe 
T l ie — Tlierinold 
T i i n — Tlinhen 
W - G — W arner Oear 
W A K — T orn illo  sin  fia y 

rodillo dentado 
W & 2 R — T orn illo  sin  Ilu y rodillo 

noble
W & S — T orn illo  sin  Ho y  sector 
VVifeT— T orn illo  ain fio  y  bloque 

de soporte 
W A T — T orn illo  sin fin y bloque 
W l l — WUIard

MODELO 
Y MARCA

Distancia entre 
les ejes

10
11
12
13

14
15
16

17
18 
le 
20
21
22
23
24

25
26

27
28

29
30
31
32

33
34

35
36
37
38

39
40

41
42

43

44 
46
46

47
48
49

Aubum..............................654
AubutD..............................852
Auburn. ..Supercbarfed 852

Buick..............................37-40
Buick............................. 37-60
Buick..............................37-80
Bukk............................. 37-90

Cadillac......................... 37-60
Cadillac......................... 37-65
Cadillac......................... 37-70
a d ilU c ......................... 37-75
Cadillac......................... 37-85
Cadillac......................... 37-90

Chevrelcl................. Imperial
Chevrolat...........................GA
Chaviela,...........................CB

Chrysler..........................C-14
Chrysler..........................C-IS
Chrysler..........................C-I6
Chrysler..........................C-17

Cord................................ 812
Cord.........Superchsrged 812
Cord....................Cus,OID 812
Cord. .Cusían, Superch. 812

De Solo............................. Sis
De Solo.............................S-3

Dodge.
Dodge. .D-S

DaesenbcTg............31 SId. 8
Duesenfaerg............S I  SId. 8
Dueaenborg...............J Std. 8
Dueaenberg...............J Sid. 8

Ford.
Ford.

G ra b a m ..................................... 85
G r a b a n ..................................... 55
G r a h a m I .................................H 6
G ra h a m I ........................... 120

Hudaoo...............................73
Hudson.....................74-5-6-

H u p m o b ilc ...................C-718
Hupmobile...................N-721

Lo Sollo......................... 3 7 ^

Lincoln........................Zophyi
Lincoln......................V12-145
Lincoln......................V12-136

Nash'
N ash *
Nash'

.....................400
. Atnbassador 6 
.Ainbassador 8

50 Oldami^ilc.....................F-37
51 Oldsmobile.....................L-37

62 Packard.........................H5-C
53 Ptckard........................ 120-C
54 Picksrd....................1500-1-2
55 Packard....................1506-7-8

50 Pierce-Arrow..................1701
67 Pierce-Arrow..................1702
58 Pierce-Arrow..................1703

59 Plymoulh.......................... P-3
60 Plymoulh..........................P-4

61 Ponlioc ..................... 37-26
62 Pontlac ......................37-28

63 Sludebakor____ D k lilorS ii
Ó4 Sludebakor......... Ptot-Eighl

65Tortaplane...................70-71
<6

120
127
127

122
126
131
138

124 
181
131 
138 
138 
154

127 
112« 
112H
121
140
116
128

125 
125
132 
132

112
116

112
115

142H
153H
142H
163H

112
112
111
116 
116
113&I20

122
122&129

118
121
124

122
145
136

117
121
125

117
124

ñ S

J l

«7

Terreplenc.......................... 72

Willya............................. 371 100

3.04
3.23
3.23

3.10 
3.20
3.33
3.50

3.16
3.33
3.33
3.50
3.50
3.91

3.23 
2.89 
2,86
3.08 
3.55 
2.96 
3.25

3.18
8.18
3.35
3.35

2.85 
2.95

2.85
2.93

3.82
3.91 
3.62
3.91

2.85
2.85

2.83
2.94
2.94 
2.94A3.04

3 10
3.1*3.28

3.00
3.07

3.15

3.10
3.08 
3.45

2.97
3.08 
3.18

2.98
3.15

Peso

115 
120 
127 to  139 
132 to 144

6.00/16
6.50/18
7.0Q/16

6.50/16
7.00/15
7.00/16
7.50/16

7.00/16
750/16
7.50/16
7.50/16
750/16
7.50/17

6.00/10
650/16
6.00/16

6.50/16
7.50/16
6.00/19
750/16

650/16
6.50/16
6.50/16
650/16

5.50/16
6.00/16

550/16
6.00/16

7.50/17
7,50/17
750/17
7.60/17

5.50/16
6.00/16

6.00/16
6.00/16
6.25/16
650/16

6.00/16
C.29/16

6.00/16
6.50/19

7.00/16

7.00/16
7.50/17
7.50/17

6.00/16
6.25/19
750/19

6.50/16
7.00/16

3379
3580
3729

3510
3750

t'4159
t ‘ 4469

3845
4385
4420
4745
5050

2845
2935

1490
1627
1695

1594
1703

{•1888
{•2029

1746
1991
2007
2154
2293

3715
3795
3900
3950

2912

4560
4025
4950

Lyc..
Lyc..
Lyc..

Own.
Own.
Owa.
Own.

Own.
Own.
Own,
Own.
Own.
OWD.

Own.
Own.
Own

Own.
Own.
Own.
Own.

1685 Lyc. 
1708 Lyc.. 
1769 Lyc. 
1792 Lyc.

1292
1332

No. de cUindros- 
dilmotro Interior y 
carrera de embolo

4626 2097.7

2.92 
3.06 

323 te  3.53 
3.36 to  3.66

139 to 147 353 to 3.7 7.00/17 
139 toU 4  3.53 to3.ea 7.60/17 
147 3 .7  7.50/17

6.50/16
750/16
7.50/10
8.25/16

1324

2093.
2097.7
2063.8

112
112
117
123

116
126

117
117

2.35
2.85

2.98
3.10

2.95
3.18

2.98 
2 98

2.54

550/16
6.00/19

650/16
650/16

6.00/16
650/16

6.00/16
6.00/16

550/16

2542
2750

2695
2960
3125
3200

3035
3210

3000
3535

3S10

3400
6840{|

5990

3240
3400
3720

3310
3510

3340
3370
4610
5455

5565
5810
6015

2770
2840

3235
3380

3130
3620

2975
3D15

2250

1155
1250

1225
1346
1420
1454

1376
1456

1364
1607

1730

1545
2028
2390.4

1472
1544
1991

1503
1594

1518 
1531 
2095 - 
2480

2924
2639
2728

1259
129!

1469
1535

1420
1642

1350
1367

1021

OwD.
Own.

Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.

Own.. 
O wn.,

O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.

Own.
Own.

Own.
Own,

Own.

Own.
Own.
Own.

Own.. 
O wn.. 
O wn..

O wn.. 
ü itn . .

O wn.. 
O wn.. 
Own. 
Own.

Own.
Own.
Own.

Own.
Own.

Own.
Own.

Own.
Own.

Own.
Own.

Own .

3 * x 4 K8Ax4«
3AI4K
3Ax4!<
SAxlít
3Ax4A
3 ^ x 4 ^

3Hx4H
3Hx4H
3H x4H
3Hx4%
3>|x4
3i4

3Ux3M
3'.^i3M
3Hx3%

3!4x4H
3H i4 H
3^ x4K
3K x 4 ^

.E
i

E
a

B -® á e
a. <

77x120
77x120
77x120

78.5x104.
87.3x109.5
87.3x109.6
87.3x109.5

.9x114.3
,9x114.3
.9x114.3
.9x114.3

79.4x101.6
79.2x101.6

12

3 H x 4 «
3 !íx4 N

3^x4JÍ
SK x4?í
3 J íi4?í

2.6x3.2 
3.06x3.75

3x4
3Kx4
3Xx4
3Mx4H

3x5
3x4!^

3Hx4)í
3A i4> í

3Mx4H

2Kx3H
3Hx4H
3Hx4H

3Hx4M
3Mx4H
3Hx4Jí

3iVx4H
3>íi3íí
3i
3 ! .  . 
3Ax5 
3ftx4K

3Hx5
3H i4
3Hx4

3H x4H
3V|i4M

1.9x95.2
1.9x95.2
1.9x95.2

82.5x104.1
82.5x123.1
85.7x108

2.5x123.:

89x95
39x95
89x95
89x95

79.4x111.1 
85.7x108

79.4x111.1
82.5x111.1

95x121
95x121
95x121
95x121

06x81.3
77.7x95.2

73x101
82x101
82x101
82x111

70.2x127
76.2x114.3

89x108
81x121

85.7x114.8

70x95
83x114
76x114

85x111
85x111
79x108

67.3x104.8
82.6x98.4

37.3x108
82x108
81x127 
87x108

Cilindrado

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

39.20
39.20
39.20
39.20 
40.90
57.00

29.4
29.4
29.4

33.80
33.80
27.34
33.80

39.20
39.20
39.20
39.20

23.44
27.34

23.44
25.35

45.00
45.00
45.00
49.00

21.93
30.0

21.90
25.35
25.35
25.35

21.00

3Ax4
3kx3^
3Wx4H
3Ax4M
3x5
3x5

3H x4H

89x127
89x102
89x102

79.4x111.1
79.4x111.1

87.3x101.9
82.5x95.2

83x111.1
78x108

76.2x127
76.2x127

79.4x111.1

29.42
32.51

36.45

36.30 
46.
46.

27.34
27.34 
31.25

28.40
33.80

28.36
33.
32.60
56.70

39.20
58.

23.44
23.44

28.30
33.80

25.40
30.00

21.60
21.60

15.63

3
a.

e
0
Ij

209.9 3.44
280 4.59
280 • 4.59

248.0 4.04
320.2 5.25
320 2 5.25
320.2 5.25

340.0 5.67
349.0 5.67
346.0 5.67
346.0 5 67
368.0 6.03
452.0 7.41

216.5 3 55
216.5 3.55
216.6 3.55

273.8 4.49
323.6 5.30
228.1 3,74
323.5 5.30

288.6 4.73
288.6 4.73
288.6 4.73
288.6 4.73

201.3 3.30
228.1 3.74

201.3 3.30
217.8 3.57

420.0 6.83
420.0 6.88
420 0 6.88
420.0 6.83

136 2.23
221 3.62

169.6 2.78
199.1 3.26
199.1 3.26
217.8 3.57

212 3.48
254 4.16

245.3 4.02
303.2 4.97

322.0 5.28

267.3 4.37
414.0 7,34
414.0 6.26

234,8 3.85
234.8 4.27
260.8 4,27

229.7 3.78
267.1 4.21

237 3.38
282 4.62
320 5.24
473 7.75

389.0 9 30
492.0 7.57
462.0 7.57

201.3 3 30
201.3 3.30

222.7 3.95
248.9 4.08

217.8 3.57
250.4 4.10

212 3.48
212 3.48

134. 2.20
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.. A-Lite. USL.. 6-90 S-P.. Long. \V*G. N.B. Mee.

.. A-Lite. USL.. 6-105 R-P Loog. D e t.. N.B, Meo.
,. A-Lite. ÜSL.. 6-105 S-P Long. D el-, N 3 . Meo.

. D -R .. D -R .. S-IOO S-P., Own. OwB. Spicer
Spicer
Spicer
Spicer

M e e ..

H yp.. 
H y p ..
s

- D -R .. D -R ., 6-120 K-P Own. Own,
. D -E .. D -R ,. 6-120 S-P.. Own. OwD,
. D -H .. D -R ,. 6-120 S-P,. Own. Owo, B

. D -R .. Delco. 6-110 S-P , Long. O wn.. N H y p ..

. D -R .. Deleo. 6-110 N-P Long. O wn,. N M ee .. S ........

. D -R .. Delco. 6-130 S-P.. Long. O wn.. N M ee. . s . . . .

. D -R .. Delco. 6-130 S-P,, Long. OWQ. . N Mee. - s ........
. D -R .. Delco. 6-160 .S-P Long. OwD., N M ee.. s ........
. D -R .. . Delco. 6-190 2-P.. Own. O w a., N M ee .. s ........

. D -R .. . Del ce. 6-100 S-P Own. Own. M O wn.. s ........

. D -R .. . D elco,. 6-!00 S-P Own. O wn., M O w n,. H y p ..
. D -R .. . D elco.. 6-100 B-P... Own.. O w a.. M O wn.. H y p ..

. A-Lite. W ll. .. . 6-119 S-P BAB.. N Detrt
Z : :
H yp..

. A-Litc. W il, .. . 6-130 S -P ... BAB. N

. A-Lite. W il. .. . 6-105 S-P ... BAB. N Dettl

. A-Lñte. W il. .. . 6-136 S -P ... BAB. N Dctrt

. A-Lite. Ü SL ... 6-108 R-P Long. OwD. . (n) í»)

. A-Lite. Ü SL ... 6-108 S-P Long. O wn.. (•) ........

. A-Iite.. 
- A-Lite.

trsL ...
Ü SL ...

6-108
8-108

S-P 
8-P . .

Long.
Long.

Owa . 
O w n,. í^!

(a)
(a)

. A-Ule, W il... 0-90 S-P BAB.. K Deírt H yp..
H yp..

H yp..
H yp..

. A-Ute.. W il. .. . 6-105 S-P BAB.. N Delrt

A-Lite. W il. .. . 6-90 S-P ... BA B.. N Octrt
A-Lite. W il. .. . 6-95 S-P BAB.. N Dctrt

D -R .. . Hixide.. 6-160 ?-p O w n., O wn,. M O wn,,
D -R ... Exido.. 6-160 2 -P ... O w n.. O wn,. M O wn,.

..........

D -R .. . Exide.. C-ICO 2 -P ... O wn,. O w n., M Own .
..........

D -R .. . Exide.. 6-130 ■LP O wn.. Own. M O wn..
..........

O w n .., O wn... 6-100 R-P O wn.. Own.. M SpÍC8T.

..........

S........
O wn.. . O wn,.. 6-100 S -P ... O wn.. O w a.. M Spicer, S . . , .

D -R .. . W il , .. . 6-90 S -P ... 711 W-G.. N Detrt. s ........
D -R .. . W ii , .. , 6-90 S-P Long.. W.(5 N Detrt.
D -R .. . W il. .. . 6-105 S-P Long.. W .G .. N Detrt. 8 ........
D -R .. . W il. .. . 6-105 S -P ... Long.. \?-G,. N Detrt, S........

A-Ute., N at.... 6-105 R-P O wn.. O w a.. N Spicer. S ........(
A-Lite.. Nat___ 6-105 S -P ... O wn.. O w a.. N Spicer. S ........(

A-Lito.. W il. .. . 6-100 R-P TM-B W A N B Spicer. .......... £
A-Lite.. W il. .. . 6-119 S -P ... Long.. VVJi.. N.B, Detrt. .......... E
D -R ... Jelco.. 8-110 S -P ... Long.. O w n.. N M ee .. H y p .. (
O wn.,. )w n ... 6-100 R-P Long.. O wn.. M Spicer, ..........C
A-Lite.. Sxide.. 6-147 S -P ... Long.. Dwn,. M Spicer.
A-Lite,. Exide.. 6-147 S -P ... Long.. O wn,. M Spicer ........ 1

A-Lile.. Ü S L ... 6-100 R-P BAB,, O wn.. M M e e .. c
A-Lite.. CSL... 6-100 S-P ... 3AB.. Dwü., M V lcc.. ........C
A-Lite.. J S L ... 6-116 S -P ... RAE Dwn., M M ee.. ........C
D -R .. . D -R .. . 6-94 R-P BAB,, O wn.. N M ee ., 5 ........C
D -R ... D -R .. . 6-110 S -P ... BAB.. Dwn,. N M e e .. S........C

W U .... 6-94 R-P . Long.. O wn.. H yp ,, C
6-114 R-P A>ng.. )WD, . l y p . . C
6-144 S-P ... -ong.. )w n ., iy p . c
6-144 S-P ... Loog". )w n .. H yp.. C

D -R .. . W il.... 0-140 R-P Long.. W-G.. N-B. Detrt. ........ 0
D -R ... V il .. ,, 6-150 R-P -ong.. V-r, N.B, Dctrt. ........ (
D -R .. . V il ., .. 6-160 R-P -ong,. N.B. Dctrt. ........ c

A-Lite.. m i . . . . 6-90 R-P BAB., N Detrt. Iyp .. 0  
Iy p .. C

5........0

A-Lite.. V il .. .. 6-90 i -P .. . ¡AB . N Detrt

D -R ... le lco ,. 6-94 5-P Own.. Own., N Mee.-D -R ... Oolco.. 6-107 > P ... Own,. Dwn.. N d c c . . ! ........ 0

A-Lite.. W U ,... 6/8-105 R-P 3AB., fV-G.. R r - p . . d y p .. S
D -R .. . W U ... 6/8-105 4-P... -ong.. V-G.. A-B 5picer ly p . .  S

A-Ute.. Vat,... 6-105 >-P... 3w n,. Jw n,. N >picer. > ........0
A-Lite.. 4at___ G-IOS > P ... 3wn . Dwn . N picer. f ........0

A-Lite., 1JS L ... 6-95 .! -P .. .  1!A B ,, iVar.. H Detrt. 5 ........0

E je  T ra se ro
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3

<
E
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MecanisfDO
do

d irección

i
H

S5-350O
1IÓ-360D
190-4000

100-3200 
130-3400 
130-3400 
130-3400

135-3400
135-3400
135-3400
135-3400
150-3500
1S5-3800

85-3200
85-3200
85-3200

105-3400 
123-3400 
W-3600 

123-3400

115-3500
175H200
115-3800 
175-4200

78-3600
90-3000

78-3600
82-3600

320^000
320-4200
265-4200
265-4200

60-4200
85-3800

70-3500
85-3800

106-4000
116-4000

101-4000 
122-4200

101-3600
120-3500

125-3400

110-3900
150-3400
150-3400

90-3400
95-3400

105-3400

95-3400
110-3600

100-3600
120-3800
135-3200
175-3200

150-3400
185-3400
185-3400

78-3600
78-3600

85-3900
100-3800

90-3400
115-3600

9-5-3S00
101-4000

48-3200

6.2
6.5
6.6
5.70
6.75
6.75
5.75

6.25
6.25
6.25
6.25 
6.00 
8.00
6.25
6.25
6.26

6.77
6.00 
6 .SO 
6.00
6.6
6.0
6.6

6.07
5.80

6.07
6.50

5.20
5.20
5.20
5.20

6.60
6.12
6.80
6.70
6.70
6.70

6.25
6.25

5.76
5.80

6.25

6.70
6.38
6.38

5.61
5.67
5.64

6.00
6.20
6.30
6.50 
6 80
6.40

6.40
8.40
6.40

6.07
6.07

6,20
6.20
6.0-1
6.5-1

6.25
6.25

5.75

Strom,
Strom,
Stfom.

Strom. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom..

Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
D - L . . .  
D -L ...

Cárter... 
Cárter... 
Cárter.,

Strom,. 
Strom.. 
Cárter.. 
Skom .,

Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom..

Cárter..
Cárter..

Cárter. 
Strom..

Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom..

Strom.. 
Strom...

M e rre l.
M&rvel.
Marvel.
Msrvel.

CMler..
Cárter...

Cárter..
Cárter...

Strom..

Strom. 
Strom.,. 
Strom...

Strom,.. 
Strom,..  
Strom..

Cárter.,, 
Cárter..

CL.........
Strom,..  
Strom ... 
Strom...

Strom.,. 
Strom...  
Strom...

Cárter...
Cárter...

Cárter...
Cárter...

Strom... 
Strom ,..

Cárter... 
Cárter...

TilloteoD

IMd
IMd
IHd
IHd
.82
.97

IH
I>i§
IMI

Id
Id

iK
Id

IJíd

Id
I f t
1 *

IH

IK
Id
D íd
l>Íd

D fd
l)íd
IHd

ik
ik
ift
ik
Id

I k
Id

D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -E ..

D -R ,.
D -R ,.
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..

D -R ..

D -R .,
D -R ..

D -R ..
D -E ..
D -R ..
D -R .,

A-Lite.
A-Lite.

A-Lile.
A-Lile.

D -R ..

OwD.,. 
A-Lite. 
A-Lite.

A-Lile.
A-Lite.
A-Lite.

D -R .. .
D -R .. .

D -R ,,
A-Lite.
D -R ..
D -R ..

0 - D . . .
0 - D . . .
0 - D . . .

A-Lite..
A-Lite..

D -R .. .
D -R .. .

A-Lite..
D -R .. .

A-Lile.. 

I H  A-ldte..

C ol..
Col..
C ol,,

Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

O wn..

k F
H F
k F

k P
k F
^ F

k F

^ F
k F
k F
k F

k F
k F
k F

k F
k F
k F
k F

Tube
Tubo
Tobe
Tube

k F
k F

k F
k F

k P
k F
k F
k F

k F
K F

k F
k F
k F
k F

k F
k F

k F
k F

k F

FF
FF

k F
k F
k F

k F
k F

k FlíF
k F
k F

k F

k F
k F

k F
k F

k F
k P

k F
k F

k F

4.44
4.08
4.1

4.40
3.90 
4 22 
4.62

3.f
4.30
4.30
4.30 
4.60 
4.64

4.11
4.22
3.72

4.10 
4.55
4.10
4.30

4.70
4.70
4.70
4.70

3.90
4.10

3.91
4.10

O pt....
Opt___
Opt___
O pt....

4.45 
8.78

4.55
4.45
4.27
4.27

4li
4 »

4.27
4.27

3.92

4.33
4.58
4.58

4.1 
4.4
4.1

4.37
4.37

4.36
4.09 
4.69 
4.41

4.58
4.58
4.58

3.90
4.10

4.37
4.37

4.65
4.65

4)4
4ü

4.30

In-Fw.. 
In-Fw,. 
lo-F w ..

H y d ... 
H y d .. 
H y d ...

In-Uw..
In-Rw..
In-Rw

Col.. 
Col.. 
C ol..

Rose.
Rosa
Roag.

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.,

H yd. , ,  
H y d .,. 
H y d .. .  
H y d .. .

In-Rw.. 
In-Rw,. 
In-Rw.. 
In-Rw..

ISFW
ISFW
ISFIV
ISFW

Sag.. 
Sag . 
Sag.. 
Sag..

In-Fw.,
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw-
In-Fw-
In-Fw..

H y d .. .  
H y d .. .  
I ^ d . . .  
H y d ... 
H y d ... 
H y d ...

In-Hw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.,

ISFW
ISFW
ISFW
ISFW
ISFW
ISFW

Sag..
Sag..
Sag..
Sag..
Sag..
Sag..

In-Fw-
In-Fw..
In-Fw-

H y d ...
H y d .. .
H y d .. .

In-Rw- 
In-Rw- 
In-Rw,

ISFW
ISFW
Own.

Sag..
Sag..
Sag..

In-Fw.. 
lo-F w .. 
In-Pw.. 
In-Fw..

H y d ...
H y d ...
H y d ...
H y d ...

Ex-DS.
Ex-DS,
Ex-DS,
Ex-DS.

ISFW
ISFW
ISFW

Gcm.
Gcm.
Gem.
Geia

In-Fw-
In-Fw-
In-Fw..
In-Fw...

H y d ...
H y d ...
H y d ...
H y d ...

lu-Rw,,
In-Rw..
In-Rw..
In-Rw..

ISFW
ISFW
ISFW
ISFW

Oein.
Gem
Gem
Gem

In-Fw...
In-Fw...

H y d .. .  
H y d ., , .

Ex-DS.
E i-D S ,,

Own
ISFW

Roa".
Gem,

In-Pw ... H yd___ E x-D S.. Own.
[o-Fw - . H y d .. . . E x-D S..

. In -P w -. 

. In -F w -. 
. In-Fw... 
. In-Fw ...

H y d .. . .
H y d .. . ,
H y d ., . .
H y d ... .

E x-D S.. 
E x-D S.. 
E x-D S.. 
E x-D S..

C o l... 
C o l... 
Col. . .  
C o l...

Hoee.
Rosa,
Rosa.
Roes.

Id-Fw . .. D -M .., . In-Fw ,.. Own
In-Fw... D -M .... In-Fw .,. O wn..

In-Fw... 
In-Fw- . 
In-Fw.,. 
In-Pw...

Hyd___
H y d .. , ,  
H y d .. . .  
H yd___

In-Rw... 
E x-D S,, 
E x-D S., 
E x-D S..

Spicer
Srócet.
Spicer.
Spicer.

Rosa.
Rose.
Roes.
Roe«..

In -P w -. 
In -F w -.

H y d .. . .
H y d .. . .

In-Rw...
In-Rw...

O wn.. 
O wn..

Gem., 
G em ,.

In-Fw... 
In-Fw ...

H y d .. . ,  
H yd___

In-R w ... 
In -R w ..,

Spicer. 
O w n..

Rosa.. 
Gem,.

In -P w -. H yd___ In-Rw... ISFW. S a s , . ,

In -F w -. 
In-Fw .., 
In-Fw- .

D -M - . ,  
D -M íS,. 
d -m ||, .

In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...

O wn.. 
Tim.,. 
Tim ...

Geia., 
O w a., 
O w a,.

In-Fw.,. 
In-Fw .,. 
In-Fw - .

H y d .. . .  
H y d .. . .  
H yd___

In-Rw.,. 
Ín-Rw ... 
In-Rw...

O w n.. 
O wn,. 
O wn..

G cm ,. 
G cm .. 
Geni.,

In-Fw ... 
In-Fw...

H y d .. . .
Byd___

In-Rw...
In-Rw...

ISFW.
ISFW,

Sag,.,
Sftg...

In-Fw- . 
In-Pw- . 
In-Fw- . 
In-Fw- .

l y d ___
H y d .. . .
íy d ___
H y d ., . ,

in-Rw.,. 
.n-Rw .. 
n-R w ... 
m-Rw...

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

Dwn., 
Dwn., 
Dwn,. 
Dwa,.

In -F w -. 
In-Fw... 
In-Fw- .

D -M *... 
D -M ',. .  
D -M ',, ,

In-Fw... 
n-Fw... 

In-Fw ,..

Dwn,. 
Dwn.. 
Dwn..

^088.. 
toas.. 
losa,.

In-Fw .., 
IntFw...

H y d .. . .
H y d .. . .

Ex-DS.. 
Ex-D S..

Dwn.. 
Own.,

G «m .. 
Gem..

In-Fw... 
In-Fw ...

Iy d . . . .  
S yd___

n-Rw... 
n-Rw...

SFW.
3FW.

Ag.. .
a g ...

In-Fw- . 
In-Fw...

S y d . . .
H y d ....

D-Rw... 
n -R w ..

Dwn.. 
P S .. .  I

l089,.
t088..

In-Fw... 
In-Fw ,..

Hyd___
I y d . , . .

n-Rw ... ( 
u-Rw... 1

iwn.. 1 
Dwn.. 1

em ,. 
ism ..

In-Fw- . 3 -M ....lln -P w -.rO w n .. C etn.,

C 4R ..
C 4R ..
C4R.

W42R
W 42R
W 42R
W 42R

W 42R
W 42R
W 42R
W 42R
W 42R
W 42R

W&2R
W 42R
W4S

W 4R .
W4R.
W 4R ,
WAR.

WAR.
WAR.
WAR
WAR.

CAL..
WAR.

W AR
WAR.

CAL , 
CAL . 
CAL.. 
CAL..

WAR.
WAR.

CAL. 55 
C A L .. 36 
C 4D ., ; 
C4D..

He. . . . 
R o ., ,.

CAL..
WAR,

W 42R

WAR.
WAR.
WAR.

WAR.
WAR.
WAR.

WAR,
WAR.

WAR.
WAR.
WAR.
WAR.

CAL..
CAL..
CAL..

WAR.
WAR.

WAR.
WAR.
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C a sn iv t u é .
‘Erectos de lista, enfria en la fábrica

“  s s . s s . "  : í f  j= V 5 . i;-x s s s k .¥ =poe especia les o  a  e le cc ión  son  a p rec io  a d ic ion a l. E l equ ipo  de neum áticas e s  - .m in n * *  ln« ca ra
pos  o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n te s  de los  m odelos a n otad os. C u ando u n a  so la  a n o tM io n  com p ren d e  dos o  m as * * ”

las m ín im as en p eso , d esm o ltip lica e ion  y  m uelles. E l  p re c io  in d ica d o  es p o r  e l ca m ión  m as b arato
las ca ra cterís t ica s  de tod os  e llos  son

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

rs-S

Ó£

.S n
i t  
«  •

’ú
S 3

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

B

$1005 130 179 13500 4700 B6.50 20 3B6.B0/20
B i4'-n 139 1711, 10000 .5150! 16.50(20 0B6A0/20

RM 22'0 164 182 ISóOO Iiíl.5 17.50/20 2B7A0/20
RL 2505 1114 1.2 i'uoílo 0895 iS.26,'20 3B8.25/20

D 3'500 1114 187 25000 7565 19.00/20 DB9.00’20
DT 4Nin 1114 1.5-' 26500 8445 19.75/20 3B0.75/20

........  N 4.500 164 218 2S0'X) 8,09 (9.75/20 3B9.75/20
NFS 5Wü 195 19.5 261,'OÜ 0350,810.50/20 DBlO.60/20

,-N F Slíiri 164 218 29500 973.5iB10.50/20 3B10.60/20
CE 000(1 172 ?o:i 30000 0300 P36x7 DP36x7
TS r.r.on 264 204 29740 1404 110.50/24 3B10.50/24

T 5551) IK2 21S 36000 (14.'.5 110.50/20 3B10.50,'20
(T ) JOfíT •>isn 142 IM 28000 (1835 18.25/20 3B8.25/20

(T) ITH ?505 142 154 32000 fi87,‘> i8.25'20 DB8.25/20
(T  2TR 4100 142 154 36000 7805 (0.00/20 3BPO0/20
( ? )  3TR 4800 148 154 40000 S375 ¡0.75/20 DB9.75/20
(T) 4TR 4050 148 154 45000 S121IS ¡9.76/20 DB9.75/20
(T) STR 57nn 148 154 600(XI 9655 ¡10.50/20 DB10..80/20

cxj.c. l/A 1005 S-1 P 4 13500 4740 (OdO/20 DBC.50/20
c  ü.c. ITB 1545 84 124 10000 .5311(1 ¡7.00/20 DB7,0fl.'2O
c.u.fl. UD lisnn 109 14.5 25000 79.50 ¡9.00/20 DBO.OU/20

C.U.5. t’ DF 4550 lO'i H.5 26.500 8541) (9.75/20 DB9.75/20
CM9. UN 5000 lOt 103 2'()00 (111,11 ¡0.75/20 DBlO.50/20

c u í .  UNFS 3600 145 145 2700O 11.58,5 ¡10.50/20 DBlO.60/20
e.iií. UNF 5400 128 Kvi 29000 9780 ¡10.50/20 DBlO.50/21
c.uJ. UTS ñmn 145 145 29900 I092r 510.50/24 DBlO.50/20

r-u.A UT 5000 128 153 .36000 ll)44(. 310.50/20 DB8.2.8/20
cnB . (T ) lUTR 38-,n 98 lllf 32000 711C 38.2.8/20 DB9.00/20
<• U.S. (T) 2UTR 465(1 0). ini S'jOOO 8/51. 30.00/20 DB9.75/20
ci»a  ÍT) 3UTR 520c <0 IC'I 4OÜ0C ,8!MI( 30.75/20 DB9.75/20
C.UA. iT ) 4ÜTH 5450 0.5 ion 4500C 020f 30.75/20 DBIO.SO/20
c u s  (T ) 5UTR ,50(ir 98 iiiii 5000C 9790 310.50/20 DBIO.50'20

»11,5 I3« 151 1050C 3965 36.00/20 DB6-00 20
83 1105 IOS 154 1200c ....... 86.50/20 DBC.50/20

...8 8 1290 1,51) 176 14001 4.50(1 B8.50/20 DB0..80/20
............ 02 I5(X |5C ISV lliOOC 4700 B7O0/2O DB7.00/20

. . . .9 4 IS.M 156 188 i70or 5050 B7.50/20 DB7.60/20
9C 174( 1,50 170 I400Í 5150 B7.00/20 DB7.00 20

........ 110 1900 156 188 1600( .549(1 D7.50,'20 DB7.60.20
.......... 125X 2075 154 183 1600< .5.5í(l B7.50,‘20 DB7.50'20

, .130 2246 164 205 18501 ,5270 B8.25.'20 DB8.25/20
. . . 1 « 2385 176 706 l,5.50( (Í3‘J0 B8.25/20 DB8.25,(20

. 150X4 2681 175 206 I950C li:.2(l BS.25/20 DB8.25/20
160X5 27K 176 206 105IX 11570 D8.25/20 DB8.26/20

160X 3205 153 207 2300r 7350 B9.00'20 DB9.00/20
...1 6 5 X 3795 153 2111 2fi00t Mili: B9.73/20 DB0.75/2Í)
. . .  170X 364( 1,51' 207 2400( (11(4 B9.00'20 DB9.0Q/:0

I76X 4701 1,51' ‘707 26001 S55C B9.00'20 DB9.00/20
.195X 423( 1.5;- 211: 26001 S05C B9.75/20 DB9.75/20

...2 2 0 X 493( 1.5Í 211 300M 905C BIO.5/20 DBlO.5/20
240X 5l3f 1.5:- '71': 2800( 859( B9.76/20 DB9.75/20

.2(iOX 6aif 195 219 300(K 9721 BlO.5/22 DBlO.5/22
130rS 2525 104 •20(1 1850( 625r P7.00x34 DP7.00x34

H SW 112 112 4401 2IS( B6.00/16 B6.00/10
GD % 43( 122 122', 52M B7.50/16 R7.50/18
GE 1 46,5 122 122' 5S « '74.5( B7.00/17 B7.00/17

... .* S A IH .5(1( 131 1.311 760( 3()3( B6.00/20 F32x6
..........* a c IH 525 151 1.51 70O( 3075 B6.0Q/20 P32x6

TG-115 73f 1I7>- 1174 1360( 381,5 B6JJ0/20 DB6.00/20
(D ) TD-II7 264(1 1174 1171 142CK 48(11 B6.00/20 DB6.00/20

. ,TG-13( 7HS 131 13( 13501 3S55 B6.00/20 DB6.00/20
(D )T D -13( 22.51 131 I3Í 14301 484( BC.00/20 DB6.00/20

’/ g -165-L 771 IBS l.'-AI 13501 H'I.S.S B6.00/20 DB6.00/20
(D ) TD-165-L 226( 1,55 1,5.5) 14301 4941 BC.00/20 DB6.00/20

.TG-155U 0S( 155 I.V54 16C5( 4.‘4(.5 B600/20 DB8.00/20
(D ) TD-155E 24(» 1,5,5 1,5,51 1735( 550( B6.00/20 DB6.00/20

Clydc8dilo..(D)S4E 2-2% 264< 131 151 11001 38.S1 B6.00/20 DB6.00/20
(D ) 401 2-3 HíVK i:i8 181 1250( 3(121 B6.50/20 DB6.50,'20

(D ) 40DE 2845 131 isr 125CK 392( B6.50/20 DB6A0/20
,. (D )  421 3045 138 1S( 12501 302( B6.60/20 DB6.50/20

.......... (D ) 441 2% -3 3005 138 I9( 15001 497( B6.50/20 DB6.50(20
.............(D ) 76t 3% -5 389( )3.5 211 ISOO( 5501 B7.50/20 DD7.50/20

(D ) 801 4-5 4421 131 71( 20001 (i4(N B8.25/20 DB8.25/20
(D ) OOt 5-7 5704 141 22Í 2401X 6'18( B9.00/20 DB9.00/20

,(D ) 105E 6-8 60(1 141 221 2800< 7301 B9.75/20 DB9.75/20
. . . I D )  1251 7-10 7935 14. ??( 35001 8601 BlO.50/20 DBlOAO/20

(D I 1601 I045< 14: 241 400CK lll'2(X BlO.50/22 DBI0.50/2(
Coador. .(H).ACW-; lH -2 % 1561 13f 771 11501 .33(3 Ba.00/20 B6.00/20

........... (H).BCW - 2-3% !63i |3i 221 130W 3651 B6.00/20 B6.00/20
.(H ).CCW - 2% -4 18.51 13' '7-8 14001 400( B6JK)/20 B6.00/20
( m  FCW - 2-3% 21SI 13i 221 13001 39a B6.00./20 B8.00/20

.......... /H).GCW 3-1% 2.52h 13í 22f 15001 41IK B6.50/20 DB6.50'20
(H  .CDW- 3% -5 215 13 221 I8OO1 M.'il B7.00/20 DD7.00.'20
.(H ).CEW - 4-5% 3175 13 221 20001 5851 B7.S0/2O DB7.50/20

.................. A- m - 2 ,571 13i 221 950< 3(KX B6.00/20 BC.00/20
. . . .B - l% -2 651 13' 221 1150) 3'4I1 B6.00/20 136,00/20

........ C- 2-3 661 13. 221 11501 33(« B3.00/20 B6d>0/20
..........D-: 2%-3H 77, 13' ■>21 13001 395( B6.00/20 BC.00/20

................ E-: 2%-4 F9i 13 721 HOO 400 B6.00,/20 B6.0C/20
F- 3-4 100, 13 721 15001 460 B6.50/20 DB6.50/20

. . . 0 - 3H % 120. 13 221 15001 470 D6.SO/20 DB650/20
. . .  .H . 3%-4% 140 13 2?i 1700' 520 B7.00/20 DB7.00I20

..................... J. 3% -6 1,57 13 22i 1800 5301 B7.00/20 DB7.50/20
..........................K - 4-6% 177 13 '22' 2000 ! .SVIH B7A0/2O DB7.6C/20

Daj-Eldec (4)........7 1% 120 13 16 1000 390 B6.00/20 DB600/20
.............................8 3 129 15 V 18 1120 410 B6A0/20 DB6..80'20

Hcr JXB 
lerJ X C  
Dwd3I5 
3bti3íS  
Cwa 35S 
Dwn 404 
5ini 404 
D«T1 í M 
Dito 453 
Dwn 463 
Own 453 
Own 501 
Own 315 
OwD 36S 
0v.n404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
H ftJX B  
Her JXC 
Owu 358 
)wa 404 
Own 404 
)wn 404 
Owd453 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Own 404 
Owu 453 
Own 453 
Own 601 
loa  24B 

Con 26B 
Con 25B 
Coa S5B 
Cou 25B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Cou 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 33B 
Con 34B 
Con36B 
Con 35B 
Con 29B 
OwD 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Her Dies 
Own 
Her Dies 
Own 
Her Diss 
Own 
Her Diea 
Buda 100 
Buda 106 
Her DJXB 
Buda 275 
Ruda 275 
Buds 275 
Buda 315 
Buda415 
Buda 468 
Buda 468 
Buda 601 
WeuHJCBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.6BKH 
WauH.6BKH 
WauH.6BKH 
WauH.6BKB 
HerQXB-3 
HerQXBS 
Bet JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
H crJX D  '  
Her JXA 
Her JXB

0-3Hx41í
6-3)íx4 !d
6-3?íx4?í
6 -4 x 4 'í
0-4x4?í
5-4Hx4»í 
6^1Íx4;í 
0-4!-|x4)í 
0-4Hx4»4
6-4H x4k  
6 -4 J it4 !í  
6-4>áx3K 
6-3M x4?í 
6-4x4JÍ^ 
6-4?íx4?á  
a-4H<45í 
6-4Hx-;;í 
6-4Mx5!á
5-35<x4‘á 
0'35íx4!á
6-4x4%  
fi-4 !íx4 %  
6-4Hx41i 
0-4H x4%  
(W H x4H  
6-4Hx4H 
6 -4 H x5 'í 
0-4x4%  
6-4%x45  
6-4Hx4%
C-4H i4%
6-4Hx5H
6-3 %x4'
lr-3'¿x4'
C-3Aí4'
i-3Í\x4%

6 -3 ’ (íx4%
6-3"4x4H

6-3%x4H 
6-3“áx4>í 
6-3’,iót4: ' 
6^ % x4  _ 
6 -4 % i4 M  
6-4Hx4H  
0-4% x4H  
6-4% x 4%  
6^táx4%  
6-4%x4%  
C-4?fx4% 
6-4H x5' ■ 
6^ H x 5%  
6-31'¿x4H  
6-3Mx3% 
6-3>íx3% 
6-3Wx3% 
6-3>|x3% 
6-3K x3%  
6-3Hx3%  
6-3H x4K  
6-3Kx3%

6-3Hx3» 
6-SMx4L 
6-3Mx3% 
i-3)4r4W 

4- 3) .
4-3%x4%  
8-3H>i4H 
6-3>|x4% 
6-3Mx4% 
6 -3 «x 4 %  
6-3%x4%
5-4x5H
6-4U x5H  
M % x 5 H  
6-4%x6H  
4-3%x4%  
4-3% x4íí 
4-3%x4%  
6 -3% i4K  
6-3%x4%  
6-3% x4' ■ 
6-3%x4 
6-3%x4H  
6-3%x4>í 
6 -3 ^ 4 %  
a-3Hx4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4K 
6-3%x4%  
6-4x4% 
6-4.4%  
6-3%x4%  
6 -3 % i4 'í

L oe ca m ion es  C licvro le t. m odelos S B  y  S D  con  dobles ruedas tra sera s , se o fr e c e n  a  un  p re c io  a d ic ion a l de *20  sob re  e l i.ree io  de lo s  m odelos S A  y  SC.
E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o
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C A T A L O G O  M A N U A L  D E

M O D E R N O S  B R O C H E S  D E  P R E S I O N  O  

S U J E T A D O R E S  D E  C A R R O C E R I A
P e r f e c c i o n a d o s  p a r a  a h o r r a r  t i e m p o  

y  t r a b a j o  e n  l o s  t a l l e r e s  d e  c a r r o ­

c e r í a s  d e  h o y  d ía .

Broches de presión o sujetadores DOT de moldura, de bur­
lete de panel, tapicería, tubeña, alambrado; tuercas en T. 
ojetes, botones de tapón y  sujetadores de canales de 
ventanas.

COMPLETO SERVICIO DE BROCHES DE PRESION O SUJETADORES PARA AUTOMOVILES

V

%

^ I,  ̂^
Los principales comerciantes del ramo, en todas partes, tienen estos 

artículos en existencia pora inmediata entrega.

El nuevo catálogo No. 37-J de broches de presión o sujetadores de carrocerías, acaba de 
publicarse. Contiene la más completa presentación de los más recientes modelos de broches 
o sujetadores, que se haya visto hasta ahora. Pídanos ejemplar gratuito de este catálogo, 
ahora mismo.

U N I T E D - C A R R
F A S T E N E R  C O R P O R A T I O N

Sujetadores T T C I T  m a k u a  
o broches d e Presión  L  com bbcial

31 Ames Street Cambridge, Mass., E.U.A.

R e p r e s e n t a n t e  e n  la  A r g e n t in a :

RODRIGUEZ, Casilla de correo 427, Buenos Aires
r . Rodríguez gustosamente p re sta rá  su personal cooperación a l estudio de sus requisitos en el ramo de broches de presión 

—  o sujetadores.

Agosto, 2937 67Ayuntamiento de Madrid



C a m iim e á .
P̂recHis de lista, enfrena en lalabríca

E . p . 0d «  m ostra d o  es ei p ra c io  de « ie .o  o .  p o r  m en or, « b r K O  p o r  e . r " r “e^‘eran"‘ l / S ‘ d%“e e ^ P k ¿ e e  V Zpos e ep ed a lee  o  a  e le cc ión  son  a  p re c io  a d ic ion a l. El '® , i c i ó n  com p ren d e  dos o m ás cam ion es, las c a ca c tcn s tica s  de tod os  e llos  eonSo. o fre c id o s  p o r  los fa b r ica n te s  p y o "°d S sm n ltig l!S S c°ón  T m “ d  es p o r  e l ca m ión  m ás b a r a t o ________________________________

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

3-S

u  S Ha  5

g
£

l-J

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

 111
 181

 161
  20!
.........................  M I

DismonJ T . . . .
 301

...2 1 2 A  
. . .  212B
 221
 244

. .313 
. .. .3 2 0

 353
 390

.....................412DB
.512B 

..612DR 
. , .(D )D 2 0  

. . . . (D )D 3 0  

..............
 ME

................  MF
. . . M H  

....................... K60V
Fargo  FEl-19

.. .FE2 
. . .F E S

................... FE4
..........................FE6

Federal.....................10
 11

11-H
 15

. .. ,15-H
 18

. 13-H
 20

 20-H
..................... 25

...25 -H
 29

...................29-H

....................... 40
.......................40DR

 60
 (D)D3X15

  ÍDJDJXIS
. . .  D)DJX20

  D)DJX25
 (D)I>JX29
 (DlODdO
. ,.(D )6D -40D R
 (D ) 9D-50

 C.O.E. 76
. . . r O E 7 6 -H

 C .O i .  80
 COESO-n
............... C.O.E, 85

. COE85-H
 C.O.E.

 COE80-K
•Ford..................... 75

 79
 79

.................Comí. 73
 Comí. 77

F W D ......................HS
 H«

...................HH-6
........................Cü-i

..CU6A
...................SSU

.......................5SU.4
'Geoersl Mot..T-14(EL)

................. T-141W

................... T-16(a)
...................T-15(b)
..................... T-16H

 T-18
..................... T-18H

...........................T-23
..T-23H

 T-33
..................... T-33H
.........................T-46

. . .T - 6 1
......................T-61H

...................F-19
  F-ICH

..F-18
......................F-18H
  F-23
  F-23H

...................F-33

2H

1
IH
IH2
3

?
2
u t
1-m 
l>f2M 
lH -3
2-3 
2-3H  
2-3M
2-4 
2H-4 2H-4M 
.3-4>í
3-5
4-5
4-5
5-6
1H-2H
2-3
2-3H  
2%d
3-4H
4-6
4-5
5-6
1H-2H
lH-3
2-3H
2-4

m
m
I H . . .

31610 
2200 
2610 
3250 
4300 

540 
595 
670 
710 
800 
975 

1200 
ISOO 
1500 
1900 
3200 
3100 
3450 
2200 
2750 
375 
465 
515 
565 
845 

1695 
390 
480 
530 
595 
860 
646 
655 
605 
765 
995 
995 

liso 
1150 
1320 
1395 
1565 
IS50 
2050 
2775 
2950 
3376 
1955 
2135 
2300 
2580 
2875 
5360 
5535 
5835 

960 
1190 
1295 
1465 
1555 
1725 
2000 
2200 
495 
505 
630 
360 
370 

2440 
3560 
4286 
5145 
4845 
5295 
4996 

396 
426 
625 
560 
695 
840 
965 

1310 
1540 
1785 
2185 
2485 
3985 
4275 

635 
775 
970 

1095 
1470 
1700 
1995

1.99
196
166
165
165
¡19
135

1395
139
139
151
151
151
1515
161

189 
1891 
1515 
!51i
119
120 

126J 
12C5
133
152
116
120

1265
126}
133
128
128
128
135
13.1 
139 
135
135 
139
136
135
136 
135
135
136
13.1 
136 
136 
135 
135 
135 
135 
135
135 
104 
104 
104 
104 
104 
104
104 
lOt 
131
131 
157 
112 
112
132 
138
138 
147 
14 
117 
147 
112
129 

131!
167
130
136 
136 
136 
136 
136
139 
136 
130 
136
105

136
204
204
204 
234
119
135 

163: 
175' 
175; 
175. 
175
175
176 
175 
226 
226 
225 
175 
176!

116
136 
159 
159 
177
205 
110 
136 
159 
159

152
152
164
ISO
ito
180
180
180
180
194
194
194
194
219
219
219

180
180
194
194
219
219
219
159
169 
159 
151 
166 
159 
159
159 
131 
131 
157 
112 
11 
166
160
170 
179 
179 
179 
179 
112 
120

131}
157

174¡
178
178
196
196
199
196
196
196
196

155}

13400
16300
19500
25300
33600

'ioooo
12000
12500
13000
14000
16000
lOOOO
17000
17600
21000
21000
24000
HOOÜ
17500
4000
6000
9500

11500
13500
20000
4000
cooo
9300

11500
13500
8500
8500

ICOOO
12500
13500
13000
14000
13500
15000
16000
17000
ISOOO
20000
21500
21500
25000
12500
13000
13500
15000
19000
21500
21600
25000
12500
13500
13500
15000
1.5000
17000
1.9000
20000

4800
6300
6500
7200
9900
2750
3100

B7.00.'20
B7.50.20 
B9.00/20 
B9.00,'20 
B10.60;20
BS.OO/IB 
BC.00/16 

3500 B0.00.'20 
3000 B0.00,''20

MOTOR

1
S
s>s■s

ñ
U S
z a  3

3760
4300
4700
4800

B6.00 20 
B6.00 20 
B6.50 20 
B5.50.20 

6200'B7.00 20 
5300 B7.00í'20 
7300,B9.0fl'20 
7300 B9.00/20 
7700 B9.00.''20

IOS 1741 
IOS' 178

13000
5800

18700
8400
8100
8600
8300
4400
4000

11000
11000
12000
13000
14000
15000
17600
20000
22000
26000
28000
32500
12000
13000
14000
15000
16000
19000
21000

5400
0390
2050
2150
2325
3055
3925
5075
2050
2150
2825
305.5
3925
2950
2950
3500
3600
4650
3900
4750
4000
4850
4700
55.50 
9000 
6000 
6GOO 
6600 
7200 
3915 
4215 
4315 
5015 
6315 
7355 
7355 
7955 
3900 
4700 
4000 
4900 
4700 
.5600 
5000
60.50 
3001 
3271 
3320 
1879 
2089 
4700 
6900 
6900 
8170 
8000 
8400 
8100 
2145 
2210 
3155 
3235 
3345 
3780 
4040 
4505 
5150 
5485 
6100 
6715 
7810 
8300 
3230 
3415 
3850 
4II0 
4625 
5220

B6.00/20 
B7.00Í20 
BO.ÜÜ.'IO 
B700/16 
BS.0O.'2O 
B6.00/20 
B7.00..'20 
BR.2ó,'20 
Be.00,'16 
B7.00T6 
B9.00,'20 
BO.00,'20 
B7.00/20 
BC.OQ/20 

.110.20 
B6.00,'20 
B6 00 20 
B6.50/2O 
D6.50 20 
B7.00'20 
B6.50,'20 
H7.00,'20 
B7.00,'20 
B7.50..20 
B7.50 20 
HS.2.5;20 
B9.00.'20 
B9.l)0..20 
B9.00.'20 
B6.00/20 
B6.50,'20 
B6.5C,'20 
B7.00,'20 
B:.50.'20 
H9.00/20 
D9.00/20 
BV.00/20 
116.00/20 
B6.5O.'20 
DC.50/20 
R7.00/20 
B7.00/20 
B7.50,'20 
B7.60/20 
113.25,'20 
B6.00'20 
B6.00'20 
B6.00/20 
B9.00/16 
B9.00/10 
B6.S0/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
BlO.50/20 
BlOÓO/20 
Bll.25/20 
Bn.25'20 
B6.00/16 
B6.00/19 
B6.00'20 
■ ..00/20 
B6.00/20 
P30x5 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.60/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B5.0Q/20 
B6.00/20 
P30x5 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50,'20

DB7.00'20
DB7.50/20
ÜB9.00,'20
DB9.U0/20
DBIO.50'20
i i6.on.Tii
Be.00/16
B6.00,.'20
BC.00/20
B6.00'20
DB6.00..'20
DB6.50/20
DB6.50Í20
DB7.00M
DB7.00/20
DB9.00/20
DB9.09'20
DB9.00'20
DB6.00/20
DB7.00'20
116.00/16
B7.50/16
P32sG
r32\6
DD7.00/20
DB1.26/20
B6.00/16
87.50/10
P32c6
P32x6
DB7.0n/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.O0/20
P32i6
DBO.50/20
DB6.50'20
DB7.00/20
DB6.50/20
DH7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00'20
DC9.00/20
DB9.00/20
P32x3
DDC.60/20
üBS.60/20
DD7.00/20
DB730/20
DB9.00/20
D1Í900/20
DB9.00/20
P32x9
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50/20
DB8.26/20

5535 B7J0/20

DB6.50/20
B9.00/20
B9.75/20
BIO.80'20
BIO.50'20
Bll.25/20
Bll.25 '20
B6.00/18
B6.00/16
P32x6
F32x0
P32xfi
P32x9
DB6.50/20
B7.00/20
DB7.80/20
DB7.S0/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
P32x6
F32j6
P32x6
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.S0/20
DRJ.60/20

Her JXC 
Her W XC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her QXB 3 
H erQXC 
Her JXA 
H erJXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXO 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
DJXB 
DJXC 
Own T38A 
Own T30C 
üwn T'4üB 
Own T41C 
0w nT 420 
Own K-60V 
Own T39.\ 
Own T35C 
Own T45E 
Own T46E 
Own T47G 
HerOOB 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her JXD 
Wsu 6MK 
Wsu 6MK 
Wau 6MZ 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Wsu 6D-100 
Wsu 6D-100 
Wsu 6D-100 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Ilcr JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Own 60 
Own 85 
Own 85 
Own 60 
Own 85 
W suB K  
Wau M 3 
Wsu MK 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau 3HL 
Wsu SRL 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 267 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 289

6-4i4H
6-4K i4H
6-41ÍI4H

SSHsi'A 
6-3Ha4H 
6 - 3 ^ 4 K  
6-3Ha4' ' 
6-3Hx4! 
9-35ti4, .

6-3?ás4: ' 
6-3 !íi4 .

6-4H i45
9-3Ws4>_
5-3M í4H
6-3 H x4 *  
6-3H z4A 
6-3Hx4xí
6-3H x4K  
6-3H *4>l 
6-3Hx6 
6 -3H i4A  
6-3?|x4A 
6 -3 Ü .4 A  
9-3H x4}í 6-3Hx4H 
4-3}lx47 
6 -3 ^ i4  
6-3Kx4 
6-3Hx4 
6 -3 «x 4 i4  
6-3Hx4K 
6-3Hx4M 
6-3Hx4>í 
6-3AÍX4J.Í 
6-344x414 
6-344x414 
9-4x414 
6-4I414 
6-44ÍXÍ44 
9-4Hx444 
9-41ÍX4K 
6-3>4x4H 
6-31*4M  
6-34?x4>4 
6 -3 k x4 ' 
9-344x4: 
6 -4 ' ■

6-354x444
6-344x414
6-344x4' '
6-344x4,
6-4x444
6-4x414

6-444x51
6^54x54
9-3AX44
6-3ñx41
6-3Ax4}

6-344x5
9-444x9
6̂ 54x9
6-3A i4.
e -3 A i4 4
6-3A x4 '

9-3Ax45
6-354x44

282 4 4 176 3
339 4.7 234 3
383 4.7 265 4
383 4.7 265 4
629 4.4 350 6
205 6.5 136 2,
221 5.7 151 .
228 5.7 153 .
228 5.7 153
293 5.8 184
263 5.8 184
263 5.8 184
282 5.8 197
282 5.8 197
320 5.6 204
404 5.5 294
404 5.5 294
404 5.5 294
260 4.5 178
298 14.5 208 3
218 6.6 150 2
21? 6.5 150 2
218 9.8 150 2
228 5.8 158 2
241 5.4 170 2
331 4.7 230
218 6.6 160 2
218 6.5 150 2
218 5.8 150 2
228 5.8 168 2
241 5.4 170 2
199 5.3 127
205 5 5 134
205 5.5 134
228 6.2 155
223 5.2 155
263 5.3 183
263 5.3 183
263 5.3 183
263 6.3 183
282 5.1 195
282 6.1 195
320 5.6 225
320 6.6 225
381 6.5 273
381 6.6 273
404 6 .0 292
260 14.5 178
260 14.5 178
250 14.6 178
298 14.5 194
298 14.5 194
462 275
462 275
462 276
228 b.2 155
228 6 2 155
263 6.3 183
263 9.3 183
282 5.1 196
282 5.1 295
320 6.6 225
329 5.6 226
136 6.6 94
22 6.12 149
22 6.12 140
130 6.9 94
22 6.12 149
28 6.26 188
3! 4 ., 200
38 6. 256
41 4,f 260
4! 4. 200
46 4. 302
46 !  4. 302

< 23 ) 6. 172
1 23 J 6. 172
4 23 3 9. !  172
4 23 3 6. í  172
4 239 6. 2 172
4 239 5. I 175
4 239 6. 1 175
4 258 5. 3 190
1 258 5. 3 190
4 286 4. 9 209
4 286 4. 9 205

33 1 4. 7 230
401 4. 8 296
401 4. 8 296

4 230 6. 2 172
1 230 6. 2 172
1  239 5. 1 175
4  239 5. 1 176
4  258 5. 0 190
i  2581 5. 0 190
II ?Sfil 4 205

•- Eli In pAginn 74 se Indlcnn las adicionales «leoiones n m odelos de neiimnticoa. 
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IOS d o s  m o d e lo s  D iese l D ia m on d  T  de  14 ,0 0 0  y  17 ,5 0 0  libras capaci- 
J  dad bruta m áxim a, han s id o  d iseñ ados expresam ente para co n  m otor  

Q jgsgl— n o son  cam iones convencion a les adaptados para m otores  D iesel. 
P o r  razones técnicas vitales, este h ech o  es de im portancia  muy grande.

T o d o s  io s  D ieseis D iam on d  T  están equ ipados co n  ejes de d o s  v e lo c i­
dades. U n  cam bio  sim ple de la palanca altera la d esm u ltip licación  e fec­
tiva entre la v e loc id a d  d e l m otor  y la de las ruedas traseras, en todas las 
posiciones de  los engranajes. La desm u ltip licación  alta da gran  ve locid ad  
co n  la m ayor e con om ía  en e l m otor , y la baja da poten cia  para subidas- 
elevadas y cam inos sin  pavim entación.

Estos D iésels de  gran ve locid ad  están d a n do  fu n cion am iento  so b re ­
saliente c o n  un co s to  de com bu stib le  sensiblem ente más b a jo  que cual­
qu ier otra experiencia  anterior. E scriba p o r  el interesante nuevo lib ro  
D ia m on d  T  sob re  cam iones D iesel.

C U A R E N T A  M O D ELO S  
D IA M O N D  T  P A R A  
T O D O S  T R A B A J O S  

D E  T R A S P O R T E

D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Departamento de Exportación: 429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U.S.A.

P o r cab le; D IM O N  - C H IC A G O

Quince m odelos Diamond T  standard 
desde el 80 de y¡t tonelada al de
24.000 libras de capacidad bruta.

O ch o m odelos Diam ond T  con  ejes 
de dos velocidades y 17 modelos 
Diam ond T  Seis Ruedas completan la 
línea más entera de chasises de ser­
vicio  pesado en la industria. El mayor 
de los m odelos de 6-ruedas es de
40.000 capacidad bruta.

El estilo Diam ond T , famoso en el
mundo e instantáneamente recono­
cible, identifica cada modelo.
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C a m i o f u á .

Txecios de lisia,enfrciga en lalabrícâ
El precio  m ostrado ea el p re c io  de Ib ta  a l p o r  m en or , en  la fá b r ica , p o r  e l ch asis  n o r m ^ , s in  com p a rtim ien to  d e  c o n d o c to r  n i  ca r ro ce r ía  o  c a ja .  L o s  «qoi* 
|HM v p e c ía ie a  o  a  e le cc ión  eon  a p re c io  a d ic io n a l. E l eq a ip o  d e  n eu m áticos e s  l o  n in ir a o  y  estas e sp ec ifica c ion es  n o  re n e ja n  la  esca la  d e  sem e ja n tes  sqtii* 
pos o fre c id os  p o r  lo s  f a b r ic a n t e  de los  m odelos a n ota d os. C u ando u na  so la  a n o ta c ió n  com p ren d e  dos  o  m ás cam ion es, la s  ca ra cterís t ica a  de tod os  e llos  son 

las m ín im as en peso, d esm a ltip líca e ión  j  m aelles . E l p r e c io  in d ica d o  es p o r  e l ca m ió n  m is  barato

MARCA
T

MODELO

INFORMACION GENERAL

l l

n
8 s 
1 •

S
i i¡s «

1 
s J

S .S r  p
s ^ 'S s
0 b S i i *

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

E

3
■

S
*0 fi •
é l í

EJE
TRASERO

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

MUELLES

a
8 .

j
e

'9

T«

.1 i
e D e s m u l -

lipIicD-

£  o
«  n 
i  e

e

.S
§ s

s
4  s

e<e <3

" i -
c io iM S

I t l83-2

«
t—

roe f j i ú I i 1
m
e■
■B

■
"m 1 § a

*■

e
B

oA
£ü

C eu u  « e  I S  E-o
D - b . S

c
ur

e
u u • •

Q*S < J 3
286 4 9 205 31.5 00-2600 SF 6.43 40.8 107 64 34 «5x3 56x3
331 4.7 230 33.7 94-2500 SF 6.43 48.7 107 64 34)0 45x3 56x3
401 4.8 296 40.9 110-2300 SF 8 64 57.3 107 64 34)0 45x3 56x3
401 4.8 296 40.9 110-2300 SF 8.50 66.4 107 94 34)0 43x3 56x3
205 5.5 135 25.3 61-3100 SF 5.62 36.0 104 55 34)1 40x2)0 50x2)0

5 0 x ^205 6.6 135 25 3 61-3100 SF 6.3 40.3 104 953 4 k 40x2)0
225 5 76 154 27.3 66-2800 SF 5.66 36.2 104 55 3 4 k 4Dx2k 60x2)0
263 5.83 168 31.5 71-2800 SF 6.20 39.7 104 35 34)1 40x2)1 60x2)0
263 5 83 168 31.5 71-2800 SF 5 83 37.3 104 55 34)0 40x2k 60x24
263 5.83 168 31.5 71-2800 SF 5.83 37.4 104 55 3 4 k 40x2k 54x3
282 5.78 182 33.7 76-2800 SF 5.83 37.0 104 55 34)0 40x2)1 54x3
282 5.78 182 33.7 76-2800 SF 8.16 46.7 104 55 34)1 40x2k 64x3
320 5.78 212 38.4 88-2800 SF 6 16 46.7 104 55 34H 40x2k 54x3
320 5.78 212 38.4 88,2800 SF 6.83 51.3 104 55 34)0 40x2)0 54x3
260 14.6 178 29.4 77-2600 SF 5.4 32.6 104 53 34)1 40x2)0 60x24
260 14.5 178 29.4 77-2600 SF 5.83 37.0 104 55 34k 40x2)0 54x3
260 14.5 178 29.4 77-2600 SF 6.16 49.7 104 35 34)0 40x2)0 54x3
298 14.5 194 33.8 64-2600 SF 6.16 46.7 104 55 34)0 40x2)0 54x3
298 14.6 194 33.8 84-2600 SF 6.83 51.8 104 55 34)0 40x2)1 54x3
380 4.7 238 40.8 88-2400 SF 4.5 29.1 104 90 41)1 44x2k 60x3
428 4.6 268 45.9 100-2200 2P 4.3 27.9 176* 119* 41)0 44 i2 k 60x3
428 4.1 268 45.9 100-2200 2F 6.3 11.0 128k 7 s !í 36 46x3 58x3)0
474 350 45.9 124-2200 2F 5.75 21.2 I23H TSk 36 46x3 SSi34
611 i ' i 382 54.1 127-2300 2F 4.0 26.2 198k 141)0 41)0 44x3 60x4
245 5.4 165 29.4 72-3000 SF 6.33 41.6 107 68 3 1 k 34x2)0 48x3
282 5.4 188 33.8 85-3000 SF 4.86 38.6 107 68 3 1 k 34x2k 48x3
275 12.5 200 29.4 84-2600 SF 4.86 38.6 107 6.3 3 1 k 34x2)0 48x3
298 4,7 190 33.7 77.5-2900 SF 4.86 38.6 107 68 3 1 k 34x2H 48x3
369 4.8 234 39.6 99-2800 SF 5.52 46.7 142 91 31H 41x2)0 48x3
415 12.5 308 38.4 105-2000 SF 5.56 50.7 142 91 3 1 k 41x2)0 48x3
428 4.8 280 45.9 107-2100 2F 6.64 51.4 142 01 31)0 41x2)0 48x3
4 ^ 12.6 346 43.3 118-2000 2F 5.52 50.5 142 91 31)1 41x2)0 48x3
369 4.8 234 39.6 99-2800 2F 6.62 57, 107 84 34 4 !k x 3 48x34
415 12.5 308 38.4 105-2000 2F 6 66 60.9 107 84 34 4 lk x 3 48x3)0
428 4.8 280 45 9 107-2100 2F 5.93 122 107 84 34 41kx3 48x34
415 12.6 308 38 4 105-2000 2F 5.93 122 107 84 34 41)0x3

41kx3
48x34

428 4.8 280 45.9 107-2100 2F 9.32 130 107 34 34 4 8 i3 4
465 12.5 846 43.3 118-2000 2F 6.32 130 107 84 34 41)1x3 48x3)1
428 4.8 280 45.9 107-2100 2F 5.64 125 103 75 32)0

41kx3

48x3
428 4.8 280 45.9 107-2100 2F 6.62 154 93 70 35)0 48x34
525 4.8 340 48.6 111-2000 2F 7.1 193 93 70 3 5 k 48x34
198 5.3 132 22.5 50-2400 SF 5.13 S3H 5 1 k 34 40x2 50x24
253 5.4 142 31.5 68-2800 SF 5.63 3 9 b 83H 5 1 k 34 40x2 60x24
263 6.4 142 31.6 68-2800 SF 6.8 43.5 8 3 k 5IH 34 40x2 60x24
282 5.3 176 33.7 73-2800 2F 6.66 41.2 92 36 34 37x2k 64x2)0
320 5.3 204 33.4 84-2800 2F 6.66 41.0 108 OOk

8 0 k
34 39)0x2)0 54x3

263 5.4 142 31.5 68-2800 SF 6.8 43.5 142H 3 4 * 40x2 50x3
213 6.3 155 26.3 78-3400 S k 4.18 12.7 69 39 43K 36ll?0 51x1)0
133 6.0 89.5 16.8 33-2800 P k 5.11 15.6 69 39 3 6 x lk 51x1)0
213 6.3 155 26.3 78-3400 SF 4.88 14.8 89 36 S3x lk 54x2)0
186 4 6 125 21 42-2400 SF 9.17 39.4 96)í 35)0 32)0 40x2 46x2)0
233 6.0 170 26.3 81-3200 SF 6.17 39.5 101 67 3IH 36kx2 46x2)1
233 6.0 170 26.3 81-3200 SF 6.28 33.8 127)6 8 3 k 32 44x2k 50x2)0
233 6.0 170 26.3 81-3200 SF 5.83 51.8 127)1 83)0 32 44x2)0 50x24
233 6.0 170 20.3 81-3200 SFd 5,14 32.S 101 57 31H 36kx2 46x2)0
342 5.8 175 27.3 84-3200 SF 6.5 38.3 104 60 3 2 * 36kx2 48x24
242 5.8 175 27.3 84-3200 SFd 5.14 30.3 104 60 3 2 * 36)|i2 48x24
260 6.74 192 29.4 89-3200 SF 6.5 39.6 104 60 34 42Hx2)0 34x3
208 5.7 218 33.7 94-2800 SF 9.43 39.2 l i o 60 33H 44)0x3

44)0x3
54x3

361 5.2 268 40.8 111-2700 SF 6.43 41.9 122 72 34 >0 54x3
361 6.2 268 40.8 111-2700 2F 7.10 46.3 122 72 34)0 44)0x3

44)1x3
54x3

401 5.2 308 40.8 114-2600 2F 8.05 52.5 122 72 3 4 k 69x3
525 4.5 358 48.6 123-2200 2F 4.95 44.4 72 72 34 48x3 59x3
648 4.4 460 60 140-2100 2F 4.95 44.4 72 72 34 48x3 59x3
282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 6.80 43.5 144 91 34 42x2)0 6 7 4 x 2 4

6 7 4 x » 0282 6.25 188 33.8 85-3200 SF 9.80 44.2 144 91 34 42x2)0
282 5.25 188 33.8 85-3200 SP 7.40 47.0 144 91 34 42x2k 57)0x24
381 6.1 257 41.0 86-2500 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x2)0 54x3
381 6.1 257 41.0 85-2500 2F S.40 58.8 144 91 34 42x2)0 54x3
140 5.4 9S 16.35 42-2800 4.55 11.1 67 38M 3d)< 395ÍI1H 54x1)0
209 5.4 144 24 3 72-3000 3̂ 4.55 11.7 67 3 8)í 39)0 3 6 k x lk 54x1)0
209 5.4 144 24 3 72-3000 FF 5 10 13.1 67 38H 36k 35)0x150 54x14
209 5.4 132 24,3 48-3200 FF 5.28 35.5 97 .55 34 39x1)0 48x2)0
200 5.4 144 24.3 72-3000 FF 5.83 39.2 9 9 k 57)0 34 36x1)0 48x24
228 5.4 ISO 27 3 74-3000 FF 5.83 39.2 9 9 k 5 7 k 34 36x1)0 48x2)0
228 5 4 150 27.3 74-3000 FF 5.83 39.2 103 61 34 36x2)0 50x24
268 5.2 175 27.3 85-3000 FF 5.83 39.2 108k 60kl34 36x2)0 50x2)0
258 5.2 175 27 3 65-3000 2F 7.35 49.4 108)- 60)0 34 36x2)0 50x24
268 5.2 175 27.3 65-3000 FF 5.83 39.2 103 61 34 36x2)0 50x24
288 5.5 190 20.4 86-3000 SF 5.83 43.9 IOS 72 33)0 44x2)0 54x3
310 6.4 202 31 6 90-3000 SF 6.16 46.5 108 72 33)á

33)1
44x2)0 54x3

310 5.4 202 31.6 90-3000 8F 5.86 46.S IOS 72 42x2)0 53x34
354 4.9 237 36.0 IOQ-2SOO 2F 7,36 58.7 103 72 33)í 42x2)0 53x34
419 5.0 270 38.4 IOS-2400 2F 7.36 58.7 120 84)0 44x2)1 54x34
468 5 0 310 43.4 118-2400 3F 7.54 60.8 ISO 102 53x3 56x34
310 5.4 202 31 6 90-3000 SF 6.16 46.5 IOS 84 33k 44x2k 54x3
354 4.9 237 36.0 lOO-lsOO 2F 7.36 58.7 IOS S4 33K 44x2)0 54x34
415 5.0 270 38.4 KK-24WI 2F 7.36 58.7 150 95 33)0 48x3 50x34
468 6.0 310 43.4 116-2400 2F 7.54 60.8 150 95 3.3)0 31x3)0 59x34
221
221
221
221

6.1 
6 1 
6.1 
6.1

146
14Í1
146
146

30
30
30
30

85-3800
65-38ÍXI
85-3800
85-4.800

S>í
PF
SF
SF

4.44
6.60
6.60
5.60

28.4 
86 4
88.4 
.86.4

6 » ll
lo iH
u H

33)í
58
38
48

44
38
38
38

36x1)0
36kx2
36,4x2
3Ckx2

«6x2)0
50 i2 k
50x2)0
50 i2 k

221 6 I 146 30 S5-3Í«I,SF 5 60 86 4 12: S3)0 38 36kx2 30x24
221 6 1 146 30 85-3600 ?F 5.60 86.4 149H SOM'33)0 36kx2 48x24

4 'j2 )0221 (i.l 146 30 , 8 4 - ;^  SK 5.60 86 4 174H105V4 38k 364x2

..................... F-33H
 F-46

 F-61
..................... F-6IH

G r«m m  15A
 25A
 30A

 40A
 45A.....60A

....................55A
..........................70A

 75A
................ 85A

 (D)DJX40A
 (D)DJX55A
 (D)DJX70A
 (D)DJX75A
 (D)DJX85A...... -EY
....................... 'G Y

.........................GW
  (D)GWD...... *HY

Huc...................... !5A
..........................13A

  (D)DISI
....................... 23A
......................... 42A
.................(D ) D43
....................... 43A
  (D )D 43
........................ 70K
  (D )D 70K
........................ 87K
 (D) D87K
.........................87Q
  (D)D87Q
  (F)4J-4

 (F1S7K-4
 (F) 87Q.4

lDdi.li....................84
 86
............................87
......................95DR
................... 95DIIS
............................97

lotoTiftlioniJ., .  .D<2
.....................  D-5

........................D-15

.........................M-3

.....................  D-30
 c.ü.e. D-300
 cxi*. DS-300
..................... DS-30
........................D-35
..................... DS-35
........................D-40
....................... D-50
....................... D-60

. .DK-i
.................... DR-70

...................... A-7
.................... A-8

L . FraQ» Rep,. .C-3
......................... D-4
......................... E-4
.......................  F-4

.  ......................... H-6
Msck Jr 2M4A

Jr 2M6A
Jr-, .. .2M6AS
Jr- lOMF
Jr IIM
Jr 21M
Jr. ..21M T
Jr 31M
Jr. ...31M DH
Jr 31MT

....................... EJ
..........................EH

.EM

lH-2
l k - 2
2-3
2 k -3 H
2 k -4
3-4
3 -4 k  
3H -4H  
3H -5
4 -S k  
2 k -3 H
3-4H  
3 k - 4 k  
3 k -5
4 -5 k
3
4
5-7)5 
5 -7H
5
IH-2ÍÍ
2 k -5
2)5-5
2H -5
3-6
3-6
4-8 
4-8 
3
3
3 k
3)5 5
5
3)5-4
4-5
5-7

I)á
2

. . .B X
 (c.b.8.)EC
 (o.b.L)EB
 (c.b.s.iCH

 (c.bí.)CJ
Mar.-Hcrr.(F) LDI-4

.................(F)C6-4
 (F) C5A-4

'F> C5B-4 
iV) Cli-4 
IX) C'5-fi 

___________ ÍX)C8-6

;-i
1

Ik

3^2
1)5-2
2-3
3-4
3 k - 4 k
4-5
4-6
5 -7 k  
7 k
2-2)5
2)4-3
3-4
3 )5 -4 k
4-6

1I5-3
1)5-3
1)5-3
1)5-3
3-6
Íl-í*

22365! 103 196 23000 6150TÍ8.25/20 DB8.25/20 Own 286 6 -3 4z4 )i
2665! 108 199 27000 71I6ill8.2,i/20 DB8.25.20 Ow d331 9-3)íx5
4165 IOS 196 30000 8110 B9.00.'20 DB9.00..'20 Owo 400 9-4)ix5
4355 108 199 35ÜOO 8480 I!9.00.'20 1989.00,20 Own 400 6-4)fx6

56.5 136 220 9500 3000 B6.00;20 B5.00/20 lior QXB3 
Her QÍCB3

6 -3 4 x 4 4
595 136 220 11500 3200 B5.00'20 B9.00/20 6-3)íx4)|
625 136 220 11500 3300 l)i).00,2fl B9.00/20 H erJXA 6 -3 4 x 4 4

6 -3 4 x 4 4
6 -3 4 x 4 4

745 136 220 13000 3650 nfi.üO/20 B6.00/20 Her JXB
8«5 136 220 14000 4000 B6.00'20 B6.00/20 Her JXB

1095 139 220 15000 4600 B6.50'20 DB6.50;2fl Her JXB 6 -3 4 x 4 4
1195 136 220 15000 4700 l)6.50.'20 DB6.60/2Ü Her JXC 6 -3 4 x 4 4
1425 130 220 17000 5200 B7.0Ü.2Ü DB7.00/20 Her JXC 6 -3 )íx 4 )í
1595 136 220 ISOOü 5300 B7,00.'20 DB7.00/20 Her JXD 6-4x44
1795 136 220 20000 5700 B7.5O.20 DB7.60/20 Her JXD 6-4x44
1995 136 220 13000 3950 H6.00..20 B6.00/20 Her DJXB 6-3)4x44
2595 136 220 1.5000 .5000 B6.6O.20 DB6.50/20 Her DJXB 6 -3 4 x 4 4
284.5 136 220 17000 5500 B7.00.20 DB7.00.'20 Her DJXB 6-34x4)1
2995 136 220 18000 5900 B7.00/20 DB7.00/20 Her DJXC 6 -3 4 x 4 4
3195 136 220 20000 CODO 1)7.50/20 DB7.50/20 Her DJXC 6 -3 4 x 4 4
3595
4345
5175
6495

190
190
157
157

190
210
240
240

16000
18000
28000
30000

6750
7700
9500

10000

U7.60/20
BS.26/20
B9.00/20
1)1050/20

DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB1050/20

Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel

6 -4 )4x44
6 -4 4 x 4 4
6 -4 4 x 4 4
6 -4 4 x 5 4

6595 210 236 22000 10100 B9.00/ÍO DB9.00,'20 Con 16H 6 -4 4 x 5 4
1472 139 1.59 10600 4100 1)0.50(20 DB6.50/20 Wan 6BL 5 -3 )íx 4 4
1805 139 159 18000 4880 B7.50/20 DB7.50/20 Wau 9BK 6 -2 4 x 4 4
3245 139 159 18000 5230 B7.50/20 DB7.60/20 Buda 6LD-275 6 -3 4 x 4 4
2172 159 191 19000 5090 R7.60/20 DB7.60/20 Boda H298 6 -3 4 x 4 4

6 -4 * j4 42797 169 198 22000 6220 1)9.00/20 DB9.00/20 BudaK309
4452 169 198 22000 0620 1)9.00/20 DB9.00/20 Boda 6LD415 6-4x54
3549 169 I9S 26COO 7000 B9.75/20 DB9.75/20 Buda K428 6 -4 4 x 4 4
5359 169 198 26000 7645 H9.75/20 DB9.75/20 Buda 6LD468 ü-iiixSH
4265 134 134 22000 8190 1)9.00 <20 DB9.00/20 Buda K369 6 -4 * x 4 4
6285 134 134 22000 8690 B9.00Í20 DB9.(K)(20 Buda6LD415 6 ^ x 6 4

6 -4 4 ( 4 4.5207 134 134 26000 8640 1)9.75(20 DB9.76/20 Buda K428
6972 134 134 26000 C040 1)9.75(20 DB9.75/20 Buda 6LD415 6-^x5k
6150 134 134 31000 9500 B11J5/20 DBIl.25/20 Buda K428 6 -4 4 x 4 4
8145 134 134 31000 9900 BIl.25/20 DBIl.25'20 Buda6LD468 6 -44x8)1
6423 150 160 22000 9560 B1050/20 B10.60(20 Buda K426 6 ^ 4 x 4 4
6947 150 160 24000 9700 1)1050/20 BlO.50/20 Buda K428 6 ^ 4 x 4 4
8576 150 160 28000 10300 BI1.2.5(20 Blj.25/20 Buda L525 6 -4 )4x54
695 131 ISO 8500 3100 B6.00/20 B6.00/20 Her OOB 4 -34x4 )1

6- 3 4 x4 4730 131 180 12000 3300 B6.00/20 B6.00/20 Her JXB
930 131 180 14000 3900 B6.50/20 DB9-50/20 Her JXB 6 -3 4 ( 4 4

1825 141 ISO LSOIIO 4650 B7.50/20 DB7.50/20 Her JXC 6 -3 4 .(4 4
2320 170 18500 5300 P34s7 DF34x7 Her JXD 6-4x44
1225 160 196 4560 P32x6 DP32x6 Her JXB 6 -3 4 x 4 4

5 -3 ftx 4 4440 113 125 4100 220(1 B6.00/I6 BC.OO(16 Own HD-213
4.5.5 113 125 4400 2200 B9.00/16 B6.00.T9 \Vau FC132 4 -34x4
570 130 130 06.50 280OU17-OOÍ16 B7.00/16 Own HD-213A 6 -3 * x 4 4

4-3*4x448,50 118 l is 7100 3280 B6.50.'20 B9.50/20 Wau XAH
620 128 173 12000 3510 raoxs P32x6 Own HD-232 6 -3 * x 4 k
730 99 117 12000 3345 P30x6 P32s0 Own HD232A 6 -3 * 1 4 4
825 99 117 12100 3445 IbOxS P32x6 Own HD232A 6 -3 * x 4 4
715 128 173 1210o 3610 ]'30x5 P30x5 Own HD-232 6 -3 * x 4 k
896 137 179 13000 4120 B6.50/20 DB6.50/20 Own FAB-241 6 -3 4 x 4 4
990 137 179 13100 4220 1)6.50/20 DB6.60/20 Own FAB-241 0-34x4)4

1265 134 179 14700 4305 1)7.00/20 DB7.00/20 Own FAB-259 6-3)|x4k
1925 137 179 17200 6215 B7.50/20 DB7.50/20 Own FBB-298 6 -3 4 x 4 4
2660 149 197 20200 7150 B9.00/20 DB9.00/20 Own FBB-301 6 -4 4 x 4 4
2795 149 197 20300 7225 1)9.00/20 DB9.00,’20 Own FBB-361 6-4)|x4M
3995 149 197 24000 7820 036x8 DP36x8 Own FBB-401 6-44x5
9100 160 225 38000 1159C BO.75/20 DB9.75/20 Own FDB 6 -4 4 x 5 4
6200 ISO 225 3,8000 11590 RO.75/20 DB9.75/20 Own FEB 6-5x54
I9I6 177 207 13000 4900 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6 -3 4 x 4 4

6 -3 4 x 4 42065 177 207 15000 5150 1)7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK
2315 177 207 17000 5475 D750/20 DB7.50/Í20 Wau 6BK 6 -3 4 x 4 4
3070 177 207 22000 6525 B8.25/20 DB8.26/20 Wau 6ME ^ 4 )4 x 4 )
3340 177 207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00,(20 Wau 6MK 6 -4 ) ^ 4 4
■636 114 120 4500 2880 1)6.00/19 BC.00/16 MR140 4 -3 * x 4 4
■675 114 120 4500 2975 DO.OO/IS B6.00/16 MR209 6-3Ax4)|
■750 114 120 5000 31,30 B6.6C/16 Be.50/16 MR209 6 -3 * x 4 4
875 IOS 139 8000 3060 B6.00/20 B650/20 MR209 6 -3 * x 4 4
746 189 190 11000 3205 B6.00/20 P32x6 MR209 6 -3*x4)|
915 139 190 12000 3600 1)6.00/20 OB9.00/20 MR228 6 -3 4 x 4 4

tl425 105 190 13000 4000 B6.00/20 DBO.00/20 MR228 6 -3 4 x 4 4
1225 142 190 14500 4200 B6.50/20 DB6.50,'20 MR268 6-34x5
1345 142 190 14.500 4370 1)6.50/20 DB9.50/20 MB2C8 6-34x5

tl675 105 190 1.5000 4200 1)9.50/20 DBO.50/20 MR268 6-34x5
1625 146 194 16000 5350 B6.50/20 DB9.50/20 Own EJ 6-34x5
2095 146 194 18000 5900 B7.00/20 DB7.00/20 Own BG 6-34x5
2950 146 194 20000 7350 B7.50/20 DB750/20 Own BG 6-34x5
3450 146 194 23000 7650,1)8.25/20 DB8-25/20 Own CU 6-34x5
4250 157 211 8800 B9.00/20

B9.75/22
B750/20

DB9-00/20 Own CE 6-4x54
6 -4 4 x 5 4
6 -34x5

5250 171 225 10450 DB9.75/23
DB7.50/20

Own CF
43750 108 171 20000 6700 Own BG
44250 108 171 23000 7600 B8-25/20 DB8-25/20 Own CU 6-34x5
45300 119 189 93.50 B9.00/20

B9.75/22
DB9.00'20 Own CE 6-4x54

6 -44x5)446100 119 189 lOlXK DB9.75/22 Own CF
1370 113j ' 4.520 2473 B6.00/16 B6.00/16 Ford V8 8 -3 * x 3 4
137.5 132 8400 4058 B6.00/20 DB6.00/20 Ford V8 S -3 * x 3 4
1425 112 .3400 4005 B6.00/20 DB6.00/20 Ford V8 8-3*x3)í
1425 122 8400 4028 BO.00/20 DB6.00/20 Ford V8 8 -3 * x 3 4
142.5 1.575 8400 4139 B6.00/20 DB6.00/20 Ford V8 8 -3 * x 3 4
242.5 1.54 14000 5821 B6.00/20 DB6.00/20 Ford V8 8-3 ,\x34
247.5 119 14000 5925 B6.0O(20 DB5.OO/2O Ford V8 S -3 * x 3 4

'  lDclU7e g a r íu  y  ca ja , t  In d u re  garlU .
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MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

.9

g 4
k

| .

-B ,9 «
•-3Cm X
<31

.s
•
£ l l

H s 
1 1

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

1
S

B
■7,3 9̂

i ,1
■fí-S

^ h .
-I
•Q,s 1P

K M 

■*1
ñ
i|

&

z a  3
ra
u i <3S ¿■i

iK) 1: 10-1
..(K ) C20-4 

K) C30-4 
(F) C 4W  

, .(F ) C 5W  
..(F)C.85-4 

(F  CC04 
(X )  C 2M  

. ..iD )(F )C D 20-4 
(D )(F )eD 30-4 

(D )(F ) CÜ55DR-4 
üldsmotsle.. .  .C-112 

. . .C -1 2 6  
C-131 

.C-157 
...F -130

 F-IM L
................. F-155H

Plyaiouth PT-50
Reo ...M -S O , 4-50L 

•0-50. 6-ML
  '4-76,4-76L

•6-75. 6-76L 
. . . .1A4-1C4

..1.A4H-1C4H 
• 1B4-1D4 

IBIH -ID IH  
2B4-2D4

 2HÍ-2J6
 3H54J5-3K6
.3HR5-3JR5-3KR6 
. , 4II5-4J5-4K5

^ b a c b t  S-A
....IB -A

 12-A
 16-A

...IS -A
. . .2 0 - A

 25-A
...............28-A

.........................35-A
Sterliag. .FB50 De L 

. ..F B 6 0 D eL
.  FBTODeL

 FBM
 FDM

........................PD97
Stewarl.......... 40HCE

...60H E
 45AE

 45ASE
. .47AE 
...50A E

 50ASE
49,\E

...51A E
............... 58AE

 69AE
. ..18-6E 

. ...31 -X E
Studebaker.............J5

 J16
 J15M

. . . J 2 0  
. ...J 2 0 M  

. . . .  (D )J20D  
. . . J 2 5  

...J26M
 J30

....................... J30M
tTerropiaoe.. .Sland.

 "Big Boy"
tYbite.....................703

  701
 704A

 B05
........................... 709
........................704K

 720
................. 722

 720T
................... 712

........................... 718
 640
. . . .  640K

........................... 730

............................641
 ..................... 441K

. . .7 3 1
........................... 642
................ CM.e. 805

 CJ5.S. 809

2-2%
2H-3
3-3%  
3>%4
4-5
4-6
5-6
5-6 
2% -3 
2%-3
6-7

L
l% -2

H
1- 1%

'^ 2 %  
1^2%
2-4
3-S
3-5
4-8 
1%2
2-3 
2% -3%  
2% -4
3-5
3% -6%
4-6%
5-7 
2- 2%  
2% -3
3-4
3% -4K
4-6
5-8

&
2-3
2>f3% 
2% -3%  
.3-4

^ 4 %  
3% -4%  
3% -5 
5-8 
%lif-2
1^2
2-3
2-3
2-3
2% -3%
2% -a %
3-1 
3-4

1-2 
I% -2 %  
2-4

|241>U
2820
3260
4550
1905
5400
6500
3995
4095
4425
8412
445
475
576
600
720
735

1065
360
629
652
690
720
687
731
779

l% -3
8-10
3% -7
4-8%
3%-7
3-6
3-6
3-4%
3-4%  
3% -7

8-10
4-7%  
l% -2  
1%~3

1097
1345
1940
2298
3080

995
1095
1296
1495
1895
2095
2595
2S95
3595
1915
2065
2316
3070
3340
5300
645
695
695
895
995

1195
1345
1745
1945
2540
2940
4140
6540

670
665
655
955
955

2450
1495
1495
18S5
1885
450
480

1315
1425
1500
1095
1975
1925
4275
6275
4275
2650
3030
6100
6300
6000
6450
6650
6800
6750
1750
2276

143
143
143
15*
161,
158
161
107
143
143
158
112
126

13%
157
130

165!
165S
110
114
114
114
114
139
139
139
139
142
142
153
153
156
130
138
148
151
151
165
166 
145 
134 
177 
177 
177 
17 
1 
195 
113 
128 
134 
144 
134 
134 
144 
144 
144 
184
164 
170
165 
116 
138 
101 
138 
101 
138 
138 
101 
142 
101 
117 
124 
138 
136 
136 
160 
136 
136 
134 
134 
134 
130 
130 
180 
180 
192 
ISO 
ISO 
162 
180
97 
97

1 
155
165 
170 
170 
170 
200 
179 
%5 
155 
170 
112 
126

131)
157
130

156)
166)
116
120
120
120
120
166 
ICC 
190 
190 
190 
190 
205 
205 
205 
194 
200 
177 
205 
205
205
206 
206 
227 
207
20;
20
207
20
225
121
128

10200
11700
13200
15900
19500
19500
19500
19500
13200
13200
19500
4400
4600

11300
11300
13000
13000
16050
4000
4500
4500
5000
5000
9500
9500

11500
11500
13500
16000
ISOOO
2(1000
22000
11000
120OO
15000
15500
155Ü0
16000
19500
23000
24000
13000
15000
17OO0
22000
220CO
26000

5040
5275
5765
7782
8680
8940
9570
S0C.5
0420
7225

10100
2145
2210
3445
3525
3500
3070
3840

I8S
205
205
205
220
220
224
224
241
235
116
162
162
180
162
ISO
180
162
184
166
117
124
214
214
214
214
214
160
212
212
156
208
226
214
214
ISO
214
214
180
214
193
193

11000
11000
13000
I4SCC
14500
16000
16000
21000
21000
25000
30000
4500

11500
11500
I40U0
14000
15000
nono
17000
20000
20000

15000
18000

1973 
2053 
2105 
2185 
2930 
331 
3405 
3425 
3800 
4260 
6280 
0470 
7270 
4100 
4330 
4675 
50 
5075 
5600 
5790 
6600 
7800 
4900 
5150 
5475 
6525 
7175 
8235 
2190 
2325 
3490 
3590 
4340 
4490 
4590 
5640 
5840 
6790 
7290 
8070 
9490 
2440 
3405 
3140 
4315 
4040 
.5410 
4992 
4707 
5800 
Sijin 
2210 
2260 
4450 
4740 
4855 
4940 
6643 
5520 
8200 
9300 
8100 
6500 
6830 

I01S5 
10365 
10900 
10460 
10660 
11400 
10910 
4895 
5643

BC.50,20 
B7.00/20 
B7,60/20 
Be.25/20 
B9.00.20 
B9.00/20 
B9.00;2O 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
BG.00/16 
■ 1.00/16 
D6.00/20 
B6.00/20 
116.00/20 
Bfi.OO/20 
D6.00/20 
BO.00/16 
B6.00/1G 
Hü.00/16 
BC.60/16 
B6.50 16 
D6.00/20 
BG.00/20 
B6.00/20 
■ 6.00/20 

.650 20 
BOÍO/20 
117.50/20 
B7.50/20 
■ ;.26/20 
BG.00/20 
BO.50/20 
F32xb 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 

.00/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
BC.00/16 
B6.00/20 
BG.00/20 
BGAO/20 
B6.50/20 
B7.(M/20 
H7.0O/2O 
B7.00/20 
"7.50/20 
B7A0/20 
B9.00/20 
H9.75/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
BC.00/20 
H6.50/20 
D6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 
■ ,.00/16 
B7.00/20 
B7.00/20 
D7.50/20 
P34i7 
B7.50./20 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
B3.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 9.00,20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
BlO.50/20 
B9.75/24 
B7.00/20 
B7.50/20

DB6.50/20 
DB7.00/20 
I)B7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
BO.00'20 
B6.00/16 
B6.00/I6 
P32i6 
P32i6 
P32x6 
P32x6 
P32xG 
BC.00/16 
BC.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 

..50/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32i6 
DB6.60/20 
DB6.50/20 
DB7.50/20 
DD7.50/20 
DB8.25/20 
B6.00/20 
DB6.50/2D 
PD32i6 
DB7A0/2O 
DB7A0/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7 00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
BG.00/16 
BC.00/16 
B6.00/20 
DBG.00/20 
DBC.60,'20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DH7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.80/20 
DB700/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
Be.00/16 
P82i6 
P32i6 
DB6.50/20 
DB6.60/20 
DBO.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32xO 
DP32í8 
B6.00/16 
B6.00/16 
B7.0Q/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DP34i7 
DB7.60/20 
DB7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB900/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75'20 
DB9.75/20 
DB9-75/20 
DBlO.50/20 
DB9.75/24 
DB7.00/20 
IDB7.50/20
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&

Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her W XC-3 
Her W X L 0 3  
Her RXB 
Her RXB 
Her JXC 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her D RXB 
OwD 
Own 
Own 
Own 
Own 
OwD 
Own 
Own
O n S 1 4 0  
OwB S209 
Own S14U 
C>wn820» 
Owu S209 
OwsS226 
O n  S228 
Own S-3L 
Own'S-3 
Own 33
OwaS6
OwnSS 
Buda 428 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her
Her WXC2 
Her
Her W XC2 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 8MK 
Wau 69RL 
Con
(Don 
Wsu 
Wau 
Wau 
W'au 
W'au 
Wau 
Coa 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Own 
Own 
Own 
Her JXB 
Her JXB 
Her DJXB 
Her JX D  
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXCS 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 6A 
Owo5A 
Own 505 
Own S.A 
'Own 6A 
(jwn SOS 
Own 5A 
Own 270 
Own 270

6-3% *4%  
6-3%x4%  
6-4x4>í 
6-4%x4. 
6-4%x4 
6 -4% i5%  
6 -4% i5K  
6-3Hx4% 
6-3Hx4%  
6-3% *4%  
6-4% iS%  
6 -3 A j4 %  
6 -3 5 x 4 %  
6-35x4
6-35x4  .
6 -35xé%  
6-35x4 :
6-35x4
5-3Í4aiH 
4-35x4%
6-35x4%
4-35x4?-' 
6 -3 5 x4 ?
5-3SÍI4? 
8-3%x4%
6-3?|t4% 
6-3%x5 
6-3Hx5
5-3% i6
6-3%x5 
6-3%x5

6 - 3 ^ 4 %  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6 -4% i4%  
6-4% x4%  
6-4%x4%  
6-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-4%x4% 
6-4% i4%  
6-4%x6%  
4-3% x4%  
6-3x4 
6-3%x4H  
6-3%x4%  
6-3?|i4%  
6-3?& 4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-4%x4: 
6-4)¿x4%  
6-4%x4%  
6-4?<i5%  
6-4?<x5% 
6 -3% i4 ‘ 
6-3%x4: 
6-3%x4 
6-3?ix4?í 
6-3% i4%  
6-3% x4%  
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4; 
6-4%x4. 
6-3x5 
6-3x5 
6-3>ix4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-35x4 ' 
6-3 %x4. 
6 -35x4%  
6-4x6% 
6-45x5%  
6-4x5% 
6-3% i4%  
6-3%x4%  
6-4?íx5?á 
6 -4?ii6%  
l2-3% i3J 
6-4%x6%  
8-4?9x5?4 
12-3%x3í 
6-4?íi5%  
6-35x4%  
6-35x4%

474
230
230
230
230
230
230
230
201
140
209
140
209
209
228
228
268
268
268
309
309
428
263
203
263
282
320
320
360 
383 
3,83 
282 
282 
282 
381 
381 
462 
162 
170 
222 
222 
263 
263 
263 
282
361 
404 
404 
517 
517 
218 
218 
218 
263 
263

6.2
6.2
6.2
6.2
6.2
6.2
6.2
6.7
5.4 
5 4
6.4
5.4
5.4
5.4
5.4

5.58
5.58 
5.
5.44
5.44 
4.75
5.4
5.4
5.4 

5.36
4.7
4.7
4.7
4.7
4.7 

5.26
5.25
5.25

182
196
224
260
293
330
330
196
178
190
350
172
172
172
172
172
172
172
145
98

145
98

145
145
150
ISO
160
178
178
204
204
234
164
164
164
176
204
204
238
265
265
188
188

31.5 
33.7 
38.4
43.3
43.3
48.6
43.6
33.7
29.4
32.6
45.9
28.4
28.4
28.4
28.4
28.4
28.4
28.4
27.3 
16.2
24.3 
16.2
24.3
24.3 

27.
27.3 

27.34
27.3
27.3
31.5
31.5
45.9
31.5
31.5
31.5
33.7
38.4
38.4 
40 8
43.3
43.3
33 .5 
33.
33.8

6.1 267 41.0
6.1 257 41.0
4.6 302 46.0

5.75 120
0.2 124 21.6
5.6 155 27 3
5.6 155 27.3
5.6 176 31.5
5.6 175 31.5
5.6 175 31.6
5.6 190 33.7
5.4 225
6.7 265 43.8
5.7 265 43.8
4.5 330 51.3
4.5 330 61.3
6.0 160 26.4
6.0 160 25.4
6.0 160 26.4
5.8 179 31.6
6.8 179 31.5

14.5 174 29 4
5.6 218 33.4
6.6 218 38.4
5.6 263 43.3
5.5 263 43.3

6.25 21.6
6.25 21.6
6.5 'Í96 30.5
6.6 195 30.6
6.6 195 30.5
5.5 195 30.5
6.5 195 30.5
5.6 196 30.5
6.0 270 38.4
5.0 320 44.6
5.0 260 38.4
5.5 234 36.0
6.5 234 36.0
4.6 385 51.3
4.6 335 61.3
6.2 317 63.0
4.6 385 51.3
4.6 386 61.3
6.2 317 63.0
4.6 386 51.3
5.6 196 30.5
5.5 IOS 30.5

78-3800 
84-2800 
95-2800 

106-2800 
118-2800 
110-2200 
110-2200 
84-2800
79-2600 
90-2600 

124-2200 
86-3500 
86-3500 
86-3500
80-3500 
86-3500 
86-3500
86-3500 
75-3000 
42-2800 
70-2800 
42-2800 
70-2800 
70-2800 
73-3000 
73-3000
81-2800 
83-2800
83-2800
87-2800
87-2800 

104-2600
68-2800
68-2800
68-2800
73-2800
84-2800
84-2800
85-2400 

106-2800 
106-2800 
85-3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
.02-2400 
50-2800 
60-2800 
65-2800 
65-2800 
77-2800 
77-2800 
77-2800 
83-2800 
85-2300
88-2500 
88-2600

86-3400
85-3200
85-3200 
79-2800 
79-2800 
77-2600
86-2600 
86-2600 
98-2400
93-2400 
96-3900 
96-3900 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2000 

112-2400 
123-2200 
112-2400
94-2000 
94-2600 

130-2060 
130-2050 
134-2400 
130-2060 
130-2050 
134-2400 
I30-2D50 
82-2600 
82-2600

SF 6 .60 82,4 90 9
SF a.60 l 6.9 90 6
SF e .30919.8 90 6
SF S.71 ■2 .6  108
SF 7 .80 24 108 7
s p  ■.80 3.01 08 7
E2 ' .27 31 08 ■
R2 .36 08 44 8
SF -V i i4.0 90 (
SF 6.6 90
R3 .36 1.3 06
S% .11 2.1 73%  '
S% .11 2.1 9 M
SF .43 9.4 92%
SF 1.43 59.4 18%
SF 5.17 14.6 21
SF i.l7 14.6 46%  1
SFd 9.14 57,2 46% 1
S% 1.7 2.2 7 1 *
s% 4.55 11.1 67
s% 4.56 11.7 67
SF 5.1 12.4 67
SF 5.1 13.1 37
SF 6.83 39.2 99%
SF 5.83 39.2 99%
SF 5.83 39.2 99%
SF 5.83 39.2 99%
SF 5.83 39.2 102%
2F 3.6 40.1 102%
8F 6.14 40.6 104%
2F 8.6 51.5 104?4
2F 8.51 65.6 98%
BF 5.67 36.3 O pt.. c
BF 5.67 39.3 Opt.. c
BF 5.67 39.3 Opt.. <
BF 5.83 43.9 Opt.. (
BF 6-06 38.5 Opt.. (
BF 6.06 38.9 O pt..
BF 6.02 39.2 Opt..
BF 6.83 43.8 Opt..

)  2F 8.00 52.0 Opt..
)  8P 6 80 43.6 144
) SF 6.80 44.2 144
) SP 7.40 47.0 144
1 SF 7.80 54.6 144
1 2P 8.40 58.8 144
9 2F 9.41 92.9 171
9 SF 5.1 32.6 77
9 SF 5.1 14.4 77
0 SF 5.5 35.0 97%

109%0 SF 5.8 52.0
0 SF 6.37 40.8 97%
0 SF 6.37 40.8 97%
0 SP 5.8 52.0 109%
0 SF 7.1 49.8 1C9%
0 SF 7.1 49.8 109%
0 SF 7.1 49.8
0 WF 7.25 50.8
0  WF 7.26 50.8
0  WF 
0  U n  
0  SF

5 2 117
4.6c 11.6 66
6.5‘ 35.7 102

0  SF 5.5 35.7 101%
0  SF 6.8( 43.£ 102
lO SF 6.8 43.c 101%
0  SFd 6.5 57.• 102
lO SF 6.8 61.8 102
lO SF 9.8 61.8 101%
0  SF 9.8 53.8 102
10 SP 9.8 53.8 101%
0  s% 4.5 n . i 66%
10 s% 5.1 12,4 73%
10 SF 5.8 36.8 93%
10 SP 9.8 36.8 93%
10 SP 9.S 36.8 93%
>0 SF 9.8 36. 9 3 *
10 SF 7.1 40.8 93%
K) SF 9.4 39.( 98%
K) 2F 7 9 50. 97
K) 2F 7.7 49.' 97
K) 2F 7.9 50. 92
10 SF 5.7 43.' 134%
K) 2F 7.9 60. 116%
0 SF 5.1 33. 166%
0 SF 5.1 32. 172
»  SF 6.2 41, 23S
A) 2F 7.1 44. 159%
*9 2F 7.1 44. 172
)0 2F 6.9 5 32. 236
>0 2P 10. i  63. 156%
K) SP 5.8 5 37. 9 3 *
kl SP 9 8 5 40, 93iA

42x2%
42x2%
42x2%
44x3
44x3

72

50x2%
50x2%
50x3
52x3
52x3
52x3
52x3%
44x3
60x3
50x3
62x3
54x1%
54x1%
46x2%
45x2%

7 5 % ;
7 3 / . ;
29H4
60 ■
BQ?
60

60

39%  ' 
60% : 
60% ! 
60%: 
60% ! 
6 0% ; 
60%: 
60 
60 
60
8 4 % ; 
84 ■ 

. 9i?í ;
107
138

, 9 1 % ; 
107 ■ 
138

1 x1%  í

-£ 2% ;
.-Íx2% (

33%x2%
38%x2%

38%it2% 
40x3 
40x3 
40x3 
37%x2 
36x2 
36x2 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
33x1% 
33x1% 
39x2% 
36x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
41x2% 
42x3 
41x2% 
41x2% 
41x2% 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
41x2)- 
41x2?

1695 por el
t  ntrn^  B K cios de UbU Dftr* chasis y  ca jas de Terrapiane m d : v "  «-vu
a e d in d e  re p .rto j,,í7 7 5 __^ r_  e l J ^ g 6 n ,d e  esUeló^J^690^^^^^^^^ 128-CÜ-S3075.
t X d e l ó i  í S  asieS íe eo'bre e l m otor  a lo s  p rM lo . s igu ien te .; 
•Los precios Incluyen cbasis, garita 7  ca ja  pickup.
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Hay muchos diferentes automóviles 

que reparar . . .  y el McQuay-Norris, el único

COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS
sirve para todos

- na j
Compre las 

legitimas piezas
M c Q U A Y - N O R R I S

A nillos de é m b o lo s— E m b o lo s — P a sa d o re s  d e  é m b o lo — V á lv u la s— C o jin e te s — P e rn o s— B u je s— M a n g u itos  de 
cilindro— P ie za s  d e  b om b a s de a fua— G e m e lo s  s ile n c io so s  en U .

McQuay-Norris Manufacturing Company
Ofumas principales: San Luis, Mo., E.U.A. 

■'Igosto, 1937

üeparinmento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A.

Ayuntamiento de Madrid



C a m io n e í—  ...............
^Pícelas de llsta;entr(!^ en laftbríca

.. .1 . ni ^aVpnFArin A <*AÍa. L
El p rec io  m ostrado es el p rec io  de lis ta  a l  p o r  m en or, en  U  m i S o  V 'e "  t i r e ’ ’specm cáeio^^^
pos  especia les  o  a  e le cc ión  son  a  precm  a d ^  com p ran d o  dos O m ás cam ion es, las ca ra cte r is t ica s  d e  tod os  e llos  san
pos  o fre c id o s  p o r  los  f»br.cantes_de¿os^m^od«los^anotad^^^^^^ p ce c io  I n d ic a d ,  es p o r  el ca m ión  m ás b a ra to ________________

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

Is^
•-3
i3 l

1
o
T

e 2

.£

*5
g |
1

4
0
3 o

£

£

m  V

s i
*- H 
1 1

8 - g
£ -

%V
B.

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

J
£

I
£

MOTOR

te
>,
s
«

>> 9

1.S®iS • « 
V.1’  o j  2■s I  g 
z a  3

Willys

................ c.o.e. 812
.................cn .e. 818
......................... 700

 700K
  705

........................... 710
 810
. . . . ( X )  SD4

 (X )918
................... (X1920

 (X )922
 (X ) 942
....................37
  915A
................925A

 930A
 940A
 945A
................950A
............... 955A

 970A
 978A
 985A
(D)DJX940A 
(D)DJX985A 

,(D)DJX970A 
,(D)DJX976A 
.(D)DJX985A

3-8
3-G
1-2
1H-2H 
2-4 K
2-4>l
3-7 
6-11
7-12
8-13
9-14.

lH-2
lH-2
2-3
2.
3-4 
3-4H  
3>4^H 
3H -8

3-4H  
3 !4 -4H  
3% -5
4-8H

$2966 97 193 6600 BS.23/20
3330 97 193 9930 B9-00/20

985 136 196 4148 B6AO/20
1350 136 148 4350 B6.S0/20
1725 136 226 4883 B7.00/20
2260 136 226 5959 B7-50/20
2550 97 193 6010 B7.50/20
3050 136 214 7260 B7.00/20
4865 142 208 9390 B9.00/20
7415 149 212 13230 B9.00/20
9050 146 212 13575 B9.75,'20
9700 172 220 15570 BlO.GO/20
375 100 100 2750 I5S4 B5.50/16
565 136 220 9500 3000 B6.00/20
505 136 220 11500 3200 B6.00/20
625 136 220 11600 3300 B6.00'20
745 136 220 13000 3650 Ba.00/20
845 136 220 14000 4000 B6.00/20

1095 136 220 15000 4600 B6.60/20
1195 136 220 15000 4700 B6.50/20
1425 136 220 17000 5200 B7.00/20
1595 136 220 18000 6300 B7.00/20
1791 136 220 20000 6700 B7A0/20
1995 136 220 13000 3950 B6.00/20
2595 136 220 15000 5000 B650/20
2845 136 220 17000 5500 B7.00,'20
2991 136 220 18000 5900 B7.00/20
3195 136 220 20000 6000 B7.60/20

DB8.25/20
DB9.00/20
B6.50/20
BD6.60/20
BD7.00/20
BD7.6C/20
BD7.S0'20
BD7.00/20
BD9.00/20
BD9.00/20
DB9.7S/20
BDlO.60/20
BSóO/16,
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
DB6.50/20
DB6.80/20
DB7.00/20
DB7J90/20
DB7.S0/20
B6.00/20
DB6.50/20
DB7.00'20
DB7.00/20
DB7.50.'20

Ow b 303 
OwQ 318 
OwD 280 
Own 250 
0 w d 270 
Own 303 
Own 303 
Own 270 
Own 318 
Own 396 
Own 460 
Own 580 
Own 77 
BerQXBS 
Her Q P S  
H erJXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 

iHer DJXC

.S
'I

A
iS s

5-3Hx4.
6 -3 Í4 í4 ,. 
6-3,\x4M 
6-3ftx4; ' 
6-3-Vx4. 
6-3 ii4:
5-3^x4:
6-3Ax4. 
6-3kx4 
6-4x5!4 
C-4Ax5K 6-4Hx5« 
4-3Hx4̂ á 
6-3l|i4H  
6 -3 « i4 H
6-3H x4K
6-3HX4K
6-3!S4jJ
fr-3Hi44í
6 -3 «x4 > í
6-3M i4>í
6-4x43i
6-4x4K
6-3H i4
6-3Hx4
6-3H i4
6 -3 »x 4
6-3Kx4

303
318
250
250
270
303
303
270
318
390
460
580
134
205
205
228
263
263
263
282
282
320
320
260
260
260
298
298

K

£  ̂
;5s-¡n
i i i
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l l - s

.s
I

t-sV
a

I I

MUELLES

I
5.5 215 34.3 87-2400 SF 5.71 34.6
5.6 234 36.0 91-2400 2F 7.95 48.2
5.8 165 28.4 70-2600 SF 4.86 31.1
5.8 165 28.4 70-2600 2P 5.57 35.6
5.5 195 30.4 83-2800 SF 5.10 32.0
6.5 215 34.3 92-2800 SF 5.11 31.0
5.5 215 34.3 92-2800 SF 5.11 81.0
5.5 195 30.4 83-2800 WF 6.40 40.1
6.5 234 36.0 94-2600 2F 7.0 42.4
6.0 270 38.4 115-2600 2P 7.33 49.9
5.0 320 44.6 123-2400 2P 8.15 5 38
4.6 385 51.3 130-2300 2P 8.15 60.0
6.7 100 15.6 48-3200 4.30 12.5
5.5 135 25.3 61-3100 sr 5.62 36.0
6.6 135 25.3 61-3100 8F 6.3 40.3

6.75 154 27.3 66-2800 SF 5.96 39.2
5.8Í 168 31.5 71-2800 SF 6.2 39.7
5.83 168 31.5 71-2800 SF 5.83 37.3
5 8Í 168 31.6 71-2800 SF 6.83 37.4
5.78 182 33.7 76-2800 SF 5.83 37.0
5.78 182 33.7 75-2800 SF 6.16 48.7
5.78 212 38.4 88-2800 SF 6.16 46.7
5 71 212 38.4 88-2800 SF 6.83 51.3
14.5 178 29.4 77-2600 SF 5 14 32.6
14.5 178 29.4 n -2600 SF 5.83 37.0
14., 178 29.4 77-2600 SF 6.16 46.7
14 , 194 33.75 84-2600 SF 6.16 46.7
14. 194 33.76 84-2900 SF 6.83 51.8

93A 60 34 41x2M
93A 60 34 41x2H

l o m 6014 34 40x2
104W 6014 34 40x2
1041Í 60M 34 39x2)4
104K 60K 34 39x2)4
95A 60 34 41i2V4

60K 34 39x2)4
60 34 41x2H
72 34 41x2)4
72 34 42x3
84H 34 42x3

4SH 20H 33H 30x1)4
104 55 34H 40x2)4
104 65 s*y$ 40x2)4
104 65 34H 40x2)4
104 65 34H 40x2)4
104 55 34H 40x2)4
104 55 34H 40x2)4
104 65 84H 40x2)4
104 56 i* y ¡ 40x2)4
104 55 34H 40x2H
1(H
104

55
55 11̂

40x2)4
40x2)4

104 56 34H 40i2H
104 55 34H 40x2)4
104 56 34H 40x2H
104 55 34H 40x2)4

54x3
54x3
50x2H50x2^

54x3
54x3
54x3
52x4
52x4
52x5
52x6
52x5
4 6 ilK
S0x2H
50x2H
50i2H
50x2>4
50i2H
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
60z2H
54x3
54x3
54x3
54x8

E q u ip o  especia l de n eu m á ticos  p a r .  ca m ion es  F o rd , an otad os en  estas p á e in a s , e s  el s ig u ie n te :

F O R D  D E  1937
M odelo 77 -  85 c .  de f . .  ch asis  de U 2 " , . .  5370.00 M odelo  79 -  85 « .  de f . .  ch asis  de 1 3 1 " . .  ,5565.00
M odelo  73 -  66 c .  de f „  ch asis  d e  1 1 2 " . .  . 860.00 M od elo  75 -  66 c. de f . .  ch asis  de 181 , 495.06

M od elo  79 —  85 c .  d e  f - , chasis de 1 5 7 " . .  .8630.60

N o ta :  L o s  m odelos 71 
e x tra  de $26.

M odelo

75

79

délos 7 5  y 7 9  so ofrecen  con n eu m áticos traseros dobles (6 .0 0  X 201 a  un precio

D elan teros T rasero D obles Sencillas

1 3 1 in. 6 .0 0  X  20 3 2  X 6 10-capas $610.50 $527,50

131 in. 6 .9 0  X 20 7 ,0 0  X  2 0  8 -cap as 578.50 513.00

131 in . 6 .0 0  X 20 9,00 X 18 10-capas 580,00

131 in. 6 .0 0  X  20 32 X 7 10-capas 555,00

1 3 1 in. 6 .0 0  X  20 34 X  7 10-capas 570,00

131 in. 6 ,0 0  X  20 3 2  X  6 lO -capas 517,50

131 in . 6 ,0 0  I  20 7 ,0 0  X  2 0  8 -eapas 503,00

131 in. 6 ,0 0  X 20 9 .0 0  X  18 10-capas 570,00

131 in. 6 ,0 0  X 20 3 2  X  7  10-capas 545,00

131 i r . G.OO X 20 3 4  X  7  1 0 -c a p a s 560,00

157 in . 6 ,0 0  X 20 3 4  X  7 10 -cap as 595,00

157 in . 6 .00 X 20 7 ,0 0  X  2 0  8-capas 603,50 538,90

157 in . 6 .0 0  X 20 9 ,0 0  X 1 8  10-capas 605,00

157 in. 6 .6 0  X  20 32 X 7 10-capas 580.00

157 in. 32 X  6 S-capas 32 X 6 10-capas 653,00

157 in . 3 2  X 6 10-capas 3 2  X 6 10-capas 680,50 595,50

H a t lle s  a n x ilia res , $12 ex tra .

A B R E V I A C I O N E S
• •— Precio basado sobre cliasis 7 

com partim iento de conductor 
com pleto

C .O .E .— C om partim iento de coa- 
rUicror encim a d e l m otor

B . B . S .  M otor entre tos asientos
E .D .S .— M otor deba jo  dolaslento 

N E U M A T I C O S  
B — Balón 
D G —-B alón  doble 
P — A lta  presión 
D P — D oble de a lfa  presión 
•— B astidor de dob le  nrco 
( F ) — Propulsión por las cuatro 

ruedas 
< X ) — 6  ruedaa 
( T ) — Tractor

M O T O R E S  
< D ) — M otor diésel 
( H ) — M otor de petróleo H essel- 

III an
C o n — Continental 
H e r — H ercules 
W a o — W aukcsüa 
W l s — W lsconaiu 
C n m — D iésel Cummins 
W a a - H e a — WuuUesiia.Hessel- 

man (de  petróleo)

E J E  T R A S E R O
B — Cónico 
D — Muerto 
H y p — H lpoldnl 
W — TorniUo sin 6n 
C— Cadena 
S — H elicoidal cónico 
% — Sem idotante 
F — Com pletam ente flotante 
2 — Redncclón  doble.
<1— De dos velocidades

Bomba de Bujía de Encendido
Una bomba de bu jía de encendido, lla­

mada asi porque se atornilla en el ori­
ficio de una bujía de encendido del mo­
tor  y deriva su fuerza de la misma pre­
sión en la culata de los cilindros, ha 
sido recientemente introducida al com er­
cio por su fabricante, la A . Schrader’s 
Son, de Brooklyn, N . Y . L a bomba pue­
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de conectarse a cualquier m otor median­
te adaptadores intercambiables. P or su 
especial construcción, la bomba funciona 
muy bien y  con rapidez infla los neu­
m áticos de cualquier tamaño. Suminis­
tra aire lim pio y fr ío . E l extremo opues­
to  de la manguera lleva una conexión de 
válvula de neum ático. La inflación se 
efectúa con facilidad, haciendo correr el

m otor a marcha lenta. La m anguera su­
ministrada tiene 16 pies. Con la bomba 
se incluyen también un adaptador y  un 
m anóm etro de presión. H ay también un 
modelo, que se suministra eon 12 piés 
de m anguera y sin adaptador. Los cinco 
adaptadores, para conectar la bom ba en 
cualquier orificio de bujía de encendido, 
pueden com prarse separadamente.

E l  A u t o m ó v i l  A m f ,r i c .an o

Ayuntamiento de Madrid
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A I  ^  B  C  levantador de 
L w  D  E  AOTOMOVIL

Pídanos Nuestro 
Catalogo Gratuito

N u estro  ca tá log o  ilustrado, 
que enviam os gratuitam ente a 
quien se sirva pedirlo, muestra 
cuaiam ente p or  q u é  es el 
G L O B E  el M E J O R  levanta* 
d or  que existe en el m ercado y  
q u e  U d . debe com prar. E x a ­
m ínelo y  com párelo  U d . 
m ism o. P ídan os en seguida 
nuestro catálogo.

C o m p á re lo  con C U A LQ U IER  
o t r o  l e v a n t a d o r

—  y dec i da  
U d . m i s mo

Ud. obtiene tantas ventajas en un 
G L O B E , en com paración  con  otros levan­
tadores ordinarios, que le conviene darse 
cuenta por si m ism o de tod o  esto, antes de 
que com pre un levantador de otra  marca. 
P or  ejem plo, ningún otro  levantador, sino 
el G L O B E , le  o frece  la ventaja de hacerse 
no g ira tor io  tem porariam ente. Ningún otro  
levantador requiere tan p oco  aceite y  tan 
p oco  fuerza para fu n cion ar; ningún otro  
levantador le  da tan amplia superficie de 
co jin e te  o tanta estabilidad y  suavidad en 
funcionam iento: ningún otro levantador le 
brinda la gran conveniencia de no tener 
prensaestopa que cuidar, con  todas las m o­
lestias y gastos de reparación consigui­
entes. Estas son só lo  unas pocas de las 
C A T O R C E  ventajas exclusivas del 
G L O B E , ventajas que para Ud. significan 
m ejor servicio, más. econom ías y  mayor du­
ración.

G L O B E R O C K -
A - C A R

La gran idea nueva 
en lubricación 
bajo “ACCION”

P odrá Ud. aumentar al doble y  al trip le su ne­
g o c io  de lubricación  con  un un equipo G L O B E  
R O C K -A -C A R . Im partiendo al autom óvil un 
leve m ovim iento de subida y  bajada, mientras 
se le lubrica, el equipo R ock -A -C a r asegura 
una lu bricación  C O M P L E T A , y  sus clientes 
ven que Ud. les está dando un m ejor servicio.
E ste m ovim iento, que corresponde a la marcha 
del veh ícu lo por el cam ino, perm ite que el lu­
bricante se introduzca en todos los  puntos en 
que se necesita. E vita  la necesidad de un 
ayudante.
P or otra parte, el equipo R ock -A -C a r permite 
al m ecán ico descubrir los  ruidos de la carro­
cería, bujes sueltos, ojetes de muelle quebra­
dos y  láminas de m uelle partidas o  dañadas.
L os  gem elos duros pueden así soltarse y lubri­
carse sin la ayuda de una palanca forzadora.
E l R ock -A -C a r ahorra gastos de trabajo. Y  
los trabajos m ejores atraen más clientes. Sus 
ganancias aumentan en A M B O S  sentidos.
Pídanos catá logo.

GLOBE HOlST CO., Des Moines y Filadelfia, E. U. A.
Departamento de Exportación: U nion Station Bldg., Utica, N. Y., E.U.A.
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Prominentes Comerciantes Argentinos Hablan
(C on tin u a ción  de la  p á g in a  24)

eo índice el saldo favorable del inter­
cam bio comercial, la Argentina debería 
estar im portando grandes cantidades de 
productos y  artículos extranjeros para 
satisfacer el natural y  humano anhelo 
de poseer las últimas novedades produ­
cidas en las fábricas mundiales y  con­
tribuir así al bienestar material del pue­
blo.

Sin em bargo, la realidad es otra. P re­
cisamente la im portancia del saldo fa ­
vorable se debe a que las im portaciones 
no han aumentado en consonancia con 
las exportaciones por causa de la  polí­
tica actual del Gobierno argentino de 
mantener altos los aranceles aduaneros, 
aún para artículos que no compiten con 
la industria nacional y de aplicar recar­
gos en los cambios con respecto a ciertos 
países con los cuales no ha celebrado 
tratados de reciprocidad comercial.

L a fa lta  de tal convenio con los Es­
tados Unidos explicará porqué, a pesar 
de la creciente prosperidad argentina, 
muchos inventos y  accesorios modernos 
que contribuyen en otras partes a me­
jo ra r  el nivel de vida, están completa­
mente fuera del alcance de la gran ma­
yoría  de los argentinos.

Debemos admitir que el temperamen­
to  actual del Gobierno argentino en 
cuanto a control de cambios puede cons­
titu ir una política de prudencia, con­
veniente para el país hasta cierto punto, 
ya  que casi todos los años se registran 
épocas de exceso de cambio y otras en 
que la oferta  no alcanza a cubrir la de­
manda.

Adm itirem os también, que no es exac­
tamente al im portador de artículos afec­
tados por los altos aranceles o  el re­
cargo de cambio, a quién se le podrá
pedir una opinión im parcial sobre éste 
asunto, pero nadie podrá negar;

1 ° )  Que es el consum idor argentino 
quién en resumidas cuentas paga 
por estas leyes y  reglamentos de 
su propio Gobierno;

2 ° )  Que la  riqueza de un pais se acre­
cienta con el aumento del inter­
cambio de mercaderías y  servi­
cios entre com pradores y  vende­
dores;

3 °) Que igual tratam iento para to­
dos los países debe ser el ideal de 
todo Gobierno, porque constituye 
la contribución más eficaz hacia 
la paz y  la tranquilidad mundial.

Este breve resumen daría una im pre­
sión completamente equivocada si indu- 
jiera  al lector a suponer que de su parte 
los Estados Unidos han agotado todos 
los medios para llegar a un acuerdo con 
la República Argentina. Dos cosas fa l­
tan para hacer en W ashington : firmar 
el equitativo convenio sanitario recono­
ciendo la ausencia de aftosa  en el gran
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territorio de la Patagonia y  celebrar un 
tratado de reciprocidad com ercial con 
la República Argentina. Tomadas estas 
dos medidas, no hay duda alguna de que 
el intercambio com ercial aumentará 
sensiblemente, con la  consiguiente me­
jora  en el standard de vida en la A rgen ­
tina y en las vinculaciones comerciales 
y  culturales que unen a los países.

Muestran Nuevamente un Aumento 
los Empadronamientos de 

Automotores

Por F . T .  M A C EN N IS  
V ice-Presidenfe , Neumáticos Goodyear S .A .

Nuestra compañía 
tiene entera confianza 
en el fu turo de la  A r- 
gentina. Creemos que 

pg. L la disminución en los
I empadronamientos de
I Z  autom otores que se ha
[ A  venido notando duran­

te  los últim os años, ha
F. T. M A G E N N is  Uggado a su punto
más ba jo  y que de ahora en adelante se 
puede esperar un constante aumento en 
los mismos.

Las condiciones favorables, las me­
didas progresistas con respecto al trán­
sito y  la construcción de carreteras, son 
factores que están contribuyendo al' ma­
yor incremento del transporte m otoriza­
do. Adem ás, el continuo aumento de 
buenos caminos en el interior tiende a 
eliminar las causas que por diferencias 
de estaciones influyen en el empleo del 
transporte automotor, aumentando el 
uso de automóviles y  camiones durante 
los meses de invierno.

Prueba de nuestra confianza en el fu ­
turo es el hecho que actualmente esta­
mos ensanchando nuestra fábrica  con 
lo cual aumentaremos considerablemen­
te nuestra capacidad productiva.

Urge Mejorar las Estaciones de 
Servicio y Talleres

Por A N T O N IO  P A N IZ A  
De la Firma Fiore, Paniza & Torra

; L a industria auto­
m otriz ha logrado en 
los últim os años un 
impulso que es obvio 
destacar porque se 
palpa en el ambiente. 
Es por ello, que se no­
ta  más fácilm ente la 
fa lta  del núm ero ne- 

A . P A N I Z A  cesario de Estaciones 
de Servicio y  Talleres M ecánicos en

condiciones eficientes para dar amplia 
satisfacción al automóvil o al camión.

A lgunas instituciones como el Auto­
móvil Club A rgentino han iniciado ya 
con éxito la instalación de algunas mo­
dernas estaciones de servicio, pudién­
dose citar dos de ellas como excelentes 
modelos capaces de m arcar rumbos en 
la materia.

En lo que atañe a los talleres mecá­
nicos se nota de dos años a esta parte, 
una evolución favorable. En este lapso, 
son muchos los talleres que se han mo­
dernizado; el' cam bio operado es mucho 
más visible en el interior del país, donde 
parece haberse encarado el problema 
con m ayor eficacia que en las grandes 
ciudades-

En la ciudad de Buenos A ires, por 
su gran  im portancia como centro del 
tráfico automotor, resulta de imperiosa 
necesidad que los talleres mecánicos no 
sólo se modernicen, sino que procuren 
una m ejor organización de sus servi­
cios, dentro de precios razonables. E l 
problema de las estaciones de sei-vicio 
y  talleres mecánicos, encarado con am­
plitud de m iras será fácilm ente solucio­
nado desde el momento que se cuenta 
con todos los elementos para lograrlo.

La Vialidad y el Autotransporte 
en la Argentina

JO R G E  B O IS O

Por el IN C . )O R C E  BO ISO

Las últimas esta­
dísticas sobre el pa­
trim onio autom otor de 
la  República A rgenti­
na, han llegado a esti­
m ar en 3CO.OOO unida­
des, más o menos, la 
cantidad de automoto­
res que existen en cir­
culación en el país, de 

acuerdo con las patentes vendidas por 
las municipalidades.

¿E stá  de acuerdo esa existencia, con 
las necesidades de transporte en el país?

Evidentem ente no. Y a  en 1929, cuan­
do los vehículos se habían com prado con 
caminos poco aptos para ei trabajo  y  la 
circulación, y  el turismo no se había po­
pularizado como en la actualidad llega­
ron a registrarse unos 400.000 vehículos 
automotores. H oy, que comienza a v is­
lumbrarse la fu tura red caminera, que 
las oportunidades de transporte por ea- 
iretera  han aumentado, que se está 
construyendo una red de elevadores de 
granos, que favorecerá  más aún el 
transporte en camiones de la  riqueza 
agraria a los silos, que la  industria lo-

(C on tin ú a  en  la  pá{(ina  TS)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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A H O R A -U N  ANILLO DE EMBOLO DE REPUESTO QUE 
POSITIVAMENTE PONE EIN A LA FORMACION DE CARBON

Lo s an illo s  de  ém bo lo  R am eo , tip o  de  re so rte , son los únicos 
an illo s  de rep u esto , que ponen f in  a esta im po rtan te  causa 

de  q u e ja s  y  costosos reclam os y  d e vo lu c io n es .
Hoy día, los mecánicos en los 
Estados Unidos saben que cuan­
do instalan los Rámeos para re­
poner los anillos de émbolo de 
equipo original, nunca tendrán 
que preocuparse de que se 
formará carbón en la canal del 
anillo de regulación de aceite. 
Saben que el Amco es el único 
anillo de repuesto que les da esta 
seguridad . . .  el único anillo que 
definitivamente elimina esta im­
portante causa de quejas y de­
voluciones.

esto no es todo. Los anillos Rameo, 
lipo de resorte, se sientan tan bien que 
no hay arrastre de émbolo. El motor 
gira fácilmente con la fuerza del arran­
que eléctrico. No hay necesidad de 
periodo de afinación. Y  aiuique los ci­

lindros estén bien deformados o elípti­
cos, cesa la aspiración de aceite y el 
dueño del automóvil obtiene toda la 
fuerza de un motor nuevo.

Sólo años de experimentos científicos 
pudieron producir semejantes resulta­
dos. y  sólo el Rameo tiene esta gran 
ventaja. Los principios de proyecto y 
constrncción son tan acertados que no 
han sufrido cambio en más de seis años. 
Han sido ensayados y comprobados en 
millones de motores, con un éxito in­
variable y tan sorprendente que el 
Rameo ha llegado a revolucionar la in­
dustria de anillos de repuesto.
Un funcioiiamienlo tan sensacional 
como el presente produce imitaciones. 
Pero el comercio no tiene necesidad de 
aceptar estas imitaciones, pues los aní- 
Uos Rameo están ahora a la disposición 
de los comerciantes en todas partes del 
mundo. Si no tienen distribuidores en 
su ciudad, sírvase escribirnos en el acto.

Ademas de evitar la formación de carbón aseguran

UNIFORME PRESION 
DE PARED

Na h ay  a r r o s tre  de 
ém b olo  —  ftuoea.

R á p id o  a s ie n t o  . . . a ju s t e  
c o n s t a n t e  a  lo s  c a m b io s  
en  l a  p a r e d  d e i c il in d ro  
. . .  n o  h a y  n e c e s id a d  d e 
p e r io d o  d e  a f in a c ió n .  L o s  
d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  
p u e d e n  c o r r e r  a  t o d a  v e ­
lo c id a d  a  c o n t in u a c ió n  
in m e d ia t a  d e  l a  in s t a l a ­
c ió n . N in g ú n  o tro  a n i ­
llo  d e  r e p u e s t o  o f r e c e  s e ­
m e ja n t e s  v e n t a ja s .

ANILLOS RAMCO
L o s  a n lU o s  R a m e o  
s e  a ju s t a n  a u t o m á ­
t ic a m e n t e  a  lo s  COH' 
t ín u o s  c a m b io s  d e 
d iá m e t r o  d e  l a  p a r e d  
d e l c il in d r o .

L e s  f a V r i c a  l a

R A M S E Y  A C C E S S O R I E S  M F G . C O R P .
San LulSi M o ., E .U .A .

L o s  r e p r e s e n t a  l a

B E N J A M I N  W H I T T A K E R  I N C O R P O R A T E D
Estab lecida en 1909 

G E R E N T E S  D E D E P A R T A M E N T O  D E E X P O R T A C IO N  

116 L ib e rty  S treet, Nueva York, N. Y., E.U.A.

C O

E l j jR  A M C O n ize r
Un nuevo método sorprendente 
de restablecer a su tamaño y 
ajuste original cualquier ém­
bolo de aleación o de hierro 
fundido. Muy sencillo, rápido 
y exacto. Representa un nuevo 
campo de ilimitadas oportuni­
dades para aumentar el nego­
cio de reparaciones y fomentar 
la venta de piezas. Pídanos 
información completa.

MOTOR. 
OVERHA.U L

ANILLOS DE EMBOLO RAMCO EXTENSORES RAMCO DE CUERPO DE EMBOLO
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(C on tin u ación  de la  p á g in a  76)

cal surge con índices tan importantes 
como los que ha revelado el Censo In­
dustrial realizado en octubre de 1935, 
aún ba jo  la depresión comercial, pero 
que valoran en 3.400 millones de pesos 
la producción anual de la industria m a­
nufacturera y fa b r il; todos esos facto ­
res hacen que se considere sin exagera­
ciones, que dentro de poco tiem po, la 
República Argentina necesitará una flo­
ta de 1.000.000 de unidades automotores 
en servicio activo. Aún así, la relación 
habitante-vehículo sería de 13:1, coefi­
ciente ba jo  en com paración con países 
de características económ icas similares 
a la Argentina, como son Australia, Ca­
nadá, Nueva Zelanda, sin incluir los 
Estados Unidos por el hecho de ser país 
productor de automóviles, cuyo número 
índice es de 4 habitantes por cada vehí­
culo.

El plan caminero, cuyo desarrollo es 
perfectam ente norm al, pues se funda en 
el impuesto a la nafta que se consume 
y que ya ha producido un promedio de 
50 millones de pesos por año a la  Na­
ción y 20 millones a las provincias, per­
mitirá dotar al pais, en 15 años, de una 
red de 10.000 kilóm etros de caminos pa­
vimentados y unos 40.000 kilómetros 
más, perfectam ente transitables. A  pro­
pósito de estas iniciativas, debemos des­
tacar en este comentario, que reciente­
mente la Provincia de Buenos A ires ha 
aprobado una ley  para construir en 3 
años, 2.500 kilóm etros de caminos de 
horm igón, lo  que ya  indica en form a elo­
cuente, el program a de trabajo vial que 
se realizará en el futuro.

Queda lugar también en este comen­
tario para  decir, que cuanto más vehí- 
( ulos y  oportunidades de rodar se les 
presenten, m ayor será el consumo de 
nafta, y  los planes viales, trazados con 
una base lim itada, tendrán aún más 
amplitud. Finalmente, no hay que olvi­
dar que la prosperidad emergente de 
la explotación racional de las carrete­
ras, provocará a su vez una m ayor de­
manda de vehículos, contribuyendo todo 
d io  a reafirm ar nuestro optimismo res­
pecto al fu turo del autotransporte en el 
país.

Mejores Automóviles Para Mejores 
Caminos

Por E. R O U TIN  
Gerente de la Sección Automóviles 

de Ditlevsen & C ia . Ltd .

E s aventurado esta­
blecer cifras sobre la 
capacidad automotriz 
de la Argentina. Aún 
basándonos en los años 
en que las ventas de 
automotores alcanza­
ron m ayor incremen­
to, tendríamos quizá 

j .  E . R O U T IN  'J'ui sorpresa, puesto
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que la “ m otorización”  del país será el 
resultado de varios factores entre los 
cuales se destacan su prosperidad y sus 
caminos.

Como la “ utilidad”  del automotor es­
tará en relación directa con la amplitud 
de la red caminera, y en este sentido 
tenemos la satisfacción de constatar el 
excelente trabajo ya  realizado y  en eje­
cución y  las medidas que se están estu­
diando para intensificarlo, permite espe­
rar una continuidad de acción, que a 
breve plazo dotará al país de una red 
vial realmente extensa y  útil.

La “ sorpresa” , que hará palidecer 
cualquier pronóstico sobre la difusión 
del autom otor en la  Argentina, vendrá 
si felizm ente se combinan los dos fa cto ­
res : Prosperidad y  Caminos, pero, aún 
en el caso de no producirse la conjun­
ción de estas circunstancias favorables, 
solamente los caminos serán suficientes 
para suplir la tardanza en volver a la 
prosperidad, puesto que ellos tornarán 
el uso del automóvil, camión, ómnibus, 
etc., tan económ ico y útil, que podrá su­
plir en parte la ausencia de esa pros­
peridad que observam os en 1928-29 si 
el cuerno de la abundancia no vuelve 
a  volcarse sobre nosotros.

Las escasas c ifra s que revelan las es­
tadísticas de los prim eros cinco meses 
de 1937, com paradas con años anterio­
res, demuestran ya un m ayor aumento 
de ventas en los automóviles de precio 
mediano que entre los de precio ba jo  y 
los de alta cotización, y seguirá desa­
rrollándose cada vez más, cuantos más 
caminos buenos haya para buenos au­
tomóviles.

La Argentina es un Pais Ideal 
para el Transporte

Por NO RM AN  H . D A N B Y  

de la Firma Buxlon Lda. S .A , Come é Ind.

N o es cosa fácil es­
timar en los actuales 
momentos la  capaci­
dad real de la  A rgen­
tina para adquirir au­
tom óviles y camiones. 
Si la riqueza por per­
sona fu era  equipara­
ble a la de los Estados 
Unidos de N orte Am é­

rica, uno podria referirse a una cifra  
muy alta en la seguridad de no andar 
m uy desacertado en el cálculo. Pero te­
nemos que la circulación actual reúne 
una c ifra  in ferior  a las 300.000 unida­
des después de haber llegado a otra muy 
superior en 1930; ésto significa que la 
m ayor parte de los vehículos im porta­
dos en los últim os nueve años continúan 
trabajando todavía y  hay muchos auto­
móviles y  camiones que necesitan hace 
tiem po ser reemplazados por unidades 
nuevas.

Es claro que la rapidez con que se lle­

N . D A N B Y

gará a lograr este resultado depende 
también de varios fa ctores: que la A r­
gentina mantenga la  reacción que se 
ha operado en sus actividades internas 
y  en su com ercio externo; que disminu­
yan las trabas excesivas que pesan so­
bre el comercio autom otor en el pais 
y  que el plan vial siga desarrollándose 
sin tropiezos. Pero, fu era  de toda duda, 
lo  que más favorecería  un aumento 
apreciable en la existencia de automo­
tores en la Argentina será la realiza­
ción del convenio comercial, que se vie­
ne anunciando en términos auspiciosos, 
entre la Argentina y  los Estados U ni­
dos, por que de este convenio surgirían 
una serie de ventajas reciprocas que re­
caerán, seguramente en primer término, 
sobre los automóviles y camiones por 
ser la Unión el principal proveedor de 
éstos vehículos.

Los Gravámenes a los Automotores 
Deben Rebajarse en la Argentina

Por IN G . E . C A R BO N E 
de la firm a C . Goffre  & C ía .

N o me cabe ia me­
nor duda de que el Go­
bierno A rgentino sabe 
que, rebajando los de­
rechos aduaneros que 
gravan a los automo­
tores, que suprimien­
do el impuesto interno 
que gravan  a todas 

E . C A R B O N E  gom as de un equi­
po autom otor, sean estas im portadas o 
fabricadas en la  misma Argentina y, 
finalmente que facilitando el cambio mo­
netario necesario, es decir, no teniendo 
que pagar la prim a de 20 por ciento con 
respecto a otros países, eonaeguiríamos 
rebajar apreciablemente el precio de 
venta de un auto tal vez en un 10 a 20 
por ciento del precio actual lo que per­
m itiría a un núcleo im portante de po­
blación, realizar el sueño dorado de po­
seer un autom otor para sus necesidades 
reales sin tanto sacrificio.

No alcanzamos a comprender cómo 
los legisladores de Estados Unidos de 
Am érica no pueden convencer a los inte­
resados que cada automóvil que se ven­
de en la  Argentina, deja en el lugar de 
su fabricación  medios financieros para 
perm itir v iv ir a una fam ilia  obrera por 
más de un mes y , a su vez, nuestro Go­
bierno no debe perder de vista que un 
automóvil en uso, no sólo proporciona 
centenares de pesos al fisco, sino quo 
permite v ivir a varias fam ilias que tra­
ba jan  al am paro de la  circulación de ese 
automotor, puesto que un auto en mo­
vim iento es creador de trabajo  cons­
tante.

¿Qué vale construir espléndidos cami­
nos, qué vale el esfuerzo realizado por 
los 570 proprietarios de autos que, con 
su Excelencia el Presidente de la Repú-

(C cn tin ú a  « n  la p á c in a  81)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Los nuevos camiones INTERNATIONAL
#  La International Harvester 
ofrece a los interesados en cami­
ones lo máximo en valor intrín­
seco del año: un producto no sólo 
provectado a la moderna, no 
sólo demostrado en su largo 
procedimiento de desarrollo, sino 
también de estilo que se capta 
la inmediata aceptación popular. 
Ud. puede aceptar estos lindos 
camiones—un surtido completa­
mente nuevo, que comprende 
desde los repartidores livianos 
hasta los poderosos modelos de 
seis ruedas— en virtud de la confi­

anza inspirada por los 30 años de 
éxito que la International Harves­
ter lleva en la fabricación de ca­
miones, o en vista de un cuidadoso 
estudio de su moderna ingeniería, 
o en atención a ambas cosas.

Vea los nuevos cam iones In­
ternational. Sea cual fuere su 
requisito individual de transporte, 
hallará en el nuevo surtido Inter­
national el modelo exacto en tipo 
y  tamaño para satisfacerlo. A  
solicitud enviaremos folletos des­
criptivos de los nuevos camiones 
International.

V is ífl  secc ion a l d e  la  g a r ita  T O D A  D E  A C E R O  de 
T O D O S  los nuevos m od elos  In tern a tion a l.  E l  (echo 
enteTúo» lo s  lad os, e l resp a ld o  y  lo s  p an eles d et  
cu h reta h lero  es tá n  sold ad os, fo rm a n d o  e l  com pleto  
ba stid or  d e  la  g a r ita .  L a  so lera  d e  gru eso  ca lib re  de 
u n a  s o la  p ieza , es  u n  ra sg o  exclu sivo  d e l  In tern a ' 
t ion a l. L o s  m on ta jes  d e  ca u ch o  resu lton  m u y  efe c t i­
vos  p a ra  a m ortigu a r  los  golpes o  vibración .

I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o m p a n y
INTERNATIONAL

H a r v « s t e r  B u lld in g
( incorporatbd)

Chicago, i .  U. A.
r
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(C on tin u a ción  de la  p á e in a  7$)
blica Ai-gentina al frente, recorrieron 
en toda su extensión el camino que une 
Buenos A ires con Córdoba en el mes de 
Junio ppdo. o sea el prim er ja lón  de la 
ruta que ha de unirnos con W áshington, 
si luego no se hacen los esfuerzos nece­
sarios para quitar las trabas que im pi­
den el desarrollo norm al del automotor.

Estamos en este momento empeñados 
en la campaña para liberar reducir los 
impuestos que gravan  a los automotores 
y si el éxito coronase nuestros esfuer­
zos, es de esperar que ese gran país lo 
comprenderá y sabrá también compen­
sar en la form a que corresponda, la 
gentileza del nuestro y , tal vez, sea fa c ­
tible la conclusión del tratado comer­
cial que desde hace varios años esta­
mos deseando, para poder, casi segu­
ro, im primir el mismo ritm o de antes 
al comercio automotor.

Confianza en el Progreso Comercial 
en la Argentina

Por E- E- PARDEE 
Vice-Presidente, Firestone de la Argentina, S .A .

M ejores caminos en 
un pais representan 
m a y o  r  prosperidad. 
Las rutas estables fa ­
cilitan el comercio y 
contribuyen al desa­
rrollo de los negocios 
en m ayor escala por­
que establecen un con- 

E . E . P A R D E E  tacto cómodo entre los

centros de producción y de consumo al 
mismo tiempo que impulsan en escala 
progresiva el desenvolvimiento de las 
industrias y  de las demás actividades 
ligadas a la  v ida interna de la nación.

E l plan preparado por la Dirección 
Nacional de V ialidad im plica perspec­
tivas de esta naturaleza para la A rgen­
tina en un plazo cercano. Une entre si 
los puntos distantes mediante una red 
de caminos de base dure que permitirán 
altas velocidades en cualquier tiempo. 
Pero también el tráfico local, que aún 
por mucho tiempo tendrá que verificarse 
sobre caminos de tierra, ya se halla 
independiente del tiempo desde que el 
neum ático Firestone Pantanera permite 
el tráfico autom otriz tanto en tiempo 
bueno como en tiempo lluvioso. No es 
arriesgado entonces pronosticar que en 
los años venideros se im portarán anual­
mente unas 100.000 y  más unidades 
porque la m ayor actividad creada en el 
seno del país exigirá gran cantidad de 
vehículas que seguran un transporte en 
consonancia con el grado de adelanto 
que se im prima a las principales fuen­
tes de recursos.

B ajo este aspecto debemos conside­
rar especialmente el transporte en ca­
miones. Tendrá que ser regulado sobre 
una base sólida para que el camión rin ­
da su verdadera capacidad utilizando 
unidades de reducido y  gran tonelaje 
con exacta com presión de las funciones 
que tiene que llenar dentro del pano­
ram a nacional.

No creo que hayan muchos paises en

el mundo que se hallen en los actuales 
momentos, en tan m agnífica situación y 
con tan buenas perspectivas para au­
mentar su caudal e im prim ir un ritmo 
m ás enérgico a todas sus actividades co­
mo la Argentina. Este pais ha venido 
preparando el terreno y  hoy está frente 
a una nueva era de trabajo  de resulta­
dos más positivos destinida a asentar 
la estructura general del pais sobre só­
lidas bases.

Los automotores llenan cumplidamen­
te su función  en todo sentido. Como ele­
mentos de trabajo  y como aporte des­
tinado a engrosar los fondos fiscales. 
Desde que pisan el territorio argentino 
el autom óvil o el cam ión rinde benefi­
cios y, necesariamente, será buena po­
lítica facilitar el acceso de estos inmi­
grantes que vienen dispuestos a traba­
ja r  de firme para el engrandecimiento 
de la  nación.

E n sintesis, creo que el progreso de 
la República Argentina estará estre­
chamente vinculado al m ayor desarro­
llo del transporte automotor.

La Goodyear Tire & Rubber Co. de 
Akron, Ohio, acaba de introducir al mer­
cado nacional un nuevo tipo de neumá­
tico de autom óvil, llamado “ R-1” . Lo 
ofrece a un precio corriente. E l nuevo 
neumático tiene una banda de rodadura 
más ancha y plana, con 12 por ciento 
más de caucho en su construcción, y con 
pestañas más amplias y  paredes “ per­
filadas” .

Más Automóviles Se Necesitan en la Argentina
(C on tin u a ción  d «  la p á e in a  17)

son igualmente ejem plos clásicos de la  extraordinaria acti­
vidad en vialidad que existe en estos momentos.

La inversión de estas enormes sumas de dinero en la 
construcción de caminos es indicación evidente del hecho 
de que la Argentina está desarrollando rápidamente una 
red de conexiones de transporte para el uso de vehículos 
automóviles de pasajeros y comerciales. En muchos casos, 
pueblos y aldeas, por prim era vez en su existencia se hallan 
conectadas o por conectarse a una línea de comunicación, 
que les ahorrará tiempo y dinero, y que las colocará en 
intimo contacto con la vida social y com ercial del pais. E l 
mismo carácter topográfico de la nación se ha prestado a 
reducir el costo de la construcción, y  las largas distancias 
que pueden recorrerse en automóvil, con poca molestia o di­
ficultad, están destinadas a fom entar mucho el tráfico de 
automóviles. ¿Quién, pocos años ha, im aginó que algún día 
pudiera hacerse el v ia je entre Córdoba y Buenos A ires, 
con toda comodidad y  seguridad, en diez horas, incluyendo 
una buena parada para alm orzar?

El desarrollo del transporte por automóvil en la A rgen­
tina se presenta ahora seriamente retardado por el hecho 
de que el costo de los vehículos automotores es excesivo. 
Gran parte de este costo se debe al pesado impuesto de im ­
portación y  otros gravámenes arancelarios exigidos por 
el Gobierno. E l realidad, estos gastos son tan altos que mu­
chos interesados no se atreven a com prar automóviles. T o­

Agqsto, 1937

dos se apresurarían a com prar automóviles si se redujie- 
ran estos derechos e impuestos y la  m ayor circulación de 
vehículos automóviles en la nación tendría seguramente el 
efecto de compensar al Gobierno todo sacrificio que h iciera 
en las tales rebajas. Más automóviles significaría más ne­
gocios, más hombres empleados en ocupaciones lucrativas 
en actividades relacionadas con el servicio, reparación, etc., 
de los vehículos, m ayores ventas de gasolina y  crecidas 
entradas provenientes de im puestos sobre caminos además 
del ingreso resultante de m atrículas o permisos.

Se calculó que el prim ero de enero de 1936 había en 
activo uso y  circulación en la  Argentina un total de como 
247.780 vehículos automóviles, de los cuales 182.000 eran 
de pasajeros y  65.780 camiones y  ómnibus. Durante ese 
año, las ventas llegaron a 26.449 vehículos (17.773 auto­
móviles de pasajeros y 8.676 camiones y óm nibus).

En otras palabras, las ventas de automóviles- de pasa­
jeros, durante ese año, representaron como el nueve por 
ciento del número total de estos vehículos en circulación al 
principio del año, mientras que las de camiones y ómnibus, 
sobre igual base com parativa, representaron como el 13 
por ciento del total de estos vehículos comerciales en cir­
culación el prim ero de enero de 1936.

Tomando el consideración los vehículos quitados de la 
circulación ese año, por ser muy v ie jos o por causa de acci­
dente, se calcula que el total correspondiente al primero de

8 1
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enero de 1937 llegó a 247.970, representado por 181.200 
automóviles de pasajeros y 66.770 camiones y ómnibus. Es 
decir, incluyendo las ventas de 26.449 vehículos automó­
viles durante el año, hubo sólo un aumento de 210, obser­
vándose una pérdida de 800 en automóviles y un aumento 
de 990 en camiones y ómnibus.

¿Qué podría decirse acerca de un censo norm al de auto­
móviles en la Argentina, si se permitiera aquí que el trans­
porte motorizado se desarrollara de un modo natural? 
Posiblemente, la m ejor manera de contestar esta pregunta 
sería comparando la Argentina con otros países en que pre­
dominan similares condiciones. Australia, por ejem plo, co­
mo país productor de lana, tr igo  y  de otros productos im ­
portantes y similares a los que se cultivan en la Argentina, 
tiene un automóvil por cada 11 habitantes. Nueva Zelanda 
tiene un automóvil por cada ocho habitantes. Y  en el A fr i­
ca del Sur, hay un automóvil por cada 12 habitantes blan­
cos.

En vista del total argentino del prim ero de enero de 
1937, hay en esta gran nación un automóvil por cada 48 
habitantes.

Muchos dirán que estas com paraciones no son raciona­
les, que la Argentina tiene un numero relativamente gran ­
de de obreros y  trabajadores que ganan muy poco y que 
no pueden incluirse jam ás entre futuros com pradores de 
automóviles, que los habitantes en Australia, A fr ica  del 
Sur y Nueva Zelanda tienen, por término medio, una ma­
y or  entrada anual.

Estos puntos merecen especial atención, porque son cier­
tos, pero con todo ésto, no explican a qué se debe la enorme 
diferencia que existe entre la Argentina y  esos paises, los 
cuales, por su parte, no han todavía progresado hasta colo­
carse a la altura de los Estados Unidos, donde hay un au­
tomóvil por cada cinco habitantes. La respuesta es la si­
guiente : que por una variedad de razones, algunas acci­
dentales, otras intencionales, la Argentina no ha podido 
hasta ahora desarrollar su transporte por automóvil, con 
la rapidez que lo han hecho otras naciones del mundo. Una 
corrección  de esta situación es inevitable y no hay exage­
ración al decir que dentro de pocos años, el censo anual de 
la Argentina quedará fácilm ente comprendido entre 700.- 
OCO y 800.000 vehículos automóviles.

Programa de Vialidad en la Argentina
(C ontinu acián  d e  la  p á g in a  27 )

truyan las rutas parciales, el Poder E jecutivo aporta en 
el mismo plazo, 362,8 millones de pesos m ientras los esta­
dos favorecidos contribuyen con una suma igual. A  estas 
sumas para obras viales se agregan los fondos afectados 
por la Ley M itre y  el costo de otras obras emprendidas por 
cuenta de los gobiernos provinciales, entre las que se in­
cluye la ordenada recientemente por el gobierno de la pro­
vincia de Buenos A ires que votó 70 millones de pesos para 
construir 2.500 kilóm etros de caminos firmes en un plazo 
de tres años. Como puede apreciarse el monto total de las 
carreteras que se i'ealizarán en la Argentina hasta 1947 
im porta una inversión de unos 1.500 millones de pesos.

La vialidad señala el progreso
En todo el mundo el progreso de las naciones está seña­

lado por las carreteras que las atraviesan. En la A rgen ­
tina la vialidad hace de avanzada. En el territorio del 
Chaco donde todavía existen algunas zonas inexploradas 
se ha dispuesto abrir una ruta en el noroeste de ése terr i­
torio en una extensión de 20.000 kilóm etros cuadrados, des­
conocida totalmente, pués solo se han intentado esporá­
dicas penetraciones en lo que se denomina “ zona inexplo­
rada”  o “ monte im penetrable” .

La picada que va abrirse ahora desde Taco Pozo a 
N ueva Población, en una extensión de 214 kilóm etros en 
total, se hará en pleno Chaco virgen y es de gran trascen­
dencia, no por la calidad de la ruta sino, por lo que sig­
nifica como refuerzo en la obra de gran aliento que ha 
sido emprendida en todo el país.

L a Argentina que gastó solo 7 millones de pesos en un 
plazo de 46 años entre 1858 y  1903, aumentó desde ése 
entonces los recursos con los aportes autorizados por la 
L ey M itre que representaban 4 a 5 millones de pesos por 
año. A si se llegó al año 1932 durante el cuál se invirtieron 
23 millones de pesos y, enseguida, al sancionarse la Ley 
Nacional de Vialidad, se pudo disponer de unos 100 m illo­
nes de pesos anuales para la construcción de caminos. 
Todavía esta suma puede aumentar considerablemente si 
el país adquiere los autom otores que son indispensables 
para regularizar en form a eficiente su transporte interno.

La obra vial ha sido orientada con inteligencia y  ella se 
prosigue con ritm o uniform e de acuerdo a las disposiciones 
generales del plan y con las modificaciones de detalle que
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requieren las circunstancias. H asta hace relativamente 
muy poco tiempo el país solo contaba con los servicios de 
una red ferrov iaria  que tiene en la actualidad unos 45.000 
kilóm etros de extensión, pero  la  Ley de V ialidad tiene 
un alcance más positivo porque ha previsto la  cooperación 
entre el riel y  el camino.

Las comunicaciones internacionales
De los 47.500 kilóm etros de-la red nacional, unos 18.000 

kilóm etros serán de pavimento firme o realizados con 
procedimientos de menor costo pero útiles a los fines 
perseguidos, según sea la  densidad del tráfico, y los res­
tantes, serán caminos de tierra m ejorados.

A parte de este plan de suma im portancia para la vida 
interna, la Dirección Naciones de V ialidad contem pla otro 
no menos im portante, subsidiario del plan central, que se 
refiere al establecimiento de vías de comunicación con las 
naciones del contiente am ericano. Este propósito quedará 
convertido en realidad dentro de los diez años próximos 
con vías que unirán la Argentina con Brasil, Chile, Bo- 
livia y  Paraguay.

El que unirá Buenos A ires con Chile, pasando por las 
provincias argentinas de Buenos Aii'es, Córdoba, San Luis 
y  Mendoza, está ya muy adelantado y varios de sus tram os 
terminados. Es esta la ruta “ panam ericana”  y que desde 
Santiago de Chile irá  directamente hacia el Norte, pasando 
por Perú, Ecuador, Colombia, etc., para atravesar la 
Am érica Central y entrar a la del N orte por México.

L a tarea no se lim ita a ésta ruta, sino que se ha dado la 
misma preferencia a otras no menos im portantes. Corres­
ponde destacar la firma del protocolo con el gobierno de 
los Estados Unidos del Brasil, para la  construcción de un 
puente internacional que unirá directamente los dos países 
a través del Río U rugu ay; está obra trascendental, para 
cuyo proyecto y  construcción se ha constituido una com i­
sión integrada por representantes de las dos naciones, 
constituirá la prim era vía directa de la Argentina con el 
Brasil.

El camino hasta Bolívia será uno de los más usados 
dentro de la A rgen tina ; a su paso unirá varias de las 
ciudades más grandes del pais, como Buenos A ires, Rosa-

(C o n tin ú a  en  la  p á g in a  84)
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PARA MAYORES GANANCIAS EN LUBRICACION

i n s t a l e  e l

EQUIPO DE

MODEL , 
II5-B fé

> • ©  
‘- '  i . m

LUBRICACION
\ mi

LOS AUTOMOVILES MODERNOS NECESITAN NUEVOS Y LUCRATIVOS SERVI­
CIOS. SU DEPARTAMENTO DE LUBRICACION, CORRECTAM ENTE EQUIPADO, 
LE  PERM ITIRA  SACAR PROVECHO MAXIMO DE ESTAS OPORTUNIDADES.

E i su rtirlo  A R O  d e  e q u ip o  ric lu b r ic a c ió n  t ie n e  l¡i r c c o m e n t ia c ió n  d e  las p r in c ip a le s  fá b r ica s  
d e  lu b r ica n te s  d e  lo s  E sta d o s  U n id o s . E l  e q u ip o  A R O  se  fa b r ic a  p o r  u n a  c o m p a ñ ia  d e  
vasta e x p e r ie n c ia  y  e s ta b le c id a  s o lv e n c ia . l - o s  p r o d u c t o s  A R O  o fr e c e n  c o n s t r u c c ió n  m o ­
d ern a  y  seg u rir lad  a  to d a  p rn e b a .

El surtido ARO es com pleto
E l su rtid o  A R O  d e  e q u ip o  d e  lu b r ic a c ió n  c o m p r e n d e  n u m e r o s o s  m o d e lo s  p a ro  sa t is fa ce r  
los r e q u is ito s  d e  to d a  e s ta c ió n  d e  s e r v ic io  o  g a r a je ,  d e s d e  lo s  e s ta b le c im ie n to s  m á s  p e q u e ­
ñ os  h asta  lo s  m á s  g r a n d e s . O fr e c e  m o d e lo s  p o r tá t ile s  y  f i j o s ,  d e  fu n c io n a m ie n t o  n e u m á ­
tico , e lé c tr ic o  o  m a n u a l. C o m o  e je m p lo  d e  l a  a t r a c c ió n  q u e  p u e d e  p re s e n ta r  u n  d e p a r ta ­
m e n to  d e  lu b r ic a c ió n , p u b l ic a m o s  la  v ista  d e  a r r ib a , la  c u a l  m u e stra , d e  iz q u ie r d a  a d e re ­
ch a , e l  r e c e p t o r  d e  a c e ite  s u c io , m o d e lo  7 3 ;  e l c a r g a d o r  d e  t ip o  “ D ”  d e  p is to la s  m e c á n i­
c a s ; e l  ju e g o  d e  p is to la s  m e cá n ic a s  “ S u p e r  S e r v ic io ”  He m o d e lo  2 9 6 ;  e l l im p ia d o r ,  m o d e lo  
7 8 ;  e l  su rt id o r , m o d e lo  1 2 0 -D F  d e  lu b r ic a n te  m e d id o , p a ra  e n g r a n a je s , c o n  v á lv u la  p ara  
ca rg a r  p is to la s  m e cá n ic a s , y  e l m o d e lo  1 2 0 -D  d e  s u r t id o r  d e  lu b r ic .m tc  m e d id o  p a ra  e n ­
g ra n a je s .

Lim pia y  rellena las cajas de engranajes
Casisi lo d o s  lo s  m o d e lo s  d e  1 9 3 7  lle v a n  e n g r a n a je s  h ip o id a le s  q u e  r e q u ie r e n  lu b r ic a iite ^ d c  
e n g r a n a je  h ip o id a l ,  c a d a  3 0 0 0  m illa s . L o s  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s  dicen^ a lo s  d u e ñ o s  
q u e  “ q u ite n , l im p ie n  y  r e lle n e n ”  a d v ir t ié n d o le s  q u e  lo s  e n g r a n a je s  se  e c h a r a n  a p e r d e r  si 
m e z c la n  la s  m a rca s  d e  lu b r ic a n te s  d e  e n g r a n a je s  h ip o id a le s  o  d e  lu b H can lc .s  d e  p re s ió n  
ex trem a . E q u íp e s e  U d . c o n  e l  l im p ia d o r  d e  e n g r a n a je s  A R O . m o d e lo  7 8 . m o s tr a d o  e n  la 
ilu .stración  d o  a r r ib a , y  o fr e z c a  este  b u e n  s e r v ic io , e l c u a l le  a p o r ta rá  b u e n a s  g a n a n c ia s  
a d ic io n a le s . P íd a n o s  e je m p la r  g r a tu ito  d e l c o m p le t o  s u rt id o  A R O .

THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A.
Deparfamenfo de E x p o r f o c i ó n ,  106 Union Station Building, Utica, N. Y ., E.U.A.

Vendedores de lubricante 
de engranaje

P a ra  c u id a r  lo s  a u to m ó v i­
le s  d e  a c u e r d o  c o n  lo s  r e ­
c o m e n d a c io n e s  d e  lo s  f a ­
b r ic a n te s , se  r e q u ie r e n  
a h o r a  tres d i fe r e n te s  lu ­
b r ic a n te s  p a ra  e n g r a n a je s  
— el r e g u la r , e l d e  p re s ió n  
e x tr e m a  ( E .P . )  y  e l d e  h i- 
p o id a l .  P o r  esta  r a z ó n , 
U d . n e ce s ita rá  a d ic io n a le s  
v e n d e d o re s  d e  lu b r ica n te  
d e  e n g r a n a je . E l  q u e  m o s ­
t ra m o s  a r r ib a , e l A R O , 
m o d e lo  1 1 5 -B , c o n  c a p a ­
c id a d  p a r a  2 5  lib ra s . O fr e ­
c e m o s  ta m b ié n  o tro s  m o ­
d e lo s  d e  v e n d e d o re s  d e  lu ­
b r ic a n te , q u e  su m in is tra n  
e l  lu b r ic a n te  d ire c ta m e n te  
d e  s u  en v a se  o r ig in a l . E stos 
m o d e lo s  se  o f r e c e n  en  ti­
p o s  p o rtá t ile s  o  f i jo s ,  c o n  
m e d id o r  y  sin  m e d id o r .
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(C on tin u a ciá n  de la p á e in a  82)
lio , Córdoba, Tueumán y Salta. Hasta Córdoba, tramo 
pavimentado en su totalidad, ha sido terminado.

La ruta que llegará hasta Asunción tiene ya  un im por­
tante tramo hecho en pavimento de la m ejor calidad, desde 
la capital de la República hasta San Justo (Santa F é ) y 
está en vías de ejecución inmediata el trecho hasta la 
gobernación del Chaco, desde donde continuará hasta 
Form osa y  la frontera.

Las principales rutas
Las principales rutas que están en vías de ejecución en 

el territorio argentino de acuerdo al plan de vialidad son 
las siguientes; La ruta N “ 2 entre la ciudad de Buenos 
Aires y M ar del P lata, im portante balneario, con un costo 
de 9 millones de pesos: Ruta N" 3 de Buenos A ires a 
Ushuaía, atravesando toda la  provincia de Buenos Aires 
hasta Bahia Blanca y  luego por la costa, toda la  Patagonia 
hasta el extremo sud del p a ís ; el costo será de 28,4 millones 
de pesos; Ruta N« 7 entre Buenos A ires y Mendoza y 
Chile, atravesando el pais por el centro y  tocando las pro­
vincias de Buenos A ires, Córdoba, San Luis y  M endoza; el 
costo será de 15,2 millones de pesos. Ruta N “ 9 entre Bue­
nos Aires a la Quiaca en la frontera con Bolivia-está 
term inado hasta Córdoba, atravesando el pais por el norte 
entre Buenos A ires, Santa Fé, Córdoba, Santiago del E ste­
ro, Salta y  J u ju y ; el costo será de 37,3 millones. R uta N® 
11 entre Buenos A ires y  Asunción en el Paraguay, atrave­
sando el país por la zona de! litoral hacia el norte ; ampal- 
ina en Rosario y sigue por Santa Fé, Chaco y F orm osa; 
el costo será de 9,5 millones de pesos. Ruta N® 12 de

Buenos A ires a Posadas en M isiones, también por el litoral 
hacia el norte pero costeando el rio  U ruguay por Entre 
R íos, Corrientes y Misiones y facilitando el acceso al 
U ruguay y  al B rasil; el costo será de 10,4 millones de 
pesos. L a Ruta N® 40 desde Ju ju y  a Santa Cruz, vale decir 
cruzando todo el territorio argentino de noite a sud, 
costeando la cordillera; la inversión autorizada es de 12,0 
millones de pesos.

N o son éstas todas las carreteras planeadas ni mucho 
menos, desde el momento que el plan contempla casi tres­
cientas rutas, pero las mencionadas son de gran impor­
tancia porque afectan no sólo a largos itinerarios sino que 
tocan los centros de m ayor im portancia del país.

Conclusiones
E sta es a grandes trazos la obra vial emprendida en la 

A rgentina y  que está en pleno desarrollo.
E l m inistro de Obras Públicas de la  Nación, señor 

Manuel R. A lvarado hizo la definición exacta del camino y 
lo que representa para los hombres del país, en el acto 
inaugural de la ruta que une hoy con piso firme las ciu­
dades de Buenos A ires, Rosario y  Córdoba.

“ Com prenden-dijo-que se encuentran ante un fa ctor  sus­
tantivo de bienestar y  adelanto; com o que el camino transi­
table es prolonganción de la vida, renovación de anhelos, 
horizonte prom isorio, belleza que se aproxim a, amistad 
que nace, vinculación com ercial que se am plía, movimiento 
que se acelera, ritm o nuevo que va borrando el recuerdo 
lejano de carretas, arreos y cabalgaduras destinados a per­
durar tan sólo en la  im aginación y  en los cantos de los 
poetas. Es que el camino transitable es civilización que 
se expande, manantial de im presiones en que se abreva con 
más ansia cuanto más grande es su caudal.”

Campo para un Millón en la Argentina
(C on tin u a ción  de la p á g in a  40)

En las c ifras más recientes recopiladas sobre ése parti­
cular se ha establecido que corresponden a las cases im por­
tadoras de automóviles, camiones y anexos un capital g lo­
bal de 210 millones de pesos y ocupan 12.000 personas; a 
las empresas expendedoras de nafta 410 millones de pesos 
y 34.000 personas ocupadas; unos 850 garages, solamente 
en la ciudad de Buenos A ires, con  un capital de 25 millones 
de pesos y  7.000 personas ocupadas; a las fábricas de cu­
biertas 32 millones de pesos y 2.000 personas ocupadas; 353 
casas de venta y vulcanización de neumáticos con 3,8 m illo­
nes de pesos y 1.800 personas ocupadas; 1.243 talleres y 
establecimientos mecánicos con 19 millones de pesos y  casi 
10.000 personas ocupadas; fábricas de carrocerías con 21 
millones de pesos y 5.600 personas ocupadas. Estas cifras 
—  la mayor parte de la Capital Federal —  hacen un total 
aproxim ado de 722 millones de pesos y 72.000 personas ocu­
padas y  dejan entrever el enorme volumen de esta indus­
tria en todo el pais, ya que es d ifícil obtener cifras más 
concretas pava todo el territorio por falta de estadísticas 
adecuadas.

¿Cuales son las entradas que esta industria reporta al 
erario nacional? No menos de 100.000 camiones, m icroóm - 
nibus y  ómnibus circulan en todo el territorio argentino 
que han pagado en un año con los autom óviles unos 50 m i­
llones de pesos por la sobretasa a la nafta y  unos 12 m i­
llones más —  por el mismo concepto —  de impuesto pro­
vincial, 22 millones de pesos en concepto de patentes y unos 
30 millones de pesos por derechos aduaneros a los vehícu­
los, nafta, accesorios é impuestos internos a las cubiertas 
fabricadas en el país. En síntesis, anualmente los autom o­
tores pagan unos 110 millones de pesos, sin contar los gra­
vámenes a los réditos y todos los demás impuestos nacio­

nales y  provinciales que pesan sobre el transporte autom o­
tor en todas sus ramificaciones. F ácil es deducir, entonces, 
que hasta la fecha la industria autom otriz ha contribuido 
al erario nacional con  una suma que pasa fá c il los 1.000 
millones de pesos.

Aunque todavía no se puede apreciar con exactitud las 
cifras, todos los cálculos realizados coinciden con las apre­
ciaciones núm ericas enunciadas. Es interesante consignar, 
para m ayor abundamiento de datos un cálculo efectuado en 
una publicación argentina donde se estim a que los auto­
m otores dieron en 1936 movim iento a 368.924.000 pesos se­
gún se desprende de los siguientes parciales:
N a f t a  .................................... í i e o .o o o .o o o
R e p a r a c io n a x ............... 27.400.000
R e p u e s t o s ......................  27.400.000
N eu m áticos .................  26.400.000
G a r a g e :» ..........................  10.800.000
P a ten tes ........................  13.200.000

En estas cifras no se consignan las ventas de autom óvi­
les que suman, por supuesto, varios millones de pesos y, 
que, en otro estudio realizado por el Ingeniero Jorge Boiso, 
permiten determinar un movimiento total de 400 millones 
de pesos por año.

La D irección Nacional de Vialidad ha calculado el capi­
ta l global de la industria autom otriz en la República A r ­
gentina en unos 2.000 millones de pesos, teniendo en cuenta 
que la estimación para la industria petrolífera no toda 
incide para el transporte autom otriz. E l capital de la in­
dustria estaría afectado por los siguientes parciales:

A f o r o s .............................  7.500.000
S e g u r o s ..............................  5.000.000
L u b rica n tes  .................  1.584.000
S u eldos ........................... 86.400.000
V a r i o s ................................. 2.640.000

M a ter ia l r sd a n te . .S I .300.000.000 
E n  fá b r ica s , ta lle ­

re s . ca sa s  im par* 
ta d orcs  de auto- 
m évU es y  a cceso ­
rio s  ..........................  310.000.000

E n  g a ra g es  ............  144.000.000
In d u str ia  p e tro lí­

fe ra  ........................  834,630.000

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  86)

8 4 E l .  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

CON LOS MATERIALES DE ACABADO DU PONT
CA D A  producto del surtido de materiales de 

acabado du Pont se distingue por la supe­
rior calidad que ha dado a los acabados du Pont 
merecida fam a en tod o  el mundo.

Cada uno está cuidadosamente formulado, 
por los quím icos de la d u  Pont, para ayudar a 
Ud. a hacer trabajos más bonitos y  más dura­
bles. Cada uno se c o m p r u e b a  por previos en­
sayos, para estar seguro de que se conform a con 
las exigentes normas du P on t en lo  tocante a 
mejor aspecto, mayor duración y  más fácil apli­
cación.

Por supuesto, le convendrá m ucho emplear 
exclusivamente en sus trabajos los materiales

P I N T U R A S

B A R N I C E S D U C O  *( g m >  * D U L U X
E S M A L T E S

L A C A S

lO

E. I. DU PONT DE NEM OURS &  CO., INC.,
D iv i s i ón  d e  A c a b a d o s - O f i c i n a s  d e  V e n t a s  d e  E x p o r ta c ió n - W i l m i n g t o n ,  D e l . ,  E .  U.  A.

-4goxfo. 1937

I tE P R E S E N T A N T E S

A R G E N T I N A
InduA tria." ( ¿ u i m k a j  A r s e n iiD a s  
••D upcrial.”  S . A .  In d u s tr ia l y  C o m ­
e rc ia l , A v .  P r e s . R .S a e n e  P e i*a 8 3 2  

DucQOS A irea .

B R A S I t
I fid u s tr ia s  Q u im íc s s  B ra s llu lru s  

S . A .
R ú a  d o s  O r iv e s  92 

U ¡o  ü e  J a n e ir o .

P R A N C I A
C .  E .  M lc b a u x ,  M  r u é  L in c o ln . 

P a r ís  V I H .
I S L A S  F I L I P I N A S

F .  J .  T r u c ,  c / o  M a c o n d r a y  Se C o . ,  
C h in a  ü a u k  Buil<ilui>, M a n ila .

M E X I C O  
W .  J .  U i is t ,  c j a  ú u  P o n t  R. A ..

A v e u ld a U r u g u a y  5 5 , M t  x i c o ,  D .  I*.

P U E R T O  R I C O  
H .  A ,  M c d e ir o s ,  B o x  s.TÍ>4. P u erta  

d e  T ie r r a . S a n  J u a n .

!> ¡ í iT R  Í P  V I D O n  E S

A R G E N T I N A
H .  W .  P e a l 'o t ly  Si C ín . A r g e n t in a  

l.tüu., ü uenuB  Aires. 
B O L I V I A  

C . K. GundIacL, L a Pa*. 
B R A S I L

W e s lp h a ic n . B a c h iL  K r o h n .  R s i i i a : 
M e s tr ó  &  B latg C , S .I0 P a u lo ;  Le;iO 
8e C ia  R e c i l c ;  M c s tr ú  2L B la tg c .  
R i o  d e  J a n e ir o :  I m p o r t a d o r a  d e  
F e r r a g e n s , P a r ú : F e r o a n d c s  J u -  
o i o r  &  C ia . .  C e a r iL

I S L A S  C A N A R I A S  
J .  G o n z á le z  S u n r e * , L a s  l^uliiiai*. 

C H I L E
P é r e z .  R e it z e  y  B r n itp z ,  L t d a . .  

S a n t ia g o  y  V a lp a r a ís o ,
( i ib b a  W i li ia m s o n , L t d . ,  

A n t o fa g a s t a

C O L O M B I A
C a r lo s  S a lg a d o  J a im e . B o g o t á ;  
J u a o  P ii t t ía r c k e n . C a li :  J » r i ie  Bal* 
d a m a g a ,  M e d e l l ín ;  F r a n c is c o  
G u t i f m - í  T . ,  B a r r a n n u íl la ;  C or* 

a e l lo  A n z o la ,  I L .  M a a íz a ic s .

C O S T A  R I C A
J o s é  M a r ía  A r c e  &  C ia . ,  S .  A ., 

S a n  J o s é -

C U B A
C ia . N a c i o n a l  d e  I m p o r i a c ió n ,  

H a b a n a .
V lu d »  d e  A lb e r t o  G o n z a le e . 

S an  l ia  g u  d e  C u b a

R E P .  D O M I N I C A N A
S a n t o  n ') iu Í n g o  M o t o r s  C o . ,  

C iu d a d  T r u jlU o .

L .
E C U A D O R

A .  L a v u l le .  _Q u Íto ;

de acabado du Pont . . .  y  no otros que sean 
“ casi tan buenos.”  Solo la du P on t puede darle 
la calidad du P on t— y  es calidad irreprochable 
lo  que interesa a los compradores de h oy  día, 
quienes aprecian el valor intrínseco adicional 
del producto y  dan sus negocios al comerciante 
que se los ofrece.

Insista en los verdaderos D U C O  y  D U L U X . 
Estos fam osos productos se hacen y  venden sólo 
por la du Pont y  sus nombres son marcas regis­
tradas de la du Pont. Siempre busque el óvalo 
de la marca du P ont y  así tendrá la seguridad 
de obtener la ca lid a d  que tanto U d. com o sus 
clientes quieren.

   , M ig u e l
C u u u lu ti J . .  G u a y a (| u i). 

ESPAÑA 
L a  A c e it e r a  R x i w r t a d o r a ,  S ,  A . .  

B a r c e lo n a .

F I L I P I N A S
M a c o n r lr u y  &  C o m p a n y .  M a u íia .  

G U A T E M A L A  
C h a r le s  W .  Q iia lm a i i, S u c ., 

G u a te m a la .
H A I T I

M a lle b r a n c h e .  G c n i i l .  B o g a t  K 
( ' o . ,  I 'o r t * a u - l ’ r jn cc . 

H O N D U R A S  
L o u is  C a r u o ,  S a n  P e d r o  5 u ia .  

M E X I C O  
H e e d le s  &  B r e id s p r e d ie r ,  M ú x ic o ,  
D  F  '  C ía .  C o m e r c ia l  I m p o r t a ­
d o r a .  S . A . M é x i c o ,  I> , F ; !  G a r z a
H e r m a n o " ,T o r r e ó n ; T a i ^ i c o S a l e a  

C o m p a n y .  T a m p íc o .  T a m p a . 
C a s a  C h a p a  S / A . M o n t e r r e y ,  N X .

N I C A R A G U A
K . A .  P e lla s  &  C o . .  L t d . .  M a n a g u a  

P A N A M A  
G u a r d ia  &  C o - ,  L u í . ,  P a n a m á , 

P A R A G U A Y  
V ll la lo n g a  H e r in a a o s ,  A s u n c ió n . 

P E R U  
P e d r o  M a rtin C ú , L im a  

P O R T U G A L  
B e i l i e n c o n r i  B r o th e r s ,  L t d . .  

L is b o a .

P U E R T O  R I C O
F . W .  L e h m e r , l o e . ,  S a o  J u a n  
F e r r e te r ía  S o t o ,  I n e ,  M a y a g i ic z .

E L  S A L V A D O R  
A r m a n d o  F r c a k c l ,  S a n  S a lv a d o r .

U R U G U A Y  
C le r í c e t t l  fit B a r r e lla . M o n t e v id e o .

V E N E Z U E L A  
J o h n  R .  S ii ib b in x . C a r a c a s  y  

M a r a c a lb o .
• D U C O . ‘ D U L U X  y  e l  o ra lo  du  
P o n t .  e s  ia  m a rea  d e  fa b r ic a ,  
es tá n  r e i is tr a d o s  c ó m o  p ro p ied a d  de  
E  1 . d a  P o n t  de f fe m n u r s  é r  C o , .  
I n c . ,  p a ra  iJen liJ ieor s u s  m a teria les  
de acaba d os.
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{C on tin u a ción  d o  la  p á g in a  84)

E l último censo de población asigna a la República A i-  
gentina unos 12,5 millones de habitantes, vale decir que 
tenemos un autom otor aproximadamente por cada 48 habi­
tantes. Este porcentaje es insiguificante y, sin pecar de 
exagerados, podem os decir que bien la Argentina puede 
aspirar a tener en pocos años más, un vehiculo por cada 
12 personas, sin que esto importe estimar el crecimiento 
de la población, que lógicam ente se tiene que producir en 
apreciable volumen, por ser la Argentina uno de los países 
donde se señala con m ayor intensidad la corriente inm igra­
toria.

Un millón de autom otores, más o menos, es la posibili­
dad inmediata que existe en la República Argentina para 
que el pais se halle en consonancia con el desenvolvimiento 
de su econom ía y  por el constante progreso que se viene 
operando en sus principales fuentes de actividad. Un total 
menor de 300.000 autom otores es la realidad, cantidad pe­
queña y  muy inferior a lo que la Nación requiere en mate­
ria de transporte para que circule savia generadora por sus 
caminos, arterías que necesitan más y  más material para 
nutrir un cuerpo joven, pletórico de energías y en franco 
tren de progreso facilitado por las enormes riquezas natu­
rales.

£1 Turismo Ideal en la Argentina
(C on lin u A ción  d «  la  p á g in a  20)

Tuvo lugar hace unos meses organizada por el A uto­
móvil Club del U ruguay una carrera desde Montevideo, 
Uruguay, hasta R io de Janeiro, Brasil, y la m ayoría de 
las personas que habían dudado, como aconteció en ante­
riores ocasiones antes de efectuarse pruebas similares 
dentro del país, se adm iraron al ver el cora je  y la deci­
sión con que los corredores unieron las dos capitales de- 
mosti'ando la normal utilización de la  ruta, a poco que la 
acción oficial preste su aporte efectivo a una obra de tan 
significativa trascendencia.

La demostración de E. Karstulovíc
El tren que hace el servicio regular entre Buenos Aires 

y  Mendoza emplea habitualmente unas 24 horas de m ar­
cha, pero el automóvil ha probado que ése recoi’rido puede 
hacerse en menos tiem po y  que resulta un acontecimiento 
completamente norm al recorrer la distancia que cruza el 
país por su centro.

El volante y periodista Em ilio Karstulovic, volante 
veterano que ha realizado en la Argentina pruebas de gran 
aliento y  que ha sido luego un activo y  eficaz propulsor 
de las pruebas autom ovilísticas en largos recorridos, ha­
biendo intervenido m eritoriamente en la organización de 
algunas de ellas, quiso probar hace unos meses que era 
posible unir la capital argentina, Buenos A ires, con la 
Capital de Chile, Santiago, en menos de 24 horas. El 
éxito más auspicioso premió su esfuerzo llevado a cabo 
con un automóvil estrictamente de serie en un recorrido 
de 1.500 kilómetros. Partió a medianoche del local del A u­
tomóvil Club Argentino, entidad que fiscalizó la prueba 
y  en poco más de 22 horas, cruzando la  cordillera de los 
Andes de noche, ajeno al temor que bien pudieran ori­
ginar los precipicios cortados a pico al costado del camino 
llegó a la capital chilena recogiendo, los aplausos que me­
recía su excelente perform ance.

La patente única
E n los actuales momentos existe en la Argentina una 

coi'riente favorable de opinión en fa v or  de la im planta­
ción de la patente única de automóviles, de una patente 
que autorice el tránsito en todo el pa ís para term inar con 
las restricciones perjudiciales que aún tienen auge por la 
diversidad de patentes y reglamentaciones en m ateria de 
tránsito.

La D irección Nacional de V ialidad auspicia esa inicia­
tiva y  el Tercer Congreso A rgentino de V ialidad abogó 
también en fa v or  de la unificación de patentes. E n éste 
sentido sugirió ademós, la creación de registros nacio­
nales y  provinciales para inscribir la propiedad de los 
automóviles y  leyes de patente única en cada provincia.

Desde principio del año 1937 ia provincia de Buenos 
A ires adoptó una patente única dentro del territorio de

su jurisdicción  con m uy buen rendimiento ya que terminó 
con una anarquía de patentes que era fuente propicia 
para toda clase de conflictos en perju icio  de los automovi­
listas que habían pagado en el lugar de residencia su per­
miso de tránsito. E sta y otras experiencias obligan a creer 
que no está le jano el día en que la  Argentina con la misma 
decisión con que ha adoptado otras medidas im portantes 
que pudieron parecer de d ifícil adopción, y aludimos para 
estar más cerca a la unificación de los impuestos internes, 
dictará la ley  que decidirá la  im plantación de la patente 
única en todo el país.

El porvenir del turismo en la Argentina
El análisis desapasionado de todos los factores en juego 

obliga a creer que el fu turo depara magnificas perspecti­
vas para prom over una efectiva corriente turística en la 
Argentina que recibirá viajeros de todos los países del 
mundo. H ay por delante bastante camino que recorrer pero 
el país prevee y  procura hallar los medios para coordinar 
su acción con provecho.

La Prosperidad Progresa 
en la Argentina
(C on tm u a e ión  de la p á s in a  2S)

Franklin D. Roosevelt, a Buenos A ires halló eco 
ampliamente favorable en el país y  las palabras optimistas 
que los mandatarios de la Unión y  la Argentina pronun­
ciaron prometiendo realizar esfuerzos para acentuar el 
intercambio com ercial entre los dos países han originado 
comentarios en todos los diarios argentinos sobre las ven­
tajas recíprocas de un acuerdo.

Frente a tales circunstancias no podemos menos que 
creer que la industria autom otriz, aún con num erosos fa c ­
tores en contra, tiene oportunidad para lograr mayor 
expansión en la Argentina. E l interior del poís se ha toni­
ficado como no ocurría desde hace muchos años y  todos los 
que han realizado ganancias o se han puesto al día con 
sus com prom isos piensan en hacer m ás vasto su radio de 
acción y surtirse de los elementos que puedan facilitar el 
transporte de sus productos. Todas las grandes empresas 
com erciales e industriales estudian el mismo aspecto del 
n egocio: el transporte, porque en le distribución se basa 
unas de las ram as principales de toda actividad. Corres­
ponde entonces a quienes manejan lo concerniente a la 
industria autom otriz en la Argentina reforzar sus organi­
zaciones, aplicar modernos métodos de venta y realizar 
una gran campaña para facilitar automóviles y camiones 
a quienes más los necesiten.
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C o n s id e r e  estas v e n t a ja s  y  com prará

los gatos Lo-Hi-Draulic

L E V A N T A M IE N T O  E X T R A  A L T O . Lo s gatos de 
piso levantan 2 4  pulgadas com pletas, dejando üiea 

pulgadas alzadas sobre el 
p .so las ruedas de suspen. 
s ió ii independiente. So- 
Oorte y  pestaña a baja a l ­
tu ra . S e  mete debajo de 
los ejes con ta c ílid ad . aun 

cuando estén desinllados los neum áticos.

C O J IN E T E S  O l L I T E  en el brazo de levantam i­
ento y  en los p írotes de la  barra  de conex óu 

aseguran constante lu b ric a ­
ción y  fá c i l  acción en la 
duración com pleta del gato. 
Los pasadores grandes, con 
co jijie tes escariados, a ju s­
tan  con sum a precisión.

P A L A N C A  D E  R A P ID O  L E V A N T A M IE N T O . S e  
acciona m anualm ente, para  f i ja r  e l soporte debajo 

de ia  ca rg a , y  se acciona 
con el p ié  pora acelerar la 
sub ida y el levantam iento 
de cargos liv ian a s . L n  
rasgo patentado, exclusivo 
de IdS gatos Weaver,

C IL IN D R O  D E S P R E N D IO L E  para la  renovación 
de las arandelas de cuero . Bom ba con fo rro  de 

latón y  ace ite  a  baja 
presión, para prolongar la 
duración de la s  arandelas de 
cuero. Só lo  dos válvulas 
esfé ricas , en lug ar de las 
cinco de costum bre, es otro 
rasgo exclusivo del W eaver.

B A S T ID O R  D E  A C E R O  E S T A M P A D O , constru ida 
como e l bastido r de un cam ión , muy firm e y  l i ­
v ian a , a l m isino tiem po . No puede lad ear o 
a o re ta r  a l brazo de levantam iento.

M ANGO L IV IA N O , provisto  de reso rte , para  fa ­
c i l i t a r  su subida. Puede q u ita rse , y en su lugar 
co locarse una palanca de levantam iento ráoido . 
F a c i l i ta  la  bajada del cambio de m archa y  otros 
órganos del ch asis .

C I E R R E  D E  S E G U R ID A D , para ev ita r la  bajada 
a cc id e n ta l. So p orte  grande abocinado, con base 
a ncha ; capacidad nom inal m oderada; vá lvu la  de 
desviación para ev ita r la  sobrecarga. Todas estas 
cosas son rasgos de seguridad.

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y , Sp rinsfie ld , Illino is, E . U . A .
D irección telesráfica: “ W EAVER” — Claves: Beiilley, Acm é, Western Union
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La Atracción Dinámica de un Letrero 
Depende de lo que Representa.......
E 'L  nom bre EXIDE significa acum ulador seguro a m illones de dueños— lodos 

i  satisfechos.
Desde el día en que el prim er automóvil con  arranque y alumbrado elécírico fué 
equipado con un EXIDE— hace más de un cuarto de siglo— los anuncios del 
EXIDE, que han costado millones de dólares, han inculcado en la mente del pú­
blico, el gran valor intrínseco y excelente fnncionam iento de este fam oso acu­
mulador.
Detrás del producto se halla una de las más adelantadas fábricas de la industria 
automotriz. Los planes comerciales, el herram enlaje y la maquinaria de los fa­
bricantes del EXIDE han colocado el servicio del acum ulador sobre un nuevo 
plano de utilidad pública.
Cuando coloca el letrero EXIDE al frente de su establecimiento, Ud. entra en 
el acto a form ar parle de la historia y tradición del nom bre más fam oso en el ne­
gocio de acumuladores. Ud. asocia su nom bre al de un acum ulador que pro­
duce verdaderas ganancias. Y  más aún, asocia su com pleto negocio al nombre 
de un producto que inspira confianza y seguridad cu  el público.
El Plan de Ventas EXIDE de Partida Segura está aportando más negocios a las 
estaciones de servicio de los agentes del EXIDE en todas partes del m undo. Ob­
tenga inform ación completa del distribuidor del EXIDE más cercano o  com uni­
qúese directamente con  nosotros.

TH E  ELECTRIC STO R A G E  B A T T E R Y  C O ., f i l a d e l f i a ,  p a . ,  e .  u .  a .

D p p a r l a m r n l o  <íc £ 'w p o r r n . i n i i :  2 3 . 3 1  W e s t  t 3 r r l  S i r r e l ,  H u r v a  Y o r k .  N .  V . ,  E .  V .  A .

DiTOcrión le leg rd fira f  E x ide, New Y ork .
“ La Fábrica M ás G rande d el M u nd o d e A cu m u la d ores Para T o d o  S ervicio”
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GANANCIAS EN LOS NUEVOS COLORES 
DE LACA CON ESTA MAQUINA ARCO

Produce colores de laca de la m is fina 
calidad, para todos los automóviles ameri 
canos y muchos de los europeos.

Los distribuidores de colores para el reaca­
bado de automóviles, en mücHas partes del 
mundo, han visto que este sorprendente 
libro es una nueve fuenta de ganancias. Vea 
Ud. este libro . . .  le explica cómo puede 
Ud. hacer de sus ventas de colores de laca 
uno de los más lucrativos departamentos de 
su negocio. Pídanos ahora mismo ejemplar 
GRATUITO de este libro, impreso en espa­
ñol y en inglés.

Obtenga Ejemplar De Este Libo Gratuito

•  El único surtido de co­
lores de laca absoluta­
mente completo . . .  y todo 
mediante el más pequeño  
inventario.

•  El d is tr ib u id o r puede 
ofrecer centenares de co­
lores especiales, que sus 
competidores no pueden 
suministrar.

•  Servicio rápido . . . me­
cánicamente perfecta . . . 
tan sencilla que un niño de 
diez años puede manejarla.

The Arco Company,
Depárramento A  A  8 
Cleveland, Ohio. E ,U .A .

Sírvanse enviarm e gratuitam ente su 
Respuesta a Lucrativas Ventas de Lacas”

lib ro  “ La

T H E  A R C O  C O M P A N Y
C lev e lan d , O hio, E.U .A.

Olreeclée fe feg rM ce ; ''A RC O '* Clevelead

Nombre y puesto . .

I Nombre de la firma 
I

Calle y Número . .  

Ciudad y  país . . . .
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— Servicio ffl||0 |

S ^ lg P B C á w g ü S
UN NEGOCIO 

COMPLETO
¿Le agradaría Señor Gomero duplicar o 

triplicar la cifra de sus ventas en éste año con 
un correspondiente aumento de sus gan­
ancias?. Vd. puede hacerlo sin aumentar 
mayormente sus gastos: simplemente venda 
todo el surtido Firestone de Cubiertas, 
Cámaras, Bujías, Baterías, Cintas de Freno, 
Materiales de Reparación, Accesorios para 
la apariencia, conservación y  confort del 
automóvil. Éste surtido le permitirá servir a 
sus clientes en todo lo qué necesitan. Cada 
coche que llega a su casa necesita alguno de 
estos renglones y  si lo compra en otra parte, 
puede también comprarlo a Vd. y  dejar a Vd. 
ésta utilidad.

Observe la nota de venta adjunta. Éste 
dueño de coche sólo vino a echar nafta y

MAYORES 
GANANCIAS

aceite, pero el surtido Firestone permitió 
hacerle una venta total de $198.30. Igual 
oportunidad habría habido si se hubiera pre­
sentado sólo a cambiar una Bujía, una 
Cámara, etc. Sólo un surtido completo le 
permite hacer éstas ventas adicionales, y 
éste surtido completo es el de Firestone.

Dé a su negocio éstas ventajas:
1— Un surtido com pleto de neumáticos para toda 
clase de servicios.
 2 Características patentadas que no se hallan en
otros neumáticos y que facilitan  la venta.
 3 La “ Pantanera”— el neum ático de m ayor tracción
que se habricó hasta ahora.
 4 Un surtido com pleto de A ccesorios que permiten
el aumento de volumen sin aumento de gastos.
 5 N egocio equilibrado, no expuesto a los altos y
bajos en las venías, debido a la estación del año.

T íre $to n e

0 £ B e

í

Surtido Firestone
*

abre el camino a
Mayores Ganancias

en su negocio

Ayuntamiento de Madrid



M O D E L O  36B 
M O N E YM AK E R

U n a bom ba com putadora  de d i­
n ero  d e  gran  belleza y  eficacia.

OKHEÍM
T T  SURTIDO M A S  CO M PLETO  

DE B O M B AS DE G A S O L IN A  Y  EL 
PREFERIDO DEL M U N D O

Los millares de bom bas Tokheim entuso en todas 
partes del mundo, desde hace 35 años, han con­
firmado conclusivamente que estas bom bas de su­
perior calidad poseen las características siguientes:

M A Y O R  SEGURIDAD  
E XA CT ITU D  PERMANENTE  

M ENOR C O S T O  DE C O N S E R V A C IO N

¡ C o m p a r e  s u  v a l o r !

TO KH EIM  O n , TA N K  &  PUMP C O . 
F O R T  W A Y N E , IN D IAN A , E .U .A .
D E PA R TA M E N TO  DE E X P O R T A C IO N  

38 PEARL ST ., N U E V A  Y O R K , N .Y ., E .U .A.
D iraE ción te le s r iñ c a ;  W I D B L O C O ,  N E W  Y O R K

M O D E L O  36B-DP 
C U A D R A N TE  DE RELOJ

T ien e  un  cuadcante de re lo j en 
lu gar del m ecan ism o de com pu ­
ta c ión  de dinero.

Servicio completo de herramientas 
para el mundo latino

P í d a n o s  n u e s f r o  n u e v e  
c a t á lo g o  d e  1937, q u e  c o n ­
d e n e  m ás d e  T700 a r t ícu lo s .

Sólo la ” Snap-On" puede ofrecer un sertiicio tan completo de herrnmientas . . . 
surtido más vasto de llaves, incluyendo tamaños Whitworth y métricos, herramientas 
especiales para facilitar difíciles reparaciones en automóviles de marcas populares 
y diversos equipos para trabajos de precisión en talleres y garajes.
Las herramientas Snap-On tienen esa calidad adicional que las hace las 
preferidas de los mecánicos más competentes.
Las principales firmas dedicadas a la venta de equipo de taller 
mantienen en existencia un completo surtido de herramientas 
Snap-On y Blue-Point, a causa de que la venta de pro­
ductos meritorios está siempre unidad inseparable­
mente a comerciantes de establecida solvencia 
y envidiable reputación. Las importantes 
firmas de abajo gustosamente le sumí- 
nistrarán información detallada.

S N A P -O N  T O O L S ,  IN C .,
D epartam en to (ie E xp o rtac ión : 
5 f-S 1  P eor l S t r ie t .
N u «va  Y ork , N . Y.
E .U .A .

Argernófnu—  H gnduros—
F ie ro , Pon iia  & Torro ,
B iie ro s  A ire s  San Pedro Su la  M éxico , D .P .
6 r0 s/f—  Ponom ií—
Frank C .  Youm aM . A ria s  A u to  Su p p ly , In c ., A rtu ro  S . M uñoz,
Sao Pau lo  Panam a C it y  M onterrey -  • ,  . j

Com o loa d ijt r ib u Jd o re j en e ío d u d e s  p eq ueños sor. b ie n  een o c/d o s. dom os oqoJ le s  no m b re s  d e  o q u e llo s  qoe cu b re n  lo s  m erco d o s  m os g ro a d o s .

M é l/e o P orfu gú f—
Luiz Nunfls, Ü iboa

fs p a ñ e —
Autocasorlos Hsrry 
W aiker, S.A.

U ruguay—
Manuel 0uelfÍ y  Cide,
M ontevideo
Venezirelo
Francisco Sapene e  hifo, 

Carácas
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"1

SEIBERUNG

S e g u r i d a d  . .  porque n o  puede desgastarse 
hasta quedar liso. D espués de que la prim era 
banda d e rodadura ha dado su com p leto  k ilom e­
tra je antideslizante, aparece una segunda banda de 
rodadura, que da m illares m ás de ki!óm etros_ se­
guros. P or  otra  parte, este adm irable neum ático 
Seiberling se  en fría  autom áticam ente inientras 
corre, gracias a canales especia les de a ire que 
pasan p or  la banda de rodadura. D e 
este m od o  se expele  el peligroso  calor 
que causa la m ayor parte de las re ­
vente'. ones.

A h o r r o s  .  • porque ten iendo este 
adm irable neum ático com o  dos 
vecen m ás caucho, en sus ban­
das d e rodadura, que los de 
construcción  ordinaria, sus c li­
entes reciben  m illa res de k iló ­
m etros adicionales, que no 
les cuesta casi nada 
ex tr i.

N u e v o s  a m i g o s  .  • p orque los neum á­

ticos S eiberling en friados con  aire gozan de 

aceptación  universal funcionando m uchísim o 

m ejor  que los d e  construcción  ordinaria. L os 

com erciantes que venden el Seiberling gozan 

d e crecientes ventas y  de m uchos nuevos 

clientes adeptos a este adm irable neum ático.

M á s  g a n a n c i a s  .  • porque estos popu­

lares neum áticos le  aum entarán el n egocio  y 

la atractiva o ferta  d e la com pañía Seiberling 

perm ite  a  lo s  com erciantes ganar m ás dinero.

LA SEIBERLIN G

fabrica  tam bién un surti­
d o  com p leto  d e  neum á­
ticos  con  una so la  banda 
de rodadura. A un que no 
tienen d ob le  banda de 
rodadura ni enfriam iento 
por aire, poseen otros 
rasgos exclu sivos. Su k i­
lom etra je  es m uy supe­
rior al p rom ed io  de los 
neum áticos o r d i n a r i o s ,  
p ero  no cuestan m ás que 
éstos.
P or carta o  por telegram a 
pídanos in form ación  d e­
tallada sobre nuestra re ­
presentación.

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY
A KRO N . O H IO . E. U. A.

O eportom en to d e  Exporfoeión  

S eiberlitiq  R u b ber C om p a n y  e f  
C a ñ a d a , L fd .. T o re n to , C a n a d á

A gosto , 1937
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Todos Son Artículos Muy Lucrativos Para El Comerciante

V u lcan izad ores  y  ^^patches 

C a l i e n t e s ' ^  S H A L E R
E l  V u l c a n iz a d o r  S u p e r - S p e e d  t ie n e  u n a  a b r a z a d e r a  y  u n  t r in q u e t e  d e  

r á p id a  a c c ió n .  E x a c t a m e n t e  e l  t i p o  q u e  l o d o  g a r a je ,  t a l l e r  d e  r e p a r a c ió n  
y  e s t a c ió n  d e  s e r v ic io  n e c e s i t a .  C o n s t a  d e  d o s  a b r a z a d e r a s ,  u n a  l io n n a  

'tu b u la r ,  e n  la  c u a l  s e  c o lo c a  l a  c á m a r a  d e  a i r e  p a r a  l a  l i m p ie z a  d e  la  
s e c c ió n  a d y a c e n t e  a  l a  in c i s ió n  y  u n a  h e r r a m ie n t a  d e  r a s p a je ,  a d e m á s  d e  

50  " p a r c h e s  c a l i e n t e s ”  d e  ta m a ñ o s  s u r t id o s .  L o s  v u lc a n iz a d o r e s  S h a l e r  
y  " p a r c h e s  c a l i e n t e s "  r e p r e s e n t a n  d e  p o r  s i  u n  c o m p le t o  e s t u c h e  d e  r e p a r a ­

c ió n ,  s in  n e c e s i t a r  c e m e n t o ,  g a s o l in a  o  e le c t r ic id a d .

Para mejorar el 

funcionamiento del motor

L a  p r e p a r a c ió n  S h a l e r - R l s lo n e  d is u e lv e  la  
g o m o s id a d  q u e  s e  f o r m a  e n  lo s  e x t r e m o s  In ­
f e r io r e s  d e  lo s  v á s t a g o s  d e  v á l v u l a  y  e n  l a s  
r a n u r a s  d e  lo s  a n i l lo s  d e  é m b o lo  y  d a n d o  
c o r r e c t o  a s ie n t o  a  l a s  v á lv u la s ,  e v i t a  la  
p é r d id a  d e  c o m p r e s ió n  y  f u e r z a  . . . E n  lo s  
E s t a d o s  U n id o s  s e  u s a n  m il lo n e s  d e  l a t a s  de 
S h a le r - K is lo n e .

Fá c il de usar— Fá cil de vender
S h a ie r - R ls l o n e  s e  a g r e g a  a l  a c e i t e  q u e  h a y  
e n  l a  c a j a  d e l  c ig ü e ñ a l.  D e s p u é s  d e  u n  c o r to  
v i a je ,  s e  p re .s e n ta  e v id e n t e  e l  m e jo r  fu n c io ­
n a m ie n t o  d e l m o t o r  p u e s  s e  h a  d i s u e l t o  s u  
g o m o s id a d  . . . S h a l e r - R i s l o n e  m e jo r a  e l 
fu n c io n a m ie n t o  d e  to d o  m o to r . L o s  h a c e  m á s  
e f ic a c e s  y  r e d u c e  t a m b ié n  e l c o s to  d e  o p e r a ­
c ió n  . . . A .s e g u r a  u n  m o t o r  m S s  s u a v e  y  
s i le n c io s o .  P íd a n o s  n u e s t r o  fo l le t o  g r a t i s  
" M e jo r a d o  F u n c io n a m ie n t o  d e  M o t o r .”

S H A L E R - R I S L O N E

S H A L E R  K A R B O U T
CONQUISTA EL CARBÓN
Inlroduciendo Karbout cu el iniiltiple, la go­
mosidad se disuelve y las acumulaciones de 
carlión son expelidas por el escápe. Produce 
una limpieza completa, que restablece la com­
presión y fuerza perdida, estableciendo un fun­
cionamiento de motor más silencioso y i'ítmico.

K a r b o i i t  s e  
v e n d e  e n  l a t a ^  
l i t o g r a A < f d a s  y  

c e r t ‘< id a fi d e  
8  o n z a if .

Y  añadiendo Kar- 
bout a la gasolina, se evitará la 
acumulación de gomosidad y car- 
¡>ón. Un continuo productor de 
ganancias para Ud.

P íd a n o s  b o le t ín  sob ra  K a rb o u t y  

p rec io s .

THE SHALER COMPANY 
WAUPUN, W IS., E. U. A.

Repara fodo neumático desde 
balones de 4, 5 hasta neumá­
ticos de 10 pu lgadas de ca­
miones con un solo bloque de 
calentamiento.
E l  9 k i l c a n l 2 A .d o r  
a ju s ts b le  d e  n eu m á tico  
S lia ler  * 'A U  SÍ7.e”  c» 
cL m ás m i e n t e  p e r -  
fe rcto n a m ie n lo  d e  la 
In d u s tr ie . P u ed e  tuI - 
ca ñ iz a r  todos loa  ta ­
m añ os d e  n eu m áticos , 
d esde lo s  liK lones de 
4 .5 0  hastfl lo s  n eu m á­
ticos  d e  LO p u lffod a sd o  
ca m io n e s , em plean do 
u n  s o lo  bloQUS d e  ca ­
len  (am iento.
E s to  n u evo  vu lca n iea - 
doT a ju s t tb le  de ncM- 
m á t ic o  S h a le r  *‘A11- 
S la o " .  p o ra  re p a ra ­
c io n e s  secc ion a les , se 
h sce  d o  especlA l a lea - 
«dón d e  a lu m in io . E s  
e l  eq u ip o  m is  eeon ó- 
m ico  QUO com p ra r  ;  
u s a f d e l m ercad o . l> a - 
dÍQuese a l  neROCio do 
v e n a  r a  r neu m áticos  
ahora m ism o. P íd a n os  
p recios  y  d e scr ip c ión  
com pletu .

5ÍÜ1IB
“ A L L - S I Z E ”

Vulcanizador de Cubierta de Neumático

9-i
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Los dueños de automóviles aprecian la buena afi­
nación y conservación de motor y están siempre 
d is p u e s t o s  a p a g a r bien p o r e s t e  s e r v i c o .

U NA VEZ  que e! dueño de automóvil vea que a su motor 
“ pesado”  se le ha devuelto su funcionamiento de 

motor nuevo, se acostumbrará a esta excelencia de servicio. 
Cuando su automóvil se sienta otra vez pesado, regresará al 
taller que le hizo este buen servicio.

Este es un buen negocio para Ud. y para el dueño de automó­
vil. Ambos se benefician, pues un motor bien afinado pro­
duce mejor recorrido o kilometraje.

Si Ud. no ha recibido todavía un ejemplar del libro de Afina­
ción de Motor Cárter, pídanos uno ahora mismo. Es gratis. 
Le ayudará a hacer afinaciones con rapidez, facilidad y exac­
titud. Comprende instrucciones completas para la afinación 
de todo vehículo automóvil equipado con carburador Cárter.

C A R TER  C A R B U R ETO R  C O R P O R A T IO N
28 20-5$  N . S P R IN G  A V E N U E ., SA N  L U IS . M O .. E .U .A .

CARinEETER

Un paso a mejor negocio es el Gabinete 
C -3  de P iezas C á rte r. Contiene un con­
veniente número de piezas de reparación 
para los automóviles más conocidos que 
están equipados con carburadores Cárter. 
Pida al distribuidor del C á rte r más cercano, 
información detallada sobre este gabinete.

División de 
Amerieen C a r 

and Foundry Company

Siete de los diez automóviles americanos m á s  conocidos van equipados con carburadores Cárter

Agosto, 1937
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JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
AMCO DE LUXE

JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
CURVOS FULMOLD

FORRO EN ROLLO AMCOBOND 2200

L o s  fo r r o s  d e  fr e n o s  A M C O  h a n  
r e c ib id o  a c e p ta c ió n  u n iv ersa l e n ­
tre lo s  c o m e r c ia n te s  d e l r a m o , 
c o m o  u n  s u r t id o  d e  m u y  lu c r a ­
tiva v e n ia , p or< iu c  re p resen ta n  
u n  s u rt id o  c o m p le t o ,  u n  su rt i­
d o  a tra c tiv o  y  u n  s u r t id o  c ie n t í­
f ic a m e n te  p r o y e c ta d o .  S u  fu n ­
c io n a m ie n t o , m u y  s u p e r io r  a l d e  
t o d o  o t r o  m a te r ia l s b n ila r , da 
s a t is fa c c ió n  a l  c lie n te  y  a p o r ta  
p r e s t ig io  a l  ta lle r  q u e  l o  ven d e  
e  in s ta la . S u s p r e c io s  d e ja n  
b u e n a  g a n a n c ia  e n  b e n e f i c io  d e  
q u ie n  l o  v e n d e . ¿  P o r  q u é  n o  
n o s  p id e  p o r  te le g r a m a  o  p o r  
ca rta  i n f o r m a c i ó n  c o m p le ta  
s o b r e  la  r e p r e s e n ta c ió n  d e  lo s  
p r o d u c t o s  A M C O  e n  s u  m e r c a d o ?

FORRO EN ROLLO AMCO FULMOLD

JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
S ILVER LINING

BLO Q U ES DE FREN O S  
PA R A  OM NIBUS

Z A P A TA S CU R V A S  
PA RA  C A M IO N ES

DREAD N A UG H T  
T E J ID O  Y  M O LD EAD O

96

W li^U  L., O l 'is s * » ,  -••••«------ _  ,

A S B K S T O S  M A N U F A C T U R I I A G  C O M P A I V Y

FABRICAD» EA’  llU A TIA ÍiTO A , lA D -  Y  W A B A SH , l A » . ,  K. U. A .
Di,l,ilmi<lores ,,a ,a  M éxico: CARLOS I. M ARCOS S  CIA., Apartado 84, Torreón , Coalt.
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■■ í:

Los más conocidos camionos a m o rica no s. . .  lo mismo 
qu6 los más conocidos automdvilos a m ericanos. . .  usan los

ANILLOS DE EMBOLO SEALED POWER
como equipo normal

uno de los  m uchos fam osos cam iones que em plean los  anillos de ém bolo  Sealed  P ov ter  com o equipo normal.

Mu c h o  sígniSica e l  h e ch o  d e  q u e  lo s  c a m io n e s  m á s  a cr e d ita d o s  d e  la  
A m é r ica  u se n  lo s  a n illo s  d e  é m b o lo  S e a le d  P ow er  c o m o  e q u ip o  

norm al. L os c a m io n e s  n o  s ó lo  t ie n e n  q u e  resisH r u u  t ra b a jo  m u y  p e s a d o , 
sino q u e  h a n  d e  resu ltar ta m b ié n  e c o n ó m ic o s  e n  íu n cion a n ü en to .

Por esta  ra zón , c u a n d o  lo s  in g e n ie ro s  d e  c a m io n e s  e s p e c if ic a n  lo s  a n illo s  
d e  é m b o lo  S e a le d  P ow er, e sto  e q u iv a le  a  la  fr a n ca  a c e p ta c ió n  d e  q u e  
son  e c o n ó m ic o s  y  d u ra b le s . E v id en tem en te , lo s  in g e n ie ro s  d e  c a m io n e s  
h a n  a p r e n d id o  lo  q u e  lo s  in g e n ie ro s  d e  a u to m ó v ile s  h a n  s a b id o  d e s d e  
h a c e  tiem p o : q u e  lo s  a n illo s  d e  é m b o lo  S e a le d  P ow er  fu n c io n a n  m u ch o  

m ejor q u e  lo s  d e  tod a  otra  m a rca .

N o só lo  lo s  a n illo s  d e  é m b o lo  S e o le d  P ow er, s in o  ta m b ié n  otros  p ro d u c ­
tos S e a le d  P o w er , ta le s  c o m o  lo s  a n illo s  d e  ex te n s ió n  "S ta -T ite  , lo s  
é m b o lo s  L o-E x E b on ite , p o s a d o r e s  y  ex ten sores  d e  é m b o lo s , v á lv u la s  y  
m a n g u itos  d e  c ilin d ro , s o n  to d o s  m u y  d ig n o s  d e l fa m o so  n o m b re  q u e  

llevan ,

¿P or  q u é  n o  se  d e d ic a  U d. a  este  su rtido, q u e  e s  ta n  su p er io r?  P or carta  
o por te le g r a m a  s írv a se  p e d irn o s  in fo rm a c ión  d e ta lla d a  s o b r e  n u estros  
p rod u ctos  y  n u estra  o fe r ta  d e  r e p r e se n ta c ió n  e x c lu s iv a .

SEALED P O W E R  C O R P O R A T I O N
D epartam ento de E xportación  

431 South  D earborn  St., C h ica g o . Illinois, E.U.A. 
D irecc ión  telegráñca : “ S E P O W ”  Chicago, U.S.A,

F á b r ic a s  e n  M u sk e g o n , M ich ., E. U. A .

SEALED PO W E R
ANILLOS DE E M BO LO  —  E M BO LO S —  EXTEN SOH ES DE EM BO LO  —  
P A SA D O R E S  DE E M BO LO  —  V A L V U L A S —  M A N G U IT O S  DE CILINDRO

Agosto, 1937
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S iem p re  

hay razones para 

la popula riéaé

IT N  c a r a d o r  a le g r e  y  s im p á t ic o , u n  c u e r p o  e scu ltu ra l 
 ̂ V u n a  so n r isa  e n c a n ta d o r a  im p a r te n  d in á m ica  

a tr a c c ió n  a u n a  m u c h a c h a , p e r o  e s  la  d u rn c ió it  y  la  ca li­
d a d  i r r e p r o c h a b le  d e l c o m p le to  s u rt id o  d e  p ie z a s  d e  
r e p u e s to  P e rm ite  p a r a  a u to m ó v ile s  l o  q u e  h a  g a n a d o  y 
r e te n id o  la  s u p r e m a c ía  d e  q u e  g o z a n  lo s  p r o d u c t o s  P e r ­
m ite  e n  t o d o  e l  m u n d o . A  ca u s a  d e  q u e  es c o m p le to ,  
e l s u rt id o  P e rm ite  le  a y u d a  a o b te n e r  m a y o re s  g a n a n ­
c ia s , p u e s  toda s la s  p ie z a s  d e  r e p u e s to  q u e  U d . n e ce s ite  
p a r a  r e p a ra r  m o to r e s , la s  o b t ie n e  d e  u n a  so la  fu e n te  
ce n tra l d e  a b a s te c im ie n to .
E n  t o d o  m o m e n to  s e  a se g u ra  u n  p r o n to  s e r v ic io  p o r q u e  
e l  c o m p le t o  s u r t id o  d e  p ie z a s  P e rm ite  se  h a lla  e n  d e ­
p ó s ito  e n tre  d is tr ib u id o r e s  e s ta b le c id o s  en  las m á s  im ­
p o rta n te s  c iu d a d e s  d e ! m u n d o .
A u m e n te  su  p o p u la r id a d  v e n d ie n d o  las p ie z a s  P e rm ite .

ALUM INUM  IN D USTRIES, Inc., CincinnaM , Ohio, E.U .A .
D ir e c c ió n  T e le g r á f ic a :  " A L I N I " ,  C in c in n o t i

A R G E N T I N A — J u h n  A .  M a .  
r a n t :  A w .  R ,  S n a n z  P e n a  
5 A 7 .  B u e n o s  A l r c i .

A R G E N * n N A  —  Ca*** A l e j a n ,  
d r e  d e  A n g e l i s :  C u U e
C ó r d o b a  1 K C 5 ,
A  ireK . (  D i i t H b u i J o r ) .

B R A S 1 I .— B . R .  R n n d :  R ú a  
S e n a d o r  D a n t a s  N o .  d ? ,  
R i o  d o  J a n e i r o .

C H I L E — J o h n  A .  L l g h t :  C a -  
b i l la  4 0 7 7 .  S a n i la ^ o .

C O L O M B I A — C a r lo h  S a l g a d o

R EPRESEN TA N TES
J a i m e :  A p o r t a d o  d e  C o ­
r r e o s  N o .  1 4 7 9 ,  R o f /o t ú .  

C G B A  —  E j» H q u u  V a J i e n l e :  
M a n z a n a  d e  C o m e x  5 0 4 .  
H a ll a n a .

K S P A N A  —  C o r n e l i a s  g e n  A  
S t u k a o l . l ,  S .  A . !  8 3  I .a «
m o r in i e r t * .  A m b e r e s ,  B e l*  
a l c a .

F I L I P I N A S — T lfü  P b i l i p p i n e -  
A m e r i c a n  l i n p o r l  C o m ­
p a n y ,  H e a c o r k  B u il< Í ln g , 
M a n i l a .

M E X I C O  ( C e n t r a l ) — R .  T o -  
r r e «  P a d i l l a : A p a r t a d o

2 7 0 1 ,  M é x i c o ,  D .  F .

M E X I C O  ( N o r t e )  —  A r lu r .>  
M u ñ o z ,  A p a r t a d o  4 1 «  M «»n* 
i c r c y ,  N , L - ,  M é x i c o .

P U E R T O  R I C O — A .  J .  R c A r -  
r a s t i a t  P .  O .  B o x  1 2 1 8 .  
b a n  J u a n .

U R U G U A Y — M a n u e l  G u e l f t  A  
C i a . :  A v e .  A g r a c i a d a  1 7 7 7 -  
8 9 ,  M o n t e v i d e o .

EL SU RTID O  PERM ITE
Embolos de aleaeifin de aluminio, émbolos de semi- 
acero, anilles de émbolo, pau d om  de embolo,.válvu­
las, guias de válvula, cuyas da vastagos de válvulas, 
resortes de válvula, perncs, extremos de temores, 
bules bombos de agua Seal-Paok. ccnoaouetadura de 
bomba de agua, silenciado.es y mangudos de eilindro.

PRODUCTOS Wt PER M ITE
Sucursol de fó b rico  y déposJto: Am beres, Bélgico. G eren te  en Europa, Corneliussen 6  S takg o id ,  S .A .

9 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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¿DESEA UD. LA MAYOR ECONOMIA EN S IÍS  OBRAS 

DE .REMIENDO-Y.PINTADO GENERALJ

USE LOS ESMALTES OPEX 0-K

O P E X  N EG RO  
"O N E  S H 0 T ” 3 0 S 4 S

E ste  e x c e le n te  e sm a lte  
pu ed e  e m p le a rs e  com o 

mono sellodoro- a l hacer 
obras de repintado con los i
E sm a lte s  O p e x  O -K  y  J

también puede usarse por M
sf sólo como esmalte de f l

acab ad o . Contienevna pro-
porción de sólidos moyor 

que ningún otro esmalte 
negro. Su excelente rendí- 

miento, brillontez, y  flexi- 
b ilidad  hocen que este 

m aterial resulte exlroor- 
dinaríom enle económico.

No hay nado mejor paro producir obras per­
fectas de remiendo que los Esmaltes Opex O-K 
y cuando éstos se emplean en conjunción con el 

Sellador Opex O-K o el Opex Negro "One Shot" 
#  30545 poro el repintado general, se obtiene 

un acabado absolutamente de primera calidad.
Los Esmaltes Opex O-K comprenden en si los 

excelentes méritos de los esmaltes nitrocelu- 
lósicos y de los esmaltes sintéticos. Representan 

una combinación ideal. Secan casi instantánea­
mente. Esto elimina la dificultad del polvo. Ra­

leando dichos esmaltes con Opex Adelgozodor 
O-K #  8 puede aplicarse uno mano de un espesor 
doble al producido con esmaltes corrientes de 

laca. Esto ahorro tiempo, labor, y material.
Los Esmaltes Opex O-K producen un acabado de 

brillo natural. No hay que frotarlos ni pulirlos, 
sin embargo, para obtener un acabado de más 

lucidez pueden pulirse con Pulimento Opex.
Vienen en los colores reglamentarios de fábrica 
de 1935, 36,37 de los automóviles más populares.

Pida detalles a THE SHERV/IN-WILLIAMS COM­
PANY, Depto. de Ventas de Exportación, Newark,

N. J., Por Cable: “SHERWIN’’̂

Agosto, 1937
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E N  E S T O S  N U E V O S  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  B r u n n e r
Los com presores d e  aire Brunner siem pre han id o  a la 
vanguardia en v a lor  intrínseco. Y  e l surtido Brunner 
de 1937 n o  es excepción  a la reg la . P o r  l o  contrario, 
la seguridad y  el funcionam iento irrep roch able  de los 
com presores de aire B runner se ofrecen  ahora a lo s  p re­
c ios  más bajos en la brillante historia  de la  com pañía 
Brunner.

L os ingen ieros de la Brunner, lo s  prim eros en esta in ­
dustria, desde hace más d e  tres décadas, han p erfecciona­
d o  tres nuevos m odelos de p recios ba jos y  d e  gran  
va lor in trín seco : el "1 3 5 0 ”  d e  2/4  c . de  f. . . . e l "2010”  
d e  1/2  c. de f . . . .  y  el "3 2 5 0 "  de II/2  c. de f. T o d o s  se 
sum inistran com pletos, en tipos a u tom áticos , listos paca

trabajar tan p ron to  c o m o  se reciben. T o d o s  com prenden 
lo s  num erosos refinam ientos exclu sivos y  la  irreproacha- 
b le  construcción  típica del p rod u cto  Brunner.

A I m ism o tiem po, sírvase tener presente que, además 
de este " g r u p o  e co n ó m ico "  de com presores, la  Brunner 
o fre ce  tam bién com presores para cualquier tipo  de 
instalación : m odelos  d e  una etapa, d e  cilindros gem elos 
y  d e  cuatro c ilindros, de  1/2  a 10 c . d e  L, y m odelos  de 
d os  etapas, para presiónes d e 150 libras y  más, de %  a 
7I/2  c . d e  f. In form ación  com pleta  en el catálogo 
B runner de 1937. P ídanos un  ejem plar, Se lo  enviare­
m os gratuita e incondicionalm ente. . . . B runner M anu- 
factucing C om pany, U lica , N . Y . ,  E .U .A .

(B R U N N E R  para mayor seguridad)

ion E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o .
Ayuntamiento de Madrid
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DE REPUESTOS, HCCESOWOS

Y EÜUIPO DE TMLER

PIEIAS

Acumuladores ^
Amorfiguadores ^

Piezas elecErieas -  * ,„  y Klaxon
Bocinas Delta ¿ 0 , , *  de «rasa
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Fitiqerold
U m para , Guido ^  termostatos Y

ocoite Harrison ventilador
Forro de freno. bm gue Hycoe

y revestimiento» de ^
Productos Keisey
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S ile n c ia d o re s  d e  e sc a p e

_ _ _ .  el ChevroletPieia» paro ei

’’ PieVas" pTro* el Oldsm^obUe

Piezas para el Cadillac 
Pieza» para el GMC

Plexos poro el VauzhoU 
Piezas poro  .1 Bedfo d 

Piezas para el Ope 
Piezas pora el Blitz

Equipo Allo" P f  “ oum-lodores M>o"

Herromientos ■\;','"‘’;%Xdabarro» carrocerías y  ̂ yŷ lker
rotos y levantadores .leo*FU ¿ v i ,es

l o .  W illiam s p o r o

" " " " accesorios
do* de parachoques 

R e s g u a r d a »  o e  r g e l o i e »
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T o p a »  d e  d e p  » ' u ^ g „ )a d o r e »
C a le to e to r e s

Bocinas
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E .p e ie s  d e  vi**®®*
D iscos  d e  ru ed o»
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UNO DE ESTOS PRODUC TOS DOMINA SU CAMPO

h a r / r / s o n

F IT Z G E R A L D
G A S K E T S
T H E  C O M P L E T E  L i N E  T H A T  C O M P L E T E L Y  S A T I S F I E S

C A L E F A C T O R E S  
D E A U T O M O V IL E S

Desde hace más de un cuarto de siglo, la calidad Harrlson ha gozado del 

respecto y preferencia del comercio de automóviles . . .  A  esta razón se 

debe el hecho de actualmente se especifican, para equipo original y 

servicio de repuesto, más radiadores, calefactores de automóviles y 

termostatos Harrison que los de toda otra marca de! mercado.

^ 0 ,  necesita empaquetaduras de las cuales Ud. pueda depender tanto 

para la satisfacción del cliente como para su propia ganancia. Las 

empaquetaduras Fitzgeraid  se adaptan idealmente a los requisitos de 

los modernos motores de alta velocidad y  gran compresión. Ud. necesita 

empaquetaduras que aseguren uniones apretadas y  a prueba de escapes 

y que contribuyan a conservar el rendimiento máximo del motor. Las 

empaquetaduras Fitzgeraid , por su especial construcción, resisten el 

calor y la presión y establecen un cierre  positivamente herm ético. Ud. 

puede siempre depender de la calidad de los productos Fitzgerald .

LA MEJOR 
CALIDAD 

LAS HACE 

MAS 
S E G U R A S

MPAQUETADURAS Y RETENCIONES DE GRASA FITZGERALD

UN PRODUCTO ^^OVERSEAS’’ UN PRODUCTO “ OVERSEAS”
Ayuntamiento de Madrid



UNO DE ESTOS PRODUC . TOS DOMINA SU CAMPO
•UN EXACTO ANALISIS DEL GAS EN

5 MINUTOS
Ningún ensayo es más convincente 
para el dueño de automóvil que el 
análisis del gas, hecho con esta eficaz 
e impresionante máquina. Puede 
mostrar, casi instantáneamente el 
estado exacto del motor, demostrando 
la necesidad de afinación y reparación. 
Es un super vendedor —  una necesi­
dad para todo ta ller moderno.

C A R A C T E R IS T IC A S  
Indicador extremadamente sensitivo a 
los cambios de ajuste del motor. A cu­
saciones exactas en los lados de 
mezcla fuerte y  débil de la escala. 
Cuadrante grande, de 6 "  x V/i". 
grabado, de tres colores con fondo 
plateado. Bobina de tipo D'Arsonval, 
con ajustes a cero. Registra la rela­
ción y  porcentaje de aire y combusti­
ble. Manómetro de vacío de 0-30" 
integrante. La unidad analizadora 
puede quitarse para ensayos en cami­
no. Lo mejor en tipo y construcción.

¡Años adelantado! Por primera vez se aplican los 

principios de ingeniería de radio al ensayo de

automóviles— CO N M UCH O  M A YO R E X A C T I­

T U D  como resultado directo.

Cada ensayador individual puede quitarse del 

panel. Por ejemplo, el ensayador de bujías puede 

usarse en un automóvil, el ensayador de bobina 
en otro automóvil, y los otros ensayadores, en 

un tercer automóvil. Esto representa un CRA N  

AHO RRO  DE T IEM P O .

EL E-2D1 C O M P R E N D E

tnO icsdor de ángu lo do 
eontaeto 

E nsayador d e  condenM * 
dor

Ensayador de vo lta je  y 
am para je 

E nsayador de bobina 
Ensayador de b u jía  y 

eable
Ensayador d e  vacío  y 

a lta  ten s ión , arriba  
d el panel 

E nsayador de com presión  
- ^ 0  m ostrado 

Gabinete

NUEVOS
ENSAYADORES ALLEN

con lo s  c u a le s  SU ta l le r  de 
re p a rac ió n  le  producirá'

m ayores ganancias

S IN CROGRAFO
. . . M étod o  d e  precisión  
para  en joyar distribu id ores

A N A L IZ A D O R  DE 
CO M BU STIO N  

C-30

ENSAYADOR 
DE MOTOR
Grupo completo de 
aparatos de ensayo

SEPARADOS

NUEVOS METODOS 
para servicio m ás rápido y m ás exacto

In s fd le  un S ine ró g ro fQ  A l ­
ien  en su t a l le r  y  después 
nu nca  p o d ró  p a s a r  s i é f, 
p e r  le  bueno y  C tíl q ue  e s . 
Co n  e x a c t itu d  m á x im o  
v e r if ic a  e l a v a n c e  auto­
m á t ic o  d e l encend id o  (a i  
v a c íe  o m ecán ico  J —  des­
c u b re  e x c é n tr ic a s  d e sc o s­
ta d a s  y  iuego en lo s  e je s  
^  e n sa y a  le s  c o n ta c to s  
de l ru p to r  y  la s  r .p .m . del 
m o to r —  s in cro n iza  ios 
ru p to re s  d e  dos b raxe s i 
e t c .  Los e n sa y e s  se  hacen  
con e i d is tr ib u id o r /nste- 
ied o  en e f m e te r  e  ind e­
p en d íen te  de é s te .
Stqa e l m étodo d e  óngufe 
d e  e e n te c te  A lie n  p e ra  
a ju s ta r  los c o n ta c to s  def 
ru p to r , p o ra  a u m e n ta r  la  
fu e rza  y  e c e n e m íe  d e  co s í 
c u a lq u ie r  a u to m ó v il . Use 
en s in c ró q ro fe  p o ra  a t r a e r  
m ás c lie n te s  y  m e jo ra r  su 
s e rv ic ie .

HYCOE SEN^̂ íy o r e s  
CAMINO A
GANANCIAS........
•  A ctua lm ente , los fo rros de freno y  los juegos 

de fo rros de freno H yco e  se usan universal­

mente para asegurar un enfrenam iento más 

seguro y mas ráp ido .

El com ercio  del mundo está dando preferencia 

al com pleto surtido H yco e  porque conoce y 

aprecia  las evidentes ventajas de vender los 

productos de la fáb rica  más grande del mundo 

de m ateriales de fricc ión  para autom óviles.

%

DINAMOMETRO DE CAMINO 

Esle  instrumento acuse el 
estado del motor, ensayando 
la aceleración y  fuerza en 
cue/quferengranaje de mar­
cha —  también la decelera­

ción (fren os). Muy ú til, rápido y  exacto. Se instala en la eol- 
uma de dirección. No hay necesidad de más conexiones. Los 
resultados se acusan por aguja sobre cuadrante de dos colores. 
VEN D E el servicio y CO M PRU EBA  el trabajo.

FORROS DE FRENO HYCOE
Bloques de freno Hycoe 

Hycoe tejido 

juegos Hycoe

Hycoe de compresión hidráulica 
Universal de compresión hidráulica 
Serval de compresión hidráulica 
Hycoe Speciai moldeado

REVESTIM IENTOS DE EMBRAGUE 
HYCOE

Tejido Moldeado

MANGUERAS DE RADIADOR
Hycoe Hycoe, Jr.

CORREAS DE VEN TILADO R
Hycoe Challenger

REMACHES
De latón De aluminio

UN PRODUCTO ^^OVERSEAS” UN PRODUCTO ^^OVERSEAS”
Ayuntamiento de Madrid



CADA UNO DE ESTOS PRODUCi. TOS DOMINA SU CAMPO
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W A I K E I
m u fu

E l b a s t id o r  la rg o  y  b a io  
se  m e te  p o r d eb o jo  de 
c u a lq u ie r  v e h ic u lo , y  su 
le v a n ta m ie n to  m áxim o 
d e  2 4 "  p e rm ite  a m p lio  
e sp a c io  d e  t r á b e lo  d e ­
b a jo  d e l v e h ic u lo ,

■  Los mecánicos en todas partes del mundo tienen 
absoluta confianza en los gatos W a lker. gatos

ofrecen lo máximo en calidad, todas las ventaias de función®^ 
miento que se requieren para el manejo de automóviles, con 
extraordinaria rapidez, eficacia y segundad.

Los modelos R o ll-A -C ar , L ift-A -C a r  y los demás 
dos en nuestro amplio surtido de ‘?|®¡ " a ,
COS. se ofrecen en capacidades de 1 a 2 0  toneladas. E ja los 
gatos W a lker que mejor respondan a sus requisitos y 9 “ ^ ^ ’  
bien preparado para hacer mejores y  mas lucrativos trabajos 

de reparación.

Los gatos de mayor utilización en todo el mundo.

G o le s  ü f l* A « C o r  p o ro  s e r v ic ie  ró p id e . E l N e . 
7 1 7 , d e  l íp o  m e c ó n ic e , l ie n e  « o p o c id o d  p o ro  
I V j  te n e lo d o . O tro s  m od elo s m e co n ico s  e 
h id rá u lic o s , co n  c o p flc id a d  d e  I  o  2 te n e lo d o » .

M od e lo  R o l l 'A 'C o r  h id rá u lic o  
N o , 7 6 5 . C o p o c id o d , 3 Va 
te n e lo d o  s . O tro s  m od elo s 
h id rá u lic o s  y  m e cá n ico »  en 
c o p o c id o d e s  d e  2  o  1 0  tone* 
lo d o s .

UN P R O D U C T O  “ O V E R S E A S ”

.. . . c ,  isjÉííiairji:?

VALVULAS TOLEDO .  GUIAS DE VALVULA .  RESORTES DE VALVULA

CUÑAS DE VASTAGO DE VALVULA .  ASIENTOS INSERTADOS DE VALVULA

EMBOLOS .  PASADORES DE EMBOLO .  BUJES DE PASADORES DE EMBOLO .

MANGUITOS DE CILINDRO .  PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA .  PERNOS Y BUJES

HARRIS PARA GEMELOS .  TENSORES EXCENTRICOS

DE CHASIS .  GEMELOS TRYON .  GEMELOS SILENCIOSOS EN "U”  .  BUJES

. i " t í

UN P R O D U C T O  “ O V ER S E A S ”
Ayuntamiento de Madrid
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Com o todos los agentes del Buick. el presente 
goza de un negocio permanente, lucrativo de 
gran porvenir.

Cuando obtuvo !a agencia dcl Buick, logró la 
oportunidad de establecer un negocio activo y 
seguro, tal com o el que a Ud. le gustaría mucho 
tener.

Tiene un automóvil que interesa a todo el 
mundo —  a precio que está al fácil alcance de 
m uchos compradores,

O frece estilo, fuerza, rapidez y comodidad — 
y sobrepasa a todos los competidores, en cada 
una de estas ventajas.

Vende en un m ercado o  territorio  que vaie la 
pena —  pues antes de que le concediéramos la 
agencia, nos aseguramos de que el tal territorio 
tenía base para un negocio que verdaderamente 
valia la pena.

Tiene de ayuda a su trabajo una activa y efec­
tiva compaña de anuncio, además de todo el 
material de prom oción  de ventas que necesite.

Y  com o refuerzo y cooperación a su propio 
acámen comercial, tiene a su disposición los 
serv icios de expertos de la misma fábrica, que 
además de conocer a fondo el negocio de auto­
m óviles, pueden indicarle cóm o condu cir  sus 
operaciones sobre la base más lucrativa posible.

L os dueños de automóviies Buick son leales 
y  al mismo tiempo muy exigentes. Sólo en el 
Buick hallan la satisfacción que tanto apetecen.

Aunque son pocos los lugares en que el Buick 
no tiene todavía agentes, sugerimos qiSe, de 
interesarse Ud. en su agencia, se sirva comuni­
carse con  la oficina de la General M otors más 
próxima, para averiguar qué territorios están 
todavía disponibles.

EL BUICK. A LOS PKECtOS MAS BAJOS DE SU 
HISTORIA

A los precios actuales, un Buick grande de 
ocho cilindros en línea, con  válvulas en la culata, 
cuesta só lo  un p o co  más que uno de seis cilin ­
dros, que no esté com prendido en la categoría 
de los de precios más bajos.

Paro acción inmediato, 
sfrvose comunicarse con la 

oficina de ia
G E N ER A L  M O TO RS
mós cercano, la cual le 

dará toda la información 
que necesite.

G E N E R A L  M O T O R S  L IM IT E D  
L on d o n , S .W .I . ,  E nnland 

G E N E R A L  M O T O R S  
C O N T IN E N T A L , S .A .

A n tw «r p . B «(g iu m  
G E N E R A L  M O T O R S  

IN T E R N A T I O N A L  A / S  
CopBnhagBn, D cn m ark  
G E N E R A L  M O T O R S  

N O R D I S K A  A / B  
S to ck h p lm . 20. Sw aden 

G E N E R A L  M O T O R S  F R A N G E  S /A  
P u te a u x . f r a n c «  

G E N E R A L  M O T O R S  S U I S S E . S .A . 
B ia n n c , S w ltzerle in d  

G E N E R A L  M O T O R S  
A R G E N T I N A . S .A .

B u e n o »  A ir e i .  A rg en tin a  
G E N E R A L  M O T O R S  

DO B R A S IL , S .A .
S a o  P a u to . B ra z il 

G E N E R A L  M O T O R S  
U R U G U A Y A . S .A . 

M o n te v id e o . U ru g u ay  
G E N E R A L  M O T O R S  

D £  M E X IC O . S .A .
M exieo , O . r . .  M é x ico  
G E N E R A L  M O T O R S  
N E A R  E A S T . L T D . 
A le x a n d rta . E gy pl 

G E N E R A L  M O T O R S  
S O U T H  A F R I C A N , L T D .

P o rt  E liza b e tn . S o u th  A fr ic a  
G E N E R A L  M O T O R S  —  
H O L D E N 'S  L IM IT E D  
M etbou rn e , A u s tra lia  
G E N E R A L  M O T O R S  

N E W  Z E A L A N D . L T D . 
W e llin g to n . N ew ZeaJand 

G E N E R A L  M O T O R S  J A P A N , L T D .
O sa k a , Japan  

G E N E R A L  M O T O R S  I N D I A . L T D .
B om b a y . In d ia  

N . V . f i£ N E R A L  M O T O R S  J A V A  
J a v a .  o .  £ .  I .

G E N E R A L  M O T O R S  
C H I N A  L IM IT E D  

ShA ngliA í, C h inA

G E N E R A L  M O T O R S  C O R P O R A T I O N

DIVISION DE EXPORTACION
1775 BROADWAY, NUEVA YO RK , N. Y ., E. U. A.

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA “ AUTO EXPO RT" TODAS LAS CLAVES

CO M PA Ñ IA S A P IL IA D A S EN E L  E X T R A N JE R O

Ayuntamiento de Madrid



UN NUEVO SURTIDO 
DE GATOS 

P E R F E C C I O N A D O S
MANLEY OFRECE MUCHOS  
AD ELAN TO S EXCLUSIVOS  
EN GATOS M EC A N IC O S  E 

HIDRAULICOS

Manley ofrece ahora el mejor surtido de gatos 
fabricados para uso en garages. Cada Gato tiene 
la característica Manley exclusiva de depósito ce­
rrado de aceite para que ni el polvo ni el agua pene­
tren en él. Todas las válvulas esféricas van colo­
cadas verticalmente y los muelles de válvulas han 
sido completamente eliminados. Una capa de 
aceite conserva las válvulas libre de polvo y par­
tículas extrañas. Una unidad de una pieza, de 
bomba y cilindro elimina los escapes.

Los Gatos Manley se fabrican para uso en gara­
ges modernos. S o n  
convenientemente ba­
jos y funcionan rápi­
damente. H ay cinco 
tipos según se ilustra, 
para llenar todos los 
requisitos de garage.

T a m b i é n  hay un 
surtido completo del 
equipo mejorado para 
Estación de Servicio. 
S o l ic i te  el catálogo 
Manley.

No, 955 G a to  H id rá u lic o  p a ra  P iso . C a ­
p ac id ad  de ¿000 lib ra s .

N o . 952 G a to  H id rá u lic o  p a ra  S e rv ic io . C a p a c id a d  de 3000 
ib ra s .

N o . 953 G a to  H id rá u lic o  p a ra  S e rv ic io , C a p a c id a d  de 4000 
lib ras .

Ilu stran d o  lo p o rtá til que es a l G a to  M ecán ico  d a  C a lzo s  No. 
951. C a p a c id a d  d e  2000 lib ra s .

N u . 954 G a to  H id rá u lic o  para 

L in e a  e o m p fe P a  de e q u ip o

C a m b ia d o r e s  d e  n e u m ó fi-  
e o s  y  e x f e n s o r e s  d e  neu-  
m á fie o s  

E q u ip o  d e  re m o lq u e  
G r ú a s  d e  a u x ilio  
P e d e s ta le s  p a r a  M o to re s  
P re n s a s  h id r á u l ic a s  y  d e  

to rn i l lo

E s c r ib o  s o i ic it a n d o

P iso . C a p a c id a d  de 4000 lib ra s , 

p o r a  E s t a c ió n  d e  S e r v ic io .  

S o p o r t e s

'T o rn o s  y  to r n i l lo s  m e c á n i­
c o s

L a v a d e r o s  d e  a u to m ó v il  

In d ic a d o r e s  d e  a l in e a c ió n  
d e  r u e d a s  

A la m b r e s  d e  s o ld a r  

eetólogo  d e s c r ip t iv o .

A M ER IC A N  C H A IN  & C A B L E  CO M P A N Y , Inc.
Dfvís/ÓR F a b r il  d e  la  M a n le y  

D e p a r f o m e n fo  d e  E x p o r ta c ió n :  230  P a r lt  A v e n u e . N u e v a  Y o rh , E .  U . A .

EQUIPO MANLEY PARA ESTACIONES DE SERVICIO

Agosto, 1937 1 0 9Ayuntamiento de Madrid



“ T IEN E TODO LO QUE E L  COM PRADOR DE CAMION QUIERE ”
ES T O  ES LO  Q U E LO S A G E N T E S  EN T O D A S  P A R T ES  D IC E N  A C E R C A  D EL

NUEVO GARFORD “40”

•  E l n u evo G arford  ' ‘40 '’  establece 
u n  e n on n e  y  lu crativo  m ercad o  para 
ventas de  cam iones. N um erosas car­
tas de agentes un todas partes d e l 
m u n d o con firm an  la en orm e dem anda 
qu e  existe en e i m ercad o  d e  lo s  
cam iones liv ia n os  en b en e fic io  del 
G arford — cam ión  qu e  asegura verda ­
dera  e con om ía  en fu n cion am ien to  y  
en p rec io , gracias a su verdadera 
con stru cc ión  d e  cam ión . Estos agentes 
se sienten m uy entusiasm ados con  la 
op ortu n ida d  qu e  c l  G arford  Jes o frece  
de  desarrolla r un gran n e g o c io  en su 
m ercado.

E l G arford  “ 40”  ha v en id o  a re- 
¡n s lrod u cír  e l c o n o c id o  ren d im ien to  y 
sen cillez  d e l m otor  d e  cuatro c ilindros. 
Su extra ord in a rio  ren d im ien to  es  d e  25 
m illas p or  galón , b a jo  carga com p leta  
y  con d ic io n es  n orm ales  d e  fu n cion a ­
m ien to . E l G a rford  “ 40”  transporta 
cargas d e %  a %  d e  tonelada a un 
costo  m ás b a jo  qu e  cu a lqu ier  otro 
cam ión  d e l m ercad o.

D e b id o  a  su con stru cción  verd a d e­
ram en te d e  cam ión , e l G arford  asegu­
ra a sus dueños m uchos años de ser­
v ic io  satisfactorio . N o  es un  cam ión 
grande red u cid o . T a m p o co  es un  au to­

m óv il d e  pasajeros con vertid o  en ca­
m ión . D esd e un extrem o al otro , está 
p roy ecta d o  y  con stru id o  para e l  rá­
p id o  serv icio  d e  reparto d e  cargas 
liv ianas. T ien e  un  p o d e ro so  m otor 
d e  cuatro c ilin d ros  d e  54 caba llos de 
fu erza , fren os  iiidráu licos  grandes, 
m uelles largos y  pesados y  e jes , cam ­
b io  d e  m archa y  em brague d e tam años 
m ayores q u e  lo s  corrientes. Se adapta 
a lo s  serv icios  más d ifíc ile s , p o r  las 
carreteras m ás escabrosas. D esd e tod o  
punto d e vista, es m uy d ign o  d e  la 
repu tación  p o r  d u ración  y  seguridad 
d e qu e  goza la m arca G arford .

Representácion exclusive  
d e l Garford

L a sensacioual e con om ía  y  las p ro p ie ­
dades d e larga du ración  d e  este ad m i­
rab le  cam ión  o frecen  a firm as b ien  
organizadas la op ortu n id a d  d e m uchas 
ventas lucrativas, sobre  la  base de 
agencia exclusiva . C on ced em os b u e ­
nos descuentos. E l su rtido  com p leto  
com p ren d e  m od e lo s  d e  %  d e tone­
lada a  i y ¡  tonelada. P o r  telegram a 
p íd a n os ah ora  m ism o in fo rm a ción  de­
tallada. D ire cc ió n  te legrá fica : G arford , 
M arión , Indiana.

G arford , m o d e lo  40, c o n  caja  P icku p

G a rford , m o d e lo  40, co n  caja  cerrada

T h e  G a .'lD rd Cerporatlon ■ M a r ió n , In d ian a, E . U . A .  *  Fabricante de camiones y  casas rem orcables

•  G a rford , m o d elo  40, con  caja  d e  adra­
les  o  estacas

C H A S I S  D E L  G A R F O R D ,  M O D E L O  4 0

D e l  resp a ld o  d e  la garita a l c en tro  del 
e j e  trasero, 3 8 " . D e l  resp a ld o  d e  la ga­
rita al ex tr e m o  d e l  bastidor, 72” . V ia  
d e  5 8 " .
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Simplícítu
^  F? E  q T  ^  LJ. S .  P » A T .  O  F  F . U

Equipo de PRECISION para 
rehabilitar motores

P E R F O R A D O R A  Y  
E S M E R I L A D O R A
E s U  m áquina $im< 
p r k it y  ha sido aspe- 
«ia lm ente eonstrufda 
para  motoras euro* 
paos Qon cMiDdros 
de pequeño diáme* 
tro . T iene  eseala de 
2 , 2 "  a  4 % "  de d i­
ám etro. hasta f l "  
efe profundidad.

L a  S im p lie ity . mo­
delo N . s irv e  para 
e llin d ro s do 2% "  a 
6 % "  de d iám etro , 
hasta 16"  de pro­
fund idad .

A dem ás de las m á. 
quinas aquf m ostra­
das. ef su rtid o  S Im . 
p lic ity  comprende 
maídos do re fo rra r 
b ie las , perforadoras 
de co jinetes en l í ­
nea. moldes de re . 
fo rra r  co jinetes de 
c igüeñal, modelos de 
banoe. tr ip le s  hor. 
nos de gas para 
d e r r e t i r  m e t a l ,  
esm eriladoras da 
asientos de vá lvu la
do se rv ic io  general, esm eriladoras e léc tr ica s , corroe- 
teres de émbolo, alineadores de b ie la  y  émbolo, 
herram ientas para muñones de c ig ü eñ a l, ote.

^ i m p l i c i t q  ^ i r n p l i c i t q

R E C T I F I C A D O R A  D E  
C I L I N D R O S  W O N D E R  

B A R
U na perforadora de tipo 
fre sa , para  todo c ilin d ro  
de 2 .2 "  o 4Ve" de d iám e­
tro . hasta I I "  de pro. 
fund idad . T iene  columna 
perforadora de dos ve . 
tocidades y  con dos a l i .  
m entaciones. O tros rasgos 
im portantes.

M A Q U I N A  D E  T O R N E A R  
Y  E S M E R I L A R  E M B O L O S
L a  esm eriladora S Im p Ito ity  
para émbolos se  sfreco en 
des modelos: el M aster y  el 
S tand ard . Tornea y  esm erila 
cua lou ier émbole do automó­
v i l .  óm nibus, camión y  tractor, 
que se comprenda dentro de su 
am p lia  escala .

“ A D I T A M I E N T O  D E  I N D I C A C I O N  D E  
P E R F I L ”

_  5,  sf lao ra  a lodo traba jo  de porfll í l ln l l t o .  
reo u la r o esoecia l. do 6 a  25 m il ís in ia i de 
n iiloada. No neeesila e xc ín tr io flí o levas.

P E R F O R A D O R A  D E  
B I E L A  D E  C A B E Z A  G E M E L A

L a  ún ica  m áquina nue perfora, a l is a , corta las 
ranu ras de ace ite . No hay que c e n s a r  de nuevo 
la  b ie la  n i cam b ia r la  herram ien ta , Produce co­
jin e te s  de precis ión  en una fracción  del tiempo 
consumido por los procedim ientos o rd inario s. Adm ite 
teda b ie la  de l / e "  a  4 "  de d iám etro , hasta de 24" 
de long itud . S e  adapta a  co jinetes secefonados con 
rcsDoldo de bronca.

EJES

E l  principal surtido 
de árboles de eje

El surtido más g randes de 
piezas de ve lo c ím etro  del mundo

iSffmfr'

de repuesto 
 ____ del mercado

La supremacía en 
ca lidad  y b uen  
funcionamienfo de los 
árboles de e¡e U.S. es 
noforia desde hace mu­
chos años. Aleaciones de 
acero de fina calidad, correc­
to tratamiento térmico, cuida­
doso labrado a máquina y ur 
conocimiento profundo de las condiciones en que los 
árboles de eje trabajan en la práctica, sirven de base 
a estos excelentes productos. Cada árbol se somete 
a rígido ensayo y sale con la garantía de ser un 
producto mecánico perfecto y de correcto ajuste. 
Pídanos catálogo y precios.

milUHiAAé

H * u

LA  R EP A R A C IO N  DE V ELO C IM ET R O S  ES UN 
S E R V IC IO  E S P E C IA L  M UY IN TERESA N TE Y 

LU C R A TIV O

Las piezas, herram ientas y  eq u ip o  C IR C LE  ESS 
gozan de la reputación  de ser P R O D U C T O S DE 
SU P E R IO R  C A L ID A D  desde hace má.s de 20 años.

P A R A  IN F O R M A C IO N  C O M P L E T A  E S C R IB A  A  L A  

A M ER IC A N  S T EEL  EXPO RT C O M P A N Y , IN C ., 347 M adison A ve., Nueva Y ork . N. Y .. E.U.A.
D e p o r fo m e n f e  d e  E x p o r fa e íó / i  

D irección le leg rá ñ ee : A M S T A , New Y o rk . Toda clave.

—
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Hay una Carrocería fVayne ''Todometal"

P A R A  T O D A  C L A S E  D E  S E R V IC IO  
P A R A  T O D O  T I P O  DE C H A S IS

Al Costo Más Bajo Posible
•  C on el extenso nuevo renglón de 
carrocerías W ayne "T od om eta l”  Ud. 
puede ofrecer a cada uno de sus clien­
tes exactam ente el m odelo más ade­
cuado. Los hay para servicio en 
C iudad y  para servicio E ntre-C iu­
d a d e s , ta n to  c o n  e q u ip o  norm al 
com o con  equipo de lu jo : en cuatro 
bellos estilos para tod o  tipo de chasis 
— Aerilíneo y  Tránsito ilustrados en 
el anuncio del mes pasado, estilos 
Salón y  M etropolitano en éste. C a­
pacidades de 12 a 132, en más de 
200 planes de asientos.

H e aquí todas las ventajas de las 
carrocerías más caras hechas a la 
orden— y  A ú n  M ás, durabilidad, re­
sistencia y  fletes económ icos posibles 
únicam ente con  el exclusivo m étodo 
de fabricación W ayne "T od om eta l.”
L as W ayne cuestan m enos por año 
de uso, porque duran m ucho m ás y  
el costo  de conservación es ínfimo.
C om o de todas las carrocerías hechas 
en E . U. por 70 fabricantes, más de 
un tercio son W ayne, U d. puede 
ofrecerlas a precios de producción  en

Estilo Metropolitano

Estilo Salón

gra n  es ca la  q u e  rencen  to d a  
com petencia.

D e s e n v u e lv a  su  n e g o c io  de 
óm nibus — lucrativam ente — ven ­

diendo a sus clientes vehículos 
v e rd a d e r a m e n te  m o d e r n o s  y  
prácticos. Solicítenos detalles por 
cable o carta.

W A Y N E
E S P E C I A L  P A R A  E X P O R T A C I O N

" 7 á d o i't íe Ü i£

C A R R O C E R IA S  P A R A  O M N IRUS
T H E  W A Y N E  W O R K S , R IC H M O N D , I N D IA N A ,  E E .  U U . d e  A .  •  E S T A B L E C I D A  E N  1 8 3 7

C a b U s :  W a y n e w o r k s , R ích m on ^ in d

E sta  carrocería p a ra  29  pasajeros, c o m o  todas 
las W ayn e, se  em barca desarm ada en  cerca  de 
un tercio  del espacio, com o  se v e  en la fotogra fía .

M o r d i i j t  a p r o b a d o  p o r  /(U  s iQ u ie n le ^  f a h r i c a n i e s :  

C lte v ro U l,  C a n d o r ,  D i a m o n d  T ,  D o d g e ,  F a r g o ,  

F e d e r a l ,  F o r d ,  G ,  M .  C . .  O r a m m ,  I n d i a n a .  I n í e r -  
n u t io n a l ,  M a c k .  M a r m o n - H e r r i n g í o n .  O lá s m o h ih ,  

I l e o ,  S t e w a r i .  S l a d e b a k e r .  W h it e ,
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f REDUCE LOS GASTOS DE 
GASOLINA DE M IL LA R E S DE D U E Ñ O S  DE A U T O M O V IL E S

E[ poderoso G raham  Supercharger, con sobrecorgodor, consume 1/3 
menos gasolina por cada explosión de cilindro  . . . perm ifíéndole usar  
un automóvil grande y  poderoso, que consume menos gasolina que 
muchos otros vehículos livianos y  de poca fuerza.

¿ H a  p e n s a d o  a lg u n a  v e z  e n  lo  
m u c h o  q u e  g a s t a  e n  g a s o l i n a  e n  
e l  c u r s o  d e  d o s  o t r e s  a ñ o s  d e 
v ia je s  e n  a u to m O v il?  E n  m u ­
c h o s  c a s o s ,  e s te  g a s t o  e n  g a s o ­
l in a  ú n ic a m e n t e ,  e s  c a s i  e q u i v a ­
le n te  a l  p r e c io  d e  u n  a u to m ó v il  
n uevo-
P o r  e s t a  s e n c i l l a  r a z ó n ,  m i l ia r e s  
d e  c o m p r a d o r e s  p r e f ie r e n  el 
G r a h a m , d e b id o  a  s u  e x t r a o r d i ­
n a r ia  e c o n o m ía  e n  c o n s u m o  d e 
g a s o l in a .  E n  r e a l id a d ,  e s te  a u ­
to m ó v il  c o n s u m e  k  m e n o s  g a ­
s o lin a  p o r  c a d a  e x p lo s ió n  d e  
c il in d ro . A  e s t o  s e  d e b e  q u e  s e a  
e l C a m p e ó n  O fic ia l  d e  E c o n o -  
n i ia  d e  l a  A m é r ic a .  N in g ú n  
o tr o  a u to m ó v il  d e  t a m a ñ o  c o m ­
p a r a b le  a v e n t a j a  a l  G r a h a m  
c o n  s o b r e c a r g a d o r  e n  lo  t o ­
c a n te  a  e c o n o m ía .
V e a  y  e x a m in e  e s t e  a d m ir a b le  
n u e vo  t ip o  d e  a u t o m ó v i l .  A  s u  
la d o , lo s  c le m íis  a u to m ó v ile s  
a p a r e c e n  a n t ic u a d o s ,  ¿ S a b e  U d . 
q u e  c u a n d o  v a  c o r r ie n d o  e n  u n  
G r a h a m  a  s e s e n t a  m ill.a s  p o r

h o r a ,  s u  s o b r e c a r g a d o r  v a  c o ­
r r ie n d o  a  r a z ó n  d e  4 26  m i l la s  
p o r  h o r a ?  P a r e c e  q u e  s e  t r a ­
t a r a  d e  u n  m o t o r  d e  a e r o p la n o  
m á s  b ie n  q u e  u n o  d e  a u to m ó v il  
t e r r e s t r e .
P u e d e  a c e l e r a r  h a s t a  80 m i l la s  
p o r  h o r a  e n  e n g r a n a j e  d e  s e ­
g u n d a  v e lo c id a d -  Y  s ie m p r e  h a y  
b a s t a n t e  f u e r z a  d e  r e s e r v a  p a ­
r a  e l  m o m e n to  q u e  l a  n e c e s ite -  
C o n  l a  a c e le r a c ió n  d e l s o b r e c a r ­
g a d o r ,  p u e d e  a d e l a n t a r s e  a  
c u a lq u ie r  a u t o m ó v i l ,  c o n  m a y o r  
s e g u r id a d ,  a  c a u s a  d e  q u e  p u e d e  
r e g r e s a r  a  l a  l in e a  c o n  m a y o r  
i 'a p id e z . E s t a  e s  u n a  de la s  
r a z o n e s  d e  q u e  e l  G r a h a m  
S u p e r c h a r g e r  c o n  s o b r e o a r g a -  
d o r  s e a  u n o  d e  lo s  a u to m ó v ile s  
m á s  e c f/ u r o s  d e  b o y  d ía .
Y  to d o  e s to  e s  .sólo i> a rte  d e  la  
h i s t o r ia ,  p a r t e  d e  la  g r a t a  
.se n sa c ió n  q u e  e x p e r im e n t a r á  
c u a n d o  v i a je ,  p o r  p r im e r a  v e z , 
t u  e l G r a h a m .  N o  d e je  d e p r o ­
b a r lo .

E s c r i b a n o s  a  p o r  t e l e g r o m o  d í g a n o s  " P a i g e n t e r  F a c t s "  p a r o  e n v i a r l e  ín* 
f o r n i o c í ó n  e o m p i e i a .

Graham-Paige International Corp., Detroit, Michigan, E. U. A.
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N o . 5495  

M A N D R IL E S  N E U M A T IC O S

I jOS m a n d r i le s  n e u m á t ic o s  S c h r a d e r  so n  
¡ io p u la i 'e s  d e b id o s  a  s u  e f ie a c ia .  S o n  
p e q u e ñ o s , t ie n e n  a m p lio  p a s o  d e  a i r e .  
S e  m a n e ja n  f á c i lm e n t e .  S e  a d a p t a n  n 
to d o  e q u ip o  d e  v á lv u la .  SO lo u n a  p ie z a  
m ó v il.  S u  a r a n d e la  r e s i s t e n t e  a !  a c e it e  
p u e d e  r e n o v a r s e  f á c i lm e n t e ,  e n  c a s o  de 
n e c e s id a d .

N o . 8 1 5 9  

M A N D R IL  N E U M A T IC O  D E  
C O N E X IO N  D O B L E

I g u a l ,  e n  p r in c ip io s  d e  c o n s t r u c c ió n , a  lo s 
i i ia n d r l ie s  n e u m á t ic o s  S c h r a d e r  d e  t ip o  
n o r m a l.  L a  e x t e n s ió n  y  l a  c o n e x ió n  d o b le  
lo  h a c e n  id e a l  p a r a  n e u m á t ic o s  d o b le s .

N o . 7 7 5 0

M A N O M E T R O  D E  N E U M A T IC O

l.o .s m a n ó m e tr o s  d e  n e u m á t ic o s  S c h r a d e r ,  d e  t i - . 
p o  lá p iz , s e  c o n s t r u y e n  s o b r e  e l  p r in c ip io  de 
a c c ió n  d i r e c t a — l a  ra z ó n  d e  s u  e x a c t i t u d  y  
g r a n  d u r a c ió n .  C o n v e n ie n t e  s u je t a d o r  d e  b o ls i ­
l lo . V a r io s  t ip o s  p a r a  s a t i s f a c e r  to d o s  lo s  r e ­
q u is i t o s  d e  p r e s ió n , in c lu y e n d o  e !  d e  p r e s ió n  
p a r a  n e u m á t ic o s  d e  t r a c t o r .

A C O P L A D O R E S  D E  T U B E ­

R IA  N E U M A T IC A

E s t o s  a c c e s o r io s  a h o r r a n  m u ­
c h o  t ie m p o  e n  e l in te r c a m b io  
d e  h e r r a m ie n t a s  y  e q u ip o s  
n e u m á t ic o s .  S e  o fr e c e n  en  
v a r io s  e s t i lo s ,  e n  t ip o  d e 
to rn il lo  y  e n  t ip o  d e  p r e s ió n . 
T a m b ié n  h a y  u n o  p a v a  u s o s  
e s p e c ia le s .

N o . 8 0 5 0

N o . 7 1 8 4  

S O P L A D O R

P a r a  s o p la r  p a r t í c u la s  y  p o lv o  d e  m á q u in a s .  
D e s p e ja  t u b e r ía s  d e  c o m b u s t ib le  y  l im p ia  lo s  
r in c o n e s  d e  d i f í c i l  a c c e s o .  S e  a c c io n a  p o r  p r e ­
s ió n  d e  d e d o .

N o . 8 2 5 0  

G R I F O  D E  R A D IA D O R

P a r a  l le n a r  r a d ia d o r e s  d e  l a  m a ­
n e r a  m o d e r n a . L o s  g r i f o s  S c h r a d e r  
d e  r a d ia d o r  h a c e n  in n e c e s a r io s  lo s  
g r a n d e s  b a ld e s  d e  a g u a  q u e  e x ig e n  
l le n a r s e  c o n t in u a m e n t e ,  e v i t a n d o  
t o d a s  s u s  In c o m o d id a d e s  d e  d e ­
r r a m e  y  s a lp ic a d u r a .

N o . 8 1 0 4

M A N O M E T R O  DE  

M A N D R IL

P a r a  r á p id o  y  e x a c t o  
s e r v ic io  d e  in fla c ió n  
d e  n e u m á t ic o s .  I n f la ,  
d e s in f la  y  a c u s a  la  
p r e s ió n  —  t o d o  p o r  
a c c i ó n  d e  g a t i l lo .  
P u e d e  v e r i f i c a r s e  la  
p r e s ió n  e n  c u a lq u ie r  
m o m e n to  d u i 'a n te  la  
In fla c ió n -  S e g u r o ,  
c o m o  to d o s  lo s  m a n ó ­
m e t r o s  S c h r a d e r  d e  
" a c c i ó n  d i r e c t a . "

PRODUCTOS 
SCHRADER

PARA 
ESTACIONES .  GARAJES • TALLERES 

Y PARA 
LA REVENTA

N o . 7674

A C O P L A M IE N T O S  D E  M A N G U E R A  
N E U M A T IC A

ISl s u r  ti Do S c h r a d e r  d e  c o n e x io n e s  d e 
m a n g u e r a  n e u m á t ic a  c o m p r e n d e  u n a  
g r a n  v a r i e d a d  d e  a c o p la d o r e s  y  a d a p ­
t a d o r e s  m a c h o s  y  h e m b r a s  p a r a  to d o  
fin  d e  m o n t a je  y  d e  r e p a r a c ió n .

H E R R A M IE N T A S  
D E  R E P A R A C IO N  
D E  N E U M A T IC O S

L a  herramIeDtQ pescado­
ra  de vá lvu la  No. 8104 
HhprrA muclio flemivo en 
oí m ontaje de neum áti­
cos, particularm ente de 
a tni c  11 o s con vá lvu las 
cortas. L a s  v á lvu las  ee 
su jetan  en posición mien­
tras se inda el neumá­
tico. O tras herramientaB 
m anuales pnra vá lvu las 
de neumáticos s o n : he­
rram ienta de reparación 
— m atrfz reaeentadora—  
extracto r de núcleo (iue- 
brado —  deatorníllador y 
llaves.

V A L V U L A S  N O R M A L E S  D E  R E P U E S T O  

P A R A  N E U M A T IC O S

L a s  v á l v u l a s  d e  n e u ­
m á t ic o  S c h r a d e r  d e  
r e p u e s t o  s e  o fr e c e n  
e n  to d o s  lo s  t a m a ñ o s  
y  t ip o s  u s a d o s  p o r  
I o  s  f a b r i c a n t e s  d e 
n e u m á t ic o s .  M a n t e ­
n e m o s  e n  e x i s t e n c ia  
v á l v u l a s  d e  r e p u e s t o  
p a r a  n e u m á t ic o s  d e 
m o d e lo s  m á s  a n t i ­
g u o s .

N e . 4 0 0 0

N U C L E O  D E  V A L V U L A  S C H R A D E R

C o n s t r u c c ió n  p r e c i s a  e  in s p e c c ió n  in d iv id u a l .  
A s e g u r a  l a  m á s  r á p id a  in f la c ió n . A b s o l u t a ­
m e n te  h e r m é t ic o .  S u m in is t r a d o  a  r a z ó n  d e  
c in c o  e n  c a j i t a  m e t á l ie a ,  50 e n  c a j a  d e  c a r ­
tó n  d e  e x h ib ic ió n  y  e n  g r u p o s  d e  1 00 .

N e . 8 8 0

T A P IT A  D E  V A L V U L A  S C H R A D E R  N o . 8 8 0

T ip o  n o r m a l  d e  t a p l t a  d e  v á l v u l a  c o n  c a ­
b e z a  d e  d e s t o r n i l la d o r .  G a r a n t i z a d a  h a s t a  
250  l i b r a s  d e  p r e s ió n .  C in c o  e n  c a j i t a  m e ­
t á l ic a ,  50 e n  b o n i t a  c a j a  d e  c a r t ó n  d e  e x h ib i ­
c ió n  y  e n  g r u p o s  d e  100 .

N o . 9 0 0 6

T A P IT A  S C H R A D E R  D U B L C H E K

- á lio r r a  t ie m p o . E !  n e u m á t ic o  s e  in f la  a  
t r a v é s  d e  l a  t a p i t a .  N o  p u e d e  p e r d e r s e  n i 
q u i t a r s e  in n e c e s a r ia m e n t e .  R e s i s t e n c ia  a  
p r e s ió n  d e  250 l i b r a s  g a r a n t i z a d a .  C in c o  
en  c a j i t a ,  50  e n  b o n it a  c a j a  d e  c a r t ó n  d e  
e x h ib ic ió n  y  e n  g r u p o s  d e  1 0 0 .

y

E s c r ib a  A .  A .  S c h r a d e r ' s  S o n  en B ro o k iy n , N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .  o en B irm ln g h a m , I n g la t e r r a ,  p o r  C a t á lo g o  G r a t i s .

S c h r a d e r
M a r c a  r e g i s t r a d a  e n  lo s  E . U . A .

VALVULAS DE NEUMATICOS-PIEZAS-MANOMETROS DE NEUMATICOS Y EQUIPO DE SERVICIO DE AIRE
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Long Manufacturiag División, D«iroÍt, M ích. Borg &  Beck División, CHicagOp IlL Warnur Gear División, MuncíCi In4.

N O R G E  R o U a t o r  P l a n t ,  D e t r o i t ,  M i c K .

N O R G B  R e í r i t t e r a t o r  P l a n « ,  M u s k e g o n ,  M i c h .

LA RESPONSABILIDAD

de la BORG-WARNER
L a B O R G -W A R N E R  C O R P O R A T I O N , de la 
cual la B O R G -W A R N E R  I N T E R N A T I O N A L  
C O R P O R A T I O N  es una división , es una de las 
fábricas m ás grandes del m undo de p iezas d e gran 
precisión  para au tom óviles. L as d iez  y  seis fábricas 
de la B O R G -W A R N E R  nos perm iten p oner a  su 
inm ediato alcance lo s  p roductos que em plean de 
equ ipo original los principales fabricantes de finos 
au tom óviles en lo s  E stados U nidos.
L a  B O R G -W A R N E R  I N T E R N A T I O N A L  tiene 
com o  base vastísim a experiencia técn ica  en com b i­
nación con una responsabilidad financiera a toda 
prueba.

"P R O D U C T O S  D E L A  E X P E R IE N C IA "

M o r s c  C h a i n  C o m p a n y ,  D e t r o i t .  M i c h .

N O R G E  S t o v «  P l a n t ,  D e t r o i t ,  M i c h .

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
310 South M ichigan Avenue, Chicago, I II ., E .U .A .

^  D irece iéR  te le g r á f ic a :
B 0 R 6 W A R N E R . T od a  Clave.

G e a r  D i v i s i ó n ,  M u n c i e ,  I n d . I n g e r s o l l  S t e e l  a n d  D íb c  D i v i a l o n ,  N e w c a s r i e .  I n d .

Ayuntamiento de Madrid



S T U D E B A K E R
<ĵ ñ/

D E  L A S  A  M  E R I  C A  S

y  A  STUDEBAKER es con ocida  en todo Sud Am érica, al igual 

que en todo el mundo, com o “ la Fábrica Más Benévola de 

Am érica” . Es la fábrica de vehículos más antigua del m undo y ha 

disfrutado de un vínculo am istoso continuo entre la gerencia, 

operarios y distribuidores, que no tiene paralelo.

Esta amistad sincera, que desarrolla mayores negocios, tanto 

para el concesionario com o para la fábrica, ha conquistado para 

la Studebaker un grupo de los m ejores comerciantes del ramo de 

automóviles en Sud América.

THE STUDEBAKER EXPO RT CORPORATION
S ou th  Bend, Ind iana, E. U. A. Cables: Stud&haksi

CONCESIONARIOS STUDEBAKER EN SUD AMERICA
A rgentina ! DITLEVSEN Y  CIA. LTDA., . S.A., BUENOS AIRES, (AU TOM OVILES); AGAR, 

CROSS & CO., LTD., BUENOS AIRES, (CAMIONES).

B olívia : Suárez Hermanos Sucs., Cachuela-Espe­
ranza; Matbias Csapek, La Paz.

B rasil: Auto Mercantil S /A , R ío  de Janeiro.

C h ile : Oscar Ríesle, Antofagasta (Camiones); 
A lfonso Perrin Gascard, C oncepción ; Chad- 
w ick & Amenábar Ltda., La Serena; Paviclc y 
Mímica, Magallanes; S.A. Fundición Libertad, 
Santiago; N icanor R ubio, Santiago (Camio­
nes); Vargas M olinare St Cía., Ltda., Tem uco; 
Saelzer & Schwarzenberg, Valdivia.

Paraguay; V illalonga H nos., Asunción.
P e rú : Germán M. Alvarez, Arequipa; Cía. Dis­

tribuidora de Autos, S.A., Lima; G uido Lom- 
bardi L., Tacna.

C olom bia : Francisco Gutiérrez T ., Barranquilla; 
Leónidas Lara e H ijos, B ogotá; Automotriz 
Silva, S.A., Bucaramanga; Alejandro Garcés 
Patino y Cía., S.A., Calí; Franco, Covo & Co., 
Cartagena; A le jo  Santa María R . y Cía., Me- 
dellin.

E cu ador: Francis V . Coleman & Cía., Guayaquil; 
Alvarez Barba Hnos. & Cía., Quito.

U ruguay; Linn y Compañía, Montevideo.

V enezuela : Meinhardt & Saldivia, Barquisímeto; 
G regorio Martínez M ., Caracas; J. Suegart y 
Cía., Ciudad Bolívar; A. Urbina R. & Cía., 
C oro; La Automotriz, Cía. Anón, de Autom ó­
viles, Maracaibo; Luís Baciioi, San Cristóbal.
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R .  M . H O L L IN S S H E A D  C O R P O R A T IO N  • C A M D EN , N EW  JER S EY
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A U T O ' L I T E
C O M P L E T A  E L  S I S T E M A  D E  I G N I C I O N  C O N  L A

I umM E  u j  i a
I N G E N I A D A  P A R A  I G H I C I O H  p o r  

I N G E N I E R O S  O E  I G N I C I O N

A y e r , las bujías eran sólo otro accesorio . A h o ra , 

los Ingenieros de Ignición de la  A u to -L ite , han 

d esarro llad o  la Bujía Auto-Lite como p a r t e  c o m ­

p o n e n t e  d e l  s i s t e m a  d e  ign ición . iLo  primero 

Bujía d esa rro llad a  p a ra  funcionar en perfecta 

arm onía con el resto del sistema de ign ic ión , lo 

cual perfecciona el funcionam iento del motor! 

iL a  PRIM ERA Bujía ingen iada  p a ra  Ignición por 

Ingenieros de Ignición! Es muy lógico , que res­

pa ld ado s por tan la rg a  exp erien c ia , los Inge­

nieros de Ignición de la  Auto-Lite hayan  d esarro­

llado  una Bujía fundam entalm ente mejor.

T H E  E L E C T R IC  A U T O - L IT E  C O .
Export Mercbandising División

C H R Y S L E R  B U IL D IN G  N U E V A  Y O R K
P o r  cofa/e; E L O E X , N e w  Y o rk

•■Nash 2 ^ " '" 'e s l e r  j r  ®“ 9 e . .

‘ ' ^'"‘íeboker .

LAS BUJIAS AUTO-LITE OFRECEN 
MUCHOS NUEVOS ADELANTOS
P a ra  h ace r posib le esta Bu jía superio r, los ing e­
nieros Auto-Lite d esa rro lla ro n  ca racte rístico s nue­
vas  y  a d e la n ta d a s . Por ejem plo , el Konium, 
nuevo e lectrod o , superio r en ca racte rís tica s  v ita ­
les a  cua lq u ie r otro  ob ten ib le  hasta aho ra . 
Z iram ic, es un nuevo a is lad o r d esa rro llo d o  y  
e lo b o ro do  por Auto-Lite. Estas y  muchas otras 
ca racte rís tica s  d e  la  Bu jía Auto-Lite , aseguran  
más duración y  m ayo r econom ía adem ós de l 
funcionam iento uniform e d e  ignición que es tan 
esencial en los autom óviles modernos.

CHRYSLER BLOG. T H E  E L E C T R I C  A U T O - L IT E  CO- n u e v a  y o r k

Ayuntamiento de Madrid



Inspecciones mecánicas, que la pericia humana no 

puede superar, velan por la excelente calidad de las

PIEZAS LEGITIMAS

L a  c a l id a d  F o r d  s e  d e b e  m a n t e n e r .  E s t a  

e s  la  le y  e n  la s  f á b r i c a s  d e  la  F o r d — la  

l e y  m a n t e n i d a  p o r  m e c á n ic o s  e x p e r t o s  

y  m á q u i n a s  c ie n t í f i c a s  d e  in s p e c c ió n  e n  

c a d a  p a s o  d e  la  f a b r i c a c i ó n  d e  la s  p ie z a s  

a u t é n t i c a s  F o r d .

P o r  e j e m p l o  h a y  u n a  m á q u i n a  q u e  

i n s p e c c io n a  lo s  p a s a d o r e s  d e  é m b o lo ,  

e n  io  t o c a n t e  a  s u a v id a d ,  d u r e z a ,  r e c ­

t i t u d ,  r e d o n d e z  y  d iá m e t r o ,  a  r a z ó n  d e  

1 5 0 0  p o r  h o r a .  E n  u n a  e t a p a  d e  la  in s ­

p e c c ió n ,  u n  e s c le r o s c o p io  a u t o m á t i c o  

e n s a y a  la  d u r e z a  d e l  p a s a d o r .  S o b r e  e l 

p a s a d o r  c a e  u n  p e q u e ñ o  m a r t i l l o .  E l  

r e b o t e  d e l  m a r t i l l o  m id e ,  c o n  g r a n  p r e ­

c i s i ó n ,  a  la  d u r e z a  d e l  m e t a l .  C u a n d o  

e s  c o r r e c t a  la  d u r e z a  d e l  m e t a l ,  e l  m a r ­

t i l l o ,  a l  r e b o t a r ,  in t e r c e p t a  u n  r a y o  

lu m i n o s o  d e  u n  e le m e n t o  f o t o e lé c t r i c o ,  

lo  c u a l  p e r m i t e  q u e  e l  p a s a d o r  p r o s ig a  

a  la s  in s p e c c io n e s  s ig u ie n t e s .

O t r a  m á q u i n a  d e  in s p e c c ió n  m i d e  lo s  

á r b o le s  d e  le v a s  e n  2 5  p u n t o s ,  a  r a z ó n  

d e  5 0 0  p o r  h o r a .  L o s  v á s t a g o s  d e  la s

v á lv u la s  s e  s o m e t e n  a  in s p e c c ió n  d e  

r e d o n d e z  m e d ia n t e  in d ic a d o r e s  ó p t i c o s  

y  m e c á n ic o s ,  q u e  l i m i t a n  la s  t o l e r a n c i a s  

d e n t r o  d e  d o s d i e z m i l é s i m a s  d e  p u lg a d a .

A  c a u s a  d e  e s t a s  e x a c t a s  in s p e c c io n e s  

c i e n t i ñ c a s ,  e x c e le n t e  c a l id a d  d e  t o d o s  

lo s  m a t e r i a l e s  y  p r e c is o s  m é t o d o s  f a ­

b r i le s ,  s e  p u e d e  e s t a r  s i e m p r e  s e g u ro  

d e  q u e  la s  m e jo r e s  p ie z a s  p a r a  e l  F o r d  

s o n  la s  p ie z a s  le g i t im a s  F o r d .

E s t a  m á q u in a  d e  In s p e c c ió n  a u t o m á t ic a  
d e  le v a n ta d o r  d e  v á lv u la  e fe c t ú a  o n c e  
in s p e c c io n e s  d if e r e n t e s  e n  35 le v a n t a ­
d o re s  d e  v á lv u la  p o r  m in u t o — u n  t o t a l  
d a  385  in s p e c c io n e s .

T o d o  l e s i t i m o  
p a s a d o r  d e  é m ­
b o lo  T o rd  s e  in *  

s p e c o lo n a  o n  lo  
t o c a n t e  a  s u a v id a d , 

d u r e z a ,  r e c t i t u d ,  re *  
d o n d e z  y  d iá m e t r o .  L a  

v a r ia c ió n  e n  d iá m e t r o  so 
m a n t ie n e  d e n t r o  d o  u n a  

t o le r a n c ia  d e  u n a  d ie z m i lá *  
s im a  d e  p u lg a d a  d e  la  d im e n ­

s ió n  n o m in a l .

L o s  le g ít im o s  In ­
t e r r u p t o r e s  a u to ­
m á t i c o s  F o r d  

t ie n e n  c o n ta c to s  g ra n d e s  d e  p la t a  
d e  m o n e d a . L^ s  c a p a s  d e  lo s  a r r o l l ­
a m ie n t o s  d e  ta s  b o b in a s  e n  d e r iv a ­
c ió n  s o n  in d iv id u a lm e n t e  a is la  d a s . 
E l  a r r o l la m ie n t o  d e  la  b o b in a  e n  
s e r ie  t ie n e  c a p a c id a d  p a ra  e l  c o m ­
p le to  r e n d im ie n t o  d e l g e n e ra d o r .

G r u p o  d e  d is c o s  d e l 
e m b ra g u e . T o d o s  lo s  
d is c o s  Se  in s p e c c io n a n  
c o n  c u id a d o , p a ra  
a s e g u ra r s e  d e  q u e  
e s t é n  e x a c t a ­
m e n t e  d e  a c u e r t io  
e o n  lo s  re < fU ls Íto s  
d e l c a s o .

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
A gosto , 1937 1 1 9

Ayuntamiento de Madrid



Perdurables R e lac io n es  
Com erciales Evidencian 
la Seguridad  y  Economía

del Federal

Acaso la mejor prueba de que los camiones 
Federal dan, en efeclo, "años de fiel servicio" 
se evidencia en las perdurables relaciones 
comerciales de la fábrica Federal. Por ejem­
plo, la Dillevsen & Cía. Llda., desde hace más 
de 10 años concesionaria Federal para la 
gran República Argeníina, es parle impor- 
íanle del gran grupo de concesionarios Fe­
deral que saben que la calidad y  el servicio 
Federal convierten en clienles fieles a los 
propielarios Federal.

Los camiones Federal se conciben y  cons­
tru yen  para q u e  su m in islren  el s e g u ro

servicio económ ico de transporte, libre de 
molestias, que inspira merecida confianza 
entre los camioneros y  que, por lo tanto, 
remunera debidamente a los vendedores de 
camiones Federal.

El extenso surtido Federal—de % a 7V2 tone­
ladas-incluyendo el grupo de camiones de 
avanzado trazado que llevan la caseta o 
cabina sobre el motor—permiten a los con­
cesionarios Federal vender a cada cliente 
el tipo más adecuado o conveniente. A 
solicitud se envían los impresos ilustrados y 
descriptivos Federal.

FED ER A L M O TO R  TR U C K  C O M P A N Y
Detroit, M ichigan, E. U. A .

D itlevsen  & C ía , Ltd a .
Buenos Aires

Distribuidores Exclusivos en la República Argentina

C A M I O N E S  F E D E R A-L
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Herramientas Modernas para
Talleres Modernos

N uevo m odelo  S -lO O  de Porto* 
P ow er, com p leto  eon  52  a d ita *  
n ic n l o s  — un verdadero produetor 
d e  d in ero pa ra  loe g a ra jes  y 
ta lleres  de tarroeerlas .

N u m  gato  h ld rá u lleo  
de parachoQue J - 12 . 
Con una so la  punta de 
t ip o  de t o r n il lo  para 
ajustarse a  cu a lqu iera  
altura entre 9 y  rs  
pu lgadas. C a p aeid ad : 
11/3 tonelada. S e  a d a p ^  
a todo autom évll mo* 
derno.

G ato de eam lén J* l I de 
dos ton e la d a s . 91/ 3"  ba* 
ja d o ;  i W í ”  levantado. 
P a ra  ca m ion es  liv ian os 
y  v a g oees  rá p id os . Le­
van to  e l cam ión  s in  
perturbar ia  ca rga ,

En todo lugar donde se reparan automóviles, hallará Ud. las 
llaves y los gatos hidráulicos Blackhawk, y también, el 

sensacional Porto-Power Blackhawk. Basado sobre muchos 
años de experiencia práctica, bajo las más severas condi­
ciones de trabajo, el equipo Blackhawk habilita a los mecáni­
cos para hacer más y mejores reparaciones, con mayor ganan­
cia y en menos tiempo que antes. Las herramientas y equipos 
Blackhawk se venden sólo por comerciantes al por mayor de 
establecida solvencia. Invitamos la correspondencia de firmas 
responsables deseosas de representarnos en el extranjero. 
Por carta, o por telegrama, pídanos información completa.

B L A C K H A W K  M F G .  CO.
M ilw aukee, W is., E.U.A.

D ir e c c ió n  M egráU ee : B la c k h a w k , M ilw a u k e e

G ato " W i n o s " ,  m o- 
do lo  T A  do l '/2 to n e ­
lada, en 6 .a lo ra s . 
B a la d o , 7  I / I G " .  L e ­
van tado. 14 M / I B - .  
T o d o  dueño de au to- 
m óvil n e e s iita  uno.

M od elo  S *4  d o  gato  d o  p iso , d o  4 
ton e la d a s . b a ja o :2 4 "  levanta* 
d o . L evan tam ien to ' 'd o  re lá m p a -

!o ” , F irm e , poderoso y  m uy dura* 
le .

N uevo S O * R R $ —  E sto  Juego consta 
d e  $0  b r illa n tes  harrnm ientas, dis* 
pu estas  on  lin d a  oa ja  d o  a eoro . con 
b a n d e ja s  y  f a b e n  fo rra d a s  do 
cau ch o . E sto ju eg o  d o  llaves 

herm a na d a s "  in clu ye  los  fam osos  
cu bos " L O C K - O N " .

D/sfribu/dores E x c lu s iv o s  p a r a  ¡a A r g e n t in a ,  U ru g u a y  y  P a ra g u a y

D I T L E V S E N  Y CIA. ,  LTDA.
B U E N O S  A I R E S

B L A C K H f f ^
Agosto, 1937 1 21Ayuntamiento de Madrid



RUSCO
PRODUCTOS

^^m Pk(fqedM (A

E S T E  S IM B O L O  C O N O C lO O  
E N  T O D O  E L  M U N D O
59 basá sobrt 103 anos de 

experiencia fabril de 1834 a 1937

F O R R O S  D E F R E N O S  
Y  REVESTIMIENTOS DE 
E M B R A G U E  R U S C O

La mis, amplia escala de calidades y precios, 
característica del surtido Rusco. permite al 
comprador en el extranjero escoger le calidad 
y el tipo exactos que necesita para satisfacer, 
sus requisitos locales.

R U SC O  "55’
U n  t ip o  p e r fe c c io n a d o  d e  fo r r o  t e j id o  p a r a  
t r e n o s  in t e r io r e s  y  e x t e r io r e s .  L o  o f r e c e ­
m o s  ta m b ié n  e n  t ip o  t e j id o  d e  s e r v ic io  
p e s a d o  e n  t a m a f lo s  p a r a  c a m io n e s .

R U SC O  Cham pion

E J  p r im e r  t ip o  d e  fo r r o  d e  t e l a  d o b la d o  y  
c o m p r im id o , n o t a b le  p o r  s u s  p r o p ie d a d e s  
d e  l a r g a  d u r a c ió n , p a r t ic u la r m e n t e  e n  in -  
t a la c io n e s  d e  s e r v ic io  p e s a d o . E l  fo r r o  
c a s i  m á s  u n iv e r s a l  d e l  m e r c a d o .

KO N TA K F lex ib le  M oldeado
U n  fo r r o  m o ld e a d o  d e  f in a  c a l id a d  p a r a  
to d o s  lo s  s i s t e m a s  d e  f r e n o s  in t e r io r e s ,  q u e  
d a  a c c ió n  s u a v e  y  u n i fo r m e  e n  to d o  t ie m p o . 
Is3n r o l lo s  c o n t in u o s  d e  50 p ie s .

Juegos R U SC O  Engineered a la  
M edida

E i  m á s  r e c ie n t e  t ip o  d e  c o m b in a c ió n  de 
f o r r o s ,  p a r a  a s e g u r a r  lo  m e jo r  e n  s e r v ic io  
y  a c c ió n  y  l a  d u r a c ió n  m á s  g r a n d e  p o s ib le . 
R e s p o n d e  a  l a  d e m a n d a  d e  a d e c u a d o  m a ­
t e r i a l  p a r a  c a d a  t ip o  d e  s i s t e m a  d e  f r e n o s .

Pídanos p re c io s  e in form ación  
deta lla da .

R evesfim len fo s de  Em brague  
R U SC O

U n  s u r t id o  c o m p le to  d e  r e v e s t im ie n t o s  
t e j id o s  y  m o ld e a d o s .  S u p e r io r  c a l id a d . 
G r a n  d u r a c ió n .  T ip o s  y  t a m a ñ o s  p a r a  to d o  
a u t o m ó v i l  y  c a m ió n  d e  m a r c a  p o p u la r .  
T o d o s  lo s  t a m a ñ o s  s o n  d e  g r a n  e x a c t i t u d .

R U SC O  " 7 7 "  y  "7 7 A "
E l  m o d e rn o  f o r r o  f le x ib le  m o ld e a d o , o f r e ­
c id o  e n  D O S  f r ic c io n e s .  P e r m i t e  a l  c o m e r ­
c ia n t e  p r e p a r a r  ju e g o s  d e  a c u e r d o  c o n  la s  
c a r a c t e r í s t i c a s  d e  lo s  in g e n ie r o s  d e  f r e n o s .  
C o m p r im id o  b a jo  g r a n  p r e s ió n .  M u y  d u r a ­
b le  e n  s i s t e m a s  d e  f r e n o s  d e  a u t o m ó v i le s  
y  v e h íc u lo s  c o m e r c ia le s .

D ls f r lb u ld o r  e x c lu s iv e  p o r o  la  . t r g e n f l i io :  C A S A  D E  A N G E L IS , C O R D O B A  1 B 6 5 , B U E N O S  A IR E S

T H E  R U S S E L L  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
IN C O R P O R A D A  EN 1834 M ID D LETO W N . C O N N ., E.U.A.

D E P O S IT O  D E F A B R IC A  EN  E U R O P A : 83-85  R U E  L A M O R IN IE R E , A M B E R E S , B E L G IC A
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CALIDAD IRREPROCHABLE-
Les o frecem os e l reng ló n  m ás com p leto  de

P IN Z A S  Y  L LA V E S  A JU S T A B LE S

P recios p a ra  c a d a  b o ls illo

"D IA M A L L O Y "

La  nueva lla ve  fa b r ic a d a  p o r la  D iam ond C a lk  
& H o rse  Shoe C o .,  fo r ja d a  a m artinete  de una 
a le a c ió n  d a  ace ro  e sp e c ia l,—un te rce ro  m ás d e l­
g ad a  y  l iv ia n a ,— p ero  dos veces m ás fu e rte .

D istrib u id o  en la  A rg en tin a  p o r:

C A S A  D ITLEV SEN  Y  C ÍA . L T D A .
In g . H uerg o  1335, Buenos A ires

D e p to . d e  E xp o rtac ió n : 59 P earl St-, N ueva York

"U N A  HERRAM IENTA PARA CADA FIN"
TA LA D R O S CLARKDesde hace 35 años, la Ja s . 

C larl:, J r .  E lectr ic  C o . se ha 
dedicado eon especia lidad  
a la m anufactura de herra* 
mientas e léctricas portátiles 

de superior ca lid ad .

El resultado es un surtido completo de taladros, esmeriladoras y 
lijadoras, que concuerdan en tipo y en funcionamiento con las 
tendencias modernas.
A  la derecha ilustramos el taladro Clark de y a la izquierda 
el Clark de de dos velocidades para todo servicio.

D istrib u id o s  en la  A rg en tin a  por

DITLEVSEN Y CÍA., LTDA..
A v . Ingeniero Huergo I33S, Buenos A ire s  

D e p o r ia m e n to  d e  E x p o r ta c ió n ; 5 9  P e a r l  S t r e e t ,  N u e v a  Y o rk , N . Y . ,  E ,  U . A .

— SENACON
Pe&o L ije ro— S« m anefa con fa c ilid a d  so rp re n d erte  en 
cud igu ier p o s ic ió n .

¡GANA LA CONFIANZA DE SUS CLIENTES 
PRESION MAXIMA MAS DE 12.000 LIBRAS!

SE N A C O N
Su m in istrad a  com p le ta  con S recep tácu los y  conexiones, 
según está ilu strad a .

P recio  b a jo  a l a lca n ce  de 
to d o  dueño d e  estación  
d e  se rv ic io .

SEN A C O N

Enorm e eco nom ía  
de tiem p o , 
d e  g ra sa , 
de d in ero .

SENACON

L A  P IS T O L A  S E N A C O N  S IR V E  P A R A  T O D O S  L O S  T IP O S  D E  L U B R IC A N T E S ,  IN C L U Y E N D O  L A S  G R A S A S  M A S  V I S C O S A S -  
R E E M P L A Z A  D E  5 A  7  P IS T O L A S  O R D IN A R IA S

Un ensayo le  dem ostrará  con q ué  fa c ilid a d  U d . p ued a aum en fa r sus áxitos d e  ios trab a jo s  d e  lu b ric a c ió n .

U N A  P IS T O LA  “ S E N A C O N "  ES S U F IC IE N T E  P A R A  T O D O S  L O S  T R A B A JO S  D E L U B R IC A C IÓ N  E S P E C IA L IZ A D A  

SENACON S E R V IC IO  R A P ID O — L IM P IO  — E F IC A Z — L U C R A T IV O  SENACON
P íd ano s d e ta lle s  sobra to d as  nuestras e sp eo ia lld ad as  p rá c t ica s  p a ra  la e stación  de se rv ic io  m oderna 

A n a liia d o re s  d e  m otor— A m p erím etro -V o ltím etro s— M ed ido ras de C o m p re s ió n -
Eq u ip o s d e  p ln fu ra  p o r p u lv e r iz a c ió n ------

R en g ló n  c o m p le te  d e  a c c e s o r io s  p o ra  lu b r ic a c ió n  
D IS T R IB U ID O R  E X C LU S IV O  P A R A  L A  E X P O R T A C IO N

EDWIN D. ALLMENDINGER 5 9  PearI S tree t, Nueva York , N . Y-, E .U .A . D irección  te le g rá fica : “ Eda lm er" New York
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QUE REDUNDA EN M AS  
U T IL ID A D E S  PARA  UD.
#  Los automovilistas conocen la sobresaliente 
reputación de los Acumuladores USL. Conocen 
sus cualidades duraderas— la fuerza que poseen 
en sí, y  el servicio infalible que rinden. Por eso es 
que cada año más y  más vendedores cambian a
los USL.

La línea U SL es completa. En ella se incluyen 
acumuladores para automóviles y  radios, para 
alumbrado rural y  uso industrial.

Hay un tipo y  tamaño de Acumulador USL 
para llenar todo requisito. Venda Acumuladores 
USL y  disfrute de las ventas adicionales que la 
calidad y  reputación USL aseguran. Escríba soli­
citando detalles completos. USL B ATTERY 
CORPORATION, Chrysler Building, Nueva York, 
E. U. d cA . Por cable: “ Youeslite” , Nueva York.

1( e c o m e n ü  u n í OH u  l o s  c o m e r c ia n t e s  d e l  r u m o  e n  l a  .A r i c n i lm i  y  e l  U r u g u a y .  l o s  
s ig u i e n t e s  r c n u m b r u i lu s  J i s t r ib u í J o r e s  d e  l o s  A c u m u la  d o r e s  U S L .

H E N R V  W -  P K A B O D Y  &  C I A .  A V F .L I N O  A C E  V E  D O
A r g e i i t m a  L im i t a d u  U r u g u a y

B o l í v a r  1 6 4 6 -1 6 6 6  M o n t e v i d e o
B u e n o s  A ir e s

A U M E N T E  S U  V E N T A  D E  A C U M U L A ­
D O R E S  C O N  E S T E  N U E V O  P R O B A D O R  

U S L  D E  A C U M U L A D O R E S

I n d i c a  a l  d u e ñ o  

d e l  v e h í c u l o ,  l a  

c o n d i c i ó n  a c t u a l  

d e  s u  a c u m u ­

l a d o r

E l p rob ar U f t  acum ulador 
c o n  el P rob a d or  U S L , n o  
d e ja  d u d as en  la  m en te  de! 
du eñ o  d e  u n  v eh ícu lo , en 
c u a n t o  a l a  c o n d i c i ó n  
actual d e  su acum ulador. 
N o  so lo  descubre acu m u ­
lad ores gastados, s in o  <pie 
ta m b ién  d escu bre  lo s  qu e  
están  p o r  fa lla r. E l P rob a ­
d o r  U S L  es lina ayuda 
para ven d er acum uladores 
nu evos, elim ina recargos 
innecesarios y  ev ita  qu e j as_

« L A »
1 0 , 0 0 0 , 0 0 0  P E O P L E  HAVE U S E D  U S L  B A T T E R IE S
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★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y  EN GANANCIAS

BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN
Incondicionalm ente garantizadas—  

A p o y a d a s  so b re  2 5  años d e  experien cia  . .
¿ E s f ó  U d . s e g u ro  d e  q u e  la s  b u j ía s  d e  e n ­
c e n d id o  q u e  U d . v e n d e  t ie n e n  e s t a s  v e n t a ja s ?

•  P royectadas y  fabricadas p o r  espe­
cialistas en e l ram o.

•  P ara to d o  t ip o  d e  m otor.
•  A is la d o r  esp ecia l d e  porcelan a,
•  2 5 %  m ás ráp ida  d is ip a ción  del

calor.
•  C on stru cción  especia l d e  d os  piezas.
•  F ácil lim p ieza .
•  H ech as de  las m aterias prim as más 

finas d e l m ercad o.
•  P rec ios  equ ita tivos, q u e  n o  están 

sobrecargados p o r  grandes gastos 
en anuncio.

•  A tractivam ente em paquetadas.
•  Garantizadas incondicionalmente.
•  A p oyadas en 25 añ os d e experien cia .

LAS PRIMERAS 10.000 MILLAS SON LAS MAS FACILES
L a . b u jía s  d e  en cen d id o  están  p e r fcrta m e n te  con stru id a s  r>sta c l  s e rv ic io  d e  repuesto—  
para lu n cion a r en  in o lorcs  después d e  las p r im era s  10.000 m il la s  —  cu a n d o  h a ,  p a  d e s ­
gaste sen sib le  e n  la s  p ie z a s  m dvilea . E s ta  e s  la  verdadera  pru eb a  d e l re n d im ie n to  v e r - 
dadero ilo  una b u jía .  l e  A u b u rii s e  con oce  co m o  la  b u ;ia  buena para  SO.OI? O m ili  as,

Ü D . P U r a )B  A U M E N T A R  N O T A B L E M E N T E  auB vcntaa d e  b u jía »  
da on con d íilo  o fre c ie n d o  e :fe lusivam ente la »  A u b u rn . Xj) 8 p r e c io s  de*
»&rian led a  cu m p eten cU . E n cie rtos  m ercados, la  a g e n c ia  d e  esta» 
huJIas e n á  (od a v ie  d isp o n ib le .

LA P R IM ER A  F A B R IC A  A M ER IC A N A  D E MODERNOS

F O R R O S  D E  F R E N O
A N U N C IA  E L  S O B R E S A L IE N T E  FO R R O  

M O LD E A D O  C O N  R E S P A L D O  D E A L A M B R E

G A T K E nURABLOK
H echo en Los E .U .A . »  ■

— EN  R O L L O S , JU E G O S  Y  B L O Q U E S —

1 . E L  FO R R O  D E F R E N O  M A S  D U R A B L E  D E L  M E R C A D O .
2 . P A R A  T O D O  T IP O  DE F R E N O  M O D ER N O .
3 .  R E N D IM IE N T O  M A X IM O  EN  T O D A  V E L O C ID A D .
4 .  P A R A D A S  S IL E N C IO S A S , S U A V E S  Y  R A P ID A S .
5 . IN C O M P R IM IB L E  E IN S U JE T O  A  D E B IL IT A M IE N T O .
6 .  P O S IT IV A M E N T E  N O  R A Y A  E L  T A M B O R .
7 .  IN A F E C T A D O  P O R  L A  E D A D , C L IM A  O C A L O R .

E L  F A M O S O  S U R T ID O  G A T K E  O F R E C E  T A M B IE N  O T R O S  
T I P O S  D E  F O R R O  D E  F R E N O , LO  M IS M O  O U E  R E V E S T IM I ­
E N T O S  D E  E M B R A G U E , E M P A Q U E T A D U R A S  Y  E N G R A N A J E S  
D E  D IS T R IB U C IO N . ES U N O  D E  L O S  S U R T ID O S  M A S  A N T I . 
G U O S  Y  C O N O C ID O S  O E  L O S  E S T A D O S  U N ID O S .

L A  A G E N C IA  D E  E S T O S  P R O D U C T O S  E S T A  D IS P O N IB L E  
EN  C IE R T O  M E R C A D O S

»/dIVEnSEA&., 
■ ( f l U T O M O T I V R

/ /
A M E R IC A N  H A M M E R E D '^

C o n s id e ra d o  p o r lo s  m ée o n ico s  com o e l m e jo r a n illo  d e  ém bolo

Flexible

P IS T O N  RING 
S E T -U P

L a  com b in a ción  d e  a n il lo s  d e  ém bolo  F le x ib le  P m e c  c ie rra  la  vdtnnra d e  o s p lo -  
9Í6n con tra  p érd ida s  d e  cORtpresión. g ra c ia s  a  un  nuevo p r in c ip io  da in g e n ie r ía  de 
a n il lo  d e  ém bolo,

" A c e i t e  b a jo  p re s ió n  g o b e rn a d a "  as a l m ótod o  em p lea d o  y  la  s a tis fa cto r ia  a p ll*  
ca c lón  da este  p r in c ip io  ev ita  o l oscapo o  a sp ira c ión  ;  red u ce  c l  con su m o d e  a ca lle  y  
g a so lin a  hiteti im  n u n fo  «n cre lb lc . L a  co m b in a c ió n  F le x ib le  P o w e r  p rodu ce  lo s  a lg u ien *  
tes  resu ltados  a d m ira b les :
1 . A u m en ta  o l ra n d im len io  d e  I s  gaso* 3. E v ita  e l esenpa y  la  p érd id a  da  com * 

lin a  y  red u ce  e l con su m o da a ce ita . p resión .
2. A sa g tirs  adecuada lu b r ica c ió n . F a *  4, M a n t ie n e  e l  m ayor ren d im ien to , sin

c i l it a  e l arranque y  ev ita  e l d esg asta  con s id era ción  d e  la  v e lo c id a d  del
in n ecesa rio , m otor.

Ju o g o s «n  c a ía s  p a r a  e l  F o rd , C h e v r o le t ,  P iy m o u fh , H udson  y  E s s e i  
—  D E R E C H O S  D E D IS T R IB U C IO N  O  A G E N C IA  D IS P O N IB L E S  —

L A  T E N S IO N  A M A R T IL L A D A  N O  P U E D E  D E S G A S T A R S E

I T A L I C

Formas de 35 anos . . . .
Productos de caucho de fina calidad  
a precios moderados . . . .
C o r re a s :
C o r re o s  d e  v e n é tla d o r 
C o r re a s  d e  la v a d o ra s  
C o r re a s  d e  r e ir ig e r a d o r

M a n g u e ro s :
M a n g u e ra s  d e  ra d ia d o r  
M an g u e ra s  d e  g a se lin a  
M a n g u e ra s  d e  a í r e  
M a n g u e ra s  d e  a g u a  
M a n g u e ra s  d e  e o lo r íf ie e  
M an g u e ro s  d e  o lfa  

p res ió n  
M an g u e ro s  d e  la v a d o

T a m b i é n  p r o c l u c f o s  d e  c a t r c b c  p a r a

ó l u s f r i a í e s .

P o r  eor^ a o p o r  fe íe g ra m o  p/donos coéó log es

P ro d u c to s  d iv e rs o s :
T u b e r ía  d e  l im p io d e r d e  

p a ra b r is a  
B u r le te s  
T ir o s  d e  l la n ta  
G u a rd o p o lv o s  d e  neum ó* 

t ic a
B a se s  d e  v á lv u la  
P a rc h e s  p a ra  c u b ie r ta s  y  

c á m a ra s  d e  a ir e  
C o n e x io n e s  d e  d is tr ib u id o r  
C a n a le s  d e  caucho  
C in t a  d e  f r ic c ió n

f i n e s  m e c é n / c o s  e  í n «

y  lu e re t/v o  p l a o  d e  v e n ta s .

D E P A R T A M E N T O  DE EX PO R T A C IO N
E l  C  D A I I I E T  461 Eíghth Avenue. NUEVA Y O R K , N .Y ., E .U .A .
P* 1 • B  I L  L E T  * Dirección te/egró fico ; "B A F IL E T "  New York
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Un surtido completo a su disposición
p í d a n o s  n h o r u  n i ú m o  n u e s t r o  m á s  r o  c i e n  t e  e a t á l o g o  d o  
e q u i p o  p a r a  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i ó n  y  o a t a e lo n e s  d e  
s f t r v i c i o ,  o  b i e n  e l i j a  l o  q u e  U d *  n e c e s i t a ,  d e  e s ta  
p á g i n a ,  e n v i á n d o n o s  s u  p o d i d o  p o r  i n t e r m e d i o  <lc su  
a b a s t e c e d o r .

N o . 2 H C  — O hIo h id rá u lico  d e  g a ra je . T lo n o  roda* 
Jai y  soporte  g ira to r io . en  n o s lc ló o  b a ja da . 32*'
<1o le v on lom ien to  ir á s lm o . T ie n e  m an go la rg o , bom ba 
rá p id a  y  d ls p o s lt lr o  d e  so g u rid a d  pa ra  e v ita r  In 
a oh reca r ia . <‘ a p a d (ia d . 2 ton e la d a í.

N o. 8 ó  — G a to  d e  vereda. E sp lé n d id o  pa ra  trá b e lo  
a en era l. A cc io n a d o  m ed ia n te  m ovim ien tos  corto». E l 
sop orte  se  su b e  a  r e c ib i r  la  carE a. s in  n eces id a d  <lo 
m over l o  pa lan ca . E n  p osic ión  com p letam en te  le ­
van tada , C a p a cid a d , 1 tonelada.

N o . 3 H  —  G a lo  d o  s a r a jo  d o  s c r r lc lo  p esa d o . E n 
p o s ic ió n  b a ja da , 4 ^ " .  L e v a n la m ie n lo . 20*'. M a n go  
d e  4 8 “  V bocnba d e  <loa ve ln cid ades. T odas la s  p leeas 
p ro feB ld a s. C a p a c id a d , 3 H  toneladas.

N o . 2 H C

N o  h £ iy  p é r d id a  d e  t ie m p o  e n  
c o lo c a r  e s t e  n u e v o  g a to  h id r á u l ic o  R e *  
H a b le  e n  p o s ic ió n .  T ie n e  u n  g o b ie rn o  
s  m p i i f l c a d o  y  s u  f u n c io n a m ie n t o  e s  
f á c i l .  E n  p o s ic ió n  b a ja d a  e s  b a s t a n t e  
b a jo  p a r a  p o d e r  m e t e r s e  d e b a jo  d e  lo s  
a u t o m ó v i le s  m o d e r n o s  d e  m e n o r  a l t u r a .  
L o s  l e v a n t a  h a s t a  s o b r e  e l  o is o . 
E s  l i v i a n o  e n  p e s o , p e ro  b a s t a n t e  f i r m e  
p a r a  m a n e j a r  c u a lq u ie r  e x t r e m o  d e  un  
a u t o m ó v i l  d e  p a s a je r o s .  S u  v á l v u l a  d e  
s e g u r id a d ,  a j u s t a d a  a  V/a  t o n e la d a ,  
im p id e  l a  s o b r e c a r g a .  E s  u n  g a t o  Id e a l 
p a r a  t a l l e r e s  y  g a r a j e s .  D é  p r e f e r e n c ia  
a l  R E L I A B L E ,  e l  r e s u l t a d o  d e  3 7  a ñ o s  
d e  e x p e r i e n c ia  e n  l a  f a b r i c a c ió n  de 
g a t o s .

N o. S * 7 i —  G a lo  h id rá u lico  m anual, 
F o im a  p a rto  d o  un  com p le to  a u r tid o  d e  
V á  a  12  ton clad aa . M a y o r  lavan U m i- 
en to  e o  re laclóD  con  su a ltu m , Que 
to d o  o tro  g a to . M ov ln ilen tos  cortos  y 
rá o lles , co n  2 0 %  a  3 0 %  m ás fu ersa . E l 
K o . S -7 1  lla n a  ca p a c id a d  para m  
tonelada.

N o. 6 0 0  — G a to  m an u al, co n  lev a n ta - 
m ien to d o b le , t ip o  d e  m a n g u ito . T le n o  
m iem b ros  d e  lev an tam ien to  re fo r ja d o s . 
E n  p o s ic ió n  b a la d a , 5 ^ ” . L ev a n ta m i­
en to  m á x im o . 13  9 /1 6 ” . C a p a c id a d . 1 
tonelada.

N o . S -7 1 N o . 6C0

Sucesora de la 
E lite  M anufacturing Co,

Cato hidráulico de garaje 
No. SH (de servicio pesado)

RELIABLE JACK COMPANY
1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A.

Departmento de Exportácíéu: The Guíterman Company, 35  S . W íllíam  S t . ,  Nueva York, N .Y ., E .U .A .

KE1.1JIBLE
J A C K  C O M P A N Y
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BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
A f l DE MERCANCIAS

S E R IE  106— Esp e cla lm an tá  p royectad o  p era  e l tran sp o rte  d e  tanques d a  l íq u id o . 6 a |o  centro de 
g raved ad  —  rnefor funcio nam iento  en e l cam ino  — la  m ayo r c a p a c id a d  en g a lo nes a t costo m is  

^  p e rfec ta  d is tr ib u c ió n  d e l peso .

R E M O L Q U E S  H i g h w a y
Estos remolques transportan hoy día mercancías, alimentos, 
materias primas, materiales diversos y ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que ios posibles por 
otros medios de transporte. Aumentan al doble y aun al 
triple la carga útil de os camiones y tractores— declaración 
confirmada por cifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y compararlas.

Los remolques Highway, proyectados y construidos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en facilidad de gobierno, prolongada duración, 
capacidad de ganancia y rasgos exclusivos. Se fabrican en 
modelos normales y especiales, para satisfacer las necesi­
dades de todas las industrias, en la fábrica más grande de! 
mundo de remolques y tractores.

SERfE  96— Rem olque d e  cua tro  ruedas y  chasis  H ighvray , co n  ca fa  d e  se rv ic io  
general, pero a d a p ta d a  esp ec ia lm ente  a l  tran sp o rte  d a  g rano s, m a íz , fo rra íe  
V caña.

S E R IE  78  — V agón  de ganade» m entado 
en un eh asis  H ig h w a y  d e  s e r le  76 . 
P u ede  oroveerse con  p iso  d o b le  g a ra  el 
tran sporte  do cerd os, o v e ja s  y  n ov illos .

DOS P R O B L E M A S  R E S U E L T O S
Lucrativos mercados se presentan a emprende­
dores comerciantes del ramo en el extranjero. 
Cada kilómetro de nuevos caminos ensancha 
estos mercados y cada embarcador es un com­
prador en perspectiva— que fácilmente puede 
interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 
65% en sus gastos de transporte.

2 OU.OQQ.OOO d «  l lb r a t  de c .m e s t i 
b in  transportadas m és d e  18 . 000. 
000 d e  raillas, « n  un a ñ o . para un 
gran firm a a m erican a  d e  com esti 
bles, es un se rv ic io  t ip le o  d e  lo 
rem olques H ignw ay.

M o y d r« s  g a n c in e ia s  p a r a  U d . M e n o r  

c e s t o  d e  t r a n s p o r t e  p a r a  e l  c l ie n t e .

Nuestro departamento técnico coopera eficaz­
mente con todos nuestros distribuidores. Los 
chasis Highway en todas sus diferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in­
dustrial. Suministramos gratuitamente planos 
y especificaciones, que permiten la construc­
ción local de las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma­
nera más compacta posible.

L e  invitam os a escrib irn os p o r  ca tá logo  e  in fo r ­
m ación  detallada. E n vián don os p o r  telegram a  
la palabra “ D esp a tch ” , tc n J rd  Ud, in form a ción  
com p leta  y  e l  d e r e ch o  a prioridad.

H I G H W A Y  T R A IL E R  C O .
Edgerton, W is ., E .U .A .

D ire c c ió n  f e le g r ó f ic a :  " H ig h w a y  E d g e rfo n  W U "
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Tome nota de los importantes trabajos que 
la CORREA DE VENTILADOR 
tiene que hacer en un 
automóvil moderno

2 . D a  p ro p u ls ió n  a l  v e n t i la d o r ,  ge*  
n e r a d e r  y  b o m b a  d e  a g u a .

3 . S e  d o b la  4 8  v e c e s  p e r  se g u n d o —
2 8 8 0  v e c e s  p o r  m in u to  a  5 0  m illa s  
p e r  h o ro .

4 . V ia ¡a  7 5  p ié s  p o r  s e g u n d e  a  5 0  m i­
l la s  p o r  h o ra .  '

El automóvil tiene que pararse cuando 
le falla la correa del ventilador.

¿ Cuál es la causa de la falla de la correa ordinaria.^ La rápida flexión 
genera calor. Las cuerdas, que constituyen el núcleo de la correa, 
empiezan entonces a separarse del caucho que las sujeta. Se acentúa 
así el rozamiento, aumenta la temperatura y se produce mayor separa­
ción todavía. La cortea queda finalmente destruida.

Las correas Gates resisten la rápida flexión durante más tiem po, por 
una razón muy sencilla. M ire las vistas de abajo. Cada cuerda de la 
correa Gates está completamente saturada con caucho líquido puro.
Bajo lente de aumento, se ve el caucho en todas las pequeñas fibras de 
cada cuerda. Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan 
en la correa, quedan permanentemente "soldadas”  en una sola pieza, 
con el material adyacente. Estas cuerdas nunca se separan. Hay, por 
lo  tanto, menos rozamiento, menos calor y mayor duración.

Las Gates son las únicas correas de ventilador que se fabrican con 
cuerdas rellenas de caucho.

V is ta  seccio n al i)e la  correa 
m oliteada G A T E S  V u lco , de 

tip o  V .

The Gates Rubber Company, Denver, Colo-, E. U. A.
" L A  F A B R IC A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  C O R R E A S  D E  V E N T IL A D O R "

D IS T B IB U ID O E E S
A rg e n tin a  .....................  M a u ricio  B ra n d t, B u onoa  A íras
B o liv ia  ............................. S . H ow son . L a  P a s
B ra s il  ............................... B . R . R a n d . R io  de J an e iro
C a n aria s ........................  A u tocesor ios , H a rry  W a lk e r , S. A .,

B a rce lon a , E sp aña
C h ile  ............................... Joaq u ín  H e rre ra  A g u irre , S an -

tiaso
C olom b ia  ........................ C a rlos  S a lga d o  Ja im e, B og o tá
C uba .................................  M a rce lin o  J .  A lv a rez , Z a n ja

(F in la y ) 89, E a v a n a  
E cu a d or  ..........................  J . A v ile s  A lfa r o ,  G uayaquil

Y  R E P R E S E N T A N T E S
E s p a ñ a ............................  A u tocesor loa . H a rry  W a lk e r , S. A .,

B a rce lon a
M é x ico  ..........................  J . M . B a rrera , M é x ico , D . F .
P a n a m á  ..........................  W h olesa le  T ire  &  S u p p ly  Co.,

L td ., R ep u b lic  o f  P an  am a
P erú  .................................  W . H . Btowti. L im a
P u e rto  R ic o  ................  E n riq u e  A . C a stillo . San  Juan
M a rru ecos  E sp a ñ o l. .  A u tocesor ios . H a rry  W a lk e r , S . A .,

B a rce lon a , E sp añ a  
U ru gu ay  ........................  B . R . R a n d , R io  de J a n e iro , B razi]
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Haga una reparación completa de motor, 
con rapidez y precisión, emple­
ando las herramientas AMMCO

Perforad ora en línea re c ta . Modelo LF
EJ m o d e lo  L F  d e  p e r fo r a d o r a  A M M C O  s irv e  p a ra  el 
F ord  A , B  y  V -8 , F o r d s o n , P ly m o u t h  y  C h e v r o le t  de  
6  c il in d ro s  . .  . P e r f o r a  lo s  3  c o jin e te s  e n  p e r fe c t a  a li­
n e a c ió n , c o n  la s  tap as d e  lo s  c o jin e te s  f i ja d a s  p o r  sus 
p e rn o s  e n  d e b id o  sitio - F lace  e l t r a b a jo  c o n  u n a  r a ­
p id e z  s o r p r e n d e n te . T ie n e  a l im e n ta c ió n  d e  c a m b io  
r á p id o ^ -d c  O a 0 ,0 1 5 "  d e  a l im e n ta c ió n  p o r  r e v o lu -

P erforad ora en línea re cta , Modelo LG
E l m o d e lo  L G  d e  p e r fo r a d o r a  A M M C O  es d e  t ip o  
u n iv ersa l, p a ra  l o d o  m o t o r  d e  a u to m ó v il ,  c a m ió n , 
ó m n ib u s  y  t ra cto r  . . .  S e  p resta  a c o jin e te s  d e  c ig ü e ­
ñ a l y  a  ca s i t o d o s  lo s  c o j in e te s  d e  á r b o l  d e  lev a s  . . . 
C u a tr o  g r u p o s  d e  s u je c ió n  d e  b a rra  p e r fo r a d o r a s  se  
in c lu y e n  en  la  d o ta c ió n  c o r r ie n te .

LLA V E A M M CO  
IN D IC A D O R A  DE TEN SION

E l esca r ia d or  d e  lom o A M M C O  — la 
t\AÍca UerrumícnEa u n ivcrau l para q u i ­
tar la s  salienLcs s in  d osg a ste  d e  todo 
U p o d e  e il ln d ro  —  eo fija  en  e l  c lU o d ro  
con fa c il id a d , y  osearía  lu s a lie n te  o 
Ionio iw r fe c i i in e r lc  « n c S n ir l c o  con  e) 
d iá m etro  in te r io r  d e l c ilin d ro .

L A  D IS T O R S IÓ N  D E L  B L O Q U E  D E  C l L IN D R O S  d a lia  a lo6 ém b olos . iiplUos 
d e  é m b o lo , c o jin e te s , paredes d e  c il in d r o  y  destruye lus em paquetaduras. .  . . 
H ech a  a p erd er  las bu enas rep a ra cion es . .  .  .
E l  m ecá n ico  pu ede  e v ita r  la  d is torsión  d e l b loq u e  d a n do  u n ifo rm e  ten s ión  a 
todos  los  p ern o» de la  cu la ta  d e  c il in d ro s . E s to  es m u y  fá c i l  cu an do se una 
la  L L A V E  A M M C O  IN D IC A D O R A  D E  T E N S IÓ N .

lé o  UDÍforfue aum enta  la  fu erza  m o tr iz , red u ce  e l consum o de a ce ite  y 
y  asegu ra  a l  m otor un  tu n clon a m ien to  m ás suave y  d e  m á x im o  r c n d í-

q u cd a  exa cta  e  in scantáneainen lo In dicada  a l m ecá n ico  que 
ido o  a d o ja n d o  los  pern os d e  l o  cu la ta . E sta  lla ve  resu lta  ig u a l-  
va pa ra  apretar los  p om os  d e  la s  u p a s  de c o jin e te s  de cigueriMl. 

pern os d o  m ú lt ip le s  y pa ra  e l a ju ste  d e  contrapesos.

A u to m o tiv e  M ain ten an ce  M a ch in ery  C o. 
2.38 M a in  S treet, C a m b r id g e , M a ss ., E .U .A .

D i r r r c i ó n  U t c g r á f i c a ;  M c K i n i .  B o s t o n

D i n r i b u i d a r  f u  í a  R e p r e $ c n l a n i e  d a
A r g e n t i n a  f á b r t e a  e n  la

M a r i a n o  G a l v e  A r g n n i i n a
S a r m i e n t o  4 4 «

R o s a r i o  U B m r a F I K K \  C e r r i t o  4 4 6
B u e n o s  A ir e s

E sm erlU d ora  A M M C O  con  Lubricaeion  
A u to m á tica  —  r á p id a , l im p ia , exa cta  —  
asegu ran do un a ca b a d o  do e s p e jo . N o  
h a y  p o lv o  s u c l io ;  n o  h a y  p érd id a  de 
t ie m p o  en lim p ia r .

A llneactor A M M C O  d e  B ie la  —  
hace tod o  en sayo  n ecesa rio  y 
endereza to d o  U p o d o  g ru p o  do 
biela y ém bolo.

M á q u in a  A M M C O  de p u lir  y  esca ria r , para a ju sta r pasadores d e  ém bolo .
E n  esta  n iátju lna s e  com b in a n  una p u lid ora  accion ad a  p or  m otor  y  una pro* 
pu U lén  do esca ria d or, a un  p rec io  tota l que es m ucho m en or que e !  p re c io  
tic  los  d os  e q u ip o s  separado».

^ M M C O
K erra m ie /ita  A M M C O  H a loe  de 
m uñón d e  c ig lie fia l —  re ctld ca  los 
m uñones desg astados, rayados o  
d e form a d o» d e l e lg iicü a l . s in  
q u ito r  c l  á rb o l del m otor.

HERRAMIENTAS Y  MAQUINAS DE TALLER MODERNO
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V e n g a  a  l a

OCTAVA EXPOSI CI ON ANUAL  
DE L A S  I N D U S T R I A S  DE  
S E R V I C I O  DE A U T O M O V I L

D e nuevo se celebrará este año en e l N avy P ier , C hicago, Illin o is , E .U .A ., dei 
6 al 11 de d iciem bre  inclusive de 1937, b a jo  los auspicios de la  M otor  and 
E quipm ent W holesalers A ssociation , la M otor & E quipm en t M anufacturers 
A ssociation  y  la  N ational Standard Parts A ssociation.

E l brillante éx ito  de la exp osic ión  en 1936 en e l N avy P ier, desde e l punto de 
vista de lo s  expositores, visitantes y  com pradores, prom ete m u ch o para la  del 
presente año.

A  la  exposición  de 1936 v in ieron  com erciantes y  agentas de m uchas partea del 
m undo. T odos los continentes estuvieron representados. Los directores de 
la exp osic ión  anunciaron  a su term inación  que e l com ercio  de autom óviles 
de 25 países había  visto las m uchas exh ib iciones. A  C hicago v in ieron  im p or­
tantes delegaciones, p rincipalm ente de A ustralia , Inglaterra, M éx ico , B élgica , 
Suiza y  C olom bia , adem ás de num erosos representantes de la  A rgentina, 
Austria, B rasil, C hina, C uba, C hecoeslovaquia, D inam arca, E gipto , Francia, 
A lem ania , H aw aii, H olanda, Japón , M arruecos, N oruega, F ilip inas, P uerto 
R ico , R um ania, A fr ica  d e l Sur, Suecia y  Turquía.

V enga a la  E xp osic ión  de las Industrias de Servicio  de A u tom óv il de 1937. 
V enga a con ocer  personalm ente a lo s  fabricantes cuyos productos está ü d . 
ven d ien do y  a ver las exh ib icion es de  centenares de fabricantes de piezas de 
repuesto, accesorios, equ ipos de  garajes y  estaciones de servicio  y  m aquinaria 
de talleres de  reparación . V enga  a im ponerse a fo n d o  de todos los m ateriales 
y  equ ipos que U d. va  a necesitar para la conservación  general de  los nuevos 
autom óviles m odificados en  estilo y  construcción .

C om o la  del año pasado, la  exp osic ión  del presente año v iene a continuación  
de la  exp osic ión  anual de autom óviles de N ueva Y o rk , en  la cual se in tro ­
ducirán  los nuevos m odelos de 1938. V isitando am bas exposiciones, quedará 
b ien  a l corrien te de todas las innovaciones que se presentan en los nuevos 
m odelos y  de todos los requisitos para su reparación  y  conservación . C hicago 
es una gran ciu dad , id ea l para convenciones, pues cuenta con  espléndidas 
facilidades en  lo ca l de exposición , en  transporte y  en hoteles. La próx im a 
exposición  en esta ciu dad  ha sido  p royectada  en  grande escala, en arm onía 
con  el progreso d e l n eg ocio  de reparación  y  conservación  de autom óviles. 
U d., com o  m iem bro  de esta industria, queda cord ialm ente inv itado  a ven ir a 
esta gran exposición .

Para in form a ción  so b re  la exp os ic ión , invitaciones, etc ., sírvase 
escrib ir  a A . B . C offm an, d irec to r  d e  la exp osic ión , M erchan- 
dise M art, C hicago, o  b ien , al O verseas A u tom otive C lub, Inc.,
3 3 0  TTesi 4 2n d  St., N ueva Y ork .

FA B R IC A N TES  Q U E SON  M IEM BRO S D EL C O M IT E  DE O P E R A C IO N  DE LA  EX P O S IC IO N  —
R . D . B la c k ,

B la c k  & D e c k e r  M fg . C o . ,  

T o w s o n , M d.

C .  P . B r e w s t e r ,

K . D . M a n u fa c tu r in g  C o .  

L a n e a s t e r ,  P a .

C .  W . M c D a n ie l,  

F o s f o r ia  P r e s s e d  S t e e l  C o r p . ,  

F e s t o r ia ,  O h io

M a lc o lm  M e C e rm ic k ,  

W a ik e r  M fg . C o . ,  

R o c in o , W is .

1 3 0

C .  C .  S e c r is t ,

V ic f o r  M fg . & G o s k e f  C o . ,

C h ic a g o ,  III.

J .  M . S p o n g le r ,

N a t io n a l  C a r b ó n  C o . .

N u e v a  Y o r k ,  N . Y .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



L O S  C O M P R A D O R E S  V I E N E N  A  S U  E S T A B L E C I M I E N T O  
CUANDO SABEN QUE UD. VENDE

REMOLQUES FRUEHAUF
A  T fitíC X  I 5 L I K £ A  H O R S t

! THANirfiWttMry

Inform e a l p ú b l ic o  q u e  U d. e s tá  p re p a r a d o  p a r a  v e n d e r  r e ­
m o lq u es  F ru eh a u f y  v e r á  c ó m o  e n  s e g u id a  c r e c e r á  su  n e ­
g o c io .

L A  V E N T A  DE T R A N SP O R T E

Los c o m p r a d o re s  v e n d r á n  a  s u  e s ta b le c im ie n to , p u e s  el 
h ech o  d e  q u e  U d. v e n d a  r e m o lq u e s  F ru eh a u f le  s e ñ a la  a  Ud. 
com o  c o m e rc ia n te  d ig n o  d e  co n fia n z a , c o m o  u n o  p re p a ra d o  
par v e n d e r  tran sporte. L os d u e ñ o s  d e  c a m io n e s  n o  se  in tere ­
san  ú n ica m en te  e n  c a m io n e s  o  rem o lq u e s . Lo q u e  p rin cip a l­
m ente q u ie re n  e s  co m p ra r  tra n sp orte  q u e  le s  c u e s te  lo  m en os  
p osib le  p o r  k iló m etro  r eco rr id o . Y  p a r a  la  m a y o r  p a rte  de  
lo s  in te resa d os , é sto  s ig n if ica  u n  b u e n  c a m ió n  e n  c o m b in a ­
c ión  c o n  u n  r e m o lq u e  F ru ehauf.

M A YO R  A D A P T A B IL ID A D  
La c o m b in a c ió n  d e  c a m ió n  y  re m o lq u e  o fr e c e  la  c a p a c id a d  
de un  ca m ió n  g r a n d e  a l  c o s to  d e  fu n c io n a m ie n to  d e  u n  c a ­
m ión  p e q u e ñ o . A  to d o s  o fr e c e  la  v e n ta ja  d e  q u e  la  p arte  
q u e  lle v a  la  c a r g a  p u e d e  sep a ra r se  r á p id a m e n te  d e  la  parte  
q u e  lle v a  e l  m otor. A  to d o s  d a  m a y o r  g r a d o  d e  a d a p ta b ili­

d a d . c o n v e n ie n c ia  e n  m a n e jo  y  v a lo r  a n u n c ia t iv o . E s p or  
é s to  q u e  la s  v e n ta s  d e  r e m o lq u e s  e s tá n  c r e c ie n d o  c o n  tan ta  
rap id ez .

G A N A N C IA S  E N  T R E S SE N TID O S

A l in c lu ir  lo s  r e m o lq u e s  F ru eh a u f e n  s u  n e g o c io ,  s e  b e n e fi­
c ia r á  U d. d e  v a r io s  m o d o s . O b te n d r á  m á s  c lien tes , m á s  re ­
p e tic ió n  d e  p e d id o s  y  c a d a  v e n ta  le  d e ja r á  g a n a n c ia s  en  
tres sen tid os : g a n a n c ia  e n  e l  c a m ió n  tractor, g a n a n c ia  e n  e l 
ch a s is  d e l re m o lq u e  y  g a n a n c ia  e n  la  c a ja  d e l rem o lq u e .

A  so lic itu d  e n v ia re m o s  a l in te re sa d o  in fo rm a c ión  c o m p le ta  
d e  n u estro  se n c illo  p la n  d e  v e n ta s . E scr ib a n o s  a h o ra  m ism o, 
o  b ie n , p or  te le g ra m a  tra n sm íta n os e s ta s  d o s  p a la b r a s : 
" S a le s  P la n ".

£ o  f á b r i c a  tn ú t  a n t i s a a  y  g r a n d e  d e  r e m o l q u e s  p a r a  c a m i o n e s

F R U E H A U F  T R A I L E R  C O M P A N Y
D epartam ento de E xportación  

431 S o . D e a r b o m  St. C h ic a g o , lil., E.U.A.
D i r e c c i ó n  íH le u r n / ie a s  F R U C O , C h i c a g o  

F a b r i c a  e a  D e t r o i t ,  M i c h . ,  B .t J .A .
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H A Y  G A N A N C IA S  EN  L A  V E N T A  D E  E S T O S  P R O D U C T O S

P IEZAS  DE ENCENDIDO

LO S C O N D E N S A D O R ES  S O R E N S E N  
FUNCIONAN P E R F E C T A M E N T E  

A TEM PERATURAS- EXTREM A S
Para la impregnación 

de los condensadores So- 
rensen se emplean ceras 
sintéticas de m e z c l a s  
especiales, que resisten 
perfectamente toda tem­
peratura extremadamente 
F R IA  o  C A L IE N T E , lo 
mismo que la H U M E ­
D A D .

Millares de veces por 
minuto —  a esta veloci­
dad debe funcionar un 
condensador de encendi­
do durante las marchas 
ordinarias del motor. Los 
condensadores Sorensen 
E S T A N  C O M P L E T A ­
M E N T E  S O L D A D O S

F o i l

IN T E R IO R  Y  E X T E R IO R M E N T E  —  no dando oportunidad 
alguna a conexión suelta o  alta resistencia.

Sin  precio adicional— varios núm eros de tipo U n iversa l. E s  buen negocio 
sum inistrar a l com ercia verdaderas piezas de repuesto Sorensen  para sistem as 
de encendido. Com uniqúese con nuestro com petente departam ento de exporta­
ción en seguida e im póngase de nuestra interesante oferta.

UN SURTIDO COMPLETO 
DE GATOS HIDRAULICOS

D e c o n s t ru c c ió n  
s a t i s f a c t o r ia  y  

d e  p re c ie  
s o t is f a c t a r io

L os gatos h id rá u ­
l ic o s  H ein  - W er- 
u er se hacen  p or  
una d e las fá b r i­
cas m ás grande,- 
y  adelantadas del 
m u n d o , d e  galos 
h id ráu licos . C ali­
dad  sin par —  y  
p rec ios  m o d e r a ­
d os  —  hacen que
este surtido sea d ob lem en te  atractivo.
EJ s u rt id o  co m p le to  in c lu y e  m o d elo s d e  1Vz to n e la d a  y  e l t ip o  
" B u m p e r - L i f t "  d e  p a ra e h o q u e , p a r a  a u to m ó v ile s . T a m b ié n , 
m o d e lo s  d e  2 , 3 ,  5 , 7 , 12  y  20  to n e la d a s , en t ip o s  m a n u a le s , 
p a r a  cam io n e s  y  ó m n ib us . Un s u rt id o  co m p le to  d e  g a to s  hi­
d rá u lic o s  d e  p is o . P íd a n o s  in fo rm a c ió n  c o m p le ta .

FEW MOOEIS ENCIKUEERED TU DO THE WOHX OF MANY

H E I N ^ W E R N E R  

J !  A C  K S

ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 

HETEPRUF

A N IL L O  R E N U  'S C R A P E R O I L '

E s to s  a n i l lo s , o f r e c id o s  e n  un  s u r t id o  
c o m p le t o , se  h a c e n  p o r  la  C o v e r t  
M a n u f e c t u r in g  C o m p a n y ,

E l anillo Renu, cor el famoso 
anillo interior de “ 8”  puntos, es 
el remedio positivo para los 
m otores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. N o hay necesidad 
d e  perforar o rehabilitar los ci­
lindros.
L os resultados producidos por 
los  anillos Hetepruf. cuando los 
cilindros están en buen estado, 
«o n  muy superiores a los que se 
obtienen con los anOlos de cons­
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi- 
•tíva de 50% a 100% más tiempo.

A N IL L O  ‘ H E T E P R U F  S C R A P E R O IL '

G L O B E
P R O D U C T O S  P A R A  A U T O ­

M O V ILE S  LE N T E S  DE 
R E P U ES T O  P A R A  LA M P A R A S  

D E LA N T E R A S

L IS TA  DE L O S  T A M A Ñ O S  DE 
LEN TES  P A R A  LA M P A R A S

D E LA N TE R A S
S’A~x7"
8 l S / 3 2 " x 7 ) i "
9 l/16"x8H"
9 Í / i 2 " x 3 % "
9 7 / 1 6 " x 9 "  
? ) 4 " x 8  9 / 3 2 ”  
i d A “ x 9  1 5 / 3 2 "

W x S A "
8?/s" x7’/4"
8 3 / 1 6 " x 7  2 5 / 3 2 "  
8 l/XS-xlV," 
8 " x 7  1 1 / 1 5 "  
V A "xr  
lA -x iA "

LENTES DE REPUESTO PARA LAM- 
PARITAS TRASERAS de 

FORD MODELO " A "
FORO MODELOS 84 y V8 

CHEVROLET. MODELOS de 1924-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32

La m o rc a  c o m e rc ia l d e  un 
p o p u lo r  y  (u c ro f iv o  s u r t id o  

de p ro d u c to s  q u ím ico s .

-

E l  surtido T ip -T o p  com prende lus­
tres de cera y  líquidos, esm alte de 
retoque, soldadura y  cem ento de ra ­
diador, aderezo de capota, liquido 
especial para  freno  h idráulicos y  
am ortiguadores, cerradura y  gom a- 
laca de em paquetadura, lubricantes, 
aderezo do frenos, líquidos de lim ­
piar, etc,

N o hacemos toda clase de válvu­
las. Las que fabricamos, sin em­
bargo, son las mejores de su 
clase. . . . Especifique las válvu­
las Rem co. Lista de precios a 
solicitud.

Toda eorrespondena'a sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a

JO H N  PRIO R/ G erente  de Exportación
44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y ., E.U .A....................................... Dirección telegráfica: “ )ONPRIOR”  New York
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C L Y D E S D A L E
CAMIONES Y OMNIBUS DE 

COMPLETO TIPO DIESEL EN TODO SENTIDO

MODELO 90-D, con  165 pulgadas de distancia en tre  los ejes, caja d e 10 pies, de 4 yardas cúbicas,
provisto d e grúa hidráulica.

Los C lydesdale n o  son cam iones con  m otores de gasolina reem plazados p o r  m otores 
diesel. Sus cam bios de m archa, em bragues, árboles propulsores, ejes, etc., están p ro ­
yectados y  constru idos especialm ente para coordinarse con  m otores diesel, para ase­
gurar a los dueños de cam iones C lydesdale  no sólo la sorprendente econ om ía  en 
com bustib le, sino tam bién la extraordinaria  duración  y  excelente fu ncionam iento del 
verdadero t ip o  diesel.

Chasis d e OMNIBUS, M ODELO 44-D con gobierno al frente, de 220 pulgadas de distancia entre 
los ejes, bastidor de d oble caída. Se suministra con  gobierno normal o  con  gobierno al frente.

En todas partes d e l m u n do, las em presas de transporte más grandes y  de m ayor 
experiencia  están reem plazando sus cam iones y  óm nibus do gasolina con  los exce­
lentes m odelos diesel que fu ncionan  m u y económ icam ente con  petróleo . U d. puede 
desarrollar un gran n egocio  siendo e l p rim ero  en obtener la representación  exclu ­
siva de  los cam iones C lydesdale fabricados p or  una com pañía  dedicada exclusiva­
m ente a la  construcción  de veh ícu los con  m otores diesel.

l » O K  T E L E l i R A M A  O  t ' A K T A  P I M A M O S  I N F O R M A C I O N  C O M I ' I . E T A

CLYUESDALE MOTOK TRUCK COM PAAY
C L Y D E , OHIO, E . U. A . O i r v e d ó n  T c le g r á f ie a :  ULYDE!SDAI,E 

F R O PIIE SIO N  P O Il n o s  K l  EDAN , P O Il C U A T R O  RUEW AS Y  P O R  SE IS  R U E IIA S

Agosto, 1937 1 3 3
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“ ■ R *  1. ̂ i c .a
c a i a lo a o s

o s  fabricantes de los productos que se anuncian 
J en esta revista, no pueden, por obvias razones,

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

î or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especia lm ente p a ra  el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos ca tá lo g o s  con tienen  siem pre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo.

'Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se im ponga a  fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y  lucrativos.

 ̂\̂ ós de una gran empresa com ercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

D iida catálogos. Le conviene mucho.

1 3 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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SEG U IA  

SATISFACCION

CALIDA

ílcklen
AUTQHQTIVE WlfriNQ LfNE

CorJIucc» y TaDerluc«A 
Dciden

Sueldo Beldeft Je Servicio 
V Percha

■»

J A S -

Surtldp Beldco de* Abtnbre 
en Carrete» para el 

MoMrwdor

Alambrea Beldcn PrÜDarios 
T para lu BujtM del Eneen* 
iJIdo a&aarecióos en carretes 

de 100 pies

Ud* encontrará todo esto 
en los Alambres y  Cables 
Belden para Automóvil.

El surtido B etd en  d e alam bres y  cables 
para autom óvil es com p le to , exlcnsa- 
m ente an u n ciad o , b ien  c o n o c id o  y  fácil 
de vender.

Los P roductos A utom otrices B c ld cn  
incluyen  cables para acu m u lador que 
hacen e fectivo el arranque; a lam bre para 
las bujías d e l en cen d id o  qu e  p rod u cen  
fu ncionam iento  suave y  e c o n ó m ico ; y 
alam bre prim ario  o  para el alu m brado 
que perm ite qu e éste .sea seguro y e fec­
tivo. H ay además un  surtido com p leto  
de cord on es de extensión  para fines de 
a lum brado, ensam bles para alam brado, 
y accesorios d e  la m ás alta calidad.

Estos p roductos B e ld en  dan satisfac­
c ión  y  p rod u cen  buenas utilidades.

Las Perchas d e E x h ib ic ión  B e ld en  se 
ab astecen  c o n  su rtid os  esp ec ia le s  d e  
A lam bres B elden . Escriba h oy  m ism o 
p id ien d o  in form a ción  com pleta .

B elden  M anu facturing C om p an y  
4653-qW.Van Burén Street, CKicaKO, E. U. A. 
Dirección por Cable: "Bcldeniie,”  Chicago 

Establecida en 1902

I Xi
EsRtua Fibrlea d« B«Ul«n «n RIch* 

. moaJs Indiana, donde los Alambres 
T Cables Belden para Automdvll son 

bbiioadoe

Oficlnoj Ciperalea de 
> Beldon. Chícase. lUb • 

nois, & U* A.

Fabrica BelJ  ̂de Estirar Alambres, 
Chicaco. ü> U. A.

I Pereha Belden Je Cables para Acumu* 
I lador y Surrcdo que sirve î ara 90% de 

todos los aut'omdvile» populares

Alambres Belden para las 
Bujús del Encendido. Puê  
den obtenerse en juegos 
para lodos los auiombvíles

Cables Belden paca 
Acu mulador—tamaño 
completo para todos 

los requisitos

Belden
A LA M B R ES  Y  C A BLES P A R A  A U T O M O V ILE S
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Pata un negocio más 
grande y  lucrativo de 
acumuladores, venda los

ACUMULADORES LYONS
I A  experiencia  con firm a que lo s  ven d edores 

de acum uladores L y o n s  tienen , p o r  tér ­
m in o  m ed io , un  m a y or  to ta l de  ventas repeti­
das —  lo  que sign ifica  que el exce len te  fu n c io ­
nam ien to  del acu m u lador L y o n s  g o z a  de la 
con tin u a  preferencia  de la  clientela . Sum i­
n istre a sus clientes un acu m u lador m u ch o  
m e jo r  y  aum ente sus prop ias ganancias, v en ­
d ien do lo s  fam osos a c u m u l a d o r e s  L y on s  
superpotentes.

L as placas H an d ler U ltra  P ow er , era- 
pleadas en lo s  acum uladores L y on s , se 
venden  tam bién  separadam ente a los 

d istribu idores y  fábri­
cas de acum uladores. 
O frecen  tam bién  ex ­
traordinarias p os ib ili­
dades de l u c r a t i v a s  
ventas. P o r  carta o 
p or  telegram a p ídanos 
ca tá log o  y  precios.

LAS 
CAD EN AS DE DISTRIBUCION  

WHITNEY

han establecido envidiable 

reputación por seguridad y 

prolongada duración. Han 

dado satisfactorio servicio 

en motores de automóviles, 

tanto como equipo original 

de fábrica, como equipo de 

repuesto, desde hace más 

de un cuarto de siglo.

T h e  W h i t n e y  C h a i n  & M f g . C o .
Hartford, Conn., E.U .A .

LYONS STO R A G E  B A T T E R Y  CO.
D epto . de E x p o r ta c ió n : 2201 E o s t  O n ta r io  S t . ,  P jia d e lf ia , P a .. 
E .U .A .  D ire cc ió n  te leg ó ficn ; " L Y O N S B A T R Y "  F H ila á e ¡íh io ,

D is t r ib u id o r e s  e n  A r g e n t in a  
D i t le v s e n  y  C í a . ,  L t d a . ,  

A v .  In g e n ie r o  H u e r g o  1335 , 
B u e n o s  A i r e s

M iehel Israel
Es e i r e p r e s e n t a n t e  d ir e c t o  e n  la  A R G E N T I N A  d e  la  

L y o n s  S t o r a g e  B a t t e r y  C o . E l  S r .  I s r a e l  g u s t o s a ­
m e n t e  s u m in i s t r a r á  a l  c o m e r c io  a r g e n t in o  in f o r m a c ió n  
c o m p le t a  s o b r e  lo s  p o p u la r e s  y  l u c r a t i v o s  a c u m u la d o r e s  
L y o n s  y  p la c a s  H a n d le r  s u p e r p o t e n t e s .  S u  t e lé fo n o  e s :  
U .  t e l e f .  38  m a y o  09 74 . C A D E N A S  DE D IS TR IBU C ID N  W H IT N E Y
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Le aportará más cliente,
a causa de que representa el 
más moderno surtido de lám­
paras manuales y pilas secas.

FUERZA “ B”  o de PLACA para 
RADIORRECEPTOR

L a  b a t e r í a  c o n  
T o p e  B l i n d a d o  
A r m o r e d  T o p ,  
especia l para ra­
d iorrecep tor, que 
sum inistra m ás fu ­
erza y  dura más 
. . .  lo  m áxim o en 
econom ía  de fu er­
za de placa.

Las linternas eléctricas manuales más 
lindas del m ercado

La ú ltim a pala­
bra en estilo de 
linterna eléctri­
ca m anual de 
c o n s t r u c -  
c ión  m oderna.

D eb id o  a nu ­
m erosos rasgos 
especiales, l a s  
linternas eléc­
tricas m anuales 
R A Y -O -V A C  se 
venden con  fa c i­
lidad.

P I L A S  D E  
L I N T E R N A S  
M A N U A L E S â Kfoyk c o y  T O PE 

BLIN DADO

RAY-O-VAC COMPANY
( A N T E S ,  L A  F K E N C H  B A T T E R Y  C O M P A N Y )  

D e p a r la m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n ;

601 W. 26th St„ Nueva York, N. Y., E. U. A.

Dale
Distrihuidorai en la Argentina:

C í a . ,  L t d a . ,  I n g .  H u e r g o  1 3 3 5 ,  B u e n o s  A i r e s .

’SSs>
va'

,ótv •

nVe"
5,o0'*

•£99®*̂
a\W

eoto',(o9" g®9®®“
de IOS he®®'ofl''je"JOS

CO*
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3 TIPOS POPULARES 
DE FORROS DE FRENO 

EN ROLLOS
L a  T h erm oid  e m p e z ó  a fa b r ica r  fo rros  d e  fren o  h a c e  m ás 
d e  fres d é c a d a s . C o n  e l p ro g r e so  d e  la  in d u stria  a u to m o ­
triz, s e  p resen ta ron  m u y  c o m p lic a d o s  lo s  p ro b le m a s  d e l co r ­
recto  m a ter ia l p a ra  fren os . S e  d e sa rro lla ron  n u e v o s  tip os  
d e  fren os  p a ra  r e sp o n d e r  a  la s  n e c e s id a d e s  d e  lo s  m a y o re s  
p e s o s  y  m á s  a lta s  v e lo c id a d e s  d e  lo s  a u tom óv ile s . Estas 
m ism a s n e c e s id a d e s  tu v ieron  ta m b ié n  q u e  s a t is ia ce rse  p or  
e l fa b r ica n te  d e  forros d e  fren o , c o n  forros  m á s  p e r fe c c io ­
n a d o s  en  to d o  sen tid o .
T o d a s  la s  a p lic a c io n e s  d e  fre n o s  q u e  ex isten  h o y  d ía  p u e ­
d e n  sa t is fa ce rse  c o n  lo s  fres t ip o s  d e  Jorro e n  to llo , q u e  
m ostram os a b a jo :  e l F -M -L . e l  m o ld e a d o  c o n  r e s p a ld o  d e  
a la m b re  y  te jid o  d e  se r v ic io  p e s a d o  p a ra  c a m io n e s  g ra n d e s . 
E stos forros s im p lifica n  m u c h o s  lo s  p ro b le m a s  d e  in v e n ­
tario, e n  b e n e fic io  d e l d u e ñ o  d e l ta ller, p e rm itién d o le , a l 
m ism o  tiem p o , serv ir  a  cu a lq u ie r  t ipo  d e  a u tom óv il o  d e  
v e h íc u lo  co m e r c ia l q u e  l le g u e  a  s u  taller.
N uestro  d ep a rta m en to  d e  e x p o r ta c ió n  g u sto sa m e n te  le  s u ­
m in istrará  in fo rm a ción  c o m p le ta  s o b r e  es tos  forros d e  fren e  
y  otros p ro d u cto s  p a ra  a u tom óv ile s  d e  la  fa m o s a  m arca  
T h erm oid .

R e p r e s e n ta n te s  e x c lu s iv o s  d e  v en ta s  p a ra  A r g e n t in a  y  U r u g u a y :  
A m e r ic a n  B u s in e s s  A g e n c y ,  B u e n o s  A i r e s .

D is t r ib u id o r e s  e x c lu s iv o s  pa ra  ta  A r g e n t in a :
H en ry  W . P e a b o d y  & C ia ., B u en os A ires. 

D is t r ib u id o r e s  e x c lu s iv a s  pa ra  e l  U ru g u a y :
F ru g on i H erm an os. M o n te v id e o

IHermoid
F O R R O S  DE FRENO

F-M-L Moldeado Con Refuerzo De Alambre 

Tejido De Servicio Pesado Para Omnibus Y Camiones

F o rro s  D e  Fren o , Revestim iento s Do Em brag ue , C a rre as  De V en ­
t ila d o r , M anguera De R ad iad o r, M angueras De A u to m ó vil, E m p a ­
q u etad u ras, D iscos De A rticu la c io n e s  U n iv ersa les, A cop lam ientos

Ofrecc/6fl ieieoréffcor T H E R M O ID , T r e n f o n , N .  J., E.U.A.

0tu.ce

L A S  I N T E R R O G A C I O N E S

CE S E  de p regu n tar a sus c lie n te s  qué 
clase  de líq u id o  de fr e n o  están  u san ­

d o , pu es lo  m ás p rob a b le  es que n o  lo  saben. 

E l  liq u id o  W e a t h e r h e a d  para fr e n o s  
h id rá u lic o s , se m ezcla  c o n  to d o s  lo s  líq u i­
d o s  co rr ie n te s  y  n u n ca  p ro d u ce  in terru p ­
c i ó n  en e l sistem a.
Q u ite  to d a  duda de su  in ven ta rio  de  líq u i­
d o  de fr e n o  . . .  la  e x p re s ió n  de d u da  d e  la 
cara  de su c lie n te  . . . c o n  una so la  m arca

Weatherhead
^  'lexiueAcie tcunM én . . .

que e l 90 p o r  c ie n to  de las m arcas de  a u to ­
m óv ile s  am erican os  em plean  la m anguera 
fle x ib le  W ea th erh ea d  para sus sistem as de 
gaso lin a , ace ite , grasa  y  v a c ío .

A q u í tam bién  e l p ro d u c to  W ea th erh ea d  
p on e  fin  a to d a  duda, a tod a  in te rrog a c ión , 
cu a n d o  se r e q u i e r e  una m an gu era  de 
repu esto .

TH E W EA TH ERH EA D  CO.
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
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B E A N
A H O R A —

o f r e c e  u n  m o d e r n o  y  c o m p l e t o  s e r v i c i o  

d e  e n d e r e z a r  b a s t i d o r e s  y  c a r r o c e r í a s  

c o n  e s t a s  p o c a s  h e r r a m i e n t a s  BEAN
H ERRAM IEN TA S H ID R A U LIC A S  BEAN PARA  

REPARAR BA STID O RES Y  C A R R O C ER IA S

E s t e  p e q u e ñ o  j u e g o  d e  h e r r a m ie n t a s  l e  p e r m i t i r  r e p a r a r  v e h í c u l o s  d a r ía  
d o s  e n  a c c i d e n t e s ,  h a c i e n d o  t o d o  e l t r a b a j o ,  e x c e p t u a n d o  el d e  l o s  e je s .  
E l  g a t o  h i d r á u l i c o  e s  d e  d o b l e  a c c i ó n ,  a d a p t á n d o s e  a  t r a b a j o  d e  t i r o  y  d e  
e m p u je .  T o d a s  la s  h e r r a m ie n t a s  y  c o n e x i o n e s  e s t á n  c o o r d i n a d a s  p a r a  
s a t i s f a c e r  l o s  r e q u i s i t o s  d e l  t r a b a j o .  S e  h a c e n  d e  l o s  m e j o r e s  m a t e r ia l e s ,  
c o n  s u m a  p r e c i s i ó n .
E l e q u ip o  com p leto  F B C *4 0  in clu ye  las h erram ien tas ele m odelo  FB *S7 y  gato 
h id rá u lico . C ah O rader F B *3 5 . ba rra  d e  d o b la r  B B -3 6 . prensa  F B -3 8 . oed esla l 
FB >39 y d os  p odazos de 6  p ies  cada un o. Je cadena e s p e c ia l.
H erram ien tas h id rá u lica s  Bean de t iro  y  em p u je  F B -8 7 . con g a to  h id rá u lico , n^rn 
s in  cadona.
C a lib ra dor  d e  oh asis  B oan F B *35.

B E A N

ALINEADORA DE RUEDAS BEAN No.20 COMPLETA  
CON VIAS ADJUSTABLES DE ACERO

J jl e q u ip o  n o r m u l ,  n iO R tráelo n r r íb u .  í»s lu  u l in e a ü o r n  d e  r u e d a s  m á s  
p r á c t i c a  d e l  m e r c a d o .  S u  e x a c t i t u d ,  u t i l i d a d  y  c u p a c id a d  d e  g a u a n c i u s  
s e  lia n  c o u l i r m a d o  e u  in l l iu r e a  d e  c a s o n .  A d i c i o n a l  p r u e b a  d e  s u  u t i l id a d  

p r e s e n t e  e n  e l  l i e c l i o  d o  q u o  c a s i  t o d o s  I o r  f a b r i c a n t e s  d o  a u t o m ó T i l e e  
l o  r e c o iu i e u d a n  a  b u s  i^ e p rcR e u ta n te s . E s  f á c i l  d e  i n s t a l a r ,  m a n e ja r  y  
c o n s e r v a r .  S u m i n i s t r a  t o d a  l a  in fo r a i H c ió n  q i i c  s o  n e c e s i t a  p a v a  r e c t i f i c a r  
In  c o r r e c c i ó n  d e  Ip s  r u e d a s  d e la n t e r a s .  L a  l o n g i t u d  t o t a l  d e l  e q u ip o .  
t i i c U iy e o d o  s u s  e n t r a d a s ,  1 $  p l é s .  A n c h u r a  t o t n l ,  1 0 5  p u la n  d a  a . V ía s ,  
fiO p u lg a d a s  d e  a u c h u r a  t o t u l .  E l  m o d o l o  K o .  2 0 - A  e s  I g u a l  a l  K o .  2 0 , 
p e r o  s i n  v í a s .  O f r e c e m o s  r n u ib ié n  e l  m o d e lo  \ V H 2 0 . p r o v i s t o  d e  v í a s  m u s  
a n c h a s .  E s t e  ú l t i m o  in o d o lo  e s  i e u o l  a l  N o .  2 0 .  p e r o  t i e o e  v í a s  d e  1 4 % " ,  
e n  l u g a r  d e  l . ia  d e  1 2 "  d e l  N o .  2 0 .  L a s  v l a e  m á s  u n c h a s  o f r e c e n  a lg u n a s  
v e n t o j o a  s o b r e  l a s  d e  a n c h u r a  n o r m a l ,  p e r o  n o  s o n  a b s o l u t a m e n t e  e s e n ­
c i a l e s .  D a n  10:1a f á c i l  a d m is ió n  a  v e h lc u lo R  c o n  n e u m á t i c o s  m a s  a u e h o a . 
n a d a  m á s .

P ara  in form ación detanada, eom unlouest con 
H E N R Y  W . P E A B O D Y  & C IA . ,

B o lív a r  1 6 5 0 . Buenos A ire s , A rgentina.

M A U R IC IO  B R A N D Y , 
U v a l  le 1 2 6 S . 

Buenos A íre s . A rg en tin a .

JOHN BEAN MFG. CO., Lansing, M ich ., E. U .A .
O e p fo .  d e  S x p e r t a c íá e :  238  M ain  S f . .  C a m b r id g e , M a s , . ,  E .U .A .  D ire cc ió n  
fe le g ró f ie a : M cK im , B o sfo n . O fic in a  en L o n d re s , 35  U p p e r Thom o s S f . ,  

L o n d re s . E .C .  4 .  In g la te r ra

Encendedor 
oufomáf/co de 
cigarro

EL ENCENDEDOR AVISA CUANDO ESTA LISTO
T  T D . necesita una buena existencia de estos nuevos 
v J  encendedores antoiiiáticos de cigarro. U n gobier­

no terniostático asegura correcta temperatura. Sen­
cillamente se oprim e y  en pocos segundos produce un 
sonido de “ clic”  y  está listo para usarse. Ahorra 
corriente de acumulador y  evita indebido desgaste del 
mismo encendedor, a causa de que no se recalienta con 
exceso. Un encendedor S E G U R O  —  p a r a  m a y o r  
seguridad en la marcha. El encendedor automático 
No, 10 se ofrece  a razón de 10 en caja  de cartón 
de exhibición. Pídanos inform ación completa.

NUEVO
Ventilador de Automóvil con 

Paletas Flexib les de Caucho
X o  n e c c s lla  resgu ardo , pu es Ixs paletas 
lilarxiui n o  causan  daño. P a le ta s  gra n d e ; 
—  m ás a ir e , m enos corrien te , a n lá n  si* 
Ifucíusa  c  in terru p tor  d o  dus velofiide* 
«lús. 4 p ies  de a lam b re p ro teg id o . So 
em p lea  para q u ita r  Ih escarch a  en  la  
prim avera  y  e l  o to ñ e  y  In n ieva  en  el 
in v iern o . P ro d u ce  b r isa  ro fio s ra n tc  en 
c l  verano. U na necvsidac! en  lodoa  los 
m eses d e l  ano.

Gobierno de Volante de 
Dirección

•  P o r m lte  B iiu r  llhreriKliOi c l  vu- 
lu n to co n  una m ano,

•  F a c i l i t a  e l e s ta cion a m ien to  en 
lu g a res  eStrvilios y  las vueltas 
en eurvaa agudas,

•  D e ja  la  m ano iz q u ierd a  lib ro  
pura  liacer  sen a ! en  las v u e lu s .

•  Su adapta  a  lo d o  volunto d e  d i -  
roeeíón . S o  Itistula en  un 
mi nulo.

S lm pU lIcn  la  d ire cc ió n  d e l autom ó* 
v i l  (luran io o l  rctrtw eso, r u e lfa  o 
ea tacíon am len to  on  lu g ares  estre - 
clios, l o  m ism o que a l p lisar  per 
cu rva  aguda.

Guras de Guardabarros

P o n  c a p ó s  a l t o s  y  g u a r d a ­
b a r r o s  b a j o s ,  n o  RO imudc* 
r f t le u ia r  l a  d i s t a n c i a ,  a in  
lu  a y u d a  tío  g u fa K  d o  
g n u rtln  b a r r o s ,  U  t  I 1 o  *  y  
o r n a  m e n t a le s .  A b o n a n  
p e ijiio H o  p r o a lo  e v K n m I o  
a b o U n d u r a s  d o  g u a r d a b a *  
r ro R . I n s t a l a c i ó n  r á p id a .  

{  S o s t e n e s  u n iv e r a a le s .  C o*  
• b czu R  d e  Ü N Y X O I D  o  d e  

T K N I T R .  M o d e lo f l  i l u m i -  
nndoK  y  » i n  I lu m in a c i ó n .

Extensiones de Palanca d e  

Enfrenam iento No. 76
f ’ « r a  l o s  F o r d  dr. 1 9 3 7  

Coloua c l  fr e n o  de enano h] fá c i l  
a lca itco  d a l _conduelor. N o  hay pe- 
i l g r o  d o  (lanaraa la  m ano. Su ase* 
gu ra  a  la  p a lan ca  en rxiros m inuto». 
A c a b a d o  do crom o  con  p e r illa  de 
O n y so ld . D a  n i fr e n o  una aorirtn 
m ás rá p id a , m ás f á d l  y  m ás segura.

N o .  7 0  p a r u  u l C h c v r o J c t  
N o .  7 5  p a r a  lo .s  F o r d  d u  1 9 3 5 -  
3 6  y  o í r o s  a u lo m ó v i l c í *  d«* m a r*  

c a s  v o n o c l d a s

Sírvase, p e d ir  p r e c io s  e  in fo r m a c ió n  c o m p le ta  a la  

C A SC O  PRODUCTS CO RP., Bridgeport, Conn., E.U .A . 
DepífLatnenfo de Exporfación ; 6007 Euclid  A v e ., C leve land , O ., E .U .A ,
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i  n  razones por las cuales lid . 

I U  debería estar vendiendo los

AMORTIGUADORES
M O N R O E

T IP O  DE 
A E R O P L A N O

I S D N  A M O R T IG U A D O R E S  DE 
■ R EPU ESTO  <pU£ P U ED EN  IN ­

T E R C A M B IA R S E  F A C I L M E N T E  
C O N  LO S  IN S T A LA D O S  EN T O ­
D O S LO S  A U T O M O V IL E S  P O P U ­
L A R E S , Equipo normol en mu­
chos autom óviles am ericanos.

2 Por su construcción re- 
■ sisten el serv icio  por los 

cam inos más malos. No hay 
escap e ; no hay cojinetes 
de brazo sujetos a des­
gaste ; r;o hay conectores 
expuestos a rom perse.

3 "E l més tino tipo 
■ de am ortigua­

dor hasta ahora per- 
teccionado p a r a  
cualquier autom ó­
v il"  d i c e n  los 
ingenieros de au­
tom óviles.

De 4  a 7
veces ma­

yor en cap ad - 
d a d  q u e  los 

am ortiguadores de 
tipo  de pa lanca.

S E  A D A P TA N  
T A M B IE N  A  

LO S  A U T O M O V IL E S  
FO R D  D E 1933 a 1937 

S IN  N E C E S ID A D  DE 
P E R F O R A R  A G U J E R O S .

6 Incondicionalm ente ga- 
■ rantrzados por UN  

A N O  o 10.000 millas da v ia je  
por los caminos más escabrosos.

7 Ráp ida acción d ire c ta , com- 
■ pletam ente autom ática , ba­

jo todas las condiciones de cam ino. 
C a d a  am ortiguador se somete a en­

sayo de tem peratura.

M uy lucrativos, pues elim inan to- 
■ das las quejas de serv ic io .

9 M illares de juegos se han vendido
■ en el extran jero . Las ventas de nu­

estros representantes continúan creciendo 
sin cesar, como to demuestran los pedidos 

que estamos recib iendo de ellos.

4 A  Funcionam iento sa tisfacto rio , g aran tía  in-
I V a  condicional, precio  equitativo y  ráp idos 

em barques —  una com binación Ideal.

E L  E S T A B I L I Z A D O R  M O N R O E  P A R A  A U T O M O V I L E S  F O R D
C a s i  t o d a s  l a s  o t r a s  m a r c a s  d a u t o m ó v i le s  s a le n  d e  f á ­

b r i c a  c o n  e s t a b i l i z a d o r e s  q u e  d a n  s e g u r id a d  y  p r o t e c c ió n  
c o n t r a  e l  v a i v é n  d e  la  c a r r o c e r í a ,  e l  c a b e c e o  g e n e r a l ,  e l  
p a t i n a je ,  d ir e c c ió n  d i f í c i l  e n  la s  c u r v a s ,  t r e p id a c ió n  b a jo  
f u e r t e  v ie n t o  e in s e g u r id a d  d e  d ir e c c ió n  e n  la s  a l t a s  v e lo ­
c id a d e s  e n  l in e a  r e c t a .  E l  e s t a b i l i z a d o r  M O N R O E  a p o r t a  
e s t a  s e g u r id a d  a  to d o s  io s  a u t o m ó v i le s  F o r d  d e  1933 a  1937. 
S e  i n s t a la  f á c i lm e n t e ,  N o  h a y  q u e  p e r f o r a r  a g u je r o s .

POR CARTA O POR TELEGRAM A
AHORñ ML^MO d u eto» M O N R O C  m á s  corea n o . N os queda un lim ita d o  nú* 
M i i v n M  z f i i G i v i w  rnero da  m areados en que n eeesltam oo to d a v ía  representantes.

M O N R O E  A U T O  EQ U IPM EN T  C O .
O e p o r fa m e n fe  d e  E z p o r f a c ió n :  T O L E D O , O H IO ,  E .U .A .

D ire c c ió n  te le g ró A c o : " M A E C O - T O L E D O "

Jenkins establece un nuevo record de 
24 horas en carrera de resistencia con

u n

C O R D
El 22 de junio de 1937, Ab. Jenkiiia, el famoso carierista 
de automóvü, estableció un nuevo “record”  de 24 horas en 
carrera de velocidad y resistencia, en la pista de Indiana 
polis, conduciendo un Cord de tipo normal, con sobrecarga 
dot y propulsión delantera, día y noche, a una marcha pro 
media de 79,577 millas por hora. Con este nuevo record 
ganó el Trofeo Stevens, premio muy apetecido, que le fué 
otorgado bajo la dirección de la Junta de Torneos de la 
American Automobile Association. Después de 1.903 millas 
de marcha por la dura pista de ladrillo, sosteniendo por 
varias horas una velocidad de 85 millas por hora, el Cord 
terminó la prueba en igual condición mecánica que cuando 
empezó la jornada.

A  LOS A G E N T E S D E  A U T O M O V IL E S  FIN O S
Este nuevo record, alcanzado bajo condiciones muchísimo 
más exigentes que las que el vehículo puede enfrentar en 
su marcha diaria, demuestra, una vez más, el funcionamiento 
irreprochable, resistencia y seguridad del Cord. Seme­
jantes triunfos confirman que el Cord es el Rey del Camino, 
y es por esta razón que este famoso automóvil atrae la pre­
ferencia de los hombres y mujeres que ansian poseer el 
mejor vehículo que pueda comprarse con dinero. El Cord 
no compite con ningún otro automóvil y aporta prestigio y 
buenas ganancias a los comerciantes que están ya vendiendo 
otros excelentes automóviles.
P or  telegram a a p o r  carta p íd a n os in form a ción  com p leta .
4 D B U R N  A U T O M O B I I - B  C O - ,  C O N N E R S V I I .I .E ,  I N D . ,  E .  U .  A .

D I R E C C I O N  T E L E G R A F I C A ,  “ A U D U R N A U T O  ’

S e d á n  C o r d  c o n  s o b r e c a r g a d o r .  D u p l ic a d o  
e x a c t o  d e l  C o r d  d e  t ip o  n o r m a l  <¡ne estable-
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i i
U L T I B E S T Ó
« F O R R O S  D E  F R E N O  A J U S T A D O S  A . L A  M E O t D A

UN

DEPARTAMENTO 

DE SERVICIO 

DE FR E N O S  

C O M PAC TO  

PERO

C O M P L E T O

E sta firm e  y  versátil fo r r a d o r a  
d e  f r e n o  es p a rte  d e l c o m p le to  
se rv ic io  M n ltib estos , e l cu a l ase­
g u ra  ju e g o s  d e  fo r r o s  d e  fr e n o s  
“ co r ta d o s  a la  m e d id a ”  p a ra  to d o  
v e h ícu lo  a u to m ó v il, c o m p r e n ­
d ie n d o  ta m b ién  u n  e q u ip o  de 
p ro y e c to  e sp ecia l, c o m p le to , has­
ta lo s  rem a ch es  M u ltib estos  c o n  
“ tam años m a rca d o s” , p a ra  fa c i­
lita r  la  in s ta la c ión  p o r  p a rte  de 
cu a lq u ie r  m e cá n ico .

E l n u e v o  ca tá log o  M u ltibestos  
c o n  ín d ice s  d e  r e fe re n c ia  rá p id a , 
es u n a  verd a d era  g u ía , q u e  ayuda 
a e le g ir  co rre cta m e n te  e l f o r r o  
te j id o , m o ld e a d o  o  lo s  m ateria les 
en  lá m in a  q u e  se re q u ie re n  para  
cada  d e te rm in a d o  tra b a jo  de  f r e ­
n o . P íd a n o s  u n  e je m p la r . Es 
gratis.

a

TH E M U LT IB ES T O S  DIVISION
D E Í .A  A L L IE D  A S B E S T O S  & R U B B ER  C O .  ( E X P O R T I ,  IN C .

B R I D G E P O R T .  C O N N . .  E .  U .  A .

A gosto, 1937

Para un grupo 

perfecto se requieren 
piezas perfectas
C ada p ieza  d e  leg ítim a  p r o p u ls ió n  B en d ix ,
“ la  m a n o  m ecá n ica  p a ra  a rra n ca r  e l m o t o r ” , 
rep resen ta  la  p e r fe c c ió n  m á x im a  q u e  p u e d e  
log ra rse  m ed ia n te  p e r ic ia  h um ana .

D u ra n te  m u ch o s  a ñ os , este fa m o s o  e q u ip o  
e sen cia l d e  a u to m ó v il h a  s id o  o b je t o  d e  in ce ­
santes re fin a m ien tos  y  p r o g r e s o s , p a ra  au ­
m en ta r m ás aú n  su d u ra c ió n , fu e rz a  y  e f i­
ca cia  gen era l.

S ó lo  las verd a d era s  p iezas d e  p r o p u l­
s ió n  B e n d ix  p u e d e n  fo r m a r  u n a  v erd a d era  
p r o p u ls ió n  B en d ix . C ada p ie za  leg ítim a  
Lleva e l  n o m b r e  B e n d ix  e sta m p a d o  e n  el 
m ism o  m eta l. E sta es su  p r o te c c ió n . Bús- 
q u e lo  s iem p re , y  a s í q u ed a rá  a sa lvo  d e  im i­
taciones.

L os  p re c io s  d e  tod a s  las p iezas d e  p r o p u l­
s ió n  B e n d ix  so n  m o d e ra d o s .

ECLIPSE MACHINE COMPANY
ELM IRA, N. Y ., E. U. A.

(S u Í i 5 Í d ia r i a  <Íe l a  K c n t l i x  A v iu 1 i< iit  C o r p u r u t í o n )
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EL MAYOR TRIBUTO
a las correas de ventilador Ray- 
bestos "P .G .”  es el hecho de 
que son dignas de la repu­
tación por buen funciona­
miento de que goza el 
forro  de freno Ray- 
bestos.

Ahora un sarcido simplificado —  
Se necesitan menos tamaños para 
su instalación en todas las marcas 
y modelos populares de automó­
viles.
La manguera de radiador "P.G." 
es también de construcción extra 
firme, para asegurar su mayor du­
ración. Sólo 5 tamaños se necesitan 
para todos los automóviles más 
conocidos. Se venden en largos 
económicos y se cortan fácilmente 
a los tamaños que se quieran con 
el cortador manual que suministra­
mos gratuitamente con el primer 
pedido de mangueras en largos de 
18" de tamaños surtidos.

Esle práctico coilndot de 
manguera se  suministra 
gratuitamente con el pri­
mer pedido d e  mangueras 
d e ¡arios tamaños.

Para su protección se  iden­
tifican mediante la  famosa 
marca Raybestos y  la gar­
antía "P .G ."  (cam po de 
prueba) de buen servicio.

El más completo servicio de forros de freno y revestimientos 
de embrague, en la historia de la Raybestos, está ahora a su 
disposición, mediante una pequeña inversión. Lo explicamos 
e ilustramos en el nuevo catálogo Raybestos, en el cual rela­
tamos la interesante historia de los productos "P.G.”. Pídanos 
un ejemplar. Es gratis.

THE RAYBESTOS DIVISION
D E L A  A L L IE D  A S B E S T O S  & R U B B ER  C O .  (E X P O R T I  IN C .

B R I D G E P O R T ,  C O N N . ,  E .  U .  A .
Los mercados del hemisferio oriental están a cargo de la Raybescos- 
Belaco, Ltd., Asbestos House, Southwark St., Londres, S.E.l, Ingla­
terra.
Oficina de ventas.en la América del Sur: Caixa po.stal 2895, Sao 
Paulo, Brasil.

LO S FABRICANTES
DE A U T O M O V ILE S

i n s i s t e n  en c a l i d a d  

en t o d o  d e t a l l e —

-es por esto que 

prefieren los

REMACHES T R S S
La industria automotriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus normas de calidad. Aun en los 
detalles más pequeños, lo MEJOR es 
la regla invariable. Es por ésto que 
los REMACHES T R & S han desem­
peñado un papel tan importante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su eficacia y seguridad han 
sido ampliamente demostradas. Su 
calidad protege la calidad de sus 
trabajos. Insista en lo MEJOR.

TUBULAR RIVET S  STUD CO.
BOSTON, MASS., E.U.A.
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C a l i d a d
ES EL FACTOR 

DETERMINANTE

•  La base verdadera de  la  deter­
m inación  del va lor in trínseco es la 
calidad y  n o  c l  precio . 

La calidad de las piezas de repuesto 
es algo que n o  se ve a la sim ple vis­
ta. Sólo se pon e de evidencia  m e­
diante el fu ncionam iento satisfac­
torio . P rote ja  y  fortifiqu e  sus ganan­
cias. dando com pleta  satisfacción a 
to d o  dueño de autom óvil que Ud. 
sirve, m ediante e l uso exclusivo de 
piezas de repuesto R epu b lic .

CO RO N AS Y  
PIÑ O N ES

EN G RA N A JES 

DE A R RA N Q U E

P IE Z A S  DE C A M ­
B IO  DE M A RC H A  

P IE Z A S  DE D I­
FE R E N C IA L

ARBO LES DE E |ES 
TRA SERO S

REPUBLIC GEAR COMPANY
2197 B EA U FA IT  AVEN UE

DETROIT, MICH., E. U. A,
Direceivn T elegrótiea: "R EPG EA R " DETROIT

La nueva rectificadora de cilin­
dros STORM NS-60 y la placa 
STORM V-8 para m otores Ford

establecen un NUEVO CAMPO 
de r e p a r a c i o n e s  d e m o t o r

O D O S  los c ilindros del F ord  V -8  (in clu - 
-L yendo los  del nuevo m odelo  de 60 c. de f.)  

. . . .  pueden A H O R A  rectificarse, con  el 
bloque en  el chasis y  sin necesidad de qui­
tarles las válvulas y  pernos . . . .  un solo  
m ecánico haciendo tod o  el trabajo. E sto  es 
posible gracias a la nueva placa S T O R M  V-8 
para m otores F ord  y la nueva rectificadora de 
c ilindros S T O R M  NS-60. E ste nuevo equipo 
S T O R M  atrae nueva clientela, desarrolla el 
n egocio  por el trabajo  m ejor y  más rápido que 
se da al cliente y  d eja  en su beneficio una 
m ayor ganancia en cada reparación.

La nueva S T O R M  NS-60 es la única recti­
ficadora de cilindros, de tamaño com pleto, que 
admite todos los m otores F ord  V-8, y  también 
sirve para los c ilindros de cualquier otra  
m arca de autom óvil o cam ión, que queden 
com prendidos entre 2,600 y  4 ^ ' '  de diám etro. 
Un so lo  c o r te  produce una perfora ción  per­
fectam ente circu lar y  rectilínea . . . sin  desvi­
ación  o  conicidad . . . tan suave que los  ém bo­
los  y anillos pueden en seguida instalarse sin 
necesidad de bruñir los cilindros. Sorpren­
dentem ente rápida y precisa. M uchos rasgos 
sobresalientes le  aseguran un funcionam iento 
expedito y prolongada duración.

Seis o tros  tamaños . . .  un tamaño para cada 
taller.

Pídanos in form ación  com pleta y  precios. 
STORM MFG. CO., Inc. Depto. de Exportación:

3 8  P e a r I  S t r e e t ,  N u e v a  Y o rk , N . Y . ,  E .U .A .  
C lo v e s : B e n t le y , A .G .C .S a .  e d íe íá n , W e s te rn  Uníen 

D ire c c ió n  te le ^ ró fie o r  W IO B L O C O . N e w  Y o rk

m □  R M I Z I N C
El método EX A C T O  p a ra  reh a b ilita r  cilindros

A gosto , 1937 1-13Ayuntamiento de Madrid



ESMERILADORA 
D E A G U J E R O  
DE P A S A D O R  

SUNNEN,  
M O D E L O  “ LA”
He aquí lo que Ud. recibe:
1  E sm erilad ora  de agu jero  de pasador, m odelo " L A "  

con cuadrante m icrom étrico  de to p e  y gobierno de 
pié de aünientacídn de am olado ra , incluyendo m otor 
G .E . de 'A. c .  de I .  de 1 1 0  v o ltio s , de co rrien te  a l ­
tern a de 6 0  períodos.

1  C a lib rad o r de a ju ste  de pasador De Luce y  d ispo si, 
tiv o  de njacióti.

I  T o rn illo  m ecánico de a ju s te  de pasador.

4  M andriles de d esbastar, )  0 ,7 2 0 "  a  1 . 0 8 0 "  pa*

4  M en dri.es de aoabado, ^
4  M anguitos de rectificad ores. J 
4  A m oladeras de d esb astar S L > 5 .

4  A m oladoras de acabado S L -7 .

1  F resa  de desbastar N o. S L - 1 5 .

1  T u bo  de pasta  p a ra  tra ta r  am oladoras.

1  S e le c to r de m andril.

1  Soporte  m etálico  de m andriles.

1  E sco b illa  lim piad ora  de agu jero  de pasador.

1  E sco b illa  lim piad ora  de am oladora.

1  A brazad era  de su jeción  de b iela.

L  A brazad era  de sujeción de cuerpo de b u silia ,

1  U ave  de su jetador de m andril.

L  Paquete de anuncios a  dos colores.

1  F o lle to  de in strucciones de traba jo , con recomeuda* 
clones para los juegos de los pasadores después de 
ajustad os.

• L a  e sc a la  com pleta de esta  herram ien ta es de 0 , ^ "  
a  2 ,4 0 6 " ,  con m andriles, tu b os y am oladoras adicio* 
najes.

Con un m odelo  *‘ L A "  de esm erila d ora  de a g u je ro  de 
pasador. U d. puede esm e rila r  un a g u jere  con una e x a c t i­
tu d  h asta  d e  Q.OOOl". con  ted a  la  su p e r fle i»  de contacto 
exen ta  de protu beran cias  o  trazas de h erram ien ta  y  s in  
la  m ás lev e  co n ic id a d  . . .  un a g u je ro  que d u ra rá  mucho 
m is .  d e b id o  a  m ayor su perñ eia  de con ta cto  pa ra  resistir  
et reza m ien lo  deJ pasador. 6 o  p rodu ce una a lin ea c ión  
p erfecta  entre los  soportes  del p asad or, s in  que s e  pre* 
sente la  m en or d ificu lta d  en la  en trada  d el pasador en 
el soporte  op u esto . E sto  s e  a p lic a  ta m b ién  a  los  cu er­

p os  d e  los  h u sillos  .  . . een m uy fá c i l  d u p ü ea e ion  do 
tam añ o. U n com p leto  ju e g o  de ém bolos  y  b ie la s  puede 
a ju sta rse , con so lo  una posIclOn d e  ia  m á q u in a  . . .  re ­
b a já n d ose  de D.OlO" a fi.b IS '’  de m a ter ia l p or  m inuto, 
en bron ce , y  d e  O.OQ4" a  0 .0 0 6 "  p or  m in u to , en  a lu m i­
n io . U na fre s a  de desb a sta r, que q u ila  de 0 .0 1 5 "  a 
0 ,020"  en Yx m in u to , o m enoe. ee im lu y e  para tra b a ja r  
les  b u jes  nuevos. L a  m áq u in a  se presta  ta m b ién  a 

tod es  los  tra b a je s  d o  esm erila r  a g u je re s  pequ eñ os que 
se presenten en un ta lle r  o  estación  de s e rv ic io .

G e re n te  d e  £ x p o rta e j¿ n

OLEMENT PUESCHEL— 1841 Broadway, Nueva York, E. U. A.
D irección  te le g r á f ic a : C E P U E S C B E L  F á b r ica  en  S an  L u is , M o „  E .U .A .
E l su rtid o  S unnen  com pren de ta m b ién  e q u ip o  do re c t if ica r  c il in d r o s , lev an tadores  d e  vá lvu la s , o lin e sd o re s  de 

b ie la s  y  o tra s  h erram ientas pequeñas.

6 DISTRIBUIDORES EN 6 M ESES VENDIERON MAS DE UN MILLON

DE ANILLOS DE EMBOLO
¿Por qué? Porque fué muy fácil ver que la instalación de anillos R*9i»trodo «« i»  e.u.A.

de émbolo Steelcraft daba mayor fuerza y ahorraba el gasto de repasar los cilindros.

EVITAN LA ASPIRACION DE ACEITE * RESTABLECEN LA COMPRESION
KILOMETRAJE DE LA GASOLINA

AUMENTAN EL

E n  l a  v e n t a  d e  lo s  a n i l lo s  d e  é m b o lo  S T E E L C R A F T  
t e n d r á  U d . n e g o c io  g r a n d e  y  m u y  lu c r a t iv o .  P r o y e c t a d o s  
p a r a  r e s p o n d e r  a  u n a  n e c e s id a d  d e t e r m in a d a ,  lo s  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i le s  e n  c l  a c t o  c o m p r e n d e n  q u e  l a  in s t a la c ió n  d e  
lo s  a n i l lo s  S T E E L C R A F T  m e jo r a  in m e d ia t a m e n t e  e l fu n c io n a ­
m ie n t o  d e l  m o to r , s in  n e c e s id a d  d e l s u b id o  g a s t o  d e  r e h a ­
b i l i t a r  lo s  c i l in d r o s  . . . U d . s a b e  q u e  e l  a u to m O v il  n u e v o  
l le v a  g e n e r a lm e n t e  t r e s  a n i l l o s  e n  c a d a  é m b o lo  y  q u e

c u a n d o  lo s  c l l ln d r o s s e d e s g a s -  
t a n  h a s t a  q u e d a r  e l íp t ic o s  o 
c ó n ic o s , lo s  é m b o lo s  n e c e s i ­
ta n  m fiB  a n il lo s ,  o  d e  lo  c o n ­
t r a r io ,  h a y  q u e  p e r f o r a r  d e 
n u e v o  to d o s  lo s  c i l in d r o s  - . . 
C u a n d o  s e  in s t a la n  lo s  a n il lo s  
d e  é m b o lo  S T E E L C R A F T .  
n u e v e  o  m á s  a n i l lo s  in d e ­
p e n d ie n t e s  e n t r a n  e n  a c c ió n  
en  c a d a  é m b o lo  . . .  y  l a  r e ­
h a b i l i t a c ió n  d e  lo s  c i l in d r o s  
r e s u l t a  e n t o n c e s  in n e c e s a r ia ,  
en  l a  m a y o r  p a r t e  d e  lo s  
c a s o s .

(A u m en to  de 3 a 5 m illa s  p or  galón  ds g a so lin a ) 
^MBOLO

■ X

J.e c o n v i e n e  a  U d .  i n v e s t i g a r  l a  c o n s t r u c c i ó n  c ie n t í f i c a  
7  la e  p o s i b i l i f ia d e e  d e  g a D a a u ia s  d e  l o s  a n H lo s  d e  
é m b o lo  S T E E L C R A F T .  S í r v a s e  p e d i r n o s  p o r  c a r t a  
o  p o r  t e le g r a m a  m u e s t r a s  e  I n f o r m a c i ó n  s o b r e  la  
r e p r e s e n U c i ó o  e x c l u s i v a .  N e c e a i t a m o s  d ie t r ib u i d o r e a  
e a  v a r lo B  im p o r t a n t e s  m e r c a d o s  d e l  e x t r a n j e r o .  
E a C B IB A Ñ O S  A H O RA  MISMO.

1 M AS BORDES 3. M EN O S PERD ID A  2
L IM P IA D O R ES  DE F U E R Z A  o

2. M EIO R  A G E LE -  4. M EN O S ES FU ER Z O  “
R A C IO N  SO BRE E L  M O TO R u

5. NO  H A Y  R A SPA JE  DE A N IL L O  <

S T E E L C R A F T  P IST O N  R IN G  C O M P A N Y ,  D e tro i t .  M ich., E .U .A .
1 0 1 7  F rq n k lm  S í r e e t ,  D e t r o it ,  M ie h .. E .U .A .  D / re c c íó n  M e g r d f i c a :  • 'S t e e lo r a t t .  D e t ro it "
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S IE N T A S E  SEGURO CON

(teitHock
D é p rotección  a los dueños de autom óviles am eri­
canos. P rote ja  la  reputación  de los m ecánicos 
que los reparan. P rote ja  e l desarrollo  de su p ro ­
p io  n egocio . Siéntase seguro com p ran d o  los m a­
teriales G rey-R ock  de rozam iento y  de  caucho, 
para su servicio de  repuesto. Se hacen  para auto­
m óviles am ericanos p o r  una fá ljrica  que sum inis­
tra gran parte d c l eq u ip o  orig ina l a los m ism os 
fabricantes de estos vehícu los.

E l surtido G rey-R ock  es com p leto . Se vende a 
p recios  m oderados, que dejan  buenas ganancias 
al com erciante que lo  representa. P ídanos in fo r ­
m ación  detallada.

EL  C O M P LETO  SU RTID O  G R EY -R O C K
Forro de freno Crey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 

Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Grey-Rock con malla de latón 

Forro de freno Grey-Rock H y-W aY  

Forro de Freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 

Forro de freno Crey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Crey-Rock en juegos y  en tiras para Ford, Chevro­

le t y  PIymouth 
Revestimiento de embrague Crey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Crey-Rock para radiador 
Remaches Crey-Rock
Empaquetaduras Crey-Rock para automóviles 

Empaquetaduras Duraco para automóviles

P o r  C a r ta  o P or  T e legra m a  P íd a n o s  In f o r m a c ió n  
C o m p le to

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
ef A l l ic d  Asbestos & Rubber C o . (Exp o it) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A .
D ilección  Telegréfiea: U S A T E X

LA FOTOGRAFIA CUENTA LA HISTORIA DEL

NUEVO AISLAMIENTO A PRUEBA
DE CALOR DEL CABLE

.Síl\fa i - JSIiQ atk

CABLE NUEVO
DESPUES DE U N A H O R A  

EXPU ESTO A  UN C A LO R  
DE 400“

IN T A L T E R A D O  
n u e ro  cu b lc  fl Drucbti de 

c s lo r  8 ílv e r -9 ]ie a t l ie d  n o  aufriú 
a lte ra c ió n  a lsu n a  deapuéa de 
aomeLldu a  una kiom d e  ca lor  a 
400  Rradoa F , L a  p résen le  fo - 
lo g r a f la  m ueatra c laram en te quu 
e l  e t b ie  s a lló  In ia  Iterado, con 
su  a is la m ie n to  S llv e r -S h e n th  In* 
la c lo ,  d e  e s ta  extraord in aria  
nrueUa.

CABLE ANTIGUO
DESPUES DE 5 M IN U TO S 

EXPU ESTO A  UN  C A L O R  
DE 400“

D E S T R U ID O  
E l ca b le  S le r lin i; S llT u r-S lieatiied  
lia s id o  s iem p re  fam oso  p o r  au 
ex tra ord in a r ia  res is ten cia  a l  ca ­
l o r —  p ero  a o te s  d e l D orfece ioaa - 
n ilon to  d e  le  nuera  la ca  S llv e r -  
R lieath , e ra  és io  lo  aue sucedía 
a l  aoineterlo  p or  6  m in u tos  a 
una tem peratura  do h orn o  du 
400 grados.

•  T o d o s  loe  cablee de  en cen d id o  S terling S ilver-Sheathed llevan 
ahora una nueva laca  a pru eba  d e ca lo r  y  resistente a llam a, 
que Ies p erm ite  resistir un  ca lo r  en orm e  durante un  tiem p o  16 
veces m a y o r .q u e  e l corresp on d ien te  a lo s  cables o rd in arios . D an 
m e jo r  p ro te cc ión  durante m ás tiem p o contra  e l  aceite, hum edad 
y  coron a . P erm an ecen  flex ib les a 20 grados b a jo  cero . Este 
nu evo cab le  S terling Silver-Shcalhed  p u ed e  ser d ob la d o  en  un 
trecho d e d os  pulgadas, a  12 grados b a jo  cero , m ientras se  ajusta 
e l  d istr ibu id or , sin p e lig ro  d e  qu e  se ir ize  o  rom pa la capa de 
laca.

Las ventajas d e  fu n cion am ien to  d e este n u evo  cab le  S ilver- 
Sheath a pru eba  d e ca lo r  son  evidentes. S irven para con v en cer  
m ás fá cilm ente a lo s  dueños d e  au tom óv iles, d e  qu e  obtendrán 
m e jo r  fu n cion am ien to  reem p lazan d o con  e l S ilver-Sheath los 
alam bres v ie jo s  d e  las b u jía s  d e  en cen d id o . D ed iq ú ese  con  
especia lidad  a lo s  cables S terling— n n  com p leto  su rtido  para tod o  
requisito.

ST ER LIN G  C A B L E  C O R P O R A TIO N
U N A  D IV IS IO N  D E  L A  E L E C T R IC  A U T O -L I T E  C O M P A N Y

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IÓ N — T O L E D O , O H I O .  E .U .A .

Agosto, 1937 1 4 5Ayuntamiento de Madrid



La Edison asegura un cierre 
hermético al gas 1 0 0 y „  seguro
E stas b u jía s  d e  e n c e n d id o  t ie n e n  e m p a q u e ­
tad u ra  in teg ra n te , q u e  ev ita  la  p é rd id a  d e  
co m p r e s ió n  resu ltan te  d e l e s c a p e  d e  g a s . 
E s un  r a s g o  d e  la  E d ison  p a te n ta d o , q u e , 
a s e g u r a  in s ta la c ió n  m á s  r á p id a , g r a c ia s  a l 
a ju ste  co n cén tr ico .

Las N U E V A S B U JIA S  D E  ENCEN­
D ID O  E D IS O N , co n  E M P A Q U E T A - 
D U R A  IN T E G R A N T E , le  au m enta- 
fá n  sus ventas y ganancias.

L os in g e n ie ro s  d e  la  E d ison  h a n  p er- 
le c c io n a d o  u n a  b u jía  d e  e n ce n d id o  
c o n  E M P A Q U E T A D U R A  I N T E ­
G R A N T E  A  P R U E B A  D E  E SC A P E . 
Este ra sg o  e x c lu s iv o  s ig n ifica  insta- 
c io n e s  m ás rá p id a s , m a y o r  d u ra c ió n  
y  m u c h o  m e jo r  k ilo m e tra je  d e  g a so ­
lina.

E L  M O T O R  M O D E R N O  e x ig e  una 
B U JIA  M O D E R N A . P íd a n o s  in fo r ­
m a c ió n  s o b r e  n uestra  rep resen ta c ión  
exclu siva .

L as fa b r ic a  la 
EDISON-SPLITDORF 

CORP.
W est Orangc, N. J., E. II. A.

L a s  e x p o r t a  la

T H O M A S  A . E D ISO N , 
INC.

D iv is ió n  In te r n a c io n a l  
4 4 4  M a d ison  A ven u e  

N u eva  Y o r k , N .Y ., E .U .A .
D i r e r . c l ó n  t f l e g r ú f i c a :  Z Y M O T I C

LAS HERRAMIENTAS K-D para VALV U LA S HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES
Levantador de Válvula K-D No. 900

E l  n u e v o  l e v a n t a d o r  K - D  N o . 900 
e s  l a  h e r r a m ie n t a  m á.s  r á p id a  d e 
s u  c la s e ,  p a r a  lo s  m o d e lo s  f le l9 3 5 ,  
198 6  y  19 3 7  lie  P ly m o u t h ,  D o d g e , 
c a m io n e s  D o d g e , D e S o t o .  C h r y s ­
le r  A l r s t r e a m  y  A ir t lo w . T a m b ié n  
s i r v e  p a r a  e l  H u d s o n , O ld sra o b ile , 
P a c k a r d ,  P o n t ía c ,  S t u d e b a k e r ,  
T e r r a p la n e  y  o t r o s .  R a s g o  d e  in ­
c l in a c ió n  “ H i - O f f s e t "  p a r a  m o ­
t o r e s  c o n  m ú l t i p l e s  b a j o s  y  
g u a r d a b a r r o s  a l t o s .  D e v a n t a m i-  
e n t o  t o t a l .  3 " .  P e r m it e  b a s t a n t e  
e s p a c io  d e  t r a b a j o  y  v i s t a  c la r a  
d e  l a  v a iv u ia ,  p a r a  lo s  t r a b a jo s  
d e b a jo  d e l  g u a r d a b a r r o .  T ie n e  

Jo y cloro yiíló o' lo róivul». ®ú lo  8 % "  d e  la r g o .
L a s  m a n d íb u la s  d e  g r a n  in c l in a c ió n  " H i - O f f s e t ”  p e r m ite n  s u  
a p lic a c ió n  a  e s t o s  m o to r e s  s in  n e c e s id a d  d e  q u i t a r  e l  m ú lt ip le  y  
la  v i s t a  d e s p e ja d a  sob i-e  e l  l e v a n t a d o r  p e r m it e  ra a n e .la r  *a s  r e ­
te n c io n e s  co n  m a y o r  f a c i l id a d  y  r a p id e z .  L a  K - D  v a n o s
t ip o s  do  le v a n t a d o r e s ,  c a d a  u n o  p a r a  d e te r m in a d o  m o d elo  
m o to r . L e  c o n v ie n e  a  U d . t e n e r  u n  ju e g o  d e  le v a n t a d o r e s  K - J J  
p a r a  lo s  a u t o m ó v i le s  q u e  U d . r e p a r a .

K l N o . OOU un poaleiñn 
un un in o lor  lU ym ouO i Oe 1036. Tó* 
incBo noiA  (tcl sn ip lto  crpacIo  d4  trata*-

Compresor No. 380 para Motores con Válvulas en un 
Solo Lado y en la Culata

UriR h e r to m le n l»  d e  a cc ió n  r á p id a , que se adapta  a 
Mió íTcneral d e  u l l e r .  U n a  TueUn a la  ru eda  rnanuol 
d e n u d a  U ra n ia  e l r c w r le  de la  p r im era  válvu la . 
tlsTu A ja  e l a ju ate  para
los  resortes  s i c u  U ntes. 
]os  cu a les  se  levantan 
rán lilan ien tc  m ov ien do  el 
m an co  d e  la  berram len* 
la . P ro v is ta  d e  c ie r re  
a u lo m á tlco  y  su m in istra* 
d a  con  m a n d íb u la s  in ­
c lin a d a s  N o . 32  y  man* 
d íbu lae  recta s  N u. 35.
1. M a n c o  da  acciona* 

m ien to
2 . C ierre  d e  trin qu ete
3 . E n c r a n e jc  m a n u a l  

dentado
4 .  B a rra  d e  (m b o lo

K l cx ira cto r  m on la d o  en 
c l  m otor.

juego de Extractor K-D No. 920 de Guía de Válvula
C o n s t a  d e l  e x t r a c t o r  N o . 9 18  y  
d e l  p r o p u ls o r  N o . 9 19 . P a r a  a u t o ­
m ó v i le s  F o r d  V - 8  d e  19 34  a  1936 
y  L ln o o ln - Z e p h y r .  U n  ju e g o  firm e  
y  s e g u r o ,  q u e  p r o d u c e  g a n a n c ia s  
e n  c a d a  t r a b a jo ,  p o r  m u y  a p r e ­
t a d a s  q u e  e s t é n  l a s  g u la s .  E s t e  
e x t r a c t o r  e s t á  c o n s t r u id o  s o b re  
e l  ú n ic o  c o r r e c t o  p r in c ip io  m e ­
c á n ic o ;  a p l ic a  l a  f u e r z a  e n  l in e a  
r e c t a  a s c e n d e n t e .  E s  r á p i d o ,  

^ ¿ 0“  o ío ' '^6 m a n e ja r ,  s e g u r o  e n  u s o  y
d e  g r a n  d u ra c ió n -

l/ó vá lvu la  y  el 
r r so rt c  so  le* 
vim tan con  un 
Ic ian l& dor K * D  de t i po de 
barra , 5 ln  n u i- 
u r  la  reten ción  
d c l  re so r io  de 
Is vá lvu la .

K l  p ru pu U or N o . 9 1 9 , co lo ­
ca d o  e n  p o s ic ió n , oueda 
soporta d o  a u tom ática m en te  
d e b a jo  d e  la  ca b a la  de ,1h 
v á lv u la , m tcntraa  la s  guias 
están  ba ja da s  lo  su fic ien te  
pa ra  poder q u ita r  la  re - 
ton e lón  d e  la  gu ía  de la 
válvu la .

E l  e x tra ctor  N o . 0 1 5  e n  p o s ic ió n  de 
q u ita r  e l g ru p o  d e  Ih vá lvu la , u j  
m án d lbu la  eata  entre laa esp ira s  d el 
resurta  d e  la  vá lvu la , d e b o jo  de las 
cu ía s , y  la  taaa d e  n rcs ión  d esca n ta  
sob re  la  p íe ta  fu n d id a  i !c l  m o t « .  
a lre d e d o r  d e  la  cahoaa d e  la  válvula. 
C u a n d o se g ir a  l ia e i»  a b a jo  e l m ango 
d e  to rn illn . la  ennrm e p rea loo  asi 
e je r c id o  levanto v e r ilca lm e n te  «1 
g ru p o  d e  la  vá lv u la , s in  d añ ar n in  
g u n a  p íeaa .

P ída n os e a f ó lo g o s  y  p re c io s .

K-D MANUFACTURING CO.
LA N C A S TER . PA.. E.U .A .

D e p o rta m e n to  d e  E x p e r fa e ló n  

36 P e o r I S t r e e t ,  N u evo  Y o r k , N . Y . ,  E .U .A .  

D ire c c ió n  te le g r á f ic o : W IO B L O C O

Levantador No. 600 con Mandíbulas 
Paralelas A justables

S irv e  p  a  r .1 
ca s i lod os  los 
m otores  c o n  
vá lvu las  e  n 
un  s o lo  la d o ,
d e  m o d e l o s  . ,
a n tig u os. U n a  h erram ien ta  pa ra  serv íu io  p esa d o , con 
m and íbu la s  íncll& adaa, pa ra  tr a b a ja r  detrás  d e l m otor.
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N E W  P R O C E S S
Más de un cuarto de siglo de experiencia y de servicio en la m anufactura de 
diferenciales, piezas de cam bio de m archa y  piezas de m ecanism o de direc­
ción , de superior CALIDAD, para la industria autom otriz— lian tenido por 
resultado UN M EJOR SERVICIO DE ENGRANAJES DE REPUESTO ^

Para in form a ción  y  p rec io s , sírvase escr ib ir  al D ep a rla m en lo  d e E xp orta ción

AMERICAN STEEL E X PO R T COMPANY, Inc.
3 4 7  M adison  A ve., ¡Sueva Y ork , N. Y ., E .U .A . D irección  te leg rá fica : 4M S T A , ISetv Y ork , Todas las claves.

i ESTOS PRODUCTORES DE GANANCIAS LE 
AUMENTARAN SUS VENTAS DE FORROS DE FR E N O !

Estos principales artículos de la linea completa "J-M " le ayudarán 
a aumentar su negocio en forros de freno.

E STOS durables forros de freno J-M  llevan la garantía de 
la marca más antigua y  conocida de la industria. Como lo 

demuestra la larga experiencia de los muchos comerciantes 
cus se dedican con especialidad a los materiales J-M, produ­
cen abundantes y  continuas ganancias.
Com o tod os los  fo rros  de freno  y revestim ientos de embragué 
J-M , los  cuatro que aquí m ostram os se hacen de materias 
primas escogidas con  cuidado . . . con  manufactura y ensayos 
som etidos al más exigente sistema de inspección. Superiores 
en calidad y  en duración, o frecen  la certeza de un serv icio  muy 
satisfactorio  y  económ ico . N o hay quejas ni necesidad de 
reparar y ajustar de n u e v o —  cosas que absorben la ganancia 
inicial.
Para in form ación  sobre estos materiales, pida a nuestro dis- 
tribu idoi. ejem plar de nuestro catá logo J -M , o  bien, escriba 
a J O H N S -M A N V IL L E  IN T E R N A T IO N A L  C O R P .. 22 East 
40th St., Nueva Y ork , N. Y ., E. U. A . D istribu idor para la 
República A rgentina : M A R IA N O  G A L V E , Sarm iento 466, 
Rosario.

FO R R O S  DE F R E N O  Y  R E V E S T IM IE N T O S

DE EMBRAGUE Johns-Maiiville

«10
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L a  r e p a r a c ió n  d e  i 'a d la -  
d o r e s  r e s u l t a  f á c i l  co n  la  
a o ld ;iú u r a  K e s t e r  e s p e c ia l  
p a r a  r a d ia d o r e s .  C u a l ­
q u ie r  t a l le r  p u e d e  r e p a r a r  
l i d i a d o r e s  s in  g r a n  i n v e r ­
s ió n  e n  e q u ip o  y  c u a l ­
q u ie r  o p e r a r io  c o m p e te n te  
p u e d e  h a c e r  b ie n  e l  t r a ­
b a jo .  E s t u d ie  l a s  p o s ib i l i ­
d a d e s  d e  a d ic io n a le s  g a ­
n a n c ia s  e n  l a  r e p a r a c ió n  
d e  r a d ia d o r e s .

Resuelva sus 
problemas de 
reparación de 

inducidos con la 
SOLDADURA 

KESTER

M illares ele m ecán icos saben 
lo  fá c il qu e  es reparar induci- 
ilos con  la soldadura K ester 
rellena d e á c id o . E sla solda­
dura con  fu ndente  integral 
representa e l  m étod o  m e jo r  y  
m ás fá c il. T o d o  e l fundente 
necesario esté dentro  d e  la 
m ism a soldadura. P ara tra­
b a jo s  m ás exigente qu e  el de 
reparación  general, se re co ­
m ienda la soldadura K ester re­
llena d e resina. Es absoluta­
m ente n o  corrosiva  y  evita lo s  
co rto c ircu ilo s . Para ese raro 
in d u c id o  qu e  n o  p u ed e  ar­
reglarse con  la soldadura re­
llena d e á c id o , em pléese la 
soldadura d e  a lu m in io  K ester. 
R esiste 100 grados V . m ás de 
tem peratura. P íd a le  a su abas­
teced or  m uestras gratis o  es­
criban os a nosotros.

HERRA M IEN TAS ZIM — Jo s m e jo re s  p o r o  /os t r o b a jo s  d e  lo d o s  lo s  d í «

KESTER SOLDER COMPANY
4201 W rightw ood A ve . Ch icog o, III., E.U.A.

O /re e c fé c  t e le g rá f ic o ; K e s ts o ld e r , C h le o g o

TILLOTSON 
CARBURADORES 

DE REPUESTO
D e s d e  h a c e  2 0  a n o s  
/o8 carburadores Tillotson

han sido equ ipo  
original en  

m ochos d e  los 
más conocidos  

m otores d e  
autom óviles,

_  m otores mari­
nos y  m otoris industriales

r > U 0 Y K < ’T A D 0 8  par/i los  io n il« i* Ü lilt»  iiioderno<, Incluyen 
^  líh lo í los  w l c n t c »  rcñ n an iien liw  v prhic l;>lo* nuu los  ma.» 
(<itiÍiiDniC8 l n « n l c r o »  fl« cn rbu rm i") bim  sicvicocionailo  orí &U*. 
Iiiborm orlos c le n iíf ic o * . T ie n e n  iu r O d o r t i  njU RU blc? para f a c l l l -  
U t corrée la  g ra d u a ción , s in  neceaUln<l d e  cam M or lo s  iu r t t -  
tlorcB, d f  a cu erdo con  lu r ía se  d e  cn iu liustib le  y  uU ltucles, J ut 
es íft rar.tm. aseguran  ceonoinifi y  re n d lm Io n io  en Bracio niuxinm . 
b a jo  lod a  com U d óii d o  m archa. Se in » U ln n  cou  In ayuda do 
licrra in k m n a  e o r r ic u lc í ,  v o r  <‘ u a lu u k r  m e c á n ic a  ^  
íc a u r ld a d  lob p c la  ca lid a d  (Je lo s  O A R B l  K A l> O n h S  T I L L O 'N  
S O N  D E  R E P U E S T O , ea  iuüierlaU*R. t in o  y  rau n racicin . »o 
haya en  la  e x p e r ie n c ia  leen  leu y  fa c il id a d e s  fa b r ile s  d© la  or* 
K anlaaclón  T i l lo ls o » .  la  cu u l cu en la  co n  io d o  e iiu  M  ^  
nrecla ión  n e ce sa r io  pnra  su tle fa cct  lus rcfiu lsitns m ás ex ig en te» 
en  c l  ram o - . L oa  carburadores T IL L ü T R O N  se hacen  d e  los 
m á s  linos m a lcr ía le s  fu n d id os  en  m old e  —  la lon  V a cero  - 7  ( « n  
una oiu n u factu ra  Irreprocliab le . E l  p re c io  su n iam cote cco iiu m irt 
a uue se venden  esto» lin o» carburadocea  se d eb o  a l  l í s t c w a  
T I I .L O T S O N  d o  p rod u cc ión  y d is tr ib u c ió n  en  g ra n d e  escam . 
P id a n o *  In fo tm ir ló t i com p le to  sob re  los  ca rb u rn d orcs , depura  
d ore» d e  a ire  y  U ltros d o  eom b u stlb le  T í i J - O T S ü > ,

The Tillotson Mfg. Co.
Toledo, Ohio, E . U. A.

T
I
L
L
O
T
S
O
N

RECTIFICADORA ELECTRICA ZIM DE 
CARA DE V A LV U LA  No. 502 (á n te s  N o . 2)

Una sencilla y  eñcaz maquina de rectiñcar válvulas, 
a un p r e c i o  a i  alcance de todo taller

Esta rectificadora de cara de válvula se hace de los mejores 
materiales y es sumamente precisa en fujicioiiamiento. El 
árbol de la rueda esmeriladora está montado en dos pandes 
cojinetes de bolas, quedando el trasero instalado en la pieza 
principal fundida del pedestal, y el delantero, en un grueso 
tubo de acero corredizo, que se mueve con la rueda esmerila­
dora, en su viaje por la cara de la válvula. Esta cons­
trucción asegura un husillo rígido en todos los puntos del 
viaje . Rectifica caras de válvula con vastagos de b /lo  
a 9 /16" de diámetro, a cualquier ángulo de 30 a 60 grados, 
determinánse el ángulo mediante fácil ajuste de un cua­
drante de angularidad graduado.

P í d a n o s  e j e m p l a r  d e  n u e s t r o  c o l á l o e o ,

Zim Manufacturing Co.
D e p a r ta m e n to  d e E x p o r ta c ió n

2 3 8  M oin  S f r e « t ,  C o m b r id g e , M a s s ..  E .U .A .

D ireeelón  t t le g r á f le a : M e K IM , B O S T O N

€ 1  su rtida  Z im  com prenda 
levantadores de válvu las , 
eom presoros d e  resortes  de 
v á fv u las . lim p ia d ores  de 
ranuras de óm b o lo s . ex* 
ten sores  de a n il lo s  de em ­
b o lo . y  m uchas o tra s  berra* 
m isn ta s  con las « « « ! » «  
hacen  con m ayor fa c il id a d  
y  ra p id ez  los  tra b a jos  de 
tod os  los  d ía s .

HERRAM IENTAS ZIM — fa s  m e jo re s  p o r o  /os T r a b a je s  tfe f a d o s  to s  rflos

L A S  P I E Z A S  D E  E N C E N D I D O

dem uestran que los 
dueños de autom óviles 
quieren lo mejor

NO SE EQ U IV O Q U E con la idea 
de que Ud. tiene que vender 

piezas de encendido “ baratas". El 
rápido desarrollo de la popularidad 
del surtido Blue Streak comprueba 
que los dueños de automóviles están 
dispuestos a pagar “ un poco m ás".

M ejor funcionamiento de automóvil 
— un ahorro de combustible —  y 
una mayor duración para las mismas 
piezas —  todas estas cosas hacen 
que la pequeña d iferencia de precio 
entre las piezas de encendido Blue 
Streak y las de clase ordinaria no 
reciba consideración alguna por 
parte de los compradores inteligen­
tes.

E L  S U R T IO O  " B L U E  S T R E A K ”
B oD ín a . conrter.sadores In te rru u lo re . autom áticas 
C abezas d :  d is t r ib u id o r  C on tactos , e tc .

E L  S U R T ID O  “ S T A N D A R D ''
P iezas uara el arran qu e, a lu m brado  y  en cen d ido .

C a b les  y  a lam b res d o  d cu m u ladores, ete.

P í d a n o s  n rx e s fr n u e v o  c a t á l o g o  y  p r e c i o s .

S T A N D A R D  M O T O R  
P R O D U C T S ,  IN C .

Long Is lan d  C ity  
N u tra  Y o rk , N .Y . ,  E .U .A .

STANDARDI

" L a  H A B I L ID A D  para serv ir  b ien  es tan  I m p o r u n le  com o el D E S E O  d e  hacerlo ’ ’
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Hay importantes noticias
en las

p á g i n a s  d e  a n u n c i o

Psira las últimas noticias sobre los pro­
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz,

lea las 
paginas de anuncio 

de

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o

del presente numero y de todos 
los números futuros

Los p rod u ctos  anunciados en EL 
AUTOM OVIL AMERICANO son to­
dos de primer orden y dignos de con­
fianza. Comuniqúese con los anuncian­
tes, pidiéndoles información detallada.

C 1  Autom óvil 
C á  Am ericano

(Una de las revistas de la Business Publiskers 
International Corporation)

Los acumuladores

W illard
rosultan más económicos

porque duran 

mucho más

dan más rápido 
arranque 

y nunca le fallan
W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y
C L E V E L A N D  •  L O S  A N G E L E S  •  T O R O N T O , C A N A D A

Pida a nuestro departamento de exportación informa­
ción completa acerca de nuestra representación.

A gosto. 1937 1 1 9Ayuntamiento de Madrid



Incondícionalmente Garantizados

U N IVERSA L
A D J  U S T A B  L E - F I T

v f

Imlfm

i:.:! -

TEN EM O S nuestro lin d o n u evo catd lo g o  ilustrado No. 2 *0 4 . Se 

A H O R A  e n v ia rá  a se lie ilud , sin  g aste  u ob ligación  a lg u n a .

L ISTO  Contiene vafiosa  inform ación y  especificaciones.

SILENCIADORES TUBOS TRASEROS
EJES ENGRANAJES CULATAS 
COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

ARTICULACIONES UNIVERSALES 
MANGOS DE PUERTAS

UNIVERSAL PARTS, IN C , CHICAGO, ILL, E. U. A.

De nii estilo que 
siempre será moderno

Las bom bas d e  gasolina Erie 
atraen n egocios  p o r  sn ráp ido 
servirán, exactitud  m eeáníí'a y lin . 
lio aspecto  . . . una lucrativa 
ventaja para toda estación  de ser­
v ic io , a causa de qu e  representan 
la clase m ás m odern a  d e eq u ip o . 
Las bom bas d e  gasolina E rie con  
cuadrantes di: t ipo  d e  esfera de 
;-eloJ o d e  com p u tación  en d in ero , 
son  adelantadas en tipo  y  con ­
stru cción  y  perm /inecen m odern os  
durante m u ch os años. Sírvase 
1)ed irn o 8 in fo rm a ción  detallada.

EUIE M ETER SYSTEMS, INC 
ERIE, PA. E. Li. A.

O i r . r r i á n  i f U g r á f i c a :  “ E R I E M E T E R "

l'AR A DESCRIPCION DETALLADA Y PRECIOS, DE­
VUELVANOS ESTE CUPON

. V O . T l I t l t K

D I K K C C I O X  .....................................................................................................................
ERIE METER SYSTEMS, ERIE, PA., E. U. A.

LOS ANILLOS DE EMBOLO INTERNATIONAL
son equipo normal de fábrica

DE COMPRESION DE 
ESTREGAMIENTO SUPER

DE REGULACION DE ACEITE 
ENFRIADO Y  PERFORADO

DE COMPRESION C H IEF SUPER

DE REGULACION DE 
ACEITE C H IEF

L o s  a n illO B  d s  c o m p r e s i ó n  
d e  e s t r e g a m i e n t o  S u p e t  
c o r r e n  p o r  e n c im a  d e  l a  
p e l í c u l a  d e  a c e i t e .  E s t e  
e s  n n  n u e T o  i n v e n t o ;  p o s i ­
t i v a  m e o  t e  e l  m e j o r  a n i l l o  
d e  c o m p r e s i ó n  d e l  m e r ­
c a d o .

L o s  a n i l l o a  d e  r e g u l a c ió n  
d e  a c e i t e  e n f r i a d o s  p o r  
p e r f o r a c i ó n  s o n  a h o r a  im ­
p o r t a n t e s  a n i l l o s  d e  e r iu ip o  
n o r m a l .

R l  a n i l l o  d e  c o m p r e s i ó n  
C h i e f  S u p e r  e s  a lm l la p  a l  
d e  e s t r e g a m i e n t o ,  p e r o  
t i e n e  a d e m á s ,  u n  o n i l l o  I n ­
t e r i o r .

E l  d e  r e g u l a c i ó n  d e  a c e i t e  
C h i e f  r e g u l a r á  e l  a c e i t e  e n  
l o s  c a s o s  m á s  d l f í c l l e e  q u e  
s e  p r e s e n t e n .

E s t e  c o m p l e t o  s u r t i d o  d e  
a n i l l o s  d e  é m b o lo  p r o d u c e  
b u e n a s  g a n a n c i a e  a l  c o -  
n i r v c in n t e  q u e  l o  v e n d e .  
1 ‘ l c la n o s  e j e m p l a r  g r a t u i t o  
d e  n u e s t r o  c a t á l o g o ,  i n ­
c l u y e n d o  p r e c i o s  y  c o n *  
T e o i e o t e s  d e s c u e n t o s  a  d i s ­
t r ib u i d o r e s .

The International Pistón Ring Co. 
C levelan d , O hio, E.U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r ó f i c a ;  I P R C O

Grandes Productores de Ganancias
í l  S lm o n iz  y  e l  S im o n iz  K le e r ie r  
s o n  lo s  m á s  a d m i r a b le s  d e  to d o s  
lo s  p r o d u c t o s  p e r f e c c io n a d o s  
p a r a  l im p ia r  y  c o n s e r v a r  s i ­
e m p r e  m u y  l in d o s  lo s  a u t o ­
m ó v i le s .  ; S e  u s a n  p o r  m i l lo n e s !  
S e  v e n d e n  c o n  f a c i l i d a d ,  d e ­
j a n d o  b u e n a s  g a n a n c ia s .  P í d a ­
n o s  in f o r m a c ió n  d e t a l l a d a .  T h e  

S I M O N I Z  C O M P A N Y ,  E T - 9 0 ,  
C h ic a g o ,  I l l i n o i s ,  E . U . A .

D I r .  t e l e g r . ;  " S I M O N I Z ”
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H E R R A M IE N T A S  
E L E C T R IC A S  

U N IT E D  S T A T E S

L A  N O R M A  
D E C A L ID A D  
D E S D E  1B97

P isto la  e lé e fr ie a  de ca lo r U. S . . .
Ih i s<>i>ladnr do ca lor  com pacto  y  port& lU . de fin a  caU - 
(lud, q u e  se ñ e ra  cu lor  Instaniánoam é'nte a una tem pera* 
cure m á xim a  <Je 4oQ uradcf». S u m in istra d a  com p leta , fnn 
lo d o »  sus a<U iañilem os. 119  vo ltio».

L ija do ra  p o rtá t il U .S.
" .I c o n d ic io n a d a  con  a ire ” . U na h o im m lcn ta  IndU pcrtsa* 
i>le p a r»  ta lleres  d e  cnrrocerla , reparación  d e  cu a rd u - 
b arros y  d e  otras p lcz u s  d o  lám in as m etá lica s . E s  lde;il 
en  tod o  lu g a r  don de  se n ecesita  una p u lid o ra  d e  m adera 
o  üo m eta l, pa ra  su p erfic ie s  gran d es o  p equ eñ as. D e  
l i o ,  220 y  £óO vo ltio s .

$m»r
E l S u rt id o  d e  H e r r s -  

m le n to s  E lé c t r ic a s  
U n ited  S ta te s  

C o m p re n d e :
T a la d ro s  eléctricos  
P ed esta l de ta la d re  do

ban co  y  soporles  de
colum na de ta ladro 

S forra s  g ira toria s  
R uedas de a lam b re 
R uedas p u lidoras 
R u ed as esm erilantes 
C ep illo s  g ira tor ios  para

lim p ia r  carbón
L im p ia d ores  d e  gu ias  de 

válvulas 
R eetifieaderas d e  earas de 

válvulas 
E p u ip os  de ta lle r  d e  válvu* 

las
P is to la s  e lé c tr ica s  de ca lor 
P u lid ora s  e lé ctr ica s  porta* 

tü e s
L ija d ora s  p ortá tile s  >  a d i­

tam ientos  
J u egos  de esm e rila r  asi*  

en to d »  válvula 
G uías de a s ie n to  de válvu la  
In d ica d ores  de asien to  de 

válvu la  
M ed id ores  d e  a s ie n to  de 

válvula 
H erram ien tas de com bina* 

c iá n  pnra renovar y  rec­
tifica r  a s ien tos  de v á l­
vulas

F resas renovadoras de a s i ­
en to  d e  válvula 

F resas m acizas  de renn> 
vaoidn

J u egos d e  gu ías  d e  p iloto  
y  co lla r  de extensión 

M ecan ism os de engrnnates 
d e  reducción  

e sm e r ila d o ra s  su perfic ia les  
portá iltee  

C om b in a ción  de propu lsión  
de e sea r ia d om  do dos 
velocidades 

E sm eriladoras " U t i i l t y "  
de ban co  y  de u iso 

M A ou in aseon  árb oles  flexi* 
b les

TH E UNITED STA TES E L E C T R IC A L  T O O L  CO M P A N Y
d e p a rta m e n to  d e  f x p o r t a e jé n : P .  O . Bo x 2 6 6 , F o r t  W a y n e , In d ., E .U .A .  

D ire e e íó n  t e le g r á f ic a :  W IL L P L A T K A , F o r t  W o y n e , In d ia n a

[ a i B
El surtido más completo

Cuando 48 marcas de automóviles y la mayor 
parte de los camiones, ómnibus, tractores, moto­
cicletas, aeroplanos y autobotes, usan las em­
paquetaduras V IC TO R, como equipo normal, ha 
de haber una buena razón para semejante pre­
ferencia. Construir mejores empaquetaduras ha 
sido nuestro principal propósito durante muchos 
años, y  el resultado de esto es que las empaque­
taduras V IC T O R  son hoy día reconocidas como 
las principales en la industria automotriz. Amplías 
facilidades fabriles y  grandes existencias nos per­
miten llenar todo pedido con suma prontitud.
La GÜIA DE EM PAQU ETADU RAS V IC TO R 
anota y  clasifica, para rápida identificación, mi­
llares de empaquetaduras para automóviles, ómni­
bus, tractores, motocicletas, aeroplanos y  auto- 
botes. Se enviará a solicitud.

V íc t o r  M a n u fa c tu r in g  & G a s k e t  C e .

5750 R o o s e v e ít  R o a d , C h ic a g o ,  III., 
E .U .A .

L a  fá b r ic a  m ás g ro n d e  d ef m undo de 
e m p a q u e fo d u ro s

<0

L L A N T A S  "S U F R E M E "
j'Las más finas de Américal

Fabricades para más uso, segu­
ridad y  belleza. ¡R inden 34%  
más de recorrido que cualquier 
otra llanta! ¡Arm azón 37 %  más 
fuerte, pisada 16 a 30%  más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias.
W ards produce también un com ­
pleto surtido de llantas y  cáma­
ras ' “ Riverside”  para camión, 
Balón y  “ C ojín  de Aire” . Todas 
rinden uso extraordinario y  son 
líderes en calidad y  precio.

A t e n c ' .a s  á i s p o n i b i e s  e n  r u n o s  t e r r i t o r i o s .  E s c r i ­
b a n o s  o  i s i e S r a i i v n o s  a ñ o r a  m is m o .  H e p r e s e n t a n i e s  d e  n e u m á t i c o s  y  
d e p ó s i t o  a e  e x i s t e n c i a s  p e r a  E u r o p a .  A s i a  M e n o r  y  . i f r í c a  d e i  .\ o r t e ¡  
C o r n e l i u s s e n  &  S t a k g o i d -  S . A . .  S É -S c - « e  L a m o m i i e r e ,  A m b e r e s ,  B é l ­
g ic a .  D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a }  S T . 4 K C 0 L D I .

M O N TGO M ERY WARD
Establecida « n i m

DivH ión F a b r il de Exp o rtac ld n—C hIug O r U . S .  A . 
C ab leg ram ag-'Th am w erd

A l  e n c o n t r a r s e  U d . e n  C h ic a g o , v i s i t e  l a  o f i c in a  c e n t r a l  d é  
e x p o r ta c ió n . S i t u a d a  e n  e f o i B  W e s t  C h ic a g o  A v e n a e .

A g o ito , 1937

Portátil

Compíeta-
menle

hidráulico

Neumático o 
eléctrico

Superestruc­
tura de 

soporte por 
los ejes o por 

las ruedas

SE ABANDONA EL FOSO . . .  SE INSTALA 
EL JO YC E SHOWMASTER

F uncionam iento com pletam ente h idráu lico  . . .  se cierra en aceite, 
l o  m ism o qu e  Jos levantadores J O Y C E  de un so lo  ém bolo . . . . 
n o  hay carga suspendida p o r  cable o  engranajes. Eficaz, seguro 
y  rápido.
C o m p le t a m e n r e  o o r t á r j l  . . .  n o  h a v  n e c e s id a d  d e  e x c n v s r  . .  .  p u e d e  t r a s l a .  
d a r s e  f á c i l m e n t e  d e  im  l i iá n r  n n t r o .  L e v a n t a  S.OHO l i b r a s ,  a  u n a  a lt u r a  d e  
5 8  n a lg a d a s .  T o l d o  o  e l e c c i ó n  . . . p o r  s u  b o n i t o  a s p e c t o  a t r a e  la  a t e n c ió n ,  
s i r v i e n d o  t a m b ié n  d e  p r o t e c c i ó n  p a r a  e l  a u t o m ó v i l  y  c l  m e c á n i c o .  E l  t o l d o  
o  c a n o r a  s n h c  v  b s i s  m n  a l  a o c o m ó v i l .

P id n i io s  b o l e í i u e s  y  p r e c i o i .

TH E  JO Y C E -C R ID LA N D  C O M P A N Y  
D A Y T O N , O H IO , E.tJ.A.

D ep la . d e  E xp orta ción : 6007 F u d id  A ve.,
C leveland, O h io , E .U .A .

L E V A N T A D O R  J O Y C E  S k o w m a s t e r  d e  4  C O L U M N A S

¿ m Z l S k m i r n e u l M  4  PDST L IF T S
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¡ 2650% d e  aum ento 
en  d iez  a ñ o s !

D e  290 acu m u lad o re s  a l  d ía  en 1927 a  8 .00 0  a c u ­
m u lado res a l d ía  en 1937 — este  es e l aum ento  
p ro p o rc io n a l p rom edio  de que h a n  gosado p ro m i­
nentes co m e rc ian tes  de au to m ó v ile s  y  de acce- 
ro rio s  de l ra m o , en la  v e n ta  de acu m u lad o re s  de 
m ir c a  G lo b c .

U d . puede tam b ié n  c o m p a rt ir  e s ta s  g an an c ias , 
p ro ve n ie n tes  de c re c ie n te  d em and a , s í  t ie n e  un 
s is te m a  de d is tr ib u c ió n  b ie n  o rg an izad o  en el 
negocio de a u to m ó v ile s . A  la  d isp o s ic ió n  de 
acre d itad as  ñ rm a s  a l p o r  m a y o r tenem o s to d av ía  
a lgunos b uen os m ercad o s. P íd a n o s  in fo rm a c ió n  
com pleta .

G lob e -U n ion  Inc.
M ilw a u k e e , W is c o n s m , E .U .A .

D irece ián  te le g rá fica : G L O B E U N IO N

B u jías  d e  E n c e n d id o
El surtido d e  b u jía s  d e  en cen d id o  
G lo b e  e s  u n  co m p a ñ ero  id e a l del 
surtido d e  a c u m u la d o re s  G lo b e . 
L a s  b u jía s  p u e d e n  v e n d e rse  en  
gran  can tid ad  a  u n  coste  d e  v en ta  
rela tiv am en te  p e q u e ñ o .

GANE DINERO 
RECONSTRUYENDO 

EMBRAGUES

Reeonatructora 
A C C U 8 A t £  

N o. 4

La reparación  de em bragues es e l traba jo  
de m ás ráp ido  crecim iento d e l ta ller m o ­
derno.

La RECONSTRUCTORA ACCURATE No. 4
hiice econ óm ica m en te  del 90 al 95 %  d cl traba jo  de 
em bragues qu e  lleg a  a l la ller. P erm ite  salvar piezas 
costosas, con v irtién dolas  cii g a n a n c i a s .  C o n  la 
R E C O N S T R U C T O R A  D E  E M B R A G U E  A C C U ­
R A T E  N o. 4 sum inistram os instrucciones com pletas 
para la reparación  d e cu a lqu ier  tipo  de em brague- 
in c lu y en d o  iiifon n a c ió ii técn ica  y datos relativos a 
las p iezas qu e  se em plean  en la recon stru cción .
C ua lqu ier la ller  puede hacerse especialista en re ­
con stru cción  de em bragues, en p oco  tiem p o, con  este
equ ip o  A C C U R A T E ,
P ídanos in form a ción  delallada sobre  esta nuev.i m a­
nera de ganar bastante d in ero .

ACCURATE PARTS MANUFACTURING COMPANY
12435 Eucfid Avenue C L E V E L A N D , O Kio , E .U .A .

O ep er^ cm enfo  d é  E x p e r f  a c ió n : 38  P e a r l  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k , N . Y . ,  E .U .A .  
D ire c c ió n  f e ie g r á f ic a :  W ID & L O C O , N e w  Y o rk

Mariano Gaive, Sarmiento 446, Rosario, Argentina, nuestro 
distribuidor exclusivo, tiene en existencia un completo surtido 

de piezas "Guaranteed” .

GUARANTEED PARTS CO .. INC.
250 W est 54th S treet, Nueva York, N. Y „  E.U .A .

D íc c c / ó n  f e l e g r á ü c a :  ' 'G U A M A G N E T O ” ,  N e w  Y o rk

Las cadenas de disfrtbución Duck- 
worth ayudan a asegurar co rrec­
tos trabajos de reparación . Por 
su funcionam iento silencioso y 
digno de confianza, son famosas 
en todo el mundo.

C a d a  una. antes de ser em barca­
d a , se somete a ensayo en la 
fáb rica , y  ha de satisfacer todas 
nuestras exigentes normas de ex­
ac titu d . D istribuidores en todas 
partes del mundo.

B A L D W I N - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N

F a c to r ie s  a t  S p r in g f ie id  an d  W o reeste r, M ass
E x p o r t  O ff ic e :
3 8  P e a r l  S t re e t  

N e w  Y o r k .  U .  S .  A .

C a b le  A d d re s s : 
W I D B L O C O
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BOCINAS
S|pi<DI rlholifii

La voz que manda en el camino
¡Está aquí!

LA NUEVA 
SPARTON

Modelo E-30 de 
sonido por aire

• En respuesta a la  demanda del com ercio y  del 
público automovilista, los ingenieros de la Sparton 
han perfeccionado esta linda y  com pacta bocina de 
sonido por aire. Su fácil instalación y  su precio 
atractivo hacen que esta nueva Sparton sea un 
accesorio de gran venta. Prueba convincente de 
su utilidad general se halla en el hecho de que 
ciertos fabricantes de automóviles la  han aceptado 
inmediatamente como equipo normal.

P o r  t e le g r a m a  o  p o r  o a i t a  p íd a n o s  e n  s e g u id a  m a t e r ia l  
d e s c r ip t iv o  cíe e s t a  n u e v a  b o c in a  S p a r t o n  y  ta m b ié n  
d e l c o m p le to  s u r t id o  de s e ñ a le s  d e  a la r m a  S p a r to n . 
T a m b ié n  le  e o n v íe i ic  im p o n e r s e  a  fo n d o  d e  lo s  r a ­
d io r r e c e p t o r e s  S p a r t o n  p a r a  a u t o m ó v i le s .

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Establecida en  1 9 0 0  

J a c k s o n ,  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .

1

ACEITE WM PENN
(100%  Pennsylvania puro)

ACEITE CANFIELD 
(a base de parafína)

HYPOID GEAR LUBRICANT
( para las nuevas \ 

tran sm is io n es/

THE CANFIELD OIL COMPANY
Refinadores desde J886 

CLEVELA N D , O H IO ,  U. S. A .

Manómetros PEM-ARCO
M a r t i l lo s  d e  g o m a  p a r a  m o n t a r  l la n t a s  

A c o p la m ie n t o s  A R E  G O O D  d e  M a n g u e r a  d e  A ir e

El Martillo 
Neumático 

Para 
CARRO- 

CERIOS y 
GUARDA- 
FANGOS 

Elgin Es Una 
Herramienta 
Nueva (pue 
Están Usando 
Los Talleres 
De Repara­

ción Más
Im por­
tantes.

C. F. LESSING & CO.
O e p a r f ú m e n t ó  d e  E x p o r f a c f ó n

3 0 2 3  B a r t o ld  A v e . i  M a p le w e e d , M o ., U . S .  A .

i n d i c a d o r  d e  c o m b u s t i ó n  . . . .  
E L E C r R O  M I X T U R E  M A S T E R
Evita  toda duda y suposición en los más difí­

ciles ajustes de carburador

$ 4 3 - 5 0

H a c e  i « n  e n s a y o  de ‘ 'p r e sió n  
de sanQTe'* en  ( r e s  m ln tító s  
101 lO le u fro  M i x t u r e  M u s t e r  u o  n u e v o  
i i iü L r im ie iito  e n  e l  lu c i e n d o .  A n t e s  d e  
su  p e r f e c c i o n o  m ie n t o ,  l e s  m c c ú n ic o u  
l o o í u u  lü itc h u  d i f i c u l t a d  e a  a ju s t a r  
b i e n  l o s  c a r b u r a d o r e s .  N i itv i in  m e -  
c ó n i c o  i>odTii c n t o o c e s  o e t u r  80i» 'iiro d o  
l i a b e r  i i e c h o  u u  b u e n  a j u s t e .  121 lOiec* 
t r o  .M ix tu r e  U a s t e r  e s  u n  a p a r a t o  
c l e r n i ñ c o  p a r a  e n s a y a r  c a r b u r a d o r e s  
<<on s u m a  p r e c l e l d i h  C o n  e s t e  i n d i c a ­
d o r  d e  c o m b u s t i ó n ,  c u a l q u i e r  m e -  
c ó n i c o  p u e d e  e n s a y a r  e l  c a r b u r a d o r  
e n  lu  t o c a n t e  a  m e z c l a  f u e r t e ,  r o t u l a r  
y  ( l e b l l ,  v c r in c H i id ü  t a in b ió n  la  d o s -  
c a r is a  U e lu  h o iid n i d o  lu -v le r iiv lú n .

Itxi
In d lcn d ^ ' grxnO v, m uy precisu , uun c u a ­
dril n lv  f i i  tre »  co lo res . ¿11 cu a d ra n te  ca l i ­
b ra d o  m uy fá c i l  lectu ra  ;  h a ce  In d lca -
l íon ca  d e  ''I t e la c lú n  de a íre  y  c o m b u stib le ” , 
" I t c n d l in lo n io  d e  com b u a lión ”  y  escHlas de 
m ezcla s  "D o ltU ” ,  "P r o m e d ia ” , " F u e r t e "  y 
" d e  m n ich a  le n t a " .

K l s lom cn to  a n a liza d or , d e  r r e -  
elsQ gra d u a ción  y  m uy d u ra ­
b le , fu n c io n a  sob re  e l p r in c ip io  
W h o a ts io n o , c l  cu a l d a  rá p id a  
ru spuesia  c  los  ca m b ios  du me:'.* 
eU . ín a fccta tio  p o r  la  hum e­
d a d  d c l  esca po . P e q u e ñ o , cocn* 
p a c to  y  p o r tá t il . P u o d c  nsaiac 
en e l ta lle r  t  e l  cam ino.
T ie n e  b a le r ía  e lé ctr ica  p rop ia . 
N o  hay a le n b r e s  n i con ex ion es 
tx io i  lores .

L le ra  lin da  chapa to n  Instru ccion es  gra b a d a s , para 
Que liaeia un n o v ic io  p u eda  m a n e ja rlo  b ie n , ( ’ oni 
p lc to , cuQ b u ler ía s , d oce  p ies  d e  m anguera  d e  caucho 
esp e e la l, c on ex ión  d e  tu b o  trasero e  in stru cc ion e» 
ele m a n e jo .

K T O
C L A V E ;  3 I I X M A

P eso  d o  em h crq n e :
IH tn en íip n et d e  e m b a r a v e :
7 X C f  1 214* . cafa  
U d iv id v a l  d e  cartán.

y c c e s i ta n io s  r e p r e s e n ta n te s  y  d is tr ib u id o r e s

ELECTRO PRODUCTS CO.
O F  N E W  Y O R K

F abrican tes  d e  e q u ip o  da ensayo e féctH co  y a n a liza d ores  de q a s , pa ra  au tom óviles . 
D epartam ento d e  E x o o r ta c ió n : 119 W est  63rd  S t . .  N ueva Y ork , N . Y . ,  E .U .A , 

O írece lón  te lo g r á ñ e a : W ern fred . N ew  York
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Venda lubricantes de engranaje de 
los envases originales con las bom ­
bas de medición Graco
Las bombas Graco para vender lubricantes de 
engranaje, em plean exactos totalizadores, que 

registran en pintas, ame­
ricanas, pintas inglesas 
y en litros. Venden el 
lubricante con rapidez, 
de los mismos envases 
originales, m e d i a n t e  
bombas de doble acción 
accionadas a mano o con 
aire comprimido. Pida 
información al repre­
sentante de la Graco más 
cercano.
M odelo F P -7 0 0  es U  bom ba ven - 

d e d o r»  de ru bricante d e  engra* 
n a je , a cc ion a d a  a  m ano. M odelo 
P M '7 0 0  es ra bom ba vendedora 
de lu b rica n te  en en g ra n a je  a c ­
c ion a d a  por fu erza  n eu m ática .

G R A Y  C O M P A N Y ,  In c .

Minneagolis, Minnesota, 
E .U .A .

D e p a r f a m e n f o  d e  E x p o r f a -  

c f ó n

P .  O .  Bo x 1 8 3 . S p r ín g fie id , 
Il l in o is , E .U .A .

D irecctón  te le g rá fica !
' F A B E X "  Sorlngfield. lllino ít

yffrrffffrrrffTfí^

Pu llm an
C L I E N T E S  S A T I S F E C H O S

R E C O M E N D A M O S  E S T O S  T R E S  P R O D U C T O S  
P U L L M A N  P A R A  U SO  EN  E L  G A R A G E — A S E ­

G U R E  L A  S A T IS F A C C IO N  DE SU C L IE N T E L A

F lu id o  para A m o rt i­
guadores T ip o  D eito* 
L eve joy . E xce len te  pa­
ra u n idades d e  acción  
d e  ro d illa s . Los a m or­
tig u a d ores  n o  fu n d o *  
nan b ien  ei no se  usa 
e l flu ido  c o r r e c t o .  
A m ortig u a dores  i n e f  i-  
cien tos  eausan dañ o o 
m uelles y  ch a s is .

N o con tien e  a lco h o l e l i ­
m in an do Dor lo tanto, 
d ificu lta da s  c o n  l a s  
aduanas y derechos de 
im p otta e lón  e l e v a d o s .  
P ara  tod a  clase d e  au* 
tom óviles , cam ion es y 
ó m n ib u s . 8 e  m ezcla  con 
otros  flu id o s . NO SE 
E V A P O R A .

F lu id o  p a r a  A m o rt i­
guadores T ip o  Hou* 
d a ille , Acpgu.*a pfi* 
c le n c fa  m á xim a  d e  los 
a m ortig u adores .

P U L L M A N  C H E M IC A L  C O M P A N Y  
CAM DEN, N. J . ,  U. S. A .

Para la reparación de automóviles

T u b e r ía  f le x ib le  Im p e r ia l

Ij ' S T A  luD eria tien e  un n ú cleo  in te r io r  d e  la tó n , u n id o  a u n » en* 
'j  ro liu ra  d e  co m p o s ic ió n  e s p e c ia l, q u ed a n do  to d o  cu b ie rto  p or  

un fo r ro  tren&aüo a prueba üe a ce ite . Se usa p a n  g a so lin a , a ce ite  
s  s is tem a  üe v a d o . S e o frece  en la rg o s  cortados a la  n ted lda.
p a r»  ca s i lod os  loe  a u tom órllcs  da  p asa jeros , y  pu ede  tam bién  
cortarse fa c llm e n ie  d e l ca rre te . L a  usan los  com erc ia n tes , los 
ia llerea  y  o s t s c lo o e i  d o  se rv ic io  d e  tod as parles .

C o n e x io n e s  
Im p e r ia l

E n  e l s u r tid o  Im p e r ia l se co m ­
pren den  lod os  los  t ip o s  d e  co n cx - 
lo n e i o  u n ion es <iue se rea u lorcn  
en cu iilu u ler  s ls le m o  d e  g a so lin a , 
ace ite  y Tacío, E stas  conexiones 
pueden o b le n e r ie  ta m b ién  en 
con ven ien tes  su rtid os  econ óm icos , 
llam ados • A d ila -D ra w a r” . O fre - 
cornos ta m b ién  un  s u r tid o  co m ­
p le to  d e  lierram lenta* d e  tu bería .

H e r ra m ie n t a s
L a s  h erram ien tas Im p e ­
r ia l  estAn p royectadas y 
ro n n ru íd a s  especia lm en te  
para a yu dar a los  in lleres  
y  es ta cion es  d o  se rv ic io  a 
e je cu ta r  lod os  estos  tra b a ­
jo s  pequ eñ os con  suma 
fa c iliü a ü  y  rap idez.

T H E  I M P E R I A L  B R A S S  M F G .  C O .

Aeeltsidor d e  m uelle 
accion a d o  por a irs  

com p rim id o

D epartam en to de E x p o rta e ló n : 
530  S ou th  R acin s  Avenue 

C h ica g o . III., E .U .A .

Acc&íoAÍoA, IMPERIAL p.aAa ^aciliioA e i  Via&-ajc-
T u b e r ía  flex ib le Conexiones H erram ientas E o u ip o  ds soldar

Mayor Duración y 
Servicio Más Seguro
P ro d u c to s  d e  una d e  las fá b r ica s  m ás gra n d es
Ud. puede depender de los forros de freno Grañld en 
lo tocante a : . l — correcta fuerza de agarre; 2— ser­
vicio suave y durable; 3— no raya los tambores de los 
frenos; 4— no produce ruido o rechinido.
G r a f l l d  “ T a x i ”  y  G r a f i l d  D e  S e r v i c i o  
P e n a d o  —  a n t e r i o r m e n t e  G r a f i l d  
“ 9 3 ” :  E l  f o r r o  t e j i d o  d e  m á s  f á c i l  
v e n t a  d e  t o d o s  l o a  q u e  h e m o s  f a ­
b r i c a d o  h a s t a  a h o r a .  A l t o  c o e f i c i e n t e  
d e  r o z a m i e n t o .  S e c o  o  h ú m e d o ,  d a  
s e g u r a  s u j e c i ó n ,  s i n  a r r a s t r a r .  P r o ­
l o n g a d a  d u r a c i ó n .  P a r a  f r e n o s  e x ­
t e r i o r e s .

G r a f i l d  M o l d e a d a  F l e x i b l e :  U n  n u e ­
v o  t i p o  d e  f o r r o  m o l d e a d o  p a r a  
f r e n o s  i n t e r i o r e s .  D e  c o n v e n i e n t e  
ñ c x i b i l i d a d  y  l í e t e  p a r a  d e s e m p e ñ a r  
b i e n  s u s  f u n c i o n e s  a  c o n t i n u a c i ó n  
i n m e d i a t a  d e  s u  i n s t a l a c i ó n .  R o z a ­
m i e n t o  u n i f o r m e  e n  t o d a  t e m p e r a ­
t u r a .  M u y  d u r a b l e .

G r a f i l d  D e  S e r v i c i o  P e s a d o :  U n

f o r r o  t e j i d o  m u y  d e n s o  o f r e c i d o  e n  

t a m a ñ o s  g r a n d e s  p a r a  ó m n i b u s  y 

c a m i o n e s .  S u  p r e c i o  i n i c i a l  e s  u n  

t a n t o  m á s  s u b i d o ,  p e r o  c u e s t a  m e ­

n o s ,  p o r  k i l ó m e t r o  d e  r e c o r r i d o ,  e n  

la  p r á c t i c a ,  Q u e  l o s  s i m i l a r e s  m á s  

b a r a t o s .

U n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  j u e g o s  d e  

f o r r o s  t e j i d o s  y  m o l d e a d o s  ( p e r f o r a ­

d o s  y  a v e l l a n a d o s )  p a r a  l o s  p o p u ­

l a r e s  m o d e l o s  F o r d ,  C h e v r o l e t  y  

P l y m o u t h .

r i i R A F i L r >
CINTA o FORRO para FRENOS

S olic ite  lisin d e  m ed id os y  p rec io s  d e  sus im p orta d ores :

Í A .

LTDA.D i t l e v s e n  & C
A vda. Tng. H uergo 1335, B uenos Aires
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M ie n t ra s  m á s  d u ra  s e a  la m a rc h a  —  

m ie n tra s  m á s  e x ig e n te  s e a  el s e r ­

v i c i o —  c o n  m a y o r  f a c i l id a d  d e m o s ­

t r a rá n  su s u p e r io r id a d  los a m o rt i­

g u a d o r e s  G a b r ie l .

Distribuidores:

Argentina
F ie r e ,  P a n izo  & T o r r a ,  

1581 V ia m o n te , B u e n o s  A ir e s

Brasil
A . F o r tu n a  A  C ié . ,

5 5  a R ú a  H a d d e e k  L o b o , 

R io  d e  J a n e ir o

H o r a t io  M . L a ñ e ,

R ú a  P e d r o  A m e r ic o  5, 

S a o  P a u lo

G A B R I E L
D e s d e  f ia e e  m á s  d e  3 0  a ñ o s , le s  p r in c ip a le s  f a b r i c a n t e s ,  

d e  e q u ip o  r e g u f a d o r  d e  marcha

Cleveland  Ohio, E. U. A.

T O R N O S
£ ¿ £  (p J Z £ jC ¿ó ÍÓ rL

SOUTH BEND

PESO  ENC/UONADO 203 K G S .
T o r n o  'W o t k a h o p ,  M o d e l o  1 9 3 7  d e

c o n  c o n l r a e j c  d e  L cn s íd n  ^ 4 ^  ^ Q Q  
a ju e l u b l e  d e  la  c o r r e a ,  i t t o i o r  r e v e r e í*  *
b le  d e  Ü  H . r .  y  c o m m u l u d o r ..............
(C n c u ju n u i i i i e n t o  p a r a  E x p o r t a c i ó n  $ 7 .0 0  c / u . )

■ p L  T o r n o  S o u t K  B e n d  W o r k s h o p  d e  9 "  x  3 '  
^  tfs u n  t o r n o  d e  p r e c i s i ó n  c o n  e n g r a n a j e s  re *  
d u c t o r e s ,  p a r a  c o r t a r  r o s c a s  q u e  e f e c t u a r á  lo s
t r a b a j o s  m á s  f i n o s  e n  e l  t a l l e r  m o d e r n o .  T o r ­
n o s  ^ u t h  B e n d  s o n  d i s p o n i b l e s  « n  c a r n a r io s  
d t f  2 3 5  % .  a  4 0 6 ^ .  c o n  c a m a s  d e  9 1 4  S -  a  
3 6 5 8 % . d e  t r a n s m i s i ó n  p o r  m o t o r  o  p o r  c o n ­
t r a e j e .  H a y  3 6  a d i t a m e n t o s  p a r a  t o d o  ( a i n a A o  
q u e  p e r m i t e n  e l  l l e v a r  a  c a b o  u n a  i n f i n i d a d  
d e  c r a l^ a jo s  e n  f a b r i c a c i ó n  y  r e p a r a c i ó n .  
Q u e d a n  a ú n  d i s p o n i b l e »  u n o s  p o c o s  t e r r i ­
t o r i o s  p a r a  c a s a s  i d ó n e a s .  P i d a  i n f o r m e s  c o m ­
p l e t o s .  D i r e c c i ó n  c a b l e g r á f i c a  T W I N S ,  S o u t h  
B e n d .  T o d a s  la s  c l a v e s  c o m e r c i a l e s .

S O U T H  B E N D  L A T H É  W O R K S  
2 1 7  E a s t  M a d i s o n  S t . .  S o u t h  B e n d ,  I n d .  E . U . A .

A gosto , 1937

P id a n 9 S  
Catalogo Nuevo 

No. 15K

In fo r m a c ió n  c o m ­
p le ta  so b re  e l  to rn o  
d e  9 "  e n  ro do s sus 
c ip o s. E n v ia d o  g ra t­
i s ,  p o rte  p agado a 
c u a lq u ie r  d ire c c ió n  
d e l m u n d o .

N o . 0 8 7 ,  d e  O "  y  6  v o l t i o s .  M o d e lo  N o . 
9 8 7 - 1  d e  1 2  v o l t i o s .

FA C ILES  Y  
RAPIDAS 

GANANCIAS
con esta sorprendente 

S E N S A C I O N  D E  V E N T A S
E stG  s e g u r e ,  e ñ c a z  7  si* 
l e n c i o s o  v e n t i l a d o r  d e  
a n t o i n ó v i l  s e  v e n d e  c c q  
s u m a  í u c l l i d o d  a  le s  
d u c O u s  d e  a u t o m ó v i l e s  e n  
t o d a s  p a r t e s .
S u m i n i s t r a  lin s  m n j o i  
c a n t i d a d  d e  a i r e  7  c u b r e  
u tiu  m a y o r  s u p e r f i c i e  d o  
p a r a b r is a  q u e  l o s  v e n t i la *  
d o r e s  o r d i n a r i o s  . . . t o d o  
c o n  u n  c o u s i im o  m ín i m o  
d e  c o r r i e n t e  d o  a c i im u J a -  
<Íor.

E l  único venlilador seguro 
para m archa segura

H a y  a b s o l u t a  s e g u r i d a d  e n  e l  l i m i t a d o  e s p a c i o  d e  u n  s e d á n  c o n  
e s t e  m a r a v l l . o s o  v e n t i l a d o r  c o n  p a l e t a s  d e  c a u c h o .  N o  h a y  
r e s p l a n d o r .  A c a b a d o  d e  c o l o r  m a l v a .  F á c i l  d e  i n s t a l a r  e n  l a  
c o l u m n a  d e  d i r e c c i ó n ,  t a b l a  s u p e r i o r  o  m o n t a n t e  e s q u i n a d o .  
V a r i o s  m e r c a d o s  e n  e l  e x t r a n j e r o  a  l a  d i s p o s i c i ó n  d e  e m p r e n d e ­
d o r e s  d i s t r i b u i d o r e s .  P o r  c a r t a  o  p o r  t e l e g r a m a  p í d a n o s  i n f o r ­
m a c i ó n  s o b r e  l a  r e p r e s e n t a c i ó n  e x c l u s i v a .

Refresca en el verano
A g ru d u b le  frescura  e o  los  d fse  
ca lu io sn i y  i^esadOB d e l verano, 
d u ran te  la  m archa y  la  espera .

Descangela en el invierna
L im p ia  e l p a ra b r isa  de todn 
n iev e  y  escarclia , asegurando 
v ista  d e sp e ja d a  y  segu rid a d  en 
)u m archa.

Q u ila  el vapor en (a 
prim avera

A u n  en  d ías  llu v iosos  o  n eb u ­
losos  , , , una n eces id a d  de 
lo d o  e l año.

SAM SON-UNITED CORPORATION
F á b r ic a  y  d e p a rta m e n to  d e  e x p o rta c ió n : R o c h e s te r , N .Y . ,  E .U .A .  

D ire c c ió n  te le g r á f ic o : '* S A M C O * ' R o c h e s te r . N . Y .

U.S. L U B R I C A C I O N  D E  
CARROCERIA FLO TAN TE

LE V A N T A D O R  U. S. 
DE SO PO RTE POR LA S 

RUED AS Y  C A T O  
N E U M A T IC O

E l  m é t o d o  d e  l u b r i c a c i ó n  m á s  r e d c n t e  y  m á s  e ñ c a z  e s  e l  d e  
“ L U B R I C A C I O N  D E  C A R R O C E R I A  F L O T A N T E  U . S . ”  
C o n s i s t e  e n  u n  l e v a n t a d o r  U . S .  d e  s o p o r t e  p o r  la s  r u e d a s  y  d e  u n  
g u i o  n c u m ñ U c o ,  C o n  e l  a u t o m ó v i l  e l e v a d o  e n  e l l e v a n t a d o r ,  s e  c e n ­
t r a  e l  g a t o  n e u m á t i c o  d e b a j o  d e  la  c a r r o c e r í a  y  s e  l e  a p l i c a  a ir e  
c o m p r i m i d o ,  a  t r a v é s  d e  u r ia  c o n e x i ó n  q u e  t i e n e  p a r a  e s t e  ñ n ,  E l  
g a t o  l e v a n t a  e n t o n c e s  la  c a r r o c e r í a  c o m o  c i n c o  p u l g a d a s  m á s .  
E s t o  t i e n e  e l  e f e c t o  d e  q u i t a r  t o d o  e l  p e s o  m u e r t o  d e  la  c a r r o ­
c e r í a  q u e  r e c a e  s o b r e  l o s  m u e l l e s  y  la s  c o n e x i o n e s  d e  l u b r i c a c i ó n  
d e l  c h a s is ,  p e r m i t i e n d o  q u e  l a  g r a s a  p u e d a  s e r  i n y e c t a d a  c o n  f a ­
c i l i d a d  e n  t o d o s  l o s  p u n t o s  q u e  l a  n e c e s i t a n .  E s  i d e a l  p a r a  e l 
e n g r a s e  d e  la s  r u e d a s  d e la n t e r a s ,  c a m b i o  d e  n e u m á t i c o s ,  e t c .  E l  
g a t o  n e u m á t i c o  e s  a ju s t a b l e  y  s e  a d a p t a  a  t o d o  l e v a n t a d o r  y  t o d o  
f o s o .  E s  ñ r m e ,  d u r a b l e  y  a b s o l u t a m e n t e  s e g u r o .

T h e  U n it e d  S t a t e s  A i r  C o m p r e s s o r  C o .
C L E V E L A N D ,  O H I O ,  E . U . A .

D e p a r S u m e n l o  tl*> E x p u r l u r i á n :  3/( P e u r l  S lr C 4 t ,  N u c v n  Y o r k ,  N .  Y -, 
E . i l - A .  ü i r e r r i ó n  I r l p p r ó f i c a :  " t F ' i d b l o c o ' '

C om oresores  de a ire  —  T orres  su rtid ora s  de a ire  —  E quído de Iubricaei5n 
L avadoras do au tom óviles  —  L evantadores h id ráu liees

ise
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Sin Rival en Economja . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  e l  c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g a r a j e  y  
t a l l e r  d e  r e p a r a c i ó n  a n s i a  p o s e e r .  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c i ó n .  T i e n e  
t o d o s  l o s  r a s g o s  m e c á n i c o s  e x c l u s i v o s  q u e  
h a n  d a d o  f a m a  a  l a  m a r c a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d i n e r o  e n  p r e c i o  i n i c i a l  y  a n  
f u n c i o n a m i e n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a ­
p a c i d a d ,  d e  1 , 2  a  1 2  p í e s  c ú b i c o s  p o r  
m i n u t o ,

b i r l l » » *  • ■“  « o a t lM íd o r  e e K f lb i n a i  d lr is t im a n le .  o o f  Inform E sH n o « -  
ta lla d s  lo b r e  lo »  v arios  m odoloo c o  «Q u ipo» a b orra tiv o i de d in aro  com prendí* 
dea on «I  voato su rtid o  C H A M P IO N .

C H A M P IO N
P N E U M A T I C  M A C H I N E R Y  G O . 
8164 S o . C h ica g o  A v e n u e , C h ica g o ,111.,E .U A .

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
2 3 $  M a i n  S t r e e t *  C a m b r l d ^ e i  M a s e . ,  E . V . A e

MATERIAL 
DE CAPOTAS

F a b r i c a m o s  t o d a  c l a s e  d e  m a t e r ia l e s  
p a r a  c a p o t a s .  N u e s t r o s  p r o d u c t o s  v ie *  
n e n  g o z a n d o  d e  c r e c i e n t e  r e p a t a e i ó n  

in t e r n a c i o n a l  d e s d e  Ía  e r a  d e  l o s  c o c h e s  d e  
c a b a l l o s .

l>e.‘>de h a c e  c i n c u e n t a  a ñ o s  h e m o s  v e n i d o  
s u m i n i s t r a n d o  a l  c o m e r c i o  y  a  l a  in d u s t r i a  lo s  
n iú >  f in o s  m a l c r i a l e s  d c l  r a m o ,  y  s i e m p r e  a  
lo s  p r e c i o s  m á s  m o d e r a d o s .

M a t e r i a l  d e  c a p o t a  d e p o r t i v a — M a t e r ia l  
e n c a u c h a d o  .S E A T F .X  p a r a  t a p i z a d o  g r u e ­
s o  d e  p a n e l e s  y  o t r a s  e s p e c i a l i d a d e s .

E ítab l< '.< 'iíia  e n  I f íO a

THE LANDERS CORPORATION
T O L E D O ,  om o, E .  U . A .  

D e p a r t a m e n t n  a e  E x p o r t a c i ó t i :
.">« t V o r f h  S t „  N u e v u  Y o r k .  N .  Y . .  1 3 . U . A .

l y í r r c r i ó n  t e l e g r á f i c a !  “ D a v t e x c o e "  P few  Y o r k

P i e z a s  p a r a  F o r d ,  
C h e v r o l e t  y  P l y m ­
o u t h .

G a t o s  h i d r á u l i c o s  S i l -  
v e r  K i n g .

C a r b u r a d o r e s  f u n d i d o s  
e n  m o l d e  p a r a  a u t o ­
m ó v i l e s  p o p u l a r e s .

T u b o s  d e  e s c a p e  p a r a  
a u t o m ó v i l e s  p  o  p  u -  
l a r e s .

S i l e n c i a d o r e s  d e  e s ­
c a p e  p a r a  t o d o  a u t o ­
m ó v i l .

C u l a t a s  d e  c i l i n d r o s  y  
p i e z a s  f u n d i d a s .

I n t e r r u p t o r e s  d e  e n ­
c e n d i d o .

S I M M O N S  
M A N U F A C T U R I N G  C O ..

A s h l a n d ,  O h i o ,  E .U .A .
D i r e c c i ó n  t e l e e r é f l e m
S I M M O N S  A S H L A N D

H A N S E N
LlM IM .AU O n IIE M O T O n  .VCCI07VAD0 IMMI A U l ¥ .

E a t e  l i m p i a d o r  d e  m o t o r  c o n s t a  d e  u u  s u r t i d o r  o  t w q u i l la  <lc p u iv u r  z a -  
c i ó n  o n  c o m b i n a c i ó n  c o n  u n a  p i s t o l a  o  z o p lu d o r  d o  ñ ir e .  E s  m u y  e f i c a z  p a r u  
In  l i m p i e z a  d e  n io t o r c e  d e  a u t o m ó v i le s  y  o t r a s  p ie z a s  d e  m a q u in a r i a .  F u o -  
c i o i iu  r o n  p e t r ó l e o  y  o t r o s  l !q n l ( l o 8  d u  l i i o p i e z a  a d e c u a d o s .  U n a  v á l v u la  
d e  a g u ja  e n  c l  s u r t i d o r  g o b i e r n a  l a  c o r r i e n t e  d e  l í q u i d o  p o r  p u lv e r i z a r s e .  
L u  p i s t o l a  o  s o ld a d o r  p u e d e  ü o s p r u n d c r s c  f á c i l n i c n t e  y  d e d i c a r s e  a  o t r o s  
t r a b a j o s .  S e  e u r n in is t r a  c o m p l e t o ,  c o u  s e i s  p ie s  d e  n m u g u e r a  m e t á l i c a  
f l e x ib le  p a r a  l i q u id o ,  V ú s t a g o  p o i u  la  c o n e x i ó n  d e  l a  t u b e r í a  d e  a i r e ,  e u  
ta u iu f io s  d e  o

S e  f a b r i c a n  t a u i b l é i i  e n  to m a ñ u .s  m á .» g r a n d e s .

P í i l a n o i  c o t i i lo g o S e

HANSEN MFG. CO. O ep a rU m en to  de ExD oriaeién 
1786 E . 27th  S t . .  C lev elan d . O h io . E .U .A . 
D irecc ión  te le g rá fle a : H ansen, C leveland

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *  

A C i H E N T E  s u s  g a n a n c ia s
Cuando Ud. instala émbolos de fina cali­

dad, cuenta con la seguridad de satisfacer al 
cliente. Esto asegura una continua repeti­
ción de negocios, que aumenta continuamen­
te sus ganancias. Es por esto que decimos: 
instale los émbolos LYNITE y saque pro­
vecho de la experiencia de los principales 
fabricantes de automóviles de la América.

F U E S E  E N  L A  M A R C A  C O M E R C I A L  

L Y N I T E

E M B O L O S P A S A D O R E S  D E  E M B O L O M A N G U IT O S

T H E  O H IO  P I S T O N  C O .
D ireco ión  te le g rá fica : O H IO P IS T Q N  533 7  8 t  C la ir  A v e .. C lev e la n d . O h ie . E .U .A .

★★★★★★★★★ ★★★★★★★

MeCORD RADIATOR »  MFG. C O ,, DETROIT, MICH.

El equipo de precisión Kwlk-Way restablece la 
precisión y el acabado originales en los motores

K ii u c io n u  d e n t r o  d e  m e n o r u s  t o l e r a n c i a s  q u e  la s  s e ñ a la *  
d a s  p o r  l o s  m is m o s  f a b r i c a n t e a  d e  m o t o r e s .  P a r a  t a l l e r e s  
d e d i c a d o s  a  t r a b a j o s  d e  p r e c i s ió n .

U n  p r o d u c t o r  d e  g a n a n c i a s  y  p r o m o v e d o r  d e  n e g o c i o s ,  
n a c e  e l  t r a b a j o  t a l  c o m o  d e b e  h a c e r s e .  A t r a e  y  r e t ie n e  
c l i e n t e s .

L o s  t a l l e r e s  e n  Ia  A r g e n t i n a  q u e d a n  I n v i t a d o s  a  o b t e n e r  
i n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a  s o b r e  e l  e q u ip o  K w l k - W a y  d e  
n u e s t r o  r e p r e s e u t a n t e  l a  A l b e r t o  J .  B r a s s  S o c .  R e s p .
L t d a . ,  B u e n o s  A ir e a .

K n  o l  v a s t o  s u r t i d o  K w ík * W a y  s e  c o m p r e n d e n : m á q u in a s  
d e  r e c t i f i c a r  c a r n e  d e  v á l v u l a ,  e s m e r i l a d o r a s  d e  a s ie n t o s  
d e  v á l v u l a ,  h e r r a m ie n t a  e s p e c i a l  p a r a  i n s t a l a r  a s ie n t o a  
d e  v á l v u l a ,  e s m e r i la d o r a  d o  é m b o l o s  e l í p t i c o s ,  r e c t lñ c a *  
d o r a s  d e  c i l i n d r o s ,  a m o la d o r a s  d e  c i l i n d r o s ,  p e r f o r a d o r a  
d e  c o j i n e t e s  e n  I f n o a .  l l a v e s  m e d id o r a s  d e  e s f u e r z o  y 
o t r o s  e q u ip o s  d c l  r a m o .

C E D A R  R A P I O S  E N 6 I N E E R I N G  C O .,  of Delaware,
C e e l a r  R c e p ld s ,  l o w a ,  E . U . A .  R ectlfleadora  de

D I r a c d ó n  f e l e g r ó f i e a :  K W I K W A Y  c il in d ro s  K w ik * W a )

eUltb
LAVADOR AUTOMATICO 

DE PARABRISA
R O C IA  E L  P A R A B R IS A  CON A G U A  L IM P IA  D U R A N T E  L A  M A R C H A

R E D U C E  M U CH O E L  P E L IG R O  EN LO S V IA J E S  N O C TU R N O S 
X o  b o y  n e c e s id a d  d e  d e p e n d e r  d e l  s e r v i c i o  d e  u u  e m p ic a d o  d e  g a r a j e  im ra  
l a  l i m p i e z a  d c l  p a r a b r i s a ,  p u e s  e l  n u e v o  l a v a d o r  a u t o m á t i c o  d e  p a r a b r is a  
T r i c o  l i m p i a  e l  c r i s t a l  d e l  p a r a b r i s a  d e  t o d o  p o l v o ,  l l u v i a ,  e t c .  m e d ia n t e  
u n  r o c í o  d e  a g u a  l i m p i a ,  q u e  f u n c i o n a  a u t o m á t i c a m e n t e ,  b a j o  f u e r z a  d e  
v a c í o ,  m ie n t r a s  e l  a u t o m ó v i l  e s t á  e n  m o v i m ie n t o ,

TRICO  PRODUCTS CORPORATION 
817 W ashington Street Búllalo, N. Y ., E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a !  “ T R I C O P R O D "  R u f f a l o

156 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



MAS DELGADAS’ 
M A S  L A R G A S -  

M A S  E I R M E S
P p s d e  l a  in t r o d u c c ió n  d e  la s  

p r im e r a s  l l a v e s  d e  a le a c ió n  d e  
a c e r o ,  p o r  l a  B o n n e y , h a c e  v a r i ­

o s  a ñ o s ,  s e  h a n  r e a l iz a d o  c a m b i­
o s  r a d ic a le s  e n  s u  fo r m a .

H o y  d ía ,  l a s  l l a v e s  d e  le v a n t a  v á lv u ­
l a s  B o n n e y  “ C V ”  d e  a c e r o  a l  c ro m o  y  

v a n a d io ,  s o n  m á s  d e lg a d a s ,  m á s  l a r g a s  
y  m á s  ñ r m e s  q u e  n u n c a ,  f a c i l i t a n d o  el

t r a b a jo  e n  lo s  p u n t o s  e s t r e c h o s  q u e  se
p r e s e n t a n  e n  lo s  m o to r e s  d e  m o d e r n a  c o n s ­

t r u c c ió n .

S e  o fr e c e n  in d iv id u a lm e n t e  o e n  ju e g o s .  E n  t o ­
d a s  p a r t e s ,  lo s  m e c á n ic o s  l a s  c o n s id e r a n  co m o  

“ lo  m e jo r  q u e  p u e d e  c o in p ia r s e  c o n  d in e r o " .

B o n n e y  F o r g e  &  T o o l  W o r k s ,  A l l e n t o w n ,  Pa., E. U. A .
D e p artm e n lg  de Expo rtec ion — 38 P e arI S t . ,  N u e ve  Y o i k , N .  Y . ,  E .  U .  A .

D treeeió rt W ID 6 L 0 C 0

L o  m e j o r  q u e  p u e d e  c o m p r a r s e  c o n  d i n e r o

ACUMULADORES FEDERAL
Se o frecen  en los d istin tos tipos para 
autom óviles, au tocam iones, m otores 
D iesel, m otores m arinos y  plantas 
pequeñas. L os sum inistram os al Go­
b iern o de los E stados U nidos, al De­
partam ento de G uerra y  Canal de 

Panam á. A dem ás los exportam os a 27 países.
C A L ID A D  S U P E R IO R  —  P R E C IO S  M A S  E C O N O M IC O S  — 

M A Y O R E S  G A N A N C IA S  
P ara los D istrib u id o res  

So itc iteo  nuestro ca tá lo g o  ilu strad o , en e sp añ o l, d e  acum u lado res, p la ca s  
V otras p iezas.

FRANK W. DILLIN, INC.
C a l le  F ig u e re g  S u r , 1635

L e s  A n g e le s ,  C o l i f o r n ia ,  E .U .A .
ü ire c c /ó n  T e le g r á f ic a :  **01LL1N *'

, e r [

r

VAN NORM AN  -

M A S S . ,  R . I J . A .

LO S DUEÑOS DE A U TO M O V ILES  
NECESITAN ESTOS ACCESORIOS FULTON

R e sg u a rd o  d e  p a rr i lla  F u lto n .
P r o t e g e  l a s  p a r r i l l a s  e x t e n d i ­
d a s  d e  lo s  r a d ia d o r e s  d e  r e ­
c ie n t e s  m o d e lo s  d e  a u to m ó ­
v i le s  c o n t r a  d a ñ o s  p r o v e n i ­
e n t e s  d e  lo s  p a r a c h o q u e s  d e 
o t r o s  v e h íc u lo s .  D e  a c e r o  
g r u e s o  e s t a m p a d o .  L in d o  
a c a b a d o  y  e s t i lo  m u y  a t r a c ­
t iv o .  U n o s  p o c o s  m o d e lo s  se  
a d a p t a n  a  to d o s  lo s  a u t o m ó ­
v i l e s  d e  m a r c a s  p o p u la r e s .

P « r i l la  F u lto n  Steornob d o  diroceión 
K oib elleeo  ol tn corlor  d e  c u a lq u ie r  au to­
m ó v il. U ú a ccesorio  rrú cU co . q u e  p e r ­
m ite  h acar laa vueltaa m is  a cu d a s  eoo 
sum a racJIldsd  7  r a p id e z . P e r m ite  a l 
con d u ctor  g ira r  ráp id a iiie iiie  «1 ro la n te  
d o  d ire cc ió n , en  un  m o v lm lc o to  c o n -  
UouQ. S e Instala c o n  fa c i l id a d  . . , 
s ó lo  un to rn illo . 8 e  u n e  a la  lla n ta  del 
volante d e  d ire cc ió n  en cu a lq u ier  p u o to  
desead o . Q leco lón  a  varios  e s t ilo s , e n  
v a r io s  co lo res . IIndam ente acabados.

V is e r a s  d e  c o n d u c to r  F u lto n .
( 'u m p le to  s u r tid o  d e  7 e s t ilo s  y  la ­
m a ños d ife re n te s - U n  a c c e s o n o  d o  
se g u r id a d  m u y  ú t i l  .  . .  para lu co n ­

d u cc ió n  con tra  la  b r il la n te z  d e  lan 
lu ce s  opu estas  r  e l  resp lan dor d e l so l.

O tros  acceBorloa F u lto n  aon la s  a lm oh a d illa s  d e  p eda lea , loa ventllodorea  
d e  re fresca r  y  d escon g e la r , los  resgu ardos e lé c tr ico s  pa ra  ücskieU r para* 
b r isa s , la s  a letas  d e  v e n ti la c ió n  ;  v arios  o tro s . P lü a n oa  in form a ción  
detalla da.

THE FULTON COMPANY
1912 S. 82nd St. M ilw aukee, W is., E .U .A .

D ir e c c ió n  ♦ e le g r ó f ic a :  •’F U L T O N " .  T o d a  c la v e .

¡ H a b l e  

u d  d e

v a r i e d a d !
•  C ad » vea Que se 

ir a t a  de m anóm etros para neu­
m áticos. la  respuesta m as tapida  
r s e g u r a e s i A C M E .  Cun el A * m .  

Obtiene U d , el « ¡P » ^1
m anóm etro que n ecesita . .  • y 
m e jo r  de su  clase. E l 
m anóm etros A cm é es 
desde lo s  delgados m anóm etros  
A cm é crom ados, tipo  lsp>* • - • 
d e s d e  lo s  firm es m anóm etros  
A cm é D e L u xe co n  « 'S n e r d o  de 

baquelita. tipo U p '*  • ■ • *'” ‘ ® 
lo s  grandes y  poderosos mano- 
m etros A cm é de s e r v u .o  pesado  

y  lo s  nuevos m odelos A cm é  
A Írflow  de conexión d irecta  y  
fácil de aplicar a U  línea de atre. 
Y  co n  toda esta variedad, los

m anóm etros A cm é “ ” ,* U D
cosa en  co m ú n : E X A C T l l u u  
digna de confiania h asta  una libra. 
T o d o  m anóm etro A cm é se  c on ­
struye de acuerdo c w  
norm as A cm é . S on  de C A L I D A »
e x t r a o r d i n a r i a - con u ^
ganancia adicional para U d . Riua 
nos catálogOe

A C M E  A I R  A P P L IA N C E  C O . ,  I n c .

254  P a ik  A v e . ,  B r o o k ly n ,  N . Y . . E . U / Í X S

J
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ACUMULADORES 
TITAN

para automóviles, ómnibus y 
camiones, son insuperables en 
calidad —  en duración —  y se 
venden a precios que permiten 
el desarrollo de un negocio 
'permanente y muy lucrativo.

Placas Durex para acumuladores, en todo tamaño. 
Pídanos precios.
General Lead Batteries Co., Newark, N. J., E. U. A.

Un su rtid o  c o m p le to  d e

FORROS DE FRENO
TEJIDO 
EN ROLLOS
In ter ior  d e  S er . P es . 
In terior  norm al 
N egro norm nl 
N egro tom n rlm ldo

TEJIDO 
EN JUEGOS
T e jid o  en b loqu e 
ca s ta ñ o  d e  S er . Pes. 
In ter ior  norm al 
N egro norm al 
N egro eon inrim ido

MOLDEADO 
EN ROLLOS
B loqu e de fr icc ió n  
F le x ib le  norm al 
F le x ib le  com orlm ld e

MOLDEADO 
EN JUEGOS
B loqu e d e  fr lee ión  
R íg id o  curvo 
F le x ib le  curvo

ESPECIALES
Juegos de m u lti fríe* 

eión
F orro de tran sm isión  
R evestim ien tos  de 

em brague 
R em aches

5 d u t h e r n
P O I C T I D N  M A T E R I A L S  C D .  C H A n L D T T E .  N . C .

DIVISION DE EXPORTACION

The A. J . ALSDDRF CORP.
CHICAGO, E.U.A.

Aum e nte  sus ganancias vendiendo 

ias C A D E N A S  D E  D I S T R I B U C I O N

L I N K - B E L T
DE AJUSTE AUTO M ATICO

•  U na ca d en a  s in  rea cc ión , eon b u jes  segm en­
t a r io s — un tr iu n fo  exc lu siv o  d e  la  L in k -B e lt . 
E sta ca d en a  d e  d is tr ib u c ió n  d e  a ju ste  au to­
m á tico , pa ra  la  propu lsión  de á rb e i d e  levas, 
com pensa su p rop io  d esg a ste  durante su 
fu n cion a m ien to .
H ay una cadena L ln k -B e lt  para tod s  au to­
m óvil eon e n gra n a jes  de d is trib u clóri a cc ion a ­
dos p or  cad en a . Estas caden as se venden  per 
los  p r in c ip a les  com ercia n tes  del ram o üel 
m undo.
L I N K . B E L T  C O M P A N Y  

In d ian ap elU , E. U. A .
D irecc ión  te le g rá fica  y  por r a d io :

__________ ‘ ’T.iiikfír'lt. IndlanuDolis'*

Aum ente sus ganancias 
con  las alambres

E ste  p o p u la r  s u r liflo  ele 
a la m b re s  y  c a b le s  Cres* 
ce n t , d e  fá c i l  y  r á p id a  v e n ­
ta , d e ja  b u e n a s  g a n a n c ia s  
a lo s  d is tr ib u id o r e s . P íd a ­
n o s  c a t á lo g o . D ir í ja s e  a l 
D e p to . C .

T H E  C R E S C E N T  C O . (£«• <r. I 9 i 6 ) ,  P A W T U C K E T , R .  I ., E . U . A .
J ie p r e s c n ta i i t e s  rfc e x p o r ta c ió n

G U I T E R M A N  CO.. I N S .,  35 S O . W I L L I A M  S T ..  N U E V A  YORK, N . Y., E .  U . A .

Los c ab i o s  
prueso cal l l>re 
CroscenC so ofrecen tain 
bien en lindas cajas de 
estilo Wipf J«e, a precios que 
fucllllon mucho su venta.

FfISIULES K l L F z Y R K

A cep tad os ro m o  p rod u ctos  norm ales, p o r  las com pañ ías de 
seguro, y  em plead os com o  eq u ip o  o r ig in a l p o r  im portantes 
fid irirantes d e  au tom óv iles, tales com o  F ord , C hevrolet, 
P lym ou lh , P on tiar, C hrysler, H u dson , N ash y  otros. La 
ca lidad  es e l elem ento fundam ental d e  un  fu sib le , pues el 
fin p rin cip a l del fu sib le  es la  p ro te cción . Para m áxim a 
seguridad , use el K IL L A R K .

CIIAMI» SPIEliVG COMPAiVV
2 1 0 7  C h ou teu u  A v e ., S an  L u is , M o .,  E . U . A .

J U r e cc ió n  t e t c i i r á j ic a i  C J t A M S P H I N G ,  S t .  I .o i i i s  

M u e lle s — F u n d a s d e  m u e lle s — F o r r o  d e  /r e tto — B u jío s  
d e  e n c e n d id o

Compre/om de A ire
d e  l/ (  a  10 cab a llo s de fuerza
L os com presores de aíre Inger- 
so ll-R and  son ideales para uso en 
g ara jes  y  talleres de  reparación . 
K asgos com o el descargador cen ­
trifugo, capacidad para continuo 
serv icio  a  200 libras de presión y 
au sencia  de válvula de retención 
en la tubería de descarga, a s e ­
guran un fu ncionam iento econ ó ­
m ico  y  prolongada duración.
Sucursales en las principales clu - 

dades.
■4%

I n g e r .s o l l - R a n d
.3 W  llBflOADWAY,NUEVAYORK,EUA

l - S I S
Sírvase leer la d escrip ción  com p leta  de ios p rod u c­
tos  I -S IS — pulim ento, cera, líqu ido  de fren o, ace­
ites y  grasas lubricantes— que a p a r e c e  e n  ei  
M anual para C om pradores, ed ic ión  de 1937, pu b li­
cado  p or  esta revista.

I-SIS LABORATORIES, INC.
S ta m ford , C on n ., E .U .A .

K ít u h J t 'd d u  e n  1 9 2 2

C E L O R O N

( T I P O  D E  R A Y O )

E N G R A N A JE S  D E D IS TR IB U C IO N
G u s fo so m e n te  e n v ia rem os  e je m p la r  d e  n u estro  c a t á lo g o  o  quien 

se  s írv a  p e d ir lo .

CO N TIN EN TA L-D IA M O N D  FIBRE C O .
D epartam en to d e  E x p o r ta c ió n : 3 8  Pearl S t . .  Nueva Y ork , N , Y .,  E .U .A .

D irecc ión  te le g rá fica : W ID B L O C O  
F á b r ica  y  o fic in a s : N ew ark . D e l. y  B r ld g e p o r t , P s . ,  E .U .A .
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NUEVO CATALOGO DE COJINETES GRATIS
EL  SU RTID O  M AS C O M P LET O  DE C O JIN E T E S  PARA

M O TO RES A M ER IC A N O S
H e aquí una guia com pleta sobre los 
co jin etes y  piezas de co jin etes de 
repuesto, para casi T O D O S  los m o­
tores am ericanos. E l Federal- 
M ogul es el único com pleto serv i­
c io  de co jin etes para autom óviles, 
cam iones, óm nibus, tractores, m o­
tores m arinos y  aeroplanos de mar­
cas americanas. Pídanos ejem plar 

g r a t u i t o  de 
nuestro nuevo

D IR E C C IO N  T E L E 6 R A F I C A : '  c a t á l o g o .
F E D -M O G  D E T R O IT

F E D E R A L - M O G U L  C O R P . ,  D E T R O I T ,  M I C H . ,  E .  U .  A .

I A M D  A D  A C  iIb AÜTOMOVILES, CAMIONES,
LAIVIrAKAo ó m n ib u s  y r e m o l q u e s

u s d h c

ioee%U' cATiOae

rUCM M'NXk COa:»OIUTIiia

LOW P?''"'*
i.fl!

proyci-l"'”
.<"'”'' ‘" " 1  r£ P « « '“ pissns _

E L  S U R T I D O  M A S  G R A N D E  Y  L U C R A T I V O
E l  « u n i d o  de m i «  rápU U  re n ta  con  op ortu n ld n dcs  
«In  puralulo para los  com ercia n te» d e l ram o, P ldu* 
n os , ahora m ism o, d e ta lles  y  c a tá lo g o  ilu strad o .

LuniihirU a s e n *  LairiDaruii d o  L n m p n r i t M ,  
c il la  de dcsDcjD e»tuciuuytn¡ciit<t e s t ilo  tucpvdo, 
para catnIones y  d e  d os  d lre c*  r a r a  guavds* 
óm n ibu s, clon es . barro.

D eD artam enta de E xoortacíón  
260 B roadw ay. N ueva York 

N . Y ..  E .U .A . 
D irecc ión  t c le g 'á f le a t  "L e n z co * ' 
F á b r ica  oii C in c iiin a tl, Ohio 

E .U .A .

T H E  l C - 1 3
Í ^ A  |V 1  p i  c o .

Saque provecho de la creciente demanda de

P I E Z A S  P E R F E G T I O N
L a s  p leaas P e r fe e tlo n , con  In ie rn a c lo o a i re p u ta c ló a  p or  su ex ce len te  lu n c lona m iento, 
ee ia b lecen  una SH ilsfacción  que se con v ierte  rá p id a m en te  en  crce len tes  ventas poi 
su s  d is lr ib u id o r e s  en  (odas partes  d e l m undo.
U n  s u r tid o  c o o ip le to  para sa tis fa ce r  los  p r in c ip a le s  re q u is ito s  en  p ie z a s  d e  repuesto. 
] U c  a q u í una op ortu n id a d  d e  re n ta  q u e  le  a p orta rá  bu en as g a n a n c ia s ! P o r  ca rta  o  
p or  te leg ra m a  p íd an os In form ación  sob re  n u estro  com p le to  su rtid o , en  e l cu a l se  com * 
pren den  en grá n a les  s ile n c io so s  d e  d is tr ib u c ió n  . . . en ­
g ra n a jes  m e tá lico s  d e  d is tr ib u c ió n  . . , cadenas s llen* 
c lo sa s  d e  d is tr ib u c ió n  , . . e n gra n a jes  d e  ro la n te  .  .  . 
p la ca s  d e  em bragu e • . . re re s ilm ie n to s  d e  em bragu e 
. . . coranas y  p iñ on es  d e  d ife re n c ia l .  . .  e n gra n a jes  
d e  ca m b io  d e  m archa . .  . ca ja s  y  p ie z a s  de d ife re n c ia l 
. . . fo r ro  d e  fre n o  . .  .  cu la tas  d e  c ii ín d ro s  . . . á rbo les  
D ropulsores y  de e je  trasero .  . . tam bores  d e  frenos 
. . . P iucas d e  p resión .

PERFEGTION  G E A R  CO.
Harvey, Illinois, E.U.A.

D ire c c ió n  te le g rá f ic a : P E R G E A R C O

g\tvO" ^

THE  H E R B R A N D  
C O R P O R A T I O N
F R E M O N T , O H IO , E . U . A .

R e p r e s é n t a n t e ^  d e  e x p o r t a c i ó n :

J o h n  H ,  G r a h a m  &  C o , ,  A m e r i c a n  S t e e l  E x p o r t  C o . ,  
113 C h a m b e c a  S t . ,  347  M a d is o n  A v e . ,

N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .

£ 1  s u r tid o  d e  m u e lle s  m a s  
lu c r a tiv o  d e l  m e rca d o

MUELLES TUTHILL
A  p r e c io s  ra c io n a le s  

C a lid a d  ir r e p r o c h a b le  
L os & ÍU E X L E B  T U T H I L L  son eatraord l*  
Q ir la m e o te  lu crativos  para los  ven dedores  y 
com p radores , p or  la s  tres  razon es s ig u ie n te s : 
1. C a lid a d . S on  lo s  m e jores , s in  considera* 

d o n  d e  p recio .
9. A m p lio s  descu en tos , que p erm iten  a l co* 

mereJAnte sob repon erse  a )a co is p e ie n c it  
d e  p r a d o .

6. U b  s u r tid o  com p le to  d e  m u elles. Cada 
u n o  se ga ra n tiza  q u e  a ju sta  esaciam en tr 
a l a u tom óv il, ca m ión  u  bm n ib u s  para «I 
cual ss con stru ye.

C a d a  M U E L L E  T U T H I L L  se apoya sob re  58 
aAru de e x p o r ie n c ia  en ia  fa b r ica c ió n  d< 
m u elles. E s ta  vaste ex p er ien c ia  p rá c tica  t t  
su m e jo r  garan tía  d e  se g u r id a d  y  éx ito  
P íd a n os  ca tá lo g o , in c lu y en d o  p recios  e  In* 
fo rm a ción  sob re  nuestro in teresa n te  p ragram i 
9e ventas.

T u th ill S p r in g  C om p a n y
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  T u t h i l l ,  C h ic a g o  

7 6 0  W .  P o l k  S t r e e t ,  C h i c a g o .
I l l i n o i s .  E .  V .  A .

S ecc ión
transversal
aum entada

UNA
LIM PIEZA

C O M P LET A
S u s  c l ie n t e s  n e c e s i t a n  
u n a  m e jo r  l á m in a  de 
l im p ia d o r  d e  p a r a b r i s a  
. . . c o m o  l a  p r e s e n te .  
L a  lá m in a  R e x - I I i d e ,  
d e  t ip o  b a ld n , s e  v e n d e  
a  l a  s im p le  v i s t a ,  y  
d e ja  m u y  b u e n a  g a ­
n a n c ia .  P íd a n o s  c a t á -  
1 o  g  o e In fo r m a c ió n  
c o m p le ta .

R E X - H I D E  E A S T E R N ,  Inc.
D ep artam en to  de E aD ortación ; 
3 3  W . 6 0 th  S í . ,  N ueva Y ork  

N .Y .,  E .U .A .

D irecc ión  te le g rá fica : 
" R E H I E A ”  N e »  York

t J

EA
L A  PR IN C IP A L F A B R IC A  DE L A  A M E R IC A  DE

B o c in a s  p a ra  A u to m ó v ile s  y  
B i c i e l e t a s g  L á m p a r a s  d e  
B ie ie le ta sg  V e n t i l a d o r e s  
lim p iad o res de P a ra b risa s  

CaloríSicos M ecánicos.
EA L A B O R A T O R E S, Inc.

B rookiyn, N u eva  Y ork, E.U.A.

y
y

AUTOMOTIVE 
PI^ODUCTS

C O M P R E  D E  U N A  S E G U R A  
F U E N T E  D E  A B A S T E C IM IE N T O  

E sta  a n tig u a  ñ rm a. una da la s  p rim eras en d edicarse  
la rabn caeron  de p ieza s  pa ra  tra b a jos  d o  rep a ra ción  espo* 

e ia liza d os , le s irve a  U d. de proteeeión  cen tra  p érd id a  d e  d in ero  y 
p ^ s U g io .  resu ltan te de preductoe de in fe r io r  c a lid a d . £ 1  su rtido 
H ygrade  com pren de p ieza s  de repu esto  para carbu rad ores, bom bas 

. d o  co m b u stib le , ve locím etros , a m ortig u a d ores , in d ica d ores  de 
tem peratu ra , tu b er ía  de co m b u stib le , etc.

Fldanoi información detallado.
H V G 8 A D E  P R O D U C T S  C O .

ÓIB W e st 34th  S t . .
J í u e v a  Y ork , H . Y .,

E .U .A .
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Para obtener esta clase de
ASIENTO 

DE VALVULA 
U d .

necesita 

esta clase
DE ESMERILADORA DE 
ASIENTO DE VALVULA

Perfectos asientos de válvula, a menos costo por 
asiento, signiñca más ganancias en cada trabajo. 
Las principales fábricas de automóviles, camiones 
y  tractores usan el sistema de esmerilado E C C E N - 
T R IC  en la producción y lo recomiendan a sus 
representantes y estaciones de servicio porque 
asegura precisión de fábrica a bajo costo. H ay 
sólo una esmeriladora E C C E N T R IC  de cara de 
válvula y ella es la H A L L . Cerca de su estableci­
miento hay un distribuidor de ios productos H A L L .

H A L LESM ER ILAD O R A 
ECCENTR I C  

D E  A S I E N T O  D E  V A L V U L A
Fa b rica d a  p o r

T H E  H A L L  M A N U F A C T U R I N G  CO.  
TOLEDO, OHIO, E.U.A.
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L E M P C O
L© M  p e o
P R O Ü U C T S E q u i p o  P a r a  

T a l l e r  De R e p a r a c i ó n

Rectificadora de Cilindros
Rehabilita automóviles y camiones europeos, 
ingleses y americanos —  Rápida y exacta.

Com prende U  herram ienta de Süper acabado 
Lempoo patentada, que produce un acabado 
equivalente a 2500 m illas de afinación de motor.

N O  H A Y  N E C E S ID A D  D E A M O L A R .

3 M O D ELO S  ECO N O M ICO S
E S C A L A  D E  P E R F O R A C IO NIM O D E L O  D IA M E T R O  P R O F U N D ID A D

C J  de 2 ,2“  a 43/¿ pulgadas 10 pulgadas
Modelo CJ C H  de 2 % "  « pulgadas 14 pulgadas

C F  de 2 % "  a 41/2 pulgadas 12 pulgadas

MOTOR DESPRENDI8LE DE CORRIENTE CONTINUA O ALTERNA
Distribuidor en la República Argentina, M A R I A N O  G A L V E ,  Sarmiento 44G, Rosario

P R E N S A S  H I D R A U L I C A S

MODELOS DE 25, 40 
Y 60 TONELADAS

C in c o  r a s g o s  n o ta b le s

1 . D e  O a 10 toneladas d e presión  en una 
carrera d e la bom ba.

2. E l arete se m ueve f/2 '  p or  carrera.
3. M anóm etro  d e presión.

4. 2 árboles aseguran ráp ido a juste del arete 
al trabajo.

5. R ap idez , econom ía  y  eficacia.

Se venden a P R E C IO  M U Y  B A JO — Pídanos tn  

seguida inform ación com pleta.

TORNOS PARA NUMEROSOS TRABAJOS

Tornea tambores de 
freno y volantes de 
motor de automóviles, 
camiones y ómnibus. 
Se adapta a muchas 
otras aplicaciones. Los 
tornos más rápidos y 
económicos del mer­
cado. Pídanos ahora 
mismo in form ación  
defalladá.

L i l i P C O
P R O D U C T S I N C

Ayuntamiento de Madrid



UN VIAJE DRAMATICO QUE 
T I E N E  F E L I Z  T E R M I N O

PARA TODOS

/ \

• Para el dueño de automóvil, el American Brakeblok 
significa: "el forro de freno de seguridad", que le da 
muchas más seguras paradas por el precio.

Para el comerciante del ramo, el American Brakeblok 
significa un fino forro de freno, que aporta prestigio a 
su negocio, con más ventas de forros de frenos y 
maj'ores ganancias en cada una.

E L  F O R R O  D E  F R E N O  D E  S E G U R I D A D

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N ,  4 6 0 0  M e r r í H  A v e . ,  
D e ó r o í t ,  M i e h . ,  E .U .A .

N uevo Y ork . C lev elan d , C h ica g o , San L u is , Los A n g o los , San F ranriseo 
D epartam en to de E x p o r ta c ie n : 38  P carI 8 t . .  N ueva Y o rk , N . Y . ,  E .U .A . 
U n a  d i v i s i ó n  d e  !a  A m e r i c a n  B r a k e  S h o e  a n d  F o u n d r y  C u n ip a n y

DeVi/biss
SISTEM A  DE PINTAR 
POR PULVERIZACIÓN

'̂ucva pietola de 
pintor por püíuer»* 
i  u r  f  f» n  D o V ilh U a y

Tipo W«C

Compretor de aire Dt-yUbiss, Tipo L'AiV

Un equipo viejo, desgastado y  anticuado cuesta más 
dinero todos los días y  no puede rendir un trabajo 
tan eficiente como un equipo moderno y nuevo. 
Para la ejecución del trabajo de pintura sobre una 
base eficaz y lucrativa, es indispensable el uso del 
equipo más moderno de la industria.

E l equipo DeVilbiss es completamente moderno. Es 
admirable por su diseño científico y construcción 
correcta, por su funcionamiento fácil, seguro y  eco­
nómico y por su prolongada duración exenta de 
molestias.

TH E D EVILBISS C O M P A N Y  .  T O LE D O  .  O H IO  .  E.U.A.

O I s f r r b u I d o r e s :

A rg en tin a  —  G en era l E le e t r ír , S . A . ,  
b u e n o s  A  Iros. B olt vi a  —  \X. R .  G ra ce  &  
P o ., L a  P a s . O ruro. B ra s il —  In iern a tion o l 
M ^ehln^ry C o .. R i o  d o  J an eiro , S a o  P u u lo . 
l 'e in a m b u fo , C h I U —  InLernntional M a* 
rh ln ory  C o .. S a n t ia s o .  V a lp a ra íso , A n to -  
ía g a sta , N ítrn te  A g e n c ie » , L t d ..  Iq u lq u c . 
C olom b ia  —  C U  X a o lo n a l d o  A u tos , S . A . .  
I 'a l l .  Sclilu)>acn üc M a cfa s , B o g o tá . Costa 
R ica  —  G ra ce  &  C o , .  C . A . .  S an  .To«e. 
C u b a — D is tr ib u id o re s . S . A . ,  H jü a n u . 
E c ua dor —  M i g u c i Cura Ion .1.. Q uayaq u II. 
T/Uis A .  K orn& nüez. Q uito . E spaña —  L a 
A c e ite ra  R x p or iitd ora . S . A . ,  B a rce lon a , 
M a d r id , V aJen cía . F U Ip in a s  —  P a c if ic

G om m ercia l C o .. M a n ila . C ebú , l l o l lo .  
G tia U m a la — G ra cc  &  C o ,. C . A . .  G uato* 
m u U . M éxico  — B n gln ou rtn g  E guíprnent 
C o ., S . A . ,  M fix loo. D .  R , C ía . S lierw ln* 
W m ia m s . R , A . .  M é x ic o , D , F . F e lip a  de 
J . V IH arrea  1, M on ta rroy . K  L . N icaragu a
—  O ra re  &  C o ., C . A . .  M an agu a . Panam á 
•— P a n a in á  U u rdw ara C o ., P a n a m á . P cru
—  In tern a tion a l M a ch in ery  C o ., L im o . 
P o r t u g a l— B e th o n co u it  B ro s ,. L t d .,  L isb o a . 
P u erto  R i c o — S u cesores  de A b a rca , San 
Juan , S a lv a d o r — G ia o o  &  C o ., C . A , ,  San 
S a lT od oi, U ru g u ay  —  G en era l R Iectr ic . 
8 .  A , .  TiTontevldco. V en ezu eia  —  John  R . 
S tu b h in e . C a r ica s  and  M uiu ea lbo .
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Estas acreditadas firmas ofrecen un servicio 
mundial de abastecimiento de legítimas piezas

Thompson.
J. E. ESTRADA 

M éxico D. F., México
L. GONZALES DEL REAL 

Habana, Cuba 
J. G. ROTHSCHILD 

San ¡osé, Costa Rica 
FRANK GAMUNDI 

San Juan, P.R.
BERNHARD SCHMIDT 

Caracas, Venezuela
IRVING MISCHNER Y  HNO. S.A.

Bogotá, Colombia 
KENDRICK VA N  PELT 

Sao Paulo, Brasil

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú

S.I.A.M.
Santiago, Chile

W ILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina

W ILL L. SMITH, S.A. 
Monleviedo, Uruguay

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España

MIGUEL ORTEGA 
Larache, Marruecos

THOMPSON PRODUCTS INC Cleveland/ O hio, E. U. A .
D ir e c c ió n  te legráfica: T H O M P R O , C le v e la n d .

V A L V U L A S  A  & V 

( G R A F IT A D A S I  

G U I A S  D E  V A L V U L A  
(C O N  L U B R IC A C IO N  A U T O M A T IC A )  

A S IE N T O S  D E  V A L V U L A  

D U R A C R O M E  

R E S O R T E S  Y  R E T E N C IO N E S  

D E  V A L V U L A

E M B O L O S
(D U P L IC A D O S  D E F A B R IC A )  

P A S A D O R E S  D E  E M B O L O  
(C R O M A D O S )

M A N G U IT O S  D E  C IL IN D R O  

B O M B A  D E  A G U A  S IN  

E M P A Q U E T A D U R A  

G E M E L O S  

T E N S O R E S  

B U J E S  O IL IT E  

P E R N O S  D E  C H A S I S

fF h íc a n p s o n  P ro d u c fó
E l  A u t o m ó v i l  A . m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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A H O R R O S  d e m o s t r a d o s !
C O N  N E U M A T I C O  A .  D .  V .  ( P A R A  C A R R O S .  C A R R E T A S .  Y  C A R R E T O N E S )

•  Desde hace siglos casi todos los vehículos de tiro animal ttjl 
rodado con ruedas de llantas de madera & de acero. Ahora íos¡ 

dueños de carros, carretas y carretones pueden disfrutar ^  |j,| 
ventajas y economías de que gozan los dueños de aiifetaifitftf» 
camiones, montando neumáticos Goodyear A .D.V. (para -Coi 
Carretas y Carretones).

Los carros, carretas y  carretones funcionan con más 
con más economía al ser dotados de neumáticos Gooá^aai, 

Estos vehículos pueden ser fácil y próntamente dotados de *sf( 
neumáticos. A  Ud. le conviene vender este equipo nuevo y'jr 
derno de neumáticos para carros, carretas y carretones.

Envíenos el cupón que aparece más aba¡o y le enviaremos g atisl 
y sin obligación alguna de parte suya nuestro nuevo folleto ilus. [ 
trado, describiendo tas ventajas y economías probadas qui sel 
pueden hacer con los neumáticos Goodyear para carros, earrJtaíl 
y carretones.

NEUMATICOS Ai D. V. ( P A R A  c a r r o s ,  c a r r e t a s  y  C A R R E T O N E S )
GOODYEAR

6 V E N T A J A S  S O B R E S A L I E N T E S  C O N  N E U ­
M A T I C O S  A .  0 .  V .  ( P A R A  C A R R O S ,
C A R R E T I L  Y  C A R R E T O N E S ) ;

L o s  e s tu e rz o s  p a ra  h a la r  son  m u y  re ­

d u c id o s .

C a r g a s  m is  p e s a d a s  p u e d e n  s e r  a c a ­

r r e a d a s  e n  c a r r o c e r ía s  m is  l iv ia n a s  

s in  s o m e t e r  á  lo s  a n im a le s  i  m is  e s ­

fu e rz o s ,

Q  L a  d e p r e c ia c ió n  d e l  v e h íc u lo  y  lo s  
* 4  g a s to s  e n  r e p a r a c io n e s  so n  m u y  re ­

d u c id o s , p u e s  lo s  g o lp e s  y  s a c u d id a s  

c o n s ta n te s  d e l  c a m in o  so n  e lim in a d o s .

A  S e  p u e d e  t r a f i c a r  p o r  c a r r e t e r a s  p a ­

v im e n t a d a s  s in  q u a  se  d a ñ e  su  su­
p e r f ic ie .

C  L o s  v e h íc u lo s  a n d e n  m is  a p r is a  y  c o n  

m i s  f a c i l i d a d .  L o s  a n im a le s  se  c a n ­

sa n  m e n o s  y  p u e d e n  t r a b a ja r  m is  h o ra s . 

C  C a r g a s  m is  p e s a d a s  p u e d e n  s e r  a e a -  

r r e a d a s  p o r  t e r re n o s  b la n d o s  d o n d e  

v e h íc u lo s  s in  e s te  e q u ip o  se  a ta s c a n .

S r s . ,  .  R u b b e r  £ xP °® '

T I. ‘
A h ro n ,  O b lo .  E .U .A .

E s t im a d o s  s e ñ o re s :  bonH#'®'®"'®

r re to n e s .

N o m b re  • 

n : . « e c i6 n

Ayuntamiento de Madrid




