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AtTO/VtOVILES  ̂ - CAMIONES - - AEROPLANOS - - AUTOBOTES

Cada u n o  tom a su puesto de 
prom inencia  en su respectiva 
categoría. Cada u n o  brinda 
trazado d e  líneas m od ern o  . . . 
una nueva con cep ción  d e  lu jo  
in terior . . . m ayor espaciosi­
dad , h olgu ra  y  com od id a d  . . . 
funcionam iento, e c o n o m ía  y 
resistencia d ifíciles de  igualar 
a ú n  p o r  m a r c a s  d e  p r e c i o  
elevado.

L os  veh ícu los H u d son  de  1938 
han sido  proyectados con  el 
p ro p ó s ito  de  sobrepasar a los 
dem ás de su clase. Cada ve­
h ícu lo  H u dson  representa

va lor  suprem o en su respectiva 
categoría.

Y  en un añ o en que e l cam bio  
de m archa autom ático será una 
nueva característica d e  otras 
marcas, el C am bio de M archa 
Selectivo A u tom ático  o fre c id o  
p o r  H u dson  se destaca p o r  su 
excelencia y  s u p e r i o r i d a d —  
cualidades qu e han sid o  p r o ­
badas durante tres años p o r  
más de 150,000 dueños en un 
recorrid o  aprox im ado de d os 
b illon es  de kilóm etros.
C uando vea y  pruebe los  v e ­
h ícu los H u dson  de 1938, e x ­
perim entará la sorpresa más 
a g r a d a b le  q u e  e l  au tom o­
v ilism o m od ern o  depara.

Departamento de Exportación 
H U D S O N  M O T O R  C A R  CO,

D etroit, M ioh ijan , E .U .A .
Cablegram as: “ H U D S O N C A R ”Ayuntamiento de Madrid



veces
por segando

LOS ANILLOS DE EMBOLO PERFECT GIROLE AHORRAN 

ACEITE . . .  Y AUMENTAN LA FUERZA

ES PO R  ESTO QUE REDUCEN LOS  
GASTOS DE ACEITE DE SUS CLIENTES

HASTA 80%

D R iS rU E d 2 0 . 0  0 0  A 2  5 . 0 0 0  
M IM .A X . l o s  c illlltlT U S s «

I g a s t a n .  Q iiei(nn<lo m s t  a i ir l io s  
j i r i í M  q u €  a b a j o ,  ( U r a  lo s  
f in e s  d e  l lu a t r a e ló n .  s o  lin 
r x » H e r a d o  l a  c o 'ü e l d a o  m o s -  
iv iK b  o n  e l c l in s r n m n .)

n o  U lL i .A B  r o f l  H O R A , « 0 0 0  
I .oiiiitn sube y l'nja vaces 

iiür III imito, I.os anillo» ordí- 
nnrlos no tiHien la li''ximii*

I i la ü  necesaria para cambiar 
I en Utúmclro n osu vclciciil-n .
I Se produce entonces escape ' ,W are He .v «c ilô penllin,!
I i’iiciv'n.

CON Kt. tclN PK ilJCItUAU loS
flllmUos Clin conlcUlail, s« <les- 
urrolleruii anillos dv cxlen* 
»)im, PCI o úslos i'jciTln i lunln 
presión <inc prtKlui'ian lUras­
tre do émbolo, lOiiuclciKlo la 
fuvrAt». y 80 imnili'/aiiiMi 
lii« M la«

IciSAPUBNTii, a resvlver el
iiroblcinn vino «I nnlUu Ter*
fcri Chele X-aO. Rs founile-
lunicnte diferente, inies es un
anillo de 6nin ¡uetióu iiiie «e- 
líuee a lo mi/rpl la piuslnii re* 
cosUnda para luoier el ém* 
lu»lo en el cilindro.

IlA MSBA DE PI NTOS imiCSll.1 
U fuerte e írrefular presión 
que on el Interior dol clllndyn 
ejercen Í09 anillos de exienslun 
de ilpoi anticues —  de O 
libras. L» linea ne«ra índica 
la leve poro firme presión dcl 
X-00.

SBia RBSOnTBS J MIIVIPUAI'K'* 
ni> POR i.AuiKAS dan al X-00  
u fleiliillldail eAcncíal para 

cerrar los émbolos cónico», en 
loda su carrera, y en todas 
las ulticiilados. Se uprovwlia 
ati locU 1> tucraa sancr«<U. 
y el mioiiiclruje ilel arelle «n- 
men'a hasU 21^00^ .

B a j o  ü N  c a l o r  t r e m e n d o  . . .  con  la rapidez de  un relám pago . . .  e l aniUo 
de ém b o lo  P erfect C ircle  X -90 cam bia  de d iám etro, para 
ción  en e l c ilin d ro  desgastado . . . 3000 veces p o r  cada m illa . Es p o r  esto 
que positivam ente evita la asp iración  de aceite, d evolv iendo al ¡a
fuerza orig inal que tenía cuando nuevo y  aum entando al d ob le  su du iacion , 
al m ism o tiem po. Y  es p or  ésto que los m ecán icos prefieren 
ém bolo  P erfect C ircle  —  saben que dan com p leta  satisfacción  a los clientes  
— saben que son “ la llave q u e  abre el m o to r ”

T H E  P E R F E C T  C I R C L E  C O M P A N I E S
H a g e r s f o w n ,  I n d . ,  E . U . A .  y  T o r o n t o ,  Ca na dá

D irección  telegráfica ; "P e r fic ir c o " —  C lave Bentley

DISTRIBUIDORES Y  REPRESENTANTES
A r g e n t i n a ,  M a r ia n o  F e r n a n d e z , B u e n o s  

A i r e s  _  .  ,  .
B r a s i l  B .  R .  R a n d , R i o  d e  J a n e ir o  
C h ile , C a r lo s  T o r r e s  E . ,  S a n t ia g o  
C o lo m b ia , G i lb e r t o  S á n c h e z  G ó m e z , C a l i ,  

J o s é  E .  M a r u la n d a  M o n t o y a ,  B o g o t á  
C o s t a  R i c a ,  J .  G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é  
C u b a , C . H .  M a c k a y .  H a b a n a  
R e í) . D o m in ic a n a ,  J .  G . R o t h s c h i ld , S a n  

J o s é , C o s t a  R ic a  
K c u a tío r , A le ja n d r o  J a i m e  S a l in a s ,  u u a y a -

G u a t e m a la ,  J . G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é ,
C o s t a  R i c a  ,  ,  .

H o n d u r a s ,  J . G .  R o t h s c h i ld , S a n  J o s é ,

N ic a r a g u a ', '^ J . G . R o t h s c h i ld , S a n  J o s é ,
C o s t a  R i c a  -

E l  S a lv a d o r , J .  G . R o t h s c h i ld ,  S a n  J o s é ,  
C o s t a  R i c a

M é x ic o , L a  C a s a  d e  R e f a i o i o n e s ,  S .A .  
C iu d a d  d e  O b r e g ú n  .
S a a v e d r a  y  T a r d i t i ,  M é x ic o ,  D - F .  
F r a n c i s c o  P r e v e ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  i . ,  
E .U .A .

P a n a m á , D a y  &  N i g h t  G a r a g e ,  P a n a m a ,  
P a n a m á ,

P e r ú , A l f r e d  P a l l í s e r ,  L i m a  
F i l i p i n a s .  M u lle r , M a c le a n  &  C o -,  I n c .,  

M a n ila
P u e r t o  R i c o ,  A .  J - D e A r r a s t i a ,  S a n  J u a n  
P o r t u g a l ,  S o c ie d a d e  P o r t u g u e s a  d e  A c -  

c e s s o r i o s  L d a . ,  L i s b o a  ,
V e n e z u e la ,  C a r lo s  J . D  M a r a -

c a i b o ;  M a y o r c a ,  G o n z a le s  &  C l a „  C a r a ­
c a s

M a r r u e c o s ,  M ig u e l  O r t e g a , L a r a c h e  
U r u g u a y ,  B .  R . R a n d , B u e n o s  A i r s s ,  A r ­

g e n t in a

Mnrea RecUtrBiIfi

PERFECT CIRCLE
P I S T O N  R I N G S

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



BUENA CALIDAD 
BUEN SERVICID 

PRECIDS EQUITATIVDS
A N IL L O S  DE EMBOLO 
PASADORES DE EMBOLO 
EMBOLOS
COJINETES DE M O TOR 
VALVU LAS 
G U IAS DE V A LV U LA  
RESORTES DE VA LVU LA  
EXTREM OS DE TENSORES Y  TENSORES 

IN TERM ED IA R IO S 
PERNOS Y  BUJES 
M A N G U IT O S DE C IL IN D R O  
BO M BAS DE A G U A  Y  P IEZAS 
CO RO NAS Y  P IÑONES 
ENGRANAJES DE ARRANQ U E 
ARBOLES DE EJE Y  DE PROPULSION 
ENGRANAJES DE C A M B IO  RE M A R C H A  
ENGRANAJES DE D ISTR IBU C IO N  
C A D EN A S  DE D ISTR IBU C IO N  
C AD EN AS DE PROPULSION 
FORRO DE FRENO 
REV EST IM IEN TO  DE EMBRAGUE 
D ISCOS DE EMBRAGUE Y  P IEZAS 
COMPRESORES DE A IRE 
RECEPTORES DE A IRE 
SURTIDORES DE A IRE 
LEVANTAD O RES DE AU TO M O V ILES 
COJINETES DE BOLAS 
A CU M U LAD O RES 
PERNOS
TU ERCAS Y  REM ACHES
EQUIPO DE REH A B IL ITA C IO N  DE MOTORES
M A Q U IN A S  FORRADORAS
P IEZAS DE ENCEND IDO
CABLE DE ENCEND IDO
LAV AD O RA S DE A U T O M O V ILES
CORREAS DE VEN T ILAD O R
M A N G U ERA  DE RAD IADOR
RECO NSTRUCTORAS DE EMBRAGUE
GATOS DE GARAJE
GATOS M A N U A LES
EQUIPOS DE LU BR IC A C IO N
LACAS
ESM ALTES Y  M ATER IALES DE ACA BA D O
PU L IM EN T O S DE CARRO CER IA
BO M BAS DE G A SO L IN A  Y  DE ACEITE
BO M BAS M A N U A LES
C IERRES DE ACE IT E  Y DE CRASA
TO RN ILLO
DIVERSOS
L A M IN IT A S
PU LVERIZADORES DE P INTURA 
MUELLES DE AU TO M O V ILES 
PERNOS Y  BUJES DE MUELLES 
GEMELOS DE MUELLES 
GRUPOS DE ALAM BRES 
H ERRAM IEN TA S 
DADOS Y TERRAJAS 
LLAVES 
IND U C ID O S

A C A U S A  de que Ud. está estab lecid o  en pu n to  m uy 
a le jad o  de su fu e n te  de ab astecim ien to  en los E s ta ­

dos U n idos, es de sum a im p ortan cia  qu e U d. conozca 
a  fo n d o  la o rg a n iza c ió n  y  los  p rod u ctos  que representa.

L a  W . D . B lood  & Co. es una o rga n iza c ión  recon ocid a  
com o u na de las p r in cip a les com p añ ías exp orta d ora s  de 
los  E stados U n idos— una o rg a n iza c ió n  que durante 
estos ú ltim os v e in te  años h a  serv ic io  fiel y  eficazm ente 
al com ercio  ex tra n jero . N u estros  n um erosos conven ios 
de  ven tas en  el e x tra n je ro , en v ig e n c ia  desde hace 
m u ch os años, re fle jan  la  estab ilid ad  y  los  m étod os  ra ­
ciona les y  equ ita tivos de e sta  orga n ización .

L a  variedad  de p rod u ctos  o fr e c id o s  p o r  los fa b rica n tes  
qu e n o so tro s  rep resen tam os es la m ás ex ten sa  que 
e x iste  en ios  E stados U n idos . T o d o s  estos prod u ctos 
se p royecta n  y  fa b r ica n  p o r  m a n u fa ctu reros  que su m i­
n istra n  equ ipo  or ig in a l a los fa b r ica n te s  de au tom ó­
v iles y  p o r  m a n u fa ctu reros  que o fre ce n  p iezas de re ­
pu estos, qu e son  du p licados exactos de las orig in a les, 
en  tod o  sen tido. L as  m u chas p iezas o fre c id a s  p o r  estos 
m a n u fa ctu reros  sa tis fa cen  com o  e l 9 5 %  de los requ is i­
tos de rep u esto  de los au tom óviles  am ericanos.

L e conviene, p or  lo tanto, con cen tra r  tod a s  sus com pras 
de p iezas y  equ ipos para  au tom óviles, com pran d o tod os 
estos p rod u ctos  de la  W . D . B lood  &  Co. E n  su  m ercado 
h ay  un G erente d e  D is tr ito  de la W . D . B lood  &  Co.

W. D. BLOOD & COMPANY, INC.
38 P E A R L  ST..  N U E V A  Y O R K ,  N .Y . ,  E .U .A .  D lreeeü n  t e l e g r á f i c o :  " W I D B L O C O "  N e w  Y o r k  

S u c u r s a l  en  E u r o p a — W .  D. B L O O D  &  C O M P A N Y ,  S. A.,  24 Q u a l  Jordaens, A m b e r e s ,  B é l g i c a

Octubre, 1937 Ayuntamiento de Madrid



'ompactay llamativa exhibición de

DESTORNILLADORES 
STANLEY "VICTOR” 

PARA AUTOMOVILES
H e  aqu í un surti­
d o  m u y llam ativo 
d e  d es torn illad o ­
res Stanley " V íc ­
tor”  para au tom ó­
viles, en  los  tam a­
ñ os d e  m a yor ven ­
ta. E l m ostrador 
’.s m u y b o n ito  y 

I  práctico. E l surti- 
' d o  N o .  2000A  

consta  d e  12 des­
torn illadores , desde  e l  p eq u eñ o  d e  b o ls illo  hasta 
el g ra n d e  d e  6  pu lgadas.

\

N o . 2006 con espida circular, de 4 , 6  y  8  pulíados.

N o - 2007 con espiga rectangular, de 4 , 6  y 8 pulgadas.

N o . 20 0 8  de electricista, con barra circular, de 3 y 6 pulgadas.

N o . 2 0 1 0 , tamaño de bolsillo ,
con grapa. D e 2  pulgadas. m odelo "G lo se

Q uarter”  de 114 pulgadas.

L os m angos du ros y transparentes d e  los  d estorn ill­
adores Stan ley "V íc to r ”  para au tom óviles, se h a ­
cen  d e  S tan lo id , el m aterial n o  m etálico  m ás firm e 
qu e  se co n o ce  en la industria. Es indestructib le y 
a prueba d e  ch oq u e . R efractario  a l agua y  aceite.

La esp iga d e  acero especial, d e  adecuada dureza y 
tem ple, está em butida en  e l m a n d o , fo rm a n d o  con  
este un  so lo  g ru p o . F irm es protuberancias im piden  
qu e g ire  en  e l m a n go . E l esm erilado transversal de  
la punta, a tam año exacto , evita q u e  ésta se resbale 
en  las ranuras d e  los  torn illos .

H E R R A M I E N T A S  S T A N L E Y
T H E  S T A N L E Y  R U L E  & L E V E L  P L A N T , N e w  Britain, C onn., E .U .A  

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N  
100  L afayette St., N u eva  Y o rk , N .Y ., E .U .A . 

D irección teleiráficai S T A R U L E C O  

R epresentantes
S R . A N D R E W  G U I L L I A N O  

C asilla 46 3 , Buenos A ires , Argentina

C1 Automóvil Americano
L u ía  C h a v e z . R e d a c to r  T écnico MuNBO INNBS. C o -D ire cto r

eu h tira íío  méiniHaJmenla p o r  lo

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  I N T E R N A T I O N A L  C O R P .
SSU 4 a t i .l  S i . .  Y o r k . t .  U. A .

D ir e c c ió n  le l e g r i f ie u !  I n t e r t m d e , N ow  Y o r k  

A d m in is t r a c ió n  
J o h n  A b b i n k  

P resid en te  y  A d m in istra d o r  _
® ^ GBOHQB B . QüISKNBliBRi

Secretario  
,1. PlT'g^PIMMONS 

A y u d a n te  del S e c re ta rio -T e so r e ro  
Junta Uirevilva

M A 8 0 K  B R ITTO N . P r e s id e n t e  <le la  J u i i t "* :  J ° k n  ,  4 ^ b i n k ¡ 
tp h itz  1 F r a n k  • J . L .  G i l b e i i t ;  J a m e s  H . M c G r a w  ( H I J O ) ,  
F R IT Z  J - :  y  GEOROE E .  Q U I9B N B E H R I.

T a m b ié n  E ü il .n e »  de T h e  Aiiieriuaii A u to m o b ile  t u ^ i s e a s  E d ició n )  
In g e n ie ría  In tern a cio n a l y E l la r m a c é u t le o  ________

J . L , GlLBERI 
V loepresideiild  
C. A . M u s s b l m a n  
T esorero

A fllia d a  a  la C liílton  C o-, In c ., y la  
M c G r a w -H lll  l 'u b lls liin g  C o ., Inc.

R e u ie a e n la n te : B u e n o s A ire s , A r g e n tin a , J a m e s  F . D ow n e y  
F lo r id a  229 _________

A ñ o  21 O c tu b re  ce  1937 N o . 10
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DIESEL
¡UNA LLUVIA DE PEDIDOS!

♦

i S l  U d . quiere autocamiones o autobuses 
R eo  D iesel para existencias o entrega sirva 

pasar sus pedidos dhoral
Los pedidos de estos nuevos vehículos

con m otor D iésel han vem do
fábrica en cantidades cada ves  mayores,

desde nuestro prim er an u n ao . ^

E sta  preferencia por los vehículos Diesel,

el orestigio  de la mano de obra R eo . Los 
y  A u to b u .e s  R e o  se 

distinguido siempre por su sobresnliente

funcionamiento.
Pei-o— esta repentina avalancha de pedi^ 

dos es algo inusitada. Excede con mucho los 

cálculos de producción.

i X o  se  esp ere dem asiadol

A s í  pues decimos 1 i no se espete demasiado!

Pase sus pedidos en el acto.

E l nuevo tam o R e o  D iésel comprende una

gian  variedad de modelos
S b u s e s  L o s m otores son los novisunos

D iésel netos de “ “X í
m iento de los vehículos esta a  la altura de

de los movrdos por los
L as capacidades brutas van an  de 15 .500
^  á i ^ l i b r a s ^ y  hasta aa.000 libras usados

con tractores o remolques.

T od o s los empresarios 
autocamiones y  autobuses querrán informes 

“ “ ca de estos nuevos J
A u tobuses m ovidos por 
Se puede obtener m ayores utilidades c 
estos vehículos por su prolongada duraaon  
y  gastos tan  econdmrcos de funcionamiento.

U n a  V a lio sa  C on cesión

A hora, como nunca, la  A g e n a a  de los A uto^ 

fam loñes R eo  presenta una
L r a t i v a  rnsupetable. Componiendo lo
Reo-Diésels, el ramo de 1958 consta de 15  
modelos de ehassís, 33 istan eia ji “ O ientp  
r t r c  cíes 7  motores. Capaadades de A  
tonelada a 40.000 libras (bruto). 
disponibles buenos territorios para distr 
burderes idóneos, pero se vienen asignando 

rápidamente.
Escriba o  cablegrafíe en el acto pidiendo 

especiEcaaones detalladas e impresos des 

criptivos.

p «I

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, U. S. A. CABLES REOCO, LANSINGAyuntamiento de Madrid



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

EFECTIVAMENTE, LOS MATERIALES DE 
ACABADO DU PONT ESTAN GANANDO NUEVOS 

NEGOCIOS Y CLIENTES SATISFECHOS

Mu c h o s  com ercia n tes  de  a u to m ó ­
v iles  y  ta lleres de  p in tu ra  están  

o b te n ie n d o  g ra n d es  g a n a n cia s  c o n  los  
m ateria les d e  a ca b a d o  D u  P o n t.

L o s  com ercia n tes  están  rep in ta n d o  sus 
a u to m ó v i le s  u sa d o s , d e já n d o lo s  c o m o  
n u ev os , c o n  la  a y u d a  d e  estos  excelen tes 
m ateria les. H a n  v is t o  q u e  lo s  a u to m ó ­
v iles u sad os lin d a m en te  p in ta d o s  se  v e n ­
d e n  c o n  m a y o r  f a c i l i d a d  y  a  m e j o r  
p r e c i o .

L o s  ta lleres d e  p in tu ra  están  u san do 
lo s  m ateria les d e  a ca b a d o  D u  P o n t  para  
ob ten er  crec ien te  re p e tic ió n  d e  n egocios  
c o n  c lien tes sa tis fech os. A  lo s  a u to m ó ­
v iles y  cam ion es de  sus c lien tes están

d a n d o  lin d os  a cab ad os , q u e  du ran  m ás 
— a ca b a d o s  q u e  p a ra  lo s  c lien tes repre ­
sen ta n  u n  ad icion a l v a lo r  in tr ín seco  p o r  
el p re cio . Y  e l h o m b re  q u e  d a  u n  m a y or  
v a lo r  in tr in seco  p o r  el p re c io  es el h o m ­
b re  q u e  m a n tien e  a  su  clien te la  regre­
sa n d o  a  su  ta ller.

N o  im p o rta  q u é  n ecesite  U d . en  el 
ra m o  d e  p in tu ra — d esd e  \m sim ple  re ­
to q u e  h a sta  u n  c o m p le to  a ca b a d o  co n  
“ D U C O ” o “ D U L U X ” — t o d o lo  tien e  en 
e l v a s to  su rtid o  D u P o n t .  G a d a -p rod u cto  
d e  la  D u P o n t  es e l m a teria l m á s  fin o  qu e 
U d . p u e d e  u sar en  su  tr a b a jo . Y  to d o s  le 
aseguran  a  U d . lo s  exce len tes resu ltados 
q u e  sus c lien tes insisten  en  recib ir .

P I N T U R A S

B A R N S C E S DUCO *(glíPDÑJ) *DULUX
E S M A L T E S

L A C A S

E. I- DU PONT DE N EM O U R S &  CO., INC.,
D i v i s i ó n  d e  A c a b a d o s  -  O f i c i n a s  d e  V e n t a s  d e  E x p o r t a c i ó n - V t f í l m i n g t o n ,  D e l . ,  E .  U.  A.

R E P R E S K N T A I ^ T t S

A R G E N T IN A
IiK lu K ir ia a  Q u im íc a a  A r e e n t in u *
"  I > u p « r la l .' • S .  A , In d u s t r ia l y_Co m - 
cr< l a l  A v .  P r « .  R .  S a e n i  J’ e n a  8.12 

D u e ñ o s A ire s .

B R A S IL
I n d u s t r ia s  Q u lrn lc a s  B r a s l lc ir a -  

" D u p e r i a l , "  S .  A .
R ú a  d o 3  O r iv e s  92  

R í o  ü e  Ja n e ir o .

F R A N C IA
C . E .  M ic h a iiK . 1 4  B u o  L Ím *o hi, 

P a r í s  V I H .
H A W A I lA N  IS L A N D S  

W -  J .  R u s t ,  c / o  H o n o U ilii 
I r o Q  W o r k s  í ' o . ,  In c i, 

H o n o lu lú  
IS L A S  F IL IP IN A S  

K . J .  T ru c-, c / o  M a c o n d r a y  St C o . ,  
C h in a  B a n k  B u iU lin g , M a n ila .  

P U E R T O  R IC O  
H , A .  M  c d  e iro fl, B o x  5  .T <>4, n

d a  T ie r r a .  S a n  J u a n . 
D I S T l t l B Ü J D O R E S  

A R G E N T IN A  
H . W .  I 'e a b o d y  &  O la ,  A r a c n i l u a  

L t d a . .  B u e n o s  A lren . 
B O L IV IA  

C .  F .  G u n d la c l i ,  I .a  Par:. 
B R A S IL  

W e s t p h a ic n .  D a c h  &  K r o h n ,  B a h ía }  
M o s t r é  &  B  la t e e .  S i  o  P a u lo ;  L eu o  
&  C ía .  F u t 'i fe ;  M e s t r é  &  B la tg e , 
R i o  « le  J a n e ir o :  I m p o r t a d o r a  d e  
F e r r a g e n s , P a r a ;  F e r n a n d e s  J ú ­
n io r  &  < 'la . .  C e a r á .

IS L A S  C A N A R IA S  
J .  G o n z á le z  S u á c e z , J -a s  P a ln iO 'f. 

C H IL E
P é re z , R e it z e  y  B e n it e z .  L t d a . .  

S a n t ia g o  y  V a lp a r a íso .
G Ib b e  w i n ia m r o n .  l . i d . ,  

A n t o fa g a s ia  
C O L O M B IA  

C a r l o s  S a lg a d o  J a im e ,  B o g o t á :  
J u a n  P u t t fa r c k e n , C a l i  ¿ J o r g e  S a l-  
d a r r i a g a .  M e d e l U n ;  F r a n c i s c o  
G u t ié r r e s  T . .  B a r r a n o u l l la :  C o r -  

n r liu  A n z o la ,  R . .  M a n tza le» . 

C O S T A  R IC A  
J o s é  M a r í a  A r c e  &  C í a , .  S .  A . ,  

S a n  J o s é .

C U B A
C ía  N a c ió n  a l  d e  li i jp u r t a c í6 n ,S ,  A . .  

H a b a n a .
V ela  lie  A lb e rtt)  C to n zález . y  C ía .  

S a n t ia g o  d e  C u b a

R E P . D O M IN IC A N A
S a n t o  D o m in g o  M o t o r s  t 'o , .

C iu d a d  T r u i í l lo .  

E C U A D O R  
L .  A ,  I .a v a lle , Q u i t o ;  M Ijt r l_ diviJ

C u c a ló n  J . ,  G u a y a « iu il .  

E S P A Ñ A  
L a  A c e it e r a  E x p o r t a d o r a ,  S , 

Barcelona'
F IL IP IN A S

M a «'«> n d ra y  &  C o m p a n y .  M a n ila .  

G U A T E M A L A  
r i l a r l e s  W .  Q iiu b n a n , S u c ., 

G u a t e m a la .
H A IT I

M a lU ’b r a n c h e ,  G e n t i l .  B o u a i ^  
( ' o . ,  P o r t -a u -P r in c f ' 

H O N D U R A S  
1 .0UÍ8 C a r ó n ,  S a n  P e « lro  S u lu . 

M E X IC O  
I le e d le x  &  B r e id s p r v f 'h e r . 'l u  P o n t ,  
S . A . ,  M c x i c o ,  D .  F , ; C ía .  C o m e r ­
c ia l  I m p o r t a d o r a ,  S .  A .  M é x i c o .  
D .  F . ;  G a r z a  H e r m a n o s ,  T o r r e ó n :  
T a m p i c o  S a le a  C o m p a o y ,  T a m -  

p l c o ,  T a m p s -  
C a s a  C h a p a  S / A ,  M o n t e r r e y ,  N . L .

N IC A R A G U A  
F , A . P e l l a s  Ss C o , , L t d .,  M a n a g  u u 

P A N A M A  
G u a r d ia  &  C o . ,  L t d . ,  P a n a m á . 

P A R A G U A Y  
V il la lo n g a  H e r m a n o » .  A H u n ción . 

P E R U  
P e d r o  M a r t i n t o ,  L im a , 

P O R T U G A L  
B c t h c m o u r t  B r o ib e r a ,  L t d . ,  

L i a b o j .

P U E R T O  R IC O  
F ,  W .  L e h n t c r ,  I n c . ,  S a n  J u a n  
F e r r e t e r ia  S o t o ,  I n c ,  M a y a g u e z -  

J o íig  S , M e r a .  A r e c ib o .

E L  S A L V A D O R
A r m a n d o  F r e n k u l, S a n  S a lv a d o r .  

U R U G U A Y
C le r i c e t t i  &  B a r r e lla ,  M o n t e v i d e o ,  

V E N E Z U E L A
J o h n  R -  S c u b l n í i K ,  C a r a c a »  y  

M a r a c n ib o .
* D U C O , * D U L t ' X  y  e l  o v a lo  Jii 
P oM l. e s  ¡a  m a rca  d e  fa b r ic a .  
estOH r e s is tr a d o s  co m o  p rep reJ a il  de  
F. I  d u  P o n t  d e  N e m o u r s  &* C o ., 
I n c . .  p a r o  id e n t i fie o r  s u s  v u ilr r in lr s  
lie a eaba d os.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic .í n o

Ayuntamiento de Madrid
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m  C A R B U R A D O R E j
HA E S TA B L E C ID O  UN GRAN 
MERCADO EN SU BENEFICIO
#  Siete de las d iez  principales m arcas de auto­

m óviles del m ercado usan carburadores Cárter 

com o equipo normal. M á s  de 13.000.000 de 

autom óviles provistos de carburadores Cárter 

hay actualm ente en servic io  activo —  y m uchos 

de ellos, en su  propio  mercado.

Esta suprem acía ha establecido  un gran m er­

cado para el Servic io  C árte r de A f in ac ió n  de 

M oto re s y Carburadores.

Pídanos ejem plar gratu ito  de la tabla C árte r de 

A fin ac ió n  de M o to re s  e in form ación com pleta 

sobre el gabinete de p iezas C -3 , el cual co n ­

tiene una existencia conven iente  de p iezas de 

repuesto para la in troducción  del servic io  a los 

autom óviles provistos de carburadores Cárter.

B U R E

PRODUCTOS DE PRECISION

División <fe /a 
Ameriean Car an<i 
Foondry Company

C A R T E R  C A R B U R E T O R  C O R P O R A T I O N
2 8 2 0 -5 6  N .  S p r in g  A ve . San  Lu is, M o ., E .U .A .

Ocinbre., 1937 Ayuntamiento de Madrid



El doctor no A D IV IN A  la
presión de su sansre

f

El ensayador EXIDE, incluido en el Plan de 
Partida Segura, es como un instrum ento 
científico, que acusa hechos solamente

1A  p ru e b a  c ircu n sta n cia l p o d r á , a veces , h ab ili- 
-4 tar a l co m e rc ia n te  p a ra  a d iv in a r e l  estado 

d e l a c u m u la d o r ; p e r o , s o b r e  u n a  base  d e  s u p o ­
s ic ió n  y  a d iv in a c ió n , n o  se  p u e d e  d esa rro lla r  un  
n e g o c io  p e rm a n e n te  y  lu cra tiv o .
E l d e b ilita m ie n to  d e  u n  a cu m u la d o r  n o  q u ie re  
d e c ir  q u e  n ecesa ria m en te  esté  d esgastad o . T a n to  
lo s  a cu m u la d o re s  n u e v o s , c o m o  lo s  u sa d os , es­
tán ex p u estos  a d eb ilita rse  o  d esca rg a rse . P ara  
ev itar costosa s  e q u iv o ca c io n e s  y  r e te n e r  la  c o n ­
fianza  d e l c lien te , n o  trate d e  v en d er le  e n  v irtu d  
d e  p ru e b a  c ircu n sta n cia l, s in o  e n  v ista  d e  h ech o s  
in d u b itab les .
E l en sa y a d or  E x id e  d e l P la n  d e  P a rtid a  S egura  
in d ica  n ad a  m ás q u e  h e ch o s . C on  este  in stru ­
m e n to  U d . p u e d e  p os it iv a m en te  d e m o stra r  si 
se  n ecesita  o  n o  u n  a cu m u la d o r  n u e v o . E sta  es 
s ó lo  u n a  d e  las n u m erosa s  ven ta jas d e  q u e  gozan  
lo s  agentes d e l E X ID E  q u e  s ig u en  e l P la n  de 
P artid a  S egura . E ste g ra n  p la n  le  p e rm ite  n o  
s ó lo  v e n d e r  a cu m u la d o re s  E x id e  n u e v o s , s in o  
ta m b ién  m á s lu b r ica n te , b u jía s  d e  e n ce n d id o , 
ca b les , etc . —  a r tícu lo s  p a ra  c o r r e g ir  esas

c o n d ic io n e s  q u e  p r o v o c a r o n  la  in u tiliza c ión  d e l 
a cu m u la d or .
C o m u n iq ú e se  c o n  e l d is tr ib u id o r  d e l E X ID E  
m á s ce r ca n o . O b te n g a  in fo r m a c ió n  deta llada  
s o b re  e l  lu cra tiv o  P la n  d e  V entas E X ID E  d e  P a r­
tida  S egura . O  b ie n , e s c r ib a n o s  d irecta m en te .

T H E  E L E C T R IC  S T O R A G E  B A T T E R Y  CO . 
FiLADELFIA, PA., E. U. A.

U r p a r i a m r .n u ,  ,1 .  E x p o r t a c i ó n ,  2 3 - 3 )  W .« J  4 3 r d  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,
N . Y . ,  E .  U . A .

D l r e c c i 4 n  i f t l f ig r á fic t t s  E x i d e ,  Y o r k .
" l a  F á h r i r a  M tie  G r a n t i r  M u n d o  il<- A m m u l a i l o r e s  P a r o  

T o d o  S o r i d c i o "

£xíí)e
A C U M U L A D O R E S

DE LARGA VIDA

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



IMPONGASE DE LOS LIVIANOS CAMIONES AUTOCAR
R e co m an d am o s e stu d ia r ahora cu idadosam en te  los cam iones A u to ­

car. Presentan una nueva im portanc ia, un nuevo valor en los m ercados 

de i extranjero, a  causa de  q ue  se construyen  ahora  p ara  el transporte  

de  c a rga s  livianas, en m ode los corrientes y  en m ode los con  ga r ita  al 
frente.

La A u to c a r  es la fáb r ic a  d e  cam iones m ás a n tigu a  del m undo. Desde  

hace m uchos años, han u sad o  cam iones A u to c a r  el G o b ie rn o  d e  los 

E stad o s U n id o s d e  A m é rica , la c iu d a d  d e  N u e va  Y o rk  y  las m ás im por- 

tan te s c o m p añ ía s  de l país. H a s ta  hace  poco, estos cam iones se usa­

ban  principalm ente  para el tran spo rte  de  c a rg a s  p esadas. A hora, 

to d a  esta experiencia en la fab r ic a c ió n  de  cam iones d e  g ran  ca p a c i­

d a d , se ha a p ro v e c h a d o  en la construcción  d e  m ode los de  reducida  

c a p a c id a d , hasta d e  tone ladas. Los nuevos m ode los liv ianos a se ­

gu ran  ad ic io n a l kilom etraia. a d ic ion a l duración, ad ic ion a l indepen ­

dencia  de  reparac iones y  ad ic ion a le s ga n an c ia s  en c a d a  carga .

P ídanos in form ac ión  d e ta llad a  sobre  el com p le to  surtido  A u to ca r, re­

p resentado  p or 50 chasis d iferentes, en caso  d e  q ue  se interese Ud. 

en com p rar o  en representar estos fam oso s cam iones.

'v m

A U T O C A R  TRUCKS
DIVISION DE EXPORTACION 

1078 DREXEL BUILDING, FILADELFIA , PA ., E. U. A .
E S T A B L E C ID A  EN  1897 D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  B A L L T H R A L L

O ctubre, 1937 Ayuntamiento de Madrid



L O S  M O T O R E S  S I L E N C I O S O S

producen clientes satisfechos
Ud. puede sacar mucho provecho de la universal reputación 
de la “ Película de Protección.” Deje que ella le ayude a 
hacerse de clientes satisfechos y de mayores ganancias por la 
continua repetición de ventas. El Veedol está aceptado en todas 
partes del mundo como la más efectiva protección contra el 
desgaste del motor. Asegura satisfacción completa a sus 
clientes.
Escriba a nuestro distribuidor más cercano. El le indicará 
cómo podrá Ud. aumentar sus ganancias satisfaciendo a sus 
clientes con el Veedol.

T I DE W A T E R  A S S O C IA T E D  O ÍL  C O M P A N Y
TIDE W ATER DIVISION 

17 B attery  P la ce , N u e v a  Y o r k , N . Y . ,  E .U .A .

ACEITE DE MOTOR

L O  M E J O R  E N  A C E I T E  D E  P E N 5 I L V A N I A

D IS T R IB U ID O R E S  

DE L A  T ID E  W A T E R

B ülivia, L a  Pa*¿
C . F - Gundlach

B rasil, Reoile , Pernambucn 
M e ssrs . Pinto A lv e s  & Cía.

B rasil, Porto A U fíre  
D exheim er & Kessler

B rasil, Curityba  
T .  G . V id al

B rasil, Sao Paulo 
P. P , Olsen

C h ile , M ajallon cs  
Sociedad Anónim a Ganadera 

Com ercial "S a ra  Braun

C hile, Santiaéo
P erez, R e itze  y  B en itcz . Ltda.

C o l o m b i a ,  B a r r a n q u i l la

B reuer M o lle r  S  C o ., Sucs,

C olom bia, Bogotá  
M . C - &  A lb erto  Isaza

C olom bia, C ali
C ía - N acional de A u tos, S .A .

Colom bia, M adellín  
F e lii: de B edout e H ijo s

C osto  R iea, San José  
Soiom ons & Co-

C uba, Habana 
A spuru  & Company

Curacao
E . M oren o  Brondao

E c u a d o r ,  G u a y a q u i l  

Enrique M au lm e

H onduras, Tegucipalga  
Scholes &  Lozano

M é x ico . M e tid a , Yucatán  
A u tom otriz  del Sureste, S .A .

M éxico , M éxico , D -F .
A u to  T ran sportes San Rafael

M éxico , M on icrcey
C ia . M on terrey de A utom óviles,

S .A .

Panamá
Panamá M o to rs, A ncón , ¿on a  del 

Canal

Paraguay, Asunción  
A lb erto  G rillen  e  H ijo s , S .A ,

Perú» Arequipa  
T ejad a & C ia ., Ltda.

Perú, L im a
E l Vulcano C ia . A n - Ltda.

Portugal, Lisboa
Socicdadc Im portadora D ’O lcos,

Ltda.

Puerto R ico, Son Juan
W e st  India M achinery &  Supply

C o.

Salvador, San Salvador 
B . D aglio &  C o .

U ruguay. M ontevideo  
V an  Bokkelcn &  R ohr, S .A -

V en ezuela , Caracas 
Juan S . M endoxa & C ía .

K i. A u t o m ó v il  A m e r ic .\n oAyuntamiento de Madrid



1 Automóvil 
Americano

O ctubre A ñ o  21 I 
1937 N o. 10 '
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La Era del 
Automóvil

CA LLE S repletas de autom óviles, taxí­
metros, cam iones y óm nibus . , . 

nuevos suburbios . . . carreteras de cam po, 
p o r  d on d e  pasan lo s  cam iones del agri­
cu ltor transportando sus prod u ctos a las 
estaciones del ferrocarril o  a los  m ercados 
de venta . , . cam inos p or  las montañas, 
que llevan la c ivilización  a lugares que 
siem pre estuvieron aislados . . .  los  auto­
m óviles de los  doctores y las am bulancias 
en rápida marcha al auxilio  de los  en­
ferm os . . .  los óm nibus, que unen aldea 
con  aldea, o  que repletos de n iños, se 
encam inan a las escuelas, a las que éstos no 
podían  antes asistir p or  falta de cam inos 
. . los autom óviles del correo  atravesando 
desiertos y lugares despoblados . , . m il­
lares de hom bres, en cada país, ganándose 
la v ida  al serv icio del transporte p or  auto­
m óvil y sus actividades suplem entarias . . . 
Este es el cuadro k a le idoscóp ico  de lo  que 
el autom óvil sign ifica  a las naciones del 
m undo.

_ U   I I - I I  ri

•1-; I
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Ayuntamiento de Madrid



é-í

Dos Historias del Automóvil

Q  ¿-ii ' -

'te  í & a í
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Do s  historias de la utilidad del au tom óvil ti­
pifican los ben efic ios  del autotransporte. La 

prim era se refiere al hem isferio occidental y data 
de qu ince años. La segunda, de más reciente acon­
tecim iento, tiene que ver co n  el trabajo  de auxilio 
que prestaron ios  dueños de autom óviles, después 
del gran terrem oto en la reg ión  de H aw kes Bay de 
N ueva Zelandia . La prim era fué prosaica. La se­
gunda, dram ática en extrem o. I;n am bos casos, 
millares de habitantes recib ieron  salvadora ayuda 

dcl autom óvil.
La historia relativa al hem isferio  occidental 

puede leerse, en  tod os sus m inuciosos detalles, en 
crón icas oficiales, en las cuales se deja constancia 
del p rogreso  econ óm ico  que aporta el autom óvil, 
directa o  indirectam ente, a tod o  lugar en que se 
introduce. La historia se refiere a una ciudad de 
co m o  50.000 habitantes, situada en  la costa, pero 
aislada del in terior del país p or  una cadena de 
montañas. A unque las m ontañas n o  eran muy altas, 
presentaban serio obstácu lo a la com unicación  con 
el interior, pues en lugar de cam inos o  carreteras, 
había só lo  un lim itado núm ero de senderos. La 
ciudad, en realidad, no tenia n ingún contacto 
com ercia l con  el interior.

N ú in e r o  o n ce  d e  un a  s e r ie  d e  i n s e r ­

c io n e s  r e l o t i v o s  a  d a t o s  e  i n f o r m a ­

c ió n  s o b r e  el t r a n s p o r t e  p o r  a u t o ­

m óv i l ,

T o d o  cl com m ercio  tenía qu e hacerse p or  vía 
fluvial. Los artículos de prim era necesidad 

tenían que traerse en buques y provenían de lugares 
lejanos, Ll transporte representaba un m étod o  muy 
lento y costoso. La prod u cción  loca l de productos 
alim enticios era insign ificante en com paración  con 
la dem anda para satisfacer el consum o general de 
la pob lación . El p recio  de los com estibles era 

sumamente alto.
A l o tro  la do  de las m ontañas y a m enos de 50 

kilóm etros de distancia de la ciudad, había un 
fértil valle. C o m o  esta región  n o  tenía, p or  su 
parte, m ercado para sus productos, estando habi­
tada p or  muy poca gente, no representaba ningún 
valor econ óm ico  para sus habitantes, sa lvo un 

m edio  de p ro p io  sustento.
Para n o  p ro lon ga r  la historia, direm os que fi­

nalm ente se construyó un cam ino m acadam izado, 
entre la ciudad y el valle  cercano, a un cosco  que 
representó lo  que habría ten ido que pagarse en 
intereses sobre el capital in vertido en un ferro­
carril. El m od ern o cam ino perm itió trá fico  durante 
to d o  el año. C on  la ayuda del econ óm ico  auto­
transporte, ios habitantes del valle p ron to  hallaron 
lucrativo m ercado pata sus productos, en la ciudad 
cercana. Y  en la misma ciudad, se redu jo  en seguida 
grandem ente el precio de los alim entos, observán­
dose, al m ism o tiem po, un creciente consum o de 
los  mismos. P or e jem p lo , después de p ocos  meses, 
la docena de huevos se vendía a m enos ele la mitad 
del p recio  de antes. C reció  la p ob lación  en el 
valle, y gracias al cam ino y autotransporte, toda la 
región , ciudad y valle, recib ió  ben efic ios  incalcu ­

lables.
Las crón icas no han tratado de calcular la riqueza 

creada a consecuencia de la construcción  de este 
cam ino transitable tod o  el año. P odem os, sin em ­
bargo, decir, qu e seguram ente ha sido enorm e y 
de carácter perm anente, co m o  ha sucedido en otras 

parces del m undo.
La segunda historia es una de dram ático socorro. 

La relatam os aquí brevem ente, cal co m o  lleg ó  de 
N u eva Zelan d ia , a continu ación  de un terrible 
terrem oto, que costó  la vida a casi 300 personas, 

sin contar los centenares de heridos.
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“ T  ó e  los  rasgos sobresalientes de los
'  recientes desvastadores terrem otos en 

H aw kes Bay (d ice  el correspon sa l) fu é  la prontitud 
extraordinaria con  cjue los  dueños de autom óviles 
acudieron  al au x ilio  de las region es afectadas. P oco  
tiem po después de llegadas las noticias a W ellin g - 
ton, de que había urgente necesidad de auxilio, 
salieron de esta ciudad num erosos autom óviles y 
cam iones llevan do doctores, enferm eras, abaste­
cim ientos m édicos, com estibles, etc. a la reg ión  
atacada. D e  los  pueblos y aldeas, a lo  la rgo  de 
la ruta salieron otros tantos autom óviles a unirse 
a la im provisada brigada. AI anochecer de ese día, 
la única carretera a H astings y N apier se v ió  repleta 
de autom óviles corrien d o veloces al auxilio  de los 
habitantes en H awkes Bay. El ferrocarril a H astings 
qu ed ó  deshabilitado durante varios dias a con ti­
nuación  del terrem oto.

"C asi inm ediatam ente después del terrem oto, los 
autom óviles em pezaron  a salir de los  pueblos des­
vastados, llevan d o refugiados y  heridos, pero  tu­
vieron  grandes d ificu ltades en circular p o r  los 
cam inos destrozados. El cam ino principal de N apier 
a Hastings era im pasable y los  au tom óviles tuvieron 
que hacer un desvío de co m o  treinta millas, pa­
sando p or  pésimas carreteras de cam po y peligrosos 
puentes. M uy p ron to  se em pezó el trabajo de 
reparación provision al de los  cam inos. Casi todos 
se hallaron partidos y m uchos, intransitables. En 
el cam ino de N ap ier a W a iroa  habian h oyos que 
bien  podían  adm itir un autom óvil de c in co  pasa­
jeros.

“ O  E D IÓ  orden  de evacuar N apier, para evitar
O l a  p rop agación  de enferm edades, y durante 

d os días seguidos, hasta que se rescindiera la orden, 
centenares de au tom óviles fu eron  a esta región , a 
transportar refugiados, cu y o  núm ero se calculó 
entre 12.00Ü y 15.000.

"L o s  autom óviles llevaron  a H astings y N apier 
centenares de doctores, enferm eras, m andatarios 
públicos, ingenieros, radiotelegrafistas, diversos 
otros profesionales y trabajadores. Cada autom óvil 
fué al m ism o tiem po cargado co n  alim entos, ropa, 
m edicinas y otras provisiones. D e  regreso venían 
repletos de refug iad os y heridos.

" T o d o  este trabajo de transporte se llevó  a 
cabo  expontáneam ente, p or  toda persona que podía  
m anejar un autom óvil o  cam ión, Casi tod o  el tra­
b a jo  fu é  voluntario, p or  casi una semana, sin que 
nadie reparara en gastos ni en los daños qu e pudieran 
sufrir personalm ente. La labor de auxilio  fué noble.

desinteresada y muy efectiva. T o d o s  trabajaron sin 
descan.so y hasta privándose, en m uchos casos de 
alim ento, para socorrer a los  desvalidos.

“ O  I N O  hubiera sido  p or  el autotransporte,
O  centenares de heridos n o  habrían recib id o  la 

necesaria atención para salvarles la vida y millares 
habrían padecido  de ham bre y otras n o  m enos 
serias tribulaciones. El e fecto  moral de sem ejante 
inm ediato y efectivo  socorro  fué de incalculable 
va lor para los habitantes afectados, a pesar de que 
m uchos de ellos, entre la v ida y la muerte, n o  se 
d ieron  cuenta, en su estado inconsciente, de l o  que 
había sucedido, sino m uchos días después de la 
catástrofe.”

N o  con ocem os otras historias del transporte por 
autom óvil, qu e sean más em ocionantes que Jas dos 
presentes, que den  evidencia más elocuente de los 
ben eficios de esta m oderna form a de lo co m o c ió n . 
El autom óvil de hoy día es protector  de vidas en 
tod o  país civ ilizado. Y  es un m edio  e fectiv o  para 
aumentar la riqueza y el binestar del h om bre. A  
ésto precisam ente se debe el hecho de que el auto­
m óvil se vaya propagan do  con  tanta rapidez y 
éx ito  en todas partes. Y  cada día crece la con ­
v icción  de que este adm irable veh ícu lo  ha de o fre ­
cerse a un precio econ óm ico , para que quede al 
alcance de tod o  el m undo.
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El

Intrícado

Automóvil

S
I LO S aucom óviles m odernos n o  funcionaran  tan bien  com o  lo  hacen, 
seguram ente la curiosidad nos induciría a averiguar la falta y darnos 
m ejor cuenta de su construcción . P or otra parte, si nos dieran una 

evidencia más elocuente todavía de su fu ncion am iento extraordinario, 
tendríam os entonces un m ejor entendim iento de las d ificu ltades que se 
presentan en su correcta construcción  y abandonaríam os la creencia de 
qu e pueden fabricarse con  facilidad . El buen autom óvil de h oy  día n o  da 
in d ic io  del trabajo que lleva d eb a jo  de su capó, de la labor que entra en 
sus ruedas y chasis, en sus fren os y neum áticos. N o s  preocupam os muy 
p o co  de tod o  ésto y p or  esta razón  asum im os que se trata de un vehícu lo 

sen cillo  y de fácil construcción.
L os dueños de autom óviles no siem pre han sido  tan afortunados. 

¿Q u ién  no ha su frido  la in com od ida d  de un autom óvil bu llicioso , que 
más que vehícu lo, parece ser una matraca m ecánica? Su ru ido insoportable 
deb ió  haber in d icado  al dueño que estaba afanándose p or  darle servicio 
de transporte, a pesar de las audibles quejas de sus piezas.

Sem ejantes matracas en cuatro ruedas no son  autom óviles m odernos. 
Para 1938, la industria autom otriz habrá p rod u cid o  80 m illones de auto­
m óviles y cam iones, de los cuales, más de la m itad está en actual circula­
c ión . M uy ráp ido ha sid o  el progreso. En casi una veintena de años de 
este desarrollo, el m undo se ha da do  cuenta de las propiedades que ha de 
tener el autom óvil, para poder dar un transporte seguro, c ó m o d o  y 
econ óm ico . El ru ido, en cualquier m áquina, es señal in equ ívoca  de que 
las piezas m óviles no están fu n cion an d o expeditam ente y que el roza­
m iento las está dañando, con du cien d o  to d o  esto a una costosa reparación. 
El fu ncion am iento suave y silencioso es esencial no só lo  para la c o m o ­

d idad , sino tam bién, para la seguridad de la marcha.

E
1 L A U T O M Ó V IL  de correcta construcción , en to d o  sentido, es 

hoy día una necesidad universal. El m u n do n o  acepta otra clase
de autom óvil, que no sea aquella de un vehícu lo de excelente

funcionam iento, econ óm ico  en conservación  y muy durable. N o s  parece 
o p ortu n o  repetir: "E l au tom óvil satisfactorio es una m áquina de trans­
porte com petente para correr dia tras día, mes iras mes, durante varios 
años, a un costo  m ínim o, incluyendo su precio inicial, gastos de fu n cion a­
m iento, conservación  y depreciación . Ha de provocar un  m ínim o de 
irregularidades mecánicas y o frecer, al m ism o tiem po, seguridad máxima, 
com od id a d  máxim a e independencia de retardo en reparación ." C om o  en 
todas partes son  tan grandes las necesidades de transporte, es nuestra 
ob liga ción  suministrar autom óviles que satisfagan estos requisitos, al 
m enor cosco posib le , para que los  ben efic ios  del autotransporte queden 

al alcance de to d o  ei m undo.
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Esfuerzos y Tensiones
^ ^ U A N D O  se consideran  estos requisitos de fu ncion am iento, se verá que n o  hay seguridad ni satis- 
V - /  fa cc ión  en un au tom óvil cuyas piezas y construcción  en general dejan  de ser de prim er ord e n :

C A N A L IZ A C IO N  DE 

IO S  C IL IN D R O S - . .
M á s  d e  mil g a l o n e s  

d e  a g u a  p a s a n  p o r  

h o r a  p o r  la  c a n a l i z a ­

c ió n  d e  lo s  c i l in d ro s  

de  un a u t o m ó v i l  de  

t i p o  o rd in a r io .

RADIATOR . . .  En

u n a  h o r a  de  v ia je ,  a 
30  m i l l a s  p o r  ho ra ,  

p a s a n  p o r  el r a d i a d o r  

c o m o  500.000 p ié s  cú ­

b i c o s  de  a ire .

M U ELLES . . . C a d a

m ue l le  d e l  s i s t e m a  de  

s u s p e n s ió n  se  d o b l a  

c o m o  50 .000,000 v e ­

c e s  o  m á s  d u r a n t e  la  

e x i s t e n c i a  e f e c t i v a  

de l  veh ícu lo .

MOTOR . .  A  30 m i l l a s  p o r  h o r a  y  c o r r i e n d o  un m i ­

nuto,  su ced e  le  s i g u ie n t e  en  un m o t o r  d e  se is  c i l in d ro s :  

sus  d o c e  v á l v u l a s  se a b r e n  y  c i e r r a n  750  vece s:  c a d a  

é m b o lo  t ien e  3 0 00  m o v im ie n t o s  a l t e r n a t i v o s ,  a s p i r a  40  

p ié s  cú b ic o s  d e  a i r e  y V» de  p i n t a  d e  c o m b u s t ib le  p o r  

el  c a r b u r a d o r ;  la  b o m b a  h a c e  c i r c u la r  20  g a l o n e s  de  

a g u a  p o r  el r a d i a d o r ;  se  g e n e r a  c o m o  3 v a t i o s  de  

e n e r g í a  e lé c t r i c a  y  e l  ve h íc u lo  r e c o r r e  un a  d i s t a n c io  

de  m e d ia  m il la .

CALOR . . En  un v ia je  d e  15

m i l la s ,  c o n s u m ie n d o  un g a l ó n  de  

co m b u s t ib le ,  se  g e n e r a n  c o m o  

120.000 u n id a d e s  t e r m a le s  i n g l e ­

sa s .  E s t e  e s  un c a l o r  su f ic ien te  

p o r a  l e v o n t a r  la  t e m p e r a t u r a  de  

1000 l i b r a s  d e  a g u a  d e  92 g r a d o s  

F. a p u n to  d e  ebu ll ic ión .

EJE TRASERO . . .  a  uno  bu-

e n a  v e lo c id a d ,  lo s  d ie n t e s  

d e  la  c o r o n a  y el p iñ ó n  de l  

e je  t r a s e r o  g i r a n  c o n e c t a ­

d o s  a  un a  v e l o c i d a d  d e  m ó s  

o  m e n o s  m e d i a  m i l l a  p o r  

minute.

FRENOS . . . A l  p a r a r s e ,  

y e n d o  a  b u e n a  v e lo c id a d ,  

el f e r r o  d e  f r e n o  t ie n e  ro c e  

c o n  el t a m b o r  d e  fr e n o ,  a  

u n a  v e l o c i d a d  d e  m á s  o 

m e n o s  25 0 0  p ie s  p o r  m inuto ,  

a l  m o m e n t o  d e  la  p r i m e r a  

a p l i c a c i ó n  d e l  freno .

CAM BIO  DE M ARCHA . ■ .
En un r e c o r r i d o  d e  50.000  

m il la s ,  a l g u n o s  d e  lo s  e n ­

g r a n a j e s  d e l  c a m b i o  de  

m a r c h a  d e  un a u t o m ó v i l  

a r r o j a n  un t o t a l  d e  I S O . -  

000.000 d e  r e v o lu c io n e s  o 

más,

E n  N Ü K S T K O  n ú m e r o  d e  e n e ro  d e  1*»37 p u b li ia m o s  o t r o s  in iere.santcs d a lo s  s o b r e  e l fu n c io n a m ie n to  d e  u n  a u to m ó v il  
t íp ic o  c o r r ie n d o  a 41) m illa s  (6 4  k .)  p o r  h o r a : las b u jía s  d e  e n c e n d id o  actúan 3 7 5 .OOU v e c e s ;  e l co m b u s tib le  ;;e n cra  

2 4 .0 0 0 .0 0 0  d e  p iesiibra .s d e  e n e r g ía ; e l c ig ü e ñ a l g ira  120 .000  v e c e s ;  los  é m b o lo s , d e n tro  d e  lo s  c i l in d r o s , a lcan zan  una v e lo c id a d  
d e  3 .5 2 0  p ie s  p o r  m in u to  y v ia ja n  4 3 6 .4 0 0  p ie s  (1 3 5 .0 0 0  m . ) ;  e l  ca rb u ra d o r  a sp ira  2 .8 0 0  p ié s  c ú b ic o s  d e  a ir e ; la  b o b in a  d e  
e n c e n d id o  p ro d u c e  6.000  ch isp a s  p o r  m in u to  y lo s  m u e lles  se d o b la n  y reb otan  t o m o  320.000  v eces
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Producto del Suelo

PA R A  apreciar en debida form a el au roiranspon e, es necesario tener 
idea de la construcción  de autom óviles, más un con ocim ien to  de las 
industrias que concurren  en su produ cción  y operación ,

A  m enudo se ha d ich o  que toda la riqueza emana del suelo —  del 
cam po, del bosque, del gan ado que se sustenta del suelo. Esto es muy 
cierto  del au tom óvil, pues es el p rod u cto  de las minas, de las haciendas, 
de las plantaciones, de los  ranchos y de los bosques.

Las minas producen  los metales básicos. Las hulleras proveen  la fuerza y 
el calor para Ja fu n d ición , refinería y fabricación . Los pozos de petróleo  
suministran no só lo  e! com bustible, sino también los lubricantes y nu­
m erosos productos suplem entarios. Las haciendas contribuyen  con  num e­
rosos productos, que finalm ente se convierten en telas, acabados, ma­
teriales plásticos y otros ingredientes. D e las plantaciones provienen  el 
caucho y el a lg o d ó n . Y  de la ganadería vienen la lana, los cueros y otros 
productos anim ales de u tilización  industrial.

IN D U S T R IA S  especializadas convierten  las materias prim as en acero, 
h ierro, diversas aleaciones, telas, com bustible re fin ado y num erosos 
otros materiales de fabricación . L u ego entran en acción las fu n d i­

ciones, los talleres de máquinas, las fábricas de artículos de caucho, los 
fabricantes de v idrio , de pintura, de telas y de diversos otros articiilos. 
Cada p roductor desem peña im portante papel en la larga cadena de 
operaciones de la fabricación  de un autom óvil.

Estos productores de materiales sirven, p or  su parre, a un gran núm ero 
de fabricantes especialistas de piezas y accesorios para autom óviles, de 
herram ientas, equ ipos y o tros  materiales que se requieren para la repara­
c ión  y conservación  de ¡o s  autom óviles en circulación- Hn efecto , detrás 
de las grandes fábricas americanas de autom óviles hay miliares de fabri­
cantes, cada u no con  centenares o  m illares de expertos obrero.s, que 
producen  esa in fin idad  de piezas que entran en el m ontaje del m odern o 
autom óvil. Aun las más grandes fábricas de autom óviles, dependen  de 
fabricantes especialistas en lo  tocante a num erosas pieza.s y acce.sorios 

para sus vehículos.
Las fábricas de autom óviles, con  grandes talleres y crecido personal, 

se surten de num erosas fuentes de abastecim iento y coord inan  la p ro ­
du cción  sobre un plan fabril, <|ue es, sin lugar a la m enor duda, una dé­
las maravillas de nuestra civ ilización  m oderna.

Ayuntamiento de Madrid



Procedencia del Automóvil
intentamos aquí mostrar gráficamente los productores, suministro- 

dores, industrias y fabricantes, cuyos esfuerzos coordinados se 

requieren pora la producción de vehículos automóviles.
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Hay millares de fabricantes de piezas individuales de automóviles, productos especíales 

y diversos accesorios.

io fábrica de automóviles es, en realidad, una combinación de talleres en los cuales se hacen, insta­

lan y montan las numerosas piezas que entran en el vehículo, muchas de los cuales provienen de 

fabricantes inpendientes.
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El Automóvil 
Esencial

El  autotransporte n o  es transporte 
de lu jo . N o  más del cinco , o  diez 

por ciento , com o  m áxim o, de tod o  el 
viaje en autom óvil del m undo entero, 
podría suprim irse, sin causar seria pér­
dida económ ica . El noventa o  el n o ­
venta y  c in co  por ciento del recorrido 
diario de estos autom óviles, está directa 
o  indirectam ente unid o a nuestra vida 
cuotidiana. P or esta sencilla tazón, el 
autom óvil es cosa esencial.

C om o deber incontestable se presenta 
la necesidad de que se reduzca lo  más 
que se pueda el costo  d el autotransporte. 
T o d o  gasto, tod o  im puesto innecesario 
o  arbitrario, es una carga insoportable 
sobre el p rogreso  nacional.
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EL  T I P O  DE  G A R I T A

R E C I B E  A C E P T A C I O N

LOS D E SA R R O L LO S en estos dos años pasados parecen que han demos- 
I trado que el cam ión con garita  sobre el m otor está destinado a tener cre­
ciente im portancia en el cam po del transporte moderno. E n efecto, muchos 

ingenieros de fábrica  aseguran que pronto será el tipo dominante, y  que su 
construcción en m ayor escala perm itirá reducir su precio, igualándolo con 
el del camión con garita  detrás del motor.

Desde el punto de la  explotación práctica, el tipo con garita  sobre el mo­
tor  ofrece  varias ventajas, entre las cuales se incluyen, en prim er lugar, la 
menor distancia entre los ejes, la  m ejor distribución de la  carga  y  el des­
gaste más uniform e de los neum áticos. Sin em bargo, para muchos dueños 
de camiones es todavía mucho m ás im portante, que todas estas cosas, la 
adaptabilidad del nuevo tipo a los ñnes de anuncio. No cabe la m enor dudá' 
de que el tipo eoii garita  sobre el m otor atrae la  m irada y  atención de la 
genta qué lo v é  en las calles. P or esta razón, para muchos com erciantes, 
el nuevo tipo con  garita  sobre el m otor es un excelente anuncio ambulante.

Actualm ente se presenta, como único serio inconveniente, contra el nuevo 
tipo, su m ayor precio, en com paración con el de tipo corriente. Como lo  ma­
nifiestan muchos ingenieros, esta diferencia está destinada a desaparecer 
con el tiempo, a medida que las fábricas emprendan su construcción en 
m ayor escala. Aún al presente, la  d iferencia de precio inicial se compensa, 
en gran parte, con el menor costo de funcionam iento y  la  m ayor duración 
de los neumáticos.

Dos años atrás, muchos dueños de camiones se sentían recelosos del tipo 
con garita sobre el m otor, a causa de que tem ían que Semejante disposición

(ContSnÚA en  la  p á ^ n a  86 )

TIEN EN  M UCHAS 

V E N TA JA S  P R A C TIC A S
Los camiones con  garita sobre 

el m otor ofrecen, por lo  menos, 
11 ventajas sobre los camiones 
con garita detrás del m otor, se­
gún declaran los ingenieros de 
camiones. Son las siguientes:

1. M enor longitud total y  m e­
nor distancia entre los ejes, 
para un espacio de carga de 
longitud dada. '

2. M ayor facilidad de manejo 
en las calles de denso tráfi­
co o  en las calles muy an­
gostas.

3. M enos espacio de co loca ­
ción en el garaje y  mayor 
facilidad de m anejo dentro 
del garaje.

4. M enos espacio requerido en 
las plataform as de carga o 
descarga.

5. ‘M enos espacio requerido en 
las calles, ya esté parado o 
en m ovim iento el camión.

6. M ejor distribución de la 
carga sobre el chasis del 
camión.

7. M ayor seguridad en la vía 
pública, a causa de que el 
conductor cuenta con m ejor 
visibilidad.

i)
8. Aspecto más agradable y 

mayor, valor de anuncio, de­
bido  á la m ovedad de la 
apariencia del mismo ca­
mión.

9. Neum áticos más pequeños y 
con  amplia capacidad para 
un determ inado peso bruto.

10. M ejor  distribución del peso 
de la carga entre los neumá­
ticos, con  desgaste de neu­
máticos más uniform e.

11. Compartim iento de conduc­
ción  más fresco y  m ejor 
ventilado, en beneficio de la 
mayor com odidad  y  seguri­
dad del conductor.
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Y T E N D R A  
MA S  

G A N A N C I A S

LOS comerciantes y  los dueños de talleres 
i se están dando cuenta de que un edificio 

modernizado es siem pre una inversión lu ­
crativa. A si como uno juzga a otra  persona 
por su aspecto personal, de igual manera, el 
carácter de un negocio puede, a menudo, 
apreciarse, por la apariencia del edificio en 
que está establecido.

A l alterar un edificio, se presenta, casi 
ílem pre, la oportunidad de m ejorar la efica­
cia de su  instalación en general. E n los pá­
rrafos siguientes se relata la experiencia de 
varios comerciantes que m odernizaron sus 
establecimientos. Invariablemente, a conti­
nuación de la m odernización, vino un nota­
ble aumento de negocio.

La Central Chevrolet Co.

Rochester, Nueva York

(F otogra fías 1, 2 y  3)

E sta agencia de automóviles empezó en 
un edificio típ ico ' de la arquitectura predo­
minantes hace dos décadas. Comprendiendo 
que el establecimiento ofrecía  posibilidades 
de reform a, M. W . Hallman, el presidente 
de la compañía, lo convirtió en un moderno 
salón de ventas y  taller. Manifiesta que el 
negocio de reparaciones aumentó 140 por 
ciento los prim eros 45 días de operación, a 
continuación de la modernización.

F ig . 1 —  L a atracción visual fu é  lo  p ri­
mero que se tomó en consideración en la 
reform a. Un material vitrioso, de color ne­
gro , llamado vitrolite, con  guarniciones de 
acero inoxidable, imparte al edificio un as­
pecto moderno muy agradable a la  vista. 
U n a ingeniosa disposición de alumbrado 
nocturno lo hace sobresalir entre los edifi­
c ios de la  ciudad. Lindos letreros lum ino­
sos de neón resaltan por su reflexión sobre 
la s tersas superficies de acero y  vitrolite.

F ig . 2 —  La lubricación científica es una 
de las especialidades del establecimiento. El 
aspecto de laboratorio de esta sección del

-O
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taller produce la impresión de que realmen­
te puede hacer un trabajo de primer orden.

F ig . 3 —  E l taller de reparaciones gene­
rales representa una instalación muy racio­
nal, desde todo punto de vista. Es intere­
sante observar que cada mecánico tiene su 
propio banco de trabajo.

La Nance Motor Co.

Cisco, Texas

(F otogra fía  4)

Las ventas de piezas de repuesto aumen­
taron en 12 por ciento, a continuación de sa­
car las existencias de piezas de un cuarto 
cerrado y  colocarlas en exhibición, en punto 
donde las pudieran ver los clientes. Se em­
plearon cuatro mesas metálicas de exhibi­
ción. Dice el Sr. N ance: “ Cada cosa lleva su 
etiqueta de precio. Vem os que mientras el 
cliente está en espera de su automóvil, se 
pasea entre las mesas, mirando y exami­
nando los artículos que sobre ellas se exhi­
ben. A  menudo se hace una venta, como re­
sultado directo de estar el artículo ante la 
vista del cliente, quien no la habría com pra­
do si no la hubiera visto allí.”

La Seveních Motor Co.

Everett, Washington

(F otogra fía s 5 y  6)

El program a de modernización de la firma 
Sevenich consistió en agrandar el taller de 
reparaciones y  reform ar la fachada del edi­
ficio, dándole un efecto de refinada elegan­
cia. E n un periodo de seis meses, mientras 
se estaba efectuando la reconstrucción del 
edificio, el Sr. Sevenich manifiesta que las 
ventas de trabajos de reparación tuvieron 
un aumento de 49 por ciento.

F ig . 5 —  La fachada del edificio se hizo 
muy atractiva con el empleo de un material 
blanco. E l estilo, en general, es muy reser­
vado, a fin de que la  atención quede focu- 
sada en las ventanas de exhibición. La en­
trada al departamento de reparaciones se 
hizo más ancha y  accesible.

F ig . 6 —  El tamaño del departamento de 
reparaciones fu é  aumentado de 60 x 75 pies 
a 80 X 150 pies.

La Rapids Chevrolet Co.

Cedar Rapids, lowa

(F otogra fías 7 y  8)

A  causa de que el antiguo edificio se esta­
ba haciendo m uy incómodo, se decidió inver­
t ir  una buena suma de dinero en su moder­
nización. “ Y  los resultados ya  obtenidos (di­
ce G. O. F letcher, je fe  de la com pañía) han 
justificado de sobra la inversión.”

F ig . 7 —  U n lindo rincón en el taller de 
reparaciones de esta com pañía es el pre­
sente departam ento de lubricación.

F ig , 8 —  Una parte muy importante del 
plan de modernización de este establecimien­
to fué la buena presentación del'departa­
mento de reparaciones. L a presente vista es 
prueba evidente del éxito que se alcanzó con 
esta modernización.
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A  C O N TIN U A C IO N  de su completa reorganización, la 
Hupp ha emprendido la construcción de tres modelos 

para 1938, que son : uno de seis cilindros, otro especial de 
seis cilindros y otro de ocho cilindros. Se emplean nuevos 
moldes para hacer las carrocerías, las cuales son m oder­
nas en lineas, más anchas y  más largas. A  pesar de que 
toda la construcción es de acero, los techos de las carroce­
rías son piezas separadas y  los paneles centrales aislados 
sirven de antena para el radiorreceptor.

Todos los modelos especiales o  a la orden, salen de fá ­
brica equipados con un radiorreceptor especial de 6 válvu­
las o tubos electrónicos. A l no indicarse este radiorreceptor 
especial, la fábrica  ofrece un tipo corriente de 5 tubos.

E l capó del m otor es del llamado tipo “ caim án” , abisa­
grado en el cubretablero y  provisto de un levantador auto­
m ático para facilitar su abertura. E stá provisto de gran­
des lumbreras laterales, marcadas con tres molduras de 
crom o, que salen del frente  de la lámpara y  llegan hasta el 
fin de la última lumbrera. La parrilla del radiador es de 
agradable estilo, consta de tres secciones, llevando al cen­
tro  una m oldura fundida en molde. Sobre el capó hay un 
ornamento de estilo perfilado, con enchape de crom o y  con 
adorno insertado de material plástico de color, que sirve 
también de asidero para abrir y  cerrar el capó.

Mecánicamente, el surtido Hupmobile de 1938 continúa 
con las mismas unidades de antes, pero con  algunas modi­
ficaciones en detalle. Un rasgo exclusivo de los motores 
del Hupmobile es el empleo de culatas postizas, contra el 
torcimiento, en la línea de producción, durante la pulimen­
tación de los cilindros y  esmerilado de las válvulas. Gra­
cias a  estas culatas postizas, se duplica, durante estos tra­
bajos, la condición del m otor durante su m ontaje posterior 
con su culata propia su jeta por los pernos. A  continuación 
damos una tabla com parativa de las características de los 
modelos nuevos y de los m odelos anteriores.

M O D E L O S

C A R R O C E K IA S  .  .  .  S o n  de construcción  en teram en te de acero . M ás  
an ch as j  la rg a s  que la s  de m odelos del a ñ o  p asado. G racias a l  em pleo  
de n uevos m oldes y  m atrices, se  pudo re fo rm a r  p or com pleto  e l estilo  
de todos lo s  nnevos m odelos. H a y  conveniente a islam ien to  contra  el 
ca lo r , fr ío  y  ruido.

E S T IL O  .  .  • L aa  earrocerias son de estilo  
m odernoi en  todo sen tido. E l capó  lleva  
lu m b reras g ran des, recorridas por tres  m ol­
duras crom ad as, en  toda su  extenMÓn» que 
sa len  de la s  lám paras d elan teras. L a  p a ­
rr illa  del radiador presen ta u n  estilo  carac­
terístico.
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R E F O R M A D O S

I N T E R I O R  . . .  Todfts la s  gu arn icion es son  nucTns sn  estilo . L os  
asie n tos d elan teros tien en  a ju ste  universal» co n  m ovim ien to  de cuatro  
pu lga das h acia el fre n te  o  h acia  a tra s  7  con  respaldo in clín able. 
N u ev o  tam bién  e s  e l tab lero  de in stru m en tos.

A M O R T IG U A D O R E S  .  .  -  M o stra m o s atiai la  in sta lación  de los 
n u ev os am ortigu adores.
C H A S I S  . .  .  (A rr ib a , a  la  izq u ierd a ). E l  árb ol p ropu lsor tubular  
y  la s  a r tic ^ a c io n e s  u niversa les son  de n uevo tipo . L o s  bastidores  
son  de tipo  X  perfeccionado, em pleán dose u n  m iem bro tra n sve rsa l  
delan tero  m u y an ch o y  p rofu n do  en  ei m odelo de ocho cilindros.

C A P O  D E L  M O T O R  . . .  E s  del 
llam ado tipo *'caim án ” « abtsa* 
gra d o  en el cubretablero y  con  le -  
van tad or au tom ático  p ara  fa c ili­
ta r  BU ab ertu ra . E l ornam en to  
d e estilo  perfilado, con adorno  
de color de m a teria l p lástico , 
que h ay en cim a del capó, sirve  
tam bién  de asidero.

C O M P A R T I M I E N T O  D B  
E Q U I P A J E  . . .  E n  e l co m p a rti­
m ien to  trasero h ay am n lio espa­
cio p ara  el equ ipaje. L a  carro­
cería  term in a  a trá s  en  u n a  leve  
cu rva  7  e l parach oque arqueado  
arm on iza  con este estU o. E l  
n eum ático  de recam bio v a  al 
fon do  del com p artim ien to .

M O T O R E S  .  .  .  L o s  nuevos presentan  
m u y pocos cam bios sobro lo s  m otores  
del a ñ o  p asado. P a rtic u la r  aten ción  se 
h a  dado a  los m ateria les. L o s  bloques 
de cilindros son de h ierro al crom o  
y  n íqu el.

D e 6 cilindros D e 6 a  la  orden D e 8 a  la  ordeo

1987 1888 1987 1988 1987

118 122 118 128 121

245 246 245 803 808

101 101 101 120 120

5.75 5.75 6.78 6.8 6.3

3336 3877

2 0 3 % 2 0 6 %

68 68 ñi

74 74

6 9 % 6 8 %

6 0 % 6 0 *

16x6.26 16x6.50

1933
D ista n cia  en tre  los  

ejes, p u lg a d a s . . . .  12 2  
C ilin drad a, en  p u l­

ga d a s  cúbicas . . . .  245  
P oten cia  en  caballos

de fu e rza  ..................  101 *
C om presión  del m o­

to r  ..................................  5.76
P e so  en  libras, se­

dán  d e 4 p u e r ta s .3335  
L o n g itu d  to ta l, p u l­

gad as .............................  208^4
A lt u r a  total, p u lg a ­

das, del sedán  de
4 p u ertas ................  6 8 ^

A n c h u ra  to ta l, en
p u lga das .....................  74

V ía , a l  fren te , en
p u lga das ...................... 6 9 %

V ía ,  a tr á s , en  pul­
g a d a s  ........................... 6 0 %

N eum áticos» en  p u l­
ga d a s ............................16x6.25

Se ha dado particular atención a los materiales usados 
en estos modelos. Bloques de cilindros de aleación de hierro 
al crom o y  níquel, árboles de levas de hierro templado, di­
versas aleaciones de acero, piezas fundidas de zinc de su­
perior calidad, son, entre otros, los modernos materiales 
que entran en lá 'fáb ficación  de estos nuevos modelos. Por 
otra parte, la Hupp se ha valido mucho de los materiales 
plásticos moldeados, para los efectos 'decorativos en el ta ­
blero de instrumentos y  ornam ento del capó.

Los m otores siguen siendo iguales a  los anteriores, pero 
con ciertas modificaciones interesantes. Van montados en 
el bastidar en cuatro soportes de caucho. E l m otor de ocho, 
con válvulas en un solo lado, tiene 3 3 /16" y  4 % "  (81 y 
120,7 m m .) de diámetro interior de cilindro y  carrera de 
émbolo, respectivamente, con  cilindrada de 303,2 pulgadas 
cúbicas (4,97 litros), potencia de 120 caballos de fuerza a 
3.500 r.p.m. y  una relación de compresión de 5,8 a 1. Tiene 
carburador doble y  m últiples dobles. E l de seis cilindros 
tiene también válvulas en un solo lado, diámetro interior 
de cilindro y  carrera de émbolo respectivam ente de 3 % "  y 
4 % "  (88,9 y  108 ram .), cilindrada de 245,3 pulgadas cúbi­
cas (4,02 litros), y  potencia de 101 caballos de fuerza a 
3.600 r.p.m. La relación de com presión norm al es de 5,76 
a 1, habiendo una a elección de 6,2 a 1.

Los rasgos comunes a am bos m otores de seis y de ocho 
cilindros son: culatas de hierro fundido, bloques de alea­
ción de hierro al crom o y  níquel, con  canalización o camisa 
de agua extendida hasta más allá del lím ite de la carrera 
de los anillos del émbolo, cigüeñal equilibrado estática y 
dinámicamente, am ortiguadores de vibración en la form a

(C o n tin ú a  en la  p á ^ n a  2t )
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E S T IL O  . . .  L a  sección  delan tera  ha sido com pletam ente  
reform ad a , p resen tándose a h ora  con un capó  de construc­
ción en teriza  b ien  despejado y  sin  lu m b rera s. E l p arabrisa  
tieno g ra n  in clin ación  y  laa aletas g ira n  h acia  a fu e ra , en  
posición  an g u la d a . A  lo  la r g o  del cen tro de la  carrocería  
pasa u na banda crom ada, qu e in troduce u n a  agrad able n e ta .

E

R E F I N A  S U S  
C A R R O C E R I A S

■̂ L CAM BIO principal en el sui-tido Studebaker de 1938 
  es una revisión radical de la estructura de la carroce­
ría, tanto en construcción, com o en aspecto. Los bastidores 
son más livianos y  rígidos.

En otros sentidos, los cambios son de im portancia secun­
daría, a pesar de que su conjunto ofrecen particular im­
portancia. P or ejem plo, como equipo a elección se ofrece 
un nuevo aparato al vacío de cam bio de marcha. E l sis­
tema de suspensión en plano es ahora equipo norm al de 
todos los modelos. Se ha m ejorado la dirección. E l cambio 
de marcha se ha instalado de modo que no hay ahora nece­
sidad de túnel, Los am ortiguadores de doble efecto han re­
emplazado a los de tipo de acción directa. Y  los motores 
llevan un nuevo carburador de modelo perfeccionado.

Se ofrecen tres surtidos, en lugar de los dos del año pa­
sado. Estos son el Studebaker de seis cilindros, el Com- 
mander de seis cilindros y  el President de ocho cilindros. 
Los dos nuevos m odelos de seis cilindros son casi iguales 
en form a y  se diferencian principalm ente en equipo. En 
cada surtido se ofrecen cuatro estilos de carrocería: cupé 
de 3 pasajeros, sedán club de dos puertas, sedán de cuatro 
puertas y  sedán transform able de cuatro puertas.

Las carrocerías enteramente de acero se estam pan en 
nuevos moldes o matrices y  tienen com o seis pulgadas más 
de espacio interior. La sección delantera ha sido com pleta­
mente reform ada, presentándose ahora un capó liso, sin 
lumbreras y  una construcción enteriza. E l parabrisa está

B A S T I D O R E S  . .  .
(A r r ib a ) .  L a  n ueva cons­
tru cción  en X  de los 
m iem bros cen trales im ­
parte m a y o r  resistencia  
de tensión  a  todo e l b a s ­
tidor. h a c i é n d o l o  m ás  
ñ rm e y  seguro.

S IS T E M A  D E  E N F R I A ­
M IE N T O  . . . (D erech a) 
E l a g u a  circu la  a  la  a l­
tu ra  com pleta  de los c i­
lin dros. pasando tam bién  
alrededor de los asientos  
de la s  válvu las de escape.

M E C A N IS M O  D E  D I­
R E C C IO N  .  . .  (D erecha) 
E sta  v ista  dia gram ática  
del m ecan ism o de direc­
ción m u estra  las dos p a n -  
la s  de p iv o te  y  su  acción  
OQuilibrada.

C A M B IO  D E  M A R C H A  
.  .  .  (A b a jo )  Inclinando  
el cam b io  de m archa, 
h acia u n  lad o , se  hiro  
innecesario  proveer bó­
veda o tún el en  e l com ­
p artim ien to  delantero.

S U J E T A D O R  E N  
D E C L I V E  ( A l  fon do) 
H a sido perfeccion a­
do y  fo r m a  p arte  del 
equipo n o rm a l del 
C om m a n d er y  P resi­
den t. siendo equipo a 
elección , en e l S tu de­
baker de se is  cilin ­
dros.
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decidamente inclinado y sus aletas, dispuestas en ángu­
lo, se mueven hacia afuera.

Las características com parativas de los nuevos y  anti­
guos surtidos son las siguientes:

stu d eb a k er  6  C om m a n d er 6 P resid en t S

I9 3S  1987
D ista n cia  en tre los e jes,

p u lga das ........................... 1 1 6 i4  ü fi
P oten cia  en  caba llos de

fo e ra a    9 0  90
C ilin drad a, p u lsad as cú­

bicas ..................................... 226  218
C om presión  del m o to r . 6 6

1938

1 1 6 %

90

226
6

1987 19 8 8  1987  

122 125

110 115

260
6

260
0,6

Una banda cromada, aplicada a la línea central, esta­
blece agradable nota de color en este punto. Los guar­
dabarros se inclinan en graciosa curva, ocultando la parte 
in ferior del chasis. Las carrocerías armonizan muy bien 
con los compartimentos de baúl y  equipaje. E l sedán, bajo 
carga, tiene sólo 65%  pulgadas de altura total, y  su centro 
de gravedad queda como a 26 pulgadas desde el suelo.

Las carrocerías están sujetas por pernos en la parte su­
perior del bastidor, empleándose refuerzos seccionados, 
para este objeto, que unen la base del piso a los paneles

laterales, en cado punto de m ontaje. E l piso de acero 
consta de dos secciones principales y  se extiende hasta el 
cubretablero. L a sección delantera de este piso se extiende 
desde la tabla de pié hasta el extrem o delantero del asiento 
trasero, y  la segunda sección pasa por los compartimentos 
de equipaje hasta el extrem o trasero del vehículo.

Todos los modelos tiene nuevos tableros de instrumen­
tos. Volante de dirección de nuevo tipo, visera doble, doble 
lim piador de parabrisa y  bola Tenite en el cambio de mar­
cha, se incluyen en el equipo norm al de! President y Com­
mander. Siguen empleándose los pestillos giratorios de 
puerta. Los descongeladores son ahora más efectivos.

E l objetivo para 1938 ha sido alivianar el President, a fin 
de poder utilizar las mismas unidades en las tres series o 
modelos, sin menoscabo del funcionamiento. P or esta ra­
zón, el modelo President pesa com o 200 libras menos que el 
del año pasado, estando montado en un nuevo bastidor, el 
cual, por su parte, es com o 18 por ciento más liviano, pero 
con un notable aumento de como 70 por ciento en resisten­
cia torsional. E l chasis de los modelos de seis cilindros es 
como 8 libras más liviano, pero con  un aumento de como 
300 por ciento en resistencia torsional.

A M O R T I G U A D O R E S  .  .  .  
(A r r ib a )  L a s  d e  tipo  de acción  
d irecta  del añ o pasad© h a n  sido  
reem plazados por lo s  de doble 
a cción , en  los n uevas m odelos.

C A L E F A C T O R  . .  .  (D erech a) 
L a  in stalación  del c a lefactor a! 
cen tro  del tablero  p erm ite  una  
con exión  m ás corta con c l orifi­
cio del dascon geU dor.

S U S P E N S I O N  .  .  .  (D erecha)
L a  snapcnsión d e U n U r a  en  
p lan o «  ah ora dotación norm al 
de todos loa m odelos.

F R E N O S  . .  . (Izqu ier­
d a ) L a  in sta lación  en  tos 
m odelos de 1938 com ­
p ren de un d i s p o s I t Í T o  
cen tral que p erm ite  ac ­
ción in dependien te a  los 
f r e n o s  d e  e s t a c i o n a ­
m iento.
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C A M B IO  D E  M A R ­
C H A  A L  V A C I O  .  .  .
V ista  « tq a sm á tic a  del 
nnevo gobiern o  al v a ­
cío fiel cam b io  do 
m arch a . L a  c orta  pa­
lan ca del cam bio de 
m arch a se  ve  arriba  
a  la  derech a. E l múl* 
tip le  de escape, qae  
Bum iniatra la  faeraa  
de a sp iración , o  v a ­
cio . queda arrib a  a  la  
U qu ierd a . E l am p li­
ficador de fu e rza  as­
p iran te  ae v e  al cen­
tro del fon do  7  el 
cam bio de m arch a , al 
fondo» a  la  derecha.

La suspensión independiente en plano, al frente, ahora 
en su cuarta tem porada, ha sido grandemente m ejorada y 
se ofrece  como equipo norm al en todos los nuevos modelos. 
E l sujetador en pendiente, que antes era equipo a elección, 
se incluye en la dotación norm al del President y  Com- 
mander, y  se instala, a precio adicional, en el Studebaker 
de seis cilindros. La sobremarcha, equipo a elección en el 
President y  el Commander, es igual al tipo instalado en e! 
D ictator del año pasado. La sobrem archa autom ática no se 
emplea más. En su lugar se usa ahora un mecanismo que 
entra automáticamente en acción cuando la velocidad llega 
a 45 millas por hora, más o menos. Se desconecta autom á­
ticamente cuando la velocidad baja a 5 millas por hora. 
Puede también desconectarse manualmente.

Abandonando los am ortiguadores de acción directa, usa-, 
dos e l'a ñ o  pasado, la Studebaker emplea ahora ios Houde 
de doble e fecto , con compensación term ostática en los  tra­
seros. E l sistema de dirección ha sido reform ado un tanto. 
Se continúan los ejes con  engranajes hipoidales del año pa­
sado, con desmultiplicación norm al de 4,55 a 1 y  con opcio­
nal de 4,82 a 1. Se utiliza el mismo tipo de cambio de m ar- , 
cha, pero con una nueva caja , para su m ontaje lateral y 
disposición especial para facilitar la aplicación del go­
bierno a  distancia, que es equipo a elección. El cambio de 
marcha montado lateralmente, ocupa menos espacio verti­
cal y  ofrece  la adicional ventaja de hacer innecesaria la 
bóveda en el compartimento delantero.

E n general, los m otores continúan cóm o antes, salvo al­
gunas modificaciones interesantes, llanto en los motores 
de'sgis com o en los de ocho cilindros,'se continúa emplean­
do el filtro de aceite Fram , el cual evita los frecuentes 
carñbios de aceite de caja  de cigüeñal, salvo aquellos im ­
puestos por las necesidades de la estación, E l nuevo filtro, 
sin em bargo, es más grande y  fá c il de cuidar. En el modelo 
President, la bomba de agua ha sido movida de su m ontaje 
latera! al extrem o delantero, donde queda accionada por la 
correa del ventilador.

En ambos m otores se emplea el carburador Strom berg 
de receptáculo concéntrico. El estrangulador automático 
form a parte del term ostato del carburador, actuando me­
diante una corriente de aire caliente, que pasa del múltiple 
de escape al carburador y  que es metida en el dispositivo, 
por la fu erza  del vacío del venturi principal.

Otra novedad es el especial mecanismo de! lim piador del 
parabrisa, que combina fuerza de vacío para las láminas 
con una disposición hidráulica, que perm ite suministrar a 
las láminas una m ezcla líquida para la  lim pieza del para­
brisa.

Con la adopción de la  suspensión independiente, como 
equipo norm al, la Studebaker ha refinado más la  geom etría 
de la dirección. Como se verá por la ilustración correspon­
diente, la  nueva disposición se vale de una articulación de 
transferencia, al lado derecho, para que la instalación que­

de casi simétrica en ambos lados, con los tensores casi 
iguales en longitud. Adem ás, el centro de las puntas de los 
pivotes de los tensores, en cada lado, queda alineado con 
la línea central de los pivotes del brazo inferior del eje , lo 
que produce m ejor geom etría de dirección bajo toda posi­
ción y  movimiento de eje. E ¡ mecanismo de dirección Ross 
de leva y  doble palanca es equipo norm al en todos los mo­
delos. La desmultiplicación mínima es de 16 a 1.

Gran resistencia torsional se ha im partido al bastidor 
del chasis reform ando la sección del miembro cruzado X. 
Los rieles pasan ahora sin interrupción, form ando un 
miembro en continua línea recta, con  los extrem os opues­
tos desviados al centro, para producir una sección de gran 
firmeza y  resistencia. E n el extrem o delantero, los rieles 
del miembro en X  form an una profunda sección de refuer­
zo, que se extiende hasta el miembro transversal delantero. 
Las secciones del miembro en X  están soldadas según un 
método especial, que les im parte permanencia y  rigidez.

Una de las principales novedades de los nuevos modelos 
es la adopción de un interesante cambio de marcha, de tipo 
m ixto al vacío y  mecánico, de gobierno a distancia, que es 
ofrecido com o equipo a elección. Se instala en el tablero 
de los instrumentos, al centro, y  produce la misma sensa­
ción que provoca la manipulación de una. palanca corriente 
de cambio de marcha ordinario. La ventaja principal, que 
se asigna a este aparato, es que perm ite despejar bien el 
com partim ento delantero, a fin de que en éste se pueda dar 
admisión a tres adultos, con toda seguridad y  comodidad.

Como se ve en el correspondiente grabado, el nuevo apa- 
i'ato de cambio de marcha es una combinación de positivo 
cambio mecánico con un cilindro de fuerza de vacío  que 
sirve para sum inistrar la fuerza que se requiere para el 
movimiento. L a palanca manual da actuación a la articula­
ción  mecánica del cambio, lo  m ism o que al gobierno de 
alarfibre flexible Bowden para el movimiento automático. 
La articulación actúa sobre la válvula de gobierno del ci­
lindro de vacio, la  cual perm ite entonces que la acción au­
tom ática de este cilindro ayude en el cambio de marcha.

H U P M O B I L E  
M O D E L O S  R E F O R M A D O S

(C on tin u ación  de la  p á a in a  2 1 )

de disco de caucho. Los cojinetes del cigüeñal son de acero 
con fo rro  de metal babbitt, tipo de precisión, habiendo cua­
tro en el de seis cilindros y  cinco en el de ocho cilindros. Se 
continúan las bielas perforadas, con  cojinetes de acero con 
forro  de babbitt, tipo de precisión intercambiable.

Los árboles de levas son de hierro fundido templado. Las 
levas o excéntricas tienen perfil de ba ja  velocidad. L os co ji­
netes del árbol de levas, cuatro en el de seis cilindros y  seis 
en el de ocho cilindros, son de bronce, de tipo amovible. Los 
émbolos de aleación de aluminio, con refuerzo de invar, de 
m arca Bohnalite, se incluyen en la dotación corriente.

E n lo tocante al mismo chasis, vem os, en prim er lugar, 
que en ambos m odelos de seis y  de ocho cilindros, hay un 
bastidor con miembro en X  grandemente perfeccionado. El 
miembro transversal delantero del modelo de ocho cilindros 
es ahora bien ancho y  profundo. E l soporte de la parrilla 
del radiador y  de las lám paras delanteras form a parte in­
tegrante del refuerzo de los guardabarros delanteros, fo r ­
mando todo un arco de muy firme construcción, en la  sec­
ción delantera, m uy bien aislado del bastidor.

En todos los nuevos modelos se incluye, com o equipo 
norm al, el cambio de m archa 'Warner, tipo sincronizado 
silencioso, con engranajes de aleación de acero al crom o y 
níquel. L a sobremarcha, llamada Superdrlve, es equipo

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  60)
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N O T I C I A S  DE L A S  F A B R I C A S
P r o d u c c ió n  •  1 2 0 .0 0 0  W iü y s  • P r o d u c c ió n  M ás C osotusa  • M atrícu las
• M a y or  P r o d u c c ió n  d e  C a m ion es  • N oticias F in an cieras • S a lón  d e  P a rís
• E x p o r ta c ió n  • V isitantes d e l E x tra n je ro  •  Je fes  d e  E x p o rta c ió n

P R O D U C C IO N

Muchas de las fábricas importantes 
habían comenzado la producción de m o­
delos de 1938 desde mediados de sep­
tiembre. Entre ellas estaban: Pontiac, 
Olds, Hudson, Nash, Studebaker, Buick, 
Packard y  Hupp. Y  se esperaba que las 
divisiones Chrysler, Cadillac y  Lincoln 
comenzaran a producir antes de que la 
tercera semana de septiembre hubiese 
terminado.

La producción total de la industria 
estaba en su más ba jo punto a media­
dos de septiembre, ya  que Ford, Che­
vrolet y Graham habian terminado su.s 
cuotas de 1937 para esa fecha y habían 
cerrado en preparación para el cambio 
de modelos.

W I L L Y S  C O N S T R U IR A  120.000

W illys-Overland M otors, Inc., se pro­
pone producir algo más de 120.000 au­
tom óviles W illys de pasajeros y  com er­
ciales durante el próxim o año, según ha 
anunciado David E. W iison. E l surtido 
se aumentará con la adición de un 
sedán especia! y un cupé de lujo, ade­
más de un camión expreso de 1.000 
libras. E l modelo de carrocería introdu­
cido el año pasado, cuando la compañia 
em pezó la producción será continuado 
con pequeñas modificaciones. L a orga­
nización de ventas consta de más de 
3.000 sitios de ventas al por menor. En 
los ocho y  medio meses de este año du­
rante los cuales W illys-Overland ha 
estado fabricando, 63.645 unidades han 
sido construidas y  vendidas, habiéndose 
parado la producción en agosto, en pre­
paración para la fabricación actual que 
com enzó el 15 de septiembre.

A U M E N T A  E L  C O S T O  D E  

P R O D U C C IO N

El aumento en los precios de mate­
rias primas y productos sem i-fabrica- 
dos que se usan en la fabricación  de 
automóviles llegó a 20 por ciento du­
rante el año pasado, de acuerdo con el 
inform e de la Autom obile M anufac- 
turers Assn. Los aumentos típicos han 
sido, 20 por ciento en los precios de la 
lámina de acero para carrocerías, 17 
por ciento en los del acero for jado  y  27 
por ciento en los del acero fundido, lo

que junto form a aproximadamente la 
mitad del costo de los materiales para 
un automóvil. La lana, !a cual, junta 
con otras fibras relacionadas, represen­

ta tal vez una décima parte del cesto, 
ha aumentado 11 por ciento, mientras 
que el caucho que representa aproxim a­
damente una séptima parte del costo de

V E N T A  C O M P L E T A  . . .  S e  estableció un record s in  precedente cuando se rifa ro n  1002 
puestos de exh ib ición , q a e  quedaron repartidos en tre  lo s  964 fa b rica n te s, qu e m ostrarán  
aus productos en la  exposición  de la s  In d u strias d e  Servicio  de A u to m ó v il, por celebrarse  
en el N a v y  P ie r  de C h icago, del 6 a l 11 de diciem bre de 1937 . L a  r ifa  tuvo lu g a r  en 
C h icago  e l 10 de septiem bre. L a  p róxim a exposición  será  la  m ás g ran de de su  clase  vista  
h asta  ah ora.

C O N T R A T O  . .  .  D em patcr M c in to sh , vicepresiden te de la  A m e rica n  S teel E xp ort C o., 
347 M adison  A v en u c , N u ev a  Y o r k . S rm a  un co n tra cto  con R . S . E v a n s , presidente de 
la  A m e rica n  B an tam  C ar C o .. en  virtud dcl c u a l, la  A m e rica n  S teel E x p o rt Co. queda  
a  ca rg o  exclu sivo d e  la  exportación  dc[ n uevo au tom óvil B a n ta m . L a  producción em pezó  
en septim ebre. E l pedido in icia l, p a ra  la  exportació n , com pren de 2900 au tom óviles. La  
A m e rica n  S teel E x p o rt C o. se  h a  com prom etido a  v en d er, p ara  la  exportación , un  total 
d e 4 0 .000  au tom óviles B a n ta m . d u ran te  la  v igen cia  del co n tra to . P arad os, de izquierda a  
d erec h a : W .  A .  W a r d . J r .. abogado de la  A m e rica n  B a n t a m ; M au ríce  O (írad y . tesorero  
de la  A m e rica n  S te e l, y  John  S . H a b e r , vicepresiden te de la A m e rica n  Steel.

Octubre, 1937 25Ayuntamiento de Madrid



E X P O S IC I O N  E N  L O N D R E S  . . .  E l 
n uevo edificio E a r ls  C ou rt, m ostrado en  
la s  dos vistas de arrib a , fu é  term in ado  
a  tiem p o p ara  la  exposición  de au tom ó­
v ile s  en  L on d res, que em pe zará  el 14 de 
octu bre del presente añ o . M ostram os  
aquí la  fach ad a  7  la  entrada principal. 
L a  exposicióni duran te varios añ os, se 
celebró en  O ly m p ia . la g a r  m u y inade­
cuado por su fa lt a  de espacio.

A U T O M O V I L  V O L A D O R  .  .  .  (A r r ib a )  
E sta  avión  W a te rm a n  A rro w b ile  tien e  un  
m otor Stu debaker de se is  cilin d ros. Es 
uno de lo s  cinco m odelos de su tipo  que 
la  W a te r m a n  A ír c r a ft  C o. de S a n ta  
M on ica, C a l., ha construido p ara  la  com ­
pañía  Studebaker.

C A M IO N  P A R A  B A S U R A  . .  . ( U -  
qnierda) E sto  es  u no de lo s  diez cam iones  
Reo qu e la  ciudad de H on olu lú . H a w a ü , 
com p ró  hace poco, p ara  el servicio de re­
colección d e  b a sa ra .

los materiales ha aumentado 15 por 
ciento. .

E l cobre, plomo y  zinc, los metales no 
ferrosos que significan müch® en el cos­
to  de los automóviles, m uestraíí aumen­
tos de 45, 28 y  38 por ciento respecti­
vamente. El algodón, estaño, substón-' 
da s químicas y  otros materiales de me­
nor im portancia han sufrido aumentos 
en diversas proporciones.

• •
Por el tercer año consecutivo Stude­

baker está ofreciendo premios a sus dis­
tribuidores del extranjero por la más 
original y efectiva campaña para la in­
troducción de nuevos modelos.

• •
M A T R IC U L A S

Las m atrículas de nuevos automóvi­
les de pasajeros (ventas al por m enor) 
en los Estados Unidos durante los siete 
prim eros meses de 1937 tuvieron un au­
mento de 6.9 por ciento com paradas con

el periodo de 1936. Cifras a continua-
C am b io  de 
porcentaje  

S iete M eses 7 m eses
. ,---------------- *----------------,  de 1937

1937 1936 sobre 1936
F ord  .............................  575.S92 495 .47 5  +  16,2
C hevro’ et ................  4 8 5 .0 0 »  626 .12 6  —  22.4
P ly m o u lh  ................... 31 2 .13 4 3 1 0 .5 1 7  +  0 .7
D od ge ..........................  17 1 .08 9 155.863 -(- lO.O
P o n tia c  ...................... 1 3 9 .3 2 4 . 109 .98 8  -1- 26 .8
O W sm obile  .............  127 .58 8  127 .76 5  —  0 .2
B u iek  .............................  1 2 4 .9 4 0 ''' 9 7 .119  +  28 ,5
P ackard  .....................  66 .4 7 5  33 .658 4 -  97 .0
C h rysler    56 .7 1 9  36.2.39 +  56 ,4
T e rra p la n c  .............  52 .134  51 .083 +  2.1
N a sh    48 .4 2 0  27 .008 -1- 79.0
Stu debaker .............  47 -512 4 0 .791  +  16.3
D e Soto    47.21.3 2 6 .939  +  75 ,7
W iü y s  ............................ 34 .8 1 6  7 .6 3 7  + 3 6 5 ,0
L o  S a lle  ....................... 18 .6 9 7  7 .2 68  + 1 5 7 ,0
L in coln  .........................  16 .4 2 7  7 .8 23  + 1 1 0 ,0
H udson   10 .294  14 .107 —  27 .0
G rah am    9 .0 80  10 .366 —  12.4
C adillac   7 .6 89  7 .0 79  +  8,7
Cord   834 715 +  16 ,5
P ie rc e -A rro w  . . . .  146 474 —  69,2
A u b u rn  .....................  139 1 .437  —  90.3
M iscel.............................. 825 6 .6 73  —  87 ,6

T ota l ......................2 .3 5 3 .8 8 7  2 .201 .1 48  +  6.9
C hrysler C orp. . . .  587 .15 5  529.558 +  11.0
F ord  y  L i n c o l n . . .  592 .01 9  503.298 +  17,8
G eneral M otors . . 904 .03 8  97 4 .34 4 —  7,1
O tros  ................... 270 .67 5  19 3 .94 8 +  39 ,1

Las m atrículas de camion.es nuevos

muestran un aumento de 5.1 por ciento 
para los siete prim eros meses de 1937, 
comparadas con el mismo período de 
1936. A  continuación damos las c ifras:

Siete M eses

1937 1936
F ord  ............................. 133.214 114.406
C h evrolet ................ 117.132 134.193
In tern ation al . . . . 45 .799 41 .594
D od ge ........................ 37 .964 51.470
G .M .C .............................. 27 .657 14 .698
P iy m o u th  ................ 8 .128 1.814
W h ite  ........................ 3 .809 3.144
M a c k  .......................... 3 .562 2.020
Studebaker ............. 2 .5 52 1.853
T e rra p la n e ............. 3 .3 45 1.246
R eo ................................ 2 .883 2.289
F e d e ra l ..................... 1 .658 1.099
A u to c a r  .................. 1 .327 683
B rock w ay ................ 1.015 1.000
In d ian a  ..................... 901 981
S te w a rt ..................... 781 692
D iveo ........................... 729 624
W illy s -O v e r la n d  . . 614 1.412
s t u iz  P a k -A « e  Car 427
F .W .D ............................. 282 215
S te rlin g  ...................... 220 116
K e n w orth  ................ 87
S ch ach t ..................... 36
M iscel.............................. 908 1.142

T ota l ..................... 401.531 381.914

C am bio de 
porcentaje  

7 meses 
de 1937  

sobre 1936  
+  16 ,8  
—  12 ,6  + 10 ,0 
—  26.1  
-- 88.0
-  -3 4 7 ,5  
-• 21,1 
+  76 ,2  
+  91 ,6  
+ 1 6 9 ,0  
+  26 .»

-  2 ,2  
+  94 .0  
+  1 .5
—  8 .1  
+  13 .0  
+  16 ,9  
—  56,6

+  31,1 
+  89 ,6

—  20 ,5  

+  5,4

4

26 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



i ’

. ' -'>VÍ '  1 í •' '-«I» " > ’  ► .  ' '

V I S I T A N T E S  A  L A  P A C K A R D  .  .  .  (Izquierda) 
V a r io »  je fe »  de la »  firm a» que representan  al 
P ackard  en  In g la te rra  v isitaren  a  la  fa b rica  P ackar»  
en  septiem bre. M o stra m o s aquí lo s  visitan tes »n 8 lf-  
ses. a i fre n te  del C ap ito .io  de W ash in gtoru  D . L .  Ue  
izquierda a  derech a : Cecil K a y ;  A .  J .  G . S pen ccr}  
G.  S . P la tt , g e re n te  re g io n a l; C h arles G a zza rd j F r «  
C rossiey, del departam en to de servicio de la  P a c k a rd ; 
S . F . W o o d e ll. gerente de an un cios en  e l extran jero  
de la  P a c k a r d ; A .  W .  D . B a r k e r ; J . R* R w ® t  G* «•  
F ord , ge re n te  de v e n tas de exportación  de la  P a c k a rd ; 
A .  M acken zie , superinten dente de servicio  en E uropa  
de la P a c k a rd ; J .  C . A le x a n d e r ; B . C . B udd, v ice- 
preaidcnte de la  P ackard  E x p o r t ; J . J a ck so n ; R . R . 
S ta lk e r ; R . W .  H e lw ig , gerente de servicio d e la  
P ackard  E x p o r t ; H . S . A p p s ; W .  h .  S le ig h ; L .  W .  R . 
M o r le y ; G . H o u g h to n ;  S . D an ilo ff, gerente regional 
de la  P a c k a rd ; B . T . D a v ic s ; F . J .  Sam ec, controlador  
de la P ackard  E x p o r t :  J . N a v a rro  y  D . B . H aver-  
kam p, gerente regio n al de la  Packard.

E X H I B I C I O N  . .  .  E ste  dueño de estación  de servicio  en  Staten  
Isla n d , N u ev a  Y o rk , cree en lla m a r  la  aten ción  del público  h acia  
e l p lan  de v e n ta  a  p la zo  que ofrece su  establecim iento , colocando, 
com o lla m a tiv o , un  au tom óvil v ie jo  en cim a del techo, b ien  visible  
a  los au tom oT ílistas quo p a sa n  p or el ca m in o . A u n q u e sem ejan te  
exhibición  no en altece e l asp ecto  del establecim iento , ha resultado  
p ráctica , pues el dueño asegu ra que le ha servido p ara  au m en tar  
6B n egocio.

C A M IO N  D E  C O N S E R V A C IO N  . .  .  U n a  escalera  de ex ten sión , m on ­
ta d a  en  u n  cam ión  D odgc d e  m e d ia  ton elada, se  u tiliza  p or e l departa­
m ento de segu ridad  de la  ciudad d e  T oled o p ara  la  conservación y 
reparación de los sistem as de a la rm a s de incendio y  p olicía  m unicipales. 
E xten d id a , la  escalera tien e 24 pies, y  p legad a , 12 pies de longitud. 
E ste  tip o  de escalera  puede u tiliza rse  au n  cuando el ca m ió n  este al lado 
de un au tom óvil estacionado.

S E  E S P E R A  P R O D U C C IO N  

E X T R A O R D IN A R IA  D E  C A M I O N E S

Con la producción total de camiones 
en los Estados Unidos y el Canadá du­
rante los siete prim eros meses del año 
mostrando un aumento de aproxim ada­
mente 14.4 por ciento sobre el mismo 
período de 1936, las indicaciones son de 
que la pi’oducción de todo el año esta­
blecerá una cifra  en exceso de la cifra 
más grande de producción que existía, 
o sean 826.817 unidades fabricadas en 
1929. La producción total de camiones 
en 1936 fu é  de 818.377 unidades.

Los principales fabricantes creen que 
m uy pronto habrá un aumento en los 
precios de los camiones. E l aumento en 
el costo de la mano de obra y de los ma­
teriales es la causa de ello.

• •
P or la segunda vez en tres meses 

los embarques de camiones hechos por 
la Studebaker E xport Corp., al extran­
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je ro  durante el mes de agosto, pasaron 
las c ifra s mayores de exportación que 
existían. Los embarques de camiones en 
agosto fueron 9 por ciento mayores que 
los de jun io de 1937, que era el mes de 
exportaciones más altas que existía, y 
cinco veces el número que se exportó 
en agosto de 1936.

• •
Un nuevo tratam iento para los ani­

llos de émbolo que impide al arrastre 
de los anillos es anunciado por Sealed 
Pow er Corp., de Muskegon, Mich, Estos 
mievos anillos que se conocerán como 
anillos Sealed Power Granoseal, son 
tratados a una temperatura menor que 
su temperatura de funcionamiento, pa­
ra  producir una superficie que mantiene 
la lubricación, es resistente a fundirse 
y form a el asiento de la cara del anillo 
aún más rápidamente que en los anillos 
comunes. Los anillos Granoseal no au­
mentan la fricción  del m otor y no oca­

sionan m ayor consumo de aceite por la 
demora en asentarse, según se afirma. 
También son resistentes al desgaste.

• •

N O T I C I A S  F IN A N C IE R A S

Que el aumento en los precios de los 
autom óviles de pasajeros era una nece­
sidad está indicado por los inform es fi­
nancieros relativos a los primeros seis 
meses del año, de los fabricantes de au­
tom óviles, los cuales muestran casi uni­
form em ente un descenso en las ganan­
cias com paradas con  las del año pasa­
do —- esto no obstante el aumento en 
el volumen de ventas.

Los ingresos netos de la Chrysler du­
rante el período de 1937 fueron $27.- 
456.609, com parados con $29.473.736 
durante el mismo período de 1936. Du­
rante los segundos tres meses de 1937 
la General M otors ganó únicamente 
$65.731.100 comparados con $88.108.372
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E N F R IA D O  P O R  V A P O R  . .  .  E ste  repartidor  
liviano» p a ra  uso u rbano, tien e a n  sistem a  de  
en fria m ie n to  por v a p o r , qu c con sta  de a n a  
series de tabo s y  a le ta s  de cobre, todo dís* 
puesto sobre el tech o . E l  m otor puede quitarse  
del vehículo en 10 m in u to s . E ste  m odelo fa é  
ideado p or l a  U n ite d  P arcel S ervice o f  N ew  
Y o rk  C ity , p e ro  a so  propio . A  la  izquierda  
m ostram os el m o to r  con su  g ra n  conexión  de 
va p o r y  pequeño tu bo de a g u a  d e regreso del 
condensador.

A U T O M O V I L E S  D E  S E G U R ID A D  
.  .  .  (D erech a) X»a H orton  M otor  
L in es, d e  C h arlo tte . N .  C ., ha agre*  
g ad o  dos m odelos d e segnridad a  su- 
g ra n  b rigad a  de 500 c am ion es. Es* 
to s  dos m odelos R e o  livian os ser­
virán  d e patru lla  por los cam in os.

A C C E S O R IO  .  .  . (A r r ib a , izqu ierda) L a  ú ltim a  novedad en h ace r qu e nn  
F ord  no ap arezca  com o un F ord , es  e l equipo lla m a d o  C ra fts ty lin g . produ­
cido p or la  M e ta lc ra ft  C o rp ., de S an  L u is . M o . E l equipo com preden e p arillas  
de fa n ta s ía , ta p a  p ara  rueda tra sera , parach oque y  a letas de radiador.

V A G O N  D E  R E M O L Q U E  M O R T O R IZ A D O  . .  .  (A r r ib a )  L a  B e st T ráiler  
C o. de L o s  A n g e le s . C a l., está  fab rican d o  un vagón  de rem olque de dos 
ruedas adaptado a  m otor. L a  fu e rza  se ap lic a  al e je  delan tero  del vagón , 
m edia n te  un gru po n orm al Ford o  C hevrolet de embragrue, tra n sm isió n , 
tu bo d e  esfu erzo d e  reacción y  árb ol propu lsor. E ste  m odelo de vagón  se 
acopla  a  tra ctores que usan  idén ticas unidades de propu lsión . L o s  gobier­
n os están  sin cron izados hidráu licam en te.

el año anterior. Adem ás, lo acaecido a 
estas compañías se duplicó en mayor 
o menor grado con todos los fabrican­
tes de autom óviles de pasajeros, con  la 
excepción de Studebaker, Packard y 
W illys, que m ejoraron algo su posición.

A  continuación damos inform es finan­
cieros de las principales com pañías de 
automóviles;

r -P rim e ro s  se is  m eses—  
1937 I9 3«

A a t o c a r ..................................... $2 88 .8 80  $87.089
A u b u r n íí  ...............................  *322 .584 *145 .724
B e n d ix . A v ia tio n  .............  1 .6 31 .9 61  1 .869.560
B la c k  &  D e c k e r* ................  766.039 577.174
B oh n  A lu m in u m  ................ 1 .441.081 693.843
B o r g -W a r n e r ........................  4 .8 0 4 .2 9 9  3 .458.126
C h rysler  ..................................  27 .456 .609 29 .473 .730
D iam on d T t t t  ................... 19 9 .46 6 ..............
E le ctric  A u t o - L i t e   2 .3 16 .3 75  2 .355.878
F e d e r a l -M o e u l t t t   160.084 136.833
F ederal T rn ck  .....................  7 6 .857  123.095
P irestone T ir e  ................... 3 .7 66 .0 06  2 .754 .6 75
G abriel C o ................................ 8 .1 30  *25 .161
G eneral M o t o r s + t t   05 .731 .100 88 .108 .872
G en eral T ir e  ........................  991 .26 2  ..............
G oodyear T i r e ...................... 8.06B .352 3 .598 .6 83
H u dson  .....................................  1 .0 63 .4 76  1 .840.355
H ercules M otors .............. 629 .98 6  250.098
H u p p + tt  ..................................  *21 2 .24 1  *213 .586
L in k-B eJt ................................ 1 .7 38 .5 85  758.822
N a sh -K e lv in a to r  .............  2 .7 00 .4 43  ..............
P ackard  ..................................  8 .8 1 9 .0 5 7  3 .520 .1 28
R eo ............................................. *41 7 .24 0  *195.253
S te w a r t-W a r n e r  ................ 1 .5 41 .9 20  1.054.361
S p a r k e -W ith in g to n tt  - • 466 .06 7  154.561
Stu debaker ........................... 1 .I 7 4 .5 I 7  1 .004.830
T im ken  R oIIer B ea rin E . 6 .792 .1 82  4 .606.995
T h erm oid  ................................ 250 .28 1  140.656
U - S . R u b b er C o   4 .5 0 0 .6 0 9  ..............
W illy s -O v e r la n d t  .............  504.541 ..............
Y e llo w  T ru ck  ....................   1 .576 .6 49  2 .174.431

• P érdida n e ta , t  P a ra  el periodo de O ct. 8 de 
1936 a H a y o  3 1  de 1937 . í  N u e v e  m eses term i­
n ando Ju n io  3 0 . t t  P a c a  e l a ñ o  fiscal term i­
nando Ju n io  3 0 . T re s m eses term in ando  
M a y o  8 1 . f t t P a r a  el seg u n de trim e ste r  term i­
n ando J u n io  80 .

•  -  •

P A R IS

Los fabricantes am ericanos que exhi­
birán sus m odelos en la exposición de 
automóviles en París, octubre 7-17, in­
cluyen Nash, Hudson, Packard, Ford, 
Chrysler, Studebaker, Graham, Dodge 
y  Fargo. A  causa de la distinción hecha 
en contra de los automóviles am erica­
nos varios años atrás, General M otors 
continúa rehusándose a exhibir en la 
exposición de París, sin em bargo, Opel, 
unidad Alem ana de la General Motora, 
ocupará un lugar prominente en el cen­
tro del salón.

•  •

Las patentes y  todo el haber de la 
Rubber-E av Co. de Norwood, Ohio, han 
sido adquiridos por la  P .O.B. M fg. Co.. 
Inc., de Cincinnati. —  “ Rubber-Eav”  es 
una m oldura de escurrim iento de poner 
y quitar, que se ha usado en más de 
6.000.000 de automóviles, que se fab ri­
caron sin m oldura de escurrimiento so­
bre las puertas y  ventanas.

La H ygrade Products Co. ha introdu­
cido un estuche de servicio para repa­
rar articulaciones de amortiguadores. 
Contiene una variedad de piezas de ar­
ticulación para reparar articulaciones 
de las m arcas más populares de am orti­
guadores. También incluye un manual 
de servicio de 50 páginas y  una herra­
mienta para articulaciones de am orti-

f
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guador. John Prior, 44 W hitehall St., 
Nueva Y ork, m aneja las ventas de ex­
portación.

• •

E X P O R T A C IO N

Las exportaciones de productos de la 
industria autom otriz de los Estados 
Unidos m ostraron un aumento de 37.2 
por ciento durante los prim eros siete 
meses de 1937 sobre el mismo período 
de 1936. A  continuación damos las ci­
fras:

Siet« M«s«9 
T e rm in ad os en  Jolio

1937 1936
P iezas 7  aecesorioa para

a a to m ó rile s  ...................... S 205.624.152 S 149.738.797
A U T O M O V IL E S  D E  

P A S A J E R O S
Aatom óviJea de p asajeros  

7  chasis 83 .578 .253

6 9 .8 3 4 J 4 2

€ 3 .801 .54 8

53 .582 .413
D e precios b a jo s  h asta

S856 in clasiv e  ................
D e precios m e d i a n o s  

sobre S850 7  h asta
S 1.200 ..................................  9 .8 2 6 .2 5 6  7 .139.591

5 1 .2 0 9  a  $ 2 .0 6 9 ..................  2 .5 4 4 .0 2 6  1 .689.817
D o  m á s d e  $ 2 .9 0 0 .............  1 .579 .7 29  1 .389.817
V E H IC U L O S

C O M E R C IA L E S
C am ion es, óm n ibus y

c h asis ( t o U l)  ................  52 .573 .192 34 .084 .552
D e m enos de a n a  to n e ­

la d a  .......................................  4 .613 .1 43  4 .059.544
D e n n a  j  h asta

ton elad as ...........................  36 .060 .56 0  20 .168 .577
D e m á s d e  7  h asta

244  ton elad as ................ 9 .909 .1 19  6 .293 .5 84
D e  m á s de 2 H  ton e­

lad as ..................................... 7 .3 7 8 .0 2 8  2 .697.619
C h asis p a ra  ó m n i b a s . . .  6 7 2 .4 6 3  824.828
P I E Z A S . E T C .
P iezas excepto m otores

y  n eu m áticos ................  .............  ..............
J u e g o s de p iezas para

au tom óviles ...................... 3 4 .644 .36 9  27 .472 .38 6
P iezas d e  repoeeto p a n  

aatom óyilea  < D .e .a .) ..  2 2 .240 .95 1  15 .491 .986
O tro s  accesorios p ara  

automÓTÍJes ( n .e .8 .> . .  2 .542 .5 42  1.846.99Q
H erram ien tas p a ra  ser­

v icio  d e  au to m ó v iles . 3 .9 8 6 .5 8 0  2 .554.094
A erop lan os, hidroplanos

y  otros ................................ 10 .296 .333 6 .4 16 .8 69
P iezas p ara  aeroplan os, 

e x c e p t o  m otores y
n eu m áticos ...................... 5 .2 55 .3 02  3 .100 .2 70

M O T O R E S  D E  C O M *
B U S T IO N  I N T E R N A  
(F ijo s  y  P ortátiles)

D iesel y  S e m i-D ie s e l.. .  1 .1 7 8 .6 1 2  749.967
O tros fijos y  p o rtá tile s :

D e  n o  m á s  d e  1 0  G .F . 573 .88 3  415 .79 8
D e  m á s  da 10 C . F . . . .  1 .0 18 .7 71  558.317

M otores de antom óvil 
p a r a :

C am ion es 7  ó m n ib u s . 1 .937 .7 96  29.532
A u tom óv iles  d e  pasa*

je ro s  ................................ 3 .9 7 7 .3 5 1  145.244
M otores p a ra  aeropla­

n os ..................................... 3 .4 6 6 .9 6 6  1.96S.76S
A ccesorios y  p iesas (c a r ­

buradores) ........................  1 .665 .8 40  1 .1 62 .9 57

Con una producción que en ochó me­
ses ha alcanzado 8.784.000 automóviles 
y  camiones, la industria automotriz 
am ericana puede estar segura d e  que 
sus negocios en 1937 pasarán de cinco 
millones por la segunda vez en su his­
toria, dijo A lfred  Eeeves, vicepresidente 
y  gerente general de la  Automobile 
M anufacturera Association.

De acuerdo con el Sr. Eeeves, la di­
visión de vehículos comerciales de la 
industria es la que está más fuerte. 
T anto desde el punto de v ista  de ventas 
domésticas al por menor como de pro­
ducción en los Estados Unidos y  el Ca­
nadá, es seguro que los fabricantes de 
camiones van a eclipsar las c ifra s más 
altas de los años anteriores.

Otro fa ctor  importante del éxito de 
la industria en 1937 ha sido, de acuefdo

Octubre, 1937

C A M I O N  D E  R E ­
M O L Q U E  .  .  .  (A r t i -  
ba) E ste  Interasante  
cam ión  da rem olque, 
no só lo  es m u y útil 
p ara  loa tra b a jo s  a 
que está  destinado, 
sino qu e o frec e  ta m ­
bién  un gran  valor  
de an un cio.

E L E G A N T E  .  .  . ( I z ­
quierda) E !  departa­
m e n to  de picoas se 
presta a u n a  p resen ­
tación  elegan te , Con 
p aneles ornam en tales  
y  exhibiciones se pro ­
duce u na tra n sfo rm a ­
ción increíble.

H E C H O  E S  C A S A  
.  • • (D e rech a) E ste  
au tom óvil d e  tre s  r a ^  
d a s fu é  construido  
en  su  casa  p o r  R . H . 
G riffin , d e  S a n  D iego . 
C a lifo rn ia . A provechó  
u n  m o to r  de cuatro  
cilin d ros d e m otoci­
c le ta  e  im p rovisó  un  
b aatiáor d e rob le , con  
bandas elá stica s de 
caucho» sirvien do de 
m u elles.

A U T O M O V I L E S  
U S A D O S  .  .  .  (D e­
rech a ) U n  autom óvil 
bien e x h lÚ d o  ostiá a  
m edie vender. G ra ­
c i a s  a  la  a t r a c t i v a  
p resen tación  de este  
puesto d e ven ta  al 
a ire  lib re , e l  com er­
c ia n te  h a  desarrollado  
un a c tiv o  n egocio.

R O D I L L O  D E  V I A  
.  .  .  (A b a jo )  E ste  
rodillo se  u sa  en  la  
p ista  de c a rrera  de  
1  n dian apolls. T i e n e  
quin ce n eu m áticos y 
se c a r g a  c on  varias  
ton elad as d e aren a, 
lad rillos y  horm igón. 
S i r v e  especialm en te  
p ara  su a v iza r  e l  as­
fa lto  en  la s  vueltas  
de la  pista .
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N A D A  D E M A S IA D O  P E S A D O  . . .  E s rea lm en te  sorp ren den te 1& capacidad  que e l cam ión  
tien e  p a ra  e l tra n sp orte  de gran des c a rg a s, com o lo d em u estran  estas cu a tro  v ista s . D e a m b a  
h a cia  a b a jo : 1. U n a  sección  d e  pu en te co m p leta , d e  97 píes lis ta  p ara  colocarse e n  o n  cam in o  
elevad o  en N u ev a  Y o r k . 2 .  C uando se llevó  u na b allen a  em balsam ada a l  p u n to  de recreo  
lla m a d o  C oney Islan d . se  vió  que el voigón ferroviario  en  que ib a  era  dem asiado la r g o  p ara  
acom odarse a  ias  curvas del fe rro c a rril. E ste  v a g ó n  d e  72 p ies de lo n g itu d  se  colocó entonces  
e n  doK rem olques y  todo fu é  tra n sp ortad o sin  dificultad p or u n  ca m ió n . 8 .  O cho toneladas  
de m otores en u na q u illa  delicada con stitu yeron  u n  serio  p ro b lem a  de tra n sp o rte  cuan do e l  
a u tob ote  de carrera  M iss A m e rica  X  íu é  en viado por tierra  a  A tla n tic  C ity . U n  cam ión  con 
vagón  de rem olque reso lv ió  e l p roblem a, i .  E l sa lv a m en to  de u n  tra n v ía  u rb an o  de W h itc  P la in s  
s e  in clu yó en tre los tra bajos corrientes d e este  cam ión  con rem olque.

sil; M iguel A . Ortiz y  Juan D iaz Ferre- 
ra de la Habana, Cuba; Benito Fernan­
dez de Guayama, Puerto R ico; F . A . 
Larcada de la Habana, Cuba y  Luis 
Padrón de Caracas, Venezuela.

Dempster M cintosh, vicepresidente 
de la Am erican Steel E xport Co., partió 
para Rio de Janeiro el 9 de octubre. V i­
sitará al U ruguay y  la Argentina, des­
pués de su v ia je por el Brasil, y  regre­
sará a Nueva Y ork  a principios de di­
ciembre, pasando por la costa del Paci­
fico de la Am érica del Sur.

Thomas E. R iley, gerente de expor­
tación de la Simoniz Co., ha regresado 
a Chicago después de un v ia je de tres 
meses por la Am érica del Sur.

Robert P. Powers, quien ha sido ge­
rente de anuncios de la Chrysler Corp., 
D ivisión de Exportación, durante loa 
últim os tres años, ha presentado su  re­
nuncia.

Julio de Cárdenas, presidente, y 
Claudio Fernandez, sacretario, de la 
M etropolitan A uto Co., distribuidora de 
Studebaker en la Habana, Cuba, acaban 
de hacer una corta v isita a South Bend 
durante la cual discutieron sus planes 
de ventas para 1988, con  los je fes de 
exportación de la fábrica  Studebaker. 
Después de las conferencias, los Sres. 
de Cárdenas y  Fernandez acompañados

F . A .  L A S C A D A M . A .  O B T I Z

A b a jo :  E l preaidonte 
da la  A u to c a r , R obert  
P . P a g a , J r . <dare-> 
c h a ) y  e l vicepraai- 
d en le , U .  M . C oale. 
fo tografiado s en  la  
cubierta del **Aqut- 
tanta'* de regreso  de 
un v ia je  p o r  E uropa. 
S e d ice  que obtuvie­
ron  gra n d e s pedidos 
de cam ion es A u to c a r  
p ara  e m b a r q u e  a 
E u rop a .

M A X  H O F M A N N

con  el Sr. Reeves, el aumento en la  de­
manda por productos de la industria en 
los países extran jeros. “ Si bien es cierto 
que la producción autom otriz de este 
año representa solamente un aumento 
de 11 por ciento sobre la  de 1936, las 
ventas de exportación han excedido a 
las de el año pasado en más de 30 por 
ciento. A  este paso, las ventas en 1987 
de vehículos automóviles americanos,

en 140 países fu era  de los Estados U ni­
dos, alcanzarán un total de 650.000 uni­
dades.

•  •

Entre los representantes de la indus­
tria en el extranjero, que visitaron a los 
Estados Unidos en septiembre, se en­
cuentran: C. H. M ackay de la Habana, 
Cuba; V. V . Rodríguez de Buenos A ires; 
Eduardo D essberg de Sao Paulo, Bra-
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de sus esposas, salieron inmefliatamente 
en automóvil para M éxico, donde van a 
visitar a varios parientes y  am igos, an­
tes de regresar a la Habana.

M ax Hofmann acaba de ser nombra­
do gerente de ventas de exportación de 
la W aukesha M otor Co., como sucesor 
de M. E, Nicklin, quien renunció y vol­
v ió  a la industria petrolera com o asis­
tente de W . C. Ramsey, gerente de la 
división de maquinaria de la Oil W ell 
Supply Co. El Sr. H ofm ann es un in­
geniero con gran experiencia, que in­

gresó a la Waukesha en 1926 a su re­
greso de la sucursal en la Argentina 
de K orting Brothers, fabricantes ale­
manes de m otores Diesel. Durante los 
últim os años, en los cuales el negocio 
de exportación ha ido siendo cada vez 
más im portante, el Sr. Hofmann ha de­
dicado mucho de su tiempo a las activi­
dades de la W aukesha en el campo de
exportación.

R. C. Thompson, gerente de exporta­
ción de las fábricas de los acumulado­
res P rest-0 -L ite  y USL, acaba de re-

g .esa r  a los Estados Unidos después de
i.n v ia je de casi tres meses por Europa. 
Piensa salir para la costa este de la 
Am érica del Sur a pi-incipios de octu­
bre.

.lohn P. Giloley, gerente de exporta­
ción de la Atlas Asbestos Co., North 
W ales, Pa., va a salir para Puerto Rico 
el 5 de octubre, para visitar a los va­
rios m ayoristas e im portadores de pie­
zas de repuesto en la isla. Se espera que 
esté de regreso en los Estados Unidos 
el 1“ de noviem bre aproximadamente.

N O  S O B R E C A R G U E  L O S

L
os muelles del chasis están sujetos 

J  a un servicio m uy severo, sobre todo 
en  camiones. Los dueños y  los conduc­
tores de camiones harán bien en tener 
presente lo siguiente cuando se sientan 
inclinados a añadir unas mil libras más 
d e  peso al máxim o que se ha fijado al 
cam ión. Lo que sucede entonces, es lo 
siguiente:

1. E l camión, en la figura 1, está 
parado, y  tiene una carga de peso nor­
m al, de acuerdo con su capacidad.

2. Para empezar la marcha progre­
siva , se em braga y  “ A ”  recibe el doble 
de su carga normal, mientras “ B ”  baja 
a  cero. F ig . 2. Lo mismo sucede cuando 
se  enfrena al recular.

3. Cuando se embraga para recular, 
se  invierte lo  que sucede en la figura 2. 
N o  hay carga sobre “ C”  pero la carga 
normal aumenta al doble en “ D” . F ig . 3. 
Esto se repite también al enfrenarse 
yendo en marcha progresiva.

4. Cuando la rueda topa con algún 
obstáculo, en marcha progresiva, y  se 
en frena, se presenta la mitad de la car­
g a  norm al en sentido ascendente en “ E ” 
y 2%  veces la carga normal, en “ P ” . 
Pig. 4.

5. Cuando el bastidor da contra el 
am ortiguador de caucho en el eje , la pla­
ca  principal se curva en “ G” . P ig . 5.

6. Cuando la  rueda topa con algún 
obstáculo o se encarama en una acera, 
e i  e je  se inclina y  el resto del chasis 
tiende a quedar a nivel. Observe la tor­
cedura. P ig . 6.
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AFINACION DEL NASH AMB. DE 6 GIL. (1937)

M OTOR —  De seis cilindros, de 3%  
X  4 %  pulgadas. Relación de com pre­
sión, 5,67 a 1. Presión de compresión, 
100 libras a 125 r.p.m. (velocidad de 
arranque) con bujías quitadas y  válvula 
de gas completamente abierta. Orden 
de encendido: 1-5-3-6-2-4.

•  •

CA RBU RAD O R —  Strom berg EX-32. 
A juste de marcha lenta: para reforta- 
lezer la mezcla, se destornilla; para de­
bilitarla, se atornilla. Calibración: sur­

tidor de aire de marcha lenta N o. 40: 
cuerpo principal, 1 3 /1 6 " ; surtidor de 
aire de alta velocidad No. 70. Boquilla 
de descarga de bom ba No. 61. Surtidor 
principal de descarga No. 32. Nivel del 
flotador, a % "  debajo de la superficie 
in ferior de la cámara del flotador, a 3 
libras de presión de combustible. Bom ­
ba de aceleración: carrera corta para el 
verano y carrera larga para el invierno. 

•  •

D ISTRIBU ID O R —  A uto-L ite, mode­
lo IGE-4012-B. Avance centrifugo de 
18 grados. No hay avance al vacío o 
manual. Distancia entre los contactos 
del ruptor, 0,022". D istribuidor con 
doble brazo de ruptor. Am bos contactos 
deben separarse simultáneamente.

•  •

DISTRIBU CION  D EL ENCENDIDO
—  Con los contactos bien lim pios y  ajus­
tados a 0,022", gírese el m otor hasta 
que la m arca D C /IG N  sobre el am orti­
guador de vibración, coincida con el 
indicador. En esta posición, los contac­
tos fijos deben empezar a separarse. 
Luego, sin mover más el cigüeñal, múe- 
vanse los contactos móviles, para que 
se separen o abran en este mismo 
punto.

•  •

BU JIA S D E EN CEN D ID O  — D ota­
ción  norm al, AC , tipo K-12, de 144 mm. 
Distancia entre los electrodos, 0,022". 

•  •

V A L V U L A S —  Juego de los levanta- 
válvulas: para las de admisión, 0,008";

para las de escape, 0,015". A juste mien­
tras el m otor esta recalentado. Diáme­
tro de las cabezas de las válvulas: 1,75" 
para las de admisión y 1,59 para las 
de escape. Válvulas de admisión y de 
escape con asiento de 45 grados. Diá­
metro del vástago de las válvulas, 
0,372".

• •
DISTRIBU CION  DE LA S V A LV U -

LA S —  Con los levantaválvulas de las 
válvulas de admisión y  de escape con 
juegos de 0,008" y  de 0,015" respectiva­
mente, la válvula de admisión se abre a 
los 24 grados antes de centro muerto 
superior. A l instalarse una nueva cade­
na de distribución, las marcas de pun­
zón  en los engranajes del cigüeñal y  del 
árbol de levas deben quedar coinciden-
tes y  en línea con los centros de ambos
árboles.

•  •

EM BOLOS —  Bohn de aluminio, con 
cuerpo hendido y  reforzado. Los grupos 
de émbolos y  bielas se quitan por la 
parte superior del bloque. Pasador flo­
tante, de % "  de diámetro.

•  •

BIE LA S —  Los cojinetes de las bielas 
son de acero con forro  de babbitt, de 
2" de diám etro y  1 27 /64" de longitud. 
Juego libre, 0,002"; juego lateral, 
0 ,010".

CO JIN ETES D EL CIG Ü E Ñ AL —  
De acero con  fo rro  de babbit, tipo inter­
cambiable. Siete cojinetes, de 2 31 /64" 
de diám etro. Longitudes: delantero, 
1 % " ;  segundo, 15 /16 "; tercero, 15 /16"; 
cuarto, 1 % " ; quinto, 15 /16 "; sexto, 
15 /16" y  cojinete trasero, 1 % ".

•  •
AC U M U LA D O R  —  Equipo normal, 

U SL  de 100 am perios horas, 13 placas, 
con borne positivo conectado a tierra. 

•  •
G EN E R A D O R  —  Auto-L ite, modelo 

GCM-4802-4. Régim en de carga m áxi­
mo, en frío , 18 amperios a 8 voltios y 
2800 r.p.m . Recalentado, 18 am perios a 
8 voltios y  2800 r.p.m. E l relevador 
entra en acción a 7,5 voltios y  775 
r.p.m. y  se corta a 1%  a 2 %  amp.

•  •
M OTOR D E A R R A N Q U E  — A uto- 

Lite M AB-4076. Esfuerzo de reacción, 
bajo carga, 167 amperios a 5 voltios. Sin 
carga, 50 am perios a 6 voltios. A copla­
miento Bendix.

•  •

F R E N O S — Hidráulicos, con tam bo­
res de 10 1 /16". Juego en la punta y  el 
talón, 0,010". F orro de 2" de anchura.

A juste : Levántense las cuatro ruedas. 
A flójese la contratuerca de la excéntrica 
y gírese la excéntrica en la dirección 
de la rotación  progresiva de la rueda, 
hasta que una laminita calíbradora de 
0,010" pueda introducirse bien por arri­
ba y  por el fondo de la zapata secunda­
ria. A priétese la contratuerca de la 
excéntrica y  extiéndase la rueda denta­

da de ajuste hasta que se sienta un 
fuerte arrastre sobre el tam bor; afló­
jese ahora esta rueda de ajuste, hasta 
que la rueda del vehículo se sienta libre 
de todo arrastre. A juste  del freno de 
m ano: Extiéndanse las zapatas en los 
tambores, girando las ruedas dentadas 
de ajuste, hasta que las zapatas se sien­
tan apretados en los tambores. A fló­
jense los tornillos que sujetan el sostén 
del freno manual en el bastidor, y em­
pújese el freno de mano hasta meterlo 
en la tercera muesca, desde atrás del 
sector. Muévase el sostén hacia adelan­
te, hasta que los cables queden tiesos, 
y ahora apriétense los tornillos en el 
bastidor. A flójese el freno de mano y 
verifiqúese el ajuste de las zapatas en 
las ruedas traseras.

•  •

ALIN E A C IO N  D E LA S RU ED AS —  
Inclinación de eje , 2%  grados; inclina­
ción de rueda, grado. Convergen­
cia, W  com o máximo. Inclinación el 
pivote, 7 grados.

•  •

M ECANISM O D E DIRECCION —  
Gemmer, de tornillo sin fin y  rodillo. 
A juste del cojinete del tornillo sin fin: 
desconéctese la biela de dirección y 
aflójense los tornillos de la tapa del 
tornillo sin fin, com o quítese una 
laminita, cada vez, entre cada inspec­
ción para suprim ir el juego lateral. 
Corrección de la desalineación: afló­
jense los pernos del sostén en el basti­
dor, lo suficiente para que el mecanismo 
pueda moverse en el bastidor y  quedar 
dispuesto al ángulo correcto. Ahora, 
apriétense los pernos del sostén en el 
bastidor. A  continuación, afló ese el 
sostén del mecanismo en el tab ero de 
instrumentos, y  acondiciónese a la posi­
ción de la columna. Apriétense los per­
nos. P ara ajustar la conexión del 
rodillo en  el tornillo sin: quítese la con­
tratuerca del tornillo de ajuste del eje 
del rodillo, que está en el lado del 
m otor de la ca ja  del mecanismo. Em ­
pújese la placa de cierre lo suficiente 
para que pase la saliente en la tapa del 
eje del rodillo. Ahora, con el volante de 
dirección en posición central y  con la 
biela de dirección desconectada, aprié­
tese el tornillo de ajuste, hasta que se 
suprima todo juego. Coloqúese la placa 
de cierre y  apriétese la contratuerca.

O  Automóvil 
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AFINACION DEL STUDEBAKER DICT. (1937)

M OTOR —  De seis cilindros, de 314 x 
4 % ". Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. 
Relación norm al de compresión de b a 1. 
Presión aproximada de la compresión, 
100 libras.

C A RBU RAD O R —  Strom berg EX23, 
de IV i". E l ajuste de m archa lenta re­
gula el combustible. De destornilla para 
refortalecer la mezcla. Bom ba de acele­
ración: empléese el agujero de la carre­
ra larga, para tiempo fr ío . El nivel del 
combustible debe quedar a % "  debajo 
de la cara de la empaquetadura del re­
ceptáculo del flotador, mientras el m o­
tor está parado. A juste del estrangula­
dor autom ático: ajústese la varilla “ W ”  
a 8 5 /1 6 ", midiendo esta distancia de 
centro a centro entre los agujeros de 
las palancas del estrangulador y  su vál­
vula. A flójese el perno en la palanca del 
eje de la válvula interior, retenga en 
posición cerrada la válvula de estran­
gulación y  coloque la palanca en “ U ” 
del term ostato de modo que haya una 
distancia de 1 /3 2 " entre ella y  el pasa­
dor de tope “ T ” . Apriete el perno. En 
seguida, quite el tornillo que hay en la 
parte superior de la cám ara de vacio, y 
empuje hasta el fondo el émbolo. Em­
puje un poquito en la dirección del lado 
corto de la válvula estranguladora, pa­
ra suprim ir el juego libre en la  articu­
lación. Será entonces posible insertar 
un taladro de 29/64 entre el lado largo 
de la  válvula y  el cuerpo del carbura­
dor. En caso negativo, será necesario 
ajustar la varilla “ S” .

DISTRIBU ID O R ~  A uto-L ite IG W - 
4001. Tipo completamente autom ático, 
con 10%  grados de avance en el distri­
buidor y  6 de avance al vacío. Separa­
ción o distancia entre ¡os contactos del 
ruptor, de 0,018 a 0,024".

D ISTRIBUCION D EL EN CENDIDO
—  Bien limpios y  ajustados a una se­
paración de 0.018", los contactos del 
ruptor deben abrirse o apartarse cuan­
do la marea “ IG N ”  en el -amortiguador 
de vibración, coincide con  el indicador 
en la tapa del mecanismo de distribu­
ción. Para evitar la posibilidad de du­
reza en la instalación del modificador 
de encendido, inserte una laminita de 
0,016" entre el modificador y  los brazos 
de gobierno del distribuidor, antes de 
aprectar el tom illo  de abrazadera.

B U JIA S DB EN CENDIDO —  Equi­
po normal, Champion, tipo 8-A . Correc­
ta distancia entre los electrodos, 0,025” .

V A LV U L A S —  Juego de los levanta- 
válvulas, con m otor fr ío , 0,016". Angulo 
del asiento de las válvulas, 45 grados.

DISTRIBU CION  DE LA S V A L V U ­
LAS —  A  continuación de ajustar a 
0,020" el juego de los levantaválvulas, 
la válvula de admisión debe abrirse a 
los 15 grados o 5%  dientes de volante 
de m otor, antes de centro muerto supe­
rior, y  la de escape debe cerrarse a  los 
10 grados o 3 dientes de volante de m o­
tor, después de centro superior.

EM BOLOS —  De aleación de alumi­
nio, de perfil elíptico. Una fuerza de 7 
a 15 libras ha de requerirse para la 
extracción de una laminita de 0,002" de 
una pulgada de anchura, insertada en­
tre el émbolo y  el cilindro, por el lado 
del árbol de levas, mientras la ranura 
del émbolo está mirando al lado opuesto 
del m otor. Los émbolos se quitan poi' 
la parte de arriba del motor.

B IE L A S —  Los grupos de émbolos y 
bielas se quitan por la parte superior 
del bloque. Loa cojinetes de las bielas 
son del tipo integrante, de metal anti­
fricción  Babbitt. E l juego libre de estos 
cojinetes debe ser de 0,0005 a 0,002".

CO JIN ETES D EL CIG Ü E Ñ AL —
Son del tipo intercambiable, con  respal­
do de acero y  fo rro  de m etal Babbitt.

AC U M U LAD O R —  Equipo normal, 
W illard de 105 am perios horas y  15 pla­
cas. Borne positivo conectado a tierra.

G EN E RAD O R —  Auto-Lite, modelo 
GBN-4607-A2, tipo de tercera escobilla. 
Régim en de carga, máximo, recalenta­
do, 17 am perios a 8,5 voltios, a 2000 
r.p.m.

Como equipo especial, a precio adi­
cional, se suministra un generador de 
alto rendimiento, con régim en de carga 
m áxim o de 25 amperios, fr ió , y  22, ca­
liente,

MOTOR D E A R R A N Q U E  —  Auto- 
Lite, modelo M ax 4028. Velocidad de 
aiTanque, 110 r.p.m. E sfuerzo de rota­
ción, cerrado, 640 am perios, 3,2 voltios 
y 16 pieslibras. Sin carga, 60 amperios, 
5,6 voltios, a 5.000 r.p.m. Propulsión 
mediante embrague auxiliar.

M ECANISM O DE DIRECCION —
M odelos con eje delantero de tipo co­
rriente: inclinación del eje , 1 a 1%  gra­
dos, inclinación de rueda, 1 a 1%  gra­
dos, convergencia, de 1/16 a % de pul­
gada. Inclinación del pivote 9%  grados 
y ángulo del soporte del muelle 1% 
grados. M odelos con suspensión delan­
tera de tipo plano; inclinación de eje, 
14 a  .% grado, no ajustable; inclinación 
de rueda, de 1 a 1%  grados, ajustable 
girando la excéntrica en el extrem o de

t.Y'ijrtíyT rtV'.) 1

afuera del brazo de soporte del muñón 
de dirección. Convergencia de %  a 7/32 
de pulgada. Todas las medidas tomadas 
mientras el vehículo está libre de carga 
o peso.

SU JETAD O R EN D ECLIV E —  Es 
necesario asegurarse de que las piezas 
salientes, que hay en la parte superior 
del mecanismo, estén a nivel mientras 
el vehículo esté, por su parte, en piso 
nivelado. L a verificación se hace con un 
nivel de carpintero. También debe ajus­
tarse la varilla entre el pedal del em­
brague y  el sujetador, de modo que los 
fren os se suelten inmediatamente antes 
del em brague. El ajuste se hace aumen­
tando o acortando la longitud de la va­
rilla.

O  Automóvil 
Ku Americano

Ortuhrfí. 1937 35Ayuntamiento de Madrid



M O D E R N O S  

T IP O S  D E  

C A M I O N

1 .  £ 1  chasU  es a n  
A u to c a r , m odelo UD*  
COR 180 p u lga das en ­
tre los e je s . L a  c a ja  
fu é  construida p o r  U  
G erstenalager C o .. de  
W o o ste r , O h io . De­
b a jo  de la  c a ja  hay  
un depósito au xiliar  
de 66 galon ee.

2. E ste  m odelo de ca* 
m ión  con g a r ita  so­
b r e  e l  m o t o r  f u é  
c o n s t r u i d o  por (a 
Federal p a ra  la  P au l 
B o ttlin g  C o. E s  un  
Federal 7 5  con 152 
pu lga das en tre los  
e je s . C apacidad para  
V Á  a  2Vk toneladas. 
L a  c a ja , con  p iso  ba­
jo . tien e  12 pies de 
longitud.

3. E ste  t ip o  con caja  
b ascu lan te , de tra b a ­
j o  peaado, t ie n e  m o­
tor d e 12 0  caba llos de 
fu e rza . C apacidad de 
7 a  1 0  to n e la d a s. L a  
c a ja  tien e  u n a  fo rm a  
especial, se m e ja n te  a 
u na cu ch ara, y  adm i­
te h asta  8  y a rd a s  cú ­
b icas. D os g rú a s le ­
v a n ta n  la  c a ja  a  un 
án g u lo  m áxim o de 70 
grados.

4 .  E ste  chasis G M C  
con g a r ita  sobre el 
m otor, con  160 p u l­
ga d a s en tre  lo s  ejes* 
lleva  u n  v a g ó n  de re­
m olqu e de dos ruedas, 
provisto  de c a ja  muy  
a m p lia , sin  techo* de 
20 p ies  d e  lon gitu d . 
7 pies 7  4  p ulgadas  
de a n ch u ra  y  6 pies  
y  2  p u lg a d a s de altu ­
r a . C apacidad  para  
54.001) lib ra s . L a  ca ­
ja  e s  d e  m ad era , con  
forro  ex te rio r  d e  lá ­
m in a  de acero d elga ­
da.

5 . U n a  ca rg a  de 16 
ton elad as n o  es  cosa 
dificil p a ra  este  ca ­
m ió n . E s  im  F W D .  
m odelo T -4 0 , provisto  
de n n  e je  au x ilia r . 
E l vagón  de rem ol­
que c on  c a ja  bascu­
lan te  recibe m ovim i­
en to  d e  p o d e r o s o s  
g rú a s hidráu licas. E l 
vagón de rem olque es 
un F r s e h a u f  y  e l 
equipo de g r ú a  fué  
e o n a t r u i d o  p or la 
G ar W o o d .

E L  T IP O  D E  G A R IT A  

S O B R E  E L  M O T O R  

R E C IB E  A C E P T A C IO N

(C on tin u ación  de la  p á g in a  17)

pudiera dificultar la reparación del mo­
tor, haciéndola al mismo tiempo más 
costosa, y  aún actualmente hay muchos 
que retienen todavía este prejuicio.

La experiencia tenida hasta ahora, 
aunque no ha sido muy extensa, parece 
indicar que los gastos de reparación son 
casi iguales en ambos casos. Dice un in­
geniero: “ Creo que podemos asegurar 
que en el tipo  de garita  sobre el m otor 
es posible exponer el m otor, para ord i­
narios ajustes de distribuidor, cambio 
de bu jías de encendido, atención a  la 
bomba de agua y  cuidado de otros acce­
sorios del motor, con el mismo número 
de movimientos que en un camión de 
tipo corriente. E n realidad, al tratarse 
de camiones grandes, cuyos neumáticos 
igualm ente grandes exigen el empleo de 
guardabarros bien altos, la  accesibili­
dad a las piezas del tipo con garita  de­
trás del m otor es menos conveniente 
que la  que se presenta por el interior 
del tipo con garita  sobre el m otor. So­
bre la separación del gru po m otor del 
chasis, podemos también decir que para 
hacer este trabajo, en un tipo corriente, 
es necesario quitar el capó y  el radia­
dor, en prim er lugar, para poder des­
prender el m otor. Este trabajo  cierta­
mente no es más fácil que el' em pujar 
todo el grupo motor, instalado en un 
bastidor auxiliar, sacándolo por el fren ­
te  conjuntamente con  el radiador y  el 
cambio de m archa, que form an  partes 
integrantes del grupo.

“ E n lo  tocante a las piezas de lámina 
m etálica, incluyendo la misma garita, 
no h ay  razón para suponer que el costo 
de conservación de semejantes piezas 
instaladas en un tipo con garita  sobre 
el motor, resulte o pueda ser m ayor que 
el del tipo corriente. L a conservación 
de guardabarros, proveniente de su ro ­
tura u otro daño, ba jo  severas condi­
ciones de servicio, es cosa que no se co­
noce en el tipo con garita  sobre el mo­
tor. L o mismo sucede con la  conserva­
ción del cubretablero.

“ Cuando tomamos en consideración el 
fa ctor  de los materiales y  trabajo  que 
se requieren para la  reparación provo­
cada por accidentes, ei tipo con garita 
sobre el m otor, gracias a la  m ejor ■vi­
sibilidad que ofrece al conductor, es 
más ventajoso que el corriente con g a ­
rita detrás del' m otor.”

Las bujías E lectric Auto-ite han sido 
adoptadas como equipo norm al de fá ­
brica en todos los modelos N ash “ 400” .
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Te n e m o s  ya en preparación el censo m undial dei 
autom óvil para 1937, el cual será el decim osexto 

censo mundial em prendido por EL A U T O M O V IL  
A M E R IC A N O  y su revista hermana en inglés T H E  
A M E R IC A N  A U T O M O B IL E  {Overseas Edition) en 
beneficio de la industria automotriz. D e  nuevo roga­
mos encarecidamente a nuestros amigos se sirvan 
prestarnos su valiosa cooperación  suministrándonos 
datos comerciales y  estadísticas oficiales, para la prepara­
ción  de este gran trabajo. L o  que nos interesa saber es 
lo  siguiente:
1— N ú m ero  tota l de  au tom óviles, cam iones y  óm n ibu s registra­

d os  eficialm ente o  ca lcu lad o  b ien  ap roxim ad am en te, el 
p rim ero  de en ero  d e  1938. S írvase darnos, si es posib le , el 
total d e  cad a  clase d e  v eh ícu lo , an o ta n d o  e l au m en to  o  la 
d ism in u ción  durante el a ñ o  an terior. D ésenos p o r  separado 
to d o  ín lo rm e  sobre m otocicletas.

2— Sírvase darnos lo s  totales m ás recientes d e  las m atrículas 
p o r  prov in cias , estados u  otras subdivisiones p o líticas . D e  
n o  ser los m ás recientes, ind íquense entonces a  qu é p er iod o  
d e  tiem p o corresp on d en .

3— ¿ H a  aum entado e l uso del v eh ícu lo  a u tom óv il o  h a  d is­
m in u id o e l m ism o, sin con sid era ción  del total m atricu lad o? 
Esto p u ed o  ind icarse  p o r  datos oficiales o  p o r  cá lcu los  b ien  
aproxim ados, basándose sobre  la  im p orta c ión  o  con su m o d e 
com bustible, o  sobre  la  m a y or  o  m en or  reca u d ación  d e  im ­
puestos sobre veh ícu los, com bustib le  y  otros abastecim ientos 
para  veh ícu los autom óviles.

4 — ¿ Q u é  cam bios e n  im puestos o  d erech os sobre  veh ícu los 
autom óviles, in c lu y en d o  tarifas arancelarias, se h a n  realizado 
e l a ñ o  p asad o? ¿ A  qu é  total lle g ó  el im pu esto sobre  au to­
m óviles e l a ñ o  p asad o? Sírvase d a m o s  estas c ifras en  su 
m on ed a  n a cion a l, sin convertirlas a  dólares.

5— In d íqu en os la  im p orta ción  y  la p ro d u cc ió n  n a cio n a l de
veh ícu los au tom óviles d urante e l añ o pasado, o  parte del
a ñ o  p asad o p a ra  la cu a l existan cifras  oficiales’’ © calculadas 
c o n  bastante ap roxim ación .

 6___ ¿ C u á l es la  im presión  sobre e l p o rv en ir  del n e g o c io  d e
au tom óviles y  sus anexos d urante e l a ñ o  entrante, entre los
m ism o com erciantes del ram o, in c lu y en d o  agentes, firm as 
al p o r  m ayor, talleres, etc,?

 7 S írvase d arn os su p ersonal im presión  sobre traba jos de
vialidad , servicio  d e  con serv a ción  m ecán ica , im puestos y 
otros tem as qu e  ten gan  in flu en cia  d irecta sobre  el desarrollo  
del n eg oc io  en  su país o  en  su lo ca lid a d  en  particular.

g  Sírvase in d icar b ien  claram ente el territorio
o  reg ión  a que corresp on d e  la in fo rm a c ió n  
que n os  sum inistre, añ a d ien d o  las fuentes 
d e  d o n d e  p rov ien e  sem ejante in fo rm a ción .

9 F inalm ente rog am os que se nos envíe esta
in fo rm a c ió n  p o r  co rr e o  corr ien to  o  p o r  
co rreo  aéreo, d e  m o d o  que ella nos llegue
e l 15 d e  enero d e 1938 a  m ás tardar.
D e b id o  a  los requisitos m ecá n icos  de  nuestra 
revista, n o  p od em os agu ardar hasta que 
ap arezcan  las estadísticas oficiales, que g e n ­
eralm ente se p u b lica n  en  los varios países, 
después del p rim ero  d e  enero . P or  esta 
razón , rog am os que se nos envíen  cálculos
ap rox im ad os o  los m ás recientes datos
oficiales, que p u ed an  conseguirse.
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Mediante el Censo M undial del A utom óvil de 1938 
tratamos de presentar de la manera más clara, precisa 
y  fidedigna, el estado actual del negocio de autom ó­
viles y  todas sus ramificaciones, en casi 130 países y 
territorios com prendidos en la Am érica, Europa, Asia, 
A frica  y Oceanía. El de 1938 será similar al censo 
anual que publicamos en marzo de 1937, y la in for­
mación que solicitamos para el del presente año es la 
misma que pedim os para la del año pasado. M uchos 
particulares y  organizaciones nos han suministrado im­
portante inform ación para los numerosos censos 
anuales que hemos publicado.

El censo se publicará en nuestro número de marzo de 
1938. Este número se cierra editorialmente el primero 
de febrero y sale a luz dos semanas después. C om o el 
censo ocupa muchas páginas, la preparación del m a­
terial es tarea harto díficil y  de largo tiempo. Por esta 
razón, es necesario que contem os con  la inform ación 
básica con  la m ayor anticipación posible. C om o lo 
hemos visto por experiencia práctica en años pasados, 
los cálculos comerciales casi coinciden con las cifras 
oficiales. Estas últimos se publican generalmente es 
nuestra revista varios meses después. La más temprana 
preparación de estos cálculos ha sido siempre de gran 
valor práctico para la industria y  el com ercio de auto­
móviles y  sus anexos en todas partes del mundo.

Estos censos, desde el principio, se deben principal­
mente a la asidua cooperación de centenares de per­
sonas y  organizaciones, en todas partes del m undo, que 
se afanan por suministrarnos la inform ación más fide­
digna sobre el particular. N o  hay exageración al decir 
que no conocem os otra revista que reciba más coopera­
ción de sus lectores, que la nuestra, particularmente en 
conexión con este censo anual.

Rogam os, por lo  tanto, a todos nuestros lectores, se 
sirvan, com o en años pasados, ayudarnos en la prepara­
ción del Censo M undial del A utom óvil de 1938, sumin­

istrándonos inform ación fidedigna, sobre 
todos los puntos aquí anotados, o  sobre 
aquellos que puedan hacerlo con  debido 
acierto. T o d o  material para este censo 
debe dirigirse directamente al

Director de

E L  A U T O M O V I L  A M E R I C A N O  

330 W est 42nd Street 
Nueva York, N, Y., E.U.A.

Dirección telegráfica: “ Intertrade, New York"
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C h e k -C h a r t

Siete páginas de instrucciones se 
han escrito enteramente de nuevo para 
dar al operario de las estaciones de ser­
vicio la m ejor concepción posible de 
la lubricación de los automóviles, y  de­

talle general del funcionam iento y  lu­
bricación de varias piezas de los auto­
móviles, incluyendo el motor, ventila­
dor, bomba de agua, distribuidor, trans­
misión, diferencial, uniones universa­
les, cojinetes de las ruedas, gemelos, 
muelles y  todas las piezas que requie­
ren lubricación y  servicio. Tam bién se 
ha dedicado espacio a inform ación de 
ventas. —  The Chek-Chart Corp., 624 
E. M ichigan Ave., Chicago, 111.

Exh ib ic ión  de C era

L a Perm atex Co., Inc., Sheepshead 
Bay, N. Y ., está ofreciendo una pulidu- 
ra de cera más brillante, pareja y  a

prueba de agua. Las latas contienen 
2 ü  onzas y  se venden al menudeo a 30 
centavos, se empacan en cajas de car­
tón de una docena, incluyendo la exhi­
bición que ilustramos.

C ad e n as de N e u m á tico s

Las cadenas continuas Easyon de 
neumáticos de 1938 son muy superio­
res al surtido de 1937. Pueden ponerse 
en ruedas de disco o de rayos sin mover 
la rueda y  sin siquiera tener que alcan­
zar detrás, y  sin tener que mover las

cadenas alrededor del neumático, como 
era necesario hacer con las de 1937. Las 
cadenas tienen la parte exterior en dos 
piezas conectadas por broches cortos y 
resistentes. L a parte interior de la  ca­
dena tiene las extremidades pintadas 
de ro jo  para poder distinguirlas fácil­
mente, y  hay un eslabón giratorio en el

centro para evitar la posibilidad de que 
la cadena se tuerza en ese punto. Para 
colocarla, solamente es necesario echar 
una punta alrededor, detrás de la  rue­
da, coger las extremidades rojas una en 
cada mano, juntarlas alrededor de la 
rueda y  abrocharlas arriba. Esto conec­
ta la cadena interior. Después se tira 
de la  cadena exterior hacia afuera de la 
rueda y  se conectan las extremidades 
arriba y  abajo. Entonces se engancha el 
ajustador de la cadena, que se propor­
ciona ju n to con la  cadena, —  W ood- 
vvorth Speeialties Co., Binghamton, 
N . Y .

Catálogo
Un nuevo catálogo de piezas de re­

puesto de cojinetes de m otor ha sido pu­
blicado por la Federal-M ogul Corp., De­
troit. Este libro tiene 94 páginas de ta ­
maño norm al y  enumera aproxim ada­
mente cuatro mil números de cojinetes 
de repuesto. Se dice que es el catálogo 
más completo de su clase y  que cubre 
casi todos los m otores de fabricación 
am ericana, incluyendo m otores de auto­
móviles, camiones, ómnibus, tractores, 
m otores m arítim os y  de aeroplanos.

G u ía

Un cartelón de pared, que reproduce 
todas las guías de automóviles del ca­
tálogo IG-37 de la Standard M otor P ro­
ducts. Da inform ación inmediata sobre 
las partes requeridas para distribuido­
res, arranque y  generadores de los prin­
cipales automóviles de fabricación  ame­
ricana de los últimos diez años.

C om p reso r

Una unidad com presora compacta 
para todos los usos, que puede mon­
tarse en un camión, ha sido introducida 
al mercado por la Ingersoll-Rand Co., 
Phillipsburg, N . J. L a unidad funciona

independientemente del m otor y  trans­
misión del camión. Generalmente se co­
loca atravesada sobre la  carrocería  del 
camión, pues de esa manera ocupa es­
pacio mínimo de carga. Sus dimensio­
nes son 6 pies 7 pulgadas por 2 pies 
3 ^  pulgadas, y  sin em bargo puede fu n ­
cionar dos barrenas I.R . para rom per 
pavimentos, o un m artillo neumático 
I.R . de 45 libras, y  una barrena I.R. 
para rom per pavimentos.

Ensayador de Encendido

E l nuevo ensayador Sunco “ fuerte- 
debil”  de encendido usa dos tubos neón 
ingeniosam ente conectados de manera 
que con una bu jía  débil solo uno de los 
tubos se enciende. Con una bu jía  fuerte 
ambos tubos se encienden. Cuando nin­
guno se enciende indica que la bujía 
está muerta o tiene chispa m uy débil. El 
mismo ensayador puede usarse para 
descubrir cables rajados o que dejan 
pasar filtraciones, cabezas de distribui­
dor ra jadas y  causas de interferencia 
en los radios. E l cuerpo es de una nue­
va resina transparente indestructible, 
—  Lundt Engineering Co.. 4238 L in ­
coln Ave., Chicago.

La Lacquerwax Co. ofrece  al com er­
cio  de exportación, ba jo el nom bre de 
“ Laequerwax” , una cera líquida com bi­
nada con un lim piador no perjudicial. 
O liver Bros., 421 Canal Street, Nueva 
York.
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C u la ta s  para Ford

P ara com pletar su surtido de culatas 
de aluminio para todos los modelos de 
F ord desde 1932 hasta la  fecha, la Alu- 
minum Industries, Inc., Cincinnati, 
Ohio, anunció recientemente unas nue­

vas culatas Permite de aleación de alu­
minio, para los motores de 60 y  85 
c. de f .  de los F ord V 8 modelos de 1937. 
Las culatas son vaciadas en un molde 
semipermanente. Esto, de acuerdo con 
los ingenieros de Permite, asegura una 
fundición uniform e y  m ejor calidad.

E xtracto r de V á lvu las

Con el nuevo extractor Snap-on de 
juegos de válvulas Ford, puede remo­
verse rápidamente el ju ego completo de 
válvulas, sin peligro y  sin lastimarse

los dedos o dañar ninguna de las pie­
zas. Prim ero se com prim e el resorte con 
un com presor de resortes de válvula y 
luego se coloca el extractor con la ca­
beza de la válvula en la ranura de la 
herramienta. Apretando la  tuerca de la 
extremidad de la  herram ienta se quita 
el ju ego completo.

G u ía  de T ran sm isión

La Guia de Transm isión es un ins­
trumento que indica al conductor del 
autom óvil el rendimiento y  consumo de 
gasolina del motor, y  también el rendi­
miento de combustión. H a sido perfec­
cionado por la Lantz-Pheips Corp., 420 
Linden Ave., Dayton, Ohio. La fotogra ­

fía  que adjuntam os ilustra el cuadrante 
de la guía. L a unión en “ T ”  conecta 
con la línea de vacío del automóvil y  el 
instrumento se sujeta a la columna de 
dirección. En la cara del cuadrante de 
la guía, la manecilla superior del indi­
cador indica al motorista cuando ob­
tiene la m ayor economía por galón de 
gasolina.

E stu che  de V á lvu la s

Los vástagos de válvulas dañados 
por cortadura de llantas o neumáticos 
desinflados, pueden ahora cambiarse en 
unos cuantos minutos por medio de un 
estuche especial para cambio de válvu­

las, en las estaciones de servicio, que 
proporciona la D ill M fg. Co. de Cleve­
land, Ohio. E l estuche especificado co­
mo el D illectric No. 6650, incluye una 
grapa Dillectric de presión con trans­
form ador para 110, 125 o 220 voltios, 
corriente alterna, y  un surtido de uni­
dades de repuesto de vástagos de vá l­
vulas.

Catálogo
La W illard Storage Battery Co., Cle­

veland, Ohio, ha publicado un catálogo 
referente a su surtido de equipo para 
ensayar acumuladores. Adem ás de ilus­
trar y  explicar el uso de varias piezas, 
el catálogo da también datos m uy valio­
sos sobre el costo de cargar acumula­
dores.

T orn o s

Un nuevo tipo de torno de precisión 
con mecanismo de inversión, terra ja  y 
machos, transmisión ajustable, motor 
con todo montado en un pedestal, ha 
sido anunciado por la South Bend Lathe 
Works, South Bend, Ind. La nueva 
transm isión puede obtenerse en los cin­
co tam años de los tornos de precisión 
South Bend, 9, 11, 13, 15 y  16 pulgadas 
de volteo de los bloques de aumento, y 
bancadas de 3 a 12 pies de largo.

Soldador

La Im perial Brass M fg. Co. de Chi­
cago, 111., ha anunciado un nuevo solda­
dor de alta resistencia de tensión y  un 
fundente todo de metal para la solda­
dura a baja tem peratura de aluminio, 
hierro colado, acero inoxidable, cobre, 
bronce y  otros metales. Se afirma que 
aun cuando se aplica a ba jas tem pera­
turas, solamente un poco más altas que 
las que se usan con soldadores suaves

ordinarios, form a una unión con una 
resistencia de tensión mucho m ayor y 
puede usarse para trabajos difíciles, 
tales como reparación de culatas de ci­
lindros rotas o rajadas, bloques de ci­
lindro, ferretería  de automóviles, parri­
llas de radiador, om am entos de radia­
dor, carburadores y  piezas similares. El 
soldador está designado para uso en 
combinación con el fundente todo de 
metal que se proporciona con el solda­
d or; el fundente se usa para disipar 
los óxidos de la superficie del metal an­
tes de ap licar el soldador. Puede usarse 
soplete de soldar, o cautín grande para 
aplicar el soldador.

V en tilad o r

A l introducir su nuevo ventilador 
con paletas de caucho, la Pulton Co.,

de Milwaukee, llama la atención al he­
cho de que las paletas inclinadas de 
caucho son extra  grandes y  mueven un 
volumen m áxim o de aire —  silenciosa y 
constantemente.
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Own 358 
Own 404 
Own 4.13 
Own 453 
Own 501 
C on  24B 
Con 26B 
C o d 25B 
C on26B  
Con 25B 
C on 29B 
C on 29B 
C on 31B 
C on 29B 
C on 31B 
Con 32B 
Con 83B 
C on 32B 
Co d 32B 
Con  33B 
Con34B  
Con 33B 
Con 34B 
Con 35B 
Con 35B 
Con  29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Dwn
HorDies 
Dwn
H e r D iu  
Own 
Hcr D ies 
Own 
Eer Dies 
Buda 196 
Buda 195 
Iler D 3X B  
Buda 278 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 315 
Buda 415 
Buda 468 
Buda 468 
Buda 691 
W auH .X B K H  
W a u H .X K B H  
W a u H .X B K H  
W auH .6B K H  
W auH .6B K H  
W auH .6B K H  
W auH.6BKH 
Her Q X B -3  
Her Q XB3 
Her J X A  
Hcr JX B  
Her JX B  
Her JX B  
Her J X C  
Hcr J X C  
Her J X D  
Her J X D  
Her J X A  
H er JX B  
H er J X C  
Hcr W X C  
H crW X C S  
Her W X C 3 
Her R X C

6-3yáx4!.í
6-3Kx4%
6 -3 % j4 « í

6 -4 x4 ?í
5-4VÍ%4M
5 -4 > | t 4 « í  
0-4> íx4%  
9 - (H x 5 ! í
6-3J4x4M  
Il-4x4?í 
6 -4 > íx 4 ?í 
6 -4 í| x4 ’ í  
6 - 4 > 4 k4 ; í  
6 ^ H x 5 !4  
6-3H*4%  
6 -3 % x 4H
5-4x4%
6 -4 % x 4%  
6-4Kx4Aí 
6-4jlx4% 
6-4Hx6i 
6-4x4%  
6 -4 % x 4 %  »-4Mx4% 
8 -4 H x 4 %  
6 -4 H i8 %  
6-3IM4' ■ 
6-3%i4i 
6-3Ax4 
6-3*x4’ 
6-3%x4 
6-3HÍX4H 
6-3%x4H 
6-31ÍX4 
6-399x4 
6-3%x4. 
5-4%x4.
5-4% x4 
a-4Aáx4.
6 -4 % x 4 ._  
6 -4 % x 4 %  
6-4Hx4i 
6-4Hx4: -
6 - 4 ^ %

M 'A i> 4 ^
6 -3 H i3 %
6 -3 H x 3 %

* l .o s  cam ion es C h evrolet

.40

.. m odelo» S B  y  S D  con doOles' ruedas tra sera s, se  u tr , cen  a  tin precio adicional de $20 sobre el p recio  de lo s  m odelos S A  y  S C .

E l .  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Camioneá. ✓  ^  m m m

T m los de lista, entn^a en lalabríca^
C l p je d o itrado es e l p recio  d e lis ta  a l  p or m en or, en  la  fá b r ic a , p o r  e l ch asis n o rm a l, sin  com p artim ien to  de conductor ni carrocería o c a ja . L o s  eqn l- 

o  a  elección  sa n  a  p recio  ad icio n al. £ 0  eqnipo d e n eum áticos c a  lo m ín im o y  estas especificaciones n o  refie jan  la  esca la  de sem ejan tes eqn i- 
por lo s  fa b rica n te s  d e lo s  m odelos an otad os. C uan do u na so la  aao ta eió n  com pren de dos o  m á s  cam ion es, la s  característica s de todos ellos son  

la s  m ín im a s en  peso , desm u ltiplicación  j  m u elles . £ 1  precio  indicado es p or e l c am ión  m ás barato

MARCA
T

MODELO

INFORMACION GENERAL

II

e
i !
I I

■%

9 3

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

s. o

S “ b

l i s
z a  S

t i
1 .4

EJE
TRASERO

DcftITIuU
l ip l i c » *

I

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

,IS . 
C o  J  
S .E 5

s
i  o

s

B -

J l I 3
l i

MUELLES

£

D iam ond T .............80
’á 5 4

3560
6 1 5

119
135

1-154 650 150
............................... 212A 1 54-2H 695 139i

..........................212B
¡ r

735 139
............................. 221 825 ¡39
............................. 244 254-354 1020 151
..............................313 3 -4 1250 151
............................. 320 3 -4 1 3 5 0 151
............................. 353 3-454 1573 151
............................. 300 3-6 1675 161
.......................412D R 4-654 3200 189
...........................612B 4-554 3100 189
...................... 512D R 5-654 3450 189)

....... (DI D20 2-354 2280 151?
................... (D j  D30 254-454 2800 1 5 i;

D odge.....................M C 54 375 no
............................M D 1 465 120
............................ M E 154 515 126j
.............................M F 154

2
535 1 2 0 1

............................M H 845 133

.........................K60V 3 1695 152
F argo...............FEI-16 54 390 110

............................FE2 1 480 120

......................... FE3 1 5 4 530 I2RJ

............................FE4 15I 585 1 2 0 J
.................... FEO 2 360 133

Federal......................10 M - I H 645 128
................................11 % - i H 655 12.S

.11-11 1-154 695 128
....................... 15 1 54-2H 755 135

.......................... 15-H 1 5 4 - 3 995 135
................................18 2-3 995 135

..................18-H 2-354 1130 135
.......................20 2-354 1150 135

......................20-H 2 -4 1320 135
................................25 254-4 13!,6 135

. .  25-II 2 5 4 - 4 5 4 1565 135
...........................  29 3-454 1350 135

........................ 29-H 3 -5 2050 135
................................40 4 -6 2775 135
........................ 40D R 4-5 2950 135
................................50 5 -6 3375 135
...........................60-H 5 - 7 5 4 3855 135
.............. (D JDJX15 154-254 1955 135
.............. (D )D JX 18 2-3 2135 135
............ (D )D .IX 20 2-354 2300 135

.............. ÍU )D .IX25 254-4 2580 135

.............. (D )D JX 29 3 - 4 5 4 2S76 135

.................C .O .E . 75 1 5 4 - 2 5 4 960 104
...........C O E  75-11 1546 1190 104

.................C .O .E . SU 2-354 1295 104
................CO B  SO-H 2-4 1465 104
.................C.O .E. 85 254-4

2H -454
1555 104

...........CO E  85-11 1725 101
..............C .O T!. 89 3-454 2 0 0 0 104

............... C O E 89-H 3-5 2200 101
•Ford ...................... 75 1 5 4 495 131

................................79 605 131

................................79 530 157

...................Comí- 73 360 112

...................Cotnl. 77 370 112
F W D ............... (F )H S

.................. (F ) H ile
2000 132

2^4-3 4380 138
...................(F ) SUA 4 -5 5440 ISO
.........................  (D S U 4 -5 5640 150
..................... (F )Y U 5 -6 6300 150
. . . .  (F ) MJ5 5 -6 6700 ISO

General M ot..T -14(a) 410 112
.....................T -14(b) I4 440 126

T-lG (a) 635 1311
.....................T -lC (b ) 570 167
.......................T-IOH 700 130

T-18 395 130
.......................T-I8H 1046 136
....................... ..T -23 1345 136
.......................T-23H 1635 136

T-83 1915 136
T-33B 2316 136

...........................T -4( 2025 136
T-61 4125 136

....................... T -6IB 4495 133

........................... F-16 645 108

................. F-loe 780 108

........................... F-18 1025 108
.................... F-18H 1175 108
.........................F-23 1535 IOS

....................... F-23E 1795 108
........................... F-33 2995 108
....................... F-33H 2495 IOS
........................... F-46 ^ 0 5 108

F-01 4305 108
F-61P 4576 IOS

G rainm ..................152 154-2 665 136
....................  25A 154-2 596 136

.............................30) 2-3 626 136

10000

11600

0000

!3500 4i!S0

1.6000
1.6000 
17000

21500

12500

18700

JllAJV

i s

4700 I 
48001 
5200 I 
52001 
7300 1 
7300 Bü.00,'20

J. ¿V

■i
7700
5400
S300
2050
2150
2825
3055
3025
5075
2000
2150
2325
3055
3025

4750

is

B2.00/20 
B6.00/20 
B7-00'20 
Bfi.OO'ie 
B700/16 
Bij.00'20 
BS.00/20 
B7.00;20 
BS.25/20 
B6.00/I6 
B7.00.'I8 
B6.00/20 
B5.00/20 
R7.00'20 

iB9.00;20 
2950 B60ü.'20 
36OÜ|B0.0O/20
 I!0.00'20

B6.60/20 
BO.50'20 
H7.00'20 

:l!0.50'20 
4530 B7.00/20 
4700 B7.00;20 
6550 K7.50/20 
BOOO 117.50,'20 
6000 BS.25,'20 
6500 B9.00/20 
6500 B9.00.'20 
7200 B9.00,'20 
8300 110,73/20 
391.5 UC.00/20 
4215 B6.50/20 
4215 BC50,'20 
5015 B7.00/20 
5315 B7.S0/2O
3000 RO.00/20 
4700 110.50/20 
4000 B6.60/20 
4900 117.00,"20 
4700 B7.00/20 
5000 
5000 
60,50
3001 
3271 
3320 
1878 
20S8 
4700 
7100 
sooo 
8900 
9500 

11200
2145 
2210 
3165 
3235 
3345 
3780 
4040 
4505 
SISO 
6485 
6100 
67IS 
7810

3415 BG.OO/2Q 
3850 P30sS 
4110 B6.50/20 
4625 B7.00/20 
5220 B7Í0/2O  
5535 B7.50/20 
6160 BS.25,'20 
7115 BS25/20 
8110 BO-00/2D 
8480 B9.00Í20 
3000 B6.00/20 
3200 B6.00,'20 
3300 B6.00/20

Bü.üO.'lfi
l!0.n0.'16
B6.00/16
B6.00.20
B6.00,'20
BC.OO 20
l)B 6.00  20
D B6.ó0,20
D B6.50.20
D B7.00 20
DB7.00,'20
D B9.00/20
DB9-O9'20
DBS .00/20
DBO.00/20
D B7.00'20
B6.00/16
B7.60/16
I’32i5
P32x8
DB7.00,'20
D B8.25/20
B5.00/16
B7.60/16
P32x6
P32x6
DB7.0C/20
B6.00/20
B6.00'20
B6.00/20
P 32i6
D B6.60/20
DB6.60Í20
D B7.00/20
D B6.50;20
D B7.00/20
D B7.00/20
D B7.50/20
D B7.50/20
D B8.25/20
D B9.00/20
D B9.00/20
D B9.00/20
D B9.75/20
P 32i6
DB6.50/20
D 66.50 /20
DB7.00/20
DB7.60/20
F32x6
D B6.60/20
D D 650/20
D B7.00/20
DB7-00/20
D B7.50/20
D B7.60/20
D B8.25/20

Her Q X B  3 
H er Q X C  
H erQ X C 3  
Hsr J X A  
Her JX A  
H er J X B  
H er J X B  
H er JX B  
H ei J X C  
H er JX O  
H e r J X D  
H er W X L C 3  
H er W X L C 3  
H er W X L C 3  
D JX B  
D JX C  
Own T38.A 
O w nT30C  
Own T40B 
Own T41C  
O w nT42Q  
Own K-60V 
Own T39.A 
O w nT35C  
Own T4SE 
Own T46E 
O w nT47G  
H erO O B  
H erÓ X B S 
Her Q XB3 
Her J X A  
Her JX A  
H er JX B  
H er J X B  
H er J X B  
Her J X B  
H er J X C  
H er JX C  
H erJX D  
H e r J X D  
W euOM K  
W in  6M K  
W au 6M Z 
H er6M Z  
H er D JX B  
H er D JX B  
H er D JX B  
H er D JX C  
H er D J X C  
Her J X A  
H er JX.A 
H er JX B  
Her J X B  
H er J X C  
Her J X C  
H e r J X D  
Her J X D  
Own 60 
Own 85 
Own 85 
Own 60

DBC.50/20
B9.75/20
B ll.2 5 /2 0
B ll.2 5 /2 0
DB10.60.'20
D B9.75/20
B6.00/16
B8.00/16
P32i6
F32i6
F32);6
P32j 6
DBa.50/20
B7.00/20
DB7.50/20
DB7.80/20
DB8.26/20
DB8.25/20
DD9.00,'20
DB9.00/20
P32t6
F32x6
P32j6
DB6.50/20
ÜB7.00/20
DB7.50/20
D B7.50/20
D B8.25/20
D B8.25/20
D B9.00/20
D B9.00/20
B6.00/20
B6.00,'20
B6.00/20

Own i 
Own2 
Own 2

9 -3 K t4
6 - 3 ^ 4
6 -3 H x 4 H
6 -3 M i4 y
S-3HUH8-3Hi4' '
9- 35S 4
5-3HUH
6 -3 k i4 H  
6-35ÍI4H
5 -4 t4 H
6-4jít4M 
6-44ÍX4ÍÍ
í-í HtíH
6 -3 H »4 H
5 -3 k x 4 H  
9 -3 5 < s4 *
6-3Hx4Ar
5 -3 H '4 A
6 -3 H x 4 !<  
6 -3 ^ x 4 1 5  
6 -3*-íi5  
6 - 3 H t 4 *  
6 -3 H x 4 A  
6-359x4, 
6-3H X 4H  
6-3H X 4H
4 -3 « x 4 H  
6 -3 (< x 4 K  
6 -3 !íx 4 H  
6 -3 H t4 U  
6-3Mx434 
6 -35| i4 !4  
6 -3 H X 4 K  
6 -3 H x 4 'f  
6 -3 5 é í4 '4  
fr -3 5 á i4 'j 
6-35ÍX45Í

n i p .
6-45ÍX4K
6 -4H J45Í
6 -4 5 íx 4 ? í
6-45ÍX43Í
6 -3 M t4 H
6 -3 H x 4 H
6-3H x4> í
B -3 5 a 4 5 í
6 -3 ÍS 4 M
5-3 5 lx4 K
6-3M x4l|  
6 -34íi45á
6 -3 5 é x 4 4
6-35<x4!4
5-35áx4Ji
5-4j4íí
6-4 x4 K  
8 -2 .6 x 3 .2  
8 -3 A x 3 5 í 
8-3/5x351 
8 -2 .6 x 3  2 
8-3,*jx3M  
6-35ÍX454

6-45SX5H
6-449x5H
8 -4 H x 5H
6-459X5H 
6 -3 A x4  
6-3 ]l,x4  .  
6 -3 A x 4 (4  
6 -3 ,' . i 4 H  
B -3A x 4 !4
5 -3 ftx45|  
3-3Ax4H
6 -3 ,’.x45^ 
6 -3 A x 4 M  
6 -3 H x 4 H  
5-35<x45<
5-351x5 
M 5 íx 5
6 -4 H x 5  
6 -3 A x 4 M  
6 -3 A X 4 H  
6 -3 A i4 5 9  
6 -3 A X 4 H
5 -3A X 4H
6-3 ,V x4H  
6 -3 5 ix4 5 i

0-35|x5
6 -4H x5
6-4H x5
6 -3 ^ x 4 H

¡fr 5 .5
5 .7 ílf V i 61-3300

60-3000
SF
SF

Opt
Opt gPj 97

113
221 5 .8 151 27.3 60-.3000 SF Opt Opt 145
228 6 .7 153 27.3 66-2800 SF O pi Dpt 108
228 5 .7 153 27.3 68-2800 SF Opt 0|)t 108
263 6 .8 184 3 1 .5 78-2800 SF Opt O pt 108
263 5 .8 184 3 1 .5 78-2800 SF Opt O pt 108

Íf25 .8 184 31.6 78-2800 SF Opt Dpi- 126
5 .6 197 3 3 .7 84-2800 SF Opt Dpt 126

282 6.8 197 33,7 84-2500
84-2800

SF Opt Dpt 128
320 5 6 204 38 4 SF Opt Dpt

!̂ l404 6 .5 294 43 3 118-2800 C f Opt Dpt
404 5 .5 294 4 3 '3 118-2800 SF Opt Dpt 168
404 5 .5 294 43.3 118-2800 SF Opt Dpt 168
200 14.5 178 29.4 77-2000 SF Opt Dpt 108

¡1114.5 ni 33,76 80-2000 SF Opt Dpt 126
6.5 27.34 73-3000 3.9 12,9 7 1A

218 0 .5 150 27.31 7,3-aO'XI 4 .3 14.1 8 3 A

¡a 5.8 150 27.34 73-3000 SF 4.9 U .2 9 3A
5.8 158 27.34 78-3000 SF 5 7 36,2 93 A

241 5 .4 170 27.34 S.5 .1000 SF 6.3 47.6 63 H
331 4 .7

6 .5 2 ^3^
100-2800

75-3000
SF
S>á

6.8
3 .9

51.5
12.9

100
71

218 6 .5 150 27.34 75-3000 S já 4 3 14,1 8 3 A
218 5 .8 15C ViW 73-3000 SF 4 .9 31.2 9 3 A
228 6 .8 78-3000 SF 5 .7 36.2 93 A
241 6.4 171, 27.34 85-3000 SF 0 3 47.9 93 ti

6 .3 127 22.5 80-2400 8P 5.83 37.3 101
5.5 124 57-2500 SF 6.83 37,3 101

205 5 .5 134 67-2500 SF 5.67

dá
lül

228 5 .2 155 27.3 70-3000 SF 101

Vi 6 .2 165 27.3 70-3000 SF 37.3 101
5 .3 l i

31.5 80-3000 SF 5.83 37.3 101
2&3 5 ,3 31 ,5 80-3000 SF 3 7 .3 101
253 6 .3 3 1 .6 80-3000 SP 37.3 101
263 5 .3 31 .5 80-3000 SF 5.83 37 .3 101
282 5 .1 ni 33.7 85-3000 SF 5.83 37 .0 101
282 5,1 33 .7 85-3000 SF 6 IV39 2 101

6 .6 225 38.4 95-3000 SF 6 17 46 .7 101
32C 5 .6 225 38.4 95-3000 SF 6.83 51.8 101
88A 6 .5 40 .8 98-2500 SF 6 83 53 .8 93
881 6 .5 40 .8 98-2500 2F 7.27 5 7 .2 93
401 6 .0 292 42.6 105-2600 2F 7 37 58 .0 93
404 0 .0 292 42.5 105-2600 JF 7.89 62 .2 93
260 14.5 1?

29.4 70-2600 SF 5 6 / 6 .2 101
14.5 29 .4 76-2COOfSF 5,83 7.3Í101

260 14.5 17 29.4 76-20OO,SP 5.83 37.3;101
2U8 14.6 19 33.8 84-2009 SF 5.83 37 .0 101
298 14.5 \l 33.8 84-2600 SF 46.7 101

ífs 5.2 27 .3 70-3000 SF 36.9 92
5 .2 156 27.3 70-3000 SF 5.83 37 .3 92

263
203 n \f̂ í\i 80-3000

80-3000
SF
SF dá 37.0

37 .3
62
82

6.1 195 33.7 85-3000
86-3000

SF 5.83 37 .0 62
282 5 .1 195 33.7 SF 0.17 39.2 62
320 5 .6 225 38.4 95-3000 SF 6,17 46.7 62
320 5 .6 38 .4 95-3000 SF 6.83 61.8 62
136 6 .0 94 21.0 60-4200 SF 6.07 42.7 101.3
221 6.12 149 30 85-3800 SF 6.67 42.7 101.3
221 6.12 149

^ ?.6
85-3800 SF 6.67 42 .7 126.8

120 6 .0 94 60-4200 S5Í 4.44 13.7 07.76
221 6.12 149

l?.8 85-3800 RH 3.78 10.7 07.76

¡11
402

5.25 188 85-3200 SF 6 .8 51.6 120
6.1
4 .0 1 r 85-2500

102-2400
BF
BF u 33,

69 .2
126
116

402 4 .6 46 102-2400 BF 7.3 72.9 118
617 4 .5 51.3 110-2300 BF 7 .3 72.0 118
517 4 .5 61.3 110-2300 2F 7.8 63.4 ¡22

6 .2 17¡ 28 .4 88-3500 4.11 12.1 70M
6 .2 172 28.4 36-3600 SV? 4.11 12.1 90H

230 0 .2 172 28.4 80-3500 SF 5.67 41. 6234
23( 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 6.67 41. 118

6 .2 172 28.4 86-3500 SF 5.67 41, 62H
23C 5 .1 176 26.3 81-3000 SF i.H 37.3 107
239 5 .1 175 26.3 81-3000 SP 38.3 107

5 .0 190 28.3 88-2800 SF 6.83 37.1 107
5 .0 19( 28 3 88-2800 SF 41.3 107

280 4 .9 31 .5 90-2009 SF 41.3 107

¡f: 4 .9 31 .6 90-2600 SF 9.43 40.8 107
4 .7 33 .7 94-2590 SF 9.43 18.7 107

401 4 .8 40.9 110-2300SF lit
5.67

67.3

i r
107

401 4 .8 291 40.9 110-2300 SF 107
230 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 68J4
230 8 .2 172 28.4 86-3500 SF 5.67 41. 98J4
239 5 .1 176 20.3 81-3000 SP 5.67 37.3 107
239 6.1 175 26.3 81-3000 SF 9.83 38.3 107
258
258

5 .0
5 .0 z fd 88-2800

88-2800
SF
SF in 37.0

41.3
107
107

28( 4 .9 31 .5 90-2600 SF 6 .60 41.3 107
4 .9 ll.f

90-2000 SF 6.43 40 .8 107
331 4 .7 94-2500 SF 0.43 48.7 107
401 4 .8 29i 40.9 110-2300 SF 3.64 57.3 107
401 4 .8 40.9 110-2300 SF ¡ií ¡ti 107
205 5 .5 25.3 31-3100 SF 104

5 .6 25.3 81-3100 SF 6 .3 40.3 104
22! 5 76 1 27.3 66-2809 SF 5.06 36 .2 il04

72

60
72
37H
41H
5 1 A
5 1 ft
8VH

3 8 K
5 2 K
S75í
83K
575.'

385á
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
40
40H
3 3 ii
34
34
3 4 ft
40
40H

r
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
38
38
38
44
44
34
36
34
34
34
84
4 0 A
4 6 A
36
36
3 6 A
34
34
34
34
34
34
34H
34H
34H

38x2
38x2
38x2
42x25<
42x25á
42x2H
4 2 i2 H
42x2M
42x2H
42x2H
42x2H
42x2U
42x25á
42x2H
42x2H
42x254
36x1’ ’
3 ü x l? í
30xHl
3Uxl5í
39x2
39x2H35x151
3 6 x l? í
3 9x l5 í
39x151
39x2
38x254
38x254
38x254
38x255
38x254
38x254
38x254
38x254
3Si2>4
38x214
3,3x254
38x25438x254
42x3
42x3
42x3
42x3
38x254
33x254
38x254
38x2>4
38x254
36x254
38x254
38x254
38x254
38x254
38x2H
38x254
38x254

40x254
43.254
48x254
16x254
18x254
18x354
3 6 i n i
3 6x 1 ^
30x154
36xl5í
40x2
10x2
40x2
10x2
10x2
15x254
45x254
45x3
45x3
45x3

36,' t '40x2 
3 0 A  40x2
34
34
34
34
34
34
3454
34H
3454

10x2
40x2
15x254 
45x254 
45x3 
45x3 
45x3 
45x3 
15x3 

3 45 i 40x254 
3454:40x2H
3454140x254

53x3
53x254
53x254
6654x3
5054x3
6654x3
6654x3
5054x3
5054x3
>654x3

6654x3
56x3
56x3
>6x3
6054 X.3
>654x3

52x11.)
52x1?í
52x2i4
5 2 x 2 'í
62x25?
52x3
52x154
62x154
52x2!4
52x254
52x254
50x254
60x254
50(254
60x2;4
60x3
50x2>4
50x3
50x254
50x3
50x3
50.x3
50.3 
52x3 
52x3 
52x3 
64x3 
56.354 
50x254
50.254 
50x254 
50x3
50.3 
50x254
60x3
60.254
50x3
50x3
50x3
50x3
52x3

48.254
53.254
52x3
52x3
62x3
62.4
64x154
54xl»4
46x254
46x254
46x254
50x254
60x3
50x3
56x3
50x3
66x3
66x3
60x3
56x3
45x254
46x254
50x254
60x3
90x3
50x3
66x3
60x3
50x3
50x3
50x3
50x254
50x254
50x254

• E n  Is p á g in a  6 0  se  in d ica n  la s  a d ic io n a le s  e le c lo n e s  a  m o d e lo e  d e  n e u m á tico s .
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n u e s t r o  m u n d o  c o m e r c ia l ,  m á s  d e  7000 d is t r ib u id o r e s  y  a g e n te s  s o n  la  

g ra n  s o m b r a  d e  u n a  d e  la s  in s t i t u c io n e s  m á s  g r a n d e s  d e  la  in d u s tr ia  

a u t o m o v i l ís t ic a ,  q u e  m u t u a m e n t e  g o z a n  d e  la  c o n fia n z a  y  d e  la  p r o s p e r i ­

d a d  d e  s u  a s o c ia c ió n  c o n  e l c a r á c te r  p r o g r e s is ta  y  la  d is t in c ió n  c o m e r c ia l  de 

la  C o r p o r a c ió n  C h ry s le r . M á s  d e  c ie n t o  c in c u e n t a  m i l lo n e s  d e  d ó la re s  h a n  

s id o  in v e r t id o s  p o r  e s to s  d is t r ib u id o r e s  y  a g e n te s  e n  la s  fa c i l id a d e s  y  r e c u r s o s  

n e ce s a r io s  p a r a  la  d is t r ib u c ió n  y  v e n ta  d e  lo s  p r o d u c t o s  C h ry s le r  e n  to d o s  

lo s  m e r c a d o s  d e l  p la n e ta .

S i u s t e d  n o  g o z a  d e l  m is m o  g r a d o  d e  s a t is fa c c ió n  e n  su  n e g o c io ,  c o m u n i ­

q ú e s e  c o n  c u a lq u ie r a  d e  n u e s t r o s  d is t r ib u id o r e s , o  d ir e c t a m e n t e  c o n  n u e s tr a s  

o fic in a s  g e n e r a le s , y  l e  d a r e m o s  a m p l io s  d e ta lle s .

CH RVSLEK-PLYM OU TII • DODGE • DE SOTO • CHRYSLER 

CAMIONES DODGE • CAMIONES FARGO « M OTORES M ARINOS

VEHICULOS COM ERCIALES PLYM OUTH

CHRYSLER CORPORATION
E X P O R T  DIVISION

D E T R O IT , M IC H IG A N , E . U . A .

Octubre, 1937 43
Ayuntamiento de Madrid



C a m io n e á .
Tiecios de lis la ,e n tr^  en la labríca^

El Br«de ntoetrado «  cl precio do li»t* »1 por menor, en U fibriea. por el chasis normal, sin compartnmeiUo de conductor ni carmena o cwa. ̂ lü-
poa oneeUleo o a elección son a precio adicional. El oqnipe do neumático* es lo mínimo r oatas eopoeiBcsdonM no renojan la « «^ a  do a o ^ a n ^  oqtí-
POS ofrecidas por loo fahricanteo de loa modelo* anotados. Cuando nna aola anotación comprende dos o mas camionee, la* caractenatíca* de todos dloa asn

las mínimas en peao, desmultiplicaeión y moellea. Bü predo Indicado e» por el camión moa barato

MARCA
T

M O D ELO

INFO RM ACIO N GENERAL

R
.9
r.

i | <S o
u M
s  'S 0  S l i

TAM AÑ O S DE 
LOS N EUM ATICOS

M O T O R

1e

m
s u

40A 2 % -3 % (745 139 72a 13000
. .  45A 2 % -4 845 139 ■2211 14000

. .  .50A 3-4 U19S 139 2211 15ÜÜ6
. 55A 3 -4 % 1195 139 2'2II I6O00

. . .  70A 3 % -4 % U'iS 139 2-29 17000
................75A 3 % -5 1.895 139 ■229 16000

. 85A 4 -6 % 1795 136 2'2II 20006
..(D )P ')X 4 0 A 2 % -3 % 1995 136 229 13000

.........  (D ID .IX65A 3 -4 % 2695 136 229 15000

.........  (D )D J X 7 0A 3 % -4 % 2845 1311 229 17000

. . .  ÍD )D JX 76A 3 % -5 299,5 1311 229 H'OOO

........... (Ü ID JX 85A 4 -5 % ;ll95 130 226 20000

....................... 'E Y 3 3595 1911 199 looool
.........................*GY 4 4346 199 219 18000

............................ c w 5 -7 % ,5175 t.57 249 280001

................. (D W W D 5 -7 % 6496 167 246 30(100

........................  ’ H Y 5 IWI6 219 •239 22000
H u «........................ 16A l » ¿ - 2% 147‘> 139 H'9 10.500

........................19A 2 % -5 18115 139 169 131)00
. . . .  (D ) D in 2 % -6 3'245 1311 159 13000

......................23A 2 % -5 2IV2 1,59 191 loooo

........................42A 3-6 279/ HUI 191 22000
...................(D )D 4 2 3-6 44,52 HUI 198 22000

. .  . 43A 4-8 3.549 Hl'( 198 29600
................... (D )D 4 3 4-8 53,59 HUI 198 2900(1
.........................  70K 3 42(X5 134 134 22000
............. (D )D 7 0 K 3 fi'28.5 134 134 22000

.......................  87K 3 % 5-'(lí 134 134 29000
............... (D ) D 87K 3 % 11972 134 134 3901)11
...................... 87Q 5 61,511 134 134 3IOO0

. . . .  (D ) D87<3 5 8145 134 134 31000
....................(F )4 3 -4 3 % -4 9423 1.51. 101 22000
................(F ) S7K-I 4-5 694/ H5i: 101 3400(1
.............. (F ) 87Q-4 5-7 96VH 1.51’ 101 2)'OnO

liiiliaua.................... 84 1196 131 181 8500
................................88 1% 73(1 131 ISO 12000
................................87 2 939 131 ISI MDIIO!

96D R I5'i6 141 líB IRlIOUi
95D R 8 93?n 179 ISóOO

.......................97 4 U ÍS 10(1 199
Inicroalional . . .D - 2 % 46,5 113 126 4 101:

D-5 471 113 126 •l!0(
.......................... D-15 % - l 59f 1311 n r 69,59
.........................  H -3 1 8,5(1 118 111 TlOr
........................  D-30 1% (l'/d 128 172 I2Ü1IC

•cn.c. D .3OO 759 99 117 12001
.......... c.o.e- DS'OOC 8(1,5 119 ll'í 12IÚt|
........................D S 26 1% 736 H2.', 173 13101
...........................D + 5 1 ^ 2 1146 13, I7'9 131I1H
........................D1M3 l% -2 lORr 137 17(1 13IIX

...................... D^C 2-3 134f 134 179 14761'
.................... D-5C 3 -4 I96( 131 179 17200

....................D-9T 3 % -4 % ■27.i( 141- 19, 2IIJ1..I
..................DR-9C 4 -5 2896 14' 19. 26309

..................  DR-71 4-6 4145 14! 197 2101)1
. . .A -i '% 971N HU 226 S-Oli.j

l a  F racce R e p ..  C.-3 2 -2 % 1915 r/7 207 13001
.............................D-4 2 % -3 21195 l'/í 2O1 15001
........................... E-4 3-4 2315 r ,í 21 lí I70M
............................. F.4 3 % -4 % 3079 177 21)7 22001

...........................H -5 4-5 AI4I I7V 21(1 22001'
M ack  J r ........... 2M4A ‘ 63.5 111 121 451)01

Jr. . .  .2M 6A •675 l i ­ 121 4500
Jr 2M 6AÍ ■769 l i ' T ’ f jo n c
Jr, . lOMF 876 ins 139 801HI
Jr. IIM 746 139 190 111)00
Jr............  21M 91,5 139 191 12000
Jr. . .2 I M T tI4?,5 1(1.' Hll 13000
J r.. . . .3 1 M 1276 141 191 Hl-iiii)
J t  . . .  31MDH 1246 14' Hll 14.50I)
Jr. 31M T tI675

1675
105 inn 1,‘ ÜOO

.............................. FJ 14( 194 H.OU'J
EH 2095 141 HU 1-01)11
EM ■>'150 |4i 194 3(8)00

.................. EC S46Í1 141 164 2311110
...................  BM

B X
4250
5’>5(1

157
171

211
336

. . (c.b .s.)EC t37,5fl IOS 171 20000
.............. (c .b .s.lE I t4'2.5( IIP 17- 23000
................(c .b .s .)O ll
................. (c .b a .)C J

15300
Ifiltm

119
116

180
ISO

M ar.-H err.(F ) L D l -
Í f + 3

13/1 113. 4620
..............(F )C 5 . ' 13V.5 132 8400
..............(F I C S A - l% -3 149.5 112 8400

................(F )C S B - l% -3 1426 122 8400
...................IF ) C 6 - l% -3 142J 1.5/. 8400
.................. (X )  C6-I 3-5 ■/4'26 1.5. 14000
................(X )  C6-I 3-8 247,5 171 14000
................ (F )C IO - 2 -2 % 241H 14; LSI 10206

........... (F ) C 20- 2 % -3 28'¿1 141 151 1170C
. .  . (F ) C 3 0 ' 3 -3 % 3'i5l 141 156 1320C

.............. (F ) C 40- 3 % % 4551 H5 l / i 1590C

.................ÍF ) C 60- 4 -5 499. 15 171 1850C

.................¡F )  C 55- 4 -5 .541» 15 r/i 1960C

.................(F ) C 60- 6 -6 R6(* 16 71» 19S0C

................(X )C 2 0 - ' 5 -6 8U9f 16 171 10500

ítMfl
40OÜ
iüOO
4700
5200
5300
5700
3950
5000
6500
5600
6000

B6.00/20
B6.00;'20
BC.50/20
Hfi.50;20
B7.0020
B7.00;20
B7.50;20
R6.00/20
B6.50/20
B7.00/M
B7.00/20
B720/20

0750 11720/20
■ .25/20 

.00/20
10000 BlO.50/20 

B6.00/20 
B6.60/20 
B7.50/20 
B7.60/20 
B7.50/20
■ '.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75'20 
B9.00'20 
D9.00Í20 
B9.75'20 
B9.75/20 
B ll.2 5 /2 0  
B ll.2 5 /2 0  
BlO.50/20 
1110.50/20 
H ll.2 5 '20  
B6.00/20 
BO.00/20 
D6.90/20 
B7.60/20 
i’ 34x7 
I’ 32i6 
B6.00/16 
B6.00/IO 
B7.00/16 
B6.60'2O 
P30>;5 
P30x5 
I’3 0 i5  
P30x5 
HC.60/20 
D6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
P36s8 
B9.75/20 
B7-00/20 
H7.00/20 
B7.60/20 
BS.25/20 
B9.0D/20 
1(6.00/16 
116.00/16

4100
48S0
5250
5090
6220
6620
7000
7645
8190
6090
6640
9040
0500
0900
0560
9700

10300
3100
8.300
390U
4650
5300
4560
2290
2290
2800
3280
3510
3345
3445
3610
4120
4220
4805
6215
7150
7225
7S2Ü

11590
4900
5150
5475
6525
7175

2975
3180
3000
32115
3600
4000
4200
4370
4200
5350
5900
7350
7550'
8iOO

10450
57(10
7600
9350
10000
2473
4058
4005
4028
4139
5621
5925
6040
5275
5765
7782
8680
3940
0570
506.5

B6.50/16 
B6.00/20 
B6.00/2D 
B6.00/20 
110.00/20 
Bfl.60/20 
BS.50/20 
B0.5O/2O 
I18A0/20 
B7.00/20 
B7A0/20 
■ .25/20 

.00/20 
B9.7.5/22 
B7.60,'20 
B8.25/20 
89.00/20 
B9.76'22 
B6.00/16 
B3.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BC.00/20 
B6.0C/20 
B6.60/20 
B7.00/20 
B7.60/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.00/20

B6.00/20
B6.00/20
DB6..50,'20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
B6.00/20
DB6A0,'20
DB7-00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.S0/20
DB8.25/20
DB9.00./20
D B1050/20
DB9.00/20
DB5.50/20
DB7.50/20
DB7.60/20
DB7.50/20
DB9.00/20
DB9.0C/20
DB9.75/20
DB9-75/30
DB9.00/20
D B9.00'20
DB9.75/20
DB9.75/20
D B ll.25 /20
D B il.25 /20
BlO.50/20
B10.50.'20
B lj.2 5 /2 0
B6.00/20
B6.00/20
D B6.50/20
DB7.50/2O
DP34x7
DP32x6
Bfi.00/13
B6.00/16
B7.00/I5
B6-50/20
P32x6
P32xfl
P32x6
P30x5
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.50/30
DB9J30/20
DB9.00/20
DP3Gx8
DB9.75/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
D B8.25/20
DB9.00/20
B6.00/16
BO.00/16
B6.50/16
B6.50/20
P32x6
DBO.00/20
DB6.00/20
DB6.50/20
DBO.50/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/22
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/22
B6.00/16
DB6.00/20
DB3.00/20
DB3.00/20
DB6.00/20
DB3.00/20
OBO.00/20
DB6.50/20
DB7.00'20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB9-00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB7.00,'20

|6-3Hx414

6-3J9X4K
(¡SHxiy,
6 -3 ?4 x4 K
6 -4 x 4 !í
6 -4x4K
6 -3 % x4M
6-3HX4H
6 -3 H x 4 H
6-3!íx4i
6-3 )áx4
6-4Hx4?í
6-4Hx4>4
6-4Hx4=+
M N x S K
6 -4 í| i6 K
6 -3 U x 4 ‘. í
6 -3 ? lx 4 ;á
6 -3 H v4M
6 -3 K < 4 '
6 -4 * x4 5 4
6-4x5%

6 -4 % x 5 %  
6-4A X 4M  
6 -4 x5 %  
6 -4 H x 4 K  
6 -4 x5 %  
6 -4 % x 4 ^  
6 -4 % x 5 %  
6 -4 % x 4 ? í 
6 -4 % x 4 ’ í  
6 -4 % x 5 %  
4 -3 M i4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 )¿x 4 %  
6-4x4%  
6 -3 % x 4 K  
C -3 * x 4 %  
4 -3 % x 4  
6 -3 A x 4 %  
4 -3 K x 4 %  
6 -3 A x 4 %

5-SAx3' 
8-3Ax3% 
8 -3 A x 3 %  
8 -3 A x 3 %  
8 - 3 * i 3 %  
8 -3 A x 3 %  
8 -3 A x 3 %
6 -3 H í4 %  
6 -3 H x 4 %
5-4x4%
6 -4 % x 4 %  
6 -4 % x 4 k  
6 -4 % x 5%  
6 -t% x 5 %  
6 -3 % x 4H

263
263
263
282
282
320
320
260
260
260
298
298
380 
438 
428 
474 
611 
245 
282 
275 
298 
369 
415 
428 
468 
369 
415 
428
415 
428 
468 
428 
428 
625 
193 
263 
263 
282 
320 
263 
213 
133 
213 
186 
233 
233 
233 
233 
242 
242 
260 
298 
301 
391 
401 
648 
282 
282 
282
381 
381 
140 
209 
209 
209 
209 
228 
228 
208 
268 
298 
2S8 
310 
310 
354
416 
468 
310 
354 
415 
468 
221 
221 
221 
221 
221 
221 
221 
263 
232 
320 
383 
404 
501 
501 
282

5 83
5.83
5.83
5.78
5 .78
5 .78
5.78
14.5
14.5
14.5
14.5
14.6
4 .7  
4.
4 .1

1.1
5.4
5.4

12.6
4 .7
4 .8  

12.6
4 .8  

12 5
4 .8

12.5 
4.

12.5
4 .8

12.5
4 .8  
4.
4 .8
5 .3
6 .4
5 .4
5 .3
5.3
5.4
6 .3  
6.0
6 .3
4 .6  
8.0 
8 O 
6.0 
6.0 
6.
5.8  

5.74
5 .7
5 .2
5 .2
5 .2  
4 4

6 .25
5 .25
5 .25  
6.1 
6.1
5.4
6 .4
5 .4
5 .4
6.4
6 .4
6 .4
5 .2
5 .2
5 .2
6 .5
5 .4
5 .4
4
5 .0
5 .0
6 .4  
4.
5 .0
5 .0
6.1
5 .1
6.1 
6.1 
6.1 
6.1 
6.1
5 .4
5 .3
5 .3
5 .0
5 .0
4 .5
4 .5
5 3

EJE D IM EN SIO N ES MUELLES
TRASERO DE LA CAJA

M ,1 Desm ul-
0
E
.X

.§
V

S ^  '0
0

lipliea-
ciones 1 !

í f

■3
0 ■

-3-^
■

S 4 *0 3 m ■ | e S  i 8 S

£ .< l l l

4
0*

UJ

*3
B

ÜJ

I
c

Ul
8  H.» I r

S ‘.

J 2

l i

e
J
&

:

31.5
31.6

7I-2SOO 5F 
71-2800 SF

1.20
>.63

9 .7
7.3

04
04

55
55

4% l
4 %

0x2 %  150x2% 
0x2 %  l50x2%

31 5 71-2800 3F >.63 7.4 04 66 4 % 0x2 %  :54x3
33.7 76-2800 5F >.83 17.0 104 55 4 ^ 0x2 % 4x3
33.7 70-2800 3F >.16 16.7 104 55 4 % 0x2 % 4x3
38.4 88-2800 3F > 1 6 16.7 104 55 4 % 10x2% 4x3
38.4 88,2800 3F 3.83 51.8 04 65 4 % 10x2% >4x3
29.4 77-2600 5F 5 4 32.6 104 55 f % 10x2% >0x2%
29.4 77-2600 3F 5.83 37.0 104 55 14% 10x2% 4x3
29.4 77-2600 5F 6.19 19.7 104 55 % % 10x2% 4x3
33.8 84-2900 SF 5.16 49.7 104 66 14% 10x2% 4x3
33.8 84-2900 SF 9.53 51 8 104 55 14% 40x2% 4x3
40.8 88-2400 SF 4.5 29.1 104 90 41% 44x2% >0x3
45.0 100-2200 2F 4.3 27.9 170A 1 9A 41% 44x2% 0x3
45.9 100-2200 2F 9.3 11.0 128% 73% 36 46x3 >8x3%
45.9 124-2200 2F 9.75 21.2 128% 73% 33 46x3 >8x3%
54.1
29.4 
33 .8
29.4 
33 .7  
39 .6
38 .4

127-2300
72-3000
85-3000
«4-2900

77.5-2900
99-2800

105-2000

2F
SF
SF
SF
SF
SF
SF

4 .0
6.33
4.89
4.SG
4.86
5 .52
6 .96

25.2
41.6 
38 6
38 .6
38 .6
46 .7
50.7

198%
107
107
107
107
142
142

141%
68
68
8 «
68
91
91

41%
31%
31%
31%
31%
31%
31%

44x3
34x2%
34x2%
34x2%
34x2%
41x2%
41x2%

30x4
18x3
18x3
43x3
48x3
48x3
48x3

45.9 107-2100 2F 5 .64 51.4 142 91 31% 41x2% 48x3
4 3.3 118-2000 2F 5.52 50.5 142 91 31% 41x2% 48x3
3 9.6 96-2800 2F 6.62 57. 107 94 34 41% x3 48x3%
38.4 105-2000 2F 6.66 60 .6 107 84 34 41% x3 48x3%
45.9 107-2100 2F 5.93 122 107 84 34 41% x3 48x3%
38 4 105-2000 2F 5.93 122 107 84 34 41% x3 48x3%
49.9 107-2100 2F 0.32 ¡30 107 84 34 4 l% x 3 48x3%
43.3 118-2000 2F 6 .32 130 107 84 34 41% x3 4.8x3%
49.9 107-2100 2F 6.64 126 103 75 32% 4 l% x 2 % 48x3
49.9 107-2100 2F 0.62 154 93 70 35% 41% x3 48x3%
4 8.6 111-2000 2F 7,1 165 93 70 35% 41% x3 48x3%
22.5 60-2400 SF 6 .13 63% 51% 34 40x2 60x2%
31.5 98-2800 SF 5 .63 3Í.Í) 63% 51% 34 40x2 50x2%
3 1 .5 98-2800 8P 9 .8 43.5 83% 61% 34 40x2 60x2%
33.7 73-2800 2F 6.96 41 2 92 66 34 37x2% 54x2%
33.4 84-2800 2P 6.66 41 .0 106 69% 34 3 9% x2 % 54x3
31.9 98-2800 SF 6 .8 43.5 142% 80% 3 4 A 40x2 50x3
26.3 78-3400 s % 4.18 12.7 69 39 43% 36x1% 51x1%'
16.8 33-2800 s % 5.11 15 5 69 39 43% 36x1% 51x1%
26.3 78-3400 SF 4 .88 14.8 86 56 43H 36x1% 54x2%
21 42-2400 SF 3.17 39.4 63% 35% 32% 40x2 46x2%
26 3 81-3200 SF 6.17 39.5 101 57 31% 36% x2 46x2%
26.3 81-3200 SF 9 28 33 8 127% 83% 32 44x2% 50x2%
26.3 81-3200 SF 5.83 51.8 127% 83% 32 44x2% 50x2%
26.3 81-3200 SFri 5.14 32.8 101 3 1 + 36% x2 43x2%
27.3
27.3 

.  29.4

84-3200
84-3200
89-3200

SF
SFd
SF

9 .5  
6 .14
9 .5

38.3
30.3 
39.9

104
104
104

60
60
60

3 2A
3 2 *
34

36% x2
36% x2
4 2 % x2 %

48x2%
48x2%
54x3

i  33 .7 94-2800 SF 9.43 39.2 110 60 3314 44% x3 54x3
j  40.8 111-2700 SF 0.43 41.9 122 72 34% 44>4<3 54x3
(  40.8 111-2700 2F 7.10 49.3 122 73 34% 4 4 ^ 54x3
5 4 0 .S 114-2600 2F 8.05 52.5 122 72 34% 44% x3 66x3
)  60 140-2100 2F 4.95 44.4 73 72 34 48x3 56x3
i  33 .8 86-3200 SF 9 .80 43.6 144 91 34 42x2% 6 7% x2%
i  33 .8 85-3200 SF 6 .80 44.2 144 91 34 42x2% 6 7% x2%
i  33.8 85-3200 SF 7 .40 47.0 144 91 34 42x2% 5 7% x2%
í  41 .0 85-2500 SF 7 .80 54.9 144 91 34 42x2% 54x3
7 41 .0 85-2500 2F 8 .40 58.8 144 91 34 42x2% 54x3
5 16.25 42-2800 S % 4 55 11.1 67 38% 38% 3 8 % x l% 54x1%
1 24.3 72-3000 S % 4.55 11.7 67 38% 38% 2 6 ? íx !| 4 54x1%
i  24 .3 72-3000 FF 5 .10 13.1 67 38% 36% 3 3 % x l% 54x1%
2 24 .3 48-3200 FF 5.28 36.5 97 55 34 33x1% 48x2%
1 24 .3 72-3000 FF 9 83 30.2 99% 57% 34 33x1% 48x2%
0 27.3 74-3000 FF 9 83 30.2 99% 57% 34 36x1% 48x2%
0 27.3 74-3000 FF 5.88 39.2 103 61 34 36x2% 50x2%
9 27.3 85-3000 FF 5.33 39.2 108% 60% 34 36x2% 50x2%
5 27.3 85-3000 2F 7.35 49.4 108% 60% 34 36x2% 50x2%
5 27.3 85-3000 F F 6.83 39.2 103 61 34 36x2% 50x2%
6 29.4 89-3000 SF 6.83 43.9 108 72 33% 44x2% 54x3
2 31.6 90-3000 SF 6.16 46.5 108 72 33% 44x2% 54x3
2 31 0 90-3000 3F 5.86 46.8 108 72 33% 42x2% 63x3%
7 39.0 100-2806 2F 7.36 58.7 108 72 33% 42x2% 53x3%
0 38.4 108-2400 2F 7.36 58.7 120 84% 33% 44x2% 64x3%
0 43.4 118-2400 2F 7.54 00.8 150 102 33% 53x3 50x3%
2 31.6 1)0-3000 SF 3.16 4 6 .S IOS 84 33% 44x2% 54x3
7 80.0 100-2800 2F 7.3r 58.7 IOS 84 33% 44x2% 54x3%
0 38.4 108-2400 2F 7.36 58.7 150 95 33% 48x3 50x3%
0 43.4 ilS -2400 2F 7.54 0 0 .S 160 96 33% 51x3% 58x3%
9 30 8.9-3800 S>4 4.44 28.1 68%

101%
38% 44 36x1% 46x2%

6 30 85-3,=OC SF C.50' 86.4 58 38 36% x2 50x2%
6 30 S5-380C SF 8.6C 86.4 694< 38 36 36)%i2 50x2%
6 30 85-380C SF 6.6C 86.4 76y< 48 38 33% x2 50x2%
6 30 85-3SCC 5P 6.CC 86.4 127 S3H 38 36% x2

36% x2
50x2%

0 30 8S-380C SF 6.61 86.4 149% 80% 38% 48x2%
6 30 85-380( SF 9.00 86.4 174% 105% 38% 33% x2 48x2%
2 31. 78-280( SF 9.60 82.4 90 60 34 42x2% 50x2%
6 33. 84-2S0( SF 6.61 96. 90 60 34 42x2% 50x2%
4 38. 95-280( SF 6.80 99. 90 30 34 42x2% 50x3
0  43. 106-230 SF 5.7 72 108 72 34 44x3 52x3
3 43. 118-2800 SF 7.80 124 108 72 34 44x3 52x3
0 48. 110-2200 vSF 7.80 63. 108 72 34 44x3 52x3
0 48. 110-2200 R3 7 .2 131 103 72 34 48x3 52x3%

33. 84-2800 R2 7 .3 108 144 84 34 42x2% 44x3

* iDclure parita T caja, t Incinro sarita.
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Introducción del Nuevo M odelo Sesenta
BOMBAS COMPUTADORAS

H e  A Q U I  la  m ás m oderna y  linda  bem ba ve n d ed o ra  de  ga so lin a  —  el 
m ism o co m pro ba do  m ecan ism o de  m edición y  com putación, que ha confirm ado su e xact i­
tud  y  se gu r id ad  baje  te d a s  la s cond ic iones c lim ato lóg ica s, p o r  te d a s  p a rte s  del m u n d o __
p ro te g id a  en una nueva cub ie rta  de  estilo  perfilado. M od e rn iza ndo  su puesto  de ga so lin a  
con la s  bom bas co m p u tad o ra s  W ayne , aum en fa rón  su s g a n an c ia s. A t ra e n  nuevos c lientes 
y  sa t isfa ce n  a  les an tiguo s. Ev itan  el fraude , m ed idas insufic ientes y  e rro re s  de te d a  
clase. S im p lifican  la con tab ilid ad  y  estab lecen  un dom ino se gu ro  sob re  el negocio. P í­
d an o s en se gu id a  bo letín  e  in form ación  com pleta.

i

R E P R E S E N T A N T E S :  Fábricas su b- 
sidíaríAi a a  Ldadrea» In glaterra : L o s  
A n gele*. C a lif., Roeheater, P a ., E .U .A .  
C a n a d á ^ W a y n e  C o .. L t d ., T oron to, 
Canadá. Inglaterra— W a y n a  T a n k  ft 
P um p C o .. L td .. 4 2  N ew lands Park, 
L ondres. España y  colonias Españolaa

— A utocesorios H a rry  W a lk e r, S . A . 
R osellón  164, B arcelona. P uerto  R ico—  
R icardo D avU a. P . O .  B o x  47 5 , San 
Juan. Cuba— L u is  R . R íos, Concordia  
19. H aban a . Ecuador— L .  A .  Cordo.vex, 
Nouievard 9  de O c tu b re  4 0 6  G uayaquil. 
Brasil— Equipam entoa W a y n e  do B rasil.

El
L td a ., R úa das Marrecaa . ¿ 1 ,  R io  de 
'an eiro . Perú— A .  y  W ie s e , S . A>., 
¿difício W ie e e , L im ^  M éxico— W a y n e  

C om pany. Sucursal en  M é x ico , C olón  y  
H u m bold t. M é x ico . D .F .  Filipinas—  
M anila M acbinery él S upply  C o ,, In c .. 
675-661 D asm arinas. M an ila . C olom bia

•— Sociedad Com ercial H olan da-C oiom *  
bia, A partado 9 4 . B arranquíU a: L .  Pac* 
cini A . ,  A partado 32 6 . B o gotá— E m ilio  
M ettler A  C o .. P a ito , N arlñ o . R epúb­
lica Dom inicana— A . D a lm iu  R ., Isab el 
la  C at6lln a 115. Ciudad de TrujiDo. 
Santo D om in go.

L E V A N T A D O R E S  D E  A U T O M O V I L E S  •  C O M P R E S O R E S  D E  A I R E  •  B O M B A S  D E  C O M B I N A C I O N  
Y  D E P O S I T O S  D E  G A S O L I N A .  P E T R O L E O  Y  A L C O H O L  •  B O M B A S  S U R T I D O R A S  D E  G R A S A

T H E  W A Y N E  P U M P  C O M P A N Y 745 Cana l  St.,  For t  Wayne,  ind iana,  E . U . A .
Ayuntamiento de Madrid



L a  econ om ía  d e  com bustible y  a ce ite  d e l  S i’id e- 
b a k er  es  ex tra ord in a ria . Sia detrimento de la 
fuerza y brillante funcionamiento, cada Stude­
baker de 1938 es una maravilla en cuanto a 
econom ía en su categoría. Y  la econom ía de 
aceite del Studebaker es igualmente notable, 
gracias al filtro de aceite Fram de 1938 per­
feccionado, el que es de equipo normal en 
todos los m odelos.

4 6

L a  m a rch a  es  una  
m ara villa  en cnan­
to a  c o m o d id a d ,  
gradas al sistema 
Studebaker de sus­
pensión indepen­
diente de las rue­
das delanteras y a 
l o s  a m o r t i g u a ­
dores hidráuiicos, 
que son de equipo 
normal en todos 
los m odelos. Son 
f á c i l m e n t e  l o s  
coches más cóm o­
dos del mundoi

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



p ^ t e c w ' / m á c U c o

S E  C O M B I N A N  EN L O S  N U E V O S  M O D E L O S

S T U D E B A K E R  DE 1938
y el equitativo contrato de repre­
sentación de la Studebaker ofrece la 
mejor oportunidad de lucro de 1938

N 'O  O B S T A N T E  e l aum ento general en p rec io s , la 
Studebaker ha gastado m illones de dólares en nueva 

m aquinaria y equ ipo , c o n  e l fin de in trodu cir  lo s  m od e los  
Comandante y Presidente de  p r e c io  más b a jo  en  su h istoria  
— además de un nuevo “ seis c il in d ro s ”  de p re c io  ba jo .

N unca, desde que se fabricaron  lo s  prim eros autom ó­
viles Studebaker— lo  que significa un la rg o  p e r ío d o  de 
años y un núm ero con sid era b le  de coch es— ha costado tan 
p o c o  d in ero  e l adqu irir un autom óvil tan fino  c o m o  el 
Studebaker m o d e lo  1938.

El nuevo y elegante Studebaker de 1938 constituye una 
ob ra  maestra en d iseñ o  de autom óviles, p o r  la exquisita 
sim etría de sus líneas. Su vista de frente es tan d istinguida 
y cautivadora que lo  hará destacarse entre lo s  co ch es  más 
finos y  elegantes.

T o d o s  lo s  m o d e lo s  com bin an  la suspensión  in depen ­
diente de las ruedas delanteras c o n  lo s  am ortiguadores 
h idráu licos más finos, para p ro p o rc io n a r  la com od id a d  
in o lv id ab le  de la M archa M aravillosa  Studebaker. T o d o s  
lo s  m o d e lo s  tienen asientos excepcion a lm ente  am plios y

E l Cambio M ara- 
w Z /o íon o  im p líc a la  
n e c e s i d a d  d e  a- 
p r e o d e r  a l g o  
n u e v o ,  p u e s ,  l o s  
c a m b io s  se  h a cen  
m á s  f á c i l m e n t e ,  
p e r o  en  la  fo rm a  
a cos tu m b ra d a  y e l 
p is o  d e la n tero  qu e­
d a  com p le ta m en te  
d e s p e ja d o . Es una
in n o v a c ió n  d e  a- 
t r a c t i v o  e s p e c i a l  
p ara  las dam as qu e  
m an ejan  y  puede 
o b te n e r s e , a  c o s c o  
extra , en  lo s  m o ­
d e lo s  Presidente  y 
Comandante.

Octubre, 1937

E l espacioso baúl d e l Studebaker d e  1938. H asta  e l  ú lt im o  
cen t ím e tro  c ú b ic o  d e  su  c a p a c id a d  p u e d e  u tiliza rse , 
o fr e c ie n d o  m ás e s p a c io  d e l q u e  g e n era lm en te  se  n ecesita .
L a capa se  c ie r r a  h erm ética m en te , im p id ie n d o  Ja entrada 
d e l agu a  y  d e l p o lv o — y cu a n d o  se  alza s e  su jeta  firm e­
m en te . L o s  baú les s o n  d e  e q u ip o  n o rm a l, sin  r e c a r g o , 
e n  t o d o s  l o s  m o d e lo s .

m ullidos, y h olgura  de sobra  en to d o  sentido. L os 
m od e los  Comandante y Presidente o frecen  e l C am bio 
M aravilloso  Studebaker— d e  atractivo especia l para las 

damas que m anejan —  y la S obrem ultíp licación  
A utom ática a co s to  extra.

Y  to d o  autom óvil Studebaker está con stru ido  
co n  el sum o esm ero  que hace que la m ano de  obra  
Studebaker sea la m aravilla y la envidia de la 
industria autom otriz.

Los concesionarios Studebaker n o  s ó lo  disfrutan  
de las ganancias que aporta un ren g lón  de gran  
aceptación , s in o  que cuentan co n  la decid ida  co la ­
b ora c ión  de “ la Fábrica M ás B enévola  de A m érica ” . 
Si su representación  actual n o  le  o fre ce  todas las 
posib ilid ad es d e  lu cro  que o fre ce  la representación  
Studebaker, su gerim os que V d . n os  escriba  o  
cab legra fíe  p o r  in form es.

T H E  S T U D E B A K E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
South B end , Indiana, E .U .A. C ables; Studebaker

47Ayuntamiento de Madrid



C a m io n e á .
Txecíos de lista, entrê ga en lalabríca

E . p r e r i .  p .o .t r a d . «  .1  P r « i »  d .  l i * U  a l p o r  m .n o r . « n  U
p o . n p a e ia la . o  .^ e le c c ió n  .o n  a  p r .c io  ^ " ' P »  c a m ió n * ., l a .  c a ra cle r ia tica . de t o d o . e l lo ,  «on
PO. o fr e c id o , p o r  k .  f a b r .c .n U .^ ^ . l o .  m o d e k .  a ^  fc ^ a to

M ARCA
T

MODELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

II

1
H  
.8 • Jl

TAM A Ñ O S DE 
LOS NEUM ATICOS

I

M O TO R M U ELLES

., . . ( I ) ) ( n  CD20-4 
. . . ( l » ( F )  CD30-4 

(D )(F ) l 'D 5 6 D H -4  
O loam obíle .. .  .0 -11 3

 C-126
0-131 

. .0 -167  
. . .  F-130

...................F -1M L
.. .F -1 6 5 H  

Plym outh . . . .  PT-50 
R eo . .  .*4-60, 4-50L 

•6-60, 6-50L 
■4-75, 4-76L 
■C-75, 6-75L

  I.44-1C4
...1 .4 4 H -1 C 4 E

..1B 4-1Ü 4
IR4H -1D 4H

................... 1B7H
. . . .  2B7M 

. . . .  2B4-2D4 
2K 6-2J6 

3H5-3J5-3K6 
.3H R W JH 6-3K R 5
 4H5-4J5-4K6

tS oh .cb t.................8-A
  10-A

. .12-A 
. . . 1 5 - A

 18-A
  20-A

..................... 25-A
. . . 2 8 - A

....................... 35-A
Stertjn .. .F B 60  D e  L

 F B C O D eL
...............F B 7 0 D e L

................. FB80
..F D M

......................FD«7
S le w a r l  40HCE

 60IIE
..........................46.AE

. . .4 6 A S r .
 47 AE

  50AE
. 60A8E

. . .  49AE
.................51AE

......................... 58-AE
. .  .59AE

.................38-6F.
..................... 3 I-X E

Studebaker.............. J5
 JIB

 J15M
..................... J20

..................... J20M
. . . ( D )  J20U
  J28

 J2SM
 J30

.................J30M
fT erta p laoc .. .Stand.

. . "B ig  B oy "
W bile  ................... 703

.......................  704
...................... 704A

. . . .5 0 5
 709

 ......................704K
...7 2 0

 722
 720T

......................712
............................ 718

 640
 640K

......................730
...............................641

...6 4 1 K
  731

............................ 642
.................. c.o.e. 806

2 H -3
2 H -3
C-7

n
lH -2
lH -2

1 - m

l>f2H
1H-2H
2-4 
2-3
2-4
3-6 
S-5 
.4-6
m

3 H
2-3 
2hi 
2H-
3-6 
3H-5M
4 -5 H
5-72-04 
2 H -3
3-4
3 H -4 H
4 -5
5-6

IH -2  
IH-2H
2-3

3M  
•3H

3 -4  
3-4  
3 > ^ 4 H  
3 H -4 H  
3 H -6  
5-8
H
lH -2
lH-2
2-3
2-3
2-3
2 44 -3 H
2H-8H
3-4
3-4 
H
1-2 
1H-2M
2-4

240’)5
•1425
8412

475
505
605
630
750
705

1095
3(50
629
652
cor.
720
6S7
731
770
868
930

12.13
1097
1345
1946
2298
3ü80

995'
1095
1295
149.Í
1890
20115
259,5
2S0Ó
3590
1(1)5
2005
2310
3070
3340
,51(10

590
645
745
945

1045
1245
1395
1795
1965
2590
2990
4190
5590

670

126 126

 c.o.e.
................ c jj .c .  812

 CJJ.e. 818
............................700
........................ 700K

..  705 
 710

lH -38-10
3 H -7
4 -8 H
3 M -7
3-5
3 -0
3 -I M  
3 ^ H  
3 M -7  
3H -C 
3 H -6  8-10
4-7H 1V2-2 
lH -3  
3 -5  
3-6  
1-2
1H-2H
2 -4 H

655
055
955
955

2450
1465
1495
1885
1385
405
625

1315
1426
1500
1695
1976
1925
4275
5275
4275
2660
3030
6100
0300
6000
0450
6050
6800
6750
1750
2276
2950
3330

985
1350
1725

1311
157
130

155i
1551
l io
114
114
114
114
139
139
139
139
105
105
142
142
1.53
153
156
130
138
148
151
151
165
160
145
134
177
177
177
177

195
113
193
134
144
134
134
144
144
144
164
164 
170
165 
116 
138 
101 
138 
101 
138 
133 
101 
142 
101 
117 
124 
136 
136 
136 
160

13H
157
130

1551
1551
110
120
120
120
120
166
166
199 
190 
166 
166 
100 
190 
206 
205 
205 
194
200 
177 
205
205 
20.5
206 
206 
227 
207 
207 
207 
207 
207 
225 
121 
128

132U0 
¡3200 
19500 
4400 
4600 

11300 
11300 
13000 
13000 
16650 

4000 
4500 
4500 
5000 
6000 
9500 
9500 

11500 
11500 
II,5(10 
15000 
13006 
16000 
18009 
20000 
22000 
11000 
12000 
16090 
15500 
15500 
16000 
19500 
23000 
24000 
13000 
15000 
17000 
22000 
22000 
26000

7225
lülOO

2145
2210
3445
3525
3600
3670
3849

2250 136

188
205
205
205
220
220
224
224
241
235
lis
162
162
ISO
162
180
180
162
184
166
117
124
214
214
214
214
214
160
212
212
156
208
226
214
214
ISO
214
214
180
214
193
193
193
193
196
148
226
226

6420 B7.50/20

4500
11500
11500
14000
14000
15000
17000
17000
20000
20000

15000
13000

1973 
2063 
2081 
2171 
2930 
3315 
3405 
3425 
3650 
4095 
3800 
4260 
6280 
6470 
727 
4100 
4350 
4675 
5075 
6075 
5600 
5790 
6600 
7800 
4900 
6150 
6475 
6525 
7175 
8235 
2100 
2325 
3490 
3590 
4340 
4490 
4590 
5640 
6840 
6790 
7290 
8070 
9490 
2440 
3405 
3140 
4315 
4040 
6410 
4992 
4707 
5SOO 
5610 
2210 
2260 
4450 
4740 
4355 
4940 
6643 
6520 
8200 
9300 
8100 
6500 
6830 

10185 
10365 
10900 
10460 
I0C60 
11400 
10910 
4395 
6643

U7.50/20 
B9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00;20 
B6.00120 
B0.00.'20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B5.00/16 
B6.O0/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50,'16 
B6.00/20
BB.00/20
BC.OO/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
D6.S0/20 
B.650i20 
Ue.50'20 
B7.60/20 
B7A0,'20 
B8.25/20 
B6.00/20 
B6.60/20 
P32j 6 
B7A0/20 
B 750/20  
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00,'20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.O0/2O 
B7A0/2O 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75./20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
06.00/20 
B6.50/20 
B6.60/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.76/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.60/20 
B3A0/2O 
B6.56/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7A0/20 
F34í7 
B7.50'20 
B7.00/20 
B9.00,'20 
B9.76/20 
B9.00/20 
B3.25i20 
B9.00.'20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.76/20 
B9.7S/20 
B9.75/20 
BlO.50/20 
B9.75/24 
B7.00/20 
B7.50/20

6600
6930
4143
4350

BS.25/20
BO.00/20 
B6,5n/20 
B6.50/20 

4883 R7.00/20 
6059 B7.50/20

DB7.50/20 
DB7.60/20 
B9.00'20 
B6.00/16 
B6.00/16 
P32x8 
P32z6 
P32t6 
P32r6 
P32x6 
B6.00/16 
B8.00/16 
B6.00/16 
B6.50/1S 
-• .50 /16  
P32x6 
P32«8 
P32x6 
P32i6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.60;20 
DB6.50 '20 
DB7.50'20 
D B 760/20  
DB8.25/20 
B6.00/20 
DB8A0/20 
PD32x6 
DB7.50/20 
DB7.60/20 
DB8.25/20 
DB8.26/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.U0/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
D B9.76/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6-00/20 
DB6.00/20 
DB6.50.Í20 
DB6-50/20 
DB7.00/20 
D B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.7.5/20 
B6.00/16 
P32x8 
P 32 i6  
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32x6 
B6.00/16 
BO.00/16 
B7.00/2Ü 
DB7.O0/20 
DB7.S0.20 
DP34x7 
UB7.50.20 
DB7.00.'20 
DB9.00,'20 
DB9.75/30 
DB9.00.20 
0  08.25,20 
DB9.00 '20 
DB9.00 '20 
D 09.00 '20  
DB9.75'20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DBlO.50/20 
D09.75/24 
DB7-00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
B6.60,'20 
BDC.50.'20 
BD7.00./20 
BD7.6C'20

Z b  9
E e r D J X B
H er D JX C
H er D R X B
Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own S140 
Own S209 
Own S140 
Owní5209 
Own 8209 
Own S22S 
Own S228 
Own S-3L 
Own S228 
Own S3 
Own S-3 
OwnS3 
Owo S5 
Own S5 
Büda 428 
H er JX B  
H er JX B  
H er JX B  
Her J X C  
Her 
Her
H er W X C 2 
Her
Her W X C 2
Wau 6B K
Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6M K
W'au 6M K
W au 6 9R L
Con
Con
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Con
Wau
Wau
Wau
Wau
O r a
Own
Own
Her JX B  
U er JX B
H er D JX B  
Her J X D  
lle r  JX D  
Her W X C 3 
H er W X C 3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
O w n 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
(Jwn 6A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
O n & O S  
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303

6 -3 H x 4 H
6-3^x4H
O-éH'-SH
6 -3 i¡x 4i4
6 -3 A i4 > l
6 -3 A < 4 i|6-3iVx4H
6-3Ax4H
6 -3 ^ x 4 H
6 -S * t 4 M
6 -3 ‘-íi4=
4-SAX4J
6 -3 * x 4 K
4 -3 A i4 H
6 -3 * 1 4 /
6-314x4'
6 -3>íx4 !á
6-3H x444
6 -3 í& 5
6-33ÍX41Í
6-3J4x5
6 -3 ^ x 5
6-3H x5
6 -3 ^ x 5
6-3H x5

5 -3 K x 4 '4
6 -4 i4 í ' 
6 -4 x 4 !, 
6-4V4I4H
5-4Mx4H 
C-3?-í i 4 '4
6-3Kx4> 
6-3?íx4‘ 
6 -4 H i4 ? í  
8-4Hx4»í 
6^Hx5H
4-3*x4H 
6-3x4 
6-3Hx4H 
6-3Mx4M 
6-3Hx4M 
6-3Hx41á 
C-3Hx4!< 
6-334x4!.í 
6-4HX4H 6-41ix4  ̂
8-4>áx454 
6-4Hx5VÉ 
6-45<x5H 
6-3Ux4fí
5-3KX4H
6- 3 í4 x 4 H  
6-3Hx4Ví 
6-3?4i4>4 
6-3>íx4H 
6-4i4VÍ 
6-4x4K 6-4Hx4. 
6-4Hx4 
6-3x5 
8-3x6 
6-314x4H 
6-3JÍX4H 
6-31ÍI4M 
0-3ftx4H6-3!4x4U2
6-3-*x4H
6-4x5>í
6-4AX5M
6 - 4 x b ¡48-3jix4H
6-3í?x4H
5-4Hx5l4 
8-4HX51-Í 
12-3j-ál3-
6-4Hx55í 
6-44< i 51, 
12-354x3 
6-454x51. 
6-3*x45f 
6-3Í,x454 
6-3í!x4>4 
6-3Hx4M 
6-3ftx4H 6-3Ax4: • 
6-3*x4, , 
6-8Hx4H

lo e  d e  l le ta  p n ra  e b a e is  y  c a ja s  d e  T e rra p la n e  s o n :  Í 3 7 0  p o r  .«I rnxOelo ‘ 'P > ok  u p ’ ’ ; $ 3 ’W  p o r  
r t o ;  $ 7 7 5  p o r  e l  v a g ó n  d e  e s t a c ió n ; $ 5 0 0  p o r  e l co c h e  de
I n s icn to  so b re  e l m o lo r  a  lo «  y re c lo a  S J g m e u lo s : l l o - C Ü - l l S o O , 1 -0 -C U -S — • . l - o - C L S - z

t^Otroa precloB sedáo de reparto 
i Modelo» coa asiento . . . .• Los precios Incluyen clmsis, gnrltu y caja piosup.

4 8

$540 por el chasis y ooniparflinlcntn ile conductor; 
• modelo "Plck-ui,".

7 3 ;  1 2 8 .C D -* 3 0 7 ñ .

$605 por el

E l  .A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



LOS ANILLOS DE REPUESTO RAMCO CONQUISTAN 
INMEDIATA ACEPTACION EN EL EXTRANIERO

Un re vo lu c ion a rio  an illo  de ém bolo, de t ip o  de  resorte , que positivam ente  
ev ita  la  fo rm ac ión  de  carbón. Pone fin a  e sta  im portan te  cau sa  de  co sto sa s  
repa rac ione s. Aum en ta  la s  gananc ia s.

L o s  o n i l lo s  R a m e o  
c o n  c a r o  b h e fa d o

<— a l  d e a g a e ta rse , a fe c t a n  u na  
fo r m a  c o r r e c ta ,  p a ra  c e r ra r  
e o  d e b id a  fo r m a  cu a lq u ie r  
c i l i n d r o ,  y a  e s té  e x a c to , 
c ó n ic o  o  e líp t ico .

U N IF O R M E  P R E S IO N  

S O B R E  LA  PA RED

N u n ca  h a y  a r r a s t r e  d e  
é m b o lo

Inraediato asien to . . . 
constante a juste  a los 
cam bios en la  pared del 
c ilin d ro  . . .  n o  h a y  ne­
cesidad d e "a fin ar" el 
m otor. E l conductor, a 
continuaclSn de ia  in s - 
talaciCn, p u e d e  c o ­
rrer  a  toda velocidad. 
N ingún o tro  an illo  de 
é m b o lo  d e  r e p u e s t o  
o frece  estas adm irables 
ventajas.

EL R A M C O n íz e r
tÍD sorprendente nuevo me lodo de res* 
U blecer ómboloi» de elcaclón y  de hierro 
fundido & su tnmafio, ajuste y  eficacia 
orísiDalcB. M uy sencillo, rápido y  ex< 
aclo, EsiQbleco un nuevo campo <]p 111-  
mítadaB poalbiUdadea para aunentar el 
ncKoeío de reparación y  la  rente de 
plczaa. Pídanos Información completa.

S e r v ic io  c o m p le te  con  
m ín im a  in v e r s ió n

E l J ijin co  se  s u m lo ls t n  e n  ta* 
m uño n orm al, y  en tres  so b re ta - 
fílanos*— una esca la  com p leta , de 
n orm al a sobrelam aD o <1c 0,060*', 
D e  esto  m od o  se  ev ita  la  neccsl*  
d ad  d o  tana? en  e x is te n c ia  una 
m u ltitu d  d o  sobratsm aúcM , para
hacer e l  tr a b a jo . S e  red u ce  a s í
la  Inversión . 8 a  aceleran  las
re n ta s . S e  aumonCan Jas ganan*
ClAS.

^  Patentado

En todo lugar donde hay automóviles, los dueños de talleres de repara­
ción están ahora dando preferencia al anillo de émbolo Rameo, tipo de 
resorte, para los ñnes de instalación de repuesto. Están sacando pro­
vecho de lo que los com erciantes en los Estados Unidos de Am érica han 
sabido desde hace años: que el Rameo es el único anillo de émbolo de 
repuesto que positivam ente evita la form ación de carbón en la ranura 
del anillo de regulación de aceite, dando así fin a la  principal causa de 
quejas y  costosas reinstalaciones.
Pero ésta no es la única razón de su sorprendente aceptación entre el 
com ercio extranjero. Otra, no menos im portante, es que el anillo 
Rameo, tipo de resorte, una vez instalado queda tan bien sentado, que 
perm ite inmediatemente el arranque eléctrico del m otor. Y  por m uy de­
form ados que estén los cilindros, cesa la aspiración de aceite, aumenta 
la compresión y  el dueño goza de la sensación de la fuerza original de 
un m otor nuevo.
Sólo años de experiencia han podido producir sem ejantes resultados, Y  
sólo el Rameo los tiene. Tan racionales son sus principios técnicos, que 
en seis años no han sufrido la m enor alteración. Probados y  ensayados 
en millones de motores, y  con un éxito verdaderamente sorprendente, los 
anillos Rameo han revolucionado el negocio de anillos de émbolo de 
repuesto.
Semejante sensacional funcionam iento tiene, por supuesto, sus im ita­
ciones. Sin embargo, no hay necesidad de aceptar substitutos. Los 
productos Rameo se venden ahora en todas partes, y  si no los puede 
conseguir en ese mercado, sírvase escribirnos en el acto.

L os f a b r i c o  lo  
R a m s e y  A c c e s s o r i e s  M f g .  C o r p ,

S an  Luis, M o .»  E .U .A .

R e p r e s e n t a d a s  p o r  la

B E N J A M I N  W H I T T A K E R  I N C O R P O R A T E D
E s t a b le c id a  e n  1 9 0 9  

G EREN TES DE D E P A R T A M E N T O  DE E X P O R T A C IO N  

116 L ib e r t y  S t re e t ,  N u e v a  Y o rk .  N .  Y.. E .U .A .

R . ^  C  O
P I S T O N  I T I I N G S

Octubre. 1937 49Ayuntamiento de Madrid



Camioneá.
f̂icecids delisla,enfrcga en lalábríca'

MARCA
y

MODELO

INFORMACION GENERAL

s
a M:s4

II

30
1 t 

S i
i l

WiU>a

. . .8 1 0  
. ;X )  904 

. ..C X 1918  
(X ) 920 

. . .  (X )  922
 (X )  942
......................37
  915A
 925A
.................930A
  940A
  946A

  950A
................. 956A
  970A
 675A
. . .  985A
.(D )D JX 940A  
(D )D JX 955A  
(D )D JX 970A  

,(D )D JX 976A  
.(D )D JX 985A

2 -4 %
3-7 
6-11 
7-12
1-13% 

9 -1 4%

^ 2
l % - 2
2-3
2 % -3 %
2 % -4
3-4 
3 -4 %

2 ^ %
3 -4 %
3 % -4 %
3 % -5
:4 -S %

(2350
3050
4865
7415
9050
9700

375
665
695
625
746
845

1095
1195
1425
1595
1795
1995
2595
2845
2995
3195

97
136
142
146
¡46
172
100
136
136
130
136
136
136
136
136
136
136
136
186
136
136
136

I »

02

2750
9500

11600
12000
13000
14000
15000
15000
17000
18000
20000
13000
15000
17000
18000
20000

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

&

bUlU
7260
9390

12230
13576
I6S70

1534
3000
3200
3300
3650
4000
4600
4700
6200
6300
5700
3950
6000
5500
5600
6000

Dl4)l>/2U
B7.00/20
B9.00/20
B 9 .00/20
B9.75/20
BlO.60/20
B5.S0/16
B6.00.'20
B6.00/20
B6.00/20
B 6 J»/20
B6.00/20
B650.'20
B6.80/20
B7.00/20
B7.60/20
B7.60'20
B6.00.'20
B6.S0/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20

MOTOR

■S
s

I
s

•i-s-i
Si-S
- s i s
i:s  s 
z o  S ( j

( .ÜU, xu
BD7.00/20 
BD 9.00/20 
BD 9.00/20 
DB9.76/20 
BDlO.50/20 
B6.50/16 
“  1.00/20 
B 600/20  
B6.00/20 
"  1.00/20 
66.00/20 
DB6.60/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00.'29 
D B 750/20  
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB7-00'20 
DB7.00/20 
DB7.50/20

u ovO
OWB 270 
Owu 318 
Own 396 
Owu 460 
OwD 580 
Own 77 
H erQ X B S 
Her $ Í B 3  
H fr JX A  
H erJX B  
Her J X B  
H erJX B  
H er JX C  
H er JXO  
Her J X D  
Her J X D  
H or D JX B  
H er D JX B  
H er D JX B  
H er D JX C  
H er D JX C

o-otsx4k
0 -3 A x4 4
6 -3 % x 4 }
6 -4x5%
6—4A x5!- 
6 -4 % iW  
4 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6-3%i4: ■
6 -3 % x 4%
6 -3 % i4 %
6 -3 % x 4%
6 -3 % x 4%
6 -3 % x 4 %
6-4x4%
5% x4%
6 -3 % i4 %
6 -3 % x 4 %
6-3 % x4:
6-3% x4.
6-̂ %x4

303
270
318
396
480
680
134
205
205
228
263
263
263
282
282
820
320
260
260
200
298
298

5.5
5 .5
5.6 
5.0  
6 O 
4
6 .7
5 .6
6 .5  

5 .76
5.83
5 .83  
5.
5 .78
5 .78
6 .78
5 .78
14.6
14.5
14.5
14.6
14.6

.S <

s S
¿ • i

.a - ^ S

i O 
l l l

EJE
TRASERO

Desmul-
tipUca-
ciones

U

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

S S
•II

¡ i l

£ - .4

l i

II

MUELLES

34.3
30.4 
36 .0  
38 4
44 .6
51 .3  
16.8
25.3
25.3
27.3
31.5
31.5
31 .5
33 .7
33 .7
38.4
38.4
29 .4
29.4
29 .4

33.75
33.75

92-2800
83-2800
94-2600

115-2600
123-2400
130-2300
48-3200
61-3100
61-3100
66-2800
71-2800
71-2300
71-2800
76-2800
76-2800

88-2800
77-2600
77-2600
77-2600
84-2600
84-2300

SF
W F
2P
2F
2F
2F

SF
SF
5F
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

5 .11
3.40
7 .0
7.33

.15
B.15
4.30
6.62
6 .3
5.61

,2
5.8:
5.83
6.83 
6.16
3.16
6.83 
5.14 
6.
6 .16  

.16 

.83

31.0
40.1
42.4 
46.9 
5.38
50.6
12.5 

.0
40.3
36.2 

.7
57.3
37.4
37 .0
46 .7
46 .7
51.8
32 .6
3 7 .0
46.7
46.7
51 .8

95*

43K
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104
104

54x3
52x4
52x4
62x5
52x5
52x5
46x1%
50x2%
50x2%
50x2%
50x2%
50x2%
51x3
64x3
54x3
54x3
54x3
50x2%
54x3
54x3
54x3
64x3

E q u ip o  « e p e d a !  d e  n e u m á t ic o s  p a r a  c a m io n e s  F o r d ,  a n o t a d o s  e n  e s ta s  p a e in n s ,  e s  el s i g u ie n t e ;

F O R D  D E  1937

M o d e l o  7 7  •

ex tra  d e  $20 .

M od elo

7S

79

d e  f . .  c h o B is  d e  1 1 2 " . . .  $ 3 7 0 .0 0 M o d e l o  7 9  —  8 5  c .  d e  f ,  c h a s i s  d e  1 3 1 . ,  .$ 5 0 3 .0 U

d e  f . .  c h í s i s  d e  1 1 2 " . . .  3 6 0 .0 0
M o d e l  1 7 9  —  8 6  c .  d e  f „

M o d e l o  7 5  —  6 0  c .  d e  f . ,  c h a s i s  d e  1 3 1  

c h a s i s  d e  1 5 7 " . . .  $ 5 3 0 .0 0

. . .  4 9 5 ,OC

d e lo B  75 y  7 9  s e  o f r e c e n  c o n  n e a m á l i c o R  t r a s e r o s  d o b l e s ( 6 .0 0  X  2 0 )  a u n  p r e c i e

D e l a n t e r o s T r a s e r o D o b l e s S e n c i l l o s

1 3 1  in . 6 ,0 0  X  20 3 2  X  6 1 0 - c a p a s $ 6 1 0 .5 0 $ 5 2 7 .5 0

1 3 1  i n . 6 .0 0  X  20 7 .0 0  X  2 0  8 - c a n n s 5 7 8 .5 6 5 1 3 .0 0

1 3 1  in . 6 . 0 0 x 2 0 9 ,0 0  X  1 6  1 0 - c a p a s 5 8 0 ,0 0

1 3 1  in . 6 ,0 0  X  26 3 2  X  7  1 0 - c a p a s 5 5 5 ,0 0

1 3 1  in . 6 ,0 0  X  20 3 4  X  7  1 0 - c a p a s 5 7 0 .0 0

1 3 1  in . 6 ,0 0  X  20 3 2  X  6  1 0 - c a p a s 5 1 7 ,5 0

1 3 1  i n . 6 ,0 0  X  20 7 ,0 0  X  2 0  8 - c a p a s 5 0 3 .0 0

1 3 1  in . 6 ,0 6  X  20 9 ,0 0  X  1 3  1 0 - c a p a s 5 7 0 .0 0

1 3 1  in . 6 ,0 0  X  26 3 2  X  7  lO - c a p a a 5 4 5 ,0 0

1 3 1  in . 6 ,0 0  X  20 3 4  X  7  1 0 - e a p a s 5 6 0 ,0 0

1 6 7  in . 6 .0 0  X  2 0 3 4  X  7 1 0 - c a p a s 5 9 5 ,0 0

1 6 7  I n . 6 .0 0  X  20 7 ,0 0  X  2 0  S - c a p a s 6 0 3 .5 0 5 3 8 ,0 0

1 5 7  i n . 6 .0 0  X  20 9 ,0 0  X  1 8  1 0 - c a p a s 6 0 5 .0 0

1 6 7  in . 6 ,0 0  X  20 3 2  X  7 I Q - c a p a s
6 5 3 .0 0

5 3 0 ,0 0

1 5 7  in . 3 2  X  6  S -« B p a s 3 2  X 6  1 0 - c a p a s
5 9 3 .5 0

1 5 7  in . 3 2  X  6  1 0 - c a p a s 3 2  X  6 i n - c a p a s 6 8 0 .5 0

M u elles au xiliares» $12 ex tra .

A H K E V I A C I O X E S
••— P r e c io  b a sa d o  s o b re  cbn í»is y 

compartí mi Biito d e  co u d n ctc r  
coMifileto

C .O aR a— rom partlm iento de eon- 
ibirtor encima del lunlor 

K . B . S . — M otor entre ld« aslentoe 
— M otor debajo delasleoto

N E U M A T I C O S
B — H alón
I ) G — Halón doble
P — A lta i reslói)
D P — D o b le  d e  a lta  p resión  
•— B n e t ld o r  <le d o b le  n reo  
( P ) _ P r o | i i i l s Í 6 n  p o r  la s  c u o tr o  

rn ed a s 
( X ) — Ü ruedas 
( T ) — T rn c to r

M O T O R E S  
( D ) _ M o t o r  d ieeel 
( 1 1 ) — M otor de petrólee Oesael

nuin
C o n — Continental 
I I  e*P— H e rcu le s  
W a n — tVniikeshü 
A V IK — \Vlís<*f>j I s  i II 
C n m — Dléael Cnmmina 
W  u  D *> U e s — V\'n u keah a • H esse)- 

□lun (de petróleo}

B .T E  T R A S E R O
B — C ón ico  
n — Miiertn 
l l y p — nipnitlal 
W — T o v n illo  s in  6n 
C — Cadena 
S— H e lle o M o l oónico —?«»minntnnte 
F*— Com pletam ente flotante 
2 — RediiecJóo doble.
«1— ]>e do» velookludee

Pierce se Reorgan iza

Para poder entrar al cam po de pre­
cios medios sobre una base adecuada y 
ventajosa, la P ierce-A rrow  M otor Car 
Co., está tramitando el obtener aproxi­
madamente $11.000.000 p or  medio de la 
venta de nuevas acciones. E l nuevo au­
tomóvil, que hace unas semanas se ru­
moraba que estaba casi listo para su 
introducción, probablem ente no estará 
listo sino hasta 1988. De acuerdo con

50

los inform es que hay, su precio seré' 
de poco más o menos $1.200.

E l nuevo capital se usará para equi­
po nuevo, reorganización de la planta, 
capital para trabajo  y  otros requeri­
mientos del nuevo program a.

• «
Las ventas de exportación de la  Kane 

Products, Inc., y  de Radco M fg . Co., 
están a cargo de John P rior, 44 'White­
hall St., Nueva Y ork. K ane fabrica  
un surtido de carburadores.

Una válvula especial de gatillo es 
una de las ventajas de este nuevo mar­
tillo neum ático introducido por la Borm 
M fg. Co. N o es solamente una válvula 
sino que también puede ajustarse para 
regular la presión del aire. L a válvula 
también está dispuesta para abrirse en 
posición inclinada, haciendo posible de 
esa manera que el operario use ambas 
manos para trabajo estacionario. Las 
ventas de exportación están a cargo de 
C. F . Lessing & Co., M aplewood, Mo.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Los Nuevos Camiones
IN T E R N A T IO N A L

M o s t r a m o s  a q u í  a r r i b o  c ]  
n u e v o  m o d e l o  l n i e r n a ( l o <  
n a l  D * 3 0  c o n  c a j a  e s p e c i a l  
d e  p a n d e s  y  a d r a l e s ,  t i p o  
d o  c a d e n a .

L o$ c o m e r c ia n te s  d e l  r a m o  q u e ­
d a n  in v ita d o s  a p e d ir n o s  in /or- 
m a c íó n  s o b r e  ¡a  r e p r e s e n ta c ió n  
d e  lo s  c a m io n e s  ¡n le r n a l io n a l.

El estilo  es lo  qu e  actualm ente resalta 
más en lo s  nu evos cam iones Interna­
tional. Sin em bargo , e l estU o perfilado  
o a erod in ám ico  p od rá  ser tod o  lo  qu e  el 
p ú b lic o  observará cu.iiido pasen sus ca­
m ion es p o r  e l cam ino. P ara U d . m ism o, 
son  m ás im portantes tod.avía lo s  m uchos 
refinam ientos qu e h a y  dentro  d e  estos 
cam iones . . . refinam ien tos inherentes, 
p royecta dos en  nu estro departam ento d e  
ingen iería , ensayados en nuestros labora ­
to r io s  y  confirm ados en  serv icio  práctico  
, . . con  p rop ied ad es características, que 
se revelan  en el traba jo  durante toda la 
larga du ración  d e l cam ión , y  qu e  se

presentan m ás evidentes aún en lo s  libros 
d e  con tab ilid ad  d e su n e g oc io .

Este es un su rtido  com pletam en te nu evo , 
o fr e c id o  en tam años qu e  com p ren d en  des­
de e l repa rtid or liv ia n o  hasta p od erosos  
m od e los  d e  sois ruedas. U d . puede acep ­
tar estos lin d o s  cam iones en vista d e  la 
confianza qu e  le  inspiren  lo s  30 años de 
éx ito  d e  la In ternationa l en la construc­
c ión  d e  cam iones, o en  vista d e  un  estudio 
cu id a d oso  de su con stru cción  m odern a , o 
b ien , en  vista d e  am bos cosas. Exam ine 
estos nu evos cam iones Internationa l en la 
sucursal o  en e l sa lón  d e  ventas del 
representante d e la  International.

IN T ERN AT IO N AL H ARV ESTER  EXPO RT  CO.
( In c o r p o r a tc d .}

H a rv ester  B iii l i i in g  C h ic a g o , E .U .A ,

l / in d o R  c a m i o i i c i  In te r *  
n a t i o n a l ,  c o n  c a j a  p e *  
q u e ñ a  a b i v r t a  **p ick*iip** 
d e  e s t i l o  p e r f i l a d o ,  o f r c *  
e i d o a  e n  c a p u c i ü u d c a  d v  
9 5 0  a  1 . 6 5 0  k iU % .  C a ­
ja s  p e q u e ñ a s  a b i e r t a s  e n  
t r e s  t a m u ñ o s :  7 6 ,  8 A  > 
( 0 2  p u t fr a d a s .

V is t a  S e c c i o n a l  d e  l a  g a r i t u  e n t e r a m e n t e  d e  a c e r o  
d e  l o s  n u r v o s  c a m i o n e s  ln t e r n a t i < i n a i .  E l t e c h o  
e n t e r i z o ,  l o s  l a d o s ,  e l  r e s p a l d o  y  l o s  p a n e le a  
<lel e u k r e t a b l c r o  e s t á n  s o l d a d o s  f o r m a n d o  u n  

s o l o  g r u p o  c o n  e l  b a s t i d o r  d o  l a  g a r i t a .  L a  
s r n e s a  s o l e r a  e n t e r ia u  e s  u n  r a s g o  e x c l u s i v o  d e l  
I n l i 'r i i t i l i v n u l ,  l l u y  m o n t a j r s  <lr c a u e h o  u n  t o d o  
p u n t o  d o n i l o  s o  r e q u i e r o  a m < ir t (g u a e ió n .

I n t e r i o r  d e  l a  e s p a c i o s o  y  c ó m o d a  g a r i t a  d e  
l u x e  d e  l o s  n u e v o s  e o m l o i i e s  I n t e r n a t i o n a l .  V e n .  
t a n a s  d e  t a m a ñ o  c o m p l e t o  un  la s  p u e r t o s ,  p a r a *  

b r i s a  e n  V  i n c l i n a d o  y  a m p U a  v c n l o n u  t r a s e r a ,  
p o r a  a s e g i i r .a r  v i s t a  d e s p e j a d a  y  s e g u r i d a d  e n  la  
m a r c h o .  U n  o s i e n t o  b i e n  t a p i z a d o ,  d e  t i p o  a jo s *  
l a i d o ,  y  a l m o h a d o n e s  d o  r e s p a l d o ,  a c e n t ú a n  la  
r o m o d i d a i l  e n  b e n u f i e l o  d c l  r o n d u e t o r .

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
Octubre, 1937 5 1Ayuntamiento de Madrid



( h t t n i b u á .

'Precios de lista.enfr^  en bi^brfca'

M A R C A T  
M O D ELO

GENERAL

Peu»s
(ÍÁnt)

ss
% 'i

i|
S T
i í

vu
(pal(>.)

M O T O R

9

S

eV

l - i i s
^  S a 'S
4 - s t a

.i

í í s 1
g í S s tu n

T R A N S­
M ISIO N

EJE TRASERO

8
ms

NEUM ATICOS

í

D IM EN SIO N ES
(p u lí».)

i
s

i l
4 =

C b a itp l.t .......................B G -ISS 12700
CkpT iol.l  ••BG-183 H40C
CIi o k IcI “ (D )B D -IS3 15500
C h o r s M  ■**BG-t&3-FF 14400
C h .r r « l« l . .— (D)BD-I& 3-FF 15500

C lrd .x U I*  ....................... 34D 12000
C ly d o iU le ............................40D 13000
C M « « U I « ............................4 4 0  14000
C l>d«»d»l« ............................70D 16000
CIt< I» (I> I« ..........................74D 17000
C M .i d i la ............................7SD 18000
C lrd «sd il« ............................SOD 21000
C lT d«sdil« ............................SOD 23SOO
C l ,d « d » l « ..........................lOSD 24500
C ly d a id il. ..........................1Z5D 200O0

C ondor..................................  A4 9500
C g n d .r ................................... |C4 12000
C o n d .r .............................. M D 4  13000
C ondor.............................. t í§ C 4  15000
C gn d .r ................................«§ -14  '  8000
C gnd»r.............................. « § K 4  20000

Digmgnd T ..................c o «  401
Digmgnd T ..................g o e  402
Diamond T  . .  . .c  o  • 507
Diamond T ............... c o e  607
Dianignd T ..................c o e  609

Dgd|o .......................... M F-38
D g d fc ............................... MF-39

Fargo ......................F E D 4-59
F ir g o ...........................FED 4-82

Fgrd..........................................131
Ford ....................................... 157
Fgrd . .Ttansil
F»rd.......................................... 185

G iam m     15D
Gcam m ...............................  25D
Cram m ...................................SOD
C iam m .........................  }t t4 0 D
Gramn
G r t m m .......................... t ít7 5 D
Gramn ÍI

55D

85D

*720
915

2360
1015
2460

2540
2800
3605
3870
4025
4146
6335
6M0
0630
8450

675
735
855

1235
lC-56
1850

12000 1025 
13000 1065 
14000 1350 
16000 1000 
ISOOO 1900

11500 770
11500 830

IISOO
11900

12500
12500
1480o
12500

9500
USO
12000
13000
15000
18000
20000

Interna lígnal. 
Interna lignal 
Internatienal.

M . e t .............
M a c k ..............

D -30-B I220U 
D S -30-B .12300 

..D -3 S -B ,13400

,EJ
E li

R e a .......................................... 2L4
Rea ...................................2L4H
R e a ......................................2L7M
Reo  2L7M H
R g » .......................................3U M

13500
14500
I360U
14500
17000

785
845

740
765

1700
729.60

615
645
675
795

1255
1695
1855

753
870

1145

1625
2096

1295
1736
1658
2081
2991

Studebaker . J15B1ISOO 825
Studebaker ................ J20MB 14000 1195
Studebaker...................J25MB 17000 . .1636

W hil* .......................................706
W hile ................................ 706M
W h it e ................................ 506
W h i le ....................................... 54
W hite ......................................54A
W hite......................................65A

14000
15000
20000
21000
230UG
18000

Willys.
Willya.
Willys
Willys
Willys.
Willys.
WUlys.

1915D: 9600 
.t925D'1150ü 
.1930D 12000

Yellow .....................
Yellew .....................
Yellgw .....................
Yellaw ....................
Yellaw ....................
Yellaw .....................
Ygllaw....................
Y ellew ....................

1940D
1958D
tS75D
.tS85D

, .  715

13000
15000
18000
20000

3910
4355
.5400
4065
5110

3900
4640
4850
4875
5100
5400
7100
8250
9100

10500

3100
3400
3760
4850
54.50
5850

4400
4600!
.5100
5700
6200

18660
I99Q0
19770
«0190
10060

3000
3500
3500
3500
4000
4000
5000

185
183H
183H
I83H
183H

170
170
180
180
190
190
210

5 9 A
61H
62
S8H
os

6 2%  65 
62% ,66 
62%|6S 
6 2% .6 9 %  
69% -69%

6500 220 
6500'230 
7500 260

165
165
165
105
165
166

3486
3536
4468
4197

3100
3300
3400
3750
4850
5450
5850

3600
3600

3500
3500

2850
3000

3705 8000 
3805 8000 
4525 8800

4100
4560
4655
4950
6400

3770
4305
4900

2200 4640
2800
2605
7500
8000
5750

615
645
675
795

1255
1655
1855

12310 '4600 
•5700 
■7200 
•9200 

T0200 
TZ250 

■13500 
843 .25 9W 13 50 0

.716

.722
,728
.731
.U S
.718

14565
16600
19432
20885
23765
23830

5800
5400

10600
11385

9100

3100
3300
3400
3750
4850
5450
5850

96

159
182

159
182

131
157
141
185

165
165
165
165
165
105
165

155
155
179

212
212
166H 
166H 
142 

. 142 
188

6060
5900
7300

4283
5091

6734
7904
7628

187
187
187

170
170
ISO
240
250
212
165
165
165
166 
105 
166 
165

7 6 *
7 5 *
7 5 *
7 5 *

O w n .............
Owit . .  
Hcr Dicecl 
Own
Her Dieuel

57>
57>

57%
57%

57
57
74%
57

5 9%
5 9%
60
60
64
M
68%

6 1 *
01*
6 1 *

65
65
65
65

60
61%
61%
62
55%
69%
69%

6 3 *
6 3 *
6 3 *

68
68
59H59Ü
78%
77%
99H

594
69)

0 2 *
74%
93
7 6 *
75%
7 5 *

69%
59%
60
60
64
64

155%
179
179
184

68%
38%
80%

214%  80%  
225 801 
213 835 
255 30%

Bud
l l c r
Her
Her
Her
llcr
Biid
Bucl
Blirt
Her

Dlenel
Diencl
D inel
Diesel
Diesel
Diese!
Die.-rl

Her . . . .
H er...........
H cr...........
H er...........
H er...........
H er ...

Her J X A  
Her J X A  
H er J X B  
H er JX C  
Her J X D

Own.
Own.

Own.

O w n.........
Own . . . .
O w n.........
O w n.........

H er .. 
Her 
H er .. 
H er.. 
H e r .. 
H e r .. 
H er..

Own.
Own.
Own.

65%
09%

65;
66j
65%
06%
7 0 *

6 0 *

W k

64H
Q4>^
83H
6 0 *
m
7 1 *

co

0 1 ^
63
m
89H
69M

Own E J . . 
Owa BO

O w ii.........
O w ii.........
O w n ., , .  
O ftn . . .  
B u d a ,. . .

Own. 
Hcr , 
Her .

O w n.........
O w n.........
Own 3 ^ . ,
O w n.........
O w n.........
Owü.........

H e r ..
Hcr
H er..
Uor-,
llcr .
Her.
Her..

67JÍ Own, 
Own. 

67H  Own. 73H'Own. 
73H  Own.
71
72K
71

Own.
Own.
Own,

6-3% % 3% 78-3200 216 Jwxt. O w n .. 9 F 6 17 D n B6.00/20 DBG.O0.'20 27% 268U 8 9 *
6 -3 % x 3 % 78-3200 216 >WD. > w n .. )w u. S i 17 ) 1 3«.UO'20 JBO.00/20 21% 293% 83
8 -3 % x 4 % 77-2600 26C B L . . 71a  . .  'O w n .. . . 8 •' 5 43 I 1 36.00;20 JBO.00/20 T /4 Í 293% 83
6 -3 % .3 % 78-320C 216iOw d . Jw n .. )W D.. . . S 1 U 1 . ' 0  . :B6.00/20 DB6.00/20 4Vti 308% 83
6 -3 % i4 % 77-2600 260 B L . . C h . . . Own____ B .. F 5.43 U .. J .. BC.60/20 DBü.OÜ/20 3 '/§Í 308)4 83

4 -3 % x 4 % 56-2200 196 B AB W a r .. l i m . . . . s F 5 43 n n. B7.00/20 DB7JI0/20 21% 84
6 -3 % > 4 % 75-2600 260 61. 3 L . . rira____ 8 5 66 ) ). 57.50(20 3B7.50/20 22 84
6 -3 % x 4 % 75-2600 76(1 61. 3 L . . . r im ____ H 5 66 j . . . ).. 37.60/20 O B750/20 22 84
0 -3 % x 4 % 76-2600 m 1,1 De. 'h T im ____ 8 ■■ S Kti 1 1, 37.60/20 O B750.20 22 91
0-354x4% 83-2600 2 8 8 :B L .. 3 L . . . T im . . . . 8 1 1 1. 3S.25.'30 OB8.25/20 22% 95
6 -3 % x 4 % 83-2600 7JIS Lipe. : u , . T im ____ 8 ■■ i ) !. 38.25/20 OB8.25/20 22% 96
6 -3 % x 4 % 86-2600 77.5 I.iiw. : b . . T in i____ S 5 66 ) . ). 39.00/20 l>B9.00/20 23% 96
0-4x.5M 105-2200 416 Lirie. ;in T im ____ S 1.2 } . . . .1.. 39.75,20 [IBi).75'20 23% 95
fi-4%x,5V4 118-2200 468 I.ipe. F n .... T im . , . , 6 i -3 > 310.50.20 DBIO.5/20 24 95
6 -4 f í i 5 % 126-2200 474 l.ipe. F u . , , , T im ____ B .. 6 .4 Ü ... u . BIO .50/22 DBlO.5/22 24% « 5 %

6 -3 % x 4 H 61-3100 20,5 BAB W a r . . C l............ P R F 5 62 RT, I B9.00'20 B6.00/20 242
6 -3 % x 4% ñ((-28C0 278 BAB W a r. . 71............ HB ' 5 66 ST', 1 36.00 20 36.00/20 242
Íi-3% x4% 71-2800 263 BAB W a r , . T im ____ H.B i  3 S l‘. 1 36.00/20 38.00/20 242
6 3 % x4% 75-2800 282 BAK T im ____ HR 5 83 RT 1 36.50/20 DB0.50I20 242
0-4X4K 88-2800 370 BAR n T im . . . . BR 1 1:6 s r , 1 37.00.20 DD7.0ü'20 242
ñ -4x4K 8.8-2800 320 BAB 0 1 . . , . T im . . . . HB F. 6.83 s i '. . 0 . . B7.50.20 D B7.60.20 242

C -3 ^ x 4 ‘ i 68-2SOO 22R 8 .. F Opt 116.00/20 B6.00/20
oAix 68-'X800 2P£ r Dpi 36.00(20 S6.00.'20

fi 78 *^800 203 F Ofit B6.no/20 DB6.00(20
S4 2800 282 6 p Opt B6.50/20 DB8.50/20

n -á xdtí 88-2800 320 R F Opl B7,00(20 BD7.00(20v -e .w r j

78-3000 228 BAB O w n .. O w n____ R., F, 5 66 ¡y II, B7.0O/2O D B 7 .00/20 20 2 5 4 * 77%
78-3000 228 BAB. O w n ., Own____ K.. F. 5 .66 D . . . u .. B7.50/20 DB7.50;20 20 2 8 / * / / %

6 -3 H '4 K 78-3000 228 RAB O w n ., O w n .. . . R., F 5 66 p II, B7.00/20 DB7.00/20 20 2 5 4 * 77%
(H 3H x4H 78-3000 228 B&B. O w n ., Own____ K.. F. 5.66 D ... u .. B7.50/20 DB7.50/20 20 2 8 1 * ■//%

g-3J j.x3^ 85-3800 271 Own. O w n .. O w n____ T , F 6 67 RT 0 B6.00/20 D B6.00/20 24.0 202.2 82.38
8 -3 ,'^ x3 ^ 85-3800 271 Own. O w n ., Dwn____ r, F 6 67 SI', ;i, Be.OU/20 DB6.00/20 24.0 2 2 /. '/ 32.38
S-3 iz^a i. 85-8.806 •'21 Own. O w n .. Dwn___ T F 6 67 8 :i B9.Ü0/1S DB7.00/20 2'/% 296 92

85-3800 221 Own. O w D .. O w n___ T .. F 6.67 B-r.. 0  . B7.00/20 D B7.00/20 24 286.6 82.42

61 3100 2fl5 BAB War Cl RR F 5 69 RT !• B6.00/20 85,00/20 249
6 -3 % x 4 % 61-3100 20,5 RAB Wnr C l ......... RR F 6 3 RT . 0 B 6.00/20 B 6.00/20 242
6 -3 % x 4 % U6-2800 22* BAB W a r .. 01........... KR F 5 66 R“ l', <1 B6.00j20 B6.00/20 242
6 -3 % x 4 % 71-2800 263 BAR W ür. . T im ____ K.R F 6 7 B'l. <1. BC.00/20 B6.00/20 242
5 -3 % x 4% 70-2800 287 HAH C l . . . . T iro ____ KB F 5 83 RT. (1.. B6.50/20 D B6.50'20 242
6 -4x4% 88-2800 320 BAR e l T im . . . . HK H' 6 13 R'l II B7.00.'20 DB7JI0/20 242
6 -4x4% 88-2800 320 B&B. 0 1 . . . . l i m . . . . RB F 6 83 BT'.. u .. B 750/20 D B7.50/20 242

0 -3 * x 4 % .81- 233 Own Own. Own . . . R F 5 79 II, II.. P30x5 P39x6 27% 2 6 8 * 76%
6 -3 * x 4 % 8 1 - 233 Own O w n .. O w n .. . . S V ñ 14 11 T P30x5 P32x6 2 /% 2 6 8 * 78%
6 -3 % x 4 % U - 242 Own. O w n .. O w n .. . , S ., F. 5.63 D ... u .. B6.50/20 DB6.50/20 28% 292% 78%

6-3% x5 ,86-3000 788 RAR F u l.. T im ____ S F 5 83 RT 0 B6.50'20 DB6.60/20 319 85%
6 3% x5 90-3000 311 Ful Tim F 6 16 SI' II B7.00/20 DB7.00/20 319 86%

9 -3% x6 83-2800 268 BAR O w n ., Own . . . R P S 78 P II. B8J0/20 DB6.50/20 2 8 * 238% 73%
6 -3 % i5 88-280C 318 L o .. . Own . O w n____ S F ,5 38 II 1). B7.00/20 DB7.00/20 26% 238% 75%
6 -8% x5 83-2801 26f RAB O w n ,. Ow n. . . S F 5 '>8 P II. B7.00/20 DB7.00/20 2 3 * 2'/UH 73%
6 -3% x6 86-280C 30t Ln .. O w n .. O w n .. . s F ,5 II II B7.50,(20 DB7.50/20 2 3 * 279% /5 H
6-4 % i4 .% 105-2000 428 Long O w n .. O w n ., . . s . . F 5.57 D ... U-. BS.25/20 D B8B5/20 2 '/ * 2/614 81%

6 -3 % x 4 % 85-3200 218 Lo , . W a r .. 01......... R F 5 57 n u . B6.00/20 P32x6 25% 296% 75
6 -3 % x 4 % 79-2801 26! BAB B 'a r . . T im . . . . •R F 6 8 II u. B 8J0/20 DB6.80/20 26" í 296% 83
6-4x4% 86-2600 820 U p e. 0 1 . . . . T im  . . . S .. F 6.83 D ... u. B7.00/20 DB7.00/20 2 /S ! 296% 8 b *

5 -3 H x 4% 92-2800 3IB Own. O w n .. O w n .. . . B, F 5 88 p . . II.. 67.00(20 D B7.00 '20 2 6 * 284% 80H
5 -3 % x 4 % 94-2801 3 li Own. O w n .. O w n .. . . H F 5 8X II 1), B7.50'20 PB7.60/20 26% 2 6 6 * 82%
6-341x4% 94-2801 Own. O w n.. O w n .. H F 5 II 1). BS.25/20 DB8.2.5/20 2 / * 315% 84%
6 -4 % x 5?¿ 130-2301 .581 Own O w n .. Own____ H F 4 .51 II l).. B9.00/20 P B9.00/20 24 3 6 6 * 8 8 *
6 -4 % x 5 % 130-2301 581 Own O w n .. O w n .. . B, H' 5 11 p . . u .. B9.75 20 DB9.7S,20 23% 381 91%
6 -4 * x 5 k 108-2400 484 Own O w n .. O w n ., . H.. b' 5.11 u . . u .. B9.00/20 D B9.00/20 25% 342 93%

fi-3I/íx41í 61-3100 "05 B&B Wnr Cl BR F 5 69 ST n B6.00/20 B6.00/20 249
6 -3 % x 4% 61-3100 20,5 RAR W a r.. C l......... F R F 6 3 RT 0 BO.OO/20 B6.00/20 242
6 -3 % «4 % 06-2801 73: HAH W a r .. C l......... Hh F ,5 61 Rl' (1 B6.00/20 B6.00/20 242
6 -3 % x 4% 71-2801 26' HAH W 'ar. . T i m . . . Kí F 6 7 R-l, II B6.00/20 BO.00'20 242
6 -3% x4% 76-281H 282 B 4 B C l . . . T im . . . Kh H' 5 8! RT. II B6.50;20 DB6..50/20 242
6-4x4% S8-2S0I 321 BAB 01 l i m . . . Kh b' 6 1: RT 11 B7.00,'20 DB7.00/20 242
6-4x4% 88-2800 321 B&B 0 1 .. . T im . . . KB F 6.83 ST. u. B7.50;20 D B 7 50 /20 242

6 -3 * x 4 % 88-3800 2S3 I.ft Own. T im . . . R F 6 45 RT, 11. B8.25 20 D B 650 '20 269% 83%
6-35ÍX5 98-2801 33 l8 l.. Sp T im . . . R b' 5 ,51 ST u B8.25,'20 DB7.50/20 289H as:*.
6-4>sxS 116-2501 40 L o .. S p ... T im . . . R F 4 4' ST u B8.25.'20 DB8.25/20 289% 85%
6-4% x6 129-2.501 4.5 L o .. Bp T im . . . R b' 5 8( ST, 11, B9.Q0‘20 DB9.00/2D 335»' 9 4 %
0-4% x5 129-250 4.5 U S p ... T im . . . R b' 7 1; ST, u. B'J.76.'20 Di39.75'2Ü 366% 95
6 - 4 ^ 5 ^ I 6O -2IO1 « r U Bn T im . . . S b' 4 91 K II B9.75.'22 D B9.75 22 294 95

lflO-210 61' Lo Bn <6 F 6 51 II B9.76.24 DB9.75Í24 9 5 %
6-5x6 186-2101 70" L o .. S p ... T im . . . s. F 4.91 K .. ü . BlO.50/22 DBlO.50/2 . . . 32Ó 95

A B R B  V l A C i O M  U  Si t 
* -^ O o o B trn e c Íó n  com p n esta  de 

carrocería 7  bastidor 
R — B a l6o
B  A  B — Borg & Beck
C l — Clark
D — 'D e doble arco
< D ) — Coa M otor Diésel
D B — B alóo  doble
t ^ L o s  pesos Indicados son

pa ra  la  ca rro ce r ía »  p a sa ­
je r o s  7  e q u lp t l» .  

iX— S e  o fr e ce u  ta m b ié n  con  
b a s t id o r  de  d o b le  a r c o  y  
d i s u a d a  e n tr e  l o s  e je s  b a ­
s c a  d e  2 8 6 "  a  p r e c io  e s t r a .  

P — C o m pl p ta  m eo  te  Q o u  n te 
C . O . R . — G a r ita  so b re  e l  a io to r . 
H e r — H e rcu le s

iC — A r c o  tra se ro
L o — L ong
O — S u sp en d id o  
P — .4»lta p r e s ió n  
R — R e d u c c ió n  se n c illa  
* •— G i  p r e c ió  s e  re fiere  a l 
ch a s is  so lo»  S e  o ír e c e  c o o  cu -  
b r e ta b le r o  7 p a ra b r isa  o l  p r e ­
c io  a d ic io n a l d e  $ 6 0 »0 0 .

• p r e c io  se  re fiere  n i
c h a s is  s o lo , S e  o í r e c e  c o n  cu -  
b re ta b le r o  7  p a ra b r isa  a l pre> 
d o  a d ic io n a l de  | 5 5 0 i0 0 .
R '¿—  lle d u c c l  ó  a  d ob le  
S— H e lic o id a l  c ó n ic o  

— S p ice r  
S T — B e c to

T — T u b o  d e  e s tu e rso  d e  r o u -  
c i ó n  T te n sores  

T l n i — T lin k en  
Ü— C olga n te  
W  n  r — w  a ra e r  

n  a — W a  u kesha
 C on  m o to r  D ié s e l a  p re cio

a d ic io n a l.
>CoD m o to r  d e  p e t r ó le o  H es - 

s e lm a o , a  p r e c io  a d ic io n a l

Ayuntamiento de Madrid



M c Q U A Y -N O R R IS
E L  S U R T I D O  C O M P L E T O  p a r a

s e r v i r  a  t o d o  e l  m e r e a d o  d e  p i e z a s  

d e  r e p u e s t o

Las más com pletas faci­
lidades fabriles del m un­
do para p ie z a s  de re ­
puesto de autom óviles.

legítimas piezas M cQ UAY-NORR IS
A nillos de ém bolo —  Em bolos —  Pasadores de ém bolo —  V álvu las —  C ojine­

tes —  Pernos —  Bujes —  M anguitos de cilindro —  P iezas de 
bom bas de agua —  G em elos en U  silenciosos

M c Q u a y - N o r r i s  M a n u f a c t u r i n g  C o m p a n y

O ficinas p rin cip a les : San L uis, M o ., E .U .A . D epartam ento de exportación : 38 Pear] St.. N ueva Y o rk , N . Y .

Octubre, 1937 5 3
Ayuntamiento de Madrid



O m á sh itíU a á ^llH a M M U M í. d e

A B T I R R V T A C I O N E S  

•— AiDMllño.'ador a l T acto  
A  o(Tción 

•••— J*ppet*0*U te y  D e lc o  
I — Bn breen ri*a »l o r  
t * — ele O paa.
^ _ A i j t e «  le  N .A .C .C .
(•^•Sh IAr  d e  A piie.

d e  7  ¡)aa. 
i l — A m p llfir a d o r  d e  Creoo a l T aclo  
2 * P — IM  d<iH p iu ca s  
( u ) — A r t lr f i l s r lo n e s  iinlTerAalen In ­

t e r io re s  NVelaa y  e x te r lo re »  
lU ep im .

A T I— C o jin v ie a  n i it ifr lcc ló ii 
— A i i i o l J t e  

lU itH — P nru  A  Rpck
— L e ra  y  d o b le  esp A rrago  

— T*«*9ii y  pn lunea 
C  ¿ t  t t — r.ev »  y  ro<MIo 
C l i ^ —< 'hn n d le r -ü  rocen  
C U  — C llm u x  
C i i l  — rn 'im ih ln  
C i t v l — I«evu y  p a la n ca  dob le  
d  (Hiul
U -  I I— l^e|(*f>-Ueniy
l ) * l< — l l e i r o l t  L iib r lc a io r
l l e r — iM m l r  D e u r
Ü « * l r ( — ('n irerM iil H rod a cle  Co.
11 -  I I  — A IV ! AII irie« ‘H n 5i*ii d  I ree ta 
G x * I I H — K r. exC. eti ur)>o1 trana.
F — rio r n r ile  JOJe
P F ^ f r t , l i m i t e
(3 i> n i^ < ji» i ii  tiier
H >  (I — ILTilrAtil1ü<i
f|y|»_l[||K|j||U|
M I  IllliioiM
l i i « K « v — F r . IjiL. e n  4  ru ed a s 
l i t * P A  l< —  liiie r ioreH  en  la  rueda 

d e lu n tera n  y  (ruH neras
In terioren  ei> liie  rueda  e 

trn iieeren
I P S — 8u»|M*nHtóii idiina liid ep ea d ien te  
I i» I*** —  KIIK !»• N H i ó|| III deiieii d I en  te*

e a  In >< rnediiM delunterin- 
l . j i v — L a r h ie  H eiir  C o.
L y  i 'n — Lycutuiirg 
¡̂ 1 — iJeiH l 
U  —  ̂ lechHfd(•e 
d i - I I — IMhco m iU tIpie
.V— D e  Hitiijiia
S i» I— Niirlm iul 
% * l l — f 'o j i i i e ie  d e  nau joa  
O - l l — O w eii l 'y n e lo  

II— l'ro id i»
P  M Mi(> — homk»a 
H — C uneho
H<i • h ie i i i o  d e  rofUUo 
$ - | [ e | i n d d u !  v ó lllco  
filliC — t^nuliiM w 
S h I — BHllwlitiry 
$ - p — D e tltm plnoH 
S i r o i i i —  81 r«>ml>ers 
T - i ’ — T liom pM iii L 'roducte 
T h e — TliereiKild 
T h i i — T liiike ii 
> V - ( r — W u rtier C r a r

T o r n i llo  Kin fio  y 
roc|ÍIÍ<i rieiifHilo 

^ T o r n i l l o  uln f lo  y  rod illo  
iliib le

— T o r n i l lo  kIii fln y  n ertor 
\\ A T — 7*orn11lo e in  fin  y  b loque 

d e  « o p o r te  
W A T — T o ft iU lo  a ln  fln  y  b lo q u e  
\ V I I _ W lD a r d

M O D ELO  
Y  MARCA

Distancia entre 
loe  e jes

IV
s II

P eso

A uburn .. ..........694 120
A u b u rn .. .........................852 12/
A uburn... Supercharged 852 127

B u ick .. . . .................... 37-40 122
B u ick ,. . . .......................$7-60 126
Buick____ ................37-80 131
Buick____ .................... 37-90 133

Cadüiac. ...................... 37-60 124
Cadillac. ............. 37-65 131
Cadillac. ...................... 37-70 131
Cadillac, ...................... 37 75 133
Cadillac. . . .3 7 - 8 5 133
Cadillac. .................... 37-90 154

Cherrolal ................Imperial 127
CbuTrolTt ..................GA 1121
Chevrolel ...........................GB U2>

Chrysler. ......................... C-14 121
Chtysler. ......................... C-15 140

i -hrysier. ......................... C-16 116
Chrysler. . . .  .C-17 128

C e r d . . . . 125
:o rd  . , , Supercharged 812 125
C n r d ,, . . 132
Cord, .C uslom  Superch. 812 132

De 5 o lo . 112
D e Sote, 116

112
a D o d g e .. ................D-5 115

D uesenbeig   SJ Sid. 8
D u esen bei»..SJ  Std. t
DuesonbcTg.................J S ld . 8
D uesenber»................ J  S ld. 8

88 Ford.........................................74
34 Ford......................................... 78

Jiaham...................... 85
jia h a m .................................. 95
jrahsiD §..............................118

G ra ba m l..............................120

-fudson ...................................75
du dson .......................74-5*6-7

Hupmobile.....................C-718
Hupmobile..................... N-721

La Salle............................ 37-56

Lincoln........................ Zephyi
Lincoln ........................V12-145
Lincoln ........................V12-136

....................... 400
.Ambaaaador 6 
.Ambaaaador 8

N ash"
N ash-
N a sb '

OIdsmohile....................... F-37
O Idsm obile.......................L-37

Packard.............
P a .ksrd.............
Packard............
Packard............

. . .1 1 5 - C  

. . ..1 2 0 -C  
.1500-1-2 
.1506-7-8

sol P ierce-Arrow ....................1801
57 P ierce-Arrow ....................1802
58 Pierce-Arrow....................1803

50 riym outb .............................P-3
GO PlyuiouUi.............................P-4

61 Pon 'iac ........................37-26
ü2 Pontiac ........................37-28

63 Studebaker.......................  S il
64 Studebaker. . . .  Commander
65 Studebaker Preaident

Terraplane...................... 70-71
1 ecraplane.............................72

Willya.

142%
153%
142%
153%

112
112
111
116
116
116<Se120

122
122 &  129

118
121
124

122
145
136

117
121
125

117
124

115 
120 
127 to  139 
132 to  144

3 .04  
3 23
3 .23

3 .10  
3 .20
3.33
3 .50

3 .16
3.33
3.33
3 .50  
3 .60
3.91

3 .23  
2.86 
2.86
3.08  
3 .55
2 .95  
3 .25

3.18
3 .18
3 .35
8 .36

2.85
2.95

2 .85
2 .93

3 .9 2
3.91 
3 .62
3 .91

2 .85
2.35

2.83
2.94
2 .94  
2.94&8.04

3 .10
3.1 ¿ 3 .2 8

3 .00
3 .07

3 .15

3 .10  
3.68 
3.45

2 .97  
3 08 
3 18

2.98
3 .16

2 .92  
3.D5

3.23 to3 .63
3.36 to3 .6 6

0.00/16
6.50/10
7.00/19

6J0/16
7.00/IS
7.00/16
7.50/19

7.00/16
750 /16
7.50/16
7,60/16
750/16
7.50/17

6.00/19
64)0/16
6.00/16

6.50/16
7.60/16
6.00/16
7.50/16

650/16
6.50/16
6.50/IG
9.50/19

5.50/16
6.00/16

5.50/16
6.00/10
750/17

139 to  147 
139 to  144 
147

112 
112
117
122
116% 
116%
122
117 
117

100

3,53 to  3.7 
3 5 3  t o  3.6' 

3 .7

2 .85
2.86
2.98
3 .10

2 .96
2 .99
3 .10

2.98
2.98

2 .64

7.00/10

550 /16

3279
3580
3729

1490 1
1627
1695

> y c .. -
4y«. . 
jy c  ..

3510
3750
•4159
*4469

1594
1703
•188S
■2029

Dw n.. 
J w n .. 
} w c . , 
JWD, .

3845
4385
4420
4745
6050

1746
1991
2007
2154
2293

D w n,. 
^ n . , 
)w n . . 
)w n .; 
)W D . .

O w n ..

O w n ..
2845
2935

1292
1332

) m i . , 
)w n

O w n ,.
O w n .,
O w n..
OwQ.

3715
3845
4083
4175

1685
1708
1709 
1792

L yo.,. 
Lyo., .  
L y c ,.- 
I ^ c . . .

O w n .,
OWQ. .

O w n .,
2912 1S24 O w n ..

4550
4625
4550
4625

2003.8
2097.7
2063.8 
2097,7

O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n ..

2542
2750

1165
1250

O w n ., 
O w fi.,

2695
2960
3125
3200

1225
1845
1420
H 54

O w n ., 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .,

3036
3210

1376
1456

Own. 
O w n ,.

3000
3535

1364
1007

O w n ., 
O w n ..

3310 1730 O w n ,.

3400
5S40tt
6690

1545
2628
2390.4

O w n .. 
O w n ,. 
O w n .,

i  3140 
1 3400 
3 3720

1472
1544
1691

O w n .. 
O w n ., 
O w n ..

6 3310 
5 3610

1503
1594

O w a .. 
OWD. .

6 3340 
6 3370 
6 4610 
6 6455

1518
1531
2095
2480

O w n,. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

7  5565 
7 6810 
7 6015

2524
2635
2728

O w n ,. 
O w n .. 
O w n .,

8 2770 
6 2340

1259
1291

O w n ., 
O w n .,

8  3235 
6 3380

6

1469
1535

O w Q .,
O w D ,. 

O w n ,.
6
6 O w u ,,

0 2975 
6 3015

1350
1367

O w n .. 
O w a ,.

6  2250 1021 O w n ..

N o. d e  cilindros* 
diámetro interior y 
carrera de  em bolo e

" i

Cilindrada

•«•
£

e

J

i

E
\e

•a «

s i  0 . 
D- <

3
"3X.

1
i j

3 * x 4 %
3r8»4%
3t*íX4%

77x120
77x120
77x120

22.51
30.01
30.01

209.9
280
280

3 .44  
4.69 
4 69

3 * s 4 %
3 ftx 4 A
3 * x 4 *
3 A x 4 'A

8 .5x104 .8
7.3x109.5
7.3x109.5

57.3x109.6

30.63
37.81
37.81 
37.31

248.0
320.2
320.2
320.2

4 .04
5 .25
5 .25
5 .25

3 % x 4 %
3 % x 4 %
3 % k4I|
3 % x 4 %
3% ii4
3x4

18.9x114.3
38.9x114.8
53.9x114.3
93.9x114.3
79.4x101.6
76.2x101.6

39.20
39 .20
39 .20
39.20 
46.90 
57.60

346.0
346.0
346.0
346 .0
368 .0
452 .0

5 .67
6.67
5.67
6 .67  
6 .03  
7 .41

3 % x3%
3 % i3 %
3 % x 3 %

88.9x95 .2
8 8 .9 x9 5 .2
88.9x95 .2

29 .4
29 .4
29 .4

216.5
216.6 
216.5

3 .65
3 .5 6
3 .55

3 % * 4 %
3 % x 4 %
3 % «4 %
3 % x 4 H

82.5x104.8
82.5x123.8
85.7x108
82.5x123.8

33 .80
33 .80  
27.34
33.80

273.8
323.5 
228.1
323.6

4 .49
5 .30  
3.74
5 .30

3 % x 3 %
3 % x 3 %
8 % x 3 %
3 % x3%

89x96
89x96
39x95
89x95

39.20
39.20
3 9 .20
3 9 .20

288.6
288.6
288.6
288.6

4 .73  
4  73
4 .73
4 .73

3 % x 4 %
3 ^ x 4 %

79.4x111.1
85.7x108

23.44
27.34

201.3
228.1

3 .33
3 .74

3 % x 4 %
3H x4%

79.4x111.1
82.5x111.1

23.44
25.35

201.3
217.8

3 .30
3 .57

3% x4%
3 % x 4 %

■.3%x4%
3 % x 4 %

95x121
95x121
95x121
95x121

45.00
46.00
45.00
45.00

420 .0
420 .0
420.0
420.0

0 .88
6 .88
6 .88
3.88

2 .6 x3 .2  
3 .06x3 .75

66x81.3
77.7x95 .2

21.63
30 .0

136
221

2 .23
3 .62

3x4

3 ^ í l
3 % x4%

76x10!
82x101
82x101
82x111

21.00
26.35
25.35
25.36

169.6
199.1
199.1 
217.8

2 .78
3 .26
3 .28
3 .5 /

3x5
3x4%

76.2x127
70.2x114.3

21.00
28.80

212
254

3 .48
4 .16

3 % x 4 %
3 it x 4 %

89x108
81x121

29.42
32.51

245.3
303.2

4 .02
4 .97

3 % x 4 % 85.7x114.3 36.45 322.0 5.28

2 % x3 %
3 % x 4 %
3 % x 4 %

70x95
83x114
76x114

36.30
46.80
46.80

267.3
4 14 .0
4 14 .0

4 .37
7 .34
6 .26

3 % x 4 %
3 % i4 %
3 % x 4 %

85x111
85x111
79x108

27.34
27.34 
3 1 .25

234.8
234.8 
260.6

3 .85
4 .27
4 .27

3 A x 4 %
S k x 3 %

87.3x104.8
82.5x98.4

23.40
33.80

229.7
257.1

3 .76
4 .21

3 * x 5  
i  3 * x 4 %

87.3x108
82x108
81x127
87x108

28.36
33.80
32.50
56.70

237
282
320
473

3 .88
4 .62
5 .24
7.76

5 3% x5 
3% x4 

2 3% x4

89x127
89x102
89x102

39.20
58.80
58.80

385 .0
462 .0
462 .0

6  30
7.57
7 .57

8 3 % x 4 %  
6 3 % x 4 %

79.4x111. 
/ 9 .4x111.

23.44
23.44

201 3 
201.3

3 .3 0
3 .3 0

6 3 * x 4  
9 3 k x 3 %

87.3x101.
82.5x95 .2

28.30
33.80

222.7
243.9

3 .65
4 .08

6  3 * x 4 %  
6  3 * x 4 > l 
6 3 * x 4 %

84.1x111.
84.1x111.

78x108

26.35 
L 26.36 

30.00

226
223
250.4

3 .73
3 .73  
4 .1 0

6  3x8 
) 3x5

76.2x127
76.2x127

21.60
21.60

212
212

3 .48
3 .48

4  3 % x 4 % 79.4x111. 1 15.63 134.2 2 .20
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C U tto m é vU e i.d e

1 J

S islem a de 
Cem busdble e  S 

S e
a
E

Acumulador Embrague
â

IB

Unirarsales E je Trasero D e Fia Dte

e

ém

M ecanism o
de

direccién

.  -
1

& ~ a s

0
,S
V
a.
E

(3

9  6

s  i

1

i 2
?9 s  
Q  5

e  -
Si *

.  0 
8 á

.S 9

■ s i■= V
9 e>> A»

S  "v
k

s

o 'C  
S e . .  
^  E S 
> < J

aa.
H

.
s

g
9

u
S S 

1  o
g

P s

•c S
e  & 

.9* e 
Hba

•
«  0

i s
i

4 - 5

V ‘ íS .9  t
é ü

a
r -S

. i  8
H .S

□
;s
1

<

zo

eem
S

¿

♦

Ti

9

S

m

i
g

S

86-3500
115-3600
150-1000

6 .2
6 .6
6 .6

S trom ,. 
S trom ,. 
S trom ..

i h
Id
I H

A-Lite.
A-Lile.
A-Lite.

A-Lite.
A-Lite.
A-Lite.

U S L ..
Ü S L ..
D S L ..

6-90
6-105
6-105

S -P ..
S -P ..
S -P ..

Long.
Loog.
Loiig.

W -G .
D ot..
D e t , .

N.B.
N.B.
N.B,

M ee.
M ee.
M ee,

C o l ,,  
C ol. 
C o l . .

H E
H ?

4.44
4 .08
4 .08

Iii-Fw..
Ill-F ir..
Iri-Fw..

H y d . . .
l l y d , , .
H y d . . .

Iii-Rw .. 
In -H w .. 
In -R w ..

O nl.. 
Col 
C o l . .

llosa 
Unas. 
Unas

c & n
C * H .
CAR

1
2
3

100-3200
130-3400
130-8400

6 .7 0
6 .75
5 .76

Stcoca,, 
Strora., 
S trom ., lA cI

D -E ..
D -R , .
D -R , ,

D -R ,,
D -R ..
D -R ..

D -R . .
D -R ..
D -R .,

6-100
6-120
6-120

S -P .,
S -P ..
S-P

Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.

Spícer
Spícer
Spicer
Spicer

H yp.
H yp.

Own.
Own.

J 4 F  
H F  
A  P

4  40 
3 .90  
4 .22  
4 .62

Iii-Fw., 
In -F w .. 
In-Fw .. 
In-Fw,.

H y c i ...  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

In-Rw ..
In -llw ..
Íii-R w ..
In -Ilw ..

I.SFB-
ISFiV
ISFA'
1SF>\'

S ag.. 
Sag .

W i2 R
B'A2I
WA2Í
W 42R

< 6
a
7130-3400 5 .75 Strom .. lA d D -R . . D -R , . D -R .. 6-120 S -P .. Own. Own. s Own, H F

S a g .. 
Sng .

135-3400
135-3400
135-3400
133-3400
160-3600
186-3800

6.25
6 .25
6 .25
6 .25  
6 .0 0  
6 .0 0

StroiQ.. 
S trora,. 
S trom .. 
Strom .. 
D - L , . .  
D - L . . .

iH d
i m
IK d
m
lH -2
l ü -2

D -R . ,
D -R ,.
D -R ..
D -R ..
D -R , ,
D - R . . .

D -R ..
D -R . ,
D -R ,.
D -R ..
D -R ..
D -E ,.

Deleo.
Dcleo.
Dcico.
Deleo.
Deico.
Deleo.

O-IIO
6-110
6-130
6-130
6-160
6-190

S -P ..
S -P ..
S -P ..
S -P ..
S -P ..
2 -P .,

Long.
Long.
Long.
Long
Long.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own

K
N
N
N
N
N

M ee,
M ee.
M ee.
M ee.
M e e . a
M ee.

H y p .

s . . . .
s . . . .
S . , . ,
s . . , .

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

H F
M F
M F
M F
M F
3 Í F

3.09
4 .30
4 .30
4 .30  
4 .60  
4 .64

In-Fw .. 
In-Fw .. 
In-F w ,. 
In-Fw .. 
In-Fw ,. 
Iii-Fw..

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

In-Rw .. 
In -R w ., 
In -R w .. 
In -liw .. 
In -R w .. 
In -R w ..

IS F ff
ISFIV
ISFi\'
ISFlV
ISFIV
ISFIV

Sag .
Sng..
S og ..
S a * ..
S a * ..
S ag..

W&2H
W i2 I
W&21
\1'S21
W 42I
W421

8
9

10
11
12

'13
85-3200
85-3200
85-3200

6 25
6 .25
6 .2 6

Cárter.. 
Cárter... 
C á rter .,

w

íK

D -R ..  
D - R . . .  
D - R . . .

D -R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .

Deleo.
Deleo.
O elco ..

C-100
6-100
5-100

S -P ..
S -P ..
S -P ,,

Own.
Own.
Own.

Own. 
Own. 
O w n ..

M
M
M

Own. 
Owfi. 
O w n ..

3 ___
Hyp.
Hyp.

Own.
Own.
Own.

M F

H f

4.11
4 .22
3 .72

In-Fw .. 
In-Fw .. 
In -F w ..

H y d . . .
H j d . . .
U y d .. .

In-Rw .. 
In-Rw.. 
In -R w , .

IS F V
ISFW
Own.

S a g .. 
Sag..

W 42I
W 45R
W 4S

14
15
16

105-3400
123-3400

5 .77
6 .00

S trom .. 
S trom ,,

IH d
IH d

A-Lite..
A-Lite..

A -lite .
A-Lite.

W i l . . . ,
W i l . . . .

6-119
6-136

S-P.
S -P ..

B&B
B 4 B .

K
N

DeEft. H yp.
H y p .
^ p .

Own
Own.

M F 4 10 
4  55 
4 .10  
4 30

In-Fw.. 
In-F w .. 
In-Fw .. 
In-Fw.

H y d . . .  
l l y d . . .  
H y d . . .
H y d . . .

H y i l . . .
H y d . . .
H y d . , ,  
H y d . . .

H y d . . .
H y d . . .

E x-D S . 
Ex-DS. 
E x -D S .. 
Ex-D S

ISFIV 
ISF  ̂
ISFiV

Gcm W 4 R
ll'& H

17
90-3600 5 .80 Cárter.. A -Iéte,. A-Lite W i l , . . . 6-105 S-P B<2B. N Oeírt Cera.

Gcra.

Gem.
Gem
Qera .
Gera , 

G e m ..

123-3400 6 .00 Strom ., IHd A-Lite.. A-Lite. W il.. . , 8-136 S-P R * B N Detrt. OWQ M F

Tubo

W i R

W 4 R .
W i R
W iR .
W iR .

r . u , . .
W i R .

20

21
22
23
24

116-3600 6 .S Strom .. Id A-Lite.. A-Lile. U S L ... 6-103 S -P .. Long. Own. (a)
(a)

(a) 4  70 In-R w ..
In -R w ..
In-H w ..
In -R w ..

E x -D S ,. 
E x -D S ..

ISFIV
ISFW
ISFW
ISFW

Own
ISFW

175-4200 6 .6 Strom. 13íd A -L ite . .A-Lile U S L ... 6-103 3-P . Long. Own. (a) Owo Tubo 4 70115—3600 6 .6 S trom .,. Id A-Lite. A-Lite.. Ü S L ... 6-108 S-H Long, Own. l'et (a) Own. Tube 4 70 In-Fw175^200 6 .6 Strora,. IK d A - li te . . A-Lite. D S L ... 6-108 S-K Long. O w n ,. <aO (» )

Oe‘ r t .

4 .70  

3 00

In-Fw ,.

In -F w ,., 
In -F w ...

78-3600 6 .07 C a r 'cr ... l id A -I i ‘e.. t-L i'e . W il.. . 6-90 S-P B iB . N H yp.
H yp.

M F
M F90-3600 5 .80 Cárter.. A -L ite . A-Lite.. W ü . . . 6-105 S-P B& B. N Detrt, Own. 4 .10

78-3600 6 .07 Cárter. . A -L ito . A - I i l e . W U ,,., 6-90 S-P BdiB. K Dclrt H yp,
H yp.

Own M F
M F

M F
M F
M F

3.91 
4  10

Opt

In -F w ... 
In -F w ,. .

In Fw

H y d . . .  
H yd

E x -D S ..
Ex-DS

W iR . 2782-3600 6 .50 S trom .,. l'A A -L ite . A -L ite . W 'il.. . . 6 -95 S-P B&B. K D ctrl. Own

320-4000 5 .2 0 Strom . . . IM d D - R . . . D -R . . . E r id c . . 6-lCO 2 -F .. . Own. Own. M O w n .. C oi. H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . . .  
H y d ____

E x -D S .. 
E x -D S .. 
E x -D S ,, 
E x -D S ,,

C o l . . .  
C o l , . .  
C o l. . .  
C o l . . .

R osa .. 
Roas.. 
Rosa., 
Roas..

C i L , ,
C i L .
C iL .
C i L , ,

29
30
31
32

320-4200 6 .2 0 S trom ,., 144(1 D - R . , , D -R . . . Exilie.. 6-160 ■i-H O w n ., O w n .. M O w D ,. C o l , . , Opt In-Fw.265-4200 5 .2 0 Strom ,. , ¡H d D -R . . . D - R . . . E x id c.. 6-160 2 -P .. . O w n .. O w n .. M Own. Col I ii -F w ... 
In -F w ...265-4200 6 .20 Strora.. IM d D - R . . . D -R .. E x id e .. 6-100 2 -P . . , Own. . O w n .. M O w n .. C o l . . . M F O p t.. . . .

60-4200
85-3800

6 .60
0 .12

Strom. . ,  
S trom .,,

.81

.97
O w n .. ,  
O w n .. .

O w n .. .  
O w n .. .

O w n .. .  
O w n .. .

0-100
6-100

S -P ...
S -P ...

O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

M
M

Spicor
Spicer.

S
s .

O w o , . 
O w n ..

¥ F
M F

4 45
3 .78

In -F w ...
In -P w ,. .

D -M . . , .
D - M . . . .

In -F w ... 
In -F w .. .

O w ii.. 
O w n ,,

W iR .
W i R

33
'14

70-3500
55-3800

lOC-4000
116-4000

6 .80
6 .70
6 .70
6.70

M arrel.. 
M arvel.. 
M arvel.. 
M arvel..

V4
lÜ

IH Í

D -E . . .
D -U .. .
D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .

W i l . . . .
W i l . . . .
W i l , . . ,
W i l . . . .

6 -90
6-90
6-105
6-105

S -P ...
S -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

111 ....
Long..
Long,.
L on g..

VV-G..
W -G ..
W -G .
W -G ..

N
N
K
K

D etrt. 
D etrt. 
D etrt, 
Detrt.

S .........
s
s . . . .  
s .........

Spicer.
Spiccr,
Spicer.
Spiccr.

M F
M F
M F
M F

4.55
4.45
4 .27
4 .27

In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ... 
tn -F w ...

H y d . . , ,  
H y d . . .  
H y d . . . .
H y d ____

In-H w ... 
Ex-D S. , 
Ex-D.S, . 
Ex-D S. .

Spiccr,
a f̂iicer,
■Spicer.
íípiccr.

R ose., 
I lo s s .. 
Ross.. 
Rosa,.

C i L . .
C i L . .
C i D ,
C i D .

35
39
37
38

101-4000
122-4200

6 .25
6 .25

Cárter,..
Cárter...

Id
Id

A-Lile..
.A -Iile„

A-Lite..
A-Lite..

N a t .. ..
N a t...

0-105
6-105

S -P .. .
S -P .. .

O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

N
N

Spicer.
Spiccr.

s .........
.s

O w n ,. 
Own .

M F
M F

4B
4B

In -P w .. ,  
In -F w ...

H y d . . . .  
l l y d . . . .

In -R w ... 
In -R w ...

O w n .. 
O w n .,

C era., 
G cra ..

R o . . .
R o . . . .

39
40

101-3500
120-3600

6 .75
5 .80

Cárter..,
Cárter...

m
Id

A-Lile.. 
A-Lite .

A-Lite..
A-Lile..

W i l . . . .
W i l . , , ,

6-100
6-119

S -P .. .
S-P

B 4 B .
Long..

W -G ..
W -G ..

N .B ,
N.B.

Spicer
Detrt.

Spicor.
Spicer

M F
M F

4 .27
4 .27

In -F w ... 
In-Fw  , ,

H y d . . . ,  
H y d ____

Iti-R w ... 
I n -l iw ...

•Spiccr, 
O w ti..

R o s . .  
G o m ,.

C i L .
W i l i ,

41

125-3400 6 .25 S trom ,., iA d D - R . . . D - R . . . D eleo .. 6-110 S -P .. . Long.. O w n .. N M ee , H y p .. O w n ., M F 3 .92 In -F w ,.. H y d ____ Iii-R w ... ISFW. S a ¿ . . . W 4 2 R 43
110-3900
150-3400
150-3400

6.70
0 .38
6 .38

Strora. . .  
Strora.., 
Strom,

Id O w n ,. .  
A-Lite.. 
A-Lile..

O w n ..
A-Lito..
A-Lite..

O w n .. .  
E x id e .. 
E x id e ..

6-100
6-147
0-147

S -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

Long.. 
L n n g .. 
Long

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

M
M
M

Spicer.
Spiccr.
Spicer.

Own . 
T ira... 
T jm ...

M F
FF
FF

4.33
4.58
4 .58

I ii -F w .., 
In -F w ... 
In -F w ,..

D -M .. .  . 
D -M | S ,, 
D -M Í| ..

in-Fw-, 
Iti-K w ... 
li i-F w ...

O w n ,, 
rira .,, 
r im ,, .

(Icm ., 
O w n ..
ÜWL. .

W i R
W i l i .
W i l l .

44
45
46

90-3400 5 .61 Strom ... 1 ¥ A-Lile.. A-Lite.. Ü S L .,, 6-100 S -P .. . BAB O w n ,. M M e e , , Own M F
M F
M F

M F
M f

4 1 In»Fw H y d ____
H y d ____
H y d ____

H y d , . . .
H yd____

In-U w .. .  
In -llw ... 
In -R w ...

In -R w ... 
lii-H w ...

O w n ,. 
Owjk , 
D w n..

ISFW,
ISFW,

G cm ,, 
G e m .. 
G e tu ..

. .
S a g . . ,

V 7 iR .
W iH .
W iR .

W iR .
W i l l .

47
1095-3400 5.67 S trom .., A-Lile.. A-Lite.. U S L ... 6-100 S-P B * B .. O w n .. M M e e .. O w n ., 4  4 In-Fw,105-3400 6 .64 Strora... Id A-Lite.. A -lite ,. D S L ... 6-116 S -P .. . B i B . . O w n .. M V Icc ,, 4 1 In -F w ,..

In-Fw ... 
In -F w ,. .

95-3400
110-3C00

6 .00
6 .20

ra rlcr .,.
C árter,,.

IH
Id

D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .

D - R , . ,  
D - R . . .

6-94
6-110

S-P . ,  
S -P .. .

BAB.
B 4 B ,.

O w n .. 
O w n ..

N
N

) í c c . . 
M e e ..

s .........
s ........

O w n ,. 
O w n ..

4.37 
4  37

60
51

100-3600
120-3800
135-3200

6 .30
6 .50
6 .80

C b ..........
Strom ...
Strom ...

IH
Id
l¥ d

D - R . . .
A -lito ..
D - R . . .

W i l . . . .
• aa
aaa

6-94
6-114
6-144

S -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

lo n g ..
bong..
Long..
L ong ’ -

O w n .. 
O w n..

H y p .. 
H y p .. 
H y p .. 
l y p . .

O w n .. 
O w n .,

M F
M F

^ F

4 .36
4.09
4.69
4 .41

In -F w ...
n -F w ,.. 
n -F w ... 

In -F w ...

i y d ____
i y i l ____

H y d . . . ,
i y d ____

In -R w ... 
in -R w ... 
In-Rw ...
lu -R w ..,

IRFW.
ÍSFW,
ÍSFW.
ISKW.

O w n .,
D w n..
D w n,, 
D w n,.

W iR .
W iR .
W i l l ,

52
53

175-3200 6 .40 S tro m ... IH d 0 - R . . . 6-144 S -P .. . Ow O w n .. TV&íl
150-3400
185-3400

6 .40
6 .40

Strom .,. 
Strora...

IH d
lJ4d

0 - D . . .
0 - D . . .

D - R . . .
D - R . . .

t t 'i l . . . .  
W il.. . .

6-140
6-160

S -P .. .
S -P .. .

Long,.
Long.

W -G ..
W -G ..

N.B.
N.B,

)c lr t .
Detrt.

D w n.. M F
M F
M F

M F
M F

4 58 
4  58

n -F w ... D -M * ...
D -M "

In-Fw ... 
Iii-F w ... 
In -F w ...

E x -D S ..
E x -D S ..

}w n . . 
)w n . . 
)w n . ,

Own,.
Dwn..

iloss,. 
i o s s . . 
i o s s . .

le r o . ,

C i L . .  
C i L  .
C i L . .

V iR .

56
57
58185-3400 6 .4 0 Strom, . , l}| d ) - D . . . 3 - R . . . W i l . . . . 6-100 s -v aOng.. W -G .. N B Detrt. O w n ,. 4 58 n-Fw D -M *

78-3600 6 .07 yarter... l ¥ A -L i le . A-Lite W il.. . 6-69 S -P .. . D 4 B .. N Detrt ly p . .
iy p . .

Own 3 90 H y d . . . .
H y d . . . .78-3600 6 .07 Jarter... 1 ¥ V-Lile A-Lite.. ,Vil . . . U-60 S -P ... 5&B . N )ctrt. Dwn . 4 .10 n -F w .,,

85-3600
100-3800

6 .20
6 .20

'a rtcr .,.
Sarter..,

i ¥
l A

D - R . . .
D - E . . .

D - R , , ,  
D - R . . ,

O cico,. 
O elco..

6-94
6-107

S -P ..
3 -P .. .

Ow n.. 
)w ii.

Ow n.. 
Ow n..

N
N

4 e o . . 
M e e ,.

3.........
3.........

)w n . . 
)w ji.

M F
M F

4.37
4 .37

n -F w ... 
n -F w ...

H y d . . . ,
H y d . . . .

In-Hw...
In -R w ...

SFIV.
SFkV

3 a g ...
Sag ...

V i R ,
V i l l

1
2

90-3400
90-3400

110-3600

6 0-1 
6.0-1 
6 .0 -1

Strom ... 
S trora ,.. 
S trom ...

l '4 A-Lite.. 
A-Lite. 
D - R , . .

A -Iife ..
V-Lile.
D -R . . .

W i l . . .  
W i l , . . .  
W il,, . ,

6 '8-I05
0.'8-105
9,'8-lOS

3 -P .. .
S -P ...
S -P ...

B 4 B ..
B 4 B ,,
Long..

W iO ..
W -G ..
W -G ..

R
R

A-B

r . p . . .
r - p . , .
>picer.

S y p .. 
iy p .  
i y p . .

Spiccr,
Spicer.
Spicor

U l
M F

4 .55
4 .55
4 .55

n -F w .. .  
n -F w ,,. 
n-Fw , ,

H y d . , . .  
i y d . . . ,  
I y d ____

n -R w ... 
n -R w ... 
n -R w ...

P S ...
P S ,.,
P S ...

l039.. 
luS9 .
loas .

DlwL.
Dlwl,.
Díwl..

3
4 

15
95-3900

lÜ l-4000
0 .25
6 .25

Cárter.., 
Cárter,..

t-Lite..
A-Lile,,

A -lite ..
i-Lite..

J a t .. ..
H a t ....

6-105
6-105

3 -P ...
3 -P ...

O w n .. 
D w ii..

O wn.. 
O w n,.

N
N

picer.
j)icer.

.........

.........
)w n . . 

D w n..
411
4B

n -F w ... 
n-Fw. .

i y d . , , .  
i y d . .  .

n -U w ...
n -R w „.

Dwn., 
Dw n,.

Dcin . 
Dom ..

lo .  . .  
l o . . . .  f

6
7

48-3200 5 .75 ?ÍUotaoD I H A-Lite. A-Lile.. D S L .. . 6-95 3 -P ... 8 4 B  . V ar. . M ysM .  í D w n.. M F 4 .30 n -F w ... D-M . . . n -F w ... (Dwn . 3em . IV iS 18

Octufcre, 1937 55Ayuntamiento de Madrid



^Precios de lista al detalle con entre.^ en la fábrica'
x r n T A - I.AII n recios de lis ta  de fá b rica  están  de acuerdo c on  la  p rá ctic a  en  lo s  E stados U n id o s. N o  
Í Í m p « ; d e ^ s l " w ¿ r i o  d s “ chos articn los de equipo n i el de otros « c e s o r  os ,u e  n o  sean aquellos qu e  

o rd in ariam en te n ecesitan  lo s  com pradores en e l  p a ís  y  cl ex tran jero .

P A 8 . O A B H O C B R IA  PBEO IO

A V B U R N
“ S i x — 8 B 4 ”

&.p Brouíbam  $746
g-p  S sd io  796

8 -4 -p  CooT, Oabrlolet 946
6-p  Oonr. PbsetoD 996

“ ElKht— 853”
6-p  Broueíiam $995
6-p  Sedsn 1 ,0 96

Í-4 -P  CoDT. Cebriolet 1 .2 2 6
6-p  Oonr. Phaeton 1 ,2 7 5
■‘Saspcreharcea E lcRt—  

8 5 2 ”
6-p  Brougbsm  $1 .4 4 6
6-p  Sedan 1 .5 4 6

2 -4 -p  C onr. Cabriolst 1 .6 7 6
6-p C oor. P bseton 1 ,7 26
2-p  Speedster 2 ,2 46

B U I C K
3 7 . 4 0  “ S p e c J a l”

( 1 2 2  i n .— 3 .1 0  m .  W .  B .)
2-p  B usloses Conps $810
4 -p  Sport C ocn s (Opera

Seat) 870
6-p  2-door Ssdan 866
6-p  2-door Sedan

(tru ok ) 880
6-p  4*dopr Sedan 890
6 -p  4.dooT Sedan

(trn nk) 916
4-p  Conv. Coupe

(R . B .) 9 6 0
6-p  Co ut .  Phaston 1 .1 9 0

. . . .  Sedan Cbasalt 660

8 7 - 6 0  “ C e n f a r y ”
( 1 2 6  I n  3 .2 0  m .  W .  B . )

4-P Sport Ooapa
(Opera Saatal S I .060

0*D 2*door Sedan 1 .0 Í6
0-p 2*door Sedan

(t r cn k > l.OTO
S-P 4-door S e d a D l.OBO
5 -p 4 'd o o r  S edan

(CruDk> 1 .1 0 6
4 -p GoDT. CoapB

(R* B ) 1 .1 4 0
5*D CoriT. PhaatoD 1 .8 0 0

Sedan C b a u la 810

8 7 - 8 0  “ R o a d in a B t e r ”  
( 1 3 1  In .— 3 - 8 3  m . W .  B .)  
9 -p  4-door Sedan

(Crunk) 81 ,8 7 6  
8-p 4-door Form al

Bedao (tru nk) 1 ,4 9 6
6 -p  OonT. Pbaeton

(Crunk) 1,666
. . . .  B sdin  Chaasli 1 ,0 0 0

3 7 - 9 0  “ L i m i t e d ”
( 1 8 8  I n .— 3 .S 0  m . W .  B .)  
6 -p  4-door SadsD

(tru nk) 1 1 ,826
6 -p  4-door rorm n l

Sedan (tru n k ) 1 ,9 9 6
8-p  4-door Sedan

(tru ok ) 1 .9 96
8-p  Llmonaine Sedan

Itm n k ) 2 .0 9 6
. . . .  Sedan C )iasils 1 .1 9 6

Loa dos eifu len tes radlorre- 
oeptoree ee ofrecen a eleccláu, a 
precio adicion al: modelo en un 
irnpo con 6 tuboe electrónicos y  
□DO da rectlflcBclÓD, $ 5 9 .0 0  ¡ m o­
delo en dos grupos con 6 tubos 
slectrónlcoi y  uno de rectlOca- 
elón, $ 8 6 .6 0 .

C A D T T .L A C -L A  S A L L E  
S e r ie n  “ 3 7 - 5 0 ”

( 1 2 4  I n .— 3 .1 5  m . W .  B .)  
2 -p  Coupe (O pert

B ests) $ 1 .066
2-p  C onr. Coope

(R . S .)  1 .2 3 6
5 -p  2-door T oar, Sedan

(tru nk) 1 .16 6
6-p 4-door T ocr, Sedan

(trn nk) 1 .2 0 6
6-p  4-door Conr.

Sedan 1 ,5 4 6
  Sedan (J b a a a la  910

C A D I L L A C
S e r ie n  “ 3 7 - 0 0 ”

( 1 2 4  I n .— 3 .1 6  m .  W .  B .)  
2-p  Coupe (Opera

Seatal $ 1 .6 4 6
2-p  (3oBT. Conp#

(R . 8 . )  1 ,6 7 6
6-p  4-door T oar. Sedan

(trunk) 1 ,6 46
6 -p  4-doorConT. Sedan 1 .9 8 6

. . . .  Sedan C b a o s ls  1 .3 5 0

P A S. C A R R O C E R IA  PR ECIO

S e r i e s  “ 3 7 - 6 6 ”
( 1 3 1  i n .— 3 . 3 3  m .  W .  B . )  
3-p  4-door Tonr, Sedan

(tru nk) $2 ,0 4 6

S e r i e s  “ 3 7 - 7 0 ”
( 1 3 1  i n .  3 . 3 3  m .  W .  B . )
2-D Sport Coope

(R . 8 . )  $ 2 ,7 4 6
2-p  CoDT. Coune

(R . S .)  2 .8 4 6
G-p 4*i!oor Tour. Sedan

(tra o k ) 2 ,5 4 6
6 -p  4-door CooT. Sedan

(tru nk) 2 ,8 9 6
, . . ,  Sedan C h asfls 2 ,8 6 0

S e r i e s  “ 3 7 - 7 6 ”
( 1 3 8  i n . — 3 . 5 0  m .  W .  B . )  
8-p  Tour Sedan

(tru nk) $ 2 ,7 4 6
6-D Form al Sedan 3 ,6 9 5
5-n  Tow n Sedan

(tru nk) 3 ,2 4 6
6 .p  C onr. Sedan

(tru nk) 3 .6 4 5
7-p  Tonr. Sedan

(tru ok ) 2 .8 9 5
T-p Tour. Im perial

(tru nk) 5 ,0 9 6
7-n  Tow n C ar 4 ,6 4 6
B-p Buslaees Tour.

Sedan (tru nk) 2 .6 7 6
8 -p  Buslpsaa Tour, Im ­

perial (tru nk) 2 ,8 7 6  
. . . .  Sedan Cbaeele 1 .9 6 0

A ll  modele In thls Une have 
4  doors.

S e r l e s  “ 3 7 - 8 5 ”
( 1 3 8  i n  3 . 6 0  m .  W .  B . )
5 -p  Tonr. Sedan

(tru n k ) $ 3 .4 4 5
6 -p  Form al Sedan 4 .2 9 5
6 -p  Tow n Sedan

(ú u n k ) 3 ,9 4 6
6-p  C onr. Sedan

(trn nk) 4 ,2 4 6
7 -p  Tour. Sedan

(tru nk) 3 ,5 9 5
7 -p  Tonr. Im perial

(tru nk) 8 ,7 9 6
7 -p  Town Car 6 .8 4 6

  Chassia 2 ,6 6 0
A lt  modela In tbla Ilns b ate  

4  doora.

S e r l e s  “ 8 7 - 0 0 ”
( 1 5 4  I n .— 3 . 9 3  m .  W .  B . )  
7-p  4-door Sedan $ 7 .4 6 0
7-p  4-door Im perial 7 .6 6 0

, , , .  Sedan C bassls 6 ,8 6 0
L os dos slgnlenteB radiorre­

ceptores se ofrecen a  elección, a 
precio ad icio n al: modelo en on 
grupo con 5 tubos electrónicos y  
uno de rsctlficación, $ 5 9 .5 0 :  mo­
delo on dOB grupoB con 6  tuboa 
electrónicoB y  uno de eectiflca- 
clón, $ 7 9 .6 0 .

C H E V R O L E T  
H n s t e r  ( C o n v e n t i o n n l  

S p r l n g r s )
( 1 1 2  I n .— 2 . 8 6  m .  W .  B . )  
2 -p  Business Coupe $6 6 5

. 6 -p  2 -door Coach 606
6-p  4-door Sedan 626
6-p  2-door Tow n Sedan

(trn n k ) 690
6-p  4-door Cióse Con-

pled Sedan 
(tru nk) 660

2 -p  Cabriolet í R -B .) 660
. , . ,  Sedan D ellrery 695

Paaeenger Cbassla 360

D e l D x e  M a a t e r  ( K n e e  
A c t i o n )

( l i a  I n .— 2 . 8 6  m .  W . B . )

2-P Batinoaa Coupa 616
2-p Sport Coupe 046
6-p 2-door Coach 62S
6-p 4-door Sedan 600
6-p 2-door Tow o Sadao

(tr u n k ) «6 0
6-P 4-door Cioae

Couploü Sedan
(truDk) 716

Paeaenear Cbsaslf 436

P A S . C A R R O C E R IA  P R ECIO

D e ln x e  M a a t e r  I m p .  
( K n e e  A c t i o n )

( 1 2 7  in .— 3 .2 3  m .  W .  B .)  
7 -p  Sedan, 4-door $640
7 -p  Tour, Sedan,

4-door (trn nk) 906
7-p  Lim onaloe. 4-door 990
7-p  Llm onaine. 4-door

(trn nk) 1 .016
. . . .  Cliassia (sedan) 486

Loa tcea siguientes radioire- 
ceptorea se ofrecen a  elección, a 
precio a d lc lo a a l: modelo en un 
grupo con O tnboo electrónicoe y  
uno de rectificación, $ 8 7 -7 6 :  mo­
delo en doa grupos con 5  tubos 
electrónicos y  uno de rectifica­
ción, $ 4 9 .7 5 ;  modelo en dos 
grupos con 7  tubos elsctróntcos 
y  uno de rectificación, $ 5 9 .7 6 .

N o t a : (P aca a u t o m ó T l l s s
C herrolet. modelos blaater y  
M neter D e L n x e.) A l  precio
adicional de $65 se ofrece eje  
trasero doble.

C H R Y S L E R
R o t b I  S ix  

( 1 1 6  i n .— 2 .9 5  m . W .  B .)
2-p  Coiipe $715
4-p  Coupe (R .S .l  765
5-p  Brongham , 2-door 776
6-p  Tour. Brougbam ,

2-door 786
6-P Sedan, 4-door 815
5-p  Tonr. Sedan,

4-door 826
4-p  CooT. Coupe 9 1 0
6 -p  Conr. Sedan 1 ,2 4 6
7-p  Sedan (1 3 3  in.

W . B .)  1 .0 4 5
7 -D  Sedan Llmonaine

(1 3 3  In. W . B .)  1 ,1 4 5

I m p e r i a l  
( 1 2 1  I n .— 3 .0 8  m .  W .  B . )

2-p  Coupe $925
4-p  Coupe ( R .8 .)  966
6-p  Tour. Brougbam  965
6-p  Tonr. Sedan 995
4-n  ConY. Coupe

(E , 8 . )  1 .0 6 5
6 -p  Oonr, Sedan 1 ,8 9 6

G n s t o m  I m p e r i a l  
( 1 4 0  Ib .— 3 .5 6  m .  W .  B .)

7-p  Sedan (tru nk) $ 1 ,8 9 5
7 -p  Sedan Llmonaine 1 ,9 9 6

A i r f l o w  
( 1 2 8  I n .— 3 .2 6  m .  W .  IB.)

6-p Ooupe $ 1 ,4 7 5
6-p 4-door Sedan 1 ,4 7 6

C O R D
( 1 2 5  I n .  -------------

6-p  W estcheater
Sedan $2 ,1 9 5

6-p  B everly Sedan 2 ,2 9 5
2-p  ConY. Ooupe 2 .8 4 5
6-p  ConY. Phaeton 2 ,8 9 5

S u p e r c h a r s e d
( 1 2 5  I n .— 3 .1 8  m .  W .  B .)

6-p  W estcheater
Sedan $ 2 ,6 9 6

5-p  BsYerlT Sedan 2 ,6 9 6
2-p  CoaT, Oonpa 2 ,7 4 5
6-p  ConY, Pbaeton 2 ,7 9 6

C iisitom  
( 1 3 2  in .— 3 .3 5  m .  W .  B .)

5-p  B eY e rlj Sedan $ 2 ,6 9 6
6-p  B erllne 2 ,7 9 5

C n s t o m  S n p e r c lia r ig e d  
( 1 3 2  i n  3 .3 5  m .  W .  D .)

5*p B orerly  Sedan $ 3 ,0 9 5
5-p  Berllno 8 ,2 9 5

D E  S O T O
S p c c i a l  S ix

( l i a  Ib  2 .8 5  m .  W .  B .)
2-p  Coupe $6 6 0
6-p  Sedan (2-door) 690
6-p  Sedan (4 -doo r) 686
6-p  Tour. Sedan

(4-door) 646
4-p  Coupe (R .B .)  6 9 0

A l r e t r e a m  S ix
( l i e  Ib  2 . 9 5  m .  W .  B . )

2-p  Bueinese Coupe $685
4-p  Coupe ( R .S .)  785
5-p  2-door Brougbam  745
6-P 2-door Tour.

Broug)iam 766

P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S . C A R R O C E R IA  PR ECIO

- 3 . 1 8  m .  W .  B . )

5 -p  4-door Seden $786
5-p  4-door Tour. Sedan 796
4 -p  ConY. Coupe 870
5-p  ConY. Sedan 1 ,1 9 6
7-n  Sedan

(1 3 3 "  W .B .)  1 ,0 2 6
7-D Sedan

(1 3 3 "  W .B .)  1 ,1 20

D O D G E
S i x

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 6  m .  W .  B . )  
2-p  Coupe
4-p  (Joupe (R -8 .)  665
6 -p  Sedan, 2-door 606
6 -p  Sedan, 4-door 610
5 -p  Tour. Sedan,

4-door 620

D e L x i x e  S i x  
( 1 1 5  I b .— 2 . 0 3  m .  W .  B . )  

2-p  Coupe $640
4 -p  Conpe ( R .S .)  695
6 -p  Sedan, 2-door 705
6 -p  Tour. Sedan.

2-door 716
6 -p  4-door Sedan 746
5 -p  Tour. Sedan,

4-door 155
7-p  Sedao

( 1 3 2 "  W .B .)  996
5-p  ConY. Sedan
4-p  ConY. Coupe 825
7-p Llrooiislne

( 1 3 2 "  W .B .)  1 ,0 9 6

D U E S E N B E R G
( 1 4 2 %  I n .— 3 . 6 2  m .

W .  B . )
. . . .  • OhasslB $ 8 ,6 0 0
  Supercharged 1 0 ,0 0 0

( 1 6 3 %  I n .— 3 . 9 1  m .
W .  B . )

  Cliasaie
. . . .  Supercharged 1 0 ,000

F O R D
0 0  H . P .  V - 8  

( 1 1 2  i n . — 2 . 8 5  m .  W .  B . )
a.p i:oui,e $4 8 0
6-n  Tndor Sedan oso

Tudor Tonr. Sedan 855  
Fordor Sedan 600
ITordor Tour. Sedan 815  
D elnxe Tndor Sedan 696  
D eluxe Tndor Tour. _ .

Sedan 620
D elu xe Fordor

Sedan 655
D eln xe Fordor Tour.

Sedan J 80
D eluxe Roadster 815  
D elnxe Pbaeton 670  
Deluxe Coune 
Clnb Coupe 
Club Cabriolee 
Cnbrlolot 
ConY. Sedao

6-p
6-p
8-p

680
640
680
640
780

8 5  H . F .  V - 8  
( 1 1 2  I n .— 2 . 8 6  m .  W .  B . )
2 -p  <3ouoe $636
6-p  Tu dor Sedan 680
6-p  Tndor Tour. Sedan 685
6-p  Fordor Sedan 620
6-p  Fordor Tonr. Sedan 645
6-p  D eluxe Tudor

Sedan 605
6-p  D e L n ie  Tu dor Tour.

Sedan 630
6-D D eLuxe Fordor

Sedan 606
6 -p  D eLnxe Fordor

Tour, Sedan 600
2-p D eLuxe RoadaU r 626
5-p D eL axe Phaeton 680

2-4-P  D eLuxe Ooupe 600
. . . .  Club O n p e  860
  Club Cabclolet 690
, - . . .  Cabriolet 660

B-p ConY. Sedan 790
N otar lo s  ilgulentea radlorre- 

ceptorea ae anmtnlntran eamo 
equipo a  elección, a loa precios 
adicionales corresnondientee; ra­
diorreceptor de 2  grupee para 
aotomóYllea cerradoi. $ 4 8 :  de 
2 grnpos para antomóYllea abier­
tos y  transform ables, $ 4 9 .6 0 .

G R A H A M
CrnaBdcF' .—

( 1 1 1  I b .— 2 . 8 2  m .  W .  B . )
6 -p  2-door Tour, Sedan,

Trunk $626
5-p  2-door Toiir- Sedan,

Inggage com p 't 595

5 -D  4-door Tour. Sedan.
truok $696

S-p 4-door Tour. Sedan,
luggage com p't 666

C a v a l l e r — “ 0 5 ”
( 1 1 0  I n .— 2 . 9 4  r o .  W .  B . )

B-p 2-door Tour. Sedan,
trunk $776

5 -p  2-door Tour- Sedan.
luggage comp’ t  746

5 -p  4-door Tour. Seden,
trunk 805

6 -p  4-door Tour. Sedan.
luggage com p't 776

8 -p  Bnsinesa Coupe 726
3 -5 -p  Coope (U .S .)  776
3-B -p OoaY. Coupe ( R .S .)  815

S n p e r c h a T B e r — “ 1 1 8 ”  
( l i e  Ib .— 2 . 0 4  m .  W .  B . )

5-P  2*door'Iour. Sedao»
trunk

B-p 2-door Tour. Seden,
lugff&S® oomp t  6€5

B-p 4-door Tour. Sedan,
trunk 926

B-p 4-door Tour. Sedan.
liigsage com p't 896

8 -p  Business Coupa 886
8-B-p Coupe ( R - 8 - ) _  .  .
8 -5 -p  Con». Coupe ( R .S .)  926

C a a t o m
S o p e r e  h  a r g e p — '* 1 2 0

( l i o  t o  1 2 0  I n ,— „   ̂
2 . 9 4  t o  3 . 0 4  m .  W .  B . )
R.n 4-door Tour.

Sedan, trunk $ 1 .0 2 6
6-p  4-door Tour. Sedan.

luggage comp t  996
8-p  Buslnesa Coupe 946

a -5 -p  Ooupe ( R .S .)  978
8-B -p C on», Coupe

(R -S .)  1 .0 0 5
H U D S O N

C n a t o m  S i x  
( 1 2 2  i n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )  

g .p  B u s. Coope M ou
5 -p  Coupe ^15
4 -p  V ictoria  Coope 8*0
$ .p  Brongham  o jo
8-p  Tour. BroDgham 8S5
6 -p  Sedan |46
C-p Tour. fiedao o ] »
8 .p  Conv. Coupe 885
6-p  C dov.  Brougham  855

D e l n x e  
( 1 2 2  i n .— 3 . 1 0  m .  W .  B . )

8 -p  Coupe *8 4 0
4 -p  V ictoria  Coupe 885
fi.p Brougliam  88U
fi.p Tonr. Brougbam  905
6-p  Sedan 810
e-p  Tour. Sedan 986
3-p  C on ». Conpe 955
6 -p  Con», Brongham  1 ,0 8 5

C x ia t o m  E l f f h t
( 1 2 2  Ib .— 8 . 1 0  i n .  W .  B . )
3 -p
4-P
6-p
6 -p
6-P
6-p
3 - p
8 -p

$9 4 5
885
985

1,020
1 .0 8 0
1 ,0 5 5
1 ,0 7 0
1 ,1 5 0

- “ 86”

Coupa
V ictoria Conpe 
Brongham  
Tour. Brougbam  
Sedan
Tour, Sedan 
Conv. Conpe 
Conv. Brougbam  

D e l n x e  E l j c h t  
( 1 2 9  i n . — 3 . 2 8  m .  W .  B . )  

6-p  Sedan $9 4 0
6-n  Tour. Sednn

C n e t o t n  R i s b t
( 1 2 0  I n . — 3 . 2 8  m .  W .  B . )

fi.p Sedan $1 .0 5 5
fi.p  Toiir. Sednn 1 .0 8 0

H U P M O D T L E
S e r ie n  “ G ”  7 1 8

—3 . 0 0  m .  W .  D . )  
S p c c i a l

2-door Sedan 
2-door Touring 

Sedan 
4-door Sedao 
4-door Touring  

Sedan 
Coupe
Coupe (R . S .)

C x ia t o m  
2-door Sedan 
2*door Touring  

Sedao 
4-ddor Sedan 
4-door Tonring  

Sedao 
Coupe
Coupe (R . 8 .)

( U S  i n . -

0-p
a-p

9-P
e -s

8-p
s-p

6-p
6-p

fi.p
6-p

3-p
5 -P

$816

850
866
80(1
795
840

890

926
980

966
870
9 1 6

AbieYlaciones ; W .B .— D latancia entre los ejea. R .8 .— Asiento auxiliar trasero.
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L
A  VERDADERA e con om ía  d e  exp lotación  d e  

lo s  cam ion es  Federal so lo  s e  ev id en cia  d e s ­

p u é s  d e  "A ñ o s  d e  F iel S erv ic io ".

L o s  c a m io n e r o s  o  tra n sp ortista s  e x p e r to s  

saben  q u e  lo s  Federal a la larga cuestan m en os  

p or  lo  q u e  a b on a n  fuera d e  lo s  talleres, lo s  ahorros 

en  lo s  gastos d e  exp lotación  y  lo s  a b o n o s  e n  los 

gastos d e  con serv a ción  p or  tod os  sus años d e  b u en  

serv icio .

Este "F ie l S e rv ic io "  q u e  ha d a d o  fam a m undial a los 

Federal e s  e l resultado d e  m á s d e  un cuarto d e  s ig lo  

d e  exp erien cia  en  la con stru cción  d e  cam ion es ; d e  

exce len te  ca lidad  enteram ente d e  cam ión— d e  la integ­

ridad d e  cada  p ieza  d e  cada m od elo .

Los cam iones Federal actuales n o  só lo  s o n  prócticos  

s in o  tam bién extraordinariam ente atractivos. H ay, a 

e scog er , 28 m o d e lo s  d iferentes, d e  entre a 7 Vi 

toneladas d e  capacidad , d e  ad ecu a des  lon gitudes en 

cada  m o d e lo , q u e  in c lu y en  lo s  tipos corrientes y  lo s  

d e  caseta-de-conductor instalada sob re  e l m otor. P uede, 

p u es , e s co g e r  e l Federal q u e  se  adapte idealm ente al 

serv ic io  q u e  n ecesite  usted.

Las casetas (cabinas o  garitas) d e  con d u ctor  y  las caias- 

de-carga o  carrocerias corrientes o  esp ecia le s  q u e  fab­

rica la  Federal sum inistran las ventajas d e  las un idades 

d e  transporte com pletas equ ilibradas y  d e  construcción  

d e  fábrica  m oderna . E ntérese p or  q u é  lo s  cam iones 

Federal dan  "A ñ o s  d e  Buen S erv ic io " . V ea  h o y  

m ism o e l con cesion a rio  F ederal o  escriba  a la  fábrica.

F E D E R A L  M O T O R  TRU CK  C O M P A N Y  • DETROIT, M I C H I G A N  • E. U. A .

C A M I O N E S  F » W H .

Ayuntamiento de Madrid



N U N C A  P IE R D E  L A  V E N T A  DE UN V A G O N  DE R E M O L Q U E  C U A N D O  UD .  OFRECE

LOS REMOLQUES HIGHWAY
T  OS remolques HIGHWAY se adaptan a lodo requisito de transporte. Y  desafiainos 
^  a los competidores a superarlo desde cualquier punto de vista. Contando con las 
más ampUas y modernas facilidades fabrües en la industria de vagones de remolque 
del país, la pericia técnica más adelantada del ramo y numerosos rasp s exclusivos de 
construcción, el HIGHWAY ofrece a Ud. la sin igual oportunidad de vender la mas 
avanzada forma de transporte del mundo. En cada paso de la fabricación del 
HIGHWAY se reduce todo peso superfino, gracias a la mayor resistencia y firmeza de 
sus piezas y completa eliminación de innecesarias piezas metálicas. Por telegrama díga­
nos; “ Despatch”  e inmediatamente le suministraremos información detallada sobre 
nuestra representación. Highway Tráiler Co., Edgerton, Wis., E.U.A. Dirección tele­
gráfica : “ Highway Edgerton Wis.”

L O S  C U A T R O  M O D E L O S  A Q U I  M O S T R A D O S  S O N  T I P I C O S  E N  Y t ' "  C A M P o '^ d U ^ T R A N S P ^ ^

H iflhw ay de d os  y  d «  cu atro  
ru ed as, d e d ica d o s  a l  tran sporte  de ce* 
m entó, en con ex ión  cen  obras d e  v i a l i ­
d ad  y  o tr a s  tra b a jos  de w n stru ec lon .

C h a s is  d e  rem olq u e  d e  d o »  ruedas 
H Iflhw ay, m odelo  7 7 . em p lea d o  en el 
tran sporte  d e  d iv ersos  m a teria les  de 
p in tu ra .

R em oiou e  H ig h w a y , m odelo  77 , sdbre 
e l cual v e  in s ta lle d o  un tanque esp sc  e l 
para la  a p lica c ión  de a ce ite  a  les 
cam in os.

u n a  com p a ñ ía  d e  tu n d ic ión  ha resu elto  su 
o rob lem a  d e  tran sporte  m is  económ ioP  
d ia n to  un rem olou s  H ighw ay nara  rep a rtir  
8U9 tra b a jos  entre sus num erosos e llen ias .

O c f u t r e ,  1937 75Ayuntamiento de Madrid



M a r c a d a s

con el nombre de  BENDIX
para su protección y  la nuestra

Las legítimas p iezas de propulsión  B endix  están claram ente 
m arcadas co n  e l n om bre  d e “ B E N D IX ” . A l  com prar piezas 
de repuesto de  propulsión  B en d ix  asegúrese de que todas ellas 
lleven  esta m arca, la cual le  garantiza que son iguales en alta 
calidad d e m aterial y  m anufactura a las em pleadas c o m o  equipo 
original.

Esta es la m anera de quedar com pletam en te seguro. S ó lo  las 
legitim as p iezas d e propulsión  B endix  pueden restablecer en 
debida form a  e l funcionam iento original de au tom óvil nuevo.
L a B end ix  y  únicam ente la B endix , fabrica la fam osa propulsión 
B en d !x : “ la m ano m ecánica para e l arranque del m otor” . E l 
nom bre de B end ix  está claram ente estam pado en todas las le g i­
timas p iezas B end ix , para su p rotección  y  la nuestra.

ECLIPSE M A C H IN E  C O M P A N Y
E lm ir a ,  N .  Y . ,  E .U .A .

{Subsidiaria de ¡a B in d ix  A vialion  Corporatian)

Sólo la 
B E N D IX PROPULSION 

BENDIX

Los acumuladores

WILLARD
RESULTAN MAS 

ECONOMICOS
porque duran 

mucho más

aseguran arranque 
más rápido

y  n o  e x i g e n  
r e p a r a c i o n e s  c o s t o s a s

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
CLEVELftND • IO S  A N G ELES • TO BO HTO. CANADA

P «L j a nuestra Departamento d e Exportación  
información sobre nuestra representación.
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C on  lo s  fo r ro s  d e  fre n o  R aybestos, contará U d . con  
la seguridad  d e qu e sus fren os  le  darán lo  m áx im o en 
eficacia de  parada y  d u ración .

D esde e l  com ien zo  d e la industria  autom otriz, lo s  
prin cip a les  fabricantes am ericanos han e leg id o  lo s  fo rros  
R aybestos co m o  e q u ip o  orig in a l, en  v irtud  de su in ­
superable seguridad  y  satisfacción , am pliam ente dem os­
trada p o r  exigentes ensayos en lo s  “ cam pos d e  pru eba” , 
qu e son lo s  lugares d o n d e  se p erfecc ion a n  lo s  nuevos 
m od e los  d e  au tom óviles.

L os fabricantes d e l R aybestos con o ce n  exactam ente las 
m ejores  com b in acion es de fo r ro s  m o ld ea d os  y  te jid os 
para cada m arca de, a u tom óv il y  t ip o  d e  serv icio .

Para todas las m arcas p op u lares  de  au tom óviles y  de 
cam iones liv ian os d e  con stru cción  am ericana o frecem os  
estos fo r ro s  d e  fre n o  R aybestos “ P .G .” ( “ P ro v in g  G rou n d" 
— d e C am po de P ru eba ) con ven ien te  em paquetados en 
ju egos com p letos , qu e  ajustan correctam en te y  dan satis­
fa cc ió n  m áxim a. P ara todas las deraáa m arcas y  m o ­
d e los , o fre cem os  fo rro s  flex ib les, en  roU os, q u e  han sido 
perfecc ion a d os con  ig u a l cu id ad o .

V A L I O S O  I .I B R < »  IIE  R E F E R E N C I A —  
O R A T I S

En su p ro p io  p apel tim brad o  escriban os p i­
d ien d o  un  e jem p la r  d e  la “ G uia d e S erv icio  d e  
F ren o  R aybestos” , la cual da instrucciones 
ilustradas para re forra r  y  ajustar fren os  de 
m od e los  an tiguos y  n u evos d e todas las m arcas 
im portantes.

L os m ercad os d e l h em isfer io  oriental están 
serv idos p o r  la R A Y B E S T O S -B E L A C O ,
L T D .. L O N D R E S , IN G L A T E R R A .

The Raybestos División

THE ELEC T R IC  AUTO -LITE CO. ■fe la A lü e d  A s b e s to s  & R u b b e r  Co . (E x p o r t ) ,  Inc. 

B R ID G E P O R T ,  C O N N . .  E .U .A .

Ocfufere, 1937 7 7Ayuntamiento de Madrid



Liviano Rápido  Seguro
y  siem pre digno de  C o n fian za
En el com p le to  su rtid o  R E L IA B L E  hallará el 

ga to  que exac ta ­

m ente necesita.

E l gato Reliable No. 1-HJ 
es la más reciente adición a 
un completo surtido de equi­
po de estación de servicio —  
un surtido que ha sido el 
favorito  del comercio de 
autom óviles desde hace 37 
años. Cada gato Reliable 
ofrece  más fá c il levanta­
miento, m ayor escala de le­
vantam iento, construcción 
más firme y  valor intrínseco 
sin paralelo. Pídanos nues­
tro catálogo general, en el 
cual describimos el completo 
surtido de equipo Reliable 
para estaciones de servicio.

GATOS HINDRAULI- 
COS MANUALES

ÜD B urtldo com p le to  de 
g t i o i  h id rá u licos  
a n c le s  d e  L H  & 12  to n e ­
lad as. M a y o r  le ra n ia - 
n le n i o ,  en  re la c ión  con 
au B ituro. q u e  tod o  o tro

Sa to  h id rá u lico . P a -  
m q u e o  c o r to  y  fá c i l  —  

co n  n más
ara p llflca clén . £1  N o , 
B -7 1  a q u í Ilu stra do  
t ie n e  ca p a s ld a d  para 
1 ^  tonelada,

No. ÚOO
G a to  d e  t ip o  de 
a a n iu l t o .  D o b le  
l e r a n  t e ­
m í  o  t  o ,  con  
m iem b ros  d e  le ­
va n ta m ien to  re - 
(o rx a d o i. E n  p o - 
B lclóo  b a j a d a ,  
5 ^ " .  En p o s i­
c ió n  lev a n ta d» . 
13  9 / 1 6 " . C apa ­
c id a d , 1  tonelada.

N o .  1 -H J
A ltu ra  d e  e o p o c te , b a ­
ja d o ,  le v a n ta d o
1 0 " .  B a s ta n te  líT la n o  
p a ra  f á c i l  m a n e jo , p e ro  
b a s ta n te  firm e  p a ra  le ­
v a n ta r  lü  p a r t e  d e la n ­
tera  o  tra s e r a  d e  cu a l- 
q n ie r  a u to m ó v i l.  G o ­
b ie r n o  s im p lifica d o  a l 
e x tre m o  d e l  m a n g o .  
V á lv u la  d e  seg u rid a d . 
C a p a c id a d , to n e ­
lada.

No. 2HC

N o .  2 H C
E o  poB ic lón  b a ja d a . 3 % "  y  en  
p o s ic ió n  le r a n ta d a  2 2 " ,  M a n g o  
la rg o , b o m b a  de  T e lo c id s d  y  
d is p o s it iv o  d e  s e g u r id a d  d e  so ­
b re ca rg a . C a p a c id a d . 2  to n e ­
la d a s .

N o .  85
P a la n q u e o  co r t o .  B 1 so p o rte  
a sc ie n d e  a  la  c a r g a , s in  la  
a y u d a  d e l m a n g o . L e v a n ta ­
m ie n to  t o t a l .  C a ­
p a c id a d , 1 to n e la d a .

No. 600

No. 35

P ID A N O S  A H O R A  M IS M O  C A T A L O S O  DEL CO M PLETO  SURTIDO

RELIABLE JA C K  CO M PANY
Sucesoro de lo  Elite Monutaeturlng Company

1401 W e i l  S e c e n d  S t re e t ,  D o y te n ,  O h io ,  E .U .A .

O epo rfam en fo  d e  fiip orfacló ti:

T h e  G u lte r m a n  C o m p a n y  

3 5  S o .  W i l l io m  S t .  N u e v a  Y o rk ,  N .  Y.. E. U . A.

R E 1.1JIB1.1E

NUEVAS GANANCIAS
C O N  E L  C I E R R E  D E  P L A C A

S ó lo  lo s  acum uladores Veata tienen  la 
fam osa ventaja d e l c ierre  d e  p laca , e l cual 
evita loa circu itos cortos . Y  a causa de 
q u e  e l c ierre  d e  p laca  im parte  m a y or  dura­
c ió n  y  m e jo r  fu n cion am ien to  a l acum ula­
d or . lo s  d istr ibu id ores , en  todas partes del 
m u n d o, han v isto  qu e  pueden  v en d er  e l 
Vesta con  m ás fa c ilid a d  y  m ayores ganan­
cias. E l n u ev o  su rtido  V esta es com p leto . 
C om p ren d e  todos lo s  t ip o s  qu e  se requ ieren  
para desafiar y  sobrep on erse  a  la  c o m p e ­

tencia lo ca l. Esta es una razón  m ás para q n e  U d . 
investigue las op ortu n ida des d e l Vesta. Para in form a­
c ión  detallada sobre  la  represen tación , com u niqú ese 
p o r  carta o  p o r  telegram a, ah ora  m ism o , con  la

VESTA
CONSOLIDATED 
INCORPORATED

551 W. 52nd St. 
Nueva York, N.Y., E. U. A.

Dirección telegróRca: 
Natbatry, N. Y.

J A C K  C O M P A N Y

Las NUEVAS 
BUJIAS DE ENCENDIDO

WARD
Supreme 

CON UN SOLO  ELECTRODO

E l  t ip o  u s a d o  p o r  los
c a m p e o n e s d e  c a r r e r a s

U n a  b u j í a  m á s  p o d e r o s a  
p a r a  l a  a c e le r a c ió n — m e j o r  
f u n c i o n a m i e n t o  d e  m o t o r  e n  
l a s  a l t a s  v e lo c i d a d e s — m a y o r  
s e g u r i d a d  e n  t o d a s  l a s  v e l o ­
c i d a d e s .  E s t a s  s o n  s ó lo  a lg u ­
n a s  d e  l a s  m u c h a s  v e n t a j a s  
o f r e c i d a s  p o r  e s t a s  n u e v a s
b u j í a s  d e  e n c e n d i d o  W a r d  _  . ,  »  e
S u p r e m e  d e  f i n a  c a l i d a d .  P r e c i o s  d e  c o m p t t e n c i a .  S a ­
c ó n  e l e c t r o d o  s e n c i l lo .  t i s f a c c i ó n  g a r a n t i z a d a .

E n  varios m ercados necesita- 
N u e v e  r a s g o s  t é c n i c o s  e s -  to d a v ía  distribu idores. P or

p e c i a l e s .  C o n s t r u c c i ó n  d e  c a r ta o p o r te le g r a m a .p íd a o o s e n  
d o s  p i e z a s ,  f á c i l  d e  l i m p i a r .  seguida, in fo rm ac.án  com p leta .

R ep resen tan tes d e fábrica  y  d ep ósito , para la s  v e n ta s  en  E u ro p a , 
A sia  M e n o r  y  A frica  del N o r te .  

C O R N E L IU S S E N  &  S T A K G O L D ,  S .  A.
8 3 -8 5  rué Latnoriniere. A m b ere s, B élgica .

D irección  telegráfica:  S tak gold i.

MO N TGO MERY  WARD
E sta b le c id a  en  18 7 2 — 50 años en la  eoportaCTÓn 

D iv is ió n  F a b ril d e  E x p o rta ció n — C h ica g o , E .  U .  A .  
D irección  cablegráfica : T h o m w a rd
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Pin suministrar colores de laca al 
comercia de acabado de automóviles, no hay 
ahora necesidad de tener en existencia un 
enorme número de colores. Esta ingeniosa 
máquina produce un surtido absolutamente 
completo de colores, valiéndose de un número 
increíblemente reducido de pinturas. Mezcla 
los colores con suma facilidad, rapidez y pre­
cisión, garantizando un resultado satisfactorio. 
Produce centenares de Colores de difícil dupli­
cación, que ninguno de los competidores puede 
suministrar. Aproveche esta extraordinaria opor­
tunidad de aumentar sus ganancias, Pídanos 
ahora mismo información completa.

v tU oM  U bre le  d ice  
cAm o puede U d . eb tep er 
v e r d p d e r »  gan an eles  d el 
n egoelo  d o  eeebair auto* 
mdvUee. P íd an os un  ejom * 
p iar, ah ora  mlerno.

T H E  A R C O  C O  IVI P A N Y C leve land , Ohío, E.U.A.
P l i ió u r a s ,  e s m a f f q s  y  S a c a s D i r e c c i ó n  f e S e g r á ü e a :  * * A R C O "  C l e v e l a n d

BOCINAS
hoiim

La voz que manda en el camino
¡E stá  aquU

LA NUEVA 
SPA R TO N

Modelo E -30  de 
sonido por aire

•  En respuesta a la  demanda del com ercio y  del 
público automovilista, los ingenieros de la  Sparton 
han perfeccionado esta linda y  com pacta bocina de 
sonido por aire. Su fácil instalación y  su precio 
atractivo hacen que esta nueva Sparton sea un 
accesorio de gran  venta. Prueba convincente de 
su utilidad general se halla en el hecho de que 
ciertos fabricantes de autom óviles la  han aceptado 
inmediatamente como equipo normal.

P o r  t e le g r a m a  o  p o r  c a r t a  p íd a n o s  e n  s r g u i d a  m a t e r ia l  
d e s c r ip t iv o  d e  e s t a  n u e v a  b o c i n a  S p a r t o n  y  t a m b ié n  
d e !  c o m p le t o  s u r t 'd o  d e  s e f ia le s  d e  a la r m a  S p a r t o n .  
T a m b ié n  le  c o n v ie n e  I m p o n e r s e  a  fo n d o  d e  l o s  r a ­
d io r r e c e p t o r e s  S p a r t o n  p a r a  a u t o m fiv i le s .

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Establecida en 1 9 0 0  

J a e k s o n ,  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .

La re c tifica c ió n  de c iiin d ros 
resulta m ás rápida, m ás fácil y 

m ás lucrativa con la
ESMERILADORA DE CILINDRO

SUNNEN
L a  e sm e rilad o ra  Su n n e n  es 
ráp id a . (Q u ita  de 2 a  4 
m ilé s im a s  de p u lgad a  por 
m in u to ).

A h o r ra  tiem p o. N o  h a y  p e r­
n os que  q u ita r  o re in sta la r .  
N o  h a y  que ce n tra r la . N o  h ay  
que b a ja rse  del c h a s is  o m e­
te rse  d ebajo  del au tom óv il 
p a ra  hacer el trab ajo .

S e  g a ra n t iz a  que e s  exacta  
h a s ta  dentro  de m ed ia  m ilé ­
s im a  de pu lgada,

Se  a d a p ta  a  cu a lq u ie r t r a b a ­
jo  de 2  11/16" a *'A", e m ­
p leando  a m o la d o ra s  n o r. 
m ales. C on  p ie d ra s  a m o la ­
d o ra s  e spec ia le s  de e x te n ­
sión , se a d a p ta  a cu a lqu ie r  
c ilin d ro  h a s ta  de 9".

E l equ ipo de e sm e r ila r  S u n n e n , en su  ta lle r , le h a b ilita rá  
p ara  h a ce r m á s  t ra b a jo s  de rec tificac ión  de cilind ros,  
e jecu tán do lo s  con  m a y o r  p re c is ió n  y  m a y o re s  ga n a n c ia s .

G e r e n fe  d e  E x p o r fa c ió n

CLEMENT PUESCHEL 
1841 Broadway, Nueva York, N. Y.
D/reccIán fefegrdUco: C E PU ESCH EL  Pábrjeo en San LuiSi Me., E.U.A.
E l  m r t i t i o  S f tn n ^ n  c o m p r e n d a  t a m b i é n  e s m e r i l a d o r a s  d e  a g u j e r o  d é  
p a s a d o r ,  l e v a n t a d o r e s  d e  t v í iu u /o ,  r e c í i f i c a d o r a t  d e  b i e l a s  y  d l v o r s a s  

h é r r a m ie n t a a  p e q u e ñ a s

E.U.A.

Octubre, 1937 7 9Ayuntamiento de Madrid



L O S  D U E Ñ O S  DE A U T O M O V IL E S  
N ECES ITA N  ESTOS A C C E S O R IO S  FU LTO N

Resguardo de parrilla Fulton.
P rotege las parrillas exten di­
das d e los radiadores de re ­
cien tes m odelos de au tom ó­
viles contra  daños p roven i­
entes de los parachoques de 
otros vehícu los. D e 
erueso estam pado. L indo 
acabado y  estilo  m uy a tra c­
tivo. U n os p ocos  m odelos ae 
adaptan  a  todoa los au tom ó­
viles d e  m arcas populares.

P e r il la  F uH on  s w e r n o b  d e  direcdén  
B cnbelleee el in te r io r  d e  c u a lq u ie r  auu>- 
móvll. U n a eceeorlo  p r& ctico . q u e  per- 
B lM  b t c e r  la *  r u e lta i m il  a s u d t i  con 
l u a a  fa c i l id a d  r  r tp ld e t .  P e r m ite  a l 
c w id u c io r  a irar  r ip ld a m e n te  e l rolante 
de d ire cc ió n , en  un  m ovlrnlentio co n ­
t in u o . 3 e  in fta la  c o n  fa c i l id a d  . . . 
s ó lo  un lo m i lio .  Se u n e  a la  lla n ta  d el 
ro la n te  d e  d ire cc ió n  en  c u a lq u ie r  pu n to 
deaeado. E le cc ió n  a  v a r lo i e s t ilo s , en 
ra r ló a  co lo ree . U ad am en le  acabados.

Viseras de conductor Fulton.

lucos opueitaa y el reeplandor del sol. 

Olree acceaorloi Fultoa loa la* almoh^Ulai de 

detallada.

THE FULTON CO M PAN Y
1912 S. 82nd St. M ilw a u ke e , W i s -  E.U.A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic o :  • "F U L T O N " .  T o d a  c la v e .

DURACION

ACUM ULADORES T IlO | ^
Q £  puede eonfiar eu  que 
^  cada acum ulador T l l O R  
dará liem pre completa sa­
tisfacción  al servicio de su 
dueño. E i c lien te satis* 
fecho regresa a com prar en 
e l estahlecim iento que le  da 
buen servicio, lo  que signi­
fica m ayores ganancias pa­
ra ¿ste . L o s  comerciantes 
del ram o que venden acu­
m uladores T H O R  gozan  
invariablem ente de una  
extraordinaria repetición  
d e ventas, con una buena 
ganancia en  cada una. 
á P or qu é no se une a 
nuestra organización? V

ECONOMIA

HE AQUI LO QUE ELLA SIGNIFICA 
EN COMPRESORES DE AIRE

Les compresores Bruonep estón construidos poro que 
funcionen con E C O N O M IA  en tres importantes senti­
dos: BAJO  cesto inicial, BAJO consumo de fuerm  y  
BAJO gasto  de conservación. Pídanos abara mismo 
el nuevo catálogo Brunner— impóngase de la excelente 
construcción de les compresores Brunner. que se 
ESTAN V END IENDO  A  LO S P R EC IO S  M A S  BAJO S DE 
SU  H IST O R IA . Compresores de una y  de des etapas, 
a  efectos, de Va a TVs c. de f „  pora satisfacer cual­
quier requisito neumático. Escriba a  la  Brunner 
Manufacturing Ca., Utico, N. Y., E. U. A.

B R U N N E R

Las placas qus *e emplaan en lo* acumuladores THOR 
sfl ©trcean separadamente al comercia, talleres de re- 
ptraelóA y  fabricantes de »eumuíadere», para terv id e  
de repuesto y ñnct de eenttrueeión. pídanos infermasicn 
detallada,

PRICE BATTERY CORPORATION
Fabricfsnte

Departam ento de E xporta ción ! Trenton  A v e . & 
Ontario S t.. FiladelGa. Pa-, E .U .A .  

D irección  telegráfica: “ P r ic e ", Philadeiphie

Se h a c e n  del más fino acero, se 
someten a tratamiento térmico y 
se esmerilan a preciso tamaño. 
Se instalan con facilidad, ajustan 
perfectamente y  funcionan eco­
nómicamente d u r a n t e  muc ho  
tiempo. Cada cadena se ensaya 
en la fábrica antes de ser des­
pachada.
Distribuidores en todas parles 
del mundo.

B A L D W I N - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N

F a c to r ie s  a t  S p r i n g f i e l d  a n d  W o r c e s t e r ,  M a s s .
E x p o n  O ffic e ; C a b le  A d d r e ss ;

3 8  P eari S tre et W I D B L O C O
N e w  Y o r k .  U . S . A .
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Cuando tenga que reparar una canalización 
de agua trizada

use el

SOLDADOR
KESTER
refleno de ácido

L a s canalizaciones d e agua de 
h ierro  fu ndido y  las culatas de 
cilindros pueden repararse p er­
m anentem ente con  la soldadura 
K es ie r  rellena de dcldo. No 
hay necesidad  de una solda­
dura  “ esp ecia r ’ cuando se 
tiene la verdadera K ester. Se

asegu ra la perm anencia  ab so­
lu ta  d e la reparaoidn y  cu a l­
qu ier m ecán ico  puede ha cer el 
traba jo . Su clientela  quedará 
sa tis fech a  d e su  habilidad. Le 
conviene darse cu en ta  del sen ­
cillo  m étodo de reparar p iezas 
de h ierro fundido. P ídale a  su 
a b asteced or m uestras gra tis  y  
fo lle to  descriptivo, o bien, d irí­
ja se  d irectam en te a  nosotros. 
AI m ism o tiem po, ensaye las 
otras soldaduras K ester para 
reparaciones d e carrocerías, 
guardabarros y  radiadores.

KESTER SOLDER CO M PANY
4201 Wrightwood Ave. Chicago, III.

Olreeclén felegrófiea; KeiHolder, Ch icsge

E.U.A.

B E  A  N

ALINEADORA DE RUEDAS BEAN No.20 COMPLETA 

CON VIAS ADJUSTABLES DE ACERO

E l e q u ip o  D orm al, m o stra d o  a r r ib o ,  e s  la  a llu e a d o ra  d e  ru e d a s  m á s 
p r á c t ie a  d e l m e rca d o . 8 u  e .ra ctitu d , u t i l id a d  y  ca p a c id a d  d e  E ananclas 
ae b a o  con firm ad o  e n  m illa re s  de  ca so s . A d ic io n a l p ru e b a  d e  s u  u t il id a d  
se  p re se n te  e n  e l  h e c h o  d e  q u e  c a s i  t o d o s  lo s  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s  
lo  re co m ie n d a n  a su s  re p re se n ta n te s . E s  f á c i l  d e  in s ta la r , m a n e ja r  y 
co n s e rv a r . S u m in is tra  to d a  la  in fo rm a c ió n  q u e  se  n e ce s ita  pa ra  re c t ifica r  
la  c o r re c c ió n  d e  la s  ru e d a s  d e la n te ra s . L a  lo n g itu d  t o ta l  d e l  e q u ip o , 
in c lu y e n d o  su s  e n tra d a s , 18 p ié s . A n ch u ra  to ta l ,  1 0 5  p u lg a d a s . V ía s , 
0 9  p u lg a d a s  de  a n ch u ra  to ta l .  E l  m o d e lo  N o . 2 0 -A  e s  ig u a l a l N o . 2 0 , 
p e ro  s in  v ía s .  O fre c e m o s  ta m b ié n  e l m o d e lo  W R 2 0 , p r o v is to  d e  v ía s  m ás 
B a c h o s .  E s te  ú ltim o  m o d e lo  e s  ig u a l a l  N o . 2 0 ,  p e ro  t ie n e  v ía s  d e  1 4 % ’ ’ , 
e n  lu g o r  d e  la s  d e  1 2 "  d e l N o . 2 0 .  L a e  v í a s  m á s a n ch o s  o fr e ce n  a lg u n a s 
v e n ta ja s  so b re  l o s  d e  a n ch u ra  n o rm a l, p e r o  n o  so n  a b s o lu ta m e n te  e se n ­
c ia le s . D o n  m á s  fS c i l  a d m is ió n  a  v e h ic n in s  co n  n e u m á tico s  m á s  a n ch o s , 
n a da  m ás.

Para  Inform ation  detallada, comuníQuese con 
H E N R V  W . P E A B O D Y  &  C IA ., 

B a l it a r  1 ^ ,  Buenos A ires, Argentina.

M A U R IC IO  B R A N D T .  
Lavalle  12 6 8 ,

Buenos A ire s, Argentina.

J O H N  B E A N  M FG . CO., Lans'mg, Mich., E. U.A.
D ep fo .  de E x p e r fo e t ó n : 2 3 8  Main St., Cam bridge, Mass., E .U .A . Dirección 
telegráfica: McKIm, Boston, Oficina en Londres, 3 5  U p p e r  Thomas St., 

Londres, E.C. 4, Inglaterra

T E N E M O S  nuestro lindo nuevo catálogo ilustrado No. 2-04. Se 

A H O R A  enviará a $oUcÍtude sin gasto u obligación algunoe

L I S T O  Contiene valioso información y  especificaciones.

SILENCIADORES TUBOS TRASEROS

n i  I EJES ENGRANAJES CULATAS 

I I COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

K|: 'I ARTICULACIONES UNIVERSALES

MANGOS DE PUERTAS

U N I V E R S A L  P A R T S ,  I N C . ,  C H I C A G O ,  I L L . ,  E .  U .  A .

LO S  A N IL L O S  DE EM BO LO  IN T ER N A T IO N A L
son equipo normal de fábrica

DE C O M P R E S IO N  DE 
EST REG AM ÍEN TO  SUPER

LoB a o il lo s  de  co m p re e ló o  
d e  e s tre g a m ie n to  Super 
c o r r e n  p o r  e n cim a  de  la  
pellcv iU  d e  a c e it e .  B ate  
e s  u n  o u e v o  iQ T Q ato: poel* 
t lr a m e n te  e l  m e jo r  a n illo  
de  co m p re s ió n  d e l m er­
cado.

DE R E G U L A C IO N  DE ACEITE 
EN F R IA D O  Y  PER FO RAD O

DE C O M P R E S IO N  C H IE F  SUPER

DE R E G U L A C IO N  DE 
ACEITE C H IE F

ím »  anU Ioe d e  re g u la c ió n  
de  a ce ite  e n ír ia d o s  p o r  
p u ffo ra c ló n  so n  a h o ra  Im* 
p o r ta n te s  a n il lo s  d e  eq u ip o  
norm al.

lil a n il lo  de  com p resión  
C h fe f S u p er e s  s im ila r  a l 
d e  e s t r e g a m i e n t o ,  pero  
t ie n e  adem A s, un a n il lo  in ­
ter io r .

K l de  rck'ulACido de  a ce ite  
C h ie f re g u la rá  e l a c e it e  e o  
lo s  c a so s  m á s d i f í c i le s  que 
se p resen ten .

Ijlatc c o m p le to  su r tid o  de 
a n il lo s  d «  é m b o lo  prod u ce  
b u e n a s  g a n a n c ia s  a l  c o -  
ciicrc ia n te  q u e  ¡ o  T ende. 
P íd a n o s  e je m p la r  g ra tu ito  
(Je n u e stro  ca tá lo g o , In ­
c lu y e n d o  p r e c io s  y  coa* 
v e n ie n te s  d escu e n to s  a  dis* 
t r ib u id o r cs .

The International Pistón Ring Co.
Cleveland, Ohio, E.U.A.

D/raeeJófl i e l e g r ó H c a :  IPRCO
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MIMAX
E L  A C A B A D O  P E R F E C T O  

P A R A  A U T O M O V IL E S  

¡S ie m p re  a la  v a n g u a rd ia l

G ra n  v a ried a d  d e  c o lo r e s , y  e c o n o m ía , asegu ­
radas p o r  m e d io  d e l u so  d e  la  G U IA  M IM A X  
D E  E N T R E M E ZC L A S .

LAVAX
E L  A C A B A D O  S IN T E T IC O  D E  

B R IL L O  E X C E P C IO N A L
I n m e jo r a b l e  p a r a  c a m io n e s ,  
a u to b u s e s  y  r u e d a s  d e  to d a s  
c la s e s . A d a p ta b le  ta m b ié n  p a r a  
c o c h e s  d e  p a s a je r o s .

F I c l i i i i o M  d e t a l l e »  y  p r e c i o s .

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
P ain l and Varnish D ivisión

N cv ’iirk , N . J ..  E .U . d e  A . O irecctó n  C a blegrá fica :  S l)N P R O O P

RETENGA SU CONFIANZA ..

i n d i c a d o ! '  d e  c o m b u s t i ó n  •  •  •  .  

E L K C r R O  M I X T U R E  M A S T E R

Evita toda duda y suposición en los más difí­
ciles ajustes de carburador

$4 3 . 5 0

H a c f í  u n  e n s a y o  d e  *‘ p r e s t ó n  
d e  s a n a r e ”  e n  t r e s  m i n u t o s  
E í E le c t r o  M ix tu re  M o s te r  e »  u n  n u ox o  
in stru m e n to  en  e l raercnúo. A n te a  de  
su  perfecciooQ ZD tcQ to, lo e  m e cá n ic o s  
te n ln n  m u ch a  d ificu lta d  e o  a ju s ta r  
b ie n  loa  ca rb u ra d o re s . N in g ú n  m e­
c á n ic o  p o d ía  e n to n ce s  ea tar  se g u ro  de 
h u lier b e c b o  u n  b u en  a ju s te . E l E le c ­
t r o  M is t u r e  M a e te r  e s  u n  a p a ra to  
c ie n t íf ic o  pa ra  e n sa y a r  ca rb u ra d o re s  
c o n  sum a p r e c is ió n .  C oa  e s te  in d ic a ­
d o r  d e  co m b u a t ió o , c u a lq u ie r  m e­
c á n ic o  pue<le e n sa y a r  e l ca rb u ra d o r  
e n  lo  to ca n te  a  m e zc la  fu e r t e ,  reg u la r  
y  d é b i l .  T cr ifica iid o  ta m b ié n  la  des­
c a r g a  d e  la  b o m b a  d e  a c e le r a c ió n . 

Rasgjou
Indícodor grtuide, muy preciso, con cua­
drante en treo colores. £ l  cuadrante cali­
brado es de muy fá c il lectura y  hace Indlca- 
cÍQoea de "B elaclón  do aire y  com bustible", 
"Itendim iento üe com bustión" y  cscnlas de 
mezclas " D é b i l " ,  "P rom ed ia ", " i^ ic r te "  y 
*'ds maicha len ta".

£1 elomcnto analizador, de pre- 
A  e iie  graduación y  muy dura-

'  ble. funciona sobre e l principio
W beau ione. e l cual da rápida 
respuesta a  los cam bios de m ez- 

\  j  cía. inafectaáo por la ftvme- 
dad del eseapt. PeQueiio, com- 

\ j A  pacto y  portátil. Puede usarse 
en e l  toller y  el camloo.
T iene batería elletrlea propia. 

— X o  hay alambres n i conoxlooes
exteriores.

Llera linda chapa con Instrucciones grabadas, parn 
Que hasta un novicio pueda manejarlo bien. Com' 
pleto, con baterfus, doce píos do manguera de caucho 
especial, conexión de tubo trasero e instrucciones 
du manejo.

N E T O
C l i A V B s  M I X M A

P eso  de etnlarque: U H  Zbs.Üimaitionti de embarque:
7 t  O c  f l 'A " .  oa)a
Znditiduol de eorlón. * .

J i e c e s i t a m o s  r e p r e s e n t a n t e s  y  d i s t r i b u i d o r e s

ELECTRO PRODUCTS CO.
O F  N E W  Y O R K

Pahrieanrás d e  « o u l o c  d e  ensayo e lé ctr le e  y  an a liza d ores  d e  gas. para a u tom óviles . 
O e o í r ^ ^ ^ ^  119 W e st  63 rd  S t . .  N ueva Y o rk . N . Y . ,  E .U .A .

D lre e c íó n  te teg rá ftea : W srn fre tf. N ew  Y ork

S u s c l ie u te s  t ie n e n  co n fia n za  e n  eu  tr a b a jo  d e  r e ­
p a ra c ió n  . . . D ep en d en  d e  U d . en  lo  to c a n te  a  un 
sw rv icio  d e  p r im e r  ord en  , .  .  R e te n g a  s ie m p re  su 
con fian za  .  .  .  V a e  la s  fin a s  p ie za s  " R E P U D U O "  

lüB p ie z a s  q u e  v a n  m a rca d a s  c o n  e l  e s c u d o  de 
p r o te c c ió n  de  c a lid a d  " R E P U B L I C "  —~ la s  p ieza s  
q u e  lle v a n  Ja g a r a n t ía  d e  se r  ig n a le s  o  su p e rio re s  
a  la s  n o rm a le s  do  e q u ip o  o r ig in a l.

^U PU U ic)

P ie z a s  de cambio 
d e  m archa. E n - 
g r a n a j e s  de 
arran atie . A rb o le s  
d e  e je  trasero.

REPUBLIC GEAR COMPANY
2 1 9 7  B e a u f a i t  A v e n u e ,

D ET R O IT . M IC H . ,  E.U.A.
W r e c c iíii  íe le g r ó fie o : "R E P G E A R '', D etroit

PARA M EJORES NEGOCIOS...

CUELGUE
¿ríos letreros que hallará Ud. en 
„ coda número de

C l  Aiitomovil 
Cá Americano

colocándolos en prominente punto en su 
salón de ventas o vidriera de exhibición

* L o s  letreros, que m en su a lm e n te  se in c lu yen  en E L  A U T O ­
M O V I L  A M E R IC A N O ,  fo rm a n  p arte  de u n a  g r a n  ca m p a ñ a  

d e st in ad a  a  d a r  é n fa s is  a la  in flu e n c ia  que  ei a u to m d v ii ejerce en 
su  p a ís  y  en to d a s  la s  d e m ás  n ac ion e s del m undo.

L o s  ed ito res de E L  A U T O M O V I L  A M E R IC A N O  e s tá n  g a s ta h -  
do m illa re s  de d ó la re s  en obtener d a to s  y  pub  ic a r io s  en la 
fo rm a  de le tre ro s e in se rc ion es a ca lo re s, con e l,ú n ic o  fin  de 
g r a v a r  en la  m en te  del p ú b lico  que “el a u to m ó v il benefic ia  a', 
tod o  el m u n d o.”

N u e s tra  a c tu ac ió n  co m o  e d ito re s  de E L  A U T O M O V I L  A M E R I ­
C A N O  es, com o  U d . lo sabe , se rv ir  a la  in d u s tr ia  au to m otriz  
a m e rica n a  y  s e rv ir  a U d . y  d e m á s  co m e rc ian te s  del ra m o  en  
el extran je ro . C reem o s que, co m o  re su lta d o  d irecto  de esta  
c a m p a ñ a , se d e sa rro lla rá  m a y o r  In te res en a u to m ó v ile s  en  su  
pa ís, lo que  se rá  benefic ioso  p a ra  su  p rop io  negocio.

E l  p rovecho  que  U d . saq u e  de la c a m p a ñ a  en E L  A U T O M O V IL  
A M E R IC A N O  dependerá  de  la m an e ra  en que  U d . use el m a te ­
r ia l que  aparece  en la s  in se rc io n es y  letreros.

T a n  p ron to  com o  rec ib a  ca d a  n ú m ero  de E L  A U T O M O V I L  
A M E R IC A N O ,  saq u e  de él e l le trero  y  cuélguelo en p u n to  p ro m i­
nente en su  sa ló n  de v e n ta s  o v id r ie ra  de exh ib ic ió n . D e  e sta  
m odo, s a c a rá  U d. p rovecho  de e sta  cam p añ a .

82 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



TRACCION
EN TODA 
C L A S E  DE 
C A M I N O S

Las Cadenas W eed  para N eum áticos agarran —  ya sea en 
arena, fa n g o  o  cem en to resbaladizo . D an tra cc ión  segura y 
lleg a  U d . a su destino sano y  sa lvo sin  p érd id a  d e  tiem po. 
Se fabrican  tan cu idadosam ente com o  se p u ed e  fa brica r  la 
m e jo r  cadena, y  van dotadas de  m u ch os adelantos qu e  las 
hacen m e jo r  qn e  las dem ás cadenas. H ay d os  tip os , “ C orrien ­
tes”  a con  re fu erzos d e  barra para d o b le  k ilom etra je ; 
para to d o  a u tom óv il, cam ión  y  ómnibu.s. Sus ganchos de 
extrem o p rov istos  d e  c ierre  d e  palanca , aseguran ajuste rápi­
d o . B usque e l n om b re  W eed  en  cada gancho. ,

A M E R I C A N  C H A I N  &  C A B L E  C O M P A N Y ,  Inc.

D iv is ió n  d e la  Am erican  Chain 
Depto. de Exportaetón— 2 3 0  P g r k  Avenue, NU EVA Y O R K , N . Y . .  E.U.A.

T a r a b ió »  Jas ch a v eta *  
(le  e x p a n s ió n  a u tom a* 
t ic a  C a in p beU  H a m - 
n ie r lo c k  l e  c h a v e ­
ta  <{uc h a ce  a  la s  d e ­
m á s  a n ticu a d a s ,

# •
T N V IT A M O S  su corresp on d en cia  acerca d e l surtido JO Y C E  

de eq u ip os  h id ráu licos  d e  levantam iento para garajes, 
talleres d e  repa ra ción , estaciones d e  serv icio  y  com erciantes 
de  autom óviles.
L os  Levantadores J O Y C E  d e  au tom óviles  y  cam iones, e n  tip os  
de  un  ém b o lo , d e  d os  ém b o lo s  y  de  cuatro colum nas, se usan 
p o r  casi todas las p rin cip a les  com pañ ías en  lo s  E stados 
U nidos.
L os  gatos JO Y C E  se fa b rica n  en m u ch os tam años y  estilos, 
ilustrándose a q u í só lo  d os  d e  e llo s . Se caracterizan p or  
m u ch os rasgos sobresa lientes y  exclu sivos.
P ída n os catálogos en in fo rm a ción  com pleta .

THE J O Y C E - C R I D L A N D  C O M P A N Y
Fabricantes de aparatos de levantar desde 1873

Dayton, Ohio, E. U. A.

M od oio  COO cl* gato  h id rá u lico  d e  p iso , 
con cap acid od  para \‘/4 to n e la d a . Parn 
rá p id o  serv ic io  en autom '^viles m oderno* 
con e je s  b a jo* . C in co  m odelos a d i c i ó n -  
s íe s , h asta  d e  7  ton e la d a s .

M od elo  T - 7 - S .  G ato  h i-  
d r iu lfe o  ca ra  c a m b e ,  son 
ca p a cid a d  pQ*a 7  toneladas, 
P esa  * t lo  25 lib r a s . Ca- 
to rca  otros  t a m a ñ o s  y 
astiles ,

B O N N E Y
La llave de acero al cromo 

yvanadio " C V "  para ingenieros—  

la original llave de aleación de acero

Una llave famosa 
afianzada por 

una garantía 
famosa

E n ju lio  de 
1923, la  f á ­
b r ic a  B on n ey  
so rp re n d ió  a l  
c o m e r c io  d e  h e ­
rra m ie n ta s  c o n  el 
a n u n cio  de  u n a  n u ­
e v a  c la se  d e  l la v e  
qu e  .se  "g a ra n t iz a b a  
d e sg a r ra r  la  r o s e a  o 
rom p er  el p ern o  sin  que 
e lla  m ism a  s u fr ie r a  daño 
a lg u n o ."

F u é  la  l la v e  d e a ce ro  al 
c ro m o  ,y  v a n a d io  “ C V "  p ara  
In g e n ie ro s  D esp u és  de 14 añ os, 
m u ch a s  d e e sa s  o r ig in a le s  lla v e s  
se  h a llan  to d a v ía  en  s e r v ic io  d i­
a r io  —  p ru e b a  d e qu e esa  g a ra n tía  
ten ía  am plía justificación ,

D eb id o  a , e sta  ca lid a d , in h eren te  en 
tod a s  la s  h e rra m ien ta s  B on n ey , es c o ­
sa  r a r a  a c tu a lm e n te  v e r  un estu ch e  de 
m ecá n ico  que no e s té  casi d c l tod o  in t e ­
g r a d o  p o r  h e rra m ien ta s  B on n ey .

E l  su rtid o  B on n ey  In c lu y e  h erra m ien ta s  
p a ra  ca s i tod o  t ra b a jo  d e  re p a ra c ió n  de a u ­
tom óvil, P ídanos en segu ida catá logo  d es­
criptivo del com pleto surtido.

BO N N EY  FO RGE & TO OL W O R K S, ALLENTO W N. PA., E .U .A .
Depto. de Expertoelón— 38 Peorl S t . ,  Nuevo York, N. Y., E.U.A.

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  W ldbloco

ERIE
las

Bombas Medidoras 
con Computador 

o sin él
VENDEN GASOLINA

C O N  r a p i d e z  y  
C O N  e x a c t i t u d

Y a  p r e f ie r a n  su s  c l ie n t e s  
e l  t ip o  c o n  c o m p u t a d o r  
d e  p r e c i o  o  e l  t ip o  c o ­
r r ie n t e  c o n  c u a d r a n t e  de  
r e l o j ,  a l t r a t a r s e  d e  b o m ­
b a s  d e  v e n d e r  g a s o lin a  
. . .  v e r á  U d .  q u e , en  
t o d o  c a s o ,  l a s  b o m b a s  
E r ie  lo s  d a r á n  m e jo r  s e r ­
v i c i o  . . .  a  u n  m e n o r  
c o s t o  d e  fu n c io n a m ie n t o  
7  c o n s e rv ft cm n .

i
E R IE  M E T E R  S Y S T E M S , IN C . 
E R IE , P A . E . U . A .

O i r a r r i ó j i  l e l e p r i i f i c a :  “ E R I E M E T E R '*

P I D A N O S  E N  S E G U I D A  N U E ST R O  F O L L E T O  
IL U ST R A D O

s u  N O M B R E  ................................................................................................................................
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Una G ra n  C om b inac ión  
P a r a  G a n a r  D in e r o !

Millones de autoraovíUstas en todo 
el mundo insisten en los productos 
Simón iz y Símoniz Kleener. D an  a 
los automóviles belleza duradera! 
&  venden fácilmente con mejor 
titiUdad. Solicite más detalles. 

Oepartairento ET-90

T H E  S I M O N I Z  C O M P A N Y
Chicago, III., U. S. A.

DIr. taleor-: “S IM O N IZ "

SIMONIZ

PESO EN C/UONAOO 203 KGS.
Torno Vc>rksfa<>|j, Modelo 1938 de 
9 H *  Z 3' coa concraeje de tenMÍén
«ju»tab1« de la correa, motor reveraí- i ú í
ble de H  H.P. y c o m m u t u d o r ...............
^Encajoaanúenlo pa ra  Ezporiacídn é l2 .0 C c /u . )

C L  T o m o  SoutK D<rnd W orkshop de ^  *  3 '
^  ea u n  (orno de precisión con engranajes re- 
duclore», para cortar roscas que erecniará los 
crafaom m ás finos en el taller moderno. T o r­
nos M o tb  Bend  son  diiponib let en tamaños 
de  238 a 406 S - c o n  camas de 914 a 
36!% S»  de transmisión por motor o  por con- 
(racje- H a r  38 aditamentos para todo tamaño

aue perroiten el llevar a calx» una infin idad  
e craba)oa ea fabricación y  reparación. 

Q uedan aún disponibles unos pocos rem - 
(oríos para casas idóneas. P ida  íntermes com ­
pleto*. D iivcc ión  cablegráñca T W IN S ,  South  
Bend . Todas las claves comerciales.

S O U T H  B E N D  L A T H B  W O R K S  
219 F»M M ad isoo  Se. South Bend. In d . R.U .A.

Pidants 
Catalogo Nuevo 

N0.15K

In form ación  com ­
pleta sobre el torno 
de 9 '  en todos sus 
tipos. Enviado grat­
is. porte paitado a 
cualquier dirección 
del mundo.

LA NUEVA MANERA  LUCRATIVA DE 
REPARAR GUARDABARROS ABOYADOS

WEAVER
EL  M A R T I L L O  

N E U M A T IC O
( M O D E L O

D a  4000 fuertes 
golpea  p o r  m inuto , 
al op rim irse  su ga­
t illo , para enderezar 
y  suavizar guarda- 
baros. puertas, te ­
chos, capós y  otras 
p iezas d e  lám ina 
m etálica  abolladas.

W H -3 0 1

F u n cion a  con  cua l­
qu ier  com p resor  de 
a ire d e  90 lib ras  o 
m ás d e  p r e s i ó n .  
Para tra ba jo  ráp ido  
se recom ien d a  una
p resión  de 
150 libras.

125

Las c in co  m atrices sum inistradas se adaptan 
a todas las su perficies d e l au tom óv iles, in ­
c lu y en d o  pestañas y  m oldu ras. L os  dos 
brazos in c lu id os  p erm iten  e l  tra ba jo  en 
guardabarros b ien  grandes y  carrocerias de 
estilo  p erfila d o . A  p re c io  a d ic ion a l sum i­
nistram os un  brazo  esp ecia l para le ch o  de 
t ip o  d e  torre  d e  cañ ón  (d e  gran a lca n ce ). 
U na o  d os  horas de uso es toda la  experien ­
cia  qu e  se n ecesita . T o d o  ta ller d e  repara­
c ió n  p u ed e  ah ora  h a cer traba jos d e  carro ­
cería . P íd a n os  in fo rm a c ió n  com pleta .

WEAVER MANUFACTURING COM PANY
S p r in g f ie ld ,  I l l in o is ,  E .U .A .

Oireedón fe legríflco: "W E A V E R "   C loves; Bentiey. Acn>»

 ̂ 1  I L L € T S C N  ^
El carburador de repuesto mas popular

p a r a  e l  
F O R D .  C H E V R O L E T ,  

P L Y M O U T H  Y  O T R O S  
D E  M A R C A S  P O P U L A R E S

D e s d e  h a c e  m á s  d e  v e in te  
a ñ o s , lo s  c a r b u r a d o r e s  
T ÍL L O T S O N  h a n  s id o  fa ­
m o s o s  e n  la  in d u s tr ia  a u to ­
m o tr iz .

P íd a n o s  c a tá lo g o s  y  
p r e c io s .

^The TillotsonMfg. Co., Toledo, Okio,E.U.A.

E l M u r t id n  e le  m u e l l e s  m á s  
lu cra tivo  d el m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A  t i r e c i o s  r a c i o t i a l e s  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e  
L w  M U E L L E S  T U T E I L L  io n  extraord l*  
nHrlAinente lu cra tiv o s  pa ra  lo s  vendedorea y  
com p ra d o ios . p or  la s  tras razon es s ig u ie n te s :
1. C a lid a d . S on  lo s  m e jores , e lo  co n s id e ra ­

c ió n  de p recio .
2 . A m p lio s  d escu en tos , q u e  p erm iten  a l  co* 

m er.dan te  sobrepon erse a la  com p eten cia  
d o  p recio .

8 , U n  fu r t id o  com p le to  d e  m u elles. Cada 
un o  se g a ra n tlzu  q iic  a ju sta  exactam ente 
a l  a u lo m ó r lL  cam Kín u  óm n ib u s  pa ra  ol 
cu a l se  con stru ye.

C ada  B T U E L L E  T U T H I L L  ae a p oya  u b n  53 
a fio i d o  e zp e r le n c ia  on  la  r a b r lc a d ó n  de 
m u e lles . E s ta  vasta  ex p er ien c ia  p ra c tica  es 
su  m e jo r  g a ra n tía  d e  segu rid a d  y  éx ito , 
p íd a n o s  c a t i l o g o .  In clu yen d o  p re c io s  o  i n -  
fo rm a ció n  s o b re  n u estro  In iersan te  program a 
d e  Tontas.

T u fh i ll  S p r in g  C om pany.
ü ira cc ió n  te leg rá fica :  T u t h i l l ,  C h ica g o  

7 6 0  W . P o lk  S t r e e t ,  C h Jeago .
I l l l o o i s ,  B .  U . A .

6 4 F.t.  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Nuevo PAR A B O Q U E  

" P I C K - U P "

M 2
E s t e  g a t o  s e  a d a p t a  a  t o d o s  l o s  a u t o m ó v i l e s  d e l  
m e r c a d o .  L a  p u n t a  g i r a t o r i a  s e  a j u s t a  a  la  a l t u r a  
e x a c t a  d e l  p a r a c h o q u e  o  d e l  s o s t é n  d e l  p a r a c h o q u e ,  
p e r m i t i e n d o  u n  c o m p l e t o  l e v a n t a m i e n t o  h i d r á u l i c o  
d e  1 6 " .  C a p a c i d a d  p a r a  V/g t o n e l a d a .  B o m b a  y  
v á l v u l a  d e  d e s a h o g o  e n  la  p a r t e  s u p e r i o r .  S u  m a ­
n i p u l a c i ó n  n o  I m p o n e  i n d e b i d o  e s f u e r z o  f í s i c o .  S e  
l e v a n t a  a  3 1 "  s o b r e  e l  p i s o .

E s t e  n u e v o  g a t o  J - 1 2 ,  y  v a r i o s  o t r o s  m o d e l o s  m á s ,  
d e  1 a  7 5  t o n e l a d a s ,  s e  f a b r i c a n  p o r  la  B l a c k h a w k  
—  la  f á b r i c a  m á s  g r a n d e  d e  g a t o s  h i d r á u l i c o s  d e l  
m u n d o  y  f a b r i c a n t e  t a m b i é n  d e  l a s  f a m o s a s  l l a v e s  
d e  c u b o  “ L O C K - O N ”  y  e q u i p o  P o r t o - P o w e r .

B la ckh aw k M f g . C o .
M ilw aukee, W is., E.U.A.

D Ír«o«ld fl te lo  g rá fica : 

BLACKHAWK. MilwauMo

Invitam os la  m resD O n den oia  fio 
Im nortanteo firm as del rarso. qua 
$a Interesen en  nuestra repre­
sen tao i 6n. In form a ción  deta lla da  
y  ca tá lo g o  a  s c llo ltu d .

L A C K H M ^ K

SOV-®

d.6

o® 1 t  .n'®* . « 'i'"* t*- í  O»
9t»®'? ! ' » &

VA N  N O R M A N  ^
M A C H I N E  T O O L  C O » I -  M ® ', t-t* 
P A N Y ,  S P I t I N G F I E L D ,  «,'» 

M A S S ..  E .V .A .

d e  Í ^ Q t t e  ® ' f l v o a e '  A d f  a .d \ 0 '

T H E  H E R B R A N D  
C O R P O R A T I O N
FREM ONT. OH IO, E. U . A.

R ép ró ién lon te»  d e  e x p o r ta c ió n :
J o h n  H .  G r a h a m  &  C o .»  A m e r i c a n  S t e e l  E x p o r t  C o . ,  

1 13  C h a m b e r s  S t . ,  3 4 7  M a d i s o n  A v e . ,
N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .

ACEITE W M  PENN  
(100% Pennsylvanía puro)

ACEITE CANFIELD  
(a base de parafina)

HYPOID GEAR LUBRICANT
( para las nuevas \ 
transmis iones/

THE CANFIELD OIL COMPANY
Reinadores desde 7886 

CLEVELAND,  O H I O ,  U.S .  A.

i 2650% de aumento
II] en diex años.!

D e  2 9 0  a cu m u la d o r e s  a l d ía  e n  192 7  a  8 .0 0 0  a c u ­
m u la d o re s  a l d ía  e n  1 93 7  e s te  e s  e l a u m e n to  
p r o p o r c io n a l p r o m e d io  d e  q u e  h a n  g o z a d o  p r o m i­
n e n te s  c o m e r c ia n t e s  d e  a u t o m ó v i le s  y  d e  a c c e -  
fo r io a  d e l r a m o , crt la  v e n ta  d e  a cu m u la d o r e s  d e  
m a rca  G lo b e .

U d .  p u e d e  t a m b ié n  c o m p a r t ir  e s ta s  g a n a n c ia s , 
p r o v e n ie n te s  d e  c r e c ie n te  d e m a n d a , s i  t ie n e  u n  
s is te m a  d e  d is t r ib u c ió n  b ie n  o r g a n iz a d o  e n  el 
n e g o c io  d e  a u t o m ó v i le s .  A  la  d is p o s ic ió n  d e  
a c re d ita d a s  firm a s  a l p o r  m a y o r  te n e m o s  to d a v ía  
a lg u n o s  b u e n o s  m e r c a d o s .  P íd a n o s  in fo r m a c ió n  
c o m p le ta .

G lob e -U n ion  Inc. 
M ilw a u k e e , W is co n s in , E.U.A. 

OireecióR telegráfica: 6LO BEU N IO N

B u j í a s  d e  E n c e n d i d o
Cl su rtid o  d e  b u jía s  d e  e n c e n d id o  
G lo b e  e s  un  c o m p a ñ e r o  id e a l  d e l 
su rtid o  d e  a c u m u la d o r e s  G lo b e . 
L as b u jía s  p u e d e n  v e n d e r se  en 
g r a n  c a n t id a d  a  u n  c o s te  d e  v en ta  
r e la tiv a m en te  p e q u e ñ o .

I
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INDUCIDOS
para fado aufomóvil
Compensados Ventilado

Mayor rendimiento Mayor duración
$e conforman exactamente con tas 

normas del equipo oHqínal

THE WEATHERHEAD CO. • CLEVELAND,

E A
L A  P R I N C I P A L  F Á B R I C A  D E  L A  A M E R I C A  D E

Bocinas para Automóviles y 
BicieletaSn E ám p aras de 
Bicicletas, Ventiladores y 
limpiadores de Parabrisas y 

Caloríficos Mecánicos.
E A  LABORATORIES. Inc.

B rooklyn, N u eva  York, E.U.A.

Saque  provecho  de la crecíenfe dem anda de

PIE ZA S  P ER F EC TIO N
p ite a s  P o r fe c t io n , eon in tern a cion a l rep u ia c lá n  p o r  9u exce len te  fu n d on a ra ien to . 

e etab leécn  una e a tU fa ce lón  que se oon ? ierte  rá p id a m e n te  en crec ien tes  Tcntee por 
aus d is tr ib u id o re s  en tod as partes  d el m undo.
U n su rtid o  com p le to  p ora  sa tis fa cer  los  p r in c ip a le s  reQ uU U oe en p ieza s  d e  repuesto. 
I U s  a q u í una op ortu n id a d  d e  ven ta  Que le  a p o r u r i  bu en os  s o n a n c ia s ! ? o r  ca rta  c 
p o r  to le g m m a  p íd a n os  In form ación  sob re  n u estro  com p le to  su rtid o , en e l c u a l ee c o a -  
p ren den  e n gra n a jes  e llan elosos  d e  d is tr ib u c ió n  . . . en* 
r r iJ ia je a  m e t i l lc o e  d e  d is tr ib u c ió n  , . . radenao s lle n - 
c lo a a i d e  d is tr ib u c ió n  .  .  . en gran a jes  de vo la n te  . . . 
o  la ces  de em bregu e  • . . rov es ilm  len tos  d e  em bragu e 
.  . . coron as j  p iñ on ea  d e  d l f e r e o d a l  . . . en gran a jes  
d e  ca m b io  d o  m archa .  .  ca ja s  ;  p ie z a s  d e  d ife re n c ia l 
. . .  fo r r o  d e  fre n o  . . . cu la ta s  d e  c il in d ro s  .  . . á rbo les  
p ropu lsores  y  d e  e je  tra sero  . . .  tam bores da  freno*
.  . . p la ca s  d e  presión .

PERFECTIO N  G E A R  CO.
H a r v e y , I llin o is , E .U .A .

D l r e c c i d a  t e l e g r á ñ c a :  P E R G E A R C O

■

R E V E S T IM IE N T O S  DE 
E M D R A O r E  C H A M F B E S T O S
F abricados de acuerdo con  un  nuevo p roced i­
m iento, los revestim ientos de em brague C ham p- 
bcstos son discos n o  m etálicos duros, densos y  
hom ogéneos, con  grano circu lar, jam ás antes o b ­
ten id o  p or  los antiguos proced im ien tos fabriles.

C R A M P  S P R IN G  C O M P A N Y
2107 Chouleau Ave., San Luis, M o., E.U.A. 

D i r e c c i ó n  t c l c f f r á f i c a  í  C M A M S P R 1 N G «  ST . L o v l s  

M u elles— Fundas d e  asiento— B u jía s  d e  en cen d id o—
F usibles

ACUMULADORES FEDERAL
Se o frecen  en los d istin tos tip os  para 
autom óviles, autocam iones, m otores 
D iesel, m otores m arinos y  plantas 
pequeñas. L os sum inistram os a l Go­
b iern o de los E stados U nidos, al De- 

_ parlam ento de G uerra y  Canal de 
Panam á. A dem ás lo s  exportam os a 27 países.

C A L ID A D  SUPERIOR —  PRECIOS M A S  E C O N O M IC O S  -  
M AYO RES S A N A N C IA S  

Para los Dísfrlbuldoros 
Sollcifen nuestro catálogo ilustrado, en español, de acumuladores, placas 
y otras piezas.

FRANK W. DILUN, INC.
Ca llo  piqueroa Sur, 1635

Les Ange les, C a lifo rn ia , E.U.A.
D ir e c c ió n  Telegráfico; “ D IL L IN "

R E X - H I D E  E A S T E R N ,  IN C .
Departamento de Exportación, 33 W . 60fh St. 

Nueva York, N, Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "REH1EA" Nevr York

S e  ga ran tiza  q ue  no  

es a b so rb en te

E l forro  d e  fren o  R e x - 
H lde d e  base de carbón  
se v e n d e  i n c o n d í -  
c ionalm ente garantiaa - 
d o  d e  qu e  n o  absorbe 
agua, grasa o  aceite. 
D e este  m odo, p rotege 
la  Inversión de su 
clientela  y  d a  p ro te c ­
ción  a  sus prop ias g a ­
nancias y  reputación . 
P ídanos e jem plar g ra ­
tu ito  d e  nu estro c a tá - 
I o  g  o  descrip tivo  d e 
esta  d iferente nueva 
clase d e  fo rro  d e  freno.

M e C O R D  R A D IA T O R  A M F G . C O ., D ET R O IT , M IC H ,

■  ■  A  M M I * I A U U K  € O i\  C H O R R O
H Í A aN  o e  A R E N A  A  P R E S I O N

H e  a q u í  u n  r á p id o  y  p o d e r o s o  L I M P I A D O R  H A N S E N  C O N  C H O R R O  
D E  A R E N A  A  P R E S I O N ,  e s p e c ia l  p a ra  t a lle re s _ d e  r e p a r a c ió n  y  d e  a c a ­
b a d o  d e  a u fo m ó v ile s ,  q u e  
v e rd a d e ra m e n te  q u ita  la  
p in tu ra  v ie ja ,  m o h o ,  g ra sa , 
ca r b ó n  y  o t r o s  m a te r ia le s .
H a c e  in n e ce sa r io  e l u s o  de  
lim a s , p a p e l d e  e s m e r il o  h e rr a m ie n ta s  
ra sp a d o ra s . D e ja  p e r fe c ta m e n te  H m pta 
la  s u p e r fic ie , h a c ie n d o  t o d o  e l  t r a b a jo  
c o n  g r a n  a h o r r o  d e  t ie m p o  y  g a s t o s .  E l  
lim p ia d o r  H a n s e n  c o n  c h o r r o  d e  aren*«^a 
p r e s ió n  e s , e n  e fe c t o ,  u n a  c o m b in a c ió n  
d e  p is to la  d e  c h o r r o  d e  a re n a  y  p is to la  
n e u m á t ica , d e b id o  a  q u e  la  b o q u i l la  c ó n i ­
c a  d e  la  p is to la  n e u m á t ic a  e n ca la  e n  e l 
a g u je r o  c ó n i c o  d e  la  p is t o la  d e  c h o r r o  d e  
a ra n a , p u d ie n d o  q u ita rs e  in s ta n tá n e a ­
m e n te  p a ra  so p la r  c l  p o lv o ,  e tc . y  c o l o -  m  
c a r s e  á e  n u e v o  p a ra  la  lim p ie z a  to n  
c h o r r o  d e  a re n a  b a jo  p r e s ió n .

P iH a n n a  cat^logoa-

HANSEN MFG. CO.
D ebartam en to  da  E xportaslón  

1786 E . 27th  S t . 
C L E V E L A N D . O H IO . E .U .A . 
D ire cc ió n  t o le q r á f c a :  H sn ien . 

C leveland
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— S E N A C O N -  - P R E S I O N  M A X I M A  D E  1 2 . 0 0 0  L I B R A S

M U L T IP L IC A  L A  P R E S IO N  N E U M A T IC A  M A S  D E  70 V E C E S .

UNA SO LA  P IST O LA  SEN A CO N  PARA T O D O S SU S  TRABAJOS D E  LUBRICACION. 
M A N EJA  LAS G RASAS F IB RO SA S CO N LA  M IS M A  FA C IL ID A D  Q U E LO S  LUBRI­

CA N TES L IV IA N O S D E  CH A S IS .

L U C R A T I V A R A P I D A E F I C A Z E C O N O M I C A

U N  E N S A Y O  L E  C O N V E N C E R A  D E  L A  R A P I D E Z  C O N  Q U E  L A  P I S T O L A  
S E N A C O N  L E  A U M E N T A R A  S U S  G A N A N C I A S  E N  L U B R I C A C I O N .

F A C I L  D E  M A N E J A R D E  P E S O  L I V I A N O

S E  S U M IN IS T R A  C O M P L E T A  C O N  5 R E C E P T A C U L O S  Y  L O S  A C C E S O R IO S
A Q U I IL U S T R A D O S .

P R E C IO  B A J O — T O D O  G A R A J E  Y  E S T A C IO N  D E  S E R V IC IO  P U E D E  A H O R A  
C O M P R A R  E S T E  M O D E R N O  E Q U IP O .

U N IC O  D IS T R IB U ID O R  P A R A  L A  E X P O R T A C IO N

E D W I N  D .  A L L M E N D I N G E R  

59 PEARL STREET. NUEVA TORK, N. Y., E. U. A- DIRECCION TELEGRAFICA: ‘ ED A LM E R ” NEW  TQRK 

P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  S O B R E  O T R A S  E S P E C IA L ID A D E S  D E  L U B R I C A C IO N

I r LA M P A R A S de AU T O M O V ILES, CAM IO NES,  
O M N IB U S, R E M O L Q U ES

s S ? "
R o A ce l» ''’
Bspeio»
Proueít»:»»

D epto . de E xportación  
2B0 B readw ay. N ueva Y ork .

N. V .,  E, U . A. 
D irecc ión  te le g ''á flca i ‘ ^Lenzco’ ' 
F á b r ica  en C in c in n a fl. O h io . 

E .U .A .

LOS C O M E R C IA N TE S  A L  POR M A YO R  SE U N EN  
A  LA K -0  L A  E X P O R TA C IO N  E S T A  C R E C IE N D O
L a s  ren ta s  lo b i le s  aoa m ayores que nunca. D ed lgu eae  
II<L a l  fU rtld o  K - D .  .  . . O b ten ga  Inform a- 

c íó n  com p leta  sobre 
e l n e co c iü  m ás lu ­
c ra t iv o  Que ex iste  h oy 
en  e l  ca m p o  d e  la  

e x p o ru c iú n .

Lamparita de 
despejo, tipo 

Proyector de 4Ví ”  Mano

THE K - 1 3
l - A I S / l  co .

S A T IS F A C C IO N  D E L  C L IE N T E
C u a n d o  s e  d a  a l  o l i e n t e  s a t i s f a c c i ó n  c o m p l e t a ,  v e n d i é n ­

d o l e  u n  p r o d u c t o  d e  f i n a  c a l i d a d ,  a  u n  p r e c i o  r a c i o n a l ,  
p r o d u c t i v o  d e  e q u i t a t i v a  g a n a n c i a ,  s e  h a  r e a l i z a d o  u n a  
t r a n s a c c i ó n  q u e  i n d u c i r á  a  e s e  c l i e n t e  a  r e g r e s a r  a  h a c e r  
a d i c i o n a l e s  c o m p r a s .  E m p i e c e  a  v e n d e r  é m b o l o s  
L Y N I T E  e n  s e g u i d a ,  P í d a n o s  I n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a .

E M B O L O S  —  P A S A D O R E S  D E  E M B O L O  —  M A N G U IT O S

THE OHIO PISTON CO.
D lrece lón  le le s r á R c a : OHIOPISTON 

5 S 37  S t .  C l a i r  A v e * .  C l e v e l a n d »  O h i o ,  E . U . A .

u  Y r j !  y
ANILLOS DE 

EMBOLO
M orca  fteqíséroda en los SM,A.

1. M AS B O R D E S  L IM ­
P IA D O R E S

2. M E J O R  A C E L E R A ­
CION

3. M E N O S P E R D ID A  
DE F U E R Z A

4. M E N O S  ES FU E R ZO  
S O B R E  E L  M O TO R

5. NO H A Y  R A SP AJE 
D E  A N IL L O

Fin U  ven ia  d e  Job anU lóa 
d e  é m b o lo  S T E E L C & A F T  
ten d rá  U d . n e g o c io  grande 
y  m u y  lu cra tiv o . P r o y e c ­
tad os  pa ra  respon d er a  una 
n e c e iíd a d  d eterm lfla d a , loa 
ciuefice d e  au loin óvllea  en 
e l  a c to  coroprenden  q u e  la  
in a ta le iló n  d e  lea an llloa  
S T B E L C R A P 7  m e jo ro  In - 
m o d la ta m a ite  e l fu n c io n a ­
m ie n to  d el m o t o r ,  sin 
n eces id a d  d e l s u b id o  g o e lo  
d e  re h a b il ita r  loa  c ll ln d ro e  
. . .  L e  con v ien e  a U d . 
inveaKgwr la  co n s tru cc ló o  c le n u d c a  y  la s  poslb lIldadeB  d o  gananciOB d e  lo s  anluoB  
d e  ém b o lo  B T E E L C R A K T . SIrvHse p e d im o s  p or  ca rta  o  p or te leg ra m a  m u estras  o 
io fo rm a cié n  sob re  la  rep resen ta ción  exc lu siv a . N e ce s ita m o s  d ía tribu idoreB  en  varios 
im p ortsn tes  m ercados d e l ex tra n je ro . E S C R IB A N O S  A H O R A  3 U S M 0 .

S T E E L C f t A F T  P IS T O N  R IN G  C O M P A N Y ,  Detroit, M tch., E .U .A .

1017 F ran k iin  S tre e t . D e tro it . M k h . .  E .U .A .
D lraeción  Islegr'áfiQ a: ' 'S te e lc r a f t .  D e tro it”

NO ESPECULE ACERCA DE LA  C A U S A  DE LA 
ASPIRACION DE ACEITE
LO S C O J IN ET ES  D ESG A STA D O S DEL  

M O T O R  CAUSAN CO STOSO  D ER RO C H E  

D E  A C E IT E  Y M A L  FU N C IO N A M IEN TO

E l c o j i n e t e  d e  m o t o r  d e s g a s t a d o  a l  
d o b l e  d e  s u  j u e g o  n o r m a l  a r r o j a  u n a  
c a n t i d a d  d e  a c e i t e  S v e c e s  m a y o r  q u e  
l a  n o r m a l  1 d e s g a s t a d o  4  v e c e s  m á s  q u e  s u  j u e g o  n o r m a l ,  a r r o j a  u n a  
c a n t i d a d  a c e i t e  25 v e c e s  m a y o r  q u e  l a  n o r m a l .  L a  ú n i c a  c o r r e c c i ó n  
s e g u r a  e s  r e n o v a r  e l  c o j i n e t e  d e s g a s t a d o .  R e e m p l a c e  l o s  c o j i n e t e s  d e  l o s  
m o t o r e s  a m e r i c a n o s  c o n  l o s  d e  l a  f a m o s a  m a r c a  
F e d e r a l - M o g u l ,  l a  c u a l  r e p r e s e n t a  e l  ú n i c o  s u r t i d o  
c o m p l e t o  d e  c o j i n e t e s  y  p i e s a s  d e  c o j i n e t e .  P í d a n o s  
e j e m p l a r  g r a t u i t o  d e  n u e s t r o  c a t á l o g o

FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH.
D I R E C C I O N  T E L E G R A F I C A :  F E D - M O G  D E T R O I T

RUSCO EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA

E l  s u r t id o  d e  f o r r o s  d e  f r e n o  
B u s c o  e s  c o m p l e t o ,  p u e s  c o m ­
p r e n d e  t o d o s  l o s  t i p o s  d e l  m e r ­
c a d o :  t e j i d o s ,  m o ld e a d o s ,  s e m l-  
m o ld c a d o s .  d o b l s d o s  y  c o n i p r l -  
m id o e ,  p a r a  s a t i s f a c e r  t o d o  
r e q u i s i t o  d e  s i s t e m a  d e  e n f r e n ­
a m i e n t o .  B d  e l  s u r t i d o  R u s c o  
s e  I n c lu y e n  t a m b i é n  r e v e s t i ­
m ie n t o s  d e  e m b r a g u e ,  c o r r e a s  
d e  v e n t i l a d o r  y  o t r o s  a r t f c u l o s  
d e l  r a m o ,  t o d o s  d e  s u p e r i o r  
c a l i d a d  7  g a r a u t i s a d o s  p o r  u n a  
d e  la s  f á b r i c a s  m á s  a n t ig u a s  
d e l  poís.

T H E  R U S S E L L  M F C .  C O .
I Incorporada en 1924 

Middietown, Conn.i E.U.A.

D op ésito  de fábrles en  E u rop a : 
8 3 -8 5  R uó Lamerlniire. Ainberet, 

Dólgiea

Insista en los

ENGRANAJES NEW PROCESS
e  S o n  d e  l o  m á s  s i t a  c a ­

l i d a d .

•  E b l a  ú n ic a  l í n e a  d e  
e n g r a n a je s  e m p a c a d o s  
e n  C a ja s  i n d i v i d u a l e s  
e n  e l  m e r c a d o .

I L le g a n  a  U d . c o n  R E ­

M A C H E S  G R A T I S .

I T i e n e n  la  a c e p t a c ió n  
d e  l o s  ía b r i c a n t e e  d e  

a u t o m ó v i le s ,

P a r a  in ío r H ta c íó u  y  p r e c i o s ,  e s c r i b a  a l  D e p a r i a m e n i o  d e  E x p o r t a c i ó n

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC.
3 4 7  M a d is o n  A v e .,  N u ev a  Y o r k ,  N . Y .,  E . U . A .

D irección  te leg rá fiea : A H S T 4 , Neu> Yirrk. T od a  rl<rre.

Octubre, 1937 87Ayuntamiento de Madrid



R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  DE V A L V U L A S  
C O M O  L O H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula

Bsrenta de venta» n  Europa;
M O R R IS &  IN G R AM .

2d Finabury Sauare. Londrea, 
E . C. 2. Inglaterra

M á s d e  cu a re n ta  fá b r ic a »  y  d l e i  m il ta lle r a »  d e  re p a r a ­
c ió n  e n  to d a s  p a rtee  d e l m a n d o , e s tá n  e lrv ió n d o se  d e  U  
e sm e r ila d o ra  E C C E N T I llG  p a ra  h a ce r  y  r e c t i f ic a r  o f i e a -  

t o s  d e  v á U u la e . K e m e rlla  c u a lq u ie r  a s ie n to  de  
c u a lq u ie r  m e ta l . y& d e  t ip o  e u p e r fic ia l, j e  do 
t ip o  e m b u tid o . S e  sa m ia iu tra  co n  a d e re sa d o r  
d e  d U m e o te , en  c a ja  m e tá l ic a . O b ten g a  In fo r ­
m a c ió n  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l re p re se n ta n te  
m ú » p r ó x im o , se g ú n  la  lle ta  de  a b a jo .

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H I O , E .L .A .

4 6 0  R i c h m o n d  S t . ,  T o r o n t o ,  C a n a d á

Gerente de ventsi en la Argentina;
8 R . O T TO  E B E R 80 N  

Caeills de correo 127. Buenos Alroi

Gerente de venta» en Cuba: 
L. G O N ZA LE Z  D E L  R E A L. 

Apartado 1296. Habana. Cuba

ACABADOS
PARA

AUTOMOVILES
M e jo r  A p o r ie n c ic  

E c o n ó m ic o s  
R e s isten tes

T h e  S h e r w i n - W i l l i a m s  C o .
Dapio. d «  Veelas de  ExpertaciOn 

Nework. K. 1.. t t .  tlU. A. Per eoble; “Sherw ia '

p i e z a s  p a r a  F o r d ,  
C h e v r o l e t  y  P ! y m -  
o u t h .

G a t o s  h i d r á u l i c o s  S i l -  
v e r  K i n g .

C a r b u r a d o r e s  f u n d i d o s  
e n  m o l d e  p a r a  a u t o ­
m ó v i l e s  p o p u l a r e s .

T u b o s  d e  e s c a p e  p a r a  
a u t o m ó v i l e s  p  o  P  u -  
i a r e s .

S i l e n c i a d o r e s  d e  e s ­
c a p e  p a r a  t o d o  a u t o ­
m ó v i l .

C u l a t a s  d e  c i l i n d r o s  y  
p i e z a s  f u n d i d a s .

I n t e r r u p t o r e s  d e  e n ­
c e n d i d o .

SIM M O NS 
MAN U FACTU R ING  CO..

Ashland, Ohio, E.U.A.
D i r o e c í ó n  t e l e g r á f i c a :
S IM M O N S  A SH LA N D

Una nueva seíTal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance

L a s  t T o m p c t a a  g : e m e l n a  T r i c o  C l a i r e u n

■ p  L  m á s  r e c i e n t e  m o d e l o  d e  T r i c o  C l a i r e o n  p o s e e  u n a  a g r a d a b l e  
n o t a  m u s i c a l  h a r m o n i z a d a  d e  e x t r a o r d i n a r i a  i n t e n s i d a d .  

N o  r e q u i e r e  n i n g u n a  c o n e x i f i n  e l é c t r i c a .  P u e d e  I n s t a l a r s e  c o n  
f a c i l i d a d  e n  t o d o  a u t o m O v l I .  P í d a n o s  i n t o r m a c l d n  s o b r e  l a  
C l a i r e o n  y  c a t á l o g o  d e s c r i p t i v o  d e  l o s  a f a m a d o s  l i m p i a d o r e s  d e  
p a r a b r i s a  T r i c o .

ritith
P S O O U C T S

T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 7  W a s h in g to n  S tree t , B a í la l o ,  N .Y ., E .U .A .

D i r c c c l ó o  s e l e g r á f i c a s  **TR 1CO P R O D ’'  B u f f a l o

L IN K -6 E L T  C O M P A N Y  

JNDiANAPOLfS. IND., E.U.
Dirección por radip y telégrafo: 
"Linkbelt-lndlan&polis" 60j 3 -A

A u m e n t e  sus  g a n a n c i a s  

v e n d i e n d o  ¡a s  C A D E N A S  
D E  D I S T R I B U C I O N

LINK-BELT
D e A juste Automático

•  Una cadena sin reacción, con bule» 
sognicntaries —  un triunfo exoluaivo de la 
L in k -B c lt Esta eadena de repue&to, de 
ajuste automático, pera propulsiones de 
árboles de leves, compensa su propio desgaste 
durñnte el funolonamiento.

Kay una cadena Link-Beit 
para tode automóvil con 
engranajes de dístrlbusión 
aceionaaos por cadena. Las 
tienen en existencia, para 
venta inmediata, los prln- 
e i p a l e s  distribuidores y 
comerciantes del ramo del 
mundo.

C o m p r e T O K e r  de Aire
á e  Y4 a 10 cab a llo s de  fuerza
l - o s  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  I n g e r ­
s o l l - R a n d  s o n  i d e a l e s  p a r a  u s o  e n  
g a r a j e s  y  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i ó n ,  
R a s g o s  c o m o  e l  d e s c a r g a d o r  c e n ­
t r i f u g o .  c a p a c i d a d  p a r a  c o n t i n u o  
s e r v i c i o  a  2 0 0  l i b r a s  d e  p r e s l O n  y  
a u s e n c i a  d e  v á l v u l a  d e  r e t e n c i ó n  
e n  ¡ a  t u b e r í a  d e  d e s c a r g a ,  a s e ­
g u r a n  u n  f u n c i o n a m i e n t o  e c o n ó ­
m i c o  y  p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n .

S u c u r s a l e s  e n  l a s  p r i n c i p a l e s  c i u -  
■ ■ d a d e s .

. Inger.;oll-Rand
.9,-3 ™  IIBBO ADW AY,N UEVAYO ftH ,EUA

MATERIAL 
DE CAPOTAS

F a b r ic a m o s  t o d a  c la s e  d e  m a te r ia le s  
p a r a  c a p o ta » .  K u e a ir o »  p r o d u c t o »  v i ^

 ______  n e n  g o z a n d o  d e  c r e c ie n t e  r e p u t a c ió n
In te rn a c io n a l d e s d e  la  e r a  d e  lo s  c o c h e »  d e  
c a b a llo » .

D e s d e  hr*ce c in cu e n ta  a ñ o s  b e m o s  v e n id o  
su m in is t ra n d o  a l c o m e r c io  y  a  la  I n d u s tr ia  lo »  
m á s fin o s  m a te r ia le s  d e l r a m o , y  s ie m p r e  a  
lo s  p r e c io s  m á s  m o d e r a d o s .

M a te r ia l  d e  ca p o la  d e p o r t iv a — M a te r ia l 
e n c a u c h a d o  S E A T E X  p a ra  ta p iz a d o  g r u e ­
s o  d e  p a n e le s  y  o t r a s  e sp e c ia lid a d e s .

£tla h lec ld a  e n  1066
T H E  L A N D E R S  C O R P O R A T I O N

T O L E D O ,  O H I O ,  E .  V ,  A .  

D e p a r ta m e n to  d e  tS a m orta cióm  
n o  W o r t h  S t ,.  N n e T a  Y o r k .  IV. Y . ,  E . V . A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c n :  * 'D a v t e z o o e * *  N e w  Y o r k

ACUMULADORES 
TITAN

L o s acum u ladore s T itá n  para 

todo  s e r v i c i o  y  la s p l a c a s  

Su p e r  - D u re x  para a cu m u la ­

dores, se  o f r e c e n  a precios 

m oderados, que perm iten  el 

desarro llo  de  un  negocio  g ra n ­

de y lucrativo. P ídanos in fo r­

m ación  deta llada  y  precios.

G ENERAL LEAD BATTERIES CO.
N e w ark , N .  E .U .A .

88 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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ESTE HOMBRE VA 
BUSCANDO  

FRENOS MEJORES
I I i _ i i

#Sabe que los teadrá cuando instale el forro de freno 
American Brakeblok. El American Brakeblok goza ya 
de la reputación de ser el Forro de Freno de Seguridad 
entre los dueños de automóviles del mundo, y debido 
a su adicional duración, se le conoce también como el 
forro de freno e c o n ó m i c o .  Los comerciantes del ramo 
lo  conocen como el forro de freno lu c r a t i v o .  Por 
carta o  por telegrama pídanos información completa y 
precios.

E L  F O R R O  D E  F R E N O  D ' E  S e O U R I D ' A D  
A M E R IC A N  BRAKEBLOK C O R P O R A T IO N , 4 6 0 0  M e r r I »  A v e . ,  

D e t r o i t ,  M ic h .,  E .U .A .
Nueva York. Cleveland, Ohleaao. San Luis, Loa A ntsles, San Franeiseo 
D epar^m ento de Expo taeidn: 36 PearI S t-, Nueva York. N. Y .. E .U .A . 

U n a  d iv is ió n  de  la  A m e r ic a n  B r a k e  S b o e  a n d  P o u o d r y  C om p a n y

Octubre, 1937 89Ayuntamiento de Madrid
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M Á S  F U E R Z A — Mas Durable
La caUdad de un acum u­
lador se determ ina sólo  
por el servicio eficaz y  
exento de m olestia que el 
a c u m u la d o r  d a  e n  la  
práctica . • • y  p or la dura­
ción de sem ejante servicio.
Los ingenieros y  quím icos  
de la Edison h an  tenido  
éxito en perfeccionar un  
a c u m u l a d o r  que repre­
senta lo  m á xim o en cali­
d a d —  m ás fuerza y  m á s  
d u ra b le .
Loa acninniadores ISdlson “ A A A ”  son tipos de alta  
capacidad, qne estdn aislados con el especial scpiira- 
dor E dison . . .  E n d n rite  . .  .  u n a  extraord in aria  com - 
poMlclAn de cancho que posee toda la  Im portante  
porosidad de la  m adera . niAs la  resistencia a l  des- 
Knste cnrncterlsflca del caucho. En«lurlfe reduce 
deflnltlvam ente la s  (a lia s  dehidaa a  la  sob recarga T 
descaste m ecAnlco de los separadores, prolongando  
notablem ente la duraciOn del acum ulador.

* PA90ve^
Tmae Ct

i N C O R P o p A T e o

D iv is ió n  In te r n a c io n a l, 4 4 4  M a d iso n  A v e -, N u eva  
Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A . D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  Z y m o tic

E D I S O N

ACUMULADORES

El surtido más completo
C u a n d o  4 8  m a r c a s  d e  a u t o m ó v i le s  y  l a  m a y o r  
p a rte  d e  lo s  c a m io n e s ,  ó m n ib u s ,  t r a c t o r e s ,  m o t o ­
c ic le ta s , a e r o p la n o s  y  a u to b o te a . u sa n  la s  e m ­
p a q u e ta d u ra s  V I C T O R ,  c o m o  e q u ip o  n o r m a l, ha  
d e  h a b e r  u n a  b u e n a  r a z ó u  p a ra  s e m e ja n t e  p re ­
fe r e n c ia , C o n s t r u ir  m e jo r e s  e m p a q u e u d u r a s  ha  
s id o  n u e s tr o  p r in c ip a l  p r o p ó s it o  d u ra n te  m u ch o s  
a ñ o s , 7  e l r e s u lta d a  d e  e s t o  e s  q u e  la s  e m p a q u e ­
ta d u ra s  V I C T O R  s o n  h o y  d ía  r e c o n o c id a s  c o m o  
la s  p r in c ip a le s  e n  la  in d u s tr ia  a u to m o tr iz . A m p lia s  
fa c i l id a d e s  fa b r ile s  y  i t a n d e s  e x is te n c ia s  n o s  p e r ­
m ite n  lle n a r  t o d o  p e d id o  c o n  su m a  p r o n t itu d .
L a  G U I A  D E  E M P A Q U E T A D U R A S  V I C T O R  
a n o t a  y  c la s if ic a , p a ra  rá p id a  id e n t if ic a c ió n , m i­
lla re s  d e  e m p a q u e ta d u ra s  p a r a  a u to m ó v i le s ,  ó m n i­
b u s , t r a c t o r e s ,  m o t o c ic le t a s ,  a e r o p la n o s  y  a u to -  
b o t e s .  S e  e n v ia r á  a  so lic itu d ,

V ic fo r  M a n u fa c fu r in g  & G a s k e l  C o .
57S0 R e e s e v e it  R ea d , C h ic a g o , III,, 

E.U.A.
L a  f á b r ic a  m ó s  g r a n d e  d e l m undo de  

em p aq u etad u ra s

U n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e

FORROS DE FRENO
TEJIDO 
EN ROLLOS
Interior de Ser. Pes. 
Interior normal 
Negro normal 
N^gro comorimido

TEJIDO 
EN JUEGOS
Tb jid o  on bfoquo 
Caetaño de S or. Pos. 
interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido

MOLDEADO 
EN ROLLOS
BIOQUO do frlceión 
Flexible normal 
F lexible oomprlmldo

MOLDEADO 
EN JUEGOS
Bloque do fricción 
R ígido curvo 
Flexible  eurvo

ESPECIALES
Juejjos de m ultl frío - 

eión
Forro do transmielén 
Revestimientos de 

embrague 
Remaches

5  □  U  T  H  E  R  N
F H I C T I B N  M A T E R I A L S  C U .  C M A n L D T T E .  N . C .

D IV IS IO N  D E  E X P O R T A C IO N

The A. J. ALSDORF CORP.
C H IC A G O .  E .U .A .

N ECES IT A M O S AG ENTES
IÍUCH09 Terf^torioa  T odavía  
Oisponiblese D esa rrollo  un  

y e g o e io  P erm a n en te
D i representsclóo de la  Slioler Compeoy stEnlSca 
l>iirn U d . un negM io permanente, de crecientes 
giinidneiae. año tras año.

Los mlcaoisadores y  "parches caliontea'* Bhaler 
6ori Is norma del muodo. Bepresentao el método 
nc¿4 seguro de reparar cámaras de a ire  dañadas. 
Afás de 100.000 comerciantee venden los productos 
€hfller en los Estados Unidos. Les egeotoe «n  
otros países hAji aumentado sus negocios r a i l ;  
endnse do los planos comorcialos do Slialor, Pídanos 
Infnrmeclén detallada.

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
W a u p u n , W is .,  E .U .A .

O i r e r r . i ó n  t é l e g r á f i c a :  S h a le e la e
J

90 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Q u ió rn ó vile á L d c ^o A jO fe fu tí-
Precios de lisia al detalle con e n fr^  en la fabrica-

N O T A :  L o s  p r e c i o s  d e  l i s t a  d e  f á b r i c a  e s t á n  d e  a c u e r d o  c o n  la  p r á c t i c a  e n  lo s  E s ta d o s  U n id o s .  N o  
c o m p r e n d e n  e l  p r e c i o  d e  m u c h o s  a r t i c u le s  d e  e q u ip o  n i  e l d e  o t r o »  a c c e s o r i o s  q u e  n o  s e a n  a q u e l lo s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s it a n  lo s  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a í s  y  e l  e x t r a n je r o .

S é r i c a  “ N ”  7 2 1  
( 1 2 1  l n . — 2 . 0 7  i n .  W .  B . )  

S p e c í a l
5 -p  2 -d o o r  S e d a o  $ 99 5
6*p 2 -d o o r  T ourÍD g

S edan  1 ,0 3 5
6 -p  4 'd o o r  S edan  X .0$5
6*p 4 -d o o r  T o u rin g

S edan  1 ,0 7 3
5 -p  C ou p e  (R .  S O  1 .0 3 3

C n a t o m

6 -p  2 -d o o r  S edan  $ 1 ,0 9 3
6 -p  2*door T o u r ia g

S edan  1 ,1 3 5
6  p  4 -d o o r  S edan  1 .1 3 5
5 -p  4 -d o o r  T o u r in g

S edan  1 .1 7 5
5 -p  C ou p e  (R . a . )  1 .1 86

L I N C O L N  Z E P H Y R

( 1 2 2  i n . — ,2 .1 0  m ,  A V . B . )

5 -p  C on p e  S edan  $ 1 ,1 7 0
5 -p  4 -d o o r  S edan  1 ,1 9 0
3-P C on p e  1 ,0 9 0
5 -p  T o w n  L im oiifiin e  1 .3 5 0

L I N C O L N
V - 1 2

( 1 3 0 i n . — 3 . 4 5  i n .  W - B . )
R.p S eda n . 2

w ln d o w  $ 4 ,4 0 0
5 -p S e d a n , «% w in d o w  4 .4 0 0
6 -p B ru n n  C o n r .

V ic to r ia 5 ,5 0 0
2*P L e  B a ró n  C o n r .

R d s t .  ( R .S . ) 4 ,9 0 0
2 -p L e  B o r o n  <3onps 4 .9 0 0
6-p W iD o u g iib y  C ou p e  5 ,5 0 0

C n a ssis 2 ,7 0 0

V - 1 2

( 1 4 5 i n . « ^ . G 8  i i t . .  0 . )
7-p Sedan $ 4 ,7 0 0
T-p L im ouRÍne 4 ,8 0 0
5-p B r im n  C n b rio le t

( n on -co lla  p s i-
b le ) 6 ,6 0 0

5 -p B ru n n  C a b r io le t
(s e m l-c o n a p s i -
b le ) C,7O0

5 -p D rn n n  T on r,
. C a b r io le t 6 ,9 0 0

7 -p B ru n n  B ro u g b a m 0 ,7 0 0
5 -p L e  B a ró n  O ony,

S e d a n  (p a r t i-
t io n ) 5 .6 0 0

5 -p L e  B a ró n  C o n r .
Sedan 5 ,4 0 0

7 -p J n d k in s  S cd a n -
L im ou sin e 5 ,0 0 0

5 -p J u d k in s  B e r iln e ,
2 w in d o w 5 ,6 0 0

0 -p J u d k ioB  B e r lIn e ,
3  w in d o w 6 .7 0 0

7-P W illo n g lib y  L im o u -
s ln e 5 ,8 0 0

5 -p W illo n g lib y  P an e '
B rou gh am 7 ,0 0 0

7 -p W iilo u g lib y
T o u r in g 5 ,5 0 0

5 -p W illo u g h b y  S port
Sedan 6 .8 0 0

C b a ss is 2 .8 0 0
C h a ss ls  ( 1 6 0  l n . ) 8 .0 0 0

N A S H
«<N¿ish 400**

( 1 1 7  i n . — 2 . 0 S  m .  W .  B . )

3 -p  C oiip e
5 -p  C oQ pe ( ! t . S . )
5 -p  Cn b r io l et
6 -p  V ic t o r ia  ( t r u n k ) 
6-j> S e d a n  ( t r u n k )
5 -p  A ll-p u rp o se  C^upe

A m b a F < a a d O T  S l x  
( 1 2 1  I n , — 3 . 0 8  m ,  A V .

$ 63 0
0 85
775
600
7 3 5
095

B . )

3 -p C oupe $ 82 0
6 -0 C ou p e  ( R .S . ) 8 6 0
5-D C a b r io le t 925
6 -p V ic t o r ia  (t r u n k ) 860
6 -p S e d a n  ( t r n n k ) 910
5-D A li-p u rp o s e  C oupe 8 75

A m b n s a n d o r  E i g h t  
( 1 2 5  m .  W .  B . )
3 -p  C ou p e  394 0
5 -p  C ou p e  Í R .S .)  9 80
5 -p  C a b r io le  t 1 ,0 4 5
C-P V ic t o r ia  ítc u D k ) 9 80
6 -p  S e d a o  ( t r u a k )  1 ,0 3 0
3 -p  A ll-p u rp o se  O oupe 095

OI.OSM OlULE

( 1 1 7  i n . — 2 . 0 8  i n .  A V . B . )

5 -0  2 -d o o r  SedOQ $ 7 8 5
3 -p  2 -d o o r  T o n r .  Sedan

( t r u n k )  8 10
5 -p  4 -d o o r  S e d a n  835
5 -p  4 -d o o r  T o u r . Sedan

( t r u n k )  860
2 -p  B u s . C ou p e  7 3 0
2 -p  C lu b  C ou p e  (o p e ra

s e a ts ) 785
2 -p  C oíiT . C ou p e  ( B .8 . )  880

. . . .  S edan  C h a ss is  540

«EÍ5 IU”
( 1 2 4  i n . ^ 3 . t 5  m .  A V . B . )

5-D 2 -d o o r  S edan  $88 5
5 -p  2 -d o o r  T o u r ,  S edan

r t ru n k ) 9 10
5 -p  4 -d o o r  S edan  9 85
5 -p  4 -cloor T o n r , Sedan

(t r i in k )  9 60
2 -p  Bim . C ou n e 8 30
2 -p  C lu b  C on p e  (o p e ra

sea  ta i 885
2-D C o o r .  C ou p e  ( R .S . )  9 80

. . . .  S e d a n  C liasa ls 670

L o s  d o s  a ig u le n te s  r a d io r r e ­
ce p to r e s  se o fr e ce n  a  e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l : m o d e lo  en  un 
g ru p o  co n  6  tu b o s  e le c t ró n ico s  y  
u n o  d e  r e c t if lc a c ió n . $ 4 9 .3 0 ;  m o­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  co n  7  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  y  uno d e  re c t ifica ­
c ió n ,  $ 6 2 .5 0 .

T A C K A R D
“ S l x ’ *

( 1 1 5  i n . — 2 . 0 2  i n .  A V . B . )

5 -P  , T o u r in g  Sedan $97 5
5 -p Se<]an 9 60
5 -p C lu b  Sedan 0 65

2 -4 -p C o n v . C oupe 076
2 -p B u s in e ss  O onpe 8 60
5-P T o u r ia g  C oupe 9 25

2-4-ü SpíFPt C oupe 0 05
S ta tio n  'W agón 1 .2 5 0

C b assls 6 40

“ 1 2 0 - C ”
( 1 2 0 l n . ^ 3 . 0 5  n i . AA*. n . )

5 -p T o u r in g  Sedan $1.125
ñ-p S edan i . n o
5 -p C lu b  Se<lao 1 ,1 1 5

2 -4 -p C on v . C oupe 1 ,1 2 5
2-P B u s in e ss  C oupe 1,010
5 -p T o u r in g  C onpe 1 ,0 7 5

2-4-D S n o r t  C onne 1 ,0 5 3
6 -p C o n r , Sedan 3 ,4 2 0

C h a ssls 7 90
I le a r s e  C ltnssis

f l 5 8 " ) 9 4o

“ 1 2 0 -C **  D e  L n x c  
( 1 2 0  l n . — 3 .0 5  m ,  W .  B . )

ñ -p  T o u r in g  S edan  $ 1 ,3 8 5
5 -p  T o u r in g  C ou p o  1 .2 8 5
5 -p  ^ i ib  S edan  1 ,8 2 5

“ 1 2 0 -C ”
( 1 3 8  l n . — 3 .5 0  Jti. A V . B .

7 -p  T o u r in g  S ed a n  $ 1 ,7 5 5
7 -p  T o u rin g

L lm o u s in e  3 .9 0 5  
. . . .  (Tbassla 9 85

“  S a p  C T -E  i  Ii t - —1 5 0  O”  
( 1 2 7  in .— 3 .2 3  m .  A V . B . )

, Cl i aasi a $ 1 ,9 5 0
5 -p  T o u r in g  S e d a n  2 ,4 8 5

“ S a p e r - E l g h t — I R O I ”  
( 1 3 4  i n . — 3 . 3 0  n i .  A V . B .

C b assls $ 2 ,0 3 0
2 -4 -p C oupe 2 .5 7 0

5 -p C onpe 2 .6 6 0
2 -4 -p C on p e  R o a d s te r 2 .8 3 0

5 -p T o u r in g  Sedan 2 .0 8 5
5 -p CInb Sedan 2 .0 8 0
5-p F o r m a l Sedan 8 .8 8 6
5 -p V ic to r ia 3 ,3 0 0

“ S n p c T - E i f f h t — 1 5 0 2 ”  
( 1 3 3  í n . — 3 . 5 3  m .  W .  B . )

$2,000

7 -p
7 -p
7-P
7-P

C b asals 
T o u r in g  

L lm ou sin e  
T o u r in g  Sedan  
C o o r ,  S edan  
B u s in e ss  S edan  
B u s in ess  

L lm o u s in e

2 .8 5 5

“ S n i i e r - E i ^ h t — C a s t o  m ”

  C n b r io le t  (1 8 4  ln .
W . B . )  $ 5 .0 0 0

. .  . .  Tow n C a r  (1 3 9  in .
W . B . )  6 .1 4 0

“ T w e l v e — I B O O ”
( 1 3 2  1 n . - - - ^ . 3 0  m . A V . B . )

C h a ssls $ 2 .6 5 0
-í-p T o u r in g  S eda o 3 ,6 0 0

‘ T w t í l v e — 1 5 0 7 ”
< 1 3 0 i n - — 3 ..A 3  m . A V . B . )

C h a ssls $ 2 ,7 8 0
2 -4 -p C ouiie 3 ,6 2 0

5 -p C ou p e 3 .7 9 0
2 -4 -p C on v . Coupe 3 .6 5 0

5-D T o u r . S edan 3 .7 6 0
5 -p C lu b  S eda o 8 .8 6 0

F o r m a l S e d a o 4 .4 6 0
‘ h>v V ic to r ia 4 ,0 0 0

“ Twcivi - 1 5 0 S ”
( 1 4 - 1  I z i  3 . 0 0  i n ,  A V . B . )

  C h a ss ls  $ 2 ,9 7 0
. .  . .  T o u r in g

L lm o u s in e  4 ,28 .5
7 -p  T o u r in g  S e d a n  4 ,0 8 3
5 -p  C onT . S edan  4 .8 5 0

* T w e l v « - C n s t o m ”
C n b r io le t  (1 3 9  io ,

W . B . )  $ 5 ,9 0 0
T o w n  C a r  (1 4 4  ln .

W . B . )  6 .1 0 0

P I E R C E - A R R O A V  
“ 1 7 0 1 ”

< 1 .3 3  t o  1 4 7  l n . — 3 . 5 3  t o  
3 . 7  m . )

5 -p  S edan  $ 3 ,1 9 5
5*p C lu b  S edan  3 .2 9 5
4 -p  C ou p e  ( R .S . )  3.1D6
4 -p  C o n r e r t lb le  G oupe

(R .  S . )  6 ,2 9 5
6 -p  C lu b  B e r lio e  3 ,4 4 5
7 -p  S edan  (1 4 4  in . )  3 ,5 0 0
7 -p  E ucJosed  D r iy e

L lm o u s in e  < 144- 
J o .)  8 ,0 5 0

. . .  B ru n n  M e tr o p o li­
ta n  T o w ü  
B ro u g h a m  (1 4 4  
I d . )  5 ,2 0 3

0 -p  G om m ere la l Sedan
(1 4 7  iü . )  3 .4 0 0

5 -p  C o b v . S edan
(1 4 4  in . )  4 ,1 0 0

.1-p F o rm a l S eda o
(p ie ta l b a e k ) 3 ,4 4 6

  C h a ss is  (1 3 9
in . )  2 ,6 5 0

. , . , C b a s s is  (1 4 4
I n .)  2 ,8 7 5

5 -p  S e d a n  (1 4 4  in . )  3 ,8 4 3
. . . .  C o a v . S eda n , P a r -

t lt lo n  (1 4 4  in . )  4 ,3 5 0
. . . .  F o rm a l Sedan

( 2 4 4  i o . )  4 ,1 5 0
. . . .  E n e . d r lr e  L im .

(1 4 7  l n . )  4 ,2 0 0

C A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

“ 1 7 0 2 ”
( 1 3 0  t o  1 4 4  i n . — 3 .5 3  

t o  3 . 0 0  m . )

3 -p Sedan S 9 .6 9 5
5 -p C lu b  Sodan 3 ,7 9 5
4 -p C ou p e  (R .  a . ) 3 ,0 0 5
4 -p C o n v e r t ib le  Coupe 

(E .  8 . )  8 ,7 8 5
5-p C lu b  B e r iln e 3 ,0 4 5
7-P S e d a n  (1 4 4  In .l 4 ,0 0 0
7 -p E u c l. D r iv e  L ln i. 

(1 4 4  ln .) 4 ,1 6 0
B ru n n  M e tro p o lita n  

T o w n  Broaftlinm  
Í I 4 4  ln . )  6 .7 9 5

5-P C oD v. Sedan  
(1 4 4  in .) 4 ,6 0 0

S-p F o r m a l S edan 3 ,9 4 6
C h a ssls  ( l - t e  in .) 3 ,1 5 0

■fl^p
C )ins5)s (1 4 4  ln . )  
S edan  (1 4 4  in .)

3 ,3 7 5
3 .6 4 5

C on v . S edan , 
P o r t lt lo n 4 ,8 5 0

F o rm a l Sedan  
(1 4 4  in .) 4 .6 9 0

“ 1 7 0 3 ”
( 1 4 7 i n . — 3 . 7  n > . W n . )

7-P S edan  J 4 ,7 0 5
7-P E n c l. D r iv e  L im . 4 ,8 9 5
7-P E . D . L lm o u s in e 6 .5 0 0

C h a ssis 4 ,1 0 0
T o w n  C ar 7 ,0 0 0

C H R Y S L I 3 R - P L Y M  O U T H
R iiM ln o n .s

< 1 1 2 l n . — 2 . 8 5  i n .  W . B . )
2-p C oupe $ 51 0
5-p 2 -d o o r  S edan 650
5 -p 4 -D o o r  S edan 5 05
5-P 4 -d o o r  T o n r .  S edan  605
4 -p C ou p e  Í R .S .)  

D c l i i x e

550

( 1 1 2 i n . — 2 .S . "  m .  W B . )
2 -p C oupe SS76
4 -p C ou p e  ( R .S . ) 0 2 5
4 -p C on v . C oupe 7 4 5
5 -p 2 -d o o r  Sedan 0 4 0
5-p 4 -d o o r  S edan 6 7 0
6 -p 2 -d o o r  T o u r .  S edan  0 5 0
B-p 4 -d o o r  T o n r - S edan  0 9 0
7-P 4 -d o o r  S e d a n  (181 

in . W . B .) 0 16
7 -n r.im ou ain c 

¡1 3 2 "  W .B .) 1 ,0 1 5

P O N T I A C
S l x  “ 3 7 - 2 R ”

( 1 7 f t %  l n ____ 2 . n «  m .
w .  n . )

5 -n 2 -d o o r  Sedan S740
5 -p 2 -d o o r  T o u r .  Sedan 

( t r u n k l 7 05
5 -n 4 -d o o r  Sedan 7 00
6 -n 4 -d o o r . S edan  

(tr u n k ) 375
2-n B u s iu ea s  C oupe 0 05
4-n S n o r t  C o u p e  (e n e ra  

s e a ts ) 70B
4-n C a b r io le t  ( R .S . ) 855
3-1) C o n v , P lia e to u 1 ,1 0 0
8-D S ta t io n  'W afroo 893

S edan  C h a ssls 510

P A R . C A R R O C E R I A  P R E C IO  

E l e l i t  “ 3 7 - 2 8 ”  

< 1 2 1 %  i n . — 3 . 0 0  I II . 
AA’ .  B . )

5-n  2 -d o o r  S edan  $80 6
5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S edan

(t r u iik )  8 30
5 -n  4 -d o o r  S edan  860
5-l> 4 -d o o r  T o u r .  S edan

I tru n k ) 875
2-n  BnsInesB C onpe 770
4 -p  S p o r t  C oupe

(o p e ra  a eata ) 825
4 -p  C n b rio le t  ( R .S . )  8 06
6 -p  C on v . P h a c to n  1 ,1 4 0

. . . .  S edan  C h a ssls  5 70
L oa d o s  s ig u ie n te s  ra d io rre ­

c e p to r e s  e e  o fr e ce n  a e le c c ló o ,  a 
p r e c io  a d l c lo b a l :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  co n  5  tu b o s  e le c t ró n ico a  y  
u n o  d e  re c t if lcn c ló a , $ 4 9 .0 5 :  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  c o n  6  tu b os  
e le c t ró n ico s  y  u n o  d e  re c t if ic a ­
c ió n ,  $ 0 1 .9 6 .

S T U D E B A K E R
“ .S ix ”

< 1 1 ( 1 %  l n . — 2 .9 (1  m .
W .  B . )

8 -p B u s in e ss  C oupe $ 8 4 2 ,7 5
3 -p Custora C oupe 8 6 7 .7 5
6 -p C lu b  Sedan 0 8 2 .7 6
6-P C r n ls la g  S edon 9 4 2 .7 5

C b assls 6 4 6 .0 0

»‘ C o i n i n a n i I t * r ”
( 1 1 3 %  i n . — 2 . 0 6  > n .

W .  U . )

3-P C ustom  O oiipc $ 9 1 1 .5 0
6 -p C lu b  S edan 9 7 6 .5 0
6 -p C ru is ln g  Sedan 0 80 -5 0

C h n ssis 6 7 5 -0 0

“ P r c . s h l c n t ”
< 1 2 2 l n . — 3 . 1 0  m .  A V . B . )

3-P C natom  Coiipe $ 1 ,0 5 7 .5 0
6 -p C lu b  S edan  1 ,1 2 2 .8 0
6 -p C n ils in B  S edan  1 ,1 3 2 .6 0

CbSBSiG 8 1 5 .0 0

T E R R A P I - A X E
D c l n x e

( 1 1 7 I n . — 2 . 0 8  m .  A V . B . )

3-P B u s . (3oupe $ 6 4 5

3-P C oupe 660

4-P V ic t o r ia  C oupe 705

0-P B rou gh a m 0 90

0 -p T o u r . B rongliam 7 10

C-|) S edan 7 30
6 -p T ou r. Sedan 750

3-P C on v . C onpe 7 80

6 -p CoRT. B rou gh a m 855

S u p e r
( 1 1 7 i n . — 2 . 0 «  i n .  A \ '. I I . )

3-P C ou i'o $ 71 5

4 -p V ic t o r ia  C oupe 755

o-n B rouglinm 7 45

G-P T o u r . B rn iigliam 7 65

6 -p S edan 7 80

6 -p T o u r . Sedan 600

3-P C on v . C oupe 82.5
0 -p C on v . Broiiglinni 000

W I I . r . Y S - O V E B I . A N D — 4
“ 3 7 ”

< 1 0 0 J n .___ 2 . B 4  t n .  A V . B . )

C oupe $490*

4 -p S ta n d a rd  Sedan 5 38*
D e L u x e  Sedan 5 89*

* P r e c io  e n tre g a d o  e n  lo s  E s ta ­
d o s  DnldOB, In clu y e n d o  a c ce s o r io s  
n o rm a le s  y  g a s to  d e  en treg a .

A b re T la cio n e s  ; W .B .— D is ta n c ia  e n tr e  loa  e je s , R .S .— A s ie n to  a n z ll ia r  tra se ro .

Octubre, 1937 S9Ayuntamiento de Madrid



H U P M O B I L E  M O D E L O S  R E F O R M A D O S
(C o n lin sa c ió n  de U  p á g in a  24)

norm al en los modelos de ocho cilindros. Entra autom á­
ticamente en acción cuando el vehículo empieza a correr a 
40 millas por hora.

Todos los modelos tienen frenos hidráulicos, con  tam bo­
res de hierro fundido de 10 x  2 pulgadas, en el de seis 
cilindros, y  de 12 x  2 pulgadas en el de ocho. E n todos los 
frenos se emplea un forro  moldeado. Superficie total de en­
frenam iento del modelo de 6 cilindros; 166 pulgadas cua­
dradas, con 201 pulgadas cuadradas para el de ocho.

Las carrocerías son enteramente de acero, con puertas 
m uy anchas y  amplio espacio para el equipaje. E l para­
brisa de tipo fijo en V  y  canales ne U  de caucho, tiene una 
inclinación de 30 grados. Es una pulgada más alto y  5% 
pulgadas más ancho, para m ayor visibilidad. Se suministra 
también un descongelador de parabrisa, con  orificios en 
ambos lados del tablero de instrumentos. Todos los vidrios 
son de seguridad.

Las carrocerías están m uy bien aisladas contra el calor, 
f r ío  y  ruido. E l piso y  el tablero del com partim iento de­
lantero llevan frueso aislamiento, con  láminas de especia­
les propiedades aisladoras de tem peratura y  ruido en el 
piso del com partim ento trasero, puertas, respaldo, paneles 
laterales y  techo.

Los asientos llevan un ajuste universal, con desplaza­
miento máxim o de cuatro pulgadas hacia ai frente, en 
combinación con una acción de inclinación del respaldo,

para la mayor comodidad de los conductores de baja esta­
tura.

E l tablero de instrumentos es nuevo. Consta de cinco 
paneles de m aterial plástico moldeado, embutidos en un 
marco m acizo de acero, de acabado de nogal veteado. Los 
dos paneles laterales llevan un adorno de dos barritas de 
acero inoxidable insertadas en el material plástico. Todos 
los modelos a la orden incluyen un reloj eléctrico en su 
equipo normal. Los instrumentos llevan iluminación indi­
recta.

V ís t a  in f e r i o r  d e  l a  c a la t a  de  
r i l ín d r o a  d e l  H u p m o b i le ,  m o a - 

I r a n d o  la  f o r m a  e s p e c ia l  d e  Uu 
c á m a r a s  d e  c o m b u s t ió n .

Serv ic io  de Em p leo

Un dueño de garaje en una pequeña 
ciudad de Ohio ha establecido mucha 
confianza entre sus clientes y  en toda 
la comunidad, organizando, en beneficio 
de dueños de tractores, camiones y 
remolques, un servicio de empleo, para 
sum inistrarles ocupación parte del ti­
empo. Tam bién anuncia en el diario 
local para in form ar a los agricultores 
de la  com arca que su establecimiento 
está preparado para suministarles 
obreros o trabajadores para sus faenas 
de cosecha, etc.

Este dueño dice: “ Puse m i plan en 
acción mediante un libro grande, de 
hojas sueltas, en que los agricultores 
y la  gente de la ciudad pueden indicar 
la clase de trabajo  que necesitan o que 
pueden hacer. E ste libro se coloca 
sobre el m ostrador, cerca de la puerta, 
donde puede ser consultado con fa c ili­
dad, en cualquier momento, por cual­
quier interesado. E l año pasado tuve 
tantas llamadas y  solicitudes, que usé 
una pizarra de 3 por 5 pies, en adición 
al libro. N o cobro por este servicio, 
pero tam poco asumo responsabilidad

ID E A S —
c l s \ 4 r i x a / 5 -

alguna por el mismo. L a gente se reúne 
en m i taller para tratar de trabajos y 
no perturban m i negocio ordinario. Es 
un servicio tan práctico y  necesario, que 
todo el mundo lo  aprecia. L a gente que 
se vale de el siempre trae sus automó­
viles a m i taller, para reparación, y  los 
agricultores siempre salen de m i esta­
ción bien provistos de gasolina y  aceite, 
además de piezas de repuesto y  diversos 
accesorios y  otras cosas que necesitan 
en sus casas en el cam po.”

In te rcam b io  C o m u n a l

A lgo  sim ilar al plan anterior es el 
servicio de intercam bio comunal o fre ­
cido por el dueño de otra  estación de 
servicio en la aldea de Bonn, Ohio. Ha 
colocado afuera de la  fachada de su 
edificio, una gran  pizarra sobre la  cual 
ios agricultores escriben una descrip­
ción de los artículos que desean vender 
o comprar.

La V e n ta  de A cce so rio s

A lgo  nuevo, en la  venta de acceso­
rios, ha sido ideado por la A l Dement 
Chevrolet Co. de Birm ingham , A la. 
Cuando se introdujieron los modelos de 
1937 en noviembre del año pasado, esta 
firma sum inistró a  cada uno de sus ven­
dedores, una lista de 25 accesorios de 
rápida venta. Pidió a cada vendedor que 
ofreciera  al com prador de automóvil to­
dos estos accesorios, uno por uno. La no­
vedad de este plan consistió en que el 
vendedor, en caso de no vender ningún 
accesorio, de los anotados en la lista, re­
cibiría un dolar, en pago del tiempo in­
vertido en tratar de venderlos. G racias 
a este interesante plan, se aseguró la 
firm a de que cada com prador iba a ver 
la lista de accesorios y  que los vendedo­
res, en todo caso, iban a hacer un es­
fu erzo por vender los accesorios, con la 
seguridad de que en todo caso iban a re­
cibir algún pago. Desde la  introducción 
de los nuevos modelos Chevrolet de 1937, 
a cargo de 12 vendedores, la  firma ha 
tenido sólo un caso en que ha tenido 
que pagar un dolar al vendedor que no 
ha podido vender accesorios.
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3 0  W A Y N E S  A

A la derecha se ilustra una parte de ¡os treinta ómnibus con 
carrocerías y  equipo Wayne "  Todometal" recientemente 
embarcados a Lisboa, Portugal. Arriba, vista trasera.

•  ¡T r ie n ta  carrocerías W ayne "T od om eta l”  para ser­
vicio de ciudades, con  equipo "standard”  en tránsito a 
L isboa, Portugal! E n  todas partes del m undo em presa­
rios de ómnibus com pran carrocerías W ayne para obtener 
la máxima satisfacción a un m ínim o costo  de funciona­
m iento, así com o tam bién la más atractiva apariencia y 
la m ayor com odidad a sus pasajeros. Las carrocerías 
W ayne son las más m odernas y  su exclusiva construcción 
"T od om eta l”  em pernada y  seccionalizada perm ite pesos 
livianos, gran resistencia, em barque económ ico al extran­
je ro  y hace posible precios de producción en gran escala

que son incom parables. El renglón de carrocerías W ayne 
le ofrece una sobresaliente oportunidad para aumentar- 
sus ventas y  sus ganancias. Solicítenos <letallcs por carta 
o  por cable.

The W a y n e  W o rk s ,  R ic h m o n d ,  In d ia n a ,  EE. U U .  d e  A .

hslM ecidn  en 1837 • Cables: Waynnworks, Richmondind

M ontaje aprobado p or  los siguientes fabricantes: Chevrolet, Candor, 
Diamond V, Dodge, Fargo, Federal, Ford, G .M .C ., Gramm, Jiuliana, 
Interruuional, M ack, Marmon-Herrington. Oldsrnobile, Reo, Stewart, 
.Stuilebaker. Wkite.

E S P E C IA !  P A R A  E X P O R T A C IO N

W A Y N E r : ^
E s t a  c a r r o c e r ía  p n r a  29 p a s a j e r o s ,  c o m o  
c o d a s  la s  W a y c ie ,  s e  e m b a r c a  d e s a r m a d a  
c n  c o r e a  d o  u n  t e r c i o  d e l  e s p a c i o ,  c o m o  
fie v o  011 la  f o t o g r a f í a .
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VE R D A D E R A S P IE ZA S D E RE PU ESTO  P. 
& D. P A R A  SISTEM AS D E A R RAN Q U E , 
ALU M B RAD O  Y  EN CENDIDO, desde hace 
años, las principales de su  clase.
Un surtido completo de piezas de fina calidad, 
que representa lo  máxim o en precisión de 
manufactura. Sólo se emplean las m ejores ma­
terias prim as, incluyendo tungsteno y  baque- 
iita de superior calidad, en la fabricación  de las 
PIE ZA S P. & D.

rre4uc<j

EM BOLOS, P A SA D O R E S D E EM BOLO Y 
M ANGUITOS DE CILIN DRO  A R RO W H EAD .
E stos son productos sobresalientes porque se 
hacen de los m ejores materiales y  se proyectan 
científicamente para autom óviles modernos. 
Las vastas facilidades fabriles de la AR R O W - 
H E A D  garantizan un servicio rápido y  com ­
pleto.

A N ILLO S DE EM BOLO BU RD. Dan cierre 
com pleto en la zona de la fuerza. Los anillos 
BU RD , por su proyecto y  construcción, garan­
tizan un FU N CIO N AM IEN TO  irreprochable.

Los mecánicos pueden recom endar los anillos 
BU RD  a sus clientes con  la absoluta certeza de 
que estos fam osos productos son supremos en 
calidad y  servicio.

M OTOR M A ST E R  ofrece una bujía de encen­
dido específica para cada tipo de servicio de 
m otor de gasolina. Perfeccionada por uno de 
los más prominentes ingenieros de este país, la 
bujía M OTOR M A ST E R  ofrece al comercio 
extranjero un surtido com pleto, que permite 
obtener rendimiento m áxim o de todo m otor de 
automóvil.

LA  EXPO R T AC IO N  DE ESTO S PRO DU CTO S ESTA  EXCLU S IV AM EN T E  A  C A R G O  DE LA

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
D IV IS IO N  DE LA  BO RG -W ARN ER  C O R PO R A T IO N

3 1 0  South Michigan Avenue, Chicago, liiinois, E . U . A .
Dirección telegráfica: BO RG W ARNER. Toda clave.
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C O N  S O B R E C A R G A D O R
PARA ECONOMIA . . .  

PARA FUNCIONAMIENTO . . .  
PARA SEGURIDAD . . .

! ,  r ¿ - 4 r .S ”. t ^ r ¿ ' ¿  s s .
UtóA®® • ■ caoali®^®^^¿os, o  Y é ¿V P’ ^̂ '

eti e n i  g ü e ^ ^ ií GÍaVva«'
p le ia , ,etVoT.

Ei único automovii
que ofrece el funciona­

miento, la economía y 

la seguridad del motor 

provisto de sobrecarga- 

dor, a un precio que está 

al fácil alcance de milla­

res de interesados, es el 

Graham  Supercharger 

de 1938.

Obtenga la historia completa del

G r a h a m  de 19 3 8
con SOBRECARGADOR

Por carta, o por telegram a que diga: ^^Paiginter Facts^% 
pídanos información detallada sobre la representación

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U.A.
O ctubre, 1937 ggAyuntamiento de Madrid
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. :^ ia a  

c a t á l o a o s

o s  fabricantes de los productos que se anuncian 
—1 en esta revista no pueden, por obvias razones.

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

^or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catá logos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo.

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

D iida catálogos. Le conviene mucno.
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A R G E N T IN A :
Henry W . Feabody A  Cía.. 

Argentina, Ltda.. Bolívar I646>I666, 
Buenos Aíre».

B R A S IL : 
erombori y Compañía.

Avenido Tlradontoe No. 32.
Caixa Postal 736, Sm  Paulo. 

Armazens "Aneara" Filial da Importa- 
úan de Ferragens. S. A.

Praea D . Pedro I I  Ne. 139*142. Para. 
Garages Assecladas. S.A ., 

Avenida Río Branca No. 16.
Rio de Janalre.

Soeiedada Importadora o Exportadora. 
Travesea Tíradentet 139.

Reeife. Pernambueo. Brasil.

M u c h o s  m odelos de m uchas m arcas de autom óviles circulan 
por nuestros m odernos cam inos y cada uno requiere una 
lubricación e ficaz  y segura para su mejor funcionam iento.

EL  S U N O C O  da lubricación segura y efectiva a todos los 
autom óviles en todos los climas. C om pletam ente  destilado, 
independiente  de la form ación de carbón duro derrochador 
de fuerza  y  neutro en acidez, el S U N O C O  ofrece “ seguridad 
de lubricación para todos”.

El aceite de m otor S U N O C O  hecho con m ercurio se ofrece 
en v iscosidad correcta para cada autom óvil y para cada 
cond ic ión  de clima.

C O M P R E  S E G U R ID A D  D E  L U B R IC A C IO N  - 

S U N O C O .

SUN O I L  C O M P A N Y
Filadelfia, Pa., E.U.A.

C O M P R E

D IST R IB U ID O R ES
C O LO M B IA : 

Automotriz SÍJva. S.A ., 
SuearatnaRQa. Colombia.

C H IL E  Y B O L IV IA : 
Sieman»*8chukert. Ltd., 

Compañía de Electricidad. 
Santiago —  Casilla i04.D. 
Valparaíso —  Cxsiria 1840. 
Conceooión —  Casilla 62*C. 
Afltofagasta — Casilla 106 0 . 

E C U A D O R :
Francis V . Coleman A  Cía.. S.A. 

Apartado 278. Guayaquil. 
C U B A :

Compañía Sunco da Cuba. 3. A. 
Avenida Menoeal,

No. 102"A , Habana.

P U E R TO  R ICO:
F . L . DeHostos A. Cía.. 
Apartado 630. San Juan.

P A N A M A :
Wholesale Tiro  & Supply Co.. Ltd., 

No. 71, 17 W &  " H "  Sts., 
Panamá

PE RU :
Francia V . Coleman 6̂  Cía., S.A ., 

Apartado 2462. Llmn.

M E X IC O :
Mexiean Trading C «.. S.A .. 

Esq. Artículo 123 y Kumboldt 
México, D . P.

S A N TO  D OMI NGO:
Domingo Motors Co. C. por A. 

Ciudad TruJiUo.
Distrito do Santo Domingo, R.O.

V E N E Z U E L A :
Compañía Republle. S.A. 

Pajaritos a la Palma. CarAeas.
CO S TA  RI CA:
Vicente Lines.

Apartado No. 26. San José. 
P O R TU G A L :

Moitínho d'Alemeida, Limitada. 
Rúa de Prata, 71. I* . Lisboa. 

U R U G U A Y :
A . Manzione,

Calie Colonia esq. Minas, Montevideo.
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r S E IB E R U N G
N E U M A TIC O S  CON  D O B LE B A N D A  DE R O D A D U R A  EN ERIADO S P O R  AIRE

. . .  le aportarán a Ud. más amigos y ganancias^y a sus 
clientes darán más kilometraje y mayor seguridad

)ííiht eált neumático- iP,elB.ê íUiq- ccm doMe Vianda 
de fiadaduAa deáp.u¿¿ de 20.000 mOíaá.. . .

NEUMATICO NUEVO Z0.000 MILLAS

LA SEGUNDA BANDA DE RODADURA
aumenta al doble el KILOMETRAJE CON SEGURIDAD
#  A l  llegar  a las 20 .000 m illas de  recorrid o , casi tod os  lo s  neum áticos de 
construcción  ord inaria  se pon en  lisos, resbalosos y  p e ligrosos . . .  o  quedan 
com pletam ente desgastados.

En los  neum áticos Seiberling con  d o b le  banda de rodadura , esta segunda 
banda con  estrías m uy bien  form adas entra en  acción  en  el pu n to  en  que 
los  neum áticos ord inarios están alisados p o r  e l desgaste. D a  de 10 m il a 
20 m il m illas más de seguro servicio.

D urante las prim eras 15 m il a 20 m il m illas, la banda prim itiva exterior 
(ilustrada a la izqu ierda) da tod a  la segura tracción  de un  neum ático 
nuevo, l o  m ism o qu e la ad icional protección  de la banda d e  rodadura en­
friada  p o r  aire.

L os dueños declaran que este sorprendente neum ático casi aumenta al 
D O B L E  su k ilom etraje, a pesar de qu e su p recio  es só lo  un p o co  más alto 
que e l de un  neum ático ord in ario . A q u í tiene U d . una excelente oportu n i­
dad de hacerse d e  nuevos clientes satisfechos y de obtener m ejores ga­
nancias del n egocio  de neum áticos. P or  telegram a o  p o r  carta pídanos 
in form ación  detallada sobre la representación d e  los  neum áticos Seiberling.

T H E  S E I B E R L I N G  R U B B E R  C O M P A N Y
A K R O N ,  O H I O ,  E .U .A .  Departamento de Exportación
Se ib e r l in g  Rubber Company of Cañada, L td . ,  To ronto ,  O n ta r io ,  Cañada

6 6 E l-  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



P A R A  E S T A R  S E G U R O  D E  U IV A J U S T E  A D E C U A D O

E s u n  a n tigu o  s o fís m o  a q u e llo  d e  q u e  n o  se p u ed a  
m eter  u n a  c la v ija  recta n g u la r  e n  u n  a g u je r o  c ircu la r . 
P o r  su p u esto , se p u e d e  L acer. L o  m a lo  es q u e  n o  
a ju sta  b ien . P a ra  estar se g u ro  d e  u n  b u e n  a juste , 
h a y  q u e  u sar u n a  c la v ija  q u e  se h aya  h e c h o  esp ec ia l­
m en te  p ara  e l  a g u je ro .

L o  m is m o  se  a p lica  a las p iezas d e  a u tom óv iles  
o  ca m ion es . C u a n d o  se n ecesiten  p iezas d e  rep u esto  
p a ra  u n  F o r d , úse las p iezas F o r d  leg itim a s. A ju s ­
tarán  p er fe cta m en te , c o n  u n a  ex a ctitu d  q u e , en

USE UNA 

PIEZA EORD  

LEGITIMA

m u ch os  ca sos , q u ed a  co m p re n d id a  e n  u n a  fra c c ió n  
d e  u n a  m ilés im a  d e  p u lg a d a . D u ra rá n  m ás. Y  darán  
tam bién  m e jo r  se rv ic io .

H ay ta m b ién  otras ra zon es , q u e  ju stifíca n  el u so  
e x c lu s iv o  d e  las p iezas F o r d  leg ítim as. L o s  m a­
teria les de fin a  ca lid a d , la  p re c is ió n  en  la fa b r ica c ió n , 
la m aestría  e n  la m a n u fa ctu ra , lo s  ex igen tes en sayos 
y  las m in u c io sa s  in sp e cc io n e s , rep resen ta n  p a ra  U d. 
positiva  ga ra n tía  d e  m an ten er la ca lid a d  F o rd , cl 
fn iic io n a m ie n to  F o rd  y  la  e c o n o m ía  F ord .

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

P I E Z A S  F O R D  L E G I T I M A S
Octubre, 1937 67Ayuntamiento de Madrid



S e  puede ir  a  cu alq u ier punto
CON EL

N U E V O  G A R F O R D
“ 40 ”

EL LIVIANO CAMION DE REPARTO DE TRABAJO PESADO

TRUCKS 
DVER 1 TON 
PRDHIBITEO

D ic e :  p roh íben  Ip s  cam ion es d e  m as de I
to n e la d a . M u lta  $ 5 0 . O rden an za  m u n ic ip a l ."

F o t o g r a f ía  d e  n n  le t r e r o  e n  tina  
c a lle  ( le in d ia n n p o l ib ,  In d ia n a »  E .V .A .

En tO(3as parteo, lo s  d u eñ os d e cam iones 
saben qu e  es m uy costoso  usar cam iones 
grandes para cargas pequeñas . . .  E n  casi 
todas las ciudades im portantes, las au­
toridades m u n icip a les p roh íb en  la  c ircu ­
la c ió n  d e pesados cam iones p o r  ciertas 
ca lles o  avenidas, p e ro  perm iten  la  de 
cam iones liv ian os , p o r  todas parles d e  la 
ciud ad . P o r  esta razón , las ventas d e  ca­
m ion es d e  %  de toneladas o  m enos au­
m entaron  d e  d e l tota l d e  ventas de
cam iones en  1929 a 38,6%  en  1936, en  n u ­
estro  país. E n  todas partea d e l m u n d o, 
la dem anda d e cam iones liv ia n os  rep re ­
senta e l m ercad o  m ás activ o  y  progresista 
d e l ram o.
E l sen sacional n u ev o  G a rford  “ 40”  ha 
s id o  esp ecia lm en te  p roy ecta d o  y  cons- 
tm id o  para resp on d er  a la dem anda, 
dentro  d e  este en orm e m erca d o , m u ch o 
m e jo r  qu e  cu a lq u ier  o tro  v eh ícu lo  de

su capacidad . T ransporta  cargas de  V4 
a %  d e  ton elad a  a u n  costo  m u ch o  m ás 
e co n ó m ico , d ev o lv ien d o  a lo s  d u eñ os de 
cam iones la  estab lecida  e con om ía  y 
sencU lez d e l m otor  d e  cuatro c ilin d ros , e l 
cual, en  e l presente caso, p ro d u ce  25 
m illas p o r  ga lón , b a jo  carga com pleta 
y  n orm ales con d ic ion es  d e  op eración .

A  pesar d e  su liv ia n o  p eso , e l n u ev o  
G a rford  “ 40”  da m u ch os años de serv icio  
satisfactorio , c on  m ín im o  costo  d e  con ­
servación . Es nn  v erd a d ero  cam ión  —  en 
p roy ecto  y  con stru cción , un  cam ión , en  
tod o  e l sen tid o d e  la palabra. N o  es un 
cam ión  grande re d u cid o  en  tam año. 
T a m p o co  es un  a u tom óv il d e  pasajeros 
transform ado en  cam ión . E l G arford  
“ 40”  o fr e c e  al d u eñ o  la  en orm e ventaja 
(le u n  cam ión  d e tra ba jo  p esa d o  d e peso  
liv ian o  para e l serv icio  d e  reparto  d e  
cargas livianas,

[

La sen sacional e con om ía  y  larga dura­
c ión , m ás otras ventajas características 
d e  ca lid ad , d e l G a rford , o frecen  a firmas 
v en d ed oras b ie n  organizadas la  seguri­
dad  d e num erosas ventas lucrativas, sobre  
la base d e agencia  exclu siva . D am os b u e ­
nos descuentos. E l surtido es c o m p le to : 
d e  % -%  *  1 /4  ton elad a . P o r  telegram a 
p ídanos en  seguida in fo rm a ción  com pleta . 
D ire cc ión  te legrá fica : G arford . M arión . 
Indiana.
T H E  G A R F O R D  C O R P O R A T I O N

M A R I O N ,

F a h r i c d in l é  d e  c a m i e n e »  y  d e  c a s a s  r e m o l c o b l e *

G A R F O R D  M O D E L O  “ 4 0 "  C O N  C A J A  D E  E S T I L O  “ P I C K - U P "
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S I E M P R E  HAY U N A  R A ZO N
para la

POPULARIDAD

E l  c o m p le to  su r tid o  d e  
p ieza s  d e  r e p u e s to P e r m -  
i t e  c o m p ren d a  las s ig u i­
en te s  :
Embotes de aleación de alumi­

nio
Embolos de semiacero 
Anillos de émbolo 
Pasadores de émbolo 
Válvulas
Guías de válvula 
Cuñas de vastago de 
Resortes de válvula 
Pernos
Extremos de tensor 
Bujes
Bombas de agua Seal-Pact 
piezas de bomba de agua 
Empaquetaduras de bombe 

agua 
Silenciadores 
Manguitos de cilindro 
Grupos de manguitos de cil 

dros

S IE M P R E  es p o p u la r  esta e n ca n ta d ora  m n- 
ch ad a  d e  fa c c io n e s  h erm osa s , fig u ra  esbelta 

y  p ies  d a n za dores .

Y  la s  p ie z a s  d e  r e p u e s to  P e rm ite  p a ra  a u to m ó v ile s  sois 
p o p u la r e s  ta m b ié n  p o r  la s  4  b u e n a s  r a z o n e s  s ig u ie n te s ; 
su  c a lid a d  e s ta b le c id a , s u  s e r v ic io  d ig n o  d e  c o n fia n z a , 
su  fá c i l  in s ta la c ió n  y  s u  a c e p ta c ió n  e n tre  lo s  m e c á n ic o s  y 
c o m e r c ia n te s  d e l  r a m o  e n  to d a s  p a r te s  d e l  m u n d o .

M ed ia n te  d e p ó s it o s  y  d is tr ib u id o r e s  c n  im p o r ta n te s  
c iu d a d e s  d e l m u n d o , s e  g a ra n tiz a  e l  su m in is tro  in m e d ia to  
d e  tod a s  lo s  p ie z a s  c o m p r e n d id a s  e n  e l  a m p lio  su rtid o  
P e rm ite . U d . a h o rr a r á  t ie m p o  y  d in e r o  o b t e n ie n d o  d e  
u n a  so la  fu e n t e  c e n tr a l  d e  a b a s te c im ie n to  tod a s  la s  p iezas 
d e  r e p u e s to  q u e  n e ce s ita . C o n  lo s  p r o d u c t o s  P e rm ite  
a u m e n ta rá n  r á p id a m e n te  su s g a n a n c ia s .

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 
C IN C IN N A T I .  O H IO ,  E.U.A.

D ire cc ió n  te le g rá f ic a :  " A L IN I” C in c in n a t i
D e p ó s i t o  y  su cursal d e  f ó b r f c o :  A m b e r e s ,  B é lg ic a  
S e r e n t e  E u r o p e o :  C o r n e liu s s e n  6  S fa kgoid ,  S .A .

P E R M IT E

PRODUCTOS
PERMITE

R E P R E S E N T A N T E S
A R G E N T IN A  —  J o h n  A . H u rañ a  r 

A v e . R . S a e n x  P e n a  5 6 7 ,  B u e n o s  
A ire e .

B R A S IL ^ ^ B . R . R u n d :  R ú a  S en a , 
d o c  D a n ía a  N » .  3 7 ,  R i o  d e
J a n e iro ,

C H IL E  J o h n  A . L ig h l :  Canilta 
4 0 7 7 ,  S a n t ia g o .

rO L O M R IA > «> C a rlo a  S a lg a d o  J a im e : 
Ap.*irtado d e  C o r r e o s  N o . 1 4 7 9 ,  
B o g o tá .

C U B  A ^ —E n ri<i u c  V  a l ¡e n  to  j M  atiza» 
n a  d e  G o m o s  5 D 4 , H a b a n o .

E S P A Ñ A  — '  C o m c llu a e c n  &  S lok *  
g o ld ,  S .A . :  3 3  L a m o r ln ie r o ,  A n i ' 
b e re s , B é lg ic a .

F IL I  P l  N A S T h  e  P h  U ip p in  e> A m o r»  
ic a n  I m p o r t  C o m p a n y , H u o c o e k  
B a ild in g ,  M a n ila .

M E X IC O — (C a n tr a U  —  R . T o rre a  
P a d i l la :  A p a r t a d o  2 7 0 1 ,  M éx* 
I co . D - r .

M E X IC O  (N o r t e  ) - ^ A r t u r o  M u tioz . 
A p a r ta d o  4 1 ,  M o n te r e y , N . L ., 
M ó s jc n .

P U E R T O  R IC O — A . J . D o A rra fit ia : 
P . O . B o x  1 2 1 R . S an  J u an .

U R U G U A Y — M a n u e l C aclfi &  C ía . : 
A v e . A g r a c io d a  1 7 7 7 .H 9 , Mon|e< 
$ id e o .

Octubre, 1937 69Ayuntamiento de Madrid



IVl)
d e  A c u m u l a d o r e s

De s d e  qu e e l A cum ulador para au tom óvil se 
lanzó al m ercado, m as de  16m illones d e  A cum u­

ladores Prest-O -Lite se han v e n d id o . D ieciseis m illo­
nes d e  consum idores satisfechos— dieciseis m illones 
d e  dueños d e  autom óviles qu e año tras año han 
v isto  e l funcionam iento satisfactorio d e l Prert-O-Liíe 
—arranques rápidos, luces brillantes y  serv icio  du­
radero a ba jo  costo.

Los prim eros A cum uladores P re s t -0 -L ite  eran 
buenos, ¡p ero  cuanto más superior es e l Prest-O-Lite 
d e  h o y  I N unca antes se había o frecid o  un  A cum u­
lador d e  tanto m érito. N u nca  antes hubiera U d. p o ­
d id o  consegu ir un  A cum ulador igual al Prest-O-Lite 
H i-L evel ilustrado.

H oy  com o  siem pre, e l A cum ulador P rest-O -L ite  
es e l preferid o  p or  los dueños d e  autom óviles. Y  es 
e l qu e más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles com pletos.

P R E S T - O - L I T E  C O M P A N Y ,  I N C .
Chrysler B uild ing, N u eva  Y ork, N .Y .,  E .U .A .

D irecc ión  cablegráfica-. ” P olbalex  , N u eva Y ork

i i

U L T I B E S T d
*  F O R R O S  D E  F R E N O  A JU ST A D O S  A  LA  M E D ID A

70

Juegos Mulíibestos Tailored a la Medida

SÍ o H A Y  más suposición ni pérdida de tiempo en 
obtener los forros de freno  más convenientes a las nece­
sidades especiales de las varias marcas de automóviles 
de m odelos nuevos o  antiguos.

Los juegos M ultibestos Tailored, ajustados a la medida, 
se empaquetan en correctas combinaciones de forros 
tejidos y m oldeados, que aseguran lo  máxim o en ren­
dim iento y duración. Ahorran tiempo y molestias, pues 
además de dar satisfacción permanente, se prestan a 
fácil y rápida instalación.

Las más grandes facilidades y recursos de la industria 
de los frenos sirven de base a los productos Multibestos 
y  esta enorme ventaja está suplementada p or  un departa­
m ento de exportación muy competente, que está ínti­
mamente al corriente de todos los detalles del negocio 
con  el extranjero.

Oportunidades para unos pocos 
adicionales representantes

Los forros de freno, los revestimientos de em­
brague y otros materiales de rozamiento, figuran 
entre las más importantes piezas de repuesto para 
automóviles y equipos industriales. Si Ud. se 
interesa en nuestra representación, sírvase pedir­
nos en seguida información completa.

☆
T H E  M U TIB E STO S D IV IS IO N
d e la  A llie d  A sbestos &  R ubber C o. (E x p o r t ) Inc.

B tid gep ort, C on n ., E .U .A .
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Haga una reparación completa de motor, 
con rapidez y precisión, emple­
ando las herramientas AMMCO

M  I f i I I I

P e rfo ra d o ra  en línea recta, M od e lo  LF
E l m o d e lo  L F  d e  p e r fo r a d o r a  A M M C O  sirv e  p a r a  e l 
F o r d  A , B  y  V -8 , F o r d s o n , P ly m o n t h  y  C h e v r o le t  de  
6  c il in d ro s  . . .  P e r f o r a  lo s  3  c o jin e te s  e n  p e r fe c t a  a l i ­
n e a c ió n , c o n  la s  tap as d e  lo s  c o jin e te s  f i ja d a s  p o r  sus 
p ^ n o s  e n  d e b id o  s it io . H a c e  e l  t r a b a jo  c o n  u n a  r a ­
p id e z  s o r p re n d e n te . T ie n e  a lim e n ta c ió n  d e  c a m b io  
r á p id o — d e  O a 0 ,0 1 5 “  d e  a l im e n ta c ió n  p o r  r e v o lu -

P e rfo ra d o ra  en línea recta, M o d e lo  LG

E l m o d e lo  L G  d e  p e r f o r a d o r a  A M M C O  es d e  t ip o  
u n iv e rsa l, p a ra  t o d o  m o t o r  d e  a u to m ó v il ,  c a m ió n , 
ó m n ib u s  y  t r a c to r  . . .  S e  p re s ta  a  c o jin e te s  d e  c ig ü e ­
ñ a l y  a  c a s i  t o d o s  lo s  c o jin e te s  d e  á r b o l  d e  levas . .  . 
C u a tr o  g r u p o s  d e  s u je c ió n  d e  b a rra  p e r fu r a d o ru s  se  
in c lu v e ii  e n  la  d o ta c ió n  c o rr ie n te .

L L A V E  A M M C O  
IN D IC A D O R A  DE T E N S IO N

E l t ic a r la d o r  de Jomo A M M C O  — la  
Única lierram leata  u n ircr^ a l p a r t  q u i­
tar Ifls sa liantea  a ln  deagaata d e  tod o  
U d o d o  c il in d r o  —  s e  ÚJa e o  a l  c lU o d ro  
con r u in d a d ,  y  saca rla  la  g a lle ó te  o 
lom o parfecta inento c o o c é o ir lc o  co n  el 
fllá m ciro  in te r io r  d e l c ilin d ro .

L A  D IS T O R S IÓ N  D E L  B L O Q U E  D E  C IL IN D R O S  d a ñ a  a los  ón ib o los . a n illo s  
d e  é m b o lo , c o j in e te s , paredes d e  c i l in d r o  y  destru y e  la s  eoipaQ uetaduras, .  .  . 
T lecba a  p erd er  la s  bu en as rep aracíon ea . .  .  .
E l  m ecá n ico  p u eda  e v ita r  la  d la tore ión  d e l  M oqu e d a n do  u n ifo rm o  ten s id n  a 
todos  loa pern os d e  la  cu la ta  de e ll in d ro t . E s to  es m u y  fá c i l  cu an do se una 
la  L L A V E  A M M C O  IN D IC A D O R A  D E  T E N S IÓ N .
L a  ten s ld o  u n ifo rm e  aum enta  la  fu erza  m o tr ís , red u ce  e l con su m o d e  a ce ite  y  
g a so lin a  y  asegu ra  a l  m otor  un  fu n cion a m ien to  m&a suave y  d e  m á x im o  ren d í* 
rn lento.
L a  te n s ió n  q u ed a  exa cta  e  in stantáneam ente In d ica d a  a l  m e cá n ico  que 
está  ap retan do  o  a Q ojan do  loa  p o m o s  da  lo  cu la ta . E s ta  lla v e  r e a u lu  Ig u a l­
m ente e fe c t iv a  pa ra  apretar los  p om os  d e  laa ta p a s  d e  c o j ln o te e  de rtgO eú a l, 
D om oa d e  m ú lt ip le s  y  pa ra  e l  a ju ste  de contrapesos,

A u to m o tiv e  M ain ten an ce  M a ch in ery  C o. 
2 3 8  M a in  S tree t , C a m b r id g e , M a ss ., E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  M c K i m .  B o s t o n
E sm srl ladera  A M M C O  con Lubrlcaeión  
A u to m á tica  —  rá p id a , lim p ia , exa cta  —  
a segu ra n d o un  aca b a d o  d e  esp e jo . N o  
h a y  n c iv o  s u e lto ; n o  hay p é rd id a  de 
t ie m p o  cn  lim p ia r .

A lín e a d e r  A M M C O  de B ie la  
hace tod o  en sayo  n ecesa rio  y 
en dereza  tod o  U p o  d e  g ru p o  de 
b ie la  y  ém bolo .

M á q u in a  A M M C O  d e  nuMr y  e s ca r ia r , pa ra  a ju sta r  pasadores d e  ém bolo .
E n  esta  m á q u in a  s e  com b in a n  una p u lid o ra  a cc ion a d a  p or  m otor  y  una p ro ­
p u ls ió n  d e  e s ca r ia d o r , a un  p rec io  to ta l q u e  es m ucho m en or  q u o  e l preclu  
d e  los  dos e q u ip o s  separados.

A d l M M C O
H e rra m lin ts  A M M C O  H atee de 
m uñón d e  c ig ü e ñ a l —  re ctifica  las 
m uñones desg astados, rayados o
liprorm ados d c l c lg Q o ó a l. l ln  
qu U a r e l á rb o l d c l  m otor.

HERRAMIENTAS Y MAQUINAS DE TALLER MODERNO
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VENDA transporte económico
Con los Vagones de Remolque FRUEHAUF
L as firm as q u e  tra n sp ortan  c a r g a s  d e  3 t o n e la d a s  o  m á s  a h orra rá n  m u ch o  d in ero  
c o n  lo s  v a g o n e s  d e  r e m o lq u e  F ru eh a u f d e  d o s  ru e d a s , p u e s  s a c a r á n  v e n ta ja  d e l 
h e c h o  d e  q u e  u n  c a m ió n  p u e d e  arrastrar m á s  d e  lo  q u e  p u e d e  llevar.

A M P L IA S  A P L IC A C IO N E S
L a s e m p re sa s  d e  tran sp orte , c u y a s  g a n a n c ia s  d e p e n d e n  e x c lu s iv a m e n te  d e  un  

e c o n ó m ic o  se r v ic io  d e  tra n sp orte , e s tá n  a c tu a lm en te  u s a n d o  m illa res  d e  v a g o n e s  
d e  re m o lq u e . E stos a h orra tiv os  v e h íc u lo s  se  u tilizan  ta m b ié n  e n  m á s  d e  100 in ­
d u str ia s  o  n e g o c io s  d iferen tes . U d., c o m o  v e n d e d o r  d e  c a m io n e s , p o d r á  a u m en ta r
m u ch o  su s  g a n a n c ia s  v e n d ie n d o  lo s  v a g o n e s  d e  re m o lq u e  F ru e h a u f e s  d ecir ,
v e n d ie n d o  tra n sp orte e co n ó m ico .  N o s ó lo  ten d rá  g a n a n c ia s  e n  la  p rim era  v e n ta , 
s in o  ta m b ié n  e n  la s  m u c h a s  q u e  h a r á  d e s p u é s  a  su s  c lie n te s  sa tis fech os.

P íd a n o s  in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  s o b r e  n u estra  lu cra t iv a  r e p r e se n ta c ió n  e x c lu s iv a  
y  c a tá lo g o  d e s cr ip tiv o  d e  n u estros  p ro d u ctos . P a ra  a c c ió n  in m e d ia ta , le  r e c o ­
m e n d a m o s  n o s  a v is e  p o r  te legra m a .

F R U E H A U F  T R A I L E R  C O M P A N Y
Departamento de E xportación;

431 S. D e a rb orn  Street C h ic o g o , Ilü n ois , E.U.A.
ü i r e c c i ó n  r e Z e B r á f i c o ;  F R U C O .  C h ic a g o  

F á b r i c a  e n  D c l r o i i ,  M i c h . ,  E .U .A .

tMOMimBraasmccuus

VABONES DE REMOLQUE FRUEHAUF Í T E

Perchas atractivas
Belden

N ú m e r o  76 6 6

S U M I N I S T R A D A S  con
Surtidos
Belden

que satisfacen todos sus requisitos 
en cables para automóviles

Surtido de cables de acumula­
dores— Este popular surtido 
Belden N o. 7663 sirve para el 
90% del trabajo de cable de 
repuesto de automóvil. Com ­
prende 12  tipos diferentes de 
cables en un surtido de 25.

Surtido de alambres y cables 
Belden N o. 7651— Este surti­
do incluye cables de acumu­
ladores, alambre en carrete y 
juegos de cables para el en­
cendido. Con este surtido se

satisface el 99% de los traba­
jo s  de alambre y  cable de re­
puesto.

El surtido de alambres Bel­
den portátil —  Este manual 
surtido N o. 7665 lleva fácil­
mente 4 o  5 carretes de alam­
bre, herramienta de rizar y  
juego de bornes. Vea al dis­
tribuidor local de los produc­
tos Belden o  pídanos directa­
mente inform ación detallada.

Belden
BELDEN  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y ,  C H IC A G O ,  E. U. A.

4653-N W. V o n  Burén Sí. • • D irección por Cable: "Relrienire” C k írn n n  F«tnkleei/J,» or. iOftO'B e lden ite '' Ch icago Establecido en 1902
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M A S  FA C IL  • M A S  RA P ID O
q u e  e l  b o m b e a r  a  m a n o

L a  b o n ^ a  Schrader d e  bu jfa  de encendido es un ráp ido dispositivo 
para innar n'^umátlcos, en casos d e  em ergencia, que se  recom ienda 
m uy especialm ente a  los agricu ltores, dueños de cam iones y  óm nibus 
y  dueños de autom óviles en general. P uede con ecta rse  a cualquier 
m otor corríentp de gasolin a  y  utilizarse para Inflar neum áticos, d epósi­
tos de aire, colchones y  otros  p roductos neum áticos.
E l m ecanism o de la  bom ba se  inserta  en el orificio  de la  b u jía  de 
encendido, m ediante un ad ap tador sum inistrado con  la bom ba. St» 
sum inistran adaptadores de los tam años siguientes:

A D A P TA D O R

Tam año N o, d e  la  pieza
Vs" N o . 8 8 8 8 -7 8
lá " N o . 8 8 8 8 -1 2
1 8  m m . N o . 8 8 8 8 -1 8
lA m m . N o . 8 8 8 8 -1 4
1 0  m m . N o . 8 8 8 8 -1 0

E l interesado debe especificar en su pedido él tam año del adaptador 
que necesita,
A  solicitud sum inistrarem os in form ación  adicional, incluyendo e jem ­
plar del catá logo  de P rod u ctos S chrader de 1938.

A. SCHRADER’S  SON
Brookiyn, Nueva York, N, Y., E.U.A.

D iv is ión  de la  S c e v íll M a n u fa c tu r in g  C o m p a n y , Inc.

Schrader
RE<3. U . S -  D A T. O F F  .

M a rc a  registrada

BOMBA DE BUJIA DE ENCENDIDO
Octubre, 1937

Nueva llave 
manual

STORM Indicadora de tensión
Asegura tensión u n iform e al apretar tuercas de 

pernos de culata de cilindros, co jinetes de cigüeñal 
y  otras piezas . . . una necesi3ad para evitar la de­
form a ción  de cilindros, co jinetes o asientos de vál­
vula. E n  m otores nuevos pu ede ahoiTar e l  gasto 
de desarm ar e l m otor para exam inar las b ielas, vál­
vulas, etc. En m otores rehabilitados o afinados, evita 
quejas y  costosos reclam os. Para m ayor convenien ­
cia  en uso, se sum inistra con  más larga cabeza de 
cu bo. Sum inistram os una tabla de las tensiones 
recom endadas.

Obtenga mas trabajos 
de rectificación dei 
cilindros de auto­
móviles PIymoutb 
y Dodge

con la nueva placa STORM
L os  cilin d ros  d e l P lym ou lh  de seis c ilin d ros  
de  1933 a 1938 in clu s ive , lo  m ism o  qu e lo s  
del D o d g e  d e seis c ilin d ros  d e  1933 a 1937 
inclusive , pueden  ahora reclificarse  sin  n e ­
cesidad d e  qu itar d e l chasis e l  b lo q u e  del 
m otor  y  sin necesidad  d e qu itar las vá lvu ­
las o  lo s  p ern os . . . m ediante e l uso d e  la 
nueva p laca  S T O R M  para P lym ou th  y
D od g e . en  com b in a c ión  con  la rectificadora  
d e  c ilin d ros  S T O R M . La placa sen cilla ­
m ente se c o lo ca  encim a d e lo s  p ern os  y 
válvulas y  se asegura firm em ente al b lo q u e  
usando seis tuercas d e  p ern o . G u iándose 
p o r  la su perficie  alisada de la p laca , se 
asegura un  tra ba jo  d e  extrem a exactitud. 
C on  esle_ n u ev o  eq u ip o  S T O R M , un  exac­
to  trabaio  d e  rectificación  d e c ilin d ros

cuesta ahora ni due­
ño d e l ta ller s ó lo  un 
p oq u ito  m ás qu e  una 
instalación  d e  ani­
llos  especia les, en  
los au tom óviles de 
las m arcas anotadas. 
La rectificac ión , sin 
em bargo , le  deja  el 
d o b le  d e  la ganan­
cia y  para e l r lien ie  
renresenta un  verda­
d ero  serv icio , una 
econ om ía  y  una satis­
fa cc ión  perm am ente 
. . . qu e  desarrolla  
confianza y  aporta 
nuevos n eg oc io s  a sti 
establecim iento.

P ída n os in form ación  
com p leta  y  p rec ios .

STORM MFG. CO-, Inc.,
3 8  P e a r l  S tree t , N u ev a  Y o r k , N . Y ., E . 11. A .

CtavéÉt A .ll .C . 5u . ed ic ió n , W estern  Union  
D ireccióii telegráfica¡ W idbJoco, New Y ork

□  R M I Z I N D
El m éfod o  E X A C T O  d e  re h a b ilita c ió n  de  c ilin d ro s
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i QUE ANILLO DE EXTENSION 
FUNCIONA MEJOR 

QUE TODOS LOS DEMAS ?

L O S  FABRICANTES  

DE A U T O M O V IL E S

insisten en ca lid a d  
en todo d eta lle

l y f f  ILLARES d e  co m p e te n te s  m e cá n ic o s , en  t o d a s  p a r te s  d e l 
*  *  m u n d o , p re fieren  lo s  a n illo s  d e  é m b o lo  "S ta -T ile "  d e  lo  
S e a le d  P o w e r  — p o rq u e  p o r  e x p e r ie n c ia  p rá c t ic a  s a b e n  q u e  
lu n c io n a n  “ e jo r  ̂  q u e  to d o s  lo s  d e m á s  a n illo s  d e  ex ten sión . 
S o lo  e l  S ta -T ile "  t ien e  la  e n ta lla d u ra  "M o n ito r ,"  la  c u a l  e v ita  
la  v ib r a c ió n  d e  lo s  ex trem os. S ó lo  e l  "S ta -T ite "  v a r ía  e l  n ú m e ­
ro d e  la s  o n d u la c io n e s  d e l m u e lle  o  resorte  in terior, d e  a cu e r d o  
c o n  e l  ta m a ñ o  d e l a n illo  exterior.
Y  s ó lo  e l  a n illo  d e  r e g u la c ió n  d e  a c e it e  “ S ta -T ite "  l le v a  la  
t íp ic a  co n s tru cc ió n  S u p er -D ra in o il —  la  c u a l  a s e g u r a  e x p e d ito  
d re n a je  d e  aceite^ y  e v ita  la  a c u m u la c ió n  d e  c a r b ó n . P ara  

o n illo  d e  s e g u n d a  c la s e , c u a n d o  p u e d e  v e n d e r  
e l  S la -T ite  —  q u e  e l e s  m e jor  d e  to d o s  —  y  a l  m ism o  t iem p o , 
lo s  o tros  la m o s o s  p ro d u cto s  S e a le d  P ow er: é m b o lo s , p a s a d o r e s  
d e  é m b o lo , v á lv u la s  y  m a n g u ito s  d e  c ilin d ro . Por te leg ra m a  
o  p o r  ca rta , s írv a se  p e d irn o s  en  s e g u id a  in íorra a ción  com p le ta . 

SEALED P O W E R  C O R P O R A T IO N
D eparlam cnlo ¡le E xportación  

4 31  S o .  D e a r b o r n  S t ., C h ica g o , I II ,, E .U .A .
D irección  leiegrófica ¡  S E P O W , C H I C A G O , U .S .A .

F á b r ica s  en  M u s k e g o n , M ic h . ,  E .U .A .

S E A L E D  POWER
ANILLOS DE EM BO LO— EM BOLOS— PASA D O RE S DE 
EM BOLO— EXTENSORES— M A N G U ITO S DE C ttlN D R O

es por esto que 
prefieren los

REMACHES TR&S
La Industria autom otriz tiene razón 
de sob ra  para  sentirse orgullosa de 
sus norm as de calidad. A u n  en los 
detalles más pequeños, lo M E J O R  es 
la regla invariable. Es po r ésto  que 
lo s ^ R E M A C H E S  T  R & S  han desem ­
peñado  un papel tan Im portante en 
esta industria desde  hace m uchos 
años. Su  eficacia  y  segu ridad  han 
sido  am pliam ente dem ostradas. Su 
ca lidad p ro tege  la ca lidad de sus 
trabajos. Insista en lo M E J O R .

TUBULAR RIVET ft STUD CO.
B O S T O N ,  M A S S . ,  E .U .A .
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para el centro de la

INDUSTRIA AUTOM OTRIZ
del mundo, como

E Q U I P O  O R I G I N A L

FLINT .
P O N T IA C

LANSING*
K E N O S H A  ^  DETROIT

TOLEDOC H IC A G O
SOUTH BEND

para todos 
los mercados del extranjero, 
para el servicio de repuesto.
T H O M P S O N  PRODUCTS,  INC.

C L E V E L A N D ,  O H I O ,  U . 5. A .

C a b le  A d d re is~ T h e m p rO '"* C le v e (o n d

.1. E. E S T R A D A  
M éxico  D .F ., M éxico

L. G O N Z A L E S  D E L  R EA L 
Habana, Cuba

J. G . R O T H S C H IL D  
San José, Costa Rica

F R A N K  G A M U N D I  
San Juan, P. R.

R E P R E S E N T A N T E S  EN E L  E X T R A N J E R O

B E R N H A R D  S C H M ID T  
Caracas, Venezuela

IR V IN G  M IS C H N E R  Y  
H N O . S.A.

Bogotá, Colombia

K E N D R IC K  V A N  PELT 
Sao Paulo, Brazil

A L F R E D  PALLISER 
Lima, Perú

S.I.A .M .
Santiago, Chile

W IL L  L. S M IT H , S.A. 
Buenos Aires, Argentina

W IL L  L. S M IT H . S.A. 
M ontevideo, Uruguay 

JOSE L O P E Z  Z U E R A S i 
256 Montaner 
Barcelona, España

M IG U E L  O R T E G A  
Larache, Marruecos

I

JÍÍAiaiZ¿52í.l

T h o m p s o n  ^  P i o d u c t s
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19 de las 25 marcas de automóviles emplean las bujías de 
encendido Champion como equipo normal de fábrica

H e aquí un m ercado para piezas d e  repuesto, 
que brinda oportun idades d e  ganancias casi 
ilim itadas para ios com erciantes em prende­
dores . , ,

T odas las bujías de encendido, incluyendo 
las de marca C ham pion , deben renovarse 
después de 10.000 m illas, a fin de asegurar 
funcionam iento correcto  y  econ om ía  m áxima. 
Es ló g ic o  asum ir que e l dueño del au tom ó­
v il reem plazará sus bujías d e  encendido 
usadas con  aquellas de  la m ism a marca que 
los ingen ieros d e  la fábrica  han e leg id o . Este 
m ercado natural para la C ham pion es, en 
e fecto , la  p a n e  del león  en e l n eg oc io  d e

bu jias d e  encen dido . . .  La extensión de  este 
n eg oc io  d e  bujías de encen dido d e  repuesto 
es casi increíb le . C uando se tom a en cuenta 
e l h ech o  d e qu e  las bujias d e  encendido 
C ham pion  se usan c o m o  eq u ip o  norm al de 
fábri'-a en la m ayor p a n e  d e lo s  au tom ó­
viles, cam iones, tractores, m otores m arinos 
y m otores fijos, desde hace años, se com ­
pren de entonces que hay oportun idades de 
ganancias casi ilim itadas en la venta de 
estos fam osos p rod u ctos  . , . ¡R ev ita lice  sus 
ventas d e bu jias d e  en cen d id o ! T en g a  en 
existencia y  active la  venta d e  las bujías de 
encen dido C ham pion . A s i desarrollará im  
n eg oc io  más grande y  lucrativo.

E í ú ñ it o  eom p leto  n au ip o  d «  so rv le i»  
de b u jía  d e  en oon d id o . C d u y a  y 
(im flia  tod a  in arce y  tam añ o d e  b u jía  
de en cen d id o , E f au m en to  d e  venta* 
pron to  papa au p ro p io  p r a d o .  S e 
vende a un pree lo  econ óm leo, P id a  
In form ación  a  su d is tr ib u id o r .

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO. OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA; “CHAMPION”, TOLEDO
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