w r/ j>

CALIDAD* SERVICIO PRECIOS EQUITATIVOS
PASADORES DE EMBOLO *
ANILLOS DE EMBOLO -
motor ¢ VALVULAS «
EMBOLOS <« COIINETES DE

DE VALVULA - RESORTES DE VALVUL_”

EXTREMOS DETENSO~ Y TENSORES |NTERMED_ ~

RIOS > PERNOS Y BUIES * MANGUITOS DE CILINDRO m BOMBAS DE AGUA Y PIEZAS_

CORONAS Y PINONES * ENGRANAIES DE ARRANQUE * ARBOLES DE E)E Y DE PROP~

SiON +« ENGRANAIES DE CAMBIO RE MARCHA * ENGRANAIES DE DISTRIBUCION~"

TAnFIsIAS DE DISTRIBUCION = CADENAS DE PROPULSION m FORRO DE FRENO « REVE~"
timifntO DE EMBRAGUE * DISCOS DE EMBRAGUE Y PIEZAS > COMPRESORES D~

aire « RFCFPTORES DE AIRE * SURTIDORES DE AIRE ¢« LEVANTADORES DE AUTOM_O-

VIiLES * COIINETES DE BOLAS m ACUMULADORES m PERNOS > TUERCAS Y REMACHES »

EQUIPO DE RFHARILITACION DE MOTORES > MAQUINAS FORRADORAS * PIEZAS_DE

FNCENDIDO * CABLE DE ENCENDIDO = LAVADORAS DE AUTOMOVILES * CORREAS

DF VENTILADOR « MANGUERA DE RADIADOR ' RECONSTRUCTORAS DE EMBRAGUE_”*

EQUIPOS DE LUBRICACION m LACAS =
F.MA. TFSY MATERIALES DE ACABADO m PULIMENTOS DE CARROCERIA mBOMBAS "
GASOLINA Y DE ACEITE * BOMBAS MANUALES

r.ATn-; nF r.ARAIE « GATOS MANUALES -

* CIERRES DE ACEITE Y DE GRASA *
TnPMM.nS DIVERSOS m LAMINITAS > PULVERIZADORES DE PINTURA ®m MUELLES

DE AUTOMOVILES = PERNOS Y BUIES DE MUELLES * GEMELOS DE MUELLES « GRUPOS

DE ALAMBRES > HERRAMIENTAS +« DADOS Y TERRAIAS * LLAVES > INDUCIDOj

A sélida roca de la confianza es la base de todo negocio préspero. La
confianza que Ud. ha desarrollado en beneficio de su «egocio y la
satisfaccion Que Ud da a sus clientes dependen, en gian parte, ae la
Sitada eleccion de sus fuentes de abastecimiento, a causa de que Ud.

no fabrica las mercancias que vende. , , N W n m nn-n &

COMPARV ,"In YW -edité! a™a prosp”~idad de

ifex”rin$'o""ETpSeVcz™ A

rnSr'fue”ie”trirsiis™”

dudosa o desconocida responsabilidad. X , ~Nvm
TaW D BLOOD & COMPANY. INC. es la representéte de fabri-

fines del servicio de repuesto.
Estos productos se adaptan al 95%

de los requisitos de repuesto de
los automoviles americanos.

W. D. BLOOD 8 COMPANY, INC

3B PEARL ST.. NUEVA YORK. N.Y.. EU._A_Ol«cc»A«_f.l.gri«en:

T~oviembre, 1937



Hay un
TALADRO ELECTRICO

STANLEY

para satisfacer cada requisito

Herramientas firmes, poderosas y de funcionami-
ento expedito — en tamafios de 3/16" a %"
para todo trabajo de automovil. Faciles de mane-
jar y seguras en funcionamiento. Las cargas radi-
ales 'y de empuje recaen en cojinetes de bolas cerra-
dos. Engranajes de especial aleacion de acero de
tratamiento térmico. Cables con gruesa proteccién
de caucho. Construccion precisa, en codo sentido,
para asegurar su buen servicio durante mucho
tiempo. Motores universales de corriente alterna
y continua de todo voltaje ordinario.

(22 taladro de servicio
pesado de para to-
do (rebajo de reparecidn. Motor po-
deroso. Mango desprendible para tra-
bajo en Iv]arcs estrachos, Llave de
mandril en ta caja. Bien contrape-
sado, para facilitar su manejo. Pesa
18 libras.

\ Ay Un taladro de servicio
NO- pesado de para

perforar, esmerilar y pulir. Se adap-
ta muy bien a cepillo circular de
alambre para la limpieza del carbén.
Pesa sélo fi libras.

342 de aervieio

* pesado de cu-

alquier tipo de trabajo que requiera

bastante fuerza. Es ideal para el re-

paso de ciliodros. Cojinetes de em-

puje en cada extremo del husillo para
recibir la pesada
carga que se pro-
duce en estos pun-
tos durante el tra-
bajo do amoladura.

El catdlogo 64'A da informacién compUia
fobré las herramientas eléctricas Stanley
para talleres de reparacién de automoéviles
Pidanos ejemplar.

STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION

The Stanley Works
New Brilain, Conn., E.U.A.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
100 Lafayette St, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Dirireié» leletripca: STANLYWORX

R~MpreséMtuntex Sr. Andrew Guilliano, Casilla 463, Buenos Airea,
Argentina
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La?mtiUleapor
cilindros porque pae

Las rectificadoras de cilindros Per-Fect-0
no son maauinaa grandes, pesadas y de
instaiaclfin fija. Es por ésto que tienen
tanto éxito en desarrollar un ,buen ne-
gocio . . . pueden llevarse iaoiln~nte al
punto dondo ha de hacerse el traba.io.

N« hoy nceatidad d«
blequM a «u tallar

Los Oioques de motores de automoviles,
camiones o tractores no se transportan ai
taller que tiene una Per-Fect-O, pero si
a los talleres que tienen grandes ma-
Quina.s fijas o inmdéviles. Esta ventaja
facilita mucho_la venta del tl_'abaljo .-
pues ahorra tiempo y molestia al duefio
del vehiculo.

No hoy coste*»
eiiante

ne particular importancia para el duefio
del automovil, camién o tractor es el He-
cho de que no tiene que quitar el Bloque
del motor de su vehiculo. Esto significa
para el duefio un considerable ahorro de
gestos.

tronspertor lei

dasmentaje paro el

Lo Par.FeeSO *e presta a téeil
transporta

Esta compacta, rectificadora de cilindros
puede transportarse con suma facilidad,
en un automovil o camién, al mismo punto
donde ha de hacerse el trabajo.

Un solo hembra monaio lo Par-Feet-O

Una vez en el punto del trabajo, un solo
mecénico facilmente puede colocarla en
el motor, asegurarla en correcto shio y
accionarla sin la menor dificultad- Puede
fliarse con rapidez y firmeza en el bloque
de cilindros, asegurandose una exactitud
Invariable en la completa profundidad del
corte.

Un solo certa as sufiefanta poro oeobor
al cilindro

Cuatro ufias patentadas, que no se hallan
en ninguna otra rectificadora de cilindro
(véase el grabado de abajo, a la derecha)
sirven de guia a la fresa, ‘dirigiéndola uni-
formemente en toda su carrera hasta el
fondo del cilindro. No hay ruido ni vibra-
cion No hay necesidad de segundo corte
o pulimentacién. E! cilindro queda aca-
bado con la suavidad de un espejo, listo
ara admitir el émbolo y los "anillos.
inguna otra rectificadora de ciUndio
puede hacer semejante excelente trabajo
en tan poco tiempo.

Este fino trabajo, hecho con tanta rapi-
dez y conveniéncia para el oliente, le
aportard una reputaciéon que convertird a
su taller en el punto predilecto de su
localidad para lucrativos trabajos de rec-
tificacion de cilindros. Le conviene, por lo
tanto, pedirnos catalogo e informacion
completa sobre las rectificadoras de cilin-
dro Per-Fect-O.

VAN NORMAN

MACHINE TOOL COMPANY,

Springfield, Massoc/iuseffs. E.0.™

*£f equipo Van Norman significo ganancias”

I"ovif'iubrc, 1937
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Tlie Stanlpy Eleetrie Tppl Co., 100 Lafayette Street.
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Reorcsentante en la Argentina:

Flore. Panlza

& Torra, Viamenle 1201, Quenes Alroe.

Representante General en Brasil:
paulo De ArauiP. Calxa Postal 1264, Sao Paulo.

Representante en el Uruguay:

Clerisetti & Barrella.
HsuroMntants en Chile:

Avenida,

Montevideo.

Herméan Hnos. t Cia.. Ltd..
B. O’KISQIns No. IB50. 8>nlla«0.



Nuevos romos . . . Nuevas carrocerias todo de mas holgadas . ; p

Mayor lujo ... Una nueva creacion en suspension  los muelles traseros I
gue imparte las mejores propiedades de marcha™i”~c}das hasta ahora ~

en un automovil, ., Muelles amortiguados con couCNi”,. . Excepcional
estabilidad en caminos quebrados, curvas o en altas Velocidades . . .
Mayores distancias entre ejes. En los nuevos coches de Seis y Ocho
Cilindros Packard oirece todas estas caracteristicas descollantes de un
magniiico automoévil-ademas de la iradicioha! calidad que ha sido Iq

base de todos los Packards desde 1899.

El Automévil Americano



NEUMATICOS A. D. V.

(PARA carros, carretas

GOODYEAR

VENTAJAS SOBRESALIENTES CON NEU-

6MATICOS A. D. V. (PARA CARROS.
CARRETAS Y CARRETONES);

1Lot esfu«n«» pari halar son muy ra-

ducidos.

2 Cargas mJi pasadas puadan sar aca-
rreadas an carrocerias mis livianas
sin lamatar i los animalas i mis as-

luarxos.

3 La dapreciacién dol

gastos an

ducidos, pues

4 Se puede traficar per carraiarat pa-
vimentadas sin qut se dafie su su- rtti

perficie.

5 Los vehiculos anden mis aprisa y can
mis facilidad.

DEMOSTRADOS

CON NEUMATICO A.0.V. (PARA CARROS, CARRETAS T CARRETONES)

e Desde hace siglos casi todos los vehiculos de tiro animal han
rodado con ruedas de llantas de madera 6 de acero. Ahora los
duefios de carros, carretas y carretones pueden disfrutar de las
ventajas y economias de que goian los duefios de automoviles y
camiones, montando neuméticos ©oodyear A.D.V. (para Carros.
Carretas y Carretones).

Los carros, carretas y carretones funcionan con mas eficiencia y
con mas economia al ser dotados de neumatico» Goodyear.
Estos vehiculos pueden ser facil y prontamente dotados de estos
neumaticos. A Ud. le conviene vender este equipo nuevo y mo-
derno de neuméaticos para carros, carretas y carretones.

Envienos el cup6n que aparece mas abajo y le enviaremos graHs
y sin obligacién alguna de parte suya nuestro nuevo folleto ilus-
trado, describiendo las ventajas y economias probadas que se
pueden hacer con los neuméaticos Goodyear para carros, carretas
y carretones.

CARRETONES!

les

raoaraeienas son muy re-

sacudidas N
. L. - .Aos sefiores;
constantes dal camino son eliminados. Estimados

bonitamen*- "*
tolleto, n

j 4 de enviar"'® su carretas y

,retofies.

Los animalas se can-

. . Nombre
san menos y puadan trabajar mis horas.

6 Cargas mis pesadas puadan sar aca-

rreadas A @ﬂtarmr@ﬂt@dde Madl'ld owxt f-aanse NO""- A ireeo'i"

ste equipe Se atascan.

vehiculos sin

con

g*.



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

DUCODULUX

SATISFAGA A SUS CLIENTES EN ESTOS TRES PUNTOS;

FACIL ARRANQUE....BUENOS NEUMATICOS....

BONITO ASPECTO

Y vendera asi masfacily rapidamente

os modernos comerciantes de automéviles de-
|_| claran que estos tres puntos son “el corazén
de las ventas de automoviles usados.”

Y el mas importante de estos puntos es el
ibonifo aspecfo.

El comprador de un automévil usado se inte-
resa en un automovil bonito—un automovil que
parezca nuevo. (Siempre es bueno recordar que
compraria un automovil nuevo si tuviera el di-
nero para hacerlo.)

Espor ésto que el automoévil usado lindamente
acabado se vende con mucho mayor facilidad
gue el automoévil usado sin pintar, ambos es-
tando en iguales condiciones mecanicas.

Grandemente acelerard Ud. sus ventas de au-
tomoviles usados, como lo estan haciendo actual-
mente tantos otros comerciantes del ramo, si con

DUCO

PINTURAS
BARNICES

los materiales de acabado Du Pont imparte Ud.
a sus vehiculos usados el brillantey lindo aspecto
de los nuevos.

Los materiales de acabado DuPont son lo
mejor que Ud. puede usar, con la seguridad de
obtener siempre los mejores resultados. Para el
retoque de manchas o rayaduras, lo mismo que
para completo trabajo de acabado, vera que el
“DUGO” y el “DULUX" son los méas faciles y
rapidos que usar. Daran a susautomdéviles usados
una belleza peculiar. Sus clientes quedaran orgu-
llosos de los automéviles usados que compran de
Ud. Llevaran a Ud., y no a sus competidores, el
negocio de automoviles usados. Empleando ex-
clusivamente los materiales de acabado Du Pont
ensustrabajosde pintura, desarrollard un negocio
mas grande y lucrativo en automdéviles usados.

*DULUX

ESMALTES
LACAS

E.l. DUPONT DE NEMOURS & CO., INC.,

Oficinas de Ventas de Exportacion - Division de Acabados-Wiimington, Dei., E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid

El

RKPHESEM'ANTES

ARGENTINA
IndiisiriAS Quimicas Argentinas
DillperiftlS.A . Ind\i9trialy Com-
ercial, Av. Pres. R. Saenz Pcfla 833
Bueooa Aires.

BRASIL
IndiiKtri iJulmicaB Brasilclr?;
"Duperial.*' S. A.
RGa doH Orives 92
Rio de Janeiro

FRANCIA
< K. Mirhaux, 14 Riie l.inco.r.
1*ari8 V1 fl.
HAWAIIAN ISLANDS
W . }. Ruet, c/o Honoluia
Iron Works Co., Inc.,
Honotulii
ISLAS FILIPINAS
I*'J; True, c/o Macondray & Co.,
ChiriH Bank Building, Manila.
PUERTO RICO
Ti. Medeirut<, Box 5364. Puerta
de Tierra, San Juan.

OISrftiBVWOHTtIS

ARG ENTINA
K, 'V. Peabo<” & C'ia, Argentina
I.tda,. Buenos .Airps,
BOU VIA
C. F. Oundiacli, La Paz,

BRASIL
Westphalen,Bach& ICrohn. Bahisi:
Mem é & Blatge. Sio Paulo; Lc;io
S Lia, Recifer Mostré6 R Blatgc,
Kio de Janeiro: Importadora de
p.erragens, l'ani: Fernandea Ju-
nior Se Cia., Ceara.

ISLAS CANARIAS
J. Gonzalez Siiarez. Las Palmas,

CHILE
Pérez. Rrliite y Benitrz, Uda.
Sanilago y Valparaiso
Ginhs Willjamson. I-td
Vniofasasta

COLOMBIA
Carlos SaJgado Jaime, Bogoia-
Juan Putl/arcJten, Cali; Jorre Sal-
Harrisga, Medelllr; Francisco
Gimérrez T.. Barrannullla; Cor-
ncijo \nzola. R., Mamzales.

COSTA RICA
José Marfa Xrro & Cia , S, A..
+San José.
CUBA

ClaNac«lftnal<lelmporiacjéo S A
. , Habana.
VQade Alberiu Cionaaiez.y Cia.
Santiago de Cuba

REP. DOMINICANA
Santo Domingo Motors Co.
Ciudad Trujillo.
ECUADOR

I. A. Lavalie, Quito; Miguel
' ucalon J., Guayaouijr

ESPANA
La .\ocjtcra Exportadora. S. A.,
Barcelona.
FILIPINAS
Macondray & Company, Manila.

GUATEMALA
Charles W . Qualman. Siic
Guatemala,

HAITI
MaUebranchr, CMniil, Bogat &
Co., I*ori-au-Prjnce.
HONDURAS
IrOiils Caroii, San Pudro Siila.

MEXICO

Keedlcs& Dreidxprechcr,du Pont
S. A., México, D. F,:Cia, Comer-

m i llenadora, S. A. México,

D. F,, Garza Hermanos. Torredn:

Tampico Salea Company, Tam-
ico, Tamps.

C.asaChapaS/A, Monterrey, N .L.
NICARAGUA

H, A, Pelludic Co., I.td-, Managua

PANAMA
Guardia Se Co., Ltd., Panama.

PARAGUAY
Vlillaionga Hermanos, Asuncién.

PERU
Pedro Martimo, Lima.

PORTUGAL
Bc'thrncourt Brothcre, Lctl.,
isboa,

PUERTO RICO
F. W, Lchmecr, Inc.. San Juan
Ferreteria Soto. Inc. Mayaguez,
José S. Mera. .Areclbo.

EL SALVADOR
.Armando Frenkel, San Salvador.

URUGUAY
Clericctti& Barrella. Montevideo.

VENEZUELA
John R Stubbina, Caraca» y
Maraca!bo.
*DL/CO, *D(JLUX vy el walo dte
Poni, que es lo marea de fabrica,
tsta-n regisirados comn firoptedod de
F. /. du Pont de tiemours (y Co,.
/lie., para identifica’ sus mtilfria fes
de acabados.

Automoévii, Amkriiiano

Nt



CAMPEONES EN LA MAS RAPIDA PISTA DE CARRERA DEL MUNDO— UTAH SALT BEDS

Elrendimiento del motor depende de las bujias deencendido

La diferencia en funcionamiento entre las bujias ineficaces o de
inferior calidad y las nuevas de la famosa merca Champion es ten
.evidente que no puede pesar sin ser advertido. Esto estd confirmado por

la preferencia universal de pue gozan las bujfas Champion entre los cam-
peones de carreras, ingenieros y duefios de automodviles en general.

El rendimiento de un motor con bujias Champion fué nuevamente demostra-
do, hace poco, en la memorable carrera de Ab. Jenkins— 7.134 millas en
48 horas, sin tocar las bujfas una sola vez, carrera que batié 72 records
internacionales y americanos,

Los automoéviles modernos y los combustibles modernos ofrecen un fun-
cionamiento tan excelente que es un lastimoso desatino empeorarlo o difi-
cultarlo, como efectivamente puede hacerse y sucede, cuando se emplean
bujfas menos eficaces y seguras que las Champion.

Venda bujfas Champion— las bujias de encendido de los campeones— les
de mas facil y lucrativa venta. Compruébelo Ud. mismo, comprendo ahora
alguna existencia de bujias Champion. Un pequefio surtido le bastara
pera servir e todo automovil.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY. TOLEDO. OHIO, E. U. A, DIRECCION CABLEGRAfICA:

Noviembre, 1937

Ayuntamiento de Madrid

LA
BUJIA DE
ENCENDIDO
pUE USAN LOS
CAMPEONES,

“CHAMPION". TOLEDO



EN SOLO UN ANO
WILLYS HA POPULARIZADO UN
NUEVO AUTOMOVIL DE PRECIO
BAJO. ILOS DUENOS DE WILLYS

TIENEN MAS DINERO PARA
OTRAS NECESIDADES!

7/fd. oAMa a VENDER EIl NUEVO

« Todos los ojos se dirigen hacia el Willys. El harealizadoy
sobrepasado los prondsticos mas entusiastas de hace un afo.

El Willys de 1938 no es un experimento. Millares de duefios
del Modelo de 1937 prueban que éste es el automovil que
esperaba, hacia tanto tiempo, un publico que quiere gastar
lo menos posible por viajar en automovil.

Los agentes de Willys ganaron bastante el afio pasado
vendiendo ECONOMIA. Pero ya viene el ANO SEN-
SACIONAL; 1938, ocasion de gran éxito para Ud. iVenda
ECONOMIA! Venda “15 kms. por litro.” jVenda el auto
méas elegante! iVenda confort y seguridad! {VENDA
WILLYS! Hay ricos territorios libres. Escriba o telegrafie
AHORA.

938

LOS CLIENTES
REPORTAN. ..

POR LITRO

WILLYS EXPORT CORPORATION, TOLEDO, OHIO, E. U. A

El Automévil Americano
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Ndmero doce de una serie
de inserciones relativas a
informacién sobre el trans-

porte por automovil.

Los Nuevos Automoviles

ETRAS de los lindos automoviles, que se estan anunciando
D al mundo, en estos momentos, existen vastas e intricadas
facilidades fabriles, las que, a continuacién de varios meses de
preparacion, han de sincronizarse y coordinarse, para que pue-
dan producir todos los refinamientos incorporados a los nuevos
modelos. Cambio y mejoramiento significan automoviles mas
seguros, econdémicos y durables; pero, ésto es posible s6lo cuando
la produccion es bastante grande para absorber los costos y
extender bien delgadamente, entre muchas unidades, el gasto en
nuevo herramentaje y adelantos técnicos. Esta es precisamente
la manera de hacer automoéviles mejores.



Produccion

OSTOSA maquinaria y herramentaje
C especial se requieren para fabricar, al
costo neto mas bajo posible, automoviles
capaces de funcionar con méaxima seguri-
dad, dando un largo kilometraje exento de
molestias. Sélo automoviles de este caréac-
ter pueden responder a los exigentes re-
quistos de la difusién del transporte mo-
derno. Para que nuestros numerosos lec-
tores tengan, por lo menos, idea aproxima-
da de los progresos en produccién que ba
conquistado la industria automotriz, repro-
ducimos en estas paAginas algunas escenas
tipicas de las fabricas cuyos nuevos mo-
delos de automoviles se estan anunciando
al publico en todas parles del mundo. Por
supuesto, s6lo pueden indicarse aqui unos
pocos puntos relativos a las actividades fa-
briles que preceden a la introduccién anual
de los nuevos modelos perfeccionados.
Muchas fabricas han contribuido en la pre-
sente revista gréafica de los procedimientos
manufactureros que siguen en su programa
de producir mejores automoviles.
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lzquierda — Las taladra-
doras multiples intro-
ducen exactitud y eco-
nomia en la fabricacion
de los bloques de cilin-
dros de motor.

Abajo— Una prensa
enorme estampa un com-
pleto panel lateral de
carroceria en wuna sola
operacién o golpe.



izquierda — Complicada
magquinaria para el aca-

bada de las bielas.

Abajo — Se emplean po-
derosos martinetes para

forjar los cigluefiales.
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Arriba— El acabado y el
ajuste deben ser perfec-
tos. antes de que la ca-
rroceria quede lista para

su montaje.

Derecha — 500 lamparas
de calor, cada una de
260 vatios, en este horno
eléctrico de coccion, de
tipo movil, aplican la
capa de pintura de im-
primaciéon, reduciendo el
tiempo de 35 minutos, en
los hornos de vapor cer-

rados, a 7/4 minutos.

Sjite i
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lzquierda — El motor,
el corazéon del automo*
vil, requiere un méntale

muy cuidadoso.

Abajo — Esta maquina
especial se utiliza para
ia instalacion de |los

muelles.



Derecha— Una linea
auxiliar de montaje, en
una fabrica de carro-

cerfas.

Abajo— Trabajo de
prensa en una parrilla de

radiador.

Ayuntamiento de Madrid

r,i..
<fSi

L.

Arriba—

maéaquina hace un

tante trabajo en

guefales.

M-

enorme

impor-

los

lzquierda — Debe haber
siempre un abastecimi-
ento continuo de piezas
a la linea de montaje.
Mostramos aqui varias
hileras de cascos de ra-

diador.
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Derecha — En las fabri-
cas de carrocerias se uti-
lizan muchas maquinas
y prensas grandes y po-

derosas.

Abajo — Maquina de
perforar y brufir simul-
tdneamente todos los ci-
lindros de un bloque de

motor.

vV
r-fd

.4k
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Arriba — Uno de los mu-
chos detalles que entran
en la fabricacién de un

eje trasero.

ifc_-

lzquierda — Los engra-
najes de diversos ta-
mafios y tipos, requieren
el mas prolijo labrado a
méaquina, dentro de la
gran precisién exigida por
los mejores automéoviles

de hoy dia.

Arriba -
guridad
quisito

automoé
instalar
tante d

miento



engra-
5 ta-
uieren
rado a
de la
ida por

noviles

Arriba — El vidrio de se-
guridad es ahora un re-
quisito esencial para todo
automévil moderno. Su
instalacién es un impor-
tante detalle del procedi-

miento fabril.

Derecha — Las piezas
metalicas de las carro-
cerfas se hacen aqui a
prueba de enmohecimi-
ento. Esta es una ad-
mirable contribucién a la
mayor duracién de los

vehiculos modernas.

Ayuntamiento de Madrid
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lzquierda — Una seccién
del departamento de tra-
tamiento térmico de una

gran fabrica.

Abajo — Maquinas de

fresar de tipo especial,
para el acabado de los

bloques de motor.



Derecha — ElI automovil,
al montarse su carroceria
sobre el chasis, estd ya
casi terminado, pero
tiene todavia que pasar

por varias inspecciones.

Una colmena industrial
es la linea de montaje
del chasis, punto en que
el automoévil nuevo, gra-
cias a millares de piezas
provenientes de nume-
rosos departamentos de
la féabrica, queda listo
para recibir su carroceria
e inspecciones finales en

departamentos siguientes.

EL AUTOMOVIL ES UNA NECESIDA

'L automovil es ahora una necesidad
E imprescindible en todo pais civili-
zado del mundo. Ha dejado de ser una
cosa de lujo. Es larueda — el invento
ahorrativo de trabajo mas grande de
todos los siglos — aplicada en forma
nueva y perfeccionada, a las necesida-
des de todo el mundo. Como elemento
esencial a nuestro progreso el automo6-
vil, afio tras afio es objeto de refinami-
ento, para que resulte mas seguro, mas
comodo, menos fatigoso para el con-
ductor y los pasajeros, mas econémico
en consumo de combustible y lubri-
cante, en gastos de conservacion me-
canica y mucho mas satisfactorio como

vehiculo de transporte individual-

Ayuntamiento de Madrid
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INNOVACIONES VISTAS EN LA

DE NUEVA

estudio general de los nuevos modelos para 1938
deja la impresiéon de que se ha hecho mucho trabajo
de ingenieria en los varios 6rganos del chasis, carrocerias
y equipos accesorios. Entre los cambios mas importantes
se hallan la introduccién de un cambio automatico regu-
lable, que representa un refinamiento practico de analogos
tipos de movimiento mecanico, la instalacién de la palanca
del cambio de marcha en la columna de direccion y la
instalacién de muelles espirales para la suspensién trasera.
Los cambios de marcha automaticos y los de movimiento
mecéanico son equipo a elecciéon, en la mayor parte de los
automoviles que los ofrecen. Su aceptacion, por parte del
publico, durante el afio entrante, determinara hasta qué
punto se ofreceran después como equipo normal o corriente.
En motores, la novedad principal es el nuevo Cadillac
de 16 cilindros en V, cuyos dos bloques de cilindros estan
dispuestos en un angulo de 135 grados. Las razones que
justifican este angulo tan extraordinario son probablemen-
te que esta disposicion facilita el montaje de los accesorios
y la fabricacién de los mismos bloques de cilindros. Este
motor es también notable por llevar accesorios dobles.

Al hablar de modificaciones en motores, debemos tam-
bién referirnos al nuevo émbolo del Buick, con perfil de
cupola. Esta cabeza sobresaliente del émbolo reduce la
profundidad de la caAmara de combustién hacia el lado del
cilindro que queda opuesto al que lleva la bujia de encen-
dido, aumentando asi la relacién de la compresion.

En los nuevos automoéviles se observan también varias
innovaciones en carburadores. Varios llevan un carburador
provisto de un pasador de medicién, el cual, en lugar de
estar gobernado por una conexién mecanica al pedal de!
acelerador, como en afios pasados, lleva un gobierno a!
vacio. Como semejante disposicion facilita una regulacion
mas exacta de la mezcla, el resultado sera mayor economia
en consumo de combustible. Un efecto similar se obtiene
en el Buick gracias al empleo de un nuevo surtidor de
marcha lenta, que suministra combustible en toda la escala
de velocidades.

En lo tocante al sistema eléctrico, la demanda de mayor
rendimiento, evidente desde hace ya varios afios, ha sido
finalmente satisfecha por los fabricantes que han instalado
en sus nuevos modelos generadores de mayor capacidad.
En algunos casos, el rendimiento promedio ha sido aumen-
tado sin alterar las dimensiones del generador, gracias a
la regulacién del voltaje, instalada en lugar de la regula-
cion por tercera escobilla, la cual tiene el efecto de reducir

YORK

el rendimiento a medida que aumenta la velocidad del
vehiculo. Muchos fabricantes estan ahora instalando el
acumulador debajo del capé del motor, posicién muy ven-
tajosa, desde el punto de vista del enfriamiento.

Desde hace afos, se ha venido presenciando una trans-
formacién en los capés de los motores, y parece ahora que
el capé de tipo corriente, con tres uniones longitudinales
de bisagra, es casi cosa del pasado. En numerosos de los
nuevos modelos se ven las paredes laterales del cap6 en
punto fijo, aseguradas por pernos, separandose Unicamente
para las reparaciones mas importantes del motor,

Los cambios en embragues, de este afo, tienen por objeto
principal, el reducir la presién que se requiere para el
desembrague. EIl Chevrolet tiene un nuevo tipo muy in-
teresante, basado sobre la utilizacion de un solo resorte de
tipo diafragmatico.

Sin duda alguna, el desarrollo mas importante en el
campo de los cambios de marcha es la introduccién de uno
automatico, por la General Motors, que se ofrece como
equipo a elecciéon, en los Oldsmobile y el Buick “40”. Las
sobremarchas son equipo normal o equipo a eleccién en
los nuevos modelos Chrysler, DeSoto, Grabara, Hupmo-
bile, Nash, Pierce-Arrow y Studebaker. Los Hudson,
Graham, Nash y Studebaker se ofrecen con cambio de
marcha mecanico de tipo selectivo. Los cambios de marcha
de conexién mecanica, con gobierno a distancia, se presen-
tan en el Cadillac y el Pontiac.

Continta difundiéndose el empleo de engranajes hipoi-
dales en los ejes traseros, pues 32 de los 48 modelos anun-
ciados este afio, llevan semejante equipo incluido en su
dotacién normal,

No hay cambio importante en la suspensiéon delantera
de los nuevos modelos. En los Packard y Cadillac se obser-
van interesantes cambios en suspensiéon trasera, pero el
cambio mas radical, en este sentido, corresponde al Buick
con sus muelles espirales traseros. Packard ha adoptado
muelles traseros con caracteristicas de rozamiento o
friccion gobernadas, en los cuales las hojas del muelle
estan separadas mediante botones encajados en las puntas.

Varios fabricantes han reforzado los bastidores, pero
ninguna cosa radical se presenta en este sentido. Un cre-
ciente nimero de fabricantes se vale de soportes sobre-
salientes. En algunos casos, la carroceria va soportada
en estos sostenes sobresalientes, con la ayuda de piezas
de caucho intermediarias.

Por P. M. HELDT

Noviembre, 1937
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OFRECE NUEVO
TIPO DE EMBRAGUE

T A PRINCIPAL contribucién del Chevrolet al progreso
A_J de 1938 es su nuevo embrague, llamado “Tiptoe-
m atic’, que representa una verdadera innovaciéon. Ofrece
las ventajas de menor presiéon de pié, acoplamiento o co-
nexién mas suave y funcionamiento mas expedito. Es mu-
cho mas sencillo en construccién, pesa menos, es mas dura-
ble y nunca requiere lubricacion.

El nuevo embrague se basa sobre un resorte de diafrag-
ma, que tiene la forma de una arandela céncava con 18
unas cénicas mirando hacia adentro. Durante el embrague
el disco queda plano, mientras la llanta completa da con-
tra la placa de presion. La presion del cojinete de desem-
brague contra ios extremos interiores de las ufias, produce
una accién de diafragma, pues los extremos exteriores de
las unas, cerca de la llanta, pivotean en el mas saliente
de los dos puntos de apoyo, provistos por dos anillos, uno
en cada Jado del resorte. Esta accién hace que la llanta
del diafragma del resorte se separe del disco del embra-
gue, efectuadndose asi la desconexién. Cuando se suelta el
pedal del_embrague, la “tensién” en este material hace
que las unas pivotean en el punto de apoyo del anillo tra-
sero y que la llanta quede de nuevo contra la placa de pre-
sién. La accion completa es muy similar a Ja accién de dia-
iragma de] fondo de una alcuza ordinaria.

Este tipo de resorte se ha usado antes, principalmente
en mecanismos de trabajo pesado, como artilleria de largo
alcance, p'ensas hidréulicas y acoplamientos de vagones
teiToviarios, pero su aplicacion ha sido hasta ahora lirai-
tada por falta de conocimientos técnicos. Los ingenieros
de Ja Chevrolet, sin embargo, estudiaron las posibilidades
de este tipo de resorte y descubrieron que podia adaptarse
con facilidad al funcionamiento de un embrague, mediante
cieitas modificaciones mecanicas. Finalmente lo instalaron
por primera vez en un automovil, en el Chevrolet de 1938’

El nuevo embrague requiere sélo como el 75 por ciento
de la presion de pedal que se necesitaba antes. Ademas

TT.
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Mostramos aqui las piesas principales del nuevo
Ofrece menor pre-
més

EMBRAGUE
tipo de embrague mmtiptee-matic" de diafragma.
sion de pedal. coneTion mas suave y funcionamiento general
expedito.

MOTOR DE ARRANQUE

Al oprimirse el pedal del arran-
que. el abastecimiento de gas
avanza automdéaticamente para
facilitar un arranque mas rapido
y positivo.

Otra vista del mecanismo de
arranque, con el embrague auxi.
liar desconectado. EI nuevo me-
canismo de arranque es similar
al de otros modelos de la G.M.

hay mucho menos rozamiento y desgaste en el funciona-
miento del mecanismo, pues el resorte de diafragma eli-
mina las tres palancas de presién y los nueves resortes de
desembrague y sus piezas auxiliares. Por otra parte, el
nuevo embrague pesa como cinco libras menos que el de
1937. Otro rasgo interesante es el cojinete de bolas de
desembrague, empleado en lugar del cojinete o manguito
grafitado en los modelos anteriores. EIl nuevo cojinete,
de tipo cerrado, se empaca con lubricante de alta tempera-
tura, en la fabrica, y no requiere mas lubricacién.

Dos modelos béasicos: el Master DeLuxe y el Master, se
ofrecen para 1938. El estilo de la seccién delantera ha sido
grandemente refinado mediante la prolongaciéon de la linea

E1l Automévil A mericano



MONTAJE DE MUELLE Los muelles traseros estan ahora
completamente aislados del eje mediante montajes de caucho en
los soportes de la caja. Otra innovacién aqui es la pared mas
gruesa de la caja en Jos asientos de ios muelles.

EMBRAGUE . . . Vista sec- P.ARRILLA de facil desprendi-
cional del nuevo embrague del miento, con nucleo de radiador
Chevrolet. Es una innovacion desmontable, sin perturbar nin-
interesante, muy distinta del guna pieza del motor, como se
tipo corriente. ve aqui.

de efecto de velocidad introducida en los modelos del afio
pasado. Las carrocerias contintan sin particular modifi-
cacion, salvo un aumento de dos pulgadas en la anchura
del asiento trasero, permitida por la via tresera de 59 pul-
gadas, en vez de la de 57 9/16" del afio pasado. EI Master
DeLuxe comprende un cap6é que se curva uniéndose a la
parrilla del radiador. Es plano arriba y consta de dos
secciones amovibles. Los paneles laterales del capé tienen
una pulgada méas laa'gos y presentan lumbreras de nuevo
estilo.

Las lamparas delanteras estan instaladas una pulgada
mas altas y mas cercas, la una de la otra, y aunque
son similares en forma a las del afio pasado, incluyen un

Noviembre, 1937

COMPARTIMIENTO del acumulador, bien cerrado y de facil acceso.
Esta es una de las muchas innovaciones en detalles que se presentan
en el surtido Chevrolet de 1938.

NUEVO PANEL de instrumentos. Los instrumentos quedan agru-
pados al frente del volante de direccién. Al lado opuesto hay un
compartimiento para guantes. También es nuevo el freno manual
de tipo de sector oscilatorio con mango invertido.

nuevo ajuste simplificado del haz de luz, cuya Unica pieza
de movimiento es el reflector. Dos ajustes de tornillo, en
cada lampara, el Gno para el movimiento vertical, y el étro
para el horizontal, satisfacen todo el requisito de regula-
cion. Los tornillos de ajuste se alcanzan con facilidad me-
diante agujero manual en el casco de la lampara.

El cambio de marcha con engranajes sincronizados con-
tinba lo mismo que antes, excepto que la antigua caja
fundida en molde ha sido reemplazada por una caja de
acero estampado, mas liviana, pero mas firme que la ante-
rior.

El motor no ofrece cambios en dimensiones, pero incluye

(Contintla en la pagina 40)
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CON MUCHOS
CAMBIOS PARA 1938

ARIOS cambios en detalle, que en su totalidad contri-

buyen mucho a mejorar el aspecto, el funcionamiento

.y la seguridad,- se comprenden en los nuevos modelos Hud-
Ison y Terraplane de 1938. Por ejemplo, se ha reformado el
estilo de las carrocerias, gracias al empleo de nuevas pa-
rrillas de radiador. Las dimensiones del interior han sido
aumentadas mediante una nueva disposicion del espacio.
Los motores se han mejorado y la suspensién se ha modi-
ficado. También se presentan innovaciones en el cambio
de marcha automéatico y en el embrague al vacio.

El surtido para 1938 consta del Hudson Terraplane en
chasis de 117" (2,98 m.) de distancia entre los ejes, el Hud-
son de seis cilindros, en chasis de 122" <3,10 m.) de dis-
tancia entre los ejes, y el Hudson de ocho cilindros, en
chasis de 122 y de 129" (3,10 y 3,28 m.) de distancia en-
tre los ejes.

El aspecto de la seccién delantera se ha alterado debido
al uso de una parrilla de nueva forma. Las lineas de las
parrillas, al frente del radiador, son mas horizontales
que antes, pero, con todo esto, se retiene el aspecto Hudson
caracteristico.

Las dimensiones interiores de las carrocerias son 2 pul-
gadas mas largas que las del afio pasado, cosa que se ha
logrado moviendo el tablero dos pulgadas hacia el frente.
Este espacio adicional se aprovecha en agrandar el espa-
cio para las piercas en el compartimiento trasero.

Se observan también varios refinamientos en los inte-
riores de las carrocerias. Un efecto de dos tonos se ha lo-
grado en la tapiceria y las guarniciones. Este efecto se
acentla mediante nuevas molduras de adorno. También
son nuevos los paneles de instrumentos. Se ha cambiado
la posicion de los instrumentos. Quedan bien visibles desde
cualquier angulo, aun cuando el asiento delantero esta en
su maxima aproximacién al parabrisa.

El cambio de marcha automatico, de tipo selectivo, in-

BL ASPECTO DEL HUDSON*TERRAPLANE se
ha mejorado notablemente con la prolongaciéon del
chasis. Mostramos arriba el modelo brougham en
chasis de 117" de distancia entre los ejes.
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EL SISTEMA DE ENFRENAMIENTO tiene e] rasgo de “doble
seguridad” de una conexién de freno mecanico de emergencia, ac-
cionado mediante el mismo pedal, que funciona mecanicamente, io
que permite ai conductor gobernar el vehiculo aun después de des-
conectado el sistema hidraulico.

LOS ASIENTOS delanteros del LA CARBURACION DOBLE
sedan de ocho cilindros de la provee fuerza adicional y mayor
serie Custom a la orden llevan econornia en consumo de com*
tapiceria de nuevo pafio ancho bustible.

con adornos cromados.

LASECCION traseradel Hudson-
Terraplane tiene forma incli-
nada, con guardabarros grandes.

LA SECCION trasera del Hud-
son tiene dos ventanillas y nue-
va posicién de las luees.

El Automévil A mericano



EL DESCONGELADOB se incluye en lodos los modelos Hudson y
Hudson-Tcrraplane. Nuevos son también los tableros de instrumen-
tes. Se ha alterado su posicién, a fin de que el asienta delantero
pueda aproximarse mas ai parabrisa y mejorarse la visibilidad.

SISTEMA DE GOBIERNO DE SEGURIDAD RADIAL, perfeccio-
nado mediante un nuevo brazo de reaccién, de acero forjado. EI
nuevo brazo es mas liviano y firme que el de antes, asegurando
mejores propiedades de marcha y mayor seguridad.

EL ORNAMENTO del radiador EL CUPE VICTORIA da cem-
y la chapa del Hodson-Terra- Dieta comodidad a cinco pasa-
plane son nuevos. jeros. con facil entrada Y salida.

Noviembre, 1937

El cupé Victoria
dol Hudson de
vcho cilindros en
chasis de 132" do
distancia entre los
ejes.

troduddo en los automdviles Hudson de hace tres afios, se
presenta ahora méas completamente automatico que nunca.
Por ejemplo, si al hacerse el cambio con la “mano eléc-
trica” se presenta alguna dificultad en los engranajes, que
impida su transferencia a marcha baja o a marcha ati'as,
la palanca selectiva regresa ahora automaticamente a pun-
to neutro. Se ha alterado la construcciéon del interruptor
del gobierno del embrague automatico, a fin de que el
cambio de marcha se efectle exactamente al momento del
desembrague.

La accién automatica del embrague, que se realiza en
conexién con el interruptor automatico selectivo, ha sido
perfeccionada mediante el uso de un cilindro de vacio com-
pensado, que provee un efecto muy bien amortiguado en
el embrague, permitiendo un movimiento entrante o sa-
liente, durante la maniobra del estacionamiento. Para
este efecto se empleaba antes un dispositivo de péndulo.

ContinGan sin alteracion las caracteristicas de los mo-
tores. El motor de seis cilindros, con cilindrada de 212
pulgadas cubicas (3,48 1.), con carburador sencillo (tal
como se instala en el Hudson Terraplane DeLuxe) desa-
rrolla 96 caballos de fuerza. Con carburador doble (tal
como se instala en el Hudson Super Terraplane y el Hud-
son de seis cilindros) el motor de seis cilindros desarrolla
101 caballos de fuerza. El motor de ocho cilindros, con
cilindrada de 254 pulgadas cubicas (4,16 1.) con carbu-
rador doble, desarrolla 122 caballos de fuerza. Todos los
motores tiene una compresiéon en relacion de 6,25 a 1.

En todos los modelos hay refinamientos en carburador.
En el motor del Hudson Terraplane mas barato, se em-
plea un carburador sencillo y estrangulador de aire ma-
nual, con un surtidor de medicién de gobierno al vacio,
que aumenta el rendimiento y la economia. La medicién,
eji los modelos anteriores, estaba gobernada por el movi-
miento del acelerador. En el nuevo sistema, la fuerza del
vacio provee la exacta cantidad do combustible requerida,
al oprimirse el acelerador. Los carburadores dobles se han
perfeccionado en el sentido de que el estrangulador auto-
matico de aiie hace imposible la paralizacién del motor
después de arrancado.

Las bielas de todos los motores son mas pesadas y mas
firmes en construccion. Las bielas y sus tapas reciben un
prolijo acabado a maquina después de instaladas, para
asegurarles un mayor grado de exactitud y uniformidad.
La cantidad de metal empleada en el amortiguador de vi-
braciéon ha sido reducida en peso, con el resultado de que

(Continta en la pagina 106)
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CON EXTREMO
DELANTERO REFORMADO

A FORMA de la seccién delantera del Plymouth de

j 1938 su presenta notablemente alterada. Desde otros
puntos de vista, este automovil es casi igual al modelo
del afio pasado, salvo varias modificaciones menores, de
poca importancia al ser estudiadas una por una, pei'o inte-
resantes, al ser examinadas en su totalidad, a causa de
la influencia que ejercen en mejoiav el funcionamiento, la
marcha y la seguridad.

Entre estas modificaciones menores debemos mencionar
la mejor direccién, el manejo mas rapido, la visién mas
segura, el méas efectivo aislamiento conti'a el ruido, el ta-
blero de instrumentos de nuevo estilo, jas laAmparas delan-
teras mas grandes y el pedal de embrague de mas féacil
accionamiento.

La distancia de 112 pulgadas entre los ejes y la longi-
tud total de 194 pulgadas continGan sin alteraciéon. Los
fabricantes, sin embargo, han alterado notablemente el
aspecto de la seccion delantera. La impresion es ahora
de solidez y mayor tamafo, cosa que se ha conseguido con
un cap6 mas largo, cuya mayor prolongacién en su parte
superioi', lo hace llegar hasta la nueva parrilla del ra-
diador, Por su parte, la parrilla se presenta mas vertical
que la del modelo del afio pasado. Las lamparas delante-
ras de tipo “lagrima” dan énfasis al mayor tamafo, lo
mismo que los guardabarros mas anchos y curvos.

Continta sencilla la forma de la parrilla, con baiTas
verticales cromadas y centro de color igual al de la ca-
rroceria. La proyeccion hada afuera de la seccion supe-
rior de la barra central del modelo del afio pasado ha
desaparecido y por esta razén, las lineas centrales son
ahora rectas hasta el extremo superior de la parrilla.

Las lumbreras del capd armonizan en estilo con la forma
perfilada de los soportes de las lamparas delanteras. Para
que el cap6 quede bien cefiido, se ha empleado una nueva
disposicion, con paneles laterales fijos y con secciones su-
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EL TABLERO DE INSTRUMENTOS, lipn de seguridad, tiene te-
dos los botones embutidos, para la mayor proteccién de los pasa*
jeros. EIl nuevo tipo de palanca tiene **mango de pistola'™

EL EXTREMO DELANTERO se presenta con capé mas largo y
cruardabarros mas anchos y curvos. Las ldmparas van unidas a
los lados del cap6. En general, es an estilo muy agradable.

COJINETE DE IWDILLO
EN EL PIVOTE

DIRECCION MAS FACIL, gracias a la menor desmultiulkacién
del mocanismo. Los nuevos cojinetes de rodillos en el pivote re-
ducen en 30% el esfuerzo.
SEDAN DE SIETE PASAJEROS (izquierda) ofrecido en chasis
especialmente prolongado.
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EL CAPO es nuevo en estilo, con paneles laterales Ajos y secciones
superiores abisagradas. Tiene mango de gobierno a distancia, que

facilita mucho el levantamiento.

RESPALDO DEL ASIENTO DELANTERO, con gruesa almoha-
dilla y curvo arriba, para servir de cojin en caso de choque. Los

mangos de puertas y reguladores

adentro.

GRUESO COJIN DE CAUCHO
PARA EVITAR EL CONTACTO
METALICO DIRECTO

EL SOSTEN DE MONTAJE de
la carroceria tiene nlcleo de
caucho. La carroceria queda asi
amortiguada en caucho flexible,
independiente de la presiéon de
sus pernos.

Noviemhrii, 1937

de ventanas se curvan hacia

EJE TRASERO HIPOIDAL.
con pifibn mas grande. Mostra-
mos aqui cémo el &rbol pro-
pulsor entra en el eje en un
punto mas bajo, evitando la
necesidad de una bédveda.

perioi-es movibles. Esta nueva disposicién tiene sus ven-
tajas, pues permite hacer un capé mas liviano y mas facil
de manejar, evitando, al mismo tiempo, la rasmilladura a
las lamparas delanteras.

El pedal del embrague funciona con mayor facilidad,
requiriendo ahora 15 por ciento menos presién que antes.
El mismo embrague tiene un nuevo tabique para excluij
el aceite y vapor de agua, ademas de un perfeccionado
nuevo disco propulsado con dos revestimientos de material
tejido y un nuevo resorte de desembrague.

En el nuevo sistema de direccién, los ingenieros han
reconciliado dos factores opuestos. Gracias a este refina-
miento, el vehiculo responde méas rapidamente al movi-
miento del volante de direccién, exiguiendo menos esfuer-
zo, y al mismo tiempo, la direccién resulta mas segura, a
causa de que no hay necesidad de cambiar la posiciéon de
la mano asida a la rueda al doblar una esquina en la
ciudad. Se emplea todavia el volante de direccién de 17
pulgadas de didmetro, pero la desmultiplicacioén del me-
canismo ha sido reducida de 16,4 a 14,6 y el brazo Pitman
baja hasta 7 pulgadas. Esto da una relacién total de 17,1
a 1, lo que significa una accién 5 por ciento méas réapida
que la del afio pasado.

El nuevo generador tiene un régimen de carga maximo
de 30 ampei'ios, pava satisfacer el mayor consumo de co-
rriente de las lamparas delanteras mas grandes y de va-
rios accesorios eléctricos del vehiculo.

Otra importante innovacién se halla en el aislainientc
de la carroceria contra el ruido. Cuando el automévil va
corriendo a 40 millas por hora, dice el fabricante, el nivel
de ruido en el interior de la carroceria es la mitad del
nivel de la conversacion normal, a ocho pulgadas del punto
de su procedencia. Los cambios en aislamiento estan re-
presentados este afio principalmente por materiales mas
refinados y apropiados y por una construccion mas rigida
del panel del piso trasero. Se emplean cinco diferentes ma-
teriales silenciadores de ruido, ademéas del caucho. Y en
el panel del tablero, estos materiales tienen una pulgada
de espesor.

Un cambio en el motor cs el empleo de una nueva bomba
de combustible, la cual, ademas de ser mas firme en cons-
truccién, tiene mayor capacidad. En lugar de la anterior
de 140 pintas, tiene ahora 165 pintas por hora, para evi-
tar la obturacién por vapor.
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ESPIRALES ATRAS

LAS TAPAS del capé se abren de la linea da la moldura, facilitando
la inspeccién y ajuste del motor. Los paneles del cap6é son de tipo
fijo. para mayor firmeza del completo grapo delantero.

EL HENCRIDOK del depésito
de gasolina no tiene contacto
con et guardabarro trasero.

EL EMBOLO, por su cabeza en
forma de cupula, establece un
nuevo periil en la camara de
combustién del cilindro.

USPENSION en resortes espirales, al frente y atras, es
S el cambio mas interesante que se presenta en los nue-
vos modelos Buick de 1938. Hay, por supuesto, otras inno-
vaciones, incluyéndose entre éstas, la nueva forma de la
camara de combustiéon, los émbolos con cabeza de cupula,
que producen mayor fuerza y funcionamiento mas silen-
cioso, y el nuevo montaje en caucho de las carrocerias, que
suprime grandemente los choques del camino. Ademas
de estas innovaciones, el Buick de la serie “40” ofrece un
cambio de marcha automatico, como equipo a eleccién.

El surtido de 1938 comprende la serie “40” en chasis de
122" (3,10 m.) de distancia entre los ejes; la serie “60”
en chasis de 126" (3,20 m.) de distancia entre los ejes;
la serie “80” en chasis de 133" (3,38 m.) de distancia entre
los ejes, y la serie “90” en chasis de 140" (3,55 m.) de
distancia entre los ejes. Los chasis de las series “80” y
“90” han sido prolongados en dos pulgadas.
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LOS TABLEAOS de instrumentos son nuevos. Mostramos aqui el
de la series *40”. En los modelos de 1938, la palanca de enfrena-
miento va a la izquierda del conductor, suspendida debajo del
tablero.

EL ACUMULADOR del nuevo tipo de elementos en linea, estd ins-
talado en punto muy accesible, debajo del capd, lo que facilita su
cuidado.

En el nuevo sistema de suspensién mediante resortes
espirales, s6lo las dos ruedas delanteras van soportadas
independientemente, como en los modelos anteriores. Los
ingenieros de la Buick declaran, sin embargo, que el cam-
bio de muelle de hoja a resorte espiral, en las ruedas trase-
ras, produce el mismo efecto de una suspensidon indepen-
diente en estos puntos, sin ninguna de sus complicaciones
y desventajas mecéanicas. Gracias a este nuevo sistema de
suspension, la marcha se ha mejorado mucho en el sentido
de suavidad y seguridad.

Los dos resortes espirales traseros estdn montados en un
soporte sobre la caja del eje, detras del mismo eje, aumen-
tdndose asi como en cinco pulgadas, la base de soporte.
Los amortiguadores traseros son de accion directa, de baja
presion, de marca Delco. Con los resortes espirales, Buick
retiene el arbol tubular de propulsién, el cual es ahora
mas grande, ademas de llevar un tensor diagonal, entre

E1l Automévil Americano
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un sostén en el lado derecho de la caja del eje y otro
sostén fijado en el bastidor. Los extremos estan pivoteados
en bujes de caucho. Esta simplificacién de los elementos
de la seccién trasera ha reducido mucho el peso sin soporte,
y por otra parte, ha permitido suprimir ocho puntos de
lubricacion.

El montaje de la carroceria se ha mejorado mucho,
gracias al aislamiento de la estructura contra la transfe-
rencia de ruido y vibracién. La estructura estd protegida
también contra la torcedura o deformacién. Este afo, el
Buick se ofrece con miembros laterales rectos. Por esta
razon, las carrocerias de todos los modelos se montan en
soportes salientes sujetos en los miembros laterales. En
los modelos de las series “40” y “60” se emplean sélo tres
pares de sostenes de montaje adelante del arco del eje
trasero, quedando el primer par directamente debajo del

EL MECANISMO DE DIRECCION d« la series “4(I” y "eO'’ es de
tipo perfeccionado, que comprende direccién transversal directa, lo
que contribuye mucho a la facilidad y seguridad de su operacion.

LOS MONTAJES de caucho de la carroceria sobre el'bastidor la
protegen contra los choques del camino y los ruidos del interior.
El extremo trasero de la carroceria estd independiente de la desvia-
cion del bastidor en su seccién trasera.

iNoviembre, 1937

panel del tablero. El primer par estd firmemente asegu-
rado a la solera de la carroceria por medio de peimos, y
los otros dos pares estdn completamente aislados en
caucho, produciendo una conexién flotante o amortiguada.
La novedad de este tipo de montaje esta en el hecho de que
todo el extremo trasero de la carroceria estd independiente
de las desviaciones del bastidor en las esquinas traseras,
gracias a un montaje en el centro del miembro transversal
trasero, montaje completamente aislado en caucho.

El montaje de los modelos de las series “80” y “90” es
similar al de los de las series “40” y “60”, salvo que hay
cinco pares de sostenes adelante del arco del eje trasero,
debido a la mayor longitud del bastidor, y dos montajes
centrales aislados en la seccién trasera, uno en cada uno
de los dos miembros transversales traseros.

(Continta en la péagina 60)

EL FUNCIONAMIBKTO de! EL ESTRANGULADOR auto-
embrague ae ha mejorado me- maéatico y el Interruptor del
diante un resorte de regreso arranquei en un solo grupo,
agregado a] pedal. eliminan la conexién exterior.

MUELLES espirales atrds, en lugar de los corrientes de laminas,
reducen el peso sin soporte, aumentan en 5" la distancia soportada
en muelles y dan suspensién independiente, sin ninguna de sus
desventajas.
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. PANEL DE INSTRUMENTOS . . . Los instrumentos estan agrupa-
SECCION DELANTERA ... En esta vista se ve claramente hasta dos al lado del velocimetro, al frente del conductor. Esta disposi-
qué punto se ha llevado el estilo perfilado en los nuevos modelos cién constituye importante medida de seguridad, pues coloca los ins-
Dodge de 1938. La pﬁrrllla fundida en_molde e_sta divida a/\l centro trumentos y el camino en la misma linea visual, reduciendo U
por un ornamento veriical, que lleva arriba un lindo medallén alado. . . L

tendencia a distraccion.

REFORMA LA
SECCION DELANTERA

AL CAMBIO principal en el surtido Dodge de 1938 es

1j la reforma de estilo de las piezas de ldamina metalica
de la secciéon delantera y de la parrilla del radiador- Esta
alteracion de estilo ha transformado mucho el aspecto
general del vehiculo. Hay también varias innovaciones
mecanicas de importancia secundaria.

Se emplea ahora una parrilla de radiador de dos piezas,
fundidas en molde, separadas al centro por una guarniciéon
vertical. EIl aspecto delantero del automovil se ha mejo-
rado mas con el uso de lamparas delanteras montadas en
los mismos guardabarros y un resguardo de lamina me-
talica entre los dos guardabarros delanteros. Las lumbre-
ras del cap6 son nuevas en forma, extendiéndose hacia el
parabrisa, el cual se presenta ahora con una inclinacién

CABLES DEL ENCENDIDO... LAS LAMPARAS DELANTE-

mas pronunciada que antes. Estan protegidos en sus extre- RAS estan encajadas en los

imi v f P 4 mos por tapas de especial com- guardabarros, y éstos son de

El eliminador de vaivén del chasis continta usandose, posloion, bien apretadas. acero estampado en una sola
pero funciona ahora sin necesidad de conexién a los amor- pieza, de forma refinada.

tiguadores. Es una barra en U, de acero tratado térmica-
mente, con amortiguacién en caucho en la parte delantera
del bastidor. Su funcién es reducir la inclinacién de la
carroceria en las vueltas a buena velocidad.

No se han alterado las caracteristicas del motor. Se
picsentan, sin embargo, algunas modificaciones, entre las
cuales merecen particular mencién un nuevo montaje de
motor, del tipo Illamado “fuerza flotante”, un neutralizador
de impulso amortiguado en caucho, un silenciador de esca-
pe de nueva construccién y un nuevo tipo de anillo de com-
presion en los émbolos.

El embrague presenta también varias innovaciones. EI
cojinete de desembrague es mas grande y da aumentada
capacidad de lubricacién automatica. EIl disco propulsado
del embrague tiene un tabique para evitar que el aceite LA PALANCA de enfrenamien- ~COMPARTIMIENTO de equipa-

. L, . | to es ahora del tipo de mango je mas grande, debido al refor-
llegue a los discos de friccion o rozamiento. Los revesti- do pistola. mado montaje.
26 El, Automévil A mericano
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EL CAPO tiene lodos que normalmente permanecen fijos. Se le-
vanta sélo la seccién superior abisagrada. En caso de necesidad,
los lados pueden también desprenderse con facilidad. Esta disposi-
cién evita rayar los guardabarros con los secciones laterales dcl

LOS TAMBORES de los frenos, “AERODINAMICO” ... La ca-
antes de 10. son ahora de 11" rroceria completa, de parrilla, a
de didmetro. Los frenos del curva trasera, tipifica el mas

Dodge son hidraulicos de presion avanzado estilo aerodinamico.

compensada.

«lientos del embrague llevan ranuras, las cuales propenden
a mantener enfriado el embrague y también a eliminar
cualquiera luei-za de vacio que pudiera afectar a la accién
instantanea del embrague. Se observan también algunos
refinamientos en el cambio de marcha de funcionamiento
silencioso sincronizado.

Se ha aumentado la fuerza del enfrenamiento mediante
el empleo de tambores de freno de 11 en lugar de 10 pul-
gadas de diadmetro, provistos de enfriamiento por aire.
Los tambores reforzados son de una especial aleacién de
hierro fundido, caracterizada por alto coeficiente de roza-
miento y rapida disipacién del calor. La mejor compensa-
cion de ios tambores de los frenos delanteros contribuye,
por su parte, a suavizar méas aun el funcionamiento.

La seguridad en los viajes nocturnos ha recibido especial
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CAMIONES ... EI camién de Vi-l tonelada es un modelo nuevo
en el revisado surtido Dodge. Mostremos aqui la caja de adrales en
un chasis de 120" de distancia entre los ejes. EIl completo surtido
comprende varios modelos populares. Un rasgo en varios modelos,
es el tomufuerza instalado en el cambio do marcha.

atencién en los nuevos modelos Dodge. Sus lamparas
delanteras arrojan una luz penetrante para los viajes en
campo abierto y otra de muy moderada fuerza, que se ac-
ciona a voluntad del conductor, para el paso o cruce de
otros automoéviles. Ambas luces tienen bombillas de 32
bujias luminicas. Mientras la luz poderosa de marcha se
proyecta en linea recta hacia adelante, la luz de cortesia
o paso queda dirigida lo bastante hacia la derecha para
alumbrar bien ese lado de! camino, sin causar directo
resplandor al conductor que viene en sentido opuesto. EI
tablero de instrumentos, por su parte, lleva iluminacién
indirecta.

El cupé se ofrece en tres estilos: el comercial, el con
asiento auxiliar trasero y el transformable. Los sedanes
ordinarios y los sedanes de turismos se ofrecen en tipos de
dos y de cuatro puertas y en estilo transformable. Hay
dos modelos con 132" (3,35 in.) de distancia entre los ejes,
que se ofrecen bajo las designaciones de sedan de siete
pasajeros y limusina de siete pasajeros. Ambos modelos,
en l'ealidad, dan admisién a ocho pasajeros.

VEHICULOS COMERCIALES Y CAMIONES

Simultdneamente con el anuncio de sus nuevos mode-
los de automoviles, la Dodge emprendié la produccién de
su nuevo surtido de vehiculos comerciales y camione.s de
1938.

Los modelos comerciales, en chasis de IIC” (2,95 m.) y
con capacidad bruta de 4.000 libras, se ofrecen con los
siguientes estilos de caja: de panel o cerrado, con toldo,
con lados de rejas, sedan comercial y tipo ‘‘pick-up”. EI

(Continta «n la péagina 110)
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CON ESTILO
RADICALMENTE NUEVO

“LA ZONA DE COMODIDAD” Los pasajeros quedan sentados
en la “zona de eomodidad". entre los ejes, separados por una distan-
cla de 120". la cual, segin los ingenietoa del Graham. es la mejor
longitud para marcha suave y facil estacionamiento.

LA CONSTRUCCION REFORZADA del extremo delantero evita
gqne el radiador y parte delantera del cap6 se deformen. Mostramos
también aqui los amortiguadores de extensién o relescopicos y el
estabilizador Gyrolator.

A PRINCIPAL contribucién del Graham al progreso en
Ij 1938 es un nuevo estilo de carroceria enteramente de
acero, tan interesante en proyecto y en construcciéon, que
parece estar inevitablemente destinado a servir de clasico
modelo a toda la industria.

Hay también otras innovaciones interesantes, entre las
cuales se comprenden un nuevo bastidor, un motor mas
refinado, para todos los modelos del surtido Graham, y
un cambio de marcha al vacio, ofrecido como equipo a
eleccién.

La mejor manera de describir la carroceria es diciendo,
en términos generales, que su constructor ha tratado de
transmitir, mediante su eshalto contorno, la impresion de
una rapidez ritmica. EIl radiador y los guardabarros de-
lanteros presentan el efecto de inclinarse hacia el frente,
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BASTIDOR El nuevo método de refuerza transversal, mediante
un miombro frussdo on X. produco un bastidor mucho mas firme.
Los soportes de la carrocer a coinciden con los puntos de unién
entre los miemhos transversales y los laterales.

LAS LAMPARAS DELANTE-
RAS estan embutidas en los
guardabarros, dando un as-
pecto may distintivo.

EL GOBIERNO DEL CAMBIO
al vacio estd debajo del panel
de instrumentos, lo que despeja
el compartimiento delantero.

como en desafio al viento. Y desde el radiador hasta el
extremo trasero del vehiculo, la impresionante linea evo-
cativa de velocidad se extiende sin la menor interrupcion.
Las lumbreras son horizontales y van acentuadas por tiras
cromadas. El capd es del llamado tipo caimén.

Desde el punto de vista estructural, la nueva carroceria
enteramente de acero es igualmente interesante. No re-
tiene ninguna de las piezas de lamina metéalica de las em-
pleadas el afio pasado. Las carrocerias, en general, son
mas anchas y maéas espaciosas en los compartimientos del
frente y atras. Los asientos traseros tienen una anchura
de 57 pulgadas.

Los ingenieros de la Graham han prestado especial aten-
cién a reforzar la conexi6on entre la carroceria y el basti-
dor, cosa requerida por el empleo de una carroceria mas
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archa y larga. EIl bastidor del chasis se ha hecho dos pul-
gadas mas bajo, en su seccién.central y estd firmemente
reforzado en su miembro cruzado én X gracias a la insta-
lacién de un profundo miembro central transversal, que
pasa por el centro del miembro en X, quedando bien ase-
gurado a los miembros laterales del bastidor. Debido al uso
de soportes salientes, para el montaje de la carroceria,
estos soportes se unen sélo a los miembros laterales, en
puntos firmemente reforzados." EI extremo delantero, en-
cima del miembro transversal del frente, es una pieza espe-
cial reforzada, que sirve de sostén al ndcleo del radiador,
ademas de servir para unir el esqueleto del cubretablero
directamente al bastidor.

Uno de los rasgos mecanicos mas interesantes de los
nuevos modelos Graham es el cambio de marcha de acciéon
mixta al vacio y mecanica, con gobierno a distancia, que

EL ASIENTO DELANTERO se ftjas(a a la comodidad del conduc-
tor. So levanta al moverse hacia el frente. Esto es de mucha
conveniencia para el conductor de baja estatura.

EQUIPAJE amplio para un largo viaje puede llevarse en este
compartimiento trasero. El neumatico de recambio, colocado de-
bajo de la plataforma, puede quitarse sin perturbar el equipaje.
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se ofrece como equipo a eleccion, a precio adicional. En
este nuevo mecanismo se comprende una larga palanca de
cambio de marcha, que sale, en forma curva, por debajo
de la secciéon central del tablero de instrumentos, llegan-
do muy préxima al volante de direccion. Debido a esta
proximidad, el cambio de marcha puede accionarse ma-
nualmente, sin la intervencion de la fuerza de vacio, en
todo caso en que la aspiracion del motor sea insuficiente
0 no existente.

El eje trasero Spicer, de tipo hipoidal, ha sido adoptado
como equipo normal para todos los nuevos modelos Gra-
ham. Como equipo a eleccién se ofrece un.cambio de mar-
cha suplementario o sobremarcha. El cambio de marcha,
de marca Warner, tiene el moderno montaje de costado o
lateral, adopl'ado también por otros finos automdviles
amei'icanos.

Un solo modelo de motor se emplea en todos los modelos
Grabara, En caracteristicas es igual al “120” del afio pa-
sado. Es uno de seis cilindros, con valvulas en un solo lado,
cilindrada de 218 pulgadas cUbicas (3,57 litros) y com-
presién de 6,7 a 1 con culata de aluminio. Con sobrecar-
gado!" o compresor, este motor desarrolla 116 caballos de
fuerza a 4,000 r.p.m. y sin sobreeargador, 90 a 3.600 r.p.m.

En el motor se presentan varias innovaciones en deta-
lles. En primer lugar, la culata de ios cilindros y seccién
superior del bloque se han alterado con el objeto de aco-
modar 33 pernos, en lugar de los 20 de antes. EIl tamafio
de los pernos ha sido reducido de 7/16" a %". Este cam-
bio obedece al deseo de proveer un soporte mas rigido en
la parte superior del bloque, a fin de mantener la redondez
y una mejor alineacién de los cilindros, bajo las mas se-
veras condiciones de carga. EIl diametro de los cojinetes
del ciguefal ha sido aumentado de 2% " a 2% " y las tapas
de estos cojinetes se ajustan ahora con pasadores en agu-
jeros a propdsito, para asegurar una alineacién mas pre-
cisa. El cojinete delantero del cigtuefial contintda sin cam-
bio, pero tiene un casco con saliente, que responde al fin
de major alineacién,

Una manguera de caucho moldeado se usa entre el ra-
diador y el multiple, suprimiéndose asi las conexiones
en codo. EIl termostato va instalado en la manguera. En
el motor con compresor o sobreeargador, el multiple de
escape consta ahora de dos secciones separadas, una para
cada grupo de tres cilindros, con tubos de escape indepen-
dientes conectados al silenciador. Este cambio se ha he-
cho para manejar mejor las temperaturas mas elevadas
y también, para eliminar las tensiones en el bloque, cuan-
do el mualtiple de escape estd sujeto a grandes esfuerzos
termales.

El enfriamiento de la bomba del combustible es muy in-
genioso. EIl recipiente del motor consta de dos secciones.
La seccion del motor sube a la canalizacién de agua, arri-

(Contintia en la pagina 108)
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LA CANALIZACION DEL
AGITA de longitud completa
produce enfriamiento completo
y oniforme. como se ve en esta
vista del motor de <Mho cilindros

del Super. EL LEVANTAVALVULA de
tos motores de seis y de ocho
cilindros es de nuevo tipo, Ilo
mismo que el perfil de 1& leva y
alimentacién de aceite.

T TNA ESPECIAL suspensién trasera, que comprende un
muelle de hoja en combinacién con amortiguadores,

barra y estabilizador, es la mas importante de las varias

modifleaciones incluidas en el surtido Packard de 1938.

Esta modificacién se presenta en las series de seis y de
ocho cilindros (anteriormente llamadas “120”). En efecto,
casi todas las innovaciones de este afio se han aplicado a
los dos modelos pequefios. Los modelos grandes, el Super
de ocho y el de doce cilindros, aunque tienen cambios en
detalles, son casi iguales a los del afio pasado.

Entre las otras innovaciones de los dos modelos peque-
fios se comprenden las nuevas carrocerias enteramente de
acero, con techos sin costura, que usan 11 diferentes tipos
de materiales aisladores de calor y ruido. Estas carro-
cerias han sido también notablemente refinadas en aspecto,
gi'acias a la prolongacién de 7 pulgadas que se ha dado a
la distancia entre los ejes. EI de seis cilindros tiene ahora
122 pulgadas (3,10 m.) y el de ocho cilindros, 127 pul-
gadas (3,23 m.) de distancia entre los ejes. Otra innova-
cion interesante en estos modelos pequefios es el completo
aislamiento de las ruedas de la carroceria y del bastidor,
gracias al extenso uso del caucho en numerosos puntos.

La nueva suspensiéon trasera es una novedad, y segun
declaran los ingenieros, es cosa muy efectiva. Los mue-
lles de hoja o lamina tienen accion de friccion gobernada
mediante el uso de botones en el extremo de cada hoja.

SUSPENSION GOBERNADA . . . Esta -vista del extremo trasero
muestra el estabilizador, los muelles, los amortiguadores y el estabi-
lizador en los nuevos modelos de seis y de ocho cilindros. EI estabi-
lizador, en un extremo, va montado en el soporte del muelle, y en
el otro, en el bastidor.

LA CARROCERIA ENTERAMENTE DE ACERO se usa en todos
los modelos. Mostramos aqui la construcciéon, en forma de dia-
grama. EI aislamiento es un rasgo muy notable, tn la carroeeria
se emplean 11 diferentes materiales.

CUPE TRANSFORMABLE, con amplio espacio para cinco pasa-
jeros. Arriba mostramos las disposicién de los asientos plegadizos
del cupé.

SUSPENSION GOBERNADA
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\NO

EL TABLERO DE
modelo de doce
nuevo muelle de
miento estd gobernado mediante botones al extremo de cada

del muelle.

LA VENTILACION DEL MOTOR en

cilindros.

Abajo

cilindros es por nn nuevo Kistema. EI aire

estribos.

INSTRUMENTOS (arriba) ca nuevo. Es el
mostramos
los modelos de seis y de ocho cilindros. EI roza-
lamina

la constraccién

LAS DIMENSIONES DE LAS CARROCERIAS de los modelos
seis y de ocho cilindros
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han

sido alteradas

considerablemente.

del
del

los modelos de seis y de ocho
calentado es recogido
Dor los tuneles en el cuerpo de los guardabarros y desalojado por los

de

Se emplean tres tipos de botones; de caucho, de material
de cojinete QOilite, y de una especial aleacién metalica blan-
da. Se emplean también gemelos completamente flotantes
en caucho para completar el aislamiento, es decir, evitar
el directo contacto metalico.

Los nuevos muelles funcionan en armonia con un esta-
bilizador lateral o tensor, barra y una nueva conexién
de amortiguador, que sirve de brazo de esfuerzo de rota-
cion. EIl estabilizador lateral esta fijo en el eje, en un ex-
tremo, y en el bastidor, en el otro. Esto evita la tendencia
a deflexién en la seccién trasera. La barra reguladora de
vaivén queda atras, adelante del eje. En la nueva insta-
lacién de amortiguadores, la articulacién tiene brazos mas
largos que los corrientes, con la conexién en un lado mi-
rando hacia atras, y con la conexién en el otro lado mi-
rando hacia el frente.

La suspension delantera continta con solo un leve cam-
bio. Se ha colocado un cojin de caucho debajo de cada
muelle en espiral, para aislar el mecanismo del bastidor.

Las carrocerias de las dos series mas baratas son nue-
vas y de construccién enteramente de acero. Los asientos
son mas espaciosos. EIl delantero es mas ancho que el tra-
sero. EIl delantero tiene 48%" de anchura y el trasero,
4717", También se ha aumentado la altura interior, la cual
es ahora de 36 3/16" en el compartimiento delantero, y de
37%" en el compartimiento trasero.

El asiento delantero, de todos los modelos, es ajustable
hacia adelante, hacia atras y hacia arriba, ofreciendo elec-
cién a nueve ajustes diferentes.

El aislamiento es extraordinariamente completo en las
nuevas carrocerias. EIl techo, por ejemplo, tiene un aisla-
miento de ruido de como una pulgada de anchura, de ma-
terial especial firmemente cementado en el acero. Los pa-
neles traseros estan aislados con una almohadilla del mis-
mo material. Sobre la parte superior de la béveda o caja
de las ruedas se aplica, por rocio, una gruesa capa de
material aislante, y los lados de esta caja llevan gruesas
almohadillas de yute. Los paneles de las puertas reciben
también una gruesa capa de especial composicién asfaltica.
El cubretablero lleva un grueso forro de yute. Las tablas
del piso tienen tres diferentes clases de materiales, y los
mismos pisos estan aislados con una capa de material po-
roso, una tabla de composicién asfaltica y esteras de cau-
cho durable, con respaldo de gruesa almohadilla de yute.

Para completar el aislamiento contra el ruido y la vibra-
cion, las carrocerias van montadas en sostenes especiales
de caucho, lo que evita su directo contacto metalico con
el bastidor. Este aislamiento en caucho se aplica también
a la seccién delantera, pues el radiador y los guardabarros

(ContinGla on la péagina 74)
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TIL MAS importante de todos los refinamientos del Cadi-

L llac-LaSalle de 1938 es el desarrollo de un motor de
16 cilindros, completamente nuevo, para instalaciéon en sus
modelos mas caros. Los cilindros estan dispuestos en dos
corridas de ocho cada una, pero con un angulo de 135
grados, lo que imparte al motor el aspecto de un tipo casi
plano.

Se ha suspendido el surtido de 12 cilindros, y la fabrica
estd concentrando sus actividades en tres series solamente:
la LaSalle “50”, la Cadillac V-8 “60”, “65” y “75”, vy la
Cadillac de diez y seis cilindros “90”. En este simplificado
surtido hay cuatro distancias entre los ejes, cinco chasis y
tres motores. Hay 35 estilos de carroceria, en lugar de los
34 del afio pasado. En la serie “60” hay un solo estilo de
carroceria, un sedan de tipo reformado, que no tiene estri-
bos. Se anticipa que este modelo sera el principal en estilo
de todas las series de 1938.

La fabrica Cadillac serad la unica del pais que ofreceréa
en 1938 un cambio de marcha de gobierno a distancia,
como equipo normal o corriente. Con este nuevo mecanis-
mo se suprime la palanca del cambio de marcha instalada

EL MOTOR DE DOCE cilindros es del tipo V. pero como su angulo

es de 135 grados, se aproxima al llamado tipo plano.

rios dobles en varios puntos.

Lleva aceeso-

LOS ASIENTOS auxiliares en loa sedanes y modelos Imperial de
siete pasajeros se pliegan y guardan en un nicho en el respaldo

del asiento delantero. Se ha reducido el

asiento delantero.

PRESENTA

espesor del respaldo del

NUEVO TIPO DE MOTOR
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en el piso. EIl nuevo gobierno es un equipo completamente
mecé&nico y no representa, en sentido alguno, un cambio
de marcha automatico.

Mecanicamente, los chasis del LaSalle y de los modelos
V-8 son, en términos generales, iguales a los del afio pa-
sado, salvo algunas modificaciones de caracter secundario.
El chasis de la serie “60” es nuevo, en lo tocante al bas-
tidor y arreglo general de sus érganos mas importantes.
El chasis de la serie de diez y seis cilindros presenta tam-
bién algunos cambios interesantes.

El estilo ha sufrido gran modificacién en todas las nue-
vas series, gracias a ia nueva forma de las piezas de lami-
nas metalicas y reforma en la seccion delantera del vehi-
culo. La carroceria enteramente de acero de la serie “60”,
lo mismo que las carrocerias de todos los deméas modelos
Cadillac, son completamente nuevas.

El nuevo motor de 16 cilindros, con valvulas en un solo

EL PROTOTIPO de estilo es este sedan de la serie *60*. La ao-
senda de estribos le imparte un singular caracter moderno. Es el
Gnico modelo ofrecido en U serie *60".

EL CAMBIO DE MARCHA de gobierno a distanda consta de un
sistema de varillas y palancas que hacen correcto contacto con los
engranajes del cambio de marcha cuando se mueve !a palanquita de
gobierno en la columna de direccion.

lado, didmetro interior de cilindro y carrera de émbolo de

y 3W (82,5 y 82,5 mm.) respectivamente, cilindrada
de 431 pulgadas cubicas (7,06 litros) desarrolla 185 caba-
llos de fuerza a 3.600 revoluciones por minuto, con una
relacién de compresiéon de 7 a 1. EI bloque es una pieza de
fundicion entereiza, con nueve cojinetes de ciguefial y
cinco cojinetes de arbol de levas. Hay un amortiguador
de vibraciéon torsional, de caucho, pero el volante del motor
es de un tipo corriente, en lugar de ser del tipo especial,
gque se emplea en el V-8, y que describimos en otros parra-
fos siguientes.

Para establecer el mayor grado posible de seguridad y
sencillez, en la conservacién mecanica de este motor, se
han instalado en él, en todo caso en que ha sido posible,
accesorios dobles, lo que lo convierte, en efecto, en dos
motores de ocho cilindros. Por ejemplo, hay dos bombas

Noviembre, 1937

de agua, dos juegos de multiples de admision dobles, dos
multiples de escape y dos depuradores de aire con bafio de
aceite.

Otro rasgo extraordinario es la propulsiéon del genera-
dor, la cual se desprende de la correa del ventilador. Esta
propulsiéon permite, al mismo tiempo, aumentar la veloci-
dad del generador, gracias al sistema de rozamiento o fric-
cion empleado. En este nuevo tipo, el ventilador esta ac-
cionado por dos correas, las cuales dan también movimien-
to a un arbol soportado en un cojinete de doble corrida de
bolas, al cual estd unido un tambor provisto de un anillo
propulsor, de caucho, que tiene contacto con la rueda
propulsora del generador. El mecanismo completo esta
soportado en un sostén ajustable.

Mecanicamente, los dos motores de 8 cilindros en V
continan como antes, con algunas leves modificaciones.

(ContinGa en la pagina 84)

EL VOLANTE *'SmcrQ Flex” de Ina dos moturcs de 8 en V intro-
duce mayor suavidad. En lugar de una pieza fundida r'gidu. la
Illanta de este volante estd unida al cigtefial mediante un disco
flexible de acero.

EL ACUMULADOR en los nuevos modelos Cadillac y LaSale esta
instalado afuera del bastidor, debajo del capé, punto que facilitu su
cuidado y promueve su enfriamiento.

Otra vista del se-
dan de la .serie
"60". Obsérvese el
estilo reformado
de la seccion de-
lantera.
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LA FUERZA MOTRIZ

otores mas poderosos, nuevos bastidores y carro-
I\/I cerfas mas largas, con secciones delanteras reforma-
das, son los principales rasgos del Chrysler de 1938. Se
ofrecen dos series: la Chrysler Royal de seis cilindros y
la Chrysler Imperial de ocho cilindros, con so modelo
suplementario, el Chrysler Imperial de ocho cilindros a
la orden.

El Royal de seis cilindros se ofrece en dos distancias
entre las ejes: la normal de 119" (3,03 m.) y la de 136"
(3,45 m.) para las carrocerias de siete pasajeros. La
distancia entre los ejes de los modelos de esta serie del
afio pasado era de 116". La del Imperial de ocho cilindros
es ahora de 125" (3,18 m.) en lugar de la de 125" (3,18 m.)
del afio pasado. La del Imperial a la orden es de 144"
(3,66 m.) en lugar de la de 140" del afio pasado.

El cambio principal en la seccién delantera es la adop-
cion de una nueva parrilla de radiador, de zinc fundido en
molde, con lineas verticales. Las lamparas delanteras van
instaladas en los guardabarros. El cap6 esta abisagrado al
centro y sus lados estan fijos.

Como el afio pasado, las carrocerias son enteramente de
acero. Entre los nuevos detalles de construcciéon se incluye
un refuerzo cruzado en X en los sedanes, colocado detras
del respaldo del asiento delantero y soldado a los lados de
la carroceria, a fin de aumentar méas aun la rigidez de la
instalacion. Las puertas, gracias a ingeniosa modificacion
en su montaje, no producen vibracion.

Los bastidores de tipo X son nuevos. La firmeza del
extremo delantero de estos bastidores ha side grandemente
aumentada por la instalacién de un nuevo miembro trans-
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IfAS SECCIONES superiores del capé estan abisasradas en la linea
c«ntrftlc dando facil acceso al compartimiento del motor. Las sec-
ciones laterales fijas« sajelas por pernos, pueden gaitarse con faciU-
dad, en caso necesario.

EL GENERADOR tiene enfriamiento por aire proveniente de un
ventilador al vacio. EI rendimiento del generador se ajusta aulo-
maticamente a la variable demanda de corriente del radiorr«ep-
tor, calefactor, encendedor de cigarro y otros accesorios eléctricos.

versal de gran rigidez. Los miembros acanalados del re-
fuerzo en X dan gran resistencia a los miembros laterales
y forman una seccién central de extraordinaria resistencia
a la torcedura o deformacién. Esta seccién central esta
adieionalmente asegurada por firmes refuerzos.

El miembro transversal del soporte trasero del motor
estd remachado a los miembros que se juntan con el miem-
bro transversal delantero. Esta nueva disposicion forma
la seccion delantero del refuerzo en X. La secciéon trasera
es igualmente firme. Dos resistentes miembros transversa-
les se emplean en la seccién trasera del bastidor.

Las caracteristicas de los dos motores mas quefios han
sido alteradas por los cambios siguientes: aumento de %"
en l!a carrera de émbolo del modelo de seis cilindros y
aumento de %" en la carrera de émbolo del Imperial de
ocho cilindros. EIl Imperial de ocho cilindros, a la orden.
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LOS PANELES de instroroentos hsn sido mejorados niediante el
uso de Lncite, en lagar de vidrio, en Jas secciones transparentes
del panel. Luche es un nuevo material plastico transparente.

EL EMBRAGUE tiene enfriamiento por aire, mediante una placa
de presién semejante a un ventilador, que hace circular una fuerte
corriente de aire por todo el mecanismo. EI didmetro del embrague
de los modelos Imperial ha sido aumentado de 19 a Il pulgadas.

lio presenta cambio en caracteristicas, pero se ha aumen-
tado su relacién de compresiéon, lo mismo que en ios dos
motores mas pequefios. Esto quiere decir que se ha aumen-
tado la fuerza de todos los motores Chrysler. EI de seis
cilindros, con véalvulas en un solo lado, con diametro in-
terior de cilindro y carrera de émbolo de 3% y 4%"
respectivamente (85,7 y 114,3 mm.) y con cilindrada de
241,5 pulgadas cUbicas (3,96 !.) desarrolla 95 caballos de
fuerza a 3.600 r.p.m. empleando culata de hierro fundido
y compresion de 6,2 a 1. Con culata de aluminio y com-
presion de 7,1 a 1, desarrolla 102 caballos de fuerza.

Un nuevo arbol de levas, con innovacién en la subida y
bajada de la valvulas de escape es un rasgo importante
del motor del Royal de ocho cilindros. Esta modificacién,
en combinacién con las valvulas y orificios méas grandes,
mejoran el rendimiento de fuerza en las velocidades in-

A'or?rmé6re, 1937

EL VOLANTE de direccion es nuevo, de material de color claro
y con nn aro para accionar el botén de la bocina. Dos amplios com-
pardmienlos pata guantes hay en loe extremos del panel de
instrumentos.

EL CAMBIO de marcha sileneioeo y sincronizado ha sido refinado
gracias a la instalacién de sincroniaadores del tipo de bloque para
los engranajes de la segunda y de la alta velocidad. Estos sincroni-
zadores igualan la velocidad de los engranajes por desplazarse.

feriores y se dice también que facilita mucho la acelera-
cion. La canalizacion de agua de longitud completa es tam-
bién otro rasgo de este motor. EI conducto principal del
aceite queda en contacto con las secciones inferiores de la
canalizacion de agua, derivandose de esta disposicién un
efectivo enfriamiento para el lubricante.

El motor del modelo Imperial es uno de ocho cilindros,
con valvulas en un solo lado, cuyo didmetro interior de
cilindro y carrera de émbolo son respectivamente de 3*4 y

pulgadas (82,5 y 114,4 mm.). Su cilindrada es de
298,6 pulgadas cubicas (4,89 1.). Desarrolla 110 caballos
de fuerza, a 3.400 r.p.m., con culata de hierro fundido y
compresiéon normal de 6,2 a 1. Con culata especial y com-
presion de 6,5 a 1, desarrolla 115 caballos de fuerza a
3.400 r.p.m.
(ContinGa «n la pagina 60)
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CON

CAMBIOS EN ESTILO

ElI, CAMBIO DE MARCHA se ha mevido méas hacia el frente,
quedando debajo del cubretablero. La nueva posicién de la curva-
da palanca de cambio de marcha despeja el piso dcl compartimiento
<lelanter<i.

EL COMPARTIMIENTO DELANTERO es mas grande- EI nuevo
panel de instrumentos, con parrilla cerrada para tapar el cale-
factor > el radiorreceptor, lleva, a cada lado, un compartimiento
para eunntes.

I Lincoln-Zephyr, ahora en su tercer afio, se presenta
E con varias innovaciones. Se ha aumentado en 3 pul-
gadas la distancia entre los ejes y se ha alterado la posi-
cion del motor a fin de aumentar el espacio interior de la
carroceria. EIl aspecto exterior del vehiculo ha sido tam-
bién modificado, observandose notable reforma en el estilo
de la seccién de lamina metalica delantera y en la parrilla
del radiador. Para eliminar la protuberancia o tunel en el
piso de la carroceria, se ha recun-ido a la utilizacién de
engranajes hipoidales.

Otra innovacién es la adaptacion del estilo Zephyr a
las carrocerias transformables, de las cuales se ofrecen
dos: un seddn y un cupé. Anteriormente se ofrecian uni-
camente carrocerias cerradas. En adicion a los modelos
transformables, en el surtido de 1938 se incluyen un sedan
de cuatro puertas, un cupé sedan con dos puertas, un cupé
de tres pasajeros y una limusina urbana. Con estas carro-
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LAS CARROCERIAS son extraordinariamente espaciosas, debido
en parte a la eliminacién de los estribos y empleo del eje trasero
de tipo hipoidal. que baja el arbol propulsor.

LOS GEMELOS de los muelles delanteros tienen instalacién anau-
lar, en lugar del estabilizador transversal y gemelos verticales
empleados antea.

cerias se ofrece también una vasta eleccién a lindos colo-
res.

El estilo de los nuevos modelos es tipicamente moderno
de un extremo al otro. La seccién delantera se presenta
ahora tapada, salvo dos orificios, cerca del fondo, que dan
entrada al aire al compartimiento del motor.

El efecto de perfilacion se presenta acentuado en la
longitud del capd, en la inclinacion del parabrisa, en el
contorno, de la carroceria y en el perfil de los guardaba-
rros y lamparas delanteras. Los guardabarros son gran-
des, bien contorneados y las lamparas delanteras van em-
butidas, conservando el efecto de perfilacion. Las lampari-
tas traseras van igualmente embutidas en los guardaba-
rros. EIl sostén de la chapa de permiso queda al centro de
la puerta del compartimiento trasero. No hay estribos.

Nuevas guarniciones, asientos con profundos cojines y
una amplitud general caracterizan el interior de los nue-
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vos modelos. EI compartimiento del conductor ha sido tam-
bién objeto de notable ensanchamiento.

El nuevo panel de instrumentos comprende ahora una
parrila tapada, que se extiende hasta la misma caja del
cambio de marcha, ocultando el radiorreceptor y el cale-
factor. A cada lado lleva un compartimiento para guan-

tes.
Todas las carrocerias llevan grandes compartimientos de

equipaje. EIl neumatico de recambio se lleva en este com-
partimiento. Al levantarse la tapa, se tiene acceso inme-
diato al neumatico y su soporte. Ambas cosas, en grupo,
pueden moverse con facilidad, para tener acceso al espa-
cio de equipaje. El compartimiento lleva luz eléctrica.
Detras del respaldo del asiento del cupé corriente y del
cupé transformable se halla adiciona! espacio de equipaje.

EL EJE TRASERO HIPOIDAL permite bajar el arbol propalsor,
como 1,3" en el extremo trasero. La caja del diferencial es do
tipo reforrnado, para adaptarse al nuevo engranaje hipoidal.

EL COMPARTIMIENTO de EL ESTILO del extremo de-

equipaje es espacioso. Se tiene lantero es radicalmente nuevo.
acceso a él. por atrds. En el La baja parrilla del radiador in-
va también el neaméatico de re- troduce una novedad intere-
cambio. sante.
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Entre las reformas importantes del chasis se presenta
la adicion de tres pulgadas a la distancia entre los ejes,
la cual es ahora de 125" (3,18 m.). Esta innovaciéon ha
prolongado a 136" (3,45 m.) la distancia soportada por
muelles.

Hacia el frente se han movido el motor de 12 cilindros
en V de 110 caballos de fuerza, y el cambio de marcha.
Esta transferencia ha venido a aumentar el espacio en el
compartimiento del conductor. ElI cambio de marcha esta
instalado ahora debajo del cubretablero. Su caja ha sido
bajada y el mecanismo del cambio se ha retirado, quedando
ahora el compartimiento completamente despejado, en be-
neficio de la mayor comodidad del conductor y pasajeros
en el asiento delantero.

La mayor amplitud interior de las carrocerias se debe,
en gran parte, a su extraordinaria anchura, cosa resul-
tante de la eliminacién de los estribos. Los pasajeros po-
nen pié directamente sobre el piso de la carroceria.

Otro cambio contribuyente a la amplitud del espacio
interior se halla en el compartimiento trasero. Como se
emplea ahora un eje trasero con engranajes hipoidales, el
arbol propulsor queda instalado en posicion mas baja, que-
dando su caja dispuesta a menor altura, sin ahultamiento
en la parte superior.

El funcionamiento del motor es ahora mas silencioso
aun que antes, debido a la instalacién de nuevos levanta-
valvulas amortiguados en aceite. La nuevo forma de las
camaras de explosién contribuye, por su parte, a la gene-
racion de una fuerza mas ritmica e intensa.

El entrechoque de los engranajes, al efectuarse un cam-
bio de marcha, resulta ahora casi imposible, debido a la
instalacion de un nuevo dispositivo que impide la co-
nexion de los engranajes hasta que no estén debidamente
sincronizados. EIl nuevo mecanismo del cambio de marcha
requiere un esfuerzo fisico minimo para su manipulacion.

El surtido corriente de automéviles Lincoln para 1938
continGia con casi todos los modelos montados en un chasis
de 145" (3,68 sn.) de distancia entre los ejes. Hay unos
pocos modelos instalados en un chasis de 136" (3,45 m.)
de distancia entre los ejes. EI motor es uno de 12 cilindros
en V de 150 caballos de fuerza. El mecanismo del cambio
de marcha ha sido reformado, siendo ahora del llamado
tipo de bloque, que evita la conexién de los engranajes
hasta que no estan debidamente sincronizados.

Se ha reformado un poco el estilo de las carrocerias. Se
ha limitado el uso de piezas cromadas en la nueva moldura
central de la carroceria y en las lumbreras del capé. Las
mismas lumbreras son de nuevo estilo y la parrilla del
radiador, por su nueva forma, armoniza muy bien con la
carroceria. EIl surtido comprende ventiun estilos de carro-
cerias.
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cho mas efectivo que todos los similares ofrecidos por
la industria en afios anteriores, representa la innovacién
mas importante del Nash de 1938. Hay también en este
automovil varios otros refinamientos, entre los cuales se
incluyen nuevos amortiguadores',“cambio de marcha accio-
nado por fuerza de vacio, perfeccionado aislamiento de
ruido en la carroceria, carrocerias méas amplias y la adap-
tacion del cierre Illamado “Monitor” a los motores con
valvulas en un solo lado.

El' nuevo sistema de acondicionamiento de aire, para ser-
vicio en tiempo frio, equipo a eleccién, consta de un acon-
dicionador instalado debajo del cubretablero, que inyecta
aire calentado y filtrado, en el interior del vehiculo. Con
las ventanas cerradas, la presion neumatica en el interior
de la carroceria es superior a la presion exterior, Por
esta razoén, la corriente de aire pasa constantemente hacia
afuera, resultando imposible la introduccién de frias co-
rrientes de aire por las aberturas de las ventanas.

El sistema estd representado por un filtro de aire, un
ventilador accionado por motor y un elemento de calefac-
cion de agua caliente, quedando este Ultimo conectado con
el ventilador mediante un conducto a prop6sito. Dentro de
este conducto hay una cdmara dentro de la cual gira e)
aire bajo su propia presion. Este movimiento quita la
mayor parte de la humedad del aire proveniente de la at-
mosfera exterior. Durante el funcionamiento del sistema,
el aire entra por el cubretablero, forzado por el mismo
movimiento del vehiculo. El aire, después de haber sido
girado, es introducido en el acondicionador, a través de

CN NUEVO sistema de acondicionamiento de aire, mu-

BL APARATO DE ACONDICIONAMIENTO d« aire estd instaUde
debajo del cubretablero. Aprovecha
como entrada, y purifica, calienta y hace circular el aire dentro del
Se diee Que evita las corrientes frias.

vehiculo.

el orificio del

cabretableru.

EL BAUL y el perfil de la carroceria armonizan mny bien en to-

dos los sedanes Nash. La lamparita trasera de

miso. al
terior del

levantarse la tapa del
compartimiento.

CON AIRE
ACONDICIONADO
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El

la chapa de per-

arroja su luz dentro del in-
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un filtro que lo depura. Del filtro, el aire, bajo presidn,
pasa por el ventilador y luego por el elemento de calefac-
cion, llegando finalmente al interior de la carroceria.

El movimiento del aire en el automévil se inveirte, en
comparacion con el ordinario sistema de ventilacién de
automovil. En el sistema corriente de ventilacion, el mo-
vimiento progresivo del vehiculo tiende a crear un vacio
dentro de la carroceria, lo que produce la aspiracion de
aire frio dentro de la carroceria, a través de rendijas o
aberturas de las puertas y ventanas. Se dice que el sis-
tema del Nash es tan efectivo, que el humo despedido por
varios pasajeros fumando al mismo tiempo, es casi inme-
diatamente desalojado de la carroceria. Esto se debe al
hecho de que la introduccién o entrada de aire, a 30 millas
por hora, es a razén de 300 piés cubicos por minuto.

LOS AMORTIGUADORES eon d«l Jinniado tipo («leecépieo, insta-
lados en angalo para reducir el vaivén. Se dice que este montaje
tiende a compensar ef vaivén y el cabeceo del vehiculo.

EL CAMBIO DB MARCHA AL VACIO es equipo a eleccién. La
palanca de gobierno estd cerca del aro del volante de direccién, lo
que facilita la manipulacién y despeja el compartimiento delantero.

Los motores, sin cambio en dimensiones, son diez por
ciento méas poderosos, ofreciendo, al mismo tiempo, mayor
economia en consumo de combustible, la cual se calcula
en 12 por ciento mejor. Esto se debe en parte a la mayor
relaciéon de compresiéon, y en los motores de los modelos
Ambassador, a un nuevo sistema de multiples.

El cierre llamado “Monitor” del sistema de admision,
dentro del bloque de cilindros, se ha venido usando con
éxito en los motores Nash con valvulas en un solo lado, de
estos Ultimos tres afios. S6lo ahora se ha adaptado a los
motores Nash con valvulas en la culata. Tan sencilla es
ahora la construccién de los nuevos motores, que solo se
requieren dos piezas fundidas principales: el bloque de
cilindros y la culata. Por esta razén, numerosas empa-
quetaduras, pernos, tuercas, arandelas y pasadores, que-
dan suprimidos en beneficio de mayor economia en fabri-
cacién y conservacion mecanica.

Noviembre, 1937

Gracias a este sistema, el mualtiple de admisién, colo-
cado afuera del bloque de cilindros en el' Nash de la serie
“400”, y dentro de la culata de los cilindros en las dos
nuevas series de modelos Ambassador, se calienta en su
extension completa por el agua del sistema de enfriamien-
to. Es, por lo tanto, posible, conservar el calor del com-
pleto sistema de admisién, dentro de una limitada tempe-
ratura uniforme, en beneficio de mejor funcionamiento y
mayor economia.

El motor de ocho cilindros del nuevo Ambassador tiene
valvulas en la culata, encendido doble, carburador doble
y una potencia de 115 caballos de fuerza, en lugar de la
de 105 del modelo del afio pasado. Su compresiéon es de 6 a
1, en lugar de la anterior de 5,64 a 1. EI' motor de seis
cilindros del nuevo Ambassador tiene también valvulas en

EL TABLERO DE INSTRUMENTOS de eada serie es completa-
mente nuevo, con guarniciones de un nuevo material plastico mol-
deado, llamado Tenite. La palanca del cambio de marcha al va-
cio estd al fondo del paneL

LA PARRILLA DE DOBLE COLOR es una novedad en estos mo-
delos. EIl extremo saliente de cada barra lleva acabado de relu-
ciente cromo, mientras la seccién superior y la Inferior son del
color de la carroceria.

LOS MOTORES, sin cambios en caractcr'stic&a. deHarrollan 10%
méaa fperza y aon 12% maa econémicos en gasolina, gracias a Jas
mayores relaciones de compresiéon. Un nuevo multiple de admisién,
de tipo cerrado, como se ve arriba, empleado en los dos motores de
las series Ambassador. contribuye al mayor rendimiento.
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la culata y encendido doble, desarrollando 105 caballos
de fuerza, en lugar de los 95 del modelo del afio pasado.
Su compresiéon es de 6 a i, en lugar de la anterior de 5,67
a 1. El motor con valvulas en un solo lado del modelo “400”
desarrolla 95 caballos de fuerza, en lugar de los 90 del
modelo del afio pasado. Su compresion es de 5,83 a 1, en
lugar de la anterior de 5,61 a 1.

Los nuevos amortiguadoies hidraulicos de extensién de
doble efecto, por su instalaciéon en un plano inclinado,
amortiguan no sélo los movimientos verticales, sino tam-
bién los horizontales o laterales. Esto contribuye mucho
a mejor la estabilidad del vehiculo.

Otro refinamiento en los nuevos modelos de 1938 es el
cambio de marcha al vacio, que es equipo a eleccién. Esta
gobernado por una palanca de actuacién, que sobresale del
panel de los instrumentos, llegando a pocos centimetros de
la mano derecha puesta en el volante de direccién. La pa-
lanquita se acciona muy facilmente con los dedos.

Otro nuevo equipo a eleccion es el sujetador automatico
de declive, llamado NoRol, que evita que el vehiculo recule
al pararse en una cuesta. La famosa disposicion de cama
Nash es otra vez un rasgo importante del sedan de cuatro
puertas de cada nueva serie Nash.

La compafiia Nash asegura también que sus modelos de
1938 son 25 por ciento mas silenciosos que los del afio pa-
sado, gracias a un perfeccionado sistema de aislamiento de
ruido instalado en las carrocerias, que se vale de un nuevo
material, que tiene por base, una especial substancia are-
nosa.

A pesar de que las distancias entre los ejes no han su-
frido alteracion, en comparaciéon con las de los modelos
del afio pasado, los interiores de los nuevos modelos son
tres pulgadas mas espaciosos, cosa que se ha logrado ins-
talando los motores mas hacia el frente. Gracias a una

nueva disposicion de los tabiques, el compartimento del
conductor es ahora 21" pulgadas mas largo, y el compai-ti-
mento trasero, dos pulgadas mas grande.

La instalacién de los motores mas hacia el frente ha exi-
gido hacer los capdés de todos los modelos, como cuatro pul-
gadas mas largos. Esta prolongacién del capdé y la supre-
sion de la linea en el punto de unién del baul y la carro-
ceria, acentuan el efecto de prolongaciéon de toda la carro-
ceria. La seccion trasera ha sido bajada una pulgada, gra-
cias a un nuevo método de unién entre la carroceria y el
chasis.

Las parrillas del radiador de todos los nuevos modelos
son idénticas en forma y estilo. La parrilla consta ahora
de aletas horizontales que encubren el nucleo del radiador.
La punta delantera de cada aleta lleva enchape de cromo,
con excepcién de la leve ranura central, la cual va pintada
del mismo color de la carroceria.

El tablero de instrumentos de cada nuevo modelo es en-
teramente nuevo. Sus guarniciones son de un nuevo mate-
rial plastico moldeado, llamado Tenite. Los instrumentos
van todos agrupados, bajo un solo vidrio, al frente del
conductor. En el otro extremo del tablero hay un compar-
timento para paquetes pequefios, y la puerta de este com-
partimento puede admitir la instalacién de un reloj eléc-
trico.

El surtido Nash de 1938 consta del Ambassador de ocho
cilindros, el Ambassador de seis cilindros, el Nash “400”
Deluxe y el Nash “400” Master. Las dos series “400” se
diferencian s6lo en equipo. Exceptuando la serie “400”
M aster, en todas las demas series se ofrecen cinco estilos
de carroceria: sedadn de cuatro puertas con baul, sedan
Victoria de dos puertas con baul, cupé de todo fin de cinco
pasajeros, cupé comercial y cabriolé.

CHEVROLET OFRECE NUEVO TIPO DE EMBRAGUE

(Continuacién de la pagina 19)

v&rio5 refinamientos importantes. Entre los principales se
hallan el volante mas liviano, los resortes mas fuertes de
las valvulas, mejor disipacién del calor de las valvulas de
escape, bomba de agua perfeccionada, ventilador méas efec-
tivo, mejor cierre de aceite en el distribuidor del encendido,
cierre de aceite delantero mas efectivo, mejor lubricacién
de los cojinetes del arbol de levas, sistema de carburacién
mas refinado y méas durable termostato de sistema de en-
friamiento.

El mecanismo llamado Starterator ha sido reemplazado
por un mecanismo de arranque similar al instalado en los
modelos méas caros de la General Motors, que comprende
pifién de arranque montado en un Aarbol seccionado, en
combinacién con un embrague auxiliar.

Entre los refinamientos del eje trasero se incluyen la
via de 59 pulgadas, arboles de eje mayores en diadmetro
y pared mas gruesa en la seccién de la caja correspon-
diente a los soportes o asientos de los muelles. Los muelles
trasei-os estdn ahora completamente aislados del eje, me-
diante montajes de caucho en los sostenes de la caja.

Los modelos de la serie Master son iguales, en caracte-
risticas, a los de la serie Master DelLuxe. Estos u(ltimos,
sin embargo, ofrecen ciertas leves diferencias mecanicas
y algunas innovaciones en estilo y presentaciéon interior.
Como antes, la serie Master comprende todos los estilos
de carroceria, salvo el cupé deportivo. Incluye también un
cabriolé y un seddn de reparto, que no se comprenden en
la Master DeLuxe. Los rasgos del chasis son iguales, pero
los modelos Master llevan eje delantero en tipo de viga en
doble T con muelles delanteros semielipfcicos. Otras dife-
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rencias, entre ambos modelos, se refieren al tensor a prue-
ba de choque, eje de mayor velocidad y ciertas modifica-
ciones estructurales en el bastidor.

VEHICULOS COMERCIALES

Casi todas las innovaciones aplicadas a los automo6-
viles Chevrolet de1938 se hallan también enlos vehiculos
comerciales y camiones de esta marca. En esto se com-
prenden el nuevo estilo de la seccién delantera, con parri-
Illa reformada y de facil desprendimiento, y el embrague
del nuevo tipo con diafragma.

En la serie de rapido reparto, se ofrecen, para 1938,
dos vehiculos comerciales, en el chasis de automoévil, eor>
11214" (2,86 m.) de distancia entre losejes. Estos son
un cupé con caja “pick-up” y un sedan de reparto. Los
modelos de media tonelada, todos en el chasis de camién,
con 112" (2,85 m.) de distancia entre los ejes, son un&
cerrado o de panel, uno de estilo expreso con toldo y otro
para servicio general.

Las series de una y media tonelada comprenden un
estilo “pick-up”, uno de adrales, uno de expreso con toldo
y uno cerrado, en el' chasis de 131%" (3,34 m.) de dis-
tancia entre los ejes, y uno de rejas altas, uno expreso-
de adrales y uno de adrales corrientes, en el chasis de
157" (4 in.) de distancia entre los ejes. En adicion a
estos modelos corrientes, la Chevrolet estd ofreciendo este
afio un chasis especial de 201" (5,11 m.) de distancia en-
tre los ejes, que se adapta idealmente al servicio de 6m-
nibus escolar.

E1l Automoévil A mericano
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REFINA SU

SOBREMARCHA AUTOMATICA

El perfil del nnevo Pierce-Arrow indic» que se h» dado particuUr atencién a

equipaje. EI surtido comprende numerosos estilos de
aqoi el sedan de cinco pasajeros.

A principal modificacion mecéanica del Pierce-Arrow de
IJ 1938 es BU cambio de marcha automatico auxiliar, que
entra en acciéon entre 40 y 45 millas por hora, reduciendo la
relacion de la velocidad del motor de 4,58 a 3,39 a 1.

Otra innovaciéon es el sistema de alumbrado. En los
modelos de 1938 se emplea una moderna versiéon perfilada
de las lamparas delanteras embutidas en los guardabarros,
que la Pierce-Arrow introdujo en 1914. Hay también dos
ldAmparas especiales montadas entre los guardabarros y el
radiador.

Se ofrecen ahora tres grupos de automoéviles, que com-
prenden un surtido completo de estilos de carroceria, con
motores de ocho y de doce cilindros.

En el grupo de ocho cilindros, llamado modelo 1801, hay
dos distancias entre los ejes: 139 y 144 pulgadas (3,53 y
3,66 m.). Los motores de ocho cilindros tienen una cilin-
drada de 385 pulgadas cubicas (6,31 litros) y desarrollan
150 caballos de fuerza a 3.400 r.p.m. La relacion de com-
presion es de 6,4 a 1.

Ademéas de los modelos de ocho cilindros, la Pierce-
Arrow ofrece dos grupos de modelos de doce cilindros.
El primero, llamado modelo 1802, se ofrece en dos dis-
tancias entre los ejes: 139 y 144 pulgadas. EIl modelo 1803,
méas grande, se ofrece en distancia entre los ejes de 147
pulgadas. Ambos modelos llevan motor de doce cilindros
en V, que desarrolla 185 caballos de fuerza a 3.400 r.p.m.

Noviembre. 1937

la mayor amplitud del

carroceria a la orden, en chasis de ocho > de doce cilindros. Mostramo

La cilindrada es de 462 pulgadas cubicas (7,57 litros). La
relaciéon de compresion es de 6,4 a 1.

Tanto los motores de ocho, como los de doce cilindros,
tienen culata de aluminio y montaje en cuatro soportes
de caucho, colocados simétricamente. Los levantavalvulas
hidraulicos automaticos, una innovacién introducida por
la Pierce-Arrow hace cuatro afos, contintan empleandose
en los presentes motores.

Los interiores son extraordinariamente espaciosos, de-
bido al bajo piso. Esto se ha conseguido gracias a los
engranajes hipoidales del diferencial, los cuales permiten
instalar el arbol propulsor en punto méas bajo. Los asien-
tos delanteros y traseros son bien anchos. EI asiento
delantero queda bien adelante del eje trasero.

Todos los sedanes llevan baulles integrales. Cuando no
embutido en el guardabarro, el neuméatico de repuesto
queda guardado en el interior del baul. En realidad, el
espacio de equipaje en todos estos modelos, es bastante
amplio para cualquier requisito.

El bastidor del chasis, formado por miembros laterales
reforzados y miembros transversales tubulares, todos muy
firmemente sujetos mediante un miembro cruzado en X,
representa el bastidor mas resistente y durable de todos
los construidos hasta ahora por la Pierce-Arrow. Los
frenos de fuerza al vacio, con depdsito de reserva, para
asegurar su uniforme funcionamiento,
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E/L VOI/ANTE de direcciOTi es de nn naevo tipo adap-
tado especialmente a funcionamjsRto con el cambio de
marcha aotoméatico. Permite vista despejada del nuevo
tablero de inatrumenfos.

cambios radicales en el estilo de la seccién delantera
y en la disposicion de las piezas de lamina metalica de
esta misma seccién, pero sin ofrecer innovaciones en la
estructura de la misma carroceria. En vista del espléndido
funcionamiento que dieron en 1937, los modelos de seis y
de ocho cilindros contintan sin particular modificacion
mecénica.

La nueva seccién delantera sigue, en términos generales,
el estilo caracteristico de los modelos del afio pasado, con
la misma disposiciéon horizontal de la parrilla del radiador
que despertara tanta atencion en 1937. En el de seis
cilindros, la parrilla consta, como antes, de secciones
separadas. En el de ocho cilindros, es de una sola pieza
fundida dé zinc, con menor separacién entre las barras
horizontales.

El rasgo mecanico mas importante, en lo que atafe al
duefio, es el cambio de marcha automatico, que describimos
en nuestra edicién de junio Ultimo, y que se ofrecerd como
equipo a eleccion en ambos modelos. Mucho se ha mejorado
la instalacién, gracias a un nuevo volante de direccion,
que lleva un pequefio sector de material plastico moldeado,
de gran transparencia, con letras grabadas para indicar
la posicion del mecanismo. Esta nueva disposiciéon elimina
el abultado mecanismo de sector que se emple6 al principio.

Se ha refinado el cap6, el cual comprende ahora una
lumbrera ocultada. Cada lado del capé es enterizo, con una
bisagra al centro, para su abertura. En posicién abierta
permite facil acceso a todo el motor. Mediante placas de
ldAmina metélica, faciles de desprender del bastidor, se
tiene acceso al mecanismo valvular, para su reparacion
o inspeccién, sin necesidad de quitar el guardabarro de-
lantero.

El acumulador es un nuevo tipo Delco. Va colocado en
una caja metalica, completamente cerrada, puesta sobre

Oldsm obile se presenta ai mercado de 1938 con

EL ACUMULADOR, de un nuevo tipo Delco, estd instalado en un
compartimiento enfriado por aire, al lado dcl motor. Un conduelo
lleva aire frio del extremo delantero del cinpattimienfo del motor.

EL SISTEMA de frenoe hidréculios es del tipo completamente ce-
rrado. La accién de enfrenamiento estd compensada, pues no se
desarroUa presiéon en el sistema hasta que Jas zapatas de los fte-
noa estadn en contacto.

v-it del motor de ocho cilindros estd ahora pro-
visto de una especial boquilla de combustible, accionada por vacio

?a'd%6'S mWo%rma“t ha""“

LA SECCION DELANTERA
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FL ARBOL propulsor consta do dos socciones. La delantera llega
hssta la mitad de la distancia entre el cambio do marcha y el eje
(vaaero™ y la trasera, se extiende de aqai al eje trasero.

I'A PARRILLA del radiador LA PARRILLA del radiador
se angosta hacia abajo, for- dcl modelo de ocho cilindros es
mando una y en la mitad in- similar a la del modelo de seis.
ferior, en el Seis.

LOS TAMBORES de los frenos EL ARRANQUE es dcl tipo de
esUn completamente tapados, cambio positivo, con gobierno
evitando la entrada a su in- aislado y embrague corredizo.
terior de agna y polvo.

Noviembre, 1937

el borde del capdé, en el compartimiento del motor. La
tapa de la caja puede quitarse con facilidad, para la
inspeccién o reparacién. Estd muy bien ventilada, reci-
biendo enfriamiento mediante un dispositivo de alimenta-
ciébn mecéanica, entrando el aire por un conducto al frente
y saliendo por atras, a través de un agujero grande en la
pared de la caja del acumulador.

Tanto en el modelo de seis como en el de ocho cilindros
se emplean lumbreras en el resguardo delantero grande,
para suministrar aire fresco del exterior, al conducto de
aire que sirve para el enfriamiento del acumulador.

Los conductos del descongelador son ahora ranuras bien
anchas, dispuestas en la moldura de! parabrisa, que lanzan
una abundante corriente de aire caliente directamente al
vidrio del parabrisa.

Las caracteristicas de los motores y sus potencias con-
tintan sin cambio. EIl de seis cilindros, con cilindrada de
229,7 pulgadas clUbicas (3,76 1), desarrolla 95 caballos de
fuerza a 3.400 revoluciones por minuto. Su compresién es
de 6,1 a 1. EIl de ocho cilindros, con cilindrada de 257,1
pulgadas cUbicas (4,21 1) desarrolla 110 caballos de fuerza
a S.600 r.p.m. Su compresiéon es de 6,2 a 1. En vista de la
creciente demanda del cambio de marcha automaéatico, el
carburador del modelo de ocho cilindros ha sido provisto
de un surtidor de combustible, de tipo especial, accionado
por vacio, que ayuda en la formaciéon de una mezcla mas
fuerte, en los intervalos de los cambios, que es cuando la
velocidad del motor tiende a decaer, a pesar de la abertura
del abastecimiento de combustible.

El volante de direccion del modelo de ocho cilindros y el
nuevo tablero de instrumentos del modelo de seis cilindros
y dei de ocho, son notables por distintiva novedad. EI
volante de direccion del modelo de ocho cilindros tiene sélo
una barra horizontal unida a la llanta con un miembro
curvo a cada lado. Esta disposicion establece perfecta
visibilidad de los instrumentos y al mismo tiempo, asegura
una sujecion bien firme de! volante de direccién. Este tipo
de volante es equipo normal en el modelo de ocho cilindros,
y se incluye en el modelo de seis cilindros, cuando éste lleva
cambio de marcha automéatico. Con este cambio de marcha
automatico, la columna de direccion se provee de un meca-
nismo que lleva la palanquita manual y gobiernos del
cambio de marcha, ademas de un pequefio sector para in-
dicar la posicién de los engranajes.

El panel normal de instrumentos es talvez la pieza de
baquelita moldeada méas grande de todas las que se hayan
hecho para uso en automoéviles. Lleva un acabado al
esmalte que armoniza con el interior. EIl completo grupo
ele instrumentos queda al lado izquierdo, completamente a
la vista del conductor, a través del volante de direccién.
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CON VARIAS

INNOVACIONES EN CHASIS

BASTIDOR . La seccion central del bastidor mas grande y
firme dcl DeSota tiene 9/~ de profundidad. Las placas de refuerzo
remachadas arriba y abaja imparten adicional resistencia y dura-

LA PALANCA DE ENFRENA- EL EMBRAGUE se ha perfe-

MIENTO se ha quitado del piso. ccionado eon la adicion de un
La nueva palanca, con mango tabique para evitar que Ius_\_/a-
de pistolat sobresale por debajo pores lleguen a las superficies
del tablero. propulsadas del embrague.

AS innovaciones en el DeSoto de 1938 comprenden un
I j nuevo bastidor mas resistente, amortiguacién en
caucho para el mecanismo de direccién, frenos hidraulicos
maéas grandes, direccion perfeccionada, modificacion en las
piezas de laminas metalicas del extremo delantero, y un
aumento de 3 pulgadas en la distancia entre los ejes, la
cual es ahora de 119" (3,03 m.).

La distintiva nueva “cara” del DeSoto comprende una
parrilla de radiador formada por barras horizontales cro-
madas, fundidas en molde, para mayor firmeza. Estas
barras se prolomgan hacia atras, por el capd, formando las
lumbreras laterales del vehiculo. Una banda de lumbreras
oromadas bien separadas, acentuada por un contorno de
color igual al de la carroceria, divide la parrilla al centro y
tiende a dar animacién a ia completa seccién delantera.

Un resguardo grande, debajo de la parrilla, con un lindo
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SECCION DELANTERA del nuevo DeSoto. con sus caracteristicas
barras horizontales, pero en estilo modificado. Barras horizontale:)
cromadas, extendidas sobre el capé, forman las lambreras la*
ferales.

COMPARTIMIENTO DE EQUI- LA COLITMNA DE DIRKC*
PAJE de mayor amplitud, debi- CION esta aislada en caucho
do B que el neuméatico y la rue- en el punto en que pasa por el
da de recambio van sujetas en bastidor. Esto absorbe ia w*
posicion vertical. braciOR del camino.

adorno cromado, acentla el efecto de firmeza y de elegan-
cia del extremo delantero. Los parachoques son grandes,
con resguerdos bien altos. Los nuevos guardabarros son
anchos, altos y con pronunciada curva. Al centro, en sen-
tido longitudinal, llevan una saliente, para crear la suges-
tion de movimiento.

En lugar del cap6 de tipo “caiméan” del afio pasado, el
nuevo cap6 estd abisagrado al centro y se abre por el lado.
Los paneles laterales estan asegurados por pernos, pero
pueden quitarse sin dificultad. EI parabrisa es de instala-
cion fija y tiene como una pulgada maéas de profundidad
que el del afio pasado, aumentando como en 12 por ciento la
visibilidad. La palanca de enfrenamiento ha sido quitada
del piso y en la forma de “mango de pistola” se presenta
colocada debajo del tablero, a la derecha del conductor.
También es nuevo el ajuste del asiento delantero.

El Automévii. Amkricano |
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El nuevo bastidor es mas firme y resistente que el del
afio pasado. La profundidad de los miembros laterales ha
sido aumentada de 5% y 6 pulgadas. Quedan unidos por

Hun poderoso miembro cruzado en X y por firmes miembros
etransversales. Completamente nuevos este afio son los dos
miembros laterales auxiliares en la linea del tablero. EI
,miembro transversal del soporte trasero del motor es tam-
bién mucho mas firme. EIl nuevo bastidor es
como 5 pulgadas méas ancho que antes, en la
inea del tablero, y como 7 pulgadas méas ancho
‘en el punto de instalacion del mecanismo de
idireccibn. Esta construccion, ademas de dar
Imayor estabilidad en las curvas, permite el
imontaje de algunos de los 14 soportes de
Icaucho directamente sobre los miembros del
(bastidor.

Los nuevos frenos hidraulicos de 11 pulga-

EL CHASIS del nuevo DeSoto presenta un bastidor bien roforzadu.
Los miembros laterales tienen 6" de profnndidad. La anchum en
la linea del tablero se ha aumentado en S".

NUEVO PANEL
d« instrumentos
de lindo acabado
de nogal claro.

Nnvienibri'. 1937

das son 10 por ciento mas grandes que los del afio pasado.
Las zapatas de los frenos son mas pesadas y firmes. Y el
tambor es mas rigido, llevando una pestafia reforzada
mas alta, para mejorar el enfriamiento.

Otro refinamiento es la amortiguacién en caucho de la
caja del mecanismo de direccion, en el punto en que esta
unida al bastidor. Se dice que ésto reduce mucho la trepi-

MEJOE VISIBILIDAD ofrecida por el nuevo pra-
brisa. La visibilidad se ha aumentado en 12%. Por
otra parte, el volante de direccién '‘abierto arriba”
permite vista despejada al tablero de instrumentos.

daciéon del volante de direccién aumentando la seguridad.

El mecanismo de suspensién independiente de las ruedas
delanteras ha sido mejorado, gracias a una modificaciéon en
los brazos de gobierno superiores, que les imparte mayor
firmeza. Los amortiguadores de caucho, dentro de los
resortes en espiral, son ahora mas blandos o flexibles.

El motor de seis cilindros, con cilindrada de 228 pul-
gadas (3,74 litros), no ofrece cambios en dimensiones, pero
si, una modificacién en el arbol de levas, que tiene el efecto
de hacer que las valvulas de admisiéon se abran ocho grados
mas pronto. Otra innovacién es un aumento en la relacién
de compresion, de 5,80 a 1, a 6,5 a 1, lo que por su parte
ha producido un aumento de potencia de 90 a 93 caballos
de fuerza. A eleccién so ofrece una culata de aluminio,
que da una relaciéon de compresion de 7 a 1.

También se han introducido cambios en el embrague y
cambio de marcha. Un nuevo tabique evita que los vapores
de aceite o de agua llegen a las superficies del disco pro-
pulsado del embrague, mientras un nuevo revestimiento
vanurado facilita el enfriamiento. La misma acciéon del
pedal se ha suavizado mucho.
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EL CUPE se distingue por el asiente mas ancho que existe en un
automovil de bajo precio de igual estilo. EI estilo del cupé es
similar al del sedan, estando protegido por patente concedida.

EL COMPARTIMIENTO UE EQUIPAJE del

cio de 38 pies cubicos. Otros
de acero, vidrio de seguridad y amortiguadores de aeroplano.

capé ofrece un espa-

rasgos son carrocerfia y teche

SU ESTILO DE 1937

ido, probablemente, al gran éxito que la fabrica tuvo
en 1937, afio en que construy6 como 70,000 automoéviles.

El caracteristico estilo del capdé del Willys, que desperto
tanto interes el afio pasado, continGa en los nuevos modelos,
con sélo una leve alteraciéon en la colocacién de las lum-
breras y una modificacién en el tipo corriente de acabado.

El surtido de automoéviles comprende seis estilos de
carroceria: sedan normal, sedan deluxe, sedan a la orden,
cupé econémico, cupé normal y cupé deluxe.

La distincia entre los ejes es como la de antes, de 100
pulgadas (2,54 m.). No hay innovaciones en el motor, el
cual es de cuatro cilindros, con cilindrada de 134,2 pul-
gadas cubicas (2,2 1.) y potencia de 48 caballos de fuerza
a 3.200 r.p.m. La compresion es de 5,75 a 1.

Un detalle interesante en la construccién de las carro-
cerias del Willys es la forma de la moldura de goteo,
encima de las puertas. Esta dispuesta de un modo que no
perturba en ningdn sentido las lineas de la carroceria.
También es interesante el tipo de bisagra de piano que
se emplea en el capd. Este detalle contribuye a acentuar
el agradable aspecto de la seccién delantera del vehiculo.

Adicional protecciéon contra el polvo y el calor ha sido
provista en la forma-de un nuevo tipo de cierre de capé
perfeccionado por los ingenieros de la Willys.

En el mismo chasis, las innovaciones comprenden una
relacion modificada en el mecanismo de direccién, que
facilita mayor rapidez en su movimiento y mayor facili-
dad en la conduccién; un cambio en las relaciones de los
engranajes de baja e intermediara, que acentla la fuerza
en las pendientes; modificacion en los frenos, para reducir
el esfuerzo necesario para su funcionamiento.

Pocos cambios se obsei-van en el Willys de 1938, de-
b
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EL COMPARTIMIENTO para guantes provee abundante espacio

para paquetes pequefios.

Jado del

panel.

Hay dos de compartimientos,
Las portezuelas se abren hacia abajo.

uno a cada

DOS SERIES DE CAMIONES se ofrecen en el chasis de mo". La
una es la serie econdémica” de 750 libras, y la otra,
libras.

tonelada,

con

capacidad de 1000
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LOS AMORTIGUADORES son de accién directa, tipo de aeroplano,

Mostramoa aqiii au posicién inclinada. En combinaciéon

bajo centro de gravedad, los amortiguadores aseguran una marcha

facM y suave.

I. A PALANCA DE ENFRENAMIENTO

panel en punto de facil acceso, y el cap6 aislado,

calor del motor sea transmitido al

EL PANEL DE INSTRUMENTOS ha sido alterado,
cador de calor del motor estd separado de los demdas instrumentos.
Los instrumentos son de estilo de aeroplano, como antes.

Noviembre,

1937

con el

estd colocada debajo del

evita que el

compartimiento delantero.

pues et

indi-

EL ACUMULADOR estd instalado debajo del capdé enterizo, que
ao levanta por c! frente, dandole facil acceso para su inspeccién y
citdado. La caja del acumulador estd asegurada al bastidor.

VEHICULOS COMERCIALES

La Willys anuncia también dos surtidos de vehiculos
comerciales, en el chasis de 100 pulgadas de distancia entre
los ejes. Estos son el surtido “econdmico” con capacidad
de 750 libras, para el cual se utiliza el chasis del automoévil,
pero con muelles mas grandes, y el surtido de media tone-
lada, con capacidad de 1.000 libras, con chasis de automé6-
vil, que comprende varias piezas mas grandes, pesadas o
resistentes, para el trabajo mas pesado. La diferencia de
precio entre ambos surtido es alrededor de 550.

El surtido “econémico” lleva muelles traseros de ocho
ldaminas. Los cambios necesarios para adaptar el chasis a
los requisitos del surtido de “media tonelada” han sido mas
numerosos. Entre ellos se incluyen: eje trasero Salisbury
con desmultiplicaeién normal de 4,7 a 1 y desmultiplica-
ciones a eleccién de 4,9 y de 51 a 1; mayor reduccién en
direccion; muelles traseros de 10 ldminas, tipo “modi-
ficado” de doble accién; ruedas mas grandes, con llantas
de 4 pulgadas, que admiten neumadticos grandes, normales
de 5,5 X 16 pulgadas, y de 6 x 16 pulgadas a eleccion.

No hay cambios en el motor ni en la distancia entre los
ejes, en los modelos para fines comerciales.

Las cajas comerciales comprenden garita enteramente
de acero, techo de acero, luz de techo, forro superior de
tela o de cuero artificial, asiento ajustable y cojin de
asiento para tres pasajeros.

Los modelos del surtido “econdémico” se ofrecen con
caja “pick-up” de acero o con caja de adrales, incluyendo
garita cerrada. Mas tarde se ofreceran otros estilos de
cajas, entre los cuales se incluirda un modelo especial de
“reparto a domicilio” en el chasis de media tonelada.
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BUICK USA MUELLES ESPIRALES ATRAS

(Continuacién do la pagina 25)

Las carrocerias de los modelos de las series “40” y “60”
continan lo mismo que antes. Las nuevas carrocerias de
lo.s modelos de las series “80” y “90” siguen las lineas de
los modelos mas pequefios. EIl estilo de la secciéon delan-
tera ha sido reformado, gracias a una parrilla vertical de
radiador, que comprende dos marcos fundidos en molde.

Las carrocerias de los modelos de las series “80” y “90”
son mas espaciosas, sin que por esto se les haya aumentado
mucho el peso. Los asientos delanteros tienen dos pul-
gadas mas de anchura. Las puertas tienen mas amplia
abertura y el parabrisa, con una pulgada y tres octavos
de aumento, ofrece mejor visibilidad.

Debido al hecho de que los extremos del bastidor pueden
moverse dentro de predeterminados limites, se presenta
otra innovacion en la carroceria, en la disposicion de!
gollete del depdsito de gasolina. En todos los modelos, el
henchidor o gollete va montado en el bastidor, quedando
completamente independiente de la estructura de la carro-
ceria y sin contacto con el guardabarro trasero. Se tiene
acceso a él a través de una portezuela rectangular en el
guardabarro trasero. Este es una disposicion a la vez
conveniente y muy agradable a la vista.

Los cambios en las partes de laminas metalicas de la
seccion delantera incluyen el uso de lados de cap¢ fijos,
eon tapa abisagrada, que permite facil acceso al motor,
para los ajustes ordinarios. Esta disposicién da a la sec-
cion delantera suficiente firmeza para eliminar los refuer-
zos o0 tirantes ordinarios del radiador, con la adicional
ventaja de reduccion de peso. Los guardabarros delan-
teros estan instalados independientemente del bastidor.
Van muy bien aislados, a fin de evitar la transferencia o
transmisién de los choques del camino.

El nuevo cambio de marcha automatico, equipo a eleccién
en la serie “40” Unicamente, es de tipo satélite, similar al
ofrecido por el Oldsmobile este Gltimo verano y que fué
descrito en nuestra ediciéon de junio. Ofrece cuatro, en
lugar de tres marchas hacia adelante, y las elige automa-
ticamente, mediante un dispositivo actuado por la presion
del aceite y velocidad del motor. EIl pedal del embrague
se usa Unicamente al pasar a marcha atras o al iniciarse
la marcha. EI conductor gobierna el cambio de marcha
mediante una corta palanca colocada debajo del volante
de direccion.

No se han alterado las caracteristicas de los motores,
pero se ha mejorado mucho su funcionamiento, gracias al
uso de una nueva camera de combustiéon, en combinacion
con un émbolo con cabeza en forma de clUpula, algo com-
pletamente nuevo en la industria. Esta gran innovacién,
unida a la mayor compresion, ha resultado en aumentar
la fuerza efectiva. Este aumento de fuerza es de siete
por ciento en el motor de la serie “40”, y de ocho por cien-
to en los motores mas grandes de las series “60”, "80"
y “90”.

El motor de la serie “40” tiene una cilindrada de 248
pulgadas cubicas (4,06 litros) y desarrolla 107 caballos
de fuerza, con una relacion de compresion de 6,16 a 1.
El motor de las series “60”, “80” y “90” tiene una cilin-
drada de 320 pulgadas cubicas (5,24 litros) y desarrolla
141 caballos de fuerza, con una relacion de compresién
de 6,35 a 1.

Se ha simplificado el gobierno del motor, combinando el
regulador del estrangulador automéatico de aire con el
interruptor del motor de arranque gobernado por vacio,
de suerte que el funcionamiento del motor es casi automa-
tico bajo toda condicién. Todos los cojinetes del motor se
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hacen de una especial aleaciéon de metal Babbitt y plomo.
Se ha cambiado la posicion del generador, el cual va ahora
montado en un sostén rigido, en el lado de la canalizacién
lie agua.

El Carburador con receptaculo concéntrico, perfeccio-
nado por la Bendix, continta empléandose en los nuevos
modelos, pero con ciertas innovaciones en caracteristicas,
que propenden a mantener una accién de surtidor de
marcha lenta, en todas las velocidades, para eliminar, de
este modo, la reacciéon violenta que se produce al pasar
de marcha lenta a marcha de gran fuerza.

Con la innovaciéon en suspension, ha sido posible perfec-
cionar la direcciéon en ias series “40” y “60”. La geome-
tria de la direcciéon ha sido alterada, gracias a la elimi-
nacién del brazo de transferencia, usado el afio pasado, y
a la instalacion de una especial conexién de directa direc-
cion transversal, mediante la cual queda el movimiento
transmitido directamente del brazo pitman a un tensor
largo que, se extiende al mufén de direccion de la derecha.
Un corto tensor se une al tensor largo, un tanto hacia la
derecha de la conexién del brazo pitman. La conexién de
dii-eceién de las series “80” y “90” continUa igual a la del
afio pasado.

En las series “40” y “60” se continUa el juego de en-
granajes hipoidales, introducido el afio pasado, pero sin
los cojinetes de rodillos esféricos Hyatt en el montaje
lateral del diferencial. Los engranajes hipoidales, en
tamafios mas grandes, se emplean también ahora, en las
series “80” y “90”.

El primer cambio importante en construccién de acumu-
ladores, anunciado estos Ultimos afios, se presenta en la
adopcion del nuevo tipo Delco de tipo reformado. Este
acumulador va montado debajo del cap6, en un soporte pro-
visto de un tabique que recoge aire por el frente, hacién-
dolo pasar alrededor del acumulador, para facilitar su
ventilacién y enfriamiento.

CHRYSLER AUMENTA
LA FUERZA MOTRIZ

(Continuacién de la pagina 3S)

Continldan sin cambio las caracteristicas del Imperial a
la orden. Su cilindrada es de 323,5 pulgadas cuUbicas
(5,3 1.). Su compresiéon aumentada a 6,5 lo hace desa-
rrollar 130 caballos de fuerza, a 8.400 r.p.m. Con la com-
presion a eleccién, de 7,45 a 1 y culata de aluminio, de-
sarrolla 138 caballos de fuerza.

El cambio de marcha sincronizado, de funcionamiento
.silencioso, ha sido notablemente refinado mediante el uso
de nuevos sincronizadores para ios engranajes de la se-
gunda y de la alta velocidad. EI enfrenamiento es tam-
bién mas efectivo, a causa de que se ha aumentado el
didmetro de los tambores en todos los modelos. EI del
Royal se ha aumentado a 11 pulgadas, el del Imperial a
12 y el del Imperial a la orden, a 14 pulgadas de diametro.
El' diametro del ambrague del Imperial se ha aumentado
de 10 a 11 pulgadas.

E1l Automévil A mericano
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5 NUBEVCS Y MARAVILLOSOS MODELOS

) Y

CABINA SOBRE EL MOTOR

EL GRAN SURTIDO
DIAMOND T

Tiftoj Standard de Chassis—de 6,500
a 24,000 libras capacidad bruta
maxima.

Nuevos Modelos Cabina Sobre el
Motor—los camiones mas compactos
y eficientes del mundo; 12,000 a
18,000 libras; modelos con bastidores
de doble caida en 3 entre ejes para
autobuses.

Nuevos Modelos Dieseis—minimo
costo de trabajo en alto-millaje, servi-
cio pesado; 14,000 a 17,500 libras.

Modelos Seis-Ruedas—paraextremada
capacidad de carga y traccion — de
17.500 a 40,000 libras.

Modelos con Ejes de Dos Velocidades
—combinando potencia maxima vy
alca velocidad en una séla unidad, de
11.500 a 18,000 libras.

S IN duda alguna, con este ansiosamente esperado anuncio Diamond
T, los otros tipos existentes de cabinas sobre el motor pasaran
al segundo puesto.

A menos que las razones verdaderas del disefio cabina sobre
el motor se vayan a ignorar.

Los beneficios primarios de la construcciéon cabina-sobre-el motor
son, naturalmente, mayor compactibilidad y maniobraje mas facil.
La ingenieria Diamond T, no precipitada y minucioso trabajo, ahora
da por la primera vez la mayor medida de estas dos grandes ventajas
—aMas mucho que hasta ahora hajaltado: Mas, por ejemplo, estilo ultra-
moderno; mas fenomenal comodidad provista por el empleo de pode-
rosos amortiguadores hidraulicos y los mas largos muelles delanteros
usados en camiones de este tipo; tttds c6modo espacio en la cabina;
visibilidad incomparable; conveniencia sin paralelo; méas accesibilidad
para el trabajo que no deja nada que desear.

Todo esto nunca antes era comprable; no es comprable en otras
marcas hoy; y Diamond T sigue ofreciendo su tradicional economia.

Escriba o telegrafie por datos completos.

DIAMOND T M OTOR CAR COMPANY
Departamento de Exportacion: 429 South Dearborn Street,Chicago, Illinois, U.S.A.
Por cable; DIMON -CHICAGO
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EL OPEX NEGRO OPACO SUPERIOR DE SHERWIN-WILLIAMS!

Heaquiun material que debe interesar a todo tallerista!
n esmalte negro de calidad superior que tiene las
ismas bondades y propiedades de nuestro bien cono-
idoy apreciado Opex Negro Opaco No. 31137, ademas
blagran conveniencia de que puede adelgazarse
n200%. Produce un acabado de una negrura in-
iensa excelentisima; es mas facil de aplicar, se ex-
tiende muy parejamente, tiene un mayor grado de
brillantez, no se traspasa—en fin, un material de

una calidad magnifica.

Por razén del gran porcentaje de s6lidos que contiene,
aln después de adelgazarse, una mano cubre completa-
mente. Dése cuenta de la gran economia que este mate-

rial significa para Ud. y sus clientes. Uselo en su
proxima obra de repintado y se convencera. Pida
estesingular esmalte a nuestrodistribuidoren plaza
0 escriba a: THE SHERWIN-WILLIAMS CO., Depto.
de Ventas de Exportacién. Newark, N. J., EE. UU. A.

SHERWIN-WILLIAMS ACABADOS PARA AUTOMOVILES

Noviembre, 1937
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BL ACUMULADOR os un Dalco de nuevo tipo **de elementos en
linea”. Esta instalado en punto muy accesible* al 1ado del miembro
lateral, debajo det capé.

EL CAPO, con centro abisagrado, se levanta facilmente palra ins*

peceibn

y ajustes menores. Los Jados fijos pueden separarse.

DESARROLLA
NUEVO ESTILO

Ie estilo, el Pontiac ofrece muchos cambios en detalles e
innovaciones en ferreteria, interior de carroceria y también
en ciertos 6rganos mecéanicos importantes. Fundamental-
mente, la carroceria y el chasis continGan, sin embargo, sin
modificacién.

Los lados del cap6 estan normalmente fijos, pero, para
los fines de reparacion del motor, pueden quitarse sin
dificultad. La distancia entre los ejes continGa, como
antes, a 117 pulgadas (2,98 m.) en el modelo de seis cilin-
dros, y a 122 pulgadas (3,10 m.) en el de ocho cilindros.

Los rasgos de seguridad han recibido particular atencién.
Entre ellos se incluyen el tablero de instrumentos de segu-
ridad, con borde curvo y botones embutidos; borde curvo de
seguridad en el respaldo del asiento delantero; cordén
de seguridad de colgar abrigo y perillas planas para la
regulacién de las ventanas.

El rasgo mecanico mas interesante es el cambio de
marcha de seguridad, el cual es equipo a eleccién. Es un

ENTRANDO en 1938 con adicionales refinamientos en

64

LA PALANCA DE ENFRENA- LA
PORTE del muelle trasero fa-
cilita el cambio del neumatico.

MIENTO

quierda, retirada de los pasajeros.

EXTENSION DEL
estda ahora a la iz-

LA VENTILACION de la caja del cigtuefial se ha
mejorado con un sistema de presién y aspiracion.

CHASIS (lzquierda) Gracias al sistema de pro-
pulsién Hotchkiss y arbol propulsor de tipo especial,
se obtienen carrocerias y chasis bajos.

E1l Automévil A mericano
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LOS GUARDABARROS TRASEROS son mas curvos que les del
afio pasado. También son nuevos el tapacubo y ta luz trasera.

EL EXTREMO DELANTERO DIFERENTE en estilo es tam-
del modelo de seis es de estilo bién el extremo delantero del
completamente nuevo. modelo de ocho cilindros.

mecanismo de gobierno a distancia, accionado por una
palanca instalada en la columna de direccién, debajo del
volante de direccién. EI conductor no tiene ninguna cosa
de nuevo que aprender para la manipulacién del nuevo
cambio de marcha de gobierno a distancia. La Unica
diferencia entre este nuevo mecanismo y el de tipo
Corriente estd en que el movimiento transversal de este
Gltimo se presenta en movimiento vertical en el primero.
La palanca de gobierno esta colocada en una pequefa caja
de acero estampado y se comunica con una varilla hueca,
que pasa por afuerza de la columna de direccion. Como
se ve en el grabado, la palanca termina en un estremo
esférico, provisto de resorte, que permite un cierto movi-
miento vertical, es decir, de subida y bajada, a la varilla,
el cual se convierte en una accién de empuje y tiro, gracias
a un cable flexible unido al extremo de la varilla.

Para el cambio de marcha, hay un biela de conexi6n

Noviembre, 1937

BL TABLERO DE INSTRUMENTOS es nuevo, lo mismo que la
palanca de segoridad del cambio de marcha de gobierno a distancia.

esférica, que sale del extremo inferior de la varilla de
gobierno y llega a una palanca colocada sobre la tapa de
la caja del cambio de marcha. De este modo, hay un cable
flexible para el movimiento o trasferencia transversal y
una articulaciéon mecéanica directa para el verdadero cambio
de marcha.

No se ha introducido ningin cambio fundamental en los
motores. Con un leve cambio se continta el uso de la
bomba de agua, en cojinete de doble corrida de bolas, que
se introdujo en 1937. También se continUa usando el ém-
bolo de aleacién de cromo y niquel, observandose un peque-
fio cambio, en el modelo de seis cilindros, que consiste en
la adicion de un refuerzo para dar mejor soporte a la
cabeza. EIl motor de ocho cilindros, con émbolos de menor
diadmetro, no ha sufrido ningdn cambio importante.

Al carburador se ha agregado un surtidor econémico
suplementario, para evitar la lentitud de accién que se
presenta al acelerarse repentinamente. Este surtidor ac-
ciona sobre el maltiple, mientras el surtidor corriente per-
manece conectado en la ramificacion del abastecimiento
de gas.

Un ventilador de mayor capacidad, con paletas en pares
dispuestas con una separacion de 76 grados, aumenta la
intensidad del enfriamiento y al mismo tiempo reduce
considerablemente el zumbido de la operacién. La capaci-
dad del generador ha sido aumentada 30 por ciento, para
responder mejor a los requisitos de los varios accesorios
eléctricos. Los acumuladores, de un nuevo modelo Delco,
van instalados debajo del capé.

Para facilitar el cambio de marcha, lo mismo que para
reducir la presion del pedal del embrague, este uGltimo
lleva ahora un resorte auxiliar. EIl mismo mecanismo de!

65
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cambio de marcha ofrece algunas modificaciones interesan-
tes. Los cambios a segunda velocidad resultan ahora mas
suaves y faciles, gracias a los nuevos tambores del sincro-
nizador, con dos salientes, de diametro un tanto menor,
retenidos por resortes hexagonales, en lugar de los resortes
de amortiguacién y tope de antes. Los cojinetes del con-
traeje se sujetan ahora por un separador perforado, el
cual mejora también el paso o corriente de lubricante.

La "acciéon de rodilla” ha sido mejorada con la intro-
duccién de bujes roscados, de acero cementado, de tipo
reemplazable, y cierres de caucho, contra el polvo, en los
ejes del brazo inferior de gobierno. EIl brazo pitman se ha
levantado %" en el modelo de seis cilindros, y %" en el
de ocho, para aumentar el despejo sobre el piso.

Los descongeladores van ahora colocados en la moldura
de adorno del parabrisa, y llevan ranuras mas largas, para
manejar una capacidad doble a la de antes.

La propulsién y la construccién del eje trasero contintan
sin cambio, con una desmultipHcacién de 4,375 en todos los
modelos.

DIEZ AUTOMOVILES
AMERICANOS EN LA

(p a m

Por W. F. BRADLEY

iez fabricantes americanos de automoéviles se inclu-
D yeron entre el tota! de 48 que exhibieron sus produc-
tos en el reciente Salén de Paris. Fueron Chrysler, De
Soto, Dodge, Graham, Hudson, Lincoln, Nash, Packard,
Plymouth y Studebaker. EIl Ford, exhibido bajo el nombre
de Matford, se incluyé entre los de mareas francesas. La
General Motors, negandose a concurrir al Salén, organizoé
una exposicién particular, en un salén de los Champs
Elysées. EI Opel, marca alemana de la General Motors,
fué, sin embargo, exhibido en el Salén o exposicién pu-
blica oficial.

Los importadores de productos norteamericanos, en
Francia, estan confrontando las méas desfavorables tarifas
de cambio monetario. Un afo atras, e! cambio era de 15
francos por délar. Hoy es a razén de 30 francos por ddlar.
El principa! obstaculo, en afios anteriores, fué el sistema
de quotas, y no el cambio monetario. Todos los represen-
tantes de fabricas norteamericanas en el pais declaran
que podrian haber vendido muchos méas automoéviles prove-
nientes de los Estados Unidos de América si hubieran
logrado obtener permisos de importacién. Se anticipa que,
con el decaimiento del franco, durante estos ultimos doce
meses, serda muy dificil vender méas automoéviles norte-
americanos que la cantidad permitida por la cuota.
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Los precios, en el mercado francés, han sufrido una
completa revisién durante el afio pasado. El aumento de
los precios ha sido variable, de 7 a 49 por ciento, con un
promedio de 24. Esto se atribuye al aumento de como 72
por ciento en el costo del trabajo y de méas o menos 55 por
ciento en el costo de las materias primas y gastos gene-
rales. La comisién nacional para evitar alzas de precios se
siente impotente contra las leyes econémicas. Se observa
un aumento de 48 por ciento en los costos de reparaciéon y
conservacion mecanica.

A pesar del aumento en costos, los automoviles france-
ses gozan de una evidente ventaja en el mercado de la
exportacién, a causa de que sobre la base de oro, resul-
tan mas baratos. En algunos casos, esta reduccién a su
favor llega a 60 por ciento. Probablemente se debera a
esta circunstancia el hecho de que el Gobierno de Francia
haya suspendido su impuesto de exportacién.

La necesidad de transporte econdémico ha promovido k
introduccién de varios modelos baratos de cuatro pasaje-
ros, con motores de 66 pulgadas clbicas o menos, de cilin-
drada. Es también interesante observar que no se ha fa-
bricado ningdn motor con méas de cuatro cilindros. EI
Renault ha entrado en esta clasificacion, con un automod-
vil pequefio de cuatro pasajeros, provisto de un motor
de cuatro cilindros, con valvulas en un solo lado, y cilin-
drada de 61 pulgadas cUbicas. Su rasgo principal es un
chasis enterizo al cual va unida, por soldadura, una carro-
ceria enteramente de acero. Mucha similaridad existe en-
tre este nuevo modelo Renault y otro, igualmente nuevo,
construido por la Opel. En el Renault, las ruedas delante-
ras tienen suspensién independiente. La compafiia Renault
es la ultima de todas las fabricas francesas en adoptar la
.suspension independiente.

Hotchkiss también ha entrado en la clasificacion de los
automoviles pequefios, con un modelo cuya carroceria es
de una especial aleaciéon de aluminio fundido. Tiene mo-
tor de cuatro cilindros, con cilindrada de 66 pulgadas
cubicas, propulsion por las cuatro ruedas, cambio de mar-
cha de cuatro velocidades progresivas y universales do
marca Tracta-Bendix. La suspensiéon delantera es por
sistema de doble muelle transversal. Con la ayuda de ba-
rras de torsién, ias ruedas traseras llevan también suspen-
sion independiente. La utilizacién de aleacién de aluminio
fundido, en la construccién de no sdlo la carroceria, sino
también, del chasis, ha permitido reducir el peso a 1.650
libras, para el modelo de dos puertas, de cuatro pasajeros,
con 98 pulgadas de distancia entre los ejes y una via de
49 pulgadas-de anchura. Fiat también ha presentado nue-
vos modelos de automoviles pequefios y se dice que la
Citroen esta por introducir, dentro de poco, un automovil
de muy reducidas dimensiones.

Todos los automéviles Renault se presentaron con neu-
maticos de su propia marca. La decisiéon de entrar en la
manufactura de neumaéaticos se debié al hecho de que k
Michelin, por compra, adquirié la propiedad de la Citroen.
La Renault se negé a comprar neumaticos de otra com-
pafifa que fabricaba también automoéviles. Durante algin
tiempo se surti6 de la Dunlop. Siguiendo su noraia de
no comprar afuera ninguna cosa que ella misma pueda fa-
bricar o producir, la Renault manufactura ahora sus pro-
pios neumaticos.

Las innovaciones técnicas se presentaron principalmente
en los sistemas de suspension y los tipos de chasis. Mas
del 90 por ciento de los automdviles europeos tiene ahora
suspensiéon independiente ai frente, y en muchos casos, el
frente y atrads. Con la suspensién independiente se pre-
senté la necesidad de reforzar el bastidor, lo cual se pre-
senta ahora en la forma de bastidores reforzados y carro-
eerias enterizas, habiendo también modelos en que el bas-
tidor y la carroceria se hallan unidos en un solo grupo.

E1l Automoévil Americano
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La Pelicula De Proteccioén

hace que sus clientes regresen satisfechos

Cada caja de ciguenal llena de aceite es para Ud. un buen anun-
cio. La universalmente famosa “Pelicula de Proteccion” del
Veedol hace de los consumidores clientes satisfechos. Ud. que-
dara complacido de las crecientes ganancias que obtendra ven-
diendo este aceite— el mejor de todos los aceites de motor
del mercado.

Comuniquese con nuestro distribuidor més cercano. El le indi-
cara como desarrollar un lucrativo negocio con el Veedol.

TIDE WATER ASSOCIATED OIL COMPANY

TIDE WATER DIVISION
17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E.U.A.

ACEITE DE MOTOR
LO MEJOR EN ACBITE DE PENSILVANIA

~oviembrey 1937

DISTRIBUIDORES
DE LA TIDE WATER

BoUviai La Paz
C. P. GundUch

Brasil, Recife, Pernambuco
Messrs. Pinto Alves & Cia.

Brasil, Porto Alegre
Dexhcimer & Kcssler

Brasil, Curityba
T. G. Vidal

Brasil, Sao Paulo
P. P. Olsen

Chile, Magallanes

Sociedad Andénima Gonodcra
Comerciol ”Sara Braun”

Chile, Santiago
Feraz, Reitze y Benitez, Ltda.

Colombia, Barranquilla
Breuer MoUer & Co., Sucs.

Colombia, Bogota
M. C. & Alberto Isaza

Colombia, Cali
Gia. Nacional do Autos, S.A.

Colombia, Madellin
Félix Jo Bedout e Hijos

Costa Rica, Sen José
Saloinons & Co.

Cuba. Habana
Aspuru & Gompany

Curflcao
E. Moreno Brandao

Ecuador, Guayaquil
Enrique Maulme

Honduras, Tegucipniga
Scholes & Lozano

México, Merida, Yucatan
Automotriz Jcl Sureste, S.A.

México. México, D.F.
Auto Transportes San Ratael

México, Monterrey

Cia. Monterrey de Automoviles,
S.A.

Panamé

Panama Motors, Ancén, Zona dal
Canal

Paraguay, Asuncion
Alberto Grillon e Hijos, S.A.

Pert, Arequipa
Tejada & Cia., Ltda.

Perd, Lima
El Vulcano Cia. An. Ltda.

Portugal, Lisboa
Socicdade Importadora D'Oleos,
Ltda.

Puerto Rico, San Juan
West India Machiaery & Supply
Co.

Salvador, San Salvador
B. Daglio & Co.

Uruguay, Montevideo
Van Bokkelen & Robr, S.A.

Venezuela, Caricas
Tuan 5. Meodoza & Cia.



EL PRIMER MODELO
LIVIANO DE EXPORTACION

EL CUPE «8 de moderno «etilo perfilado. 1«nngitud total. 126"
ofreciendo amplio espacio interior.

EL MOTOR tiene éS,6 pulgadas cubicas (0,76 1.) d cilindrada, desa-
rrollando 20 c. de f. & 3.900 r.p.m.

CAMION con caja abierta “pick-np” de un cuarto de tonelada, La
caja de acero ea también de estilo perfilado.

NUEVO Bantam es realmente el primer automdvil
j de peso liviano que hasta ahora se haya exportado
por un fabricante americano. Con su motor de 7,8 caba-
llos defuerza (potencia segln la férmula de la A.M.A)),
75 pulgadas (1,91 m.) de distancia entre los ejes y peso
de 1.200 libras, representa el primer automoévil' de cons-
truccién americana que entra a competir, en el extranjero,
con los vehiculos europeos de menor peso.

68

EL ROADSTER ea de un catilo caracteristico, como se ve en el gra-
bado. Tiene efecto de dos colores.

EL CHASIS es compacto, con 75" <1.91 m.) de distancia entre los
ejeSi Tia delantera de 40 y trasera de 42 pulgadas.

EL CAMION con caja cerrada, de un cuarto de tonelada, promete
tener amplio mercado, por prestarse al servicio de reparto réapido.

Entre sus propiedades de funcionamiento se incluye la
de que puede correr 45 millas o0 mas por galén de gasolina
y la de que puede desarrollar hasta 60 millas por hora.
Su costo de funcionamiento y conservaciéon es, por lo
tanto, muy reducido.

Su motor de cuatro cilindros esta instalada en caucho
flexible, en una suspension de tres puntos. Las carrocerias

(Contintla en & péagina 110}
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Ya se trate de una pieza pequeia—
ya de muchas para servira todo el mercado

LO MEJOR ES DEPENDER SIEMPRE
DEL COMPLETO SURTIDO
McQuay-Norris

Facilidades de comple>
ta distribucién y servi-
cio de piezas McQuay-
Norris, en su propio
mercado, para su con-
veniencia.

Proyectadas y construidas
gracias a las mas com-
pletas facilidades del
mundo para la fabricacién
de piezas de repuesto de
automoviles

Compre las verdaderas

PIEZAS
“ McQUAY-NORRIS

Anillos de émbolo— Embolos— Pasadores de émbolo— Valvulas— Cojinetes— Pernos—
Bujes — Manguitos de cilindroPiezas de bomba de agua— Gemelos silenciosos en U

Mcguay-norris manufacturing company

Oficinas principales: San Luis, E. U. A. Departamento de Exportacion: 38 Pearl St., Nueva York, N.Y., E. U. A.

Novienibre, 1937 69
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toW GARA

SOBRE EL MOTOR

EXTREMO DELANTERO del Diamond T con garita sobre el motor, completamente distinto de los modelos co.

LAS GARITAS tienen abundante espacio. Los
dos asientos y la columna de direccién son
ajoatables. Los gobiernos van cémodamente
agrupados.

T Tn extenso surtido de cinco modelos de camiones
L - con garita sobre el motor, cada uno ofrecido en siete
diferentes distancias entre los ejes, ha sido anunciado por
la Diamond T Motor Car Co. Las capacidades son de lhit
a 4 toneladas, con cajas hasta de 24 pies de longitud.
Ademas de importantes progresos técnicos, estos mode-
los presentan un aspecto radicalmente distinto del ordi-

70

EL MOTOR y su bastidor inferior se deslizan
en los miembros laterales del bastidor principal.

EL MOTOR y los .accesorios forman un
grupo, instalado en propio bastidor amortk*
guado lo que facilita mucho so desmontaje y
reparacion.

nario. No se parece al de otro modelo con garita sobre el

motor y es igualmente diferente del Diamond T de tipo
normal. El efecto general es el de una combinacién de la
solidez y esbeltez evocativa de rapidez de la moderna loci>
motora de estilo perfilado.

Los nuevos modelos miden sélo 24" desde el eje trasero

(ContinGa tn la pagina 10S)
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CAMIONES
NTERN ATIONAL

e Los ingenieros de la International Harvester traba-
jiron muchos meses en el perfeccionamiento de estos
nuevos camiones, los cuales representan un surtido de
;uperior calidad, completamente nuevos en ingenieria

en aspecto exterior. Los hombres a cargo de su pro-
eecto, construccién y ensayo, dedicaron a la obra todo
>l tiempo que ella necesité. Introdujieron en el trabajo
odos los conocimientos adquiridos por la International
Harvester en sus mas de treinta afios de experiencia en
il fabricacién de finos camiones. Y ahora, después de
Ineses de verdadero servicio practico, en toda clase de
.rabajo, se presenta la confirmacién de un nuevo triunfo

sobresaliente en la construccién de camiones y en ser-
vicio de camién a un nuevo bajo costo.

Cada uno de estos nuevos modelos International,
desde el repartidor liviano hasta los mas poderosos de
seis ruedas de trabajo pesado, es cami6n, en todo el
sentido de ja palabra, tal como siempre lo han sido
todos los vehiculos de esta famosa marca.

Vaya en seguida a ver estos camiones en el salén de
exhibicion de la sucursal de la International Harvester
o en el de nuestro agente méas cercano. Para cada pro-
blema de transporte existen el chasisy la caja mas ade-
cuados. Pida catalogos de los tamafios que le interesen.

International Harvester Export Company

Harvester Building

(INCORPOHATEU) .
Chicago, t. U. A.
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oce nuevos modelos de camiéon Fede-
Dral, en reformado estilo perfilado, se
presentan al mercado de 1938. Los nuevos
modelos, en capacidades de % de tonelada a
5 toneladas, completan el surtido de 29 mo-
delos de camién Federal para 1938, com-
prendiéndose en él tipos corrientes y tipos
con garita sobre el motor, para satisfacer
casi todo requisito de transporte comercial.

El aspecto de la seccion delantera se dis-
tingue por un nuevo tipo de parrilla de ra-
diador. EIl estilo perfilado del exterior esta
acentuado por abundantes guarniciones cro-
madas, que resplandecen en las lumbreras
del capd, marco del parabrisa, parrilla de!
radiador, ldmparas y tapacubos. Un meda-
Il16n cromado, que sirve de emblema de iden-
tificacion de los nuevos modelos, aparece en
las lumbreras del capé y en los tapacubos
de estilo reformado.

De particular Interes son las dos nuevas
garitas, caracterizadas por mayor comodi-
dad, seguridad y visibilidad en beneficio del
conductor. Los instrumentos estan colocados
a la izquierda, en un lindo panel. Los go-
biernos van agrupados al centro del panel,
al facil alcance del conductor. A la derecha
hay un espacioso compartimiento, que se
cierra bajo llave, para guardar documentos,
etc. Una combinacién de dos colores muy
agradables se presenta en el panel de ins-
tiumentos, volante de direccién, y tapi-
ceria.

La garita DelLuxe, con pai'abrisa de tipo
“V”, de maxima visibilidad, estd completa-
mente forrado eon lamina de acei'o. La ga-
rita de estilo corriente, con forro de acero
en el techo, tiene un ancho parabrisa de una
sola pieza, dispuesto a conveniente angulo,
Ambas garitas estan protegidas contra la
intemperie y entre el techo y el forro inte-
rior, lo mismo que el' en tablero, hay una
gi'uesa capa de material de aislamiento. El
lado de abajo del asiento en la garita esta
cerrado también con lamina de acero. Los
pedales del embrague y de los frenos llevan
almohadillas de caucho, que cubren sus aber-
turas en el piso, y el mismo piso lleva un
tapete de caucho con aislamiento de fiel-
tro.

Los motores estan colocados bien hacia el
frente del chasis, para establecer una mejor
distribuciéon de la carga. Esta posicién del

Noviembre. 1937

ESTILO PERFILADO

UN ESTILO NETAMENTE perfilado distingue al surtido de camiones Federal de 1938.
La belleza del extremo delantero estd acentuada por nuevas parrilla de radiador y lum-
breras de cap6 cromadas. En las lumbreras y en los tapacubos se presenta un medal.on

cromado.

EL PANEL DE INSTRUMENTOS tiene todos los instrumentos importantes agrupados

directamente al frente de la vista del conductor. Los botones de eohierni»
centro y un amplio compartimiento de paauetes queda a la derecha.

Ayuntamiento de Madrid
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motor ha permitido también la instalacion de garitas mas
grandes, sin sacrificar el espacio de carga util.

A los lados de la parrilla del radiador hay guardabarros
bien anchos y curvos- Los bajos estribos estan reforzados
por bordes curvos y llevan gruesos tapetes de caucho. Un
firme parachoque de acero de muelle de proteccion a la
parrilla y guardabarros.

Los nuevos modelos estan equipados con motores Her-
cules de camién, fabricados especialmente para servicio
comercial. Las caracteristicas comunes a todos los moto-
res de seis cilindros instalados en los camiones Federal
son: sigiiefiales de 2% " con siete cojinetes, amplia canali-
zacion de agua de longitud completa, bombas de agua de
funcionamiento mecéanico positivo, lubricacién bajo pre-
sion, engranajes de distribucién mas grandes y silen-
ciosos, depuradores de aire, filtros de aceite y reguladores
de tipos perfeccionados. Un depurador de aire, con bafio
de aceite, se incluye en el equipo normal de los modelos
de 2-3% toneladas y més grandes.

El cambio de marcha de cuatro velocidades progresivos
es equipo normal de todos los modelos hasta de 3-4% tone-
ladas y los de mayor capacidad llevan uno de cinco veloci-
dades progresivas. Este Gltimo equipo se ofrece también
a eleccion con los modelos de 1% -2% toneladas y siguientes.

Todos los camiones Federal tienen grandes frenos hi-
draulicos en las cuatro ruedas. Los de 2-3% toneladas y
maéas grandes, llevan un amplificador de fuerza al vacio.
Los ejes traseros de todos los modelos son de tipo com-
pletamente flotante, de propulsién por engranajes conicos,
de marca Timken. Como equipo especial se ofrece un eje
trasero de dos velocidades. Los bastidores son bien firmes.
Otros detalles interesantes son: universales en cojinetes
de rodillos, muelles delanteros con gemelos al frente y
ojetes de muelle con bujes de caucho, que no requieren
lubricaciéon. En todos los modelos se usan ruedas de
acero fundido.

PACKARD INTRODUCE
SUSPENSION GOBERNADA

(Continaacién Je U pagina 31)

delanteros van montados independientemente, sobre so-
porte acojinado en el miembro transversal delantero del
bastidor.

Se continda el uso del bastidor de doble refuerzo, de
tipo Packard, con ciertas modificaciones para aumentar
su resistencia a torcedura. En los nuevos bastidores, el
miembro cruzado en X consta de vigas con perfil de doble
T de secciéon ahusada, con la mayor profundidad al centro,
y con soldadura para reforzar el remachado.

El eje trasero de tipo hipoidal, empleado en los dos mo-
delos pequefios, ha sido mejorado mediante el uso de un
nuevo separador entre los dos cojinetes del arbol del pifién.
Como se ve en el grabado, el separador tiene una seccion
extremadamente delgada cerca del extremo mas grande.
Como estos cojinetes reciben cierta tensiéon, durante el
montaje, la seccion delgada empieza a doblarse, y la can-
tidad de tension es casi independiente de la presion maxi-
ma que pueda darse a la tuerca.

Los motores de las nuevas series contintan fundamen-
talmente como los del afio pasado. EIl de seis cilindros tiene
una cilindrada de 245 pulgadas cubicas (4,01 litros) y de-
sarrolla 100 caballos de fuerza, con una relacién de com-
presion de 6,52 a 1y culata de hierro fundido. La relacién
de compresiéon de 7,05 a 1 y la culata de aluminio son
equipo a eleccién. EIl de ocho cilindros (“120”) tiene una
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NUEVOS MONTAJES DE CA- LOS BASTIDORES tienen sec

RROCERIA con blogues aislados cion de caja en los extremos de]

en caucho so pcosentan en los frente y atras del miembro en
Pachard de L936. X. llevando también firmes ro>
fuerzo».

cilindrada de 282 pulgadas cubicas (4,62 litros), desarrolla
120 caballos de fuerza a 3.800 r.p.m. y tiene una relacién
normal de compresién de 6,6 a 1 con culata de aluminio,
habiendo una a eleccién de 7,05 a 1. EI motor de la serie
de ocho cilindros, llamada Super Eight, tiene una cilin-
drada de 320 pulgadas cubicas (5,24 litros), desarrolla 135
caballos de fuerza a 3.200 r.p.m., con una relacién de com-
presion de 6,5 a 1. El motor de doce cilindros tiene una
cilindrada de 473 pulgadas cubicas (7,78 litros) y desa-
rrolla 175 caballos de fuerza a 3.200 r.p.m. con una rela-
cion de compresién de 6,4 a 1.

Los siguientes nuevos rasgos se presentan en los dos
motores mas pequefios: perfeccionados montajes de cauclio
de motor, nuevo arbol de levas, levantavalvulas de tipo de
hongo con nueva lubricacién bajo presién, canalizaciéon de
agua mas larga, émbolos Autothermic con chapa de estafio,
bomba de agua de mayor capacidad montada en cojinete
de bolas, ventilador de 18 pulgadas de diametro de baja
velocidad, tapas mas gruesas para los cojinetes del ci-
guefial y generador de mayor capacidad. Nuevo también
en estos motores es el filtro de aceite de dos etapas. Ordi-
nariamente, el aceite que va a los levantavalvulas pasa
por el filtro de la manera de costumbre, pero, por via de
adicional protecciéon, en caso de que el filtro se tape, hay
un conducto en deiivacién, con malla auxiliar, que ase-
gura correcta alimentacién de lubricante a los levantaval-
vulas.

Los motores de doce cilindros, lo mismo que los de ocho
de la serie Super Eight, llevan ahora émbolos Autothermic
estafiados. En el motor de ocho cilindros de la serie Super
Eight hay también otras innovaciones. EIl bloque de cilin-
dros tiene una canalizacion de agua mas larga y lleva re-
fuerzos circunferenciales, alrededor de los cilindros, para
aumentar la rigidez en estos puntos. La lubricacién de los
vastagos de las valvulas ha sido mejorada, gracias a cam-
bios en el bloque y ventilacion de la caje del ciguefial.

Las carrocerias de construccién mixta contintan en las
dos series mas caras. Se ha mejorado el aislamiento, me-
diante casi los mismos procedimientos aplicados a las
carrocerias enteramente de acero que se emplean en los
dos modelos mas pequefios.

En beneficio de la seguridad, se han mejorado mucho las
ldAmparas delanteras de todos los nuevos modelos. Cuatro
arreglos de alumbrado diferentes se ofrecen con los nue-
vos modelos de seis y de ocho cilindros. EIl primero, cuando
el botén de gobierno se coloca en la primera muesca, se en-
cienden las lamparitas de estacionamiento y las traseras-
Segundo, cuando el botén de coloca en la segunda muesca,
se encienden las luces de marcha en la ciudad, obtenién-
dose perfecta iluminacién sin resplandor.

E1l Automévil Americano

Ayuntamiento de Madrid



11 -
[ ]
I -_— —-—
n y [ ]
redw e 1« 7 *« N
'CJ
> 1 -
Con laingeniosa maquina Arco de hacer colores, les
vendedores de pinturas de acabado de automéviles, en
todas partes del mundo, han hallado una manera féacil
y segura de dominar por completo sus respectivos
mercados. Necesitando s6lo una existencia muy
pequeiia de colores basicos, esta maquina
mezcla y produce cualquier tono o matiz que
se requiera para igualar al del vehiculo, ha-
cu--" ciende el trabojo eon teda exactitud, fa-
cilidad y rapidez. Y se garantizo que
todo color resultara satisfactorio.
Ahora puede Ud. ofrecer un complete
.oyn . .
surtido de colores de lace, sin una
gran inversién de capital en existen-
cias. Es una oportunidad que le con-
viene aprovechar inmediatamente.
Pidanos ahora mismo informacién
detallada.
-ti
t:.rrr-
Esie valioso libro
lo indica cémo
obtoner vordade-
ras ganancias d«l
negocio de aca-
bado. Pidanos un
ejemplor ahora
mismo.
Se garantiza que produce colores que sus clientes The Arce Company,
hallaran tan buenos come les mas finos del Cleveland, Ohio, E.U.A.
i i Sirvanse enviarme gratuitomeniesu libro **Lo Respu*
mercado o superiores a ostes. i
esfa a Lucrativas Ventas delacas*'.
Nombre y titulo ...
THE RC C M P NY Nombre de la firmo........ccoooiiiiiii
Calle Y NUMEIO. .t
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
. Ciudad 08 it
\jm vy y p
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En nuestro ndmero

de octubre

Ultimo damos descripcion detallada
de los nuevos modelos Hnpmobile

y Studebaker de 1938.

STUDE

cambio principal en
es una devisiéon radical

BAKER

surtido Studebaker de 1938
de ia carroceria, tanto en

construccion como en aspecto general. Los bastidores son

mas livianos y mas rigidos.
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Un nuevo cambio de marcha

HUPMOBILE

CONTINUACION de su reorganizaciéon, la Hupp se
Aha dedicado a la produccién de tres nuevos modelos
para la temporada de 1938; uno de seis cilindros, otro de
seis cilindros a la orden y otro de ocho cilindros a la
orden. Las carrocerias, estampadas en nuevos moldes,
siguen el moderno estilo perfilado. A pesar de su construc-
cion enteramente de acero, los techos de las carrocerias
estan separados, llevando secciones centrales aisladas, que
sirven de antena de radiorreceptor. Los cap6s son del
Illamado tipo “caiméan,” abisagrados en el cubretablero. La
parrilla del radiador, de tipo exclusivo, consta de tres
secciones, con una moldura central fundida en molde.
Todos loa nuevos modelos tienen 4 pulgadas méas de dis-
tancia entre los ejes. Las caracteristicas de los motores
han sufrido muy poco cambio.

al vacio se ofrece como equipo a eleccién. EI sistema de
suspensién en plano es ahora equipo normal de todos los
modelos. Se ha perfeccionado la direccién. EIl cambio de
mai'cha, instalado de lado, hace innecesario el tdnel o
béveda en la carroceria. Los amortiguadores de doble
efecto han sido reemplazados por amortiguadoi-es de
accion directa. En el motor se emplea un carburador de
nuevo tipo perfeccionado.

El. Automévil A mericano

Ayuntamiento de Madrid
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LAS BOMBAS MOOERNAS AUMENTAN LAS GANANCIAS

L a modernizacion de su equipo vendedor de gasolina, con las bombas computadoras Wayne,
es una inversion que inmediatamente paga dividendos. El prestigioy la atraccién de su establecimiento
comercial aumentan en seguida. Obtiene nuevos clientes y a cada uno le vende mas. Aumenta Ud.
a5 ganancias no s6lo por las adicionales ventas, sino también por la reduccion de pérdidas a conse-
cuencia de errores, medidas inexactas y manipulacion fraudulenta. Las bombas Wayne gozan de envi-
diable reputacion por seguridad, exactitud y productividad de ventas, en todas partes del mundo.

Pidones en seguida nuestros boletines descriptivos.

REPRESENTANTES; Eabri- Box 475, San Juan. Cuba— Luis Machinery & Supply Co.. Inc.,
cas subsidiarias en Londres, In- R. Rios, Concordia 19, Habana. 675-681 Dasmarinas, Manila, Co-
glaterra; Los Angeles, Calif, Ecuador.—L. A. Cordovex, Boule- lombia— Sociedad Comercial Ho-
Rochester, Pa, E.U.A. Cana- vard 9 de Octubre 496 Guaya- landa-Colombia, Apartado 94,

da—Wayne Co., Ltd., Toronto, quil. Brasil — Equipamentos Barranquilla; L. Facini A.
Canada,  Inglaterra — Wayne zvayne do  Brasil. '-;d""" RUa  Apartado 316, Bogota— Emilio

as Marrecas 21. Rio de Janeiro. .
Tank & Pump Co., Ltd, 42 . I, ! Mettlet & Co., Pasto, Narifo.
Nowlands Park, Londres. Espafa Pera—A, y F. Wiese, S. A,

Republica Dominicana— A. Dal

i fi _ . Edificio Wiese, Lima. México— )
y .colomas Espafiolas— Autoces mau R.. Isabel la Catélica 115,
orios Harry Walker, S. A. Ro- Wayne Company, Sucursal en

Ciudad de Trujiilo, Santo Do-

sellén 184, Barcelona. Puerto México, Colén y Humboldt. R
S E S E N TA Rico— Ricardo Davila, P. O. México, D-F. Filipinas— Manila mingo.

THE WAYNE PUMP COMPANY . 745 Canal St., Fort Wayne, Indiana, E. U. A.

Levantadores de automoéviles . Lavadoras de automoéviles . Compresores de aire . Bombas y depdsitos de combinaciéon de gasolina, petréleo y alcohol
Bombas surtidoras de grasa



Noticlas de las Fabricas

Matriculas
nada e

Se Retarda el Anuncio de

Produccién e
la Ford =

Nueva Fabrica Chrysler en el

Ca-

Representantes de

la Hupp = Representante de la Hudson < Visitantes Importantes

MATRICULAS

Las matriculas de nuevos automovi-
les de pasajeros (ventas al por menor)
en los Estados Unidos durante los pri-
meros ocho meses de 1937, muestran un
aumento de 8 por ciento sobre el mismo
periodo de 1936. Cifras a continuacion:

Cambio de

porcentaje
Ocho Meses 8 Meses
e * s de 1937
1937 1936 sobre 1986
Ford 628.919 668.687 + 13,7
Chevrolet 665.611 697.652 — 204
Plymouth 364.982 848.877 2,0
Dodge 194.707 175.278 -i- 11,2
Pontiac 159.862 122.525 -H 30,6
Oldsmobiie 144.760 140.449 -1- 3,2
Buick 142.990 108.291 -j- 82.3
Packard 74.009 39.420 -]- 88,0
Chrysler 64.990 40.414  + 61.0
Terraplane 59.169 56.811  -|- 4,0
DeSoto 64.684 80.604 + 78,0
Nash 64.409 20.893 -(- 82.0
Studebaker 82.806 43.347 -1- 22,0
Willys 39.968 8.768 +866,0
LaSalle 21.402 8.111 -(-164,0
Lincoln 18.600 8.864 +110.0
Hudson 11.601 15.416 — 253
Graham 10.366 11.647 — 110
Cadillac 8.676 7.979 + 8.4
Cord 964 855 + 12,8
Pierce-Arrow ____ 147 564 — 734
Auburn 144 1.635 — 90,7
Hupmobile 23
Olrus 922 7.162 — 87.0
Total . 2-664.301 2.457.624 + 8.0
Chrysler Corp. 669.219 694.673  + 12,3
Ford y Lincoln.. 647.519 862.641 + 16.0
General Motora ..1.033.201 1.085.007 — 4,6
Otros ..cccvvccieien 304.362 215.403 + 41,4

Las matriculas de camiones nuevos
en los Estados Unidos durante los ocho
meses fueron 4.8 por ciento mayores

que las del periodo de 1936. Cifras a
continuacion.

Cambio de

porcentaje
Ocho Meses 8 Meses

JE— . do 1987

1937 1936 sobre 1936

Ford 149.073 130.360 + 143
Chevrole 136.988 164.649 — 121
International 58.212 47.709 + 11,4
Dodge 44.020 69.641 — 26,1
G. M. C.. 32.051 17.676 + 81,3
Plymouth 9.698 2.060 +370.0
Diamond T 6.128 6.882 + 14,0
White 4.220 3.637 + 16,1
Studebaker 4.093 2.167 + 88,6
Mack ... 3-983 2.446 + 62,9
Terraplane 3.866 1.443 +167.0
Reo 3.200 2.602 + 23.2
Federa 1.816 1.941 — 5,6
Autocar 1,498 822 + 82,2
Brockwoy 1.149 1-168 — 1.4
Indiana 1.031 1.109 — 6.9
Stewart 868 816 + 6,2
Diveo 844 689 + 226
Willys-Overland . 719 1.629 — 558
Stuts Pak-Age Car 484
F. w, D 312 231 + 63,8
Sterling 284 156 + 50,8
Kenworih 92
Schacht 37 R _
Otros 1.087 1.816 — 21,2
Total e 460.212 439.442 + 4,8

Ha comenzado en Rockland, 111, la
construccion del nuevo edificio de la
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Mechanics Universal Joint, division de
la Borg-Warner Corp. La nuevo planta
reemplazara la planta actual de la Me-
chanics, y la instalacién de una gran
cantidad de maquinaria nueva aumen-
tara la produccidn.

PRODUCCION

Con la mayor parte de las fabricas
construyendo los modelos de 1938, se
espera que la produccién de octubre de
la industria automotriz americana, sera
de cerca de 350.000 automoéviles y ca-
miones, o sea mas del doble de la de sep-
tiembre, o un aumento de 50 por ciento
sobre la de octubre de 1936. Todas, con
la excepciéon de Ford y Graham, esta-
ban fabricando los nuevos modelos, a
mediados de octubre. Y se esperaba que

CAMION DE DOBLE FIN

Este nuevo Studebaker, modelo KIO de %

ambas comenzaran sus montajas antes
del Ain del mes.

La produccion de noviembre deberd
pasar de medio millon, pues el progra-
ma completo de automoéviles nuevo:; estd
mucho méas adelantado de lo que e;taba
el afio pasado, cuando el mes de noviem-
bre produjo 405.799 unidades.

CHRYSLER EDIFICA EN EL CANADA

La Chrysler Corp. of Cafada, Ltd,
invertirad cerca de $4.000.000 en la cons-
trucciéon de su nueva fabrica en Wind-
sor, Ont. La parte principal del plan e
una nueva planta de motores para pro-
i'eer tanto al mercado Canadense cora»
a los mercados de exportaciéon. Produc-
cion en la planta comenzara a princi-
pios de 1938. (Contindia en la pacinaW

de tonelada,

combina la comodidad, velocidad y estilo do un automévil con la carg’a util de un camién.
Ea méaa largo y pesado que el cupé expreso y su nuevo chasis comprende bastidor con
arco™ muelles traseros de doble efecto de tipo colgante, ruedas de Ifi", con eleccién a rue-
das de 20", motor de 79 caballos de fuerza y caja y garita enteramente de acero.

NUEVO STEWART ... EIl nuevo camion Stewarf de 1 a 1V; tonelada, modelo 61A.

tiene L23" de distancia norma! entre los ejes,
Su motor de 6 cilindros desarrolla 65 caballos de fuerza.

y 193"

con eleccion a distancia de 132, 140. 145
Tiene cambio de

marcha de cuatro velocidades progresivas y eje trasero enteramente flotante.

Ayuntamiento de Madrid
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I Noviembre.

EQUIPO DE

ATRAEIELINEGOCIO
MAS LUCRATIVO

Li.s clientes que le dejan mas ganancias son
acjiiellos que se sienten orgullos de sus
automoviles y que tienen el dinero para com-
prar los servicios y las mercancias que Ud.
les ofrece. Hacer que su departamento de
lubricacién tenga una atraccién dindmica a
este tipo de cliente es, por lo tanto, un nego-
cio excelente.

Un moderno departamento de lubricacion
con equipo ARO atrae favorable atencion e
infunde confianza en su preparacién para
rendir un eficaz y completo servicio de
lubricacion.

LUBRICACION

EFICAZ EN OPERACION
SEGURO EN SERVICIO

Ingenieros de vasta experiencia, que dedi-
can todo su tiempo y atencidén exclusiva-
mente al perfeccionamiento de equipos de
lubricacién, han logrado combinar, en los
productos ARO, un estilo moderno y un fun-
cionamiento seguro a toda prueba. Los refi-
namientos exclusivos y patentados del equipo
ARO aseguran mayor rapidez, conveniencia
y economia en la operacidn.

Pida al representante del ARO mas cercano
informacion sobre el surtido ARO, o directa-
mente pidanos catéalogo.

THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A.

DeparUmento de Exportacion— 106 Union Station Building, Utica, N. Y., E. U. A,

1937
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EXTREMOS DELANTEROS del Ford reformados . El cambio mas notable en los
noevos modelos Ford de 1933 es
el nuevo estilo de las parrillas del
radiador. (1) Deluxe V*S. (2>
Standard V-8. (3) Camién V-8.

CAMION DE REPARTO ... Un camién de reparto “de
puerta en puerta” con motor instalado debajo del piso,
corta distancia entre los ejes, mejor distribucion de la car-
ga y mayor accesibilidad, para su reparacién, ha sido re-
cientemente introducido por la White.

CAMION Y REMOLQUE ... La Saginaw SUmping & Tool Co.. de Saginaw. Mtch.,
esta fabricando un nnevo remolque, de peso liviano, el cual, al unirse a un camién de
caja abierta pick-up, de limitada capacidad, forma con este una combinacién de ftran
capacidad. EI camién solo se emplea entonces para las cargas pequefias y la combinacién,
para las cargas grandes y pesadas.

80
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SE RETARDA EL ANUNCIO DE U
FORD

Retardos en iniciar la produccién pos-
tergaron el anuncio del nuevo surtido
de automoviles Ford hasta fines de
octubre, con el resultado de que ha sido
imposible incluir, en el presente nume-
ro, una descripciéon completa de estos
nuevos modelos. Podemos, sin embargo,
decir que los modelos Ford de 1938 se
ofreceran en dos series, la deluxe V-8
(con motor de 85 caballos de fuerza)
y la corriente o normal V-8 (con motor
de 60 o de 85 caballos de fuerza).

El modelo de la serie deluxe es el
compafiero elegante o de lujo del nor-
mal. Es completamente nuevo en aspec-
to, con parrilla de radiador de estilo
muy original. EIl cap6 es aparentemente
mas largo y los guardabarros son mas
grandes. Los sedanes son mas espacio-
sos, con mayor comodidad para los
pasajeros. También son més espaciosos
los compartimientos de equipaje.

Los modelos de la serie normal se
presentan también con reformas en
estilo, incluyendo nueva parrilla de ra-
diador, capé mas largo y contornos, en
general, méas perfilados.

Ademéas de los nuevos modelos de
automoviles, la Ford esta presentando
un surtido amplificado de camiones y
vehiculos comerciales en el chasis V-8.
Estos nuevos modelos comerciales so-
bresalen por su aspecto llamativo. Se
ofrece también un nuevo grupo de
camiones de una tonelada, en adicion a
los tipos comerciales y camiones en
chasis de 134 y 157 pulgadas de distan-
cia entre los ejes.

El nuevo modelo de una tonelada
viene a llenar el espacio entre los mo-
delos comerciales y los otros camiones
del surtido. Se ofrece con motor de 85
o de 60 caballos de fuerza. Se anticipa
que, provisto del motor de 60 caballos
de fuerza, el nuevo modelo reslatara
por su economia, al aplicarse a ciertos
fines de transporte comercial.

Otros cambios para 1938 son el nuevo
camién en chasis de 134 pulgadas de
distancia entre los ejes, en reemplazo
del de 131%" del surtido de camiones
grandes, un nuevo bastidor para los
chasis de 134 y 157 pulgadas de distan-
cia entre los ejes, frenos mejorado.n,
direccién mas facil y segura y construc-
cion, en general, mas firme y resistente.

Representacion de la Hupp

Verne H. Wilcox, gerente de exporta-
cion de la Hupp Motor Car Corp., anun-
cia el nombramiento de la firma Arthur
S. Kleeman and Company, Ltd., de
Nueva York, como gerente de ventas
del Hupmobile para la América Latina.
Esta firma mantiene un servicio inter-
nacional de representacion de fabricas

(ContinGla gn la pagina 83)
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ANO EN QUE OTROS HAN
KM soLo caMBIOS MENORES

NASH PRESENTA UNA

STORIA SENSACIONAL

., 0t
\"S SO »M
RCC\OS
. del \
los \
lile '« «™tijmaf i
. . ,los1c
ae'.
.dep®" | en's *~7 dan

cion.- +',,,spfecio=

..tacieivs"

oe*tceH

NVAS

PWW »
CON M M

A"CONDAMNCN\NON~DO

u \av\»no-

Ud, estd leyendo, en estos momentos, las mas
grandes noticias que el mundo automovilista ha
visto en muchos afos, iDesde todo punto de vista,
las méas importantes noticias de ja industria auto-
motriz de 1938!

Nash presenta para 1938 tres grandes series de
automoéviles, que son nuevas de parachoque a
parachoque . . . una lista enorme de mas de ochenta
rasgos, que elevan la comodidad y el VALOR
INTRINSECO a alturas jamas antes imaginadas . . .
con una combinacién de seis nuevos, exclusivos y
vitales rasgos NASH, que no los puede ofrecer
ningun otro automoévil del mundo, sin conside-
raciéon de precio.

Y recuerde que todo ésto es VALOR INTRIN-
SECO ADICIONAL . .. agregado a la magnifica in-
genieria y trabajo de precisiéon, que han hecho
famoso ai NASH en todo el mundo. Mas y mas
valor intrinseco, agregado al ESTAESLECIDO Y CO-
NOCIDO VALOR INTRINSECO, que cada Nash ha
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tenido, durante muchos afios, desde la construccion
del primer Nash!

Se trata de la mas grande oportunidad de vender
automoviles que existe actualmente en el mercado.
Ud. mismo vera que es realmente asi . .. cuando se
dé cuenta de lo que ofrecen los nuevos modelos
Nash de 1938. Y comprendera también que el
presente sensacional aumento de ventas de automo-
viles Nash quedara eclipsado por los mayores
totales del proximo afio.

El comerciante de automoéviles que quiera apro-
vechar esta extraordinaria oportunidad de ganan-
cias . . . que quiera unirse a una compafia em-
prendedora e inteligente . . . que quiera compartir,
desde el principio, esta inspiradora ascensién a la
supremacia . . . ese comerciante hara bien en comu-
nicarse IMMEDIATAMENTE con ¢1 DEPARTAMEN-
TO DE EXPORTACION, Nash-Kelvinatoc Corpora-
tion, Kcnosha, Wisconsin, E.U.A.

EL GRAN INDEPENDIENTE

NASH— 400-<on 117* DE DISTANCIA ENTRE EJES
AMBASSADOR 6— con 121" DE DISTANCIA ENTRE EJES
AMBASSADOR B— con 12S" DE DISTANCIA ENTRE EJES



EN LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
Y EN TODO EL RESTO DEL MUNDO

NASH ESTA ESTABLECIEN

Nuevos Precedentes en Ven.,

He aqui por qué decimos
gue en los cinco...o los diez
afos siguientes...ganara
Ud. méas dinero vendiendo
automaviles Nash.

Todo el mundo sabe que 1937 ha sido uo
gran afio para automoviles.

Las ventas er>los Estados Unidos de América,
comprendiendo toda la industria, fueron 8%
superiores a las dcl afio anterior. Pero
¢sconoce ud. el progreso del NASH?

El porcentaje de aumento de ventas del Nash,
para 1937, es MAS DE DIEZ VECES MAYOR
que el de toda la industria.

Los representantes dd Nash, en 1937, estan
casi aumentando al DOBLE sus ventas en ei afio
anterior la cifra, en estos momentos, es
OCHENTA Y TRES POR CIENTO. EIl negocio de
exportacion de la Nash, los siete primeros
meses de 1937, muestra un aumento de 63%
sobre 1936.

No hay la menor duda sobre ello ... la
industria automotriz esta presenciando uno de
esos cambios irresistibles, que vienen a trans-
formar las fases dcl mercado. Y este CAMBIO
ES EVIDENTEMENTE EN BENEFICIO DEL NASH.

En todas partes, los comerciantes emprende-
dores y previsores siguen el rumbo de este
cambio, pues saben que las grandes ventajas, las
grandes ganancias y el GRAN FUTURO iran al
hombre que se incorpore a semejante cambio en
SU MISMO COMIENZO.

Estudiemos ahora la situacién.

Pata la préxima temporada de automoéviles
nuevos, casi todos los fabricantes estan pre-
sentando cambios menores refinamientos
superficiales, que fundamentalmente no alteran
en sentido alguno el valor que ofrecen a los
comerciantes del ramo y publico.

En contraste, NASH SE PRESENTA AHORA
CON UNA DE LAS HISTORIAS MAS GRANDES
ACERCA DE NUEVOS MODELOS QUE SE HA
VISTO EN LA INDUSTRIA HASTA ESTA FECHA.
Esta presentando automoéviles que son verdade-

ramente nuevos. Estd introduciendo grandes
nuevos refinamientos fundameniale.s. que SO-
BRESALEN POR ENTRE TODOS LOS DE LA IN-
DUSTRIA . . . cosas vitales, que dan al publico
mayor comodidad, placer, orgullo, economia y
seguridad que la que haya jamas sofiado.

Empezar el nuevo afio sin estar bien enterado
de toda la historia del Nash de 1938 sera cosa
coHlraproducenle para cualquier comerciante
del ramo, en cualquier parte del mundo. Y una
vez que Ud. sepa esta historia, su criterio no
necesitara las palabras de nadie.

Un resumen — toda la KENTA/A DE VENTA
estd a favor del representante del NASH
la gran OPOHTUNIDAD INMEDIATA DE GA-
NANCIAS . . . los beneficios de la SUPREMACIA
TECNICA . . ,y el Il'UTURO SEGURO y BRI-
LLANTE.

En justicia a su propio negocio, obtenga in-
formacién completa ... EN EL ACTO. Gjmu-
niquese con el Departamento de Exportacion,
Nash-Kelvinator Corporation, Kenosha, Wis.,
E.U.A.

NASH

“1937 ha sido ur grama
para nosotros. Ha

uno de los mas progg
vos periodos led
meses desde que enp
mos el negocio enl
En los modelos de |
nuestros ingeni ros

introducido nue\ os 13,
y refinamientos, jan
antes'vistos en aind
viles de otras mrcas,j
relaciéon de prec o

0

Dirtctor d©  Junta / iniw
Nash-Kelvinator C ~

‘Solo el gran indepei dkm
puede ofrecerle todo di]

UN GRAN PRODUCTO . . . rcd litado

esfuerzo concentrado estudios fiidepti™
entes . . . independiente formulacién de ptk
VASTOS RECURSOS . . , Nash es | fuatn

recursos financieros, entre todas las compi'
fabricantes de aucomévilcs.

UN GRAN NOMBRE . desde h>.c 2 G
identificada exclusivamente con aun néviid'
primer orden.

PROTECCION completa opon ifliw
obstaculo alguno, para el desarrollo dsl nef*
en mercados protegidos por la tep.esennc
NO HAY REGIMENTACION . . . hasiien1®
casi increible, los representantes dcl Nash gx
libres para desarrollar sus negocios ji suP*
voluntad.

COMPLETA AYUDA DE ANUNCIO . . =P
lyjB los representantes tendran a su
campafia mas grande y extensa de
promocién» registrada co la historia del
CONTACTO DIRECTO . .. la ayuda in«i
y la cooperacién sincera de importantes fel«
la compafifa Nash.

EL GRAN INDEPENDIE

NASH— 400— ton 117" DE DISTAHCI4 INIMI
AMBASSADOR 6— <nn 121" DE DISTANCIA ENIBEI
AMBASSADOR 8— ton 12S" DE DISTANCIA EHI«I



A. KLEEMAN N. J. DINA

CONSTRUCTORES DE CAMINOS . ..
mternacional de 16.000 millas, que
W- O’'Neill (sentado), presidente de
Tarados, de izquierda a derecha:
White y W. L, Gosling.

LUKE B. DICKIE. g«r«nU de ventas de la
Willys Export Corp.. falleci6 en Toledo
el 29 de septiembre, a la edad do 58 anos.
Estuvo empleado en la WIllys desde L915,
trabajando todo el tiempo con R. J. Archer.

La Expedicién Brasilera de Caminos, que durante
estoa Gltimos nueve afios ha venido estudiando

finalmente
la General
Mario Fava,

la ruta hacia el norte de
unira a las dos
Tire & Rubber

la carretera
Ameneas, vista a
Co. en Akron. Ohio.

comandante L. Borges d Oliveira. b. >V.

SATISFECHOS CON el negocio de exportacién se sienten estos conocidos representantes

de la industria. De
C. Stempson. subgerente de exportacién de
de la Graham en Asia.
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izquierda a derecha: F. R. Valpey.
la Graham, y E. P.

Todos anticipan una mayor exportacién en 1938.

vicepresidente de
Curtias,

la Graham,
repressentante

Ayuntamiento de Madrid

(ContinuBciéon de la pagina 80)

norteamericanas. Procederd inmediata-
mente a desarrollar una nueva organi-
zacién de ventas para el Hupmobile en
la América del Sur, América Central y
las Antillas. Arthur S. Kleeman, el pre-
sidente de la firma, harda un extenso

viaje por la América Latina, para nom-

brar distribuidores. Su itinerario com-
prende 20 importantes centros de dis-
tribucién.

Otto Beck, el nuevo representante re-
gional de la Hudson Motor Car Com-
pany, en la América Central, las Anti-
llas y parte de la América del Sur,
nombrado a este importante puesto en
agosto pasado, cuenta con la gran ven-
taja de conocer a fondo el negocio de
automoviles en la América Latina. Su
experiencia de quince afios dedicados al
negocio de automoviles en la Argentina
y otros paises sudamericanos es sufi-
ciente garantia de su personal compe-
tencia para representar acertadamente
los intereses de la Hudson en esos
portantes mercados

im-
latinoamericanos.

Después de la muerte reciente de
C. S. Mcintyre, presidente de la Mon-
roe Auto Equipment Co., Monroe, Mich.,
quién administré la compafia desde sus
tn-imeros dias de fabricacién de bombas
(le neumaticos, los tres hijos del Sr.
Mcintyre han sido nombrados a los
puestos méas importantes de la compa-
fifa. B. D. Mclntyre, por varios afios
gerente de ventas, es ahora presidente
y gerente general. Otro hermano, W. D.
Mclintyre, es vicepresidente y tesorero.
El méas joven, C. S. Mcintyre, Jr., es
secretarioy A. F. Meyer, vicepresidente.

Entre los representantes del comercio
de automoviles del extranjero, que visi-
taron a los Estados Unidos de América
en octubre pasado, se hallaron; la se-
fiora Julia Bailey de la Bailey’'s Motor
Service Co. de San Juan, Puerto Rico;
Franck J. Martin de Port-au -Prince,

Haiti; C. E. Thomas, de Buenos Aires;
Rafael Arcelay, de San Juan, Puerto
Rico; Nassim J. Dina, de Ciudad Tru-
jillo, Rep. Dominicana; T. D. Drew-
Bear, de Maracaiho, Venezuela; Luis
Padréon, de Caréacas, Venezuela; V. V.

Rodriguez, de Buenos Aires, Argentina;
Horace M. Ring, de Buenos Aires, Ar-
gentina; Manuel Barahona y Alberto
Reyes, de Santiago de Chile; José An-
dreu, de San Juan, Puerto Rico;

Baldwin,

Barry
de Manila, Filipinas; Ramoén
Muchacho, de Trujillo, Venezuela; W. E.
Barlow, de la Habana, Cuba, y E. Tra-
va, de Mérida, México.

Myron C. Doli, representante en la
América del Sur, de la Black & Decker
M fg. Co., ha estado en la fabrica, en los
Estados Unidos de América, durante es-
A fines de
octubre regresé a la América del Sur.

tas Ultimas seis semanas.

8S



CADILLAC PRESENTA NUEVO TIPO DE MOTOR

(Continuacién de la pagina 33)

El motor del LaSalle, con cilindrada de 322 pulgadas cu-
bicas (5,27 litros) desarrolla 125 caballos de fuerza a 3.400
r.p.m. El de ocho cilindros en V del Cadillac, con cilindrada
de 346 pulgadas cUbicas (5,67 litros) desarrolla 135 caba-
llos de fuerza a 3.400 r.p.m.

El cambio mas importante en ambos motores de ocho
cilindros en V es la adicién de un amortiguador de vibra-
cion torsional y de un volante de tipo sincronizado, que
produce un funcionamiento mas ritmico y suave. En lugar
de la corriente rigida pieza fundida, la llanta de hierro
fundido del nuevo volante queda unida al ciguefal por
medio de un disco fiexible de acero, resistente al torci-
miento, pero flexible bajo dobladura. En ambos lados del
disco de soporte hay placas amortiguadoras, que tienen
presidon sobre la seccién flexible del volante. Cuando el mo-
tor funciona a velocidades en que ocurren dobladuras sin-
cronizas de ciguefial, el volante rigido corriente se mueve
con el ciguefial, funcionando con un movimiento vacilante.
La flexibilidad del nacleo del volante, en el presente caso,
permite que la llanta del volante gire en circulo exacto,
sin consideracion de la deflecciéon del ciguefial. Al doblarse
el ciguenal, las placas amortiguadoras del volante flexible
tienen roce con el nudcleo del volante, absorbiendo energis
y amortiguando el movimiento,

Todos los chasis del Cadillac han sido reformados, gra-
cias al empleo de bastidores méas bajos y resistentes a la
torcedura. Esto se ha hecho posible adaptando el eje de
tipo hipoidal a todo el surtido. Con bastidores mas bajos,
los silenciadores quedan instalados transversalmente en el
extremo trasero. ElI cambio de marcha de los modelos
LaSalle y Cadillac del afio pasado ha recibido ciertos cam-
bios menores, para aumentar su capacidad y poder adap-
tarlo a todos los nuevos modelos, incluyendo el de 16 cilin-
dros.

Sin duda alguna, el rasgo mas interesante de los nuevos
modelos, para el publico, en general, es la instalacion del
cambio de marcha de gobierno a distancia, como equipo
normal de todos los automodviles de 1938. EIl presente no es
un cambio de marcha automatico. Su ventaja principal
estd en que despeja el compartimiento delantero y supri-
me, al mismo tiempo, gran parte del ruido transmitido
por la caja del cambio de marcha, a través de la palanca
ordinaria. La nueva palanca del cambio de marcha esta
instalada en la columna de direccién y conectada a la caja
del cambio de marcha por medio de la disposicién de pa-
lanca que ilustramos en este articulo.

Desde el punto de vista del conductor, el funcionamiento
del cambio de marcha es casi igual al de una palanca de
cambio de tipo ordinario. La nueva palanca se levanta y
mueve hacia atrads para la marcha baja, o se levanta y
mueve hacia el frente, para la marcha atras. Bajandola
y moviéndola hacia el frente o hacia atréas, produce la mar-
cha en segunda y la alta.

El bastidor de la serie “60” se diferencia del de los
otros modelos en que tiene mayor distancia entre los ejes,
mayor anchura de carroceria y menor nivel de piso de
carroceria. Es de construcciéon de doble arco y tres pul-
gadas mas bajo. Los bastidores de los otros modelos son
mas firmes. EI de la serie “90” tiene un aumento de 100
por ciento en resistencia a torcedura. El bastidor del La-
Salle continGa sin cambios.

Un nuevo eje hipoidal se emplea en las series “65", “75”
y “90”. EIl LaSalle y el “60” llevan el mismo eje del afio
pasado, con algunas leves modificaciones, EIl eje mas gran-
de se caracteriza por dos cambios mecanicos: ajuste por
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manguito roscado para los cojinetes laterales del diferen-
cial, y el empleo de cojinetes de rodillos cénicos en el
pifién, separados por un manguito, con ajuste mediante
laminitas.

Se ha aumentado la via trasera de los modelos de las
series “60” y “65”. Con excepcion del LaSalle, la desmul-
tiplicaeion del eje trasero se ha aumentado en todos los
modelos. Los arboles propulsores son mas cortos, a pesar
de la mayor distancia entre los ejes, y las superficies de
la pestafia de la articulacién universal estan muy bien
alisadas para asegurar un equilibrio maa preciso. En el
surtido se incluyen sinco tamafios de arbol propulsor, El
angulo de inclinacién de todos los engranajes hipoidales
ha sido aumentado de 45 a 50 grados.

Los tubos de escape son diferentes, pues llevan silen-
ciadores de instalacion transversal. Se ha colocado una
cadmara de expansion separada en el tubo de escape, ade-
lante del silenciador, en todos los modelos Cadillac, en
lugar de la disposicion del afo pasado. EIl silenciador del
LaSalle estd colocado longitudinalmente cerca del centro
del bastidor, tal como antes.

El estabilizador trasero de articulaciéon transversal, ins-
talado en el LaSalle del afio pasado, es ahora equipo nor-
mal en todos los modelos. Los paneles de instrumentos son
nuevos. Tienen una linda seccion central de costoso maie-
riai plastico moldeado. El acumulador va montado debajo
del cap6 del motor, en todos los modelos, con excepciéon del
“90”. Los acumuladores son iguales en construcciéon y en
dimensiones, a los empleados el afio pasado.

Las carrocerias del LaSalle contindan lo mismo que &
mtes, pero exteriormente presentan un aspecto mas agia-
dable, gracias a la linda forma de las piezas de lamina
metalica y parrilla del radiador. Las carrocerias del Cadi-
Illac son enteramente de acero y nuevas en todo sentido.

La carroceria del Cadillac “60” es radicalmente diferente
de todas las demas. No tiene estribos, y es bastante baja
para permitir la entrada directamente desde el piso. Para
establecer su poca altura y otros detalles de conveniencia
préactica, incluyendo mayor visibilidad, hubo necesidad de
apartarse de los métodos corrientes en materia de cons-
truccién de carrocerias. Una innovacién, en este sentido, es
la construccion e instalacién de las puertas. Las anchas
puertas estdn abisagradas en su seccion delantera, es de-
cir, la puerta delantera queda abisagrada debajo de la
pilastra o montante del parabrisa, y la puerta trasera que-
da soportada en el montante central. Todas las bisagras
quedan a menos altura que la linea central de la carroce-
ria, y desde el punto de vista de la construccién, los mar-
eos de las puertas no suben mas alla de las aberturas
de las ventanas. Los vidrios de las ventanas corren por an-
gostos marcos cromados. Esta construccién es similar a
la empleada en las carrocerias transformables. Ofrece la
gran conveniencia de aumentar mucho la visibilidad, por
la ausencia de montantea gruesos o anchos.

Vistos desde atras, los nuevos modelos presentan un
aspecto muy agradable. Los lados curvos de la carroceria
del “60” acentla su efecto de gran traccion sobre el suelo.
Este estilo seguramente ha de impartir mayor estabilidad
al vehiculo en su marcha expuesta a vientos cruzados. La
seccion trasera, de estilo perfilado, sugiere la velocidad de
un modelo de carrera. Oculto en esta seccién se halla un
compartimiento de equipaje de gran capacidad.

E1l Automévil Americano
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USE LOS ACABADOS DE AUTOMOVIL CARANtIZADOS

KR . .

ANOS

DE MANUFACTURA DE PINTURAS FINAS

LACA BERRYLOID DE GRAN LUSTRE

-ESMALTE

El secreto de la manufactura de pinturas de
fina calidad, de la Berry Brothers, ha pasado
de padre a hijo en el curso de 80 afios. A ésto
se debe el hecho de que los acabados de auto-
movil Berryloid hayan sido famosos por su
excelente calidad desde el comienzo de la
industria automotriz. Y es por ésto que siem-
pre se cuenta con la seguridad de mejores re-
sultados cuando se usa la laca Berryloid de
gran lustre o el esmalte (sintético) Amberry
Speed Line.

iDos acnbados que satisfacen toda
demanda!

l.a laca Berryloid de gran lustre es un aca-
bado de nitrocelulosa de calidad irrepro-
chable — el resultado de larga experiencia
manufacturera. No se descolora ni empainia.
Su brillo de maxima reflexién no admite du-
plicacion. Prominentes personas en la vida
comercial y social han especificado la laca
Berryloid de gran lustre para sus automo-
viles particulares, afio tras afio. Por su parte,
el esmalte (sintético) Amberry Speed Line
ha sido perfeccionado para dar un acabado
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AMBERRY SPEED LINE

igualmente fino en menos tiempo y con me-
nor gasto. Se seca, exento de polvo, en pocos
minutos, y se endurece dentro de 3 a4 horas,
sin exigir frotacién o pulimentacion. Estos
dos acabados se prestan a muy facil aplica-
cion por pulverizacion, produciendo un
lustre permanente y de admirable duracién.

Obtenga en seguida informacidén
completa

Pidanos la tarjeta de colores de laca Berry-
oid de gran lustre e informacion completa
sobre el esmalte (sintético) Amberry Speed
Line. Empiece, ahora mismo, a suministrar
a sus clientes los mas finos acabados de auto-
movil del mercado, y sacara asi provecho de
las extraordinarias oportunidades de ganan-
cias que brindan estos famosos productos.
Sirvase escribir directamente a la fabrica.

BERRY BROTHERS

PINTURAS BARNICES ESMALTES UCAS

DETROIT, MICHIGAN. E.U.A.
WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA
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Lijadoras Mejoradas

Se han incorporado tres nuevas ca-
lacteristieas importantes a las iijado-
las portéatiles eléctricas para trabajos
pesados, Sioux No. 1255 de dos veloci-
dades y No. 1250 de 7 pulgadas. Un

nuevo protector del director de aire di-
rije la corriente de aire cargado de
polvo y arena en direccién opuesta a la
cara del operario, al mover la lijadora
para atras y adelante cuando esta en
uso. Este protector también sirve como
un estante para la lijadora, cuando no
estd en uso, protegiendo log discos lija-
dores contra averias y evitando dafio a
la caja por caidas o arrastre en el piso.
El nuevo ventilador ciclénico produce
cuatro veces el volumen normal de aire,
a velocidad de trabajo. Esto da por re-
sultado un motor que no se calienta y
que tiene larga duracion.

Lampara de Neblina

La lampara de neblina Master K-D
No. 855 tiene fuerza extraordinaria pa-
ra penetrar la neblina, segun dicen sus

fabricantes, la K-D Lamp Co. EI lente
curvo de 7 pulgadas de diametro, es de
un vidrio especial. Se incluye interrup-
tor de abrazadera.

K-D también ha puesto en el mercado
dos nueva luces de sefiales para camio-
nes, disefladas en estilo modernistico
para hacer juego con las lineas de la
carroceria de los nuevos vehiculos co-
merciales. Los lentes son de vidrio color
rubi o ambar, visibles en un angulo de
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90 grados. La No. 517 es una combina-
cion de lampara de indicacién y des-
pejo, de lineas perfiladas para superfi-
cies curvas, mientras que la No. 518 es
una combinacion de lampara de indica-
cion y de despejo en forma de concha
de tortuga. Departamento de Exporta-
cion, 280 Broadway, Nueva York.

Exhibidor

Un exhibidor, que tiene muestras de
diversos modelos de pistolas de pulveri-
zacién, boquillas, filtros, reguladores,
mangueras de aire, anteojos, y un com-
presor de aire portatil de 14 c.f., ha

P f

iddo anunciado por Saylor-Beall. EIl ex-
hibidor tiene 62 pulgadas de altura y
ocupa un piso de s6lo 24 x 18 pulgadas.
El exhibidor equipado con 24 articulos
de equipo de pintura por pulverizacién,
es proporcionado por la Saylor - Beall
Mfg. Co., Departamento de Exporta-
cién, Toledo, Ohio.

Neuméticos Para Remolques

La gruesa banda de rodadura de ra-
nurado profundo tiene contorno de do-
ble radio y es casi plana en el centro
y acampanada hacia las fajas exterio-
res. Esta disposicion da un minimo de
movimiento al centro y elimina el fro-
tamiento de los lados ocasionado por el
movimiento lateral cuando se encorva
bajo la carga. Los elementos de la cir-
cunferencia estan bien sujetos en las
ranuras y en los lados para dar mayor
estabilidad-

Ayuntamiento de Madrid

Analizador de Motor

Se dice que con el nuevo analizador
de motor Potter, es posible hacer ua
inspeccion completa en 10 minutos. H
analizador consiste en un estante porta-
til de 46 pulgadas de ancho por 34 ¢
alto, que tiene los siguientes instrumen-
tos: Analizador de gas para analizar

los gases del escape, ensayador cumple-1
lamente eléctrico para bobinas, un jue-
go de ensayador Avo, que consta de un
amperimetro grande de tres escal.ns, in
voltimetro grande de tres escalas y o
mimetro de dos escalas; ensayailor c
condensador, que muestra la condicion
del condensador en lecturas de “bueno”,
“regular” y “defectuoso” ; un ensayador
de presiéon, que comprende un calibra-
dor de vacio Bourdon, tipo de tubo ca
librado de O a 30 pulgadas, y un cali-
brador Bourdon de baja presidén, tipo c
tubo.

Protectores de Parrilla

Protectores de parrilla para radiado-
res, hechos de acero de calibre grueso
> ajustables a todos los tamafos de pa-
rachoques, han sido introducidos al mer-
cado por la Penn Tool Co. Pueden ob-

tenerse en cuatro modelos y en todos
los colores para hacer juego con el co-
lor' del automévil, y también en cromio-
La exportacion estd a cargo de Sidney
Lenz, 280 Broadway, Nueva York.

El Automoévil A mericano |



JO hay que extrafiarse de que
los camiones y 6mnibus Reo

layaa granjeado preferencia
nacional.

1Y qo hay que extrafiar de que los
Iresentantes y los duefios de
Idculos Reo estén disfrutando
lecrecienies ganancias.

ICBexcelentes camiones y 6m-
® son verdaderos vehiculos
freiales.Ningin Speedwagon,
WDudmnibus Reo es "un au-
ovil de pasajeros convertido”,
daReo esta proyectado y adap-
k por los expertos de vasta ex-
tienciade lacompafiia Reo, para
livar un determinado trabajo
transporte. Y cadavehiculoReo
construido por los artesanos de
sumada pericia de las fabricas
:to Estilo avanzado — adicional
"Mudad — mayorfuerza — econo-
<y duraciéon en grado maximo.
'tosson los factores que influyen
‘bsventasdel Reo. Y éstas son
tounas pocas de las ventajas que
'jdiiculosReoofrecenaloscom-
Qesde camiones y émnibus.

Una valiosa representacion

Ahora,con mayorrazén que nunca,
ofrece la representacion del ca-
mién Reo una oportunidad de ga-
nancia sin paralelo en la industria.
ElsurtidoReo de 1938 comprende
modelosperfilados,cooradiadores
en V, desde el rapido repartidor
de 3" tonelada hasta los grandes
modelos de 40.000 libras de capa-
cidad bruta, en distancias entre los
ejes de 105 a 240 pulgadas. Tam-
bién dos surtidos completamente
nuevos, que comprenden una gran
variedad de tnodeloscongaritasobre
el motor, y camiones y 6mnibus Reo
provistos de motores diesel.

A ladisposicion de responsables dis-
tribuidores tenemos todavia algunos
excelentes mercados. Se estan asignan-
do réapidamente. Si Ud. se interesa,
actleen seguida, pidiéndonos por carta
o por telegrama, informacién completa
acerca de la representaciéon y nuestros
productos. ComuniquUese direaamence
con—Reo Motor Car Company, Lan-
sing, Michigan, E.U.A. Direccién tele-
grafica: Reoco, Lansing.

CON MOTOR DE GASOLINA O CON DIESEL

SPEEDWAGONS = CAMIONES = OMNIBUS

Vv



Vendedores de Acumuladores

Como parte de su nuevo plan de ven-
tas para los agentes de Exide, la Elec-
tric Storage Battery Co., 23 West 43rd
Street, Nueva York, anuncia dos nue-
vos modelos de vendedores “automati-
cos” Exide. Ambos modelos son de me-

tal en lugar de cartén grueso como era
ci vendedor original. Pueden obtenerse
modelos de piso y de mostrador. EI mo-
delo de piso puede acomodar un juego
de tres tipos de Exides para Ford V-8
y Terraplane. Los vendedores propor-
cionan un método de aumentar el valor
de las ventas, porque facilitan al clien-
te el comparar la diferencia entre los
diferentes tipos de Exide y apreciar el
mejor valor que se obtiene con los de
precio mas elevado.

Compresores de Aire

Por primera vez, la Weaver Mfg. ,Co.
de Springfield, 111, esta invadiendo el
campo de los compresores de aire con
un surtido de compresores disefiados
especificamente para uso de automovi-
les. y que varian en tamafio desde %

88

-basta 5 c.f. Pueden obtenerse modelos
de efecto sencillo o doble. Con un siste-
ma elaborado de enfriadores interme-
dios, se dice que los compresores Wea-
ver entregan aire al depésito de alma-
cenaje a menos de 20 gi'ados sobre la
temperatura del cuarto, evitando de esa
manera la disminucién debida al enfria-
miento excesivo en el depésito.

Weaver también ha anunciado una
nueva combinaciéon de ensayador de fre-
nos y alineacién, de construccién resis-
tente para uso en todos los automoviles
de pasajeros, camiones, 6mnibus y re-
molques de tractor. Pueden convertirse
para uso en trabajos ligeros o pesados,
simplemente moviendo una palanca de
mano. Una segunda inovaciéon es el me-
canismo de registro automéatico, que
hace un registro permanente en tarje-
tas, de la accién de los frenos y alinea-
cién de las ruedas, al detenerse el vehi-
culo sobre el ensayador.

Cato de Parachoque

El gato de parachoque Monroe de
alta velocidad tiene varias ventajas, en-
tre las que se incluyen, cojinete de bo-
las, para la carga de empuje, cubierta
de acero para proteger la rosca, y tor-
nillo bajo tensién, en lugar de compre-
sion. Las agarraderas de elevacién cu-
bren una buena parte de la rosca, lo que
reduce el esfuerzo lateral. — Monroe
Auto Equipment Co., Departamento de
Exportacién, 1902 Jefferson Avenue,
Toledo, Ohio.

Una nueva bomba de agua sin empa-
quetadura para los modelos Chevrolet
de 1937, acaba de anunciarse por la

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati.

Ayuntamiento de Madrid

Exhibidor de Forros

Un nuevo exhibidor de forros, lito-
grafiado en tres colores, ha sido anun-
ciado por la Alltex Products Corp. S

proporciona libre de costo, junto con le-
treros y otros materiales de promocion
de ventas, al comprar 15 juegos de blo-
ques de frenos National. Departamento
de Exportacion, 44 Whitehall Street,
Nueva York.

Conversion de Tractor

La nueva unidad Montgomery Ward
para tractor convierte cualquier chasis
F'ord, Modelo A o Modelo T, pronta y
econémicamente en un tractor agricola

practico. Para obtener informes com-
pletos escriban a Montgomery Ward &
Co., Division de Exportacion, Chicago,
111

Ademéas Ward ha hecho varios otros
cambios en articulos de la industria
automotriz. La compafiia acaba de anun-
ciar neumaticos de alta calidad, que en-
trard al mercado con el nombre de
“Supreme Eiverside Quality” como
marca de fabrica, y las que dicen dan
un 34 por ciento mas de recorrido de
millas. Se asegura que una nueva se-
rie de acumuladores de super-potencia
producen energia 172 por ciento mayor
que la requerida por las normas de la
S.AE.

El Automoévil A mericano



Para restablecer o mantener el funcionamiento original, los
ASIENTOS DE LAS VALVULAS

deben acabarse con la precision de fabrico

con la esmeriladora
y el pedestal de
aderezar se suminis-
tro también una
firme cojo metdlica
porfatly, con espacio
para qufcsi iedras
de amolar, cuadrante,
etc.

A la izquierda mesfra*
mas la esmeriladora
E*J eolaeada en el pe*
destai de aderezar que
se suministra con coda
esmeriladora.

Los principales fabricantes de automao-

viles declaran que pora mantener o

restoblecer el funcionamiento original

— particularmente en los modernos

motores de alta velocidad y gran com-
presion — los asientos de las véalvulas
deben acabarse con la precision de fabrica.
Es por ésto que recomiendan el esmerilado
EXCENTRICO a sus agentes y estaciones de
servicio. Como el esmerilado EXCENTRICO
de asiento de valvula es un procedimiento
patentado por lo HALL, hay SOLAMENTE
UNA esmeriladora de asiento de véalvula de
este tipo— LA HALL.

Por que el modelo E-J de esmeriladora

produce la precision de fabrica

Esta esmeriladora es diferente de todas las demas en principio cientifico, en
lilncionamiento y en rasgos de operaciéon. La rueda esmeriladora gira a 10.000
revoluciones por minuto, mientras se mueve o viaja EXCENTRICAMENTE en el
piloto o guia a 20 revoluciones por minuto. Esto hace que la rueda tenga contacto
s6lo en un punto del asiento, cada vez, lo que reducé la carga y el desgaste de
la rueda, haciendo innecesario el frecuente aderezo de la rueda. La alimentacion
micrométrica impide que la rueda se trabé al tener contacto con el asiento, y
permite al mecdanico rebajar la superficie del asiento sélo lo suficiente para pro-
ducir un acabado tan perfecto y preciso, como el que tenia el automévil nuevo
al salir de la fabrica. Vea el MODELO E-| en el establecimiento de su abastecedor
o escriba a la fabrica pidiendo informacién completa.

THE HALL MANUFACTURING CO.
TOLEDO, OHIO, E. U. A

Escribo o lo Fébrlca o al Representante de fa Hall Mas Cercono,
Pidiéndole Informocién Detollado.

Gur«nie de ventas en Eurnpa:

MORRIS A INGRAM
S> Krnsbury Square, Londres. £.C 3 Inglaien’a
Gerente de venlaj en la Argentina;

SR. OT EBERSON,

Balearte Buenos Aires

Gerente de rentas en Cuba:

L. GQNZ DEL REAL.

Apartado Habana, Cubil

HAL

H. A. ASTLETT & CO.,

Gerente de rentas para

Guayan Inglesa, Francesa y Holandesa.

IUKr asiento

Noviembre, 1937

W ater Street, Nuera York, N, Y.. E.U.A.

Mcjeico, Guatemala, KicursEua, Panama. Tefe-
zucla, Perd. Bollria, Honduras, San Salvador,
Coste Rlej~ Colombia. Ecuador. Brasil. Chile,

de valvula
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1*» piinim*» «a pwo, dcimnltiplieacion y muelles.

INFORMACION GENERAL
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1095
1205
1405
1575

10

1296
1610
2200
2610
3250
4300

128
128
0,8
9%
08
9S
08
138
138
1SO
150
156
156
166
14

176
176
176
163
153
153
IH
153
153
153
195
164
112
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15
117
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148
136
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"Precios de lista,enfrena en lalabrica”™

Yoitamiense, de Madridh

E1

El precie indicadv es por el camién mis barato

TAMANOS DE MOTOR EJE DIMENSIONES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
e |* |
c 1 X
E mi-si g « | o loNes
Ji s I
r-s meU d 12 €=
I1a s u us i-
13500 47901B6.50/20  DB6.50/20 6-3HA4K 363 6 8 164 31 5 73-23 OBF 6.8 43.2 OOH
16000 6160B6.6U/20  D1S6.50/20 i-3Hx444 282 58 1)7 33 7 78-23«BF 41.2 90M
18600 6715 B7.60/20  DB7.5U/20 8-3Kx4?1 316 65 20 33 7 78-24 102F 39.3 133H
20000 6895 B8.25,20 DB8.26/20 6-4i4ia  3(8 65 210 38 4 85-23t0 2P 39.3 ;33H
26000 7565 B9.00.20  DB9-00/20 8-4x4?4 358 55 20 38 4 85-23(W2F 37.6 <63
26500 8445 B9.75/20 DB9.75/20 6-4»ix4?7 104 55 25 43 4 97-22C0 2F 37.5 152
28000 S705 B9.75/20  DB9.75,20 6-4kx43a G4 6 5 2(5 43 4 97-2260 2P 41.6 145
29500 9736 B10.60,20 DBIO.60/20 0-4HUH 53 55 333 48 6 708-2200 2F 42.4 139
36000 1048. B 10.50/20 DBIO-50/20 6-4>it5 >01 (5 373 48 6 123-2200 2F 42.4 163
280U0 6835 ;2520 DBB8.25/20 6-83ix42.i 15 6.5 210 33.7 78-2400 2F 39.3 s9Mm
32000 6975 .25/20 DBS8.25'20 6-4x45( 58 6,5 250 38.4 85-2300 2F 39.3 89>'
80000 7805 BO.OIL20  DBP.00,20 6-41ix4?i 04 5.6 29i 43.4 97-2200 2P 37.5 8%-
40000 8375 BY.75[120  DB9.75/20 6-4Hx4«a@ 63 5.5 333 48.6 108-2200 2F 41.6 05!i
45000 9265 B9.75/20  DB9.75/20 &-4HXIH 63 5.5 333 48.6 108-2200 2F 42.4 95K
50000 9655 B10.50/20 DBI0.50/20 6-43IX5K 01 5.5 373 48.6 123-22»D2F 42.4
13500 4740 BS.50/20 DB6.50/20 6-3Hx4!f 63 5.S 184 31.5 73-2303BF 43.2
16000 6290 B7.00.20  DB7.0U/20 6-3Mi4K 82 5.8 197 33.7 78-23017BF 41.2
25000 7960 B9.00/20  DB9.00/20 64 ;i 58 5.5 25: 38.t 85-23» 2F 37.5
26500 854C n9.76/20  DB9.75/20 5-414i434 04 5.5 295 43,1 97-2201)2P 37.5
28000 B9.75/20  r>B10-50/20 04 5. 29> 43, 97-220 2F 41.6
29500 9780 B10.60/20 DBi0.50."21 6-4M*4»4 63 5. 33 43. 108220 2F 42.4
36000 10440 BIO.50/20 DB8.25/20 6-4>ix6ii 01 5. 37 48. 123-22» 2F 42.4
32000 7MO BS.26/20  DB9.0ii/20 6-4idr< 58 5. 25 38. 85-230 2P 41.2 34H
36900 87,50 B9.06i2U  DB9.75/20 04 5. 29 43. 97220 2F 41.6 34H
40000 sTOO B9.78/20  DIi9.75/20 6-4>ix4» 53 6. 33 48. 10,8220C 2F 41.2 34>{
45000 9200 B9.7.5/20 DBIO.50'20 6-4Mx4»s 53 5.. 33 48. 108-2200 2F 42.4 3iH
50000 9790 BIO.50'20 DB10.30,’20 6-4Hx514 11 55 37 48. 123-2200 2F 45.3 34H
3965 B6.0020  DB6.00 20 6-3?4i4?74 0 5. 154 24  71-3100 SF 36.2 34
4100 B6.50/20  DBe.SO/20 6-3;1to4H 4 5.4 17 2836 84-329C SF 42.2 34
20 DB6..50.20 6-3m m' 4 54 17 2836 84-3256 SF 39.7 34
4700 B7.00."20  DB7.00 20 6-3Sx4: 4 5.4 171 28.30 84-3256 SF 435 34
5050 B7.50/20  DB7.50,20 6-3>»x4 , 4 5.4 171 28.36 84-3250 SF 34
5150 B7.00.20  DB7.00,20 8-3;ix4H 8 5.4 1% 32.6 78-2650 SF 38.6 34
5490 B7.50;20 DB7.60.20 6-314x4> 8 5.4 192 32.6 78-2660 SF 38.5 34
5570 B7.50;20 DB7,50'20 6-3TIX4H 8 5.5 214 36 0 86-2600 SF 38.5 34
6270 126,20 DB8.25/20 6-3"ix4H 3 5.4 192 32 6 78-2860 SF 40.7 %
6390 Bg.25;20  DB8.25/20 6-3'«4H 8 55 214 36.0 86-2600 SF 40.7 34
6520 B8.26/20  DB8.25/20 M Hx4H 1 54 252 40 8 95-2500 SF 43.2 34
6670 B8.25,20  DBS.25/20 8-4WX4H 1 54 252 40 8 95-2500 SF 7 34
7350 B9.00/20  DB9.00.'20 6-4Hx4K I 6.4 252 40.8 95-2500 SF 48.5 3iH
8150 B9.7S/20  DB9.75/20 6-4Hx4H 1 54 252 40.8 96-2500 2F 68.4 34K
7960 B9.00.20  DB9.00/20 6-4Hx44i 14 56 276 40.8 106-2600 2F 43.2 34U
8550 69.00/20  DB9.00./20 6-4Hx4»1  74.63 308 45.9 118-2600 2F 43.4 34k
8650 B9.75/20  DB9.76/20 S-4H1441 1456 276 40.8 106-2600 2F 455 3iH
9050 BIO.5/20  DBIO.5/20 7 4.63 308 45.94 118-2600 2F 48.6
8590 B9.75/20  DB9.75/20 1 4.5 364 48.6 135-2200 2F 455 34M
9720 BIO.5/22  DBIO.6/22 1 4.5 364 48.6 135-2200 2F 46.3 i
6250 P7.00x34  UP7.00x34 8 5.4 192 32.6 78-2650 SF 6.17 40.7 ir®
4400 2190 B6.00/18  B6.00/16 58.25 no 29.4 78-3200 3H 5%
5200 2410 B7.50/15  B7.60/15 i 6.25 170 29.4 78-3200 SH 4 .
5800 2580 B7.00/17  B7.00/17 «6.25 170 29.4 78-3200 SH 121
7600 SASOB6.00/20  P32i6 36.25 170 29,4 78-3200 SF | 2
7600 3075 B6.00/20  P32i6 ) 825 170 29.4 78-3200 SF 5 39.2 nsH
13600 3816 B6.00/20  DB6.00/20 6.26 170 29.4 78-3200 SF 6.17 44.6 10SJi
14200 4800 E6.00/20  OB8.00/20 15.0 178 29.4 77-2600 SF 6  34.5
13600 3855 B6H0/20  DB6.00/20 6.25 176 29.4 78-3200 3F 6  44.6
14300 4840 B6.00/20  DBe.00/20 15.0 175 29.4 77-2600 3P 5  34.6
13500 3955 B6.00/20  DB6.00/20 6.25 170 29.4 78-3200 3F 8.17 44.6
14300 4940 Bc.00/20  DB6.00/20 15.0 178 29.4 77-2600 SF 5 345
16650 4536 B6.00/20  DB6.00/20 6.25 170 29.4 78-3200 SFd 5 32.6
17350 6500 36.00'20  DBe.00,2n 15.0 17S 29.4 77-2600 3Fd 5 <326
11000 3850 U6.00/20  DBO.00/20 12.5 130 21.0 60-2600 3F 6  34.
12500 3920 B6J0/20  DDY9.50.20 125 130 21.0 60-2600 SF 5 32.4
12500 3920 B8.50,20  DBO.50/20 12.6 177 29.4 77-2600 xF 5  32.4
12500 3920 BG.50/20  DB6.50/20 12.5 204 294 86-2600 >F 5 32.4
16000 4970 BG.60/20  DB6.60/20 12.5 204 29.4 88-2600 F 5 37.0
18000 5500 B7.60/20  DB7.50/20 125 204 29.4 86-2600 F 0 38.6
20000 6400 ~'.2S:20  DB8.23/20 12.6 225 30.1 96-2600 F 6 36.4
24000 6980 B9.60/20  DB9.00/20 125 306 40 8 05-22003F 5 38.4
28000 7300 "'.75/20  DB9,76/20 12,5 346 43.3 18-22001=2 6  45.0
35000 8600 BIO.60/20 DBIO.50/20 12.5 346 43.3 18-220012 6.36 46.0
40000 10200 BIO.60/22 DBIO.50/20 125 SOl 54.1 62-200012 7 445 3
12000 3300 B6.00/20  B6.D0/20 8.2 125 225 41-2100SF 5 36.2 34H
13000 3650 B6.00/20  B6.00/20 62 125 225 41-2100SF 6 39.7 34'
14000 4000 B6.00/20  B6.00/20 6 2 125 22.5 41-2100£F 5 37.3 %
13000 3900 B6.00/20  B6.00/20 6.4 185 33.7 75-2500SF 5  35. 3%
16000 4100 BO.50/20 DB810.20 6.4 {86 33,7 75-2500 FF 6 37.0 34H
18000 6450 B7.00/20  DB7.00,20 6.4 185 33 7 752500 FF 6  46.7 3434
20000 6850 B7.50/20  DB7.50,20 6.4 185 33.7 76-2500SF 6 51.8 34M
9500 3000 1.00/20 B6.00/20 5.5 1352535 81-3100 3F 5 36.0 34"
11600 3200 B6.00/20  B6.00/20 6.5 13526.35 61-3100 3F 6  40.3 34
12000 3300 B6.00/20  B6.D0/20 575 154 27.3 66-2800SF 5  36.2 34
13000 3650 B6.0C/20  B6.00/20 5.83 16331.54 71-2800SF 6  39.7 34H
14000. 4000 B6.00/20  B6.0C/20 5.83 16831.64 71-2800SF 6  37.3 iiH
16000 4600 B660/20  DB6.56/20 5.83 {es 31.54 71-28003F 5 37.4 34H
15000 4700 B6.50/20  DB9.60/20 5.78 33,7 76-2800SF 5  37.0 34H
170C0 5200 B7.00/20  DB7.00/20 6.78 182 33.7 76-2800SP 6  46.7 34H
18000 6300 B7.00/20  DB7.50/20 5.78 212 38.4 88-28008F 6  46.7 34H
20000 6700 B7.60/20 DB7.50/20 6.78 212 38.4 88-2800SF 6 61.8 34>(
10000 3900 B6.00/20  DB6.00/2Q 4.4 142 273 59-2800 EF 5  36.2 34
11200 4100 B6.50/20 . DB6.60/20 4.4 164 315 68-2800£F 5  36.2 33H
13400 4800 B7.00/20  DB7JX1/20 4.4 176 33.7 73-2800 EF 5 37.3 3344
16300 6300 B7.50/20 DB7.60/20 4.7 234 38.4 94-2800 EF 6 39.2
19500 6600 B9.00/20  DB9.00'20 4.7 265 43 3106-2800 EF 6  29.6 34
26300 7200 B9.00/20  DB9.00/20 4.7 265 43.3 106-2800 VIF 7  37.3 34
33600 9600 BI0.60/; 51.3 114-2200 97F 7 47.9

Automovil

MUELLES

41Hx2H.3,.3
100<4 833

=33

40x2>4
47x3
47x3
47x3
47x3
47x3
B

47x3

£33
33ix3
5210,
63i3
33

5341
53"x3
S;lix!
3Bx3
533
233
53Hd
«©4<S
31,3
52lii4

"3HX3
5343
52=114
i4i2y

54x2)4
54x2)4
64x2)4
54i2H

513
543
64;Sillj

N>2
45x2)4
45.2)4
4'ix2)4
43x2)4
45x2)4
45x2)4
25x0)4
45x2)4
45x2)4
45x2)4
60x2)4
50x2)4
50x2)4
50x2)4
60x2\i
50x2)4
543
54x3 "
54:3
56x4
55x4
50x2)4
60x2)4
50x2)4
50x2)4
54:3
54x3
54x3
50x2)4
50x2)4
60x2)4
60x2)4
50x2)4

I ile S20 sohrc el precio de los iiicilelos TA y TC-

Americano



ansparte rapido y seguro

Un estilo perfilado, a la par artistico y préactico, ideado por uno de los principales
estilistas industriales de los Estados Unidos de América, hace que los nuevos camiones
Federal de 1938 sean los vehiculos comerciales mas lindos y dutiles del camino,
Famosas propiedades en e! sentido de firmeza, seguridad y duracién—inherentes en

los camiones Federal desde hace un cuarto de siglo—son su garantia de establecida

calidad y extraordinario valor intrinseco. Los motores son eficaces y econdmicos—

las nuevas garitas son cémodas y atractivas en grado superlativo — y las cajas y
capacidades responden fielmente a todo requisito de transporte.

~ /d$ado para ja
Fedarat por
Honry Droyfuss

C N lonkE s
F\&/aﬂ EhARL

DE n ANz TonELDDNS

Federfll Motor Truck Company, Detroit, Michigan, E. U. A.
A LA VANGUARDIA EN TRANSPORTE COMERCIAL POR 27 ANOS



EL MODERNO ACEITE DE MOTOR

Henry W. Peabody & CKk..
Argentina, Ltda., Bolivar 1646*1666,
Buenas Aires.

BRASIL:
Bnimberg y Comoaiiia,
Avenida Tiradentes No, 32
Caiia Postal 756. Sao Paulo.
Armazen» "Ancora** Filia) da Importa-
dora do Ferragons, 8. o
Prata 0. Podro Il No. 139-142, Para.
8oeledade Importadora t Exportadora,
Ltda., Travessa Tiradenteo, 159,
RecTfe. Pornambueo.
Garages Assaciades, 8. A.
Avenida Rio Graneo No. 18,
Rio do Janeiro, Brasil. (Cortesia do Pan American /lirn'if

CUBA

“wikE pARA LA ERA MODERNA

PUERTO RICO:
F. L. OaHestos & Cia..

Apartado $50. san Juan. Los motores modernos son sensitivos al carbén y requieren un aceite que no
Wholesale Tire' A Suppfy Co.. Ltd. forme dura acumulacién de carbdn o cieno pegajoso— un moderno aceite de
No. 7(, 17Pav'¥agéi‘ H" 8ts, mOtOI’.
Franeis V. Coleman A Cla., 8.A., El aceite de motor SUNOCO, hecho con mercurio, es el lubricante cientifi-
Apartah:‘;;iz: L camente perfeccionado para los motores de hoy dia. Completamente destilado,
Mexican Trading Co., 8.A.. con bajo contenido de carbén, durable y neutro en acidez— el SUNOCO
B+ e S S provee seguridad de lubricacién a todas las piezas moéviles del motor.
Ef\uue;ofiiiggﬁcvla-;sﬁ En motores antiguos, lo mismo que en motores nuevos, el aceite de motor
CHILE y GOLIVIA SUNOCO, hecho con mercurio, asegura lubricaciéon correcta, que “mantiene
Siomons-Schuekert. Ltd., j()venes a los motores".

Compafiia do Eloetrieidad,
Santiago — Casilla KM-D.

Valparaiso — Casilla 1640.
Ceneepcidn Casilla 62-C
Antoiagaota — Casilla 1Q80.

ECUADOR:
Fran:l$ V. Colaman,

Fiiadelfia, Pa., E. U. A.

SANTO domingo:
Domingo Motors Co. C. por A..

Distrito dcolugz(:\toTrgjol:Tl\filﬁgo. R.O, ACEITE DE MOTOR

VENEZUELA;
Compaifiia Republlc, S.A.
Pajaritos a la Palma. Caratas

COSTA RtCA
Vieent» Linos.
Apartado No. 26. San José,

PORTUGAL:

MoitinliQ d'Alemelda, Limitada,
RGa de Prata. 71. 1°. Lisboa

iBUMGaL;zAiu\;e HECHO CON MERCURIO

Callo Colonia eso. Minas, Montevideo.



Ijlpiecio mo eleccion son a precio adicional.

| Iffecidos por los fabricantes de los modelos anotados.
mjadreciooB p

e a

Trpcios delisla,enfrega en lalabrica

™ i H A i i i H H
n»t«do es el orecID de lista ol por menor, *n la fabrica, por «1 chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carroceria o caja. Los «inl-
El eauipo de neumaéticos ea lo minimo y estas especificaciones no reflejan

la escala de semejantes e<iui-

Cuando una sola anotacion cpmprepde dos o mas camiones, las caracteristicas de todos eUos son
El precio indicado es por el camién mas baraiii

INFORMACION GENERAL

TAMARNOS DE
LOS NEUMATICOS

minimas en peso, desmultiplicacién y muelles.

. 1
tdlI\F(RCA g X
HODaO s
0 uSs Sa
3 a ks
an a os i
niamliri T 0 35601 110 110 - 2750'BG.00J16
J1H 61S| 16 135 66661 31(0;B0-00/16
304 m S50l 1511 151 10000 3200 UO.OOIC
212A 095139 6i 120001 3500 B6.00 20
312B W 733r139 75 12500 3000 B6.00.20
221 -3 325 30 75 13000 3750 BC.00 20
..244 61 76 14000 431)0] 16.00.20
313 -4 25n 61 76 11)000 4i(MI 66.50 20
320 -4 185) 5 76 leooo 4800 (6.50 20
353 -4H 1575 5L 76 17000 5200 (7.00.20
360 -5 1675 5 76 17600 6:i8i (7.00/20
412DR -SH Jm 30 295 21000 (9.00/20
5128 ainii 3» 225 21000 MIH 39.00/20
. .512DR s.gH 3456 80 226 24000 770U (9.00/20
(D) D20 -3H 2280 61 16 14000 «“IM (6.00/20
(D) D30 31 61 76 17500 0300 (7.00/20
a 375 111 1l 4000 2i88) (S.nO/16
.MD . 485 120 131 6000 21M) 1700/16
ME 515 204 ISI 0600 2825 jti.00/20
MF 665 261 159 11500 3llan (6.00/20
MH 2 845 123 177 13500 392). 17.00/20
K60V i K.95 152 206 20000 5675 (8.25/20
4 391 116 116 40U 2ij4i 16.00/16
----------- FFo 481 190 136 fOOO 2i>9 17.00.16
FE3 6L 264 159 MOfl '2¢ 5 i8.(X1/20
. FE4 536 1204 159 11500 3055 !li.W1/20
FEO 2 @11 ixi 177 13/0C 321 (7.0KI"”20
Fekrn 10 i-iw 646 1*8 104 8500 *?ffll )C-00/20
114-14 656 123 164 850C 2%l 36.00/20
n-H -14 616 28 164 10011 3501 36.00/20
1514-24 756 135 194 1250C 300 36.00/20
15-H 1)0-3 995 135 194 13500 4(i5( 36.50/20
16 2-3 995 136 104 13000 3900 30.60/20
ITKII 135 104 nooc 37.00,20
1150 136 194 13500 4011 1(0.50/20
1320 136 194 iionc 4850 37.00/20
1395 135 194 1500C 47IHI B7.00/20
24.14 1565 Li6 104 17000 5Sl B7.50/20
3-44 i5i; 135 194 1SO00 SKIIL b:.'w/20
3-5 2050 135 104 20000 6000 BS.26/20
4-5 2776 135 219 21500 0600 B9.00,20
4-6 2060 135 21l) 2150C 61)01 119.00/20
5.6 3375 135 219 25000 720C 1(9.00/20
50-H 5-74 3555 135 212 28000 3300 B9.75/20
(1))1)IX15 14-24 1066 135 104 12500 XUIfi B(i.00/20
(D)DJIX13 2-3 2135 136 194 13000 4215 1(650/20
....... (D)DJIX20 2-34  2IHL 136 104 1350C 4X15 BC.50/20
(D)UJX25 2)i-4 2580 136 104 1500C 61115 B7.00/20
.. (D)DJX29 3-44 2875 136 104 1SOOC 5315 B7.60/20
........ C.O.B.75 [)¢-24 081 104 155 1250C 3B B6.UU/20
LOOE75-K Di-3 1190 104 15 1350C 4M BC.50/20
.a0.E. 80 2-34 1296 104 161 13500 4181l BO.50/20
COBSO-H 2-4 1465 104 151 15000 49INI B7.00/20
..C.O.E. B2)i-4 1566 104 151 15000 47011 B7.00/20
.COB85-H 24-44 1725 104 161 170(10 5600 B7.50/20
......... C.OE.89 3.44 2onc 104 15 ISOCO S5l B7.6C/20
.COB89-y 3-5 220c 1M 15 20000 liOH BS.2520
*Pon] 75 = 495 131 131 3061 BO.00/20
9 605 1x1 131 3*71 BQ.00/20
Ti W 630 157 151 33xr BB.00/20
cnml 73 360 ir 11 187S BC.00/16
CoTil 77 . 370 11' 11 2080 UO.00/16
FHD..ooereene (F)HS Qig" 2600 132 15 13000 4706 BO.S0O/20
(F)KHO 24-3  43sr 13i 171 1870C 7101 BO.75/20
(F) SUA 4-5 6441 151 182 2300C 8001 BII.25/20
- ..(F)St 4-5 5641 151 189 2400( 8901 BlI.25/20
6301 15( 187 20001 95 BIO.50/20
671K 151 13l 27701 1120 B9.75/20
411 119 11' MOK 2145 B6.00/16
41 121 12 4601 B6.00/16
636 131 131 11001 3165 D6-00/20
57i 15 15 iioa 3235 BC.00/20
7or 13f 174 12001 3345 B6.00/20
80f 13 17 13001 3781 P30i5
104. IX 17 14001 4041 B6.60/20
134 13 10> 1500 456 D7.00/20
163 13 105 1760 615 D7.60/20
191 13 19} 2000 643 B7.50/20
231 IX1 103 2200 6111 B8.25/20
262 131 10§ 2500 671 B8.26/20
412, 13] 106 2800 781 D9.00/20
449 131 196 3250 830 B9.00/20
64 1011551 1200 393 B6.00/20
781 108 174J 1300 341 BO.00/20
1025 m3 178 1400 X86 P30i5
1175 108 178 1500 411 B6.50/20
1SO' 108 106 160011 462) B7.00/20
1705 108 196 19HNL 69*1 B7.50/20
2005 108 105 21001 6535 B7.50/20
2495 108 106 2300 6150 B8.25/20
€ 2SC5 108 106 27000 7115 B8.25/20
- Ffi) 43C6 108 106 30000 811 1B9.00/20
4575 103 106 35001 3460 B9.00/20
15 . 1)i-2 6t5 1X6 920 95C 1 XOf 1B6.1)0/20
25 11)5-2 55 1 1 2 1150 : 32( : B6.00/20
30 12-3 625 138 220 12000 3300iB6.00/20

*—En la pagina 08 so indican los adicionales eleclniios

re, 1937

MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
TRASERO DE LA CAJA
S
>
a—Jg 1 Desmul-
. ” '%I tiplica*
I &S'b \X W E- ciones «_? Is
-« as €
i
g S Ji i s
zd8 u AV (11 @ U
(0.00/16 Her QXB 3  6-31{s4H 205 6.5 13925.34 61-33005F ()pt (Jpt 97 54 (C8)4 38x2
35.00/16 Her QXC3 3-3Hr4H 221 57 151 27.3 60-3000 rF (ipt Jpt 113 60  8)4 38x2
36.00'1U Her OTC3 &3HxHI 221 5.8 151 27.3 00-3000 3F (Jpt Jpt 45 83 .4 38x2
36.00/20 HerJXA 8-374H 228 6.7 163 27.3 6S-2800 EF ()pt Jpt 08 60 4 42x2)i
30.00/20 HerJXA fl-3Hs4K 228 5,7 153 27.3 68-2800iF )pb Jpt 08 60 4 42x2)0
36.00 20 Her JXB 6-3%»4); 263 5.8 184 31 5 78-2800 EF )|t Jpt 08 60 4 42x2J*
)B6.00 20 Her JXB 6'3Mr4)a 263 5.8 184 31.6 78-2800SF 9t Jpt O5 60 4 42x2)0
)BC.50,20 Her JXB 263 58 184 31.5 78-2800,SF Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
)B6.50/20  Her IXC 282 5.8 197 33.7 84-2800'F Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
)B7.00.20 HerJXC 6-iHxiH 282 U.3 197 33.7 842800 F Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
)B7.00,20 Her JXD 320 5.6 204 38.4 84-2800 P Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
)B9.00/20 Ber WXLC3 6-4WS4M 404 5.5 294 43.3 182300 F Jpt Jpt 68 102 4  2x2)4
3BO.0I/20 Her WXLC8 a-tUxiH 404 5.5 294 43.3 18-2800 F Jpt Jpt 58 02 14 2)(2;4
DB9.00/20 Her WXLC3 0-4KI451 404 6,5 294 43.3 18-2800 jF jpt jpt 68 102 14  2x2)4
)B3.00/20 DJXB 9-3Mx4H 260 4.5 178 29.4 77-2000 iF Jrt Opt 08 60 14 2x2)4
1B7.0020 DJXC 5-3HUH 208 4.5 208 3.75 84-2000 .F Jpt Opt 26 72 14  2x2)4
16.00/16 ~ Owe T38A 6-SHx4.V 218 6.5 160 27.34 75-3000 4)4 (9 29 71A 37ii 40 Ox1**
(7.60/16 0«n T30C 6-3¢ArdA 218 0.5 150 27.34 76-3000 A)g 1.3 4li 83A 4Ui 404 OxDI
'32xé Own T40B 6-3Ht4A 218 5.8 150 27.34 73-3000 3F 1.9 U.2 93A 1A 13H UVI'I
'32x6 Own T41C 6-37|c4ti 228 5,8 158 27.34 78-3000 4F 57 16 2 93A 51A 34 19151
)B7.00/20 OwnT42Q 6-372isaH 241 5.4 170 27.34 85-3000 4F 1X 47.9 9stt 57» 34 16x2
3B8.2520 OwnK-60V  6-3%x5 331 4.7 230 33.8 100-2800 3F 6.8 515 .,5,.1 34A 19x2)4
36.00/16  Own T39.Y 5-3Hc4A 218 6.5 15027.34 75-3000 5); (.9 129 JliT 37H 40  (IxI51
37.50/16  Own T35C 6-3Hx4A 218 6.5 ISO 27.34 75-3000 7)| 4.3 14.1 83s 41H 40)4 ioxD;
=32x6 own Tt.® 6-3>0x4* 218 5.8 150 27.34 73-3000 3F 4.9 312 93A 51= 33ii 39x15;
=32x0 Own T4fIE 6-37|x4'4 228 =8 158 27.34 78-3000 8P 57 36.2 93ft 61A 44 39x151
DB7.00/20 Own T47G C-3%x4H 241 5.4 170 27.34 85-3000 8F 6.3 47,9 93)} 87M 24 392
36.00/20 HerOOB 4-35{141 199 5.3 127 22.5 50-2400 3F 5.66 36.2 101 515 34  38i2U
36.00/20 HerQXBS 6-3kx4 205 5.5 134 25.3 57-2500 3F 5.66 36.2 101  61H 34 38x2)4
36.00,20  Her QXB3 0-3JIC4H 206 5.5 134 253 57-2500 XF 6.67 36.3 101 6155 34 28x2)4
232x8 Her JXA 1-3Hxi4 228 5.2 155 27.3 70-3000 SF 567 36.2 101  30'j 34 3Bx2>">
1)B6.60/20 Her JXA a-3Hx4li 225 5.2 155 27.3 70-3000 SF 5.83 37.3 101 5611 34  38x2)4
DB6.50/20 HerJXB 6-3Hs4'f 263 6.3 183 31.5 80-3000 SP 6.83 37.3 101 65434 3Hx2'j
DB7.00/20 HerJXB C-3Hx41i 253 5,3 1S3 31.5 80-3000 SF 5X337.3 101  56)4 34 38x2)4
DB6.50/20 HerJXB fl-3Hx4' 263 5,3 183 31.5 80-3060 SP 5.83 37.3 101 ~ 56)4 34 38x2'4
DB7.00/20 Her JXB 3.3Vsxi'a 263 5.3 183 31.6 80-3000 SF 5.83 37.3 101  56)4 34 38x2)4
DB7.00/20 Her JXC 6-3=a>idii 282 5.1 195 33.7 85-3000 SF 5.83 37.0 101 6654 34  38x2'4
DB7.60/20 Her JXC 3-3Hx45i{ 282 5.1 195 33.7 85-3000 SF 6.17 39,2 101  56)4 34 38x2)4
DB7.50/20 HerJXD 6-4x414a 320 56 225 33.4 95-3000 SF  6.17 46.7 101  56)4 34 38x2;4
DB8.25/20 Her JXD liHr4'i 320 5.6 225 38.4 95-3000 SF 6.83 51.8 101 6654 34 38x2)4
DB9.00/20 Wau 6MK 281 6.5 273 40.8 98-2500 SP 6.83 53.8 03 00 34 42x3
DB9J10/20 Wau 6MK 6-4>4x4- 381 6.5 273 40 8 98-2500 2F 7.27 57.2 93 00 34 42x3
DB9.00/20 WauéMZ 404 6.0 292 42 5105-2600 2P 7.37 58.0 93 60 34 42x3
DB9.75/20 Her 6MZ i-i'Ax04 404 6,0 292 42.5 105-2600 2F 7.89 62.2 93 60 34 42x3
P32x6 Her DJXB 0-3>ix4H 260 14,5 178 29.4 76-2600 SF 5.67 36.2 101  50)4 34 38x2)4
DB6.60/20 Her DIXB 6-3HX4H 260 14.5 178 29.4 76-2600 SF 5.83 37.3 101  68)4 34 38x2)4
DD6.50/20 Her DJXB 6-3Hx4)i 260 14.6 178 29.4 76-2600 SF 5.83 37.3 101  56)4 34 38x2)4
DB7.00/20 Her DIXC fr-ZHxili 296 14.5 104 33.8 84-2800 SP 5.83 37.0 101  55)4 34 38x2)4
DB7.50/20 Her DIXC  fr-3Kx44 298 14.5 194 33.8 84-2600 SF 6.17 46.7 101  58)4 34  38x2)4
P32x0 Her JXA 6-34X4K 223 5,2 165 27.3 70-3000 SF 6.67 35.9 92 593534 38x2)4
DB6.60/20  Her JX.A Ir-3Hx4'l 228 5.2 156 27.8 70-3000 5F 5.83 37.3 92  59H 34 38x2)4
DB6.60/20 Iler JXB 6-34x44 263 5.3 153 31.6 80-3000 SF 5.83 37.0 92 5951 34 38x2)4
DB7.00/20 Her JXB ii-34fc4' 263 53 183 31.6 80-3000 SF 5.83 37.3 92 5954 34 38x2)4
DB7.0D/20 Her JXC 6-34x4 282 6.1 195 33.7 85-3000 SF 5.83 37.0 92  e9H 34 38x2)1
DB7.S0/20 Her JXC 6-34x4 282 5.1 196 33.7 85-3000 <& 6.17 39.2 92  59H 34 38x2)4
DB7.60/20 Her JXD 6-4x44 320 S.6 225 38.4 95-3000 SF 6.17 46.7 92  59H 34 38x2)4
DB8.25/20 Her JXD G-4x44 320 5.0 225 38.4 05-3000 SF3.83 51.8 92  59)4 34  38x2)4
Oown 30 5-2.6x3.2 136 0.6 94 21.6 60-4200 SF 6.67 42.7 101.3 67)4 38
Oown 85 8.3ivx34 221 6.12 149 30  85-3800 SF 8.67 42.7 101.3 5734 38
Oown 85 8-3Ax34 221 6.12 149 30  85-3800 SF  6.07 42.7 126.8 83)4 38
Own 60 12 0x3.2 136 6.6 94 216 60-4200 SM 4.44 13.7 67.75 38)4 44
own 85 5.3 ~x35] ¢l RIO IS a0 W OOA'.a 3 7110107 75 gsk 44
DB6.60/20 Wau BK 5.34x44 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 6i8 51i6 120 68 34 40x2)4  48x24
B9.75/20  Wau MIC 6-44x44 38l a1 250 40.8 85-2500 BF 0.7 33. 126 36 43x2)4  53x24
BI.25/20 WauSHL 6-44x54 462 4 6 302 46 102-2400 BF 7.3 56.2 119 90 34 48x2)4 5233
BI.25/20  Wau SriL 6.44x54 462 4.6 302 46 1022400 BF 73 729 119 90 34 43x2)4  52x3,
DBI10.40/20 Wau SRK 6-4fix54 517 4.5 330 51.3 110-2300 DF 7.3 72.9 119 90 34 18x2)4 52x3°'
DB9.75/20 Wau SRK 6.44x54 517 4.5 330 51.3 110-2300 2F 7.8 63.4 122 91 34 18x3)4 .62x4
B6.00/16 Oown 230 6-3ftx44 23C 6.2 172 28.4 80-3500 S)6 4.11 12.1 iny 384 46A 30x151 54x14
B6.00/16  OwQ 230 6-3f.x44 29C 6.2 172 28.4 86-3500 b)a 4.1 121 90)4 52i4 4CA 36x151 54x14
P32x6 Own 230 6-3%x4 23 6.2 172 284 B86-35(K SF 567 41. 9254 hIH 36 30x151 4.5x24
P32x6 Own 230 5.3,Ax4  23( 6.2 175 28.4 86-3500 SF 5.C' 41. 118)1 83)4 36 36xI?i  45x24
P32x6 Own 230 2C 6.2 175 23.4 86-3500 SF 5.0 41.  92) 5734 36A 40x2 45x24
P32x6 Own 236 23~ 5. 17. 28.3 81-3000 SF 5.6 37.3 107 00 34 40x2 50x24
DBO0.60/20  Own 239 23 5. 17 263 81-300C SF 5.8 383 107 60 34 40x2 50x3
B7.00/20  Own 257 25 5C 19 28.a 88-2S0C SF 5.8 37. 107 60 34 40x2 icx3
DB7.60/20 Own 257 6-3]' 25 SC 9 283 8S2SO( SF 6.6 413 107 60 34 40x2 56x3
DB7.60/20 Own 286 28 4 20 31. 90-2001 SF 85 41.C107 60 34 45x2)4 563
DB8.25/20 Own 288 28 4. 20. 31. 90-260C SF 6.4 40. 107 00 34 45x2)4 55x3
DB8.25/20 Own 331 6-34x5 38 4. 23 33. 94250 SF 6.4 48. 107 60 3ih 453 56x3
DB9.00/20  Own 400 5-44x5 40 4. 29 40. 110-2301 SF 5.6 57. 107 60 3iH 453 56x3
DB9.00/20 Own 400 5-44x5 40 4. 29 40. 1102301 SF 3.5166. 107 60 34)1 45x3 50x3
P32x6 Own 230 23) 6. 17! 28.1 86-3501 SF 6.6741. 98- 64 36* 40x2 45x24
F32x8 Own 230 231 6. 17i 28.1 86-350 SF 5.6741. 98) 64 36* 40x2 45x24
P32i6 Own 239 231 5. 17) 26.) 81-30019SF 5.67*7. 107 64 34 40x2 50x24
DB6.60/20 Own 239 281 5. 17) 26.( 81-30019SF 5.8338.) 107 64 34 40x2 66x3
DB7.00/20 Own 257 255 5.1 199 28.i 882801ISF 5.8337.J107 64 34 45x2)4 56x3
DB7.50/20 Own 257 25 6.) 199 28.3 88-28013SF 6.5041.B107 64 34 45x2)4  56x3
DB7.50/20 Own 286 286 4.9 205 31.5 90-261>9SF 6.6041.3107 64 34 453 56x3
DB8.25/20 Own 286 286 4.9 205 31.6 90-2600SF 6.4340.8 107 64 34 453 56x3
DB8.25/20 Own 331 6-34x5 831 4.7 230 33.7 94-2500SF 6.4348.7 107 64 34)445x3 56x3
DB9.00/20  Own 400 8-44x5 401 4.8 29640.0 110-2300SF 8.8467.3107 64 34)1t45a3 66x3,
DB9.00/20  Own 400 6-44x5 401 4.8 296 40.9 110-2300SF 8.50 56 4 107 64 34)i45x3 66x3
B6.00/20 Her QXB3 { 555 135 25.3 61-3100SF 5.6 36.0104 55 34)140x)4 50x24
B6.00/20 HcrteBS . 205 55 135 25.3 61-3100SF 6.3 40 31D4 65 34)440x2§4 50x24
?%00/20 Her JXA : 25575 4.3.3 66-2800SF  6.66136 2 104 55 34H(40x2)4 50x24
Ayunsamigento de Madri
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El precio mostrado es el precio de |jsta al
pos npeciales o s eleccién son a HIM@* BY

n

[nor menor,
bi

pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados.

INFORMACION GENERAL

MARCA
T

MODELO

a-1
-8
t31

2K-4
V4
3-4H

3M-5

. .85.1 4-OH

~.(D)DJIX40.
. (D)DJIX55, 8-4H
| D)DJIX70.
XD)DJIX75.
(D)DJX85,5 4-5J1

*EN 8

I AGLITI
LN

BPWONN BAW N = =
IAILT &
A bI

>

IH-3
IH-3
3-6
(X1C6 6 3-6
(F) ClO-4 2-2)4
iF) 020-4 2)4-3
F)C30-4 3-3M
(F)C40-4  3)4-4
..(F) rs(M 4-5

< Inclu.re writa y caja,

94

2H-3!-

3H-44

2H-34

IS
I

I

la» minim

*74

845
1095
1195
1425
1595
179j
1995
259)

130. 220°
13 220
B 2
13 22
13 2
B 2
B3 2
13 22(
13 22¢
13 22t
13 22¢
13f 22
1oC  19C
191 210
240
240
236
159
159
159
191
19X
198
198
108
134
134
134
134
134
134
lee]
160
100
134
160
150
150
180
1S0
1S0
186

299

434
517
649
659

324
217
279
4455
354£

520
09/2
0I50
8145
ClI23
0947
8670
C348
ce2i
6756
7545

095

134
134
134

Ifo
1825

122!
45
a7
59
r2
75
Sl
73

196
125 "
125
130
173
117
117
173
179
179
170
179
197
197
19-

94
1060
134
1950
2750
2895
4145
0200
1915
2005
2315
30/0

'675
750
875
746
915
H425
1220
1345
11073
1025
2095
2950
3450
4250
525
375
4250
~0
0100 119
1370 1133
1375 132
1425 112
1425 122
1423 157)
2425 154
2475 179
2490 143
2520 143
3250 143
4550 158
4995 158

155
155
155
170
170

t Incluye garita.

as en peso,

en

t £

+

Pmios delisia, enfrciga en lalabrica™

la fabrica

Cuando una sola anotacién

TAMARNOS DE

LOS NEUMATICOS

11

13000
HOIXI
15000
15000
1700
1800
2um
mm
1500
1700
1500
2000
icooc
1S00(
2500<
3000C
2200c
lo.ior
1800C
18000
19000
22000
22000
[ecsss]
26000
22000
22000
21.000
2EOM
31000
31000

3650 RU.00,20
4000 B6.00..20
460 B6.5U,20
470 HB.50,20
5201 D7.00/20
530( B7.00.20
570( B7.50,20
S93C B0.00,'20
600C BG.50,20
550C B7.00'20
500C B7.00.20
6000 B7.50/20
6730 R-.50/20
7700 B6.25/20
9500 B9.00/20

10000 BIO.60/20
10100 D9.00/20
4100 BC.50/20
4880 B7.50/20
5250 B7..50/20
5090 R7.50/20
6220 B9.00/20
6620 B9.00/20
7000 B9.75/20
7045 B9-75/20
8190 B9.00'20
8GAC B9.00/20
8640 B9.75/20
040 R9.75/20
9500 DII.25,20
0900 BI1.25/20
22000 9560 BIO.50/20
24000 9700 BIO.50/20
“®Qo 1030S BI1.2.5'20
31000 0500 BII.25/20

24600 8900 B9.75/20

24000 0725 BIO.50/20
29000 11000 BIO.50/20
8500 3100 B8.00/20
12000 3300 B6.00/20
14000 3900 B6.50/20
II0J 4650 B7.50/20
1Srl0il 5300 P34x7
4560 P32x6
2290 BG.OONS
2290 Nn0.00/16
2800 R7.00/16
3510 '30<5
3345 P30x5
3445 P30x5
3610 1'30x5
4120 BG.50/20
4220 B6.30/20
4x05 H7.00/20
6215 R7.50/20
7130 R9.00./20
7225 B9.00/20
7820 P36j8
11690 BG.75,20
4900 B7.00/20
5150 17.00/20
5475 D7.50/20
6525 B825/20
71:0 B9.00/20
2550 i0.00I1G
2975 10.00/18
JIM) B6.5C/16
3000 B8.00/20
3205 BS.00/20
3(4)0 n0.00/20
4001) 10.00/20
4200 10.50/20
4370 B8.50/20
4200 B6.50/20
3350 16.50/20
5900 B7.00/20
7350 B7.60/20
G50 B8.25/20
8800 B9.00/20
10450 B9.75/23
G700 B7.50,20
7600 B8.26/20
9350 B9.00/20

10000 19 75(22
2473 10.00/16
4058 B6.00,'20
4005 B6.00/20
4028 B6.00/20
4139 B6.00/20
5821 BG.00/20
5925 B6.00/20
5040 B1.50/20
5275 R7.00/20
5765 B7.50/20
7782 B9.25/20
8580 B9.00."20

4400
440U
6.650

12000

12000

12100

12100

1000

13106

11700

17200

22111

20:100

24000

3-16il

13000

15000

17000

22000

22000
450(1
4500
5000
8000

11000

12('00

13000

14500

14.500

15(100

1iuvio

18000

20000

23000

20000
23C00

4.520
84C0
8400
8400
8400
14000
14000
10200
11700
13200
15900
19500

B6.00/20
B6.0020
DB3.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7J10/20
DB7.50/20
B6J)0/20
DB6.50/20
DB7.00,20
DB7.00/20
DB730120
DB7.M/20
DB8.25/20
DB9.0020
DBI10.50/20
DB9.00/20
DB6.60/20
DB7.50/20
DB7.50/2CI
DB7.50/20
DBS.OI1/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.00/20
DBe.00'20
DB9.75/20
DBD.75/20
DBII.25/20
DBII.25/20
B10.50'20
BIO.S0O/20
Bli.25/20
DBI1.25'20
DB8.75/20
DBIO.50/20
DB10.50/20
BS.00/20
BS.00/20
DB8.50/20
DB7.M/20
DP34x7
DP32x6
Bn.oo/10
B6.M/ia
B7.00/16
P32r8
P32j8
P3Zs5
PSOsS
DB8.50/20
DBS.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DP30s8
DB9.75/20
DB7J30/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB9.00,20
BG.00/:6
BG.00/16
BG.50/1G
BG.50/20
P32x6
DB9.00,'20
DBC.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DBG.50/20
DB6.50/20
DB7.00,20
DB7.50/20
DD8.25,20
DB9.00/20
DB9.75/22
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75i22
B6.00/16
DB6.00/20
DB8.00,'20
DB0.00,20
DB6.00.'20
DBC.00/20
DBG.00/20
DB3.5C/20
DB7.00/20
DB7.50,20
DB8.25/20
DB9.00/20

or «l

desmultiplicacion y muelles.

*\auvu..
Buda 6LD-275
Buda H298
Ruda K369
BudaOLD416
1K428
-8LD468
aK369
S6LD415
aK428
1810415

CLD468
la K428
la K428
ta1.525
‘a K428
laSRL
iSSRK
16SRK

JXB

HerjXB
Own HD-213
Wau FC132
Own HD-213A
HD-232
. HD232A
1HD232A
111D-232
FAB-241
F.AB-241
PAB-259
FBB-29S
FBB-3G1
FBB-361
FBBreoi
- .. FEB
iTau 6BK

oCU

chasis normal,

MOTOR

14

[ ]
c
J
[

9
d
z

w o ~n

SSHsi4
6-'sy,ri'yi
0-3Ms4M
6-31ax4'i
6-811X4M
6-ix4H

6-ixiH

6-34X4H,
&3Hr4

6-3Mx4H
8-371X4H
8-351X4H
AHXxik
I-4Hxih
fr-4H«45i1
e-iHx54
6-4i | x5K

5-3Had4A4a
G-3K«4H
B-4Ax4M
6-4x5Ji1

6-414x5>1
6-4Ax4H
6-4x5H
tl-4HxiH
6+x5}i
8-4HX4%i
6-411S5M

8-4Mx4n
8-41|x5H

O-iHXSH.
6-4H 15)<
b-iH x34
4-3Mx4A|
MASr4K
8-3Hs4ia
8-3Ms41i
6-4x4H
6-3H»4K
8-3Ax4!i
4-31ix4
0-3Ax4H
6-3;Ax4M
6-3Ax4im
6-3Ai4>
6-3Ax4>
6-3Hx41
6-3Kx4J
G-3Ux4i
8-3kx4l
8-4HX41
G-4Hx4>
C-4Hx5
6-5x5H
6-3Jix4'4
5-~Hxiif

6-4Ha4H
5-4Hs45i

3-3Ax4ii
8-3.Vx4H
5-3fix4H
S-3Ax4J9
8-3Mx4!-i
5-3H>:4li
8-3Hx5
8-3HX5
8-sHr5
8-3>ix5
6-35.9x5
6-3HX5
a-3Hx5
8-4x5H
5-411X5H
0-3Hx5
6-3i4x5
8-4i5H

8-3,'cx3»4
S-3Ax351
8-3Ar3?i
8-3Ax3M
S-h'ixSH
5-3hx3H
6-3HXxi'4
0-3Qx4U
6-4x4U
6-4L,'x4W
8-4lix4k

-
= o

2615.8
26.15 8.
2c
h1
5.75
5.75
5.75
140
145
145
14.6
i 145

28

B
PN

42:
474

282
273
295

415
428
468

415
428
416
428
468
428
428
525
428
402
517
517
198
203
263
281

23;
233

242
242
200
298
301

(4]
¢ [T
pognotanooooononnanuasrrreaalalalslsRarRoos

BNNNYPRDO0OOOWOWPWWE RW -y N NDOORUNDmwWoPUTDIN0 D DD

643
5.25

381
381
140
209
209
209
209
228
228
268
268
268

354
415
40x.
310
354
415
i
221
221
221
221
221

20;
il

383
404

5.4
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Ayuntamiento de Mad rid

EJ

las caracteristicas de tsdos

E

DIMENSIONES

sin comparllmiento de conductor ni carroceria o caia
16RAY: BY erllingy 4k H@UW@{M@ es 18 MGASARS 9§ estas espe'cifladbiés AV réfiejan'ls "¢ tila "Be"\somelanl
comprende dos o maa camiones,
El precio indicado es por el camién mas barato

TRASERO DE LA CAJA MUELLES
e
Desmul.
. liplica.
cB clones
8- 7
i-1 Ls 1s3 I I
0-<
fes: 315 65 34)4
10 315 55  34)4
10 815 55 34)4
18 83.7 65 3434
18 337 55 34)4
21 384 55  34)4
21 384 55  34)4 %3
17 294 . -2600! 65 34H
17 29.4 77-2600 i 55  34H
17i 29.4 77-2600 f 55 34)4
194 33.8 84-2600 i 65 34)i
194 33.8 84-2600 f 55  34)4
238 40.8 88-2400 f 90  41)4
208 45.9 100-2200 { 119A 41)4
238 45.9 100-2200 i hn 36
3BC 45.9 124-2200 i 1314 36
382 54.1 127-2300: 141)1 41)4
Bl 29.4 72-3000, 68 3131
33.8 85-3000 1 68 31H
29.4 84-26001  4.86 38.6 | 68  31)4
33.7 7J-2S00 1 86 38.0 | es  31)4
39.6 99-2S00 1 91  31)4
0L 38.4 105-2000 1 91 31)4
280 45.9 107-2100 2 9 31)1
346 43.3 11S-2000 2 ol 31)4
39.6 09-2800 2 84 34
Z  SS.4 105-2000 2 84 34
280 45.9 107-2100 2 84 34
308 38.4 84 34
25( 45.9 84 34
346 43.3 34
280 45.9 107-2100;  5.64]125 2 3
280 45.9 107-2100 : 70 35)4
340 48.6 111-2000; 70 35)4
280 45.9 34
- 459 fs  32)4
I 51.34 75 32)4
51.34 35)7
132 22.5 60-2400 | Lk 34 3952«
142 31.6 08-2800 1 51H 34 139i34
142 31.5 88-2600 i SIH 34 isotisi
176 33.7 73-2800 : 56 34 idi2«
204 38.4 84-2800 1 CoH 34 543
142 315 08-2800 i 80)i 34A 503
155 26.3 78-3400 f 39 43k w1l
39.5 16.8 33-2800 = 39 43)4 5hi>4
155 20.3 78-3400 i 1|14, 50  43ri 54i21i
170 26.3 81-3200 1 57 31ii 46x2¢
1 6.3 81-3200 f 83)d 32 3atoM
81-3200 F 8334 32 30x24
81-3200 F 57 31H 10x24
175 27 8 84-3200 F 32% tSx24
1 7q¢ 64-3200 F so: 32* 45x24
“ U 89-3200 F 60 34 563
2'5 al 94-2300 F 60 33H w3
8 40. 72 34)44 343
268 4Q.S 72 34144 563
308 '\/ 72 34)b4 508
400 3'3 72 34 4 WA
188 33.8 85-3200 91 34 4 57ax2¢
188 33.8 85-3200 91 34 ~57412H
188 33.8 85-3200 91 34 374x24
257 41.0 85-2500 91 34 53
257 41.0 85-2500 91 34 4 2%
93 10.26 42-2S00 38H 36)4 3
144 24.3 72-3000 38'4 36)4 3 SAti
144 243 72-3000 38)4 36;4 3 i4.Pi
132 24 3 48-3200 65 34 3 4524
144 24 3 72-3000 67H 34 3 mho2C
150 27.8 74-3000 57H 34 3 1"2C
150 27.3 74-3000 61 34 3 50524
175 27.3 85-3000 60)~34 3 50x24
175 27.3 85-3000 60)434 3 0x24
175 27.8 85-3000 61 34 3 5024
190 u 86-3000 72 33)44 A3
J 90-3000 72 33X4 543
1.6 90-3000 72 33)44 53x34
237 36.0 72 33)44 53x34
270 38.4 84)4 33)4 4 Mx34
310 43.4 102" 33)48 56x34
202 31 6 90-3000 33)44 b3
237 36.0 Tl 33)4 4 54x34
38.4 33)4 4 50x34
43.4 95 33)45 50x34
30  S5-350C 38)4 14 3 16<2i
30  85-3800 58 38 3 59x24
140 30  83-3800 33 38 3 59x24
14C 30 85-3800 48 38 3 30x24
146 30  85-3800 127 g3)438 3 50x24
148 30  85-3800 149H 80)4 38)4 3 4,'x24
14C 30  35-3800 174H 105)4 38H3 4m 24
182 31.6 75-2S00 9 60 34 4 50x24
196 33.7 ,s4-2800 60 34 4 50x24
224 38.4 95-2800 00 34 4 50x3
280 43 3 571 72 3 4 523
293 43.3 72 34 4 52t

E1

Automovil

A merida>i



103
Ml
1hlh

40:2M
M:2H
30:24
4to2
1Si2K
45M

CA>9

El Nue\-o Combio Miiravilloso, obtenible en

los modelos Presidente y Comandante de'

1938. No implica el aprender nada nuex'o,
pues, los cambios se hacen en la forma
acostumbrada, pero con mas facilidad y el
piso queda enteramente despejado.

Nevirmbre, 1937

N'O obstante el aumento general

en los precios, la Studebaker
ha gastado vastas sumas de dinero
en moldes, herramientas y maqui-
naria nuevas, con el fin de intro-
ducir los modelos Comandante y
Presidente de precio méas bajo en
su historia— ademas de un nuevo
Studebaker “6” de precio maddico.
Y los concesionarios de la Stude-
baker por todo el mundo han corres-
pondido con el mayor namero de
cedidos que registran los anales de
a compaifia.

Los automoviles Studebaker de
1938 hacen una entrada triunfal en
el mercado, investidos de un nuevo
estilo de lineas elegantes y de in-
finidad de ventajas para disfrutar
de lleno de las delicias de! automo-
vilismo.

Ayuntamiento de Madrid

Y aun el Studebaker de precio
mas bajo incluye, como equipo
normal, un espacioso baul, puertas
que se cierran firmemente sin gol-
pearlas, todos los vidrios inas-
tillables, limpiadores de parabrisa
gemelos, 2 lamparitas traseras y 2
viseras, un nuevo cambio de mar-
cha horizontal que permite un piso
delantero plano, los amortiguadores
hidraulicos mas finos y la suspen-
sion independiente de las ruedas
delanteras, la que proporciona la
Marcha Maravillosa Studebaker.

Quien se interese en el contrato
de representacion Studebaker—el
mas equitativo en la industria—
puede escribir o cablegrafiar por
informes. The Studebaker Export
Corporation, South Bend, Indiana,
E.U.A. Cables: Studebaker.
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El precia mostrado es ol precio de lista al por menor, en
pos especiales o a eleccién son a precio adicional, EI eoaipo de neumaticos es
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados.

la fabrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carroceria o caja.
lo minimo y estas especificaciones no refiejan
Cuando una sola anotacién comprende dos o mas camiones,

tn~aenlalabrica~f PV

Loe eqj
la escala de semejanus egU
las caracteristicas de todos ellos i

las minimas en peso, desmultiplicacién y muelles. EIl precio indicado es por el camién mas barato
INFORMACION GENERAL TAMAROS DE MOTOR EJE DIMENSIONES MULLLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
MARCA Desmida 9
liplics* . is
MODELO ren 1-s i E. I I
S BS 37 Lii
S-s SB? i J I, s L
<3l o s I
t 985 4148 B6.50/20  B6.50/20 6-3ftz4H 3 R 165 28.4 70-2600 SF 4 86 21 1104L( fiilM 34 40x2
1350 4350 B6.50/20  BDO.SO.TO e-3Ax4)6 3f 165 38 4 7026CK 3K 555 35f 10464 ftOH 24 40x2
1725 4883 B7.00/20  BD7.00/20 6-8Ax4 55 1« 30 4 832806 HK 5 1L 33( 1041~ HIV, 24  39x2)i
2250 5959 B7.50/20  BD7.5C/20 0-3HX4U 53 215 34! 92-280( SF 5 11 31.C 1(144 60)4 34 39x2)1
2550 6010 B7.50/20 BD7.50/20 6-3H84U 35 215 24 3 92-280( SF 3 Il 3L,i; ,grt 61 34 41x41
(X) 904 3-7 3050 7260 B7.CD/20  BD7.00/20 6-3Aj4A] 55 195 2114 83-2806 WF 6.41 4111 6(1)S 34  39x2k
(X) 918 O-11 4856 9390 B9.00/20  BD9.00/20 3-3TixiH 53 23< 35i 94360C 3F '/ Il 43 4 m 34 41x2)0
(X) 920 7-12 7416 12230 B9.00/20  BD9.00/20 6-4s5K 3 C 27f 38i 115260C 23' 7.23 46.9 72 34 41x2)0
X1922 3-13J- 9050 13575 B9.75/20  DBO.75/20 6-4fti5K 3a 44 5 123-2406 33 8 165 38 w3 24 42x3 52i5
(X) 942 9-14)- 9700 15570 B10.5020 BDI10.50/20 6-4>4x551 46 331 51 2130-230C 3F 8 1550 6 844i 24 42x3 52i5
...38 330 3350 1270 B5.50T8  B5.50/:6 4-3Hz45¢ 57 inf 156 48-320( s~ &7 11 659H n'm 33H 33xU<
565 9600 3000 B6.00/20  B6.00/20 6-3K84H 55 135 353 61-3101 SF S«336 1104 33 34U 40x2)1  HigH
595 11500 3200 B6.00/20  B6.00/20 6-3)iz4H A5 135 352 61-310( SF li2 402 104 33 24H 40x2H 5pIM
625 12000 3300 B6.00/20  B6.00/20 6-31| x4k 375 14 w13 66-2S0C SF 6.66 36.2 104 33 34H 40x2)(  s5fe2H
745 13000 3660 BG.00/20  B6.00/20 6-8Hx4)i 6.83 168 21.5 71-2800 BF 6.2 39.7 104 55 34H 40x2)4 i
846 14000 4000 B6.00/20  B6.00/20 6-37:4K 5.83 168 81.6 71-2800 SF 5.83 37.3 104 55 34'A 40:2)1 hfhiU
1095 15000 4600 B6.50/20 DB6.50720 e-3H%4H 5.83 168 31.5 71-2800 SF 5.83 37.4 104 65 34)1 40x2)1 MU
1195 16000 4700 B6.50/20  DB6.5D/20 3-3Ux4 578 182 38 7 76-2800 SF 38387 0104 55 34)4 40x2)1 &S
1425 17000 5200 B7.00/20  DB7J10/20 mi.78 182 88 7 76-280C SF .16 46.7 104 55 34)i 40x2)4 51x3
1595 18000 5300 B7.00/20  DB7.00,20 6-41431 SWR 2IV 88 4 8S-280C SF i 1646 V 1114 56 34)9 40x2)4  54i3
.9S5A 4-5M 1799 20000 5700 B7.50/20 DB750/20 6-4x4)( S7R 2v> 88 4 88-280C S3' t8331 8 114 "3 3434 40x2)1 5433
(D)DJIX940A 3H-3H 1995 13000 3950 B6.00,20  B0.00/20 6-3j4x4H 14 5 178 29 4 77-260C SF S 1423 6 1114 33 24)f 40x2)4
(D)DJIX955A 3-m 2595 15000 6000 ' 'i.50,20 DB6.50/20 C-3HX4H 14.8 178 39.4 77-2600 SF 6.83 37.0 104 55 344 40x2)4 64x3
(D)DJIX970A 3)f4H 2845 17000 6500 B7.00,20 DB7.00'20 6-344x4)4 14.5 178 29.4 77-2600 SF 6.16 46.7 104 65 34)4 40x2)1 54x3
<D)DJX975A 3>f5 2995 1SO00 5600 B7.00/20  DB7.00/20 1-3)4x4) | 14.5 194 83.75 84-2600 SF 6.16 46.7 104 55 34)1 40x2)1 54x3
(KDJX985A 4-6M 3195 20000 6000 B7.50/20 DB7.50/20 6-344x4)1 14.6 194 33.75 84-2600 SP 6.83 51.8 104 55 34H 40x2)1 54x3

Equipo especial de neumaéaticos para camiones Ford, anotados en estas paginas, es ei siguiente:

FORD DE 1937
85 e. de f., chasis de 112"... $370.00 ModeMod2le 70 — 85 c. de f., chasis de 131"
Modelo 73 — 60 c. de f., chasis de 112"... 360.00 Modelo 75 — 60 e. de f.. chasis de 131". ..
Modelo 79 — 85 c. de f., chasis de 157"... $530.00

$505.00
495.00

Nota: Los modelos 75 y 79 se ofrecen con neumdticos traseros dobles (6.00 z 20) a un precio
extra de $20.

Delanteros Trasera Doblea Sencillos

Modelo 79 131 in. 6,00 X 20 32 X 6 10-capaa 5610,50 $527,50
131 in. 6.00 z 20 7.00 X 20 S-capas 578.50 513,00

131 in. 6,00x29 9,00 X 18 10-eapas 580,00

131 in. 6,00 X 29 32 X 7 10-rapas 555.00

131 in. 6,00x29 34 X 7 10-capaa 570.00

75 131 in. 9.00 X 20 32 X 6 10-capaa 517.50

131 in. 6,00x20 7.00 X 20 8-capas 503,00

131 in. 6,00 X 20 9,00 X 18 10-capaa 670,00

131 in. 6,00 X 20 32 X 7 10-capas 545,00

131in. 6.00 X 20 34 X 7 10-capaa 660.00

157 in. 6,00 X 20 34 X 7 10-capaa 595,00

157 in. 6.00 X 20 7.00x20 8-capas 603,50 538.60

157 In. 6,00 X 20 9.00 X 18 10-capaa 605,00

157 in. 6.00 X 20 32 X 7 10-capas 580.00

157 in. 32 X 6 8-capas 32 X 6 10-capas 653.00
157 in. 32 X 6 10-cnpaa 32 X 6 10-capaa 680,50 595,50
Muelles auxiliares, $12 extra.

tas de caucho, con una unidad termal
para cala valvula. El uso del vulcaniza-
dor no requiere instalacion especial o
accesorios eléctricos.

Juego de Vulcanizar
'Un juego de vulcanizar, de valvula y
tubo, que cubre todas las aplicaciones
de repuesto de valvulas cubiertas de

caucho, en una sola unidad, ha sido

anunciado por A. Sehrader’'s Son, 470 Magnusol

N'anderbilt Avenue, Brooklyn, N. Y. EI Magnusol, una substancia quimica
juego consiste en un vulcanizador y 10 para limpiar motores y otras partes

valvulas Schrader de repuesto, cubier- grasosas de los automéviles, se esta
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ABREVIACIONES

— Precio basado sobre chasis j
compartimiento de condactor
coiii | ileto
C.O0.E.— Compartimiento de coa-
ductor encima del motor
B.B.S.»—Motor entre loa aslentoi
E.n*S.— Motor debajo delasiesto

NEUMATICOS

B*— Halén
D G — Balén doble
P — Alta presion
D P — Doble de alta presion
~—Bastidor de doble arco
(P )— Propulsién por las

ruedas
(Z )— 6 ruedas
(T>— Tractor

MOTORES

(D )— Motor diésel

(H )— Motor de petréleo Qesael
man

Con— Conlinelltal

Hep— Blercules

W an— Waukeslm

W ia— W lIsconsin

Cam — Dlésel Cummins

W aa-Hea— Waukesba-Hessel*
man (de petrdleo)

cuatro

EJE TRASERO

B— (D0
D — Muerto
H t p — H ipoidal
W=*—Tornillo sin Qo
C— Cadena
S— Helicoidal cénico

Semlflotante
P — Completamente flotante
2— Reducciéon dobla,
d— De dos Telocidadea

vendiendo ahora en un nuevo enva™l
El producto es un jabén danico en sul
género, soluble en agua o en un solvent'l
como kerosina y que segln se dice nel
jora el efecto del solvente para limpiai'f
El solvente se aplica por pulveii®Nn/”~I
y luego se quita lavando con una rasnl
guera de presion. Las ventas de expoi' |
tacién estdn a cargo de W. D. Bloodij
Co., 38 Pearl St, Nueva York.

El Automoévil AMERIir.A>6|



C ON SOBRECARGADOR

PARA ECONOMIA . - .
PARA FUNCIONAMIENTO - -
PARA SEGURIDAD - - -

El Unico automovil

gue ofrece el funciona-
mientOf la economia y
la seguridad del motor
provisto de sobrecarga-
dor, a un precio que esta
al facil alcance de milla-
res de interesados, es el
Graham Supercharger

de 1938.

Obtenga la historia completa del

Graham de 1938

con SOBRECARGADOR

Por carta, o por telegrama que diga: "Paiginter Facts ,

pidanos informacion detallada sobre la representacidn

Ixpoi-
GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, DETROIT, MICH., E.U.A.
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KOTA:

PAS. OARROCEIIIA PEECIO
BUICK
&'1S-40 «<Szicoial™*
<122 in 3.10 m. W. B)
2-p Busi. Coupe $805
4-p Sport Coupe
(Opera Sents) 960
6-p 2*Door Sport Sedan 030
B-p 2*Door Tour. Sedan
(Trunk) 966
6*p 4*Door Sport Sedan dTO
B-p 4*Door Toiir. Sedan
(Trunk) 905
4-p Conv, Coupe
(R. S.) 1,060
6-p CooT, Phaeton 1,946
Sednn Chassis 690
3S-60 “Century»’
(320 In.— 3.20 in. W. B.)
4-p Sport Coupo (Opern
8etts) $1.160
6-p 2-Door Tour, Sedan
(Tnmk) 1,300
6-p 4>Door Sport
Sedan 1,206
5*p 4-Door Tour Sedan
(Tnmk) 1,230
4-p Coav. CoiipQ
(R. S.) 1.200
5*p Conv. Pbacton 1,635
Sedan Chassis 910
38>80 <*Roadster”
(133 in.—~.3T 111L. W . B.)
6-p 4-Door Sport
Sedan S1.565
6-p 4-Door Tour. Sedan
(Trunk) 1,566
6-p 4-Door Formal Sedan
(Trunk) 1.675
6-p 4-Door Conv,
Pbaeton 1.805
Sedan Chbussis 1,105
:i8-00 “Limited”
(140 In.— 3 KK m. W. B.)
C-p 4*Dooc Tour. Sedan
(Trunk) $2,075
8-p 4*Door Tour. Sedan
(Trunk) 2,245
8-p Limousine Sedan
Trun 2,345
Sedan Chassle 1,375
Loe precios de 1938 incluyen

los accesorios normales.

Los dos eiguieutes modelos de
rndiorreceptores se suminlstraa
como cQuipo n eleccién, a precio
adicional: radiorreceptor en ua
grupo con 5 tubos electrénicos y
uno do rectificacion, $39.75; mo*
délo en dos grupos con G tubos
y uno de roctlflcacién, $67.50.

CADILLAC-LA SALLIS
S«®rlcs 38-50

(124 In.— 3,15 m. W . B.)
2-p Coupe (Opera
Senls) e $1,240
2-p ConT. Coupe
(R- S.) 1,335
3*p 2-Door Tour, Sedan
(Trunk) 1,28
5*p 4*Door Tour, Sedan
(Trunk 1,320
5-p 4*Door ConT,
Sedan 1.750
Sed&D Chassis 996
CADILLAC
Scrice 38-00
(127% in.— 3.24 m.
wW. B,
5-p 4-Door Tour. Sedan
(Trunk) $1.993
Sedan Chbassie 1,225
eSeriea 38-65
(132 In.~3.35 m. TV. B.)
5-p 4-Door Toar. Sedan
(Trunk) $2,183

AbreTlaclonea; W.B.— Distancia entre los ejes.
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Precios de lisia al detalle con enfrena en la fabrica’

I"a precios de

PAS. CARROCERIA PRECIO
5-p 4'Door Formal Tour.
Sedan(Trunk) $2,255
3-p 4-Door GoDV.
Sedan 2,495
Sedan Chassis 1.420
Series 38-75
(141% 1In.3.59 in.
\V. B.)
2-p Statlonary Coupe
(Opera Seats) $3,145
2-p Conv. Coai>e (Opera
(Seats) 3,246
3*p Coupe 3,243
3-p Tour. Sedan
(Trunk) 2,050
5-p Imperial Tour.
Sedan (Trunk) 3.025
5-p Conv. Sedan
(Trnnk) 3,795
5-p Town Sedan
(Trunk) 3.495
5-p Formal Tour. Sedan
(Trunk) 3,845
7-p Tour. Sedan
(Tronk) Z.0irx
7-p Impcriol Tour,
Sedan (Trunlc) 3,225
7-p Formal Tour.
Sedan (Trunk) 8,845
7-p Town Sedan
(Trunk) 4,045
8-p Livory Tour.
Sedan 2,975
8-p Livery Tour.
Imperial 3,125
Sedan Chassis 2,000
Series 38-90
(141% ib.— 3.59 RI.
W . B.)
2-p StHtionary Coupe
(Opera Sents) $5,145
2-p Conv, Coupe (Opem
Seats) 5,243
5-p  Coupe 5,243
3-p Tour. Scdon
(Trunk) 4,060
5-p Imperial Tour.
Se<lan (Truuk) 5,025
5-p CooTcrtlble Sedan
(Trunk) 6,795
0-p Town Sedan
(Trunk) 3,495
5-p Formal Sedan
(Trunk) 5,846
7-p Tour. Sedan
(Truolc) 6.075
7-p Imperial Tour.
Sedan (Trunk) 5,226
7-p Formal Tour.
Sedan (Trunk) 6,843
7-p Town Car
(Tnmk) .045
Sedan Chassis .700
Los precios de 1938 incluyen

los accesorios normales.

Los siguientes radiorreceptores
se enmlnistran como equipo a
eleccion, n precio adicional:
Pnrn las series 38-50, 38-60 y
38-06, un modelo en dos grupos
de 6 tubos electrénicos y uno de
rectificaclon, $63; an modelo en
dos grupos (le 7 tul>os y uno de
roctificacién, $70..60; para las
series 88-73 y 38-90, un modelo
en tres grupos de 7 tubos y ano
de rectificacién, con dos altopar-
lantes, $93.

CHEVROLET
(Mast™p)
(CofiTcnfional Spring.s)

(112% In.— 2,85 m.
W, B.)
2-p Bus. Coupe 610
2-p Cabriolet (R. S.) 715
5-p 2-Door Conch 0SO
5-p 2-Door Town Sedan
(Trunk) 650
5-p 4-Door Sedan 600
6-p 4-Door Ciése-Coiip.
Sedan (Trunk) 710
s Sedan Delivery 660
Deluxe Master
(Knee Actlou)
(112% In.»2.S5 ni.
W . B.)
2-p Bus. Coupe $075
2-p Sport Coupe (R.8.) 710

lista de fabrica estan de acaerdo con
comprenden el precio de muchos articulos de equipo ni el
orduiariamente necesitan

la préactica en
de otros ancesorios que no

los compradores sn el pais j el extranjero.
PAS- CARROCERIA PRECIO PAS CARROCERIA PRECIO
3-p 2-DooT Coach $600 5-p 4-doorTour. Sedan $705
3-p 2-Door Town Sedan 4-p CoQT. Coupe 870
(Trunk) 6-p Conv.Sedan 1.195
5-p 4-Door Sedan 753 7-p Sedan
5-p 4-Door Close-Coup. 1188" W.B.) 1,025
Sedan (Trunk) 775 7-p Sedan
(133" W.B.) 1,125
Los precios de 1933 incluyen

los accesorios normales.

Los tres siguientes modelos de
radiorreceptores se suministran
como equipo a eleccién, a precio

adicional! modelo en un grupo
de 3 tubos electrénicos y uno de
rectificacion, $37.95; modelo eu
dos grupos de 3 tubos y uno de
rectificacion, $49.95; modelo en
dos grupos de 6 tubos y uno de
rectificacion, $58.95.
CHRYSLER
Royal SliIx
(116 in.— 2.05 m. W. B.)
2-p Coupe $715
4-p Coupe (R.S.) 765
6-p Broufbam, 2-door 776
5-p Tour. Brougbam,
2-door 785
5-p Sedan, 4-door 825
3-p Tour. Sedan,
4-door 825
4-p Ooar, Coupe 910
5-p Conv, Sednn 1,245
7-p Sedan (133 in.
W. B. 1,045
7-p Seden Limonsine
(138 in. W. B.) 1,145
ImpcTinl
(121 in.-~.0S m. W. B.)
2-p Coupe $925
4-p Coupe (R.S.) 90
6-p Tour. Broligham 965
5-p Tour. Sedan 995
4-p Conv. Coupe
(R. S.) 1,065
5-p ConT. Sedan 1,895
Cnstom Imperial
(140 in.— 3.56 m. W. B.>
7-p Sedan (trunk)  $1,895
7-p Sedan Limouaine 1.993
Airflow
(128 in.»3.26 m. W . B.)
5*p Coupe $1,476
5-p 4-door Sedan 1,475
Los precios de 1937 no inclu-
yen loe accesorios normales.
CORD
812
<125 In -3.1S RI, W, B.)
u-p Wecstchester
Sedan $2,195
6-p Beverly Sedan 2,295
2-p (Donr. Coupe 2.345
5-p Conv. Sedan 2,895

812 Stipcrcliartrcd

(125 in.— R.18 ni.
3-p Westchcster
Sedan $2,595
5-p Boveriy Sedan 2,695
2-p Conv. Coupo 2,74r>
5-p Conv. Sedan 2,795
8 Cnatom
(132 in.— 3.35 m. W, B.)
5-p Bcverly Sedan $2,695
5-p Berline 2,706
812 Cnst, S'nperchnrc’cd
<132 In.— 3.35 m. W . s
5-p Beverly Sedan ,$3,095
6-p Berllne 3,293
Los precios de 1988 incluyen
ios accesorios normales.
DE SOTO
Speclal Six
(112 ib.— 2.85 m. W. B.)
2-p Coupe $550
6-p Sedan (2-door) 590
5-p Sedan (4-door) 685
3-p Tour. Sedan
(4-door) 643
4-p Coupe (E,3.) 590
Airstream Slx
(116 in.— 2.95 m. W. B.)
2-p Business Coupe $683
4-p Coupe (R.S.) 733
5-p 2-door Brougbam 745
5-p 2-door Tour,
Broucham 755
3-p 4-door Sedan 785

E.8.— Asiento euxlllar trasero.

Ayuntamiento de Madrid

Lo9 precios de 1037 no Inclu-

yen ios accesorios normales.
DODGE
Slx

(112 Ib— 2.85 m. W. B.)
2-p Coupe $525
4-p Coupe (R.S.) 565
5-p Sedan, 2-door 565
5-p Sedan, 4-door 6X0
5-p Tour. Sedan,

4-door 620

DeL-nxc Six

(115 ib,— 2.93 m. W B,>
2-p Coupe $640
4-p Coupe (R.S.) 695
5-p Sedan, 2-door 703
5-p Tour, Sedan,

2-door 715
5.p 4-door Sedan 743
5-p Tour. Sedan,

4-door 755
7-p Sedan

(182" W.B.) 995
5-p Conv. Sedan 1,145
4-p Conv. Coupe 825
7-p Limouaine

(132" W.B.) 1,095

Los precios de 1937 no inclu-

yen los accesorios normales.

DHESENBERG
(142% in,— 3.62X0.
wW. B.

Chassis $8,600
Supercharged 10,000
(153%

In.— 3.01 m.
B

Chassis $8,500
Snpercharged 10,000

Los precios de 1937 no inclu-

yen los accesorios normales.
FORD
60 H.P. V-8

(112 ib.— 2.85 IR. W . B.)
z i 1 «Mii'f $480
5-D Tudor Sedan 680
5-p Tudor Tour. Sedan 555
5-p Fordor Sedan 590
5-p Fordor Tour. Sedan 015

Deluxe Tudor Sedan 595
Deluxe Tudor Tour.

Sedan 620
Deluxe Fordor
Sedan 655
Deluxe Fordor Tour.
Sedan «80
Deluxe Roadster 615
Deluxe Fbaeton 670
Deluxe Coupe 580
CTlub Coupe 640
. Club Cabriolet 680
o, Cabriolet 640
Conv. Sedan 780
85 H.P. V-8
(112 In.— 2.8D Ib. W. B..>
2-p Couoe $535
5-p Tudor Sedan 560
6-p Tudor Tour. Sedan 585
5-p Fordor Sedan 620
6-n Fordor Tour. Sedan «45
5-p Deluxe Tudor
Sedan 605
5-p DeLuxe Tudor Tour.
Sedan «30
5-p DeLnxe Fordor
Sedan 665
6-p DeLnxe Fordor
Tour. Sedan 690
2-p DeLuxe Roudster 626
5-p DeLuxe Pbaeton 680
2-4-p  DeLuxe Coupe 590
Ciub Coupe 650
Club Cabriolet 690
Cabriolet 650
5-p Conv. Sedan 790

Los precios de 1037 no inclu-

yen los accesorios normales.
Nota: los siguientes radiorre-
ceptores se snminigtran como

equipo a eleccién, a loa precios
adicionales correspondientes: ra-
diorreceptor de 2 grupos para
aiitomdTllea cerrados, $48: de
2 grupos para automéviles abier-
tos y transformables, $49,50,

E1

loe Estados Unidos.
sean aqnelloe que

Automovil

No

PAS. CARROCERIA PREC»
GRAHAM
Crnsader—“b"™ i
(111 ib.— 2.S2 m. W. B)i
5-p 2-door Tour, Sedan, '
trunk ica
5-p 2-door Tour. Sedan,
lu~age comp'c
6-p 4-door Tonr, Sedan,
trnnk
6-p 4-door Tour. Sedaa,
luggage eomp't
CaVv ‘j>5"
(116 in.— 2.94 m. W. B]|

5-p 2-door Tour. SMao,
~unk

5-p 2-door Tour. Soclan,
luggage eomp't 7U

5-p 4-door Tour. Sedao,
trunk

6'P 4-door Tour. Sedao,
luggage eomp't TIL

3-p Business Coupe 729

3-5-p Coupe (R.a.) |

3-5'p Coav. Gonpe (R.S.)

Sbperehar~er— “116”

(lie In.— 2.94 m. W. B)l
5-p 2-door Tour. Sedan,
trunk i
5-p 2-door Tour. S/dai,
luggage eomp't
5-p 4-door Toar. Sedea,
trunk
6-p 4-door Toar. Sedan,
luggage conu’'t
8-p Business Couiia
8-5-p Coupe (R.S.)
8-5-p Conv. Coupe (R.S.)
Cbhstom
Snpet*ciiftrg;a 130"

(lie to 120 iu s
2.94 to 3.04 m. W. B)j

6-p 4-door Tour.
Sedou, trunk il,02
5-p 4-door Toar, bcdan,
luggage eomp't
3-p Business Oouiie
S-5-P Coupe (R.S.) i
¢.6-p CooT. Coupe
(R.S.) 10
Los precios de 193? no iacl|
yen los accesorios uonnAki. |

HUDSON-TERRA TLANE |

Del'Qxc
<117 in ~2.08 m. W. B)l
6-P Brougbam Scoffl
6-p Tour. Brougliait
6-p Se<liin ‘Py
6-p Tour, Sedan
3-p Coupo
4-p Vict. Coupe N-
5-p CJlonv, Coupe >"5
6-p ConT, Brougl>.iin

Saper
(117 In.— 2.8 m. w. B)
6-p Btopghom ssnl
C-p 'Xour. Brousliiiiii Sill
€-p Sedan sisl
6-p Tour. Sedan Scil
3-p Coupe SL
4-p Vict. Coupe si
3-p ConT. Coupe fiid
6-p OoDT. Brougham Il
HITDSON

Six
(122 In.— ».10 ni. 'v, Dl
6-p Brougbham
6-p Tour- Brougbam
6-p Sedan
6-p Tonr. Sedan
5-p Coupe
4-p Tlct. Coupe
3-p ConT. Coupe
6-p ConT. Brougbaiii
Deluxe Eleiit

(132 in  3.10 m. w-BJI
G*p Brougbam (@il
Bp Tour. Brougham
6-p Sedan
0-p Tour. Sedan 10
3-p Coupe 9[]
4-p Vict. Coupe 1.Oi
3-p ConT. Coupe i
6-p CouT. Broogbam I-i0Si

A mericano
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El trabajo de
reparacion resulta
mas lucrativo con

el equipo de taller

BENDIX

m~L ensayo exacto y rapido de los frenos, meca-
_i nismo de direccion, alineacién de las ruedas y
bastidor, contrapeso o equilibrio de las ruedas, fun-
cionamiento del motor y circuitos eléctricos, repre-
senta el método moderno de reducir accidentes de
tréafico.

La Bendix, la principal iniciadora de este universal
movimiento en beneficio de la seguridad, ha per-
feccionado el mas completo y eficaz surtido de
equipos de ensayo y correccién de chasis en existen-
cia.

El equipo Bendix de seguridad para talleres ensaya
con tanta exactitud y rapidez, que ha sido adoptado
por importantes fabricantes de automoviles para las
inspecciones y ajustes finales de automoéviles nuevos.
Atrae clientela a todo taller de reparacidn, sefala el
trabajo que ha de hacerse, facilita la ejecucion del
mismo trabajo y finalmente sirve para comprobar si
ha sido correctamente ejecutado. iAumenta el
negocio y las ganancias!

Pidanos informacién detallada sobre cualquiera o
todos los productos Bendix para taller de reparacion.
Aproveche el cupon.

BENDIX AVIATION
EXPORT CORPORATION

fSutsidiaiia de fa Bendix Aviation Corporaliond

30 Rockefeller Plaza Nueva York, N. Y., E.U.A.

Dileccion lelegtaiica; "BENDIXCORP"

sus vehiculos nuevos.
usa en todas partes del mundo.

EJ ensayador de
frenos Bendix-Cow-
drey es uno entre
los varios equipos
del surtido Bendix.
Cowdrey. En mo.
délos para dos y
para cuatro ruedas,
adaptados ainstala-
cién en piso, foso
o plalalorma eleva,
da. Este es el en-
sayador que usan
casi todos los fa-

bricantes americanos de automéviles en la inspeccién fina! de
Se acepta como equipo de norma y se

laego universal Bendix para la
inspeccidon y correccion. ldeal
para la inspecciéon de la alinea,
cién de las ruedas y trabajos
de correccién. Sirve para corre-
gir la inclinacién del eje, la
inclinacion de las ruedas, la
inclinacion de los pivotes y la
convergencia de las ruedas,
adaptandose a todos los ejes
de tipos coiiientes de automé-
viles y camiones livianos. Se
aplica a los modelos de 1S37,
incluyendo también el Pontisc
de 1934 y los Chevrolet de
1934. 1935y 1936.

Ensayador de recorrido Zeruih.
Muestra rapidamente, sin lu-
gar a duda, la cantidad exacta
de combustible consumido por
el motor en una distancia dada
de viaje. Un equipo muy vali-
oso para lodo taller especia-
lista en afinaciéon y reparacion
de motores. Excelente para
comprobar los ajustes hechos.

Los aparatos Bendix-DayHad
para ensayary equilibrar ladio-
ireceptoies permiten averi-
guar rapidamente las irregu-
laridades en radiorreceptores
y se prestan también para
ensayar otros circuitos eléc-
tricos.

Productos

8 END I X
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de los automoviles

Dinamémetro de chasis Ben-
(Ux-Feragen. Con exaclitud y
rapidez analiza el rendimiento
general del vehiculo: potencia
a cualquiera velocidad, com*
presién, vacio, recorrido dal
combustible, presion de la
bomba de combustible, rendi-
miento del carburador, con-
trapresion del escape, juego
de las valvulas, ele. lo mismo
que el iuncionamiento general
del chasis, incluyendo ejes,
diierencial, cambio de marcha,
embrague, etc. En resumen,
es un campo de prueba dentro
del taller.

Equipo Bendix-Peco para tratar
neumaticos. Renueva la banda de
rodadura de las cubiertas de neu-
maticos alisadas por el desgaste.
Funcionamiento manual o meca-
nico-Corta muchos dibujosoestilos
de banda de rodadura antides-
lizante, incluyendo el nuevo Upo
de estrias o ranuras transversales
y circunferenciales tan populares
en los nuevos nueméticos,

Productos

BENDIX AVIATION EXPORT CORPORATION,
fSubsidiaria da la Bendix Aviation Corporation;
30 Hockeieller Plaza, Nueva York, N. Y, E.U. A,
Sirvanse enviarme inlormacién completa sobra los productos Bendix
anotados abajo. X X
(' ] Ensayadores de freno Bendix ( 1Enderezados de chasis Bendix-

Cowdrey Feragen

[ ) Juego Bendix para inspecciony () (d:&n't:r;%%se%dora de ruedas Ben-
correccion X1 . .

() Ensayador de recorrido Zenith ) Eg?;‘";%metm de chasis Bendix-

() Aparato Bendix FayRad para C ) Equipo BendiX'Peco para tratar
ensayar radiorreceptores neumaticos
() Medidor Bendix-Feragen de inclinacion de eje y de rt~da

Nombre

Calle .

Ciudad y pais Ayuntamiento

Negocio—

Bi enderezador de chasis Bendix.Feragen endereza basti-
dores, ejes delanteros y cajas de ejes traseros, en el
mismo vehiculo. Un equipo bastante grande y lirme para
adaptarse al trabajo mas exigente. Los talleres ameri-
canos mas emprendedores estan obteniendo buenas
ganancias del trabajo de enderezar bastidores y otras
piezas del vehiculo,

Con/rapesadora de ruedas
Bendix-Feragsn. Sirve para
contrapesar las ruedas de
automoviles y camiones livi-
anos, No hay en el mercado
una maquina mas efectiva que
ta presente para ensayar el
contrapeso dindmico y estatico
de las ruedas. Es de firma
construcciéon y rinde muchos
afios de servicio satisfactorio.

El medidor Bendix-Feragen,
tipo de husillo, sirve para
determinar la inclinacién

del eje, la inclinaciéon de
las ruedas y los angulos de
los pivotes, en relacién con
el husillo. Un instrumento
muy exacto para uso en
automéviles y camiones
livianos.

B ENDIX

OTROS PRODUCTOS BENDIX
PARA AUTOMOVILES:

Carburadores Stromberg; Carburadores Zenith,
ahogadores de llama y filtros de combustible,
frenos mecanicos al vacio Bendix BK, frenos
neumaticos Bendix Westinghouse para automo-
viles, propulsién Bendix, magnetos Scintilla,
forro de freno Bendix-Eclipse, piezas de freno
Bendix para sistemas mecanicos e hidraulicos,

C&(}I{ﬁ%‘sgﬁfglggrs aai:;o;/tilzlles Bendix Eclipse de

kn

lp
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Precios de lista al defalle con eiilréga en la fabrica’
NOTA: Los precios de lista de fabrica estdn de acaerdo eon la préactica en los Estados Unidos. No
comprenden el precio do muchos articulos de equipo ni el de otros accesomos que no sean aquellos que
ordinariamente necesitan los compradoras en el pais y el extranjero.
IfjiS. CAEEOCEEIA PBECIO PAS. OAEHOCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO
- PONTIAC
| bid«i'N s-p Lt Barop Codt. PACKARD ip goupa t(lsl.s.(): 3,195 ) i
Cnstom Eliglit SedflD <parti- SIx (1fi00) P OTReTaY e TP 5 08 S Ix
i 5.600 . . - ' 0 —_2-
(isain.— 310 in. W.B.) o Ia "Borén Coot (122 in.~B.10 m. W. B.) 5p Club Berlina 3.445 (110% In-—2-»®
£/ liiougliaoi $1,051 P Sedas " si400 5P Tour. Sedan 1120 7-p Sedan (144 in.) 3,500 W. B.)
I tn  ‘Tour. Brouglitim 1,071 7-p Judktns Sedas- 4-Dr. $1, 7-p Enclosed Drive 2-p Std. Coupo
I te  Sedan ,086 Limousine 5,000 5P Tour. Sedan Liraousine (144- 4-p Sport Coupe (Opero
| fie Tour. Ssdan 1.106  s5.p Judkins Berline. 2-Dr. 1,000 In.) 3,650 Seats)
1l Coupe 1.00I 2 wisdow 5600 2/4-p  Clnb Coupe 1,070 . Brunn Metropoli- 4-p Cabriolet 1B, S.) 950
| (> Vict. Conpe 1,001 5-p Judkins BerlinOi 2/4-p  Conv. Coupe 1,180 tan Town 5-p 2-Door Sedan 825
8 window 5,700 2-P Bns- Coupe 1,025 Brougham (144 5-0 2-Door Tour Sedan
“sT" Eiglit 7- WJllooghby Limou* Chassis 705 In. 5,205 (Trunk) 850
lii P sise 5,800 9-p Comuiereial Sedan 6-p 4-Door Sedan 875
1As9 lii,— 3.28 m. VV. B,) i ' (147 1In.) 3,400 5-D 4-Door Xoiir. Sedan
Sedan 111 5-p Wlllougl\hbby Panel Elgrht (1GOI) 5-p Conv.. Sedan (Trunk 900
Ifip  Tour. Sedan 1,181 7.0 Wﬁ,roofghs;" 7000 (127 ati. 323 m.wW. B (144 in.) 4100 5-p  4-Door Conv.
los brecios de 1988 incluyen Jouring 6500 O TOTbsedan *1.255 P Formalt SIegank 3.445 Sexfaer?ar&hassis 1%32
1}K accesorios normales 5-p Willoufhby Sport -or. . (metal back) .
' Sedan 6,800 3P Tour. Sedan Chassis (139
Chaseid 2,800 -Dr. 1.225 In. 2,650
1aOPMOBILE Obossis (160 In.) 3.000 2/4-p  Club Coupe 1205 Chassis (144
Serie» “G” T18s ) 2/4-p Conv. Coupe 1,205 in.) 2,875 “Elght”
ie» . . f _ 5-p Conv. Sedan J.575 5-p Sedan (144 in.) 8,845
1(118 In.— 3,00 ni. W . «.) Loa precios de 1937 no inclu- 57 g c" coupe 1160 . Conv. Sedan, Par- <121% In.— 3.00 m.
Speccinl yen loa accesorios normales. - v P
*q d .. ChoBSis 900 titlon (144 in.) 4,850 W . B.)
2rdoor Sedan $815 ITenrse Chassis Forraol Sedan
2-door Tourlng (160" W. B.) 745 (144 1In.) 4,160 2-p Std, Coupe 8855
Sedan 850 NASH Ene. drive LIm. 4-p Sport Coupe (Opera
t'door Sedan 855 «nash 400 Del. Eigrht (1601-D 147 in. 4,200 Seats)
4-door Tourlo 4 Cabriolet (R. S 1,010
Sedan ¢ goo <117 in  2.08 in. W. B.) (127 in.—3.23 m. W. B.) 5h S Door sedan =7 %00
foupe 795 3-n Coune 8680 5-p Tour. Sedan 5-p 2-Door Tour. Sedan
Conpe IR. 8.) 840 5-D Coune (R-S-t 685 4-Dr. *1,405 (Trunk) 915
. Cnatom 5-0 C»abrm»let, B 776 . i 5-p 4-Door Sedan 935
p 3-door Seden 890 6-p Victoria itriinkl 690 Eiftht (ie02) “1702” 5-D 4-Door Tour. Sedan
D 2:door Tourlng 005 50 Aman e &upe 0os (148 In.—3.76 m. W. B.) (139 to 144 in.—3.53 eb  a.piyrunk) 900
Ifp [eddor Sedan 980 7-p Tour. Sedan i),875 o> n) Sedan 1,300
4-door Tonring 7-p  Tour. Lira. 2,025 g-p g?dgns 4 $§’$8§ Sedan Chassle 665
Sedan 985 f -p u edan .
I1Sp  (Coiipe 870 Ambassador Sis -Sttpcr Eight (1B03) --P Coupe (B. S.) S,69> Los precios de 1938 Incluyen
Ihp  Coupe (B. s.| 915 (121 In 308 m. W. B.) (127 in. 3.23 m. W. B.) 4-p Convertible Ocupe los accesorios normales.
3-p  Coupe 8820 g Tour. Sedan (R. S 3,795 Los dos siguientes modelos de
Series “N” 721 5.p Coupe IR.S.I 860 P 4-Dr %2 635 5-p Club Berlina 3,945  radiorreceptores se suministran
121 i 30T w. B 5.p Cabriolet 926 Chassis ' T950 P Sedan (144 In.) 4,000 ¢omo equipo a eleccion, a precio
1@21 in ’ tn. - B 6-p  Victoria (trunk) 860 assis ’ 7-P Encl. Drive LIm. adicional: modelo en un grupo
Special 6-n Sedan (trniikl 910 . (144 1In) . 4,150 de 6 tubos electrénicos y uno de
1P d.door Sedan $995 5n  All-piirpose Coupe 875 Strper Elght (1fiod) -.. - Btiiun Metropolitan rectiOeaclon, *40.95; modelo en
U'dooF Tourlng (134% in 3.41 jn. Town Brongham dos grupos de O tubos y uno de
Sedan 1.035 - wW. B.) 5 Con(\%445eldna'2\ 5,796  rectificacion, *03.50.
If_p 1:383: _IS_leijarrlln 1,085 Ambiissador Elght 5-p Formal Sedan “8,53.5 P (1-44 ) 4.600
! Sedan 9 1.073 (125 In.—3.18 m. W. B.) 5-P TOUZ‘ DSedan 5 835 5-p Formal Sedan 3,945
: ' 8-p  Coupe *940 -Dr. . Obaseis (139 In.) 3,150
5P Coupe<K. S) 1035 g Coupe (RS 080 5P Club Sedan 2,830 Chassis (144 In.) 3,876 STUDEBAKER
5-0 Cabriolet 045 _5-p  Conpe 2,810 5. Sedan (144 in.) 3,846 Slx
Cnstom 6-p Victoria (trunk) 980 2/4-p Coupe 2,770 N Conv. Sedan, (110% In. 2.06 m.
1 6 2-door Sedan $1.005 ©P Sedan (trunk) 1,030 2/4-p Conv. Coupe 8,050 partitlon 4,850
4p >-door Tourin ’ 6-n Ail-Durpose Coupe 995 5-P  Victoria 3.500 Formal Sedan AV. B.)
P Sedan 9 iss ) Chassis 2,030 (144 n.) 4,650 3-p  Bus. Ccupe $342,75
5p  1-door Sedan 1135 Los precios de 1987 no Inclu- . 5-p Cust. Coupe 867.75
6p  t.door Tourlng : yen ios accesorios normales. Snper Elght (IfiOB) 6-0 Club Sedan 08275
'Sedan 1,175 (130% In 3.54 m. 6-p ICruisilng Sedan 942.75
I'P  Ooupe (B. S.) 1186 5| DSMOBILE w. Bl 170" aassls 45.00
los precios de 1937 no Inolu* “Six” ;:S Hﬂi Sl?i(:r?n $gggg (147 in. 3.7 m. W. B.)
wlea les accesorios normales. (117 in.— 2.08 in. W. B.) 5-p  Cony. Sedan 3,700 7-p Sedan . $4,795 .
2-p Bus. Coupe *825 . Chassis 2,090 7-p Eucl. Drive Ltm. 4,995 Comninnrlur
HIXCor.Pf ZEPH YR 2-p Club Coupe (Opera 7-p EBD.ILImuusIne 6,500 (11«% In.— 200 m.
i Scata T | 1f107 Cbassle 4,100
lu2iin 310 m.w.B) o sl (13;”%6 ve ( . 41)m .. Town car 7000 w. B.)
Is-P Coupe Sedan $1,170 , S.) 995 : ! . . 3-p Cust. Coupe *911.50
19p  4.door Sedan 1,180 5-p 2-Door Sedan 870 W . B.) Los precios de 1937 no inclu-  6-p Club Sedan 976.50
Co«pe 1,090 5-p 2-Door Tour. Sedan 5-p Eormal Sedan $4,060 yen los accesorios normales. 6-p Cruising Sedan 986.50
ISP = Town Limoasioe 1.S50 (TrnnlO 805 5-p Tour. Sedan Chassis 075.00
5-p 4-Door Sedan 920 4-Dr. 3,060
lo! precios de 1937 no Inelu- 5-p 4-Door Tour. Sedan S-p Club Sodan 4,000
mJra los pccesorios normales. (Trunk) OAi 5P Coupe 3,000
- Sedan Cliassis 635 2/4-p Coupe (0 ewbeel CHRYSLER-PILLYMOIITH Presldcnt
I lixcoi.n ugqiiip.) 3.820 Bnsincs» .
! 2/4-p ConT. Coupo (122 1In 3.10 m. AA. B.)
vtz “EIffh1” (0-wheel (113 In 285 m. W. B.) gp cCnst. Coupe*1,057.50
iii 3.4B m. W. B.) (123% 1In 315 tn _eonlp.) . 4,000 2-p Ooupc $510 6-p Club Sedan 1,122.60
1h Sedan, 2 ’ : 5-p Victoria (C-wlieel 5-p 2-door Sedan 550  6-p Cruising Sedan 1.132,50
|, witidow $4,400 wW. B.) equip.) 4,800  6.p 4-Door Sodan 595 Chassis 815,00
|'P  Sedan, 8 window 4.400 2-p Bus. Coupe *035 Chassis 2,780 5-p 4-door Tonr, Sedan 605 . .
i“p Rninn Conr. 2-p Club Coupe (Opera 4-p Coupe (R.S.) 550 Loa precies de 1938 incluyen
s Victoria 6,500 Seats) 980 Twelve (1608) loa accesorios normales,
i»—P f.e Barén Con?. 2-p Conv. Coupe (139% In.— 3.54 ni
, lldst. (U.S.) 4,900 (R. 8.) 1,106 6 . . .
1,P 7e Baron Coiipe 4,900 5-p 2-Door Sedan 975 \V. B.)
| pP WUIouglilsy Conpe 5,600 6-p 2-Door Tour. Sedan 7-p Tour. Sedan $4,235 Delaxc
Chassis 2,700 (Trunk) 1,000 7.5 Tour. Lim. 4,485 <112 In.~2.85 ID, AV. B.) AVILLYS-OA'ERLAND 4
5-p 4-Door Sedan 1,025 ~
5-p Conv. Sedan (O 2-p Coupe $575 “ "
v-12 5-p 4-Door Tour. Sedan whl equip 5,050 4. ¢ P RS 28 38
luir; (Trunk) 1,050 Chassis 2070 4 b oupe (R.S.) 825 (100 In.—2.54 jn. AV. B )
A1 In,— 3.68 tn. W . B.) Sedan Chbassls 765 p Conv. ~upe
| : 5- 2-door Sedan 640 2-p Econoray Coupe *499
Jp Sed * p
) edan 4,700 . Los precios de 1038 Incluyen . B R 526
TP i Los precios de 1938 Incluyen i 5-p 4-door Sedan 670  2-p Std. Coupe
- Mmonsine 4,800 preci uy! loa accesorios normales. _ _ A | 579
Is-p . | | 6-p 2-door Tour. Sedan 650 2-p Del. Coupe
Bninn Oabrlolet os accesorios normales. 573
L d igui ! 5-p 4-door Tour. Sedan 680 5-p Std- Sedan
Inon-collapsl- 0s dos siguientes modelos de o\ 0o pppow 4-door Sedan (132 5- Del- Sedan 624
ble) 6,600 radiorreceptores se siiminigtian - 7-P -door Sedan ( p e eda
. ! i i6 i M N In. W. B.) 915  5-p Cust- Sedan 716
Eronn Cabriolet como equipo a eleccion, a precio 1701 . v
Isemi-collapsi- adicional: modelo en un grnpo (139 |o 147 in.— 3.53 to P LITloéJ;!-HSV B.) 1,015 Los precios de 1938 compren-
ble) 6,700 de 5 tubos electrénicos y uno de 3.7 ni.) B : den entreaa en los Estados Uni-
i rectldcaciéo, *49.50: modelo en : : 3]% . . 98 ¢ i
Bré'ggrl,?é’{‘ 6.900 dos grupos de 6 tubos y uno de o-p Sedan * Los precios de 1937 no inclu- dos de América y los accesorios
Bruna Brougham 6.700 rectificacioD, $62.50. 5-p Club Sedan 3,295 yen loa accesorios normales. normales.

~g

|-Wipfrtfere, 1937

Dijtjneia entre loa eies.

R.S.— Asiento anxlliar trasero.

Ayuntamiento de Madrid
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«— A r a codor ol
ee— A «locién

1— Sobrccur~udor
I*— «Si'daii de 6 poa.

~— Antee le N.A.U.O.

t— SedAc de S pae.

tt*—Sedan do 7 pas.

M— Amplificador de freno al Tacto
2-P — De dos plocaa

f &) — Artlciiloclonee unlTersales lo*
terlores Wcise 7 exteriores
Rzeppa.

A B — Cojinetes ontlfricclto
A -Lite— Aiito-LIte

& Beck
O&D~MLeTo 7 doble esparrogo
C&L— LoTA 7 palanca
C & R—l.e?ay rodllo
Ch~ClIm lider<jroves
Cll*-Climax
Col— CoJnmbla
OtTTI—T.e?a j
d — Dual
D -R — Delco-Reaiy
I>-L— Detroit Liibrlcator
Det— Detroit Gear
Detrt— UniTeraul rroditct» Co.
D-M — Accién ine<*iilcfl directa
B x-D 9—Pr. ext. en arbol troné.
F —Flotante 13Je
P F —Flotante
G vm — (leininer
H yd— Eydraulico
Hyp— Hipoidal

Tocfo

palanca doble

lii-Kw —Pr. int. en 4 rueda»

in-Fiftlt— liiterioree en la rueda
delaiiterus 7 transeme

lu-Rtv— Interiores en las ruedaa

transeras

1P S— SuspenelOD plana Independiente

18 F W — aiispensiéon liidopeiidiente.
en los ruedas tlelanteras

I.nv— Larlne (lear Oo.

Lyco—Lycoming

»t— Metal

H ec— Medianles

M -D — Disco raiiltiple

N*—De agiijns

N at— National

N -D — Cojinete de agujae

O -D —iweu Dyneto

Own— Propio

Pnnip— Bomba

R*—Cauclio

R o —~Dlente de rodillo

R oe— Itockford

8 — Uellcoldal cénico

SoKC— Saglnuw

Sal— Snllsbury

S-P— De una placa

S & N—Tornillo y tuerca

Strom — Btromberg

T *P — rnionipaon I*reducis

The— Thermold

T il—TillotsoD

TIm —TIimken

W -G -—Warner Gear

W AR —hornillo sin flo y
rodillo dentndo

WAKkSRATornlllo sin fin y
doble

W A S—Tornillo sin fin y sector

W & T — Tornillo sin fin 7 bloque
de BOporte

W AT —Tornillo sin fin y bloque
W II— Wlllard

rodillo

| — Caracteristicas de 19$8

ic te /

MODELO
Y MARCA

= 1 Banlam........

* 2 Buick.
= 3 Buick.
= 4 Buick
= Buick.

- (i Cadillac
= V Cadillac

R Cadillac...
9 Cadillac...

«lil CheTTalal.... Del. Imperial
<11 Clierrolal.... ........ Masler
=12 Checfolel.... .Del. Maetar

«13 Cbryaier. .. .
=14 Chrysler. ...
6 Chrysler

IR Curd
17 Cord
IR Cord...

19 Cord. .Custom Superch. 812

=20 De Solo........

M Duesonhor”.
24 Ouesonborg.
2S Duesenberg..

2B Duosenborg..

72« Ford.

28 Ford...

M Graham...... ... Spec.
«30 Grabamf.. .. .Superch.
=Sl Hudson*Tarraplanc.. 81

=32 Hudson-Terraplane..........82

=33 Hudson
«34 Hudson

=35 Hupmobile ..
=36 Hupmobilo...

=37 LaSallo........
38 Lincoln .

30 Lincoln.
40 Lincoln.

<41 Nash*;....
-47 Nash't .
43 Nash'; ...

Ambassador 6
.. Ambassador 8

=44 OldsiDobila..
=45 Oldsmobile .

=48
-47
=48
=49 Packard ___

50 PiereO'Attoir
51 Pierco-Arraw

52 Pierce-Arrow

«51 Plymoulh. ..

<54 Plymoulb

«55 Pontiac .. ...38-26
<56 Pontiac.. ...38-28

<57 Sludebaker..
*58 Studebaker... .Commander
=59 Sludebaker..

.38

=60 WUlya

Distancia entre

los ejes
w v
s
S

75 1.91
122 3.10
120 3.20
133 3.38
140 3.53
127 3.22
132 3.35
141 3.58
141 3.58
127 3.23
1121< 2.85
11231 2.85
119 3.03
125 3.18
144 3.06
125 3.18
125 3.18
132 3.35
132 3.55
119 3.08
112 2.85
115 2.93
142% 3.62
1S3% 3.91
142% 3.62
153% 3.91
112 2.85
112 2.85
120 3.05
120 3.05
117 2.98
117 2.98
122 3.10
122d!129 3.1&3.28
122 310
125 3.18
134 3.15
122 3.10
145 3.68
136 3 45
117 2.97
121 8.08
125 3.18
117 2.97
124 3.15
122 8.10
127 3.23

127-139% 3.23 to 3.54
134%139% 3.41 to 3.54

139 lo 147 3.53 to 3.7

139 lo 144 3.53 lo 3.66

147

112
112

117
121%

116%
116%
122

100

3.70

2 85
2.85

-1

5.00/15

6Ji0/16
7.00/15
7.00/16
7.50/16

7.00/16
7.50/16
7.50/16
7-50/17

6.00/16
6.00/10
6.00/16

0.00/16
6.50/16
7.50/16

6.50/16
6.50/16
6.50/16
6.50/16

6.00/16

5.50/16
6.00/16

7.60/17
7.50/17
7.50/17
7.50/17

5.50/16
6.09/16

6.00/16
6.50/16

6.00/1S
6.00/16

6.00/16
6.25/10

6.00/16
6.50/16

7.00/IC

7.00/16
7.50/17
7.50/17

6-00(16
6.25/16
7-00/16

6.50/16
7.00/16

C-50/16
7.00(16
7.50/16
8.26/16

7.00/17
7.50/17
7.60/17

5.50/15
6.00/16

6.00/16
6-50/16

6.00/16
6.00/16
6.50/16

5.50/10

e ca m
Pese
e
— E
- 0 0
ad S
1200 545 own..
3555 1612 Oown.
3780 1714 own..
4245 1925 Oown
4740 2144 Oown..
Own.
4540 2059 own..
4865 2206 Oown..
Oomi.
3280 1488 Oown..
2845 1200 Oown..
2935 1331 Own.
Oown..
Own.
Own.
3715  16S5 Lyc...
3845 1708 Lyc.
4083 1789 Lyc...
4175 1792 Lyc...
Oown.
Oown..
2912 1324 Own.
4650 2063 8 Own..
4625 2097.7 Own..
4550 2063 8 Own.
4825 2097 7 Own..
2542 1155 Own .
2750 1250 Oown.
Own .
Own..
2960 1345 own..
3000 1363 Oown .
3035 1376 own..
3210 1456 own..
Oown..
Own..
3830 1736 Own
3400 1545 Oown..
W40tf 2628 own..
6690 2390.4 Own..
3240 1472 Oown..
3400 1544 Oown..
3720 1691 Oown..
3290 1401 Oown.
3480 1578 Oown.
3470 1577 Oown..
3670 1668 own..
Oown..
Oown..
6565 2524 Oown..
5810 2035 Oown .
6015 2728 Oown..
2770 1260 Oown..
2840 1291 own..
3285 1489 own..
3420 1561 Oown..
3190 1447 Oown..
3215 1458 Oown.
3455 1577, Own..
2300 1044 Oown..
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12
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Ne. de cilindres-
didmetro interior y
cartera de embolo

0
[ <]
S
‘0
g
E
s
3 bs.
a. S B. <
2.2x3 55.9.X76.2 7.8
3*849, 78.5x104.8 30.63
3*x4A 87.3x109.5 37 81
3Ax4A  87.3x109.5 37.81
3Ax4A 37.3x109.5 37.81
3%x4%  58.9.X114.3  39.20
3Hx4% B8 9x114 3  39.20
3%x4%  88.9x114.3  30.20
3%x3%  82.5x82.5 67.60
3%x3%  38.9x95 2 29.4
3%x3%  ,33.9.x95 2 20.1
3%x3% 88 9x95.2 29.4
3%x4ii  33.7x108 27.34
3%x4%  32.5x114.3 33.80
3%84%  82.5x123.8 33.80
3%x3% 89x95 39.20
3%x3% 80x95 39.20
3%x3'< 89x93 39 20
3%x3% 89x95 39 20
3%x4K  85.7x108 27.34
3%x4% 79 4x111 1 23 44
3%x4%  82.5x111.1 25.35
3%x4% 93x121 45.00
3%x4% 95x121 45.00
3%i4% 95x121 45.00
3%x4% 95x121 45.00
2 6x3 2 06x81.3 21.63
3 06x3.75 77.7x95.2 30.00
3%x4% 82x111 25.35
3% x4 % 82x111 25.35
3x5 78.2x127 21.60
3x5 76.2x127 21.69
3x5 76.2x127 21 60
3.002x4  76.2x101.6  28.80
3%x4% 89x108 20.42
3axiH 81x121 32 61
3%x4%  85.7x114.3 36.45
2%x3% 70x95 36 30
3%x4% 33x114 46.80
3%x4% 70x114 46.80
85x111 27 34
3Nngn 85x111 27.34
37N4% 79x108 31.25
3Ax4%  37.3x104 8 28 40
3kx3% 82 6x98.4 33.80
3%x4%  88.9x108 29 40
3%x4% 82x108 33 0O
3Ax5 81x127 32.50
3AXx4% 87x108 56.70
3%x5 89x127 39.20
3%x4 89x102 58.80
3%x4 89x102 58.80
3%x4% 79.4x111.1 23.44
3%x4%  79.4x111.1  23.44
3ftx4 37.3x101.0 28 30
3%x3%  32.5x95.2 33.80
3AXx4% 34.1x111.1 26 35
3ftx4% 34.1x111.1 20 35
3Ax4'4 78x108 30.00
3%x4%  79.4x111.1 15.03
E1l Automovil

Ciiinibadi 1

@

416

24" 4
329 >
329 2
32fi 2

349 9
3Ar 1
346 9
431.0

210 1

21 5
21C 5

221 1
29- i
5

28a 6
22- 6
28- f.
2" 6

228 1

20! 3
217 s

01 9
4200
2010
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7.00 T\ H A-Lite A-Lite wu 6-65 S-P... Roe... W-G.. A-B Dctrt, S...... Spicer 5.87 Lav,. S&N.. 1
i
iK-aoo 6.15 BtrolQ.. Id D-R D-R... Delco.. 6-110 s-p... Own. OwTL M  Spicer Hyp.. 4.40 In-Fwe., iyd___ In-Rw... ISFW Sag... W&H 2
Hx0 6.25 Strom.. IKd D-R D-R... Delco.. 6-110 s-p. . Own. Own,. M Spicer Hyp.. 3.90 In*Fw.., Hyd.... In-Rw... ISFW 6ag... W&H 3
H*30 6.35 3trom... |H<i D-H D-R... Delco.. 8-110 s-p... Own..Own.. M  Spicer Hyp.. 4.18 In-Fw.. Hyd... In-Rw.. ISFW 3ag.. W&2R 4
H1»00 6.35 3trom.. I'4d D-R D-R... Delco.. 6-110 s-p... Own.. Own.. M  Spicer Hyp.. 455 In-Fw... llyd.... In-Rw... ISFW Sag. W&2R 5
6.25 3tr&ra,., I~d D-R, .D-R... Delco.. G-UO s-p... Long. Own,. N Mee.. Hyp.. 3.92 In-Fw.,, Syd.... In-Hw... ISFW Sag... W&2R 6
133w 8.25 Strom... Ihd D-R... D-R... Deico,. 6-110 s-p... Laug.. Own.. N Mee.. Hyp.. 458 In-Pw.,. Syd.... In-Rw.,, ISEW Sag.. W&2R 7
IKEQ) 6 70 3troiT>. IHA D-R D-R... Delco.. 6-130 <S-p.. Long..Own., H Mee.. Hyp.. 458 In-Pw...Hyd.... In-Rw... ISFW Sag... W&2R i
1°m 7.00 Carter.. |H-2 D-R... D-R... Deico.. 6-164 s-p... Leng. OWD . N Mee., Hyp.. Own.. 431 In-Fw... Hyd.... In-Rw... ISFW Sag.. W&2R 9
Kflo 6.25 Carter... D-R D-R... Dolcc;.. 6-100 s-p... Own.. Own., M Own.. Hyp.. Own.. 411 In*Fw,. Hyd.... In-Rw... ISFW Sag... W4R 10
S0 625 Carter.. |>jf D-R D-H... Deleo. 6-100 s-p... Own.. Own. M Own., Hyp.. Own.. 3.72 In-Fw... Hyd.... In-Rw... Own.. Sag... w&n H
JVB0 6.25 Carter,,. w D-R D-R, . Delco.. 6-100 S-p... Own,. Own. M Own . Hyp. Own.. 4.22 In-Fw...Hyd,,., In-Rw... ISFW Sag... W&R. 12
6 20 G@aitak« |H A-Lile A-Lite Wil 8-110 S-P .. B&B K Detrt. Hyp.. Own.. 410 In-Fw... Hyd.... Ex-DS.. ISFW Geni. w&a. 13
HAw 020 Strom,, IWd A-Lile Aliitg Wil . 8120 S-p.. BAB N Dctrt. Hyp.. Own.. 3.01 In-Fw.,. Hyd.... Ex-DS.. ISFW Ocm..W&R 14
H 6 15 ljld A*Lite A'Litc Wil__ 6-136 S-p... BiB N  Detrt. Hyp.. Own.. 4.55 lii-Fw... Hyd___ Ei-DS.. ISFW Gem.. W&a. 15
mxn 060 2trom,. Id \-Lite A-Lite VSL., 6-108 5-p... lLong.Own.. W (k) Own 4.70 In-Pw,.. Hyd.... In-Rw... ISFW Gem.. W4R 16
IIHOO 6.60  3trom,,, IKd A-Lile. A-Lite. USL... 6-108 S-p... long.. Own,. M (@) own.. 470 In-Pw.., Hyd.... In-Rw... ISFW Gecra.. W&R. i;
1w 6.60 Strom., Id A-Lile. A-Lite.. USL... 0-108 s-p... Long.. Own.. («4 (») own.. 4.70 In-Fw... Hyd.,.. In-Rw... ISFW Gcin., W&R. 18
15200 6.60 Strom... IHd .A-Lile.. .A-Lite.. USL... 6-108 s-p Long.. Own.. la) (@) own.. 4.70 In-Fw... Hyd.... In-Rw... ISFW Gem.. W&R. 19
B-»» 6.50 Carter.,, |H A-Lite.. A-Lile.. Wil.,.. 6-106 s-p B*B. N Detrt. Hyp. Own. 4.10 In-Fw.,. Hyd.... Ex-DS.. ISFW Ocm.. W&R. 20
i3301» 6.07 Carter.,. A-Lile.. A-Lile,. Wil 6-00 S-P .. B&B N Dctrt. Hyp,. Own.. HF 3.91 In-Fw.. Hyd.... Es-DS Own W&R. 21
1S80  6.50  Strom lii "' A-Lite,, A-liile,, Wil.... 6-95 S-P... B&B N Detrt. Hyp.. Own.. HF 4.10 In-Fw.. Hyd.,,. Ex-DS W&R, 22
BHOOO 520 Strom.., IHd D-R.. D-R... F.xide.. 6-100 2-p... Own..Own . M Owo. Col... MF In-Fw.,. Hyd.... Ex-DS., Col... Roas.. C4L.. 23
OHIDO 5.20 Strom... 11 D-R.. D-R... Fxidc.. 6-160 2-p... Own.. H Col .. JAF in-Fw... ... Ex-DS.. Col... Roes.. C&L.. 24
5.20  StroiD, IHd D-R... D-R,,, Exide . 6-160 2-p... Own.. Al Own Col... MF In-Pw,.. Hyd___ Ex-DS.. Col... Roas.. C&L., 25
SHIDO 520 Strom,. IHd D-R... D-E .. Elide.. 6-160 2-P.. Own. Ovrn M Own Col... MF In-Fw... Hyd.... Ex-DS,. Col... Ros9.. C&L. 20
1UIIC0  8.80 Sfrom... 81 own Oown... Own.. 6-100 S-p... Own.. Own.. H Spicer S ... Own.. KF 4 45 In-Fw, D-M Ifi-Fw.,. Own W&R. 27
16-MI 6.12 Strom... .97 Own...Own... Own... 6-100 8-P... Own.. Own.. M Spicer S..... own.. HF 3.78 In-Fw.. D-M~:i! In-Fw... Own. W&R, 28
IO 670 Marvel.. IH D-R... D-R... Wil.... 6105 S-P... Long.. W-G,. N  Detrt, s....... Spcor HF 4.45 In-Fw... Hyd.... Ex-DS.. Spicer Rosa.. C4L.. 29
IHO 6.70 Marvol.. |HI D-H.. D-R... Wil..,,, 6105 S-P... Long.. W-G.. R Dctrt. Hyp.. Spicer HT 4.27 In-Fw...Hyd.... Ex-DS.. Spicer Rusa.. C&D.. 30
[i0»00 626 Carter. . |H A-Lile. A-lile.. Nal... 6-105 S-p... Own, Own. N  Spicer S..... Own.. HF 411 In-Fw.. Hyd.... In-Rw... Own.. Gem.. W&R 31
H49»  6.25 Carter... Id A-Lite - A-Lite.. Nat... 6-105 S-P... Olvn. Own, K  Spicer s..... Own . HF 411 In-Fw... Hyd.... In-Rw... Own.. Gem,. W&R 32
XM 6 25 Carter... Id A-Lite.. A-Ule.. Nal,.. 6-105 S-P... Own..Own.. N Spicer s..... Own.. HT 411 In-Fw. Hyd.... in-Rw... Own., Gem.. W4R. 33
BHini 6 25 Carter... Id A-Lite.. A-Lite.. Nat... 6-125 S-P... Own.. Own. N  Spicer s..... Own.. HF 411 In-Fw... Hyd... In-Rw... Own.. Gem. W4R. 34
W30 575 Carter... IH A-Lite.. A-Lite.. Wil... 6-100 R-P... BiB.. W-G, NR, foicor Spicer HF 4.27 In-Fw... Hyd... In-Rw... Spicer Roes. C&L.. 35
I3H300 530 Carter... Id A-Lite.. A-Lite. Wil... 6-110 SP... Long.. W-G.y R.B. Detrt, Spicer HF 4.27 In-Fw,.. Hyd.,.. In-Rw... Own.. Gom. W&R. 36
p-iicio 6.25 Strom... |Hd D-R... D-R... Delco. 6-110 -SP Long.. Own.. N Mee.. Hyp.. Own . HF 3.92 In-Pw... Hyd.... In-Rw... ISFW Sag... W&2R 37
It-30  6.70 Strom,.. Id own... Own.. Own.. 6-100 SP... Long. OwD,. M Spicer own. HF 4.33  In-Fw.., D-M,.,, In-Fw... Own.. Gnni. W&R 38
13030 638 Strom... |* A-Lite.. A-L(tc. Exide. 6-147 SP... Long.. Own . M  Sjlecr Tira.. FF 458 In-Fw.., D-M]§.. In-Fw,,. Tira,, Own.. W&R 39
HOUD  6.38 Strom.. 1* A-Lite.. A-Lite Exide. 6-147 SP... Long. Own.. M Spccr Tira.. FF 4 58 In-Fw... D-MII.. In-Pw, . Tim.. Own. W4R 40
U-M» 580 Strom,.. fiH A-Lile.. A-Litc. USL.. 6-100 SP... B4B.. Own.. M HF 410 In-Fw.. Hyd__ In-Rw.. Own.. Gem W4R 41
030 6.00 Marvel.. IH A-Lite.. A-Lilc, USL., 6-100 SP... B4B.. Own.. M HF 4.10 In-Fw,. Hyd.... in-Hw. . Own.. Gcin. W&R 42
li-sm) 600 Strom,., Id A-Lite.. .A-Lite USL,. 6-116 SP... B&B., Owi.. M HF 4.10 In-Fw.. Hyd.... In-Rw... Own.. Gem. W4R 43
U-3400 6.10 Carter.,, IH D-R... D-H... Ddco. 6-04 SP... B4B.. Own., N HF 4 37 In-Fw... Hyd.... In-Rw... ISFW Sag . W&R 44
10FBD 620 Carter.. IHd D-R... D-R... Deleo. 6-110 SP... B&B.. Own, N HF 437 In-Fw.. Hyd__ In-Rw.. ISFW Sag. W&R 45
mooo 650 Ch... IH D-R... D-R... Wil. . 6-04 SP... lcmg.. Own HF 436 In-Fw.. Hyd.... In-Rw... ISFW Own. W&R 46
UoD 660 Strom.,. Id A-Litc. A-Lile. Wil... 6-114 SP... Long.. Own HF 4.09 In-Fw... Hyd.... In-Hw.. ISFW Own. W&R 47
li-30 650 Strom.. IHd D-R... A-Lilo. Wil.. 6-144 SP... Long.. Own HF 4.69 In-Fw.. Hyd.... In-Rw.. ISFW Own. W&R 48
1530 640 Strom.. IHd D-R... A-Litc. Wil.. 6-144 SP... Long*. Own. HF 441 lc-Fw... Hyd.... In-Rw.. ISFW Own. W&R 49
fiOMO 640 Strom.. |Hd O-D.. D-R... Wil... 6-140 Long.. W-G  N.B. Detrt. own. - 458 In-Fw... D-M*.. In-Fw.. Own. Roes. C&L. 50
U530 640 Strom.. |Hd 0-D... D-H.. Wil.. 6ICO Long . W-G . N.B. Dotrt, own. 458 In-Fw .. D-M*.. In-Fw.. Own. Roas C&L. 51
|li0400 6 40  Strom. IHd O-D... D-R... Wil... 6-ICO Long.. W-G  N.B. Dctrt own. I 458 In-Fw... D-M*.. In-Fw.. Own. Rose. C&L. 52
SO00 6 70 carter.. |H  A*Lite, A-Lite Wil 6-00 . B&B N  Detrt. Hyp.. Own. HF 3.90 Tn-Fw.. Hyd... Ex-DS. Own. Goto. W&R 53
p3G0O 670 carter, IH  A-litc. A-LHo. Wil,., 6-90 B&B. N Dctrt. Hyp.. Own.  HF 410 In-Pw..Hyd.. Ex-DS. Own. Gem. W&R 54
JMO» 6 20 carter.. |H D-R... D-R... Delco. 6-94 SP... Oivn. Own.. N Mee,, S..... own. HF 4.37 In-Fw... Hyd... In-Rw.. ISFW Sag. W&R 55
IFOB® 620 carter., |jy ~D-R... D-R... Deico. 0-110 SP... Own.. N own. HF 4.37 In-Fw,. Hyd.. In-Rw.. ISFW s;». W&R 66
104Hl 601 sStrom.. |4  .Alite. ALite. Wil... 88105 SP.. B4B.. W-G.. R T-P.. Hyp..Sfieer HF 455 in-Fw.. Hyd... In-Rw, IPS, Roas. Ctrri. 57
'”>|><h34§% 60-] Strom.. |H  A-Lile. A-ljie. WU... 88105 SP.. B&B. W-G . K T-P. .Hyp.. Spiecr HF 4.55 In-Fw,. Hyd... lii-Rw, IP3 . Rosa. Ctwi, 58
! 6.0-1 Strom... Id D-R... D-E... Wi... 6/8-105 SP.. Luog.. W-0 A-B  Spicer Hyp..Spicer HF 455 In-Fw. . Hyd.., In-Rw.. IPS.. lios,. Ctwi. 59
5,75 Tilloteoa IH A-Lite.. A-Ute. USL., 6-95 SP.. Roe... War A-B  Dctrt. Oown. HF 430 In-Fw.. D-M... in-Fw.. Own. Gcra. W48. 60
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HUDSON CON MUCHOS
CAMBIOS PARA 1938

(Continuiicién de la pagina 21)

la vibracién periédica ha quedado casi completamente su-
primida.

Importantes cambios se han hecho también en el sis-
tema de encendido, particularmente en la construccién de
la bobina, todo lo cual facilita un funcionamiento mas
seguro con un mayor intersticio inicial entre los electro-
dos de las bujias. Esto significa mas largos intervalos en-
tre los ajustes de los intersticios. En efecto, las bujias
inicialmente pueden funcionar bien con un intersticio de
0,040". Se ha mejorado también el encendido mediante una
protecciéon del distribuidor contra la humedad. El mismo
alambrado es mas c-ficaz y bonito, pues los alambres van
protegidos en conductos.

En los modelos de seis cilindros, el sistema de escape
ha sido perfeccionado mediante la instalacién de un silen-
ciador de paso recto, provisto de cAmaras amortiguadoras
de sonido. Este nuevo tipo de silenciador ha permitido su-
primir el tabique aislador del calor entre el silenciador y
el piso del vehiculo.

El sistema de enfriamiento de todos los motores pre-
senta un pequefio cambio en la forma de una composicion
especial de caucho sintético y corcho para cerrar la bomba
de agua. En el motor de ocho cilindros hay mayor capa-
cidad de enfriamiento, ia cual se ha logrado mediante un
nitcleo de forma mas conveniente y un aumento en la
superficie delantera del mismo radiador.

Para establecer un mayor espacio entre los neumati-
cos y la caja de las ruedas, la via trasera ha sido aumen-
tada i% " en todos los modelos. Esto permite ja instalacién
(le neumaticos mas grandes.

Algunas leves innovaciones en la suspensién han mejo-
rado las propiedade.s de la marcha. EIl gobierno radial de
.seguridad del Hudson continGia en uso, con un nuevo brazo
de acero forjado, el cual mas liviano, pero méas firme que
el empleado en los modelos anteriores. Este nuevo brazo
mejora las propiedades de la marcha y aumenta la seguri-
dad, en general. En los husillos se emplean nuevos cierres
de aceite. EIl estabilizador delantero es ahora mas efec-
tivo, gracios a un aumento en su fuerza de palanca.

DIAMOND T CON
GARITA SOBRE EL MOTOR

<Continuaciéon de la pajrina 70)

hasta el respaldo de la garita, apenas habiendo espacio
para el neumatico y el guardabarro, lo que resulta en muy
cortas distancias entre los ejes y radio de viraje corres-
pondientemente menor, aun con cajas de gran longitud.
Por ejemplo, una caja de 16 pies de longitud puede insta-
larse en una distancia de 132" entre los ejes, quedando el
radio o circulo de viraje comprendido dentro de un dia-
metro de 23 pies.

En adicion a la menor longitud total y facultad para
hacer vueltas mas agudas, los modelos con garita sobre
el motor ofrecen excelentes propiedades de marcha y fa-
cilidad de manejo. Todo ésto, segln declaran los ingenie-
ros de la Diamond T, se debe al hecho de que todos los
modelos de este tipo tienen muelles delanteros bien lar-
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gos y flexibles, con amortiguadores incluidos en la dota-
cioén coi'riente. Se dice que estos muelles son los méas lai gos
que se hayan hasta ahora empleado en camiones del pre-
sente tipo. La garita especial en “V” tiene mas de seis
piés de anchura y ofrece completa visibilidad en todo sen-
tido.

Entre los rasgos mas interesantes de estos nuevos mo-
delos con garita sobre el motor, se comprenden el motor
de trabajo pesado, con siglefal soportado en siete coji-
netes de precision, de cadmio y niquel, lubricacion filtrada
y bajo presién, y bomba de agua independiente, instalada
al centro. En todo el chasis, la fabrica ha instalado Unica-
mente piezas de trabajo pesado especialmente proyectadas
para camioén, incluyéndose entre ellas un mecanismo de
direcciéon bien grande, montado en cojinetes de rodillos, un
embrague monodisco de amplias dimensiones, un cambio
de marcha de extraordinaria duracién y articulaciones
universales, instaladas en cojinetes de agujas, que retietien
su lubricante. EIl soporte del cojinete del arbol propulsor,
siguiendo el plan general de la Diamond H, esta amorti-
guado en caucho flexible. Todos los gemelos llevan también
bujes de caucho flexible, embutidos bajo presiéon, para evi-
tar el directo contacto metalico y obviar la necesidad de
lubricacion.

Un rasgo muy importante de los nuevos modelos con ga-
rita sobre el motor es la accesibilidad al interior. Se puede
separar la tapa de la cubierta del motor aflojando sélo nos
abrazaderas. La completa parte superior del motor que-
da entonces expuesta, para la inspeccién o ajuste de! ile-
purador de aire, carburador y bujias de encendido. Una
placa amovible sirve de proteccion a cada lado del motor.
Quitando el neumatico delantero, el mecanico puede sen-
tarse a su trabajo.

Para reparacién mas completa, el motor, el radiador,
el embrague y el cambio de marcha pueden retirarse, en
un solo grupo, por la parte delantera. El grupo motor va
instalado en un bastidor auxiliar, lo que ademas de afir-
mar y reforzar el completo extremo delantero, ayuda a
conseivar una alineaciéon perfecta.

GRAHAM CON ESTILLO
RADICALMENTE NUEVO

(Continuaciéon de la pagina 29)

ba de la caja, sirviendo de tabique entre los tubos de esca-
pe y el lado del motor. En efecto, esta disposicién coloca
la bomba del combustible afuera del recipiente, quedando
aqui expuesta a la menor temperatura que hay debajo del
vehiculo.

El acumulador va montado debajo dcl capé y estd pro-
visto de una camara especial de dilatacién, para cada ele-
mento, para admitir la dilatacion del electrolito promovida
por la temperatura predominante debajo del capé.

El Graham se ofrece en una distancia normal de 120"
entre los ejes, y por lo menos, por el momento, los estilos
de carroceria se limitaran a un sedadn de cuatro puertasy
un cupé. En estos dos nuevos modelos se ofreceran tres
series: la especial con motor de 90 caballos de fuerza, la
con sobrecargado!', llamada Supercharger, con motor de
116 caballos de fuerza, y la con sobreeargador, a la or-
den, llamada Custom Supercharger, con varios equipos
especiales, como dotacién normal, que en los otros dos mo-
delos se ofrecer como equipo a eleccion.

El Automoévil A mericano
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DODGE REFORMA
LA SECCION DELANTERA

(Continuacién de la pieina 27)

motor tiene una cilindrada de 218 pulgadas cuUbicas
(3,57 1.) y desarrolla 75 caballos de fuerza. EIl cambio de
marcha de tres velocidades progresivas ha sido construido
especialmente para instalacién en vehiculo comercial. Sus
desmultiplicaciones son; 3,3 en baja y 4,3 en marcha atrés.
La segunda lleva un engranaje helicoidal silencioso de
conexién constante. La desmultiplicaciéon de la propulsién
final os de 12,87, con eje trasero normal. Hay una co-
nexién para tomafuerza, del tipo de cuatro pernos, colo-
cada en el lado derecho del cambio de marcha. A eleccién
se ofrecen las siguientes desmultiplicaciones: normal de
3,9, y a elecciéon, de 3,54y 4,78. La de 4,78 se emplea con
el equipo de ruedas de 20".

El modelo de % a 1 tonelada se ofrece con los siguien-
tes estilos de caja: cerrado o de panel, expreso, chasis eon
garita y de dos adrales. El motor es igual al empleado
en el modelo comercial. EI chasis se ofrece en longitudes
de 120 y 136 pulgadas (3,05 y 3,45 m.).

Los rasgos principales del modelo de % a 1 tonelada
son: cambio de marcha de tipo de camion, culata de ci-
lindros de alta compresion y avance automatico del encen-
dido. Como equipo especial, a precio adicional, se ofrecen
amortiguadores de tipo de aviacién. Las distancias de
41 11/16 y 57 11/16 pulgadas, entre la garita y el eje tra-
sero, permiten la instalacién de una caja de expreso de
siete piés en el chasis de 120 pulgadas, y una caja de nueve
piés en el chasis de 136 pulgadas.

La desmultiplicaciéon del eje trasero del modelo de %
a 1 tonelada, con caja de adrales o teleros, es de 4,3. Como
desmultiplicaciones a eleccién se ofrecen las de 3, 9y 4,78.
Con excepcion de la primera velocidad y la marcha
atras, en todas las demas se usan engranajes helicoidales,
en el cambio de marcha de tres velocidades progresivas de
tipo de trabajo pesado. Al lado derecho del cambio de
marcha hay una conexién de cuatro pernos para un toma-
fuerza.

La carburacién y el rendimiento de la alimentacion de
combustible en este modelo se han mejorado mediante la
instalacion de un resguardo de calor al lado de la bomba
del combustible. La tuberia de la gasolina pasa por afuera
del bastidor, reduciéndose asi la posibilidad de la obtura-
cion por el vapor. EIl tubo henchidor del depésito de gaso-
lina queda afuera de la garita.

El modelo de 1% tonelada, en chasis de 133 y 169" (3,38
y 4,04 m.) de distancia entre los ejes, tiene capacidad
bruta comprendida entre 9.500 y 11.500 libras. Las cajas
noi-males son: cubretablero de superficie plana, cubre-
tablero con parabrisa, garita, adrales y plataforma. En
el modelo de 9.500 libras se ofrece también un expreso. El
chasis de 11.500 libras, con distancia de 190" entre los
ejes, se adopta a servicio de dmnibus.

El modelo de 9.500 libras lleva un motor con didmetro
interior de cilindro de 3% " (85,7 mm.) y carrera de ém-
bolo de 4 1/16" (103,2 mm.), que desarrolla 73 caballos
de fuerza. Tiene cambio de marcha de cuatro velocidades
progresivas, articulaciones universales montadas en co-
jinetes de rodillos, refuerzo cruzado en X afiadido al basti-
dor del chasis, garita de seguridad de acero, muelles trase-
ros de longitud adicional, caja de eje enteriza, valvulas mas
grandes y otras caracteristicas no menos interesantes. Co-
mo equipo a eleccién, a precio adicional, se ofrece un de-
purador de aire con bafio de aceite. La desmultiplicacién
normal del eje trasero es de 5,428 a 1, con neumaticos do-
bles, y de 4.875 a 1 con neumaticos sencillos.

110

El camion de 11.500 libras tiene un motor con cilindrada
de 228, 12 pulgadas cuUbicas (3,74 litros) que desarrolla
78 caballos de fuerza. Las desmultiplicaciones del eje
trasero son de 566 a 1y 6.33 a 1. Se ofrece también un
eje trasero de dos velocidades. El eje trasero normal de
tipo enteramente flotante va instalado en una caja ente-
riza de acero sin costura, ensanchada al centro para el
montaje en este punto, del diferencial, y contraida en los
extremos para facilitar la instalacion de grandes cojine-
tes de rueda.

El nuevo modelo de 2 toneladas, con capacidad bruta de
13.500 libras, se ofrece en las siguientes distancias entre
los ejes: 133, 148, 159, 177 y 220 pulgadas (3,38, 3,76,
4,04, 450 y 5,59 m.).

La Dodge continuara ofreciente modelos de 3 toneladas
en chasis y con cajas de estilos normales, incluyendo los
modelos siguientes: garita y chasis, cubretablero eon
parabrisa, y cubretablero con superficie plana. También
se continuara la produccién de los camiones Dodge de 4
toneladas, en estilo perfilado.

Bantam el Primer
Modelo Liviano de Exportacién

(Continaacién de la pagina 68)

son de acero soldado. El sistema de encendido tiene avance
automatico. EIl sistema de lubricacion es por alimentacion
mecanica.

Su mecanismo de direccién sincronizado, de tipo selec-
tivo, lleva engranaje silencioso para la segunda velocidad.
Las ruedas de acero estampado, de tipo artilleria, admi-
ten balones de 5 por 15 pulgadas. EIl sistema de frenos
mecanicos en las cuatro ruedas es del tipo de extension
interior.

El automoévil tiene una longitud total de 120" (3,05 m.),
8" de despejo sobre el piso, 40" de dia al frente y 42' de
via atrés.

Se ofrece en estilos de cupé y roadster. Los modelos
comerciales de un cuarto de tonelada se ofrecen con cajas
cerradas y de estilo abierto “pick-up”.

El motor, a pesar de sus limitadas dimensiones, es rela-
tivamente muy poderoso. Con una cilindrada de sélo 456
pulgadas cUbicas (0,75 de litro) desarrolla una fuerza
efectiva maxima de 20 caballos de fuerza. Esto se logra
mediante una alta compresién, un poquito mas de 7 a 1,
y una velocidad maxima de 3.900 r.p.m. Para evitar la
detonacién, se emplean los mas adelantados tipos de ca-
mara de combustién y de émbolo. La culata es de aluminio
y la cadmara de combustién, debido a su forma especial,
establece un méaximo grado de turbulencia. Los émbolos
de aleacién de aluminio, con cuerpo seccionado y refuerzo
de Invar, son del llamado tipo autotérmico estafiado.

El motor es de cuatro cilindros, con valvulas en un solo
lado, fundido en un solo bloque, con didmetro interior de
cilindro y carrera de émbolo respectivamente de 2,2y 3
pulgadas (55,88 y 76,2 mm.). La caja del cigiefal es de
aleacién de aluminio. La canalizacién de agua asegura en-
friamiento completo y circulacion direccional. EI ciguedal
contrapesado funciona en dos cojinetes eon repaldo de
bronce y forro de metal antifriccién Babbitt. La lubrica-
cion estad accionada positivamente por bomba y todas las
bielas reciben aceite,bajo presion.

El Automévil Americano

Ayuntamiento de Madrid
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PIEZAS

p»! d« encendido y filtros
‘i fle)te AC
I>bcA*fres y bembas de
ItmbusHble AC
de ejes traseros
| bsftdt'Warner
Vewnulodores Deleo
IrkSfii*uodores Oelce
17 ejoy

i sléefrleas Deleo Remy
J,

PJiw» Deleo Remy, Sentr

i y yy

~H~ueteduras y retefie*
de grasa Pltzgerold

Cuide
iMhdcres, ealefaetores.
IN"bstatos y reguladores
Ih temperatura de aceite

"de freno, correos de
IYiefilodor y revestimientos
|f*»nbrogue Hyeoe

Productos Kelsey*Hayes y
Motor Wheel
Cgirnetes New Departure y
HyoH
Cables y alombres Packard
Anillos de émbolos Pedriek
Valvulas, émbolos,
y otros pletos Toledo
Silenciodores de escape
Walker
RleiaS para el Chevrolet
Piesas paro el Pontiac
Piesas para el Oldsmobile
Piesas paro el Bulek
Piesas pora el LaSolle
Piesas paro el Codilloe
Pieias pora el GMC
Piesas pora el VoushaN
Piesos pora el Bedferd
Pietos poro el Opel
Piesos paro el Blitx

posadores

UNA fuente de abastecimiento de ios
finos productos para automévies,
gue Ud. necesita—a su disposicion

cuando Ud.

i0S quiera y a precios

gue ie convienen mucho—es una de
las principales protecciones de su
negocio.

ACCESORIOS

Resguardes de pora*
choques

fielejes

Oescengelodores de
parabrisos

Ventiladores

Gules de guordaba*
rros

Lamparas de neblina

Topos de depdsitos de
gosolino

Reguladores

Calefactores

Bocinas

Mollas centro insectos

Marcos de chopa de
permiso

Encendedores de
cigarros

Portaequipajes
pulimento y cera
Radiorreceptores
Luces de seguridad

Pundas San Toy poro
asientos

Espejos de viseras
Discos de ruedas

Cercos de guorniclén
de ruedas

Limpiadores —ouxHieres
de parabrisas

Estes sen s6fo unos poces de los muchos articulos
comprendrdos en nuestro omp/lo surtido de oe*
eeserios de fino coJidod poro euteméviles y comi*
enes de mareas conocidos.

EL DISTRIBUIDOR O REPRESENTANTE DE LA

MAS CERCANO A SU LOCALIDAD,

Ay

untamie

'E
MOTOR bE

H
nvU
S

08>

s
nt

"GM" O DE LA

de Madrid

EQUIPO
DE TALLER

Limpiadores de buiios de
encendida AC

Anolliodores de motores
Alien

Equipe Alien para ensayos
eléctricos

Cargodores
res Alien

Equipe Sinks poro pintura
per pulverrsacién

Herramientas de servicio
Kent-Moore e Hinckiey*
Myers

Herromientos TrimO'Fergu-
son pora carrocerias y
guardoborros

Gatos V levantadores eléc*
trices Wolker

Herramientas WIUlems pura
automoviles

de acumulado*

"OVERSEAS"
ESTA LISTO PARA SERVIRLE.



FITZGERALD

EMPAQUETADURAS

Y RETENCIONES 1
DE GRASA

ca X ¢cd a d J a ~ A a ¢t

m d i A je/ f4 ~ a  —

superior celidad de los productos Fitigerald jamas ha sido sacriticada a la consideracién de mero precioi

durante toda la eiistencia de la organizacién Pitzgerald. S6lo los mejores materiales y sdlo la méas ex*

perta manufactura tian siempre entrado en la fabricacién de estas excelentes empaquetaduras y retenciones
Aumente su negocio en empaquetaduras y aumente sus ganancias en empaqueteduras, dedicandose

de grasa.
Este completo servicio comprende todo lo que Ud.

exclusivamente a la venta de los productos Fitzgerald.
necesita: empaquetaduras de superior calidad para todo tipo de
paquetes modernos; surtidos en estantes, gabinetes y tableros, de gran valor anunclativo y conveniencia en

instalacién; empaquetaduras en juegos;

almacenaje; diversas ayudas de ventas.

FITZGERAL

GASKETS

THE COMPLETE LINE THAT COMPLETELY SATISFIES

EL DISTRIBUIDOR O REPRESENTANTE DE LA "GM" O DE LA "OVERSEAS'
MAS CERCANO A SU LOCALIDAD, ESTA LISTO PARA SERVIRLE.

OVEBSEAS

Mirrou s*tnviiE pnooir re
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ACBLUE TOP

{la mas reciente adicién al surtido de bujias
de encendido AC)

Simplificacion del problema de
existencia

En el nuevo surtido de bujias de encendido AC Blue
Ton (con cabeza azul) hay sélo 27 tipos, para cubrir los
requisitos de todos los motores del mercado, a pesar de
que los requisitos de la mayor parte de los motores se
satisfacen con cinco o seis tipos Unicamente.

Por otra parte, las bujias de encendido AC Blue Top se
adaptan a todos los tipos de motores, ala completa satis-
faccion del comprador. Esto se debe al hecho de que el
surtido AC Blue Top estd proyectado, tipo por tipo, y
tamano por tamano, para responder adeterminadas apli-
caciones. En este nuevo surtido se comprenden tam-
bién muchos nuevos rasgos de confirmada utilidad.

Por estas razones, el surtido AC Blue Top ofrece la
seguridad de que una inversion dada producira mejores
y mas rapidas ganancias. Los beneficios para los comer-
ciantes al por mayor y al por menor son evidentes.

También se benefician mucho los duefios de automoé-
Todo Tamafio d« Rosca

viles, pues las nuevas bujias de encendido AC Blue Una Completa Escalo de Temperotura
Top les aseguran excelente funcionamiento y completa Un Nuevo Sistemo de Numeracién
satisfaccion, aun en los casos mas exigentes. Las buiizzndgela SERIE 70
Las bujias do Je SERIE 80
800 de 18 mm.
. ., Las bujias de la SERIE 40
Para informacién detallada sobre este notable progreso son de 14 mm.
. ., . .. Las bujias de la SERIE 20
en el surtido de bujias de encendido AC, comuniquese son de 14" *
. . . . L buji de la SERIE 100
directamente con el distribuidor de los productos AC en B e de 10 mm.

su mercado.

GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.
y compafias afiliadas en ef extranjero
DIVISION AC SPARK PLUG, de fa General Motors Corporation
FLINT, MICHIGAN, E. U. A.

I"oviembre, 1937 115
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iAsentes

de camiones!

Creemos qgue Nuestro Proximo Anuncio

Sera Interesante vy Provechoso para Ud.

jJEspérelo! MientrasTanto Escriba o Cablegra-
Fie Pidiendo Informes Adelantados y Detalles

Completos de la Concesion en su Territorio.

MACK TRUCKS, Inc
Nuevay.tk, N. Y., E U A.

Direcciéon Cablegrefica: "Macktrucks'™ New York

e MACK PRESENTA EL SURTIDO MAS COMPLETO QUE HAY
EN EL MUNDO. DE CAMIONES, AUTOBUSES Y APARATOS
PARA COMBATIR INCENDIOS. TODAS LAS CAPACIDADES
Y TODOS LOS PRECIOS.

El Aitomovil

AMERIir.*"0



iRIO'®

S alen las a

E n tr a n

h olladnras - -

g anamneias

WEAVER

M ARTILLO NEUMATICO!

para enderezar carrocerias y guardabarros

Produce 4000 GOLPES PODEROSOS por minuto.

AHORRA HORAS DE MARTILLEO MANUAL

ganancias y ahorrativas de tiempo y trabajo, de todas las ofren-

as hasta ahora para la reparacién de carrocerias y guardabarros
martillo neumatico Weaver sirve para techos de acero_, carrocerias,
puertas, guardabarros curvos—y para muchos otros trabajos en lamina
metalica.

I E aqui una de las mas admirables herriimientas productivas de

Esta herramienta neuméatica no s6lo ahorra gran parte del fatigoso
martilleo manual, sino que ahorra también como_ las dos terceras
partes de la ordinaria operacion de limar y pulir. Es liviana, ocupa poco
espacio, facil de manejar y pesa sélo 14 libras.

Este es el unico martillo neuméatico del mercado, que mantiene auto-
maticamente su tensién con la presién neumatica, en proporcién a la
velocidad y fuerza de los golpes. Construccién en extremo sencilla.
No hay valvulas, resortes ni arandelas de cuero. Ninguna cosa ex-
puesta a aflojarse o a producir vibracion.

Cinco moldes responden a todo trabajo. EI mismo martillo no se
cambia nunca. So6lo los moldes se cambian. EI brazo de guardabarro
curvo, incluido en este equipo, se adapta a los guardabarros de estilo
perfilado, teniendo acceso a los puntos mas dificiles.

El modelo WH-30, mostrado a la izquierda, se suministra con 2
brazos, 5 moldes y manguera de presién. A precio adicional se su-
ministra un brazo especial para techos de estilo de torre de cafdn.

El modelo WH-20, mostrado a la derecha, es el martillo neumatico
mas econémico en precio de todos los proyectados especialmente para
completo trabajo en ldmina metalica. Se suministra completo, con
brazos, moldes y manguera de presion.

Aplicado a tocho do Martillo neumatico Weaver
€9tito da torfo do modelo WH'20.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprinsfidd, Illinois, E. U. A.

Direccidn telegrafica: “Weaver” Claves: Acmé y Benlley.

Wemferc, 1937
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Fuerza y distribucion de carga BIEN COMPENSADAS

para reducir el costo del transporte

La fuerza propulsora se aplica uni-
formemente a todas las cuatro ruedas
de los camiones FWD. La carga queda
también maéas uniformemente distri-
buida. La fuerza de la propulsiény la
fuerza de la direccién funcionan en el
mismo sentido. Hay menos tendencia
a desviacion y patinaje. Hay mejor
traccion — marcha mas segura. El
funcionamiento es mas seguro y mas
economico. Los neumaticos duran
mucho mas. La fuerza esta gobernada

— y por esta razon resulta mucho
mas uatil. Pidanos nuestro catalogo
descriptivo de estos admirables ca-
miones. Los FWD se usan extensa-
mente en todas partes del mundo, en
servicios generales de transporte,
construccién y conservacion de cami-
nos y otros trabajos corrientes o espe-
ciales. Gozan de la merecida reputa-
cion de ser los mas seguros en
resolver los méas arduos problemas de
transporte.

THE FOUR WHEEL DRIVE AUTO CO.
CLINTONVILLE, WISCONSIN, E.U.A.

Fabrica eaaadensa: KHchener, ontario,

CAM

Canada.

O N E S

en CAPACIDADES DE IV2 a 15 TONELADAS

El Automévil A mericano
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Usa Carrocerias WAYNE "Todometal" Para la Transportacién de Pasajeros en sus Aeropuertos

e Carroceria VWajme“ Todnmelal” Estilo Aerilineo Recientemente Puesta
en Servicio por la Pan American en su Aeropuerto en Cristébal, C. g.

O La Pan American prefiere usar carrocerias Wayne
"Todomelal” en sus aeropuertos en varias partes del
mundo. La ultima, ilustrada arriba, fue entregada para
seriicio en Cristébal. C.Z.

La Pan American sabe que las carrocerias Wayne
"Todometal” ofrecen los estilos mas modernos, la mayor
comodidad, y un méaximo de proteccién a sus pasajeros.
Sabe también que el sistema exclusivo Wayne "Todo-
me(al” de construccion seccionalizada y empernada,
asegura el minimo costo de funcionamiento y la maxima
durabilidad.

Hay muchos empresarios de 6mnibus que desean las

ventajas y economias que ofrecen las carrocerias Wayne.

ESPECIAL PARA EXPORTACION

Kslas ventajas les presentan una sobresaliente oportu-
nidad para aumentar sus ventas y sus ganancias. Por el
hecho de que las carrocerias Wayne se fabrican en gran
escala, se venden a precios incomparables. Debido a su
construccion, se pueden desarmar para el embarque,
ahorrandose mas de dos tercios de los Heles maritimos.
Solicite detalles completos por carta o cable.

The Wayne Works, Rkhmond, Indiana, EE. UU. de A.
Estahlecida en 1837 =Cables: UTayiteivorlis. Richmoiidind

Monteye aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet. Candor,
Diamond T. Dodge, Fargo, f ederal, Ford, G.M.C., Gramm, IndUina,
International, Mack, Marmon-Herringfon, OldsrnobUe, Rea, Stinvart.
Studebaker, White.

WAYNE

carroceria para 29 pasajeros, como

MasJasWayne.aeembarca desarmada

cerca de un tercio del espacio, como
veen la fotografia.

‘niembre, 1937
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

MAS GANANCIAS EN
MEJORES BOBINAS

liara los {listri&uidores tfc ia 80ORENSBCN.

Ofraeemos

un surtido eomploto de bobinas da tipos univaraales y de cierra. Arriba mostramos

la nueva bobina de alta vaipeidad,
SaQua provecho doi

completo surtido de piezas de encendido SORENSEN.

Escriba a nuestro competente dopartanianto de exportacion nidléndole Informacién

detallada sobre estos productos.

ARRANQUE <« ALUMBRADO

ANILLOS O AROS
DE EMBOLO RENU &
HETEPRUF

ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL’

Eitos anillos, ofrecidos en un surtido

completo, se hacen por la Covert
Menufaeturing Company.
El anillo Renu, con el famoso

anillo interior de “8” puntos, es
el remedio positivo para los
motores que aspiran mucho
aceite a causa del desgaste de
sus cilindros. No hay necesidad
de perforar o rehabilitar los ci-
lindros.

Los resultados producidos por
los anillos Hetepruf, cuando los
cilindros estan en buen estado,
son muy superiores a los que se
obtienen con los anillos de cons-
truccién ordinaria, a causa de
que retienen su tensién primi-
tiva de 50% a 100% mas tiempo

ANILLO 'HETEPRUF SCRAPEROIL’

= PIEZAS DE ENCENDIDO

“NATIONAL"

BLOQUE DE FRENO

100% PERFECTO

Tedas las faltas comunes a los
forros ordinarios se han eliminado
dei National.

No raya ni rechina.

No se arruga ni pela.

No pierde su fuerza de suje*

cion cuando se recalienta.

No requiere ajustes frecuentes.

Es inafectado por el aceite,

grasa y hnmi~ad.

Ademas de todo ésto, el “Na-
tional” ofrece las ventajas si-
guientes:

Una parada rapida y sllen*
ciosa, a altas velocidades,
ba'o suave presiéon de
pedal.

Fenomenal duracién bajo se-
vero servicio.

Friccién o rozamiento proyec-
tado para todos los sistemas.

SUMINISTRADO EN
JUEGOS AL GRANEL
PERFORADO O SIN PERFORACION
JUEGOS A LA MEDIDA EN CAJAS
INDIVIDUALES
ROLLOS DE 25 PIES

Desde
City Rubber
truyendo
de superior calidad.
Quaker es
perable.

51 ES UN PRODUCTO QUAKER ES UN

Paralene

Aceite de Pensilvania 700 %

543)

puro

(Permiso No.

Refinado del mas fino pe-

tréleo crudo el Pensil-
vania 100% puro ... el
aceite de motor Paralene

resiste las mas altas tem-
peraturas.

Su pelicula firme, suave y
durable protege a todas las
piezas moéviles del motor
contra los estragos costo-
sos de la friccion . . . Ase-
gura instantdneo arranque
y establece verdadera eco-
nomia, posible sélo medi-
ante perfecta lubricacién,

El Earalene se ven”e en
latas vy tambores de 1
cuarto de ffalont cinco
cuartos, 9 galones vy J
galones.

ACCESORIOS DE AUTOMOVILES
QUAKER CITY

Corr«as de ventilador
Mangueras de radiador
Mangueras de radiador
extra pesadas
Mangueras da gasolina
Mangueras de aire de

voreda

Mangueras de frenos al
vacio

Mangueras de soldar

Mangueras de oalelutor
de automovil

Manguera de henchidor
de radiador

Tuberia de limplodor de
narabrica

Mangueras de
de noumétieo
Emoacuetadura de as*
besto en lamina rom*
primida Kaloric
Empaquetadura

bombas

Empaquetadura metali*

ca de asbesto en la*
mina Regal
Empaquetadura
en lamina Quakeroid
Empaquetaduras Qukk-

pac
Empaquetadura de bom-
ba Valvellte TwUt
Emnaquotadura semime-
talica para bombas

hace cincuenta anos, la Quaker
Company ha venido cona*
productos mecanicos de caucha
Hoy dia. la marca

equivalente a calidad insu-

PRODUCTO GARANTIZADO

fibro&a

G LO BE

PRODUCTOS PARA AUTO.
MOVILES LENTES DE
REPUESTO PARA LAMPARAS
DELANTERAS

LISTA DE LOS TAMARNOS Di
LENTES PARA LAMPARAS
DELANTERAS

8% "x7" 8"x7 11/16"

8 1S/32"x7)4 7%"x7"

9 1/16"x8fa" -
VA-XVA" dobagot!
B8 XTM " 10%“x9 15/32'
99/32"x8% " o x

9 7/16"%x9" 8 3/16"x7 25'32'

S%"x8 9/32"

LENTES DE REPUESTO PARA LAV
PARITAS TRASERAS de
PORD MODELO "A"
FORD MODELOS 84 * \8 |
CHEVROLET, MODELOS de [I'Zijg
CHEVROLET, MODELOS de 19113

En lo tocante a gran valor fil
trinseco, la valvula Remco ot
pa un lugar exclusivo. Elm?
mercio continda admirandose
de que una valvula tan durabiS
como es ella, pueda venderseT
un precio tan moderado. Esp»
cifiue la Remco. Pidafli!
nuestra lista de precios,

Toda eorrespondoncia sobre los productos aqui anunciados debe dirigirse a

JOHN PRIOR, Gerente de Exportacidn

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y.,

120

Ayuntamiento de Madrid

Direccién telegrafica: “IONPRIOR” New York

E1l Autom 6vil Americano
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UNOS POCOS DE LOS MUCHOS FAMOSOS

; AUTOMOVILES Y CAMIONES QUE ESTAN USANDO LOS

ANILLOS DE EMBOLO SEALED POWER

COMO DOTACION NORMAL DE FABRICA

BaUk federa/

GMC

nica de los anillos Sealed Power que las iologrofias

de los automéviles y camiones reproducidas en esta
pagina, vehiculos todos que incluyen los anillos de ém-
bolo Sealed Power en su equipo original de idbrica!

Ud. sabe muy bien que los ingenieros de estos vehiculos

ensayan y estudian prolijamente cada pieza que entra
en sus famosos productos. La eleccion de los anillos
de émbolo Sealed Power tiene, por lo tanto, suma im-
portancia.

Que evidencia mas convincente de la excelencia téc-

Por esta sencilla razén le conviene a Ud. vender estos
intemacionalmente famosos anillos de émbolo. Le daran
el funcionamiento que exigen y han de recibir sus clien-
tes. Para informacién completa sobre los anillos de ém-
bolo, émbolos, pasadores de émbolo, valvulas y mangui-
tos de cilindro Sealed Power, comuniquUese directamente
con nosotros, por carta o por telegrama.

SEALED POWER CORPORATION
Departamento de Exportacién
431 So. Dearborn St, Chicago, Ill., E.U.A.
Direcciéon telegrafica: SEPOW, CHICAGO, U. S. A.

Fabricas en Muskegon, Mich., E.U.A.

SEALED POWER

ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS
PASADORES DE EMBOLO EXTENSORES

MANGUITOS DE CILINDRO

121



THE FAFNIR BEARING COMPANY, DEPTO. DE EXPORTACION

122

Independencia de Rozamiento

PARA TODO PUNTO DE

COJINETES FAFNIR PARA AEROPLANOS

Una de las primeras fabricas en dedicarse a cojinetes
de bolas para aeroplanos, la Fafnir ofrece ahora el
méas completo surtido del ramo, incluyendo numerosos
modelos de tipo cerrado, que llevan la aprobacién de
los Cuerpos de Aviacion Military Naval del Gobierno
de los Estados Unidos de América. Pidanos nuestro
catdlogo de tipos aeronauticos.

COJINETES FAFNIR PARA INDUSTRIAS

Los cojinetes de bolas Fafnir para usos industriales
representan el surtido mas completo y adelantado de
la industria americana. En él se incluyen numerosos
modelos para transmisiones y los cojinetes de bolas
Fafnir con ancho anillo interior y el famoso collar de
cierre automatico — los cojinetes mas faciles de ins-
talar del mercado. Nuestro catalogo de productos
industriales da informacién detallada.

CUALQUIER AUTOMOVIL

El surtido de cojinetes de bolas Fafnir para

automoviles comprende un cojinete para
casi todo punto de cualquier motor de automovil,
tractor e instalacion marina, que se haya cons-
truido estos Ultimos ocho afios.

Los ingenieros de la Fafnir, trabajando en
intima cooperacién con prominentes ingenieros
de automdviles, han logrado incorporar a estos
cojinetes todas las ventajas que propenden a fa-
cilitar su instalacion y prolongar su duracion.

Usando los cojinetes Fafnir asegurara la com-
pleta satisfaccion del cliente y contara con la
cooperacion de permanente fuente de abasteci-
miento. A solicitud suministraremos inmedia-
temente ejemplar del Manual de Cojinetes
Fafnir para Automoviles.

COJINETES DE BOLAS FAFNIR

55 WEST 42nd ST., NUEVA YORK, N. Y. EUA

El Automoévil A mebicaN
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PRESION—600 libras por pulgada cuadrada!

0

TEMPERATURA-13000 grados F!' . ..

La empaquétadura leqi*

tima para el Ferd V'6 »e

ofreceen cuja para su com*
plata protaeelén.

Noviembre, 1937

pero las EMPAQUETADURAS
FORD estan construidas para

resistir todo ésto

Cada explosién dentro de una camara de combustion dei
motor Ford V>8 puede ejercer hasta 600 Ubras de presiéon
por pulgada cuadrada. Las llamas de los gases encendidos
desarrollan una temperatura que llega hasta 3000 grados
F. Bajo semejantes temperaturas y presiones, mucho de-
pende de las empaquetaduras. Estas deben evitar que los
gases calientes entren en las canalizaciones o camisas de
agua. Deben evitar que el agua de la canalizacién entre en
las camaras de combustion. Deben establecer un cierre
efectivo entre la culata y el bloque, tan seguro como ei
mismo metal de estas piezas.

Las empaquetaduras legitimas Ford para culatas de
cilindros estan construidas para dar un servicio seguro y de
gran duraciéon bajo estas severas condiciones. Un nilcleo
de acero se halla permanentemente unido entre dos capas
de asbesto de tratamiento especial, que resisten los efectos
del agua, gasolina y aceite. Los orificios de las caAmaras de
combustién estan reforzados con un borde de acero para
su proteccién contra las fuertes detonaciones. Y la correcta
compresiéon en lasculatas de cilindros queda bien asegurada,
a causa de que las empaquetaduras legitimas de culata de
cilindros para el Ford V-8 se comprimen a un espesor ade-
cuado (de 0,048 a 0,051"}.

Como todas las piezas legitimas Ford, las empaqueta-
duras Ford se hacen de materiales de la mas fina calidad,
por obreros de vasta experiencia, de acuerdo eon las normas
de precision Ford. Para mantener la exce-
lente calidad impartida al Ford V-8 en la
fabrica, use s6lo piezas legitimas Ford.

FORD MOTOR COMPANY
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EQUIPO DE LUBRICACION

Limpio, rapido y econémico.

I1J UEVOS olientes, por millares, estan respondiendo

Desarrolla un negocio lucrativo.

a las muehas ventajas del

I* equipo de lubruaciSn LINCOLN promovedor de lucrativo negocio.

Este completo surtido, que comprende una gran variedad de surtidores, pistolas y

accesorios. 08 unlversalmente popular.

Es un equipo muy atractivo y tieno un gran

valor como productor de ventas. Es moderno, exento de molestias y facil de manejar.
son equipo normal en muchas
mareas de automfiviles, camiones, tractores y maquinarla en general.

Los aeeesorios y eonexiones Lincoln KLEENSEAL

Los dos modelos mostrados sn esto anuncio representan

s6lo una fraccién del vasto

surtido que ilustramos y describimos detalladamente en nuestro catalogo No. SIf.
Sirvase pedirnos ejemplar gratuito de este interesante catalogo.

Pldonos Informocléit completa sobro tocto nuestro surticfo.

gi/ese eon

Comunl-

H. A. ASTLETT & CO.

Departamento de Exportacion

64 WATER ST., NUEVA YORK. N. Y., E.U.A.
LINCOLN ENGINEERING COMPANY

Oficinas principales en Sn.

Mo.. E.U.A

Fabricas en Sn. Luis y Dslrolt.

SURTIDOR TWIN LUBRIGUN
— un poderoso vendedor de luurl*
cantos livianos, viscosos o fibrosos,
pora la lubricacion dcl chasis.
Bombea el lubricante directamente
dcl tambor orialnal en que se
envasa on la rotlnoria. EIl modelo
SOS. ilustrado, para servicio por*
tatil. admltr (amborcs de 100
libras MfidoloB fijos para tom-

ho'M de loou 400 llhras

LUBRICATION

EQUIPMENT

JUEGO LINCOLN *“QUAD” EN SOPORTE —
Cuatro pistolas accionadas mediante una sola
cabeza de fuerza, Is cual se une a cada una.
coD facilidad, para la lubricacion dsl chasis, arti*
culaoiones uoiToraalos. bomba de airus y olrns
piezas. La cabeza do fuerza no tiene conlaclo
COD el lubricaote y no se presenta, la oporttini*
dad de que se mezclen los diferentes lubricanivs
Enchape de cadmio. R1 modelo 996 comprende el
soporte TOTEE, una cabesn de fuerza, cuatro cilin-
dros da pistola, boquillas Kleenseal para icklus Lih
conexiones do tipo de ompuje y un adaptador
6889 para las coDoxioncs de tipo de pasador,

un acoplamiento neumatico Flex-O-Uatic.

E.U.A.

LAS HERRAMIENTAS K-D para VALVULAS HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES

Levantador de Valvula K-D No. 900

El nuevo levantador K-D No. 900

es la herramienta mas rapida de
(\ su clase, para los modelos del93S,

1936 y 1937 de Plymouth, Dodge,
camiones Dodge, DeSoto, Chrys-
ler Alrstream y Alrllow. También
sirve para el Hudson, Oldsmobile,
Packard, Pontiac, Studebaker,
Terraplane y otros. Rasgo de in-
clinacion "Hi-OfCset” para mo-
tores con tnultiples bajos y
guardabarros altos. Levantami-
ento total, 2". Permite bastante
espacio de trabajo y vista clara
de la véalvula, para los trabajos
debajo del guardabarro. Tiene

El No. 900 en posicién
en un motor Piymoutb do 193C To*

mese nota dsl amplio espacio de traba- 2
jo 7 clara vista a la valvula. s6lo 8%” de largo.

Las mandibulas de gran inclinacion "Hi-Oliset” permiten su
aplicacién a estos motores sin necesidad de quitar el multiple y
la vista despejada sobre el levantador permite manejar las re-
tenciones con mayor facilidad y rapidez. La K-D fabrica varios
tipos de levantadores, cada uno para determinado modelo de
motor, Le conviene a Ud. tener un juego de levantadores K-D
para los automoéviles que Ud. repara.

Compresor No. 380 para Motores eon Valvulas en un
Solo Lado y en la Culata

XJni herramienta de accién rapida, que se adapta a
UM general de Ulier. Una vuelta a la rueda manual
dentada leraota el resorte de la primera valvula.
EstP fija el ajuste para
loe resortes siguientes,
ios cuales se levantan
rapidamente moviendo e!
maago de la hemmlen-
ti. Provista de cierre
sutomalieo y euminlsira-
da con mandibulas in-
clinadae No. 32 y man-

dfbulu rectas No. 85.
t. Mango de acciona*
miento

2. Cierre de trinquete

3. Enaranale
dentado

manual

El

el motor.

LI valvula y 9l
rfisbrte so le- cttdo en poaleldén.
vBQtin eoQ un
levantador E-D
da

Juego de Extractor K-D No. 920 de Guia de Valvula

Consta del extractor No. 918 y
del propulsor No. 919. Para auto-
moviles Ford V-8 de 3984 a 1936
y LIncoln-Zephyr. Un juego firme
y seguro, que produce ganancias
en cada trabajo, por muy apre-
tadas que estén las gulas. Este
extractor estd construido sobre
el Unico correcto principio me-
canico; aplica la fuerza en linea
recta ascendente. Es réapido,

manejar, seguro en usoy
da gran duracion.

extractor montado en

9

T
JATHEEINFON
WUSIVEIIAKI

El extractor No. 9L8 en posicion de
aullar el gruDo de la valvula. Li
mandlbult esta entre las espiral

resorte de la valvula, debajo de Isi
gulas, y la taza de presion descsnz»
sobre la pieza fundida del motor,
alrededor de la cabeza de la vilvuU.

El propulsor No, 9X9. eolo-
queda
soportado automaticamente
debajo de la cabese de la

tip o de valvula, miontras las guias Cuando se gira hacia abajo el mano
barre, slo qui- esl&n bajadas )o suficiente de tmnlllo. la enorlm resléa asi
tar la ratencléon para poder quitar la re- ejercida levanta | aate el

(ici resorte da
la valvula.

Picfonos cof6/ogos y preeios.

K-D MANUFACTURING CO.
LANCASTER, PA., E.U.A.

Departomenfa de Exportacion
38 Pearl Street. Nnevo York, N. Y., E.U.A. de

tencion de la suis de la
valvula.

grupo de la valvula, sin dafiar nin
guna plaga.

Levantador No. 600 con Mandibulas
Paralelas Ajustables

casi todos les
motores con
valvulas en
un solo lado,
modelos
antiguos. Una herramienta para servicio pesado, con

4. Barra de émbolo

Direccion telegrafico: WiDBLOCO
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mandibulas Inclinadas, para trabajar detras del motor.
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A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS -k

Responda a todo

Concentrandose en la

AUBURN

podra Ud. aumentar sus

requisito de piezas
de caucho para
carrocerias.
con el surtido SPHINX

T AS canales para vidrios, burletes, topes de
mEu puertas y cintas de sujecion de puertas
SPHINX se hacen por una organizacién que
desde 1920 se ha venido dedicando con especiali-
dad a la manufactura de piezas de caucho, que
en gran medida contribuyen a establecer silencio
de los mas finos materiales, con y comodidad en las carrocerias de automoviles.
especiales aisladores de porcelana, En existencia tenemos todas las piezas corrientes
que disipan el calor con 22% mas de’repL_Jesto para toda marca de autonj()vil, camion
rapidez; perfeccionada construccién y 6mnibus. Con prontitud y economia atendemos
de dos piezas— muy facil de a todo requisito especial. Invitamos su corres-

ventas de bujias de encendido .. ..

as bujias AUBURN, en lindos

I_;Dpaquetes, se venden facilmente
r su precio moderado. Proyecta-

das y construidas por expertos,

para mejorar el funcionamiento de
cualquier tipo de motor. Se hacen

limpiar.

Las Auburn se conocen como “las
bujias de 20.000 millas.” Se apoyan
en 25 afios de experiencia y llevan
garantia incondicional. Perfecta-
mente adaptadas al servicio de re-

pondencia.

El extenso surtido SPHIN X comprende también las famosas
fundas *'EVER DHY" para piezas de encendido y articulos da
uso corriente como ladminas de caucho esponjoso y cordones,
burletes tubulares, masa de caucho y otros productos de caucho.
Pidanos nuestro catalogo ilustrado y precios.

*'No hoy subsfifuto para ta experiencia.”

puesto en motores desgastados —
la verdadera prueba de la eficacia
de una bujia de encendido.

Necesifomes distribuidores en cier-

tos buenos mercados. Por carta o

telegrama, pidanos informacién
completa.

La tensién amartillada
no puede desgastarse .

- aw. FORRO OE
FRENO OE ASBESTO

Moldeado y tejido— En bloques— En rollos

PARA AUTOMOVILES-CAMIONES-TRACTORES--REMOLQUES-OMNIBUS

"AMERICAN HAMMERED

son ios mejores aolJlos de émbolo, en lo opinién de compe-

atke, (a jJilroduciora del original forro
moldeado para frenos de aufomoviles,

l REVESTIMIENTOS DE
efreee forres moldeados y tejides, que gozon

de fama internacionol per su exeelenfe EMBRAGUE tentes meednlcos.

funcionamienfo y gran duracién en fodo fipo

de vehiculo. . tos anillos de extraordinaria duracién vy
Maximo seguridad en las paradas a cual- eficacia aumentan positivamente el kilometra-
quiera velocidad. EMPAQUETADURAS e del combustible y reducen el consumo de aceite.
Acci6n suave y siieneioso, sin arrastre ni vi- Asgguran correcta lubricacion, arranque mas
brocion. # facil y menos desgaste en las paredes de los cilin-

dros; mantienen el mayor rendimiento posible en
toda velocidad de motor; evitan la aspiraciéon y la
pérdida de compresion.

Retiene su fuerza de sujecion bajo teda tem-
peratura de funcionamiento.

No raya o dafia al

ENGRANAJES DE
No puede comprimirse, DISTRIBUCION
tomfaor del freno. El principio de "fuerza fiexible” se utiliza aqui efectivamente
pata cerrar la cAmara de combustion contra el escape de com-
presion y para suministrar "aceite bajo presién gobernada” —
una sensacional innovacién en anillo de émbolo, que evita la
péidida de compresion y establece considerable economia en
consumo de gasolina y aceite.

LOS ANILLOS DE EMBOLO AMERICAN HAM-
M ERED se suministran también en iuegos completos, en cajas
individuales, para el Ford, Chevrolet, Plymouth, Hudson vy
Terraplane.

Inafectado por las condiciones del clima.

Mas durable, dando un servicio eficoz, exen- . o

to de lIrregularidades. Necesifomos distribui-
dores pora estos fa-

Los revestimientos de embrague, empaqueta- mosos productos en
duras y engranajes de distribucion de marca ciertos buenos mer-
Jta: : ) a
<fatlie sen Idénticas en excelencia de mate codos.

riales y normas de manufactura,

a les ferros de freno Gatke, fa-

mosos en todo el mundo. L
Necesiiam os distribuidores en el extronfero.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
Q D A I I | E T 461 Eighth Avenue, NUEVA YORK. N.Y., E.U.A.
re e D I L LE * Direccion teiegrofica; “BAPILET" New York
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EXTRAORDINARIA OPORTUNIDAD
PARA DEDICARSE AL LUCRATIVO
NEGOCIO DE MOTORES MARINOS

Venda los Chris-Craft— Los mejores

126

motores marinos del mundo

LOS PRECIOS MAS BAJOS- COMPLETO NUEVO
SURTIDO PARA 1938 -VENTAS RAPIDAS Y
FACILES- BUENOS MERCADOS DISPONIBLES

Aprovecha en seluida esta oportunidad de dedicarse a la venta
de un establecido surtido de motores construidos por la fabrica tnas
grande del mundo de botes y motores marinos. En uso bay ya millares
de motoras CbriS‘Craft. Nuestros afios de experiencia en la fabrica-
cion de botes y motores y las méas vastas facilidades fabriles del
mundo, con que contamos, son garantia de mayor valor intn'oscco, la
Gltima palabra en construccién moderna y seguridad completa en
funcionamiento. Ofrecemos un surtido completo de motores, para casi
toda instalaciéo original o de repuesto, en botea basta da 60 pies de
eslora. Estos motores se ofrecen eon rotacién opuesta, con meeani*
smo de reduccién o con propulsién de velocidad. Por carta o por
telegrama pidanos informacién detallada.

Z\ motor de cuatro cilindros mas fino y de opsraeidn mas econémica del mundo.
Tiene cilindrada de 133 pulgadas cubicas y desarrolla 55 eabalfos do fuerza.
Se ofrece con propulsion directa, o ton propulsion de reduccion e prepulslon de
velwidad. Se usa-en todas partes del mundo. Ideal para Instalaelan original
o de repuesto. Precio de lista, incluyendo ecmplete eflulpo eléctrico. $445. entrega
r.o.b. fabrica, Alponae, Mleh.,, E.U.A. Embalaje en huaeal, para la exporta-
elon. $6.

£1 pcpuiar motor marino Dfirls-Craft de 6 eillndros de 65 caballos de fuerza.
Millares en uso en todo tipo de bote. Con propulsién directa o con propulsion
de reduccion o propulsién de veloeldad. También con rotacion opuesta. Cilindra-
da de 222 pulgadas cubicas. Un motor de funcionamiento silencioso, exento
de irregularidades, para instalacién original o de repuesto. Mas barato oue to-
do «tro meter marino de flna calidad. Preeio de lista, incluyendo completo equipo
e_|'éc(récl:)o, $555. entrega f.o.b. fabrica. Embalaje en bUBcal, para la exporta-
cion, $0,

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: Por carta o por telegrama pi-
danos informacién detaUada sobre el completo surtido de motorce
marinos Ghris-Cralt, descuentos etc. Gracias a mayores facilidades
de produccién podemos ahora dar a la exportacion igual atencién
a la que damos a los oegocios nacionales. Necesitamos todavia repre-
sentantes en varios importantes mercados del extranjero. Si Ud. se
interesa, avisenos sin pérdida de tiempo.

DIVISION DE MOTORES MARINOS CHRIS-CRAFT

CHRIS-CRAFT CORP. Algonac, Micfi., E.U.A.

Direccion telegréfica; Chriscraft, Algonac
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D e V i/ b is s

SISTEMA DE PINTAR
POR PULVERIZACION

Equipo DeVillbiss de
pintura por pulvciHza”"
cién, tipo AE~OCU, para
trabajos livianos, tales
como retoque de carro”
ceria, guardabarros,

chasis, motor, etc.

= Los materiales modernos de aca-
bado de pintura exigen equipos modernos de

pintar por pulverizacion para su efectiva aplica-
< "EIl Steel-Vent es todo lo que Ud. dice —

y mas aun.” Esto es lo que dicen los mecani-
cos en todas partes. Aseguran que han resuel- fueron puestos en el mercado la DeVilbiss ha
to con facilidad los trabajos mas dificiles, inclu-

yendo los peores casos de aspiracion de aceite,
con los anillos Steel-Vent. cién méas adecuado ala aplicacion de estos nue-

cion. Tan pronto como los materiales sintéticos

suministrado el equipo de pintar por pulveriza-

La gran diferencia se halla en los contactos vos materiales de acabado.
independientes de las paredes de acero. Estos
segmentos de funcionamiento individual con-
trolan el aceite, en cualquier tipo o clase de ci- los requisitos de los talleres de pintura de auto-
lindro, a causa de que siempre permanecen
sobre la pared del cilindro. EIl separador de
hierro fundido provee mayor ventilacion que satisfactorios para las aplicacion de los nuevos
en todo otro anillo de regulacion de aceite.

En la forma de equipos idealmente adaptados a

moviles, hemos coordinado los aparatos mas

materiales sintéticos. Estos equipos ofrecen
Haga su préxima instalacién con el Steel-

Vent. Es el anillo correcto para cada trabajo también la adicional ventaja de que hacen un

y el tnico anillo para los trabajos mas dificiles. mejor trabajo en conexién con pinturas y lacas
HASTINGS MANUFACTURING COMPANY ordinarias.
Oeporfomenfo de Exporfac/in,
5716 Euelid Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A.
THE DeVILBISS COMPANY

MIA S tfl G S N\ Toledo, Ohio, E.U.A.

Oficinas sucursales o distribuidores en todos los

STEEL-VENT paises principales

El anillo de regulacién de aceite extra seco
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NUNCA PIERDE LA VENTA DE UN VAGON DE REMOLQUE CUANDO UD. OFRECE

L0S REMOLQUES HIGRWAY

L OS remolques HIGHWAY se adaptan a todo requisito de transporte. Y desafiamos

a los competidores a superarlo desde cualquier punto de vista. Contando con las
mas amplias y modernas facilidades fabriles en la industria de vagones de remolque
del pais, la pericia técnica mas adelantada del ramo y numerosos rasgos exclusivos de
construccion, el HIGHWAY ofrece a Ud. la sin igual oportunidad de vender la mas
avanzada forma de transporte del mundo. En cada paso de la fabricacion del
HIGHWAY se reduce todo peso superfluo, gracias a la mayor resistencia y firmeza de
sus piezas y completa eliminacién de innecesarias piezas metéalicas. Por telegrama diga-
nos: “Despatch” e inmediatamente le suministraremos informacidon detallada sobre
nuestra representacion. Highway Trailer Co., Edgerton, Wis., E.U.A. Direccién tele-
gréfica: “Highway Edgerton Wis.”

LOS CUATRO MODELOS AQUI MOSTRADOS SON TIPICOS DE LA AMPLIA ESCALA DE APLICACIONES QUE TIENEN_LOS
LOS CUAIKO MWWttu» Av REMOLQUES HIGHWAY EN EL CAMPO DEL TRANSPORTE MODERNO
T P i Remelous Highway. modelo 77. sobre Una eompafila de fundicién ha resuelto su
E%gg:q\ﬁ:dgéggéva% tftiv(:g;s)o};lgo s:latro ﬁ?gﬁﬁayf'emggg?g'?“f gr?]p@géo r:r?dﬁ el sual va Installado tin tanoue esgeelal t&toblema do transporte Wés eeondmiso me*
mento, en tcmexton con obras de viali- transporte de diversos materiales de gs&ﬁnolsa. aplisaeldn de aeeite a los Slljz;ntt?abugjorsenéﬂgge Sﬂslg n‘ﬂ’r?‘yerggsa er'\e/lgz;gl;

dad y otras trabajos de eonstrueeton. pintura.

Lo cierto esque las piezas de repuestoA tlas para
automoviles FORD-CHEVROLET-y PIYMOUTH

hacen mas lucrativo el negocio de reparacion

T NA REPARACION bien hecha es acreedora

Tubo* de etcape

Aﬂﬁg;@ﬁ?* n a un buen precio por el trabajo y material Paletas de ventilador
Arbolea de eje trasero — Para hacer bien una reparacion se necesitan E:J:gr?;eged‘éenvté'lgﬂg
Cab'esc‘é?inzig;“u'adm piezas de repuesto de fina calidad — Las ganan- ~ de motor

Cables de frenes cias en la reparacion deben ofrecer a Ud. la 'V“embdrgf b‘;g;‘ifj‘gerrsa'es
P'ezha}zrgue”g;inos misma satisfaccién que el mismo trabajo ofrece silenciadores de escape
Zapafas y forro de al cliente — Siempre insista en las piezas Atlas y Eme%Tabsasp‘;ia%%ergg y
_frenes asegurard asi la satisfaccién de sus clientes y una anillos
Engranajes de arbol de . .
levas buena ganancia para Ud. mismo. ArbO'Re:digé%F;:'ssores
Piezaia’c?euri‘;%isrador En su mercado hay un distribuidor de los pro- Bujias de encendido
Piezas de embrague ductos Atlas, Le conviene a Ud. comunicarse M:ﬁ!LeuSIadC?oﬁza:'S

Bielas con él. universales
Poleas de ciguefial

cusiisde ot ATLAS MANUFACTURING CO.,, INC. iy g o

Piezas de diferencial Bombas de aguo

Mangos de puerta
T23-T33 W. Michigan St. Grupos de alambres
Indianapoiis, Indiana, E.U.A.

D/r.cclén tefegrafica: Atlasparts
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o e ke e B forro correcto para TODOS los frenos

y intachable reputaciéon por seguridad,
en beneficio de la famosa marca Kelly, significan

= o
O
= >
- C
c o

con una inversion minima

MX'U LTIBESTOS ha resuelto, en beneficio de sus
clientes, el dificil problema de dar servicio a todos

para Ciertos importadores de neumé.tiCOS los automéviles, tanto americanos como euro
; peos,

con un completo surtido de forros flexibles. Estos
UNA D P D R TU N | DA D forros de caracteristicas adecuadas a todos los tipos

escala de servicio que la que puede obtenerse con

S | N PA RA L E L D la misma inversién de capital.
Tres tipos diferentes — todos flexibles — proveen
forros de caracteristicas adecuadas a todos los tipos

Tire Company ofrece a unos pocos im- de frenos, y conjuntamente con su flexibilidad,
portadores concesionarios una Oportunidad los forros Multibestos ofrecen una duracién
de ventas sin precedente en la industria. extraordinaria.

La Kelly cuenta ahora eon el mas sélido
apoyo financiero en el negocio de neumaticos.

A CTUALMJENTE, la Kelly-Springfield

Pidanos catalogo y muestras de los forros

La KeUy ofrece hoy dia el surtido mas mo- flexibles Multibestos.

dern_o de neumaticos para automoviles y En ciertos importantes mercados necesita-

camiones. mos todavia distribuidores de establecida
La Kelly representa una marca que es co- responsabilidad.

nocida en todas partes del mundo . . . una

marca afamada en virtud de 43 afios de nego-

Clos equitativos. ] THE MULTIBESTOS DIVISION
La_ agenCIa eXCIUS!Ya de _Ia Ke”y . se ha do la Allied Asbestos & Rubber Co., (Export), Inc.

granjeado la aceptacion cordial de los impor- BRIDGEPORT, CONN., E. U. A.

tadores concesionarios en todas partes.
Hay todavia disponibles algunos impor-

tantes mercados. Su indagacion recibira in-
mediata y esmerada atencion. M ULTIBESTOS

FORROS DE FRENO
The FLEXIBLES

KELLY Tejidos, moldeados y doblados y comprimidos.

Y para los automoviles mas populares —

TIRE Co. ULTIBESTO

CUMBERLAND,

MARYLAND, E.U.A. ,
Sonriase Con Keflys “FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA
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LOS FABRICANTES

DE AUTOMOVILES

insisten en calidad

en todo detalle —

MAS FACIL « MAS RAPIDO
que el bombear a mano

— es por esto que

prefieren los

REMACHES TR&S

La bomba Schrader de bujia de encendido es un rapido dispositivo

ara infiar neumaticos, en casos de emergencia, que se recomienda H H H H A
renée/ espec(ijalmente a I_(is agricultoresi dLFj’eh’q%s de cgmionesy On?nib_us La industria automotriz tiene razon
y duefios de automdviles en general. Puede conectarse a cualquier i
motor corriente de gasolina y utilizarse para inflar neumaticos, depési- de sobra para sentirse orgullosa de
tos de aire, colchones y otros productos neumaticos. sus normas de calidad. Aun en los
El mecanismo de la bomba se inserta en_el orlfloio de la bujia de 2 =
encendido, mediante un adaptador suministrado con la bomba . Se detalles mas pequefios, lo MEJOR es
suministran adaptadores de los tamafios siguientes; la regla invariable Es por ésto que

Tamafio No, de la piesa los REMACFHES TR &S han desem-

Vs" ﬁ"'igiﬁ'ﬁ pefiado un papel tan importante en

TU" 0. - . .

18mm. No 888818 esta industria d'esde hace. muchos

14mm. No.8888-14 afios. Su eficacia y seguridad han
ADAPTADOR 1omm. No. 8888-10 sido ampliamente demostradas. Su
El Interesado debe especiflcar en su pedido el tamafio del adaptador calidad protege la calidad de sus

que necesita.

A solicitud suministraremos informaciéon adicional, incluyendo ejem. trabajos. Insista enlo MEJOR.
piar del catalogo de Productos Schrader de 1938.
A, SCHRADER’S SON TUBULAR RIVET & STUD CO.
Brooklyn, Nueva York, N.Y., E. U. A. BOSTON. MASS. E.U.A

Division de la Scovill Manufacfuring Company, Inc.

S ¢ U ir a d e F

REG. U. S. OAT. OFF .
Marca registrada

BOMBA DE BUJIA DE ENCENDIDO
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Saque provecho del

PLAN DE VENTAS

E X100 e
DE PARTIDA
SEGURA

U STA es la mayor ayuda de venias que eJ comer-
A-* ciaiile de acumuladores ha recibido hasla ahora
de un fabricante de acumuladores. El Plan de
Ventas EXIDE de Partida Segura le ayudara a
hacerse de nuevos clientes, retener sus actuales pa-
rroquianos y aumentar sus ventas en toda la linca.

VENDERA * * * mas acuiiiuladurrsy a cauxa de I cui-

dadosa ateilcién cientifica que da a aquellos que estan ya
en uso. EI ensayador EXIDE incluido en el presente
plan registra el estado exacto dcl acumulador, ayuda a
prolongarle la duracién efectiva y le evita descomposturas
y recargas continuas.

DE GRAN
VENDERA * * * mas trabajos de carga de acumulador.
C O N V E N IE N C IA Su estacion de servicio se convertird en la clinica central,

con servicio de inspecciéon gratuito, que atraerd muchos

Y ECO N O M IA EN nuevos clienlns a su establecimiento.
SUS COMPRAS
VENDERA e « e mas aceite, neumaticos, bujias de en-

cendido, gasolina y accesorios, debido a la creciente
importancia de su servicio de acumuladores y el conoci-

* Ciertos srticuios para automdéviles no sélo estan intima-

mente asociados en lo tocante a su venta, sino que re- mienlo, entre los automovilistas, de que en el estableci-

quieren también el mismo grado de habilidad en su desa- ml_er'\to de Ud'., ob/endran CorFeSIa’ servicio experlu j-
adicional atencion en todo sentido.

rrollo de laboratorio cientifico y manufactura para asegurar

la excelencia de su calidad. Centenares de comerciantes de acumuladores estan

aumentando sus negocios y haciéndose de nuevos
amigos, gracias al Plan de Ventas EXIDE de Par-

* A la cabeza de estos articulos se hallan los forros de
tida Segura. A diario estd aumentando el nimero

frenos, revestimientos de embragues, correas de ventiladores

y mangueras- Sin duda alguna, Ud. conoce muy bien la de adeptos. Obtenga informacion detallada dcl dis-
. f de f tribuidor dcl EXIDE mas cercano, o escribanos

marca RAYBESTOS, en coneceion con forros de frenos, directamente.

como simbolo de lo mejor en calidad. Cuando Ud. vea
esta misma marca RAYBESTOS sobre otros productos,
podra comprarlos también con la certeza de que le daran
completa satisfaccion,

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.
FILAUFXFIA, P.4.. E. U. A.

Departainenlo de Experlacion: 23-31 -13rH
iVuev. Y.rk, N. Y., E. U. A.

* Hay a la vez economia y conveniencia en concentrar sus Direccién telegrafica: Exlclo, Sew York.

compras en el completo surtido de productos RAYBESTOS. “to P'attrica Mas Cr pnde del Mundo de Acumuladores Para
Pidanos nuestro catédlogo, caracteristicas relativas a automé- Todo Servicio.

viles americanos y europeos y oferta a los distribuidores de

ACUMULADORESA

Perfeccionados y monofaeturados por tos fabricantes
méas grendas de forros do frenos para equipo origi/iof
de oofoméviies, «omrones y 6mnibus omerieonos.

HE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Expert), Inc.

RIDGEPORT. CONN., E.U.A. DE LARGA VIDA
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AL COMPRAR . ..

CORONAS Y PINONES

Juegos de coronas y pifiones
brunidos, hermanados y com-
pensados.
Empaquetados
mente.

Coronas y pifiones para
talaciones separadas.

Individual-

Ins-

PIEZAS DE CAMBIO
DE MARCHA
Cajas.
Engranajes
Engranajes
Engranajes corredizos.
Engranajes en grupo.
Engranajes locos,

de arbol principal.
de contraeje.

PIEZAS DE DIFERENCIAL

Cajas.

Pifiones de cruceta.
Crucetas.

Ejes de pifion.
Tornillos de cierre.

ENGRANAJES DE ARRANQUE

Engranajes de arranque en-
durecidos para volante de mo-
tor— Completo labrado a ma-
quina para asegurar perfecta
concentricidad.

Angulo o biselado aprobado
por la Bendtx, para asegurar

Piezas de “rueda libre”. idig

. correcta admisién o entrada.
Pasadores—Arboles corredi- ~
20s. Un tamafio para cada motor.

ARBOLES DE EJE TRASERO

Deje que la marca de calidad “RE-
PUBLIC” le sirva de proteccién en
sus trabajos de reparacion, tal como lo
estd haciendo para millares de otros
talleres en todas partes del mundo, cu-
yos duefios insisten en suministrar a sus clientes
s6lo lo mejor en piezas de repuesto, es decir, las
piezas “REPUBLIC” Al mismo tiempo, el ta-
ller que usa las piezas “REPUBLIC” protege su
trabajo y su reputacién, a causa de que las piezas
de repuesto “REPUBLIC” se garantizan que son
iguales o superiores a las piezas originales que
reemplazan El distribuidor de las piezas
“REPUBLIC” en su mercado las tiene en exis-
tencia, comprende bien sus requisitos y esta pre-
parado para efectuar prontos embarques.

~REraBDc)

REPUBLIC GEAR COMPANY

2197 BEAUPAIT AVENUE
DETROIT, MICH., E. U. A.

Diraccfvn Tefegrdfiea: "REPGEAR" DETROIT

UN DUENO DE AUTOMOVIL
LE CUENTA A OTRO

LAS PARADAS RAPIDAS Y EN LINEA RECTA
QUE OBTIENE CON EL AMERICAN BRAKEBLOK

= Las buenas noticias acerca del American Brakeblok

se difunden rapidamente entre los duefios de automé-

viles.

El Gno le habla al 6tto sobre las paradas rapi-

das y sin desvio que de este forro de freno obtiene en
todo tiempo— y de su admirable economia debido a
su gran duracién. EI resultado de todo ésto es muy lu-
crativo pata los comerciantes que venden el American
Brakeblok y exhiben prominentemente su letrero.

EL

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION,

FORRO

Nueva York,
Departamento

Una

division

Cleveland,

de

tie

DE

Chicago,

EapertaelCn: 38

la

American

FRENO

DE SEGURIDAD

1300 Merrill Ave., Delitil, Midi.. E. U. A

San Lulo, Lee Angeles, San Francisco

Peart St.. Nueva York, N, Y.. E.UA.

Brake Shoc and Foundry Compan;
E1 Autoniévil AMERIrA>*B.Vo



Especiales para servicio de repuesto

Satisfactorio funcionamiento garantizado
bajo toda condicion de camino, carga

frio o calor . , |,

En todas partes del mundo, princi-
palmente donde los caminos son malos
y las cargas bien pesadas, se estan
empleando millares de amortiguadores
hidrdulicos MONROE, en reemplazo
de las unidades de equipo original, que
fallan bajo las exigencias de dificiles
servicios. EI transporte seguro y
econdmico por cualquier camino y bajo
toda condicién de carga, demanda el
funcionamiento digno de confianza
y durable que cada amortiguador
MONROE puede incondicionalmente
garantizar, gracias a su especial cons-
truccion.

Monroe Auto Equipment Co.

No confunda of MONROE con foo amortfguadoros do otras marcas

cus nnyan dejado do dar servicio satisfactorio en su morcado
amortiguadoros MONROE son muy superiores en todo sentido

Los

DE ACCION DIRECTA
Y TIPO DE PALANCA

Los amortiguadores MONROE
se venden con facilidad y su fun-
cionamiento asegura la satisfaccion
del cliente. Se ofrecen en tipo de
palanca y en tipo de aeroplano, para
todas las marcas de automoviles.
Se intercambian facilmente con los
de equipo normal de cualquier
automoévil de marca americana
popular. En casi toda ciudad impor-
tante del mundo hay distribuidores
e de amortiguadores MONROE.
Por carta o por telegrama pidanos
informacion completa sobre los
amortiguadores MONROE y el
nombre de su distribuidor mas cerca-
no. < DISTRIBUIDORES: Ne-
cesitamos todavia representantes en
algunos buenos mercados.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION

DIGNA DE
TODA CONFIANZA

BELLEZA QUE DURARA
MUCHOSFANOS

Las Bombas Bennett gracias a su proyecto y construccién, aseguran fun-

cionamiento equilibrado, en todo sentido. ... En resumen, van a la
vanguardia de la industria con nn equilibrio cientifico de TODOS los
tactores que concurren en adaptar una bomba a todas las necesidades

modernas— perfeccion técnica, hasta en los menores detalles, méas una
belleza moderna durable.

Ninguna otra fabrica ha contribuido méas al progreso de las bombas que
la Bennett. Ninguna bomba de las ofrecidas actualmente puede jgua-

de'Marga yuracron™M” N funcionamiento satisfactorio, seguro, econémico y

SERVICE STATION EQUIPMENT CO.

fiepartomenfi» de Expertoc/in.
29 Broadwoy, Nueva York, N. Y.. E. U. A.

Pidanos nuestro
nuevo catalogo de
bombas computa-
doras y sin com-
putador

TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Y Direccion Telegrdiica:

“Maeco-Toledo"

LAS PRIMERAS EN SOBRESALIENTES PROGRESOS EN BOMBAS

iNoviembre, 1937
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BUILT TO LAST WITH POWER TO SPARE
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e Los Aciiinuladorcs USL son tan seguros como la
fuerza del JNidgaracon la que se fabrican.

El Acumulador USL Super Service ilusU-ado, es
el lider de un surtido completo de Acumuladores
para aulonidviles, hechos para servir toda marca de
automovil y cubrir cualquier escala de precios. Los
Acumuladores USL son seguros y eficientes. Van
dolados de todos los adelantos conocidos en la
fabricacion de Acumuladores, incluyendo la patente
tle USL— eonectores construidos al oculto—Acu-
muladores de voltaje mas alio, fuerza extra jtara
arranque y servicio mas largo.

Los USL le rendiran pingies beneficios. Escriba
solicitando detalles completos.

USL BATTERY CORPURATIOrs
(GirjshiT Building, Nueva York, E.0. de A.
VoT Cable: “YOUSLITE"”, Nueva York

Buenas ganancias para Ud. con los
Productos S B A iiB

Uno de los articulos

de mayor venta y mas

necesarios para los

duefios de automoviles

es el wvulcanizador

Shaler, Millones de es-

tos vulcanizadores se

han vendido para la se-

gura reparacién de ca-

maras de aire con los famosos “parches calientes”. Cadal

estuche comprende abrazadera de vulcanizador, raspador

de cAmara de aire y un surtido de “parches calientes” ..

No hay necesidad de cemento, gasolina o electricidad.

A los talleres de reparacién y garajes ofrecemos uii

completo equipo de remendar camaras de aire, re-
presentado por
el vulcanizador
especial M, mo.s-
trado aqui, dos
abrazaderas, hor-
ma sobre la cual
se coloca la céa-
mara de aire para
su limpieza 'y
raspadura, y uni-
do a cadena, un
raspador . , mas
50 parches cali-
entes de varios
tamafios.

Shafer-RIslone
mejora el funcionamiento del motor|

Shaler-Rislone disuelve las
gomas que se forman en los
extremos inferiores de los
vastagos de valvulas, en las
guias y en las ranuras de
los anillos de émbolos— y
permitiendo que las valvu-
las funcionen correctamente
sobre sus asientos, devuelve
al motor la compresion y la
fuerza que habia perdido.

FACIL DE USAR—
FACtL DE VENDER

Shaler-Rislonc, agregado al aceite de la caja del ciguefial, mejora <l|
fancionamiSQto de todo motor — los hace maa eficaces y econdémico:'.!
asegurandoles una operacién mas suave y silenciosa. En lata'il
cerradas, en tamafios de pintas, cuartos de galén, y medio galén |
Pidanos nuestro folleto gratis: "Mejor Funcionamiento de Motor."!

Conquiste el carbon con Shaler Karboutj
-- un articulo de gran venta

Karbout, introducido en el multiple, mientra/
el motor esta funcionando, disuelve las gomas
a que el carbon se adhiere. EIl motor se limpia
asi con rapidez y recobra la compresién y la]
fuerza que habia perdido.

Y también tendré constante venta de Karbout |
porque su periédico uso con la gasolina evita lal
formaciéon de gomas y carb6n. . . .Pidanos bole-j
tin sobre este lucrativo articulo.

kavout se o THE SHALER COMPANY
WAUPUN, WIS., E.U.A.

de 8 onzaO: eerrav
das en ka fabrica.

El Automoévil A mericivo
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Para motores modernos — se necesita la
combinacion STORM, modelo D-E de torno
y maquina de esmerilar émbolos

Capacidad; de 2"' 1 6 «* de didmetro, hasta de a-(i” de lonjilud.

Funcionamiento de
forro de freno exento

de irregularidades

SE suministra con las
excéntricas nérma-

le* A, B, C y D, que
tienen los perfiles de
regulacién adoptados

por los fabricantes de
émbolos y también por
los fabricantes de auto-
moéviles y camiones, co-
mo normas para todos
sus diferentes modelos
de motores con émbolos
elipticos.

Con la esmeriladora de
modelo D-E, sus clien-
tes pueden seguir las
Instrucciones del fabri-
cante de émbolos en lo
tocante al correcto
perfil de los émbolos de
hierro fundido, émbolos
con refuerzo de acero,
émbolos de aluminio
con ranura en T y ém-
lk))lolos con cuerpo flexi-

e.

Instruceionef,
etiquetas, etc. i
incluidas en
cada juego

Esta maquina tornea y
esmerilada, al mismo

tiempo, émbolos cilin-

dricos 'y émbolos elfp-

ticos. Muchos motores

usan ahora émbolos

elipticos. Los émbolos

elipticos requieren un esmerilado muy preciso, un contorno

miento aT*NotorN*/"*° satisfactorio funclona-

. gobierno de tamafio de émbolo,
operario esmerilar todos los émbolos de

dentro de 97:‘1'13‘AE>1od1 d'é })u?lggdé.é m e tr o comprendida

Rectificadora de cilindros STORM

Perfora con SUMA PRECISION a un
costo muy bajo por cilindro. Se ga-
rantiza que no produce conicidad.
Un solo corto . . para una perfora-
cion perfectamente recta y circular

. tan suave que no hay necesidad
de pulir para la instalacion de los
émbolos y anillos. Facil de compren-
der y de manejar. Sorprendente ren-
dimiento . . . una sola fresa de acero
carboloy, fijada en el centro muerto
de la cabeza cortante: utensilio de
afilar, para asegurar exactitud en el
corte; rigida barra o columna, exacta

Ensayos imparciales

demuestran que son
correctos los juegos de forros de freno
cortados a la medida

En un poco mas de un afio, ho crecido fenomenalmenfe en iodo
el mundo la popularidad de los [ueqos de iorros de ireno
Thermold cortados a la medida. Los Ingenieras de la Ther-
moid dieron primeramente a estos juegos los mas rigidos

ensoyos de camino, antes de acudir a los Laboratorios de

Ensayo de Pittsburgh pora que éste confirmara sus descubri,
mientes mediante independientes ensayos de camino y labora*

hasta 1/10.000 de pulgada; tornillo de
alimentaciéon independiente; husillo de
alta velocidad montado arriba y aba-

jo en cojinetes de rodillos de’ preci-
siébn . .. y otros rasgos no
menos sobresalientes.

torio. £1 Certificado y Sello de estos famosos Laboratorios, la
institucion cientifico mas famosa de su clase en el mundo,
puesto en codo juego de forros de freno, para todo sistema
de enfriamiento, constituye toda la recomendacién y seguridad
que Ud. necesita. Para evitar costosas devoluciones y quejas, MOde.I,O NS-E, dﬁ 2,2" a 4’15Q
X i i de diametro, 10" de profundi-
siempre recomiende e Instale los juegos de forros de freno dad.

Thermoid cortados o la medida. Se ven eon mayor facilidad y

satisfacen al duefio. Escriba a nuestro departamento de ex-

Modelo NS, de 2%" a 4,700"
goddiémetro, 12" de profundi-
a

portacién pidiéndole intermaclén detallada. Modelo NS-60, de 2,500" a
4,600" de diametro, 12" de
profundidad (para Ford V-8).

También hay modelos mas
grandes para motores de
tractor, motores marinos y
motores diésel.
Pidanos informacion deta-
llada y precios.

STORM MFG. CO., Inc. Deplo. de Exportacion,

[ N
38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

‘]U EGOS DE FORROS DE FRENO Claves; Bcutley, A.B.C. 5a, ediciéon. Western Union
. Direccion tele]rafica; WIDBLOCO, New York
cortados a la medida

Otro productos Thermoid son; D R M I Z I N C

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Besistimianlis de smbrague. correas de ventilador, manguera de radiador, manguera do
automivilos, discos do articulacion universal, empaquetaduras

Dlreecfin telegrafica: THERMOID, Trenton, N. J-, E.U.A
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1. PORRO J-M DOBLADO Y COMPRIMIDO
combina axcraordinaria firmeza con gran
coeficiente de rozamianto, sumiaiscrando un
servicio muy durable para un material de
8u claee. Adecuado a automoéviles americanos
e inSUses.

C onocida por millones, la [narca Johns—Man‘wIIe e_s 2. REVESTIMIENTOS MOLDEADOS J-M

por todos aceptada como simbolo de superior cali- PARA EMBRAGUES tienen superficies du-
dad en forros de frenos. Estos productos dan un funciona- ras y densas . . . unitormos en rozamiento
miento uniformemente satisfactorio, que refleja la supe- V no absorben grasa ni aceite. Son extra-

. . X e P ordinariamente seguros, silenciosos y efi-
rior calidad de los materiales y la gran habilidad técnica caces. Su resistencia mecanica es extrema-

que entran en su construccién. damente sita.

Los productos exentos de molestias aseguran verda-
deras ganancias, sobre todo al tratarse de forros de frenos.
Por esta razén bay muchas ventajas en vender el com-

pleto surtido J-M. Estos famosos productos no provocan
3. JUEGOS DE PORROS DE FRE-

quejas, repeticion de trabajo ni reajustes. Cada venta NOS J-M 4'STAR ~ (perforados
significa una ganancia neta e inmediata. avellanados) para los automoviles
Pidanos nuestro mas reciente catalogo del completo camiones = mas populares.  Se
A . X i ocen en diferentes clases de me’
surtido J-M. Dirijase a Johns-Manville Inte_rnatlonal ceriales  cuidadosamente  elegidos
Corp., Nueva York, N.Y., E.U.A.; C. A. Middleton, para asegurar adecuado coeficiente
Caixa Postal 3106, Sao Paulo, Brasil; C. E. Thomas, de rozamiento.

Casilla de Correo 559, Buenos Aires, Argentina; Cleri-
cetti & Barrella, Montevideo, Uruguay,

- - - FORROS DE FRENOS
il drsMnille ; <o
DE EMBRAGUES

La popularidad de
<AStandard™*

en el extranjero es
UNA GUIA SEGURA HARA 7

ay muchas razones que justifican nuestro
H creciente circulo de clientes en el ex-
tranjero y el rapido progreso de la repeticién
de nuestros negocios con nuestros antiguos
amigos en todas partes.

El funcionamiento de los productos “Stand-
ard" les desarrolla sus ventas a causa de que
se capta la confianza y preferencia de sus cli-
entes.

Nuestros productos de fina calidad a precios
equitativos, nuestra integridad en todos nues-
tros negocios y nuestra larga experiencia en la
exportacion, son otras razones en virtud de las
cuales verd Ud. que le conviene identificarse

{jOKTI

con "Standard".

PRODUCTOS “STANDARD”
Y “BLUE STREAK”
PIEZAS DE ENCENDIDO
CABLES PARA ACUMULADORES
ALAMBRES PARA AUTOMOVILES

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC.
Long lIsland City, Nueva York, N.Y., E. U. A.

STANDARD

Una Gran Combinacion
Para Ganar Dinero!

Millonea de automovilistas en todo
el mundo insisten en los productos
Simoniz y Simoniz Kleener. Dan a
los automéviles belleza duraderal
Se venden facilmente con mejor
utilidad. Solicite mas detalles.

DeDartamQnto ET>dO
THE SIMONIZ COMPANY
Chicogoi Ill.I1 U. S. A.

Dir. telegr.: “SIMONIZ**

**La HABILIDAD DAra servir bien es tan imnortantc eomo el DESEO de haeerlo/ : ; | M O N | ;
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SIN IGUAL

La nueva llave WILLIAMS
[13 M I 7 I HF4
Superjustable™ de aleacion umente sus ventas

de acero y cromo

Mas liviana, mas delgada, y gananCiaS con IOS

mas firme—porque es de aiea-

cion de acero al cromo forjada

a martinete. Los bordes rec- - s
tangulares de la mandibula anl I IOS d e em b (0] I (@)
corrediza dan positiva sujecion

al trabajo y al mismo tiempo,

establecen mayor firmeza, sin

aumentar el espesor de la ca- S TEELT CRATFT
beza, No hay deformacion ni

atascamiento bajo presién. En-

chape de cromo sobre niquela-

do, con cabeza muy lindamente

pulida. Tamafos de 4 a 18

pulgadas.

Completamente garantizadas por la

J. H. WILLIAMS & CO..

75 Sprinj Streel, Nueva York, N. Y., E. U. A.
b bie if * farjadaj . térmicanitute, y ésta ea mia jir ufe n igualmente tratado
FabrUamas también ifave arjadaj a martintw son mejores y aurfo STEELCBAI'T

llaves de cubo desorendibie, abrazaderas, perros . N
de torno mecéanico. DOrtaherramienfac. pernos de més. 8¢T) silenciosos
ejote, danehps de grta, tenazas de cadena nara en funcionomfeoto y (Aumente de 3 . B
i PR p 5 i i6 millas por galon de gasolina
tubos. torniiJos mecanioos, etc. Pidanos catalogo evitan lo formacién P 9 9 )
de ACiTinulflciones de EMBOLO
carbén,

Los Comereiantes del
ratDo, talleres de re*
IUEVAS BOCINAS etacioncs 4e seriet
estaciones de servicio
aumontaran aus gan*

anciuB y garantisaran

- [ LT T]
la satisfaccion de los
clientes, con los ani*
liosdeémboloSTEEL-
CEAPT do “Doble

Cierre” .

OR'TUAMOS nqut algunos modelos de la
nueva serie de bocinas Sparton, todos
Terdatfero moderno estilo Sparton, de
@ liamatlvo y a precios que desarrollan
J buen negocio. Los comerciantes del
Bo en ios Estados Unidos de AmCrica
un obteniendo buenas ganancias do la

de cetas nuevas bocinas Sparton. Le
jTitanios a Ud. a sacar también proveci)o
*8ll venta. Por carta o por telegrama
‘inc* nuestro catalogo general.

Arriba — Gemelas “Air-SlieU" un par
<le bocinas de tono por aire muy bien
nrmoniiadas. que funcionan sobre ol
Drmclplo de coluinna de alro do longl-
fud compleU fujidldt en molde, en
rorma de serppntio. Producen un soni-
do Dodoroso. penetrante y acrndnblc

Izquierda — Mirro
— una sona] do
atlreriencla de su- Izquierda, debajo
“e "Slentorlan”
ni.r»" «reuo, sencillo. Cafa iilnoelada. con dlarrasnn — goniclus de to-
w nai-aiijii. Se suministra tajiiliicn con rara esmaUadn de necro. no de aire— un

excelente par do
bocinas do tono
de aire muy
bien armonlHfldas,
Poderoso me*

canlsrao. Pro-

yectores de lcnsl-

lud completA Sois de nuestros distribuidores vendieron mas de un millén de anillos de
Acabado do es* A

malte negro al embolo STEELCRAFT en 6 meses. Para varios Imnortantos mercados noces!,
horno. tamos lodnvfa algunos buenos distribuidores, Por carta o por telegrama pidanos

informaeién eomoleta.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
STEELCRAFT PISTON RING COMPANY.

Establecida en 1900

Jaehson, Michigan, E. U. A. 1017 Frankiin Street Detroit. Mich., E.U.A.
SPARTON— “LA VOZ QUE MANDA EN EL CAMINO" Direccién telegrafica: "Steelcroft, Detroit”

iFu-mbrp., 1937



AimririrrrifrTAN
PuNVhali
MENOS FROTACION

La pelicula de Cera més dua
MAYOR DURACION

Durante muchos meses evita
que ios colores se destifian y

N | | m a rl pongan opacos. Produce una
p

elicula de cera brillante e
impermeable» que no se man*
cha con la lluvia.

NINGUN TRABAJO
FATIGOSO

tvtUY FACIL DE APLICAR
QUITA TODA LA OPACIDAD
Una pasta de limpieza, que
restablece el aspecto de auto-
movil nuevo. Quita con facili-
dad la opacidad y toda la
mugre.

En varios mercados impor-
tantes necesitamos todavia
activos distribuidores. Pida-
nos informacion detallada.

PULLMAN CHEMICAL COMPANY
CAMPEN, N. J., U. S. A.

es la marca de los
acumuladores y bujias de encendido
que dan excelentes ganancias a sus
distribuidores en todas partes. Los
acumuladores y bujias de encendido
Globe se proyectan y construyen ex-
clusivamente para el servicio de repues-
to— el tipo de servicio que requiere pro-
ductos de suma eficacia, para compensar
los defectos que se desarrollan en los
automoviles después de diez y ocho o
méas meses de uso. Impdngase de las

ventajas de los productos de repuesto
Globe_. Pidanos nuestros catalogos 85-A .
El Completo Surtido CteVAOCh

GLOBE-UNION INC. Forro de treno Grey.Roek Cagle de Grey-Rock en juegos y en tiras p&rs
moldoado por estiramiento Ford. Chevrolet y Plymouth
Ferro de freno Grey*Rock de motdoado Revestimiento de embrague Grey.Roek
corriente
Forro de freno Grey*Roek con malla de Correa de vontilader Grey*Rock
latén Manguera Grey*Rock para radiador
Forr» de freno Grey-Rock Hy-Way Remaehes Grey.Roek

Forro do freno Grey-Rock en blOQues . "
Forro de freno Grey.Rock doblado vy Emneouetadtiras Grey.Roek »ars aute

eomorimldo méviles
Grey.Roek en juepos Braksete Dom- Emnaouetaduras Duraeo onra automo-

pensados viles

Por carta o Por Telegrama Pidanos Informacién Completa

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION E

6i Allied Asbetlos & Rubber Co. (Export) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Direcciéon Telegrafica: USATEX

138 El Automoévil A merkm-"?
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Lo mejor en

EL UNICO COMPLETO SURTIDO DE

cadenas para neumaticos CONJINETES DE REPUESTO PARA

Los ensayos lo han
comprobado

Doble méas kilometraje que el rendido por cadenas
[orrientes. Mucha mas traccion y menos distancia al
arar. Proteccion contra patinadas hacia el frente. IMo

de extrafiar que automovilistas por todo el mundo,
péii pidiendo las Cadenas Weed. Ni tampoco, que los
islribuidores que las venden hacen mucho mas negocio y
pnen mas ganancias. (Por qué no ordena Ud. una exis-
pcia de las Cadenas Weed? Hay corrientes v con barras
Irefuerzo, en todo tamaifo.

IkMeRICANCHAIN & CABLE COMPANY, Inc.
Division de lo American Chain
Depto. de Exportacién:
i230 Parle Avenue, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

Para insertar o quitar las chavetas de
expansién Campbell Hammeriock no se
necesitan alirate.s. Convenientes y eco-
némicas.

ECONOMIA

HE AQUI LO QUE ELLA SIGNIFICA
EN COMPRESORES DE AIRE

Los compresores Brunner estan construidos para que
funcionen con ECONOMIA en tres importantes senti-
dos: BAJO costo inicial, BAJO consumo de fuerza y
BAJO gaste de conservacion. Pidanos ahora mismo
el nuevo catéloge Brunner— impéngase de la excelente
construccion de los compresores Brunner, que se
ESTAN VENDIENDO A LOS PRECIOS MAS BAJOS DE
SU HISTORIA. Compresores de una y de dos etapos,
o efectos, de /< a 7Vj c. de f, para satisfacer cual-
quier requisito neumoétieo. Escribo a la Brunner
Monufacfuring Co., Utiea, N. Y., E, U. A.

B R UN N E R

I™ouiefnbre, 1937

PIDANOS EJEMPLAR

GRATUITO DE NUESTRO

NUEVO CATALOGO

MOTORES DE AUTOMOVILES AMERICANOS

Pidanos ejemplar del nuevo
catalogo de cojinetes de repues-
to Federal-Mogul para todo
motor de automovil, camidn,
6mnibus, tractor, bote y aero-
plano de marca americana. EI
nuevo catalogo comprende casi
4000 articulos, incluyendo ble-
las, cojinetes de ciguefal y de
arbol de levas, pernos y tuercas,
laminitas, bujes de pasador de
émbolo, barras de bronce mazi-
cas 0 huecas — el Unico surtido
completo de cojinetes y piezas
de cojinete para motores amer-
icanos.

A solicitud enviaremos gratui-
tamente ejemplar de nuestro
nuevo catéalogo. Escribanos
ahora mismo.

FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E. U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA: FED-MOG DETROIT

,anc»as

con

EDELMANN

Piezas de frenos hidrau-
licos

Cables pata frenos

Tuberia flexible de com-
bustible

Conexiones de latéon

Densimetro»
(hidrémetros)

Equipo de Servicio de
Acumuladores

Rellenadores de acumu-
ladores

Uniones de encendido y
abastecimiento de gas

Doblador de tubo

Cortador de tubo

Herramienta de abocinar

Manguera de grasa de
alta presion

Ensayador de bomba de
combustible

Cargador de acumula-
dores

Bujias de encendido
Inducidos Fredericks
Generadores

Bobinas de campo

POR CARTA O POR TELEGRAMA
PIDANOS NUESTRO CATALOGO

E. EDELMANN 8 co.,chicago,e.u.a.

Direccion telegrafica: EDELMACO
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LA GRACO “RED HEAD" DE FUERZA NEUMATICA

suminisfra lubricante de chasis directamente del en-
vase original de lubricante de 25 libras, a 36 veces la
presién neumatica empleada. La bomba de alta pre-
sién funciona automéaticamente bajo el gobierno de
la valvula de regulacion de doble alcance.

CRAY CO. INC.
P.0. Box 183, Springfield. IIl., E. U. A.

Dirreciéon tsisorafica: “ FABEX” SPRINGFIELD, ILL.

rectificar cilindros de

LA ESMERILADORA DE
CILINDRO SUNNEN JUNIOR

Particularmente util para la rectificacion de
cilindros de Ford “QO V-8, Austln, com-
presores, plantas de alumbrado, motores ma-
rinos amovibles, etc., la esmeriladora de cilin-
dro Sunnen Junior es lgual, en principios
técnicos, a la famosa esmeriladora Sunnen de
tipo normal. Produce, cada vez, un corle per-
fectam' ule circulary rectilineo, por desgasta-
do, deformado, o rayado que esté el cilindro.
Se garantiza que déja ai cilindro a escuadra
con el ciglefal, restableciéndole su precision
original.

Iva esmeriladoi-a Sunnen Janior rebaja de 0,002" a 0,003" por
minuto, con una exactitud garantizada de una media milé-
sima di' pulgada. EI ajuste es sencillo, rapido y positivo.
l,as piedras de amolar de la Sunnen son durables y producen
cilindros muy bien_brufiidos. Para toda clase de esmerilado
de cilindros pequefios, la esmeriladora Sunnen Janior es un
equipo Indispensable a todo taller.

RECTIFICADOR DE BIELA SUNNEN

QUIrCK-CHECK
Rectifica rapidamente cualquier ta-
mafo de biela, en lo tocante a do-
bladura, torcimiento o deformacion,
Sumamente exacto y tan facil de
manejar que convierte la alinoaotén
de la biela en un trabajo muy sen-
cillo y rapido. No es afectado por
el perfil eliptico de los émbolos- La
barra de doblar provee un método
{)é_lcil y seguro de enderezar las

Para diametro pequefio

Gerente de Etportaej6én

CLEMENT PUESCHEL
1841 firoadavay. Nuevo York, N, T..
E.UA.

Dir«cel(n t.lcgritica: CEPUESCHEL
Fibrica on SAN LUIS. MO., E.U.A.
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Las NUEVAS
BUJIAS DE ENCENDIDO

WARD

Supreme

CON UN SOLO ELECTRODO

El tipo usado por los
campeonesde carreras

Una bujia mas poderosa
para la aceleracibn—mejor
funcionamientode motor en
lasaltasvelocidades—mayor
seguridad en todas las velo-
cidades- Estas son sélo algu-
nas de las muchas ventajas
ofrecidas por estas nuevas
bujias de encendido Ward
Supreme de fina calidad,
con electrodo sencillo.
Nueve rasgos técnicos es-
peciales. Construcciéon de
dos piezas, facil de limpiar.

Precios de competencia. Sa-
tisfaccién garantizada.

En varios mercados necesita-
mos todavia distribuidores. Por

carcao por telegrama, pidanos en
seguida, informacién completa.

Representantes de fabrica y depésito, para las ventas en Europa,
Asia Menor y Africa del Norte:

CORNELIUSSEN & STAKGOLD, S. A.

83-85 rué Lamoriniere, Amberes, Bélgica.
Direccién telegrafica: Stakgoldl.

MONTGOMERY WARD

Establecida en 1872-~50 anos en la exportacién
Divisién Fabril de Exportacién— Chicago, E, XJ. A.
Direccién cablegrafica; Thornward

= Ud. va a admirar todo detalle de
este nuevo mandémetro Acmé Alrline.
pues él expresa las propias ideas del
znecénico de lo que debe ser un
manémetro préactico de neumético,
haciéndolo con la corarteristica efica-
cia de todo producto Acmé. Es un
manémetro nacido del trabajo vy
ensayado en el trabajo, perfeccionado
bajo todas las condiciones de servicio
diario, para resistir la labor mas exi-
gente y rendir satisfaccion méaxima-

Ud. nunca ha visto antes cosa
semejante. Nunca ha visto la reali*

¢acion de uniforme exactitud con un
mecanismo més sencillo y seguro que
el presente — y que lleva la més,
completa proteccion. Quedara encan-
tado de ‘~sentirlo”, de su facil
caciéon, de su rapida y clara acusa*
si6n. Y una vez que haya usadv
el Acmé Airline, algun tiempo, dirai
con mayor razén iqué manémetro
tan bueno! Pidanos informacion de-
tallada.

Ei manémfiro Acmé Airline se
fiistra también con mandril de doble
extension. '

ACME AIR APPLIANCE CO., Inc., Brookiyn, N. Y., E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid

El Automévil A meric-'NO
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calidad

1897

La norma de
desde

NN R

Herramientas Eléctricas United States

Taladro eléctrico
automatico U.S.

de va-

Ul flrnie taladro do 14" con suflclente fiierea

£1 Surtido do Ho-

"tH:aV g fld: !
Stafos Com*
pronde:

Taladros eléetrleos
Pedestal de taladro de
baneo y soportes d»
eolumna de taladro
Sierras giratorias
Ruedas de alambre
Ruedas pulidoras
Ruedas esmerilantes
Cep s giratorios
para limpiar carbén
Limpiadores de gulas
de valvulas
Rectifisadoras de ca-
ras de valvulas
Equipos do taller de
valvulas
Pistolas elactrleas de

para cuAlquler trabajo eorrienle de perfora- calPT
cion de caracter iatcriDltenee. Pulidoras eléctricas
portatilos

N Taladro
eléctrico U.S.
Commander

Lijadoras portatiles y
ad itamientes

Juegos do esmerilar
asiento de valvula

Guias de asiento de
valvula

Indicadores do osiento
de valvula

Medidores de asiento
de valvula

Esmeriladoras superfi-
ciales portatiles

Combinacién de nro-
pulsion de escoria-
dora de dos veloci-
dades

Poi» carfa o €S

por telHffra~ de V2" Esnierilatiorus “ UlI-
Ifty" do banco y de

rlnl'? fpoldran? Oa% Un taladro de firme, piso

s . A compacto y periec(amen- 'Méaquinas con arboles

cion 'y pre te equilibrado, para iodo flexibles

dos. servicio ordinario. Pulidoras de bandas

de neumaticos

THE UNITED STATES ELECTRICAL TOOL COMPANY

Depor/omenfo_de ExporiocMn; P. O. Box 244. Fort Wayne, Ind., E.U.A.
P'fecei4n felegrgflcor WILLPLATKA. Fort Wayne, Indiana

LEGAL NOTICE

R.M. HOLUNGSHEAD CORP., Camden, N.I.,

KTATEMENT OP

THE OWMIBSHU»,

iIANAGEIIENT,

CIBCUEATION, ETC..

BEQUIBED BT THB AUT OP CONGBESS OP AUOUST 24. 1812.

Of EI Automivil Americano,

Blata of New Tork ?

County of New Yo

ri.af* h?
ifrhH .h/i M
ESniiAH/f tin i

rhen~ifaif

rk s

Secreury
Amerjcano. and ibat the followlng
statement of tlie ownorthlp,

i*

jiublialied nionthlr at New York. N. T,

for ihe Suie aforeaaid,

for Nov. 1, 1937.

personally appearei

been duly svvorn according to law. deposee std

of the Business Publiahers latcrnailoaal Corporation.

te lhe best of his

managemcnt (and If a dally

ahoJdi* fiff.iA; i.i n iho nforosaid publicallon fot the date ehcwn lo tlie
Porilj R UBUst 24, 1912. einbodled In acwlon 411,
rosui i-awe and BeBuUtlons, printed oolhe reverse of this totm, to wit:

fiames addresst's of tho pubUshers, editor, manaeine editor and
wJIrr0Or.? S?”®4 ®v?* Business Publlsliers Jntoroatlonsl Corporation, 330
West 42nd Street. N. Y. Editor, George l;. Quiswrberry, 330 West 42nd Street.
Street N y (o} Editor, None. Business Maneser, John Abblnk, 330 West 42nd

<AVMr is: owned by aCorporation, ils nams and address raust be

azilllw

i
JreisiP
IT sJit «

linmediatcly

it ~Pan
as wcii as thoseof cach

~t,,n,llonl Corp

oration

thereunder tho
folal aniounl of stock.
addressei of the individual wvnera must be glven, If
or otlier unJncoiporatod concern,
moniber. must bo etven >

|0d|TIdI|aI
.1 42nd S.rget, N. T. C mW ~ w-hlii

fiames and addrowos of stoctcholUere

If not ownod by

addrce

u nd
B u 4InA«& TAnnIIChApO

ribllshral

wJi. I5IW i.L--"* Street, New York City. Chillon Company (Inc.), 239
2~ i Gifo.fi 407" L 11 Aitliea Lono. larchtnont, N. Y.
Reid A.e P..,2 ré6 ,hi *{'- Vornon, N. Y. George E. QulienbeiTy, 102

N, DEmd Pelididy, s20 no

hofdInJ~* oii'~Jiil

lLofi.gm=pL *
sAnM?C !i?h,L
wWe n.f ji*lh

""fraphs

ook e

M Iditiin AvEUSHEOLONR. |3L5-30—40tli Ave., Boyslde,

mortEa«ocs, and othsr securlty holdcrs cwnlne or

neit ebove, jlvins the nemes

conleln not only tlio

of the owncrs, siock-
list ot jlockholdets and
ppp" the tooSs of Ihe company but aiso, In case,

“PP«“ra upen the booka of tha company aa
relaUon tlic fiamo ot the person or Corporation for

S il .nih

S~ .n . “*'P that the sald two parssraoli, conialn
Sditi/ii " P'virege and bellef as to tho clrcumstances and
tf? rSvf ? el slothholdera and securlty Imlders who do not apoeor upon
htn~v! tho company as trusteas, hold sto-k and securities In h capaelly oth«
X r oerVn - s , the afllant haa no reaion to bellcie that any
sald at~rk” PfMion has any intercat, dlret or Indlrect In lhe
8UIQ BlocK bonds. or rltles than es’ so stated by hixn.

ditirii.nfo".i ot copies of oach Issue of Ihls puhitcation soid Or
oroSllnl i, [ ISvf? .i* ”'P"I'IV 'V>o0- to pald snbscribers durin* the slx monlhe
X " Ay ‘"PfhialiOD Is reoulred from daily publica-

BUSINESS PUBI.ISHEIIS

GEOBOB B. tHIISENBEBItY,
INTERNATIONAL CORPORATION

Siiom lo and fubscribed beféote me thla 2nd day of Oclober.

Notary Public, N.

Noviembre.

Jos7

Y, Co.
(4ir Commilsslon espires March 30th,

GEBTBUDE
No. 728, Bec. No. 8-S-417
1838)

Secretary,

SCHNBrDER

Ayuntamiento de Madrid

LUBRICANTE PARA ENGRANAJES
HIPOIDALES
EN LATAS SELLADAS

h'l Lubricante Whic para Enoranofei IHpoi-
dalec ha iUJo aprobado por lot falricantes de
dutomévihe.

POTENTE)—De presién extremada. Contiene plomo y azufre
activo. EI eyector patentado es para uso en latas de' 1, 2y 3
libras. Operado a mano. No necesita conectarse a la linea de
alve. Suministramos boquerel construido a prueba de goteras,

E.U.A.

Acumuladores LYONS

Su funcionamiento irreprcotieble y su precio econentice
propeniien a facilitar la venta de estoa acumuladores

La experiencia seflala que tos comerciantes que vendwn los acumuladi

Lyofts gozan de una repeticion de ventas muy superior al término iru>
fcsio significa que el buen funcionamiento de los acumuladores L\"
induce al duefio a dar siempre prefereucia a estos productos. Le f
Viene a Ud., por |li> tanto, dar a su clientela un acumulador mil
roas nno, pues en esto precisamente estriban sus propias &aananj
Venda los famosos acumuladores Lyons, cuya extraordinaria fu3
sacislace a todo el mundo.

Las placas de gran fuerza

Handler. qus se emplean en

los acumuladores Lyons, se

venden temblén Independiente-

mente a Jos comerciantes y

fabricantes do acumuladores.

Estas placas ofrecen también

mi”~ buenas ganancias. Por

carta o por telegrama pidanos

Informacién completa y pre-

"~ LYONS STORAGE BATTERY CO.

Departansnto ile Exporlaciin: 2201 East Ontario St,, HladelAa, Pa, E U.-A.

Olrctclin taleirillca;"LYONSBATBY,” Philadelohia
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Solamente Necesita Usted Tener En Existencia
Quince Colores Béasicos “MIMAX”
Para Duplicar o Reproducir Cualquiera De Los
Millares De Colores En Boga Actualmente

MIMAX— (a mejor jaca de calidad — e$ conocida universal-
mente por BU facilidad para producir entremezclas perfectas,
que permiten obtener una extensa y variada linea de colores
con una Inversién minima. Solicite inforniaciéjt y preciee.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

& Varnish Division Newark, N. J., E. U. de A
Direccién Cnblegrfifica: (SUNPROOF)

ALAMBRES Y CABLES
CRESCENT
PARA AUTOMOVILES

Superior calidad ... De facil
venta .. . Buenas ganancias para
todos.

Pidanos catalogo. Escriba al
Depto, C,

THE CRESCENT co. (Estabi.tidaenigre) PFIWTUCKET, R. I,, E. U. A
Itepreaentantea de Exportaciéon

[ITERMAW CO.. INC., 35 So. WILLIAM ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

Piezas para Pord,
Chevrolet y Plyin-

outh.
Gatos hidraulicos Sil-
ver Klng.

Carburadores fundidos
en molde para auto-
moéviles populares.

Tubos de escape para
automoéviles po p u-
lares.

Silenciadores de es-
cape para todo auto-
movil.

Culatas de cilindros y
piezas fundidas.

Interruptores de en-
cendido.

SIMMONS

MANUFACTURING CO..
AshJond, OMo, E.U.A.
Direccién tciegré/ir.at
SIMMONS ASHLAND

Pequefia inversion
productiva de
grandes ganancias

Una pequefia inversién en una rcconstructora de embrague Accufate No 4 muy
pronto devolvera su costo inicial y dejara después muy buenas ganancias,

racil” do manejar. Ahorra tiempo. Salva lucrativamente piesas costosas. Asegura
exactitud y satisface al cliente. Pidanos loforreacién completa y precios

ACCURATE PARTS MANUFACTURING COMPANY

1243S Euelid Avenue CLEVELAND, Ohio, E.UA
Daporfomeoto deEzportaeiin; 38 Peorl Street, NuevaYork, N.Y., E.UA
Direccion te/egréfieo: WIDBLOCO, New York

LOBE

LEVANTADOR DE
AUTOMDVIL

El levantador de mayor venta

en el mundo actualmente

Sin igual en funcionamiento réapido, suave

seguroy LUCRATIVO. Le ofrece 14 venta-

jas exclusivas, incluyendo mayor superficie

de contacto, retencién temporaria en punto

fijo, ausencia de prensaestopa, mayor
firmeza y rigidez. Obtenga informacién completa,
pidiéndonos nuestro catalogo ilustrado, que se lo envia-
remos gratuitamente.

«LOBE HOIST CO., Inc.

Des Molnes y Fiiadelfia, E.U.A.

Dcpaitamentc de Erportaclén: Unioo Statlon Blde
UIICA. N.Y.. E.U.A. !

IMPORTANTE-

m.nte A" «f. pro-

die nuestros lucrativos P~

Busque la marca de fabrica
LYNITE-

PASADORES DE EMBOLO - MANGUITOS

THE OHIO PISTOIlY CO.

Dirtcelon telegrafiia: OHIOPISTON 5337 8t. Clair Ave.. Cfevoland, Oblo. E.U.A,

LA BORG-WARNER ES LA FABRICA
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO -
VILES

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION

(DIVIStON OE LA BORG-WARNER CORP.)

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL, E.U.A.
Olroecltn telegrddca: BORG-WARNER

COMPARNIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER

Thi Bcrg & Back Company

6org*Warner International Corporation Mggxghi(o::r%ﬂ:?\}g:e;forgglar?{ Compan
Borp'Warner Servios Parte Company Morse Chain Company pany
Detroit Gear and Maehine Company Morse Chain Company, Ltd
Detr0|t”Vapor|St0\ée Company Norge DJvielon ! ’

Ingereoll Steel and Dise Company RocMord _Driiring Machine Compan
I'_-0n9 Manu;aetun/ng (C:Ofﬂpa”y Lid Warner Gear Co?npany pany
ong anufaetur/ng Company. Ltd. Whcolep-Schebler Cartiuretor Company
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EL EQUIPO DE PRECISION KWIK-WAV RESTA-
BLECE LAS TOLERANCIAS Y ACABADO DE LOS
FABRICANTES DE MOTORES

Funciona con mayor precisién que la exigida por los
requisitos de los mismos fabricantes de motores. Gusto*
Feamente suministraremos catédlogo y precios a los in*
lercsados.
ResUntadoras de cara de valvula
Rectificadoras de asiento de vélvula
Herramientas para asientos insertados de valvula
EsmerilaJora da émbolos elipticos
Rectificadores de cilindros de motor
Pulidoras de cilindros de motor
Perforadora de cojinetes Ue ciglefial en linea
Otros equipos del ramo.
Disfribuidores para fa 4rge/ifjira:
AlJberfo J. Brass, Soc. Resp. Lfda.. Tucumoén 1499. Buenos Aires,
Argenfiiia

CEDAR RAPIOS ENGINEERING CO. of Delaware
Cedar Rapids, lowa, E.If.A.

Rectificadora de

MATERIALES DE ROZAMIENTO AMCO
Bloquee de freno. Juegos Mnster, Juegos
especiales. Zapatas de frenos. Forro en
rollo (Dormnl. de secTicio pesndo, Indus-
trial y completaineuto moldea-
do) y reveatimieiilos de em*

brogucs.

DISTRIBUIDORES
151 surtido Amoo ofrece calidad irre-
prochable y esplénilidas ganancias.
Vidufios informacién sobre nuestra
representacion.

ASBESTOS MFG. CO.

431 S. Dearborn Street

Chicago, Illinois, E.U.A.
Direeolan telegrafica: Asbes— Obicago

Nuevos modelos universales

LAtninas de 5 cspBs pava limpladovea de parabriea*

L_as nuevas laminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas,

de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de
loa duefios de automSviles. Pueden emplearse con todo limpia-
dor de parabrisa Trico. Pidanos informaclfin detallada y des-
cripcién completa sobre todos los articulos comprendido en el
surtido de Productos Trico,

TRICO PRODUCTS CORPORATION

817 Washington Street, Ballalo, N.Y., E.U.A.

»ROeUCTS Direccién ielcgrafica: "TRICOPROD” Buffale

Sin Rival en Economja .
Seguridad Tamafio Conveniente

Este es el compresor que todo garaje y
taller de reparacién ana! a poaaer.
AHORRA gastos de conservacion. Tiene
todos los rasgos mecénicos exclusivos qui
han dado fama a la marca CHAMPION.
AHORRA dinero en precio inicial y en
funcionamiento. HOR espacio. = Ca-
pacidad, de 1,2 a 12 pies cUbicos por
minuto.

DIrljm B su abaalMedar o eserlbanos direet&mente. «or Informrslén ae*

ttlIBOB labre (os varios modelo» de eQUIpo» ahorratlvoi Oo dirvoro eomprondi*
dei en el vaito euriilde CHAMPION,

CHAMPION

PNEUMATIG MACHINERY CO.
8164 So. Chicago Avenue, Chicago,l11.,EUA.

Uepartamento de Eieportaeian:
2as Hnln Street, Cambridge, Mass., B.C.A.

Noviembre, 1937

cilindros Kwlk-Way

AUMENTE SUS GANANI
CON EL CIERRE DE PLACI

El Vesta es el

Unico aciiii

ilel mundo que ofrece el iani*.
go del cierre de placa. Este gj
vento prolonga la duraciony

el funcionamiento del aeumi
También facilita su venta, el
confirman sus distribuidorcfl
das partes. Con el Vcsta se ll

surtido completo

de acumiii

incluyendo tipos de competencia, que
a todos los demas. Le conviene pedirii

guida, por carta o telegrama,

informaci”

nuestra representaciiin exclusiva.

VES

CONSOLICI
INCORPOP

Doporfo/nenfo do EI

551 West 52n(T
Nueva York, N.'

Direccién felec
Nalbafry, Novl

| AMP,?DA ils AUTOMOVILES, CAMUI
L,LATY Irfm

H OMNIBUS

|

¢(QUE HARA

y REMOLO

EN 19382

Miora ei lo raefor ooortunldad tit dcdlcs'L
Tondet el surtido de ISmosnis mSi luctbll. |
morcado. Pidanos InrormacWn comiilou — ca f
y crcclosV [/asaio od accion.

Rtllcclo™

p.,«eclore! LanipariU 10Qcillo Lamperlta de
do despejo parii ostaclonflmlcii*

SR

caraion%s y 6mnl- to de Ore di-
ui.

reccLones.

Depto. do Exnorlaeion
280 Broadway. Nueva York.
N. Y., EUA.
Direccion telegrafica: “ LENZCO
Fabrica en ECLi)ncAinnatI, Ohio.

THE
u A I~

| C -

p (o

HANSEN-ACEITADOR DE MUEL'

ACEITADOR DE CHORRO
No. 82 — DE FUNCIONA- rT\—
MIENTO MANUAL

(Patente pendiente)

Esto aceUador HaneoR Isoaa un eborro poderpeo de aceito
liviano o Uio aceite penoiranie, cuando ee lo oprimo el
embolo. EI mango Ue pistola ujuiu cémodamente gn la
mano, evitando el cansancio del bt*r.9 o la mufeca.
Todas las pieaai Uo Ra Lomba estén inelaUdas tcniro do
la pieza fundida Gel mango, quedando aqui protegidas
contra el polvo y dafio. EI exclusivo limpiador de surti-
dor o bo(‘fUIIU Hnnflcn funcione Instaotoneamente, per-
mitiendo el uso Uo «cellos penetrantes graUtados, cUHndo
se quiera. La valvula esférica en cl aspirador evitn indo
escape. £1 receptaculo Ue aceite tiene cabida para un
cuarto de galén. . o
Pidanos ‘catilegos relativos a nuestros aeopiamientos
da manguera neumatica, sopletes, limpiadores de
motor, limpiadores por chorro de arenay limpiadores
al vacio.

HANSEN

MANUFACTURING

COMPAT

Doparfamenfo do fxporfodoéit
1786 E. 27fh SU, Cleveland, Ohio, E.U.A.
Direceién telegrafica— HANSEN, CLEVELAND

Ayuntamiento de Madrid



iUSCO “77’/\ (DE ALTA FRICCION)

y
|USCO “77A” (DE BAJA FRICCION)

fS MODERNOS FORROS DE FRENO

bo todavia va a la vanguardia y continta gozando
lu merecida reputacion por excelentes calidad.
Susco ‘'77” con alto coeficiente de friccion y el
bo “77A” con bajo coeficiente de friccion repre-
Jan los mas recientes progresos de los Laborato-
Rusco. Estos dos nuevos forros comprenden
Ilhos nuevos rasgos. EIl comercio los ha recibido
mentusiasmo. Estan facilmente demostrando que
1los materiales mas populares del completo
Sdo.

bndcni-i.i del comercio, estos Gltimos afios, ha sido en la
I-rion de los juegos de forros de frenos, representados por
Icombinncién de forros. Esto ha causado naturalmente un
liderahle aumento en el inventario de las firmas al por
Jor de accesorios y piezas de repuesto. Una existencia de
1 pocos rollos de Rusco “77” y Rusco “77A” cubre el 90%
Uiis instalaciones en automéviles y camiones pequefios,
hiile al comerciante preparar sus propios juegos, a medida
I se necesitan. Se reduce asi su inversién en existencias y
aisino tiempo se evita ei peligro de que cese la demanda de
mtos tamafios cortados de antemano.

Otros productos Rusco:

~ Onde freno tejido Ruseo Forro de freno Ruseo Cham -
pion de tela comprimida.

Iro de freno tejido Bulldog, Fof{égm?g }Egenntgk moldeado y

Iro de freno tejido Aoe-In- Juegos de forros de freno
strial. Engireered.

Cintas de amortiguadores,

Revestimientos de embrague
tejidos y moldeados.

| de transmision.
Ireas de ventilador.

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.
fORPOUADA EIV 1834 MIDDLETOWIV, CONN., E. U. A.

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA:
18> RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA

Indice de los Anunciantes

AC Spark Plug Co
Accurate Parts Mfg. Co
Acmé Air Appllance Co......
Albertson & Co., Ino
Alien Elec. Equjp. Co.
Alltex Products Co.....
American Eantam Car Co
American Brakebiok Corp
American Chain & Cable Co-, INC...cccooiiniiiiiiiiiiccee e
American Hammered Piston Rlng Co........
American Steel Export Co., Inc 4
ATCO COMPANY oottt sttt er s
Aro Eguipment Corp iril,.’
Asbestos Mfg. Co...
Atlas Mfg. Co., Inc...
Auburn Spark Plug Co......

Batllet, P. P..
Bendix Avlatlon Expor
Berry Brothers ...
Black & Decker Mfg. Co
Elackhawk Mfg. Co VNN
Blood & Company, Inc., W. D....... 1
Bonney Porge & Tool Works i 1

Borg-Warner Int'l Corp..
Brandt-Warner Mfg. Co...
Brunner Mfg. CoO..cooiiiiiiiiicieineceee e

Wrillririri 113
riririririri 139

Casco Products Corp e 342
Cedar Kapids Englneering Co. ...145
Champion Pneumatic Mchry, ' 145
Champion Spark Plug Co 7
Chris-Craft Corporation 126
Chrysler Corporation, Export Division ............... ri.' ri4l-52
Continental-Diamond Pibre Co... 146
COoVErt MTQ. COuiiiiiiiiiiiec e 1 . 120
Crescent Company ... ririririri 144
Delco-Remy 113
Detroit Rubber Products Co .ririririri 125
De VilDISS COuuiiiiiiiiiiiiciii e 27
Diamond T Motor Car Co. . gi go
Dill Manufaeturing Co.. 7143
Dillin, Inc., Prank W ... ririri 146
Du Pont de Nemours % Co., Tri...ri.! 6
Bdelmann & Co., 139
142

Edison, Inc., Thos. A.
Electric Auto-Lite Co 'i2g
Electric Storage Battery Co.....ciiiiiiniiienieeesee e

Pafnir BearINg CoO. et 122
Federal-Mogul Corp ' 139
Federal Motor Truck CoO....coocceeevieeeceiiieeeeeieenns Fi, s 91
Fltzgerald Mfg. Co 11 114
Ford Motor Co \123
Four Wheel Drive AUtO CoO...ccoooevveviiciiiiieneiecies 113

' 143

Pulton Co

Garford Corporation
Gatke Corp
General Motors Corporation, Export Divisién 111, 115
General Tire & Rubber Export Co... .
Globe Holst Co-, Inc

Globe Specialty Co

Globe UNIoN TNC..coiiiii s
Goodyear Tire & Rubber Export Co
Graham-Paige IntT Corp.
Gray Company, Inc

Hal! Mfg. Co 89
Hansen Mfg. Co. 143
Hastings MfQ. COiiiiieeeee e 1127

'i2g

Highway Trailer Co
Hollingshead Corp., R.
Hudson Motor Car Co...
Hupp Motor Car Corp

Imperial Brass Mfg. Co
International Harvester Export Co
International Pistén Ring Co...
1-SIS Laboratories, Ino

Johns-Manville INt'i COrp.... e

E1l Automoévil A mericano

Ayuntamiento de Madrid



Indice de los Anunciantes
K. D- Lamp CoO..coevevrverreciecn ,,e
K-D Manufacturlng Co. ,. . ’tl

Kelly-Sprinsfield Tire Co
Kelsey-Hayes Wheel Co
Kester Solder Co

Landers Corp ,

Lempco Products, Inc............... .4/
Lincoln Englneering Co «l
Link-Belt Company . il
Lyons Storage Batterj’ CoO.....c.cceovveenen. 11 " 14i
Mack Trucks, INC....cccceeeennen.
Maniey Products COrp........... !Lé%
McCord Radiator & Mig. Co. 147
McQuay-Norrls Mfg. CoO...ccocvvvrrcnnne L)
Monroe Auto Kquipment Co 133
Montgomery Ward Co.....
Motor Wlieel Corp r?’g
ANPOrtV/AIneA*" xxm Asbestos & Rubber Co.'(Exi

129
Nash Kelvinalor Corp. 81, 82
Ohio Pistén Co, 144
Packard Motors Export Corp 4
Paragon OQil Co
Perfect Circle Co...
Pittsburgh Piate Glass Co Vri
Prior, JONN e i*
Puesohel, Clement .......... iin
Pullman Chemical Co
Quaker City Rubber Co. 120

Asbestos & Rubber Co. (Ex-

~Poru

Reo Motor Car Co.
Republic Gear Co...
Russell Mfg. Co

Sehrader's Son, A., Divisién of Soovlll Mfg. Co.
Scaled Power COrp......co

Service Station Equip. Co

Shaler Co
Sherwin-Williams Co
Simmons Mfg. Co.......
SImonia Company
Sorensen Mfg. Co., Inc.. P
South Eend Lathe Works
Sparks-Withington Co
Standard Motor Products,
Stanley Electric Tool Co...

Inc.

Steelcraft Piston Ring Co. ,. 0,
SEOrM MFQ. €0t e
Studebaker Export Corp , of
Sun Qil Co i 11
Sunnen Products Co

Thermoid Rubber Co. 135
Thompson Products CoO.....cccevveeeenenen. B

Tide Water Associated Oil Co 4ara. Lub
Trico Products Corp,

Tubular Rivet & Stud Co......

Tuthlll Spring Co.... e ] 111! 147
U. S. Air Compressor Co. ign

“fAujed Asbestos&RUb:

United States Eléctrica! Tooi Co
USL Battery Corp

Van Norman Mch. Tool Co.

Vellumoid Co.
Vesta Consolidated, Inc.................. k k k k % "'k k

Wagner Electric Corp. ,

Wayne Pump CoO...ccceveevrunne.
Wayne Works
Weaver Mfg, Co.
Williams & Co., J. H
Willys Export Corp

Noviembre, 1937
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LEMPC
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L<MPCO
PRODUCTI

E quipo
De R eparacii

Rectificadora de Cilindr

Rehabilita automoviles y camiones europeol
ingleses y americanos — Réapida y exact/

Comprende la herramienta de super acabatj
Lempeo patentada, que produce un acabas
equivalente a 2500 millas de alinaeian de mot”

NO HAY NECESIDAD DE AMOLAR.

3 MODELOS ECONOMICOS

ESCALA DE PERFORACION

DIAMETRO FROFUn |

de 2,2" a 4% pulgadas 10 pul

Modelo CJ de2%" a 57/j pulgadas 14 pul
de2%" a 42 pulgadas 12 puj

MOTOR DESPRENDIBLE DE CORRIENTE CONTINUA O «
EQUIPO COMPLETO— NO HAY EXTRAS QUE COMPrl

PRENSAS HIDRAULIC

MODELOS DE 25, 40
Y 60 TONELADAS

Cinco rasgos notables

1.De O a 10 toneladas de presién eo una

carrera de la bomba.

2.El arete se mueve JU" por carrera.

3. Mandmetro de presion.
4.2 arboles aseguran rapido ajuste del arete
al trabajo.

‘05, Rapidez, economia y eficacia.

Se venden a PRECIO MUY BAJO— Pidanos en

seguido informaciéon completa. 1T

TORNOS PARA NUMEROSOS TRAI

hn Tornea tambores
freno y volantes
motor de automovil
camiones y o6mnil:
Se adapta a mucf
otras aplicaciones,
tornos mas rapidos
econdmicos del mj
cado. Pidanos ahc
mismo Informacij
detallada. |

INCJ

Lampeo}

TS,

Diraceion telegrifiea:

PRODUZC
E.U.A—

Bedford, Ohio U



WAGNER CoAAaX

EL FORRO DE FRENO

mas sobresaliente del mundo

« Se ofrece en juegos, rollos y bloques.
e No se comprime bajo presién.

= Tiene textura uniforme en todos sus puntos
A prueba de edad.

* Resiste las altas velocidades , .
e Silencioso... Agarro seguro... Deceleracion suave.
= Se vende a precios de competencia, no obstante

. No se desintegra.

sus excelentes propiedades.

Tomo de Preclsito
South Bend, Modelo
1938, No. 11?-C de
10"x6" con Engrana-
jes do Cambio RS-
pido, de Transmi~dn
por Motor y Correas
ilch.aio del enOeMlI,
(inclnyendo motor
de 3 fases 'y cq -0
eommutaaor. 9709

{Encajonamiento para Exportadén
114.00 c/u)

ho% Tornos IVuovos do South Bend, con En-
granajes _Reductores, para Cortar Roscas,
e recomiendan para_loa trabajos mas Anoa
' exactos en la fabrica, taller mecanico
alforatorio. Ofrecido en tomafioa_dcade
hasta 16" de volteo (235 mm.a4l2.7mm.),
bancadas do 3'a 12 delurg"o (91 a 365 cm_.y
con transmisionespormotoroporcontraeje.
Precios desde $90.00 hasta $1500.00 moneda
americana. Usado por las industrias ameri-
canas mas importantes.
Quedan aun disponibles alumnos terriforios
»uradistribujdoresy representantesidoneos.
Dirercion cublegrafica “TWINS,” South
Bend. Todas las claves comerciales.

SOUTH BEND LATHE WORKS
220 Essl Madlson St, South Bend, Indiana, E.UA.

PIDANOS a
NUEVO
CATALOGO
NO. 96

El Caialos® Ne. 96
ilustra, describa y da
precios de los Tomes
de Precision South
Bend. Enviado porte-
pagado a cualquier
parte del mundo.

En adic.6n al CoMaX, al completo surtido de forros de freno
Wagner include forros moldeados de tipo normal, tejidos de tipo
normal, tejidos de trabajo pesado, comprimidos hidraulicamente y
también el Wagner "45” (uno de los buenos forros tejidos de precio
econoémico del mercado). Pidanos informacién completa.

Divisién de Piezas de Automadvil

=3

San Luis. Mo., E.U.

PISTOLA DE
LUBRICACION

PISTOLA DE
LUBRICACION
U.S. RC-1

|
La pislola de lubricacién U.S. RG-1. con bu cilindro des-
prendible, pesa como la mitad de la pistola de fipo
ordinaria. Pesa s6lo seis libras. Mediante leve presion

sobre el gatillo, se obtiene una sola inyeccién o un

I » millar de inyecciones continuas. Tiene una escala de

presion de grasa de 1.000 a 10.000 libras. Perfectamente
equilibrada, hecha de los mejores ma-
teriales y a prueba de manos inex-
pertas. Da afios de funcionamiento

INKMWRPUL~
“Lf-lAiaréuim

|
I “ a THE UNITED STATES
|

exento de molestias.

AIR COMPRESSOR COMPANY
CLEVELAND, OHIO, EUA.

Dcpartamenla de Expertacién — 39 |IFater Si.,
Kueva Yorli, fi.y., E.V.d.
Dirueeléon telegrafica: "IVidhloco"

Torres surtidoras da aire Eguico do luhrleaclin
Leventadores hidraulicos

Comoresores de aire
Lavadoras de aulomOvlles

El Automoévil A mericano





