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PASADORES DE EMBOLO * 

m o t o r  • V A L V U L A S  «

DE V A L V U L A  - RESORTES DE V A L V U L _ ^

E X T R E M O S  DE T E N S O ^  Y TENSORES |NTERMED_ ^

RIOS > PERNOS Y  BUIES * M A N G U IT O S  DE C IL IN D R O  ■ BOMBAS DE AG UA Y P IE Z A S _  
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SiO N  • ENGRANAIES DE C A M B IO  RE M AR C H A  * ENGRANAIES DE D IS T R IB U C IO N ^
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FN C E N D ID O * CABLE DE EN C EN D ID O  ■ LAVADORAS DE A U TO M O VILES  * CORREAS 

DF VEN TILA D O R  • M ANGUERA DE RADIADO R '  RECONSTRUCTORAS DE EMBRAGUE_^ 

r.A T n -; n F  r.ARAlE • GATOS M ANUALES • EQUIPOS DE LU B R IC A C IO N  ■ LACAS ■ 

F . M A .  T FS Y  MATERIALES DE ACABADO ■ PULIM ENTO S DE CARROCERIA ■ B O M B A S ,^  

G A SO LIN A  Y DE ACEITE * BOMBAS M ANUALES * C IERRES DE ACEITE Y DE GRASA * 

T n P M M .nS DIVERSOS ■ L A M IN IT A S  > PULVERIZADORES DE P IN TU R A  ■ M U E LLES 

DE A U T O M OVILES ■ PERNOS Y BUIES DE M U E LLES * GEMELOS DE MUELLES • GRUPOS 

DE ALAMBRES > HERRAMIENTAS • DADOS Y TE RRAIAS * LLAVES > IN D U C ID O j

T A  sólida  ro ca  de la  con fianza  es la  ba se  de tod o  n eg oc io  p rósp ero . L a  L con fian za  que U d . ha  desarro llad o  en beneficio  de su  « e g o c io  y  la  
sa tis fa cc ión  Que U d  da  a  sus clien tes  dependen, en g ia n  parte , ae la 
S i t a d a  e lección  de sus fu en tes  de abastecim iento , a  ca u sa  de que Ud.
no fa b r ic a  la s  m ercancías que vende. , , ^ w  n  m  n n -n  &

C O M P A nV , " ! n Ĉ ^̂ ^̂  ̂ - e d i t ó !  a ^ a  p r o s p ^ id a d  de

Í fe x ” r l n $ ' o ‘‘ ' E T p S e V c Z ™ ^

r n S r ' f u e ^ i e ^ t r i r s í i s ^ ^

dudosa  o  descon ocida  respon sabilidad . x , ^ v, ■
T a  W  D  B L O O D  & C O M P A N Y . IN C . es la  r e p r e s e n tó t e  de fa b r i -

fines del serv icio  de repuesto .
E stos  p rod u ctos  se adap tan  al 9 5 %  de los requ isitos  de repuesto  de

los autom óviles am ericanos.

W. D. BLOOD 8 COMPANY, INC
3B P E A R L  ST.. N U E V A  Y O R K . N.Y.. E.U._A._ O I« c c» A « _ f. l.g r^ « cn :
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H ay un 
TALADRO ELECTRICO

STANLEY
para satisfacer cada requisito

Herramientas firmes, poderosas y de funcionami­
ento expedito —  en tamaños de 3 /16" a % " —  
para todo trabajo de automóvil. Fáciles de mane­
jar y seguras en funcionamiento. Las cargas radi­
ales y de empuje recaen en cojinetes de bolas cerra­
dos. Engranajes de especial aleación de acero de 
tratamiento térmico. Cables con gruesa protección 
de caucho. Construcción precisa, en codo sentido, 
para asegurar su buen servicio durante mucho 
tiempo. Motores universales de corriente alterna 
y continua de todo voltaje ordinario.

( 2 2  taladro de servicio
pesado de para to ­

do (reb a jo  de reparecidn. M o to r  po­
deroso . M ango desprendible para tra­
ba jo  en lv|arcs estrachos, L lave de 
m andril en ta caja. Bien contrape­
sado, para facilitar su m anejo. Pesa 
18 libras.

No \ A y  U n  taladro de serv icio  
• pesado de para

perforar, esm erilar y  pulir. S e  adap­
ta m uy b ien  a cep illo  circu lar de 
alam bre para la lim pieza del carbón. 
Pesa só lo  fi libras.

3 4 2  de aervieio
* pesado de cu­

alqu ier tipo de trabajo que requiera 
bastante fuerza . Es ideal para e l re­
paso de c ilio d ro s . C ojin etes de em ­
pu je  en cada extrem o d e l husillo  para 
re c ib ir  la  pesada 
carga que se p ro ­
duce en estos pun­
tos durante e l tra ­
ba jo  do amoladura.

El catálogo 64’A  da información compUia 
íobré las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres de reparación de automóviles 
Pídanos ejemplar.

STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION 
The Stanley W orks 

N ew  Brilain, Conn., E.U.A.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
100 Lafayette St, Nueva York, N. Y ., E.U.A.
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La?m tíU leapor 
cilindros porque pae

Las rectificadoras de cilindros P er-F ect-0  
no son máauinaa grandes, pesadas y  de 
instaiaclfin fija. Es por ésto que tienen 
tanto éxito en desarrollar un ,buen ne­
gocio . . . pueden llevarse íáoiln^nte al 
punto don do ha de hacerse el traba.io.

N «  hoy  ncea tidad  d« tro n sp e rto r  le í 
b le q u M  a «u ta lla r
Los Oioques de motores de automóviles, 
camiones o  tractores no se transportan ai 
taller que tiene una Per-Fect-O , pero si 
a los talleres que tienen grandes má- 
Quina.s fijas o  inmóviles. Esta ventaja 
facilita mucho la venta del trabajo . •
pues ahorra tiempo y  molestia al dueño 
del vehículo.
N o  hoy  c o ste *»  dasm entaje p a ro  el 
eiiante
n e particular importancia para el dueño 
del automóvil, camión o tractor es el He­
cho de que no tiene que quitar el Bloque 
del motor de su vehículo. Esto significa 
para el dueño un considerable ahorro de 
gestos.
Lo P a r .F e e S O  *•  p re sta  a  téeil 
t ran sp o rta
Esta compacta, rectificadora de cilindros 
puede transportarse con suma facilidad, 
en un automóvil o camión, al mismo punto 
donde ha de hacerse el trabajo.

Un so lo  hem bra m onaio  lo Par-Feet-O
Una vez en el punto del trabajo, un solo 
mecánico fácilmente puede colocarla en 
el motor, asegurarla en correcto shio y 
accionarla sin la menor dificultad- Puede 
fliarse con rapidez y firmeza en el bloque 
de cilindros, asegurándose una exactitud 
Invariable en la completa profundidad del 
corte.

Un so lo  ce rta  as sufieíanta p o ro  oeobo r 
al c ilind ro
Cuatro uñas patentadas, que no se hallan 
en ninguna otra rectificadora de cilindro 
(véase el grabado de abajo, a la derecha) 
sirven de guía a  la fresa, dirigiéndola uní- 
formemente en toda su carrera hasta el 
fondo del cilindro. No hay ruido ni vibra­
ción No hay necesidad de segundo corte 
o pulimentación. E! cilindro queda aca­
bado con la suavidad de un espejo, listo 
para admitir el émbolo y  los anillos. 
Ninguna otra rectificadora de c i Un di o 
puede hacer semejante excelente trabajo 
en tan poco tiempo.

Este fino trabajo, hecho con tanta rapi­
dez y  conveniencia para el oliente, le 
aportará una reputación que convertirá a 
su taller en el punto predilecto de su 
localidad para lucrativos trabajos de rec­
tificación de cilindros. Le conviene, por lo 
tanto, pedirnos catálogo e  información 
completa sobre las rectificadoras de cilin­
dro Per-Fect-O .

«eiIO  — CuÉtr» uR»i píienttdM (wporlíi d» «x- 
teniliit n» *ir»t»rio») 'm l«  «<jl« « 1*
fr« u . tn  tod« »u enrrert H A S T A  E L  F O K D O  i«< 
«illndro.

VAN NORMAN
M A C H IN E  TOOL  CO M PANY ,  Springfield, Massoc/iuseffs. E .ü .^  

*’£f equipo Van Norman significo ganancias"

Represen Unte para la Exportaclén 5 
Tlie Stanlpy Eleetrie T pp I Co., lOO Lafayette Street. 

Nueva York, K . Y .. E .U .A .  
Reorcsentante en la  Argentina:

Flore. Panlza &  Torra, Viam enle 1201, Quenes Alroe. 
Representante General en B ra s il:  

paulo De ArauiP. Calxa Postal 1264, Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay:

Clerisetti &  Barrella. Montevideo. 
HsuroMntants en Chile: Hermán Hnos. t  Cía.. Ltd.. 

Avenida, B. O ’K ISQ ln s No. IB50. 8>nlla«0.

l ^ o v i f ' iu b rc ,  ]937
Ayuntamiento de Madrid



Nuevos romos . . . Nuevas carrocerías todo de más holgadas . ; p

Mayor lujo . . .  Una nueva creación en suspensión los muelles traseros 

que imparte las mejores propiedades de marcha”̂ i^c}das hasta ahora  ̂

en un automóvil, . ,  Muelles amortiguados con couC^í  ̂, .  . Excepcional 

estabilidad en caminos quebrados, curvas o en altas Velocidades . . . 

Mayores distancias entre ejes. En los nuevos coches de Seis y Ocho 

Cilindros Packard oírece todas estas características descollantes de un 

magnííico automóvil—además de la íradicioha! calidad que ha sido Iq 

base de todos los Packards desde 1899.

I
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DEMOSTRADOS
CON NEUMATICO A. 0. V. (PARA CARROS, CARRETAS T CARRETONES)

•  Desde hace siglos casi todos los vehículos de  tiro animal han 

rodado con ruedas de llantas de madera 6  de acero. Ahora  los 
dueños de carros, carretas y  carretones pueden disfrutar de las 

ventajas y  economías de que go ian  los dueños de automóviles y 
camiones, montando neumáticos © oodyear A.D.V. (para Carros. 

Carretas y  Carretones).

Los carros, carretas y  carretones funcionan con más eficiencia  y  

con más economía al ser dotados de neum ático» Goodyear. 

Estos vehículos pueden ser fácil y  próntamente dotados de estos 
neumáticos. A  Ud. le conviene vender este equipo nuevo y  mo­

derno de neumáticos para carros, carretas y  carretones.

Envíenos el cupón que aparece más abajo y le enviaremos graHs 

y sin obligación alguna de  parte suya nuestro nuevo folleto ilus­

trado, describiendo las ventajas y  economías probadas que se 
pueden hacer con los neumáticos G oodyear para carros, carretas 

y carretones.

NEUMATICOS A. D. V. (PARA c a r r o s ,  c a r r e t a s
GOODYEAR

CARRETO NES!

6

1

2

VENTAJAS SOBRESALIENTES CON NEU­

MATICOS A. D. V. (PARA CARROS. 

CARRETAS Y CARRETONES);

Lot •sfu«n«» p a r í  ha lar son muy ra- 

ducidos.

3

C a r g a s  m J i p a sad as puadan  sar a c a ­

rreadas an carrocerías m is  livianas  

sin lam a ta r i  lo s an ím alas i  m is  as- 

luarxos.

La  d apreciacién  do l vah icu lo  y  les 

gasto s an  raoaraeienas son m uy re­
ducidos, pues lo s go lpe s  y  sacud idas  

constantes da l cam ino  son elim inados.

4 Se  puede traficar p e r carra ia ra t p a ­
v im entadas sin q u t  se dañe  su su­

perficie.

5 Los veh ículos anden m is  aprisa y  can  

m is  fac ilidad . Los an ím alas se can­
san menos y  puadan  traba¡ar m is  horas.

C a r g a s  m is  pesadas puadan  sar a ca ­
rreadas por terrenos b lan d os donde  

vehículos sin este equ ipe  Se atascan.

- . lo s  s e ñ o r e s ;  b o n ita m e n * -  " *E stim ad os  t o lle t o ,  ^  g * .
j  4  d e  e n v i a r " '®  s u  c a r r e t a s  y

r t t i  -
, r e t o ñ e s .

Nombre

6 ° " * ' . ‘ÍÍ:aanse n O " " -  ^
cond i r e e o ' i "Ayuntamiento de Madrid



DUCODULUX
COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

SATI SFAGA A SUS C L I E N T E S  EN E S T O S  T R E S  P U N T O S ;  

FÁCIL A R R A N Q U E . . . . B U E N O S  N E U M Á T I C O S . . . .

B ONI T O A S P E C T O
Y  venderá asi mas fá cil y rápidamente

Lo s  modernos comerciantes de automóviles de- 
j  claran que estos tres puntos son “ el corazón 

de las ventas de automóviles usados.”
Y  el más importante de estos puntos es el 

ibon ifo  a sp ecfo .
E l comprador de un automóvil usado se inte­

resa en un automóvil bonito— un autom óvil que 
p a rezca  nuevo. (Siempre es bueno recordar que 
compraría un automóvil nuevo si tuviera el di­
nero para hacerlo.)

Es por ésto que el automóvil usado lindamente 
acabado se vende con m ucho m ayor facilidad 
que el autom óvil usado sin pintar, ambos es­
tando en iguales condiciones mecánicas.

Grandemente acelerará Ud. sus ventas de au­
tomóviles usados, com o lo están haciendo actual­
mente tantos otros comerciantes del ramo, si con

los materiales de acabado D u  Pont imparte Ud. 
a  sus vehículos usados el brillante y  lindo aspecto 
de los nuevos.

Los materiales de acabado D u P o n t son lo  
m ejor que Ud. puede usar, con la seguridad de 
obtener siempre los mejores resultados. Para el 
retoque de manchas o  rayaduras, lo  mismo que 
para com pleto trabajo de acabado, verá que el 
“ D U G O ”  y  el “ D U L U X ”  son los más fáciles y 
rápidos que usar. Darán a  sus automóviles usados 
una belleza peculiar. Sus clientes quedarán orgu­
llosos de los automóviles usados que compran de 
Ud. Llevarán a U d., y  no a sus competidores, el 
negocio de automóviles usados. Em pleando ex­
clusivamente los materiales de acabado D u  Pont 
en sus trabajos de pintura, desarrollará un negocio 
más grande y  lucrativo en automóviles usados.

P I N T U R A S  ★ 
B A R N I C E S DUCO *DULUX E S M A L T E S

L A C A S

E. I. DU P O N T D E  N E M O U R S  & CO., INC.,
O fic in a s  d e  V e n ta s  de  E x p o rta c ió n  -  D iv is ió n  de  A c a b a d o s -W iim in g to n , D e i., E . U . A .

A R G E N T I N A
IndiisiriAS Q u im ic a s  A r g e n t in a s  

DII p e r i f t l S .  A . I nd\i9trial y  C o m ­
ercial, A v . Pres. R . Saenz P cfla  833  

B ueooa Aíres.

B R A S I L
IndiiKtriaii iJulmícaB B r a s ílc lr ? ;  

"D u p e r ia l .* ' S . A .
R ú a doH O rives 92 

R io  de Janeiro. 

F R A N C I A  
• K . M irh a u x , 14  R iie  I .ín co .r . 

I*ari8 V I  f l .
H A W A I I A N  I S L A N D S  

W .  } .  R u et, c /o  H on olu ia  
Iron W o r k s  C o ., In c .,

H onotulii
I S L A S  F I L I P I N A S

I* 'J ;  T ru e , c /o  M a c o n d ra y  &  C o ., 
ChiriH B an k B u ild in g , M a n ila .

P U E R T O  R I C O
Tí. Medeirut<, B o x  5 3 6 4 . Puerta  

d e T ie rra , S a n  Juan. 

OISrftíBVWOHtiS 
A R G  E N T I N A  

K ,  'V .  P e a b o < ^  &  C 'ia, A rgentin a  
I .t d a ,.  B uenos .Airps,

B O U  V I A  
C . F . O u n d ia cli, L a  Paz, 

B R A S I L  
W e stp h a len , B a c h &  ICrohn. Bahisi: 
M e m é  &  B la tg e . S ío  P a u lo ; Lc;io 
S  L ia , Recifer M o stró  R  B latgc, 
K io de Jan eiro : Im portadora de 
p.erragens, I 'a n í : Fernandea Jú­
nior Se C ía .,  C eará.

I S L A S  C A N A R I A S
J . G on zález Siiárez. L as Palm as, 

C H I L E
Pérez. Rr liíte y  B en itrz , U d a . 

S a n ila g o  y  Valparaíso.
G in h s W illja m so n . I-td  

Vniofasasta  
C O L O M B I A

C a rlo s  SaJgado Jaim e, B ogoiá -  
Ju an  Putl/arcJten, C a li ; Jorre  Sal- 
H a r r is g a , M e d e l l l r ;  F r a n c is c o  
G im é rre z  T . .  B arran n ullla ; C o r-  

n cijo  ,\nzo1a. R ., M a m za les . 
C O S T A  R I C A  

José M a r fa  .Xrro &  C ía  , S , A . .  
•San José .

C U B A
C la N a «lftn a I< IeIm p o ria cj6o  S  A  

, , ,  , H a b a n a .
VQa de A lb e r iu  Cionaáiez. y  C ía . 

S a n tia g o  d e  C u b a  

R E P .  D O M I N I C A N A  
S a n to  D o m in g o  M o to rs  C o . 

C iu d a d  T ru jíllo .

E C U A D O R
I. A . L a v a  lie, Q u ito ; M iguel 

'  ucalon  J ., G u a y a o u ¡r

E S P A Ñ A
L a  .\ocjtcra E x p o rta d o ra . S . A . ,  

B a rcelo n a .

F l  L l  P I N A S
M a c o n d r a y  &  C o m p a n y , M a n ila . 

G U A T E M A L A  
C h arles W .  Q u a lm a n . Siic 

G u a te m a la ,

H A I T I
M a U eb ra n ch r, CM n iíl , B o g a t &  

C o ., l*ori-au-P rjn ce. 
H O N D U R A S  

IrOiils C a ro ii, S a n  Pudro Siila. 
M E X I C O  

K e e d lc s&  D reidxprechcr, du Pont 
S . A . ,  M é x ic o , D .  F , :C í a ,  C om er- 
m i  l l e n a d o r a ,  S . A . M éx ico , 
D . F , ;  G a r za  H e rm a n o s. T orreón : 
T a m p ic o  Salea C o m p a n y , T a m -  

p ico, T a m p s.
C.asa C h a p a  S / A ,  M o n terrey , N . L .

N I C A R A G U A  
H, ,A, Pellud íc  C o .,  l . t d - ,  M anagua  

P A N A M A  
G u a rd ia  Se C o .,  L td .,  Panam á.

P A R A G U A Y  
V llla ion ga H e rm a n o s, A su n ció n . 

P E R U  
P edro M a r tim o , L im a . 

P O R T U G A L  
B c'thrncourt Brothcre, Lctl., 

L isb o a ,

P U E R T O  R I C O
F . W ,  L c h m c r , In c .. S a n  Juan  
Ferretería S o to . In c . M a y a g u e z , 

José S . M e r a . .Areclbo.

E L  S A L V A D O R  
.Arm ando F ren k el, San  Salvad or.

U R U G U A Y  
C le r ic c tti&  B a rre lla . M o n tev id eo .

V E N E Z U E L A  
J o h n  R S t u b b in a ,  C a r a c a »  y  

M a r a c a ! bo.
*D L / C O , * D ( J L U X  y  e l  w a lo  dte 
P o n í ,  q u e  e s  l o  m a rea  d e  fá b r ic a ,  
tsta-n r e g is ir a d o s  com n  f ir o p te d o d  de 
F.. / .  d u  P o n t  d e  t í e m o u r s  ( y  C o , .  
/ lie ., p a ra  id e n ti fic a ’ s u s  m  til f r ía  fes 
d e  acabados.

RKPHESEm'ANTES

E l. A u t o m ó v i i , A m k r i í :a n o Nt

Ayuntamiento de Madrid



CAMPEONES EN LA MAS RAPIDA PISTA DE CARRERA DEL MUNDO— UTAH SALT BEDS

El r e n d im ie n t o  del m o t o r  d e p e n d e  d e  l a s  b u j ía s  d e  e n c e n d id o

•
 L a  d i fe r e n c ia  e n  f u n c io n a m ie n t o  e n tre  la s  b u j ía s  in e f ic a c e s  o  de  

in f e r io r  c a l id a d  y  la s  n u e v a s  d e  la f a m o sa  m e rc a  C h a m p io n  e s  ten  

e v id e n te  q u e  n o  p u e d e  p e s a r  sin se r  a d v e r t id o .  E s to  e s tá  c o n f i rm a d o  p o r  

la p re fe re n c ia  u n ive r sa l d e  p u e  g o z a n  la s  b u j ía s  C h a m p io n  e n tre  lo s  c a m ­

p e o n e s  d e  c a r re ra s ,  in g e n ie r o s  y  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v ile s  en g e n e ra l.

El r e n d im ie n t o  d e  u n  m o t o r  c o n  b u j ía s  C h a m p io n  f u é  n u e v a m e n te  d e m o s t r a ­

d o ,  h a c e  p o c o ,  e n  la  m e m o ra b le  c a r re ra  d e  A b .  J e n k in s — 7 .1 3 4  m illa s  en 

4 8  h o ra s, s in  t o c a r  la s  b u j ía s  u n a  so la  vez, c a r re ra  q u e  b a t ió  7 2  re c o rd s  

in t e r n a c io n a le s  y  a m e r ic a n o s ,

L o s  a u t o m ó v ile s  m o d e rn o s  y  lo s  c o m b u s t ib le s  m o d e rn o s  o f re c e n  u n  f u n ­

c io n a m ie n to  t a n  e x c e le n te  q u e  e s  un la s t im o so  d e s a t in o  e m p e o ra r lo  o  d i f i ­

cu lta r lo ,  c o m o  e fe c t iv a m e n te  p u e d e  h a c e r se  y  s u c e d e ,  c u a n d o  se  e m p le a n  

b u j ía s  m e n o s  e f ic a c e s  y  s e g u r a s  q u e  la s  C h a m p io n .

V e n d a  b u j ía s  C h a m p io n — la s  b u j ía s  d e  e n c e n d id o  d e  lo s  c a m p e o n e s— les 

d e  m á s  f á c i l  y  lu c ra t iv a  v e n ta .  C o m p r u é b e lo  U d .  m ism o , c o m p r e n d o  a h o ra  

a lg u n a  e x is te n c ia  d e  b u j ía s  C h a m p io n .  U n  p e q u e ñ o  s u r t id o  le  b a s ta rá  

p e r a  s e rv ir  e t o d o  a u to m ó v il.

LA 
BUJIA DE 

ENCENDIDO 
pUE USAN LOS 

CAMPEONES,

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY. TOLEDO. OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAfICA: “CHAMPION". TOLEDO

N oviem bre, 1937
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E N  SOLO U N  ANO 
W IL L Y S  H A  PO P U LA R IZA D O  UN 
N U E V O  A U T O M O V IL  D E  PRECIO 
BAJO. ILOS D U E Ñ O S D E  W IL L Y S  

T IE N E N  M A S D IN E R O  P A R A  
O T R A S  NECESIDADES!

7/fd. oÁMa a  V E N D E R  E l  NU EVO

•  T od os  los ojos se dirigen hacia el W illys. E l ha realizado y 
sobrepasado los pronósticos más entusiastas de hace un año.

E l W illys de 1938 no es un experimento. Millares de dueños 
del M odelo de 1937 prueban que éste es el automóvil que 
esperaba, hacía tanto tiempo, un público que quiere gastar 
lo menos posible por viajar en automóvil.

L os agentes de W illys  ganaron bastante el año pasado 
vendiendo ECONOM ÍA. Pero ya viene el AÑ O  SEN ­
SACIONAL; 1938, ocasión de gran éxito para Ud. iVenda 
ECONOM ÍA! Venda “ 15 kms. por litro.”  ¡Venda el auto 
más elegante! iVenda confort y  seguridad! ¡V E N D A  
W IL L Y S ! H ay ricos territorios libres. Escriba o  telegrafíe 
AH O RA.

W I L L Y S  E X P O R T  C O R P O

de 1 9 3 8
LO S CLIE N TES 
R E P O R T A N . . . 15 POR LITRO

R A T I O N ,  T O L E D O ,  O H I O ,  E .  U.  A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Núm ero doce de una serie 

de inserciones relativas a 

información sobre el trans­

porte por automóvil.

N O

:v

Los Nuevos Automóviles

DE T R A S  d e  los lindos autom óviles, que se están anunciando 
al m undo, en estos m om entos, existen vastas e intricadas 

facilidades fabriles, las que, a continuación  de varios meses de 
preparación, han de sincronizarse y  coordinarse, para que pu e­
dan produ cir todos los refinamientos incorporados a los nuevos 
m odelos. C am bio y m ejoram iento significan autom óviles más 
seguros, econ óm icos y  durables; pero , ésto es posible sólo cuando 
la p rodu cción  es bastante grande para absorber los costos y 
extender bien  delgadam ente, entre m uchas unidades, el gasto en 
nu evo herram entaje y  adelantos técnicos. Esta es precisam ente 
la manera de hacer autom óviles m ejores.

Ayuntamiento de Madrid



X-

Iz q u ie rd a  —  L a s  ta la d ra ­
d o ra s  m ú lt ip le s  in t ro ­

d u c e n  e x a c t it u d  y  e c o ­
n o m ía  e n  la  fab r ic a c ió n  
de  lo s  b lo q u e s  de  c i l in ­
d ro s  d e  m otor.

P r o d u c c i ó n

CO S T O S A  m aquinaria y  herram entaje 
especial se requ ieren  para fabricar, al 

costo  neto m ás b a jo  p osib le , au tom óviles 
capaces d e  fu n cion ar con  m áxim a seguri­
d a d , d a n d o  un  la rgo  k ilom etra je  exento de 
m olestias. S ó lo  au tom óviles d e  este carác­
ter pu ed en  respon der a los exigentes re- 
qu istos d e  la d ifu s ión  d e l transporte m o ­
d ern o . Para qu e nuestros num erosos le c ­
tores tengan, p o r  lo  m enos, idea ap rox im a­
da  de  los  p rogresos en  p ro d u cc ió n  qu e ba 
con qu istad o  la industria autom otriz, re p ro ­
du cim os en estas páginas algunas escenas 
típicas d e  las fábricas cu y os n uevos m o ­
delos de  au tom óviles se están an u nciando 
al p ú b lico  en todas parles d e l m u n d o . P or 
supuesto, só lo  pu ed en  indicarse aqu í unos 
p o co s  puntos relativos a las actividades fa ­
briles qu e p receden  a la in trod u cción  anual 
de  los nuevos m o d e lo s  p erfecc ion ad os . 
M uchas fábricas han con trib u id o  en la  pre­
sente revista gráfica d e  los p roced im ien tos 
m anufactureros qu e siguen  en su program a 
de  p rod u cir  m ejores autom óviles.

A b a jo  —  U n a  p r e n s a  
e n o rm e  e s ta m p a  u n  c o m ­

p le to  p ane l la te ra l de 
c a r ro c e r ía  e n  u n a  sola 
o p e ra c ió n  o  go lpe .

y - '
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iz q u ie rd a  —  C o m p lic a d a  

m a q u in a r ia  p a ra  el a c a ­

b a d a  d e  la s  bielas.

A b a jo  —  Se  e m p le a n  p o ­

d e ro so s  m a rt in e te s  para 

fo rja r lo s  c igü e ñ a le s .

Ayuntamiento de Madrid



Iz q u ie rd a  —  El m oto r, 

el c o ra z ó n  de l au to m o * 

vil, re q u ie re  u n  m ó n ta le  

m u y  cu idado so .

-  j it • i  .
t ' A b a jo  —  E sta  m áq u in a  

e sp e c ia l se  u t il iz a  para  

ia  i n s t a l a c i ó n  de  los 

m ue lle s.

A r r ib a — El a ca b a d o  y  el 

a ju s te  d e b e n  se r  p e r fe c ­

tos. a n te s  d e  qu e  la  c a ­

r ro c e r ía  q u e d e  lista  para  

su  m ontaje.

D e re c h a  —  5 0 0  lá m p a ra s  

d e  ca lor, cada  una  de 

2 6 0  v a tio s, e n  este  h o rn o  

e lé c t r ic o  d e  co c c ió n , de 

t ip o  m óvil, a p lica n  la 

ca p a  d e  p in tu ra  de  im ­

p r im a c ió n , re d u c ie n d o  el 

t ie m p o  de  3 5  m in u to s, en 

lo s  h o rn o s  d e  v a p o r  c e r ­

rados, a 7 '/ 4  m inu to s. i.
Ayuntamiento de Madrid



D e re c h a  —  U n a  l í n e a  

a u x il ia r  d e  m onta je , en 

u n a  fáb r ica  d e  c a r ro ­

ce r ía s.

A b a jo  —  T r a b a j o  de 

p re n sa  e n  u n a  pa rrilla  de 

rad iador.

4

' i í - j

r ,i . .  .¡L.
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A r r i b a — E s t a  e n o rm e  

m á q u in a  h a ce  un  im p o r ­

tan te  traba jo  en lo s  c i ­

g ü e ñ a le s.

Iz q u ie rd a  —  D e b e  habe r 

s ie m p re  un  a b a s te c im i­

e n to  c o n t in u o  d e  p ie za s  

a la l in e a  d e  m ontaje. 

M o s t r a m o s  a q u í v a ria s  

h ile ra s  d e  c a sc o s  d e  ra ­

d iador.

Ayuntamiento de Madrid
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D e re c h a  —  En las f á b r i­

c a s  d e  c a r ro c e r ía s  se  u t i­

l iz a n  m u c h a s  m á q u in a s  

y  p re n sa s  g ra n d e s  y  p o ­

derosas.

A b a j o  —  M á q u in a  de 

p e rfo ra r  y  b ru ñ ir  s im u l­

tán e am e n te  to d o s  lo s  c i ­

lin d ro s  d e  un  b lo q u e  de 

m otor.

ie .f

i f c _ -

v ; r f ^
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A r r ib a  —  U n o  d e  lo s  m u ­

c h o s  d e ta lle s  q ue  e n tran  

en la fab r ic a c ió n  d e  un 

eje trasero.

A r r ib a  - 

g u r id a d  

q u is ito  

au tom ó  

in sta la r 

tan te  d 

m ie n to

Iz q u ie rd a  —  L o s  e n g ra ­

n a je s  d e  d ive rso s  t a ­

m a ñ o s  y  t ipo s, re q u ie re n  

el m á s  p ro lijo  la b ra d o  a 

m á q u in a , d e n t ro  de  la 

g ra n  p re c is ió n  e x ig id a  por 

lo s  m e jo re s  au to m ó v ile s  

de hoy  d ia .

.. 4k
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Iz q u ie rd a  —  U n a  se cc ió n  

de l d e p a rta m e n to  d e  t r a ­

tam ie n to  té rm ic o  d e  una  

gra n  fáb rica .

A b a jo  —  M á q u in a s  de 

fre sa r  d e  t ip o  e spec ia l, 

para  el a ca b a d o  d e  lo s  

b lo q u e s  de m otor.

1^1

I,-...'

A r r ib a  —  El v id r io  de  s e ­

g u r id a d  e s  ah o ra  u n  r e ­

q u is ito  e se n c ia l para  todo  

a u to m ó v il m od e rn o . Su  

in sta la c ió n  e s  u n  im p o r ­

tan te  d e ta lle  de l p ro c e d i­

m ie n to  fabril.

e n g ra - 

5 t a -

u ie re n  

rado a 

d e  la

ida por 

n  ov ile s

D e re c h a  —  L a s  p i e z a s  

m e tá lic a s  de  la s  c a r ro ­

c e r ía s  se  h ace n  a q u i a 

p ru e b a  d e  e n m o h e c im i-  

en to. E sta  e s  u n a  a d ­

m ira b le  c o n tr ib u c ió n  a la 

m a yo r  d u ra c ió n  d e  los 

v e h íc u lo s  m od e rnas. ;  V |

■V ■

n i 1
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D e re c h a  —  El au tom óv il, 

al m o n ta rse  su  ca r ro ce r ía  

so b re  e l c h a s is ,  e stá  ya 

c a s i t e r m i n a d o ,  pe ro  

t ie n e  to d a v ía  q u e  pasar 

p o r  v a ria s  in sp e cc io n e s.

O

U n a  co lm e n a  in d u str ia l 

e s  la l in e a  d e  m onta je  

de l c h a s is ,  p u n to  en qu e  

e l a u to m ó v il nuevo , g ra ­

c ia s  a m illa re s  d e  p ie za s  

p ro v e n ie n te s  d e  n u m e ­

ro so s  d e p a r ta m e n to s  de 

la fáb rica , qu e d a  listo  

p a ra  re c ib ir  su  c a r ro ce r ía  

e in sp e c c io n e s  f in a le s  en 

d e p a r ta m e n to s  s ig u ie n te s .

EL AUTOMÓVIL  ES UNA N E C E S I D A

EI 'L  au tom óvil es ah ora  una necesidad  
im prescind ib le  en to d o  país c iv ili­

zad o  d e l m u n d o . H a  d e ja d o  d e  ser una 
cosa  d e  lu jo . Es la ru eda  —  e l invento 
a h orra tivo  d e  tra b a jo  más grande de 
tod os  los  s ig los —  ap licada  en form a  
nueva y  p er fecc ion a d a , a las necesida­
des de  to d o  el m u n do. C o m o  elem ento 
esencial a nuestro p ro g re so  e l a u tom ó­
vil, añ o tras añ o es o b je to  d e  refinam i­
ento, para qu e resulte m ás segu ro , más 
c ó m o d o , m en os fa t ig o so  para e l c o n ­
du ctor  y  los pasa jeros, más econ óm ico  
en con su m o d e  com bu stib le  y  lu bri­
cante, en  gastos d e  con serv ación  m e­
cánica y  m u ch o  m ás satisfactorio  com o  
v eh ícu lo  d e  transporte individual-

Ayuntamiento de Madrid
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INNOVACIONES VISTAS EN LA
#  ^

DE NUEVA 
YORK

e s t u d i o  g en era l de los n uevos m odelos p a ra  1938 
de ja  la im p resión  de que se ha hecho m u ch o tra b a jo  

de in gen iería  en los va r ios  ó rg a n os  de l chasis , ca rrocer ías  
y  equ ipos a ccesorios . E n tre  los ca m b ios  m ás im portan tes 
se hallan  la  in trod ucción  de un cam bio  autom ático  re g u ­
lable, que rep resen ta  un refinam iento p rá ctico  de aná logos  
tipos de m ov im ien to  m ecán ico , la in sta lación  de la  palanca  
del cam bio  de m a rch a  en  la  colum na de dirección  y  la 
insta lación  de m uelles esp ira les  p a ra  la  susp ensión  trasera.

L os  cam bios de m archa  au tom áticos  y  lo s  de m ovim iento 
m ecán ico  son  equ ip o a  e lección , en  la  m a y or pa rte  de los 
autom óviles que lo s  o frecen . Su aceptación , p or  p a rte  del 
público, du rante el año en tran te, d eterm inará  h asta  qué 
punto se o frecerá n  desp ués com o equipo n orm al o  corriente .

E n  m otores , la n ovedad  princip a l es el n uevo C adillac 
de 16 cilin dros  en  V , cu yos  dos b loques de cilin dros  están  
dispuestos en un ángulo  de 135 g rad os. L a s  razon es que 
ju stifican  este  á n g u lo  tan  ex tra ord in a rio  son  p robab lem en ­
te que esta  d isp osición  fa c ilita  el m on ta je  de lo s  a ccesorios 
y  la  fa b r ica c ió n  de lo s  m ism os b loq u es  de cilindros. E ste  
m otor  es tam bién  n otab le  p o r  llev a r  a ccesorios  dobles.

A l h ab lar de m od ificaciones en m otores , debem os ta m ­
bién  re fe r irn o s  al n u evo  ém bolo  del B u ick , con  p erfil de 
cúpola . E sta  cabeza  sobresa lien te  de l ém bolo  reduce la 
profu nd idad  de la cám ara  de com bu stión  h acia  el lado del 
cilindro que queda op u esto  a l que  lleva  la  b u jía  de encen­
dido, aum entando así la  re lación  de la  com presión .

E n  los n uevos au tom óv iles  se observan  tam bién  varias 
innovaciones en carbu radores. V a rio s  lleva n  un carbu rador 
prov isto  de un pasador de m ed ición , el cual, en lu g a r  de 
esta r  g obern ad o  p or  una con ex ión  m ecán ica  a l pedal de! 
acelerador, com o en años pasados, lleva  un  g ob iern o  a! 
vacío . C om o sem eja n te  d isp osición  fa c ilita  una regu lación  
m ás ex a cta  de la  m ezcla , e l resu ltad o  será  m a y or econom ía 
en con su m o de com bu stib le . U n  e fe c to  sim ilar se obtiene 
en el B u ick  gra cia s  al em p leo  de un nuevo su rtid or de 
m archa len ta , que sum in istra  com bu stib le  en tod a  la  escala  
de velocidades.

E n  lo  tocan te  a l s istem a  e léctr ico , la  dem anda de m ayor 
rendim iento , evidente desde h ace ya  va r ios  años, ha  sido 
finalm ente sa tis fech a  p o r  los fa b r ica n tes  que han instalado 
en sus nuevos m odelos gen eradores  de m a y or capacidad. 
En a lgunos casos, el rendim iento prom ed io  h a  sido aum en­
tado sin  a lterar las d im ensiones del g en erad or, g ra cia s  a 
la regu lación  del v o lta je , in sta lada  en lu g a r  de la reg u la ­
ción  p or  tercera  escob illa , la  cual tien e  e l e fe c to  de reducir

el rendim iento a  m edida que aum enta  la  ve locidad  del 
veh ícu lo . M uchos fab rica n tes  están  ahora  insta lando el 
acu m u lad or d eb a jo  de l ca p ó  de l m o to r , posic ión  m uy ven­
ta jo sa , desde e l punto de v ista  de l en friam iento.

Desde h ace años, se  h a  ven ido  presenciando una tran s­
fo rm a c ió n  en los  cap ós  de los  m otores , y  p arece  ahora  que 
el capó de tip o  corrien te , con  tres uniones lon gitu d in a les 
de b isa gra , es casi cosa  de l p asado. E n  num erosos de los 
n uevos m od elos se ven  las p ared es la tera les  de l ca p ó  en 
punto fijo , a segurad as p o r  pern os, separán dose únicam ente 
para  las rep aracion es m ás im portan tes  de l m otor,

L os  cam bios en em bragues, de este  año, tienen  p o r  ob je to  
princip a l, e l red ucir  la p resión  que se requ iere p a ra  el 
desem brague. E l C h evrolet tiene u n  n uevo tip o  m u y in ­
teresan te, basad o  sob re  la  u tilizac ión  de un so lo  resorte  de 
tip o  d ia fra gm á tico .

Sin duda a lgu na , e l d esarro llo  m ás im p ortan te  en el 
cam po de los  cam bios de m archa  es la in trod ucción  de uno 
autom á tico , p o r  la  G eneral M otors , que se o fre ce  com o 
equ ip o a  e lección , en los O ldsm obile  y  e l B u ick  “ 40” . Las 
sobrem arch as son  equ ip o n orm a l o  equ ip o a  e lección  en 
lo s  nuevos m odelos C h rysler, D eS oto , G rabara, H u p m o- 
bile , N ash , P ie r c e -A r r o w  y  Studebaker. L os  H udson, 
G raham , N ash  y  S tud ebaker se o fre cen  con  ca m b io  de 
m archa m ecán ico  de tip o  se lectivo . L os  cam bios de m archa 
de con ex ión  m ecán ica , con  g o b ie rn o  a d istancia , se presen ­
tan en el C adillac y  e l P ontiac.

C ontinúa d ifu nd iéndose el em p leo de en gra n a jes  h ipoi- 
da les en los  e je s  traseros , pues 32 de los  48 m odelos anun­
ciados e ste  año, llevan  sem eja n te  equipo inclu ido en su 
d otación  norm al,

N o  h a y  cam bio  im p ortan te  en la suspensión  delantera  
de los n uevos m od elos . E n  los P a ck a rd  y  C adillac se o b ser ­
van  in teresan tes  cam bios en suspensión  trasera , p ero  el 
cam bio  m ás ra d ica l, en este  sentido, corresp on d e a l B u ick  
con  sus m uelles esp ira les traseros . P a ck a rd  ha  adoptado 
m uelles traseros  con  cara cterís tica s  de roza m ien to  o 
fr ic c ió n  gobern adas, en los  cuales las h o jas  de l m uelle 
están  separadas m ed iante  b oton es  en ca jad os  en las puntas.

V a rios  fab rica n tes  han re fo rz a d o  los ba stid ores, pero  
n ingu na  cosa  ra d ica l se presen ta  en  este  sentido. U n c r e ­
cien te  n úm ero de fa b r ica n tes  se va le de sop ortes  sob re ­
sa lientes. E n  a lgu nos casos , la  ca rrocer ía  va  soportada  
en estos  sosten es sobresa lien tes, con  la  ayu da  de p iezas 
de cau cho  in term ediarias.

Por P. M. HELDT
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OFRECE NUEVO 
TIPO DE EMBRAGUE

T  A  P R IN C IP A L  con tribu ción  del C h evrolet al p rog reso  
.l_ J  de 1938 es su n uevo em brague, llam ado “ T ip toe - 
m a t ic ’ , que rep resen ta  una verd adera  innovación . O frece  
las ven ta jas  de m en or p resión  de p ié , acop lam iento  o  co ­
nexión  m ás suave y  fun cionam iento  m ás exp ed ito . E s m u­
ch o m ás sen cillo  en  con stru cción , p esa  m enos, es m ás dura ­
ble y  nunca requ iere  lubricación .

E l nuevo em brague se basa  sob re  un resorte  de d ia fra g ­
m a, que tiene la  fo rm a  de una arandela  cón cava  con  18 
unas cón icas m irando hacia  adentro. D urante el em brague 
el d isco  queda p lan o, m ientras la llan ta  com p leta  da  con ­
tra  la p la ca  de presión . L a  presión  del co jin e te  de desem ­
brague con tra  ios  ex trem os in teriores  de las uñas, produce 
una a cc ión  de d ia fra gm a , pues los  extrem os ex teriores  de 
las unas, cerca  de la  llan ta , p iv otea n  en e l m ás saliente 
de los dos puntos de a p oyo , p rov is tos  p o r  dos an illos, uno 
en cada  Jado de l resorte . E sta  acción  h ace que la llanta 
del d ia fra g m a  del resorte  se separe del d isco  de l em bra­
gu e , e fectu ánd ose  así la d escon ex ión . C uando se suelta  el 
p ed a l del_ em brague, la  “ tensión”  en este  m ateria l hace 
que  las unas p ivotean  en e l punto de a p oy o  de l an illo  tra ­
sero  y  que la llan ta  quede de n uevo con tra  la p la ca  de p re ­
s ión . L a  acción  com p leta  es m u y s im ilar a  Ja a cc ión  de dia- 
ira g m a  de] fo n d o  de u na  a lcuza  ord inaria .

E ste  tipo  de resorte  se ha usado antes, principalm ente 
en m ecan ism os de tra b a jo  p esado, com o a rtiller ía  de la rgo  
alcance, p 'e n s a s  h idráu licas y  acop lam ien tos  de vagon es 
te iT ov iarios , pero su ap licación  ha sido hasta  ahora  lirai- 
ta d a  p or  fa lta  de con ocim ien tos  técn icos . L os  in gen ieros 
de Ja C h evrolet, s in  em b a rg o , estudiaron  las posib ilidades 
de este  tip o  de resorte  y  descu brieron  que pod ía  adaptarse 
con  fa c ilid a d  a l fun cionam iento  de un em brague, m ediante 
c ie ita s  m od ificaciones m ecán icas. F in a lm en te  lo  insta laron  
p o r  prim era  vez en un autom óv il, en el C h evrolet de 1938’ 

E l nuevo em brague requ iere só lo  com o el 75 p or  cien to 
de la presión  de pedal que se n ecesitaba  antes. A dem ás

E M B R A G U E  . . . M ostra m os aqu i las p iesas p r in c ip a le s  del n u ev o  
t ip o  de em bragu e  ■■tiptee-m atíc" de d ia fra g m a . O fre ce  m en or  p re ­
sión  de pedal. con eT ion  m as su ave  y  fu n c ion a m ien to  g en era l más 
exped ito .

M O T O R  D E  A R R A N Q U E  . . 
A l  op r im irse  el p eda l del a rra n ­
que. e l aba stecim ien to  de gas 
avan za  a u tom á tica m en te  p a ra  
fa c il ita r  un  a rra n q u e  m ás rápido 
y  p os itivo .

O tra  v is ta  del m ecan ism o de 
a rra n q u e , co n  e l em b ra g u e  au x i. 
lia r  d escon ectado. El n u ev o  m e­
ca n ism o  de arran qu e es s im ilar 
a l  de o tros  m od elos  de la  G.M.

T T .

18

h ay  m ucho m enos rozam ien to  y  desgaste  en el fu n cion a ­
m iento  del m ecan ism o, pues el re sorte  de d ia fra g m a  e li­
m ina las tres  pa lan cas de presión  y  lo s  nueves resortes  de 
desem brague y  sus p iezas auxiliares. P o r  o tra  parte , el 
n uevo em brague pesa  com o c in co  lib ras  m enos que el de
1937. O tro ra sg o  in teresante es el co jin ete  de bolas de 
desem brague, em pleado en lu ga r del co jin e te  o  m anguito 
gra fita d o  en los  m od elos  a n teriores . E l nuevo co jinete , 
de tip o  cerrad o , se em paca  con  lu bricante de a lta  tem p era ­
tu ra , en la  fá b r ica , y  n o requ iere  m ás lu bricación .

D os  m od elos  b á s ico s : e l M aster D eL u xe  y  el M aster, se 
o fre cen  para  1938. E l estilo  de la  sección  delantera  ha sido 
gran dem ente refinado m ediante la  p ro lon g a ción  de la  línea

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



M O N T A J E  D E  M U E L L E  . . . L o s  m uelles tra seros  están  ahora 
com p letam en te  a islados del e je  m edíante  m on ta jes  de cau ch o en 
los sop ortes  de la  ca ja . O tra  in n ov a ción  aqu í es la  p ared  más 
gru esa  de la  c a ja  en Jos a sien tos de ios  m uelles.

C O M P A R T IM IE N T O  del a cu m u lad or, b ien  cerra d o  y  de fá c il  acceso . 
E sta  es u na  de las m uchas in n ov a cion es  en deta lles  que se presentan  
en el su rtid o  C h evro le t de 1938.

E M B R A G U E  . . . V is ta  sec­
c ion a l d e l nu evo  em b ra g u e  del 
C h evrolet. Es u na  in n ovación  
in teresante, m u y d istin ta  del 
t ip o  corrien te .

P .^ R R IL L A  de fá c il  despren d i­
m ien to , con  n ú cleo  de rad iador 
d esm on table , s in  pertu rb a r  n in ­
gu n a  p ieza  del m otor, com o  se 
ve aqu í.

N U E V O  P A N E L  de in stru m en tos . L o s  in stru m en tos qued an  a g ru ­
pad os al fre n te  d e l v o la n te  de d ire cc ión . A l  lad o  opu esto  h ay  un 
com p a rtim ien to  p a ra  gu an tes. T a m b ién  es n u ev o  el f re n o  m anual 
de t ip o  de se cto r  o s c ila to r io  con  m a n g o  in vertid o .

de e fe c to  de ve locidad  in trod ucid a  en los m odelos de l año 
pasado. L as ca rrocer ía s  con tinúan  sin  pa rticu la r  m od ifi­
cación , sa lvo  un aum ento de dos p u lgad as en la  anchura 
del asiento tra sero , perm itida  p o r  la  vía  tresera  de 59 pul­
gadas, en v ez  de la de 57 9 /1 6 "  de l año  pasado. E l M aster 
D eL u xe com pren de  un ca p ó  que se cu rva  uniéndose a  la 
parrilla  de l rad iador. E s p lan o arriba  y  consta  de dos 
seccion es am ov ib les. L os paneles la terales  de l ca p ó  tienen 
una pu lgada  m ás laa'gos y  presentan  lu m breras de nuevo 
estilo.

Las lám paras delanteras están  insta ladas una pu lgada 
m ás a ltas y  m ás cerca s , la una de la otra , y  aunque 
son sim ilares en fo rm a  a  las del año p asado, in cluyen  un

nuevo a ju ste  sim plificado del haz de luz, cu ya  única  pieza  
de m ov im ien to  es el re flector . D os  a ju stes  de torn illo , en 
cada  lám p ara , el úno para  el m ov im ien to  vertica l, y  el ótro 
para  e l h orizon ta l, sa tis fa cen  todo el requ isito  de reg u la ­
ción . L os  torn illos  de a ju ste  se a lcanzan  con  fa c ilid a d  m e­
diante a g u jero  m anual en e l ca sco  de la lám para.

E l cam bio  de m archa  con  en gra n a jes  s incron izad os co n ­
tinúa lo  m ism o que antes, excep to  que la an tigu a  ca ja  
fu n d id a  en m olde ha sido  reem p lazad a  p or  una ca ja  de 
a cero  estam pado, m ás liv iana, p ero  m ás firm e que la  an te­
rior.

E l m otor  no o fre ce  cam bios en dim ensiones, p ero  in cluye
(C on tin ú a  en la p á g in a  40)

N oviem bre, 1937 1 9

Ayuntamiento de Madrid



CON MUCHOS 
CAMBIOS PARA 1938

V A R IO S  cam bios en  deta lle , que  en su  to ta lid a d  con tr i­
buyen m u ch o a  m e jo ra r  el aspecto , el fun cionam iento  
.y la  seguridad,- se com pren den  en los nuevos m odelos H ud- 

!son y  T e rra p la n e  de 1938. P o r  e jem p lo , se ha re fo rm a d o  el 
estilo  de las ca rrocer ía s , g ra cia s  a l em p leo de nuevas p a ­
rr illa s  de ra d ia d or. L a s  d im ensiones del in terior  han sido 
aum entadas m ediante u na  nueva d isp osición  del espacio. 
L os  m otores  se h an  m ejora d o  y  la  suspensión  se h a  m od i­
ficado. T am bién  se presentan  in novacion es en el cam bio 
de m a rch a  autom ático  y  en el em brague al vacío .

E l surtido  p a ra  1938 con sta  del H ud son  T erra p la n e  en 
ch a sis  de 117" (2,98 m .) de d istancia  en tre  los  e je s , el H ud­
son  de seis cilin dros , en chasis de 122" <3,10 m .) de dis­
ta n cia  en tre  lo s  e je s , y  el H udson  de och o c ilin d ros , en 
ch a sis  d e  122 y  de 129" (3 ,10  y  3,28 m .) de d istancia  en ­
tre  los  e jes .

E l aspecto  de la  sección  d elan tera  se h a  a lterad o  debido 
a l uso  de u na  p a rr illa  de nueva fo rm a . L a s  lín eas de la s  
p a rr illa s , a l fr e n te  del ra d ia d or, son  m ás h orizon ta les 
que  antes, pero , con  todo esto, se retiene el aspecto  H udson 
ca ra cterís tico .

L a s  d im ensiones in teriores  de las ca rrocer ía s  son  2 pu l­
ga d a s m ás la rg a s  que las del año  pasado, cosa  que  se ha 
lo g ra d o  m ov iend o  el ta b lero  dos pu lgadas h acia  el fren te . 
E ste  espacio  ad iciona l se a p rov ech a  en a g ra n d a r el espa­
cio  p a ra  las p iercas  en el com p artim ien to  trasero.

Se observan  tam bién  va r ios  refinam ientos en los in te­
r io re s  de la s  ca rrocer ía s . U n  e fe c to  de d os  ton os  se  ha  lo ­
g ra d o  en  la ta p icer ía  y  las gu a rn icion es . E ste  e fe c to  se 
a cen tú a  m ed iante nuevas m olduras de a d orn o . Tam bién  
son  n uevos lo s  pan eles de in stru m en tos. Se ha  cam biado 
la  posic ión  de lo s  instrum entos. Q uedan b ien  v is ib les  desde 
cu a lqu ier ángulo , aun cu ando el asiento d elan tero  está  en 
su  m áx im a  a p rox im a ción  al parabrisa .

E l cam bio  de m archa  autom ático , de tip o  selectivo , in -

E L  S IS T E M A  D E  E N F R E N A M IE N T O  t ien e  e ] ra sgo  de “ doble 
segu ridad”  de u n a  con e x ió n  de fre n o  m ecá n ico  de em erg en cia , a c ­
c io n a d o  m ed ian te  el m ism o ped a l, q u e  fu n c io n a  m ecá n ica m en te , io 
que p erm ite  ai co n d u cto r  g o b e rn a r  el veh ícu lo  aun después de des­
con ecta d o  el s istem a  h id ráu lico .

L O S  A S IE N T O S  d elan teros del 
sedán  de o ch o  c ilin d ros  de la 
ser ie  C u stom  a la  orden  llev a n  
ta p ice r ía  de nu evo pañ o ancho 
con  a d orn os  crom a dos.

P “

L A  C A R B U R A C IO N  D O B L E  
p ro v e e  fu e rza  a d ic ion a l y  m ayor 
econornia 
bustíb le .

en  con su m o de com *

B L  A S P E C T O  D E L  H U D S O N * T E R R A P L A N E  se 
ha m e jo ra d o  n otab lem en te  co n  la p ro lo n g a c ió n  del 
ch asis . M ostra m os a rr ib a  e l m od elo  b rou gh a m  en 
ch a sis  de 117" de d ista n cia  en tre  los  e jes.

L A S E C C IO N  tra sera  del H udson- 
T e rra p la n e  tien e fo r m a  in c li ­
n ad a , co n  gu a rd a b a rros  gran des.

L A  S E C C IO N  tra sera  d e l H ud­
son  tien e dos v en ta n illa s  y  n u e ­
v a  p o s ic ió n  de las luees.
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E l cu p é  V ic to r ia  
d o l  H u d s o n  d e  
v ch o  c ilin d ros  en 
chasis de 132" do 
d ista n cia  en tre  los  
ejes.

E L  D E S C O N G E L A D O B  se  in c lu y e  en  lod os  lo s  m odelos H u dson  y  
H u d son -T crra p la n e . N uevos son  tam bién  lo s  ta b leros  de in stru m en ­
tes. S e  ha a ltera d o  su p o s ic ió n , a  ñ n  de que el asien ta  delantero 
pueda a p ro x im a rse  m ás ai p a ra b risa  y  m e jo ra rse  la  visib ilid ad .

S IS T E M A  D E  G O B IE R N O  D E  S E G U R ID A D  R A D IA L , p e r fe cc io ­
n ad o m edíante  un  n u ev o  b ra zo  d e  rea cc ión , de a ce ro  fo r ja d o . E l 
n u evo b ra zo  es m ás liv ia n o  y  fírm e que el de antes, asegu ran do 
m e jores  prop iedades de m arch a  y  m a y or  segu ridad .

E L  O R N A M E N T O  d e l rad iador 
y  la ch a p a  del H od son -T erra - 
p lane son  n u evos .

N oviem bre, 1937

E L  C U P E  V IC T O R IA  da  cem - 
D ieta com od id ad  a c in co  pasa­
je ro s . con  fá c il  en trad a  y sa lida .

tr o d u d d o  en los  au tom óv iles  H udson  de h ace tres  años, se 
presenta ahora  m ás com pletam ente autom ático  que nunca. 
P o r  e jem p lo , s i a l h acerse  el cam bio  con  la  “ m ano eléc­
tr ica ”  se presen ta  a lguna  d ificu ltad  en los en g ra n a jes , que 
im pida  su tra n s fe re n cia  a  m archa  b a ja  o  a  m a rch a  ati'as, 
la  p a lan ca  se lectiva  reg resa  ahora  autom áticam en te a  pun ­
to  n eutro . S e  h a  a lterad o la  con stru cción  del in terru p tor  
del g ob iern o  del em brague autom á tico , a  fin de que el 
cam bio de m archa  se e fe ctú e  exactam en te  a l m om ento del 
desem brague.

L a  acción  autom ática  del em brague, que se rea liza  en 
con ex ión  con  el in terru p tor  au tom ático  selectivo , h a  sido 
p er fe cc ion a d a  m ediante el uso de un c ilin d ro  de v a c ío  com ­
pensado, que p rovee  un e fe c to  m u y bien  a m ortigu ad o  en 
el em brague, perm itiendo un m ov im ien to en tra n te  o  sa­
lien te , du rante la  m an iobra  del estacion am ien to. P a ra  
este e fe c to  se em pleaba antes un d isp ositivo  de péndulo.

C ontinúan  sin  a lterac ión  las ca ra cterís tica s  de lo s  m o­
tores. E l m otor  de seis cilin dros , con c ilin drad a  de 212 
pu lgad as cú b icas (3,48 1.), co n  ca rb u ra d or sencillo  (ta l 
com o se in sta la  en  el H udson  T erra p la n e  D eL u x e ) desa­
rro lla  96 caba llos  de fu erza . Con ca rb u ra d o r  doble (ta l 
com o se in sta la  en el H udson  S u per T erra p la n e  y  el H u d ­
son de seis c ilin d ros ) el m otor  de seis cilin dros  d esarrolla  
101 caba llos  de fu e rz a . E l m otor  de och o c ilin d ros , con 
cilindrada de 254 pu lgad as cú b icas (4,16 1.) con  carbu ­
ra d o r  doble, d esarro lla  122 ca b a llo s  de fu erza . T od os  los  
m otores  tien e  una com presión  en  re lación  de 6,25 a  1.

E n  tod os  los m odelos h a y  refinam ientos en carbu rador. 
E n  el m otor del H udson  T e rra p la n e  m ás b a ra to , se em ­
p lea  un ca rb u ra d or  sen cillo  y  estra n gu lad or de a ire  m a­
nual, con  un  su rtid or de m ed ición  de g ob iern o  al va cio , 
que aum enta  el ren d im iento  y  la  econom ía . L a  m edición , 
eji los  m odelos a n teriores , estaba  g ob ern a d a  p or  el m ov i­
m iento  del a ce lerad or . E n  el n uevo sistem a, la  fu e rz a  del 
v a c ío  p rovee  la  ex a cta  can tid ad  do com bu stib le  requerida , 
al o p r im irse  el a ce lerad or . L os  ca rb u ra d ores  dob les  se han 
p e r fe cc ion a d o  en el sentido de que  el e stra n g u lad or  auto­
m ático  de a iie  h ace  im posib le  la  p a ra liza ción  del m otor 
después de arran cado.

L as bielas de todos los  m otores  son  m ás pesadas y  m ás 
firm es en con stru cción . L a s  bielas y  sus tap as reciben  un 
p r o lijo  a cabad o  a  m áqu ina después de in sta ladas, p a ra  
asegu rar les  un  m a y or g ra d o  de ex a ctitu d  y  u n iform id ad . 
L a  can tid ad  de m etal em p leada  en el a m ortig u a d or de v i­
b ra ción  h a  sido red u cid a  en  peso , con  e l resu ltado de que

(C on tin ú a  en la p á g in a  106)
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CON EXTREMO
DELANTERO REFORMADO

IA  F O R M A  de la sección  d elan tera  del PIym outh  de 
j  1938 su presen ta  notablem ente a lterad a . D esde otros

puntos de v ista , este au tom óv il es casi igu a l al m odelo 
del año  pasado, sa lvo  va r ía s  m od ificaciones m enores, de 
p oca  im p ortan cia  al ser estudiadas u na  p or  una, pei'o  in te­
resantes, al ser exam inadas en su tota lidad , a  cau sa  de 
la  in fluencia  que  e jercen  en m e jo ia v  el fun cionam iento , la 
m a rch a  y  la  segu ridad .

E n tre  estas m od ificaciones m enores debem os m encionar 
la  m e jor  d irección , el m a n ejo  m ás ráp id o , la  v is ión  m ás 
segu ra , el m ás e fe c tiv o  a islam ien to  con ti'a  el ru ido , el ta ­
b lero  de instrum entos de nuevo estilo , ¡a s  lám p aras delan ­
teras  m ás gran d es y  el pedal de em brague de m ás fá c il 
a ccionam iento.

L a  d ista n cia  de 112 p u lgad as entre los e jes  y  la lon g i­
tud tota l de 194 pu lgad as con tinúan  sin  a lteración . L os 
fa b r ica n tes , s in  em bargo , han a lterad o notablem ente el 
a specto  de la  sección  delantera . L a  im presión  es ahora 
de solidez y  m a y or tam año, cosa  que se ha con segu id o con  
un ca p ó  m ás la rg o , cu ya  m a y or pro lon ga ción  en su  parte  
superioi', lo  h ace lle g a r  hasta la  n ueva  p a rr illa  del ra ­
d iador, P o r  su  parte , la  p a rr illa  se presenta  m ás vertica l 
que la  del m od elo  del a ñ o  pasado. L a s  lám p aras delante­
ra s  de tip o  “ lá g r im a ”  dan  é n fa s is  al m ayor tam año, lo 
m ism o que  los gu a rd a b a rros  m ás anchos y  cu rvos.

C ontinúa sencilla la fo rm a  de la  p a rr illa , con  baiTas 
v ertica les  cromadas y  centro de co lo r  igu a l al de la  ca ­
rrocería. L a  p roy ecc ión  h a d a  afuera de la  sección  supe­
r io r  de la  barra cen tra l del m odelo del año  p asado ha 
d esap arecid o  y  p o r  esta  razón , la s  líneas cen tra les son 
a h ora  re c ta s  hasta  el extrem o su p erio r  de la  parr illa .

L as lu m breras  del ca p ó  arm on izan  en estilo  con la fo rm a  
p erfilad a  de los  sop ortes  de la s  lá m p a ra s  delanteras. P a ra  
que el ca p ó  quede b ien  ceñ ido, se h a  em pleado u na  nueva 
d isp osición , con  paneles la tera les  fijos  y  con seccion es su-

E L  T A B L E R O  D E  IN S T R U M E N T O S , lip n  de segu ridad , tien e  te - 
d os  lo s  b oton es em bu tidos, p a ra  la  m ayor p ro te cc ió n  de los pasa* 
je ro s . E l nu evo tipo de p a la n ca  tie n e  **mango de p isto la ’ *.

E L  E X T R E M O  D E L A N T E R O  se presen ta  con  ca p ó  m ás la rg o  y 
cruardabarros m ás a n ch os  y  cu rvos . L a s lám paras v a n  un idas a 
los  lados d e l ca p ó . E n  g en era l, es a n  estilo  m u y a grad a b le .

COJINETE DE IWDILLO 
EN EL PIVOTE

D IR E C C IO N  M A S  F A C IL , g ra c ia s  a la m en or  d esm u ltiu lk a ción  
del m ocan ism o. L os n u evos  c o jin e tes  de rod illo s  en el p iv o te  re­
d u cen  en 3 0 %  e l  esfu erzo .
S E D A N  D E  S IE T E  P A S A J E R O S  (izq u ierd a ) o fre c id o  en chasis 
especia lm en te  p ro lon ga d o .
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E L  C A P O  es n u evo en estilo , co n  p an eles la tera les A jos  y  secciones 
su periores ab isagrad a s. T ien e  m a n g o  de g ob ie rn o  a  d ista n cia , que 
fa c il ita  m ucho e l leva n ta m ien to .

R E S P A L D O  D E L  A S IE N T O  D E L A N T E R O , con  g ru esa  alm oha­
d illa  y  cu rv o  a rr ib a , para  s e rv ir  de c o jín  en caso  de choque. L os 
m angos de pu ertas y regu lad ores  de ven tan a s se cu rva n  hacía 
adentro.

GRUESO COJIN DE CAUCHO 
PARA EVITAR EL CONTACTO 

METALICO DIRECTO

E L  S O S T E N  D E  M O N T A J E  de 
la ca rrocer ia  t ien e  núcleo  de 
ca u ch o . L a ca r ro ce r ía  queda asi 
am ortigu ada  en ca u ch o  flexible, 
independ iente de la  p res ión  de 
sus pernos.

E J E  T R A S E R O  H IP O ID A L . 
co n  p iñ ón  m ás gran d e . M ostra ­
m os aqu í cóm o  el á rbo l p r o ­
p u lsor  en tra  en  el e je  en un 
p u n to  m ás b a jo , ev itan d o  la 
n ecesidad de una bóveda .

perioi-es m ovib les. E sta  nueva d isposición  tien e  sus ven ­
ta ja s , pues perm ite  h acer  un capó m ás liv ia n o  y  m ás fá c il 
de m a n e ja r , ev itando, al m ism o tiem po, la  rasm illad ura  a 
las lám p aras delanteras.

E l pedal del em brague fu n cion a  con  m a y or fa c ilid a d , 
requ iriend o  a h ora  15 p or  cien to  m enos p resión  que  antes. 
E l m ism o em b ra g u e  tiene un n uevo tabique p a ra  exclu ij 
el aceite y  v a p o r  de agu a , adem ás de un perfeccion a d o  
n uevo d isco  p rop u lsad o  con  dos revestim ien tos de m ateria l 
te jid o  y  un n uevo resorte  de desem brague.

E n  el nuevo sistem a de d irección , los  in gen ieros  han 
recon cilia d o  dos fa c to re s  opuestos. G ra cia s  a  este re fin a ­
m iento, e l veh ícu lo  respon de m ás rápid am en te al m o v i­
m iento del v o lan te  de d irección , ex igu ien do m enos es fu er ­
zo, y  al m ism o tiem po, la  d irección  resu lta  m ás segu ra , a 
causa  de que  n o h ay  necesidad de cam biar la  p os ic ión  de 
la  m an o asida  a la  ru ed a  al d ob la r  u na  esquina  en la 
ciu dad . Se em plea  tod a v ía  el volan te de d irección  de 17 
p u lgad as de d iám etro, p ero  la  desm ultip licación  del m e­
can ism o h a  sido red u cid a  de 16,4 a  14,6 y  el b razo  P itm an  
b a ja  hasta  7 p u lgadas. E sto  da  una re la ción  to ta l de 17,1 
a  1, lo  que sign ifica  una acción  5 p o r  cien to  m ás rápida  
que la  del año  pasado.

E l n uevo g en era d or tien e  un régim en  de ca rg a  m áxim o 
de 30 am pei'ios, pava sa tis fa ce r  el m a y or consum o de co ­
rr ien te  de la s  lá m p a ra s  delan teras m ás gran d es y  de v a ­
r io s  a ccesorios  e léctr icos  del veh ículo.

O tra  im portan te in novación  se halla  en el a islain ientc 
de la  ca rro ce r ía  co n tra  el ru ido. C uando el au tom óv il va 
corrien d o  a 40 m illas p or  h ora , dice el fab rica n te , e l nivel 
d e  ru id o  en el in terior  de la  ca rrocer ía  es la  m itad  del 
n ivel de la  con v ersación  n orm al, a  ocho p u lgad as del punto 
d e  su  proceden cia . L os  ca m b ios  en a islam ien to están  re ­
presen tad os este  a ñ o  p r in cip a lm en te  p o r  m a teria les  m ás 
refinad os y  a p rop iad os  y  p or  una con stru cción  m ás ríg id a  
del panel del p iso  trasero . Se em plean  cin co  d iferen tes  m a ­
ter ia les  s ilen ciadores de ru ido, adem ás del cau cho . Y  en 
el panel del tab lero , estos  m ateria les tienen  una pu lgada  
de espesor.

U n  cam bio  en el m otor  c.s el em pleo de u na  n ueva  bom ba 
de com bustib le, la  cu a l, adem ás de ser  m ás firm e en con s­
tru cción , tiene m a y or ca p a cid a d . E n  lu g a r  de la  anterior 
de 140 p in tas , tien e  ahora  165 p in ta s  p or  h ora , p a ra  ev i­
ta r  la  ob tu ra ción  p or  va p or .
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ESPIRALES ATRAS

L A S  T A P A S  d e l ca p ó  se  abren  de la  lín ea  da la  m old u ra , fa c ilita n d o  
la  in sp ecc ión  y  a ju s te  del m otor. L o s  p an eles del ca p ó  son  de t ip o  
f í jo .  p a ra  m a y o r  firm eza  del com p leto  g ra p o  delantero.

E L  H E N C R ID O K  del depósito  
de g a so lin a  n o  tien e con ta cto  
co n  et g u a rd a b a rro  trasero.

E L  E M B O L O , p o r  su  cabeza  en 
fo r m a  de cú p u la , estab lece  un 
n u ev o  p e rñ l en  la  cá m a ra  de 
com bu stión  del c ilin d ro .

L O S  T A B L E A O S  de in stru m en tos son  n u evos . M ostra m os aqu í el 
de la  series  *‘ 40” . E n  los  m od e los  de 1938, la p a la n ca  de en fren a ­
m ien to  v a  a  la  izqu ierd a  d e l co n d u ctor , suspen d ida  d e b a jo  del 
tab lero .

E L  A C U M U L A D O R  d e l n u ev o  t ip o  de e lem en tos en lin ea , está  ins­
ta la d o  en  p u n to  m u y acces ib le , d e b a jo  del capó, lo  q u e  fa c il ita  su 
cu idado.

SU S P E N S IO N  en resortes  esp ira les, al fre n te  y  atrás, es 
el cam bio  m ás in teresante  que se presenta  en  los  n ue­

v o s  m od elos B u ick  de 1938. H ay , p or  supuesto, o tras  inno­
vaciones, in cluyéndose en tre  éstas , la nueva fo rm a  de la 
cám ara  de com bustión , los  ém b olos  con  cabeza  de cúpula , 
que producen  m a y or fu e rz a  y  fun cionam iento  m ás silen ­
c ioso , y  e l n u evo  m on ta je  en  cau cho de las ca rrocer ía s , que 
suprim e gran dem ente los ch oqu es del cam ino. A dem ás 
de estas  innovaciones, el B u ick  de la  serie  “ 40”  o fre ce  un 
cam bio  de m archa  autom á tico , com o equ ip o a elección .

E l surtido de 1938 com prende la  serie  “ 40”  en chasis  de 
122" (3,10 m .) de d istancia  en tre  lo s  e je s ;  la  serie  “ 60”  
en chasis de 126" (3,20 m .) de d ista n cia  en tre  lo s  e je s ; 
la  serie  “ 80”  en ch asis  de 133" (3,38 m .) de d istancia  en tre  
los  e je s , y  la  serie “ 90”  en ch asis  de 140" (3,55 m .) de 
d istancia  en tre  los  e jes . L os  chasis  de las series “ 80”  y  
“ 90”  h an  sido pro lon ga d os en  dos pu lgadas.

E n  el nuevo sistem a de su sp ensión  m ediante resortes  
esp ira les, só lo  las dos ruedas delanteras van  soportadas 
independientem ente, com o en lo s  m od elos  an teriores. L os 
in gen ieros de la  B u ick  declaran , sin  em b a rg o , que e l cam ­
b io  de m uelle de h o ja  a  resorte  esp ira l, en  las ru edas tra se ­
ras, produce  e l m ism o e fe c to  de una suspensión  in depen ­
diente en  estos  puntos, s in  n ingu na  de sus com plicacion es 
y  d esven ta jas m ecán icas. G racias a  este  nuevo sistem a de 
suspensión , la m a rch a  se h a  m e jora d o  m u ch o en el sentido 
de suavidad y  seguridad.

L os d os  resortes  esp ira les  traseros  están  m on tad os en  un 
sop orte  sob re  la ca ja  de l e je , detrás de l m ism o e je , aum en­
tán dose  así com o en  c in co  pu lgadas, la  base de soporte . 
Los am ortigu a d ores  traseros  son de a cc ión  d irecta , de b a ja  
presión , de m a rca  D e lco . Con los  resortes  esp ira les , B u ick  
retien e  e l á rb o l tu bu lar de prop u lsión , el cu a l es ahora 
m ás gra n d e , adem ás de lle v a r  un ten sor  d iag on a l, entre
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un sostén  en el lado derecho de la  ca ja  del e je  y  otro  
sostén  fija d o  en  el b astidor . L os  extrem os están  p ivoteados 
en bu jes  de caucho. E sta  sim p lificación  de lo s  elem entos 
de la  sección  trasera  ha red ucid o m ucho el p eso  sin  soporte, 
y  p or  o tra  parte , ha p erm itid o  su p rim ir  och o puntos de 
lubricación .

E l m on ta je  de la  ca rrocer ía  se h a  m ejora d o  m ucho, 
g ra cia s  a l a islam ien to de la  e stru ctu ra  con tra  la tra n s fe ­
rencia  de ru ido y  v ibración . L a  estru ctu ra  está  p roteg id a  
tam bién  con tra  la  torced u ra  o  d e form ación . E ste  año, el 
B u ick  se  o fre ce  con  m iem bros la tera les rectos . P o r  esta 
razón , las ca rrocer ía s  de tod os  los  m odelos se  m on tan  en 
sop ortes  sa lientes su je tos  en los m iem bros la tera les. En 
los m od elos  de las series  “ 40”  y  “ 60”  se em plean  sólo  tres 
pares de sosten es de m on ta je  adelante de l a rco  del e je  
trasero , quedando el p r im er par d irectam ente deba jo  del

p an el del tab lero . E l prim er p a r está  firm em ente a segu ­
ra d o  a la solera  de la ca rrocer ía  p o r  m edio de peim os, y 
lo s  o tro s  dos p ares  están  com pletam ente a islados en 
cau cho, produciendo una con ex ión  flotan te  o am ortiguada . 
L a  n ovedad  de este tipo  de m on ta je  está  en  e l hecho de que 
tod o  e l ex trem o trasero  de la ca rrocer ía  está  independiente 
de las d esv iaciones de l b astid or en las esquinas traseras, 
gracias  a  un m on ta je  en e l cen tro  del m iem bro  tran sversa l 
trasero , m on ta je  com pletam ente a islado en  caucho.

E l m on ta je  de los  m odelos de las series “ 80”  y  “ 90”  es 
s im ilar al de los  d e  las series “ 40”  y  “ 60” , sa lvo que hay 
c in co  pares de sostenes adelante de l arco  del e je  trasero , 
debido a  la m a y or lon g itu d  del bastidor, y  d os  m onta jes 
cen tra les a islados en  la  sección  trasera , u no en cada  uno 
de los dos m iem bros tran sversa les  traseros .

(C on tin ú a  en  la p á g in a  60)

J
E L  M E C A N IS M O  D E  D IR E C C IO N  d «  la  series “ 4(l”  y  ''eO ’ ’ es de 
t ip o  p e r fe cc io n a d o , q u e  com p re n d e  d ire cc ió n  tra n sv ersa l d irecta , lo  
que con tr ib u y e  m ucho a  la fa c ilid a d  y  segu rid a d  de s u  op era c ión .

E L  F U N C IO N A M IB K T O  de!
em bragu e  ae ha m e jora d o  m e­
d ía n te  un  resorte  de regreso  
a g re g a d o  a] pedal.

E L  E S T R A N G Ü L A D O R  a u to ­
m á tico  y  el In terru p tor del 
a rran qu ei en  un  solo  g ru po, 
e lim in a n  la con ex ión  ex terior .

L O S M O N T A J E S  de ca u ch o  de la  ca rrocer ía  sob re  e l 'b a s t id o r  la  
p rotegen  con tra  los  ch oqu es del ca m in o  y  los  ru id os  del in terior . 
E l ex trem o tra sero  de la ca rrocer ía  e s tá  in depen d ien te  de la d esv ia ­
c ión  del b a s tid o r  en su  secc ión  trasera .

M U E L L E S  esp ira les  a trás, en lu g a r  de los co rrien tes  d e  lám inas, 
redu cen  el p e so  s in  sop orte , au m en tan  en 5 "  la  d ista n cia  soportada  
en  m uelles y  dan suspensión  in depen d ien te , s in  n in g u n a  de sus 
desven ta jas .
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S E C C IO N  D E L A N T E R A  . . .  E n  esta  v is ta  se ve c la ra m en te  hasta 
q u é  p u n to  se ha lleva do el estilo  perfilado  en los  nu evos  m odelos 
D od g e  de 1938. L a  p a rr illa  fu n d id a  en m old e  esta  d iv id a  a l  cen tro  
p o r  un  orn a m en to  v e r iica l, que lleva a rrib a  un  lindo m edallón  alado.

P A N E L  D E  IN S T R U M E N T O S  . . . L o s  in stru m en tos están  a g ru p a ­
d os  a l  la d o  del ve loc ím etro , al fre n te  del co n d u ctor . E sta  d isp osi­
c ión  con stitu y e  im p o rta n te  m edida de segu ridad , pues c o lo c a  los  in s­
tru m en tos y  el ca m in o  en la m ism a linea v isu a l, redu cien do U  
ten den cia  a  d istra cc ión .

REFORMA LA 
SECCION DELANTERA

A L  C A M B IO  princip a l en el surtido D od ge  de 1938 es 
Ij  la re fo rm a  de estilo  de las p iezas de lám ina  m etálica

de la  sección  d elan tera  y  de la p arrilla  del radiador- E sta  
a lteración  de estilo  ha tran sform ad o m u ch o el aspecto 
gen era l del veh ícu lo . H ay  tam bién  va r ia s  innovaciones 
m ecán icas de im p ortan cia  secundaria .

Se em p lea  ahora  una p arrilla  de rad iad or de dos p iezas, 
fun d id as en  m olde, separadas al cen tro  p o r  una guarn ición  
vertica l. E l aspecto  delantero del au tom óv il se ha m e jo ­
ra d o  m ás con  el u so  de lám paras delan teras m ontadas en 
los  m ism os gu a rd a b a rros  y  un resgu a rd o  de lám ina  m e­
tá lica  entre lo s  dos gu ardabarros  delan teros. L as lu m bre­
ra s  de l ca p ó  son  nuevas en  fo rm a , extend iénd ose h acia  el 
parabrisa , el cual se presenta  ahora  con  una inclinación  
m ás pronu nciad a  que antes.

E l e lim inad or de va ivén  del chasis con tin úa  usándose, 
pero  fu n cion a  ahora  sin  necesidad  de con ex ión  a  los am or­
tigu ad ores. E s una b a rra  en U , de a cero  tratad o  té rm ica ­
m ente, con  am ortigu a ción  en caucho en  la pa rte  delantera 
del bastidor. Su fu n ció n  es red ucir  la in clinación  de la 
ca rro ce r ía  en las vueltas a buena velocidad .

N o  se han a lterad o las cara cterís tica s  del m otor. Se 
p i’csen tan , sin  em bargo , a lgunas m odificaciones, en tre  las 
cuales m erecen  pa rticu la r  m en ción  un n uevo m on ta je  de 
m otor , del t ip o  llam ad o “ fu e rz a  flo ta n te” , un neutralizador 
de im pulso a m ortigu ad o en  caucho, un silen ciador de esca ­
pe de nueva con stru cción  y  un nuevo tip o  de an illo  de com ­
presión  en los ém bolos.

E l em brague presenta  tam bién  varias  in novacion es. E l 
co jin e te  de desem brague es m ás gran de y  da  aum entada 
capacid ad  de lu br icación  autom ática . E l d isco  propu lsad o 
de l em brague tiene un tabique p a ra  ev ita r  que el aceite 
llegu e  a lo s  d iscos de fr ic c ió n  o  rozam ien to . L os revesti-
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C A B L E S  D E L  E N C E N D I D O .. .  
E stán  p roteg id os  en  sus e x tre ­
m os p o r  ta p a s  de e sp ec ia l com - 
p os lo ión , b ien  apretadas.

L A S  L A M P A R A S  D E L A N T E -
R A S  están  en ca ja d a s  en los 
g u a rd a b a rros , y  éstos son  de 
acero  estam pado en  u na  sola 
pieza , de fo rm a  refinada.

L A  P A L A N C A  de en fren a m ien ­
to  es ahora del t ip o  de m ango 
do p isto la .

C O M P A R T IM IE N T O  de eq u ip a ­
j e  m ás g ra n d e , debido al r e fo r ­
m ado m on ta je .
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E L  C A P O  t ien e  lodos que n orm alm en te  perm an ecen  fijo s . S e  le­
va n ta  só lo  la se cc ión  su perior  ab isagrada . E n  caso  de necesidad, 
los  lados pueden tam bién  despren derse  con  fa c ilid a d . Esta d isposi­
c ión  ev ita  ra y a r  los  gu a rd a b a rros  co n  los  seccion es latera les dcl

C A M IO N E S  . . .  E l ca m ión  de V i - l  tonelada  es u n  m odelo nuevo 
en el rev isa d o  su rtid o  D odge. M ostrem os aquí la c a ja  de adra les en 
un  chasis de 120"  de d ista n cia  en tre  los  e jes. E l com p le to  su rtid o  
com p ren d e  varios m odelos popu lares. U n  ra sg o  en varios m odelos, 
es el tom u fu erza  in sta la do en  el ca m b io  do m archa.

L O S T A M B O R E S  de lo s  fren os , 
antes de 10. son  a h ora  de 11"  
de d iá m etro . L o s  fre n o s  del 
D odge son  h id rá u licos  de p res ión  
com pensada.

“ A E R O D IN A M IC O ”  . . .  L a  ca­
r ro ce r ía  com p leta , de p a rr illa , a 
c u rv a  trasera , t ip ifica  el más 
ava n za d o  estilo  aerod in ám ico .

« lie n to s  del em brague llevan  ran u ras, las cuales propenden  
a m antener en fr ia d o  e l em brague y  tam bién  a elim inar 
cualqu iera  luei-za de va cío  que pudiera a fe c ta r  a la  acción  
instantánea del em brague. Se observa n  tam bién  algunos 
refinam ientos en  e l cam bio  de m archa  de fun cionam iento 
silencioso  s incron izado.

Se ha aum entado la fu e rz a  del en fren am ien to  m ediante 
e l em pleo de tam bores  de fr e n o  de 11 en lu g a r  de 10 pu l­
gadas de d iám etro, p rov is tos  de en fr ia m ien to  p or  aire. 
L os tam bores  re fo rza d o s  son  de una esp ecia l a leación  de 
h ierro  fu n d id o , caracteriza d a  p or  a lto  coeficien te  de ro za ­
m iento y  rápida  d isip ación  del ca lor. L a  m e jo r  com pen sa ­
ción  de ios tam bores  de los fren os  d e lan teros  con tribu ye, 
p or  su parte , a  suavizar m ás aún e l fun cionam iento .

L a  segu ridad  en los v ia jes  n octu rn os ha recib id o  especia l

atención  en los  nuevos m odelos D odge. Sus lám paras 
delanteras a rro ja n  una luz penetrante para  los  v ia jes  en 
cam po ab ierto  y  otra  de m uy m oderada  fu erza , que se a c ­
cion a  a  vo lu ntad  del con d u ctor , para  e l p aso  o  cru ce de 
otros  autom óviles. A m bas lu ces tienen bom billas de 32 
bu jías  lu m ín icas. M ientras la luz pod erosa  de m archa  se 
p roy ecta  en línea  recta  hacia  adelante, la luz de cortesía  
o p aso  queda d ir ig id a  lo bastante h acia  la  derecha  para  
a lum brar bien  ese lado de! cam ino, s in  cau sa r d irecto  
resp la n d or a l con d u ctor  que viene en  sentido opu esto . E l 
ta b lero  de instrum entos, p or  su parte , lleva  ilum inación  
indirecta.

E l cupé se o fre ce  en tres  e s t ilo s : el com ercia l, e l con 
asiento a u x ilia r  tra sero  y  el tran sform a b le . L os  sedanes 
ord inarios y  los  sedanes de tu rism os se o fre cen  en tip os  de 
dos y  de cu atro  puertas y  en estilo  tran sform a b le . H ay 
dos m odelos con  132" (3 ,35  in .) de d istancia  en tre  los  ejes, 
que se o fre ce n  b a jo  las design acion es  de sedán  de siete 
p a sa je ros  y  lim usin a  de siete  p a sa jeros . A m b os  m odelos, 
en 1‘ealidad, dan adm isión  a och o p asa jeros .

V E H IC U L O S  C O M E R C IA L E S  Y  C A M IO N E S

Sim ultáneam ente con  el anu ncio  de sus nuevos m ode­
los d e  autom óviles, la  D odge  em p ren dió  la  p rod u cción  de 
su nuevo su rtid o  de veh ícu los  com ercia les y  camione.s de
1938.

L os  m odelos com ercia les, en ch asis  de IIC ”  (2 ,95  m .) y 
con ca p a cid a d  bru ta  de 4.000 lib ras , se o frecen  con  los 
sigu ientes estilos  de c a ja :  d e  panel o  ce rra d o , con toldo, 
con  la d os  d e  re ja s , sedán  com ercia l y  tipo  ‘ 'p ick -u p ” . El
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CON ESTILO 
RADICALMENTE NUEVO

“ L A  Z O N A  D E  C O M O D ID A D ”  . . L o s  p a sa je ro s  qued an  sentados 
en  la  “ zon a  de eom od id a d ". e n tre  lo s  e jes, separados  p o r  u na  distan- 
c Ia  de 1 2 0 ". la  cu a l, segú n  lo s  ín gen ietoa  del G raham . es la  m e jo r  
lo n g itu d  p a ra  m arch a  su ave  y  fá c i l  estacion am ien to .

L A  C O N S T R U C C IO N  R E F O R Z A D A  del e x trem o  d e lan tero  evita  
qne e l ra d ia d or  y  p a r te  d elan tera  del ca p ó  se d e fo rm en . M ostra m os 
ta m b ién  aqu í lo s  a m ortig u a d ores  de ex ten sión  o re lescop icos  y  el 
esta b iliza d or  G y ro la tor .

B A S T ID O R  E l nu evo m étod o  de re fu e rza  tra n sversa l, m ediante  
u n  m iom b ro  f r u s s d o  on  X .  p rodu co  u n  b a stid or  m ucho m as firm e. 
L o s  sop ortes  de la c a r r o ce r  a  co in cid en  co n  lo s  p u n tos  de un ión  
en tre  los  m iem hos tra n sversa les  y  lo s  la tera les.

E L  G O B IE R N O  D E L  C A M B IO  
a l v a c io  e s tá  d e b a jo  del pan el 
de in stru m en tos , l o  q u e  despeja  
e l com p a rtim ien to  delan tero .

L A S  L A M P A R A S  D E L A N T E ­
R A S  están  em bu tidas en los 
g u a rd a b a rros , dan do un  as­
p e c to  m a y  d istin tivo .

IA  P R IN C IP A L  con tribu ción  del G raham  a l p ro g re so  en 
j  19 3 8  es un n u evo  estilo  de ca rro ce r ía  en teram en te de 

acero , ta n  in teresan te  en  p roy ecto  y  en con stru cción , que 
p arece  esta r  in ev itab lem ente  destinado a  serv ir  de clásico  
m od elo  a  to d a  la  in du stria .

H a y  tam bién  o tras  in n ova cion es  in teresantes, en tre  las 
cu a les se com prenden  un  n u evo  b a stid or , un  m otor  m ás 
refinado, p a ra  tod os  lo s  m odelos del su rtid o  G raham , y  
un  cam bio  de m archa  a l v a c ío , o fre c id o  com o equ ip o a 
elección .

L a  m e jo r  m a n era  de d escrib ir  la  ca rro ce r ía  es diciendo, 
en térm in os generales, que su co n stru cto r  h a  tra ta d o  de 
tran sm itir , m ed iante su  eshalto con torn o , la  im p resión  de 
u na  ra p id ez  rítm ica . E l ra d ia d o r  y  lo s  g u a rd a b a rros  de­
la n teros  presen tan  el e fe c to  de in clin a rse  h a c ia  el fren te ,
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com o en d esa fío  a l v ien to . Y  desde el ra d ia d o r  h asta  el 
extrem o tra sero  d e l veh ícu lo , la  im p resion an te  lín ea  evo- 
ca tiv a  de v e locid a d  se extiend e  sin  la  m en or in terru pción . 
L a s  lu m b rera s  son  h orizon ta les  y  van  acen tu ad as p o r  tira s  
crom adas. E l ca p ó  es de l lla m ad o  t ip o  ca im án .

D esde el punto de v is ta  e s tru ctu ra l, la  nueva ca rrocer ía  
en teram en te de acero  es igu a lm en te in teresante. N o  re ­
tiene n in g u n a  de la s  p iezas de lám ina  m etá lica  de la s  em ­
p lead as el a ñ o  p asado. L a s  ca rro ce r ía s , en  gen era l, son 
m ás anchas y  m ás espaciosas en los  com partim ien tos  del 
fr e n te  y  a trá s . L o s  asientos traseros  tien en  u na  anchura  
de 57 pu lgadas.

L o s  in gen ieros  de la  G raham  h an  presta d o  especia l a ten ­
ción  a  re fo r z a r  la  con ex ión  en tre  la  ca rro ce r ía  y  el b a s ti­
d or , cosa  req u erid a  p o r  el em p leo de u na  ca rro ce r ía  m ás
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a rch a  y  la rg a . E l b a stid or  del ch asis  se h a  hecho dos pu l­
ga d a s m ás b a jo , en su se cc ió n .ce n tra l y  está  firm em ente 
re fo rza d o  en su m iem bro cru za d o  én X  g ra c ia s  a la  in sta ­
lación  de un p ro fu n d o  m iem bro cen tra l tran sversa l, que 
pasa  p or  el cen tro  del m iem bro en X , quedando bien  ase­
g u ra d o  a  los  m iem bros la tera les  del bastid or . D eb ido al uso 
de sop ortes  sa lientes, p a ra  el m on ta je  de la  carrocer ía , 
estos soportes se u nen  sólo  a  los  m iem bros la terales, en 
puntos firm em ente re forzad os .' E l ex trem o d elan tero , en ­
cim a del m iem bro  tran sversa l del fr e n te , es u na  p ieza  espe­
cia l re fo rz a d a , que  s irve  de sostén  al n ú cleo  de l rad iad or, 
adem ás de se rv ir  p a ra  u n ir el esqueleto del cubretab lero  
d irectam ente al b astidor .

U no de los  ra sg os  m ecán icos m ás in teresantes de los 
nuevos m odelos G raham  es el cam bio  de m archa  de acción  
m ixta  al v a c ío  y  m ecán ica , con  g ob iern o  a  d istancia , que

E L  A S IE N T O  D E L A N T E R O  se  ftjas (a  a  la  com od id ad  d e l con d u c­
to r . S o  le v a n ta  a l  m overse  h acia  el fre n te . E sto es d e  m ucha 
con v en ien cia  p a ra  e l con d u ctor  de b a ja  estatura.

E Q U IP A J E  am p lio  para  u n  la rg o  v ia je  puede lleva rse  en este 
com p a rtim ien to  tra sero . E l  n eu m ático  de recam bio , co locad o  de­
b a jo  d e  la  p la ta fo rm a , pued e qu itarse  s ín  p ertu rb a r  e l equ ip a je .

se o fre ce  com o equipo a  e lección , a p re c io  ad iciona l. En 
este n uevo m ecan ism o se  com prende u na  la rg a  pa la n ca  de 
cam bio  de m archa , que sa le , en  fo rm a  cu rv a , p or  debajo 
de la  sección  cen tra l del ta b lero  de in stru m en tos, llega n ­
do m u y p róx im a  al v o lan te  de d irección . D ebido a  esta 
p rox im id ad , e l cam bio de m a rch a  puede a ccion arse  m a­
nualm ente, sin la  in terven ción  de la  fu erza  de va cío , en 
tod o  ca so  en que la  a sp ira ción  del m otor  sea insu ficiente 
o  n o ex istente.

E l e je  tra sero  S p icer , de tip o  h ipoidal, ha  sido adoptado 
com o equ ip o n orm al p a ra  todos los n uevos m odelos G ra ­
ham . C om o equipo a e lección  se o fr e c e  un. cam bio  de m ar­
ch a  su p lem en tario  o  sobrem arch a . E l cam bio  de m archa, 
de m a rca  W a rn er, tiene el m od ern o  m on ta je  de costad o  o 
la te ra l, adopl'ado tam bién  p o r  otros  finos autom óviles 
am ei'icanos.

U n  solo m od elo  de m otor  se em p lea  en tod os  los m odelos 
G rabara, E n  ca ra cterís tica s  es ig u a l al “ 120”  de l año p a ­
sado. E s  u no  de seis c ilin d ros , con  vá lvu la s  en un so lo  lado, 
c ilin d ra d a  de 218 p u lg a d a s  cú b ica s  (3,57 lit ro s )  y  com ­
p resión  de 6,7 a  1 con  cu la ta  de alum in io. Con sob reca r­
gado!' o  com p resor , este  m otor d esarro lla  116 caba llos  de 
fu e rz a  a  4,000 r.p .m . y  sin  sobreea rga d or, 90 a 3.600 r.p .m .

E n  el m otor  se presen ta n  va r ia s  in novacion es en  deta­
lles. E n  p r im er lu g a r , la  cu la ta  d e  ios c ilin d ros  y  sección  
su p erior del b loqu e  se han a lterad o  con  el o b je to  de a co ­
m odar 33 pern os, en  lu g a r  de lo s  20 de antes. E l tam año 
de los  pernos  h a  s id o  red u cid o  de 7 /1 6 "  a % " .  E s te  cam ­
b io  obedece a l deseo de p rov eer  un soporte  m ás r íg id o  en 
la  pa rte  su p erio r  de l bloque, a  fin de m an ten er la  redondez 
y  u na  m e jo r  a lin eación  de los  c ilin d ros , b a jo  las m ás se ­
v era s  con d icion es de ca rg a . E l d iá m etro  de los  co jinetes 
del c ig ü eñ a l ha sido  aum entado de 2 % "  a  2 % "  y  las tap as 
de estos co jin etes  se a ju sta n  a h ora  con  pasad ores  en  agu ­
je r o s  a  p rop ós ito , p a ra  a seg u ra r  una a lin eación  m ás p re ­
c isa . E l co jin e te  de lan tero  de l c ig ü eñ a l con tin ú a  sin cam ­
b io , p ero  tien e  un casco  con  sa lien te , que respon de a l fin 
de m a jo r  alineación ,

U n a  m an gu era  de cau cho  m oldeado se usa en tre  e l ra ­
d ia d or  y  el m últiple, sup rim iéndose  así las conexiones 
en codo. E l term osta to  v a  in sta lado en  la  m anguera . E n  
el m otor con  com p resor  o  sobreea rga d or, el m ú ltip le  de 
escape  con sta  a h ora  de dos secciones separadas, una para  
cada  g ru p o  de tres  cilin dros , con  tubos de escape  indepen­
d ientes con ecta d os  al s ilen ciador. E ste  cam bio  se h a  he­
ch o p a ra  m a n e ja r  m e jo r  las tem p eratu ras  m ás elevadas 
y  tam bién , p a r a  e lim in a r las tensiones en el b loque, cu an ­
d o  el m ú ltip le  de escape  está  su je to  a  g ran d es es fu erzos  
term ales.

E l en fr ia m ien to  de la  bom ba del com bustib le  es m u y  in ­
gen ioso . E l recip ien te  del m otor  con sta  de dos secciones. 
L a  sección  del m o to r  sube a la  can a liza ción  de agu a , a rr i-
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L A  C A N A L I Z A C I O N  D E L  
AG ITA de lon g itu d  com pleta  
p rod u ce  en fr ia m ien to  com pleto  
y  o n ifo rm e . com o  se v e  en esta 
v ís ta  del m otor de <M:ho cilin d ros  
del Super. E L  L E V A N T A V A L V U L A  de 

tos m otores de seis y de och o 
c ilin d ros  e s  de n u evo t ip o , lo 
m ism o q u e  el perfil de I& leva  y 
a lim en ta c ión  de aceite .

T  T N A  E S P E C IA L  suspensión  trasera , que com prende un 
m uelle de h o ja  en com binación  con  am ortigu ad ores , 

b a rra  y  estab ilizad or, es la m ás im portan te de las varias  
m od ifleacíones in clu idas en el surtido  P ack ard  de 1938.

E sta  m od ificación  se presenta  en las series de seis y  de 
o ch o  cilin dros  (an teriorm en te  llam ad as “ 120” ) .  E n  e fecto , 
ca s i tod as las in novacion es de este  año se han ap licad o a 
los  d os  m odelos pequeños. L os  m od elos gran des, el S uper 
de och o y  el de doce cilindros, aunque tien en  cam bios en 
d eta lles , son  casi igua les a lo s  del año pasado.

E n tre  las otras  in novacion es de los  dos m odelos peque­
ños se com prenden  las nuevas ca rrocer ías  en teram ente de 
a ce ro , con  techos sin costu ra , que usan 11 d iferen tes  tipos 
de m ateria les a isladores de ca lo r  y  ru ido . E stas  ca rro ­
cerías han sido tam bién  notab lem ente refinadas en aspecto , 
g i ’a cias a  la  p ro lon g a ción  de 7 pu lgadas que  se h a  dado a 
la distancia  en tre  los  e jes . E l de seis cilin dros  tiene ahora 
122 p u lgad as (3,10 m .) y  el de och o cilin dros , 127 pu l­
ga d a s (3,23 m .) de d istancia  en tre  los e jes . O tra  innova­
ción  in teresante en estos  m od elos  pequeños es el com pleto  
a is lam ien to  de las ru edas de la ca rrocer ía  y  de l bastid or , 
g ra c ia s  al ex ten so  uso del caucho en n um erosos  puntos.

L a  nueva suspensión  trasera  es una n ovedad , y  según  
declaran  lo s  in gen ieros, es cosa  m u y e fe ctiv a . L os  m ue­
lles de h o ja  o lám ina  tienen  acción  de fr ic c ió n  gobernada 
m ed iante el uso de b oton es en el ex trem o de cada  h o ja .

S U S P E N S IO N  G O B E R N A D A  . . . E sta  -vista del e x trem o  trasero  
m u estra  el estab ilizador, los  m uelles, los  a m ortigu a d ores  y  el estabi- 
liza d or  en  los  n u evos  m od elos  de se is  y  de o ch o  c ilin d ros . El estab i­
lizad or, en un  ex trem o , v a  m on ta d o  en  el sop orte  del m uelle , y  en 
el o tro , en e l b astidor.

L A  C A R R O C E R IA  E N T E R A M E N T E  D E  A C E R O  se u sa  en todos 
los  m odelos. M ostra m os aqu í la  con stru cción , en fo rm a  de d ía - 
gra m a . E l a is la m ien to  es un ra sgo  m uy n otab le , t n  la ca rroeeria  
se  em plean  11 d iferen tes  m ateria les.

C U P E  T R A N S F O R M A B L E , co n  a m p lio  esp acio  p a ra  c in co  p a sa ­
je ro s . A rr ib a  m ostra m os las d isp osic ión  de los  a sien tos p legad izos  
del cupé.

SUSPENSION GOBERNADA
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E L  T A B L E R O  D E  IN S T R U M E N T O S  (a r r ib a ) ca  n u evo. Es el del 
m odelo de d oce  c ilin d ros . A b a jo  m ostra m os la con stra cc ión  del 
n u ev o  m uelle  de lo s  m odelos de seis y  de o ch o  c ilin d ros . El roza ­
m ien to  está  gobern ad o m ediante  bo ton es  a l  ex trem o de cada  lám ina 
del m uelle.

L A  V E N T IL A C IO N  D E L  M O T O R  en los  m odelos de seis y de ocho 
c ilin d ros  es p o r  nn n u evo KÍstema. E l a ire  ca len ta d o  es recog id o  
Dor lo s  tú n eles en el cu erp o  de los gu arda barros y  d esa lo ja do  p or  los  
estribos.

L A S  D IM E N S IO N E S  D E  L A S  C A R R O C E R IA S  de los  m odelos de 
seis y  de o ch o  c ilin d ros  h an  sido a ltera das considerablem en te .

Se em plean  tres  tipos de b oton es ; de cau cho, de m aterial 
de co jin ete  O ilite, y  de una especia l a leación  m etá lica  blan­
da. Se em plean  tam bién  g em elos  com pletam ente flotantes 
en cau cho para  com p letar el a islam ien to, es decir, ev itar 
el d irecto  con ta cto  m etálico.

L os  n uevos m uelles fun cionan  en arm on ía  con  un esta ­
b iliza d or la tera l o  tensor, barra  y  una nueva con exión  
de a m ortigu ad or, que s irve  de b razo  de e s fu erzo  de ro ta ­
ción . E l estab ilizad or la tera l está  fijo  en  el e je , en un  ex ­
trem o, y  en  e l bastid or , en el o tro . E sto  evita  la  tendencia 
a  deflex ión  en la sección  trasera . L a  barra  regu la d ora  de 
va ivén  queda a trá s , adelante del e je . E n  la nueva in sta ­
lación  de am ortigu a d ores , la  a rticu lación  tien e  b ra zos  m ás 
la rg os  que los  co rrien tes , con  la con ex ión  en un lado m i­
rando h acia  a trá s , y  con  la con ex ión  en  el o tr o  lado m i­
rando hacia  e l fren te .

L a  suspensión  d elan tera  con tinúa con  so lo  un leve cam ­
bio. Se ha co loca d o  un co jín  de cau cho deba jo  de cada 
m u elle  en esp ira l, para  a is la r el m ecan ism o del bastidor.

L as ca rrocer ía s  de las dos series m ás b ara tas  son  n ue­
v a s  y  de con stru cción  en teram en te de acero . L os asientos 
son  m ás espaciosos. E l d elan tero  es m ás ancho que el tra ­
sero . E l de lan tero  tiene 4 8 % "  de anchura  y  e l trasero , 
471^". T am bién  se h a  aum entado la a ltu ra  in terior, la cual 
es ahora  de 36 3 /1 6 "  en e l com p artim ien to  delantero, y  de 
3 7 % "  en e l com p artim ien to  trasero .

E l asien to  d elan tero , de tod os  los  m odelos, es a justable 
hacia  adelante, h acia  a trá s  y  h acia  arriba , o frecien d o  elec­
ción  a  n ueve a ju stes  d iferen tes .

E l a islam ien to es extraord in ariam en te  com p leto  en las 
nuevas ca rrocer ía s . E l techo , p o r  e jem p lo , tiene u n  a is la ­
m iento de ru ido  de com o una p u lga d a  de anchura , de m a­
teria l especia l firm em ente cem entad o en el acero . L os p a ­
neles traseros  están  a islados con  una a lm ohadilla  de l m is­
m o m ateria l. Sobre la pa rte  su p erio r  de la  b óved a  o  ca ja  
de las ru edas se ap lica , p o r  ro c ío , una gru esa  ca p a  de 
m ateria l a islan te , y  los  lados de esta  ca ja  llevan  gruesas 
alm ohadillas de yu te . L os  paneles de las puertas reciben  
tam bién  una gru esa  ca p a  de esp ecia l com p osic ión  as fá ltica . 
E l cubretab lero  lleva  un g ru e so  f o r r o  de yu te. L a s  tablas 
del p iso  tienen  tres  d iferen tes  cla ses  de m ateria les , y  los  
m ism os p isos  están  a islados co n  una capa  de m a teria l po­
roso , una ta b la  de com p osición  a s fá lt ica  y  esteras  de cau ­
ch o durable, con  respa ld o  de gru esa  alm ohadilla  de yute.

P a ra  com p le tar  e l a islam ien to con tra  el ru id o  y  la  v ib ra ­
ción , las ca rrocer ía s  van  m ontadas en sosten es especia les 
de cau cho, lo  que  ev ita  su d irecto  con ta cto  m etá lico  con 
el bastidor. E ste  a islam ien to en ca u ch o  se ap lica  tam bién  
a la sección  delantera , pues e l rad iad or y  los  gu ardabarros

(Continúa  on la pág ina  74)
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TIL M A S  im portan te  de tod os  los  refinam ientos de l Cadi- 
L  lla c-L aS a lle  de 1938 es el d esarrollo  de un m o to r  de

16 cilin dros , com pletam ente nuevo, p a ra  in sta lación  en sus 
m od elos m ás caros. L o s  cilin dros  están  d isp uestos en dos 
co rrid a s  de och o cada  una, p ero  co n  un á n g u lo  de 135 
g rad os, lo  que im p a rte  al m otor  el aspecto  de un tip o  casi 
p lano.

Se ha  suspendido el surtido  de 12 c ilin d ros , y  la fá b r ica  
está  con centrand o sus activ idad es en tres series so lam en te: 
la  L aS a lle  “ 50” , la C adillac V -8  “ 60” , “ 65”  y  “ 75” , y  la 
C adillac de d iez y  seis cilin dros  “ 90” . E n  este  sim plificado 
surtido h ay  cu a tro  d istancias en tre  lo s  e je s , c in co  chasis  y  
tres  m otores. H a y  35 estilos  de ca rrocer ía , en  lu g a r  de los 
34 de l año  p asado. E n  la  serie  “ 60”  h a y  un solo  estilo  de 
carrocer ía , un sedán  de tip o  re form a d o , que n o tien e  estr i­
bos. Se anticip a  que este  m od elo  será  el p r in cip a l en estilo  
de tod as las series de 1938.

L a  fá b r ica  C adillac será  la  única  de l p a is  que o fre cerá  
en 1938 un cam bio  de m archa  de g ob iern o  a  d istancia , 
com o equipo n orm al o  corrien te . Con este  n uevo m ecan is­
m o se suprim e la  palanca  del cam bio  de m a rch a  instalada

E L  M O T O R  D E  D O C E  c ilin d ro s  es del t ip o  V .  p e ro  com o  su  á n gu lo  
es d e  135 g ra d os , se  a p rox im a  al llam ad o  t ip o  p la n o . L le v a  aceeso- 
ríos dobles en v a r io s  pun tos.

L O S  A S IE N T O S  a u x ilia res  en  loa sedanes y  m odelos Im p eria l de 
s ie te  p a sa je ro s  se  p lieg a n  y  gu a rd a n  en  un  n ich o  en e l respaldo 
del a s ien to  d e lan tero . Se ha redu cido  e l espesor del respa ldo  del 
a s ie n to  delan tero .

PRESENTA 
NUEVO TIPO DE MOTOR
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en  el p iso . E l nuevo g ob iern o  es un equ ip o com pletam ente 
m ecán ico  y  n o rep resen ta , en  sentido a lgu no, un cam bio 
de m archa  autom ático .

M ecán icam ente, los  chasis del L a S a lle  y  de los m odelos 
V -8  son , en térm in os gen era les, igu a les  a  lo s  del año p a ­
sado, sa lvo  a lgu nas m od iñcaciones de ca rá cter  secundario. 
E l chasis de la serie  “ 60”  es nuevo, en  lo  tocan te  a l bas­
tidor y  a rreg lo  gen era l de sus ó rg a n os  m ás im portantes. 
E l ch asis  de la  se r ie  de d iez y  seis cilin dros  presenta  tam ­
bién a lgu nos cam bios in teresantes.

E l estilo  ha su frid o  g ra n  m od ificación  en  tod as las nue­
vas series, g ra cia s  a ia  nueva fo rm a  de las p iezas de lám i­
nas m etálicas y  re fo rm a  en la sección  delantera  de l v eh í­
cu lo . L a  carrocer ia  en teram ente de a cero  de la serie  “ 60” , 
lo  m ism o que las ca rrocer ías  de tod os  los  dem ás m odelos 
C ad illac , son  com pletam ente nuevas.

E l nuevo m o to r  de 16 cilin dros , con  vá lvu las en  un  solo

de agu a , dos ju e g o s  de m ú ltip les  de adm isión  dob les, dos 
m últip les de escape y  d os  depuradores de a ire  con  baño de 
aceite.

O tro  ra sg o  extra ord in a rio  es la prop u lsión  de l gen era ­
dor, la cu a l se desprende de la co rre a  de l ven tilad or. E sta  
p rop u lsión  perm ite , a l m ism o tiem po, aum entar la  v e loci­
dad del gen erador, g ra cia s  a l sistem a de roza m ien to  o  f r i c ­
ción  em pleado. E n  este n uevo tip o , e l v en tila d or está  a c ­
cion ado p o r  d os  co rrea s , las cu a les dan tam bién  m ov im ien ­
to  a un árbol sop ortad o  en  u n  co jin e te  de doble corrid a  de 
b o la s , a l cual está  unido un ta m b or p rov is to  de u n  anillo  
p rop u lsor , de cau cho, que tien e  con ta cto  con  la  rueda 
propu lsora  de l gen erador. E l m ecan ism o com p leto  está  
sop ortad o  en un sostén  a ju stab le .

M ecán icam en te, los  dos m otores  de 8 cilindros en V  
continúan  com o antes, con  a lgu nas leves m od ificaciones.

(C on tin ú a  en la p á g in a  84)

E L  P R O T O T IP O  de estilo  e s  este sedán  de la  ser ie  *‘ 60*’ . L a a o - 
s e n d a  de estribos  le  im p a rte  un  s in g u la r  ca rá cter  m od ern o . Es el 
ú n ico  m odelo o fre c id o  en  U  ser ie  **60” .

E L  C A M B IO  D E  M A R C H A  de g o b ie rn o  a  d is ta n d a  con sta  de un 
sistem a d e  va r illa s  y  p a la n ca s  que hacen  c o r re c to  con ta cto  co n  los  
en gra n a jes  d e l ca m b io  de m arch a  cu an d o se  m u eve !a  p a lan q u ita  de 
g ob ie rn o  en la  co lu m n a  de d irecc ión .

lado, d iám etro in ter io r  de cilin dro y  carrera  de ém bolo  de 
y  3 W  (82 ,5  y  82,5 m m .) respectivam en te , cilindrada 

de 431 pu lgad as cú b icas (7,06 lit r o s )  d esarro lla  185 ca b a ­
llos  de fu e rz a  a  3.600 revolu cion es  p or  m inuto, con  una 
relación  de com presión  de 7 a  1. E l b loque es una pieza  de 
fun d ición  en tereiza , con n ueve co jin etes  de cigü eñ a l y  
c in co  co jin etes  de árbol de levas. H a y  un a m ortigu ad or 
de v ibra ción  torsiona l, de caucho, p ero  el volante  de l m otor  
es de un tip o  corrien te , en lu ga r de se r  de l t ip o  especia l, 
que se em p lea  en  el V -8 , y  que describ im os en otros  p á rra ­
fo s  sigu ientes.

P a ra  esta b lecer e l m a y o r  g ra d o  p os ib le  de segu ridad  y  
sencillez, en la  con servación  m ecán ica  de este  m o to r , se 
han insta lado en  él, en tod o  ca so  en que ha sido p osib le , 
a ccesorios  dob les, lo  que lo  con vierte , en e fe c to , en dos 
m otores  de och o cilindros. P o r  e jem p lo , h ay  d os  bom bas

E L  V O L A N T E  *'Sm crQ F le x ”  de Ina dos m otu rcs de 8 en  V  in tro ­
duce  m a y o r  suavidad . E n  lu g a r  de u na  p ieza  fu n d ida  r 'g id u . la 
lla n ta  de este vo la n te  está  unida a l  c ig ü eñ a l m ediante un  d isco 
flex ib le  de acero.

E L  A C U M U L A D O R  en lo s  n u evos  m od elos  C a d illa c  y  L a S a ü e  está 
in sta la d o  a fu era  del b astidor, d e b a jo  d e l ca p ó , p u n to  que fa c ilítu  su 
cu idado y  prom u eve  su  en fr ia m ien to .

O tra  v is ta  del se- 
da n  de la .serie 
” 60” . O bsérvese  el 
e s t i l o  re form ad o  
de la  sección  de­
lantera.
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LA FUERZA MOTRIZ
Mo t o r e s  m ás pod erosos , nuevos bastidores y  ca rro ­

cería s  m ás la rg a s , con  seccion es delan teras r e fo r m a ­
das, son los p r in cip a les  rasgos  del C h rysler de 1938. Se 
o fre ce n  dos ser ies : la  C h rysler R oya l de seis c ilin d ros  y  
la  C hrysler Im p eria l de och o  c ilin d ros , con  so  m odelo 
suplem entario, el C hrysler Im p eria l de och o c ilin d ros  a 
la  orden.

E l R oy a l de seis c ilin d ros  se o fre ce  en d os  d istancias 
en tre  las e je s :  la  n orm al de 119" (3,03 m .) y  la  de 136" 
(3,45 m .) p a ra  la s  ca rro ce r ía s  de siete  p a sa je ros . L a  
d istancia  entre los e je s  de los  m odelos de esta  serie  del 
año p asado era  de 116". L a  de l Im p eria l de och o  cilindros 
es ahora  de 125" (3,18 m .) en lu g a r  de la  de 125" (3,18 m .) 
de l año  pasado. L a  del Im p eria l a  la  orden  es de 144" 
(3 ,66  m .) en lu g a r  de la  de 140" del a ñ o  pasado.

E l cam bio p r in cip a l en  la  sección  d elan tera  es la ad op ­
ción  de u na  n ueva  p a rr illa  de ra d ia d or, de zinc fu n d id o  en 
m olde, con  lín eas v ertica les . L a s  lá m p a ra s  delan teras van  
in sta ladas en los g u a rd a b a rro s . E l ca p ó  está  a b isag ra d o  al 
cen tro  y  sus la d os  están  fijos.

Com o el año  p asado, las ca rrocer ía s  son  en teram ente de 
a cero . E n tre  lo s  n uevos deta lles de con stru cción  se in cluye 
un re fu e rz o  cru zado en X  en lo s  sedanes, co loca d o  detrás 
del resp a ld o  del a sien to  de lan tero  y  soldado a  los la d os  de 
la  ca rrocer ía , a  fin  de aum entar m ás aún  la  r ig id e z  de la 
in sta lación . L a s  pu ertas , g ra c ia s  a  in gen iosa  m odificación  
en  su  m on ta je , n o p rod u cen  v ibración .

L os ba stid ores  de tip o  X  son  nuevos. L a  firm eza del 
ex trem o d elan tero  de estos bastidores h a  side grandem ente 
aum entada p or  la in sta lación  de u n  nuevo m iem bro  tran s-

IfA S  S E C C IO N E S  su p eriores  del ca p ó  están  a b isa sra d a s  en  la linea 
c«ntrftl« dan do fá c i l  a cceso  a l  com p a rtim ien to  del m o to r . L a s sec­
cion es la tera les  ñ jas« s a je la s  p o r  p ern os , pueden q a ita rse  co n  faciU - 
dad , e n  caso  necesario .

E L  G E N E R A D O R  tien e e n fr ia m ie n to  p o r  a ire  p rov en ien te  de un 
ven tila d or al v a c ío . E l  ren d im ien to  del g en era d or  se  a ju sta  a u lo - 
m a tíca m en te  a  la  v a r ia b le  dem and a de co rr ie n te  d e l r a d io r r « e p -  
tor , ca le fa c to r , en cen d ed or  d e  c ig a r ro  y  o tro s  a ccesor ios  e léctricos.

versa l de g ra n  r ig id ez . L os m iem bros acan a lad os de l re- 
fu e rz o  en X  dan g ra n  resisten cia  a  lo s  m iem bros la terales 
y  fo rm a n  una sección  cen tra l de e x tra o rd in a ria  resistencia  
a  la  to rced u ra  o  d e fo rm a c ión . E s ta  sección  cen tra l está 
adieionalm ente asegu rad a  p o r  firm es re fu erzos .

E l m iem bro tran sversa l de l sop orte  tra sero  del m otor 
está  rem ach ado a  lo s  m iem bros que se ju n ta n  con  el m iem ­
b ro  tra n sv ersa l d elan tero . E s ta  n ueva  d isp osición  fo rm a  
la  sección  d elan tero  del re fu erz o  en X .  L a  sección  trasera  
es igu a lm en te firm e. D os resisten tes m iem bros tran sversa ­
les se em plean  en la  sección  tra se ra  del bastid or .

L a s  ca ra cterís tica s  de lo s  dos m otores  m ás queños han 
sido a lterad a s  p o r  los cam bios s ig u ien tes : aum ento d e  % "  
en !a  ca rre ra  de ém bolo  del m odelo de seis c ilin d ros  y 
aum ento de % "  en la  ca rre ra  de ém bolo  de l Im p eria l de 
och o c ilin d ros . E l Im p eria l de och o  c ilin d ros , a  la  orden.
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L O S P A N E L E S  de in stro roen tos  h sn  s id o  m e jo ra d os  n ied ian te  el 
uso de L n cite , en  la g a r  de v id r io , en  Jas secc ion es  tran sp aren tes  
del p a n e l. L u ch e  es un  n u evo m ateria l p lá stico  tran sparen te .

E L  V O L A N T E  de d ire cc ió n  es  n u ev o , de m a teria l de c o lo r  c la ro  
y  co n  nn  a ro  para  a cc io n a r  el b otón  de la b oc in a . D os  a m p lios  com - 
p a rd m ie n lo s  p a ta  gu an tes h ay  en loe ex trem os del pan el de 
instru m en tos.

E L  E M B R A G U E  tien e e n fr ia m ie n to  p o r  a ire , m ediante  u na  p laca 
de p res ión  se m e ja n te  a  u n  ven tila d or , que h ace  c ir cu la r  u na  fu erte  
corrien te  de a ir e  p o r  todo  e l m ecan ism o. E l d iám etro  d e l em bragu e 
de los  m od e los  Im p e r ia l ha sido a u m en tad o de 19 a  I I  pu lgadas.

E L  C A M B IO  de m arch a  sílen eioeo  y  s in cron iza d o  h a  s id o  refinado 
g ra c ia s  a  la  in sta la ción  de sín cron ia a d ores  del t ip o  de b loqu e para  
los  e n g ra n a je s  de la  segu n d a  y  de la a lta  ve locid a d . E stos s in cro n i­
zadores ig u a la n  la velocidad  de los en g ra n a jes  p or  desplazarse.

lio presen ta  cam bio  en ca ra cterís tica s , p ero  se ha aum en­
tado su  re lación  de com p res ión , lo  m ism o que en ios  dos 
m otores m ás pequeños. E s to  qu iere  d ec ir  que se ha  aum en­
ta d o  la  fu e rz a  d e  tod os  los  m otores C h rysler. E l de seis 
cilindros, con  vá lvu las en un  so lo  lado, con  d iám etro  in­
te r io r  de c ilin d ro  y  ca rre ra  de ém bolo  de 3 %  y  4 % "  
respectivam ente (85 ,7  y  114,3 m m .) y  con  cilin d ra d a  de
241,5 p u lgad as cú b ica s  (3 ,96  ! . )  d esa rro lla  95 caba llos  de 
fu erza  a  3.600 r .p .m . em pleando cu la ta  de h ie rro  fun dido 
y  com presión  de 6,2 a 1. C on cu la ta  de alum in io y  com ­
presión  de 7,1 a  1, d esa rro lla  102 caba llos  de fu erza .

U n nuevo árbol de levas, con  in n ovación  en la  subida y 
b a ja d a  de la  v á lv u la s  de escape  es u n  ra sg o  im portan te 
del m otor del R oy a l de och o cilin dros . E sta  m odificación , 
en com binación  con  las v á lvu las  y  orific ios  m ás gran des, 
m e jora n  el ren d im iento  de fu e rz a  en las velocidades in­

fe r io re s  y  se d ice  tam bién  que fa c ilita  m ucho la ace lera ­
ción . L a  can alización  de agu a  de lon g itu d  com pleta  es tam ­
bién  o tr o  ra sg o  de este  m otor. E l con du cto  p r in c ip a l del 
ace ite  queda en con ta cto  con  la s  seccion es in fe r io re s  de la 
ca n a lización  de agu a , derivánd ose de esta  d isp osic ión  un 
e fe c tiv o  en fr ia m ien to  p a ra  el lu bricante.

E l m otor  del m od elo  Im p eria l es u no  de och o cilin dros , 
con  v á lvu las  en un solo lado, cu yo  d iá m etro  in ter io r  de 
cilin d ro  y  ca rrera  de ém bolo  son  respectivam en te  de 3*4 y 

p u lgad as (82 ,5  y  114,4 m m .). Su  cilin d ra d a  es de
298,6 p u lgad as cú b icas (4,89 1.). D esa rro lla  110 caballos 
de fu e rz a , a  3.400 r.p .m ., con  cu la ta  de h ierro  fu n d id o  y  
com presión  norm al de 6,2 a 1. Con cu la ta  especia l y  com ­
presión  de 6,5 a  1, d esarro lla  115 caba llos  de fu erza  a 
3.400 r.p .m .

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  60)
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CON 
CAMBIOS EN ESTILO

E l, C A M B IO  D E  M A R C H A  se  ha m evido  m ás h acia  e l fren te , 
qued ando d eb a jo  d e l cu b reta b lero . L a  n u eva  p o s ic ió n  de la  cu rv a ­
da  pa la n ca  de ca m b io  de m arch a  d esp e ja  el p iso  dcl com p artim ien to  
<lelanter<i.

E L  C O M P A R T IM IE N T O  D E L A N T E R O  es m ás gran d e- E l nuevo 
panel de in stru m en tos , co n  p a rr illa  cerra d a  p a ra  ta p a r  e l ca le ­
fa c to r  >• el ra d io rrecep tor , lleva , a cada  lado, un  com p artim ien to  
para  eunntes.

El  L in co ln -Z ep h yr, ahora  en su te r ce r  año, se presenta  
con  va r ia s  in novacion es. Se h a  aum entado en 3 p u l­

g a d a s la  d ista n cia  en tre  lo s  e je s  y  se ha a lterad o la  posi­
ción  del m otor  a  fin  de aum entar el espacio  in ter io r  de la 
ca rrocer ía . E l aspecto  ex te r io r  del veh ícu lo  h a  sido  ta m ­
b ién  m odificado, observánd ose  n otab le  re fo rm a  en  el estilo  
de la sección  de lám ina  m etá lica  d elan tera  y  en la  p arr illa  
del rad iad or. P a ra  e lim inar la  p rotu beran cia  o  túnel en el 
p iso  de la  ca rro ce r ía , se ha recu n -id o  a  la  u tilización  de 
e n g ra n a jes  h ipoidales.

O tra  in n ovación  es la  a d a p ta ción  del estilo  Z ep h y r a 
las ca rrocer ía s  tran sform a b les , de las cu a les se o frecen  
d o s : un sedán y  un cupé. A n teriorm en te  se o fre c ia n  ú n i­
cam en te ca rrocer ía s  cerra d a s. E n  adición  a  lo s  m odelos 
tran sform a b les , en el surtido  de 1938 se in clu y en  un sedán 
de cu atro  pu ertas , un cupé sedán con  dos pu ertas , un cupé 
de tr e s  p a sa je ros  y  una lim u sin a  u rban a . Con estas c a r r o ­
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L A S  C A R R O C E R IA S  son  ex tra ord in a ria m en te  espaciosas, debido 
en p a rte  a  la  e lim in a ción  de los  estribos  y  em p leo  del e je  trasero 
de t ip o  h ip o id a l. que b a ja  el á rb o l p ropu lsor.

L O S  G E M E L O S  de lo s  m uelles d e la n teros  tien en  in sta la ción  an a u - 
la r , en lu g a r  del estab ilizador tra n sv ersa l y  gem elos  vertica les  
empleados antea.

cería s  se o fre ce  tam bién  una vasta  e lección  a  lin dos co lo ­
res.

E l estilo  de los  nuevos m odelos es típ ica m en te  m oderno 
de un  extrem o al o tro . L a  sección  d elan tera  se presenta  
ahora  tap ada , sa lvo  dos orific ios , ce rca  de l fo n d o , que dan 
en trad a  a l a ire  a l com p artim ien to  de l m otor.

E l e fe c to  de perfila ción  se p resen ta  acen tu ad o en la 
lon g itu d  del ca p ó , en la  in clin a ción  del p a ra b risa , en el 
con torn o , de la  ca rro ce r ía  y  en e l perfil de lo s  gu a rd a b a ­
r ro s  y  lá m p a ra s  delan teras. L os  g u a rd a b a rros  son  g ra n ­
des, b ien  con torn eados y  las lá m p a ra s  delan teras van  em ­
butidas, con servan d o el e fe c to  de perfilación . L as lam p ari- 
ta s  trasera s  van  igu a lm en te  em bu tidas en lo s  gu a rd a b a ­
rros . E l sostén  de la  chapa de perm iso  queda  a l cen tro  de 
la  p u erta  del com partim ien to  tra se ro . N o  h ay  estribos.

N u evas gu a rn icion es , a s ien tos  con  p ro fu n d o s  co jin es  y 
u na  am plitud gen era l cara cteriza n  e l in te r io r  de lo s  nue­
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vos m odelos. E l com partim ien to  del con d u ctor ha  sido tam ­
bién o b je to  de n otab le  ensancham iento.

E l n uevo p an el de instrum entos com prende ahora  una 
p a rr ila  tap ada , que se extiend e  hasta  la  m ism a c a ja  del 
cam bio  de m a rch a , ocu ltando el ra d io rrecep tor  y  el ca le ­
fa c to r . A  ca d a  lado lleva  un com partim ien to  p a ra  gu an ­
tes.

T od as las ca rro ce r ía s  lleva n  gran d es com partim ien tos de 
equ ip a je . E l n eum ático  d e  recam bio  se lleva  en este com ­
partim iento . A l  leva n ta rse  la  ta p a , se tiene acceso  inm e­
diato al n eum ático  y  su soporte . A m bas cosas, en  gru po, 
pueden m ov erse  co n  fa c ilid a d , p a ra  ten er a cceso  a l espa­
cio de equ ip a je . E l com p artim ien to  lleva  luz e léctrica . 
D etrás de l resp a ld o  del a sien to  del cupé corrien te  y  del 
cupé tran sform a b le  se h a lla  ad iciona ! esp acio  de equ ip a je .

E L  E J E  T R A S E R O  H IP O ID A L  p erm ite  b a ja r  el á rb o l prop a lsor , 
com o 1 ,3" en e l ex trem o tra sero . L a  c a ja  d e l d iferen cia l es do 
t ip o  reforrn ad o, p a ra  ad a p ta rse  a l  n u ev o  en g ra n a je  h ipoida l.

EL C O M P A R T IM IE N T O  de 
equ ip a je  es esp acioso . S e  tien e 
acceso  a  é l. p o r  a trá s . En el 
va tam bién  el n ea m á tico  de r e ­
cam bio.

E L  E S T IL O  del ex trem o de­
lan tero  es rad ica lm en te  n u evo. 
L a b a ja  p a rr illa  d e l ra d ia d or  in ­
trod u ce  u na  n oveda d  in tere ­
san te .

E n tre  las re fo rm a s  im portan tes de l chasis  se presenta  
la  ad ición  de tres  p u lgad as a  la  d ista n cia  en tre  los ejes, 
la  cu a l es ahora  de 125" (3,18 m .) .  E s ta  in n ovación  ha 
pro lon gad o a  136" (3,45 m .) la  d ista n cia  sop orta d a  por 
m uelles.

H a c ia  el fr e n te  se h an  m ov ido  el m otor  de 12 cilin dros  
en V  de 110 caba llos  de fu e rz a , y  el ca m b io  de m archa. 
E sta  tra n sfe ren cia  ha  ven ido  a aum entar el esp acio  en el 
com partim ien to  del con d u ctor. E l cam bio  d e  m a rch a  está 
insta lado ahora  d eb a jo  del cubretab lero . Su  c a ja  ha sido 
b a ja d a  y  el m ecan ism o del cam bio  se h a  retira d o , quedando 
ahora  el com partim ien to  com pletam ente d esp e ja d o , en  be­
neficio de la  m a y o r  com odidad  del con d u ctor  y  p a sa jeros  
en el asiento delantero.

L a  m a y or am p litu d  in te r io r  de las ca rro ce r ía s  se debe, 
en  g ra n  parte , a  su  e x tra o rd in a ria  anchu ra , cosa  resu l­
tan te  de la  e lim inación  de los estribos . L os  p a sa je ros  p o ­
nen pié d irectam en te  sob re  el p iso  de la  carrocer ía .

O tro  cam bio con tribu yen te  a  la  am plitud del espacio 
in ter io r  se h a lla  en el com p artim ien to  tra sero . Com o se 
em plea  a h ora  un e je  tra sero  con  en g ra n a jes  h ipoidales, el 
árbol p rop u lsor  queda in sta la d o  en  posic ión  m ás b a ja , que­
dando su c a ja  d isp uesta  a  m en or a ltu ra , sin ahultam iento 
en la  pa rte  sup erior.

E l fu n cion a m ien to  del m otor  es ahora  m ás silencioso 
aún que antes, deb ido a  la  in sta lación  de nuevos levan ta - 
vá lvu las am ortigu a d os  en ace ite . L a  n u evo  fo rm a  de las 
cám aras de exp losión  con tr ib u y e , p or  su parte , a  la  gen e­
ración  de una fu e rz a  m ás r ítm ica  e  intensa.

E l en trechoque de los en g ra n a jes , al e fe ctu a rse  un cam ­
bio de m a rch a , resu lta  ahora  ca s i im posib le , deb ido a la 
in sta lación  de un n u evo  d isp ositiv o  que  im pide la  co­
nexión  de los en g ra n a jes  hasta  que  n o estén  debidam ente 
sincron izad os. E l nuevo m ecan ism o del cam bio de m archa 
requ iere  un es fu erzo  f ís ic o  m ín im o p a ra  su m an ipu lación .

E l su rtid o  corrien te  de autom óv iles  L in co ln  p a ra  1938 
con tin úa  con  ca s i tod os  lo s  m odelos m on tad os  en un chasis 
de 145" (3,68 sn.) de d istancia  en tre  los  e jes . H a y  unos 
pocos  m od elos  in sta lados en  un ch asis  de 136" (3,45 m .) 
de d istancia  en tre  los  e je s . E l m o to r  es u no  de 12 cilindros 
en V  de 150 ca b a llos  de fu e rz a . E l m ecan ism o del cam bio 
de m archa  ha  sido re fo rm a d o , s iendo ahora del llam ado 
tip o  de b loque, que evita  la  con ex ión  de los en gra n a jes  
h asta  que n o están  debidam ente sincron izados.

Se ha re fo rm a d o  un p o co  e l estilo  de las ca rrocer ía s . Se 
ha lim itado e l u so  de p iezas crom adas en  la  n u eva  m oldura 
cen tra l de la  ca rrocer ía  y  en las lu m breras de l capó. L as 
m ism as lu m breras son  de nuevo estilo  y  la  p a rr illa  del 
rad iad or, p or  su  nueva fo rm a , a rm on iza  m u y b ien  con  la 
carrocer ía . E l surtido com pren de  ventiún  estilos  de ca rro ­
cerías.

N oviem bre, 1937 .37
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C’ N  N U E V O  sistem a  de acon d icion am ien to de a ire, m u­
ch o m ás e fe c tiv o  que tod os  los  sim ilares o fre c id o s  por 

la  in d u stria  en años a n teriores , rep resen ta  la  innovación  
m ás im p ortan te  del N ash de 1938. H a y  tam bién  en este 
au tom óv il v a r io s  otros  refinam ientos, en tre  los cu a les se 
in cluyen  nuevos am ortiguadores',^cam bio de m a rch a  a cc io ­
nado p o r  fu e rz a  de vacío , p e r fe cc ion a d o  a islam ien to  de 
ru ido en la  ca rro ce r ía , ca rrocer ía s  m ás am plias y  la  ad ap ­
ta ción  del c ie rre  llam ado “ M on itor”  a  los  m otores  con  
vá lvu las  en un solo  lado.

El' nuevo sistem a de acon d icion am ien to de a ire, p a ra  ser­
v ic io  en tiem p o  fr ío ,  equipo a  e lección , con sta  de un acon ­
d ic ion a d or in sta lado d eb a jo  del cu b retab lero , que in yecta  
a ire  ca len tad o  y  filtrado, en el in te r io r  del veh ícu lo . Con 
las ven tan as cerra d a s, la  p resión  n eum ática  en el in terior 
de la  ca rro ce r ia  es su p erior a  la  p resión  ex terior, P o r  
esta  razón , la  corrien te  de a ire  pasa  constantem ente hacia  
a fu e ra , resu ltand o im posib le  la  in trod ucción  de f r ía s  co ­
rrien tes de a ire  p o r  las a b ertu ra s  de las ventanas.

E l sistem a está  rep resen tad o p o r  un filtro  de a ire , un 
ven tilad or a ccion ad o  p or  m otor  y  un elem ento de ca le fa c ­
ción  de agu a  ca lien te , quedando este  ú ltim o con ectad o con 
el v en tila d or m ed ian te  un  con du cto  a  p rop ós ito . D entro  de 
este con d u cto  h ay  u na  cá m a ra  den tro  de la  cual g ir a  e) 
a ire  b a jo  su p rop ia  presión . E ste  m ovim iento qu ita  la 
m ayor p a rte  de la  hum edad del a ire  proven ien te  de la  a t­
m ó s fe ra  ex terior . D u ran te  el fu n cion a m ien to  del sistem a, 
el a ire  en tra  p or  el cu b retab lero , fo rz a d o  p o r  el m ism o 
m ov im ien to del veh ícu lo . E l a ire, después de h ab er sido 
g ira d o , es in trod u cid o  en el a con d icion ador, a  tra v é s  de

B L  A P A R A T O  D E  A C O N D IC IO N A M IE N T O  d «  a ir e  e s tá  in sta U d e  
d e b a jo  del cu bretab lero . A p ro v e ch a  el o r ific io  del cabretableru . 
com o  en trad a , y  p u r ifica , ca lien ta  y  h ace  c ir cu la r  el a ire  d en tro  del 
veh ícu lo . S e  d iee  Que ev ita  las co rrien tes  fr ía s .

E L  B A U L  y  el p er fil de la ca r ro ce r ía  arm on izan  m ny b ien  en to ­
dos  lo s  sedanes N ash . L a  lam p arita  tra sera  de la ch a p a  d e  p er­
m iso. al levan tarse  la  ta p a  d e l baú l, a r ro ja  su  lu z  d en tro  del in ­
te r io r  del com p artim ien to .

CON AIRE 
ACONDICIONADO
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un filtro  que lo  depura . D el filtro , el a ire , b a jo  presión , 
pasa  p o r  el v en tila d or y  lu ego  p or  el elem ento de ca le fa c­
c ión , llegan d o finalm ente a l in ter io r  de la  ca rrocer ía .

E l m ovim iento del a ire  en  e l au tom óv il se in veirte , en 
com p aración  con  el o rd in a rio  sistem a de ven tila ción  de 
autom óvil. E n  el sistem a corrien te  de ven tila ción , el m o­
vim iento p rog res iv o  del veh ícu lo  tiende a  crea r un va cío  
dentro  de la  ca rro ce r ía , lo  que p roduce  la  a sp iración  de 
a ire f r ío  d en tro  de la  ca rrocer ía , a trav és  de ren d ijas  o 
abertu ras de las p u ertas  y  ventanas. Se d ice  que  e l sis­
tem a del N ash  es tan  e fectiv o , que el hum o despedido por 
varios  p a sa je ros  fu m an d o a l m ism o tiem po, es ca s i inm e­
diatam ente d esa lo jad o  de la  ca rro ce r ía . E s to  se debe al 
hecho de que la  in trod u cción  o  en trada  de a ire, a  30 m illas 
p or  h ora , es a razón  de 300 p iés cú b icos p or  m inuto.

G racias a  este  sistem a, el m ú ltip le  d e  adm isión , co lo ­
ca d o  a fu e ra  del b loqu e  de c ilin d ros  en el' N ash  de la  serie 
“ 400” , y  dentro  de la  cu la ta  de los  c ilin d ros  en las dos 
nuevas series de m odelos A m bassad or, se ca lien ta  en su 
extensión  com pleta  p o r  el agu a  del sistem a d e  en fr ia m ien ­
to. E s , p o r  lo  tan to , p osib le , con servar el ca lo r  de l com ­
p leto  sistem a de adm isión , d en tro  de una lim itad a  tem pe­
ra tu ra  u n iform e, en beneficio  de m e jo r  fun cion a m ien to  y  
m ayor econom ía.

E l m otor  de och o cilin dros  del n u evo  A m ba ssa d or tiene 
vá lvu las en la  cu lata , en cend ido doble, ca rb u ra d or doble 
y  u na  p oten cia  de 115 caba llos  de fu e rz a , en lu g a r  de la 
de 105 del m odelo del año  pasado. Su  com presión  es de 6 a 
1, en  lu g a r  de la  a n terior  de 5,64 a  1. El' m otor  de seis 
cilin dros  del n uevo A m ba ssa d or tien e  tam bién  vá lvu las en

LO S A M O R T IG U A D O R E S  eon  d«I Jlnniado t ip o  (« leecóp ieo , in sta ­
lados en  á n g a lo  p a ra  re d u c ir  el va ivén . Se d ice  que este m on ta je  
tiende a  com p en sa r  e f va ivén  y el cabeceo  del veh ícu lo .

E L  T A B L E R O  D E  IN S T R U M E N T O S  de eada  ser ie  es com pleta - 
m ente n u ev o , co n  g u a rn ic ion es  de un  n u ev o  m a teria l p lá stico  m o l­
deado, llam ad o  T en íte . L a  pa la n ca  del ca m b io  de m arch a  al v a ­
c ío  está  al fo n d o  d e l paneL

E L  C A M B IO  D B  M A R C H A  A L  V A C IO  es equ ipo  a  e le cc ión . L a 
palanca de g ob ie rn o  está  ce rca  d e l a ro  d e l v o la n te  de d irecc ión , lo 
que fa c il ita  la m a n ip u la c ión  y  d esp e ja  el com p a rtim ien to  delan tero .

L A  P A R R IL L A  D E  D O B L E  C O L O R  es  u n a  n oveda d  en  estos m o­
d e los . E l  e x trem o  sa lien te  de ca d a  b a rra  lleva  a ca b a d o  d e  re lu ­
cien te  cro m o , m ien tras la  se cc ión  su p er io r  y  la  In fe r io r  son  del 
c o lo r  de la  ca rrocer ía .

Los m otores, s in  cam bio  en d im ensiones, son  d iez p or  
cien to  m ás pod erosos , o frecien d o , a l m ism o tiem po, m ayor 
econom ía en con su m o de com bu stib le , la  cu a l se calcu la  
en 12 p or  cien to  m e jo r . E sto  se debe en p a rte  a  la  m ayor 
relación  de com p res ión , y  en lo s  m otores  de los m odelos 
A m bassador, a un n u evo  sistem a de m últip les.

E l c ie rre  llam ad o “ M on itor”  del sistem a de adm isión, 
dentro del b loque de cilin dros , se  h a  ven ido  usando con 
éxito  en los  m otores N ash  con  vá lvu la s  en  un  solo la d o , de 
estos ú ltim os tres  años. S ólo  a h ora  se h a  adap tado a los 
m otores N ash  con vá lvu la s  en la  cu la ta . T a n  sencilla  es 
ahora la  con stru cción  de los nuevos m otores, que solo  se 
requ ieren  d os  p iezas fu n d id as  p r in c ip a les : el b loque de 
cilin dros  y  la  cu lata . P o r  esta  razón , num erosas em pa­
quetaduras, pernos, tu erca s , arand elas y  pasad ores , que­
dan sup rim idos en beneficio  de m a y or econom ía  en fa b r i­
cación  y  con servación  m ecán ica .

N oviem bre, 1937

L O S M O T O R E S , s in  cam bios en  caractcr 'stic& a. deH arrollan 10 %  
m áa fp e rz a  y  aon 1 2 %  m áa eco n ó m ico s  en  g a so lin a , g ra c ia s  a  Jas 
m ayores re la cion es  de com p res ión . U n  n u ev o  m últip le  de adm isión , 
de t ip o  ce rra d o , com o  se  v e  arrib a , em pleado en  los  d os  m otores  de 
las seríes  A m ba ssa d or. con tr ib u y e  a l  m a y or  ren d im ien to .
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la  cu la ta  y  encend ido doble, desarro llan do  105 caballos 
d e  fu erza , en  lu g a r  de los 95 del m odelo del año  pasado. 
Su com presión  es de 6 a  i ,  en lu g a r  de la  a n terior  de 5,67 
a  1. E l m otor con  vá lvu las en un solo  lado de l m odelo “ 400”  
d esarro lla  95 caba llos  de fu e rz a , en lu g a r  de lo s  90 del 
m odelo del año  pasado. Su  com presión  es de 5,83 a  1, en 
lu ga r de la  a n terior  de 5,61 a  1.

L os  nuevos a m ortig u a d o ies  h idráu licos  de extensión  de 
doble e fecto , p or  su  in sta lación  en un  p lan o inclinado, 
a m ortigu a n  n o sólo los  m ovim ien tos v ertica les , sino tam ­
bién los h orizon ta les  o  la tera les. E sto  con tr ib u y e  m ucho 
a  m e jor  la  estabilidad  del vehículo.

O tro  refinam iento en los n uevos m odelos de 1938 es el 
cam bio  de m archa  a l vacío , que es equipo a  e lección . E sta  
g obern ad o p o r  u na  pa la n ca  de actu ación , que sobresale  del 
panel de lo s  in stru m en tos, llegan d o  a  pocos  cen tím etros  de 
la  m ano derecha  puesta  en el v o lan te  de d irección . L a  pa- 
lanqu ita  se accion a  m u y fá c ilm en te  c o n  lo s  dedos.

O tro n uevo equ ip o a  elección  es e l su je ta d o r  autom ático  
de declive , llam ado N oR o l, que ev ita  que  e l veh ícu lo  recu le 
al p a ra rse  en una cuesta. L a  fa m o sa  d isp osición  de cam a 
N ash  es o tra  v ez  un  ra sg o  im p ortan te  de l sedán de cu atro  
pu ertas  de ca d a  nueva serie N ash.

L a  com pañ ía  N a sh  asegu ra  tam bién  que sus m odelos de 
1938 son  25 p o r  cien to  m ás silenciosos que  lo s  del año  p a ­
sado, g ra cia s  a  u n  p e r fe cc ion a d o  sistem a de a islam ien to de 
ru ido in sta lado en la s  ca rrocer ía s , que se  v a le  de un nuevo 
m ateria l, que tiene p o r  base, u na  especia l substan cia  a re­
nosa.

A  p esa r  de que la s  d istan cias  en tre  los e je s  n o han su ­
fr id o  a lteración , en com p aración  con  la s  de lo s  m odelos 
del año  pasado, los  in teriores  de lo s  n uevos m odelos son 
tres  pu lgad as m ás espaciosos, cosa  que se h a  lo g ra d o  in s­
ta lan do lo s  m otores m ás h a c ia  el fren te . G racias a  una

n ueva d isp osición  de lo s  tab iqu es, el com p artim en to  del 
con d u ctor  es a h ora  21^ p u lg a d a s  m ás la rg o , y  el com pai-ti- 
m en to trasero , dos pu lgad as m ás gran de.

L a  in sta la ción  de los m otores  m ás h acia  el fr e n te  ha  ex i­
g id o  h acer  los capós  de tod os  los  m odelos, com o cu a tro  p u l­
ga d a s m ás la rg os . E s ta  p ro lon g a ción  del ca p ó  y  la  su p re­
s ión  de la  línea  en el p u n to  de u n ión  del b a ú l y  la  ca rro ­
cería , a cen tú an  el e fecto  de p ro lon g a ción  de tod a  la  ca rro ­
cería . L a  sección  tra se ra  ha sido b a ja d a  u na  pu lga d a , g r a ­
cias a  u n  n u evo  m étodo de u n ión  entre la  ca rro ce r ía  y  e l 
chasis.

L as p a rr illa s  del ra d ia d or de tod os  lo s  nuevos m od elos  
son  id én ticas  en fo rm a  y  estilo . L a  p a rr illa  con sta  ahora  
de a letas h orizon ta les  que encubren  el n ú cleo  del rad iad or. 
L a  pu n ta  d elan tera  de cada  a leta  llev a  enchape de crom o, 
con  excep ción  de la  leve ra n u ra  cen tra l, la  cu a l va  p in tada  
de l m ism o co lo r  de la  ca rrocer ía .

E l ta b lero  de in stru m en tos de ca d a  n uevo m od elo  es en­
teram ente nuevo. Sus gu a rn ic ion es  son  de un  n u evo  m ate­
r ia l p lá stico  m oldeado, llam ad o T en ite . L os  instrum entos 
v an  tod os  agru pados, b a jo  un so lo  v id r io , al fr e n te  del 
con du ctor. E n  el o tr o  ex trem o del ta b lero  h a y  u n  com p ar­
tim en to  p a ra  paqu etes  pequeños, y  la  p u erta  de e ste  com ­
p artim en to  puede a d m itir  la  in sta la ción  de un  re lo j eléc­
tr ico .

E l surtido N ash  de 1938 con sta  de l A m ba ssa d or de ocho 
cilin dros , el A m bassad or de seis c ilin d ros , el N a sh  “ 400”  
D elu xe y  e l N a sh  “ 400”  M aster. L a s  dos series “ 400”  se 
d ife ren cia n  só lo  en  equipo. E x cep tu a n d o  la  serie  “ 400”  
M aster, en  tod as las dem ás series se o fre ce n  cin co  estilos 
de ca r r o c e r ía : sedán  d e  cu a tro  pu ertas  con baú l, sedán 
V ic to r ia  de dos pu ertas  con baú l, cu p é  d e  tod o  fin  de c in co  
p a sa je ro s , cu p é  com ercia l y  cabrio lé .

CHEVROLET OFRECE NUEVO TIPO DE EMBRAGUE
(C on tin u a ción  de  la  p á g in a  19)

v&rio5 refinam ientos im portan tes . E n tre  lo s  p rin cip a les  se 
h allan  e l volan te m ás liv ian o , lo s  resortes  m ás fu ertes  de 
las vá lvu la s , m e jo r  d isip ación  del ca lo r  de las vá lvu las de 
escape , bom ba  de agu a  perfeccion a d a , ven tilad or m ás e fe c ­
t iv o , m e jo r  c ie rr e  de ace ite  en el d istribu id or de l encendido, 
c ierre  de a ce ite  delantero m ás e fe ctiv o , m e jo r  lu bricación  
de lo s  co jin etes  de l á rbol de levas , s istem a de carburación  
m ás refinado y  m ás durable term osta to  de sistem a de en­
friam ien to .

E l m ecan ism o llam ado S ta rtera tor  ha  sido reem plazado 
p o r  un m ecan ism o de arran qu e sim ilar al in sta lado en  los 
m od elos  m ás ca ros  de la  G eneral M otors , que com prende 
p iñ ón  de arranque m on tado en un  árbol seccion ado, en 
com bin ación  con  un em brague auxiliar.

E n tre  los refinam ientos de l e je  tra sero  se in cluyen  la  
v ía  de 59 pu lgad as, a rboles de e je  m a y ores  en d iám etro  
y  pared  m ás gru esa  en  la  sección  de la  ca ja  corresp on ­
diente a los sop ortes  o  asientos de los m uelles. L o s  m uelles 
trasei-os están  ahora  com pletam ente a islados de l e je , m e­
d iante m on ta jes  de cau cho  en lo s  sostenes de la  ca ja .

L os  m od elos  de la  serie  M aster son  igu a les , en  cara cte - 
r is t ica s , a  lo s  de la  serie  M aster D eL u xe. E stos  ú ltim os, 
s in  em b a rg o , o fre ce n  c ierta s  lev es  d iferen cias  m ecánicas 
y  a lgu nas in novacion es en  estilo  y  presen tación  in terior. 
C om o antes, la  serie  M a ster com pren de  tod os  lo s  estilos 
de carrocer ía , sa lvo  el cupé d ep ortiv o . In clu ye  tam bién  un 
ca b rio lé  y  un  sedán  de re p a r to , que  n o se com pren den  en 
la  M aster D eL u xe. L os  ra sg os  del chasis son  igu a les , pero  
lo s  m od elos  M a ster llevan  e je  de lan tero  en tip o  de v ig a  en 
d ob le  T  con  m uelles delan teros sem ielípfcicos. O tras  d ife ­

ren cia s , en tre  am bos m od elos , se refieren  a l ten sor a  prue­
b a  de ch oque, e je  de m a y or ve locidad  y  ciertas m od ifica ­
c ion es estru ctu ra les  en e l bastidor.

V E H IC U L O S  C O M E R C IA L E S

C asi tod as las in n ovacion es  ap licad as a  los au tom ó­
viles C h evrolet de 1938 se h a llan  tam bién  en lo s  v eh ícu los
com ercia les y  cam iones de esta  m a rca . E n  esto  se  com ­
prenden  el n u evo  estilo  de la  sección  d elan tera , con  p a rr i­
lla  re fo rm a d a  y  de fá c i l  desp rend im ien to , y  el em brague 
del n u evo  tip o  con  d ia fra g m a .

E n  la  serie  de rá p id o  rep arto , se o fre cen , p a r a  1938, 
dos veh ícu los  com ercia les , en  el ch asis  de autom óv il, eor> 
11214" (2 ,86  m .) d e  d istancia  en tre  lo s  e je s . E stos  son
un cu p é  con  c a ja  “ p ick -u p ”  y  un sedán de rep arto . L os
m odelos de m edia ton elada , tod os  en el chasis  de cam ión , 
con  112" (2 ,85  m .) de d ista n cia  en tre  los e je s , son  un& 
cerra d o  o  de p an el, u no  de estilo  exp reso  con  to ld o  y  otro 
p a ra  serv ic io  gen era l.

L a s  series de u n a  y  m ed ia  ton elada  com pren den  un 
estilo  “ p ick -u p ” , u no  de a d ra les , u no  de exp reso  con  to ld o  
y  u no  ce rra d o , en el' ch asis  de 1 3 1 % "  (3 ,34  m .) de d is­
ta n cia  en tre  los e je s , y  u no  de r e ja s  a lta s , u no expreso- 
de a d ra les  y  u no  d e  adra les co rrien tes , en el ch a sis  de 
157" (4  in .) de d istancia  en tre  lo s  e jes . E n  adición  a 
estos m odelos corrien tes, la  C h evrolet está  o fre c ien d o  este 
año un chasis  especia l d e  201" (5,11 m .) de d ista n cia  en­
tre  los e jes , que se a d a p ta  idea lm ente a l serv icio  de óm ­
n ibu s escolar.

4 0
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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ureu
dC ■«'tére bd P 0

fl • hHü E Pb
oce OP4 re+jce©

ce tec ©
■©© ce

©
©

ureb.Cb* ̂
• ■■©©

>u©ce© c'cS
laCL, ced

hJ U©g
Vd

©©
U

» ce«O•
dred
_>

d
ceV©rea ce'■■ua>

’tcp— dbre
e oíc

«>4©
©
0

a bC9 «d ’d'hJ

A
d  "0  . 5  33

§  2 
S ^

” 1 33I.J J -
tí o

V C

W5o  ^
U

CQ ^ce

Ph fe
c  

«  •-*
■« 3
e  .^  U3 D

I
2 ^  
iaD a

i  ^.s H
fi 

'V'P
43
doo
ce
«4-
OJ
3

Pu
*#■
>-v

(N
V

-d
o
S

d  
hJ
43

Q
«  
!5D

T3 
© 

Q  
©

cS
E
Lh

U3
d

a ,  c4 
C! 4|

U  H

«5 T343 V
(n

n©
©

cft
tn43

d
■d
43

CD
ce
O

r4 n
s ^cg M 
bX) ce 
43 s  

"  ~
te ©

S  ’ m—  CO

©• "H ^U O
S
H  i

a5  d
4Í£

< i  re
qj &c

T3 ©

• l-H 25
o
6 X O  43 U
2  3)
t? ^  fT5 <0

'í5
Í§ 04 E 2  P 3  
fe C  - s
=  g  í^  CfiPh ^

Ayuntamiento de Madrid



U o a
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REFINA SU 
SOBREMARCHA AUTOMATICA

E l p erfil del n n ev o  P ie r c e -A r ro w  in d ic »  q u e  se  h »  dado p a r t icu U r  a te n c ió n  a  la  m a yor a m p litu d  del
eq u ip a je . E l  su rtid o  com p ren d e  num ero sos estilos  de ca r ro ce r ía  a  la  o rd en , en  ch a sis  de o ch o  > de d oce  c ilin d ros . M  ostra  mo
a q o i el sedán  de c in co  p a sa je ros .

IA  p rin cip a l m od ificación  m ecán ica  de l P ie rce -A rro w  de 
J  1938 es BU cam bio  de m archa  a u tom á tico  a u x ilia r , que 

entra en a cc ión  en tre  40 y  45 m illas  p or  h ora , red ucien do la 
relación d e  la  ve locid a d  del m o to r  de 4,58 a  3,39 a  1.

Otra in n ovación  es e l sistem a de alum brado. E n  los 
m odelos de 1938 se em p lea  u na  m odern a  v ers ión  perfilada 
de las lám paras delan teras em butidas en lo s  gu ardabarros , 
que la  P ie r ce -A r ro w  in trod u jo  en  1914. H a y  tam bién  dos 
lám paras especia les m ontadas en tre  lo s  gu a rd a b a rros  y  e l 
radiador.

Se o frecen  ahora  tres  g ru p os de au tom óv iles , que com ­
prenden un  su rtid o  com p le to  de e stilos  d e  ca rrocer ía , con  
m otores de och o  y  de d oce  cilindros.

En el g ru p o  de och o  cilin dros , llam ad o m od e lo  1801, hay 
dos d istancias en tre  los e je s : 139 y  144 pu lgadas (3,53 y 
3,66 m .) . L os  m otores  de och o  cilin dros  tien en  una c ilin ­
drada de 385 pu lgadas cú b icas (6,31 litro s )  y  desarrollan  
150 caballos de fu e rz a  a  3.400 r.p .m . L a  re lación  de com ­
presión  es de 6,4 a  1.

A dem ás de los  m od elos  de och o  cilin dros , la  P ierce - 
A rrow  o fre ce  dos g ru p os  de m od elos  de d oce  cilindros. 
E l p rim ero, llam ad o m od elo  1802, se  o fre ce  en d os  d is­
tancias en tre  lo s  e je s :  139 y  144 p u lgadas. E l m od elo  1803, 
más gran de, se o fre ce  en  d istancia  en tre  lo s  e je s  de 147 
pulgadas. A m b os  m odelos llevan  m o to r  de doce cilindros 
en V , que d esarro lla  185 caba llos  de fu e rz a  a  3.400 r.p.m .

N oviem bre. 1937

L a cilin drad a  es de 462 pu lgadas cú b icas (7,57 lit r o s ) .  La 
re lación  de com p res ión  e s  de 6,4 a  1.

T a n to  lo s  m otores  de och o, com o los de doce cilindros, 
tien en  cu la ta  de alum in io y  m on ta je  en  cu a tro  soportes 
de cau cho, co loca d os  s im étricam ente. L os  levantaválvu las 
h idráu licos a u tom áticos , una in n ovación  in troducida  p or  
la P ie r ce -A r ro w  h ace cu a tro  a ñ os , con tinúan  em pleándose 
en  los p resen tes m otores.

L o s  in teriores  son  extraord in ariam en te  esp aciosos , d e ­
b ido a l b a jo  p iso . E s to  se h a  con seg u id o  gra cia s  a  los 
en gra n a jes  h ipoida les del d iferen cia l, los  cu a les  perm iten  
insta lar e l á rbol p rop u lsor  en  punto m ás b a jo . L os  asien ­
tos d e lan teros  y  traseros  son  b ien  anchos. E l asiento 
delantero queda  b ien  adelante de l e je  trasero .

T od os lo s  sedanes llevan  baúles in tegra les . C uando no 
em butido en e l gu a rd a b a rro , e l n eum ático  de repuesto  
queda gu ard ad o en el in ter io r  de l baúl. E n  rea lid ad , el 
esp acio  de equ ip a je  en tod os  estos  m odelos, es bastante 
am p lio  p a ra  cu a lqu ier requ isito .

E l b a stid or  de l ch asis , fo rm a d o  p or  m iem bros laterales 
re fo rza d o s  y  m iem bros tran sversa les  tu bu lares, tod os  m uy 
firm em ente su je tos  m ed iante un m iem bro  cru zado en  X , 
rep resen ta  e l  b astid or m ás res is ten te  y  d u rab le  d e  tod os  
lo s  con stru idos  h asta  ahora  p o r  la  P ie r ce -A rro w . L os 
fren os  de fu e rz a  a l v a c ío , co n  dep ósito  de reserva , para  
a segu rar su  u n iform e fun cionam iento ,

ú3
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E/L V O I /A N T E  de direcciÓTi e s  de n n  n a evo  t ip o  adap ­
tad o  esp ecia lm en te  a  fu n c ion a m jsR to  co n  e l ca m b io  de 
m arch a  a o to m á tíco . P erm ite  v is ta  d esp e ja d a  d e l n u evo 
ta b le ro  de in atru m en fos.

Ol d s m o b i l e  se presen ta  ai m ercado de 1938 con 
cam bios rad ica les  en el estilo  de la  sección  delantera  

y  en  la  d isposición  de la s  p ieza s  de lám in a  m etá lica  de 
esta  m ism a sección , p ero  sin  o fre ce r  in novacion es en la 
e stru ctu ra  de la  m ism a ca rro ce r ía . E n  v is ta  del espléndido 
fu n cion am ien to  que d ieron  en 1937, los  m odelos de seis y  
de och o  cilin dros  con tinúan  sin  p a rt icu la r  m odificación  
m ecánica.

L a  nueva sección  d elan tera  sigue, en térm inos genera les, 
el estilo  ca ra cter ís tico  de los  m odelos del año  p asado, con  
la  m ism a d isp osición  h orizon ta l de la  p a rr illa  del rad iad or 
que d esp ertara  ta n ta  atención  en 1937. E n  el de seis 
c ilin d ros , la  p a rr illa  con sta , com o antes, de secciones 
separadas. E n  e l de och o cilin dros , es de u na  sola p ieza  
fu n d id a  dé zinc, con  m en or sep a ra ción  en tre  las b a rras  
h orizon ta les.

E l ra sg o  m ecán ico  m ás im p ortan te , en  lo  que a tañ e al 
dueño, es el cam bio  de m a rch a  autom ático , que describ im os 
en n uestra  ed ic ión  de ju n io  ú ltim o, y  que  se o fre ce rá  com o 
equ ip o a  elección  en am bos m odelos. M u cho se ha  m ejora d o  
la  in sta lación , g ra c ia s  a  un  n u ev o  v o lan te  de dirección , 
que lleva  un  pequeño se cto r  de m ateria l p lá s tico  m oldeado, 
de g ra n  tra n sp a ren cia , con  le tra s  g ra b a d a s  p a ra  in d icar 
la  posic ión  del m ecanism o. E s ta  n ueva  d isp osic ión  elim ina 
el abu ltado m ecan ism o de sector  que  se em pleó al princip io .

Se h a  refinad o el ca p ó , e l cu a l com prende a h ora  una 
lu m brera  ocu ltada . Cada lado del ca p ó  es en terizo , con  una 
b isa g ra  a l cen tro , p a ra  su  a b ertu ra . E n  p os ic ión  abierta  
perm ite  fá c i l  a cceso  a  tod o  el m otor . M ed ian te  p la ca s  de 
lám ina  m etá lica , fá c ile s  de desp rend er del b a stid or , se 
tien e  acceso a l m ecanism o v a lvu la r , p a r a  su  rep arac ión  
o  in sp ección , s in  necesidad  de qu itar el gu a rd a b a rro  de­
lantero .

E l a cu m u lad or es u n  nuevo tip o  D elco. V a  co loca d o  en 
una  c a ja  m etá lica , com pletam ente cerra d a , pu esta  sobre

E L  A C U M U L A D O R , de un  n u ev o  t ip o  D e lco , e s tá  in sta la do en  un 
com p a rtim ien to  e n fr ia d o  p o r  a íre , al la d o  d c l  m oto r . U n  con d u elo  
lleva  a ire  f r í o  del e x trem o  d e lan tero  d e l c in p a tt im ie n fo  del m otor.

E L  S IS T E M A  de fre n o e  h id rá cu lios  es del t ip o  com p letam en te  ce­
rra d o . L a  a cc ión  de e n fren a m ien to  e s tá  com p en sad a , p u es  n o  se 
desarroU a p res ión  en  el s istem a  hasta  q u e  Jas zap atas  de lo s  f te -  
noa están  en con tacto .

v - í t  d e l m otor  de o ch o  c ilin d ros  e s tá  a h ora  p r o ­
v is to  de u na  especia l b oq u illa  d e  com b u stib le , a cc io n a d a  p o r  va c io

?a"d%“S ’mWo%rma“r“ ha.'’ " “

LA SECCION DELANTERA
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FL A R B O L  p rop u lsor  con sta  do dos  socc ion es . L a  d e la n tera  llega 
hssta la  m itad  de la d ista n cia  en tre  e l ca m b io  do m arch a  y  el eje  
(vaaero^ y  la  trasera , se ex tien de d e  a q a i a l  e je  trasero .

I 'A  P A R R IL L A  d e l ra d ia d or 
se angosta h a cia  a b a jo , fo r ­
mando una y  en  la m itad  in ­
ferior, en  el Seis.

L A  P A R R IL L A  del rad iador
dcl m od elo  de o ch o  c ilin d ros  es 
s im ila r  a  la del m od elo  de seis.

LOS T A M B O R E S  de los fre n o s  
esUn com p letam en te  tapados, 
evitando la  en trad a  a  su  in ­
terior de a g n a  y  p o lvo .

N oviem bre, 1937

E L  A R R A N Q U E  es d c l  t ip o  de 
ca m b io  p os itiv o , c o n  gob iern o  
a is la d o  y  em b ra g u e  corred izo .

el bord e  del capó, en el com p artim ien to  de l m otor . La 
ta p a  de la  c a ja  p u ede  qu ita rse  con  fa c ilid a d , p a ra  la 
in sp ección  o  rep arac ión . E stá  m u y  b ien  ven tilad a , re c i­
biendo en fr ia m ien to  m ed iante un  d isp ositivo  de a lim enta ­
ción  m ecán ica , en tran do e l a ire  p o r  un  con d u cto  a l fre n te  
y  sa liendo p or  a trá s , a  tra v é s  de un a g u je ro  g ra n d e  en  la  
p ared  de la  c a ja  de l a cu m u lad or.

T a n to  en e l m od elo  de seis com o en  el d e  och o  cilindros 
se em plean  lu m breras  en el resg u a rd o  dela n tero  grande, 
p a ra  su m in istrar a ire  fr e s c o  de l e x te r io r , al con du cto  de 
a ire  que  s irve  p a ra  el en fr ia m ien to  del a cu m u lad or.

L os  con du ctos  del descon ge la d or son  a h ora  ran u ras bien 
anchas, d ispuestas en la  m oldura  d e ! p a ra b risa , qüe  lanzan  
u na  abun dan te corrien te  de a ire  ca lien te  d irectam en te  a l 
v id r io  del parabrisa .

L a s  ca ra cterís tica s  de los m otores  y  su s  p oten cias  con­
tin ú an  s in  cam bio . E l de seis c ilin d ros , con  cilin d ra d a  de 
229,7 p u lg a d a s  cú b ica s  (3 ,76  1 ) ,  d esa rro lla  95 ca b a llos  de 
fu e rz a  a  3.400 revo lu cion es  p o r  m inu to . Su  com presión  es 
de 6,1 a  1. E l de och o c ilin d ros , con  c ilin d ra d a  de 257,1 
p u lg a d a s  cú b ica s  (4,21 1 )  d esa rro lla  110 caba llos  de fu e rz a  
a  S.600 r.p .m . Su  com presión  es de 6,2 a  1. E n  v is ta  de la 
crecien te  dem anda del cam bio  de m a rch a  autom ático , el 
ca rb u ra d o r  del m od elo  de och o  c ilin d ros  ha  sido p rov is to  
de un  su rt id o r  de com bustib le , de t ip o  esp ecia l, a ccion ado 
p or  v a c ío , que a yu d a  en  la  fo rm a c ió n  de u na  m ezcla  m ás 
fu e rte , en lo s  in terva los  de los cam bios, que  es cu ando la  
velocidad  de l m otor  tien d e  a  decaer, a  p esa r  de la  abertu ra  
del abastecim iento  de com bustible.

E l v o lan te  de d irección  del m od elo  de och o  c ilin d ros  y  el 
nuevo ta b le ro  de in stru m en tos de l m od elo  de seis cilin dros  
y  dei de och o, son n otab les p o r  d is tin tiva  novedad. E l 
vo lan te  de d irección  del m odelo de och o  cilin dros  tien e  sólo 
una b a rra  h orizon ta l u n id a  a  la  lla n ta  con  un m iem bro 
cu rv o  a  ca d a  lado. E s ta  d isp osición  establece p er fe cta  
v is ib ilid ad  de lo s  in stru m en tos y  al m ism o tiem po, asegura  
una su je ción  bien  firm e de! v o lan te  de d irección . E ste  tipo  
de v o lan te  es equ ip o n orm al en el m odelo de och o cilindros, 
y  se  in clu y e  en  el m odelo de seis cilin dros , cu an d o éste  lleva  
ca m b io  de m a rch a  autom ático . Con este  cam bio  d e  m archa  
autom ático , la  co lu m n a  de d irección  se p rovee  de un m eca ­
nism o que  lleva  la  p a lan qu ita  m anual y  gob iern os  del 
cam bio  de m archa , adem ás de un pequeño secto r  p a ra  in ­
d ica r  la  posic ión  de los en gra n a jes.

E l panel n orm al de in stru m en tos es ta lv ez  la  p ieza  de 
baquelita  m old ead a  m ás g ra n d e  de tod as las que se h ayan  
hecho p a ra  uso en  autom óviles. L lev a  un a cabad o  al 
esm alte que a rm on iza  con  e l in terior. E l com pleto  g ru p o  
ele in stru m en tos queda a l  la d o  izqu ierdo, com pletam ente a 
la  v ista  del con d u ctor , a  trav és  del vo la n te  de dirección .
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CON VARIAS
INNOVACIONES EN CHASIS

B A S T ID O R  . . .  L a  secc ión  cen tra l del b a stid or  m ás g ra n d e  y 
ñ rm e dcl D eS ota  t ien e  9^/ "̂ de p ro fu n d id a d . L a s  p la ca s  d e  re fu erzo  
rem ach adas a rrib a  y  a ba ja  im p arten  a d ic ion a l resisten cia  y  dura-

L A  P A L A N C A  D E  E N F R E N A ­
M IE N T O  se ha qu itad o  del p iso. 
L a  n u eva  pa la n ca , co n  m ango 
de p isto la t sobresa le  p o r  d eb a jo  
de l tab lero .

E L  E M B R A G U E  se  ha p e r fe ­
cc ion a d o  eon  la  a d ic ión  de un  
tab iqu e  p a ra  e v ita r  q u e  los  v a ­
p ores  llegu en  a  las superficies 
p rop u lsa d a s  del em brague.

S E C C IO N  D E L A N T E R A  del nu evo D eS oto . co n  sus características  
b a rra s  h or izon ta les , p e ro  en estilo  m od ificado. B a rra s  horizontale:) 
c rom a das, exten d idas sob re  e l ca p ó , fo rm a n  las la m b rera s  la* 
fera les.

C O M P A R T IM IE N T O  D E  E Q U I­
P A J E  de m a y o r  a m plitu d , debi­
do B q u e  el n eu m á tico  y  la  ru e ­
d a  de re ca m b io  v a n  su je ta s  en 
p os ic ión  v ertica l.

L A  C O L IT M N A  D E  DIRKC* 
C lO N  está  a islada  en  caucho 
en  el p u n to  en  q u e  p a sa  p or  el 
b a stid or . E sto  a b sorb e  ia  vi* 
braciÓR del cam in o.

I A S  in n ovacion es en e l D eS oto  de 1938 com prenden  un 
j  nuevo b a stid or  m ás resisten te , am ortigu a ción  en 

cau cho p a ra  e l m ecan ism o de d irección , fren os  h idráu licos 
m ás gran des, d irección  p er feccion a d a , m od ificación  en  las 
p iezas de lám inas m etá lica s  de l e x trem o  d elan tero , y  un 
aum ento de 3 p u lgad as en  la  d istancia  en tre  lo s  e je s , la 
cu a l es a h ora  de 119" (3,03 m .) .

L a  d istin tiva  n u eva  “ ca ra ”  de l D eS oto  com pren de una 
p a rr illa  de ra d ia d or fo rm a d a  p o r  b a rras  h orizon ta les  c r o ­
m adas, fu n d id as  en m olde, p a ra  m a y o r  firm eza . E stas  
b a rras  se pro lom ga n  h acia  a trá s , p o r  e l ca p ó , fo rm a n d o  las 
lu m breras la tera les  del veh ícu lo . U na banda  de lum breras 
orom ad a s  b ien  separadas, acen tu ada  p o r  un  con torn o  de 
c o lo r  igu a l a l de la  carrocer ía , d iv ide la  p a rr illa  a l cen tro  y  
tiende a  d a r  an im ación  a  ia  com p leta  sección  delantera .

U n  resgu a rd o  gran de, d eb a jo  de la  parrilla , con  un lindo

adorno crom ad o, acentúa el e fe c to  de firm eza  y  de elegan­
cia  del e x trem o  d elan tero . L os  parach oques son  grandes, 
con  resgu erd os b ien  a ltos . L os  n uevos gu ard a b a rros  son 
anchos, a lto s  y  co n  pronu nciad a  cu rva . A l  cen tro , en  sen­
tido lon g itu d in a l, lleva n  una saliente , p a ra  cre a r  la  suges­
tión  de m ov im ien to.

E n  lu g a r  de l ca p ó  de tip o  “ ca im án ”  de l año  pasado, el 
n uevo ca p ó  está  a b isag ra d o  a l cen tro  y  se a b re  p o r  e l lado. 
L os paneles la tera les  están  a segu rad os p o r  pernos, pero 
pueden qu ita rse  sin dificu ltad . E l p a ra b risa  es de instala­
ción  fija  y  tien e  com o una pu lga d a  m á s  de profundidad 
que e l del año  p asado, aum entando com o en  12 p or  cien to la 
v isib ilid ad . L a  pa la n ca  de en fren am ien to  ha  sido quitada 
de l p iso  y  en  la  fo r m a  de “ m a n g o  de p is to la ”  se presenta 
co locad a  d eb a jo  de l tab lero , a  la  derecha  de l conductor. 
T am bién  e s  n uevo el a ju ste  de l a sien to  delantero.
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1 El nuevo b astid or es m ás firm e y  resisten te  que e l del 
año pasado. L a  p rofu n d id ad  de los  m iem bros la terales  ha 
sido aum entada de 5 %  y  6 pu lgadas. Q uedan unidos por 

Hun poderoso m iem bro  cru zado en  X  y  p o r  firm es m iem bros 
•transversales. C om pletam ente n uevos este  año  son  lo s  dos 
miembros la tera les  au x iliares en la  línea del ta b lero . E l 
,miembro tran sversa l del sop orte  tra sero  del m otor  es tam ­
bién m ucho m ás firm e. E l n u evo  b a stid or es 
como 5 pu lgad as m ás ancho que antes, en la 
ínea del tab lero , y  com o 7 pu lgad as m ás ancho 

'en el punto de in sta la ción  del m ecan ism o de 
¡dirección. E sta  con stru cción , adem ás de dar 
!mayor estabilidad  en la s  cu rva s, p erm ite  el 
¡montaje de a lgu nos de los 14 soportes de 
Icaucho directam ente sob re  lo s  m iem bros del 
(bastidor.

Los nuevos fre n o s  h id rá u licos  de 11 p u lg a ­

das son  10 p or  cien to  m ás gran d es que los  del año  pasado. 
L as zap atas  de lo s  fre n o s  son  m á s  pesadas y  firm es. Y  el 
tam b or es m ás r íg id o , llevan d o  u na  pestaña  re fo rza d a  
m ás a lta , p a ra  m e jo ra r  el en friam iento .

O tro refinam iento es la  am ortigu a ción  en cau cho de la 
c a ja  de l m ecan ism o de d irección , en e l punto en  que  está 
unida a l bastidor. Se d ice  que ésto  reduce m u ch o la  trep i-

E L C H A SIS  d e l n u ev o  D eS oto  p resen ta  un  b a stid or  b ien  roforzad u . 
Los m iem bros la tera les  tien en  6 "  de p ro fn n d íd a d . L a  an ch u m  en 
la línea del ta b lero  se ha a u m en tad o en S".

M E J O E  V IS IB IL ID A D  o fre c id a  p or  el nu evo p ra - 
b risa . L a  v is ib ilid ad  se  ha a u m en tad o en  1 2 % . P o r  
o tra  p a rte , e l v o la n te  d e  d ire cc ió n  ' ‘ ab ierto  a rr ib a ”  
p erm ite  v is ta  d esp e ja d a  a l  ta b lero  de instru m en tos.

dación  del v o lan te  de d irección  aum entando la  seguridad.
E l m ecan ism o de susp ensión  independiente de las ruedas 

delanteras h a  s id o  m ejora d o , g ra c ia s  a  una m od ificación  en 
los  b ra zos  de g ob iern o  sup eriores, que les im parte  m ayor 
firm eza. L os a m ortigu ad ores  de cau cho, dentro de los 
resortes  en esp ira l, son  ahora  m ás b landos o  flexib les.

E l m otor  de seis cilin dros , con  cilindrada  de 228 pu l­
gadas (3,74 l it r o s ) ,  n o  o fre ce  ca m b ios  en  dim ensiones, pero  
sí, una m od ificación  en el árbol de lev a s , que  tien e  e l e fe c to  
de h acer  que las vá lvu las de adm isión  se  abran  och o grados 
m ás pron to . O tra  in novación  es un aum ento en  la re lación  
de com presión , de 5,80 a 1, a  6,5 a  1, lo  que p o r  su parte  
ha producido  un aum ento de potencia  de 90 a  93 caballos 
de fu erza . A  e lección  so o fre ce  una cu la ta  de alum inio, 
que da una re la ción  de com presión  de 7 a  1.

T am bién  se han in trod ucid o ca m b ios  en  e l em brague y 
cam bio de m archa . U n  nuevo tabique ev ita  que lo s  vap ores  
de ace ite  o  de agu a  llegen  a las superficies de l d isco  p r o ­
pu lsado del em brague, m ientras un nuevo revestim ien to 
vanurado fa c ilita  e l en friam ien to . L a  m ism a acción  del 
pedal se ha suavizado m ucho.

N UEVO  P A N E L  
d« instrum entos 
de lindo acabado 
de nogal claro.
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E L  C U P E  se  d is t in g u e  p o r  e l a s ien te  m ás a n ch o  q u e  e x is te  en  un 
au tom óv il de b a jo  p re c io  d e  ig u a l e s tilo . E l e s tilo  d e l cu p é  es 
s im ila r  al del sedán , estando p ro te g id o  p o r  p a ten te  con ced ida .

E L  C O M P A R T IM IE N T O  U E E Q U IP A J E  del ca p é  o fre c e  un  espa­
c io  d e  38 p ie s  cú b icos . O tros  ra sg os  son  ca rrocer ía  y  teche 
de a cero , v id r io  de segu ridad  y  a m ortigu a d ores  de aerop lan o .

SU ESTILO DE 1937
Po c o s  cam bios se obsei-van en el W illy s  de 1938, de­

bido, p robablem ente, a l g ra n  éx ito  que la  fá b r ic a  tuvo 
en 1937, año  en que  con stru y ó  com o 70,000 autom óviles.

E l ca ra cter ís tico  estilo  del ca p ó  del W illy s , que  d esp ertó  
tan to Ínteres el a ñ o  pasado, con tin úa  en los  n uevos m odelos, 
con  só lo  u na  leve a lterac ión  en  la  co loca ción  de la s  lum ­
breras y  u na  m od ificación  en el t ip o  corrien te  d e  acabado.

E l su rtid o  de autom óviles com pren de seis estilos de 
ca rro ce r ia : sedán n orm al, sedán  deluxe, sedán  a  la  orden, 
cupé económ ico, cu p é  n orm al y  cu p é  deluxe.

L a  d istin c ia  en tre  los  e je s  es com o la  de antes, de 100 
p u lgad as (2 ,5 4  m .) .  N o  h a y  in novacion es en  el m otor, el 
cu a l es de cu a tro  c ilin d ros , con  cilin d ra d a  de 134,2 pu l­
ga d a s cú b icas (2 ,2  1.) y  p oten cia  de 48 caba llos  de fu erza  
a  3.200 r.p .m . L a  com presión  es de 5,75 a  1.

U n detalle  in teresan te  en la  con stru cción  d e  las ca rro ­
cerías del W illy s  es la  fo rm a  de la  m oldura  de goteo , 
encim a de las pu ertas . E s tá  d isp uesta  de u n  m odo que  no 
p ertu rba  en n ingú n  sentido las lín eas  de la  carrocer ía . 
T am bién  es in teresante el t ip o  de b isa g ra  d e  p ian o que 
se em plea  en  e l ca p ó . E s te  deta lle  con tribu ye  a  acen tu ar 
el a gra d a b le  aspecto  de la  sección  d elan tera  del veh ículo.

A d icion a l p ro tección  co n tra  el p o lv o  y  el ca lo r  h a  sido 
prov ista  en  la  fo r m a -d e  un  n u ev o  tip o  d e  c ie rre  de capó 
p er fe ccion a d o  p o r  los  in gen ieros  de la  W illy s .

E n  el m ism o ch asis , las in n ova cion es  com prenden  una 
relación  m od ificada  en el m ecan ism o de d irección , que 
fa c il ita  m a y or ra p id ez  en su  m ovim iento y  m a y or fa c i l i ­
dad en  la con d u cción ; u n  cam bio  en las re la cion es  de los 
en g ra n a jes  de b a ja  e  in term ediara , que  acen tú a  la  fu erza  
en las pen d ien tes ; m od ificación  en los  fre n o s , p a ra  red ucir  
el es fu erzo  n ecesario  p a ra  su fun cionam iento .
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E L  C O M P A R T IM IE N T O  p a ra  g u a n tes  p rovee  abu n d an te  espacio 
p a ra  paquetes pequ eñ os. H a y  dos de com p a rtim ien tos , u n o  a  cada 
Jado del p a n e l. L a s p ortezu elas se  a b ren  h acia  a b a jo .

D O S S E R IE S  D E  C A M IO N E S  se o fre ce n  en e l chasis de m o " .  L a 
una  es la  ser ie  e co n ó m ic a "  d e  750 lib ra s , y  la  o tra , U  de m edia 
ton elada , co n  cap a cid a d  de 1000 libras.
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LO S A M O R T IG U A D O R E S  son  de a c c ió n  d ire cta , t ip o  d e  a erop lan o, 
M ostram oa a q iii au p o s ic ió n  in c lin a d a . E n  com b in a c ión  co n  el 
ba jo  c e n tro  de g raveda d , los  a m ortigu a d ores  aseguran  u na  m archa 
fácM y  suave.

E L  A C U M U L A D O R  e stá  in sta la d o  d e b a jo  del ca p ó  en ter izo , que 
ao levan ta  p o r  c !  fre n te , dán d ole  fá c il  a cceso  p a ra  su  in sp ecc ión  y  
c iü dado. L a  c a ja  del a cu m u la d or  está  asegu rad a  al bastidor.

I .A  P A L A N C A  D E  E N F R E N A M IE N T O  está  co lo ca d a  d eb a jo  del 
panel en pu n to  de fá c il  a cceso , y  el ca p ó  a islado, ev ita  que el 
ca lor  del m otor sea tran sm itid o  a l  com p a rtim ien to  delantero.

E L  P A N E L  D E  IN S T R U M E N T O S  ha sido a ltera d o , pues et in d i­
cador de ca lo r  del m otor  e s tá  sep a ra d o  d e  los  dem ás in stru m en tos. 
L os in stru m en tos son  d e  e s tilo  de a erop la n o , c o m o  antes.

N oviem bre, 1937

V E H IC U L O S  C O M E R C IA L E S

L a  W illy s  anuncia  tam bién  dos surtidos de veh ícu los 
com ercia les, en  el chasis  de 100 pu lgadas de d istancia  entre 
los e jes . E stos  son  el su rtid o  “ econ óm ico”  con  capacidad  
de 750 lib ra s , p a ra  el cu a l se u tiliza  e l ch asis  del autom óvil, 
pero  con  m uelles m ás gran d es, y  el su rtid o  de m edia ton e­
lada , con  ca p a cid a d  de 1.000 lib ras , con  chasis  de autom ó­
vil, que com prende va r ia s  p iezas m ás gran d es, pesadas o 
resistentes, p a ra  el tr a b a jo  m ás pesado. L a  d ife ren cia  de 
p recio  en tre  am bos surtido es a lred ed or de 550.

E l su rtid o  “ econ óm ico”  llev a  m uelles traseros  de ocho 
lám inas. L os cam bios n ecesarios  p a ra  a d a p ta r el ch asis  a 
los  requ isitos de l su rtid o  de “ m edia ton e la d a ”  han sido  más 
num erosos. E n tre  ellos se in c lu y e n : e je  tra sero  S a lisbury  
con desm ultip licaeión  n orm al de 4,7 a 1 y  desm ultip lica ­
ciones a  e lección  de 4,9 y  de 5,1 a 1 ; m a y or red u cción  en 
d ire cc ió n ; m uelles traseros  de 10 lám inas, t ip o  “ m odi­
ficado”  de doble a c c ió n ; ru edas m ás g ra n d es , con  llan tas 
de 4 pu lgad as, que adm iten  neum áticos g ran d es, norm ales 
de 5,5 X  16 p u lga d a s , y  de 6 x  16 p u lg a d a s  a  e lección .

N o  hay cam bios en  e l m otor  ni en la  d ista n cia  entre los 
e je s , en los  m odelos p a ra  fines com ercia les.

L a s  ca ja s  com ercia les com prenden  g a r ita  enteram ente 
de a cero , techo de acero , luz de techo , f o r r o  su p erior  de 
te la  o  de cu ero  artific ia l, a sien to  a ju sta b le  y  co jín  de 
asiento p a ra  tres  p a sa jeros .

L os  m odelos del su rtid o  “ econ óm ico”  se o frecen  con 
c a ja  “ p ick -u p ”  de a cero  o con  c a ja  de ad ra les , in cluyendo 
g a r ita  cerrad a . M ás ta rd e  se o fre ce rá n  otros  estilos  de 
ca ja s , en tre  los cu a les se in c lu irá  un m od elo  especia l de 
“ rep a rto  a  dom icilio ”  en el ch asis  de m edia tonelada.
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BUICK USA MUELLES ESPIRALES ATRAS
(C on tin u a ción  do la pág in a  25)

Las ca rrocer ía s  de los m odelos de las series “ 40”  y  “ 60”  
con tinúan  lo  m ism o que antes. L as nuevas ca rrocer ías  de 
lo.s m odelos de las series “ 80”  y  “ 90”  siguen  las líneas de 
lo s  m od elos m ás pequeños. E l es tilo  de la  sección  delan ­
tera  ha  sido  re fo rm a d o , g ra c ia s  a  una p arrilla  v ert ica l de 
radiador, que com prende d os  m arcos  fu n d id os en m olde.

L as ca rrocer ía s  de los  m od elos  de las series “ 80”  y  “ 90” 
son  m ás espaciosas, sin que p or  esto  se les  h a y a  aum entado 
m ucho e l peso. L os  asientos delan teros tienen dos pul­
gadas m ás de anchura. L as puertas tienen  m ás am plia 
abertu ra  y  el parabrisa , con  una p u lga d a  y  tres  octavos 
de aum ento, o fre ce  m e jor  visibilidad.

D ebido a l h echo de que los extrem os de l b a stid or pueden 
m overse  d en tro  de predeterm inados lim ites , se presenta 
otra  in novación  en la  carrocer ía , en la d isp osición  de! 
g o lle te  de l d ep ós ito  de gaso lin a . E n  tod os  los m odelos, el 
hench idor o  g o lle te  va  m on tado en e l bastid or , quedando 
com pletam ente independiente de la  estru ctu ra  de la  ca rro ­
cería  y  sin con ta cto  con  e l gu ard abarro  trasero . Se tiene 
a cceso  a  él a  través de una portezu ela  recta n gu la r  en  el 
gu ard abarro  trasero . E ste  es una d isp osición  a  la  vez 
conven iente y  m uy agradab le  a  la vista .

L os  ca m b ios  en las p a rtes  de lám inas m etá licas  de la 
sección  delantera  in cluyen  el uso de la d os  de ca p ó  fijos , 
eon ta p a  ab isagrada , que perm ite  fá c i l  a cceso  a l m otor, 
para  lo s  a ju stes  ord inarios. E s ta  d isp osición  da  a  la  sec­
ción  delantera  suficiente firm eza  p a ra  e lim inar lo s  re fu e r ­
zos o  tirantes ord inarios de l rad iad or, con  la  ad iciona l 
v en ta ja  de red ucción  de peso . L os  gu a rd a b a rros  delan ­
teros  están  in sta lados independientem ente del bastidor. 
V an  m u y bien a islados, a  fin  de ev ita r  la tran sferen cia  o 
tran sm isión  de los  ch oques de l cam ino.

E l n u evo  cam bio  de m archa autom ático , equ ip o a e lección  
en la serie  “ 40”  únicam ente, es de tip o  satélite , s im ilar al 
o fre c id o  p o r  e l O ldsm obile  este  ú ltim o v era n o  y  que fué 
descrito  en n u estra  ed ición  de ju n io . O fre ce  cu a tro , en 
lu ga r de tres m archas h acia  adelante, y  las e lig e  autom á­
ticam ente, m ed iante un  d isp ositivo  actu ado p or  la presión  
d e l a ce ite  y  v e locid a d  del m otor. E l pedal del em brague 
se usa  ún icam ente a l pasar a  m archa  atrás o  al in iciarse 
la m archa. E l con d u ctor g ob iern a  e l cam bio  de m archa 
m edíante una corta  p a lan ca  co loca d a  d eb a jo  del volan te 
de dirección .

N o  se h an  a lterad o las ca ra cterís tica s  de los  m otores, 
p e ro  se ha m e jora d o  m ucho su  fun cionam iento , g ra cia s  al 
u so  de una nueva cam era  de com bu stión , en com binación  
co n  un ém b olo  con  cabeza  en fo rm a  de cúpula , a lg o  com ­
p letam en te n uevo en la industria . E sta  gran  innovación , 
unida a la  m a y or com presión , ha resu ltado en aum entar 
la  fu e rz a  e fe ctiv a . E ste  aum ento de fu e rz a  es de siete 
p o r  cien to  en  el m otor  de la serie  “ 40” , y  de och o p o r  cien ­
to  en los  m otores  m ás gran des de las series  “ 60” , "8 0 ”  
y  “ 90” .

E l m otor  de la serie  “ 40”  tiene una cilindrada de 248 
pu lgadas cú b icas (4,06 litro s )  y  d esarro lla  107 caballos 
de fu e rz a , con  una re lación  de com p res ión  de 6,16 a  1. 
E l m o to r  de las series “ 60” , “ 80”  y  “ 90”  tiene una cilin ­
drada de 320 pu lgadas cú b icas (5 ,24  litro s )  y  d esarrolla  
141 caba llos  de fu erza , con  una re lación  de com presión  
de 6,35 a  1.

Se ha sim plificado e l g ob iern o  del m otor , com binando el 
reg u la d or  de l estran gu lad or au tom á tico  de a ire  con  el 
in terru p tor de l m otor  de a rran qu e g obern ad o  p o r  va cío , 
de suerte  que e l fu n cion am ien to  de l m o to r  es ca s i au tom á­
tico  b a jo  toda  condición . T od os lo s  co jin etes  del m o to r  se

hacen  de una especia l a leación  de m eta l B a b b itt y  p lom o. 
Se ha cam biad o la  posic ión  del g en erad or, e l cual va  ahora 
m ontado en  un sostén  r íg id o , en el lado de la  canalización  
lie agua.

E l C arburad or co n  recep tácu lo  con cén trico , p e r fe c c io ­
nado p or  la B en d ix , con tin úa  em pléandose en  lo s  nuevos 
m odelos, p e ro  con  ciertas in novacion es en  cara cterís tica s , 
que propenden  a  m antener una a cc ión  de su rtid or de 
m archa len ta , en tod as la s  velocidades, p a ra  e lim inar, de 
este  m odo, la  rea cción  v io len ta  que se  produce  a l  pasar 
de m archa  lenta  a  m archa  de g ra n  fu erza .

Con la in novación  en susp ensión , ha sido p os ib le  p e r fe c ­
cion ar la  d irección  en ias series  “ 40”  y  “ 60” . L a  geom e­
tr ía  de la  d irección  ha sido a lterad a , g ra cia s  a  la  e lim i­
nación  del b razo  de tran sferen cia , usado e l año  pasado, y  
a  la  in sta lación  de una esp ecia l con ex ión  de d irecta  d irec­
ción  tran sversa l, m ed iante la cual queda e l m ov im ien to 
tran sm itido d irectam ente de l b ra zo  p itm an  a  un  ten sor  
la rg o  que, se extiende al m uñón  d e  d irección  de la  derecha. 
U n  co r to  ten sor  se  une a l ten sor  la rg o , un tan to  h acia  la 
derecha  de la  con ex ión  del b razo  p itm an . L a  con ex ión  de 
dii-eceión de las series “ 80”  y  “ 90”  con tinúa ig u a l a  la del 
año  pasado.

E n  las series “ 40”  y  “ 60”  se con tin úa  e l ju e g o  de en­
gra n a jes  h ipoida les, in trod ucid o e l año  pasado, p ero  sin 
los co jin etes  de rod illos  e s fé r ico s  H y a tt  en  e l m on ta je  
la tera l de l d iferen cia l. L os  en gra n a jes  h ipoida les, en 
tam años m ás gran des, se em plean  tam bién  ahora , en las 
series  “ 80”  y  “ 90” .

E l p r im e r  cam bio  im portan te  en con stru cción  de acum u­
lad ores , anunciado es tos  ú ltim os años, se  p resen ta  en la 
ad op ción  del nuevo tipo  D e lco  de tip o  re fo rm a d o . Este 
acu m u lad or va  m on tado d eb a jo  de l ca p ó , en un  so p o rte  p ro ­
v is to  de un  tab iqu e  que r e co g e  a ire  p o r  e l fr e n te , hacién ­
dolo  p asar a lred ed or del acum ulador, p a ra  fa c ilita r  su 
ven tila ción  y  en friam iento .

CHRYSLER AUMENTA 
LA FUERZA MOTRIZ
(C on tin u a ción  de la  p á g in a  3S)

C ontinúan  sin  cam bio  la s  ca ra cter ís tica s  de l Im p eria l a 
la  orden . Su  cilin d ra d a  es de 323,5 p u lg a d a s  cúbicas 
(5,3 1 .). Su  com presión  aum entada  a  6,5 lo  h ace  desa­

r r o lla r  130 ca b a llos  de fu e rz a , a  8.400 r.p .m . Con la  com ­
p resión  a  e lección , de 7,45 a  1 y  cu la ta  de a lum in io , de­
sa rro lla  138 caba llos  de fu erza .

E l cam bio  de m archa  s in cron izad o , de fun cion a m ien to  
.silencioso, ha  sido notab lem en te refinado m ediante e l uso 
de n uevos s in cron izad ores  p a ra  ios  en g ra n a jes  d e  la  se­
g u n d a  y  d e  la  a lta  ve locidad . E l en fren am ien to  es ta m ­
b ién  m ás e fe ctiv o , a  ca u sa  de que  se h a  aum entado el 
d iám etro de lo s  tam bores  en tod os  los m od elos. E l del 
R oy a l se h a  aum entado a  11 p u lga d a s , el del Im p eria l a 
12 y  el del Im p eria l a  la  orden , a  14 p u lgad as de diám etro. 
El' d iá m etro  del am b ra gu e  del Im p eria l se ha  aum entado 
d e  10 a  11 pu lgadas.
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L o .

5 NUEVOS Y MARAVILLOSOS MODELOS
o  Y

CABINA SOBRE EL MOTOR
EL G R A N  SU RTIDO 

D IA M O N D  T

T ífto j Standard de Chassis— de 6 ,5 00  
a 2 4 ,0 0 0  l ib r a s  c a p a c id a d  bru ta  
máxima.

N u e v o s  M o d e lo s  C a b in a  S ob re  el 
M otor— lo s  cam iones más com pactos 
y e f ic ie n t e s  d e l  m u n d o ; 1 2 ,0 0 0  a 
18 ,000  lib ras ; modelos con bastidores 
d e  d o b le  ca íd a  en 3 en tr e  ejes  p a ra  
autobuses.

N u e v o s  M o d e lo s  D ie s e is — m ín im o  
costo  de trabajo en  alto-m illaje, servi­
c io  p esa d o ; 1 4 ,0 0 0  a 17 ,50 0  libras.

M odelos Seis-Ruedas—paraextrem ada 
capacidad de carga y tracción  —  de
17.500 a 4 0 ,00 0  libras.

M odelos con  Ejes de D os V elocidades 
— com bin a n d o  potencia  m áxim a y 
alca ve locidad  en  una sóla unidad, de
11 .500 a 18 ,000  libras.

S IN  duda alguna, con  este ansiosamente esperado anuncio Diamond 
T , los otros tipos existentes de cabinas sobre el m otor pasarán 

al segundo puesto.
. . .  A  menos que las razones verdaderas del diseño cabina sobre 

el m otor se vayan a ignorar.
Los beneficios primarios de la construcción cabina-sobre-el motor 

son, naturalmente, mayor com pactibilidad y m aniobraje más fácil. 
La ingeniería D iam ond T , no precipitada y m inucioso trabajo, ahora 
dá por la primera vez la mayor m edida de estas dos grandes ventajas 
—■ Más mucho que hasta ahora ha ¡altado: Más, p or  ejem plo, estilo ultra­
m oderno; más fenom enal com odidad  provista p or  el em pleo de pode­
rosos amortiguadores hidráulicos y los  más largos muelles delanteros 
usados en cam iones de este tipo; tttás cóm od o  espacio en la cabina; 
visibilidad incom parable; conveniencia sin paralelo; más accesibilidad 
para el trabajo que no deja nada que desear.

T o d o  esto nunca antes era com prable; no es com prable en otras 
marcas hoy; y D iam ond T  sigue ofreciendo su tradicional economía.

Escriba o  telegrafíe por datos com pletos.

D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y  
Departamento d e Exportación: 4 2 9  South D ea rborn  Street, C h ica g o , Illin o is , U.S.A.

P o r  ca b le ; D I M O N  - C H IC A G O

Ayuntamiento de Madrid
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EL OPEX NEGRO OPACO SUPERIOR DE SHERWIN-WILLIAMS!
He aquí un material que debe interesar a  todo tallerista! 
n esmalte negro d e  calidad superior que tiene las 
¡smas bondades y  propiedades de nuestro bien cono- 

ido y apreciado O pex N egro O p aco  No. 31137, adem ás 
.6 la gran conveniencia  de que puede adelgazarse 
n 200%. Produce un a ca b a d o  de una negrura in- 

iensa excelentísima; es m ás fácil de aplicar, se  ex­
tiende m uy parejam ente, tiene un m ayor grado de 
brillantez, no se traspasa—en fin, un material de

una calidad m agnífica.
Por razón del gran porcentaje de sólidos que contiene, 

aún después de adelgazarse, una m ano cubre com pleta­
mente. Dése cuenta de la  gran econom ía  que este mate­

rial significa para Ud. y  sus clientes. Uselo en su 
próxima obra  de repintado y  se convencerá. Pida 
estesingular esm alte a  nuestro distribuidor en plaza 
o  escriba a: THE SHERWIN-WILLIAMS CO., Depto. 
de Ventas de Exportación. Newark, N. J., EE. UU. A.

SHERWIN-W ILLIAMS ACABADOS PARA AUTOM OVILES

Noviembre, 1937 65
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B L  A C U M U L A D O R  os un D a !co  de n u ev o  t ip o  **de elem en tos en 
línea”. E sta  in sta la do en p u n to  m u y accesible* al la d o  del m iem bro 
latera l, d e b a jo  det ca p ó .

E L  C A P O , co n  cen tro  a b isa gra d o , se  leva n ta  fá c ilm e n te  para ins* 
p ece ión  y  a ju stes  m enores. L o s  Jados f i jo s  pueden separarse.

DESARROLLA 
NUEVO ESTILO

EE N T R A N D O  en  1938 con  adiciona les refinam ientos en 
re estilo , e l P on tia c  o fre ce  m u ch os ca m b ios  en  d eta lles  e 

in novacion es en fe rre te r ía , in terior de carrocer ía  y  tam bién  
en  c iertos  órga n os m ecán icos im portan tes. F u nd am en ta l­
m ente, la ca rrocer ía  y  e l ch asis  continúan , s in  em b a rg o , sin 
m od ificación .

L os lados de l ca p ó  están  n orm alm ente fijo s , pero , para  
lo s  fines de rep arac ión  del m otor , pueden qu ita rse  sin 
dificu ltad . L a  d istancia  entre los  e je s  con tinúa , com o 
antes, a  117 pu lgad as (2 ,98  m .) en e l m od elo  de seis c ilin ­
dros, y  a  122 pu lgad as (3,10 m .) en e l de och o cilindros.

Los ra sg os  de segu rid a d  h an  recib id o  p a rticu la r  atención . 
E n tre  e llos  se in cluyen  e l ta b lero  de in stru m en tos de seg u ­
ridad , con  borde cu rvo  y  bo ton es  em bu tid os ; borde cu rvo  de 
segu ridad  en e l resp a ld o  del a sien to  d e lan tero ; cordón  
de segu rid ad  de c o lg a r  a b r ig o  y  perilla s  p lanas p a ra  la 
regu lación  de las ventanas.

E l ra sg o  m ecán ico  m ás in teresante es e l ca m b io  de 
m archa de segu ridad , el cual es equ ip o a e lección . E s  un

LC

e

L A  P A L A N C A  D E  E N F R E N A ­
M IE N T O  está  ah ora  a  la  iz­
qu ierda , re t ira d a  de los p a sa jeros .

L A  E X T E N S IO N  D E L  S O ­
P O R T E  del m uelle  tra sero  fa ­
cilita  el ca m b io  d e l neu m ático .

E L
del
rom]

L A  V E N T IL A C IO N  de la  c a ja  d e l c ig ü eñ a l s e  ha 
m e jo ra d o  co n  un  sistem a  d e  p res ión  y  a sp ira c ión .

C H A S IS  . . . (Izq u ie rd a ) G ra cias  a l  s istem a  de p r o ­
p u ls ió n  H otch k iss  y  á rb o l p ro p u lso r  d e  t ip o  especial, 
se  obtienen  ca r ro ce r ia s  y  ch a sis  ba jos .

mee 
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LO S G U A R D A B A R R O S  T R A S E R O S  son  m ás cu rv o s  que le s  del 
año pasad o. T a m b ién  son  nuevos e l tap acu b o  y  ta lu z  trasera.

B L  T A B L E R O  D E  IN S T R U M E N T O S  es n u evo, l o  m ism o q u e  la 
pa la n ca  de seg or id a d  del ca m b io  de m a rch a  de g ob ie rn o  a  d istan cia .

E L E X T R E M O  D E L A N T E R O  
del m odelo de se is  es de estilo 
com pletam ente nuevo.

D IF E R E N T E  en  estilo  es ta m ­
bién  e l e x trem o  de lan tero  del 
m odelo de o c h o  cilin d ros .

m ecanism o de g ob iern o  a  d istancia , a ccion ad o p o r  una 
palanca insta lada en la  colum na de d irección , deba jo  del 
volante de dirección . E l con d u ctor  no tiene n inguna cosa  
de n uevo que aprender p a ra  la m an ipu lación  del nuevo 
cam bio de m archa  de g ob iern o  a  d istancia . L a  única 
diferencia en tre  este  n uevo m ecan ism o y  el de tipo  
Corriente está  en que e l m ov im ien to tran sversa l de este 
último se presen ta  en m ov im ien to v ertica l en el p rim ero. 
La palanca  de g ob iern o  está  co loca d a  en  una pequeña ca ja  
de acero  estam pado y  se com un ica  con  u na  va rilla  hueca, 
que pasa  p or  a fu e rza  de la co lu m n a  de d irección . C om o 
se ve en el gra b a d o , la  p a lan ca  term in a  en un  estrem o 
esférico, p rov is to  de resorte , que p erm ite  un c ie rto  m o v i­
miento vertica l, es decir , de sub ida  y  ba jada , a  la v a rilla , 
el cual se con vierte  en una a cc ión  de em p u je  y  tiro , gracias  
a un cable flex ib le  unido al ex trem o de la  varilla .

Para el cam bio  de m archa, h a y  un b ie la  de con exión

esfé r ica , que sa le  de l ex trem o in fe r io r  de la  va rilla  de 
go b ie rn o  y  lle g a  a  una p a lan ca  co loca d a  sob re  la  ta p a  de 
la  ca ja  de l ca m b io  de m archa. D e este  m od o , h a y  un  cable 
flex ib le  p a ra  el m ov im ien to  o  tra s fe ren cia  tran sversa l y  
una a rticu lación  m ecán ica  d irecta  p a ra  e l verd adero cam bio 
de m archa.

N o  se h a  in trod u cid o  n ingún  cam bio  fun dam en ta l en  los 
m otores . Con un leve  cam bio  se con tinúa el uso d e  la 
bom ba de agu a , en co jin e te  de d ob le  corrid a  de bolas, que 
se in trod u jo  en 1937. T am bién  se con tin úa  usando e l ém ­
b o lo  de a leación  de crom o y  n íquel, observándose un  peque­
ño cam bio , en e l m odelo de seis c ilin d ros , que  con siste  en 
la  ad ición  de un re fu e rz o  p a ra  dar m e jo r  sop orte  a  la 
cabeza . E l m otor  de och o  cilin dros , con  ém bolos de m enor 
d iám etro, n o ha  su fr id o  n in gú n  cam bio  im portante.

A l  ca rb u ra d or se h a  a g reg a d o  un su rtid or econ óm ico  
sup lem entario , p a ra  ev ita r  la  len titu d  de a cc ión  que se 
presenta  a l a ce lerarse  repentinam ente. E ste  su rtid or ac­
cion a  sob re  el m ú ltip le , m ientras el su rtid or corrien te  p er ­
m anece con ectad o  en  la ram ificación  del abastecim iento 
de gas.

U n  ven tilad or de m a y or capacid ad , con  p a letas  en  pares 
d ispuestas con  una separación  de 76 g ra d os, aum enta  la 
intensidad del en fr ia m ien to  y  al m ism o tiem po reduce 
considerab lem ente el zum bido de la op erac ión . L a  ca p a ci­
dad del g en erad or h a  s id o  aum entada 30 p o r  c ien to , para  
respon der m e jo r  a  lo s  req u isitos  de los va r ios  a ccesorios  
e léctr icos . L os  acum uladores, de un n uevo m od elo  D elco, 
van  insta lados d eb a jo  del capó.

P a ra  fa c ilita r  el ca m b io  de m archa, lo  m ism o que  para  
red ucir  la  p resión  del pedal del em brague, este  ú ltim o 
lleva  ahora  un resorte  a u x ilia r . E l m ism o m ecan ism o de!
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cam bio de m archa o fre ce  a lgu nas m od ificaciones in teresan ­
tes . L os  cam bios a  segu nda  ve locidad  resu lta n  ahora  m ás 
suaves y  fá c ile s , g ra cia s  a lo s  nuevos tam bores  de l s in cro ­
n izador, con  dos sa lientes, de d iám etro  un ta n to  m enor, 
reten id os  p o r  resortes  h exagon a les , en  lu g a r  de lo s  resortes  
d e  am ortigu a ción  y  top e  de antes. L os  co jin etes  de l con ­
tr a e je  se  su jetan  ahora  p or  un  sep arad or p e r fo ra d o , el 
cual m e jo ra  tam bién  e l p aso  o  co rr ien te  de lu bricante.

L a  "a cc ió n  de rod illa ”  h a  sido m ejora d a  c o n  la  in tro ­
du cción  de bu jes  rosca d os , de a cero  cem entad o, d e  tip o  
reem plazab le , y  cierres  de cau cho, con tra  e l p o lv o , en  los 
e je s  del b ra zo  in fe r io r  de g ob iern o . E l b ra zo  p itm an  se  ha 
levantado % "  en  e l m od elo  de seis cilin dros , y  % "  en el 
de o ch o , p a ra  aum entar e l d esp e jo  sob re  e l p iso .

L os  d escon gelad ores  van  ahora  co loca d os  en la  m oldura  
de adorn o del parabrisa , y  llevan  ran uras m ás la rg a s , para  
m an ejar una capacid ad  dob le  a  la de antes.

L a  p rop u lsión  y  la  con stru cción  del e je  tra sero  continúan  
sin  cam bio , con  una desm ultipH cación  de 4,375 en tod os  los 
m odelos.

DIEZ AUTOMOVILES 
AMERICANOS EN LA

( p a m

Por W. F. BRADLEY

Di e z  fa b r ica n tes  am ericanos de autom óviles se in clu ­
y eron  en tre  el to ta ! de 48 que exh ib ieron  sus p rod u c­

to s  en el recien te  S a lón  de P a rís . F u eron  C h rysler, De 
Soto , D odge, G raham , H udson , L in co ln , N ash , P ackard , 
P lym ou th  y  Studebaker. E l F o rd , exh ib ido b a jo  e l nom bre 
de M a tfo rd , se in clu y ó  en tre  los  de m areas fra n cesa s . L a  
G eneral M otors , n egándose a con cu rr ir  al Salón , orga n izó  
una exp osic ión  p a rticu la r , en un sa lón  de los C ham ps 
E lysées . E l O pel, m a rca  a lem ana de la  G eneral M otors, 
fu é , s in  em b a rg o , ex h ib id o  en e l S a lón  o  exp osic ión  p ú ­
b lica  oficial.

L os  im p ortad ores  de p rod u ctos  n orteam ericanos, en 
F ra n cia , están  con fron ta n d o  las m ás desfa vora b les  ta r ifa s  
de ca m b io  m on etario . U n  año  a trá s , e! cam bio  e ra  de 15 
fra n co s  p o r  d ó la r . H o y  es a  razón  de 30 fra n co s  p or  dólar. 
E l p r in c ip a ! obstácu lo , en  años a n teriores , fu é  e l sistem a 
de quotas, y  n o  el cam bio  m on eta rio . T od os  lo s  rep resen ­
tantes d e  fá b r ica s  n orteam erican as en el p a ís  declaran  
que p od rían  h aber ven d id o m uchos m ás autom óviles p ro v e ­
n ientes de los E sta d os  U n idos de A m érica  si hubieran  
lo g ra d o  obtener perm isos  de im p ortac ión . Se anticip a  que, 
con  el decaim iento de l fr a n c o , du rante estos  ú ltim os doce 
m eses, será  m u y d if íc il  ven der m ás autom óviles n orte ­
am ericanos que la  can tid ad  perm itida  p or  la cuota.
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L os  p recios , en el m ercado fra n cés , h an  su fr id o  una 
com pleta  rev is ión  d u ran te  e l año  p asado. E l aum ento de 
los p recios  h a  sido varia b le , de 7 a  49 p o r  cien to, con  un 
p rom ed io  de 24. E sto  se a tribu ye  a l aum ento de com o 72 
p o r  cien to  en  el costo  del tr a b a jo  y  de m ás o  m enos 55 por 
cien to en el costo  de las m ateria s  pr im as y  ga stos  gene­
ra les. L a  com isión  n ac ion a l p a ra  ev ita r  a lzas  de p recios  se 
siente im poten te con tra  las leyes  económ icas. S e  observa 
un aum ento de 48 p o r  cien to  en  los  costos  de rep arac ión  y 
con servación  m ecánica.

A  p esar del aum ento en costos , lo s  autom óviles fra n ce ­
ses gozan  de u na  evidente v en ta ja  en  e l m ercad o  d e  la 
exp orta ción , a  causa  de que sob re  la  ba se  de o ro , resu l­
tan m ás b a ra tos . E n  a lgu nos casos , esta  red u cción  a  su 
fa v o r  l le g a  a 60 p or  cien to. P robab lem ente  se deberá  a 
e sta  c ircu n sta n cia  el hecho de que el G ob iern o  de F rancia  
h a y a  suspendido su  im puesto  de exp orta ción .

L a  necesidad  de tra n sp orte  económ ico h a  p rom ov id o  k  
in trod u cción  de va r ios  m odelos b a ra tos  de cu a tro  p asa je­
ros , con  m otores  de 66 p u lg a d a s  cú b icas o  m en os, de cilin ­
drada. E s  tam bién  in teresante ob serv a r  que  n o se h a  fa ­
b rica d o  n in gú n  m otor  con  m ás de cu a tro  cilin dros . El 
R en au lt h a  en trado en esta  clasificación , con  un  autom ó­
v il pequeño de cu a tro  p a sa je ros , p rov is to  d e  un  motor 
de cu a tro  cilin dros , con  vá lvu la s  en un  so lo  lado, y  cilin ­
d rad a  de 61 p u lg a d a s  cú b icas. Su  ra sg o  p r in c ip a l es un 
chasis  en terizo  al cu a l v a  u n id a , p o r  so ldad ura , u na  carro ­
ce r ía  en teram ente de a cero . M u cha  s im ilaridad  ex iste  en­
tre  este n uevo m od elo  R en au lt y  o tro , igu a lm en te nuevo, 
con stru id o  p or  la  O pel. E n  el R enau lt, las ruedas delante­
ras tienen  su sp ensión  independiente. L a  com p añ ía  Renault 
es la  ú ltim a de tod a s  la s  fá b r ica s  fra n cesa s  en a d op ta r la 
.suspensión independiente.

H otch k iss  tam bién  ha  en trado en la  clasificación  de los 
autom óviles pequeños, con  un  m odelo cu y a  ca rro ce r ía  es 
de una especia l a leación  de a lum in io  fu n d id o . T ien e  mo­
to r  de cu a tro  c ilin d ros , con  cilin d ra d a  de 66 pulgadas 
cú b icas, prop u lsión  p o r  la s  cu a tro  ru edas, cam bio  de m ar­
ch a  de cu a tro  velocidades p rog res iv a s  y  un iversa les do 
m a rca  T ra cta -B en d ix . L a  suspensión  d elan tera  es por 
sistem a de d ob le  m uelle tran sversa l. Con la  ayu da  d e  ba ­
rra s  de torsión , ias ru edas tra sera s  lleva n  tam bién  suspen­
sión  independiente. L a  u tilización  de a leación  de alum inio 
fu n d id o , en la  con stru cción  de n o sólo  la  ca rro ce r ía , sino 
tam bién , del ch asis , h a  p erm itid o  red u cir  el p eso  a  1.650 
lib ras , p a ra  el m odelo de dos p u ertas , d e  cu a tro  pasa jeros, 
con  98 p u lgad as de d ista n cia  en tre  los e je s  y  u na  v ía  de 
49 p u lg a d a s-d e  anchura . F ia t  tam bién  h a  p resen tad o  nue­
vos m odelos de autom óviles pequeños y  se  d ice  que la 
C itroen  está  p o r  in trod u cir , dentro  de poco , un autom óvil 
de m u y red ucid as dim ensiones.

T od os  los autom óviles R en au lt se presen ta ron  con  neu­
m áticos d e  su  p ro p ia  m arca . L a  decisión  de e n tra r  en la 
m a n u fa ctu ra  de n eum áticos se d eb ió  a l hecho  de que k  
M ichelin , p or  com p ra , adqu irió  la p rop ied ad  de la  Citroen. 
L a  R en au lt se n egó  a  com p ra r n eum áticos de o tra  com ­
p añ ía  que  fa b r ica b a  tam bién  autom óv iles . D u ran te  algún 
tiem po se su rtió  de la  D un lop . S igu ien do  su  n ora ia  de 
no com p ra r a fu e ra  n in gu n a  cosa  que  ella  m ism a pueda fa ­
b r ica r  o  p rod u cir , la  R en au lt m a n u fa ctu ra  a h ora  sus pro­
p ios  neum áticos.

L a s  in novacion es técn ica s  se presen taron  principalm ente 
en  los sistem as de suspensión  y  lo s  tip os  de ch asis . Más 
de l 90 p o r  cien to  de los autom óviles eu ropeos  tien e  ahora 
suspensión  independiente a i fr e n te , y  en  m u ch os casos, el 
f r e n te  y  a trá s . Con la  su sp ensión  independiente se pre­
sentó la  n ecesid a d  de re fo r z a r  el b a stid or , lo  cu a l se pre­
senta  ahora  en  la  fo rm a  de b a stid ores  re fo rza d os  y  carro- 
eerias en terizas , h ab ien do tam bién  m odelos en  que el bas­
t id o r  y  la  ca rro ce r ía  se h allan  un idos en un  solo  grupo.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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L a  P e l í c u l a  D e  P r o t e c c i ó n

hace que sus  clientes regresen satisfechos
Cada caja de cigüeñal llena de aceite es para Ud. un buen anun­
cio. La universalmente famosa “Película de Protección” del 
Veedol hace de los consumidores clientes satisfechos. Ud. que­
dará complacido de las crecientes ganancias que obtendrá ven­
diendo este aceite — el mejor de todos los aceites de motor 
del mercado.
Comuniqúese con nuestro distribuidor más cercano. El le indi­
cará cómo desarrollar un lucrativo negocio con el Veedol.

TIDE WATER ASSOCIATED OIL COMPANY
T ID E  W A T E R  D IV IS IO N  

17 Battery P lace, N u eva  Y o rk , N . Y ., E .U .A .

ACEITE DE M OTOR
L O  M E J O R  E N  A C B I T E  D E  P E N S I L V A N I A

DISTRIBUIDORES 

DE LA TIDE WATER

BoUviai L a Paz 
C . P . G undU ch

Brasil, R ecife , Pernambuco 
M essrs. P into A lv es  & Cía.

Brasil, P orto A legre 
D exhcim er & K cssler

Brasil, Curityba 
T . G . V idal

Brasil, Sao Paulo 
P. P . O lsen

C h ile, Magallanes 
Sociedad A nónim a G onodcra 

C om erciol ” Sara Braun”

C b ile , Santiago
Feraz, R e itze  y B en itez, Ltda.

C olom bia , Barranquilla 
Breuer M óU er &  C o ., Sucs.

C olom bia, Bogotá 
M . C . &  A lb erto  Isaza

C olom bia , Cali
G ia . N acional do A u tos, S .A .

C olom bia , M adellín  
F é lix  Jo  B edout e  H ijo s

Costa R ica , Sen José 
Saloinons & C o.

Cuba. Habana 
A spuru  & Gompany

Curflcao
E . M oren o  Brandao

Ecuador, Guayaquil 
Enrique M aulm e

H onduras, Tegucipniga 
Scholes & Lozano

M éx ico , M erida , Y ucatán 
A u tom otriz  J c l Sureste, S .A .

M éx ico . M éx ico , D .F .
A u to Tran sportes San Ratael

M éx ico , M onterrey 
C ía. M onterrey  de A u tom óviles, 

S.A .

Panamá
Panamá M otors , A n cón , Z on a  dal 

Canal

Paraguay, A sunción  
A lb erto  G rillon  e  H ijo s , S.A .

Perú, Arequipa 
T e jad a  & C ía., Ltda.

Perú, Lima
El V ulcano C ía. A n . Ltda. 

Portugal, L isboa
Socicdade Im portadora D 'O leos ,

Ltda.

Puerto R ico , San Juan 
W est India M ach iaery & Supply 

C o.

Salvador, San Salvador 
B. D aglio  & C o.

U ruguay, M on tev ideo  
Van Bokkelen & R o b r , S .A .

Ven ezuela , C a ricas  
Tuan 5 .  M eod oza  &  Cía.
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EL PRIMER MODELO 
LIVIANO DE EXPORTACION

E L  C U P E  «8  de m odern o «e t ilo  p erfilad o . 1,«nngitud to ta l. 126" 
o fre c ie n d o  a m p lio  e sp a cio  in te r io r .

E L  M O T O R  t ien e  éS,6 pu lgad a s  cú b ica s  (0,76 I .)  d  c ilin d ra d a , desa­
r ro lla n d o  20 c .  de f .  a 3.900 r .p .m .

E L  R O A D S T E R  ea de un  ca tilo  ca ra cte rís t ico , com o  se v e  en  el g ra ­
bad o. T ien e  e fe c to  de dos co lo res .

E L  C H A S IS  es  com p a cto , co n  7 5 "  <1.91 m .) de d ista n cia  en tre  los 
ejeSi TÍa d elan tera  de 40 y  trasera  de 42 pu lgad a s .

C A M IO N  co n  c a ja  a b ierta  “ p ick -n p ”  de un  cu arto  de tonelada , 
c a ja  de a c e r o  ea ta m b ién  de estilo  perfilado .

La E L  C A M IO N  co n  c a ja  cerra d a , d e  un  cu a r to  de ton e la d a , p rom ete  
te n e r  a m p lío  m erca d o , p o r  prestarse  a l  s e rv ic io  de rep a rto  ráp ido .

N U E V O  B antam  es rea lm ente  el p r im er autom óvil 
j  de peso liv ia n o  que h asta  a h ora  se h a y a  exp ortad o

p o r  un fa b r ica n te  am ericano. Con su  m otor  de 7,8 caba­
llos  d e fu erza  (p o ten cia  segú n  la  fó r m u la  de la  A .M .A .) ,  
75 p u lgad as (1 ,91  m .) de d ista n cia  en tre  los  e je s  y  peso 
de 1.200 lib ra s , rep resen ta  el p r im er  autom óvil' de cons­
tru cción  am ericana que en tra  a  com p etir , en  el ex tra n je ro , 
con  lo s  veh ícu los  eu ropeos  d e  m en or peso.

E n tre  sus p rop ied a d es d e  fu n cion a m ien to  se in clu y e  la 
de que  puede c o rre r  45 m illa s  o  m ás p o r  g a lón  de gasolina 
y  la  de que  puede d esa rro lla r  h asta  60 m illas p o r  hora. 
Su costo  de fu n cion a m ien to  y  con servación  es, p o r  lo 
tan to , m u y reducido.

Su  m otor  de cu a tro  c ilin d ros  está  in sta la d a  en  caucho 
flex ib le, en u na  suspensión  de tr e s  pu ntos . L a s  ca rrocerías

(C on tin ú a  en  1a  p á g in a  110}
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Ya s e  t r a t e  de  u n a  p ie z a  p e q u e ñ a —  
ya de m uchas para serv ir a todo el m ercado

LO MEJOR ES DEPENDER SIEMPRE 
D E L  C O M P L E T O  S U R T I D O  

McQuay-Norris
Facilidades de comple> 
ta  distribución y  servi­
cio de piezas M cQ uay- 
Norrís, en su propio  
mercado, para  su con­
veniencia.

Proyectadas y construidas 
gracias a las más com­
pletas facilidades del 
mundo para la fabricación 
de piezas de repuesto de 
automóviles
Compre las verdaderas

P I E Z A S
l'KOVEN IN  SERVICE McQUAY-NORRIS

Anillos de émbolo— Embolos— Pasadores de émbolo— Válvulas— Cojinetes— Pernos—  
Bujes —  Manguitos de c i l i n d r o P i e z a s  de bomba de agua —  Gem elos silenciosos en U

M c q u a y - n o r r i s  m a n u f a c t u r i n g  c o m p a n y
Oficinas p rin c ip a le s : S a n  L u ís , E .  U .  A .  D e p a rta m e n to  d e  E x p o rta c ió n : 38 P e a rI S t . ,  N u e v a  Y o r k , N .Y . ,  E .  U .  A .
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roM GaRTTíCON GARITA 
SOBRE EL MOTOR

E X T R E M O  D E L A N T E R O  del D iam on d  T  co n  g a r ita  sob re  el m o to r , com p leta m en te  d is t in to  de lo s  m od e los  co.

L A S  G A R IT A S  tien en  abu ndante  esp acio . L os 
dos  asientos y  la  co lu m n a  de d ire cc ió n  son  
a joa tab les. L o s  g ob iern os  van  cóm odam ente 
agrupados.

E L  M O T O R  y  su  b a stid or  in fe r io r  se  deslizan  
en los m iem b ros  la tera les  del b a stid or  p r in c ip a l.

E L  M O T O R  y  lo s  .a ccesor io s  fo rm a n  un 
g ru p o , in sta la d o  en p r o p io  b a stid or  amortk* 
guado lo  que fa c il i ta  m u ch o  s o  desm ontaje y 
rep aración .

T  T n  e x t e n s o  su rtid o  de c in co  m odelos de cam iones 
L -  con  g a r ita  sob re  el m otor , ca d a  u no o fre c id o  en siete 
d iferen tes  d istancias en tre  los e je s , ha s id o  anu nciado p or  
la  D iam on d  T  M o to r  C ar C o. L a s  cap acid ad es  son  de Ihit 
a  4 ton eladas, con  ca ja s  h asta  de 24  p ies de lon g itu d .

A dem ás de im portan tes  p rog resos  técn icos , estos m ode­
los presen tan  u n  aspecto  ra d ica lm en te  d istin to  del ord i­
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n ario . N o  se p arece  al de o tro  m odelo con  g a r ita  sobre el 
m otor y  es igu a lm en te d ife ren te  del D ia m on d  T  de tipo 
norm al. E l e fe c to  g en era l es e l de u na  com binación  de la 
solidez y  esbeltez evoca tiva  de ra p id ez  de la  m odern a  loci>- 
m otora  de estilo  perfilado.

L os  nuevos m odelos m iden  sólo  24" desde el e je  trasero
(C on tin ú a  tn  la  p á g in a  IOS)
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C A M I O N E S
N T E R N  A T I O N A L

•  L o s  in g e n ie r o s  d e  la  In te r n a t io n a l H a r v e s t e r  tr a b a - 
j ‘.ron  m u c h o s  m e s e s  e n  e l p e r fe c c io n a m ie n to  d e  e s to s  
n u e v o s  c a m io n e s ,  lo s  c u a le s  r e p r e s e n ta n  u n  s u r t id o  d e  
; u p er io r  ca lid a d , c o m p le t a m e n t e  n u e v o s  e n  in g en ier ía  

en a s p e c t o  e x te r io r . L o s  h o m b r e s  a  c a r g o  d e  s u  p r o -  
•ecto, c o n s t r u c c ió n  y  e n s a y o , d e d ic a r o n  a  la  o b r a  t o d o  

> I t ie m p o  q u e  e lla  n e c e s itó . I n tr o d u jie r o n  e n  e l tr a b a jo  
o d o s  lo s  c o n o c im ie n to s  a d q u ir id o s  p o r  la  In te rn a tio n a l 
H a rv e ste r  e n  s u s  m á s  d e  tr e in ta  a ñ o s  d e  e x p e r ie n c ia  en  
i 1 fa b r ica c ió n  d e  f in o s  c a m io n e s .  Y  a h o r a , d e s p u é s  d e  
Ineses d e  v e r d a d e r o  s e r v ic io  p r á c t ic o , e n  to d a  c la s e  de 
.raba jo , s e  p r e s e n ta  la  c o n fir m a c ió n  d e  u n  n u e v o  t r iu n fo

s o b r e s a l ie n te  e n  la  c o n s t r u c c ió n  d e  c a m io n e s  y  e n  s e r ­
v ic i o  d e  c a m ió n  a  u n  n u e v o  b a jo  c o s t o .

C a d a  u n o  d e  e s t o s  n u e v o s  m o d e lo s  In te rn a tio n a l , 
d e s d e  e l  r e p a r t id o r  l iv ia n o  h a s ta  lo s  m á s  p o d e r o s o s  de 
s e is  r u e d a s  d e  t r a b a jo  p e s a d o ,  e s  c a m i ó n ,  e n  t o d o  e l  
s e n t i d o  d e  ¡a  p a la b r a ,  ta l  c o m o  s ie m p r e  l o  h a n  s id o  
t o d o s  lo s  v e h íc u lo s  d e  e s ta  fa m o s a  m a rc a .

V a y a  e n  s e g u id a  a  v e r  e s t o s  c a m io n e s  e n  e l  s a ló n  d e  
e x h ib ic ió n  d e  la  s u c u r s a l  d e  la  In te r n a t io n a l H a r v e s t e r  
o  e n  e l d e  n u e s t r o  a g e n te  m á s  c e r c a n o . P a r a  c a d a  p r o ­
b le m a  d e  tr a n s p o r te  e x is te n  e l c h a s is  y  la  ca ja  m á s  a d e ­
c u a d o s .  P id a  c a tá lo g o s  d e  lo s  ta m a ñ o s  q u e  le  in te re se n .

I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r  Ex p o r t  C o m p a n y
(iN C O R P O H A T E U )

H a r v e s t e r  B u i ld in g  C h i c a g o ,  t .  U .  A .

■
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ESTILO PERFILADO

Do c e  nuevos m odelos de cam ión  F ed e­
ral, en re fo rm a d o  estilo  perfilado, se 

presentan a l m ercado de 1938. L os  nuevos 
modelos, en capacid ades de %  de ton elada  a 
5 toneladas, com pletan  el su rtid o  de 29 m o­
delos de cam ión  F ed era l p a ra  1938, com ­
prendiéndose en él tip os  corrien tes  y  tipos 
con garita  sob re  e l m otor , p a ra  sa tis fa cer  
casi todo requ isito  de tra n sp orte  com ercia l.

El aspecto de la  sección  de la n tera  se d is ­
tingue p or  un n uevo tip o  de p a rr illa  de ra ­
diador. E l estilo  perfilad o del ex te r io r  está 
acentuado p or  abundantes gu a rn icion es  c r o ­
madas, que resp lan decen  en las lum breras 
del capó, m a rco  del p a ra b risa , p a rr illa  de! 
radiador, lám p aras y  tap acubos. U n m eda­
llón crom ado, que s irve  de em blem a de iden ­
tificación de los n uevos m odelos, a p arece  en 
las lum breras del ca p ó  y  en los tap acubos 
de estilo re form ad o.

De pa rticu la r  Interes son las dos nuevas 
garitas, ca ra cteriza d a s  p or  m a y or com odi­
dad, seguridad y  v is ib ilid ad  en beneficio  del 
conductor. L os  in stru m en tos están  colocados 
a la izqu ierda , en un lin d o  p an el. L os  g o ­
biernos van  a gru p a d os a l cen tro  del panel, 
al fácil a lcance  del con d u ctor. A  la  derecha 
hay un espacioso  com p artim ien to , que se 
cierra b a jo  lla v e , p a ra  g u a rd a r  docum entos, 
etc. U na com binación  de dos co lores  m uy 
agradables se presen ta  en e l panel de ins- 
tium entos, v o lan te  de d irección , y  ta p i­
cería.

La garita  D eL u xe , con  pa i'a b risa  de tipo 
“ V ” , de m áxim a v is ib ilid ad , está  com p leta ­
mente fo rra d o  eon lám in a  de acei'o. L a  g a ­
rita de estilo  corrien te , con  f o r r o  de acero 
en el techo, tiene un ancho p a ra b risa  de una 
sola pieza, d isp uesto  a  con ven ien te  ángulo, 
Ambas g a rita s  están  p roteg id a s  con tra  la 
intemperie y  en tre  el techo  y  el f o r r o  in te­
rior, lo m ism o que el' en ta b lero , h ay  una 
gi'uesa capa de m ateria l de aislam iento. El 
lado de a b a jo  del a sien to  en la  g a r ita  está 
cerrado tam bién  con  lám ina  d e  acero . L os 
pedales del em brague y  de los  fre n o s  llevan  
almohadillas de cau cho, que  cu bren  sus a b er­
turas en el p iso , y  el m ism o p iso  lleva  un 
tapete de cau cho con  a islam ien to de fie l­
tro.

Los m otores están  co locad os bien  h acia  el 
frente del chasis, p a ra  esta b lecer una m ejor  
distribución de la  ca rg a . E sta  p osición  del

Noviembre. 1937

U N  E S T IL O  N E T A M E N T E  p erfila d o  d istin gu e  al su rtid o  de cam ion es F ed era l d e  1938. 
L a  belleza del e x trem o  d e lan tero  e s tá  acen tu ad a p o r  n uevas p a rr illa  de ra d ia d or y  lum ­
b rera s  de ca p ó  crom a d a s. E n  las lum breras y  en los  ta p a cu b os  se  presen ta  un m edal.on  
crom a d o .

E L  P A N E L  D E  IN S T R U M E N T O S  t ien e  tod os  lo s  in stru m en tos  im p orta n tes  agrupados 
d irecta m en te  al fre n te  de la  v is ta  del co n d u ctor . L o s  b oton es de eohierni» están  al 
c e n tro  y  un  am p lio  com p a rtim ien to  de paa u etes queda a la derecha .
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m otor ha p erm itid o  tam bién  la  in sta lación  de g a r ita s  m ás 
gran des, sin  sa crifica r  e l esp acio  de ca rg a  útil.

A  los  lados de la  p a rr illa  del ra d ia d or h ay  gu ard a b a rros  
bien  anchos y  curvos- L os  b a jo s  estribos  están  re forza d os  
p or  bordes  cu rvos  y  llevan  gru esos  tap etes  de caucho. U n 
firm e parach oque de a cero  de m u elle  de p rotección  a  la 
pa rr illa  y  gu ard a b a rros .

Los nuevos m odelos están  equ ipados con  m otores H er­
cules de cam ión , fa b r ica d o s  especia lm ente p a ra  serv ic io  
com ercia l. L a s  ca ra cterís tica s  com unes a  tod os  lo s  m oto­
res de seis c ilin d ros  in sta lad os  en  lo s  cam iones F ed era l 
so n : sigiieñales de 2 % "  con  siete co jin etes, am p lia  ca n a li­
zación  d e  a g u a  de lon g itu d  com pleta , bom bas de a g u a  de 
fun cion a m ien to  m ecán ico  positivo , lu b r ica ción  b a jo  p re ­
sión , en gra n a jes  de d istr ib u ción  m ás gran d es y  silen ­
c iosos , dep urad ores de a ire , filtros  de aceite y  regu lad ores  
de tip os  p er feccion a d os . U n  d ep u rad or de a ire , con  baño 
d e  aceite, se in clu y e  en el equipo n orm al de los m odelos 
de 2 -3 %  ton eladas y  m ás gran des.

E l ca m b io  d e  m a rch a  de cu a tro  velocidades p rogresivos  
es equ ip o n orm al de tod os  lo s  m odelos h asta  de 3 -4 %  ton e­
la d a s y  lo s  de m a y or ca p a cid a d  llevan  uno de cin co  v e loci­
dades p rog res iv a s . E ste  ú ltim o equipo se o fre ce  tam bién  
a  e lección  con  los m odelos d e  l% -2 %  ton eladas y  sigu ientes.

T od os  lo s  cam iones F ed era l tienen  gran des fre n o s  h i­
dráu licos  en las cu a tro  ruedas. L o s  de 2 -3 %  ton eladas y  
m ás gran d es, llevan  un am p lificador de fu e rz a  al vacío . 
L os  e je s  traseros  de tod os  los m odelos son  de tip o  com ­
p letam ente flotante, de p rop u lsión  p o r  en g ra n a jes  cón icos, 
de m a rca  T im ken. C om o equipo especia l se o fre ce  un  e je  
trasero  de dos velocidades. L os  ba stid ores  son b ien  firm es. 
O tros deta lles in teresantes so n : un iversa les en  co jin etes  
de rod illos , m uelles delan teros con  gem elos  a l fr e n te  y  
o je tes  de m u elle  con  b u jes  de cau cho, que n o requ ieren  
lu br icación . E n  todos los  m odelos se usan ruedas de 
a cero  fun dido.

PACKARD INTRODUCE 
SUSPENSION GOBERNADA
(C o n tin a a c íó n  Je  U  p á g in a  31)

delanteros van  m ontados independientem ente, sob re  so ­
porte  a co jin a d o  en el m iem bro  tran sversa l d elan tero  del 
bastidor.

Se con tin úa  e l u so  del b astid or d e  doble re fu erz o , de 
tipo  P ack a rd , con  ciertas m od ificaciones p a ra  aum entar 
su res isten cia  a torced u ra . E n  los n uevos bastidores, el 
m iem bro cru zado en X  con sta  de v iga s  con  p erfil de doble 
T  de se cc ión  ahusada, con  la  m a y or profu nd idad  a l cen tro , 
y  con  soldadura p a ra  re fo rz a r  el rem achado.

E l e je  tra sero  de tip o  h ipo ida l, em pleado en lo s  dos m o ­
delos pequeños, ha sido  m e jora d o  m ediante el uso de un 
nuevo sep a ra d or en tre  los  dos co jin etes  del á rbol de l piñón. 
C om o se ve  en e l g ra b a d o , el sep arad or tien e  una sección  
extrem adam ente delgada  cerca  del ex trem o m ás grande. 
C om o estos  co jin etes  reciben  c ie rta  ten sión , durante el 
m on ta je , la sección  delgada  em pieza  a dob larse, y  la  can ­
tidad  de ten sión  es casi independiente de la  p resión  m á x i­
m a que pueda darse a  la  tuerca .

L os  m otores  de las nuevas series con tinúan  fun dam en ­
ta lm ente com o lo s  de l año  p asado. E l de seis cilin dros  tiene 
una cilindrada de 245 pu lgad as cú b icas (4,01 litro s )  y  de­
sarro lla  100 caba llos  de fu e rz a , co n  una re lación  de com ­
presión  de 6,52 a  1 y  cu la ta  de h ierro  fu n d id o . L a  re lación  
d e  com p res ión  de 7,05 a  1 y  la  cu la ta  de a lum in io  son 
equ ip o a e lección . E l de och o cilindros ( “ 120” ) tiene una

N U E V O S  M O N T A J E S  D E  C A - 
R R O C E R IA  co n  b loques aislados 
en ca u ch o  so p cosen tan  en los 
P a ch a rd  d e  L936.

L O S  B A S T ID O R E S  tien en  sec  
c ió n  de c a ja  en los  extrem os de] 
fre n te  y  a trá s  d e l m iem bro en 
X .  lleva n d o  ta m b ién  firm es ro> 
fu erzo».

cilindrada de 282 pu lgad as cú b icas (4,62 l i t r o s ) ,  desarrolla 
120 caba llos  de fu e rz a  a  3.800 r.p .m . y  tiene u na  relación 
n orm al de com p res ión  de 6,6 a  1 con  cu la ta  de aluminio, 
habiendo una a  e lección  de 7,05 a  1. E l m o to r  de la  serie 
de och o cilin dros , llam ada S uper E ig h t, tien e  u na  cilin­
drada de 320 pu lgad as cú b icas (5,24 l i t r o s ) ,  desarrolla  135 
ca b a llos  de fu e rz a  a  3.200 r.p .m ., co n  una re lación  de com­
presión  de 6,5 a  1. E l m o to r  de d oce  cilin dros  tien e  una 
cilindrada de 473 pu lgad as cú b icas (7,78 litro s )  y  desa­
rro lla  175 caba llos  de fu e rz a  a  3.200 r.p .m . con  una rela­
ción  de com p res ión  de 6,4 a  1.

L os sigu ientes nuevos ra sg os  se presentan  en los dos 
m otores  m ás peq u eñ os: p er feccion a d os  m on ta jes  de cauclio 
de m otor , n uevo árbol de levas , levan tavá lvu las  de tip o  de 
h on go  con  nueva lu br icación  b a jo  presión , canalización  de 
agu a  m ás la rg a , ém bolos A u toth erm ic  con  ch a p a  de estaño, 
bom ba de agu a  de m a y or capacid ad  m on tada  en cojinete 
de b o la s , v en tila d or de 18 pu lgadas de d iá m etro  de baja 
ve locidad , tap as m ás g ru esa s  para  los  co jin e te s  del ci­
gü eñ a l y  g en era d or de m ayor capacid ad . N u evo  también 
en estos  m otores  es e l filtro  de a ce ite  de d os  etapas. Ordi­
n ariam ente, e l ace ite  que  va  a  los levan tavá lvu las pasa 
p or  e l filtro  de la  m an era  de costu m bre , pero , p o r  vía  de 
ad iciona l p rotección , en  ca so  de que  el filtro  se tape, hay 
un con du cto  en d e iiv a c ión , co n  m alla  a u x ilia r , que ase­
gu ra  correcta  a lim entación  de lu bricante a  lo s  levantavál­
vulas.

L os m otores  de doce cilin dros , lo  m ism o que  lo s  de ocho 
de la  serie  Super E ig h t, llevan  ahora  ém b olos  A utotherm ic 
estañ ados. E n  e l m o to r  de o ch o  cilin dros  de la  serie  Super 
E ig h t  h a y  tam bién  o tras  in n ovacion es. E l b loqu e  de cilin­
dros  tiene u na  can aliza ción  d e  a g u a  m ás la rg a  y  lleva  re­
fu e rz o s  c ircu n feren cia les , a lred ed or de lo s  cilindros, para 
aum entar la  r ig id ez  en  estos  puntos. L a  lu br icación  de los 
v á sta g os  de las vá lvu las h a  s id o  m e jora d a , g ra c ia s  a cam ­
b ios  en e l b loque y  ven tila ción  de la  c a je  de l cigüeñal.

L a s  ca rrocer ía s  de con stru cción  m ix ta  con tinúan  en las 
dos  series m ás caras. Se h a  m e jora d o  el a islam ien to, me­
diante casi lo s  m ism os proced im ientos  ap licad os  a las 
ca rrocer ía s  enteram ente de a cero  que se em p lean  en los 
dos m od elos  m ás pequeños.

E n  ben eficio  de la  segu ridad , se han m e jora d o  m ucho las 
lám paras delan teras de tod os  lo s  n uevos m odelos. Cuatro 
a rreg los  de alum brado d iferen tes  se o fre ce n  con  los  nue­
v o s  m od elos  de seis y  de och o  cilin dros . E l p rim ero, cuando 
e l b o tó n  d e  g ob iern o  se co lo ca  en la  p r im era  m u esca , se en­
c ien den  las la m p aritas  de estacion am ien to y  las traseras- 
S egu nd o, cuando e l b otón  de co lo ca  en la  segu nda  muesca, 
se encienden la s  lu ces de m archa  en  la  ciudad, obtenién­
d ose  p e r fe c ta  ilum inación  sin  resp lan dor.
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C o n  la  in g e n io s a  m á q u in a  A r c o  d e  h a c e r  c o lo re s ,  le s

v e n d e d o r e s  d e  p in tu r a s  d e  a c a b a d o  d e  a u to m ó v ile s ,  en

t o d a s  p a r t e s  d e l m u n d o , h a n  h a l la d o  u n a  m a n e ra  f á c i l  

y  s e g u r a  d e  d o m in a r  p o r  c o m p le to  su s  r e s p e c t iv o s  

m e r c a d o s .  N e c e s it a n d o  s ó lo  u n a  e x is te n c ia  m u y  

p e q u e ñ a  d e  c o lo r e s  b á s ic o s ,  e s t a  m á q u in a  

m e z c la  y  p r o d u c e  c u a lq u ie r  t o n o  o  m a t iz  q u e  

s e  r e q u ie r a  p a r a  i g u a la r  a l  d e l v e h íc u lo ,  h a ­

c ie n d e  e l t r a b o jo  e o n  t e d a  e x a c t itu d ,  f a ­

c i l id a d  y  ra p id e z .  Y  s e  g a r a n t iz o  q u e  

t o d o  c o lo r  r e s u l t a r á  s a t i s f a c t o r io .  

A h o r a  p u e d e  U d . o f r e c e r  un c o m p le te  

s u r t id o  d e  c o lo r e s  d e  la c e ,  s in  u n a  

g r a n  in v e r s ió n  d e  c a p i t a l  en  e x is te n ­

c ia s .  E s  u n a  o p o r t u n id a d  q u e  le  c o n ­

v ie n e  a p r o v e c h a r  in m e d ia ta m e n te .  

P íd a n o s  a h o r a  m ism o  in fo rm a c ió n  

d e t a l la d a .

-ti

t : . r r r -

S e  g a r a n t iz a  q u e  p r o d u c e  c o lo r e s  q u e  su s  c l ie n te s  

h a l la r á n  t a n  b u e n o s  c o m e  le s  m á s  f in o s  d e l 

m e r c a d o  o  s u p e r io r e s  a ó s te s .

THE ARCO COMPANY
C L E V E L A N D ,  O H I O ,  E.U.A.

\ j m y

Esie valioso libro 
lo indica cómo 
obtoner vordade- 
ras ganancias d«l 
negocio de aca­
bado. Pídanos un 
ejemplor a h o ra  

mismo.

The Arce Company, |

Cleveland, Ohio, E.U.A. I

S írvanse enviarme gratuitomenie su libro **Lo Respu* |

esfa a Lucrativas Ventas de Lacas*'. '
I

Nombre y  t itu lo .........................................................  |

Nombre de la  firm o..................................................  ^
t

Ca lle  y número.........................................................  ¡

Ciudad y  p o is ...........................................................  |
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H U P M O B I L E

A C O N T IN U A C IO N  de su reorga n iza ción , la  H upp se 
ha  ded icado  a  la  p rod u cción  de tres  nuevos modelos 

p a ra  la  tem p ora d a  de 1938; u no  de seis cilin dros , otro  de 
seis c ilin d ros  a  la  orden  y  o tr o  de och o  c ilin d ros  a la 
orden . L as ca rrocer ía s , estam padas en  nuevos moldes, 
siguen  el m odern o estilo  p erfilad o. A  p esa r  de su  construc­
ción  en teram ente de a cero , los  tech os  de las carrocerías 
están separados, llevan d o seccion es cen tra les  a isladas, que 
sirven  de antena  de ra d iorrecep tor . L os  ca p ós  son del 
llam ado tip o  “ ca im án ,”  ab isagrados en el cubretab lero . La 
pa rr illa  del ra d ia d or, de tip o  exclu sivo , con sta  de tres 
seccion es, con  una m old u ra  cen tra l fu n d id a  en  molde. 
T od os loa n uevos m odelos tienen 4 pu lgad as m ás de dis­
tancia  en tre  los e je s . L a s  ca ra cterís tica s  de los  motores 
han su fr id o  m u y p oco  cam bio.

E n  n u es tro  n ú m e r o  d e  o c tu b r e  
ú ltim o  d a m os d e s c r ip c ió n  detallada  
d e  lo s  n u ev o s  m o d e lo s  H n p m o b ile  
y  S tu d eb a k er  d e  1 9 3 8 .

S T U D E B A K E R

El  c a m b i o  p r in c ip a l en su rtid o  Stud ebaker de 1938 
es u na  dev isión  rad ica l de ia  ca rro ce r ia , tan to  en 

con stru cción  com o en aspecto  gen era l. L os bastidores son 
m ás liv ian os y  m ás r íg id os . U n  n uevo cam bio  de m archa

al va cío  se o fre ce  com o equ ip o a  elección . E l sistem a de 
suspensión  en  p la n o  es a h ora  equ ip o n orm al de todos los 
m odelos. Se h a  p er feccion a d o  la  d irección . E l cam bio de 
m ai'cha, in sta la d o  de lado, h ace in necesario  el túnel o 
bóveda  en  la ca rrocer ía . L os am ortigu a d ores  de doble 
e fe c to  han sido reem plazad os p or  am ortiguadoi-es de 
acción  d irecta . E n  el m otor  se em plea  un ca rb u ra d or de 
nuevo tip o  p er feccion a d o .
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LAS BOMBAS MOOERNAS AUMENTAN LAS GANANCIAS
L a  modernización de su equipo vendedor de gasolina, con las bombas computadoras Wayne, 

es una inversión que inmediatamente paga dividendos. El prestigio y la atracción de su establecimiento 

comercial aumentan en seguida. Obtiene nuevos clientes y a cada uno le vende más. Aumenta Ud. 

sus ganancias no sólo por las adicionales ventas, sino también por la reducción de pérdidas a conse­

cuencia de errores, medidas inexactas y manipulación fraudulenta. Las bombas Wayne gozan de envi­

diable reputación por seguridad, exactitud y productividad de ventas, en todas partes del mundo. 

Pidones en seguida nuestros boletines descriptivos.

MODELA 
SESENTA

R E P R E S E N T A N T E S ; F ábri­
cas subsidiarias en L on d res, I n ­
g laterra ; L o s  A n geles, Calif., 
R ochester, P a „  E .U .A . Cana­
dá— W a y n e  C o ., L td ., T oron to , 
Canadá, In g laterra  —  W ayn e 
T a n k  &  P u m p C o., L td ., 42 
N ow lands Park , L on d res. España 
y  colon ias Españolas— A u toces- 
o r ios  H a rry  W alker, S. A . R o - 
se llén  184, B arcelona . P uerto 
R ic o — R icard o  D avila , P . O .

B o x  475, San Juan. Cuba— Luis 
R . R íos, C on cord ia  19, H abana. 
Ecuador.— L . A . C ordovex , B ou le- 
vard  9 de O ctu b re  496 G uaya­
quil. B rasil —  E quipam entos 
W a y n e  do Brasil. L tda ., Rúa 
das M arrecas 21. R io  de Janeiro. 
Perú— A , y  F .  W iese , S. A ., 
E d ific io  W iese , L im a. M éx ico—  
W a y n e  C om pany, Sucursal en 
M é x ico , C o lón  y  H u m bold t. 
M éx ico , D -F . F ilip inas— M anila

M achinery & Supply  C o .. In c ., 
675-681 D asm arinas, M anila , C o ­
lom bia— Sociedad  C om ercial H o - 
landa-C olom bia, A p artado 94, 
B a rran qu illa ; L .  F a cin i A . 
A p artado 316, B o g o tá — Em ilio 
M ettlet & C o ., P asto, N ariño. 
R epública  D om inicana— A . D al- 
m au R .. Isabe l la C atólica  115, 
C iudad de T ru jiilo , Santo D o ­
m ingo.

THE W A Y N E  P U M P  C O M P A N Y  • 745 Cana l St., Fort W ayne, Ind iana, E. U. A.
Levantadores de au tom óviles  .  L a vadoras de au tom óviles  .  C om presores d e  aire .  B om bas y  depósitos de com bin ación  de gasolina, p etró leo  y  a lcohol

B om ba s surtidoras de grasa

Ayuntamiento de Madrid



Noticias de las Fabricas
M atriculas • P rod u cción  • Nueva Fábrica Chrysler en e l Ca­
nadá • Se Retarda el A n un cio  de la F ord  • Representantes de 
la H upp  • Representante de la  H udson  • Visitantes Im portantes

M A T R IC U L A S

L a s  m atrícu las de nuevos autom óvi­
les  de p a sa je ro s  (ven ta s  a l p o r  m en or) 
en los  E sta d os U n idos du rante lo s  p r i­
m eros och o m eses de 1937, m u estran  un 
aum ento de 8 p o r  cien to sob re  el m ism o 
p er íod o  de 1936. C ifra s  a  con tin u a ción :

C a m b io  de 
p o rce n ta je  

O ch o  M eses 8 Meses
,-------------- * , de 1937

1937 1936 sobre  1986
F ord  ..........................  628.919 668.687 +  13,7
C h evro le t ............... 665.611 697.652 —  20,4
P Iym outh    364.982 848.877 2,0
D od g e    194.707 175.278 -i- 11,2
P o n t ia c  ...................  159.862 122.525 -H 30,6
O ldsm ob iie  ............  144.760 140.449 -|- 3,2
B u ick  ........................ 142.990 108.291 -j- 82.3
P a ck a rd  ...................  74.009 39.420 -|- 88,0
C h ry sle r  ................. 64.990 40.414 +  61.0
T erra p la n e  ............  59.169 56.811 -|- 4,0
D eS oto  .....................  64.684 80.604 +  78,0
N ash  ........................ 64.409 20.893 -(- 82.0
S tu deb ak er ............  82.806 43.347 -1- 22,0
W illy s  ...................... 39.968 8.768 + 8 6 6 ,0
L a S a lle  ...................  21.402 8.111 -(-164,0
L in co ln  ...................  18.600 8.864 + 1 1 0 .0
H u dson  ................... 11.601 15.416 —  25.3
G ra h am  ...................  10.366 11.647 —  11,0
C a d illa c  ...................  8 .676 7.979 +  8.4
C ord  ..........................  964 855 +  12,8
P ie r c e -A r ro w  ____  147 564 —  73.4
A u b u rn  ................... 144 1.635 —  90,7
H u p m ob ile  ............  23 . . . .  . . . .
O lru s ........................ 922 7.162 —  87.0

T ota l ...................... 2-664.301 2.457.624 +  8.0
C h ry sle r  C orp. . . 669.219 694.673 +  12,3
F ord  y  L in c o ln . .  647.519 862.641 +  16.0
G enera l M otora ..1 .0 3 3 .2 0 1  1.085.007 —  4,6
O tros  ........................ 304.362 215.403 +  41,4

L a s m a trícu la s  de cam iones nuevos 
en los E sta d os  U n idos d u ra n te  los  ocho 
m eses fu e ro n  4.8 p o r  cien to  m ayores 
que las del p er íod o  de 1936. C ifra s  a 
con tin uación .

C a m b io  de 
p o rce n ta je  

O ch o M eses 8 Meses
,---------------* , do 1987

1937 1936 sob re  1936
F ord  .......................... 149.073 130.360 +  14,3
C h evro le t ..............  136.988 164.649 —  12,1
In tern a tion a l . . . .  58.212 47.709 +  11,4
D od g e  ...................... 44.020 69.641 —  26,1
G . M . C .....................  32.051 17.676 +  81,3
P Iym ou th  ..............  9.698 2.060 + 3 7 0 .0
D iam on d  T  ............ 6.128 6.882 +  14,0
W h ite    4.220 3.637 +  16,1
S tudebaker ............  4.093 2.167 +  88,6
M ack  ........................  3-983 2.446 +  62,9
T erra p la n e  ............ 3.866 1.443 + 1 6 7 .0
R e o  ............................  3.200 2.602 +  23.2
F ed era l ................... 1.816 1.941 —  5,6
A u to ca r  ...................  1,498 822 +  82,2
B ro ck w o y  ..............  1.149 1-168 —  1.4
In d ian a  ................... 1.031 1.109 —  6.9
S tew a rt  ...................  868 816 +  6,2
D iv eo  ........................ 844 689 +  22.6
W illy s -O v erla n d  . 719 1.629 —  55.8
S tu ts  P a k -A g e  C ar 484 . . . .  . . . .
F . W , D   312 231 +  63,8
S te r lin g    284 156 +  50,8
K e n w o r íh  ...................... 92 . . . .  . . . .
S ch a ch t ...................  37 . . . .  ____
O tros    1.087 1.816 —  21,2

T o ta l ................... 460.212 439.442 +  4,8

H a com enzado en R ock lan d , 111., la 
con stru cción  del nuevo ed ificio  de la

7 8

M ech an ics U n iversa l Jo in t, d iv isión  de 
la  B o rg -W a rn e r  Corp. L a  nuevo p lan ta  
reem p la za rá  la  p la n ta  actu a l de la  M e­
chanics, y  la  in sta lación  de una gran  
can tidad  de m aqu inaria  nueva aum en­
ta rá  la  producción .

am bas com enzaran  sus m on ta jas  antes 
del ñn de l m es.

L a  p rod u cción  de n oviem bre deberá 
p a sa r  de m edio m illón , pues el progra­
m a  com pleto  de autom óviles nuevo:; está 
m ucho m ás a delan tado  de lo  que e.;taba 
el año  p asado, cu ando e l m es de noviem­
b re  p ro d u jo  405.799 unidades.

P R O D U C C IO N
Con la  m a y or p a rte  de las fá b r ica s  

con stru yen d o  los m odelos de 1938, se 
espera  que la  p rod u cción  de octu b re  de 
la  in d u stria  a u tom otriz  am ericana , será  
de cerca  de 350.000 autom óviles y  ca ­
m iones, o  sea m ás del doble de la  de sep ­
tiem bre, o un aum ento de 50 p o r  cien to 
sob re  la  de octubre de 1936. T od a s, con 
la  excep ción  de F o rd  y  G raham , esta ­
ban  fa b r ica n d o  lo s  n uevos m odelos, a 
m ed iados de octubre. Y  se esperaba  que

C H R Y S L E R  E D IF IC A  E N  EL  CANADA I
L a  C h rysler C orp . o f  C añada, Ltd., I

in v e rtirá  cerca  de $4.000.000 en  la  cons­
tru cc ión  de su  n u eva  fá b r ic a  en Wind- 
sor , Ont. L a  pa rte  p r in c ip a l del plan es 
una n ueva  p la n ta  de m otores para  pro- 
i 'e e r  ta n to  al m ercad o  C anadense cora» 
a  los m ercados  de exp orta ción . Produc­
ción  en la  p la n ta  com enzará  a princi­
p ios de 1938. (Continúa en la pácina W

C A M IO N  D E  D O B L E  F IN  . . . E ste  n u ev o  Studebaker, m odelo K lO  de %  de tonelada, 
com b in a  la  com od id ad , ve locid a d  y  e s tilo  do u n  a u tom óv il co n  la  carg’a  ú til de un  cam ión . 
Ea m áa la rg o  y  p esado que e l cu p é  exp reso  y  su  n u ev o  ch a sis  com p ren d e  b a stid or  con 
arco^ m uelles tra seros  de d o b le  e fe c to  de t ip o  co lg a n te , ru ed as  de I f i " ,  con  e le cc ión  a  rue­
das de 2 0 " , m otor  de 79 ca b a llo s  de fu e rza  y  c a ja  y  g a r ita  en tera m en te  de a cero .

N U E V O  S T E W A R T  . . .  E l n u ev o  ca m ión  S tew a rf de 1 a  1V¿ ton e la d a , m od e lo  61A. 
tien e  L23" de d ista n cia  n orm a ! en tre  los e jes, co n  e le cc ión  a  d ista n cia  de 132, 140. 145 
y  1 9 3 ". S u  m o to r  d e  6 c il in d ro s  d esarro lla  65 ca b a llo s  de fu e rz a . T ien e  ca m b io  de 
m arch a  de cu a tro  velocida des p rog res iv a s  y  e je  trasero  en teram en te  flotante.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c í n o
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EQUIPO DE LUBRICACION

AT RAEiEL|N EG O C IO  
M A S  LU CRAT IVO

Lí.s clientes que le dejan más ganancias son 
acjiiellos que se sienten orgullos de sus 
automóviles y que tienen el dinero para com ­
prar los servicios y las mercancías que Ud. 
les ofrece. Hacer que su departamento de 
lubricación tenga una atracción dinámica a 
este tipo de cliente es, por lo  tanto, un nego­
cio excelente.

Un m oderno departamento de lubricación 
con equipo ARO atrae favorable atención e 
infunde confianza en su preparación para 
rendir un eficaz y com pleto servicio de 
lubricación.

EF IC A Z  EN O PER A C IO N  . . . 
SEG U R O  EN SE R V IC IO

Ingenieros de vasta experiencia, que dedi­
can todo su tiem po y atención exclusiva­
mente al perfeccionam iento de equipos de 
lubricación, han logrado com binar, en los 
productos ARO, un estilo m oderno y un fu n ­
cionam iento seguro a toda prueba. Los refi­
namientos exclusivos y patentados del equipo 
ARO aseguran m ayor rapidez, conveniencia 
y econom ía en la operación.

Pida al representante del ARO más cercano 
in form ación  sobre el surtido AR O , o  directa­
mente pídanos catálogo.

THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A.
D e p a rU m e n to  de E xp o rta ció n — 106 U n io n  S ta tio n  B u ild in g , U t ic a , N .  Y . ,  E .  U .  A .

I Noviembre. 1937 1 9

Ayuntamiento de Madrid



E X T R E M O S  D E L A N T E R O S  del F ord  reform ados 
n oev os  m odelos F ord  de 1933 es 
el n u ev o  estilo  de las p a rr illa s  del 
ra d ia d or. (1 ) D elu xe V*S. (2>
Stand ard  V -8 . (3 ) C a m ión  V -8 .

. E l ca m b io  m ás n o ta b le  en los

C A M IO N  D E  R E P A R T O  . . .  U n  ca m ión  de rep arto  “ de 
pu erta  en puerta”  co n  m otor in sta la do d e b a jo  del p iso, 
co r ta  d istan cia  en tre  los  e jes, m e jo r  d istrib u ción  de la  ca r ­
g a  y  m ayor acces ib ilid ad , p a ra  su  rep a ra ción , ha sido re­
cien tem en te  in trod u cido  p o r  la  W h ite .

C A M IO N  Y  R E M O L Q U E  . . .  L a  S a g in a w  S U m p in g  &  T oo l C o.. de S a g in a w . M tch ., 
e s tá  fa b r ica n d o  un n n evo rem olqu e, de p e so  liv ia n o , e l cual, al u n irse  a  un  ca m ión  de 
c a ja  a b ierta  p ick -u p , de lim itada  ca p acid ad , fo rm a  co n  este u na  com b in a c ión  de ftran  
ca p acid ad . E l ca m ión  so lo  se  em p lea  en ton ces  p a ra  las ca rg a s  pequ eñas y  la  com bin ación , 
p a ra  las ca rg a s  gran des y  pesadas.

8 0

SE R E T A R D A  EL  A N U N C IO  DE U  
FO RD

R etardos  en in ic ia r  la  produ cción  pos­
te rg a ron  el anuncio de l n uevo surtido 
de autom óviles F o rd  h asta  fines de 
octubre, con  e l resu ltado de que ha  sido 
im posib le  in clu ir, en e l presen te  núme­
ro , una descripción  com p leta  de estos 
nuevos m odelos. P od em os, s in  em bargo, 
d ec ir  que lo s  m odelos F o r d  de 1938 se 
o fre ce rá n  en  dos series, la  deluxe V-8 
(co n  m o to r  d e  85 caba llos  de fu erza ) 
y  la  co rr ien te  o  n orm al V -8  (co n  motor 
de 60 o  de 85 caba llos  de fu e r z a ) .

E l m od elo  de la  serie  deluxe es el 
com pañ ero  e leg a n te  o  de lu jo  d e l nor­
m al. E s  com p letam en te  n u evo  en aspec­
to , con  p arrilla  de rad iad or de estilo 
m uy orig ina l. E l ca p ó  es aparentem ente 
m ás la rg o  y  lo s  gu ardabarros  son  má.s 
gran des. L os  sedanes son  m ás espacio­
sos , con  m a y or com odidad  p a ra  los 
p a sa jeros . T am bién  son  m ás espaciosos 
los com partim ien tos  de equipaje.

L os  m od elos  de la  serie  norm al se 
presentan  tam bién  con  re fo rm a s  en 
estilo , in cluyendo nueva p arr illa  de ra­
d iador, ca p ó  m ás la rg o  y  con torn os, en 
gen era l, m ás perfilados.

A d em á s de los nuevos m odelos de 
au tom óv iles , la  F o rd  está  presentando 
un su rtid o  am plificado de cam iones y 
veh ículos com ercia les  en  el chasis  V-8. 
E stos  n uevos m od elos com ercia les so­
bresalen  p or  su a sp ecto  llam ativo . Se 
o fre ce  tam bién  u n  nuevo gru po  de 
cam iones de una ton elada , en adición  a 
los tip os  com ercia les y  cam iones en 
chasis  de 134 y  157 pu lgadas de distan­
cia  en tre  los e jes .

E l n uevo m od elo  de una tonelada 
viene a  llenar el esp acio  en tre  los  mo­
delos com ercia les  y  lo s  o tro s  camiones 
del surtido. Se o fre ce  con  m o to r  de 85 
o  de 60 ca b a llos  de fu e rz a . Se anticipa 
que, p rov is to  del m o to r  de 60 caballos 
de fu erza , el n uevo m od elo  reslatará 
p or  su  econom ía , a l ap licarse  a ciertos 
fines de tra n sp orte  com ercia l.

O tros ca m b ios  p a ra  1938 son  el nuevo 
cam ión  en chasis  de 134 pu lgadas de 
d istancia  en tre  los  e jes , en  reem plazo 
de l de 1 3 1 % " de l surtido  de camiones 
gran des, un n uevo b a stid or  para  los 
ch asis  de 134 y  157 p u lgad as de distan­
cia  en tre  los e je s , fren os  mejorado.^, 
d irección  m ás fá c il  y  segu ra  y  construc­
ción , en gen era l, m ás firm e y  resistente.

Representación de la Hupp

V e rn e  H . W ilco x , g eren te  de exporta­
c ión  de la  H u p p  M otor  C ar C orp ., anun­
cia  el n om bram ien to  de la  firm a Arthur 
S. K leem an  and C om pany, L td ., de 
N u eva  Y ork , com o geren te  d e  ventas 
de l H up m ob ile  p a ra  la  A m érica  Latina. 
E s ta  firm a m an tien e  un serv icio  inter­
n acion a l de rep resen ta ción  de fábricas

(C on tin ú a  qn la p á g in a  83)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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ANO EN QUE OTROS HAN 

km SOLO CAMBIOS MENORES NASH PRESENTA UNA
STORIA SENSACIONAL!
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Ud, está leyendo, en estos momentos, las más 
grandes noticias que el mundo automovilista ha 
visto en muchos años, i Desde todo punto de vista, 
las más importantes noticias de ¡a industria auto­
motriz de 1938!

Nash presenta para 1938 tres grandes series de 
automóviles, que son nuevas de parachoque a 
parachoque . . . una lista enorme de más de ochenta 
rasgos, que elevan la com odidad y el VALOR 
INTRINSECO a alturas jamás antes imaginadas . . . 
con una combinación de seis nuevos, exclusivos y 
vitales rasgos NASH, que no los puede ofrecer 
ningún otro automóvil del mundo, sin conside­
ración de precio.

Y  recuerde que todo ésto es VALOR INTRIN­
SECO ADICIONAL . . . agregado a la magnifica in­
geniería y trabajo de precisión, que han hecho 
famoso ai NASH en todo el mundo. ¡M ás y más 
valor intrinseco, agregado al ESTAE5LECIDO Y  CO­
NOCIDO VALOR INTRINSECO, que cada Nash ha

tenido, durante muchos años, desde la construcción 
del primer N ash!

Se trata de la más grande oportunidad de vender 
automóviles que existe actualmente en el mercado. 
Ud. mismo verá que es realmente así . . .  cuando se 
dé cuenta de lo  que ofrecen los nuevos modelos 
Nash de 1938. Y  comprenderá también que el 
presente sensacional aumento de ventas de automó­
viles Nash quedará eclipsado por los mayores 
totales del próxim o año.

El comerciante de automóviles que quiera apro­
vechar esta extraordinaria oportunidad de ganan­
cias . . . que quiera unirse a una compañía em­
prendedora e  inteligente . . . que quiera compartir, 
desde el principio, esta inspiradora ascensión a la 
supremacía . . . ese comerciante hará bien en comu­
nicarse IMMEDIATAMENTE C O n  e l  DEPARTAMEN­
TO DE EXPORTACION, Nash-Kelvinatoc Corpora­
tion, Kcnosha, W isconsín, E.U.A.

o e * t c e H - NASH EL G R A N  INDEPEN DIEN TE
NASH— 400 -<on  117“  DE DISTANCIA ENTRE EJES 

AMBASSADOR 6— con 121" DE DISTANCIA ENTRE EJES 

AMBASSADOR B— con 12S" DE DISTANCIA ENTRE EJES
Ayuntamiento de Madrid



EN LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA 

Y EN TODO EL RESTO DEL MUNDO NASH ESTA ESTABLECIEN
Nuevos Precedentes en Ven A

He aquí por qué decimos 
que en los cinco... o los diez 
años siguientes...ganará 

Ud. más dinero vendiendo 
automóviles Nash.

T o d o  el m u n d o  sabe  que 1937 ha sido uo 
gran año para automóviles.

Las ventas er> los Estados Unidos de América, 
comprendiendo toda la industria, fueron 8%  
superiores a las dcl año anterior. Pero . . . 
¿ c o n o c e  u d . e l  p r o g r e s o  d e l  NASH?

El porcentaje de aumento de ventas del Nash, 
para 1937, es MAS DE DIEZ VECES MAYOR 
que el de toda la industria.

Los representantes d d  Nash, en 1937, están 
casi aumentando al DOBLE sus ventas en ei año 
anterior . . .  la cifra, en estos momentos, es 
OCHENTA Y  TRES POR CIENTO. El negocio de 
exportación de la Nash, los siete primeros 
meses de 1937, muestra un aumento de 63%  
sobre 1936.

N o  hay la menor duda sobre ello  . . .  la 
industria automotriz está presenciando uno de 
esos cambios irresistibles, que vienen a trans­
formar las fases dcl mercado. Y  este CAMBIO 
ES EVIDENTEMENTE EN BENEFICIO DEL NASH.

En todas partes, los comerciantes emprende­
dores y previsores siguen el rumbo de este 
cambio, pues saben que las grandes ventajas, las 
grandes ganancias y el GRAN FUTURO irán al 
hombre que se incorpore a semejante cambio en 
SU MISMO COMIENZO.

Estudiemos ahora la situación.
Pata la próxima temporada de automóviles 

nuevos, casi todos los fabricantes están pre­
sentando cambios menores . . . refinamientos 
superficiales, que fundamentalmente no alteran 
en sentido alguno el valor que ofrecen a los 
comerciantes del ramo y público.

En contraste, NASH SE PRESENTA AHORA 
CON UNA DE LAS HISTORIAS MAS GRANDES 
ACERCA DE NUEVOS MODELOS QUE SE HA 
VISTO EN LA INDUSTRIA HASTA ESTA FECHA. 
Está presentando automóviles que son verdade­

ramente nuevos. Está introduciendo grandes 
nuevos refinamientos fundameniale.s. que SO­
BRESALEN POR ENTRE TODOS LOS DE LA IN­
DUSTRIA . . . cosas vitales, que dan al público 
mayor com odidad, placer, orgullo, economía y 
seguridad que la que haya jamás soñado.

Empezar el nuevo año sin estar bien enterado 
de toda la historia del Nash de 1938 será cosa 
coHlraproducenle para cualquier comerciante 
del ramo, en cualquier parte del mundo. Y  una 
vez que Ud. sepa esta historia, su criterio no 
necesitará las palabras de nadie.

Un resumen —  toda la KENTA/A DE VENTA 
está a favor del representante del NASH . . . 
la gran OPOHTUNIDAD INMEDIATA DE GA­
NANCIAS . . . los beneficios de la SUPREMACIA 
TECNICA . . , y  el l-UTURO SEGURO y  BRI- 
LLANTE.

En justicia a su propio negocio, obtenga in­
formación completa . . .  EN EL ACTO. Gjm u- 
níquese con el Departamento de Exportación, 
Nash-Kelvinator Corporation, Kenosha, W is., 
E.U.A.

“ 1937 ha sido ur grana 
para nosotros. Ha 
uno de los más progaj 
v o s  p e r ío d o s  le d 
meses desde que emp 
m os el negocio en 1 
En los modelos de I 
nuestros ingeni ros 
introducido nue\ os rai¿ 
y  refinam ientos, jan 
antes' vistos en autoid 
viles de otras mrcas,j 
relación de prec o,”

0

D i r t c t o r  d© J u n ta  / íniíniiW 
N a sh -K e lv in a tor  C ^

‘ Sólo el gran indepei dkm 
puede ofrecerle  todo ó/í|
UN G RAN  PRODUCTO . . . rcd litado 
esfuerzo con cen trado . . . estudios Ííidcptí̂  
entes . . . independiente form u lación  de ptK 
VASTOS RECURSOS . . , N ash es I fuatn 
recursos fin an cieros, entre todas las compi' 
fabricantes de aucom óvilcs.
UN G RAN  NOMBRE . . . desde h>.c 22 ú- 
identificada  exclusivam ente co n  aun nóviíd' 
prim er orden.
PROTECCION . . . com pleta  o p o n  ifliW  
ob stá cu lo  a lgu n o , para el desarrollo  dsl nef̂  
en  m ercados proteg idos p o r  la tep.esennc 

NO H AY REGIMENTACION . . . hasi i en 1  ̂
casi in creíb le , los  representantes dcl Nash q'x. 
libres para desarrollar sus n egocios ¡i su P*'' 
voluntad .
COMPLETA AY U D A DE ANUNCIO . . • P
ly jB  los  representantes tendrán a  su 
cam paña m ás grande y extensa de 
p rom oción » registrada co  la historia del 

CO N TACTO  DIRECTO . . .  la  ayuda i n « í  
y la coop era c ión  sincera de importantes fel« 
la com pañ ía  N ash.

NASH EL G R A N  IN D EPEN D IÉ
NASH— 400— ton 117" DE DISTAHCI4 IN lM I 

AM8ASSAD0R 6— <nn 121" DE DISTANCIA ENIBEI 

AMBASSADOR 8— ton 12S" DE DISTANCIA EH I«I
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A . K L E E M A N N . J .  D IN A

L U K E  B . D IC K IE . g « r « n U  de ven ta s  de la 
W illy s  E x p o r t  C orp .. fa lle c ió  en T oledo  
e l 29 de septiem b re , a la edad  do 58 anos. 
E stu vo  em pleado en  la  W llly s  desde L915, 
t ra b a ja n d o  todo  el t iem p o  co n  R . J . A rch er .

C O N S T R U C T O R E S  D E  C A M IN O S  . . .  L a  E x p ed ic ión  B ra silera  de C am in os , que du ran te  
estoa ú ltim os nu eve a ñ os  ha ven ido  estu d ian do la ru ta  h a cía  el n orte  de la  ca rre tera  
m tern acíona l de 16.000 m illas, que fin a lm en te  u n irá  a  las dos  A  m e n e a s , v ista  a 
W- O’ N e ill (s e n ta d o ), presiden te  de la G enera l T ire  &  R u b b er  C o. en A k ro n . O hio. 
Tarados, de izq u ierd a  a  d e re ch a : M a rio  F a va , com a n d a n te  L . B org es  d  O live ira . b .  >V. 
W hite y W . L , G oslln g .

SA T IS F E C H O S  C O N  el n e g o c io  de ex p o rta c ió n  se  s ien ten  estos co n o c id o s  representantes 
de la in du stria . D e izqu ierd a  a  d e re ch a : F . R . V a lp e y . v icepresiden te  de la  G raham , 
C. S tem pson. su b g eren te  de ex p o rta c ió n  de la  G raham , y  E . P .  Curtías, repressentante 
de la G raham  en A s ia . T o d o s  a n tic ip a n  u na  m a y o r  ex p o rta c ió n  en  1938.

Noviembre, 1937

(C on tin u B ción  de la  p á g in a  80)

n orteam ericanas. P roced erá  inm ediata­
m ente a  d esa rro lla r  u na  nueva o rg a n i­
zación  de ven tas p a ra  el H up m ob ile  en 
la  A m érica  del Sur, A m érica  C entral y 
las A n tilla s . A r th u r  S. K leem an , el p re ­
sidente de la  firm a, h ará  un extenso 
v ia je  p or  la  A m érica  L a tin a , p a ra  nom ­
b ra r  d istribu id ores. Su it in era rio  com ­
p rende 20 im portan tes  cen tros  de d is­
tribución .

O tto  B eck , el n uevo rep resen tan te  re­
g ion a l de la  H ud son  M otor  C ar C om ­
pan y, en la  A m érica  C entral, las A n ti­
lla s  y  pa rte  de la  A m érica  de l Sur, 
n om brad o a  este  im p ortan te  puesto en 
a gosto  pasado, cu enta  con  la  gran  ven­
ta ja  de con ocer  a fo n d o  el n eg oc io  de 
a utom óviles en la  A m érica  L atin a . Su 
exp erien cia  de qu ince años d ed icados al 
n eg oc io  de autom óviles en la  A rg en tin a  
y  o tro s  países sudam ericanos es sufi­
cien te g a ra n tía  de su p erson a l com pe­
ten cia  p a ra  rep resen ta r acertadam ente 
los  in tereses de la  H udson  en esos im ­
portantes  m ercados latinoam ericanos.

D espués de la m u erte  recien te  de 
C. S . M cin ty re , presidente de la  M on- 
ro e  A u to  E qu ip m en t Co., M on roe, M ich ., 
quién adm in istró  la  com pañ ía  desde sus 
tn-imeros d ía s  de fa b r ica c ió n  de bom bas 
(le neum áticos, los  tres  h ijo s  del Sr. 
M cin ty re  han sido nom brados a  los 
p u estos m ás im portan tes de la  com p a ­
ñía. B . D . M cln ty re , p o r  va r ios  años 
geren te  de ven tas, es ahora  presidente 
y  geren te  gen era !. O tro  herm ano, W . D. 
M cln ty re , es v icep residen te  y  tesorero . 
E l m ás jov en , C. S. M cln ty re , Jr., es 
s e cretar io  y  A . F . M eyer, v icepresidente .

E n tre  los representantes del com ercio  
de au tom óv iles  del ex tra n jero , que v is i­
ta ron  a  los E sta d os  U n idos de A m érica  
en octubre pasado, se h a llaron ; la se­
ñ ora  Julia B a iley  de la B a ile y ’ s M otor 
S erv ice  C o. de San  Juan, P u erto  R ico ; 
F ran ck  J . M artin  de P o r t  - au - P rin ce , 
H a iti; C . E . T h om as, de B u enos A ires ; 
R a fa e l A rce la y , de San Juan , P u erto  
R ico ; N assim  J. D ina, de C iudad T ru - 
ji l lo , R ep . D om in ican a ; T . D . D rew - 
B ear, de M araca iho, V en ezu e la ; Luis 
P adrón , de C arácas, V en ezu ela ; V . V . 
R od rígu ez , de B uenos A ire s , A rg en tin a ; 
H orace M . R in g , de B u enos A ire s , A r ­
g e n tin a ; M anuel B arahon a  y  A lb erto  
R eyes , de S a n tia go  de C h ile ; José  An- 
dreu, de San Juan , P u erto  R ico ; B arry 
B aldw in, de M anila , F ilip in a s ; R am ón 
M uchacho, de T ru jillo , V en ezu e la ; W . E. 
B arlow , de la H abana, C uba, y  E . T ra - 
va, de M érid a , M éxico.

M yron  C. D olí, rep resen tan te  en la 
A m érica  del Sur, de la  B la ck  &  D ecker 
M fg . Co., h a  estad o  en la  fá b r ica , en los 
E sta d os  U n idos de A m érica , durante es­
ta s  ú ltim as seis sem anas. A  fines de 
octu b re  reg resó  a  la  A m érica  del Sur.
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CADILLAC PRESENTA NUEVO TIPO DE MOTOR
(C o n tin u a c ió n  de la  p á g in a  33)

E l m otor  del L aS a lle , con  cilindrada  de 322 pu lgadas cú ­
bicas (5,27 litro s )  d esarrolla  125 caba llos  de fu e rz a  a  3.400 
r.p .m . E l de och o  cilin dros  en V  del C adillac, con  cilindrada 
de 346 pu lgadas cú b icas (5,67 litro s )  d esarrolla  135 caba­
llos  de fu e rz a  a  3.400 r.p .m .

E l cam bio  m ás im portan te  en am bos m otores  de och o 
cilin dros  en V  es la adición  de un a m ortigu a d or de v ib ra ­
ción  to rs ion a l y  de un v o lan te  de tip o  s incron izad o , que 
produce un fun cionam iento  m ás r ítm ico  y  suave. E n  lugar 
de la  corrien te  ríg id a  p ieza  fu n d id a , la  llan ta  de h ierro 
fu n d id o  del n u evo  v o lan te  queda unida al c igü eñ a l p or  
m edio de un d isco  ñ ex ib le  de a cero , resisten te  a l to r c i­
m iento, p ero  flex ib le  b a jo  dobladura. E n  am b os lados del 
d isco  de sop orte  h ay  placas am ortigu a d ora s , que tienen 
p resión  sob re  la  sección  flex ib le  de l volan te . C uando el m o­
to r  fu n cion a  a  velocidades en que ocu rren  dobladuras sin ­
cron izas  de cigü eñ a l, e l v o lan te  r íg id o  corrien te  se  m ueve 
con e l c igü eñal, fu n cion an d o con  un m ovim iento  vacilan te. 
La flex ib ilidad  del núcleo del vo lan te , en el presen te  ca so , 
p erm ite  que la llan ta  del volante  g ire  en c írcu lo  exacto , 
sin  con sideración  de la deflección  del c igü eñal. A l  doblarse 
el c igü eñ a l, las p lacas a m ortigu adoras del v o lan te  flex ib le 
tienen roce  con  e l núcleo del vo lan te , absorb iend o e n e rg ís  
y  am ortigu and o e l m ovim iento,

T od os  lo s  ch a sis  del C adillac han sido re fo rm a d os, g r a ­
c ias a l em pleo de ba stid ores  m ás b a jos  y  resisten tes a  la 
torcedu ra . E sto  se  h a  hecho p os ib le  adaptando el e je  de 
tip o  h ipo ida l a to d o  el surtido. Con ba stid ores  m á s  b a jos , 
los  s ilen ciadores quedan in sta lados tran sversa lm en te en el 
ex trem o tra sero . E l cam bio  de m archa  de lo s  m odelos 
L aS a lle  y  C adillac del año p asado h a  recib id o  c iertos  ca m ­
b ios m en ores, p a ra  aum entar su capacid ad  y  p od er ad ap ­
ta r lo  a  tod os  los  nuevos m od elos, in cluyendo e l de 16 c ilin ­
dros.

Sin duda a lgu na , el ra sg o  m ás in teresante de los  nuevos 
m odelos, p a ra  el pú b lico , en gen era l, es la in sta lación  del 
cam bio  de m archa  de g ob iern o  a  distancia , com o equipo 
norm al de tod os  lo s  au tom óv iles  de 1938. E l presen te  n o es 
un ca m b io  de m archa  autom á tico . Su ven ta ja  princip a l 
está  en  que d esp eja  el com p artim ien to  de lan tero  y  supri­
m e, al m ism o tiem po, g ra n  pa rte  del ru ido tran sm itido 
p or  la  ca ja  del cam bio  de m archa, a  trav és  de la  palanca  
ord inaria . L a  nueva pa la n ca  de l cam bio  de m archa  está  
insta lada en la  colum na de d irección  y  con ectad a  a la  ca ja  
del cam bio  de m archa  p o r  m ed io  de la  d isp osición  de pa­
lan ca  que  ilu stram os en este  artícu lo.

D esde el punto de v is ta  del con d u ctor, e l fun cionam iento  
de l cam bio  de m archa  es casi igu a l al de una p a lan ca  de 
cam bio  de tip o  ord inario . L a  nueva p a lan ca  se levan ta  y  
m ueve hacia  a trá s  p a ra  la m archa  b a ja , o  se levan ta  y  
m ueve h acia  e l fren te , p a ra  la m archa atrás. B a ján d ola  
y  m ov ién d ola  hacia  el fre n te  o  h acia  atrás, p roduce  la  m a r­
ch a  en segu nda  y  la  alta.

E l b astid or de la serie  “ 60”  se d iferen cia  de l de los 
otros  m odelos en que tiene m a y o r  d istancia  entre lo s  ejes, 
m a y or anchura de ca rrocer ía  y  m en or n ivel de p iso  de 
carrocer ia . E s de con stru cción  de dob le  arco  y  tres  pu l­
ga d a s m ás b a jo . L os  bastidores de los otros  m odelos son 
m ás firm es. E l de la serie  “ 90”  tiene un aum ento de 100 
p or  cien to  en resisten cia  a  torced u ra . E l b a stid or  de l L a- 
S a lle  continúa sin  cam bios.

U n  nuevo e je  h ipoida l se  em plea  en las series “ 6 5 ", “ 75”  
y  “ 90” . E l L aS a lle  y  e l “ 60”  llevan  e l m ism o e je  de l año 
p asado, con  a lgunas leves m od ificaciones, E l e je  m ás g ra n ­
de se ca ra cter iza  p o r  d os  cam bios m ecán icos : a ju ste  por

m an gu ito  rosca d o  p a ra  lo s  co jin etes  la tera les  del diferen­
cia l, y  el em p leo de co jin e te s  de rod illos  cón icos  en el 
piñón , separados p o r  u n  m an gu ito , con  a ju ste  mediante 
lam initas.

Se ha aum entado la  v ía  tra sera  de lo s  m od elos  de las 
series “ 60”  y  “ 65” . Con excep ción  del L aS a lle , la desmul- 
tip licaeión  del e je  tra sero  se h a  aum entado en  todos los 
m odelos. L os á rb o les  p rop u lsores  son  m ás cortos , a  pesar 
de la  m a y o r  d istancia  en tre  lo s  e je s , y  las superficies de 
la  pestaña de la  a rticu lación  u n iversa l están  m u y bien 
alisadas p a ra  a seg u ra r  un equ ilibrio  máa p reciso . En el 
surtido se in cluyen  sinco tam años de á rb o l propulsor, El 
án g u lo  de in clinación  de tod os  los en gra n a jes  hipoidales 
ha  s id o  aum entado de 45 a  50 grados.

L os  tubos de escape  son  d iferen tes , pues llevan  silen­
ciadores de in sta lación  tran sversa l. Se ha  co loca d o  una 
cám ara  de exp an sión  separada  en  e l tu b o  de escape, ade­
lante del silenciador, en  tod os  lo s  m odelos C adillac, en 
lu g a r  de la  d isp osición  del año pasado. E l silenciador del 
L aS a lle  está  co lo ca d o  lon g itu d in a lm en te  cerca  del centro 
de l b a stid or , ta l com o antes.

E l esta b ilizad or tra sero  de a rticu lación  tran sversa l, ins­
ta lad o en el L a S a lle  del año  p asado, es ahora  equipo nor­
m al en  tod os  lo s  m odelos. L os  pan eles de instrum entos son 
nuevos. T ien en  u na  linda  sección  cen tra l de costoso  maie- 
ria i p lá s tico  m oldeado. E l acum ulador v a  m on tad o debajo 
del ca p ó  de l m o to r , en  tod os  los m od elos , con  excep ción  del 
“ 90” . L os  acu m u lad ores son  igu a les  en con stru cción  y  en 
dim ensiones, a  los  em pleados e l año  pasado.

L as ca rrocer ía s  de l L a S a lle  con tinúan  lo  m ism o que &n- 
■tes, p ero  exteriorm en te  presen tan  un aspecto  m ás agía- 
dable, g ra c ia s  a  la  lin d a  fo rm a  de las p ieza s  de lámina 
m etá lica  y  p a rr illa  del rad iad or. L as ca rrocer ía s  del Cadi­
lla c  son  en teram en te de acero  y  n uevas en to d o  sentido.

L a  ca rro ce r ía  del C adillac “ 60”  es rad ica lm en te  diferente 
de tod a s  las dem ás. N o  tiene estribos , y  es bastante baja 
p a ra  p erm itir  la  entrada d irectam ente desde e l p iso . Para 
estab lecer su  p o ca  altura  y  otros  d eta lles de conveniencia 
p rá ctica , in cluyendo m a y o r  v isib ilid ad , hubo necesidad de 
ap a rta rse  de los  m étod os  co rrien tes  en m ateria  de cons­
tru cción  de ca rrocer ía s . U n a  in novación , en este sentido, es 
la  con stru cción  e  insta lación  de las puertas. L a s  anchas 
pu ertas  están  ab isagradas en  su sección  delantera , es de­
c ir , la p u erta  delantera  queda a b isag rad a  d eb a jo  de la 
p ilastra  o  m on tan te de l parabrisa , y  la  p u erta  trasera  que­
da  sop ortad a  en  el m ontante cen tra l. T od as las bisagras 
quedan  a  m enos altura  que la  lín ea  cen tra l de la  carroce­
ría , y  desde e l punto de v is ta  de la  con stru cción , los  mar­
eos de las pu ertas  n o suben m ás allá  de las aberturas 
de las ven tan as. L os  v id rios  de las ven tan as corren  p or  an­
g ostos  m arcos  crom ados. E s ta  con stru cc ión  es sim ilar a 
la  em pleada en las ca rrocer ía s  tran sform a b les . O frece  la 
gra n  con ven ien cia  de aum entar m u ch o la  visib ilidad , por 
la  ausencia  d e  m ontantea g ru esos  o  anchos.

V is tos  desde atrás, lo s  n uevos m odelos presentan  un 
a sp ecto  m u y  agradab le . L os  lados cu rvos  de la  carrocería 
de l “ 60”  acentúa su e fe c to  de gran  tracción  sobre el suelo. 
E ste  estilo  segu ram en te  ha  de im p a rtir  m a y o r  estabilidad 
a l veh ícu lo  en su m archa  exp uesta  a  v ien tos cruzados. La 
sección  tra sera , de estilo  perfilado, su g iere  la velocidad de 
un m od elo  de carrera . O cu lto en esta  sección  se halla un 
com p artim ien to  de equ ip a je  de gran  capacidad.
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USE LOS ACABADOS DE AUTOMOVIL CARANtlZADOS

POR 8 0  A Ñ O S
DE MANUFACTURA DE PINTURAS FINAS

LACA BERRYLOID DE GRAN LUSTRE
★

-E S M A L T E  AMBERRY SPEED LINE

El secreto de la manufactura de pinturas de 
fina calidad, de la Berry Brothers, ha pasado 
de padre a h ijo  en el curso de 80 años. A  ésto 
se debe el hecho de que los acabados de auto­
m óvil Berryloid hayan sido famosos por su 
excelente calidad desde el com ienzo de la 
industria automotriz. Y  es por ésto que siem­
pre se cuenta con la seguridad de m ejores re­
sultados cuando se usa la laca Berryloid de 
gran lustre o el esmalte (sintético) Am berry 
Speed Line.

¡D os acnbados que satisfacen  toda  
dem anda!

I.a laca Berryloid de gran lustre es un aca­
bado de nitrocelulosa de calidad irrepro­
chable —  el resultado de larga experiencia 
manufacturera. No se descolora ni empaña. 
Su brillo de máxima reflexión no admite du­
plicación. Prominentes personas en la vida 
com ercial y social han especificado la laca 
Berryloid de gran lustre para sus automó­
viles particulares, año tras año. Por su parte, 
el esmalte (sintético) Am berry Speed Line 
ha sido perfeccionado para dar un acabado

igualmente fino en menos tiem po y con me­
nor gasto. Se seca, exento de polvo, en pocos 
minutos, y se endurece dentro de 3 a 4 horas, 
sin exigir frotación o  pulimentación. Estos 
dos acabados se prestan a m uy fácil aplica­
ción por pulverización, produciendo un 
lustre permanente y  de admirable duración.

O btenga  en  seguida in form ación  
com pleta

Pídanos la tarjeta de colores de laca Berry- 
oid  de gran lustre e inform ación completa 
sobre el esmalte (sintético) Am berry Speed 
Line. Em piece, ahora mismo, a suministrar 
a sus clientes los más finos acabados de auto­
m óvil del mercado, y  sacará así provecho de 
las extraordinarias oportunidades de ganan­
cias que brindan estos famosos productos. 
Sírvase escribir directamente a la fábrica.

BERRY BROTHERS
P I N T U R A S  B A R N I C E S  E S M A L T E S  U C A S

D E TR O IT , M ICH IG AN . E .U .A . 
W A L K E R V ILL E , O N T A R IO , C A N A D A
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Lijadoras Mejoradas

Se han in corp ora d o  tres nuevas ca - 
la cter is tiea s  im portan tes  a  las iija d o - 
la s  p ortá tiles  e léctricas  p a ra  trab a jos  
pesados, S iou x  N o . 1255 de dos veloci­
dades y  N o. 1250 de 7 pu lgadas. U n

nuevo p ro tecto r  del d ire cto r  de a ire  di- 
r i je  la  corrien te  de a ire  ca rg a d o  de 
po lv o  y  arena en d irección  opuesta  a la 
ca ra  del op era r io , al m over la  lija d o ra  
p a ra  a trá s  y  adelante cuando está  en 
uso. E s te  p ro tecto r  tam bién  s irve  com o 
un estante p a ra  la  lija d o ra , cu ando no 
está  en uso, p roteg ien d o  log d iscos lija - 
d ores  con tra  averías  y  ev itand o  daño a 
la c a ja  p or  ca íd a s o  a rra stre  en e l piso. 
E l n u evo  ven tilad or c ic lón ico  produce 
cu a tro  veces el volum en n orm al de a ire, 
a  v e locid a d  de tra b a jo . E s to  da  p o r  re ­
su ltado un  m otor  que n o se ca lien ta  y  
que tiene la rg a  duración .

Lámpara de Neblina

L a lá m p a ra  de n eblina  M a ster K -D  
N o. 855 tiene fu e rz a  ex tra ord in a r ia  p a ­
ra  p en etrar la  neblina, según  dicen  sus

fa b r ica n tes , la K -D  L a m p  Co. E l lente 
cu rv o  de 7 p u lgad as de d iám etro , es de 
u n  v id rio  especia l. Se in clu y e  in terru p ­
to r  de abrazadera .

K -D  tam bién  ha puesto en e l m ercado 
d os  nueva luces de señales p a ra  cam io­
nes, d iseñadas en  estilo  m od ern ístico  
p a ra  h acer ju e g o  con  la s  lín ea s  de la 
ca rro ce r ía  de los n uevos veh ícu los co ­
m ercia les. L os  lentes son  de v id r io  co lor 
ru b í o  am bar, v isib les en un á n g u lo  de

90 grad os. L a  N o. 517 es u na  com bina­
ción  de lá m p ara  d e  in dicación  y  des­
p e jo , de líneas perfilad as p a ra  superfi­
cies  cu rva s , m ientras que  la  N o. 518 es 
una com bin ación  de lá m p ara  de in d ica ­
ción  y  de d esp e jo  en  fo rm a  de concha 
de to r tu g a . D epartam en to  d e  E x p o rta ­
ción , 280 B roa d w a y , N u eva  Y ork .

Exhibidor

U n  exh ib id or, que tiene m uestras de 
d iv ersos  m odelos d e  p isto las  de p u lveri­
zación , boqu illas, filtros, regu ladores, 
m an gu eras de a ire , an teo jos , y  un  com ­
p resor  de a ire  p o r tá til de 14 c .f .,  ha

P f
íddo anu nciado p o r  S aylor-B ea ll. E l ex ­
h ib idor tien e  62 p u lg a d a s  de a ltu ra  y 
ocupa  un p iso  de só lo  24  x  18 pu lgadas. 
E l exh ib id or equ ip ado con  24 artícu los  
d e  equipo de p in tu ra  p or  p u lverización , 
es p rop orcion a d o  p or  la  S a y lo r  - Beall 
M fg . Co., D epartam en to  de E x p o r ta ­
ción , T oled o, Ohio.

Neumáticos Para Remolques

L a  gru esa  banda  de rod ad ura  de ra - 
n u rad o  p ro fu n d o  tiene con torn o  de d o ­
ble ra d io  y  es ca s i p la n a  en  el cen tro  
y  acam p anada  h a c ia  la s  fa ja s  ex ter io ­
res. E sta  d isp osición  da  un  m ín im o de 
m ovim iento al cen tro  y  e lim ina  el f r o ­
tam iento  de los lados ocasion ad o  p o r  el 
m ovim iento la te ra l cu ando se en corva  
b a jo  la  ca rg a . L os  elem entos de la  c ir ­
cu n feren c ia  están  bien  su je tos  en  las 
ra n u ras y  en los la d os  p a ra  dar m ayor 
estabilidad-

Analizador de M otor

S e d ice  q u e  con  el n uevo analizador 
de m otor  P otter , es p osib le  hacer una 
in sp ección  com pleta  en 10 minutos. El 
ana lizador con siste  en un estante portá­
t il de 46 p u lg a d a s  de ancho por 34 de 
a lto, que tien e  los sigu ientes instrumen­
to s :  A n a liza d or de g a s  p a ra  analizar

los ga ses  del escape, en sayad or cumple-1 
lam en te  e lé ctr ico  p a ra  bobinas, un jue­
g o  de en sayad or A v o , que consta de un 
a m p erím etro  g ra n d e  de tres  escal.ns, un 
v o ltím etro  g ra n d e  de tres  escalas y oh­
m ím etro de dos e s ca la s ; ensayailor de 
condensador, que  m u estra  la  condición 
de l con d en sad or en lectu ra s  de “ bueno”, 
“ reg u la r”  y  “ d e fe ctu oso ” ; un ensayador 
de presión , que  com pren de un calibra­
dor de v a c io  B ou rd on , t ip o  de tubo ca­
lib rado  de O a  30 pu lgadas, y  un cali­
b ra d or  B ou rdon  de b a ja  presión , tipo de 
tubo.

Protectores de Parrilla

P rotectores  de p a rr illa  p a ra  radiado­
res, hechos de a cero  de ca lib re  grueso 
> a ju sta b les  a  tod os  los  tam años de pa­
rach oques, h an  sido in trod ucid os al mer­
cado p or  la  P en n  T ool Co. Pueden ob­

tenerse en cu a tro  m odelos y  en todos 
los  co lores  p a ra  h acer  ju e g o  con  el co­
lor' del au tom óv il, y  tam bién  en cromio- 
L a  ex p orta ción  está  a  ca rg o  de Sidney 
L enz, 280 B roa d w a y , N u eva  York.
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V-l

JO hay que extrañarse de que 
los camiones y ómnibus Reo 

layaa granjeado preferencia 
nacional.

I Y q o  h a y  que extrañar de que los 
Iresentantes y los  dueños de 
lúculos Reo estén disfrutando 
lecrecienies ganancias.

IOS excelentes cam iones y óm- 
05 son verdaderos vehículos 
freíales. Ningún Speedwagon, 
UOD u ómnibus R e o  es "u n  au- 
ovil de pasajeros convertido” , 

da Reo está proyectado y  adap- 
k  por los expertos de vasta ex- 
tiencia de la compañía R eo, para 
livar un determinado trabajo 
transporte. Y  cada vehículo R eo 
construido p or los artesanos de 

s u m a d a  pericia de las fábricas 
;to Estilo avanzado — adicional 
'Mudad — mayorfuerza — econo- 
•* y duración en grado máximo. 
'tos son los factores que influyen 
‘ bs ventas del R eo. Y  éstas son 
tounas pocas de las ventajas que 
'jdiículosReoofrecenaloscom- 
QOres de camiones y ómnibus.

Una valiosa representación
Ahora, con  mayor razón que nunca, 
ofrece la representación del ca­
m ión R eo  una oportunidad de ga­
nancia sin paralelo en la industria. 
El surtido R eo  de 1938 com prende 
m odelosperfilados,cooradiadores 
en V , desde e l rápido repartidor 
de 3^ tonelada hasta los grandes 
m odelos de 40 .000  libras de capa­
cidad bruta, en distancias entre los 
ejes de 105 a 240 pulgadas. Tam- 
bién dos surtidos completamente 
nuevos, que comprenden una gran 
variedad de tnodelos con garita sobre 
el motor, y  camiones y  ómnibus Reo 
provistos de motores diesel.

A  la d isp o s ic ió n  d e  responsables d is­
tribu idores ten em os todavía algunos 
excelentes m ercados. Se están asignan­
d o  rápidam ente. Si U d . se interesa, 
actúe en  seguida, p id ié n d o n o s  p o r  carta 
o  p o r  telegram a, in fo rm a ción  com pleta 
acerca d e  la  representación  y nuestros 
p rod u ctos . C om uniqúese d ireaam ence 
c o n — R e o  M o to r  Car C om pany , Lan- 
sing , M ich igan , E.U .A. D ire cc ió n  tele­
gráfica: R e o c o ,  Lansing.

EO C O N  M O T O R  DE G A S O L I N A  O C O N  D I E S E L

SPEEDWAGONS • CAMIONES • OMNIBUS
'VAyuntamiento de Madrid



Vendedores de Acumuladores

C om o p a rte  de su n uevo p lan  de ven­
ta s  p a ra  los agen tes de E x id e , la  E le c ­
tr ic  S tora g e  B a ttery  Co., 23 W est 43rd 
Street, N u eva  Y o rk , anu ncia  dos nue­
vos m odelos de vendedores “ autom áti­
c o s ”  E xid e . A m bos m odelos son  de m e­

ta l en lu g a r  de cartón  gru eso com o era 
c ¡ ven dedor orig in a l. Pueden  obtenerse 
m odelos de p iso y  de m ostrador. E l m o­
d elo  de p iso  puede a com od ar u n  ju e g o  
de tres  tipos de E x id es  p a ra  F o rd  V -8  
y  T erra p la n e . L os  vendedores p ro p o r ­
cion an  un m étodo de aum entar el va lor  
de las ven tas, p orqu e fa c ilita n  al clien ­
te  el com p a ra r la  d ife ren cia  en tre  los 
d iferen tes  tip o s  de E x id e  y  ap rec iar  el 
m e jo r  v a lo r  que  se obtiene con  los  de 
p recio  m ás elevado.

Compresores de Aire

P o r  p r im era  vez, la  W ea v er  M fg . ,Co. 
de S pringfie ld , 111., está  in vad ien do  el 
cam po de los  com p resores  de a ire  con 
un su rtid o  de com p resores  d iseñados 
específicam ente p a ra  uso de autom óvi­
les . y  que  v arían  en tam año desde %

-basta 5 c .f . P ueden  obten erse  m odelos 
de e fe c to  sencillo  o  doble. Con un  siste­
m a e laborado de en fr ia d ores  in term e­
dios, se d ice  que los  com presores W e a ­
v e r  en tregan  a íre  al dep ósito  de a lm a­
cen a je  a  m enos de 20 g i'ados  sob re  la 
tem peratu ra  del cu a rto , ev itand o de esa 
m an era  la  d ism inu ción  debida al e n fr ia ­
m iento excesivo  en el depósito .

W ea v er  tam bién  h a  anu nciado una 
nueva com binación  de en sayad or de f r e ­
nos y  a lin eación , de con stru cción  res is ­
ten te  p a ra  uso en tod os  los autom óviles 
de p a sa je ros , cam iones, óm nibus y  re ­
m olques de tra ctor . P u eden  con vertirse  
p a ra  uso en tra b a jo s  lig eros  o  pesados, 
s im plem ente m oviendo una pa la n ca  de 
m ano. U na segu nda  in ovación  es el m e­
can ism o de re g is tro  au tom ático , que 
h ace un re g is tro  perm anen te en ta r je ­
tas, de la  a cción  de lo s  fren os  y  a lin ea ­
ción  de las ruedas, al detenerse el veh í­
cu lo  sob re  e l ensayador.

Cato de Parachoque
E l g a to  de p a ra ch oq u e  M on roe de 

a lta  ve locidad  tien e  va r ia s  v en ta ja s , en ­
tre  las que se in clu y en , co jin e te  de b o ­
las, p a ra  la  ca rg a  d e  em p u je , cubierta  
de acero  p a ra  p ro te g e r  la  rosca , y  to r ­
n illo b a jo  ten sión , en  lu g a r  de com p re­
sión. L a s  a g a rra d era s  de e levación  cu ­
bren  una buena p a rte  de la  rosca , lo  que 
reduce el esfu erzo  la tera l. —  M on roe 
A u to  E qu ipm en t Co., D epartam en to  de 
E x p o rta c ió n , 1902 J e ffe rso n  A venue, 
T oled o, Ohio.

U n a  nueva bom ba de a g u a  sin  em pa­
quetadu ra  p a ra  los  m odelos C hevrolet 
de 1937, a ca b a  de a n u n cia rse  p o r  la  
A lu m in u m  In dustries, Inc., C incinnati.

Exhibidor de Forros

U n n u evo  ex h ib id or  de forros , lito­
g ra fia d o  en  tres  co lores , ha sido anun- 
c ia d o  p o r  la  A llte x  P roducts  Corp. Se

p rop orc ion a  lib re  de costo , ju n to  con le­
tre ros  y  otros  m a teria les  de promoción 
de ven tas, al com p ra r 15 ju eg os  de blo­
ques de fre n o s  N ationa l. Departamento 
de E x p orta c ión , 44 W h iteh a ll Street, 
N u eva  Y ork .

Conversión de Tractor

L a nueva unidad M on tgom ery  Ward 
para  tra ctor  con vierte  cu a lqu ier chasis 
F'ord, M odelo A  o  M odelo T , pronta y 
econ óm icam ente en un tr a c to r  agrícola
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p rá ctico . P a ra  ob ten er in form es com­
p le tos  escrib a n  a  M on tg om ery  W ard & 
Co., D iv is ión  de E x p orta c ión , Chicago, 
111.

A d em á s W a rd  ha hecho varios  otros 
cam bios en a rtícu los  de la industria 
a u tom otriz . L a  com p a ñ ía  acaba  de anun­
c ia r  n eu m áticos  de a lta  ca lidad , que en­
trará  al m ercado con  el nom bre de 
“ Suprem e E iversid e  Q u a lity ”  c o m o  
m arca  de fá b r ica , y  las que  dicen dan 
un 34 p or  cien to  m ás de recorrido de 
m illas. Se asegura  que  una nueva se­
r ie  de acum uladores de super-potencia 
producen  en erg ía  172 p o r  cien to  mayor 
que  la  requ erida  p or  las norm as de la 
S .A .E .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Para restablecer o mantener el funcionamiento original, los 

ASIENTOS DE LAS VALVULAS 
deben acabarse con la precisión de fabrico

A  la izquierda mesfra* 
mas la esmeriladora 
E*J eolaeada en el pe* 
destai de aderezar que 
se suministra con coda 
esmeriladora.

C o n  la esmeriladora 
y el pedestal de 
aderezar se suminis­
tro también u n a  
firme cojo metólíca 
p o r fá t IJ , con espacio 
p a r a  qufosi piedras 
d e  amolar, cuadrante, 
etc.

Los principales fabricantes de automó­
viles declaran que pora mantener o 
restoblecer el funcionamiento original 
—  particularmente en los modernos 
motores de a lta  velocidad y gran  com­

presión —  los asientos de las válvulas 
deben acabarse  con la precisión de fábrica. 
Es por ésto que recomiendan el esmerilado  
E X C E N T R IC O  a sus agentes y estaciones de 
servicio. Com o el esmerilado EX C EN T R IC O  
de asiento de válvula es un procedimiento 
patentado por lo HALL, hay SO LA M EN T E  
U N A  esm eriladora de asiento de válvula de 
este t i p o — LA HALL.

Por que el modelo E-J de esmeriladora 

produce la precisión de fábrica

Esta e sm e rila d o ra  e s  d ife re n te  d e  to d a s  la s  d e m á s  e n  p r in c ip io  c ie n t íf ic o ,  en 
liin c ionam ien to  y  e n  ra s g o s  de  o p e ra c ió n . L a  ru e d a  e sm e r ila d o ra  g ira  a 1 0 .000  

revoluciones p o r  m in u to , m ie n tra s  se  m u e ve  o  v ia ja  E X C E N T R I C A M E N T E  e n  el 
piloto o  g u ía  a 2 0  re v o lu c io n e s  p o r  m in u to . E s t o  h a ce  q ue  la  ru e d a  t e n g a  c o n ta c to  
sólo en u n  p u n to  d e l a s ie n to , cad a  v e z , lo  q u e  re d u c é  la  c a rg a  y  e l d e sg a ste  de 

la rueda, h a c ie n d o  in n e c e sa r io  e l f re c u e n te  a d e re z o  d e  la rueda . L a  a lim e n tac ió n  
m icrom étríca  im p id e  q ue  la ru e d a  s e  t ra b é  a l te n e r  c o n ta c to  c o n  e l a s ie n to , y  

permite al m e c á n ic o  reba ja r  la  s u p e r f ic ie  d e l a s ie n to  só lo  lo  su f ic ie n te  pa ra  p ro ­
ducir un  a ca b a d o  ta n  p e r fe c to  y  p rec iso , c o m o  e l q u e  te n ía  e l a u to m ó v il nu e vo  
al sa lir de  la fáb rica . V e a  el M O D E L O  E-|  e n  e l e s ta b le c im ie n to  de  s u  a b a ste ce d o r 

o escriba  a la  fáb r ica  p id ie n d o  in fo rm a c ió n  com p le ta .

THE HALL MANUFACTURING CO.
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Escribo o  lo Fóbrlca o al Representante de fa Hall Más Cercono,
Pidiéndole Informoción Detollado.

G « r « n ie  d e  ventas en  E u rn pa :
M O R R IS  A  IN G R A M  

S(> Krnsbury S q u a re , L on d res . £ . C .3. In g la ie n ’a 
G erente d e  v e n la j  en  la  A rg e n t in a ;

S R . O T T O  E B E R S O N ,
B a le a r te  329. B u en os  A ire s  

G eren te  d e  ren ta s  en  C u b a :
L . G Q N Z A L E S  D E L  R E A L .

A p a rta d o  1206. H a b a n a , Cubil

H . A .  A S T L E T T  &  C O .,
W a te r  S tre e t , N u era  Y o r k , N , Y . .  E .U .A .  

G eren te  d e  ren ta s  para 
M cjeíco , G u atem ala , K icu rsE u a , P an am á. T e ñ e -  
z u c la , P e r ú . B o l l r ia ,  H on d u ra s, S an  Salvador, 
C oste  R l e i ,  C o lo m b ia . E cu a d or . B r a s i l .  C h ile , 

G u a ya n48 In g le sa , F ra n cesa  y  H ola n d esa .

H A L
iU kr asiento de válvula

Noviembre, 1937 89
Ayuntamiento de Madrid



C a m i € m e á .

^Precios de lista,enfrena en lalabríca^
_______________________________ I* »  p iin im * »  « a  p w o , d c ím n ltip lie a c io n  y  m uelles. El p rec ie  in d ica dv  es p o r  el ca m ión  m is  barato

MARCA
Y

MODELO

INFORMACiON GENERAL

i l

JI
r -s

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

■B
1
E

e

■ i - s i
l í - S
■ e U
ia  s

1
GAS « i
1 8.5

U ús

«»

| 2

. 1 1  N ■̂■
® s •

’l ‘ i
l s |

EJE
TRASERO

Desmul*
liplica*
Clones

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

I
>9
Js
I Ie •

Í - .

Autocar.....................A
...............................B

’ ..................... RM
............................RL
............................. D
...........................DF................ N
........................ NF

..............................T
 (T )R M T
..................(T) ITH

 (T )2 T R
. . .(T )3 T E

 (T )4TH
. . .. (T )5 T H  

. .  c.o.e. UA 
. c.o.e. UB 

. .  e.us. UD
 e.u.s. UDF

p.u.a UN
  ,•.0.8. U.VF

.................o .u .i U I
. e.u.8. (T) lü T R  

. . .C.U8. (T ) 2 ir m  
..e.u8. (T ) 3UTR 

.. e.u.s. iT ) 4ÜTR 
■ e.u.s. (T )5U T R

Broetwcy................7?
............................. 83

....................... 92

............................. 94

............................. 91
.........................  lie
 ...............126X
............................130
......................... 14S
...................... 150X4
.......................150X5
........................ lOOY
........................ IC6X
........................ 170X
........................ 178X
.....................  195X
........................220X
.....................  240X
........................2MX
. . . .l .iu l ’S

Cbevrotel  IIC
...........................UD
....................... HE

..........................T A

..........................*TC
....................TG-117
. . .  (D )TD -117
....................TG-130
 (D ) TD-130
 1G-165-L
. . .  (D ) TD-155-L
................TG-155H
... .(D )T D -1 6 6 H  

Clydesdale..(0) 34D
.................. (D )40D
 (D )40D II
................. (D ) 42D

 (U )44D
.................(D ) 75D
.................(D ) 80D
 (D ) 90D
 (D ) 105D
............... (D ) 125D
 (D ) 160D

Coudür. .(H ).AC W -l 
 (H) BCW-l

§).CCW-1 ).rcw-i 
l .G O W l

 Itt).CDW -l
 ..(H ).C E W -l
...........................A-1
...........................B-1
...........................C-1
.......................... D-1
...........................E-1
...........................F-1
 0-1
........................ H-1
..........................J-1
........................ K-1

Day-GIder (4 )........ 7<

H
H
1

IM
IH

. 1 1 1

. . I II

..111

..SOI

..241

11095
1480
2280
2695
3COO
4200
4.W0
6100
6850
2490
2730
4100
4800
4050
6700
1096
1545
8800
4550
5000
5400
5000
3'50
4050
5200
5450
5900
895

1196
1290
15C0
1850
1740
1000
2076
2245
2385
2680
2710
3295
3796
3640
4290
4230
4930
5130
6030
2525
435

130
139
1G4
104
164
164
164
104
182
142
142
142
148
148
148
84
84

100
109
109
128
128
0,8

98
08
9S
0,8

138
138
ISO
150
156
156
166
1S4

MUELLES

2-2H
2-3
2>í-3

3JÓ-6
4-6
5-7
6-9
7-10 
10-15 lH-2,Vá
2-3JÍ 
2 > i^
1-3H
3-4H  
3H -6
4-5H  
lH-2 
lJÍ-2
2-3
2H-3H
2VÍ-4
3-4 
3-4M

2

3 H  -  
t
1-7

510
560
660
575
700

2270
795

2280
800

2290
lOiO
2430
2340
2510
2650
2710
3170
3080
4515
5900
7085
809.

10300
1565
1636
1850
2160
2525
2966
3175

570
650
660
775
990

1095
1205
1405
1575
1770
1200
1296
1610
2200
2610
3250
4300

176
176
176
163 
153 
153 
IH  
153 
153 
153 
195
164 
112

122
122
131
15

117
117.
ISO
130

1651
155»
1551
1551
138
138
138
138
138
138
138
140
140
145
148
136
136
136
136
130
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
135
156
156
166
166
166
165

179
179
182
182
182
182
218
218
218
164
164
164
164
164
164
124
124
145
145
163
103
163 
109 
109 
ICO 
106 
lüO
164 
164 
176
Iss
188
176
IS5

13500
16000
18600
20000
26000
26500
28000
29500
36000
280U0
32000
80000
40000
45000
50000
13500
16000
25000
26500
28000
29500
36000
32000
36900
40000
4.5000
50000

6715
6895
7565
8445
S705
9736

1048.:
6835
6975
7805
8375
9265
9655
4740
6290
7960
854C

206
206
209
206
207
219
207
20?
219
219
219
219 
206 
112

1221
122!
1311
157

117J
1174
130
130

1554
1554
165}
155}
160
ISO
ISO
1X0
190
210
210
220 
220 
220 
240 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
169 
186 
196 
204 
204 
204 
234

4400
5200
5800
7600
7600

13600
14200
13600
14300
13500
14300
16650
17350
11000
12500
12500
12500
16000
18000
20000
24000
28000
35000
40000
12000
13000
14000
13000
16000
18000
20000
9500

11600
12000
13000
14000.
16000
15000
170C0
18000
20000
lOOOO
11200
13400
16300
19SOO
26300

9780
10440
7M0
87,50
■TOO
9200
9790
3965
4100
4600
4700
5050
5150
5490
5570
6270
6390
6520
6670
7350
8150
7960
8550
8650
9050
8590
9720
6250
2190
2410
2580
SCtSO
3075
3816
4800
3855
4840
3955
4940
4536
6500
3850
3920
3920
3920
4970
5500
6400
6980
7300
8600

10200
3300
3650
4000
3900
4100
6450
6850
3000
3200
3300
3650
4000
4600
4700
5200
6300
6700
3900
4100
4800
6300
6600
7200

33600' 9600

4790IB6.50/20 
6160B6.6U/20 

B7.60/20 
B8.25,'20 
B9.00.'20 
B9.75/20 
B9.75/20 
BI0.60,'20 
B 10.50/20 

;.25/20 
.25/20 

B9.OI1/20 
B9.75Í20 
B9.75/20 
B10.50/20 
BS.50/20 
B7.00.'20 
B9.00/20 
n9.76/20 
B9.75/20 
B10.60/20 
BlO.50/20 
BS.26/20 
B9.06Í2Ü 
B9.78/20 
B9.7.5/20 
BIO.50'20 
B6.00 20 
B6.50/20 
B6.59.'20 
B7.0ü.''20 
B7.50/20 
B7.00.20 
B7.50;20 
B7.50;20 

1.26,'20 
Bg.25;20 
B8.26/20 
B8.25,'20 
B9.00/20 
B9.7S/20 
B9.00.'20 
69.00/20 
B9.75/20 
BIO.5/20 
B9.75/20 
BlO.5/22 
P7.00x34 
B6.00/18 
B7.50/15 
B7.00/17 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
E6.00/20 
B6H0/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
Bc.00/20 
B6.00/20 
36.00'20 
U6.00/20 
B6J0/2O 
B8.50,'20 
BG.50/20 
BG.60/20 
B7.60/20 
~'.2S:20 
B9.60/20 
"'.75 /20  
BlO.60/20 
BlO.60/22 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BO.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 

1.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.0C/20 
B6.00/20 
B660/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.60/2O 
B6.00/20 
B6.50/20 . 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.0O/2O 
B9.00/20 
BIO.60/20

•Loe eaiuioiiee Chevrolet, niotleloe T il
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DB6.50/20 
D1S6.50/20 
DB7.5Ü/20 
DB8.26/20 
DB9-00/20 
DB9.75/20 
DB9.75,'20 
DBlO.60/20 
DBIO-50/20 
DB8.25/20 
DB8.25'20 
DBP.00,'20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DBlO.50/20 
DB6.50/20 
DB7.0Ü/2O 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
r>B10-50/20 
DBi0.50.'21 
DB8.25/20 
DB9.0ü/20 
DB9.75/20 
DIÍ9.75/20 
DBIO.50'20 
DB10.30,’20 
DB6.00 20 
DBe.SO/20 
DB6..50.20 
DB7.00 20 
DB7.50,'20 
DB7.00,20 
DB7.60.20 
DB7,50'20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00.'20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB9.00./20 
DB9.76/20 
DBlO.5/20 
DB9.75/20 
DBlO.6/22 
ÜP7.00x34 
B6.00/16 
B7.60/15 
B7.00/17 
P32i6 
P32i6 
DB6.00/20 
OB8.00/20 
DB6.00/20 
DBe.00/20 
DB6.00/20 
DB6.00/20 
DB6.00/20 
DBe.00,2n 
DBO.00/20 
DD9.50.'20 
DBO.50/20 
DB6.50/20 
DB6.6O/20 
DB7.50/20 
DB8.23/20 
DB9.00/20 
DB9,76/20 
DBlO.50/20 
DBlO.50/20 
B6.D0/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB8Í0.20 
DB7.00,'20 
DB7.50,'20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.D0/20 
B6.00/20 
B6.0C/20 
DB6.56/20 
DB9.60/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB6.00/2Q 
DB6.60/20 
DB7JX1/20 
DB7.60/20 
DB9.00'20 
DB9.00/20 
D B 10.«'2fl

6-3HA4K
í-3Hx44á
8-3K x4?í
6-4i4íá
8-4x4?á
6-4»íx4?í
6-4kx43á
0 -4H U H
6-4>it5
6-83íx4?.i
6-4x45í
6 -4 !íx4?í
6-4Hx4«á
&-4HXÍH
6-43ÍX5K
6-3H x4!í
6-3M i4K
6-4x4;í
5-41ái43á

6-4M*4»4 
6-4>íx6ií 
6-4i4»<

6-4>íx4»í
6-4Mx4»s
6-4Hx5l4
6-3?4i4?4
6-3;!tó4H
6-3 ■ ■ '
6-3Sx4: 
6-3>»x4 , 
8-3;íx4H 
6-3'14x4>í 
6-3TÍX4H
6-3"íx4H
6 - 3 '« 4 H
M H x 4 H
8-4WX4H
6-4H x4K
6-4H x4H
6-4Hx44í
6-4H x4»í
S-4HI44I

363 6 8 164 31 5 73-23 OBF
282 5 8 1)7 33 7 78-23 « B F
316 6 5 2 0 33 7 78-24 10 2F
3(8 6 5 2 lO 38 4 85-23t 0 2P
358 5 5 2 0 38 4 85-23(W2F
104 5 5 2 5 43 4 97-22C0  2F
G4 6 5 2( 5 43 4 97-226 0 2P
53 5 5 333 48 6 708-2200  2F

>01 ( 5 373 48 6 123-2200  2F
15 6. 5 210 33. 7 78-2400 2F
58 6, 5 250 38. 4 85-2300 2F
04 5. 6 29i  43. 4 97-2200 2P
63 5. 5 333 48. 6 108-2200 2F
63 5. 5 333 48. 6 108-2200 2F
01 5. 5 373 48. 6 123-22»D2F
63 5. S 184 31. 5 73-230 3BF
82 5. 8 197 33. 7 78-23017BF
58 5. 5 25 :  38. t 85-23»’ 2F
04 5. 5 29 5 43, 1 97-2201)2 P
04 5. 29 > 43, 97-220 2F
63 5. 33 43. 108-220 2F
01 5. 37 48. 123-22» 2F
58 5. 25( 38. 85-230 2P
04 5. 29 43. 97-220 2F
53 6. 33 48. I0,8-220C 2F
53 5 .. 33 48. 108-2200 2F
11 5.S 37 48. 123-2200 2F
0 5 ." 154 24 71-3100 SF
4 5.4 17 28.36 84-329C SF
4 5.4 17 28.36 84-3256 SF
4 5.4 171 28.30 84-3256 SF
4 5.4 171 28.36 84-3250 SF
8 5.4 192 32.6 78-2650 SF
8 5.4 192 32.6 78-2660 SF
8 5.5 214 36 0 86-2600 SF
3 5.4 192 32 6 78-2860 SF
8 5.5 214 36.0 86-2600 SF
1 5.4 252 40 8 95-2500 SF
1 5 4 252 40 8 95-2500 SF
I 6.4 252 40.8 95-2500 SF
1 5.4 252 40.8 96-2500 2F
I 4 56 276 40.8 106-2600 2F
74.63 308 45.9 118-2600 2F
1 4.56 276 40.8 106-2600 2F
7 4.63 308 45.94 118-2600 2F
1 4.5 364 48.6 135-2200 2F
1 4.5 364 48.6 135-2200 2F
8 5.4 192 32.6 78-2650 SF
5 8.25 n o 29.4 78-3200 3H
i  6.25 170 29.4 78-3200 SH  4
• 6.25 170 29.4 78-3200 SH
3 6.25 170 29,4 78-3200 SF l
)  8.25 170 29.4 78-3200 SF 5

6.26 170 29.4 78-3200 SF 6
15.0 178 29.4 77-2600 SF 6
6.25 176 29.4 78-3200 3F 6
15.0 17S 29.4 77-2600 3P 5
6.25 170 29.4 78-3200 3F 8
15.0 178 29.4 77-2600 SF 5
6.25 170 29.4 78-3200 SFd 5
15.0 17S 29.4 77-2600 3Fd 5
12.5 130 21.0 60-2600 3F 6
12.5 130 21.0 60-2600 SF 5
12.6 177 29.4 77-2600 xF 5
12.5 204 29.4 86-2600 >F 5
12.5 204 29.4 88-2600 F 5
12.5 204 29.4 86-2600 F 0
12.6 225 30.1 96-2600 F 6
12.5 306 40 8 05-2200 3F 5
12,5 346 43.3 18-2200 I=2 6
12.5 346 43.3 18-2200 I 2 6
12.5 SOI 54.1 62-20001 2 7
8.2 125 22.5 41-2100 SF 5
6 2 125 22.5 41-2100 SF 6
6 2 125 22.5 41-2100 £F 5
6.4 185 33.7 75-2500 SF 5
6.4 ¡86 33,7 75-2500 FF 6
6.4 185 33 7 75-2500 FF 6
6.4 185 33.7 76-2500 SF 6
5.5 135 25.35 81-3100 3F 5
6.5 135 26.35 61-3100 3F 6

5 75 154 27.3 66-2800 SF 5
5.83 163 31.54 71-2800 SF 6
5.83 168 31.64 71-2800 SF 6
5.83 íe s  31.54 71-2800 3F 5
5.78 182 33,7 76-2800 SF 5
6.78 182 33.7 76-2800 SP 6
5.78 212 38.4 88-2800 8F 6
6.78 212 38.4 88-2800 SF 6
4.4 142 27.3 59-2800 EF 5
4.4 164 31.5 68-2800 £ F  5
4.4 176 33.7 73-2800 EF 5
4.7 234 38.4 94-2800 EF 6
4.7 265 43 3 106-2800 EF 6
4.7 265 43.3 106-2800 V7F 7
4.4 350 51.3 I14-2200 97F 7

6 .8

6.17

6.17

6.17

6.36

43.2
41.2
39.3
39.3 
37.6
37.5
41.6
42.4
42.4
39.3
39.3
37.5
41.6
42.4
42.4
43.2
41.2
37.5
37.5
41.6
42.4
42.4
41.2
41.6
41.2
42.4
45.3
36.2
42.2
39.7
43.5

38.6
38.5
38.5
40.7
40.7
43.2 

.7
48.5
68.4
43.2
43.4
45.5
48.6
45.5
46.3
40.7 
12.1 
12.1 
12.1

.2
39.2
44.6
34.5
44.6
34.6
44.6
34.5
32.6 
•32.6
34.
32.4
32.4
32.4
37.0
38.6
36.4
38.4
45.0
46.0
44.5
36.2
39.7
37.3
35.
37.0
46.7
51.8
36.0
40.3
36.2
39.7
37.3
37.4
37.0
46.7
46.7
61.8
36.2
36.2
37.3
39.2
29.6
37.3 
47.9

OOH 
90M 

133H 
¡33H  
• 63 
152 
145 
139 
163 
S9M 
89>' 
89»- 
05!í 
95K

n s H
lOSJí

34H
34H
34>í
3iH
34H
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
3 iH
34K
34U
3 4 k
3iH

34M

ir^

41Hx2H.3,3 
Í0x2<4 ■33,3 
40x2>4 
47x3 
47x3 
47x3 
47x3 
47x3 
40x2M40x2>í 
47x3

33
34H
34'
34 
34
34H
3434
34M
34' '
34
34
34H
i i H
34H
34H
34H
34H
34>í
34
33H
3344

34
34

.•>3x3
r>3H<3
53Ií>3 
52!í,í 
63i3 
3x3

53>4’1
53^x3
S;!/x!
33x3
53x3'
53x3
53Hd
«»4<S
53,l¡,3
52!ii4
63x3
5/134x3
''3Hx3
53)4x3
52=114
í4i2U
54x2ií
54x2)4
54x2)4
54x2)4
54x2)4
64x2)4
54i2H
34x3.
64x3*
54x3
54x3
54x3
54x3
S4i3
64i]
54x3
54x3
54x3
51x3
54x3
64;S il!¡

■i,>2
45x2)4
4.5.2)4
4.'ix2)4
43x2)4
45x2)4
45x2)4
45x2)4
45x2)4
45x2}4
45x2)4
60x2)4
50x2)4
59x2)4
50x2)4
60x2\i
50x2)4
54x3
54x3 '
54:3
56x4
55x4
50x2)4
60x2)4
50x2)4
50x2)4
54:3
54x3
54x3
50x2)4
50x2)4
60x2)4
60x2)4
50x2)4
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
64x2)4
64x3
(4x3
(6x3
56x3
(6x3
(Oil

TI> C<I11 dolilea ru c ia s  troscras, se nfrei-cn a im iiri'Cln ailicúoiial ile S20 sohrc el precio de los  iiioilelos T A  y TC-

E l  A u t o m ó v il  A m e r i c a n o
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Transparte rápido y seguro
Un estilo perfilado, a  la par artístico y  práctico, id ead o  por uno d e  los principales 
estilistas industriales de los  Estados Unidos de A m érica, h a ce  que  los n uevos cam iones 
Federal de 1938 sea n  los veh ículos com ercia les m ás lindos y  útiles del cam ino, 
F am osas prop iedad es en  e ! sentido de firmeza, segu ridad  y  duración— inherentes en 
los cam iones F ederal d esd e  h a ce  un cuarto de sig lo— son  su garantía d e  establecida  
ca lid ad  y  extraordinario valor intrinseco. Los m otores son  e fica ces  y  econ óm icos—  
las n uevas garitas son  cóm odas y  atractivas en grad o superlativo —  y  las ca ja s  y 
ca p a cid a d es  responden  fielm ente a  todo requisito d e  transporte.

^  /d$ado para ¡a  
F e d a r a t  p o r  

H o n r y  D r o y fu s s c n m i o n E s
E  c  n  c  p  p  I  r c u  E n n L
D E Va n  7V z  T o n E L D D n s

Federfll Motor Truck Company, Detroit, Michigan, E. U. A.
A LA VANGUARDIA EN TRANSPORTE COMERCIAL POR 27 ANOS

Ayuntamiento de Madrid



EL MODERNO ACEITE DE MOTOR

H en ry  W . P e a b o d y  &  C k . .  
A rg en tin a , L td a ., B o liv a r  I646*I6 66 , 

B uenas A ire s .

B R A 8 I L :
B n im b erg  y  C om oa ñ ia ,

A ven ida  T ira d en tes  N o, 32.
C a i ia  P osta l 756. S a o  P au lo . 

A rm a zen » "A n cora **  F il ia )  da  Im porta ­
d ora  d o  F erragon s, 8 .  A .,

P rata  0 .  P od ro  l l  N o. 1 3 9 -142 , Para. 
8o e Íe d a d e  Im portadora  t  E xportadora , 

L td a ., T ravessa  T ira d en teo , 159, 
RecTfe. P ornam bueo.

G a ra ges  A ssa c ía d e s , 8 .  A . 
A v e n id a  R io  G raneo N o . 18,

R io  do J an eiro , B r a s il .

C U B A :
C om p añ ía  Su n eo  do C u b a , 8 .  A ., 

A v e n id a  M anoctI,
N o. 1 0 2 -A . H abana.

P U E R T O  R IC O :
F . L . O aH  estos &. C ía .. 

A p a rta do  $50, S an  Juan.

P A N A M A :
W h olesa le  T ir e  A. S u p p fy  C o ., L td .. 

N o . 7 ( ,  17 W  A  “ H ”  8 t s „  
Panam á.

P E R U :
F ran eis  V . Colem an A  C ía ., 8 . A ., 

A p a rta do  2482, L im a.

M E X IC O :
M exican  T ra d in g  C o ., 8 . A ..

E sq . A r t icu lo  123 y  H u m bold l, 
M é x ie o . 0 .  F.

C O L O M B IA :
A u to m o tr iz  S ilv a . S .A . 

B uearam anga, C o lom b ia .

C H IL E  y  G O L I V IA : 
S io m o n s -S ch u e k e rt . L td ., 
C om p añ ía  d o  E loetrie id ad , 

S a n tia g o  —  C a s illa  K M -D . 
V a lp a ra íso  —  C a s illa  1640. 
C eneepcidn  C a s illa  6 2 -C  

A n to ía g a ota  —  C a s illa  IQ80.

E C U A D O R :
F ra n :l$  V . Colam an,

A p a rta do  2 7 8 . G uayaqu il.

S A N T O  d o m i n g o :
D o m in g o  M otors C o. C . p or  A .. 

C iu dad  T ru jlllf l,
D is tr ito  do S a n to  D om in g o . R .O ,

V E N E Z U E L A ;
C om pañía  R e p u b llc , S .A . 

P a ja r ito s  a  la  P a lm a . C arátas.

C O S T A  R tC A :
V ie e n t»  L in os .

A p a rta do  N o. 26 . S an  José,

P O R T U G A L :
MoitinliQ  d ’ A le m e ld a , L im ita d a ,

Rúa de P ra ta . 71 . 1 ° .  L isboa .

U R U G U A Y :
A .  M anzione 

C a llo  C o lon ia  e so . M in as, M on tevideo.

(C ortes ía  do Pan Am erican  /lírn'if

PARA LA ERA MODERNA
Los motores modernos son sensitivos al carbón y requieren un aceite que no 
forme dura acumulación de carbón o cieno pegajoso— un moderno aceite de 
motor.

El aceite de motor S U N O C O ,  hecho con mercurio, es el lubricante cientifi- 
camente perfeccionado para los motores de hoy día. Completamente destilado, 
con bajo contenido de carbón, durable y neutro en acidez— el S U N O C O  
provee seguridad de lubricación a todas las piezas móviles del motor.

En motores antiguos, lo mismo que en motores nuevos, el aceite de motor 
S U N O C O ,  hecho con mercurio, asegura lubricación correcta, que “mantiene 
jóvenes a los motores".

SUN OIL COMPANY
Fiiadelfia, Pa., E. U. A.

ACEITE DE MOTOR

HECHO CON MERCURIO

Ayuntamiento de Madrid



C a m ü m e á .

Trpcios delísla,enfrega en lalabríca
I •„ ™ n » t « d o  es e l orecÍD de lista  o l  p o r  m en or, *n  la  fá b r ica , p o r  «1 ch a sis  n o rm a l, s in  com p a rtim ien to  d e  co n d u ctor  n i ca rrocer ía  o  c a ja .  L o s  « in l -  
Ijlp iecio  mo e le cc ión  son  a  p rec io  a d ic ion a l. E l eau ipo  de n eu m áticos ea lo  m ín im o  y  estas  esp ecificacion es  n o  re fle jan  la  esca la  de sem ejan tes  e<iui- 
l ’“ !ffecidos p or  los  fa b r ica n te s  de los  m odelos an otad os. C u ando una so la  a n o ta c ió n  com p ren d e  dos  o  m as cam ion es, las  ca ra cterís t ica s  de tod os  eUos son  
■jadreciooB  p  m ín im a s en  peso, d esm u ltip lica ción  y  m uelles. E l p re c io  in d icado es p o r  el cam ión  m as bara iii ___________

tdilRCA
Y

HODaO

INFORMACION GENERAL

1
•g ? *1
.s

■0 ■Ss S a
3  a ■« s

Om a  o s í

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

I

s
>,jgaa —'c 1 G

l-S -i V ?
'9M

S 0> wt
•ñ

,g ís

O !S

J i i i
Z d  8 u 'Ai V

E -

¿ 1 1

EJE
TRASERO

Desmul­
tiplica*
cio n e s

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

«.Se l
i: M >««a V —^  4»

I s

S I
U

MUELLES

niamnliri T  SO 35601 110 110 . 2750'BG.O0J16 (0.00/16
-1 H 61S| 1X6 135 ióóóól 31üO;B0-0O/16 35.00/16

304 - m S50l 1,511 15(1 10000 3200 UO.OO'IC 36.00'IU
,2I2A 095139 6i 12000I 3500 B6.00 20 36.00/20
312B W 733rl39 75 12500 3CÜÜ B6.O0.'2O 30.00/20

221 :-3 325 30 75 13000 3750 BC.00 20 36.00 20
...244 61 76 140UO 43l)0| 16.00.20 )B6.00 20

313 -4 l?.5n 61 76 11)000 4í(MI 66.50 20 )BC.50,20
320 -4 18.51) ,51 76 leooo 4800 (6.50 20 )B6.50/20
353 -4 H 1.57,5 ,51 76 17000 5200 (7.00.20 )B7.00.'20
360 -5 167.5 ,51 76 17600 6:ii8i (7.00/20 )B7.00,'20

412DR -S H 371111 30 29-5 21000 (9.00/20 )B9.00/20
512B ainii 3» 22.5 21000 VIIIHI 39.00/20 3B9.0I)/20

, .512DR >-6H 3456 80 226 24000 770U (9.00/20 DB9.00/20
(D ) D20 -3 H 2280 61 16 14000 «41MI (6.00/20 )B3.00/20
(D ) D30 38011 61 76 17500 0300 (7.00/20 1B7.00’20

á 37.5 11(1 II 4000 2I88J (S.nO/16 16.00/16
...M D . 485 120 13(1 6000 21M) 1700/16 (7.60/16

ME 515 204 I.S1I 0600 2825 ¡ti.00/20 ’32xé
MF 66,5 26Í 1,59 11.500 3llan (6.00/20 ’ 32x6
MH 2 84.5 123 177 13500 392,'. 17.00/20 )B7.00/20

K60V i K.95 1,52 206 20000 5675 (8.25/20 3B8.25/20
4 391' 116 116 4«0Ü 2ij.'4i Í6.00/I6 36.00/16

........... FFo 48(1 190 136 f.OOO 2i:>9 17.00.'16 37.50/16
FÉ3 ,63(1 264 1.59 MOfl '2«’ 5 i8.(XI/20 =32x6

, FE4 ,536 I204 1.59 11500 3055 !l¡.WI/20 =32x0
FEO 2 «611 ix:i 177 13,'OC 3"2l. (7.ÍKI.'20 DB7.00/20

Fekr  ̂ 10 í - i w 646 1*8 104 8500 ?ffll )C-00/20 36.00/20
11 4 - 1 4 656 123 164 850C '2951 36.00/20 36.00/20

n-H - 1 4 6(16 ¡28 164 1001)1 3501 36.00/20 36.00,'20
15 1 4 - 2 4 756 135 194 1250C 300 36.00/20 ?32x8

15-H 1)0-3 99,5 13.5 194 13500 4(i5(l 36.50/20 l)B6.60/20
.16 2-3 995 136 104 13000 3900 30.60/20 DB6.50/20

19-11 2 -3 4 ITKII 13,5 104 nooc 37.00,20 DB7.00/20
20 2-3)1 11.50 136 194 13500 401)1) 1(0.50/20 DB6.50/2O

,.20-H 2-4 1320 136 194 i.ionc 4850 37.00/20 DB7.00/20
........ 25 2 4 -4 1395 135 194 1500C 47IHI B7.00/20 DB7.00/20

.................... 25-JI 2 4 - 1 4 1,565 l:i6 104 17000 .5,S:.l. B7.50/20 DB7.60/20
.29 3 -4 4 i«5i; 135 194 ISOOO 5KII1 b :..'w /2o DB7.50/20

.,29-H 3-5 20.50 13.5 104 20000 6000 BS.26/20 DB8.25/20
40 4-5 2776 13.5 219 21500 0600 B9.0O,'2O DB9.00/20

40DR 4-6 2960 135 21Í) 2150C 61)01 119.00/20 DB9J10/20
50 5-6 337.5 135 219 25000 720C 1(9.00/20 DB9.00/20

,50-H 5 -7 4 3S5.5 135 212 28000 3300 B9.75/20 DB9.75/20
(1))1)JX15 1 4 - 2 4 1066 135 104 12500 XUlfi Bü.00/20 P32x6
(D)DJX13 2-3 213,5 136 194 13000 4215 1(650/20 DB6.60/20

.......  (D)DJX20 2 -3 4 23IH1 136 104 1350C 4X15 BC.50/20 DD6.50/20
(D)ÜJX25 2 )í-4 2580 136 104 1500C 61115 B7.00/20 DB7.00/20

. . (D)DJX29 3 -4 4 2875 136 104 ISOOC 5315 B7.60/20 DB7.50/20
........C.O.B. 75 l ) é - 2 4 06(1 104 1.55 1250C 3B«HJ B6.ÜÜ/20 P32xO

.OOE75-K D í-3 1190 104 1.5' 1350C 4VIMI BC.50/20 DB6.60/20
. . .  .aO .E . 80 2 -3 4 1296 104 161 13500 4I8III BO.50/20 DB6.60/20

COBSO-H 2-4 1465 104 1.51 15000 49INI B7.00/20 DB7.00/20
. .C.O.E. SB 2 )í-4 1,5,65 104 1,5! 15000 47011 B7.00/20 DB7.0D/20
.C0B85-H 2 4 - 4 4 1725 104 161 170(10 5600 B7.50/20 DB7.S0/20

......... C.O.E. 89 3 -4 4 2onc 104 1.5! ISOOO .511(111 B7.6C/20 DB7.60/20
. .COB89-y 3-5 220c 1IM 1,5! 20000 liO.Hi BS.25'20 DB8.25/20

*Poh] 75 495 131 131 3061 BO.00/20
79 itt 605 1X1 131 3*71 BQ.00/20
Tí IW 630 157 1,51 33'xr BB.00/20

Cnml 73 360 i r 11' 187S BC.00/16
CoTil 77 370 11’ 11’ 2080 UO.OO/16

FH'D............ (F )H S i i ¿ ' ’ ' 2600 132 1.56 13000 4706 BO.SO/20 DB6.60/20
..............(F )kH O 2 4 -3 43sr 13i 171 1870C 7101 BO.75/20 B9.75/20
.............. (F) SUA 4-5 6441 1,51 182 23C0C 8001 BlI.25/20 Bll.25/20
•• . . . (F )S t 4-5 ,5641 1.51 189 2400( 8901 Bll.25/20 Bll.25/20
...............(F ) Y l 5-6 6301 15( 18? 20001 9.5111 BlO.50/20 DBIO.áO/20

...............(F )M J5 5-6 671K 151 131 27701 1120 B9.75/20 DB9.75/20
Gtscral Mat..T-14(s) 411 119 11' 44CK 2145 B6.00/16 B6.00/16

................ T-14(b) )a 441 121 12, 4601 B6.00/16 B6.00/16
- . T-10(al 636 131 131 11001 316.5 D6-00/20 P32x6

T*16(b 57i 15‘ 15 i io a 3235 BC.00/20 P32x6
................ T-I6I 7or 13f 174 12001 3345 B6.00/20 P32x6

'. .  . T-16 89£ 13 17 I300I 3781 P30i5 P32x6
...............T-18I 104. IX 17 14001 4041 B6.60/20 DBO.60/20
«. . T*23 134 13 10 > 1500 456 D7.00/20 B7.00/20

T23I 163 13 10 5 1760 61.5 D7.60/20 DB7.60/20
............. 7-3Í 191 13 19 } 2000 643 B7.50/20 DB7.60/20

................T-331 231 IX 1 10 3 2200 6111 B8.25/20 DB8.25/20
. T-4 262 13 1 10 i 2500 671 B8.26/20 DB8.25/20

........... T-C 412, 13 ] 106 2800 781 D9.00/20 DB9.00/20
...............T-61E 449 13 1 196 3250 830 B9.00/20 DB9.00/20

........  F-1 64 10 1 155 I 1200 393 B6.00/20 P32x6
. . . .  F 'lO i 78 1 108 174J 1300 341 BO.00/20 F32x8
............... F-1 102 5 m 3 178 1400 X86 P30i5 P32i6

. ., F*18l 117 5 108 178 1500 411 B6.50/20 DB6.60/20
..........  F.9 ISO'  108 106 I600I1 462 ) B7.00/20 DB7.00/20

..............  F-23I 170 5 108 196 19HN1 69*1 B7.50/20 DB7.50/20
F-3 200 5 108 105 21001 6.535 B7.50/20 DB7.50/20

........... F^3) 249 5 108 106 2300 6150 B8.25/20 DB8.25/20

............  P 4 g 2SC5 108 106 27000 711 5 B8.25/20 DB8.25/20
■ ■. . F.fi j 43C6 108 106 30000 811 1 B9.00/20 DB9.00/20

4575 103 106 3500ri 3460 B9.00/20 DB9.00/20
^ « 0  ............. 15 . l ) í - 2 6t 5 1X6 920  95C 1 XOf I B6.l)0/20 B6.00/20

................ 25 1 1)5-2 ,5t 5 1: 1 22«  1150 : 32( : B6.00/20 B6.00/20
.................. 30 1 2 -3 625 138 220 12000 3300iB6.00/20 B6.00/20

Her QXB 3 
Her QXC3 
Her OTC3 
HerJXA 
HerJXA .  
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXC 
Her JXD 
Ber WXLC3 
Her WXLC8 
Her WXLC3 
DJXB 
DJXC 
Owe T38A 
0 « n  T30C 
Own T40B 
Own T41C 
OwnT42Q 
Own K-60V 
Own T39.Y 
Own T35C 
Own T t.®  
Own T4flE 
Own T47G 
HerOOB 
HerQXBS 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
W au6M Z 
Her 6MZ 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Her JXA 
Her JX.A 
Iler JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Own 30 
Own 85 
Own 85 
Own 60 
Own 85 
Wau BK 
Wau MIC 
WauSHL 
Wau SriL 
Wau SRK 
Wau SRK 
Own 230 
OwQ 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 236 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 288 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Her QXB3 
HcrteBS 
Her JXA

6 -3 !ís4H
3-3H r4H  
&-3HxHÍ
8 -3 ^ 4 H  
fl-3H s4K  
6-3% »4)¿ 
6'3M r4)á

6 -ÍH x iH

6-4WS4M
a -tÚ x iH
0-4K I45Í
9-3Mx4H
5-3HUH
6-SHx4.V 
6-3«4r4A 
6-3H t4 A  
6-3?|c4tí
6-3?ís4H
6-3%x5
5-3H c4A
6-3H x4A
6-3>9x4*
6-3?|x4'4
C-3%x4H
4-35ÍI4I 
,6-3kx4
0-3JÍC4H
1 -3 H xi‘4  a-3Hx4lí 
6-3H s4’ í  
C-3Hx41í 
fl-3Hx4' 
3-3Vsxi'4
6-3=á>i4ií
3-3Hx45í
6-4x4!á
liH r4 'í

6-4>4x4-

i - i 'Á x 0 4  
0-3>ix4H 
6-3Hx4H  
6-3H x4)í 
fr-ZHxiii 
fr-3K x44 
6-34X 4K  
lr-3Hx4‘ l  
6 -3 4 x 4 4
ii-34fc4' 
6-34x4 
6-34x4 
6-4x44 
6-4x44 
5-2.6x3.2 
8-3iVx34 
8 -3 A x 3 4  
1-2 0x3.2 
5-3 ,^x35J
5 -3 4 x 4 4
6 -4 4 x 4 4  
6 -4 4 x 5 4  
6 -4 4 x 5 4  
6 -4 fíx 5 4  
6 -4 4 x 5 4  
6 -3 ftx 4 4  
6 -3 f ,x 4 4  
6-3?jx4 
5-3,^x4

6-3]’

6-34x5
5-44x5
5-44x5

6-34x5
8-44x5
6-44x5

205 6.5 139 25.34 61-3300 5F ()pt (Jpt 97 54 C8)4 38x2
221 5.7 151 27.3 60-3000 r F ( ipt Jpt 113 60 8)4 38x2
221 5.8 151 27.3 00-3000 3F (Jpt Jpt 45 83 . 4 38x2
228 6.7 163 27.3 6S-2800 EF ()pt Jpt 08 60 4 42x2)í
228 5,7 153 27.3 68-2800 í F )pb Jpt 08 60 4 42x2)0
263 5.8 184 31 5 78-2800 EF )|it Jpt 08 60 4 42x2J*
263 5.8 184 31.6 78-2800 SF 9l)t Jpt OS 60 4 42x2)0
263 5 8 184 31.5 78-2800,SF Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
282 5.8 197 33.7 84-2800' F Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
282 Ú.3 197 33.7 84-2800 F Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
320 5.6 204 38.4 84-2800 P Jpt Jpt 26 72 4 42x2)4
404 5.5 294 43.3 18-2300 F Jpt Jpt 68 102 4 2x2)4
404 5.5 294 43.3 18-2800 F Jpt Jpt 58 02 14 2x2)4
404 6,5 294 43.3 18-2800 jF jp t jp t 68 102 14 2x2)4
260 4.5 178 29.4 77-2000 iF Jl't Opt 08 60 14 2x2)4
298 4.5 208 3.75 84-2000 .F Jpt Opt 26 72 14 2x2)4
218 6.5 160 27.34 75-3000 4)á ( 9 2 9 71A 37 ii 40 0x1*."
218 0.5 150 27.34 76-3000 ^)ó 1.3 4 ! i 83A 4 U i 4OÍ.4 OxD.Í
218 5.8 150 27.34 73-3000 3F 1.9 U .2 93A 61A 13H Uvl’ l
228 5,8 158 27.34 78-3000 4F 5.7 16 2 93A 51A 34 19x151
241 5.4 170 27.34 8.5-3000 4F 1 X 47.9 9Stt 5 7 » 34 16x2
331 4.7 230 33.8 100-2800 3F 6.8 51.5 ‘ 29!;^ 34A 19x2)4
218 6.5 1.50 27.34 75-3000 5 )í ( .9 12.9 JllT 37H 40 (1x151
218 6.5 ISO 27.34 75-3000 ? ) l 4.3 14.1 83 S 41H 40)4 ioxD ;
218 5.8 150 27.34 73-3000 3F 4.9 31.2 93A 51,=. 33ii 39x15.;
228 .•),8 158 27.34 78-3000 8P 5.7 36.2 93ft 61A 44 39x151
241 5.4 170 27.34 85-3000 8F 6.3 47,9 93)} 87M 24 39x2
199 5.3 127 22.5 50-2400 3F 5.66 36.2 101 515Í 34 38i2U
205 5.5 134 25.3 57-2500 3F 5.66 36.2 101 61H 34 38x2)4
206 5.5 134 25.3 57-2500 XF 6.67 36.3 101 6155 34 28x2)4
228 5.2 155 27.3 70-3000 SF 5.67 36.2 101 30’ j 34 38x2>''>
22S 5.2 155 27.3 70-3000 SF 5.83 37.3 101 56IÍ 34 38x2)4
263 6.3 183 31.5 80-3000 SP 6.83 37.3 101 65’ á 34 3Hx2'.j
253 5,3 1S3 31.5 80-3000 SF 5.X3 37.3 101 56)4 34 38x2)4
263 5,3 183 31.5 80-3060 SP 5.83 37.3 101 56)4 34 38x2'4
263 5.3 183 31.6 80-3000 SF 5.83 37.3 101 56)4 34 38x2)4
282 5.1 195 33.7 85-3000 SF 5.83 37.0 101 6654 34 38x2'4
282 5.1 195 33.7 85-3000 SF 6.17 39,2 101 56)4 34 38x2)4
320 5 6 225 33.4 95-3000 SF 6.17 46.7 101 56)4 34 38x2)4
320 5.6 225 38.4 95-3000 SF 6.83 51.8 101 6654 34 38x2)4
281 6.5 273 40.8 98-2500 SP 6.83 53.8 03 00 34 42x3
381 6.5 273 40 8 98-2500 2F 7.27 57.2 93 00 34 42x3
404 6.0 292 42 5 105-2600 2P 7.37 58.0 93 60 34 42x3
404 6,0 292 42.5 105-2600 2F 7.89 62.2 93 60 34 42x3
260 14,5 178 29.4 76-2600 SF 5.67 36.2 101 50)4 34 38x2)4
260 14.5 178 29.4 76-2600 SF 5.83 37.3 101 68)4 34 38x2)4
260 14.6 178 29.4 76-2600 SF 5.83 37.3 101 56)4 34 38x2)4
296 14.5 104 33.8 84-2800 SP 5.83 37.0 101 55)4 34 38x2)4
298 14.5 194 33.8 84-2600 SF 6.17 46.7 101 58)4 34 38x2)4
223 5,2 165 27.3 70-3000 SF 6.67 35.9 92 59)s 34 38x2)4
228 5.2 156 27.8 70-3000 5F 5.83 37.3 92 59H 34 38x2)4
263 5.3 153 31.6 80-3000 SF 5.83 37.0 92 595Í 34 38x2)4
263 5 3 183 31.6 80-3000 SF 5.83 37.3 92 5954 34 38x2)4
282 6.1 195 33.7 85-3000 SF 5.83 37.0 92 69H 34 38x2)1
282 5 . ! 196 33.7 85-3000 •SF 6.17 39.2 92 59H 34 38x2)4
320 S.6 225 38.4 95-3000 SF 6.17 46.7 92 59H 34 38x2)4
320 5,0 225 38.4 05-3000 SF 3.83 51.8 92 59)4 34 38x2)4
136 0.6 94 21.6 60-4200 SF 6.67 42.7 101.3 67)4 38
221 6.12 149 30 85-3800 SF 8.67 42.7 101.3 57)4 38
221 6.12 149 30 85-3800 SF 6.07 42.7 126.8 83)4 38
136 6.6 94 21.6 60-4200 SM 4.44 13.7 67.75 38)4 44

RIÓ isa an 3 71 10 1 07 75 g s k 44¿.il
282

ll.
5.25

14(
188

au
33.8

iW dOtA
85-3200

' .a 
SF 6Í8 51Í6 120 68 34 40x2)4

381 a 1 250 40.8 85-2500 BF 0.7 33. 126 36 43x2)4
462 4 6 302 46 102-2400 BF 7.3 56.2 119 90 34 48x2)4
462 4.6 302 46 102-2400 BF 7 3 72.9 119 90 34 43x2)4
517 4.5 330 51.3 110-2300 DF 7.3 72.9 119 90 34 18x2)4
517 4.5 330 51.3 110-2300 2F 7.8 63.4 122 91 34 18x3)4
23C 6.2 172 28.4 80-3500 S)ó 4.11 12.1 i n y 38'4 46A 30x151
23C 6.2 172 28.4 86-.3500 b)á 4.1 12.1 90)4 52Í4 4CA 36x151
23i 6.2 172 28.4 86-35(K SF 5.67 41. 9254 hlH 36 30x151
23( 6.2 175 28.4 86-3500 SF 5.C' 41. 118)1 83)4 36 36xl?í
23C 6.2 175 23.4 86-3500 SF 5.0 ' 41. 92) 57)4 36A 40x2
23̂ 5. 17. 28.3 81-3000 SF 5.6 37.3 107 00 34 40x2
23 5. 17 26.3 81-300C SF 5.8 38.3 107 60 34 40x2
25 5.C 19 28.a 88-2S0C SF 5.8 37. 107 60 34 40x2
25 S.C ¡9 28.3 8S-2S0( SF 6.6 41.3 107 60 34 40x2
28 4.' 20. 31. 90-2001 SF 8.5 41.C 107 60 34 45x2)4
28 4 . ' 20. 31. 90-260C SF 6.4 40. 107 00 34 45x2)4
38 4 . ' 23 33. 94-250 SF 6.4 48. 107 60 3 ih 45x3
40 4. 29 40. 110-2301 SF 5.6 57. 107 60 3iH 45x3
40 4. 29 40. 110-2301 SF 3.5 166. 107 60 34)1 45x3
23 ) 6. 17 !  28. 1 86-3501 SF 6.6 7 41. 98J- 64 36* 40x2
23 1 6. 17 i  28. I 86-350 SF 5.6 7 41. 9 8 ) 64 36* 40x2
23 1 5. 17 ) 26. )  81-30019SF 5.6 7*7. 107 64 34 40x2
28 1 5. 17 ) 26. (  81-30019SF 5.8 3 38. ) 107 64 34 40x2
25 S 5. 1 199 28. i  88-2801IS F 5.83 37. J 107 64 34 45x2)4
225 6. )  199 28. 3 88-28013SF 6.5 0 41. B 107 64 34 45x2)4
286 4. 9 205 31. 5 90-26l>9SF 6.6 0 41. 3 107 64 34 45x3
286 4. 9 205 31. 6 90-260OSF 6.43 40. 8 107 64 34 45x3
83 1 4. 7 230 33. 7 94-250OSF 6.43 48. 7 107 64 34)445x3
401 4. 8 296 40.0 110-230OSF 8.8 4 67. 3107 64 34) t 45x3
401 4. 8 296 40. 9 110-230OSF 8.50  56 4 107 64 34) i 45x3

í 5 5. 5 135 25. 3 61-310OSF 5.6 36. 0104 55 34)1 40x2)4
; 205  5 5 135 25. 3 61-310OSF 6.3 40 3 1D4 65 34)4 40x2)4
: 2: 55.7 5 154 27. 3 66-280OSF 6.66136 2 104 55 34H(40x2)4

48x24
53x24
52x3
52x3 ,
52x3 '
.62x4
54x14
54x14
4.5x24
45x24
45x24
50x24
50x3
üCx3
56x3
56x3
55x3
56x3
56x3
50x3
45x24
45x24
50x24
66x3
56x3
56x3
56x3
56x3
56x3
66x3,
66x3
50x24
50x24
50x24

*— En la página 0 8  so indican lo s  adicionales eleclniios a modelos ele neum áticos.
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lis ta  al p or  m enor, en la  fá b r ica , p or  «I  chasis n orm a l, s in  com p a r llm ien to  d e  con d u ctor  n i  ca r ro ce r ía  o  caia
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Desmul.
liplica.
clones

II

MUELLES

..........................40. 2H -3!- *74 130. 220' 13000 36.50 RU.00,'20
, ........................45. 2K -4 845 13 220 HOlXI 4000 B6.00..'20
' ......................... 50. .V4 1095 13 22 15000 460 B6.5U,'20
......................... 55. 3-4H 1195 13 22 15000 470 H6.50,'20
........................70; 3H -44 1425 13 22 1700 ) 5201 D7.00/20
........................75. 3M-5 1595 13 22 1800 530( B7.00.'20

. . . .85.1 4-ÓH 179j  13 22( 2um 570( B7.50,'20
.......... (D)DJX40. 2H -34 1995 13 22( m m S93C B0.00,'20
. . .  (D)DJX55, 8-4H 259 ) 13 22c 1500 600C BG.50,20

|D)DJX70. )  13 22t 1700 550C B7.00'20
xD)DJX75. 299 13 22c 1.500 5C0C B7.00.20
(D)DJX85,5 4-5JÍ 13f 22c 2000 6000 B7.50/20

........................ *E\ 8 I9C 19C icooc 6730 R-.50/20

........................ -G l 4 434 191 210 1S00( 7700 B6.25/20

......................... GIV 5-7H 517 i5 ‘ 240 25'00< 9500 B9.00/20

............... (D)GiVD 6-7H 649 15' 240 3000C 10000 BlO.60/20

........................ 'H Y 5 659 2iC 236 2200c 10100 D9.00/20
Hug...................... 16A l 'í -2 H 139 159 lo.ior 4100 BC.50/20

..........................lOA 214-6 139 159 180OC 4880 B7.50/20

...............  (D ) DIO 2)4-5 324 139 159 18000 5250 B7..50/20

......................... 23A 2>+5 217 159 191 19000 5090 R7.50/20
........................42A 3-6 279 100 I9.X 22000 6220 B9.00/20

................. (D ) D42 3-6 4455 199 198 22000 6620 B9.00/20
.......................  43A 4-8 354£ 10“ 198 OGOOO 7000 B9.75/20
................. (D )D 43 4-8 109 IOS 26000 7045 B9-75/20
......................... 70K 3 134 134 22000 8190 B9.00'20
............ (D ) D70K 3 134 134 22000 8G9C B9.00/20
.......................  87K 3H 520‘ 134 134 21.000 8640 B9.75/20
..............(D ) D87K 3H 09/2 134 134 2E0M ÍO40 R9.75/20
........................87Q 5 OI50 134 134 31000 9500 Dll.25,'20
.............. (D ) D87Q 5 8145 134 134 31000 0900 Bll.25/20
..................(F) 48-4 3>4-4 CI23 150 ICO 22000 9560 BIO.50/20
...............(F)R7K-4 4-5 0947 1.50 160 24000 9700 BlO.50/20
............... (F) 870.4 6-7 8670 1,59 100 “■'Cno 1030S BIl.2.5'20
.........................92M 5 C348 134 134 31000 0500 Bll.25/20
..............  (F)44-4 4-5 C62Í 150 160 24600 8900 B9.75/20

..............IF144&4 4-5 6756 150 150 24000 0725 BlO.50/20
. . .  . (FJ45.4 5-7M 7545 150 150 29000 11000 BIO.50/20

Indiana...................84 095 13! 180 8.500 3100 B8.00/20
............................ 86 í h "

I fo
131 ISO 12000 3300 B6.00/20

............................87 2 131 ISO 14000 3900 B6.50/20

......................95DR 1825 141 186 I'IIOJ 4650 B7.50/20
.......... 95DRS 170 ISrlOíl 5300

4560
P34x7
P32x6.............................97 4 122.' IIIO 196

laternstiuual., .  .D-2 !4 45 113 125 "4400 2290 BG.OO/IS
D-5 47 113 125

130
440U
6.6,50

2290
2800

no.00/16
R7.00/16........................D-15 59 130

........................D-30 m r.2 123 173 12000 3.510 I’30<5
• r.o.c. D-300 75 99

99
117 12000

12100
3345
3445

P30x5
P30x5
I’30x5

......... cxi.e. DFC300 SO 117
.................  DS-30 IH 73 126 173 I2IO0 3610
.................... D.35 ¡H -2 94 137 179 l:iOOO 4120 BG.50/20

..................... DS-35 i H - l 1060 137 179 13106 4220 B6.30/20
........................D-40 2-3 134 134 170 11700 4x05 H7.00/20
........................D-50 3-4 1950 137 179 17200 6215 R7.50/20
......................D-60 3 H -4H 2750 149 197 20211(1 7130 R9.00./20
...................DR-60 4-5 2895 149 197 20:100 7225 B9.00/20
.....................DK-70 4-6 4145 14“ 19- 24000 7820 P36j8
.......................... .1+ 'H 0200 |!4I 225 3.-(l,6il 11690 BG.75,'20

LaPrance Rep...C -3 2-2H 191,5 177 207 13000 4900 B7.00/20
..........................D-4 2H-3 2005 177 20: 15000 51.50 17.00/20
........................ E-4 3-4 2315 177 207 17000 5475 D7.50/20
........................ F-4 3H -4H 30/0 177 207 22000 6525 B825/20

......................H-6 4-6 177 207 22000 71:0 B9.00/20
Mack Jr..........2M4A 111 120 450(1 2SS0 iO.OO/lG

Jr.......... 2M6A '675 114 120 4500 2975 10.00/18
Jr.. ..2MC,\.8 ■750 114 120 5000 JIM) B6.5C/16
Jr.......... lOMF 875 IOS 139 8000 3000 B8.00/20
Jr............. IIM 746 139 190 11000 3205 BS.00/20
Jr.............21M 915 139 190 I2('00 3(4)0 no.00/20
Jr. ..2 IM T H425 10.5 190 13000 4001) 10.00/20
Jr.............31M I22Ó 112 190 145U0 4200 10.50/20
Jr 31MDK 134,5 142 190 14.500

15(100
4370
4200

B8.50/20
B6.50/20Jr. . . .  31MT 11073 105 190

..........................FJ 1025 110 194 lliUüO 3350 16.50/20

.......................... EH 2095 140 194 18000 5900 B7.00/20

..........................EM 2950 146 194 20000 7350 B7.60/20

.........................j ';9 3450 146 194 23000 -G50 B8.25/20

...........  BM 4250 157 211
225

8800
10450
G700
7600
9350

B9.00/20 
B9.75/23 
B7.50,'20 
B8.26/20 
B9.00/20 
19 75(22

................  BX 525 1.1

...............(p.bs.)EC 375
4250

108 171 20000
23C00............... (c.bs.)ÉB 108 171

............(c.b.s.)CII ^ 0 119 189
........... (c.b.iJCJ 0100 119 189 10000

Mar..Herr.(F)LDI-4 4 1370 I13J 4.520 2473 10.00/16
.................(F)C5-4 1375 132 84C0 4058 B6.00,’20
............ (F)C5.V-4 1425 112 8400 4005 B6.00/20
............ (F i C5I3-4 lH -3 1425 122 8400 4028 B6.00/20

.................IF IC W lH -3 1423 157) 8400 4139 B6.00/20
................ (X lCS-6 3-6 2425 154 14000 5821 BG.OO/20
................ (X1C6-6 3-6 2475 179 14000 5925 B6.00/20

(F) ClO-4 2-2)4 2490 143 Í55 10200 5040 Bü.50/20
. . . .  ;F ) 020-4 2)4-3 2S20 143 155 11700 5275 R7.00/20

............... (F)C30-4 3-3M 3250 143 155 13200 5765 B7.50/20

............. (F)C40-4 3)4-4 4550 158 170 15900 7782 B9.25/20

............... (F) rs(M 4-5 4995 158 170 19500 8580 B9.00.'20
• Inclu.re w r l t a  y  ca ja , t  Inclu ye garita.

94

B6.00/20
B6.00/20
DB3.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7J10/20
DB7.50/20
B6J)0/20
DB6.50/20
DB7.00,'20
DB7.00/20
DB730Í20
DB7.M/20
DB8.25/20
DB9.00'20
DBIO.50/20
DB9.00/20
DB6.60/20
DB7.50/20
DB7.50/2CI
DB7.50/20
DBS.OIl/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.00/20
DBe.00'20
DB9.75/20
DBD.75/20
DBll.25/20
DBll.25/20
BIO.50'20
BlO.SO/20
Bli.25/20
DBlI.25'20
DB8.75/20
DBlO.50/20
DB10.50/20
BS.00/20
BS.00/20
DB8.50/20
DB7.M/20
DP34x7
DP32x6
Bn.oo/10
B 6 .M /ia
B7.00/16
P32r8
P32j 8
P3Zs5
PSOsS
DB8.50/20
DBS.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DP30s8
DB9.75/20
DB7J30/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB9.00,'20
BG.00/:6
BG.00/16
BG.50/1G
BG.50/20
P32x6
DB9.00,'20
DBC.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DBG.50/20
DB6.50/20
DB7.00,'20
DB7.50/20
DD8.25,'20
DB9.00/20
DB9.75/22
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75Í22
B6.00/16
DB6.00/20
DB8.00,'20
DB0.0O,'20
DB6.00.'20
DBC.00/20
DBG.00/20
DB3.5C/20
DB7.00/20
DB7.50,'20
DB8.25/20
DB9.00/20

SSHsi’4
6-'sy,ri'yí
0-3Ms4M
6-3Íáx4‘ í
6-8IÍX4M
6-ix4H
6 -ix iH
6-3 4 x4 H
&-3Hr4yú
6-3Mx4H
8-37ÍX4H
8-35ÍX4H
^ H x i k
Í-4Hxih
fr-4H«45í
e-iHx54
6-4í|x5K

*\au v u ..  V
Buda 6LD-275 5-3Ha4Aá
Buda H298 G-3K«4H
Ruda K369 B-4Ax4M
Buda0LD416 6-4x5Jí

1 K428
-8LD 468 6-4!4x5>í 
aK369 6-4Ax4H
S6LD415 6-4x5H 
aK428 tl-4H xiH  
1810415  6 + x 5 }i

CLD468 
la K428 
la K428 
ta 1.525 
'a K428 
laS R L  
iSSR K  
16 SRK

J X B

H erjX B  
Own HD-213 
Wau FC132 
Own HD-213A 

HD-232 
.  HD232A 
1 HD232A 
1 IID-232 

FAB-241 
F.AB-241 
PAB-259 
FBB-29S 
FBB-3G1 
FBB-361 
FBBreoi 

-  .. FEB 
iTau 6BK

8-4Hx4?i
6-4ÍÍS5M
8-4M x4^ 
8-4l|x5H

o CU

O-iHxSH.
6-4H t5)<
b - iH x 3 4
4-3M x4A|
M ASr4K
8-3H s4iá
8-3Ms41í
6-4x4H
6-3H »4K
8-3 A x 4 !í
4 -3 !Íx4
0-3Ax4H
6-3;Ax4M
6-3A x4i ■
6-3Ai4>
6-3Ax4>
6-3Hx4í
6-3Kx4J
G-3Ux4i
8-3kx4Í
8-4HX41
G-4Hx4>
C-4Hx5
6-5x5H
6-3Jíx4'4
5 -^ H xiií

6-4Ha4H 
5-4Hs45í
3 -3A x4íí
8-3.Vx4H
5-3ñx4H
S-3Ax4J9
8-3Mx4!-í
5-3H>:4!i
8-3Hx5
8-3HX5
8-sH r5
8-3>íx5
6-35.gx5 
6-3Hx5 
a-3Hx5 
8-4x5H5-4ÍÍX5H 
0-3Hx5
6-3í4x5 
8-4i5H

8-3,’cx3»4
S-3Ax35í
8-3A r3?í
8-3Ax3A4'
S-h'ixSH
5-3h x3H
6-3H xi'4  0-3Qx4U 
6-4x4U 
6-4L,'x4W 
8 -4 !íx 4 k

26 15.8 íes: 31.5
26.15  8. 10 31.5
2C

h 1
10
18

81.5
83.7

28 5.75 18 33.7

i r
5.75
5.75

21
21

38.4
38.4

26 14.í 17 29.4
26 14.5 17 29.4
26 14.5 17í 29.4
29 14.6 194 33.8
29í 14.5 194 33.8

4.7
4.8

238
208

40.8
45.9

42: 4.1 238 45.9
474 35C 45.9

4.1 382 54.1
5.4 161 29.4

282 5.4 33.8
273 12.6 29.4
295 4.7 33.7
86* 4.8 39.6
415 12.5 301 38.4
428 4.8 280 45.9
468 12.5 346 43.3
3G9 4.8

Z
39.6

415 12.5 SS.4
428 4.3 280 45.9
416 12 5 308 38.4
428 4.8 2S( 45.9
468 12.5 346 43.3
428 4.8 280 45.9
428 4.8 280 45.9
525 4.8 340 48.6
428 4.8 280 45.9
402
517
517

4.7
4.7 
4 7 i 45.9

51.34
51.34

198 5.3 132 22.5
203 5 4 142 31.6
263 5.4 142 31.5
281 5.3 176 33.7

5.3 204 38.4
5.4 142 31.5
6 3 155 26.3
6.0 39.5 16.8
6.3 155 20.3

23; 6.0 170 26.3
233 6.0 170 26.3

6.0
6.0 1;8

242 5.8 175 27 8
242 5.8 175 2 7 d
200
298

5.74 
6 7 ¡ll U:¡

301 5.2 268 40.8
5.2 268 40.S
5.2 308 ¡V643 4.4 400

5.25 188 33.8
5.25 188 33.8
5.25 188 33.8

381 6.1 257 41.0
381 6.1 257 41.0
140 5.4 93 10.26
209 6.4 144 24.3
209 5.4 144 24.3
209 5.4 132 24 3
209 5.4 144 24 3
228 5.4 150 27.8
228 5.4 150 27.3
268 5.2 175 27.3
268 5.2 175 27.3
268 5.2 175 27.8

i 5.5
5.4
5.4

190 ¡u
31.6

354 4.9 237 36.0
415 5.0 270 38.4
40.x. 5 0 310 43.4
310 5.4 202 31 6
354 4.9 237 36.0
415 5 0 38.4
4G8 5.0 43.4ilO.I

6.1
30
30

221 6.1 140 30
221 6 1 I4C 30
221 0.1 146 30
221 6.1 148 30
221 6.1 I4C 30
203 5.4 182 31..6il 5.3 196 33.7

5.3 224 38.4
383 9.0 280 43 3
404 5.0 293 43.3

. -2600! 
77-2600 í 
77-2600 f 
84-2600 í
84-2600 f 
88-2400 f 

100-2200 í 
100-2200 i 
124-2200 i 
127-2300: 
72-3000,'
85-3000 1 
84-2600 1 
7J-2S00 1 
99-2SOO 1 

105-2000 1 
107-2100 2 
llS-2000 2 
09-2800 2 

105-2000 2 
107-2100 2

107-2100 ; 
107-2100 : 
111-2000;

60-2400 ¡ 
08-2800 1
88-2600 í 
73-2800 : 
84-2800 1 
08-2800 í 
78-3400 f 
33-2800 • 
78-3400 í 
81-3200 1 
81-3200 f 
81-3200 F 
81-3200 F 
84-3200 F 
64-3200 F
89-3200 F 
94-2300 F

85-3200
85-3200
85-3200
85-2500
85-2500
42-2SOO
72-3000
72-3000
48-3200
72-3000
74-3000
74-3000
85-3000
85-3000
85-3000
86-3000 
90-3000 
90-3000

90-3000

S5-3S0C
85-3800
83-3800
85-3800
85-3800
85-3800
35-3800
7S-2SOO
,s4-2800
95-2800

4.86 38.6 I 
86 38.0 I

5.64|125

1|I4.

SO.:

5.71

127
149H
174H
90

65 34)4
55 34)4
55 34)4
65 34)4
55 34)4
55 34)4
55 34)4
65 34H
55 34H
55 34)4
65 34)í
55 34)4
90 41)4

119A 41)4
n n 36
1 3 1 4 36

141)1 41)4
68 31)1
68 31H
68 31)4
es 31)4
91 31)4
91 31)4
91 31)1
91 31)4
84 34
84 34
84 34
84 34
84

? l

34
34
32)4

70 35)4
70

f s

35)4
34
32)4

75 32)4

¡ k
35)^
34

51H 34
S l H 34
56 34
C9H 34
80)í
39

34A
4 3 k

39 43)4
50 43ri
57 31 ii
83)d 32
83)4 32
57 31H

3 2 *
3 2 *

60 34
60 33H
72 34)44
72 3414 4
72 34)b 4
72 34 4
91 34 4
91 34
91 34
91 34
91 34 4
3 8 H 36)4 3
38'4 36)4 3
38)4 36).¡ 3
65 34 3
67H 34 3
57H 34 3
61 34 3
60)^ 34 3
60)4 34 3
61 34 3
72 33)4 4
72 3 3 X 4
72 33)4 4
72 33)4 4
84)4 33)4 4

102 33)4 8
84II 33)44 

33)4 4 
33)4 4

95 33)4 5
38)4 14 3
58 38 3
33 38 3
48 38 3
83)4 38 3
80)4 38)4 3

105)4 38H 3
60 34 4
60 34 4
00 34 4
72 34 4
72 34 4

.54x3

.39s2«
Í39i34
ÍSOtíSÍ
■i4i2«
54x3
50x3
■51il’ i
5hl>4
54i2!í
46x2«
3at2M
30x24
10x24
tSx24
45x24
54x3
34x3
34x3
54x3
.5G\3
3üx3
,57«x2«
•574l2H
374x24
,i4x3
,54x3

,;4xi‘ i
.'i4.Pí
4.->24
■lxx2C
1,"2C'
.50x24
50x24
.0x24

,50x24
54x3
54x3
53x34
53x34
Mx34
56x34
54x3
54x34
50x34
50x34
I6<2'i
59x24
59x24
30x24
50x24
4,'x24
4m 24
50x24
50x24
50x3
52x3
52t’

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i <ia >i
Ayuntamiento de Madrid



10:3
.Mil’i
Ih lh
34i2l;
40:2M
M:2H
30:2)4
4to2)4
lSi2K
4Sx2M
34:3
34:3
34:3
34:3
36:3
30:3
y,Húv,
STMüh
.14:3
54:3
54:14)
ábl'í
54xl‘ i
4m2K
■IS>2H
1*2K
50i2H
50:2)4
50:34
50:2)4
14:3
14:3
»:3)4
13:3)4
54:3)4
50:3)7
54Q
14:3)4
10x3)4
)ii:3)4
lb:2'í
10x2)4
50x2)4
10.2)4
K>x2)4
tta2)4
4m 2)4
50:2)1
10:2)4
50:3
52x3

El Nue\-o Combío Miiravílloso, obtenible en 
los modelos Presidente y  Comandante de' 
1938. N o implica el aprender nada nuex'o, 
pues, los cambios se hacen en la forma 
acostumbrada, pero con más facilidad y  el 
piso queda enteramente despejado.

N'O  obstante el aumento general 
en los precios, la Studebaker 

ha gastado vastas sumas de dinero 
en moldes, herramientas y maqui­
naria nuevas, con el fin de intro­
ducir los modelos Comandante y 
Presidente de precio más bajo en 
su historia— además de un nuevo 
Studebaker “ 6”  de precio módico. 
Y  los concesionarios de la Stude­
baker por todo el mundo han corres­
pondido con el mayor número de 
cedidos que registran los anales de 
a compañía.

Los automóviles Studebaker de 
1938 hacen una entrada triunfal en 
el mercado, investidos de un nuevo 
estilo de líneas elegantes y  de in­
finidad de ventajas para disfrutar 
de lleno de las delicias de! automo­
vilismo.

Y  aun el Studebaker de precio 
más bajo incluye, com o equipo 
normal, un espacioso baúl, puertas 
que se cierran firmemente sin gol­
pearlas, todos los vidrios inas­
tillables, limpiadores de parabrisa 
gemelos, 2 lamparitas traseras y 2 
viseras, un nuevo cambio de mar­
cha horizontal que permite un piso 
delantero plano, los amortiguadores 
hidráulicos más finos y la suspen­
sión independiente de las ruedas 
delanteras, la que proporciona la 
Marcha Maravillosa Studebaker.

Quien se interese en el contrato 
de representación Studebaker— el 
más equitativo en la industria—  
puede escribir o  cablegrafiar por 
informes. The Studebaker Export 
Corporation, South Bend, Indiana, 
E.U.A. Cables: Studebaker.

,\«virmbrc, 1937 9 5

:C.A>'9 Ayuntamiento de Madrid
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^ P E e c i Q s d e l í ^ , e n t n ^ a e n l a 1 a b r í c a ^ f  P V
E l precia  m ostrado es ol p re c io  de lis ta  al p o r  m en or, en  la  fá b r ica , p o r  el ch asis  n orm a l, s in  com p a rtim ien to  de co n d u cto r  n i ca r ro ce r ia  o  ca ja . Loe eqoj 
pos  especia les  o  a e lección  son  a  p rec io  ad icion a l, E l eoa ip o  de n eu m á ticos  es lo  m ín im o y  estas especificacion es  n o  r e ñ e ja n  la e sca la  de sem ejan us eqqU 
p os  o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n tes  de los m odelos a n otad os. C u ando u na  so la  a n o ta c ió n  com p ren d e  dos o  m ás cam ion es, las ca ra cte rís t ica s  de todos ellos i 

la s  m in im as en  p eso , d esm u ltip lica ción  y  m u elles. E l p re c io  in d ica d o  e s  p o r  e l ca m ió n  m ás b arato

MARCA
y

M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

<3l

.a ■<
S-s

re '»
B-S J  .  
S ±

......................... 700
...................... 700K
........................... 705
........................... 710
 810
................... (X ) 904
................... (X ) 918
................... (X ) 920
.....................X1922
................... (X ) 942

Willys...................... 38
.........................915A
........................ 925A
.........................930A
.........................940A
.........................945A
.........................950A
.........................955A
......................... 970A
......................... 975A
......................... 9S5A
 (D)DJX940A
 (D)DJX955A
 (D)DJX970A
 <D)DJX975A
 (KDJX985A

1-2
IH-2H
2-4M
2-4>ó
3-7 
O-II 
7-12 
3-13J- 
9-14)-

lH -2
lH -2
2-3
2H-3H
2H-4
3-4
3-4H

3M-5
4-5M 
3H-3H
3-m  
3 ) f 4 H  
3 > f5
4-6M

t  985 
1350 
1725 
2250 
2550 
3050 
4856 
7416 
9050 
9700 
330 
565 
595 
625 
745 
846 

1095 
1195 
1425 
1595 
1799 
1995 
2595 
2845 
2995 
3195

1 - i

3350
9600

11500
12000
13000
14000
15000
16000
17000
18000
20000
13000
15000
17000
ISOOO
20000

o.

TAM A Ñ O S DE 
LO S NEUM ATICOS

M O T O R

l - S ' i

Jí
z o  s

4148
4350
4883
5959
6010
7260
9390

12230
13575
15570
1270
3000
3200
3300
3660
4000
4600
4700
5200
5300
5700
3950
6000
6500
5600
6000

B6.50/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.50/20
B7.50/20
B7.CD/20
B9.00/20
B9.00/20
B9.75/20
BIO.50'20
B5.50T8
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
BG.00/20
B6.00/20
B6.50/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B6.00,'20
'  'i.50,'20
B7.00,'20
B7.00/20
B7.50/20

B6.50/20
BDO.SO.íTO
BD7.00/20
BD7.5C/20
BD7.50/20
BD7.00/20
BD9.00/20
BD9.00/20
DBO.75/20
BDIO.50/20
B5.50/:6
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
DB6.50720
DB6.5D/20
DB7J10/20
DB7.00,'20
DB750/20
BO.00/20
DB6.50/20
DB7.00'20
DB7.00/20
DB7.50/20

6-3ftz4H
e-3Ax4)ó
6-8Ax4H
0-3HX4U
6-3H84U
6-3Aj4A|
3-3 Íix iH  
6-4s5K 
6 -4 ftí5 K  
6-4>áx55í
4-3Hz45é 
6-3K 84H  
6-3 )íz4H  
6-3í|x4k 
6-8H x4)i 
6 -3 ^ :4 K  
e-3H%4H  
3-3Ux4

6-4I4JÍ
6-4x4)í
6-3j4x4H
C-3HX4H
6-344x4)4
l-3)4x4)|
6-344x4)1

E -

e  SII

EJE
TRASERO

Desmida
lip lics*

DIM EN SION ES 
DE L A  CAJA

l ! i
l i i
S

.9
, i s

MULLLES

3 R 165 28.4 70-2600 SF 4 86 21 1 104L( fiílM 34 40x2
3 f 165 38 4 70-26CK 3K 5 55 35 f 10464 ftOH 24 40x2
5 5 1«f 30 4 83-2806 HK 5 11 3'3 (, 1041^ HIlV, 24 39x2)í
5 3 215 34 ! 92-280( SF 5 11 31 ,C 1(14)4 60)4 34 39x2)1
3 5 215 24 3 92-280( SF 3 II 31 ,i; »Srt 6(1 34 41x41
5 .5 195 211 4 83-2806 WF 6.41 411,1 6(I)S 34 39x2k
5 3 23< 35 i 94-360C 3F '/ II 43 4 m 34 41x2)0
3 C 27f 38 i 115-260C 23‘ 7.23 46.9 72 34 41x2)0
3 (1 ;h2( 44 5 123-2406 33' 8 1.6 5 38 ■/3 24 42x3
4  6 33! 51 2 130-230C 3F 8 15 50 6 844í 24 42x3
5 7 inf 15 6 48-320( s ^ ♦ 7 11 6 59H n'.m 33H 33xU<
5  5 135 35 3 6I-3I0Í SF S «3 36 II 104 33 34U 40x2)1
A 5 135 35 2 61-310( SF li 2 40 2 104 33 24H 40x2H

3 75 1.S4 ■¿1 3 66-2S0C SF 6.66 36.2 104 33 34H 40x2)ú
6.83
5.83
5.83 
5 78

168
168
168
182

21.5
81.6 
31.5 
38 7

71-2800
71-2800
71-2800
76-2800

BF
SF
SF
SF

6.2
5.83
5.83 
3 83

39.'/
37.3
37.4 
87 0

104
104
104
104

55
55
65
55

34H
34'A
34)1
34)4

40x2)4
40:2)1
40x2)1
40x2)1

■i.78 182 88 7 76-280C SF i . 16 46.7 104 55 34)í 40x2)4
S VR 2 IV 88 4 8S-280C SF í  16 46 V 1114 5.6 34)9 40x2)4
S 7R 2V> 88 4 88-280C S3‘ t 83 31 8 1114 ^3 34)4 40x2)1
14 5 178 29 4 77-260C SF S 14 23 6 1114 33 24)f 40x2)4
14.8
14.5
14.5
14.6

178
178
194
194

39.4
29.4

83.75
33.75

77-2600
77-2600
84-2600
84-2600

SF
SF
SF
SP

6.83 
6.16 
6.16
6.83

37.0
46.7
46.7
51.8

104
104
104
104

55
65
55
55

34A
34)4
34)1
34H

40x2)4
40x2)1
40x2)1
40x2)1

52i5
52i5

5fix2H
5l‘x2M
5fe2H

hfhiU
M ú
á'ixS
51x3
54i3
54x3

64x3
54x3
54x3
54x3

E q u ip o  especia l de n eu m áticos p a ra  ca m ion es  F o rd , a n otad os en  estas p á g in a s , e s  ei s ig u ie n te :

F O R D  D E  1937

85 e . de f . ,  chasis de 1 1 2 " . . .  $370.00 M odelo 70 —  85 c .  de f . ,  ch asis  de 1 3 1 " . . .  $505.00M odelo  77 •
M odelo  73 —  60 c .  de f . ,  chasis d e  1 1 2 " . . .  360.00 M odelo 75 —  60 e. de f . .  ch asis  de 1 3 1 ". . .  495.00 

M odelo  79 —  85 c .  d e  f . ,  chasis de 1 5 7 " . . .  $530.00

N o ta :  L o s  m odelos 75 y  79 se  o fre ce n  co n  n eu m áticos traseros  dob les (6 .00  z  2 0 ) a  u n  p rec io  
e x tra  de $20.

M odelo 79

75

D elan teros T rasera Doblea S en cillos
131 in . 6,00 X 20 32 X 6 10-capaa 5610,50 $527,50
131 in . 6.00 z  20 7.00 X 20 S-capas 578.50 513,00
131 in . 6 ,0 0 x 2 9 9,00 X 18 1 0 -eapas 580,00
131 in . 6,00 X 29 32 X 7 1 0 -ra p as 555.00
131 in. 6 ,0 0 x 2 9 34 X 7 1 0 -capaa 570.00
131 in. 9.00 X 20 32 X  6 1 0 -capaa 517.50
131 in. 6 ,0 0 x 2 0 7.00 X 20 8-capas 503,00
131 in. 6,00 X 20 9,00 X 18 10-capaa 670,00
131 in. 6,00 X 20 32 X  7 10-capas 545,00
1 3 1 in . 6.00 X 20 34 X 7 10-capaa 660.00
157 in. 6,00 X 20 34 X 7 10-capaa 595,00
157 in . 6.00 X 20 7 .0 0 x 2 0 8-capas 603,50 538.60
157 In. 6,00 X 20 9.00 X  18 10-capaa 605,00
157 in . 6.00 X 20 32 X 7 10-capas 580.00
157 in . 32 X 6 8-capas 32 X 6 10-capas 653.00
157 in . 32 X 6 lO-cnpaa 32 X 6 10-capaa 680,50 595,50

M uelles a u x ilia res , $12 ex tra .

A B R E V I A C I O N E S
— P recio  basado sobre chasis j  
com partim iento de condactor 
coiii|iIeto

C .O .E .— Com partim iento de coa- 
ductor encim a d e l m otor 

B .B .S .» — M otor entre loa aslentoi 
E .n * S .— M otor deba jo  delasiesto

N E U M A T I C O S
B*— Halón 
D G — B alón doble 
P — A lta  presión 
D P — D oble de alta presión 
••— B astidor de dob le  arco 
( P ) — Propulsión por las cuatro 

ruedas 
( Z ) — 6  ruedas 
( T > — Tractor

M O T O R E S
( D ) — M otor diésel
( H ) — M otor de petróleo Qesael

m an
C o n — Co n 11 n e II tal 
H e p — Blercul es 
W a n — Waukeslm 
W  ia — W  Isconsi n 
C a m — D lésel Cummins 
W  a a  - H e  a— W aukesba-Hessel* 

man (de  petróleo)

E J E  T R A S E R O
B—(?ÓDlCO
D — Muerto 
H t p — H ipoidal 
W *— Tornillo  sin  Qo 
C— Cadena 
S— H elicoidal cónico 

Semlflotante 
P — Com pletam ente flotante 
2 — Reducción  dobla, 
d — D e dos Telocídadea

Juego de Vulcanizar

'Un ju e g o  de vu lca n iza r, de v á lv u la  y  
tu b o , que cu bre tod as la s  ap licaciones 
de rep u esto  de vá lvu la s  cu b ierta s  de 
cau cho, en u na  sola u n idad , ha  sido 
anu nciado p or  A . S eh rader ’s Son , 470 
'\”a n d erb ilt A ven u e, B rook ly n , N . Y . E l 
ju e g o  con siste  en u n  v u lca n iza d or y  10 
vá lvu la s  S ch rader de repuesto , cu b ier­

ta s  de cau cho, con  u na  unidad term al 
para ca la  vá lvu la . E l u so  de l vu lca n iza ­
d or  n o req u iere  in sta la ción  especia l o 
a ccesorios  e léctricos .

Magnusol

M a gn u so l, una substan cia  quím ica 
p a ra  lim p ia r  m otores  y  o tras  partes  
gra sosa s  de lo s  autom óviles, se está

vendiendo a h ora  en  un  n u evo  enva^.l 
E l p rod u cto  es un  ja b ón  ún ico en sul 
gén ero , soluble en agu a  o  en un solvent'l 
com o k erosin a  y  que segú n  se dice me l 
jo r a  el e fe c to  de l solven te p a ra  limpiai' f 
E l solvente se a p lica  p o r  pu lvei i^/n/' '̂I 
y  lu e g o  se qu ita  lavan do con  una rasn l 
g ü era  de presión . L a s  ven tas de expoi' l 
ta ción  están  a  c a r g o  de W . D . B lood ij 
C o., 38 P ea r l S t „  N u eva  Y ork .

9 8 E l  A u t o m ó v i l  AMERir.A>6|Ayuntamiento de Madrid



C O N  S O B R E C A R G A D O R

•  •

!xpoi-

PARA ECONOMIA . 
PARA FUNCIONAMIENTO 

PARA SEGURIDAD
•  •

•  •  •

El único automóvil
que  ofrece el func iona - 

m ien tO f la e co n o m ía  y  

la s e g u r id a d  del m otor 

p ro v is to  de sobrecarga- 

dor, a un precio que está 

al fácil alcance de  m illa­

res de interesados, es el 

G r a h a m  S u p e rc h a rg e r  

de  1938.

O b t e n g a  la  h i s t o r ia  c o m p le t a  d e l

Graham de 1938
con S O B R E C A R G A D O R

P or  carta , o p o r  telegram a que d iga : ^^Paiginter Facts , 
píd an os in form ación  detallada sobre la represen tación

G RAH AM -PA IG E  IN TERN ATIO N AL CO RPO RATIO N , DETROIT, M ICH ., E .U .A .
_  99

ianíH I "owe/nfere, J937 Ayuntamiento de Madrid



( U t f y m ó v Ü e A  ( U ^ P M a f e i t g -

Precios de lisia al detalle con enfrena en la fabrica'
K O T A : I ^ a  p re c io s  de lis ta  d e  fá b r ica  e s tá n  de a ca e rd o  c o n  la  p rá c t ica  en  lo e  E stad os U n id os . N o  
com p ren d en  el p re c io  de m u ch os a r t ícu lo s  de eq u ip o  n i  e l d e  o tro s  ancesorios q u e  n o  sean  aqn elloe que 

o rd ü ia r ia m en te  n eces ita n  lo s  co m p ra d ores  sn  e l  p a is  j  e l e x tra n je ro .

P A S . O ARROCEIIIA PE EC IO  PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  P A S- C A R R O C E R IA  P R E C IO  PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  PA S. CA RROCERIA PREC»

B U I C K
á'lS-40 «<Szicoial^*

< 1 2 2  í n  3 . 1 0  m .  W .  B )
2-p
4-p

$805Busi. Coupe 
Sport Coupe

(Opera Sents) 960
6-p 2*Door Sport Sedan 030
B-p 2*Door Tour. Sedan

(T ru n k ) 966
6*p 4*Door Sport Sedan dTO
B-p 4*D oor T oiir. Sedan

(T ru n k ) 905
4-p Conv, Coupe

(R . S .)  1,060
6-p CooT, Phaeton 1,946

Sednn Chassis 690

3 S - 6 0  “ C e n t u r y » ’
( 3 2 0  I n . — 3 . 2 0  in .  W .  B . )
4 -p  Sport Coupo (Opern

8 e t ts )  $1.160
6-p 2 -D oor Tour, Sedan

(T n m k ) 1,300
6-p 4>Door Sport

Sedan 1,206
5*p 4 -D oor Tou r Sedan

(T n m k ) 1,230
4-p Coav. CoiipQ

(R . S .)  1.200
5*p Conv. Pbacton 1,635

. . . .  Sedan Chassis 910

3 8 > 8 0  < * R o a d s t e r ’ ’  
( 1 3 3  i n . —^ . 3 T  111. W .  B . )
6-p 4-D oor Sport

Sedan S1.565
6-p 4 -D oor  Tour. Sedan

(T runk) 1,566
6-p 4-D oor Form al Sedan

(Trunk) 1.675
6-p 4-D oor Conv,

Pbaeton 1.805
Sedan Cbussis 1,105

: i 8 - 0 0  “ L i m i t e d ”
( 1 4 0  I n .— 3.K K  m .  W .  B . )
C-p 4*D ooc T ou r. Sedan

(T ru n k) $2,075 
8-p 4*D oor T ou r. Sedan

(T ru n k) 2,245
8-p Lim ousine Sedan

(T ru n k) 2,345
. . . .  Sedan Chassle 1,375

Loe precios de 1938 incluyen 
los  accesorios normales.

L os dos eiguieutes m odelos de 
rndiorreceptores se sum inlstraa 
com o cQuipo n elección , a  precio 
a d ic ion a l: radiorreceptor en ua 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno do rectificación , $ 3 9 .7 5 ; mo* 
délo en dos grupos con G tubos 
y  uno de roctlflcacíón, $67 .50.

C A D I L L A C - L A  S A L L IS  
S «® rlcs  3 8 - 5 0  

( 1 2 4  I n .— 3 , 1 5  m .  W .  B . )
2-p Coupe (Opera

Senls) ..............$1,240
2-p ConT. Coupe

(R - S .) 1 ,335
3*p 2-D oor Tour, Sedan

(T ru n k) 1,280
5*p 4*D oor Tour, Sedan

(T runk) 1,320
5-p 4*Door ConT,

Sedan 1.750
. . . .  Sed&D Chassis 996

C A D I L L A C
S c r i c e  3 8 - 0 0  

( 1 2 7 %  i n . — 3 . 2 4  m .  
W .  B , )

5-p 4-D oor Tour. Sedan
(T ru n k ) $1.993

. . . .  Sedan Cbassie 1,225

• S e r ie a  3 8 - 6 5  
( 1 3 2  l n . ~ 3 . 3 5  m .  T V . B . )
5-p 4 -D oor Toar. Sedan

(T ru n k) $2,183

5-p 4 'D oor  Form al Tour.
S edan(T runk) $2,255

3-p 4 -D oor GoDV.
Sedan 2,495

. . . .  Sedan Chassis 1.420

S e r i e s  3 8 - 7 5  
( 1 4 1 %  l n . 3 . 5 9  in .

\ V . B . )
2-p Statlonary Coupe

(Opera Seats) $3,145
2-p Conv. Coai>e (Ópera

(S eats) 3,246
3*p Coupe 3,243
3-p Tour. Sedan

(T ru n k) 2,050
5-p Im perial Tour.

Sedan (T ru n k) 3.025
5-p Conv. Sedan

(T rnnk) 3,795
5-p Tow n Sedan

(T ru n k ) 3.495
5-p F orm al Tour. Sedan

(T ru n k) 3,845
7-p T ou r. Sedan

(T ron k ) Z.Oirx
7-p Im pcrio l Tour,

Sedan (Trunlc) 3,225
7-p Form al Tour.

Sedan (T ru n k) 8,845
7-p T ow n Sedan

(T runk) 4,045
8-p L ivory  Tour.

Sedan 2,975
8-p L ivery  Tour.

Im perial 3 ,125
. . .  . Sedan Chassis 2,000

S e r í e s  3 8 - 9 0  
( 1 4 1 %  i b . — 3 . 5 9  R I.

W .  B . )
2-p StHtionary Coupe

(O pera Sents) $5,145
2 -p  Conv, Coupe (O pem

Seats) 5,243
5-p Coupe 5,243
3-p Tour. Scdon

(T ru n k) 4,060
5-p Im perial Tour.

Se<lan (T ru u k) 5,025
5-p C ooTcrtlble Sedan

(T ru n k) 6,795
0-p Tow n Sedan

(T ru n k) 3,495
5-p Form al Sedan

(T ru n k) 5,846
7-p Tour. Sedan

(T ruolc) 6.075
7-p Im perial Tour.

Sedan (T ru n k ) 5,226
7-p Form al Tour.

Sedan (T ru n k ) 6,843
7-p T ow n Car

(T n m k )
. . .  . Sedan Chassis

.045
.700

L os precios de 1938 incluyen 
los  accesorios norm ales.

Los siguientes radiorreceptores 
se enm lnistran como equipo a 
elección , n precio  ad icion a l: 
Pnrn las series 38-50, 38 -60  y 
38-06, un m odelo en dos grupos 
de 6 tubos electrónicos y  uno de 
rectifica clon, $ 6 3 ; an  m odelo en 
dos grupos (le 7 tuÍ>os y  uno de 
roctificación, $70..60; para las 
series 88-73 y  38-90, un modelo 
en tres grupos de 7 tubos y  ano 
de rectificación , con dos a ltopar­
lantes, $93.

C H E V R O L E T
( M a s t ^ p )  

( C o f i T c n f i o n a l  S p r l n g . s )  
( 1 1 2 %  I n . — 2 , 8 5  m .

W ,  B . )
2-p Bus. Coupe $610
2-p Cabriolet (R . S .) 715
5-p 2 -D oor Conch OSO
5-p 2 -D oor Tow n Sedan

(T ru n k ) 650
5-p 4-D oor Sedan 600
6-p 4-D oor Cióse-Coiip.

Sedan (T runk) 710 
. . , ,  Sedan D elivery  660

D e l u x e  M a s t e r  
( K n e e  A c t l o u )  

( 1 1 2 %  l n . » 2 . S 5  n i .
W .  B . )

2-p Bus. Coupe $075
2-p Sport Coupe ( R . 8 . )  710

3-p 2-DooT Coach $600
3-p 2-D oor Tow n Sedan

(T ru n k) 710
5-p 4 -D oor Sedan 753
5-p 4-D oor Close-Coup.

Sedan (T ru n k) 775

Los precios de 1933 incluyen 
los  accesorios normales.

L os tres siguientes m odelos de 
radiorreceptores se suministran 
com o equipo a  elección , a  precio 
a d icion a l! m odelo en un grupo 
de 3 tubos electrón icos y  uno de 
rectificación, $ 3 7 .9 5 ; m odelo eu 
dos grupos de 3 tubos y  uno de 
rectificación, $ 4 9 .9 5 ; m odelo en 
dos grupos de 6 tubos y  uno de 
rectificación , $58 .95.

C H R Y S L E R
R o y a l  S l x  

( 1 1 6  i n . — 2 . 0 5  m .  W .  B . )
2-p Coupe $715
4-p Coupe (R .S .)  765
6-p B rou fbam , 2-door 776
5-p T ou r. Brougbam ,

2-door 785
5-p Sedan, 4-door 825
3-p T ou r. Sedan,

4-door 825
4-p O oar, Coupe 910
5-p Conv, Sednn 1,245
7-p Sedan (133  in.

W . B .)  1,045
7-p Seden Lim onslne

(138  in. W . B .)  1,145

I m p c T Í n l  
( 1 2 1  i n . - ^ . O S  m .  W .  B . )

2-p Coupe $925
4-p Coupe (R .S .)  905
6-p Tour. Broligham  965
5-p T ou r. Sedan 995
4-p Conv. Coupe

(R . S .) 1,065
5-p ConT. Sedan 1,895

C n s t o m  I m p e r i a l  
( 1 4 0  i n . — 3 . 5 6  m .  W .  B .>

7-p Sedan (tru n k) $1,895
7-p Sedan Lim ouaine 1.993

A i r f l o w  
( 1 2 8  i n . » 3 . 2 6  m .  W .  B . )

5*p Coupe $1,476
5-p 4-door Sedan 1,475

L os precios de 1937 no inclu ­
yen loe accesorios normales.
C O R D

8 1 2
- 3 . 1 S  R I , W ,  B . )< 1 2 5  I n

ü-p W cstchestcr
Sedan $2,195

6-p B everly Sedan 2,295
2-p (Donr. Coupe 2.345
5 -p  Conv. Sedan 2,895

8 1 2  S t i p c r c l i a r t r c d  
( 1 2 5  i n . — R .1 8  n i .  W .  B . )
3-p W estchcster

Sedan $2,595
5-p B overiy  Sedan 2,695
2-p Conv. Coupo 2,74r>
5-p Conv. Sedan 2,795

8 1 2  C n a t o m  
( 1 3 2  i n . — 3 . 3 5  m .  W ,  B . )
5-p B cverly  Sedan $2,695
5 -p  B erline 2,706
8 1 2  C n s t ,  S 'n p e r c h n r c ’c d  
< 1 3 2  I n . — 3 . 3 5  m .  W .  B , )
5-p B everly  Sedan ,$3,095
6-p B erllne 3,293

L os p recios de 1988 incluyen 
ios  accesorios norm ales.

D E  S O T O
S p e c l a l  S i x  

( 1 1 2  i b . — 2 . 8 5  m .  W .  B . )
2-p Coupe $550
6-p Sedan (2 -door) 590
5-p Sedan (4 -d oor) 685
3-p T ou r. Sedan

(4 -d oor) 643
4-p Coupe ( E ,3 .)  590

A i r s t r e a m  S l x  
( 1 1 6  í n . — 2 . 9 5  m .  W .  B . )

2-p Business Coupe $683
4-p Coupe (R .S .)  733
5-p 2-door Brougbam  745
5-p 2-door Tour,

Broucbam  755
3-p 4 -door Sedan 785

5-p 4-door Tour. Sedan $705
4-p CoQT. Coupe 870
6-p Conv. Sedan 1.195
7-p Sedan

Í188" W .B .)  1,025
7-p  Sedan

(1 3 3 " W .B .)  1,125

Lo9 precios de 1037 no Inclu­
yen ios accesorios norm ales.
D O D G E

Slx
( 1 1 2  I b — 2 . 8 5  m .  W .  B . )

2-p Coupe $525
4-p Coupe (R .S .)  565
5-p Sedan, 2-door 565
5-p Sedan, 4-door 6X0
5-p T ou r. Sedan,

4-door 620
D e L - n x c  S i x  

( 1 1 5  i b , — 2 . 9 3  m .  W
2-p Coupe
4-p Coupe (R .S .)
5-p Sedan, 2-door
5-p Tour, Sedan,

2 -door 
5 .p  4-door Sedan
5-p T ou r. Sedan,

4-door
7-p Sedan

(1 8 2 "  W .B .)
5-p Conv. Sedan
4-p Conv. Coupe
7-p Limouaine

(1 3 2 " W .B .)  1,095

. B ,>
$640

695
703

715
743

755

995
1,145

825

Los precios de 1937 no inclu ­
yen  los  accesorios  norm ales.
D  H E S E  N B  E R G

( 1 4 2 %  i n , — 3 .6 2 X 0 .
W .  B . )

. . . .  Chassis $8,600
  Supercharged 10,000

( 1 5 3 %  I n . — 3 . 0 1  m .
W .  B . )

Chassis
Snpercharged

$8,500
10,000

L os precios de 1937 no inclu ­
yen los  accesorios  norm ales. 
F O R D

6 0  H . P .  V - 8  
( 1 1 2  i b . — 2 . 8 5  IR . W .  B . )

z |i I «Mii'í $480
5-D Tu dor Sedan 680
5-p Tu dor Tour. Sedan 555
5-p F ord or  Sedan 590
5-p F ordor T ou r. Sedan 015

. . . .  D eluxe Tudor Sedan 595

. . . .  D eluxe Tu dor Tour.
Sedan 620

. . , ,  D elu xe Fordor
Sedan 655

. . . .  D eluxe F ordor Tour.
Sedan «8 0

. . . .  D eluxe R oadster 615
. . . .  D eluxe Fbaeton 670
. . . .  D eluxe Coupe 580
. . . .  CTlub Coupe 640
. , . .  Club C abriolet 680
. . . ,  C abriolet 640
. . . .  Conv. Sedan 780

8 5  H . P .  V - 8
( 1 1 2  I n . — 2 .8 D  I b .  W .  B..>
2-p Couoe $535
5-p Tudor Sedan 560
6-p Tudor Tour. Sedan 585
5-p F ordor Sedan 620
6-n F ordor T ou r. Sedan «45
5-p D eluxe Tudor

Sedan 605
5-p D eLuxe Tu dor Tour.

Sedan «30
5-p D eL nxe F ordor

Sedan 665
6-p D eL nxe Fordor

T ou r. Sedan 690
2-p D eL uxe Roudster 626
5-p D eL uxe Pbaeton 680

2-4-p D eLuxe Coupe 590
. . . .  Ciub Coupe 650
  Club Cabriolet 690
. . . .  C abriolet 650

5-p Conv. Sedan 790

L os precios de 1037 no inclu ­
yen los  accesorios  norm ales.

N o ta : los  siguientes radiorre­
ceptores se snminigtran com o 
equipo a elección , a  loa precios 
adicionales correspondientes: ra­
diorreceptor de 2  grupos para 
aiitomóTllea cerrados, $ 4 8 :  de 
2  grupos para autom óviles abier­
tos  y  transform ables, $49,50,

G R A H A M
C rnsader— “ b'*’ i

( 1 1 1  i b . — 2 . S 2  m .  W . B,)¡
5-p 2-door Tour, Sedan, '

trunk ica
5-p 2-door Tour. Sedan,

lu^age comp'c
6-p 4-door Tonr, Sedan,

trnnk
6-p 4-door Tour. Sedaa,

luggage eomp't

C a  V  ‘ j>5”
( 1 1 6  i n . — 2 . 9 4  m .  W . B.]|

5-p 2-door Tour. SMao,
^unk

5-p 2-door Tour. Soclan,
luggage eomp't 7U

5-p 4-door Tour. Sedao,
trunk

6 'P  4-door Tour. Sedao,
luggage eomp't TIL

3-p Business Coupe 729
3-5-p Coupe (R .a .)  77Í|
3 -5 'p  Coav. Gonpe (R.S.)

S b p e r e h a r ^ e r — “ 116” 
( l i e  I n . — 2 . 9 4  m .  W . B.)l

5-p 2-door Tour. Sedan,
trunk i

5-p 2-door Tour. S^dai,
luggage eomp't

5-p 4-door Toar. Sedea,
trunk 1

6-p 4-door Toar. Sedan,
luggage conu’ 't

8 -p  Business Couiia
8-5 -p  Coupe (R .S .)
8-5-p Conv. Coupe (R.S.)

C b s t o m  
S  n p e t * c i i  f t r  g;a 130”

( l i e  t o  1 2 0  i u  ,
2 . 9 4  t o  3 . 0 4  m .  W . B.)|
6-p 4-door Tour.

Sedou, trunk il,02
5-p 4-door Toar, bcdan,

luggage eomp't 1
3-p Business Oouiie ü(i|

S-5-P Coupe (R .S .) i
¿ .6 -p  CooT. Coupe

(R .S .)  1,0

L os precios de 193? no iacl| 
yen  los  accesorios uonnAki. I

H U D S O N - T E R R A  TLANE |
D e l 'Q x c  

< 1 1 7  í n  ^2.08 m .  W . B)l
6-P Brougbam  S<oTfl
6-p T ou r. Brougliaiü
6-p  Se<lün 'Py
6-p Tour, Sedan
3-p Coupo
4 -p  V ict. Coupe ^ -
5 -p  CJonv, Coupe >''5
6 -p  ConT, BrougI>.iin

S a p e r  
( 1 1 7  I n . — 2 . ! ) 8  m . W .
6-p Btopghom
C-p 'Xour. Brousliiiiii
€-p Sedan
6-p  Tour. Sedan
3-p Coupe
4-p V lc t . Coupe
3-p ConT. Coupe
6-p OoDT. Brougham

H IT D S O N
S l x

( 1 2 2  I n . — » . 1 0  n i .  'V
6-p Brougbam
6-p Tour- Brougbam
6-p Sedan
6-p  T on r. Sedan
5-p Coupe
4-p T lc t . Coupe
3-p ConT. Coupe
6-p ConT. Brougbaiii

D e l u x e  E l e i i t  
( 1 3 2  i n  3 . 1 0  m .  W
G*p Brougbam
(3-p Tour. Brougham
6-p Sedan
0-p Tour. Sedan
3-p Coupe
4-p V lct. Coupe
3 -p  ConT. Coupe
6-p CoüT. Broogbam

B.)
ssn l
Sill
SiSl
SCil
;si|
s:il
íii;<l

, D .ll

. B.)l
(üiíl

1,0'
6! ■ »ü| 

l.OíSl 
l.iosi

A breT laclonea; W .B .— D istancia  entre los e jes. E .8 .— A siento eu x llla r  trasero. 

100 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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El trabajo de 
reparación  resulta 
m ás lucrativo con  
el equipo de taller 

BEN DIX

■^ L  ensayo exacto y  rápido d e  los frenos, meca- 
. _i nism o d e  dirección, alineación d e  las ruedas y  
bastidor, contrapeso o  equilibrio d e  las ruedas, fun­
cionamiento del m otor y  circuitos eléctricos, repre­
senta e l m étodo m oderno de reducir accidentes de 
tráfico.

La Bendix, la principal iniciadora de este universal 
movimiento en beneficio de la seguridad, ha per­
feccionado el más com pleto y  eficaz surtido de 
equipos de ensayo y  corrección  de chasis en existen­
cia.

El equipo Bendix d e  seguridad para talleres ensaya 
con  tanta exactitud y  rapidez, que ha sido adoptado 
por importantes fabricantes de automóviles para las 
inspecciones y  ajustes finales d e  autom óviles nuevos. 
Atrae clientela a todo taller de reparación, señala el 
trabajo que ha d e  hacerse, facilita la e jecución  del 
mismo trabajo y  finalmente sirve para com probar si 
ha sido correctamente ejecutado. i Aumenta el 
negocio y  las ganancias!

Pídanos inform ación detallada sobre cualquiera o  
todos los productos Bendix para taller de reparación. 
A proveche el cupón.

B E N D I X  A V I A T I O N  
E X P O R T  C O R P O R A T I O N

fSutsidiaíia de ía Bendix Aviation CorporalionJ 

30 Rockefeller Plaza Nueva York, N. Y., E.U.A.
D ile c c ió n  le le g tá í ica ; "B E N D IX C O R P "

EJ ensayador de 
frenos Bendix-Cow- 
drey es uno entre 
los varios equipos 
del surtido Bendix. 
Cowdrey. En mo. 
délos para dos y 
para cuatro ruedas, 
adaptados a instala­
ción en piso, foso 

- o  plalalorma eleva, 
da. Este es el en­
sayador que usan 
casi todos los fa­

bricantes americanos de automóviles en la inspección fina! de 
sus vehículos nuevos. Se acepta como equipo de norma y  se 
usa en todas partes del mundo.

laego  universal Bendix para la 
inspección y  corrección. Ideal 
para la inspección de la alinea, 
ción de las ruedas y  trabajos 
de corrección. Sirve para corre­
gir la inclinación del eje, la 
inclinación de las ruedas, la 
inclinación de los pivotes y  la 
convergencia de las ruedas, 
adaptándose a todos los ejes 
de tipos coiiientes de automó­
viles y  camiones livianos. Se 
aplica a los modelos de 1S37, 
incluyendo también el Pontisc 
de 1934 y  los Chevrolet de 
1934. 1935 y  1936.

Ensayador de recorrido Zeruih. 
Muestra rápidamente, sin lu­
gar a duda, la cantidad exacta 
de combustible consumido por 
el motor en una distancia dada 
de viaje. Un equipo muy vali­
oso para Iodo taller especia­
lista en afinación y  reparación 
de motores. Excelente para 
comprobar los ajustes hechos.

Los aparatos Bendix-DayHad 
para ensayar y  equilibrar ladio- 
ireceptoies permiten averi­
guar rápidamente las irregu­
laridades en radiorreceptores 
y  se prestan también para 
ensayar otros circuitos eléc­
tricos.

Productos
B E N D I XAyuntamiento de Madrid



L a  S e g u r i d a d

d e  l a s  c a l le s  d e p e n d e  d e

L a  S e g u r i d a d

d e  lo s  a u t o m ó v i le s

Dinamómetro de chasis Ben- 
(üx-Feragen. Con exaclitud y 
rapidez analiza el rendimiento 
general del vehículo: potencia 
a cualquiera velocidad, com* 
presión, vacio, recorrido dal 
combustible, presión de la 
bomba de combustible, rendí- 
miento del carburador, con­
trapresión del escape, juego 
de las válvulas, ele. lo mismo 
que el iuncionamiento general 
del chasis, incluyendo ejes, 
diierencial, cambio de marcha, 
embrague, etc. En resumen, 
es un campo de prueba dentro 
del taller.

B¡ enderezador de chasis Bendix.Feragen endereza basti­
dores, ejes delanteros y  cajas de ejes traseros, en el 
mismo vehículo. Un equipo bastante grande y  lirme para 
adaptarse al trabajo más exigente. Los talleres ameri­
canos más emprendedores están obteniendo buenas 
ganancias del trabajo de enderezar bastidores y  otras 
piezas del vehículo,

Con/rapesadora de ruedas 
Bendíx-Feragsn. Sirve para 
contrapesar las ruedas de 
automóviles y  camiones livi­
anos, No hay en el mercado 
una máquina más efectiva que 
ta presente para ensayar el 
contrapeso dinámico y  estático 
de las ruedas. Es de firma 
construcción y  rinde muchos 
años de servicio satisfactorio.

Equipo Bendix - Peco para tratar 
neumáticos. Renueva la banda de 
rodadura de las cubiertas de neu­
máticos alisadas por el desgaste. 
Funcionamiento manual o  mecá­
nico-Corta muchos dibujosoestilos 
de banda de rodadura antides­
lizante, incluyendo el nuevo Upo 
de estrías o ranuras transversales 
y  circunferenciales tan populares 
en los nuevos nuemóticos,

El medidor Bendix-Feragen, 
tipo de husillo, sirve para 
determinar la inclinación 
del eje, la inclinación de 
las ruedas y  los ángulos de 
los pivotes, en relación con 
el husillo. Un instrumento 
muy exacto para uso en 
automóviles y  camiones 
livianos.

• '  T '• • • »

P r o d u c t o s  B E N D I X
BENDIX AVIATION EXPORT CORPORATION, 
fSubsidiaria da la Bendix Aviation Corporation;
30 Hockeieller Plaza, Nueva York, N. Y„ E. U. A,

Sírvanse enviarme inlormación completa sobra los productos Bendix 
anotados abajo.
( ] Ensayadores de freno Bendix 

Cowdrey
[ ) Juego Bendix para inspección y 

corrección 
( ) Ensayador de recorrido Zenith
( ) Aparato Bendix FayRad para

ensayar radiorreceptores

( 1 Enderezados de chasis Bendix- 
Feragen

( ) Contrapesadora de ruedas Ben­
dix-Feragen

( ) Dinamómetro de chasis Bendix- 
Feragen

C ) Equipo BendiX'Peco para tratar 
neumáticos

da( ) Medidor Bendix-Feragen de inclinación de eje y  de
Nombre-----------------------------------------------------------------------------------
C alle ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Ciudad y  país-------------------------------------------------------------------------
Negocio—  ------------------------------------------------------------------------------

rt^d

OTROS PRODUCTOS BENDIX 
PARA AUTOMOVILES:

Carburadores Stromberg; Carburadores Zenith, 
ahogadores d e  llama y  filtros d e  com bustible, 
frenos m ecánicos al vacío Bendix BK, frenos 
neumáticos Bendix W estinghouse para automó­
viles, propulsión Bendix, m agnetos Scintilla, 
forro d e  freno Bendix-Eclipse, piezas d e  freno 
Bendix para sistemas m ecánicos e  hidráulicos, 
m otores marinos am ovibles Bendix Eclipse de 
enfriamiento por aire, etc.

us.p

I">.n

Su

l.p
i.p

Ayuntamiento de Madrid
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Precios de lista al defalle con eiilréga en la fabrica'
N O T A : L o s  p re c io s  de lis ta  de fá b r ica  están  de a ca erd o  eon  la  p rá c t ica  en  lo s  E stad os U n id os . N o 
com p ren d en  e l p re c io  do m uchos a r t ícu los  de eq u ip o  n i  el de o t r o s  accesom os q u e  n o  sea n  a q u e llos  que 

o rd in a ria m en te  n eces ita n  lo s  com p ra d ora s  en  e l p a ís  y  e l e x t r a n je r o ._____________________

IfjS . CAEEOCEEIA PB EC IO

| b id « i 'N
C n s t o m  E l ig l i t

I (isa  in .— 3 1 0  i n .  W .  B . )I £.[> líiougliaoi $1,051
I  tn ’l’our. Brouglitim 1,071
I te Sedan 1,086
I fie Tour. Ssdan 1.106
I fi.|. Coupe I.OOl
I (,]> V ict. Conpe 1,001

“ S T ”  E i g l i t  
I(1S9 lii .— 3 . 2 8  m .  V V . B . )

Sedan 
I fi.p Tour. Sedan

,111
1,181

íp
«'D

I f-p

los precios de 1938 incluyen 
l}K  accesorios norm ales,

laOPMOBILE
S e r ie »  “ G ”  T 1 8  

1(118 In .— 3 , 0 0  n i .  W .  « . )  
S p c c i n I

2*door Sedan $815
2-door T ourlng 

Sedan 850
t 'd oor  Sedan 855
4-door T ou rlog

Sedan 890
fou p e  795
Conpe IR . 8 .)  840

C n a t o m
3-door Seden 890 
2-door T ourlng

Sedan 995
'[•ddor Sedan 980
4-door Tonring 

Sedan 985
I S-p (’oiipe 870
I hp Coupe (B . S.| 915

S e r ie s  “ N ”  7 2 1
|(121 in  3 .0 T  t n .  W .  B . )

S p e c i a l
I i'P d.door Sedan $995

U'dooF Tourlng 
Sedan 1.035

I 4p 1-door Sedan 1,085
t-j 1-door Tourlng

Sedan 1,073
jS-P Coupe <K. S .)  1,035

C n s t o m
I ó-p 2-door Sedan $1,095

4p 2-door T ourlng
Sedan 1,135

5-p 1-door Sedan 1.135
6-p t.d oor T ourlng

Sedan 1,175
l'P Ooupe (B . S .)  1,186

los precios de 1937 no Inolu* 
■Tea les accesorios normales.

IllXCOr.Pf Z E P H Y R
|U2Í in  3 . 1 0  m .  W .  B . )
Is-P Coupe Sedan $1,170
19p 4.door Sedan 1,180

Co«pe 1,090
I S'P • Town L im oasioe 1.S50

lo ! precios de 1937 no Inelu- 
■Jra los pccesorios norm ales.

I l ix c o i .n
V - 1 2

i i i  3 .4 B  m .  W .  B . )
1 h  Sedan, 2
I , w iüdow  $4,400
I 'P  Sedan, 8 w lndow  4.400
I “ P Rninn Conr.I ,  V ictoria  6,500
I »-P f.e Barón C on?.I, lldst. (U .S .) 4 ,900
I , P 7,e Barón Coiipe 4,900
I P-P WUlouglilsy Conpe 5 ,600

Chassis 2,700

lu ir ;
I jp
I1'P
Is-p

v-12
In,— 3 . 6 8  t n .  W .  B . )

Sedan *4 ,700
Mmonsine 4,800
Bninn Oabrlolet 

Inon-collapsl- 
ble) 6,600

Eronn Cabriolet 
Isem i-collapsi- 
ble) 6 ,700

Brtinn Tour.
Cabriolet 6.900

Bruna Brougham  6,700

PA S. O A E H O C E R IA  PRECIO

s-p L t  Barop C o d t .
SedflD <parti-
t ic o ) 5 .6 0 0

9-p Ia  Barón C oot,
Sedas 5 i4 0 0

7-p Judktns Sedas-
Llm ouslne 5 ,0 0 0

5-p Judklns Berline.
2 w isdow 5 ,6 0 0

5-p Judkins BerlinOi
8 wíndow 5 ,7 0 0

7-p W Jllooghby Limou*
sise 5 ,8 0 0

5-p W illoughby Panel
Brou^bam 7 ,0 0 0

7-p W llloughby
6 .5 0 0Tourlng

5-p W illou fh b y  Sport
6 ,8 0 0Sedan

Chaseid 2 ,8 0 0
O bossis (160  In .) 3 .0 0 0

Loa precios de 1937 no inclu ­
yen loa accesorios normales.

NASH
“ N a s h  400”

< 1 1 7  i n  2 . 0 8  i n .  W .  B . )
3-n Coune 8680
5-D Coune (R -S -t  685
5-0 Cabriolet 776
6-p V ictoria  ítr iin k l 690
6-n Sedan (tru n k) 785
5-0 A ll-niirpose Coupe 095

A m b a s s a d o r  S i s  
( 1 2 1  I n  .3 .0 8  m .  W .  B . )
3-p Coupe 8820
5 .p  Coupe IR .S .l 860
5.p Cabriolet 926
6-p V ictoria  (tru n k) 860
6-n Sedan (trn iik l 910
5-n All-p iirpose Coupe 875

A m b i i s s a d o r  E l g h t  
( 1 2 5  I n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )
8-p Coupe *940
5*p Coupe (R .S .)  080
5-0 C abriolet 1,045
6-p V ictoria  (tru n k) 980
6-p  Sedan (tru n k) 1,030
6-n Ail-Durpose Coupe 995

L os precios de 1987 no Inclu­
yen ios accesorios normales.

O L D S M O B I L E
“ S l x ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 0 8  i n .  W .  B . )
2-p Bus. Coupe *825
2-p Club Coupe (Opera

Scata) 880
2-p Conv. Coupe

(R , S .) 995
5-p 2 -D oor Sedan 870
5-p 2-D oor Tour. Sedan

(TrnnlO  805
5-p 4 -D oor Sedan 920
5-p 4-D oor Tour. Sedan

(T ru n k ) OA-i
. . .  - Sedan Cliassis 635

“ E l f f h l ”
( 1 2 3 %  I n  3 . 1 5  t n .

W .  B . )
2-p Bus. Coupe *035
2-p Club Coupe (Opera

Seats) 980
2-p Conv. Coupe

(R . 8 .)  1 ,106
5-p 2 -D oor Sedan 975
6-p 2-D oor T ou r. Sedan

(T ru n k ) 1,000
5-p 4 -D oor Sedan 1,025
5-p 4 -D oor T ou r. Sedan

(T runk) 1,050
. . .  . Sedan C bassls 765

PAS. C A R R O C E R IA PRECIO

P A C K A R D
S I x  ( I f iO O )

( 1 2 2 i n . ^ B . l O  m . W .  B . )
5-p Tour. Sedan

4-Dr. $1,120
5-p T ou r. Sedan

2-Dr. 1,000
2 /4 -p Clnb Coupe 1,070
2 /4 -p Conv. Coupe 1,180

2-P Bns- Coupe 1,025
Chassis 705

Los p recios de 1938 Incluyen 
los  accesorios normales.

L os dos siguientes 'modelos de 
radiorreceptores se siiminigtian 
com o equipo a elección , a  precio 
a d ic io n a l: m odelo en un grnpo 
de 5 tubos electrón icos y  uno de 
rectldcacióo , * 4 9 .5 0 : m odelo en 
dos grupos de 6 tubos y  uno de 
rectiñcacióD , $62 .50.

E lg r h t  ( I G O l )
( 1 2 7  I t i.  3 . 2 3  m .  W .  B . )
5-p T on r. Sedan

4-D r. *1.255
3-p Tour. Sedan

2-D r. 1.225
2 /4 -p  Club Coupe 1,20.5
2 /4 -p  Conv. Coupe 1,205

5-p Conv. Sedan J.575
2 -p  Bus- Coupe 1,160

. . . .  ChoBSis 900

. . . .  ITenrse Chassis
(1 6 0 ”  W .  B .)  745

D e l .  E ig r h t  ( 1 6 0 I - D )  
( 1 2 7  i n . — 3 . 2 3  m .  W .  B . )
5-p T ou r. Sedan

4-D r. *1 ,405

E iftht ( ie 0 2 )
( 1 4 8  I n . — 3 . 7 6  m .  W .  B . )
7-p T ou r. Sedan í ) ,8 7 5
7 -p  T ou r. Lira. 2,025

•S ttpcr E i g h t  ( 1 B 0 3 )  
( 1 2 7  i n .  3 . 2 3  m .  W .  B . )
5 .p  T ou r, Sedan

4-D r, *2,635
. . . .  Chassis 1,950

S t r p e r  E l g h t  ( I f i O d )
( 1 3 4 %  i n  3 . 4 1  jn .

W .  B . )
5-p Form al Sedan *8,53.5
5-P Tour- Sedan

4-D r. 2,835
.5-p Club Sedan 2,830
5-p Conpe 2,810

2 /4 -p  Coupe 2,770
2 /4 -p  Conv. Coupe 8 ,050

5-P V ictoria  3.500
. . . .  Chassis 2,030

S n p e r  E l g h t  ( I f iO B )
( 1 3 0 %  I n  3 . 5 4  m .

W .  B .)
7-p Tour. Sedan $3,005
7-p T ou r. I.im , 8,140
5-p Cony. Sedan .3,700

. , , .  Chassis 2,090

T w e l v e  ( l f l 0 7 )
( 1 3 4 %  I n  3 . 4 1  m .

W .  B . )
5-p F orm al Sedan $4,060
5-p Tour. Sedan

4-D r. 3 ,060
S-p Club Sodan 4,000
5-P Coupe 3,000

2 /4 -p Coupe (0  •wbeel
3 ,820uqiiip.)

2 /4 -p ConT. Coupo 
( 0 -wheel
eon lp .) 4 ,000

5-p V ictoria  (C-wIieel
equip.) 4 ,800

Chassis 2 ,780

T w e l v e  ( 1 6 0 8 )  
( 1 3 9 %  I n . — 3 . 5 4  n i .

\ V . B . )
7-p T ou r. Sedan $4,235
7-p Tour. L im . 4,485
5-p Conv. Sedan (O

w hl equip) 5,050
  Chassis 2,070

L os precios de 1038 Incluyen 
loa accesorios normales.

P I E R C E - A R R O W
“ 1 7 0 1 ”

( 1 3 9  l o  1 4 7  i n . — 3 . 5 3  t o  
3 . 7  n i . )

o-p
5-P

Sedan 
Club Sedan

* 3.195
3,295

4-p Coupa (R .S .)  3,195
4-p Convertible Coupe

(R . S .) 3,295
5-p Club B erlina 3,445
7-p Sedan (144  in .)  3 ,500
7 -p  Enclosed D rive

Liraousine (144- 
In .) 3 ,650

. .  , - Brunn M etropoli­
tan Tow n 
Brougham (144  
In .) 5,205

9-p Com uiereial Sedan
(147  In .) 3,400

5-p Conv. Sedan
(144  in .)  4.100

5-p Form al Sedan
(m etal back ) 3.445

. .  . .  Chassis (139
In .) 2 ,650

. . . .  Chassis (1 4 4
in .)  2 ,875

5-p Sedan (1 4 4  in .)  8 ,845
. .  . . Conv. Sedan, Par-

títlon  (1 4 4  in .)  4 ,850
. . . .  Forraol Sedan

(1 4 4  In .) 4 ,160
Ene. drive Llm .

(147  in .)  4,200

“ 1 7 0 2 ”
( 1 3 9  t o  1 4 4  i n . — 3 . 5 3  

t o  S .G G  t n . )
5-p Sedan $3,605
5-p Club Sedan 8.795
•-P Coupe (B . S .)  S,69>
4 -p  Convertible Ocupe

(R . S .) 3,795
5-p Club Berlina 3,945
7-p Sedan (1 4 4  In .) 4 ,000
7-P E n cl. D rive  Llm .

(1 4 4  In .) 4 ,150
- . .  - Btiiun M etropolitan

T ow n Brongham 
(144 In .) 5,796

5-p Conv. Sedan
(144 In .) 4.600

5-p Form al Sedan 3,945
  Obaseis (1 3 9  In .) 3 ,150
  Chassis (144  In .) 3,876
5-p Sedan (1 4 4  in .)  3,846

. .  . .  Conv. Sedan,
P artitlon  4,850

  Form al Sedan
(144  In .) 4,650

“ 1 7 0 3 ”
( 1 4 7  i n .  3 . 7  m .  W .  B . )
7 -p  Sedan $4,795
7-p E u cl. D rive Ltm. 4,995
7-p E . D . Llm ouslne 6,500

  C bassle 4,100
. ,  , . Tow n Car 7.000

P O N T I A C
“ S l x ”

(1 1 0 %  In-— 2-»®
W .  B . )

2-p Std. Coupo $796
4 -p  Sport Coupe (O pero

Seats) 8 o 0
4-p Cabriolet ÍB , S .)  9 50
5-p 2-D oor Sedan 825
5-0  2 -D oor Tou r Sedan

(T ru n k) 850
6-p 4 -D oor Sedan 875
5-D 4-D oor Xoiir. Sedan

(T runk) 9 0 0
5-p 4 -D oor Conv.

Sedan 1,260
Sedan Chassis 8 95

“ E l g h t ”
< 1 2 1 %  I n .— 3 . 0 0  m .

W .  B . )
2-p Std, Coupe 8855
4 -p  Sport Coupe (Opera

Seats) 910
4 -p  Cabriolet (R . S .) 1,010
5-p 2-D oor Sedan 890
5-p 2-D oor Tour. Sedan

(T ru n k ) 915
5-p 4-D oor Sedan 935
5-D 4-D oor T ou r. Sedan

(T runk) 900
5-D 4 -D oor Conv.

Sedan 1,300
. . . .  Sedan Cbassle 665

L os precios de 1937 no inclu ­
yen  los accesorios  norm ales.

C H R Y S L E R - P I . Y M O I I T H  
B n s i n c s »

( 1 1 3  I n  2 . 8 5  m .  W .  B . )
2-p Ooupc $510
5-p 2-door Sedan 550
6-p 4-D oor Sodan 595
5-p 4-door T on r, Sedan 605
4 -p  Coupe (R .S .)  550

, AV. B . )
$575 

625 
745 
640 
670 

Sedan 650 
Sedan 680 
(132

915

(1 3 2 "  W .B .)  1,015

L os precios de 1937 no inclu­
yen loa accesorios  normales.

D e l a x c
< 1 1 2 l n . ^ 2 . 8 5  ID

2-p Coupe
4-p Coupe (R .S .)
4-p Conv. ^ u p e
5-p 2-door Sedan
5-p 4-door Sedan
6-p 2-door Tour.
5-p 4-door Tour.
7-P 4-door Sedan

In. W . B .)
7-P Lim ousine

L os precios  de 1938 Incluyen 
lo s  accesorios  normales.

L o s  dos siguientes m odelos de 
radiorreceptores se suministran 
com o equipo a  elección , a precio 
a d ic io n a l: m odelo en un grupo 
de 6  tubos electrón icos y  uno de 
rectiOeaclón, * 4 0 .9 5 ; m odelo en 
dos grupos de O tubos y  uno de 
rectificación , *03.50.

S T U D E B A K E R
S I x

( 1 1 0 %  I n .  2 . 0 6  m .
AV . B . )

3-p Bus. Ccupe $342,75
5-P Cust. Coupe 867.75
6 -0  Club Sedan 982.75
6-p Cruising Sedan 942 .75

. . . .  la a s s ls  045.00

C o m n i n n r lu r  
( 1 1 « %  I n .— 2 0 0  m .

W .  B . )
3 -p  Cust. Coupe *911 .50
6-p Club Sedan 976.50
6-p Cruising Sedan 986.50

  Chassis 075.00

P r e s l d c n t  
( 1 2 2  I n  3 . 1 0  m .  AA'. B . )
8 -p  Cnst. Coupe *1,057.50
6-p Club Sedan 1,122.60
6-p Cruising Sedan 1.132,50

. . . .  Chassis 815,00

Loa p recies  de 1938 incluyen 
loa accesorios normales,

A V I L L Y S - O A 'E R L A N D  4
“ 3 8 ”

( 1 0 0  I n . — 2 . 5 4  j n .  A V . B . )
2-p Econoray Coupe *499 
2-p Std. Coupe
2-p D el. Coupe
5-p Std- Sedan
5-p D el- Sedan
5-p Cust- Sedan

526
579
573
624
716

L os p recios de 1938 com pren­
den entrega en los E stados U ni­
d os  de Am érica y  los accesorios 
normales.

^  g  D ijt jn e ia  entre loa e ies. R .S .— A siento anxllia r trasero.

|-W'ipfrtfere, 1937 lO.'íAyuntamiento de Madrid



O m í c t e / H í í í m l .  ^ J H e c á m c í i L  í h

A .Ü 1ÍK L : V 1A C X O N 13 S  
•— A r a cod or o l Tocfo 
••— A «loción
1— So brccu r^u dor 
I * — •Si'dáii de 6  poa.
^ — Antee le N .A.Ü.O. 
t — SedAc de S pae. 
tt*— Sedán do 7  pas.
M — Am plificador de freno a l  Tacto
2 - P — De dos plocaa
f & )  — A rtlciiloclonee unlTersales lo* 

terlores W cise  7  exteriores 
Rzeppa.

A B — Cojinetes on tlfr lcclú o  
A - L i t e — Aiito-LIte 

& Beck
O & D ^ L e T o  7  doble espárrogo 
C & L — LoTA 7  palanca 
C  &  R — I.e?a y  rodllo 
C  h ^ C lm  lid J er • íj ro V B8 
C ll* -C lim a x  
C o l — CoJnmbla 
O tT Tl— T.e?a j  palanca doble 
d — Dual
D - R — D elco-Reaiy
l> -L — D etroit L iibrlcator
D e t— D etro it  Gear
D e t r t — UníTeraul rrod itct»  Co.
D - M — A cc ió n  ine<*áiilcfl d irecta
B x - D 9 — P r . ext. en árbol troné.
F — Flotante 13Je 
P F — Flotante 
G v m — (leininer 
H y d — E ydráu lico 
H y p — H ipoidal

l i i - K w — P r. in t. en 4 rueda» 
i n - F i f t l t — liiterioree en la rueda 

delaiiterus 7  tránsem e 
1 u - R t v — Interiores en las rueda a 

transeras
I P S — SuspenelÓD plana Independiente 
I 8 F W — aiispensión liidopeiidiente.

en los  ruedas tlelanteras 
l .n v — L a rln e  (lea r  Oo.
L y c o — Lycom ing
» t — M etal
H e c — M edíanles
M - D — D isco raiíl tiple
N*— De agiijns
N a t — National
N -D — C ojinete de agujae
O - D — üw eu  Dyneto
O w n — Propio
P n n i p — Bomba
R*— Cauclio
R o — ^Dlente de rodillo 
R o e — Itockford 
8 — U ellcoldal cónico 
SoKC— Saglnuw 
S a l — Snllsbury 
S - P — De una placa 
S  &  N — T ornillo  y  tuerca 
S  t r  o  m — B tromberg
T * P — rnionipaon l*reducís 
T h e — Thermold 
T i l — TillotsoD 
T l m — TImken 
W -G - — W arner Gear 
W A R —h o r n illo  sin  flo  y 

rodillo dentndo 
W ^ k S R ^ T o r n ll lo  sin  fin  y  rodillo 

doble
W A S — T ornillo  sin  fin y  sector 
W & T — T orn illo  sin  fin  7  bloque 

de BOporte 
W A T — T ornillo  sin  fin y  bloque 
W l l — W lllard

I — C aracterísticas de 19$8

MODELO 
Y MARCA

Distancia entre 
los ejes

• 1

-s s

I I
l - Z

Wl
S

g
V

S

• 1 Banlam........ 75 1.91 5.00/15

• 2 Buick............ ............ 38-40 122 3.10 6JÍ0/I6
• 3 Buick............. ............ 38-60 120 3.20 7.00/15
• 4 Buick .......... ............ 38-80 133 3.38 7.00/16
• Buick............ ............ 38-90 140 3.53 7.50/16

• (i Cadillac_____ ............ 38-60 127 3.22 7.00/16
• V Cadillac ............ 38-65 132 3.35 7.50/16
• R Cadillac........ ............ 38-75 141 3.58 7.50/16
• 9 Cadillac........ ............38-90 141 3.58 7-50/17

•líl CheTTalal.. . . Del. Imperial 127 3.23 6.00/16
•11 Clierrolal.. . . .......... Masler 112!< 2.85 6.00/10
•12 Checfolel.. . . .Del. Maetar 112JÍ 2.85 6.00/16

•13 Cbryaier. . .  . ...............C-18 119 3.03 0.00/16
•14 Chrysler. . . . ...............C-19 125 3.18 6.50/16
•ló Chrysler____ .............. C-20 144 3.06 7.50/16

IR Curd.............. ................ 812 125 3.18 6.50/16
17 Cord . , .  .Suaercharced 312 125 3.18 6.50/16
IR Cord............... 132 3.35 6.50/16
19 Cord. .Custom Superch. 812 132 3.55 6.S0/I6

•20 De S o lo ........ ................ S-5 119 3.08 6.00/16

•1 Dodpe........... 112 2.85 5.50/16
22 D o d fo .. . . . . . ................ D-S 115 2.93 6.00/16

M Duesonhor^. . . .  SJ Std-8 142% 3.62 7.60/17
24 Ouesonborg. . . . S I  Sid. 8 !S3% 3.91 7.50/17
2S Duesenberg.. ........ r s id .  8 142% 3.62 7.50/17
2B Duosenborg.. ........ I  Sld. 8 153% 3.91 7.50/17

?• F o r d ............ .................. 74 112 2.85 5.50/16
28 Ford.............. .................. 78 112 2.85 6.09/16

•MI Graham........ ............ Spec. 120 3.05 6.00/16
•SO G rabam f.. . . .  .Superch. 120 3.05 6.50/16

•SI Hudson*Tarrap!an«........ 81 117 2.98 6.00/IS
•32 Hudson-Terraplane..........82 117 2.98 6.00/16

•33 Hudson........ .................. 83 122 3.10 6.00/16
•34 Hudson........ . . . 8 4 ,  85. 87 122 d! 129 3.1 & 3.28 6.25/10

•35 Hupmobile .. ................Sil 122 3 10 6.00/16
•36 Hupmobilo... ............ Eighl 125 3.18 6.50/16

•37 La Sallo........ ............ 38-50 134 3.15 7.00/lC

38 Lincoln . . . . .......... Zephyr 122 3.10 7.00/16
30 Lincoln......... ........ VI2-145 145 3.68 7.50/17
40 Lincoln......... ........ VI2-136 136 3 45 7.50/17

•41 N a s h * ;. . . . .............. 4C0 117 2.97 6-00(16
•47 N ash 't . . . . Ambassador 6 121 8.08 6.25/16
•43 Nash’ ; .......... Ambassador 8 125 3.18 7-00/16

•44 OldsiDobila.. .................... 6 117 2.97 6.50/16
•45 Oldsmobile . .................... 8 124 3.15 7.00/16

•48 Packard........ .............. 1600 122 8.10 C-50/I6
•47 Packard........ ..........1601-2 127 3.23 7.00(16
•48 Packard........ ........ 1603-4-5 127-139% 3.23 to 3.54 7.50/16
•49 Packard ___ ...........1607-8 134%139% 3.41 to 3.54 8.26/16

50 PiereO'Attoir ...............1801 139 lo 147 3.53 to 3.7 7.00/17
51 Pierco-Arraw ............  1802 139 lo 144 3.53 lo 3.66 7.50/17
52 Pierce-Arrow ...............1803 147 3.70 7.60/17

•5:1 PIymoulh. . . ................P-5 112 2 85 5.50/15
•54 PIymoulb ................P-6 112 2.85 6.00/16

•55 Pontiac . .  .. .............. 38-26 117 2.97 6.00/16
•56 Pontiac........ .............. 38-28 121% 3.46 6-50/16

•57 Sludebaker.. 116% 2.06 6.00/16
•58 Studebaker.. . .Commander 116% 2.95 6.00/16
•59 Sludebaker.. 122 3.10 6.50/16

•60 WUIya .................. 38 100 2.54 5.50/10

Pese

e
— E

'0
• ad

1200 545

3555 1612
3780 1714
4245 1925
4740 2144

4540 2059
4865 2206

3280 1488
2845 1200
2935 1331

3715 16S5
3845 1708
4083 1789
4175 1792

2912 1324

4650 2063 8
4625 2097.7
4550 2063 8
4825 2097 7

2542 1155
2750 1250

2960 1345
3000 1363

3035 1376
3210 1456

3830 1736

3400 1545
W40tf 2628
6690 2390.4

3240 1472
3400 1544
3720 I69I

3290 1401
3480 1578

3470 1577
3670 1668

6565 2524
5810 2035
6015 2728

2770 1260
2840 1291

3285 1489
3420 1561

3190 1447
3215 1458
3455 1577,

2300 1044

0
S

g

V■B
d

Z

Ne. de cilindres- 
diámetro interior y 
cartera de embolo 0

■3
S
'0

| s  
0 . 

B. <

Ciiinibadi 1

3a.

g

,E

S

u

CL. j

O wn.. 4 2.2x3 55.9.X76.2 7.8 4,1 6 ii

Own. 8 3 *8 4 % 78.5x104.8 30.63 24'' t| 4 M
O wn.. 8 3 * x 4 A 87.3x109.5 37 81 329 > s a
Own . 8 3A x4A 87.3x109.5 37.81 329 2
O wn.. 8 3A x4A 37.3x109.5 37.81 32fi 2 ó a

Own. 8 3%x4% 58.9.X1I4.3 39.20 349 9 i  6*
Own.. 8 3H x4% B8 9x114 3 39.20 341' '1 5 ii
O w n.. 8 3%x4% 88.9x114.3 30.20 346 9 i  ii
Omi. 16 3%x3% 82.5x82.5 67.60 431.0 iS

O w n.. 6 3%x3% 38.9x95 2 29.4 210 .1 9 »
O w n.. fl 3%x3% ,33.9.x95 2 20.1 21(1 .5 9 M
Own. 6 3%x3% 88 9x95.2 29.4 21C 5 9 M

O wn.. 6 3% x4ií 33.7x108 27.34 221 1 3il
Own. 8 3%x4% 32.5x114.3 33.80 29- i; US
Own. 8 3%84% 82.5x123.8 33.80 5 59

L y c ... 8 3%x3% 89x95 39.20 28a 6 i i9
Lyc. . 8 3%x3% 80x95 39.20 22- 6 in
L y c ... 8 3%x3’ < 89x93 39 20 28- f. 4i9
L yc... S 3%x3% 89x95 39 20 2 ^  6 111

Own. 6 3% x4K 85.7x108 27.34 228 1 Sil

O wn.. 6 3%x4% 79 4x111 1 23 44 20! 3 9 3({
Own. 6 3%x4% 82.5x111.1 25.35 217 S 9 ái|

O wn.. 8 3%x4% 93x121 45.00 421) 9
O wn.. 8 3%x4% 95x121 45.00 420 0 6SS
Own. 8 3% í4 % 95x121 45.00 42(1 0 618
O wn.. 6 3%x4% 95x121 45.00 426 0 6Ü

Own . 8 2 6x3 2 06x81.3 21.63 136 0 2S
Own. 8 3 06x3.75 77.7x95.2 30.00 221 0 3E

Own . 6 3%x4% 82x111 25.35 217 ,3 3 Sil
O wn.. 6 3 % x4 % 82x111 25.35 217 S SSi'

O wn.. 6 3x5 78.2x127 21.60 212 34i
Own . 0 3x5 76.2x127 21.69 212 3^

O wn.. 6 3x5 76.2x127 21 60 212 3tí
O wn.. 8 3.002x4 76.2x101.6 28.80 251 41 4 lE

O wn.. C 3% x4% 89x108 20.42 245 3 4.K
O wn.. 8 3 á x iH 81x121 32 61 303 2 4 9i

Own 8 3% x4% 85.7x114.3 36.45 322.0 m

O w n.. 12 2% x3% 70x95 36 30 267 3 4 9?
O wn.. 12 3%x4% 33x114 46.80 414 9 7 34
O w n.. 12 3% x4% 70x114 46.80 414 9 6 a

O w n.. 6 85x111 27 34 234 8 3S
O w n.. 6 3 ^ 4 ^ 85x111 27.34 234 8 4 íl
O wn.. 8 3 ^ 4 % 79x108 31.25 269 8 4.ÍÍ

Own. 6 3A x4% 37.3x104 8 28 40 229 7 3 76
Own. 8 3k x3 % 82 6x98.4 33.80 257 i 4 91

O wn.. 6 3%x4% 88.9x108 29 40 245 4.01
O wn.. 8 3%x4% 82x108 33 SO 232 4 6!
O wn.. 8 3Ax5 81x127 32.50 320 5 !l
O wn.. 12 3Ax4% 87x108 56.70 473 7 75

O wn.. 8 3%x5 89x127 39.20 385 (I 631)
Own . 12 3%x4 89x102 58.80 462 1) 7 ir
O wn.. 12 3%x4 89x102 58.80 402 0 7 ¿7

O wn.. 6 3%x4% 79.4x111.1 23.44 201 3 336
O wn.. 6 3%x4% 79.4x111.1 23.44 291 3 3 90

O wn.. 6 3ftx4 37.3x101.0 28 30 222 7 3 ^
i íK

O wn.. 8 3%x3% 32.5x95.2 33.80 248 9 4 A

O wn.. 6 3A x4% 34.1x111.1 26 35 226 373
r> *1

Own. 6 3ftx4% 34.1x111.1 20 35 220 3
4 m

O wn.. 8 3A x4'4 78x108 30.00 259 4 4 lu

O wn.. i 3%x4% 79.4x111.1 15.03 134.2 2,3)

1 0 4 E l  A u t o m ó v i l  A merican®

Ayuntamiento de Madrid
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Cerabustilile X S re a

2 e
0
E

.S o

I s

Acumulador Embrague

Z 9
5*2

s  s
Setf ;s  9

a s

e w
& s
"Ere

i i

S
II
z

r i

I h
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H
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s

7.00 Ti\ H A-Lite A-Lite w u . . . 6-65 S -P ... Roe...

iK-aoo
í

6.15 BtrolQ.,. Id D -R .. . D -R .. . D elco .. 6-110 s -p .. . Own.
Hl-3000 6.25 Strom.,. IK d D -R .. . D -R .. . D elco .. 6-110 s -p . . Own.
HI*3600 6.35 3trom... lH<i D -H ... D -R .. . D elco.. 8-110 s -p .. . O w n..
H1-»00 6.35 3trom.,. l '4 d D -R .. . D -R .. . D elco.. 6-110 s -p .. . O w n..

6.25 3tr&ra,., l^ d D -R , . D -R .. . D elco .. G-UO s -p .. . Long..
1Í3-3100 8.25 5trom... I h d D -R .. . D -R .. . D eico,. 6-110 s -p .. . Laug..
IKhSíOI) 6 70 3troiT>. IH á D -R .. . D -R .. . D e lco .. 6-130 •S-p... Long..
] ^ m 7.00 Cárter... lH -2 D -R .. . D -R .. . D eíco .. 6-164 s -p .. . Leng..

KJ2flO 6.25 Cárter... D -R .. D -R .. . Dolcc;.. 6-100 s - p . . . O wn..
S-3200 6 25 Cárter... l> í D -R .. . D -H ... Deleo. 6-100 s -p .. . O w n..
JM300 6.25 Cárter,,. w D -R .. . D -R , . D elco .. 6-100 S -p ... O wn,.

6 20 Captar IH A-Lile A-Lite Wil 8-110 S-P .. B&B
0.20

v-- se 1 4««.
Strom,,, IWd .A-Lile A-Iiitg Wil . 8-120 S -p ... BABHt^ vv

LH 6 15 lj|d A*LÍte A'Lítc Wil___ 6-136 S -p ... B iB

111-3600 0 60 ?trom ,.. Id .\-Lite A-Lite VSL., 6-108 5 -p ... I.ong .
IIHIOO 6.60 3trom,,, IK d A-Lile.. A-Lite . U SL ... 6-108 S -p ... long..
IIIW 6.60 Strom .,. Id .A-Lile. A-Lite.. U SL ... 0-108 s -p .. . Long..
I5-Í200 6.60 Strom... IH d .A-Lile.. .A-Lite.. U SL... 6-108 s -p .. . Long..

B -»» 6.50 Cárter.,, IH A-Lite.. A-Lile.. W il . ,. . 6-106 s -p .. . B*B.

Í3-30I» 6.07 Cárter.,. A-Lile.. A-Lile,. Wil 6-00 S-P .. B&B
1 S-S600 6.50 Strom l i i  " ' A-Lite,, A-Iiile,. W il. .. . 6-95 S -P ... B&B

BHOOO 5 20 Strom.., IHd D -R .. D -R .. . F.xide.. 6-100 2 -p ... O wn..
9H1D0 5.20 Strom... 1H<1 D -R .. D -R .. . F x idc.. 6-160 2 -p ... O wn..

5.20 StroiD, IHd D -R .. . D -R ,,, Exide . 6-160 2 -p ... O w n..
SHIDO 5 20 Strom,.. IH d D -R .. . D -E  .. Elide.. 6-160 2-P.. Own.

1 U-ilOO 8.80 Sfrom ... 81 Own O wn.. . O w n.. 6-100 S -p ... Own..
ló-MI 6.12 Strom... .97 O w n ... O wn.. . O w n... 6-100 8 -P ... O w n..

Í0-360O 6 70 Marvel.. IH D -R .. . D -R .. . W il . .. . 6-105 S -P ... Long..
IIHOOO 6.70 Marvol.. IH I D -H ... D -R .. . W il. ., , 6-105 S -P ... Long..

|i0-»00 6 26 Cárter. . IH A -L ile . A -Iile.. N al... 6-105 S -p ... Own,
Hl-491» 6.25 Cárter... Id A-Lite - A-Lite.. N at... 6-105 S -P ... Olvn.

XI14000 6 25 Cárter... Id A-Lite.. A-Ule.. N a l,.. 6-105 S -P ... O w n..
BHini 6 25 Cárter... Id A-Lite.. A-Lite.. N at... 6-125 S -P ... O w n..

111-3100 5.75 Cárter... IH A-Lite.. A-Lite.. W il... 6-100 R-P... B iB ..
I3H300 5 30 Cárter... Id A-Lite.. A-Lite. W i!... 6-110 S P .. . Long..

p-iicio 6.25 Strom ... IH d D -R .. . D -R .. . Delco. 6-110 -S P .. . Long..

l!t-3»0 6.70 Strom,.. Id O w n... O w n.. Own.. 6-100 S P . . . Long..
130-3400 6 38 Strom... I * A-Lite.. A-L(tc. Exide. 6-147 S P . . . Long..
HO-UOO 6.38 Strom.. 1 * A-Lite.. A-Lite Exide. 6-147 S P . . . Long..

U -M » 5 80 Strom,.. íH A-Lile.. A-Litc. USL.. 6-100 S P . . . B4B..
101-3400 6.00 Marvel.. IH A-Lite.. A-Lilc, USL., 6-100 S P . . . B4B..
lli-Sm) 6.00 Strom ,., Id A-Lite.. .A-Líte USL,. 6-116 S P . . . B&B.,

U-3400 6.10 Cárter.,, IH D -R ... D -H ... D dco. 6-04 S P . . . B4B..
110-3600 6.20 Cárter... IHd D -R ... D -R .. . Deleo. 6-110 S P . . . B&B..

m o o o 6,50 C h . . . IH D -R ... D -R .. . Wil. . 6-04 S P . . . Icmg..
UO-̂ D 6.60 Strom .,. Id A-Litc. A-Lile. W il... 6-114 S P . .. Long..
lli-3300 6.50 Strom ... IHd D -R ... A-Lilo. W il... 6-144 S P . . . Long..
15-3300 6.40 Strom .,. IH d D -R ... A-Litc. W il... 6-144 S P . . . Long*.

¡liO-MOO 6 40 Strom... IHd O -D .. . D -R ... W il... 6-140 S P . . . Long..
115-3400 6 40 Strom.,. IHd 0 - D . . . D -H ... W il... 6-ICO S P . . . Long .
|li09400 6 40 Strom. IHd O -D ... D -R .. . W il... 6-lCO s -p .. . Long..

h-SOOO 6 70 Cárter... IH A* Lite,, A-Lite Wil 6-00 S -p .-. B&B
p-3GOO 6.70 Cárter,, IH A-Litc. A-LHo. W il,., 6-90 S P .. B&B.

IjMO» 6 20 Cárter.. IH D -R ... D -R .. . Delco. 6-94 S P . . . Oivn.
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HUDSON CON MUCHOS 
CAMBIOS PARA 1938
(C on tin u iic íón  de la p á g in a  21)

la  v ib ra ción  per iód ica  ha quedado ca s i com pletam ente su ­
prim ida.

Im p ortan tes  cam bios se h an  hecho  tam bién  en  el sis­
tem a de en cendido, p articu larm en te  en la  con stru cción  de 
la  bob ina , tod o  lo  cual fa c ilita  un fu n cion am ien to  m ás 
segu ro con  un  m a y or in terstic io  in ic ia l en tre  los e lectro ­
dos de las b u jía s . E s to  s ign ifica  m ás la r g o s  in terva los  en ­
tre  los a ju stes  de los  in terstic ios . E n  e fecto , las b u jía s  
in icia lm ente pueden fu n cion a r  b ien  con un  in terstic io  de 
0 ,040". Se ha  m ejora d o  tam bién  el en cend ido m ediante una 
p rotección  del d istribu id or con tra  la  hum edad. E l m ism o 
a lam brad o es m ás c-ficaz y  bon ito, pues lo s  a lam bres van  
p roteg id os  en  conductos.

E n  los m odelos de seis cilin dros , e l sistem a de escape 
h a  sido p er fe ccion a d o  m ediante la  in sta lación  de un silen ­
c ia d or d e  p aso  recto , p rov is to  de cá m a ra s  am ortigu adoras 
de sonido. E ste  n uevo tip o  de silen ciador ha  p erm itid o  su ­
p r im ir  el tabique a is la d or del ca lo r  en tre  el s ilen cia d or  y  
e l  p iso  del veh ículo.

E l sistem a de en fr ia m ien to  de tod os  lo s  m otores  p re ­
senta  un  pequeño cam bio  en la  fo rm a  de u na  com posición  
especia l de cau cho  s in tético  y  co rch o  p a r a  ce rra r  la  bom ba 
de agu a . E n  el m otor  de och o c ilin d ros  h a y  m a y or ca p a ­
cidad  d e  en friam iento , ia  cu a l se ha  lo g ra d o  m ediante un 
núcleo de fo rm a  m ás con ven ien te y  u n  aum ento en la 
sup erficie  d elan tera  del m ism o radiador.

P a ra  estab lecer un m a y or espacio  en tre  lo s  n eum áti­
cos  y  la  c a ja  de las ruedas, la  v ía  tra sera  ha  sido  aum en­
ta d a  i % "  en  tod os  los  m odelos. E s to  p erm ite  ¡a  insta lación  
(le neum áticos m ás grandes.

A lgu n a s  leves in novacion es en la  suspensión  h an  m e jo ­
ra d o  las propiedade.s de la  m archa . E l gob iern o  ra d ia l de 
.seguridad del H ud son  con tin úa  en uso, con  un  nuevo brazo  
de a cero  fo r ja d o , el cu a l m ás liv ia n o , p e r o  m ás firm e que 
el em p leado en los m odelos a n teriores . E ste  n uevo brazo  
m e jora  las prop iedad es de la  m a rch a  y  aum enta  la  seg u ri­
dad , en gen era l. E n  los  husillos se em plean  nuevos cierres 
de ace ite . E l estab ilizad or de la n tero  es a h ora  m ás e fe c ­
tivo , g ra c io s  a un aum ento en su fu e rz a  de palanca .

g o s  y  flexib les, con  am ortigu a d ores  in clu id os  en la  dota­
c ión  coi'rien te. Se d ice  que estos m uelles son  los  m ás la i gos 
que se h ayan  hasta  a h ora  em p leado en  cam iones del pre­
sente tip o . L a  g a r ita  especia l en “ V ”  tiene m ás de seis 
p iés de anchura  y  o fre ce  com pleta  v is ib ilid ad  en todo sen­
tido.

E n tre  los ra sg os  m ás in teresantes de estos  nuevos mo­
delos con  g a r ita  sob re  el m otor , se com prenden  el motor 
de tr a b a jo  p esado, con  s igü eñ a l sop orta d o  en siete coji­
n etes de precis ión , de cadm io y  n íqu el, lu b r ica ción  filtrada 
y  b a jo  presión , y  bom ba  de agu a  independiente, instalada 
a l cen tro . E n  to d o  el ch asis , la  fá b r ic a  h a  in sta lado única­
m ente piezas de tra b a jo  p esado especia lm ente proyectadas 
p a ra  cam ión , in cluyéndose  en tre  ellas un m ecanism o de 
d irección  bien  gra n d e , m on tado en co jin etes  de rodillos, un 
em brague m on odisco  de am p lias dim ensiones, un  cambio 
de m a rch a  de ex tra ord in a ria  du ra ción  y  articulaciones 
un iversa les, in sta lad as en  co jin e te s  de a g u ja s , que retietien 
su lu brican te . E l sop orte  del c o jin e te  del á rb o l propulsor, 
sigu iendo el p la n  gen era l de la  D iam on d  H , está  amorti­
g u a d o  en ca u ch o  flexible. T od os  los gem elos  lleva n  también 
b u jes  de cau cho flexible, em butidos b a jo  p resión , p a ra  evi­
ta r  el d irecto  con ta cto  m etá lico  y  obv ia r  la  necesidad de 
lu br icación .

U n  ra sg o  m u y  im p ortan te  de los  n uevos m odelos con ga­
r ita  sobre el m otor  es la  accesib ilid ad  a l in terio r . Se puede 
sep a ra r la  ta p a  de la  cu b ierta  de l m otor  a flo ja n d o  sólo nos 
a brazaderas. L a  com pleta  pa rte  su p erio r  del m otor  que­
da  entonces exp u esta , p a ra  la  in sp ección  o  a ju s te  de! ile- 
p u ra d or de a ire , ca rb u ra d or  y  b u jía s  de en cendido. Una 
p la ca  am ovible s irve  de p ro tección  a  ca d a  la d o  de l motor. 
Q uitando el n eum ático  delantero, el m ecán ico  puede sen­
ta rse  a  su tra b a jo .

P a ra  rep a ra c ión  m ás com pleta , e l m otor, el radiador, 
el em brague y  el cam bio  de m archa  pueden  retirarse , en 
un solo  g ru p o , p o r  la  p a rte  d elan tera . E l g ru p o  m otor va 
in sta lado en  un b a stid or  a u x ilia r , lo  que  adem ás de afir­
m ar y  re fo r z a r  el com pleto extrem o d elan tero, ayuda a 
co n se iv a r  u na  a lin eación  p er fecta .

GRAHAM CON ESTILLO 
RADICALMENTE NUEVO

DIAMOND T CON 
GARITA SOBRE EL MOTOR
< C on tin u a ción  de la pájrína 70)

h asta  el respa ld o  de la  g a r ita , apenas habiendo espacio 
p a ra  el n eum ático  y  el g u a rd a b a rro , lo  que resu lta  en m uy 
corta s  d is ta n cia s  en tre  lo s  e je s  y  ra d io  de v ir a je  co rre s ­
pondientem ente m enor, aun con  ca ja s  de g ra n  lon gitu d . 
P o r  e jem p lo , una c a ja  de 16 p ies de lon g itu d  puede in sta ­
larse  en  una d istancia  d e  132’’ en tre  lo s  e je s , quedando el 
rad io  o  c ír c u lo  de v ir a je  com pren d id o  den tro  de un d iá ­
m etro de 23 pies.

E n  adición  a  la  m enor lon g itu d  to ta l y  fa c u lta d  para  
h acer vu eltas  m ás agudas, los  m odelos con  g a r ita  sobre 
e l m otor  o frecen  excelen tes prop iedad es de m a rch a  y  f a ­
cilid ad  de m an ejo . T od o  ésto , segú n  dec laran  los in gen ie ­
ros  de la  D iam on d  T , se debe a l hecho de que tod os  los 
m odelos de este  tip o  tienen  m uelles d e lan teros  b ien  la r ­

(C on tin u a ción  de la p á g in a  29)

b a  de la  ca ja , s irv ien do  de tab iqu e  en tre  los  tu b os  de esca­
pe y  el lado del m otor. E n  e fecto , esta  d isp osición  coloca 
la  bom ba del com bustib le  a fu e ra  del recip ien te , quedando 
aquí exp u esta  a la  m en or tem p era tu ra  que  h ay  deba jo  del 
veh ícu lo .

E l a cu m u lad or va  m on tado d eb a jo  dcl ca p ó  y  está  pro­
v isto  de una cá m a ra  especia l de d ila tación , p a ra  ca d a  ele­
m ento, p a r a  adm itir  la  d ila tación  de l e lectro lito  promovida 
p or  la  tem p era tu ra  predom in ante d eb a jo  de l capó.

E l G raham  se o fre ce  en u na  d istancia  n orm al de 120” 
en tre  los  e jes , y  p o r  lo  m enos, p or  el m om ento, los  estilos 
de ca rro ce r ía  se lim ita rá n  a  un  sedán de cu a tro  puertas y 
un cupé. E n  estos  d os  n uevos m odelos se o fre cerá n  tres 
se r ie s : la  especia l con  m otor  de 90 caba llos  de fu erza , la 
con  sobreca rga d o !', llam ad a  S u p erch a rg er , con  m otor de 
116 ca b a llos  de fu e rz a , y  la  co n  sobreea rga d or, a  la or­
den , llam ad a  C ustom  S u p erch a rg er, con  v a r io s  equipos 
especia les, com o d otación  n orm al, que en los otros  dos mo­
delos se o fr e c e r  com o eq u ip o  a  elección .
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DODGE REFORMA 
LA SECCION DELANTERA
(C o n tin u a c ió n  de la  p i e in a  27)

m otor tiene una cilin d ra d a  de 218 p u lgad as cúbicas 
(3 ,57  1.) y  d esa rro lla  75 caba llos  de fu e rz a . E l cam bio de 
m a rch a  de tr e s  velocidades p rog res iv a s  h a  sido con stru ido 
especia lm ente p a ra  in sta lación  en veh ícu lo  com ercia l. Sus 
desm ultip licaciones so n ; 3,3 en b a ja  y  4,3 en m a rch a  atrás. 
L a  segu nda  llev a  un en g ra n a je  h e licoida l silencioso  de 
con exión  con stante. L a  desm ultip licación  de la  propu lsión  
final os de 12,87, con  e je  tra se ro  norm al. H a y  u n a  co­
n ex ión  p a ra  tom a fu erza , del t ip o  de cu a tro  pernos , co lo ­
cada en el lado derecho del cam bio de m a rch a . A  elección  
se o fre ce n  las s igu ien tes d esm u ltip licac ion es : n orm al de 
3,9, y  a  e lección , de 3 ,54  y  4,78. L a  de 4,78 se em plea  con 
el equipo de ruedas de 20".

E l m od elo  de %  a 1 ton elada  se o fre ce  con  los  sigu ien ­
tes estilos de c a ja :  ce rra d o  o  de p an el, exp reso , chasis eon 
g a r ita  y  de dos adra les. E l m otor  es igu a l al em pleado 
en el m od elo  com ercia l. E l ch asis  se o fre ce  en lon g itu des  
de 120 y  136 p u lg a d a s  (3,05 y  3,45 m .) .

L os  ra sg os  p r in cip a les  de l m od elo  de %  a  1 ton elada  
so n : cam bio  de m a rch a  de t ip o  de cam ión , cu la ta  de c i­
lin d ros  de a lta  com presión  y  avance  autom ático  del encen­
dido. C om o equipo especia l, a  p recio  ad icion a l, se o frecen  
am ortigu adores  de t ip o  d e  av iación . L a s  d istan cias  de 
41 1 1 /16  y  57 1 1 /1 6  p u lgadas, en tre  la  g a r ita  y  el e je  tr a ­
sero , perm iten  la  in sta la ción  de u na  c a ja  d e  ex p reso  de 
siete p iés en el chasis  de 120 pu lgad as, y  u n a  c a ja  de nueve 
piés en el chasis  d e  136 pu lgadas.

L a  desm ultip licación  del e je  tra se ro  del m od elo  de % 
a  1 ton elada , con  c a ja  de a d ra les  o  te leros , es de 4,3. Com o 
desm ultip licaciones a e lección  se o fre ce n  la s  d e  3, 9 y  4,78. 
Con excep ción  de la  p r im era  ve locidad  y  la  m archa 
a trá s , en  tod as las dem ás se u san  en g ra n a jes  h elicoida les, 
en el cam bio de m archa  de tres  ve locid ad es p rogres iva s  de 
t ip o  d e  tr a b a jo  pesado . A l  la d o  derecho del cam bio  de 
m a rch a  h a y  u na  co n e x ió n  de cu a tro  pern os  p a ra  un  tom a- 
fu erza .

L a  ca rb u ra ción  y  el rendim iento  de la  a lim entación  de 
com bustib le  en este  m odelo se han m e jora d o  m ediante la 
in sta lación  de u n  resg u a rd o  de ca lo r  a l lado de la  bom ba 
del com bustib le. L a  tu b ería  de la  gaso lin a  pasa  p o r  a fu e ra  
del b a stid or , red ucién dose  a s í la  p osib ilid ad  de la  ob tu ra ­
c ión  p o r  e l v a p o r . E l tu bo h en ch id or del dep ósito  de g a so ­
lin a  queda a fu e ra  de la  garita .

E l m od elo  de 1 %  ton elada , en ch asis  de 133 y  169" (3,38 
y  4,04 m .) de d ista n cia  en tre  lo s  e je s , tien e  capacid ad  
b ru ta  com pren d id a  en tre  9.500 y  11.500 lib ra s . L a s  ca ja s  
noi-m ales so n : cu b reta b lero  de sup erficie  p lan a , cu bre- 
ta b lero  con  p a ra b risa , g a r ita , adra les y  p la ta form a . E n  
e l m odelo de 9.500 lib ra s  se o fre ce  tam bién  un exp reso . E l 
ch asis  de 11.500 lib ra s , con  d ista n cia  de 190" en tre  los 
e jes , se a d op ta  a  se rv ic io  de óm nibus.

E l m od elo  de 9.500 lib ra s  llev a  un m otor  con  diám etro 
in ter io r  de c ilin d ro  de 3 % "  (85,7  m m .) y  ca rre ra  de ém ­
bolo  de 4  1 /1 6 "  (103,2  m m .), que  d esarro lla  73 caballos 
de fu erza . T ien e  cam bio de m archa  de cu a tro  velocidades 
p rog res iv a s , a rticu la cion es  u n iversa les  m on tad as en co ­
jin e tes  de rod illos , re fu erzo  cru za d o  en X  añad ido al b a sti­
d or  del ch asis , g a r ita  d e  seg u rid a d  de a cero , m uelles tra se ­
ros  de lon g itu d  ad icion a l, c a ja  de e je  en teriza , v á lv u la s  m ás 
g ran d es y  o tra s  ca ra cterís tica s  n o m enos in teresan tes . C o­
m o equipo a  e lección , a p re c io  ad icion a l, se o fre ce  un  de­
p u ra d or de a ire  con  baño de aceite. L a  desm ultip licación  
n orm al de l e je  tra sero  es d e  5,428 a  1, con  n eu m áticos  do­
bles, y  de 4.875 a  1 co n  n eum áticos sencillos.
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E l cam ión  d e  11.500 lib ras  tiene un  m otor  co n  cilindrada 
d e  228, 12 p u lgad as cú b icas (3 ,74  l it r o s )  que desarrolla 
78 caba llos  de fu e rz a . L as desm ultip licaciones del eje 
tra sero  son  de 5.66 a  1 y  6.33 a  1. Se o fre ce  tam bién  un 
e je  tra se ro  de dos velocidades. E l e je  tra se ro  norm al de 
tip o  en teram ente flo tan te  va  in sta lado en  u na  c a ja  ente- 
r iza  de a cero  sin  costu ra , ensanchada  a l cen tro  para el 
m on ta je  en  este  punto, de l d iferen cia l, y  con tra íd a  en los 
extrem os p a ra  fa c i l ita r  la  in sta la ción  de g ra n d es  cojine­
tes  d e  rueda.

E l nuevo m od elo  de 2 ton eladas, con  ca p a cid a d  bru ta  de 
13.500 lib ra s , se o fre ce  en las sigu ientes d istancias entre 
los e je s :  133, 148, 159, 177 y  220 pu lgad as (3,38, 3,76, 
4,04, 4,50 y  5,59 m .) .

L a  D odge con tin uará  o fre c ien te  m odelos de 3 toneladas 
en ch a sis  y  con  ca ja s  de estilos  n orm ales, incluyendo los 
m odelos s ig u ien tes : g a r ita  y  ch asis , cubretab lero  eon 
p a ra b risa , y  cu breta b lero  con  sup erficie  p la n a . También 
se con tin u a rá  la  p rod u cc ión  de los  cam iones D odge de 4 
ton eladas, en estilo  perfilado.

Bantam el Primer 
M odelo Liviano de Exportación
(C o n tin a a c ió n  de la p á g in a  68)

son  de acero  soldado. E l sistem a de encendido tien e  avance 
autom ático . E l sistem a de lu b r ica c ión  es p o r  alimentación 
m ecán ica .

Su  m ecan ism o de d irección  s in cron izad o , d e  tip o  selec­
tivo , lleva  en g ra n a je  silen cioso  p a ra  la  segu n d a  velocidad. 
L a s  ru edas de a cero  estam pado, de t ip o  a rtille r ía , admi­
ten  ba lones de 5 p o r  15 p u lga d a s . E l  sistem a d e  frenos 
m ecán icos en las cu a tro  ru edas es del t ip o  de extensión 
in terior.

E l au tom óv il tien e  u na  lon g itu d  tota l de 120" (3,05 m.), 
8 "  de d esp e jo  sob re  e l p iso , 4 0 " de d ía  a l fre n te  y  42' de 
v ía  atrás.

S e  o fre ce  en  estilos  de cu p é  y  roa d ster . L os  modelos 
com ercia les  de un cu a rto  de ton elada  se o frecen  con  cajas 
ce rra d a s  y  de estilo  a b ierto  “ p ick -u p ” .

E l m otor , a  p esa r  de sus lim ita d a s  dim ensiones, es rela­
tivam en te m u y p od eroso . Con una c ilin d ra d a  de sólo 45,6 
p u lg a d a s  cú b icas (0 ,75  de l it r o )  d esarro lla  u na  fuerza 
e fe c tiv a  m áx im a  de 20 caba llos  d e  fu e rz a . E s to  se logra 
m ediante u na  a lta  com presión , un  poq u ito  m ás d e  7 a 1, 
y  u na  ve locidad  m á x im a  d e  3.900 r.p .m . P a ra  evitar la 
detonación , se em plean  los m ás adelantados tip os  de cá­
m a ra  de com bu stión  y  de ém bolo. L a  cu la ta  es de aluminio 
y  la  cá m a ra  de com bu stión , deb ido a  su fo r m a  especial, 
estab lece  u n  m áx im o g ra d o  de tu rbu len cia . L os  émbolos 
de a leación  de alum in io, c o n  cu erp o  seccion ado y  refuerzo 
d e  In va r, son  del llam ad o tip o  autotérm ico  estañado.

E l m otor  es de cu a tro  cilin dros , con  vá lvu la s  en un solo 
la d o , fu n d id o  en un  solo  b loqu e , co n  d iá m etro  in ter io r  de 
c ilin d ro  y  ca rre ra  de ém bolo  respectivam en te  de 2,2 y  3 
p u lg a d a s  (55 ,88  y  76,2 m m .). L a  c a ja  del cigü eñ a l es de 
a leación  de a lum in io . L a  ca n alización  de agu a  asegura  en- 

. fr ia m ien to  com pleto  y  c ircu la ción  d ireccion a l. E l cigüeñal 
con trap esad o  fu n c io n a  en dos co jin etes  eon repaldo de 
b ron ce  y  f o r r o  de m eta l a n t ifr ic c ió n  B a b b itt . L a  lubrica­
ción  está  a ccion a d a  positivam en te  p o r  bom ba  y  todas las 
b ielas re cib en  a c e ite ,b a jo  presión .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .ano
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UNA fuente de abastecim iento de ios 
finos productos para automóvües, 
que Ud. necesita— a su disposición 
cuando Ud. ios quiera y a precios 
que ie convienen mucho—es una de 
las principa les protecciones de su 

negocio.

P I E Z A S
p»! d« encendido y filtros 

' i fl<e)te AC  
l>bcA*fres y bembas de 
ItmbusHble AC

de ejes traseros 
I  bsftdt'Warner 
Vcwnulodores Deleo 
IrkSfii^uodores Oelce 
1 ̂ Tejoy

sléefrleas Deleo Remy
Ij, Northeast
PJi'w» Deleo Remy, Sentry y 
Ijlston
^H^uete duras y re teñe* 

de qrasa Pltzgerold 
Cuide

iMhdcres, ealefaetores. 
IN^bstatos y reguladores 
|h  temperatura de aceite 
|)vrlsM)

 ̂de freno, correos de 
lYiefilodor y revestimientos 
|f*»nbrogue Hyeoe

Productos Kelsey*Hayes y 
Motor Wheel 

Cg¡rnetes New Departure y 
HyoH

Cables y alombres Packard 
Anillos de émbolos Pedríek 
Válvulas, émbolos, posadores 

y otros pletos Toledo 
Silenciodores de escape 

Walker 
RIeiaS para el Chevrolet 
Piesas paro el Pontiac 
Piesas para el Oldsmobile 
Piesas paro el Bulek 
Piesas pora el LaSolle 
Piesas paro el Codílloe 
Pieias pora el G M C  
Piesas pora el VoushaN 
Piesos pora el Bedferd 
Píetos poro el Opel 
Piesos paro el Blitx

ACCESORIOS
Encendedores de 

cigarros

Portaequipajes
pulimento y cera
Radiorreceptores
Luces de seguridad
Pundas San Toy poro

Resguardes de pora* 
choques 

fiel ejes
Oescengelodores de 

parabrisos 
Ventiladores 
Gules de guordaba* 

rros
Lámparas de neblina 
Topos de depósitos de 

gosolino 
Reguladores 
Calefactores 
Bocinas
Mollas centro insectos 
Marcos de chopa de 

permiso

Estes sen sófo unos poces de los muchos artículos 
comprendrdos en nuestro omp/lo surtido de oe* 
eeserios de fino coJIdod poro eutemóvíles y comí* 
enes de mareas conocidos.

asientos 
Espejos de viseras 
Discos de ruedas 
Cercos de guorníclén 

de ruedas 
Limpiadores ouxHieres 

de parabrisas

EQUIPO 
DE TALLER

Limpiadores de buiíos de 
encendida AC  

Anolliodores de motores 
Alien

Equipe Alien para ensayos 
eléctricos 

Cargodores de acumulado* 
res Alien 

Equipe Sinks poro pintura 
per pulverrsacién 

Herramientas de servicio 
Kent-Moore e Hinckiey* 
Myers

Herromientos TrImO'Fergu- 
son pora carrocerías y 
guardoborros 

Gatos V levantadores eléc* 
trices Wolker 

Herramientas WlUlems pura 
automóviles

EL D ISTR IBU ID O R  O  REPRESENTANTE DE LA  " G M "  O  DE LA "O V E R S E A S "  
M Á S  C E R C A N O  A  SU LO CA L ID A D , ESTÁ  L ISTO  PA R A  SERVIRLE.

O X ' E H S K A S
MOTOR bEnvU 'L PnODrCTSAyuntamiento de Madrid



FITZGERALD

EMPAQUETADURAS 

Y RETENCIONES 1  

DE GRASA

c a X c d a d  J a ^  Á a c t

m d í  A j e / f 4 ^ a ¿ —

sup e rio r  ce líd ad  d e  lo s p ro d uc to s  F it ige ra ld  jam ás ha s ido  sacríticada  a la co n s id e rac ión  d e  m ero  precío i 

duran te  tod a  la e iísten c ía  de  la o rgan izac ión  P ítzgerald. S ó lo  los m ejores m ateria les y  só lo  la m ás ex* 

perta m anu factu ra  tian siem pre  en trad o  en la fab r ic ac ió n  d e  estas excelentes em p aq ue tad u ra s  y  retenciones 

de  gra sa . A u m e n te  su n e go c io  en e m p aq u e tad u ra s  y  aum ente sus gan an c ia s  en em paque teduras, d e d ic á n d o se  

exclusivam ente a  la venta de  lo s p ro d uc to s  F itzgera ld . Este com p le to  se rv ic io  co m p ren d e  t o d o  lo q ue  Ud. 

necesita: em p aq ue tad u ra s  d e  superio r c a lid a d  para  to d o  t ip o  de  in sta lac ión ; em p aq ue tad u ra s  en juegos; 

paque te s m odernos; su rtido s en estantes, gab in e te s  y  tableros, d e  g ra n  va lo r  anun c la tivo  y  conven ienc ia  en 

a lm acenaje; d ive rsa s  ayu d a s  de  ventas.

FITZGERALD
G A S K E T S
T H E  C O M P L E T E  L I N E  T H A T  C O M P L E T E L Y  S A T I S F I E S

EL D ISTR IBU ID O R  O  REPRESENTANTE DE LA " G M "  O  DE LA  "O V E R SE A S ' 
M Á S  C E R C A N O  A  SU LO C A L ID A D , ESTÁ  L ISTO  PA R A  SERVIRLE.

O V E B S E A S
M ír r o u  s * t n v i iE  p n o o i r  r e

Ayuntamiento de Madrid
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ACBLUE TOP
{la mas reciente adición al surtido de bujías 

de encendido A C )

Simplificación del problema de 
existencia

En el n u evo surtido de bujías d e  en cen d ido  A C  Blue 
T o n  (con  cabeza  azu l) hay só lo  27 tipos, para cu brir los 
requisitos de todos los m otores del m ercado, a pesar de 
que los requisitos de la m ayor parte de los m otores se 
satisfacen con  c in co  o  seis tipos únicam ente.

P o r  otra parte, las bu jías d e  en cen d ido  A C  B lu e T o p  se 
adaptan a todos los tipos d e  m otores, a la com pleta  satis­
facción  del com prador. E sto se debe al h ech o d e  que el 
surtido A C  B lu e T o p  está proyectado, tipo p or  tipo, y 
tam año p o r  tamaño, para respon der a determ inadas apli­
caciones. E n  este n u evo surtido se com pren den  tam ­
b ién  m uchos nu evos rasgos de confirm ada utilidad.

P o r  estas razones, e l surtido A C  B lue T o p  o fre ce  la 
seguridad de que una inversión  dada produ cirá  m ejores 
y  más rápidas ganancias. L o s  beneficios para los co m e r­
ciantes al p o r  m ayor y  al p or  m en or son  evidentes. 
T am bién  se benefician m ucho los dueños de autom ó­
viles, pues las nuevas bujías d e  en cen d ido  A C  Blue 
T o p  les aseguran e x c e len te  funcionam ien to y  com pleta  
satisfacción , aun en los casos m ás exigentes.

Para in form ación  detallada sobre este notable progreso 
en el surtido de bujías de en cen d ido  A C , com uniqúese 
d irectam ente con  el d istribu idor de los produ ctos A C  en 
su m ercado.

Todo Tamaño d« Rosca 
Una Completa Escalo de Temperotura 

Un Nuevo Sistemo de Numeración

Las bu jías de la S E R IE  70 
son de

Las bu jías  do Je S E R IE  80 
800 de 18 mm.

Las bu jías de la S E R IE  40 
son de 14 mm.

Las bu jías  de la S E R IE  20 
son  de 14” *

Las bujías de la S E R IE  lOO 
son  de 10 mm.

GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.
y compañías afiliadas en ef extranjero 

DIVISION A C  SPARK PLUG, de fa General Motors Corporation 
FLINT, MICHIGAN, E. U. A.

I^oviembre, 1937 115
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¡ A s e n t e s
d e  c a m i o n e s !

C r e e m o s  q u e  N u e s t r o  P r ó x i m o  A n u n c i o  

S e r á  I n t e r e s a n t e  y  P r o v e c h o s o  p a r a  U d .

j E s p é r e l o !  M i e n t r a s T a n t o  E s c r i b a  o  C a b l e g r a -  

F íe  P i d i e n d o  I n f o r m e s  A d e l a n t a d o s  y  D e t a l l e s  

C o m p l e t o s  d e  l a  C o n c e s i ó n  e n  s u  T e r r i t o r i o .

MACK TRUCKS, Inc
Nueva y.tk, N. Y., E. U. A.

Dirección Cablegrefica: "M acktrucks'' N e w  York

•  M A C K  PRESEN TA  EL SU RT ID O  M A S  C O M P L E T O  Q U E  H A Y  

EN EL M U N D O . DE C A M IO N E S , A U T O B U SES  Y  A P A R A T O S  

P A R A  C O M B A T IR  IN C E N D IO S . T O D A S  LA S  C A P A C ID A D E S  

Y  T O D O S  LO S PREC IO S.

1 1 6 E l  A i t o m ó v i l  AM ERir.*''0
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S a l e n  l a s  a h o l l a d n r a s  -  -  

-  -  E n t r a n  g a n a n e i a s

WEÁVER
M A R T I L L O  N E U M A T I C O !

para ende rezar carrocería s y  gua rd aba rro s ! 

Produce 4 0 0 0  G O L P E S  P O D E R O S O S  por minuto.

•

A H O R R A  H O R A S  D E  M A R T IL L E O  M A N U A L

He  aquí una de las m ás adm irables herríim ientas productivas de 
ganancias y  ahorrativas de tiem po y  traba jo , de todas las o fr e n ­

das hasta ahora  para la  reparación  de carrocerías y  guardabarros.  ̂E l 
m artillo n eum ático  W e a v e r  sirve para te ch os  de acero_, carrocerías, 
puertas, guardabarros cu rvos— y  para m u ch os o tro s  trabajos en  lám ina 
m etálica.

E sta  herram ienta neum ática n o  s ó lo  ahorra gran  parte de l fa tigoso  
m artilleo m anual, s ino  que ahorra tam bién  com o_ las d os  terceras 
partes de la ordinaria op erac ión  de lim ar y  pulir. E s liviana, ocupa p oco  
espacio, fá c il de m anejar y  pesa  s ó lo  14 libras.

E ste  es e l ú n ico  m artillo  neum ático  de l m ercad o , que m antiene auto­
m áticam ente su  ten sión  c o n  la p resión  neum ática, en  p rop orc ión  a la 
ve locidad  y  fuerza  de los  golp es. C on stru cción  en  extrem o sencilla. 
N o  hay válvulas, resortes ni arandelas de cuero. N inguna cosa  ex ­
puesta a  aflojarse o  a  producir vibración .

C in co  m oldes respon den  a to d o  traba jo . E l m ism o m artillo n o  se 
cam bia  nunca. S ó lo  lo s  m oldes se cam bian . E l b ra zo  de guardabarro 
cu rvo , in clu id o en este  equipo, se adapta a lo s  guardabarros de estilo 
perfilado, ten ien do  acceso a  lo s  puntos m ás difíciles.

E l m od e lo  W H -3 0 , m ostrado a  la izquierda, se sum inistra co n  2 
bra zos , 5 m old es  y  m anguera de presión . A  p recio  adicional se su ­
m inistra un b ra zo  especia l para techos de estilo  de torre de cañón.

E l m o d e lo  W H -2 0 , m ostrado  a la derecha, es el m artillo  neum ático 
m ás e co n ó m ico  en  p recio  de tod os  lo s  proyectad os especialm ente para 
com p leto  tra b a jo  en lám ina m etálica. Se sum inistra com pleto , con  
brazos, m oldes y  m anguera de presión.

A p lic a d o  a  to c h o  d o  
€ 9 tito  d a  t o r f o  d o

M a r ti llo  n e u m á tic o  W e a v e r  
m o d e lo  W H ‘ 20.

W E A V E R  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y ,  Sprinsfidd, Illinois,
D irección  telegráfica : “ W eaver”  C laves: A cm é y  Benlley.

Wemferc, 1937

E. U. A .
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Fuerza y distribución de carga BIEN COMPENSADAS 

para reducir el costo del transporte
La fuerza propulsora se aplica uni­
formemente a todas las cuatro ruedas 
de los camiones FWD. La carga queda 
también más uniformemente distri­
buida. La fuerza de la propulsión y la 
fuerza de la dirección funcionan en el 
mismo sentido. Hay menos tendencia 
a desviación y patinaje. Hay m ejor 
tracción —  marcha más segura. El 
funcionamiento es más seguro y más 
económ ico. Los n eu m áticos duran 
mucho más. La fuerza está gobernada

—  y por esta razón resulta mucho 
más útil. Pidanos nuestro catálogo 
descriptivo de estos admirables ca­
miones. Los FWD se usan extensa­
mente en todas partes del mundo, en 
servicios genera les de tran sp orte , 
construcción y conservación de cami­
nos y  otros trabajos corrientes o  espe­
ciales. Gozan de la merecida reputa­
ción de ser los m ás seg u ros  en 
resolver los más arduos problemas de 
transporte.

THE FO UR W H EEL  D R IV E  AUTO  CO.
CLINTONVILLE, WISCONSIN, E.U.A.

F á b r i c a  e a a a d e n s a :  K H c h e n e r ,  O n t a r i o ,  C a n a d á .

C A M I O N E S
en CAPACIDADES DE IV2 a 15 TONELADAS

118 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Usa Carrocerías W A Y N E  "T o d o m e ta l"  Para la Transportación de Pasajeros en sus Aeropuertos

e  Carrocería VVajme “  Todnmelal”  Estilo Aerilineo Recientemente Puesta 
en Servicio por la Pan American en su Aeropuerto en Cristóbal, C. g .

Ó La Pan American prefiere usar carrocerías Wayne 
"Todomelal”  en sus aeropuertos en varias partes del 
mundo. La ultima, ilustrada arriba, fue entregada para 
seriicio en Cristóbal. C.Z.

La Pan American sabe que las carrocerías Wayne 
"Todometal”  ofrecen los estilos más modernos, la mayor 
comodidad, y un máximo de protección a sus pasajeros. 
Sabe también que el sistema exclusivo Wayne "T odo- 
me(al”  de construcción seccionalizada y  empernada, 
asegura el mínimo costo de funcionamiento y la máxima 
durabilidad.

Hay muchos empresarios de ómnibus que desean las 
ventajas y economías que ofrecen las carrocerías Wayne.

Kslas ventajas les presentan una sobresaliente oportu­
nidad para aumentar sus ventas y  sus ganancias. Por el 
hecho de que las carrocerías Wayne se fabrican en gran 
escala, se venden a precios incomparables. Debido a su 
construcción, se pueden desarmar para el embarque, 
ahorrándose mas de dos tercios de los Heles marítimos. 
Solicite detalles completos por carta o cable.

The W a y n e  W orks, R k h m o n d ,  Ind iana, E E. UU . de A .

Estahlecida en 1837 • Cables: UTayiteivorlís. Richmoiidind

Monteye aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet. Candor, 
Diamond T. Dodge, Fargo, f  ederal, Ford, G .M .C ., Gramm, IndUina, 
International, M ack, Marmon-Herringfon, OldsrnobUe, Rea, Stinvart. 
Studebaker, White.

ESPEC IAL  PARA EXPO R TA C I O N

c a r r o ce r ía  p a r a  29 p a s a je r o s , c o m o  
M a s  Jas W a y n e . ae  e m b a r c a  d e s a rm a d a  

cerca d e  u n  t e r c io  d e l  e s p a c io ,  c o m o  
ve e n  la  f o t o g r a f ía .

'niembre, 1937

WAYNE
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H A Y  G A N A N C I A S  E N  L A  V E N T A  D E  E S T O S  P R O D U C T O S

M AS G A N A N C IA S  EN 
M E JO R E S BO BIN AS

liara los {listrí&uidores tfc ia 80R £N 8CN . Ofraeemos 
un surtido eomploto de bobinas da tipos univaraales y de cierra. Arriba mostramos 
la nueva bobina de alta vaipeidad,

SaQua provecho doi completo surtido de piezas de encendido SORENSEN. 
Escriba a  nuestro competente dopartanianto de exportación nídléndole Información 
detallada sobre estos productos.

ARRANQUE • ALUM BRADO • PIEZAS DE ENCENDIDO

Para lene
A c e i t e  d e  P e n s i lv a n ia  7 0 0 %  p u r o  

(P erm iso  N o. 543)

R efinado del m ás fino pe­
tró leo  cru do . . .  e l P ensil­
vania 100% puro . . .  el 
aceite de m o to r  Paralene 
resiste las m ás altas tem ­
peraturas.
Su película firm e, suave y  
durable protege a tod as las 
piezas m óv iles  de l m otor  
con tra  lo s  estragos c o s to ­
so s  de la fr icc ión  . . . A s e ­
gura  instantáneo arranque 
y  establece verdadera e co ­
nom ía, p osib le  s ó lo  m ed i­
ante perfecta  lubricación ,

E l  E a r a l e n e  s e  v e n ^ e  e n  
l a t a s  y  t a m b o r e s  d e  1  
c u a r t o  d e  f f a l ó n t  c i n c o  
c u a r t o s ,  9  g a l o n e s  y  J  
g a l o n e s .

G L O  BE
P R O D U C T O S  P A R A  AUTO.

M O V IL E S  LEN TES  DE 

R E P U E S T O  P A R A  LA M P A R A S  

D E L A N T E R A S

L IS T A  D E  L O S  T A M A Ñ O S  Di 

L E N T E S  P A R A  L A M P A R A S  

D E L A N T E R A S
8"x7 11/16“ 
7 % "x 7 "
7 l/16”x6H“ 
9%"xg%"

8 % ” x 7 "
8 l S /3 2 " x 7 ) 4
9 1 / I 6 " x 8 f á "  
VA-xVA"
8  l /1 6 " x 7 M "
9 9 /3 2 " x 8 % "  
9 7 /1 6 '’ x 9 "  
S % " x 8  9 /3 2 ’’

10 % “ x9 15/32’  
8 3 /16 "x7  25'32'

LENTES DE REPUESTO PARA LAM- 
PARITAS TRASERAS de 

PORD MODELO "A"
FORD MODELOS 84 * V8 | 

CHEVROLET, MODELOS de l’ Zijg 
CHEVROLET, MODELOS de 1911-32

A N IL L O S  O  A R O S  

DE E M B O L O  R EN U  & 

H ETEPRU F

ANILLO RENU ‘ SCRAPEROIL’

E ito s  anillos, o fre c id o s  en un su rtido  
com pleto, se hacen  p o r  la C o v e rt  
M e n u fa e tu r in g  C o m p a n y .

E l anillo R enu, con  el fam oso  
anillo in terior de “ 8”  puntos, es 
el rem edio  positivo  para los 
m otores  que aspiran m ucho 
aceite a  causa del desgaste de 
sus cilindros. N o  hay necesidad 
d e  p erforar o  rehabilitar lo s  c i­
lindros.
L o s  resultados p rod u cid os  por 
los  anillos H etep ru f, cu ando los  
cilin dros  están  en  buen  estado, 
son  m u y superiores a  lo s  que  se 
obtienen  con  lo s  an illos  de co n s ­
tru cción  ordinaria, a  causa de 
que  retienen su  tensión  prim i­
tiva de 50%  a 100% m ás tiem po

A N I L L O  ‘ H E T E P R U F  S C R A P E R O IL '

ACCESORiOS DE AUTOMOVILES 
QUAKER CITY

“ N A TIO N A L ”
BLOQUE DE FRENO

100% PERFECTO
T ed as las fa lta s  com u n es  a  los 

fo r r o s  o rd in a r ios  se  h an  e lim in ado 
d e i N ation a l.

N o  ra y a  n i rech in a .
N o  se  a r ru g a  n i  p e la .
N o  p ierd e  su  fu e rza  de su je* 

c ión  cu a n d o  se  reca lien ta .
N o  req u iere  a ju stes  frecu en tes .
E s  in a fecta d o  p o r  e l ace ite , 

g ra sa  y  hn m i^a d .
A dem ás de to d o  ésto, e l “ N a ­

t ion a l”  o fr e c e  las v e n ta ja s  si­
gu ien tes  :

U n a  p a ra d a  rá p id a  y  sllen* 
c iosa , a  a ltas velocidades, 
b a 'o  suave p res ión  de 
pedal.

F en om en al d u ra c ión  b a jo  se­
v ero  se rv ic io .

F r ic c ió n  o  roza m ien to  p roy ec ­
ta d o  p a ra  tod os  lo s  sistem as.

SUM INISTRADO EN 
JUEGOS A L GRANEL 

PERFORADO O  SIN PERFORACION 
JU EG O S A  LA  MEDIDA EN C A JA S  

INDIVIDUALES 
ROLLOS DE 25  PIES

Corr«as de ventilador 
Mangueras de radiador 
Mangueras de radiador 

extra pesadas 
Mangueras da gasolina 
Mangueras de aire de 

voreda 
Mangueras de frenos al 

vacio
Mangueras de soldar 
Mangueras de oalelutor 

de automóvil 
Manguera de henchidor 

de radiador 
Tubería de llmplodor de 

narabrica 
Mangueras de bombas 

de noumátieo 
Emoacuetadura de as* 

besto en lámina rom* 
primida Kaloric 

Empaquetadura 
Empaquetadura metálí * 

ca de asbesto en lá* 
mina Regal 

Empaquetadura fibro&a 
en lámina Quakeroid 

Empaquetaduras Qukk- 
pac

Empaquetadura de bom­
ba Valvellte TwUt 

Emnaquotadura semime­
tálica para bombas

D esde h ace  cincuenta anos, la  Q uaker 
C ity  R u b b er  C om pan y ha ven ido  cona* 
tru yen do p rodu ctos m ecán icos de caucha 
de superior calidad. H o y  día . la m arca 
Q uaker es equivalente a  calidad insu­
perable.
51 ES U N  P R O D U C T O  Q U A K E R  ES U N  

P R O D U C TO  G A R A N T IZ A D O

E n  lo  tocan te  a gran valor ffl' 
tr ínseco, la válvula Remco octt' 
pa un lugar exclusivo. El m? 
m ercio continúa admirándose 
de que una válvula  tan durabiS 
com o es ella, pueda venderseT 
u n  precio  tan m oderado. Esp» 
cifique la R em co. Pidaflí! 
nuestra lista de precios,

1 2 0

Toda eorrespondoncia sobre los productos aquí anunciados d eb e  dirigirse a

J O H N  P R I O R ,  G e r e n t e  de E x p o r t a c i ó n
44  W hitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U .A .......................... Dirección telegráfica: “ lO N P R IO R ’’ N ew  York

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



\ U i o i  UNOS POCOS DE LOS MUCHOS FAMOSOS 
' '  AUTOMÓVILES Y CAMIONES QUE ESTÁN USANDO LOS

ANILLOS DE EMBOLO SEALED POWER
COMO DOTACIÓN NORMAL DE FÁBRICA

BaUk fe d e ra /

R e o

GMC

Qu e  ev id en cia  m ás convincente de la  ex ce len cia  té c ­
n ica  de los  anillos S ea led  Pow er que  las ío logrofías 

de los  autom óviles y  cam iones reproducidas en  esta 
p á g in a , veh ícu los tod os  q u e  incluyen  los anillos d e  ém ­
b o lo  S ea led  P ow er en  su equ ip o original d e  iábrica !

Ud. sa b e  m uy b ien  que  los in gen ieros d e  estos veh ículos 
en sa ya n  y  estudian  prolijam ente ca d a  p ieza  q u e  entra 
en  sus fam osos productos. La e le cción  de los anillos 
de ém bolo  S ea led  Pow er tiene, por lo  tanto, sum a im ­
portancia.

Por esta sencilla  razón le con v ien e  a  Ud. vender estos 
in tem acionalm ente fam osos anillos de ém bolo . Le darán 
e l funcionam iento que  ex igen  y  han de recib ir sus clien ­
tes. Para in form ación  com pleta sobre los anillos de ém ­
bolo , ém bolos, pasad ores  d e  ém bolo , vá lvu las y  m angui­
tos de cilindro S ea led  Pow er, com uniqúese directam ente 
con  nosotros, por carta o  por telegram a.

S E A L E D  P O W E R  C O R P O R A T I O N
D epartam ento de E xportación

431 So. Dearborn St„ C hicago, III., E.U.A.
D ir e c c ió n  telegrá ñ ca : S E P O W , C H IC A G O , U. S. A. 

F ábricas en  M uskegon, Mich., E.U.A.

S E A L E D  P O W E R
ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS

PASADORES DE EMBOLO EXTENSORES 

MANGUITOS DE CILINDRO
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Independencia de Rozamiento

P A R A  T O D O  P U N T O  D E C U A L Q U I E R  A U T O M O V I L

★  El surtido de cojinetes de bolas Fafnir para 
automóviles comprende un cojinete para 

casi todo punto de cualquier motor de automóvil, 
tractor e instalación marina, que se haya cons­
truido estos últimos ocho años.

COJINETES FAFNIR PARA AEROPLANOS
Una de las primeras fábricas en dedicarse a cojinetes 
de bolas para aeroplanos, la Fafnir ofrece ahora el 
más completo surtido del ramo, incluyendo numerosos 
modelos de tipo cerrado, que llevan la aprobación de 
los Cuerpos de Aviación Militar y Naval del Gobierno 
de los Estados Unidos de América. Pídanos nuestro 
catálogo de tipos aeronáuticos.

Los ingenieros de la Fafnir, trabajando en 
íntima cooperación con prominentes ingenieros 
de automóviles, han logrado incorporar a estos 
cojinetes todas las ventajas que propenden a fa­
cilitar su instalación y prolongar su duración.

COJINETES FAFNIR PARA INDUSTRIAS
Los cojinetes de bolas Fafnir para usos industriales 
representan el surtido más completo y adelantado de 
la industria americana. En él se incluyen numerosos 
modelos para transmisiones y los cojinetes de bolas 
Fafnir con ancho anillo interior y el famoso collar de 
cierre automático —  los cojinetes más fáciles de ins­
talar del mercado. Nuestro catálogo de productos 
industriales da información detallada.

Usando los cojinetes Fafnir asegurará la com­
pleta satisfacción del cliente y contará con la 
cooperación de permanente fuente de abasteci­
miento. A  solicitud suministraremos inmedia- 
temente ejemplar del Manual de Cojinetes 
Fafnir para Automóviles.

COJINETES DE BOLAS FAFNIR
TH E  FAFNIR B EARIN G  C O M P A N Y , DEPTO . DE E X P O R T A C IO N  

122

55 W E S T 42nd ST., N U E V A  Y O R K , N . Y ., E.U.A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e b i c a N' iV,OWl
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PRESION—¡600 libras por pulgada cuadrada!
0

TEMPERATURA-13000 grados F! . . .

pero las EMPAQUETADURAS 

FORD están construidas para 

resistir todo ésto
La empaquétadura leqi* 
tim a para el Ferd V '6  »e 
ofrece en cuja para su com* 

plata protaeelón.

, E.U.A.

BICANO

Cada explosión dentro de una cám ara de com bustión dei 
m o to r Ford V>8 puede ejercer hasta 600 übras de presión 
por pulgada cuadrada. Las llam as de los gases encendidos 
desarrollan una tem peratura  que llega hasta 3000 grados 
F . Bajo semejantes tem peraturas y  presiones, m u c h o  de­
pende de las em paquetaduras. Estas deben evitar que los 
gases calientes entren en las canalizaciones o cam isas de 
agua. Deben evitar que el agua de la canalización entre  en 
las cám aras de co m bustión. Deben establecer un  cierre 
efectivo entre la culata y  el bloque, tan seguro com o ei 
m ism o  m etal de estas piezas.

Las em paquetaduras legítim as Ford para culatas de 
c ilindros están construidas para dar un servicio seguro y  de 
gran duración bajo estas severas condiciones. U n  núcleo 
de acero se halla perm anentem ente u nido entre  dos capas 
de asbesto de tra ta m ie n to  especial, que resisten los efectos 
del agua, gasolina y  aceite. Los orificios de las cám aras de 
com bustión están reforzados con un  borde de acero para 
su protección co ntra  las fuertes detonaciones. Y  la correcta 
com presión en las cu latas de c ilindros queda bien asegurada, 
a  causa de que las em paquetaduras legitim as de culata de 
c ilindros para el Ford V -8  se co m p rim e n  a un  espesor ade­
cuado (de 0,048 a 0,051"}.

C o m o  todas las piezas legitim as Fo rd , las em paqueta­
duras Ford se hacen de m ateriales de la m ás fina calidad, 
por obreros de vasta experiencia, de acuerdo eon las norm as 
de precisión Fo rd . Para m a n te n e r la exce­
lente calidad im p a rtid a  al Ford V -8  en la 
fábrica, use sólo piezas legítim as Ford.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

Noviembre, 1937 123
Ayuntamiento de Madrid



L l  N C O L N
EQUIPO DE LUBRICACION

Limpio, rápido y económico. Desarrolla un negocio lucrativo.
I J  U E V O S  o lien tes , p or  m illa re s , están  respon d ien d o  a  la s  m uehas v e n ta ja s  del 
I *  e q u ip o  d e  lu b ru a c iS n  L IN C O L N  p rom ovedor d e  lu crativo  n egocio .

E s te  com p leto  su rtid o , que com pren de una gran va rieda d  de su rtid ores , p is to la s  y  
a ccesorios . 08 un Iversalm ente p opu lar. E s  un e q u ip o  m uy a tra ctiv o  y  t ie n o  un gran 
va lor  com o p rodu ctor  de ven ta s . Es m odern o , exen to d e  m o lestia s  y  fá c i l  d e  m anejar.
L os aeeesorios  y  eon ex ion es L in co ln  K L E E N S E A L  son e q u ip o  norm al en m uchas 
m areas de autom fiviles, ca m ion es , tra ctores  y  m a q u in a r la  en general.

L os  dos  m odelos m ostrados sn  e sto  a n u n cio  representan  só lo  una fra cc ió n  d e l vasto 
s u r tid o  que ilu stra m os  y  d e scr ib im o s  d eta lla dam en te  en  n u estro  c a tá lo g o  N o. SIf.
S írv a se  pedirn os e je m p la r  g ra tu ito  d e  e ste  in teresa n te  ca tá log o .

Pldonos Informoclóit completa sobro tocto nuestro surticfo. 
qi/ese eon

Común I-

H. A.  ASTLETT & CO.
Departamento de Exportación

64 WATER ST., NUEVA YORK. N. Y., E.U.A. 

LINCOLN ENGINEERING COMPANY
O ficinas p r in c ip a le s  en  S n . L u is . M o .. E .U .A .

F á b rica s  en  S n . L u is  y  D s lr o lt . E .U .A .

S U R T I D O R  T W I N  L U B R IG U N
—  un p oderoso  ven d ed or d e  luürl* 
ca n tos  l iv ia n o s , v iscosos  o  fibrosos , 
p o ra  la  lu b r ica c ió n  d c l  chasis. 
B o m b e a  e l lu b r ica n te  d irectam en te  
d c l  ta m b o r  o r ia ln a l  en  q u e  se 
envasa on  la  rotlnoría . E l  m odelo  
SOS. ilu stra d o , pa ra  s e r v ic io  por* 
tá t il .  a d m ltr  (a m b orcs  d e  100 
l ib r a s .  M fídoloB f ijo s  para tom- 
h o 'M  d e  100 y  d e  400  llhras

L I
L U B R I C A T I O N E Q U I P M E N T

JU E G O  L IN C O L N  “ Q U A D ”  EN  S O P O R T E  —  
C u a tro  p is to la s  accion a d a s  m ed ia n te  una sola 
ca b eza  d e  fu e rz a , I s  cu a l se u n e  a  cada una. 
coD fa c i l id a d , pa ra  la  lu b r ica c ió n  d s l  ch a s is , arti* 
cu la o ion es  uoiT oraa los. b o m b a  d e  airus y  olrns 
p ie za s . L a  ca b eza  d o  fu erza  n o  t ie n e  conlaclo 
COD e l lu b r ica o te  y  n o  s e  presen ta , la  oporttini* 
d a d  d e  q u e  s e  m ezclen  los  d ife re n te s  lubrlcanivs. 
E n ch a p e  d e  ca d m io . R1 m od e lo  996  com prende el 
s op orte  T O T E E , una cabesn  d e  fu erza , cu atro c ilin ­
d ro s  d a  p is to la , b o q u il la s  K le e n se a l para íckIus I.ih 
con ex ion es  d o  t ip o  d e  om p u je  y  un  adaptador 
6 88 9  pa ra  la s  coD oxion cs  d e  t ip o  d e  pasador, 
u n  a co p la m ie n to  n eu m á tico  F le x -O -U a t ic .u r

LAS HERRAMIENTAS K-D para VALVULAS HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES

(\

Levantador de Válvula K -D  No. 900

E l  N o . 900  en  p osic ión  
en  un m o to r  P iy m o u tb  d o  193C. Tó* 
m ese n ota  d s l  a m p lio  e s p a c io  d e  tra b a ­
j o  7  c la ra  v ista  a  la  válvu la .

E l nuevo levantador K -D  No. 900 
es la herramienta más rápida de 
su clase, para los modelos del93S, 
1936 y  1937 de Plymouth, Dodge, 
camiones Dodge, DeSoto, Chrys­
ler Alrstream y  Alrllow. También 
sirve para el Hudson, Oldsmobile, 
Packard, Pontiac, Studebaker, 
Terraplane y  otros. Rasgo de in­
clinación "Hi-OfCset”  para m o­
tores con t nü l t i p l e s  bajos y 
guardabarros altos. Levantami­
ento total, 2". Permite bastante 
espacio de trabajo y vista clara 
de la válvula, para los trabajos 
debajo del guardabarro. Tiene 
sólo 8% ” de largo.

Las mandíbulas de gran inclinación "H i-O líset”  permiten su 
aplicación a  estos motores sin necesidad de quitar el múltiple y 
la vista despejada sobre el levantador permite manejar las re­
tenciones con mayor facilidad y  rapidez. La K -D  fabrica varios 
tipos de levantadores, cada uno para determinado modelo de 
motor, Le conviene a  Ud. tener un juego de levantadores K -D  
para los automóviles que Ud. repara.

Compresor No. 380 para Motores eon Válvulas en un 
Solo Lado y en la Culata

XJni h erram ien ta  d e  a cc ió n  r á p id a , q u e  se a d a p ta  a 
UM g en era l d e  U l ie r .  U n a  vu elta  a la  ru eda m anual 
dentada le ra o ta  e l  resorte  d e  la  p r im era  válvu la . 
E stP  f i ja  e l a ju ste  pa ra
loe resortes  s ig u ien tes , 
ios  cu a les  s e  levantan 
rá p id a m en te  m ovien do  e! 
m a a g o  d e  la  h e m m le n -  
t i .  P r o v is ta  d e  c ie r re  
s u to m á lie o  y eu m in lslra - 
da  con  m an d íbu la s  in -  
c lln a d a e  N o . 32  y  m a n - 
d f b u l u  recta s  N o . 85 . 
t .  M a n g o  d e  acciona* 

m ien to
2 . C ierre  d e  tr in q u ete
3 . E naran aJe m a n u a l  

d en ta d o
4 .  B a rra  d e  ém bolo

Juego de Extractor K -D  No. 920 de Guía de Válvula

E l  e x tra ctor  m on tad o  en 
e l m otor.

Consta del extractor No. 918 y 
del propulsor No. 919. Para auto­
móviles Ford V -8  de 3984 a  1936 
y  Llncoln-Zephyr. Un juego firme 
y  seguro, que produce ganancias 
en cada trabajo, por muy apre­
tadas que estén las gulas. Este 
extractor está construido sobre 
el único correcto principio me­
cánico; aplica la fuerza en línea 
recta ascendente. Es r á p i d o ,  

9i '"  manejar, seguro en uso y
da gran duración.

i-aj»R5WCm*U>tnU9uciHiMe'<)eii
li'i'V*

JAffFIjBEIlvFCN
WÜISIMSilAKl

L l  vá lvu la  y  9l 
rfisbrte so le -  
vBQtin eoQ un 
lev an tador E - D  
da  t i p o  de 
ba rre , s l o  q u i ­
tar la  ra ten clón  
(ic i resorte  da 
la  vá lvu la .

E l  p ro p u lso r  N o , 9X9. e o lo - 
cttá o  en  p oa le lón . queda 
soporta d o  a u tom ática m en te  
d e b a jo  d e  la  cá b ese  d e  la  
vá lv u la , m ion tra s  la s  gu ías  
esl& n b a ja da s  )o  su fic ien te  
para p o d e r  q u ita r  la  re ­
ten c ión  d e  la  s u ís  d e  la  
vá lvu la .

E l  e x tra ctor  N o . 9L8 en  p osic ión  de 
a u lla r  e l  gruD o d e  la  vá lvu la . L i  
m á n d lb u lt  e s ta  en tre  las esp ira l 
re so rte  d e  la  vá lv u la , d e b a jo  de Isi 
g u la s , y  la  taza  d e  p resión  descsnz» 
so b re  la  p ie z a  fu n d id a  d el motor, 
a lre d e d o r  d e  la  cabeza  d e  la  v ilvu U . 
C u a n d o  se g ir a  h a c ia  a b a jo  e l m a n o  
d e  tm n ll lo . la  e n o n n e  preslóa  asi 
e je r c id a  levan ta  •Tcrtlealoiente el 
g ru p o  d e  la  v á lv u la , s in  d añ ar nln 
gu n a  p laga .

Pícfonos cofó/ogos y  preeíos.

K -D  M A N U F A C T U R IN G  CO.
LANCASTER, PA., E.U.A.

Departomenfa de Exportación 

38 PearI Street. Nnevo York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfico: W iDBLOCO

Levantador No. 600 con Mandíbulas 
Paralelas Ajustables

S irv e  n  a  r  a 
c a s i tod os  les 
m otores  c o n  
vá lvu la s  e  n  
un so lo  la d o , 
d e  m o d e l o s  
a n tig u o s. U n a  h erram ien ta  pa ra  se rv ic io  pesado, con 
m and íbu la s  In c lin a d a s , pa ra  tra b a ja r  d e trá s  d e l motor.
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★  A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS -k

Concentrándose en la
AUBURN

podrá Ud. aumentar sus 

ventas de bujías de encendido . . . .

La s  bu jías A U B U R N , en lindos 
* paquetes, se venden  fácilm ente 
p o r  su  precio  m oderado. P royecta ­

das y  construidas p o r  expertos, 
para m ejorar e l fun cionam iento  de 
cualqu ier tip o  de m otor . Se hacen 
de lo s  m ás ñnos m ateriales, co n  
especiales aisladores de porcelana, 
que disipan el ca lor con  22% m ás 
rap id ez; perfeccionada con stru cción  
de d os  p iezas — m u y fác il de 
lim piar.
L as A u bu rn  se con ocen  co m o  “ las 
b u jía s  de 20.000 m illas.”  S e  apoyan  
en  25 años de experiencia  y  llevan 
garantía in cond iciona l. P er fecta ­
m ente adaptadas al servicio  de re­
p u e s to  en  m o to re s  d esg a sta d os  —  
la verdadera  prueba de la eficacia 
de una bu jía  de encendido.

•
Necesifomes distribuidores en cier­
tos buenos mercados. Por carta o 
telegrama, p íd a n o s  información 

completa.

G a t k e  F O R R O  O E  
F R E N O  OE A S B E S T O

M o ld e a d o  y  te j id o — E n  bloques— E n  rollos

PARA AUTOMOVILES-CAMIONES-TRACTORES--REMOLQUES-OMNIBUS

G atke , (a ¡Jilroduciora del original forro 
moldeado para frenos de aufomóviles, 

efreee forres moldeados y te¡ídes, que gozon 
de fama internacíonol per su exeelenfe 
funcionamienfo y gran duración en fodo fipo 
de vehículo.

Máximo seguridad en las paradas a cual­
quiera velocidad.

Acción suave y  síieneioso, sin arrastre ni vi- 
brocíón.

Retiene su fuerza de sujeción bajo teda tem­
peratura de funcionamiento.

No puede comprimirse, 
tomfaor del freno.

No raya o daña al

Inafectado por las condiciones del clima.

Más durable, dando un servicio eficoz, exen­
to de Irregularidades.

Los revestimientos de embrague, empaqueta­
duras y  engranajes de distribución de marca 
<ñatlie sen Idénticas en excelencia de mate* 

ríales y normas de manufactura, 
a les ferros de freno Gatke, fa­
mosos en todo el mundo.

REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGÜE

•

EMPAQUETADURAS

#

ENGRANAJES DE 

DISTRIBUCION

Necesifomos distribui­
dores pora estos fa­
mosos productos en 
ciertos buenos mer- 
codos.

Responda a todo 

requisito de piezas 

de caucho para 

carrocerías.

c o n  el s u r t i d o  S P H I N X
T  A S  ca n ales  para  v id r io s , bur le tes , to p e s  de 
■Eu puertas y  cintas de su jeción  de puertas 
S P H I N X  se h acen  p or  una org an ización  que 
d esd e  1920 se  ha v e n id o  d e d ica n d o  c o n  e sp e c ia li­
dad a  la  m anufactura de piezas de caucho, que 
en gran  m ed id a  co n tr ib u y e n  a e s ta b le ce r  s ile n c io  
y  com odidad  en las carrocerías de autom óviles. 
E n  existencia  ten em os todas las piezas corrientes 
de repuesto  para toda  m arca de autom óv il, cam ión  
y  óm nibus. C on  prontitud y  econ om ía  atendem os 
a tod o  requ isito  especial. Invitam os su corres­
pondencia .

E l extenso surtido S P H I N X  com prende tam bién  las fam osas 
fundas * 'E V £ R  D H Y ”  para piezas de encendido y  artícu los da 
u so corriente com o  lám inas de cau ch o espon joso  y  cordones, 
burletes tubulares, m asa de cau ch o y  otros  p rodu ctos de caucho. 
P íd an os  nuestro ca tá logo  ilustrado y  precios.

*'No  hoy subsfifuto p a r a  ta  experiencia."

La tensión amartillada 

no puede desgastarse .

II
A M E R I C A N  H A M M E R E D

/ /

son ios mejores aolJIos de émbolo, en lo opinión de compe­
tentes meeónlcos.

Es t o s  anillos de extraordinaria  du ración  y 
eficacia aum entan positivam ente el k ilom etra­

je  del com bu stib le  y  red ucen  el con su m o de aceite. 
A segu ran  correcta  lu bricación , arranque m ás 
fá c il y  m enos desgaste en las paredes de lo s  cilin ­
d ros ; m antienen el m ayor rendim iento p osib le  en 
toda v e locid a d  de m o to r ; evitan la asp iración  y  la 
pérdida de com presión .

E l prin cip io  de "fu erza  ñex ib le”  se utiliza aqu í efectivam ente 
pata cerrar la cám ara de com bu stión  contra el escape de c o m ­
presión  y  para sum inistrar "a ce ite  b a jo  presión  gobernada”  —  
una sensacional in n ovación  en anillo de ém b olo , q u e  evita la 
p é id id a  de com p resión  y  establece considerable econ om ía  en 
con su m o de gasolina y  aceite.

L O S  A N I L L O S  D E  E M B O L O  A M E R I C A N  H A M ­
M E R E D  se sum inistran  tam bién  en iu egos  com pletos, en  cajas 
individuales, para el F ord , C h evrolet, PIym outh , H u dson  y 
Terraplane.

N e c e s i i a m o s  distribuidores en el extronfero.

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N
Q  _  D A I I I E T  461 Eighth Avenue, NUEVA YORK. N.Y., E.U.A.
r  • I • D  I L L E I  * D ire c c ió n  teiegrófica; “BAPILET" N e w  York
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E X T R A O R D I N A R I A  O P O R T U N I D A D  
PAR A D E D IC A R S E  AL L U C R A T IV O  
NEG O CIO  DE M O T O R E S  M A R IN O S

Venda los Chrís-Craft — Los mejores 
motores marinos del mundo

LOS P R EC IO S  M A S  BAJOS -  CO M PLET O  NUEVO  

S U R T ID O  P A R A  1938 - V E N T A S  R A P I D A S  Y 
F A C I L E S -  BU EN O S  M E R C A D O S  D IS P O N IB L E S

A p rovech a  en se|uida esta oportunidad de dedicarse a la venta 
de un establecido surtido de m otores construidos p or  la fábrica tnás 
grande del m undo de botes y  m otores m arinos. En uso bay ya millares 
de m otoras CbriS‘ Craft. N uestros años de experiencia en la  fabrica­
c ión  de botes y  m otores y  las más vastas facilidades fabriles  del 
m undo, con  que contam os, son garantia de m ayor va lor  in tn 'oscco , la 
últim a palabra en construcción  m oderna y  seguridad com pleta en 
funcionam iento. O frecem os un surtido com pleto de m otores, para casi 
toda ínstalacióo original o  de repuesto, en botea basta da 60 p ies de 
eslora. E stos m otores se ofrecen  eon rotación  opuesta, con  meeani* 
sm o de reducción o con propulsión  de velocidad. Por carta o  por 
telegrama pídanos in form ación  detallada.

Z\ m otor d e  cu a tro  c il in d r o s  m ás fin o  y  de op sra e iá n  m ás eco n ó m ica  d e l m undo. 
T ie n e  c il in d r a d a  d e  133 p u lgad as c ú b ic a s  y  d e sa rro lla  55  ea b a lfos  d o  fu erza . 
S e  o fre ce  con  propu lsión  d ire c ta , o  ton  p ropu lsión  de red u cción  e  prepu lslón  de 
v e lw id a d . S e  u sa -e n  to d a s  partes d el m undo. Ideal para Insta laelán  or ig in a l 
o  de repuesto. P re c io  d e  lis ta , in clu yen d o  ecm p lete  e flu lpo  e lé c tr ico . $445 . en trega  
r .o .b . fá b r ica , A lp on a e , M leh ., E .U .A . E m b a la je  en huaeal, pa ra  la  exp orta - 
e lón . $6.

£1 p cp u ia r  m otor  m a rin o  D fir ls -C ra ft  d e  6 e il ln d ro s  d e  65 ca b a llo s  d e  fu erza . 
M illa res  en uso en tod o  t ip o  d e  b o te . Con p ropu lsión  d ire c ta  o  con  propu lsión  
d e  red u cción  o  p ropu lsión  de v e lo e ld a d . T a m b ién  con  rota ción  op u esta . C il in d ra ­
da  d e  222 p u lgad as c ú b ica s . U n m otor d e  fu n c ion a m ien to  s ile n c io so , exen to 
d e  irreg u la r id a d es, para in sta la ción  o r ig in a l o  de rep u esto . M ás barato  o u e  t o ­
d o  « t r o  m eter m arino d e  fln a  ca lid a d . P re e ío  d e  lis ta , in clu yen d o  com p leto  eq u ip o  
e|éctrIco, $555 . en treg a  f .o .b .  fá b r ic a . E m b a la je  en  bUBcal, para la  ex p o rta ­
c ió n , $0 ,

A  LOS COM ERC IANTES DEL RAM O: P or carta o  p or  telegram a p í ­
danos inform ación detaUada sobre  el com pleto surtido de m otorce 
m arinos G hris-C ralt, descuentos etc. G racias a m ayores facilidades 
de producción podem os ahora dar a la exportación  igual atención 
a la que damos a los oegocios  nacionales. N ecesitam os todavía  repre­
sentantes en varios im portantes m ercados del extranjero. S í U d . se 
interesa, avísenos sin  pérdida de tiem po.

DIVISION DE MOTORES MARINOS CHRIS-CRAFT

CHRIS-CRAFT CORP. Algonac, Micfi., E.U.A.
Dirección telegráfica; Chriscraft, Algonac

i fO "  ■ 
O

,-U'®

1 _ .«oO  v w e *  o.n ío^  .
,  e\ d e  ñ o  ®'

f  Ais'*''® nte e ''

r, WÓ'®" c  P®* -V to'»'
9  t s ® ®  - , r  P ' ' '  Oivis'®"

rt
Í*P° vnH’f-

T H E  E L E C T R I C  A U T O - L I T E  CO.
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• "El Steel-Vent es todo lo que Ud. dice —  
y más aún.”  Esto es lo que dicen los mecáni­
cos en todas partes. Aseguran que han resuel­
to con facilidad los trabajos más difíciles, inclu­
yendo los peores casos de aspiración de aceite, 
con los anillos Steel-Vent.

La gran diferencia se halla en los contactos 
independientes de las paredes de acero. Estos 
segmentos de funcionamiento individual con­
trolan el aceite, en cualquier tipo o clase de ci- 
lindro, a causa de que siempre permanecen 
sobre la pared del cilindro. El separador de 
hierro fundido provee mayor ventilación que 
en todo otro anillo de regulación de aceite.

Haga su próxima instalación con el Steel- 
Vent. Es el anillo correcto para cada trabajo 
y el único anillo para los trabajos más difíciles.

HASTINGS MANUFACTURING COMPANY
Oeporfom enfo de Exporfac/in,

5716 Euelíd Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A.

M IA S T tflG S ^
STEEL-VENT

El anillo de regulación de aceite extra seco

'Noviembre, 1937

D e V i / b i s s

SISTEM A DE PINTAR 
POR PULVERIZACIÓN

E q u i p o  D e V I l b i s s  d e  
p i n t u r a  p o r  p u l v c i H z a ^  
c i ó n ,  t i p o  A E ~ O C Ú ,  p a r a  
t r a b a j o s  l i v i a n o s ,  t a l e s  
c o m o  r e t o q u e  d e  c a r r o ^  
c e r i a ,  g u a r d a b a r r o s ,  
c h a s i s ,  m o t o r ,  e t c .

•  Los materiales modernos de aca­
bado de pintura exigen equipos modernos de 
pintar por pulverización para su efectiva aplica­
ción. Tan pronto como los materiales sintéticos 
fueron puestos en el mercado la DeVilbiss ha 
suministrado el equipo de pintar por pulveriza­
ción más adecuado a la aplicación de estos nue­
vos materiales de acabado.

En la forma de equipos idealmente adaptados a 
los requisitos de los talleres de pintura de auto­
móviles, hemos coordinado los aparatos más 
satisfactorios para las aplicación de los nuevos 
materiales sintéticos. Estos equipos ofrecen 
también la adicional ventaja de que hacen un 
mejor trabajo en conexión con pinturas y  lacas 
ordinarias.

T H E  D e V I L B I S S  C O M P A N Y
Toledo, Ohio, E.U.A.

Oficinas sucursales o distribuidores en todos los 
países principales
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NUNCA PIERDE LA VENTA DE UN VAGON DE REMOLQUE CUANDO UD. OFRECE

L O S  R E M O L Q U E S  H IG H W A Y
L OS remolques HIGHWAY se adaptan a todo requisito de transporte. Y  desafiamos 

a los competidores a superarlo desde cualquier punto de vista. Contando con las 
más amplias y modernas facilidades fabriles en la industria de vagones de remolque 
del país, la pericia técnica más adelantada del ramo y numerosos rasgos exclusivos de 
construcción, el HIGHWAY ofrece a Ud. la sin igual oportunidad de vender la más 
avanzada forma de transporte del mundo. En cada paso de la fabricación del 
HIGHWAY se reduce todo peso superfluo, gracias a la mayor resistencia y firmeza de 
sus piezas y completa eliminación de innecesarias piezas metálicas. Por telegrama díga­
nos: “ Despatch”  e inmediatamente le suministraremos información detallada sobre 
nuestra representación. Highway Tráiler Co., Edgerton, Wis., E.U.A. Dirección tele­
gráfica: “ Highway Edgerton Wis.”

L O S  C U A T R O  M O D E L O S  A Q U I  M O S T R A D O S  S O N  T I P I C O S  D E L A  A M P L I A  E S C A L A  D E  A P L I C A C I O N E S  Q U E  T IE N E N  L O S
L O S  C U A I K O  M W W t t u »  A v  R E M O L Q U E S  H I G H W A Y  EN  EL C A M P O  DEL  T R A N S P O R T E  MODERNO.

RQmoÍQves Hiflhway tfe dos y do euatro 
rupdai, dedieadoB «I trwsporle d« 
mentó, en tcmextón con obras de viali­
dad y otras trabajos de eonstrueetón.

Chasis de remolaue do dos ruedas 
Highway. modele 71. empleado en el 
transporte de diversos materiales de 
pintura.

Remelous Highway. modelo 77. sobre 
el sual va Installado tin tanoue esgeelal 
para la aplisaeldn de aeeíte a los 
eaminos.

Una eompañla de fundición ha resuelto su 
oroblema do transporte más eeonómiso me* 
dianto un remoiQue Highway para repartir 
sus trabajos entre sus numerosos eMontes.

Lo cierto es que las piezas de repuesto A t l a s  para 
automóviles FO RD -CHEV RO LET-y PlYM OUTH 

hacen más lucrativo el negocio de reparación

Amperímetro* 
Inducidos 

Arbolea de eje trasero 
Cables de acumulador 

Cojinetes 
Cables de frenes 
Piezas de frenos 

hidráulicos 
Zapafas y  forro de 

frenes 
Engranajes de árbol de 

levas 
Carburadores 

Piezas de carburador 
Piezas de embrague 

Bielas 
Poleas de cigüeñal 
Culatas de cilindres 

Piezas de diferencial 
Mangos de puerta

T  NA REPARACION bien hecha es acreedora 
^  a un buen precio por el trabajo y material 
— Para hacer bien una reparación se necesitan 
piezas de repuesto de fina calidad —  Las ganan­
cias en la reparación deben ofrecer a Ud. la 
misma satisfacción que el mismo trabajo ofrece 
al cliente —  Siempre insista en las piezas Atlas y 
asegurará así la satisfacción de sus clientes y una 
buena ganancia para Ud. mismo.
En su mercado hay un distribuidor de los pro­
ductos Atlas, Le conviene a Ud. comunicarse 
con  él.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.
T23-T33 W . Michigan St. 

Indianapoiis, Indiana, E.U.A.
D /r .cc Ió n  t e íe g r á ñ c a :  A tlasp arts

Tubo* de etcape 
Paletas de ventilador 
Correas de ventilador 
Engranajes de volante 

de motor 
Miembros transversales 

del bastidor 
Silenciadores de escape 

Bombas de aceite 
Embolas, pasadores y 

anillos 
Arboles propulsores 

Radiadores 
Bujías de encendido 

Muelles de chasis 
Articulaciones 

universales 
Válvulas y  piezas de 

válvula 
Bombas de aguo 

Grupos de alambres
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J Q  A U O O  experiencia en la construcción de productos ex- 
T Ü  M l l U w  y intachable reputación por seguridad,

en beneficio de la famosa marca Kelly, significan

para ciertos importadores de neumáticos

UNA DPDRTUNIDAD 
SIN PARALELD

A CTÜALMjENTE, la Kelly-Springfield 
Tire Company ofrece a unos pocos im­

portadores concesionarios una oportunidad 
de ventas sin precedente en la industria.

La Kelly cuenta ahora eon el más sólido 
apoyo financiero en el negocio de neumáticos.

La KeUy ofrece hoy día el surtido más mo­
derno de neumáticos para automóviles y 
camiones.

La Kelly representa una marca que es co­
nocida en todas partes del mundo . . . una 
marca afamada en virtud de 43 años de nego­
cios equitativos.

La agencia exclusiva de la Kelly se ha 
granjeado la aceptación cordial de los impor­
tadores concesionarios en todas partes.

Hay todavía disponibles algunos impor­
tantes mercados. Su indagación recibirá in­
mediata y esmerada atención.

T h e
KELLY 

TIRE Co.
C U M B E R L A N D ,  

M A R Y L A N D ,  E .U .A .
Sonríase Con Keflys

El forro correcto para T O D O S  los frenos
con una inversión  m ínim a

M i. .tXULTIBESTOS ha resuelto, en beneficio de sus 
clientes, el difícil problema de dar servicio a todos 
los automóviles, tanto americanos como europeos, 
con un completo surtido de forros flexibles. Estos 
forros de características adecuadas a todos los tipos 
escala de servicio que la que puede obtenerse con 
la misma inversión de capital.

Tres tipos diferentes —  todos flexibles —  proveen 
forros de características adecuadas a todos los tipos 
de frenos, y conjuntamente con su flexibilidad, 
los f o rro s  Multibestos o f recen  una duración 
extraordinaria.

Pídanos catálogo y  muestras de los forros 
flexibles Multibestos.

En ciertos importantes mercados necesita­
mos todavía distribuidores de establecida 
responsabilidad.

THE MULTIBESTOS DIVISION
do la A llied  Asbestos &  R u b b e r  C o ., (E x p o r t ) , Inc.

B R ID G E P O R T , CONN., E. U. A.

M U L T I B E S T O S
F O R R O S  DE F R E N O  

F L E X I B L E S
Tejidos, m oldeados y  doblados y  com prim idos. 

Y para los autom óviles más populares —

ULTIBESTO
‘«'FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Noviembre, 1 9 3 7 1 2 9
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MAS FACIL • MAS RAPIDO
que el b o m b e a r a m a n o

La bomba Schrader de bujía de encendido es un rápido dispositivo 
para inñar neumáticos, en casos de emergencia, que se recomienda 
muy especialmente a  los agricultores, dueños de camiones y  Omnibus 
y  dueños de automóviles en general. Puede conectarse a cualquier 
motor corriente de gasolina y  utilizarse para inflar neumáticos, depósi­
tos de aire, colchones y  otros productos neumáticos.
E l mecanismo de la bomba se inserta en el orlfloio de la bujía de 
encendido, mediante un adaptador suministrado con la bomba. Se 
suministran adaptadores de los tamaños siguientes;

Tam año
V s"
Tú"
1 8  m m . 
1 4  m m . 
lO m m .

N o, d e  la p iesa  
N o . 8 8 8 8 -7 8  
N o. 888 8-1 2  
N o. 8 8 8 8 -1 8  
N o. 8 8 8 8 -1 4  
N o. 8 8 8 8 -1 0A D A P T A D O R

El Interesado debe especiflcar en su pedido el tamaño del adaptador 
que necesita.
A  solicitud suministraremos información adicional, incluyendo ejem. 
piar del catálogo de Productos Schrader de 1938.

A, S C H R A D E R ’S  SO N  
Brooklyn, Nueva York, N. Y ., E. U. A.

División de la Scovill Manufacfuring Company, Inc.

S c U i r a d e F
R E G . U . S .  O AT . O F F  .

M arca  registrada

BOMBA DE BUJIA DE ENCENDIDO

L O S  F A B R I C A N T E S

D E  A U T O M O V I L E S

i n s i s t e n  e n  c a l i d a d  

e n  t o d o  d e t a l l e —

— e s  p o r  e s t o  q u e  

p r e f i e r e n  l o s

REMACHES TR&S
La industria automotriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus normas de calidad. A un  en los 
detalles más pequeños, lo M E J O R  es 
la regla invariable. Es por ésto que 
los R EM A C FH ES T R & S  han desem­
peñado un papel tan importante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su efícacia y  seguridad han 
sido ampliamente demostradas. Su 
calidad protege la calidad de sus 
trabajos. Insista en lo M E JO R .

TUBULAR RIVET & STUD CO.
B O ST O N , M A SS ..  E.U.A.
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DE G RAN  
C O N V E N IE N C IA  
Y  E C O N O M IA  EN  
S U S  C O M P R A S

*  Ciertos srticuios para automóviles no sólo están íntim a­

mente asociados en lo tocante a su venta, sino que re­

quieren también el mismo grado de habilidad en su desa­

rrollo de laboratorio científico y manufactura para asegurar 
la excelencia de su calidad.

*  A  la cabeza de estos artículos se hallan los forros de 

frenos, revestimientos de embragues, correas de ventiladores 

y mangueras- Sin duda alguna, Ud. conoce muy bien la 

marca RAYBESTO S, en coneceión con forros de frenos, 
como símbolo de lo mejor en calidad. Cuando Ud. vea 

esta misma marca R A Y B E ST O S  sobre otros productos, 
podrá comprarlos también con la certeza de que le darán 
completa satisfacción,

*  Hay a la vez economía y conveniencia en concentrar sus 

compras en el completo surtido de productos RAYBESTOS. 

Pidanos nuestro catálogo, características relativas a automó­

viles americanos y europeos y oferta a los distribuidores de 

RAYBESTO S.

Perfeccionados y m onofaeturados p o r  tos fabricantes 
m ás grendas de fo rros do frenos para equipo origi/iof 
de oofomóvííes, «omrones y  ómnibus omerieonos.

HE R A Y B E S T O S  D I V I S I O N
de la Allied A sbestos & Rubber C o . (E xp ert), Inc.

R I D G E P O R T .  C O N N . ,  E . U . A .

Saque provecho del
PLAN DE VENTAS

E x í ó e
DE PARTIDA 

SEGURA

ü  ST A  es la m ayor ayuda d e  venias q u e  eJ com er- 
A-* cia iile  de acu m u lad ores  ha recib id o  hasla ahora 
de un fabricante  de acum uladores. E l Plan de 
Ventas E X ID E  de Partida Segura le  ayudará a 
hacerse d e  nuevos clientes, retener sus actuales p a ­
rroqu ian os  y  aum entar sus ventas en  toda  la lin ca .

VENDERA * * * m as acuiiiuladurrsy a cauxa d e  I«i cu i­
dadosa  a teilción  cien tífica  q u e  da  a aquellos q u e  están ya 
en  uso. E l en sayad or E X ID E  in clu id o  en e l presente 
p lan  registra e l estado ex a cto  d c l a cu m u lad or, ayuda a 
p ro lon g a rle  la  du ra ción  efectiva  y  le  evita descom posturas 
y  recargas con tinuas.

VENDERA * * * m ás trabajos d e  carga  d e  acu m u lad or.
Su  estación  d e  servicio  se  con vertirá  en  la c lin ica  central, 
c o n  serv icio  d e  in sp ección  gratuito, que  atraerá m uchos 
nuevos clien lns a  su  establecim iento.

VENDERA • • • m ás ace ite , neum áticos, bu jía s  de e n ­
cen d id o , gasolin a  y  a ccesorios , d e b id o  a la creciente 
im p ortan cia  d e  su  servicio  de acu m u lad ores y  e l co n o c i- 
m ien lo , en tre  los  autom ovilistas, de que  en  e l establecí- 
m iento  de U d. o b /en d rá n  cortesía , servicio  exp erlu  j- 
ad icion a l a ten ción  en  tod o  sentido.

C entenares de com erciantes d e  acum uladores están 
aum entand o sus n egocios  y  h acién d ose  d e  nuevos 
am igos, gracias al P lan  d e  Ventas E X ID E  de Par­
tida Segura. A  d ia r io  está aum entand o e l n ú m ero  
d e  adep tos. O btenga in fo rm a c ió n  deta llada  d c l  dis­
tr ibu id or d c l E X ID E  m ás cerca n o , o  escríbanos 
directam ente.

T H E  E L E C T R IC  ST O R A G E  B A T T E R Y  CO.
F ILAÜ FXFIA, P.4.. E. U . A.

D e p a r t a i n e n l o  d e  E x p e r l a c i ó n :  2 3 - 3 1  -l3 rH

iV uev. Y .r k ,  N . Y ., E. U. A.
D irecc ió n  te leg rá fica : Exlclo, S ew  Y ork .

“ t o  P'áttrica M ás Cr n d e  d el M undo d e  A cu m u lad ores Para  
T od o  S erv icio .”

A C U M U L A D O R E S ^  

DE LARGA V ID A
Noviembre, 1937
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T Í S i V
AL COMPRAR . . .

C O R O N A S  Y  P IÑ O N E S  
Juegos de coronas y  piñones 
bruñidos, hermanados y  com­
pensados.
E m p a q u e t a d o s  Individual­
mente.
Coronas y  piñones para Ins­
talaciones separadas.

P IE Z A S  D E  C A M B I O  
D E  M A R C H A

Cajas.
E n g r a n a j e s  d e  á r b o l  p r i n c i p a l .  
E n g r a n a j e s  d e  c o n t r a e je .  
E n g r a n a j e s  c o r r e d i z o s .  
E n g r a n a j e s  e n  g r u p o .  
E n g r a n a j e s  lo c o s ,
Piezas de “rueda libre” . 
Pasadores— Arboles corredi­
zos.

P IE Z A S  D E  D IF E R E N C IA L  

Cajas.
Pifiones de cruceta.
Crucetas.
E jes de piñón.
Tornillos de cierre.

E N G R A N A J E S  D E  A R R A N Q U E

Engranajes de arranque en­
durecidos para volante de mo­
tor— Completo labrado a  má­
quina para asegurar perfecta 
concentricidad.
Angulo o biselado aprobado 
por la Bendtx, para asegurar 
correcta admisión o  entrada. 
Un tamaño para cada motor.

ARBOLES DE EJE TRASERO

^RÉraBDc)
D eje que la marca de calidad “ RE- 
PU BLIC”  le  sirva de protección en 
sus trabajos de reparación, tal com o lo 
está haciendo para millares de otros 
talleres en todas partes del mundo, cu­

yos dueños insisten en suministrar a sus clientes 
sólo lo  m ejor en piezas de repuesto, es decir, las 
piezas “ REPUBLIC”  . . .  A l mismo tiem po, e l ta­
ller que usa las piezas “ REPUBLIC”  protege su 
trabajo y  su reputación, a causa de que las piezas 
de repuesto “ REPU BLIC”  se garantizan que son 
iguales o superiores a las piezas originales que 
reemplazan . . . E l distribuidor de las piezas 
“ REPUBLIC”  en su m ercado las tiene en exis­
tencia, com prende bien  sus requisitos y  está pre­
parado para efectuar prontos embarques.

REPUBLIC  GEAR COMPANY
2197 BEAUPAIT AVENUE

D E T R O IT , M IC H .,  E . U . A .
Diraccfvn Tefegrdfíea: " R E P G E A R "  D ETR O IT

UN DUEÑO DE AUTOMOVIL 
L E  C U E N T A  A O T R O

LAS PARADAS RAPIDAS Y EN LINEA RECTA 
QUE OBTIENE CON EL AMERICAN BRAKEBLOK

•  Las buenas noticias acerca del American Brakeblok 
se difunden rápidamente entre los dueños de automó­
viles. E l úno le habla al ó tto  sobre las paradas rápi­
das y  sin desvío que de este forro  de freno obtiene en 
todo tiempo —  y de su admirable econom ía debido a 
su gran duración. El resultado de todo ésto es muy lu­
crativo pata los comerciantes que venden el American 
Brakeblok y exhiben prominentemente su letrero.

E L  F O R R O  D E  F R E N O  D E  S E G U R I D A D

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 1300 Merrill Ave., D elitil, M id i.. E. U. A. 

N ueva Y o r k , C lev elan d , C h ica g o , S an  L u lo , L ee A n g e les , S an  Francisco
D epartam en to d e  E apertaelC n : 3 8  P ea rt S t . .  N ueva Y ork , N , Y . .  E .U .A .

U n a  d i v i s i ó n  tie  l a  A m e r i c a n  B r a k e  S h o c  a n d  F o u n d r y  C o m p a n ;
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AMORTIGUADORES MONROE
■  ■  ■

Especiales para servicio de repuesto
■  ■  I

Satisfactorio funcionamiento garantizado 
bajo toda condición de camino, carga 
f r í o  o c a l o r  . , ,

D E  A C C IO N  D IR EC T A  
Y T IPO  D E  PA LA N CA

En todas partes de l m u n do, princi­
palmente d on de lo s  cam inos son  m alos 
y las cargas bien pesadas, se están 
empleando m illares de am ortiguadores 
hidráulicos M O N R O E , en reem plazo 
de las unidades de equipo orig inal, que 
fallan b a jo  las exigencias de difíciles 
servicios. E l transporte seg u ro  y 
económ ico p or  cualquier cam ino y  b a jo  
toda con d ic ión  de carga , dem anda el 
funcionam iento d ig n o  de con fianza  
y durable que cada  am ortiguador 
M O N R O E  puede incondicionalm ente 
garantizar, gracias a su especial con s­
trucción.

N o  con fu n d a  o f M O N R O E  con foo am ortfgu a d oros  d o  o tra s  m arcas 
c u s  nnyan d e ja d o  d o  d a r  se rv ic io  s a tis fa c to r io  en su  m orcado Los 
a m ortig u a doros  M O N R O E  son  m uy su periores  en to d o  sen tido

L o s  am ortiguadores M O N R O E  
se venden  con  facilidad y  su fun­
cionam iento asegura la satisfacción  
del cliente. Se o frecen  en  tipo de 
palanca y  en tipo  de aeroplano, para 
todas las m arcas de autom óviles. 
S e intercam bian fácilm ente con  los 
de equipo norm al de cualquier 
a u tom óv il de m arca americana 
popular. E n  casi toda  ciudad im por­
tante de l m undo h ay  distribuidores 
•  de am ortiguadores M O N R O E . 
P o r  carta o  p or  telegram a pídanos 
in form a ción  com pleta  sob re  los  
am ortiguadores M O N R O E  y  el 
n om bre de su distribuidor m ás cerca­
n o . •  D I S T R I B U I D O R E S : N e­
cesitam os todavía  representantes en 
a lgunos buen os m ercados.

Monroe Auto Equipment Co., D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I Ó N  
T O L E D O ,  O H I O ,  E.  U. A.

D i r e c c i ó n  T e l e g r ó i i c a :  “ M a e c o - T o l e d o "

DIGNA DE 
TODA CONFIANZA

B ELLEZA  QUE D U R A R Á  
M U C H O S fA Ñ O S

Las Bom bas Bennett gracias a su proyecto y  construcción, aseguran fun­
cionam iento equilibrado, en todo sentido. . . .  En resúmen, van a la 
vanguardia de la industria con nn equilibrio científico de TODOS los 
tactores que concurren en adaptar una bom ba a todas las necesidades 
modernas— perfección técnica, hasta en los  menores detalles, más una 
belleza m oderna durable.

Ninguna otra fábrica ha contribuido más al progreso de las bom bas que 
la Bennett. Ninguna bom ba de las ofrecidas actualmente puede jgua- 
de'^larga yuracrón^'^ ^  funcionam iento satisfactorio, seguro, económ ico y

SERVICE S TA TIO N  EQ U IP M EN T CO.
fiepartomenfi» de  Expertoc/ín.

29 Broadwoy, Nueva York, N. Y.. E. U. A.

P íd anos n u estro  
n u evo  ca tá logo  d e  
bom bas com p u ta ­
doras y  sin co m ­

pu ta d or

LAS P R IM E R A S  EN S O B R E S A L IE N T E S  P R O G R E SO S  EN B O M B A S

¡Noviembre, 1937
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•  Los Aciiinuladorcs USL son tan seguros como la 
fuerza del JNíágara con la que se fabrican.

El Acumulador USL Super Service ilusU-ado, es 
el líder de un surtido completo de Acumuladores 
para aulonióviles, hechos para servir toda marca de 
automóvil y  cubrir cualquier escala de precios. Los 
Acumuladores USL son seguros y eficientes. Van 
dolados de todos los adelantos conocidos en la 
fabricación de Acumuladores, incluyendo la patente 
tle USL— eonectores construidos al oculto— Acu­
muladores de voltaje más alio, fuerza extra ¡tara 
arranque y servicio más largo.

Los USL le rendirán pingües beneficios. Escriba 
solicitando detalles completos.

U S L  B A T T E R Y  CORPÜRATIOrs
(ü irj sliT Building, N ueva Y ork , E .ü . de A.
VoT C able: “ Y O U S L I T E ” , N ueva York

B U I L T  T O  L A S T  W I T H  P O W E R  T O  S P A R E

1 3 4

Buenas ganancias para Ud. con los 

Productos S B Á i i B
U n o  d e  lo s  a r t í c u lo s  

d e  m a y o r  v e n ta  y  m á s  
n e c e s a r i o s  p a r a  lo s  
d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s  
e s  e l  v u l c a n i z a d o r  
S h a le r , M i l lo n e s  d e  e s ­
t o s  v u lc a n iz a d o r e s  se  
h a n  v e n d id o  p a r a  la  s e ­
g u r a  r e p a r a c ió n  d e  c á ­
m a r a s  d e  a ir e  c o n  l o s  f a m o s o s  “ p a r c h e s  c a l ie n t e s ” . C adal 
e s t u c h e  c o m p r e n d e  a b r a z a d e r a  d e  v u lc a n iz a d o r ,  ra sp a d or  
d e  c á m a r a  d e  a ir e  y  u n  s u r t id o  d e  “ p a r c h e s  c a l ie n te s ” . .  
N o  h a y  n e c e s id a d  d e  c e m e n to ,  g a s o l in a  o  e le c t r ic id a d .

A  lo s  ta lle r e s  d e  r e p a r a c ió n  y  g a r a je s  o fr e c e m o s  uii 
c o m p le to  e q u ip o  d e  r e m e n d a r  c á m a r a s  d e  a ire , re­

p r e s e n ta d o  por 
e l  v u lca n iz a d o r  
e s p e c ia l  M , mo.s- 
t r a d o  a q u í, dos 
a b r a z a d e r a s , h or ­
m a  s o b r e  la  cual 
se  c o lo c a  la  cá ­
m a r a  d e  a ire  para 
su  lim p ieza  y 
r a s p a d u r a , y  uni­
d o  a  cad en a , un 
r a s p a d o r  . , más 
50  p a r c h e s  ca li­
e n t e s  d e  varios 
ta m a ñ o s .

★  ★  ★  

Shafer-RIslone 
mejora el funcionamiento del motor|

S h a ler-R islon e  disuelve las 
gom a s  que se  fo rm a n  en  los  
extrem os in fe r io res  de los  
v á s ta g o s  de vá lvu las , en  las 
g u ía s  y  en  las ra n u ras de 
los an illos de ém b olos  —  y  
perm itiendo que las v á lvu ­
las fu n cion en  correcta m en te  
sob re  sus asientos, devuelve 
al m otor  la  com p res ión  y  la  
fu e rz a  que h ab ia  perd ido.

F A C IL  DE U SA R—
FACtL DE VENDER

Shaler-Rislonc, agregado al aceite de la ca ja  del cigüeñal, mejora < ll 
fancionamiSQto de todo motor —  los hace máa eficaces y  económico:'.! 
asegurándoles una operación más suave y  silenciosa. En lata.'il 
cerradas, en tamaños de pintas, cuartos de galón, y  medio galón I 
Pídanos nuestro folleto gratis: "M ejor Funcionamiento de M o to r ." !

Conquíste el carbón con Sha ler Karboutj 
- -  un artícu lo de gran venta

K arb ou t, in trod ucid o en  el m ú ltip le , mientra/ 
el m o to r  está  fu n cion an d o, d isu elve  las gomas 
a  que e l ca rb ón  se adhiere. E l m o to r  se limpia 
así con  rap id ez y  re cob ra  la  com presión  y  la| 
fu e rz a  que h ab ía  perd ido.

Y  tam bién  ten d rá  con stan te  venta  de Karbout I 
porque su  p er iód ico  uso con  la  gasolin a  evita la I 
fo rm a c ió n  de g om a s  y  carbón . . . . P ídanos bole-j 
tín  sobre este  lu cra tiv o  a rtícu lo .

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y
_________WAUPUN, WIS., E.U.A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .í v o

K a rb o u t $e su* 
m in is tra  en  la U s  
de 8  onzaO: eerrav 
das en ka fá b r ica .
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Funcionamiento de 
forro de freno exento 

de irregularidades
Instruceionef, . 

etiquetas, etc . i 
incluidas en 
ca d a  juego

E n sa y o s  im parcíales 

demuestran que son 
correctos los juegos de forros de freno  
cortados a la medida

En un p o c o  m ás d e  un añ o , h o  c r e c id o  fen om en a lm en fe  en i o d o  
e l m undo la  p op u la r id a d  d e  lo s  [u eqos d e  io r r o s  d e  ire n o  
Therm old c o r ta d o s  a  la  m ed id a . Los Ingenieras d e  la Ther- 
m oid  d ieron  p rim eram en te  a  e s tos  ju egos  los  m ás r íg id o s  
e n so y o s  d e  cam in o, an tes  d e  a cu d ir  a  los L a b ora torios  de 
Ensayo d e  P ittsburgh p o r a  q u e  é s te  con firm ara  sus d escu b rí, 
m ien tes m ed ian te  in d epen d ien tes en sayos  d e  cam in o y  labora* 
t o r io . £1 C e r t ifica d o  y  S ello  d e  e s to s  fa m osos  L a b o ra to r io s , la 
institución  c ie n tíf ic o  m ás fa m osa  d e  su c la se  en e l mundo, 
p u esto  en c o d o  ju e g o  d e  fo r r o s  d e  fre n o , p a ra  t o d o  sistem a 
d e  en fr ia m ien to , con stitu y e  to d a  la  r e com en d a c ión  y  segu ridad  
q u e  U d. n e ce s ita . P ara e v ita r  c o s to sa s  d ev o lu c ion es  y  quejas, 
s iem p re  re com ien d e  e  Instale los  ju egos  d e  fo r r o s  d e  fren o  
Therm oid c o r ta d o s  o  la m ed id a . S e  ven  eon  m ayor fa c il id a d  y 
sa tis fa cen  al d u eñ o . E scriba a  nuestro d ep a rta m en to  d e  ex- 
p o r ta c ió n  p id ién d o le  in term aclón  d e ta lla d a .

T Ü é rm m fl
J U E G O S  DE F O R R O S DE FRENO

cortados a la medida
O tro  p ro d u c to s  Therm oid son;

B e s ís t lm ia n lís  d e  sm bragu e . co rrea s  d e  v en tila d or , m anguera  de ra d ia d o r , m anguera  do 
a u to m ív ilo s , d iscos  d o  a rt icu la c ió n  u n iv ersa l, em paquetaduras.

D Ire e c fín  te le g rá fica : T H E R M O I D , T ren ton , N . J -, E .U .A .

'^"vip.rnbre, 1937

Para motores modernos —  se necesita la 
combinación STORM, modelo D-E de torno 

y máquina de esmerilar émbolos
Capacidad; de 2 ' i 6 « “ de diámetro, hasta de a-ü” de lonjilud.

SE  suministra con las 
excéntricas nórma­

le.* A, B, C y  D, que 
tienen los perfiles de 
regulación adoptados 
por los fabricantes de 
émbolos y  también por 
los fabricantes de auto­
móviles y  camiones, co­
mo normas para todos 
sus diferentes modelos 
de motores con émbolos 
elípticos.
Con la esmeriladora de 
modelo D-E, sus clien­
tes pueden seguir las 
Instrucciones del fabri­
cante de émbolos en lo 
tocante al c o r r e c t o  
perfil de los émbolos de 
hierro fundido, émbolos 
con refuerzo de acero, 
émbolos de aluminio 
con ranura en T  y  ém­
bolos con cuerpo flexi­
ble.
Esta máquina tornea y 
esmerilada, al mismo 
tiempo, émbolos cilin­
dricos y  émbolos elfp- 
ticos. Muchos motores 
u s a n  ahora émbolos 
elípticos. Los émbolos
elípticos requieren un esmerilado muy preciso, un contorno 
miento aT*^otor^*^*°’ satisfactorio funclona-

gobierno de tamaño de émbolo, 
operario esmerilar todos los émbolos de

s o?:")! n n " ) ? d i á m e t r o  comprendida dentro de 2 / 1 0 .0 0 0  de pulgada.

Rectificadora de cilindros STORM
Perfora con SUMA PRECISION a  un 
costo muy ba jo  por cilindro. Se ga­
rantiza que no produce conicidad. 
Un solo corto  . . . para una perfora­
ción perfectamente recta y  circular 
. . . tan suave que no hay necesidad 
de pulir para la instalación de los 
émbolos y  anillos. Fácil de compren­
der y  de manejar. Sorprendente ren­
dimiento . . . una sola fresa de acero 
carboloy, fijada en el centro muerto 
de la cabeza cortante: utensilio de 
afilar, para asegurar exactitud en el 
co r te ; rígida barra o columna, exacta 
hasta 1 / 1 0 .0 0 0  de pulgada; tornillo de 
alimentación independiente; husillo de 
alta velocidad montado arriba y  aba­
jo  en cojinetes de rodillos de preci­

sión . . .  y otros rasgos no 
menos sobresalientes.

Modelo NS-E, de 2,2" a  4,150" 
de diámetro, 1 0 " de profundi­
dad.
Modelo NS, de 2 % " a 4,700" 
do diámetro, 1 2 " de profundi­
dad.
Modelo NS-60, de 2,500" a 
4,600" de diámetro, 1 2 "  de 
profundidad (para Ford V -8 ).

También hay modelos más 
grandes para motores de 
tractor, motores marinos y 
motores diésel.
Pídanos información deta­
llada y  precios.

STO RM  MFG. CO ., Inc. D ep lo . de E xportación , 
38  PearI Street, N ueva Y ork , N. Y ., E .U .A.

C la v es ; B cutley, A .B .C . 5a, ed ición . W estern U nion 
D irección  tele|ráfica; W ID B L O C O , N ew  Y o rk

□  R M I Z I N C
El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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3 IMPORTANTES
artículos de un completo 

surtido de lucrativos productos
C o n o c i d a  p o r  m illones, la  m arca J o h n s -M a n v il le  es 

p o r  tod o s  aceptada com o s ím b o lo  de su p e r io r  ca li­
dad en  fo rro s  de frenos. E s to s  p roducto s dan u n  func iona­
m iento  un ifo rm em ente  satisfactorio, que refleja la supe­
r io r  ca lidad  de lo s m ateria les y  la gran  hab ilidad  técnica 
que entran  en su  construcción.

L o s  p roducto s exentos de m o lestias aseguran  v e r d a ­

d e r a s  ganancias, sob re  todo  al tratarse  de fo rro s  de frenos.
P o r  esta ra zón  bay  m uchas venta jas en vende r el com ­
p le to  su rtido  J - M .  E s t o s  fam oso s productos no  provocan 
quejas, repetic ión  de trabajo  n i reajustes. C a d a  venta 
significa una ganancia neta e inm ediata.

P íd a n o s  nue stro  m ás reciente catá logo de l com pleto 
su rtido  J - M .  D ir íj a s e  a  J o h n s -M a n v il le  In te rna tiona l 
Corp., N u e v a  Y o rk ,  N .Y .,  E .U .A . ;  C .  A .  M id d le ton , 
C a ix a  Po sta l 3106, Sá o  Pau lo, B r a s i l ;  C .  E .  Th om as, 
C a s i l la  de C o r re o  559, B u e n o s  A ire s ,  A rg e n t in a ;  C le r i-  
cetti &  B a rre lla , M on tev id eo , U ruguay ,

1. PORRO J-M DOBLADO Y  CO M PR IM IDO
combina axcraordinaria firmeza con gran 
coeficiente de rozamianto, sumiaiscrando un 
servicio muy durable para un material de 
8u claee. Adecuado a automóviles americanos 
e inSUses.

2. REVESTIM IENTOS M O L D E A D O S  J-M 
PARA  EMBRAGUES tienen superficies du­
ras y densas . . . unitormos en rozamiento 
V no absorben grasa ni aceite. Son extra­
ordinariamente seguros, silenciosos y efi­
caces. Su resistencia mecánica es extrema­
damente sita.

3. JUEG OS DE PORROS DE FRE­
NO S J-M  4 'STAR  (perforados y 
avellanados) para los automóviles 
y camiones más populares. Se 
hocen en diferentes clases de ma* 
ceriales cuidadosamente elegidos 
para asegurar adecuado coeficiente 
de rozamiento.

iil Johns-Manville FORROS DE FRENOS 
Y  REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES

La popularidad de 
•^Standard^* 

en el extranjero es
UNA GUIA SEGURA HARA ^

Ha y  muchas razones que justifican nuestro 
creciente círculo de clientes en el ex­

tranjero y el rápido progreso de la repetición 
de nuestros negocios con nuestros antiguos 
amigos en todas partes.

El funcionamiento de los productos “Stand­
ard " les desarrolla sus ventas a causa de que 
se capta la confianza y  preferencia de sus cli­
entes.

Nuestros productos de fina calidad a precios 
equitativos, nuestra integridad en todos nues­
tros negocios y nuestra larga experiencia en la 
exportación, son otras razones en virtud de las 
cuales verá Ud. que le conviene identificarse 
con "Standard".

PRODUCTOS “ STAND ARD”
Y  “ BLUE STR E A K ”

PIEZAS DE ENCENDIDO
CABLES PARA ACUMULADORES
ALAMBRES PARA AUTOMOVILES

S TA N D A R D  M O T O R  P R O D U C TS , IN C . 
Long Island C ity , Nueva Y o rk, N . Y . ,  E . U . A.

ST A N D A R D
**La H A B I L ID A D  DAra serv ir  b ie n  es tan  ím n ortan tc  eom o e l D E S E O  d e  h a e e r lo /

Una Gran Combinación 
Para G a n a r Dinero!

Millonea de automovilistas en todo 
el mundo insisten en los productos 
Simoniz y  Simoniz Kleener. Dan a 
los automóviles belleza duradera I 
Se  venden fácilmente con mejor 
utilidad. Solicite más detalles. 

DeDartamQnto ET>dO

T H E  S I M O N IZ  CO M PA N Y
Chícogoi III.I U. S. A.

D ir .  t e le g r . :  “ S IM O N IZ**

S IM O N IZ

ijOKTl
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SIN IGUAL
La nueva llave W IL L IA M S  
“Superjustable” de aleación 

de acero y cromo
Más liviana, más delgada, 
más firme— porque es de aiea- 
ción de acero al cromo forjada 
a martinete. Los bordes rec­
tangulares de la mandíbula 
corrediza dan positiva sujeción 
al trabajo y al mismo tiempo, 
establecen mayor firmeza, sin 
aumentar el espesor de la ca­
beza, No hay deformación ni 
atascamiento bajo presión. En­
chape de cromo sobre niquela­
do, con cabeza muy lindamente 
pulida. Tamaños de 4 a 18 
pulgadas.
Completamente garantizadas por la

J. H. WILLIAMS & CO..
75 Sprinj Streel, Nueva York, N. Y., E. U. A.
F abrU am as ta m b ién  ifav e*  fa r ja d a j  a m artin tW  
llaves d e  cu b o  d e so re n d íb ie , abra za d era s , perros 
d e  torn o  m ecán ico . D O rtaherram ienfac. pern os de 
e jo te , danehps d e  g rú a , ten a za s  d e  ca d en a  nara 
tu b os . torn iíJos m ecán ioos , e tc . P íd an os ca tá log o

lUEVAS BOCINAS

S|pMOiir1hokiiii
OR'rUAMOS n q u t  a l g u n o s  m o d e lo s  d e  la  

n u e v a  s e r i e  d e  b o c i n a s  S p a r t o n ,  t o d o s  
T e rd a tfe ro  m o d e r n o  e s t i l o  S p a r t o n ,  d e  

co l i a m a t lv o  y  a  p r e c i o s  q u e  d e s a r r o l la n  
J buen  n e g o c i o .  L o s  c o m e r c i a n t e s  d e l 
Bo en  i o s  E s t a d o s  U n i d o s  d e  A m C r ic a  
un o b t e n ie n d o  b u e n a s  g a n a n c i a s  d o  la 

d e  c e t a s  n u e v a s  b o c i n a s  S p a r t o n .  L e  
¡Titanios a  U d .  a  s a c a r  t a m b i é n  p r o v e c í ) o  
* 811 v e n t a .  P o r  c a r t a  o  p o r  t e le g r a m a  

'ino'* n u e s t r o  c a t á l o g o  g e n e r a l .

Arriba — G em ela s  “ A ir -S l i e U "  un  par 
<le b oc in a s  d e  tono p or a ire  m u y  b ien  
n rm o n iia d a s . q u e  fu n cion a n  sob re  ol 
D rm c lp lo  d e  colu inna d e  a lro  d o  lo n g l-  
fu d  co m p le U  fu jid ld t  en  m o ld e , en 
rorm a d e  serppn tío . P rod u cen  un  so n i­
d o  D odoroso. p en etran te  y  acrn d n b lc

Izq u ierd a  —  M ir r o  
—  una son a ] do 
atlrerien cla  d e  su-

n i .r '» ' ' « r e u o , se n c illo . C a ía  iiln o e la d a . con  d la rra s n n
w  nai-aiijii. S e  su m in is tra  ta jiiliicn  con  rara  esm aU adn d e  n e cro .

; a n o

Izq u ierd a , d eb a jo  
“ • "S le n t o r la n "  

—  gon iclu s  d e  t o ­
n o  d e  a i r e — un 
exce len te  par do 
boc in a s  d o  tono 
d e  a i r e  m uy 
b ie n  armonlHfldas, 
P o d e r o s o  m e* 
can lsrao. P r o ­
y ectores  d e  I c n s l -  
lu d  c o m p l e t A .  
A ca b a d o  d o  es* 
m a lte  n e g r o  a l 
horno.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Establecid a  e n  1 9 0 0

J a e h s o n ,  M i c h i g a n ,  E.  U.  A .  
SPARTON— “LA VOZ QUE M A N D A  EN EL C A M IN O "

iFu-mbrp., 1937

umente sus ventas 
y ganancias con los 
anillos de émbolo

S T E E L C R A F T

t é r m i c a  ni t u  t e ,  y  é s t a  e a  m ía  ¡ i r  u fe  ^  i g u a lm e n t e  t r a t a d o  
s o n  m e jo r e s  y  a u r f o  S T E E L C B A I '’T
m á s .  8cT ) s i l e n c i o s o s  
e n  f u n c i o n o m f e o t o  y  
e v i t a n  l o  f o r m a c i ó n  
d e  A C iT in u Iflc ion es  d e  
c a r b ó n ,

L o s  C om e  r e í  a n t e s  d e l  
ra tD o , t a l l e r e s  d e  re* 
p a r a c i o n .  g a r a j e s  y 
e s t a c io n e s  d e  s e r v i c i o  
a u m o n t a r á n  a u s  g a n *  
a n c iü B  y  g a r a n t i s a r á n  
la  s a t i s f a c c i ó n  d e  lo s  
c l i e n t e s ,  c o n  l o s  a n i*  
l i o  s  d e  é m  b o  l o  S  T E E L -  
C E A P T  d o  “ D o b le  
C i e r r e ” .

(A u m en te  de 3 m illa s  por galón  d e  g a so lin a )
E M B O L O

S o is  d e  nuestros d is tr ib u id o re s  v en d ieron  m ás de un m illón  d e  a n il lo s  de 
em bolo  S T E E L C R A F T  en 6  m eses. P ara  v a r io s  Im nortantos m ercados n oces !, 
ta m os  lod n vfa  a lg u n os buenos d is tr ib u id o r e s , P o r  ca rta  o  por te leg ra m a  pidanos 
in form aeión  eom oleta .

STEELCRAFT P IST O N  R IN G  C O M P A N Y .
1017 Frankiín Street Detroit. Mich., E.U.A.

Dirección telegráfica: "Steelcroft, Detroit”
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PuMmaii
MENOS FROTACION

La película de Cera más dura
MAYOR DURACION

N l l m a r i
D u ran te  m uchos m eses evita 
que ios colores se destiñan  y  
pongan  opacos. Produce  una 
película de cera brillante  e 
impermeable» que no se m an* 
cha con la lluvia.

NINGUN TRABAJO 
FATIGOSO 

tvtUY FA CIL DE APLICAR 
Q U ITA  T O D A  LA OPACID AD
U n a  pasta de lim pieza, que 
restablece el aspecto de au to ­
m óvil nuevo. Q u ita  con fa c ili­
dad la opacidad y  toda la 
m ugre.
E n  v a r io s  m ercados im por­
tan te s necesitam os todav ía  
a c tivo s d istribu idores. P íd a ­
nos in fo rm ación  detallada.

P U L L M A N  C H E M IC A L  C O M P A N Y  
C A M P E N ,  N. J., U. S. A .

es la m arca de los 
acum uladores y  bu jías de encendido 
que  dan exce len tes  ga n an cia s  a sus 
distribuidores en  todas partes. Los 
acum uladores y  bu jías de encendido 
G lob e  se proyectan  y  construyen ex ­
clusivam ente para el servicio  de repues­
to —  el tipo de servicio  que  requ iere pro­
ductos de sum a eficacia , para  com pensar 
los defectos que  se desarrollan  en  los 
autom óviles después d e  diez y  och o o  
m ás m eses  de uso. Im póngase d e  las 
ventajas de los  productos d e  repuesto 
Globe_. P ídanos nuestros ca tá logos 85-A

GLOBE-UNION INC.

1 3 8

El Completo Surtido Ctev^och
deF orro  d e  tren o  G r e y .R o e k  C a gle  

m o ld oa d o  p or  es tira m ien to  
F erro  de fren o  G rey* R ock  d e  m otdoado 

corrien te
F orro  d e  fre n o  G rey*R oek  con  m a lla  de 

latón
F o rr»  d e  fre n o  G r e y -R o c k  H y -W a Y  
F orro  d o  fre n o  G re y -R o ck  en blOQues 
F orro de fre n o  G re y . R ock  d ob la d o  y 

eom orim ldo  
G re y .R o e k  en ju ep os  B raksete Dom- 

pensados

G r e y -R o c k  en ju e g o s  y  en t ira s  p&rs 
F o rd . C hevrolet y  P lym outh 

R evestim ien to  de em bragu e G rey.Roek 
C orrea  de v o n tila d e r  G rey* Rock 
M anguera  G rey*R ock  para radiador 
R cm aehes G rey .R oek  
E m neouetadtiras G r e y .R o e k  » a r s  aute* 

m 6vi les
E m naouetaduras D uraeo onra  autom ó­

v ile s

Por C a r t a  o  P o r  T e l e g r a m a  P í d a n o s  I n f o r m a c i ó n  C o m p l e t a

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
ó í A l l i e d A sbetlos & Rubber Co. (Export) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Dirección Telegráfica: USATEX

E
E l  A u t o m ó v i l  A m e r k m -^?

otiiem.Ayuntamiento de Madrid



Lo mejor en
cadenas para neumáticos

EL U N I C O  C O M P L E T O  S U R T I D O  DE 
C O N J I N E T E S  D E  R E P U E S T O  P A R A  
MOTORES DE AUT OMOVI LES AMERICANOS

Los ensayos lo han 
comprobado

Doble más kilom etraje que el rendido por cadenas 
[orrientes. Mucha más tracción y  menos distancia al 
arar. Protección contra patinadas hacia el frente. IMo 

de extrañar que automovilistas por todo el mundo, 
péii pidiendo las Cadenas Weed. Ni tam poco, que los 
islribuidores que las venden hacen m ucho más negocio y 

pnen más ganancias. ¿P or qué no ordena Ud. una exis- 
pcia  de las Cadenas W eed? Hay corrientes v  con barras 
I refuerzo, en todo tamaño.

IkMeRICAN C H A IN  & CABLE CO M PAN Y, Inc.
División de lo American Chain 

Depto. de Exportación:
¡230 Parle Avenue, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

Para insertar o quitar las chavetas de 
expansión Campbell Hammeriock no se 
necesitan alirate.s. Convenientes y  eco­
nómicas.

PIDANOS EJEMPLAR 
G R A TU ITO  DE NUESTRO 

NUEVO C A TA L O G O

P íd a n os  e jem p la r d e l n u evo  
c a tá lo g o  de c o jin e te s  de rep u es­
to  F e d e ra l-M o g u l para  tod o  
m o to r  de a u tom óv il, cam ión , 
óm n ibus, tr a c to r , b o te  y  a e ro ­
p la n o  de m arca  am ericana . E l 
n u ev o  ca tá lo g o  com p ren d e  casi 
4000 a rtícu lo s , in c lu y en d o  b le - 
las, c o j in e te s  de cigü eñ a l y  de 
á rb o l de levas , pern os y  tu ercas, 
lam initas, b u je s  de p a sa d or de 
é m b o lo , barras de b ro n ce  m azi- 
cas o  huecas —  e l ú n ico  surtido 
c o m p le to  de co jin e te s  y  p iezas 
de c o j in e te  para m o to re s  am er­
ica n os.
A  s o lic itu d  en v ia rem os  gra tu i­
tam ente e jem p la r  de n u estro  
n u ev o  ca tá lo g o . E scr íb a n os  
a h ora  m ism o.

FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E. U. A.
D IRECC IO N  TELEGRAFICA: FED-MOG DETROIT

ECONOMIA

HE AQUI LO QUE ELLA SIGNIFICA  

EN COMPRESORES DE AIRE

Los compresores Brunner están construidos para que 
funcionen con EC O N O M IA  en tres importantes senti­
dos: BAJO costo inicial, BAJO consumo de fuerza y 
BAJO  gaste de conservación. Pídanos ahora mismo 
el nuevo católoge Brunner— impóngase de la excelente 
construcción de los compresores Brunner, que se 
ESTAN VENDIENDO A  LOS PREC IOS M A S  BAJOS DE 
SU H ISTOR IA. Compresores de una y de dos etapos, 
o efectos, de ’/< a  7Vj c. de f„  para satisfacer cual­
quier requisito neumótieo. Escribo a  la Brunner 
Monufacfuring Co., Utiea, N. Y., E, U. A.

B R U N N E R

,anc»as

con
EDELMANN
Piezas de frenos hidráu­

licos
Cables pata frenos 
Tubería flexible de com­

bustible 
Conexiones de latón 
Densímetro» 

(hidrómetros)
Equipo de S e r v ic io  de 

Acumuladores 
Rellenadores de acumu­

ladores 
Uniones de encendido y 

abastecimiento de gas

Doblador de tubo 
Cortador de tubo 
Herramienta de abocinar 
Manguera de grasa de 

alta presión 
Ensayador de bomba de 

combustible 
C a r g a d o r  d e  acumula­

dores 
Bujías de encendido 
Inducidos Fredericks 
Generadores 
Bobinas de campo

POR CARTA O POR TE LEG R A M A  
PIDANOS NUESTRO CATALOGO

E. EDELMANN 8  CO.,chicago,e.u.a.
Dirección telegráfica: EDELM ACO

l^ouiefnbre, 1937 139Ayuntamiento de Madrid



LA GRACO “RED HEAD" DE FUERZA NEUMATICA
suminisfra lubricante de chasis directamente del en­
vase original de lubricante de 25 libras, a 36  veces la 
presión neumática empleada. La bomba de alta pre­
sión funciona automáticamente bajo el gobierno de 
la válvula de regulación de doble alcance.

C R A Y  CO. INC.
P.O. Box 183, Springfield. III., E. U. A .

Dirreción tsisoráfica: “ FABEX”  SPRINGFIELD, ILL.

Para rectificar cilindros de diámetro pequeño

L A  E S M E R I L A D O R A  DE 
CILINDRO SUNNEN JUNIOR
Particularmente útil para la rectificación de 
cilindros de Ford “ CO”  V - 8, Austln, com ­
presores, plantas de alumbrado, motores ma­
rinos amovibles, etc., la esmeriladora de cilin­
dro Sunnen Júnior es Igual, en principios 
técnicos, a la famosa esmeriladora Sunnen de 
tipo normal. Produce, cada vez, un corle per- 
fectam ' ule circular y  rectilíneo, por desgasta­
do, deformado, o rayado que esté el cilindro. 
Se garantiza que deja ai cilindro a escuadra 
con el cigüeñal, restableciéndole su precisión 
original.

Iva esmeriladoi-a Sunnen Júnior rebaja de 0,002" a  0,003" por 
minuto, con una exactitud garantizada de una media milé­
sima di' pulgada. El ajuste es sencillo, rápido y  positivo. 
I,as piedras de amolar de la Sunnen son durables y  producen 
cilindros muy bien bruñidos. Para toda clase de esmerilado 
de cilindros pequeños, la esmeriladora Sunnen Júnior es un 
equipo Indispensable a  todo taller.

RECTIFICADOR DE BIELA SUNNEN 
Q U r C K - C H E C K

Rectifica rápidamente cualquier ta ­
maño de biela, en lo tocante a  do­
bladura, torcimiento o  deformación, 
Sumamente exacto y tan fácil de 
manejar que convierte la alinoaotón 
de la biela en un trabajo muy sen­
cillo y rápido. No es afectado por 
el perfil elíptico de los émbolos- La 
barra de doblar provee un método 
fácil y  seguro de enderezar las 
bielas.

Gerente de Etportae¡6n

C L E M E N T  P U E S C H E L
1841 firoadavay. Nuevo York, N,

E.U .A .
D ir « c e l(n  t . l c g r i t i c a :  C E P U E S C H E L  
F ib r ic a  on S A N  L U IS . M O ., E .U .A .

T..
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Las NUEVAS 
BUJIAS DE ENCENDIDO

W A R D
Supreme 

CON UN SOLO ELECTRODO

E l  tipo usado p o r  los 
cam peones d e  carreras

U na b u jía  m ás p o d e ro sa  
para la  aceleración— m ejor 
funcionam iento d e  m otor en 
las altas velocidades—m ayor 
seguridad en todas las velo­
cidades- Estas son sólo algu­
nas de las m uchas ventajas 
ofrecidas por estas nuevas 
bujías de encendido W ard 
Supreme de fina calidad, 
con electrodo sencillo.

N ueve rasgos técnicos es­
peciales. C on stru cción  de 
dos piezas, fácil de limpiar.

Precios de com petencia. Sa­
tisfacción garantizada.

E n  varios m erca d os  necesita­
m os  to d a v ía  d istribu idores. Por 
carca o  p o r  te legram a, p ídan os en 
segu ida , in fo rm a ción  com pleta.

R ep resen ta n tes de fáb r ica  y  d ep ósito , para  las ven ta s  en E u rop a , 
A sia  M e n o r  y  A fr ica  d e l N o r te :

C O R N E L IU S S E N  &  S T A K G O L D , S. A.
83-85  rué L am orin iere , A m beres, B é lg ica .

D ire cc ió n  te leg rá ñ ca : S takgold l.

M O N T G O M E R Y  W A R D
E sta b lec id a  en  1872-^50  anos en la exp ortación  

D iv is ió n  F a b r il de E x p o r ta c ió n — C h ica g o , E , XJ. A . 
D ire cc ió n  cab le  gráñ ca ; T h orn w ard

•  U d . va a adm irar to d o  detalle de 
este nu evo m an óm etro  A cm é Alrllne. 
pues é l expresa  las prop ias  ideas del 
znecónico de lo  q u e  debe  ser  un 
m anóm etro p rá ctico  de neum ático, 
haciéndolo co n  la cora rterístlca  eñca- 
cia de to d o  p rod u cto  A cm é . E s  un 
m anóm etro nacido del trabajo y 
ensayado en el trabajo, perfeccion ado 
b a jo  todas las con d icion es d e  servicio  
diario, para resistir la labor m ás exi­
gente y  rendir satisfacción  m áxim a- 

U d . nunca ha v is to  antes cosa 
sem ejante. N u n ca  ha visto  la reali*

¿ a c ió n  de u n iform e exactitud con un 
m ecan ism o m ás sen cillo  y  seguro que 
el presente —  y  que lleva la más,
com pleta  p rotección . Q uedará encan- 
tado de ‘^sentirlo” , de su fácil
ca c ión , de su  rápida y  clara acusa* 
s ión . Y  una v ez  q u e  haya usadv 
el A cm é  A ir line, a lg ú n  tiem po, dirái 
c o n  m ayor razón  iq u é  manómetro 
tan b u en o ! P ídan os inform ación de­
tallada.
E i m an óm fíro  A cm é  A ir lin e  se 
fiistra tam bién con  m andril de doble 
ex ten sión . '

ACM E AIR APPLIANCE CO., Inc., Brookiyn, N. Y., E. U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c -'NO
Novie.
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La norm a de  
desde

ca lid ad
1897

^ ^ tñ* £1 Surtido do Ho-

Herramientas Eléctricas United States "'tHÍ:aV‘'u«¡fld‘ '
Stafos Com* 

pronde:

^  Taladro eléctrico  
autom ático  U.S.

de  V 4 "
Uü flrnie taladro d o  1 4 ' '  con  suflclente fiierea 
para cuAlquler traba jo  eorrien le de perfora ­
ción  de carácter  iatcriDltenee.

P o í »  c a r f a  o  
p o r  t e lH f f r a ~  
m a  p i d a n o s
i  n  f  o  r  m  am
c i ó n  y  p r e ^  
d o s .

^  Taladro  
e léctrico  U.S. 
C om m ander  

de  V2 "
U n  t a l a d r o  d e  f ir m e , 
c o m p a c t o  y  p e r í e c ( á m e n ­
t e  e q u i l i b r a d o ,  p a r a  io d o  
s e r v i c i o  o r d i n a r i o .

THE UNITED STATES ELECTRICAL TO O L COMPANY
Depor/omenfo de ExporíocMn; P. O. Box 244. Fort Wayne, Ind., E.U.A. 

  P'fecei4n felegrgflcor W ILLPLATKA. Fort Wayne, Indiana

LEGAL NOTICE
K T A T E M E N T  O P  T H E  O W M iB S H U » , i l A N A G E lI E N T ,  C I B C U E A T IO N , E T C .. 

B E Q U I B E D  B T  T H B  A Ü T  O P  C O N G B E S S  O P  A U O Ü S T  2 4 . 1812.

O f  E l  A u to m ív il  A m e rica n o , jiu b lia lied  n ion th lr  a t N ew  Y o r k . N . T . ,  fo r  N ov . 1 , 1937. 
B lata  o f  N ew  T o r k  ?
C ou n ty  o f  N ew  Y o r k  S

fo r  ih e  S u i e  a foreaa íd , p erson a lly  appeareü  
r i.a f*  h ?  b e e n  d u ly  svvorn a cco rd in g  to  la w . deposee s t d

i f r h H . h / i  . t  ¿M S e c r e u r y  o f  th e  B u s in e ss  P u b lia h ers  la t c r n a i lo a a l  C orp ora tion . 
E S n iiA H /f t í n  i  A m e r jca n o . and  ib a t  th e  fo llo w ln g  is . te  Ihe b e s t  o f  h is

rh «  ^ í í a í f  i*  s tatem en t o f  tlie  ow n o rth lp , m an agem cn t (a n d  I f  a d a lly  
a h o J Í ' í i f f . i A ;  i . i  ^  e t c , ,  o f  ih o  n forosa id  p u b llc a l lo n  f o t  the d a te  ehcw n l o  tlie 
P orÍ I i  AUBUst 24 , 1912 . e in b od led  In  a cw lo n  411,
r o s u i  i-a w e and  B e B u U tlo n s, p r in te d  o o  Ih e  reverse  o f  th is  to tm , to  w ít :

ñam es addresst's  o f  tho p u bU shers, e d ito r , m a n a e in e  e d ito r  and  
w J l r ^ O r . ?  S?^®  4 ®v?* B u s in e ss  P u b lls l ie rs  J n to ro a t lo n s l C o rp o ra tio n , 330
W est 42 n d  S tree t. N . Y .  C . E d ito r , G e org e  l¿ . Q u isw rberry , 330  W e s t  42nd S tree t. 
S treet N  y  C  E d it o r ,  N on e . B u s in e ss  M a n e  s e r , John  A b b ln k , 330  W e s t  42nd

<AVMr i s :  ( I f  ow ned b y  a C orporation , i l s  n am s and  address raust be
a ? i!1Í w  lin m e d ia tc ly  th ereu n der tho ñam es a n d  a d d ro w o s  o f  stoctchoIUere
í  3  ío la l  a n iou n l o f  s to ck . I f  n o t  ow n od  by
Jreí5ÍP  a d d resse í o f  the in d iv id u a l w vnera m ust b e  g lv cn , I f
Í T  S J it  «  ^ P a n y ,  or o tlie r  u n Jn coip oratod  con cern , l u  ñ a m o and  addrcea,
as w c ii as th ose  o f  cach  iod iT Íd lia l m oniber. m ust bo e tv en  > B u 4lnA«& T^nniichApo
^ t , , n , l l o n l  C orp ora tion  « O  W „ i  42nd S .r ¿ e t , N . T .  C  m W ^ w - h I ii  r í b l l s h r á l
w J i .  Í5ÍW  i .  L--"'*. S tre e t , N e w  Y o r k  C ity . C h il ló n  C om pany ( I n c . ) ,  239
? ^  í í  G i f o . f í  4 0 7 ^ -r 'í 'p  • •.í” ' " ’  11 A it l ie a  L o n o . I.archtnont, N . Y .
R e íd  A .e  P ., ,?  r ó  ,h i  * í ‘ -  V o rn o n , N . Y .  G e o rg e  E .  Q u líen b e iT y , 102
N  Y  n r 'm í p . i í í . i l  V U sslrom on a , 2 1 5 -3 0 — 4 0 tli A v e ., B o y s ld e ,n .  V . u rm o  f  e lte r ly , 5 2 0  N o . M l d i l í i n  A v e .,  C h lc a s o , III.

h o fd ln J ^ “ o i í ‘^ J í í ! ° '” í! m ortE a «ocs , and  o th sr  secu r lty  h o ld crs  cw n ln e  or

l , o í i . J ' ‘ ' “. L ‘ * '.' P " " f r a p h s  n e i t  eb ov e , j l v l n s  the nem es o f  the ow n crs , s io ck -
s^n M ?C  ! Í ? h, L  ‘ ' . i . ' ” ' * ' ’' -  “  c o n le ln  n o t  o n ly  t lio  l i s t  o t  j lo c k h o ld e ts  and 
w W e  n . f  ¡ í ^ l h  “ PP*®"' p p p "  th e  to o S s  o f  Ih e  com p an y  bu t a is o , In  ca se ,
r m . f t .  oT ? ^ . í í  “ P P «“ ra u p en  th e  booka o f  th a  com pany aa
S i l  .n íh  re la U o n  tlic  ñ a m o o t  th e  p erson  o r  Corporation  for
S ^ . n .  “ * 'P  th a t th e  s a ld  tw o  p a r s s r a o li ,  con ia ln
S d í t i / í i  f . ' V i '  '“ P 'v ire g e  a n d  b e lle f  as  to  tho c lrcu m stan ces  and
t f ?  r S v f  ? .  ,k  *’ * '*  s loth h old era  and  s e cu r lty  Im lders w h o d o  n o t  a p o e o r  upon 
h t n ^ v !  tho com p an y  as  trusteas, h o ld  s to -k  and  s e cu r it ie s  In  h  ca p a e lly  o t h «  

X r  o e r V n  - , = ^ ^ 1 , t he a fllant haa n o  r e a io n  to  b e l l c í e  th a t any 
sa ld  at^rk^ 'P tP P fM íon  has a n y  in terca t , d lr e t  o r  In d lrect  In  Ihe
8UIQ BiocK, b on d s. or oLher a cou r ltle s  than es s o  stated  b y  hlxn.

d itir ii.n fo ‘ .i " “ h iber o t  c o p ie s  o f  oa ch  Issue o f  Ih ls  p u h itca tion  so id  or
o r o S i i n í  i i , Í  ISVf? . í " *  ° '.P " l !ÍV 'V > o - t o  p a ld  sn b scrlb ers  d u r ln *  th e  s lx  m onlhe
X ”  o ñ 'y . )  '  ‘ " 'P fh ia liO D  Is re o u lre d  from  d a ily  p u b llc a -

G E O B O B  B .  tH I IS E N B E B I tY , Secretary , 
B U S I N E S S  P U B I .I S H E I iS  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T IO N  

S iio m  l o  and  íu b s c r lb e d  b e fó te  m e th la  2n d  d a y  o f  O c lo b e r . 1987.
, G E B T B U D E  S C H N B r D E R

N ota ry  P u b li c ,  N . Y ,  C o. C lk 's  N o . 7 2 8 , B e c .  N o . 8 -S -4 1 7 .
( 4 í r  C om m lss lon  e s p ire s  M a rch  30 th , 1838)

LUBRICANTE PARA ENGRANAJES 
HIPOIDALES 

EN LATAS SELLADAS

T a la d ro s  e léetrleos 
P ed esta l d e  ta la d ro  de 

b a n eo  y  soportes  d »  
eolu m n a  d e  ta ladro 

S ie rra s  g ira tor ia s  
R uedas de a lam b re 
R u ed as p u lid oras 
Ruedas esm erilan tes  
C ep ilio s  g ira tor ios  

para lim p ia r  carbón 
L im p ia d ores  de gulas 

de válvulas 
R ectifisa d ora s  de c a ­

ras  d e  válvulas 
E q u ip os  d o  ta lle r  de 

válvulas 
P is to la s  eláctrleas  d e  

calPT
P u lid ora s  e lé c tr ica s  

p ortá ti los 
L ija d o ra s  p ortá tile s  y 

ad  ita m ientes 
Ju egos d o  esm erila r  

as ie n to  d e  válvu la  
G uías de a s ie n to  de 

vá lvu la  
In d ica d ores  d o  osien to  

d e  válvu la  
M ed id ores  d e  asien to  

de vá lvu la  
E sm erilad oras su perfi­

c ia le s  p ortátiles  
C om bin ación  de n ro- 

pu ls ión  d e  e s c o r ia -  
d o ra  de d os  v e lo c i­
dades

E sn ierilaü oru s “ U l l -  
I f t y "  do banco y  de 
p iso

'M á q u in a s  con á rb o le s  
flex ib les  

P u lid o ra s  d e  bandas 
d e  neum áticos

h'l L u b rica n te  W h ic  p a ra  E n o r a n o fe í  IH p o i-  
d a lec  ha iUJo aprobad o p or  l o t  fa lr i c a n te s  de  
d u to m ó v ih e .

POTENTE)—De presión extremada. Contiene plomo y  azufre 
activo. El eyector patentado es para uso en latas de 1, 2 y  3 
libras. Operado a mano. No necesita conectarse a  la línea de 
alve. Suministramos boquerel construido a  prueba de goteras,

R.M. HOLUNGSHEAD CORP., Camden, N.I., E.U.A.

Acumuladores LYONS
Su funciona miento irreprcotieble y su precio e con entice 
propeniíen a facilitar la venta de estoa acumuladores

L a  e x p e r i e n c i a  s e ñ a la  q u e  t o s  c o m e r c ia n t e s  q u e  v e n d w n  l o s  a c u m u la d i  
L y o f t s  g o z a n  d e  u n a  r e p e t i c i ó n  d e  v e n t a s  m u y  s u p e r i o r  a l  t é r m i n o  irü >  
f c s i o  s ig n i f i c a  q u e  e l  b u e n  f u n c io n a m i e n t o  d e  l o s  a c u m u la d o r e s  L\^ 
i n d u c e  a l  d u e ñ o  a  d a r  s ie m p r e  p r e f e r e u c í a  a e s t o s  p r o d u c t o s .  L e  í  
V ie n e  a  U d . ,  p o r  li> t a n t o ,  d a r  a  s u  c l i e n t e l a  u n  a c u m u la d o r  m il 
r o a s  n n o ,  p u e s  e n  e s t o  p r e c i s a m e n t e  e s t r i b a n  s u s  p r o p i a s  á a n a n j  
V e n d a  lo s  f a m o s o s  a c u m u la d o r e s  L y o n s ,  c u y a  e x t r a o r d in a r i a  fu3 
s a c i s la c e  a  t o d o  e l  m u n d o .
L as p lacas  d e  gran fuerza
H an d ler . q u s  se em p lean  en 
los  acu m u ladores  L yon s , se 

venden te m b ló n  In dep en d ien te ­
m ente a  Jos com ercia n tes  y 
fa b r ica n te s  do acu m u ladores .
E stas  p lacas  o frecen  tam bién
m i^  bu en as g a n a n cia s . P or
ca r ta  o  p or  te leg ra m a  pídanos 
In form ación  co m p le ta  y  p re ­
c ios ,

LY O N S S T O R A G E  B A T T E R Y  CO .
Departamsnto ile Exporlaciín: 2201 East Ontario St„ FiladelAa, Pa., E, U.-A.

_____________ O lr c t c l ín  t a le í r i l l c a ;  " L Y O N S B A T B Y ,”  P h ila d e lo h ía
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Solam ente N ecesita U sted T en er  En E xistencia  
Q u in ce C olores  Básicos “ M IM AX”

Para D uplicar o  R ep rod u cir  Cualquiera D e Los 
M illares D e  C olores E n  B oga  A ctualm ente
M IM A X — (a m ejor ja ca  de calidad —  e$ conocida universal- 
mente p or  BU facilidad para producir entrem ezclas perfectas, 
que perm iten obtener una extensa y variada linea de colores 
con una Inversión m ínim a. Solicite  inforniaciójt y preciee.

Pequeña inversión 
productiva de 
grandes ganancias

Una pequeña inversión en una rcconstructora de embrague Accufate No 4 muy 
pronto devolverá su costo inicial y dejará después muy buenas ganancias, 
rácil^ do manejar. Ahorra tiempo. Salva lucrativamente piesas costosas. Asegura 
exactitud y satisface al cliente. Pídanos loforreación completa y  precios

ACCURATE PARTS MANUFACTURING  COMPANY
I2 4 3 S  Euelíd  A v e n u e  C L E V E L A N D ,  O h io , E . U A
D a p o r fo m e o to  d e E z p o r ta e i ín ; 38 P eor l S tre e t , N ueva Y ork , N. Y .,  E.U,A 

  D irecc ión  te /e g r ó f ie o :  W ID B LO CO , N ew  York

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
&  V arnish  D ivisión  N ew ark, N. J .,  E. U. de A

D irección  C n blegrñ fica : (S U N P R O O F )

A L A M B R E S  Y  C A B L E S  

C R E S C E N T
P A R A  A U T O M O V IL E S

S u p erior calidad . . .  D e fácil 
ven ta  . .  . B uenas ganancias para  

todos.
P í d a n o s  c a t á l o g o .  E s c r i b a  a l  

D e p t o ,  C ,

THE CRESCENT co. (Estabi.tida en igre) PflWTUCKET, R. I,, E. U. A.
I t e p r e a e n t a n t e a  d e  E x p o r t a c i ó n  

|ITERMAW CO.. INC., 35 So. WILLIAM ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

LOBE
LEVANTADOR DE 

AUTOMDVIL
El le van tad o r de  m a yo r  venta  
en el m undo actualm ente
S in  igual en  funcion am iento  ráp ido , suave 
seguro  y  L U C R A T I V O .  L e  o fre ce  14 venta­
ja s  exclusivas, in clu yen do m ayor superficie 
de con tacto , retención  tem poraria en punto 
fijo , ausencia de prensaestopa, m ayor 

firm eza y  rig idez. O bten ga  in form ación  com pleta, 
p id iéndonos nuestro ca tá log o  ilustrado, q u e  se  lo  envia­
rem os gratuitam ente.

« L O B E  H O l S T  C O . ,  I n c .  
Des M olnes y  Fiiadelfia, E .U .A .

Dcpaitamentc de Erportaclón: Unioo Statlon Blde 
UlICÁ. N .Y .. E.U.A. ’

I M P O R T A N T E -

m .n te  A "  « í .  pro-

d ie  nuestros lucrativos P ^

Busque la marca de fábrica 
_  L Y N IT E -

PASADORES DE EM BOLO • M AN GU ITO S

T H E  O H I O  P I S T O I Y  C O .
Dlrtcelón telegráflía: OHIOPISTON 5337 8t. Clair Ave.. Cfevoland, Oblo. E.U.A,

P ie z a s  p a r a  P o r d ,  
C h e v r o le t  y  P l y i n -  
o u th .

G a t o s  h id r á u l ic o s  S i l -  
v e r  K In g .

C a r b u r a d o r e s  f u n d id o s  
e n  m o ld e  p a r a  a u t o ­
m ó v i le s  p o p u la r e s .

T u b o s  d e  e s c a p e  p a r a  
a u t o m ó v i le s  p  o  p  u -  
la r e s .

S i l e n c ia d o r e s  d e  e s ­
c a p e  p a r a  t o d o  a u t o ­
m ó v il .

C u la t a s  d e  c i l i n d r o s  y  
p i e z a s  f u n d id a s .

I n t e r r u p t o r e s  d e  e n ­
c e n d id o .

SIMMONS 
MANUFACTURING CO..

AshJond, O M o, E .U .A .
D irecc ió n  tcíegré/ir.at
SIM M ONS ASHLAND

\

L A  B O R G -W A R N E R  ES L A  F A B R IC A  

IN D E P E N D IE N T E  M A S  G R A N D E  DEL 

M U N D O  DE P IE Z A S  D E  A U T O M O ­

V IL E S

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
(DIVIStON OE LA BORG-WARNER CORP.)

310 S O U T H  M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O ,  ILL„ E.U.A.
OIroecItn telegrááca: BORG-WARNER

C O M P A Ñ IA S  C O N S T IT U Y E N T E S  DE L A  B O R G -W A R N E R
Thi Bcrg & Back Company 
6org*Warner International Corporation 
Borp'Warner Servios Parte Company 
Detroit Gear and Maehine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingereoll Steel and DIse Company 
Long Manufaeturíng Company 
Long Manufaetur/ng Company. Ltd.

Marval Carburetor Company 
Meohanios Ünivereal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd.
Norge DJvielon
RocMord Driiring Machíne Company 
Warner Gear Company 
Whcolep-Schebler Carüuretor Company

\
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

\ Ayuntamiento de Madrid



EL E Q U IP O  D E P R E C IS IO N  K W IK -W A V  R E S T A ­
B L E C E  L A S  T O L E R A N C IA S  Y  A C A B A D O  D E  LO S 

F A B R IC A N T E S  D E M O TO R E S
Funciona con m ayor precisión que la  exig id a  por los 
requisitos de los m ism os fabrican tes de m otores. Gusto*
Feamente sum inistrarem os catálogo y  precios a  los  in* 
lercsados.
ResUntadoras de cara de válvula 

Rectificadoras de asiento de válvula
Herramientas para asientos insertados de válvula 

EsmeríIaJora da émbolos elípticos 
Rectificadores de cilindros de motor 

Pulidoras de cilindros de motor
Perforadora de cojinetes üe cigüeñal en línea 

Otros equipos del ramo.
D isfríbu idores p a ra  fa  4 rg e /ifjira :

A J berfo  J .  Brass, S o c . R esp . L fd a .. Tucum ón 1499. Buenos A ires , 
A rgen fiiia

C E D A R  R A P IO S  E N G IN E E R IN G  C O .  o f D e la w a re
C e d a r  R apids, lo w a , E .lf.A .

Rectificadora de 
cilindros Kwlk-Way

MATERIALES DE RO ZAM IENTO A M C O
Bloquee de fren o. Juegos M nster, Juegos 
especiales. Zapatas de fren os. F orro  en 
ro llo  (Dormnl. de secTício pesndo, Indus­

tria l y  com pletaineuto m oldea­
do) y  r e v e a t i m i e i i l o s  de em* 
brogucs.

D IS T R IB U ID O R E S
151 surtido Am oo o frece  calidad irre­
prochable y  esplénilidas ganancias. 
V iduñ os in form ación  sobre nuestra 
representación.

A S B E S T O S  M F G .  C O .
431 S. D earborn  S tre e t  

C h ica g o , Illinois, E .U .A . 
Direeolán telegráfica: Asbes— Obi cago

AUMENTE SUS GANANi
CON EL CIERRE DE PLACI

El Vesta es el único aciiii 
ilel mundo que ofrece el íani*. 
go del cierre de placa. Este gj 
vento prolonga la duración y 
el funcionam iento del aeumi 
Tam bién facilita su venta, el 
confirman sus distribuidorcfl 
das partes. Con el Vcsta se ll 
surtido com pleto de acumiií 

incluyendo tipos de com petencia, que 
a todos los demás. Le conviene pedirii 
guida, por carta o  telegrama, iníormaci^ 
nuestra representaciiin exclusiva.

VES
CONSOLICl 
INCORPOP
D o p o r fo /n e n fo  d o  E l

551 West 52n(T 
Nueva York, N.'

D irecc ión  f e l e c  
N a lb a fr y , No v l

N u e v o s  m ode lo s un iversa les

L A t n in a s  de  5  c s p B s  p a v a  l im p la d o v e a  de  p a r a b r ie a *

La s  nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas, 
de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y  el 

de caucho laminado, para responder a  todos los requisitos de 
loa dueños de automSviles. Pueden emplearse con todo limpia­
dor de parabrisa Trico. Pídanos informaclñn detallada y  des­
cripción com pleta sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico,

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 7  W a sh in gton  Street, B ú lla lo , N .Y ., E .U .A .

» R O e U C T S D ire cc ió n  ie lcg rá ñ ca : "T R IC O P R O D ”  Buffale

S i n  R iva l  e n  E c o n o m ja  . .  . 
S e g u r i d a d  . . T a m a ñ o  C o n v e n ie n te
E ste  es el com pre sor que todo ga raje  y  
ta lle r  d e  reparación  a n a !  a poaaer. 
A H O R R A  ga sto s  de conservac ión . T iene  
todos los ra sg o s  m ecán ico s e xc lu s iv o s  q u i 
h an  dado fam a  a la m arca  C H A M P IO N .  
A H O R R A  dinero en precio in ic ia l y  en 
funcionam iento. A H O R R A  espacio. C a ­
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúb icos por 
m inuto.

D l r l j m  B su ab aa lM edar o  eserlbanos d ireet& m ente. « o r  In form rslén  ae* 
ttllBÓB la b re  (os  v a r io s  m od e lo » de eQUlpo» a h orra tlv o i Oo dirvoro eom prondi* 
d e i en el v a ito  e u r iid e  C H A M P IO N ,

CHAMPION
PNEUMATIG M ACHINERY CO.
8164 So. Chicago Avenue, Chicago,I11.,E U A .

Uepartamento de Eieportaeián:
2 a s  H n ln  S tree t, C a m b r id g e ,  M a s s . ,  B.C.A.

I r
I AMPADAQils AUTOMOVILES, CAM Ul 

, LA IY Irfm Ho O M N IBUS y REMOLO

Rtllcclo"’
p ,«eclore !

A»'»'-'’*'''

Depto. do Exnorlaeión 
280 Broadway. Nueva York. 

N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: “ LENZCO 

Fábrica en Cincinnatl, Ohio.
E .U .A .

¿QUE HARA EN 1938?
Miora ei lo raeíor ooortunldad tit dcdIcs'L 
T o n d e t  e l  s u r t id o  de I S m o s n is  m S í  I u c t b I I .  I 
morcado. Pídanos InrormacWn comiilou —  ca f 
y c r c c l o s V [/«asaio od acción.

i

LaniparíU lOQcillo Lamperlta de 
do despejo parii ostaclonflmlcii* 
caraioncs y ómnl- to de One di- 

bui. rcccLones.

TH E  I C -
U A I ^  P  c

H A N S E N - A C E I T A D O R  DE M U EL '
ACEITADO R DE CH ORRO 
N o. 82 —  DE FU N CION A- rT \—
MIENTO MANUAL

(Patente pendiente)
Esto aceUador HaneoR Isoaa un eborro poderpeo de aceito 
liviano o üo aceite penoiranie, cuando ee lo oprimo el 
embolo. E l mango üe pistola u ju iu  cómodamente qn la 
mano, evitando el cansancio del bt^r.9 o  la muñeca. 
Todas las píeaai üo )a Lomba estén inelaUdas ücniro do 
la pieza fundida üel mango, quedando aquí protegidas 
contra el polvo y daño. El exclusivo limpiador de surti­
dor o boQUllU Hnnflcn funcione Instaotóneamente, per­
mitiendo el uso üo «cellos penetrantes graUtados, cUHndo 
se quiera. La válvula esférica en cl aspirador evltn indo 
escape. £1 receptáculo üe aceite tiene cabida para un 
cuarto de galón.

Pídanos catilegos relativos a nuestros aeopiamientos 
da manguera neumática, sopletes, limpiadores de 
motor, limpiadores por chorro de arena y limpiadores 
al vacio.

H A N S E N M A N U F A C T U R IN G  C O M P A f
D op a rfa m en fo  do fx p o r fo d ó i t  

1786 E. 27fh SU, Cleveland, Ohio, E.U.A. 
D írece íón  te le g rá fica — H ANSEN, CLEVELAND

N oviem bre, 1937
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Í U S C O  ‘‘77’  ̂ (DE ALTA FRICCION)

y

I U S C O  “ 7 7 A ”  (DE BAJA FRICCION) 

fS MODERNOS FORROS DE FRENO

bo todavía va a la vanguardia y  continúa gozando 
lu merecida reputación por excelentes calidad. 
Susco ‘ '77”  con alto coeficiente de fricción  y  el 
bo “ 77A”  con bajo coeficiente de fricción  repre- 
|an los más recientes progresos de los Laborato- 
Rusco. Estos dos nuevos forros com prenden 

Ihos nuevos rasgos. E l com ercio los ha recibido 
■entusiasmo. Están fácilmente demostrando que 
1 los materiales más populares del com pleto 
Sdo.
bndcni-i.i del com ercio, estos últimos años, ha sido en la 
l-rion de los  juegos de forros de frenos, representados por 
Icom binnción  de forros. Esto ha causado naturalmente un 
liderahle aumento en e l inventario de las firmas al por 

|or de accesorios y  piezas de repuesto. Una existencia de 
1  pocos rollos de Rusco “ 77”  y  Rusco “ 77A”  cubre el 90% 
Uiis instalaciones en automóviles y  camiones pequeños, 
hiile al comerciante preparar sus propios juegos, a medida 
I se necesitan. Se reduce así su inversión en existencias y 
aisino tiempo se evita ei peligro de que cese la demanda de 

■tos tamaños cortados de antemano.

O tros productos Rusco:
^ 0̂ de freno  tejido Ruseo

I r o  de freno  tejido Bulldog,

I r o  de freno  tejido A oe -ln -  
^strial.

I de tran sm is ión .

Ir e a s  de ventilador.

F o r ro  de freno  Ruseo  C h a m ­
pion de tela com prim ida. 

F o r ro  de fren o  moldeado y  
flexible Kon tak .

Juego s de fo rro s  de freno 
Eng iree red .

C in ta s  de am ortiguadores, 
R eve stim ien to s de em brague 

tejidos y  moldeados.

TH E  RUSSELL M ANUFACTURING CO.
fO R P O U A D A  EIV 1 8 3 4  MIDDLETOWIV, CONN., E. U. A.

D EPO SITO  DE FA BR IC A EN E U R O PA :
|8.> RÜ E  LA M O R IN IER E AM BERES, BELGICA
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L <  M  P C O  
P R O D U C T I

L E M P C
E q u ip o  P a 

T a l l e r  D e R eparacii

Rectificadora de Cilindr
Rehabilita automóviles y camiones europeol 
ingleses y americanos —  Rápida y exact/

Com prende la herramienta de super acabatj
Lempeo patentada, que produce un acabas
equivalente a 2500 millas de alinaeián de mot^ 

N O  H A Y  N E C E S ID A D  D E  A M O L A R .

3 MODELOS ECONOMICOS
E S C A L A  D E  P E R F O R A C IO N

DIAMETRO FROFUn I
de 2,2 " a 4 %  pulgadas 10 pu l
de 2 % "  a 5 '/ j pulgadas 14 pu l
de 2 % "  a 41/2 pulgadas 12 puj

M OTOR DESPREND IBLE  DE CORRIENTE CONTINUA O «  
EQUIPO COMPLETO— NO HAY EXTRAS QUE C O M P r I

M odelo CJ

P R E N S A S  H I D R A U L I C

MODELOS DE 25, 40 
Y 60 TONELADAS

C in co  rasgos notables

1 .D e  O a 10 to n e la d a s  de p resión  e o  una 
ca rre ra  d e  la  b o m b a .

2 . E l  a re te  s e  m u e v e  Jú" p o r  ca rrera .

3. M a n ó m e tr o  d e  p re s ió n .

4. 2  á r b o le s  aseg u ra n  r á p id o  a ju s te  d e l  a rete  
a l tra b a jo .

5. R a p id e z , e c o n o m ía  y  e ñ ca c ia .

Se venden a P R E C IO  M U Y  B A J O — Pídanos en 

seguido información completa. I T

TORNOS PARA NÜMEROSOS TRAI
Tornea tambores 
freno y  volantes 
motor de automóvil 
camiones y  ómnil: 
Se adapta a mucf 
otras aplicaciones, 
tornos más rápidos 
económicos del mj 
cado. Pídanos ahc 
m ism o  In fo rm a c ij  
detallada. I

L f l I P C
P R O D U C T S ,  I N C J
Bedford, Ohio. E.U .A— Diraceión telegrífiea: Lampeo}

Ayuntamiento de Madrid



WAGNER CoAAaX
EL FORRO DE FRENO
más sobresaliente del mundo
•  Se ofrece en juegos, rollos y bloques.

•  N o  se comprime bajo presión.

•  Tiene textura uniforme en todos sus puntos . . . 
A  prueba de edad.

•  Resiste las altas velocidades , . . N o  se desintegra.

•  Silencioso... Agarro  segu ro ... Deceleración suave.

•  Se vende a precios de competencia, no obstante 
sus excelentes propiedades.

En adic.ón al C o M aX , al completo surtido de forros de freno 

W agner include forros moldeados de tipo normal, tejidos de tipo 

normal, tejidos de trabajo pesado, comprimidos hidráulicamente y 

también el W agner "4 5 ” (uno de los buenos forros tejidos de precio 

económico del mercado). Pídanos información completa.

D iv is ió n  de P iezas de A u tom óv il

S a n  L u is .  M o . ,  E .U .ñ .

PISTOLA DE 
LUBRICACION

Tomo de Preclsióo 
South Bend, Modelo 
1938, No. 11?-C  de 
10"x6 ' con Engrana­
jes do Cambio RS- 
pido, de Transml^dn 
por Motor y  Correas 
ilcb.aio del enOeMl, 

( i n c l n y e n d o  mo t o r  
de 3  fases y c q - o  
eommutaaor. 9 ^ 0 9

{ E n c a j o n a m i e n t o  p a r a  E x p o r t a d 6 n  
114.00 c /u ) 

h o %  Tornos IVuovos do S outh  Bcnd, con En­
granajes Reductores, para C ortar Roscas, 
se recom iendan para  loa trabajos m ás ñnoa
Í' exactos en  la  fábrica, ta lle r mecánico y 
alforatorio. Ofrecido en  tomafíoa dcade 9" 

h asta  16" de  volteo (235 m m . a  412.7 m m .), y 
bancadas do 3' a  12' delurj^o (91 a  365 cm .), 
con transm isiones por m otor o por contraeje. 
Precios desde $90.00 h a s ta  $1500.00 m oneda 
am ericana. Usado por las in dustrias  am eri­
canas m ás im portantes.
Quedan a ú n  disponibles alumnos territorios 
I»  u ra di s tribu  ¡dores y represe n tan tes idóneos. 
Direrción cublegráfíca “ TW INS,'’ S outh  
Bend. Todas las claves comerciales.

S O U TH  BEND L A TH E  W ORKS
220 Essl Madlson St, South Bend, Indiana, E.UA.

P ID A N O S  a  
N U EV O  

C A TA L O G O  
N O . 96

El Caíalos^ Ne. 96 
ilustra, describa y da 
precios de los Tomes 
de Precisión South 
Bend. Enviado porte- 
pagado a cualquier 
parte del mundo.

I
i
I »

i
I
i

P IS T O L A  DE 

L U B R IC A C IO N  

U.S. RC-1

L a  p i s l o l a  d e  l u b r i c a c i ó n  U .S .  R G - I .  c o n  b u  c i l i n d r o  d e s -  

p r e n d i b l e ,  p e s a  c o m o  l a  m i t a d  d e  l a  p i s t o l a  d e  f i p o  
o r d i n a r ia .  P e s a  s ó l o  s e i s  l i b r a s .  M e d i a n t e  l e v e  p r e s i ó n  
s o b r e  e l  g a t i l l o ,  s e  o b t i e n e  u n a  s o l a  i n y e c c i ó n  o  un 
m i l l a r  d e  i n y e c c i o n e s  c o n t i n u a s .  T i e n e  u n a  e s c a l a  d e  

p r e s i ó n  d e  g r a s a  d e  1 .0 0 0  a  1 0 .0 0 0  l i b r a s .  P e r f e c t a m e n t e  

e q u i l i b r a d a ,  h e c h a  d e  l o s  m e j o r e s  m a ­

t e r i a l e s  y  a  p r u e b a  d e  m a n o s  i n e x ­

p e r t a s .  D a  a ñ o s  d e  f u n c i o n a m i e n t o  
e x e n t o  d e  m o l e s t i a s .

Ĵ lk<WRPUL.~. 
"Lf-Í Aiá’réu im
g  HTORMIUC U m  
B R n m fw  iq iim nciT T  
«R U J K K lA aM C T I

i

THE U NITED STATES 
A IR  COM PRESSOR CO M PAN Y

CLEVELAND, O H IO , E.U.A.
D c p a r ta m e n la  d e  E x p e r t a c i ó n  —  3 9  IF a ter  S i.,

K u e v a  Y o rli, f i .Y . ,  E .V .d .
D ir u e e ló n  te le g r á f ic a :  " I V id h lo c o "

Comoresores de aire Torres surtidoras da aire Eguico do luhrleaclin 
Lavadoras de aulomOvIles Leventadores hidráulicos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid




