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Recomendamos a Vd. el Lubrificante

AIGLON AUTO-OIL

NMGLOIN

B\

Porqgue...
0

Aun a las més altas temperaturas coi\serva la pelicula adecuada.
Reduce notablemente la friccion entre las partes metéalicas.
Ofrece un rendimiento mayor con un Menor CcCONSUMO.

Cumple perfectamente la funciéon de una lubrificacion eficaz.

Es el lubrificante de las maximas ventajas

BUSQUETS HERMANOS Y C.'a

CORTES, 591-A, PRAL. - TELEFONOS 14060-14069 - BARCELONA

cji/~iinc A rrec mabrid B Sevill B bilbao ® valencia ® gijon -
VIQO-PALMA DE MALLORCA -ZARAGOZA Y LERIDA



FAKItICA 111
LASIinM AK

TEJIDOS DE FANTA-
SIA PARA SENORA
Y PANERIA CLASICA

ESPECIALIDAD
EN PANOS PARA

CARROCERIAS
DE AUTOMOVIL

Atenderemos gustosos los deta-
lles que nos sean solicitados
por comerciantes mayoristas
de Articulos para Carrocerias

AIOLISIS HEIAIANOS

SUCESOR

Teléfonos :
Despacho-252 — Fé&brica - 545

Rambla, 178 (Apeadero) SABADELL



LUBRIFICANTES

DOBON

I N T E R E S A

a los garagisfas y Agen-
tes FORD pedir mues-
tras, precios y referencias
de estos lubrificantes de
produccién nacional, al
fabricante

Rafael Dobdn Soriano
LINARES (JAEN)
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COMPOSICION

Azlcar, leche, b-, cinco ctgrs.; exlracto regaliz, cinco

ctgrs., extracto diacodio, tres miligramos, extracto médula

vaca, tres miligramos; gomenol. cinco miligramos; azucar
mentoanisado, cantidad suficiente para una pastilla.

PASINIS ISP

CURAN RADICALMENTE LA

TOS

PORQUE COMBATEN SUS CAUSAS:

Catarros, ronqueras, anginas, laringitis, bronquitis, tuber-
culosis pulmonar, asma y todas las afecciones en general
de la garganta, bronquios y pulmones.

Las PASTILLAS ASPAIME superan a todas
las conocidas por su composicion, que no puede
ser mas racional y cientifica, gusto agradable y el
ser las Unicas en que estd resuelto el trascendental
problema de los medicamentos balsamicos y volati-
les, que se conservan indefinidamente y mantienen
integras sus maravillosas propiedades medicinales
para combatir, de una manera constante, rdpida y
eficaz, las enfermedades de las vias respiratorias,
que son causa de TOS y sofocacidn.

Las pastillas ASPAINE son las recetadas por
los médicos.

Las PASTILLAS ASPAME son las preferidas por
los pacientes.

Exigid siempre las legitimas PASTILLAS ASPAI-
ME, y no admitir sustituciones interesadas de esca-
sos o nulos resultados.

Las pastillas ASPAME se venden a UNA PE-
SETA CAJA en las principales farmacias y drogue-
rias, entregandose al mismo tiempo gratuitamente
una de muestra, muy comoda para llevar en el
bolsillo.

Especialidad farmacéutica del Laboratorio SOKA-
TARG.

Oficinas: calle del Ter, 16. Telefono 50791.
BARCELONA.

Nota importantisima.—Para demostrar y con-
vencer que los rapidos y satisfactorios resultados
para curar la TOS mediante las PASTILLAS ASPAI-
ME no son posibles con sus similares, y que no hay
actualmente otras pastillas que puedan superarlas,
el Laboratorio Sékatarg manda gratis una cajita
muestra de “Pastillas Aspaime”, a los que le envien
el recorte de este anuncio acompafiado de un sello
de cinco céntimos, todo dentro de sobre franqueado
con dos céntimos.
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PARA CABALLERO
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EL HOMBRE DE
NEGOCIOS...

Hoy méas que nunca debe de-
fender su cerebro de esta aco-
metida evolucionista que actual-
mente le agota. Piense tan solo
que un “choc" nervioso puede
poner en grave riesgo su salud
y su vida. Temple sus nervios,
vigorizandolos. Regenere su fos-
foro que ahora o monos llenas
gasta; quiera estar fuerte vy
sano poro no desfallecer y ser
vencido.

TOKICO
NERVIOSO

(FOSFOCO ESTRIGNINA E HIPOFOSFITOS C E R

Siempre el primero en lo es-
calo de ténicos nerviosos o tro:
vés de todos los tiempos y de
todos las generaciones médicas.

Vento formoctos.
LABORATORIOS CERA, 5.A,
Vieo, 18. - Copérnico, 3S 0139. - B8ar<elono

LINICO APROBADO POR LA ACADEMIA DE MEDICIirtA Y CIRUGIA



Neumaticos de cuerdas

ESPANOLA DE NEVFIUTICOS EIRESTONE. S. A.

MADRID: Gral. Pardlfiat. 26 mod.°

BARCELONA VALENCIA CORONA
Pateo de Gracia, 77 Coldn, 15 Cantén Gde,, 10
SEVILLA BILBAO MURCIA
San Vicente, 68 Henao, 52 Belluga, 3

Los neuméticos ~rC$l10t1C proporcionardn a Vd. el mayor ren-
dimiento a méas bajo costo con el maximum de seguridad y como-
didad y ausencia de molestias de todas clases, gracias a su proce-
dimiento patentado de construccidon con cuerdas impregnadas en

caucho liquido

Son caracteristicas de estos neumaticos:

Cuerdas retorcidas para mayor fortaleza y elasticidad.
Todas las fibras de cada cuerda impregnadas en caucho liquido.
Cuerdas forradas en caucho calandrado.

Rozamiento y calor evitados.

a A W N -

El procedimiento de inmersion de cuerdas en caucho liquido es
exclusivo de

6. Mayor rendimiento por el mismo precio como consecuen-

cia de la inmersién de las cuerdas en caucho liquido

EL NEUNATICO MAS ADECUADO PARA LOS COCHES EORD
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Filosofia Estética del Autamovi

Por

JUAN DE MAZA

k aqui 'a consecuencia ele un nuevo teorema: el automovil es una produccion del Arte.

Pero, ¢en qué proporcion, por que méritos 'y en qué forma? No es facil dar una contes-

tacion inmediata. El automovil, aun como simple vocablo, es un ente heterogéneo—fauto»

es griego, y «movil» es latin, y el espiritu de unidad linguistica ha hecho proponer otras voces,

como «locomévil». Parales modernos, el automdvil es todo el Arte en sintesis perfecta; es al au-

tomovil que debemos atribuir la simplificacion de lineas de la arquitectura y la decoracién de

nuestros dias, la supresién de los adornos fetichistas de otros siglos, la estilizacion de la forma,

el afecto a los planos unidosy a las lineas de fuerza utilitarias que se dirigen mas a la cabeza

que al corazén. En nuestra Era Einstein, el Arte ha quedado sometido a las leyes generales de la

relatividad, para no desaparecer por inercia. Pero la inercia tiene hoy un sentido estatico y otro

dindmico negativo,y segln este ultimo, el Arte podia haber iniciado un movimiento de retroceso.

No lo ha iniciado —contrariamente a la pretensién de ios tradicionalistas— sino que ha avanzado,
y la filosofia de nuestro ano buscay emplaza al agente inductor. (Cudl? EIl automovil,

Esa teoria tiene la propiedad de atraer la indignacién de los estetas tradicionales, vibrantes
de odio contra todo movimiento de desplazamiento que tienda a alterar el c6modo clasicismo de
la linea, y que ven en el automovil un doble triunfo del empirismo y del utilitarismo mas groseros
al estilo moderno americano. Mientras los oposicionistas insistan en establecer una parangén
absoluto divergente y no paralelo entre Einstein y Edison, es poco probable que el automovil sea
objeto de investigaciones filoséficas que descubran su verdadera personalidad. El caso es, sin
embargo, que tales detracciones presentan parte de error y parte de verdad, segun el angulo de
critica y el fatalismo uniformista de todas las cosas. Para proponer un acuerdo, deberiamos
remontarnos a sutiles distinciones de tipo platoniano, que mas tarde se encargd de modernizar
Kant en su Critica de la razédn pura y de la razén préctica. Creo que era en «Fed6n» que el dis-
cipulo de So6crates decia, mas o menos, lo siguiente: «Al tratar de la belleza de las figuras, no me
refiero estrictamente a lo que la mayoria de vosotros pueda suponer, es decir, a seres vivos 0 a
pinturas. No; hablo de lo que es recto o circular, plano y sélido, de obras torneadas, hechas con
regla, pues estas figuras no son bellas relativamente, como lo son las otras, sino bellas por si
mismas». xkk

La diferenciacion que transcribimos sefiala, segun Platén, Jos placeres puros del intelecto,
exentos de todo dolor y de toda decepcion, en contraposicion a los que conciben las gentes, que
se apartan poquisimo de los apetitos de la bestia. Digamos que el pensador griego, al proclamar
la exencién de dolory de decepcién, no tuvo en cuenta que el abuso puede borrar esa forma de
impunidad, ya que s6lo de un placer de los sentidos — la musica— se puede abusar sin conver-
tirlo envicio; pero, en conjunto, cabe aprobar su tesis - que es suyay de Kant— de que la feli-
cidad no es una necesidad sino un derecho inherente al deber.

Ahora bien, ja qué nos conducen tantas distinciones entre el placer puro y el placer especu-
lativo? A adaptarlas al automovil. Si consideramos el coche como un simple medio de transporte,
como un servidor de la vida econémica de los pueblos, es evidente que nada de cuanto se diga del
automovil puede entrar por derecho propio en los dominios del Arte. Pero si, por el contrario, lo
estudiamos como una forma de evasion del fastidio contemporaneo, o como un factor para gozar
del placer puro de la velocidad, y nos detenemos a advertir que ese afan de velocidad se traduce
en lineas nuevas que lo simbolicen, reconoceremos que nos enfrentamos con una evolucién es-
piritual, importante por sus derivaciones —y que la evolucién es de las que tientan simultanea-
mente al artista y al filé6sofo. Por si acaso, convendria que se aclarase la cuantia de las diferencias
entre el filésofo y el artista, al llegar a los linderos de la critica pura. Pero entretanto, entremos
directamente en materia por cuenta propia. prx

Se acusa a nuestra época de ser esencialmente materialista. Yo veo en esta acusacién una
miopia intelectual manifiesta o un misticismo refractario. (;Qué hemos hecho suprimiendo de
nuestros muebles y de nuestros motivos de decoracién los antiguos adornos tan elaborados, tan
escuetamente inspirados en la reproduccién de la figura viva como simbolo? Nos hemos apartado,
simplemente, del fetichismo sensual — o quizd mas que sensual, desde un punto de vista psico-
analitico — que nos llevaba a poner en nuestros objetos de uso corriente las formas sensibles de
la naturaleza. Contrariamente, el culto moderno de las lineas puras y de los planos, con sus
formas menos realistas y sus efectos incorpéreos, ha materializado en nuesrios articulos domés-
ticos el simbolismo del pensamiento, ha intelectualizado la arquitectura, el jardin y el mueble, y
ha exteriorizado el protoplasma animico de la materia, ya que la masa integral no existe mas que
en funcién de la velocidad.

Y toda esa renovacion de conceptos — tan significativa, tan prometedora — se debe incues-
tionablemente al desarrollo del automévil. Recordemos los comienzos de ese vehiculo que a ul-
timos del siglo anterior se hacia llamar discretamente «coche sin caballos». En lodo lo posible, se
procuraba ocultar la innovacién bajo formas antiguas, suavizando la transicion para no ofender
el instinto consuetudinario, como los primeros impresores parecian avergonzarse de la invencion
de Gutcnberg, iluminando y poniendo cabeceras e iniciales a roano, para ampararse todavia en el
prestigio tradicional del manuscrito.



Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid

i,
‘AL



REVISTA FORD

la

Para vestir al nuevo monstruo sin cabailos, se propusieron carrocerias estilo Luis XV e Im-
perio, en forma de carroza, de silla de mano o de trineo, con amorcillos y pajaros esculpidos en
los d&ngulos de la caja, y hasta con cisnes dorados en la parte delantera, para disimular !a ausen-
cia de los caballos. EIl coche tipo Victoria tenia alojado el motor en la parte posterior, para que
diese la impresién de un equipaje de viaje, y muy seguramente algunos de mis lectores recor-
daran haber visto, en las delanteras de las Victorias, una guia para las riendas y dos argollas para
uncir los caballos en caso necesario.

Al ir aumentando de volumen el motor, se hizo necesario pasar al frente la llamada «planta
raotrizi,y el cap6 ha venido a constituir la representacién de los caballos desaparecidos. En efec-
to, el publico suele medir, inconscientemente, la potencia del motor por la longitud del capé,
aunque éste se encuentre vacio en sus tres cuartas partes. El cap6 es el espectro necesario del
caballo. (Acaso no ocurre lo propio con la locomotora de vapor? Una locomotora eléctrica, acha-
tada y sin cdAmara delantera, no satisface las exigencias psicolégicas de la vista, porque deja de
evocar la idea de traccion que tenemos del animal de tiro. EJ simbolismo dei cap6 tiene, ademas,
una segunda version: la de que ei conductor se siente tanto mas protegido cuanto mayor sea la
distancia que le separa del posible obstdculo — es decir, cuanto mayor sea la longitud del capé.
Esa opinién tiene méas sencilla conexién con las teorias psicoanaiiticas, y, por consiguiente, mas
alto nimero de adeptos. Desde luego, no habria de sernos dificil reducir nuestra explicacién a
términos de Fieud, pero no aceptamos a Freud como iniciador sino como continuador del sim-
bolismo psicolégico, y no encontramos razén alguna que nos obligue aretroceder hasta la sintesis
del instinto para razonar sobre una transformaciéon de esta indole. Nuestro razonamiento, a
mayor abundamiento, no es nuevo. Por citar un ejemplo, ya Juan de Zavaleta, en el siglo xvii,
daba muy certeras explicaciones sobre el simbolismo de las figuras de los naipes: «Veamos con
que estan estas figuras barajadas. Con unas espadas desnudas, con unas copas llenas de sangre, con
unas monedas de oro y con unos maderos que parecen mazos. Las espadas, revueltas con
aquellos idolos, dan a entender que aquellos idolos dardn ocasion de sacar las espadas. Las
copas, con una lista colorada encima, dicen que los que adoran aquellos idolos estaran siempre
con sed de sangre de sus préjimos». («El dia de fiesta», parte I, capitulo X, 1654).

Por lo demés, la linea general del coche ha experimentado la reaccién general: se dejo de re-
presentar el coche para representar directamente el caballo, y asi hemos pasado de la carroceria
tipo de armario de luna a la carroceria baja, de esquema fugaz, que evoca la idea del animal des-
uncido. Hasta los tapones del radiador — Gltimo vestigio de la cabeza de caballo — han perdido
su antigua forma de fetiche para adquirir lineas mecéanicas.

* ke

Ahora bien, si el autom6vil simboliza e intelectualiza el Arte en movimiento— y satisface
con ello las aspiraciones de un Platén o de un Kant — hemos de reconocer, empero, que su rea-
lizacion practica es, por lo empirica, absolutamente material. M&s material a medida que crece
la perfeccion mecéanica. ;Qué es el automovil sino una concepcién mecanica del cuerpo hu-
mano, una creacién antropomorfica a hechura nuestra? Exceptuando la rueda — que ha sido
siempre la Gnica invencion genial humana que no se inspiré en la naturaleza—, todos ios ele-
mentos del automoévil constituyen una imitaciéon del cuerpo humano; y de ahi proviene, preci-
samente, su buen éxito practico. Esta semejanza puede e.xplicarnos las razones de! vértigo de
la velocidad: el nerviosismo de la maquina se transmite al conductor porque los 6rganos me-
cdnicos que producen el nerviosismo vienen a ser una correspondencia bien lograda de los
6rganos humanos que lo reciben. El conductor, desde el volante, siente multiplicarse sus
fuerzas, como si hubiese calzado las fabulosas botas de siete leguas; sus piernas mecéanicas cu-
bren en pocos minutos distancias enormes; sus ojos eléctricos escudiifian diligentemente en la
obscuridad; su voz artificial se propaga sin esfuerzo en el camino; respira con el carburador, di-
giere con el escape; sus movimientos se transmiten a las ruedas directrices en un brutal es-
tremecimiento de la columna vertebral de la maquina.

En el cuerpo humano, el calory la fuerza que anima los musculos son producto de reac-
ciones fisico-quimicas; en el motor, la vida se pi'oduce por la combustién de la gasolina que en-
gendra calor — fenémeno de igual indole — y por la compresién mecanica resultante, que trans-
mite fuerza y movimiento. En la alimentaciéon, una mezcla excesivamente rica hace perezosa
y febril la marcha del motor; una mezcla demasiado pobre le resta energias, todo como una
persona... El distribuidor de la ignicién es como un cerebro que rige los cilindros, como el cere-
bro rige la accién de nuestros musculos. El sistema de lubricacién corresponde al sistema cir-
culatorio sanguineo, y la distribuciéon por venas y arterias se reproduce en los conductos de
engrase, con la Gnica variante de ser aceite y no sangre elliquido que circula. Y como en la
sangre, la interrupcion de esa corriente circulatoria en la maquina tiene el sello de la muerte;
la bomba de aceite manda como un verdadero corazon...

Si, desde un punto de mira puramente técnico, el automovil tiene poco de trascendental
(los cocheros advierten que, al apropiarse el nuevo coche el vulgar principio de la explosion de
gases, no ha conseguido que los cuatro tiempos den mas de uno util), lo cierto es que, como
causa, ha transformado extrafiamente el ritmo de la vida, y con ello, el concepto antievolucio-
nista de las costumbres y de la moral, EIl Arte tiene por objeto provocar sensaciones inmate-
riales por medios materiales. En este sentido, el automévil — que, en si, nada extraordinario
ha pedido prestado a la ciencia pura — ha descubierto un plano superior de belleza dinamica
y, al asociarnos materialmente a la vida mecédnica objetiva, nos hace vivir un arle matematico
que hubiese hecho feliz a Platén. De manera que, paso a paso, llegaremos a admitir la teoria
del alma de las cosas, en la que no creemos porque, no conociendo la nuestra propia, nos falta
el término de comparacion en que se funda primordialmente todo conocimiento.



PARADORES
TRONATO

Comedor de la Hosteria
del Estudiante, de

Alcala de

Henares

Y HOSTERIAS DEL PA-
NACIONAL DE TURISMO

~Cuéntos turistas conocen los paradores y hosterias establecidos por el
Patronaioi Muchos™ si asi se quiere admitir® pero no todos —y pa-
ra la conveniencia de todosy para la buena continuaciéon de la obra que
dicha institucion realiza en pro del turismo espafol, se hace necesario,
y hasta indispensable, divulgar su existencia por iodos las medios.

EL PARADOR DE GREDOS. - Uno de los mayores atractivos que la
provincia de Avila puede ofrecer al viajero, es el acceso ala esplén-
dida Sierra de Gredos que forma parte, con el Guadarrama y Béjar,del
sistema central de Espafia, o sea de la cordillera carpetovetdnica. La
Sierra central de Gredos encierra paisajes de maravillosa sugestion,
gue constituyen incesantes sorpresas de emocion estética extra-
ordinaria.

La excursion al macizo central no puede ser mas bellay ofrece
grandes encantos al amante de la naturaleza. Las comunicaciones son
desde Avila de norte a sur, por la carretera llamada de Talavera, pa-
sando por Puente del Arzobispo y entrando en el partido de Arenas
por el puerto del Pico, atravesando las villas de Cuevas del Vallej
Mombeltran, La Parray Arenas de San Pedro. El monte de la Miray
los Galayos ofrecen gran atractivo a quien guste de las bellezas alpinas.
En el macizo central ha instalado el Patronato Nacional de Turismo un
magnifico Parador, que ofrece cuantas comodidades requiera el viajero
maés exigente. La situacién de este Parador es sumamente estratégica,
como punto de partida de las excursiones a los lugares mas hermosos
de la Sierra. Es también un sitio admirable para practicar deportes de
invierno y un lugar excelente de verano, a i660 metros de altitud. EI



Parador de Gredos ofrece, reunidas, dos condiciones de inapre-
ciable valor turistico; el espléndido paisaje que le rodeay el
clima saludable que alli se disfruta. La atmoésfera alpina, mag-
nifica para entonar los pulmones fatigados del aire viciado de
las grandes ciudades, se entrega en este delicioso lugar ai ex-
cursionista con toda su saludable pureza.

El Parador es un edificio amplio, de bello estiloy con una
hermosa terraza con magnifica vista de sierra. Tiene telefono,
telégrafo, correo, calefaccion central, bafio?, habitaciones para
una o dos personas, comedores particulares, etc.

El éxito del Parador ha sido verdaderamente extraordinario
por la enorme afluencia de turistas que a él acuden y que hacen
grandes elogios del mismo.

EL PARADOR DE OROPESA. - Otro dutilisimo Parador es el
de Oropesa, villa que estd a unos 150 kilémetros de Madrid, en
la carretera y linea férrea de esta capital a Caceres; y que adn
conserva restos de las murallas que la resguardaban cuando
Enrique Ill, en el Gltimo tercio del siglo xv, la cedi6 a D. Garcia
Alvarez de Toledo, en premio a servicios y a cambio del maes-
trazgo de Santiago, y en cuya descendencia se convirtié ese se-
fiorio en condado, pasando por entronques a los Fernandez de
Velasco, duques de Frias; dentro de sus muros guardaba Orope-

Hoslerfa de
La Rabida

Interior del
Albergue de
M anzanares

sa el palacio de sus condes y la torre almenada de su castillo,
admirablemente conservados, lugar elegido (y amablemente ce-
dido por su propietario al Ayuntamiento) para instalar el Pa-
rador, no s6lo por la hermosura de su traza, sino por sus recuer-
dos y su situacion en lo alto del cerro en que la villa se asienta,
abarcdndose un panorama extenso, que es el de su término,
y limita al norte el rio Tietar, que separa esta provincia de
Toledo de la de Avila.

En este palacioy su castillo se ha instalado el Parador, con
doce o quince habitaciones, algunas con sus cuartos de bafio,
otras en que los viajeros pueden aprovechar otros bafios in-
dependientes. Los viajeros que lleguen en tren o en automovil
podrén visitar desde alli, por hermosas carreteras: hacia el sur,
Guadalupe y Trujillos; por el norte, Arenas de San Pedro y
Mombeltrdn (camino de Avila); por el este, Talavera de la Reina
Escalona...y por el oeste, Yuste, pudiendo continuar desde Oro-
pesa a Caceres o Sevilla siguiendo itinerarios que habra en el
Parador. Oropesa sera desde luego sitio obligado para descansar
y almorzar los que quieran ir en un dia desde Madrid a Sevilla.

LA hosteria DE LA RABIDA. « La orientacion del Patro-
nato Nacional de Turismo es bien clara en lo que atafie a la exal-
tacion de los valores histéricos, artisticos y culturales de Espafia.



Su atencion primera, en efecto se dirige siempre a cuanto sea
Illamar la atencién sobre las glorias de Espafia, atendiendo con
cuidadoso celo todo lo que contribuye a evocarlas. Asi reAaura
la Universidad de Alcald, patrocina una hospederia en Cova-
donga, otra en la Réabida. De esta Gltima vamos ahora a ocu-

Darnos, .
La Hosteria de

la R&bida responde a un movil inspirado en
el més puro patriotismo. No hace falta destacar aqui la impor-
tanciaque el viejo Monasterio tiene para el turismo internacio-
nal - y muy principalmente para uno que interesa sobremanera
a Espafia: el americano - ya que salta a la vista que, por los
grandes y gloriosos recuerdos que alientan entre sus muros,
constituye verdadero lugar de peregrinacion, y puede calificar-
sele con entera raz6n como uno de ios santuarios de la Raza.
Debe ser, en efecto, noble aspiracion de Espafia que los hijos de
las veinte naciones a que ella dl6 su espirituy su civilizacion,
vengan a la Rabida y conozcan el Monasterio, al que llegé un
buen dia fatigado y lleno de desilusién aquél que habia de des-
cubrirla tierra americana y de donde sali6, alentado nuevamente
por la fe en sus geniales proyectos. _

El Parador ha sido construido en las inmediaciones del Mo-
nasterio.

LA HOSTERIA DEL ESTUDIANTE. - Alcald de Henares, a 31
kildmetros de Madrid por espléndida carretera y a 34 por el
ferrocarril de M. Z. A., situada en una feraz llanura en las proxi-

midades del rio Henares, es de gran interés turistico por su
Archivo General, cuyas murallas datan del siglo xii y construido
en el xvi, con hermoso patio de estilo plateresco; por su Iglesia
Magistral que encierra los sepulcros de los Cardenales Cisneros
y Carrillo, y sobre todo por su famosa Universidad fundada por

el Cardenal Cisneros. Tanto el maravilloso Paraninfo como el

Patio Trilingie que con él comunica, han sido recientemente
restaurados por el P. N. T. conservando todo su caréacter.

En locales contiguos a dicho patio, comunicadndose indirec-
tamente con él, y con entrada piincipal por el callején de San
Pedro y San Pablo, se ha instalado, también por el Patronato, la
«Hosteria del Estudiante», tipico mes6n castellano evocador de
los gloriosos tiempos de Ja Universidad complutense.

La Hosteria consta de un zagudn de entrada, en el que se
conservan jamugas, mantos, sillas de montar y demas objetos
de viaje, propios de la época que representa; un amplio patio
con tipica galeria; en éste, panzudas tinajas y el primitivo pozo,
con su interesante brocal; otro pequefio patio entoldado, con

mesas y sillas tipicas. Espa-
cioso comedor donde se des-
taca la amplia chimenea de
ancha campana,cuyo fuego de
lefia calienta y alumbra la es-
tancia en los dias invernales.
La cocina que se sirve es neta-
mente espafiola. En esta Hos-
teria una tipica rondalla de
guitarras y bandurrias inter-
preta musica popular duran-
te las comidas y meriendas.

EL PARADOR DE UBEDA
Y ALBERGUES DE CARRETERA. - Ha sido instalado
en la histérica y monumental ciudad de Ubeda un Parador
muy frecuentado por los turistas que recorren Andalucia y pre-
ferentemente por los viajeros de iladrid a Sevilla. Meiced
a la colaboracién entusiasta de la condesa de Buenavista, por
cuya gestion fué puesta a disposicion del

Patronato el an-
tiguo palacio de

los condes de Donadio, hay en Ubeda un
alojamiento con decoracion adecuada al tono del palacio, en
el que estan perfcctamenie atendidos todos les servicios de
«confort». _

Estd Ubeda unida por tranvia eléctrico a la estacion de feno-
carril de Baeza. Y dista por carretera, 40 kilémetros de Bailén,
52 de Jaén, 49 he Granada y
244 de Sevilla. Es pues un

centro turistico ideal.
También ha construido el
Patronato, o tiene en cons-
truccién, una serie de alber-
gues de carretera que cons-
tituyen una modalidad de
alojamienio no existente
en ningun pais del mundo.
Son un coche cama y un va-
gon restaurant emplazados
en lugares estratégicos de las
principales carreteras. Y en
ellos encontrara el automo-
vilista, ademas de descanso y
buen alimento,teléfono,taller
mecanico, piezas de recam-
bio, gasolina, aceites y toda
clasedeinformacion turistica.
Los albergues que se cons-
truyen o estan ya construidos
son los de Aranda, Almazan,
Medinaceli, Trieste, Quinta-
nar, Manzanares, Bailén, An-
tequera, Benicarld, Lovca, La
Bafieza y Puebla de Sanabria.

Exterior del
Albergue de
M anzanares

Parador

de

Sierra de Gredi

h-4
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APUNTES PARA
UN TRAZADO DE
LINEAS AEREAS

|“ nun articulo anterior, (*) hablamos tratado detallada-

mente del establecimiento de los aerédromos flotan-
tes patente Armstrong, por lo que afecta a las posibili-
dades del enlace aéreo regular de Europay América, Por
extensién, cabe considerar que las redes de seadromes
se hicieran generales en otros mares que el Atlantico —
posibilidad muy remota, por las reducidas necesidades
aéreas de los deméas continentes, — y en tal caso corres-
ponderia ya abocetar el trazado de las lineas esenciales
de una carta aérea mundial. No acometemos con ello una
empresa nueva. Los amantes de la aerondutica conocen
bien los mapas generales de Haudray, de Thompson, de
Orensen, entre otros; el que publicamos en la siguiente
pagina es una sencilla modernizacion de los esquemas
que, hace algunos afios, presenté una comisiéon inglesa,
al suscitarse la critica de los primeros proyectos de na-
vegacion aérea. Nuestros apuntes han de limitarse a al-
gunas indicaciones generales sobre los enlaces principa-

1*1 Pabiicado eo Kuvista Pord niim. 12, N*ovbre.
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les, advirtiendo que en la carta se modifican en mayor
0 menor proporcion las lineas continentales ya existen-
tes, sacrificando su realidad a la indudable variacién que
mas tarde deberd hacerse para acoplarlas a la red
general.

Londres-New York

La direccién de los vientos en la ruta directa entre
Londres y New-York se establece generalmente de Oeste
a Este. Se deriva de ello una positiva ventaja para el
vuelo de América a Europa (factor de la hazafia de Lind-
bergh) y una dificultad considerable para la travesia en
sentido contrario. En este Gltimo caso, es decir, para el
viaje de Londres a New York, la nave puede seguir una
ruta mas al Sur, recortando la costa de Portugal por el
paralelo de latitud de 35" al Norte, a través del Atlanti-
co hasta los 60° de longitud Oeste, y de alli directamen-
te a New York. Este viaje se haria en zonas poco afecta-
das por los vientos dominantes del Oeste, de las latitudes
mas altas, con la circunstancia de que los vientos ligeros
gue puedan encontrarse han de ser favorables.

Por la trayectoria desviada, la distancia resulta ser de
4,250 millas, de manera que, calculando una velocidad
media de 60 millas, habria posibilidad de intentar la ruta
directa en aquellos casos en
gue el viento no excediese de
una velocidad de 15 millas por
hora. Pasando de ese limite, la
seguridad haria necesario sa- \
crificar la ventaja de distanciay
seguir la linea directa. De los
informes de los observatorios
meteorolégicos cabe deducir
que se podrian efectuar los via-

¢Sebla Vcl- que el Gnico motor
de este monoplano Ford es un
Hispano Suiza de 650 HP.?



fes sin peligro durante 300 dias al afio, o sea, en un 82 p
Un estudio de las condiciones del aire puede determinar
las fechas méas favorables para las travesias, y a base de
tal programa cabria establecer un servicio
2 salidas semanales, de Mayo a Septiembre,
irregularidad entre Octubre y Abril,

regular de

con cierta
a tenor de las va-
riaciones atmosféricas.

Espafia-New York

Se considera que Espafia, en su region de medio cen-
tro a sur, constituye una de las bases mas apropiadas,
particularmente en los meses de invierno. Sevilla — con
su distancia de 3-400 millas terrestres de New York, —
podria conectarse a las principales estaciones europeas
por servicios de gran rapidez y buena capacidad de pa-
saje. Los trimotores han dado resultados excelentes, en
lineas de esas condiciones.

La ruta propuesta sobre el Atlantico tendria su ori-
gen en Sevilla, seguiria el paralelo de latitud 35" No~te
hasta el meridiano de 60° de longitud, y de alli circularia
directamente a New York. En esa via, el viaje se haria
en unaregioén libre de los vientos del oeste y

ligeras corrientes de 10 a 15 millas por hora.

sujeta a

New York-Panamo

Distancia de 2.300 millas.

De Londres a Panama, via
New York, 6.550 millas.

Panamé& nos serviria corno
centro para las lineas complementarias a los Estados del
norte y del centro de América, y como conexion para los

servicios aéreos a las islas del lacifico.

New York-San Francisco

Esta linea, de mas de 2.500 millas, tiene ya suficiente
importancia en los Estados Unidos como via continental,
pero en el mapa general interesa estudiarla méas atenta-
mente como base para el salto a Australia y al Japén.

Londres-América del Sur

La terminal en América se estableceria en Rio Janei-
ro, y la travesia se haria con alguna escala intermedia,
Sierra Leona, por ejemplo, que constituiria un buen cen-
tro para el trafico con la costa occidental de Africa. Rio
Janeiro seria una buena base para la comunicacién con
Buenos Aires, Pernambuco y Valparaiso, bases a su vez

de lineas interiores.



La ruta de Africa al Brasil atravesaria una region de
vientos flojos, y durante todo el afio las condiciones at-
mosféricas son, en general, favorables. La distancia se

distribuye como sigue:

Londres a Sierra Leona 3.200 millas
Sierra Leona a Rio Janeiro 2.800 »
Total. 6.000 millas

Londres-Australia-Africa del Sur

Los esquemas aeronauticos proponen una base en
Bombay y una estacion de enlace en Singapore, desde
cuyo punto se establecerian lineas a Perth, Sydney, Hon-
kong y Tokio. Desde EIl Cairo se podria organizar tam-
bién un servicio que recorriese el trayecto hasta la costa
oriental, con base final en Johannesburg, Africa del Sur.
Probablemente daria mejores resultados un servicio fre-
cuente entre Londres y EIl Cairo, con lineas accesorias
del Cairo a Bombay, a Perth, a Sydney via Singapore, y
aJohannesburg via Mombasa.

Es de todo punto indudable que, por su situacién
geografica, por su clima y por su exencién de vientos
fuertes, la base egipcia seria la estacién de enlace para

las comunicaciones de Europa con Oriente. Las condi-
ciones atmosféricas y los vientos dominantes son buenos
en todas las rutas indicadas.

Las distancias por escalas serian aproximadamente

las siguientes: millas
Londres-Cairo, distancia total directa . . . 2.400
Londres-Bombay....inn 5.200
Londres-Cairo . . . . 2.400
Cairo-Bombay . . . . 2.800
Londres-Honkong-Japén . . . - 11.100
Londres-Bombay . . - 5.200
Bombay-Singapore .o 2.500
Singapore-Honkong . . 1.650
Honkong-Tokio. . . . 1-750
Londres-Australia .. 12.600
Londres-Singapore . - 7.700
Singapore-Perth . - 2.800
Perth-Sydney . . . . 2.100
Londres-Johannesburg ... 6.500
Londres-Cairo . . - - 2,400
Cairo-Mombasa. . . . 2.200
Mombasa-Johannesburg . 1.900



Los tiempos sefialados para las co-
municaciones maritimas y terrestres
son los correspondientes a los vapores
y trenes mas rapidos hasta 1931- L@
duracion total del viaje comprende un
descanso de 6 horas en cada escala.

Los servicios enumerados en el cur-
so de estas disquisiciones darian comu-
nicacién con los méas importantes cen-
tros de trafico mundial, y las conexiones
continentales— por su mayor sencillez
de trazado y de mantenimiento — se
multiplicarian en poco tiempo, para
asegurar el acceso a los punios inter-
medios del interior. Ahora bien, cabe
preguntarse si, una vez resueltos los
elementos esenciales de seguridad vy
técnica de construcciéon, los factores
economicos serian favorables al desen-
volvimiento intensivo de las lineas tras-
continentales, y en qué proporcion lo
serian con respecto a los servicios ma-
ritimos actuales. Este tercer aspecto lo
trataremos en un préximo articulo.

JOSE M.* DALCROZE

Distancias y tiempos desde Londres (a velocidad de 150 m. p. h.)

1

Total mi- Tiempo Tpo. mEn.
Estacion terminal Cchtro EsiacioDCS intermedias I{aosn(iersge via aérea Pd)iiéﬂr?é
INew York, via sur il. E. A, Lishboa 4-250 32 h- 68dias
S- Francisco Cal. U.E.A. Lisboa-New York 6-750 57 Ib 12dias
Panama Amér. C. s » 6-550 55 h- 14 dias
Rio Janeiro Amér. S. Sierra Leona 6.000 46 h. 20dias
Cairo Egipto 2.400 16 h. 6dias
Mombasa Africa Or. Cairo 4.600 36 h. 16 dias
Johannesburg Africa Sur Cairo-Morobasa 6.500 52 h. 20dias |
Eombay India Cairo 5.200 41 h. 16 dias
Singapore Oriente Cairo-Bombay 7.700 61 h. 25dias
Perth Aust. Or. Bombay- Singapore 10-500 81 h. 30 dias
Cairo-Bombay .
12 000 100 h. 34 dias
Sydney Aust. Oc. Singapore-Perlh
Cairo-Bombay .
Hongkong China-Jap. Si 9.300 76 h. 24dias
ingapore
Cairo-Bombay .
i . 11.100 80 h. 22 dias
Tokio Japon bingapore-Honkong
Podemos asegurar a Vd...
...tiue Mv. Il. 11. Timkoni, presidente de la Tiinken Holler Heaving

Company. do Detroit, ha .idauirido vecieiiiomente 1111 yate aéreo-un
trimotor Ford de equipo especial, i-adecoracién interior correspondo
acuanto la imaginacién puede Hogar a exigir en refinaniienio y co-
modidad. l.a n.ive pe.sa 13.500 libras con carga completa,y puede des-
arrollar tina velocidad de viaje de 113 millas (185 knis ) por hora con
lina maxima de 138 millas '225 kms-); tiene capacidad de combustible
para510millas(820)<ms-) de vuelo y puede elevarse a una altura de
17.300 pies. Los tre.s motores suman una fuerza de 1.275 Il. 1“

...que 1111 caso similar, pero adaptados a fines exclusivamente co-
merciales, lo ofrece la Standard Oil, de Indiana (K. 1'. A.i. que acaba
de recibir un nuevo monoplano trimotor Ford para el servicio de sus
altos empleado.?. !-a Standard tenia ya adquiridos otros tre.saviones
de lu misma marca.

...(lue en 1931) se lian establecido numerosos records de aviacion,
pero el record muiidial de velocidad jlarn aviones do traii-sporte (de-
tentado por un monoplano Ford a liil.131 millas (ito kms.) por liont
con carga litil de 2UIW kilos) 110 lia .sido aulirojiasado todavia. Sin
embargo en 193i):

los americanos Hussoll Tioardman y Jobn Pelando, en su vuelo de
499(1 millas de llarbor (iracotlC. F. A.) a Istanbul (Turtinia), lian me-
jorado el anterior record de vuelo de distancia sin escala de caiis a
Tislt.sbar. Manchdria. 4.912 km.s., que alcanzaron en 1929 los traiiceses
Dieudoiiné Costey Maurice Kelloiite;

I’osty (jatty, en su espectacular vnolo alrededor dol mundo eu
8 dias. 15 bovas y 51 inliiutos, elimlraron el record de Mear.sy Colly-
der de 23 dias, 15 horas y 21 minutos, y el del (iraff Zeppeliii, en
28 dias. 8 horas y 2C minutos;

a mediados de Septieinbro, .1 Il. Doolitle cruzé el continente
norte-americano. (3e Dos Angeles a New York, eu Il liorn.s, 13 minutos
y 2Gsegundos, perfeccionando el record anterior de Frank M. lhiu’ks.
(le 12 liora.s, 25 minutos y 10 segundos.

en p1mismo mes, ol teniente (i. Il. Staiiifortli, de Inglaterra, pilo-
tando ol mismo hidroplano que gandé la copa Scuneidor, establecié ol
record del niuiido o1t 408,8 millas por hora, llegando a fijar un su vue-
lo ma.s rapido la velocidad de 415,22 niillas (I>75 km.s.).



Relio de la casa
de Don Sebas-
tian Cervantes
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JULIO MONTIEL
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AQUI ESTUVO EL INGENIOSO HIDALGO

onocia la Mancha por sus interpretaciones
C pictéricas de Jadraque, de Moreno Carbo-
nero y de Gregorio Prieto, pero esta es la pri-
mera vez, en tantos afios de vida castellana, que
cruzo una carretera manchega, una carretera
polvorienta, de horizontes infinitos, que trae ala
memoria aquellas frases galdosianas del imperio
del sol y del polvo en la llanura. He salido de
Toledo con maéas curiosidad que bagaje, impul-
sado quizd por la emulacién de Giménez Serra-
no, el primer escritor que recorrié sabiamente
las tierras de la Mancha, y que, en 1848, rompia
lanzas por la aristocracia de El Toboso, por

razén de que sus casas «aunque de pobre alifioy
en ruinas, ostentan portadas de marmol, colum-
nas, brocales y fuentes talladas, escudos sobre
las puertas y labrada rejeria».

Habia pasado por Orgaz, por Mora y por
Tembleque; Villacafiasy Quintanar de la Orden
gquedaron atrds. Mi coche marca los setenta vy,
a guisa de lo que nos ocurre en un vuelo de
avién, diriase que no se mueve, tanta es la uni-
formidad del paisaje, la suavidad de ondulacién
de la llanura, amarillenta, gris en los trechos de
eriago y de un verde imperceptible en las piezas
sembradas. Ni un arbol que se acompafie de otro



Una calle de EIl Toboso

Célebre callején de Mejia, en que
Cervantes iuvo un exlrafio lanze
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arbol, ni una charca, ni un rodal de verdura jugosa. Las urracas saltan un
momento al centro del camino, mueven nerviosas y petulantes sus largas
colas, y presas, como yo. de un mismo afan de variedad, vuelan nueva-
mente Sobre los anchurosos bancales se extienden montoncitos de pie-
dras grises; muy de vez en cuando, por un externo espacio de sembradura
en que apenas asoma el alcacel, caminan pesadamente un par de muias,y
tras ellas, un gafian guia el arado a lo largo de surcos interminables.
Tengo por seguro que si Mufioz Seca hubiese ido de Valdepefas a
Tomelloso, hubiera sentido remordimientos por su honrado retruécano de
«la Mancha olvidada». Y remordimientos deberiamos sentir todos al uni-

sono - los «sabedores de leer y escribir», con mayor

intensidad - por
el

abandono déla atencién hacia nuestro propio solar, por la falta de

conciencia colectiva del pais hidalgo, que sigue siendo tan absoluta, tan

indiferente como en los tiempos en que se troqueldé el Quijote. En el re-
nacimiento que, en estos Ultimos afios, parece haberse iniciado en la afi-
cion hacia las legitimas manifestaciones de la estirpe ibérica, la parte
correspondiente a la Mancha y a la obra de Cervantes se mostré con una
pujanza que, al principio, me hizo concebir cierto optimismo. No serian
ya sélo los extranjeros quienes sintieran la atraccion de la ruta cabafie-
resca. Al proyectarse los certdmenes de Barcelona y de Sevilla, se hablé
mucho de hacer no menos en pro de una propaganda turistica de la Man-
cha. Anteriormente, la Diputacién de Ciudad Real ofreci6 publicar una

Guia de la Mancha. Empero, se cerraron las exposiciones de 1Q29,hubo

superavit en las cuentas anuales de Ciudad Real, y ni se di6 a la estampa
la esperada guia ni se hizo cosa alguna que tuviera eco en las
Don Alonso Quijano. Se extendi6 el fracaso al proyecto de la Sociedad
de Industrias del Turismo, con su malograda red de hoteles en el circuito
del libro de los libros... S6lo un alcalde de lugar — D. Jaime Pantoja, de
El Toboso - ha dado en crear una Biblioteca Cervantina de excepcional
riqueza, y suefia noblemente en el grandioso monumento de Cervantes,
cuya idea diera él para servir de roméantica utopia a los gastados engra-
najes oficiales.

...No cambia el panorama. Los mismos barbechos, los mismos troncos

negros, los mismos alcaceles de tenue verdor, con iguales manchas de

encinas solitarias en la infinita soledad, evocando el encinar en que Don
Quijote esperara el tardio regreso del buen Sancho. Y asi hasta el Toboso.

A la entrada del pueblo de Aldonza Lorenzo, busco reposo en una casuca

gue aspiraba a venta, como la de Madridejos. Un emparrado regatea su

sombra a varias mesas cercadas de arrieros segovianos; cerca de ellos,
algunas caballerias, con la cabeza abrasada por el sol, arrancaban sus ul-

timas hierbas a un vecino rastrojo. He pedido algo de beber — agua,

mejor, agua de un pozo de cuya boca llegaba a la mia un vaho humedo
qu¢ daba gozo. Luego he pedido de comer-algo de cierto guiso que. en la
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cocina del ventorrillo, nos hablaba del recio alifio del pais; un plato de jigote
manchego y un cazolén grande como una pila bautismal, lleno de suculenta
salsa en la que abundantes trozos de patata navegaban en torno de no menos
abundantes trozos de carne de cordero.

Conforme va avanzando la tarde, el cielo se cubre de un espeso toldo
plomizo. Siento sabor a soledad. Aqui estuvo el Ingenioso Hidalgo— y, antes
que el Ingenioso Hidalgo, el propio Cervantes, por tener aqui parientes vy,
segln se cree, amores, aunque no falte quien opine que sélo fue en funcio-
nes de alcabalero; pero cierto es que la tradicidon sefiala su desafio con otro
caballero, en el callejon de Mejia, a espaldas de la iglesia... El Toboso viene
como lugar importante a la historia de Espafia en los siglos aureos en que
nuestro poderio era «pasmo de fieles e infieles». Su titulo de villa data de
1339. y ~poco le concedieron mercado las Cortes, por la esforzada defensa
que hiciera contra el Marqués de Villena. En el lugar de asiento del Toboso
— que era el comienzo de la Oritania, luego campos del Priorato de San
Juan, y rincén de la provincia de Toledo méas adelante — hubo, segun sabios,
la ciudad romana de Alces. Nada sabemos de su pasado, perdido en las te-
nebrosidades del medioevo castellano, pero al clarear los tiempos modernos,
aparece El Toboso con sus veinte mil almas, para reclamar un lugar de
buena importancia entre los pueblos de la Mancha. Queda hoy en pueblo
dormido a la sombra de su historia, tranquilo en su vida laboriosa dentro de
la singular estepa de los vivos contrastes, ora en desnudez en la que ei soly
el arenal pintan espejismos, ora en vegas sonrientes y ricos oasis de vifiedo,
con lagunas iniciadoras de corrientes caudalosas que se absorben y vapori-
zan sin fruto, en largo curso de inacabable tremedal. Los cultivos de huerta,
vid y cereales, los rebafios que se adelantan al anochecer para cobijarse en
los establos tobosefios, los alfares en que se producen las tinajas de antiguo
renombre, nos hablan de la vida de El Toboso y de su culto a la obra.

Se acerca la noche y no se percibe un solo rumor, ni el ladrido de un
perro, ni el retronar de un carro, ni los pasos de un gafidn que repasara sus
cuitas, camino de la reja de su moza. Casas grandes, anchas, nobles, han
caido, y los restos de sus paredes han sido cubiertos con bajos tejadillos
pardos; aparecen, a nuestro caminar, vetustas portaladas redondas, rellenas
de toscas piedras; destaca acad y alld, entre paredillas y terrones, un pedazo
de un venerable muro de silleria, muy recio; una fachada, con su escudo ma-
cizo, perdura entre casuchas bajas y montones de escombros. Grandes ca-
sonas y palacios, muchos de ellos en ruinas, hablan de un cierto esplendor
pretérito de EIl Toboso; y de aqui deduzco — como Ramén Antequera, el
manchego de Argamasilla, que public6é en 1863 «Juicio analitico del Qui-
jote» — que no fué vana pretensién la del labriego que, en un pasaje del
gran libro, nos dice que «si bien no habia princesa alguna, habia, si, muchas
sefioras principales que cada una en su casa podia ser princesa». Recuerdo
los nombres de las familias de Zarco y de Morales, de Cervantes, de Villaes-

El
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La venta en que Don Qui-
jole hizo la vela de armas

vecino mas anciano de EI

RXION

Toboso
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cusas, que mas tarde se extendieron, perdiendo cohe-
sién, por las vecinas provincias. Y ya que de Zarco y de
Morales hablamos, conste que los documentos publica-

dos en dicho «Juicio corroboran que Dulcinea — com-

que el cuerpo,

niCVISTA irOED

he buscado asiento en un bancal de pie-

dra, préximo al edificio. Pienso en la olensa del turismo
espafiol, que se olvida de EIl Toboso -

tan cerca y tan

lejos, sin embargo. Pienso en lo mucho que podria ha-

. ; cerse por la Mancha, trayéndola al ritmo de nuestro
puesto este nombre de las palabras latinas «Dulcis Ane», o ) .
. L . vivir material —y en lo mucho que la Mancha podria
si creemos a Antequera — fue dofia Ana Martinez Zarco .
hacer por nosotros, defendiendo la hege-
de Morales, hermana del rector de la .
. ) ] . monia de una raza contra la que nosotros
Universidad deBolonia, que figuracomo . .
) mismos combatimos. En tal lugar como
descendiente del rey Don Pedro en . .
o i este, Cervantes sofi6 un dia en empresas
«Las dignidades seglares de Le6n y Cas- . . .
) de amor y de gloria; Munilla, despierto,
tilla». La dama, soltera, era dada a bla- o . .
L sofié que corria mucho para alcanzar aDon
sonar de linaje; Cervantes, conocedor . . .
) . i . Quijote, en la persona de un arriero que iba
sin duda de la psicologia de la sefiora de L. i
i ) a Esquivias con una carga de aceite. En tal
Martinez Zarco y de sus amorios con el .
) ] . lugar como este, deberia encontrarse,
hidalgo Pacheco, de Argamasilla, quiso . N
| ) . siquiera una vez, todo espafiol que pueda
dar a su heroina un caracter secundario . o .
. o repetir con un coche la hazafia de Munilla.
de zafia aldeana, para disimular la alu- L 3
» . o Quizé tenga mas suerte. Cuando menos, le
gian — el amor con estirpe divinay pro- , .
. cabra el honor de haber contribuido, con
genie vulgar, alcanzando con una mano , Lo ~
. N . su 6bolo turistico, a acercar Espafia a uno
Jas cimas del ensuefio, sin separar la otra i i i
. de sus lugares de mas peregrino atractivo.
de la arcilla de los mortales.
Bien caida la tarde, me detengo un
momento en la plaza. En el cielo se ha
abierto una ancha grieta, y de ella sur- Pozo cié la
i ; . velo de armas
gen las claridades del crepusculo. El vi-
sitante no puede menos de permanecer
absorto unos minutos, contemplando las
ruinas de! pueblo vetusto — muerto hasta el dia — iluminadas

por un vago resplandor rojizo. Y divisara, como Azorin, sobre un
muro adosado a la ermita, la cima aguda de un ciprés muy negro
y muy rigido, «y ante su mancha obscura, el ramaje fino, platea-
do, de un olivo silvestre que ondula y mece en silencio la tristeza
infinita de ese panorama de leyenda».

Siguiendo las pintorescas indicaciones de un lugarefio, he lle-
gado al extremo del poblado, donde duerme la casa de D.®@ Ana.
Es un caser6n chato, muy agrietado, que debi6é de constar antano
de dos pisos, pero al venirse a tierra la parte superior, fue prote-
gido y rematado el resto del edificio por un modesto tejadillo.

Los escudos heraldicos, que en otros tiempos proclamaban la

clara nobleza de los Zarco, han descendido de sus alturas,"para
descansar en el suelo, junto al paredén de lo que fué mansién de

la primera princesa manchega. Mas para descansar la imaginacién

Escudo de armas

de

los

Zarco
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H SISTEMA TAYLOR Y EH
MONTAJE EN GRAN SERIE

hablar del sistema Taylor de produccién en serie, viene

automaticamente a evocarse la jiigantesca ampliacion que
de sus métodos ha hecho Henry Ford, en la industria dcl auto-
mévil. Uno y otro, norteamericanos, ambos animados de un
mismo espiritu de perfeccionamiento en el que el ingeniero cede
quiza el paso al soci6logo. El sistema de cadena, como vulgar-
mente se denomina el método Taylor-Ford de fabricacion en
gran serie, es algo mas que una aplicacién de principios especu-
lativos de economia industrial; es la concentracion cirl esfuerzo
productor en un tipo Gnico o minimo, aumentando e! rendimien-
to de esc esfuerzo por utilizacion racional de todos los movimien-
tos dei obrero, en las mejores condiciones de trabajo y con eli-
minacion humanamente absoluta de todo gesto inGtil. No es un

procedimiento exclusivo de la fabricacion de automadviles. Taylor
lo aplic6 préacticamente, por primera vez, en un taller de torne-
ria, y su generalizacién puede adaptarse a cualquier industria en
casi todos los ramos de la produccién moderna. Los principios
son inalterables, y la finalidad idéntica. Asi, el magnate de la in-
dustria automotriz norteamericana hablaba en términos exten-
sivos cuando, en sus recientes manifestaciones a nuestro colega
«The American Automobile», decia;

«En lugar de suspender la produccién en gran escala en mé-
ritos de la llamada sobreproduccion, la experiencia del caso de
ahora aconsejard que se intensifique. Nuestra méas alta produc-
cion, en todas las ramas, ha quedado muy por debajo de lo que
exigen las necesidades. Es posible que un cambio de organiza-
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Puwny »n-€. «& . € “i
dador de la entre )os mas significados ~ no
meros comentadores D

y habian hecho tentativas mas

dejan de advertir que muy Coeficientes de rendimiento, por mc-

0 menos afortunadas de aumentar los c ° e »

,i. de organizacién y "P-echandento s

ma manera que s6lo en teoria

impiautacion de las que ofreciese garantias cieu-

cristaiizar la idea en un con) A,.tramos en Taylor un prototipo del
, Estudiante que abandona

N por difi-

i« C | Ta ior hasta la

ss1o con Taylor pudo

tificas suficientes para el estudio,
«seif-made man», del hombre hecho

n

su carrera de ingeniero, por en

n condicién de simple obrero,
cultades econdmicas, segin otios. R - graduarse. Se le pide
asiste a clases nocturnas, prosigue su N la fabrica y el flamante
un dia que aumente el rendimiento de los
ingeniero formula el jornal de los ope-
cion de las maquinas y su beneficio, también un cierto producto
rarios, pero en forma que el estudia metédicamen-
del mayor rendimiento de cada uno. Se acept”® n
te las causas del paro de los torn .jy,,. w.,aniza aunque rudimen-
los materiales y en cambiar o ajustar
tariamente, el servicio ¢ P -j - Lqgstornos se detienen porque

"yw 1, e,uipo. Pe :e-
: r ;¢ jiciac: <.e».cer ,.e c.d. ope,., 10 C,.«= .»
,T.cio..»i.nto » .l ....e»Silc. d=+« .e.pecliv.

« -A Ae tiemoos se pasé auna descomposicion de tiempos,
Dees. ,.i.c.6n N Z s L ... fe i. »<»
es decir, a un cronometr )

jo. Determinados obreros, S| 1?7, oué consiste !'a diferencia?
general, muestran mayorrapidez en una®
En

de los movimientos) q

.motion study» (estudio

.yodante de Taylor, se consagr6 como

cronometraje industrial conducen a
;isrr" 't invelion dei acero rapido; se enriquece y decide dedicarse ex-
elusivamente a la divulgacién de su método.

stz -;ian e punt-

mermadas en su concepciéon y imi industrial. Hasta que

aleo del aspecto de aplicacién.
Desde que los obreros de una fabrica Ford principian el montaje de un

coche hasta que éste ~ 7~

srtic;u tr?5rm
puesto para la inspeccién

iri~raln

ASIH E S [i]in

» L 11 de.nid.de., Por io pee .e reSene

L :* ::.riT ."rL cid . .d.d,.ie.-,.n

lo hace mas asequible al interés general.

Fn los primeros tiempos de la fabricacion de automoviles en sene, las

Em m m m
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taba con retrasar una sola unidad para que quedase suspendido todo el re-
parto, Mas tarde, se recorri6 al sistema de depositar el material en lugares
determinados, estratcgicamente, y las unidades se hacian pasar de un depé-
sito a otro a fuerza de brazos. Tampoco este procedimiento ofrecié ventajas

POR G. FREY PEDRAZA
apreclables en el rendimiento.

La serie de operaciones, transportes y movimientos requeridos, con sus
confusiones y pérdidas de tiempo consiguientes, hizo que el problema se en-
focara directamente. «Si consiguiésemos eliminar satisfactoriamente este
conjunto de trabas—pensé Ford—el coste de montaje de los coches quedaria
considerablemente reducido, y si la misma facilidad se hiciese extensiva a
todos los departamentos de la fabrica, la economia de labor podria aplicarse
a aumento de salarios y mejora del producto, resultando de ello una unidad
de precio mas reducido. De aqui un circulo vicioso de alto interés comercial;
al rebajar los valores de venta, aumentamos la produccién y perfeccionamos
el coche a igualdad de precio, de lo que viene a establecerse una cadena re-
ciproca de aumento en la venta y reducciones en la cotizacion ».

Se hicieron activos experimentos para eliminar las pérdidas de tiempo,
activando la marcha general de las operaciones. Se construyé una primera
linea de montaje movil, en la que el coche pasaba consecutivamente por los
diversos depaitamentos, siendo la unidad la que iba a los operarios, y no ya
los operarios los que fueran ala unidad. En un punto de la linea se instalaba
el diferencial, en otro-a medida que avanzaba el coche-se montaba el mo-
tor. mas adelante se colocaban las ruedas, y asi hasta dejarla unidad comple-
ta. Las ventajas de este nuevo procedimiento en economia de esfuerzo fisico
y de tiempo, en facilidad de organizacién de trabajo y de disminucién de cos-
tes, se hizo pronto patente. Se construyeron lineas mdéviles secundarias para
alimentarla linea principal, para transporte de piezas entre departamentos,
para carga y descarga de materiales... Las fabricas Ford son hoy las que ha-

(FOIOCalIFIAS CIDIDAS POR FORD MOTOS IBERICA
cen mas extenso empleo de este sistema de lineas de montaje.

Las piezas que forman la carroceria llegan ala secciéon de carrocerias
moldeadas ya, y dispuestas para el montaje. Una vez construido el armazén,
se suspende de una linea de conduccién que lo transporta a través de diver-
sos departamentos, en que se somete a las operaciones de lavado, retoque,
pintura, acabado, estufa de secado... Luego pasa a otra linea para entregarlo
a los tapiceros, convenientemente distribuidos en equipos. Se traslada, a con-
tinuacion, ala linea de retoque y acabado de pintura, y mientras los pintores
trabajan en el exterior del coche, otros operarios montan el parabrisas y de-
terminados accesorios. Terminadas estas operaciones, se unen las dos lineas
de montaje—chasis y carroceria—y alli, sin suspender la marcha por un solo
segundo, se monta la carroceria sobre el chasis. Mientras tanto, en el depar-
tamento de estufa, otro conductor automatico transporta ruedas, guardaba-
rros y piezas diversas a través de las secciones de pintura y secado.

La linea de montaje de chasis esta construida de tal manera que la altu-
ra aque trabajen los operarios sea lo mas comoda posible para facilitar su
labor. El chasis circula en posicién invertida, y a medida que va avanzando,
los equipos de mecdnicos montan en él los amortiguadores, el diferencial;
mas adelante el eje delantero, las ballestas, los frenos... EI coche se somete a
inspecciones en varios de los periodos de montaje. Al llegar el chasis al pun-
to de dar grasa al eje trasero, es levantado por una grla, reintegrado a su
posicion normal y colocado en la linea de montaje final. En esta linea se
monta el motor.

Los o6rganos de direccién, el radiador y las ruedas, se transportan al
conductor de montaje por medio de otras lineas secundarias. Hecha su insta-
lacion, se procede a montar la carroceria. Meticulosos estudios han permitido
qgue las carrocerias se adapten al chasis en un tiempo calculado de antemano.
Podra tratarse de un cupé, seguido de un sedan y dos cabriolets: sea )o que
fuere, cada carroceria se unira a su chasis puntual y perfectamente. Una gria
hidraulica levanta la carroceria y la coloca sobre el chasis. Un equipo espe-
cial de operarios ajusta cuidadosamente los tornillos, y el coche sigue ade-
lantando sobre la linea, mientras se instalan los asientos y los faros, se llena
el tanque de gasolina,se engrasa el radiador y se haceuna ultima inspeccion.
Se revisa atentamente la pintura, la tapiceria, se fija la alineaciéon de las rue-
das, se enfocan los faros, se prueba a fondo el motor, y el coche queda ya en
condiciones de recibir el visto bueno del inspector-jefe para salir de la fabri-
ca. En poco mas de una hora...
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MUJERES DIOS... Y LOS PUCHEROS

POR MARIA LUZ MORALES

os mas elfos prestigios de la Intelectualidad Irancesa, en toda su varia y extensisima gama, desde Pau Velery.
orodaldo por la repuablica de las lelras Principe de los Poetas, a Gaslon Leroux, popular follelimste,
|_ Lde lalinda Madame Lude Delarue-Mardrus a la respetable Madame Ivonne Neiier doctora en n

de los Tribunales, han acudido a la encuesta iniciada por Mauricio Hamel..
f 1
i,.dec.uales -

. 'Y se comprende que los
fiflvan vuelto la espalda a le pregunta de Mauricio Hamel con el desdén, con el enfado que ya

¢ ~ vivo, cdndenle, peligroso... y len.ador, como iodo peligro.
Zlbase enlaUnicapregunta, de la mujer, del matrimonio, del inteledualismo, del amor. P-~lemas que
hoy nos parecen agudizados porque son los de nuestro dia, porque son los nuestros, pero que han sido de lodos
[ < Ton la sola diferencia de que los intelectuales de ayer entonaban sus coplas a la discreta luz de 1

seda y lis de hoy inician encuestas bullangueras en los periédicos de gran circulacién y den la glona de su
d cha o la queja de su desventura a los cuatro vientos. Porque se trata nada menos que de la d.cha que una u

olra mujer pueda dar al hombre inleleclual: «;Debe el intelectual escoger por compafiera a una mujer culta o
une mujer sencilla?» He aqui la cuestion propuesta

Y es lo extrafio lo desconcertanfe. lo curioso, lo significativo, que en la Francia dulce y espiniua en la

EEEtAUr I

dejado de citarse en la encuesta también) -

Je vis de bonne soupe et non de beaa langage;
Vaugelas n'apprend poini é bien faire unpoiage.

Este encono contra la mujer intelectual y, por exlensiéon, contra la mujer culta, del que ni aun los pueblos

EUo es doloroso  pero razonable. La mujer culta, nueva rica de la cullura, como alguien ha dicho con fra e

* L <t
s u . nLtr.ej .. doctor.5.,1 Ter... deJ..U.en... mo,l».., ,o d.»,dol.. .b.orb.rs. d. u,
modo .b.olulo en 1. conl.mpl.clén y en 1.. .locnbr.clon.. mcl.tl.lc, Incllnindol.. h.c. *“

,u.h.c.r.. domé,lleo,,h.cl. 1. p.qu.ii., co... lerren., de 1 .1d.dec.d. di.,
de ella, en la garbosa frase de que «entre los pucheros anda el Sefior»..

Si Dios entre los pucheros. Y con El, toda la poesia fecunda de Ia vida coiidiana. de la vida real
palpada‘'captada por la mujer inteligente,

fulgar

re.um.endo l.orl., d.gn
. N
gustada,
por la mujer cultivada, mucho mas plenamenle que por a mujer
Y decimos vulgar en vez de sencilla por creer que lo que hasla hoy se ha echado de menos en la mujer
intelectual es precisamenle la sana y sania sencillez. He aqui por qué. enlre todas las conleslaciones e'viadas a
la encuesta iniciada por Mauricio Hamel. nos perece la més atinada la de Georges Lecomple, que dice.
felicidad de un intelectual no es de desear una mujer sencilla ni una mujer inteledual, smo...
muy sencilla». Este es el ideal.
Felizmente, es el idea! a que nos acercamos. Cuando

Pera
«una Inteleciual...

la cultura - ciencia, arle, saber - no sea en la
mujer excepcién sino normalidad, quien la posea perderé esos aires de superioridad, de desdén, que lento se
acercan a la pedanteria. Sélo asi llegaremos a la fusién de las dos biblicas figuras de Martay de Maria que segun

la bella imagen de la escritora francesa en este articulo varias veces citada, es, seria, la mujer perfecta, la mujer

inlegral. Sélo asi alcanzaremos la serenidad, la elevacién que es precisa para vivir como Sania Teresa queria que
viviesen sus monjilas-i con Dios... y con ios pucheros a la vez.
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...de la Metro Coldwyn — un con-
traste de Intelectualidad sincera en la
pseudq-hipercultura de clneiandla



Exposicion canina de Rieh-
mond, Infilalerra. — Nolables
ejemplares de perro de pastor

(foto consorcio)

El Rey Carol Hy el Principe

Miguel, pasan revista a la cara-

vana Ford que ha de recorrer
Rumania

(foto FRISS INFORMATION)

El popular canlor argentino
Carlos Gardel llega a Barcelona
en el «Conté Rosso». — A su
Izquierda. F. Garcia Sincht*

(foto sacabra)

Dos miembros de la alta
sociedad inglesa, Mr. Ro-
llend Robinson y su joven
esposa, de Londres, han
decidido «hacer algo dife-
rente», y salen para su
viaje de bodas en avion

(FOTO consorcio)

INFORMACION



(Dirfan Vds. que esto son
preperalivos para la Lote-
riade Irlanda? Se trata de
la operacién de mezclar los
nameros

(potos consorcio)

Un nuevo record. El Nelson, ef

mayor buque de guerra del

mundo, ha atravesado el Canal
de Panama

Los miembros de la Real Aso-

ciacion de Ingenieros de Ingla-

terra visitan la nueva féabrica

Ford en Dagenham, la mayor

fabrica de automodviles de
Europa

INTERNACIONAL



Aumenta ta afi-
cion a los depor-
tes de nieve en

el Guadarrama

Campeonato de Ca-
talufia de Hockey.

—EIl altimo goal

s2j

s

Regalas internacionales
de outboards en el Puer-
tode Barcelona.- El san-
tanderino Walter Meede,
vencedor de la segunda

regata del primer d(a

< o
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El premio
Jean Bouin

en Barcelona

Cempeoneto de
CaialuAo en futbol.
- El érbifro y los
capitanes delEspa-

ftol y el Badalona

FOTOS SAOARRA
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Neully (Francia). —
Eliminatorias para
el Campeonato de
Francia en tennis

(POTO consorcio)

San Diego (California).
— £1 reciente campeo-
nato amateur de cricket
para la copa de América

(POTO consorcio)

INTERNACIONALES

Londres. — Los
Agentes Ford,
reunidos en se-
sién genere! en la
capitel, alternen
lo atil con lo
agradable

(POTO
pMiS wfoiihatioh)



Alfredo Regé con coche

Ford, vencedor en el

Circuito de Povoe, en
Portugal

(rOTO BIBBIRA)

En las ultimas carreras
de automoéviles de
Brooktands (Inglaterra),
la caseta de apuestas sO
ha Instalado en un
autobus
(roio cetniAi rRiSs)

Newport, Inglaferra. —

El convoy Ford que lle-

va recorrida toda la isla,

se acerca al final de su
viale

(FOTO PRESS imporka-ioh)

Miss Beatriz Lee, elegida
Reina del Puerto de Los
Angeles (E. U. A)

(poto consorcio)



LAS GRANDES
PRUEBAS EN
PORTUGAL

El «Interrogante» ya famoso
en las pistas portuguesas

/"ON el 1.« Clrcullo de Povoe. laComisién Deportiva del S. R. N,

) i Sr. Alfre-
L del AulomévH ha puesto feliz término a las grandes pruebas
i oo i do A. Cunha. al
del motor en la vecina republica. Se alinearon 11 corredores para .
) . afirmar en su arenga a
cubrir 25 veces un recorrido de 6 '/* WW™«‘ro, que no ofrecia,
] . ] los corredores que era «um
ciertamente, las caracteristicas ideales para una prueba de lal natu- -
circuito de 6.400 metros dos quafs
raleza. El piso, en determinados puntos del trayecto, se encontraba L,
3/4 sao bons e o restante serviré para nao
en condiciones de mal eslado que se reflejaron ostensiblemente en . -
vos deixar nostalgicamente adormecer ao volante...»
los promedios horarios. Un haz de curvas dificiles, mal compuestas

con tierra suelta, no podia constituir garantia suficiente para un

Los resultados técnicos de la prueba fueron los siguientes;
resultado de Ubre competencia. Esas y otras circunstancias pusieron

fuera de combate a Roberto Samelro (Alfa-Romeo) a la segunda 1 &- Ford, conducido por Alfredo Reg6, media horaria85.214.
vuelto, a Pinto Ferrelra (Bugatll). a Eurico Samelro (Dover) y a a.» - Lancia, conducido por Manuel Ribas, mediahoraria81,988.
otros sucesivamente. Nos bastaré con decir que. de los 11 coches, s » - Ford, conducido por Eduardo Ferreirinha. mediahor. 77.510.
apenas 4 terminaron lo cerrera, aun cuando sea de Justicia advertir 4.0 _ Alvis, conducido por Vasco Sameiro, m ediahoraria 76.748.

que otro, 2 (el Hanomag de Pontvtanne y el Salmson de Crespo) no

. L o X ] Etapa m6s réplda: Eduardo Ferreirinha. con Ford, a 85.285.
pudieron cubrir integramente el circuito por le resistencia opuesta
por el publico a abandonar la pista, que poco ante, de su paso Nuevamente, la marca Ford, tan luslamente honrada con una
habla invadido Imprudentemente. Pec6. pues, de cierto exceso de - . . . . .

P pues, decidida preferencia en Portugal, ha conquistado victorias decisiva,
optimismo - muy justificable, desde luego - el director de la carre-

en terrenos - como la plsla de carreras - que no son preclsamen-
,e los que corresponden a su esfera de acciéon habitual. Esta circuns-
tancia hace todavia més Interesante el balance de trofeos deportivos
de la marea Ford en las plsfa, portuguesas; en 1931. ha acaparado
una mayoria tai de primeros premios y records que casi nos perml-
ftrla Simplificar, hablando de totalidad. Véase un sencillo resumen
_ no un detalle completo, sino una seleccién - de la, pruebas més
importantes ganadas por dicha marca en el afto que acaba de

transcurrir:

Alfredo Regé cubre
el viraje més répldo

Ferreirinha
en la etapa
més répida

Prueba Llsboa-Porlo en 4 h. 55 m. (record no homologado).
- Carrera del kildmetro lanzado en Caldas da Rainha. — Prueba
Porlo-LIlsboa-Porlo en directa, a promedio de 31 kilémetros. - Cir-
cuito de Vila Real. - Prueba de Covtlha (los 4 Fords inscritos alcan-

zaron los 4 primeros premios). — Carrera de Rampa da Penha. -

Circuito de Boavisfa. - Circuito de Ave. - Circuito de Povoa.

Conductor
y mecénico,
hermanos

de triunfo ARGOS

Veamos lo que sigue en 1952.
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"SEGUNDA MANO”

Por W. FERNANDEZ FLOREZ

c

jiN tener un automoévil propio no vale la pena de vivir- Digan ustedes lo que quie-
ran, esta es una verdad. No tan s6lo se prolongan los dias con el ahorro del
tiempo estlpidamente empleado en ir a pie de uno a otro sitio, sino que la sociedad
nos dispensa mayores atenciones y pasamos a ocupar en ella unacategoria ala que no
puede aspirar ningln peatén.

Yo soy un hombre de poco dinero; sin embargo, cuando me convenci de que el
coche era indispensable para mi medro personal, compré un «segunda mano». Puedo
afirmar que se trataba de un «segunda mano» muy aceptable que llegé, al cabo de los
afios, a ser un «quinta mano» bastante robusto todavia.

Lo que no pude hacer nunca fué guiarlo yo. Tengo siempre demasiadas preocupa-
ciones, mis nervios estan hostigados por unavida de constante trabajo y, si quisiera
ponderar el limite que alcanzan mis distracciones, habria de decir que son tan grandes
como mi falta de memoria. No obstante, llegué al fin de las lecciones que quisieron
darme en una «academia» para choéferes, y no quedé muy mal. Es cierto que un dia
atropellé, al mismo tiempo, a dos chiquillos que estaban empleados en ei local donde
se realizaban las practicas; pero el instructor, que presenci6 la escena, se limit6é a vol-
ver la cabeza hacia el almacén y dar dos palmadas, gritando:

—iEh, sacad dos chiquillos nuevos!

Y como yo balbuciese una excusa, me tranquiliz6:

—No tiene importancia. Estdn acostumbrados y, por otra parte, abundan terrible-
mente. Apenas se le cobrardn a usted cinco duros por cada uno.

—No es caro—respiré.

—Es de balde. Pero hay mucha competencia, Figlrese usted que hay casas que
ni siquiera los cobran, para atraer a los clientes. Ahora por cinco pesetas méas le daré
a usted un buen consejo.

Dilas cinco pesetas.

—Cuando usted atropelle a un chiquillo, diga siempre que fué el chiquillo el que
le atropellé a usted. Esta tesis hace tanta falta a un automovilista como los faros.

La anoté en mi cuadernito.

Mal que bien, con estas y otras instrucciones tedricasy practicas, me crei ya capa-
citado para lanzarme por las calles y carreteras del ancho mundo, y compareci el dia
que me fijaron ante el experto oficial que habia de negarme o concederme el carnaf
de conductor.

Contesté algunas preguntas, hice ciertas evoluciones y un caballero joven y bien
vestido —un poco enfatuado, como casi todos los funcionarios publicos— ocupé un
puesto a mi lado para someterme a la prueba definitiva.

—En marcha.

Puse el coche en marcha.

—Varaos aver como se las arregla entre el trafico.

Recorri brillantemente toda la Castellana y emboqué la carretera de Chamarlin.

—Dé la vuelta.

Iba un tranvia y venia un camion.

—No tengo sitio—grufii.

Y continué corriendo. Quizés la imposibilidad de obedecer inmediatamente aquel
mandato o la estirada gravedad de mi examinador o ambos motivos, alteraron mis
neivios, porque la verdad es que ya no pude encontrar sitio bastante para hacer dar
la vuelta al coche. Segui tragando kilometros.

—¢Por qué no vuelve?-indag6 él.

—No... no... puedo...—silabeé.

Le oi suspirar. Corriamos ya por las afueras.

—Al menos —ordené—, pare usted.

Pero ya habia llegado al maximum del azotamiento- Apenas se me oy6 decir:

—No... no... me acuerdo...

Era verdad, juro que era verdad. Si entre ustedes hay un hombre realmente ner-
vioso, creera mis palabras.

—¢Quiei'e usted decir que no sabe detener el coche?—pregunté mi acompafiante
con voz temblorosa.
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- No...,, palabra de honor..., no me acuerdo._ Sé que es bueno pisar

en un sitio, pero si piso en otro sitio correremos mas.

—rCorrer mas, no! iNo pise nada!

-Lo mejor-rogué apresuradamente- serda que se ponga usted en mi
lugar. Me doy por vencido.

El joven caballero dié una palmada en sus muslos.

—:;Y qué diablos quiere que haga yo en su lugar? jAviados estamos.

En cuati'o palabras me confesé que le habian dado aquel cai go, en espera
de otro mejor, porque su padre era un politico que disponia de mas de mu
votos- pero ni su padre ni él habian manejado jaméas un coche.

El mio se despefiaba cuesta abajo, por una pendiente pronunciada.

—iNo corra tanto!

—No soy yo.

—iVamos a matarnos! (No puede hacer nada por...?

-;N o puedo! |Este artilugio estd desbocado...! jAhiviene un &rbol.

—iSéo!—qgrit6 él contra el parabrisas, dirigiéndose al capot, con los oios
desorbitados y el cabello de punta.

—iSlUoo!—grité yo, con toda mi alma.

El &rbol pas6 de largo por la derecha.

-Alli aparecen un viejo y una nifia-indiqué-.

No creo poder pasar por e
medio...; me parece que uno de ellos....

por lo menos uno... ;Cual me aconseja usted?
—iQué horror!

— Pronto! (Cual de ellos?

Por fortuna, el «auto» paré antes de llegar... Se habia agotado la gasolina. M. acom-
pafiante se aped con una prisa temblorosa y eché a correr al través de los sembrados,
Sacia Madrid. El sombrero le cay6 al saltar una cerca, y no se detuvo a recogerlo.

Todavia guié yo mi «segunda mano» en otra ocasion. Tuve que llevar al teatro a

una dama ante la que me convenia aparecer como un hombre de vida confortable, y

instalé en el «auto», orgulloso de conducirla. Habia una larga fila de vehiculos ante

el teatro, y el guarda-coches, después de indicarme el lugar donde pod.a dejar el m.o >
abrir la portezuela respetuosamente, me gritdé, cuando ya camindbamos hacia la entrada.
—¢Deja usted el tapon, caballero?
— 1o ué tapon?—pregunté extrafiado.

-E | del radiador. No es muy prudente... Hay muchos canallas que se dedican a

robarlos, y aunque yo vigilo...
Afiadié: )
—Pero vayase tranquilo; yo lo guardaré.

Y le dejé desatornillando el tapon metalico, en el que se destacaba una airosa fi-

A 1" alirS'Su!qué inGtilmente mi coche. Sélo pude encontrar al guarda que trotaba
afanosamente, de portezuela en portezuela, recogiendo propinas.
_jAh! —exclamé al reconocernos—.

—ijY el coche?—indagué.

iHe aqui su tap6n, caballero.
N

Recorrimos toda la calle, miramos en una plazuela préxima, en un bar...

El coche habia desaparecido. Con el espiritu amargado, tristemente, regresé a pié,
pensando en qué podria utilizar aquel tapén que era todo lo que me quedaba en unién
L mis zapatos en relacién con los medios de trasladarme de un lugar a otro.

Al dia siguiente mandé publicar un anuncio en el que ofrecia trescientas pesetas

. hZ viese el coche robado o me diese noticias que me permitiesen recupe-
tiry Z I ulZpeor que pude hacer,porque a las tres horas de haber aparecido los

UTJc o . h.w. lol.,go 60»i elle .i. de ,, ee.le..r de coehe. ,e,0,

“T zZ U U tT I T Joieod, ,oe de oed.

“erpU ”ereinr.,rurn N ) _
zim a de hallar el hombre honrado, prndcntc y gratuito que necesitaba. Hasta que
TséTueToleltet m. propia easat era Homl.go, mi orlado, el m.s »el d. todo, tos

servidores seeun habia podido demostrar en muchos anos de servicio.
Le adverti mis Propdsitos, un poco cautelosamente para no verme en el caso de

“AZ -D ~lir-ild ije -, no te sienta bien estar tanto tiempo encerrado en casa. Te
convendria respirar aire puro algunas horas cada dia. Te encuentro pachacho.

REVISTA
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—Estoy un poco pachucho —repitié, porque sabia que uno de sus deberes era ro
contradecir nunca al amo.

— Bueno, eso se arreglara pronto. Vas a aprender a conducir y, cuando estés su-
ficientemente preparado, guiards mi coche.

—EI sefior es muj' bueno—agradecio.

Le encargué un uniforme impresionante, y pasado un mes, me llevaba por las ca-
lles de Madrid como si no hubiese hecho otra cosa en toda su vida.

Una tarde de invierno, regresdbamos del Escorial a donde habia ido para fortalecer
mi seguridad de que no me interesaba nada el famoso edificio, cuando el «aulo» se de-
tuvo, descendié Domingo, manipulé un poco el motor y volvié a su asiento, ahogado
en sollozos.

—¢Qué ocurre? —pregunté sobresaltado.

—;Una desgracia, sefiorito; una horrible desgracial—confesé llorando a chorros.

—iHabla, por Dios, Domingo!

—¢Cuadnto me paga el seforito por todo mi trabajo?

—Va lo sabes, Domingo; treinta duros.

El chéfer llor6 més adn.

—ijAy, pobre de mi! ;Qué disgusto mas gr.inde!

—Pero, en fin, Domingo, ;qué es...?

Se retorcié dolorosamente antes de contestar:

—iQue el sefiorito tendra que darme setenta duros todos los meses..., hi, hi,..
setenta duros...!

—iDomingo! ¢(Has bebido, Domingo?

—Ni una sola gota, seforito.

—¢Entonces? (No sabes que ya has mandado volver al sastre seis veces con la fac-
tura? ¢Por qué me pides dinero, mal hombre?

Lloraba como si fuera a disolverse.

—iSi yo no lo quiero, sefiorito...! Pero me afilié a la sociedad de choferes, por...
qué sé yo..., por vanidad o por simpatia, y ahora resulta que nos han ordenado exigir
setenta duros... Y usted sabe lo serio que yo soy... Ese es un deber social, y yo no
puedo faltar a mis deberes...

Frunci el cefio.

—D¢éjame el volante, Domingo. Ya hablaremos ai llegar a Madrid.

Al oir estas palabras redoblé sus lamentos.

—iEsto ei'a lo que temia yo—clamaba entre torrentes de lagrimas—, que usted
quisiese guiar y se enterase de que no podia, porque he quitado una pieza del motor
hace un momento! jAy, qué desgracia, qué desgracia!

Quedé estupefacto.

—Segln eso has cometido un sabotage...

—iuUn cochino sabotage, sefior...; asi se llama! (Pero qué remedio tengo, si me lo
han indicado ios compaferos?

Se golpeaba la cabeza con indignacién,sinceramente desesperado. Nunca
he visto un hombre que hayacumplido sus obligaciones con tanto heroismo,
porque sé que mi criado me aprecia. En el fondo, aquello robustecio la
estimacion que por él tenia. Ordené:

—Coloca la pieza y sigamos. Te daré los setenta duros.

Y asi lo hice. Pero tuve que reducir los viajes, por ahorrar gasolina,
y suprimi la parca cena habitual, y hube de prescindir de fumar mis ciga-
rrillos ingleses. Domingo estaba tan triste como yo. Un dia le dije:

—EI coche te da mucho trabajo.

—iOh, casi nadal—respondio.

—Debe de ser terrible ir una hora y otra al volante, sin tener con quien
hablar, y bajarse en la carretera, cuando se pincha un neumético, a cambiar
la rueda bajo la lluvia y el viento. Tu ya no eres joven. ,Por qué no te pro-
curas un ayudante? Yo no me opondria.

Me miré, vacilando.

—Podrias darle..., si era un compafiero agradable.... la mitad de tu
sueldo, por ejemplo...; y, si te decides..,, por ciento setenta y cinco pesetas...,
acuérdate de mi, que me hace mucha falta el dinero,..

Aceptd sencillamente:

—Puede usted comenzar mafiana, sefior. Queda admitido.

Por eso me veran ustedes siempre sentado en mi «segunda mano» al
lado de mi chofer.
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POR QUE
ACUSA A
MAQUINA
AGRICOLA

POR

«COLUMELA»

¢ ha buscado con tanto afan una razén responsable de Ja si-
tuacion mundial del momento, que cuando alguien encontré

en un manual de Economia Politica la palabra «superproduccién»,

profanos 'y no profanos creyeron haber dado con la suprema pa-
tolovia. Los técnicos formularon reservas, hicieron observar que
unac‘crisis no es sélo crisis de sobreproduccién y que, aun sién-
dolo en el caso presente, no procede elevar su importancia a la
categoria de «prueba de maldicion del mecanismo», que buscara
en sus dias Adam Smith, Pero el eco de la palabra fué avanzan-
do y—sea porinercia o por repugnancia a desafiar la opinion
general, dvida de causas y responsabilidades—sucedié que los
facultativos Illamados a formar dictamen han acabado por acep-
tar el diagndstico del propio enfermo. Superproduccién: he aqui
el vocablo. No profundicemos méas en los antecedentes del deli-
to, prescindamos de seguir investigando, pues, al parecer una
mala luz es preferible a las tinieblas. Pero, al hurgar en los libros
para orientarnos sobre la naturaleza del inculpado—en un simple
Gide, sin ir méas lejos-han surgido dudas esenciales, y se han
producido deserciones para ponerse bajo la proteccion de aqué-
llos que, a! otro lado del banquillo, mantienen serenamente su
defensa de la maquina. Se ha iniciado un retroceso. Voces auto-
rizadas preguntan si hay que hablar de superproduccién o de re-
gulacién de produccién, y si cabe negar que nuestra méas alta
produccion, en todos los ramos, ha quedado siempre muy por
debajo de lo que exigen las necesidades.

En realidad, es mas sencillo atribuir las causas de un error
a la técnica que a una falta general de prevision.

REVISTA FORD

Todo el mundo piensa - y estoes lo esencial, aunque no

piensen todosde igual manera. Si el marasmo actual, a vista de pa-
jaro, lo inculpan al maquinismo el conde de Keyserlingy laescri-
tora Gina Lombroso, no falta un Roger Francq que advierta que
la méquina, que durante siglos acapar6 el esfuerzo de generacio-
nes de hombres para llegar a su creacion, devuelve ahora con
intereses el esfuerzo, evitdindolo a otras generaciones que quiza
no han alcanzado todavia a recoger sus frutos equilibradamente.
Advirtamos nosotros, en buena ley, que los acusadores parecen
darse cuenta de la inestabilidad de su fundamento, y p.eterden
obscurecer la verdadera personalidad del acusado por medio de
distinciones linguislico-filos6ficas: han buscado una familia de
palabras (maquina, maquinaria, maquinismo, mecanizacion.,.) y
por una parte dejan a salvo la honorabilidad del vocablo «maqui-
na», mientras que por otra sefialan con dedo de fiscal a otro vo-
cablo, «maquinismo», olvidandose de los lazos de consanguinidad
que unen a ambos. Asi, vencidos los escripulos. Gina Lombroso
aclara que no confunde el maquinismo con la maquina. «Aun
siendo adversaria convencida del maquinismo-nos dice-admi-
to que la méquina no es directamente responsable de los males
presentes; no tiene cerebro ni corazén. Entiendo que sélo indi-
rectamente se la puede declarar culpable por la extension exa-
gerada que se le ha dado, es decir, por la forma centralista, ab-
sorbente y «estandardizada» que ha adquirido. Distingo, pues,
entre la maquinay el maquinismo. como entre el usoy el abuso».

La distinguida escritora admite mas tarde la maquina indivi-
dual del artesano, cuyo coste no excede en mucho del rendimien-
to de un dia de trabajo, y recuerda que antiguamente los agricul-
tores poseian implementos de escaso valor y en la préctica de

ingreso comple-
mentario que hoy echan en falta. Luego, no pudiendo contener la
sensacion de cierto remordimiento por las acusaciones que lanza
en su libro («EIl rescate del maquinismo»), la Sra. Lombroso
quiere entrever en las tinieblas del porvenir una accién compen-
sadora de la electricidad y la construccién, que nos conducira a
la descentralizacién y al agrupamienlo de los obreros en coope-

rativas de trabajo del hogar, en condiciones de comperir con los
organismos atrozmente'compiejos de la gran

pequefias industrias auxiliares encontraban un

industria. Estima
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que esa evolucién serd, a la vez, de efectos moralesy de mayor
rendimiento econémico- May bien. Pero, ¢se da cuenta la escri-
tora de que—a mi modo de ver—presenta confundidos el mal y
su remedio en un mismo ente, cuando debié proponerlos sepa-
radamente o retirar la acusacion?

El hombre que vive en los campos, con una parcela de tierra
e instrumentos de trabajo propios — un hombre que puede em-
plear sus ocios en la jardineria, en la cria de pequefios animales
o en industrias agricolas auxiliares—se encuentra,
desde luego, en mejor situacion general que e] .
obrero cuyas horas de descanso transcurren en
buena parte en un vagén de tren para ir a la fabri-
cay regresar a casa. Pero esteconcepto- cuyo al-
cance afecta a una mecanizacion agricola tayloriza-
da a que no hemos llegado todaviay que Gina
Lombroso y Keyseriing temen excesivamente de
antemano—nosuprime
la méaquina, sino que la
hace mas y mas indis-
pensable. Keyseriing
reconoce esto Uultimo,
pero insiste en no pa-
sar del vocablo «uti-
llaje.: la méaquina, tal
como nosotros la en-
tendemos, le parece
demasiado grande para
no desvirtuar su principio del peligro de la concentracién agrico-
la. «Los grandes dominios son raros—nos advierte, sin concretar
donde—y generalmente no rinden en la misma proporcién que
las pequefias explotaciones familiares». Es que omite reiterada-
mente tratar del régimen cooperativo. Hasta cierto punto, com-
partimos el punto de vista de Engelhar de que la hacienda no
puede convertirse en fabrica; sin llegar a un grado tal de con-
centracion productiva, entendemos que la agricultura tiene mas
necesidad que la Venus del Mllo de encontrar los brazos que le
faltan, y esto s6lo puede darnoslo la adecuada adaptacion de la
maéaquina. Los antiguos no sintieron tan agudamente la necesidad
del mecanismo porque les era méas accesible reducir pueblos en-
teros a la esclavitud. ;Qué es el esclavo sino la maquina viva?
Gina Lombroso prescinde de esa tesis en su acusacion,y si ha-
bla de ella lo hace acddentaimenle al tratar de la gleba que se
impuso hasta el siglo xvi! en Escocia, en Suecia, en Rusia, en
Bohemia y en Moravia.

En aquel entonces, la maquina no era necesaria porque ha-
bia quien trabajase la tierra para pagar su derecho a vivir, pero
a medida que se conquistaron libertades, disminuyeron los con-
tingentes obreros agricolas disponibles. Y sobre este puniénos
dice algo de interés la Sra. Lombroso: «El hombre ha preferido

siempre el comercio y la industria a los trabajos
del campo, mucho menos penosos y mejor retri-
buidos, pero en todos los tiempos ha sido mas
facil colocar los productos de la tierra

que los de la industria». Segun eso, las
maquinas agricolas han despedido a

los obreros. Es inexacto; las maquinas

no han hecho méas que ocupar los lu-

gares que ios obreros habian abando-

nado voluntariamente en su consabido

«éxodo a la ciudad» y que, por el mo-

mento, no parecen muy dispuestos a
recuperar. Se acusa a la méquina, ade-

mas, de encarecer el costo de produc-

cion. Tampoco es exacto. ;Han pensado

los comentaristas en lo que costaria

hoy un cultivo enteramente manual,

aun admitiendo la posibilidad de ha-

cerlo? V ¢han tenido en cuenta

que, llegando a admitir que los

gastos fuesen iguales, la rapidez

de trabajo de la maquina-

ria evita pérdidas incalcu-

lables, con su consiguiente

disminucion de cantidad y variedad de cosechas,
ya que en la actualidad todavia importamos
maiz, trigo, carnes, huevos y hasta garbanzos?
De lo que hay que hablar es de equilibrio de
aplicacion. Ni ocultar el paisaje a fuerza de ta-
bleros de carretera porque interesan al hombre
de publicidad, ni pres-
cindir totalmente de
ellos porque asilo pide
clamante délos pano-
ramas «al natural». La
méquina no aleja al
obrero; al contrario,
lo atrae y lo retiene.
La maquina necesita
obreros, obreros me-
jor pagados, y éstos, a
su vez, prefieren la hacienda bien equipada. La maquina es la
Gnica defensa contra el mal tiempo, permitiendo estar prepara-
do con oportunidad, aprovecharse de los pocos dias favorables,
sembrar en buenas condiciones, cosechar con un minimum de
pérdidas. Con s6lo una reduccién de desperdicios se puede
amortizar en breve la maquina agricola. Yo entiendo que el ori-
gen de los males que aquejan a la produccién agricola ro radica
en la maquina, ni el mal llamado maquinismo siquiera (y menos
en Espafia, donde el motocultivo esta en su primera fase todavia),
sino en un desequilibrio algo complejo.
Estamos de acuerdo con Engelhard en que la esfera agricola
ofrece las siguientes observaciones;
i.° falta de equilibrio entre la relacién de tiempos de trabajo
que deben dar el obrero agricola y el obrero fabril.;Remedio?
M&quinas que restableceran paulatinamente ja nivelacion.
2° falta de equilibrio entre la relaciéon de ingresos pecuniarios
de las clases rurales y las urbanas. De aqui proviene iina
baja de produccion, disfrazada de superproduccion, que obli-
ga a la ciudad- por defecto de cantidad, calidad o variedad
— arecurrir al exterior para aprovisionarse, apartando una
parte de la riqueza nacional de su circuito normal. De ello
se deriva una crisis agricola. ;Remedio? Maquinas que ha-
gan posible una cosecha de mejor calidad o mas variaday
con mas alto beneficio, ya que se reduce el costo.
3° falta de equilibrio entre los ingresos del campo y de la ciu-
dad; obreros de la industria de maquinaria agricola reduci-
dos al «chomage» y sin recursos para adquirirlos productos
de la hacienda, salvo que la colectividad ofrezca un apoyo
oficial contraproducente, si se considera como algo mas que
una rara excepcion. ;Remedio? M&s méaquinas agricolas que,
cubriendo las necesidades de esa industria mecdanica, au-
menten directa e indirectamente la gran industria rural.
Desde cualquier punto de vista, todo descenso en la adquisi-
cion progresiva de material Gtil debe ser considerado como error
de peso. La agricultura espafiola puede poseer muchas méaquinas
y en particular, muchos tractores para moverlas, sin temor a los
excesos del maquinismo (tal como lo entienden Gina Lombroso
y Keyseriing), ya que este mismo maquinismo, hoy en plena evo-
lucion con los avances de la electricidad y del automoévil, tiende
rapidamente a una nueva fase de equilibrio. ;Que la divisién te-
rritorial agricola permite o no permite todavia en Espafia la
propiedad individual de Fordsons y maquinaria en gran escala?
Quedan el sistema cooperativo y las orientaciones de proteccion
agraria por parte de los organismos oficiales. No nos olvidemos
de que se trata de recetas factibles, pero con interésy buena
voluntad como ingredientes principales.
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LOS PRIMEROS
CAMPEONATOS
DE ESPANA
DE ATLETISMO

FEMENINO

M POR DAVID MARCO CORZAN

Enirenodor de atletismo del "Club
Femeni i d'Esporls" de Barcelona
Un poco de historia - Los destinos del atletismo
femenino hispano - El poder atlético de la re-
gibn catalana - Importantes declaraciones de

la campeona madrilefia sefiorita Aurora Villa

Breve comentario de las atletas componentes

del equipo cataldn que resulté campeon

de Espafia en estos primeros campeonatos
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mo, en las dos jornadas del 24 y 25 dcl mes de octubre, no
fueron mas que una modestisima manifestacion depoitiva,
aunque, bien es reconocerlo, una verdadera heroicidad por
ser todas sus participantes merecedoras del mas calido elogio.
Catalufia, después de presenciados los Primeros Campeona-

tos de Espafia de Atletismo femenino, puede decir en voz bien
alta destaca en

Los Primeros Campeonatos ele Espafia Femeninos de Atletis-

los destinos del atletismo femenino hispano.
Mientras tenga Barcelona un Club como el «<Femeni» que dedi-
que un grupo de sus lindas muchachas a esta bella especialidad, y
por otra parte Lérida conserve su potente grupo femenino de
«Cultura i Esport» que tiene adheridas méas de ochenta aficio-
nadas al deporte atlético, repetimos que el atletismo tiene suvi-
da asegurada. EI dia que el «Femeni» dejara de practicar esta
especialidad deportiva, el atletismo femenino terminaria para
siempre, ya que estariamos faltos de un organismo de la poten-
cialidad de este club que encierra un verdadero batallén de atle-
tas entre cerca de sus dos mil asociadas.

Es preciso, para poder demostrar ello, hacer un poco de his-
toria retrospectiva. Por el afio 19291 Madrid, con un pequefio
grupo de seis muchachas se inici6 la adaptacién para la mujer
del deporte femenino. Pasaron los afios, y Madrid, cuando mayor
nimero de atletas logr6 reunir fué siete sefioritas.

Por el contrario, Catalufia durante el mes de febrero de 1930
di6 sefiales de vida atlética femenina en la modesta ciudad de
Hospitaiet. Alli se reunieron en grupo hasta unas doce aficio-
nadas. Mas tarde el Club Femeni i d'Esports a primeros de mar-
zo del mismo afio, desplegé una verdadera campafa pro atletismo
femeninoy durante unas semanas pudo presentar un grupo de
catorce muchachas que, junto con las de Hospitalet y Tugas del
Badalona, participaron en el Primer Festival de Espafia de Atle-
tismo Femenino celebrado el 21 de abril de 1930 c"
ciudad de Hospitalet.

la citada

Desde aquella fecha memorable hasta nuestros dias, el Club
Femeni i d'Esports verificé multiples festivales en las principa-
les ciudades de Catalufia, logrando durante dicho tiempo la me-
jora de varios records de Catalufia y de Espafia hasta escalar la
maéaxima recompensa, que es la de formar la casi totalidad de at-
letas que a Catalufia representaron en el Primer Campeonato de
Espafia de Atletismo femenino.

Cuén notable es, pues, el historial de Catalufia atlética, maxi-
mo cuando Castilla dejé de seguirla, dando el primer chispazo
de entusiasmo, quiza excesivo, para mantener el calor de la
constancia que animo6 a Catalufa...

De todas maneras, no vamos a Ser rigurosos, ni tampoco
egoistas para con todo lo propio; sabemos también hacer la jus-
ticia correspondiente, que a las simpaticas «supervivientes» de
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acluel primer grupo atlético espafiol cdbeles hacer con toda
suerte de honores.

Catalufia vencié porque materialmente debia vencer. Aun y
a costa de estar materialmente liandicapada por fa falta de un
elemento tan valioso como lo es Carmen Pasc6é yen su suplencia
Inés Gregori, Catalufia debfa vencer porque podia sobradamente.
La regién catalana desplaz6 un nutrido grupo de atletas de alta
categoria; pero, en la reserva quedéabanle elementos de categoria
y de verdadero valor técnico. Entre ellas las Srtas. Sugrafies,
Arranz, Loreto, Pifiol, Gimeno, Marcoy otras del «Club Femeni»;
Vidal del Vilasar y otras varias que podriamos enumerar. Podré
probarse cuando las atletas madrilefias vengan a actuar en las
pistas de Montjuich.

Ello no obstante, no ha de mermar la importancia del cuar-
teto Moles-Vidal-Eguiluz y Bartolozzi. Meritorio es el deporti-
vismo del equipo de Castilla al saber aguantar la gran avalancha
del equipo cataldn hasta el extremo de resultar vencedoras en
la primera jornada de los campeonatos. Mucho méas digno de
elogio es el hecho de la sefiorita Moles que, a pesar de hallarse
convalesciente, acudi6 al campo de juego en defensa de los co-
lores de la Federacién Castellana, logrando tan sefialadas vic-
torias como el vencer en el lanzamiento del disco, calzandose el
titulo de campeona. Castilla, con las sefioritas Moles y Villa tuvo
valiosisimos factores que supieron librarla de una derrota ma-
yor en puntuacion.

A propédsito del estado del atletismo femenino en Madrid,
trasladaremos sobre el papel la conversacion tenida con la se-
fiorita Villa, campeona de Espafia del lanzamiento de la jabalina
y riel salto de altura.

Estamos en el vestuario de la Sociedad Gimnastica protegién-
donos unos momentos de la tremenda lluvia que azota al campo.

La sefiorita Villa, con toda su simpatia y porte de nifio tra-
vieso, con la mayor naturalidad contesta a nuestras preguntas,
ignorando nuestra calidad de periodista. Iniciamos nuestro in-
terrogatorio del modo siguiente:

— ¢Hace mucho tiempo que practican el atletismo?

— Desde el afio 1929.

— Cuando mayor fué el namero de atletas, ¢qué cantidad lo-
graron reunir?

— Seis... siete, aunque hubo una que pronto lo dejo6.

— ¢Quiénes eran?

— Tres del Instituto Escuela, las hermanas Moles y yo.

— ¢(Quién las entrenaba?

— Robles,
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— ¢(Tenian dias sefialados para los entrenamientos?

— No. Cuando queriamos entrenarnos, avisdbamos a Robles
para que acudiera.

— ¢Hay aficion en Madrid por el atletismo femenino?

— Como la aficién estd muertay no hay competencia, nadie
se interesa.

Estas fueron las graves sentencias dadas a modo de contesta-
cion por la sefiorita Aurora Villa. Por ser de procedencia de un
tan sefialado valor nacional es altamente lamentable lo por ella
ciertamente manifestado.

Ni por un momento queremos discutir los records nacionales
gque ostentan las atletas madrilefias, pero la forma, técnicamente,
en que hemos visto actuar en el campo de la Sociedad Atlética
— la medicién con una cinta de acero «handicapada», los puntos
de vista expuestos por elementos técnicos oficiales, etc. — nos
inducen a lamentar que para conservar claras las marcas que
figuran en el palmares hispano, no se aplique la escrupulosidad
de las gentes de la Federacion Catalana, a quienes hemos visto
llegar a serias discrepancias en la discusién de una sola décima
de segundo. Los incidentes de las sefioritas Monti, en la discusién
de si debia o no considerarse valida su llegada en los 150 me-
tros; la medicion del salto de la sefiorita Rosa Castelltort, que fué
dado como marca 4,39 metros, cuando NnumMerosos «connaisseurs»
insistieron en tomarlo como de 4,40, y finalmente el discutido
asunto de la carrera de vallas— en que ningln juez de vallas
habia en el recorrido — son, a nuestro leal entender, puntos que
piden seriamente un mejor estudio para lo sucesivo. Creemos
que algunas de las Federaciones participantes cuidaran de elio,
cuando se ofrezca ocasion de tratar de lo sucedido en la De-
cathlon... Asimismo, suponemos que la Confederacién Espafiola
de Atletismo, para otra vez sabrd evitar el hecho poco recomen-
dable de que se celebren campeonatos de Espafia en un campo
como el de la Sociedad Atlética, donde no habia ni agua, ni luz,
ni botiquin de urgencia {sélo agua oxigenada y yodo), ni ves-
tuarios independientes, ya que las muchachas tuvieron que
equiparse en el departamento de hombres...

No hacemos mencién de la situacién del campo, ya que era
materialmente imposible llegar a él sin calarse de barro hasta el
tobillo. Lo que si tiene importancia es que fueran batidos re-
cords en un campo sumamente desnivelado, en el que se reco-
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rrieron las pruebas de bajada. Aun como ensayo cabe esperar
que se haga todo lo posible para mejorar las condiciones en que
se celebraron los primeros campeonatos de atletismo hasta
absteniéndonos de extremar nuestro rigor en lo puramente téc-
nico —, para que nuestra generacion de deportistas femeninos
se sienta estimulada y premiada en su entusiasmo.

Ucia rectificaciéon. Se dié6 como record de Catalufia batido la
marca registrada por la sefiorita Guasch con sus 24,18 metios
en el lanzamiento del disco. La indicada sefiorita baiié ya este
record, que antes detentaba la seforita Artal, en el campo de la
Teleféonica el dia de su inauguracion oficial que logr6 lanzar
a 24,82 metros. Este apunte para nuestras estadisticas.

La actuacién de las representantes del equipo de Catalufia
puede reducirse bajo las siguientes breves definiciones:

Luisa Oliveras. — Esta linda muchachita, llegada a campeona
sin figurarselo, ni remotamente, es una excelente corredora pa-
ra las carreras de fondo (1000 metros) marca asi considerada, en
los deportes femeninos. Verificé la prueba con los pies descalzos
por quedarse las zapatillas adheridas en el barro del campo de
la Atlética. Con este estado logré vencer a la campeona catalana
Mercedes Castelltort.

Arta Tugas. — ?0st”4Qis. de un estilo perfectisimo ademas
del titulo de campeona de Espafia, es recordwoman del de Cata-
lufia. Sus condiciones especialisimas haran de ella una cam-
peona de Espafia en breve fecha, cambiando el record que de-
tenta la sefiorita M. Moles en 9,495 metros, ya que condiciones
le sobran.

Dolores Sola. — '6n buen elemento para carreras de medio
fondo, actu6 favorablemente para Catalunfia en el salto de altura
que logré empatar en el segundo lugar de la clasiacacién. Tam-
bién en la carrera de vallas cooperd para el triunfo definitivo
para sus colores.

A. M. Martinez-Sagi. — Ex campeona de Catalufia del lanza-
miento de la jabalina, no pudo dar el rendimiento que se espe-
raba debido a tener lesionado el dedo pulgar de la mano derecha.
Su gestién deportiva no pudo ser lo brillante que se esperaba,

logrando no obstante un ruidoso éxito per-
sonal en la conferencia que dié en el Ly-
ceum de Madrid. Valgase lo uno por

lo otro. J. Artal. — Ex campeo-

na del lanzamiento del disco,

perdi6 el titulo en su ac-

tuacién en Madrid. Ello

fué debido a hallarse

REVISTA FOKB

indispuesta, lo que ocasion6 que no pudiera dar el rendimiento
que era de esperar. No obstante, la sefiorita Artal es una gran
lanzadora de la que cabe esperar marcas notabilisimas. RelUne
condiciones extraordinarias para dedicarse al lanzamiento de la
jabalina, especialidad a la que parece se dedicaréa en breve.

Mercedes — Poseedora de unas condiciones fisi-

cas ejemplares para la practica de las carreras de medio fondo,
vidse privada de obtener el titulo de campeona de Espafia délos
600 metros debido a la mala indicacion de sus cuidadores de
hacerla participar en la dura prueba de los relevos. No tardaréa
en posesionarse de nuevo de su titulo, marca que. puede facil-
mente rebasar tan pronto esté curada de la lesién que siente en
el pie derecho.

Alaria Morros Navarro. — de las mejores atletas con que
cuenta Espafia es la sefiorita Morros, que tan brillantes clasifica-
ciones obtuvo siempre en cuantas pruebas particip6. -A pesar de
ello, en los campeonatos de Espafia no pudo tomar parte mas
que en los relevos de 4 por 75 metros. Era poseedora del record
de Catalufia del salto de longitud. No actué en cuantas pruebas
es verdadera candidata directa de una categoria idéntica ala de
Rosa Castelltort, debido a tener una pierna lesionada.

D. Cauli/i. — Conocido su valer revelése como una giaii lan-
zadora en el lanzamiento de la jabalina, prueba en la que parti-
cip6 sin preparacion, logrando el milagro de batir el record de
Catalufia que detentaba la sefiorita Martinez-Sagi. Obtuvo igual-
mente el record de Catalufia del disco. Manifestdndose tam-
bién como una posible corredora de medio fondo o velocidad
prolongada.

M. D. Castelltort. — La atleta de cualidades innatas.Sin gran-
des preparativos, con contados entrenamientos no sélo hizo un
papel lucidisimo, sino que logro batir el record de longitud con
una marca notable. Es campeona de vallas, prueba que practica
aunque algo defectuosamente con posibilidad de ser una gran
especialista, porque condiciones las retne como ninguna otra
compafiera de equipo. Particip6 también con éxito en la prueba
de relevos 4 por 75 metros y en los 80 metros lisos.

Rosa Castelltort. — del equipo cataldan. Obtuvo en
la primera jornada el titulo de campeona de los 80 metros lisos
y relevos 4 por 75 metros. En la segunda jornada qued6 cam-
peona y recordwoman de los 150 metros lisos. La sefiorita Rosa
Castelltort es uno de los mejores elementos con que Catalufia
actualmente cuenta.

Después de lo definido, practicamente hemos demostrado el
estado atlético femenino de este deporte en Espafia, que si bien
en la actualidad no estd extendido ampliamente en nuestro pais,
le depara un brillante porvenir siempre que, como indicamos, el
«Club Femeni i d'Esports» de Barcelona y el «Centre Cultura i
Esport Femeni» de Lérida prosigan con tanto entusiasmo sus
entrenamientos y festivales de divulgacion dignos de todo elogio.



| ON los cambios que la moda introdujo

en Espafia en el siglo XVIII, la genera-
lidad de los inferiores de casas castellanas,
muy especialmente en lo ciudad, perdieron
ostensiblemente su personalidad nacional y
se convirtieron con més o menos acierto al
gusto extranjero. Sin embargo, Catalufiay
Mallorca, de tan recio regionalismo, pudieron
salvarse de la invasion decoraliva. Particular-
mente en Mallorca, lo moderno de paladar
ajeno no encontro arraigo, y aun hoy pueden
verse Interiores de casas islefias cuyos mue-
bles y cuyo adorno no han variado en mas
de un siglo. En Palma, la mayoria de los
grandes palacios son de construccién del si-
glo XVI, habiendo quedado destruida por
un vasto incendio la ciudad de lo primero
época medieval. Lo ciudad que desaparecié
con las llamas era, con toda probobllidad.
de aspecto &rabe, pero ol ser reconstituida,
los'nobles mallorquines reunieron a arqui-

INTERIORES
REGIONALES

(Coleccidn parllcular)
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teelos y modelos genoveses. De ahi.que la
influencia mudéjar quede apenas perceptible,
pero, en contraposicién, tampoco los Inte-
riores sufrieron la influencia del arte geno-
vés, confinado a los patiosy a las escalinatas
de los grandes edificios. Los interiores mani-
fiestan una firme tradicion regional que
predomina todavia a través del siglo XVH!,
cuando ingleses y franceses se alternaron en
la posesion de Mahén. Con riquezas suficien-
les para hacer compras de orle extranjero,
los mallorquines tuvieron el buen sentido
arlistico de no recargar con demasia los
interiores de sus cesas, sin que por ello de-
jaran de patrocinar llberalmenle las indus-
trias locales ; los tejidos de seda y de lana
que sobrevivieron o la dominacién &rabe
recibieron nueva vida, la loza, le cristaleria
y la industria del mueble adquirieron mayor
perfecciéon, hasta que, llegado a un punié
de madurez el arle indigena, con la impor-

4rl



teciéon de caobas de Santo Domingo se inlerprelaron con gran
acierto los estilos franceses. En ese aspecto. Adriano Ferrén y sus
discipulos adquirieron renombre. Varios pintores murales eparecie-
ron en Palma por tales tiempos, y pusieron frescos admirables en
aquellos salones cuyas paredes blasonaban anles de absoluta blancura.

Resulta interesante advertir que. tanto en Catalufia como en
Mallorca, el espacioso «recibidor» quedé intacto. Véase la sencilla
dignidad dei palacio Oleza en Palma, por ejemplo. Casi igual en sus
tres dimensiones y mayor que las restantes habitaciones de la casa,
el recibidor tenia una personalidad muy caracterizada. De una
altura media de unos siete metros, de lecho sostenido por fuertes
vigas de pino, desprovistas de adornos, sélo con aceite para su
conservacion. No habla friso ni artesonado que modificase la gran-
diosidad de esa pieza; el pavimento de grandes losas de piedra ca-
liza se blanquea diariamente con arena. En una habitaciéon de lania
altura, es natural que las ventanas sean grandiosas. Tienen contra-
ventanas superiores e inferiores de pino rojo, manipuladas las pri-
meras por medio de un sisfeme de cordones, y sus cristales (que
fueron afiadidos més lardej los sustentaban monfanles de plomo,
detalle éste que resulla Unico en Espafia. Las puertas, pequefias en
comparacion con las venianos y también de pino rojo. Los herrajes
son de laién pulimentado, si bien en les puertas exteriores son a
veces de hierro. La severidad arquitectonica se reflejo aceriadamenie
en el mobiliario. Con la excepcién de algin que olro l4piz, el Gnico
adorno consisle en pinturas de iono obscuro. En el ceniro de la
habitaciéon suele haber una tipica mesa de torneado mallorquin, y
sobre ella un anliguo velén. Junto a la pared, un viejo arcon cubierto
de seda o de damasco rojo; alrededor, rigidamente dispuestos, una
sucesion de sillones «fraileros», con la sola solucién de continuidad
de un varguefio o de un rejoj de carillén. La Gnica notade frivolidad
puede darla el candelabro de madera, pintado de verde, rojo o azul.

Pasando del recibidor al salén principa!, observamos que su
suntuosidad conlresta con la severa sencillez del recibidor. Estruc-
luralmente, la diferencia principal consisle en que el techo es mucho
més bajo, pintado al fresco o de madera cuidadosamente tallada,
pero nunca con policromia. El pavimento puede ser de ladrillos
rojos o de les mismas grandes losas de piedra caliza, con alfombras
o esteras. Las paredes esldn adornadas con tapicerias especiales
o bien con damasco, casi siempre rojo, aungque a veces puede
verse en amarillo o en verde. Por encima de las colgaduras hay un
friso de cuadros o cornucopias, uniformemenfe encuadrados por pe-
sados mareos dorados. Traiéndose de cuadros, forman sucesion de
sombrios paisajes de ilpo Wovwermann, o de animales o jardines.
Para dar un pequefio «cachet» de in-
timidad, hay pequefias mesas con
sillas agrupadas a su alrededor,
y si existe una chimenea, se veran
dos hileras de sillones formanio

angulo recio con ella. En todas las

Canel de Mar.—Caslillo
de Sania Florentina

n Llinés. Co-
cina y come-
dor de lo casa
Marsans.
Obra del de-
corador San-
liago Marco

habitaciones suele haber braseros suficientes, que constiluyen
focos adecuados para grupos de sillas. La descripcion quedaria
notoriamente ineoroplcle si no se hiciere mencién de los magnificos
candelabros de cristal, copia, muchos de ellos, de los venecianos.

Entre la case mallorquina y la catalana hay determinadas dife-
rencias de sabor regional. En Catalufia, los lechos son de menos
altura, con decorado generalmente en colores pero sujetos mas
bien a la influencia europea que a la mudéjar. El pevimenlo, de
madera, o més generalmente de azulejos. Arlesonado en salones
y dormitorios, gruesos vigas en el comedor. En las paredes, cuadros
menos sombrios y en menor nimero que en Mallorca. En el come-
dor, platos pintados que destacan agradablemente sobre la blancura
de las paredes. Los muebles, aunque severos, son de formas mas
elegantes y flexibles que en los interiores mallorquines. Caracteris-
licos de Catalufia son sus bellos dormitorios de madera pintado,
con adornos generalmente de motivos de flores, que dan a la habita-
cién un peculiar sello de alegria. En general, puede decirse que el in-
terior caialan es més confortable y menos solemne que el mallorquin.

Hoy, interrumpida en dichas regiones la influencia del mueble
de puro estilo modernista, volvemos a lo clasico, que permite
desenvolver el cardeler regional al margen de la uniformidad y
lo relativamente incomprensible de los esillos generales.
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LA RUEDA LIBRE EN

AUTOMOVIL

Por J. M. SUBIRATS, Ingeniero

a labdrele loses-
pecialistas en
L ingenieria au-
tomotriz - una la-
bor cuyos frutos han
asombrado, por lo
frecuentes, a los in-
vestigadores indus-
triales — crey6 ha-
ber marcado un
punto de extensa
pausa al adoptar el
arranque eléctrico
al automovil. La
atencion de muchos
se dirigi6 al meca-
nismo de embrague;
de los nuevos ele-
mentos de seguri-
dad, funcionamien-
to, comodidad y economia, unos interesan méas que otros a los téc-
nicos o al publico comprador, y puede afirmarse, en términos ge-
nerales, que s6lo aquellos que unan indefectiblemente la econo-
mia acualquierotro de los restantes elementos, podréan inscribirse
en primera fila dentro del automovilismo préctico. Asi, se estudié
con carifio la adaptacién de un mecanismo como el de la rueda
libre de la bicicleta moderna, que a las ventajas de suavidad de
marcha y menos desgaste de 6rganos de trabajo, antepone pri-
raordialmente las de una economia de esfuerzo, o combustible,
en el caso del vehiculo de motor.

Una de las méas destacadas fuentes de economia que se citan
en favor de la ruedalibre, se compone de un lo a 12 “/j en el
combustible y un 15 a 18 “/oen el aceite, sin contar la reducciéon
de trabajo del embi-ague (del 40 al 60 La causa de tan insos-
pechada economia se aclara si tenemos en cuenta que el motor,
en vez de seguir funcionando a la misma velocidad del coche, lo
hace a una marcha lenta muy inferior, sin obstaculo de que el
vehiculo continGe su marcha a régimen proporcionalmente alto,
en virtud del impulso que tenfa adquirido.

Conviene advertir al conductor que la rueda libre no le obli-
ga a aprender nada nuevo ni a desechar su practica—su pequefio
arte, mejor dicho—del cambio de marchas corriente. Puede usar
el embrague como antes, pero con la facilidad de que sélo le es
necesario para poner la palanca en primera, para pasar de pri-
mera a segunda y para marcha atrds. Para segunda a tercera o
viceversa (el cambio mas frecuente), no es necesario el embra-
gue en las debidas condiciones de marcha, es decir, a base de que
la velocidad del impulso del coche sea superior al régimen lento
del motor. Por lo demaés, cuando el conductor no hace uso de la
marcha de rueda libre, el empleo del embrague tiene que hacerse
en la forma de costumbre.

No omitiremos hablar dei descanso, fisico y mental a la vez,
(Jue ofrece la rueda libre, particularmente por su funcionamiento
silencioso. Luego, téngase en cuenta que la adopcion de este
nuevo mecanismo permite alcanzar «suaveraente», en la segunda,
velocidades que antes se hacian exclusivas de la directa, en virtud
del empleo de cierto juego de pifiones helicoidales. De esta ca-
i'acteristica se hard&n mejor cargo que nadie los que conducen en
el trafico de las grandes ciudades, con sus naturales cambios de
marcha a gran frecuencia. Al soltar el aceleradoi-, el coche dota-
do de rueda libre continuard avanzando por impulso (trabajando
el motor a régimen lento, a pesar de seguir engranados los pifio-
nes en la marcha correspondiente), y sortearad holgad.araente di-

Cu60 Ubre a embrague

deflizaiite de la transmiiién Engranajenormal j
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ficultadcs de tran-
sito que en la actua-
lidad exigen unpro-
ceso mas laborioso;
salvadas esas difi-
cultades, nos bas-
tar4d acelerar de
nuevo para que el
motorrecobre el ré-
gimen necesario
para llevar nueva-
mente el coche en
tercera. A todo esto,
no debe perderse
de vista ia facilidad
de poder hacer el
cambio de directa a
segunda sin desem-
bragar, disponiendo
en esa Ultima de la
aceleracion rapida que requieren las contingencias dcl trafico ur-
bano. Y aln mas: que de nuevo podremos pasar a tercera sin
recurrir tampoco al embrague. Conviene estudiar esta ventaja
multiplicando por el nimero de veces que el conductor embraga
y desembraga en una hora de trafico.

La rueda libre reduce considerabiemente las vibraciones del
motor, los esfuerzos de torsién a que forzosamente quedaba so-
metida la maquina al abriry cerrar violentamente la alimentacion
de combustible. Deduciremos de ello la correspondiente dismi-
nucién de desgaste en todos ios 6rganos de propulsion y en los
neumaticos, ademéas de la mejor sustentacion de la carroceria al
suprimir la frecuencia de sacudidas violentas.

El nuevo Lincoln nos ofrece el caso mas acabado quizé, j' el
mas reciente, de adopcion de la rueda libre. ;Como funciona este
nuevo mecanismo?

Véase la fig. i {palanca en punto muerto). En el eje de la
transmisién van el pifion desplazable de primeray marcha atras,
los engranajes integrales fijos de la segunda y el elemento de
rueda libre, que comprende el embrague moévil. El pifién de la
directa esté fijo en el arbol del embrague y constantemente aco-
plado al pifion de avance del contraeje; también los pifiones heli-
coidales de la segunda son de acoplamiento fijo. En los pifiones
de la segunda y la tercera de rueda libre, los dientes son de cor-
te angular (helicoidales), para hacerlos de trabajo silencioso.

El engranaje integral de la segunda en el arbol de propul-
sion no es desplazable, sino de posicién fija. A cada extremo del
contraeje van dispuestos los correspondientes cojines de empuje.

El sistema de cambio de marchas para primera y marcha
atrds es el mismo que en la transmisién corriente. Para la pri-
mera, el pifion desplazable de primera y marcha atras engrana
con el pifién de primera del contraeje; para la marcha atras, el
pifion de primera y marcha atras retrocede en el arbol de pro-
pulsién y se acopla al pifién de marcha atrés del contraeje.

Al llevar la palanca a la posicion de segunda, el elemento de
rueda libre retrocede hasta hacer engranar los pifiones de se-
gunda de rueda libre. Para la segunda normal, se hace adelantar
maés todavia la palanca, después de oprimir el botén que se en-
cuentra en la bola. En virtud de este movimiento, el elemento de
rueda libre retrocede simultdneamente en el &rbol de la transmi-
sién y se acopla a los pifiones de la segunda normal. En la direc-
ta de rueda libre, al poner la palanca en tercera el elemento de
rueda libre adelanta en el &rbol de la transmisiéon hasta llegar al
punto en <Jue engranan los pifiones de directa de rueda libre.
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.Uorclin atrés

La tercera nor-
mal se obtiene sol-
tando el botén de la
palanca y haciendo
retroceder mas esta
ditima de la posi-
cién de rueda li-
bre. En virtud
de ello, el elemen-
to de rueda libre se
ve obligado a ade-
lantar y engrana
con los pifiones de
la tercera normal.

El elemento de
rueda libre substitu-
ye al pifién despla-
zable de segunda y
directa de la trans-
mision normal. EI
Gnico elemento
com plementario
que se emplea es
el pifion helicoidal fijo de segunda, del arbol de propulsién.
La construccién de esa unidad puede verse en !a fig. 2. Se compo-
ne de dos secciones principales: un cuerpo externo y un nucleo
interior, ambos reciprocamente independientes, y entre ambos,
ocho rodillos que se mueven en guias conicas. EIl cuerpo externo
se mueve con el motor, mientras que el ntcleo interior lo hace con
el arbol de la transmisién. Estando en primera o segunda y con

LA veloci-
dad n Ij/ija

Directa 5iniT»ini

Fig 3

el motor en marcha, ios ocho
rodillos quedan forzados a
encajar en los extremos de
sus respectivas guias, ejer-
ciendo fuerza de propulsion

-Coiinele piloto

— Amortiguador
del embrague

Cojinete dei des-
embrague y tubo

sobre el cuerpo interno que de lubricacion

transmite la fuerza por me-
dio del eje de la transmisién
a las ruedas traseras. Con
la transmisién de rueda libre,
cuando se cierra el estran-
gulador baja el régimen de
marcha del motor y, como
consecuencia, el de movi-
miento del cuerpo interno del
elemento de rueda libre. EI
movimiento natural de avan-
ce del coche mantiene la ro-
tacion del nldcleo interior, lle-
vando los rodillos hacia los
extremos anchos de las guias,
y el motor ejerce al instante
su fuerza de propulsién
sobre el coche.

Por lo que respec-
ta a la palanca de cam-
bios, las posiciones son
como en latransmision
corriente. Si el conduc-
tor no desease hacer
uso de la rueda libre,
apretando un boton-
cito de la parte su-
perior de !'a bola de la palanca podra hacer adelantar la palanca
un poco mas alld del limite corriente en la segunda, y lo mis-

Muelle reiractor
palanca de des-
embrague

Pialo central Oe mando
del embrague
SuBcrficics de Iriccion
del embrague
Plato presion del embrague
Muelle del aroorliguado
del embrague
Muelle de presién
del embrague

A

mo, pero retrocediendo, en la tercera (véase fig. 3)- He aqui
una caracteristica de especial importancia cuando convenga
hacer que el motor sirva de freno en las pendientes répidas.
Tratemos ahora de los cambios de marcha. — Para pasar de
una velocidad a otra en rueda libre, como de segunda a directa o
viceversa, no es necesario recurrir al embrague. Ello no obstante,
si asi lo desease el conductor, podria hacerse como en el cambio
normal. Lo que si es necesario, en todo caso, es soltar por com-

Cojinete de eje embrague
Horquilla del eje
de desembrague
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pleto e! acelerador para reducir la marcha del motor. Estos cam-
bios pueden hacerse con facilidad a cualquier velocidad que lleve
el coche; para asegurarse un cambio silencioso, conviene que el
conductor suelte primeramente e! aceleradory, dejando trans-
currir un instante, mueva la palanca. EIl botén de la parte supe-
rior de la bola de la palanca no debera utilizarse al hacer estos
cambios. Para pasar de la segunda de rueda libre a la segunda
normal, auméntese la marcha del motor hasta que actle sobre el
coche. Suéltese el acelerador, apriétese el botén, desembraguese
ligeramente, y al momento muévase la palanca hacia adelante,
esta Ultima seguirad hasta la posicion de segunda normal.

Tratdndose de pasarde la directa derueda libre ala directa
normal, el cambi6se hace de igual manera, con la diferencia,
desde luego, de que la palanca se hace mover hacia atras en vez
de hacia adelante.

Pongamos ahora el caso de pasar de !a directa normal a la
directa en rueda libre, o bien de la segunda normal a la segunda
en rueda libre. Desembraguese siempre para cualquiera de estos
cambios. Hagase mover la palanca hacia atrds o hacia adelante,
segln sea, a su posicién correspondiente. Al llegar a la postcion
de rueda libre, se notard en la palanca que el seguro ha actuado.
Para pasar de marcha normal a marcha en rueda libre, no es ne-
cesario apretar el boton.

En terreno montafioso, el cambio de directa de rueda libre
a segunda normal puede resultar necesario en ciertos casos, si
interesa que la accion del motor sirva de freno para reducir la
velocidad de descenso. Este cambio es conveniente hacerlo antes
de iniciar el descenso, llegando a servirse la primera normal en
pendientes extraordinariamente rapidas.

Para cambiar, entonces, de directa de rueda libre a segunda

.Bolén d«l engranajé norma*

y posicién liorc
PaUnca d«l

cambio d<
marchas

Horquilla y «je d«l cambio de marchas (2.* y directa)
.Cubo Ubre o embrague deslizante del cambio de marchas

Horquilla del eje del cambio marchas (1. y marcha alras)
Eje de mando de la transmisiéon

Yugo de la )unla universal

Collnete trasero del eje de
mando de la transmisién
—ric  Engranaje marcha alras

i Engranaje corredizo dela 1.y marcha atras
Engranaje de la marcha atras en el coniraeje

‘pifiones integros 2.* velocidad (engranado constante)
Bngranaie de 1. o baja velocidad en el contraeie
Engranajes 2.* velocidad normal

Encanales de 2.* y directa en el cubo libre
o embrague deslizante de la transmisién

Engranaje directa normal
Coniraeje transmision

Pifionrs del contraeje de la
transmisiéon engranado constante

normal, debe pasarse la palanca de U posicién de directa en rue-
da librea la segunda norma). Auméntese la marcha de! motor
hasta que actie sobre el coche. Suéltese el acelerador y aprié-
tese el botén; desembraguese luego ligeramente, y empujese al
momento la palanca hacia adelante.

Nuestras indicaciones estdn basadas, como antes hemos di-
cho. en el Lincoln. Téngase en cuenta que estas instrucciones,
seguidas frente al volante de un coche con rueda libre, son de

suma sencillez. Un poco de préactica permitira a todo conductor
hacer los cambios con absoluta facilidad, a cualquier velocidad.
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PENSAMIENTOS BIMESTRALES

Aliora que «e hnii vuelto a poner de moda laseneiie.s-
tuN, ilie lian dlclio o lie soflado que una conocida marca
de automoéviles de venta a plazos semanales, lia lanza-
do en la preiusa de su pais la siguiente pregunta;

z «aaclualvienle vupeaton y comopodria aeegttraree
en exterminioy

No quisiera que fuese precisamente yo —autor de
tantas encuestas de gran ¢.tito piiljlico —quien dejase
de acudir gentiluieiita al Illamamiento del jefe de pu-
blicidad de la aludida marea, ofreciéndole nil modesta
ayuda para sacarle de dudas, lie aqui mi respuesta, en
carta abierta;

I'iipeatdn es un ser humano aferrado ata antigua idea &
tpie los pies sirvenpara andar. Desgraciadamente, algunos
de esos seres circulan coji dejuasiada precaucionpara ser
cazados, y su especie no decrece coa ta rapidez que. seria de
desear. La diftcatlad consiste en que, en la actualidad, su
«icrnijnio «c deja todavia a la Ubre iniciativa persona! de
cada autom.ovilista, pero remediando esta imprevisién gu-
bernamental, cabe esperar que lanueva Constituciéon tomaréa
el asunto bajo proteccion oflcial y dictard leges complemsn-
larias que nospermitan eliminar peatones a docenas cada
dia. A mayor ahnndaviiento. esa ifabor de exterminio con-
tribuiria muy r/lcazmente a resolver el prii6ii-nia de los
*siji trabajos

Db.Saiiponicus

El tranviario ; Usted
disculpe, pero tendréa
que buscar olro para
que le empuje. He-
mos llegado al final

de la linea,

( The Jaesing Shgw)

El tranviario ; {Olga,
amigo | Siqueriapa-
sar por debajo ¢por
que no bajaba la ca-
pola?. U-iZej

de 0S

El vendedor al com- Entre taxistas:
prador del coche de —Tengo la Impresién de
segunda mano: ng presior
que Lopez es un individuo
—¢Que cuénta gaso- perezoso.
lina tendrd usted que —¢Perezoso? Hazle cuenfa

comprar ?

yo de que para sacudir la ceni-

creo que un par de lllros za del cigarrillo, echa el
le durardn muchisimo coche contra un obstaculo,

tiempo.

Elpropietario! Acabemoi
de una ves. No se preo*
cupeahora del guardaba*
rro y mateme a ese Indi*
viduo. No me deja oir
bien el ruido delmoior.

f I*unch)

Bl esposo r Es la primero
ves que fu regalo de
Reyes me sirve para algo.

i I.fiHiioH Opinidn)

pora evitarse la molestia.

demos

Conversacionesde asiento deléniero:

El. — Realmente, no hay Justicia en
esfe mundo- Unos tienen todo lo que
hay de buenoy hermoso en la vida,
y oiros, en cambio, han de quedarse
con lo feoy lo desagradable.

Elta. — Asi es, en efecto. Nuesiro
matrimonio es un ejemplo; td me
tienes a mi, y yo sélo te tengo a Il

iC7t4ev ™ jj |

——r.
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¢El cine?... Bueno, si. Le fotografia del movimiento, la cAmara
tomavistas, el proyector, el lienzo de plata, Edison, los hermanos
Lumiére, Charlo!, las sombras de Hollywood... Pero, ¢y la esencia del
cine? El alma que lo anima, ¢d6énde estd y quién la puede definir?

En realidad, el cine podria definirse como «aquello que no ad-
mite definicién», aquello cuya esencia nos es desconocida aun. Su
aspecto, absolutamente nuevo en la historia de los arles, de arle in-
dustrial o industria artistica, su modernidad, su {uventud, la comple-
jidad de sus factores, la rapidez vertiginosa que lo informa, hacen
que el cine sea,-sobre todo, sorpresa. Cuando uno lo imagine diver-
sion modesta, humilde, limitada Gnicamente a la miserable barraca
de feria, nos sorprende levantando magnificos teatros, verdaderos
palacios situados en el centro de los barrios aristocraticos... Lo supo-
nemos distraccion de las clases populares, tieiradas, y subitamente le
encontramos transformado en especléculo dilecto de los publicos re-
finados... Repetimos hasta la saciedad el topico de infantilismo de los
oficlonados ol cinema, y. sin que sepamos c6mo, no.s enleromos un
dio de que son las vanguardias Inlelecluales las que maés se Interesan
por él Le ilamnmo.s sombro y resulto ser luz, nos obstinemos en que
s6lo sirve poro representar lo ocdén, y no lardan en surgir produc-

huevas tendenclasenelcine

1932 tiene buen comienzo con «Trader Horn»

ciones que muestran claramente a la banda de celuloide como con-
ductora de las ideas puras... Lo Insultamos, acaso. llamandole pro-
pagandista de inmoralidad, y vemos que las santas paginas de la
Biblia son revividas, fransporladas por medio del cine ante los
oios de una Inmensa multitud, en la que, desdichadamente, se
hallan muchos analfabetos, para quienes la letra del Libro de los
Libros es so6lo letra muerta... Y después de veinticinco aftos de
llamarle «arte mudo», y proclamar en lodos los fonos que es el
silencio su mejor virtud, se lanza, de repente, a hablar, a reir,
a chutar, a cantar, y arma tal barullo, tal algarabia, que apenes
si permite que nos podamos entender...

Asi,—hay que repellr una vez y oira—ei cine es. anie lodo, sor-
presa. No va nunca a donde le llevamos, sino que nos lleve a donde
quiere él. Su evolucion es incesante, rdpida, imposible de seguir...
Tal vez en este instante, en esla pagina, no fuera dificil esbozar a
grandes rasgos lo que es acfualmenie el cine. Mas, aun haciéndolo
con loda sinceridad e inteligencia, aun diciendo ahora cuanto sé,
siento y creo acerca de este nuestro séptimo arte, correriamos el ries-
go de que el cine, en su vertiginosa carrera, en su cinematografica
rapidez, mientras estas lineas, estas paginas, se componen e impri-



Lupe Vélez —
nueva ieorla
de personali-
dad escénica

El cine prescinde del «sfudio» - la pelicula vive

men, se hubiese lransformado en oird cosa, absolu-
tamenle distinta de mi definicién.

Por eso, ;,cémo, honradamente, las actuales ten-
dencias de! cine podrian sefialarse? El inslente cine-
niotogréfico es lan intenso..que de todas parles llegan
y se enirecruzan aportaciones, tendencias, que ellas
mismas se anulan y devoran. Los revolucionarlos de
ayer--los Griffiih, los Murnau, los alemanes—son los
conservadores de hoy; las lineas de vanguardia van
quedandose atras, hasta convertirse en retaguardia.
Hay. claro, como en lodas las artes, un anhelo de sin-
ietizacion, de rasgos certeros y sobrios en la realiza-
cion, en la narracion, que hasla ahora ha sido logrado
de la manera mas eficaz, por Josefvon Sternberg y por
algunos directores de la escuela soviética. « Estos, sin
embargo, nos desconciertan—pero, ;es que el cine se-
rla cine si no fuera desconcertanie?—y después del ri-
gor siniéllco de une ya larga leorla de magnas produc-
ciones, retroceden, en «La Tierra» de Dovchenko, por
ejemplo, a una densidad muy eslava, pero poco foto-
génica. Esle reiroceso no impide, naturalmente, que el
film ruso siga siendo, hoy por hoy y de un modo gene-
ral, el mas puro y el més caracterislico de In Inquietud
cinematogréafica del momento.

otra cinematografie, largos afios dormida, recobra
su camino en esta hora, y rdpidamente, casi pudiéra-
mos decir miiagrosamenle, amolda su paso al mismo



ritmo de los delanteros: Estados Unidos, Alemania,
Rusia... Me refiero, de modo concreto y gozoso, a la
cinem atografia francesa, gloria de un pasado proéxi-
mo. con su simultaneidad en el invento, con sus Lu-
m iire y sus Pathé y sus Gaumont; con sus cintas his-
téricas y sus finas comedlas; con su Max Linder, pre-
cursor, Y su Susana Grandais, estrella, y su «Muerte
del Duque de Guisa», superproduccién... Y luego, en
el descenso, un empacho de huérfanas perseguidas.
<le cabarets tenebrosos, viejos melodramas y novelas

de folletin...

Ahora, no: Ahora Francia vuelve por sus fueros
de gloria del cinem atégrafo. La sonoridad que, a causa
de su gran coste, debi6 serle falal, le ha sido, por e!
contrario, provechosa. Ha servido de espuela, de acicn-
ie, ha influido en el 4&nimo de los pueblos, para que,
mediante la limitacién idiom &llca dei cine con voz y
palabra, se dieran cuenta de que cada pafs precisa una
cinem atografia propia. Y en Francia, cuna del cine, no
se han hecho esperar los mejores, los més brillantes
frutos. La aparicién de René Clalr con «Sous les loits
de Paris», con «EIl Millobn», tan caracteristicamente
francesas y tan esenciaimenle cinemalogréficas, es el

m ejor presagio de una nueva brlllanle era..:

Y ya que hablamos de sonoridad y de palabra...
Recién nacido, como quien dice, el cine sonoro, cuan-

to nos ha dado hasta hoy, puede decirse sin miedo o

La unica ficcién de «Trader Horn»

La técnica de hoy
ha matado ca.si
el recuerdo del

cine de Lumiére



errar, que no pas6 de balbuceo. El periodo de inquietud, de explota-
cion, de rebusca, todavia dura. En el comienzo de la era hablada, el
cine dejé de ser cine, para transformarse, para someterse, a ser teairo
fotografiado. Pero esto sucedié también, si bien se recuerda, en el
tiempo del cine mudo; que no era todavia cine, sino, simplemente.
retrato de la vieja paniomima...

Al liberarse el cine sonoro, y hallar su propia era; ¢hacia dénde
marcaré su rumbo? He aqui el gran problema, la enorme inquietud ci-
nematografica de esla hora fecunda y dificil. He aqui el interrogante que

La regeneracion didactica del

clise, (es una causa o una conse-
cuencia de las nuevas tendem-ias?

tortura, no ya al puablico, sino, sobre todo, a los animadores, a los
lécnlcos, fl los productores. Un relroceso hacia el silencio, es imposible,
porque la cinta de celuloide, no sélo no puede retroceder, sino que ni
siquiera detenerse. Ahora: ;se utilizara preferentemenie dialogo, masica
o0 sonido?... La breve experiencia obtenida por dos afios de comedia
insulsa y dialogo estupido, hace desear que no sea lo primero, y que en
lo segundo se halle una férmula de graciay de armonia...

Ahora, esperemos, no sin reverencia, lo imprevisto, lo no sofiado;
la proxima sorpresa del cine.

FELIPE CENTFNO



UN MAESTRO PLATERO

EORG Jensen ha llegado al arle en un momento oportuno, en
G un momento en que la belleza de forme y le perfecta mani-
pulacién del metal desaparecian bajo una avalancha de articulos
de mal gusto, hechos por docenas y por gruesas, en un nuevo
intento de que la maquina destruya la sensibilidad de lo bello. La
técnica moderna, tria, sin alma, invadia Europa; la demanda era para
género barato. La antigua combinacion de arllsia y arlifice quedaba
rote, y en esa atmdsfera tan estéril el artista no podia existir. La
alegria de posesion de cosas bellas era perseguida como lujo, y ru-
dlmenlariamenle imitada le materia para llenar, en serie y para lodos,
le necesidad estética que so6lo algunos pueden sentir propiamente.

Esle estado de cosas de no hace muchos afios — no podia
prolongarse sin protestas; artistas de talle se esforzaron en atajar
la destruccién y despertar en el nuevo elemento comprador el
espiritu del arle verdadero. En esa campafia se distinguieron Ingla-
terra y Francia, guiada la primera por figuras como Walter Grane
y William Morris. Y no arlistas ingleses y franceses exclusivamente,
sino espafioles también — pero la voz de tos nuestros tuvo que
buscar un eco muy lejano. Francisco Comas, el gran forjador de
hierros de arle, trabaja penosamente en Meéjico; Ferndndez Haro
ha desaparecido arlislicainente en le urbe neyorqulna, olvidando
su primorosa labor de ceramica espafiola para dedicarse a burdas
producciones en gran escala. En Dinamarca, sin salir dei solar
patrio, artistas de primera linea - vanguardislas muchos de ellos,
a titulo de paradoja — quisieron contribuir a revalidar la indepen-
dencia clasica del artifice danés. Y en ese camino llegamos al cono-
cimiento de Georg Jensen, el primer artista de Dinamarca que
adoptaba un oficio para ennoblecerlo, y cuyo nombre, como crea-
dor de arte aplicado, ha pasado del artista a la escuela: «un Georg
Jensen» es un articulo Gtil en plata, en el eslilo creado por Jensen.
El artista se identifica con sus trabajos, les comunica toda su per-
sonalidad, y en el caso de Jensen es precisamente por ta perso-
nalidad de sus obras — ;recuerda ei lector las vitrinas de ta
Exposicion del Mueble, de 1923, en Barcelona? — que los criticos
llaman hoy a Georg Jensen el primer platero de Europa.

El maestro danés ha conseguido embellecer nuestros objetos de
utilidad — copas, cucharas, azucareras... — convirliéndolas en pe-
guefias piezas de arte. No deja que la maquina deforme el metal,
todo lo Irebaja a mano, poniendo en cada deiaile una demostracién
del amor que siente por sus platas. Sus formas son sencillas, dignos,
y poseen la misma gracia 'y la misma nobleza de linea que las anti-
guas; combinan, en efeclo, la conveniencia eslélica moderna con la
ejecucion de enlafio, y este es quizad su primordial acieilo.

En orfebreria arttslica, Jensen puede considerarse la mas alia
figura del oficio, desde Paul Lamerle, del siglo XVIIl. Hay trabalos
suyos en el Museo de Arles Decorativas de Paris, en el Melropoli-
lano de New York, en el de Arle e Hlsloria de Ginebra, en el Detroit

Institute. En cada inslalaclén suya hay
originalidad, gracia, perfeccién de ma-
no de obra y una sensibilidad exquisita
en la manipulacion del metal, en com-
binar la plata con el &mbar o con ador-
nos finos. Concibe la naturaleza y la
alterna con piedras preciosas cuyo va-
lor artistico se desconocia fuera de las
aplicaciones de rara riqueza: el 6palo,
el 6nix, el ambar, el camelol, la amatts-
la, estan asociados a sus Joyas con un
acierto nuevo para nosotros, y sus to-
nos cambiantes, sabiamente combina-
dos, les dan vida y color en sus maés
pequefios detalles. Sus obras —lo mis-
mo una Joya que una bombonera o
una cuchara —tienen un comdun caréc-
ter de distincion, atestiguando le pro-
cedencia de un mismo talento creador.
Péngase reunidos cuantos Irabalos se
quiera de Georg Jensen. y siempre se

GEORG
JENSEN

Por JUAN D'ARS

verd en ellos un parentesco concreto de calidad escultérica, sin per-
juicio de ia diversidad de formas.

Alguien ha querido ver en las nuevas producciones de Jensen un
cierto paralelismo de tendencia con relacion a André Hunebelle, el
maestro vidriero francés, descubierto en 1927; la orientaciéon — bal-
buceante en el orfebre danés y rotundamente definida en el artista
francés - a los elementos geométricos totalmente asimilados, como
medio (nunca como fin) de alcanzar una estilizacion de formas Ins-
piradas por la naturaleza. Quizé en sus oliras mas recientes pudiera
hablarse de una tal lendencia, pero a titulo de graciosa concesién al
gusto actual mas depurado, sin apartarse de su conceplo de lo clasi-
co, La técnica de Hunebelle es mas modernlsla que moderna” es obro
de una imaginacion malematica — el actual artista fué un dia alumno
de la Escuela Puliiécnica. Por el conlrario, la factura de Georg
Jensen es fundamentalmente fija, y aunque resulta atrevido — aun
en los cdnones de la Independencia arlistica de hoy — establecer pa-
rangones de ejecucion en dos manifestaciones diversas de arte apli-
cado. no por ello debemos abstenernos de opinar sobre (endenclas
y relaciones de tendencias; creemos, pues, que Jensen se ha menle-
nido siempre adido al eslilo clasico en orfebreria, y que seguira
siéndolo por propio respeto a la personalidad de su obra.



De Georg lJensen, escribia
Louis Vauxelles, el famoso
critico francés: «Apena ad-
milir que, en los ultimos 20
aflos, ni Gallerey ni Brin-
deau hayan podido hacer
un servicio, un juego com-

pleto como los de Jensen.»

Ejem plares que figuraron entre los regalos
de boda del Principe Heredero de Suecia, y
cuyasreproducilones fueron adquiridas por

el Newark Museum. de Newark (E-U. A))
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~ mi f.nsa — la vieja casa de mis padres — (que
(rliiria liayanj lialilii, entre otras mil cosas de
mérito — uviifins, cornucopias, cuadros, ceramica,
etcétera -, un liistoriado barguefio, grande, un poco de-

masiado grande, ruinoso, desvencijado, roido por la car-
coma, al (jue despectivamente llaméabamos el teclado, no
sé por tjud; acaso por las muchas teclas que liabia que
tocar para dar en él con cual(Juier cosa que en él se
buscara, suponiéndola yacente en alguno de sus nume-
rosos U.'ijoucillos, decorados con incrustaciones de mar-
fil-cazadores y perros- ; de nacar—floripondios fantas-
ticos—, y con A&ureas aplicaciones de bronce, en tirado-
res y iiO(Juillas de cerraduras... ;Ca! Nunca alli nada de
lo que se buscé Aié liallado... 1.0 que alli habia, atibo-
rrando ios cajoncillos lodos, era solamente los trocitos de
marfiles y de bronces que de ellos ilian nrrancaiido las
ufias roedoras del tiempo, y que mis jiapds guardaban
alli para ei dia de la rentaiiracién... que yo supongo que
seria la del teclado. No lleg6, sin embargo, este dia,
pues uno, un dia menguado, mi santa madre, enemiga
acérrima de las eneas nadas, vendi6 el teclado con todas
sus teclas a wun chamarillero codicioso que pretendia
nvr.amblar con media casa; y digo vendi6, mal diclio,
pues lo que hizo fué cambiarlo |)or una horrenda cémo-
lia (le jicui-auda, procedente de la n'moneda de la casa
de un sefilor que habia sido no sé qué en Filipinas y
nada en su tierra. Tan ventajoso era el cambio—creo
que para nosotros—, que de la coémoda aquella, hecha
astillas, se podria sacar medio Potosi, vendiendo la
madera |inra luicer clavijas para guitarras. No se ha-
blase maés; y ya supondréis que quien lia hablado lia
sido el prendero.

Hombre de bien y temeroso de Dios debia de ser en
otros respectos el agudo comprador del barguefio céle-
bre; porque un dia se presento en casa dioicndonos que
cu un comliartimiento secreto del mueblo habia topado
con un pagiietilo de amarillentas carta.s, atadas con la
consabida cinta de seda, de color de vosa o de color de
cielo ; color de ilusiones ai fin. Salt6 mi madre al oir
aipiello del fiecreio. sigioniéndolo ya emborrado de onzas
niexicauiis o de diamantes brasilefios; jur6 y perjuré
el liombre, poniendo una legua cuadrada de mano sobre
su corazén, que aquello y sélo aquello contenia el recon-
dito cajoncilio; y iue ovo molido que bubiera liobido;
y que la cul> se u tenia él; y que vaya un hallazgo
que se le daia... Tolal, ipiu call6 mi madre; call6 él...
y alli, abandonadas soiire la mesa, quedaron las cartas
incognitas...

Firméabalas una tu! J.ala o Lalita, nombre—a nuestro
parecer—extranjero; y enderezadas iban a otra tal Nona;
gracia no menos exOtica, también al humilde parecer
nuestro; y todas ellas, encerradas bajo un sobre comdun,
ilmn dirigidas a quien verd aquel que leyere.

Asi estaban, asi quedaron pues nunca, en casa, se
supo de Lala ni de Nonn alguna—; y asi volvi a lia-
llarlas yo, afios después, ;ny!. muclios afios después,
ciinudn, con los ojos velados por las lagrimas, exploraba
yo con mis dedos teiiililovosos Jos hondos cajones de la
comoda..., de aqueihi comoda- restos del naufragio de
mi casa—que, hecha astillas, valdria un Potosi... y que
a mi, entera, me vali6 muy poco.

Asi las dejo yo también, sin piofanarlas con mi plu-
ma jleciidora, ni aun cumendnndo ciertos nombres sa-
gazmente adivinados, que a no suponerlos hijos do exal-
tadas dotes pvofétions, lucieran chillar, pvotestiiiido, a
la llronologia; y asi, lector, te las ofrezco, con su fla-
mante Aldeamieva del Duque, ni frente; adiendo a
Dios sean muy de tu agrado, pues, con e lo, ;quién
sube!, acaso resultase verdad lo de las astillas de la
comoda de jicaranda,..

No me aprietos, pues, td, mucho las clitvijas... y
valino.

«A Macleinoisolle Marie Matosas,—Chaleiiu de Oom-
hcranclis - par Uilieruc. Dordogne.
I"vniice,>

QUETEPESQUE
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|
«Al-de-a-aiic-vti del... ;pum!
;i -Aldeamieva del Duque!!l... Si, dear Nanita, si;
Aldeamieva del Duque, i-liivopa, Ks|)afia, Catalufa...

Aqui me tienes. Nona queridisima, que acaso me
creerias refugiada en el amable asilo de mi amada ca-
sona montafiesa; frente al mar infinito, eti las dilatadas
cosias de la noble Cantaliita, dulces y bravas como sus
bravos y dulces hijos; en la fresca terraza dei balneario
de moda; en el saléon del Casino célebre, bailando un co-
tillbn con algi'm principe de leyenda...

Aqui me tienes—a mi la sofiadora, a mi la roméanti-
ca—, dispuesta al sacrificio, victima expiatoria de yo
no sé qué zarandajas y enredos, llamados convenien-
cias, pactos de familia, aproximaciones y otras lindezas
por el estilo. Aqui me tienes..., y—Ilo que aun es peor
liara mi—aqui me tendréis todo el verano, abrasdndome
de calor en estas playas inhéspitas, sin pinedas, sin po-
maradas, sin robledales, sin palmeras, ni chumberas,
ni pitas, jni playa!; frente a este mar heroico—segln
frase de mi tio—, este mar que se le echa a uno enci-
ma en el paseo, royendo Ilu via férrea con sus zarpas
de fiera encadenada, amenazando tragarnos a todos, tor-
nando a sumirnos en sus limos sagrados, padres de la
vida; aqui me tienes muiiéndome de hastio entre gentes
desconocidas, liurafias, toscas; iibuiTiéiidome en el oa-
soii inmenso de mis antepasados (época terciaria), ele-
vado a la jei'arqgiifa arquitecténica de castillo, porque en-
tre sus muros iiily aprisionada una torre que .alguien

«..mand6 edificar
A manera de atalaya..» /

y a la euai se subian a papar moscas los primeros mo-
ladore-s de este jiueblo, temerosos siempre de las pira-
terias de los corsarios berberiscos.

Déjame aspirar esta déliil rafaga de poesia, oasis de
consuelo mentido por el espejismo en el abrasado arenal
de Aldeamieva; j('astillo..., torreo6n..., atalaya..., pira-
tas..., corsarios;... jCualquier cosa: un cardo borri-i
quero, en io empolvada cuneta de tm pelado camino de
la vieja Castilla; algo, en un campo de desolacién, que
te ayude a elevar tu espiritu hasta el Dios creador!...

*Agui me tienes, Nonita feliz, pajarita de las nieves,
que con tus saltitos de piedra en piedra, vas bordando
de estrella» las campifias de Francia, los montes de
Suiza, los bosques seculares de la altiva Escocia.

-Agui me tiene», presa eu las amorosas garras de mis
carifiosisimos tios..., ligaduras de seda, jaula dorada...,
aquello de 'a copla que oi una vez cantar a un criado de
casa :

«;De qué le sirve al cautivo
Tener los grillos de pinta

Y la caciiita de oro,

Si la liliertad 'e falta?...

Ya te liablé algo de lo imposible que estan estos po-
bres sefiares desde ipie ia Fortuna se les entré jlot las
puertas en forma de herencia inesperada. Ei Duque de
-Aldeanueva, de quien por acd somos parientes todos,
itodos. Konita!. desde ei sefior alcalde basta el sacristan
de la Colegiata, murié dejando al tio Xavier—primo mas
coreano—su titulo y sus bienes...: una de minas que
mete miedo, yacentes, ahi a la vuelta, en México, en un
eiidrnii de leyenda que se llama yo no sé cémo: una
cosa asi como IX«(N'i"r«"ac'i>, Qacfcpcacan o Quetepes-
qué.

Y esto Ultimo es lo mas exacto, pues no lia sido floja
la |iescu quelcpcscéd el tio.

Desde que el duque Xavier (riete; pero él quiere que
lo llamen asi) se ve Duque y poderoso, se cree con dere-
cho a todo, y papa a todo obligado, con tal de no dis-
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gastar al tio,
su afortunadi-
simo primo
camal. i aqui
me tienes a
m i, dispuesta
a endulzar du-
rante todo este
verano la exis-
tencia de es-
tos buenos vie-
jecitos sin hi-
jos, que no
pueden ya con
la pesada car-
ga de sus mu-
chas Navida-
des; que me
adoran ; que
estan loquitos
conmigo..., Yy
que entre estos muros seculares y austeros, van a dar
fin de la futura duguesHa de Aldeanueva... (que «acaso
si—acaso no—acaso si—seria yo»), quien daria todas sus
minas—cuando fuesen suyas—por un cuarto de hora de
irivola caus$rié contigo, Nonita amable; con alguna de
nuestras buenas amiguitas..., jcon alguien que me
que me entienda, que me conteste!... (Con quien lJiablo
yo aqui. Nonita de mi alma; con quién hablo yo?...
Hablaré contigo. Iré escribiéndote estas cartas, en las
(lue volcaré mi corazén, como sobre la plana deforma
involunforiamenfevolcdbamos eltintero; estas cartas
intimas: tan Intimas, ma p'tite cheue, que no saldran
de los cajones de mi historiado contador, porque papa
me ha impuesto silencio absoluto, y yo debo obedecerlo,
V leobedezco..., pero teescribo,te lo cuento, para
hacerme lailusién de que meconsuelas y me compade-
ces acaso, acaso, con el oculto designio egoista de
volver a leerlas vo. si llega el dia venturoso en que su

lectura me sirva de, recreo... Siendo yo quien me escribo
a mi, es muy posible que me atreva a serun tantico
sincera.... Lo probaré... Veremos...

Por de pronto, vaya la primera noticia: el duque Aa-
vier me ha comprado un piano. Un Bonisch iormidabie...
La pobrecita tia ejecutaba aln unas_sonatinas de Ho-
clierini y unos minuettoa de Scarlatti en su venerable
Espineta dorada, herida de desconchaduras, asmatica,
afonica... Hablan..., y aun se entienden estas dos rumas
adorables... Hablaremos mi Bonisch y yo... También nos
entenderemos.

Un beso, diez besos, cien besos.—iu Lalna.»

«Nonita hermana; Estamos en plena fiesta mayor. T
no sabes lo que es esto. Son los anhelos, las ambiciones,
los proyectos, los delirios de todo un afo, que se reali-
zan, que se cumplen, que se desbordan en tres dias.
Durante ellos, el pueblo se vuelve del revés, como un
guante; porque cada vecino echa su casa por la ventana,
y tras la casa, se va a la calle el vecino también.

Hay festejos publicos y privados; hay grandes funcio-
nes religiosas y profanas. Iglesias y teatros, ;teatro....
Hay pantagruélicas comilonas y emborrantes festines;
hay ferias, hay concursos, hay pTimeras piedras alguna
vez Y JUltimas — ldpidas conmemorativas — algunas ve-
ces..., y hay jentoldado!... De esto si que no puedes fu
formarte una idea, ni sabria yo dartela... Necesitariase
para ello toda la pirotecnia de Eueda; pero de un Rue-
da ..—¢cémo te lo diria vo?—inspirado, inflamado, enlo-
quecido... No, no; no es esto; porque esto no sublima
la cosa; apenas se sale de los limites de lo normal...
(Ponemos a Rueda después de fumarse un par de pipas
de opio? ¢SI1?... Bueno; pues jeso!l...

Por la palabra, entoldado esalgo cubierto con un tol-
do; esto es: un toldo que podviaser de lino de Nemi
y de parpura de jiro, como el Telarium de los Césares
en el Circo; o de rosada seda da la China, bordado de
abejas de oto, como el de Constantino en el Hipédromo
de Bizancio, la descarriada... S6lo que aqui, este toldo
es sencillamente de lona; menos aln que de lona: de
telas de percal pintado. EIl entoldado es, sencillamente,
un saléon de baile fraguado en dos dias, conunos
unas cuerdas y unos trapos. Ya ves
iqué gusto, qué arte, qué audacia en la creacién de este
improvisado templo de Terpsicorel...

Un toldo inmenso de telas estampadas cobija el dilata-
do salén, tapizado de mullida alfombra. Gasas y flores,
y luces y espejos, lo decoran profusamente; grandes cor-
tinas de raso y de terciopelo joyantes, mezcladas con
pabellones de encajes y de tules prendidos con guirnal-

qué poca<»sa...

palos
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das de rosas, fingen infinidad de puertas que comunican
con salones contiguos... Las arafias, enormes, en las que
el acetileno y la electricidad chispean derramando to-
rrentes de luz, convirtiendo la noche en dia, se mecen
pendientes de la alta boveda y se reflejan en los anchos
truwés, bafiados de purpurina, flanqueados por cariati-
des, por angelotes, por grifos que parecen de oro, y por
artisticas corbeliles sostenidas por columnas esbeltisimas...
Saludemos, antes de continuar, a este mago prodigioso
que se llama cartén-piedra.

Una orgia de luz y de colores que deslumbra, que
ofusca, que fascina... Trapos y cartéon casi todo ello;
pero que, surgiendo de la nada en el breve espacio de
linas horas, te transiiorta a un palacio de ilusién en los
fantasticos dominios de algun hada poderosa...

«...;.Es menos grande,
Aun no siendo verdad, tanta belleza?...»

Para que la realidad se aproxime algo a esta ficcion
de ensuefio, es preciso recordar lo que abuelita Maria
refiere de los grandes bailes de Palacio;de lo que dice
papa de los fastuosos saraos de la casade Eernan-Nii-
fiez; de lo que nosotras, con nuestros espantados ojillos
de colegiala recién redimida, entrevimos en casa de la
encantadora  Pilar Squilache, aquien tantas atenciones
debemos...

Figurate ta, después: cuatrocientas, quinientas mu-
chachas vestidas de blanco o de colores claros, sentadas
en las primeras filas en el rectdngulo inmenso que limi-
ta el lugar destinado a la danza, moviendo sus piece-
oitos impacientes, agitando sus incansables abanicos, pei-
nadas todas a la dltima... un poquito exagerada, con
flores y plumas, y lazos prendidos en el oro y en el
ébano de sus cabellos; la roja pincelada de sus labios y
el negro toque de sus ojos, que recorren el salon como
una greca viva, como si de un solo golpe hubiera sido
pintada sobre un friso...; el centelleo de las joyas; el
vaporoso esfumado de blondas y de tules; el revoloteo de
las cintas..., todo esto, abrasado por los torrentes de luz
que de las alturas se desprenden... Y luego, la orquesta
que, perezosamente, preludia el primer vals, desde su
templete misterioso, en el que Venus, en su concha de
nacar, surca la esmeralda de los mares entre nayades,
ondinas y tritones... Ya te lo digo: un suefo.

El pueblo entero se entrega a las dulzuras del baile, y
como aqui no hay aristocracia, fuera de la del dinero,
y éste no abunda, la seforita y la criada, la fabricanta
y la obrera, se codean en el salén en democratico alarde
de confraternidad, mecidas por la cadencia de la haba-
nera perezosa; y no se molestan, no se repelen, no se
ofenden; antes se admiran, y se sonrien, y se rinden, con
una larga mirada de sus ojos satisfechos, el tributo de su
reciproca adulacién, de sus alabanzas mutuas... No es,
sin embargo, oro, todo lo que reluce.

Entre todos estos ti-apas, y todos estos orojieles, y to-
das estas flores, hay ocultas muchas espinas, muchos
suspiros, muchas lagrimas...

Moza hay aqui, sefiorita o jilebeya, que estruja du-
rante todo un afio sus lindos dedos, incansables; sus
dulces ojos sofiadores; su débil estémago empobrecido;
su voluntarioso corazén aherrojado..., para esto, y sélo
jlara esto; pata brillar, pava fascinar a sus semejantes
durante los tres dias de la fiesta mayor, estrenando tres
trajes diferentes...

iOh, el lujol... Este formidable enemigo de nuestra
alma y de nuestro cuerpo, se manifiesta aqui rabioso,
dando zarpazos y dentelladas, acuciado porel hambre

de todo un afio de privaciones; jior el suefiodetodo un

afio de velas; por el cansancio de todo un afio de tra-
bajos; por la depauperacién de, todo un afio de abstinen-
cias... Pero estos tres dias se vive, se triunfa, se enga-
fian unos a otros... {Se engafian todos a si mismos!...

El duque Xavier (ya te he dicho que no te rias) acce-
di6 a llevarme al entoldado, para que yo, de visa, cono-
ciera cosa tan digna de ser contemplada. Alli me pre-
sentaron una porcién de gentes; un pollo guapo y pillo;
el Peironio de la villa, perfectamente bien mal vestido...,
que no habla; un maestrante de Ronda, que viene todos
los afios a lucir su uniforme en la procesion..., jno habla
tampoco!... Una dama elegantisima (un tanto demodée),
con sun aderezo de episcopales amatistas que invitan a
la genuflexién y al ésculo de paz... jay, ésta si que ha-
bla, y por los codos| Mientras, caritativa, me referia las

Perc;terribles historias de todas las sefioras del salén, me ha

dado una tanda de Diiquesita, que no tienes por dénde
cogerme. Se ve que es de Jas que buscan la buena som-
bra del buen arbol..., y no se trata ahora de hacer temas.
Y vyo, queridita mia, ¢(con quién hablo yo?... (Con
quién habo?... Sefiores, jpido la palabra.,.; que tengo
pedida la palabral...
Deja que te abrace tu aburridisima,—Laliio.»
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«Ay, Nonita de mj vida, de mi alma y de mi corazén,
que ya tengo con quién hablarl... Felicitame, enviame
placemes y parabienes... Enkorabuénamel...

No vayas a creerte que se trata de Florito, no (un
muchacho a quien aun no te he presentado). Este...
Fioreg Cordidics, como yo le llamo, es sencillamente in-
tolerable. A mi me lo presenté—con su sal y pimienta—
ia dama de las amatistas, no sin hacerme antes «la re-
comendacion del alma».

Es un muchacho finisimo, casi abogado (y casi mucha-
cho). Tiene en Beus tres pesetas cincuenta céntimos en
haciendas, y en todas partes un defacto gravisimo; el
de hablar de ellas como si fueran su segundo apellido.
Infalible. Quien conozca a Florito, a los dos minutos
conoce sus haciendas y sabe que su padrino de pila es
hoy canénigo en Tarragona. Es una pena.

jAy, Nonita cara! Dicho y hecho. No bien me hubo
saludado el pollo, cuando me espeté que al dia siguiente
debia de madrugar para ir a hablar con su padrino el
canénigo, de sus propiedades de Reus... jHorrible, ami-
ga mia! Este hombre es una peseta en calderilla.

Lo resisti diez minutos, y en ellos, ademés de lo in-
dispensable y ya dicho, me hablé de cultura fisica, de
Astronomia, de Medicina... Es un sabio. Un sabio que
sabe hacer genuflexiones de pecho para ensanchar el
arca; que hay una estrella que se llama Copérnico, y
que a los nervios, que para él son tendones, no fiay
que hacerles caso; jél no cree en los nervios!... Fi-
gurate el disgusto que van a tener los nervios cuando lo
sepan |

Ya comprenderds que no, que no es a FTorito a
quien aludo cuando te digo que ya tengo con quién
hablar.

Me refiero..., jqué tontisima soyl Pues (no me da
un poquito de rubor decirlo? jAl primo Cristébal, eal...
Si; se trata del primo Cristébal... jAy, ay, ay! (Tampo-
co sabes quién es el primo Cristobal? Es verdad... Pues
el primo Cristébal es... Hijita. aqui casi todos somos
primos (jsobre todo yol), y casi todos los hombres son
Cristobales (;se dird asi?), porque San Cristobalén es
el Patrén del pueblo. Pues el primo Cristébal es hijo
del tio, Cristobal también; un muchacho alto, fornido,
guapeton (borra esto de guapetén; no vaya él a enterar-
se de esta opinion mia), liijo de un sobrino de un
primo de un hermano del duque Xavier, mi queridisi-
mo tio. Exagero un poco; voy a dejarlo en sobrino se-
gundo del Duque. Este muchacho quiso ser militar, y
no le dejaron serlo... los profesores de varias Acade-
mias; se hizo abogado..., y en vez de abrir bufete, se
march6é a l.ondres, donde ore6 un Centro de qué sé yo
qué, i'elacionado con e! comercio del corcho; de los' tapo-
nes, Noiiitl, de ios tapones : principal rama de la indus-
tria de este pais. En Londres lleva ya varios afios viento
en popa, haciéndose rico poco a poco..., y poco a poco
haciéndose hombre. Habla IngléR—jnaturalmente!—,
francés y alemén; lia viajado muchisimo, impulsado pol-
las exigencias de sus negocios, y, ahora, convertido en
un perfecto genllemaii. ha venido a pasar una temporada
al lado de sus padres. Este, Nona mia, seguramente cree
en los nervios: por lo menos, no ios llama tendones, no
hace genuflexiones de pecho y no se le ha ocurrido con-
fundir a Copérnico con alguna de las Siete Cabrillas;
pero... pero...

El tio Xavier le lia concedido beligerancia; lo quiete,
lo distingue, pero,,., pero...

iAy, Nonital.;Por qué no ser4& muy rico, muy rico,
este muchacho?... (Por qué no tendrd siquiera un par
da titulos con grandeza de primera clase?... Porque
éste si que hablal... {Si que hablal...—Laififa.»

v

«A dos dedos de ia desesperacion, Nona confidente;
El primo Cristébal nos ha invitado a tomar el té en su
casa (en casa de sus padres, y en nombre de éstos).

Su excelencia el duque Xavier se ha dignado acompa-
flarme. aceptando la invitacion. Cristébal tiene padres
aln. Su papa es un caballero gordo, pacifico, torpe de
oido (como una tapia)que se pasa la vida coleccionando
fototipias de cajas de fosforos. Tiene un mérito; que,
como no fuma, apenas compra cajas, y todas sus series
completas las debe al dulce sablaeo en el Casino. Cha-
lanea, haciendo cambios hasta con los chiquillos de la
escuela y con ios monaguillos de la Colegiata. Es feliz,
sobre todo cuando endosa una repetida, a cambio de
otra nueva. Bendigalo Dios por limpio da corazén.

La mamé& de Cristébal es una bondadosisima sefiora
insignificante. Sabe preparar unas conservas deliciosas,
y muchos afios ha, cuando no tenfa canas, se compro

una trenza pos-
tiza, de un ne-
gro absoluto...
La misma que
usa aun, des-
vergonzada-
mente negra,
sobre la plata
de sus venera-
bles cabellos.
Tan lento ha
sido el cam-
bio—dia por
dia, hora por
hora—, que la
buena sefiora
no se ha ente-
rado de ello.
Al hablar, tie-
ne la muleti-
lla de decir;
«jQué penal»
No creo que
se la ocasione
la trenza pos-
tiza.

Laura, hei-manita de Cristébal y primita mia, es una
criatura angelical, perfectamente bien educada... a la an-
tigua espafiola... Doctrina, Historia Sagrada, leer y es-
cribir, «las cuatro reglas» y muchas labores, muchisimos
primores y un poco de piano... Lo que dice la tia ; «jQué
penal» Una sefiorita en toda la extension de la palabra...
Tanto los primos como los tios, se han deshecho en
atenciones para con nosotros. EI té, yo oreo que lo ha
preparado el mismo Cristébal legitimamente a la in-
glesa, con su caehei inconfundible... (Con qué dirés
que anienltla el suyo esto demonio de hombre?... Con
ramitas de apiol Jamas lo habla oido decir. Empare-
dados, mantequilla, pastas..., fiambres, bueno; jpero
apiol... Chokingl...

Yo no sé si atribuirlo al apio, cara Nonita; pero el
primo Cristébal jse ha lanzadol... jlesus, si el tio lo
supiera |

Dios mio de mi alma, ¢qué es lo que me ha dicho o
lo que me ha querido decir este hombre?...

«Prima mia, mi ideal seria hallar para esposa una
nmjer como tu...»

Si, si; esto me lo ha dicho; me lo ha dicho, y yo
lie pensado (pensado nada mas, Nonita mala);

«iToma! También seria ése mi ideal, primo miol
iSobre todo, si esa mujer fuese yol...»

Esto, ¢(es poco o es mucho? ¢(Es nada o es todo?
;Qué opinas tu de esto? (Nada?

Si es nuda, ¢por qué hablarme a mi de sus ideales
de él en esta materia?... Sabe Mdusica, es perito en
Pintura, ha viajado... Pues, hijo mio, hébleme usted de
la Sinfonia pastoral, de Lae hilanderas o de la casa de
Shakespeare; pero no de esto otro, que para usted sera
muy interesante, pero,a mi me importa tanto como sa-
ber lo que cenard hoy el (5rau Lama del Thibet.

¢(Es algo?... (Si?... Pues hay que confesar que es
muy poco. No se hubiera Isabel muerto de, amor si Die-
go no la hubiera dicho més que esto en toda su vida...
Romeo infeliz, ¢hablabas ta asi a la infeliz Julieta?...
Para decirte esto solamente, Hero desventurada, ¢cru-
zaba a nado el ancho estrecho el intrépido Leandro?...
¢(Era esto, joh, Boxana romaéantica!, lo que, por los
lindos labios de Neuvillette, te decia, temblando de
amor el alma céalida de tu préoer primo el magnifico de
Bergerac?... No, no, no!... Dios mio, ¢(por qué habla
asi este hombre que habla?

Yo lo temo; yo lo sospecho; yo lo sé... Pero no quiero
decirmelo; no quiero oirlo yo, de mi misma... Este
hombre deberla ser rico, muy rico... Este hombre de-
berla ser cufiado de Godofredo de Bullén o primo her-

mano de San Luis el esforzado Rey de Francia... iDu-
que de Lorena!... jRey da Jerusaléul...

iQué tonterias digol... jBueno estarla a estas horas
mi... enigmdtico primo Cristéball

iTonterias..., tonteriasl.., jEsto deberla ser el mun-

do; una perpetua tonterial...

Pero una tonteria de éstas, ;verdad, Nouita?

Deja que te abrace y te bese tu desorientada, per-
pleja, intrigadisima,—Lalucha.it

\Y

«Comienzo a morir.

El tio Xavier. Nona querida, el duque Xavier, ha
devuelto hoy a Cristébal el obsequio do su té, convi-
dandolo a almorzar con nosotros...
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lia estado amabilisimo el tio Xavier... Pino, obsequio-
so, atento, expresivo..., jay!; yo oreo que liasta mn-
nuiavilico, mefistofélioo, eruelisimo...

A los poittres, y como si continuase imn® conversa-
cibn—que nadie cortd, porque no se comenz6 nunca
se dejo caer en esta foima:

-Pues si, si... Gracias a Dios, ya tengo el permiso...

1,0 hemos mirado todos, claro estd que sin entender-

lo, y todos (todos somos nos, Nonita mia; ya puedes
figurartelo), eiicogicndoiios de hombros, hemos contestado
sin palabras :

—j Bueno |

Impertérrito, ha continuado el tio:

- Ya suponia yo que Su Majestad no desatenderla mi
suplica... Naturalmente...

Miran mis ojos a Cristébal y se encuentran con los
siivos, que buscan ya a los mios...

m—Cliiquillos-se jireguntati los unos a los otros-,
;vosotros sabéis lo que quiei'e decir esto?

-Eso mismo queriamos nosotros preguntaros-con-
lestaii los otros a los unos—. ;No entendemos una
Dnlabva de todo ello!...

ero, sin saber por qué, os habéis alarmado, ¢ver-
<IM?

Si, si. Sin saber por qué nos hemos asustado un
poco... Vosotros también..., ¢(no es esto?...

—(‘ierto... Pero no serd nada...

—Cierto. No habra motivo.

—iQue susto... tan de balde!...

—iQue susto... tan tonto!...

Continvia hablando el oraculo... ;-4y, que yo creo que
el Augur estd leyendo nuestras vidas en las somliras de
lo por venir recéndito!...

—Psch; es ehu-o!.. jComo no tengo hijos!... Acaso
me los negd Dios pura permitir al diablo darme sobri-

iSobrinos! jSobrinos, y no mira a Cristébal!... {Sobri-
nos, V me mita a mi! i

-h'ra indispensable -continta el Hado impertérrito—el
permiso de Su Majestad, para que las cosas sucedan
como yo quiero que se realicen... Y mis habiendo por
medio una muuequita a quien iio quiero yo ni tanto
asi ... y a quien 110 vov a tener mas remedio que de-
clarar heredera de m i‘Ducado... y de mis ducados...
(iqué ingenioso!). _ , .

Recibo a pie firme la pufialada, miro al primo Cris-
tébal y lo hallo péalido como un muerto... jlesus.
;Qué le pasa? jAcaso él..., Dios mio!... ¢(Abrigarla es-
peranzas él de ser algun dia jleredero del duque Xa-
vier?... (Me liabria mirado Cristébal de arriba abajo,
des de la altura de su torre de quimeras?...

iYo desfallezco; yo muero! jQué desgraciada soyl!...
¢(Podra la ambicion tanto?

Tu nmigiiita, Lalifd.s

Al

«A medio dedo de la muerte.

Nona piadosa : EI primo Cristébal ha dado media vuel-
ta a la deteclin y ha roto a andar sin detenerse... Alla
en lontananza, en la brillante Unen del horizonte, vis-
lumbro aun im ppnto moévil que debe de ser él.

El primo Cristobal ha enmudecido.

El primo Cristébal da por teiminadn su veraneo re-
jientiilamente, y anuncia su regreso a T.ondres.

iNieblas de los campos, borrad los caminos! jNubes

del espacio, cubrid el sol!... jSombras de la noche, apa-
gad las estrellas!... jQue no sepa por dénde marchar-
sel... jQue no se marchel... j(jue no se vayal... ¢(Por

ilué irse asi, fugitivo, como chiquillo travieso que gol-
jiea con e! aldabén en la cerrada puerta, y echa a co-
rrer, celebrando su picardia, cuando es, acaso, e! amor
quien se dispone a abrir, respondiendo a su llamada?...
(Por qué llamo6 este hombre a las tranquilas, a las des-
cuidadas puertas de mi pecho, y por qué huye cuando,
amorosa, acudo a franquearle el paso, abriendo el portén
de par en par, como es debido ai sefior y duefio?...
iOh, caminos todos de la tierra, caminad con él,
como el andén a la llegada de los trenes, bajo los pies
de los que esperan, pava que se liarte de andar sin ade-
lantar un paso, jadeante, siempre junto a la ventanilla
de mi coche!... jMares todos del mundo, asios a su
barco en resaca sorbedora, como hacen las garras de vues-
tras olas con el n&ufrago infeliz, de cuyas ropas os col-
géais con pesadumbre de muerte!... ;Senderos de la vida,
enroscaos como sierpe inmensa, retorceos sobre vos-
otros mismos, morded vuestra cola, como representa-
cion plastica del infinito, para que el fin del fin sea prin-
cipio de un nuevo principio, en lendel interminable,
en cuyo centro esté yo, esperdndolo siempre, junto a
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él siempre, aunque camine, ciego, por los siglos de los
siglos! 3 . Lo N
iDios mio, no permitas que se miirclie!... jQue no se
me vaya, Sefior!... ) B
I10h minas endemoniadas de Quetepesqiié.

iiQue se mh ksc.\p.\il—L.

vn

«Muriendo.

-Algo he averiguado, Nona mia; algo sé... Yo—ijnecia,
toi‘pe y mala de mil—pequé pensando mal de ('rist6-
bal. No. Jamaéas él sofid6 onn lograr un céntimo del tio...
Sofi6 conmigo, si.—jiEn dama de las amatistas me lo ha
aclarado!... Si esto se arregla, prométola una como una
berenjena, que tiene el tio en el pufio de un bustén!--
Sofi6 conmigo, si, el primo Oristébal...; pero me veia
tan alta, tan alta... Esjier6, sin embargo; aun no se sa-
bia nada definitivo... -4un se podia esperar... La reso-
lucion del tio fué una sentencia: de destierro para él;
de muerte para mi... No puedo mas, Nonita; yo sallo
por todo... Las cartas de Cristobal..., de mi Cristébal...
(confieso mi pecado..., es dofia -dmatistu quien trae y
quien lleva...) me parten el corazén. Este dignisimo mu-
chacho. «que me ama con toda su alma»—jYa ves qué
pena! jjCon toda su almal!l—renuncia a sus suefios de
felicidad... {Si yo fuera pobre! jti yo no tuviera este
amantisimo tio. que me amenaza con su lierencia, él
me esperarfa y me ofreceria, con su mano, su fortuna,
esta fortuna que promete no ser grano de niils, dentro
de muy poco tiempo!...

En daltima liquidacion ha sido de tres mil libras...
Dice que no es mucho aun—yo lo creo una enormidad,
sobre todo si ha de ser invertido en pan i/ cebolla—:
que no es mucho, pero que sera mas, con el andar de
los afios... (Qué entiendo yo de esto?... ;Que me im-
porta a mi todo esto?... mi s6lo me interesa él, jél!...
iMi Cristoball... Mi Cvistohalén, que apoyado en una
lialmeva y con el nifio de nuestro amor sentadito en el
hombro, se aleja de mi, viideiindo rios y cruzando mu-
res!...

Yo muero.

¢(Por qué no tendré yo hermanos?... ;Por qué no ten-
dré siquiera hermanas?... Vestidas de blanco, coronadas
de flores y con la palma de oro del martirio, las condu-
cirla yo misma hasta ia enverna habitada por el dragén
devorador de doncellas, y se las arrojaria, una a una, a
esta amantisimn fiera que se llama el duque Xavier.

Llora por mf, Nonita; reza a nuestro Divino Nifito
del Remedio por tu—Lola.»

vrii

«Muerta.

San Seacahd, Nonita; San Seacabé.

Me he muerto, Me mori anoche; me mori ayer.

Me lie postrado, deshecha en llanto, a las plantas de
llerodes el TclraTca, degollador de jnocentes; a los pies
excelentisimos, de mi excelentisimo tio el duque Xavier.
pl Tirano, el Aiitécrala... Se lo he declarado todo, todo,
todo. Ni é!; ni mis padres, consentiran jamas en tal
casamiento..., que, por otra parte, Cristébal rechaza con
todas sus fuerzas, Ni mis tios ni mis padres lo quieren
a él (Mi. Asi, precisamente, es como no me quiere él.
No tiene esto arreglo.

Yo tampoco—y perdéneme Dios; perdénenme todos este
acto de desobediencia-. Yo tamiioco abriré mis braziis
al verdugo de mi felicidad. Renunoiaté a todo. Renuncio
il todo, a todo. He renunciado a todo: a estas horren-
das minas de Quetepesqué, con cuya plata se forjan mis
cadenas; al titulo queme eleva por los aires, y cuanto
mas me eleva me aleja mas y mas de lo quemas amo
en este mundo; a la grandeza, que meempequefiece
tanto y tanto, que 110 puede encontrarme él... Seré po-
bre; seré monja; seré nada... Nos adelantaremos a la
muerte. Enterraremos nuestras cenizas.

Nonita amiga : jDescanse yo en pazl jin padre mies,
tro por mi alma! ;B. 1. P

El tio me liceiicia; me embarca para Madrid... |No
me quiere, no! {No me ha querido nuncal!... Son egois-
tas. aridos, estériles, estos viejos... solternncs...

-Adiés, desde mi lecho de muerte.

i'a de... t'lomepeBcnraii.i

IX

«Embalsamada.

No sé lo que ocurre por el mundo, Nonita fiel, que
estaras rezando por tu jiobre amiga.

Se suspendié mi viaje a Madrid, segun lie iiodiilo ave-
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rigutir, por elifecinedad iiifu... jEnfermedad llaiimti aqui
a la muerte!

No recibo cuidas de el. ni de mi familia, ni de nadie...

El tio Xavier y la pobre tia Maria lloriquean por loa
rincones ocultdndose el uno del otro. Suplica la tiu, chi-
lla el tio... Grave no estoy.—Qué tonterias digol Mira
si es posible estar gravemente muertal—No, no; grave-
mente muerta no estoy, puesto que mis papads no lian
venido a llorar sobre nii tumba, sepulcro de su hija
Unica y de sus ilusiones niultiples... Es mas: yo creo
—dentro de mi estado, reclinada en el seno helado de la
muerte—que me encuentro bastante bien... Acaso deba
esta merced del Cielo a tus ovaciones... No, no; no debe
de ser mi muerte, sino mi resoluciéon, la causa del llanto
de estos pobres viejos... jPobrecitos mios!... Puede que
si, 1 ue me quieran un poco, Que me lleven flores, que
me loren, que me recen...

Bigue tu pidiendo a Dios por tu tinada - Lalila.D

‘ Moiuificadii.

Nona amiga : Noticia interesante : en la Eternidad no
bay tiempo. ,;Me mori ayer? (EIl mes pasado?... ;Diez
afios ha?... ¢Con los cristianos en el Circo?... ;Con Fa-
raén, en el mar Kojo?,, (Eii las faldas del Ararat, al
conienzur el Diluvio?... (Bajo la quijada fratricida de
Cain, a las puertas del Edén vedado?.. No lo sé; no
jinedo saberlo... Todos estos siglos pasados, en ia Eter-
nidad y eii nuestra mente—también eterna—ocupan un
ininto. Todo es ayer; todo es ahora mismo. Voy mo-
inifickandome lentamente. Dentro de mil siglos, incorrup-
ta, intacta, unos sabios alemanes, que olerdn a pergaiui-
%0» V a salchichas, me extraeran del vientre sarc6fago de
mi pirdmide corresjKjndiente. Cuando pasen estos cien
mil afios, yo diré a esos sabios rebuscadores de carrofias :

,__iCaramba, sefiores, qué prisal.,,, jAcababa de dor-
nui'ine i

Sonreiranse ellos de na ignorancia.

Yo me reiré de la suya.

i Misterio I—diran ellos—. Mil siglos lleva nqut (los
nameros no mienten), y fe lia parecido un suefio: un
suefio no méas largo que el de una noche...

— Ilusiones!—diré yo—. Con el reloj y con el calenda-
rio creéis medir una cosa que no existe, que no sabéis
qué sea... Y, si lio, sabios melenudos, decidme: ;Qnc
cosa es el tiempo?... Dejadme dormir cien mil millones
de siglos més. y uo me habréis alejado del principio ni
un minuto; ni un segundo me habréis acercado al fin...

;Qué sabéis de esto vosotros... con toda vuestra sabi-
duria?... La durmiente de Thenelles durmié de un tir6n
treinta afios. Nifia era; sali6 del colegio una mafiana:
durmioése. La prevision — jla misericordia de Dios!
libraronla de los horrores de la tumba... Seis lustros tar-
do en despertar, y al hacerlo, requiri6 sus libros, para
volver a la escuela. eDeciamos ayer...» Ayer estaba se-
parado da hoy por diez millares'de dias... por un so-
plo... (Quién tenia razén? (Nadie? ;Todos? Todos!...
;Nadiel...

«Dios hizo el mundo en seis dias.* jAsios a esto, es-
piritus aferrados a la letra que mata!

En un instante lo hizo Dios, al decir: «iSeal!»

Un iustunte que duré un soplo: seis dias, seis millo-
nes de millones de dias... Seis cternidadee, que fueron
seis fragmentos de la eternidad, sin principio y sin fin,
fuera del Fin y del Principio... Disparad, sab'ios. vues-
tros cronometros; comenzad a contar... jTiene esto la
mar de gracial...

iNo han terminado aun los seis dias de la Creacion!
, En casa hay un retrato de mam4, con su primer tra-
jecito corto, recién abandonados los pafiales... Hav tam-
biéu otro mio, de la misma edad... Nos parecemos como
dos gotas de agua...

Cuando yo era pequefiita, preguntaba, cniiosa, cudl
de aquellas nifias era hi maméa de la otra... Mi pregunta
bacin sonreir a mi madre: sin embargo, era una pre-
gunta con la que yo, nuevo Josué, detenia el sol, y lo
tenia parado cuarenta afos, el tiempo suficiente para
ser yo madre de mi madre... Cuarenta afios que yo
anulaba de una plumada, con sélo una pregunta inge-
nua; cuarenta afios cjile no habian existido, con todos
sus anhelos e inquietudes, con todas sus alegrias y pe-
sares, con todas sus risas y sus lagrimas... jOiadntas co-
sas, Nonita amiga, liubrian pasado en esos cuarenta
afios que yo, con nU dedito de rosa, humedecido con
mis babitns de nifla, borraba, como palole torcido, de
la negra pizarra del tiempo! jBastal jBasta!

Mientras tanto, yo sigo acorchandome. Tnseiisible n
todo lo qne me rodea, ni veo, ni oigo, ni entiendo... Mi
ilobre corazé6n empieza a disfrutar de las dulzuras de la
pnz... jOh, venturosa calma..., un poquitin chichal!...

Pasan lentas las horas; transcurren premiosos los
dias; desllzaiise perezosas las semanas; se arrastran lan-
guidos los meses... Bueno. Lo mismo me da; me es lo
mismo... Va apo.derandose de mi algo del fatalismo orien-
tal. (Por qué oriental? Occidental: Moghrebino también:
Musulmén, que supone escrito cuanto ha de cumplirse,
B inevitablemente, ineluotablemente cumplidero, cuanto
estd escrito.,, Esperemos (pie el clangor de resurreccion
de la troinpeta de oro de Ysi‘afil rasque los aires.

Mientras tanto, silencio, quietud, paz...

iBienaventurados ios (jue descansan en el Sefor!...

No olvides en tus oraeiones u tu amojamada—Laliia.»

X1

«Resurreccion.

-Me parece que resucitaré. Nona querida... Comienzo a
darme cuenta del mundo exterior... Me parece que andan
eonmigo, que me nianoseaii, que me pasan de mano en
mano; qne ando de lengua en lengua... lie ganado la
partida..., porque la he perdido... Me lian vencido; por
esto comienzo a creer que he triunfado.

Con extraordinario placer he recibido la tristisima no-
ticia de que me ha desheredado tio Xavier...; quej ya no
seré Duquesa; que ya no tendra minas... Es adorable
esto queridisimo viejecito.

Estoy muy débil aun; se me va la cabeza. Confundo
las especies, y a veces digo lo que no quiero decir, v
Jg que quiero decir no lo digo... No hallo modo de de-
culo...

Si, voy resucitando-..; acaso poi-que he terminado de
morirme del todo... Esto es una completa paradoja...
Pero también puede psrecevio; solamente parecerio...
¢Cumido mas vivo el hombre que cuando ha logrado
morir absolutamente para el mundo?

iDichosa muerte, que abre las puertas de k Vidal!...

iAleluya! Las célicas trompas inundan los espacios
con BUS ecos de resuireccion... Hasta lo méas hondo de
este intrincado laberinto de muerte, hasta las sombrias
oquedades dri mi tumba, el Cielo, piadoso, envia un ravo
de luz... Una pincelada de sol, tibia, acariciadora, matér-
nel, que besa mis ojos, que barniza mis secos labios,
ilue callenta mis entumecidos miembros, y que de nue-
vo me flumii a la vida, como Ja voz, todopoderosa en el
tadi-e, de Cristo -Tests, llamé al venturoso L&azaro cuva
cairofia se reintegraba a las negruras del no ser:

«jLazaro! jLevantate y andal!...*

Lazaro soy yo también, Sefior, que te has compadeci-
do de mi; Lé&zaro soy, que te oigo, qua te obedezco, que
me levanto y que ando... jBendita sea, Sefior, tu mise-
ricoraia

iPaes si, sil—como el tio Xavier dijo en un momento
tragico . Ya tengo aquello de que me desposei; ya re-
cojo aquello que arrojé; amo lo que desprecié; confieso
lo que negué: soy lo que fui...

Es decir, seré lo que iba a ser..., si Dios no dispone
otra cosa...

La Dugquesita de .aldeanueva te ofrece sus tesoros de
1 aiepesqiié.

Desheredada yo. el duque Xavier ha nombrado nuevo
heredero de su titulo y de su fortuna- jEsta amenaza
horrenda, que estuvo a punto de ajuastur mi felicidad
con su pesadumbrei...

El sucesor del tio.... ya lo habras adivinado, Nonita
sagaz. NtoiGta lince, es el primo Cristobal...
~ EIl primo Crist6bal, si, s(.... que b.a logrado salirse con
ia suya...

Y esta suya, jsuya para toda su vida!, soy yo, jyo!...
ilyoil...

Doéjanie abrir ventanas y balcones, déjame jiregonarlo
a los cuatro vientos de la rosa, déjame embalsamar los
aires con la narva y con el incienso de mi felicidad...

Nonita adorada... ElI primo Cristébal se casa conmigo...
No, no: soy yo, soy yo quien se casa con él...

I'or mi sola me quiso: a él s6lo quise, y por él lo des-

jirecié todo... IToy me lo concede el Cielo... y nos da
lo deméas por afiadidu:-a...
Cristobal6n gigante..., jya-fe-pesqué!... Témame en tus

brazos, siéntame en tus hoinbi'os... Vadeando rios y cru-
zando mares, con las frentes veladas jior las nubes—co-
yunda de nuestros desposorios-, jinarcbemos en busca
de nuasti-a felicidad I...

Nona confidente; Nonifa amable: «Te escribiré en lle-
gando.» .&di6s.

Un beso, diez besos, cien busos.

Tu felicisima- -Lalifa.

V, DTEZ DE TEJADA

Arenys de Mar.
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NOTICIARIO

COPA INTERNACIONAL DE LOS AL-

PES, 1981

Esta pruebat, que de afio en afio ha ve-
nido aumentando su importancia, la orga-

niza en ei corriente el Automovil Club
de Italia. Tendra lugar del 28 de Julio
al 3 de Agosto, subdividiéndose en 7 eta-
pas, a través de Italia, Alemania, Fran-
cia y Suiza, con meta en Boma,

La escuela establecida en

la Agencia Ford de Jéiiva
UN AUMENTO DEL 16 POR 100 EN

EL AUTOMOVILISMO ALEMAN

En 1.0 de Julio del pasado afio, habia
inscritos en Alemania 500.000 coches au-
tomoviles, 157.000 camiones y 731.000
motocicletas. El promedio de aumento en
las matriculas de las 3 clases, con relaciéon
a la estadistica en 31 de Diciembre pro-
ximo pasado, ha sido de 16,6 por 100.

LO QUE RINDE EL TURISMO

La Sociedad de Naciones tiene organiza-
do un servicio estadistico sobre el movi-
miento de turismo en diversos paises; uno
de sus capitulos
de rendimientos

lo constituye el célculo
producidos, relacionando
los g"stos realizados por extranjeros en esos
paises, y los que hayan hecho sus respec-

FORD

tivos ciudadsjios en otras naciones, por mo-
tivos estrictamente turisticos.

Italia recibié 107 millones de délares en
1926 y 126 millones en 1927. Francia, 422
millones en 1926, 235 en 1927, 31 en 1928
y 28 en 1929,,. Los Estados Unidos tienen
balanza desfavorabie, es decir, que sus
subditos gastan en los demas paises’ mucho
méas de lo que los turistas extranjeros in-
vierten en el suyo. Se explica el caso por
las leyes de emigracién vy
econémica de

la supremacia
la joven nacién americana.

UNA CARRETERA EN QUE SE OBLI-

GA A CORRER

Entre Chicago y Detroit (E. U. A.) hay
varios kilémeros de carretera, en una por-
cion de dunas al sur del lago Michigan,
en que el reglamento de circulacion obliga
a una marcha minima de 40 millas por
hora (unos 65 kilometros).

22 MONOPLANOS TRIMOTORES DE

UNA MISMA MARCA EN UNA SO-

LA EMPRESA

En 12 de Diciembre, la Ford Aircraft
Company ha entregado a la National Air
Transport un avién 5D, monoplano trimo-
tor enteramente metélico, que viene a ele-
var a 22 las unidades aéreas Ford que po-
see ya dicha empresa.

EL CLUB DE «DOS MILLAS POR MI-

NUTO»

Se ha fundado en Londres un club mo-
torista.' a cuyos asjiirantes se les exige, pa-
ra el ingreso, haber alcanzado una veloci-
dad de no menos de 120 millas por hora
(unos 195 kilémetros), acreditdndolo en una
vuelta completa al autédromo de Brook-
lands. Hasta el momento,-son 24 los so-
cios del famoso club» y entre ellos se cuen-
ta una dama, esposa del Coronel Stew'art.

REVISTA FORD

LO UTIL CON LO AGRADABLE

Se nos habia hablado de una institucion
de ensefianza fundada recientemente por el
sefior Ezequiel de Selgas, Agente Ford en
Jativa. Preguntamos directamente al inte-
resado, y he aqui la respuesta que pedia-
mos pava nuestros lectores :

«Convencido entusiasta de lass doctrinas
Ford, he creido conveniente instalar una
escuela para educar a los hijos de los em-
pleados de mi Agencia Ford, en fomia tal
que aquél que por sus condiciones espe-
ciales de inteligencia y laboriosidad se
hiciera merecedor de ello el dia de mafia-
na, pudiera seguir una carrera costeada por
nosotros.

»A tal efecto, el dia 19 del pasado mes
tuvo lugar la inauguracién en mi Agencia,
de una escuela mixta compuesta, por el
momento, de 30 alumnos, para los hijos de
los empleados, extendiéndose ese beneficio
a los hijos de los socios del Centro de Pro-
teccién de Choferes de esta localidad.

»En el acto de inauguracién (que fué so-
lemnizado por la asistencia de las autori-
dades y maestros y maestras de la ciudad)
se entregé a cada alumno una libreta y

una hucha con 25 pesetas, como regalo
que pueda servir de estimulo para ei
ahorro.»

Exposicién concreta de un hecho muy
meritorio. Buenas obras con pocas pala-
bras. (Quién sigue el ejemplo en la gran

familia del automovilismo?

LICENCIAS DE CONDUCCION Y DE

MATRIMONIO

¢(Sabia usted que en Turquia, el ayun-
tamiento de Coustantinnpla ha dispuesto
que los permisos de conduccién se conce-
dan Unicamente a varones casados y ma-
yores de 25 afios? Seguramente los turcos
habran averiguado que las «turcas» son res-
ponsables de muchos accidentes.

Algo meritorio. Véase el aperla-
do «Lo util con lo egradable».

CALENDARIO INTERNACIONAL MO-
TOCICLTSTA PARA 1932
El Calendario aprobado por la Federa-

cion Internacional de Clubs Motociclistas

en sil dltimo congreso, es como sigue ;



RIOVISTA FORD

Abril 17.—Gran Piemio de ia F. 1.
C. M. (ltalia).
30.—Nortb West 200 Eoad Bace
Mayo 1.—Targa Florio (ltalia).
Grand Prix Maurice-De-
foin (Bélgica).
Gran Premio de Hungria.
8.—Tourist Trophy de Austria.
15.—Grand Prix dee Frontiers
22 Gran Premio de Checoeslo-
vaquia.
24 —Gran Premio de
(Italia).
Junio 5-—Cuesta de Kesselberg (Ale-
mania).
6-9-10,—Tourist Trophy de la
de Man.
in.—Gran Premio de Alemania.
25.—Tourist Trophy de Holanda.
26.—Carrera de Solicitude (Ale-
mania),

Julio 2,—Grand Prix de I'U.
(Francia).
17.—Grand Prix de Bélgica.
23.—Copa de Mar (ltalia).

24.—Cuesta Gaisberg (Austria).
30-31.—Grand Pifix de Suiza.

Monza

Isla

M. F.

Agosto 6.—Suiza-Mont Genis (ltalia).

7.—Meeting de Badén (Ale-
mania).

7-14.—Semana de Cominges
(Francia).

14.—Gran Premio de Alemajiia.

28.—Gran Premio de Suecia.
Carrera Casco de Oro (Che-
coeslovaquia).

29-4.—Seis Internacionales (lta-
lia).
Septiembre 3.—Gran Premio de Uister (Ir-
leuida).
4.—Mont Venloux (Francia).

Tourist Trophy de Suecia.
8.— Carreras Internacionales de

Espafa,

11.—Carreras riitemacionoles de
Espafia.

18.—Cuesta del Semmering
(Austria).

25.—Carrera Casco de Oro (Che-
coeslovaquia).

Octubre 1 a 8.—Semana de los records de
Tat (Hungria).

3.—Carrera de Zirlerberg (Aus-
tria).

6.—Concurso de regularidad en
Suecia.

Nov. 5 vy

VELOCIDADES ALCANZADAS EN LOS

CAMPEONATOS MUNDIALES DE

VELOCIDAD EN BOTES DE MO-
TOR

1923. — Gar Wood, Miss America Il, 2 mo-
tores Liberty do 415 HP.— 80,6
millas por hora.
1928,— Gar Wood, Miss
motoras Pockard de 1.060
92,8 millas por hora.

— Gar Wood, Miss America VI,
93,1 millas por hora.

America VII, 2
IHP. —

1029.

1030. — Mayor Segrave, Miss England II,
2 nwtores Rolls Eoyee de 2.050
HP. — 98.7 millas por hora.

1931. — Gar Wood, Miss America IX, 2
motores Paekard de 1,060 HP, —
100,6 millas por hora.

1931. — Gar Wood, Miss America IX. —
101.2 millas por hora.

1931. — Gar Wood, Miss America IX. —
102.3 millas por hora,

1031. — Kaye Don, Miss England IT. —
103,5 millas por hora.

1931.— Kaye Don, Miss England
110,2 millas por hora.

PARA ARREBATAR A CAMPBELL EL
RECORD MUNDIAL DE VELOCI-

DAD

Los famosos corredores Peter de Paolo
y llarland Fengler estan trabajando acti-
vamente para restituir a América el record
mundial de velocidad. EI nuevo monstruo
automovil, que se estad construyendo en
Los Angeles, lleva motores «Triple Ocho»
(3 bloques de 8 cilindros), de disefio seme-
jante al tipo de 16 cilindros en V que ya
conocemos, pero con bloque adicional mon-
tado verticalmente a lo largo de la linea
central del ciglefial. En wuna prueba re-
ciente, uno de estos motores desarrolld
1.302 HP a 2,600 B. P. M, EIl diametro de
los cilindros es de 5 pulgadas y la carrera
del piston de Oy dando en cada motor
un desplazamiento total de 3.755 pulgadas
cubicas.

La mezcla de gas la suministran doce
carburadores, uno para cada dos cilindros.
Cada cilindro tiene doble encendido, con 6
distribuidores en el sistema general. EI
funcionamiento de las valvulas viene re-
gido por un éarbol de levas sobre la cabeza,
como en los motores Liberty usados en la
guerra mundial. Cada cilindro tiene tubo
de escape propio.

EL AVK3N ES TAN SEGUEC COMO EL

AUTOMOVIL

De 1925 a 1929, en 5 afos,
dujo un solo accidente fatal en los servi-
cios de la Imperial Ainvays (inglesa), ha-
biendo recorrido 2.258.000 kilémetros con
32.000 pasajeros.

La Compafiia Real Holandesa tiene otro
record magnifico. En 1926, sus aviones re-
corrieron 895.000 kilémetros con 6.275 pa-
sajeros. En 1929, el kilometraje aumento
a mas del doble y los pasajeros a 20.000.
De 1926 a 1929 no hubo ningldn accidente
mortal.

La Deutsche Luft Hansa A. G. (Alema-
na) recorrié en 1929, 13,843.940 kilémetros,
con pasaje de 87.000 personas.

En, Francia, el kilometraje alcanzé la c,-
fra de 1.880.769 en 1929, con 13,203 pasa-
jeros.

En los Estados Unidos las
volaron, de Enero a Junio, en

no se pro-

lineas civiles
1930,
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27.392.536 kilémetros,
solo accidente mortal por
kilometros de recorrido.

correspondiendo un
cada 4.563,540

UN BUEN RECORD DE TRACCION

Uno de j0S tractores Fordson empleados
en las minas de Almadén ha transportado,
en 4 afios, mas de 1.200.1X)0 toneladas de
cinabrio.

ESTUDIANTES QUE VISITAN LA FA-

BRICA FORD EN ESPANA

Un grupo de estudiantes alemanes, con
el profesor Pedrosa, director del colegio de
la Union Alemana de Empleados de Co-
mercio, ha visitado ultimamente la fabrica
de la Ford Motor. Ibérica de Barcelona.

DE BERLIN A PARIS EN AUTOCAR

Dos empresas, una francesa y otra ale-
mana, estdn organizando un servicio de au-
tocar que una las dos capitales, via Bru-

EL REGLAMENTO DE CIRCULACION

EN LA ESCUELA

El gobierno holandés ha incluido en los
programas escolares un curso teorieo-préc-
tico de reglamentos de circulacion y peli-
gros de la calle.

DE SAIGON A PARIS EN MUTOCT-

CLETA

En los circulos deportivos de la vecina
republica se ha celebrado dltimamente la
ha.zafia de 'a sefiorita Justine Tibesat, que
cuenta apenas 22 afios, por su viaje moto-
ciclista de Saig6bn a Paris. Se trata de un
recorrido de mas de 23.000 kilémetros,
atravesando quince paises y vastas exten-
siones desiertas,

PROGRESOS DEL AUTOMOVILISMO

JAPONES

En 1928, habia en circulacién en el Ja-
pon 57.305 vehiculos autom@éviles. A ulti-
mos de 1929, el numero habia asoendido
a 81.148. A \ultimos de 1930, la cifra lle-
gaba a mas de 95.000, lo cual viene a re-
presentar un promedio de un coche por
cada 650 habitantes. La inmensa mayoria
de las marcas son americanas; no hay fa-
bricacion nacional.

El gobierno japonés dedica especialisitna
atenciéon al desarrollo de las i'edes de ca-
rreteras y tiene en proyecto la construc-
ciéon de 6.000 kilémetros de nuevos cami-
nos que enlacen la-s ciudades maritimas.
Es opinion general que el nimea'o de au-
tomoviles no aumenta més todavia por fal-
ta de carreteras.



A. CASAJUANA PFEIFFER

DEMOSTRACION Y VENTAS:
CALLE DIPUTACION, 279

TELEFONO 16901

SALON EXPOSICION;

AVENIDA 14 ABRIL, 482

TELEFONO 76434

TALLER CARROCERIAS;
CALLE PEDRO 1V, 109

TELEFONO 52492

ALMACENES,;

TRAVESIA DEL CARRIL, 5y7

TELEFONO 76434

IISIGENIEIRO INDUSTRIAL

al cumplir sus 25 afos de
relacion comercial con la casa

se complace en ofrecerle:

SERVICIO PERFECTO.— Talleres modelo con maquinaria
de la mas moderna. Aparato especial para la comproba-
cion de frenos, Unico en Espafia. Grua especial para
remolque. Estacion de engrase con elevador hidraulico,

VENTA DE REPUESTOS.- Surtido completa de piezas

de repuesto Legitimas.

SECCION DE VENTAS.-Coches y camiones, nuevos y
usados, en las mejores condiciones de precio y plazos,

TALLERES DE CARROCERIAS.-Seccion especial de
carrocerias industriales y de lujo, planchisteria y pintura,

UTILICE SIEMPRE ios servicios de la Agencia Ford
reputada mas antigua de Europa, beneficiandose de sus

25 ANOS DE EXPERIENCIA



Publicidad

moderna y eficaz

Unicamenl'e

Roidos - Tiroleses
S. A

CASAS EN

MADRID: Alcala, 38
BARCELONA: Vergora, 11

SAN SEBASTIAN, SEVILLA, VA-
LENCIA, BILBAO, CORUNA,
GIJON, SANTANDER, ZARAGOZA
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VACUUM OIL rOMPANYV . SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA



concesionario;

CAMBIANDO SUS AN-
GUAS BUJIAS POR
LAS NUEVAS

CHAHPIOM-(4

CONSEGUIRA' ME-
JOR FUNCIONAMI-
ENTO EN SU MOTOR

FORD
LORES e




ALMACEN DE ENCERADOS Y UTENSILIOS DE ALQUILER

PARA TRABAJOS DE PUERTO Y ESTACIONES

AGAPITO BLASCO

Carga y descarga de bu-
gues. Recepcidn y entrega
de mercancias en muelles
y estaciones. Transporte

DOMICILIO CENTRAL: de tOda Clase de mercan- tececrarica ABLASCO
O F I C I N A S : Cias por Camlonesy traC' TELEFONOS;
Poseo Nacional, 50y 51

tores. Servicio especial de DPESPACHO 16167
ALMACENES:

AT A bri 3 MUELLE RABAIX 12750
, cabrias y gruas para . . . o e s5108

G A R A 1 E

Ca”e de SiCiIia’ 24 y76 peSOS de todas Clases- Muelle Barcelona 11750

&)))H$'(*)+%$()**##&))$ (O#$ %#) )i &**$' () $ ((HS&E&' &) $H#" (*$%(&)** &&

Lepanto, n.” 2

TELEFONO 53224

BARCELONA

V

Servicios especiales de:
CUSTODIA, CARGA vy
conducciéon porca-
rretera para todas las
AGENCIAS FORD

0307071103050707071



Automoviles, Camiones
y tractores

NEUMATICOS
Y ACCESORI OS

Reparacidédn es
Taller moderno Wilson
Gran stock de recam
bios, aceites, grasas, etc

AGENTE OFICIAL

VICENTE RODO

EXPOSICION Y VENTAS

Paseo, 3 - Teléf, 1217 - TARRASA

flanufacfur
ceCarooaias

José Sola

fielCndez, 81012

Teléfono 2480

Saedd|

InNtere s a
a usted

luicslro plan de relribueién a
eoleelores de siihscripeioiies

niimcro de lievisla Ford



Ferreteria Rafols.s.A

Articulos y herrajes de todas clases
para carrocerias de turismo vy
autémnibus - Guarnicioneria para
automoéviles-Lonas-Alfombras-M adera

curvada m Planchas para carroceria

GRAN SURTIDO EN MANECILLAS Y
PERFILES DE ALUMINIO, LATON Y HIERRO

PROVEEDORES DE LA
FORD M OTOR IBERICA

Ronda San Pedro, 74 -Trafalgar, fil

SUCURSAL: Redro, IV, 37-39-4T-SAN MARTIN
TELEFONOS: Despacho 24837 - Almacén 47361- Sucursal S2693

B A R C E L (0] N A

Cai'roeerisiK
AVatell & IW aiTilnat

Carrocerias en serie - Seccidn
especial de carrocerias de lujo
Estudios y proyectos de toda
clase de carrocerias

. _ Premios en todos los cer-
Avenida 14 Abril. 333

Mallorca. 336 tamenes de elegancia de
Bailen, 126 , .
Telefono 15204 automoviles celebrados

Barcelona en Barcelona



AGENCIA OFICIAL

J. PELEGRI LLADO

Plaza Cataluia, 2 REUS

AUTOMOVILES Y CAMIONES
RECAMBIOS LEGITIMOS

NEUMATICOS:

GOOD-YEAR - GOODRICH
MICHELIN - PIRELLI - LEE
LUBRIFICANTES ATLANTIC

CAMBIOS :-: PLAZOS

Volgnetes |banez

Entregas réapidas

Pidanse presupuestos

MANUEL IBANEZ

Viladomat, 211 BARCELONA Teléfono 34101

Automoviles
Sociedad Espanola

S. A.

Pateo de Gracia. 24 bit y Clarit, 29
Teléfonot 20667 'y 20666

Automoviles
Tractores
Camiones

Agencia Oficial

BARCELONA
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IDBRIAANTES

ATLANTIC

ATLANTIC®

S. A E
BARCELONA
Almogavares. 66

Telefono 51534

MADRID

Conde Xiquena, 6
Teléfono 1z921

ANUNCIANTES

servetinal Gumiiié. . A MURUZUF Lo 75
ATGION AULO-Olirrrorrrreeeseeseseeee oo seeeees e Bujias Champion ... &
Lanerias Molins Hermanos.........cooureeeineseeneceeseensseeenns 3 AGaPItO BIASCO oottt
LUBFIFICANTES D OB OM e, Garaje ICATTA oo
SASEreria El FAr0 ..ottt ® Vicente RO O . ...
Pastillas ASPaiMm € ..o s ® JOSE SOIE o I i
Magnesia S. Pellegrino ...

Ferreteria Réfols

8 .
LA PaStOra. ..ot Maieu a Marrugal
9
S08a SAlIVAY ..o 1 3, Pelegrl HadG oo,
MASAJE e » 3 AOUSTIN oot
TONICO NErvioSO Cera..iiiiieereeeeere e eisiens
o Volguetes
NeUmMAticoS FIreStONe ..cocoiiiiiie e Automoviles Sociedad ESPAROla. ..o 79
A ———————————————————————
73 Sastreria New-York

Vacuum Oil Company, S. A. E.ooovvcceeveeveccseenrce, 74

Lubrificantes Ailanlic
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