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CAMB ANDO SUS AN-
GUAS BUJ AS POR

AS \L VAS

C H ÁKPIO M -C ^
CONSEGUIRA ME­
JOR FUNCIONAMI­
ENTO EN SU MOTOR

FORD

c o n c e s io n a r io : FIORES ESPINARDO
MURCIA
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A. CASAJUANA PFEIFFER
IN G EIN IE IR O  I N D U S T R I A L

D E M O S T R A C I Ó N  Y  V E N T A S ;  

C A L L E  D I P U T A C I Ó N ,  279 
T E L É F O N O  16901

S A L Ó N  E X P O S I C I Ó N ;  

A V E N I D A  14 A B R I L ,  482 
T E L É F O N O  76434

T A L L E R  C A R R O C E R I A S ;  

C A L L E  P E D R O  I V,  109 
T E L É F O N O  52492

A L M A C E N E S ;

TRAVESÍA DEL CARRIL,  5 y 7 
T E L É F O N O  76434

al c u m p l i r  s u s  2 5  a ñ o s  de 
relación comercial con la casa

se  c o m p la c e  en o f r e c e r l e ;

S ER VIC IO  PER FEC TO .— Talleres modelo con maquinaria 
de la más moderna. Apara to  especial para la com proba­
ción de frenos, único en España. Grúa especial para 
remolque. Estación de engrase con elevador hidráulico.

V E N T A  DE R E P U E STO S .— Surtido completo de piezas 
de repuesto L e g í t i m a s ,

S EC C IÓ N  DE V E N T A S , -C o c h e s  y camiones, nuevos y 
usados, en las mejores cond ic iones de precio y plazos.

T A L L E R E S  DE C A R R O C E R ÍA S ,-S e c c ió n  especial de 
carrocerías industriales y de lujo, p lanchistería y pintura.

U T I L I C E  S I E M P R E  los servic ios de la Agencia  Ford 
reputada más antigua de Europa, beneficiándose de sus

25  A Ñ O S  DE E X P E R I E N C I A
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LUBRIFICANTES

D O B Ó N
I N T E R E S A
á los garagistas y Agen- 

íes F O R T )  pedir mues- 

írás, precios y referencias 

de estos lubrificantes de 

p ro d u cc ió n  nacional, al 

fabricante

Rafael  D o b ó n  Soriano
L I N A R E S  ( J A É N )

Ayuntamiento de Madrid



A L M A C É N  D E  E N C E R A D O S  Y U T E N S I L I O S  D E  A L Q U I L E R  

P A R A  T R A B A J O S  D E  P U E R T O  Y E S T A C I O N E S

AGAPITO BLASCO

d o m i c i l i o  C E N T R A L :

O F I C I N A S :  
P a se o  N a c io n a l ,  5 o  y  51

A L M A C E N E S :  
C alle  d e l M a r ,  1 0 0  y  1 0 1

G A R A G E :  
C a lle  de S ic i l ia ,  7 4  y  7 6

C arga y  descarga de bu­

ques. Recepción y  entrega 

de mercancías en muelles 

y  estaciones. Transporte 

de toda clase de m ercan­

cías por cam iones y  trac­

tores. Servicio especial de 

c a b r i a s  y  g r ú a s  p a r a  

p e so s  de t o d a s  c lases .

t e l e o r A f Í c a  A B L A S C O

T E L É F O N O S :

D E S P A C H O  1 6 1 6 7  

MUELLE REBAIX 1 2 7 5 0  

G A R A G E  5 5 1 0 8  
M u e l l e  B a r c e l o n a  1 2 7 5 9

OLepanto, n.°
T E L É F O N O  5 3 2 2 4

BARCELONA

V
Servicios especiales de; 
CU STO D IA, C A R G A  y 
CO N D U CCIÓ N  por c a ­
rretera para todas las 
A G E N C I A S  F O R D

0503060788030808101010110503060711100405060610110303070609100404030706090504060811110306061010050306071009
^
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A G E N C I A  O F I C I A L

P. PELEGRÍ LLADO
Plaza Cataluña. 2 R E U S

AUTOMÓVILES Y  CAMIONES 

R E C A M B I O S  L E G Í T I M O S  

•

NEUMÁTICOS:

G O O D -Y E A R  - G O O D RICH  

M IC H E L IN  - P I R E L L I  -  LEE 

LUBRIFICANTES A T L A N T I C

C A M B I O S  P L A Z O S

Volpetes Ibátez

E n t r e g a s  r á p i d a s  

Pídanse presupuestos

MANUEL IBAÑEZ
V ila d o in a t ,2 1 1  B A R C E L O N A  T e lé f o n o  34101

A u t o m ó v i l e s  
Sociedad Española

S. A .
P a ie o  d e G ra c ia . 2 4  bit y  C la rlt , 2 9  
T e l é f o n o t  2 0 6 6 7  y  2 0 6 6 8

Automóviles
T r a c t o r e s
C a m i o n e s

A g e n cia  O fic ia l

B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



Publicidad
m oderna y  eficaz

Únicamente

Roídos - Tiroleses
S. A.

C A SA S EN

M A D R I D :  A l c a l á ,  3 8  

B A RCELO N A : V e rg o ro , 11

S A N  S E B A S T I Á N ,  S E V I L L A ,  V A ­

L E N C I A ,  B I L B A O ,  C O R U Ñ A ,  

G I J O N ,  S A N T A N D E R ,  Z A R A G O Z A

Ayuntamiento de Madrid



FÁKKICA III
l i A N i n M A S

TEJIDOS DE FANTA­
SÍA PARA SEÑORA 
Y PAÑERÍA CLÁSICA

E S P E C I A L I D A D  
E Ñ P A Ñ O S  P A R A  
C A R R O C E R Í A S  
D E  A U T O M O V I L

A ten d erem o s  gustosos los deta- 

les q u e  n o s  s e a n  solicitados 

por  c o m e r c i a n t e s  mayoristas 

de A rt ícu los  para  Carrocerías

iUOLINK HIÜIMIMOS
S U C E S O R

T e l é f o n o s  :

D esp ach o- 2 3 2  — F á b r i c a  - 543

Rambla, 178 (Apeadero) S A B A D E L L

Ayuntamiento de Madrid



R ecom endam os a V d . el Lubrificante

AIGLON AUTO-OIL

Porque...

A u n  a  la s  m á s  a ltas  tem p eratu ras  co n se rv a  la  pelícu la  a d ecu ad a . 

R e d u c e  n o t a b l e m e n t e  l a  f r i c c i ó n  e n t r e  l a s  p a r t e s  m etá licas .  

O f r e c e  u n  r e n d i m i e n t o  m a y o r  c o n  u n  m e n o r  c o n s u m o .  

O u m p le  p e r f e c t a m e n t e  l a  f u n c i ó n  d e  u n a  lubrificación  eficaz.

Es el lubrificante de tas máximas ventajas

BU SQ U EIS HERMANOS Y  C.‘a
C O R T E S ,  5 9 1 - A ,  PRAL.  - T E L É FO N OS  1 4 0 6 0 - 1 4 0 6 9  - B A RC E L O N A

1 1  r '  n  r s  c  a  t  t - C  M A D R I D  - S E V I L L A  - B I L B A O  ■ V A L E N C I A  - G I J Ó N  ■ 
O U L U k o A L i í o :  v i g o  ■ p a l m a  d e  m a l l o r c a  ■ Z a r a g o z a  y  L é r i d a

Ayuntamiento de Madrid



F e r r e t e r í a  R á fo ls .s .A

Artículos y  herrajes de íodas clases 
p a r a  c a r r o c e r í a s  d e  tu r is m o  y  
autómnibus - G u a rn ic io n e r ía  p a r a  
automóviles-Lonas-Alfombras-Madera
curvada - Planchas para carrocería

G R A N  S U R T I D O  E N  M A N E C I L L A S  V 

P E R F IL E S  D E  A L U M IN IO . L A T Ó N  Y  H IE R R O

p r o v e e d o r e s  D E  L A  

F O R D  M O T O R  I B É R I C A

IS o iu la  S a n  P e d r o ,  7 4  - T r a £ a l ¡ > a r ,  f i l
S U C U R S A L :  P e d r o ,  I V ,  3 7 - 3 9 - 4 1 - S A N  M A R T I N

T E L É FO N O S;  D espacho 2 4 8 3 7  -  A lm a cén  17S8-1 -  Sucursal 5 2 6 9 3

B A R C E L  O N A

Carroeei'íasi

A la te ii &  A \a rn i« a t
C a r r o c e r í a s  en s e r i e  - Sección 
especial de carrocerías de lujo 
Estud ios  y  p r o y e c t o s  de toda

a s e d e  c a r r o c e r í a s

Avenida 14 Abril. 333 
Ffallorca. 336 
Bailen, 126
T e l é f o n o  7 5 2 9 4

B a r c e l o n a

Premios en todos los cer­
támenes de elegancia de 
au tom óviles  ce leb rad os 
e n  B a r c e l o n a

Ayuntamiento de Madrid
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t e l e f o n o .

Ayuntamiento de Madrid



N e u m á t ic o s  d e  c u e r d a s  

im p r e g n a d a s  e n  c a u c h o

C." ÉSPflÑOlfl D i NEUMÁTICOS flRESTONE, S. ñ.
M A D R I D :  G ral. P a rd iñ a » , 2 6  m o d .°

B  A R C E  L O N A  
P a te o  de G ra cia , 77

S E V I L L A  
San V icen le , 6 8

V A L E N C I A  
C o ló n ,I S

B I L B A O  
H en ao, 52

C O R U N A  
C a n t ó n  G d e . ,  1 0

M U R C I A  
B e llu g a , 3

Los neumáticos Jlt*C $ (O n C  proporcionarán a Vd. el m ayor ren­

dimiento a más bajo costo con el máximum de seguridad y com o­

didad y ausencia de molestias de todas clases, gracias a su proce­
dimiento patentado de construcción con cuerdas impregnadas en

caucho líquido

Son características de estos neumáticos:

1. Cuerdas retorcidas para m ayor fortaleza y elasticidad.

2. Todas las fibras de cada cuerda impregnadas en caucho líquido.

3. Cuerdas forradas en caucho calandrado.

4. Rozam iento y calor evitados.
5 . El procedimiento de inmersión de cuerdas en caucho líquido es

exclusivo de T irC $ ÍO n e
6. M a y o r  r e n d im ie n to  p o r  e l  m ism o  p r e c io  com o consecuen­

cia de la inmersión dé las cuerdas en caucho líquido

EL NEUMÁTICO MAS ADECUADO PARA LOS COCHES EORD

Ayuntamiento de Madrid



P á g in a s P á g in a s

Portoda, p o r Soinz de M ora les . El hom bre que gusta mas a las mujeres, por

M o to rfo b ia , p o r Rofael López de H aro 95-96 M o ría  Luz M o r a le s ...................................... 116-117-118-119

También los soldaditos de plom o tienen Lo que Europa había  ped ido  o H enry Ford. 120-121-122-123

historia, p o r Jorge D. M e n d o za  . 97-98-99 M ecan izoc ión  de  servicios municipales 124-125

San Pedro de A rlanza , p o r A u re lio  C q- La universalidad ed ito ria l del Q u ijo te , por

b e z o l i ............................................................. 100-101-102 Lorenzo M iro n d o  Fierabrás . . . . 126-127

Ferrocarriles a é r e o s ...................................... 103-104-105 gLlegaremos a industria lizar la aviación?.

Com entarios de un observador que viste p o r Ezequiel A l o r c í a ............................... 128-129

b ie n ..................................................................... 106 El hum or de los demás...................................... 130

Lq cuna de l Rey C otó lico , p o r René Llanos A l margen de lo estadístico de  automóviles. 131-132-133

de N i u b ó ...................................................... 107-108-109-110 N o tic ia r io  F o r d .............................................. 134-135-136

Lo versión española de películas hablodas, ¿Por qué a pie lo p o lic ía ? .............................. 137-138-139

p o r José Luis Pontón...................................... 111-112-113 El deporte  In t e r n a c io n a l ............................... 140-141

España d e p o r t iv a .............................................. 114-115 G rá fica  m u n d ia l .............................................. 142-143

PRECIO: Ptas. 1'50

D I R E C C I Ó N :  J U A N  D E  M A Z A

C O L A B O R A C I Ó N  A R T Í S T IC A  E N  E STE  N Ú M E R O :

A R R E G L O ;  F R A N C I S C O  F O N T A N A L S  

P R E P A R A C I Ó N  G E N E R A L :  J .  D .  R O S S E L L Ó  

F O T O G R A F Í A :  P .  C A T A L A  - J -  S A G A R R A  

I L U S T R A C I Ó N :  G .  S Á I N Z  D E  M O R A L E S  

R.  R I B A S  • A .  C A B E Z A L I  -  A .  R.  W A L T E R

A B R I L  - 1 9 3 2

P U B L I C I D A D :  R O L D Ó S - T I R O L E S E S

G R A B A D O S :  J .  M .  L L O V E T

I M P R E S I Ó N :  T A L L E R E S  N .  A .  G .  S.  A .

R E D A C C I Ó N  Y  A D M I N I S T R A C I Ó N :  

a p a r t a d o  6 8 0  • B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid
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M O T O R F O B I  A
L\ h is to r ia  de to d as la s  m á q u in a s  es 

la  m ism a . A l  c re a r  un  n u evo  m odo 
‘  de h a c e r  u n a  c o sa  o a l  s im p lif ic a r  

e l a n tig u o , p ro v o c a ro n  s ie m p re  la  en e­
m ig a  fu r io s a  de a q u e llo s  a  q u ie n e s  b e ­
n e fic ia b a  lo  a n te r io r . B s  c lá s ic o  e l e je m ­
p lo  de la  Im p re n ta  m a ld e c id a  p o r  lo s  co ­
p is ta s , q u e  con e l a d v e n im ie n to  de la  
m á q u in a  de e .sc r ib ir  lia n  p e rd id o  su s  ú l ­
tim o s b a lu a rte s . K 1  fe r r o c a r r i l  fu é  u n a  
h ecato m b e p a r a  la s  d il ig e n c ia s  y  « o rd i­
n a rio s»  ; la  h i7. e lé c tr ic a  a rru in ó  la s  fá ­
b r ic a s  de q u in q u é s  y  de ve lo n es.

vSe co m p ren d e  q u e  lo s  p e r ju d ic a d o s  p o r 
un  n u e v o  m eca n ism o  lo o d ien . K 1  b e n ­
d e c ir lo  cu an d o  v ie n e  a q u itarle .s  e l  p an , 
p o rq u e  s ig n il'ic a  un  a v a n c e  de la  C ie n ­
c ia , s e r ía  un a ltr u is m o  que no se  le s  p u e ­
de e x ig i r .  L o  m ism o  en m a q u in a r ia  que 
en ]w)1ítica, to d a  in n o v a c ió n  h a  de ch o­
c a r  con lo s  in te re se s  c re a d o s . N o  le s  po- 
demo.s l la m a r  s a lv a je s  n i obcecad os a l co­
p is ta , a l a r r ie r o , a l p is a d o r  de u v a s , ni

a l s e g a d o r . N o  p ued en  tra n s fo rm a r se  in s ­
ta n  tá n e a ra e n te  en t ip ó g ra fo s , m a q u in is ­
ta s  n i en té c n ic o s. P a r a  e llo s  la  m áq u in a  
e s  la  d e f in it iv a  e x c lu s ió n , la  in u tilid a d  
ir re m e d ia b le . S u  fo b ia  debe s e r  d is c u l­
p a d a .

L o s  e n e m ig o s  m á s  fe ro c e s  d e! a u to m ó ­
v i l  n o  son  lo s  in tere .ses  c r e a d o s ....  K 1 c a ­
rre te ro , e l a r r ie r o  y  e l la b ra d o r  q u e  v a n  
c a r re te ra  a d e la n te  con su s  m u ía s , no 
o d ia n  a l  a u to m ó v il p o r  u s u rp a d o r  de su s  
o fic io s  s in o , se n c illa m e n te , p o rq u e  le s  e s ­
p a n ta  lo s  a n im a le s . L a  v ie ja  y  horrúsona 
d il ig e n c ia  se  su b .stitu ye  con e l a u to b ú s, 
y  e l c a rro m a to  con e l cam ión  ; d esd e  el 
p esca n te  a l buquel se  p a s a  con fa c ilid a d , 
y  la s  ven ta ja .s  eco n ó m icas son  in m e d ia ­
ta s . E l  a u to m ó v il no d e ja  s in  o fic io  m ás 
q u e  a  lo s  c a b a llo s  y  a  la.s m u ía s .

N a d a , p u e s , ju .stifica  la  m o to rfo b ia  y  
s in  e m b a rg o , la  m o to rfo b ia  p a re c e  g e n e ­
r a l ,  m u u iin ie . L o s  p erió d ic o s  d ed ican

Ayuntamiento de Madrid
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B E  V I S T A  F O R D

am plios espacios a la  sección fija  de «ac­
cidentes de la  circu lación», «choques, 
\TieIcos y  atropellos» o «las v íctim as del 
automóvil» ; los carica tu ristas no ago­
tan  el venero de sus ch istes y  h asta , re- 
cieiiteínente, se ha logrado un éx ito  te a ­
tra l con e l tip o  de un chófer que es el 
campeón de los espachurradores. E x is te  
u na preocupación constante, u na obse­
sión , una m otorfobia popular. S e  supone 
a todo el que coge e l volante candidato 
a  hom icida ; se cree que sa le  del g ara je , 
no a rea lizar una labor n i a procurarse 
un r e c r e o ; contrariam ente, a perseguir 
peatones, puesto que el m ayor p lacer del 
autom ovilista consiste en lam in ar a l pró­
jim o . E s te  es el criterio  que parece in s­
p irar las inform aciones de los d ianos. 
Y  esas inform aciones, natu ralm ente, in ­
fluyen en la  conciencia colectiva, enve­
nenan a l pueblo— tan  habituado a_ que 
la  le tra  de molde lo  abastezca de ideas 
y  le d ir ija  los sentim ientos— y  le  s u g iy  
ren  los actos de barbarie  que la  policia 
ha de rep rim ir con frecu encia . E s  claro  : 
las tu rbas están  saturadas de m otorfo­
b ia . P ero  basta  haber recorrido en au­
tom óvil un cen ten ar de k ilóm etros para 
persuadirse de esta  verdad : en e l no­
venta y  nueve por ciento  de los atrope­
llos, la  culpa es del atropellado. Quien 
conduce un autom óvil por carretera  y  ye 
un carro se hecha a tem blar. In d efecti­
blem ente, e l  carro  m archa por su  iz ­
quierda o , cuando m enos, por e l centro 
de la  vía. E n  esta  conducta nuestros c y  
Treteros dem uestran una perseverancia 
adm irable. N o van por la  derecha s i los 
aspan. E n  el caso m ás favorable, duer­
m en. E n to n ces la s  m uías se apartan al 
o ir el aviso, o b ien , s i el autom óvil lleva 
la  m ism a dirección, no tienen  tiem po de 
reaccionar, pasa sin que lo vean y , aun 
viéndolo, no  se  asu stan . Saben  los po­
bres anim ales que yendo e l carretero  
dormido no sucederá nada. S i  el carre­
tero  va despierto la s  cosas avienen de 
un modo m uy d iferente . E l  sonido del 
«klaxon» causa al hom bre un sobresalto 
in d escrip tib le  : corre a la  v ara , se  aga­
rra  a las riendas, b lasfem a airado, mu­
ch as veces les cubre a la s  m uías la  ca­
beza con u na m anta y  se com porta, en 
fin , como si el mundo se  le  cayese enci­
m a. A unque el cruce con autom óviles se 
rep ita  cien veces por jornada, siem pre 
el carretero  será  sorprendido a la  m itad 
de su s precauciones. E l  carretero  no ca l­
cu lará ja m á s la  velocidad de un auto­
m óvil ; no la  concibe. Su s m uías ahora 
tiem blan  al o ir e l petardeo del m otor, 
se esp an tan . S e  espantan porque e l in s­
tin to  les recuerda lo  qu e su fren  después ; 
la  paliza b ru ta l. E s  lo  que se dirán los 
indefensos cuadrúpedos ; «carretero des­
p ierto  y  autom óvil que pasa, palos que 
nos dan».

E l  rú stico  a caballo es otro ejem plo 
de incom prensión. D ebe saber, porque 
siem pre es  así, que una caballería  a l oir 
un m otor recu lará . P u es lo  pone de po­

pa para que venga a  rom pense los cor­
vejones contra el radiador. E o  m ism o 
h ará  a la  vez sigu iente.

E n  la  ciudad el fenóm eno es  mucho 
m ás absurdo. E l  peatón que tiene la s  ace­
ra s  para su uso exclu sivo , ha de ir  por 
e l arroyo, ha de cruzar, s in  m irar antes, 
ha de p lan tarse en e l centro de una ave­
nida porque le da la  real gana. S i  no 
oye la  bocina m enos m a!. Y o  prohib iría  
la s  bocinas, que sólo sirven  para no de­
ja r  dorm ir. Cuando el peatón no oye la 
bocina seg u irá  su mita y  el autoinovi- 
lis ta  lo ev itará  haciendo un esgu ince. E l  
peatón h ará  varias p iru etas, in ic ia rá  una 
huida hacia  la  izquierda, volverá a la 
derecha de un brinco para  sa lta r  a  la  iz­
quierda de n u e v o ; en su s vacilaciones 
ba ilará  ante los faros la  m ás estúpida ta ­
ran tela  ; e leg iría  para  ponerse a salvo la 
acera m ás d istante y , finalm ente, se m e­
te rá  debajo de la s  ruedas. N o  hablem os 
del n iño que a trav iesa  la  calle corriendo, 
im previsto , sin  m irar n i oir ; n i del gol- 
fete  que sa lta  de la  zaga de un tran vía  
repentinam ente ; n i de la  v ie ja  que va 
por u n a  acera y  a l ver al autom óvil p ier­
de e l ju icio  y  se lanza a la  acera  de en ­
fren te  ; n i del im bécil que oye el aviso 
y  sigu e s in  ap artarse, m ás chulo que un 
ocho.

L a  g ente no sabe andar todavía, y  
sobre todo a  la  v ista  de un autom óvil se 
aturde de un modo trág ico . L a  gente 
le e  todos los días que e l autom óvil es 
un m onstruo antropófago, u na bestia  
apocalíptica, un azote de la  H um anidad, 
la  M uerte a g alop e... y , natu ralm ente, 
a l verlo  la  pobre g ente pierde la  sere­
nidad.

L a  m otorfobia parece u nánim e y , sin 
em bargo, e l  deseo de poseer un autom ó­
v il es unánim e tam bién . No son caros. 
B a s ta  tra b a ja r  con ahinco para  procu­
rarse  ese lu jo . E n  los E stad o s U nidos 
h ay  un autom óvil por cada cinco h ab i­
tan tes , y  en los dem ás países el núm ero 
de coches de este  género aum enta en 
geom étrica p rogresión . L a  m otorfobia no 
detiene la  difusión del autom óvil. N in ­
guna fobia se opuso a l progreso eficaz­
m ente. L a s  fobias contra  el progreso  fu e­
ron siem pre irracionales. ¿ N o  les parece 
a  ustedes que es y a  m ucha cam paña? 
D ejem os de u na vez la  m otorfobia para 
los únicos que se van quedando sin  ocu­
pación : los caballos y  la s  m uías.

P o r

RAFAEL LOPEZ DE HARO
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TAMBIEN LOS S O L D A D IT O S  

DE PLOMO TIENEN HISTORIA

Por

J O R G E  
D.  M E N D O Z A

Reflexione usted un m om ento, lector, 
y  dígam e si en la literatura que ha 

leído —  de todos los tiem pos y de to ­
dos los países —  ha d ejad o  de advertir 
una suprem acía del húsar sobre el noble, 
el artesano y el pastor, en la  personifica­
ción de sus protagonistas m asculinos. 
E p o cas ha habido en que el intelectual, 
ora en form a de elocuente letrado, ora 
en form a de ingeniero audaz, ha 
parecido desterrar de la  nove­
la  y  del dram a los unifor­
m es y el tintineo de es­
puelas, P ero  en su 
conjunto, el tipo ha 
perm anecido —  por­
que es decorativo 
y es evocad or.,.
R eflexione usted 
otro m om ento, y 
dígam e si algu­
na dam a de otro 
siglo ha dejado de 
contarle que en los 
saraos de antaño se 
com p adecía a la mu­
ch ach a  que tenía que 
aceptar el brazo civil de 
un galán enlevitado, por 
haberse agotado las existen­
cias de m ilitares en el sa lón ,.. Hoy 
ha pasado el período de suprem acía— o 
no ha pasado ; pero subsiste el soldadito 
de plom o, con  su orgullosa tradición, con 
su m arcialidad de m iniatura y sus ca ra c­
terísticas decorativas tan  valiosas hoy 
com o h ace dos mil años, cuando las m a­
tronas rom anas, al ir a  acostar al h ijo  
m enor, le hacían  guardar sus guerreros 
en el interior del caballo  de T ro y a  que 
les servía de c a ja , m ientras el p ap a  p a­
tricio exp licab a  a su heredero P u blic las 
evoluciones de com bate de las legiones 
que aquella m ism a tarde se batían  en tie­
rras de b ético s o galos.

Muy posiblem ente, el prim er guerrero

en m iniatura no tuvo otro p ap el que el 
de guardián de la  m om ia de su dueño, 
pero en la  antigua R om a se convirtió en 
juguete admitido, y  m ás tarde, en el m e­
dioevo occid ental, pasó a  ser motivo de 
afición general. En el M useo de Cluny se 
conserva un guerrero de b ron ce del si­
glo X III ,  que consideram os antecesor de 
los m illones de soldaditos que han p ere­

cido a través de los siglos. Los 
niños de la  Edad M edia— no­

b les y  villanos indistinta­
m ente— ju g aban  a  tor­

n eos cab allerescos con 
hom bres de arm as en 
m iniatura. E xiste un 

bo j de H ans Burk- 
m ain que nos pre­

senta al joven  
K aiser M axim ilia­
no I entretenido 
en enfrentar dos 

jin etes , por medio 
de un elaborado m e­

canism o de ruedas y 
cintas que permitía 

provocar el encuentro 
al galope de los diminu­

tos caballos de guerra, con 
lanzas quebradas y  caballeros 

aparatosam ente desarzonados. E s ­
te cuadro se reprodujo en «Children s
toys of bygone days», volum en encontra­
do por K ar! G rober y  publicado, no hace 
m ucho, por Batsford , y  la  versión se  con­
firm a por antecedentes autorizados de
que M axim iliano, ya en sus años mozos, 
hizo regalo  de una p are ja  de prim orosos 
guerreros en m iniatura al R ey  Luis II de 
Hungría. E so s juguetes cab allerescos d a­
tan  del siglo X V I ,  y  han d ejad o  valiosos 
representantes en las piezas fundidas en 
b ron ce que se  conservan en  el Kunst- 
historische Museum de V ien a y en el Mu­
seo  N acional de Baviera.

E l soldadito ha sido siem pre juguete de
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príncipes, Los delfines de Francia  tenían 
pequeños ejércitos en m iniatura, que so­
lían regalar, por fraccion es, los señores 
principales del reino, Luis X l l l  poseía un 
equipo de arqueros que se alo jaban en 
agujeros hechos en un tablero, con gran 
sem ejanza a la  disposición de los juegos 
de v ia je  que usan los a jed recistas de 
nuestros días. Luis X IV  ju g aba con una 
división com pletísim a de soldaditos de 
p lata , cuyo valor calcu la  Brauerm ann en 
m ás de 50.000 táleros, y  su hijo  y  suce­
sor llegó a juntar un ju ego  m ás costoso 
todavía, pero ya en el tipo de soldadi­
tos m ecánicos, reproducido de los ju gu e­
tes autom áticos de H ans H au tch  y su 
h ijo , artesanos de Nurem berg en 1760,

P ero  el verdadero soldadito de plom o 
— tal com o nosotros lo conocem os— no 
vino al mundo hasta  la segunda mitad 
del siglo X V Ill ,  presentado por A ndreas 
H iipert, beneficiándose de la  oportuni­
dad de un m om ento en que las hazañas 
bélicas de Federico  el G rande constituían 
el tem a de la fan tasía  popular en la v ie ja  
Europa.

En los com ienzos del siglo siguien­
te, las g estas napoleónicas mantuvieron 
en auge la  dem anda de soldaditos de 
plom o, y  no sólo para recreo  infantil,

sino para academ ias m ilitares y  para  co ­
leccion istas que desertaron quizá de la 
num ism ática o de la  crom otelia para cons­
tituir una afición independiente. E n  Eu ­
ropa se cita , en prim er lugar, la co lec­
ción de M . A rm ont, esp ecialista  francés 
que se propone, por tal m edio, plasm ar 
la  historia del uniform e militar. Es una 
colección  que com ienza con los carros de 
com bate asirios y  llega, hoy, hasta la 
guerra europea. M. A rm ont sigue trab a­
ja n d o : su sección  de 1914-1918 h ace figu­
rar únicam ente a los soldados franceses, 
pero muy probablem ente se unirán a ellos 
los representantes de las dem ás tropas 
aliadas, para acom pañar a los legionarios 
rom anos, los zuavos de 1870, los incon­
dicionales de Ju a n a  de A rco , los aztecas 
de la  Nueva E sp añ a y los granaderos de 
M urat.

Existen  co leccion es de bata llas ce le­
bres, y entre ellas la  m ás im portante se 
encuentra en In g la terra : co lecciones na­
cionales de un determ inado p a ís ; co lec­
ciones de ép oca , correspondientes a un 
cierto  período h is tó rico ; co lecciones dis­
puestas por ta m a ñ o s ,,. P ero , volviendo a 
las generales, preguntém onos si E spaña 
participa en la  afición a  co leccion ar sol­
daditos de plom o, o si, por el contrario,

R o m s n o s  y  C a rta g in e s e s  d e  la  c o le c - 

c l6 n  d e l 5 r .  I b a r ia .  q u e  d u r a n te  l a r ­

g o s  a f io s  se h a n  o b s t in a d o  e n  n o  

d e p o n e r  s u  a c t i t u d  a m e n a z a d o ra

•.■íhA v'S
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E n  e1 m o m e n to  d e c is iv o  d e  W o te r -  

to o ,  in fa n te s  y  J in e te s  d e  p lo m o  le -  

p r o d u c e n  In m ó v i le s  I s  d e s g re c la d a  

g e s ta  n a p o le ó n ic a  ¡ C o l ,  ¡ h o r r a )
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se Ka lim itado —  com o éti tan tos otros 
órdenes —  a adm irar su carácter exótico 
y  a  com entarla com o algo a jen o  a  sus 
posibilidades.

España tiene el carnpeonato mundial 
de ca n tid a d ; un co leccion ista  de Madrid 
posee un millón de soldaditos, distribui­
dos en dos grandes divisiones, de las que 
hay una en la cap ital y  otra en M ála­
ga, ¿S e  confirm ará la  ex istencia  de una 
co lección  m ayor todavía, en los Estados 
Unidos? D e ello se viene hablando, pero, 
en todo último caso , le quedaría a E s­
p aña el segundo puesto indiscutido,.,

O tra co lección  particular de gran m é­
rito por su calidad, su clasificación y  la 
uniformidad de tam año : la  de don Jo sé  
de Ibarra, de B arcelona, «pioneer» de la 
afición nacional y extraordinario «con- 
naisseuni que ha juntado una prim orosa 
co lección  de ocho mil e jem plares de una 
m ism a m edida. L a co lección  del señor 
íb a ira  com prende seccion es griegas, ro­
m anas. m edioevales y  de la  ép oca  n ap o­
leónica ; esta  últim a es la  de ínás desta­

cad a im portáncia, hasta  el punto de que, 
para la reproducción de las grandes b a ­
tallas del general corso, hay en la  co lec­
ción  hasta  veinte figuras de Bonaparte 
en diversas actitudes. D igam os, para po­
ner punto final, que la  industria de fa ­
bricación  de soldaditos de plom o la  trajo 
a  E sp añ a O rtinelli, que en su taller de 
la ca lle  de la  F ustería , de Barcelona, 
fundió los prim eros m oldes. H oy, en lo 
que resp ecta  a  calidad de ejecu ción , tie­
ne O rtinelli aventajados sucesores.

...T a m b ié n  los soldaditos de plom o tie ­
nen historia, com o la  tienen los húsares 
de opereta y los cap itanes de folletín y 
tom o barato . U na historia de generacio­
nes, en que los niños del mundo, a tra­
vés de los tiem pos, han ido alineando 
m inúsculos guerreros en la  m esa del co ­
m edor, confiados a la  desatendida vigi­
lan cia  de herm anas m ayores, em bebeci­
das a  su vez en la  lectura de nove­
las decoradas literariam ente con  polícro­
m os uniform es de gentes de sable y es­
puelas.
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EL A R T E  Q U E  E S P A Ñ A  A B A N D O N A

SAN PEDRO DE ARLANZA
POR AURELIO CABEZALI

E
n t r e  el río  A rlanza y  la carretera-q u e va 

de H o rtig u e laa  Covarrubias, bordeando 
la  línea de las aguas por los accidentados 

cerro s que form an la cu enca, siguiendo todo 
este cam ino lleno  de legend arios recu erdos 
que en procesion al exposición  se ciñen en ia 
ladera, se ab re  de pronto ante los o jos del 
visitante, en m uy lim itada llanura rodeada de 
árboles, la m ole au stera, im ponente, de un 
solitario edificio com p letam ente arruinado en 
sus partes p rincipales. E l  M onasterio  de San 
P edro de A rlanza, que a la par que causa 
adm iración por la  singular m onum entalidad 
de algunas de sus piezas y  por las m em orias 
que evoca, induce a in v en cib le  tristeza al 
considerar el triste fin de tan  m agnífico m o­
num ento, víctim a de la  mano avariciosa de 
los hom bres y  del más absoluto abandono

por parte de aqu éllos en cuyas m anos de­
jam o s la  custodia de nuestro patrim onio 

artístico.
Mal de E spaña es el de que, al d irigirse el 

estudioso a sus m useos o archivos a infor­
m arse de datos relativos a sus m onum entos, 
por lo general sólo  Ies es dado enseñar des­
pojos o ruinas mal conservadas que al azar 
se han ofrecid o al ob jetiv o  de! fotógrafo. 
¿Dónde están los m agníficos ventanales, los 
suntuosos sep u lcros, o tras muchas cosas que 
podría ir  citand o, que con  claras señales de 
v iolencia se advierte que fueron arrancadas? 
¿Con qué fin no figuran en los archivos de 
los m useos las d ocu m entaciones de estos 
elem en tos que han sido y  de los que (por 
h aber dejado arruinar ta les m aravillas arqu i­
tectón icas) no se ha tom ado cu en ta  de sus

P la n ta  d e  lo s  re c to s  a c tu a le s

^ c c u i o
itU-BEuw*!-)
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restos? T riste  y  significativo a la vez es 
que ciertos datos haya que bu scarlos en el 
extran jero .

Prosiguiendo nuestra d escrip ción , fué aquél 
el tan renom brado M onasterio  de tan d esta­
cada im portancia y  tan  mezclado con  la his­
toria de C astilla, enlazado principalm ente al 
nom bre de F ern án  González. A rq u itectón ica­
m ente en con junto , se observa una habilísim a 
com p enetración  en las diversas épocas én 
que fué construido, am pliado y reform ado, 
estableciendo una com p osición  ligada con 
extraño  acierto  por los artífices que in terv i­
nieron. D esde el p retil de la  fachada norte 
se alza robusto un torreón  cuadrado que 
avanza sobre  el perím etro de la iglesia, adi­
cionado a una torre-cam panario  redonda, de 
la m ejor p roporción  pero de época anterior. 
E n  su parte baja se dibujan esbeltas arcadas 
de trazo peculiar rom ánico  pero de propor­
ciones o jivales, lo cual dem uestra — com o 
dice R odrigo A m ador de los R ío s—  «la aspi­
ración  de im itar los gustos antiguos perdidos, 
procurando sosten er en tre  lo s  pueblos el 
con cep to  d e  nuestra ancianidad venerable 
que las trad iciones h istóricas verán con la 
nube del m isterio para confundir sus ex tre ­
m os». E sa  to rre  acusa su factura de hacia 
el siglo X V , pues antes, si algo existió  en tal 
sitio , lo estilizaron utilizando en no escaso 
núm ero los restos de la antigua.

D e la ig lesia p oco  queda ya. Se  com pone 
de una nave cen tra l más alta y  dos laterales; 
es de señalar que, vista desde el in terior, ia 
nave m ayor (a un tercio  de altura) acusa el 
m ism o estilo  de construcción  q u e  la  del 
Evangelio (rom ánica), uniéndose a todo esto 
el detalle curioso de que en las partes altas 
de los contrafuertes están en el re llen o , en 
gran cantidad, restos de estelas funerarias 
ibéricas rom anas y  de que en las paredes 
aparecen  con frecuencia trozos escultóricos 

de las mismas.

D eb a jo  de los escom bros, que form an un 
espesor de unos tres m etros, se puede ver 
—  revolv iénd olos—  varios m agníficos sepul­
cro s  de algunos A bades-O bisp os, unos rom á­
nicos y  o tro s g ó tico s, esculpidos so b re  m ár­
m ol. In serta  en el ábside de la  nave m ayor, 
prosigue hacia Levante la fábrica del M onas­
terio , obra del siglo xvii, la  cual continúa 
hacia el este  para form ar ángulo re c to  con 
los pies de la  ig lesia, ba jand o rápidam ente 
p or la pendiente que conduce a las m árgenes 
del Arlanza. A llí, en la  soledad del claustro, 
hay en el ala oriental una inscrip ción  que 
d ice así: «A cabóse este  claustro a 2  d e ju n io  
de 1 6 1 7 ». E n  la parte, sur realza, en tre lozana 
vegetación y  frondosos árb o les, una fuente 
de m árm ol, g ótica  de la más delicada factura 
y  m agníficam ente labrada. Más allá, en el ala 
N. O. del claustro, ce rca  de una puerta ba­
rro ca  de mal gusto había un m onum ento de 
altísim a im portancia, que ha sido de muy 
diversos modos reputado según la inscripción  
hallada en él, y  que fué esculpido para co n te­
ner las cenizas del fam oso M udarra, sobrino 
de Alm anzor. S e  decía tam bién que tenía 
enterrados los restos de! h ijo  bastardo de 
Gustios, héroe de la sangrienta novela de 
R o y  V e lá z q u e z ,  por u n a  inscrip ción  en ­
co n trad a , d e  caracteres  v isig óticos, q u e 
decía; —  h o c  : i n  l o c o  : r e q  e s c i t  ;

FA TA  : D E I ; GODO ; I I  ¡ NN 

IN : E Mcxiii. E n  el ala oeste 
em potrada, s e  descubre 
otra in scrip ción ; « a q u í

Y A C E BELA SCO  Q l'V lí UNO 

D E LOS D O S  C A BA LLERO S 

BELA SC O S U R S QUE AUNÓ 

C A B A L L E R O  E L  C O N D E  

GONQALEZ E L  d í a  QUE DIÓ 

LA  b a t a l l a  a l  r e y  A L- 

MANZOK E N  A LC IN A S LOS 

C U A LES VRAN CON LA  MISMA 

PERSO N A D EL CONDE EN LA D e s p le io  o r ig in a l  d e  u n o  d e  lo s  é b s id e s  r o m S n lc o s
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BATALLA EN QUE EL YBA. E s  d ecir, que H ixem  II 
M ahamad A d i A m ar A lm anzor com enzaba su 
carrera  m ilitar cuando ba jab a  a la tum ba 
el prim er cond e ind ep end iente de Castilla.

L as  pinturas ocupan toda una sala ju n to  a 
la ig lesia, que sin duda fué sala  capitular en 
las prim eras ép ocas, luego convertida en es­
calera  con  las reform as del siglo xv ii. H ay 
un lienzo de pared pintado al tem p le, y  los 
otros tres al fresco representand o (sin gráfico) 
Jesu cristo  en la cruz, con  la V irg en  y  S . Juan 
al lado y  varios santos en derredor; todo está 
hecho con g r a n  s e n t id o  ornam ental, em ­

pleándose el ro jo , el am arillo, el azul y  el 
verde a tonos unidos todos ellos, perfilado 
con  vigor con un trazo negro y  sirviéndose 
del b lanco  a trazos para la luz y  obscu ro para 
la  som bra. Lam pérez, en su m agnífica obra 
de 19 0 6  sobre los m onum entos de España, 
h ace  m ención  de ellas, pero clasificándolas 
en el volum en g ótico , dado que cuando él 
las vió estaban casi to talm ente cu biertas con 
un reboq u e, pero según se aprecia en su co n ­
ju n to , son netam ente rom ánicas del tiem po 
de los prim itivos A b ad es, siglos noveno y  
décim o, con  rem in iscencias m ozárabes, com o

R E V I S T A  F O B D

en la estructura de los leones y  en el castillo 
que se advierte en la izquierda, pues la  media 
luna ap arece  bien m arcada en la puerta del 
mismo. Sin  em bargo, o tros detalles de las 
otras hacen pensar en un período rom ánico  
más avanzado.

E n  esa sala, y a  no queda hoy día otra cosa 
que las paredes lim pias y  rascadas, m enos la 
de las pinturas al tem p le que en los grabados 
que insertam os no figuran; dada la im portancia 
de las que quedan aún, convendría sacarlas y 
conservarlas antes de que d e s a p a r e z c a n  y 
lleguen a co rrer la  suerte de las aquí re p re­
sentadas. Quizá se ignore su paradero —  si 
están en E sp añ a o si han ¡do a dar en tierras 
trasa tlán ticas—  pero lo c ierto  es que, de no 
co rreg irse  el curso de lo s  hechos, se hará ne­
cesario  trasladarse al ex tran jero  para estudiar 
las riquezas que a n ta ñ o  hubo en  España^ 
m ientras quedan aquí, c la m a n d o  venganza, 
las ruinas desm anteladas de lo que fué un día 
riqueza y  orgullo nacional.
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REBMOS n o  e q u i v o c a r n o s  a l  h a c e r  l a  p r e s e n t a c i ó n  d e l  t r a n s b o r d a d o r  a é r e o  

d e  B a r c e l o n a  c o m o  u n a  d e  l a s  o b r a s  m á s  d e s t a c a d a s  d e  l a  i r g e n i e r í a  d e  

c o n s t r u c c i ó n  e n  l o s  ú l t i m o s  a ñ o s .  E l  f u n i c u l a r  a é r e o  q u e ,  a t r a v e s a n d o  e l  p u e r t o  

c o n d a l ,  u n e  l a  h e r m o s a  t e r r a z a  d e  M i r a m a r  c o n  e l  C a s i n o - B a l n e a r i o  d e  S a n  S e b a s ­

t i á n ,  c o n s t i t u y e  u n a  m e r i t í s i m a  l a b o r  t é c n i c a  y  u n  a v a n c e  n a c i o n a l  e n  l a  m o d e r ­

n i z a c i ó n  d e  g r a n d e s  c i u d a d e s .  O t r o s  f u n i c u l a i e s  a é r e o s  h a y  e n  E s p a ñ a  —  l o s  d o s  

d e  M o n t s e r r a t  s e  c o n s t r u y e r o n  h a c i a  l a s  m i s m a s  f e c h a s  —  p e r o ,  t o m a n d o  l a s  t o r r e s  

c o m o  e l e m e n t o s  d e  m á s  v i s i b l e  i m p o r t a n c i a  e n  l a  t o t a l i d a d  d e l  p r o y e c t o ,  e n  l a s  

d e l  t r a n s b o r d a d o r  d e  B a r c e l o n a  v i e n e n  a c o n c u r r i r  c a r a c t e r í s t i c a s  d e  e x c e p c i ó n .

E n  p r i m e r  l u g a r ,  c a b e  a d v e r t i r  q u e  n o  s e  t r a t a  d e  c a s t i l l e t e s  p a r a  l a  e x c l u s i v a  

s u s t e n t a c i ó n  d e  c a b l e s ,  s i n o  d e  e s t r u c t u r a s  q u e ,  a p a r t e  d e  e s a  a p l i c a c i ó n  e s e n c i a l ,  

s e  h a n  h a b i l i t a d o  —  p r i n c i p a l  o  a c c e s o r i a m e n t e  —  p a r a  f i n e s  d e  a t r a c c i ó n ,  e n  m ú l t i ­

p l e s  a s p e c t o s  q u e  e n  s u  l u g a r  i n d i c a r e m o s .  L a s  t o r r e s  E i f f e l  y  E u n k t u r m  ( l a s  d o s  

ú n i c a s  q u e  e n  E u r o p a  l a  a v e n t a j a n  e n  a l t u r a )  p u e d e n  c o n s i d e r a r s e  a n á l o g a s  a  ¡ a  d e  

J a i m e  I  d e l  f e r r o c a r i l  a é r e o  b a r c e l o n é s ,  p e r o  s i n  l l e n a r ,  s i n  e m b a r g o ,  e l  p r o p ó s i t o  

i n d u s t r i a l  d e  s u s t e n t a c i ó n  d e  c a b l e s .  E n  s e g u n d o  l u g a r ,  d e b e m o s  a ñ a d i r  q u e ,  e n  s u  o £ T r A U / Z A / y r ^  
d o b l e  c o n d i c i ó n  d e  t r a n s p o r t e  y  e s t a c i ó n  d e  r e c r e o ,  l o  p r i m e r o  c e d e  a  l o  s e g u n d o ;  

i n i c i a d o  e l  p r o y e c t o  e n  t i e m p o s  d e  l a  E x p o s i c i ó n  I n t e r n a c i o n a l ,  s e  v i o  c l a r a  s u  

a p l i c a c i ó n  d e r i v a d a ,  q u e  e n  l a  p r á c t i c a  a c a b a r á  p o r  r e s p o n d e r  d e  l a  i d e a  e n  s u  

c o n j u n t o .

E n  l í n e a s  g e n e r a l e s ,  e l  f u n i c u l a r  a é r e o  d e  B a r c e l o n a ,  d e  l o n g i t u d  t o t a l  d e  

1 . 3 0 3  m e t r o s  d i v i d i d a  e n  d o s  t r a m o s  e x a c t a m e n t e  i g u a l e s ,  c o n s t a  d e  d o s  t o r r e s  

m e t á l i c a s  y  u n a  e s t a c i ó n  m o t r i z .  L a  t o r r e  d e  S a n  S e b a s t i á n  s o s t i e n e  l a s  p o l e a s  d e  

r e e n v í o  y  l o s  m e c a n i s m o s  d e  t e n s i ó n  d e  l o s  c a b l e s  t r a c t o r  y  a u x i l i a r ,  a s í  c o m o  l a s  

p o l e a s  t e n s o r a s  y  l o s  c o n t r a p e s o s  d e  i o s  c a b l e s - v í a ;  a  u n o s  6 5  m e t r o s  d e  a l t u r a  s e  

e n c u e n t r a n  l o s  a n d e n e s ,  y  s o b r e  é s t o s  u n  a m p l i o  s a l ó n - b a r  y  d i v e r s a s  a t r a c c i o ­

n e s ,  c o n  c a p a c i d a d  p a r a  3 0 0  p e r s o n a s .  U n  a s c e n s o r  p a r a  1 0  v i a j e r o s  h a c e  e l  t r a s l a d o  

d e  p ú b l i c o  d e s d e  e l  n i v e l  d e  m u e l l e  h a s t a  l a  e s t a c i ó n  s u p e r i o r  a  u n a  v e l o c i d a d  d e  

1 2 0  m e t r o s  p o r  m i n u t o .

L a  t o r r e  d e  J a i m e  1, s o b r e  e l  m u e l l e  d e  B a r c e l o n a ,  e q u i d i s t a  d e  l a  d e  S a n  S e ­

b a s t i á n  y  d e  l a  e s t a c i ó n  d e  M i r a m a r .  A  4 1  m e t r o s  d e  a l t u r a  p o s e e  u n  l u j o s o  r e s t a u -

C O d M A r

T A 9 0 n L A T

7 . 0 / J
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K K V I S T A  F O R D

E l P u e r to  d e  5 a r c e lo n a  c o n  

M o n tjQ lc h  a l  f o n d o  d e s d e  

la  t o r r e  d e  S a n  S e b a s tiá n

r a a t  c o n  c a p a c i d a d  p a r a  2 5 0  p e r s o n a s  y  p r o v i s t o  d e  a l u m b r a d o  e l é c t r i c o ,  c o c i n a s ,  

l a v a b o s ,  c a l e f a c c i ó n  c e n t r a l ,  e t c .  A  8 6  m e t r o s  s e  h a  i n s t a l a d o  u n  b a r ,  y  a  9 3  e n c o n ­

t r a m o s  l a  e s t a c i ó n  d e  t r a n s b o r d o ,  h a b i é n d o s e  h a b i l i t a d o  s o b r e  é s t a  ( a  1 0 4  m e t r o s )  

u n  p e q u e ñ o  m i r a d o r .  E n  c o n j u n t o  l a  t o r r e  m i d e  1 1 5  m e t r o s  d e  a l t u r a  y  e s ,  e n  s u  

g é n e r o ,  l a  m á s  a l t a  d e l  m u n d o .  S u  e s t r u c t u r a  n o  p e r t u r b a  e n  a b s o l u t o  e l  t r á n s i t o ,  y a  

q u e  s u s  c u a t r o  p i e s  —  d e  r e d u c i d í s i m a s  p r o p o r c i o n e s  —  d e j a n  c o m p l e t a m e n t e  

l i b r e  l a  c a l z a d a  a l  t r á f i c o  r o d a d o ,  o c u p a n d o  t a n  s ó l o  u n a  p e q u e ñ a  p o r c i ó n  d e  l a s  

a c e r a s  a  a m b o s  l a d o s  d e l  m u e l l e .  E l  a s c e n s o r  q u e  s u b e  p o r  e s t a  t o r r e  m e t á l i c a  a d ­

m i t e  1 4  p a s a j e r o s ,  a  v e l o c i d a d  d e  2  m e t r o s  p o r  s e g u n d o .

L a estación  de M iram ar contiene los m ecanism os d e impulsión principal y 
auxiliar, constando el prim ero de una polea horizontal d e garganta única forrada  
de cuero, de 4  m etros de diám etro. M ediante coron a cilindrica dentada y  piñón, 
más un engranaje helicoidal com pletam ente acorazado que funciona sob re bolas 
en baño de aceite , se  hace la com unicación de dicha polea con su correspondiente  
motor eléctrico  de 7 5  H P. Sobre la  polea motriz principal y en su mismo eje viene 
m ontada la del cable au xiliar de 3 . 1 0  m etros de diám etro, movida por un motot 

d e 4 5  H P .
C a d a  u n o  d e  l o s  m e c a n i s m o s  d e  i m p u l s i ó n  t i e n e  t r e s  f r e n o s  -  u n o ,  c e n t r í f u g o ,  

q u e  a c t ú a  s i e m p r e  q u e  l a  v e l o c i d a d  e x c e d a  e n  u n  1 0  o t r o ,  e l e c t r o m a g n é t i c o ,  

q u e  e n t r a  e n  a c c i ó n  a l  i n t e r r u m p i r s e  l a  c o r r i e n t e ,  y  u n  t e r c e r o  d e  p a l a n c a  d e  m a n o .  

L a  p o l e a  m o t r i z  a u x i l i a r  p u e d e  a c o p l a r s e  a  l a  p r i n c i p a l ,  c o n  o b j e t o  d e  q u e ,  e n  c a s o  

d e  a v e r í a ,  p u e d a  t r a b a j a r s e  i n d i s t i n t a m e n t e  c o n  u n o  c u a l q u i e r a  d e  l o s  d o s  m e c a -

\  1

1 1
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R E V I S T A  F O R D
io n

A LTU R A  SO M t'

E s q u e m a  d e l  t r a z a d o  d e l 

t r a n s b o r d a d o r  a é r e o

T o r r e  d e  J a im e  I ,  e q u i­

d is ta n te  d e  la  d e  S an  

S e b a s l i é n  y  d e  l e  

e s ta c ió n  d e  M i r a m a r

A s p e c to  p a r c ia l  d e l  p u e r ­

t o  d e  B a r c e lo n a ,  v is to  

d e s d e  l a  lo r r e  c e n tra l

iiismos d e impulsión. A  m ayor abundamiento, se  ha dispuesto un grupo generador 
de corrien te , por si se  interrum piese el sumÍDistro de energía de la ciudad.

En realidad, las cuatro vagonetas del transbordador no cubren todo el re co ­
rrido de la línea, sino que cada dos de ellas recorren , única y perm anentem ente, 
la mitad dcl trayecto , debiendo hacerse en lo alto de la to rre  central un transbordo  
que ofrece al público la oportunidad de disfrutar de un soberbio panoram a que se 
domina desde la plataform a de cambio. Las vagonetas, colgantes horizontalm entc 
de su corresp on d iente carro  de ocho ruedas, tienen cabida para 2 0  personas y 
corren  norm alm ente a  una velocidad de 3  m etros p o r segundo. E l carro  de cada 
vagoneta lleva un freno que actúa sobre el cable-vía autom áticam ente, tan pronto 
com o se rom pe o pierde tensión el cable tractor, o bien sobre el auxiliar, si éste lo 

hubiera substituido.

L a  seguridad del servicio se  encuentra garantizada por un exten so número de 
otros mecanism os, y en caso de peligro puede p ararse  el de impulsión desde cual­
quiera de las vagonetas. Un indicador de carrera  señala la situación de estas últi­
mas desde las estaciones, y en tre  las vagonetas y las estaciones existe  comunicación  
telefónica perm anente. L a construcción de las to rre s  m etálicas (cuyo peso llega 
a las 1 . 4 0 0  toneladas), de los ascensores y del edificio-estación de M iramar, es n a­
cional. En la construcción de la obra se ha invertido poco más de dos años, con resul 
tante de una construcción de grandes proporciones técnicas y condiciones de luci­
m iento que la ciudad de Barcelona aprecia cada día más y más, en su justa medida.
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COMENTARIOS DE 
UN OBSERVADOR 
QUE VISTE BIEN

ÍV
T A moda americana, deniro de su 

^  sencillez, de su sobriedad, tiene 
sobre la europea una caraclerlsíica de 
movilidad que se manifiesta cada tem­

porada con un detalle de novedad de articulo, de co­
lor o de forma. Seré quizá que esa misma sobriedad 
lo exige. El tema de color liso que predomina en el 
buen traje americano no podría aguantar año Iras año, 
si otros elementos de la indumentaria dejasen de pres­
tarle variedad: unas veces es la combinación de color 
de traje, som brero, corbala, guantes, ca lce tin es..., 
otras es el golpe de vista de una de esas prendas, y 
otras, en fm, es el cambio de color del propio traje — 
pero siempre dentro de lo liso o con discreto dibujo, 
a  base de tipo «standard» para todo hombre bien ves­
tido. En 1929 hubo una decidida preferencia por el co­
lor verde, que hizo famosas las americanas de un 
solo botón. Esa preferencia se reproduce ahora, pero 
no exclusivamente en el color del traje, sino, muy es­
pecialmente, en los elementos complementarios de 
la indumentaria yanqui.

Al hablar de color verde en tal aspecto, tendemos 
demasiado a referirnos a tonos claros, olvidando que 
hay una gama extensísima de tonos apropiados para 
caballero. Los «neutros» o intermedios son los que 

cuentan con mayor favor, con la particula­
ridad de que su mezcla con oíros colores 
acalla los reparos que han venido oponien­
do los antiparlidaríos del color verde, y, 
al propio tiempo se hoce mirar con sim­
patía por los amantes de lonos oírevidos. 
Algunas de esas c o m b in a c io n e s  lienen 
una interesante to n a lid a d  de «verde an- 

partlcularmenle atradiva en trajes de sport, 
de entretiempo, sombreros de fieltro fino y 

«sweaters». Desde luego, el hombre vestido de un 
verde rabioso, a lo mesa de billar, y locado con un 
fieltro verde tenue indefinible — como los 
vimos, hace dos o Ires lemporades. en la 
Quinfa Avenida y en Michigan Boulevard 
— ha desaparecido, como desaparece todo 
aquello que no cuenta con otro aliciente 
que la fantasía para hacerse popular. Pero 
hay oíros muchos fonos de verde (agrisa­
dos y azulados) y de «lans» verdosos que 
resultan b.ien en novedades de primavera y vera­
no. Sin embargo, pese a la campaña de renova­
ción que se  h a  in ic ia d o  hace y a  a lg ú n  liempo 
con el verde y e l  rojizo, los colores clásicos — 
azul, gris y marrón —  permanecen en la cartelera 
con sus leiras grandes de años anteriores. El vestuario 
masculino parece haber perdido muy buena parle de 
su arte, si lo comparamos con el de la mujer, y aun 
con el mismo del hombre elegante de hace cien años.

liguo»,
abrigos

Extraño parece que, con tanto cambio de color en 
automóviles y en decoración de interiores (hasta en 
máquinas de escribir), en materia de vestir el hombre 
haya dejado estacionario el muestrario de lintes du­
rante largos años. Sólo en ropas de sport — y toda­
vía muy escasamente— ha habido síntomas de variedad.

Desde luego, un equipo completo en verde no pue­
de recomendarse, como no se recomiende un equipo 
lodo azul o gris o m arrón, a pesar de la determinada 
popularidad que conquistó últimamente — fuera, siem­
pre. de aquellos que no exponen su fama de hombre 
bien vestido a la dictadura momentánea de un grupo 

juvenil. El verde «al 1 0 0  “/o» nos ha 
recordado el tópico de los novelistas 
ochocentistas, que ponían ojos ver­
des a sus mujeres fatales; nos ha re­
cordado las espinacas, el sombrero 
iirolés, los campos de golf, el ves­
tuario histórico de Guillermo Tell, 

y el poéilco de la prim avera... pero no el vestuario 
de un verdadero elegante. Hay que recurrir al verde 
como contraste. El verde dice bien con un Iraje gris 
clero o de dibujo blanco y negro; una corbata verde 
de tono obscuro armoniza con un traje azul marino o 
gris claro; calcetines a base de verde quedan bien con 
zapato de color; un sombrero verde completa discre- 
temenle el traje obscuro, azul o gris- La misión del 
verde es la de dar «cachet» de color al vestuario m as­
culino. Un foque verde, siquiera se reduzca a un par 
de calcetines o una corbala de nudo, rejuvenece el 
guardarropa del hombre que visle, y le presta algo de 
ia variedad que lanto le falta. Permite mayor variación.

En América — ya lo dijimos — ha tenido, y tiene 
hoy todavía, buena acogida para fraje de calle. Hay 
estambres gris verdoso para «business suií»; franelas 
de fantasía en verde con mezcla gris y m arrón, para 
prendas de sport y abrigos de primavera; tejidos de 
gabardina verde «lan». para chaquetas de golf y ten­
n is... Se ha dado la bienvenida al verde como cuarto 
color para atavío masculino. El rojizo ha fracasado; 
luvo la gloria de un aplauso de momento, pero no ha 
podido vencer sin violencia la monotonía del «todo 
azul, gris o m arrón». No pudo el rojizo — como puede 
realmente el verde — suavizar el efecto de un marrón 
«demasiado morrón», o de un azul que peca de claro. 
¿Cómo trataremos en Europa al cuarto color? Londres 
lo ha rechazado, alegando que no lo necesila como 
New York, por la mayor variedad de su mueslrorlo a 
base de dibujo. El fallo del sastre londinense pesa en la 
opinión del hombre que visle. Pero, hoce ya lanío 
tiempo que la dictadura inglesa ha 
tenido q u e conceder beligerancia 
a las intromisiones del «well-dressed 
m an » de la  Q u in ta  A v e n id a .,.
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RUTAS O L V ID A D A S

LA C U N A  DEL 
REY CATOLICO

P O R

RENÉ LLA N A S DE N lUBÓ

S os D E I R e í  C e t ó l ic o ! F a c h a d a  d e l 

P e la d o  d e  lo s  s e f io ie s  d e  S a d a , 

M a rq u e s e s  d e  C a m p o  R e a l,  d o n d e  

n a d ó  e l f u t u r o  F e m a n d o  e l  C a tó l ic o

H
a b í a m o s  a l m o r z a d o  e n  l a  t í p i c a  P o ­

s a d a  d e  l a s  A l m a s ,  y  b r i n d a d o  c o n  

r o j o  C a r i ñ e n a  e n  j a r r a  d e  b a r r o  d e  

M u e l .  L l e g a b a  e l  m o m e n t o  d e  a b a n d o n a r  

Z a r a g o z a ,  p e r o  n o  ( | u i s i m o s  m a r c h a r n o s  

s i n  a n t e s  r e n d i r l e  e l  ú l t i m o  t r i b u t o  d e  

n u e s t r a  a d m i r a c i ó n ;  l e n t a m e n t e  r o d ó  e l  

c o c h e  p o r  s u s  c a l l e ? ,  y  c o n t e m p l a m o s  e l  

P u e n t e  d e  P i e d r a  q u e  u n e  Z a r a g o z a  c o n  

r l  R a b a l .  S a l u d a m o s  e l  r e c u e r d o  — c r u z  

v o t i v a — d e l  h e r o í s m o  d e l  C a n ó n i g o  S a s  a l  

c a e r  e x á n i m e  i m p i d i e n d o  e l  p a s o  a  l o s  

f r a n c e s e s ,  e n  e l  s e g u n d o  s i t i o .  E n  l a s  

m a n s a s  o n d a s  d e l  E b r o  t e m b l a b a n  l a s  s i ­

l u e t a s  d e  l a s  t o r r e s  y  c ú p u l a s  d e l  P i l a r ,

t e m p l o  d e  l a  R a z a ,  c u y o s  c i m i e n t o s  s o c a v a  

e l  r í o  c o n  b e s o  r u d o ,  c o m o  e l  b e s o  d e  l o s  

f i e l e s  h a  s o c a v a d o  e l  n e g r o  P i l a r  d e  

P i e d r a  — c a r i ñ o s  b a t u r r o s ,  c o m o  d i j o  e l  

p o e t a  J a c k s o n  V e y á n  e n  e s p a ñ o l r s i m a  

e s t r o f a .  I m a g e n  d e  l a  P i l a r i c a ,  c o n s t e l a d a  

d e  j o y a s ,  y  c ú p u l a s  p i n t a d a s  p o r  G o y a  e l  

e n o r m e ,  p o r  « D o n  F r a n c i s c o  e l  d e  l o s  

t o r o s » ,  c o m o  d i e r o n  e n  l l a m a r l e  s u s  c o n ­

t e m p o r á n e o s . . .

S a l i m o s ,  a l  f i n ,  s a l u d a n d o  a q u e l  d i n t e l  

d e  p i e d r a  a c r i b i l l a d a  d é  m e t r a l l a ,  l a  p u e r t a  

d e l  C a r m e n ,  o r g u l l o  d e  Z a r a g o z a ,  c o m o  

c a n t a  b r a v i a  l a  j o t a  g u e r r e r a :

T o d a s  l a s  p i e d r a s  p r e c i o s a s  
Q u e  h a y  e n  e l  m u n d o  u o  v a l e n  
L o  q u e  v a l e u  e s a s  p i e d r a s  
t)Q n u e s t r a  p u e r t a  d e l  C a r m e n .

M e  o r i e n t é  b u s c a n d o  i a  c a r r e t e r a  q u e  

h a b í a  d e  c o n d u c i r n o s  a  G a l l u r ,  p e r o  m i  

c o m p a ñ e r o  i n s i s t i ó  e n  i r  a l  p a r q u e  d e  

B u e n a  V i s t a .  A s c e n d i m o s  a  l a  c i m a  d e  

C a b e z o ,  a  l o s  p i e s  d e  l a  e s t a t u a  d e  A l f o n s o  

e l  B a t a l l a d o r ,  y  c o n t e m p l a m o s  e l  p a n o r a ­

m a  i n c r e í b l e .  U n a  c i n t a  d e  b r i l l o  a c e r a d o  

c o r t a b a  l a  l l a n u r a  d e l  E b r o ;  s o b e r b i a s ,  l a s  

a g u j a s  d e l  P i i a r  s e  d e s t a c a b a n  j u n t o  a la  

T o r r e  d e  l a  S e o ,  d e s c o l l a n d o  d e  l a  m u l t i t u d  

d e  t o r r e s  y  c a m p a n a r i o s  —  b e l l í s i m o s  a l ­

g u n o s  d e  e l l o s ,  c o m o  l o s  d e  e s t i l o  m o z á r a b e  

d e  S a n  P a b l o  y  d e  S a n t a  M a g d a l e n a ,  e l  

p r i m e r o  d e  l o s  c u a l e s  o f r e c e  u n  v a g o
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recuerdo de la Giralda de las tierras  
dei sur. A  sus bases, la ciudad, envuelta 
en suave neblina, resonaba con su zumbido 
de colmena,

«Estam os — comenzó diciendo mi amigo 
el incorregible historiador — en el cabezo 
de los conquistadores, com o yo lo he 
bautizado.,, ante la Ciudad de las Iglesias. 
D esde esta em inencia contem pló el vlcto- 
torioso B en Mouza la Saralcosta goda antes 
de c a e r  en sus garras. Más tarde, Alfonso 
el Batallador, desde aquí mismo donde se 
yergue su estatua, lanzó sus bravos almo­
g á v a re s — e ra  en 1 1 1 7 , creo  — contra la 
blanca Medina, Sarakosta, la A uripa y 
Salduba ibera, la Cesaraugustana de los 
rom anos... Corrieron los siglos y las en­
greídas huestes de Lefévre apuntaron des­
de aquí sus cañones a la  ciudad heroica... 
¡E l cabezo de ios conquistadores!»

Y se sumió en una de aquellas contem ­
placiones extáticas con que m e obsequia 
con frecuencia y de las que sólo acierta a 
sacarle  alguna quem adura del olvidado 
cigarrillo. Volvió en sí al rato, pasó ante 
la estatua del Batallador con profunda 
reverencia de corte , y  yo, p or mi parte, 
me aposenté en el coche sin aten d er su 
insinuación de d etenerm e en la A lfarería, 
a-contem plar la m azm orra de M anrique el 
T rovador o los artesonados soberbios con 
el «Tanto Monta», dorados con el prim er 
oro que de A m érica trajeron los galeones.

El día se  anunciaba asfixiante. No en 
balde estábam os en A gosto. Mi amigo el 
historiador se había sum ergido nueva­
m ente en un silencio meditativo del que 
no salió hasta alcanzar la altura de Utebo, 
orgullosa de su hermosísima to rre , que se 
reprodujo en la Exposición de B arcelona. 
El paisaje era positivam ente monótono... 
una llanura uniforme con escasas habita­
ciones .lisiadas, pero intensam ente culti-

■ik

S u b id a  a l c o r o  e n  la  Ig le e ia  d e  S os

( ¿ u é  i m p o r t a  q u a  l o s  f r a n c e s e s  

T i r e n  b o m b a s  y  g r a n a d a s  

S I  l a  v i r g e n  d e l  F i l a r  

C o n  s u  m a n t o  l a s  a p a g a .

Mi com pañero, com o hablando consigo 
mismo, advierte que aquel hombrón, con 
su ancha faja y  sus calzones abiertos y su 
pañolico en Ja cabeza sujetando el pelo 
rebelde, es A ragón que p asa ... Llega el 
arriero  hasta nosotros y nos habla atento. 
Contesta a nuestra pregunta del camino, 
acepta en tre  rudo y afable un cigarrillo, y 
se pierde luego en el polvo de la ruta, 
haciendo vibrar de nuevo el a ire  con 
sus jotas;

Y o  n o  s a b í a  c a n t a r

Y  m e  n ia r c b é  a  Z a r a g o z a

Y  e l  R o y o  d e l  A r r a b a l

M e  e n s e ñ ó  a  c a n t a r  l a  J o ta .

Queda atrás E jea con su catedral gótica 
en cuyo cam panario se divisan nidos de 
cigüeñas, y llegam os a Sádaba p ara ero-

P u « r la  d «  V a le n c ia ,  
f o n d o  d e  lo  cdJIe 

se d ls i ln g u e n  e n  p a r íe  
lo s  o rc o s  d e  la  p l& s a

U n a  p é f i ln a  d e  lo  c ró n ic a  d e  L u c io  

N a r ln n e o  5 (c u lo .  q u e  t r a ta  d e l 

s i l lo  y  fe c h a  d e  s u s  n a c im le n lo s

Catboltds. f o l c ;
fU q ig tn iiA n .v b li^ d f f i lq im lfc n b ll la f lc t^ a o d K b n m .C u m p r im u n i  ̂ ta n J m a in ,  p r c t t r  

Gialtn&oailnñ qnatlat 8< vbeMmotñeiin,m a n c o »  «lim a n c a .q iu b u tp o Ic q D l fcra i có 

J á e iK n t, lt tn R T Íu l« u ic m illc n ta m lrs h lI ltc r f!e u lO V c ó p !u a in a b l9 r in n o b Ila a lñ n n » r íli.  C c tr t im c ir  ^  
A r^ n n p tz ie m o f f iD n ,G c itb i la n i,S lc u l l ,V a la ] iú i iv o d la in a g i) O g « s i ia p c t ic n i tn >  n U r g im h  

tx a m ia ^ g m ia n » g ta d a lo tlte ti¡c ¡y p e o iz6 rrtg a o m -H ¡u x iia q a ld cp tlo d p lim o r iiln i Ujfc, 
a e d fU ln b o a iU ] f ilm iá n tlo a n r« jt ;r u o t ,q u z D o i]d o n i e i ip o ñ m g in a i i in o t in iu l io s r  

|icA oclb(ne<cldcriK n.PIareiañqai«o?lxniun,r^niecürccnianc9c6ra tn iftc ú C ix g e  
« n f tu fe h ry ih ir^  nominazc v íxp o d tm c . P e n d í»  excqiuis d c fu n d ico rp c»  Togucti»,
bdámfXppradüexBndnoixniigaUíñccrdotñoiimnV Si lo g c i a ob iU ii m s liltu d o  Po 
piferádEtiiícrDi,lkcDlniidHniéioft9tumruaat.D<cxi{rl9 9 Ú t K b o 9  inirIbRiciorcIlílliol 
Iu lc i] i9 tñ l> 9 b ¡ i lu v 5  9 ¿IoaaDC C o lon ia  Ic c t( ta n o e u i« c c e p l,d :ls c r if ic l» q u /b u fd j& r»  
b o » ( tn i^ p iS o 4 il i i ls K ^ i ia ls c d c b ( Ic ll9 ,q r k ib a iu  Im p erio  m iU ts m i^ s o c c i ib u if lc n i.

%

N 5 L I B E R - X I X -  c*í
D E R E G E F E R D I N A N D O  E T I S A B E L L A  R E G I N A  

C A T H O  L i e I S  P R I N C I P I E V S .

vada m erced  al E bro  bienhechor al que, 
sin verle, sabíamos a nuestra derecha por 
el vaho fresco que nos acariciaba a in ter­
valos... Sobradiel, L a Joyosa, Cabañas, Fi- 
gueruela, Pedióla... Al cruzar Luceni — a 
lo lejos venía un tren  d e Zaragoza — hemos 
dejado Gallur a la  izquierda,y atravesando  
el Ebro por Pradilla, param os en Tauste, 
prim era de las Cinco Villas de Aragón.

T ras breve descanso en un clásico pa­
rador, salim os hacia Ejea de los Caballe­
ros. E l paisaje ha cambiado, se ha hecho  
árido y terroso, casi desierto. A  mitad de 
cam ino divisamos una reata  que, arras­
trando un carrom ato enorm e,' viene a 
nosotros. E sp eram os. E í  aire pesado nos 
tra e  una jo ta  que canta el arriero , con voz 
robusta y bien tim brada;

I T  S I  D E  R  E  B V  S.qus» Rex F « n lin 5 d u 9 &  Ifa b íila  R ^ fa a  g«r  
| rm iD t[m m e ra n iu lB 9 & ;n i^ flin i< ü n < n ilra b ü (9 ,h fllo r id fK e n tÉ  ide 
I  b n c S v A c  s b ib lu a m  p u b lica n  n ó  Den, u m c C á ro lo  R cg iC x Iá n q ; 

|id o ,q u ifo R » a < 7 ltm te 9 9 u in » & p iz c b r3 t a ñ to n c s ig iio n i.m iip c t  

Ig n R S & c ftn iu S jÚ p Im J o rc h lllc ir la m fn a g m i^ u o liu iic la jn n ií qu in  
I q iia g c fiin ü d lffb c iit(9 ,ru n in iá  quS diin  9  quatl b ra iQ n ñ  K t i i ,  q iu s  

I a n tm o fe ^ Q fh q ig e fl'm in l. ln lu c c p ro fc n n iu s .In 'q u o  s u u ltf ic r tíin  
i  H ir p f f i lx n o b i i ib u i  a li^ S fc illz .q u o tü p a rc n ln  p ro  R rg u  d ig iiiic tc  

n t^ n o g la b a m m iilta ip p e r lc a b  palE niago d laude p p c lu a iu ^  m cniO (i9 ii;cru (rc,g ta firic t<  
bencr.C zrcrüprtD r-^de i7bD 8,quasprrncipc9  c a th o llc lg rfrc rc ,q o lc ^d la c iiu s ,n ]O T c n ro  

devcnuT ^na tlu irs tc  b re n  Icrm 00c re fc rro i US p r im o  dcR cgcF crdlnaiido,

D E  L O C O  E T  T E M P O  R E  C O N C E P T I O N I S  

E T  N A T I V I T A T E  E I V S ,

GE n ím » 1 iiliR o iF e r< i¡iia n d iis ln A t! ig o n Ia :p a g o ,q u fn iA ta g o tic s F « fln iiv « á t,8 d / Frcfñn-s. 
f ta ilC a h o iia o  p a iru iim m flu c ird n r  d uo dcc lfn .L o o is  c íi sü t, ^ n l»  p3raur,sqins ta 

s ie a ,b o n o lli,a rb o rlb u 6 a n ]ce n u 5 8 ^ ra lc r(IU 9 .V b iF c rd la m d lp a rc i]K 9 d le 9 a llq u o tco m  
m o ra nrc»« o gcm icm nt,9 im ofu pra riu llc& q ua d rjng fn io s q uadr^isQ rrio iK n io , a rc rte rld »  

líin ts» .In lx> ca ñ ip » tD a lo p a g o S c iiíu fd á a g r(co lfp a u p e ri» b o fp B lo fca m 'ifu i(T e R ^cF c r
d lts o d ü .n o b ls q iñ d tn i nniltjs  ra llo n lb u s c ó fta t.Ñ rm c iiR e x  Im n n r rp r te r  Ou» h in c  dlfce

< ka » 'V a kn tfin iT « rfiB p ro fe a u sc flc i,» iilÜ ccq a ím q o o ru n d in ip cm m o & » £ ift lo n cs& n i» í 
goo»  p op ule n] remulla» CQ pefcentiR tglnaloanitaquz rcm irc rA Jn  F rc ftn o  p o U ld u s lu /  

lU » aB in tib u » D a lu tz iu « ifln u srcg i3 iu ld a in  e fT cco g n o u lt.C u li-rtln u n cn iin  cura li ln is a d  

R egen A ftm ra tt.C iu cm D u a c liim p o ñ c to  d fc lo ín n c s P K t í^ g ls  horpo»cura ato» Rcginc
lucn jfub feqm m H  magnls i  R ^ <  m u oeribu j K o n rn ls  lin n iu f l lp ii»  p r iu ik g io  donana  < Á

it ip n ü v to m iK íp a ltK fu f .q u lfe c o rm K ííg r lc it l to tc s c iJ n i.h o n o ic p rz c c d c rc t .R c y  p i» .
F e td lnandu jcun i h»c tra n lire tirab c líz  R ^ to z  m e p r i fc n lc  f iiiim  gcnllaJc fo lñ  o llcn »  

< te if,e c r* ln q tIo e u » e « « d o m ii» ,lD q u Jm e p jn n R íg c jiu cn in i.E ra la iiirfo m u » a d m e d ú p a t 

m ,e im 9 p jrln M n ó m a rn io tc< .o o u lsp (d ib u .o < tt.ia i.fcd q .i(cxe o n ]p re (T a rc rT > » b .ra J rc  
lU o t,m iO ia ira ,C « o ío Im p e r jlo fc C *C m u g iií lp io fia fc c u tc s ,q u ia Ic u a D c tP K i» 9 S c i»

N  nu
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Píglna de le crónica de Zurita, Cronlílo Mayor 
de Aragón. En la parte inferior de la  primera 
columna se dan detalles del bautizo oñclal

P

i " i» '  e o r « o n d c íu P a d r e ;e fs ip o r í f tO |C o -  ív ís d e fc z d o ic o n ta B to ífp a c io .e o tn o  
mo pB t c o rrc fp o n d e r i  los b u e n o s o fi. f in o  h o b ie r»  g u e r ra ;y  co n  u a t i  fo -  

c io s .q u e e ip e tín ié M b in d e la s C o c te j Ic m n id a d .e o m o f ifu e ra P r á n a fe n iio :  . 
de A ra g ó n ,p u fic ro n  p r í .n e ro e o l ib e c -  q u c a fs i parece le  fe ñ iis b a  D io s  p a rs
r a d i n . lu a a d e l ia r.Y  f ig ó n  p a re c e , i R e y ,n o  fo to  de aquel R jy n o ,  y  C o ro -

tm e q u e ’ d e lo s  Capitanes p riíio n e ro s  n a ,f in o  ta m b ié n  de las de  C a r t i l la , y
en la  re fr ie g a  de E aea. LD C goecnbia- N a v a r r a ,  q u e  e n  e rte  m íf-n o  t le o ip o

l o o i f i t R c y  tre s E m b a ra d o rc s iq  fu e - e fia ba n  ta n  o p u e f i is :  l<  p c r fo n a d c  f i i
.  m a f r jn M a n in e z d c A r t ie d a . Iu s n d e  P n d re ,y  ta n te a o s  d e  e n te n d e r ,  oae 

.^«Sañ T T a tt in M a e llre 'iS lc u c la j e ' T T f e  D lc s le s  daba aquel N iñ o  p ara  e l B e y  

Pafqbai de E Íp á ic a  A lca ld e  d e  mas R e y .q u e  b a tc n id c  E lp a ó i ,  y  no

Paosp lona, que  lleva ba n  in f t ru c c io n  in fe r io r  á o tr o  8 c  E u ro p a , E n  t in d e f -
« f  d e p c d ir i!a íC o r te 5 ,( c iD te r p u f ie n e o  pues de g ra v ifs íra a s  d ificu lta d e s  ,  y

<00 el Rey de N a v a r ra  p a ra e l f in b re -  v e n c id o s  los e fc to p u lo s ,  y  esfueryos,
^  be y d ic b o fo d c c fta s  c o n tie n d a s : a f i i  que e l R e y  de  C a fti l la  h az ia  c o n tra ía

t l ,a v ifa d o ,y  ro g a d o  de  los O g a rc n ta , 
d e ió la F r o o te r t .p a r t ib  p a ra Z a ra g o -

M,llevócanfigoal Priocipe, y le eo- 
tregb en la Ima de las Cortesi ios

concordla,fe concertó la paz domef- 
iica,dando al Piincipe de Viana la II- 
heriadcon grande aparato de cere­
monias, que dcfcubrian ladefconfian- 
jadelos ánimos, en prefeocia délaO g a rc o ta ,  qoe  le  re c ib ie ro n  e n  nom *

*'!> ■ b te  d e l R c y n o  1  v e in te  y c in c o  de  G o tte  g e n e ra l; y re c ib ie n d o  e l R e y  
E n e ro  de tn il q u a tro c ie n io s , y  c in q u é - p a r a f tg u r id a d  de que  fe  le  e m rc g a - 
t a y  t re s ty  e llo s  e ficom édason fu  goar* l ia n  to d o s  lo s  P u e b lo s ,y  C a fiil lo s ,q u e  

da  ó  dos de  fas C o n d ip u ta d p s ,I.u is  Sá- p o  le  o b e d e c ía n , a lg u no s  C a va lle ro s ,
■̂)(pjichez de Calatavud^ y Miguel de Ore- que vinieron de Navarra,pira poner- .  

" ra, qoepor la comiisiondel Reyoo le fe en Rehenes por fu Príncipe: y
p e im it i iu  co to u n ica r d é tro  de la Ciu- to n . tu a n d e S a ra fa ,  L u is  de  A r b i io ,  

dad, ó lo s  que ¿ I g u r ta ffe , los a rtícu lo s  iu a n d e b ú n  l u i n ,  C ril V n c ü e ,  suan y

M t r i'm  de  A ti? c d a ,v  C a rlo s  d c 'A ü i r .  p j  
C o n  ertos q u e d a ro n  ta n ib ic n  e l s .o n -  -  * 
d c fla b le d e  N a v a r ra ,  y l os J o s  H ijo s , •' 
D o n L u is  y D o n  C irios de  Bes ene n-e; —  "  
T a n to e r a  m c n c fle r pira a s lcg u ra ríc  ¿ f r  

d íV n o d io r s t l i 'e r u r c  H i j o  y P a d re : —
qoe co m o  es ta n  v io le n to , es ta m -

de la concotdia por folos treinta días; 
aunque defpues fe prorrogaron,por el 
pefodelas materias,y parlas conira- 
dicionrs,que las bazian mas ímmo* 
bles.

qf Eo elioterinel mifino Rey bi- 
*0 regocijadifsimas Bertas;  en que tu
BUA l«   J _ i  TV t  .  .1bo la rabiofa melaneolia del Principe bien mas fuerte, que ei amor mis ni- 
feronday vivanutería,eó que cebar-, iqral.
fe y  barrarfe de irirtezis, pues ficodo 
primogénito, era tratado eontanrok 
recelos,formalidades, y TÍgores;quan. 

utC: dohfus ojosle cftaba celcbrandoen 
,l»lg'efi>Metropolitana de la mifina 
Zaragoza el Baptifao dcllnfjnrePó 

j  fcrnsitdo fn Hermaññ ígne avls nirr. 
docaBvnañoantSfn la ViJli.deSi 
de Aragón, k diez de Marco 
quatrocicprosY cinqucírta
ia fulcmnloaJcra

qr Para dar córtancia ypcrpcmí- 
dad ácrta paz, el Rey de Navarra,co­
mo Lugar-Teniente de fu ncrmaoo,y 
ia Corte de Aragón cmbiaron al lurte- 
ciaFcrrer de Lanuz.iaClartilla;en Jo­
de halló'a l i ó  c n . l o d e  d e n t r o  n o  m c n o s d i -  

v i d i J o s  lo s  á n im o s  d e  H i j o  y  I ’e d r c .n i  

m c n o r e s g u e r r a s  c i v i l e s  d e  l o s  P a la -  

ñ u T  c i o s . q u c c n l o d e  l i i e r a y  e n  la  e i m p a -
  y  ñ a  l a s a v i a n  t e n i d o  el R e y  y  Principe

ic  t a n to  ap’a n t o ,  de N a v a r r a -  P o r q u e  D o n  E n t í q ñ c  d e
 ......................... . - . . d i n .  j - i  c - a . . . . __ : _____ .1eonio el ambjcofo catino delii Madre Cartilla,deleofo de arruinar, y  quitar

F f

prender la etapa de subida que, fran­
queando los m ontes, nos llevará a la 
vetusta ItuiTÍón, ahora Sos del R ey Ca­
tólico. Repostam os de esencia. Son las 
doce y cuarto, fallan unos 3 0  kilómetros, 
llevam os recorrid os unos 1 0 0  y eran las 
nueve y media cuando salimos deZaragoza. 
Mi com pañero me hace notar la serena  
belleza del castillo de Sádaba, frente a  la 
estación; ceñudo y severo , alza sus cinco  
torreones alm enadus con herm osas ven­
tanas rom ánicas, ajimez partido p or ro ­
busta colum na de capitel labrado- Aun 
m uestran sus torres y m uros, en tre las 
saeteras y m atacanes, los boquetes para  
arm ar la zahúrda, fortificación de madera 
para albergar los ballesteros. Un gitano  
viejo que hoy lo habita nos afirma que el 
C ésar Carlos V moró unos días en él... 
¡Pobre castillo! Cómo añorarán tus muros 
el esplendor pasado, los cortejo s triunfa­
les, el paso de los hom es de arm as en los 
adarves, la gloria batiente del pendón  
feudal... hoy soledad, ruina, abandono... y  
el gitano. ¡S ic  transit gloria m u n d i!

El país es llano ahora, y algo triste, con 
el aspecto  de los terren os de olivares de 
Cataluña. Un autom óvil gris que hace el 
recorrid o  d e Sádaba a  Sangüesa... L a ca­
rre te ra  se  em pina en demanda del puerto, 
y a l  trasponerlo se extien de hacia nosotros
la maravilla del valle, del Val d’Ausella, y 
en el profundo sem icírculo de montes se 
yergue en una colina el nido de águilas de 
Sos del Rey Católico. D esaparece y le 
volvemos a ver, ya  mucho más cerca, 
parecido a C astiliscar. Sus casas se agru­
pan en torno a un ancho torreón  cuadrado, 
con otro más pequeño y una to rre  rom á­
nica enriquecida con campanas. En  torno  
a las últimas casas se  divisan puertas de 
piedra y  lienzos de m uralla... detrás, el 
viejo P irin eo de suave color azulado; más 
cerca, la m ole ingente d e M onreal. E n ­
tram os en el pueblo y  cambia A ragón por

So« del Rey Católico: 
Pórtico románico de 
su  n o ia b le  Ifiles la

'.v:v,

á\

• ritin.- t-3— • J

S o s  del R e y  C a t ó l i c o :  
B ella im afen  góllca llam a­
da «El Cristo del Perdón-

N avarra; a la entrada, un frontón y hom­
bres con blusa obscura y am plia boina- 
En efecto, más tard e advertim os algunas 
cifras esculpidas de E n riq u e de Bearne, 
que com o Enrique IV  de Fran cia  había de 
definir la gloria de su reino com o una 
seguridad de caldo de gallina a diario para  
cad a uno de sus súbditos.

Nos hem os lanzado a ! pueblo cuna de 
Don Fernando el Católico. Calles em pina­
das y lim písim as, em pedradas de guijas 
salientes; arcos que desem bocan a la plaza 
del ayuntamiento, con su herm oso edificio 
de estilo renacim iento. En  la  iglesia — 
modelo rom ánico de gran belleza— , el 
pórtico lleno de esculturas nos m uestra  
la estatua de un Ju sticia  y otra  de un 
gu errero con la inscripción «P elayu s». 
En  su in terior, se  mezclan los estilos 
gótico y  renacim iento de sucesivas re s ­
tauraciones. Allí está la pila bautismal en 
que es fam a que recibió el p rim er sacra­
m ento Don Fern an d o...

Alguien cuidó de presentarnos al Doctor 
L ad rero  Reraón, m édico, historiador y  
genealogista, sim pática figura barbuda, a 
lo Ramón y Cajal, que se ha constituido  
en guardián voluntario del tesoro histórico  
de Sos. E n  lenta gira contem plam os las 
varias puertas d é la  villa h eroica— prote­
gida ia principal p o r una to rre , se  llama 
de la Fuente A lta, y  también de ia Traición  
p or una trágica leyenda de la ép oca de 
Alfonso el B atallador. Cuando, después 
de cenar en un ingenuo café, salimos de 
ronda nocturna con el doctor, advertim os 
que las calles de Sos tienen más encanto 
al claror lunar; las guijas relu cen  a trech os  
com o planchas de plata, y  en los muros 
obscuros destacan las enjabelgadas ven-
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S os DEL R e y  C a t ó u c o : A I  f o n d o .  J u n to  a  I s  e s c ft ie ia  d e l 

C o r o ,  la  p i la  b a u t is m a l  d o n d e  b a u t iz a r o n  a l  n in o  re g io

tanas com o órbitas desencajadas en que 
negrea una pupila vacía y cuadrada. De 
pronto, tras em pinada subida a una especie 
de plazuela, ap arece  un cuadro de desola­
ción: los restos de la casa de los Sadas, 
Marqueses de Campo Real, en que — en lo 
d e Marzo de 1 4 5 2 — nació, de la Reina juana, 
Enríquez el hijo de Juan II de A ragón, de 
Juan el Malo. Del histórico palacio sólo  
queda en pie el ala izquierda junto a la 
antigua sinagoga judía de San Martín; en 
la amplia portalada coronada p o r el escudo 
heráldico, las puertas golpean a l a  fuerza 
del aire, y  parecen gem idos los chirridos 
de los goznes aherrum brados. El ala d ere­
cha es un confuso am asijo de enorm es 
vigas, de pedruscos, d e escom bros que 
llenan la  plazuela y el in terior de las 
habitaciones en que el gran rey  vió la 
luz p rim era. A nte tanta ruina, p arecen  
ven ir en alas del viento las frases de 
Jo rg e  Manrique;

¿ Q u é  s e  h i z o  d e l  R e y  D o n  .I n a n ?

Do.-í Infantes de Arag-ón.
¿Qué se hicieron?

¿Qué fué de tanto galán?
¿Qué fué de tanta invención 

Como truxeron
Las justas e los torneos.
Paramentos, bordadnva.s 

E  cimeras?
Fueron sólo devaneos.
¿Qué fueron sino verduras 

De las eras?...

Provistos de lám paras e léctricas, en tra­
mos. E l amplio vestíbulo, sostenido por 
una columna, tiene a la derecha una 
escalera  cuyo prim er tram o sepultan los 
escom bros y las vigas que es p reciso  
so rte a r a rastras . L a puerta de la habita­

ción del rey  resiste  a nuestros esfuerzos, 
com o n e g á n d o s e  a exhibir su dolor... 
Cruzamos una cám ara con algibes, des­
cendem os unos escalones y  dam os con 
una e.specie de cocina; la amplia campana 
del hogar exhibe el escudo de Sada, faja y 
luna ajedrezada, barras d eA ragón, castillo 
en peñasco y estrella de ocho puntas, y, 
coronándolo todo, el anagrama «J. H. S .» 
Ju n to a la  pared, un desvencijado banco 
de m adera; enfrente, bajo la cam pana y 
protegido p o r un tabiquillo irregular, un 
banco de m am postería. Del hogar asciende  
a la cam pana una faja de hollín centenario  
y brillante. Con un grave sonido seco, 
la to rre  del antiguo castillo de Peña 
Feliciana, junto a la iglesia, desgrana un 
rosario d e doce cam panadas. E s  la hora  
bruja de la evocación.

El Dr. L adrero y mi amigo hablan de 
historia; d e los hijos del rey  Don Juan II, 
de Carlos de Viana y  su herm ana Blanca, 
de Juan el Malo, del conquistador de 
G ranada. Paz a los eruditos. Salgo p o r un 
estrech o pasadizo a un erial que fué 
jardín de reinas, erial en que rosales olvi­
dados son casi árboles. L a p arte posterior 
del edificio, apuntalada, resiste  aún. A 
través de las habitaciones sin techo brilla 
la maravilla del cielo estrellado . Mirando 
hacia N avarra, e n tre  una aglomeración de 
tejados, destaca su mole som bría un to ­
rreón. Al fondo, a los pies dei Monreal, 
las luces de Sangüesa; más hacía el Pi- 
lineo, otra villa luce com o una reunión de 
luciérnagas. D e noche también, cruzó este 
paisaje la reina a punto de dar a luz, 
corriendo mil peligros p ara que su hijo 
naciera en suelo aragonés. Quizá para  
recordárnoslo, p arte  del cielo sobre San­
güesa la raya fúlgida de una estrella fu­
gaz que m uere sobre las ruinas de la casa 
señorial.

*

S e n c i l lo  A2 u le J o  d e  c e rá m ic o  <]e M u e l q u e  

e x is t ía  e n  e l  P a la c io  a n te a  d e l  h u n d im ie n to
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LA VERSION ESPAÑOLA 

DE PELICULAS HABLADAS

P O R

J O S É  L U I S  F O N T A N

C
uando el problem a bab élico  se 

reprodujo en la in iciación de ia 
cinem atografía sonora, y las em ­

presas norteam ericanas crearon— m ás 
a  guisa de escudo que de solución—  
sus departam entos de edición españo­
la, la  confusión que se  m anifestó  entre 
los productores no desm ereció  del pre­
ced ente de los su cesores de N oé al le ­
vantar la  torre b íb lica  a  orillas del Eu ­
frates. M ientras los departam entos de 
publicidad v o ceab an  incesantem ente 
los (iSpanish talkies», las pelícu las his­
panas, los encargados de los flam antes 
departam entos de producción extran je­
ra se  preguntaban— y siguen pregun­
tándose todavía, aunque m ás en con­
creto— si el concepto am ericano de 
«Spanish» debía aplicarse al habla  es­
trictam ente. o al habla  y  al tem a de 
la cin ta  conjuntam ente.

L a  simple adaptación  del diálogo in­
glés al diálogo español era , de am bos 
asp ectos, el que o frecía  una v ía  de so­
lución m enos com plicada y con menor 
riesgo— y  m ás rápida, por añadidura, 
que es lo que se tra tab a  de dem ostrar 
en  los principios de la  cam p aña de 
com p etencia . E l buen éxito de la  cin e­
m atografía am ericana en la  trilogía de 
grandes industrias nacionales (auto­
movilism o, publicidad y cinem atogra­
fía) se había  cim entado a b ase  de c a ­
lidad y personalidad, y este  tipo de 
producto d ebía  conservarse esen cia l­
m ente sin alteración , en los com ienzos 
cuando m enos, En resum en : los viejos 
títulos escritos serían  substituidos por 
diálogo en español. L a  Param ount se 
adelantó. Y  así asistim os a la repre­
sentación  de «E l cuerpo del delito» 
(M adrid, 1930), con el mismo fervor 
crítico  con que habíam os asistido, dos 
años antes en L os A ngeles, a  la de 
«T h e terror», la  prim era película to ­
talm ente hablada en inglés— «100  % 
talking picture»— de M ay M e. Avoy y 
Louise F azenda, con  el veterano Fran- 
c is . A hora bien, si por una parte el 
problem a salió, al p arecer, resuelto de 
las oficinas de d irección, los en carg a­

dos de llevar a cabo  el proyecto hu­
bieron de h acer frente a dificultades 
técn icas y  aun artísticas de inquietan­
te envergadura, D e tales dificultades, 
las m ás esenciales correspondieron a 
las personas que tuvieron a  su cuidado 
la  parte literaria de la  producción, en­
tendiendo por parte literaria la  adap­
tación de las obras y  la  redacción de 
los diálogos.

H acer la  versión española de una 
obra dialogada en inglés, es algo com ­
pletam ente distinto de la traducción e 
incluso de la adaptación de una pieza 
literaria. En esta  últim a labor, nos es­
forzam os en conservar para  cad a fra ­
se  sus condiciones peculiares de sabor 
y  colorido y  las inflexiones de m usica­
lidad que tan y  tan  frecuentem ente 
constituyen el m érito central de la  obra ; 
nos em peñam os en que la  reproduc­
ción refle je  la  belleza interior del ori­
ginal extran jero , con  sus m odalidades 
de estilo y  de sintaxis, con sus modu­
laciones prosódicas y sus característi­
cas de identificación —  im putables al 
autor unas v eces, y  otras al propio 
idiom a. H acem os, en m enos palabras, 
lo im posible por esquivar aquella de­
finición que daba Bism ark del traduc­
tor p ro fesio n a l: «persona que, abusan­
do de su relativo conocim iento de un 
idiom a que el lector d esconoce, pre­
para  d isfraces literarios para  m ercados 
extran jeros». P or contra, tratándose de 
adaptaciones cinem atográficas, el sen­
tido despectivo de la  definición de! 
C anciller de H ierro es lo que m enos 
d ebe ocupar nuestra atención . A  m e­
nos servilism o, m ás amplitud de crea­
ción y  m ás beneficio  para  la  produc­
ción, E l disfraz es obligatorio, y , por 
consiguiente, se requiere dei adaptador 
una doble preparación de traductor y 
de escritor original, muy en particular 
considerando que en el género drama- 
tico  son de diversos órdenes, y no sólo 
lingüísticas, las dificultades de su la­
bor.

No perdam os de vista que en la  té c ­
nica dram ática de la  pelícu la hablada 
no hay diálogo teatral, ni diálogo es-
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crito de novela, ni diálogo libre de la 
vida diaria. E l diálogo de los «talkies» 
tiene una fórm ula convencional propia, 
que lo sintetiza y lo sacrifica a la  cá ­
m ara, para producir el relato fo to g rá­
fico sonoro. Siendo así, ¿cóm o se a ju s­
ta el idiom a esp añol a  las exigencias 
de la  nueva técn ica , creada inicial­
m ente por y para  gentes de habla  in­
g lesa? L a s  bu enas cualidades de nues­
tro idioma son, paradójicam ente, lo 
que m ás perjudica ia  adaptación. El 
español— tan exuberante, tan sinuoso 
en sus giros, tan silábicam ente pródi­
go de vocabulario— se  resiste a dar ia 
expresión sintética que pide la  cinta, 
sin m enoscabo de la  riqueza y  la  so­
noridad. D e aquí que, donde en una 
determ inada situación escén ica  el in­
g lés-am ericano sale airoso con una 
sola palabra m onosilábica, en la  adap­
tación española se requiere em plear 
tres y  hasta  cuatro de varias sílabas. 
Supongam os un d esen lace que el pro­
tagonista resuelve en  inglés con una 
sola p a la b ra : «dawn». ¿N os lim itare­
mos a  traducir por «alba» secam ente, 
sin incurrir en  confusión, en  ab strac­
ción de sentido o en pobreza de ex ­
presión? Segu ram ente d irem o s: «por 
fin, el alba», o co sa  p arecida, pero 
con un m ism o núm ero de palabras.

L a  dificultad m ás destacad a es qui­
zá la de incorporar a la  película esp a­
ñola un lengu aje equivalente al d ialec­
tal de la  cinta am ericana. E l inglés- 
am ericano, cuando no cae  en «slang» 
(a rg o t), es de un popularism o extre­
m ado. E s  tan  traviesam ente agram a- 
tical, tan  sim páticam ente antiacadém i­
co y  tan  enam orado de la  pintoresca 
abreviación de voces p op u lares... C la­
ro está  que el caso  queda hom ologado 
en las variaciones lingüísticas de la 
A m érica híspana, P ero , precisam ente 
por la  gran variedad y  el sabor local, 
sólo muy excep cional y  discretam ente 
se puede h acer uso de ellas en las pe­
lículas e sp a ñ o la s ; lo castizo en M a­
drid, lo expresivo en Sevilla y  lo pin­
toresco  en M éxico o en Buenos A ires, 
serían  recíprocam ente incom prensibles. 
C oncretém onos a servirnos de un es­
pañol co rrecto  uniform e, que pueda ser 
com prendido sin violencia en los vein­
ticuatro p a íses de habla  hispana. E sta  
solución, tan  pronto dada, encierra, 
sin em bargo, un peligro d e c is iv o : el 
de hacer caer la  edición española en 
una postura fríam ente acad ém ica o de 
transform arla en  una co lección  de diá­
logos incoloros, vacíos e insípidos, 
com o todo lo que se h ace  de espaldas 
a la  espontaneidad, E l buen ad apta­
dor especulará con el m aterial de su 
idioma, apartándose del españolism o 
y  del am ericanism o dialectal— prepara­
rá sus diálogos en form a que le  perm i­
ta hacerlos dram áticos, expresivos y 
reales en una sola pieza— y  procurará

que no sean  teatrales ni vulgares, sino 
«cinem atográficos».

Y  si tratam os de la  extensión del lé­
x ico , ¿cóm o omitir la  consideración del 
com pás del idiom a español con  rela­
ción al inglés? L a acción  y, por con ­
siguiente, el diálogo de la producción 
am ericana, son a «tem po accelerato» 
— y esta  es  una de las características 
de d iferenciación entre el cinem atógra­
fo  hablado y  el teatro  fono-fotografia­
do («Las ca lles de la  ciudad» frente 
a  «C ascarrab ias»), E n  cad a  escen a te ­
nem os un cierto núm ero de puntos de 
argum ento y una determ inada propor­
ción de «exposición», que, de m anera 
sucinta o a  frases llenas, hem os de de­
tallar forzosam ente. E n  español, esa  
exposición es m ás len ta , por la  mayor 
duración de la  pronunciación de letras 
y  de las pausas, por la  m ayor lentitud 
de las transiciones, por la  m ás acu sa­
da m odulación s ilá b ica ... y  este  con­
junto  adquiere gran im portancia en la 
versión, ya que, por la  obligación  en 
que nos encontram os de acom p asar la 
acción  a  una estereotip ia de la  edición 
am ericana, todas cu antas concesiones 
se  hagan a  la  lentitud tendrán dañosa 
repercusión en la  cinta acab ad a. A sí, 
por e jem p lo , tom ando el caso  de una 
pelícu la inglesa de 6.000 p ies, la  ver­
sión fran cesa  no suele exced er en más 
de 200 a  300 p ies, m ientras que la  es­
pañola requerirá, probablem ente, m ás 
de 1 .000 pies de prolongación, es  de­
cir, en térm inos de «tem po», un cuar­
to de hora m ás de duración a l ser pro­
yectada.

P or último, quisiéram os hablar de 
las dificultades a  vencer para  que las 
condiciones del idiom a no hagan falsa  
la  psicología— extran jera , por lo g ene­
ral— de la  pelícu la adaptada. R eco r­
dem os las películas de am biente am e­
ricano, de costum bres y  tipos am eri­
canos, en que se  h ace llam ar P érez y 
Fernández a los protagonistas, P ero  en 
este  aspecto— psicología, a l fin y al c a ­
bo— se hace difícil generalizar, y  no 
siendo nuestro propósito extendernos 
en m ás consideraciones que las apun­
tadas para  la parte literaria, nos limi­
tarem os a recomenda,r el punto medio, 
que es  el único que puede ponernos en 
condiciones de que la edición esp año­
la  entre en cam inos de p erfeccion a­
m iento. No se  gen eralice  la  acusación 
contra la  pelícu la hablada ; en la edi­
ción inglesa, hem os visto en A m érica 
producciones sonoras de muy depura­
da técn ica . Puede h aberlas igual en 
español— a m edida que vayam os apar­
tándonos de la  versión, con su séquito 
de tu tela, de lim itaciones y  de exigen­
cias técn icas, es  decir, cuando p ense­
m os en la  posibilidad de vestir a  m e­
dida y no y a  de bazar con  retoques 
aprem iantes,

CAROLE LOMBARD,
de la Paramount
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E S P A Ñ A

B i l b a o .— En­
trenamiento de 
B a s k e t - B o l l

B arcelona.—Mis» España 
con el aviador Canuda», 
en su bautismo del aire
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DEPORTIVA

Barcelona.— S a lid a  de los 
corredores que hicieron el 
recorrido Barcelona-Huesca

VttUadolld.- Pruebas ci­
viles en el rampo hípico

( r o t o s  sA G A sas)

•XXI p. ; •• M adrid .--El golf 
se popularltn ca­
da die más en la 
Puerta de Hierro
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EL HOMBRE QUE 
MUJERES

«¿Cuál es el hom bre que gusta o las muieres?» preguntaba hace p o c o  una 
conocida  y  cu idada  revista francesa a lectores y  lectoras, o personalidades d é la s  

letras y  los pinceles, de  las tab las y  de l deporte . iC uá l es el hom bre que gusta □ 
las mujeres! Las respuestas llegaban, numerosas, y, sin em bargo... He ahí una pre­

gunta d ifíc il, p o r no de c ir im posible, de  contestar.
¡El hom bre que gusto o las mujeres! La añeja trad ic ión  nos le m ostrona rnozo, 

con puntiaguda ba rb o  rub ia , envuelto en ro ja  capa , a l viento la ondulante pluma. 
gCóm o puede ser o tro  -  nos d ir ía  -  que Don Juan de  Sevilla, seductor de <mil 
Y  tres mujeres?». Un m oderno d n é filo  asegurará, en cam bio, que el hom bre que 
mós p robab ilidades  tiene de  a g ra d a r a las mujeres, es sin duda aquel que en si 
reúna mós cualidodes, físicas o  morales, que le asemejen a\ llo ra d o  Rudy. U p s  
lánguidos un po co  extraviados, rostro ingénuo y, com o decían on iaño las gitanas, 

«patitas de bailarín». O  o Ramón N o v a rro , o  a G a ry  C o o p er, o  a quc lqu ie ra  de 
los astros galanes...' (Y en efecto: gqué son las «mil y  tres> de l de Sevilla s. se
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E GUSTA A LAS
Por
MARÍA LUZ MORALES

com paran con las «flappers» que caben en un solo <dne> de N ueva  York?). 

Sfhendai afirm o —  razones no te fa ltan —  que el hom bre que gusto a las mujeres, 
es un neurasténico; nuestro O rte g a  y  Gasset —  acaso -  que aquel que acierte a 
hacer el am or más de acuerdo  con la m odo lidad  de su generación. Pío Baroja 

s im plifico la receto de l hom bre que gusto a ios mujeres asegurando que le basta 
ser fjoven , fuerte, g u a p o  y  bien p lantado» y que todo  lo  demás es accesorio. El 
clasicismo le esculp irá joven y ág il; el rom anticismo le querrá  pá lido, desmelenado, 
voc ing le ro  y  patético, el tea tro  francés de anteguerra lo  p intará ra ya n d o  en los 
cincuenta, con las sienes levemente nevadas y en los labios una sonrisa entre iró ­

n ica y  paternal...
M as, a to d o  esto, ¿y las mujeres? ¡Ahí A q u í el asunto se com plica  aun más. 

De este la d o  llegon las respuestas más raras. M ientras unas citan sólo cualidades 
físicas —  c o lo r de l pelo, expresión de lo m irada, estatura, esbeltez —  otros —  las 
menos —  se atienen de  m odo exclusivo a las morales, y las mós ven únicamente
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en e ! hom bre la parte  intelectual. De éstas son las que confunden d  hom bre con 
su profesión. «M i ideal es un abo g a d o » , dicen. O  «un médico», o « N o  me casare 
sino con un militar». Las hay tam bién pa ra  quienes el hom bre no es h i|0 de  sus 
padres, ni siquiera de sus obras, sino o b ra  de su sastre. Y, en fin, a lguna que otra 
-  reconozcam os que afortunadam ente son raras -  responden cosas ton o b s u ^  

das Y desconcertantes com o esta: «¿El hom bre que me gusta?.. iA y, hi|a! C uarto  
de  baño, ascensor, ca le facción , te lé fono, y, o lo puerta, siquiera, siquiera un 8 
HP.». C la ro  es que estas contestaciones son confidenciales: no se m andan a  las

encuestas. «
• *

Bromas aparte , la encuesta ab ierta  p o r la a lud ida  revista no parece  d a r 
m ucha mós luz, que digam os, ace rco  de l asunto. Las respuestas son tan ^ ^ ^ a s  

com o numerosas. N o  ind ican  una determ inada corrien te  de  opinión 
se desprende de  ellas lo  que, sin dudo , se tra taba  de  recoge r con la consabida 
preguntito: una relativa unidad que fije  el idea l de  la época. N o , no. N a d o  de 
esto . Y, sin em bargo, hay un único punto, no a firm ativo, sino negotivo rio ac 
ra to rio , sino elusivo, en el que están de acuerdo  todas las opiniones; el llam ado 
hom bre conquistador, ei hom bre «ó femmes», que d icen los franceses, p ie rde  te-
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IPoto» de Qeoige ben- 
cro/t, Cllve Broofc, Re- 
món Novarro y Adolfo 
Menjov.dela Peremounfí

rreno p o r momentos,- contra  to d o  lo  que la añeja trad ic ión  se empeñe en demos­

trarnos, el hom bre que gusta a las mujeres ty a  no es Don Juan».
¿Entonces..? H oy, com o ayer, gustan los hombres a los mujeres p o r altos o 

p o r bajos, p o r rubios o  p o r morenos; p o r valientes o p o r apasionados, o  por 
enérgicos, o  p o r inteligentes, p o r médicos, p o r abogados, p o r ingenieros, p o r or- 
tistos —  esto re lac ión  del am or con las profesiones la sostuvo tenazm ente Bourget 
-  y  hasta, en últimb coso, p o r lo «trinchera» o  el «plum a* o  el «smoking» o  p o r el 

ta lo n a rio  de  cheques en el bolsillo  y  el Lincoln a la puerta,- mas del panoram a de 
cuo iidodes masculinas copaces de  conm over el co ra zó n  de la mujer de hoy, ha 
d esaparec ido  defin itivam ente la específica cua lidad  de l «conquistador». jPobre 

Don Juan! Ha envejecido com o su flam ante a tav ío  -—  capa ro jo , pluma ondu lan­
te _  com o su verbalism o desbo rd a d o , y  su jactancia  im púdica y su m étodo de 

conquista en c inco  días. Ha envejecido... Su decisiva carta  a la noble hija del de 
U lloa haría  hoy sonreír, irón ica, a lo más sencilla dac tilóg ra fa . Tanto c ircun loqu io  
pa ra  enam orar a una mujer —  ya enam orado —  es, en efecto, cosa que do  riso. 
Adem ás de que la cua lidad  que  mós estima la mujer actual es precisamente lo 

ingenuidad.
jlngenuidod! Pero ¿acaso el verbalism o, la jactancia, la fe  en el p ro p io  poder 

de  conquista a p la zo  fijo , no lo  son también?
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LO QUE EUROPA 
HABÍ A  PEDI DO 
A HENRY FORD

1 2 1

C :ida ciudadano americano es un propietario de automóvil, mientras no 
se demuestre lo contrario. E n  el resto del mundo, de cada 216 habi- 
bilantes, uno solo tiene coche y 215 sueñan en tenerlo: 215 personas 

que se som-eirán con pena si se les habla de la posibilidad de tener algún 
día noche propio. L a  vieja Europa tiene hijos de dos clases, y los distingue 
por el medio de locomoción que emplean, E s  decir, que hay una población 
automovilista y otra i.oblaeión no automovilista en cuyas fil&s se hacen 
escasos los ascensos. E l tránsito de una clase a otra, la nivelación automo­
vilística que tanto envidia Bvivopa a -ániérica, podría hacerse levantando al 
individuo para ayudarle a que alcance el coche, o bajando el coche para 
ayudarle a hacerle fácil presa del individuo. L a  primera fórmula no presen­
taba solución. L a  segunda la resuelve ahora H enry Ford con su nuevo coche 
de 8  IIP -, que ofrece exclusivamente al mercado europeo.

Lo habíamos leído en las revistas inglesas: en Autocar, ptipiero, luego 
en J/oíor y en Light Car, Y , a poco, en lo mejor de la  prensa española. La 
noticia merece y justifica la sensación producida en E u rop a: un. coche para 
aquellos que lo colocaron siempre en la esfera de lo inasequible. Desde luego, 
no será et primer coche pequeño del viejo continente; ni el único tampoco. 
Pero esta vez se trata  de un producto cuyo historial y cuyo aval de garan­
tía llevan en si el carácter de «algo diferente» que asociamos a la marca 
l ’ord. E l nuevo benjamín de la primera empresa mundial se ha presentado 
en Londres a últimos de febrero (Albert H all, días 19 a 27), y se construirá 
en Dagenham (Inglaterra) para todo el mercado europeo, sin perjuicio de 
que el montaje se haga en las fábricas nacionales respectivas, si así áe acuer­
da. Un motor de 4 cilindros, con las especificaciones que más adelante de- 
taüamos, por primera vez en una publicación española; tribiitacióu ^ue con­
sideramos vendrá a ser de ptas. 168 anuales; precio atractivo, consumo re- 
duoidisimo, velocidad y aceleración F o rd ... E l 8  H P . tiene 2 29 m ts. entre 
ejes y 1 ' 1 2  entre ruedas, y usa neumáticos de 1 8 x 4 ;  tiene, por consiguiente, 
proporciones que le alejan de las temidas restricciones de espacio y estética 
del coche pequeño clásico.

De his lineas del coche, nada mejor que las fotografías que liemos conse­
guido de Inglaterra, ¡lar.T, dar idea a nuestros lectores. Nuestra glosa sobra­
ría. Y  de las condiciones mecánicas, traducimos a continuación las especifi- 
roiciones (pie hemos encontrado en el primer folleto editado por la organiza­
ción Ford inglesa sobre el pequeño favorito;

J
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R K V I S T A  F O R D

Motor de 4 cilindros. D iámetro, 56 '4  m /tn. Ca­
rrera, f!2’4t) m /in. Culata de cilindros desmontable. 
Cilindros fundidos en un solo bloque. Motor de 
suspensión en cuatro puntos. Válvulas de acero es­
pecial al cromo silíceo.

Cigüeñal de Ü cojinetes princiiiales de diámetro 
41'Ú7 m /m . de acero al carbono manganeso. Pistones 
de aleación de aluminio. Sistema de refrigeración 
por termo-sifón I ventilador de dos aspas con co­
rrea en « V t.  Carburador de alimentación de tiro 
liacia abajo, tanque de gasolina de 2 0  J litros, ni­
vel de gasolina en el tablero de instrumentos.

Encendido por hatería y l)obina Ford. -A.rranque 
Ford. Faros delanteros de acero esmaltado en ne­
gro, con lente aiitideslumbrante de 15 '24  c/m . de 
diámetro. Luces laterales en los guardabarros-

Transmisión de tres velocidades y morcb.a atrás. 
Desmultiplicacióii de -V42. 0 '53  y IC'üiJ a 1 . Mar­
cha a trá s ; 21 '70 a 1. Engranajes sincronizados, 
de cambio silencioso. Embrague monodisco en 
seco. Freno de pie sobre las cuatro ruedas. Diá­
metro de los tambores : 2 5 '4  c/'m. Funcionam ien­
to mecánico, de expansión interna.

Ballestas transversales semiellptieas de acero 
Ford al cromo sibceo. D elan tera; cinco hojas, 
7 1 '7 x .3 i ’8  m /m . T ra se ra : nueve hojas, 9 2 x 4 4 '4 ;)  
milímetros. Amortiguadores Ford.

Ruedas Ford de radios soldados elcctrieamente- 
Cojinetes de bolas en los cubos delanteros. Coji­
netes de rodillos en los cubos traseros. Neumáti­
cos de 1 8 x 4 .

Distancia entre e je s : 2 '29  m ts. Distancia entre 
ruedas; 1T 2 m ts. Parachoques delantero y tra­
sero.

-Aunque sin confirmación oficial, parece ser que 
a muy poco tardar se harán entregas del 
8  H P . Ford. Quizá en abril, se nos dice. ¿Qué 
acogida le reserva el mercado español? Recorde­
mos el jirestigio i'mieo del veterano Modelo «T» y 
la impetuosa aparición del actual Modelo «A», 
dos términos de la concepción Ford de producir 
«a lo excepcional». Tengamos presente la expec­
tación creada al descubrirse el secreto del magnate 
de D etroit, sin estrépito, sin propaganda, sin una 
palabra en voz, alta de la organización P’ord en 
España. Nuestro augurio no puede ser más favo­
rable. Del 8  H P . esperamos m ucho; recurriendo 
al socorrido tópico de la literatura ochocentista, 
«viene a llenar un hueco», y viene a hacerlo en 
el momento más oportuno.

F,1 coche pequeño necesita, más qvie el grande 
todavía, de los cuidados de un buen servicio para
no perder su carácter esencialmente económico;
¿es que hemos de hablar del seivicio Fo rd ? Hen- 
ry Ford ha hecho famosa su frase «el servicio 
Ford sigue a cada coche Ford a todas partes». Y  
la frase no es exagerada. Nuestra bienvenida, con
nuestro mejor aplauso, al representante «júnior»
de H enry Ford —  lo que Europa le habla pedido, 
jirecisam ente...
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R E V I S T A  F O I I I )

Mecanización 
de S e r v ic io s  
M u n i c i p a l e s

En E sp añ a vem os tractores en los cam pos, 
en la  carretera , en la  fábrica  y  en la 
m ina, principiam os a  verlos en  los cam ­

pos de aviación para  rem olcar aviones al han­
gar ; pero no los hem os visto todavía en dos 
grandes ap licaciones a que otros países euro­
peos, sin tener que recurrir a A m érica otra 
vez, lo vienen adaptando. H em os pres^entado 
anteriorm ente el caso  de F ran cia  y de H o­
landa en lo que resp ecta  a  la  esfera  militar, 
p ara  artillería, intendencia y  fuerzas de inge­
nieros, E l segundo aspecto  lo  constituye el 
servicio m unicipal, que gradualm ente p erfec­
ciona su m ecanización y  encuentra en el trac­
tor el medio de reducir considerablem ente su 
presupuesto y  de h acer p osible la  conversión 
sin grandes gastos de cam bio de equipo, ya 
que perm ite aprovechar el m aterial de trac­
ción de sangre.

L as fotografías y las cifras de este  articulo 
se  refieren a  la  ciudad de A m beres (B é lg ic a ) , 
y  de su D epartam ento de Sanidad proceden 
los siguientes estados de costes, adaptados a 
equivalencias españolas. S e  trata de un ser­
vicio  de extracción  de m ateria de un pozo 
negro, a razón de 60.000 litros diarios, trans­
porte a d istancia de 3 kilóm etros con cinco 
v ia jes  diarios (sin carga en  los de re g re so ). 
E l equipo consiste en tres tractores Fordson 
(uno con b o m b a ), una bom ba, dos cisternas 
de 6.000 litros cad a  una y  un vagón provisto 
de tubería y  aparatos de extracción.

C apita l in v en id o  y  g asto s  p o r  e q u ip o :
1 T racto r Fordson. p recio  de com pra, P e ­

setas 13.000.

D epreciación  12 %  s/Pts, 11.850. . 1.422
D epreciación m acizos 50 %  s/Pese-

tas 1 . 1 5 0 ..................................................  575
Intereses 5 %  s/Pts. 13.000 . . .  630
R ep araciones I %  s/Pts. 11.850 , . 1 -165

3.832

P o r d ía :  P ts . 3.832 : 300 -  12’ 80.

I Bom ba, precio de co m p ra : P ts . 4,925. 
D epreciación y m antenim iento 10 %

s/Pts. 4.925 ............................................  492^50
Intereses 5 % ............................................  246 25
R ep aracion es 1 2 % .  . • • ■ • 591

1.32975 

P o r d ía :  P ts . 1 ,32973 : 3 0 0 - P t s ,  4 ’ 45.
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R E V I S T A  F O R D
1 2 5

R em olques-cisternas de 60 H l. sobre 
zos, precio de co m p ra ; P ts . 10.770.

D epreciación  chasis 10 % s/Pese-
tas 8.640 ..................................................

D epreciación m acizos 33 %  s/Pese-
tas 2 . 1 3 0 ..................................................

Intereses 5 %  s/Pts. 10.770 . . . 
M antenim iento 10 % s/Pts. 8 .640 .

m aci-

864

645’45
538’50
864

2 .9 1 1’95
Por d ía ; P ts . 2 . 9 n ’9 5 :3 0 0 -  9 7 0 .

V agón de accesorios sobre m acizos, precio 
de co m p ra : P ts . 5 .538 ’50.

D epreciación 7 %  s/Pts. 4 .473 '50  . 3 I3 ’ I5
D epreciación  m acizos 33 % s/Pese-

tas 1.065 ................................................... 3 2 2 7 5
Intereses 5 %  s/Pts. 5 .538’50 . . . 276'90
M antenim iento 5 %  s/ P ts . 4 .473’50. 223 7 0

I .I3 6 ’50
Por d ía : P ts , 1 .136'50 ; 3 0 0 - ; 3 80.

G astos  d e  fu n c ion am ien to :
I T racto r Fordson con bom ba. 

D ep rec., Intereses, C onservación, por
d í a ......................................................................

G asto  diario de fu ncionam iento ; 
G asolina, 35 Its. a  0 ’64 . 22 40
E n g r a s e ....................................................3
G asolina para  bom ba, 2 Its, 1 30

1775

2 6 7 0

1 V agón  accesorios.

D ep rec., Intereses, C onservación, por
d í a ............................................................................. 3 80

M anga, tubería, codos, linterna, e sc a ­
lera , e tc . P ts , 3 .7 2 3 7 0  a am ortizar 
en un a ñ o ........................................................ 12 45

2 T racto res  Fordson con 2  cisternas 
60 Hl.

D ep rec., In tereses, C onservación, por
día. T r a c t o r e s ............................................ 25 60
C i s t e r n a s .............................................................. 19 40

G asolina 2  tractores . P ts . 44 '80 
Engrase ....................................... « 6 50 80

P e rs o n a l;

3 conductores a  P ts . 15
4 peones a  P ts , 10 ,

G asto  diario .

45
40 85 ’

P ts. 2 2 F —

L a  m ecanización de servicios m unicipales 
se encuentra, en E sp añ a, en un período de 
evolución : e l cam bio, con su inutilización de 
costoso  m aterial, o frece dificultades económ i­
cas muy serias. P ero  si el tractor resuelve el 
problem a de la  substitución, ca b e  esperar que 
nuestros m unicipios fijarán su atención en el 
auxiliar m ecánico , com o lo  han hecho las 
explotaciones agrícolas e industriales, y  com o 
principian a hacerlo— con gran ínteres— los 
departam entos m ilitares.
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I B E V I S T A  F O R D

P o r L O R E N Z O

M IR A N D A

FIERABRAS

LA UNIVERSALIDAD
EDITORIAL
DEL QUIJOTE

Mu ch o s  años anfes de versa el Quijote en las vitrinas de la librería de Juan de la Cuasia -  
la produceión de Cervantes en las leriulias de gente de lelras. A primeros de 1605 salían de la “

del Hospital del Carmen, de Madrid, los primeros ejemplares de la obra que había de derrocar e °
ya decadente novela medioeval, con sus crónicas caballerescas que. por espacio de un siglo, se hablan ^nsen^  
reado d éla literatura castellana. Un estudio d élos  calélogos de las ^ibl'okcas cervan mas més 
los de la Biblioleca Nacional, de Madrid, la CoFleccló Cervántica Bonsoms de 1 «Institu d Esiud.s CBlakns» de 
Barcelona, el Briiish Museum, de Londres, la Bibllolhéque Nalionale. de París, la colección Cervantina de a 
Spanish American Sociely of America, de New York, los pertenecientes a colecciones particulares de 8 " ^ “ ^  
breros. como Wanyek y Quarilch. de Londres, Hlesermann. de Berlín, Rossi, de Roma -  
la extraordinaria difusión que ha alcanzado la producción cumbre de las etras españolas.
que ofrece la traducción de una obra de la naturaleza del Quijofe, puede decirse que no lengua culta que no 
posea varias ediciones propias. Lenguas como el malayo, el hindoslánico, el tártaro, el árabe argelino... tienen, 
si no una traducción completa, por lo menos la fraducción de una serie de capllulos de la obra.

En 1605 se Imprimió la primera edición del Quijote -  repitiéndose en el mismo afio en la caplfal, con dos 
ediciones en Valencia y tres en Lisboa, no en portugués sino en español éstas últimas; desde 
hecho en nuestro idioma unas 300 ediciones, corrientes unas y de gran coste y mérito muchas 
lengua extranjera a que se tradujo el libro de Cervantes fué la inglesa, en 16L2, por Shelton de ™  d'ce e 
polígrafo Duffield que «asi como el mejor medio para la transmisión de la luz es el puro cristal, asi She ton, por 
su modestia y su fidelidad, es considerado como el mejor de los Ireduclores ing eses y el que ^
cía y la hermosura del Quijote». O tra edición inglesa de gran mérito y muy mteresanle por os comentarios, 
la de Bowle. en el siglo XVllI. En conjunlo, se han impreso 184 ediciones en la lengua J
a Shakespeare aludimos, es curioso hacer observar que su Hamlet -  antítesis del caballero manchego. según

muchos — apareció en el mismo año que el Quijote. . j  -a .i
Oudin. el secretario inlérprele del rey de Francia, hizo con gran acierto en 1 6 2 1 _ la 

idioma de Mollére. En la actualidad, el número de ediciones francesas se calcula en 214 -
cuidada la de Próspero Mérimée, gran españolisia y conocedor de las riquezas de ^ '
pasan de 70 las ediciones. En lengua eslava se han impreso hasla 41, siendo la primera la Sb"  Pe fe ^
1769; lan popular es en Rusia nuestro hidalgo, que si nos atenemos a las narraciones de Tourguene en su ma 
gisfral trabajo sobre Hamlet y el Quijote, su nombre ha quedado convertido en apodo en
Las iraducciones italianas son 35, y se distinguen por la fidelidad y la gracia Ue esli o. Holanda Z
cia Noruega y Grecia poseen también un buen número de ediciones; Turquía cuenta con dos f agmen artas, con 
la particularidad de que una de ellas (publicada en Consianíinopla en 1896) dejó de
rentes a la «historia del cautivo», en los que Cervanles describe el cautiverio de los cristianos en Argel, bajo el 

‘’ " ‘̂ 'L ir ie re r c a la !á n  3 ediciones, pero de ellas sólo es completa la que
hace algunos años, fué traducido el Quijote al dialecto mallorquín por el presbítero Ru lén, de Felan Ix. Hay Ira
duccion^es fragmentarias en vascuence, y  una completâ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

gua que cania las proezas de los samurais no podía .„„.<,„iiecerse de haber traducido

n  i>Ñ 
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pueden también enorgullecerse de haber traducido 
obro inmortal, en sus 3 ediciones de Valencia, 

Berlín y Madrid, esta última en 1915. En conjunlo, 
y aunque resulte difícil hacer un cálculo de buena 
aproximación por aparecer nuevas impresiones con 
extraordinaria frecuencia, puede decirse que el lolal 
de ediciones, en lodos ios idiomas conocidos, as­
ciende a unas 950.

Muchas de esas ediciones son de gran valor. En 
la subasta Huth, celebrada en Londres, se pegó la 
suma de 1460 libras eslerlinas (hoy unas 65 000 pe­
setas) por un ejemplar de una de las ediciones cas­
tellanas de 1605. Diferencia hay con respecto al 
precio de 290 maravedises (lo que hoy cuesta el 
tomo de una edición popular) en que fué losada la 
primera edición del Quijote por el Consejo de Va- 
lladolid. Enlre las impresiones en pergamino m a­
nuscrito. con titulares policromas, y la edición de 
Viader, en corcho, pasando por la preseníoción en 
lela y en el papel de seda, es infinita la gama de pro-
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cedimientos de impresión, encuadernación e ilustración que encontraríamos en las ediciones del Quijote. Justifi­
quen fama lan singular las siguientes líneas, que transcribimos del gran cervantista Urdanefa;

«Mientras sólo los hombres de letras leen a Homero y a Virgilio... mientras pocos comprenden al Denle, 
que se lee pora estudiar las costumbres y preocupaciones de! siglo Xlll y las extravagancias caballerescas de los 
siguientes... mieniras que si muchos gustan de leer a Tasso es para gozarse de un bello episodio de las cruzadas, 
y a Arloslo con el objeto de hallar el resumen y el modelo de una literatura ya muerta, mientras Klopstoek es de 
poco éxito en la alta literatura... el Quijote es el libro más conocido, porque responde a todas las acciones de 
los hombres, a lodos las exigencias, deseos y gustos de los pueblos- No tiene nacionalidad; su patria es el mundo, 

y S U  Vida los siglos...».
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¿LLEGAREMOS A INDUSTRIALIZAR 
LA AVIACION?

N
o vacilam os en recon ocer que e! aero­

plano ha contribuido escasam ente, 
p o r lo que a cifras de im portancia se  refiere, 

al desarrollo del tran sporte  m oderno. C ierta­
m ente, el tonelaje total de m ercancías que 
han viajado p o r a íre  es mil veces inferior, 
por lo menos, al transportado por ferrocarril 
y vías m arítimas; pero la consecuencia que 
form ulamos en la prim era afirmación es in­
com p leta  si la  dejamos en sus térm inos actuales, y es falsa si la 
consideram os en su corresp on d iente relatividad. E l aeroplano 
ha dado poco con relación a! volumen general de los medios 
clásicos de tran sp orte  de nuestro siglo, y ha hecho mucho, sin 
embargo, en proporción a lo recien te  de su desenvolvim iento. 
En algunos itinerarios privilegiados, com o el de París-l.ondres, 
el avión em pieza a dibujar claram ente la sup rem acía que el 
porvenir le  tien e reservada.

D e tiem p o inm em orial se establecieron  ru tas largas que 
uniesen en tre  si las grandes ciudades, y al co rre r  de los años 
surgieron, en los trazados de aquellas rutas, estaciones de enlace  
para ir  com pletando la red  de com unicaciones. L a ruta hacia 
O riente, que pasaba a trav és de P ersia , se  desplazó hacia la costa 
cediendo a la influencia de las líneas de navegación, más aún 
desde la ap ertu ra del Canal d e Suez. ¿Exp licación ? L a única,

P or
EZE Q U IE L A L A R C ÍA

quizá, que con toda propiedad puede cilai - 
se, es la del afán humano de nuevas sensa­
ciones; la novedad del viaje por m ar para 
quienes, hasta entonces, hacían sus traslados  
a lomo de caballo o en vehículos de tracción  
de sangre. E ste  fenómeno se repitió al llegar 
el tran sp o rte  aéreo. A parte  de la ventaja de 
navegar en línea recta , la circulación aérea  
ofrece  la característica  de su excepcional 

capacidad para recog er su propio tráfico, y com o una con­
secuencia indirecta, se preguntan en E u rop a los am antes del 
a ire  cuál será, en tre  las ru tas  que se  dirigen al E ste , la 
escogida dentro de pocos años, cuando el tran sporte aéreo  
adquiera plena regularidad. E l tem a es de alto in terés na­
cional  p ero  la pregunta no ha sido contestada todavía. No
e xiste , en realidad, la ruta única hacia el E ste ; el viaje puede 
h acerse  a base de una serie  de escalas, a través de Europa. De 
las 3  zonas hasta ahora estudiadas — la región de Istambul, la 
costa E . del M editerráneo y  Ja p arte  N. del M ar N egro -  nin­
guna de ellas p resenta méritos bastantes sob re las otras para 
justificar la elección.

La independencia del avión con resp ecto  a  ios medios te rre s ­
tre s  y m arítim os (el buque n ecesita del ferrocarril para el tran s­
porte al p u erto  de em barque, el ferro carril principal se  apoya en 
las líneas secundarias y hasta en el camión automóvil...) no eli­
mina su recu rso  a ellos para más altas garantías de seguridad, 
en previsión de averías. Como sea que las prim eras rutas se han 
establecido sobre territo rio s  densam ente poblados, esa indepen­
dencia se ha considerado casi absoluta, y sólo com o especulación  
teó rica  se han ocupado los técn icos d e los obstáculos que se 
ofrecerán al avión p a ra  a trav esar regularm ente regiones d esier­
tas. Entiéndase bien que los obstáculos a que aludimos no son 
técnicam en te inherentes al aeroplano, sino a la organización que 
exige  el tráfico aéreo a gran distancia — poco factible en te rr ito ­
rios deshabitados o con muy baja densidad de población. Francia  
ha adquirido ya gran exp erien cia  con sus ru tas coloniales. El 
vuelo sobre los desiertos africanos es actualm ente cosa fácil, al 
punto de que la aventura de los ip ioneers» d e h ace p oro s años, 
se ha convertido brevem ente en viaje de p lacer para muchos. 
Pero, a pesar de todo, el servicio  com ercial regular no ha podido 
estab lecerse  hasta tan to que se haya conseguido fijar una con e­
xión e n tre  el avión sujeto a aterrizajes forzados y la organización
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de tierra que perm ita resolver la angustiosa dificultad. En  este  
orden de ideas, la etapa del Sahara (ia que más fácilm ente puede 
negociar un automóvil) es la que m enos dificultades presenta 
para el vuelo en línea re c ta  que una el Congo Belga con la costa 
m editerránea; y la que causa más perplejidad a los p eritos es la 
que enlaza los distritos de Tchad y de Oubanghi, por la escasez 
de medios para establecer m edios regulares de conexión.

P or o tra  p arte  — después de afirm ar la relativa in terdepen­
dencia del tran sp o rte  aéreo con el terre stre  y el m arítim o — 
puede d ecirse  que las cotizaciones com erciales del prim ero no 
son de naturaleza tal que, por el m omento, dé mucho que pensar 
a las com pañías ferroviarias y a los consignatarios de vapores. 
L. Kahn, del M inisterio del A ire de Francia , calculaba el ano 
an terior que el tipo más bajo de flete aéreo que puede darse, en 
las condiciones actuales, es  de 2 7  francos p or tonelada-kilóm etro  
(Fig, ,) ,  y que esta tarifa se h ace posible únicam ente en d eter­
m inadas líneas de gran tráfico en circunstancias especiales. En 
el terren o  de la p ráctica , una de las características más salientes 
de las líneas regulares es la diferencia de tarifas con relación a 
la unidad de carga y de distancia; en algunas compañías, la pro­
porción es hasta 1 0  veces más alta que el prom edio de Kahn, 
p ero  este  fenómeno no se justifica por coeficientes de resistencia  
del aire, ni por aum entos de coste de gasolina, ni por salarios o 
gastos de organización de ruta, sino que dependen del tan to  por 
ciento de utilización que la em presa haya querido fijar al avión 
com o unidad de tran sp o rte .

L a depreciación, pues, es uno de los factores más atendidos 
p or la  dirección com ercial de la línea. D esde este punto de 
vista, el monoplano trim otor enteram ente m etálico (el Ford  com o  
tipo) o frece  ventajas de im portancia. En la actualidad, la depre­
ciación  se calcula, p or térm ino medio, en un 3 o “/o d é lo s  gastos 
generales, y el carburante en un El gasto fijo y el variable
de consum o dificultan todavía la com petencia  
franca del avión en el tran sporte de gran c a r­
ga (Fig. 2 ), pero en el servicio de pasaje y 
correspondencia sucede que, p or la  ex tra o r­
dinaria econom ía d e tiem po y el reducido  
tipo de peso unitario, las diferencias de coste  
adquieren  distinta significación, y el a e ro ­
plano está ya en vías de seria com petencia  
con el ferro carril y el buque de vap or de 
linea corta.

Vam os habituándonos a la velocidad casi 
telegráfica del tráfico aéreo, y no tardarem os  
en asistir a grandes progresos del avión en 
el transporte colectivo de viajeros.

E l aeroplano lo com param os a un c a ­
talizador que apresura la transform ación de 
los sistem as de transporte.
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C o m p a ra c ió n  d e l ra r v p o r le  a n u a ld e  p a /a je rc v p o r  a ire  

c a r r e r e r a  ^ r r o c a n - t l

PODEM OS ASEGU RAR A  V D ...
...q « e  !aa l in e a s  a é r e a s  F o r d  d e  l o s  E s t a d o s  U n id os  h a n  a l ­
c a n z a d o  e l  r e c o r d  d e  t r a n s p o r t e  d e  f l e t e  e n  a n a  s e m a n a ,  con  

V ' . l lO . lS ü  l i b r a s ;

. . . q u e ,  a l  s e r  re g is t ra d u  d ic h o  r e c o r d ,  la s  l in e a s  F o r d  l l ev ab an  
lili, e l  a i r e  1 9 .3 3 6  h o r a s  y  k a b i a i i  v o l a d o  1 .7T8.715 m iU as,  e s  d e c i r ,  
m á s  d e  70 v e c e s  l a  c i r c u n f e r e n c i a  d e  la  t i e r r a  p o r  e l  e c u a d o r ;

. . . q u e  e l  f a m o s o  C o ro n a l  L in d h e r t jh  p o s e e  u n a  o f i c i n a  a é r e a  c o n s ­
t i tu id a  p o r  u n  m o n o p l a n o  t r im o t o r  F o r d  {•nicraniente m e t á l i c o ,  
q u e  se. com pon e ,  d e  u n a  s a l a  p a r a  c a t o r c e  p a s a j e r o s  [ s in  c o n t a r  p i ­
lo to  ni  a y u d a n i r ) ,  d o r m it o r i o  p a r a  c in c o  p e r s o n a s ,  d e s p e n s a ,  s a la  
d e  t a q u íg r a f o s ,  .salón d e  o f i c i n a  c o n  m e s i t a  p a r a  m á q u i n a  de  
e s c r ib ir ,  s e is  s i l l a s ,  a r c h iv o  g e n e r a l ,  a r m a r i o s  c l a s i f i c a d o r e s ,  e t c . ;

. . . q u e  e l  g o b i e r n o  c a n a d i e n s e  h a  d o ta d o  su  
t i r i g a d a  d e  P r e v e n c i ó n  d e  I n c e n d i o s  F o r e s ­
t a l e s  d e  a v i o n e s  F o r d  p a r a  l o s  s e r v i c i o s  de  
in s p e c c i ó n  y  s o f o c a c i ó n  p o r  a i r e :

. . . q u e  c u a n d o  e l  A l in ira n tc  B y r d  v o ló  s o b r e  
e l  P o lo  S u r ,  lu  í iiz o  c u n  un  f r im o ío r  F o rfí,-

. . . q u e  e l  p r i m e r  c o r r e o  a é r e o  q u e  s a l ió  da  
D e i m i l ,  E .  ü .  ( ¡ ó  I<'cbrcro 1936) voló  cun 
a p a r a t o  í i im u f u r  F o r d  c o m o  e l  q u e  p o ­
c o s  a ñ o s  m á s  ta rd e  a d q u i r i ó  i a  e m p r e s a  
C . I . . . Í . S . S . A .  p a r a  su s  i in ca s  e s p a ñ o l a s ;

. . . q u e  e l  á fíiií.s íe W o  de M a r in a  d e  los  E s t a d o s  
U n id os  a c a b a  d e  a d q u i r i r  d o s  t r im o t o r e s  F o r d  
c o n  un equi/ui  e s p e c i a l  e n  e l  q u e  e s tá n  su- 

i iiü m u íife  in t e r e s a d o s  lo s  e x p e r t o s  au ro ná vH -  
cus d e  o t r a s  p o t e n c i a s  a é r e a s .
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E l  h u m o r d os d e m á s
EL PRIMER D IA  DE M A N D O

H a b ía  q u e  v e r  con  q u é  o rg u llo  p a se a b a  e l b u en  hom ­
b re  p o r  e l p u en te  s u p e r io r . E l  s o l m añ an ero  b r illa b a  
m e lo sa m e n te  so b re  su  n u e v o  u u ifo rm e, en  u n a  pro lo n ­
g a d a  fe lic ita c ió n ... R e a lm e n te , h a b ía  su fr id o  u n a  e q u i­
vo ca c ió n  co n sid era n d o  q u e  la  v id a  e ra  u n a  fa t ig o sa  su ­
cesión  d e  d ía s  g r is e s , s in  m ás  p e rsp e c tiv a  q u e  la  d el 
tra b a jo  m onótono y  la  m u e rte  u n  d ía , a l fin a l d el ca m i­
no. L a  v id a  e ra  — a h o ra , en  e sa s  n u e v a s  co n d ic io n es — 
o tra  c o sa  m u y  d ist in ta . ¡R e c ib ir  en l a  c a ra  la  b risa  cor­
ta n te . e s c u c É a r  ia  tre p id a c ió n  d e  la  m aq u in a rla  b a jo  
su s  p ie s  V p e n sa r  q u e  e ra  é l  q u ien  r e g la  su s  m o v im ien ­
tos! ¿Que a v a n te ?  A va n te . ¿Q ue p a ra r , q u izá? P or m edio 
(le u n  t im b re , s im p le m en te  d e  u n  t im b re , su s  órd en es
q u ed ab an  a te n d id a s  a l m om ento . . . . . .

A p o y ó  la  m an o  en  la  b a ra n d illa  y  se  p e rm itió  d e ja rse  
l le v a r  un  poco p o r e l n io v im leu to  riel co lo so . N o , en 
v e rd a d  q u e  su s  p ie rn a s  no e ra n  m u y  firm es to d a v ía , p a ­
ra  lo q u e  e x ig ía  e l b a la n c e o  -  p ero  y a  se  i r ía  a o s t n m -  
b ra iid o . S i to ta l e ra  su  p r im e r  d ía ... T a n  ab so rto  estab a  
el g ra n  h o m b re  en su s  m e d ita c io n e s, q u e  le  costó  tra ­
b a jo  re c o rd a r  que h a b ía  su b id o  a l p u e n te  p a ra  u n  fin 
d eterm in a d o . R e sp iró  fu e rte m e n te , a b r ió  la  bo ca  con 
d ig n id a d : « B ille te s , h a g a n  el fa vo r» ... Qiiiz.á g r itó  de­
m asia d o , p ero  h á g a n se  u s te d e s  cargo ; e l b u e n  h om b re 
h a c ia  su  p r im e r  v ia je  com o c o b rad o r d e  au to bú s.

D r . S ardo kio us

La h i j a ,  — (Qué hermoso crepúsculo! El sol ve hun­
diéndose por momentos...

E l  p a d r e  (d is tra íd o ). -  Vemos, nlflo, déjalo que se 
hunda. No creo que tenga yo acciones de ese negocio.

( T h e  liu n te r is f  Londres

L a  e s p o s a  d e t  n u e v o  a b o g a d o .— 
Ya tengo un ceso para ti, Pabllto. 5 in 
querer, b e  atropellado a  un  guar. 
dio que se ha cruzado con mi coche.

• Fíjate, mamé, el coche de esa señora tiene una pierna de palo.
(y u d g e f  New York

La herradura de la suerte (  The PassÍHg s h o w )  Londres
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AL M A R G E N  DE 
LA ESTADISTICA 

DE AUTOMOVILES

Los datos que vam os a  citar se refieren a  los Estados 
Unidos y proceden de una fuente autorizadísim a : 
la  N ational A utom obile Cham ber of C om m erce, 

de N ueva Y ork . Se  trata del resum en correspondiente 
a 1930 el de 1931 no ha sido todavía con feccion a­
do— , que, tanto por sus proporciones com o por las 
curiosas com p araciones de detalle que plantean, m e­

recen esp ecial interés.

D urante el año 1930 se construyeron en los E s ta ­
dos Unidos y  C anadá un total de 3 .510.178 autom ó­
viles, a tenor del siguiente rep arto ;

C oches
C am iones

2.910.187
599.991

de cuyo total se calcu lan  en 559.907 las unidades co­
rrespondientes a ventas al extran jero . L a tab la  a  con­
tinuación presenta la  distribución de la  producción de 
cam iones, según tonela je :

1 924

n'
:o

1925

' ‘ '0

1925

" 0

1922

"/o

1929

” 0

1929

%

1950

*/ , d e  t o n e l a d a  o

m e n o s ........................... 1 5 , 0  1 4 , 7 1 7 , 8 1 7 . 7 1 6 , 2 1 7 , 1  2 4 ,

D e  I  a  1 */., T o n s . 7 1 , 6  7 0 , 2  6 2 , 4 6 4 , 3  5 3 . 2 9 , 5 5 - 2

D e  I  '/•> 3  2  T o n s . 4 , 7 5 . 3 8 , 4 3 , 9  1 9 . 0  3 3 , 4  6 1 . 9

D e  2  a  2  !/•> • - • • U 9 2 , 2 3 , 6 5 . 5 5 . 2 3 . 4 2 . 7

U e  2  >/2 a  3  V i  • • 3 . 3 3 . 0 3 , 3 3 . 3 3 , 7 4 , 1 3 , 8

D e  3  V »  a  5 - • • • 0 ,8 i . i 1 , 0 0 , 9 0 ,8 1 . 0 1 , 0

5 t o n e l a d a s ................ U 5 1 , 4 1 , 6 0 , 8 0 . 4 0 , 3 0 , 2

M á s  d e  5  t o n s .  y

t i p o s  e s p e c i a l e s .  . 1 , 2 2 , 1 1 . 9 1 , 6 1 , 5 1 , 2 1 , 4

T o t a l . . . 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0

Según las últim as estad ísticas oficiales, circulan en 
el territorio de la  U nión 23 .042.840 coch es y 3.480.939 
cam iones, cantidades fantásticas que arm onizan con 
la  producción de 20.000 .000  alcanzada por Ford en 
14 de A bril de 1931 y con la  curva de desarrollo de 
la industria del autom óvil en general, desde prim eros 

de siglo ;

AXO D E CO CH ES
N .°  D E 

CAM IONES
TO T A L

1 9 0 0 4 . 1 9 2 4 . 1 9 2

I 9 O I 7 . 0 0 0 7 . 0 0 0

1 9 0 2 9 . 0 0 0 9 . 0 0 0

1 9 0 3 1 1 - 2 3 5 1 1 - 2 3 5

1 9 0 4 2 2 . 4 1 9 4 1 1 2 2 . 8 3 0

1 9 0 5 2 4 . 5 5 0 4 5 0 2 5 . 0 0 0

1 9 0 6 3 3 5 0 0 5 0 0 3 4 . 0 0 0

1 9 0 7 4 3 - 3 0 0 7 0 0 4 4 . 0 0 0

1 9 0 8 6 3 . 5 0 0 1 . 5 0 0 8 5 . 0 0 0

1 9 0 9 1 2 7 . 7 3 1 3 - 2 5 5 1 3 0 . 9 8 6

1 9 1 0 I6 I-O O O 6 . 0 0 0 1 8 7 . 0 0 0

I 9 I I 1 9 9 - 3 1 9 1 0 . 6 8 1 2 1 0 . 0 0 0

1 9 1 2 3 5 6 . 0 0 0 2 2 , 0 0 0 3 8 7 . 0 0 0

1 9 1 3 4 6 1 . 5 0 0 2 5 . 5 0 0 4 8 5 . 0 0 0

1 9 1 4 5 4 3 - 6 7 9 2 5 - 3 7 5 5 6 9 - 0 5 4

1 9 1 5 8 9 5 - 9 3 0 7 4 . 0 0 0 9 6 9 - 9 3 0

I 9 I 6 1 . 5 2 5 - 5 7 S 9 2 . 1 3 0 1 . 6 1 7 . 7 0 8

I 9 I 7 1 -7 4 5 - 7 9 2 1 2 8 . 1 5 7 1 - 8 7 3 - 9 4 9

1 9 1 8 9 4 3 - 4 3 6 2 2 7 . 2 5 0 1 . 1 7 0 . 6 8 6

I 9 I 9 1 . 6 5 7 . 6 5 2 2 7 5 - 9 4 3 1 - 9 3 3 - 5 8 5

1 9 2 0 1 . 9 0 5 . 6 6 0 3 2 1 . 7 8 9 2 . 2 2 7 . 3 4 9

I 9 2 I 1 . 5 1 8 . 0 6 1 1 6 4 . 3 0 4 1 . 6 8 2 . 3 6 5

1 9 2 2 2 . 3 6 9  o 8 g 3 7 7 . 1 4 0 2  6 4 6 . 2 2 9

1 9 2 3 3 -7 5 3 - 9 4 5 4 2 6 . 5 0 5 4 . 1 8 0 . 4 5 0

( C o n t i n ú a  l a  t a b l a  e n  l a p á g .  s i g u i e n t e )
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AÑO N .°  Í)E  COCHES
N .°  DE 

CAM IONES
TO TA L

1 9 2 4 3 . 3 0 3 . 6 4 6 4 3 4 - 1 4 0 3 . 7 3 7 - 7 S 6

1 9 2 5 3 -8 / 0  7 4 4 5 5 7  0 5 6 4 , 4 2 7 . 8 0 0

1 9 2 6 3  9 4 8 . 8 4 3 5 5 6 . 8 1 8 4 . 5 0 3 . 6 6 1

1 9 2 7 3 . 0 8 3 . 3 6 0 4 9 7 . 0 2 0 3 . 5 8 0 . 3 8 0

1 9 2 8 4 . 0 1 2 . 1 5 2 5 8 8 . 9 8 3 4 . 6 0 1 . 1 4 1

1 9 2 9 4 . 7 9 4 . 8 9 8 8 2 6 . 8 1 7 5 - 6 2 1 . 7 1 5

1 9 3 0 2 . 9 1 0 . 1 8 7 5 9 9 . 9 9 1 3 - 5 1 0 . 1 7 8

D ecía  un hum orista, gran conocedor de la  joven 
república norteam ericana, que ésta , sin sus tres gran­
des industrias (autom óviles, cinem atografía y  publici­
dad) quedaría relegada a  la  condición de. segunda po­
tencia, P or lo que a  la  prim era de esas industrias co­
rresponde, resulta confirm ada la im portancia que el 
escritor le  concede, según puede verse por la  siguiente 
tab la  de com paración :

IN D U S T R IA S
Valor en dóldres 

de los 
productos fabricados

I . V e h íc u l o s  a u t o m ó v i l e s  . 3 . 7 1 7  996.553

2 . C o n s e r v a s  a l im e n t ic i a ?  . 3 . 3 94 . 572.905

3- A c e r o s ..................................................... 3 . 3 5 6 .894-259

4. F u n d i c i o n e s  y  m a q u i n a r ia .  . 2 . 7 5 1 .6 7 8 . 8 13

5- R e f in e r ía  d e  p e t r ó le o s  . 2 .6 1 1 .680.940  '

6 . M a q u i n a r ia  e lé c t r ic a 2 .2 7 3 .65 3 .8 53

7- I m p r e n t a - e d i c i o n e s  . . . . 1 , 7 1 9 .878 .622

8. V e s t i d o s ............................................. 1 .6 7 8 .496.450

9- C a r r o c e r ía s  e n  p ie z a s  s u e lta s . 1 . 545 - 339.408

1 0 . P a s t e le r ía  .............................................. 1 . 5 1 0 . 2 6 5 . 0 1 1

y de casi igual curiosidad— para determ inar la  propor­
ción que se destina al consum o del propio país pro­
ductor— resultan los siguientes p orcen ta jes de expor­
tación con respecto  a la con stru cción :

AÑO
C O C H ES HE 

TURISM O
CAM IONES TOTAL

I 9 2 I 7 . 2  V o 1 0 . 5  V o 7 , 5  V o

1 9 2 2 8 , 4  » 1 0 , 6  » 8 . 7  »

1 9 2 3 8 , 4  » 1 5 . 4  » 9 , 1  *

1 9 2 4 1 0 , 4  • 1 9 . 1  » 1 1 , 5  »

1 9 2 5 1 1 , 8  X 2 6 , 9  » 1 3 - 4  »

1 9 2 6 1 1 , 6  » 2 4 . 9  » 1 3 , 3  »

1 9 2 7 1 5 . 5  > 3 3 . 5  » 1 8 , 0  »

1 9 2 8 1 5 . 3  » 3 5 . 6  » 1 8 , 0  »

1 9 2 9 1 3 , 7  * 4 1 , 0  » 1 7 , 8  »

1 9 3 0 1 2 , 8  » 3 1 , 0  » 1 6 , 0  »

-oorg PQ C D U C C/Ó A / TOTAL

f
i

i

£ 3  2 6

%CoCd/sf f>S

A m érica ha m antenido su producción en buen ré­
gim en com ercial con  relación  a las facilidades de ven­
ta . Y  así nos encontram os con la  circunstancia de que, 
con  respecto  a 1914, el dólar tiene una m ayor cap a­
cidad para  la  com pra de autom óviles y  m enor p ata  
la  de las dem ás m ercancías consideradas en con junto :

E l p orcen ta je  de producción norteam ericana dentro 
de la  producción mundial de autom óviles, se d estaca 
en form a casi absorbente ;

C o c n e y "  d e 4 u r i / m o C a m i o n e / '

R esu lta  interesante el gráfico siguiente, relativo a 
la duración m edia de los coch es que circulan en los 
E stad os Unidos ;
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L a N ational A utom obile Cham ber of Com m erce ha 
hecho pública— y a en plena congestión de estadísti­
cas el siguiente d iagram a, dem ostrativo de la crecien­
te v en ta ja  del em pleo de neum áticos sobre los m acizos 
en los cam iones autom óviles :

C A M / O N E T  F A E > R f C A D O r  ' 1 0 0 % .

A / £ U / ^ A T / C ( D r

M A \ C ¡ 7 i O r  

z z  ZS ZA  Z 6  z e  2 7  Z S  2 9  -3<=>

Entrando ya en datos de extensión mundial, im­
porta transcribir las cifras de distribución de vehícu­
los autom óviles en D iciem bre de 1930:

Europa.— C o c h e s : 3 .7 9 9 .3 8 8 ; au tobu ses: 146 .257 ; ca ­
m ion es: 1.297.806. T o ta l ;  5.243.451. P rom ed io : 
76 habitantes por vehículo.

A m érica (exceptuando Estados U n id o s). —  C oches : 
1 .722 .668 ; au to b u ses: 18.994; cam io n es: 374.269. 
T o ta l :  2 .115.931, P rom ed io : 40 habitantes por 

vehículo,

A m érica (Estados Unidos so lam en te ). —  C oches : 
2 3 ,0 4 2 .8 4 0 ; au to b u ses: 9 5 .4 0 0 ; cam io n es: 3 m i­
llones 385.539. T o ta l :  26.323.779. P rom ed io : 4
habitantes por vehículo.

A sia .— C oches ; 26 3 .6 5 2 ; au to b u ses: 4 5 .4 5 4 ; cam ion es; 
87.282. T o t a l : 396.338. Prom edio : 2 .270  habitan­

tes por vehículo.

A frica .— C oches ; 27 4 .3 9 9 ; au to b u ses; 8 .1 8 4 ; cam io n es: 
68.796, T o ta l ;  351.379. P rom ed io : 512 habitantes 

por vehículo,

O cean ía .— C o ch es : 735 .031 ; au to b u ses: 13.228; cam io­
n e s : 204.039, T o ta ! ;  972.298. P rom ed io : 66 ha­

bitantes por vehículo.

Y , para term inar con respecto  a ia estad ística  ex ­
clusivam ente norteam ericana, reproducim os a conti­
nuación un gráfico de gran Ínteres, que nos señala el 
tanto por ciento de consum o de ciertos m ateriales por 
parte de la  industria del autom óvil, sobre el consum o 
total de los m ism os, por ejem plo , cerca  del 83 % de 
la producción total de cau cho, el 85 %  de la gaso­

lina, e tc . :

R esum en m u n dial:

C oches 
A utobuses 
C am iones .

29.766.985
327.517

5.508.674

35.603.176

Prom edio : 56 habitantes por vehículo.

Ayuntamiento de Madrid
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R E V I S T A  F O R D

N O T I C I A R I O

F O R D
a re c o rre r  to d a  E sp a ñ a  parai la  im p re s ió n  

d e  u n a  e d ic ió n  de « A c tu a lid a d e s  E spa- 

fro las» .

l i n a  n o ve d a d  de g ra n  iiite v é s , p o rq u e  

nos p re s e n ta rá , grarúns a  la  m o v il id a d  

de su e q u ip o  de ca m io n e s  P n rd , u n a  v a ­

r ia d ís im a  gam a, de a i’o n te c iiT iie n to t! de 

m á x im a  a c tu a lid a d  e n  F.s|)aña.

( f o t o  S A G a B R A )

E L  P R O X IM O  « S A L O N »  D E  A F IR O - 

N A IT T T tíA  D E  P A R IS

E L  G A R A G E  M A S  G R A N D E  D E  R U -  

R O P A

E l  ga i'a je  de m a y o r  ca p a c id a d  e x is te n te  

e n  K u ro jia  a ca lia  de s e r  in a u g a ra d o  e n  

E s to c u lm o . T ie n e  c a b id a  p a ra  m i l  q u i­

n ie n to s  a u to m ó v ile s , c o n ta n d o  ad em ás cu n  

ta lle re s  de re p a ra c ió n , de pós itos  de a c e i­

te  y  g a so lin a , u n  g ra n  sa ló n  de e x p o s i­

c io n e s , e tc . E l  e d if ic io  es to d o  de ce ­

m e n to  a rm a d o , y  e s tá  e s p e c ia lm e n te  p re ­

p a ra d o  p a ra  u n  caso de in c e n d io , c o n ta n ­

d o  con  u n a  in s ta la c ió n  c o n tra  in c e n d io s  

qu e  fu n c io n a  ta n  p ro n to  c o m o  la  te m p e ­

r a tu r a  a m b ie n te  excede de u n  l ím i t e  d e ­

te rm in a d o .

¿ D e  q u é  d ir ía n  V d s ,  q u e  s e  I ra la ?  ¿ D e  u n a  t ie n d a  d e d i ­

c a d a  a  la  v e n ia  d e  tu r ro n e s ?  Se e q u iv o c a n ,  se t r a ta  de  

u n a  se cc iO n  d e l  D e p a r ta m e n to  d e  O b r a s  P ú b lic a s  d e  

B e r l í n ,  d o n d e  s e  g u a r d a n  m u e s lr a s  d e  la s  d iv e rs a s  

c la s e s  d e  p a v im e n to s  q u e  t ie n e  e n  e s tu d io

( F O T O  K E T S IO N S )

I .A S  S E S O R A S  A U T O M O V IL IS T A S  Y  

L A  E S T A D IS T IC A

D ic « n  la.s m in u c io s a s  e s ta d ís tic a s  n o r ­

te a m e ric a n a s  tp ie  la s  señoras  a u to m o v i­

l is ta s  en los E s ta d o s  U n id o s  e n  1030 e ra n  

p re c is a m e n te  7 .3 4 9 .1 5 5 , re p re s e n ta n d o  

p o r  lo  ta n to  la  c u a rta  p a r te  de la  to ta ­

lid a d  d e  lo s  « c h a u ffe u rs »  n o rte a m e ric a n o s  

con  c a rn e t de c o n d u c c ió n . E n  e l E s ta d o

de -A rkansas, e l n ú m e ro  de serlo ras co n  

p e rm is o  p a ra  c o n d u c ir  e ra  s u p e r io r  n ! de 

lo s  lio m b re s .

L a s  e s ta d ís tic a s  a m e rica n a s  d ic e n  a ú n  

m á s , y  e s to  es e s p e c ia lm e n te  in te re -sa u te  

l ia ra  la s  señ oras. Y  es q u e  e lla s  e s tu v ie ­

ro n , d u ra n te  u n  a ñ o , a jie n a s  o u m p lic a - 

da.s con  e l se is  j io r  o ie n to  de los a c c id e n ­

te s , re p re s e n ta n d o  c o m o  se h a  d ic h o  a n ­

te r io rm e n te ,  lu  c u a r ta  j ia r te  d e l to ta l  de. 

lo s  c o n d u c to ie s . Y' s o b ie  este  p u n to  lo  

q u e  d ic e  la  e s ta d ís t ic a  n o  d e ja rá  de a g ra ­

d a r  a  la s  señoras  q u e  n o s le a n .

IN G L A T E R R A ,  P A IS  D E  L O  O R I G I ­

N A L

E n  In g la te r ra .,  d o n d e  son  m u c h o s  ya  

lo s  c lu b s  e n  qu e  se a g ru p a  la  g e n te  o r i ­

g in a l,  se e s tá  o rg a n iz a n d o  u n  n u e v o  C lu b  

que se d e n o m in a rá  d e l A ir e  F re s c o  y  en 

e l c u a l se i-e n n irá n  lo s  a u to m o v ilis ta s  que 

p re fie re n  lo s  coches a b ie r to s  a  lo s  ce ­

rra d o s ...

E L  F O R D  Y  E L  C IN E  S O N O R O

R e c ie n te m e n te  se c e le b ró  e n  la  F o n t  

de ! L le ó .  de l ía rc e lo n a , la  in a u g u ra c ió n  

de u n  n u e v o  s e rv ic io  de in fo rm a c ió n  c i ­

n e m a to g rá fic a  e sp año la . E l  e m p re s a rio  

S r . D .  E .  M o lin a  h a  a d q u ir id o  dos ca ­

m io n e s  F o rd  (|ue  h a n  s id o  p io v is to s  da 

u n  e q u ij io  c o m p le to  de to m a v is ta s  y  de 

im p re s ió n  de so n id o s , q u e  se d e d ic a rá n

L a  C á m a ra  S in d ic a l de la s  In d u s tr ia s  

A e ro n á u t ic a s  de F ra n c ia  re s o lv ió  q n e  la  

X I I I  E x p o s ic ió n  In le r iia c io n a !  A e ro n á u t i­

ca te n g a  lu g a r  e n  P a r ís , e n  e l G ra n d  

P a la is . e n  N o v ie m b re  d e  1932, s ie n d o  o r ­

g a n iz a d a  p o r la  m is m a  C á m a ra , com o de 

c o s tu m b re .

D e s p u é s  d e  h a b e r  r e c o r r id o  lo d o  N o r le - A m é r lc a ,  r e ­

g re s a  a  D e a r b o r n  e l a u to m ó v il  F o rd  n ú m .  2 0  0 00 ,000  

M r -  H e n r y  F o rd  e n  p e r s o n a  l o  c o n d u c e  h a s ta  e l M u s e o  

F o r d  d o n d e  r e p o s a r é  d e s p u é s  d e  s u  p r o lo n g a d o  v ia je  

q u e  e m p r e n d ió  e n  A b r i l  d e  193 1 , a l  la d o  d e l  p r im e r  

c o c h e  q u e  se  fa b r ic ó  e n  lo s  ta l le re s  F o rd

( f o t o  c o n s o r c i o )

E L  P R E S U P U E S T O  D E  C A R R E T E -  

R.YS E N  F R A N C IA

E n  l ''r a n c ia ,  la  C á m a ra  d e  lo s  D ip u ­

ta d a s  h a  v o ta d o  c ré d ito s  q u e  ascien den  

£L la  s u m a  to ta l  de 535 m illo n e s  de f r a n ­

cos p a ra  la  c o n s o rv a c ió n  y  c o n s tru c c ió n  

de C a rre te ra s  p a ra  e l a ñ o  1932, D e  esta  

c i f ra ,  30 m illo n e s  s e rá n  de d ica d o s  a la  

s u p re s ió n  de los pasos a n iv e l.

D I L E M A  C U B IO G O  IM P U E S T O  P O R  

U N A  M U N I C I P A L I D A D  A I . E -  

MANA

E n  n n  p e q u e ñ o  m u n ic ip io  de A le m a ­

n ia ,  p a ra  p re v e n ir  a  lo s  a u to m o v ilis ta s  

c o n tra  lo s  excesos de v e lo c id a d  en d e te r ­

m in a d o s  p u n to s  d e  la s  c a r re te ra s , h a y  

un os le tre ro s  de t in n  e locuencáa insup e- 

r.able. N o  e s tá  p e rm it id o  <an e s to s  lu g a ­

res c ir c u la r  a  má.s de 25 k i ló m e tro s  p o r  

h o ra . Y  los le tre ro s  d ic e n  c la ra  y  te r m i ­

n a n te m e n te  estas p a la b ra s : «25 k i ló m e ­

tro s  o  25 m a rco s» .

Ayuntamiento de Madrid
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U N  B A N Q U E T E  D E  C A M P E O N E S  

D E  V E L O C ID A D

E u  e l A e ro -C lu b  de H a i iw o r th ,  s itu a d o  

en L o n d re s , l ia  te n id o  lu g a r  u n o  de los 

m á s  s in g u la re s  b a ru ju e te s  ce le b ra d o s  h a s ­

ta  a h o ra - E n  é l to m a ro n  p a r te  lo s  tre s  

h o m b re a  in á a  ve loce s en e l a ire , en la  

t ie r r a  y  e n  e l m a r ,  qu e  son  re s p e c tiv a ­

m e n te  ’ s ta in fo r th  c o n  ü07 k i ló m e tro s  p o r 

h o ra , C a m p b e ll c o n  395 y  K a te  D o n  con  

176. A  este  b a n q u e te  a s is t ió  adem ás 

W r ig th  a q u ie n  jan-tenece  e l re c o rd  m u n ­

d ia l de v e lo c id a d  e n  m o to c ic le ta  n o n  242 

id ló m e trn s  p o r  h o ra , y  S tre e t,  a  q u ie n  

p e rte n e ce  e l re c o rd  de v e lo o id a d  e n  lo c o ­

m o to ra  c o n  125 k i ló m e t ! ( «  p o r  h tn ’a.

P a ra  q u e  n o  fa lta s e  n a d a  a s is t ió  M is s  

A m y  J o h n s o n , la  m u je r  m á s  rá p id a  y  

<iue h a  v o la d o  m á s  deJ m u n d o , q u e  re a ­

l iz ó  los g ra n d e s  ra id s  de L o n d re s -.á u s tv a - 

l ia  y  de L o n d re s  a  T o k io .

U n  g a r s i ls la  lo n d in e n s e ,  p a r e  a t r a e r  a l  p ú b l ic o ,  h a  

In s ta la d o  s u  b o m b a  d e  g a s o l in a  e n  e l I n t e r io r  d e  u n a  

r e p r o d u c c ió n  d e  la  c é le b re  e s f in g e  d e  E g lp lo

(roTo kíystone)

U N A  IN T E R E S A N T E  C A R R E T E R A  

P A R A  E L  T R A F IC O  D E  A U T O - 

M O V IL E S

Se e s tá  c o n s tru y e n d o  e n  H o la n d a , e n ­

t re  la s  c iu d a d e s  de L a  H a y a  y  R o t te r ­

d a m  u n a  c a r re te ra , q u e  s in  d u d a  re s u l­

ta rá  u u a  de la s  m á s  in te re s a n te s  e n  e l 

m u n d o  e n te ro . L a  p a r te  c e n tra l de 10 

m e tro s  de an ch o  se rá  d e d ic a d a  e x c lu s i­

v a m e n te  a l t r á n s i to  de a u to m ó v ile s . A  

lo s  lado s , p o r  dos tra m o s  d e  c a r re te ra  i n ­

d e p e n d ie n te s , c iro i i la r á u  p o r  u n o  la s  b i-  

üicJetas y  p o i‘ e l o tro  los ca m io n e s  y  c a r­

ro s  de tra n s p o r te , le n to s  y  pesados.

L a  p a v im e n ta c ió n  de e s la  c a r re te ra  es 

m a g n if ic a  y  en to d o  su  re c o rr id o  h a  

s id o  s o lu c io n a d o  e l p ro b le m a  de los p a ­

sos a n iv e l.

L A  G A S O L I N A  S IN T E T IC A  F A B R L  

C A D A  E N  IN G L A T E R R A

p ro d u c c ió n  d e  g a s o lin a  c o m o  d e riv a d o  

d e l c a rb ó n . S egún lo s  d a to s  h a s ta  a h o ra  

p u b lic a d o s , la  re fe r id a  soc ied ad  t ra ta rá  

unas 850 m i l  to n e la d a s  da c a rb ó n  pa ra  

p r o d u c ir  213 to n e la d a s  de g a s o lin a , em - 

j ile e n d o  c e rca  de 5 m i l  o p e ra r io s .

Lo s ga stos  de la  in s ta la c iió n  h a n  s ido  

c a lcu la d o s  e n tre  7 y  8  -m illo n e s  de lib ra s  

e s te r lin a s .

E l cos te  de p ro d u c c ió n  de ia  g a so lin a  

a s i o b te n id a  se rá  de 7 p e n iq u e s  p o r  g a ­

ló n .

E X P E D IC IO N  D E  C .A Z A  . \ L  A F R IC A  

C E N T R A L  E N  U N  C A M IO N  F O R D

E l  c o n o c id o  d e p o r t is ta  b a rce lo n é s  D .  J o ­

sé B o te y ,  h a  e m iire n d id o  re c ie n te m e n te  

u n a  n u e v a  e x p e d ic ió n  de caza  a l A f r ic a  

C e n tra !. C on la  e x p e rie n c ia  o b te n id a  en 

la  e x p e d ic ió n  a n te r io r ,  lle v a d a  a  cab o h a ­

ce u n o s  añ os , ta m b ié n  e m p le a n d o  u n  co ­

che  F o rd ,  la  p i-e .paración de la  e x p e d i­

c ió n  a c tu a l l ia  s id o  o b je to  de u n  d e te n i-  

dt> e s tu d io . P r im e ra m e n te ,  es p re c is o  so- 

l ic i i ta r  p e rm is o  a  la s  a u to r id a d e s  fra n c e ­

sas. P a ra  q u e  éste  sea co n ce d id o  es n e ­

ce sa rio  q u e  se re ú n a n  d e te rm in a d o s  re­

q u is ito s . L a  e x p e d ic ió n  l ia  de i r  p ro v is ­

t a  de 5  l i t r o s  d e  ag ua ¡sdi' p e rs o n a  y  p o r 

d ía  d o ra n te  8 d ía s , P a ra  e l ra d ia d o r se 

h a  de l le v a r  u n a  p ro v is ió n  Je  ag ua e q u i­

v a le n te  a  tre s  veces sn  c a p a c id a d . L a  

p ro v is ió n  de g a s o lin a  s ig u e  la  m is m a  p ro ­

p o rc ió n , o sea tre s  veces la  n e ce sa ria  p a ­

ra  a tra v e s a r la  re g ió n  a renosa . P ro v is io ­

nes de Iw c a , la-s s u flc ie n te s . E l  c a m ió n  

l ia  de e s ta r  e q u ip a d o  c o n  te la s  m e tá l i ­

cas esp ec ia le s  p a ra  s e r u t i l iz a d a s  com o 

p a v im e n to  a r t i f ic ia l  e n  d e te rm in a d o s  l u ­

gares d e l D e s ie r to .

L a  e x p e d ic ió n  d e sem ba rcó  e n  A rg e l y  

de a l l í ,  a tra v é s  d e l S a lla ra , m a rc h a rá  

l ia s ta  G ao . E l  i t in e r a r io  a  tra v é s  d e l D e ­

s ie r to  c o m p re n d e  un os 2.7Ü0 k i ló m e tro s ,  

de lo s  cu a le s  1 .5 00  tie n e n  q u e  hacerse 

c o n ta n d o  con  lo s  p ro p io s  m e d io s . P a ra  

u n  ciaso de e x tre m a  n e ce s id a d , lo s  e xp e ­

d ic io n a r io s  p u e d e n  i-epostarse d e  g a s o li­

n a  y  ag ua  e u  u n  p u e s to  d e l G o b ie rn o , s i ­

tu a d o  e n  m e d io  d e l D e s ie r to . E l  l i t r o  de 

ag ua cu e s ta  4  fra n co s  y  e l d e  g a so lin a  

15 fra n c o s .

L a  soc ied ad  in g le s a  « Im p e r ia l  C h e m i­

ca l In d u s tr ie s »  e s tá  u l t im a n d o  e l esta- 

J jle c im ie n to  de u n a  fá b r ic a  d e d ic a d a  a  la

U n a  vez  a lca n za d o  G ao (N ig e r ia )  se 

t ie n e  q u e  o rg a n iz a r  la  v e rd a d e ra  e x p e d i­

c ió n  p a ra  d i r ig i r s a  a lo s  cazaderos.

E l  c a m ió n  F o rd  de la  e x p e d ic ió n  h a  s i­

d o  e s p e c ia lm e n te  carvozado p o r  e l señor 

A .  C a sa ju a n a , A g e n te  F o rd  de B a rc e lo ­

n a , b a jo  la  d ire c c ió n  de l S r . B o te y .

N u e v o  s a ló n  d e  e x p o s ic ió n  in a u g u io d o  p o r  la  A g e n - 

d a  F o rd  e n  M á la g a ,  T a i lle ía ra  S . A .

( f o t o  t a i l u f b r )

E L  G R A N  P R E M IO  D E  F R A N C IA  

D E  1932, E N  E E IM S

E l  G ra n  P re m io  d e l A u to m ó v i l  C lu b  

de F r a n c ia ,  se re a liz a rá  e n  e l c ir c u ito  

p e rm a n e n te  d e l M a m e  o de R e im s , que 

es un o  de lo s  m e jo i-es d e l ¡ la ís , e l 3  de 

J u l io .  S egú n las p ie s o rip o io n e s  de la  

c o m is ió n  d e p o r t iv a  in te rn a c io n a l p a ra  las 

p ru e b a s  da 1982, la s  lín e a s  ge nera le s  de l 

re g la m e n to  son la s  s ig u ie n te .s : fó m n u la  

l ib r e ,  c a rb u ra n te  l ib r e ,  u n  c o n d u c to r  p a ­

ra  cn d s  co ch e , c la s if ic a c ió n  p o r  s u m a  de 

k i ló m e tro s  re c o rr id o s .

L a  d u ra c ió n  de la  p ru e b a  se rá  d e f in i­

t iv a m e n te  f i ja d a  después de la  re so lu - 

o ió n  de u n a  c o m is ió n  e n  la  qu e  e n tra ­

rá n  c o n s tru c to re s , c o n d u c to re s  y  m ie m ­

b ro s  de la  c o m is ió n  d e p o r t iv a . L a  m is ­

m a  c o m is ió n  re s o lv e rá  sobre la s  m o d i f i ­

cac ion es n h a ce r en e l c i r c u i to ,  los c u a ­

les e s tá n  a c tu a lm e n te  e n  e s tu d io .

S E R V IC IO  T E L E F O N IC O  E N  L A S  

C A R R E T E R A S  D E  F R A N C IA

E l  a u to m o v il is ta  en p a n n e  debe p o d e r 

s o l ic ita r  s o co rro  c u a le s q u ie ra  qu e  sea n la  

h o ra  y  e l lu g a r  e n  d o n d e  se h a lla re . A s í 

lo  h a  e n te n d id o  la  a d m in is t ra c ió n  f r a n ­

cesa de co rreos  y  te lé fo n o s , q u e  o rg a n iz ó  

u n  s e rv ic io  de po stes  te le fém ieos co lo ca ­

dos e n  e l e x te r io r  de la s  e s ta c io nes te le ­

g rá fic a s  d e  la s  lo c a lid a d e s  p o r  d o n d e  a t r a ­

v ie s a n  la s  c a rre te ra s  de g ra n  t rá f ic o ,  y  

q u e  e s tá n  a b ie rto s  a l p ú b lic o  a u n  o u a irdo  

la s  e s ta c io nes pem ranezcan , c e rra d a s . Y a  

h a n  s id o  in s ta la d o s  80 de e s to s  postes 

eu la  c a r re te ra  d e  P a r ís  a D e a u v il le . E n  

o tra s  c a r re te ra s  im p o r ta n te s  se in s ta la rá  

ta m b ié n  id é n t ic o  s e rv ic io , c o m p re n d ie n ­

d o  ta m b ié n  la s  c a rre te ra s  de los A lp e s .

E L  M E R C A D O  A U T O M O V IL IS T IC O  

E S P A Ñ O L

E l  m e rc a d o  esp a ñ o l ab sorbe  80 .000  co ­

ches p o r  a ñ o  com o té iM n iuu m e d io . A  

p r in c ip io s  d e  1930 h a b ía  e n  E sp a ñ a  

18 3.000  a u to m ó v ile s  e n  c irc u la c ió n .  C a l­

c u la n d o  la  p o b la c ió n  e sp año la  en 22 m i ­

llo n e s , se o b tie n e  u n a  m e d ia  de u n  a u to ­

m ó v il  p o r  cad a  g ru p o  de 120 h a b ita n te s ..

Ayuntamiento de Madrid
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E N  B E R L I N

E n  o u a n to  a l n ú m e ro  de a u to m ó v ile s  

e n  u ire u la e ió u , e n  B e r l ín  a u m e n tó  u n  12 

p o r  c ie n to  e n  lo s  treS' p rim e v o s  m eses de i 

c o r r ie n te  año. L o s  a cc id e n te s  de a v ia ­

c ió n  d is m in u y e ro n  en u n  !í.!i j io r  c ie n to  

c o n  re la c ió n  a l m is m o  p e rio d o  de t ie m p o  

de l pasado año.

E N  F R A N C IA

1 3 6

E n  F ra n c ia  l 'w  coclies de tu r is m o  re ­

p re s e n ta n  e l 77  | io r  c ie n to  de la  p ro d u c ­

c ió n  ra c io n a l y  lo s  coc lies  in d u s tr ia le s  ve- 

p re s e n ta n  s o la m e n te  el 23 p o r  c ie n to  de 

e s ta  p ro d u c c ió n .

E L  A U T O M O V IL  V E N C IE N D O  F A ­

C I L M E N T E  A L  C A M IN O  D F  

H IE R R O

D os m in u to s  an tes  de la  p a r t id a  de 

P a rís  d e i c o n v o y  r.Apido d ire c to  pa ra  

C h e rb n rg o , e n  s e rv ic io  c o m b in a d o  co n  el 

t ra n s a t lá n t ic o  de N e w  Y o rk ,  u n  a m e r i­

can o  de sce n d ió  d e l va g ó n  j ia ra  c o m p ra r 

u n  |)e r ió d ic o . E n tre  ta n to ,  e! c o n v o y  p a r­

t ió ,  p e ro  e l  a m e ric a n o  n o  se a p u ró  2*°*' 

eso. M e n o s  de m e d ia  l 'o ra  de spués , co ­

r r ía  y a  p o r  la  c a r re te ra  de C h e rb u rg o  u n  

a u tc a n ó v il cjue a va n za b a  a m á ?  v e lo c id a d  

a ú n  que la  d e l e xp re so . L le g ó  a su p u n ­

to  de d e s tin o  m u c h o  a n te s  qu e  e l t re n  

y  p u d o  e m b a rc a r t ra n q u ila m e n te  en el 

v a p o r. E s te  h e ch o , acaecido  a ú l t im o  de 

fe b re ro , se h iz o  p o p iilaa ’ en P a r ís , po r 

t ra ta rs e  d e  u n a  a lta  p e rs o n a lid a d  de 

W a l l  S tre e t.

L A  C IR C U L A C IO N  D E  V E H IC U L O S  

ÍN D Ü R T B I- A L E S  E N  F R A N C IA

U n a  e e tu d ls tic a  fraa icesa  de los ú lt im o s  

once  años y  re fe re n te  a la  c irc u la c ió n  de 

coches in d u s tr ia le s  p ru e b a  q u e  e s ta  c i r ­

c u la c ió n  h a  á n m e n ta d o  c o n s id e ra b le m e n ­

te . F u é  d e  70 .076 u n id a d e s  e n  1020, de

4 1 1 ,4 0 5  en 10 .30 . E s to  s ign ifica  que en 
lOHO c ircu laro n  en  F r a n c ia  5 ,2  veces m ás 
coch es in d u stria les  |iura ti'an sportes que 
en  10 20 .

L o s  p o rcen ta jes de au m en to  e n  esos 
on ce  años v a ria ro n  b a sta n te , sien d o  de 
-■)0 por c ien to , m á x im o , en  1 0 2 4 , y  del 
S  por c ien to , m ín im o , en 102 ft. E n  1020 
este  ta n to  por cien to  s e  e sta b iliz a  en el 
10  p o r cien to  i)asaiido a1 1 2  ¡lo r ciento 
en 10-30 . E s to s  aiim eritos son  p a rt ic u la r­
m en te  s ig n ifica t iv o s, sab iéndose que eu 
estos ú ltim os años hnhia com enzado ya
la  c ris is  m u n d ia l.

A U T O M Ó V IL E S  IN S O R IT Ó S  E N  E S ­

P A Ñ A  H A S T A  E L  D I A  31  D E  D I ­

C I E M B R E  D E  1931

G E . G e ro n a ........................................................ 4684
B . B a r c e lo n a ......................................  48356
T . T a r ra g o n a ...............................  4201
1 . .  L é r id a ......................................................... 3693
H U . H u e lv a ......................................................... 1 7 'ú
Z . Z a r a g o z a .........................  . - 478?
N  A. N a v a r ra . . . .  . . . .  3630
1. 0 . L o g ro ñ o ...................................................... '6 14
S S .  S a n  S e b a s t iá n .........................................8 17 0
B l .  B i l b a o .........................................................9 S-I4
V I. V ito r ia ......................................................... 12 9 1

B U . B u id o s ......................................................... 1965
S . S a n ta n d e r . .   4993
P. P a l e n c i a ....................................................1254
L E . L e ó n ............................................................. 2308

O . O v ie d o ........................................................ 7932
L U . L u g o ............................................................. 1766
C . L a  C o ru ñ a .................................................4 19 0
P O . P o n te v e d ra ...............................................4472
Z A . Z a m o ra ..........................................................981

V A . V a lla d o lid ................................................. 3 '9 3
S.A . S a la m a n c a ................................................ 2 7 15
S O . S o r ia ...............................................................877
B A .  B a d a jo z ,  ............................................ 4203

C C . C á c e r e s .......................................................2430
S G . S e g o v ia ........................................................1076
A V .  Á v i la .......................................................  800
M. M a d r id ...................................................... 42037
G U . G u a d a la ja r o ............................................. >544

T E . T e r u e l ............................................................945

CS,

C U .

V .

T O .

AB.
A.
MU.
C R .

J-
AL.
G R .

M A .

C A .

SE.

CO.
I I .

C E .

M E .
B L .

T F .

G C .

C a s te lló n  

C u e n ca . 

V a le n c ia  

T o le d o . 

A lb a c e te  

A lic a n te .  

M u i'c ia . 

C iu d a d  R ea l 

J a é n . . 

A lm e r ía . 
G ra n a d a . 

M ál.aga. 

C á d iz . . 

S e v i l la . 

C ó rd o b a  

f íu e lv a .  

C e u t a . , 

M e li l la .  

B a le a re s . 

T e n e r ife .  

G ra n  C a n a r i

R E V I S T A  F O R D 2

2 4 7  I

I 10 5  

1  2 4 Ó 0

3 0 2 3  

2 9 1  I

S373
7 3 4 2

2 2  I 6

4 9 4 3

1 8 9 4

3 3 “
5 0 8 8

3775
1 4 7 2 9

4 8 5 3

1 5 1 5

99S

4 7 4 2

5379
4 3 8 8

4 4 1 3

l O T A L .  2 8 0 1 1 3

E d g a r W a lU c e .  e l fa m o s o  e s c r i to r  in g lé s  d e  n o v e la s  
p o l ic ia c a s ,  q u e  h a  fa l le c id o  ú K Im a m e n le  e n  H o l ly w o o d

(p o t o  k b y s t o n b )

E l núm ero d e  subscripciones alcanzado en  F e b re ro  
p ru e b a :

- q u e  SE PUEDE HACER SUBSCRIPCIONES 
a «Revista Ford», 

-  que interesa a todos un ingreso extra fuera 
de horas de trabajo .

NOS INTERESA TENER SUBSCRIPTORES 
Y A U S T E D  LE IN T E R E SA  Q U E  L O S 

TENGAMOS...

... si le retribuimos su colaboración con in­
teresantes premios en metálico:

por 5 subscripciones. Ptas. 10
» 10 » » 20
» 25 » » 50
» 50 » » 100
» 100 » ». 200

Ayuntamiento de Madrid



¿POR QUE A  PIE 
LA  P O L I C Í A ?

El  ciudadano medio de toda urbe de Importancia quedarla un tanto 
desconcertado y un mucho receloso si tuviera noticia del verdadero 

número de las fuerzas de policía que protegen su vida y su hacienda- 
Tomemos el caso de un millón de habifanles; su conlingenfe de vigilan­
cia suele ser de unas 3 .500  plazas. Contemos para esa ciudad escogida 
para nuestro ejemplo, un total de 6 0 . 0 0 0  edificios y la siguiente distri­
bución del cuadro de aquellos que requieren protección fija o  especial; 
25 asilos y hospitales, 100 teatros y cinematógrafos, 5 estaciones ter­
minales y apeaderos, 25  estaciones de meiro, 75 bancos y edificios 
públicos. Habrá que dividir la fuerza en tres turnos de ocho horas cade 
uno, y descontar la proporción de personal en descanso, instrucción o

. 1 ’

^  H

Í ü

Desfile anual de la 
policía de New York

-J

I  i i i  ¡ i i
i  I I I  I I II

hII III i i i  I
£ 1 1  t i l  III i  
#  III l l i  I
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«nlrenam lento. Y tendrem os ap roxlm adam enle: 150  parejas dedicadas 

excluslvam enle a  la custodia de tales edincios de protección tija o  espe- 

clal —  50  parejas de retén en las com isarlas — 5 0 0  parejas de patrulla. 

De m an era que. en conjunto, corresp on d e a  cada pareja de egentes la 

protección de 1 4 0  edificios y la vigilancia de 4 .0 0 0  personas.

Ei ciudadano se preguntará si puede d em orarse un m om ento  más 

la  am pliación de p lazas, p ero  el con oced or del régim en de servicios de 

seguridad le hará une observación sorprendente; esa ciudad a  que alude 

nuestro ejem plo es. desde luego, una ciudad española, pero* puede muy 

bien ser una. gran  m etrópoli extran jera de cualquier hem isferio civiliza­

d o , porque la proporción  de fuerzas de policía co n  respecto el Indice de 
población suele diferir muy p oco del apuntado. El coeficiente de prolec­

ción num érica de Madrid y Chicago, pongam os p or caso , n o  darla  
m uchos enteros de diferencia, m áxim o teniendo en cuente que el «offl- 

ce r »  de la  gran  ciudad am ericana cuide asim ism o del tráfico . A hora  

bien; ¿cóm o se cubre, entonces, en los Estados Unidos la  m ay o r activi­

dad requerida por. el aum ento de extensión y  del grado de delincuencia? 

Sin elevar el núm ero de Individuos, p ero  aum entando conslderable- 

m enie sus m edios de com unicación. El autom óvil y la radio resuelven  

el p roblem a de los panes y  los peces.

Flladelfla. con m ás de un millón y m edio de habitantes, está dividida 

en 1 0  distritos, a  ceda uno de los cuales quedan asignados 1 0  coches Ford  

co n  2  agentes de policía, provistos de equipo de telegrafía sin hilos, 

fusiles-am etralladoras y  bom bas de gases lacrim ógenos. Hay en retén  

perm enenie 2  cam iones blindados de la m ism a m arca , de 2 0  plazas cada  

u n o, y un coche Lincoln con am etralladores. Cada coche tiene un radio  

de patrulla de 10  kilóm etros cuadrados, y se encuentra en constante

• -1. -i-Ayuntamiento de Madrid



com unicación telegráfica con la  Delegación del distrito. En Jefatura están 

continuam ente dispuestos al prim er aviso otros 10  cam iones Ford , 6  U n- 

colns que alcanzan los ISO kilóm etros p or h o ra , y 6  turism os Ford. 

C om o sea que cada coch e d« patrulla re co rre  diariam ente unos 200  kl- 

lóm eiros, los 10 0  coches cubren en la  jornada 20.000 kilóm elros, lo cual 

equivale a  decir que la  ciudad queda continuam ente cruzada, en servicio 

de vigilancia, en todas direcciones. New York cuenta co n  4 5 0  Fords para  

su policía, y  Detroit llene 200. Las 85  ciudades m ás Im portantes de la  gran 

república norteam ericana disponen de Fords para el cu erp o de seguridad. 

No extrañ ará, pues la m anifestación del Jefe Superior de Policía de W as­

hington, al afirmar que «un Ford  equipado con radio  y ocupado p or 2  agen­

tes equivale a  5 0  guardias a  pie, y  un Lincoln con 5  agentes viene a  dar el 

servicio de 5 0  hom bres sin c o c h e » .. .  ¿ P o r  qué todavía a  pie le  pollcta?

E n  D c tr o U . l a i  p a tr u l la s  a u to m o v tí J i f a i  poli* 

c í a  d a n  l a  b le n v a n ld a  a l  c o c h e  F o r d  3 0 .0 0 0  OOO 

a a u r e f i r e i o d a A u  v u e lta  a  lo s  E e la d o »  U n id o s

Equipo inlerior de tos c o ­
ches de policía en Detroit

Ayuntamiento de Madrid



EL
D E P O R T E

N T E R N A C I O N A L
L o s  A n g e l e s . — El 
Com ité de las O lim ­
p ia d a s  s e  r e ú n e  
p or ültinsa vez en 
se siú n  preparatoria

(rOTO KZtSTOHii

O b e r s td o rf . - U n a  
e s c u e la  de esquia­
d o r e s  in f a n t i le s ,  
única en el m undo  

( f o t o  R IT S IO N e )

C h elsea .— El famoso  
«B tu e Blrd» de 5ir 
M a lc o lm  C e m b e ll  
sale de los talleres 
pare D aylona, a  la 
conquista de un nue­
vo r e c o r d  mundial

( p o t o  K ÍT S tO M l)

Pinehurst (Estados U nid os).—  
El e j e m p l a r  presentado por 
Miss Fleckslander, vencedor en 
original c a rre ra  de lechones

Ayuntamiento de Madrid



L o n d res,— Un m om enfo interesante de 
la difícil prueba London-Exeter, en la 
cual el equipo Ford, com puesto por siete 
coch es, consiguió siete m edallas de o ro

(rO T O  P U S i  IHPOfLMATION)
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G R AFIC A

En Walford (Inglaterra) 
e s t á  llam ando pod e­
rosam ente la  atención  
un r o b o t  construido  
enteram ente d e  pie­
zas de c o c h e  F o r d

El c a m p e ó n  d e  ga­
n a d o  b .ovtno e n  la  
fam osa Exposición de 
Smithñeid (Inglaterra) 

(SOTO ra í»  iNroRKATioN)

Ayuntamiento de Madrid
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En Dagenham  (Inglaterra). — Estén llegando a  su fin los trabajos para la  
construcción de le fábrica de autom óviles m ay o r de Europa, de la Ford  
M otor C .°  Lid. {toro rRts» iMfotim-tioN)

Mientras los abogados detensores de Dumikroskl insisten en que su p atro ­
cinado fabrica o ro  verdadero, la policía francesa obliga el químico polaco  
a  que pruebe anie ellos que he dado con la piedra filosofal. -  (f o t o  s t i s T O N í)

X

P ara evitar que los coches patinen en el pavimenlo de las calles de 
B erlín, se ha pensado en que una m áquina que m arque eslrlas puede 
conducir a  algo positivo. ( f o t o  k í t i t o m )

Hay en París una exposición de artistas de escuela libre, en 
la que im pera el sistema del trueque Un cu adro  cubista por 
un barril de m anzanas.. ( f o t o  K i r s T o m )
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A G U A  DE
BETELU
D A M A  IT U R R I

(NAVARRA) 

SIM ILAR A L EAU DE
V I T T E L

V e r d a d e r o  c o n t ra v e n e n o  del

ácido úrico

Vento en princi­
pales f a r m a c ¡ «

Ayuntamiento de Madrid



FIJESE BIEN EN EL PRECINTO

No es suíicienfe 
pedir **una lata de 
M obiloil," es pre­
ciso fijarse en que 
el precinlo, debajo 
del tapón, esté in­
tacto.

Este precinto es 
su única garantía 
del contenido del 
envase y su protec­
ción contra el fraudu- 
ento relleno.

Ninguna lata sale 
de los almacenes de 
la Vacuum O il Com- 
pany sin ser debi­
damente precintada, 
y si esle precinto 
presenta cualquier in­
dicio de baber sido 
sacado, rechácese 
lata.

y

VACUUM OIL COMPANY
Sociedad A n ó n im a Españo

Ayuntamiento de Madrid



y

EL HOMBRE DE 
NEGOCIOS...

H oy más que nunca debe de­
fender su cerebro de esto aco­
m etido evolucionista que actual­
mente le ago to . Piense ton solo 
que un "c h o c "  nervioso puede 
poner en g rave  riesgo su salud 
y  su v ida . Temple sus nervios, 
vigorizándo los. Regenere su fós­
fo ro  que ahora  o monos llenas 
gasto; qu iera  estar fuerte y 
sano po ra  no desfa llecer y  ser 
vencido.

TOKICO
NERVIOSO

(FOSFOBO ESTRICNINA E HIPOFOSFITOS CERA
Siem pre el prim ero en la es­

cala de tónicos nerviosos a tro: 
vés de todos los tiem pos y  de 
todos las generaciones médicas.

V ^ n t a  fo tm oc io s .

L A B O R A T O R I O S  C E R A ,  5 .  A.

V í M ,  IB .  - C ^ p é n i i c o ,  3 5  a l  3 9 .  -  B e r c e lo n a .

UNICO APB06AD0 PQB LA A C AD EniA  E)E MEDICINA Y CIftUCIA
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VMIA Kll l»irOXIA\ll VIA.IIL . ,

M aleta de lu jo j construcción m uy sólida en m aterial de calidad, com pletam ente p ro­
tegida con tra  e l agua y  el polvo. Un accesorio  de gran  presencia p ara  d otar a  su 
Ford de un nuevo elem ento de utilidad en v ia je .........................................................Ptas. 332

Porta-equipaje de lám ina de acero , acabad o con esm alte negro  muy fino Ptas. 67

Ayuntamiento de Madrid
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L ie j r í t im a  

B a t e r í a

lie 1 3  placas

más p o t e n c i a  
mayor duración 
mejor arranque

pesetas 1 3 3

P íd a la  en a jre n c ia s  o fic ia le s  F o r d

Ayuntamiento de Madrid



C O M P O S I C I Ó N
Azúcar, leche, b .. cinco ctgrs.; extracto regaliz, cinco 
ctgrs., extracto diacodio. Ires m iligram os, exlracto médula 
vaca, tres m iligram os; gom enol, cinco m iligram os; azúcar 

mentoanisado, cantidad suficiente para una pasíllla.

pnsíiiiHS nspfliM
CURAN RADICALMENTE LA

T O S
PO RQUE COMBATEN SUS CAU SAS:

C a t a r r o s ,  r o n q u e r a s ,  a n g in a s , la r in g i tis , b ro n q u it is , lu b e r*  
c u lo sis  p u lm o n a r ,  a s m a  y  to d a s  la s  a fe c c io n e s  en  g e n e ra l  

d e  la  g a r g a n ta ,  b ro n q u io s  y  p u lm o n e s .

Las PASTILLAS ASPAIME su p eran  a  tod as 
la s  co n o cid as p o r  su co m p o sic ió n , que n o  puede 
se r  m ás ra c io n a l y científica , gusto ag rad ab le  y el 
se r  la s  ú nicas en  que está  resu elto  el trascend en tal 
p ro b lem a de lo s  m e d icam e n to s b a lsá m ico s  y  voláti­
le s , qu e se  co n se rv an  ind efin id am ente y  m an tien en  
ín tegras sus m arav illosas p rop ied ad es m ed icin ales 
p ara  co m b atir , de u na m a n e ra  co n stan te , ráp id a  y 
eficaz, la s  en ferm ed ad es de las v ías resp ira to rias, 
que so n  ca u sa  de TOS y  so fo ca c ió n .

Las PASTILLAS ASPAIME so n  la s  recetad as por 
lo s  m éd ico s.

Las PASTILLAS ASPAIME so n  la s  p re ferid as por 
lo s  p acientes.

Exigid siem p re la s  leg ítim as PASTILLAS ASPAI' 
ME, y  n o  ad m itir su stitu ciones in tere sad as de esca ­
so s o  n u los resu ltad os.

Las PASTILLAS ASPAIME se  v end en  a  UNA PE­
SETA CAJA en  la s  p rin cip ales fa rm acias y  d rogu e­
r ía s , en treg án d o se  al m ism o  tiem p o g ratu itam ente 
u na de m u estra , m u y có m o d a  p ara  llev ar en  el 

b o ls illo .
Especialid ad  farm acéu tica  del L ab o ra to rio  SOKA-

TARG.
O ficin as: ca lle  d el T e r , 1 6 . T e lé fo n o  5 0 791 .

BARCELONA.
N ota im p o r ta n t ís im a .-P a r a  d em ostrar y  co n ­

v en cer qu e lo s  ráp id os y  sa tisfactorio s resu ltad os 
p ara  cu rar la  TOS m ed ian te la s  PASTILLAS ASPAI- 
ME n o  so n  p osib les co n  sus s im ilares, y  qu e n o  hay 
actu alm en te  o tras pastillas qu e p u ed an  su perarlas, 
e l L ab o ra to rio  S ó k atarg  m an d a  g ratis u n a  ca jita  
m u estra  de “ P astillas A sp aim e’’,  a  lo s  que le envíen 
e l re co rte  de este  an u n cio  aco m p a ñ a d o  de un sello  
d e  c in co  cén tim o s, to d o  d en tro  de so b re  fran qu ead o  
co n  d os céntim os.

Ayuntamiento de Madrid
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Servic io
FORD

^ O M O  A g e n í e s  O f i c i a l e s  F O R D , e n t e n -  
d e m o s  q u e  e l  a c t o  d e  r e a l i z a r  u n a  

v e n t a  n o  c i e r r a  n u e s t r a  t r a n s a c c i ó n  c o n  
e l  c o m p r a d o r ,  s i n o  q u e  s e  v i e n e  a  c r e a r  
p a r a  n o s o t r o s  l a  o b l i g a c i ó n  d e  a y u d a r l e  
c o n s t a n t e m e n t e  a  o b t e n e r  d e  s u  c o c h e  
u n  r e n d i m i e n t o  d e l  m á s  a l t o  g r a d o  d e  
s a t i s f a c c i ó n  y  e c o n o m í a .  T e n e m o s  e n  
e l l o  b u e n  i n t e r é s ,  p o r q u e  n o  h a y  m e j o r  
p r o p a g a n d a  q u e  e l  c l i e n t e  c o n v e n c i d o .  
P o n e m o s  a  s u  d i s p o s i c i ó n  u n a  o r g a n iz a -"  
c i ó n  d e  s e r v i c i o  c a p a z  d e  a t e n d e r  a  
c u a n t o  s u  F O R D  p u e d a  n e c e s i t a r .  M e ­
c á n i c o s  e s p e c i a l i s t a s ,  r e p u e s t o s  l e g í t i m o s  
F O R D , u n i f o r m i d a d  d e  t a r i f a s  a  p r e c i o  
r e d u c i d o ,  s e r v i c i o  c o r t é s ,  r á p i d o  y  d e  
c o n f i a n z a .  T a n t o  s i  s u  F O R D  l o  a d q u i r i ó  
d e  n o s o t r o s  c o m o  d e  o t r o  A g e n t e ,  m i e n ­
t r a s  s e  t r a t e  d e  u n  F O R D  p e r m i t a  q u e  
s e a n  n u e s t r o s  t a l l e r e s  l o s  q u e  s e  e n ­

c a r g u e n  d e  s u  c u i d a d o

El Agente Ford de su localidad

!

í

í

' i
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A utom óviles ,  C a m io n e s

y t ra c to re s
N E U M A T I C O S  
Y  A C C E S O R I O S

R e p a r a c i o n e s  
T a l l e r  moderno W i l s o n  
G r a n  stock de recam ­
bios,  aceites ,  g rasas ,  etc.

A G E N T E  O F I C I A L

VICENTE RODÓ
E X P O S I C I Ó N  Y V E N T A S

Paseo, 3 - Teléf. 1217 - TARRASA

GABRIEL PUJOL PARES

La Maquinista 
Reusense
C o n s t r u c c ió n  y  r e p a ­
r a c ió n  d e  m a q u in a r ia  

e n  g e n e r a l

P R E N S A S  H IDRAULICAS
M O N T A D A S  CO N  V IG A S  DE A C E R O

D R . R O B E R T  p p |  | C  T E L E F O N O  
N Ú M E R O , 47 r v C U o  N U M .  2 8 6

Manuiacíuras 
de Carrocerías

José Solá

neiendez, 8-1012

T e l é f o n o  2 4 8 9

Sabadcll

FÁBRICA  
DE RADIADORES 

P A R A  

A U T O M Ó V I L E S

R am ó n  
Sagarra

P a s e o  S u n y e r  y  D r . B e r r á n  

T e l é f o n o  6 7 Í  B .

R E U S

&)$$('(+:$('+*#-'')+##(&�#&&+)$#'())##$&&�')*$$'(++##-'&&))##&&&&##'&((*41608211110260313060607061026031303060710100403060608272603030606261020030606211026031306272603130606272620038520041606212720031606212624130606002603
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JCdS
m anes

limpios de grosd
Un poco de sosoSOLVAY 
hace desaparecer ra'pi- 
dam enle la g rasa  de 
las m anos. Es lo mas 
cómodo y  lo m ás eco­
nómico.

E X IJA /E  LA/O/A EMPAQUETADA CON LA MARCA DE FABRICA 
De venid en Id/' buenay d roqueríd / y  e/Ldblecim ientoy rimildrc/

Ayuntamiento de Madrid



T ip o  c a r tu c h o  
A P 18113

P t a s .  21.15

F a r o  P i r a t a  (sin  soporte)
P r o d u c e  u i i r a y o d a  lu z  d e iiiU  m e tr o s . P u e d e  
e l  c o n d u c to r  c o n tr o la r lo  in s ta n tá i ie a in e n ie .  
ta n to  h o r iz o n ta l  co m o  v e r i i c a lm e n ie .  K1 
in te r r u p to r  p a r a  e n c e n d e r  o a p a g a r  s e  c o lo ­
c a  c o n v e n ie n te m e n te  a  la  a l t u r a  d e l p u lg a r  
d e  la  m a n o . P ia .s . 158

G radu ador d e  presión  p a r a
neum áticos

A  e le g ir ,  t ip o  r e lo j  o d e  c a r tu c h o . F á c i l  d e  
le e r s e ,  f ia r a n t iz a d o  p o r  s u  e x a c t i tu d . M a rc a  
i a  p r e s ió n  re c o m e n d a b le . E q u ip a d o  c o n  su  
e s tu c h e  d e  c u e r o  I le x ib le .  P i a s .  17.45

s

!b!

para su
E

unos accesorios
C o c h e  C ^ o r d

L  coche F o r d  se fabr ica  p a r a  p rop o rc ion ar  a millones 
de personas  un medio de transporte  seguro y  eco- 

d  nómico. E s  completo en cuanto corresponde a  lo 
esencial  del  automóvil .  S u  bel leza  es reconocida  p o r  todos. 
S u s  resu ltados  p ro d u c en  la  confianza i el  orgul lo  de sus 
propietar ios .  E n  estos tiempos el  propietar io  obtiene 
de él  todo lo que se puede desear .  L a s  comodidades  y  
lujos q u e  generalmente se desean,  están incluidos en este 
coche. P ero  otros accesor ios  de menor d e m a n d a  se han 
omitido con el fin de que nadie  com pre más que aquel lo 
que necesite  p a r a  su automóvil .  S in  embargo, el p ro p ie ­

tar io que desee accesor ios  e x t ra  p a r a  su gusto puede 
obtenerlos .  L o s  accesor ios  i lustrados  en esta 

pág in a  son a p ro p ia d o s  p a r a  el  coche F o rd .
E s t á n  construidos  bajo especi f icac io­

nes F o r d  en lo concerniente a 
tipo, c a l id ad  y  mano de 

obra, representando  
por  consiguiente 

un v a lo r  e x ­
cepcional.

Tapón de ra d ia d o r  con adorno
K e p re .se n ta  e l  v u e lo , s ím b o lo  i le  rap iO ez , 
m u y  a tr a c t iv o . ) .a  f ig u ra  s e  s u je t a  í ir n ie -  

m e n te  a l  ta p ó n  d e l  ra d ia d o r .
M o d elo  1930 P t a s .  3 é .  M o d . 1928-29 P t a s .  12 .95 ( Precios sujetos a variación )

Tapón de ra d ia d o r  con M atóm etro
M a tó n ie tro  m o d e lo  J i i i i i o r  H o y ce  s ta n d a rd , 
c o m p le to  co n  ta p ó n  d e  c ie r r a  e s p e c ia l  |iara 

ra d ia d o r .
P t a s  48 .10

Ayuntamiento de Madrid
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V O L Q U E T E S  H I D R A U L I C O S

M. S U B I R A N A

i 
í 
i

 f m  jiw r ^  / m   / m  ,y m  / w  ,j m  / w  ,/ m  ,j m  ,/ m . iuiiiÉm im iu jagh T T W ^  l.

V I L A D O M A T ,  217-219
T E L E F O N O  N U M .  3 2 1 0 8

B A R C E L O N A

í

í

A U T O  T R A N S P O R T

99

D I S T R I B U C I O N  DE AUTOMOVILES 

P O R  C A R R E T E R A S

G A R A G E  Y A L M A C E N E S

1 0 7 1 0 9 1 1 1  CALABRIA 107 109- 1 1 1

TELEFONO 30476 BA R C ELO N A
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F á b ric a  Nacional de Aparatos  
Surtidores de Gasolina y  Aceites

HAIMMIliL
S i l  T  A ill 
CAiinox

F i j o s

Automáticos
E l é c t r i c o s

ISIIHIO HEBIEEIZ
IN G E N IE R O  IN D U S T R IA L

O F I C I N A S  -  A L M A C E N E S  -  T A L L E R E S

Batista, 7 y 9 (S. M.) Teléfono 50414 B A R C E L O N A

FlllMlAK IIOIXAIIÓS
Infants, 18 - Tel .  1395 

M A N  R  E  S  A

R adiadors
p e r  t o t s  e l s  
c o tx e s  americans 
i e u r o p e a s

Recanvis en general

T  A I. L  E R 
» E  CA R R O CER IA S

l*AISA C O C H E S  
Y C A M I O A E S

Cnrpiiiteríii 
\\ V c ii II i c il

E. Martí Maleras
T r a v e s í a  de 
S a n  P ab lo , 2

R  E  U S
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NEW-YORK
SASTRERIA

F E R N A N D O  4 2
')i5tínqci3e

IM

de monepa 
tppecípocfiabte

ddqmFira
simpadas y
üepsonaliidac. PaquePd 

lenosqiEfiosta] 
i¿y

p d j e s  y  Q d b d n e s  d  I d  

m e d i d d  d e  1 1 0  d  2 5 0  p t e

Ne w -Yo r k
r S A S T R E R l A '  

FERNANDO 4 2
'jasastpemde moda"

L U B R I F I C A N T E S
ATLANTIC»»

“ ATLANTIC”
S . A . E.

BARCELONA 
Almogávares, 6 6

T e lé fo n o  5 1 5 3 4

MADRID 
Conde Xiquena, 6

T e lé f o n o  1 2 9 Í 1

. 1

A N U N C I A N T E S

Vacuum Oil Com pany. S. A . E..........................................81
MuñuzuH........................................................................................... 82
Bujías C h am p io n ...........................................................................82
A. C e sa ju a n a ...................................................................................83
Lubrificantes D obón.......................................................................84
Agapito B lasco .................................................................................85
Garaje I c a r ia ................................................................................... 85
P. PelegrI L l a d ó ...........................................................................86
Volquetes Ib á ñ e z ...........................................................................86
J. Aousfin........................................................................................... 86
Aulom óviles Sociedad Española...............................................86
R o ld ó s-T iro ie se s .......................................................................... 87
Lanerías Molins H erm anos..........................................................88
Aigion A ulo-O il.............................................................................. 89
Ferrelería R é f o l s ...........................................................................90
Mateo ®  M arrugal...........................................................................90
Sastrería El Faro.............................................................................. 91
Neumáticos F ire s lo n e .................................................................. 92
Agua B e t e l ú ............................................................................

Vacuum O il C om pany................................................................ 1^8
Tónico nervioso C e r a ................................................................ 7A7
Magnesia S. Pellegrino................................................................ ^49
Paslillas A sp a im e ........................................................................ 1 5 1
Vicenle R o d ó ................................................................................. 15 3
José S o lé ......................................................................................... '5 3
La Maquinista R e u s e n s e ........................................................'5 3
Ram ón S a g a r r a .........................................................................'5 3
Masaje B o b ......................................................................................'5 4
Sosa So lvay..................................................................................... '5 5
Manuel Subirana . , ........................................................'5 7
Auto Iransport P a r é s ................................................................ '5 7
Isidro H erreiz................................................................................. '5 8
Ferrán B o ix a d ó s .................................................., . . 158
E, MarK M a l e r a s .........................................................................'5 8
Servelinal  ........................................................................ '5 9
SasirerÍB New-York...................................................................... '8 0
Lubrificantes A l la n l ic ................................................................ 180
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