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concesionario:
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A CASAJUANA PFEIFFER

DEMOSTRACION Y VENTAS;

CALLE DIPUTACION, 279

TELEFONO 16901

SALON EXPOSICION,;
AVENIDA 14 ABRIL, 482

TELEFONO 76434

TALLER CARROCERIAS;

CALLE PEDRO 1V, 109

TELEFONO 52492

ALMACENES;
TRAVESIA DEL CARRIL, 5y7

TELEFONO 76434

INGEINIEIRO INDUSTRIAL

al cumplir sus 25 afios de
relacion comercial con la casa

se complace en ofrecerle;

SERVICIO PERFECTO.— Talleres modelo con maquinaria

de la mas moderna. Aparato especial para la comproba-
cion de frenos, Unico en Espafia. Grua especial para
remolque. Estacién de engrase con elevador hidraulico.

VENTA DE REPUESTOS.- Surtido completo de piezas
de repuesto Legitimas,

SECCION DE VENTAS,-Coches y camiones, nuevos y
usados, en las mejores condiciones de precio y plazos.

TALLERES DE CARROCERIAS,-Seccién especial de
carrocerfas industriales y de lujo, planchisteria y pintura.

UTILICE SIEMPRE los servicios de la Agencia Ford
reputada méas antigua de Europa, beneficiandose de sus

25 ANOS DE EXPERIENCIA



LUBRIFICANTES

DOBON

INTERESA

a4 los garagistas y Agen-
ies FORT) pedir mues-
irds, precios y referencias
de estos lubrificantes de
produccién nacional, al
fabricante

Rafael Dobdn Soriano
LINARES (JAEN)



ALMACEN DE ENCERADOS Y UTENSILIOS DE ALQUILER

PARA TRABAJOS DE PUERTO Y ESTACIONES

AGAPITO BLASCO

Carga y descarga de bu-
gues. Recepcidn y entrega
de mercancias en muelles
y estaciones. Transporte

de toda clase de mercan-
domicilio CENTRAL: cereorarica ABLASCO

o F 1l c i N A s cias por camiones y trac-

TELEFONOS:
Paseo Nacional, 50y 51

tores. Servicio especial de DPESPACHO 16167
MUELLE REBAIX 12750

ALMACENES S:

Calle del Mar, 100y 101 cabrias y gruas para

G A RAGE 55108
G G :
Calle de sicilia, 74 y 76 Pes0os de todas clases.  wuenesarcerona 12759

AN

0503060788030808101010110503060711100405060610110303070609100404030706090504060811110306061010050306071009

Lepanto, n° °

TELEFONO 53224

BARCELONA

V

Servicios especiales de;
CUSTODIA, CARGA y
CONDUCCION por ca-
rretera para todas las
AGENCIAS FORD



AGENCIA OFICIAL

P. PELEGRI LLADO

Plaza Catalufna. 2 REUS

AUTOMOVILES Y CAMIONES
RECAMBIOS LEGITIMOS

NEUMATICOS:
GOOD-YEAR - GOODRICH

MICHELIN - PIRELLI - LEE
LUBRIFICANTES ATLANTIC

CAMBIOS PLAZOS

Volpetes |batez

Entregas rapidas

Pidanse presupuestos

MANUEL IBANEZ

Viladoinat,211 BARCELONA Teléfono 34101

Automoviles
Sociedad Espaifola

S. A.

Paieo de Gracia. 24 bit y Clarlt, 29
Teléfonot 20667 y 20668

Automoviles
Tractores
Camiones

Agencia Oficial

BARCELONA



Publicidad

moderna y eficaz

Unicamente

Roidos - Tiroleses
S. A.

CASAS EN

MADRID: Alcaléa, 38
BARCELONA: Vergoro, 11

SAN SEBASTIAN, SEVILLA, VA-
LENCIA, BILBAO, CORUNA,
GIJON, SANTANDER, ZARAGOZA



FAKKICA 111
IiIANIinMAS

TEJIDOS DE FANTA-
SIA PARA SENORA
Y PANERIA CLASICA

ESPECIALIDAD
EN PANOS PARA
CARROCERIAS
DE AUTOMOVIL

Atenderemos gustosos los deta-
les que nos sean solicitados
por comerciantes mayoristas

de Articulos para Carrocerias

iIUOLINK HIUIMIMOS

SUCESOR

Teléfonos :

Despacho-232 — Féabrica - 543

Rambla, 178 (Apeadero) SABADELL



Recomendamos a Vd. el Lubrificante

AIGLON AUTO-OIL

Porque...

AUN a las mas altas temperaturas conserva la pelicula adecuada.
Reduce notablemente la friccion entre las partes metalicas.
Ofrece un rendimiento mayor con un menor consumo.

Oum ple perfectamente la funcién de una lubrificacién eficaz.

Es el lubrificante de tas maximas ventajas

BUSQUEIS HERMANOS Y C.'a

CORTES, 591-A, PRAL. - TELEFONOS 14060-14069 - BARCELONA
11 r' n rs ¢c a t t-C MADRID - SEVILLA - BILBAO m VALENCIA - GIJON =
O ULUkKkoATLI iio: vigo Bpalma de mallorca BmZaragoza y Lérida



Ferreteria Rafols.s.A

Articulos y herrajes de iodas clases
para carrocerias de turismo y

automnibus - Guarmmonena g(?
automoviles-Lonas-Alfombras-M era

curvada - Planchas para carroceria

GRAN SURTIDO EN MANECILLAS V
PERFILES DE ALUMINIO. LATON Y HIERRO

proveedores D E LA
FORD M OTOR IBERICA

ISoiula San Pedro, 74 - Trafalj>ar, fil

SUCURSAL: Pedro, IV, 37-39-41-SAN MARTIN

TELEFONOS; Despacho 24837 - Almacén 17S8-1 - Sucursal 52693

B A R C E L O N A

Carroeel'iasi

Alatenn & Alarnikat

Carrocerias en serie - Seccidn
especial de carrocerias de lujo

Estudios y proyectos de toda
4 s e de <carrocerias

_ _ Premios en todos los cer-
Avenida 14 Abril. 333 ]
Ffallorca. 336 tamenes de elegancia de
Bailen, 126 , .

automoviles celebrados

Barcelona en Barcelona
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Neumaticos de cuerdas

impregnadas en caucho

C." ESPfINOIfl Di NEUMATICOS fIRESTONE, S. f.

MADRID: Gral. Pardifia», 26 mod.°

B ARCE LONA VALENCIA CORUNA
Pateo de Gracia, 77 Colén,IS Cantén Gde., 10
SEVILLA BILBAO MURCIA
San Vicenle, 68 Henao, 52 Belluga, 3

Los neumaticos JIt*C$(OnC proporcionardn a Vd. el mayor ren-
dimiento a més bajo costo con el maximum de seguridad y como-
didad y ausencia de molestias de todas clases, gracias a su proce-
dimiento patentado de construccion con cuerdas impregnadas en

caucho liquido

Son caracteristicas de estos neumaticos:
Cuerdas retorcidas para mayor fortaleza y elasticidad.
Todas las fibras de cada cuerda impregnadas en caucho liquido.
Cuerdas forradas en caucho calandrado.

Rozamiento y calor evitados.

o~ w N B

El procedimiento de inmersion de cuerdas en caucho liquido es

exclusivo de TirC$iOne
6. Mayor rendimiento por el mismo precio como consecuen-

cia de la inmersién dé las cuerdas en caucho liquido

EL NEUMATICO MAS ADECUADO PARA LOS COCHES EORD
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\ historia de todas las maquinas es
la misma. Al crear un nuevo modo
, de hacer una cosa o al simplificar
el antiguo, provocaron siempre la ene-
miga furiosa de aquellos a quienes be-
neficiaba lo anterior. Bs clasico el ejem-
plo de la Imprenta maldecida por los co-
pistas, que con el advenimiento de la
maquina de e.scribir lian perdido sus ul-
timos baluartes. K1 ferrocarril fué una
hecatombe para las diligencias y «ordi-
narios» ; la hi7 eléctrica arruiné las fa-
bricas de quinqués y de velones.

vSe comprende que los perjudicados por
un nuevo mecanismo lo odien. K1 ben-
decirlo cuando viene a quitarle.s el pan,
porque signilica un avance de la Cien-
cia, serfa un altruismo que no se les pue-
de exigir. Lo mismo en maquinaria que
en ]w)litica, toda innovacién ha de cho-
car con los intereses creados. No les po-
demo.s llamar salvajes ni obcecados al co-
pista, al arriero, al pisador de uvas, ni

VI/5LA
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MOTORFOBI

al segador. No pueden transformarse ins-
tantadnearaente en tipégrafos, maquinis-
tas ni en técnicos. Para ellos la méaquina
es la definitiva exclusién, la inutilidad
irremediable. Su fobia debe ser discul-
pada.

Los enemigos mas feroces de! automo-
vil no son los intere.ses creados.... K1lca-
rretero, el arriero y el labrador que van
carretera adelante con sus muifas, no
odian al automoévil por usurpador de sus
oficios sino, sencillamente, porque les es-
panta los animales. La vieja y horrasona
diligencia se sub.stituye con el autobus,
y el carromgto.cC el camion ; desde el
pescante al ﬂlse pasa con facilidad,
y las ventaja.s econémicas son inmedia-
tas. El automovil no deja sin oficio mas
que a los caballos y a la.s muias.

Nada, pues, ju.stifica la motorfobia y
sin embargo, la motorfobia parece gene-
ral, muuiinie. Los periédicos dedican
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amplios espacios a la seccion fija de «ac-
cidentes de la circulacién», «choques,
\Tielcos y atropellos» o «las victimas del
automovil» ; los caricaturistas no ago-
tan el venero de sus chistes y hasta, re-
cieiiteinente, se ha logrado un éxito tea-
tral con el tipo de un choéfer que es el
campeén de los espachurradores. Existe
una preocupaciéon constante, una obse-
sién, una motorfobia popular. Se supone
a todo el que coge el volante candidato
a homicida ; se cree que sale del garaje,
no a realizar una labor ni a procurarse
un recreo; contrariamente, a perseguir
peatones, puesto que el mayor placer del
automovilista consiste en laminar al pro-
jimo. Este es el criterio que parece ins-
pirar las informaciones de los dianos.
Y esas informaciones, naturalmente, in-
fluyen en la conciencia colectiva, enve-
nenan al pueblo—tan habituado a_ que
la letra de molde lo abastezca de ideas
y le dirija los sentimientos—y le sugiy
ren los actos de barbarie que la policia
ha de reprimir con frecuencia. Es claro :
las turbas estdn saturadas de motorfo-
bia. Pero basta haber recorrido en au-
tomovil un centenar de kilometros para
persuadirse de esta verdad : en el no-
venta y nueve por ciento de los atrope-
llos, la culpa es del atropellado. Quien
conduce un automovil por carretera y ye
un carro se hecha a temblar. Indefecti-
blemente, el carro marcha por su iz-
quierda o, cuando menos, por el centro
de la via. En esta conducta nuestros cy
Treteros demuestran una perseverancia
admirable. No van por la derecha si los
aspan. En el caso méas favorable, duer-
men. Entonces las muias se apartan al
oir el aviso, o bien, si el automovil lleva
la misma direcciéon, no tienen tiempo de
reaccionar, pasa sin que lo vean y, aun
viéndolo, no se asustan. Saben los po-
bres animales que yendo el carretero
dormido no sucedera nada. Si el carre-
tero va despierto las cosas avienen de
un modo muy diferente. EIl sonido del
«klaxon» causa al hombre un sobresalto
indescriptible : corre a la vara, se aga-
rra a las riendas, blasfema airado, mu-
chas veces les cubre a las muias la ca-
beza con una manta y se comporta, en
fin, como si el mundo se le cayese enci-
ma. Aunque el cruce con automadviles se
repita cien veces por jornada, siempre
el carretero serd sorprendido a la mitad
de sus precauciones. E| carretero no cal-
culara jamas la velocidad de un auto-
movil ; no la concibe. Sus muias ahora
tiemblan al oir el petardeo del motor,
se espantan. Se espantan porque el ins-
tinto les recuerda lo que sufren después ;
la paliza brutal. Es lo que se diran los
indefensos cuadrUpedos ; «carretero des-
pierto y automoévil que pasa, palos que
nos dan».

El rastico a caballo es otro ejemplo
de incomprensién. Debe saber, porque
siempre es asi, que una caballeria al oir
un motor reculard. Pues lo pone de po-

pa para que venga a rompense los cor-
vejones contra el radiador. Eo mismo
hara a la vez siguiente.

En la ciudad el fendmeno es mucho
maés absurdo. EIl peatdn que tiene las ace-
ras para su uso exclusivo, ha de ir por
el arroyo, ha de cruzar, sin mirar antes,
ha de plantarse en el centro de una ave-
nida porque le da la real gana. Si no
oye la bocina menos ma!. Yo prohibiria
las bocinas, que sélo sirven para no de-
jar dormir. Cuando el peaton no oye la
bocina seguirda su mita y el autoinovi-
lista lo evitara haciendo un esguince. El
peaton hard varias piruetas, iniciara una
huida hacia la izquierda, volvera a la
derecha de un brinco para saltar a la iz-
gquierda de nuevo; en sus vacilaciones
bailara ante los faros la mas estupida ta-
rantela ; elegiria para ponerse a salvo la
acera mas distante y, finalmente, se me-
tera debajo de las ruedas. No hablemos
del nifio que atraviesa la calle corriendo,
imprevisto, sin mirar ni oir ; ni del gol-
fete que salta de la zaga de un tranvia
repentinamente ; ni de la vieja que va
por una acera y al ver al automovil pier-
de el juicio y se lanza a la acera de en-
frente ; ni del imbécil que oye el aviso
y sigue sin apartarse, mas chulo que un
ocho.

La gente no sabe andar todavia, y
sobre todo a la vista de un automovil se
aturde de un modo tragico. La gente
lee todos los dias que el automovil es
un monstruo antropo6fago, una bestia
apocaliptica, un azote de la Humanidad,
la Muerte a galope... y, naturalmente,
al verlo la pobre gente pierde la sere-
nidad.

La motorfobia parece unanime y, sin
embargo, el deseo de poseer un automo-
vil es unanime también. No son caros.
Basta trabajar con ahinco para procu-
rarse ese lujo. En los Estados Unidos
hay un automdvil por cada cinco habi-
tantes, y en los demas paises el nimero
de coches de este género aumenta en
geomeétrica progresion. La motorfobia no
detiene la difusién del automovil. Nin-
guna fobia se opuso al progreso eficaz-
mente. Las fobias contra el progreso fue-
ron siempre irracionales. ;N o les parece
a ustedes que es ya mucha campafia?
Dejemos de una vez la motorfobia para
los Gnicos que se van quedando sin ocu-
pacion : los caballos y las muias.

BE VISTA FORD

Por

RAFAEL LOPEZ DE HARO



TAMBIEN LOS SOLDADITOS
DE PLOMO TIENEN HISTORIA

Rx
JORGE
D. MENDOZA

eflexione usted un momento, lector,

R y digame si en la literatura que ha
leido — de todos los tiempos y de to-
dos los paises — ha dejado de advertir
una supremacia del hasar sobre el noble,
el artesano y el pastor, en la personifica-
ciobn de sus protagonistas masculinos.
Epocas ha habido en que el intelectual,
ora en forma de elocuente letrado, ora
en forma de ingeniero audaz, ha
parecido desterrar de la nove-
la y del drama los unifor-
mes y el tintineo de es-
puelas, Pero en su
conjunto, el tipo ha
permanecido — por-
gue es decorativo
y es evocador.,.
Reflexione  usted
otro momento, y
digame si algu-
na dama de otro
siglo ha dejado de
contarle que en los
saraos de antafio se
compadecia a la mu-
chacha que tenia que
aceptar el brazo civil de
un galan enlevitado, por
haberse agotado las existen-
cias de militares en el salén,.. Hoy
ha pasado el periodo de supremacia—o
no ha pasado ; pero subsiste el soldadito
de plomo, con su orgullosa tradiciéon, con
su marcialidad de miniatura y sus carac-
teristicas decorativas tan valiosas hoy
como hace dos mil afios, cuando las ma-
tronas romanas, al ir a acostar al hijo
menor, le hacian guardar sus guerreros
en el interior del caballo de Troya que
les servia de caja, mientras el papa pa-
tricio explicaba a su heredero Public las
evoluciones de combate de las legiones
gue aquella misma tarde se batian en tie-
rras de béticos o galos.

Muy posiblemente, el primer guerrero

en miniatura no tuvo otro papel que el

de guardian de la momia de su duefio,

pero en la antigua Roma se convirtié en

juguete admitido, y mas tarde, en el me-

dioevo occidental, pasé a ser motivo de

aficion general. En el Museo de Cluny se

conserva un guerrero de bronce del si-

glo XIIl, que consideramos antecesor de

los millones de soldaditos que han pere-

cido a través de los siglos. Los

nifios de la Edad Media—no-

bles y villanos indistinta-

mente—jugaban a tor-

neos caballerescos con

hombres de armas en

miniatura. Existe un

boj de Hans Burk-

main gue nos pre-

senta al joven

Kaiser Maximilia-

no | entretenido

en enfrentar dos

jinetes, por medio

de un elaborado me-

canismo de ruedas y

cintas que permitia

provocar el encuentro

al galope de los diminu-

tos caballos de guerra, con

lanzas quebradas y caballeros

aparatosamente desarzonados. Es-

tecuadro se reprodujo en «Children s

toys of bygone days», volumen encontra-

do por Kar! Grober y publicado, no hace

mucho, por Batsford, y la version se con-

firma por antecedentes autorizados de

que Maximiliano, ya en sus afios mozos,

hizo regalo de una pareja de primorosos

guerreros en miniatura al Rey Luis Il de

Hungria. Esos juguetes caballerescos da-

tan del siglo XV I, y han dejado valiosos

representantes en las piezas fundidas en

bronce que se conservan en el Kunst-

historische Museum de Viena y en el Mu-
seo Nacional de Baviera.

El soldadito ha sido siempre juguete de
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principes, Los delfines de Francia tenian
pequefios ejércitos en miniatura, que so-
lian regalar, por fracciones, los sefiores
principales del reino, Luis XIll poseia un
equipo de arqueros que se alojaban en
agujeros hechos en un tablero, con gran
semejanza a la disposicion de los juegos
de viaje que usan los ajedrecistas de
nuestros dias. Luis XIV jugaba con una
division completisima de soldaditos de
plata, cuyo valor calcula Brauermann en
mas de 50.000 taleros, y su hijo y suce-
sor lleg6 a juntar un juego mas costoso
todavia, pero ya en el tipo de soldadi-
tos mecanicos, reproducido de los jugue-
tes automaticos de Hans Hautch y su
hijo, artesanos de Nuremberg en 1760,

Pero el verdadero soldadito de plomo
—tal como nosotros lo conocemos—no
vino al mundo hasta la segunda mitad
del siglo XVIII, presentado por Andreas
Hiipert, beneficiandose de la oportuni-
dad de un momento en que las hazafias
bélicas de Federico el Grande constituian
el tema de la fantasia popular en la vieja
Europa.

En los comienzos del siglo siguien-
te, las gestas napolednicas mantuvieron
en auge la demanda de soldaditos de
plomo, y no sdélo para recreo infantil,

sino para academias militares y para co-
leccionistas que desertaron quiza de la
numismatica o de la cromotelia para cons-
tituir una aficion independiente. En Eu-
ropa se cita, en primer lugar, la colec-
cion de M. Armont, especialista francés
que se propone, por tal medio, plasmar
la historia del uniforme militar. Es una
coleccion que comienza con los carros de
combate asirios y llega, hoy, hasta Ia
guerra europea. M. Armont sigue traba-
jando: su seccion de 1914-1918 hace figu-
rar Unicamente a los soldados franceses,
pero muy probablemente se uniran a ellos
los representantes de las demas tropas
aliadas, para acompafiar a los legionarios
romanos, los zuavos de 1870, los incon-
dicionales de Juana de Arco, los aztecas
de la Nueva Espafia y los granaderos de
Murat.

Existen colecciones de batallas cele-
bres, y entre ellas la mas importante se
encuentra en Inglaterra: colecciones na-
cionales de un determinado pais; colec-
ciones de época, correspondientes a un
cierto periodo historico; colecciones dis-
puestas por tamafios,,. Pero, volviendo a
las generales, preguntémonos si Espafia
participa en la aficion a coleccionar sol-
daditos de plomo, o si, por el contrario,

REVISTA FORD

Romsnos y Cartagineses de la colec-
clén del 5r. Ibaria. que durante lar-
gos afios se han obstinado en no

deponer su actitud amenazadora

#A v'S
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En elmomento decisivo de Woter-

too, infantes y Jinetes de plomo le-

producen Inmoéviles Is

gesta napolednica

desgreclada

iCol,

ihorra)

se Ka limitado — como éti tantos otros
ordenes — a admirar su caracter exatico
y a comentarla como algo ajeno a sus
posibilidades.

Espafia tiene el carnpeonato mundial
de cantidad; un coleccionista de Madrid
posee un millon de soldaditos, distribui-
dos en dos grandes divisiones, de las que
hay una en la capital y otra en Mala-
ga, ¢(Se confirmara la existencia de una
coleccion mayor todavia, en los Estados
Unidos? De ello se viene hablando, pero,
en todo dltimo caso, le quedaria a Es-
pafa el segundo puesto indiscutido,.,

Otra coleccion particular de gran mé-
rito por su calidad, su clasificacion y la
uniformidad de tamafio: la de don José
de lIbarra, de Barcelona, «pioneer» de la
aficibn nacional y extraordinario «con-
naisseuni que ha juntado una primorosa
colecciéon de ocho mil ejemplares de una
misma medida. La coleccién del sefior
ibaira comprende secciones griegas, ro-
manas. medioevales y de la época napo-
lednica ; esta Ultima es la de inads desta-

~NirwwBeiH -

cada importancia, hasta el punto de que,
para la reproduccién de las grandes ba-
tallas del general corso, hay en la colec-
cion hasta veinte figuras de Bonaparte
en diversas actitudes. Digamos, para po-
ner punto final, que la industria de fa-
bricacion de soldaditos de plomo la trajo
a Espafia Ortinelli, que en su taller de
la calle de la Fusteria, de Barcelona,
fundié los primeros moldes. Hoy, en lo
gue respecta a calidad de ejecucion, tie-
ne Ortinelli aventajados sucesores.

...También los soldaditos de plomo tie-
nen historia, como la tienen los husares
de opereta y los capitanes de folletin y
tomo barato. Una historia de generacio-
nes, en que los nifios del mundo, a tra-
vés de los tiempos, han ido alineando
minudsculos guerreros en la mesa del co-
medor, confiados a la desatendida vigi-
lancia de hermanas mayores, embebeci-
das a su vez en la lectura de nove-
las decoradas literariamente con policro-
mos uniformes de gentes de sable y es-
puelas.

(Jira.
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ESPANA ABANDONA

SAN PEDRO DE ARLANZA

tre €l rio Arlanzay la carretera-que va
de Hortiguelaa Covarrubias, bordeando

a linea de las aguas por los accidentados

cerros que forman la cuenca, siguiendo todo
este camino lleno de legendarios recuerdos
gue en procesional exposicion se cifien en ia
ladera, se abre de pronto ante los ojos del
visitante, en muy limitada llanura rodeada de
arboles, la mole austera, imponente, de un
solitario edificio completamente arruinado en
sus partes principales. EIl Monasterio de San
Pedro de Arlanza, que a la par que causa
admiracién por la singular monumentalidad
de algunas de sus piezas y por las memorias
que evoca, induce a invencible tristeza al
considerar el triste fin de tan magnifico mo-
numento, victima de la mano avariciosa de
los hombres y del mas absoluto abandono

porR AURELIO CABEZALI

por parte de aquéllos en cuyas manos de-
jamos la custodia de nuestro patrimonio
artistico.

Mal de Espafia es el de que, al dirigirse el
estudioso a sus museos o archivos a infor-
marse de datos relativos a sus monumentos,
por lo general s6lo les es dado ensefiar des-
pojos o ruinas mal conservadas que al azar
se han ofrecido al objetivo de! fotégrafo.
;Donde estan los magnificos ventanales, los
suntuosos sepulcros, otras muchas cosas que
podria ir citando, que con claras sefiales de
violencia se advierte que fueron arrancadas?
¢;Con qué fin no figuran en los archivos de
los museos las documentaciones de estos
elementos que han sido y de los que (por
haber dejado arruinar tales maravillas arqui-
tecténicas) no se ha tomado cuenta de sus

Planta de los rectos actuales
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restos? Triste y significativo a la vez es
que ciertos datos haya que buscarlos en el
extranjero.

Prosiguiendo nuestra descripcion, fué aquél
el tan renombrado Monasterio de tan desta-
cada importancia y tan mezclado con la his-
toria de Castilla, enlazado principalmente al
nombre de Fernan Gonzalez. Arquitecténica-
mente en conjunto, se observa una habilisima
compenetracion en las diversas épocas én
que fué construido, ampliado y reformado,
estableciendo una composicion ligada con
extrafio acierto por los artifices que intervi-
nieron. Desde el pretil de la fachada norte
se alza robusto un torre6n cuadrado que
avanza sobre el perimetro de la iglesia, adi-
cionado a una torre-campanario redonda, de
la mejor proporciéon pero de época anterior.
En su parte baja se dibujan esbeltas arcadas
de trazo peculiar roménico pero de propor-
ciones ojivales, lo cual demuestra — como
dice Rodrigo Amador de los Rios— «la aspi-
racion de imitar los gustos antiguos perdidos,
procurando sostener entre los pueblos el
concepto de nuestra ancianidad venerable
que las tradiciones historicas veran con la
nube del misterio para confundir sus extre-
mos». Esa torre acusa su factura de hacia
el siglo xv, pues antes, si algo existio en tal
sitio, lo estilizaron utilizando en no escaso
numero los restos de la antigua.

De la iglesia poco queda ya. Se compone
de una nave central mas alta y dos laterales;
es de sefialar que, vista desde el interior, ia
nave mayor (a un tercio de altura) acusa el
mismo estilo de construccién que la del
Evangelio (roménica), uniéndose a todo esto
el detalle curioso de que en las partes altas
de los contrafuertes estan en el relleno, en
gran cantidad, restos de estelas funerarias
ibéricas romanas y de que en las paredes
aparecen con frecuencia trozos escultéricos
de las mismas.

Fachada sur

Debajo de los escombros, que forman un
espesor de unos tres metros, se puede ver
—revolviéndolos— varios magnificos sepul-
cros de algunos Abades-Obispos, unos roma-
nicos y otros goticos, esculpidos sobre mar-
mol. Inserta en el 4bside de la nave mayor,
prosigue hacia Levante la fabrica del Monas-
terio, obra del siglo xvii, la cual contintga
hacia el este para formar angulo recto con
los pies de la iglesia, bajando rapidamente
por la pendiente que conduce alas margenes
del Arlanza. Alli, en la soledad del claustro,
hay en el ala oriental una inscripcién que
dice asi: «Acabé6se este claustro a 2 dejunio
de 1617 ». En la parte, sur realza, entre lozana
vegetacion y frondosos arboles, una fuente
de marmol, gotica de la més delicada factura
y magnificamente labrada. Mas alla, en el ala
N. O. del claustro, cerca de una puerta ba-
rroca de mal gusto habia un monumento de
altisima importancia, que ha sido de muy
diversos modos reputado segln la inscripcidon
hallada en él, y que fué esculpido para conte-
ner las cenizas del famoso Mudarra, sobrino
de Almanzor. Se decia también que tenia
enterrados los restos de! hijo bastardo de
Gustios, héroe de la sangrienta novela de
Roy Veldzquez, por una inscripcién en-
contrada, de caracteres visigoticos, que
decia; — hoc ! in loco : req escit ;
FATA : DEI ; GODO ; Il | NN
IN : E Mcxiii. En el ala oeste
empotrada, se descubre
otra inscripcidén; «aqui
YACE BELASCO Q I'VIi UNO
DE LOS DOS CABALLEROS
BELASCOS URS QUE AUNO
CABALLERO EL CONDE
GONQALEZ EL dia QUE DIO
LA batalla al rey AL-
MANZOK EN ALCINAS LOS
CUALES VRAN CON LA MISMA
PERSONA DEL CONDE EN LA

Despleio original de uno de los ébsides romSnicos



Estado actual

del monumento
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BATALLA EN QUE EL YBA Es decir, que Hixem I
Mahamad Adi Amar Almanzor comenzaba su
carrera militar cuando bajaba a la tumba
el primer conde independiente de Castilla.

Las pinturas ocupan toda una sala junto a
la iglesia, que sin duda fué sala capitular en
las primeras épocas, luego convertida en es-
calera con las reformas del siglo xvii. Hay
un lienzo de pared pintado al temple, y los
otros tres al fresco representando (sin grafico)
Jesucristo en la cruz, con la Virgen y S. Juan
al lado y varios santos en derredor; todo esta
hecho con gran sentido ornamental, em-

pledandose el rojo, el amarillo, el azul y el
verde a tonos unidos todos ellos, perfilado
con vigor con un trazo negro y sirviéndose
del blanco a trazos para la luzy obscuro para
la sombra. Lampérez, en su magnifica obra
de 1906 sobre los monumentos de Espafia,
hace mencion de ellas, pero clasificaAndolas
en el volumen gético, dado que cuando él
las vié estaban casi totalmente cubiertas con
un reboque, pero segln se aprecia en su con-
junto, son netamente romanicas del tiempo
de los primitivos Abades, siglos noveno y
décimo, con reminiscencias mozarabes, como

REVISTA FOBD

en la estructura de los leones y en el castillo
gue se advierte en la izquierda, pues la media
luna aparece bien marcada en la puerta del
mismo. Sin embargo, otros detalles de las
otras hacen pensar en un periodo romanico
maés avanzado.

En esa sala, ya no queda hoy dia otra cosa
gque las paredes limpias y rascadas, menos la
de las pinturas al temple que en los grabados
gue insertamos no figuran; dada la importancia
de las que quedan auln, convendria sacarlasy
conservarlas antes de que desaparezcan y
lleguen a correr la suerte de las aqui repre-
sentadas. Quiza se ignore su paradero — si
estdn en Espafia o si han jdo a dar en tierras
trasatlanticas— pero lo cierto es que, de no
corregirse el curso de los hechos, se hara ne-
cesario trasladarse al extranjero para estudiar
las riquezas que antafio hubo en Espafa®
mientras quedan aqui, clamando venganza,
las ruinas desmanteladas de lo que fué un dia
rigueza y orgullo nacional.
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LA INGENIERIA DE NUESTROS DIAS

FERROCARRILES AEREOS

REBMOS no equivocarnos al hacer la presentaciéon del transbordador aéreo

de Barcelona como una de las obras mas destacadas de la irgenieria de
construccién en los UuUltimos afios. EI funicular aéreo que, atravesando el puerto
condal, une la hermosa terraza de Miramar con el Casino-Balneario de San Sebas-
tian, constituye una meritisima labor técnica y un avance nacional en la moder-
nizacién de grandes ciudades. Otros funiculaies aéreos hay en Espafia — los dos
de Montserrat se construyeron hacia las mismas fechas — pero, tomando las torres
como elementos de mas visible importancia en la totalidad del proyecto, en las
del transbordador de Barcelona vienen a concurrir caracteristicas de excepcién.
En primer lugar, cabe advertir que no se trata de castilletes para la exclusiva
sustentacién de cables, sino de estructuras que, aparte de esa aplicaciéon esencial,
se han habilitado — principal o accesoriamente — para fines de atraccién, en multi-
ples aspectos que en su lugar indicaremos. Las torres Eiffel y Eunkturm (las dos
GUnicas que en Europa la aventajan en altura) pueden considerarse andalogas a ja de
Jaime | del ferrocaril aéreo barcelonés, pero sin Ilenar, sin embargo, el propésito
industrial de sustentacién de cables. En segundo lugar, debemos afiadir que, en su
doble condicién de transporte y estacion de recreo, lo primero cede a lo segundo;
iniciado el proyecto en tiempos de la Exposicion Internacional, se vio clara su
aplicacion derivada, que en la practica acabarda por responder de la idea en su

conjunto.

En lineas generales, el funicular aéreo de Barcelona, de longitud total de
1.303 metros dividida en dos tramos exactamente iguales, consta de dos torres
metadlicas y una estacion motriz. La torre de San Sebastidn sostiene las poleas de
reenvio y los mecanismos de tensién de los cables tractor y auxiliar, asi como las
poleas tensoras y los contrapesos de ios cables-via; a unos 65 metros de altura se
encuentran los andenes, y sobre éstos un amplio salén-bar y diversas atraccio-
nes, con capacidad para 300 personas. Un ascensor para 10 viajeros hace el traslado
de publico desde el nivel de muelle hasta la estacién superior a una velocidad de

120 metros por minuto.

La torre de Jaime 1, sobre el muelle de Barcelona, equidista de la de San Se-

bastian y de la estacién de Miramar. A 41 metros de altura posee un lujoso restau-
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El Puerto de 5arcelona con
MontjQlch al fondo desde

la

torre de San

Sebastian
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raat con capacidad para 250 personasy provisto de alumbrado eléctrico, cocinas,

lavabos, calefaccién central, etc. A 86 metros se ha instalado un bar, y a 93 encon-
tramos la estacién de transbordo, habiéndose habilitado sobre ésta (a 104 metros)

un pequefio mirador. En conjunto la torre mide 115 metros de alturay es, en su

género, la mas alta del mundo. Su estructura no perturba en absoluto el transito, ya
que sus cuatro pies — de reducidisimas proporciones — dejan completamente

libre la calzada al trafico rodado, ocupando tan s6lo una pequefia porciéon de las

aceras a ambos lados del muelle. EI ascensor que sube por esta torre metéalica ad-

mite 14 pasajeros, a velocidad de 2 metros por segundo.

La estacion de Miramar contiene los mecanismos de impulsion principal y
auxiliar, constando el primero de una polea horizontal de garganta uUnica forrada
de cuero, de «+ metros de diametro. Mediante corona cilindrica dentada y pifion,
mas un engranaje helicoidal completamente acorazado que funciona sobre bolas
en bafio de aceite, se hace la comunicacién de dicha polea con su correspondiente
motor eléctrico de s HP. Sobre la polea motriz principal y en su mismo eje viene
montada la del cable auxiliar de 3:.:.0 metros de diametro, movida por un motot
de 45 HP.

Cada uno de los mecanismos de impulsién tiene tres frenos - uno, centrifugo,

que actla siempre que la velocidad exceda en un 10 otro, electromagnético,

que entra en accién al interrumpirse la corriente, y un tercero de palanca de mano.

La polea motriz auxiliar puede acoplarse a la principal, con objeto de que, en caso

de averia, pueda trabajarse indistintamente con uno cualquiera de los dos meca-

V1
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ilismos de impulsion. A mayor abundamiento, se ha dispuesto un grupo generador
de corriente, por si se interrumpiese el sumiDistro de energia de la ciudad.

En realidad, las cuatro vagonetas del transbordador no cubren todo el reco-
rrido de la linea, sino que cada dos de ellas recorren, Unicay permanentemente,
la mitad dcl trayecto, debiendo hacerse en lo alto de la torre central un transbordo
que ofrece al puablico la oportunidad de disfrutar de un soberbio panorama que se
domina desde la plataforma de cambio. Las vagonetas, colgantes horizontalmentc
de su correspondiente carro de ocho ruedas, tienen cabida para:o personas y
corren normalmente - una velocidad de s metros por segundo. El carro de cada
vagoneta lleva un freno que actGa sobre el cable-via automaticamente, tan pronto
como se rompe o pierde tensiéon el cable tractor, o bien sobre el auxiliar, si éste lo
hubiera substituido.

La seguridad del servicio se encuentra garantizada por un extenso ndmero de
otros mecanismos, y en caso de peligro puede pararse el de impulsion desde cual-
quiera de las vagonetas. Un indicador de carrera sefiala la situacién de estas ulti-
mas desde las estaciones, y entre las vagonetas y las estaciones existe comunicaciéon
telefénica permanente. La construccion de las torres metalicas (cuyo peso llega
alas 1.400 toneladas), de los ascensores y del edificio-estacion de Miramar, es na-
cional. En la construcciéon de la obra se ha invertido poco mas de dos afios, con resul
tante de una construccién de grandes proporciones técnicas y condiciones de luci-
miento que la ciudad de Barcelona aprecia cada dia mas y mas, en su justa medida.

Esquema deltrazado del

transbordador

Torre de Jaime

distante

de la

Sebaslién vy

estacion

aéreo

I, equi-
de San

de le

de Miramar

Aspecto parcial delpuer-

to de Barcelona, visto

desde

la

lorre

central

ion



COMENTARIOS DE
UN OBSERVADOR
QUE VISTE BIEN

T A moda americana, deniro de su
[\V4 N sencillez, de su sobriedad, tiene
sobre la europea una caraclerlsiica de
movilidad que se manifiesta cada tem-
porada con un detalle de novedad de articulo, de co-
lor o de forma. Seré quizd que esa misma sobriedad
lo exige. El tema de color liso que predomina en el
buen traje americano no podria aguantar afio Iras afio,
si otros elementos de la indumentaria dejasen de pres-
tarle variedad: unas veces es la combinacién de color
de traje, sombrero, corbala, guantes, calcetines...,
otras es el golpe de vista de una de esas prendas, y
otras, en fm, es el cambio de color del propio traje —
pero siempre dentro de lo liso o con discreto dibujo,
a base de tipo «standard» para todo hombre bien ves-
tido. En 1929 hubo una decidida preferencia por el co-
lor verde, que hizo famosas las americanas de un
solo botén. Esa preferencia se reproduce ahora, pero
no exclusivamente en el color del traje, sino, muy es-
pecialmente, en los elementos complementarios de
la indumentaria yanqui.
Al hablar de color verde en tal aspecto, tendemos
demasiado a referirnos a tonos claros, olvidando que
hay una gama extensisima de tonos apropiados para
caballero. Los «neutros» o intermedios son los que
cuentan con mayor favor, con la particula-
ridad de que su mezcla con oiros colores
acalla los reparos que han venido oponien-
do los antiparlidarios del color verde, vy,
al propio tiempo se hoce mirar con sim-
patia por los amantes de lonos oirevidos.
Algunas de esas combinaciones lienen
una interesante tonalidad de «verde an-

liguo», partlcularmenle atradiva en trajes de sport,

abrigos de entretiempo, sombreros de fieltro fino y

«sweaters». Desde luego, el hombre vestido de un

verde rabioso, a lo mesa de billar, y locado con un

fieltro verde tenue indefinible — como los

vimos, hace dos o Ires lemporades. en la

Quinfa Avenida y en Michigan Boulevard

— ha desaparecido, como desaparece todo

aquello que no cuenta con otro aliciente

que la fantasia para hacerse popular. Pero

hay oiros muchos fonos de verde (agrisa-

dos y azulados) y de «lans» verdosos que

resultan b.ien en novedades de primavera y vera-

no. Sin embargo, pese a la campafia de renova-

cion que se ha iniciado hace ya algan liempo

con el verde y el rojizo, los colores clasicos —

azul, gris y marrén — permanecen en la cartelera

con sus leiras grandes de afios anteriores. El vestuario

masculino parece haber perdido muy buena parle de

su arte, silo comparamos con el de la mujer, y aun

con el mismo del hombre elegante de hace cien afios.
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Extrafio parece que, con tanto cambio de color en
automoviles y en decoracion de interiores (hasta en
méquinas de escribir), en materia de vestir el hombre
haya dejado estacionario el muestrario de lintes du-
rante largos afios. S6lo en ropas de sport—y toda-
via muy escasamente— ha habido sintomas de variedad.
Desde luego, un equipo completo en verde no pue-
de recomendarse, como no se recomiende un equipo
lodo azul o gris o marrén, a pesar de la determinada
popularidad que conquisté Ultimamente — fuera, siem-
pre. de aquellos que no exponen su fama de hombre
bien vestido a la dictadura momentdnea de un grupo
juvenil. El verde «al 100 “/0o» nos ha
recordado el topico de los novelistas
ochocentistas, que ponian ojos ver-
des a sus mujeres fatales; nos ha re-
cordado las espinacas, el sombrero
iirolés, los campos de golf, el ves-
tuario histérico de Guillermo Tell,
y el poéilco de la primavera... pero no el vestuario
de un verdadero elegante. Hay que recurrir al verde
como contraste. El verde dice bien con un lIraje gris
clero o de dibujo blanco y negro; una corbata verde
de tono obscuro armoniza con un traje azul marino o
gris claro; calcetines a base de verde quedan bien con
zapato de color; un sombrero verde completa discre-
temenle el traje obscuro, azul o gris- La misién del
verde es la de dar «cachet» de color al vestuario mas-
culino. Un foque verde, siquiera se reduzca a un par
de calcetines o una corbala de nudo, rejuvenece el
guardarropa del hombre que visle, y le presta algo de
ia variedad que lanto le falta. Permite mayor variacion.
En América— ya lo dijimos — ha tenido, y tiene
hoy todavia, buena acogida para fraje de calle. Hay
estambres gris verdoso para «business suii»; franelas
de fantasia en verde con mezcla gris y marrén, para
prendas de sport y abrigos de primavera; tejidos de
gabardina verde «lan». para chaquetas de golf y ten-
nis... Se ha dado la bienvenida al verde como cuarto
color para atavio masculino. El rojizo ha fracasado;
luvo la gloria de un aplauso de momento, pero no ha
podido vencer sin violencia la monotonia del «todo
azul, gris o marrén». No pudo el rojizo — como puede
realmente el verde — suavizar el efecto de un marrén
«demasiado morrén», o de un azul que peca de claro.
¢Cbémo trataremos en Europa al cuarto color? Londres
lo ha rechazado, alegando que no lo necesila como
New York, por la mayor variedad de su mueslrorlo a
base de dibujo. El fallo del sastre londinense pesa en la
opinién del hombre que visle. Pero, hoce ya lanio
tiempo que la dictadura inglesa ha
tenido que conceder beligerancia
a las intromisiones del «well-dressed
man» de la Quinta Avenida.,.
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RUTAS OLVIDADAS

Sos DEIl Rei Cetélico! Fachada del
Pelado de los sefioies de Sada,
Marqueses de Campo Real, donde

nadé el futuro Femando el Catdlico

LA CUNA DEL
REY CATOLICO

abiamos almorzado en la tipica Po-

sada de las Almas, y brindado con

rojo Carifiena en jarra de barro de
Muel. Llegaba el momento de abandonar
Zaragoza, pero no (Juisimos marcharnos
sin antes rendirle el Gltimo tributo de
nuestra admiracion; lentamente rodod el
coche por sus calle?, y contemplamos el
Puente de Piedra que une Zaragoza con
rl Rabal. Saludamos el recuerdo — cruz
votiva— del heroismo del Candédnigo Sas al
caer exdnime impidiendo el paso a los
franceses, en el segundo sitio. En las
mansas ondas del Ebro temblaban las si-

luetas de las torres y cupulas del Pilar,

POR
RENE LLANAS DE NIUBO

templo de la Raza, cuyos cimientos socava
el rio con beso rudo, como el beso de los
fieles ha socavado el negro Pilar de
Piedra — carifios baturros, como dijo el
poeta Jackson Veyan en espafiolrsima
estrofa. Imagen de la Pilarica, constelada
de joyas, y capulas pintadas por Goya el
enorme, por «Don Francisco el de los
toros», como dieron en llamarle sus con-
temporaneos...

Salimos, al fin, saludando aquel dintel
de piedra acribillada dé metralla, la puerta
del Carmen, orgullo de Zaragoza, como

canta bravia la jota guerrera:

Todas las piedras preciosas
Que hay en el mundo uo valen
Lo que valeu esas piedras

t)Q nuestra puerta del Carmen.

Me orienté buscando ia carretera que
habia de conducirnos a Gallur, pero mi
compafiero insisti6 en ir al parque de
Buena Vista. Ascendimos a la cima de
Cabezo, a los pies de la estatua de Alfonso
el Batallador, y contemplamos el panora-
ma increible. Una cinta de brillo acerado
cortaba la llanura del Ebro; soberbias, las
agujas del Piiar se destacaban junto a la
Torre de la Seo, descollando de la multitud
de torres y campanarios — bellisimos al-
gunos de ellos, como los de estilo mozarabe
de San Pablo y de Santa Magdalena, el

primero de los cuales ofrece wun vago



recuerdo de la Giralda de las tierras
dei sur. A sus bases, la ciudad, envuelta
en suave neblina, resonaba con su zumbido
de colmena,

«Estamos —comenzé diciendo mi amigo
el incorregible historiador—en el cabezo
de los conquistadores, como yo lo he
bautizado.,, ante la Ciudad de las Iglesias.
Desde esta eminencia contemplé el victo-
torioso Ben Mouza la Saralcosta goda antes
de caer en sus garras. Mas tarde, Alfonso
el Batallador, desde aqui mismo donde se
yergue su estatua, lanz6é sus bravos almo-
gavares—era en creo—contra la
blanca Medina, Sarakosta, la Auripa y
Salduba ibera, la Cesaraugustana de los
romanos... Corrieron los siglos y las en-
greidas huestes de Lefévre apuntaron des-
de aqui sus cafiones a la ciudad heroica...
iEl cabezo de ios conquistadores!»

Y se sumidé en una de aquellas contem-
placiones extaticas con que me obsequia
con frecuencia y de las que s6lo acierta a
sacarle alguna quemadura del olvidado
cigarrillo. Volvié en si al rato, pasoé ante
la estatua del Batallador con profunda
reverencia de corte, y yo, por mi parte,
me aposenté en el coche sin atender su
insinuacion de detenerme en la Alfareria,
a-contemplar la mazmorra de Manrique el
Trovador o los artesonados soberbios con
el «Tanto Monta», dorados con el primer
oro que de América trajeron los galeones.

El dia se anunciaba asfixiante. No en
balde estabamos en Agosto. Mi amigo el
historiador se habia sumergido nueva-
mente en un silencio meditativo del que
no salié hasta alcanzar la altura de Utebo,
orgullosa de su hermosisima torre, que se
reprodujo en la Exposicion de Barcelona.
El paisaje era positivamente monétono...
una llanura uniforme con escasas habita-
ciones .lisiadas, pero intensamente culti-
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Subida al coro en la Igleeia de Sos

vada merced al Ebro bienhechor al que,
sin verle, sabiamos a nuestra derecha por
el vaho fresco que nos acariciaba a inter-
valos... Sobradiel, La Joyosa, Cabafas, Fi-
gueruela, Pedidla... Al cruzar Luceni—a
lo lejos venia untren de Zaragoza —hemos
dejado Gallur a la izquierda,y atravesando
el Ebro por Pradilla, paramos en Tauste,
primera de las Cinco Villas de Aragoén.

Tras breve descanso en un clasico pa-
rador, salimos hacia Ejea de los Caballe-
ros. El paisaje ha cambiado, se ha hecho
arido y terroso, casi desierto. A mitad de
camino divisamos una reata que, arras-
trando un carromato enorme,' viene a
nosotros. Esperamos. Ei aire pesado nos
trae una jota que canta el arriero, con voz
robusta y bien timbrada;

(¢ué importa qua los franceses
Tiren bombas y granadas
Slla virgen del Filar

Con su manto las apaga.

Mi compafiero, como hablando consigo
mismo, advierte que aquel hombrén, con
su ancha faja y sus calzones abiertos y su
pafiolico en Ja cabeza sujetando el pelo
rebelde, es Aragén que pasa... Llega el
arriero hasta nosotros y nos habla atento.
Contesta a nuestra pregunta del camino,
acepta entre rudo y afable un cigarrillo, y
se pierde luego en el polvo de la ruta,
haciendo vibrar de nuevo el aire con
sus jotas;

Yo no sabia cantar
Y me niarché a Zaragoza
Y el Royo del Arrabal

Me ensefi6 a cantarla Jota.

Queda atras Ejea con su catedral goética
en cuyo campanario se divisan nidos de
cigiefas, y llegamos a Sadaba para ero-

Pu«rla d« Valencia,

fondo de lo cdlle
se disilnguen en parie
los orcos de la pl&sa
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Piglna de le crénica de Zurita, Cronlilo Mayor
de Aragén. En la parte inferior de la primera

columna se dan detalles del

ViM

i"i»' eor«ondciuPadre;efsiporifto|Co-

mo pBtcorrcfponderi los buenosofi.
cios.queeipetiniéeMbindelasCoctej
de Aragoén,puficron pri.neroeolibec-
radin.luaadeliar.Y figéon parece,i
tmeque’'delos Capitanes priiioneros
enla refriega de Eaea. LDCgoecnbia-
looifitR cy tresEmbaradorcsiq fue-
mafrinManinezdcArtieda.lusnde
S«SafiTTattinMaellre'iSicuclaje'T T fe
Pafgbai de Eipaica Alcalde de
Paosplona, que llevaban inftruccion

«f depcdirilaiCorte5,(ciDterpufieneo

N

<00 el Rey de Navarra parael finbre-
be ydicbofodccftas contiendas: afii
tl,avifado,y rogado de los Ogarcnta,
deiélaFrootert.partib paraZarago-
M, llevécanfigoal Priocipe, y le eo-
tregb en la Ima de las Cortesi ios
Ogarcota, qoele recibieronen nom*

*1>1 bte del Rcyno 1 veinte Y cinco de

Enerode tnil quatrocienios, y cinqué-
tay tresty ellos eficomédason fu goar*
da 6 dos de fas Condiputadps,l.uis Sa-

"w)(pjichez de Calatavud”™ y Miguel de Ore-

ra, goepor la comiisiondel Reyoo le
peim itiiu cotounicar détro de laCiu-
dad, 6los que ¢l gurtaffe, los articulos
de la concotdia por folos treinta dias;
aunque defpues fe prorrogaron,por el
pefodelas materias,y parlas conira-
dicionrs,que las bazian mas immo*
bles.

qgf Eo elioterinel mifino Rey bi-
*0 regocijadifsimas Bertas; en que tu
B& 14 rabiofa melaneolia del Principe
feronday vivanuteria,ed que cebar-
fey barrarfe de irirtezis, pues ficodo
primogénito, era tratado eontanrok
recelos,formalidades, y Tigores;quan.

utC: dohfus ojosle cftaba celcbrandoen

j

JI»lg'efi>Metropolitana de la mifina
Zaragozael Baptifao dclinfjnreP6
fcrnsitdo fn Hermadifi igne avls nirr.
docaBvnafioantSfn laVilli.deS

de Aragén, kdiez de Marco AuT
quatrocicprosY cinqucirta y
ia fulemnloalcra o ;0o apan to,

eonio el ambjcofo catino delii-Madre

bautizo oficlal

ivisdefczdoicontaBtoifpacio.eotno
fino hobier» guerra;y con uati fo-

Icmnidad.eomofifueraPranafeniio: .

qucafsiparece le fefiiisba Dios pars
Rey,no foto de aquel Rjyno,y Coro-
na,fino también de las de Cartilla,y
Navarra, que en erte mif-no tleoipo
efiaban tan opuefiis: I< pcrfonadc fii
Pndre,y tanteaos de entender, oae
Dlcsles daba aquelNifio para el Bey
mas Rey.que batcnidc Elpadi, y no
inferior Aotro 8c Europa, En tindef-
pues de gravifsiraas dificultades , y
vencidos losefctopulos, y esfueryos,
queel Rey de Caftilla hazia contraia
concordla,fe concertd la paz domef-
iica,dando al Piincipe de Vianalall-
heriadcon grande aparato de cere-
monias, que dcfcubrian ladefconfian-
jadelos animos, en prefeocia déla
Gotte general; Y recibiendo el Rey
paraftguridad de que fe le emrcga-
lian todos los Pueblos,y Cafiillos,que
po le obedecian, algunos Cavalleros,
que vinieron de Navarra,pira poner-
fe en Rehenes por fu Principe: y
ton.tuandeSarafa, Luis de Arbiio,
iuandebun luin, CrilVncue, suany
M tri'm de Ati?cda,v Carlosdc'Alir.
Con ertos quedaron tanibicn el s.on-
dcflablede Navarra, Y losJos Hijos,
Don Luis Yy Don Cirios de Beseren-e;
Tantoera mcncfler pira aslcguraric
diVnodiorstli'ferurc Hijo Y Padre:
goe como es tan violento, €S tam-
bien mas fuerte, que ei amor mis ni-
igral.
gr Paradar cortancia ypcrpcmi-
dad &crta paz, el Rey deNavarra,co-
mo Lugar-Teniente de fu ncrmaoo,y
ia Corte de Aragdn cmbiaron al lurte-
ciaFcrrer de Lanuz.iaClartilla;en Jo-
de halkdcn .1ode dentro no menosdi-
vidilJos los animos de Hijo y I'edrc.ni
mcnoresguerras civiles de los Pala-
cios.quccnlode liieray en laeimpa-
fia lasavian tenido el Rey y Principe
deNavarra- Porque Don Entigiic de
Caf'tifla,tieleofo Hearruinar, y quitar
Ff

prender la etapa de subida que, fran-
queando los montes, nos llevara a la
vetusta ItuiTién, ahora Sos del Rey Ca-
télico. Repostamos de esencia. Son las
doce y cuarto, fallan unos :0 kilémetros,
Illevamos recorridos unos y eran las
nueve y media cuando salimos deZaragoza.
Mi compafiero me hace notar la serena
belleza del castillo de Sadaba, frente a la
estacién; cefiudo y severo, alza sus cinco
torreones almenadus con hermosas ven-
tanas romanicas, ajimez partido por ro-
busta columna de capitel labrado- Aun
muestran sus torres y muros, entre las
saeteras y matacanes, los boquetes para
armar la zahuarda, fortificacion de madera
para albergar los ballesteros. Un gitano
viejo que hoy lo habita nos afirma que el
César Carlos V moré unos dias en él..
iPobre castillo! C6mo afiorardn tus muros
el esplendor pasado, los cortejos triunfa-
les, el paso de los homes de armas en los
adarves, la gloria batiente del pendén
feudal... hoy soledad, ruina, abandono... y
el gitano. {Sic transit gloria mundi!

El pais es llano ahora, y algo triste, con
el aspecto de los terrenos de olivares de
Catalufia. Un automovil gris que hace el
recorrido de Sadaba a Sangiesa... La ca-
rretera se empina en demanda del puerto,
yal trasponerlo se extiende hacia nosotros
la maravilla del valle, del Val d’Ausella, y
en el profundo semicirculo de montes se
yergue en una colina el nido de aguilas de
Sos del Rey Catolico.
volvemos a ver,

100

Desaparece y le
ya mucho mas cerca,
parecido a Castiliscar. Sus casas se agru-
pan en torno aun ancho torreén cuadrado,
con otro méas pequefio y unatorre roméa-
nica enriquecida con campanas. En torno
a las ultimas casas se divisan puertas de
piedra y lienzos de muralla... detras, el
viejo Pirineo de suave color azulado; mas
cerca, la mole ingente de Monreal. En-
tramos en el pueblo y cambia Aragén por

eritin.- t-3— ¢

So« del Rey Catolico:
Pértico romanico de
su noiable Ifilesla

Sos del Rey Catdlico:
Bella imafen goélica llama-
da «El Cristo del Perdén-

Navarra; a la entrada, un frontén y hom-
bres con blusa obscura y amplia boina-
En efecto, mas tarde advertimos algunas
cifras esculpidas de Enrique de Bearne,
que como Enrique IV de Francia habia de
definir la gloria de su reino como una
seguridad de caldo de gallina adiario para
cada uno de sus subditos.

Nos hemos lanzado a! pueblo cuna de
Don Fernando el Catélico. Calles empina-
das y limpisimas, empedradas de guijas
salientes; arcos que desembocan a la plaza
del ayuntamiento, con su hermoso edificio
de estilo renacimiento. En la iglesia—
modelo roménico de gran belleza—, el
poértico lleno de esculturas nos muestra
la estatua de un Justicia y otra de un
guerrero con la inscripcién «Pelayus».
En su interior, se mezclan los estilos
gotico y renacimiento de sucesivas res-
tauraciones. Alli estd la pila bautismal en
que es fama que recibié el primer sacra-
mento Don Fernando...

Alguien cuidd de presentarnos al Doctor
Ladrero Reraén, médico, historiador y
genealogista, simpatica figura barbuda, a
lo Ramén y Cajal, que se ha constituido
en guardian voluntario del tesoro histérico
de Sos. En lenta gira contemplamos las
varias puertas déla villa heroica— prote-
gida ia principal por una torre, se llama
de la Fuente Alta,y también de ia Traicién
por una tragica leyenda de la época de
Alfonso el Batallador. Cuando, después
de cenar en un ingenuo café, salimos de
ronda nocturna con el doctor, advertimos
que las calles de Sos tienen mas encanto
alclaror lunar; las guijas relucen a trechos
como planchas de plata, y en los muros
obscuros destacan las enjabelgadas ven-



Sos DELRey Catéuco: Al fondo. Junto a Is escftieia del

Coro, la pila bautismal donde bautizaron alnino regio

tanas como Orbitas desencajadas en que
negrea una pupila vacia y cuadrada. De
pronto, tras empinada subida a una especie
de plazuela, aparece un cuadro de desola-
cion: los restos de la casa de los Sadas,
Marqueses de Campo Real, en que—en lo
de Marzo de 1452 —nacio, de la Reinajuana,
Enriquez el hijo deJuan Il de Aragon, de
Juan el Malo. Del histérico palacio sélo
queda en pie el ala izquierda junto ala
antigua sinagoga judia de San Martin; en
la amplia portalada coronada por el escudo
heraldico, las puertas golpean ala fuerza
del aire, y parecen gemidos los chirridos
de los goznes aherrumbrados. El ala dere-
cha es un confuso amasijo de enormes
vigas, de pedruscos, de escombros que
llenan la plazuela y el interior de las
habitaciones en que el gran rey vié la
luz primera. Ante tanta ruina, parecen
venir en alas del viento las frases de
Jorge Manrique;

;Qué se hizo del Rey Don .lnan?
Do-i Infantes de Arag-6n.
¢ Qué se hicieron?
;Qué fué de tanto galan?
¢ Qué fué de tanta invencion
Como truxeron

Las justas e los torneos.
Paramentos, bordadnva.s

E cimeras?

Fueron sélo devaneos.
¢Qué fueron sino verduras

De las eras?...

Provistos de lamparas eléctricas, entra-
mos. El amplio vestibulo, sostenido por
una columna, tiene a la derecha una
escalera cuyo primer tramo sepultan los
escombros y las vigas que es preciso
sortear a rastras. La puerta de la habita-

cién del rey resiste a nuestros esfuerzos,
como negandose a exhibir su dolor...
Cruzamos una cédmara con algibes, des-
cendemos unos escalones y damos con
una e.specie de cocina; la amplia campana
del hogar exhibe el escudo de Sada, fajay
luna ajedrezada, barras deAragoén, castillo
en peflasco y estrella de ocho puntas, vy,
coronandolo todo, el anagrama «J. H. S.»
Junto a la pared, un desvencijado banco
de madera; enfrente, bajo la campanay
protegido por un tabiquillo irregular, un
banco de mamposteria. Del hogar asciende
a la campana una faja de hollin centenario
y brillante. Con un grave sonido seco,
la torre del antiguo castillo de Pefia
Feliciana, junto a la iglesia, desgrana un
rosario de doce campanadas. Es la hora
bruja de la evocacién.

El Dr. Ladrero y mi amigo hablan de
historia; de los hijos del rey Don Juan II,
de Carlos de Viana y su hermana Blanca,
de Juan el Malo, del conquistador de
Granada. Paz a los eruditos. Salgo por un
estrecho pasadizo a un erial que fué
jardin de reinas, erial en que rosales olvi-
dados son casi arboles. La parte posterior
del edificio, apuntalada, resiste aun. A
través de las habitaciones sin techo brilla
la maravilla del cielo estrellado. Mirando
hacia Navarra, entre una aglomeracion de
tejados, destaca su mole sombria un to-
rre6n. Al fondo, a los pies dei Monreal,
las luces de Sangliesa; méas hacia el Pi-
lineo, otra villa luce como una reunién de
luciérnagas. De noche también, cruzé este
paisaje la reina a punto de dar a luz,
corriendo mil peligros para que su hijo
naciera en suelo aragonés. Quiza para
recordarnoslo, parte del cielo sobre San-
glesa la raya fualgida de una estrella fu-
gaz que muere sobre las ruinas de la casa
sefiorial.
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Sencillo A2uleJo de cerdmico <]e Muel que

existia en el Palacio antea del hundimiento
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LA VERSION ESPANOLA
DE PELICULAS HABLADAS

POR
JOSE

LUIS FONTAN

uando el problema babélico se

reprodujo en la iniciacion de ia

cinematografia sonora, y las em-
presas norteamericanas crearon—mas
a guisa de escudo que de solucion—
sus departamentos de edicién espafo-
la, la confusion que se manifest6 entre
los productores no desmerecio del pre-
cedente de los sucesores de Noé al le-
vantar la torre biblica a orillas del Eu-
frates. Mientras los departamentos de
publicidad voceaban incesantemente
los (iSpanish talkies», las peliculas his-
panas, los encargados de los flamantes
departamentos de produccion extranje-
ra se preguntaban—y siguen pregun-
tandose todavia, aunque mas en con-
creto—si el concepto americano de
«Spanish» debia aplicarse al habla es-
trictamente. o al habla y al tema de
la cinta conjuntamente.

La simple adaptacion del didlogo in-
glés al didlogo espafiol era, de ambos
aspectos, el que ofrecia una via de so-
lucién menos complicada y con menor
riesgo—y mas rapida, por afiadidura,
gque es lo que se trataba de demostrar
en los principios de la campafia de
competencia. El buen éxito de la cine-
matografia americana en la trilogia de
grandes industrias nacionales (auto-
movilismo, publicidad y cinematogra-
fia) se habia cimentado a base de ca-
lidad y personalidad, y este tipo de
producto debia conservarse esencial-
mente sin alteracién, en los comienzos
cuando menos, En resumen : los viejos
titulos escritos serian substituidos por
dialogo en espafiol. La Paramount se
adelant6. Y asi asistimos a la repre-
sentacién de «El cuerpo del delito»
(Madrid, 1930), con el mismo fervor
critico con que habiamos asistido, dos
afios antes en Los Angeles, a la de
«The terror», la primera pelicula to-
talmente hablada en inglés—«100 %
talking picture»—de May Me. Avoy y
Louise Fazenda, con el veterano Fran-
cis. Ahora bien, si por una parte el
problema salié, al parecer, resuelto de
las oficinas de direccién, los encarga-

dos de llevar a cabo el proyecto hu-
bieron de hacer frente a dificultades
técnicas y aun artisticas de inquietan-
te envergadura, De tales dificultades,
las mas esenciales correspondieron a
las personas que tuvieron a su cuidado
la parte literaria de la produccién, en-
tendiendo por parte literaria la adap-
tacion de las obras y la redaccion de
los dialogos.

Hacer la version espafiola de una
obra dialogada en inglés, es algo com-
pletamente distinto de la traduccion e
incluso de la adaptacion de una pieza
literaria. En esta ultima labor, nos es-
forzamos en conservar para cada fra-
se sus condiciones peculiares de sabor
y colorido y las inflexiones de musica-
lidad que tan y tan frecuentemente
constituyen el mérito central de la obra;
nos empefiamos en que la reproduc-
cion refleje la belleza interior del ori-
ginal extranjero, con sus modalidades
de estilo y de sintaxis, con sus modu-
laciones prosddicas y sus caracteristi-
cas de identificacion — imputables al
autor unas veces, y otras al propio
idioma. Hacemos, en menos palabras,
lo imposible por esquivar aquella de-
finicion que daba Bismark del traduc-
tor profesional: «persona que, abusan-
do de su relativo conocimiento de un
idioma que el lector desconoce, pre-
para disfraces literarios para mercados
extranjeros». Por contra, tratandose de
adaptaciones cinematogréaficas, el sen-
tido despectivo de la definicion de!
Canciller de Hierro es lo que menos
debe ocupar nuestra atencion. A me-
nos servilismo, mas amplitud de crea-
cion y mas beneficio para la produc-
cion, EIl disfraz es obligatorio, y, por
consiguiente, se requiere dei adaptador
una doble preparacion de traductor y
de escritor original, muy en particular
considerando que en el género drama-
tico son de diversos érdenes, y no solo
linglisticas, las dificultades de su la-
bor.

No perdamos de vista que en la téc-
nica dramatica de la pelicula hablada
no hay dialogo teatral, ni didlogo es-
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crito de novela, ni didlogo libre de la
vida diaria. EIl dialogo de los «talkies»
tiene una formula convencional propia,
gue lo sintetiza y lo sacrifica a la ca-
mara, para producir el relato fotogra-
fico sonoro. Siendo asi, ¢cémo se ajus-
ta el idioma espafiol a las exigencias
de la nueva técnica, creada inicial-
mente por y para gentes de habla in-
glesa? Las buenas cualidades de nues-
tro idioma son, paraddjicamente, lo
gue mas perjudica ia adaptacién. EI
espafiol—tan exuberante, tan sinuoso
en sus giros, tan sildbicamente proédi-
go de vocabulario—se resiste a dar ia
expresion sintética que pide la cinta,
sin menoscabo de la riqueza y la so-
noridad. De aqui que, donde en una
determinada situacién escénica el in-
glés-americano sale airoso con una
sola palabra monosilabica, en la adap-
tacion espafola se requiere emplear
tres y hasta cuatro de varias silabas.
Supongamos un desenlace que el pro-
tagonista resuelve en inglés con una
sola palabra: «dawn». ¢Nos limitare-
mos a traducir por «alba» secamente,
sin incurrir en confusién, en abstrac-
cion de sentido o en pobreza de ex-
presion? Seguramente diremos: «por
fin, el alba», o cosa parecida, pero
con un mismo numero de palabras.

La dificultad mas destacada es qui-
za la de incorporar a la pelicula espa-
fiola un lenguaje equivalente al dialec-
tal de la cinta americana. El inglés-
americano, cuando no cae en «slang»
(argot), es de un popularismo extre-
mado. Es tan traviesamente agrama-
tical, tan simpaticamente antiacadémi-
co y tan enamorado de la pintoresca
abreviacién de voces populares... Cla-
ro estd que el caso queda homologado
en las variaciones lingilisticas de la
Ameérica hispana, Pero, precisamente
por la gran variedad y el sabor local,
s6lo muy excepcional y discretamente
se puede hacer uso de ellas en las pe-
liculas espafiolas; lo castizo en Ma-
drid, lo expresivo en Sevilla y lo pin-
toresco en México o en Buenos Aires,
serian reciprocamente incomprensibles.
Concretémonos a servirnos de un es-
pafol correcto uniforme, que pueda ser
comprendido sin violencia en los vein-
ticuatro paises de habla hispana. Esta
solucion, tan pronto dada, encierra,
sin embargo, un peligro decisivo: el
de hacer caer la edicion espafiola en
una postura friamente académica o de
transformarla en una coleccidon de dia-
logos incoloros, vacios e insipidos,
como todo lo que se hace de espaldas
a la espontaneidad, El buen adapta-
dor especulara con el material de su
idioma, apartdndose del espafiolismo
y del americanismo dialectal—prepara-
ra sus didlogos en forma que le permi-
ta hacerlos draméaticos, expresivos y
reales en una sola pieza—y procurara

que no sean teatrales ni vulgares, sino
«cinematograficos».

Y si tratamos de la extension del Ié-
xico, (cémo omitir la consideracién del
compas del idioma espafiol con rela-
cion al inglés? La accion y, por con-
siguiente, el dialogo de la produccion
americana, son a «tempo accelerato»
—y esta es una de las caracteristicas
de diferenciacién entre el cinematogra-
fo hablado y el teatro fono-fotografia-
do («Las calles de la ciudad» frente
a «Cascarrabias»), En cada escena te-
nemos un cierto niumero de puntos de
argumento y una determinada propor-
cion de «exposicion», que, de manera
sucinta o a frases llenas, hemos de de-
tallar forzosamente. En espafiol, esa
exposicion es mas lenta, por la mayor
duracion de la pronunciacion de letras
y de las pausas, por la mayor lentitud
de las transiciones, por la méas acusa-
da modulaciéon silabica... y este con-
junto adquiere gran importancia en la
version, ya que, por la obligacién en
gue nos encontramos de acompasar la
accidn a una estereotipia de la edicion
americana, todas cuantas concesiones
se hagan a la lentitud tendran dafiosa
repercusion en la cinta acabada. Asi,
por ejemplo, tomando el caso de una
pelicula inglesa de 6.000 pies, la ver-
sion francesa no suele exceder en mas
de 200 a 300 pies, mientras que la es-
panola requerird, probablemente, mas
de 1.000 pies de prolongacion, es de-
cir, en términos de «tempo», un cuar-
to de hora méas de duracion al ser pro-
yectada.

Por daltimo, quisiéramos hablar de
las dificultades a vencer para que las
condiciones del idioma no hagan falsa
la psicologia—extranjera, por lo gene-
ral—de la pelicula adaptada. Recor-
demos las peliculas de ambiente ame-
ricano, de costumbres y tipos ameri-
canos, en que se hace llamar Pérez y
Fernandez a los protagonistas, Pero en
este aspecto— psicologia, al fin y al ca-
bo—se hace dificil generalizar, y no
siendo nuestro propdsito extendernos
en mas consideraciones que las apun-
tadas para la parte literaria, nos limi-
taremos a recomenda,r el punto medio,
que es el Gnico que puede ponernos en
condiciones de que la edicion espafio-
la entre en caminos de perfecciona-
miento. No se generalice la acusacion
contra la pelicula hablada ; en la edi-
cion inglesa, hemos visto en América
producciones sonoras de muy depura-
da técnica. Puede haberlas igual en
espafiol—a medida que vayamos apar-
tandonos de la version, con su séquito
de tutela, de limitaciones y de exigen-
cias técnicas, es decir, cuando pense-
mos en la posibilidad de vestir a me-
dida y no ya de bazar con retoques
apremiantes,

CAROLE LOMBARD,

de
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la Paramount
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«;Cudl es el hombre que gusta o las muieres?» preguntaba hace poco una
conocida y cuidada revista francesa a lectores y lectoras, o personalidades délas
letras y los pinceles, de las tablas y del deporte. iCual es el hombre que gusta O
las mujeres! Las respuestas llegaban, numerosas, y, sin embargo... He ahi una pre-
gunta dificil, por no decir imposible, de contestar.

iEl hombre que gusto o las mujeres! La afieja tradicién nos le mostrona rnozo,
con puntiaguda barbo rubia, envuelto en roja capa, al viento la ondulante pluma.
gCémo puede serotro - nos diria - que Don Juan de Sevilla, seductor de <mil
v tres mujeres?». Un moderno dnéfilo asegurara, en cambio, que el hombre que
mos probabilidades tiene de agradar a las mujeres, es sin duda aquel que en si
relina moés cualidodes, fisicas o morales, que le asemejen a\ llorado Rudy. Ups
languidos un poco extraviados, rostro ingénuo y, como decian oniafio las gitanas,
«patitas de bailarin». O o Ramén Novarro, o a Gary Cooper, o a quclquiera de
los astros galanes..." (Y en efecto: gqué son las «mil y tres> del de Sevilla s. se

EL. HOMBRE QUE
MUJERES
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comparan con las «flappers» que caben en un solo <dne> de Nueva York?).
Sfhendai afirmo — razones no te faltan — que el hombre que gusto a las mujeres,
es un neurasténico; nuestro Ortega y Gasset— acaso - que aquel que acierte a
hacer el amor méas de acuerdo con la modolidad de su generacién. Pio Baroja
simplifico la receto del hombre que gusto a ios mujeres asegurando que le basta
ser fjoven, fuerte, guapo y bien plantado» y que todo lo demas es accesorio. El
clasicismo le esculpira joven y agil; el romanticismo le querrd palido, desmelenado,
vocinglero y patético, el teatro francés de anteguerra lo pintara rayando en los
cincuenta, con las sienes levemente nevadas y en los labios una sonrisa entre ir6-
nica y paternal...

Mas, a todo esto, ¢y las mujeres? jAhi Aqui el asunto se complica aun mas.
De este lado llegon las respuestas mas raras. Mientras unas citan sélo cualidades
fisicas — color del pelo, expresién de lo mirada, estatura, esbeltez — otros — las
menos — se atienen de modo exclusivo a las morales, y las més ven Unicamente



en e! hombre la parte intelectual. De éstas son las que confunden d hombre con
su profesion. «Mi ideal es un abogado», dicen. O «un médico», o «No me casare
sino con un militar». Las hay también para quienes el hombre no es hi|0 de sus
padres, ni siquiera de sus obras, sino obra de su sastre. Y, en fin, alguna que otra
- reconozcamos que afortunadamente son raras - responden cosas ton obsu”
das Y desconcertantes como esta: «;El hombre que me gusta?.. iAy, hila! Cuarto
de bafio, ascensor, calefaccién, teléfono, y, o lo puerta, siquiera, siquiera un 8
HP.». Claro es que estas contestaciones son confidenciales: no se mandan a las
encuestas.

Bromas aparte, la encuesta abierta por la aludida revista no parece dar
mucha més luz, que digamos, acerco del asunto. Las respuestas son tan *""a s
como numerosas. No indican una determinada corriente de opinién
se desprende de ellas lo que, sin dudo, se trataba de recoger con la consabida
preguntito: una relativa unidad que fije el ideal de la época. No, no. Nado de
esto .Y, sin embargo, hay un Unico punto, no afirmativo, sino negotivo rio ac
ratorio, sino elusivo, en el que estan de acuerdo todas las opiniones; el llamado
hombre conquistador, ei hombre «6 femmes», que dicen los franceses, pierde te-



IPoto» de Qeoige ben-
cro/t, Cllve Broofc, Re-
moén Novarro y Adolfo
Menjov.dela Peremounfi

rreno por momentos,- contra todo lo que la afieja tradicién se empefie en demos-
trarnos, el hombre que gusta a las mujeres tya no es Don Juan».

¢Entonces..? Hoy, como ayer, gustan los hombres a los mujeres por altos o
por bajos, por rubios o por morenos; por valientes o por apasionados, o por
enérgicos, o por inteligentes, por médicos, por abogados, por ingenieros, por or-
tistos — esto relacién del amor con las profesiones la sostuvo tenazmente Bourget
-y hasta, en ultimb coso, por lo «trinchera» o el «pluma* o el «smoking» o por el
talonario de cheques en el bolsillo y el Lincoln a la puerta,- mas del panorama de
cuoiidodes masculinas copaces de conmover el corazén de la mujer de hoy, ha
desaparecido definitivamente la especifica cualidad del «conquistador». jPobre
Don Juan! Ha envejecido como su flamante atavio — capa rojo, pluma ondulan-
te _ como su verbalismo desbordado, y su jactancia impudica y su método de
conquista en cinco dias. Ha envejecido... Su decisiva carta a la noble hija del de
Ulloa harfa hoy sonreir, irébnica, a lo mas sencilla dactilégrafa. Tanto circunloquio
para enamorar a una mujer — ya enamorado — es, en efecto, cosa que do riso.
Ademés de que la cualidad que més estima la mujer actual es precisamente lo
ingenuidad.

jingenuidod! Pero ¢acaso el verbalismo, la jactancia, la fe en el propio poder
de conquista a plazo fijo, no lo son también?
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LO QUE EUROPA
HABIA PEDIDO
A HENRY FORD

:ida ciudadano americano es un propietario de automévil, mientras no

se demuestre lo contrario. En el resto del mundo, de cada 216 habi-

bilantes, uno solo tiene coche y 215 suefian en tenerlo: 215 personas
que se som-eiran con pena si se les habla de la posibilidad de tener algin
dia noche propio. La vieja Europa tiene hijos de dos clases, y los distingue
por el medio de locomociéon que emplean, Es decir, que hay una poblacién
automovilista y otra i.oblaeion no automovilista en cuyas fil& se hacen
escasos los ascensos. El transito de una clase a otra, la nivelacion automo-
vilistica que tanto envidia Bvivopa a -&niérica, podria hacerse levantando al
individuo para ayudarle a que alcance el coche, o bajando el coche para
ayudarle a hacerle facil presa del individuo. La primera féormula no presen-
taba solucién. La segunda la resuelve ahora Henry Ford con su nuevo coche
de ¢ IIP-, que ofrece exclusivamente al mercado europeo.

Lo habiamos leido en las revistas inglesas: en Autocar, ptipiero, luego
en J/oior y en Light Car, Y, a poco, en lo mejor de la prensa espafiola. La
noticia merece y justifica la sensacién producida en Europa: un. coche para
aquellos que lo colocaron siempre en la esfera de lo inasequible. Desde luego,
no serd et primer coche pequefio del viejo continente; ni el Gnico tampoco.
Pero esta vez se trata de un producto cuyo historial y cuyo aval de garan-
tia llevan en si el cardcter de «algo diferente» que asociamos a la marca
I’ord. El nuevo benjamin de la primera empresa mundial se ha presentado
en Londres a ultimos de febrero (Albert Hall, dias 19 a 27), y se construira
en Dagenham (Inglaterra) para todo el mercado europeo, sin perjuicio de
que el montaje se haga en las fabricas nacionales respectivas, si asi de acuer-
da. Un motor de 4 cilindros, con las especificaciones que méas adelante de-
talamos, por primera vez en una publicaciéon espafiola; tribiitacibu “~ue con-
sideramos vendra a ser de ptas. 168 anuales; precio atractivo, consumo re-
duoidisimo, velocidad y aceleracién Ford... EI s HP. tiene 2 29 mts. entre
ejes y 112 entre ruedas, y usa neuméticos de 18x4; tiene, por consiguiente,
proporciones que le alejan de las temidas restricciones de espacio y estética
del coche pequefio clasico.

De his lineas del coche, nada mejor que las fotografias que liemos conse-
guido de Inglaterra, jlar.T, dar idea a nuestros lectores. Nuestra glosa sobra-
ria. Y de las condiciones mecénicas, traducimos a continuacién las especifi-
roiciones (pie hemos encontrado en el primer folleto editado por la organiza-
cion Ford inglesa sobre el pequefio favorito;
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Motor de 4 cilindros. Diametro, 56'4 m/tn. Ca-
rrera, fl12°4t) m/in. Culata de cilindros desmontable.
Cilindros fundidos en un solo bloque. Motor de
suspension en cuatro puntos. Valvulas de acero es-
pecial al cromo siliceo.

Ciguefial de U cojinetes princiiiales de diametro
41'U7 m/m. de acero al carbono manganeso. Pistones
de aleacion de aluminio. Sistema de refrigeracién
por termo-siféon | ventilador de dos aspas con co-
rrea en «Vt. Carburador de alimentacién de tiro
liacia abajo, tanque de gasolina de 20 J litros, ni-
vel de gasolina en el tablero de instrumentos.

Encendido por hateria y l)obina Ford. -Arranque
Ford. Faros delanteros de acero esmaltado en ne-
gro, con lente aiitideslumbrante de 15'24 c/m. de
diametro. Luces laterales en los guardabarros-

Transmisiéon de tres velocidades y morcb.a atrés.
Desmultiplicaciéii de -V42. 0'53 y IC'UiJ a 1. Mar-
cha atras; 21'70 a 1. Engranajes sincronizados,
de cambio silencioso. Embrague monodisco en
seco. Freno de pie sobre las cuatro ruedas. Dia-
metro de los tambores : 25'4 c¢/'m. Funcionamien-
to mecénico, de expansion interna.

Ballestas transversales semiellptieas de acero
Ford al cromo sibceo. Delantera; cinco hojas,
71'7x.3i'8 m/m. Trasera: nueve hojas, 92x44'4;)
milimetros. Amortiguadores Ford.

Ruedas Ford de radios soldados elcctrieamente-
Cojinetes de bolas en los cubos delanteros. Coji-
netes de rodillos en los cubos traseros. Neumati-
cos de 18x4.

Distancia entre ejes: 2'29 mts. Distancia entre
ruedas; 1T2 mts. Parachoques delantero y tra-
sero.

-Aungue sin confirmacién oficial, parece ser que
a muy poco tardar se haran entregas del
s HP. Ford. Quiza en abril, se nos dice. (Qué
acogida le reserva el mercado espafiol? Recorde-
mos el jirestigio i'mieo del veterano Modelo «T» y
la impetuosa aparicion del actual Modelo «A»,
dos términos de la concepciéon Ford de producir
«a lo excepcional». Tengamos presente la expec-
tacion creada al descubrirse el secreto del magnate
de Detroit, sin estrépito, sin propaganda, sin una
palabra en voz, alta de la organizacién Pord en
Espafia. Nuestro augurio no puede ser més favo-
rable. Del s HP. esperamos mucho; recurriendo
al socorrido tépico de la literatura ochocentista,
«viene a llenar un hueco», y viene a hacerlo en
el momento mas oportuno.

F,1 coche pequefio necesita, mas qvie el grande
todavia, delos cuidados de un buen servicio para
no perder su caracter esencialmente econémico;
;es que hemos de hablar del seivicio Ford? Hen-
ry Ford ha hecho famosa su frase «el servicio
Ford sigue a cada coche Ford a todas partes». Y
la frase no es exagerada. Nuestra bienvenida, con
nuestro mejor aplauso, al representante «junior»
de Henry Ford — lo que Europa le habla pedido,
jirecisamente...
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Mecanizacion

de Serviclios
Municipales

en la carretera, en la fabrica y en la

mina, principiamos a verlos en los cam-
pos de aviacion para remolcar aviones al han-
gar ; pero no los hemos visto todavia en dos
grandes aplicaciones a que otros paises euro-
peos, sin tener que recurrir a Ameérica otra
vez, lo vienen adaptando. Hemos pres”entado
anteriormente el caso de Francia y de Ho-
landa en lo que respecta a la esfera militar,
para artilleria, intendencia y fuerzas de inge-
nieros, El segundo aspecto lo constituye el
servicio municipal, que gradualmente perfec-
ciona su mecanizacién y encuentra en el trac-
tor el medio de reducir considerablemente su
presupuesto y de hacer posible la conversion
sin grandes gastos de cambio de equipo, ya
que permite aprovechar el material de trac-
cién de sangre.

Las fotografias y las cifras de este articulo
se refieren a la ciudad de Amberes (Bélgica),
y de su Departamento de Sanidad proceden
los siguientes estados de costes, adaptados a
equivalencias espafiolas. Se trata de un ser-
vicio de extraccibn de materia de un pozo
negro, a razén de 60.000 litros diarios, trans-
porte a distancia de 3 kildmetros con cinco
viajes diarios (sin carga en los de regreso).
El equipo consiste en tres tractores Fordson
(uno con bomba), una bomba, dos cisternas
de 6.000 litros cada una y un vagoén provisto
de tuberia y aparatos de extraccion.

E Espafia vemos tractores en los campos,

Capital invenido y gastos por equipo:

1 Tractor Fordson. precio de compra, Pe-
setas 13.000.

Depreciacién 12 % s/Pts, 11.850. . 1422

Depreciacion macizos 50 % s/Pese-
tasS 1 .150 .t 575
Intereses 5 %0 s/Pts. 13.000 . . . 630
Reparaciones | % s/Pts. 11.850 , . 1-165
3.832

Por dia: Pts. 3.832:300- 12’'80.

| Bomba, precio de compra: Pts. 4,925.
Depreciacion y mantenimiento 10 %

S/PtS. 4.925 492150
Intereses 5 % 246 25
Reparaciones 12 % . . e e m - 591

1.32975

Por dia: Pts. 1,32973 :300-Pts, 4'45.
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Remolques-cisternas de 60 HI. sobre maci-
zos, precio de compra; Pts. 10.770.

Depreciacion chasis 10 % s/Pese-

1aS 8.640 s 864
Depreciacion macizos 33 % s/Pese-
taS 2.1 30 oo 645'45
Intereses 5 /0 s/Pts. 10.770 . . . 538’50
Mantenimiento 10 % s/Pts. 8.640 . 864
2.91195

Por dia; Pts. 2.9n’95:300- 970.

Vagon de accesorios sobre macizos, precio
de compra: Pts. 5.538’50.

Depreciacion 7 % s/Pts. 4.473'50 . 313’15
Depreciacion macizos 33 % s/Pese-

tas 1.065 . 32275
Intereses 5 % s/Pts. 5.538°’50 . . . 276'90
Mantenimiento 5 % s/ Pts. 4.473'50. 22370

1.136°50
Por dia: Pts, 1.136'50; 300-; 3 80.
Gastos de funcionamiento:
| Tractor Fordson con bomba.
Deprec., Intereses, Conservaciéon, por
s BT T T 1775
Gasto diario de funcionamiento;
Gasolina, 35 Its. a 064 . 2240
ENQgrase e 3
Gasolina para bomba, 2 Its, 130 2670
1 Vagon accesorios.
Deprec., Intereses, Conservacion, por
Lo IR T RO 380
Manga, tuberia, codos, linterna, esca-
lera, etc. Pts, 3.72370 a amortizar
EN UN A A O v 12 45
2 Tractores Fordson con 2 cisternas
60 HI.
Deprec., Intereses, Conservacién, por
dia. Tractores. ., 25 60
Cisternas
Gasolina 2 tractores . Pts. 44'80
Engrase « 6 50 80
Personal;
3 conductores a Pts. 15 45
4 peones a Pts, 10 , 40 85’
Gasto diario . Pts. 22F—

La mecanizacion de servicios municipales
se encuentra, en Espafia, en un periodo de
evolucion : el cambio, con su inutilizacion de
costoso material, ofrece dificultades econémi-
cas muy serias. Pero si el tractor resuelve el
problema de la substitucion, cabe esperar que
nuestros municipios fijaran su atencién en el
auxiliar mecanico, como lo han hecho las
explotaciones agricolas e industriales, y como
principian a hacerlo—con gran interes—Ilos
departamentos militares.



. i7seet >-

Por LORENZO
MIRANDA
FIERABRAS

IBEVISTA FORD

LA UNIVERSALIDAD
EDITORIAL
DEL QUIJOTE

chos afios anfes de versa el Quijote en las vitrinas de la libreria de Juan de la Cuasia -

la produceién de Cervantes en las leriulias de gente de lelras. A primeros de 1605 salian de la “
dgl ital del Carmen, de Madrid, los primeros ejemplares de la obra que habia de derrocar e °
ya decadente novela medioeval, con sus crénicas caballerescas que. por espacio de un siglo, se hablan ~nsen”
reado déla literatura castellana. Un estudio délos calélogos de las ~ibl'okcas cervan mas més
los de la Biblioleca Nacional, de Madrid, la CoFlecclé Cervantica Bonsoms de l«Institu d Esiud.s CBlakns» de
Barcelona, el Briiish Museum, de Londres, la Bibllolhéque Nalionale. de Paris, la coleccién Cervantina de a
Spanish American Sociely of America, de New York, los pertenecientes a colecciones particulares de 8 "~ “ 2
breros. como Wanyek y Quarilch. de Londres, Hlesermann. de Berlin, Rossi, de Roma -
la extraordinaria difusiéon que ha alcanzado la produccion cumbre de las etras espafiolas.
que ofrece la traduccion de una obra de la naturaleza del Quijofe, puede decirse que no lengua culta que no
posea varias ediciones propias. Lenguas como el malayo, el hindoslanico, el tartaro, el arabe argelino... tienen,
si no una traduccién completa, por lo menos la fraducciéon de una serie de capllulos de la obra.

En 1605 se Imprimié la primera edicion del Quijote - repitiéndose en el mismo afio en la caplfal, con dos

ediciones en Valencia y tres en Lisboa, no en portugués sino en espafiol éstas Ultimas; desde
hecho en nuestro idioma unas 300 ediciones, corrientes unas y de gran coste y mérito muchas
lengua extranjera a que se tradujo el libro de Cervantes fué la inglesa, en 16L2, por Shelton de ™ d'ce e
poligrafo Duffield que «asi como el mejor medio para la transmisién de la luz es el puro cristal, asi She ton, por

su modestia y su fidelidad, es considerado como el mejor de los Ireduclores ing eses y el que n
ciay la hermosura del Quijote». Otra ediciéon inglesa de gran mérito y muy mteresanle por os comentarios,
la de Bowle. en el siglo XVIII. En conjunlo, se han impreso 184 ediciones en la lengua J

a Shakespeare aludimos, es curioso hacer observar que su Hamlet - antitesis delcaballero manchego. segun

muchos — apareci6é en el mismo afio que el Quijote.

Oudin. el secretario inlérprele del rey de Francia, hizo con gran acierto en:s2:_la
idioma de Mollére. En la actualidad, el niumero de ediciones francesas se calcula en 214 -
cuidada la de Préspero Mérimée, gran espafolisia y conocedor de las riquezas de Nt
pasan de 70 las ediciones. En lengua eslava se han impreso hasla 41, siendo la primera la Sb" Pefe ©
1769; lan popular es en Rusia nuestro hidalgo, que si nos atenemos a las narraciones de Tourguene
gisfral trabajo sobre Hamlet y el Quijote, su nombre ha quedado convertido en apodo en
Las iraducciones italianas son 35, y se distinguen por la fidelidad y la gracia Ue esli 0. Holanda z
cia Noruegay Grecia poseen también un buen nimero de ediciones; Turquia cuenta con dos f agmen artas, con
la particularidad de que una de ellas (publicada en Consianiinopla en 1896) dejo de
rentes a la «historia del cautivo», en los que Cervanles describe el cautiverio de los cristianos en Argel, bajo el

j -;a i

en su ma

“mntLirierercalalan 3 ediciones, pero de ellas sélo es completa la que
hace algunos afios, fué traducido el Quijote al dialecto mallorquin por el presbitero Ru Ién,de Felan Ix.Hay Ira
duccion”es fragmentarias en vascuence, y una completa™VVVWWWWWW

gua que cania las proezas de los samurais no podia

pueden también enofgiRCRrSe 88 RaBer traducids
la obro inmortal, en sus 3 ediciones de Valencia,
Berlin y Madrid, esta ultima en 1915. En conjunlo,
y aunque resulte dificil hacer un calculo de buena
aproximacioén por aparecer nuevas impresionescon
extraordinaria frecuencia, puede decirse que el lolal
de ediciones, en lodos ios idiomas conocidos, as-

ciende a unas 950.
Muchas de esas ediciones son de gran valor. En

la subasta Huth, celebrada en Londres, se peg6 la
suma de 1460 libras eslerlinas (hoy unas 65 000 pe-
setas) por un ejemplar de una de las ediciones cas-
tellanas de 1605. Diferencia hay con respecto al
precio de 290 maravedises (lo que hoy cuesta el
tomo de una edicién popular) en que fué losada la
primera edicién del Quijote por el Consejo de Va-
lladolid. Enlre las impresiones en pergamino ma-
nuscrito. con titulares policromas, y la edicién de
Viader, en corcho, pasando por la preseniociéon en
.p - lela y en el papel de seda, es infinita la gama de pro-
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cedimientos de impresién, encuadernacidn e ilustraciéon que encontrariamos en las ediciones del Quijote. Justifi-
quen fama lan singular las siguientes lineas, que transcribimos del gran cervantista Urdanefa;

«Mientras s6lo los hombres de letras leen a Homero y a Virgilio... mientras pocos comprenden al Denle,
que se lee pora estudiar las costumbres y preocupaciones de! siglo Xlll y las extravagancias caballerescas de los
siguientes... mieniras que si muchos gustan de leer a Tasso es para gozarse de un bello episodio de las cruzadas,
y a Arloslo con el objeto de hallar el resumen y el modelo de una literatura ya muerta, mientras Klopstoek es de
poco éxito en la alta literatura... el Quijote es el libro mas conocido, porque responde a todas las acciones de
los hombres, a lodos las exigencias, deseos y gustos de los pueblos- No tiene nacionalidad; su patria es el mundo,
y su Vida los siglos...».



¢ LLEGAREMOS A INDUSTRIALIZAR
LA AVIACION?

o vacilamos en reconocer que e! aero-
plano ha contribuido escasamente,

por lo que a cifras de importancia se refiere,
al desarrollo del transporte moderno. Cierta-
mente, el tonelaje total de mercancias que
han viajado por aire es mil veces inferior,
por lo menos, al transportado por ferrocarril
y vias maritimas; pero la consecuencia que
formulamos en la primera afirmaciéon es in-
completa si la dejamos en sus términos actuales, y es falsa si la
consideramos en su correspondiente relatividad. El aeroplano
ha dado poco con relaciéon a! volumen general de los medios
clasicos de transporte de nuestro siglo, y ha hecho mucho, sin
embargo, en proporcién a lo reciente de su desenvolvimiento.
En algunos itinerarios privilegiados, como el de Paris-l.ondres,
el avién empieza a dibujar claramente la supremacia que el
porvenir le tiene reservada.

De tiempo inmemorial se establecieron rutas largas que
uniesen entre si las grandes ciudades, y al correr de los afios
surgieron, en los trazados de aquellas rutas, estaciones de enlace
para ir completando la red de comunicaciones. La ruta hacia
Oriente, que pasaba a través de Persia, se desplazé hacia la costa
cediendo a la influencia de las lineas de navegaciéon, mas aun
desde la apertura del Canal de Suez. (Explicacién? La Unica,

Por
EZEQUIEL ALARCIA

quiz4, que con toda propiedad puede cilai -
se, es la del afan humano de nuevas sensa-
ciones; la novedad del viaje por mar para
quienes, hasta entonces, hacian sus traslados
a lomo de caballo o en vehiculos de tracciéon
de sangre. Este fenémeno se repitio al llegar
el transporte aéreo. Aparte de la ventaja de
navegar en linea recta, la circulacion aérea
ofrece la caracteristica de su excepcional
capacidad para recoger su propio trafico, y como una con-
secuencia indirecta, se preguntan en Europa los amantes del
aire cual serd, entre las rutas que se dirigen al Este, la
escogida dentro de pocos afios, cuando el transporte aéreo
adquiera plena regularidad. EIl tema es de alto interés na-
cional pero la pregunta no ha sido contestada todavia. No
existe, en realidad, la ruta Unica hacia el Este; el viaje puede
hacerse a base de una serie de escalas, a través de Europa. De
las 3 zonas hasta ahora estudiadas — la regi6on de Istambul, la
costa E. del Mediterraneo y Ja parte N. del Mar Negro - nin-
guna de ellas presenta méritos bastantes sobre las otras para
justificar la eleccién.

La independencia del avién con respecto a ios medios terres-
tres y maritimos (el buque necesita del ferrocarril para el trans-
porte al puerto de embarque, el ferrocarril principal se apoya en
las lineas secundarias y hasta en el camién automovil...) no eli-
mina su recurso a ellos para mas altas garantias de seguridad,
en prevision de averias. Como sea que las primeras rutas se han
establecido sobre territorios densamente poblados, esa indepen-
dencia se haconsiderado casi absoluta, y s6lo como especulaciéon
tedrica se han ocupado los técnicos de los obstaculos que se
ofrecerdn al avion para atravesar regularmente regiones desier-
tas. Entiéndase bien que los obstaculos a que aludimos no son
técnicamente inherentes al aeroplano, sino a la organizacion que
exige el trafico aéreo a gran distancia — poco factible en territo-
rios deshabitados o con muy baja densidad de poblacién. Francia
ha adquirido ya gran experiencia con sus rutas coloniales. El
vuelo sobre los desiertos africanos es actualmente cosa facil, al
punto de que la aventura de los ipioneers» de hace poros afos,
se ha convertido brevemente en viaje de placer para muchos.
Pero, a pesar de todo, el servicio comercial regular no ha podido
establecerse hasta tanto que se haya conseguido fijar una cone-
xion entre el avién sujeto a aterrizajes forzados y la organizacion
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de tierra que permita resolver la angustiosa dificultad. En este
orden de ideas, la etapa del Sahara (ia que mas facilmente puede
negociar un automdvil) es la que menos dificultades presenta
para el vuelo en linea recta que una el Congo Belga con la costa
mediterranea; y la que causa méas perplejidad a los peritos es la
que enlaza los distritos de Tchad y de Oubanghi, por la escasez
de medios para establecer medios regulares de conexioén.

Por otra parte — después de afirmar la relativa interdepen-
dencia del transporte aéreo con el terrestre y el maritimo —
puede decirse que las cotizaciones comerciales del primero no
son de naturaleza tal que, por el momento, dé mucho que pensar
a las compafiias ferroviarias y a los consignatarios de vapores.
L. Kahn, del Ministerio del Aire de Francia, calculaba el ano
anterior que el tipo mas bajo de flete aéreo que puede darse, en
las condiciones actuales, es de . francos por tonelada-kiloémetro
(Fig, ,), Y que esta tarifa se hace posible Gnicamente en deter-
minadas lineas de gran trafico en circunstancias especiales. En
el terreno de la préactica, una de las caracteristicas mas salientes
de las lineas regulares es la diferencia de tarifas con relaciéon a
la unidad de carga y de distancia; en algunas compafiias, la pro-
porcién es hasta 10 veces mas alta que el promedio de Kahn,
pero este fendmeno no se justifica por coeficientes de resistencia
del aire, ni por aumentos de coste de gasolina, ni por salarios o
gastos de organizacién de ruta, sino que dependen del tanto por
ciento de utilizacion que la empresa haya querido fijar al avion
como unidad de transporte.

La depreciacion, pues, es uno de los factores mas atendidos
por la direccion comercial de la linea. Desde este punto de
vista, el monoplano trimotor enteramente metalico (el Ford como
tipo) ofrece ventajas de importancia. En la actualidad, la depre-
ciacion se calcula, por término medio, en un s0“/0 délos gastos
generales, y el carburante en un El gasto fijoy el variable
de consumo dificultan todavia la competencia
franca del avién en el transporte de gran car-
ga (Fig. 2), pero en el servicio de pasaje y
correspondencia sucede que, por la extraor-
dinaria economia de tiempo y el reducido
tipo de peso unitario, las diferencias de coste
adquieren distinta significacién, y el aero-
plano estd ya en vias de seria competencia
con el ferrocarril y el buque de vapor de
linea corta.

Vamos habitudndonos a la velocidad casi
telegrafica del trafico aéreo, y no tardaremos
en asistir a grandes progresos del avion en
el transporte colectivo de viajeros.

El aeroplano lo comparamos a un ca-
talizador que apresura la transformacion de
los sistemas de transporte.

r-
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PODEMOS ASEGURAR A VD...

...q«e laa lineas aéreas Ford de los Estados Unidos han al-
canzado el record de transporte de flete en ana semana, con
V'.110.1Su libras;

...que, al ser registradu dicho record, las lineas Ford llevaban
lili, el aire 19.336 horas y kabiaii volado 1.7T8.715 miUas, es decir,
més de 70 veces la circunferencia de la tierra por el ecuador;

...que el famoso Coronal Lindhertjh posee una oficina aérea cons-
tituida por un monoplano trimotor Ford {enicraniente metéalico,
que se. compone, de una sala para catorce pasajeros [sin contar pi-
loto ni ayudanir), dormitorio para cinco personas, despensa, sala
de taquigrafos, .salén de oficina con mesita para maquina de
escribir, seis sillas, archivo general, armarios clasificadores, etc.;

...que el gobierno canadiense ha dotado su
tirigada de Prevencion de Incendios Fores-
tales de aviones Ford para los servicios de
inspeccion y sofocacion por aire:

...que cuando el Alinirantc Byrd volé sobre

el Polo Sur, lu iiizo cun un frimoior Forfi,-

...que el primer correo aéreo que sali6 da
Deimil, E. 0. (j6 I<'cbrcro 1936) volé cun
aparato fiimufur Ford como el que po-
cos afios mas tarde adquirié ia empresa
C.I1...[.S.S.A. para sus iincas espafiolas;

...que el afiii.siewo de Marina de los Estados
Unidos acaba de adquirir dos trimotores Ford
con un equi/ui especial en el que estan su-
iiiumuiife interesados los expertos auronavH-
cus de otras potencias aéreas.
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EI humor

EL PRIMER DIA DE MANDO

Habia que ver con qué orgullo paseaba el buen hom-
bre por el puente superior. El sol mafianero brillaba
melosamente sobre su nuevo uuiforme, en una prolon-
gada felicitacion... Realmente, habia sufrido una equi-
vocacion considerando que la vida era una fatigosa su-
cesion de dias grises, sin més perspectiva que la del
trabajo mondétonoy la muerteun dia, al final del cami-
no. La vidaera —ahora, en esas nuevas condiciones —
otra cosa muy distinta. jRecibir enla cara la brisa cor-
tante. escucEar ia trepidaciéon de la maquinarla bajo
sus pies V pensar que era él quien regla sus movimien-
tos! ;Que avante? Avante. ;Que parar, quizad? Por medio
(leun timbre, simplemente deun timbre, sus érdenes
quedaban atendidas al momento. ... ..

Apoy6 la mano en la barandillay se permitié dejarse
llevar un poco por el niovimleuto riel coloso. No, en
verdad que sus piernas noeran muy firmes todavia, pa-
ra lo que exigia el balanceo - peroya se iria aostnm -
braiido. Si total era su primer dia... Tan absorto estaba
el gran hombre en sus meditaciones, que le costé tra-
bajo recordar que habia subido al puente para un fin
determinado. Respird fuertemente, abrié la boca con
dignidad: «Billetes, hagan el favor»... Qiiiz.4 grité de-
masiado, pero hdganse ustedes cargo; el buen hombre
hacia su primer viaje como cobrador de autobus.

Dr. Sardokious

La esposa det nuevo aboqado.—
Ya tengo un ceso para ti, Pabllto. 5in
querer, be atropellado a un guar.
dio que se ha cruzado con mi coche.

La herradura de la suerte

REVISTA FORD

0s demas

La nija, — (Qué hermoso crepusculo! El sol ve hun-
diéndose por momentos...

El padre (distraido). - vemos, niflo, déjalo que se
hunda. No creo que tenga yo acciones de ese negocio.

(The liunterisf Londres

« Fijate, mamé, el coche de esa sefiora tiene una pierna de palo.
(yudgef New York

( The PassiHgshow) Londres
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AL MARGEN DE
LA ESTADISTICA
DE AUTOMOVILES

os datos que vamos a citar se refieren a los Estados

Unidos y proceden de una fuente autorizadisima:

la National Automobile Chamber of Commerce,
de Nueva York. Se trata del resumen correspondiente
a 1930 el de 1931 no ha sido todavia confecciona-
do—, que, tanto por sus proporciones como por las
curiosas comparaciones de detalle que plantean, me-
recen especial interés.

Durante el afio 1930 se construyeron en los Esta-
dos Unidos y Canada un total de 3.510.178 automé-
viles, a tenor del siguiente reparto;

Coches 2.910.187

Camiones 599.991

de cuyo total se calculan en 559.907 las unidades co-
rrespondientes a ventas al extranjero. La tabla a con-
tinuacién presenta la distribucién de la produccién de
camiones, segun tonelaje :

1924 1925 1925 1922 1929 1929 1950
no I“O nO u/o ” 0 %
*/, de tonelada o

menos.. 15,0 14,717 ,817.716,2 17,1 24,

De | a1*.Tons. 71,6 70,2 62,4 64,3 53.2 9,5 5-2

De | />3 2Tons. 4,7 5.3 8,4 3,9 19.0 33,4619
De 2 a2 s> o -0 Uug 2.2 3,6 55 52 3.4 2.7
Ue 2 >/2 a3 Vies 3.3 3.0 3,3 3.3 3,7 4.1 3.8
De 3 V» a 5 - oo 0,8 i 1,0 9,9 0,8 1.0 1,0
5 toneladas.... Uus 1,4 1,6 0.8 04 0,3 0,2

M4éas de 5 tons. y

tipos especiales. . 1,2 2,1 1.9 16 15 L2 1.4

Total. .. 100 100 100 00 100 100 100

Segun las dltimas estadisticas oficiales, circulan en
el territorio de la Unidén 23.042.840 coches y 3.480.939
camiones, cantidades fantasticas que armonizan con
la produccién de 20.000.000 alcanzada por Ford en
14 de Abril de 1931 y con la curva de desarrollo de
la industria del automdvil en general, desde primeros
de siglo ;

N.° DE
AXO DE COCHES TOTAL
CAMIONES

1900 4.192 4.192
1901 7.000 7.000
1902 9.000 9.000
1903 11-235 11-235
1904 22.419 411 22.830
1905 24.550 450 25.000
1906 33500 500 34.000
1907 43-300 700 44.000
1908 63.500 1.500 85.000
19009 127.731 3-255 130.986
1910 161-000 6.000 187.000
1911 199-319 10.681 210.000
1912 356.000 22,000 387.000
1913 461.500 25.500 485.000
1914 543-679 25-375 569-054
19 15 895-930 74.000 969-930
1916 1.525-57S 92.130 1.617.708
1917 1-745-792 128.157 1-873-949
1918 9043-436 227.250 1.170.686
1919 1.657.652 275-943 1-933-585
1920 1.905.660 321.789 2.227.349
1921 1.518.061 164.304 1.682.365
1922 2.369 08¢ 377.140 2646.229
1923 3-753-945 426.505 4.180.450

(Continda la tabla en lapéag. siguiente)
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N.° DE
ANO N.° I)E COCHES TOTAL
CAMIONES
1924 3.303.646 434-140 3.737-7S6
1925 3-8/0 744 557 056 4,427.800
1926 3948.843 556.818 4.503.661
1927 3.083.360 497.020 3.580.380
1928 4.012.152 588.983 4.601.141
1929 4.794.898 826.817 5-621.715
1930 2.910.187 599.991 3-510.178

Decia un humorista, gran conocedor de la joven
repUblica norteamericana, que ésta, sin sus tres gran-
des industrias (automoéviles, cinematografia y publici-
dad) quedaria relegada a la condicién de. segunda po-
tencia, Por lo que a la primera de esas industrias co-
rresponde, resulta confirmada la importancia que el
escritor le concede, segun puede verse por la siguiente
tabla de comparacién :

Valor en déldres
INDUSTRIAS de los
productos fabricados

3.717 996.553
3.394.572.905
3. A CETO S wcoeenieseneeess s 3.356.894-259

l. Vehiculos automdviles

2. Conservas alimenticia? .

4. Fundiciones y maquinaria. 2.751.678.813
5. Refineria de petréleos 2.611.680.940 -
6. Magquinaria eléctrica 2.273.653.853
;. Imprenta-ediciones 1,719.878.622

1.678.496.450
1.545-339.408
1.510.265.011

8. Ve stid oS e
9- Carrocerfas en piezas sueltas.

10. Pasteleria s

El porcentaje de produccion norteamericana dentro
de la produccion mundial de automodviles, se destaca
en forma casi absorbente ;

Cocney" de4d4uri/mo Camione/’

REVISTA FORD

y de casi igual curiosidad—para determinar la propor-
cion que se destina al consumo del propio pais pro-
ductor—resultan los siguientes porcentajes de expor-
tacion con respecto a la construccién:

COCHES HE

ARO CAMIONES TOTAL
TURISMO
1921 7.2 Vo 10.5 Vo 7.5 Vo
1922 8.4 » 10,6 » 6.7 »
1923 8.4 » 15.4 » 9,1 *
1924 10,4 - 19.1 » 11,5 »
1925 11,8 X 26,9 » 13-4 »
1926 11,6 » 24.9 » 13,3 »
1927 15.5 > 33.5 » 18,0 »
1928 15.3 » 35.6 » 18,0 »
1929 13,7 * 41,0 » 17,8 »
1930 12,8 » 31,0 » 16,0 »

PQCDUCC/OA/ TOTAL
-oorg

£3 26

YCoCd/sf £>5

Ameérica ha mantenido su produccién en buen ré-
gimen comercial con relacion a las facilidades de ven-
ta. Y asi nos encontramos con la circunstancia de que,
con respecto a 1914, el doélar tiene una mayor capa-
cidad para la compra de automoviles y menor pata
la de las demdas mercancias consideradas en conjunto :

Resulta interesante el grafico siguiente, relativo a
la duracién media de los coches que circulan en los
Estados Unidos ;
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La National Automobile Chamber of Commerce ha
hecho publica—ya en plena congestion de estadisti-
cas el siguiente diagrama, demostrativo de la crecien-
te ventaja del empleo de neumaticos sobre los macizos
en los camiones automdviles :

CAM/ONET FAE>RfCADOT '100 %

AJEU/~ATIC(DT

M ANXNC i7i0r

271 IS ZA 76 1¢ 27 1S 29 &

Y, para terminar con respecto a ia estadistica ex-
clusivamente norteamericana, reproducimos a conti-
nuacién un grafico de gran interes, que nos sefiala el
tanto por ciento de consumo de ciertos materiales por
parte de la industria del automovil, sobre el consumo
total de los mismos, por ejemplo, cerca del 83 % de
la produccién total de caucho, el 85 % de Ia gaso-
lina, etc.:
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Entrando ya en datos de extension mundial, im-
porta transcribir las cifras de distribucién de vehicu-
los automéviles en Diciembre de 1930:

Europa.—Coches: 3.799.388; autobuses: 146.257; ca-
miones: 1.297.806. Total; 5.243.451. Promedio:
76 habitantes por vehiculo.

América (exceptuando Estados Unidos). — Coches:
1.722.668; autobuses: 18.994; camiones: 374.269.
Total: 2.115.931, Promedio: 40 habitantes por
vehiculo,

Ameérica (Estados Unidos solamente). — Coches:

23,042.840; autobuses: 95.400; camiones: 3 mi-

llones 385.539. Total: 26.323.779. Promedio: 4

habitantes por vehiculo.

Asia.—Coches ; 263.652; autobuses: 45.454; camiones;
87.282. Total: 396.338. Promedio : 2.270 habitan-
tes por vehiculo.

Africa.—Coches ; 274.399; autobuses; 8.184; camiones:
68.796, Total; 351.379. Promedio: 512 habitantes
por vehiculo,

Oceania.—Coches: 735.031; autobuses: 13.228; camio-
nes: 204.039, Tota!; 972.298. Promedio: 66 ha-
bitantes por vehiculo.

Resumen mundial:

Coches 29.766.985
Autobuses 327.517
Camiones 5.508.674

35.603.176

Promedio : 56 habitantes por vehiculo.
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NOTICIARIO

EL GARAGE MAS GRANDE DE RU-

ROPA

E| gai'‘aje de mayor capacidad existente
en Kurojia acalia de ser inaugarado en
Estoculmo. Tiene cabida para mil qui-
nientos automoviles, contando ademés cun
talleres de reparacion, depdsitos de acei-
te y gasolina, un gran salén de exposi-
ciones, etc. EI| edificio es todo de ce-
mento armado, y estd especialmente pre-
parado para un caso de incendio, contan-
do con una instalacién contra incendios
que funciona tan pronto como la tempe-
ratura ambiente excede de un limite de-

terminado.

¢De qué dirian Vds, que se lrala? ¢De una tienda dedi-
cada a la venia de turrones? Se equivocan, se trata de
una secciOn del Departamento de Obras Publicas de
Berlin, donde se guardan mueslras de las diversas

clases de pavimentos que tiene en estudio

(FOTO KETSIONS)

ILAS SESORAS AUTOMOVILISTAS Y

LA ESTADISTICA

Dic«n lass minuciosas estadisticas nor-
teamericanas tpie las sefioras automovi-
listas en los Estados Unidos en 1030 eran
precisamente 7.349.155, representando
por lo tanto la cuarta parte de la tota-
lidad de los «chauffeurs» norteamericanos
con carnet de conduccién. En el Estado

FORD

de -Arkansas, el numero de serloras con
permiso para conducir era superior n! de
los liombres.

Las estadisticas americanas dicen aun
mas, y esto es especialmente intere-saute
liara las sefioras. Y es que ellas estuvie-
ron, durante un afio, ajienas oumplica-
da.s con el seis jior oiento de los acciden-
tes, representando como se ha dicho an-
teriormente, lu cuarta jiarte del total de.
los conductoies. Y' sobie este punto lo
que dice la estadistica no dejara de agra-

dar a las sefioras que nos lean.

INGLATERRA, PAIS DE LO ORIGI-

NAL

En Inglaterra., donde son muchos ya
los clubs en que se agrupa la gente ori-
ginal, se estd organizando un nuevo Club
que se denominard del Aire Fresco y en
el cual se i-ennirdn los automovilistas que
prefieren los coches abiertos a los ce-

rrados...

EL FORD Y EL CINE SONORO

Recientemente se celebré6 en la Font
de! Lleé. de liarcelona, la inauguracién
de un nuevo servicio de informacién ci-
nematogréafica
Sr. D. E.

espafiola. EI| empresario
Molina ha adquirido dos ca-
miones Ford (Jue han sido piovistos da
un equijio completo de tomavistas y de

impresién de sonidos, que se dedicaran

REVISTA FORD

a recorrer toda Espafia parai la impresién
de una edicion de «Actualidades Espa-
frolas».

lina novedad de gran iiitevés, porque
nos presentara, grarins a la movilidad
de su equipo de camiones Pnrd, una va-
riadisima gama, de ai'onteciiTiientot! de
méaxima actualidad en F.s|)afia.

(foto SAGaBRA)

EL PROXIMO «SALON» DE AFIRO-

NAITTTtiA DE PARIS

La Céamara Sindical de las Industrias
Aeronauticas de Francia resolvio gne la
X 11l Exposicién Inleriiaciona! Aerondauti-
ca tenga lugar en Paris, en el Grand
Palais. en Noviembre de 1932, siendo or-
ganizada por la misma Céamara, como de
costumbre.

Después de haber recorrido lodo Norle-América, re-

gresa a Dearborn el automévil Ford nim. 20 000,000

Mr- Henry Ford en persona lo conduce hasta elMuseo

Ford donde reposaré después de su prolongado viaje

que emprendié en Abril de 1931, al lado del primer
coche que se fabricé en los talleres Ford

(foto consorcio)

EL PRESUPUESTO DE CARRETE-

R.YS EN FRANCIA

En I'rancia, la Céamara de los Dipu-
tadas ha votado créditos que ascienden
fl la suma total de 535 millones de fran-
cos para la consorvacién y construccién
de Carreteras para el afio 1932, De esta
cifra, 30 millones seran dedicados a la
supresién de los pasos a nivel.

DILEMA CUBIOGO IMPUESTO POR

UNA MUNICIPALIDAD Al.E-

MANA

En nn pequefio municipio de Alema-
nia, para prevenir a los automovilistas
contra los excesos de velocidad en deter-
minados puntos de las carreteras, hay
unos letreros de tinn elocuencaa insupe-
r.able. No esta permitido <an estos luga-
res circular a mas de 25 kilometros por
hora. Y los letreros dicen clara y termi-
nantemente estas palabras: «25 kilome-

tros o 25 marcos».
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UN BANQUETE DE CAMPEONES

DE VELOCIDAD

Eu el Aero-Club de Haiiworth, situado
en Londres, lia tenido lugar uno de los
mas singulares barujuetes celebrados has-
ta ahora- En él tomaron parte los tres
hombrea inda veloces en el aire, en la
tierra y en el mar, que son respectiva-
mente 'stainforth con 007 kilémetros por
hora, Campbell con 395 y Kate Don con
176. A este banquete asisti6 ademéas
W rigth a quien jan-tenece el record mun-
dial de velocidad en motocicleta non 242
idlometrns por hora, y Street, a quien
pertenece el record de velooidad en loco-
motora con 125 kilémet!(« por htn’a.

Para que no faltase nada asisti6 Miss
Amy Johnson, la mujer méas rapida y
<iue ha volado méas deJ mundo, que rea-
liz6 los grandes raids de Londres-.dustva-

lia y de Londres a Tokio.

Un garsilsla londinense, pare atraer al publico, ha
Instalado su bomba de gasolina en el Interior de una
reproduccién de la célebre esfinge de Eglplo

(roTo kiystore)

UNA INTERESANTE CARRETERA

PARA EL TRAFICO DE AUTO-

MOVILES

Se estd construyendo en Holanda, en-
tre las ciudades de La Haya y Rotter-
dam una carretera, que sin duda resul-
tard uua de las mas interesantes en el
mundo entero. La parte central de 10
metros de ancho serd dedicada exclusi-
vamente al transito de automodviles. A
los lados, por dos tramos de carretera in-
dependientes, ciroiilardu por uno las bi-
llicJetas y poi‘ el otro los camiones y car-
ros de transporte, lentos y pesados.

La pavimentacién de esla carretera es
magnifica y en todo su recorrido ha
sido solucionado el problema de los pa-
sos a nivel.

LA GASOLINA SINTETICA FABRL
CADA EN INGLATERRA
La sociedad inglesa «Imperial Chemi-

cal Industries» estd ultimando el esta-

Jjlecimiento de una fabrica dedicada a la

produccién de gasolina como derivado
del carb6n. Segun los datos hasta ahora
publicados, la referida sociedad tratara
unas 850 mil toneladas da carbén para
producir 213 toneladas de gasolina, em-
jileendo cerca de 5 mil operarios.

Los gastos de la instalaciion han sido
calculados entre 7 y 8 -millones de libras
esterlinas.

El coste de producciéon de ia gasolina
asi obtenida ser4d de 7 peniques por ga-

lon.

EXPEDICION DE C.AZA .\L AFRICA

CENTRAL EN UN CAMION FORD

El conocido deportista barcelonés D. Jo-
sé Botey, ha emiirendido recientemente
una nueva expedicién de caza al Africa
Central. Con la experiencia obtenida en
la expedicién anterior, llevada a cabo ha-
ce unos afios, también empleando un co-
che Ford, la pi-e.paracién de la expedi-
ciébn actual lia sido objeto de un deteni-
dt> estudio. Primeramente, es preciso so-
liciitar permiso a las autoridades france-
sas. Para que éste sea concedido es ne-
cesario que se reUnan determinados re-
quisitos. La expedicién lia de ir provis-
ta de 5 litros de agua jsdi' persona y por
dia dorante 8 dias, Para el radiador se
ha de llevar una provisién Je agua equi-
valente a tres veces sn capacidad. La
provisién de gasolina sigue la misma pro-
porcién, o sea tres veces la necesaria pa-
ra atravesar la regiéon arenosa. Provisio-
nes de Iwca, la-s suflcientes. EIl camién
lia de estar equipado con telas metéali-
cas especiales para ser utilizadas como
pavimento artificial en determinados Iu-
gares del Desierto.

La expedicion desembarcé en Argel y
de alli, a través del Sallara, marchara
liasta Gao. E | itinerario a través del De-
sierto comprende unos 2.7U0 kilémetros,
de los cuales 1.500 tienen que hacerse
contando con los propios medios. Para
un ciaso de extrema necesidad, los expe-
dicionarios pueden i-epostarse de gasoli-
na y agua eu un puesto del Gobierno, si-
tuado en medio del Desierto. EI litro de
agua cuesta 4 francos y el de gasolina
15 francos.

Una vez alcanzado Gao (Nigeria) se
tiene que organizar la verdadera expedi-
cién para dirigirsa a los cazaderos.

El camion Ford de la expedicién ha si-
do especialmente carvozado por el sefior
A. Casajuana, Agente Ford de Barcelo-
na, bajo la direccién del Sr. Botey.

13S

Nuevo salén de exposicion inauguiodo por la Agen-
da Ford en Malaga, Taillefara S. A.

(foto tailufbr)

EL GRAN PREMIO DE FRANCIA

DE 1932, EN EEIMS

El Gran Premio del Automévil Club
de Francia, se realizard en el circuito
permanente del Mame o de Reims, que
es uno de los mejoi-es del jlais, el 3 de
Julio. Segun las piesoripoiones de la
comisién deportiva internacional para las
pruebas da 1982, las lineas generales del
reglamento son las siguiente.s: fémnula
libre, carburante libre, un conductor pa-
ra cnds coche, clasificacién por suma de
kilbmetros recorridos.

La duracién de la prueba serd defini-
tivamente fijada después de la resolu-
oi6n de una comisién en la que entra-
rdn constructores, conductores y miem-
bros de la comisién deportiva. La mis-
ma comisiéon resolverd sobre las modifi-
caciones n hacer en el circuito, los cua-

les estdn actualmente en estudio.

SERVICIO TELEFONICO EN LAS

CARRETERAS DE FRANCIA

E| automovilista en panne debe poder
solicitar socorro cualesquiera que sean la
hora y el lugar en donde se hallare. Asi
lo ha entendido la administracion fran-
cesa de correos y teléfonos, que organizé
un servicio de postes telefémieos coloca-
dos en el exterior de las estaciones tele-
graficas de las localidades por donde atra-
viesan las carreteras de gran trafico, y
que estan abiertos al publico aun ouairdo
las estaciones pemranezcan, cerradas. Ya
han sido instalados 80 de estos postes
eu la carretera de Paris a Deauville. En
otras carreteras importantes se instalaréa
también idéntico servicio, comprendien-

do también las carreteras de los Alpes.

EL MERCADO AUTOMOVILISTICO

ESPANOL

El mercado espafiol absorbe 80.000 co-
ches por afio como téiMniuu medio. A
principios de 1930 habia en Espafia
183.000 automoviles en circulacién. Cal-

culando la poblacién espafiola en 22 mi-
llones, se obtiene una media de un auto-

movil por cada grupo de 120 habitantes..
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EN BERLIN

En ouanto al niumero de automoviles
en uireulaeiéu, en Berlin aumenté un 12
por ciento en los treS' primevos meses dei
corriente afio. Los accidentes de avia-
cibn disminuyeron en un Iili jior ciento
con relacion al mismo periodo de tiempo
del pasado afio.

EN FRANCIA

En Francia I'w coclies de turismo re-
presentan el 77 J|ior ciento de la produc-
cién racional y los coclies industriales ve-
presentan solamente el 23 por ciento de
esta produccion.

EL AUTOMOVIL VENCIENDO FA-

CILMENTE AL CAMINO DF
HIERRO

Dos minutos antes de la partida de
Paris dei convoy r.Apido directo para
Cherbnrgo, en servicio combinado con el
transatlantico de New York, un ameri-
cano descendi6 del vagén jiara comprar
un |)eriédico. Entre tanto, e! convoy par-
ti6, pero el americano no se apuré 2°%
eso. Menos de media l'ora después, co-
rria ya por la carretera de Cherburgo un
autcanévil cjue avanzaba a ma? velocidad
aln que la del expreso. Llegé a su pun-
to de destino mucho antes que el tren
y pudo embarcar tranquilamente en el
vapor. Este hecho, acaecido a ultimo de
febrero, se hizo popiilaa’ en Paris, por
tratarse de una alta personalidad de
W all Street.

LA CIRCULACION DE VEHICULOS

INDURTBI-ALES EN FRANCIA

Una eetudlstica fraaicesa de los Gltimos
once afios y referente a la circulacién de
coches industriales prueba que esta cir-
culacién ha &nmentado considerablemen-
te. Fué de 70.076 unidades en 1020, de

El namero de subscripciones alcanzado en Febrero

prueba:

411,405 en 1030. Esto significa que en
IOHO circularon en Francia 5,2 veces mas
coches industriales Jiura ti'‘ansportes que
en 1020.

Los porcentajes de aumento en esos
once afos variaron bastante, siendo de
a0 por ciento, maximo, en 1024, y del
S por ciento, minimo, en 102ft. En 1020
este tanto por ciento se estabiliza en el
10 por ciento i)asaiido al 12 jlor ciento
en 1030. Estos aiimeritos son particular-
mente significativos, sabiéndose que eu
estos Ultimos afios hnhia comenzado ya
la crisis mundial.

AUTOMOVILES INSORITOS EN ES-
PANA HASTA EL DIA 31 DE DI-

CIEMBRE DE 1931

GE. Gerona

B. Barcelona.. 48356
T.

1.

HU. HUEIVA .o 17'0
Z. ZaragozZa s . - 4787
N A. Navarra. . . . A 3630
10 . LOQGrOfO o '614
SS. San Sebastidn ..., 8170
Bl.  BilbDao e 9S-14
VI VitOria s 1291
BU.

S.

P.

LE.

[oR

LU.

C. La Corufa.

PO. Pontevedra..
ZA.  ZAMOT @it ensseeeenens
VA. Valladolid ...

S.A. SalamanCa...s

SO. Soria
BA. Badajoz,
CC. CACEIeS. e

SG.

AV.

M.

GU. Guadalajaro >544
TE. Teruel.. ..945

REVISTA FORD2

CS, Castellén 2471
CuU. Cuenca. 1 105
V. Valencia 12400
TO. Toledo. 3023
AB. Albacete 291 1
A. Alicante. S373
MU. Mui'cia. 7342
CR. Ciudad Real 2216
J- Jaén. . 4943
AL. Almeria. 1894
GR. Granada. 33"
MA. Malaga. 5088
CA. Cadiz. . 3775
SE. Sevilla. 14729
CO. Cérdoba 4853
1. fiuelva. 1515
CE. Ceuta., 99S
ME. M elilla. 4742
BL. Baleares. 5379
TF. Tenerife. 4388
GC. Gran Canari 4413

IOTAL. 280113

Edgar WalUce. el famoso escritor inglés de novelas
policiacas, que ha fallecido GKImamenle en Hollywood

(poto kbystonb)

NOS INTERESA TENER SUBSCRIPTORES
Y A USTED LE INTERESA QUE LOS

TENGAMOS...

... Si le retribuimos su colaboracién con in-
teresantes premios en metalico:

por 5 subscripciones. Ptas. 10

-que SE PUEDE HACER SUBSCRIPCIONES

a «Revista Ford»,

- queinteresa a todos un ingreso extra fuera

de horas de trabajo.

» 10 »
» 25 »
» 50 »
» 100 »

» 20
» 50
» 100
» 200



¢.POR QUE A PIE
LA POLICIA?

| ciudadano medio de toda urbe de Importancia quedarla un tanto
desconcertado y un mucho receloso si tuviera noticiadel verdadero
nimero de las fuerzas de policia que protegen su viday su hacienda-
Tomemos el caso de un millén de habifanles; su conlingenfe de vigilan-
cia suele ser de unas 3.500 plazas. Contemos para esa ciudad escogida
para nuestro ejemplo, un total de so.000 edificios y la siguiente distri-
bucién del cuadro de aquellos que requieren proteccion fija o especial;
25 asilos y hospitales, 100 teatros y cinematdgrafos, 5 estaciones ter-
minales y apeaderos, 25 estaciones de meiro, 75 bancos y edificios
publicos. Habra que dividir la fuerza en tres turnos de ocho horas cade
uno, y descontar la proporcion de personal en descanso, instruccién o

—
c:

... hil
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Desfile anual de la
policia de New York

11
til
11
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«nlrenamlento. Y tendremos aproxlmadamenle: 150 parejas dedicadas
excluslvamenle a la custodia de tales edincios de proteccion tija o espe-
clal — 50 parejas de retén en las comisarlas — 500 parejas de patrulla.
De manera que. en conjunto, corresponde a cada pareja de egentes la
proteccion de 140 edificios y la vigilancia de 4.000 personas.

Ei ciudadano se preguntara si puede demorarse un momento mas
la ampliacién de plazas, pero el conocedor del régimen de servicios de
seguridad le hara une observacidon sorprendente; esa ciudad a que alude
nuestro ejemplo es. desde luego, una ciudad espafiola, pero*puede muy
bien ser una. gran metrépoli extranjera de cualquier hemisferio civiliza-
do, porque la proporcién de fuerzas de policia con respecto el Indice de
poblacion suele diferir muy poco del apuntado. El coeficiente de prolec-
ciébn numérica de Madrid y Chicago, pongamos por caso, no darla
muchos enteros de diferencia, maximo teniendo en cuente que el «offl-
cer» de la gran ciudad americana cuide asimismo del trafico. Ahora
bien; ;co6mo se cubre, entonces, en los Estados Unidos la mayor activi-
dad requerida por. el aumento de extensién y del grado de delincuencia?
Sin elevar el numero de Individuos, pero aumentando conslderable-
menie sus medios de comunicaciéon. El automévil y la radio resuelven

el problema de los panes y los peces.

Flladelfla. con mas de un millén y medio de habitantes, esta dividida
en 10 distritos, a ceda uno de los cuales quedan asignados 10 coches Ford
con 2 agentes de policia, provistos de equipo de telegrafia sin hilos,
fusiles-ametralladoras y bombas de gases lacrimégenos. Hay en retén
permenenie 2 camiones blindados de la misma marca, de 20 plazas cada
uno, y un coche Lincoln con ametralladores. Cada coche tiene un radio
de patrulla de 10 kilémetros cuadrados, y se encuentra en constante



comunicacién telegrafica con la Delegaciéon del distrito. En Jefatura estan
continuamente dispuestos al primer aviso otros 10 camiones Ford, 6 Un-
colns que alcanzan los ISO kilémetros por hora, y 6 turismos Ford.
Como sea que cada coche d« patrulla recorre diariamente unos 200 kl-
lémeiros, los 100 coches cubren en la jornada 20.000 kilémelros, lo cual
equivale a decir que la ciudad queda continuamente cruzada, en servicio
de vigilancia, en todas direcciones. New York cuenta con 450 Fords para
su policia, y Detroit llene 200. Las 85 ciudades méas Importantes de la gran
repUblica norteamericana disponen de Fords para el cuerpo de seguridad.
No extrafiard, pues la manifestacién del Jefe Superior de Policia de Was-
hington, al afirmar que «<un Ford equipado con radio yocupado por 2 agen-
tes equivale a 50 guardias a pie,y un Lincoln con 5 agentes viene a dar el
servicio de 50 hombres sin coche»... (Por qué todavia a pie le pollcta?

Equipo inlerior de tos co-
ches de policia en Detroit

En DctroU.lai patrullas automovtilifai poli*
cia dan la blenvanlda al coche Ford 30.000 O0O

aaurefireiodaAu vuelta a los Eelado» Unidos



DEPORTE
NTERNACIONAL

Pinehurst (Estados Unidos).—
El ejemplar presentado por
Miss Fleckslander, vencedor en
original carrera de lechones

Los Angeles.—El
Comité de las Olim-
piadas se relne
por dltinsa vez en
sesilin preparatoria
(rOTO KASTCHi

Oberstdorf. -Una
escuela de esquia-
dores infantiles,
Unica en el mundo

(foto RITSIONe)

Chelsea.—EI famoso
«Btue Blrd» de 5ir
Malcolm Cembell
sale de los talleres
pare Daylona, a la
conquista de un nue-
vo record mundial

(poto KIiTStOMI)



Londres,—Un momenfo interesante de
la dificil prueba London-Exeter, en la
cual el equipo Ford, compuesto por siete
coches, consiguié siete medallas de oro

(rOTO PUSi IHPOfLMATION)
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En Walford (Inglaterra)
estda llamando pode-
rosamente la atencién
un robot construido
enteramente de pie-
zas de coche Ford

El campeén de ga-
nado b.ovtno en la
famosa Exposicion de
Smithfieid (Inglaterra)

(SOTO rai» iNroRKATION)



Hay en Paris una exposicion de artistas de escuela libre, en
la que impera el sistema del trueque Un cuadro cubista por
un barril de manzanas.. (foto KirsTom)

4n

En Dagenham (Inglaterra). — Estén llegando a su fin los trabajos para la
construccién de le fabrica de automoviles mayor de Europa, de la Ford
Motor C.° Lid. {toro rRts» iMfotim-tioN)

Mientras los abogados detensores de Dumikroskl insisten en que su patro-
cinado fabrica oro verdadero, la policia francesa obliga el quimico polaco
a que pruebe anie ellos que he dado con la piedra filosofal. - (froto stisTonT)

X

Para evitar que los coches patinen en el pavimenlo de las calles de
Berlin, se ha pensado en que una maquina que marque eslrlas puede
conducir a algo positivo. (foto kititom)
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AGUA DE
BETELU

DAMA ITURRI
(NAVARRA)

SIMILAR AL EAU DE

VITTEL

Verdadero contraveneno del
acido urico

Vento en princi-
pales farmacj«



FIJESE BIEN EN EL PRECINTO

No es suiicienfe
pedir *um lata de
Mobiloil," es pre-
ciso fijarse en que
el precinlo, debajo
del tapon, esté in-
tacto.

Este precinto es
su Unica garantia
del contenido del
envase y su protec-
cion contra el fraudu-
ento relleno.

Ninguna lata sale
de los almacenes de
la Vacuum Oil Com-
pany sin ser debi-
damente precintada,
y s esle precinto
presenta cualquier in-
dicio de baber sido
sacado, rechacese
lata.

VACUUM OIL COMPANY

Sociedad Anonima Espafo



EL HOMBRE DE
NEGOCIOS...

Hoy méas que nunca debe de-
fender su cerebro de esto aco-
metido evolucionista que actual-
mente le agoto. Piense ton solo
gue un "choc" nervioso puede
poner en grave riesgo su salud
y su vida. Temple sus nervios,
vigorizandolos. Regenere su fos-
foro que ahora o monos llenas
gasto; quiera estar fuerte vy
sano pora no desfallecer y ser
vencido.

KICO
NERVIOSO
(FOSFOBO ESTRICNINA E HIPOFOSFITOS C E R

Siempre el primero en la es-
cala de ténicos nerviosos a tro:
vés de todos los tiempos y de
todos las generaciones médicas.

VAnta fotmocios
LABORATORIOS CERA, 5 A
ViM, IB. -C~péniico, 35 al 39. - Bercelona

UNICO APBO6AD0 PQB LA ACADENIA EE MEDICINA'Y CIftUCIA



VMIA KII' I»IrOXIANIlI VIALLL

Maleta de lujoj construccién muy sélida en material de calidad, completamente pro-
tegida contra el agua y el polvo. Un accesorio de gran presencia para dotar a su
Ford de un nuevo elemento de utilidad en Viaje ... Ptas. 332

Porta-equipaje de ldAmina de acero, acabado con esmalte negro muy fino Ptas. 67
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B ateria

lie 13 placas

mas potencia
mayor duracion
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pesetas 133

Pidala en ajrencias oficiales Ford



COMPOSICION
Azlcar, leche, b.. cinco ctgrs.; extracto regaliz, cinco
ctgrs., extracto diacodio. Ires miligramos, exlracto médula
vaca, tres miligramos; gomenol, cinco miligramos; azlcar
mentoanisado, cantidad suficiente para una pasillla.

pnsiiiHS  nspfiM

CURAN RADICALMENTE LA

TOS

PORQUE COMBATEN SUS CAUSAS:

Catarros, ronqueras, anginas, laringitis, bronquitis, luber*
culosis pulmonar, asma y todas las afecciones en general
de la garganta, bronquios Yy pulmones.

Las PASTILLAS ASPAIME superan a todas
las conocidas por su composicién, que no puede
ser mas racional y cientifica, gusto agradable y el
ser las Unicas en que estd resuelto el trascendental
problema de los medicamentos balsamicos y volati-
les, que se conservan indefinidamente y mantienen
integras sus maravillosas propiedades medicinales
para combatir, de una manera constante, rapida y
eficaz, las enfermedades de las vias respiratorias,
que son causa de TOSy sofocacién.

Las PASTILLAS ASPAIME son las recetadas por
los médicos.

Las PASTILLAS ASPAIME son las preferidas por
los pacientes.

Exigid siempre las legitimas PASTILLAS ASPAI'
ME, y no admitir sustituciones interesadas de esca-
sos o nulos resultados.

Las PASTILLAS ASPAIME se venden a UNA PE-
SETA CAJA en las principales farmacias y drogue-
rias, entregadndose al mismo tiempo gratuitamente
una de muestra, muy cémoda para llevar en el

bolsillo.

Especialidad farmacéutica del Laboratorio SOKA-
TARG.

Oficinas: calle del Ter, 16. Teléfono 50791.
BARCELONA.

Nota importantisima.-Para demostrar y con-
vencer que los rapidos y satisfactorios resultados
para curar la TOS mediante las PASTILLAS ASPAI-
ME no son posibles con sus similares, y que no hay
actualmente otras pastillas que puedan superarlas,
el Laboratorio Sokatarg manda gratis una cajita
muestra de “Pastillas Aspaime”, a los que le envien
el recorte de este anuncio acompafiado de un sello
de cinco céntimos, todo dentro de sobre franqueado
con dos céntimos.



Servicio
FORD

AOMO Agenies Oficiales FORD, enten-

demos que el acto de realizar una
venta no cierra nuestra transaccion con
el comprador, sino que se viene a crear
para nosotros la obligacion de ayudarle
constantemente a obtener de su coche
un rendimiento del mas alto grado de
satisfaccién y economia. Tenemos en
ello buen interés, porque no hay mejor
propaganda que el cliente convencido.
Ponemos a su disposiciéon una organiza-"
cion de servicio capaz de atender a
cuanto su FORD pueda necesitar. Me-
canicos especialistas, repuestos legitimos
FORD, uniformidad de tarifas a precio
reducido, servicio cortés, rapido y de
confianza. Tanto sisu FORD lo adquirio¢
de nosotros como de otro Agente, mien-
tras se trate de un FORD permita que
sean nuestros talleres los que se en-

carguen de su cuidado

El Agente Ford de su localidad



Automodviles, Camiones

y tractores

NEUMATICOS
Y ACCESORIOS

Reparaciones
Taller moderno Wilson
Gran stock de recam-
bios, aceites, grasas, etc.

A GENTE OFICIAL

VICENTE RODO

EXPOSICION Y VENTAS

Paseo, 3 - Teléf. 1217 - TARRASA

GABRIEL PUJOL PARES

La Maqguinista
Reusense

Construccion y repa-
racion de maquinaria
en general

PRENSAS HIDRAULICAS

MONTADAS CON VIGAS DE ACERO

DR.ROBERT p p | |C TELEFONO
NUMERO,47 rv C U o NUM. 286

1608211110260313060607061026031303060710100403060608338608530666 25HEA 30ARE24) 320 PRRAE 7 25GH1G0686 22,85 BE 08 RB4A6860 12 720031606212¢

Manuiaduras
ceCaroaias

José Sola

neiendez, 8-1012

Teléfono 2489

Sabedd|

FABRICA
DE RADIADORES

P A R A

AUTOMOVILES

Ramon
Sagarra

Paseo Sunyer y Dr. Berran

Teléfono 671 B.

REUS
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. Manes
limpios de grosd
Un poco de sosoSOLVAY
hace desaparecer rapi-
damenle la grasa de
las manos. Es lo mas

cébmodo y lo mas eco-
ndémico.

EXIJA/E LA/O/A EMPAQUETADA CON LA MARCA DEFABRICA
De venid en Id/ buenay droquerid/ y e/Ldblecimientoy rimildrc/
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Faro Pirata (sin soporte)

Produce uiirayoda luz deiiiuU metros.Puede
el conductor controlarlo instantaiieainenie.
tanto horizontal como veriicalmenie. K1
interruptor paraencender o apagarse colo-
ca convenientemente a la altura del pulgar

de la mano.

Tipo cartucho
A P 18113

Ptas. 21.15

Pia.s. 158 estuche de cuero llexible.

UN0S accesorios
parasu..... ...

L coche Ford se fabrica para proporcionar a millones

de personas un medio de transporte seguro y eco-

d némico. Es completo en cuanto corresponde a lo
esencial del automévil. Su belleza es reconocida por todos.
Sus resultados producen la confianza i el orgullo de sus
propietarios. En estos tiempos el propietario obtiene
de él todo lo que se puede desear. Las comodidades vy
lujos que generalmente se desean, estan incluidos en este
coche. Pero otros accesorios de menor demanda se han
omitido con el fin de que nadie compre mas que aquello
gue necesite para su automovil. Sin embargo, el propie-

tario que desee accesorios extra para su gusto puede
obtenerlos. Los accesorios ilustrados en esta
pagina son apropiados para el coche Ford.
Estan construidos bajo especificacio-
nes Ford en lo concerniente a
tipo, calidad y mano de
obra, representando
por consiguiente
un valor ex-
cepcional.

Graduador de presion para
neumaticos

A elegir, tipo reloj o de cartucho. Facil de
leerse, fiarantizado porsu exactitud. Marca
ia presién recomendable. Equipado con su
Pias. 17.45

Tapon de radiador con adorno

Kepre.senta el vuelo, simbolo ile rapiOez,

Tapén de radiador con Matémetro

. 3 § PIVE Maténietro modelo Jiiiiior Hoyce standard,

muy atractivo. ).a ’flgura se sujeta firnie- completo con tap6n de cierra especial |iara
mente al tap6n del radiador. radiador.

Modelo 1930 P tas. 3é. Mod. 1928-29 P tas. 12.95 (Precios sujetos a variacion) Ptas 48.10
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HIDRAULICOS

M. SUBIRANA

VILADOMAT, 217-219

TELEFONDO NUM. 32108
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AUTO TRANSPORT
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DISTRIBUCION DE AUTOMOVILES
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GARAGE

BARCELONA
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ALMACENES

107109111 CALABRIA 107109-111

TELEFONO 30476

BARCELONA
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Fabrica Nacional de Aparatos
Surtidores de Gasolina y Aceites

HAIMMIIIL

Sil TAill

CAIINOX
F i i o] S
Automaticos
Eléctricos

ISIIHIO HEBIEEIZ

INGENIERO INDUSTRIAL

OFICINAS - ALMACENES - TALLERES

Batista, 7y 9 (S. M) Teléfono 50414 BARCELONA

. TAILLER

FIIIMIAK IIH[SSIEATIGII?SQSS »E CARROCERIAS
MAN RES A I*AISA COCHES
Y CAMIOAES

Cnrpiiiteriil
: \\Vciillicil
Radiadors el

y 4
cotxes americans

Il europeas

Travesia de
San Pablo, 2

Recanvis en general R E U S



(Sufre UAStec
de
stOmag o

e Intestinos

SEItVETIM II



1

Jasastpemde moda"

NEW-YORK
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New -York
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BARCELONA
Almogavares, 66

Teléfono 51534

MADRID
Conde Xiquena, 6

Teléfono 129101
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Vacuum Oil Company. S. A. B 81
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Lubrificantes Dobdén. .84
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Mateo @ Marrugal
Sastreria El Faro............ .91
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