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Productos celulésicos
para el pintada de
cockes

Apartado 49
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CAMBIANDO SUS AN -
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LUBRIFICANTES

AN
=10

a los garagistas y Agen-
les FORD pedir mues-
tras, precios y referencias
de estos lubrificantes de
produccion nacional, al
fabricante

Rafael Dobdn Soriano
LINARES (JAEN)
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Carrocerias
Alate» & (WaiTlilijat

-rl-

Carrocerias en serie - Seccidn
especial de carrocerias de lujo
Estudios y proyectos de toda
clase de carrocerias

Avenida 14 Abril 333 Premios en todos los cer-

Mallorca, 336 tamenes ele elegancia ele
Bailen, 126 L.

automoviles celebrados
Barcelona en Barcelona

Automoviles
Sociedad Espanola

s A | Manufacturas
Tetetanos 20887 'y 206es de (arrocerias
Automoviles

Tractores José Soli
Camiones

Meiendez, 81012

Agencia Oficial Teléfono 2480

Sabadell

BAR CELONA
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PAKKICA 112
L AKEKIAS

TEJIDOS DE FANTA-
SIA PARA SENORA
Y PANERIA CLASICA

ESPECIALIDAD
EN PANOS PARA
CARROCERIAS
DE AUTOMOVIL

Atenderemos gustosos los deta-
lles que nos sean solicitados
por comerciantes mayoristas

de Articulos para Carrocerias

AIOLINS HtiltiUilINOS

SUCESOR

Teléfonos :

Despacho - 252 — Fabrica - 545

Rambla, 178 (Apeadero) SABADELL
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AGENCIA OFICIAL

P. PELEGRI LLADO

Plaza Cataluna, 2 REUS

AUTOMOVILES Y CAMIONES lor material de ccmenlo y omianio

para consiruccloncs, el mas eco-
RECAMBIOS LEGITIMOS némico y el de mayor duracién
Bovedillas para la construccion de pisos»
De gran icsistencia y ligere/a

-

~

Canalones para desagiies. Son inoxi-
dable»

w

NEUMATICOS: Depositos para water, sistema volunta-
rio. con mecanismo metalico. No pueden

oxidarse.

-

Tubos para desagiies Resisten los cam-
bios de temperatura sin romperse

GOOD-YEAR - GOODRICH

Planchas acanaladas para lechar Son

MICHELIN - PIRELLI - LEE ligeras y de facil colocacion

BOCAIIA S A & Depéstos para sque, y demas audos
LUBRIFICANTES ATLANTIC oFicINAS! Que o tengan aceion qumies sapre o

R— ESTUDIOS 14-y CAhUDA"2
TELEFONO 207M

CAMBIOS PLAZOS FABRICA EN CASTELLDEFELS

Volquetes hidraulicos sobre chasis
de todas las marcas desde 1 12a 10

toneladas, garantizados por un afio

Viladomat, 217-219 = Tel. 32108 ENTREGAS RAPIDISIMAS

B ARCELONA
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ALMACEN DE ENCERADOS Y UTENSILIOS DE ALQUILER

PARA TRABAJOS DE PUERTDO Y ESTACIONES

AGAPITO BLASCO

Carga y descarga de bu-
ques. Recepcién y entrega
de mercancias en muelles

y estaciones. Transporte

. de toda clase de mercan- .
DOMICILIO CENTRAL: PR ABLASLY
OFICINA S: cias por camiones y trac- TELEFONOS:

Poseo Nacional, 50 y 51
ici i DESPACHDO 16167
ALMACENES : tores. Servicio especial de

Il | Mar, 1 102 - , MUELLE REBAIX 12750
Calle del Mar, 100y 102 ¢ aprjas y grGas para
c A R A o E GARAGE 55108

Calle de Sicilia, 74 y.76 pesos de todas clases. Muelle Barcelona 12759

AUTO TRANSPORT

“IMItES?”

DISTRIBUCION DE AUTOMOVILES

P OR CARRETERAS

GARAGE Y ALMACENES

107 109 111 CALABRIA 107 109111

TELEFONO 30476 BARCELONA
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Vergara, 11

Tel.
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ANUNCIOS

prensa mundial,
iones, tranvias,
autobi ines, T. S. H., etc.

CASAS EN LAS M A S
IMPORTANTES PROVINCIAS

Se admiten cantidades para
imponer en el GIRO POSTAL

20670 : BARCELONA



Fabrica Nacional de Aparaios
Surtidores de Gasolina y Aceites

OFICINAS

Balista, 7y 9 (S. M)

SUFORD

funcionara con la

suavidad de un

8 cilindros

aplicandole el

REGULADOR AUTOMATICO DEL ENCENDIDO

PHILIPS

MEJOR ACELERACION * MAS POTENCIA
MAYOR VELOCIDAD EN LAS CUESTAS

ECONOMIA DE GASOLINA

Evita las sacudidas en las marchas intermedias,

los retrocesos del motor y roturas de Bendix.
Durara tanto como el coche. Millares en servicio.

Autotracciéon Eléctrica, S. A.

BARCELONA — SEVILLA

CONDICIONES FAVORABLES A LOS AGENTES FORD

ALMACENES

Teléfono 50414

HAItIMILL
SATA A
IHAItIEO X

F i j 0 S
Automaticos
Elé ctrico s

m Im I mimiEi"i

INGENIERO INDUSTRIAL

TALLERES

BARCELONA

LAMAQUIMITA
REUtENtEL

Construccion y reparacion
de maquinaria en general

PRENSAS HIDRAULICAS

MONTADAS CON VIGAS DE ACERO

Dr. ROBERT TELEFONO
c REU S Numero 286

NlUmero. 4
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poiie VDRGUN d chsounn?

Vd. busca por el contrario la esencia que posea el maximo de ener-
gia, y no espera a que el depdsito este vacio para volver a llenar-
lo. De tiempo en tiempo, Vd. revisa cuidadosamente su coche.

¢{Qué hace Vd. con su organismo?

¢(Esta Vd. atento al desgaste diario de energia, y cuida con igual
solicitud el complicado mecanismo de su cuerpo? Toda negligencia
0 abandono se paga muy caro.

La esencia energética que Vd. necesita para su cuerpo es la Ovo-
maltina. Cuanta mas actividad atil desee Vd. desplegar, de mayor
calidad debera ser su alimentacion.

La Ovomaltina es un alimento fortificante en forma concentrada
y ligera. S6lo contiene los elementos nutritivos de los alimentos
substanciosos que la integran. La Ovomaltina pasa inmediatamen-
te a la sangre y es una nueva fuente de energia. Asi como no po-
draVd. «rodar» con agua, tampoco podré trabajar intensamente con
s6lo la ayuda de la alimentacion habitual. Tome Vd., pues, una taza
de Ovomaltina en el desayuno y se encontrard Vd. perfectamente.

Ovomaltina

velara por sus fuerzas

Latas de 250 y 500 gramos en farmacias y droguerias

Agente general para Espafia:

J O S E BALAR I M ARTZ CDO
VALENCIA, 305 BARCELONA
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Portada, por Aurelio.
Balance de comercio internacional, por
Sir Persival Perry K. B. E
La granja y la fabrica, por Henry Ford.
Quiere Vd. que hablemos de la loteria?
Una mujer y usted — o yo, por Julio
MONTIE e
llusiones, por E. D. Rabago.
El encanto de las nieves, por L. Fernan-
dezde Olavarria ...
El nuevo Reglamento General de Circu-
lacion Urbana de Barcelona, por Sal-
vador Plans ...
La casa de mafana, por Mauricio Mes-
tres P UJO T& oo
Velada, por Elvira Augusta Lewi
FOrd-RoOdEO0 coooiiiiieiiieicee e
El deporte nacional.......
Instantdneas deportivas en el extran-
jero

PRECIO: Ptas. 1'50

DIRECCION: JUAN DE M A ZA

COLABORACION ARTISTICA EN ESTE NUMERO:

ARREGLO: FRANCISCO FONTANALS
PREPARACION GENERAL: J. D. ROSSELLO
FOTOGRAFIA: P. CATALA - J. SAGARRA - A. FERRAN
ILUSTRACION: J. L. REY - J. CA-

MINS - R. RIBAS - A. R. WALTER

Paginas

413-414
415-416-417
418-419-420

421-422
423

424-425-426-427

428

429-430-431

432
433.434-435-436
437-438

439-440

Lobos..., por Vicente Diez de Tejada
Burgos, por ArgosS ...ceiiieiiiein s
El servicio aéreo pan-americano, por
Ralhp W. Grant....neee
Paso al director!, por Felipe Centeno

La miniatura en el arte, por Juan d'Ars.

El humor de 10S demas....ccccvvvviieenincnnns

Lo que pasa en casa de los demas.

La evolucién del vehiculo mecénico, por
J. Harrisson

Figuritas de Belén, por Juan de Folga-
La pintura medieval catalana, por Dario

Alabert
Teresa Daniel...ees
La Exposicion dinamarquesa de produc-

tos britanicos
Noticiario Ford

DICIEMBRE

PUBLICIDAD:

G R ABADOS: J.

IMPRESION:

REDACCION Y

APARTADDO 680
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BALANCE DE COMERCIO
NTERN ACION AL

Por SIR PERSIVAL PERRY K. B. E

N OS fabricantes europeos atribuyen a la produccién en se-

rie el bajo precio de los automdviles americanos. Esto
puede ser verdad, pero no es una razén para los precios
comparativamente excesivos que rigen para los vehiculos
europeos.

La produccién en serie es una consecuencia de la de-
manda, pero no crea la demanda. Ningun fabricante se atre-
ve a construir en gran escala hasta que la demanda del pu-
blico le obliga a hacerlo.

Huelga decir que la reducciéon en los precios estimula el
consumo de todos los productos. Es igualmente evidente
que a mayor demanda del producto corresponde una mayor
facilidad de reducir el precio. Pero este Gltimo axioma debe
ir acompafiado de una reserva.

La actual demanda de productos Ford en Europa implica
una producciéon aproximada de 500 unidades dianas.

Puede advertirse que, aun en caso de que la distribucién
se viera libre de trabas arancelarias, el coste de un vehiculo
resultaria mayor, debido a la producciéon en serie en menor
escala, si la comparamos con la de los Estados Unidos. Sélo
en parte es esto verdad.

Al proceder a una produccion en serie de un producto tan
complejo como el automévil, hay que tomar en consideracion
varios factores.

Por ejemplo, si la mejor maquina para un articulo «A»
produce 10 unidades por hora, en una jornada de trabajo
de 8 horas la producciéon serd de 80 unidades. Esta es la
cifra de maximo rendimiento. Sin embargo, si la demanda
asciende a 100 unidades diarias, se necesitardn dos maqui-
nas «A», y la segunda de ellas no trabajarda a maximo ren-
dimiento.

Si la mejor maquina para un articulo «B» produce a
100 por hora, la produccién diaria ser4d de 800 unidades.
Esta maquina trabajard, por consiguiente, una hora diaria
solamente.

Hay 6.221 piezas—que implican méas de 24.000 opera-
ciones mecénicas—en un chasis del coche Ford, modelo A.

Es imposible sincronizar la totalidad de esas operaciones
mecénicas, y se hace necesario examinar y determinar el
mayor denominador comun.

Debido al continuo progreso y perfeccionamiento en la
maquinaria y los métodos de produccion, el coeficiente pro-
medio de méaximo rendimiento cambia continuamente.

Para satisfacer la demanda europea actual y futura de
automoviles Ford, se hace necesaria una produccién de tal
magnitud que relna, practicamente, todas las ventajas y eco-
nomias de la produccién en serie mas eficiente, y creemos
que ios productos Ford fabricados en Europa podrian ser-
virse a precios practicamente iguales a los de América.

En los Estados Unidos, hay un vehiculo de motor poi-
cada q'59 personas. En Europa, con exclusion de Rusia, la
proporcién es de uno por cada 69'8.

Los paises de Europa que emplean mayor nUmero de
automoviles por habitante son Francia (uno por 27), Gran
Bretafia (uno por 29) y Dinamarca (uno por 31). Estos paises
figuran entre los maéas présperos, a pesar de las dificultades
y los problemas particulares que cada uno de ellos tiene que
resolver. Interesa advertir que Francia es la primera nacién
productora de automoviles del continente europeo, mientras
que Dinamarca depende exclusivamente de la importacién
en lo que respecta a vehiculos de motor.

Los buenos medios de transporte contribuyen, induda-
blemente, a elevar el bienestar nacional. No hay medio mas
econémico y satisfactorio que el automévil para el trans-
porte necesario de personas y mercancias. Todos los paises
europeos ponen trabas al trafico por traccién animal, y en
algunos existe la misma disposicion con respecto a la circu-
lacién de bicicletas.

El argumento de que no caben mas automoviles en
nuestras carreteras se invoca frecuentemente. No es asi.

Se ha demostrado hasta la saciedad que el automévil
induce a la construccion de buenas carreteras. Los requeri-
mientos de los automovilistas crean los buenos caminos. En
Inglaterra y en la mayoria de los demas paises, se han cons-
truido carreteras convenientes— pagadas por el impuesto so-
bre el trafico de motor—, y las mejoras de las condiciones
de los caminos dependen y se regulan por el ingreso produ-
cido por dicho impuesto. EIl creciente nimero de automo-
viles en circulacion ha dado lugar a una continua extensién
de redes de buenos pavimentos.
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En los Estados Unidos, casi todas las clases sociales po-
seen automoévil. Una buena mayoria de los empleados de la
Fabrica Ford de Dearborn (no solamente los empleados de
oficina, sino asimismo los obreros de taller) poseen coche
propio. Sin embargo, en Europa, el coste inicial y el mante-
nimiento de un automovil lo alejan del alcance de todos
aquellos que no gozan de salarios elevados.

Debido principalmente a las barreras aduaneras, los com-
pradores de coches Ford importados en Europa pagan apro-
ximadamente el doble de lo que pagan los compradores nor-
teamericanos por anélogos vehiculos.

Durante el periodo comprendido entre eL primero de
junio de 1929 y el 31 le mayo de 1930, la Ford Motor Co.
de los Estados Unidos vendié al publico norteamericano
1.646.456 automoviles, a un precio medio de $ 52'84 por
coche.

Durante el mismo periodo, las naciones atendidas por
las Compafiias Ford europeas adquirieron 107.514 unidades
Ford, pagando el equivalente de $ 98.722.096, o sea un pro-
medio de $ 918 por unidad. Si esos vehiculos hubiesen po-
dido adquirirse a la equivalencia de los precios de venta
americanos, los compradores de Europa hubieran economi-
zado $ 42.724.504.

Si dichas unidades hubieran podido conseguirse a los
precios de Norteamérica, la demanda en Europa hubiera
sido indiscutiblemente mucho mayor.

La Ford Motor Co. de Norteamérica montd sus automo-
viles con piezas adquiridas de otros fabricantes, hasta que
construyé su propia fabrica. En el primer afio de su vida in-
dustrial, en 1903, la Compafiifa monté y vendi6 1.708 uni-
dades; partiendo de la base de 250 dias laborables al afio,
arroja un rendimiento de 6'8 coches por dia.

En ei afio comprendido entre i." de junio de 1929 y el
31 de mayo de 193°> la Compafiia fabric6 y vendié
1.826.224 coches, con un promedio de producciéon de 7.305
unidades por dia.

Esa gran produccién ha sido alcanzada y aumentada gra-
dualmente, de afio en afio, para ponerse al nivel de la cre-
ciente demanda.

Los componentes se fabrican en grandes talleres de pro-
duccién en serie, y se distribuyen por el mundo entero des-
de 110 centros de montaje y venta al por mayor.

La creacion de facilidades analogas en una escala pro-
porcional en Europa, depende de !a desaparicion de los obs-
taculos artificiales que en la actualidad dificultan el libre des-
arrollo de la industria y del comercio.

En los circulos europeos de fabricantes de mayor respon-
sabilidad se asegura que la poblacion de los Estados Unidos,
disfrutando de un libre intercambio comercial, constituye
un mercado y crea una demanda que no puede homologarse
en Europa.

La poblaciéon de los Estados Unidos es de 122.696.000
habitantes. La poblacién de los paises atendidos por las
Comparfiias Ford en Europa es de 484.961.000.

La idea de equilibrar las exportaciones y las importacio-
nes crearia—en caso de ser adoptada en dichos territorios—
un area de libre intercambio que comprenderia una poblacién
cuatro veces mayor que la de Norteamérica y una extension
tres veces y media mayor, sin sacrificar en nada los intere-
ses econémicos o industriales de los 83 diversos paises afec-
tados. Por consiguiente, si pudiera hacerse que un pais ex-
portase determinados componentes de un valor cuatro veces
mayor que el del consumo interior, seria posible, en aquel
pais, la importacién de cuatro quintos del valor total en otros
componentes, sin perjudicar el equilibrio de exportacién e
importacion.

En cada pais se podria fomentar, entonces, la produccion
especializada de varias piezas principales que entran en la
construcciéon del automovil.

La proporcién de produccion especializada que los paises
en cuestiébn no requiriesen para su propio consumo, se ex-
portaria contra importacion de material producido por los

liliVISTA FORD

otros cuatro paises que participasen en el convenio. Por con-
siguiente, esos cinco paises podrian dedicarse en su maxima
capacidad a la fabricacion de aquellas piezas de automovil
para cuya producciéon les hiciesen particularmente indica-
dos sus condiciones geogréaficas, climatolégicas o tradicio-
nales.

Eliminando las restricciones que pesan sobre el intercam-
bio internacional de dichas piezas, los automéviles Ford po-
drian venderse a precios muy comparables con los que rigen
en los Estados Unidos.

Cada uno de dichos paises obtendria de ello un abarata-
miento considerable en el transporte, con el consiguiente au-
mento de ingresos para su gobierno y la mejora resultante
del tipo de vida en todo el continente.

Las Compafiias Ford de Europa pueden garantizar una
reduccion no inferior al 33 1/3 por 100 en todos los precios
de venta al publico correspondientes a coches y camiones
Ford, tan pronto como el balance comercial internacional de
importaciones y exportaciones se vea libre de trabas aran-
celarias y otras restricciones.

La causa principal del reducido uso del automévil en
Europa es el precio. La razén de los precios altos radica
principalmente en las tarifas arancelarias elevadas. La mayor
parte de la poblacién de Europa se encuentra en la impo-
sibilidad de gastar el capital necesario para la compra de un
coche, y no puede tampoco pagar los crecidos gastos de su
mantenimiento. El tipo méas popular de coche Ford se vende
en América por $ 490. En Europa, el precio medio, a pari-
dad de cambio, es de $ 821'30.

El impuetso anual sobre automéviles en América cambia
en diferentes Estados, pero el promedio para coche Ford es
de $ 11'30, mientras que el impuetso medio anual en Eu-
ropa equivale a $ 74'84-

El precio de reventa de gasolina en América, en el tercer
trimestre de 1930, era de 19'2 centavos por galén ameri-
cano, y en Europa (promedio de las 18 naciones mas impor-
tantes) era de 29'5 centavos. Los neumaticos, los lubricantes
y otros articulos para el automovil son méas econdémicos en
los Estados Unidos que en Europa.

Es un hecho admitido que los ingresos fiscales proceden-
tes de los impuestos sobre el automdvil no pueden material-
mente reducirse. Sin embargo, es cierto que si la modera-
cion de los altos impuestos actuales hiciera posible una
reduccion de los costes de funcionamiento del automovil
— bien por reducciéon real, bien por un cambio en la tasaci6n
de dichos impuestos—el aumento de vehiculos en circula-
cion compensaria sobradamente la baja experimentada en los
ingresos por coche.

Por ejemplo, en América, el impuesto promedio sobre
todos los automoviles es de $ >8'79 por unidad. Hay
26.523.779 coches en circulacién que producen un ingreso
de $ 498.381.807. En Gran Bretafia, hay 1.557.974 automo-
viles en servicio, sobre los cuales los impuestos equivalen a
$ 125.554.665 a paridad de cambio, o sea $ 80’59 por
unidad.

Por consiguiente, el impuesto sobre automaviles en Gran
Bretafia es cuatro veces mayor que en América, mientras
que el empleo de vehiculos por habitante es solamente de
una sexta parte.

Los ingresos sobre impuesto de gasolina en Gran Bre-
tafia fueron de £ 15.043.000, o sea £ g'yo ($ 477~4) por
coche durante el afio 1929-30. En América, dichos impues-
tos son de $ 431.312.000, o $ 16'26 por coche.

Si la Gran Bretafia tuviese en circulacién la misma pro-
porcion de automoviles por nimero de habitantes que existe
en los Estados Unidos, y los impuestos quedasen reducidos a
la mitad de los actuales, el ingreso correspondiente seria de
88.835.000 fibras, con un aumento anual de 63.000.000 fibras
sobre el ingreso actual.

El examen de estas cifras y estos hechos nos hace dedu-
cir que si se rebajasen los impuestos europeos sobre coches
de motor el empleo de automoviles quedaria tan estimulado
que el ingreso procedente de impuestos resultaria aumentado.
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LA GRANJA

Por
HENRY FORD

Y LA FABRICA

os peligros que puedan preverse para nuestro pais no dependen tanto de

la influencia de las nuevas cosas como de nuestro abandono de las an-
tiguas. En la actualidad, muchos de los males que se achacan a lo nuevo
— a la méaquina — deberian quizad imputarse a nuestro olvido de lo que tu-
vimos antes de la aparicién de la maquina, o sea, la tierra. Ambas — maquina
y tierra — se corresponden; no pueden existir separadamente; no hay anta-
gonismo entre ellas; deben estar reunidas.

Si el mundo ha de tener un minimum de suministro de mercancias, debe
utilizar la maquina. Los hombres no se avendran jamas, voluntariamente, a
renunciar a la ayuda de la méaquina en su trabajo.

Por otra parte, la maquinaria crea nuevas ocupaciones. Permite a todos
el goce econémico de las facilidades y el confort de la vida moderna. En
cuanto a la sobreproducciéon, minea hemos tenido mia sola produccién sufi-
ciente de todas aquellas cosas que necesita unafamilia. Seria realmente sober-
bio que el mundo se aprestase seriamente a sobreproducir de todo aquello
gue todos necesitamos. Descubririamos entonces que nuestros medios me-
canicos actuales no pueden sofiar en cubrir el requerimiento. Demos a la
sociedad un sistema monetario que haga maés sencillo el traspaso de mer-
cancias de hombre a hombre, y todas las fabricas de la tierra no alcanzaran
a suministrar una décima parte de la demanda.

Pero, ;se puede esperar de la maquina mas de lo que pueda dari No po-
demos comer o consumir maquinas. Si el mundo fuera un inmenso taller,
moriria. Cuando se trata de mantener la vida, vamos a los campos. La méa-
quina puede ayudarnos a plantar, a recoger, a molery a cocer el trigo para
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.lamaquinapuede ayudarngs aplantar, a re-
cocer, a Molery a cocereltrigopara elpan... el pan. La maquina puede tejer y cortar y coser

Y alhacerlo, actia en sociedad con la tierra. nuestros vestidos. La maquina puede transpor-
tar estos elementos para nuestro uso en cualquier
parte. Al hacerlo, actia en sociedad con la tierra.
Y es sobre esta relacién y este equilibrio que yo
insisto en nuestros dias.

Hace diez afios, creamos siete pueblos indus-
triales en pequefios lugares de produccién de
fuerza hidraulica, dentro de un radio de veinte
millas de Uearborn; nuestro prop6sito era el de
combinar las ventajas de los salarios de la gran
ciudad con las condiciones de vida del campo.
El ensayo ha constituido un acierto. Los gastos
han sido menos que en la gran fabrica, y los
obreros no quieren oir hablar de volver a los ta-
lleres de la ciudad. Como sea que podian culti-
var tierras, han quedado habilitados para mante-
nerse en tiempos de paro. Su seguridad es obra
de la maquina y la tierra conjuntamente, no de

una sola de ellas.

Aun cuando ese experimento ha dado un re-
sultado plenamente satisfactorio, yo he creido
siempre que constituye solamente un paso hacia
una buena solucién. A pesar de ser excelente el
régimen de las industrias de fuera de ciudad, no
une realmente la industria a la agricultura. Por
mucho tiempo he creido que la industriay la agri-
cultura son socios naturales, y que ambas debe-
rian principiar ya a reconocer y practicar esta
sociedad. Cada una de ellas tiene problemas que
la otra puede resolver. La agricultura necesita un
mercado mas extenso y mas estable; los obreros
industriales requieren empleos mas numerososy
mas fijos. ;Se puede conseguir que uno de los
dos elementos suministre al otro lo que necesite?
Entiendo yo que si.

El guion es la quimica. En los alrededores de
Dearborn, estamos laborando veinte mil hecta-
reas para toda clase de cultivos. Los diversos
productos pasan por nuestros laboratorios, para
estudiar la forma en que pueden emplearse en
la fabricacion de automdviles, estableciendo asi
un mercado industrial para el rendimiento de la
tierra. Preveo un tiempo en que la industria no
tendra que arrasar los bosques cuya madurez
requiere varias generaciones, ni agotar minas
creadas por siglos de labor natural, sino que se
WER. : a r|é : . proveerd ampliamente de materia prima con el

producto anual de los campos. La cocina del
mundo entero no es un consumidor suficiente
para lo que produce el agricultor: hay que en-
contrar un mercado mas extenso, si se quiere que
la agricultura llegue a ser lo que le corresponde.
Y' (dénde estd ese mercado si no es en la in-
dustria?

lengo la conviccién de que podremos sacar
de las cosechas anuales la mayor parle de los
m ateriales basicos que hoy pedimos al bosque y
a la mina. Es decir, que produciremos muchas,

si no la mayoria, de las substancias que emplea-
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mos en la fabricacion. Cuando llegue ese dia
— y es seguro que ha de llegar —, al agricultor
no le faltara un mercado ni al obrero le faltara
un empleo. M&s gente vivird en el campo. Las
actuales condiciones de vida, antinaturales, que-
daran equilibradas naturalmente. Los cimientos
de nuestra sociedad se apoyaran de nuevo en la
tierra. Volverdn los tiempos de la pequefia in-
dustria anexa a la granja, porque el primer pro-
ceso de transformacion del material cosechado
para la industria podréa ser hecho por los mismos
gue cuidaron del cultivo. EI maestro labrador
volverad a ser, como lo era antes, maestro de un
sector industrial.

Dijo un escritor romano que el grano no fue
nunca tan abundante en la antigua Roma como
en los tiempos en que los que gobernaron fueron
los mismos que labraron los campos. Lo propio
ocurrira en nuestro tiempo, cuando los que fa-
briquen mundialmente los articulos de consumo
sean aquéllos que saquen de los campos las ma-
terias primas.

Lo inmediatamente cierto es que debemos
proseguir; la situacion de hoy no puede estabi-
lizarse — la vida marcha. Supongo que en 1632
habria gentes convencidas de que el mundo ya
habia corrido bastante y debia detenerse en su
carrera para ser moldeado al estilo 1632. De
nuevo en 1732, otros pensaron en la estabiliza-
cion. Y en 1832, la misma proposicién — que
siempre se ha hecho — que cada generacion
hace. Supongamos que el mundo hubiese hecho
alto en una de dichas fechas... ;Debemos nos-
otros proclamar que 1932 es el afio en que debe
cesar el desarrollo y dejarse todo estatico como
estd ahora? No podemos hacer eso. La vida rom-
peria cualesquiera barreras que se opusieran a su
marcha. No tenemos todavia el mando de todos
los elementos que componen un mundo digno
de permanecer indefinidamente sin modificacién.
Nuestros tiempos son primitivos. EIl verdadero
progreso ha de llegar todavia. La era industrial
estqd en los comienzos de su labor; vemos tan
s6lo los primeros destellos, que son los menos
diafanos.

Somos precursores, y el oficio de precursor
tiene sus tropiezos. Esta generacion se compone
de peregrinos por razones de economia, que
pasan de condiciones de vida poco ventajosas a
otras que se espera han de ser mas beneficiosas-
Este es el significado de nuestros tiempos. No
retrocedemos, ya la falsa prosperidad no volvera
demasiado pronto. Convendria interpretar en
esta forma la situacién actual y ayudarnos todos
mutuamente, como lo hacian los viejos explora-
dores, a medida que vamos atravesando las difi-
cultades. Vamos a clavar nuevamente nuestro
estandarte en la tierra, porque la tierra es la
base de la seguridad econdémica que estamos
persiguiendo.
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<Demosa lasociedad un sistema monetario que haga
mas sencillo el traspaso de mercancias de hombre a
hombre, y todas las fabricas delmundo no alcanza-
rana suministrar una décima parte de la demanda».



Viendo las pizarras anunciadoras del curso del
Sorteo de Navidad, en la Puerta del Sol, de Madrid

Ayuntamiento de Madrid

QUIERE
VD.

QUE
HABLEMOS
DE LA

LOTERIA

loteria,.forma de determinar por suerte la propiedad de

un objeto determinado o de una cantidad cierta de direio
— sistema de adquirir riqueza sin trabajar— lia sido siempre
favorablemente aceptado por los humanos de todas las razas y
en todos los tiempos. El «amor nummii (amor al dinero) ha
sido un fenémeno universal.

Dicen los historiadores que ya los hebreos y los egipcios
practicaban una forma de especular en numerario, parecida a la
loteria actual. l.os clasicos latinos nos hablan en sus obras, de
la costumbre que tenia el Emperador Augusto de celebrar
loterfas de objetos valiosos al final de los fastuosos banquetes
con que obsequiaba a sus deudos y amistades. Ner6n y Domi-
ciano no quisieron ser menos que su antecesor, y siguieron la
costumbre de las rifas o loterias.

llasta el siglo xv no reaparece la loteria en Italia, tomando
gran incremento en Genova, donde los habitantes de la ciudad
eran muy aficionados a apostar dinero en relacién con el nom-
bramiento de ciertos senadores elegidos por sorteo de entre
un nimero determinado de nombres contenidos en una lista.

En 1539, Francisco | de Francia otorgd a Juan Laurent el
privilegio de loterias, pagando por ello lo cantidad de 2.000
tornesas como contribucién a las cajas del Tesoro. En 1612, se
proyectdé en Inglaterra una loteria cuyos premios ascendian a
la respetable cifra de 30.000 libras esterlinas, y a pesar de lo
aficionado que es el pueblo inglés a toda clase de apuestas
y especulaciones, el proyecto no pudo Illevarse a cabo por
no haber encontrado aceptaciéon por parte del puablico.

En Alemania, cabe citar lacélebre loteria de llamburgo, de la
que se hacia gran publicidad. En Alemania hubo ocasiones en
que los premios ofrecidos consistian en fincas, yllegdé en una de
las extracciones aofrecerse, entre otros lotes, unaciudad entera,
29 aldeas, un enorme palacio, i.ojo tierras de labor y 2 fabricas.
Asi, el afortunado con el primer premio no tenia que afrontar el
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problema de cémo colocaria el capital; todo se lo daban resuelto.

Como en toda historia, no podemos menos de hablar de lo
que ha ocurrido en China. Dicen los sabios que en el Imperio
de la gran muralla también existi6 la loteria en los tiempos
remotos; en la actualidad, como en todos los paises pobres, la
gente confia en que la riqgueza podra llegar a sus manos si
compra un trocito de papel.

En Espafia, la Loteria tiene una historia méas compleja. En
tiempos de la Casa de Austria se utilizé para reunir fondos con
qué atender a las necesidades de la beneficencia nacional.
Tenian cardcter accidental y extraordinario, y en ellas se ofre-
cian, como premios, titulos, hidalguias y mercedes reales. Como
puede verse, el Tesoro hacia un bonito negocio.

La verdadera loteria con caracter de recurso normal y per-
manente con premios en metalico, no comenzdé hasta el reinado
de Carlos Ill. Este monarca, alld por el afio 1763, reglamentd
la Loteria llamada biiieftcialo, porque el producto que de ella
se obtenia se dedicaba a cubrir las atenciones de la benefi-
cencia de la villa de Madrid.

Las primeras oficinas se instalaron en un caser6n de la
Plazuela de San Ildefonso, pero luego tuvieron que ampliarse
dedicando a ello un edificio de los Trinitarios descalzos. Su
primer director y administrador fué el napolitano D. José Peya.
En el mes de Diciembre del mismo afio se verificé el primer
sorteo, s6lo en Madrid, a titulo de ensayo. En medio afio los
beneficios alcanzaron la bonita suma de 575.476 pesetas, y para
aumentarlos se dispuso que por los ambos y temos se pagase
el 10 y el 40 por ciento mas de lo establecido. Asi se consigui¢
elevar el producto de la loteria a 11.000.000 de pesetas.

Pero el dinero producido por talindirecto impuesto ingresaba
en las arcas reales, mientras los pobres para quienes fué cieado
esperaban en vano. Sé6lo a fines del reinado de Carlos IV se co-
menz6 acumplir con alguna equidad lo ordenado en el reglamen-
to autorizado por Carlos 111. En 1808 percibian del producto de
la renta: 50.000 pesetas el Hospital General, 25.000 la Inclusa,
26.000 el Montepio del Ramo, 7.500 las Arrepentidas, 5.000 el
asilo de Santa Maria y diferentes cantidades para varias insti-
tuciones benéficas de Madrid. El Estado, una vez satisfechas
estas atenciones, hacia suyo el remanente; pero el negocio era

tan floreciente que muy pronto se apoderdé, del total, y despo-
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Nifios del colegio de
San [ldefonso, en-
cargados de «cenlac-
ias bolas del bombo

Abajo. - El nlmero
favorecido con el
premio mayor de Na-
vidad en el'afio 1931



La clasicacolapara
el sorteo de Navi-
dad, a lapuerta de
la Casa de la Mo-
neda, de Madrid

jando a este recurso de su caracter benéfico, lo convirtié en exclusiva-
mente financiero.

Por la misma época en que se implanté en Espafia la anterior loteria,
se estableci6 en M¢éjico otra distinta, consistiendo en un numero deter-
minado de billetes, divididos en décimos, distribuyéndose entre unos
cuantos de estos billetes el valor de todos ellos. Esta forma de loten'a,
que es la actual, coexistié6 en la Peninsula con la denominada primitiva,
por acuerdo de laJunta de Cadiz. En el afio 1812 se celebr6 en Cadiz el
primer sorteo de la loteria moderna, en el que de 20.000 billetes puestos
a la venta se expendieron 17.<92. La primitiva gustaba mas al publico
porque permitia jugar cantidades muy pequefias con opcién a grandes
premios, pero como la moderna era mas sencilla asegurando al Estado
el 25 por ciento del importe total de los billetes, se tendi6é a desarrollarla,
para lo cual Fernando VIl autorizé las extracciones extraordinarias o
grandes premios, especialmente el mayor de Kavidad. En 1S67, una
fuerte jugada que de haber tenido éxito hubiera comprometido la situa-
cién del Tesoro, hizo que la loteria primitiva fuera abolida.

De co6mo ha crecido la aficién a la Loteria en Espafia da buena idea
el hecho siguiente: en 1814, el premio mayor era de 40.000 pesetas; en
1932, el premio mayor asciende a la fantastica suma de 15.000.000 de
pesetas. EI valor anual de los premios de todos los sorteos gira alrededor
de los 80.000.000 de pesetas.
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La Mesa del Sorteo
de Navidad, en la
Casa de la Moneda



UNA MUJER Y USTED-O YO

Por JULIO MONTIEL

1922.—Renunciando al harén y al gineceo, el
hombre moderno ha reducido el peligro de perder
a su mujer—o de enverarse de que la pierde. Como
compensacién, ha hecho mas accesibles a las mu-
jeres de los demas... Esas mujeres de los demas se
encuentran en todas partes, mezcladas con los
hombres. Y sélo Ulises y un director de escena
pueden sustraerse, temporalmente, a la anestesia
moral de una belleza. Usted mira a su alrededor...
Envejecer constituye un drama indefinido, que us-
ted convierte en tragedia con su resistencia a en-
vejecer.

1923.— ¢;Una complicaciéon extraconyugal? Mu-
cho cuidado. Si realmente la ama usted, un calle-
jon sin salida. Si no la ama usted, un verdadero
fastidio. Los hombres escapan de la familia por un
amor, y crean otra familia que dejan, mas o me-
nos tarde, por otro amor.

1924.— También ella mira a su alrededor; prin-
cipia a reprochar a usted—sin palabras—su acti-
tud de pequefio ego.'smo practico. Se dibuja en
lontananza la soledad de dos en compaiiia. Ella
no se siente feliz, y la culpa no es precisamente
de usted, por lo menos de una manera absoluta.
Es muy dificil hacer feliz a una mujer... No pien-
se que sus triunfos profesionales, sus «éxitos» per-
sonales, su carrera en la vida, puedan desvanecer
lo agridulce de esta primera situaciéon. Usted ha
perdido la ilusion de sus «éxitos» porque le han
costado demasiado esfuerzo; ella, porque opina
que no le han costado bastante esfuerzo.

1925.— Ella se aburre; se aburre mas que antes,
quiero decir. Casi todas las mujeres se aburren un
poco... Ya no le gustan los amigos de usted. Evi-
ta la compafiia de otras mujeres. Los «éxitos» de
usted han acabado por serle completamente indi-
ferentes. Lo que quiz4 desearia es que se identi-
ficara usted mas con la vida de ella, que se hiciera
mas devoto de sus cosas, mas atento, méas «no-
vio»...

Ella tiene, seguramente, cualidades que usted no
ha advertido, y que, si las advierte, no fomenta.
Ella se da cuenta, y se siente defraudada.

(Recuerda usted haberme confesado, hace unos
dias, que un hombre no se casa nunca con la
mujer con quien cree que ha de casarse? Es po-
sible que tenga usted razén; es posible también
que usted y yo—y, como usted y yo, todos los
deméas— matemos moralmente a las mujeres con
quienes convivimos. Porque todo hombre destruye
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lo que ama. (Acaso el loco no ataca primero a
los que mé&s quiso en su cordura? (Y acaso el
amor es un estado de normalidad?

1926.—Fijese en las esposas de sus amigos. No
quisieran ellas nada mejor que poder serles in-
condicionalmente fieles. Pero advierten demasiado
pronto que el hombre al que han cedido el usu-
fructo de su vida manifiesta una larga serie de limi-
taciones a su perfeccion. Se ha revelado unilateral,
especialista, y un especialista nos aburre un tan-
to, ¢no cree usted? El estd convencido de que su
légica y su «personalidad» pesan erga omnes so-
bre los demas; sobre quien pesan es sobre su
mujer... Esas esposas de sus amigos sienten pato-
légicamente la necesidad de aire fresco y de un
ambiente infantil. Buscan un compafiero, y retie-
nen al esposo como encargado de negocios. Sin
embargo, estarian encantadas de poder hacer de
su marido un amigo intimo.

1928.— Se estd usted descubriendo demasiado...
Ella es bonita todavia, porque una mujer realmen-
te bonita no deja escapar su belleza méas que a
virutas en el decurso de los afos. Y ahora siente
la opresién de impulsos antagénicos, de aspiracio-
nes de idealidad, de instintos de algo mas pro-
fundo que su psicologia de la vida diaria. To-
tal : que, sin proponérselo, la ha ensefiado usted
a amar. Las mujeres conducen a los hombres hacia
ana sola mujer. Un hombre guia a una mujer
hacia los hombres en general.

* Kk ok

;Se ha dado usted cuenta de la transforma-
cion? Ella ha cambiado. Es méas joven. Se ocupa
méas, mucho maés, de su adorno. En publico, tiene
una risa, un tono de voz, una manera de produ-
cirse que usted advierte con inquietud. Y cuan
indulgente se muestra en los avances—cada dia
maés francos—de los hombres que la rodean!

Usted se molesta de que ella sea demasiado
cordial con los amigos. No le gusta verlos a su
lado. Principia usted a alejarse de personas cuyo
trato le agradaba... El papel de marido celoso le
sienta como una neuralgia. Y, sin embargo...

* Kk K

Hay quien opina que cuando el hombre alcance
un mayor grado de inteligencia, encontrard natu-
ral la infidelidad de su mujer... Admito que la
propiedad es sélo una forma de servidumbre a
beneficio de nuestra vanidad. La prueba estd en
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que amamos maéas aquello que no estd sometido a
nuestra voluntad. Ellinstinto de monopolizar a una
mujer, de esclavizar su imaginaciéon, de paralizar
su adaptacion y sus aleteos de propia contradic-
cién, es un instinto que ejercitamos sin la justifi-
cacion de un razonamiento serio. Es cierto. Pero,
si algun dia llegasemos a alcanzar ese grado de
discrecién y tolerancia a que aluden los evolucio-
nistas. amariamos con moderacion, es decir, no
amar.amos ya maés... Proclamamos nuestro derecho
a nuevas costumbres sociales, a la destruccion de
los viejos moldes del amor. Pero hemos tenido pa-
dres... Y nuestros hijos— probablemente—Ilos ten-
dran también.

;Cree usted, como Paul Vincennes, que de los
gue amamos no cabe esoerar ma&s que un «am-
biente» necesario a nuestro desarrollo, y que sus
acciones debemos apreciarlas objetivamente? Todo
esto se presta a hacernos aplaudir si lo decimos
aprisa y en voz alta; pero la realidad es otra. EI
hombre particulariza las acciones y omisiones de
las personas que ama. El exceso de esta particula-
rizacion es lo que llamamos celos.

Y es que el hombre no ama por instinto. Fue-
ron las mujeres quienes le ensefiaron a amar, pero
el hombre ha desarrollado este sentimiento mucho
méas que ellas. La mujer invent6 el amor, y el
hombre creé el concepto de la fidelidad para darle
fijeza. Quiza sea todo ello una paradoja.

1929.— ;No cree usted que deberia dar a ella
un poquito mas de sus atenciones, de su tiempo;
ocupar sus ocios, tratar de divertirla?...

* ok ok

Ahora es cuando... Fijese. Ella parece mas des-
pierta, intelectualmente, méas perspicaz, méas ana-
litica. Conoce a gentes que usted desconoce. Ma-
nifiesta menos” ternura, y en cambio, es mas dis-
cretamente solicita para con usted. Estd menos en
casa, y, sin embargo, sin que usted sepa cémo,
todo marcha como antes en la casa. Se ha aficio-
nado a actuar de colaborador, con mas formalidad
y menos entusiasmo. Habla como si estuviese a
distancia de usted.

(Guarda acaso un secreto?

No tiene usted derecho a espiarla. ;Le ha dado
motivo para ello?

Usted duda vy en la duda hay siempre una in-
tima conviccién de fracaso.

1930.— Asi han transcurrido varios meses. Us-
ted no acierta a resolver la situacion. ;Debe de-
jarla, combinar una separacién sin estridencias, sin
ecos de sociedad, sin violencias?... Puede usted
apoyarse en lo de «una incompatibilidad, una fal-
ta de identificacién». Otro argumento no lo tiene
usted, y, temiendo tenerlo, lo desea a veces...
Pero ella es una nifia. La libertad de accién la ha-
ria desgraciada. Y usted no puede acostumbrarse
a la idea de que ella sea desgraciada. Hay aqui un
cocktail de responsabilidad, de afecto y de amor
propio. Por lo que a la responsabilidad se refiere,
recuerde que en materia de carifio no hay crime-
nes ni faltas; hay, simplemente, errores de gusto.

* ok ok

A fin de cuentas, ;qué es lo que usted sabe
realmente? Confiese que nada sabe. Quizd Paul
Vincennes tenga razéon, a pesar de todo. El ma-
trimonio, en su aspecto actual, constituye un es-
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tado en el que hombre y mujer pueden jugar a
quererse con un maximum de confort moral. Pero
el amor en si mismo... ;Qué hay de exacto en él?
Cada ente humano redne mil y una cualidades,
y mil y una razones para gustar o no gustar; di-
gamos, en otros términos, que lleva en si mismo
la historia clinica y el diagnéstico de su amor.

Hay cuerpos perfectos, caras perfectas. Corazo-
nes perfectos no los hay. El verbo amar se con-
juga en pretérito. Todo pasa; feliz o desgraciado
el caso, da lo mismo.

Amar es bueno. Dejar de amar también es bue-
no. Ahora que llega usted al fin, ;por qué no
piensa en las nuevas oportunidades que la vida
vuelve a ofrecerle? EIl amor crea un estado de apri-
sionamiento. La vida es mas importante que el
amor. Quizd es mas bella, porque es mas libre.
En todo ultimo caso, la finalidad de vivir no es
la de amar.

Por otra parte, ;qué ha venido usted a hacer
a este mundo? Usted ha sido confiado al cuidado
de si mismo. DediqUese, pues, a usted mismo.
Si se ama lo suficiente para elevarse muy alto,
acabara por admitir que el amor es algo que da-
mos y no recibimos. Si no se ama usted a si mis-
mo, engafia usted a la persona que quiere.

...No es tan facil eso de amarse a si mismo. En
todos los tiempos y en todas partes, ha existido
el tipo del ego, el Narciso, el introspectivamente
complacido. Con usted no reza la proposicién;
preferiria cambiar su alma y sus gustos, y partir
con otros ojos al encuentro de otros mundos.
Pero he aqui que este privilegio 110 alcanza al
hombre; es privativo de la mujer. Para usted—el
amo, el dominador, el director de otras vidas—no
hay posibilidad de desercién. Un abandono de su
puesto se castiga con pena militar.

...Tampoco estd usted tan solo como se figura.
(Por qué no hace un inventario de sus amigos?
Busque entre ellos—compafieros de trabajo, jefes,
subordinados, rivales—a algunos hombres de bue-
na voluntad. Verdad es lo de que siempre hubo
guerra en todas partes, pero también hay un poco
de afecto en cada rincén.

1932.—Ella estd cambiando. Se ha vuelto in-
quieta, superficial, inestable, avida del detalle, in-
diferente a lo importante. Las mujeres no enve-
jecen graciosamente, en su mayoria...

Ahora preferiria usted vivir solo. Puede hacer-
lo,”si quiere. Pero le seria dificil cambiar de com-
pafiero, y usted necesita un compafero. Ella ha
sido su horizonte, su balcén a la vida, porque le
ha distraido de usted mismo. Usted tiene que
saldar esta deuda... No piense, por un momento,
en el porvenir de la Sociedad de Naciones; pien-
se en el porvenir de ella... jEstd tan deseosa de
felicidad! A las mujeres les repugna extraordina-
riamente renunciar a la felicidad, porque es todo
lo que tienen.

Dediquese a ella. Hablele mucho de ella. Haga
por ella cuanto pueda.

Hasta aqui, ha apoyado usted su vida en la de
otro, como una pared medianera. A partir de aho-
ra, serd otro el que apoyara su pared en la de us-
ted, si usted insiste diplomaticamente en el régi-
men de comunidad moral. O bien quedard usted
solo; Todo depende de la medida en que, hasta
aqui, se haya considerado acompafiado. Sea como
fuere, en lo sucesivo confiese a si mismo, y a
nadie mas que a si mismo.
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ILUSIONES

Tened, rosas del alma, vuestra esencia
purisima en el caliz destilada,

esa esencia que ha sido elaborada
castamente en el fuego de la ausencia,

gue ya anuncia el otofio la inminencia
de la hora propincua y anhelada,

y ha de ser en tal hora derramada
con preciosa y total munificencia.

En el acto a llegar pronto y propicio,
brillara vuestro oro en la caida
limpio de vanidad y de artificio,

y, la vacua corola desprendida,
al otofio le haréis el sacrificio,
sublimada y desnuda, de la vida!

E. D. RABAGO
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EL ENCANTO DE LAS NIEVES

Los deportistas norue-
3os,fanatlcos_po_r los
eportes de invierno,
asaltandomaterialmen-
te los trenes que par-
ten hacia las blancas
regiones montafiosas.

Por
L. FERNANDEZ DE OLAVARRIA

el poelo volviera o preguntarnos: «;Mais ol sont les neigts d'anlan?», po-

driamos contestarle categéricamente, socando la nariz del cuello del pull-
over: de noviembre o abril en las altas montafias de lo blanco Helvelia, donde la
nieve es acogedora, espesa, inmaculada, abundante, simpéatica... Es nieve verda-
dero, sin barro, sin manchas, sin restos de vituallas de excursionistas — nieve de
primera mano, directa del cielo, sin haber hecho estacién en los tejados, ni en
paredones sucios y polvorientos — nieve auténtica, de blancura sin tacho, como
las barbas de Papa Noel.

Colinas y valles duermen bajo los suaves pliegues de su manto de plata, y sélo
los deportistas provistos de «skies» como pasaporte, pueden circular libremente
por el paisaje de algodén, escapando al uniformismo de las carreteras cerradas
al trafico rodado... Es en Suiza donde se encuentran las nieves de antafio — el
pais que, en un lejano entonces, quedaba aislado del resto del mundo al anun-
ciarse los primeros copos, y que hoy, quizd como compensaciéon por el inmere-
cido abandono, se denomina «el paraiso de los deportes de invierno».

Al asalto de la nieve se sale sin paraguas, sin impermeables, sin engorrosas
bufandas. Un holgado traje de lana es suficiente para la conquista de la montafa,
en cuya cumbre se alza el kaleidoscopio de paisajes casi lunares. Fueron los in-
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Altura...

Velocidad...

gleses los que descubrieron y probaron que, mienlras los paises del llano son
inundados en invierno por océanos de nieblasy de brumas, en lo alio de las mon-
tafias el sol brilla invariablemenie en un cielo invariablemente azul. Por eso se ha
hecho irresistible el encanto de las nieves; Skie, bobsleigh, skikering, hockey...
Gstaad, Kandersteg, Adelboder, Fruiigen, Hahnemnoos...

Ya en el siglo XVIII, Suiza atrafa a los viajeros, y enire ellos a literatos célebres
cuyo concepto del turismo fué histérico, filos6fico o literario, pero no turistico. En
la época en que Voltaire vivia en Ferney, a las puertas de Ginebra, Rousseau puso
de moda las orillas del Leman. Al alborear el siglo XIX, Byron, con su «Prisionero
de Chillén», da a conocer la vieja parroquiay el abanico de sus alrededores. Fué
luego el lago de los Cuairo Cantones, cuyo nombre difundié Schiller, y mas tarde
los Grisones, con sus valles ahogados en sol. Citemos a Lamartine, a Ruskin, a
Longfellow, entre sus cantores.

Hasta Gltimos del siglo pasado, la corriente turistica dirigida hacia Suiza, se
manifestaba durante la temporada de verano. Se cultivaba, como hoy, el alpinismo,
el excursionismo de alta escuela, la nataciéon. Era la temporada del ciclismo y del
automovilismo incipiente por las pintorescas carreteras del llano y de la alfa mon-
tafia, con cuartel general en los hoteles de las orillas del Leman, de los lagos de
Thoune, y de Tessin... Transcurridos treinta afios, el invierno se ha convertido, a
su vez, en temporada de gran turismo y de deportes al aire libre. Magnifico desen-
volvimiento en treinta afios. Cari Egger informa detalladamente sobre él en el
Anuario de 1929 de la Asociaciéon Suiza de Clubs de Ski: una extensa relaciéon de
los modernos exploradores de la nieve desde 1865, en las alturas de Arosa, con
los nombres de Schneider y Staubli mezclados a indicaciones geograficas del Col
de Strela, de la Furca de Maienfeld y del Ochsenalp.

S6lo por lentas etapas ha adquirido el movimiento turistico su ritmo actual,
marcado por listas hoteleras en las que alternan los meharadias y los principes de
sangre con los magnates de la industria, los campeones de boxeo y las estrellas de
cine o de revista. El deseo de comodidad ha sido siempre uno de los males nece-
sarios del género humano; para bien de los turistas, la larga ruta en trineo postal
a través del desierto blanco de los desfiladeros de 2.000 metros, ofrecia poco
atractivo. Pero la posibilidad de abrir nuevas fuentes de recursos para las regio-
nes montafiosas poco favorecidas econémicamente, fué pronto advertida por los
especialistas; entre 1899 y 1914. el trineo desaparece del escenario suizo, cediendo
paso a la red ferroviaria de via estrecha (400 kms.), hoy totalmente electrificada.

La llamada de las estaciones de invierno pudo oirse en el mundo entero, y como
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.. hasta lanota
graciosa del de-
portista infantil
de la nieve ...
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Practicas de los
alumnos de la
escuela de Ski
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(Alemania )
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cia vuelven a su imaginacién, cuando, a la caida de la noche, ve surgir los focos

de luz de una gran eslaciéon en el paisaje de nievesy sombras.

...Y la vida eleganle ha subido a las cimas mas altas. Donde no habfa antafio
maés que chalets de refugio cuyos nombres conocian algunos valientes, se levantan
hoy hoteles de diez pisos, con dancings y garages, y ascensores express y calefac-
cién central Ciudades de ensuefio han aparecido como en generacién esporadica
en lugares cuyo indice de civilizacién lo daban antes unas casitas de pastores.
Y estas casitas siguen clavadas en su sitio, como nota pintoresca de historial de la
nueva ciudad, y alternan con las tiendas de articulos de lujo, los cines, las agen-
cias de viaje y los grandes bancos internacionales en los que se habla un cokfail de
12 idiomas diferenles.

...Pero laciudad del lujo en la alia montafia no ha conseguido disfrazar la be-
lleza blanca del horizonte invernal. Las nieves tienen una majestad que desafia las
innovaciones decorativas del hombre...

¢Llamemosa esto
<hiperdeporte>, si
les parece bien?
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EL NUEVO
REGLAMENTO
GENERAL DE

CIRCULACION
U R B A N A

DE BARCELONA

Por SALVADOR PLANAS

Asesor Técnico de la Comisién Municipal
de Circulacién de Barcelona

dHan salido nuevas disposiciones
para circular. Esto interesa a todos
ios usuarios de la via publica.» (De

la prensa local.)

OS automovilistas, sin duda alguna, salen ganando con e( nuevo

Reglamento Urbano de Circulaciéon. Al principio, algunas vaci-

laciones, como siempre, y en todas las cosas nuevas, pero lue-
go la practica, la rutina, se encargan de dar al conductor aquella
seguridad instintiva, tan desarrollada en algunos que hasta nos
impresiona el verlos maniobrar, en plena calle, al volante de cual-
quier «bélido», haciendo proezas.

;Sus ventajas?... Son muchas; las mé&s esenciales son las que
delimitan las responsabilidades de los usuarios de la via publica,
regulando en forma definitiva los pasos de peatones (jya era hora!l),
determinando concretamente el principio de responsabilidad, en caso
de accidente, cuando ocurre fuera del paso de peatones, en contra
de éstos, y en contra del automovilista cuando ocurren dentro de la
zona a ellos reservada (paso de peatones), y luego la innovacion
introducida al Reglamento, solucionando un problema que no ha
sido resuelto en ninguna parte méas por ahora, si bien ya han sido
hechas varias consultas por otras capitales extranjeras, de su apli-
cacion. Consiste en la utilizaciéon de] rojo-d&mbar, color que hasta

ahora carecia de aplicacién, y que si existia era por contrapartida

del verde-ambar forzado del «Main Street», funcionando actual-
mente como sigue:

Rojo: paro absoluto.

Rojo-ambar: girar a la izquierda.

Verde: circular en linea recta (de frente).

Verde-d&mbar: girar a la derecha.

Ahora bien, esto implica una posicién determinada en la cal-

zada, a fin de poder actuar de acuerdo con las luces, siendo preciso:

Que en las calzadas donde so6lo quepan dos columnas de vehicu-
los, tanto si la de la izquierda estd o no ocupada por una linea de
tranvias, la de la derecha sirva para el pasolibre endirecciones
laterales, y la de la izquierda para el paso libre en direccién rec-
tilinea.

Que en las calzadas donde quepan tres columnas de vehiculos,
tanto siuna de las columnas estd o no ocupada por una lineade
tranvias que siga en direcciéon rectilinea, o bien que gire hacia la
derecha o hacia la izquierda, permanecerdn en la columna de la
derecha los vehiculos que quieran girar hacia la derecha; en el
centro los que deseen el paso rectilineo; y a la izquierdalos que

quieran girar hacia su izquierda, o sea, cada uno exactamente a don-
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de tiene que ir. Y cuando en una calzada de capacidad para tres
columnas, con una linea de tranvias, se produzca por un vehiculo
o por un tranvia la obstruccién de la vialidad de una cualquiera
de sus columnas, debido a la situacién en que se encuentre dicha
linea de tranvias, podran los individuos afectos a la Brigada Espe-
cial de Circulacién o al Cuerpo de Inspectores de Circulacién, des-
congestionar la calzada apartando los vehiculos obstaculizadores
fuera del paso obstruido.

Que en las calzadas donde quepan cuatro columnas de vehiculos,
una de las cuales esté ocupada por una linea de tranvias, sea cual
fuere su direcciéon, ésta quedara exclusivamente reservada para
el paso de tranvias, y se clasificaran las otras tres de acuerdo con
el péarrafo segundo, aumentédndose en las calzadas donde quepan
cuatro columnas de vehiculos las de «paso central», quedando re-
servadas siempre las de derecha c izquierda para el paso hacia
derecha e izquierda respectivamente.

El conductor que sitle su vehiculo sobre una columna que no
le corresponda, asi como el que toque la bocina o produzca cual-
quier otro ruido en seflal de impaciencia, a causa de tener el pase
cerrado, serd denunciado.

En todos los cruces donde haya una sefial luminosa reguladora
del trafico, se marcar4, ademds del «paso de peatones», una «raya»,
que se denominard «raya de precauciéon», junto a la cual se pararéan
todos los vehiculos y tranvias, al indicarlo la sefial luminosa co-
rrespondiente.

Los conductores de vehiculos y de tranvias han de obedecer la
sefial luminosa que se encienda, mientras no hayan pasado la raya
de precauciéon. Una vez pasada ésta, aun cuando se efectde un
cambio de sefial, debe seguirse la direccion emprendida.

No hay duda que esta innovacién representa un avance extra-
ordinario en materia de circulacién, descongestionando las vias con
una regularidad sorprendente, ya que el accidente es evitado por la
anulaciéon del emboteliaje. Del

ventajas sefialadas.

grafico adjunto se desprenden las

Al cambiar el color, se repite la operaciéon, pero para la otra via.

Otros detalles.

En otro préximo articulo entraremos a fondo del Reglamento,
analizando puntos tan interesantes como el estacionamiento, la su-
presién de bocinas en unas horas determinadas y la aplicaciéon de las
sanciones por infraccion de las disposiciones correspondientes.

Y (4?1’[‘]!
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LA CASA DE MANANA

POR

MAURICIO
MESTRES
PUJO LA
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urante varios siglos, la estructura de
D nuestras casas ha sufrido muy escasa
modificacion esencial. EI progreso ha afiadido
los cuartos de bafio, la calefaccién central, el
ascensor, ha hecho méas higiénicas las cocinas
domésticas, mas perfecta la linea general des-
de un punto de vista estético, pero, en su es-
tructura de conjunto, las casas que hoy habi-
tamos no difieren sensiblemente de las que
se construyeron en tiempos de Felipe \

No pretendemos hacer una critica de esti-
los. En su dia, fueron préacticos y suficientes;
hoy, su época ha pasado. Estamos en el
siglo xx, el siglo que ha asistido al progreso
mas importante en la civilizacién material
desde el origen del mundo. Sin embargo, pe-
se a nuestros conocimientos técnicos, pese al
concurso de la ciencia, continuamos viviendo
en casas cuyo espiritu de construccién se ma-
nifiesta en franco antagonismo con el espiritu
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de la época. Permanecemos fieles a las venta-
nas de pequefias dimensiones, desoyendo la
voz de los higienistas, que proclaman que los
rayos de sol son fuentes de salud y de vida.
Insistimos en situar las habitaciones de uso
en la parte correspondiente a la fachada — el
emplazamiento menos intimo de la casa— y
nuestras habitaciones de servicio en la parte
posterior, dando frente al jardin (en caso de
haberlo) que tanto apreciamos. En una pala-
bra, seguimos viviendo en casas de alquiler a
todo tipo «standard», lo que equivale a decir
que seguimos habitando las casas de los de-
mas, hechas para todos sin consideracién a
la personalidad y las necesidades del que la
habita. Esta desercion de la casa propia no
es natural, y creo poder afirmar que repugna
a la mayoria de los que se ven obligados a
seguir tal préactica.

El sentimiento de la propiedad es innato.
La casa propia... pero las dificultades son in-
superables. El hombre corriente, cuando con-
sidera este problema en sus aspectos social
y econ6mico, hace responsables a los arqui-
tectos. Desde luego, el arquitecto puede equi-
vocarse — pero no es que se equivoque
porque, en su segunda actitud de hombre de
negocios, viene obligado a tener muy en cuen-
ta las necesidades de sus clientes y la finalidad
de uso de la vivienda. Desgraciadamente, un
arquitecto no vende mercancias a muestra;
vende ideas, frutos de imaginacién y ciencias
exactas. No puede presentarnos la casa que
pretendemos construir, ni demostrarnos las
ventajas o desventajas de la aplicaciéon de
nuestras propias ideas. Cierto es que puede
mostrarnos planos, maquetas, modelos, pero
ninguno de estos elementos alcanzara a repre-
sentar de una manera acabada y no reducida
o fragmentaria, la casa que nos proponemos le-

1.—Garage

2.—Entrada de ser-
vicio

3.—Dormitorio sir-
vienta

4.—Bafio sirvienta
5. - Cocina
6.-Despensa
7.—Terraza
8.—Comedor
9.-Salén

10. Dormitorio para
forasteros

11.- Bafio
12.—Entrada
13.—Hall
14.—Lavabo
15-- Biblioteca

16.—Escalera
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vantar. Sucede, pues, que habremos de confiar
en la idea técnico-artistica del arquitecto —
y aqui es donde el problema suele plantearse.

El cliente pone una determinada fe en su
arquitecto, pero si éste sugiere algo original,
algo diferente de lo ya existente, el compra-
dor opta siempre por la tendencia méas con-
servadora... Gradualmente, sin embargo, el
propietario cae en la cuenta de que si sus
casas han de mejorar, precisa abandonar al-
gunas de las viejas practicas y muchas de las
viejas ideas. Al resumir el estado actual del
problema, cabe considerar que sélo estamos
en el umbral de lo que, dentro de pocos afios,
ha de ser, en esencia, la arquitectura universal;
y para poder anticiparnos una visién de esa
arquitectura, la persona interesada ha de es-
forzarse en comprender los principios que ri-
gen el estilo que podriamos llamar siglo xx.

Lo que pretendemos es — con nuestra ima-
ginacion libre de influencias de estilos tradi-
cionales y partiendo de una base utilitaria —
tratar de crear un tipo de belleza arquitect6-
nica que refleje el espiritu de nuestra época
y ofrezca la permanencia necesaria. La carac-
teristica del trabajo contempordneo es la de
que ha de responder cabalmente asu finalidad.

llemos vuelto a lo sencillo porque hemos



HHVISTA FORJJ]

comprobado que el adorno y la elaboracién
de lineas de los estilos clasicos no se adaptan
a las corrientes modernas. Nos ocupamos
menos de lo convencional que nuestros pa-
dres, y es muy natural que tratemos de hacer
extensivo este cambio de ideas a la construc-
cion de nuestras casas.

Progresivamente, vamos abandonando cos-
tumbres seculares que no resisten a la pre-
gunta del porqué: aquello que no tenga una
razéon de existencia, debe desaparecer.

Quizd un ejemplo ilustre mas claramente
nuestra tesis. Es regla general la de que toda
casa tenga su comedor, por muy escaso Yy
valioso que sea el espacio puesto a disposi-
cion del arquitecto. Dividiendo la porcién
edificable, lo Gnico que conseguimos es ofre-
cer al inquilino varias habitaciones de dimen-
siones miserables, pero, con todo, cualquier
propietario desconfiaria de un arquitecto que
hoy le propusiese prescindir de la habitacion
destinada a comedor.

;Living-room salén o comedor? Los arqui-
tectos de la escuela germanica defienden el
«living-room». Admitiendo esta tendencia,
cabe identificar en una sola habitacion el
salén y el comedor. El espacio dedicado a
comedor podria elevarse sobre una platafor-
ma, a unos 25 centimetros sobre el nivel del
pavimento, y por medio de ligeras mamparas
quedaria aislado del resto de la sala siempre
que fuese necesario.

Se tiende a eliminar todo cuanto, aun sien-
do conveniente, no retne los requisitos de lo
necesario para permitirnos hacer uso de los
numerosos auxiliares que la vida moderna
pone a nuestra disposicién. En tiempos pa-
sados, la idea del hogar, del «home», era la
de un refugio contra las inclemencias del
tiempo, con ribetes de museo familiar. Lo

17.—Terraza para los

nifios

18 Habitacién para

los nifios
19 Guardarropa
20.—Bafio
21 Escalera

22. — Habitacién de

servicio
25.- Dormitorio
24.—Bafio
25. -Hall
2b.—Dormitorio
27.—Tocador
2S.—Tocador
29.- Bafio

33.—Terraza
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que hoy deseamos es un refugio que sea tan
saludable y tan apto como el exterior para
nuestra libertad de movimientos.

Al llegar a este punto, descubrimos que,
con el antiguo sistema de construccidén, existe
un limite para el espacio para ventanas, para
no perjudicar la resistencia de las paredes;
por consiguiente, hay que recurrir a un nuevo
material, que es el hormigén armado. La
antigua construccién consistia, en conjunto,
en levantar paredes para sostener la estruc-
tura interna de la casa, y en su virtud, a
mayor numero de aberturas practicadas, ma-
yores posibilidades de afectar seriamente la
solidez. En la construcciéon de hormigén ar-
mado, el armazén de hierro es el que soporta
el peso de la edificacién; la pared sdlo sirve
para aislar del exterior. No teniendo que de-
pender de la pared como elemento principal
para nuestros calculos de resistencia, pode-
mos practicar en ella cuantas aberturas con-
sideremos necesarias, sin que de ello derive
perjuicio para la estructura general. Si tal
deseadramos, podriamos inclusive eliminar las
paredes — tal como hoy las entendemos— y
sustituirlas por enormes ventanales de cristal.

(Continuard)
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VELADA

Augusta Lewi

Por Elvira

h. ta, Lily, ¢estds ya vestida?—grité6 Andrés, desde la
puerta de la habitacion donde estaba su mujer.

La voz de ella contestd:

iYal...

Andrés di6 una vuelta y volvié ai lado de sus amigos,
que esperaban en el saloncito de fumar.

—No sé cuadndo vamos a irnos al fin. Cuando lleguemos,
todas las mesitas estardn ocupadas— advirtié, algo inquieto
y mirandoles.

Apareci6 Lily. Su toilette fué en seguida undnimemente
admirada. Lily, que habfa llegado descontenta y de mal hu-
mor, saludé a todos con una insistente sonrisa, de suave
amabilidad.

— ¢(Adonde vamos?—pregunté a su marido, una vez ins-
talados todos en el interior del coche.

Andrés no la oy6. Hablaba ya alegremente con los tres
amigos que les acompafiaban.

Llegaron al restaurante, donde les tenian reservadas las
mesitas. Habia alli demasiada gente, demasiada luz. Lily res-
piré el calor, y casi a un tiempo apareci6é roja.

A la noche de Navidad se le hacian alegres exequias.

Lily, instalada ya en wuna mesita, contemplaba a Juan,
uno de los amigos. Pero ya no era el suyo. Lo habia sido.
iY pensar que de todo «aquello» habia nacido su destino!

Estaba cerca de Juan. Pero ella no era de Juan. Era del
mediocre de Andrés. Y ella misma era también mediocre:
sentia al menos esta sensacién, y estaba destinada a vivir
dentro de la mediocridad. Aquel sitio en que se encontraba.
El modo ingenuo de celebrar la Noche. Todo lo decia. An-
tes. Juan la habia distinguido entre sus amigas. Nunca se
lo habia dicho. Pero ella estaba segura de ello.

Una camarera, Berthie, pasé y vié6 la cara pensativa
de Lily. Pero sélo la vi6 Berthie. Los otros, no. Porque Ber-
thie era algo dichosa: pronto saldria de aquel horno en- que
se cocia gustosamente la gente.

Un afio antes, Lily, en la misma Noche de Navidad, es-
peraba a sus amigos. Juan iria entre ellos. Lily se consumia
esperandoles. Cuando vinieron, alguien dijo al oido de Lily:

—Se ha enamorado de una chica magnifica, segun dicen.

Lily come ahora su racién, calmosa. La una. ;(Hasta qué
hora le pareceria bien a su marido estarse alli? El calor le
subfa al cuello, la asfixiaba. Habia de aguantarse. Un poco
mas. Continué pensando atras. Juan fingia interés por las
cosas de ella. Sonreia mé&s que de costumbre, y hablaba
menos.

—Estd muy enamorado—susurré la misma persona de
antes.

Lily no se atrevié a preguntar de quién. Pero otro pensa-
miento fué al encuentro del suyo, y de retrueque pregunto:

—¢Y de quién?

— De Mbnica.

Lily quiso dar entonces un gran salto y salir, no sabia
adonde. La angustia la empujoé, brutal. Quiso marcharse.
Pero habia frente a su cara otras caras sonrientes; mas alla,
paredes, calles. Limite. Todo barreras. No se movid.

La Jungfrau (i) la acogi6 amorosamente con sus brazos de

(1) Célebre montana de tus Alpes Derueses (Suiza), de l.un: metros
de altura. — jV. del
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«Cuento color de historia— de Noche-
buena o de otra noche cualquiera»

hielo y la mecié en su falda. Asi le calmé el llanto rebelde.
Y durmié su memoria por un tiempo.

Los esqufes comunicaban vida a sus pies. Sus toilettes
también la distrajeron. Y, ademds, en. el hotel donde se hos-
pedaba, encontré6 buenas y adictas amistades, que no ha vuel-
to a ver. Se familiarizé con los esquiadores, langostas negras
que saltaban el horizonte de plomo, con ansias humanas de
quererlo atravesar.

Lily los admiraba. Viéndoles, pens6é que podria muy bien
tomar por esposo a alguno de ellos. Y se casé con Andrés.

Pero su vida habfa llegado a un enojoso equilibrio. Y no
estaba tampoco satisfecha. Antes bien, abatida. (Qué culpa
tenia ella?

Berthie, también mediocre, se mueve lejos de Lily. Ya ha
dado la una. Pronto acabaria su turno. Fuera, el frio vendria
a andar despacio y tambaledndose aln. Pas6é un coche, y con
instante, Lily volvié a reaccionar. Ménica entré con su pro-
metido. Juan cambié la expresion de la cara. Lily dej6 que
la satisfaccion la invadiera. Hubo saludos, sonrisas, ruidos de
sillas. Luego, aparentemente, todo sigui¢ igual.

La animacién del local aumentaba. Lily pens6é y crey6é un
momento en el azar. A veces, la vida tenia cosas bonitas.
Como el encuentro baldio de Juan y Mbénica.

El calor zumbia en el cerebro de Lily. |Y aquella manera
de hablar de Juan para con los recién llegados, tan llena de
animacién como de alegria!

Berthie y su amiga Ninna salieron a la calle. Empezaron
a andar despacio y tambaledndose aun. Pasé un coche y con
las ruedas levanté pestafias de fango y nieve que las ensu-
ciaron. Un bulto grande, un hombre, se acercé pronto a
ellas.

— jBerthie!

Y, a pesar de la proximidad, su voz ronca soné lejos. Se
colgé de su brazo.

—¢Vamos a comer el pastel de Navidad, Berthie?

Ella se dej6 arrastrar y buscé calor en el bulto humano que
la habia apresado.

Andrés se levant6. Hubo los consabidos despidos. Al salir,
Andrés, entre el gentio, se percaté de que Lily no iba con
ellos.

—¢Se ha quedado dentro mi mujer?—pregunté a Juan.

Juan entré6 nuevamente, con gran contento: de paso veria
otra vez a Médnica. Se acord6é de que debia buscar a Lily. No
la encontré. Salié inquieto.

— No estd—dijo lacénico, sin mirar a Andrés.

Y ya no fueron a ningln otro sitio. La velada habia acaba-
do alli, a la puerta del restaurante.

— Quiz4d haya vuelto a casa. (No estaria cansada, quiza?
—murmuré Andrés, queriendo colgarse una esperanza. Pero
le sentaba mal. Tan mal, que casi hubiera llorado.

Andrés volvié asiduamente a la Jungfrau. Solo. Sus esquies
pesaban, pesaban. El horizonte, frente a él, le incitaba, bur-
16n, para que saltase. Se reuni6 con la caravana de langos-
tas humanas. Pero Andrés llevaba lastre—la nostalgia—y no
podia saltar ligero con los otros.



RD-
RODEO

;Qué es un Rodeo? El nombre se relaciona con los juegos tra-
dicionales de los Cowboys americanos, donde los mejores de ellos
concurren con sus caballos, dando una prueba publica de su agi-
lidad y destreza en el manejo de sus monturas.

(Qué es un Rodeo Ford? Es casi lo mismo, con la Gnica dife-
rencia de que los caballos han sido sustituidos por coches Ford.

En el n.° 11 de Revista Ford, dimos cuenta a nuestros lectores,
de un Rodeo-Ford celebrado por primera vez en Copenhague. La
idea ha prosperado,y he aqui que tenemos una nueva forma de
deporte automovilista. Al cumplirse el aniversario de aquel acon-
tecimiento deportivo, el Comité que lo organizd, halagado por el
éxito entonces alcanzado, ha organizado una segunda edicion
aumentada y corregida, del famoso «Rodeo».

Primeramente, el 4 de septiembre se celebr6 el «Rodeo», to-
mando parte en el mismo Unicamente conductores dinamarqueses,
bajo los auspicios de un grupo de deportistas y del Principe
Federico como presidente.
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El dia 11, se repiti6 la prueba, compitiendo Mr. Morian Hansen,
campedn danés del Rodeo, con campeones de otros paises. La
Danish Ford Motor Company prest6 su colaboracién para obte-
ner la concurrencia de conductores extranjeros. De los 16 con-
ductores que concurrieron a la prueba, 8 conducian coche Ford y
procedian de lejanos paises; Finlandia, Noruega, Suecia, Inglate-
rra, Alemania, Polonia y Bélgica.

A pesar del tiempo poco apacible, acudieron a presenciar el
Rodeo Internacional méas de 6.000 espectadores.

El itinerario estaba recubierto de barro y los diversos obsta-
culos como la doble-curva, la escalera, las cercas y los canales
de agua, presentaban muchas dificultades que s6lo podian resol-
ver los conductores a fuerza de extraordinaria habilidad.
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El match internacional fué precedido de un match disputado
por 8 conductoras danesas, y una prueba para sefioras entre
una conductora alemana y otra danesa. La conductora alemana
vencioé porque su contrincante, casi al final de la prueba, aban-
dond la lucha.

Terminadas estas pruebas preliminares, tuvo lugar el match
INTERNACIONAL. De entre los conductores se distinguieron de
una manera especial Mr. Walenius, de Finlandia, Mr. Permeke,
de Bélgica, y Mr. Hansen, de Dinamarca. Por una falta, Mr. Wale-
nius fué descalificado, y quedaron frente a frente Mr. Permeke
y Mr. Hansen.

Parecia que el belga quedaria victorioso. Habia adelantado en
el cronometraje y parecia mas experto conductor. Pero al termi-
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nar uno de los circuitos, Mr. Permeke tuvo la desgracia de que el
coche, al pasar por un terreno pantanoso y a causa del nervio-
sismo de su conductor que veia que estaba perdiendo terreno,
se despistase, quedando por este accidente vencedor absoluto
Mr. Hansen, conductor danés.

Casi simultaneamente tuvo lugar en Michigan (Estados Uni-
dos) un concurso semejante, tomando parte en el mismo coches
Ford de 8 cilindros.

Las fotografias que acompafian dan una clara idea de las difi-
cultades que hubieron de vencer los que tomaron parte en la
dura prueba. Sdélo es posible el triunfo con conductores de una
gran pericia y coches de una seguridad de funcionamiento casi
matematica.
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EL DEPORTE
NACIONAL

Ignacio Ara y Kid Tunero,
antes dei combate que terminé
con decisién de match nulo.

Las autoridades en
la VII Travesia del
Buerto de Barcelona,
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Barcelona.—La Srta. Con-
chita Ambrosio, vencedora
de las regatas femeninas.

Barcelona. — Celebraciéon
del 4.° aniversario del
«Club Femenl i d'Esports».



El GrafZeppelin asu
llegada a Barcelona.

Hermosos ejemplares
que participaron en la
altima exposicién cani-
na de la ciudad condal.

Un nuevo deporte. Re-
gatas de patines de vela,
con un solo tripulante.
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Tempelhof.—EIl piloto Hans Richier hace
pruebas de una nueva avioneta indivi-
dual que aspira a vender a 2.000 mar-
cos... si tiene suerte en las pruebas.

INSTANTANEAS
DEPORTIVAS EN
EL EXTRANJERO
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Sieffes (izquierda) y Engel
(derecha), primeroy segun-
do en el Gran Premio Ale-
man del Grunewald Siadion.

Plaa, campeo6n francés,
a la terminacién del
match de tennis en
que venci6o a Tilden
campedn de los EE. UU.

Detroit, U.S. A .-E | Miss
England Ul, a 180 kms.
por hora, en las pruebas
preparatorias del cam-
peonato del mundo.



Berlin.-Una carrera
motociclista para co-
rredores infantiles.

New York — Las «girls» invaden los de-
portes brutales. No se haga caso de que
aparezca una ventaja numérica a favor
de «ellas»: «él» es el famoso Paulle Walker,
que hace de entrenador poramor... al oficio.

Un aspecto del Salén
del Automoévil, en Paris.

[X | (IRPAINF = m m |

0 -SUIZA HOTCHKISS TALBOT

IEON BOLLEE
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Lo BOS...

UNCA podré yo olvidar a aquella pobre muchacha. Su

imagen queddé para siempre grabada en mi retina,

y los afios transcurridos, antes que esfumarla, fija-
ronla mas y mas, cual reactivo enérgico, tanto mas vivo
cuanto mas actdan sobre su labor las aguas puras de les
lavados. Insensible a la acciéon del tiempo, inalterable, in-
mutable, fija, la figura de aquella infeliz doncella perdura
en mi mente tal cual en ella grabaronla las violentas im-
presiones recibidas en mi nifiez... Continto viéndola joven,
humilde, hacendosa, incansable... y fea; fea, si; fea en
grado tal, que llegaria a la repulsion si el afecto piadoso
que todos la profesdbamos no acudiera con sus cendales
caritativos a velar la fealdad extrema de aquella cara, en la
que no fueron las lagrimas las que menos arafiaron y roye-
ron, contribuyendo a desfigurarla... Voraz, la viruela habia
arrugado, mordido, corcusido ferinamente su carita de nifia,
sin piedad para las rosas de las mejillas ni para las fresas
de los labios, borrando los delicados arcos de las cejas, po-
dando las negras pestafias, profanando el puro lirio de la
frente, la recta nariz marfilefia, la armoénica serenidad de
todo el rostro, convertido en caratula grotesca... Si, era fea;
fea, fea de remate; pero era buena como el pan de flor,
dulce como el panal de la colmena y carifiosa como el cor-
derillo con que jugabamos...

No he dicho su nombre. Petra, Petruca para nosotros,
y ahora caigo en que también he omitido decir que Petruca
era la costurera de mi casa.

La teniamos con nosotros sélo un dia por semana: los
miércoles invariablemente; joh, cémo lo recuerdo!— cos-
tumbres rigidas de mi madre: lunes, la colada; martes,
el secado; miércoles, repasado y costura..—y el miércoles,
cuando nos desayundbamos para ir a la escuela, ya estaba
Petruca en casa, tirando de la aguja, y a mediodia, cuando
del colegio regresabamos, ya nos esperaba cosiendo, cosien-
do siempre, y cosiendo, cosiendo, nos regalaba con uno de
sus cuentos adorables, cuentos ingenuos, sencillos, cuentos
de aldea, en los que las tres hijas de un rey celoso dispu-
tabanse el amor de su padre... Aquel de «como la sal en
el agua», ;podré yo olvidarlo nunca...?

Comia con nosotros, en nuestra mesa, y cuando nos-
otros nos relamiamos aun con las golosinas de los postres,
ya Petruca habia desertado los manteles y ya estaba en-
golfada de nuevo en sus tareas...

— jPetra, por Dios!—deciale mi madre—. Que no es
pufialada de picaro que no admite espera... Descanse, re-
pose la comida... Hay dia para todo...

— jAy, ay!—contestaba ella riendo, con aquella su risa
graciosa, que nos dejaba ver sus hermosos dientes blancos—.
iYa reposard ella si quiere...! Es mi costumbre; no sabria
estar con los brazos cruzados...

Y comia poco; un pajarito comeria mas que ella, y en
la mesa, lejos de su campo de operaciones, callaba, enmu-
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decia, privandonos de su charla dulce y agradable de mu-
chacha ingenua, satisfecha, contenta de la vida...

Vestia con los regaljtos que de las sefioras recibia, re-
formados, recosidos, pulcros, y comia en las casas en que
trabajaba, con lo cual quedabale intacto su jomalito, jornal
exiguo, misero, con el que iba lentamente amasando su
pellita para cuando llegasen los malos tiempos, tiempos de
ceguera, tiempos de vejez...

—Se los robaran un dia, Petruca—deciale mi madre—.
Le robaran esos cuartitos...

— Si, si; que los busquen, a ver si dan con ellos... jTra-
bajo les mando!...

Petruca no vivia en el pueblo, en nuestro pueblo, sino
en una aldea cercana, proxima, a un tiro de fusil... de un
fusil que presintiera el Malsser, y esto por el camino real,
que por el atajo, trepando por los vericuetos que la carre-
tera habia asqueado por estar verdes, la distancia de un
poblado a otro era mucho menor aun.

Con el alba salia Petruca de su casa diariamente, de su
casita humilde, heredada de sus padres, muertos, y al ano-
checer, de noche ciega ya algunas veces, regresaba a su
hogar, sin temor alguno, conocedora palmo a palmo del
terreno y convencida de la seguridad absoluta de los cami-
nos... ;Ladrones?... Las patatas, el maiz... no digo yo que
no debieran temerlos; pero, (las personas? jEn jamas de
la vida!

Lleg6 el invierno, invierno montafés, invierno de aque-
llas verdes tierras en que, segin fama, entra el dia de
Santa Ana y sale el de Santiago, hurafio y fosco, rezonga-
dor. enfadado con el verano, que le ha robado todo un dia,
y los campos y los montes y los pueblos cubriéronse de
nieve, del blanco sudario en que se envuelven lo maés del
afio, abrigdndose con él como el esquimal en su choza de
hielo. Llegé el invierno, al cual «nunca se lo come el lobo...»
y comenzése a hablar de ellos, como yo de ellos comienzo
a hablar ahora... Rondaban ya, bajaban del puerto, ofaseles
ulular por las noches, ya se habian atrevido con algin
cercado, algun aprisco habia recibido ya su cruenta visita...
iSus huellas quedaban ya marcadas en la nieve!...

Tasio, el mozo de casa, contaba de los lobos cosas estu-
pendas.

Si el hombre ve al lobo, nada, no pasa nada. Basta
para ahuyentarlo un recio garrote, unas chispas arrancadas
por el pedernal al eslabén de encender la yesca, el choque
violento y repetido de los clavos de las albarcas, golpeadas
una contra otra... El lobo huye, huye siempre... Como huye
del carro si el carretero deja arrastrar por la nieve un largo
cabo de cuerda... Pero si el lobo ve al hombre, si lo mira
con sus ojos de fuego antes de que el hombre lo haya visto
a él, entonces, oh, entonces, el hombre es hombre perdido...
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El terror paralizard sus miembros, ahogard la voz en su gar-
ganta, apagara la luz de sus ojos.... y el pelo se le pondra
de punta, como puas de acero, tan reciamente, tan violen-
tamente, que a su impulso la vieja gorra de zalea, la mu-
grienta boina de estambre, se desprenderd de la cabeza y
rodara sobre la nieve... El lobo no tendrda mas que acer-
carse y saltar sobre el hombre para hacer presa en su cuello
y refocilarse con el caliente cafio de sangre que manard de
la desgarrada gorja...

Tasio habfa visto muchos lobos, imuchos!... Gracias al
Morito, al recio mastin, el manso, el fiero, el de la oreja
inquieta y el ojo encarnizado, el del carnoso pescuezo ar-
mado de erizadas carlancas, podia contarlo... Méas de una
vez, a él debidle la vida...

Una noche, venia Tasio de una aldea cercana de corte-
jar con su novia, y regresaba a su pueblo. Era noche de
luna, clara, despejada, serena. El campo parecia de cristal,
de plata, nevado todo, con nieve dura, apretada por la he-
lada... A un lado de la carretera, en la cuneta, a lo lejos,
Tasio divis6 un bulto negro, algo inmévil, oscuro, entre
lo cual relucian dos ascuas ardientes... Era el lobo... jBien
lo sabia él, que entendia de ello! EIl lobo era, si, que se
planté en medio del camino, acechando, esperando, no muy
seguro de su poder por hallarse solo... Retroceder era mo-
rir; no tardaria el lobo en alcanzarlo; habia que avanzar,
avanzar temerariamente, fingiendo un valor y una sereni-
dad sin limites... Y Tasio avanzd, y el lobo, enderezdndose,
comenz6 a caminar ante él, torcido, ladeado, con la cabeza
vuelta hacia el hombre... Subi6 Tasio a lo alto del talud,
y el lobo trep6 también a lo alto, sin cesar de andar, sin
dejar de volver la cabeza, aquella mancha en la que relu-
cian los ojos, de los cuales la luna arrancaba dos haces de
fuego, dos llamaradas verdosas... Descendi6 Tasio a la ca-
rretera, y a la carretera salté el lobo... Vuelta el hombre a
intentar alejarse por lo alto del camino, y vuelta el lobo
a cortarle el camino por lo alto... y siempre caminando
ante él, y siempre mirando hacia atras... jy siempre acor-
tando el paso el lobo para achicar la distancia que lo sepa-
raba del hombre! Tasio comenz6 a tener miedo, a espan-
tarse, y el lobo, conociéndolo quiza, empezé a arrufar, en-
trechocando los dientes, aumentando el terror del mozo.

De pronto, el lobo parése en seco.. El pueblo estaba
cercano ya, laj presa podria escaparsele... Clavando su grupa
en la nieve, sentése de cara al hombre, azotando el suelo
con el peludo hopo, aullando apagadamente, mostrando los
afilados dientes de su enorme boca.. Echdse Tasio rapido
a la carretera, y a ella descendié también el lobo, y vol-
viendo al mozo la espalda, comenz6 a escarbar en la nieve,
arrojandola con fuerza, con sus patas traseras, cual si con
ella quisiera cegar al muchacho. Tasio se vi6 perdido: co-
nocia lo inmediato de la acometida... Oxe6 al lobo amena-
zdndolo con su recio garrote herrado con tachuelas, voced,
se agacho, fingiendo buscar algun canto, como si de asus-
tar a un perro se tratase, y el lobo, por todo hacer, apar-
tése a un lado cauteloso y empezé a caminar hacia el hom-
bre sesgadamente, rastreramente, rodeadndolo con intencién
de ganarle la espalda... Tasio vidé la muerte encima. No era
él cobarde, por fortuna, y decidi6 defenderse hasta no po-
der maéas. Requiri6 su cachiporra, y sin dejar de mirar al
lobo, cambi6é con él los terrenos y camind hacia atras, de
espalda, con direccién al pueblo, que ya se tocaba con las
manos... Bien lo comprendié su enemigo— jlatin saben los
ladinos!'—, y en franca acometida ya, avanz6 hacia el mozo...
Instintivamente ocurriésele a éste lanzar un prolongado y
agudo silbido, bien conocido de su perro, y la fiera res-
pondié a él con un aullido espantoso, saltando ante el mu-
chacho rapidamente, desordenadamente, de un lado a otro,
cual si quisiera aturdirlo mareandolo, sin atreverse a lan-
zarse sobre él, sobre el pobre mozo espantado, cuyo ga-
rrote, sujeto a su mufieca por una correa, agitidbase amena-
zador en el aire... Y se abalanzé sobre él el lobo, se arrojo
al fin sobre él, arrancdndole una manga de la dentellada
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primera, que llegé a las carnes, que ensangrentdé las ropas...
Sobre la cabeza de la fiera cayé el garrote, sonando a hue-
co, y la bestia, herida, retrocedid, disponiéndose a embestir
de nuevo... Salté, y ya en el aire, en contorsién violenta,
rectifico el lobo su camino, cayé de lado y huyé a campo
atraviesa... Tras él, como una exhalacién, ladrando enar-
decido, parti6 heroico el Morito, obediente al silbido de
su amo... {A Dios y a él debié Tasio la vida!...

Algo parecido a esto habiale sucedido en la montafia a
todo el mundo, y de ello se hablaba en todas las casas, en
el seguro asilo de las cocinas, cabe el fuego generoso, para
lucimiento de héroes y espanto de chiquillos... y de ello
se hablé también en la nuestra, a propésito de Petra, de la
costurera Petruca, por aquello de regresar sola a su casa to-
das las tardes.

Nunca permiti6 mi madre que lo hiciese sin la com-
pafifa de Tasio cuando de entre nosotros salia, y por lo me-
nos hasta la entrada de su pueblo de ella, Tasio y el Mo-
nto dabanle escolta, no sin que la chica protestase agra-
decida por lo innecesario del cortejo... Pero en otras casas
no eran tan considerados, no eran tan previsores... jQué
horror si a Petruca le saliera el lobo una noche en las re-
vueltas del caminol...

— Pero no tenga cuidado, sefiora—decia ella a mi ma
dre—. (No ve que por acd no bajan?... {Si es s6lo un
pasol...

— Petra, me da miedo... La rinconada del cementerio,
con tanta arboleda, me da temor. jDios mio! jPor nada
del mundo me aventuraba yo a cruzarla sola!

— No tema, sefiora, no tema. Yo haré como san Froi-
lan: si me sale el lobo, le haré que me acompafie hasta
mi casa.

— jUsted si que le acompafiara a él a su cubil dentro
de su barrigal!

— iQué cosas tiene la sefiora!l

— iDios nos libre de una hora menguada!

Y Tasio acompafiaba a Petra, y al salir de casa, decia
la costurerilla a mi madre:

— Diga la sefiora a Tasio que antes de salir me mire
bien a la cara, no caiga en la tentacién de cortejarme por
el camino...

Refanse todos, reiamos todos la agudeza, que rezumaba
lagrimas, de la moza, y mi madre, tranquila ya por el dia
aquel, murmuraba viéndola partir:

— No sé.. no sé... jQuiera Dios que no nos dé que
sentir esta chica el dia menos pensado!...

Y lleg6— iDios mio de mi vidal—, llegé aquel dia
«menos pensado», en el que mi madre pensaba siempre...

Petruca habia cosido el dia anterior en casa de la jueza,
y de alli sali6 sola hacia la suya.

A la mafana siguiente, en la arboleda del cementerio,
la hallaron muerta las lecheras que iban al mercado.

Tendida la hallaron sobre la nieve ensangrentada, aga-
rrotada por el frio, en desorden las destrozadas ropas, suel-
to el cabello... Violentisima debi6é de haber sido la defensa
de la moza, en cuya garganta la fiera habia dejado huellas
de las zarpadas de sus ufas, quizd de sus dientes... La
nieve, pisoteada en torno del cadaver, pregonaba lo épico
de la lucha, lucha desigual, horrenda, desesperada... que
acab6 cuando las fuerzas de la moza se agotaron, jacaso
cuando se extinguié su vidal...

iOh, pobre y dulce Petruca, tan hacendosa, tan humil-
de, tan buena! jPetruca inolvidable!...

No; los lobos no la devoraron. Robéaronla tan solo...
i Robéaronle la bolsa, la bolsita de cuero que ella ocultaba
en su seno virgen, la bolsita en que guardaba los centenes
para tiempos de vejez, para tiempos de cegueral...
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ARGOS
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jAJURGOs, cabeza de Castilla la Vieja, tiene sobre la

ancha llanura un heraldo sin par que la anuncia al
viajero. Son las maravillosas torres gemelas de su ca-
tedral. Desde mucho antes de llegar a la ciudad, aque-
llas torres y los esbeltos pinédculos del templo catedra-
licio hacen saber al visitante, no sélo que Burgos esté
ya cerca, sino que Burgos se sintetiza en la maravilla
de su catedral. Y est4 bien que sea asi, porque la ri-
gueza monumental de toda la provincia de Burgos es
tan extraordinaria e interesante que s6lo un monumen-
to de la calidad de la catedral burgalesa podia asumir
la representaciéon simbodlica de la ciudad en que se le-
vanta. Alli parecen haberse hecho piedra, orfebreria y
luz maravillosa, los suefios de la antigua Castilla. Bur-
gos es la tierra del Cid. Es tierra de preclaros linajes
castellanos. Tierra de caballeros. En su catedral se
concentr6 todoel simbolismo deaquellosideales por los
que luchd y se engrandeci6 la vieja Castilla.

El rey Fernando IIl el Santo colocé la primera
piedra del templo burgalés el afio 1221, sobre el solar
que ocupara el primitivo, fundado por Alfonso VI.
Entre 1221 y 1250, se construy6 la fase mas importante
del edificio; las obras duran hasta finales de la se-
gunda mitad del siglo xvi Bajo el crucero, repesan las
cenizas del Cid Campeador y de su esposa Doflalime-
lla, El alma de Castilla reposa, pues, dentro del templo
de esbeltisima traza. En el exterior, destacan la portada
principal con estatuas del rey santo y del obispo funda-
dores del templo y otras puertas secundarias, con ricas
esculturas. Las torres son, como se ha indicado antes,
una auténtica maravilla, y las flechas, una filigrana de-
bida aluan de Colonia. El domo octogonal es magnifico.
En el interior destaca, en medio de innimeras bellezas,
la capilla del Condestable, con estatuas y escudos, cU-
pula poligonal y pinaculos. Al lado de este insuperable

conjunto arquitecténico, otras interesantisimas obras
de arte reclaman la atencién del visitante de la cate-
dral: retablos espléndidos, sepulcros como los del
obispo Don Mauricio, que es una obra singular de me-
talisteriay de esmaltes, el de los Condestables y el de
otros varios caballeros y prelados. El museo catedra-
licio contiene, ademds, muchos objetos admirables:
tapicesgoéticos y del Renacimiento, joyas de muy diver-
sas épocas, entre las que destacan las de la capilla del
Condestable, pinturas y gran nimero de documentos
y cédices de valor.

La riqueza de Burgos en monumentos y obras de
arte no queda limitada a la catedral. No menos rico es
el cuadro de su arquitectura civil. Uno de los palacios
sefioriales mas notables es el de los Condestables de
Castilla o Casa del Cordén, edificado en tiempos de los
Reyes Catélicos por Don Pedro Ferndndez de Velasco.
La portada de este palacio, decorada con los escudos de
los Ferndndez de Velasco y el Cordén de la Orden
Franciscana, de donde recibe su nombre, es uno de
los méas originales de la arquitectura civil de Castilla.
En este palacio recibieron los Reyes Catélicos a Crist6-
bal Colén, al regresar éste de su segundo viaje, en 1497.
Otro palacio notable es el de Miranda. Fué construido
en 1545 por el Abad de Salas, Don Francisco de Mi-
randa. Su fachada, su patio y su escalera se cuentan
entre las mas jugosas creaciones del Renacimiento es-
pafiol. Cerca de este palacio destaca la ostentosa facha-
da de la Casa de Angulo, de mediados del siglo xvm.

Otrosedificios.de servicio publico, serian dignos de
mencién, pero en Burgos abundan los aspectos intere-
santes y 110 es posible recogerlos todos en 11l articulo
periodistico. En iglesias parroquiales y conventuales
se unen el arte y los recuerdos histéricos. Asi, por
ejemplo, es célebre la de Santa Agueda (Santa Gadeal
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por haber hecho jurar en ella el Cid Campeador, el
héroe castellano, al rey Alfonso VI que no habia toma-
do parte en la muerte de su hermano Sancho, asesinado
por Bellido Dolfos durante el sitio de Zamora. Un paseo
por el interior de la ciudad hard conocer al visitante
otros aspectos artisticos a los que se juntan nuevas re-
cordaciones histéricas, que a cada paso salen al en.
cuentro por tierras de Burgos. El arca de Santa Maria
sirviéo sélo en su origen como arco de ingreso en la
ciudad; en el siglo xv fué habilitado para reuniones del
Consejo, y en el siglo xvi se construyé Ja portada mo-
numental con las estatuas de héroes que la decoran.
Hoy se halla instalado en la Torre de Santa Maria el
Museo Arqueolégico provisional, que contiene, entre
otras cosas, una joya que es una pieza capital. Nos re-
ferimos al frontal de Santo Domingo d” Silos, obra del
siglo xv, de orfebreria y esmalte, capital en la historia
de las artes industriales espafiolas. Otros objetos inte-
resantes se guardan al lado de éste: sarcéfagos cristia-
nos primitivos, arquetas arabigas de marfil, arquetas
romanicas de esmalte, ricos sepulcros, etc. En conjunto,
el Arco de Santa Maria ofrece la particularidad de re-
unir hoy en un mismo edificio la torre militar, el pala-
cio municipal y el monumento conmemorativo de las
glorias ciudadanas.

Otro arco de Burgos: el Arco de Fernan Gonzalez,
erigido en 1592. Es ejemplar Gnico en Espafia durante
el siglo xvi, en este género de monumentos conmemo,
rativos. Cerca de él se halla el lugar donde se supone
tuvo su casa el Cid, lugar sefialado en 1784 con un sen-
cillo monumento designado con el nombre de cSolar
del Cid».

Un paseo por el contorno de la ciudad da ocasion
para contemplar algunos restos del recinto fortificado,
tales como los del Paseo de los Cubos, la Puerta de San
Martin y, sobretodo, la de San Esteban, mudejar del
siglo xiii. Son muy escasas las ruinas del castillo, anti-
gua residencia del primer conde de Castilla. Este cas-
tillo,simbdlico recuerdo, coronaba la colina a cuyo pie
se extiende la ciudad. Esta, situada en el valle del rio
Alarzén, tiene interesantes alrededores. De clima frio

en invierno, ofrece, en cambio, condiciones excelentes
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para residencia de verano y otofio. Por toda su provin-
cia, como hemos indicado antes, se hallan diseminados
monumentos del méas atrayente valor artistico e hist6-
rico; imposible enumerarlos todos.

El Hospital del Rey, fundado por Alfonso VIH a
fines del siglo xn, era una de las paradas o estaciones
obligadas para los peregrinos que, por el camino de
Francia, se dirigian a Santiago de Compostela. El Mo-
nasterio de las Huelgas fué palacio de recreo de los
Reyes de Castilla, y el mismo Alfonso VIII lo transfor-
moé en convento de monjas cistercienses para refugio de
damas nobles. Las distintas dependencias del monas-
terio e iglesia presentan muchas bellezas de arte roma-
nico y gético, siendo especialmente notables el claus-
tro, la torre y el pértico exterior en que se encuentran
los sarc6fagos de muchos caballeros de las Ordenes de
Santiago y Calatrava. En este monasterio vivieron y
murieron princesas reales y damas de la méas alta no-
bleza de Castilla. En él se conserva el magnifico pafio
Illamado Pend6n de las Navas, por haber presidido una
de las batallas mas famosas en la historia antigua de
Espafa.

La Cartuja de Mirafiores es otro lugar de especial
atracci6on artistica y turistica. Al interés que ofrece
siempre un cenobio de cartujos por la singularidad de
su vida, se une la riqueza monumental y artistica de la
cartuja burgalesa. En la iglesia, bella muestra del arte
gético, son de admirar un maravilloso retablo y lossar-
céfagos, excepcionalmente importantes, de Don Juan 11,
Dofia Label de Portugal y el Infante Don Alfonso

Finalmente, hay que retener estos nombres para una
eventual excursién por tierras de Burgos: el Monaste-
rio de Santo Domingo de Silos (a 57 kms. de la capital),
con su maravilloso claustro del siglo xi, su gran biblio-
teca y su escuela de canto gregoriano; la villa de Cova-
rrubias, a 40 kms , en el camino de Silos, con un ri-
gquisimo museo parroquial; Bnviesca, con el magnifico
retablo del Convento de Santa Clara; Ofa, con uno de
los mejores claustros ojivales de Espafia; Pefiaranda de
Duero, con el rico palacio de los condes de Miranda.

Burgos es, enresumen, una de las tierras de Espafia
més opulentas en joyas del arte y de la Flistoria.
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EL
SERVICIO
AEREO

Por
RALPH W. GRANT

REVISTA FORT)

PANAMERICANO

OR la costa occidental de Sudamérica y a ambos lados de los Andes hasta Bue-
P nos Aires, el nombre «Panagra» simboliza un medio de transportacién veloz y

seguro— un vuelo de 7.240 kildbmetros desde Cristébal, Zona del Canal, al sur
rumbo a la capital de Chile, y desde alli, sobre innumerables lugares de incompara-
bles panoramas montafiosos, a las pampas y a las grandes ciudades del Rio de la
Plata: Buenos Aires y Montevideo.

La Pan-American Grace Airways tiene ahora tres afios de existencia. Pocas son
las nuevas empresas que se han desarrollado tanto en tan poco tiempo. La coopera-
cién entre el norte y el sur de América lo ha hecho posible. Los aviones trimotores
Ford descienden en Colombia, Ecuador, PerG y Chile, antes de cruzar el paso mas
alto del Hemisferio Occidental. Remontarse en vuelo sobre los Andes lleva consigo
cierto riesgo, que, aun en las condiciones méas favorables, proporciona sensaciones
muy suyas.

Resulta dificil encontrar palabras para describir el aspecto de grandeza y subli-
midad con que se deslumbra el navegante aéreo después de haberse remontado pol-
las primeras serranias de la cordillera al este de Santiago y cuando, desde una altura
de 6.100 metros, contempla emocionado 128 kilbmetros o mas de agreste desolacién
y la multitud de mellados picos o lomas que han dominado por los siglos de los siglos
esta inmensa regi6n solitaria.

Nieve eterna los cubre. Entre las heladas sabanas se ven serranias estériles de
calvas rocas barridas por la furia de los vendavales y las profundas grietas y abismos
de agudo corte en duro granito. Aqui y alld se discierne un helero o glaciar, despa-
rramandose por el precipitado costado de una montafia.

El soberano de estos altivos hendedores de los cielos es el Aconcagua—el pico
mas alto del continente. Se levanta a 7.040 metros sobre el nivel del mar, 4 mayor
altura que Mt. Mc.Kinley, y no obstante, se acerca uno tanto a él, que no parece
sobresalir ni mil metros. Volamos ahora sobre la Argentina. La pasmosa altitud que-
da tras nosotros seglin volamos en el territorio por las faldas de la sierra. Repenti-
namente, abajo se nivela la tierra.

El aerédromo de Mendoza, un oasis circundado por grandes vifiedos al borde de
estéril desierto, es la primera parada en la ladera oriental. Descendemos y marchamos
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al hangar una hora y catorce minutos después de haber salido de Santiago. Compa-
rese ese tiempo con las dieciséis horas que el mismo viaje emplea por ferrocarril.

Después que salimos de Mendoza, el avion se remonta por extensiones estériles
hasta la inmensa pampa. Aqui se ven los grandes rebafios de ganado que se dispersan
por provincias enteras. Llegamos después a los trigales, campos sin fin salpicados de
molinos de viento y de rectos caminos que desaparecen en el horizonte. Casi a me-
diados de la tarde descendemos espiralmente en el aeropuerto de Mordén, lindante a
Buenos Aires. Extendiéndose por todas partes en la distancia, surge la gran metré-
polis con sus bellos edificios y sus populosas calles que se centralizan en la maravi-
llosa via la Avenida de Mayo.

La historia del desarrollo de la empresa «Panagra» merece bien contarse de nuevo.
Inauguré el servicio en mayo del 1929, transportando semanalmente el correo entre
Cristébal, Panama y Moliendo, PerG: una distancia de 3.860 kilé6metros. Pasé a
Chile, llegando asi la primera entrega aérea de correspondencia de los Estados Uni-
dos a Santiago el 21 de julio, 9.650 kilometros al sur de Nueva York. Las cumbres
andinas se erguian intrigantemente hacia el este, y al perderse hacia ellas la vista,
los pilotos de la empresa «Panagra» sentian la fascinacién de lo desconocido, que
parecia desafiar, a espiritus intrépidos, a la conquista. Apenas se conocia cosa alguna
tocante a las condiciones atmosféricas en las alturas andinas. Las autoridades de la
aviacion chilena, cooperando en todo, designaron el Paso de Uspallata, de 4.420 me-
tros de altura, como ruta propicia a seguirse.

£1 aeroplano Ford normal trimotor, fué el que se escogié para los viajes de ensa-
yo, y los resultados justificaron por completo la confianza depositada en él. EI servi-
cio comenz6 a extenderse a la Argentina en octubre del 1929, y un mes después hasta
el Uruguay. En el corto espacio de seis meses, la «Panagra» establecié un servicio de
correo aéreo sobre una ruta de 7.240 kilémetros de longitud, con un viaje semanal
de ida y vuelta, y sus vuelos llegan a un total anual de 800.000 kilémetros sobre
siete paises sudamericanos, a razén de 1.045 kilbmetros por dia.
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FELIPE CENTENO

lonrl flrtirymorc. Jim hit.

nrlor.

cifieosla completo

el principio, el cine fué la maquina. Mil* tarde, el astro. Y

un liurn dia, se ha descubierto que el cine no ca, tino...
el director. En la era del maquinismo, el cinc interesaba, «le una
parte, a los ingenieros, a lo* electricista*, a los técnicos, <Jue de-
tras de la pantalla, y a su coste, se hacian la «guerra de patentes»
mas encarnizada v cruel que la «pie en tales tiempos — soste-
nian en el lienzo los «malos» y los «buenos», el traidor y el
iheri/f. De otra parte, era entonces el cinc diversién de gente
sencilla cuya ingenuidad jay! llegaba al extremo de creerse rea-
lizindo un viaje de recreo, porque, a su espalda, la cabina les
enviaba un ruido trepidante y ante sil» ojos oscilaba la mole del
Simploén.

En la era del idolismo, el cliente del cine fué la nifia ldnguida
cuyos suefios turbaba I» mirada acarnerada de Rudy Valentino,
y el joven incendiado por el fuego de los ojos de Mita Naldi o
Barbara La Marr...

La era del director es sefialada por el pacto de los intelec-
tuales y artistas —jun dia tan desdefiosos!— con el cine. Porque
el director representa, da unidad y responsabilidad a la obra
cinematografica. Es. por tanto, quien - con los elementos va-
rios, dispersos, multiples, que la industria le ofrece — ordena y
eren la obra de arte. El cinc, como materia artistica, es, pues, el
director.

llucna, mala, mediana o sublime, cada cinta expresa la
sensibilidad de su director y su concepcién visual del mundo.
En algunas producciones como las de los rusos Eisenstein,
I'udovkin y Ekk, desaparece incluso el valor humano destacado

Elisa Candi, /» arthin miltiple de la Fox,
a quien te denomina mtu propio director»

Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



loan Crawford. Greta Garito y Clara How,
tres estrellas de primera magnitud que
«han cambiado - - es decir, que se han
adaptado a! régimen evolucionista de
la direccion en los Gltimos afios. 1Com-
parese estas fotografias con las de 1029).

del héroe, pura «pie el director sagque y realce de entre la mata
amorfa, loa valores ijuc, a través de »u selecciéon adquiriran ca-
tegoria heroica. I'or el director, el cine tiene calidades, estilos:
iPaso a! Jirrctor!

{Quién dirigié las primeras peliculas? Misterio!l— Como las
primera* literaturas, son la obra de todos, el balbuceo inicial, el
contorno impreciso, y los responsable* de sus atisbos de belleza
o de sus chafarrinones de mal acierto, quedan para siempre en
el anénimo Se sabe, si. que ellos salieron de entre lo* mismos
ingenieros o fotégrafos, dueftos y actores de todo el periodo ini-
cial o de entre los industriales, que al ideai amulo para una
breve y rudimentaria pelicula, no hacian sino discurrir como
iban a emplear su celuloide o su dinero...

M.is, en seguida, cuando Norteamérica cnlra de lleno en el
juego de las sombras, e inventa el Octavo Arte - que no es otro
que el de sacar dinero del Séptimo — se apresura a atar a la in-
dustria cuantos elementos pueden serle Gtiles Gente dispersa
de todas las actividades, fracasados del teatro, ilusionados de la
literatura, llaman a las puertas del nuevo espectaculo (no sin esa
mezcla de desdén Vresignacion que es el gesto de todo artista
que cree descender de categoria por la fuerra de las circunstan-
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cias). David Wark Griffith viene entre el tropel: es de los menos
desdefiosos; de los mas ilusionados.

l.a Biograph le contrata como actor y director (esta calidad
de .director» no tiene aun su pleno sentido) pero, rapidamente,
el actor va quedandose atras y el «director» nace. David Wark
Griffith es joven, animoso y aventurero: ha sido periodista en
Alabama y l.uisiana; actor dramatico fracasado en Nueva York.
Cincuenta délares sentiros cada semana le parecen de perlas. A
esta situacion mediocre, le da la novedad del arte naciente un
picante sabor de aventura... I'tente a las posibilidades del lienzo,
Griffith es el primer artista - no técnico — que comienza aver
el mundo en torno con ojo cinematografico. Inventa el «close-up»
o primer plano para subrayar los momentos de maxima emocién,
dandoles equivalencia de musical «fortissimo» 1"... Discurre las
~acciones simultdneas». Descubre a Marv I'ickford y la lanza a
la fortuna y a la gloria. Los magnates de la industria se lo dis-
putan, le llenan las manos de oro... Dicen de él, como maximo
elogio, que «sabe siempre co6mo na-
rrar una historia» . Y estdn en lo
cierto. «Narrar una historia»... de
manera cinematografica, es todo en
lo que el arte del director nato
consiste.-

Poco después, con «lil Naci-
miento de una Nacion», Griffith se
corona como el primer y mas gran-
de director de América. No tarda
en compartir este cetro, con un
nuevo valor resplandeciente: Cecil
Il. de Mille, que, con sus «Diez
Mandamientos», merece el nombre
honroso y biblico de «el hombre que
separ6 las aguas del Mar Rojo».

Surgen en seguida los directores
alemanes, con fuerza, con estilo
propio y con un empefio de origi-
nalidad. que no conoci6 antes el
mercantilismo norteamericano. La
vieja férmula de Zola, por la cual
eel Arte es la Naturaleza, vista a
través de un temperamento» es re-
puesta en vigor por los directores
de ultra-Rhin. «F.l gabinete del doc-
tor Caligari»,con sus monstruos y
sus alucinados, su decorado expre-
sionista, su asunto de pesadilla, es
el primer grito de independencia
del arte-industria. El realizador del
film es Robcrt Wiene, nombre escasamente famoso, y que,
no obstante, abre camino a otros que lo serdn extraordina-
riamente.

Fritz l.ang, que se hace célebre con su visién legendaria
de «Los Nibelungos», lanzase luego a la osadia de las grandes
realizaciones innovadoras, con «Metropolis», «Espione», «La
Mujer en la Luna»... La estrella de Lubitsch con «Madame Du-
b.irrv». «<Enrique VIII» y «La Princesa de las Ostras», se levanta
en el horizonte dando un tono de curiosa ironia al cine ale-
man Murn.au crea su Fausto», con F.mil jannings de prota-
gonista.

Y en seguida aparece lo increible: en menos de diez afios, un
grupo de directores alemanes geniales. Lo son I.rich Pommer,
F.ric von Stroheim, von Sternbcrg, Leo Mittler. Joe May, Arnold
Frank, W. Bnltmann, Paul l.eni, K. A. Dupont, Pabst...

(,) K«l. «Riela «u(«rencln »e .lehe «l critico Joii Palau, en «u conferencia »Kl
cine v I» nublen»,

Ayuntamiento de Madrid



Y si a América corresponde el honor de haber creado de la
nada los primeros directores, de Alemania nos viene, en cambio,
la aureola de competencia, de prestigio, de fama creada en torno
a la figura del director.

*e

Convendria, en un noble afan de divulgacién de la posible
cultura cinematogréafica, dar a conocer al publico los nombres,
las nacionalidades, las peculiaridades caracteristicas y estilos de
los distintos directores... Tarca un pico dificil — aunque indis-
pensable — dado que la universalidad del Séptimo Arte dcs-
arraiga y amalgama, en muchisimos aspectos, los elementos de
que se compone. Por ejemplo: el mas ilustre director de Francia
e«, sin ningln género de duda, Kené Clair, realizador de «Sous
les toits de I'aris», de «ElI Millén» y de «Viva la Libertad», pero:
;sabe alguien que los directores de América que se llaman
George Fitzmaurice, Louis Gasnier, George Archimbaud, Robert
Florey, Jacques Feyder, Marcel de Sano y llcnry Abbadie
d Arrast, son franceses también? L0O3 alemanes Lubitsch, Murnau
(fallecido el afio pasado, mientras realizaba «Tabu»), von Stroheim,
von Sternberg — descubridor de Marlene Dietrich — son,como
queda dicho mas arriba, alemanes, hoy utilizados por la indus-
tria norteamericana. Kouben Mamoulian — creador de «Las
Calles de la Ciudad», de «El Hombre y el Monstruo» y «Amame
esta noche», la Gltima cinta de Chevalier — es ruso. Y en este
epuzzle» universal formado por los directores de Norteamérica:
¢(sabe alguien que, nada menos que Ernest B. Shocdsak, el direc-
tor explorador, es espafiol?...

La personalidad del director, sus métodos de trabajo; la ori-
ginalidad que, en este instante, por ejemplo, aportan al cine del
mundo los directores rusos con su huevo concepto del arte, a
través de una nueva concepcion de la vida; la actividad de los
directores-actores, encabezados por Charlot, bien merecen otra
Crénica detenida... Por de pronto, la puerta estd abierta y el
grito lanzado: «jPaso al director!».
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LA MINTATURA

Por JUAN D'ARS

Coleccién Iflardaga

Coleccion Planas

EN EL ARTE

D 1an para esle articulifo: indicar como y en qué época ha nacido

al arle la miniatura, cuéales han sido sus épocas y sus represen-
tantes, iniciacién y causas de su decadencia, y razones para creer
en su renacimiento.

;Origen de la miniatura? Recurramos a la etimologia, adelantan-
donos a la Edad Media, en épocas en que los monjes caligrafos usa-
ban minio como colorante para pintar las mayusculas y los titulos de
sus copias manuscritas y de sus llamados cédices miniados. Tales
fueron los principios — muy humildes, por cierto — del arte de ilu-
minar que. desprendido de la cultura caligrafica, habia de llegar, en
en siglo XVI. al retrato miniaturado propiamente dicho.

Corriendo el tiempo, el monje copista amplidé sus mires estéticas
al compaés de los progresos de su habilidad. Al convertirse en ilumi-
nador. adorna las margenes de sus pergaminos, y hace de las inicia-
les un temay un pretexto para la mas elaborada decoracién; repro-
duce personajes, flores, animales, y con una amplitud simbdlica que
se aparta del sentido de lo real, emplea cuantos motivos de ornato
acuden a su imaginacion. S6lo a mediados del siglo XIV. el arle de
iluminar franque6 las puertas de los monasterios y adquirié patente
de arte laico. La inspiraciéon se renueva, se rejuvenece a su contacto
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con la realidad. Observador curioso del ambiente,
el artista reproduce en sus minuciosas ilustraciones
todas las palpitaciones de la vida de su tiempo, pua-
blica y privada, manifestada en escenas de costum-
bres. en traies y aun en satiras politicas.

En méritos del estudio de la naturaleza, del des-
cubrimiento de las leyes de la perspectiva y de las
balbucientes teorias de aplicacién del claro-obscuro,
la iluminacién progresa concretamente, aunque con
lentitud; asi. la representaciéon de la figura humana
adquiere mayor importanciay alcanza una perfec-
cion notabilisima, tanto en representaciéon suelta
como en escenas de colectividades. Entre los artistas
del llamado bello periodo de la miniatura, nombre-
mos al gran maestro entre los maestros: Jean Fou-
quel (1415 1480). gran pintor en pequefio, maximo
exponente en laciencia de lacomposicién,y hombre
que unia a la delicadeza y firmeza de dibujo una
extraordinaria distincién en el color.

La invencion de la imprenta, hacia 1454. habla
de asestar un golpe de muerte a las actividades de
los copistas miniaturistas, robandoles poco a po-
co sus medios de vida. Los miniaturistas se refu-
giaron en el arle de grabar sobre madera, que. por
esta causa, di6é en alcanzar considerable desarrollo,
pero encontré después mas adecuado marco a sus
habilidades en la representacién pintada de per-
sonajes contemporaneos, o sea. en el retrato mi-
niaturado tal como nosotros lo conocemos. En el
siglo XVI. el retrato en pequeiio — al 6leo, a la acua-
rela o al lapiz apasion6 a las gentes: citemos a
Francisco Clouet (llamado Johanel). como el mas
ilustre representante de la época.

El siglo XVII no vi6 disminuir la aficion al peque-
fio retrato en colores. Son los tiempos en que Pell-
tot (1607-1691). perfeccionando o. por mejor decir,
renovando los procedimientos técnicos de la pintu-
ra en Inglaterra 'y en Francia, pinta la extraordinaria
coleccion de retratos que hizo llustre su nombre, y
crea la escuela de retratistas sobre esmalte, que tan
bellas obras ha legado al publico inteligente. Mlen-

ColoccUm rinrini
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tras tanto, los miniaturistas seguian pintando sobre
papel o pergamino, y hemos de esperar a comien-
zos del siglo XVIIl para encontrar los primeros re-
tratos sobre marfil. Es a una mujer (Rosalba Carrle-
ra. nacida en Véncela en 1675) que corresponde el
honor de haber presentado en Francia la primero
muestra de este nuevo género de retrato.

Lo Corriera se Instalé6 en Paris en 1720, y fué
favorecido con especiales placemes de la Academia
de Pintura de Francia. Siguen o la veneciana un
cierto numero de pintores miniaturistas, cuyas obras,
correctas pero sin el sello de lo superioridad, en-
contramos raro vez firmadas, y es preciso llegar o
mediados del reinado de Luis XV pora ver surgir a
los grandes miniaturistas verdaderamente persona-
les. Fué un admirable periodo de 75 afios, en que
la miniatura sobre marfil se constituyé en regalo
diplomatico de principes reinantes, enriquecida de
diamantes y filigranas de precioso orfebreria. Cue-
rnos en término de honor a Drouel (padre) que
pint6 los retratos de Buffon y Bucher. asi como el
del marqués de Beauharnals. padre de Josefina, la
que hubo de ser emperatriz de los franceses. Oucrcx
fué el primer pintor de Maria Anlonlela Pero el
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gran maestro del siglo XVl es Pedro Adolfo HHL
nacido en Eslocolmo. en 1736 y nombrado pintor de
la cAmaro real en 1769. En el primer afio de su
elercicio como miniaturista, pinté mas de 80 retra-
tos que se calcula que le valieron unas 30 000 li-
bros. Tal era la fama de Hall, que sus noblesclien-
tes hacian largo antesala dia Iras dia. y se dice que
el pintor escogia de entre ellos o los que mas le
simpatizaban fisicamente. La Revolucién le obligé o
endurar a Bélgica. donde muri6é o poco. Fué llama-
do el Van-Dyek de los miniaturistas, y por alguna
de sus obras se ha pagado ultimamente 125.000
pesetas.

Hablemos de Jean Baplistn Isabey. pintor de
cuatro reyes y dos emperadores, profesor de dos
emperatrices, y consejero artistico de dos genera-
ciones de hombres célebres, de los que nos ha de-
lodo retratos admirables.

Mllc. de Mlrbel sefialo la caspide de lo escuela
Irauccso; a porllr de 1.549, el bello orle de lo minia-
luro cae en decadencia, cediendo poso o la foto-
grafia...

Coleccion Planai

En Inglaterra. Peter Oliver. Thomes Flatman.
John Hoskins y. muy en particular. Samuel Cooper.
merecieron bien del arle, como iniciadores de la
miniatura britdnica Después de nombrar a Bernard
Lens — que puede decirse que fué el primero en
pintar sobre marfil. — correspondera citar a Con-
way. el gran maestro de su género, cuyas pingues
ganancias le permitieron vivir a un tren principes-
co. Surival, Engleahearf. lleg6 a pintar 4.800 mi-
niaturas. con un ingreso anual de mas de 50.000
francos. Y terminemos mencionando a Roberfson
Ross. uno de los dltimos miniaturistas, casi con-
temporéaneo.

La invencién de la fotografia originé la franca
decadencia de la miniatura. Persistié el gusto del
puUblico por el pequefio retrato en color, pero se
manifest6 muy marcadamente la preferencia por el
maravilloso daguerrotipo de nueva invencién.

Sin embargo, todo mal tiene fin; la obra de arte
tiene un valor propio. Asi. después de mas de 80
afios de pasion por el retrato fotografico, las gentes
de buena fortuna y mejor gusto se han formulado
la siguiente observacién: de las fotografias de sus
antepasados del siglo XIX. queda s6lo una imagen
paliday descompuesta, velada por la venganza del
tiempo, y acaso en actitudes harto ridiculas, mien-
tras que los retratos del siglo XVl han conservado
bellamente la efigie en primorosas miniaturas.

No tengo la pretensiéon de pronosticar un pron-
to fin del retrato fotografico. Es evidente que las
gentes apreciardn siempre la oportunidad de dispo-
ner de una docena de retratos por unos pocos pe-
setas. Este hecho no cambiard, mientras subsista su
ventola econémica. Lo que me propongo es afirmar
que. aili donde existan convicciones artisticas y
arraigado culto del recuerdo, se volvera o lo minia-
tura porque ni el gran ietralo ni la fotogrotfa mas
0 menos decorativos pero poco Intimos pueden
establecer un paralelismo arlislico con lo primoro-
so y lo estéticamente exacto y detallado de una mi-
niatura auténtica.
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CONSEJOS AUSTRALIANOS

Xo limpies jaméas el motor: nada evita las vibraciones como ana
capa de polvo grasiento de un par de centimetros: esto absorbe el

ruido mejor que ningdn otro procedimiento.

Cuando salgas para una larga excursién, no olvides que las bujias
deben estar bien roscadas en sus respectivos cilindros, pues si no
es asi, te expones a no sacar brillantes velocidades medias

Si el motor «pica» es, a veces, dificil localizar este ruido. Sin
embargo, si notas que una biela sale a través del carter, consulta a
un técnico competente: es posible que dicha biela se haya roto.

En el Salon de! Automovil:

si esta es la

medida de la puerta del ga-

raje de mi casa, y deseo com-

prar un coche que pose bien!

Coche para la estrella teatral — para el marino

para el servicio de policia

DEMOS AL COCHE UN
SELLO DE PERSONALIDAD

Como los fabrican-
tes de automoviles
podrian eliminar la
monotonia de los

El automovilista (al musico
callejero):

— Veo que maneja Vd. bastante
bien este cacharro. (No podria
Vd. hacerme el obsequio de do-
blar este mapa de carreteras?

— para el aficionado al ajedrez

tipos «standard» N
P — para el jardinero — para el boxeador
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LO QUE PASA EN
CASA DE LOS DEMAS

Luxemburgo. — El primer
Ford 8 HP recorre el con-
dado cuyo nombre aso-
ciamos al de Franz Lehar.

Colonia. — Una sala
del Museo del Motor.

(Arriba) Paris. — Una
mascota que se ha hecho
famosa en el campo de
aviacion de Le Bourget.

Osfénde. — Un Bremen te-
rrestre en que estén dan-
do la vuelta al mundo va-
rios deportistas alemanes.
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Hamburgo. —Una curiosa pro-
paganda de una revista mu-
sical de argumento oriental.

Posfdam. — Las recientes me
niobras del ejército aleman.

Pamona, Cal. U. S. A — Cam-
peonato femenino de rapidez en
'‘a fabricacién de mantequilla.
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LA EVOLUCION
DEL VEHICULO
MECANICO

por J. HARRISON

Una reproducciéon de la locomotora «Rocket» de Jorge Stephenson , cons-
truida por Robert Stephensony Coy Ltd. para Mr. Henry Ford. Los ralles so-
bre los que descansa son también una reproduccién de los usados cuando la
maquina «Rocket» atrajo sobre silaatencién del mundo cientifico e Industrial
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El vehiculo ideado por
Cugnot en 1770 para
el Gobierno Francés
para arrastrar piezas
de artilleria pesada

mPerfeccionada la méquina de vapor (término

gue se considera impropio para designar
unidades de fuerza motriz por combustion de car-
bén o aceites minerales), el paso préximo con-
sistia en eliminar el vapor y la voluminosa cal-
dera productora del mismo, haciendo quemar el
combustible directamente en los cilindros de la

maquina.

Existia ya el arma de fuego, y aun antes de
que la maquina de vapor naciese a la vida indus-
trial, se habia hablado de la utilizacién de la p6l-
vora como productora de potencia de traccién.
Sin embargo, fue J. J. E. Lenoir quien proyecto
el primer motor de explosion.

Lenoir, como buen francés y realista, hizo lo
gue hoy nos parece que hubiera sido l6gico ha-
cer. Construyé una maquina de vapor comdn y
corriente, completa con valvulas deslizantes y
cilindros de doble fondo. Una camisa de agua

roded el cilindro para las necesidades de refri-



geracion, y en cada cubierta de cilindro atornillé
una bujia de ignicién. En un extremo del cigle-
fial, fij6 un mecanismo para la puesta a tiempo,
conectado con las bobinas del encendido y con
las bujias. Ni tan siquiera se ocup6 de modificar
la puesta a tiempo de la valvula de su «méaquina
de vapor». El gas entraba durante la primera
mitad de la carrera del pistén; luego, se cerraba
la valvula y el gas era encendido por la chispa
de la bujia. El motor, construido en 1860, fué
muy popular en tamafios pequefios, porque no
necesitaba caldera ni fogonero. Poco podia ob-
jetarse en cuanto a la eficacia del funcionamien-
to, pero, como sea que el combustible no queda-
ba sujeto a una presion, el consumo resultaba
excesivamente elevado. Su potencia era de ‘/iHP.,
si bien desarrollaba en realidad 1 HP. El cubica-
je era 20 % mayor que el de un automovil Ford
modelo «A», lo que constituye una demostracion
convincente de los progresos alcanzados en
la fabricacion de los motores de combustiéon in-

terna.

La méquina construida por
Lenoir en 1860, el pri-
mer motor de combustién
interna que ha existido

Uno de los primeros
automoviles. El mo-
delo Benz de 1898
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Un cabriolé construi-
do por Wurdovers of
Long Bere- Inglaterra

Otro aspecto
del Bcnz 1698

Ayuntamiento de Madrid

Quince afios después, el Dr. N. A. Otto, que
durante diez afios habia estudiado en su labora-
torio la construccion del motor de explosion,
construy6 el llamado «Otto-silencioso*. El gas
era comprimido, y el funcionamiento se regia por
el principio del motor de cuatro tiempos. Su ciclo
era muy similar al moderno. Sin embargo, el en-
cendido se hacia por medio de una llamita de gas,
a través de una abertura controlada por una val-
vula en la culata del cilindro, al final del tiempo
correspondiente a la compresion.

El estudio de la evolucion de la bicicleta y el
coche de caballos nos ofrece detalles de interés
préoximo, en la supervivencia de los nombres de
sus constructores, que perduran todavia en un
gran porcentaje de radiadores y en los depo6sitos
de gasolina de las motocicletas modernas.

La construccion de carruajes en el siglo xix
alcanz6 muy singular perfeccion, y cabe pregun-



tar si en cuanto a belleza de lineas, calidad de
trabajo, acabado o disefio general, se ha hecho
algo mejor en nuestros dias. Sorpréndenos que
haya sido tan poca la evolucion alcanzada, toda
vez que casi todos los tipos de carroceria de
nuestra época estan directamente inspirados en
alguno de los carruajes de los tiempos de la rei-
na Victoria. Donde quizas se acuse mas ostensi-
blemente la procedencia sin modificaciones, es
en el mas gracioso de los vehiculos de traccion
de sangre, el «cabriolet», el coche deportivo de
los comienzos del siglo xix—con su clasico color

rojo brillante y su capota de piel negra.

En 1884, Herr Gottlieb Daimler lanzé un nue-
vo modelo con su motor ligero de petréleo, mon-
tado sobre un biciclo de madera. EI afio siguien-
te, Carlos Benz, principio la produccion de los
automoviles de su marca. Sus primeros coches
eran de tres ruedas, y durante varios afios tuvo
gue vencer numerosas dificultades para vender-
los. El motor era muy sencillo, de un solo cilin-
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Uno de los primeros
coches de 4 cilindros,
un Daimler 1898

Un chatis seccionado
del modelo Whlle 1903



Modelo Panhard corres-
pondiente al afto 1894

Unos afios mas larde,
el Benz era un automo-
vil de mayor elegancia

dro y con un cigtefial al descubierto, lubricando-
se sus cojinetes principales por medio de inge-
niosos engrasadores. Un pequefio tanque, de
unos cuatro litros de capacidad, hacia los oficios
de refrigerador. A cada cuatro o cinco kilome-
tros, era preciso detenerse para rellenar de agua
ese tanque; a! propio tiempo, los cojinetes del
motor tenian que ser engrasados, lubricando las
levas y los engranajes. Una ancha correa trans-
mitia la fuerza a un engranaje de dos velocida-
des, y por medio de un diferencial se comunicaba
el movimiento a las ruedas traseras, con el con-
curso de dos cadenas. En cuanto al encendido,

era por bateria.

Seguiale el Panhard en orden de importancia.
El motor—bajo un cap6—quedaba alojado en la
parte delantera del coche, en vez de estarlo sobre
el eje trasero. La fuerza se transmitia por un em-
brague y una caja de cambios de tres marchas—
gue el propio inventor consideraba como algo
provisional. Cuando se criticO acerbamente a
Panhard la construccion de una transmisién en
la que un engranaje en movimiento engranaba

con otro también en movimiento, contest6: «Es
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brutal, pero funciona...» Brutal podia ser, pero ciertamente funcionaba.
Sobrevivid a su inventor y a todos los numerosos substitutos que, aflos mas
tarde, se presentaron para eliminarlo.

Podriamos hablar de la traccion llamada «por friccién», y de los co-
ches con transmisién neumatica... Luego, aparece el Ford modelo T... Ha-
cia 1898, resulté evidente que los constructores empezaban a dividirse
en dos sectores de opinién. Un grupo se dedic6 a desenvolver el tipo
actual de automévil, y el otro grupo persistié en hacer practica su creen-
cia de que el nuevo coche sin caballos debia ser una maquina sencilla.
El Benz de 1885 seguia las lineas de su antecesor, pero se le afiadio un
asiento adicional; el coche tenia ya cuatro ruedas, era mas bajo, mas rapi-
do y usaba neumaticos. Este modelo sigui6 vendiéndose (variando s6lo
ligeros detalles) desde 1885 hasta 1900, siendo el primer coche popular
del que se alcanz6 una producciéon total de unas 4000 unidades en me-
nos de siete afios.

Las fotografias que ilustran
este articulo, han sido ga-
lantemente cedidas por «The
Science Museum», de South
Kensington, Londres
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Y finalmente, el modelo
«A» Ford, regatado por
Mr. Henry Ford, después
de su ultima visita al Mu-
seo de South Kensington
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FIGURITAS DE BELEN

la sombra protectora de la iglesia parroquial en los villorios, o en el tranquilo re-

manso de una plaza del casco antiguo en las grandes ciudades, se levanta — a fines
de la primera quincena de diciembre— un improvisado mercado de tenderetes en el que
se realizan las méas singulares transacciones. Quien compra palacios, quien castillos de
almenadas murallas, quien un humilde «pessebre», la méas sencilla pero la mas importante
construccién del mundillo de ingenuidad que nos ofrece el Gltimo mes del afio. Nadie se
asombrara de ver regatear alos compradores unas monedas de vello6n en la adquisicion
de unos reyes engalanados de las mas fantdsticas vestiduras. Barbudos pastores que, por
comparacién de tamafios con sus propias ovejas, semejan pigmeos: gentes y animales de
tan extraordinarias proporciones de perspectiva, que sus cabezas sobrepasan la altura de
las casucas del belén. Rios argentados, con cauces forrados de papel de chocolate... Y afio

Por
JUAN DE FOLGAROLAS
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tras afio, para satisfaccién de grandes y de pequefios, la
tradicional adquisicién del mintsculo fundo belenario,
cuyo origen se remonta al siglo iv, segdn nuestras noticias,
es decir, segun las noticias del P. Andrés de Palma de
M allorca, verdadera autoridad en la materia.

Parece ser que San Francisco de Asis,con su milagroso
Belén de Grocio, promovié una verdadera revolucién en
la iconografia sagrada de la Natividad del Sefior. Pero el
concepto purista franciscano habia de sufrir honda trans-
formacién al influjo de las corrientes artisticas del Rena-
cimiento italiano. Si la piedad sali6é perjudicada con el
cambio, el arte resulté favorecido, y de todo ello se des-
prendié un aumento de libertad en la concepcién estética
del Nacimiento — independencia que repercuti6é seguida-
mente en los representantes de las diversas escuelas, ita-
liana, flamenca, francesa, holandesa y espafiola indistin-
tivamente.

Se asegura que el primer Belén con figuritas de barro
cocido se construyé en Napé6les en 1478,y en él se repre-
sentaron profetas y sibilas. Ull siglo mas tarde encontra-
mos el Belén completamente constituido, en su técnica
actual, con artistas de la fama de Antonio Rosselliniy Ge-
rolamo de Santa Croce. Todas las evoluciones del arte han
dejado rastro en la construccién de belenes: barroquismo,
clasicismo, paisajismo, mecanismo... Hasta llegar al si-
glo «xviii, en que el tradicional <>pessebre> alcanza su
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méaximo esplendor; buenas pruebas las tenemos en las fa-
mosas ferias napolitanas, y en la construcciéon del gran
Belén de Carlos 111 de Sicilia. A tanto llegé la aficién po-
pular que las figuras — no ya las figuritas — se vistieron
de finos ropajes y se adornaron con joyas de auténtica y
rica orfebreria. Machado de Castro y Antonio Ferreira,
entre varios artistas portugueses de primera fila, se dedi-
caron casi exclusivamente a tallar preciosas figuras para
los belenes conventuales lusitanos.

En el siglo xix, es tal la fama de los -pesebres» catala-
nes, que se hace exportaciéon de los mismos a varios pai-
ses extranjeros. Y asi podemos citar a los Vallmitjana —
Venancio y Agapito — hermanos escultores de gran fama
cuyos principios artisticos van muy relacionados con la
modelacién de figuras de belén; a Roig Soler, a Santigosa,
a los barceloneses Cerda. Seidi, Travé; a Tusquellas, el
decano de los actuales escultores helenistas; como podria
citar a la «Associacié de Pessebristes de Catalunya', que
tan fructifera labor para la divulgaciéon y el mantenimiento
artistico del belén cataladn... (Sobre belenes podrian escri-
bir cuartillas y méas cuartillas, hablando de su historia, su
evolucion artistica, sus relaciones folkldricas, su técnica
de construccién... pero, al llegar a este puuto, recuerdo
que la redaccion de la Revista me ha encargado encareci-
damente que fueran dos y no méas de dos las cuartillas de

este articulo).
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LA

Conjunto de la Adoracion de los Reyes, de la Catedralde Pamplona

PINTURA MEDIEVAL CATALANA

a situacion geografica de Catalufia dié lugar a que,

en tiempos de las primeras civilizaciones prehisté-

ricas, éstas se asentaran en Catalufia antes de

ducirse en el resto de Espafia, segun procedieran
Oriente o de Occidente. Resultado de ello fué una
amalgama de los rasgos mas caracteristicos de cada
una de aquellas olas de cultura. Lo mismo ocurrié en
la Edad Media. Las relaciones culturales de Catalufa
con. Italia 3' su proximidad con Francia, influyeron
en la formacién de su patrimonio artistico y cultural.
A diferencia de la época prehistorica, en que la in-
fluencia procedia del Sur hacia Europa, ahora ocurre
lo contrario, la influencia cultural penetra por Cata-
lufla y se esparce luego por el resto de Espafia, dejan-
do en aquella regién, mayor sedimento que en ninguna
otra de la peninsula.

.Sin embargo, 110 por esto hemos de creer que el arte
catalan medieval carece de caracteres propios. EIl nu-
cleo fundamental de la cultura lo constituye el arte
propio del pais. No en vano se seguian en Catalufia
las tradiciones de la imperial Bizancio. La mezcla de
arte oriental exo6tico con el arte arabe y muzarabe,
este Gltimo nativo del suelo espafiol, infunden en la
vida artistica del Principado una coloracion propia v
exclusiva, que sirve para diferenciarla de las tenden-
cias occidentales del resto de la peninsula.

intro-

de

por DARIO ALABART

Al correr de los siglos, apagada va la antorcha ma-
gica de Bizancio, Oriente cede el paso a las corrientes
europeas cada vez mas poderosas. Francia e Italia pug-
nan por obtener la supremacia, que alcanza esta Ulti-
ma, en muchas Ocasiones. Pero en los: albores del siglo
xv le llega la hora al arte nérdico: la pintura fla®
menea 3- la alemana sefialan nuevos derroteros al arte.
Esta influencia puede verse reflejada en las obras pro-
ducidas por los artistas catalanes de aquella época,
i'ero a diferencia de lo que ocurre en muchos casos
similares, en lugar de alcanzar el elemento extranjero
un predominio sobre el nativo, ocurre esta vez un
fendmeno extraordinario. La recia textura del arte
catalan, juntamente con el producto de tan variadas
influencias, produce un arte nuevo, original v de gran
elevacion artistica, estando tan fundidos todos sus"ele-
mentos que se manifiestan en una forma completa-
mente distinta a la peculiar de cada uno de ellos. En
resumen, Catalufia supo encontrar en su arte, la ex-
presion de su caracter.

La psicologia peculiar de la raza catalana, que es
tanto de caracter como de produccién, se manifiesta
especialmente por su habilidad en apropiarse de las
corrientes de influencia de multiforme complejidad —
que de una manera constante han penetrado en Cata-
lufia procedentes del extranjero — Unicamente lo que
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podian asimilarse de modo intimo. Para el artista ca-
talan del cuatrocientos, la ley suprema fué la sencillez
y la claridad. Toda la turbulencia y complicacién del
arte extranjero, especialmente del aleman, encontrd
en Catalufia una barrera infranqueable.

Pero a pesar de su predileccion por lo sencillo, por
lo objetivo de sus formas, hay una manifestacion de
la influencia italiana — la pompa y el lujo —, a que
los catalanes han sido muy aficionados, dando lugar
a un despliegue de suntuosidad. Oriente y Occidente,
luchando por alcanzar la supremacia, terminan con-
fundiendo sus esfuerzos, originando una aglomeracién
de motivos ornamentales. Los bellos frontales roméa-
nicos correspondientes a aquella época muestran mu-
chas veces un exceso caprichoso de orlas decorativas ;
los siglos xiv y xy se distinguen por el gusto por
las telas ricas y los lujuosos vestidos, prodigandose
los fondos dorados en relieve y los objetos de adorno,
gue resaltan plasticamente de las figuras.

Otro aspecto interesante de la pintura medieval
catalana, es el numero de ejemplares que se conservan
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/. — Altarmayorde alabastro, per-
teneciente a la catedral de Zara-
goza. Obra de PedroJuany (jaspar
v Gilde Morlones. Siglos XIV-XV.

Il. Retabloprocedente de
Guardia deis Prats (Museo
Episcopal de Tarragona).

en la actualidad, lo que permite contem-
plar toda la evolucion, desde los primeros
albores del arte romanico hasta los ultimos
momentos del gético. De la época romani-
ca, Catalufa posee con sus magnificas pin-
turas murales y frontales de altar, un ma-
terial notable por su numero y calidad,
que para la historia de la civilizacion y del
arre es de valor inestimable.

El primer gran artisa del siglo xiv
que sigue las huellas de la escuela italiana,
es Ferrer Bassa, y a continuacion de él
hasta el siglo xvi figuran una serie de
artistas importantes que forman escuela.
Jaime y Pedro >Serra, que nos recuerdan
la escuela veneciana, fueron los mas nota-
bles. En los comienzos del siglo xv se
vuelve a la concepcion realista del mundo,
a la cabeza de la cual marchan Cabrera
y Borrasa, manteniéndose largo tiempo y
vigorizandose con el influjo flamenco que
entonces empieza a dejarse sentir.

A mediados del siglo xv aparece Dal-
mau, cuya produccion indica la sugestidon
que ejercia sobre él el arte de Juan y Hu-
berto Van Evck. Es después de Dalmau
gue se inicia la escuela propiamente cata-
lana del siglo xv, en la que Jaime Huguet,
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/. —Retablo de <La Adoracion
de los Reyes> que se conserva en

Mantesa.

IV.- Retablo gético de ala-
bastro Siglo XV. hechopor
orden de Berna! Despujol.
(Catedral de Vich).

autor entre otras notables obras, del céle-
bre retablo de la Epifania, llamado del
Condestable de Portugal, y que en la ac-
tualidad puede admirarse en la capilla-mu-
seo de Santa Agueda, de Barcelona, figura
como maestro el mas notable de toda aque-
Illa generacion de pintores que asombro al
mundo con su arte.

Al lado de Huguet, merece citarse a los
Yergés, familia de artistas que se sucede
en varias generaciones. Eos maestros Al-
fonso de Baena Yy Bartolomé Bermejo,
oriundos del sur de Espafa, producen en
Catalufia sus obras maestras, completando
el hermoso conjunto que ofrece la pintura
del medievo.

A pesar de lo completo de los catalogos
de los museos catalanes, entre los que me-
recen citarse : el Episcopal de Tarragona,
entre cuyos tesoros figura un retablo pin-
tado en la primera mitad del siglo xv, y
uno de cuyos personajes es el propio rey
Don Jaime | ; el Episcopal de Vich ; el ya
citado de Santa Agueda : el Municipal de
la Ciudadela y por altimo, por citar dni-
camente los mé&s importantes, los ejempla-
res que forman la célebre Coleccion Plan-
diura, adquirida conjuntamente por el

HEVISTA FOHI)

Ayuntamiento de Barcelona y la Generalidad de Ca-
talufa, segin se desprende de los concienzudos estu-
dios e investigaciones llevadas a cabo por diversas co-
misiones, el ndimero de monumentos artisticos de
Cataluifa correspondientes a la época cuatrocentista
debié de ser muy numeroso. Las facturas, cuentas y
recibos de encargos solicitados o pagados a los artistas,
permiten formar un imaginario catdlogo de lo que
fué producido por aquellos excelsos maestros del
arte cataldn, demostrando que el tesoro actual de la
escuela catalana medieval es sélo una pequefa parte
del patrimonio primitivo.

Para ilustrar este articulo, hemos escogido expro-
feso reproducciones de obras que tratasen un tema
similar — Las Adoraciones — para que de este modo
pueda el lector, comparar la diversa factura Yy carac-
teristicas peculiares a cada uno de los grandes maes-
tros. Unos retablos de tallas en méarmol o alabastro
pertenecientes al resto de Espafia, permiten estable-
cer comparaciones entre las orientaciones de las escue-
las netamente espafiolas y la escuela medieval catalana.
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LA EXPOSICION
DINAMARQUESA
DE PRODUCTOS
BRITANICOS

| dia 24 de septiembre, con asistencia del Principe de Gales y del he-
redero de Dinamarca, se inauguré en Copenhague la primera Ex-
osicion netamente inglesa que se celebra en el continente. EI éxito
sobrepasado los calculos mas optimistas, pues son cerca de seiscientas

casas inglesas las que exponen sus productos.

La Exposicion se divide en tres secciones. La Dorum, reservada a las
industrias pesadas. El «Hall des Industries» contiene principalmente los
productos textiles, de porcelana y los de la Unién Sud Africana. La ter-
cera seccién la constituyen los diversos pabellones de los famosos jardi-
nes Tivoli, en los cuales son expuestos articulos diversos, tales como gra-
méfonos. aparatos de T.S. H., etc. La Travel and Industrial Development

Association v tiene establecido, en esta seccién, un stand donde el visi-
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tante encuentra toda la documentacién ima-
ginable relativa a los centros turisticos e in-
dustriales de la Gran Bretafia. Coincidente con
esta Exposicién se celebra otra de arte indus-
trial inglés en el Kunstindustriemuseet, en la
que se pone de manifiesto los resultados obteni-
dos por los industriales ingleses en la adaptacion

de los dibujos y colores al arte moderno.

Los motivos de una Exposicién de Productos
Britdnicos en Copenhague, son los deseos por
parte del pueblo dinamarqués de estrechar las
relaciones comerciales entre ambos paises. Los
organizadores oficiales de la Exposicion son la
«British Import Union» y un grupo de comer-
ciantes dinamarqueses que han prestado su co-
laboraciéon al «Department of Overseas Trade»

de Londres.
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El éxito y desarrollo extraordinarics alcan-
zados por esta Exposicion son debidos al hecho
de ser Inglaterra el mejor cliente de Dinamarca,
hasta tal punto que el 67% deslUs exportaciones
(en gran parte agricolas) son enviadas al primero

de dichos paises.

La Ford Motor Compan)' A S tenia instalado
un magnifico pabellé6n. Entre los objetos ex-
puestos, llamdé poderosamente la atencién una
maqueta a escala de la fabrica Ford en Dagen-

ham (Inglaterra).

El modelo Ford S HP, expuesto por primera
vez en Dinamarca, fué la admiracién de los mi-
Illares de personas que concurrieron al stand el

dia de la inauguracién.
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NOTICIARIO

TODAVIA HAY BUEN HUMOR

Un grupo de deportistas nacionales ha
dado pruebas de humorismo. Han salido

de excursién en su "Bala de Llauna». for-

midable bélido del afio 1914. valorado en
150 pesetas (con patente pagada). La «tour-
née- comprende el Norte de Espafia, y en
especial el Valle de Andorra. Han prome-
tido darnos referencias de todas cuantas
aventuras encuentren a su paso, y de las
cuales

tendremos al corriente a nuestros

lectores.

EL FORD EN LOS ANGELES

La extension de los estudios de la Fox
Film Corporation en Los Angeles es tan
grande, que para facilitar el movimiento de
los artistas entre los sets» (interiores y ex-

Foto Fox Film

teriores) se ha puesto al servicio un autobus
Ford. Y lo que es todavia mejor, no se
paga nada. Véase aqui cuatro artistas de la
Fox. después de almorzar en el café de Pa-

FORD

ris. Son Alan Dinehart. Spcncer Tracv.
Elissa Landi y Herbert Mundin.

EL CONSUMO MUNDIAL DE PETROLEO

El 1931. el consumo mundial de petr6-
leo alcanzé la cifra de 1.373 millones de
barriles, destindndose, de esta cantidad, el
40 por too a la obtencién de gasolina;
el 43 por 100 a la elaboracién de aceites
pesados: el 3 por too a aceites lubrican-
tes: el 9 por 100 a las refinerias de petr6-
leo. y el 5 por 100 restante a la obtencién
de productos diversos.

UNA PISTA PARA AUTOMOVILES EN

FRANCIA

En nuestro vecino pais, ser4d construida
en breve wuna pista para automoéviles que
tendrd una longitud total de 206 Kkiloéme-
tros y que dard trabajo a mas de 30.000
obreros. El presupuesto total de construc-
cion de la obra asciende a la cifra de 380
millones de francos, suma que ser&a cubier-
ta por empresas particulares, revertiendo la
propiedad al Estado a los cuarenta afios de
su construccién. Estard& compuesta por dos
avenidas de siete metros de anchura cada
una, separadas por un pasillo central de
un metro de ancho, donde se acomodaran
los postes para el alumbrado, teléfonos,
ectétera. En esta pista se autorizardn velo-
cidades hasta el Iimite de 150 kilémetros
por hora.

INCONVENIENTES DE LOS PASOS A

NIVEL

Todo automovilista siente horror por los
pasos a nivel, y 110 podemos menos de re-
conocer que tiene razén. Un ejemplo muy
frecuente, cuya culpa ha de atribuirse a los
temidos pasos a nivel, ilustrard& nuestro
aserto. Es el caso que un paso a nivel es-
taba cerrado: se esperaba el tren de un
momento a otro. Esperando impacientemen-
te detrds de la barrera, un caballero al vo-
lante de un magnifico

automovil. Hasta

aqui, exceptuando la impaciencia natural,

todo va bien. Pero el lector ya siente apro-
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xtmarse la tragedia. Unos momentus mas
aparece en escena un ciclista sudoroso, que
sin perder tiempo se dirige al conductor del
coche, y le hace la siguiente pregunta:

— ¢(Es usted el que hace poco, cuando
me adelanté, me Illam6 cuadrapedo?...

CAMPAMENTOS DE LUjO

En el ndmero anterior dimos una breve
noticia de la carroceria especial montada
sobre chasis Ford, construida por el agen-

te Ford de Sabadcll. sefior Antonio Oli-

ver. Hemos recibido nuevos detalles e in-
formacion grafica acerca de la misma, que
publicamos por creer interesard a aquellos
de nuestros lectores que sean aficionados
al excursionismo.

La carroceria estd montada sobre un cha-
sis de camién Ford, y en estado de marcha
presenta el aspecto de una camioneta. Una
vez llegado el vehiculo al lugar escogido
para acampar, la camioneta sufre una serie
de transformaciones que triplican su capa-
cidad. Cada uno de los costados se abre,
formando dos alas laterales que con la cen-
tral forman una casa completa. Unos so-
portes de hierro graduables aseguran esta-
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bilidad al edificio sobre
mensiones totales del «edificio» son de 5'50

ruedas. Las di-

metros de anchura por 3 de longitud. EI
cuerpo central comprende armarios, lava-
bos, buffet y cocina. Las alas laterales son
destinadas a dormitorios, y cada una de
ellas contiene cuatro cémodas y holgadas li-
teras, superpuestas, al estilo de los camaro-
tes de un buque. Cada grupo de literas
puede quedar aislado por medio de cortinas.
Durante el dia, el conjunto puede formar
una sola cadmara, siendo entonces transfor-
madas las literas en confortables sofas, para
lo cual la litera superior se convierte en
respaldo del asiento formado por la litera
inferior. La entrada a la casa se hace por
medio de una escalera desmontable. EIl sis-
tema de iluminacién es doble, por medio
de gas y de electricidad. El montaje total
de la casa ambulante puede realizarse en
una hora escasa.

Una buena prueba del ingenio del sefior
Oliver. que ha sabido disefiar y construir
una obra que en Espafia puede decirse que

es Unica.

EL V CONCURSO DE ELEGANCIA DE

OSTENDE (BELGICA)

En la elegante ciudad de Ostcnde se ha
celebrado, como todos los afios, el Concur-
so de Elegancia y de Confort del Automé-

vil. La sefiorita Teresa Daniel, "Miss Es-
pafia», conduciendo un coche Lincoln, ob-

tuvo del Jurado un valioso premio. Tanto

la magnificencia del coche Lincoln presen-
tado. como la belleza de nuestra gentil Miss
Espafia, fueron la admiracién del selecto
publico que acudié al desfile de lujosos au-
tomoviles y de bellas conductoras.

. 4

DISTINTIVO DE NACIONALIDAD

Los distintivos de nacionalidad, formados
por letras en negro, sobre un fondo blan-
co, que actualmente estdn en vigor, son los

siguientes:
Alemania D
Austria A
Bélgica B
Bulgaria BG
Checoeslovaquia CS
Dantzig DA
Dinamarca DK
Espafia E
Estado Libre de lIrlanda SE
Estonia EW
Finlandia SF
Francia F
Grecia GR
Holanda NL
Hungria H
Inglaterra GB
Italia |
Letonia LR
Lituania LT
Luxemburgo L
Monaco McC
Noruega N
Polonia PL
Rumania R
Suecia S
Suiza CH
Territorio del Sarre SA
Turquia TR
Yugoeslavia SHS
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PRINCIPALES CIRCUITOS AUTOMOVI-

LISTAS DE EUROPA Y NORTE DE

AFRICA

Resulta interesante comparar la extension
de los grandes circuitos. A continuacién
damos una nota de ios mé&s importantes, con
su extensiéon en kilémetros:

Monaco: 3 Km. 180 m.
Saint-German en Lye: 4 Km. 180 m.
Staouell (Argelia): 7 Km.200 m.
Reims: 8 Km.200 m.
Dieppe: 8 Km. 60 m.
Monza (Milan): 10 Km. 60 m.
Routes Pavés: 13 Km. 60 m.
Tre Fontane (Roma): 14 Km. 50 m.
Spa: 14 Km.914 m.
Le Mans: 16 Km.360 m.
San Sebastian: 17 Km.315 m.
Tripoli: 26 Km.200 m.
Comminges: 25 Km. 300 m.
Nurberg Ring: 28 Km. 300 m.
Isla de Man: 60 Km. 734 m.
Madonas (Sicilia): 108 Km. 734 m.
Marruecos: 708 Km. 560 m.

LA CARRERA DE MUNKSNAS-FINLAN -

El Finnish Automobile Club organizé en
Helsingfords una carrera de velocidad que
ha tenido un éxito resonante. Once de los
mas afamados corredores de Suecia, Norue-
ga y Finlandia, pilotando ccches de las
primeras marcas: Mercedes-Benz. Chrysler,
Alfa-Romeo. Bugatti. Ford. Reo... se inscri-
bieron para disputarse el preciado trofeo de
la victoria. El circuito tenia una longitud
total de 150 kilémetros por terreno muy pe-

Instantanea del stand Ford tomada durante la celebra-
cion de la «Exposicién del Motor» que tuvo lugar en
Bilbao del 18 al 28 de agosto. El chassis seccionado,
de funcionamiento eléctrico para que puedan apre-
ciarse todos los movimientos de los piezas del mo-
tor, atrojo poderosamente la atencién de los visitantes

ligroso, en algunos lugares en malas con-
diciones de conservaciéon. El corredor A.
W allenius. de Finlandia, pilotando un Ford,
completamente de serie, cuyo cuenta-kil6-
metros sefialaba haber recorrido ya 6.000
kil6metros, logr6 alcanzar el tercer puesto,
recorriendo el circuito en 1 hora 47 minutos

35 segundos.
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GAR WOOD GANA EL TROFEO HARMS-
WORTH

Detroit. — Gar VVood establecié6 un nue-
vo record de 124*91 millas por hora, en el
lago de St. Clair. en su famoso autobotc
Miss America X», el 21 de septiembre. La
velocidad indicada representa el término me-
dio de dos carreras: en una direccién des-
arroll6 124*41 y en la opuesta, 125*42 millas
por hora. Su mejor tiempo en recorrer una
milla fué oficialmente calculado en 28'86 se-
gundos.

El cuadro que sigue a continuacién da
una idea del desarrollo clcl record mundial
de velocidad en canoas motores:

1923.—Gar Wood: 80*567 millas por hora.

1928.—Gar Wood: 928 id. id.

1929.—Gar Wood: 93T25 id. id.

1930.—Maj. H. O. D. Segravc: 9870 id.

1931.—Gar Wood: i00'é id. id.

1931.—Gar Wood: 101*154 id. id.

1931.—Gar Wood: 102*256 id. id.

1931.—Gar Wood: i03'005 id. id.

1931.—Kaye Don: 103*49 id. id.

1931.—Kaye Don: 110*233 id. id.

1932.—Gar Wood: 110*785 id. id.

1932.—Gar Wood: 111*712 id. id.

1932.—Kaye Don: 119*01 id. id.

1932.—Gar Wood: 124*91 id. id.

SEGURIDAD ANTE TODO

El Bureau de Control y Seguridad de las
carreteras de Pensylvania, insiste en que los
propietarios de camiones dividan las horas
de trabajo de los conductores de los mismos,
en forma tal. que no conduzcan en un mis-
mo dfa, si antes no han podido dedicar un
nimero prudencial de horas al suefio. Ac-

MISS ESPANA 19321

La Srta. Teresa Danel, -Miss Espafa
19321, ha emprendido su anunciada jira ar-
tistica por toda Espafia, dando comienzo a
la extensa serie de conciertos que tiene con-
tratados en casi todas las ciudades de im-

portancia. hasta primeros de afio préximo.

cidentes recientes han probado a las autori-
dades que el hecho de que muchos conduc-
tores se duerman al conducir, es un peligro
inmediato y cierto para la circulacion.

HAY QUE AGUZAR EL INGENIO

Los propietarios de los garajes publicos de
Nueva York muestran una inusitada acti-
vidad para conseguir que los automovilistas
confien sus vehiculos a su guarda. Demues-
tran como cada noche, en la ciudad, quedan
abandonados en la calle més de 230.000 co-

ches.

ALEXANDRE WINTON

La muerte ha sorprendido a Alexandrc
Winton. uno de los «pionniers» del automo-
vilismo. Fué él quien vendi6 el primer au-
tomévil en los Estados Unidos.

TRIBUNA LIBRE
LA VENTA DE COCHES USADOS

Son contadas, en Espafia, las casas de au-
tomoviles que hayan estudiado a fondo la
organizacién de ventas de los coches usados
procedentes de cambio por coche nuevo.

La seccién de coches usados, en una casa
que tenga la representacién de una marca
vendible, es imprescindible, y aquella a que
se debe prestar especial atencién, ya que de
ella depende el aumento de cifra de venta de
coches nuevos.

La mayoria de representantes de automé6-
viles hacen las ventas de los coches nuevos
con cambio de coche wusado, sacrificando
parte del beneficio que les deja el coche
nuevo, y esto es debido a que quieren vender

"Miss Espafia» viaja por carretera, en un
Ford de 8 cilindros que ha sido destinado
al exclusivo servicio de la -tournée». El Ford
azul de la gentil artista se ha hecho ya po-
pular en las primeras plazas de su itinera-
rio. Aun cuando lo damos por descontado,
hacemos votos por el mas lisonjero éxito de
la jira iniciada.

Ayuntamiento de Madrid

REVISTA FORD

el coche wusado al primer postor, por tener
miedo de que se les quede por mucho tiem-
po y tengan luego que perder mas; pero to-
do es debido a 110 estar organizados para
poderlos vender al precio que han abonado.
Otras casas los venden directamente a los
que se dedican a la venta exclusiva de co-
ches usados, y por lo tanto han de cederlos
a un precio bajo.

Ell la actualidad, un gran porcentaje de
ventas son con cambio, y muchisimas de
ellas se pierden por su valoracién baja, por
carecer de orientacion de precios y de or-
ganizacion de venta.

Otras casas se encuentran con que. por el
mismo motivo, acumulan un gran stock de
coches usados y han de suspender la venta
de coches nuevos con cambio, hasta descon-
gestionar, repercutiendo siempre en la cifra
de venta de coches nuevos.

En algunos paises donde es muy intere-
sante la venta de coches, los representantes
dan casi tanta importancia a la seccién de
coches nuevos como a la de coches usados,
y tienen un jefe de ventas para cada seccion.
El de coches wusados es una persona que
reine todas las condiciones de un buen
vendedor, conoce a fondo, practica y técni-
camente. la mecénica, y estd al corriente de
los precios de los coches usados que hay en
el mercado; de esta forma puede valorar
los coches con conocimiento de causa cuando
es requerido para un cambio. Tiene a sus
6rdenes a uno o mé&s vendedores que tra-
bajan activamente dentro y fuera de la ca-
pital los probables compradores que tienen
en el fichero, haciéndoles conocer los coches
que tienen en existencia.

La mayoria de los agentes anuncian
en un periédico de la localidad los coches,
y esperan a que vaya el comprador, y si 110
le interesa ninguno de ellos ya se pierde este
comprador, dejandolo sin visitar, ya que con
frecuencia no le piden siquiera el nombre y
la direccion.

Otro de los puntos mas interesantes que
debe conocer el jefe de ventas es la prepa-
racion de los coches para la venta; la ma-
yor parte de los coches se venden hoy tal
cual entran en la agencia, para no hacer
gastos que se creen superfluos; con poco di-
nero se cambia la presentacion del coche,
pintdndolo o bien sintonizdndolo y arreglan-
do pequefias abolladuras, pudiéndose vender
el coche con mas facilidad y a mejor precio.
El asunto motor es también muy interesan-
te y al que se le debe prestar la méaxima
atencion.

Todos los buenos agentes de automoviles
conocen de sobras estos detalles, pero son
muy contados los que los ponen en practi-
ca. y creemos que 110 hay motivo para que
110 se pueda en Espafia tener organizada
como en otros paises la venta de automé-
viles.

Desde luego, reconocemos que hay difi-
cultades para poner en préctica una buena
organizacion de esta clase, pero las dificul-
tades son vencidas con esfuerzo y buen pro-
pésito, y 110 deben tomarse como motivo de
imposibilidad desde el primer momento.

Juan Cardona Miro
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