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F ig u ra s d e  r e l i e v ^
I  IGOR segunda vez llega a nues-
I i  tra noticia, lleno de estri-
I dentes sonoridades, el eco de
I la g rand iosa  manifestación que,
I respondiendo  a impulsos de
I generosas iniciativas, acaban de
I realizar en M allorca sus ejérci-
I tos ciclistas.
I Ha sido en éste, com o en el
I pasadó año, una explosión de
I verdadero  entusiasmo que  se
I ha contam inado fácilmente, co-
I m o reguero de  pólvora, entre'
I cada uno de los que en Mallor-
I ca practican el ciclismo con in-
I finita afición.
I  Pero  todo  ello debido, ¡qué 
I  duda cabe!, a una  sola, a una
I  voluntad única: a  ia de  don  Ig-
I  nació Seguí, generalís imo de
I  las fuerzas con que  el ciclismo
I  cuenta en Mallorca.
I  Y el esfuerzo, el gigantesco 
I  esfuerzo que  todo  ello significa,
1  querem os p rem iar lo  a nuestro
I  modo, trayendo a estas páginas,
I  p o r  donde  desfilan los escogi-
I  dos, el retrato d e  nuestro  exce-
I  lente y antiguo am igo  Ignacio
I  Seguí, presidente—seguram en-
I  te que a perpe tu idad— del Ve-
I  loz Sport Balear de Palma.
I Seguí, desde hace una por- 
I ción crecida d e  años ,  es un
i  ferviente, un idólatra del velo-
I cipedismo. P o d rá  haber  pasa-
I do, com o tantos otros, de la
I caballería ligera que  representa
I el ciclismo, al automovilismo,
I pero ha tenido la ra ra  virtud
I de no olvidarse nunca, com o
I tantos otros, de sus  antiguos
I y queridos com pañeros  de  pe-
I dal.
i  Le conocimos hace bastantes

1 . . 0 S  prim ates

D . I g n a c i o  S e g u í

P res id en te  del V eloz S p o rt B alear

años en Tarragona, donde  se 
mostró, como siempre, p rop i­
cio a alentar, proteger, estimu­
lar y prem iar  los esfuerzos de 
s u s  c o m p a ñ e r o s ,  f igurando 
s iem pre  en p r im era  línea de 
combate; pero donde  rea lm en­
te se ha significado d e  una  m a­
nera  portentosa ha s ido  en sus 
propios  lares, en su d o rad a  Ma­
llorca, en donde  hállase situado 
entre los aficionados al ciclismo, 
con más prerrogativas que  el

p rop io  Sultán en sus^^piTTiios.
Seguí preside el Veloz Sport 

Balear y a su vez toda manifes­
tación ciclista que allí se cele­
bre.

Sabido es que en el V elódro­
mo del T irad o r  se han llevado 
a efecto solemnes acontecim ien­
tos, t a n  solemnes, q u e  p o r  
s iem pre jamás figurarán con 
letras de a palmo en los fas­
tos de la h istoria del ciclismo.

Atento al movimiento que  se 
opera  en España, secundó  el 
alto ejemplo que  nuestros ci­
clistas dieran en Mataró, San 
C uga t  y San Baudilio, y por 
dos veces ha reun ido  en Ma­
llorca, en dos sitios a  cual más 
p in toresco, a las huestes velo­
cipédicas en núm ero  tal, que 
ha logrado  batir— lectores míos 
— el record  brillantemente es­
tablecido en Mataró en ocasión 
de aquel famoso mitin.

Dos mil ciclistas m allorqui­
nes se reunieron en la Fiestadel 
Pedal en Mallorca, y p o r  enci­
m a de  ese núcleo p o d eroso  de 
voluntades puestas a la devo ­
ción incondicional del ciclismo, 
surge la figura simpática de 
Seguí, aclamándole todos com o 
jefe indiscutible, com o lo acla­
m am os nosotros p o rque  com ­
p rendem os  e! mérito que  en ­
cierra el p oder  llegar, a fuerza 
d e  perseverar en sus nobles 
propósitos, a alcanzar un tr iun­
fo tan g ran d e  que  le coloca en ­
tre las principalís imas figuras 
del ciclismo español.

Y «a tout seigneur, tout hon- 
n e u r », amigo Seguí.

N. M.
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P ó r t i c o
L o s  p ro fesion ales

\J u E S T R o  d istingu ido  am igo  don  M ariano  
l y  de F oronda , am argado  an te  io s  espec­
tácu los que se han  dado  en recientes p a riid o s  
de fú tb o l ,  ha  o to rgado  una  g ra n  C opa y  m e­
dallas de p la ta  pa ra  que se d isp u ten  en M adrid  
entre un equipo seleccionado de M a d r id y  otro  
de B arcelona, fo rm a d o s  exc lu sivam en te  p o r  
ju g a d o re s  am ateurs.

E l rasgo  del señor F oronda  es d igno  de 
todo  elogio , no só lo  p o r  el acto  de generosi­
d a d  que supone, sin o  m u y  p rin c ip a lm en te  p o r  
e l noble m óvil que lo ha  insp irado .

N o so tro s  d udam os de que es ta  C opa se 
ju e g u e  en un p la zo  breve, a  causa  de las d ifi­
cultades que siem pre su p o n e  un  p a r tid o  de 
esta  na tura leza  y  lo a va n za d a  que se ha lla  y a  
la p resen te  tem porada . P ero  de to d a s  m ane­
ras, ja ég u ese  o  no, lo cierto es que la s  cond i­
ciones de la C opa F oronda  p la n tea n  una  
cuestión m u y com pleja  que es necesario a b o r­
d a r con resolución, llegados a l p u n to  en que 
se han  p u es to  las cosas.

E l deslinde de cam pos entre lo s  ju g a d o re s  
am ateurs y  los p ro fe sio n a le s  es uno  de los 
m á s g ra v es  p ro b le m a s que h a y  p o r  resolver  
en m a ter ia  de fú tb o l ,  y  la fo r m a  vergonzosa  
cóm o se h a  ido  creando encubiertam ente el 
p ro fe s io n a l opondría  g ra n d e s  d ificu ltades a 
quienes tienen a u to r id a d  p a ra  hacer la clasi­
fic a c ió n  oportu n a , s i se  p ro p u siera n  hacerla.

S in  em bargo , s i  bien es verd a d  que e l p r o ­
fe s io n a lism o  fu tb o l is ta  se  halla  establecido  
en ta l fo r m a  que no es tarea fá c i l  reunir  
p ru e b a s  su ficien tes p a ra  una  descalificación, 
es tá  tan  en el am bien te, que se p a lp a  com o  
cosa  rea l de la  cu a l y a  no  duda  nadie.

¿C óm o relacionar el es tado  de hecho con  
lo s  p rin c ip io s  de l derecho establecido en este 
p u n to , cuando  no  es posib le  coger entre las 
m allas de los reg la m en to s ese p ro fe s io n a lis ­
m o  em b o za d o  que padecem os, de l cua l hace  
tiem po ren iegan  lo s  verdaderos d ep o r tis ta s  y  
del cua l em p iezan  a renegar y a  ¡as m ism a s  
sociedades que lo han  in troducido  y  que to ­
davía  lo es tá n  m anten iendo?

A n te  la resisiencia  de los clubs y  an ie  el 
sig ilo  na tura l de los ju g a d o re s , e l celo de ta  
a u to rid a d  fe d era tiva  ha  de estrellarse fo r z o ­
sam en te; de m anera  que p oco  p u ed e  esperarse  
de ella p a ra  la resolución de este  p rob lem a .

E s, a  nuestro  ju ic io , una  labor que só lo  
p u ed e  hacerse p o r  los clubs, y  e s ta m o s se g u ­
ros de que se ha rá  el d ía  que esta s sociedades  
que p o n en  p recio  a  la adhesión  de un  ju g a ­
d o r  se co n ven za n  de l p o co  va lo r que tiene en  
e l terreno deportivo  e l ju g a d o r  que no tiene 
o tro s  v ín cu lo s  de cariño p a ra  con e l club a 
quepertenece, y  se convenzan , tam bién, de l m a l 
ejem plo  que se da  a lo s  dem ás, que acaban  
p o r  se r  to d o s  unos.

E s to  ap a rte  de que la s  ex igencias aum entan , 
n a tura lm en te , d e  ana  m anera  periód ica  y

constan te , y  que una  ve z  en la p end ien te  no  
h a y  m anera  de p a ra rse  s in o  d a n d o  la  vuelta  
en redondo, aunque se corra  e l riesgo  de v o l­
car.

M a x  i

Estos días en otros tiem pos
¡6 de mayo de 1882. — El Congreso de los Di­

putados aprueba el proyecto de ley presentado, 
entre otros, por los señores Becerra, Canalejas y 
Montilla, creando la Escuela Central de Gimnás­
tica.

19 de mayo de 7SPS.—Inaugura sus sesiones en 
Barcelona el Congreso de la Unión Velocipédica 
Catalana.

20  de mayo de 1900. —Masfarré gana la prueba 
de 100 kilómetros de la U. V. E., en 3 h. 58 m.

19 de mayo de ¡901.—E\ periódico Los Deportes 
publica un número extraordinario dedicado a la 
memoria del Dr. don David Ferrer, apóstol de la 
gimnástica.

¡9 de mayo de 1902.— Se corre en Madrid el 
Gran Premio de la U. V. E., ganándolo Penalva 
en 3 ti. 42 m. 30 s.

15 de mayo de 1904.—En Valencia se corre el 
Gran Premio de la U. V. E,, ganándolo Penalva en 
3 ll. 51 m.

14 de mayo de W05.—Pablo Pujol, de Villafran- 
ca, gana el Gran Premio de la U. V. E., que se 
corre en Tarragona, cubriendo los 100 kilómetros 
en 4 h. 5 m. 25 s.

14 de mayo de 1906. - Se celebra un partido de 
fútbol entre una Selección Catalana contra el F. C. 
Madrid, Campeón de España, ganando el equipo 
catalán por 5 a 2. Componían el leam vencedor: 
Gibert, Carril, Martí, Gallardo, Quirante, Steinberg, 
Forns, Creen, Ponz, Walplace y Sanpere.

19 de mayo de 2507.—Amunategui gana en Bil­
bao el Campeonato de España (100 kilómetros en 
carretera) en 3 h. 18 m. A5.

15 de mayo de 1908.—Se celebra la carrera Bur­
deos-París, cubriendo Trousselier ios 575 kilóme­
tros en 17 h. 45 m. 10 s.

20  de mayo de ¡909.—Se corre por segunda vez 
la Copa Catalunya (voituretles) en el circuito del 
Bajo Panadés, ganándola Goux en 6 h. 18 m. 6 s.

16 de mayo de 1910.—Se efectúa el match inter­
nacional de fútbol entre el Slade Helvetique y el 
Barcelona, ganando aquél por 2 a 1, Ei partido fué 
soberbio.

15 de mayo de 1911.—Nxeuport, en Mourmelon, 
establece con el monoplano de su invención, motor 
28 HP., lodos los records del mundo de velocidad 
de 1 a 100 kilómetros. El de 100 kilómetros en 50 
m. 36 s., y el de la hora con una distancia de 
119,680 kilómetros.

18 y  19 de mayo de 1913.—Juega con el Barcelo­
na el Daring Club de Bruselas, a fútbol, vencién­
dole por 5 a O y 3 a 1.

¡2 al 17 de mayo de 1 9 1 4 .S e  celebra con gran 
éxito el Certamen Internacional de Esgrima, orga­
nizado por la Real Asociación de Esgrima de Bar­
celona.

1 6 d em a y o d e l9 1 5 .—Renom, actual presidente 
del Grupo Deportivo del C. V. R., gana la Copa 
del Grupo cubiendo los 28 kilómetros en 1 h. 7 s.
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I Uatamauñsmo & Tlemnáuüca I
1  Urticuios técnicos M
J  In v e n io s  y  n o v e d a d e s  1  
g  Cuestiones prácticas =
5  H e ch o s y  c o m en ta r io s  g

Pro autociclo
A adopción de una determ inada ciase de 

vehículos ha de d ep ender  de las cond i­
ciones de terreno y  de todas las otras c ircuns­
tancias que acom pañan  a su empleo.

Así vemos que  en los Estados Unidos, d o n ­
de la gente está, no tan sólo acostumbrada, 
sino que  necesita de los la rgos viajes y donde 
la bencina está a  un precio m uy bajo, las m o­
tocicletas son del t ipo más potente (8 HP.)

En Inglaterra, Francia y España, donde  los 
viajes son más cortos y la bencina más cara, 
las motocicletas más populares  son de 2 
H P. y 3 ‘ /2 H P.

Lo mismo acontece respecto a los side-cars. 
En Inglaterra, país de excelentes carreteras y 
de gente práctica, el núm ero  de los side-cars se 
ha extendido de  una m anera  formidable; en 
cambio, en Francia, d o n d e  también son exce­
lentes las carreteras, no  se han popularizado, 
ya que p o r  su apariencia poco elegante y por 
no haber buenos  side-cars de construcción del 
país, chocan con el carácter de los franceses. 
Todos conocem os hasta dónde  llega el miedo 
ai ridiculo y el patriotismo de los galos.

En España, el escaso éxito de los side-cars 
no ha sido deb ido  al «chauvinisme», natural­
mente, puesto que  no tenemos este vicio-virtud, 
sino al estado lamentable de nuestras carre­
teras.

El autociclo — el automóvil pequeño  —, que 
lo mismo que la motocicleta pequeña, no ha 
podido m edrar  en los Estados Unidos, ha p ros­
perado, en cambio, notablem ente en Ingla­
terra.

En España, país de las carreteras de piso 
malo, pendientes fuertes y virajes agudos ,  los 
autociclos han ob ten ido  también un  brillantí­
simo éxito, sobre todo en Cataluña, una de las 
regiones que peores  carreteras tiene.

Su núm ero  se va acrecentando más y más, 
gracias a los b uenos  resultados q ue  están dan ­
do dichos vehículos en nuestro suelo.

Para  que un vehículo tenga un  éxito dura­
dero en ei país, precisa que  al construirle  pro­
cure el fabricante adaptarlo  a las condiciones 
del medio d o n d e  debe ser  usado.

El autociclo de tres ruedas debe su g ran ­
dioso éxito en Inglaterra a que ei fisco le favo­
rece y que  las carreteras son m uy bien traza­
das y tienen un  piso inmejorable.

En cambio en España, o p o r  lo menos en 
nuestra región, q ue  es la que  m ejor  conozco.

ios autociclos ingleses no  pueden  resistir los 
baches de las carreteras. De aquí que, conoce­
dores  nues tros constructores de los efectos del 
mal estado d e  nuestras carreteras sobre  ios 
poco robustos autociclos ingleses, p rocuraron  
perfeccionarlos y vigorizarlos, sin hacerles per­
d e r  su principal cualidad — la ligereza — y 
dándoles, además, m ayor  com od idad  y estabi­
lidad.

En nuestra patria no tenem os en la carre­
tera otro límite de velocidad q ue  el q ue  pueda 
d a r  el coche o se atreva dar  el conductor,  pues 
nó conocem os las em boscadas d e  policías en 
la carretera libre para  limitar la velocidad má­
xima de  los automóviles, com o sucede en In­
glaterra.

Así, pues, s iendo nuestros sportm en gente 
valiente y no teniendo su habilidad y valor lí­
mites legales, p iden y exigen cochecitos que, 
además de  resistir las malas carreteras y ser 
cóm odos en las mismas, puedan  ob tener g ran­
des velocidades.

H e aquí lo más im portan te  del complejo 
problem a q ue  se presenta a nuestros construc­
tores:  constru ir  ligero, robusto  y rápido. N o 
hay que  negar  que  d icho  problem a es dificilí­
simo de resolver, pero  ei caso es que  nuestros 
técnicos han salido airosos de su empeño.

Recordad  los resultados de las carreras de 
esta tem porada  y fijaos en que  españoles han 
s ido los autociclos que han obtenido todos los 
p rem ios y los únicos que  las han terminado.

Q uizá  se d irá  que si tan completa victoria 
han logrado  ios autociclos españoles, es por  
no  haberse  presentado en la lucha sino una 
pequeña representación de los constru idos en 
el extranjero. Pero  hab iendo  com o hay aquí 
g ran  núm ero  de estos últimos, ¿ n o  resulta ex­
traño  que la m ayoría  de los que  se inscriben 
para  las carreras  y la totalidad de los que las 
ganan sean los españoles?

En cada carrera, la mayor victoria de los au ­
tociclos españoles es la q ue  obtienen en la lista 
de inscripciones. Esto es io que  indica una su ­
perioridad  incontestable.

Las carreras habidas últim am ente en el cir­
cuito del Bajo Panadés, organizadas por la 
Peña Rhin, se prestan adm irablem ente  a todo  
género  de com paraciones entre el com porta­
miento práctico de motocicletas, side-cars y 
autociclos, pues las tres clases de vehículos lu­
charon  en el mismo día sobre  el mismo te rre­
no; es decir, en igualdad de circunstancias.

En dicha ca rre ra  los autociclos batieron a
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Si continuando  nuestro  camino com para-  |  
mos dichos núm eros  con los obtenidos en las |  
carreras  Copa Cataluña, corr idas  en los d os  |  
p r im eros años en el m ism o circuito — Bajo |  
P a n a d é s— aunque en un estado infinitamente |  
mejor, y con los de las otras carreras  de auto- |  
móviles efectuadas en España, el brillante pa- |  
peí jugado  p o r  los autociclos q ueda  m ucho  |  
más de manifiesto. |

C O P A  P E Ñ A  P H IN  I
<,112 k ilóm etros)  f

T erm in an   87 7o |
de io s  au tocic los españoles salidos. |

C o p a  C a t a l u ñ a  1908 |

,A los 112 kilómetros (4.® vuelta) . . 75  °/o |
de los coches salidos estaban aún |
en carrera . |

C o p a  C a t a l u ñ a  1909 |

A los 112 kilómetros (4.' ''vuelta) . . 53  7o I

C o p a  C a t a l u ñ a  1910 |

A los 112 kilómetros (8." vuelta) . . 88  7o |

C a m p e o n a t o  d e  a m a t e u r s  1911 |
A los 112 kilómetros (8.® vuelta) . . 50 7o I

C o p a  E s p a ñ a  1912 |
A ios 112 kilómetros {8.“ vuelta) . . 83  7o |

C a m p e o n a t o  d e  a m a t e u r s  1912 |
A los 112 kilómetros (S.® vuelta) . . 4 0  7o í

G r a n  P r e m i o  d e l  R .  A. C .  |
D E  E s p a ñ a  1913 |

A los 112 kilómetros (2.® vuelta) . . 84  7'o I

N o  solamente ha sido dem ostrada  de una  |  
m anera  indubitable en las últimas carreras  la |  
robustez d e  los autociclos españoles, sino tam- |. 
bién la velocidad. |,

El autociclo vencedor de la C opa  Peña Rhin  |  
no sólo adelanta más d e  30 kilómetros en me- |  
nos de  dos horas  al vencedor  de  la ca rre ra  d e  |  
side-cars, sino que  bate también a todas las |  
motocicletas, a lgunas de  ellas de fuerza casi |  
igual a la d e  los autociclos. |

N o  contento  con esto d icho  autociclo, bate |  
las velocidades medias obtenidas p o r  los ven- |  
c e d o re s d e la s C o p a  Cataluña, p r im ero  y según- |  
do  año, M. Q u ip p o n e  y Ooux. |

En cuanto a regularidad, también hacen ios |  
autociclos españoles excelente papel. |

La diferencia de ios tiempos em pleados en |  
la vuelta más ráp ida  y  más lenta del autocic lo | ,
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los side-cars, naturalmente, y también a las m o­
tocicletas, lo  que  no  parecerá tan natural a  los 
automovilistas.

El éxito de los autociclos en Sitges no  reside 
tan sólo en la velocidad p o r  ellos obtenida, 
s ino también en el núm ero  de cochecitos que 
llegaron y en la regularidad de los mismos, lo 
cual d a  clara idea de su perfección.

Si com param os los tanto p o r  ciento de  las 
llegadas respecto a las salidas d é l o s  autociclos 
con los de los side-cars y de las motocicletas, 
notarem os la g ran  superior idad  de los p r i ­
meros.

Helos aquí:
.Motocicletas Llegadas 40 7o de las salidas 
Side-cars » 60 » » »
Autociclos total » 70 » > »

» españoles > 87 » » »
Debo hacer constar q ue  los s ide -ca rs  re­

corr ieron  87 kilómetros, mientras que  las m o­
tocicletas y autociclos hicieron 112 kilómetros, 
y, p o r  lo tanto, el 60 7o obtenido p o r  los p ri­
meros hubiera  quedado  considerab lem ente  re­
bajado de h ab e r  recorr ido  igual n ú m e ro  de 
kilómetros.

Si com param os los tanto p o r  ciento de  los 
autociclos llegados en las carreras  d e  Sitges 
con los de los coches que  estaban aún en ca­
rre ra  en el G ra n d  Prix del Automobile C lub  de 
France d e  1914 (la última y más importante 
carrera d e  automóviles celebrada en Europa) 
a los 112 kilóm etros de recorr ido ,  com prende­
rem os aun más el excelente papel representado 
p o r  los autociclos españoles.

G r a n d  P r i x  d e l  A. C. F.

Automóviles d e  las mejores m arcas m und ia ­
les, en ca rre ra  a los 112 kilómetros (3.® vuelta) 

8 5  7 , .
C o p a  P e ñ a  R h i n

Autociclos de construcción española al ter­
m inar los 112 kilómetros,

8 7  7o.
Estos núm eros  no  dan, sin em bargo , una 

clara idea de lo m u c h o  que  representa  el re­
sultado logrado  p o r  los autociclos, pues no 
nos hablan  del pésimo estado de la carretera 
en la C o p a  P ena  Rhin  ni nos dicen que, en 
cambio, el circuito del G ra n d  Prix estaba inm e­
jorable, y todos  sabemos cuánta influencia tie­
ne el estado de las carreteras en las averías. 
Añádase a esto q ue  el circuito del Bajo P a n a ­
dés no  fué cerrado  y que  g ran  parte  de  los que 
co rrían  eran  simples aficionados.

Bujía “Sparta S. en  C.

Provenza, 165 a  173 
B A R C E L O N A
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vencedor en la última carrera, es tan sólo de 
2 8  s., mientras que  la del vencedor de la Copa 
Cataluña, p r im er  año, fué de 7  m. 2 9  s., y la 
del segundo  año fué de  17 m. 16 s.

Ei automóvil vencedor del Q ra n d  Prix  del
A. C. F., 1914, hizo las vueltas extremas con 
una diferencia de 4  m. 3 6  s.

Podemos, pues, decir  con pleno fundam en­
to, que  el autocicio se ha acreditado en las úl­
timas carreras  com o uno d e  los vehículos más 
adecuados a nuestras carreteras, pues ha d e ­
mostrado que en cuanto a robustez, regulari­
dad y velocidad, no  deja nada que  desear.

Si bien la velocidad máxima de las motoci­
cletas más potentes es supe r io r  a la de los au­
tociclos, las condiciones de carre tera de éstos 
hace q ue  puedan  efectuar mejores prom edios, 
que es justamente lo que más interesa a los au ­
tomovilistas.

U n buen prom edio  nos da  el m ejor  concep­
to del conjunto  de un  vehículo automóvil cual­
quiera, pues para obtenerlo influyen podero­
samente no  sólo el motor, com o sucede en la 
velocidad máxima, sino el chassis com o un to­
tal y las partes que  lo form an.

El vehículo  que  efectúa el m ejor  p rom edio  
en una carretera accidentada es el que  mejores 
cualidades de  m archa tiene.

La estabilidad, la «tenue d e  route*, la ro ­
bustez, la aceleración, el frenaje y la com odi­
dad, puede  decirse q ue  tienen más im portan ­
cia para ob tener  un buen prom edio ,  que  el 
mismo motor.

Si el autocicio español h a  vencido a la m o ­
tocicleta, que  m uchos  automovilistas conside­
raban com o imbatible, h a  sido simplemente 
p o r  estar m ejor  adap tado  ai uso  en nuestras 
carreteras.

El núm ero  de autociclos llegados, la regula- . 
r idad de m archa  y la velocidad que  los mis­
mos han m ostrado en las últimas carreras, dan 
un solemne mentís a  cuantos sin conocimiento 
de causa y con el solo afán d e  en to rpecer  la 
obra de  los otros, han, tanto  pública  como 
privadamente, m enospreciado  a este hijo del 
automovilismo — el autocic io— que  tanto p r o ­
mete.

A raíz d e  una p rueba  desgraciada p o r  lo 
prematura, p e ro  no p o r  esto m enos simpática, 
y cuando  io noble hub ie ra  sido alargar la mano 
a los caídos, un articulista desconocido y des­
conocedor del asunto, escribió lo siguiente: 
«...no sirven  abso lu tam ente p a ra  n a d a . . . ' y 
'...N o  se em peñen nuestros constructores en 
g a s ta r  ca p ita l y  energías en la  consiracción  
de coches que no p a sa n  de ser un ju g u e te  
lu joso p a ra  to m a r et fresco  y  cam biar sa ludos  
en d e le g a n te  P aseo  de G racia , p ero  que, en 
cuanto se lo s  som ete  a  una du ra prueba, 
fracasan  ruidosam ente...>

Q uizá la op in ión  de  d icho  señor  habrá  va­
riado algo después  de las últimas carreras  y 
hasta puede que  lo reconozca públicamente, si 
hemos de d a r  fe a  lo q ue  en otro lugar d e  su ar­

*) Los auto cíe loi.

tículo d ice: ■‘ ...N os debem os a l pú b lico , y  p o r  
encim a de iodo  in terés in du stria l o p a rtid is ta  
hem os de p ro c la m a r la verdad.»

P e r o . . .  se m e perm itirá  no fiarme m ucho  
en todas estas declaraciones de imparcialidad, 
pues hab iendo  escrito d icho  articulista que  d u ­
daba de las innovaciones in troduc idas  en la 
construcción de  dos  autociclos españoles cu ­
yos nom bres  citaba, y hab iéndole  invitado en 
n o m b re  d e  una de las referidas m arcas a visi­
ta r  la fábrica y cerc iorarse  de visu  del poco 
fundam ento  de sus aseveraciones, no  sólo 
aceptó, sino que fijó él m ism o a su convenien­
cia día y hora, y no acudió.

O tras  dos  veces señale él m ism o día y hora  
para  su visita, y tam poco  acudió. ¿Es eslo for­
malidad? ¿Se ven en esto ganas d e  corregir  
sus errores? ¿C oncuerda  está conducta  con las 
frases antes citadas y las siguientes?:

«£sfe  criterio que expon em os m uy leal­
mente, es tam os d ispu esto s a  m antenerlo  p r á c ­
tica  y  científicam ente  (s ic)  con aquellos que 
se consideran capac itados  (!!!) p a ra  revocar  
nuestros ju ic io s»  y  “hem os de p ro c la m a r la 
verd a d  p a ra  que, p o r  lo m enos nuestros lecto­
res, no se  dejen em baucar con afirm aciones 
tan peregrin as com o la s  que hace el señor  
M erlin  L •

Buena es la imparcia lidad, y el am or  a  ia 
verdad  ha de estar encim a d e  todo, pero  el 
quere r  m atar  p o r  p o s e  o p a r ti-p r is ,  o c u a n ­
do  m enos p o r  ligereza y desconocim iento  del 
asunto, una naciente industria nacional, útilí­
sima al país, pues lo libra d e  una  tutela ex­
tranjera, e hija de laudables cálculos, esfuerzos 
e iniciativas, es un  m odo  de ob ra r  poco  envi­
diable.

Y  basta p o r  hoy, pues el imparcial lector ya 
hará los comentarios por su p rop ia  cuenta.

Debo reco rda r  tan  sólo que las d os  ca­
sas cuyos nom bres  citó el articulista en cues­
tión, están aún dispuestas a recibirle y a mos­
trarle detenidamente sus  p roductos ,  para  que 
él, conociendo  al dedillo la alta técnica del 
automóvil, pueda  hacerse  cargo d e  las innova­
ciones p o r  ellas in troducidas en la construc­
ción de los autociclos. J ep  A rman

La Vuelta a Cataluña |
Al anunc io  del ap lazam iento  de^la Vuelta a |  

Cataluña se ha desper tado  una  verdadera  com- |  
petencia entre  los señores  ingenieros de O bras  |  
públicas para  p oner  en buenas  condiciones los |  
trozos de  ca rre tera  q ue  com p re n d e  el itinera- |  
rio, que es seguro  estará en inm ejorab le  estado |  
los días de la p rueba  indicada. |

Desde Ledesma, en la p rovincia  d e  Sala- |

' )  A qu í e l  a r t i c u l i s t a  s e  re fe ría  a  l a  seg u n d a  fra se  c o p i a d a
m i s  a r r i b a ;  « N o  s e  e m p e ñ e n  n u e s t r o s  »

» ]  E l  s e ñ o r  M e r l i n  e s  u n  c u l t o  e s c r i t o r  c o n o c e d o r  a  f o n d o  
d e  l o  q u e  e s  u n  a u t o m ó v i ] ,  q u e  e s c r i b i ó  e n  e s t a  m i s m a  R e v i s t a ,  
c o m o  r e c o r d a r á n  l o s  l e c t o r e s  d e  S T A D I U M ,  a l g u n o s  a r t í c u l o s  
d e f e n d i e n d o  a  l o s  a u t o c i c l o s  d e  a f i r m a c i o n e s  t a n  p e r e g r i n a s  c o ­
m o  i a s  d e l  a r t i c u l i s t a  e n  c u e s t i ó n .
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I ACTUALIDADES GRÁFICAS |

i  Las carreras del Kilómetro, de la R. S. A. Sevillana |

éxito superio r  a toda pondera- I  
ción, lo cual qu ie re  decir  que |  
cuando  brotan  iniciativas y és- |  
tas son acertadas, la época ca- |  
laraitosa que  en todos  concep- |  
tos atravesamos no es bastante |  
para em pañar  la brillantez de |  
una fiesta magníficamente or-  |  
ganizada. |

La carre tera estaba adornada  |  
en  toda su extensión con ban- |  
deras de los colores nacionales, |  
asistiendo una  num erosa  repre- |  
sentación de lo más escogido |  
de la buena sociedad sevillana. |  

Los recorr idos registrados en |  
la clasificación, ya publicada |  
en nuestro núm ero  an te r io r ,  |  
acusan unas velocidades extra- |  
ordinarias, hab iéndose  signifi- |

El coche Hudson, de Treschel, primero del Kilómetro arrancando, 
en plena carrera. (Pneus Pirelli.)

\  pesar de que  en nuestro úl- 
l \  timo núm ero  publicam os 
ya una  extensa reseña de las 
carreras  celebradas en la carre­
tera de Alcalá de Q uada ira  y 
organizadas p o r  la Real Socie­
dad Automovilista Sevillana, 
hem os d e  insistir en este n ú ­
m ero  no sólo p o rque  obran  en 
nuestro  p o d e r  interesantes de ­
talles com plem entarios  de  aque­
lla información, sino también 
p o r  publicar en este núm ero  
las fotografías relativas a  dicha 
carrera, que  no pud im os  publi­
car  en el último núm ero  p o r  
haberlas recib ido con retraso.

Las carreras  dei Kilómetro 
lanzado y del Kilómetro a r r a n ­
cando  se ce lebraron  con un

El mismo coche de Treschel, primero de ia tercera categoría en s 
el Kilómetro lanzado. (Pneus Pirelli.) |

El Sumbeam, del Marqués de las Torres de la Presso, segundo de 
la segando categoría en el Kilómetro arrancando. (Pneus Pirelli.)

cado especialmente en tal sen ­
tido el coche H u d so n ,  que, 
gu iado  p o r  T reschel,  empleó 
en recorrer  el Kilómetro lanza­
do  38 segundos  y cubrió  el ki­
lómetro con salida parada  en 
45 segundos;  el S u m b ea m ,  del 
Excmo. señ o r  M arqués de las 
Torres  de la Pressa, que  en el 
Kilómetro lanzado  em pleó 38 
segundos  y en el Kilómetro 
ar ran c an d o  53.

Si g ran d e  fué el tr iunfo  al­
canzado p o r  estos coches, m a­
yor fué todavía el que han ob ­
tenido los P neus Pirelli, ya que 
todos  estos coches que hem os 
citado y que  tanto se d istin­
guieron, iban provistos de  n eu ­
máticos de d icha  marca.
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I  ACTUALIDADES GRÁFICAS |

i Sevilla : L.as carreras en cuesta de Cas Jarilias |

L éxito que  obtuvo el año |
pasado esta carrera en la 

cuesta de Las Costeras, encla­
vada en la he rm osa  finca que 
don  H ilario  del Cam ino  posee 
en lasjaril las,  a unos setenta ki­
lómetros de Sevilla, se ha con­
firm ado en el presente, merced 
a las acertadas gestiones d e  la 
R e a l  Sociedad Automovilista 
Sevillana.

La cuesta es d u ra  de rem on­
tar, bastante estrecha y, ade­
más, con virajes muy p ro n u n ­
ciados.

La carrera, ya consta a nues­
tros queridos lectores, se ce­
lebró en un d ía  espléndido,
con asistencia de lo más grana- Hudson, de Treschel, primero de la tercera categoría. (Pneus I 
do  de la sociedad sevillana y Pirelli.) i

I
é-'

I  El Surabeam, del Marqués de las Torres de la Pressa, primero de 
I  la segunda categoría. (Piieus Pirelli.)

mala suerte de sufri r  u na  ave­
ría el d ía  de la carrera del ki­
lómetro, r enovada  en Las C os­
teras, y a pesar de que  su P eu ­
g eo t, provisto  de P n eu s  Pirelli, 
esté acos tum brado  a duras  p e r ­
formances, h u b o  de quedar  
har to  handicap , con gran  des ­
esperación de sus num erosos  
adm iradores ,  que  le considera­
ban el m ejor  entre  los mejores.

El lec tor  advertirá  que  todos  
estos coches  van provistos de 
P n eu s  P irelli, predilección que 
vese bien recom pensada,  p o r  
cuan to  esos neum áticos de  fa­
m a mundial co o pe ran  en gran 
m anera  a los triunfos que  de­
jam os señalados en estas pá­
ginas.

I

participando en ella algunos de 
nuestros más afortunados vir­
tuosos  del volante.

Treschel, con su fam o so / /ü d -  
son , provisto de P neus Pirelli, 
logró batir a coches de mucha 
m ayor potencia, consiguiendo 
el p r im er  p rem io  de la tercera 
categoría, hac iendo  una carre­
ra soberbia, escalando la cues­
ta a una velocidad verdadera­
mente superior.

Po r  su  parte, el M arqués de 
las Torres  de la Pressa  renovó 
sus tr iunfos del año pasado 
equipando  su Su m b ea m , p ro ­
visto asimism o de  P n eu s  P i­
relli.

Rubio Márquez, g ran  favori­
to en estas carreras, tuvo  la

El Peugeot, de Rubio Márquez, que hizo un excelente recorrido, g 
(Pneus Pirelli,) |
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manca, se han pedido al R. A. C. de Cataluña 
reglamentos y hojas de inscripción para parti­
cipar  en la Vuelta a  Cataluña.

Notas del Real Autom óvil 
Club de Cataluña

H an regresado de M adrid  el Presidente dei 
R. A. C. de Cataluña y el Ingeniero Jefe de 
O bras  públicas de esta provincia, don  Blas 
Sorribas . Ambos señores nos  han explicado 
las entrevistas q ue  han celebrado con el Mi­
nistro  de Fom ento  y Director general de O bras  
públicas acerca de la reparación y m ejora­
miento de nuestras carreteras, y de sus  m ani­
festaciones se deduce que han conseguido la 
formal p rom esa  d e  que  en breve se remitirá 
una  importante cantidad para  p roceder  a la 
reparación de aquellos trozos de carre tera que 
hoy están casi intransitables.

El Ministro de F om ento  les indicó, además, 
la conveniencia d e  presen tar  a las Cortes un 
proyecto de ley modificando la de 19 de julio 
de  1914, con objeto de que  puedan anunciarse 
nuevamente las subastas de reparaciones de 
carreteras que  q ueda ron  desiertas ei ano ú l ­
timo.

Es casi seguro  que  se harán p o r  adm in is­
tración las obras de reparación de la carre tera 
de M anresa a Basella, en su trozo de esta p r o ­
vincia, que  indudablem ente  es el que  está en 
p eo r  estado de  todos  los de la misma.

T am bién  se reparará en seguida el trozo de 
carretera de M adrid a F rancia  p o r  La Ju n q u e ­
ra, com prend ido  entre  Barcelona y Badalona.

El R. A. C. d e  Cataluña h a  d ir ig ido  un te­
legrama a S. M. el Rey, su Presidente h o nora ­
rio, felicitándole con ocasión de su cumpleaños.

La Com isión de C onsum os de nuestro Ayun­
tamiento ha indicado al R. A. C. de Cataluña 
la conveniencia d e  que  se partic ipe a  sus socios 
que deben  detener sus  automóviles en los fie­
latos, pues de no  hacerlo se exponen a ser 
multados, ya que los que no lo verifican difi­
cultan indirectamente la vigilancia que  los e m ­
pleados del Resguardo  han de ejercer sobre 
los automóviles sospechosos de  practicar el 
matute.

M O T O R I S M O

La c a r r e r a  de autociclos 
B arce lo n a  -  Madrid -  B arce lo n a

la última reun ión  celebrada p o r  la Direc- 
. - i  Uva del Real Moto C lub de C ata luña se 
acordó  do ta r  a la carre ra  de autociclos con un 
cuarto  prem io ,  q u ed a n d o  fijada así la cuantía 
de  los p rem ios  en la fo rm a siguiente;

P r im ero ...................................  2.000 pesetas |
S e g u n d o .............................. 1.200 » |
T e r c e r o ...................................  550 » |
C u a r t o ...................................  300 » |
T am bién  se acordó  p ro rro g a r  hasta el día |  

25 el plazo para  que  puedan  formalizarse las |  
inscripciones, siendo válidas las que se pre- |  
senten antes del sorteo para el o rd en  de sali- |  
da, cuyo  sorteo  se verificará el m ism o d ía  25, |  
p o r  la noche. |

La magnífica m edalla  enviada p o r  don  Luis |  
Alexander se rá  adjud icada com o p rem io  de |  
regularidad al coche que  h aga  un p rom ed io  |  
más exacto en las cuatro etapas. |

En el Real Moto C lub se ha recibido un |  
prem io  del C írcu lo  Artístico, consistente en |  
un p rec ioso  bajorrelieve. |

U ltim amente se h a  ac o rdado  también con- |  
ceder  una  m edalla a todos los inscriptos q ue  |  
term inen la p ru eb a  dentro  del tiem po regla- |  
mentarlo  y no  hayan ob ten ido  otro p rem io  más |  
importante. |

A ER O N Á U T IC A  I

Aero Club de Cataluña |
En vísperas de la constitución |

PRESENTADOS ya al G o b ie rn o  civil los esta- |  
tu tos del Aero C lub  de Cataluña, ha  que- |  

d ado  abierta la inscripción de socios, de con- |  
fo rm idad  con lo establecido en los m encionados |  
estatutos. I

La Junta provisional d e l  Aero C lub h a  |  
m a n d ad o  im prim ir  y repart i rá  en breve unas |  
c irculares, un  manifiesto y  un extracto de |  
los Estatutos en lo que se refiere al objeto de |  
la Sociedad y a los socios, a fin d e  que  se pue- |  
da enviar a todas las personas q ue  se interesen |  
p o r  inscribirse com o socios del Aero C lub  y |  
se conozcan así los fines que  persigue la So- |  
ciedad y las condiciones que se requieren  |  
para las diversas clases de socios establecidas |  
en ios Estatutos. |

A continuación, y con objeto d e  d a r  a todos ¡ 
estos docum entos  la m ayor public idad  posible, |  
los insertamos para  que  tengan conocimiento |  
de ellos nues tro s  lectores. |

El manifiesto |

H e aquí el manifiesto de la ju n ta  Provisional: |  
Los p rogresos adm irables de la aviación y |  

los g randes  servicios que  la aeronáutica está |  
prestando en la guerra  eu ropea  han de  hacer |  
que los buenos patriotas mediten acerca d e  la ¡ 
situación d e  España ante la posibilidad de un |  
conflicto q ue  pusiera  en peligro la integri- |  
dad  nacional, y q ue  se agrupen , unidos p o r  |  
las patrióticas aspiraciones que  hoy  rep resen-  |  
tan las más positivas esperanzas para  ia re- |  
constitución de  nuestro p o d e r  militar y para  |  
la utilización práctica en la paz de  una  d e  las |  
más grandes conquistas del ingenio hum ano . |  

P o rque  los ideales más sublimes, las más |  
nobles iniciativas, los más patrióticos proyec- |
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tos, pocas veces llegan a abrirse camino con la 
rap idez  y la eficacia p roporc ionadas  a  su im ­
portancia sin un núcleo de impulsión, conve­
n ientemente organizado, que  fomente en todos 
los sentidos y p o r  cuantos medios puedan  al­
canzarse, aquellas iniciativas y aquellos proyec­
tos; sin una entidad oficial que, representando 
legalmente todas las aspiraciones y todos los 
intereses, actúe com o centro p ropulsor  y crea­
d o r  de energías.

Nada, pues, más justificado, nada más oportu ­
no que la fundación del Aero Club de Cataluña, 
la entidad que  ha  de llevar a cabo esta labor 
altamente patriótica de fomentar la aeronáutica 
en sus aspectos científico, industrial y  dep o r­
tivo.

Barcelona, que a pesar d e  su am o r  al p r o ­
greso, d e  su gran potencialidad industrial, de 
su situación privilegiada y de su intensa vida 
deportiva, no había prestado hasta ahora  a la 
aeronáutica una  atención p ropo rc ionada  a su 
importancia, Cataluña entera, ha de recibir con 
verdadero  am or,  con verdadero  entusiasmo la 
constitución del Aero Club, p o rque  esta enti­
dad ha de abrir  nuevos horizontes a sus  ener­
gías industriales y p o rque  ella le o torga el 
más preciado blasón y el más alto título de 
h ono r  com o ciudad progresiva y moderna.

En la nueva cruzada que supone  la actua­
ción integral del Aero C lub  de Cataluña, se re­
qu iere  para el éxito un  d e r ro ch e  de energías ge­
nerosas, de abnegaciones y d e  sacrificios, a los 
cuales quedan  todos obligados de tal manera, 
que, p o r  lo m enos cuantos se precien de ciu­
dadanos conscientes de sus deberes, han de 
prestar su concurso y su apoyo a la o b ra  em i­
nentemente patriótica que  se p ropone  realizar 
el Aero C lub  de  Cataluña, inscribiéndose como 
socios del mismo y alistándose así bien osten­
siblemente en el ejército cuya bandera  sim bo­
liza los ideales de  Patria y Progreso.

Extracto de los Estatutos
A r t í c u l o  1.® C on  el nom bre d e  Aero Club 

de Cataluña y con arreglo  a los presentes Estatu­
tos, se constituye en Barcelona una sociedad 
cultural y deportiva, filial del Aero C lub de 
España, que  tiene p o r  fines y objeto: el estu­
dio, la enseñanza y la divulgación teórica y 
práctica de la aeronáutica; e! fomento y des­
arrollo de todos  los sistemas d e  locomoción 
aérea; la regulación de sus manifestaciones; la 
protección d e  sus intereses y la representación 
en Cataluña y Baleares de  la autoridad del Real 
Aero C lub  de España, en cuanto  sea p rop io  de 
las atribuciones q ue  p o r  delegación de éste le 
correspondan.

A rt. 2.® El Aero C lub de Cata luña realiza­
rá sus  fines p ro cu rando  sum ar el mayor n ú ­
mero de  adeptos a sus ideales, organizando  
conferencias, concursos, exposiciones, expe­
riencias, exhibiciones y fiestas; autorizando, 
cuando  haya lugar, aquellas q ue  organicen 
otras entidades y particulares; interviniendo en 
cuantas p ruebas  se celebren, para que tengan 
validez oficial ante las organizaciones supe rio ­

res de la Aeronáutica Internacional; emitiendo I 
inform es y certificaciones; gestionando la ins- I 
lalación de campos d e  aterrizaje en tas princi- j 
pales poblaciones: es tableciendo un centro d e  \ 
prácticas aeronáuticas; fundando  o favorecien- i 
do  la creación de escuelas de aviación para j 
fo rm ar  pilotos; pa t roc inando  iniciativas parti- I 
culares que  redunden  en beneficio d e  los fines i 
que persigue la S ociedad; adqu ir iendo  mate- ! 
rial para que sus asociados puedan practicar : 
los deportes aeronáuticos, recabando  el apoyo | 
d e  los o rgan ism os oficiales, corporac iones y : 
particulares; represen tando  ante todos ellos los : 
intereses generales de la locom oción aérea, y, 
en fin, p ro cu ran d o  p o r  cuantos medios estén 
a su alcance el m ayor perfeccionamiento y 
desarrollo  de  la Aeronáutica, todo ello dentro 
de su jurisdicción territorial, a m edida que  sus 
recursos se lo permitan  y con arreglo  a estos 
Estatutos, a los  reglam entos especiales que  se 
prom ulguen  y a los de la Federación A eronáu­
tica Internacional o del Real Aero C lub  de Es­
paña, en lo ya legislado p o r  estas superiores 
entidades.

A r t .  4.® Serán socios dei Aero C lub de 
Cataluña todas las personas de cua lquier  na­
cionalidad o sexo, m ayores de 18 anos de 
edad, que  ingresen en la Sociedad con arreglo 
a las disposiciones de  estos Estatutos.

La Sociedad se com pondrá  de socios hono ­
rarios, vitalicios, protectores y de  núm ero ,  te­
n iendo, además, el carácter de fundadores  aque­
llos que  ingresen antes de que tenga efecto la 
p r im era  jun ta  general en funciones de Asam­
blea constitutiva.

Socios honorar ios  serán  aquellos a quienes 
la Junta general, a p ropuesta  de la Directiva, 
p roclam e com o tales entre las personas que 
p o r  su elevado cargo o preem inente significa­
ción en el m u ndo  político, administrativo, eco­
nómico, científico o social, puedan  favorecer 
la realización de los altos fines que  persigue la 
Sociedad, o entre l a s q u e  sin estar co m p re n ­
didas en el concepto  anterior  hayan prestado 
relevantes servicios a la Sociedad. Los socios 
honorar ios  no pagarán cuota a lguna y tendrán 
todos  los derechos que a los otros socios c o n ­
ceden los núm eros  2.® y 3.® del artículo 6 .®

Socios vitalicios serán aquellos que al ing re­
sar  en la Sociedad satisfagan una cuota de qui­
nientas pesetas p o r  una sola vez.

Socios protectores serán aquellos q ue  p a­
guen a la Sociedad una  cuota doble de  la que 
se señala para  los socios de núm ero .

Los socios de  n ú m e ro  pagarán la cuota de 
sesenta pesetas anuales.

Los socios protectores, vitalicios o d e  núm ero  
que  ingresen con posterioridad a la Asamblea 
de  constitución y que, p o r  tanto, no tengan el 
carácter de fundadores ,  pagarán,adem ás,  la can­
tidad de cincuenta pesetas en concepto  de de­
rechos de  entrada.

La Sociedad adm itirá  com o socios t ranseún­
tes a los que  no residan fijamente en Barcelona. 
Estos socios satisfarán una cuota trimestral de
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diez pesetas y no estarán sujetos jamás al pago 
de entrada y tendrán todos los derechos que 
concede ei ar tículo 6 .“, a excepción de los con ­
signados en el apartado 1 .°

A rt . 5,® Para ingresar  como socio pro tec­
tor, vitalicio, de núm ero  o  transeúnte, será n e ­
cesario que  el aspirante sea adm itido  p o r  la 
Junta directiva, previa la presentación de  la 
op o r tu n a  propuesta firmada p o r  el interesado 
y dos socios com o proponentes, en ia cual ex­
presará el primero, además de que  conoce y 
acata los Estatutos de la Sociedad, su nombre, 
apellidos, domicilio, estado, edad, profesión, 
ciase d e  socio a q ue  desea pertenecer y fecha 
de la propuesta. Los socios que ingresen como 
fundadores  no  vendrán obligados a  l lenar ei 
requisito de ser  p resentados p o r  dos  socios 
proponentes.

Las propuestas de socios se expondrán  en 
el local social duran te  ocho  días; transcurridos 
éstos pasarán a la ju n ta  directiva para su reso­
lución. Los acuerdos  relativos a  la adm isión de 
socios se tom arán en votación secreta. Las p ro ­
puestas rechazadas no podrán  reproducirse  
hasta después d e  t ranscu rr ido  un  año de su 
presentación.

Al q u eda r  adm itido  un  socio, el Secretario 
k> com unicará  al interesado p o r  m edio  de un 
oBcio, acom pañándole  un ejem plar de los Es­
tatutos y una  lista de socios.

A r t .  6 .® Los socios vitalicios, protectores 
y de núm ero , tendrán  p o r  igual los siguientes 
d e re ch o s :  1.® Voz y voto en las jun ta s  gene­
rales y la condición d e  ser elegibles para des­
em p eñ a r  cargos. 2.® Libre entrada en cuantas 
fiestas y actos patroc ine y organice la Sociedad.
3.® Uso del material,  aprovecham iento  de los 
servicios y disfrute de toda clase de ventajas 
q ue  p ueda  recabar  y ofrecer la Sociedad, todo 
ello con arreglo  a los Estatutos y bajo las con ­
diciones que  determinen los reglamentos o, en 
su  defecto, las disposiciones que acuerde la 
Junta directiva.

Art . 7.® 'L o s  socios vienen ob ligados: 1.® A 
satisfacer los derechos de entrada y las cuotas 
anuales que  les correspondan  según su clase, 
que pagarán por adelantado en el domicilio so­
cial, ya de una  vez, ya p o r  fracciones, a discre­
ción de la Junta directiva. 2.® A cum plir  los 
Estatutos y los 'Reglamentos de la Sociedad, 
asi com o a acatar las disposiciones de la Junta 
general y directiva, sometiéndose especial­
mente al arbitraje de ésta com o juez ún ico  en 
cua lquier  cuestión que  pudiera suscitarse sobre 
interpretación y cumplimiento de aquéllos y 
com o tribunal de h o n o r  inapelable p a ra  resol­
ver  sobre  la conducta  d e  un socio que  pudiese 
afectar a la honorabilidad, dignidad o buen 
no m b re  de la Sociedad. 3.® A poner  en cono ­
cimiento del Secretario los cambios d e  d o m i­
cilio y las quejas que tuviese sobre  los em plea­
dos o los servicios. 4.® A cu idar  y p rocu rar  
que los dem ás socios cuiden com o propios 
del material y del mobiliario  d e  la Sociedad.

A r t .  8 .® Los socios de  los Aero C lubs  re ­
conocidos p o r  la F. A. I. o  afiliados a los mis­

mos, domiciliados fuera de Cataluña, tendrán  |  
derecho a disfrutar d e  las ventajas que tienen |  
reconocidas los socios de núm ero  en los dos |  
ú ltimos apartados del artículo 6.°, p o r  un tiempo |  
m áxim o de un mes, previa autorización espe- |  
cial q ue  se les facilitará p o r  la Secretaria, suje- |  
tándose  desde luego a las disposiciones y con- |  
diciones que  rijan para los socios. |

Socios fundadores |
Hasta ahora , sin perjuicio de las listas de  |  

adhesiones recib idas en o tros periódicos, nos- |  
o tros po d em o s  d a r  com o formalizadas las si- |  
guientes inscripciones de socios fundadores  |  
dei Aero C lub de Cata luña: |

Don Mariano de Foronda.  |
» P e d ro  Vives Vich. |
» Ricardo Cabot.  |
» Róm ulo  Bosch y Cafarineu. |
» E duardo  Pujol. |
» Juan  Sardá. |
» Alfonso Macaya. |
» Mario Gim énez. |
» José Canudas. |
» E duardo  Feliu. |
» José M.® Arm angué. |
» Luis Foyé. |
» Francisco Com a. |
» Eusebio Bertrand y Serra. |
» Manuel Creus. |
» Enrique Ráfols. |
> ju l io  Vallmitjana. |
» J. Viñas Cam paña. |
» M ario Arnal.  |
> M. Trilla Fornell, |
» E duardo  Marqiierie. |
> Manuel Esteban. |
» F. G uardans .  |
» R. N ugué .  I

Sres. Irigoyen, Pladellorens y Pazos. |
Don Luis de  Vela y Brehm. |

» Isidro Ráfols Font.  |
» E duardo  Serra Beltrán. |

O tros detalles {
P róxim am ente  se reunirá  la Junta provisio- |  

nal para  acordar  la fecha de la Asamblea cons- |  
titutiva, que  se celebrará p robablem ente  a pri-  |  
m eros d e  jun io .  |

En la m encionada  reunión  se acordará  tam- |  
bién algo definitivo acerca de celebrar  la |  
inauguración del Aero C lub  con una  sesión i  
solemne a la cual serán  invitadas nuestras pri-  |  
meras autoridades , y tal vez con a lguna fiesta |  
de importancia. |

H em o s  de  reco rda r  una  vez más q ue  a tenor 
de los apar tados  2.® y 7.-® del ar tículo 4.®, que 
rep roducim os en este número, todos  los socios 
que  ingresen antes de la Asamblea d e  consti­
tución tendrán  la consideración de socios fun­
dadores  y, p o r  tanto, no vendrán obligados 
al pago  de derechos  de entrada.
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I  ACTUALIDADES GRÁFICAS |

i Golf Club Barcelona : El concurso Copa Cinnamond |

'  '  V

i  Detalle de una partida correspondiente al concurso celebrado en el Golf Club Barcelona pora el |  
I  premio Cinnamond |

I  Tv T u E S T R O  buen  amigo don N orm an  J. Cin- un concurso  de golf que  lleva su nom bre.  |
i  1 n  n am o n d  ha dado  una  prueba  más de su Este concurso  se celebró hace pocos días en |
= generosidad y de sus g randes  entusiasm os de- los links q ue  el Barcelona G olf  C lub  posee |
I  portivos con la institución de un prem io para en Pedralbes, y constituyó un verdadero  éxito. |

El aristocrático deporte del tiro de pichón en Sevilla |

i  Socios del Stornino Club, reunidos al rededor de los vencedores de las principales pruebas, en la te- |
I  rraza del Club, para festejar el éxito de las tiradas celebradas recientemente F o to  O lm ed o  |

NA prestigiosa y aristocrática sociedad se- favorecidas p o r  ia concurrencia  de las m ejores  |
_ villana, el S to rn ino  Club, ha o rganizado  escopetas de aquella privilegiada región. ¡

unas p ruebas  d e  tiro  de p ichón  con el nom - Todas las p ruebas  han revestido un gran  in- |  
i  bre  de Tiradas de Primavera, q ue  se han visto terés, hab iendo  s ido  m uy disputadas. |
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t Keuista de diuersas i
£  Hiaica • CicCismc 
g  Náutica  • C aza y  Vesca 
=  Lau'n - tennis • Tira 
M Deportes aUétlcos. & ‘

P E D E S T R I S M O

Una nueva carrera 
por montaña

El Centro Excursionista Barcelonés anuncia 
una prueba de alto excursion ism o  para  el 
día 28 del corriente, que  bien merece se le 
preste atención.

Ayer era  la carrera p o r  m ontaña C opa  Sant 
Lloren? la que, saliéndose de los límites g en e­
rales, nos daba motivo, a los simples excursio­
nistas com o el que escribe, de ad m ira rnos  y 
aun d e  extrañarnos de lo du ro  y condiciones 
de su recorrido.

Después, ia p rueba  Qualba-Santa Fe-Agudas- 
G ualba ,  del Centre Autonomista D. C- 1., nos 
causaba asom bro .

Hoy, aquellos recorr idos quedan  anulados, 
r idiculos, ínfimos, an te-ef  anuncio del p a s e o  
q ue  nos ocupa.

N ada m enos que  la travesía del Montseny 
en u na  jo rnada .  ¡Un cross de 60 kilómetros, 
con un desnivel de la friolera de más de 1.500 
metros! ¡Una nimiedad! Mañana no extrañare­
mos ver  el anunc io  Barcelona-Cervin-Junfrau- 
Éiger-Montblanc-Barcelona.

Hoy las cosas  adelantan...
¡Señores, un poco d e  seriedad!
N o  se pretenda g an a r  notoriedad haciendo 

excentricidades.
N ingún  excursionista nos negará que el iti­

nerario  F igaró-Tagam anent-P la de la Calma- 
La Castanya-M atagalls-Sant M arsa l-A gudas-  
T u ró  de l 'Home-Santa F e -G u a ib a —  17 horas 
a  buen  p a s o — , con la agravante d e  marcha 
forzada, deja al hom bre  m ejor  constituido y 
de p robada  resistencia, sin fuerzas y reventa­
do. 'El d isponer un curso  com o el q ue  precede,

LE CHAUFFEUR
G ra n  c a s a  e s o e c ia l  o a ra  la  ven ta  
d e  to d a  c la s e  d e  a c c e s o r io s  p a ra

AU TO M Ó VILES Y  CICLOS
E s o e c ia lld a d  en  ú ltim as n o v e d a d e s  d e  P aris

Rambla de Cataluña, 24 - Teléfono 2182 
B A R C E L O N A

sentados en una biblioteca, recorr iendo  el mapa 
con los ojos y ho jeando  una guía, es m uy fácil. 
Pero  hay que  verlo en el terreno de  la realidad.

Muy pocos son los excursionistas— y a Dios 
gracias hoy son legión— q ue  se atrevan a reali­
zar  en una jo rnada  el itinerario descr i to— sólo 
conocem os el caso Rigol — no  saliéndose del 
paso habitual en m archas de fondo  p o r  m onta­
ña; pero  tenem os la firme convicción de que no 
hay n ingún  excursionista capaz de realizar la 
m archa  con la condición de velocidad.

Es una  prueba  para  los cam peones de p e ­
destrismo, y esos no llegarían a ta meta p o r  
desconocer  ios caminos, en el supuesto  de que 
no va a d isponerse  de im ejército de controis 
repartidos p o r  ei curso  del itinerario.

En el p róx im o núm ero  nos ocuparem os ex­
tensamente del asunto, es tudiándolo  con la 
calma que merece. J M C

R a q u e t a s  D r i v a

Y P E L O T A S  PARA 
L .  A N A /  IM  '  - r e i M  IM  I S
<le W1I.L1AMS O h  Co.. de PARIS

A G E t ^ í T E S  E X C L U S I V O S :

RDTJARDO SCHIJL£ING. S. en C.
IHtDRID: t lia lj. U - BtRCELOHA: Fsmasdo. 23 - VALENCIA: ¡>eri! y Valero. 2
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i ACTUALIDADES GRÁFICAS |

I  Nuevo local de la Real Sociedad Coloinbófila |

Una de las dependencias de la Real Sociedad Colombóflla de Cataluña, donde se reunieron los perio­
distas deportivos y  la Junta de dicha sociedad para festejar la inauguración del nuevo local

Poto Co

A Real Sociedad Colombófila de Cataluña 
ha inaugurado  recientemente su nuevo lo­

cal en la Rambla de Santa Mónica, núm ero  15. 
El nuevo  local es, en verdad, adecuadísim o 
para una soc iedad  de la  naturaleza de  la C o­
lombófila, pues reúne excelentes condiciones

p o r  todos conceptos. Con objeto d e  celebrar 
la  inauguración  de d icho local, la lunta de ia 
mencionada sociedad tuvo la delicada atención 
d e  invitar, el día 16, a los periodistas depo r t i ­
vos de nuestra  ciudad, obsequiándoles con 
cham pagne, dulces, café y cigarros.

I  Fútbol ! La segunda categoría contra los africanos |

i  1

i  Partido jugado en el campo del F. C. Barcelona entre un equipo llamado de Selección Africana y  el 
i  de Selección de la segunda categoría de la Federación Catalana Foto juandó

I CON el nom bre  de  Selección Africana se pre- 
—' sentó el o tro  d ía  un equipo form ado por 

jugadores residentes actualmente en las pose­
siones españolas de África, que, en su mayoría, 
conocíamos ya p o r  haber  ju gado  en los equi­

pos más inferiores de algunos clubs barcelone­
ses. Esto explicará al lecto'r que  la flamante se­
lección africana fuese vencida muy fácilmente 
p o r  el equ ipo  seleccionado de jugadores  de se­
gunda  categoría.

P,„,MI,  ........              333 ....... ........................ .............................. ............ .
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1 6cos u noticias
i  En circunstancias nada favorables, nuestros 
I  jugadores  de fútbol se han cubierto  de gloria 
I  a lcanzando para  este año la C opa  Principe de 
I  Asturias.
i  C on  un equ ipo  aparentemente m enos  que 
I  m ediano han sabido conquis ta r  un  trofeo que 
1  com pensa,  en parte, nuestra triste suerte en el 
I  Campeonato.
I  N o es dable negar que la incomparecencia
i  de la selección Norte pudo  hacerles más ase-
I  quible la victoria, mas ello no es obstáculo .
I  p a r a  q u e  a  s u  e n t u s i a s m o ,  e l e m e n t o  el m á s
I  eficaz de su triunfo, tr ibu tem os el elogio que
i  se merece. .
¿  «  ■

I  P o r  la aludida incomparecencia, la Federa-
I  ción Norte h a  sido multada con 500 pesetas.
i  Según parece, la F. N. no ha p rocedido  en
I  e s ta  o c a s ió n  c o n  la  s e r i e d a d  a  q u e  v e n í a  o b l i -
I  gada. Bien nos parece la nueva m edida del
i  Com ité Nacional,  pero m u c h o  m e jo r  nos pare-
I  cería si una m enor  precipitación en la organi-
1 zación d e  los partidos de la C o p a  hubiera
I  p o d ido  ponerle  a salvo de to d o  reproche.
s  •

E  «  «

i  Mañana, en el cam po del R. C. D. Español,
I  tend rá  lugar el match Vasconia-Cataluña.
1 A tendiendo a la calidad de los equipos con- 
I  tendientes, bien se puede calificar el partido 
i  de  m agno  acontecim iento d e  la tem porada.
I  C ontra  lo que m uchos  presum ían, el equipo 
i  que Vasconia presenta es fortísimo. P o r  su 
I  parte, la F. C. C. F. ha m ejorado  el que tan 
I  brillantemente se ha portado  en Madrid, y todo  
I  nos hace p resum ir  que la d e  m añana ha  de ser 
I  una jo rnada  de em oción, com parable  tan sólo 
i  a  la del match del pasado  año, que quedará  
i  g rabada  para  siem pre  entre los mejores re- 
I  cuerdos de todo buen aficionado.

Alfonso Roure, el desconcertante com pañe­
ro que en tantas ocasiones nos  hizo saborear  
los exquisitos frutos de su estilo arbitrario, ha 
im prim ido  nuevo ru m b o  a su actividad inte­
lectual.

Con  el entusiasmo g ran d e  y momentáneo 
que  pone en todos sus actos, R oure  se acoge 
ah o ra  a la d ram aturg ia  y de su p lum a surgen 
ab rum adores  los cascabeleos zarzueleros y las 
truculencias guigiiolescas.

Su p r im era  obra, El Talism án del Fakir, 
es trenada p o r  Caralt y acogida con carino por

el público, pese a la deficiente interpretación 
q ue  obtuvo, es una  p ru eb a  de que la valía de 
R oure  se hace ostensible en cua lquier  orden 
literario.

Al ofrecerle nuestro  parabién, hacemosvo tos 
para  que su acostum brada mutabilidad de afi­
ciones no le p íive de recoger los m u c h o s  lau­
ros q ue  le reservan sus fui ras p roducciones 
teatrales.

Casellas, el excelente jugador  españista, su ­
frió en Madrid la ro tura  de un brazo.

, Al testimoniarle nuestro sentimiento p o r  el 
percance, hacem os votos para su rápido resta­
blecimiento. .

« *
H a fallecido en esta ciudad la virtuosa se­

ñora  doña Elisabeth Davy y W ardel,  madre 
de  nues tro  quer ido  am igo  y com pañe ro  don 
Ernesto Antonietti, secretario del Real Moto 
C lub  de Cataluña.

Enviamos a nuestro buen amigo y a su dis­
tingu ida  familia nuestro  pésame más sincero.

» »
Nuestro  excelente amigo don Miguel Arte­

man nos ruega, desde Sevilla, que rectifique­
m os un e rro r  aparecido en nuestro  último n ú ­
m ero  con motivo d e  las carreras organizadas 
p o r  la Real Sociedad Automovilista Sevillana, 
ya que, según manifiesta, llevaba en su coche 
neum áticos Good^'enr.en v e z d e lo s  de la m arca 
que  se indicaba. Q u ed a  com placido nuestro 
amigo y restablecida la verdad.

La Sociedad de  T ransportes  Rápidos ha 
tenido la feliz idea de adap ta r  algunos de sus 
excelentes cam iones en carruajes p ropios para 
excursiones, dotados cada uno de  ellos de 
treinta asientos y un  magnífico toldo para  p re ­
servarse de los rayos del sol.

Cuantos qu ieran  hacer excursiones en auto­
móvil p o r  Cata luña tienen ahora  fácil medio 
de locom oción  y, hasta cierto punto, econó ­
mico, y m uchos  serán, seguramente, los que 
se aprovecharán  de una idea práctica y verda­
deram ente oportuna.

*
* *

Mañana, en el C am po  del Barcelona, in ten­
tará Erra batir el record  d e  la media hora.

C onform e anunciam os, entrenará  a E rra  el 
actual detentor, P e d ro  Prat,  quien así corres­
ponde  al altruista com portam iento  de E rra  en 
el cross d e  Madrid.

Si  .... ........

A .  A L I M U N D O  Y  C '  ARTÍCULOS PARA TODOS LOS SPORTS
A ragón, 259 y  261 : Teléfono  1017
■ B A F * C E I I _ C * I V A  ■

ESPECIALIDAD EN LAWN-TENNIS Y FOOT-BALL
M o tos  y  b i c i c l e t a s  d e  v a r i a s  m a r c a s

Raquetas“RAND” e “I.Z.” a 42 ,50 y 47,50 pesetas, respectivamente

Ayuntamiento de Madrid
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UWA LESION
pequeña o grande  ̂ttata« 
da iomediatamente con

A g u a
O x i g e n a d a
V O L C Á N
no so infecía jamás, y no 
puede tener, por tanto,
MALAS CO N SECU EN CIA S

E x ig id , co m o  g a r a n t ía  
d e  le g itim id a d , l a  m a rc a  

VOLCÁN

P R I N C I P A L E S  F A R M A C IA S

D ep o s ita rio s :
J .  U riach  y  C* x M oneada, 20

Carnet del sportsman

Foot isall. Día 11. Selección Catalana-Selección 
Centro, 4 a 2. Día 13. Selección Catalana-Selec­
ción Centro, 2 a 2.

Barcelona: Partido interregional. Día 14. Selec-, 
ción Catalana-Selección Africana, 6 a 1.

Tárrega: Copa Ayuntamiento. Día 13. Tarrasa- 
Sabadell, 2 a 1.

Natación.—Sarceiona.- Prueba de entrenamien­
to, organizada por el Club Natación Barcelona. 
Día 14. Distancia 50 metros. 1.®, Berdemás, 45 s.;
2.®, Albiol, 55 s.; 3.®, TuseU, 59 s. -P ru eb a  social 
del Athletic Sporting Club. Día 14. Distancia 100 
metros. 1.®, F. Sánchiz, 1 m. 58s.; E.Jou, 2 m. 6 s.;
3.®, A. Mojador, 2 m. 15 s. Vs'

P e lo ta  vasca .—Barcelona: Concurso de la Real 
Sociedad de Sport Vasco. Día 7. Oamboa-Borrás 
vencen a Oomila-Bo por 40 a 32.-Ferrer-Barguño 
vencen a Aballi-Canals por 40 a 39.

Polo. — Barceiono.-Tournament de polo, orga­
nizado por el Real Polo Jockey Club. Día 14. Pri­
mer match. B. R. Cinnamond, J. Urrueia, E. López 
y P. de la Cruz vencen a Marqués de Monsolís, 
Ferrer-Vidal y Oüell, Vailejo y Pattberg por 7 a 2. 
— Día 18. Vailejo, Bofill, Cinnamond (B.) y Ferrer- 
Vidal ganan a Petit, Cinnamond (N.), Pattberg y 
Barón de Qüell por 2 a O,—Vailejo, Marqués de 
Monsolís, Cinnamond (B.) y Ferrer-Vidal ganan a 
Petil, Cinnamond (N.), Pattberg y Barón de Oüell 
por 1 a 0.—Bofill, Cinnamond (B.), P. de la Cruz 
y Ferrer-Vidal ganan a Vailejo, Urrueia, Pattberg y 
Barón de Qüell por 1 a 0 .—Petit, Pattberg, Mar­
qués de Monsolís y Barón de Qüell ganan a Valle- 
jo, Cinnamond (B.), BoFill y Urrueia por 1 a 0.

P u g i la to .  — ñarceío/ia,- Velada del Iris Park. 
Día 11. Piquergana a Enrique por puntos; Pasa- 
pera a Condor por puntos; Barcino a Evelyn Kingt

I  Resultados técnicos
I  A tletism o.—Concurso del Centre Excursionista
I  Montseny. Día 14. Carrera de 100 metros. 1.®,
I  J. Arán, 13 s. Vs! 2.°, M. Cantos; 3.", E. Calvo.
I  Carrera de 400 metros. l.°, M. Cantos, 1 m. 3 s.; 
i  2.®, J. Arán, 1 m. 5 s.; 3 ®, E. Calvo, I m. 6 s. Sai- 
I  tos de altura. 1.°, J. Arán, 1,48 metros; 2.®, M. Can- 
I  tos; 3.°, E. Calvo.
I  Automovilismo.—Sevti/o.' Carrera en cuesta de
I  las Jarillas, organizada por la Real Sociedad Auío- 
I  movilista Sevillana. Día 9. Distancia 3,600 kilóme- 
I  tros. Primera categoría; L®, Jiménez de León, sobre 
I  Cross/ey, 7 m. 6 s. Vt¡- Segunda categoría: 1.°, Mar- 
I  qués de las Torres, sobre Sambeam, pneus Pirelii,
I  5 m. 17 s. 3/5. Tercera categoría: 1.®, F. Treschel,
I  sobre//«dson, pneus Pí'reHi, 4 m. 46 s. V-. Cuar- 
l  ta categoría: 1.®, Piñar, sobre Rolls Royce, 4 m.
I 37 s. Vs.
I  Ciclismo.—Mocfríd; Prueba de 100 kilómetros
I  de la U. V. E. Día 14. 1.°, Manchón, 3 h. 17 m. 45 
I  s. >/j; 2.®, Valentín, 3 h. 17 m. 45 s. 3.®, Anión, 
i  3 h. 17 m. 45 s. 3,'5; 4.°, García, 3 h. 17 ra. 45 s. Val 
i  5.°, Fernández, 3 h. 27 m. 2 s.
I  Fútbol.  — Madrid: Copa Principe de Asturias,
I  organizada por la Real Federación Española de
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L o s  g r a b a d o s  
para S t a d iu m  se 
e jecutan  en  lo s

Talleret Gráficos

Thomas
Caite Mallorca, 291-293 
Tel. 7583 - Barcelona
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¡PARA MOTORES DE GRAN VELQCW

ACEITE m * 
JUPITER '

fialterableá todas jastemperaturai!

por puntos, y Franck-Hoche a Kid Johnson, que 
abandona^al quinto asalto.

Rem o. — Barcelona: Regatas eliminatorias de 
canots a dos remeros en punta y timonel, organiza­
das por el Club de Mar. Dia 14, 1.®, Englantina, 
tripulación Vila-Canals, timonel Sarsanedas, 6 m. 
32 s. ®/b: 2.®, Brunzent, tripulación Jorba-Gutiérrez, 
timonel Gutiérrez (F.), 6 ra. 36 s. ®/s; 3.®, Mar i Cel, 
tripulación Roselló-Riera, timonel Camó, 6 m. 44

i  s.’A
Tiro.-B arcelona: Real Asociación de Cazado­

res. Tiro de pichón. Día 14. 1.® poule, dividida al 
séptimo pichón entre Larrañaga (E.) y Gal; 2.®, di­
vidida al tercer pichón entre Burés y Moneada;
3.®, dividida al cuarto pichón entre Burés y Gal;
4.®, Copa de la Sociedad, ganada por Rodríguez;
5.®, a siete pichones y 27 ra., ganada por Gal. Día 18.
1.®, Rocamora: 2.“, dividida porSolé yMoncada;3.®, 
Rocamora; 4,®, Copa de la Sociedad, Moneada, al 
noveno pichón; 5,®, a siete pichones y veintisiete 
meiros, Rodríguez. — Tiradas de concurso de la 
Asociación de Cazadores de Cataluña. Día 14. 
Poule de prueba, dividida entre Loverdos, Massana 
yFuster. Premio de S. M. 7?ey. 1.°, Marcelino 
Gurgui, al décimocuarto pichón; 2.°, J. M. Munné.

Y achting. — Barcelona: Copa Primavera. Ter­
cera prueba, para yates de fórmula internacional, 
organizada por el Real Club Marítimo de Barcelo­
na. Día 7. Distancia 5 millas. 1.“, Use II, de Wer­
theim, tripulado por Milieri y Marsans, 1 h. 9 m. 40 
s.; 2.°, Asphodel, de E. Ferrer, patrón Espiell, 
1 h. 12 m. 15 s.; 3.°, Enna, del R. C. M., tripulado 
por Camps y Reynoso, 1 h. 13 ra. 22 s. (Queda ven­
cedor el Use II por haber ganado dos pruebas.— 
Copa Astilleros Corbeta. Cuarta prueba, para ya­
tes de la serie Hispania, organizada por el Real 
Club Marítimo. Día 14. Distancia 2 millas y me­
dia. L®, Spon'um, de Amat, tripulado por Yáñez,

43 m. 20 s.; 2.®, Ratxa, de Curadla, tripulado por 
Quer, 45 m. 34 s.; 3.®, Fitora, tripulado por Gon­
zález y Elias y Juncosa, 45 m. 46 s. -Regata inter­
clubs, organizada por el Club de Mar. Día 14. Pri­
mera prueba. 1.®, Gavina, tripulado por Pujol;
2.®, Sageta, tripulado por Riva; 3.®, Horitzó, tripu­
lado por Vila.

P rogram a p ara  m añana
E xcursion ism o. — Excursión ciclista a Prat de 

Llobregat y finca La Ricarda, organizada por el 
Sport Ciclista Catalá. Salida de la plaza de la Uni­
versidad. A las 5.

Excursión ciclista a San Vicente deis Horis, or­
ganizada por el Grupo Deportivo del C. V. R. Sali­
da de la plaza de Tetuán. A las 6,30.

X iro .—Tiradas de concurso y de entrenamiento. 
Polígono del Tiro Nacional. Montaña de Moni- 
juich. A las 9.

Concurso de tiro de pichón, organizado por la 
Real Asociación de Cazadores de Barcelona. Pqulé 
de prueba y Copa de la Sociedad, Stand de Mira- 
mar. A las 11.

P e d e s t r i s m o .—Tercera prueba del Challenge 
Maluquer. Distancia 400 metros.—Carrera de la 
media hora, por Erra. Campo del Barcelona. A 
las 10 .

H íp ic a . -R a lly -p a p er ,  organizado por el Pica­
dero Jockey Club. R endez-vous en Moneada. 
A las 10,30.

P e lo ta  v asca .  — Concurso de pelota, organiza­
do por la Real Sociedad de Sport Vasco. Frontón 
Condal. A las 11.

Remo. — Segunda prueba de la regata elimina­
toria de canots a dos remeros en punta y limone!. 
organizada por el Club de Mar. Distancia 1.000 
metros. A las 11.

Natación. — Prueba de entrenamiento. Carrera 
de 100 metros, organizada por el Club de Natación 
Barcelona. A las 11,30.

G im n á s t ic a .— X® Festival de educación física, 
organizado por el Colegio de Escolapios de Sarriá. 
Ejercicios gimnásticos, ciclistas, de equitación y 
militares. A las 15.

Polo .  — Tournaraent de polo, organizado por 
el Real Polo Jockey Club. Parque de sports de la 
carretera de Sarriá. A las 16,30.

Fútbol.  — Partido interregional Vasconia-Cata- 
luña. Campo del Real Club Deportivo Español. 
A las 16,45.

Ciclismo.—XVIIl Congreso de la Unión Veloci­
pédica Española en su domicilio social, plaza de 
Tetuán, 36. A las 22.

De todos estos festivales deportivos publicará 
extensa reseña, en su número del lunes próximo. 
El Mundo Deportivo.
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.ACCESORIOS
de  la s  m e jo re s  m a rc a s  in g le sa s  
para A U T O S  Y  M O T O S

HARRY WALRER
B A L M E . S ,  8 4

( c h a f l á n  V a l e n c i a )
T E L É F O N O  3 4 4 2  

BARC E.LO NA
T e l e g r a m a s :  «U TO C E SO R IO S

b u j í a s

Sphinx i
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Sociedad Española D U N L O P , S. A . |
Paseo Recoletos, 25 - MADRID • Teléfono 4741 q

Telegramas y telefonemas: NEUDUN

DEPOSITARIOS EN BARCELONA ---------

F. MAGRE : Córcega ,  233 
A. SANROMÁ : Balmes, 62

I
□

I
F Á B R I C A  E N

V I L L A N U E V A  
Y G E L T R Ú

( B A R C E L O N A )

E S P A Ñ A
O A O C E L O N A )  

Cinel.'ilell litas,219 
Tilifgtg S2S0

F R A N C I A
( B O I S

C O L O M B E S )

; 2?. Düg ígggioD :La Hispano-Suiza
FÁBRICA ESPAÑOLA DE AUTOMÓVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, M otores marinos, M otores para la Aviación

Agencia en Barcelona: VALLET, FIO L y  C.% S. en  C .-R onda  U n iv e rs id ad ,  37 
T alleres y  G arag e : Provenza, 17 1  - Teléfono 7922

Fábrica nacional de
cochecitos 
automóviles I D E  A l-

m o to r con p a te n te  e sp añ o la , constru ido  en nuestros  ta lle re s

PRIMERO y  SEGUNDO p re m io s  - Prueba de  Regularidad 1915 
PRIMERO y  TERCER p re m io s  - Prueba de  Regularidad 1916

-  o  X c u  BARCELONA! Rosellón. 189-191; Moyá, 6; Diagonal, 548
l a i l e r c s  n C r B t C r ,  o .  A .  m a d r i d :  Alfonso Xl, S
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A UTOM ÓVIL-SALÓN
i  Exposición: P la z a  d e  C a ta lu ñ a ,  18 D espacho: T r a f a lg a r ,  52  |

Automóviles
BERLIET MINERVA MITCHELL |
Cam iones y O m nibus E ntrega in m ed ia ta

Motocicletas INDIAN
  .......            [liiiiiiii................................... .................................... ............ .

El neumático ideal 
no existe

El

Pneu-Klein
es el que más se le aproxima

PEDID LA 
TARIFA A

L E i r i

G. KLEIN
B A R C E LO N A ; P r in c e s a ,  61 

MADRID; Sagasta, 7
Fábrica: Pedro IV. 489 (S. M.) • Barcelona

Mi l V I O T O O l C I - I S T A S ! !

T  R  I U  IV !  F=> M  
B R A D B L J R Y

R O V E R
SON L.AS MOTOS DE MEJORES RESULTADOS

E x p o s ic ió n  y  v e n t a : R o n d a  U n iv e r s id a d ,  31 - Teléf. 3038 - BARCELONA
■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ B e ü e B w e a a o e e b s

I m p r e n t a  E d i t o r i a l  L A  P O L i G R A F A  
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