Stadiuia”™

Tievista ltuslrada

* 0 « 5
al
m
m
S m
AVIACION

Afio VI - NUm. 163
Salvador Hedilia 8 Julio 1916
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subido en su aeroplano
ooco antes de emprender CtS
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i Léase los lunes EI Mundo Deportivo

AUTOMOVIL-SALON

1 Exposicion: Plaza de Catalufia, 18 Despacho: Trafalgar, 52 1

Automoviles

BERLIET MINERVA MITCHELL

I Camionesy Omnibus Entrega inmediata

Motocicletas INDIAN

Grandes victorias de los

Ciclos MARTI

y de los neumaticos

Bergougnan

Copa Mollet CS5 |, Estove
IX siento '
Campeonato de Catalufia |. Esteve
IB junio Js led
Carrera de Neofitos ' ?upe Ma L
35 junio 2. . almi
Copa Conde Lavern _ CAtegoria
3Q jiAnio S. Guinovart

Todos sobre neumaéticos

BERGOUGNAN vy ciclos MARTI

MADRID: Sagasta, 15 « Tel. 2810 Princesa, 37

R. C. Bersougnan : Barcelona, Rambla de Catalufia, 76 - Teléfono 3169
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Figuras de relieve

el de mafiana un gran dia pa-

ra laU. V. E.y para aquellos
de sus hombres que mas se intere-
san por su préspero porvenir.

De tener que escoger un nom-
bre entre tantos amigos mios como
tienen puestas sus esperanzas en la
hora del triunfo, no ya del con
que suefian los corredores inscrip-
tos en el Campeonato de Espafa,
sino del que anhelan los directores
del movimiento velocipédico na-
cional, facilmente rae serla escoger
uno que tiene acreditado, y bien
acreditado, su valor en nuestras
filas: el de Joaquin Rcnom.

Renom procede del Grupo De-
portivo del C. V. R,, de esa pefia
de entusiastas amigos que concep-
tuaron, y lo pensaron bien, que el
mejor medio de distraer sus ocios
habia de ser la bicicleta.

Uniéronse unos cuantos elemen-
tos, y lo que parecié al principio
que no iba a ser mas que una
amena tertulia ciclista, ha ido des-
arrollandose poco a poco en for-
ma tal, que sin temor a molestar
ni ofender a otras colectividades
para mi muy respetables, puede
decirse que el modesto Orupito
Deportivo del C. V. R. es hoy foco
importantisimo de colaboracién
en pro de la difusiéon y desarrollo
del deporte ciclista.

De aquellas amenas y sencillas
excursiones y de aquellas fiestas y
banquetes inolvidables, llevados a
efecto en santa pazy perfecta armo-
nia, seha pasado alalucha pro ideal,
interviniendo sus elementos direc-
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D on Joaquln Renom

Vicepresidente de la U, V. E.
y presidente del O. Deponivo del C. V. R.

lores en las mas dificiles empresas,
asumiendo algunos de ellos la res-
ponsabilidad de los cargos mas
importantes en la gobernacion del
Estado... velocipédico.

Y asi ha ocurrido que mi exce-
lente amigo, Joaquin Renom, a
quien sobran inteligencia, disposi-
cién y energias las bastantes para
ello, acepté un cargo por puro
compromiso en la Junta directiva
del Grupo, para llenar sencilla-
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mente un huecoy cooperar ai bien
comun, en interés de todos.

Pero, percataronse sus entrafia-
bles amigos de sus condiciones de
caracter, de su voluntad puesta
generosamente y por completo al
servicio de una gran idea, y lo
elevaron, primero ala presidencia
del Grupo, cargo que viene des-
empefiando a satisfaccién de todos;
mas tarde a la vicepresidencia del
Comité directivo de la U. V. E,
donde demostr6 — especialmente
en el desempefio interino de la
presidencia — que con soberana
facilidad lograba allanar algunas
de las dificultades que se han ve-
nido oponiendo al paso triunfal de
la Unién, y hoy, reconocidos sus
méritos, ocupa al lado de Pablo
Llorens, por derecho propio, un
cargo de importancia: la vicepresi-
dencia primera, que desempefia
con el amor intenso que Renom
siente por aquello que entiende
noble y justo.

De su rectitud de caracter es
asimismo valiosa prenda el que el
Comité de 'a Unién lo haya pro-
clamado juez arbitro de la carrera
de mafana, la de mayor importan-
cia del afio, siendo ello una garan-
tia de acierto que estimamos por
igual: los corredores que saben con
la estricta justicia con que emite
siempre sus fallos, como nosotros
que conocemos su modo de proce-
dery iasrelevantescondiciones que
le adornan: severo en sus juicios,
pero afable y carifioso en su trato.

N. M.
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Portico
[fL magnifico raid de Hedilia cubriendo los
iZi 252 kilémetros de distancia que separan
Barcelona de Palma de Mallorca (Son Sufier),
en poco mas de dos horas, han servido para
que saliera un cronista de un diario grafi-
co diciendo que el tal vuelo no era nada.

Nuestro ilustrado compafiero pensard, sin
duda, que cuando los comunicados oficiales
que referentes a la guerra europea aparecen
en ja Prensa, nos hablan a diario de raids
aeronauticos de cientos de kilometros, verifi-
cados a veces en condiciones dificilisimas, no
tiene importancia alguna un viaje de Barcelo-
na a Mallorca en un dia de las apacibles
apariencias del dia 2, y decimos apariencias,
porque de las declaraciones de Hedilia que
publicamos en otro lugar, resulta que, en este
caso, aquéllas engafiaron una vez mas.

A extremos asi lleva la visién profana de
un acontecimiento cualquiera, parajuzgar del
cual se necesita estar iniciado cuando menos
en una especialidad, y tal como un dia a un
cronista se le antoja, a base de la visiéon pro-
fana de una carrero, afirmar que los autoci-
clos son artefactos de iodo punto inservibles,
ahora sale este otro, y con una ingenuidad
encantadora declara que el raid de Hedida es
un vulgar paseo.

No serad tan vulgar—cabe pensar— cuando
en Espafia nadie se habia atrevido a efectuar
un raid maritimo de tal importanciay cuando
tan s6lo Gorros, esafigura preeminente de la
aviaciéon mundialy unos pocos mas han po-
dido realizar algo semejante, algo mejor, tal
vez, utilizando un aparato no dispuesto es-
pecialmente para efectuar vuelos sobre el mar,
como el que utilizé Hedida.

Aparte de esta consideracion, que en térmi-
nos absolutos pone bien alto el mérito de la
hazafia de Hedida, nada vulgar por cierto,
hay que pensar que estamos en Espafia, vy,
dicho esto, jasproporciones de la importancia
de ese raid maritimo, verdaderamente admira-
ble, realizado por Hedida, crecen, centuplican-
dose por lo menos.

Como nosotros piensan, por fortuna, las
personas de reconocida competencia técnica
en estos asuntos; como nosotros deben pen-
sar también los entusiastas mallorquines, que
dandose exacta cuenta de lo que significa y
de lo que vale la heroicidad de Hedida reali-
zada en Espafia, han pedido al Gobierno
una condecoracién para el intrépido aviador
montafiésy han decidido la creacién de un
monumento que conmemore ese grandioso
suceso en el sitio donde Hedida tomd tierra
al llegar a Palma.

Siempre es un consuelo ver que tenemos en-
frente, pensando lo contrario que nosotros, a
quienes confunden la agriculiura con la ar-
quitectura, que, para el caso presente, jo mis-
mo viene a ser confundir un hidro con lo que
no lo esy un taube con lo que ni se le parece.

M ax
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Estos dias en otros tiempos

2 de judo de {899. — La revista Los Deportes
inicia el propésito de celebrar la carrera de bicicle-
tas Barcelona-Zaragoza, que no se llevo a efecto
por insuperables dificultades.

8 dejulio de 1900. — En vista del contenido de
una carta del presidente del Pedal de Madrid, diri-
gida al sefior Abadal, en la que aquél se niega a po-
ner en linea a los cinco corredores madrilefios so-
cios de aquella sociedad en Ja fecha en que se lanzé
el reto, queda el famoso y cacareado match completa
y definitivamente suspendido,

29 dejunio de 1901. — Se celebra en Oporto el
Campeonato de Portugal, organizado por el Real
Velo Club, bajo los auspicios de la Unién Veloci-
pédica Espafiola, Ilegando primero José Bento Pe-
soa, que cubri6 ios 10 kilémetros en 18 m. 1 s. M5
(Bento Pesoa fué el vencedor del primer Gran Pre-
mio Espafiol.)

7dejulio de j902. — Entre los concursantes de
la carrera de automéviles Paris-Vieiia se celebra,
en esta Gltima capital, la carrera de la milla, clasifi-
candose primero Osraont, que equipaba una moto,
en 1m. 1s.

1 de julio de 1904. — En el Boletin Ojiciat de
la U. V. E. se inserta un articulo solicitando la
creacion del Cuadro de Honor —contrastando con
el Cuadro Negro —, indicandose dignos de figurar
en él a Pollés, Mala Iranzo, Idamor Moreno, Sala-
zar, Tarin, R. Garcia Gdmez y Xavier de Andrade.

8 dejulio de 1906. — En el parque de Barcelona
se celebra una carrera de bicicletas, organizada por
El Mundo Deportivo, sobre una distancia de 100 Ki-
lémetros, que gana R, Masvidal en 2 h. 23 m. 43 s.
Vj, entrenado por Arteman, en moto.

7 de judo de 1907. — Se corre el Oran Premio
Automovil de Francia, que gan6é Nazzaro sobre
Fiat, empleando 6 h. 49 m. 33 s. en recorrer 778 ki-
lémetros (velocidad media, 114 kilémetros).

6y 7 dejudo de 1908. — Ouyot se clasifica pri-
mero det Oran Premio de Voiturettes, cubriendo
461 kilémetros en 5h. 45 m. 30s. (80 kilémetros
por hora).

7dejudo de 1909. — El team de futbol del Bar-
celona gana el Campeonato de Valencia y la Copa
del Ayuntamiento.

3 dejulio de j910. —Verificase en el parque una
fiesta hipica y automovilista’, en la que ganan los
premios los sefiores Andreu, Bofill, Marti Olivares
y Lossios.

2'de julio de 1911. — Se corre por cuarta vez la
Copa Sama, que gana R. de Vay a una velocidad
media de 41,78 kilémetros por hora.

7 dejulio de 1912. — Se efectla la carrera Copa
Santin, ganandola]. Fuste, de Masnou, que cubri6
la distancia de 75 kilémetros en 2 h. 53 m,

6 dejulio de 1913. - La F. C. C. F. elige al Co-
mité que logré la paz entre los futbolistas catalanes,
compuesto de Preckier (que dimitié), Masferrer,
Olivcr, Doménech, Oreen, Poch y Boronat.

5 de judo de 1914. — Con éxito extraordinario se
efectia en el Parque del Real Polo Jockey Club el
Concurso Olimpico, organizado por el Sindicato
de Periodistas Deportivos.

4 dejudo de 1915. — Se lleva a efecto, con gran
éxito, la carrera ciclista Copa Sanromd, ganando
Dans6 la categoria de boy-scouts y Guinovart la
general.
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La Vuelta a Cataluna en automovil

organizada por ei Real Automovil Club de Catalufia

Dias 23, 24 y 25 de julio de 1916

El programa

Se ha publicado ya el programa de ia Vuel-
ta a Catalufia, que forma un elegante tomito,
que contiene un hermoso prefacio de Ricardo
Cabot, nuestro director; la lista de sefiores que
forman el Comité de Honor y el Comité orga-
nizador; lista de premios, reglamento de la ca-
riera, descripcion del circuito por etapas, ilus-
trada con algunas fotografias, y anuncios de
las principales casas que se dedican al comer-
cio y a la industria motorista.

En la portada aparece un dibujo en colores,
original de don José Sold Andreu, que es una
lastima haya salido tan mal interpretado, por-
que en honor del autor, nosotros que vimos el
original, hemos de decir que no es ni sombra
de lo que podia ser.

Empezando en este nimero, insertaremos el
interesante prefacio del Programa, dividién-
dolo, a los efectos periodisticos, en tres arlicii-
los, que se titulardn: Génesis de ja carrera,
La labor del Comité y Lo que serad la Vuelta,
de los cuales va a continuaci6én el primero.

Génesis de la carrera

Pasados los dias de perplejidad que el es-
tallido de la guerra europea determinara en
todos los paises y en todas las manifestaciones
de la humana actividad, consagradas al servi-
cio de la paz y del progreso, el espiritu de los
pueblos que viven alejados de la horrible con-
tienda — aun no bastante libre de la impresién
terrorifica que se apoderara de todos en los
primeros momentos — empieza a reaccionar
y, estimulado por las ineludibles leyes que sal-
vaguardan la propia existencia, hace reflorecer
felices iniciativas que mitiguen las rafagas de
tragedia que llegan hasta nosotros y que nos
restituyan a la normalidad nacional, contribu-
yendo a la labor altamente patridtica de prepa-
ramos lo mejor posible para ia hora de la paz,
que venturosamente ya parece préxima.

Las perturbaciones ocasionadas por la gue-
rra han tenido una repercusiéon muy sensible
en ia vida deportiva, basadas como estan sus
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méas grandes manifestaciones en ei bienestar
general y en los méas puros sentimientos de
confraternidad internacional. Por esto no es
posible pensar por ahora en aquellos impor-
tantes certdmenes deportivos que, siendo titulo
de legitimo orgullo para nuestras principales
sociedades deportivas, congregaron a los mas
famosos campeones de todos los paises para
competir en lucha leal y caballerosa, enarde-
cidas sus almas por el noble afan de una vic-
toria que personificaba en ellos el triunfo de
la raza nueva, vigorizada por el ejercicio me-
tédico y educativo de los deportes, equilibra-
dor de las humanas energias y factor esencial
para crear, inteligencias capaces de los mas
geniales inventos, y temperamentos valerosos
capaces de hacerlos triunfar.

La historia del Real Automovil Club de Ca-
talufia registra hechos gloriosisimos que pre-
gonan por si mismos laintensidad y la impor-
tancia de lalabor deportiva de nuestra primera
entidad automovilista; las memorables fiestas a
que dié lugar la «Copa Catalufia», en Sitges y
Vilasar; la «Copa Barcelona», el «Campeonato
espafiol de Amateurs», la «Copa Tibidabo» y
el anual «Concurso de Elegancia», instituido
en 1914...

Pero el Real Automévil Club de Catalufia,
que no podia ser una excepcion dentro del
régimen de parquedad impuesto por las cir-
cunstancias, y que, por consiguiente, ha visto
trabada su actuacién deportiva que en otros
tiempos pudo manifestarse como organizadora
de los méas resonantes acontecimientos auto-
movilistas celebrados en Espafia, no podia,
tampoco, resignarse por mucho tiempo a una
inaccién que, si hasta ahora estuvo justificada,
no era ya prorrogable sin grave quebranto de
su gloriosa tradicion deportiva.

Y sentada firmemente la conviccién y la
oportunidad de actuar, he aqui como, pulsaridq
opiniones, oyendo pareceres y recogiendo ini-
ciativas manifestadas dispersamente, surgié en
la Comisién Deportiva del Real Automovil
Club de Catalufia la jdea de organizar una
prueba de regularidad y de turismo que, tenien-
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do su més alto valor técnico como demostra-
cion de la bondad y resistencia de los automo-
viles, hecha en ias condiciones reglamentarias
més semejantes posible a las que impone en la
practica el uso de estos admirables vehiculos,
tuviera, al mismo tiempo, todos ios alicientes y
todos los encantos de un agradable viaje de
turismo y sirviera también para fomentar el
amor al conocimiento de las espléndidas be-
llezas naturales de Catalufa.

Con arreglo a tales principios ha desarrolla-
do su labor ia Comisiéon organizadora de la
Vuelta a Catalufia al redactar el articulado del
Reglamento de esta prueba, a fin de que, tanto
por su resultado como por su especial caracter,
respondiera fielmente a los propésitos y a los
ideales del Real Automovil Club de Catalufia.

Ricardo Cabot

Trabajos de organizacioén

El Comité organizador de esta prueba de
regularidad y turismo se reuni6 el sdbado, por
la noche, tomando los acuerdos siguientes;
Prorrogar el plazo de inscripcién hasta el
dia 10 del actual, pagando derechos sencillos,
y hasta el 15 pagando derechos dobles; pasa-
da esta tltima fecha no se admitird ninguna

inscripcién mas.

Realizar una segunda visita de inspeccion al
circuito en que tendrad lugar la prueba para
comprobar las buenas noticias que han dado
el sefior Terradas y otros socios del Club acer-
ca del estado de las carreteras, y organizar al
mismo tiempo, definitivamente, los controles
fijos.

El de Artesa de Segre ha quedado definitiva-
mente organizado en la reciente visita efectua-
da a aquella villa por el secretario del Club,
don José Ortiz.

Avyer se reunié nuevamente el Comité orga-
nizador, acordando que a mediados de la pro-
xima semana una Comision del mismo, for-
mada, probablemente, por don Salvador An-
dreu, don José Cabestany, don Francisco de
A. Ribas y don José Ortiz, recorra de nuevo
el circuito de ia carrera para examinar los
trabajos de reparaciéon que se han efectuado
en algunos trozos de carretera y para dictar
las Gltimas disposiciones para lograr la mas
perfecta organizacién.

El Comité se ocup6é también de la cuestion
referente al aprovisionamiento de bencina y
aceite, acordando suprimir el puesto de Lérida
por resultar innecesario, dada la poca distan-
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UNICO QUE APAGA TODA CLASE DE MATERIAS

cia que existe entre dicha ciudad y el puesto
de aprovisionamiento anterior, que se hallara
situado en Artesa de Segre.

También se cambiaron impresiones acerca
de las horas de salida, intervalos de coche a
coche y pesaje de éstos, pero se quedd6 en
dejar estos asuntos para resolverlos definitiva-
mente cuando, una vez cerrada la inscripcién,
se sepa el numero de coches que participaran
en la prueba. -

El Comité se reunird nuevamente el lunes,
a ias diez de la noche.

Camino del éxito

Préximo ya el momento en que quede de-
finitivamente cerrado el plazo para la ins-
cripciéon de coches para participar en la Vuelta
a Catalufia, son muchos los automovilistas que
acuden a la Secretaria del Real Automovil Club
de Catalufia para enterarse de las condiciones y
detalles de la carrera, que hace tanto tiempo se
publicaron ya, repartiéndose, ademas, profusa-
mente, ejemplares del Reglamento.

Estamos ya acostumbrados a esto y ya casi
lo tenemos por natural, puesto que ocurre en
todas las carreras y en todas las pruebas de
esta naturaleza; pero, no obstante, nosotros no
podemos pasarlo en silencio, haciendo notar
cuanto mejor seria que las inscripciones no
vinieran aglomeradas durante los ultimos dias.

Con todo, bien venidas sean a la hora que
vengan, pues en contra de lo dicho puede ar-
guirse que tan en término se hallan las inscrip-
ciones hechas durante los primeros dias como
las que se formalizan durante los Gltimos.

Dejando, pues, aparte estas disquisiciones,
lo cierto es que en la hora presente hay ya
presentadas y firmadas un nimero de inscrip-
ciones que basta para asegurar el éxito de la
prueba. Eso sin contar que en los dias que
faltan adn, muy bien podria ser que las inscrip-
ciones aumentasen en mas de un 25 por 100,
pues sabemos de muchos distinguidos auto-
movilistas, entre ellos algin propietario de co-
che salido de una novel y ya famosa fébrica
espafiola, que se proponen inscribirse.

Es notable que la primera categoria tenga
hasta ahora muy pocos inscriptos, a pesar del
nimero grandisimo de coches que hay en
Barcelona, en condiciones de hacer un bri-
liante papel, y entre las causas a que esto pue-
de atribuirse pcdria ser una equivocada inter-
pretacion del Reglamento, en eisentido de que
se creyese que so6lo pueden entrar en dicha
categoria coches de dos asientos, siendo asi
que no s6lo pueden entrar coches de cuatro
asientos sino que éstos ganarian dos puntos

LB, flOlyi.*, Sl
RPoverza, 165 al73-Tel. 7922
BARCELONA

INFLAMABLES
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de ventaja sobre los de dos, es decir, un punto
por cada asiento que lleven sobre los dos pri-
meros, sin exceder de cuatro entre todos.

Esperamos que ios propietarios de coches
cuyo cilindraje sea menor de 2.250, reparen
en la observacj(dn que acabamos de hacer, y
aun confiamos en ver algunos coches mas den-
tro de la primera categoria.

Los inscriptos

Hasta ahora figuran para participar en la
prueba, los siguientes inscriptos:

1. Luis Marti Olivares, Metallurgique.
Eduardo Lugo Heusch, fienz.
Antonio Bargués, Motobloc.
Joaquin Xicoy, Over/nnd.

]José Almagre, N. S. U.
Alfonso Macaya, Mitchell j.
Cayetano Alegre, Mitchell II.
José Freixa, Lancia.

9. Luis Jacoby, Hispano-Suiza.

Nogak oD

10. José Alvarez, Diaito j.

11. José Sold Andreu, Diatto II.

12. Peris,GarciayArteman, ScrippsBooth.
13. Marqués de la Laguna de Cameros,

Piccard- Pictet.

14.  Alberto Fontana, Pambler.

15. José Andreu, Qobron.

16. Manuel Comerma, Issotta-Fraschini.
17.  Rafael Bianchi, Scripps Booth.

18. X. X., Scripps Booth.

19. Federico O. Rissman, Hispano Suiza.
20. Manuel Fernandez Mufiiz, Bugatti.
21. Julio Marjal, Hispano Suiza.

Notas del R. A. C. de C.

Acuerdo importante

Ei Teniente de alcalde del distrito 4.°, don
Luis de Lianza, ha remitido al R. A. C. de Ca-
talufia un oficio comunicandole la disposicién
que ha tomado de prohibir que los automoévi-
les circulen por el Paseo de Orada con el es-
cape abierto.

En su virtud, el R. A. C. de Catalufia pre-
viene a todos sus socios que adviertan a sus
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macanicos no lleven el escape abierto por el
interior de la ciudad, para evitarse los perjui-
cios que la infraccién de tal disposicién podria
ocasionarles.

De viaje

Sale para San Sebastian y otros puntos del
Norte de Espafia, en automévil, don Luis Ca-
pard, de la Junta directiva del R. A. C. de Ca-
talufa.

Para sus fincas de Llavaneras ha salido
también el doctor don Juan Farnés, tesorero
del R. A. C, de Catalufia.

De carreteras

Estd muy adelantada la reparaci6n de la ca-
rretera de Santa Cruz de Calafeli, trozo com-
prendido entre Qava y Cornelld, habiendo
quedado en excelente estado los kilémetros ya
terminados.

Mapa de carreteras

La semana préxima empezara a repartirse el
mapa de carreteras de Catalufia, del sefor
Muntadas, editado de una manera especial por
el R. A, C. de Catalufia para uso exclusivo de
sus socios.

Como no solamente serda el mejor mapa
conocido, sino que, ademas, ird encerrado en
un lujoso estuche de piel, el R. A. C. de Cata-
lufia ha tomado ei acuerdo de solicitar de sus
socios recibo de la entrega del mismo.

Mapas sevillanos

Hemos recibido de la Real Sociedad Auto-
movilista Sevillana una coleccién de mapas
editados en postales, que son de una gran uti-
lidad para los automovilistas que visiten aque-
Illa hermosa regién.

Estos mapas corresponden a los itinerarios
siguientes: Sevilla-Granada, Sevilla-Céadiz, Se-
villa-Badajoz, Sevilla-Mélaga, Sevilia-Madrid,
Sevilla-Algeciras, Sevilla-Cérdoba y Seviila-
Huelva.

Felicitamos a la R. S. A. S. por su acierto y
agradecemos el envio.

B M im iiiiiaiiim e
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La conquista del

Montseny por el

motor

En las cercanias de Sania Fe. — Atravesando la riera de Giialba en el * Pio de Sania Fe»

Una proeza de Martin Armangué

Qablamos que se iba a intentar un interesante
O y nuevo recorrido en mulicicida, y cono-
ciendo la intrepidez y savoi'r faire de quien
habiase propuesto efectuar el raid, ni por un
momento dudamos de que, de ser posible la
empresa, habia de salir satisfactoriamente y
airoso de ella.

Martin Armangué, montado sobre Indian,
2 Vs HP., ha llegado a terrenos nunca holla-
dos por ruedas.

Con la misma fortuna que en
realiz6 nuestro amigo el viaje de regreso. Al
felicitarle por tal hazafia hacemos extensivo
nuestro parabién al Automévil Salén, repre-
sentante de las motos jndian, que a tan dura
prueba se ha puesto su resistencia, lo propio
que los neumaticos Hatchinson.

Martin Armangué, el héroe de esta hazafia,
nos da los siguientes detalles de su excursion:

«El camino es malo; estd lleno de piedras
muy altas y en tanta abundancia, que tiene uno
que fijarse mucho antes de decidirse por qué
lado tiene que pasar. A veces es un verdadero

la ascensién

Martin Armangué en el <Pla de I’Espinal-
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laberinto. La subida es muy fuerte (de 15 a 35
por 100). Los virajes son en angulo agudo y
estan tan llenos de arena, que la velocidad de
4 0 5por hora es demasiado para no caerse.
Todo lo suldi montado, sin ayudar a la moto-
cicleta.

En llegando a la ermita de Santa Fe encon-
tré a mis arnigos Santamaria y Vidal, de la
Seccié de Sports de Muntanya del C. E. de C.,
los cuales habian subido para controlar mi
llegada a este valle. Mi Unica intencién era la
de llegar hasta aqui, pero al ver la facilidad
con que habia llegado, quise probar de subir
maés alto.

Santamaria, andando con la rapidez que le
caracteriza, me sigui6, llegando poco después
que yo al «Pia de I’Espinal», situado al pie
mismo del pico rocoso de las Agudas.

No satisfecho todavia, quise probar aun més,
pero con poca fortuna.

La montafia estaba cubierta de helécho (fal-
gueras), tan alto, que en lo estrecho del cami-
no se tocaba el de un lado con el del otro,
enredandose con las ruedas, cadenas y guar-
dabarros y sin dejarme ver por dénde andaba.
Tan pronto tropezaba con unapiedracomo con
una raiz de arbol, como me quedaba parado
con las ruedas atascadas por las falgueras.
Tuve que abandonar mi propdsito, pero con
la impresion de que es posible Illegarse, mon-
tando sobre una jndian 2 Vj HP., hasta las
Agudas, el pico mas alto del Montseny, en
otra época de! ano. El mes de abril creo es el
més a prop6sito para lograrlo.

De vuelta, me convenci que la bajada es
mucho mas dificil y mas cansada para ei mo-
tociclibia que la subida. No hay que abando-
nar el freno. _

En resumen: no encontré la cosa dificil y
creo que otro que esté un poco acostumbrado
a este sport, con una moto tan fuerte de cua-
dro como la jndian, con un motor tan bueno,
con el carter del mismo tan alto y los desarro-
lios adecuados, puede lograrlo.

Bim i T m g



Real Moto Club
de Cataluia

(Seccion oficial)

Carrera para motocicletas y side-cars

Reservada exclusivamente para amateurs

Circuito Cardedeu - Dia 13 de agosto de 1916

REGLAME.NTO

1® El Real Moto Club de Catalufia orga-
niza una carrera para motocicletas y side-cars,
reservada para amateurs, que se correrd en el
circuito Cardedeu-Llinds-Saii Antonio de Vila-
major y Canoves el dia 13 de agosto de 1916.

2® Podran tomar parte en esta carrera to-
dos los amateurs, provistos de motocicletas o
side-cars de la% categorias siguientes:

Motocicletas

Clase A. — Motocicletas con una cubicacidén
méaxima de 300 c. c.

Clase B. — Motocicletas con una cubicacién
maxima de 350 c. c.

Clase C. — Motocicletas con una cubicacién
méaxima de 500 c. c.

Side-cars

Clase D. — Side-cars con una cubicacidn
maxima de 560 c. c.
Clase E. — Side-cars con una cubicacion

méaxima de 1.000 c. c.

3.® Esta carrera serd regida por los regla-
mentos generales de la Federacién Internacio-
nal de Clubs Motociclistas, por lo que a ia es
pecificacién de las maquinas se refiere, y por
el reglamento de Carreras del Real Automovil
Club de Espafia, ademés de lo estipulado en
el presente reglamento.

4® Ei circuito Cardedeu-Llinds-San Anto-
nio de Vilamajor y Céanoves, tiene 19 kiléme-
tros de recorrido, debiendo dar las motocicle-
tas siete vueltas al mismo, o sean 133 kilome-
tros, y los side-cars tres vueltas al mismo, o
sean 57 kilémetros.

5® La salida sera dada primero a los side-
cars, a las 2,40, y luego a las motocicletas, cin-
cuenta minutos mas tarde, o sea a las 3,30 de la
tarde.

6.® EI lugar de salida y llegada sera el cru-
ce de la carretera de Qranollers a Cardedeu y
Llindscon ia carretera de Céanoves a Cardedeu.

7® Los premios aconceder en esta carrera
serdn varias copas, medallas, etc., que se adju-
dicaran a las diferentes categorias, estando do-
tada cada una de ellas de tres premios, como
minimum.

8® No se admitirdn inscripciones de una
misma maquina para varias categorias distin-
tas, como tampoco inscripciones de un mismo
concursante para categorias diversas.

9.® EI Real Moto Club de Catalufia estable-
cerd, ademas de la clasificacién por categorias,
una clasificacién general que podra o no do-
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tarla de premios especiales, segin crea conve-
niente; premios que se anunciaran, en todo
caso, con antelacidn suficiente a la celebracidn
de la carrera.

10.® Los concursantes recibirdn sus niume-
ros de orden el sabado, dia 12, vispera de la
carrera, en el local social del R. M. C. de C.,
donde deberdn presentarse con sus maquinas,
ya que el Club se reserva la facultad de exa-
minarlas y precintarlas.

11.® Esta carrera queda reservada exclusi-
vamente para maquinas de turismo cataloga-
das, peiraitiéndose a los corredores amateurs
provistos de maquinas T. T. o de carreras, su
participacién en la misma, sin opcién a nin-
guno de los premios establecidos para las di-
versas categorias ni los que puedan ser esta-
blecidos para la clasificacion general; o sea:
podran correr fuera de concurso para los efec-
tos del tiempo empleado en el recorrido Uni-
camente, expidiendo el R. M. C. de C. un cer-
tificado o diploma acreditativo dei mismo.

12® Queda prohibido a las motocicletas
llevar el escape en sentido dirigido hacia el
suelo, en forma que pueda levantar polvo.

13.® La salida serd dada a los concursantes
por grupos de a dos y con intervalos de un
minuto.

14.® Los concursantes deberan presentarse
en el lugar de salida quince minutos antes de
la hora sefialada para la misma.

15.® La inscripcién para esta carrera queda
abierta en la secretaria del R. M. C. de C.,
desde el dia de la publicaciéon de este regla-
mento hasta el dia 5 de agosto préximo, con
derechos sencillos, y entre los dias 6 y 10 de
agosto, con derechos dobles, cerrandose defi-
nitivamente la inscripcion ei dia 10 de agosto,
a las veintitrés horas.

16.® Las inscripciones deberan formalizar-
se por medio de los boletines que facilitara el
R. M. C. de C., y deberan ir acompafiadas de
su importe de 5 pesetas para los sefiores so-
cios del R. M. C. de C. y de 10 pesetas para
los sefiores no socios.

17.® Esta carrera sera exclusivamente de
velocidad, viniendo los corredores obligados,
bajo pena de desclasificacién y abandono in-
mediato de la carrera (dada la orden por el
comisario correspondiente), a no emplear me-
dio alguno de obstrucciéon al paso de los de-
mas concursantes.

18® Los pasajeros de las categorias D y E
deberan tener un peso minimo de 50 kilogra-
mos.

19.® Los concursantes, por el hecho de su
inscripcién, reconocen plena autoridad a los
jueces, comisarios y jurados encargados de la
interpretacion del presente reglamento y de las
disposiciones generales referentes a carreras,
establecidas en los reglamentos generales cita-
dos en el articulo 3.® del presente.

20® EI Real Moto Club de Catalufia no
acepta ninguna responsabilidad por los acci-
dentes o dafos de que puedan ser causantes o
victimas ios corredores.

iiiininikitt
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El raid de aviacion

Barcelona-Mallorca |

Hedilia, en un magnifico vuelo, pilotando un aeroplano construido

por la casa Pujol, Comabella y C% cubre la distancia de 252 kms.

que

existe entre Barcelona y Palma de Mallorca, en dos horasy ocho minutos,
0 sea a una velocidad media de 119 kms. por hora

El monoplano de Hedilia, construido por los sefiores Pujol, Comabellay Compafiia, preparado para
ser puesto en marcha, en las inmediaciones del estanque de Remola

Nuestra impresién

emos de felicilarnos sinceramente por el
n . éxito que significa el espléndido resulta-
do del raid Barcelona-Palma, y dando a cada
cual lo suyo, hemos de felicitar, en primer tér-
mino y de una manera muy especial, al insig-
ne Hedilia y a la casa Pujol, Comabella 'y Com-
pafifa, y luego a la Comision de festejos de Pal-
nia de Mallorca y al Aero Club de Catalufia.
Aunque en proporcion distinta 'y por motivos
diversos, a todos alcanza parte en lagloria por
el éxito logrado.

Primero a Hedilia, cuya pericia y cuyo valor
le han colocado en el primer lugar entre los
aviadores espafioles; luego a la casa Pujol, Co-
niabella y Compaifiia, que en el breve tiempo
que lleva dedicadndose a la construcciéon de
aparatos de aviacion ha demostrado una per-
feccidii grandisima en tan dificil ramo de la
ingenieria; a la Comision de festejos de Palma
de Mallorca por el acierto que tuvo en esco-
ger, como numero principal de las fiestas cele-
bradas estos dias en la capital de la isla dora-
da, el raid Barcelona-Palma, entre otras inte-
resantes pruebas de aviacion, y al Aero Club
de Catalufia por haber sabido cumplir perfec-
tisimente la misién que le corrrespondia des-
empefiar en este asunto, controlando oficial-
mente el raid y secundando los esfuerzos de
los organizadores con todo su apoyo y toda
su influencia.

Hedilia ha efectuado una prueba cuyas di-
ficultades, no pequefias, se agrandaron al tener

que desistir de hacer la prueba con hidropla-
no, y por esto no seriamos justos ni sinceros
si no atribuyéramos a las relevantes cualidades
personales de Hedilia la parte mas grande del
buen éxito que ha tenido ei raid. Su admirable
maestria en el arte de volar, su gran serenidad
y su confianza en si mismo le han proporcio-
nado una victoria que le hace merecedor de
los méas altos entorchados, mucho mas cuando
en la gloria que legitimamente corresponde a
la casa Pujol, Comabella y Compafiia, por el
excelente comportamiento del aparato, tiene
también Hedilia la suya como director técni-
co de aquellos talleres.

La jornada del 2 de julio ha sido un dia
de gloria para la aviaci6on espafiola y para la
casa Pujol, Comabella y Compaifiia,, que ha
visto recompensados sus grandes desvelos en
pro de la nacionalizacién de la industria de la
aviacién con un triunfo resonante y definitivo,
suficiente por si solo para cimentar la fama de
una casa constructora.

Para el Aero Club de Catalufia el raid Bar-
celona-Palma ha sido una prueba en donde ha
podido demostrar io capacitada que se halla la
novel entidad para llenar la misién que ha ve-
nido a cumplir, y constituye una formal pro-
mesa de acertada actuacién para todos aque-
Ilos que tenemos puestas en el Aero Club nues-
tras mas grandes esperanzas.

Sabido es que el Aero Club de Catalufia era
ajeno en absoluto a la organizaciéon del raid
Barcelona-Palma, ultimado mediante un con-
trato celebrado entre los sefiores Pujol, Coma-
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bella y Compafiia, por una parte, y la Comi-
sién de fiestas por otra, y que la Unica inter-
vencion que podia tener en este asunto el Aero
Club de Catalufia, era la de controlar oficial-
mente la prueba a los efectos deportivos.

Esto es lo que hizo, y a pesar de sorprender
la demanda de los organizadores ai Aero Club
8n los primeros dias de su existencia legal, hay
que reconocer que ha organizado los servicios
de controlaje en Barcelona, en larutayen Pal-
ma, de una manera completa y perfecta.

Limitadas, pues, a esto ias funciones del
Aero Club de Catalufia, y habida cuenta de la
dificultad de comunicaciones entre la capital y
el lugar donde se di6 la salida a Hedilla, agra-
vado todo ello por lo intempestivo de la hora,
la intervenciéon del Aero Club no ha podido
trascender esta vez en ventajas practicas para
los socios, a pesar de los mejores deseos por
parte de laJunta directiva, que en obsequio de
los socios del Aero Club hizo reiteradas ges-
tiones para que la salida se verificara en sitio
bien asequible, pero ello no pudo ser, por cir-
cunstancias muy atendibles y justificadas.

En el Prat

En cuatro automdviles puestos a disposicion
de las personas especialmente invitadas por los
sefiores Pujol, Comabella y Compaifiia, entre
ellas buen nimero de compafieros en la Pren-
sa, se trasladaron al Prat de Llobregat unas
veinticinco personas, ademas de los tres comi-
sarios oficiales de salida, sefiores Coma, Cabot
y Creus, que lo hicieron en el Berlietat la casa
Pirelii.

Una vez en el sitio de salida, que era un
campo recién segado perteneciente a la Vola-
teria de la Granja Casanovas, al lado del ve-
dado de caza de los sefiores A. y R. Conde y
en las proximidades del estanque deRemolay
del coto Africa, se juntaron a los expediciona-
rios un regular nimero de socios de aquellos
maenificos cazaderos.

El aeroplano de Hedilla al despegar tierra, em-
prendiendo el vuelo para ir a Palma

STADIUM Ml s

Un grupo de espectadores volviendo of coto “Afri-
ca» después de la salido de Hedilla

Fotos Co

Alli nos enteramos de que tan sélo partiria
Hedilla, ya que Coterillo habia sufrido el dia
anterior una caifda al finalizar un vuelo de
prueba, que si, afortunadamente, no tuvo des-
graciadas consecuencias para la persona del
aviador, ocasiond, en cambio, graves averias al
aeroplano que debfa tripular.

Preparado el monoplano de Hedilla y coio-
cado éste en su asiento, se di6é impulso a la
hélice y, después de algunas tentativas, se puso
en marcha el motor, arrancando el aparato ve-
loz y elevandose a los pocos metros répida y
majestuosamente. Eran las 5 horas 2 minutos
y 7 segundos.

Hedilla di6é un par de vueltas sobre el cam-
po de salida, remontandose cada vez mas, y
tomo6 luego rumbo hacia Mallorca, pasando
por encima de la vertical imaginaria del punto
de separacion entre la tierra y el mar a las 5
horas y 8 minutos, segun los tiempos tomados
por los comisarios.

A los cinco minutos, el aparato de Hedilla,
que iba tomando altura a medida que se aleja-
ba, dejé de percibirse a simple vista.

En la ruta

El trayecto de Barcelona a Palma es de 252
kiloémetros en linea recta. Estaba vigilado por
el destréyer Proserpina, ei torpedero ndm. /'y
el cafionero Temerario.

A bordo del Proserpina iban los comisarios
de ruta, sefiores don Pedro Vives, don Gaspar
Brunet y don José Canudas, junto con los hi-
jos del coronel Vives, don Fernando, don Teo-
doro y don Francisco; tres fotégrafos, sefiores
Camino, Quer y Costa, y don José Maria Ruiz,
de La Veu de Catalunya.

El Proserpina, que, mandado por su coman-
dante sefior Cousillas, sali6 de nuestro puerto
a las 2,37, regreso6 a las 9,5 sin haber visto el
P~so del aviador, debido a la mucha altura en
que efectu6 el vuelo y a la niebla que cubria

—_——,————_— - - - ———
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tomar tierra; halla algunas dificultades, vuelve
a ganar altura y se dirige hacia el campo de
Son Sufier, donde toma tierra tres minutos
después de pasar el control.

No es posible describir e! entusiasmo del
publico. Hedilla fué estrujado entre los que
querfan abrazarle. Muchos eran también los
aplausos y felicitaciones que recibieron los re-
presentantes del Aero Club de Catalufia y los
organizadores del raid.

LO que dice el héroe |

Salvador Hedilla nos ha escrito interesantes
detalles de su viaje, que explica en la siguiente
forma:

«A poco de salir, me encontré con fortisimo
viento de Levante que hacfa casi imposible se-
guir adelante. De no haber tenido tantisimo
empefio en realizar el raid hubiera desistido
del viaje. Durante veinte minutos, ei viento for-
tisimo hacfa punto menos que imposible per-
manecer en ei aire. Estuve un momento inde-
ciso para retornar al punto de partida.

>Pasados los veinte minutos primeros, ces6
la violencia del viento. Me elevé a mayor altu-
ra, alcanzando la de 2.000 metros, que he con-
L.ANA/INJ- X e “IM IM Is servado durante toda la travesia, excepto al di-
visar Palma, que he descendido hasta la de
800 metros.

AGENTES EXCLUSIVOS: »E1l resto de la travesia s6lo he atravesado
C.DTIAROO SCHILLING, S. en C. remolinos de viento que ponfanme en peligro.
NIBDLIU, U-B(ENA Gesb3- VATE FIsAAR2 Un remolino me ha quitado la gorra y las ga-

fas. El resto del viaje lo he hecho con la gorra en
medio de las piernas y con dificultad he podi-
el mar. ElI Proserpina se interné en el mar do colocarme de nuevo las gafas.

R aguetas D riva

Y PELOTAS RARA

de '"WILLIAMS OL Co.. de PARIS

unas treinta y cinco millas en linea recta en di- »La travesia la he efectuado entre niebla,

reccion a Palma. S6lo cada diez o quince minutos divisaba tro-

En Palma 5o e mar, pequefios, haciéndome el efecto

En Palma, desde las cinco de la madrugada, de que volaba sobre tierra y atravesaba unos

el campo de Can Perantdn! y las alturas cer- lagos. Las nubes no permitian ver el mar més
canas a la ciudad se encontraban llenas de nu- que en la forma antes dicha.

merosisimo publico, que ascendia en junto a »Por tal causa no he visto ninguno de los

unas 20.000 personas. Los comisarios oficiales barcos de guerra que conducian a los comisa-
del Aero Club, sefiores Macaya y Foyé, a cuyo rios de ruta. Sélo, casi a la llegada, he divisa-
cargo estaba el control, ocuparon su puesto do un vapor, que, seguramente, seria el correo

desde las primeras horas. que salié ayer de Barcelona.
Pocos minutos después de las siete un pun- »He seguido exactamente la ruta que en con-
tito negro se destaca en el horizonte; el punti- ferencia telegrafica me dieron anoche los ero-

to negro se agranda; ya no hay duda, es un nometradores del Aero Club sefiores Macaya
aeroplano; una ovacion enorme, entusiasta, es- y Foyé, que se hallaban en Palma. Hay que re-
talla; el avién, ya perfectamente visible, atra- conocer que me detallaron muy exactamente la
viesa el control a las 7 horas 16 minutos; el ruta y los datos que me dieron han sido vali6-
piloto saluda con las manos; el delirio del pG- sisimos para el éxito del viaje.

blico va creciendo; cuarenta mil manos aplau- «Hubiera aterrizado en Can Perantoni; pero
den, veinte mil bocas lanzan vitores y gritos de debido al inmenso publico que estaba congre-
jubilo; el momento de indescriptible entusias- gado, cualquier desvio de direcciéon del apara-
mo es emocionante. El aviador desciende para to hubiera podido ser fatal.»
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Carreras ciclistas s Copa Conde de Lavern

Corredores que tomaron parte en las carreras ciclistas celebradas en Masnou para disputarse el
trofeo del Conde de Lavern

oN un éxito grandisimo se na celebrado la Tomaron parte buen numero de corredores,

mportante carrera ciclista para ser dispu-  clasificandose primero de la general y prime-

tada la Copa ofrecida por el Conde de Lavern.fo, también, de la segunda categoria, José Mar-

Es carrera tuvo lugar en Masnou, co- tinez, montando ciclo /. V. E., yprimero de la

rri™do su organizacién a cargo del Sport Ci- primeracategoria, Guinovart, sobre ciclo Afarii
clista Catala. y pneus Bergougnan.

i Lawn-Tennls : EIlI Concurso del Salud Sport Club

| srla. cecilio Soler, Sr.Foniy Hnos. Morales, quejugaron el partidofinalde

urante los dias de la otra semana, de do- campeonato, han resultado todas las pruebas
ingo a domingo, se celebraron en las €N extremo interesantes, sobre todo la prueba
rmosas pistas del Salud Sport Club los parde parejas mixtas, cuyo partido final se jugé
dos del Concurso organizado por dicha soentre la pareja formada por la sefiorita Cecilia
Ciedad. El campeonato del Club ha sido ganaSoler y el joven Font, contra los hermanos

do este afio por J. Quirante. Aparte de este Morales, ganando los primeros.
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El Campeonato de Espafia

M afana

N carreteras de Catalufia y bajo los mejores

auspicios, va a disputarse mafiana el mas
alto honor del ciclismo espafiol. Castilla, Ara-
gén, Valencia y Mallorca, han delegado sus
mas esforzados defenders y todo hace presa-
giar un acontecimiento.

La carrera, en cuanto a la organizacién, es
acierto tras acierto. La labor de los Comités
que con tanto desvelo como fortuna han cui-
dado de ella queda demostrada una vez cono-
cido el circuito donde tendrad lugar la lucha,
conocidos los premios, en fin, observando
cuantos detalles integran el complicado y mix-
to presupuesto de este acto. Convenia a la
U. V. E. dar una prueba de! crédito y confian-
za que en ella tiene el ciclismo, y la prueba ya
estd dada. Es irrefutable. Al llamamiento del
mismo, nadie, casi nadie ha cerrado sus puertas.

Nuestra admiraciéon y nuestro aplauso.

La carrera.— Hoy como ayer,como hacedis
afios, elevamos la mas respetuosa protesta.
Cien kilémetros, hoy, nos demostraran en al-
guna ocasion quién puede ser un especialista
de ellos, pero en manera alguna nos sefialaran
al méas fuerte, al mas resistente, al més préacti-
co de los routiers espafioles. Aun cuando en el
Extranjero — recurso que en ocasiones se ale-
ga— se procediese asi, nuestras circunstancias
son muy distintas y a ellas hemos de amoldar-
nos. (No comprendéis que cualquier averia,
en 100 kilémetros, pone fuera de combate al
mejor corredor y le priva de acercarse a los
de cabeza? (No habéis observado co6mo una
mayoria de nuestros corredores mas noveles,
a 100 kilémetros se acercan mucho al pelotén
de cabeza?

Ademas, una carrera de 100 kilometros es
ganada por media rueda, por menos aun, y en
ocasiones por una circunstancia cualquiera
afortunada; en cambio 200 kilémetros o mas,
dan una idea clara y precisa de la fortaleza de
un corredor, no de wuna cualidad accesoria
como es el demarraje, para el cual se han con-
ducido a la meta una coleccién de compa-
fieros.

(Y esa es la cualidad del mas fuerte? No.
Aunque, como antes decimos, sea una tactica

Laojn-tennis « Jiro
Deportes aitéiicos,

del otro lado de la frontera. Por algo estamos
en Espafa.

Por eso dificilmente conceptuaremos el me-
jor routier espafiol al que pise primero la
meta mafiana, ni tendremos por vencidos a los
que la crucen después.

Es cuestion de fortuna.

Observen bien este detalle los comentaristas
gratuitos. s

Los corredores. — Se cotizan cuatro nom-
bres con preferencia; Magdalena, Leblanc, Fe-
bfer, Esteve. (Quién de ellos puede vencer? Si
no hay «guigne» los cuatro a la vez... con unos
centimetros de diferencia, que aunque los con-
signe lacénicamente la clasificacion general,
en ocasiones casi no advierte el sano juicio del
espectador, y si hay panne, vencerd el mas
afortunado. Esto es lo cierto.

jprnhahies? Magdalena, dos veces campedén

ras dos con un lugar de dife-
bita presentaciéon. Sin equipo,
)in aparatos, igual, exactamente
(siete afios, se lanza mafiana a
Veremos hablar de él. Le acredi-
tan una serie de triunfos ganados en buena lid.

Esteve. Un formidable corredor, especie de
diamante que va adquiriendo el natural puli-
mento. Este, como Magdalena, es un especia-
lista para més de 100 kilémetros. Sus piernas
y su fortaleza son una amenaza constante, mas
que su tactica. Por algo hemos dicho que es
un diamante en época de pulimento.

Febrer. Campeén de Espafia en 1915, por
carretera, y vencedor en un match, es para el
cronista un enigma. Ni prejuicio para rega-
tearle méritos, ni falsos elogios. Queremos
juzgar hechos que hayamos visto. Si la altura
de su fama estda mafiana en su iugar, hemos
de presenciar una refiida batalla.

| LE CHAUFFEUR

|
5 Gran casa especial para la venta
Jn de toda clase de accesorios para

| AUTOMOVILES Y cicLOS |

! Especialidad en Gltimas novedades de Paris

= T 00 m—

i Rambla de Catalufia, 24 « Teléfono 2182
BARCELONA

— o
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ACTUALIDADES GRAFICAS

Ciclismo

Carreras de neofitos en Sabadell

Grupo de corredores que lomaron parte en las carreras de neéfitos, organizadas por el Grop

Ciclista Sabadell

0S entusiastas ciclistas que componen el

Grop Ciclista Sabadell no cejan en su
laudable empefio de avivar la aficion ciclista
en la vecina e industriosa ciudad vy, al efecto,
a pesar de su reciente constitucion, esta socie-
dad ha organizado ya una serie de actos que
han resultado otros tantos éxitos para el Grop.

Foto Casafias

Exito fué también, sin duda alguna, la ca-
rrera de neofitos celebrada dltimamente, no
s6lo por las inscripciones que hubo, sino tam-
bién por los resultados técnicos de ia carrera,
que fueron los siguientes; 1.“, Pastor, sobre ci-
clo Sanroma, pneus Hatchinson; 2.°, Moliné;
3.°, Companys, y 4®, Sagues.

Equipo Tusquets-Sammarlini, vencedor de la carrera de dos horas, celebrada en la Velo Pista Parque.
Don Ricardo Lianas entregando la Copa Vilardell a Pedro Sammarini, que la obtuvo definitivamente.

N motivo de las pasadas verbenas, lacasa
ilardell, S, A., propietaria de la esplén-

dida Velo Pista Parque, organiz6 unas intere-

sgntes carreras de dos horas.

ta carrera estaba dotada de un magnifico
premio consistente en la Copa Vilardell, para
el equipo que resultase ganador, debiendo
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luego disputarse la copa entre los corredores
que formasen dicho equipo.

El equipo vencedor de la carrera de ias dos
horas fué el compuesto por Tusquets y Sam-
marini, y realizada entre ellos la carrera para
resolver la adjudicacion definitiva de la copa,
resultéd vencedor el corredor Sammarini.
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Leblanc. Campedn de Espafia en 1914, es el
prototipo de los 100 kildmetros. Los lleva rea-
lizados quiza cien veces, pisando la meta el
primero. Leblanc ya ha corrido en Catalufa
otras veces y es un maestro a la hora de em-
balar.

Y al lado de estos cuatro héroes, segura-
mente veremos marchar al gran Crespo, ven-
cedor de Madrid-San Sebastian, a Nolla, a
Martinez, al caza-primas Quinovart, a Oarga-
116, a... en fin, a toda esa serie de routiers que
carrera tras carrera, afio tras ano, prueban for-
tuna, con resultados positivos o adversos, pero
luchan.

Los equipos.— Mo tenemos fe en la labor
de los equipos, colectivamente. Se oponen una
serie de circunstancias que fuera importuno
mencionar. Tenemos ia conviccion de que el
triunfo habra de ser individual. Y de ser asi,
¢no seria una verdadera mentira la tal lucha de
equipos? ;Surgirian de la nada, mafiana, en la
carretera de Badalona?

El cronista no cree en milagros... por lo me-
nos entre ciclistas.

Y ahora, después de expresar nuestro afecto
por cuantos corredores vienen a honrar nues-
tra tierra con su presencia, nos hemos de limi-
tar a esperar a mafiana, ajenos a algunas mi-
serias y comentarios sobre combinaciones, so-
bre proyectos, sobre aviesas intenciones, fa-
randula toda ella de estipidas consideraciones
que ni escuchamos ni podemos tomar en serio
por mirarnos las cosas desde un punto de vista
méas elevado y mas noble.

Por otra parte, hablando sinceramente, he-
mos de expresarnos ajenos atodo temor. Si algu-
na amenaza se opone ala independiente actua-
ciéon de cualquier corredor, el juez arbitro esta
facultado para resolver, y si el sentido comun
se viese suplantado por el egoismo y la mala
fe, aun queda en nuestra pluma honradez para
acusar lo cierto.

Sea este Ultimo comentario respuesta a algu-
nos amigos que se han acercado para hacernos
revelaciones interesantes acerca el Campeona-
to de Espafa.

Nosotros no creemos a ningun buen corre-
dor capaz de una accion indigna. Y si esa fue-
se obra de alguno malo... dejadle. Bastante
trabajo tendria para llegar a la meta.

Sea esta carrera una fiesta tan grande como
merece el desprendimiento generoso del Rey,
primer ciclista espafiol, y tan digna de nuestra
digna Catalufia. — F. A. Canto Arroyo.

Los inscriptos

1. José Magdalena, Barcelona,
2. Leopoldo Pujo!, Zaragoza .
3. Emilio Nolla, Barcelona.
4. AnionioCrespo, »

Montped-Klein.
Diamant-Soly.
Guitarl-X.
Guitari-X.

STADIUH se vende en Madrid en los kioscos de la calle

de Alcald y principales puestos de venta de periédicos.

5. Simo6n Febrer, Palma. I.V.E.-Hulchinson.
6. Isidro Esteve, Barcelona. |.V.E.-Hutchinson.
7. A. Oargallo, » I.V.E.-Hutchinson.
8. A. Bartrina, » LV.E-Hutchinsow
9. Juan Martinez, » I.V.E.-Hutchinson.
10. B. Duran, Premia . . X-X.
11.José Manchén, Madrid. . Automoto-Dunlop.
12. ErnesioSerrano, » Aiiiomoto-Dunlop.
13. Oscar Léblanc, » Automoto-Dunlop.
14. L. S. Villada, > Automoto-Dunlop.
15. Miguel Garcia, » Automoto-Dunlop.
16. Rafael Andreu, » Automoto-Dunlop.
17. José Biote, Barcelona. Montpe6-Klein.
18. O. Antdn, Madrid . . Automoto-Dunlop.
19. F. Martinez, Barcelona. X-X.
20. José Félix, » Lazaro Lopez-Hui-
chinson.
21. Pedro Tusquets, » Lazaro L6opez-Hut-
chinson.
22. S. Quinovart, > Martl-Bergougnan
23. José Baqueé, Villairanca ~ X. X.
24. Teodoro Pons, Mahén.. Sanroma-X.

-25. Toméas Fuentes, Madrid Griffon-Duniop.
26. V. Villanueva, Barcelona - Fontanals-Klein.
27. Bartolomé Roig, Palma . . New-Hudsnn-Hiit-
chinson.
Marti-Bergougnan

28. José Saureda, Mataré. . .

Real Polo Jockey Club

abiendo Circulado distintas versiones acer-
ca de los motivos que el R. P.J. C. tuvo

ara no favorecer con entrada gratuita durante
s dias en que se celebr6 el Concurso Hipico,
los sefiores socios de los Circulos Ecuestre,

Liceo y Cazadores, como era costumbre en
anos anteriores, asi como respecto a la forma
y época en que tal decisién se puso en cono-
cimiento de aquellas Sociedades, reproduci-
mos, a peticion del Real Polo jockey Club, el
oficio en que se comunicaba tal acuerdo de la
Directiva, a fin de que con ello no puedan
atribuirse faltas de delicadeza ni de oportuni-
dad a la referida Sociedad.
Dice asi el oficio ;

«Muy reconocida esta Sociedad por las de-
mostraciones recibidas de Vd., secundéandola
en la organizaciéon de Concursos hipicos con
subvenciones muy estimables y favoreciéndola
con la asistencia de la mayoria de sus distin-
guidos socios, se vi6 obligada, uGltimamente,
por su creciente desarrollo y para su mayor
prosperidad, a modificar sus Estatutos, y con
relacién a ellos le precisa, en parte, modificar
también algunos precedentes establecidos, asi
como para e! perfeccionamiento del orden y
comodidad de que deben disfrutar tanto sus
socios como sus protectores.

Debido a lo antedicho pasamos a poner en
su conocimiento que, en lo sucesivo, las sub-
venciones para los Concursos hipicos con las
cuales nos veamos favorecidos, se destinaran
a la creacion de un premio especial que lie-
vard el nombre de la Sociedad donante, y el

(AR
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dia que se corra aquel premio se facilitard la
entrada gratis al Concurso a todos los socios
de la misma.

En atencién a que la Sociedad de su digna
Presidencia ha sido una de las que tenian es-
tablecida la costumbre de subvencionarnos
anualmente, esta Junta directiva ha tomado el
acuerdo de abrir un periodo de un mes, que
principiando en primero de febrero corriente
terminara el dia veintinueve del mismo, dentro
de! cual se aceptardn para el ingreso de socios
a los que de esa Sociedad gusien honrarnos
con su adhesién, librandoles de las cien pese-
tas de derecho de entrada.

Lo que tengo el gusto de comunicarle para
que se digne ponerlo en conocimiento de todos
los sefiores que integran esa distinguida Socie-
dad de su digna y acertada presidencia.

Dios guarde a Vd. muchos anos. — Barcelo-
na, tres de febrero de mil novecientos diez y
seis. — El Presidente, Luis M arsans Peix.»

€.cob5 u noticias

Para el 16 del actual anuncia el Moto Club
Madrid una gran prueba de side-cars, en el
circuito de Guadarrama, sobre una distancia
de 206 kildmetros.

La carrera tendra lugar en el circuito de
Guadarrama y estard dotada de una magnifica
Copa ofrecida por S. M. el Rey, para el mejor
equipo clasificado; Copa del diario La Accién,
para el primer side-car que llegue a la meta
{categoria hasta 750), y de otra Copa del Moto
Club (fuerza libre).

Las inscripciones se recibirdn en el Moto
Club Madrid (Hileras, 10), hasta el lunes 10
de julio, mediante la cantidad de 30 pesetas,
la mitad reintegrable a todo corredor que ter-
mine la carrera y sea socio del Moto Club de
Madrid desde febrero ultimo.

Por acuerdo de la Junta de la Real Sociedad
de Sport Vasco, se han suspendido hasta el
otofio los partidos de pelota, aunque durante
el verano continuardn los partidos de entre-
namiento. .

L4 «

Con muy buen acuerdo a nuestro juicio, el
Real Barcelona Lawn-Tennis Club ha adopta-
do la determinacién de aplazar la celebracion
de su concurso social hasta el otofio préximo,
a cuyo fin y efecto ha solicitado fecha a la
A. L. T. C. para después del concurso que esta

A. ALIMUNDO Y C/

Aragén, 259 y 261
. B ARCE

Teléfono 1017
-0 1 M A o

entidad celebra todos losafios en aquella época.

La Junta del Barcelona se propone recabar
la concesion de importantes premios, a fin de
proporcionarle, si cabe, mayores alicientes que
en afios anteriores, lo que no dudamos que le
sera facil conseguir,

La fiesta de San Cristébal

El préoximo lunes, 10 de los corrientes, fes-
tividad de San Cristébal, después de la cele-
bracién de las misas y de! divino oficio, tendra
lugar en la Real Capilla de San Cristébal del
Regomir, la bendicién anual de automoviles
que en ella se celebra desde el afio 1907, en
que por primera vez en Espafia y en dicha ca-
pilla se instaurd la indicada bendicion.

A pesar del esplendor y lucidez de la fiesta
de cada afio, la bendicion de automoviles de!
actual promete ser mucho mayor, pues las au-
toridades y la aristocracia barcelonesa, junto
con los primates del comercio y de laindustria,
acudiran a ella como prueba de adhesi6on a
S. M. el Rey, que se ha dignado aceptar el cargo
de Gbrero-Decano-Presidente de dicha Real
Capilla, ostentando en su automévil la famosa
medalla conteniendo la efigie de San Cristébal
del Regomir, patréon de los automoéviles.

La bendiciéon dara principio a las once, y
como el afio pasado, todas las personas que
asistan a ella con su autoriidvil, recibirdn un
ramo de flores y la medalla del Santo, cuyo
troquel es propiedad de la Capilla.

La entrada de los automdviles debe tener
lugar por ia calle Ancha.

El Montepio de San Cristébal, formado por
los chauffeurs de Barcelona, celebraréd el pré-
ximo lunes la festividad de su Santo patrén con
una funcién religiosa que tendrd lugar en la
iglesia de los PP. Carmelitas, sita en la calle
de Latirla, entre Gran via Diagonal y Cércega,
pronunciando un panegirico el Rdo. doctor
don José Planas y Vidal, capellan del batallén
de Alba de Tormes.

Luego se celebrara la tradicional bendiciéon
de automdviles.

Como epilogo de la fiesta, por la noche, a
las diez y media, se celebrard un baile de so-
ciedad en el local de ia Bohemia Modernista.

EL MUNDO DEPORTIVO

publica todos los lunes extensa informacidn
de los festivales que se celebran el domingo

Ml s -

ARTICULOS PARA TODOS LOS SPORTS
ESPECIALIDAD EN LAWN-TENNIS Y FOOT-BALL

Motos

bicicletas de varias marcas

Raquetas “RAND” e “1. 2" a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente
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Resultados técnicos

Aviacion.—Barcelona-Palma: Dia 2. Distancia
252 kilémetros. 1® S. Hedilia, 2 h. 8 m.

Ciclismo.-Sarce/oaa; Carrera de nedfitos, or-
ganizada por la Agrupacidén Ciclista Catalana, Dia
2, Distancia 35 kilémetros. 1.°, Darragoni, ciclo
Montped, pneus Hatchinson, 1h. 16 m.; 2.°, F. To-
befia, I h, 17 ni. 5s.; 3® J. Estivill, 1 h, 18 m.

Sabadell: Carrera de neéfitos, organizada por el
Orop Ciclista Sabadell. Dia 2. Distancia 20 kil6me-
tros, 1L® Pastor, ciclo Sonroma, pneus//uic/i/nson;
2.® Moliné; 3.°, Companys.

Bilbao: Campeonato del Club Deportivo. Dia 2
Distancia 50 kilémetros, 1® Sabino Macua, 1 h. 30
ra. 43 s. ‘A: 2® L. Fox, 1 h.31 m. 2 s.;; 3® E. So-
riano, 1h. 32 m. 58 s. - ,,

Burgos: Campe nato de Castilla la Vieja. Dia 2.
Distancia 76 kilémetros. 1.® O. Anién, 3 h. 5m. 30
s.; 2.°,J. Carrasco: 3.°, N. Puente.

Fltbol.—Sarce/ono; Campeonato de Segunda

Liga. Dia 2, Semifinal. Europa-Barcino, 4a 1
Tarrasa: Dia 2. Barcelona-Tarrasa, 3 a 2.
Vllasar: Dia 2. Barcelotia-Vilasar, 5 a 4.

Hipica. San Sebastian: Carreras de caballos.
Inauguracién del hipédromo y de la temporada.
Dia 2. Premio Nacional (1.000 metros). 1® Mill6n,
de la cuadra del Conde de la Cimera; 2®, Viernes,
de ia yeguada militar; 3®, Celino, de la cuadra de
don Justo San Miguel.—Internacional mixta (1.000
metros). 1® Omagh, de la cuadra de Wandervil,
2.® Rossallia, de la de Cohn; 3.® Salanio, de la de
Marcial de Macera.-Premio de La Concha (1.500
metros). 1® de la cuadra de Cohn; 2®
Christy, de la de Tolsa; 3.°, Codes, de la del Con-
de de la Maza.-Oran premio de San Sebastian,
100.000 francos (2.400 metros). 1® Teddy, de la
cuadra de Cohn; 2®, Spirz, de la misma cuadra;
3® Neyas, de la de Wandervil.—Premio Debut
(1.800 metros y vallas). \.°.fen donne, de la cuadra
de Thorue; 2.°, BoticelU, de la de Liens.

Lawn-tennis.-Barce/onii.- Concurso social del
Salud Sport Club. Dia 2. I. Campeonato individual
de caballeros. Quirante gana a Tormo por 4/6, 7/5,

6 4, 8/10, 8/6.—1l. Campeonato individual de sefio-
ritas. Cecilia Soler gana a Joaquina Viver por 6/3,
6/2.—111. Parejas de caballeros, con ventajas. Fout-

Morales ganan a C. Sindreu-Manresa por 6/3, 6/3.
—I1V. Parejas mixtas, con ventajas. Cecilia Soler-
Font ganan a hermanos Morales por 6/2, 3/5, 6/2.
—V. Individual de caballeros, con ventajas. Tormo
gana a Morales por 6/5, 6/1.

Natacién.-WZ/onneva y Geltra: Festival orga-
nizado por el Club Natacion Barcelona. Dia 29.
Carrera de 100 meiros. 1® J. Cuadrada; 2.“, Sola-
na; 3.°, Berdemas.

Barcelona: Carrera de 60 metros, organizada
por el Club Natacién Barcelona. Dia 2. L® Grana-
dos, 1 m. 10 s.; 2®, O. de la Vifia, 1ra. 15s. ’/bl 3.°,
A.Jorro, 1 m. 28 s.

Polo. -Barcelona: Copa Pattberg. Primer par-
tido. Dia 2. Vallejo, Cinnamond (N.), Pattberg y
Ferrer-Vidal Ouell ganan a Lépez (E.), Marqués de
Monsolis, Bofill y Urruela por2 a1'/,.

De entrenamiento. Dia 6. Petit, Bofill, Pattbergy
Ferrer-Vidal ganan a Vallejo, Lépez (E-), Cinna-
mond (N.) y Urruela, por 3 a 0.—N. Cinnamond,
Bofill, Ferrer-Vidal Guell y Pattberg ganan a Va-
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Dejo, Loépez, Baron de Ouell y Urruela, por 3 a 0.—
N. Cinnamond, Bofill, Ferrer-Vidal y Patlberg ga-
nan a Vallejo, Pelit, Baron de Ouell y Urruela, por
3ao0.

Remo.— Barcelona: Regatas eliminatorias de
yols a cuatro remeros y timonel, organizadas por
el Real Club Maritimo. Dia 2. Distancia 2.000 me-
tros. 1.°, Manelic, tripulacién Querait, Campiani,
Camps y Reig, timonel A. Santamaria, 8 ro. 27 s;
2.® Alfonso XUI. tripulacion Pohl, Eittel, Adillon
y Weber, timonel Steinner, 8 m. 52 s.; 3.°, Barcl-
no 1, tripulacion Renom, Massana, Claros y Rodés,
timonel Camps, 8 m, 57 s.

Regata de canots a dos remeros y timonel, orga-
nizada por el Club de Mar, l.os, Pares y Rovira, ti-
roonel Sarsanedas; 2.0s, Ribas y Ballester, timonel
R. Belda; 3®* Soler y Aubeyzon, timonel R. Belda.

Tiro.—Sarce/ono: Concurso de Somatenes, or-
ganizado por el Tiro Nacional. Dia 2. 1® C. Cots,
del Somatén de Santa Coloma de Cervelié, 91 pun-
tos; 2®, O. Capdevila, de Hostafranchs, 91 puntos;
3® P. Costa, de Hostafranchs, 89 puntos.

W ater-polo. ~ W/Zanueva y Geltru:
Equipo azul vence al blanco por Sal.

Dia 29.

Programa para manana

Ciclismo.— Campeonato de Espafia (fondo en
carretera), organizado por el Comité directivo de
la U. V- E. Distancia 100 kilémetros. Salida del ki-
l6metro 638,515, pasado el tinel de Mongat. A
las 8. (La llegada tendra lugar en el extremo de
Sans, entre once y cuarto y once y media.)

Congreso extraordinario de la U. V. E. ensu
local social, plaza de Tetuan. A las 22.,

Yachting. — Copa Evinruder. Primera prueba,
reservada para yates de la serie Hispania, organi-
zada por el Club Maritimo A las 10,30.

Copa Larrafiaga. — Tercera prueba, reservada
para yates de formula internacional, organizada por
el Real Club Maritimo de Barcelona. A las 11.

Natacion. - Copa A. Valimitjana. Primera prue-
ba, reservada para nadadores de segunda y tercera
categorias, organizada por el Club Natacién Athle-
tic. A las 11.

Pelota vasca.—Partido final de la temporada y
reparto de premios del Concurso de 1916, organi-
zado por la Real Sociedad de Sport Vasco. Fron-
tén Condal. A las 11.

W ater-polo. — Partidos entre los equipos Blan-
co y Negro del Club y del Grano del Athletic con-
tra el del Club Natacion Sabadell. A las 11,30.

Tiro.—Tirada extraordinaria de tiro de pichén,
organizada por laJunta de Damas. Stand de Mira-
mar, A las 15.

Atletismo.—Festival atlético, organizado por el
Internacional F. C. Campo de juego del antiguo
velédromo de Sans. A las 16.

Fatbol. — Campeonato de Catalufia de fatbol.
Segunda liga. Partido final Europa-Barcino. Cam-
po del Barcelona. A las 17.

Lawn-tennis. — Concurso de lawn-tennis, or-
ganizado por el Salud Sport Club. Fina! del Cam-
peonato individual de Sefioritas. A las 17.

Polo.— Copa Pattberg. Segundo partido del
tournement de polo, organizado por el Real Polo
Jockey Club. Parque de sports de la carretera de
Sarria. A las 17,30.
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DUNLOP

LEGITIMOS NEUMATICOS INGLESES
AUTO -MOTO -VELO

Sociedad Espafiola DUNLOP, S. A.

Paseo Recoletos, 25 - MADRID - Teléfono 4741

Telegramas y telefonemas: NEUDUN

DEPOSITARIOS EN BARCELONA

J. Alvarez

: Provenza, 260 F. MAGRE : Cércega, 233

A. SANROMA : Balmes, 62

FABRICA EN

VILLANUEVA

Y GELTRU
(BA RCELONA)

El neumatico ideal
no existe

Pneu-Klein
es el que mas se le aproxima
e G, KLEIN

BARCELONA: Princesa, 61
MADRID: Sagasta, 7

Fabrica: Pedro IV. 489 (S. M.) - Barcelona
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FABRICA ESPANOLA
DE AUTOMOVILES

012001160727262601130807210220

<sr

TALLERES Y OFICINAS TECNICAS DE BARCELONA

A. ELIZALDE

" (Antes BIADA, ELIZALDE Y C.A) n

PASEO DE SAN JUAN, 149

Direccion telegrafica: AUTOELIZALDE - Tel. 7921

1308212626130621(

Automoviles de turismo y reparto : Omnibus, ca*
miones. coches militares, de sanidad y policia

Oficina técnica para estudiar ias apiicaciones industriaies
0305011608881307212605050600020503060610260116060026050306212726200116062110202013160627002003
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