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Bandas macizas

TiveNtone

para Omnibus y Camiones

Descripcion Didmetro Descripcion Didmetro
nominalen mm. exterior Codigo Precios nominalen mm. e)((jtell’ior Cddigo Precios
de 13 . e la L.
llanta telegrafico en llanta telegrafico en

Secci6n  Diametro N mm. Pei«tas Seccién  Diametro €N Mm. Pesetas

790 670 Atiluj 305 830 670 Fabril 529

75 840 720 Agalla 325 900 720 Factétum 570

870 747 Alazan 331 120 920 741 Fatiga 579

930 771 Felpado 586

85 800 670 Brandis 335 1.000 850 Filete 634

850 720 Bufete 356 1.050 881 Fruto 664

810 670 Clarete 367 1.020 850 Gabela 702

90 860 720 Cobalto 383 11.050 881 Girafa 731
900 754 Consumo 404

1.020 881 Cuidado 455 830 670 Magismo 617

850 681 Medida 627

770 621 Damasco 413 900 720 Mimbre 666

820 670 Declive 438 140 950 771 Mdédulo 705

870 720 Dejado 464 1.000 850 Motete 741

100 900 741 Delicia 480 1.050 868,8 Mugido 777

920 771 Denario 490 1.060 881 Murice 787
1.000 850 Diafano 531
1.030 881 Disco 546

850 670 Pacifico 723

915 720 Perpetuo 780
830 670 Ecuador 471 160 970 771 Pesado 830

875 720 Edicto 503 1.050- 850 Pipote 899
110 920 771  Eficiente 536 1.070 870 Puches 920
1000 850 Elipsis 583

1.050 881 Embarte 611
1.055 ;899,5 Etcote 1614 180 970 771 Rodezno 963

Los precios de esta tarifa se entienden netos Barcelona, pudiendo ser modi-
ficados sin previo aviso.

De no mediar acuerdo en contra, efectuaremos los envios en p. v. y contra
reembolso.

Estamos a la disposicidon de nuestros clientes para facilitarles cuantos datos se
omiten en esta tarifa.

Direccion telegrafica y telefénica; FIRESTONE
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HEBILLA

Los espafnoles: EI Rey

El espafiolismo de unos aplausos
hace presten el sentir y en las afec-
ciones de cuamos llegan a conocernos.

¢Qué sucederia, pues, si a la caridad
y a) aplauso juntacamos los espafioles
(a voluntad y el empefio?

epir.La ha volado desde Barcelona a Pal-
ma. Ha volado en linea recta, sin escala

y sin auxilio. No aterrizé hasta el fin de su
ruta porque por suelo tenia el mar. Salié de
Barcelona y no tenia otra soluciéon que Palma
0... la muerte. Y en la lucha con los vientos y
con la muerte, triunfé. Paso el primer momen-
to; unos aplausos, unas fotografias, un premio,
algo de admiracién, y después los ecudnimes,
los eruditos, los inteligentes, o que quieren ser
las tres cosas a la vez y que a nuestro juicio
son los cobardes de espiritu, aunque parezcan
todo lo contrario, exclamaron, primero para si
y después para el vulgo; <En el frente de la
guerra se vuela mucho.» «Eso no es nada.»
«Los aeroplanos y los zeppelines cruzan el
Canal de la Mancha a vez por dia.»

Antes hemos dicho cobardes de espiritu;
ahora afadiremos cobardes de voluntad.

Después del raid Barcelona-Mallorca, todo
se crey6 posible. Nadie se detuvo a calcular la
proeza de Hedilia, de un hombre que durante
buenos ratos hubo de marchar completamente
cara al viento, a 100 kilémetros por hora; que
hubo de dominar su espiritu para no compro-
meter una maniobra y que s6lo en la inmensi-
dad de un espacio cerrado por mar y nubes,
a merced de un aparato, debia forzosamente
pisar tierra con rapidez calculada y mate-
maética.

A la proeza de cruzar un trozo de Medite-
rraneo no se le concedi6 el honor equitativo

Era un vuelo de dos horas, Ginada mab.”
horas!!, dijeron los profanos.
* a a

En el frente de la guerra se vuela lodos los
dias... y en el trente de la guerra se muere to-
dos los dias. La ultima ofrenda al aire ha sido
la vida de Brindejonc, y antes de éste perecie-
ron en heroica lid una legién de aviadores, de
verdaderos maestros, de especialistas en esta
arriesgada navegacion. Y si han perecido los
méas notables, ¢no habran perecido a centena-
res otros menos célebres? (Es que hay al-
guien que crea completamente solucionada la
aviacion, con su utilidad en la guerra?

Este es uno de los errores del espafiol; cree
realizado todo lo que vislumbra desde su fron-
tera, y engolfado en la obra ajena, de espaldas
a su tierra, no ve lo que se hace en Espafia, y
si lo vé... cierra los ojos. Los adelantos de ia
ciencia y del arte son labor de tiempos de paz.

«
» «

Hedilia volé de Barcelona hacia Santander.
Los espiritus cobardes no presagiaron una
aventura dificil y arriesgada. Cuando Hedilia,
sin bruajula, aterido de frio, aprisionado por la
niebla, a ciegas por el aire, hubo de poner la
planta en Benasque después de cercar en
vano un derrotero, exclamaron los espiritus
cobardes; «Le ha engafiado la voluntad».

Cuando el aviador explicd haberse desviado
de la ruta, todo fueron cébalas acerca la bra-
jula. Quien mas quien menos, se crey6 ma-
reante. Habia, no uno, mil y varios miles, que
ignoraban y, claro estd, aun ignoran que la
desviacion de iabrajula en un buque, que pue-
de ir guiado por faros y astros, por mapasy por
calculos, que se deduce a cada momento nece-
sariamente con el auxilio de las mateméticas,
podia calcularse igualmente sobre el volante

.1« al al
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del aviador, sin tener ademas en cuenta que el
I'uque marcha por lo maximo a-cuarenta Kil6-
metros por hora y el avién io menos a cien, y
los que desconocen este dato, desconocen ias
corrientes de aire, que varian segun las mon-
tafias, la temperatura que esteriliza o acelera la
tarea del motor, los constantes y rapidos cam-
bios de temperatura que abaten la naturaleza del
piloto, que en una mano lleva el dominio de
unos planos, de un timén, de un motor, en fin,
de su existencia, y que la menor brusquedad le
precipitara en tierra haciéndolo polvo.

iiPodia el bravo Hedilla sacar calculos ma-
tematicos para culcular la desviacion de la
brdjula en Benasquel

El Rey don Alfonso, un monarca que desde
su mas juvenil edad fué protector, alto protec-
tor del deporte y tendié6 su mano generosa
para todas las empresas que tendian a regene-
rar nuestra Espafia por medio del arte y de la
educacion, ha sido quien primero ha elogiado
la proeza de Hedilla. Un rey, para el cual, al
parecer, no debiera haber acto imposible, ha
reconocido el extraordinario valor de Hedilla,
ei mérito de su aparato obra de Espafia, y lo
dificil de la ruta que en titdnica peregrinacién
ha realizado el aviador montafiés. Don Alfon-
so, impuesto de lo que representa aterrizar en
terrenos desconocidos, elevarse en puntos don-
de las corrientes de aire son amenazas y la
niebla y el frio enemigos crueles, ha querido
significar a los espafioles que hemos de amar
algo maS'El préjimo. Que cuando uno de los
nuestros, con su vida y sus fuerzas, quiere sa-
car a Espafia del atraso, debemos protegerle;
que cuando la empresa valerosa de un espafiol
se ve frustrada por el infortunio, un aplauso
animoso debe ser el premio.

Y al animar don Alfonso a! aviador constan-
te, habra querido significar también que la
aviacion, para la patria, es un signo de nuestra
grandeza; que la aviacion civil es la base de
nuestra defensa por los aires, y que haciendo
patria se cumple un deber social.

Ha sido preciso que, el Rey, entusiasmado
por la peregrinacion aérea de Hedilla, nos
haya mostrado discretamente, con sabia dis-
crecion que los espiritus cobardes no han adi-
vinado, que tenemos un alto deber a realizar
con la aviacion.

Y si aun hombre que va desde Barcelona a
Palma en dos horas le aplaudimos y después
lehacemos el vacio porque no ha llegado a San-
tander en el tiempo anunciado, ;nocortamos las
alas a todo lo humano en materia de aviacion?

Bujia “Sparta

Somos los espafioles de imaginacion bastan-
te mas ilusoria que real.

Si Hedilla hubiese anunciado su partida de
Barcelona y cada aterrizaje lo hubiera deno-
minado una escala, y la escala final como fin
de ruta, habriamos quedado admirados.

Y aunque hubiera sido un recurso muy li-
beral y a nuestro juicio el mas practico, nues-
tro aplauso habria sido ferviente.

Es decir: nos gusta vivir lo ilusorio mas que
lo real, porque la realidad tiene siempre espi-
nas como las rosas.

Y para no pincharnos, negamos muchas ve-
ces nuestra ayuda, que es el generoso aplauso
de que nos habla Genoveva de Vix, la delicio-
sa artista...

F. A canto Arroyo

El coche “América”

NTRE los iniciados en materia y en negocios

de automoviles, hada tiempo que se venia
hablando de un nuevo coche de construccion
exclusivamente espafiola, de una nueva marca,
de la marca América.

Las referencias particulares que se obtenian
eran de que los estudios y calculos que tenia
hechos 'don Manuel Pazos se iban desarro-
llando paulatinamente, traduciéndose, en el ta-
ller, en realidades, dejando plenamente com-
probados la infinita bondad y exactitud de
aquéllos.

Desde e! jueves, el coche América esta ex-
puesto en el espléndido Automovil Salén de la
Plaza de Catalufia, completamente terminado
y carrozado.

Alli hemos tenido ocasién de admirarlo,
porque admiracién causa contemplar la obra
perfectamente realizada bajo la direccion téc-
nica del sefior Pazos, con el valioso concurso
de los sefiores Irlgoyen y Piadellorens, geren-
tes de la casa América .Autos, de esta plaza.

Llama desde luego la atenciéon la sencillez
dei mecanismo y ia distribucién aceitada de
los diversos 6rganos que lo constituyen; el
alma del coche se exhibe en forma francamen-
te simpatica.

El motor es de cuatro cilindros y cuatro
tiempos; sus medidas son de 100x150, siendo
el primer motor sin valvulas de cuatro tiempos
aplicado al automdvil que se construye en Es-
pafia, obedeciendo a la patente Pazos.

La reducida capacidad y peso del motor,
unido a su extraordinaria potencia, nos hace
sospechar que caminando por la ruta en que
frecuentemente nos vemos sorprendidos con
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nuevos y poderosos adelantos de nuestra in-
dustria, no se halla lejano el dia en que el mo-
tor Pazos se aplicara con enorme ventaja al
servicio de la marina y singularmente al de la
aviacion, desempefiando un brillantisimo papel.

Con el mismo exquisito cuidado con que se
ha atendido a la construccién del motor, se
han previsto los efectos reguladores y los de
carburacién, asi como también la facilidad en
el desmontaje de todos sus 6rganos.

En el cambio de velocidades, como en la
construccion del diferencial, el cual es por tor-
nillo sin fin, primero de esta indole que se fa-
brica igualmente en Espafia, obsérvanse deta-
lles que permiten calcular, desde luego, la se-
rie de enormisimas ventajas que relGne este
coche y que estan palpablemente demostradas.

Por la disposiciéon acertada de todos sus Or-
ganos, desde el radiador, de forma elegante,
hasta la disposicion del depdsito de bencina,
colocados todos ellos— carter inclusive — en
forma que lo hacen asequible para carreteras,
a veces tan mal dispuestas y accidentadas como
las nuestras, desde luego cautiva la atencion
del visitante en forma que predispone resuel-
tamente en su favor.

El chassis ha sido revestido con espléndida
carroceria, forma canot, de lineas severas, es-
beltas yi elegantes, construida en los talleres
Molist. |:i color, de un gris suave, realza la
hermosura del coche, destacdndose la brillan-
tez del metal, de que se halla guarnecido el
radiador, y el de los faros, también construidos
exprofeso para este coche.

Luego de examinar el auto, conversando
con el sefior Pladellorens, gerente de la referi-
da Sociedad, como lo es también de la antigua
firma de esta plaza, Hijos de P. Pladellorens,
y a quien felicitamos por el éxito que a nuestro
humilde juicio esta llamado a alcanzar el coche
América, nos impusimos de las dificultades
con que han tenido que tropezar desde que se
inicié el propésito de construir el coche Amé-
rica hasta la fecha.

Mas como no hay escollos sin abrojos, des-
truidos éstos satisfactoriamente, puesto que el
coche existe y las pruebas realizadas han dado
mayores resultados que los apetecidos, aqué-
llos se salvardn facilmente.

«Dadme un punto de apoyu—dijo Arquime-
des,—y levantaré el mundo.» El punto de apoyo
es la perfeccion que se ha obtenido con la
construcciéon del primer coche América. Dado
ese punto de apoyo, ei capital espafiol, si lo
han de menester y lo llaman en su auxilio los
sefiores Irigoyen, Pladellorens y Pazos, afluira,
porque las grandes causas siempre fueron
atendidas y recompensadas por aquellos que
tienden a unir sus esfuerzos al de la inteligen-
cia; espléndidamente demostrada en la ocasién
presente.

STADILM

Notas del Real Automoévil
Club de Cataluia

Una ver*enza

Es un hecho desgraciadamente cierto que
no es posible subir al Tibidabo en automovil.
Tiempo atras el R. A. C. de Catalufa realiz6
unas penosas gestiones encaminadas a obtener
el consentimiento de todos los propietarios del
camino vecinal que desde la Plaza de la Agre-
gacion de Vallvidrera conduce a Vista-Rica,
con ramal al Tibidabo.

Fueron muchos los que firmaron, pero, aun-
que parezca mentira, quedaron varios que con
razones mas o menos capciosas se negaron a
firmar, impidiendo la reparacién del citado
camino, que hubiera constituido un espléndi-
do paseo dominical que al propio tiempo hu-
biera facilitado la ascencion a la vecina mon-
tafia a los forasteros que visitan nuestra capital.

Vista ia inutilidad de su esfuerzo, el Real
Automévil Club de Catalufia desistié, de mo-
mentd, del asunto.

El actual propietario del Hotel Tibidabo ha
visitado dias pasados al Secretario del Club,
exponiéndole que, considerandose lesionado
en sus intereses por el intransitable estado del
camino indicado que impide el acceso a la
cumbre del Tibidabo, deseaba gestionar su re-
paracién.

El Secretario le dié detallada cuenta de las
gestiones realizadas y le invit6 a visitar, como
asi io hicieron, al ingeniero Jefe de Obras pu-
blicas provinciales, sefior Mumbru, que ofrecio
que se sacarian a subasta la obras de repara-
cion tan pronto se hubiera obtenido la confor-
raidad de los propietarios recalcitrantes.

¢No habria medio de convencer a estos se-
flores propietarios de que firmaran su consen-
timiento para la realizacion de una mejora
cuyo entorpecimiento constituye un verdadero
oprobio para nuestra ciudad?

Viajes interesantes

El socio del R. A. C. de Catalufia don Ro-
mulo Bosch, acompafiado de su amigo el se-
fior Fabregat, han realizado el viaje a San Se-
bastian en automoévil, en 17 horas y media,
descontando las paradas forzosas del trayecto,

El otro socio don Joaquin Cabot, ha salido
en su automdadvil para recorrer parte del Norte
de Espafia, o sea, desde Santander a La Coru-
fla, pasando primero por Navarra, Alava .y
Burgos.

El Marqués de Santmenat y don Juan Sara-
legui, también socios del Club, han regresado
ya de su excursion veraniega, habiendo el pri-
mero realizado el viaje desde La Toja a esta
Capital en automoévil.

De viaje

Ha salido para San Sebastian, en automovil,
el socio del R. A. C. de Catalufia don Antonio
Bargués, que fué uno de los concurrentes de la
Vuelta a Catalufia.
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ACTUAINIDADES GRAFICAS

£1 Campeonato ciclista de Sans

Emilio Nolla (ciclo Guitart) en su brillanie demarrage, al llegar a la meta

1 Campeonato de Sans cons-
tituye todos los afios un
acontecimiento ciclista, no tan
s6lo en la barriada sino entre el
elemento ciclista de la capital,
que acude a presenciar la lucha.
Este afio la prueba vidse fa-
vorecida con la presencia del
ya veterano Magdalena y otros
corredores de los que aprietan,
entre ellos Nolia, el corredor
con piernas de acero.

Nolla, que se nos habia reve-
lado ya como un temible routier,
no us6 de ia tactica que tantos
emplean, desesperando en el
momento del mayor esfuerzo,
sino que estando proximo a la
meta y viendo a uno de sus ad-
versarios aventajarle, emple6 to-
dos sus poderosos recursos y
apretando de pedales a su velo-

Los agapes del Grupo Deportivo

Grupo de socios festejando et Sanio de su presidente

Foto CUret

La fiesta mayor de Sans

Los vencedores de la carrera organizada por los vecinos de la
calle Valtesoir, provistos todos de ciclos Montpe6, Pneu-Klein

FoloM asdeu

cisima Guitart, adelanté a Mag-
dalena y, entre estruendosos
aplausos, cruzé primero la me-
ta, obteniendo un triunfo, bien
merecido por cierto.

Dos notas mas de actualidad
ocupan esta pagina: la carrera
de neofitos organizada por los
vecinos de la calle de Vallespir,
la cual fué presenciada por nu-
meroso publico y en laque Ga-
rriga, Bosch y Casas obtienen
un sefialado triunfo que com-
parten los ciclos Montped, y el
agape celebrado por los bene-
méritos socios del Grupo De-
portivo del C. V. R., que co-
mieron y bebieron para hacer
salud y «a la salud» de su dig-
nisimo presidente.
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Nuevos socios

Han ingresado Gltimamente socios del Real
Automoévil Club de Catalufia los sefiores don
Enrique Sagnier, don Martin Vilaldach, don
Ramo6n Mas Baga, don Enrique Ferrer. don
José M." de Nadal y don Bartolomé Bosch y
Puig.

g Adoquinado de la carretera

de Badalona

El miércoles préximo han de volver a reu-
nirse en la Alcaldia de Badalona los comi-
sionados que se encargaron de recaudar fon-
dos para conseguir el adoquinado de la
carretera.

Tenemos noticias que los fabricantes han
contestado al Illamamiento que se les ha dirigi-
do persuadidos de la ventaja grandisima que
para el transporte de sus productos les pro-
porcionaria la realizacion de tan importante
mejora. ” -,

or su parte, el R. A. C. de Catalufia traba-
ja sin descanso con el mismo objeto, habiendo
realizado muchas visitas y obtenido seguri-
dades de que se contribuird de una manera
muy eficaz a la suscripcién abierta para reunir
la cuarta parte del importe total de las obras,
cantidad indispensable para que tenga viabili-
dad el proyecto.

El campeonato
norteamericano de 1916

DAjoel control de la American Automobile
.J Asociation se establecerd el titulo de cam-
peon al conductor que al finalizar el ano ob-
tenga mas nimero de puntos, los que se con-
cederan en ciertas carreras, en la forma de que
es ejemplo la Gltima carrera del Metropolitan
Trophy en Sheepshead. En ella se han abona-
do los puntos en la siguiente forma,;

Corredor Automoévil Puntos

Rickenbacher.

Maxweil . 600
320
170
90
55
35

Este afio el titulo ird& acompafiado de otros
premios en trofeos y en metalico, los que se
distribuiran entre el campedn y los que queden
en segundo y tercer lugar. La citada Asocia-
cion concedera K 13.500 y una copa deS 1.000.
Ademas, la casa Goodrich ofrece ® 10.000
para dar 5.000 al primero, 3.000 al segundo y
2.000 al tercero. La Bosch Magneto Co, ha
dado S 3.500y una copa de 3 1.000. La carre-
ra de Indiandpolis es la segunda prueba que
cuenta en el campeonato.

daSa
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Real Moto Club
de Catalufa

REGLAMENTO

especial de la Segunda Prueba para equipos,
que se correra el dia 8 de octubre de igi6

El Real Moto Club de Catalufia organiza
para el dia 8 de octubre préximo, una prueba
de regularidad, por equipos, que se correra
como sigue:

1® Estaprueba se regird por los reglamen-
tos generales del Rea! Automovil Club de Es-
pana, pudiendo participar en ellatodas las rno-
tocicletas, side-cars y cycle-cars de las vanas
categorias especificadas en el reglamento gene-
ral, sujetandose a las condiciones que a conti-
nuacién se detallan:

2@ Formacion de los equipos.— Los equi-
pos a inscribir deberan constar de cuatro con-
cursantes reunidos a voluntad, que propondrén
su inscripciéon a la Comision de la prueba por
medio de uno de los que lo compongan,
a quien designaran como representante o capi-
tan del equipo, haciéndolo constar asi en su
inscripcidn. .

3® Composicion de los equipos. — Los
equipos deberan constar de un cycle-car, in
side-car y dos motocicletas; no debiendo exce-
der la suma de las cubicaciones de los motores
del mismo de 2.750 centimetros clbicos.

Ejemplos:
Cycle-car . . . 1100 1100 1.100 1.000
Side-car . . . 700 500 1.000 1.000
Motqcicleta . . 500 500 350 500
Motocicleta . . 300 350 275 250
Cubicacién total. 2.650  2.450 2.725  2.750

A fin de igualar lo méas posible las cqndicio-
nes de fuerza y velocidad de los equipos, se
establece que cuando entre en su composicion
un side-car de cubicacion superior a 560 c. c.,
deberad formar parte del mismo una motocicle-
ta inferior a 300 c. c. de cilindraje. _

4 ® inscripcion, aceptacion y distincion de
los equipos. — Los equipos propondran su
aceptacion por medio del capitan jie los mis-
mos, quien entregara las cuatro inscripciones
del equipo en la Secretaria del Real Moto Club
de Catalufia. Estas inscripciones pasaran a la
C®mision de la prueba, formadapor lossefiores
Coma, Caries y Lloberes,.quienes, de acuerdo
con el presente Reglamento, aceptaran o indi-
caran las modificaciones necesarias en el equi-
po y designaran para el mismo, de acuerdo con
su capitan, un color distintivo que deberan os-
tentar en la prueba por medio de distintivos
brazales que facilitara el Club al capitan del
equipo. ,

Las inscripciones deberan hacerse por me-
dio de los boletines de inscripcién del Reai
Moto Club de Catalufia, indicando todos los
detalles pedidos en los mismos y acompafiadas
de 5 pesetas para cada inscripcion, si el ms-
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cripto pertenece al Real Moto Club de Cata-
luna, y 10 pesetas si no pertenece al mismo,

Las inscripciones deberan ser entregadas, lo
maés tarde, el dia 5 de octubre préximo.

Si se presentara el caso de alguna variacion
o modificacién en los equipos, ésta podra ser
propuesta por los capitanes de los mismos y
sera resuelta por la Comisién, de acuerdo, si
es necesario, con los capitanes de los equipos
restantes.

5® Premios.—El equipo vencedor ganara
cuatro copas de plata que se entregardn una a
cada uno de los cuatro inscriptos que lo com-
pongan (pudiendo ser substituida la copa por
medalla de oro a voluntad del ganador); el
equipo clasificado en segundo lugar ganaréa
medallas de plata y el clasificado en tercer iu-
gar medallas de bronce. Los socios del Real
Moto Club de Catalufia que vayan como pasa-
jeros en los side-cars o cycle-cars que formen
los equipos 1.°, 2®y 3.°, obtendran medallas
de cooperacién.

6.® Clasificacion de los equipos. — Esta se
hard por l!a velocidad y regularidad de los
mismos en la siguiente forma;

Obtendra el primer premio el equipo com-
pleto que recorra el itinerario de la prueba a
una velocidad media de 35 kilometros por
hora o velocidad aproximada, contandose la
aproximacién tanto por exceso como por de-
fecto y toméndose Unicamente para los efectos
del tiempo el de! Gltimo concursante del equi-
po que pase por los controls de tiempo,

Caso de no llegar ningun equipo completo,
se concedera el prirfier premio al equipo mas
completo, mejor clasificado por el mismo con-
cepto.

Caso de e.nipate en los tiempos, los premios
se adjudicaran con arreglo a la regularidad
del tiempo.

Obtendran ios segundos y terceros premios
ios equipos clasificados en segundo vy tercer
lugar.

7.® ltinerario. — El recorrido a efectuar es
el siguiente:

Mafiana: Salida del Real Moto Club de Ca-
talufia, Rabassada, San Cugat del Vallés, Rubi,
Castellbisbal, Martorell, Esparraguera, Bruchs,
Igualada, Capellades, San Quintin de Mediofia,
Puigdalba, Viliafranca. Total, 124 kilémetros.

Tarde: Viliafranca, San Pedro de Ribas, Sit-
ges, Costas de Garraf, Gava, Cornelia, Esplu-
gas, Collblanch, Real Moto Club de Catalufia.
Total, 63 kildmetros.

Recorrido total de la prueba, 187 kilometros.

8® Cofi/ro/es.— Los controles de tiempo
estardn en Barcelonay Viliafranca Gnicamente.
Habra también controles de paso en otros si-
tios dei itinerario.

El emplazamiento de unos y otros estara se-
filalado en un plano-itinerario que se entrega-
rd a los concursantes una vez cerrada la ins-
cripcion, y en el que constaran, ademas, cuan-
tas observaciones sean necesarias y las horas
en que se retirardn de servicio los controles,
calculadas de manera que permitan registrar

STADIUM

todos los concursantes que hayan hecho el re-
corrido con una velocidad no inferior a 20 ki-
Ié6metros por hora, Constaran en él, también,
las horas de salida del Club y de Villafrancay
el tiempo de descanso en Viliafranca, que seré

de unas tres horas.
9.® Ye/ocfdfld. — No se permite una velo-

cidad antirreglamentaria en el término muni-
cipal de Barcelona ni en ninguno de los pue-
blos de transito.

A la salida del Real Moto Club de Catalufia
y durante todo el trayecto dentro el término
de Barcelona, ningln concursante de un equi-
po podra pasar a otro de otro equipo, excepto
si éste se hallara en panne, bajo pena de des-
clasificacion, tanto a la ida como a la vuelta.
El itinerario en el interior de Barcelona seré;

jda: R. M. C. de C., Plaza Tetudn, calle
Cortes, Paseo de Gracia, Paseo Diputacion,
Carretera Rabassada.

Vuelta: Collblanch, Calle de Sans,
Cortes, Plaza Tetuan, R. M. C. de C.

Notas. — La comida tendrad lugar en Villa-
franca, debiendo cada equipo cuidar de encar-
gar ia misma, ya que este servicio no sera esta
vez a cargo del Club.

Las salidas se daran a los equipos por inter-
valos de dos minutos.

El control de Viliafranca estard en el cruce
de la carretera de lgualada a Sitges con la de
Barcelona a Valencia.

Barcelona, 24 de agosto de 1916.

El Secretario
DEL R. M. C. DE C-

Calle

Habiendo sido advertido el Real Moto Club
de Catalufia que algun trozo del circuito indi-
cado en el presente reglamento se ha deterio-
rado en su piso, se advierte a los sefiores con-
cursantes que se haran nuevas pruebas en el
mismo y se anunciara si se cambiara por otro.

Exportacion de los Estados Unidos

n el periodo de tiempo comprendido entre
1l®de diciembre de 1914y 1®de diciem-
bre de 1915 los EE. UU. exportd por valor de
cinco mil millares de francos de vehiculos a
motor, lo que representa un aumento de 26
por 100 sobre los doce meses anteriores.
En julio de 1915 se exportaron 4.962 auto-
moviles, en agosto 3.636, en septiembre 4.266.
Cada semana salen del puerto de New York
749 coches, término medio, lo que representa
un valor de 147.890 déllares (739.459 pesetas).
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Los grandes

partidos de fuatbol i

Barcelona-Espanol

Zamora, el notable portero del Espafiol, parando un shootformidable de Marhnez

T TNO de los numeros del programa de la
LJ fiesta mayor de Sans que atrajo rnayqr
concurrencia y seguramente el que excité mas
las pasiones, fué el partido de futbol entre los

N atacidén E I

D e cuando encuando

nos vemos SsoOr-
prendidos con las be-
llas hazafias de nuestros
deportistas.

Un dia es Hedilia
que cruza los mares en
aeroplano y se planta
en Mallorca, en dos
horas.

Otro dia es Bonet
que, con un canoe, dos
remos y su fuerza de
voluntad poderosisima,
va de Barcelona a Ta-
rragona por mar.

Ayer es Santiago Ar-
nau el que a nado, te-
niendo que luchar con
la corriente contraria,
va de Barcelona, de la
playa de los Bafios
Orientales, a Badalona.

Arnau, que es un ver--
dadero tritén, vive por
carifio al mar. En mul-
tiples ocasiones hadado i
pruebas de su fenome-
nal resistencia, y su sue-
fio dorado, lo que mas

Santiago Arnau, que hizo la fravesia a nado
en 3 h.45m.

Fotojuando

primeros equipos Barcelona-Espafiol. Cuando
el marcador indicaba «uno a uno», la intem-
perancia del pablico interrumpi6, desgraciada-
mente, una lucha interesante y bella.

raid Barcelona-Badalona

le obsesiona, es realizar
grandes raids.

Tan seguros estamos
de ello, que cuando em-
prendio el de Barcelona
a Badalona le pareceria,
como le parecera al mas
entendido en la mate-
ria, que aventurada era
su empresa; pero al lle-
gar a pisar la playa de
la vecina ciudad, quien
le conoce sabe que, tal
vez, su pensamiento vo-
laria hacia aquellos dias
en que se intentaba la
travesia del Canal de la
Mancha, realizandose,
por fin, esa empresa.

Esto es que Arnau,
al realizar brillante-
mente su raid, pensaba
en empresas mayores y
mas dificiles.

Quiza no tarde mu-
cho en sorprendernos
con otra extraordinaria
performance, por aque-
Ilo de que quien tuvoy

Foto Vela retuvo, etc., etc.

I
I
i



Junsmo a Excursianismo |

Monumenios y maravi-
(las “ Itinemi-ios y viales
Indicaciones utiles
Hoteles y Balnearios

Corriendo por Espafa

Impresiones de una excursion
a la Republica de Andorra

(Continuacién)

Al salir de la capital de ia RepuUblica, nues-
tros guias, es decir, unos cuantos muchachos
fielmente quedaron a nuestras ijrdenes nos
Illamaron la aienciijn acerca las plantaciones
de tabaco que coma es sabido se cultiva libre-
mente, visitando la fabrica de tabaco y cerillas
de la Viuda e Hijo de Rosell, sirviéndonos de
amable cicerone un obrero de la misma, salien-
do muy complacidos y admirados de la vi-
sita.

Desde la llegada atrajo nuestra atencion una
capillita, con alto y esbelto campanario roma-
nico, situada en la planicie de una montafa
vecina; y ante el interés y curiosidad desper-
tados en nosotros por la presencia de un lago
a no mucha distancia de aquélla, decidimos
formalmente llegar cuanto antes a Las Escal-
das, al objeto de emprender, después deda co-
mida, la excursién.

Compoédnese dicho pueblecillo, extraordina-
riamente pintoresco, de bastantes casas, algu-
nas de ellas, las de mejor aspecto, convertidas
en fondas o posadas, en aquellos dias colma-
das de forasteros. Son notables las fuentes ter-
males (unos 80°), ligeramente sulfurosas, que
en algunas casas se aprovechan, aunque mala-
mente, para llenar unas a modo de tinas o ris-
ticas bafieras, sirviendo de esta manera para
bafios que, seglin opinién de muchos, y (debe
ser ello verdad, estdn dotados de excelentes
propiedades curativas. Brotan, ademas, manan-
tiales de aguas tan frias, algunas de ellas ferru-

I LE CHAUFFEUR

! Gran casa especial para la venta
[ ] de toda clase de accesorios para

| AUTOMOVILES Y CICLOS
! Especialidad en Gltimas novedades de Paris

¢ Rambla de Catalufia, 24 - Teléfono 2182
BARCELONA

na <3

ginosas, que apenas la mano puede resistir su
contacto durante algunos minutos.

En esta parte ciérrase el valle; de ancho, tor-
nase angosto, convergiendo los altos macizos
rocosos que lo circundaban, quedando un a
modo de desfiladero por donde discurren tu-
multuosamente ias aguas de varios afluentes
del Balira; siguiendo paralelamente el mayor
de ellos, un camino muy aceptable conduce a
Encamp, Canillo y Gltimos pueblos de la Re-
publica.

Después de frugal yantar, e ilustrados por
las claras y terminantes explicaciones de un

Las Escaldas (alfondo, Andorra la Vieja)
Foto Dr. Roig-Raventés

simpatico excursionista suizo, perfecto conoce-
dor de aquellos andurriales, emprendemos la
ascension a! monte bajo un sol abrasador, que
también por alld se deja sentir, empanado a
ratos por densos y plomizos nubarrones que
del norle venian y que segin nos advirtieron
nada bueno presagiaban. No nos arredramos
por tan poca cosa; sabiamos por propia expe-
riencia que las tormentas en tales parajes y en
estas épocas de! afio, si bien son fuertes no son,
por fortuna, de larga duracién; ademdas veian-
se por el camino algunas casas que podrian
servirnos en caso necesario de seguro asilo.
La capilla de San Miguel d'Angulasters, hoy
dia abandonada, estd situada a unos 1.560 me-
tros en el borde mismo de una planicie tallada
en la montafia; algo asi como un inmenso es-
calon o rellano que ciclopeas manos aserraran
a propdsito para contemplar desde alli un
be lo y jamas sofiado panorama. Cultivase en

% B TM I i i e i iiinikiiiim)
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aquel terreno el trigo,, y amables campesinos,
dedicados en aquel entonces a las faenas de la
siega, nos guiaron mostrandonos fuentes de ri-
quisimas y heladas aguas, en las cuales pudi-
mos saciar lased que empezaba a molestarnos.
A media hora escasa, siempre ascendiendo, se
encuentra el lago o esiany d'Angulasters, ro-
deado de pinos, formando un conjunto de in-
comparable belleza que jamas olvidaremos.
Seguian los nubarrones turbando nuestra

Las Escaldas: Capilla de San Miguel d'Angulasters

roto ur. dOiti«5

tranquilidad, por io cual, después de corto
descanso, emprendimos el descenso, llegando
a Las Escaldas con acompafiamiento de grue-
sas gotas que empezaban a caer, precursoras
de fuerte chaparrén que no se presentd, gra-
cias a un fuerte vientecillo que limpio de
nubes el cielo, apareciendo éste al poco rato
con todo su azulado esplendor.

Hétenos de nuevo en la capital de Andorra
en un atardecer tranquilo, bellisimo; reapare-
cen los mismos muchachos que antes nos
acompafaran; acentiianse los preparativos de
fiesta, aumentan el bullicio y el movimiento
por aquellas rusticas calles, saludamos jovial-
mente a todos, y después de algunos apreto-
nes de manos de nuevos amigos, partimos,

Parpadeaban en el firmamento las primeras
estrellas cuando llegamos a Seo de Urgel, ver-
daderamente impresionados,

(Coiitinuata) Dr. F. Bordas

EL MUNDO DEPORTIVO

Dublica todos los martes extensa informacién
de los festivales que se celebran el domingo

I"ACCESORIOS

de las mejores marcas inglesas
para AUTOS Y MOTOS

STADIUM

Los grabados
para Stadium Se€
ejecutan en los

Talleres Qraficoi

Thomas

Calle Mallorca, 291-293
Tel. 7583-Barcelona

R aguetas D riva

Y PELOTAS PARA
1_ANA/IM-T"E IMIMIS

de WH-LIAMS <B. Co., «xie PARIS

AGENTES EXCLUSIVOS;
E.DVARDO SCHILLING. *- C-
IUDRID; iliaii, I* - BRRCEIOIU; limaidi. 25- VAIEBCII: Parisy Valsro, 2

BUJIAS
Sphinx

HARRY WALRER
B ALMES, 8 4
(chaflan Valencia)
TELEFONO 3442
BARC E.LO NA

Talegrainaa! AUTOCESORIOS

[
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De los Campeonatos atléticos

Puntos de mira ®

L paso dado ha sido decisivo. El atletismo

arraiga, y sin embargo, es preciso no dor-
mirse sobre los-laureles del éxito, pues queda
alun mucho trabajo por hacer.

Para saber el valor de una cosa es preciso
medirla, compararla con la mejor. Por esto, y
a fin de saber cuél es nuestro valor atlético en
ei momento actual, he compuesto el cuadro
que acompafia a este articulo y en el cual se
comparan nuestro's resultados mas exactos (?),
con los establecidos en otras partes.

Basta un ligero examen para convencerse
de que nuestro atraso en materia atlética es
sencillamente grande, impropio de nuestras
cualidades fisicas y poco favorable a nuestro
honor deportivo, por todo lo cual urge reme-
diar esta situacion tan anémala y poner nues-
tro atletismo en el lugar que le corresponde.

He aqui mi formula vieja y simple: «Con-

*) En el nmero préximo publicaremos unos «Brochazos» de
Nogareda, que recibimos al empezar a compaginar cl presente
ndimero.—(N- de la R.)

COMPARACION

STADIL'M it s e et v [ |

diuersas

‘ Ciciismc
Nautica + Caza y Pesca
£awn- tennis ¢ 7ifo
Deportes aiCélicos, §“ &T

servar lo adquirido y adquirir lo que falta.»

«Conservar lo adquirido» significa trabajar
para que los corredores de medias distancias
que ahora tenemos mejoren cada dia, al igual
que los saltadores, sprinters y lanzadores; sig-
nifica mantener vibrante la actividad que han
despertado los campeonatos y evitar que el
invierno ia entumezca, pues en tal caso todo
lo hecho es bien inatil.

«Adquirir lo que falta» expresa la necesidad
de atraer la masa del pueblo, de difundir en
ella los sports atléticos, de divulgar la técnica
de estos deportes, pues sin ella los progresos
son muy lentos; en fin, significa el constante
deseo de llevar nuestro atletismo al grado
mayor de perfeccién.

Esta es la formula que propongo, la que a
mi entender es preciso adoptar, si se quiere
llevar nuestro atletismo por el camino debido,
por el que lleva a la victoria sin rodeos ni
errores.

Y nuestra victoria, caros lectores, estd en
los Juegos Olimpicos, y s6lo cuando la bande-
ra roja y gualda flote al viento en ei estadio, en-
tonces tan sélo, habremos vencido, entonces
sera licito el reposo.

Stadium, fiel a SU nombre y a sus tradicio-

DE RECORDS

Mundiales Ingleses Alemanes Franceses Espafioles CatéUnes

Tiempos Tiempos Tiempos Tiempos Tiempos Tiempos

M S O MSQ Ms Q Ms, Q SMQ MS Q

100 metros . 10 ’/ioiAm.) 10 Vs 10 Vs 1 11 Vs 11 Vs

200 21 Vs (Am.) 21 Vs 21 4, 22 Vs 24 Vs 24 Vs

400 » 48 '4 (Am.) 48 Vs 48Vso 49 55 Vs 55 Vs

800  » 1 51 V,0(Am.) 156 Vs 154V,0 159 2 4Vs 2 4Vs
1.000 . 2 32 Vs (Ale) falta 2 32 Vs 2 34 Vs falta falta

1.500 3 55 VS (Am.) 3 59 4 6vd Ar4 Vs 4277k 427 Vs
2.000 » falta falta 543 Vs 539 Vs falta falta
3.000 8 36 Vro(Fini.) > 9 6 Vs 849 Vs >
5.000  » . 14 36 W, (Fini.) 15 58V,, 15 11 Vs 16 5 16 19

Distancia DlsUnda Distancia Distancia Distancia Distancia
Pértiga . . . 4 02 (Am.) 3 20 3 79 3 74 2 85 2 70
Longitud . . 7 61 (Ing.) 7 61 6 91 7 06 6 13 5 80
Altura. , , . 2 01 (Am.) 1093 192 Vs 1 88 166 155
Peso . . . , 15 55 (Am) 14 21 13 16 13 14 11 15 10 37
Jabalina . . . 61 48 (Fini.) falta 57 15 46 90 43 33 80
Disco. . . ., 47 56 (Fini.) > 42 28 41 25 35 69 29 30

i Hs citado como records catalanes y espafioles los resultados anteriores, a pesar de las irregularidades que contienen, por ser

i los Gnicos que existen actualmente.—(N. DEI- A.) |
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Los resultados de Calvet, Garcia y Errason
superiores igualmente, pues siguiendo al mis-
mo tren que llevaban, habrian empleado 2 m.
9 s., el primero; 4 m. 27 s., ei segundo—igua-
lando el record de Espafia que detenta Prat-*,
y 16 minutos Erra, batiendo todos los records
espafioles. A

« *

El Velo-Club de Valencia prepara una gran
carrera para el dia 24 de septiembre, Campeo-
nato de la Sociedad, reservada para sus socios,
que lo sean con tres meses de anterioridad a la
fecha de la carrera.

Recorrido total, 100 kilémetros, saliendo
desde Cuart de Poblet a Chiva, en dcnde es-
tard el Jurado de viraje.

El dia 15 de octubre tendra lugar una carre-
ra nacional de motocicletas, fuerza libre.

Recorrido total, 150 kilémetros, saliendo
desde Cuart de Poblet hasta Requena, en don-
de estara el Jurado de viraje.

El Velo-Club concede los cargos del Jurado
a los sefiores que representan las casas: Auto-
movil Salén, Motor «Sport, y A. Guirauden,
acuerdo que ha sido acogido con entusiasmo
por la aficién valenciana, dado la importancia
de dichas casas.

La Comision organizadora agradecera in-
finito que los sefiores que deseen otorgar algun
premio para dichas carreras lo remitan a di-
chas casas, cuyas sefias, respectivamente, son:
Paz, 33; Paz, 17, interior; plaza de San Bult, 2,
y Velo-Club, Xerea, 32.

. a *

La clasificacion inter-clubs en los campeo-
natos atléticos ha dado la victoria al F. C. Bar-
celona, que ha vencido por 13 puntos a la
S. S. Pompeya, clasificada en segunda lugar.

Y por cierto que es digna de especial men-
cion la actitud que observa el F. C. Barcelona,
pues a pesar de ser un club de fatbol, novaci-
la en sufragar los costosos gastos que le oca-
siona el mantener en brillante forma su sec-
cion atlética. Bien merecida tiene la victoria,

*
» *

Ha entrado a engrosar la fiota del Rea! Club
Maritimo de Barcelona, el magnifico canot-
automovil Eslher, el cual acaba de ser adqui-
rido por el distinguido sportsman y querido
amigo nuestro, don Joaquin Marsans Peix.

«

En Olot se preparan grandes concursos de
tennis, y en Camproddn han empezado ya,
con los més satisfactorios resultados.

Emilio Sanchez Marti, el inteligente redac-
tor-corresponsal de EI Mundo Deportivo en la
Habana, anuncia a este nuestro fraternal coto-
ga que sigue latente el entusiasmo en aquella
poblacién para ver de celebrar la proxima
olimpiada en la capital de Cuba el afio 1920.

STADIUM

La Camara Municipal ha votado un primer
crédito de 7.000 pesetas para gastos de propa-
ganda y para costear el viaje del Baron Pierre
de Coubertin, presidente del Comité ejecutivo
de dichos juegos, a fin de que sobre el terreno
y de sus conversaciones con el presidente de
la RepUblica cubanay del municipio habanero
pueda formar idea de la conveniencia de cele-
brar alli la proxima olimpiada.

Asi se hace; y asi se cumplen los derechos
de verdadera y gran ciudadania.

*

» «

La carrera motociclista Madrid-San Sebas-
tian, campeonato de Espafia 1916, se verifica-
ra el 17 del préximo septiembre.

Grandisimo es el entusiasmo despertado en
los pueblos del transito. La lista de suscripcion
para los premios suma, en total, pesetas 3.550,
hasta la fecha. .

Por mediaciéon del Marqués de VUlamejor se
pedird al ministro de Fomento la reparacion
de algunos trozos de carretera que se encuen-
tran en deficiente estado.

Carnet del sportsman

Resultados técnicos

Atletismo.-Sarceiona; Campeonatos de la Real
Federacion Atlética Catalana. Dia 27. Saltos de
longitud, sin impulso. 1.°,'Soler, de Tarragona
(campe6n), 2,90 metros; 2.°, Uetwiller, 2,83 metros;
3.0, Vidal, 2,69 metros.—Carrera de 110 metros
(vallas). 1.0, Vidal (campe6n), 19 s. ’/m; 2.“, Massa-
na, 19s.3 3® Casas, 19s. Vs. - Saltos de longi-
tud, con impulso, 1.°, Vidal (campe6n), 5,80 metros;
2.0, Massana, 5,41 metros; 3®, Uetwiller, 5,29 me-
tros.-Lanzamiento del peso. 1.0, Uetwiller, 11,19
metros; 2>, Soler, de Tarragona (campe6n), 10,37
metros; 3.°, Massana, 10,17 metros.-Carrera de
200 metros. 1.°, Casas, 25s. Vs! 2.“, Vidal. 26 s. sl
3.0, Massana, 26 s. Vs--Carrera de 100 metros. 1.°,
Casas (campeon), 12 s.; 2 °, Vidal 12s. V5! 3.0, Mas-
sana, 12 s. V,,,-Carrera de 400 metros, l.o, Coll
(campeon), 1 m. 1s. Vs; 2.0, Cortés, 1 m. 3 s. Vs.
3.0, Martinez, 1m 5s. Vs-- Lanzamiento del disco.
1.0, Uetwiller, 37,25 metros; 2.0. Soler, de Tarra-
gona (campedn), 29,30 metros; 3® Melchor, 2r,90
cetros —Lanzamiento de la jabalina. 1® Uetwiller,
42,87 metros; 2.0, Barnola (campeon), 33,80 metros;
3.0, Besa, 30,71 metros.—Saltos de altura, con im-
pulso, 1.°, Soler, de Tarragona (campeon), 1,55
metros; 2,0, Massana, 1,525 metros; 3.°, Artigas,
1,50 metros.—Carrera de 5.000 metros. 1® Erra
(campe6n), 14 ro. 45 s.; 2.°, Calvo, 16 m. 28 s .-
Saltos con pértiga. |.0s,Bannza (campedn) y Sana-
huja, 2,70 metros, ex-equo; 3® Godall, 2,50 metros.
—Carrera de 800 metros. 1.°, R. Calvet (campeodn),
2m 4 s Vol 20, Salvador, 2 m. 10s. Vs--Triple

AN
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salto. 1® Uetwiller, 11,67 metros; 2.°, Vidal (cam-
peoén), 11,50 metros; 3.*, Massana, 11,435 metros.—
Carrera de 1.500 metros, l.0, A. Garcia (campedn),
4 m. 17s. Ys! 2® N. Murken, 4 m. 19s.

CicMsmo. —Igualada: Prueba de 105 kilome-
tros. Dia 25. 1® J. Magdalena, c\z\o Montpeé y
Pneu-Klein, 3 h. 54 m.; 2.°, E. Nolla, ciclo Guitart,
3 h. 55 ni.; 3® J. Martinez, ciclo Montpedé y Pneu-
Klein, 3 h. 55 m. 30 s.—Prueba local. Distancia
75 kilometros. 1.Y E. Lloret, ciclo Montped, 2 h.
49 m.; 2.°, F. Bertran, 3 h. 3 m. 30 s.; 3.°, F. Oriol,
4h. 13m.

Barcelona: Campeonato de Sans. Dia 27. Distan-
cia 100 kilémetros. 1® E. Nolla, ciclo Guitart,
3 h.45m.50s.; 2.°, J. Magdalena, ciclo Montped
y Pneu-Klein, 3 h. 45ra. 50s. Vst 3® J. Saladri-
gas.{campeon de Sans), 3 li. 54 m. 46 s.—Carrera
local. Distancia 20 kilémetros. 1.0, J. Garriga, ciclo
Montpe6 y Pneu-Klein, 34 ra.; 2,0, A. Bosch, ciclo
Montpe6 y Pneu-Klein, 34 ra. 50 s.; 3.°, J. Casas,
ciclo Montpe6 y Pneu-Klein, 35 m. 10 s.

Alella: Carrera local. Dia 27. Distancia 24 kil6-
metros, .o, j. Gelis, 59 ra. 25 s.j 2® T. Monteys,
59 m. 27 s.; 3.®, F. Marti, 1 h. 50 s.

San/tan Despi; Carrera comarcal. Dia29. Dis-
lancia 25 kilémetros, l.o, J. Charl6, 58 m.; 2.0,
R. Falset, 58 m. 15s.; 3.0, S. Amat, 58 m. 20 s.—
Carrera local, l.o, J. Calder6n, 57 ra. 2s.; 2.0, T.
Roca, 1 h. 2 m. 52 s.; 3.0, L. Rostol, 1 h. 3 m. 58s.

Madrid: Sociedad Deportiva Obrera. Dia 27. Dis-
tancia 20 kilémetros. 1.°, L. Villada, 36 m. 23 s. LI
2.0, F. Fuentes, 36 m. 24 s.; 3® D. Fernandez,
36 m. 24 s. /s

Palma, de Mallorca: Campeonato de Baleares.
Dia 27. Distancia 1.000 metros. 1.6, B. Roig; 2®
Arbona; 3.°, Mas. — Carrera nacional. Distancia
10.000 metros. 1.°, 0. Leblanc; 2.0, Manchén; 3.o,
Arbona.

Valencia: Prueba de 60 kilémetros. Dia 27. 1.°,
V. Villar, 2 h. 17 m.; 2® M. Riera, 2 h. 17 ra. 30 S,;
3.0, V. Riera, 2 h. 17 m. 40 s.

Barcelona; Copa Grané. Dia 27.
Barcelona-Espafiol, 1a 1 (partido interrumpido).—
Copa Espafa. Europa-Jupiter, 3 a 2.

Sabadell: Campeonato de la F. C. C. F. Dia 27.
Internacional-Tarrasa, 2 a |I.

Golf.—Concurso de Ribas. Campeonato Hotel
Montagud, J. Batllo.—Copa Falgués, H. Gamper.

Lawn-tennis.—Concurso de Ribas. Campeona-
to individual caballeros. 1® J. M. Vedruna; 2®
O. Muller.-Individual caballeros, con ventajas,
l.o, H. Gamper; 2.°, L. Serrats.—Parejas mixtas,
con ventajas. 1®* sefiorita Pepita Junoy-F. Grdis;
2.0S sefiorita Pepita Serrats-Bendir.—Parejas de
caballeros, con ventajas. 1®% Ordis-Bendir; 2.e5,
Muller-Leonart.

Nataciéon.—Barceioaa; Travesia de Barcelona a
Badalona, a nado. Dia 27. Distancia 9.450 metros.
Santiago Arnau. 3 h. 45 s,

Fitbol. —

Copa Bafios Orientales. Dia 27. Distancia 1.000
metros. 1® Harras, 29 m. 30 s.; 2® Terradellas,
29 m, 55 s.; 3,°, Sudan, 31 ni. 50 s.

San Sebastian: Carrera de resistencia. Dia 27.
1®j. Cuadrada (C. N. B.); 2® R, Berdemas (C. N.
B.); 3® E. Rodriguez (C. N. B.)-Carrera de velo-
cidad. 1® R. Berdemas (C. N. B); 2® A. Vila
(C. N. B); 3.“, R, Bosch (C. N. B)

Lloret de Mar: Dia 27. Carrera de 60 metros.
1® A. Robert, 47 s. Yd 2® S. Domingo, 50 s. Y?;
3.0, Soler, 56 s. Y.v Carrera de 400 metros. 1®
A. Taxonera, 6 m. 27 s.; 2® A. Lorca, 6 m. 44 s,;
3.0, Saiat, 7 m,

Pedestrismo.—ModriV; Carrera de la Sociedad
Deportiva Obrera. Dia 27. Distancia 3.000 metros.
1®]J. Zarandieta, 11 m. 14 s.; 2® J. Segoviano, 11
m. 16s. ''s; 3.0, M. Miguel, 11 m. 23 s.

Pugilato.—Sarceiona; Velada del Iris Park. Dia
29. Solé-Barcons, match nulo; Evelyn Kenyt-Dra-
pemont, éste se retira al tercer asalto; Allack-Ar-
tero, éste abandona al sexto asalto; Ouss Rhodes-
Robert, vence por puntos el primero al finalizar el
combate.

Water-polo.-¢ioref de Mar; Dia 27. Equipo
Azul-amarillo del C. N. B. vence al Blanco del mis-
mo club por 6 a 1.

Yachting. — Barcelona: Quinia y ultima prue-
ba de la Copa Real Club Nautico, para yates de
la serie Hispania, organizada por el Club de Mar.
Dfa 27. 1® Sageta, del C. de M., 1 h. 5 m. 4 s.; 2®
Gamba, del C. de M., 1 h. 7 m. 22 s,; 3® Pepito,
del R. C. N., 1h. 17 m. 20 s. - Clasificacion gene-
ral: 1®. Sageta, 24 puntos; 2.°, Pepito, 17; 3®
Gamba, 14.

Programa para mariana

Ciclismo.—Carrera por equipos, organizada por
el Grupo Deportivo del C. V. R. Salida de la Ca-
rretera de Sarrid. A las 7,30.

Remo.—Regata de clasificacion de canots a dos
remeros y timonel, organizada por ei Ciub de Mar.
A las 9.

Natacion.-Carreras de velocidad para nadado-
res de 1.* 2.*y 3® categorias, organizadas por el
Ciub de Natacion Barcelona. Aguas del mismo.
A las 11.

Copa Atraccion de Forasteros. Tercera prueba,
organizada por el Club Natacion Athletic. Distan-
cia media milla. A las 11

Futbol. — Copa Espafia: Repeticién del partido
de fatbol entre el Internacional Il y el Centre de
Sports de Sans |. Campo del Espafia, A las 16,30.

Copa Marti Ventosa. Primer partido, Espafia-
Jupiter. Campo del Pueblo Nuevo. A las 16,30.

De todos estos festivales deportivos publicara
extensa resefia, en su nimero del martas préximo,
El Mundo Deportivo.



LEQITIMOS NEUMATICOS INGLESES

AUTO - MOTO -VELO

0
O
Sociedad Espanola DUNLOP, S. A. |
Paseo Recoletos, 25 m MADRID m Teléfono 4741
Telegramas y telefonemas: NEUDUN 1
depositarios en BARCELONA

n J. ALVAREZ : Provenza, 260 F- MAGRE : Cdrcega, 233
A. SANROMA : Balmes, 62

AUTOMOVIL-SALON

| Exposicion: Plaza de Catalufia, 18

Automoviles

BERLIET MINERVA MITCHELL

"ion«,0m "bu»

Despacho: Trafalgar, 52 |

Entrega inmediata

Motocicletas INDIAN

A ALIMUNDO Y C/ ARTICULOS PARA TODOS LOS SPORTS

frago% 259 y 261 : T~éfono 1017

ESPECIALIDAD EN LAWN-TENNIS Y FOOT-BALL
BAP»CEI-OIMA

Motos y bicicletas de varias marcas

Raquetas "RAND” e “1Z2” a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente

-2 La Hispano-suiza =
FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. AN j
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviacion {

ijencia en Barcelona: VALLET, FIOLY C.% S.en C.-Ronda Universidad, 37

Talleres y Garage: Provenza, 171 - Teléfono 7922



El neumatico ideal
no existe

Pneu-Klein

es el que mas se le aproxima

ammaa G, KLEIN
BARCELONA; Princesa, 61
MADRID: Sagasta, 7

fabrica: Pedro iV, 489 (S. M.) - Barcelona
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Probad la nueva cubierta
antideslizante degoma

“Le Gaulols”
Bergougnan

R. C. BERGOUGNAN

MADRID i Sagasta, 15

BARCELONA : Rambla Cataluia, 76
Teléfono 3169
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