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;  2 7 ,  Rd i  R É sn íH i :La Hispano-Suiza
FÁBRICA ESPAÑOLA DE AUTOMÓVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación

Agencia en Barcelona; VALLET, F IO L y C.% S. eti C .-R onda U n iv e rs id ad ,37 
T a lle re s  y  G a ra g e ; P ro v e n z a . 1 7 1  - T e lé fo n o  7922

I Léase los martes El Mundo Deportivo

Fábrica nacional de

I D A l-cochecitos 
automóviles

m o to r  con  p a te n te  e s p a ñ e la , c o n s tru id o  e n  n u e s tro s  ta l le r e s

PRIMERO y  SEGUNDO p re m io s  - P rueba d e  R e g u la r id a d  1915

PRIMERO y  TERCER p re m io s  - P rueba d e  R eg u la r id ad  1916

„  c  » B A R C E LO N A : Rosellón, 189-191; Moyá. 6; D iagonal, 548
T a l l e r e s  H crC tC r ,  o .  A. m a d r i d :  A lfonso Xl, 5
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A U T O M O V IL -S A L O N
i Exposición: P laza  de  C ata luña , 18 Despacho: T ra fa lg a r , 52 |

Automóviles
BERLIET MINERVA MITCHELL

E n tre g a  in m e d ia ta

Motocicletas IN D IA N
g    ................ ... ................
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R e v i s t a  S e l e c t a  I l u s t r a d a  d e  s p o r t s
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APARECE LOS SÁBADOS
Núner« sdeU«, ecrrien(«, 20 eénti* 
Número suelto, atrasado, 40 cénts.

OFICINAS:
C onsejo  C ien to , 383, entr.«

T eléf. 733 • BARCELONA
SUSCRIPCIÓN:

Eapaila, aftc. 10 p ía s .  E!xlrui¡tro, id. fd., 16 It.
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MADBIB

F i g u r a s  d e  r e l i e v e

SA B I D O  es que nuestro estimado 
amigo don Francisco de A. R i­

bas ejerce, en la vida social, múlti­
ples cargos, a los que puede aten­
der con su actividad sin igual; 
pero a nuestros ojos se nos apa­
renta como el más simpático aquel 
que desempeña dentro del orga­
nismo directivo del Real Autom ó­
vil C iub  de Cataluña.

H a  vuelto a sonar la hora, tras 
breve pausa, de que los entusiastas 
elementos dei Autom óvil C lub  de 
nuevo se movilicen. En  el cuartel 
general han tocado diana por lo 
que a la futura Vuelta a Cataluña 
se refiere. N o  nos cabe duda de 
que de los primeros en despertarse 
ha sido el amigo Ribas, llevado de 
sus entusiasmos de siempre, del 
afán y  del interés grandísim o que 
en él presiden para que la obra 
del Autom óvil C lub  se realice con 
la mayor presteza y rapidez po­

sibles.
Esta misma pluma pecadora, que 

acabará por hacerse polvo de tanto 
escribir, trazó, ahora hace precisa­
mente dos años, en VidaModerna, 
un retraía a pluma del señor R i­
bas, y lo que allí dibujamos puede 
calcarse, porque en veinticuatro 
meses, más pronto se ha afirmado 
la actualidad que esfumado mi po­

bre parecer.
A l  señor Ribas se le atrajo al 

autoraovilisino —  y  por ende al 
seno de la entidad que lo repre­
senta dignamente en Cataluña —  
por simpatías, simpatías que desde 
un principio se trocaron en amis­

taos l e a d e r s

D . F r a n c i s c o  d e  A .  R i b a s

V o c a l  a s e s o r  d e  l a  C o m i s i ó n  d e  F o m e n t o  

d e l  R -  A .  C .  C .

tad y que perdurarán indefinida­
mente. R ibas filé ei más inteli­
gente, el más asiduo colaborador 
de los elementos organizadores del 
Club, y puso tanto empeño en 
complacerles, que tal vez se exce­
diera en ello, en detrimento de sus 
propios intereses, con tal de que 
la Cataluña automóvil quedase a 
la allura que le correspondía, con 
tal de que el Automóvil Club, 
quienes fuesen que organizasen

unas carreras, obtuviesen un nuevo 
y  señalado triunfo.

El señor Ribas es el elemenio 
asiduo, constante, tenaz en el tra­
bajo que se practica en aquella 
casa; ia persona que se halla siem­
pre dispuesta a recorrer las de­
pendencias de nuestras Corpora­
ciones en solicitud de mejoras para 
nuestras carreteras; el que recorre 
muchas de ellas para señalar sus 
deficiencias; aquel, en fin, que ha 
colaborado con un empeño digno 
de loa para que el puente sobre el 
río Congost fuese una realidad, 
haciendo con ello un enormísimo 
bien a toda aquella comarca.

Añadíamos entonces que merced 
a la importante cooperación de 
elementos de tal valía y  poseedor 
de los entusiasmos del señor Ribas 
—  de los que se hallan revestidos 
todos sus compañeros — , se puede 
tener — como la teníamos y segui­
mos teniéndola nosotros— la firme 
persuasión de que el Real Auto­
móvil C lub  de Cataluña triunfará 
m uy pronto de sus empeños, como 
ha triunfado, como seguirá triun­
fando con la satisfacción de cuan­
tos admiran su feliz actuación, 
con el orgullo y  con la legítima 
satisfacción que en ello siente el 
Vocal asesor de su Com isión de 
Fomento, que reconcentró gran 
parte de sus cariños en la obra del 
C lub  y se considera satisfecho del 
deber cumplido, pero, eso sí (nos 
consta), con ánimos de proseguir 
con más grandes afanes y mayores 
ánimos. j,.j_

SMIIIIIIIII]IIIIUIIIIIIIIIII1ll1IUIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIII<llllllll'll"IIIMIIIMIIUIIMIinilllll1tlll 785 lllllllll1Mlliri1IIIIIMIIItllllllltlllHllllllltllll)llll)1lll)ll)l"ll"ll"lllll"lll<ll>lll<lllll"lll'lllllll'l)llll'9

05031316082121272680060606062127270911262004040313160106212127091010101010092721210606272109102620200503130606062109102620030313130606062121210910200927100910

Ayuntamiento de Madrid



v K i i in n iH m   ......         STADIUM                  i

P ó r t i c o
C u e stió n  so lu c io n a d a

S IEMPRE proporciona el fú tb o l temas intere­
santes para el comenlario, pero ahora  

sale al paso para ser tratada aquí, ¡a cuestión 
de la tirantez de relaciones existente aún, se­
gún  parece, entre las federaciones regionales 
de Cataluña y  del Centro. Es este un asunto  
que y a  tentamos olvidado porque no podíam os  
im aginar que no estuviese todavía resuello.

A ntes era un verdadero caos la reglamen­
tación fu tbo lista  nacional y la regional, pero 
desde que en 1915 una y  otra quedaron esta­
blecidas sobre serias bases y  con arreglo a un 
criterio jurídico y  lógico, muchas cuestiones 
quedaron enterradas para siempre y  para las 
otras que pudieran suscitarse quedó señalado  
tan claramente el camino de la solución, que 
ésta es de una sencillez extraordinaria.

Cuesta m uy poco enterarse de las cosas 
antes de tratarlas y  antes de embrollarlas con 
ramificaciones y  complicaciones fantásticas;

■■ y  sin embargo, son m achos los que se atreven 
I a sentar plaza  de catedráticos, sin conocer la 

asignatura n i p o r el fo rro  de las cubiertas.
Sonreíam os el año pasado cuando hubo 

I cándidos que decían que el Comité directivo 
\ de la Real Federación E spañola  era un orga- 
1 nism o puram ente decorativo, puesto  que ienia 
i muy escasas atribuciones. N osotros dijimos 
I entonces que tenía todas las que le correspon- 
I  dian y  que, precisamente, no eran pocas n i de 
i  m enor cuantía las que se le asignaban según 
i  los vigentes estatutos nacionales, e hicimos 
i  resaltar entonces que lo que revelaban aque- 
I  ¡las injasíificadas quejas ero, m ás que un an- 
I  helo de perfección en la organización del 
i  fú tb o l nacional, un ansia de intervención en 
i  asuntos propiam ente regionales, que en Ma- 
I  drid se padece en todas las cosas y  en todos 
i  los órdenes.
i  L os artículos 3.° y  10 de los E sta tu tos de 
I la R . F. E., que ya  reprodujimos en otra oca- 
1 sión, son sobradamente explícitos para que, 
i  quien se entretenga en leerlos, comprenda la 
i  m isión que corresponde a la Federación Na- 
I  cional y  a su Comité directivo, bien propio, 
i  bien alta y  bien definida por cierto.
I  El caso que ahora nos ocupa es un caso 
i  práctico que nos da la razón, porque realmen- 
5 te ningún organismo está m ás indicado que 
I el Comité Nacional, o la Federación N acional 
I  en su caso, para resolver una cuestión en la 
1 gue son parte dos federaciones regionales.
I E l articulo 3.°, que fija  la competencia de 
I la Federación Nacional, declara que es airibu- 
1 ción de ésta, en su número segundo: «La re- 
I solución de todos los conflictos y  cuesiioMS 
i  que puedan surgir entre las Federaciones Re- 
I  giona les.'
i  E ste y  no otro es el camino para  solucionar 
i  el estado anorm al de relaciones entre las fe -  
I  deraciones del Centro y  de Cataluña.
i  ¿ Qué han hecho ¡os señores del Comité N a­

cional para resolver esta cuestión, cuya exis- ¡ 
tencia no pueden ignorar desde j¡u e  se halla  | 
planteada, hace más de medio ano ? |

¿ Para qué y  con qué motivo querían unas  | 
m ás amplias atribuciones, s i no cumplen las | 
que ahora tienen asignadas?  |

N o se nos ocurre otra contestación que esta: ¡  
P ara tener m ás ocasiones de fa lta r  al deber. |

M a x  i

Estos días en otros tiempos |
29 de noviembre de 1882.-E \ notable pedes- | 

trista Meagher establece en New-York_el record de s 
¡a hora (marche), cubriendo 13,146 kilómetros. | 

2 de diciembre de 1897.-En  la Exposición N a - | 
cional de Industrias Modernas de Madrid  se expone | 
un yate que su constructor, don Francisco Cid, | 
ofrece a la Reina Regente para S. M. el Rey. |

1 de diciembre de I8 9 8 .-L o s Deportes, de Bar- | 
celona, son declarados órgano oficial en la Prensa, | 
de la Federación Gimnástica Española. |

29 de noviembre de 1899. — Se constituye el ¡ 
F. C. Barcelona, formando parte de la Directiva los ¡ 
señores W ild, Ossó, Gam per y Terrades. |

26 de noviembre de 7900.— Fallece en Yuham - a 
baña (Africa), don Carlos Vieiia y  Almeida, funda- I 
dor del Sport Club, C lub  de Sports Atléticos y del ¡ 
periódico O  Pedestreanismo é Sport, de Lisboa. \

2 de diciembre de 7907.— Se funda en Barcelona, : 
bajo la presidencia de nuestro director, don R icar- | 
do Cabot, el Catalonia Foot-ball Club. =

30 de noviembre de 7 9 0 2 . -S e  inauguran los i 
partidos de fútbol correspondientes a la Copa M a - ;
cava ganando cl Español al Internacional por 6  aO i
y  el Barcelona al H ispania por 2  a O, con protesta ; 
del H ispania que motivó la anulación del partido.

29 de noviembre de 1903 - S e  celebra la carrera 
de motocicletas Manresa-Visla Rica-Barcelona, que 
gana F. S. Abadal, empleando en el trayecto 3  h.
12 ra. 56 s.

28 de noviembre de 1904.—Es elegido presiden­
te de la Federación Catalana de C lubs de Foot-ball 
don josé de Togores.

27 de noviembre de 7995.— Lo s socios del Pedal 
Madrileño solicitan de la Directiva se empleen los 
fondos sociales en una carrera de fondo de 200 
kilómetros.

2 de diciembre de 1906.—En los jardines del 
Palacio de Bellas Artes se lleva a efecto el concurso 
de esgrima a espada, organizado por El Mundo 
Deportivo, ganando el primer premio el señor 
Carreras, de la Sala Qrau.

26 de noviembre de 7997. — Se inaugura en París 
el monumento a Levassor, uno de los grandes após­
toles del automovilismo.

26 de noviembre de799S. -  Wagiier, sobre Fiai, 
gana el Qrau Prem io de América, celebrado en el 
circuito de Savannah, a una velocidad media de 
111,650 kilómetros por hora.

28 de noviembre de 1909. —  J. D urán  y Otilio 
Borrás, montando arabos ciclos Sanromá, ganan 
los Campeonatos de España de velocidad y medio 
fondo, en el Velódrom o Parque de Sporls.

27 de noviembre de 1910. -  Laurens bate los re­
cords del mundo con pasajero, efectuando un vuelo 
de 79 kilómetros en 1 h. y cubriendo 80 kilómetros 
en I  h. 1 m. 53 s., siendo éste e! record de duración.
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1 ñutamauiUsmo & Tiemndatica I
=  Artículos técnicos 
a  In v e n to s  y  n o v e d a d e s  
S  Cuestiones prácticas 
= H echos y  com entarlos

I  E l au tód rom o ca ta lá n
I  / “ 'iRCULA, de  unos d ía s a esta parte, un rum or 
I  V— '  sensacional, cuya  definitiva con firm ación  
I  constituiría, s in  duda  a lguna, un  su ce so  cul- 
I  m inante en ia h istoria  deportiva  española.
I  U n a  nota inform ativa, s in  o rigen  bien com -
I  p robado, p rim ero; una conversac ión  que  se 
I  d ice sosten ida después entre va r io s  primates 
I  del m o to rism o  barce lonés y, p o r fin, m uchas 
I  interpelaciones d irectas que se nos han d ir ig í*
I  d o  p o r pe rsonas interesadas en im portantes em- 
I  presas industriales, n o s  han hecho pensar se* 
i  riam ente en la posib ilidad  de que  sea cierto lo 
I  que  se dice a p ropósito  de !a con strucc ión  de 
I  un  au tódrom o en lo s  terrenos que  en Prat de 
i  L lob regat posee un acaudalado industria l, d i- 
I  putado a Cortes, h om b re  de g rand e s em presas 
I  financieras y  figura preem inente de una  aso- 
I  c iación  de  carácter e con óm ico -au tom ov ilis ta  
I  recientemente constituida.
I  S o m o s  c réd u lo s  y  so m o s  optim istas. N o so -  
I  tros hem os so ñ a d o  y se gu im o s so ñ a n d o  por 
I  hoy —  con  la esperanza de que  en u n  m añana 
I  m ás o m enos p ró x im o  será realidad —  que 
i  Barce lona tenga u n  am p lís im o  Stad ium  cuyo  
I  recinto p od ría  lim itar, m u y  prop iam ente  p o r 
I  cierto, una  e spac iosa  p ista para carreras de 
i  autom óviles, m otocicletas y  dem ás veh ícu lo s 
I  acc ionados p o r  m otor, dejando en el centro 
I  una  capacidad de superficie  tal que  desde la 
I  aviación  a io s  deportes atléticos, pudiera 
I  hacerse todo, y, p o r  tanto, hem os de creer 
I  m uy  posib le  ia construcc ión  de un  autódrom o 
I  que  bien p od ría  se r  el p rim er paso  para  dejar 
I  ya sentados lo s ja lones del S tad ium  o Parque  
I  de Sp o rts  de  nuestras ilu siones, quedando, de 
I  m om ento, el centro co m o  cam po  de aviación. 
1 N o  todo es cuestión de hallar u n  terreno 
I  que, adem ás de poseer las necesarias cond i- 
I  c iones técnicas, tenga aseguradas fáciles com u- 
I  n icac iones con  la ciudad, ya que io m ás p ro - 
I  bab le y  lo  m ás conveniente  es que  se halle en 
I  situación  a lgo  alejada de la capital, s in o  que 
I  para llevar la idea a la práctica de una m anera 
I  seria, es p re c iso  tener el convencim iento de 
I  que  se llena una  necesidad, m ás que  el de 
:| satisfacer una  asp irac ión  platónica, determ i- 
I  nada aquélla, p o r  el d esa rro llo  del deporte, 
I  p o r  la potenc ia lidad  de la indu str ia  y  p o r  la 
I  im portanc ia  del com erc io  autom ovilista, y hay 
I  que contar, p o r  fin, con un  capital respetable, 
I  en cuya  fo rm ac ión  d ifíc ilm ente p od ría  espe- 
I  rarse la coope rac ión  oficial en cua lqu iera  de

las fo rm as que  ésta se o to rga  a in ic iativas y  I 
em presas ciertamente m enos im portantes q ue  | 
ésta para el fom ento de indu stria s tan ligadas i 
con  el interés n ac iona l y  para el m ejoram iento ! 
cu ltura l y  físico de la raza. j

¿ S e  dice que en el Prat?... E n  el Prat, entre i 
la s granjas C a sa n o va s  y  L a  R icarda, o  en | 
cua lqu iera  de las dos, h ay  terreno ap rop iad o  j 

y suficiente junto al m agn ífico  cam po que  a llí i 
tiene ahora  la Escue la  de A v ia c ión . ¿C o m u n i-  i 
ca c io n e s? C o n  u n  p oco  de interés p o r  parte i 
de ia D iputac ión , sería fácil establecer una  ; 
co m un ica c ión  directa y esp lénd ida  desde C a sa  : 
Antúnez, tal co m o  creem os está ya proy'ectado. ■

P o r  otra parte, un  au tódrom o o un  auto- ] 
ae ród rom o em pieza a se r h o y  a rticu lo  de  : 
necesidad, ya que  la industria  autom ovilista 
ha crec ido  notablemente, ha  nac ido  la in d u s­
tria de la aviación, el com erc io  se  ha desa rro ­
llado  de g ran  manera, y  en cuanto al deporte, 
se m antiene aqu í la hegem on ía  nacional.

Tenem os ante noso tro s el ejem plo de  la 
H abana , y  s in  necesidad de establecer com pa­
raciones, entendem os que  si en ia capital de 
C u b a  tienen la fortuna de poseer un  autódro­
m o, bien puede B a rce lona  tener derecho a lo  
m ism o, sob re  todo cuando  nuestras carreteras 
infam es n o  perm iten o rga n iza r  p ruebas de 
ve locidad.

Pero  bien: ¿ y  el cap ita l? ¡ A h i e n  este de li­
cado e im portante  pun to  tam bién tenem os 
n o so tro s  esperanzas puestas en la generosidad  
de nuestros sportsm en, en nuestras soc ieda­
des, en nuestros industria les y  en nuestros 
comerciantes, y  creem os que  b ien  estud iado 
el asunto p od ría  llevarse adelante con toda la 
am p litud  necesaria y  con  ve rdadero  éxito. 
Acaso  re lac ionando  la  ejecución del p royecto  
con la p ró x im a  Expo sic ió n , p od ría  obtenerse 
a lgún  a p o y o  oficial; p e ro  aun  dejando todo 
esto aparte y  fijándonos solam ente en la  per­
sona lid ad  em inente de qu ien  aparece, según  la 
v o z  pública, com o  in ic ia d o r  y  entusiasta de  
tan trascendental idea, b ien  p od e m os  creer 
tam bién en un  gesto atrevido y  m aravilloso, 
a  estilo de  m illona rio  norteam ericano.

R ic a r d o  C a b o t

B ib lio te c a  H E L IO S  :: O B R A  N O T A B L E
p r « B S * )

A L B U M H I S T Ó R I C O
d e  l a s  S o c ie d a d e s  D e p o r t iv a s  d e  B a rc e lo n a
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i N o ta s  del R. A. C. de C.
I  P o r  b u e n  c a m i n o

i  E l d ía  25  del pasado se ce lebró en M a d r id
I  una  A sam b lea  de agricultores, p re sid ida  p o r  el 
i  seño r V izco n d e  de Eza, en la que  estaban re-
I  presentadas todas las co rpo rac ione s y enlida- 
I  des ag ríco la s de  España, 
i  E l  activo secretario del R . A. C .  E., don
i  C a r lo s  Resines, leyó una interesantísim a y  do- 
I  cum entada M e m o r ia  p id iend o  la su p re s ión  de 
I  lo s  derechos arance lario s de la ga so lin a  y  pe- 
I  tróleo bruto.
i  Se  aco rdó  trabajar s in  descanso hasta conse-
I  g u ir  la ind icada  sup resión  com o  ind ispensab le  
1 para el desa rro llo  de la m otocultura y  del au- 
I  tom ovilism o.
i  E l  V izco n d e  de V a l de E r ro  presentó al
i  m in istro  de H ac ienda  una  C o m is ió n  de agri- 
I  cultores, que  so lic itó  se adopten las m ed idas 
I  op o rtuna s para co n se gu ir el abaratam iento de 
i  la gasolina, pues actualmente n o  puede ser uti- 
I  lizada p o r la agricu ltu ra  a causa de su ele- 
I  vado  precio.
1 E l  se ñ o r C a m b ó  ha contestado al Rea l Auto-
I  m óv il C lu b  de Cata luña que  apoya rá  con  m u - 
I  cho  gusto  las gestiones para  obtener el abara- 
I  tam iento de la gasolina.

I  A d o q u i n a d o

i  d e  l a s  s a l i d a s  d e  B a r c e l o n a

i  E l d iputado  se ñ o r Jansana ha  d ir ig id o  en el
I  C o n g re so  u n  ruego  al m in istro  de Fom ento  
i  referente al adoqu inado  de la carretera de  B a r* 
I  ce lona a Santa C ru z  de Calafeli, en el trozo 
I  que  cruza  el térm ino de H osp ita le t de L lo b re - 
I  gal, fundándose  en el m u c h o  tránsito de la 
i  m ism a y  en el o frecim ienlo hecho  p o r el A y u n -  
I  tam iento de d icho  pueb lo  de c o n tr ib u ir  con 
i  un  25  p o r 100 del im porte  de  la obra, 
i  E l m in istro  ofreció estud iar la realización  de
i  tan im portante mejora, reservándose  da r una 
I  respuesta concreta, p o rque  tiene q ue  estud iar 
I otras petic iones análogas, pero adelantó que 
i  concederá  preferencia a lo s A yun tam ien to s que 
i  bagan  ofrecim ientos co m o  el de  H osp ita le t de 
i  L lobregat.
I  E l R . A. C . de C . ha  d ir ig id o  una  entusiasta
i  felicitación al seño r Jansana p o r su s  acertadas 
i  gestiones, que  han  de favorecer extraord inaria- 
I  mente la c ircu lac ión  de autóm oviles, y  otra al 
I  m in istro  de Fom ento  agradeciéndole  su s  ma- 
i  n ifestaciones y  encareciendo la u rgenc ia  en la 
i  re so lu c ión  de ias peticiones de lo s A yun ta - 
I  m ientos de Bada lona  y de Hospitalet. 
i  E n  el R . A. C . de C . no  se reciben ya m ás

boletines para la su sc rip c ión  del adoqu inado  
de la carretera de Badalona, s iend o  lo s ú ltim os 
recib idos, lo s siguientes: d on  T e od o ro  R o v i-  
ralta, so c io  del R. A . C . de  C., 100 pesetas; don  
R ic a rd o  C o rom in a s, soc io  del R . A. C . de  C., 
100 pesetas, y  d on  José P u ig  Boada, 25 pesetas.

L a  cantidad total recaudada en 1 de d ic iem ­
bre es de 3.720 pesetas, su m a  insignificante  si 
se tiene en cuenta el núm ero  de autom óviles 
in sc rip to s en esta capital y la im portantísim a  
m ejora que  constituye el adoqu in ad o  de la ca­
rretera de Badalona.

A u n q u e  el R . A. C . de  C ata luña  hub ie ra  de­
seado que  el a u tom ovilism o  barce lonés h u ­
b ie ra  desem peñado m ás brillante  papel en la 
realización de la citada mejora, queda  sum a­
m ente reconoc ido  a cuantos autom ovilistas —  
soc io s  o no  so c io s  del C lu b  —  han su sc rip to  por 
cantidades de im portancia  lo s boletines que a 
tal objeto les fue ron  oportunam ente repartidos.

F ina lm ente  se ha d ir ig id o  el R . A. C . de C . al 
d ip u tad o  se ñ o r Plaja, rogándo le  im ite el ejem­
p lo  del seño r Jansana y  solicite  del m in istro  
de Fom ento  la p ronta  realización del a d o q u i­
nado  de la carretera de  Badalona.

E s p e r a n z a s  d e  m e j o r a s

E l m in istro  de Fom ento  ha  contestado al 
P residente  del R . A . C. de C . m anifestándole 
que tendrá m u y  presentes su s  ind icac ione s en 
cuanto al trozo  se gu n d o  de la carretera de 
T o ssa s  a S a n  F e liu  de G u íxo ls, cuya  con struc­
c ión  tanto interesa al autom ovilism o;, que  ha 
ofic iado al In gen ie ro  Jefe de O b ra s  púb lica s de 
G e ron a  para que  in fo rm e  va r io s  extrem os re­
ferentes al puente sob re  ei Te rry , y  term ina 
dand o  las grac ia s p o r  la felicitación que  le d i­
r ig ió  el C lu b  con  m otivo del p royecto  de re­
g lam entación  de las llantas de  lo s  carros.

E l  R . A. C . de Cataluña, p o r su  parte, se ha 
d ir ig id o  al In ge n ie ro  Jefe de O b ra s  púb licas 
de  G e ro n a  ro gándo le  u rgenc ia  en el in form e 
solicitado, y a! d iputado  a C o rte s d on  Ju lio  
F o u rn ie r  para que  insista  hasta que  se lo g re  la 
con stru cc ión  del citado puente, ind ispensab le  
para el p a so  de lo s  au tom óvile s desde la fron ­
tera a Barcelona.

A sientos  escalonados 
p a ra  los au tom óviles

U'N A  de las com od idade s que se agregaron  
a lo s au tom óvile s durante  el año  anterior, 

fué la  de lo s asientos e sca lonados o «Asientos 
de Saxe», com o  lo s llam an lo s franceses.

EXTINTOR DE “TIVRFNíF 
INCENDIOS r  1
ÚNICO QUE A P A G A  TODA C L A S E  D E  M A T E R I A ®  IN F L A M A B L E S

P r o v e n ía ,  165 a  173 -T e l.  7 9 2 2  j  

BARCELONA :
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C u a n d o  tal sistem a se emplea, p o r ejemplo, 
en u n o  de lo s  autom óviles angostos, h o y  tan 
en boga, lo s  d o s  pasajeros quedan  indepen ­
dientes pero a la d istancia  necesaria para co n ­
ve rsa r  cual s i estuviesen sentados uno  al lado 
dei otro. L a  persona  que  d irige, goza, en el s i­
tio que le corresponde, de la m ás perfecta li­
bertad para m ove r el volante s in  que  haya  pe­
lig ro  a lgu n o  de que jam ás el pasajero le estorbe 
en su s  m ovim ientos, y  com o su  asiento tiene 
b razos a uno  y  a o tro  lado, va m ejor p roteg ido  
contra las sacud idas del veh ícu lo. E i pasajero, 
a  su  vez, goza  de idéntica libertad, de iguaí 
confort y  de la m ism a  protección.

Este a rreg lo  de lo s  asientos perm ite que  el 
codo  pueda  descan sa r en am bos lados, y que 
tanto el conduc to r com o  el pasajero d isfruten 
de un  cóm odo  cojín, Adem ás, el cue rpo  del 
veh ícu lo  puede acond ic ionarse  de tal m anera 
que  venza  m ejor la resistencia del a ire  y  que 
sea m ás elegante. E s  absolutam ente im posib le  
lo g ra r  que un  carro  de  asientos o rd in a r io s  ten­
ga  tan herm osa  apariencia  com o  u n o  de asien­
tos escalonados.

O tra  ventaja de ta! sistem a es la de que cua l­
qu ie ra  de lo s d o s  pasajeros puede sa lir del au ­
tom óvil o entrar en él s in  m olestar al otro. El 
que  va  m anejando el veh ícu lo, p o r  ejemplo, 
hace u so  de la puerta que  está situada cerca de 
la cu rva  s in  que  el o tro  necesite m overse  de su 
asiento. E sto  hace que  la puerta de la izq u ie r­
da  casi n o  se use, lo  cual contribuye  a aum en­
tar la resistencia de la caja.

C o n  estos asientos se puede  m u y  b ien so s ­
tener una  conversación, p o rque  las cabezas es­
tán m ás cerca y  lo s h o m b ro s  n o  estorban en 
fo rm a alguna, cua lesqu iera  que  sean lo s  m ov i­
m ientos que  io s  inter ocutores hagan.

T a l sistem a perm ite adem ás co loca r un  a sien ­
to frente al del pasajero, lo  cual hace que el 
au tom óvil ofrezca capacidad  para tres pe rso ­
nas, co sa  que  jam ás se lo g ra  cuando  tiene 
asientos com unes.

L o s  g r a b a d o s  
para S t a d i u m  se 
ejecutan en los

Talleres Gráficos

T h o m a s
Calle Mallorca, 291-293 
Tel. 7583 - B a rce lon a

La n u ev a  insignia del Real 
M o to  C lu b  de C a t a lu ñ a

La s  continuas in ic iativas que  su rgen  com o  
p rueba de su  ráp id o  p rog re so  en el Real 

M o to  C lu b  de Cataluña, han  a lcanzado tam ­
b ién a ia re form a de su in sign ia, com o  conse ­
cuencia  natural del reciente cam b io  de n o m ­
bre de nuestra im portante  entidad m otorista y 
de la altísim a d ist in c ión  que le fué concedida  
p o r S. M .  el Rey, o torgándo le  el titulo de  Real.

L a  Junta d irectiva del M o to  C iu b , deseosa 
de que  la nueva in s ig n ia  se saliese de los 
m olde s corrientes y  de que fuera al m ism o  
tiem po una ob ra  artística, encargó  el proyecto 
al eminente escultor d on  José L lim ona, y  la 
ejecución de la ob ra  al in signe  artífice, tan 
ventajosamente especia lizado en estas cosas, 
d on  Ju lio  Vallm itjana, qu ien  ha conqu istado 
con  ello, para su s talleres, un  nu e vo  ga la rdón  
de fama.

P o r  todas estas razone s, h on ra m o s  hoy  
nuestras pág inas con la adjunta rep roducc ión  
de la nueva in s ig n ia  del Real M o to  C lu b  de 
Cataluña, cuya  elección acredita una vez m ás 
el gu sto  de su  Junta directiva.

N u e v a  i n d u s t r i a  d e  
n eu m á tico s  y m a cizo s
UNA noticia de im portancia  n o s  es grato par­

tic ipar h o y  a nuestros lectores, nueva que 
resultará de g ra n  interés, pues se trata de asunto 
que, adem ás de ve n ir a aum entar la industria  
del au tom óvil, tan floreciente ya  en nuestra na­
ción, favorecerá en g ra n  m anera  el desarrollo
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de que  ha  sid o  objeto Sa lvad o r H edilia, debe 
causar a todos lo s amantes del deporte una de 
las m ayo re s satisfacciones.

M erece  u n  ca lu roso  e log io  el Ayuntam iento  
de Palm a, el cual, aprec iando en todo su  va lo r 
la hero ica  hazaña de H ed ilia , en el raid  Barce ­
lona-Pa lm a, fué quien tuvo  la in iciativa de 
p ed ir al G o b ie rn o , para H ed ilia , la recom ­
pensa, que se le ha concedido.

U n im o s  nuestra s ince ra  felicitación a  las 
m ucha s que está rec ib iendo  estos d ías el nota­
ble aviador español.

I  de las líneas de ó m n ib u s  y  será un  factor im - 
I  portantísim o en la defensa nacional, ya  que  nos 
i  libertará de se r tributario s del extranjero en 
I  asunto tan vital com o  el de  llantas de gom a  
i  para lo s  cam iones del ejército. Trátase  de que 
i  la im portantisim a casa española  P ire lli y C o m - 
I  pañía, de V illa n u e va  y  G e ltrú . tan conoc ida  en 
I  toda E sp añ a  p o r  su s  cables eléctricos y  artícu- 
i  lo s de caucho, en vista del enorm e  éxito que 
I han  obten ido  su s  P neus Pirelli, que  en la ac- 
1 tualidad im porta de su  fábrica de Italia, está en 
i  estos m om entos en sanchando  notablemente 
i  su s establecim ientos de la he rm osa  v illa  cata- 
I  lana para em pezar m u y  en breve en ellos la 
I  fabricación de neum áticos para autom óvil y 
1 las llantas m acizas para ó m n ib u s  y cam iones, 
i  A l a  lista de  indu stria s nacionales ya  existen- 
i  tes de autos, cycle-cars, neum áticos y  carbura- 
I dores, p od re m os en breve añadir, grac ia s a la 
I  fábrica española P ire lli y  C om pañ ía , otra de 
i  neum áticos y  la p rim era  en España  de m acizos, 
i  N uestra  co rd ia l enhorabuena  a la casa P ire lli 
I  p o r  su  resolución.

I R eco m p en sa  m erec id a

I El aviador Hedilia, condecorado
I 17  0 G o b ie rn o  acaba de conceder al notable 
i  ü  aviador español Sa lvad o r H ed ilia , la C ru z  
I de Plata de Isabel la Católica, libre de gastos.
I  P oca s veces co m o  en esta ocasión  con  tanta 
I  justicia ha  s id o  recom pensada  la iabo r de un  
I  hom bre  que, co m o  Sa lvad o r H ed ilia , tan alto 
i  ha puesto e! n om b re  de su  nación, aeronáuti- 
I camente considerada.
i  A u n  está fresca en la m em oria  de todos
i  aquella m em orab le  hazaña llevada a cabo p o r 
i  H edilia, su rcando  la atmósfera con  su aparato, 
i  cam ino  de las Baleares.
I  E l ra id  Barce lona-Pa lm a, que  a lo s p rofanos
I parece co sa  sin  im portancia, constituye para 
i  la aviación  catalana im a  fecha de o ro  que 
I  tardará m u c h o  tiem po en e scrib irse  nueva- 
I mente con  el éxito con  que la cince ló  el ilustre 
i  spo rtsm an  m ontañés.
i  H e  aqu í el p o r qué esta m erec ida  d istinc ión

I  ",  ........................          Mil..... ..........................             " ""............ .......................................

A u t o m ó v i l e s  “ E S P A Ñ A ”
Neumáticos y  accesorios de todas las marcas

O fic inas y  exposic ién; P rovenza , 247 -  Teléfono Q. 1023 

F áb r ica : P ife rre r, 118 ( S a n  A n d ré s )  -  Te léfono 8409

N u e stro  querido  com pañero  en la P ren sa  

deportiva  y  aventajado a lum no  de la Escuela  

de A v ia c ió n  Catalana, d on  E d u a rd o  Feliu, 

n o s  ha h on rad o  rem itiéndonos el p rim e ro  de 

una  serie  de artícu los sob re  « A v ia c ió n  P rác ­

tica», que pub lica rem os en el p ró x im o  n úm e ­

ro  y  a partir del cual irem os in se rtando  p e r ió ­

dicam ente todos cuantos form en la colección.

L a  ind iscu tib le  im portanc ia  que  ha adqu i­

r id o  en Barce lona  de poco  tiem po a esta 

parte la aviación, y  lo s conoc im ien tos p rác ­

ticos que sob re  la m ism a  posee Feliu, harán 

de esta serie  de escritos una interesantísim a 

sección  que  e speram os que será apreciada en 

su  justo va lo r p o r  nuestros lectores.

LE C H A U FF EU R
Gran casa esoecial oara la venta 
de toda clase de accesorios para

AU TO M Ó VILES Y  CICLOS
Especialidad en últimas novedades de París

Rambla de Cataluña, 24 ■ Teléfono 2182 
B A R C E L O N A

^ACCESORIOS
f  de las  m ejo res  m arcas  inglesas 

p a r a  A U T O S  Y  M O T O S

HARRY WALRER
B A I . . M R S .  8 4 -

( c h a n á n  V a le n c ia )
T E L É F O N O  3 4 4 2  

B  A R C  E . L . O  N A

Telegraffias: AllTOCESORiOS

BUJ ÍA S

S phinx
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I C a s  g r a n d e s  p r u e b a s  m o t o r i s t á s  |

I m  R i l ó m e t r o  l a n z a d o  |
I d e l R e a l M o to  C lu b  d e  C a ta lu ñ a  |

Aspecto de la carretera donde se celebró la pruebo y  lugar en que se situó el Jurado

Impresión
L  tiem po, que en otras ocasiones ha co labo­

rado con  su brillantez al m ayo r éxito de 
las fiestas o rgan izada s p o r el M o to  C lub , se 
p u so  fa rruco  el d o m in g o  pasado, y  si no  llegó 
a agua r la fiesta fué, s in  duda, porque  hasta lo s 
elementos no  pueden d is im u la r  su  adm iración  
p o r la ob ra  que realizan con una vo luntad  m a­
rav illo sa  y  con una constancia antonom ástica, 
ese g ru p o  de entusiastas, todos hom b re s  de 
acción, que  capitanea desde la p residencia  del 
Real M o to  C lu b  Deportivo, Paco  Com a.

L a  am enaza de un  aguacero fo rm idable  no 
a rred ró  a lo s  o rgan izado re s del K ilóm e tro  lan­
zado  n i a lo s concursantes ni al público , n u ­
m eroso  com o  pocas veces, si se tiene en cuenta 
que las dificultades del h o ra r io  de lo s ferroca­
rr ile s hacían  temer que la concurrenc ia  se li­
m itaría a lo s que  p od ían  ir  a Castelldefeis po r 
su s  p ro p io s  m edios.

Y  cuando  en Barce lona  un co p io s ís im o  ch u ­
b asco  se in te rpuso  com o  barrera a lo s  rezaga­
dos, cu an d o  los que, hab iendo  visto el cariz 
del tiem po a buena hora  de  la m añana, habían 
optado p o r  tum barse  cóm odam ente del otro 
costado en m uelle cama, se encontraban aún 
en ella frotándose las m ano s de gusto  al con ­
s ide rar lo  cuerda  que  había sid o  su decisión, 
im ag inando  que  la carrera habría  ten ido que 
suspenderse, se daba puntualm ente la salida a 
lo s inscriptos, que, u n o  tras otro, iban devoran­
d o  en ida y  vuelta la distancia kilométrica, 
entre la com placencia  de  lo s  d io ses de  las 
aguas, que, em belesados p o r el espectáculo que 
ofrecía la lucha motorista, detuvie ron  desde el 
p rin c ip io  hasta el final, exactamente, las iras re ­

concentradas de u n o s  nubarrone s negrís im o s 
que, apenas term inado el ú lt im o reco rrido , se 
despacharon  bien a su  gusto  y  contra el de los 
que esperando tal vez hacer u n  lu c id o  desfile, se 
v ie ron  ob lig a d o s  a em prender precip itada fuga.

E l K ilóm e tro  lanzado se celebró, p u e s— d icho  
con frase gráfica— , entre un  paréntesis de agua.

S in  d u d a  p o r las cond ic io ne s  atm osféricas 
del día, lo s m otores no  h ic ie ron  alarde de car­
bu rac ión  ideal y  e llo fué lástima en verdad, 
p o rq u e  con la buena  o rgan izac ión  que a la 
p rueba  hab ia  d ado  el Rea l M o to  C lu b  de C a ­
taluña, con  las ganas que tenían de hacer 
bueno s tiem pos y  de batir reco rd s lo s excelen­
tes co rredores que se hab ían  in sc rip to  y  con  lo 
a p ropósito  que  para e llo estaba aquel trozo  de 
carretera, g rac ia s al interés que  p u so  en su 
arreg lo  el d ig n ís im o  ingen ie ro  Jefe de O b ra s  
púb lica s de esta p rov incia, d on  B la s  So rribas, 
cabía esperar resu ltados sensacionales, a los 
cuales tal vez se hub ie ra  llegado si, adem ás de 
lo s inconven ientes atm osféricos, n o  hubiesen 
tropezado con  estúp idas d ificultades de m o ­
m ento a lgu n o s  de lo s  que  con  razón  figuraban 
en lu ga r preem inente entre io s  favoritos.

N o  p o r esto se puede  d ec ir  que  lo s resulta­
d o s  fuesen m alo s n i co sa  semejante. Entre  las 
m otos que  tom aron  parte en la p rueba  de tu­
rism o, sob resa lió  V idal, a lcanzando la ve lo ­
c idad de 98,400 k ilóm etro s p o r  hora; en la 
categoría de side-cars, E sca le r hace una m edia 
de 69,350 kilóm etros, y  A llán, en la categoría 
de autociclos, alcanza 70,800 kilóm etros, todas 
las cuales.constituyen, dentro  de su  p rueba  y 
de su  categoría, m u y  buenas velocidades.
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Con los autociclos

DAVID
lograréis, sin hacer grandes  
velocidades máximas, efectuar

LAS MAYORES
VELOCIDADES MEDIAS

Obras son amores. .

gracias al cambio de marchas, suspen­
sión y estabilidad que los caracteriza
Las dos únicas carreras la rgas  d e  
v e lo c id a d  de autociclos efectuadas 
en España han s id o  sanadas por

LOS DAVID
Estos en la COPA PEÑA RHIN (112 kilómetros) 

obtienen los ! ■  9 2 a  y 3 »  premios

BARCELONA-MADRID
y retorno (1.250 kilómetros)

los y 3 b** premios
y también los PRIMEROS en todas las etapas
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L a  m ofo  D ouglas  que  m ontaba el a m igo  |
C lave ría  está expuesta en el elegante establecí- |
m iento de d on  C a r lo s  Plaja, R am b la  de Cata- |
luña, 61, y contem plada p o r  n u m e ro so s  ama- |
teurs. * i

* * =
L a  R o ya l Enfield  tam bién obtiene una m ag- |

n iñea clasificación en la categoría de s ide  cars |
de I.OOO centím etros cúb icos, co pan d o  lo s |
p rem io s de esta categoría con las m áqu inas |
de tan fam osa marca, co n du c id a s  p o r  R. E s -  |
caler y  L. Vallet, s in  perju ic io  de  que el p ri- |
m e ro , p ro b a n d o  nuevam ente su  m áq u ina  |
fuera de  concu rso , m ejore la ve loc idad  p ri-  |
meramente obtenida en la p rueba  oficial. |

 .......           .mi,.... . ST A D IU M              m"m|

i  Orús, que  se clásiflcó primero de la categoría de 
i  side-cars de 500 c. c. y en ta de motos de 500 c. c.,
I  batiendo numerosos records sobre Motosacoche,
I  motor M . A. O., pneus Pirelli y producto Spots

i  Las carreras
i  U n  k ilóm etro  lanzado, que  ha  s id o  u n  éxito 
I p o r todos conceptos, no  se presta a  descrip- 
I  ciones interesantes. Seria, desde e! punto  de 
i  v ista  literario, una co sa  extremadam ente m o- 
I  nótona. T o d o s  lo s concursantes h ic ie ron  el I m ism o  cam ino  sin  otra d iferencia  de ejecución 
i  que  la maestría en la co n du cc ión  de su s  m á- 
I  quinas, en las m arcas que  m ontaban y  en lo s 
I  tiem pos a lcanzados, esto ú lt im o  co m o  pro- 
I  ducto ló g ico  de la feliz co inc idencia  de las dos 
i  co sas p rim eram ente dichas.
I  T o d o  fué com o  una seda: n o  se registraron
i  incidentes, ni el m ás insign ificante  suceso  la- 
I  m entable se p rodujo, y, ante esto, no  podem os 
I  hacer otra cosa que  rem itir al cu r io so  lector al 
i  cuad ro  de resu ltados oficiales, se gu ro s de que 
i  esta vez, com o  tantas otras, ia e locuencia  de 
I  lo s  núm eros le hará notar cosas que  tal vez no 
i  acertara a realzar debidam ente la e locuencia 
i  de  la palabra, si de esta estimable cua lidad  pu- 
I  d ieran  hacer ga la  nue stro s escritos.
I  P on gam os, s in  em bargo, una s b reves alelu-
I yas — ahora  que  nuestro  am igo  C an to  A r ro y o  
I  las ha  puesto de m o d a — , para aqu e llo s 'q u e  
i  sientan h o rro r  a io s  núm eros.
I  *
I  « V
I  Destácanse, e n  p rim e r térm ino, entre lo s
i  resu ltados de la carrera, lo s 117 k ilóm etro s po r
i  hora  com o  ve loc idad  m ed ia  a lcanzada p o r
i  O rú s, ve loc idad  que m ejoró aún en la prue-
I  ba  que  efectuó fuera de concurso, a lcanzando
I  con su  m otocicleta de 500 centím etros cúb icos,
i  117,400 km s. .
i  »  •

i  N o  cabe duda  que C la ve ría  desem peñó un
I  brillante  papel con  su  pequeña Douglas, equi-
I  pada  en tu rism o, cu b rie n do  m ayo r ve locidad
I  q u e  o t r a s  m o t o s  m u c h o  m a y o r e s  y c la s i f icán -
I  dose  p rim e ro  de su cafegoiia.

L lam a  tam bién la atención de una m anera 
singu lar, el tiem po a lcanzado p o r  Fuentes con 
motocicleta £xce/sior, en la categoría de 1.000 
centím etros cúb ico s  de la p rueba  libre, con 
una  ve locidad  m edia de 101,800 kilóm etros, 
a pesar de  haber co rr id o  esta m áqu ina  con 
una vá lvu la  que, d eb ido  a una m om entánea 
desgracia, no  p u d o  ser m ontada debidam ente.

S in  este contratiem po, estam os p ersuad ido s 
de que  la Excelsior de Fuentes, hub ie ra  hecho 
un  papel tan b rillan tís im o com o  lo  ha  hecho  
en cuantas carreras .ha tom ado  parte, entre ellas 
el C am peonato  de  Valencia, que  ha  ganado  re­
cientemente. >

D e l cuad ro  de tiem pos a  que  ven im os refi­
riéndonos, se deduce la pred ilecc ión  que  nues­
tros m ás expertos m otoristas dem uestran p o r 
lo s  P neus Pirelli.

O rú s ,  el héroe de este K ilóm e tro  lanzado, 
llevaba su  M otosacoche con Pneus Pirelli; 
Landa  conqu ista  el p rim e r lu g a r  de la catego­
ría  de m otos de 760, en turism o, p on ie n do  en 
su Indian, Pneus Pirelli; V idal, p rim e ro  de la 
categoría de  560, sob re  Zenith, llevaba tam-

ñ i i i i  I I I I  i i i iu i i i i i i i i i i i i i i  l i l i l í  l l l l l l l l l ......................." I l l l l

R. Escaier, primero de la categoría de side-cars | 
de I.OOO c. c., sobre Royal-Enfield, pneus D un lop  | 

y producto Spots i
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I R esu ltados oficiales del K ilóm etro lanzado |
I  26 de n o viem b re  de 19 16  |
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P R U E B A  T U R IS M O

C a t « 20m s  C .  C -  N . ” N o m b re M a r c a T ie m p o
id a

T ie m p o
vu e lta

V e lo c id a d  V e lo c id a d  V e lo c id a d  
T ie m p o  m e d ia  m e d ia  in e d ia

Id a  V u e lt a  P r o m e d io
m e d io

i  Hotociclos

1 P ife rre r... Acmé 1 
P r o d u c t o  S p o ls

2 Clavería. . . Douglas
P r o d u c t o  S p o . ’s

3 Estalella., . A.J. S.
4  Fe rrán .. . . Rudge
5 V id a l  Zenith

P n e u s  P i r e l l i ,  p r o d u c l o  S p o ls

6 L lu ch  ■ Royal Enfield
7 V.L.(Vallet) Sunbeam
8 C od ina.. . .  Rover
9 A lm irall{M .) Sunbeam

10 V. Lauda. . Indian
11 O o m i s . . . .  Fongri
12 V. L a u d a ..  ¡ndian
13 Escaler.. . . RovaLEnfield

P n e u s  D u n lo p ,  p r o d u c t o  S p o ts

1 4  T .M .(T icó) F. N .
15 Bresca, , . .  Indian
16 Sáez(Vallet) RoyalEnfield 1 

P n e u s  D u n lo p

1.100 17 Clavería. . . Morgan
1.100 18 Andreu . . .  David
1.100 19 X .X .(A llán ) David

P n e u -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ls

1.100 20 Z. Z . Ideal

; A 3 0 0

B 3 5 0

» 3 5 0

C 5 6 0

5 6 0

5 6 0

> 5 6 0

5 6 0

» 5 6 0

D 7 5 0

» 7 5 0

E 1 . 0 0 0

C 1 . 0 0 0

1 . 0 0 0

> 1 . 0 0 0

» 1 . 0 0 0

. s . M .  5 . M .  5. K m s .  H . K m s ,  H . K m s .  H .

3 V io I  3 V . o 1 3 V . o 5 6 , 6 9 0 5 6 , 6 9 0 5 6 , 6 9 0

4 5 4 9 V . o 4 7 V tO 8 0 , 0 0 0 7 3 , 1 7 0 7 6 , 5 8 5

4 9 V io 5 1 V io 5 0 ‘ i / i o 7 3 , 0 2 2 7 0 , 3 1 2 7 1 , 6 6 7

5 2 V . o 5 3 ‘ A o 5 3 'A o 6 8 , 1 8 ! 6 7 , 4 1 5 6 7 , 7 9 8

3 5 V i o 3 7 V t o 3 6 ’ .Ao 1 0 1 , 1 2 3 9 5 , 2 3 6 9 8 , 1 7 9

4 4 V t o 4 7 ’ / io 4 6 4/ ;o 8 1 , 0 8 1 7 5 , 4 7 1 7 8 , 2 7 6

4 9 V t o 4 8 V t o 4 8 V t o 7 2 , 4 3 4 7 4 , 8 4 4 7 3 , 6 3 9

4 4 ‘ A o 4 1 V t o 4 2 ®4/,o 8 1 , 6 3 2 8 7 , 3 7 8 8 4 , 0 0 5

4 0 V i o 3 9 V io 3 9 V t o 8 9 , 5 5 2 9 1 , 3 7 0 9 0 , 4 6 1

4 3 */ io 1 1 2 5 7 “A o 8 2 , 1 9 1 5 0 , 0 0 0 6 6 , 0 9 5

5 5 =A o 4 8 V 'o 5 1 V to 6 5 , 0 6 7 7 4 , 2 2 5 6 9 , 6 4 6

4 V t o 5 3 V 'to 5 9 V io 5 5 , 7 2 7 6 6 , 9 1 4 6 1 , 3 2 0

5 0 V iO 5 1 '/ lü 5 0 •4 / io 7 1 , 1 4 6 7 0 , 4 5 0 7 0 , 7 9 8

i  P R U E B A  L IB R E

I  M otos Q  350 21 V id a l  Zenith
i  » . 350 22 O liveras.. . Mo/osacoc/ifi
I  M o t o r  M . A .  G ., P n e u s  P i r e l l i ,  p

I  . H  500 23 O r ú s   Motosacoche
1  M o to r  M .  A .  G ., P n e u s  P i r e l l i ,  p

I  » » 500 24 E. L a n d a ..  Indian
I  » J 1.000 25 V. Lauda. . Indian
I  » » 1.000 26 E. L a n d a ..  Indian
I  » » ] ,000 27 Fuentes. ,. Excelsior
=  P i i e u s  D u n lo p

I  SiÚB-tars A  500 28 O r ú s   Motosacoche
=  M o t o r  M .  A .  o . ,  c h a s s i s  A l o n / p c c

i  . C  1.000 29 Bresca. . . .  Indian 
=  P r o d u c t o  S p o ts

i  Autociclos 1-100 30 X .X .(F rick ) David
=  P n e u -K le in ,  p r o d u e l o  S p o ts

I  . I.lOO 31 X.X.X,(Moié) David
5  P n e u -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ts

I  . 1.100 32 X . (Ll.Qué) X.
=  P n e u -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ts

I  . 1.100 33 I.I, (Nadal). Ideal
I  . 1.100 34 A. Z   Z. A.
I  M otos F  250 35 O r ú s   Motosacoche

i  F U E R A  D E  C O N C U R S O

Escaler  side-car 1.000 c. c. 57 V
O r ú s   moto 500
M o t o r  M . A . 0 . ,  P n eu s  P ire lli

3 7  V io 3 8  V i o 3 8 9 4 , 9 8 6 9 2 , 7 8 3 9 3 , 8 8 4

o d u c to  S p o ts

2 9  “A o 3 2 3 0  m , o 1 2 2 , 0 3 4 1 1 2 , 5 0 0 1 1 7 , 2 6 7

•oducto  S p o ts

4 2  V i o 4 6  V i o 4 4 8 4 , 9 0 5 7 8 , 0 9 1 8 1 , 4 9 8

4 0  V to 4 0  V t o 4 0  V i o 8 8 , 8 8 9 8 8 , 0 1 9 8 8 , 4 5 4

3 4  V t o 3 6  V i o 3 5  ’ i  ,0 1 0 4 , 3 4 8 9 9 , 4 4 7 1 0 1 , 8 9 7

4 3  V io 4 6  V i o 4 4  « J / io 8 3 , 5 2 6 7 7 , 2 5 3 8 0 , 3 8 9

P n eu s  P irelli ,  p r o d u c t o  S p o ts
1 2  1 V io 1 1 ‘ 4 / to 5 8 , 0 6 4 5 9 , 1 1 3 5 8 , 5 8 8

4 1  V t o 4 2  V i o 4 1  ‘J A o 8 7 , 1 6 7 8 5 , 0 0 8 8 6 , 0 8 7

4 4  V i o 4 3 4 3  V io 8 1 , 4 4 7 8 3 , 7 2 0 8 2 , 5 8 3

4 1  V i o 4 0  V i o 4 0  V t o 8 7 , 1 6 7 8 9 , 3 3 0 8 8 , 2 4 8

4 7  V t o 4 8 4 7  “ J/.0 7 5 , 1 5 6 7 5 , 0 0 0 7 5 , 0 7 8

. 5 7  V t o 4 5  V t o 5 1  V i o 6 2 , 9 3 7 7 8 , 6 0 2 7 0 , 7 6 9

. 3 1  V t o 2 9  V t o 3 0  « J / ic 1 1 4 , 3 0 2 1 2 0 , 8 0 8 1 1 7 , 5 5 5

 ........   1..........        796 ....................................... .......................... ................................... .
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Allán, primero de la prueba de autociclos, categoría de Turismo, sobre David, con Pneu-K le in y  | 
f j  a; producto Spots I

b ién Pneus Pirelii; O live ras, que  gan ó  la 
p rueba de side -cars de  m otos de 350  centíme­
tros cúb ico s  en ve locidad, tam bién m ontaba 
Pneus Pireili, y  p o r  fin, el m ism o  O r ú s  lleva­
ba Pirelii en el side -car con que gan ó  la cate­
g o r ía  de 500 centímetros cú b ico s  en velocidad.

U n  n om b re  nuevo  se co n sa g ró  en las carre­
ras del d om in go : Spo ts. E s  este el nom bre  
de u n  p roducto  que  reúne las cond ic iones de 
reduc ir el co n su m o  de esencia, aum entar la p o ­
tencia de la m ism a  y  favorecer la carburación.

Im portado  de Ing la terra  desde hace poco 
tiem po, ha  obten ido tal aceptación, que  casi 
todos lo s concursantes, y entre ellos, s in gu la r-

J

F. Armangué, segundo de la prueba de autociclos, 
categoría velocidad, con el mismo coche David  
gue se clasificó primero conducido por Ll. Gué, 

con Pneu-Klein y  producto Spots

mente, lo s  que  m ás se d istingu ie ron , u saron  de | 
este producto, con fiad ís im os en su g ran  efica- | 
cia b ienhechora. ,  |

L o s  neum áticos se m antuvie ron  a la |
g ran  altura de  siem pre. T re s  m áqu inas que  |
llevaban neum áticos de tan acreditada m arca, |
las tres se clasificaron m uy  bien, a lcanzando  |
una  de ellas, la Excelsior, de  Fuentes, el p ri- |
m er lu g a r  de la categoría de m otos de 1.000  =
centím etros cúb ico s  en velocidad, con  un  p ro -  |
m ed io  de 101 a la hora, y  otra, la de  Esca ler, i
que  se clasificó p rim era  en la categoría de side- |
cars de 1.000  centím etros cúb icos, en la p rueba  =
de turism o. . i

» » =-

D avid  gan ó  la jo rnada  completa. E n  turis- |
m o  y  en ve loc idad  triunfó en toda la línea. | 
Ñ o  se puede  p ed ir m ás a u n o s  cochecitos de  | 
la categoría y  de la potencia de estos adm ira - |  
b le s autociclos que, victoria  tras victoria, se  | 
han labrado una reputación m agnífica, con fir- | 
m ada p o r  lo s excelentes resu ltados que  p rego - | 
na m ás que  nadie  su  p rop ia  clientela. _ |

C o n  lo s D avid  tr iunfó  tam bién Pneu Klein, i  
la m arca nacional de  neum áticos que ha  s id o  | 
com pañera  de tantos y  tantos triunfadores. |

Estado oficial de los Records del Kilómetro |

E i Rea l M o to  C lu b  de Cataluña, con lo s ’re- | 
sultados ob ten idos de lo s  diferentes K iló m e tro s  ¡  
lanzados que ha  o rgan izado , establece lo s  s i-  | 
gu ientes re c o rd s : |

C a t e g o r ía  h a s t a  3 00  c. c., m o t o  |

M a rtín  A rm angué , Singer, en 47 s. '/j. |
P rom ed io : 76,272 k. h., en 1 de jun io  de 1913. |

C a t e g o r ía  h a s t a  350  c. c., m o t o  |

Justo O live ra s, Motosacoche, en 3 8  s. |
P rom ed io : 93,884  k. h., en 2 6  nov iem bre  1916. |

C a t e g o r ía  h a s t a  5 00  c. c., m o t o  |

Juan A. O rú s ,  M otosacoche, en 30 s. ’-J/io. |
P rom ed io ; 117,267k. h,, en 26 nov iem b re  1916. |

C a t e g o r ía  h a s t a  7 50  c. c., m o t o  |

Juan A . O rú s ,  M otosacoche, en 30 s. ’^Ao. |
P rom ed io : 117,267 k. h,, en 2 6  nov iem b re  1916. |
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R esultados oficiales del K ilóm etro lanzado |
26 de n o v iem b re  de 19 16  i
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P R U E B A  T U R IS M O  

C a t e g o r í a s  C .  C .  N . ” N o m b r e M a r c a

Motos A 300

» B 350

> » 350
» C 560
» » 560

» 560
560

» » 560
» > 560
» D 750
• » 750
» E 1.000

SidE-cars C 1.000

» » 1.000
1.000

» 1.000

Motociclos I.IOO
1.100
1.100

> 1.100

P R U E

M otos G 350
> » 350

» H 500

» > 500

j 1.000
» > 1.000
» > 1.000

Sidí-cats A 500

c I.OOO

1 P ife rre r... Acmé 
P r o d u c t o  S p a ls

2 C lavería.. . Douglas
P r o d u c t o  S p o ís

3  Estalella,. . A.J. S.
4 Ferráii. . . . Rudge
5 V ida l  Zenith

P n e u s  P i r e l l i .  p r o d u c t o

6 L luch  ■ Royal Enfield
1 V.L.(Vallet) Sunbeam
8 C od h ia .. . .  Rover
9 Alrairall(M .) Sunbeam 

10 V. Landa. . Indian
! 1 O om is. . . . Fongri
12 V. Landa .. ¡ndian
1 3  Escaler.. . . RoyaLEnfield 

P n e u s  D u n lo p ,  p r o d u c t o  S p o ts

14 T .M .(T icó ) F.N .
15 Bresca.. , .  Indian
16 Sáe2 (Valleí) RoyalEnfield 

P n e u s  D u n lo p

17 Clavería. . . Morgan
18 Andreu . . .  David
19 X.X .(A llán ) David 

P n e u -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ts

20 Z. Z  Ideal

T i e m p o
i d a

T i e m p o
v u e l t a

T i e m p o
n > e d io

V e l o c i d a d
m e d i a

I d a

V e l o c i d a d  V e l o c i d a d  
m e d i a  m y d i a

V u e lt a  P r o m e d i o

l .  S . M .  S . M ,  S . K m s .  K . K m s .  H . K m s .  H ,

3  V i o 1 3  V i o 1 3 V i o 5 6 , 6 9 0 5 6 , 6 9 0 5 6 , 6 9 0

4 5 4 9  V i o 4 7 ' A o 8 0 , 0 0 0 7 3 , 1 7 0 7 6 , 5 8 5

4 9  V i o 5 1  V i o 5 0 ^ é A o 7 3 , 0 2 2 7 0 , 3 1 2 7 1 , 6 6 7

5 2  V i o 5 3  V i o 5 3 V lO 6 8 , 1 8 1 6 7 , 4 1 5 6 7 , 7 9 8

3 5  V i o 3 7  V i o 3 6 V i o 1 0 1 , 1 2 3 9 5 , 2 3 6 9 8 , 1 7 9

4 4  V i o 4 7  V io 4 6 Í/-.0 8 1 , 0 8 1 7 5 , 4 7 1 7 8 , 2 7 6

4 9  V i o 4 8  V i o 4 8 V io 7 2 , 4 3 4 7 4 , 8 4 4 7 3 , 6 3 9

4 4  V i o 4 1  V i o 4 2 ® á A o 8 1 , 6 3 2 8 7 , 3 7 8 8 4 , 0 0 5

4 0  V i o 3 9  V i o 3 9 V i o 8 9 , 5 5 2 9 1 , 3 7 0 9 0 , 4 6 1

4 3  « A o 1 1 2 5 7 V i o 8 2 , 1 9 1 5 0 , 0 0 0 6 6 , 0 9 5

5 5  V . 0 4 8  V 'o 5 1 V io 6 5 , 0 6 7 7 4 , 2 2 5 6 9 , 6 4 6

4  V i o 5 3  V ',0 5 9 V io 5 5 , 7 2 7 6 6 , 9 1 4 6 1 , 3 2 0

5 O 6 / . 0  5 1  V io  5 0 '^ / . c  7 1 , 1 4 6  7 0 , 4 5 0  7 0 , 7 9 8  |

350 22 O liveras.. .  Motosacoche 37 ®/io 38 Vio 38 “i/io
M o t o r  M .  A .  a . ,  P n e u s  P i r e l l i ,  p r o d u c t o  S p o ts

H  500 23 O r ú s . Motosacoche 29 */,o 32 30 ''i/,o
M o t o r  M . A .  G ., P n e u s  P i r e l l i ,  p r o d u c t o  S p o t s  

500 24 E. Landa . . ¡ndian 42 < / t o  46 V,o

40 Vio 40 7,0 40 Vio
» 1.000 27 Fuente s... Excelsior 34 Vio 36 Vio 35 ,o

P n e u s  D u n lo p

O rú s . Motosacoche 43 Vio 46 7,o 44 *J/io
M o t o r  M . A .  O . ,  c h a s s i s  M o n tp e ó , P n e u s  P I r e i i t ,  p r o d u c t o  S p o ls

94,986 92,783 93,884 |

122,034 112,500 117,267 | 

44SJ/.0 84,905 78,091 81,498 |

88,889 88,019 88,454 I
104,348 99,447 101,897 |

83,526 77,253 80,389 |

=  P r o d u c t o  S p o ts

i  IuIocícIds LlOO 30 X .X .(F rick ) David
=  P n e u -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ts

I  . 1,100 31 X.X.X.(Mori) David
i  P n e u -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ts

I  » 1.100 32 X . (Ll.Oué) X.
=  P n e a -K le in ,  p r o d u c t o  S p o ls

I  . 1,100 33 I.I.(Nadal). Ideal
I  » 1.100 34 A. Z   Z .A .
i  M otos F  250 35 O r ú s   Motosacoche

1 2 

41 Vio 

44 Vio 

41 Vio

47 ®/io

Vio 1

42 Vio

43

40 Vio 

48

1/i/io 58,064 59,113 58,588 |

41 ’4/io 87,167 85,008 86,087 |

43 Vio 81,447 83,720 82,583 |

40 Vio 87,167 89,330 88,248 |

47 75,156 75,000 75,078 |

F U E R A  D E  C O N C U R S O

Escaler  side-car 1.000 c. c. 57 Vio
O r ú s   moto 500 c. c. 31 “Ao
M o t o r  M. A. a., P n e u s  P i r e l l i

45 Vio 51 Vio 62,937 78,602 70,769 |
29 Vio 30«4Ao 114,302 120,808 117,555 |
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Allán, primero de la prueba de autociclos, categoría de Turismo, sobre David, con Pneu-Klein y  | 
j j  S i  producto Spots I

b ién Pneus Pirelli; O live ras, que  gan ó  la 
p rueba de side -cars de m otos de 350  centíme­
tro s cúb ico s  en ve locidad, tam bién m ontaba 
Pneus Pirelli, y  p o r  fin, el m ism o  O r ú s  lleva­
ba Pirelli en el side-car con que gan ó  la cate­
go r ía  de 500 centím etros cú b ico s  en velocidad.

U n  n om b re  nuevo  se con sag ró  en las carre­
ras del d om in go : Spo ts. E s  este el nom bre  
de u n  p roducto  que  reúne las cond ic io ne s  de 
reduc ir el co n su m o  de esencia, aum entar !a p o ­
tencia de la m ism a  y  favorecer la carburación.

Im portado  de Ing la terra  desde hace poco 
tiem po, ha  obten ido tal aceptación, que  casi 
todos lo s concursantes, y entre ellos, s in gu la r-

F. Armangué, segundo de ¡a prueba de autociclos, 
categoría velocidad, con el mismo coche David  
que se clasificó primero conducido por Ll. Gué, 

con Pneu-Klein y producto Spots

mente, lo s  que  m ás se d istingu ie ron , u sa ron  de |  
este p roducto, con fiad ís im o s en su g ran  efica- | 
cia b ienhechora. *  |

« « s

L o s  neum áticos D u n fo p  se m antuvie ron  a la |  
gran  altura de  siem pre. T re s  m áqu inas que  | 
llevaban neum áticos de tan acreditada m arca, = 
las tres se clasificaron m u y  bien, a lcanzando  | 
una  de ellas, la Excelsior, de Fuentes, el p ri-  |  
m er lu g a r  de la categoría de m otos de 1.000  = 
centím etros cúb ico s  en velocidad, con  un  p ro - | 
m ed io  de 101 a la hora, y  otra, la de  Esca ler, i  
que  se clasificó p rim era  en la categoría de side- |  
cars de  1.000  centím etros cúb icos, en la p rueba  g 
de  turism o. .  |

tt « S
D avid  gan ó  la jo rnada  completa. E n  tu ris- |  

m o  y  en ve loc idad  tr iunfó  en toda la línea. | 
N o  se puede  ped ir m ás a u n o s  cochecitos de | 
la categoría y  de la potencia de estos adm ira - |  
b les autociclos que, victoria  tras victoria, se  | 
han  labrado una reputación m agnífica, con fir- | 
m ada p o r  lo s excelentes resu ltados que  p rego - | 
na m ás que  nadie  su  p rop ia  clientela. |

C o n  lo s D avid  tr iunfó  tam bién Pneu Klein, | 
la  m arca nacional de neum áticos que ha  s id o  | 
com pañera  de tantos y  tantos triunfadores. |

Estado oficial de los Records del Kilómetro |

E i Rea l M o to  C lu b  de Cataluña, con lo s re - | 
sultados obten idos de  lo s  diferentes K iló m e tro s  | 
lanzados que ha  o rgan izado , establece lo s  s i-  | 
gu ientes re c o rd s : |

C a t e o o r í a  h a s t a  300  c. c., m o t o  |

M artín  A rm angué , Singer, en 47 s. Vs- |
P rom ed io : 76,272 k. h., en 1 de jun io  de 1913. |

C a t e g o r í a  h a s t a  350  c. c., m o t o  |

Justo O live ras, M otosacoche, en 38 s. ’J/k,. |
P rom ed io : 93,884 k. h., en 26  nov iem bre  1916. |

C a t e g o r í a  h a s t a  500 c. c., m o t o  |

Juan A . O rú s ,  Motosacoche, en 30 s. |
P rom ed io ; 117,267k. h., en 2 6  nov iem b re  1916. |

C a t e g o r í a  h a s t a  750  c. c., m o t o  |

Juan A . O rú s ,  M otosacoche, en 30 s. ’l/jo. | 
P rom ed io : 117,267 k .h .,en  26  nov iem bre  1916. ¡
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C a t e o o r í a  h a s t a  I.OOO c. c . ,  m o t o

lu án  A . O rú s ,  Motosacoche, en 30  s. 
P rom e d io : 117,267 k.h., en 26  noviem bre  1916.

C a t e o o r í a  h a s t a  500  c. c., s i d e -ca r s

Juan A . O rú s, Motosacoche, en 44 s. 
P rom ed io ; 80,389 k. h-, en 26 nov iem b re  1916.

C a t eg o r ía  h a s t a  750  c. c-, s i d e -cars

Juan A. O rú s,  Motosacoche, en 4 4  s. 
P rom ed io ; 80,389 k. h., en 26 nov iem b re  1916.

C a t e g o r ía  h a s t a  1.000 c. c., s i d e - c a r s

Juan A. O rú s,  Motosacoche, en 44 s. 'i / , 0- 
P rom ed io : 80,389 k, h., en 26 nov iem b re  1916.

A u t o c i c l o s , 1.100 c. c.

L l Q u é  (L. A rm angué ), David, en 40 s. Vio- 
P rom ed io ; 88,248 k, h„ en 2 6  nov iem bre  1916.

E n  la p rueba verificada el pasado dom ingo , 
d ia  2 6  de  noviem bre, es de  notar el tiem po 
establecido p o r el seño r C lavería, con Dou- 
glas, categoría 350  c. c., tu rism o, y la del 
seño r Joaqu ín  V ida l, con Zeniih, categoría 
500  c. c., turism o.

N o t a ,  —  L o s  resu ltados que publicarnos en 
el cuad ro  de tiem pos oficiales del K ilóm etro  
lanzado, que se inserta en el presente núm ero, 
constituyen la clasificación oficial con side ran ­
do  aisladam ente las distintas categorías; pero 
deb ido  a la s especiales cond ic iones en que se 
d isputaba  la carrera, el- gan a d o r de una catego­
ría  in fe rio r queda virtualm ente ganado r tam­
b ién de las categorías superiores, cu yo  p rim e ­
ro  haya hecho un tiem po in fe rio r a aquél, y, 
p o r consiguiente, la clasificación de conjunto 
varía  de con fo rm idad  con lo  que queda  d icho.

Sob re la F . A. E.
D í a s  atrás, al exponer m i o p in ió n  sob re  la 

F. A. E., ro gué  a m is a m igo s  lo s  señores 
de  O rbea, M a luque r, N og a red a  y M artínez N a ­
varro  que  se sirv iesen  ilustrarm e con  la suya, y 
es para m i m otivo de agradecim iento  la pre­
m ura  con que  se ha d ig n ad o  hacerlo el am igo  
N ogareda.

E l fo n d o  del artícu lo  de N og a red a  co inc ide  
con  lo  que  dejé expuesto en el m ío, pero  apun-

R a q u e t a s  D r i v a

Y P E L O T A S  PARA 

L _  A N A /  ÍV¡ -  " T  SM I S
de W I 1 . 1 - IA M S  m. Co.. do P A R IS

A G S N T E S  E X C L U S I V O S :

_ E .D V JA R O O  S C H I L L IN G .  S . or» C.

i  i iUDBlD: ílta i:, U - BlBCELDHk: iíraaiilt. 23 - Hiratlt; Píris y Valin,!

ta nuevo s conceptos que vo y  a exam inar con = 
detención. , |

O p in a  N og a red a  que  la F. A. E. debería | 
tener su residencia  en M a d r id  y  señala distin- | 
gu id a s  persona lidades que pod rían  fo rm ar la \ 
Junta permanente, constitu ida  p o r un  presiden- | 
te, u n  secretario y  un  tesorero. i

La  idea, en conjunto, me parece acertada; ¡ 
s in  em bargo, v o y  a fo rm u la r a lguna s observa- | 
c ione s sob re  la constitución y  atribuciones de | 
este organ ism o. :

E n  m i m odesto entender, la junta  debería ser i 
n om b rada  anualm ente p o r los de legados de las i 
federaciones regionales y  su s  atribuciones p rin -  : 
cipales p od rían  se r las siguientes;

a) P re s id ir  las asam bleas de la F. A. E.
b) C u m p lir  lo s  a cue rdos tomados, despa­

ch a r lo s  asuntos de la federación y  convocar 
la asam blea cuando  lo requieran las c irc u n s­
tancias.

c) Reso lver, de acuerdo con una junta  co n ­
sultiva, las diferencias que  puedan  s u rg ir  entre 
las federaciones regionales.

Respecto  a! p rim e r capítulo, lo s  in d iv id u o s  
de  la Junta perm anente tendrían vo z  en las 
asam bleas de la F. A. E., pero no  voto, y a q u e  
éste, en h o n o r  a la equidad, quedaría  reser­
vad o  a lo s  de legados de las federaciones re­
gionales.

E n  cuanto al se gundo  capítulo, debería m ar­
carse con  exactitud hasta donde  puede  llegar 
la in iciativa personal de la Junta perm anen­
te y  señalar las materias que  no  p od rían  tratar­
se sin  el co n cu rso  de lo s de legados regionales.

P o r  lo  que  se refiere a la Junta consu ltiva  de 
que  trata el cap ítu lo tercero, debería se r n o m ­
brada p o r la asam blea de la F. A. E. y cu m p lir  
con  las func iones que  su  nom bre  indica.

Trata luego  N og a red a  de lim itar el núm ero  
de atletas concurrentes a lo s  Cam peonato s y 
páreceme que  la cifra m ás adecuada es la de 
tres atletas p o r prueba, excepto en el C a m p e o ­
nato de  C ro ss-cou n try , que  debe ascender hasta 
diez o doce  in d iv id u o s  p o r equipo.
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C o n s id e ro  aceptable la cuota de cien pesetas 
que  a s igna  a las federaciones regionales, aun ­
que  tal vez sería m ás equitativo que estuviera 
en p ro p o rc ió n  con  lo s  in g re so s  de cada una 
de ellas.

E l trabajo de N og a red a  term ina con  u n  lla­
m am iento a lo s hom bre s de acción, que yo, 
p o r m i parte, ya he cum plido, pues el fin que 
me incitó a e scrib ir estos artícu los n o  fué otro 
que el de  p rovoca r una reacción de las fuerzas 
vivas, latentes en el m om ento actual, para que 
de ella surgiese, en bien del atletismo, la Fe­
derac ión  Atlética Española.

A yú d e n m e  en la em presa  m is bueno s am i­
g o s  lo s señores de O rb e a  y  M a luque r; e llos 
pueden negoc ia r el a sunto  cerca de  las federa­
c ione s atléticas gu ip uzcoana  y catalana, en la 
se gu rid ad  de ve r atend idos su s  deseos, y  Ange l 
M artínez N ava rro , el ferviente atletista m adri­
leño, puede hacer m u c h o  acelerando, p o r to­
d o s  lo s m ed ios posibles, el nacim iento de la 
Fede rac ión  Atlética de Castilla, pues urge, para 
a g ru p a r todas las reg iones herm anas, que C a s ­
tilla y  V izcaya  tengan federación.

J o s é  A. T r a b a l

Ccos y noticias
E n  la v illa  de R ib a s  se ha constitu ido  una 

So c iedad  con  el nom bre  de R ib a s  Sport, cuyo  
p rinc ipa l objeto será  el de fom entar toda clase 
de spo rts  de m ontaña y  de nieve.

L a  Junta directiva, que  la p re side  el Alcalde, 
se ha lla  in teg iada  p o r p re stig io so s elementos 
de  la localidad.

L a  novel entidad ha com enzado lo s trabajos

de o rgan izac ión  de la Sem ana  de Sp o rts  de 
Inv ie rno , que se llevará a cabo en febrero 
p róx im o. *

tt «

H a  com enzado a pub licarse  una Revista  de 
sports, redactada en catalán, que  se titula Ca­
talunya Sportiva.

Le deseam os m u c h o s  éxitos y v ida  eterna.

E l C om ité  o rg a n iza d o r del C o n c u r so  Inter- 
c lub s  del Sa lud , com enzado hoy, ha am p liado 
el p ro g ra m a  pub licado  con la p rueba in d iv i­
dual de  caballeros C o p a  San llehy, cu yo  trofeo 
ha s id o  d on ado  p o r d on  M anue l Sanllehy.

Para  obtenerla es cond ic ió n  precisa  que se 
gane d o s  años consecutivo s o tres alternos.

«!
» •

E n  la últim a reun ión  de Junta d irectiva del 
C lu b  de N atac ión  Barcelona, se adoptaron 
acertadas d isp o s ic ion e s  de régim en interior, 
las cuales han  de resultar de gran  p rovecho  
para su s asociados, asi co m o  para la v ida  p ró s ­
pera del C lub .

E s  m uy  p robab le  se celebre Junta general el 
p ró x im o  sábado 9  del actual, en la cual, ade­
m ás de da r cuenta de la gestión económ ica  y 
deportiva  del pasado b ienio, se efectuará la 
renovación  de ca rgo s de lo s in d iv id u o s  que 
reglam entariam ente les co rre sponde  cesar.

•
• «

E l Peda l M a ta ron í ha o rgan izado  para el 
d ía  8  del actual, una carrera ciclista de 32  k i­
lóm etros, C am peonato  de M ataró, que  se c o ­
rrerá en d o s  vueltas al circu ito  M ata ró -A rgen - 
tona-V ila sar-M a laró .

1 I n a u g u r a c i ó n

A C TU A LID A D ES G RA FICA S

l e  u n  c a m p o  d e  s p o r t s  e n  S a b a d e l l

i  Bendición de ¡a pisííi de pclinoje perteneciente al Centro de Sports de la Congregación Mariana de | 
i  Luises, cuya entidad ha inaugurado recientemente un magnifico campo de deportes ¡
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Carnet del sportsm an

por 40 a 29.— Pons-García ganan a C uch i-M as por | 

30 a 26. I
?o\o .—Barcelona: D ia  26. Partidos del Con - | 

curso Copa Sociedad, organizados por el Real Polo | 
Jockey Club. López (E.), Marqués de San Román de | 
Ayala y Pattbeig contra Cinnam ond (B-), Barón de | 

Qüell y  Boñll, I a l .  |
R em o.-Sa rce tona .-D ía  26. Regata de yols de | 

al cronómetro, organizada por el Real C lub  M a ri- | 
timo de Barcelona. Quedan empatadas las tripula- | 
ciones Reig y Santamaría en 10 m. 58 s. '/s. — Regata | 
eliminatoria del Campeonato de Cataluña, organi- | 
zada por el C lub  de Mar. Distancia 2.500 metros. |
1.°,//ei /enic, tripulación Sarsanedas, 11 m. 35 s.; |
2.“, Monturiol, tripulación Cortadellas, 11 m. 37 s. | 

Y a c h t in g . —  Barcelona: D ía  26. Segunda prue- |
ba de la regata Copa Sporium, organizada por el | 
Real C lub  Marítimo. 1.°, Buckingham; 2.°, Spo- | 

rium: 3.°, Horitzó. |

P ro g ra m a  p ara  m añ an a |

L a w n - te n n is .—Concurso interclubs de tennis, | 
organizado por el Salud Sport Club. Pistas del | 

Salud- Fuente Castellana. A  las 9, |
C ic lis m o .—Junta general ordinaria del G rupo  | 

Deportivo del C . V. R. Local social, plaza de Te - | 

tuán. A  las 1 0 .  |
P e d e s t r i s m o .— Pruebas Trabal, Carrera pedes- | 

fre handicap. Distancia 5 . 0 0 0  metros. Parque de | 

Barcelona. A  las 1 0 .  |
P e lo ta  v a s c a . -P a rt id o s  de pelota a cesta entre | 

socios de la Real Sociedad de Sport Vasco. Frontón | 

Condal, A  las 11. |
P o lo .— Copa de la Sociedad. Partido de polo, | 

organizado por el Real Polo Jockey Club. Parque ¡ 
de sports de la Carretera de Sarria. A  las 11. (A  | 
las 12 se dirá misa en la capilla.) |

H o c k e y .— Partido de hockey entre los equipos | 

del Pompeya y Polo. Cam po del Real Polo Jockey i 

C lub. A  las 11. I

R e m o.-R ega ta  de yols de mar, al cronómetro, | 
organizada por el Real C lu b  Marítimo de Barce- = 

lona. A  las 11. l
Y a c h t in g .  —  Copa Aspliodel. Regata interclubs | 

para yates de la serie internacional, organizada por | 
el Real C lub  Marítim o de Barcelona. Tres vueltas | 

a un  triángulo. A  las 11.

F ú tb o l-—  Campeonato de Cataluña de fútbol. 
Segundos equipos: Internacional-Universitari, E s -  ; 
paña-Barcelona, Espafiol-Athletíc.— Terceros equi- : 
pos; Universilari-lnternacional, Barcelona-España, 

Athletic-Español. Campos de los clubs d iados en 

primer lugar. A  las 11.
Campeonato de Cataluña de fútbol. Primeros 

equipos: Internacional-Universitari, España-Barce­

lona, Español-Athletic. Campos de los clubs cita­

dos en primer lugar. A  las 14,45.
Fiesta mayor de San Andrés. Aven?-Centre de 

Sports de Sans. Cam po del Aven?. A  las 15.

     ...............            STADIUM                   I

R esu ltad o s técn icos

C ic H sm o .-M ü d r íd .-  D ía  26. Prueba de los 50 
kilómetros, organizada por ia Agrupación Nacio­
nal. 1.0, Segura, 1 h. 50 m.; 2.°, Martín, I  h. 50 m V j .

Fútbol. —  Sarce/o/ia.'Día 26. Elim inatorias del 
Campeonato de Cataluña, Barcelona-Sabadell, 4 a 0. 

Español-Universitari, 2 a 0.
Madrid: D ía  26. Elim inatorias del Campeonato 

del Centro. Madrid-Qimiiástica, 4 a 2.
Bilbao: D ía  26. Elim inatorias del Campeonato 

del Norte. Athletic-Ariñ, 4 a 1.
Sabadell: D ía  26. De entrenamiento. España- 

Athletic, S a l ,
M o to c ic lism o . —  Barcelona: D ía  26. Prueba del 

Kilómetro lanzado, organizada por el Real Moto 
C lub  de Cataluña. Prueba de Turismo: Categoría 

motos 300 c. c. 1.“, Piferrer, 1 m. 3 s. Vio- —  Cate­
goría motos 350 c. c. I.“, Clavería, moto Douglas, 
47 s. I , C a t e g o r í a  motos 560 c. c. 1.®, Vidal, 
moto Zeniih, pneus Pirelii, 36 s, V«o--Calegoria m o­
tos 750 c. c. 1.°, V. Landa, moto Indian, 39 s. Vio- . 
— Categoría motos 1.000 c. c, 1.°, V. Landa, molo 
¡ndian, 57 s. Vio-— Categoría side-cars 1 000 c. c.
1.®, Escaler, moto Royal Enfieid, piieus Dunlop, 
51 s, V i o - — Categoría autociclos. 1.®, Allán, sobre 
David, Pneu-Klein, 50 s. Vio-— Prueba libre: Cate­
goría motos 350 c. c. 1.®, Oliveras, mofo M ofosa- 

coche, motor M. G. A., pneus Pirelii, 38 s. “Jo- 
Categoría motos 500 c. c. 1.®, Orús, moto Molosa- 
coche, motor Ai. G. A., pneus Pirelii, 30 s, V,o. 
-C a tego ría  motos 1.000 c. c. 1.®, Fuentes, moto 
Excelsior, pneus Dunlop, 35 s. V io-—  Categoría 
side-cars 500 c. c. 1.°, Orús, moto Motosacoche, 
motor M. G. A., chassis Montpeó, pneus Pirelii, 
44 s, V iu --Categoría  side-cars 1.000 c. c. 1.®, Bres­

ca, moto Indian, 1 m. 1 s. V io--Categoria  autoci­
clos. 1.®, Ll. Gué, sobre David, 40 s. Fuera de 
concurso: Categoría motos 500 c. c. 1.®, Orús, moto 
Motosacoche, motor M. A. G., pneus Pirelii, 30 
s. Vio.— Categoría side-cars 1.000 c, c. 1,°, Escaler, 

moto Roval Enfieid, ̂ s ,  ®/io-
P ed& strism o .— SürceMna.- D ia  26. Carrera de 

neófitos, organizada por la Sección de Atletismo 
del Centre Excursionista Montseny. Distancia 1.500

. metros. 1.°, Riera, 4 m. 35 s. 'A :  2.®, Muslich, 4

: m. 37 s. 'A; 3.°, Cuíié, 4 ra. 40 s.
San Sebastián: D ía  26. Carrera pedestrista in-

: terclubs, organizada por el C lub  Fortuna. 1.®, Ugal­
de, del C lub  Izarra, de Eíbar, 12 m. 49 s.; 2,°, M e- 

i dina, del C lub  Fortuna, 12 m. 58 s.; 3.®, Bolumburu,

i del C lu b  Izarra, de Eíbar, 12 m. 59 s.
i P e lo ta  vasca. -Barcelona: D ía  26. Partidos or- 
1 ganizados por la Real Sociedad de Sport Vasco, 
i Sunyer ü-)-Sunyer (C.) ganan a V illa ró -R o ig  por 

40 a 25.— Aballi-Latour ganan a Romagosa-Canals
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DUNLOP
LEGÍTIMOS NEUMATICOS INGLESES

AUTO - MOTO - VELO
o o

Sociedad Española D U N L O P ,  S. A .
Paseo Recoletos, 25 - MADRID • Teléfono 4741

Telegramas y te lefonem as; NEUDUN

  DEPOSITARIOS EN BARCELONA ---------
J. Á L V A R E Z  : P rovenza , 260 E. M A G R E  : C ó rcega , 233

A. S A N R O M Á  ; Ba lm es, 62

I
□

I
□

I
0
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I
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I
A. ALIMUNDO Y C  ARTICULOS PARA TODOS LOS SPORTS
A ra g ó n ,  259 y  261 : Te lé fono  1017 E SPEC IAL ID A D  EN LA W N -T EN N IS  Y  FO O T -B A LL
■ B A F g Q E l —O I M A  ■ M o t o s  y  b i c i c l e t a s  d e  v a r i a s  m a r c a s

Raquetas “ RAND” e “ I. Z.”  a 42 ,50  y 47.50 pesetas, respectivamente

El neumático ideal 
no existe

El

Pneu-Klein
es el que más se le aproxima

PEDID LA 
TARIFA A G. KLEIN
B A R C E LO N A : P r in c e s a ,  61 

MADRID: Carranza, 12
Fábrica: Pedro IV. 489 (S. M.) - Barcelona

Ayuntamiento de Madrid
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FÁBRICA ESPAÑOLA 
DE AUTOMÓVILES

£5^

%CEL#
M a EO A K í g i s t e í d »

TALLERES Y OFIC INAS TECNICAS DE BARCELONA

A. ELIZALDE
■  PASEO DE SAN JUAN, 149 m

Dirección telegráfica: AUTOELIZALDE - Tei.7921
= : =  C O N C E S IO N A R IO S  P A R A  C A T A L U Ñ A ;

Pujadas y Llobet - Paseo Gracia, 86 - Barcelona
[DNIESIMÍSIO P A í* t íS I IL U  l í  KÜtVJ, SECOtlí, ÁVILA V ZSKA EÍPSUUA DE NUBRUECD!;

Alvaro Ureña - Barquillo, 14 dup. - Madrid

Automóviles de turismo y reparto : Omnibus, ca­
miones, coches militares, de sanidad y policía

Oficina técnica para estudiar las aplicaciones industriales

I m p r e n t a  E d i t o r i a l  L A  P O L l G R A F A  
B A L M E S ,  S 4  •  T e l é f o n o  2 6 8 9  •  B a r c e l o n a
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