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m otor <on patente espafiola, construido en nuestros talleres
PRIMERO y SEGUNDO premios - Prueba de Regularidad 1915
PRIMERO y TERCER premios - Prueba de Regularidad 1916

BARCELONA: Rosellon, 189-191; Moya. 6; Diagonal, 548

Talleres Hereter, S. A.  wvaprsos Alfonso xI. 5

AUTOMOVIL-SALON

SALON DE VENTAS DESPACHO GARAGE Y TALLERES |
| Plaza de Catalufia, 18 Trafalgar, 52 Diagonal, 429

Automoviles Simplex, Stutz, Mitchell y Pullman
Camiones Federal : Coches reparto Dusch
Motocicletas Indian : Bicicletas Automoto

i Ruiss nutiiiEs Uto Weel ; Instalationus Bléitrkas; Mitulos jla Spitt: flaumétioos Y avesonos de todss (lases [

=2 La Hispano-Suiza =
FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviacion |

Agenda en Barcelona, VALLET, FIOLY C% S.en C.-Ronda Universidad, 37 |

Talleres y Garage: Provenza, 171 - Teléfono 7922 j
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Consejo Ciento, 383, entr.*
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ORGANO OFICIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA. DE LA ASOCIACION
DE LAWN-TENNIS DE CATALURNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUNA, DEL REAL
POLO JOCKEY CLUB Y DE LA FEDERACION DE SOCIEDADES DEPORTIVAS

Figuras de relieve™

LA Secciéon de Sports de Mon-
tana del importante centro
excursionista con que contamos
en Catalufia, fiel a su programa
y a sus decididos propositos, va-
liéndose de sus propios medios,
sin auxilio ni subvencién de na-
die, nos lia vuelto a invitar a sus
periodicas excursiones, que red-
nen, unas veces, los grandes ali-
cientes de los sports de nieve, y
otras, hacen que nuestros corre-
dores salven las cimas de nuestras
montafias en plena carrera, llevan-
do siempre, la referida seccidn, sus
alegrias a las altas cumbres.

Celebra hoy Stadium un nue-
vo éxito del Centre Excursionista
de Catalunya, y natural es que trai-
gamos a esta primera pagina de
nuestro periodico, el retrato de su
digno presidente, don Jaime Masso
y Torrents.

Es el sefior Mass6 uno de los
socios mas antiguos del Centre
y, por tanto, uno de sus mas fer-
vientes enamorados; persona que
con entusiasmos grandes ha con-
tribuido al esplendor que ha al-
canzado tan importante sociedad,

Lossociosdel Centre, ycoii ellos
el sefior Massé, han sido los que
han roto ei hielo de nuestra indi-
ferencia y los que con mas arte
y mas mafia han sabido iniciar las
aficiones de muchos hacia el ex-

ILos primates

Don Jaime Massé vy Torrents

Presidente del Centre Excursionista

de Catalunya

en una casa que constituye un ver-
dadero tesoro; que funcionen con
vida propia, en su seno, las seccio-
nes de Sporls de Muntanya, la Fo-
togréafica, la Arqueoldgica, la Ar-
quitectonica y la de Ingenieria, y
que sus socios, tras de recorrer el

cursionisrao en todas y cada una pais, vengan al Centre a darnos

de sus maltiples fases. Asi se com-
prende que, pagando los socios la
enorme cantidad de dos pesetas

mensuales, pueda vivir el Centre vive con modestia, pero en ia cual

noticia galana del resultado bri-
liante de sus excursiones.

M
vibran los entusiasmos de cromos

se enorgullecen formando parte de
ella.Todos a una, sin excepciones,
laboran con ardor por su floreci-
miento y todos Irabajan, cada uno
dentro de su ambiente, para que la
obra del Centre sea admirada por
propios y forasteros.

Por su cétedra han desfilado
personalidades ilustres, hombres
estudiosos, excursionistas empe-
dernidos, que nos han deleitado
con sus relatos y nos han ilustra-
do con el fruto de sus profundos
conocimientos.

Y entidad de esta indole, digna
de admiracion, ciertamente, esté
presidida, por el voto undnime de
sus consocios, por don Jaime Mas-
séy Torrenis, honor tanto mas me-
recido, cuanto que el presidente
simboliza alli la fuerza que repre-
sentan todas las voluntades pues-
tas al servicio de una causa tan
bella y tan hermosa como la que
simboliza, de modo firme y po-
sitivo, el Centre Excursionista de
Catalunya.

Es el sefior Mass6 un publicista
realmente distinguido; quien co-
nozca su obra Croquis Pirenencs,
convendra, conmigo, en que quien
reflejé en el papel tales impresio-
nes retne méritos njAs que sufi-
cientes para ocupar el cargo que
de tan digna manera desempefia.

Quien reemplaz6é a don César
Augusto Torras, aquelpresidente

Este es el Centre; entidad que elogios ni alabanzas.
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Portico
La cuestion gasolinera

'TNEMPO ha que tanto erAA‘uf(o'm'é'vh el co-
mo la Cémara Sindical del Automdvil
vienen dedicando energias a una campafia en-
caminada a recabardel Gobierno medidas que
eviten elaumento continuo del precio de la ben-
cinay aun que determinen una baja importante
en elprecio inaguaniable que ya ha alcanzado
porunaconiinuidad depequefiosaumentos que
haido sufriendo elprecio de dicho combustible
para motores desde el comienzo de la guerra.
Esta campafia tiene unfundamento justoy
patriotico, porque el colmo a que han llegado
las cosas implica consecuencias tan funestas
para los que del automovilismo hacen un de-
porte como pare aquellos que tienen en el au-
tomadvil un elemento mas de trabajo, para los
gae han arriesgado capitales imporianies en
prestar servicios publicos de transportes que
elEstado deberiaproteger como interesespro-
pios,y, enfin, para los agricultores, que gra-
cias al motor de gasolina pudieron perfeccio-
nary mejorar notablemente sus organizacio-
nes. A pesar de la gravedad del problema, el
Gobierno se ha declarado impotente para ata-
carelmalen su raiz, como hizo con otros pro
duelos en cuya venta quisieron lucrar desme-
suradamenie los acaparadores,y se limita a
publicar una Real orden de Hacienda some-
tiendo las operacioaes de los refinerias de pe-
tréleo a una estrecha inspeccion.
¢(Es ése el remedio? — se pregunta ur? cole-
ga—. Indudablemente que no —decimos nos-
otros—, porque no creemos quefuese ésa la

. finalidad que perseguian los promovedores de

— R e e e —— T —————

la campafia de protesta. Se bascaba unbene-
ficiopara el consumidory con laR. O.dictada
tan so6lo el Estado puede beneficiarse. S6lo se
va, con esa R. O., a evitar que los refinadores
puedan defraudar al Estado y, por tanto, en
el supuesto de qae la defraudacion existiese,
el cumplimiento de la R. O. se traduciria en
perjuicio de los petroleros, y como éstos han
demostrado no estar dispuestos al mas mini-
mo sacrificio, dicho perjuicio repercutiria en
una nueva alza del precio, con lo cual el con-
samidor saldria perdiendo;y en elsupuesto de
que ladefraudacion no existiese, las cosas que-
darian tal como estan, con jocual nada se ga-
naria tampoco. )

El remedio estd en huir de toda gestion del
Estado, gae se ha declaradoya impotente para
evitar lo que no iienerazon de ser,procurando
que se agrupen bajo un nombre social cual-
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quiera, constituyendo una an6nima mercan-
til tados los garages de Espafia, para impor-
lar por su cuenta la bencina;y por si esto pu-
gigraparecerqueentrgfiaelpeligrodeunnuevo
trust que pueda, manana, obrar a sus anchas,
h&gase una coalicidon de automovilistasy co-
merciantes, pues por lo que éstos se benefician
hoy dia de la venta de gasolina les ha de pa-
recer bien cualquiera solucion que aleje o des-
truya para siempre ese peligro que amenaza
lavida del automovilismo en todas sus ramas
turista, industrialy agricola.

Ricardo C abot

Estos dias en otros tiempos

9 defebrero de {888.— F\ pedestrista Albert, en
Nueva York, bate el record de las 400 millas, em-
pleando 84 h. 31 m. 18s.

6 de febrero de 1897.-Yi\\%on, en el mitin de
sports de nieve de Montreal (Canada) cubre las
cinco millas inglesas en 14 m, 47 s.

5 defebrero de 1898.-'8t crea en Barcelona la
sociedad ciclista Velo Club, encargandose de ia
presidencia don Jaime Vidal y de la secretaria don
Ernesto Antonietti.

9 defebrero de 1899. — EX\ Liburna (ltalia) se
efectda un asalto de armas en e! que toman parte
el profesor Nadi, sus alumnos Galeotti, Drazzini,
Castei y Tide y el delegado de la Asociacion Gim-
nastica Catalana, don Manuel Solé.

8 defebrero de j900.-E\ diputado a Cortes don
Alberto Aguilera, solicita que se cree un impuesto
sobre las sociedades deportivas.

4 defebrero de 1901.-U tgz a Barcelona el vice-
director de la Escueta Magistral de Esgrima de
Roma, Cav, Pessina.

5 de febrero de 1903.-En Neuilly, cerca de Pa-
ris, se arrienda un espacioso terreno para construir
un frontén.

6 defebrero de 1903. — F\ Automovil Club de
Italia inicia el propdsito de celebrar una carrera de
automoviles de Paris a Roma.

4 defebrero de 1904 .-St constituye en Madrid
el Ciclo Moto Club, bajo la presidencia honoraria
del Marqués de Alta Villay la efectiva de don Julio
Calleja.

ji0defebrerodel905.-En la espléndida finca
del Marqués de Santillana, denominada El Goloso,
se efectlia una caceria en honor y con asistencia
de S. M. el Rey.

10 de febrero de 1906.- S t intenta, sin resultado,
reorganizar en Madrid la Federacion Gimnastica
Espafiola.

4 defebrero de 1907.—La Comision del Ayunta-
miento de Barcelona acepta el proyecto de fiestas
presentado por las entidades deportivas, acordando-
se destinar a las mismas la suma de 125.000 pesetas.

BANDAS MACIZAS U. S.
Vallet, Fiol y C® S. en C.

Provenza, 165 a 173 - Teléfono A-922 - BARCELONA
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| La Vuelta a Cataluia

L Comité organizador ha fijado definitiva-

mente la fecha de la Il Vuelta a Catalufia,
que tendra lugar los dias 6, 7, 8, 9 y 10 de ju-
nio préoximo, a menos que dificultades insupe-
rables, ocasionadas por el estado de algunas
carreteras, obligue a aplazarla, io que no se
considera probable.

Los sefiores Andreu y Maj6é quedaron encar-
gados de celebrar una entrevista con el diputa-
do a Cortes sefior Ballbé de Gallart para que
éste gestione, junto con el Club, laconstruccién
de un puente sobre el rio Fluviad, en San Pedro
Pescador, y no se tenga que prescindir de esta
interesantisima parte del recorrido por no po-
der vadear el citado rio.

Se acord6 pedir los planos de los hoteles de
Puigcerda, Olot y otros puntos, para la mejor
organizacion de los alojamientos.

Los sefiores Almirall, Coma y el doctor Cera
dieron cuenta de sus estudios sobre el Regla-
mento, que no tardara mucho en estar termina-
do y en el que se introduciran algunas varia-
ciones muy interesantes.

En vista de noticias recibidas del estado de
algunas carreteras, se acord6é un pequefio cam-
bio de itinerario, que consiste en ir desde Ta-
rrega a Cervera y desde esta ciudad, por Gui-
sona, a Pons, utilizando una carretera muy bue-
na que acaba de ser entregada al transito.

Se design6 al sefior Solda Andreu para for-
mar parte de la ponencia que ha de formular
el Reglamento y al sefior Terradas para formar
parte del Comité.

Se estudi6 detenidamente una proposicién
para la confeccion del programay quedd acor-
dado resolver definitivamente este asunto en ia
préxima sesion.

Se procedi6 al nombramiento del Comité de
Honor en la forma siguiente:

Sefior Presidente del Real Automévil Club
de Catalufia, sefior Presidente del Real Moto
Club de Catalufia, sefior Presidente de la Fede-
racion de Sociedades Deportivas de Barcelona,
Excmo. sefior Gobernador civil de Barcelona,
Excmo. sefior Alcalde de Barcelona, lltre. sefior
Ingeniero-Jefe de Obras publicas de la provin-
cia de Barceiona, Excmo. sefior Gobernador
civil de Tarragona, lltre. sefior Ingeniero-Jefe
de Obras publicas de Tarragona, Excmo. sefior
Gobernador civil de Lérida, limo, sefior Obispo
de la Seo de Urgel, Principe de Andorra, lltre.
sefior Ingeniero-Jefe de Obras publicas de Lé-
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Inventos y novedades
Cuesitones practicas
Hechos y comentarlos

rida, Excmo. sefior Gobernador civil de Gero-
na, lltre. sefior Ingeniero-Jefe, de Obras puabli-
cas de Gerona, lltre. sefior Alcalde de Puigcer-
da, lltre. sefior Alcalde de Olot, lltre. sefior Al-
calde de Cadaqués, lltre. sefior Alcalde de Cal-
das de Malavella, lltre. sefior Alcalde de Man-
resa.

La Comisidn técnica estara formada por los
distinguidos ingenieros sefiores don Esteban
Terradas y don Luis Bosch-Labrus.

Presidi6 don Salvador Andreu y asistieron
los sefiores Majé, Soldevila, Dr. Cera, Ribas,
Sold Andreu, Almirall, yComa, habiendo excu-
sado su asistencia los sefiores Freixa, Mas Baga
y Petit,

El lunes proximo, dia 12, a las seis y media,
volverd a reunirse el Comité, y es probable que
se trate de realizar un viaje de estudio por el
itinerario de la prueba.

Notas del R. A. G. de C.

Proyecto acertado

El distinguido e ilustrado ingeniero de ca-
minos don Francisco G. de Membrillera, ha
publicado en la Revista de Obras publicas un
interesantisimo trabajo sobre la imprescindible
necesidad de abastecer de agua a las carrete-
ras para su buena conservacion, indicando
como solucién la formacién de pequefios em-
balses o pantanos, convenientemente distancia-
dos en las hondonadas y cauces apropiados a
tal objeto y cuyos diques o presas estarian
constituidos por los mismos terraplenes de las
carreteras.

Tan acertada idea fué propuesta por su autor
a la zona de Barcelona de la Asociacién de In-
genieros de Caminos, que la aceptd, y en la
Gltima reunién de delegados de todas las zo-
fias, celebrada en Madrid, se ha acordado soli-
citar de la Direccién general de Obras puabli-
cas su implantaciéon, ampliandola a todas las
carreteras existentes que lo requieran.

Pasos a nivel

El Real Automoévil Club de Catalufia se esta
ocupando activamente de gestionar la supre-
sién de varios pasos a nivel, de acuerdo con la
Compafiia de los Ferrocarriles de Madrid a
Zaragoza y Alicante, la que esta ya estudiando
que desaparezcan dos, situados entre Mollet y
Montmeld, y tiene casi terminados los proyec-
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tos del de Palou, en la carretera de Masnou a
Granollers.

Se ha propuesto el R. A. C. de Catalufia ver si
consigue vencer las dificultades que se oponen
hoy a la supresion del paso a nivel de Corne-
114, que constituiria una importantisima mejora
para el automovilismo.

De la Diputacidn
La carretera de la Rabassada

El Secretario del Real Automovil Club de
Catalufia ha visitado al ingeniero sefior More-
no en la Jefatura de Obras publicas provincia-
les, para rogarle se active todo lo posible la
reparacion de lacarretera de Gracia a Manresa,
en el trozo comprendido entre Rubi y Barce-
lona, pasando por iaRabassada,que forma par-
te del itinera.io de la proxima Vuelta a Catalu-
fla y que se halla en mal estado, habiendo
prometido dicho sefior ingeniero hacer todo
lo posible para atender la peticion.

El Alcalde visita la fabrica
"Elizalde”

1 sdbado ultimo, por la tarde, el Alcalde de
E nuestra ciudad sefior Marqués de Olérdola,
hizo una visita a la fdbrica nacional de automé-
vilesque D. Arturo Elizaldeiieneinstaladaen la
amplia manzana que forma el Paseo de S. Juan
con las calles de Roselldn, Industria y Bailen.

Por referencias conocia ya nuestra primera
autoridad municipal la importacia y especial
organizacion de esta casa que, ciertamente,
se halla a la altura de las del extranjero
en cuanto a precisiéon y adelanto de siste-
mas, pero no pudo por menos que manifestar
la muy agradable sorpresa que ie causaba la
magnitud e intensidad del trabajo que con la
magquinaria mas moderna que existe, alli se
realizaba. Don Arturo Elizalde y sus hijos don
Salvador y don Arturo Luis, no se cansaban
de contestar a las preguntas que sobre el fun-
cionamiento de cada maquina les hacia el se-
filor Marqués de Olérdola, que por todo se in-
teresaba. Pero lo que verdaderamente entusias-
mé a nuestro Alcalde fué la instalacion, sin
igual, que en aquellos locales tiene el sefior
Elizalde para toda clase de piezas de acero,
sean 0 no para automoviles. La ocasion fué
oportuna, pues se acababa de colocar, en aquel
momento, una soberbia «Chabotte» de més de
50 toneladas de peso, destinada a las piezas de
mayor tamafio.
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Automoviles

MAXWELL

Agencia general para Catalufia:

AUTDO G ARAGE BALMES

F.de A. Pui”® L C.“

Mallorca, 231 : Balmes, 96 : Teléf. G-1102
BARCEI-ON A

En la sala de pruebas también pudo apreciar
el Alcalde, a més de las buenas condiciones de
los motores que se hallaban en el banco—y
que, sobre todo uno especial de aviacion, se
lanzé a toda marcha—, lo rigurosisimo que re-
sulta el ensayo, por medio de los procedimien-
tos empleados, en aquella sala de experiencias
de la fabrica, constituyendo la mas completa
garantia para los clientes.

El sefior Marqués de Olérdola sali6 compla-
cidisimo de la visita, y, al despedirse, felicito
efusivamente a don Arturo Elizalde y a sus hi-
jos por el éxito alcanzado ya en los comienzos
de produccién de aquella obra, fruto de su ca-
pital e inteligencia, que toda la ciudad y aun
Espafia entera ha de admirar y agradecer.

MOTORISMO

La carrera Barcelona-
Bilbao-Barcelona

n la reuniéon de Junta directiva del R. M. C.

B. celebrada anteanoche,
tarse de la gran carrera motorista Barcelona-
Bilbao-Barcelona.

En principio qued6 acordado que la prueba
se verifique en cuatro dias y uno de descanso,
si bien aprovechando éste para efectuar la eta-
pa Bilbao-San Sebastian.

El plan general sera el siguiente:

Dia 27 de junio, Barcelona-Zaragoza; dia 28,
Zaragoza-Bilbao; dia 29, Biibao-San Sebastian;
dia 30, San Sebastidn-Huesca; dia 1 de julio,
Huesca-Barcelona.

Automoviles “ESPANA”
Neumaticos y accesorios de todas las marcas

Oficinas y exposicién; Provenza, 247 - Teléiono G.-1023
Fabrica: Piierrer, 118 (San Andrés) « Teléfono S. M.-409

comenzé a tra-
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V Prueba anual Prueba deturismo

Clase A/.—Categoria Unica, hasta una capa-

en cuesta en IOS BI'UChS cidad cilindrica total de 1.100 c. c.

3® En lo que se refiere a motocicletas y

organizada por el R. M. C. de C. side-cars, sélo tendran opcién a la prueba de
11 de marzo de 1917 turismo aquellos cuya especificacion corres-

ponda exactamente a los tipos llamados de tu-

RE.GIJAME.NTO rismo en los catidlogos de las respectivas casas

constructoras, con la sola excepcion de la for-

El Real Moto Club de Catalufia organiza 1,5 ge| manillar y de los gases, que podra ser
para el dia 11 de marzo proximo la V Prueba |ipre para el corredor.

gngallen CUTSta de Iods lBIrqucr:sAque se _cloglerg Todas las motocicletas con o sin side-car
daJ(I)E os reglamentos le ea; ‘.*“”.“0‘{' u gue no respondan exactamente a la descripcion
€ Espanay con arreglo a las SIQuientes Con-  anterigr, entraran de hecho en la prueba libre

diciones; ) de velocidad.
1® La prueba de velocidad en cuesta ten- Los autociclos inscriptos en la prueba de tu-

dra lugar, como en 108 ante_rlores afios, en la rismo deberan estar equipados para turismo,
carretera de Madrid a Francia por La Junque-  con carroceria, estribos, guardabarros, faros,
ra, entre los kilémetros 585 y 574, poco des- yjles, etc. Se, exceptian de la especificacion el
pues de la salida del pueblo de Esparraguera  naraprisas y capota, por no ser comin su adop-
en_dlrecmon ? Igualada, ~dandose la primera  .isn en estos vehiculos.

salida a las 10°30 de la mafiana. Los que no se conformen por entero con la

2. Todran_(’;omar parte en_elsta dprt:eba las  anterior clasificacién, entraran a tomar parte
motocicletas, side-cars y autociclos de las cate-  ¢n |3 prueba libre de velocidad.

gorias a contir)uacién _citadas, dividiéndose en 4® Los premios a conceder en esta prueba
dos clases: turismo vy libre, _de_,acu?lrdo con 1o consisten en medallas de oro, platay cobre
que se especifica en la condicion 3. para los primeros, segundos y terceros clasifi-
cados, respectivamente, en cada una de las cla-
l.a  Motocicletas ses antes mencionadas.
Prueba libre 5/ Para la otorgacion del primer premio
. en cada clase, deberd efectuarse el recorrido
Clase A.—Motocicletas hasta 350 c. ¢. de  ¢n jm tiempo que no exceda del indicado a
capacidad cilindrica total. continuacién; para la otorgacién de los segun-
Clase B.—Motocicletas hasta 500 c. ¢. de (o5 yterceros premios, sera condicién precisa
capacidad cilindrica total. que la diferencia de tiempo entre ei segundo
Clase C. — Motocicletas hasta 1.000 c. c. de o tercer clasificado y el primero, no exceda de
capacidad cilindrica total. 4 y 7 minutos, respectivamente.
Prueba de turismo 6.® Regiran los siguientes tiempos méaximos
para los efectos de la condicién anterior:

Clase £).—Motocicletas hasta 300 c. c. de Clase A.—\2 m. Velocidad por hora 55 km.

capacidad cilindrica total.

Clase £.~Motocidetas hasta 350 c. c. de ° £.—10%30 1 > g z 63 =
capacidad cilindrica totai. ):) £C_1160 : IS S 5 gf 9
Clase F.—Motocicletas hasta 560 c. c. de S £':15 S . S > 44
capacidad cilindrica total. ’
. . £.—13 > » > > 51 >
Clase Q.—M_o_tocu_:letas superiores a 560 c. c. > G —12 . S > 55 >
de capacidad cilindrica total. i N -\ S d 4 >
Motocicletas con side-cars > /-13‘30 > > b > 63 ”
/.-18 > 37 >
Prueba libre » X.-16 » > > 1 >
Clase H.—Motocicletas hasta 500 c. c. de ? "'_'_13 ? g z > o1 -
capacidad cilindrica total. Al— 16 > >4
Clase /.—Motocicletas superiores a 500 c. c. IT Lasinscripciones para esta prueba seran
de capacidad cilindrica total. dirigidas al sefior Secretario del Real Moto
Prueba de turismo Club de Catalufia, no més tarde del dia 5 de
Clase/.—Motocicletas hasta 560 c. c. de ca- de marzo, acompafiadas de su importe de 5 pe-
pacidad cilind 1-a total. setas para los sefiores socios del R. M. C. de
Clase K - ocicietas superiores a560 c.c. C. y de 10 pesetas para los sefiores no socios.
de capacidad vi.indrica total. La inscripcion con derechos dobles sera pro-
rrogada hasta el dia 8, en que quedara defini-
3.« Autociclos tivamente cerrada.
. En la secretaria del R. M. C. de C. se facili-
Frueba libre taran los correspondientes boletines de ins-
Clase L.—Categoria Unica, hasta una capaci- cripcion.
dad cilindrica total de 1.100 c. c. 8® No se admitiran inscripciones de un
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LE CHAUFFEUR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

AUTOMOVILES Y CICLOS

Especialidad en ultimas novedades de Paris

Rambla de Catalufia, 24 « Teléfono 2182
BARCELONA

mismo vehiculo para varias clases distintas,
como tampoco inscripciones de un mismo con-
currente para distintas clases.

9.® Los concurrentes recibirdn un ndmero
de orden el sabado, dia 10, de cinco a ocho
tarde, vispera de la prueba, en el local dei
R. M. C. de C., donde deberan presentar sus
vehiculos, ya que el Club se reserva la facultad
de examinarlos y precintarlos.

10. Los concursantes, por el hecho de
inscripcion, aceptan los reglamentos del Reai
Automovil Ciub de Espafia y lo estipulado en
las presentes condiciones, comprometiéndose,
ademas, a acatar todas las disposiciones referen-
tes al orden en la celebracién de la prueba que
sean dictadas por el R. M. C. de C. o por sus
comisarios o0 jueces.

11. El Real Moto Club de Catalufia no
acepta responsabilidad alguna por los acciden-
tes o dafios de que puedan ser causantes ovic-
timas los concurrentes.

12. Han sido nombrados comisarios para
esta prueba los sefiores don Francisco de Mo-
x0, el Marqués de la Lagunade Camerosy don
Francisco Coma.Yju@cesdesalidayllegada, los
sefiores don Agustin Qusiy don Rafael Bianchi.

ADVERTENCIAS

1® Los concursanles deberan presentarse
en el lugar de salida, kilémetro 585, con media
hora de anticipacion a su salida.

2® Se recomienda a los concurrentes que
hayan tomado parte en la prueba, dejen sus
vehiculos fuera del recorrido de la mismay
procuren por todos los medios posibles man-
tener la meta libre de obstadculos, encomendan-
do esta conveniencia al publico en general que
se halle presente.

3.® Caso de impedir las condiciones atmos-
féricas la celebracion de la prueba, el R. M. C.
de C. se reserva la facultad de aplazarla o sus-
penderla, devolviéndose, en este segundo caso,
el importe de las inscripciones, y en el prime-
ro, devolviendo Unicamente la cantidad a los
que manifiesten su imposibilidad de tomar par-
te en la prueba en la fecha aplazada.

4® EI Club recomienda a los asistentes a la
fiesta se retnan en el restaurant de Montserrat,
para la comida, unia vez terminada la prueba.

Barcelona, 5 de febrero de 1917.—El presi-
dente, Francisco Coma.— EIl secretario, Ernes-
to Antonietli.
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i] pistonadas

El notable aviador cubano Jaime Gonzalez,
hablando con un redactor de larevista El Auto-
movil, ha dicho que las velocidades que consi-
guen hoy los aeroplanos, con ser enormes, no
llegan a la mitad de lo que se ha de lograr en
lo futuro.

Gonzdalez opina que el éxito de la aviacién
estd en la rapidez y que el dia que se llegue a
descubrir un motor turbina de poco peso y
gran potencia, se podran conseguir velocidades
fabulosas y construir aeroplanos para 50 pasa-
jeros.

El motor rotativo, del cual es ferviente devo-
to, es, segln dijo, un intermedio entre el motor
fijo y el motor turbina. Cree también que para
larapidez no hay como el monoplano, por ser
mas ligero y ofrecer menor resistencia al aire.

S. M. el Rey don Alfonso XIIlI ha encarga-

do cuatro coches a la casa americana Willys-
Overland y C.*

INIU?IIRELLL

Barcelona
Ronda Universidad, 31
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Los automoviles Abadal -Buick

Lnombre de doti,Francisco Abadal es cono-
cidisimo en toda Espafia, tanto por su bri-
Ilante historial deportivo como por su justa fa-
ma en los negocios de automdviles, a los cua-
les ha venido dedicdndose constantemente des-
de ios primeros tiempos de conocerse ese mo-
derno medio de locomocién con un éxitoy con
una autoridad verdaderamente indiscutibles.

Gracias a ios
grandes conoci-
mientos que posee
el sefior Abadal
en lo que hace re-
ferencia a la cons-
truccion y a la téc-
nica de los auto-
moviles y a la ex-
perienciacomer-
cial que haadqui-
rido durante tanto
tiempo, pudo pre-
sentar, no hace
mucho, al merca-
do un coche cuyas
lineas elegantisi-
mas conquistaban
ias simpatias de
los mas profanos
y cuyas privilegia-
das condiciones
mecanicas le con-
sagraren bien
pronto, en opi-
nion de los més in-
teligentes, como
coche ideal para
nuestro pais.

En la imposibi-
lidad de seguir
construyendo en
lainfortunada Bél-
gica el coche de
su marca, D. Fran-
cisco Abadal hizo
un estudio minu-
cioso, tal como le
interesaba, de la
fabricacion de co-
ches mundial, v,
como sportsman
y comerciante de-
dicado siempre al
automovilismo
desde su iniciacion, y habiendo, por lo tan-
to, seguido paso a paso todas las fases desUs
progresos, no le fué dificil Illegar a la con-
clusion de que la nacién por todos conceptos
mas adelantadaen automovilismo es actualmen-
te, Norte América, no yasdlo por sugran pro-
duccién, que excediendo, como es sabido, en
algunas marcas, los 100.000 coches anuales, per-
mite ofrecer precios sin competencia, si que
también por ser un pais que se ha colocado en

TEHERiM IO M O T M e e s

Don Francisco S. Abadal

primera linea en lo tocante a calidad de mate-
riales y, sobre todo, en lo que a la industria
eléctrica se refiere.

Por otra parte, existiendo en aquel pais tal
variedad de modelos, tampoco le ha sido difi-
cil al sefior Abadal dar con el tipo de chassis
que reuniera las condiciones necesarias para
dar satisfaccion completa a las exigencias espe-
cialesdelmercado
espafiol, dadas las
condicionesdeso-
lidez, de suspen-
sion y de elastici-
dad que necesitan
poseer los auto-
moéviles destina-
dos a circular por
los accidentados
caminos espafio-
les.

Quedaba Unica-
mente hallar solu-
cion al problema
estético, pues ya
es sabido que ei
gusto refinadisi-
mo y elegante de
nuestros automo-
vilistas no seavie-
ne muy facilmente
con las lineas ex-
ternas de los co-
ches americanos,
y a esto ha dado el
sefior Abadal so-
lucion de una ma-
fiera felicisima,
dotando al mode-
lo por él adopta-
do de un radiador
mas alto, construi-
do en sus propios
talleres, circuns-
tancia que permi-
te daral capot una
elegancia y una
esbeltez realmente
insospechables y
hacer que, embe-
llecido el chassis
de esta manera,
sea susceptible de
recibir dignaraen-
te la mas hermosa carroceria, creando, asi, un
nuevo y propio tipo de automovil que, por su
estilo completamente europeo, puede rivalizar
con las mejores marcas del viejo continente.

Particularidades del chassis Abadal-Buick

El motor de 6 cilindros con las valvulas por
encima, debido a su disposicion muy estudia-
da, le da el maximo de tuerza y el minimo de
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superficie al calor de la explosién, calentando-
se, por tanto, menos, y hace que el consumo
sea sumamente econdmico, hasta el punto de
que en prueba oficial hizo un recorrido de 104
kilémetros con cuestas, con s6lo 12 '/ litros de
bencina.

Su elasticidad es tal, que dandole ei maximo
de energia en el arranque — lo que constituye
gran ventaja en las carreteras con curvas y
pendientes—, permite marchar en directa a
una velocidad de 4 kilémetros por hora, y
acelerando, sin cambiar la marcha, alcanza los
100 por hora, pudiendo también subir pen-
dientes hasta 10 o 12 %.

La suspension Cantileber legitima de tres co-
jinetes le proporciona un movimiento suma-
mente estable, que evita molestias en los ma-
los caminos.

Los frenos interior y exterior, obrando so-
bre las ruedas motrices, suprimen todo es-
fuerzo del diferencial y del mecanismo trans-
misor.

El puente oscilante, con las cardaos tapadas,
deja los muelles traseros completamente libres
para que den el maximo de elasticidad a los
movimientos de la suspension, evitando los
choques bruscos.

STADiIUM

La corona y el pifion del diferencial estan
cortados helizoidalmente, suprimiendo el rui-
do de resonancia que tan molesto es cuando se
lleva carroceria cerrada.

fil aparato Delco que lleva y que proporcio-
na la chispa, la puesta en marcha automatica y
la luz eléctrica, suprimiendo los dos dinamos
que llevan otros coches de gran precio, es otra
ventaja muy apreciable, por cuanto el motor
funciona con mas regularidad por estar la bo-
bina y el distribuidor separados, lo que le per-
mite trabajar en mejores condiciones, y, por
otra parte, siendo mayor el voltaje, se engrasan
menos las bujias.

Tiene el'dep6sito de bencina sin presién,
funcionando por aspiracion y suprimiendo los
inconvenientes de tener que bombar constan-
temente. cuando hay un escape, y regularizan-
do mejor la llegada de bencina al carburador.

Todos los materiales son de alta calidad, y
en particular los organismos de mayor esfuer-
zo, de acero niquel y tungsten tratados al calor
y carbdn, con lo que se obtiene mayor resis-
tencia con el maximo de ligereza.

El manejo es senciljisimo y agradable, sien-
do todos los movimientos muy suaves, y estan-
do el carburador muy recalentado permite al
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Motor, lado carburador

motor variar de régimen de marcha sin hacer
variacién ninguna.

Los clisés que publicamos dardn una idea
de cuanto dejamos expuesto, restando Unica-
mente afiadir que el sefior Abadal ha estable-
cido el negocio en forma de tener siempre
existentes de 30 a 50 coches de todos los tipos
y un gran stock de piezas de recambio, esta-
bleciendo los precios reducidos que indicamos
a continuacién, con las caracteristicas de los
coches, para que nuestros lectores formen idea
cabal del conjunto.

CARACTERISTICAS |

Modelos DX-44 y DX-45 de seis cilindros |

CHASSIS.—De plancha de acero estampado,
reforzado, extra-fuerte. Largueros de 150 mi-
limetros ancho y 4 milimetros espesor.

SUSPENSION.—Muelles delanteros semi-elip-
ticos. Traseros de tipo especial, llamado de
«Cantilever», de 63,5 milimetros de ancho y
126,8 centimetros de largo. Los muelles son
de aleacion de acerotemplados y cementados.

1 Motor, jado Delco

89
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Mecanismo de las valvulas

EJE DELANTERO. — Forjado al martinete,
perfilado en I. Las horquillas son solidarias
con el eje. Los extremos y las horquillas de
labarra de acoplamiento son forjados al mar-
tinete, templados y cementados. Ruedas de-
lanteras dotadas degrandescojinetes de bolas.

EJE TRASERO.—Tipo enteramente «flotante».
(En los coches con eje trasero «flotante» el
peso del coche descansa en la envoltura del
eje y éste sirve Unicamente para transmitir
el movimiento giratorio a las ruedas motri-
ces.) Diferencial ypifidn mo-
tor dotados de cojinetes de
tope.

RUEDAS. — De madera, tipo
artilleria, con llantas desmon-
tables. Platillos grandes. Do-
ce radios muy fuertes. O rue-
da metalica.

NEUMATICOS.— «Michelin»
0 «Goodrich».

DISTANCIA ENTRE EJES.—
292 0 312 centimetros.

HUELLA O VIA. - 142 cen-
timetros.

MOTOR.—Seis cilindros, fun-
didos en «bloc». Tres pun-
tos de apoyo. Valvulas en la
cabeza. Didmetro interior de

90

los cilindros 80 milimetros. Carrera del ém-
bolo 114,3 milimetros. El ciglefial descansa
en cuatro cojinetes extra-grandes con metal
blanco «Babbit». Valvulas de admision de
acero-niquel. Valvulas de escape de acero-
tungsten. El molor desarrolla sobre el freno
dinamométrico 45 caballos de fuerza.

ENFRIAMIENTO.—Por bomba de agua me-
dianie bomba centrifuga fija al carter del
motor por pernos y accionada por engrana-
jes helizoidales. Tubos de toma y salida de
agua. Radiador,tipo celular, de construccién
fuerte y de gran capacidad, o tipo Abadal.
Ventilador de acero prensado (en el tipo Aba-
dal, de aluminio, en forma de hélice, fundido
en una sola pieza), girando en cojinetes si-
lenciosos, accionado por el arbol de distri-
bucion.

ENCENDIDO —Por chispa de alta tension.
La corriente para el encendido es suminis-
trada por el sistema Delco, como también la
corriente para el alumbrado y la puesta en
marcha. (Chispa por medio de la manecilla
en el sector del volante de direccion, y avari-
ce automatico para las altas velocidades.)

CARBURADOR.—Tipo de flotador aitoniali-
co. Alimentacion automéatica mediante ei de-
posito al vacio. Depédsito de gasolina sus-
pendido en la extremidad trasera del basti-
dor. Capacidad 60 litros.

LUBRIFICACION.— Automatica, a presion,
salpicadura e inmersion. Nivel de aceite
constante. Circulacion de aceite, accionada
por una bomba de engranajes. Ventanilla de
inspeccion en el tablero de instrumentos.

EMBRAGUE.—Cono de aluminio extra-gran-
de, recubierto de una banda de cuero. Pro-
visto de un freno para facilitar las maniobras
de los engranajes de cambio de velocidad.
Bajo la banda de cuero hay cuatro disposi-
tivos de muelles para asegurar un embrague
suave y progresivo.

MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCI-
dad.—Tren Baladeur. Tres velocidades ha-
cia adelante y marcha hacia atras. Todos los
engranajes son de acero-cromo-niquel, tra-
tado al calor. El eje del pifidn del embrague
y el &rbol primario que lleva los engranajes

Distribucion completamente metélica, helizoidal, sin ruido
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Vista inferior del carter del motor, mostrando la sujecion del cigliefial por cuatro cojinetes

corredizos descansan en cojinetes de doble
hilera de bolas. Los engranajes del arbol se-
cundario giran sobre cojinetes lisos de
bronce.

IMPULSION.—La fuerza motriz es transmiti-
da directamente a los engranajes cdonicos del
eje trasero mediante iacardan y el arbol pro-
pulsor. El arbol propulsor, de acero-niquel
tratado al calor, estd completamente encerra-
do en una envoltura tubular y gira en coji-
netes de doble hilera de bolas. Todos los
engranajes del diferencial son de acero-ni-*
quel templado y cementado.

ERENOS.—De mano yde pie, accionan direc-
tamente sobre las ruedas.

MECANISMO DE DIRECCION.— Tornillo
sin fin, reglable.
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El cambio de marchas
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CONTROL.—Pedal de acelerador de accion
independiente, boton para el «escape libre»,

Embrague progresivo, de cuero
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pedal de arranque, pedal de
desembrague, pedal del fre-
no, palanca de cambio de ve-
locidad y palanca del freno de
mano a la derecha y al féacil
alcance dei conductor.
ARRANQUE ELECTRICO.-
La corriente para el arran-
que, encendido y alumbrado
es suministrada por el siste-
ma eléctrico De co. El am-
perimetro y el interruptor
forman un solo conjunto que
va montado en el tablero de
instrumentos.
EQUIPO.—Faroles delanteros
eléctricos de nuevo modelo.’
Dos focos en cada farol. In-
terruptor de luz en el tablero
de instrumentos. Luz trasera
eléctrica. Lampara de tablero
convertible en lampara por-
tatil medianteel usode un ca-
ble flexible. Bocina eléctrica.
Cuenta-kilometros e indicador de veloci-
dades. Una llanta de acero extra, o rueda de
recambio cuando son metalicas. Soporte para
la llanta o rueda de repuesto.Juego completo
de herramientas inclusive cric, bombay estu-
che para la reparacion de los neumaticos.

PRECIOS

Coche tipo DX-45, carroceria
americana de cinco asientos
Chassis tipo DX - 45. tipo ame-
FICANOD .ottt e Ptas. 11.000
Chassis tipo DX - 45 Abadal-

Ptas. 12.500

.o\ THpo la cny UTA
jirfijt? -Jézo\M’PCla
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Cruceta

Ruvila riénind» fnlemeiHitU*
Frenos y diferencial

Buick, con el radiador alto y

2,55 metros disponibles para

lacarroceria. ... Ptas. 12.000
Coche tipo DX - 31, carroceria

americana de cinco asientos. Ptas. 9.500
Coche tipo DX - 34, carroceria

americana de dos asientos . Ptas. 9.000
Suplementoporruedasmetalicas > 500

Todos los coches y chassis Buicky Abadal-
Buick se entregan con cuatro neumaticos y
equipo completo.

Para las carrocerias Abadal, solicitense
presupuestos.

Eje traseroy diferencial
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Direccién

Como complemento de la
amplia informaciéon que aqui
publicamos, referente a las ca-
racteristicas técnicas de los au-
toméviles AbadalrBuick, no ha
podido venir mdas en su punto
la prueba que ha dado ocasion
de realizar la copiosa nevada
cafda estos dias.

Todos los automovilistas sa-
ben el valor que tiene para de-
mostrar las condiciones de po-
tencia y de elasticidad de un
motor una prueba hecha en
cuesta y con nieve, y el Abadal-
Buick la realizé6 en forma por
demas espléndida el miércoles

de esta Gltima semana, subiendo magnifica-
mente al Tibidabo, a pesar de que la nieve al-
canzaba en algunos puntos un espesor de cin-

cuenta centimetros.

Uno de nuestros compaferos fué invitado

El automovil Abadal-Buick, conducido por el ingeniero don Rafael Bianchi, subiendo la cuesta del

para asistir a dicha prueba, y
al regresar pudimos oir de sus
labios los més calurosos elo-
gios que tan bien se compagi-
nan con los que tributan ai
Abadal-Buick cuantos han te-
nido ocasion de probar las ex-
celencias de este coche.

Carrocerias

Para poner término digno a
estas notas, hemos de reflejar
otro de los aspectos verdadera-
mente brillante bajo el cual pue-
de y debe ser presentada la casa
Abadal, refiriéndonos al bello
conjunto del coche Abadal-

Eje delantero

Buick, que realmente nada deja a desear, como

podradn apreciarlo nuestros lectores por la se-
rie de grabados que publicamos y que acredi-
tan, una vez mas, al sefior Abadal como carro-
cero de primisima categoria, ya que, en reali-

Tibidabo el dia de la Gltima nevada

A



de Espafia entre perso-
nas preeminentes de la
aristocracia, de la alta
bapca, industria y co-
mercio.
Esverdaderamentesig-
nificativo y halagador lo
que se ha ido adelantan-
do en materia de carro-
cerias en nuestro pais,
singularmente en Barce-
) o lona, y Paco Abadal, a
El Abadal-Buick, carroceria tipo Sport fuerza de estudio y con

su sagacidad e intuicién,

dad, la perfeccion de li-
iieasy el refinadisimo gus-
to que relnen todos ios
modelos que salen de sus
grandes talleres, unido
lodo ello a una esmeradi-
sima construccién y a
unasolidez perfecta, hace
que el publico inteligen-
te, la élite de nuestros au-
tomovilistas, le dispensen

el favor que tiene bien—
merecido.

El lugar preeminente Et Abadal-Buick, carroceria torpedo, seis asientos

que de un modo tan dig-

ha logrado alcanzar una
fama envidiable.

Nada tenemos ya que
temer a la competencia
que en el dia de mafiana
pretendan hacernos los
grandes carroceros ex-
tranjeros; de los talleres
de Barcelona, de aque-
llos a los que hoy nos re-
ferimos con justificado
elogio, habran de salir
modelos que causen la
admiracion que habran
de producir las carroce-
rias dt\os Abadal-Buick.

El Abadal-Buick, carroceria cabriolet

no y tan honroso ocupa
entre cuantos se dedican
con esmero al arte de la
carroceria, estd sdlida-
mente cimentado por un
nimero de trabajos en-
tre los que podemos ci-
tar, entre otros muchos,
los realizados por encar-
go de S. M. el Rey don
Alfonso XIII, la Serenisi-
ma Infanta de Espafia do-
na lIsabel de Borbdn e
infinidad mas, repartidos
hoy por la Corte y las
principales poblaciones El Abadal-Buick, carroceria limousine, seis asienlos
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Crodnicas ligeras

Buenos augurios

Son siete de nuestros mejores muchachos
los que manana en Madrid se disputaran con
los bravos castellanos y los formidables bilbai-
nos, ameén de otros no menos esforzados pe-
destristas, el mas alto honor de los corredores
espafioles. Desde estas columnas, desde el
«Pdrtico» ya nuestro compafiero «Rémulo» in-
sinud el feliz y definitivo despertar del pedes-
trismo espafiol. Y nosotros, modestos cronis-
tas, el pasado domingo pudimos contemplar
lo que son esos muchachos que se llaman Prat,
Erra, Calvo, Pons, Calvet, Garcia y Blanch.
Hubo momentos en que éramos mas de veinte
los ciclistas que, avidos de emociones, habia-
mos partido del campo del Barcelona, tras de
los corredores; hubo un momento en que éra-
mos seis; otro momento en que hubimos que
arrojar las maquinas como cosa inutil y saltar
un margen; otro momento en que tuvimos de
cargar con ellas a cuestas y escalar muros de
tierra, montones de arcilla, arroyuelos llenos
de piedras, terreno de labor; hubo un momen-
to en que tras de los muchachos nos quedamos
«Chispa», Tobefia, Oargalld y el cronista; mas
tarde Oargall6 y el cronista, y después, des-
puésel cronista ya iba a abdicar y ceder e! te-
rreno a Gargallé, pues aquéllo era horrible,
pero era... admirable. Por eso con Tobefia,
con Gargallé, con «Chispa» y con otros bue-
nos amigos, no vacilamos en resistir aquellos
diez kilémetros durisimos para todo ciclista,
porque pudimos darnos cuenta de lo que pue-
de manana hacer nuestro equipo en Madrid.

;Qué haran?

Prat— La marcha triunfal de Prat sufre una
crisis, de la que pudimos el pasado domingo
darnos cuenta. Prat hubo de hacer duro es-
fuerzo para alcanzar el lugar en que pisé la
meta; pero le vimos en una ocasion, al descen-
der, cO6mo supo ganar terreno, aun a trueque
de un cansancio fisico, pero no moral. ;Qué
prueba ésto? Que Prat, fisicamente, puede su-
frir restricciones, peto hay fuerza moral, hay
cabeza para correr, y esto es lo que le propor-
cionara, tal vez, mafiana un buen lugar,

Erra.—Es el corredor incansable, metddico
y el mas sereno que hemos visto. El pasado
domingo corrid fresco, salvando los obstaculos
con facilidad pasmosa y pisando la meta con
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tanta sencillez como cuando parti6. ;Por qué
no lleg6é el primero? ¢Por qué tampoco llego
el primero en igual jornada de mafiana en Ma-
drid el pasado afio? Las dos respuestas pare-
cerianse como una a otra dos gotas de agua.

Lo indiscutible, por sus condiciones, por sus
hechos y por la forma espléndida en que se
encuentra, es que Erra es el catalan, a nuestro
juicio, mas adecuado oara triunfar mafana
en la villa 'y Corte. Creemos haber dicho sufi-
ciente.

Cfl/vef.—Aunque por poca cosa, le va ala
zaga a Erra. Su admirable resistencia, la inte-
ligencia que pone en cuantos movimientos eje-
cuta, le han proporcionado ese admirable esti-
lo que todos en él reconocen. Y ese estilo le
proporciona a su vez un rendimiento favora-
)le a la marcha, permitiéndole soberbias carre-
ras como la de seleccidn.

Calvet también tiene gran cabeza; a nuestra
modesta opinion, hoy muy poco le falta para
llegar a Erra.

Pons.—Para muchos lacarrera del mahonés
Teodoro Pons fué una revelaciéon. Paradero-
nista no. Hemos presenciado bastantes kilome-
tros durisimos recorridos por Pons en bicicleta
y hemos adivinado en él una fortaleza fisica ca-
paz de cosas grandes, aprovechadacon método.

Los demas.~¢Garcia, Calvo, Blanch? De es-
tos tres si que podemos esperar una revelacion
mafiana. (Cual nos sorprendera? La campana
que el pasado afio han realizado estos mucha-
chos ya les es suficiente mérito para represen-
tamos dignamente en Madrid.

;Optimismo?

Hay una razén que nos hace presagiar un
brillante papel para nuestros corredores. Son
los hechos. Esos hechos, analizados y discuti-
dos por todos, pero mas que nada con la au-
toridad que en tales asuntos compete al amigo
Trabal, alma y vida de estas cosas de.pedes-
trismo.

;Que vencen en ruda lid los vascos o los
castellanos? Lejos de considerar el triunfo dé-
bil, habremos de creerles los mejores, i0os mas
fuertes, porque tenemos la seguridad de que
los nuestros valen; y si los nuestros son venci-
dos ¢no sera grande la valia de los vencedores?

En tanto, esperemos que el hilo metéalico,
frio e implacable, nos anuncie con su sistema-
tico laconismo quién es el mejor de los pedes-
tristas espafioles...

F,A. Canto Arroyo
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LA GRAN SEMANA DE RIBAS

El IX Concurso de Sports de Ni

Grupo de concarsanies que participaron en la carrera de luges

IMPRESIONES

Barcelona a Ribas

Lentamente, pausadamente,cual cumple a su
abolengo y justa fama, el ferrocarril de San
Juan de las Abadesas nos transporta pasito a
paso hasta Ripoll, término de la primera etapa
del viaje a Ribas.

La plana de Vich, la extensa plana, aparece
a nuestros ojos envuelta en blanco sudario.

Eva jlling, vencedora de la carrero de luges, (Copa
Montagui)

um L

El corredor August Herzog, clasificado primero
en la carrera internacional de skis

iNievel

Lo que tanto anhelamos, lo que nos llevo a
levantarnos antes del alba se nos ofrece abun-
dante a menos de la mitad del camino, y por
si fuese poco, en la estacion de Vich, mientras
esperamos que la vieja locomotora reponga
sus tuerzas, unos blancos copos nos inducen a
presagiar muy buenasjornadas allaen las pistas.

El tren continta su fatigosa marcha, y en el
departamento que ocupamos suena el primer
chiste de ia manana;

«;En qué se parece el tren a los fotdgrafos?...
En que tiene maquina.»

Suena el timbre de alarma y <ei respetable»
pide la cabeza del autor,,.
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Ripoll; unas tartanas; enchiqueramiento...
Moreté protesta, y;., partimos camino de Ribas
balancedndosela tartana «com si fos un barco*.

La villa de Ribas

Vistiése traje de luces la pintoresca Ribas
para recibirnos, y bajo arcos de follaje, colga-
dos los balcones, engalanada la poblacion toda,
detiénense los carruajes ante los hoteles, al tiem-

El distinguido y notable sportsman Alberto San-
tamaria, clasificado segundo en los pruebas de
skis (velocidad) e iniernacional de skis (fondo)
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Santiago Codina, ganador de la carrera nacional
de skis (fondo)

po que una copla comienza una tipica sardana.
¢(En obsequio nuestro?
Es posible; asi, por lo menos, tenemos la
pretensién de suponerlo. )
Nieve

No la hay en la poblacién y hemos de con-
fesar que ello nos tiene alarmados por' unos

Concursantes que tomaron parte en la carrera de skis
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momentos. ¢Habra que subir al Taga? ¢Ddnde
hallaremos pistas?

Los que estan ya en Ribas nos tranquilizan.
Mas-Conill y Campelles estdn en buenas con-
diciones, y mas cerca, en terrenos incultos de
propiedad particular, una hermosisima pista
de muy facil acceso seria lugar adecuado para
celebrar los concursos.

—¢Entonces?...

— No, no es posible; el propietario niega el
permiso.

—¢Un payés, acaso?

— No, un sportsman.

-iDefinitivo! Los Concursos

Nos contentamos con las pistas de Mas-Co-
nill, y a fe que no nos pesa, pues aun cuando
es abrupta y rapida la cuesta, ia esplendidez
del paisaje y el buen estado de la nieve (que
se conserva alli en buenas condiciones, no obs-
tante las lluvias que amenazaron dar al traste
con los concursos) nos compensan sobrada-
mente de las fatigas de la ascensidn.

Y el primer dia con los concursos locales,
el segundo con las carreras de fondo y el ulti-
mo con las de velocidad, parejas y luges, aque-
llosde ordinario desiertos lugares son invadidos
por centenares de sportsmen que acuden alli,
unos para tomar parte en los concursos, otros,
los menos, para hacerpose, pero unos y otros
ataviados con raros y caprichosos equipos.

El aspecto que ofrecen las pistas en aque-
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llos momentos es verdaderamente espléndido.
Grandes hileras de banderines de celor indi-
cando los recorridos, se destacan sobr? la in-
maculada blancura de la nieve. Controls, jura-
dos, comisarios y cronometradores, ostentando
los brazales de sus respectivos cargos, andm
disponiendo todos los detalles de la carrera.
Los corredores, luciendo grandes nimeros so-
bre sus pechos, se alinean para tomar la salida
y luego, tras las sefiales reglamentarias, salen
uno a uno camino de 'a meta... Y mientras, los
no concursantes invaden las pistas de ensayo,
donde son de ver las contorsiones, el panico
y todo lo demas de los que por vez primera
calzan skis o cabalgan luges.

Fotégrafos y peliculisias, contrastando con
el frio y blanco cuadro, sudan y se ven negros
para realizar con su objetivo el objetivo que se
han impuesto...

Luz... colorido... alegria... y jmusical

(Mdsica en lo alto de Mas-Conill?

Ciertamente no todo podia ser alegria. Los
musicos, por lo menos...

Diversiones y obsequios

Los buenos vecinos de Ribas procuraron ha-
cernos grata la estancia en aquella poblacion,
organizando, al efecto, una serie de festejos
que obtuvieron lisonjero éxito.

De entre todos sobresalié el vino de honor
con que nos obsequi6 ei Ayuntamiento, a cuyo
acto asistieron todos los concurrentes, llenando
por completo el salén de la Casa Consistorial.

También en los hoteles improvisaronse bai-
les, conciertos y otras diversiones para ameni-
zar los cotidianos agapes.

En resumen, el chiste y el buen humor rei-
naron soberanos en Ribas durante los tres
dias, y quien no se divirtio fué sencillamente
porque no quiso. g,

Sofiolientos, ojerosos, salimos de Ribas a las
cuatro de la madrugada, y nuevamente enchi-
querados vamos camino de Ripoll, transporta-
dos por aquel vehiculo que balancea «com si
fos un barco».

La estacion dormida, los empleados idem, y
luego el tren, que pasito a paso nos reintegra a
la ciudad, atravesando aquellas comarcas que
tres dias antes aparecian cubiertas de nieve y
que ahora ia lluvia que cae lentamente, pausa-
damente, ha convertido en extensos barrizales.

Ya no vemos nieve y todos nos congratula-
mos de que la lluvia haya respetado los dias
del concurso, bien ajenos de que a las pocas
horas, la que tan avara se nos mostro en Ribas,
habia de ensefiorearse nuevamente del Ilano y
la montana, persiguiéndonos hasta las mismas
puertas de la ciudad, abundante y compacta,
como mofandose de quienes tan lejos habia-
mos ido en su busca.

Es por ello que cuando en pleno nevasco
subiamos el martes al Tibldabo, nos pareci6
que los blancos copos decian al caer: Necios!
icreisteis, acaso, que era Barcelona ciudad de
invierno? i q
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