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i Léase los martes El Mundo Deportivo i

T
■i

Fábrica nacional de
cochecitos 
automóviles I D E A L .

m o t o r  < o n  p a t e n t e  e s p a ñ o la ,  c o n s t r u i d o  e n  n u e s t r o s  t a l l e r e s

PRIMERO y  SEGUNDO p re m io s  - Prueba de  R egu la ridad  1915

PRIMERO y  TERCER p re m io s -  Prueba de  Regu la ridad  1916
B A R C E L O N A : R ose llón , 189-191; M oyá. 6; D iagona l, 548

T a l l e r e s  H ere ter,  S .  A. M A D R S D s  A lfo n s o  XI. 5

A U T O M O V I L - S A L O N
SALÓN DE VENTAS 

I  P la z a  d e  C a t a lu ñ a ,  1 8

DESPACHO 

T r a f a l g a r ,  5 2

GARAGE Y TALLERES |  

D ia g o n a l ,  4 2 9

Automóviles Simplex, Stutz, Mitchell y Pullman 
Camiones Federal : Coches reparto Dusch 

Motocicletas Indian : Bicicletas Automoto
i  RuEiias motiiiEs Unto WeeI ; Instalationus Bléitrkas; Mitulos ¡la S p i t t: flaumáticos y auesonos de todas (lases [

E S P A Ñ A
(B A R C E L O N A )

Caiig|.‘  d i Ritas, 279 
Te1él«io 9290

F R A N C I A

C O L O M B E S )

;  21. Rü! RdüDÍonLa Hispano-Suiza
FÁBRICA ESPAÑOLA DE AUTOMÓVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, M otores marinos, M otores para la Aviación |

Agenda en Barcelona, VALLET, FIOL y C.% S. en C .-R onda U niversidad , 37 |
T alleres y  G arag e : Provenza, 17 1  - Teléfono 7922 j
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R e v i s t a  S e l e c t a  i l u s t r a d a  q e  S p o r t s

«UaLICAClÓN OI LA C91TORIAL 0 6 PO9TIVA» 8 . A.

S U S C R IP C IÓ N :
EaoAcla, año. 10 ptas Evlraníero, f J . 1¿.. 19  It.

A PARECE LOS SÁBADOS
saello. earnenle. 20 <Álvia. 

Njmerii suelto, atrasado. 40 cinla.

O F IC IN A S :
C o n s e jo  C ie n to ,  383, e n t r . *

T e lé f.  733 •  B AR C E LO N A

ÓRGANO OFICIAL DEL REAL AUTOMÓVIL CLUB DE CATALUÑA. DE LA ASOCIACION 
DE LAWN-TENNIS DE CATALUÑA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUÑA, DEL REAL 

POLO JOCKEY CLUB Y DE LA FEDERACIÓN DE SOCIEDADES DEPORTIVAS 
llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

F i g u r a s de relieve^^
I LA Sección de Sports de Mon­

tana del importante centro 
excursionista con que contamos 
en Cataluña, fiel a su programa 
y a sus decididos propósitos, va­
liéndose de sus propios medios, 
sin auxilio ni subvención de na­
die, nos lia vuelto a invitar a sus 
periódicas excursiones, que reú­
nen, unas veces, los grandes ali­
cientes de los sports de nieve, y 
otras, hacen que nuestros corre­
dores salven las cimas de nuestras 
montañas en plena carrera, llevan­
do siempre, la referida sección, sus 
alegrías a las altas cumbres.

Celebra hoy Stadium un nue­
vo éxito del Centre Excursionista 
de Catalunya, y natural es que trai­
gamos a esta primera página de 
nuestro periódico, el retrato de su 
digno presidente, don Jaime Massó 
y Torrents. .

Es el señor Massó uno de los 
socios más antiguos del Centre 
y, por tanto, uno de sus más fer­
vientes enamorados; persona que 
con entusiasmos grandes ha con-

ILos primates

D o n  J a i m e  M a s s ó  y  T o r r e n t s

P r e s i d e n t e  d e l  C e n t r e  E x c u rs io n is ta  

d e  C a t a l u n y a

I  tribuido al esplendor que ha al-
| .  canzado tan importante sociedad, en una casa que constituye un ver-
1 Lossociosdel Centre, ycoii ellos dadero tesoro; que funcionen con 
i  el señor Massó, han sido los que vida propia, en su seno, las seccio-
I  han roto ei hielo de nuestra indi- nes de Sporls de Muntanya, la Fo-
I  ferencia y los que con más arte tográfica, !a Arqueológica, la Ar-
I  y más maña han sabido iniciar las quitectónica y la de Ingeniería, y
I  aficiones de muchos hacia el ex- que sus socios, tras de recorrer el
I  cursionisrao en todas y cada una país, vengan al Centre a darnos
I  de sus múltiples fases. Así se com- noticia galana del resultado bri- Augusto Torras, aquel presidente |
i prende que, pagando los socios la liante de sus excursiones. insigne, no ha menester ya de más |
i  enorme cantidad de dos pesetas Este es el Centre; entidad que elogios ni alabanzas. |
I  mensuales, pueda vivir el Centre vive con modestia, pero en ia cual N. M. |

I     ............                81 ............................. ..... ................................... ....... ............ .

M ^
vibran los entusiasmos de cromos 
se enorgullecen formando parte de 
ella.Todos a una, sin excepciones, 
laboran con ardor por su floreci­
miento y todos Irabajan, cada uno 
dentro de su ambiente, para que la 
obra del Centre sea admirada por 
propios y forasteros.

Por su cátedra han desfilado 
personalidades ilustres, hombres 
estudiosos, excursionistas empe­
dernidos, que nos han deleitado 
con sus relatos y nos han ilustra­
do con el fruto de sus profundos 
conocimientos.

Y entidad de esta índole, digna 
de admiración, ciertamente, está 
presidida, por el voto unánime de 
sus consocios, por don Jaime Mas­
só y Torrenis, honor tanto más me­
recido, cuanto que el presidente 
simboliza allí la fuerza que repre­
sentan todas las voluntades pues­
tas al servicio de una causa tan 
bella y tan hermosa como la que 
simboliza, de modo firme y po­
sitivo, el Centre Excursionista de 
Catalunya.

Es el señor Massó un publicista 
realmente distinguido; quien co­
nozca su obra Croquis Pirenencs, 
convendrá, conmigo, en que quien 
reflejó en el papel tales impresio­
nes reúne méritos njÁs que sufi­
cientes para ocupar el cargo que 
de tan digna manera desempeña.

Quien reemplazó a don César

!1

\ f '
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quiera, constituyendo  una  anón im a  m ercan ­
til tados los g a ra g es de E spaña , p a ra  im por- 
lar p o r  su  cuenta  la bencina; y  p o r  s i  esto  p u -  

L a  cuestión gaso lin era  q ig ra p a rece rq u e en trq ñ a e lp e lig ro d e u n n u evo  
, A x . . : i  r'u.i, tru s t que pueda , m anana , obrar a su s  anchas, 

hágase una  coalición de a u to m o vilis ta s  y  co­
m erciantes, p u es  p o r  lo que ésto s se benefician  
h o y  día de la ven ta  de g a so lin a  les ha  de p a ­
recer bien cualquiera so lución que aleje o  d es­
truya  pa ra  siem pre ese peligro  que am en a za  
la v ida  del au tom ovilism o  en todas su s  ram as  
turista , in d u str ia l y  agrícola.

R i c a r d o  C a b o t

P ó r t i c o

'T^iEMPO ha  que tan to  el A u to m ó v il Club co- 
I  m o la C ám ara S in d ic a l del A u to m ó vil

vienen dedicando energías a  una  cam paña  en­
cam inada  a recabar del G obierno m edidas que 
eviten el aum en to  con tinuo  del precio  de la ben- 
c in a y  aun  que determ inen una  baja im portan te  
en el precio  inaguan íab le  que y a  ha alcanzado
p o ru n a c o n iin u id a d  de peq u eñ o s aum en to s que
ha  ido su fr iendo  e l precio  de dicho com bustible  
pa ra  m otores desde el com ienzo  de la guerra .

E sta  cam paña  tiene un fu n d a m e n to  ju s to  y  
pa trió tico , porque el co lm o a  que han  llegado  
las cosas im plica consecuencias tan  fu n e s ta s  
p a ra  los que del au tom ovilism o  hacen un  de­
p o r te  com o p a r e  aquellos que tienen en el au ­
tom óvil un elem ento m ás de trabajo, p a ra  los 
qae han arriesgado capita les im porian ies en  
p re s ta r  servicios púb licos de transportes que 
el E s ta d o  debería p ro teg er com o intereses p ro ­
p io s , y , en f in ,  p a ra  los agricu ltores, que g r a ­
cias a l m o tor de g a so lin a  p ud ieron  perfeccio ­
na r y  m ejorar no tab lem ente sus organ izacio ­
nes. A  p esa r  de la g ra v ed a d  del problem a, el 
G obierno se ha  declarado im po ten te  p a ra  a ta ­
car el m a l en su  raiz, com o h izo  con o tros pro  
duelos en cuya ven ta  quisieron lucrar desme- 
suradam en íe  los acaparadores, y  se lim ita  a 
pub licar una  R e a l orden de H acienda som e­
tiendo las operacioaes de lo s  refinerías de p e ­
tróleo a una estrecha inspección.

¿E s ése e l remedio? — se p re g u n ta  ur? cole­
g a — . Indudablem ente que no  — decim os n o s ­
o tro s— , p o rq u e  no  creem os que fu e se  ésa  la 

: fin a lid a d  que persegu ían  los prom ovedores de 
\ la cam paña  de p ro te sta . S e  bascaba  u n b e n e -  
i f ic ió p a ra  el consum idor y  con la R . O. d ictada  
i tan só lo  el E sta d o  p u ed e  beneficiarse. S ó lo  se 
i va, con esa R . O., a  ev itar que los refinadores  
i pu ed a n  de fra u d a r a l E sta d o  y , p o r  tan to , en 
I el supuesto  de qae la defraudación  existiese, 
i el cum plim ien to  de la R . O. se traduciría  en 
\ perjuicio de los petroleros, y  com o ésto s han  
\ dem ostrado  no estar d isp u esto s  a l m á s m ini- 
I m o sacrificio , dicho perjuicio repercutiría  en 
I una  nueva  a lza  del precio , con lo cual el con- 
I sam idor saldría  perd iendo; y  en e l supuesto  de 
i que la defraudación  no existiese, las cosas que- 
I darían  ta l com o están, con ¡o cua l nada  se ga- 
I naria  tam poco . ,
i E l remedio está  en hu ir  de toda  g es tió n  del 
i  E stado , qae se ha  dec la ra d o ya  im po ten te p a ra  
i  ev itar lo que no  iie n era zó n  de se r ,p rocurando  
■ que se agrupen  bajo un nom bre soc ia l cual-

E sto s  d ía s  en o tro s tiem p o s
9 de febrero de ¡888.— F.\ pedestrista Albert, en 

Nueva York, bate el record de las 400 millas, em­
pleando 84 h. 31 m. 18 s.

6 de febrero de 1897.-Yi\\%on, en el mitin de 
sports de nieve de Montreal (Canadá) cubre las 
cinco millas inglesas en 14 m, 47 s.

5 de febrero de 1898.- '8 t  crea en Barcelona la 
sociedad ciclista Velo Club, encargándose de ia 
presidencia don Jaime Vidal y de la secretaria don 
Ernesto Antonietti.

9  de febrero de 1899. — Ex\ Liburna (Italia) se 
efectúa un asalto de armas en e! que toman parte 
el profesor Nadi, sus alumnos Galeotti, Drazzini, 
Castei y Tide y el delegado de la Asociación Gim­
nástica Catalana, don Manuel Solé.

8  de febrero de ¡ 9 0 0 .-E \  diputado a Cortes don 
Alberto Aguilera, solicita que se cree un impuesto 
sobre las sociedades deportivas.

4 de febrero de 1 9 0 l .-U tg z  a Barcelona el vice­
director de la Escueta Magistral de Esgrima de 
Roma, Cav, Pessina.

5 de febrero de 1 9 0 3 .-E n  Neuilly, cerca de Pa­
rís, se arrienda un espacioso terreno para construir 
un frontón.

6 de febrero de 1903. — F.\ Automóvil Club de 
Italia inicia el propósito de celebrar una carrera de 
automóviles de París a Roma.

4  de febrero de I 9 0 4 .- S t  constituye en Madrid 
el Ciclo Moto Club, bajo la presidencia honoraria 
del Marqués de Alta Villa y la efectiva de don Julio 
Calleja.

¡0 d e fe b r e r o d e I9 0 5 .-E n  la espléndida finca 
del Marqués de Santillana, denominada El Goloso, 
se efectúa una cacería en honor y con asistencia 
de S. M. el Rey.

10 de febrero de 1906.- S t  intenta, sin resultado, 
reorganizar en Madrid la Federación Gimnástica 
Española.

4 de febrero de 1907.—La Comisión del Ayunta­
miento de Barcelona acepta el proyecto de fiestas 
presentado por las entidades deportivas, acordándo­
se destinar a las mismas la suma de 125.000 pesetas.

I   . . . . . .. . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . .

BANDAS MACIZAS U. S.
Vallet, Fiol y C.®, S. en C.
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I TlutaiuQuitismo & ñemnáutica |
_  ñrticulos técnicos 
s  I n v e n to s  y  n o v e d a d e s  
£  Cuesitones prácticas 
§  H e c h o s  y  c o m e n ta r lo s

I L a  V uelta  a C ataluña
L C om ité  organ izador  ha fijado definitiva­

mente la  fecha de la II Vuelta a Cataluña, 
que  tendrá  lugar los días 6, 7, 8, 9 y 10 de ju­
n io  próximo, a m enos que dificultades insupe­
rables, ocasionadas p o r  el estado de algunas 
carreteras, obligue a aplazarla, io que no  se 
considera probable.

Los señores  A ndreu  y Majó quedaron  encar­
gados de celebrar una entrevista con el d ipu ta­
do  a Cortes señor  Ballbé de Gallart para  que 
éste gestione, junto  con el Club, la construcción 
d e  un puen te  sobre el río Fluviá, en San Pedro 
Pescador, y no  se tenga que prescindir  de esta 
interesantísima parte del recorr ido  p o r  no  po ­
d e r  vadear  el citado río.

Se acordó  pedir  los p lanos de los hoteles de 
Puigcerdá, O lo t y otros puntos, para la mejor 
organización de los alojamientos.

Los señores Almirall, C om a y el doctor  Cera 
dieron cuenta de sus estudios sobre  el Regla­
mento, que  no tardará m u c h o  en estar term ina­
do y en el que  se in troducirán  algunas varia­
ciones m uy interesantes.

En vista de  noticias recibidas del estado de 
algunas carreteras, se acordó un  pequeño  cam­
bio de itinerario, que consiste en ir  desde T á­
rrega a Cervera  y desde esta ciudad, p o r  Gui- 
sona, a Pons,  utilizando una  carretera muy bue­
na que  acaba de ser entregada al tránsito.

Se designó al señor Solá Andreu para  for­
m ar  parte de la ponencia  que  ha de formular 
el Reglamento y al se ñ o r  T erradas para  form ar 
parte  del Comité.

Se estudió detenidamente u na  proposición 
para  la confección del p rogram a y quedó  acor­
dado  resolver  definitivamente este asunto en ia 
próxim a sesión.

Se p rocedió  al nom bram ien to  del Com ité de 
H o n o r  en la fo rm a  siguiente:

Señor Presidente del Real Automóvil C lub 
de  Cataluña, señor  Presidente del Real Moto 
C lub  d e  Cataluña, señor Presidente de la Fede­
ración d e  Sociedades Deportivas de  Barcelona, 
Excmo. señor  G o b ern ad o r  civil de Barcelona, 
Excmo. señor  Alcalde de Barcelona, Iltre. señor 
Ingeniero-Jefe de  O bras  públicas de  la provin­
cia de Barceiona, Excmo. señor  G obernador  
civil de T arragona, lltre. señor  Ingeniero-Jefe 
de O bras  públicas de Tarragona, Excmo. señor 
G o b ern ad o r  civil d e  Lérida, limo, señor  O bispo  
de  la Seo de Urgel,  P rínc ipe  de  Andorra, Iltre. 
señor  Ingeniero-Jefe de O bras  públicas de Lé­

rida, Excmo. señor  G o b ern ad o r  civil de G e ro ­
na, lltre. señor  Ingeniero-Jefe, de O bras  púb li­
cas de G erona,  lltre. señor Alcalde de Puigcer­
dá, lltre. señor  Alcalde d e  Olot, lltre. señor  Al­
calde de Cadaqués, Iltre. señor Alcalde d e  Cal­
das de Malavella, Iltre. señ o r  Alcalde de M an­
resa.

La C om isión técnica estará form ada  p o r  los 
dis t inguidos ingenieros señores don  Esteban 
Terradas y don  Luis Bosch-Labrús.

Presid ió  don  Salvador Andreu y asistieron 
los señores Majó, Soldevila, Dr. Cera, Ribas, 
Solá Andreu, Almirall, y Com a, hab iendo  excu­
sado su  asistencia los señores Freixa, Más Bagá 
y Petit,

El lunes próxim o, día 12, a las seis y media, 
volverá a reunirse el Comité, y es p robab le  que 
se trate de realizar un viaje de estudio por el 
it inerario de la prueba.

N o tas  del R. A. G. de C. |
P ro yecto  acertado |

El d istinguido e ilustrado ingeniero d e  ca- |  
m inos don Francisco G. de Membrillera, h a  |  
publicado en la R ev ista  de O bras p ú b lica s  un |  
interesantísimo trabajo sobre la im prescindible  |  
necesidad de abastecer de  agua a las carrete- |  
ras para  su buena conservación, ind icando  |  
com o solución la formación de pequeños em- |  
balses o pantanos, convenientemente distancia- |  
dos  en las hondonadas  y cauces ap ro p ia d o s  a  |  
tal objeto y cuyos d iques o presas estarían |  
constituidos p o r  los mismos terraplenes de  las |  
carreteras. 1

Tan acertada idea fué propuesta  p o r  su au to r  |  
a la zona de  Barcelona de la Asociación de  In- |  
genieros de Caminos, que la aceptó, y en la |  
última reunión  de delegados de  todas las zo-  |  
ñas, celebrada en M adrid , se ha acordado  soli- |  
citar de la Dirección general de  O bras  públi-  |  
cas su implantación, am pliándola a todas  las |  
carreteras existentes que lo requieran. |

P asos a  n ivel |
El Real Automóvil C lub  de  Cataluña se está |  

ocupando  activamente d e  gestionar la supre-  |  
sión de varios pasos a nivel, de acuerdo  con la |  
C om pañía  d e  los Ferrocarriles d e  M adrid  a |  
Zaragoza y Alicante, la que  está ya es tudiando |  
que desaparezcan dos, situados entre Mollet y |  
Montmeló, y tiene casi te rm inados los proyec- |
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i  tos del d e  Palou, en la carre tera de Masnou a 
I  G rano lle rs .
i  Se ha propuesto  el R. A. C. de Cataluña ver  si 
i  consigue vencer las dificultades que  se oponen 
i  hoy a la supresión del paso a nivel de Corne- 
I  llá, que  constituiría una importantísima mejora 
i  p a ra  el automovilismo.

I D e  l a  D i p u t a c i ó n
i  L a  c a r r e t e r a  d e  l a  R a b a s s a d a

1 El Secretario del Real Automóvil C lub de 
I Cataluña ha visitado al ingeniero señ o r  More- 
I  no en la Jefatura de O bras  públicas provincia- 
I les, para rogarle se active todo lo posible la 
i  reparación de la carretera de G racia  a Manresa, 
I en el trozo com prend ido  entre Rubí y Barce- 
I  lona, pasando p o r  íaR abassada,que form a par- 
I te del itinera. io d e  la próxima Vuelta a Catalu- 
I  ñ a  y que se halla en mal estado, habiendo 
I prom etido  dicho señor  ingeniero hacer todo 
I  lo posible para atender la petición.

E l A lcalde visita la  fábrica 
"E liza lde”

El  sábado último, p o r  la tarde, el Alcalde de 
nuestra  c iudad señor M arqués de Olérdola, 

hizo una visita a la fábrica nacional de  automó- 
v ilesque D. Arturo E lizaldeíieneinstaladaen la 
amplia m anzana que  forma el Paseo de S. Juan 
con las calles d e  Rosellón, Industria  y Bailen.

P o r  referencias conocía ya nuestra  primera 
autoridad municipal la importacia y especial 
organización de esta casa que, ciertamente, 
se halla a  la altura d e  las del extranjero 
en cuanto a precisión y adelanto de siste­
mas, pero  no pudo  p o r  m enos  que manifestar 
la m uy agradable sorpresa q ue  ie causaba la 
m agnitud  e intensidad del trabajo que con la 
m aqu inar ia  más m oderna que  existe, allí se 
realizaba. Don Arturo Elizalde y sus hijos don 
Salvador y don Arturo Luis, no  se cansaban 
de contestar a las p reguntas  que sobre  el fun­
cionamiento de cada m áquina les hacía el se­
ñ o r  M arqués de Olérdola, que p o r  to d o  se in ­
teresaba. Pero  lo que  verdaderam ente  entusias­
mó a nues tro  Alcalde fué la instalación, sin 
igual, que  en aquellos locales tiene el señor 
Elizalde p a ra  toda clase de piezas de acero, 
sean o no para  automóviles. La ocasión fué 
oportuna,  pues se acababa de colocar, en aquel 
m omento, una  soberbia «Chabotte» de  más de 
50 toneladas de  peso, destinada a las piezas de 
m ayor  tamaño.

A u t o m ó v i l e s

MAXWELL
A gencia g en e ra l  p a r a  Cata luña:

A U T O  G A R A G E  B A L M E S  

F . d e  A .  P u i^  (SL C .“
M allorca, 231 : Balm es, 96 : Teléf. G-1102

B A R C E I - O N  A

En la sala de  p ruebas  también p u d o  apreciar 
el Alcalde, a más d e  las buenas condiciones de 
los m oto res  q ue  se hallaban en el banco— y 
que, sobre  todo  uno especial de aviación, se 
lanzó a toda m archa— , lo rigurosísimo que  re ­
sulta el ensayo, p o r  m edio  de  los p roced im ien­
tos em pleados, en aquella sala de experiencias 
d e  la fábrica, constituyendo la más com pleta 
garantía para los clientes.

El se ñ o r  Marqués de O lérdola  salió com pla­
cidísimo de  la visita, y, al despedirse , felicitó 
efusivamente a don  Arturo Elizalde y a sus hi­
jos  p o r  el éxito alcanzado ya en los comienzos 
de p ro d u cc ió n  de aquella obra, fruto de su ca­
pital e inteligencia, que toda la c iudad  y aun 
España  en tera  ha de adm irar  y agradecer.

MOTORISMO

L a  c a rre ra  Barcelona- 
B ilbao-B arcelona

N  la reunión d e  Junta directiva del R. M. C.
B. celebrada anteanoche, com enzó  a tra­

tarse de la g ran  ca r re ra  motorista Barcelona- 
Bilbao-Barcelona.

En principio quedó  acordado  que  la prueba 
se verifique en cuatro días y uno  de descanso, 
si bien ap rovechando  éste para  efectuar la eta­
pa Bilbao-San Sebastián.

El plan general será el siguiente:
Día 27 de  junio, Barcelona-Zaragoza; día 28, 

Zaragoza-Bilbao; día 29, Bübao-San Sebastián; 
día 30, San Sebastián-Huesca; d ía  1 de julio, 
Huesca-Barcelona.

l l ,   ...........         mil.......... ......... .................... .......... .................. .................. ........................ .............................................. ....................

•  m

A u t o m ó v i l e s  “ E S P A Ñ A ”
N eum áticos y  accesorios de todas las m arc as

O ficinas y  exp osic ión ; P ro v en za , 247 -  T elé íon o  G.-I023 
F ábrica: P iíerrer , 118 (S a n  A n d rés) •  T eléfon o  S. M .-409
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V P ru eb a  anual 
en cuesta  en los Bruchs

o r g a n i z a d a  p o r  e l  R .  M .  C. d e  C.
11 d e  m arzo  de 1917

RE.GIjAME.NTO
El Real Moto C lub de Cataluña organiza 

para el d ía  11 de marzo próxim o la V Prueba 
anual en cuesta de los Bruchs, que se correrá 
bajo los reglamentos del Real Automóvil Club 
de España y con arreglo  a  las siguientes con ­
diciones;

1;® La prueba  de velocidad en cuesta ten­
drá  lugar, com o en ios anteriores años, en la 
carretera d e  M adrid  a Francia p o r  La Junque­
ra, entre  los kilómetros 585 y 574, poco  des­
pués de la salida del pueblo  de Esparraguera 
en dirección a Igualada, dándose la primera 
salida a las 10‘30 de la mañana.

2.“ P od rán  tom ar parte en esta p rueba  las 
motocicletas, side-cars y autociclos de las cate­
gorías a continuación citadas, dividiéndose en 
dos clases: turismo y libre, de  acuerdo  con lo 
que  se especifica en la condición 3."

l . a  M o t o c i c l e t a s  

P ru e b a  lib re

Clase A .— Motocicletas hasta 350 c. c. de 
capacidad cilindrica total.

Clase B .— Motocicletas hasta 500 c. c. de 
capacidad cilindrica total.

Clase C. — Motocicletas hasta 1.000 c. c. de 
capacidad cilindrica total.

P ru e b a  de tu r is m o

Clase £).— Motocicletas hasta 300 c. c. de 
capacidad cilindrica total.

Clase £ .~ M o to c id e ta s  hasta 350 c. c. de 
capacidad cilindrica totai.

Clase F .— Motocicletas hasta 560 c. c. de 
capacidad cilindrica total.

Clase Q .— Motocicletas superiores a 560 c. c. 
de capacidad ci lindrica total.

M o t o c i c l e t a s  c o n  s i d e - c a r s  

P ru e b a  lib re

Clase H .— Motocicletas hasta 500 c. c. de 
capacidad cilindrica total.

Clase / .— Motocicletas superiores a 500 c. c. 
de capacidad cilindrica total.

P ru e b a  de tu r is m o
Clase / . — Motocicletas hasta 560 c. c. de  ca­

pac idad  cilínd 1 -a total.
Clase K -  ocicietas superiores  a 560 c.c. 

de  capacidad vi.indrica total.

3 . “  A u t o c i c l o s  

P ru e b a  lib re

Clase L .— Categoría  única, hasta una capaci­
dad  cilindrica total de 1.100 c. c.

P ru e b a  de tu r is m o

Clase A/.— Categoría única, hasta una capa­
cidad cilindrica total de I.lOO c. c.

3.® En lo que se refiere a motocicletas y 
side-cars, sólo tendrán opción a la prueba de 
tu rism o aquellos cuya especificación corres­
ponda  exactamente a los tipos llamados de tu­
rismo en los catálogos de  las respectivas casas 
constructoras, con la sola excepción d e  la for­
m a del manillar y de los gases, que po d rá  ser 
libre para  el corredor.

Todas las motocicletas con o sin side-car 
que no  respondan exactamente a  la descripción 
anterior, entrarán de hecho  en la p ru eb a  libre 
de velocidad.

Los autociclos inscriptos en la p rueba  de tu­
rismo deberán estar equipados para  turismo, 
con carrocería, estribos, guardabarros,  faros, 
útiles, etc. Se, exceptúan de la especificación el 
parabrisas y capota, p o r  no ser  com ún  su ad o p ­
ción en estos vehículos.

Los que no se conformen p o r  entero con la 
anterior clasificación, entrarán  a tom ar parte 
en la p rueba  libre d e  velocidad.

4.® Los premios a conceder en esta prueba 
consisten en medallas d e  oro , plata y cobre 
para los primeros, segundos y terceros clasifi­
cados, respectivamente, en cada una de  las cla­
ses antes mencionadas.

5.^ Para  la otorgación del p r im er  premio 
en cada clase, deberá efectuarse el recorrido 
en im tiempo q ue  no exceda del indicado a 
continuación; para  la otorgación de los segun ­
dos y te rceros  premios, será condición precisa 
que  la  diferencia de tiempo entre ei segundo 
o tercer clasificado y el primero, no exceda de 
4  y 7 minutos, respectivamente.

6.® Regirán los siguientes tiempos máximos 
para  los efectos de  la condición anterior:
Clase A .— \2 m. Velocidad por hora 55 km.

• £ . — 10‘30 í  » > > 63 >
» C — 10 » S > 66
» £ . - 1 6 > i > » 41 9
> £ . - 1 5 > » > » 44

£ .— 13 > » > > 51 >
» G.— 12 » > » 55 >
i H . - \ 5 > Id 44 >
> / . - 1 3 ‘30 > > 1» > 63 »

/ . - 1 8 > 37 >
» X . - 1 6 » > > 41 >
» ¿ . — 13 » > > > 51 >

Ai.— 16 > > 41
I T  Las inscripciones para esta p rueba  serán 

d ir igidas al señor Secretario  del Real Moto 
Club de Cataluña, no más tarde del d ía  5 de 
de marzo, acom pañadas  de su importe de 5 pe­
setas para  los señores socios del R. M. C. de
C. y d e  10 pesetas para  los señores no socios. 
La inscripción con derechos dobles será p ro ­
rrogada hasta el día 8, en que  quedará  defini­
tivamente cerrada.

En la secretaría del R. M. C. de C. se facili­
tarán los correspondientes boletines de ins­
cripción.

8.® N o se adm itirán inscripciones de un
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LE CH AUFFEUR
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de  accesorios para

AUTOMÓVILES Y  CICLOS
Especialidad en últimas novedades de París

Ram bla d e  Cataluña, 24  • T e lé fo no  2182 
B A R C E L O N A

mismo vehículo para  varias clases distintas, 
com o tam poco  inscripciones de un mismo con­
currente para  distintas clases.

9.® Los concurrentes recibirán un núm ero  
d e  o rden  el sábado, día 10, d e  cinco a ocho 
tarde, víspera de la prueba, en el local dei 
R. M. C. d e  C., donde deberán presentar sus 
vehículos, ya que el C lub se reserva la facultad 
d e  examinarlos y precintarlos.

10. Los concursantes, p o r  el hecho  de 
inscripción, aceptan los reglamentos del Reai 
Automóvil C iub de  España y lo estipulado en 
las presentes condiciones, com prom etiéndose, 
además, a acatar todas las disposiciones referen­
tes al o rden  en la celebración de la p rueba  que 
sean dictadas p o r  el R. M. C. de C. o p o r  sus 
comisarios o jueces.

11. El Real Moto C lub de Cataluña no 
acepta responsabilidad a lguna p o r  los acciden­
tes o daños de que  puedan  ser causantes o  víc­
timas los concurrentes.

12. H an  sido nom brados  comisarios para 
esta p rueba  los señores don Francisco de M o­
xó, el M arqués de la Laguna de C am eros y don 
Francisco Com a.Yju@ cesdesalidayllegada, los 
señores don  Agustín Q usi y don Rafael Bianchi.

A D V E R T E N C I A S
1.® Los concursanles deberán  presentarse 

en el lugar de salida, kilómetro 585, con media 
h o ra  de  anticipación a su salida.

2.® Se recom ienda a los concurren tes  que 
hayan  tom ado  parte  en la prueba, dejen sus 
vehículos fuera del recorrido  de la misma y 
p rocuren  p o r  todos los medios posib les m an­
tener la meta libre d e  obstáculos, encom endan­
do  esta conveniencia al público en general que 
se halle presente.

3.® Caso de im pedir  las condiciones atmos­
féricas la celebración de  la prueba, el R. M. C. 
de C. se reserva la facultad de  aplazarla o sus­
penderla, devolviéndose, en este segundo  caso, 
el im porte  de las inscripciones, y en el p r im e­
ro, devolv iendo  únicamente la cantidad a los 
que  manifiesten su imposibilidad d e  tom ar par­
te en la p rueba  en la fecha aplazada.

4.® El C lub recom ienda  a  los asistentes a la 
fiesta se reúnan  en el restaurant de Montserrat, 
para  la comida, unía vez te rm inada la prueba.

Barcelona, 5 de  febrero d e  1917.— El presi­
dente, F rancisco  Com a.— El secretario, E rn es­
to  A n to n ie tli.

f í l e t e o s  

¡j pistonadas
El notable aviador cubano  Jaime González, 

hab lando  con un redactor  de la revista E l A u to ­
m óvil, ha d icho  que las velocidades que  consi­
guen hoy los aeroplanos, con ser  enormes, no 
llegan a la mitad de lo q ue  se ha de lograr  en 
lo futuro.

González op ina  que  el éxito d e  la aviación 
está en la rapidez y q ue  el día q ue  se llegue a 
descubr ir  un  m o to r  tu rb ina d e  poco peso  y 
gran  potencia, se p od rán  conseguir  velocidades 
fabulosas y construir  aeroplanos para 50 pasa­
jeros.

El m otor  rotativo, del cual es ferviente devo­
to, es, según dijo, un intermedio  entre el m otor  
fijo y el m o to r  turbina. C ree  también q ue  para 
la rapidez no hay com o el m onoplano, p o r  ser 
más ligero y ofrecer m enor  resistencia al aire.

S. M. el Rey don  Alfonso X l l l  h a  encarga­
do  cuatro coches a la casa am ericana Willys- 
Overland  y C .“

M

IÑÍü?llR£LLL

B arce lo n a
R onda Universidad, 31
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Los automóviles Abadal - Buick
L nom bre  de doti,Francisco Abadal es cono ­

cidísimo en toda España, tanto p o r  su b ri­
llante historial deportivo com o p o r  su justa fa­
m a en los negocios de automóviles, a los cua­
les ha venido dedicándose constantemente des­
de ios p r im eros  tiem pos d e  conocerse ese m o­
dern o  m edio  de locomoción con un éxito y con 
una autoridad verdaderam ente  indiscutibles.

G r a c i a s  a ios 
g ran d es  c o n o c i ­
mientos que  posee 
el s e ñ o r  Abadal 
en lo que hace re­
ferencia a la cons­
trucción y a la téc­
nica de los au to­
móviles y a la ex­
periencia c o m e r ­
cial que ha ad q u i­
rido duran te  tanto 
tiempo, p u d o  pre­
s e n t a r ,  n o  h a c e  
m ucho, al m erca­
do  un  coche cuyas 
l i n e a s  elegantísi­
mas conquistaban 
i a s  simpatías d e  
los más profanos 
y cuyas privilegia­
das  c o n d i c i o n e s  
mecánicas le con ­
s a g r a r e  n b i e n  
p ron to ,  e n  o p i ­
n ión  de los más in­
teligentes, c o m o  
coche ideal para  
nuestro país.

En la imposibi­
lidad d e  s e g u i r  
construyendo  en  
la infortunada Bél­
gica el coche de 
su m arca, D. Fran­
cisco Abadal hizo 
un estudio m inu ­
cioso, tal com o le 
interesaba, d e  la 
fabricación de co ­
ches m undial,  y, 
com o sportsm an 
y comerciante de­
dicado s iem pre  al 
a u t o m o v i l i s m o
desde s u  iniciación, y hab iendo ,  p o r  lo tan­
to, seguido  paso a paso todas las fases d e s ú s  
progresos,  no le fué difícil llegar a la con ­
clusión de que  la nación p o r  todos  conceptos 
más adelantada en autom ovilism o es actualmen­
te, N orte  América, no  ya sólo p o r  su g ran  p ro ­
ducción, que  excediendo, com o es sabido, en 
algunas marcas, los 100.000 coches anuales, p e r ­
mite ofrecer p rec ios  sin competencia, si que 
también p o r  ser  un país q ue  se ha  colocado en

Don Francisco S. Abadal

prim era  línea en lo  tocante a calidad d e  mate- |  
ríales y, sobre  todo, en lo que a la industria  |  
eléctrica se refiere. |

P o r  otra parte, existiendo en aquel país tal |  
variedad de modelos, tam poco  le ha sido difí- |  
cil al se ñ o r  Abadal d a r  con el t ipo d e  chassis i  
que  reuniera las condiciones necesarias para  |  
d a r  satisfacción completa a las exigencias espe- |

c ia lesde lm ercado  |  
español, dadas las i  
cond ic ionesdeso-  |  
lidez, d e  suspen- |  
sión y de elastici- i  
dad que  necesitan I 
poseer  los a u to -  |  
m ó v i l e s  destina- i  
dos a circular p o r  |  
l o s  accidentados |  
caminos españo- |  
les. I

Q ued a b a  única- |  
mente hallar solu- |  
ción al p rob lem a |  
estético, pues ya |  
es sabido que  ei |  
g u s t o  refinadísi- |  
m o y elegante d e  |  
nuestros autom o- |  
vilistas no  seav íe -  |  
ne muy fácilmente |  
con las líneas ex- |  
ternas de los co- |  
ches americanos, |  
y a esto ha dado  el i  
señor  Abadal so- i  
lución de una ma- |  
ñera f e l i c í s i m a ,  |  
dotando al mode- |  
lo por  él adopta- |  
do de un radiador |  
más alto, construí-  |  
do  en sus propios |  
talleres, circuns- |  
tancia que perm i-  i  
te d a ra l  capot u na  |  
elegancia y u n a  |  
esbeltez realmente |  
insospechables y |  
hacer que, embe- |  
llecido el chassis |  
d e  e s t a  manera, |  
sea susceptible d e  |  
rec ib ir  dignaraen- |  

te la más herm osa  carrocería, creando, así, un  |  
nuevo y p ro p io  tipo de automóvil que,  p o r  su |  
estilo completamente eu ropeo , p uede  rivalizar |  
con las m ejores  m arcas del viejo continente. |

P articu la rid ad es del chassis A badal-B uick |

El m o to r  de 6 cilindros con  las válvulas p o r  |  
encima, debido a su disposición muy estudia- |  
da, le da el máximo de tuerza  y el m ín im o d e  |
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superficie al calor de la explosión, calentándo­
se, p o r  tanto, menos, y hace que el consumo 
sea sum am ente  económico, hasta el punto  de 
q ue  en prueba  oficial hizo un  recorr ido  de 104 
kilómetros con cuestas, con sólo 12 '/¡  litros de 
bencina.

Su elasticidad es tal, que  dándole  ei máximo 
de energía en el a r ranque  — lo q ue  constituye 
gran  ventaja en las carreteras con curvas y 
pend ien tes— , permite m archar en directa a 
una velocidad de 4 kilómetros p o r  hora, y 
acelerando, sin cambiar la marcha, alcanza los 
100 p o r  hora, pud iendo  también subir  pen­
dientes hasta 10 o 12 % .

La suspensión Cantileber legítima de tres co­
jinetes le p roporc iona  un  movimiento sum a­
mente estable, que  evita molestias en los m a­
los caminos.

Los frenos in ter io r  y exterior, o b ran d o  so ­
bre  las ruedas motrices, suprim en todo es­
fuerzo del diferencial y del mecanismo trans­
misor.

El puente oscilante, con las cardaos tapadas, 
deja los muelles traseros completamente libres 
para  que den el m áxim o d e  elasticidad a los 
movimientos de la suspensión, evitando los 
choques  bruscos.

La co rona  y el p iñón  del diferencial están 
cortados helizoidalmente, sup r im iendo  el ru i ­
do de resonancia que  tan molesto es cuando  se 
lleva carrocería cerrada.

ñl aparato Delco que  lleva y que  p ro p o rc io ­
na  la chispa, la puesta en m archa  automática y 
la luz eléctrica, sup r im iendo  los dos dinamos 
que llevan otros coches d e  gran precio, es otra 
ventaja muy apreciable, p o r  cuanto el m otor  
funciona con más regularidad  p o r  estar la bo ­
bina y el d is tr ibu idor separados,  lo  q ue  le p e r ­
mite traba jar  en m ejores  condiciones, y, p o r  
o tra parte, siendo m ayor el voltaje, se engrasan 
m enos las bujías.

T iene e l 'd e p ó s i to  de  bencina sin presión, 
funcionando  p o r  aspiración y suprim iendo  los 
inconvenientes d e  tener  que  bom bar  constan­
temente. cuando  hay un escape, y regularizan­
do m ejor  la llegada de  bencina al carburador.

Todos los materiales son de alta calidad, y 
en particular los o rganism os de m ayor esfuer­
zo, de acero  níquel y tungsten  tratados al calor 
y carbón, con  lo que se obtiene m ayor  resis­
tencia con el m áxim o de ligereza.

El manejo es senciljísimo y agradable, sien­
do todos los m ovim ientos m uy suaves, y estan­
do el ca rb u ra d o r  m uy recalentado permite al

.... ......................... .............. ...... .
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jjÉ m a n i v e l a  d e  O Tfw m j

C i é  4 e l  p e d a l  

Ríe p i r a  d ea co fte e ta r ej e m b r a ju e  

— ü r s z o d e l  m o t o r

.  —  r n t r a d a d c  a«< ite
ü f l l o  d e  p r u a t * ________ ______

Motor, lado carburador

m otor variar de régimen de m archa  sin hacer 
variación ninguna.

Los clisés q ue  publicam os darán una  idea 
d e  cuanto dejam os expuesto, restando única­
m ente añad ir  que  el señor  Abadal h a  estable­
cido el negocio en forma de tener siempre 
existentes de 30 a  50 coches de todos los tipos 
y un gran  stock de piezas de recambio, esta­
b leciendo los precios reducidos que indicamos 
a continuación, con las características de los 
coches, para  que  nuestros lectores formen idea 
cabal del conjunto.

CARACTERÍSTICAS |

Modelos DX- 4 4  y DX- 4 5  de seis cilindros I
CHASSIS.— De plancha de acero estampado, |  

reforzado, extra-fuerte. Largueros de 150 mi- |  
límetros ancho  y 4 milímetros espesor. i

S U S P E N S IÓ N .— Muelles delanteros semi-elíp- |  
ticos. T raseros de tipo especial, llamado de |  
«Cantilever», de 63,5 milímetros de ancho  y |  
126,8 centímetros de largo. Los muelles son |  
de aleación de acero tem plados y cementados. |

1 M otor, ¡ado D elco  |
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•Mu*ÍH4«l* >al r«ttt 
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>«|vula

Mecanismo de las válvulas

EJE D ELA N TERO . — Forjado  al martinete, 
perfilado en I. Las horquillas son solidarias 
con el eje. Los extremos y las horquillas de 
la barra  de acoplamiento son forjados al m ar­
tinete, templados y cementados. Ruedas de ­
lanteras dotadas degrandesco jine tes  de bolas.

EJE TRASERO .—Tipo enteramente «flotante». 
(En los coches con eje trasero «flotante» el 
peso del coche descansa en la envoltura del 
eje y éste sirve únicamente para  transmitir  
el movimiento giratorio a las ruedas motri­
ces.) Diferencial y p iñ ó n  m o­
to r  dotados de cojinetes de 
tope.

RUEDAS. — De madera, tipo 
artillería, con llantas desm on­
tables. Platillos grandes. D o­
ce radios m uy fuertes. O  rue­
da metálica.

N E U M Á T IC O S .— «Michelin» 
o «Goodrich».

DISTANCIA EN TR E EJES.—
292 o 312 centímetros.

H U ELLA  O VÍA. -  142 cen­
tímetros.

M O T O R .— Seis cilindros, fun­
didos en «bloc». T res  p u n ­
tos de apoyo. Válvulas en la 
cabeza. Diámetro interior de

S T A D I U M    IIIIIIIIIII  ...... ...... .....................

los cilindros 80 milímetros. Carrera del ém- |  
bo lo  114,3 milímetros. El cigüeñal descansa |  
en cuatro cojinetes extra-grandes con metal |  
blanco «Babbit». Válvulas de adm isión de ¡ 
acero-níquel. Válvulas de escape de acero- |  
tungsten. El m o lo r  desarrolla so b re  el freno |  
d inam om étrico  45 caballos d e  fuerza. i

EN FR IA M IENTO .— P o r  bo m b a  d e  agua me- |  
dianíe bo m b a  centrífuga fija al cárter del |  
m otor p o r  pernos  y accionada p o r  engrana- |  
jes helizoidales. T u b o s  de tom a y salida de |  
agua. Radiador, t ipo celular, de construcción |  
fuerte y  de  g ran  capacidad, o tipo Abadal. |  
Ventilador de  acero  prensado (en el tipo Aba- |  
dal, de aluminio, en form a de hélice, fundido  ¡ 
en una  sola p ieza), g irando  en cojinetes si- |  
lenciosos, accionado p o r  el árbol de distri- |  
bución. I

E N C E N D ID O  — P o r  chispa d e  alta tensión. |  
La corriente para  el encendido  es suminis- |  
t rada  p o r  el sistema Delco, com o tam bién la |  
corriente para  el a lum brado  y la puesta en |  
marcha. (Chispa p o r  m edio  de  la manecilla |  
en el sector del volante de dirección, y avari- |  
ce automático para  las altas velocidades.) |

C A R B U R A D O R .— T ipo  de flotador aiúoniáli- |  
co. Alimentación automática mediante ei de- |  
pósito  al vacío. Depósito de gasolina sus- i  
pend ido  en la extremidad trasera del basti- |  
dor . C apac idad  60 litros. I

L U B R IF IC A C IÓ N .— Automática, a presión, ¡
sa lp icadura e inmersión. Nivel d e  aceite |  
constante. C irculación de aceite, accionada |  
po r  u na  bom ba de engranajes. Ventanilla d e  ¡ 
inspección en el tablero de instrumentos. |

EM B R A G U E.— C ono  de alum inio  extra-gran- i 
de, recubierto de una banda de  cuero . Pro- ¡ 
visto d e  un  freno para facilitar las m aniobras  |  
de los engranajes d e  cambio de velocidad. |  
Bajo la banda de cuero  hay cuatro disposi- |  
tivos de muelles para asegurar  un  em brague  | 
suave y progresivo. I

M ECA N ISM O  D E  CAM BIO D E  VELOCI- \ 
d a d . — Tren  Baladeur. T res  velocidades ha- j 
cia adelante y m archa  hacia atrás. T o d o s  los i 
engranajes son de acero-crom o-níquel,  tra- : 
tado al calor. El eje del p iñón  del em brague  i 
y el árbol p r im ario  que  lleva los engranajes

Distribución completamente metálica, helizoidal, sin ruido s 
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.aerkfiate»
(tuerca d< «rran̂ ur

Cojinete e m tra i aoU

Vista inferior del cárter del motor, mostrando la sujeción del cigüeñal por cuatro cojinetes

corredizos descansan en cojinetes de doble 
hilera de bolas. Los engranajes del árbol se­
cundario  giran  sobre  cojinetes lisos de 
bronce.

IM PU L SIO N .— La fuerza motriz es transmiti­
d a  d irectam ente a los engranajes cónicos del 
eje trasero  mediante ia cardán y el árbol p r o ­
pulsor. El árbol p ropulsor ,  de acero-níquel 
tratado al calor, está com pletam ente encerra­
do  en una envoltura tubu la r  y gira en coji­
netes de dob le  h ilera de bolas. T odos  los 
engranajes  del diferencial son de  acero-ní-* 
quel tem plado  y cementado.

E R E N O S.— De m ano  y d e  pie, accionan direc­
tamente sobre  las ruedas.

M ECANISM O D E D IR E C C IO N .— Tornillo  
sin fin, reglable.

V Wrícrn

C O N T R O L .—Pedal de acelerador de acción 
independiente, botón para el «escape libre»,

(tuctia denU(Jar»rrc9>Jia t t  ri»>aiera velandaü > 
nwrcba air^t

BurJa dencsdti* 
■>rA«ia K|«us 'H 

-  * E

• | b d e la < r«n«ini«!Mt

El cambio de marchas Embrague progresivo, de cuero
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pedal de a r ranque ,  pedal de 
desembrague, pedal del fre­
no, palanca de cambio d e  v e­
locidad y palanca del freno de 
m ano  a  la derecha  y al fácil 
alcance dei conductor .

A R R A N Q U E  E L É C T R I C O . -  
La corriente p a ra  el a r ran ­
que, encendido y a lum brado  
es suministrada p o r  el siste­
m a eléctrico De co. El am ­
perímetro y e l  in te rrup to r  
form an un solo conjunto  que 
va montado en el tablero de 
instrumentos.

E Q U IP O .— Faroles delanteros 
eléctricos de nuevo m odelo . '
Dos focos en cada farol. In­
te rrup to r  de  luz en el tablero 
de instrumentos. Luz trasera 
eléctrica. Lám para de tablero 
convertible en lám para  p o r­
tátil mediante el u s o d e  un ca­
ble flexible. Bocina eléctrica. 
Cuenta-kilómetros e indicador de veloci­
dades. U n a  llanta de acero  extra, o rueda de 
recambio cuando  son  metálicas. Soporte  para 
la llanta o rueda  de repuesto .Juego com pleto 
de herramientas inclusive cric, bo m b a  y estu­
che para la reparación d e  los neumáticos.

P R E C I O S

Coche t ip o  D X - 4 5 ,  ca r ro c e r ia  
am er ica n a  de  cinco a s ien to s  P tas .  12.500 

C h a ss is  t ipo  DX - 45. t ipo  am e­
r icano  .................................................... P tas .  11.000

C hassis  t ipo  DX - 45 Abadal-

“ Cufo \icl « U le rcn c io l
ntSkla mlérmoiliMri* 

Sal,Hice 
Cruceta

Coroir* j'Á»’ 
<*ir>on dé tnMiiJo Ruvila riéninJ» fwlermeiHíitU-*

Frenos y  diferencial |

Buick, con el r a d ia d o r  a l to  y  |
2,55 m e tro s  d ispon ib les  p a r a  |
la  c a r r o c e r i a ................................P ta s .  12.000 |

Coche tipo DX - 31, c a r ro c e r ía  |
am er ica n a  de  cinco as ien to s .  P ta s .  9.500 |  

Coche t ipo  DX - 34, c a r ro c e r ia  |
a m er ica n a  de  dos  a s ien to s  . . P ta s .  9.000 |  

S u p le m e n to p o r ru e d a s m e tá l i c a s  > 500 |

T o d o s  los coches  y  ch a ss is  Buick y  A badal-  |  
Buick se e n t re g a n  con c u a t ro  n eum áticos  y  |  
equipo com pleto .  |

P a r a  las  c a r ro c e r ía s  A bada l,  so lic í tense  |  
p re su p u e s to s .  |

A

-VwifO

vpftnrtr'''cuhtg L .\  T ti|)0  la  cnv^lU TA
jirñijt? •Jcl'dWé'̂ PC'iaí

i

Eje trasero y  diferencial
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Dirección

C om o com plem ento  de  la 
am plia  inform ación que  aquí 
publicam os, referente a las ca­
racterísticas técnicas d e  los a u ­
tomóviles A bada lrB u ick , no ha 
p o d id o  venir  más en su punto 
la p rueba  q ue  ha  dado ocasión 
d e  realizar la copiosa nevada 
caída estos días.

T odos  los automovilistas sa ­
ben el valor que  tiene para  d e ­
m ostrar  las condic iones de p o ­
tencia y de elasticidad de  un 
m otor  una prueba  h echa  en 
cuesta y con nieve, y el A bada l-  
B u ick  la realizó en form a por 
demás espléndida el miércoles 
d e  esta última semana, sub iendo  magnífica­
mente al T ib idabo , a pesar de que la nieve al­
canzaba en algunos pun tos  un  espesor de cin­
cuenta centímetros.

U n o  de nuestros com pañeros fué invitado

p a ra  asistir a  dicha p rueba ,  y 
a! regresar  pudim os o ir  de sus 
labios los más ca lurosos e lo­
gios que  tan bien se c o m p ag i­
nan  con los que tr ibutan  ai 
A b a d a l-B u ick  cuantos han te­
n id o  ocasión de  probar  las ex­
celencias de este coche.

C a r r o c e r ía s

P ara  po n er  té rm ino  d igno  a 
estas notas, hem os de reflejar 
otro de los aspectos ve rd a d e ra ­
m ente brillante bajo el cual p u e ­
de y  debe ser  presentada la casa 
Abadal, refiriéndonos al bello 
conjunto del coche A bada l-

Eje delantero

B u ick , que realmente nada deja a desear, com o 
p od rán  apreciarlo  nuestros lectores p o r  la se­
rie de  grabados que  publicam os y que  acredi­
tan, una vez más, al señor  Abadal com o carro ­
cero d e  prim ísim a categoría, ya que, en reali-

^ El automóvil Abadal-Buick, conducido por el ingeniero don Rafael Bianchi, subiendo la cuesta del ^ 
I  Tibidabo el dia de la última nevada |
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E l Abadal-Buick, carroceria tipo Sport

de España entre perso­
nas preem inentes de la 
aristocracia, de la alta 
bapca,  industria  y co­
mercio.

Esverdaderam entes ig-  
nificativo y halagador lo 
q ue  se ha ido adelantan­
do  en materia d e  ca rro ­
cerías en nuestro país, 
s ingularmente en Barce­
lona, y Paco  Abadal, a 
fuerza d e  estudio y con 
su sagacidad e intuición,

dad, la perfección de lí- 
iieasy el refinadísimo gus­
to que  reúnen todos  ios 
m odelos que  salen de sus 
g randes  talleres, unido 
lodo  ello a  una  esmeradí­
s i m a  construcción y a 
una solidez perfecta, hace 
q ue  el público inteligen­
te, la élite de nuestros au­
tomovilistas, le dispensen 
el favor q u e  tiene bien—  
merecido.

El lugar preeminente 
q ue  de  un m odo  tan dig-

Et Abadal-Buick, carrocería torpedo, seis asientos

‘ ••f* * J

El Abadal-Buick, carrocería cabriolet

ha logrado alcanzar una 
fama envidiable.

N ada  tenemos ya que 
temer a la  competencia 
q ue  en el d ía  de mañana 
pretendan hacernos  los 
g randes  carroceros ex­
tranjeros; d e  los talleres 
de Barcelona, de a q u e ­
llos a los q ue  hoy n os  re­
ferimos con justificado 
elogio, habrán  de salir 
m odelos q ue  causen la 
adm iración que habrán  
d e  p ro d u c ir  las ca r roce­
rías d t \o s  A ba d a l-B u ick .

no y tan honroso  ocupa 
entre cuantos se dedican 
con esmero al arte  d e  la 
ca rrocer ía ,  está sólida­
mente cim entado p o r  un 
n ú m e ro  de trabajos en ­
tre los que podem os ci­
tar, entre o tros  m uchos, 
los realizados p o r  encar­
go  de S. M. el Rey don 
Alfonso XIII, la Serenísi­
m a Infanta de España do ­
n a  Isabel de  Borbón e 
infinidad más, repartidos 
hoy  p o r  la C orte  y las 
principales  poblaciones El Abadal-Buick, carroceria limousine, seis asienlos
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I Keuista de SK<^ds diuersas I
=  Hípica • Ciclismo 
1  N áutica  • C aza  y  Pesca  
£  C aiun-tennis  • Tiro 
1  Deportes atléticos, á .“ <5.“

C rónicas ligeras
i B u e n o s  a u g u r i o s

I Son siete d e  nues tros mejores muchachos 
i los que  m anana en M adrid se d ispu tarán  con 
I los bravos castellanos y los formidables bilbaí- 
I nos, am én de o tros no m enos  esforzados pe- 
I destristas, el más alto hono r  de los corredores 
I españoles. Desde estas columnas, desde el 
i «Pórtico» ya nuestro com pañe ro  «Rómulo» in- 
I sinuó el feliz y definitivo despertar  del pedes- 
I tr ismo español. Y  nosotros, m odestos cronis- 
I tas, el pasado dom ingo  p u d im o s  contemplar 
I lo que  son esos m uchachos que se llaman Prat, 
i  Erra, Calvo, Pons,  Calvet, G arcía y Blanch. 
i  H u b o  m om entos en q ue  éramos más de  veinte 
I  los ciclistas que, ávidos d e  emociones, había- 
I  m os partido del cam po del Barcelona, tras de 
i  los corredores; hubo  un m om ento  en que éra- 
i  m os seis; otro m om ento  en que  hub im os  que 
I arro jar  las máquinas com o cosa inútil y saltar 
I  un margen; o tro  m om ento  en que  tuvim os de 
i  ca rgar  con ellas a cuestas y escalar m uros  de 
i  tierra, m ontones de arcilla, arroyuelos llenos 
I  d e  piedras, te rreno  de labor; hubo  un  m om en- 
I  to  en que tras d e  los m uchachos  nos quedam os 
I  «Chispa», Tobeña ,  O argalló  y el cronista; más 
i  ta rde Oargalló  y el cronista, y después, des- 
I  p u ése l  cronis ta  ya iba  a  abdicar y ceder  e! te- 
I  rreno  a Gargalló, pues aquéllo era horrible, 
I  pero  era... admirable. P o r  eso con Tobeña, 
I  con Gargalló , con «Chispa» y con otros bue- 
I  nos amigos, no vacilamos en resistir aquellos 
i  diez kilómetros durís im os para todo  ciclista, 
I  p orque  pudim os darnos  cuenta de lo que  pue- 
I  de m anana hacer  nues tro  equipo en Madrid.

I  ¿ Q u é  h a r á n ?

I  P r a t — La m archa triunfal d e  P ra t  sufre una 
i  crisis, d e  la que pudim os el pasado dom ingo 
s darnos  cuenta. Prat hubo  de hacer  d u ro  es- 
I  fuerzo para  alcanzar el lugar  en q ue  pisó la 
I  meta; pero  le vimos en u na  ocasión, al descen- 
I  der, cóm o supo  g an a r  terreno, aun a  trueque 
i  de  un  cansancio físico, pero  no  m oral.  ¿Qué 
i  p rueba  ésto? Q u e  Prat,  físicamente, puede su- 
I  frir  restricciones, p e to  hay fuerza moral, hay 
i  cabeza para  correr,  y esto es lo q ue  le p ropor-  
I  cionará, tal vez, m añana un  buen lugar, 
i  E rra .— Es el co rredo r  incansable, metódico
I  y el más se reno  q ue  hem os visto. El pasado 
i  do m in g o  co rr ió  fresco, salvando los obstáculos 
i  con facilidad pasm osa y p isando  la meta con

tanta sencillez com o cuando partió. ¿ P o r  qué |  
no llegó el primero? ¿P or  qué tam poco llegó |  
el prim ero  en igual jo rnada  de mañana en Ma- |  
d r id  el pasado año? Las d os  respuestas pare- |  
ceríanse com o una a otra dos gotas de  agua. |  

Lo indiscutible, p o r  sus condiciones, p o r  sus |  
hechos y p o r  la forma espléndida en q ue  se |  
encuentra, es que  E rra  es el catalán, a nuestro |  
juicio, más adecuado  o a ra  tr iunfar  m añana |  
en la villa y Corte. C reem os h ab e r  d icho  sufi- |  
cíente. |

Cfl/vef.— A unque p o r  poca cosa, le va a la |  
zaga a Erra. Su adm irable resistencia, la inte- |  
ligencia que pone  en cuantos  movimientos eje- |  
cuta, le han proporc ionado  ese adm irab le  esti- |  
lo que  todos  en él reconocen . Y ese estilo le |  
proporciona a su vez un rend im ien to  favora- |  
)le a la marcha, permitiéndole soberbias carre- |  
ras com o la de selección. |

Calvet también tiene g ran  cabeza; a nuestra  = 
m odesta  opinión, hoy muy poco le falta para  |  
l legar a Erra. |

P o n s .— Para m uchos la carrera del m ahonés |  
T eodoro  P ons  fué una  revelación. P a r a d e r o -  |  
nista no. H em os presenciado  bastantes kilóme- |  
tros durís im os recorr idos p o r  P ons  en bicicleta |  
y hem os adivinado en él una fortaleza física ca- |  
paz de cosas grandes, aprovechada  con método. |  

L o s  d e m á s .~ ¿ G a rc ía ,  Calvo, Blanch? D e es- = 
tos tres sí que  podem os esperar  una revelación |  
mañana. ¿Cuál nos so rp renderá?  La cam pana |  
que  el pasado año  han realizado estos m ucha- |  
chos ya les es suficiente mérito para  represen- |  
ta m o s  dignamente en M adrid . |

¿ O p t i m i s m o ?  I

Hay una razón que  nos hace presag iar  un  |  
brillante papel para  nuestros corredores .  S on  |  
los hechos. Esos hechos, analizados y discutí- |  
dos p o r  todos, pero más q ue  n ada  con  la au- i  
to r idad  que  en tales asuntos compete al am igo  |  
Trabal,  alma y vida de estas cosas de .pedes-  |  
tr ismo. I

¿Q ue vencen en ru d a  lid los vascos o los |  
castellanos? Lejos de considerar  el tr iunfo  dé- |  
bil, habrem os de creerles los mejores, ios más |  
fuertes, p o rque  tenem os la seguridad  de que  |  
los nuestros valen; y si los nuestros son venci- |  
dos ¿no será g ran d e  la valía de los vencedores? |  

En tanto, esperem os q ue  el hilo metálico, |  
frío e implacable, nos anuncie  con su sistema- |  
tico laconismo quién es el m ejor  de los pedes- |  
tr istas españoles.. . |

F, A .  C a n t o  A r r o y o  s
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LA GRAN SEMANA DE RIBAS

E l IX  C o n c u r s o  d e  S p o rts  d e  N ieve

I  I

Grupo de concarsaníes que participaron en la carrera de luges

I M P R E S I O N E S
B a rce lona  a  Ribas

Lentamente, pausadam ente ,cual cum ple  a su 
abolengo  y justa fama, el ferrocarril de San 
Juan  d e  las Abadesas nos transporta  pasito a 
paso hasta Ripoll, té rm ino  de la p r im era  etapa 
del viaje a  Ribas.

La plana de Vich, la extensa plana, aparece 
a nues tros ojos envuelta en blanco sudario.

I

El corredor August Herzog, clasificado primero  |  
en la carrera internacional de skis  |

¡ Nieve! i
Lo que tanto anhelam os, lo que  nos llevó a |

levantarnos antes del a lba  se nos ofrece abun-  ¡
dante a m enos d e  la mitad del camino, y p o r  |
si fuese poco, en la estación de Vich, mientras |
e speram os que  la vieja locom otora rep o n g a  |
sus tuerzas, unos blancos copos nos inducen a i
presagiar m uy buenas jo rnadas allá en las pistas. |

El tren continúa su fatigosa m archa, y en el |
i  departam ento  q ue  ocupam os suena el p r im er  |
i  chiste de ia manana; I
I  ' «¿En q ué  se parece el tren a  los fotógrafos?...  |
i  ' En que tiene máquina.» I
I  Suena el t im bre  de  a larm a y <ei respetable» |
I  Eva ¡lling, vencedora de la carrero de luges, (Copa p ide  la cabeza del autor,,. |
I  M ontaguí)  |
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Ripoll; unas tartanas; enchiqueramiento.. .  
Moretó protesta, y;., partimos camino de  Ribas 
balanceándosela tartana «com si fos un barco*.

La villa de Ribas

Vistióse traje de luces la pintoresca Ribas 
para  recibirnos, y bajo arcos de follaje, colga­
dos los balcones, engalanada la población toda, 
detiénense los carruajes ante los hoteles, al tiem-

E l distinguido y notable sportsman Alberto San­
tamaría, clasificado segundo en los pruebas de 
skis (velocidad) e iniernacional de skis (fondo)

■- - . " I

Santiago Codina, ganador de la carrera nacional 
de skis (fondo)

po que una copla com ienza u na  típica sardana. 
¿ E n  obsequ io  nues tro?
Es posible; así, p o r  lo menos, tenem os la 

pretensión de suponerlo.
Nieve

N o la hay en la población y hem os de c o n ­
fesar que ello nos tiene alarmados por '  unos

I  Concursantes que tomaron parte en la carrera de skis  |
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R a q u e t a s  D r i v a

Y P E L O T A S  PARA 

L .  A N A /  p g  -  T E I M  IM  I S
<le W I L L I A M S  (a. Co., d e  P A R IS

A G E N T S S  E X C L U S I V O S ;

R D U A R D O  S C H I L L I N G .  S. eiv C.

XIDR ID : i iu lÉ ,  i t  -  StüCELOnA: Fsniasilg. 23 - V t liN C lt;  Ptris y V iltio, l

momentos. ¿H a b rá  que subir  al T aga?  ¿D ónde 
hallaremos pistas?

Los que  están ya en Ribas nos tranquilizan. 
Mas-Conill y Campelles están en buenas con- 
diciones, y más cerca, en te rrenos  incultos de 
p rop iedad  particular, una hermosísima pista 
de m uy fácil acceso sería lugar  adecuado  para  
celebrar los concursos.

—¿Entonces?...
— No, no es posible; el propietario niega el 

permiso.
— ¿U n  payés, acaso?
— No, un  sportsman.
- ¡ D e f in i t i v o !  Los Concursos

N os conten tam os con las pistas de M as-Co­
nill, y a  fe q ue  no nos pesa, pues aun cuando  
es ab ru p ta  y ráp ida la cuesta, ia esplendidez 
del paisaje y el buen  estado de la nieve (que 
se conserva allí en buenas condiciones, no  obs­
tante las lluvias que am enazaron  d a r  al traste 
con los concursos)  nos com pensan  sobrada­
mente de las fatigas de la ascensión.

Y el p r im er  día con los concursos locales, 
el segundo con las carreras  de fondo  y el últi­
m o con las d e  velocidad, parejas y luges, aque­
llos d e  ord inar io  desiertos lugares son invadidos 
p o r  centenares de spor tsm en  que acuden allí, 
u nos  para  tom ar  parte en los concursos,  otros, 
los menos, para hacer pose , pero  unos  y otros 
ataviados con ra ros  y caprichosos equipos.

El aspecto que  ofrecen las pistas en aque­

llos m om entos es verdaderam ente  espléndido. |  
G ra n d es  hileras de bande r ines  de celor indi-  |  
cando  los recorr idos, se destacan sobr? la in- |  
maculada b lancura  de la nieve. Controls,  jura-  |  
dos, com isarios y cronom etradores ,  ostentando |  
los brazales de sus respectivos cargos, a n d m  |  
d isponiendo  todos  los detalles de  la carrera . |  
Los corredores ,  luciendo g randes  n ú m e ro s  so- |  
b re  sus pechos, se alinean para  tom ar la salida |  
y luego, tras las señales reglamentarias, salen |  
uno  a uno camino de !a meta... Y mientras, los |  
no  concursantes  invaden las pistas d e  ensayo, |  
d o n d e  son de ver las contorsiones, el pánico  |  
y todo  lo dem ás de  los que  p o r  vez p r im era  |  
calzan skis o  cabalgan luges. |

Fotógrafos y peliculisías, contrastando con |  
el frío y b lanco  cuadro , sudan y se ven negros  |  
para realizar con su objetivo el objetivo que  se |  
han impuesto...  |

Luz... colorido...  alegría...  y ¡m úsica! |
¿M úsica en lo alto de M as-C onill?  |
Ciertamente no  todo pod ía  ser  alegría. Los |  

músicos, p o r  lo menos.. . |

D ivers iones  y ob seq u io s  |
Los b uenos  vecinos de Ribas p ro cu ra ro n  ha-  |  

cernos grata la estancia en aquella población, |  
organ izando , al efecto, u n a  serie de festejos |  
que  obtuvieron lisonjero éxito. |

De entre todos  sobresalió el vino de h o n o r  |  
con que nos obsequió  ei Ayuntamiento, a cuyo |  
acto asistieron todos  los concurrentes, llenando |  
por  com pleto el salón de la Casa Consistorial.  |  

T am bién  en los hoteles im provisáronse bai-  |  
les, conciertos y otras diversiones para  am en i-  |  
za r  los cotidianos ágapes. |

En resum en, el chiste y el buen h u m o r  reí-  |  
naron soberanos en Ribas duran te  los tres |  
días, y quien no  se divirtió fué sencillamente |  
p o rq u e  no  quiso. g ,  |

Soñolientos, ojerosos, sa limos de Ribas a  las |  
cua tro  de la m adrugada, y nuevam ente  enchi-  |  
q u erados  vam os camino de Ripoll, transpor ta -  |  
dos p o r  aquel vehículo que  balancea « com si |  
fos un  barco». |

La estación dorm ida,  los em pleados ídem , y |  
luego el tren, que  pasito a paso n os  rein tegra a |  
!a c iudad, atravesando aquellas com arcas  que  |  
tres días antes aparecían cubiertas de  nieve y |  
que  a h o ra  ia lluvia q ue  cae lentamente, pausa- |  
damente, ha convertido en extensos barrizales. |  

Y a  no vemos nieve y todos nos congra tu la-  |  
mos de que  la lluvia haya respe tado  los días |  
del concurso ,  bien ajenos de que a  las pocas |  
horas, la que  tan avara se nos mostró en Ribas, |  
había de  enseñorearse nuevamente del llano y |  
la montana, pe rs igu iéndonos  hasta las m ism as |  
puertas  de la ciudad, abundan te  y com pacta, |  
com o mofándose de qu ienes tan  lejos había- |  
mos ido  en su busca. I

Es p o r  ello que cu a n d o  en p leno nevasco |  
sub íam os el martes al T ib ldabo , n os  pareció |  
que  los blancos copos decían al caer: ¡Necios! |  
¿creisteis, acaso, que era  Barcelona c iudad  de  |  
inv ie rno?  j_ q i

py

I
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El neumático ideal 
no existe

El

Pneu-Klein
es el que más se le aproxima

PEDID LA 
TARIFA A KLEIN y  C.*
B A R C E L O N A :  P r i n c e s a ,  61 

MADRID: Carranza, 12
Fábrica: Pedro IV, 489 (S. M.) - Barcelona
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FÁBRICA ESPAÑOLA 
DE AUTOMÓVILES

l ' t i l ú s

m  ‘ % C E L #  __________
M / R C A  U R R I S T R í I J A  ’  ~ ' ^ =

TALLERES Y OFICINAS TÉCNICAS DE BARCELONA

PASEO DE SAM JUAN, 149
s  D i r e m á n  i e l e g i á l c a  y  t e l e f o n l E a :  A U T D E i n i l L D E  -  T e l é f o n o  G - 9 2 1

C O N C E S IO N A R IO S  PA R A  CA TA LU Ñ A ;

Pujadas y L lo b e t-P aseo  Gracia, 8 8 'B a rce lo n a
=  ca n t lS IM in iO  PAÜS CASTILU  la  llOtVA. ScLO IIA, a v i la  v zona l ip a h o la  de m arruecos: 

A lvaro Ureña ■ Barqu illo , 14 dUD- • -Madrid

í a J

Automóviles de turismo y reparto : Omnibus, ca­
miones, coches militares, de sanidad y policía

Oficina técnica para estudiar las • aplicaciones industriales

I m p r e n t a  E d i t o r i a l  L A  P O L i G R A F A  
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