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EXPOSICI1ON

GARAGE ASTURIAS
A UTO
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£1 mejor PARCHEN
para la reparacion
de camaras de aire

Cojinetes a bolas

ORAISI S TOCK

Los mas econdmicos - Los de mayor rendimiento

Agente exclusivo de venta:

Casimiro Soler
Sepllveda, 86-88 Teléiono 1950-fl Barcelona

Advertencia importsoi«: Desde el fino 1917 tengo montadn en mili
lulle’ef) nna dedicada exclnsivAmente a la construccién <e
toda clase de Cojitiet"*. de dimen«ioneR no cat&insadaR : Paitantes
de invencléQ e intr<»ducfiibn : PIDANSE REFERENCIAS

Motor “Chapuis Dornicr”

De elegantes lineas
Los mas resistentes

VENTA

Avenida del Principe de
Asturias. 22 GRACIA

VIO V 11 _E S

Agencia: Aragdén, 208 - Teléf. 2507-A - Barcelona



El exUo del aufomovil

No tiene precedentes en la historia del auto-
movilismo :: Su supremacia es universal

Compare sus caracteristicas y
resultados obtenidos con las
demas marcas, aunque sean de
doble precio, y sélo entonces
se convencera de que ha
gquedado confirmado su lema:

Cuando se construyan mejores automo-
viles, BUICK los superara”

F. Abadal

BARCELONA MADRID
Aragoén, 239-245 Alcala, 62
PI. Letamendi, 17 O’'Donnell, 14

Segan esfadisllcas oficiales publicadas en los Estados
Unidos, de cada cualro aulomoviles de categoria vendidos,
uno es BUICK

STADI UM

Ayuntamiento de Madrid



iARATIRIPOIICCHIIO

e APUIT

,(ORCfQA302.

CIRQUITO DE LASARTE
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AUTOfAOVILE-y
CAAMO/SJET"
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AUTOBUye/
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SAN SEBASTIAN

Los automdviles O M ganan el se-
gundo y tercer premios Turismo

Inalterable & todas las tevperatures

SOCIEDAD ABARCA

P&/~e0

Combinaciones
econémicas de
varios periodicos
Pidanse iarifas y
presupuestos

"EL LEON?”
Ju»n.

Pral

ILaPrensal

| Agencia de Anuncios

de

Rafael

Barrios i

para publicidad
en Madrid y pro- Calle Carmen, 18 I
vifietas Teléfono ndmero 123 |
M a dr i d!
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Le Chauffeur

ICasa especial para la[
venta de toda clase
de Accesorias para
Automoviles : /4visa-
dores eléctricosy me-
canicos de las mejo-
res marcas: Bocinas,
Sheios, Strombos y
Sirenas : Bujias Po-
gnon.Bosch, Renault,
Champion, Spfiinx,
Splitdorfyotras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zenith,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros. Plafoniers
Cuenta kilobmetros O.
S. : Deposito de Fa-
ros y Neumaticos de
las mejores marcas

J aiiviee: r o o a
Rambla de Cataluia, 24 Barcelona
Teléfono nimero 2182-A

A. CASAJUANA

Accesorios para FORD
Distribuidor general en Espafia de la

A FA~"O O IVIF-0.00

Botones contacto bocina, silenciadores varillas di-
reccion y tirante, niveles aceite, grapas carter su-
pletorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte direccion,
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia
parabrisas, cargador bateria, escape-libre, etc., etc.

LOS AMORTIGUADORES
A F>0 O

son insustituibles para el co-

che FORD. Puede, en las ma-

las carreteras, dar toda la ve-

locidad a su coche sin temor
alguno

CON LOS FRENOS
A P O O

tiene una verdadera seguri-

dad en su FORD. Funcionan

indistintamente con el pedal

y la palanca-mano sobre los

tambores de las ruedas pos-
teriores

STADIUM
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Continuando la serie de sus victorias de 1925
EL MOTOR DE AVIACION

Hispano- Suiza

ha batido los siguientes

“records?”
mundiales

La Hispano-Suiza
Carretera de Ribas, numeio 279
La Sagrera - Barcelona

IHB
500 kms., con carga util de 500 kgs.;
a 249 Kkilémetros de media

De velocidad, sobre 1.000 kms.;
a 248,750 kildbmetros de media

De velocidad, sobre 1,500 kms.:
a 218,827 kilbmetros de media

De velocidad, sobre 2.000 kms.:
a 218,759 kildbmetros de media
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Representantes exclusivos

F. Xaudaro y C.“

BARCELONA MADRID
Mallorca, 281 Géllova, 3

MARCA DE fa=D) FABRICA
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Tambiéen
nosotros los europeos
cual los americanos

podemos asegurar
qgue
1926
sera el ano
de

el Neumaético fabricado
en Espafa
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iNeumaficosi

g  mas elevado porcentaje de re-
ventones obedece a un montaje defi-
ciente de camara y cubierta; otro
menos importante proviene de una
deformacion del perfil de la llanta o
bien de la aplicacion de una medida
inapropiada a ella; s6lo un pequefii-
simo tanto por ciento tiene su origen
en la goma misma.

La Agencia LANCIA, que posee el
mayor stock de neumaticos y maci-
zos, demuestra practicamente a sus
clientes como debe montarse un buen
neumatico y asegura el maximo ren-
dimiento de todos los que entrega,
ya directamente o por medio de sus
revendedores.

A. GyT “Lancia, S. A.”

Rambla de Catalufia, 123 ; Teléfono 1814-G

Barcelono.
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iCiclistas! pebei

Neumaflcos

de fabricacion nacional

Madrid Klein y C' Barcelona

Gaztambide, 3 Princesa, 61

Gran Premio de Autociclos

1 0 CARRERA Oe TRES HORAS

] F. S. (amateur) cubre con autociclo 1.100 c. c.

A IvVvi | | O A

239,138 KILOMETROS
la mayor distancia cubierta de los inscriptos categoria autociclos

J. Alvarez y C.% S. en C. : if':?

Lea Vd.

C | 3E>wndio
Neporti»o
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GRANS PARTITS
IMERMCIOISIALS

DIES 1y 6 DE GENER : A LES 3 TARDA

MHLETIC CLUB
SPARTA

DE PRAGA

CONTRA

.C. Barcelona

CAMP DE LES CORTS
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OFICINAS Hamero lorriinl!. . 50 cls.
Huineto atrasado. . 1 ria.

BtRCELONS: Balmer, S4 PRECIOS DE

HADHID: Precintos, 46 SUBSCBIPCtON

PjRIS; \Vjilgeu.)iizinl;l des REVISTA ILUSTRADA Espafii, un afio 15 ptas.
' Eitianjiro. su afi». 30 jlI».
MOTOR mTURISMO - DEPORTES
ANO XVI BARCRLONA, 1 DE ENERO DE 1926 NUM. 454

"Milili.. ............. IML............. INICIL..... .o

La reaperiura del campo del E C Barcelona

Con el fin del término de la suspension gubernativa que ha pesado durante
seis meses sobre el F. C. Barcelona, ha reanudado éste su vida deportiva
con la brillantez de siempre y con la solemnidad y una emocion que refle-
jaba la sentida por toda la ciudad, cuya actividad deportiva habia quedado
incompleta y anodina sin la actuacién del club que por ser tantas veces
campebn y por vivir bajo la evocacién de su nombre, ha sido, esy sera
siempre ei representativo de la ciudad de Barcelona. En esta jornada me-
morable compartié el honor de actuar con el F. C. Barcelona el First de
Viena, cuyos respectivos capitanes aparecen- en nuestra fotografia cam-
biando los obsequios de ritual, ante sus respectivos equipos, antes de

comenzar el primer partido FotoClaret

Ayuntamiento de Madrid



Za actualidad fuibolislica

El restablecimiento de lospartidos interdigas / Elequipo de Seleccién Catalana
La victoria del dia 13/ La reapertura del Barcelona / Elproximo Campeonato

I 0? pniiinnc reoresentativos de las ciudades de Praga y de Barcelona, que jugaron uno de los mas interesantes
partidos de seleccion celebrados en nuestros campos, alcanzando el equipo catalan una de sus mas brillantes
victorias al vencer al formidable equipo de Praga

El restablecimiento de los par»
tidos inter=ligas

La psicologia de las multitudes,
que tan aficionadas se mani-
fiestan a los bellos espectaculos
«del fatbol de gran clase, va acu-
sando, con el tiempo, las caracte-
tisticas de inteligencia en relacion
con la marcha ascensional del va-
lor de nuestro fatbol.

Mientras éste pasaba por el pe-
riodo de formacion, que ha llena-
do los primeros veinte aiios de la
vida de este deporte entre nos-
otros, los partidos de campeonato,
a excepcion de aquellos llamados
de méxima rivalidad, no desperta-
ban entre nuestros aficionados el
interés que tenian los partidos
amistosos con equipos extranje-
ros, casi siempre superiores a los
nuestros, porque se presentia que
aquellas exhibiciones de los mejo-
res valores de otras acionnes eran
lecciones provechosas que iban re-
cibiendo los nuestros como esti-
mulo de perfeccion que con el
tiempo ha venido a dar sus natura-
les frutos, llevandonos a un grado
de plenitud que, sin ser atn abso-
luta, ha dado a nuestro fatbol una
constitucién de caracteres propios,
que le han ganado una consagra-
cion mundial entre los mas fa-
mosos.

Y hoy ocurre, como ocurre en
la misma Inglaterra, y cada dia se
acentuard mas este hecho digno

Ayuntamiento de Madrid

de registrarse, que los partidos de
campeonato han llegado a conquis-
tar con tal fuerza el interés de la
aficion, que los partidos amistosos
con extranjeros que antes tenian
el don de constituir los mas gran-
des acontecimientos de la tempo-
rada, hoy son simplemente acep-
tados como descanso sedante y
reparador de las emociones que
proporciona la interesante incerti-
dumbre de las victorias en los par-
tidos de campeonato.
Paralelamente a esto, los parti-

dos de seleccién nacional, que des-
de los Juegos Olimpicos de 1920
constituyen la piedra de toque
para juzgar del valor de nuestrom
fatbol en relacion con los de los
otros paises, han ido adquiriendo ¢
un maximo interés y, como por
efecto reflejo de ello, también los
partidos de selecciéon regional,
que no hace mucho tiempo eran
mirados adn con cierta apatia, han
logrado el prestigio que merecian
por su alta calidad, sobre todo al
enfrontar nuestros equipos repre-

La lluviay el estado del terreno no impidié que el juego entre los equipos
de Praga y Barcelona se desarrollara con una perfeccion insospechada

STADI1VM
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Barcelona-First de Viena. —Sami-

tiery un defensa vienes se disputan

ia posesion del balon por el proce-
dimiento del salto

sentativos con los de ciudades ex-
tranjeras de gran predicamento.

Por esta razén merece sinceros
placemes la iniciativa tomada este
afio por la Federacién Catalana de
formar un verdadero programa de
partidos de seleccion con los con-
certados con Asturias para la ad-
judicacién definitiva de la Copa
de las Regiones, instituida en 1922
por la Asamblea Nacional celebra-
da en Vigo, y con las selecciones
de Paris y de Praga, realizados
ya estos dltimos en su primera
mitad.

Realmente, en el pugilato de va-
lores establecido entre las Federa-
ciones Regionales, es bueno liqui-
dar la posesion de la famosa Copa
y dar a conocer el valor de nues-
tro futbol, cuyo prestigio mundial
adquiere el maximo relieve con
esos partidos solemnes, que la Fe-
deracion Catalana ha restablecido
venturosamente, substituyendo con
«!lo mojigangas de otros tiempos.

El equipo de Seleccion Catalana

Consecuencia ldgica del resta-
blecimiento de los partidos inter-
ligas, es la necesidad de preocu-
parse seriamente de la formacion
del equipo de seleccidn catalana
de unamanera normal y permanen-
te que permita afrontar la trans-
cendencia internacional de estas
luchas con la seguridad de obtener
el adecuado rendimiento.

No obstante, ésta es la labor
mas espinosa de cuantas pueden
acometer ios hombres especializa-
dos en cuestiones de futbol, por-
que todo el mundo se cree en es-
tos casos con autoridad para dar
su opinion y para restar autoridad
a los Unicos que debieran tenerla
de una manera absoluta.

Basta solamente examinar las
propuestas que se hacen y los re-
sultados de votaciones y plebisci-
tos, para llegar a la conclusion de
que la desorientacion de los conse-
jeros y de los criticos es absoluta,
y que toda esta labor, a la cual se
entreganalgunosconenergias dig-
nas de mejor causa, resulta absolu-
tamente negativa y perturbadora.

En los primeros pasos de esta
nueva fase de actuacidn interna-
cional, la Federacion Catalana
mando a Paris un equipo improvi-
sado, dada la poca importancia
que se concedi6 al enemigo, que
por cierto confirmé sus progresos
y el dicho popular de que no hay
enemigo pequefio, pues aunque la
victoria fué para los nuestros, no
fué lo rotunda que se esperaba.

Ha venido luego el partido con
la formidable seleccién de Praga
y las cosas se encauzaron ya por
un camino de mayor seriedad y
cuidado en la eleccion del equipo,
y si bien no puede decirse que sea
el mejor que pudo formarse, lo era
relativamente si se tiene en cuen-
ta la situacion en que estaban al-
gunos clubsde primera linea, como

el Barcelona, sujeto a forzada in-
actividad, y el Europa, adieta ge-
neral, decretada por su Directiva
como medida disciplinaria.

Asi es que sin conocer la forma
con que estos importantes hechos,
agravados por la crisis de medio
centro, influyeron en crear difi-
cultades al Comité de Seleccion,
es improcedente y temerario me-
terse ajuzgar su labor, sobre todo
cuando la responsabilidad de unos
es enorme, mientras la de los otros
es nula.

De los tres sistemas que pueden
seguirse para hacer un equipo de
seleccion, o sea uno a base de un
equipo de club, otro a base de se-
leccién de las mejores lineas com-
pletas y el tercero a base de las
mejores individualidades en cada
lugar, no se nos oculta que el que
tiene méas ventajas, y sobre todo
resulta mas comodo,es el primero;
pero también hay que reconocer
que tiene sus inconvenientes, so-
bre todo para el club agraciado,
y que, por encima de todo, no es
una verdadera seleccion, ni res-
ponde leal ni propiamente a laver-
dadera naturaleza de estos par-
tidos.

Nuestro voto es, pues, que la
seleccion sea lo que debe ser, a
pesar de los pesares, procurando
que,en lo posible, losentrenamien-
tos tiendan a dar la cohesion y
a buscar la compenetracion nece-
saria entre los componentes del
equipo.

Sobre la ancha franja de publico, uniformemente distribuido en las impo-
nentes gradas laterales, destaca una bella jugada del «avante> barcelonista

STADIGOM
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First de Viena-Barcelona.—Una fase de la cerrada defensa que de su
marco hizo en varias ocasiones el equipo austriaco

Indudablemente es éste el pro-
cedimiento mas dificily mas cos-
toso. pero es el Unico que desarro-
llado con alto criterio puede con-
ducir al méas legitimo de los éxitos.

Es un error creer que los mejo-
res jugadores son losmejores com-
ponentes de un equipo de selec-
cién, y asi se da el caso de que se
forme sobre el papel un equipo de
nombres cuya composicién no ad-
mita reproche ni discusion, y ese
equipo, puesto sobre el terreno y
en juego, sea un desastre por falta
de compenetracién e inteligencia
entre sus componentes, y este fe-
némeno es tanto mas facil de pro-
ducirse cuantos mas fenémenos
haya en el equipo.

La voluntad y las facultades de
acoplamiento de los jugadores son
factores principalisimos a tener
en cuenta por parte de los selec*
donadores y, por tanto, es expli-
cable y es digna de loa toda ex-
clusién que aun recayendo en el
jugador mas indiscutible, indivi-
dualmente considerado, sea im-
puestaporlas consideraciones pre-
cedentes

iCuan pocos son los que pien-
san en estas cosas, que constitu-
yen los principios elementales de
la técnica de la seleccién, al cen-
surar con una simplicidad de cri-
terio escalofriante, y sin pizca de
responsabilidad por lo que dicen,
la obra de los seleccionadores, sin
conocer los motivos de obrar de
éstos y sin parar mientes en los

Ayuntamiento de Madrid

estragos que causan entre la opi-
nién y entre los mismos jugado-
resl...

Nadie es capaz de responder de
la eficacia de un equipo antes del
partido, porque éste constituye
realmente el banco de prueba de-
finitivo. Cada partido es una ex-
periencia masy s6lo a base de una
continuidad de partidos puede irse
a la formacion perfecta de un equi-
po de seleccién. Quienquiera que
sea que salga a la palestra como
descubridor y definidor, hara el
ridiculo noventa y nueve veces de
cada ciento, pero el mal estd en
que estas noventa y nueve veces
no valen lo que una de quienes
tienen la mision oficial de formar
el equipo.

Hemos dicho bastante para que
se entienda que nuestro criterio es
contrario a las criticas negativas
que tanto han abundado con ante-
rioridad ai partido, contra los se-
leccionadores, y que éstos estaran
tanto méas cerca de acertar cuanto
mayor sea el respeto y la confian-
za que se les otorgue por todos.

La victoria del 13

No vamos a atufarnos y a hacer
desmesuradamente el pavo ante la
victoria neta y bien legitima que
el equipo de seleccion catalana
obtuvo el dia 13 contra el de
Praga.

Ciertamente los presagios no
eran muy halagadores, pero los
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hechos se han empefiado una vez
mas en hacer quedar mal alos au-
gures, y aunque para éstos el fra-
caso ha sido aplastante, pasara
desapercibido por contraste cruel
con lo que hubiera ocurrido de no
habernos sonreido la victoria, que
con sus destellos resplandecientes
de gloria para nuestros jugadores
ha borrado mucha tinta mal em-
pleada.

Hemos dicho que la victoria fué
neta y legitima, y para demostrar-
lo s6lo cabe considerar las condi-
ciones en que se combatia, to-
das desfavorables para los nues-
tros.

Praga presentaba un equipo a
base del de un club tan famoso
como el Sparta y, por tanto, con
las méaximas posibilidades de ren-
dimiento, y en cambio, Barcelona,
un equipo que, aun retocado jui-
ciosamente a Ultima hora, no habfa
jugado junto seriamente ni una
sola vez.

El terreno, que en condiciones
normales, era lo Unico que podia
favorecer a los nuestros, se con-
virtié en todo lo contrario por arte
de las influencias meteoroldgicas,
que mediante una lluvia pertinaz
de horasy horas puso el campo
hecho un barrizal, con gran con-
tento del equipo forastero, que
salio ajugar presintiendo una gran
victoria.

Sin embargo, nuestros jugado-
res, que no estan acostumbrados
a luchar en tales condiciones, su-
pieron sobreponerse alos augurios
y a las desfavorables circunstan-
cias, y jugaron el mas bello parti-
do de selecciones que se ha visto
y supieron ganar demostrando que
lo merecian, que es como se gana
bien.

¢,Cémo se hizo el milagro? ;Fue
acierto de los seleccionadores?

La calle que da acceso frente a una

de las puertas del campo del F. C.

Barcelona, llena de publico que es-

pera turno para entrar el dia de la
reapertura



El equipo del Barcelona saliendo
por primera vez al campo después
de los seis meses de clausura

¢Fué solamente obra del entusias-
mo de los jugadores.

Discretamente hemos de con-
testar con un enigmatico encogi-
miento de hombros, ya que una
cosa y otra estan intimamente re-
lacionadas y acaso haya en el fon-
do algo de cada una, aunque sin
duda mas de lo segundo que de lo
primero.

No podemos dai' a esta victoria
un valor definitivo hasta que se
juegue el segundo partido en Pra-
ga, pero si nos atrevemos a decir
que si el acierto indudable, pero
no absoluto, de esta vez, puede
completarse con algun retoque ne-
cesario y con algun entrenamien-
to, podremos afrontar la prueba
definitiva que nos falta con cierto
optimismo.

A no ser que los hechos se em-
pefiasen en demostrar que para
que nuestros jugadores se porten
bien es preciso hacer el equipo co-
mo siempre se ha hecho aqui, es
decir, a ja latina.

iCuantas veces hemos pensado
que con la primera materia exce-
lente que hay en nuestros jugado-
res podria hacerse con preparacion
y disciplina el mejor equipo del
mundo!

Pero... jcuantas veces hemos
pensado también, y por contra, que
tal vez el dia que hubiera prepa-
racion y disciplina, desaparece-
rian las cualidades geniales de !a
raza que tantas veces nos han he-
cho triunfar, y que nuestros juga-
dores dejarian de ser nuestros ju-
gadores!...

Reapertura del F. C. Barcelona

Por la historia y por la preemi-
nente significacién que en la vida
deportiva de Catalufia tiene el
F. C. Barcelona, el hecho de ha-

un acontecimiento transcendental.

Seis meses de forzada clausura
mantenida a pesar de las fundadas
esperanzas que se han tenido en
diversos momentos sobre la posi-
bilidad de una medida que atenua-
ra el rigor de la pena que se le
impuso y volver a la actividad con
el impetu y el acierto con que lo
ha hecho el F. C. Barcelona, sig-
nifican una capacidad de resisten-
ciay una dosis de entusiasmo, tan-
to en los socios como en los juga-
dores y directivos de nuestro club
campeodn, verdaderamente ejem-
plares y dificilmente igualables
por ninguna otra sociedad someti-
da a tan dura prueba.

Ha sido un paso dificil que ha
sabido salvar con dignidad y con
acierto el Consejo Directivo, que
en estos momentos ha de contar
con la cordial adhesion de todos
los socios amantes de su cluby
una nueva demostracion de que el
glorioso emblema de los colores
azuly grana simboliza laserena po-
sesion de las cuatro virtudes car-
dinales, tan necesarias en el orden
deportivo como en cualquier otro.

Y dicho esto, hemos de termi-
nar este comentario registrando
la reapertura del F. C. Barcelona
con la satisfaccion inmensa con
que lo ha celebrado la legién de
aiicionados que acudio al campo
de Las Corts y la que en ella es-
taba espiritualmente representada,
como seguramente lo habra sido
por toda la aficion sana de Espafia.

Bordoy,

El Campeonato de Catalufia

Reintegrado el F. Barcelona a
la normalidad deportiva segin se
habia previsto al formarse el Ca
lendario del Campeonato de Cata-
lufia, grupo A,y no habiéndose
podido celebrar los partidos de la
primera fecha reglamentaria alla
por el mes de octubre, a causa de
la lluvia, la Federacion tomo el
plausible acuerdo de comenzar
por los primeros partidos segun
habia resultado del sorteo, empe-
zando por lafecha del 3 de enero,
que es asi en realidad la primera
jornada de Campeonato de Ca-
talufia.

Empieza, pues, a dibujarse el
gran interrogante que acaso no se
cierre, como ocurri6 el afio pasado,
hasta llegar el Gltimo dia; empie-
zan, pues, los dias de nerviosidad
y de emocion, para reproducirse
este afio con mayor intensidad que
nunca, ya que la nivelacion de va-
lores se ofrece aproximada como
nunca.

Dificil es hacer un pronostico,
pero, sin miedo de pecar de teme-
ridad y sin caer en ios largos equi-
librios que en estos casos se acos-
tumbran a hacer para acabar de-
jando la pelota en el tejado, nos
atrevemos a decir que, a nuestro
juicio, las posiciones de los clubs
no cambiardn gran cosa con rela-
cion al Campeonato de la tempo-
rada pasada.

Alirén

el excelente guardamarco del Europa, rechazando una pelota

berse reincorporado éste a la
vida activa del futbol constituye

durante el partido amistoso jugado con el R. C. D. Espafiol, en el trans-
curso del cual sufrié una seria lesion Fotos ciaret
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El tesiamento automovilisia de Elizalde

Aofas analiticas sobre la siiuacion de
la indusiria automovil espafiola

STADIUM recogi6 - mesesaniesde que el desiino arrebatarapara siempre

a nuestro afecio, a aquel hombre bueno que ianio laboré en pro de ia

industria automdvil- supensamiento sobre tan vitalproblema a resolver

en jo que afecta & Espafia, que nos es dable reproducir hoy en estas co-

lumnas y que realmente constitiQ”e el testemenio auiomovilisia de aquel

benemérito précer, tan amante de la grandeza y prosperidad del auio-
movilismo en nuestro pais

2°— Comparacion de Espafia
con las vecinas naciones.

5.“—-Causas que impiden a
Espafia tener una industria au-
tomévil importante.

3°—Necesidad para Espafia
de una industria automdvil bien
organizada.

4.°—De la defensa de lapa-
tria en caso de guerra.

5.°—Las necesidades de Es-
oafla desde el punto de vista
civil.

6.°—Mediospara dotar aEs-
pafia de una industria automd-
vil potente.

1,“—Espafia no cuenta con una
industria automovil digna de su
importancia y no se ia puede en
modo alguno comparar con la de
otras naciones como, por ejemplo,
Francia, que posee en la sola re-
gion de Paris varias fabricas de
automdviles que pueden cada una
de ellas fabricar mas de 5.000 co-
ches, y una de ellas, antes de la
guerra, libraba cada afio unos seis
mil coches. Obsérvese que estos
nimeros se basan en estadisticas
de antes de la guerray se trata de
coches de fuerza minima del2HP.
Después de la guerra, las fabricas
de automoviles que ampliaron sus
talleres pueden elaborar un nime-
ro mas importante de automoviles,
resultando mucho méas elevadas las
cifras antes indicadas.

2.°—Las causas de no tener Es-
pafia una gran industria automovil
son de varias indoles;

aj No se producen en Espafia
los aceros especiales, que deben
ser adquiridos en el extranjero a

precios elevados, pagandose dere-
chos de Aduanas muy crecidos y
gastos de transportes, afiadiéndo-
se a ello las dificultades corres-
pondientes que origina la importa-
cion de esa materia.

& La mano de obra resulta
enormemente cara en razon de la
implantacién de la jornada de ocho
horas y ser el rendimiento de los
obreros sumamente bajo compara-
do con el que se obtiene en el ex-
tranjero, obedeciendo esta lenti-
tud en el trabajo al caréacter gene-
ral de la nacién, asi como a las
ensefianzas deplorables del sindi-
calismo.

El resultado es evfdente y el
precio de coste llega a ser casi el
doble que en la vecina Republica
francesa.

cj La situacion de los cambios
permite el que sean introducidos
en Espafia coches procedentes de
los paises que tienen la moneda
depreciada, y si se afiade a esto
que ninguna barrera aduanera pro-
tege la industria nacional, por ser
Espafia uno de los Unicos paises
que no ha puesto un valladar pro-
teccionista para la industria auto-
mavil, ésta no puede competir en
iguales condiciones con los paises
en que existe cambio bajo.

Ademas, los coches americanos
introducidos en el mercado espa-
fiol merced a sus reducidos pre-
cios, como el Ford, o bien por
métodos comerciales que demues-
tran la voluntad de introducirse
estableciendo precios inverosimi-
les con tal de conseguir vender
aunque sea con pérdida.

La propaganda intensiva ameri-
cana, dirigida por una organiza-
cion activa que conoce exactamen-
te la situaciéon del mercado espa-
fiol, los puntos débiles sobre los
cuales puede basar sus trabajos,
han dado lugar a una invasion de
coches americanos que causa gra-

STADIUM

ve perjuicioalaindustria espafiola.

dj Otra causa no menos grave
es la de que los compradores es-
pafioles, atraidos por esa propa-
ganda sistematica mediante méto-
dos comerciales que hace que se
ofrezcan coches baratos o en con-
diciones que la industria nacional
no puede competir, se olvidan de
que ésta existe o hacen caso omiso
de ella, dando preferencia a lo que
es extranjero, y compran lo barato
como también lo més caro del ex-
tranjero, que a menudo lo resulta
mas aln que el coche nacional de
idéntica calidad.

3®—Toda persona que estudie
esta cuestion animado del amor a
su patria, comprendera facilmente
la necesidad que tiene Espafia de
)Oseer una industria automovil
)ien organizada, por constituiruna
segura riqueza para la nacion.

4®—Una organizaciéon podero-
sa de ia industria automovil en
Espafia aseguraria la defensa de
la patria en caso de guerra, tanto
desde el punto de vista del trans-
porte de tropas como desde el del
abastecimiento rapido de municio-
nes y viveres; pero también po-
drian ser rapidamente transforma-
das esas fabricas para construir
motores de aviacidn, cartuchosy
obuses, como lo demostré la gue-
rra, pudiéndose citar la fabrica de
los automéviles Delahaye, que
siguid fabricando los camiones mi-
litares y lleg6 a elaborar mas de
6.000 obuses diarios de 75 mili-
metros.

Los obreros de las casas france-
sas fueron militarizadosy muchos
de ellos regresaron del frente para
elaborar los pertrechos de guerra
que tan necesarios eran para con-
tener al enemigo.

Glorioso fué para la historia de
la guerra la obra realizada por las
fabricas de automoviles en Fran-
cia. Sus ingenieros, sus obreros,
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trabajaron dia y noche para reali-
zar la obra que se les habia enco-
mendado. /Qué hubiese sido de
Francia sin la existencia de esas fa-
bricas. ;Dénde se hubiesen encon-
trado esos hombres acostumbra-
dos atrabajar con precision y esas
excelentes maquinas empleadas en
la fabricacion de automoviles, que
bastd transformar para elaborar
los obuses? Se puede decir sin
exageracion alguna que sin las fa-
bricas de automéviles, Francia no
hubiese podido resistir al enemigo
y resiiltar vencedora.

5.°—Las necesidades de Espafia
en materia de coches de turismo,
de transporte de pasajeros y mer-
cancias, son considerables, pu-
diéndose evaluar en mas de 8.000
coches los necesarios anualmente
para las substituciones por desgas-
te de los existentes, sin contar los
que se deben comprar para las
nuevas necesidades.

Son los paises extranjeros los
que abastecen la casi totalidad de
nuestro mercado; el dinero de los
espafioles traspasa las fronteras
para ir a enriquecer las fabricas
extranjeras, y es triste el pensar
que esa riqueza que se aleja pu-
diera y debiera servir para mejo-
rar la situacién no siempre lo su-
ficientemente préspera de iosobre-
ros nacionales.

6.®—Estas h'neas pretenden de-
mostrar el interés que merece la

El dos litros ha

STE es el grito que todo aman-
te del deporte automovilista
debe lanzar hoy al empezar el afio
1926. La férmula del dos litros,
que tuvo sus brillantes comienzos
en el Gran Premio de 1921, pre-
sentando Ballot un coche de tal
cilindrada para luchar contra los
de la férmula oficial de los tres, y
habiendo conseguido clasificarlo
entre los primeros, internacional-
mente, quedd reconocidaesta cilin-
drada como la ideal, corriéndose
con ella en todas las grandes com-
peticiones europeas y americanas
cuatro aiios, desde 1922 hasta 1925,
terminando hoy por orden de la
Asociacion Internacional de Auto-
moviles Clubs por haber adop-
tado para este afio la de los
1.500 c.c.
A nosotros, como automovilistas

organizacion de la industria auto-
movil en un pais y se puede reco-
mendar para que se desarrolle gra-
dualmente sobre unas bases de se-
guridad, que en primer término el
Gobierno tenga la voluntad de
protegerla y haga en su favor una
campafia como la realizan los Go-
biernos extranjeros, y particular-
mente el de los Estados Unidos,
para hacer que los automadviles na-
cionales se puedan adquirir en
condiciones més ventajosas y pre-
ferentemente a los extranjeros.

Esta voluntad de proteger por
parte del Gobierno se puede exte-
riorizar practicamente en la forma
siguiente;

aj Revisién de lastarifasaran-
celarias para oponer a la invasion
metodica de los coches extranje-
ros una prohibicién absoluta, como
Francia impone un 45 por 100 ad
ualorem, mas 10 por 100 de tasa
de iujo, mas el coeficiente de 1,80
a los automdaviles espafioles, resul-
tando que un coche espafiol de 25
mil pesetas pagard mas de 18.000
francos de derechos de aduanas y
resultara al precio fabuloso de més
de 75.000 pesetas, cuando el co-
che similar francés se vende de

35.000 a 40.000 pesetas, pero sin

una proteccién eficaz que permita
a la industria nacional el poder
vivir.

b) Que el Gobierno reserve

sus pedidos a la industria nacio-

caducado.

catalanes, deberia, méas que a
otros, alegrarnos el triunfo de una
cilindrada sobre otra, ya que no
en vano fué una de las primeras
carrerasde fama mundial para esta
reglamentacion el Gran Premio
Penya Rhin, que a tan alto nivel

Coche-4//a-/ito/neo21litros,Campe6n
del Mundo 1925 FotoRol
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nal, teniendo en cuenta que los
precios que debera concederle se-
ran adecuados a la situaciéon cau-
sada por ia carestia y escaso ren-
dimiento de la mano de obra. Asi-
mismo convendria que el Gobierno
pasara sus pedidos por un periodo
de varios afios, con el fin de que
las casas fabriles puedan conser-
var al nucleo de ingenieros y de
obreros especialistas de que dis-
ponga, que serian en caso de gue-
rra los encargados de dirigiry en-
cauzar los trabajos para la fabrica-
cion de los pertrechos de guerra.

€) Una revision de las tarifas
contributivas, actualmente suma-
mente elevadas, acordando a los
fabricantes que trabajasen para el
Gobierno las tarifas minimas y
protectoras.

d) Convendria también que el
Gobierno acordara primas a los
propietarios de automoviles que
pudiesen ser Utiles para la defen-
sa nacional y que fuesen de fabri-
cacion espafiola, siendo esto Ulti-
mo de importancia en caso de mo-
vilizacién, para tener siempre pie-
zas de recambio y no estar amer-
ced del extranjero.

liiro y medio!

coloco6 nuestra fama automovilista.

Ya que una nueva medida regi-
ra las carreras mas importantes,
veamos qué adelanto ella nos pue-
de traer; el dos Illros ha implanta-
do la sobrealimentacion, el litro y
medio, seguramente, la perfeccio-
nara, haciéndola préactica para su
aplicacion en coches turistas.
;Sera éste sdlo el beneficio que
nos reserva?.,. Sélo el tiempo
puede decirlo, pero si ello fuese
asi, ya podriamos alegrarnos des-
de este momento del advenimien-
to del nuevo rey.

Para sus primeras armas tiene
infinidad de pruebas a disputar,
entre ellasla magna espafola, para
la que San Sebastian esta produ-
ciendo el mayor esfuerzo, colocan-
do el Circuito de Lasarte en con-
diciones incomparables.
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Los grandes records sobre pista en 1923

El 18 HP. 4 cilindros sin valvulas Voisin, de 3,980 litros de cilindrada, que pilotado por Marchand y Julienne ha
batido, en la pista francesa de Montlhéry, los siguientes records en las dos tentativas efectuadas, cuyos bri-

Illantes resultados publicamos a continuacién” Foto Voisin

Resultados del 23 de septiembre

l1°— Records del Mundo

6 horas....cceevevvvvrennnne 969 km. 947. . . . Media, 16i km. 657,5
1.000 kilobmetros. . 6h. 11 m. 3 s. ®/00 » 161 » 694
2° — Records Internacionales
Clase C. 5.000 c. c. de cilindrada. Categoria carreras
500 KilOMEtroS.oovvecevveeciee e 3h.6m. 24s.V,00 Media, 160km. 970
1.000 P e ————— 6h. Ilm. 3s. “Vioo » 161 » 694
1.500 » 9h.39m. 25s. “Vioo » 155 » 325
2.000 » 12 h. 59 m. 49 s. » 154 » 648,8
500 millas ( 804 km. 657,5).. . . 4 h.58 m,12 s . ’Vioo » 161 » 920,8
1.000 » (1.609 » 315 ).. . . 10Oh.20m. 31 s. » 155 » 606,4
1500 » (2.413 » 972,5).. . . 15h.45m. 10s."Vm > 153 » 237,6
987km. 651 . . . » 162 » 530
969 » 947 . . . » i61 » 657
1.845 » 541 . . . » 153 » 795

Resultados del 6 de noviembre

500 KilOM EtroS..coceeeeieeeeeeeeeeeeee e . 53 m. 46 s. 'V,00 Media, 172km. 640

500 millas (807 km.

41 m. 26 s, “V.ou * 172 » 190

1.000 kilémetros . 48 m. 54 s.'Vtoo » 171 » 968
B N0 TAS i 517 km. 834. . , » 172 » 611
6 » 1,032 » 280 . . . » 172 » 046

5TAOIVM
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El Salbn Automoévil de Bruselas

Vista general de la nave central del Palacio del Cincuentenario

I interesante resulté el Salén de

Berlin, muchisimo mas lo ha
sido el de Bruselas, celebrado,
como los anteriores, en el palacio
del Cincuentenario, viniendo a
constituir el verdadero substituto
del Salon de Paris, supendido este
afio por las causas por todos co-
nocidas.

Como caracter general, ya que
no podemos pretender hacer un
examen técnico de todo lo nuevo
que exponen las diversas marcas,
detallaremos en breves términos
cuales son las mas curiosas orien-
taciones iniciadas.

En lo que respecta al motor,
debemos reconocer que el arbol a
levas por encima va perdiendo te-
rreno. La solucién era atractiva,
pero resultaba cara y dificil de
hacer silenciosa cuando se trataba
de grupos de seis y ocho cilin-
dros, cosas muy dignas de tener
en cuenta con las teorias moder-
nas y fabricaciones en serie. Dos
soluciones parecen disputarse su
substitucion: el conocido tipo «Ri-
cardo», empleado con éxito desde
hace mucho tiempo por Chenard

& Waicker, o bien la solucién
«Buick», de todos apreciada, ina-
til de detallar por ser bien conoci-
da. Dejamos aparte el sin valvu-
las, que hoy, como ayer, tiene
infinitos partidarios, principalmen-
te entre los europeos, contando
con conocidas marcas que en ab-
soluto a él se han entregado. Voi-
siny Peugeotson dos casos bien
concretos de esta afirmacion.

Entre el elemento continental,
el dos litros, como cilindrada nor-
mal, va ganando todas las oficinas
de estudio de las grandes firmas,
pareciendo bien lejos aquel Salon
en que Ballot lanz6 tal medida
como tipo de turismo sportivo.
También la tendencia general va
directa a la implantacion del seis
cilindros para los pequefios moto-
res, siendo una de las marcas que
va a la cabeza Talbot, junto con
la mayoria de americanos.

Los pequefios coches dominan,
distinguiéndose Renault, Peu-
geoty Citroén; Amiicar da un
paso adelante con la adopcién del
frenaje en las cuatro ruedas, en su
modelo siete caballos.

S 7 AD 1l Vn

En materia de neumaéticos se
prevé el triunfo definitivo del Ba-
ildn, con mayoria en favor del sin
talon a borde rigido. La llanta
Danlop tiene sus partidarios, es-
pecialmente en los coches de po-
tencia reducida.

Veamos, nacidén por nacion, lo
mas interesante expuesto: Bélgica
presenta su floreciente industria
por completo rejuvenecida después
de la tremenda lucha de la post-
guerra; Excelsior tiene su cla-
sico chassis de lujo, propio para
carrocerias cémodas y conforta-
bles, presentando bellassoluciones
de estabilizacion y frenaje. F. N.
y la Imperta fabrican coches muy
interesantes, la segunda entrega-
da por completo al sin valvulas.
Metallurgique, como normal-
mente, haestudiado sus produccio-
nes hasta el mas minimo detalle,
siendo una de sus preocupaciones
la lucha contra el polvo y la faci-
lidad del engrase. Minerva, la
precursora del sin valvulas, conti-
nda por el mismo camino, del que
es maestra indiscutible, asi como
también Nagaty P. M. no dejan
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El departamento de autobuses

sin honor la brillante serie belga.

Italia participa con sus mejores
paladines: Fiat, con su enorme
surtido de modelos, triunfa por
completo, desde el pequefio 509
de siete caballos hasta el porten-
toso 519. Alfa Romeo llama po-
derosamente la atencién por sus
espléndidos acabados y por su tipo
sport, que recuerda el reciente
triunfo de Spa. Ansaldo no des-
merece entre sus compatriotas,
siendo muy admirados los O. M.,
en especial el seis cilindros, bello
conjunto de mecénica. lsotta-
Fraschini, como siempre, es el
coche de calidad. Lancia, con su
creacion «Lambda», obtiene bue-
nas ventas.

Inglaterra esta poco representa-
da, defendiendo sus colores el co-
loso campedn, el Rolls-Royce.

Quienesproducen formidable es
fuerzo en la Exposicion belga son
los americanos. Ford, congranré-
dame, lanza sus nuevos modelos.
La General Motors, dispuesta
siempre entre las primeras, pre-
senta todas sus marcas, destacan-
dose, como siempre, en forma in-
discutible Buick y Chevrolet con
sus perfectos modelos 1926. Chrys-
/erllama la atencién por sus nove-
dades, lo propio que Dodge, Lo-
comobile ochocilindros, Pacéarrf
y Pierce-Arrow, marcas muy
apreciadas en este pais. Essex y
Hudson con sus seis cilindros, lo
propio que Stiidebaker, se distin-
guen, en especial la Gltima men-
cionada, por su bella solucién de

servo-freno. EIl cuatro cilindros
Gray procura seguir las huellas
de Ford.

Francia es quien mayor nimero
de coches expone, debido a que,
a falta de su Salén, ha buscado re-
fugio en el de la nacién amiga y
vecina para exhibir sus ultimas
creaciones. Aries, Ballet Si-
man, Cottin Desgouttes, De
Dion Bouton, Delage, Delaha-
ye, Delaunay Belleoille, Don-
net-Zedel, Georgesirat, tiotch-
kiss. La Licorne, Lorraine-
Dietrich, Panhard Leoassor,
Rochet Schneider, Salmson y

Unic, demuestran una vez mas la
bellas cualidades de la industria
de la progresiva republica. Amil-
car, ademas de la novedad de los
frenos en las cuatro ruedas, pre-
senta una solucién cantilever muy
acertada; Berliet llama poderosa-
mente la atencién con su siete ca-
ballos, de bellas lineas; Bugatti
es la marca de gran renombre de-
portivo; Chenard-Walcker
expuesto un nuevo ocho caballos
bellisimo. CitroSn es el de siempre,
apreciado en todos los mercados.
Mathis tiene el célebre modelo
poseedor del record de los 30.000
kilémetros en 30 dias. Peugeoty
Renault, los dos grandes lucha-
dores, presentan bellisimas solu-
ciones en sus series completas de
modelos y tipos. Voisin, llamado
en Bélgica el coche méas mecanico,
obtiene marcadisimo éxito, méaxi-
me su 10 caballos. Talbot causa
verdadera revolucién con su nue-
vo seis cilindros, digno de ser te-
nido muy en cuenta.

Espafia, como en todas las Ex-
posiciones, estd representada...
¢y por quién?... por Hispano
Suiza, la indiscutible, la perfecta,
la gran rival ae Rolls-Royce.

Esto es cuanto, lector querido,
hemos visto en el Salén de la ac-
tiva Bélgica, Salon que, aunque
pequefio, nos hacia recordar con
afioranza el del Gran Palacio de
Paris.

Incognitus

Bruselas, 17 diciembre 1925.

Curioso hidroplano destinado a la navegaciéon en el Congo
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La instalacion de la gran marca francesa Citi'oén

Las dos marcas que en nuestra
ciudad representan los activi-
simos elementos de Autolocomo-
cion, S. A-, estaban en el Salén
deBruselas magnificamente repre-
sentadas.

CitroSn, que tan bien sabe
atraer a sus stands la masa visi-
tante, estaba concurridisimo y eso
que en el Salén de que nos ocupa-
mos no habia clou especial, bas-
tando con ello los magnificos mo-

Ciiroen y Talbof

délos expuestos para que substitu-
yan con ventaja la atraccion del
coche partido o de la chenille que
brillantemente atraveso sin averia
ni dificultad la inmensidad del de-
sierto del Sahara. De entre sus
curiosisimas y practicas carroce-
rias, la novedad constitufala el ca-

briolet dos plazas 10 HP.. que,
cual en nuestra ciudad, empieza a
ser el vehiculo preferido de los
sportsmen.

Ei stand Talbot, como siempre,
ha sido de los mas concurridos.
Como toda gran firma, esta casa
no sale con reclamos anunciando
que es ella la mejor, sino que lo
demuestra por el méas concreto y
sin discusion posible alguna: la
carrera de velocidad.

Bello detalle del tablier y cambio Talbct. — EI cabriolet 10 HP. Citroen

Ayuntamiento de Madrid
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Vista general de la magnifica exposicion Studebaker

AI comentar producciones de
firmas de primer orden, he-
mos dicho infinidad de veces que
los vehiculos de gran lujo esta-
ban construidos a base de los es-
tudios encaminados a la busca de
la perfeccion mecanica dentro del
principio de gran rendimiento del
motor, marcha perfecta en cuesta
y llano, regularidad completa, si-
lencio absoluto; en una palabra,
empleo de todos los elementos que
pueden asegurar un agradable uso
del coche.

Tales particularidades las re-
Une, sin objecidn alguna, la gran
marca americana Studebaker, rei-
na indiscutible de la fabricacion
del seis cilindros, el motor perfec-
to por su equiiibraje, que en sus
inmensas manufacturas se produce
en cantidades enormes, conquis-
tando en los mercados mundiales
éxitos como los que acaba de
obtener en Bruselas reciente-
mente con motivo del gran certa-
men anual, mas importante este
afio, si cabe, por la falta de la Ex-
posicion parisina.

Studebaker, en su instalacion
del Palacio del Cincuentenario,

vi6 coronados una vez mas sus es-
fuerzos, obteniendo éxito clamo-
roso, no sélo para Bélgica, si que
también para Francia e Inglaterra,
naciones que mayor contingente
de visitantes han proporcionado,
gracias al summum de perfeccio-
namientos obtenidos con sus re-
cientisimos modelos. Sus modelos
ligeros y de gran lujo han conse-
guido sobre la concurrencia el éxi-
to clamoroso que inerecian, moti-
vando juicios criticos en extremo
lisonjeros en relacion a las pro-
ducciones de otros fabricantes,
también campeones de las normas
caracteristicas del motor preconi-
zado por Studebaker, que actual-
mente y por muchisimos afios sera
el seis cilindros el motor mas apre-
ciado en todas partes.

Ocupan lugar preferente un du-
plex faetén siete asientos, motor
«Big Six», coche «Special Six» y
«Standart Six», en los que se han
buscado y rebuscado hasta el infi-

nito los mas insignificantes deta-
lles con objeto de facilitar al pu-
blico un coche rapido, resistente
y seguro, provisto de cuantas cua-
lidades pueda apetecer el méas exi-
gente comprador.

Después de la breve explicacion
que nos sugiere el contemplar la
magnifica instalacion de la marca
americana, nada tiene que extrafiar
que tal camulo de éxitos acrediten
una vez maés la indiscutible firma
que en nuestro pais ocupa uno de
loslugares mas preeminentes, ase-
gurando a sus activos agentes, la
importantisima casa Stevenson,
Romagosa y Compafiia, otra tem-
porada de brillantes éxitos que se
traducird en otra nueva aplicacion
del lema que de sobras comproba-
do es una realidad desde hace mu-
chas temporadas; «Este es otro
afio de la Studebaker», lema que
en todas las tierras de Espafia
equivale a observar el aumento
considerable del nimero de estos
automaviles en las listas de regis-
tro, que luego por carreteras y
calles se convierten en otros men-
sajeros de la marca, cual si ella
necesitase de propagandas.
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Las esbeltas siluetas de los Voisin destacabanse triunfadoras en Bruselas

a importantisima firma francesa
L de automoviles y aeroplanos
que tanto contribuyé en los albo-
res de la aviacién a ios perfeccio-
namientos del vuelo mecanico y
luego en los momentos dificiles
de la Gran Guerra contribuy6 a la
defensa de su patria, Voisin, este
nombre magico de la mecanica,
que desde su aparicion ha sabido
impulsar sus esfuerzos en el sen-
tido de la fabricacion del coche de
calidad, de esa calidad mecanica
propia de la industria francesa,
acaba de obtener en la Exposicion
de Bruselas éxito enorme, éxito
mas interesante, si cabe, por exis-
tir en la pequefia nacién belga
marcas de calidad y caracteristi-
cas, en términos generales, pare-
cidas a la sin valvulas Voisin.
Sus modelos, todos de coches
de gran lujo, potentes, capaces de
alcanzar grandes velocidades y al
propio tiempo seguros y suaves
en las mas moderadas marchas de
ciudad y paseo, creciéndose ante
el obstaculo y deslizandose lenta-
mente en los pisos llanos, sin so-
bresaltos ni fatiga alguna para sus
conductores, obedeciendo delica-

damente al mando, plegandose a
sus menores insinuaciones, resul-
tan verdaderamente la realizacion
del ideal, haciendo del automoévil,
no una maquina que se mueve por
palancas y volantes complicados,
sino una realizacion pronta al de-
seo de quien la gobierna.

Los més insignificantes detalles
han sido estudiados y ejecutados
con soluciones propias de Voisin,
tanto en los elementos que com-
ponen los chassis, tales como mo-
tor, cambios y diferencial, como
lo que las carrocerias integran,
que comparacién ningunaadmiten,
ya que el acabado de las cajas
Voisin, tanto torpedos, conduc-
ciones interiores, landaulets y
grandes limousines, es perfectisi-
mo, propio para el gusto mas refi-
nado y respondiendo a las exigen-
cias del mas dificil amateur; de
conjuntos clasicisimosy soluciones
originales que hacen que los co-
ches Voisin tengan, entre los
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centenares del Salon belga, una
personalidad bien marcada.

Novedades importantes, como
era de prever, la Voisin no las
ha presentado; sus modelos son
los que en la dltima Exposicion
de Montjuich present6. ;Para qué
realizar cambios en modelos que
el publico ha aceptado con entu-
siasmo y que los técnicos han de-
clarado irreprochables?

Asi, pues, en sus grandes li-
neas, el chassis 1926 es el de 1925.

No obstante, en ciertos deta-
lles, el modelo del afio actual ha
sido perfeccionado de acuerdo coii
los dictados de la experiencia y
con los progresos mecanicos veri-
ficados por los constructores de
Voisin después de los serios en-
sayos y de estudios realizados a
conciencia. En vista de la gran
aceptacion que la clientela ha mos-
trado hacia el tipo de frenos ac-
tuando sobre las cuatro ruedas, se
adopta este sistema de frenaje
para todos los chassis, quedando
convertidos en verdaderas maqui-
nas de gran turismo, desde el
10 HP. hasta los modelos mas po-
tentes.



La Copa de Navidad ha constituido un éxito

IGUIENDO la tradicional cos-
tumbre, el Club Natacién Bar-
celona celebré su clasica prueba
Copa Navidad, afiadiendo a ésta
unas pruebas méas, en su piscina,
que fueron altamente interesantes
y de verdadero valor deportivo.
El Club Natacién Barcelona, en
su labor impelente en pro del sano
deporte de la natacién, no escati-
moé medios para que sus pruebas
resultaran del maximo interés, y
asi lo consiguio6, apuntandose en
su historial un éxito méas a los
muchos que lleva adquiridosy que
seguird con su entusiasmo obte-
niendo, pues sabemos que dentro
de poco, y como periodistas no
somos indiscretos en darlo a cono-
cer, vendran a nuestra ciudad un
nicleo de nadadoras extranjei'as,
probablemente checoeslovacas,
que debido a su fama y a su gran
clase, serdn acogidas en Barcelo-
na con el mayor entusiasmo. Omi-
timos, no obstante, el nombre del
equipo, para no romper la promesa
que ante una indiscrecion hicimos.
El clasico Campeonato de In-
vierno, que se disput6 en 200 me-
tros linea recta, en aguas natura-
les, o sea en aguas del puerto, fué
presenciado por numeroso piili)lico
queapiaudidentusiasmadoel mag-
nifico estilo y gran tren del cam-
peén del Barcelona don José Pi-
nillo, que fué el Gnico que corrio
la prueba, de la que es notable
especialista, a un tren ejemplar,
con un estilo perfecto y en un tiem-
po maravilloso-

Grupo de participantes a la Copa

La salida en el antepuerto

No era menos de esperar del
verdadero valor deportivo de Pi-
nillo, que esta prueba fuera para
él de una importancia real, puesto
que entre los nombres de los dife-
rentes ganadores anuales faltaba
el suyo, sentandolo gloriosamente
en medio de los innumerables ti-
tulos adquiridos ya, con el de re-
cordman del Campeonato de In-
vieino. Su tiempo es ya por si
solo un elogio a su labor; cubrié
la distancia en 2 m. 48 s. Viu-

Los demads participantes, que
llegaron a seis, merecen también
un caluroso elogio, pues demos-
traron con su participacion, la vo-
luntad sublime del gran deportista
y amante de los colores de su club.

FotosClaret
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Majo y Segala, voluntariosos y
llenos de entusiasmo, se disputa-
ron el segundo lugar con un tesén
formidable, haciendo Majé 3 mi-
nutos 14 s. Vsy Segald 3 minutos
15 s. ocupando el segundo y
tercer lugares. Los demas cum-
plieron bien, cubriendo el cuarto
lugar Borrds en 3 m. 25 s. ‘/loi el
quinto, Asencio, en 3 m. 25s. '/j,;
el sexto, Domingo, en 3 m. 48 s.,
y el séptimo. Pros, en 3 m. 48 s.
‘/,0. La poca diferencia en los
tiempos es suficiente prueba de la
lucha que los concursantes lle-
varon.

Terminada la prueba en el puer-
to, los invitados y concursantes
pasaron a la piscina del Club, en
ia cual el agua estaba ya'en con-
diciones mas apacibles, debido a
la magnifica instalacién para ca-
lentarla que el Club Barcelona
tiene instalada gracias a su gran
entusiasmo y sacrificio en pro de
la natacién.

La nota mas simpatica fué, sin
duda, la que la sefiorita Lucrecia
Mufioz di6, intentando batir su
propio record de Catalufia, de 100
metros, lo que consiguio, batien-
do, ademas, el de Espafia, que
detentaba la sefiorita Méndez, de
San Sebastian, por una notable
diferencia de 13 y 6 segundos,
respectivamente, en un perfecti-
simo estilo de «Cralw», afadien-
do a ello un sprint final maravi-
lloso, de perfecta nadadora, de-
jando establecido el record en
1m. 37s.
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Ruiz gana con brillantez el Campeonato Europeo

luma Ruiz conservo su titulo
y arrebaté el de Espafia a Young
Cidone, después de 15 rounds
magnificamente llevados y con un
dominio absoluto.

El resultado de este combate,
celebrado en Madrid el dia 26 del
pasado mes en el campo del Ra-
cing, era de prever. Ciclone no
es, a pesar de haber llegado a la
posesion del preciado titulo de
Campedn y a la de challenger del
de Europa, un hombre para poder
ganar a Ruiz. No se vea en nues-
tras afirmaciones el deseo de des-
merecer a Ciclone, en el cual ve-
mos un gran clase, pero reconoce-
mos su juventud y su falta de du-
reza; posee un formidable punch,
pero le falta la fuerza contundente
que posee Ruiz, més fuerte que
él. Vemos en él un futuro Cam-
pedn de Europa con un entrena-
miento y una formacién mas per-
fecta. Lo consideramos mas ele-
gante, mas preciso, mucho mas
vistoso que Ruiz, pero le falta aln
mucho ring y mas eficacia en el
golpe.

Probé nuestro Ciclone, en su
reciente combate, todas las tacti-
cas; golpes largos, a media dis-
tancia y en el cuerpo a cuerpo,
que es en el que esperaba encon-
trar el flaco de Ruiz, encontran-
dose frustrado ante la contesta-
cion rotunda y categoérica del mis-
mo, que llevé esta tactica maravi-
llosamente.

Aqui fué donde Ciclone empezé
a desconcertarse. Ciclone, al ver
que Ruiz sabia responder tan bien,
mejor indudablemente que lo que
él esperaba, decayd notablemente

EI Campedn de Europa del peso
p

Los preparativos
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Momentos del combate Raiz-Ciclone, arbitrado por Casanovas

su animo, pues empez6 a recono-
cer la superioridad del Campeon
de Europa.

Lo Unico que temi6 breves mo-
mentos Ruiz fué el cuerpo a cuer-
po, pero en cuanto noté que Ci-
clond no le aventajaba en él, se
empled a fondo, mientras su con-
trario se replegaba en guardias
cerradas, evitando quiza un golpe
fatal.

Ruiz, a! terminar el encuentro,
manifestd su seguridad y su con-
viccion en aquella victoria que
acababa de obtener, si bien recono-
cia que su contrincante posee una
guardia cerradisima y admirable.

Ciclone se mostraba conforma-
disimo con su derrota, pues reco-
nocia que Ruiz'habia estado supe-
rior a él, con una nobleza digna
de su fama, con un golpe aido y

La sonrisa del Campedn
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bien dirigido, y poseedor de una
tactica espléndida en el cuerpo a
cuerpo, y que él desconocia, Se
mostré sumamente encantado de
la correccion y deportividad del
pueblo madrilefio, que estuvo con
él correctisimo y carifioso, ante el
cual no tendria inconveniente en
celebrar cualquier otro match.

Nosotros nos permitiremos ex-
poner nuestra opinion, y ésta es
que para el combate Ciclone-Ruiz,
revancha, debe el catalan esperar
a que su forma sea mas completa,
su golpe mas eficaz y su cuerpo
mas formado, mas fuerte, y luego
venga la revancha enhorabuena,
que seguramente traera la victoria
para Ciclone; de lo contrario, no
creemos en los optimismos muy
justos y muy naturales de nuestro
pugil.

Fotos Alvaro



El AH Iridian lucha con el Real Polo Jokey Club

Patricio Satristegui ha sido la primera figura del equipo polista.—Lucha en la puerta.—Equipo del Real Polo

Jokey Club.—Equipo del Ali Indian.—Un ataque

Fotos Veia

Concurso del Real Lawn-Tennis Club del Turé

Juanito Audreu

| Real Lawn-Tennis Club del Tur6 acaba de cele-
brar una de sus mas interesantes pruebas con su
cléasico concurso.

Sus deliciosas y magnificas pistas se vieron concu-
rridisimas de selecto publico, que sinti6 con satisfac-
cion el placer de poder presenciar los interesantes
encuentros aili celebrados. Como siempre, predominé
en sus jardines la abundancia de flores naturales,

Herberg jugando

G. S. de Olano

representadas en bellas mujeres que tanto realce dan
a las pistas de tan aristocratica sociedad.

De entre los hombres vimos a los mejores tennis-
mens conocidos y el conjunto fué una nota simpatica
de alto valor deportivo.

Las pruebas que se jugaron despertaron el maximo
interés y se siguieron con gran atencién todas las
fases de los encuentros.

STADI1VM
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TADiIUM, al aparecer por 454.«

vez, en una fecha tan solemne
como la del Afio Nuevo y entrar
en el XVI de su publicacién, se
complace en enviar a todos sus
amables lectores y anunciantes su
maés carifiosa felicitacion, desean-
doles con este motivo toda suerte
de dichas, prosperidades y salud
la mas completa.

#H*#

uiere usted asistir al cierre
de Stadium-, operacién que
no deia de ser muy distraida?

Sobre los mostradores de nues-
tros talleres se van amontonando
los paquetes de Stadjum,después
de haber pasado por el suplicio de
laguillotina (con la que se cortan
los extremos del papel que sobre-
sale de las medidas del formato) y
del cosido.

Las operarlas se amparan del
papel y empieza la operacién de
meterlos en los tubos de cartén,
fabricados ad hoc, con lo que se
evita que lleguen los ejemplares
deteriorados a su destino.

(A dénde vais, Stadiums que-
ridos?

No hay mas que escoger de en-
tre el monton de fajas del extran-
jero unas cuantas y leer; Quito
(Ecuador), Mar del Plata (Repu-
blica Argentina), Valparaiso (Chi-
le), Guatemala, Arecibo (Puerto
Rico), Tapaste (Cuba), Ohio (Es-
tados Unidos), Manchester (Ingla-
terra), Braga (Portugal), Pforz-
heim (Alemania), Tver (Rusia),
Weltevreden (Java)...

Alldva Stadium... jquién sabe

Este afio no celebrara Barcelona
su Exposicion de! Automovil.
Se efectuard una en Madrid orga-
nizada por el Palacio de Hielo,
bajo el patronato de ia Asociacion
Nacional de Importadores. Fecha,
del 20 al 30 de marzo.

Por lo que a la de Paris se re-
fiere, estan acordadas ya las fechas
del 7 al 17 de octubre préximo,
siendo éste el XX Sal6n parisino.

Qui vivra, verra...

* * *

a salido para Paris, adonde
H va a fijar su residencia, el
que hasta ahora ha sido compafie-

ro nuestro muy estimado de redac-
cion y de La Vanguardia, Nar-
ciso Masferrer Alfonso, hijo de
nuestro Direcior.

El sefior Masferrer hijo, repre-
sentard a Stadium en Parfs, a
partir de esta fecha.

egresé hace dias de Madrid
R. nuestro estimado amigo don
Francisco Mir Albanell, director
para Espafia de los Establecimien-
tos Raynaud & Bourceret, que ha
merecido Ultimamente la distincion
de ser nombrado por el Consejo
de Administracion de la Casa Be-
llamar, S. A.— Automoviles Pan-
hard-Levassor—inspector general
de las agencias en Espafia de di-
cha marca. ANAA

a Cémara del Automovil de
Catalufia, fiel a su tradicidn-
no pudicndo estar quieta y en ello
le alabamos el gusto—tiene en es-
tudio la organizacion para el mes
de mayo préximo de un concurso
de camiones y autobuses por ca-
rreteras de Catalufia. La idea nos
parece excelente.

n el finido afio se han vendido
y matriculado en la provincia
de Barcelona unos 3.400 coches
automoviles, desde el popularisi-
mo Citroén hasta el aristocratico
Rolls Royce, y se han efectuado
otros tantos traspasos, lo que su-
pone una venta de 6.800 un dades,
gue no estimamos despreciable.
De todas veras deseamos que
en el arlo que hoy empieza se
dupliquen esas cifras, ahuyentan-
do la crisis que pesa sobre el co-
mercio e industria del automavil.

T TA sido ya aprobado el regla-
is mentd del Campeonato de
Europa, que debe celebrarse en el
circuito de Lasarte, completamen-
te terminado, el dia 25 de julio
préximo.

El programa comprende tres
pruebas: 18 de julio, Gran Premio
de Espafia, Cilindrada libre, peso
minimo 650 kilos. Distancia, 700
kilometros.

22 de julio, Gran Premio
de Turismo. Todas las catego-
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rias. Distancia, 1.000 kilémetros.

25 de julio, Gran Premio de
Europa. 800 kildmetros sin eli-
minatorias. Cilindrada, 1,500c. c.

Los premios suponen una suma
sviperior a 25.000 pesetas.

Por el Ministerio de Fomento
se. ha concedido vma importante
subvencion para esta carrera.

u Bureau Permanent revive.
Cuenta con ja adhesiéon de
naciones tales como Francia, In-
glaterra, Bélgica, ltalia, Espafia,
Suiza, Holanda, Checoeslovaquia,
Austria y Estados Unidos.

Alemania y Japon tienen solici-
tado su ingreso.

Es probable que en su préoxima
reunién el Bureau adopte el acuer-
do de que en ninguno de los pai-
ses adheridos se pueda celebrar
mas que una sola Exposicion al
afo.

Y esto es sencillisimo de obte-
ner. A la nacion que no se avinie-
re a esto, ias demas le negarian su
concurso de cooperacion.

Y asi como la Copa Stadium

va a parar de la Federacion
de Motorismo Maritimo al F. C.
Barcelona, asi el gran Divo pasa
a ser detentor del Gran Premio de
la Academia Automoévil de Paris,
que consiste en 15.000 francos
contantes y sonates, pasa de ma-
nos del Tesorero Mr. Rigol a las
del gran corredor Divo, bien co-
nocido entre nosotros.

La imprenta La Poligrafa, en la
que se edita Stadium, ha im-
preso lujosa y artisticamente un
calendario con el santoral, una re-
lacion fiel de las artes que son
necesarias para hacer un libro y
ademas con el viejo romance del
afio, hallado en los manuscritos de
un santo monasterio.

Todo ello acredita el delicado
gusto que preside en todas las
operaciones de imprenta que se
efectian en La Poligrafa, de las
que sirven de muestra todos los
ndmeros de Stadium.

Felicitamos a los directores de
La Poligrafa, a la par que agrade-
cemos el obsequio.

Ayuntamiento de Madrid



SOBRE LA NIEVE PIRENAICA

sta cadena plateada que en
noches invernales luce a la luz
de la luna con fulgor sélo compa-
tible a nuestro claro cielo meridio-
nal, y que se nos asemeja como
una gigante armonia que lossiglos
han materializado en piedra mien-
tras enviaba sus arrullos ora al
Océano, ora al Mediterraneo que
de aquél lo separa, ofrece una
viva y misteriosa atraccion al ob-
servador que ante ella, desde cual-
quiera de estos soberbios cerros
que con tanta profusion poseemos,
estd contemplandola. Se siente, al
decir del poeta, que parecen mas
luminosos y mas claros estos ca-
llados picachos, sélo turbados por
el sollozar de una fuente enterra-
da bajo el hielo, que a sus pies
siente la afioranza de los ganados
estivales, estos picachosy estas
carenas altivas de suaves ondu-
laciones que emergen de la dulce
neblina, sudario de los valles y
que semejan hechos para ser cru-
zados en la soledad nocturna por
los mismos seres alados que roban
el centelleo a las estrellas para
engarzarlo en las cimas, o mejor
y mas real, por ios entusiastas
amadores de las crestas que a
ellas acuden con el ala del moder-
no montafés: el ski.
Reconozcamos que hubo tam-
bién, entre los primeros atraidos,
algunos forasteros que se fijaron
en lo plateado de estas cuspides
que parece se dilaten siempre ha-
cialo alto; lo propio que ha acon-
tecido en otros paises. Somos mu-
chos los que de gente extrafia
hemos debido tomar ejemplo en lo
que respecta al alpinismo en ge-
neral: no tanto al pirineismo.
Como compensacion también se
debe reconocer que, ademéas de
ser de los menos imitadores, esta
mos en camino de superarles. S
es que tomamos el excursionismo
aficion nobilisima superior al de
porte en general, como a tal sport
comprobamos con satisfaccién que
en el dia de hoy, en ninguna rama
del deporte hay la enorme aficién
que hay al excursionismo. Podra
parecer, por la Prensa, por el
anuncio, que el fatbol hoy tiene
hegemonia, como realmente la
tiene en la masa del publico, del
publico de «espectaculo», pero
quien haya estado en Nuria una
fiesta de agosto, en la Molina una
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de febrero, en el Montseny en to-
da época del afio, en el mismo re-
gazo de los Montes Malditos yen
el benemérito Centre Excursionis-
ta de Catalunya cualquier noche
de estos meses, comprendera que
tiene mas importancia para el pG-
blico «practicante» el excursionis-
mo que el resto de los deportes
juntos en nuestra tierra, y esto de
poco tiempo.

Y bien esta aqui el decirlo: no
es ta misma comodidad la de jugar
a cualquier esport una mafiana do-
minguera a pleno sol, que tomar
mochila y piolet e irse en busca de
aventuras y—;¢por qué no decirlo?
—de penalidades a veces, por es-
tas cuestas y barrancos helados...

No conocian el hechizo de la
montafia invernal nuestros antepa-
sados, pero si en su plenitud esti-
val. La religiosidad de nuestro
tiempo, manifestandose en rome-
rias hacia los venerandos santua-
rios catalanes, estuches de las
benditas imagenes de Nuestra Se-
fiora y receptaculo de la devocion
del pueblo a su Medianera, fueron
causa de este primitivo amor a
nuestras cordilleras, que se mani-
festaba, bien que a veces implici-
tamente, en la vida de no hace
muchos afios.

Las campafias del Centre Ex-
cursionista pro-mitins invernales
del 1909 y afios sucesivos, en vis-
ta a lo que se hacia en el extran-
jero, campafas sucesoras de luen-
gos afios de continuado trabajo,
desde 1876, pro-patria, que le hi-
cieron benemérito y Unico funda-
dor de este verdadero patriotismo
que comienza amando el terrufio,
fueron los primeros brotes del ar-
bol en que hoy nos cobijamos.
Este mismo Centre, que en honor
de la verdad tendria que ser, a la
vez, federacion de todos los de-
mas Centros, que deberian reco-
nocer en él los insignes méritos e
historia que los demas ni pueden
ni podran nunca igualar, porque el
tiempo ya ha pasado para alcanzar
lo que tiene ganado el Centre Ex-
cursionista de Catalunya después
de su primera salida, que hoy en
dia nos parece infantil, cuando fué
desde ei punto de vista deportivo
trascendentral reunion en el Mont-
seny—causa extrafieza que enton-
ces hubiese nieve suficiente alli—,
celebré concursos en la Molina —
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tiempos aquellos de que los vete-
ranos cuentan cosas legendarias—
Ribas, Nuria y Camprodén, carre-
ras simpaticas por no ser entonces
skiadores més que una seleccion
de la élite de dicha sociedad y
dar, por tanto, un tinte familiar a
tales concursos, que convertian al
excursionista feliz de aquellos
tiempos en una especie de héroe,
admirado por amigos y conocidos
por su «valor» al ir a desafiar tan-
ta inclemencia.

Tras algunos afios de alguna
baja de tales mitins, han venido
estos tiempos, de los que seria
pretension ridicula hablar, en los
que se ha dejado impreso el surco
paralelo del ski en el Aneto, en la
Pica deis Estats, en casi todos los
puntos culminantes de nuestra tie-
rra, poniendo en comunicacién Ull
de Ter y la Renclusa, proyectando
nuevos refugios tal como el César
Torras, concluyendo obras de la
importancia del Chalet de la Mo-
lina.

Sin embargo, y no para ponerlo
como obligado topico para dar re-
lieve a la excursion de invierno,
conviene encarecer la prudencia y
el estudio de las propias fuerzas a
todos nuestros lectores que pre-
tendan hacer un recorrido con ski,
por habiles que sean, Asi como
para efectuar una excursién no
debe dejarse de lado o menospre-
ciar preceptos, deberes y obliga-
ciones, del mismo modo el maés
elemental sentido comin exige
que no se convierta, por dispara-
tada presuncion, en un camino de
angustias. Lo decimos otra vez, y
lo suplicamos, a quien esto lea.

Muchos lugares nos ofrece esta
cinta de plata para desfogarnos
por sus pendientes blanqueadas.
Tenemos puntos rivales de aque-
llos famosos de los Alpes, tales
como el Fancigny, montafias de
Annency, Tarentaibe y el paraiso
de Megéve, cerca de Chamonix, a
la base del Mont-Blancy su cerco
de agujas enhiesto y altivo, lugar
de encanto y de recopilacion de
cuantas hermosuras alpinas puede
jtmtar la naturaleza en el contras-
te de los fatales abismos con los
apacibles prados de verdor.

Tenemos también muchos otros
lugares no tan a propésito para el



blanco elemento, en los que se
funde facilmente o esconde la trai-
cién de una helada brusca, conse-
cuencia del inclemente clima de
ausencia de lluvia que sufrimos,
tan diferente del Atlantico, mas
dulce y estable y, por lo mismo,
de mas nieves.

Nuestros escarpados y salvajes
Pirineos no son muy asequibles en
verdad, lo que hace reconocer el
uso del ski como cosa bastante
exOtica, lo que no impide sea loa-
bilisima, pues hace més grande la
lucha con la montafia.

El trozo que no es pais de nie-
ves de nuestra cordillera es sin
duda las Alberas y la Garrotxa, en
la que, excepto la Comanegra,
sélo sirven de peldafio al Canigo,
hermoso en verdad, pero de régi-
men de nieves sumamente vario.
A la otra parte del Rosellén, las
montanas de Madus y Puigperic
nos brindan un sugestivo panora-
ma de anchas pendientes y abun-
dantes nieves, en pais interesante
y no muy conocido. En la parte de
aca, pasado el Canig6 y guardan-
do celosamente laPatrona de nues-
tro Pirineo, la Virgen de Nuria,
las montafias del mismo nombre,
cuyos capitanes son Puigmal y
Bastiments, nos ofrecen ancho
campo, unido a la facilidad de co-
municaciones y el chalet de Ull de
Ter, campo limitado por ser estos
montes, prototipos del caracter pi-
renaico, abruptos y de clima vario
también.

Como apéndice de aquellas mon-
tafias, la larga sierra del Cadi,
con su valle de la Molina', base
del hermoso chalet del skiador,
anchay comoda miranda del Puig-
llan”ada, enhiesto Puigd’Alp, den-
tellados pedazos de la Greixay
Moixaro, el Cadi con la Comabo-
na y la sublime e incomparable
Canal Baridana, balcén encantado
de walkyrias, imponderable Pe-
draforca, anchas y atrayentes sie-
rras d’en Cija, rasos de Peguera
y la mas que interesantisima y sim-
patica del Port del Comte, casi
virgen del excursionista de invier-
no, nos ofrece una larga tira de
puntas y valles que desde el colla-
do de Tosas hasta morir (siempre
partiendo aguas del Segre y Llo-
bregat) en el Urgel, con vistas del
Montserrat, en los que aparte de
un clima el mas vario que darse

") Qeneralmentese toma como Csdiso6lo
el trozo de cadena comprendido entre el
collado de Taiicalaportay el Segre.

pueda, posee una fuerte atraccion.

Pasado esto, Cerdanya, a la que
echa flores todo el Pirineo, del
que es el Unico valle ancho que
tiene, entramos en tierras parte
de Andorra ydel Ariége, con cam-
bio de decoracién, al menos en
este ultimo. EIl clima atlantico nos
otorga una mayor uniformidad de
clima y nieves*. Valles misterio-
sos de Auzat, Nagear, Uston,
Quioulés, etc., en medio de mares
de lanzas que contrastan con otras
mas serenas cimas s6lo holladas
en verano por sus primitivos habi-
tantes, que viven en tristesy apar-
tadas cabaflas, como si aquel rin-
con, en medio de hielos, no perte-
neciese al mundo habitado. La sen-
sacion despegada y amplia de su-
blime abandono através del tiem-
po y de sus ultrajes, deja una im-
presion duradera. Es aqui, eu
Fontargent, donde el poeta descu-
brié que brillaba la luna juntamen-
te con la celistia, fulgores de cris-
tal que guarda fuera de toda ob-
servacion humana.

Después de mirar desde el Arié-
ge, o0 sea desde los picos de Ru-
lle, Etang-fourcat o Arcobes, An-
dorra, con sus picos fronterizos
que parte del Segre son Maran-
ges, Tossas de Bascaran (en me-
dio de un pais también, a la par
que hermoso, casi virgen de la pi-
sada del excursionista, al que re-
cuerda los tiempos «heroicos» del
alpinismo, en que toda la montafia
era asi), con el Pie de I’Estanyo,
culminante de la Republica, pasa-
mos a la atrevida Comapedrosa,
la que domina las sierras de Ras
de Conquesy parte del Pallars,
las que son interesantes por su
despoblamiento e inmensidad de
llanuras a gran altura, cabeza a su
vez de este paraiso de bosques, la
Megéve catalana, las sierras de
San Juan de I’Herm, que parecen
guardarlas celosamente, las rotas
y cortadas de forma desafiante del
Boumort y Santa Fe, que parecen
no querer jamas ia blanca nieve
que ofende su bravura.

Y llegamos ala Pica delsEstats,
culminante de nuestra tierra bien
amada, que domina las tres ramas
de este arbol del Noguera Pallare-
sa «velado por la calina», como
para ocultar mejor la despoblacién
y viviente enigma, Ariége, diga-
mos en Catalufia, de las sierras
éstas que desde el Pico de San-

) Miguel Q. Llubera; Lesaltes oalls de
VAriége.
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pons, por los Plans de Menja se
extienden al lunar circo de Ces-
tercans, y desde Montroig la mon-
tafia siempre alegre y brillante,
quiza porque en las estribaciones
que a su espalda tiene despunta,
como vigilando la llanura de la
Francia, lo aguda sierra que lleva
en su frente la Cruz de San Va-
llier.

Y aqui, cercano al Aran, se nos
presentan estos dos postes de la
travesia invernal: los puertos de
la Bonaigua y de Beret, tan Ilanos
y tan bellos, que brindan a una li-
gera travesia. El Aran se nos ofre-
ce a nuestra vista: es el ideal del
ski.

¢,Qué decir de las montafias,
para no alargar mas estas lineas,
que dominan los Nogueras y el
Flamisell, de este Montseny de
Pallars, de estos Cémolos, de este
Bicibeni y de jos Montarlos, con
sus estanques helados? Recurrire-
mos a la clasica definicion, tan im-
propia siempre, pero aqui algo
mas aplicable: la Suiza catalana.

Y asi llegamos al pie de los
Montes Malditos y contemplamos
sus eternos glaciares. Grandes pe-
ligros pueden ofrecer en sus rigo-
res de la mala estacidon. Refugié-
monos, no sin haber saludado a
Nuestra Sefiora de las Nieves, pa-
trona cuya capilla queda perdida
en el regazo de tantas heleras lar-
gos meses, en la Renclusa, y hon-
remos de este modo la memoria
del que fue principal promotor del
excursionismo por la nieve en Ca-
talufia, Julio Soler y Santalo, a
quien el Valle de Aran debe haber
sido conocido, no como era antes,
cual un paseo para la sociedad de
Luchon, sino que su fama, traspa-
sando el collado de la Bonaigua,
ha llevado a Barcelona, la urbe
catalana, el aire fresco y perfuma-
do de sus bosques y sus prados, y
el torbellino también, cuando pasa
el otofio, de sus nieves, que en
avalanchas cuidan de desprenderse
de sus altas cuUspides.

La nieve pirenaica, de la que
soy admirador, me ha sugerido
estas ligerisimasy tal vez poco
coordinadas impresiones, pero me
servira ello de dispensa si cual yo,
lector que me has seguido, eres
entusiasta de la montafia en esta
época del afio.

Luis Creus
del C. E. de Catalunya

Canig6.
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EL DEPORTE EN SOLFA

AMANTE DE LAS LLANURAS CASO GRAVE DE COMBATIVIDAD

El piloto. —;Qué le parece esta
catedral?

El pasajero. — ContinGe continde;
prefiero aterrizar en otro sitio.

<lLeLoup-Garou)

LA CIRCULACION

iiun verdadero «knock-out»!!
(Por Will Oven)

ESCUELA DE CONDUCTORES

Las calles de Paris son como las
muchachas: cuanto més pequefias,
més lio meten. *En la vida, amigo, todo consiste en salvar bien los obstaculos.
[Le Merle Bionc, Paris) (Le Péle-Méle, Paris)
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Velocidad maxima
Puesia en marcha insianianea
Comsumo minimo

He aqui lo que obtendra Vd. con el

Carburador
[ énitH)

Sociedad del Carburador ZENITH

Agencia general para Espafia

F. Xaudaré SI C*“

Barcelona Madrid
Mallorca, 281 Génova, 3
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La serie
de triunfos de

en la TARGA FLORIO y en la VUELTA A FRANCIA

se enriquece con el

GRAN PREMIO DE TURISMO

del Automovil Club de Francia (Categoria de cinco litros)

] A  BOILLOT, sobre conduccion interior PEUGEQOT, con peso obli-

gado de 2.800 kilogramos, alcanza, en los 1.050 Kkilédmetros, una
velocidad media de 85.090 KILOMETROS POR HORA.

Agencia para Catalufia y Baleares V/ C E N T E P R A T B O S C H

Salon de Exposicion y Venias ] Oarage y Tallgres
Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragon, 184 : Teléfono 649-A

Automoviles y Camiones

AuUustm
Moon
Maxwell

TTaCtorezgricolas AUStin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 e Balmes, 96 ' Teléfono 1102"G i BARCELONA

STADIUM



Ernest F. C, Witty

CaUe Aragén, nims. 259-261
BAR CELONA

Articulos para
todos los Sports

La casa mas importante de Espafia

Tennis : Raquetas y Pelo-
tas de Slazengers Ltd.

Foot-ball : Los mejores
Balones ingleses.

Sports de Invierno
Atletismo

Excursionismo
Piolets de 10 a 25 Ptas.

Trabalos pulcros y ranidos de

MECANOGRAFIA

Hechos por casa esneciaiizada
Dirigirse: STADIDH, niumero 3t3

TODOS LOS
AUTOMOVILES
M A CREDITOM

DIRIJASE A
Crédito Comercial

PARISOT Y C.IA
Plaza Catalufia, 9 :BARCELONA

DOCE MESES

VENTA PARA TODA ESPANA

Las mismas facilidades pata com'
pra de Autocars, Camiones, Trac®
teres y Maquinaria Agricola; Mo-'
teres. Trilladoras, Amasadoras, etc.

Lazaro y Lopez

Concesionarios exclu-
sivos de las legitimas

Motocicletas y Bicicletas

Rambla de Catalufia, 141 : Teléf. 985-G
B d R C E L O N A

REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

Diez y seis afios de publicacion

APARECE LOS DIAS
1Y 15 DE CADA MES

NUmero corriente. 50 céntimos
» atrasado. 1 peseta
Precios de siibscrilpcliin:
Espafla, un afio ... 15 pesetas

Extranjero, un afio. . 30 »

PAGOS POR ADELANTADO

PRECIOS DE LOS ANUNCIOS
SEGUN LA TARIFA NUMERO 4

OFICINAS Y TALLERES DE IMPRENTA
CALLE DE BALMES, NUM. 54
B ARCIETLONA

Teléfonos 2689-A y 4737-A
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NUEVOS

M OIDELOS

CIINDROS

GRANDES STOCKS DE
PIE2AS5 DE RECAMBIO

A JT OM 07I1L E S S A

TALLERES YQARAQE:CLAR1S-98*100-BARCELONA

Automovil . Reloj, miniatura

"REIOIO: 30 I"ESETAS

Automovil en miitialura con reloj de tiolsillo Marca redislrafla

Combinacién con la méquina de un reloj de bolsillo de buena clase y de treinta horas de cuerda : La
del «remontoir» representa la rosca-tapén del radiador . Un articulo de uso practico, nada de juguete

Excelente articulo de reclamo para Fabricas y Vendedores de Automoviles

Tratandose de +'edidos de alguna importancia, el AUTOMOVIL-RELOJ puede suministrarse con inscripcion 1®?'®

la casa o con  valquier otro reclamo ; Ejecucion esmerada del cuerpo macizo del automoévil en f.

0 nyauelado bri-)nte; ruedas macizas con guarnicion de goma autentica : Bonito y elegante articulo de regalo, es un
adorno en toda mesa de despacho

propio para Pisa-papeies o como premio para Festivales Deportivos

Los pedidos al sefior Administrador de la Revista STADIUM Baltnes, num. 94 - Barcelona
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ESTUDIE vd. coste por neumatico y kilémetro
y encontrard que 1i0s
NEUMATICOS

DUNM>P

CORD

son los mas econdmicos que
puede montar en su coche

*Para queciar satisfecho
montad DUNLOP”

SOCIEDAD ESPANOLA

DU NLOP

(SOCIEDAD ANONIMA)

M ADRID BARCELONA

Claudio coello, 106 Buenos Aires, 18

AUTOMO VIL SALON

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcala, 81 Trafalgar, 52 : Plaza Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca. 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23

REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS ARCAS
STUTZ, BERLIET, MINERVA ji BUGATTI

Camiones, Camionetas, Omnibus y Autocars

BERLIET y FEDERAL
Moiocicleias INDIAN

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque
y tocia dase de apatatos aplicables a los mismos

Neumaticos de las mejores marcas
Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport

L sim

Taller de reparacion y construccion de toda clase de piezas



ELIZALDE

eH3BBc53BSa

Fabrica Espafiola de Automoviles

A.

Imprenta LA POLIGRAFA :

El automovil ELIZALDE es el co-
che excelente; su fabricacién se
realiza por los medios mas per-
fectos y con los mejores mate-
riales conocidos y sus piezas son
intercambiables

El ELIZALDE no esta construido

con el fin de competir en precios

con otras marcas: el precio de

compra es elevado, pero se paga
a su valor real

Visiten los talleres ELIZALDE vy
comprobando su perfecta organi-
zacion le otorgardan su confianza

ELIZALDE

Pasco San Juan, 149 : Barcelona

Balmes, 54 : Teléfono 2689-A :

Barcelona





