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NESY PIEZAS SUELTAS

Ruedas metalicas intercambiables

Rudse-Whitworth

Concesionarios exclusivos de venta para Fspafia

E Y J, PUIOL XICOY : Claris, 103 : Teléfono 371-G : Barcelona

Cojinetes a bolas

O R AN S T O C K

Los méas econdmicos - Los de mayor rendimiento

|
Agente exclusivo de venta:
Casimiro Soler

Sepulveda, 86*88 : Teléfono 1950-A : Barcelona

Advertencia importante: Desae elsfio 1917 tengo montado en mia
taileies uns aceeién deflleada excluBivemeate a la ooneirucoldén rie
wda date de Cojinetes, de dimensiones no ealaiOEadaB - Haientes
de Invencién e introduccién ; i'IDANSE REFERENCIAS

- p ist del di-
AUtOmOV”es rows;aodso Meomarcre i
2y 4 plazas “Chapuis Dornier”

de elegantes lineas 8 y 10 HP.

BTaBsVfi¢ Luis Regorclosa Planas baldliod

Agente general de ventas: FRANCISCO LLOBET
EXPOSICION Y VENIA: AVENIDA DEL PRINCIPE DE ASTbRIAS, NbM. 22 - GRACIA

A U T O IV I O \Y I I

Agencia: Aragoén,.. 208, - Teléf, 2507-A; - Barcelona



VEA VD.
EXAMINE VD.
PRUEBE VD.

automovi

1926

y se convencera de su
calidad

Pruebas y demostraciones

F. Abadal

Aragén, 239-245 Alcala, 62
Pl. Letamendi, 17 O’Donnell, 14
BARCELONA MADRID
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NUEVOS

mioid®ilos

CILINDROS

GRANDES STOCKS DE
PIEZAS5 DE RECAMBIO

AJTOMOVILES S.A

TALLEPES YQARAQE: CLARIS-98-100-BARCELONA

iCiclistas! pebéis
usar

Nenmeficos DEL A

de fabricaciéon nacional

e KlEINY G e

Qaztambide, 3 Princesa, 61
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,Representantes exclusivos

F. Xaudaro y C.*

BARCELONA MADRID
M allorca, 281 Genova, 3
MARCA DE pA b rica

6916
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Continuando la serie de sus victorias de 1925
EL MOTOR DE AVIACION

Hispano-Sulza

ha batido los siguientes
\mm

99

r e C O r d S 500 kms., con carga util de 500 kgs.:

- a 249 Kkilémetros de media
mundiales

De velocidad, sobre 1.000 kms.:
a 248,750 kilémetros de media

De velocidad, sobre 1.500 kms.:
. - a 218,827 kilometros de media
La Hispano-Suiza

Carretera de Ribas, nimeto 279 De velocidad, sobre 2.000 kms.:
La Sagrera - Barcelona a 218,759 kilémetros de media

AUTOMOVILES

NASH Y AJAX

~ulolocomocidn
5. A.
F. de la Viesca Rambla de Catalufia, 90 H. E. Motors
Calle Benjumeda, 30 Barcelona C. de San Jerénimo, 53
Cadiz Madrid
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Chofer 1.°-;Quién lleva-
ba, en el Salén de Madrid,
NACIONAL PIRELLI?

Chofer 2.°—"Hispano-
Suiza", "lssolia-Fraschini',
"Fiat”...

Chofer 1*Sin discusion,
siempre es esta marca la
gue montan los verdade-
ros conocedores.
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Le Chauffeur

|P|f||TIEHPOJn0D[|!f(}# | Casa especial para /a|
mummao venta de tolia clase
AUTOMOVILA/ de Accesorias para
CAl/nioAiey Auiomoviles : Avisa-

,P-D.A.PUI(]
,CODCe(5A302.'

AUTODROM

Un automévil OM estrictamente

dores eléctricosy me-
canicos dé las mejo-
res marcas: Bocinas,
Shetos, Strombos y
Sirenas : Bajias Po-
gnon.Bosch, Renault,
Champion, Sphinx,
Splitdorfy otrasmar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zeniih,
O DE MONZA Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuenta kildmetros O.
S. : Dep6sito de Fa-

O/"A/1 BU/
AUTOBuye/

de serie ros y Neumaticos de
bate todos los records dci mundo las mejores marcas
velocidad y resistencia
Seis dias de marcha; 15.000 kil6- J A | |V | E N\ R O O A

metros de reco
dio de 104

rrido, 4 un prome-
km. a la hora Rambla de Catalufia. 24 : Barcelona
Teléfono ndmero 2182-A

PARA MOTORES.de GRAN VELOCIDAD O:ERNDIO

ACEIT

E M

Nalefin Radiotelefénico

JUPITER  rvucionn

sin antena, sin ca®

Inalterable & todas las temperaturas bles y sin aparato

alta voz supletorio

Sociedad marca EL LEON : Plaza de Catalufia, 200;

jnmimMiNHiiininiMiiuiuiniiMiiitiitiniiMiiiiiirnMiMjniniMMjiitnriiniHMiionntnniniiniMiirikinm ~

LA PRENSA

Combinaciones
econdmicas de
varios periédicos
Pidanse tarifas y
presupuestos
para publicidad
en Madrid y pro-
vincias

En sus excnrsiO'
I nes, en sus viales,
no olvide su

MALETIN

Agencia de Anuncios
de

RAFAEL BARRIOS

Carmen, numero 18 A CASA\JUANA

Teléfono 132 Diputacién, ntim 279 * BARCELONA
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\PARA TAXI S\

|
E
|

10 y 11 HP, landaulet 6 plazas, completamente |
equipado |

Agencia para Catalufia y Baleares J (2 ENTE P A T BOSCH 1

Salén de Exposicion y Ventas Garage y Talleres 3
Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragon, 184 : Teléfono 649-A M

Automoviles y Camiones

Austin
Moon
Maxwell

TTactoreps\gHCOIaS AUStIn
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 ' Teléfono 1i02~G BARCELONA
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Cualquiera que sea la marca

de su coche, usted puede

facilmente hacerle adaptar
un Carburador

Entonces estard usted libre
de las preocupaciones
de la carburacién

El nuevo modelo SOLEX tipo M, ofrece a
usted las mayores garantias de maximo
rendimiento, de energia en ias reprisas
y de consumo minimo
PRUEBA GRATIS

Por mediacion de su garagisfe facilitaré, a iltulo de

pruebay porun mes.elcarburadorquerequierapara

su coche, Escriba a la Secciéon 5 pidiendo delalies
VENTA AL POR MAYOR

LAUT ILISHO

oNov
[NOTOCICLISAVO | pc@wﬂ]

MADRID BARCELONA
Fernadndez de )
la Hoz, 17 Roselléon, 192
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OFICINAS

EiRCeiONiiEalinES. 54
MADRID: iTeciadiis. 46

PARIS: ;Z. rju>oura
Poissofifiiére

ANO XVI

MOTOR

BARCELONA,

REVISTA ILUSTRADA

- TURISMO

DEPORTES

1 DE MAYO DE 1926

Comité Olimpico Espafiol

Himiro iDirienle. . SO ds,

Hio .. 1|l

PRECIOS DE
SUBSCRIPCION

Eiluiia, CHafii, . 15 pias.
Eilisnjan, un aéo. 30 pias.

NUM. 462

Sefiores Delegados y Consejeros suplentes del nueoo Comité Olimpico Espafiol que concu-
rrieron al acto de constitucion, presididos por el Delegado Olimpico Internacional
En el circulo, Excmo. Sr. Marqués de

Excmo. Sr.

Bardon de Giuell.
Lamadrid, Presidente electo del Comité Olimpico Espafiol

Foto Claret



El Salon del Automoévil de Madrid

El Conde de Patilla, presidente de
la A. N.i. A,

lgunos amigos nuestros no
A se han recatado en manifes-
tarnos, y lian hecho bien, que nues-
tra crénica anterior relativa al V
Salén del Automoévil celebrado en
Madrid, distaba de parecerse al
diapasén que se usa en esta casa,
y que en vez de las mieles de que
untamos el pan nuestro de cada
dia—llevados de nuestros eternos
optimismos, que tantas simpatias
nos han va'ido, segln expresion
de esos mismos amigos—, ver-
tiamos hieles que disonaban en

Aspecto del salén principal desde e! stand Packard

nuestras columnas. Cierto que
por lo regular nuestros escritos
reflejan siempre una dosis de
optimismo, que somos muy da-
bles al elogio, pero debiéndonos
como nos debemos a nuestros
lectores, las cosas las hemos de
decir siempre claras y, francamen-
te, la inaLiguracion del Salon de
Madrid nos pareci6é una cosa muy
fria, y por mucho calor que quisi-
mos poner d nuestras palabras es-
critas al término del acto inaugu-
ral, resultaron propias de la tem-
peratura que aquel dia se disfruté
en il Palacio de Hielo, que una
vez mas rjspondia con l'os actos
que en él se celebraban al nombre
que se le impuso al crearlo.

Un antiguo amigo nuestro que
ha vivido intensamente la vida de
esta ultima Exposicion, se ha ex-
presado en Espafia Sportioa, co-
lega estimado que hace 14 aiios
que ve laluz en Madrid, redacta-
do por distinguidos escritores ma-
drilefios, del siguiente modo:

«... Eiprimer dia no se vieron
mas que caras largas, tanto en los
visitantes como en losexpositores.
Aquellos repetian: «No hay nada
nuevo.» Estos, lo de siempre:
«Las exposiciones son una moles-
tia enorme para nosotros; no nos
producen mas que incomodidades
y gastos.»

Pero... amigo mio, el segundo
dia empieza por ambas partes a
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romperse el hielo, se eleva la tem-
peratura al calor de las transaccio-
nes, y unos y otros se ponen en
tal tren, que cuando termina el
Salon jse habian embalado de una
manera los negocios!, que ya qui-
siera embalarse en esa forma el
motor del futuro «as» que venza
en el proximo Gran Premio de
Europa.

Al cuarto o quinto dia de Salén
ya se hablaba del futuro préximo,
0 sea: del del afio que viene en
Barcelonay de la gran Exposicién
Internacional que en 1928 se cele-
brard en Sevilla.,.»

Realmente estas frases, escritas
mitad en serio, mitad en chanza,
estilo peculiar de Sanchez de
Ledn, reflejan con toda exactitud
lo que nosotros hemos podido con-
templar durante los diez dias que
ha durado el Salén, después de es-
crita nuestra anterior carta.

Las primeras horas de vida del
Salon fueron languidas; después
fuese viendo mas y mas animado,
el publico fue aumentando en pro-
porciones crecidas y nos fué dable
estrechar la mano de amigos muy
queridos con los que contamos en
las provincias cercanas a la capi-
tal, en Aragén, Vascongadas, Cas-
tilla la Vieja, Asturias, Galicia,
Extremadura, Andalucia, aunque
lin escaso numero ios sevillanos,
dada la coincidencia de fechas con
la famosa feria.

Potos Ragel



S. M. el Rey visitando ei stand Isotta Fraschini, donde se exhibian mode-
los interesantisimos

De Valencia, Alicante y Balea-
res escasearon losvisitantes, agen-
tes y compradores.

El Salén reGne sobre el de Bar-
celona el estar situado en el punto
mas céntrico de la peninsula, por
lo que la afluencia de forasteros
es mucho mas facil y ademas, y es
menester decirlo para leccion de
nuestros adinerados convecinos,
hay mas decision y desprendimien-
to en las compras.

tn Madrid, nos consta a ciencia
cierta, se han hecho crecido nuG-
mero de transacciones, incluso re-
petidas veces, de coches marcados
en el catalogo con un precio osci-
lante entre las 80 yiaslO0.0U0O
pesetHs.

Algunos de los stands estaban
soberbiamente dispuesto-, debien-
do citar en término preferente los
del Packard—dicho sea en honor
de nuestrosamigos lasefiora Lues-
ma y el sefior Carreras—, Buick,
Hispano Suiza; pero por falta de
espacio, la mayoria de los exposi-
tores, en su afan inmoderado de
querer presentar todos los tipos
de coches, atiborraron con ellos el
stand dentro del reducido espacio
de que disponian, y ei exceso de
coches y su mala colocacién resto
belleza y arte al conjunto.

cNada nuevos, se repetian los
visitantes, y francamente, escu-
drifiando par gi par la, pudimos
darnos cuenta de una refinada ele-
gancia que ha presidido en la
construccion de las carrocerias, de

modo que los coches a simple vis-
ta gustan mas.

Nos detuvimos a contemplar ios
cfiassis y coches expuestos por
Minerva, Avions Voisin,\ Lin-
coln de Rada, al que fuimos pre-
sentados en el stand de Ford; Bu-
gatti, Stuts, Berliet, Chevrolet,
Chenard- Walker, Citroén, Fiat,
Isotta-Fraschini, Studebaker,
Ooerland, Willys Knigt, Rochet
Schneider. Peugeot Nash. Ajax
y Steyr; en materia de accesorios
cabe mencionar en primer térmi-

no los stands Rudge- Whitworth,
Willard-Delco-Remy, Xaudaro,
Zenith, Corominas, Pirelli y
Walker, y sefialar preferente-
mente entre los carroceros a Fiol,
Roqueta, Farré, Forcada, de Bar-
celona, y a Labourdette, de Ma-
drid, haciendo especial mencion
de loscochescairozados por Wey-
mann o con patente de esta impor-
tantisima firma.

La Exposicion ha sido visitada
por Su Majestad el Rey en una vi-
sita sin aparato ni ostentacion al-
guna, siendo obsequiado con un
aperitivo en el bar del Palacio de
Hielo; por SS. AA. RR. los Infan-
tes Dofa Isabel y Don Fernando,
y clausurada con un banauete en
el que elPiesidente de la Junta
Automovilista Nacional, el director
general de Administracién local y
el Presidente de la Asociacion Na-
cional de Importadores de Auto-
maviles, expresaron sussentimien-
tos en términos los mas sentidos
y elocuentes.

Nuestro distinguido amigo y
compafiero el Director de Heral-
do Deportivo, obsequid el dia dt
la clausura del Salén, co.i un ver-
mouth a los expositores, teniendo
la delicada atencién de convidar-
nos, fraternizando en aquellos mo-
mentos con los elementos que con
entusiasmo se dedrcan a propa-
gar «por cuantos medios estdn a
su alcance» ei automovilismo.

El alcalde ds Madrid, Conde de Valdellano, inaugurando la Exposicion.
Grupo tomado frente a lu instalacién Corominas.

at ADIVU

Fotos Ragel y Marin



HISPANO-SUIZA

'L stand de la Hispano Suiza

i ocupa una amplia nave, dig-
na antesala del lujoso salon en
que aparece regiamente expuesto
el ya famoso chassis seis cilindros
Hispano, tan admirado en la Ex-
posicion de Barcelona como en la
de Madrid.

Ese chefd’ceore del maestro y
amigo admirado Birkigt, ha sido
contemplado con embeleso por
cuantos han visitado en estos dias
el Palacio de Hielo, haciendo los
debidos elogios para los que
contribuyen con su concienzudo
trabajo a enaltecer el nombre uni-
versalmente conocido de nuestra
fabrica Hispano Suiza.

Nuestros amigos los sefiores
Aritio y Alvear se han desvivido
por atender a toda la clientela,
mostrandoles los diferentes tipos
expuestos.

Aparte del chassis pulido, que

estaba rodeado de cuatro sober-
bios motores Hispano, el publi-
co se fijaba en el doble cabriolet
faron Fiol, el afamado maestro
carrocero, que ha hecho de la ca-
rroceria un verdadero modelo de
lujo y confort tan apreciado, que
los pedidos se han duplicado y tri-
plicado; en la conduccion interior
fija marca Roqueta y en el tous
les iemps Farré.

La carroceria catalana hH brilla-
do a gran altura y nuestros carro-
ceros han sido felicitados por los
verdaderos amateurs.

Otros modelos figuraban en el
stand, debiendo sefialar una carro-
ceria Labourdette, de fino y pul-
cro estilo.

La Hispano Suiza, aun tenien-
do el stand en uno de los extremos
del piso bajo, se ha visto constan-
temente lleno de gente, avida de
admirar los lujosos trenes pro-
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ducto déla gran factoria catalana.

En la visita que S. M. el Rey
hizo al stand, dirigié diferentes
preguntas a los representantes de
la reputada marca, felicitandoles
por la presentacion del coche y de
los chassis, por el avance que la
Hispano imprime en su fabrica-
cion y por ser ésta la Gnica marca
espafiola que ha concurrido a este
certamen, mostrandose hoy como
siempre en la plenitud de su acti-
vidad, quedando probados los afa-
nes que el Consejo de Adminis-
tracion de la misma siente por que
nuestra industria nacional florez-
ca, con o sin la proteccidon que le
es debida, merced a su voluntad
sin limitesy al éxito positivo, in-
discutible, que su fabricaciéon al-
canza en todas partes.

En resumen, un nuevo y sefiala-
do éxito, bien merecido, para nues-
tra gran marca nacional.



£N el centro'mismo del Saldn
¥ principal déla Exposicion, se
nos aparece el stand Buick, que
a pesar de las escasas dimensiones
del Palacio, dispone de mucho mas
del que tuvo en el Salén de Bar-
celona en los afios pasados.

Los coches, excelentemente dis-
puestos, atraen la curiosidad y
cautivan la admiracion de todos
los visitantes. EIl stand, con ser
muy amplio, esta siempre lleno de
compradores y de agentes, a los
que atienden solicitamente mafia-
na y tarde don Francisco Abadal
y el jefe de venias de la casa de
Madrid, don Oscar Leblanc.

Expone el seflor Abadal en su
magnifico stand, artisticamente al-
hajado con muebles de lujo, jarro-
nes con macizos de flores y las
banderas espafiola y americana,
nueve distintos modelos: Una con-
duccién interior limousine, desiete

BUICK

plazas, otra conduccién interior
Brougham, de cinco plazas, otra
conduccién interior Coach, decin-
co plazas, y otra conduccion inte-
rior, cuatro puertas, de cinco pla-
zas.

Torpedos expone cuatro dife-
rentes modelos, dos de gran lujo,
de siete y cuatro plazas, un sport
de cuatro plazas y uno ligero para
cinco.

Ademas, en lugar preferente del
stand, esta colocado un modelo de
chassis Buick, en el que se obser-
van todos sus mas infimos deta-
lles de fabricacion, que por su
conjunto tan gran reputacion han
dado a los Buick.

El Buick se ha impuesto en
Madrid, como en todas partes, co-
mo coche de gran lujo, reuniendo
a la par todas las ventajas y co-
modidades que puedan ofrecer to-
dos los deméas que se fabrican; su
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divisa de que cuando se fabriquen
mejores coches Buick los supe-
rard, es una verdad incontesta-
ble. Tanto es asi, que la aristocra-
cia de Madrid ha demostrado su
predileccién por este coche, que
alcanza, segun las estadisticas que
publican algunas revistas profe-
sionales, el mayor nimero de ins-
cripciones dentro, naturalmente,
de su categoria.

Durante el breve periodo de
tiempo en que ha estado abierta
Ja Exposicion de Madrid, el sefior
Abadal ha visto premiados sus ge-
nerosos esfuerzos, que resplande-
cen siempre a la vista del publico,
subscribiendo buen numero de
contratos de todos los modelos ex-
puestos, que tan admirados han
sido por aquellos que han podido
adquirirlos, como por aquellos
otros que saben distinguir de lo
bueno lo mejor.



ROCHET-SOHNEIDER

I" JNO de los estands mas visita-
w  dos del piso primero lo ha
sido, seguramente, el que instala-
ron con su peculiar gusto nuestros
amigos los sefiores don Guillermo
y don Manuel Bigas, que, como
es sabido, cuentan con dos impor-
tantes casas abiertas en Madrid y
Barcelona.

Saludamos en el stand del Ro-
chet-Schneider a los referidos
sefiores y al jefe de la exporta-
cion, de la casa de Lyon, mon-
sieur Jouffray.

Mientras estos sefiores atienden
a su clientela, nosotros nos dedi-
camos al examen de los Coches
expuestos, un 14 c. v. torpedo,
un 20 c. v. torpedo, un 20 c. v.
conduccion interior, que ha sido,
de los tres coches, seguramente
el mas admirado por la excelente
construccion de la carroceria,
constituyendo uno de los modelos
mas acabados del Salon.

El Rochet-Schneider, recono-
cido aqui entre nosotros como de
las mejores marcas, hase abierto

en poco espacio de tiempo amplio
campo de accién en Madrid, como
coche de gran lujo coche pudié-
ramos decir de moda, apreciado
por la mas alta y aristocratica
clientela, pues a su condicién de
coche veloz, como qued6 patente-
mente demostrado no hace mucho
y sin lugar a dudas, retne la ver-
daderamente envidiable de ser un
coche silencioso y de los mas per-
feccionados, esto es, de aquellos
que desconocen la panne.

Relnen estos coches una condi-
cién verdaderamente remarcable
y es su perfecta mise au point.
En los grandes talleres de Lj'on
preside un celo exquisito en la
eleccion de materiales, examina-
dos escrupulosamente en el labo-
eratorio,-el mismo que relne en la
fabricacion de chassis y carroce-
rias. No se trata puray simple-
mente de construir, sino de cons-
truir bien, de que el comprador
que logra decidirse por WnRochet-
Schneider, el coche de la maxima
calidad, se convierta en un propa-
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gandista de esta divisa que adopta
el Rochety que sigue manienien-
do apesar de lascompetencias quc
preténdese hacer a lo que en rea-
lidad bien puede decirse que no
las admite.

Coche resistente por rudas que
sean las pruebas a que sea so-
metido, lleva adquirida aqui, como
en el extranjero, una so6lida repu-
tacion, y nuestros amigos los se-
fiores Bigas subscribieron impor-
tantes contratos para diferentes
regiones de Espafia, siendo legiti-
mamente recompensados sus afa-
nes que tienden al desarrollo del
automovilismo y de su marca, por
la que sienten verdadera idolatria.

S. M. el Rey, en su visita
stand de los sefiores Bigas, felici-
té al gerente, don Guillermo, por
la bella presentacion de los lujo-
sos coches, que tan admirados han
sido en la Gltima Exposicion ma-
drilefia, y tuvo frases alentadoras
para estos amigos nuestros que se
han establecido en las dos capita-
les mas importantes de Espafia.

al



AUTOMOVIL SALON

'NO de los mejores lugares de
U la Exposicion de Madrid ha
sido reservado a la casa Automo-
vil Salén.

Atraen nuestra atencién los Bu-
gatti, la famosa marca alsaciana.
Presenta el sefior Bertrand y Se-
rra tres magnificos modelos: un
cuatro cilindros de 1.500 c. c.,
tipo Brescia, frenos por cable en
las cuatro ruedas, accionados a
pedal;un ochocilindros 2.000¢c, c.,
y el Qrand Prix 2.000 c. c,, espe-
cial para carreras, con motor de
ocho cilindros, con ciguefial. en
cojinetes de bolas y bielas de una
pieza, con rodillos, coche que
marca los 180 por hora en carre-
tera.

Excusamos decir que todos es-
tos modelos, y singularmente el
Qrand Prix, han tenido una serie
de entusiastas, fervientes del
sport, que han pasado sus pedidos

a la casa en proporciones altamen-
te apreciables.

Llamd nuestra atencion cié un
modo singular el novisimo modelo
Stutz ocho cilindros en linea, 30
c. v., coche conocidisimo, de ad-
mirable suspendido, perfectamen-
te estable, seguro, muy facil de
co.iducir.

La deceleracién, resultado de
la accion de los potentisimos fre-
nos, juntamente con la distribu-
cion de peso en las cuatro ruedas
y el centro de gravedad tan bajo,
que la marcada puede sostenerse
durante un tiempo ilimitado sin
calentamiento de los frenos ni
apenas desgaste.

Junto a estos modelos pudimos
contemplar los Chevrolet (auto-
moviles y camionetas), los Ber-
liet, modelos turismo, 7, JOy 12
c. v. y los chassis de gran lujo de
2 Vjy 4 litros, lo propio que
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motos Indian, nuevos modelos
perfectos, de 2 5 7y 9 caba-
llos, formando un conjunto verda-
deramente sorprendente, tanto por
su riqueza como por jsu beila y
elegante presentacion.

En la seccion de accesoriosy
recambios figuraban expuestos,
en perfecta combinacién, engra-
najes, diferenciales, cuentakild-
metros, amortiguadores, klaxons,
gatos, segmentos de piston, tor-
nilleria, parachoques, herramien-
tas, etc., de cuya seccién Auto-
movil Salén ha hecho una verda-
dera especialidad, apreciada por
la clientela de toda Espafia.

En nuestra visita a los stands
fuimos solicita y carifiosamente
atendidos por nuestros amigos los
sefiores Bertrand y Serta, Casadé
y Serrano, quedando altamente
agradecidos a sus reiteradas aten-
ciones.



T TNnO de los mas amplios espa-
LJ cios, estaba ocupado en el
Salén de Madrid por los automo-
viles Citroen, el coche que de-
tenta en nuestro pais el record de
ventas.

Toda la infinitay soberbia gama
de los 10 c. v. Citroén, estaba
expuesta en forma de que el pa-
blico pudiera darse exacta cuenta
de la perfecta fabricacion de estos
cochecitos y de sus diversos siste-
mas de carrocerias.

Llamaron singularmente nues-
tra atencion el torpedo Standard,
enteramente de acero, para cua-
tro asientos, y la conduccién inte-
rior Standard, enteramente meta-
lica como la anterior, cuatro pla-
zas, una verdadera preciosidad
de coche.

La conduccién interior Citroen
tiene cuatro puertas con cerradu-
ras de seguridad; lunas de porte-

CITROEIS

zuelas mandadas por manivelas;
luneta rectangular en el respaldo
trasero; parabrisas en dos cuer-
pos, siendo reglable e! superior
desde el asiento de! conductor;
visera protectora contra el sol;
asientos y respaldos confortables;
bcisilios para periédicos en las
portezuelas traseras; tablero es-
maltado con los aparatos de a
bordo: contacto conmutador de
alumbrado, amperimetro, nivel de
aceite, mando dei obturador de
aire del carburador, botéon de ma-
niobra de la ventanilla que da ac-
ceso al deposito de gasolina (y
que puede usarse como boca de
ventilacion); frenos sobre las cua-
tro ruedas; alfombrillas de caucho,
salvabarros y faldillas esmaltados
en negro, en chapa de acero, es-
tampada en frio; cajas para he-
rramientas, etc., en las faldillas; fa-
ros orientables en ambos sentidos.
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con disposicién para alumbrado de
carretera y luz atenuada para po-
blacion; amortiguadores atras y
rueda de repuesto calzada y su
soporte trasero.

El coche se vendia en 8.250 pe-
setas y ha tenido, puede decirse»
tantos admiradores como compra-
dores efectivos.

Inatil nos parece hacer un deta-
Ille tan minucioso de los dem4és
modelos expuestos, por cuanto to-
dos ellos se ajustan a ese mismo
plan, que tanto ha influido en la
reputacion mundial alcanzada por
los Citroen.

En la pared del fondo del stand
estaba colgado un cuadro en el
que aparece la torre Eiffel, de Pa-
ris, con el anuncio luminoso de
los Citroen, maravilloso reclamo,
perf’ctamente reproducido y que
ha cautivado la atencion de los.
visitantes del Salén madrilefio.



la Exposicién ha sido la nota
j carateristica la falta de ins-
talaciones de casas de neumaticos.
Las principales firmas importado-
ras nohan concurrido, ignorandose
los motivos, ya que tanto en co-
ches como en accesorios, todo
cuanto tiene un nombre verdade-
ramente mundial ha figurado so-
berbiamente presentado.
Nacional PirelU, nuestra mar-
ca espafiola de neumaticos, en bien
situado stand, exhibia sus clasicos
productos, todos cual mas a la al-
tura del mejor extranjero, pudién-
dose desde hoy decir que quien no
emplee neumaticos o macizos de
fabricacion nacional, no serd por
falta de poderlos adquiriry si Gni-
camente por falta de aquel estimu-
lo que hace preferir lo nuestro a
lo ajeno.
Figuraban en la instalacién cu-
biertas a cuerda normales, tipos a

PIRELLI

talén europeos y straightside ame-
ricanos, con el clasico dibujo de la
cruz de malta en las superficies
de rodaje. Ballons de la clase lla-
mada por esta marca Superflex,
con dibujo apropiado a tal gomay
completamente adecuado a baja
presion, de acuerdo con las teorias
americanas, Unicas verdad en es-
tos neumaticos por haber precisa-
mente venido de alli la teoria re-
volucionria de la nueva aplicacién
del aire.

Exhibianse también losprimeros
gigantes con sus correspondientes
ruedas de discos intercambiables,
ruedas que llamaron la atencién a
los inteligentes en materia de pe-
sos fuertes, que al compararlos
con otras de marcas no exposito-
ras esta vez, decfan reunian cuali-
dades muy superiores en lo refe-
rente a su solidez y acabado.

Un macizo del tipo trapezoidal
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semi-elastico completaba la insta-
lacion, macizo que era un recor-
datorio del éxito que vienen go-
zando en nuestra nacién desde su
lanzamiento, alla en 1918 y que
confirm¢6 el Salon de Barcelona
del Palacio de Bellas Artes en la
primavera de 1919.

Pireili, siempre que concurre a
certamenes, presenta instalaciones
dignas de su renombre y calidad,
confirmando que no necesita mu-
cho esfuerzo para demostrarse,
bastando s6lo consignar son prue-
ba evidente de ello las visitas de
las mas altas personalidades quea
las Exposiciones concurren, em-
pezando por S. M. el Rey, que
siempre tiene alentadoras palabras
para los elementos directores por
la improba labor que se han im-
puesto y para que vayan desarro-
Ilandose con un éxito de cada vez
més grande y mas positivo.



OOROMINAS

cuchar de labios de don Ri-
cardo Corominas las explicaciones
que hubo de dara S. M. el Rey a
propdsito del tubo Standard espa-
fiol tipo «panal», que este reputa-
do fabricante ha patentado en to-
dos los paises y que resulta en la
practica de una eficacia verdade-
ramente superior.

El jefe del Laboratorio de la
aviacion Militar, don Emilio He-
rrera, tan reputado en el mundo
de la aviacién, ha subscripto un
informe relativo a las pruebas y
ensayos en vuelo, efectuados por
laescuadrilla dee;i:per//T?e;2(2a 0 2
del Laborotorio Aerodindmico,
con radiadores para agua cons-
truidos con tubo 5/a/jrfarifespafiol
en los talleres del sefior Coromi-
nas y el informeno puede ser méas
halagtieflo ni mas convincente.

Los radiadores fueron coloca-

La casualidad nos permitio es-

dos en el aparato Fokker nume-
ro 21, con motor Lorraine-Die-
trich 450 c. v., utilizandose en 17
vuelos, con una duraciéon total de
7h. 45 m.; en e\ Breguet 19 A-2,
con Lorraine 400 c.’v., probado
primero en tres vuelos de 1 h.
58 m. de duracién y después en
otros 17 vuelos, con una duracién
total de 14 h. 13 m,; uno de estos
vuelos fue en viaje de Cuatro
Vientos a Burgos y otro de Cua-
tro Vientos a Cartagena. En los
restantes vuelos ha sido sometido
durante 20 minutos cada vuelo a
75"; durante 12 minutos, a 80°, y
durante cinco minutos, a 85, no
habiendo perdido agua por ningun
sitio.

Por daltimo, el radiador para
Breguet XjV A-2,iué ensayado
en vuelo en Africa (Tetuan), du-
rante 14 h. 24 s., continuando ac-
tualmente montado en dicho apa-
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rato, siendo su funcionamiento
perfecto y no habiendo habido ne-
cesidad de efectuar en él repara-
cién alguna.

Antes de ser probados en vuelo
los tres tipos de radiadores que
anteriormente se citan, fueron re-
conocidos por el Laboratorio del
Servicio, habiendo podido apre-
ciar en ellos su perfectay resis-
tente construccion.

En vista del resultado indicado
y ser fabricacién completamente
nacional, este Servicio piensa
autorizar a los constructores que
suministren radiadores a Aviacion,
utilicen el citado tubo Standard
espafiol.

No cabe mayor satisfaccion
para nuestro amigo Corominas
que los elogios escuchados de la-
bios de nuestro Monarca y de
cuantas personas inteligentes en
la materia visitaron su stand



PRODUCTOS BOSOH

casa Xaudar6, que repre-

a
Lsenta desde hace muchos
afios en Espafia los productos
Boscb, de reputacion mundial

bien acrisolada, para dar plena sa-
tisfaccion asu numerosisima clien-
tela, es asidua concurrente a to-
das las Exposiciones que se vie-
nen celebrando en nuestro pais.

Atraidos por 'a excelente pre-
sentacion de los productos Bosch
y ante el carifioso recibimiento
que nos dispensan nuestros ami-
gos los sefiores Xaudar6 y Re-
gara, nos detenemos en el stand
50 de la galeria baja, contemplan-
do durante largo espacio de tiem-
po los productos que se nos van
exhibiendo, con las explicaciones
consiguientes, demostrativas de
la perfeccion absoluta a que se ha
llegado en materia de fabricacion
en las grandes manufacturas ale-
manas

Presenta esta casa diversidad
de modelos de magnetos, dinamos,
bujias, arranques eléctricos, faros,
potentisimos reflectores, bocinas,
engrasadores, distribuidoresy bo-
binas para encendido por bateria,
dinamos-magnetos combinadas,
amén de una serie de piezas de
recambio.

Interesa a todos los automovi-
listas examinar toda esta intensa
gama de aparatos para poderse
hacer cargo que nada dejo el fa-
bricante a la improvisacion, que
son todos ellos productos perfec-
tamente acabados, refinados hasta
un extremo que pareceria invero-
simil si no se tratara de factores
de los mas importantes para ase-
gurar una marcha regularisima a
los coches.

Y asi se comprende que se haya
arraigado tanto la fama de los
aparatos Bosch en todos los paises
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del mundo, y que detente, como
es consiguiente, el record de la
venta, siendo los preferidos por
los mas inteligentes automovilis-
tas, que con su empleo estan fir-
memente persuadidos que no ha-
bran de sufrir los inconvenientes
de la panne.

Las dinamos-magnetos combi
nadas han dado tan excelentes re-
sultados en la practica, que los
pedidos hechos a diario a la cen-
tral de Barcelona y sucursal de
Madrid sobrepasan los calculos
hechos de provision, siendo innu-
merables las 6rdenes anotadas por
nuestros amigos los sefiores Xau-
dar6 y C." durante los breves
dias que durd la Exposicion de
Madrid, que para esa casa ha
constituido un positivo y verda-
dero éxito, del que pueden sentir-
se muy ufanos y del que no pode-
mos por menos de felicitarnos.



E. Y J. PUJOL XIOOY

0s hermanes Pujol son de los

A més asiduos concurrentes a
los salones automoviles que perio-
dicamente se celebran en Espafia;
y se comprende, porque cueiitan
con una numerosisima clientela en
toda la nacién. De ello nos hemos
podido dar exactisima cuenta du-
rante nuestras repetidas visitas al
stand 22, que ocupaban en el piso
primero de la Exposicion, inme-
diato a la puerta de entrada.

El stand estuvo constantemente
concurrido por conocidos comer-
ciantes de toda Espafia y por vi-
sitantes que se interesaban gran-
demente en presenciar los admira-
bles efectos de los parches Rusti-
tines, que en esta Exposicidn,
como en las de Barcelona, han
confirmado su éxito.

Plusose nuevamente de mani-
fiesto en Madrid, el interés del
pablico por los aparatos O. S., el

mas antiguo y popular de los con-
tadores, lo propio que por los jue-
gos de mesas y sillas de campafia,
de ruedas Radge Whitworthy de
toda clase de accesorios expuestos
artisticamente en el stand, que fue
muy visitado desde el dia de la
apertura al de la clausura.

Merecen citarse, entre los ac-
cesorios, lo cuentakilometros y
cuentarrevoluciones, los elevado-
res de gasolina y los cuentavelo-
cidades para velo, y el compresor
para hinchar neumaéticos Baoox,
de tan enorme reputacion como
popularidad, con el que se hacian
constantes demostraciones.

Pero el éxito positivo de este
salon para los amigos Pujol Xicoy
ha consistido en lasruedas metali-
cas intercambiables Radge Whit-
worth para montar neumaticos y
las llantas para la transformacion
a toda clase de ruedas metdlicas,
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siendo esos sefiores los Gnicos es-
pecializados en esta materia en
Espafia.

Lo queantes aparecfacomo ver-
daderamente dificultoso, resulta
hoy, merced a la feliz interven-
cién de los sefiores Pujol Xicoy,
como una cosa sencillay practica,
ya que poseen excelencias de am-
bos articulos en proporciones con-
siderables, las suficientes para
atender laclientela, y en cuanto a
las llantas, de todas las dimensio-
nes existentes, para poder montar
todos ios neumaticos americanosy
europeos.

Nos complacemos en hacer es-
tas manifestaciones, por cuanto et
sefior Pujol ha recibido en Madrid
pruebas inequivocas de la alta es-
timacidn que la clientela espafiola
concede a la casa de Barcelona,
que ha sabido imponerse en toda
la linea en sus especialidades.



I carburador Zenith, que re-

presentan exclusivamente los
sefiores F, Xaudaréoy C.“en Es-
pafia, tiene su lugar o puesto de
honor, que realmente le es mere-
cido, en la galena de la planta
baja del Sal6n, stand nim. 51.

Es el carburador Zen/M, y bien
puede decirse sin ambajes ni ro-
deos, el carburador que ofrece el
grado sumo de perfeccion y el
conjunto de todas las garantias.

Ademas, las nuevas instalacio-
nes Standard, de la sociedad del
carburador Zenith, resultan las
mas econémicas y, para acreditar-
lo ante nuestros lectores, podemos
decir que el carburador especial
para el 10 c. v. Citroén cuesta
150 pesetas; para el 6 c. v. Re-
nault, 170 pesetas; para el 10 c.v.
Fiat, 190 pesetas; para el Ford,
150 pesetas, y para el 10 c. v.
Renault, 195 pesetas.

ZENITH

Estos precios se entienden fran-
co de portes, en la sucursal de
Madrid o central de Barcelona,
que tiene instaladas la casa Xau-
daro6y C®

Un dato curioso nos interesa
registrar que acredita la fama
enorme adquirida por el carbura-
dor Zenith y es el de que de
21.500.000 vehiculos automovi-
les que estan en circulaciéon en
el mundo entero, 5.500.000 estan
alimentados por el carburador
Zenith.

Aparte de esos modelos, se ex-
hiben en el stand Zenith otros,
correspondientes a la serie a gran
difusién, para motores de automo-
viles; de la serie R, para motores
industriales; de la serie 15-20-25
HR o HKG, para pequefios moto-
res o motocicletas, y de la serie
normal para motores de automoé-
viles.
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Nuestra visita, larga, tal vez en
exceso, nos permitié darnos una
idea completisima del grado de
adelanto a que se ha llegado en la
casa Zenith para elaborar unos
productos que se extienden por
todas las partes del mundo y que
son apreciados en alto grado por
cuantos de elios han menester,
lo mismo en el mundo automovil
que en el de la industria.

Asi se comprende como Xauda-
r6 atiende los encargos que le son
hechos de todos los rincone de
Espafia, y de ello nos percatamos
plenamente, saludando a estima-
dos amigos nuestros que rendian,
como nosotros, visita al amigo
Xaudaré y le confirmaban encar-
gos ya hechos o le invitaban a
anotar pedidos que suponen sumas
fabulosas al cabo del afio, quedan-
do plenamente justificado el éxito
de los carburadores Zenith.



CARROCERIAS FIOL

los éxitos francos y ruidosos

que el gran carrocero don
Baltasar Fiol ha obtenido siempre
en las Exposiciones de Barcelo-
na, donde su reputacion alcanza
los niveles mas elevados, ha ve-
nido a afiadirse el que acaba de
alcanzar en la Exposicion de Ma-
drid.

Los que hayan concurrido a
nuestra Ultima Exposicion, ocasién
propicia y grata habran tenido de
admirar tres magnificas, tres so-
berbias ci-rrocerias, dobles cabrio-
lets, transformables, montadas so-
bre chassis Hispano Suiza, Pac-
kardy Lincoln.

Constituyen esos tres dobles
cabriolets el desideratum dei re-
finamiento en materia de carroce-

na, lo mejor que hemos visto,
tipo patentado en Espafia por el
sefior Fiol, modelo de moda ac-
tualmente entre la alta aristocra-
cia inglesa.

Esos coches han Illamado |g
atencion de las personas inteligen
tes y, como era de esperar, adqui-
ridos en los primeros dias del Sa-
16n, confrméandose los encargos en
cantidad que honora grandemente
a nuestro gran constructor, que
en tan alto grado ha sabido colo-
car laindustria carrocera catalana.

Grato es para nosotros poder

anunciar estos éxitos, que vienen
a constituir recompensa merecida
a una labor titanica, perseguida
con empefio durante largos afios
y que ha dado por resultado que
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el arte de la carroceria en Espafia,
y singularmente en Barcelona, al-
cance el grado de superioridad a
que teniamos derecho a aspirar.

Las carrocerias expuestas por
el sefior Fiol en el Salon de Ma-
drid, modelos de gran luio, acre-
ditan la labor de sus talleres. Ele-
gancia en sus lineas, a cual mas
perfecta; confort absoluto, ya que
el detalle, por minimo e insignifi-
cante que sea, esta atendido con
verdadero esmero; sobriedad en
el color inalterable y pintura per-
fecta, son las caracteristicas de
estos coches, que representan lo
ideal en materia de fabricacion.

Reciba,por "ello sincera y es-
pontaneamente nuestras felicita-
ciones, las mas calurosas.



BATERIAS WILLARD

'MA réapida visita al stand Willard, donde so-
U mosafablementeacogidos por el amigo Llorens,
nos permite apreciar la excelente disposicion que
abarca en conjunto.

Resplandecen en todo su valor y valer los acumu-
ladores Wiilard para automovil y radiotelefonia, el
rectificador France para carga de acumuladores con
corriente alterna, los receptores y altas voces At-
waterkent, cuentakildmetros A. C. y cuanto afecta
y se rtlaciona con los sistemas de alumbrado, encen-
dido y arranque Delco y Remy.

Pudimos darnos cuenta de que asi como hasta aho-
ra la bateria Willard notenia competencia en calidad,
tampoco la tiene en precio, por el nimero conside-
rable de pedidos anotados en el stand de esta famosa
marca.

Las baterias Willard son universalmente conoci-
das y reconocidas como las mejores, pero con todo,
y a pesar de ello, desde que nuestros amigos los se-
liores Coma, Llorens y Bufill se encargaron de su
representacion general en Espafia, han desarrollado
en forma tal el negocio, que bien puede decirse que
a la hora de ahora han llegado al summum de sus
nobles aspiraciones.

AUTOMOVILES NASH Y AJAX
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La actualidad futbolistica

Siguiendo el curso del Campeonato de Espafia /

la marcha triunfal del

Barcelona y un alto del Espafol / Preparando nuestra

seleccion /

En el campo madrilefio, Samitier exclama: igoal!. después de uno de los marcados por los azul-grana -
N

Siguiendo el curso del Campeo»
nato de Espafia

AO N los partidos cuarto finales

del Campeonato de Espafia
hemos entrado en la fase apasio-
nante por excelencia, cuya inten-
sidad ir4 acreciendo hasta el dia
del desenlace final. Pero esto sera
si la veleidosa fortuna no quiere
cortar en flor nuestras esperanzas
risuefias de vernos representados
en el partido decisivo, a poder ser
por partida doble, ya que de no
ocurrir contratiempos, automatica-
mente la atraccién que ejerce en
nosotros la lucha para el titulo
méaximo se desvaneceria bajo el
peso del desencanto. jQueremos,
no obstante, ser optimistas! Pero
recordamos el caso de la Real So-
ciedad donostiarra, sefialada con
casi la unanimidad de criterios
como semifinalista, y pensamos
que un factor imprevisto o una se-
rie de ellos, no nos juegue, como
ha ocurrido al simpatico club de
Guiplzcoa, una partida serrana.

La marcha triunfal del Barce=
lona y un alto del Espafiol

iSeamos optimistas! Serena-
mente optimistas, que es tanto
como tener en cuenta que los tér-
minos del problema del Campeo
nato estan sujetos a fluctuaciones
mesperadas que alteran, cuando

atacado por Escobal e Hiera

menos se espera, un resultado
que, por asentarse en factores que
reputdbamos inconmovibles, daba-
mos como absolutamente seguro.

De tanto repetirlo, hemos olvi-
dado ya que lo mas paradojico se

Mcidrid-Barcelona En el campo
madrilefio, Monjardin remata de ca-
bezii ante el terreno de PKittko
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El Congreso de Roma

Sagi es

Botos Alvaro

da en ei fatbol. Pero, paraddjico
mas en apariencia que en realidad,
si consideramos que los equipos
no son maquinas de rendimiento
fijo y que, aun siéndolo, estan ex-
puestos a desperfectos momenta-
neos, en la moral y en el fisico de
sus jugadores.

Comparemos los dos partidos
jugados por el Espafiol en su cam-
po y en el Stadium madrilelio y
veremos que nada puede tener,
examinando la cuestion superfi-
cialmente, menos explicacion que
el contraste de jos dos resultados.
Y sm embargo, la tiene. Los mas
0 menos decisivos factores de
campo y puUblico; la moral elevada
y la inspiracion que brota a rau-
dales, en un caso, dando alas a
los jugadores, y la frialdad, tal
vez debida a una confianza exce-
siva, que se convierte en descon-
cierto ante un adversario transfor-
mado buscando locamente rehabi-
litarse y que llega a lindar con la
desmoralizacion por el desencaje
de sus filas, al inutilizarse un ju-
gador de la defensa. El mecanismo
brillante de ayer que en plazo
brevisimo es hecho trizas por ele-
mentos diversos, entre los cuales,
claro esta, figura en lugar prefe-
rente el cambio de inspiracion de
uno a otro campo. j6a 1y Oa?2!
Qué elocuencia en estas cifras
para afirmarnos una y otra vez en
la inestabilidad que preside el fut-



Espafiol-Athletic de Madrid

En el campo de Barcelona, la victoria estuvo siempre en favor de los catalanes.

Estas dos fotos demuestran bien claramente su dominio

bol y que aun lo mas solido en
apariencia pnede tener sus quie-
bras, aunque sean de corta dura-
cion.

Confiamos en que el Espafiol
se recuperara en Zaragoza, en
donde se celebrara el partido de
de desempate. Y confiamos en
ello, porque el once blanquiazul
se presentara dispuesto a darse
por completo, que es como ganan
los partidos los equipos que po-
seen la ventaja de saber lo que se
hacen en el campo de juego.

El equipo realista nos ha pro-
porcionado esta sorpresa, que lo
es incluso admitiendo que todo es
posible en este deporte. La brusca
sacudida que abatio en el césped
lujurioso del estadio cortesano al
campedén, para quienes deseaba-
mos una marcha triunfal, sin esco-
llo alguno que les hiciera vacilar
en el camino, ha tenido una com-

Jupiter-Athletic de Sabadell

pensacion en el resurgimiento es-
plendoroso del Barcelona, que—
otra sorpresa no menos contradic-
toria que aviva el filo de nuestra
mirada un tanto perezosa—se des-
hace del campedn del Centro con
inesperada facilidad. La perspec-
tiva del valor de los onces en los
matchs, mas aun en los de cam-
peonato, es siempre engafiosa. ¢El
subcampedn de Catalufia ha tenido
enfrente a un Real Madrid en cri-
sis? A juzgar por los hechos, si.
Pero, pensando en la relatividad
de las actuaciones, {no sera preci-
samente que esta crisis la ha su-
frido ante un Barcelona, despierto
de su modorra, mejorado en agili-
dad, pletérico de entusiasmos y
de fuerza moral? Pensemos que la
inspiracion demostrada en el te-
rreno se debe tanto a factores es-
pirituales como fisicos, y compa-
rando el once azul grana de hace
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tres semanas con el de estos dos
partidos, hemos observado la pre-
sencia del movil que antes faltara,
que es el alma puesta en juego.
Ademas, pesa mucho la responsa-
bilidad de vestir los colores azul
grana, y en los momentos solem-
nes los defensores de ellos pocas
vences han fallado.

Felicittmonos de este resurgir
brioso que tantos beneficios ya ha
reportado de momento al glorioso
club, sobre todo en su memorable
partido de Madrid, que al ganarle
nuevos lauros le conquisté a un
publico hasta hoy indiferente y le
pone en el lugar que portradicion
le corresponde de equipo de juego
clasico, de sin par bellezay de
suma eficacia.

Haciendo juego agrabable, vis-
toso, que es el que hemos dado en
llamar cientifico —algunos des-
pectivamente— , pero que es el

; Jugaron con ventaja muy pequefia en favor del primero, el partido de desempate
para el segundo puesto en la clasificacion grupo B

Fotos ciaret



Madrid-Barcelona

Interesantisimos momentos del partido jugado en el campo de Las Corts, en el que qued6

confirmada la victoria obtenida en iViadrid

verdadero, porque lleva la chispa
de la inteligencia, también se
pueden ganar partidos de cam-
peonato. Con tal de que en él se
ponga el corazén. El balance de 8
goals a 1de estos partidos, es la
mejor demostracion.

Nota simpatica de los matchs
entre madrilefios y catalanes ha
sido la conducta admirable de los
publicos, la correccion admirable
del juego y ja cordialidad que ha
presidido las relaciones de los re-
presentantes de los dos clubs que
ostentan el nombre de las dos
principales ciudades de Espafia.

Preparando una seleccion

Por primera vez la Federacion
Catalana, obligada por las cir-
cunstancias, presentara contra Pa-
ris una seleccion de los mejores
elementos, excluidos los jugado-
res del Espafol, Barcelona y Ba-
dalona, interesados en esos trotes
del Campeonato. Es un partido
interesante el que deben jugar los
seleccionados de Barcelona (sin el
concurso de los indiscutibles) con
los mejores de la Liga de Paris.

Nos daréd la pauta del valor de
muchos de nuestros jugadores

-0

Rugby en el campo del Barcelona
Equipo del White Devies, de Perpignan, que fué batido por nuestros campeones

emocion.

destacados, si bien la linea de
comparacion sera de valor relati-
vo. Y no pretendemos con esta
palabra ser desconsiderados con
los jugadores parisinos. Decimos
relativo, porque es verdad si los
comparamos con las estrellas del
fatbol europeo. Pero no hay que
echar en olvido que Francia ha
ganado Ultimamente sus tres par-
tidos internacionales con Bélgica,
Portugal y Suiza. Estos resulta-
dos nos dicen que los franceses
estan en plena reaccién y que da-
ran que hacer a los nuestros, a
quienes deseamos sinceramente
que la suerte les acompaifie, como
también que el acierto inspire al
seleccionador Unico, sefior Soler,
que modestamente va a sacar ef
mejor partido posible de los ele-
mentos disponibles, procurando
salir airoso de su dificil mision.

El Congreso de Roma

Unas pocas palabras dedicadas
ai Congreso que los delegados de
las Federaciones adheridas a la
F. I. F. A. celebrardn en Roma
dentré de pocas horas.

El Congreso tiene para el orga-
nismo internacional del fatbol una

importancia considerable. Se van
a discutir en él cuestiones impor-
tantisimas, como son las de la de-
finicion del amateur, reglamenta-
cion del profesionalismo, relacio-
nes Internacionales, etc.

Somos optimistas y creemos
que en el primer punto, el mas es-
pinoso, se llegara a un acuerdo
sin venir la temible escision. Los
ingleses se muestran, al parecei-,
transigentes y esto ya es mu-
cho.

También sereglamentara el pro-
fesionalismo... seguramente para
que luego las Federaciones hagan
de su capa un sayo.

Nos gustara ver lo que hace la
célebre comision de control que
hay el propésito de nombrar.

Espafia estara, por fortuna, bien
representada en Roma. Nuestros
amigos sefiores Olave y Cabot os-
tentaran la representacion, en un
momento muy delicado, y sabran
poner las cosas en su punto cuan-
do se nos ataque, con o sin funda-
mento. Porque el nombre de Es-
pafia se pronunciard de seguro
més de una vez en las delibera-
ciones, y no ciertamente con elo-
gio.

Espectator

Equipo del F. C. B., Campe6n de Catalufia 1926.— Un momento de

STAD I UM
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La quincena

Internscional en el

El Concurso

MPEZAREMOS recordando a

nuestros lectores la protesta
vigorosa que motivé ennosotros el
épico entusiasmo de un grupo de
sefiores propensos al falso endio-
samiento, sefialando a éste como
un peligro para el leporte, ya que
le agarrotay le ahoga.Viene pron-
to la hora del desquiciamiento y
se produce la depresidon colectiva
ante el idolo roto.

Ultimamente, no quisimos co-
mentar las derrotas de Juanico
ante Olano y Sindreu, porque la
nobleza de nuestros sentimientos
es respetuosisima con el vencido.
De modo que nuestras- frases van

Sefiorita Rosa Torras, vencedora
del de seforitas

dirigidas, especialmente, a su cor-
te, que habia conseguido singula-
rizarse con estridencias antipati-
cas, incluso con la intervencién de
alguno de sus cortesanos en cam-
pafias de Prensa, llegando a le-
vantar un ambiente enrarecido en-
tre los que frecuentamos los clubs
de tennis, el cual hemos querido
disipar algo. Se ha distinguido en
este aspecto el «soldado descono-
cido», que no sabemos si conside-
rarlo como a un critico de tennis
0 como mozo,de estoques del cita-
do jugador.

Por tan ridiculo partidismo no
hay derecho a desprestigiar los
valores consagrados y estimados
como genuinos representantes del

Real

ilennistica

Polo Jockey Club

Cochet, ganador del Concurso de caballeros

tennis espafiol, satisfaciendo asi a
un grupo de sefiores que tienen
a bien crear banderias. Manolo
Alonso, el que ha levantado mas
alto nuestro mérito tennistico pa-
trio, lo sefialaban como a un ven-
cido. Juanico, Juanico lo derrota-
ria facilisimamente. Y Washer,
una primera figura internacional,
gana a Juanico, quien debia tener
el maximo empefio en vencerlo, en
tres sets, con dominio absoluto, y
lo mas notable, haciéndole los tan-
tos a la derecha. Flaquer, otro

prestigio nacional, era un jugador
en plena decadencia, un veterano
tennista, poca cosa, nada. Y Sin-
dreu, un segund6n modesto. Jua-
nico, jJuanico era el primer juga-
dor peninsular!

Llegan a Barcelona ases inter-
nacionales, y su estupor ante la
clase de juego de juanico, de
quien se les advirti6 como de
mérito extraordinario, se traduce
en apreciaciones nada favorables
acerca nuestras condiciones de va-
lorizaciéon de jugadores. Mais,

Juanico, seilorita Torras, sefiora Pons y sefior Coclict, finalistas del
Concurso parejas mixtas

STADI UM



Sefiora Poiis

c’est ridicule de le comparer &
Alonso! Mais, si Flaquer c'est
d'une classe beaucoup plus su-
perieure!{palabra?, de Cochet). Y
luego nos miran con un aire como
queriendo decir: «jPobre gente!»

Cochet tiene una seguridad ab-
soluta; iinsmasli definitivo, que no
falla en algunos partidos ni una
sola vez; es rapido dentro de la na-
turalidad, tiene ciencia y, sobre
todo,anticipacién. Es,seguramen-
te, de entre todos los tennistas, el
que anticipa mas.

W asher es impetuoso y brillan-
te. No tiene tanta seguridad en
el smash como Cochet, pero su
drive es mucho mejor. En el par-
tido que jugaron entrambos, W as-
her no estaba «fino». He aqui la
Gnica razén porque perdio tan ra-
pidamente, advirtiendo que délos
cinco matchs habidos entre ellos,
cuatro han sido ganados por W as-
her, siendo su interés en ganar a
Cochet ahora bastante relativo.

Borman es un discreto jugador,
que ha tenido épocas de notables
éxitos. Pega el drive muy bien
y tiene un saque bueno y ele-
gante.

Entre los nuestros se ha distin-
guido en este concurso, Tarruella.
Hizo cinco sets con Washer, es-

tando muy afortunado en su actua-
cion.

Tejada es un buen jugador de
San Sebastian. Como Carreras,
tiene algunas jugadas espléndi-
das; pero, como Carreras, muy
inseguro. Lo creemos superior al
tenista catalan,

Durall es un janior que prome-
te. Tiene gran acometividad y
juega con entusiasmo.

Riera mejora mucho. Su estilo
es bueno, de la escuela de Fla-
quer. Su compafiero Tormo nos
ha dado la impresion en este con-
curso, como siempre, de sus con-
diciones de luchador.

Andreu ha jugado desde las pri-
meras vueltas con escaso empefio.
No puede definirse su interven-
cion en este concurso, ya que Su
valor tennistico es muy superior a
los resultados obtenidos.

Sindreu tuvo algunos momentos
muy brillantes en su match contra
Cochet y en el doble semifinal,
pero su actuacion ha sido algo
«gris». Convengamos en que de
la excelente moral empleada en
sus matchs contra Juanico, vemos
muy poca en sus partidos interna-
cionales.

Sala tiene gran variedad de
juego; Suqué, rapidez fantastica, y
nos preguntamos: ;Por qué no me-
joran su forma?

En cuanto a Flaquer, vemos
estd muy desentrenado y nada
«precisos, innegablemente su des-
gana del tennis se ha acentuado
desde que aquel famoso grupo de
sectarios ha procurado con dife-
rentes medios desvalorar su re-
nombre de jugador europeo.

W asher en la final de cabalieros

STADN I UM

Sefior Tejada

Constatamos con viva satisfac-
cién los progresos de la sefiorita
Fabra, que en su match con la se-
fiorita Torras estaban a 5-3 en el
tercer set a su favor.

La sefiora Baronesa de Segur
llegé a la final en el mixto. La
emocién que suponia la posibilidad
de vencer a Cochet, se tradujo en
una larga serie de faltas de saque.

De entre las noveles tenniswo-
man, nos parece tiene chance de
éxito no remoto, la sefiorita Mona
Dutton.

Ha ganado la final de damas la
sefiorita Torras, después de ven-
cer facil y rapidamente en dos
sets a la sefiora Pons. Este resul-
tado, después del triunfo de la se-
fiora Pons sobre la sefiorita Mar-
net, nos explica la razén de esta
misma victoria, debida a que la
sefiorita Marnet habia sufrido una
ligera lesion que le impedia co-
rrer. La sefiorita Marnet, vencida
en los dos ultimos concursos, se-
guia después de su match con la
sefiora Pons, con su aire de mo-
destia, fingida o real; indiferente,
mientras en sus ojos verdes claros,
de mirar tranquilo, de continuada
ausencia, habia un no sé qué de
perenne lejania.

Fotos Vela FiUZANTE



El

-

raid de aviacidon

Madrid - Manila

Los aviadores espafioles en el campo Helidpolis, proximo a El Cairo, ultimo aerédromo en que estuvieron
reunidos los tres aparatos. (X) Capitdn Estévez y mecanico Calvo, extraviados en el desierto de Arabia y reco-

gidos por aviadores ingleses

Foto Transatlantic

Salon de Milan y Carrera Copa Exposicion

E acaba de celebrar en Milan el

Salon del Automovil anual, que
tiene lugar simultdneamente con la
Feria de Muestras. Ademads de to-
das las marcas italianas, ha concu-
rrido gran parte de la industria
francesa e inglesa. Espafia estuvo
espléndidamente representada por

el coehecito C. E. Y. C., construi-
do por el Centro Electrotécnico y
de Comunicaciones de Madrid se-
gun los planos del capitan sefior
Hernandez.

Con motivo del Salén se dispu-
t6 en el autédromo de Monza la
carrera Copa Feria. Los coches,

5T 4D i1 W

segln el reglamento, debfan reco-
rrer por categoria una distancia
determinada en el menor tiempo
posible y disponiendo de una can-
tidad maxima de gasolina. Gana-
ron las diferentes categorias los
automoéviles Diatto, Lancia,
Fiaty Citroen. Fotos Strazza



El

La XIX Milan-Sati Remo

ciclismo en el

extranjero

El grupo de cabeza pasando por el pueblo de Novl. — El vencedor Girardeneo

atacando a los leaders en las cercanias de la llegada

ue Girardengo continGa me-
Q reciendo el titulo decampio-

pena; pero tampoco causara sor-
presa consignar que Girardengo,

niSSimO, IOjUStifica el altimo triurb'on esa Seguridad de los hombres

fo obtenido con motivo de la gran
prueba Milan-San Remo. La flor
y nata de los ases franceses, bel-
gas e italianos se pusieron en li-
nea y Girardengo fué objeto de
un duro ataque por parte de todos.
A nadie extrafiara, pues, qtiecuan-
do en la dura cuesta del Turchino
pinchésele im tubular al formida-
ble corredor, los més crueles ene-
migos, Binda, Tys, Huot, Bellan-
ger, Alancourt, Linari, Belloni,
etcétera, escapasen como alma en

Carrera en cuesta Saint-Cloud ;

Momento de la salida. -

que se hallan en plena forma, au-
mentando paulatinamente su tren
de caza, lograse contacto con to-
dos, lograse luego dejarlos, inclu-
so a su Ultimo enemigo Ciachieri;
incluso que haciendo el merecido
honor a la Gozzeta dello Sport,
organizadora de lacarrera, llegase
a aumentar las proporciones de la
«paliza  sacando 6 minutos de
avance y ganarse una uvacion.
Cuantos sabemos lo que vale
Girardengo nonoshemospasmado.

La serie que

disputaron Peilissier (Carlos), Rorback y Copin. — Copin, el vencedor

FotosRolyStrazza
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Paris-Roubaix, la clasica prueba
ciclista francesa, esta vez ha al-
canzado honores de épica lucha;
solo diremos que los 260 kilome-
tros fueron cubiertos a un prome-
dio de 34,400 kilémetros por hora.
Fué un apotedsico triunfo del bel-
ga Delbecque, quien ganoal sprint
en lucha con Vam Slembrceck.

Digamos, no obstante, sin rega-
tear el merecido honor al que ven-
cio, que el héroe, el botafuegos,
la «chispa» de la carrera fué Henri
Peilissier, esehombre cuya altivez
e inmodestia podemos perdonar
en gracia a su alta calidad, a su
combatividad excelente. Peilissier
con sus 35 afios, obligd a jévenes
y a veteranos a una ruda tarea,
forzando el peloton a cada momen-
to. Enlos dltimos kilémetros logré
ir despegando adversarios con ar-
dor salvaje; al final, s6lo con éJ
quedaron Delbecque y Van Slem-
brceck; la «negra» le pinchd un
neumatico cuando los miles de me-
tros que le separaban de la meta
eran pocos; el gran atleta cambia
en pocos momentos {dos minutos),
pero ya es tarde; los dos fugitivos
llegan antes que él a la suspirada
linea...

Peilissier recibe, no obstante,
la ovacionaza merecida.

Sus 35 afios demuestran que la
cabeza tiene tanta o mayor forta-
leza practica que los musculos.

** *

La prensa ha venido dando cuen-
ta de los multiples «episodios» a



Los seis dias de Paris

E! veterano Carlos Ravaud, juez arbitro, desde su puesto contempla el paso de los

corredores. — Los vencedores, Wnmboty Lacquehaye. — Vista general de la pista de invierno durante la lucha.
El campeonisimo italiano Girardengo,— La salida de la carrera. — Putzein y Marest, clasificados segundos.
El servicio de telégrafos funciona durante la prueba

que lian dado lugar los «seis dias»
de Paris, afirmandonos mas, a base
de ello, en nuestra creencia de que
cuando las carreras traspasan las
24 o0 las 48 horas, empieza la mix-
tificacion deportiva. Como no es
éste el lugar de extendernos en
comentarios, nos limitaremos uni-
camente a decir que 20 horas an-
tes del término de la carrera iban
empatados cuatro equipos con no
gran diferencia de puntos; se lleg6
asi a la ultima hofa, se iniciaron
cazas serias, aunque menos Vvio-
lentas en apariencia que las de los
dias anteriores; faltaban sélo 15
minutos pyra terminar cuando
sorprendi6 al puablico y... a los
enemigos, una fuga de Wambot y
secundado admirablemente por
Lacquehaye, logran la codiciada
vuelta que les vali6 neta victoria.

Fué un esfuerzo realizado en
momentos de desespero; baste de-

Paris-Roubaix ; El control

cir que antes de su hazafa, el pri-
mer lugar era de Marcot-Bardn
(conocidos del publico barcelonés)
que llevaban sobre los vencedores
una ventaja de 150 puntos.

«Xanfaina» ciclista la ha consti-
tuido, verdaderamente, una prue-
ba ciclista en cuesta que sobre el
trayecto que va al alto de Saint-
Cloud ha hecho disputar nuestro
colega L'Auto. La prueba no ha
contestado concretamente el inte-
rrogante que en sus gacetillas hizo
figurar siempre el periédico or-
ganizador. ¢Stayer? ¢Routier?
;Sprinter? La ha ganado Copin,
un atleta del ciclismo, un hombre

de Amiens. — Pellissier cambia tubulares. — EI

trayecto

STADI UM

que igual puede adaptarse a la ma-
quina de medio fondo, que cargar
con el zurréon de la carrerera, que
demarrar 200 metros sobre el ce-
mento. La prueba la gan6é un hom-
bre fuerte, un hombre enferma;
fué la demostracion plena de que
cuando es al organismo al que se
pide un esfuerzo, es el privilegio
de un organismo el que debe res-
ponder de todo; la especialidad,
la tactica, la ciencia, son un com-
plemento de los atletas del ciclis-
mo, pero una cuesta pone a prue-
ba todas las reservas de ese cau-
dal de fuerza que se extiende por
los musculos cuando un hombre
como Copin, convencido de su ca-
lidad, ejecuta el ritmo de los pe-
dales, no obstante sentir que cada
golpe de pedal le hace sentir como
dos enormes pesos que le clavasen
los pies en la tierra...

Kant

pelotén de cabeza a mitad del
Fotos Rol



La actualidad deportiva en Paris

D e todos los acontecimientos

acaecidos estos Ultimos dias,
ha sido el mas notable la llegada
en Puerta-Maillot de la Ulfima eta-
pa de la Vuelta a Francia Automo-
vil, de la que en el pasado nime-
ro se ocupaba ya Stadium. Nu-
merosa concurrencia asistié al ac-
to, aplaudiendo los valientes con-
ductores que procedentes de Lille
llegaban a la capital francesa.

Lastima ha sido que tratandose
de una prueba tan interesante, no
se hayan preocupado de ella ma-
yor nimero de marcas, que luego
seguramente lo habran sentido,
después de haber visto la perfecta
organizacion del concurso y la
gran animacién que en las pobla-
ciones fin de etapa desperté el
paso de los participantes, y toda-
via més las exhibiciones en forma
de exposicidon de los vc-hiculos en
los campos cerrados. Tales expo-
siciones pueden calificarse de Sa-
I6n ambulante, que segun ios inte-
resados, para la venta directa al
consumidor, ha dado mucho mejor
resultado que los lujosisimos salo-
nes a base de stands y grandes
iluminaciones.

Técnicamente josresultados han
sido los siguientes: Tomaron la
salida veintitrés concursantes, de
los treinta y cuatro inscriptos, de
éstos siete motos y diez y seis co-
ches, llegando a Paris, después
de 4.600 kilometros de recorrido,
cuatro motocicletas y catorce co-
ches. Los abandonos, como se ve,
no fueron importantes, confirman-
do los optimismos de los que opi-
nan que cada dia es mas ;olida la
construccion de los modernos mo-
tores. De las motocicletas consi-
guieron la sin penalizacién una
Rovin y dos Gnome Rhdéne, y en
coches, Benjumin, La bicorne,

Vuelta a Francir, automovil

Qeorges Desgrange, vencedor del
cross de los «ancStres»

G. M., Citroeny F. N., que es

tuvieron brillantisimos en todo el

recorrido. *
* *

También ha revestido gran éxi-
to el cross de los veteranos, ca-
rrera reservada a los viejos aficio-
nados deportistas. Muchos de los
que en ella tomaron parte conta-
ban mas de cincuenta aflos. Ven-
ci6 en forma espléndida Georges
Desgrange, hermano de Henry, el
director y propietario del gran ro-
tativo UAuto, a su vez Empleado
en la administracion de tal perio-
dico.

El parque de Maimaison. —En plena ruta. — El equipo Peugeot

STADIVy,

El velodromo del Parque de los
Principes estd a punto de abrir sus
puertas para dar comienzo a la
temporada de carreras del actual
afio. La hermosa pista se presen-
tard remozada con una gran can-
dad de sencillas construcciones,
que son las primeras de la refor-
maproyectada, que debe acabarse
en el invierno. Las reformas han
consistido en dos nuevas grandes
tribunas perfectamente cubiertas
y en un tdnel subterrdneo por el
que aparecen en mitad de la pista
los corredores de lasgrandes prue-
bas en carretera que en ella tienen
la llegada, tales como Burdeos-

Paris y la Vuelta a Francia.
*

Con motivo de la nueva elec-
cion de la Comision Deportiva del
Automovil Club de Francia, oca-
sionada por la dimision de la anti-
gua, que tuvo que retirarse ante
el fiasco de inscripciones reunidas
para el Gran Premio del A. C. F.
C. que se correrd en Miramas, los
nuevos elementos que la integran
han decidido modificar y ampliar
el programa de tal manifestacion,
dejandolo establecido asi: Por la
mafiana, carrera de cycle-cars con
cilindrada hasta 1.100 e. c.: por la
tarde, Gran Premio del Automé-
vil Club de Francia reservado a
los coches de 1.500 c¢. c., nueva
reglamentacion mundial, y por la
noche, salida de los inscriptosa la
prueba de seis dias Copa Ansaldo.
Con tal programa y faltando to-
davia algunos dias para la clausu-
ra a derechos dobles, se espera
pueda conseguirse sea un éxito lo
que hasta ahora era un verdadero
fracaso.

N. M asferrer Alfonso
Paris, 26-4-26.

Fotos Rol



MEN SJIJERJIS

En la noche del sdbado 24 de
abril qued6 constituido el nue-
vo Comité Olimpico Espafiol en-
cargado de ja preparacién y asis-
tencia de nuestros atletas a los
IX Juegos Olimpicos que se han
de celebrar dentro de dos afios en
Amsterdam.

ElI Comité que cesaba en sus
funciones, presidido por el Barén
de Giell, delegado Olimpico In-
ternacional, di6 posesion a losele-
mentos prestigiosisimos que com-
ponen el nuevo Comité, que ha
quedado constituido en la siguien-
te forma;

Presidente: sefior Marqués de
Lamadrid.

Vicepresidentes: don Carlos
Mufloz Roca-Tallada (sports de
nieve) y don Jorge de Satrustegui
(pelota vasca).

Tesorero: don Ramoén Puigmar-
ti (lawn-tennis).

Contador: don Santiago Roure
(yachting).

Vocales: don Pedro Cusell (atle-
tismo), donJosé Clols (boxeo), se-
filor Conde de Caudilla (esgrima),
don Jaime Garcia Alsina (lucha
greco-romana), don Ricardo Mar-
garit (remo), don Luis Bonet (na-
tacion), sefior Marqués de Boveda
de Limia (hipica), don Ricardo Ca-
bot (futbol), don Narciso Masfe-
rrer (ciclismo), don Manuel Sota
(hockey), don Manuel J. de Ame-
zua (deportes de hielo).

Secretario: don José Mesalles
Estivill,

Constituye una alta honra para
la redaccién de Stadium ver figu-
rar en el nuevo Comité a dos de
sus elementos, por los que esta re-
daccion maés idolatria siente: don
Ricardo Caboty don Narciso Mas-
ferrer, fundador el primero y di-
rector el segundo de esta Revista,
consagrada a propagar y a enalte-
cer los deportes en Espafia, como
lo prueba que sus dos inspiradores
figuren conjuntamente en el nuevo
Comité.

De ello nos felicitamos y por
ello les felicitamos.

» KK

I Centro Municipal de Propa-

ganda e Informacion de San
Sebastian proyecta celebrarel ve-
rano préximo un concurso de ele-
gancia automovil.

I Real Club Deportivo Espafiol
E envia su primer equipo a Amé-
rica. El equipo capitaneado por
Zamora jugara en Brasil, Republi-
ca Argentina, Uruguay, Pera,
Cuba y Costa Rica.

Hara su debut en América el 13
de junio, en el estadio de Rio Ja-
neiro. y e

E anuncia como muy probable

el match revancha entre Susa-

na Lengleny Elena Wills, la cam-
peona americana.

Lugar de la accion, los courts

del Racing Club de Francia; épo-
ca, mayo actual.

UTOMSVIL1STAS, no olvidéis
estos preceptos:

Las placas que deben llevar
vuestros coches deben ser de fon-
do blanco, con letras negras, de
madera o metalicasy de las di-
mensiones que determina el Re-
glamento de Circulacién.

No deben estar ocultas por nin-
gun otro objeto.

La posterior debe estar ilumina-
da de noche.

La anterior no debe ser pintada
sobre el radiador.

No deben contener mas que la
letra indicadora de la provin-
cia y el nimero de orden de ma-
tricula.

No pueden contener ninguna
otra letra ni emblema de ninguna
clase.

Cuando se viaje por el extran-
jero debe colocarse otra placa en
la parte posterior, ovalada, de me-
didas sefialadas en el Reglamento,
con la letra E pintada en negro
sobre fondo blanco. Esta letra no
esta permitido que se pinte en la
placa de matricula (R. A. C. C.)

| nombre de Frantz-Reichel es
E sobradamente conocido entre
los deportistas espafioles. Preside
en la actualidad, y desde su fun-
dacién, la Asociacién Internacio-
nal de la Prensa Deportivay ade-
mas desempefia 18 cargos: 7 pre-

sidencias, 5 secretarias, 1 vice-
presidenciay 5 vocalias.
Detenta en Francia e! record

de los cargos de caracter depor-
tivo.

STADIi[PM

"L cronista regresa de un viaje

' ala Corte.

Su vida ha transcurrido placen-
tera en sus largas visitas a los
stands del Salén dej Automovil,
asistencia a los matches de futbol
en los liermésisimos estadios del
Metropolitano y del F. C. Madrid.

La capital de Espafia, merced a
una entendida politica municipal,
progresa notablemente.

Dos cosas hay que molestan la
vista y el oido: las «trincheras»
de los pollos bien y el ruido in-
comprensible de las bocinas de los
automaviles.

jAlli esta haciendo mucha falta
un nuevo Marimén!

L programa definitivo de los
Juegos Olimpicos de Amster-

dam (afio 1928), es el siguiente:

20 junio a'8 julio: Futbol.

30 junio: Apertura y juramento.

2 a 7 julio: Hockey.

5 a 19 idem: Esgrima.

6 a 15 idem: Lawn-Tennis.

9 a 15 idem: Atletismo.

15 idem: Marathén.

7y 8 idem: Pesosy halteras.

9 a 15 idem: Lucha.

9 a 13 idem: Penthatlon.

14 a 21 idem: Yachting.

16 a 23 idem: Natacion.

18y 23 idem: Gimnastica.

18 a 23 idem: Boxeo.

19 a 22 idem: Ciclismo.

10 a 23 idem: Hipica.

24 idem: Clausura solemne.

A lista oficial de inscripciones
para el IV Gran Premio de
Turismo de Guiplzcoa, ha queda-
do establecida del modo siguiente:

Sq/Zoil(2.000 c. c.)

Ballot// »

Jean Graf/ (1.500 c. c.)

Jean Gra///(1.100 c. c.)

Jean Graf/// »

Jean GraflVv c.c.)

Bugatti I (2.000 c. c.)

X., Sabipa.

X., Cristian.

Los inscripciones a derechos
sencillos siguen abiertas hasta el
16 de mayo.

Aprovisionamientos

Gasolina Autorina.

Amortiguadores Hartford.

Bujias K. L. G.



mpARA adelantar a un coche debe
N hacerse siempre por la iz-
quierda., quedando prohibido ha-
cerlo en las curvas y en aquellos
puntos en que la visibilidad de la
zona delantera no sea suficiente
(R. A. C. C)

* o« o«

En la Habana viene funcionando
una entidad similar a la de
nuestro Sindicato de Periodistas
Deportivos con el titulo de Aso-
ciacion de Cronistas de Sports de
Cuba, formando parte de su Di-
rectiva don Rafael Conté, presi-
dente; donj. Massaguer, vicepre-
sidente; don B.Jiménez Perdomo,

secretario; don Adolfo Pont, teso-
rero; don,Eladio Secada, donJosé
Conte, don Fank Moran, don Pe-
dro Martinez, don Abel Du-Breuil,
don Manuel Reg6 y donJulio Vas-
secer, vocales.

* N *

T A Copa Ansaldo, que se corre-
J-» rd en el mes de junio préximo
en el autédromo de Miramas, con-
sistird en una carrera reservada a
coches de turismo (tipo comercial)
y se celebrara durante seis'dias
consecutivos. Para cada coche
concursante habrd un equipo de
cuatro conductores y cuatro me-
cénicos.

La quincena del Turf

TAADRID es, a la hora actual, el

lugaradondedirigensusojos-
todos los aficionados, para seguir
la actuacion de los diversos acto-
res, al objeto de poder hacer ca-
lendarios para futuras actuaciones
en Barcelona y.San Sebastian.

La Magdalena gan6 la prueba
mejor dotada del dia 11del actual,
mostrando la indiscutible pnmera
plaza de-su generacién, y hasta
nueva orden, también entre jos po-
tros, a no ser sus actuaciones hijas
de la precocidad, cualidad muy
desarrollada en las'hembras en la
época del afio en que estamos; a
veces, cuando es mas adelantada
la estacion, llegan los ejemplares
tardios a estar en condicién y no
existen lasmejores potrancas fren-
te a frente de los machos en for-
ma. Nos extrafiaria si aconteciera
a la brillante hija de Billycock tal
cosa, pues en su vida de carreras
ha demostrado una constancia y
una regularidad en la forma, poco
comun en los productos naciona-
les. Sucompafiero de madre, Bod,
ambos de casa fimera, llegé en
segundo lugar delante una fila in-
diacuyoprimerbatido era L'Eneo,
a un cuerpo. La céatedra daba la
cuadra Cimera a 1 x |, La
apuesta mutua pagése a 9 gana-
dory 9,50 y 36 pesetas colocados,
en el Premio Nouvel lin, de 1.800
metros de recorrido, efectuado en
2m. ’ls, no mal tiempo si se re-
cuerda el estado de la pista, pe-
sada.

La otra prueba, un a reclamar
sobre la milla, ganado por Labra-

doren 1m. 48 s.,dos cuerpos de-
lante de nuestro conocido Broto-
nie y dos y medio cuerpos delante
de Ogresse; era la cuota del ven-
"cedor a la salida de | X 1y pagé-
se en la mutua 7 ganadory 7,50
y 16,50 colocados.

Butarque, en la segunda carre-
ra, llevése de calle a sus competi-
dores Fleur de Manibe, Beaa-
préy Guarnizo, saliendo a2 X |
y cobrando los tenedores 19,50 ga-
nadory 9y 9 colocados.

En el premio Larrikin el prime-
ro en llegar fue Le Bouffon, del
Duque de Toledo, mas como aquél
cort6 a Ibarits, los comisarios dis-
tanciaronlo, cobrando el producto
de Cimera las 2.400 pesetas del
premio alcanzado en los 2.200 me-
tros corridos; ocupaba el tercer
lugar Li Kiang, que pronto vere-
mosen Casa Antlnez. La apuesta
a tanto fijo era de 1 X 1y la mu-
tua a 8 pesetas ganador y 5,50y
6 colocados. Tiempo, 2 m. 33 s.

Cerro el festival un handicap
tomado por medio cuerpo por un
peso ligero, Great Test{A7 kilos),
delante Martineti (54 kilos) y Pi-
nocho (59 kilos), precediendo a
Furnace, SpanisBlu y Braidis-
za\ 2 m. 45 s. fué el tiempo
empleado en llenar los 2.400 me-
tros de la carrera, saliendo el lau-
reado a5 X 1y dando.16;50 pese-
tas a sus partidarios, Colocados,
13 y 8 pesetas.

*

* *

Comenzaronse a ver inversio-
nes de forma el 18 del dicho abril

STADIuM

p L célebre aviador, capitan fran-

cés Fonck, ha emprendido
viaje en direccion a Nueva York,
de donde piensa partir en los pri-
meros dias del mes de julio proxi-
mo, en avion, en vuelo directo a
las costas de Francia.

«**

ON muchas las mejoras que ha

alcanzado el Real Automovil
Club de Catalufia y serian mucho
més numerosas si el individualis-
mo y egoismo no fueran causa
de que muchos propietarios de
automoviles estén alejados del
Club.

en Madrid

en el reclamar, con Ronde Cham-
pétre ei laureado, delante la ex
gran Sandover, Ogresse y De
Maistre, sobre 2.200 metros, en
2m.30s., a uno y medio cuer-
pos, tres cuerpos y lejos, dando a
los tomadores de papel 20,50 ga-
nadory 10y 9,50 colocados.

La segunda inversion del dia
fué Jorgito en el premio Ponce
de Ledn (1.800 metros). EI tren
fué llevado por Inconnu auna ve-
locidad fantastica, bajando el pie
al entrar en la recta de llegada,
vislumbrdndose la victoria para
Baccich, cuando de las lejanias
vidse surgir en trancos fulminan-
tes al hijo de Saint Georges, pa-
sar a los cinco restantes sujetos en
carreray soplarle la victoria sobre
ei poste al hijo de Holly mien
(1 m. 59 s. V»),dando 37,50 pese-
tas a sus partidarios y siendo el
tanto fijo 2 Vi X I.

Con todos los respetos, permi-
tanos el Conde de la Cimera o0 su
entrenador, recordarles que el ca-
ballo de carrera no es precisamen-
te un instrumento mecanico cuyos
componentes pueden cambiarse
cuando se alteran o gastan; escri-
bimos esto porque no tienen gran-
des miramientos ni consideracio-
nes con La Magdalena, ya que
hacenla correr casi de continuo,
olvidando aquel viejo refran de la
Oalia, que recuerda como todo
buen caballo daca al tercer afio
de su vida. Y fué esta digna hija
de Billycocky La Gradease la
encargada, recibiendo 8 kilos de
Toribio, de derrotarle en el pre-



mi6 Stanborough, sobre la milla,
por tres cuartos de cuerpo, en
1m. 45 s. pagandose 11 pe-
setas y 6,50 y 8,50 colocados, dan-
do la apuesta a tanto fijo Vs por
la pensionista de Flatman, siguien-
do en orden 4e llegada, Kane-
ivese, Fimunana, Lakmany La-
brador.

Por sus diferentes performan-
ces de cuanto va de temporada
debemos decir de Mussolini que
va muy retrasado en su forma, ya
que se dejo batir a tres cuerpos
por La Doriguilla en el premio
Ancoin; y no nos extrafia, pues no
eomprendemos como el menager
de la cuadra permitfe, si e! caballo
no esta en condiciones, exigirle
en pocos dias esfuerzos repetidos
que le desmoralizaran — valga la
palabra—y rehusara bien pronto
ponerel corazén en lalucha, y en-
.toncas habra desaparecido el crack
espafiol. Hay que tener el valor de
dejar ei caballo en la cuadra en el
casodel hijode iWort/ani, yquiza,
quiza alejarlo temporalmente del
entrenamiento, pues estos grandes
caballos que han corrido mucho,
como han ganado su avena de so-
bra, dan mas rendimiento después
de una temporada de campo mari-

dada a un ejercicio juicioso, lo
cual permite equilibrarlosy poner-
los a punto. ¢(Es que en nuestro
pais- hemos dicho la ultima palabra
en la ciencia y arte de la prepara-
cion de los caballos para la ca-
rrera?

El caballo que dard sorpresas,
en sentir de un aficionado catalan
acabado de llegar de la corte, es
L’Eneo, que se hizo vencedor en
el premio Chispero, de 1.800 me-
tros, por medio cuerpo sobre Ri-
mac Il, Li Kiang, Lavandiére
y /ls du Ccear, en 1m. 59 s,
dando 8,50 pesetas por duroy 7
y 8,50 pesetas colocados. Cuota
a la salida,

Un ruego a los sefiores comisa-
rios del hipé6dromo de Madrid; Ya
sabemos es la forma del caballo
pura sangre, no una linea horizon-
tal sinounacurva con oscilaciones;
mas estas ascensiones bruscas y
estos descensos rdpidos observa-
dos en algunos concurrentes con
cierta frecuencia, parece a buena
parte del pablico si son debidos a
causas ,externas accidentales; y
ahora que tenemos entendido debe
reformarse el hip6dromo madrile-
fio, ¢no seria del caso hacer cons-
truir un salioarium?; podriamos

alejar de nliestro espiritu suspica-
cias y dudas que hoy tenemos.

*
* *

Barcelona abre sus puertas el 2
de mayo para celebrar su mitin
anual de ocho reuniones; sabemos
hay gran entusiasmo en ciertas
esferas, pues la aficiéon espera la
temporada como una solemnidad.

Se dice vendran muchascuadras
forasteras que, unidas a las va-
rias establecidas aqui, sumaran un
lote de caballos muy respetable.

Y por cierto que una de estas
mafianas frescas, rias de abril nos
llegamos al hipédromo de Casa
Antlnez para ver a los pura san-
gre en entrenamiento durante el
ejercicio, ygraciasala amabilidad,
atencion y solicitud para quien
esto escribe, que jamas podremos
agradecer lo bastante, de un habi!,
concienzudo e inteligente prepa-
rador, hemos presenciado algunos
galopes satisfactorios. Pareciéonos
al pasar un pensionista, oir toser.
«Alguien tose», dijimos. XjHa
oidousted mal!», respondidsenos.
«Si hemos oido iDien, Dios quiera
no se nos agle la fiesta.»

ilnconvenientes del
miento en comunidad!

Principe Palatino

entrena-

Gran Premio de Europa

IV Circuito Auiomovilisti de San Sebastidn / 18, 22 y 2S de julio de 1926

EL PALMARES DEL I, I1Y

1923
Gran carrera de Motocicletas

Clasificaciéon general

1 Eduardo Landa, 450 kilome-
tros en 3 b. 59 m. 10 s. (velocidad
media por hora, 90 kilometros);
2.°, Riganti, en 4 h. 19m. 34s. 2;
3.°, Gremont (Pean), en 4 h. 33 m,
32 s. 2 (primero en su categoria).
La vuelta mas rar’ida la estable-
ci6 Eduardo Landa, cub;iendo los
17,750 Kkilémetros en 10 m. 20 s.

Premio de Side-cars

Clasificacion general
1.”, Vicente Naurer,' 270 kil6-
metros en 2 h. 53 m. 57 s. 2 (me-
dia, 73,800 kilometros por hora);
2. Villar, en 3 h. 50 m. 45 s. 6;
3.°, P. Pi, en 3ii.56 m. 25 s. 2.
La vuelta méas rapida, Vicente

Naurer, 17,750 kilémetros en 18
m. 25 s.

Gran Premio de Turismo

1.~ CATEGORIA

1.°, SatrGsteg i, Bugatti, kilo-
metros 106,500, en 1h. 14 m. (me-
dia, 86,667 kildmetros por hora);
2°, Espeé, Bugatti. en 1h. 16m.
4 s.; 3.°, Bruner, Citroen, en 1h,
29 m. 35 s.

2." CATEGORIA
1.“, Martin, Bignan, 117,500
kilometros, en 1 h. 57 m. 34 s,

(media, 91,358 km. por hora); 2.°,
Belven,Z>e/lia”e, en 1h.58m.6s.

3." CATEGORIA «
No se clasifico ningln corredor.
4® CATEGORIA
1 Dubonnet, Hispano Suiza,
443,750 kilémetros, en 4 h. 52 m.

STAT}IVM

CIRCUITO

52 s. (media, 91,650 kilémetros
por hora); 2.°, Garnier, Hispano
Suiza, en4h. 59m. 2s.; 3.“ Boy-
riven, Hispano Suiza, en 5 h. 13
m. 25 s. La vuelta mas rapida,
Dubonnet, en 9 m, 26 s. (media,
113,320 kilometros prr hora).

Prueba de Autociclos

Categoria 1.100 c. c.

1.®, Bueno, >S<3//n50/z, 461,500
kilémeros, en 5 b. 39 m. 1s. 6
(media, 82 kilometros por hora);
2.~ Benoist, Salmson, en 5 ii. 30
m. 15s.; 3.°, Mauve, Mauoe, en
6 h. 10 m. 43 s. 8. Este tiempo lo
invirtio en darl9vueltas,obl gan-
dole el Jurado a parar.

Categoria 750 c. c.

1.°, Palazén, Sénéchal, en 6h.
50 s. (media, 76,350 kilometros
por hora); 2°, Sierra, B. N. C,,



en 6 h. 20 m. 26 b. (S6lo dio 23
vueltas al circuito.)

Gran Premio de San Sebastidn
1.“, Guyoi, Rolland Pilain,

443,750 kilémetros, en 4 h. 45 m.

57 s. {media, 93,773 kildmetros
porhora); 2°, Delalande, Rolland
Pilain, en 5 h. 19 ii.. 12's.; 3.°,
Hamovichi, Baflot, en 5 h, 37 m.
16 s. La vuelta mas rapida, Guyot,
en 10 m. 9s. (Media de 105,300
kilometros a la hora.)

Gran Premio de Voiturettes

1.“, Baron de L’Epée, Bugatti,
587,895 kilometros, en ti h. 54 m.
22 s. (media de 85,058 kilémetros
por hora); 2. De Vizcaya, Eli-
zalde, en 7 h. 25 m, 46 s.; 3.%,
Satrastegui, Elizalde, en 7 h. 25
m. 46 s. 1. La vuelta mas rapida,
Bennist, Salmson, en 11 m. 6 s.
(Media de 96,297 km. a la hora.)

1924
Gran Premio de Motocicletas
Categoria A
1.", Maro, Alcyon, 266,250 ki-
lometros,en 3h. 4 m. 24 s. 2 (me-
diade87,020 kilobmetros por hora);
2,“, Jolly, Alcyon, en 3 h. 16 m.
55s.6; 3.% C;:ntd, Velocette, en
3 h, 43 m. 17 s. La vuelta mas ra-
pida, Marc, en Il m. 17 s. 8.
Categoria B
1.°, Mateos, Douglas, 355 Ki-
l6metros, en 4 h. 14 m. 32 s. 8
(media de 84,055 kildmetros por
hora); 2°, Anstice, Douglas, en
4 h. 41 m. 27 s. 2; 3.% Whalley,
Douglas, en 4 h. 44 m. 51 s. La
vuelta mas rapida, Whalley, en 11
m. 4 s. 2.
Cateqoria C
1.", Fuentes, Harley, 443,750
kilémetros, en 5 h. 53 m, 34 s. 6
(media de 75,629 kilémetros por
horal; 2.“, Arteche, Harley, en 5
h. 53 m. 44 s. La vuelta mas rapi-
da, Fuentes, en Il m. 31 s. 2.

Premio de Turismo de
Guipuzcoa
1.“ categoria
1.~ Leblanc, Salmson, 177,750
kilémetros, en 2 h. 8 m. 55 s. 4
(media de 82,600 kilémetros por
hora); 2.“ Rigal, Aries, en 2 h.
9 m. 33 s. 4; 3.“,Bloch, Amilcar,
en 2h. 19m. 21 s. 8.

2." CATEQORJA
1.”. SaWtr, Mercedes, 213 ki-
I6metios, en 2 h. 38 m. 27 s. 8
(media de 80,650 kilometros por
hora); 2.°, Feris, Aurea, en 2 h.
43 m. 51 s. 6.

Gran

3.“ CATEGORIA
1.", Matthis, Signan, 319,300
kiloémetros, en 3 h. 41 m. 17s. 2
(media de 86,631 kilometros por
hora); 2.°, Springuel, Bignan, en
3 h. 51 m. 48 s.; 3.“ Maseratti,
Diatto, en 4 h. 37 m. 15 s.

4® CATEGORIA
1® Laly, Aries, 355 kilometros
en 4 h. 13 m. 9s. 2 (media de
84,130 kilometros por hora).
5."” CATEGORIA
1.®, Courceiles, Lorraine-Die-
trich, 408,250 kild6metros, en 4 h.
43 m. 19s. (media, 86,460 kilo-
metros por hora); 2.“ Brisson, Lo-
rraine-Dietrich,.e.r\ 5 h. 51 s. 4.
6.“ CATEGORIA
1.®, Gartner, Mercedes, kild-
metros 443,750.
Clasificacién general
1.°, Leblanc, Salmson.
2,°, Matthis, Bignan.

Gran Premio de San Sebastian

1®, Seegrave, Sunbeam, Kil4-
metros 621,250 (35 vueltas), en 6
h. 1m. 19 s. 6 (media, 103,190 ki-
lo6metros por hora); 2.°, Constan-
t:ri, Bugatti. en 6h. 2m, 44 s. 4,
S.®, Morel, Delage, en 6 h. 3 m.
49 s.; 4.°, Divo, Delage, en 6 h.
Il m. 10 s. 8; 5.°, De Vizcaya,
Bugatti, en 6 h. 29 m. 9 s.; 6.9
Chassagne, Bugatti, en 6 h. 46
m. 29 s. 8. La vuelta mas rapida,
Constantini, Bugatti, en 9 m. 15
s. %.

1925

El Il Gran Premio de Autociclos
30 vueltas: 531 kilémetros
Categoria 1.100c. c.

1.°, Casse, Salmson, en 5 h.
36 m. 10 s. Media de 94,082 Kkil6-
metros. 2,°, Uribesalgo, Hispar-
Co, en 6 h. 5m. 39s. 3.°, Ma-
rendet, 5. A. R. A., en 6 h. 6 m.
57 s. Vif.; 4.”, Fuentes, Hisparco,
en 6 h. 51 m. 53 s. Vi.; 5.®, Arte-
che, A. S., en7 h. 22 m. 47 s. Vio-

Categoria 750 c. c.

1.”, Zubiaga, Austin, ené6h.
48 m. 43s. V,.. Media, 91,789 ki-
lo6metros. Vuelta mas rapida en la
categoria B: Casse, en 10 m. 2 s.
Media de 105,847 kiloémetros.
Vuelta méas rapida en la categoria
A: Zubiaga, en 11 m. 10 s. Media
de 85,104 kilémetros.

Copa de S. A. R. el Principe de
Asturias

1.“, Zubiaga, 18.330.942,5; 2.\

Casst*, 22,146.660.

STADV}VIA

Copa Packard

Tiempo mas rapido: Casse, se-
gundos 20.170. Tiempo mas lento:
Arteche, 26.567,4 segundos.

Corredores que pueden concur-
sar a la Copa por hallarse dentro
de la férmula del apartado 3.® dei
Reglamento: Cassé, tiempo, se-
gundos 20.170; Uribesalgo, tiem-
po, 21.959,2 segundos; Marandet,
tiempo, 22.017,4 segundos, Los
restantes quedan eliminados por
no reunir dicha condicion.

Regularidad: 1,® Marandet, 16
m. 18s.; 2.“ Uribesalgo, 21 m,'55
s. N 3,°, Casse, 24 m. 21 s. Vio-
La Copa Packard es adjudicada,
por lo tanto, a Marandetsobre co-
che A. R. A.

Il Gran Premio de Guiplzcoa
Turismo: Doce horas
Categoria C

1.", Rigal, Peugeot, 1.144,732
kildémetros. Media, 93,394 kilome-
tros por hora. 2.", Nicolas Diels,
Excelsior, 1.113,181 kilémetros.
Media de 92,765 por hora.

Categoria E

1,“ De Buck-Decrose, Ballot,
1.180,504 kilometros. Media de
98,375 por hora. 2.“. Foresti Ba-
lestiero, O. 1,097,813 kilome-
tros. Media de 81,434 por hora.
3.“ Mindla Morande, O. M., kil6-
metros 1.005,592. Media de 88,872
por hora.

Categoria F

1.°, Sabipa, Bugatti, 1.051,722

km. Media do 87,645 por hora.
Copa de S. M. la Reina

De Buck-Decrose, 1.180,504 ki-
lo6metros.

Trofeo de la Excma. Diputa-
cion de Guipuzcoa

1.", De Buck-Decrose, 15.789;
2.", Sabipa, 8.038; 3.“, Boiilot-
Rigal, 6.175,

EI IIl Gran Premio de San Se»
bastian

40 vueltas: 798 kild6metros

1-°, Divo, Delage, en 5 h. 45
m. 1s. V,0- Media de 123,249 Kki-
I6metros. 2.°, Ber.oist, Delage,
en 5h. 53 m. 43 s.; 3.® Thomas,
Delage,. en 5h. 55 m, 25,
4", P. de Vizcaya, Bugatti, en 6
h. 1m.5s.; 5. F. de Vizcaya,
mBugatti, en 6 h, 18 m. 39 s. wy, ;
6.°, Goux, Bugatti; 7.“ Lehoux,
Bugatti. La vuelta méas rapida,
Divo, en 8 m. 6 s. V,,,, a 131,411
kil6metros por hora. Record de lo
vuelta, Constantini, en'7 m. 57 s.
Vio, a 133,584kildmetros por hora.



EL DEPORTE EN SOLFA

Una panne que tardard seis meses en repararse (véase la marca Elvendedor: — ;Quién necesita un

del auto).

buen calzador?

(Informaciones, Madrid) {Buen Humor, Madrid)

El ciclista:—Diga, buen hombre; ¢Hace
mucho tiempo que pasaron los-primeros
ciclistas?

El campesino:—Si mal no recuerdo, fué
en 1880.

[L'Auto, Paris)

—Ya le digo; Puesto en Hendaya, son quince mil
pesetas.

—Si, jpero ponase usted a averiguar donde me
ponen a mi las qumce mil!... jHay tanto pueblo!

M B C, Madrid)

Xi

Ella:—Ahora nosotros vamos a realizar figuras pa-
recidas.

El:—Bueno, como tu quieras.
(Péle-M&lIe, Har(s)

,—Hombre, la verdad: lo que no me parece muy
bien es que después del esfuerzo de ganar seis
etapas, tengan que ir a «bender abbas».

(Informaciones, Madrid;
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