
ftUo XVI ;  Wú m .  4 6 3  

I S d e  m a y o  d e  1 9 2 6

El entusiasta deportista señor N iñerola, orga­
nizador del match de la Monumental, con Hermi­
nio Sp alla , actual campeón eu rop eo, y don 
Francisco Condem inas, consignatario en E s­
paña de la Lloyd Sabaudo, propietaria del 

magnífico transatlántico “ Conte V erde” 50 CtS.Ayuntamiento de Madrid
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R u s t i n e s
C o n c e s i o i& A p i o s  e x c l u s i v o s

v e n t e a  p a r a  i& s p f ti& a
E .  y  J .  P u jo l  X i c o y
C la ris . 103  : T e lé f . 371 .G
B a r c e l o n a

£ 1  m e j o r  P A R C H E ,  
p a r a  l a  r e p a r a c i ó n  
d e  c á m a r a s  d e  a i r e

CARRERA EN CUESTA RABASSADA

Primero absoluto todas las categorías 

F. de Vizcaya sobre Dusatti 2.000 C.C. 

con pneus

Bergousnan Unicorde

Agencia: A ragón , 208 - Teléf. 2507-A - Barce lona

Ayuntamiento de Madrid



( í / éxito d e  un auiom óvil se  demuestra p o r  la cantidad  
y calidad  d e  sus com pradores

Coches vendíaos en Madrid desde principios de 1025 liasia la feclia:
M arquesa de V illafu erte  
Conde de Tréspalacíos 
D uque de las T orres 
M arqués de Ju r a  Real 
Condesa de Floridablatica 
Condesa ,de M onte OH va 
M arqués de V illatoya 
D uque de Aveiro 
B aronesa de V elasco 
Conde V alle  San  Ju a n  
Conde de la  Cabaña 
M arqués de V aileecrrato  
M arqués de Casa palacio 
Conde de la  Florida 
M arqués de Guadiaro 
Conde de la  Q uinta de la  E n j arada 
A lfredo de la  T orre 
Doctor V ita l Aza 
Santiago Sénches Quiñones 
M ariaiio Benlliure 
Jo sé  de la  Sota 
V jcen te M achím barrena 
T eresa A m ar de la  T o rre  
Angel *de la  Bodega •
Jo s é  de Goícoech«a 
Fernando D iaz de Mendosa 
B o cto r Rodríguez Pascual 
Carlos Gómez Acedo 
Jesú s de Sandoval 
M ariano Albéniz 
D octor E charte  
Antonio M aría  de E n d o  
Jav ier de P itarqu e 
Pablo H ernández 
Em ilio U llastres 
Ramón S- Vázquez 
Carmen B alestra  
Leopoldo Bellefro íd  
Joaquín  Borego 
Ju liá n  A rrese 
Lorenzo M artínez 
O scar Elzaburu
Cía, T elefó n ica  N acional de España
Osram, F ábrica  de Lám paras
H , E . H iglilands
Benito Picó
Ricardo Bertoloty
Gerardo Rueda
Carlos Gato Soldevila
Ju an  Solans Solans
K afael Lorente -
Isidoro Gómez
Idelfonso D iez Gómez
Gonzalo Domínguez
Jo sé  E lias

Jo sé  T arapiella
A na A rias
Lorenzo Flores
M anuel Sainz
Carlos García Peláez
Antonio Manzandeda
H iginio M artínez
M anuel Criado
V ícto r  Serex
M anuel Laliastida
Roberto Osborne
I .  Rogers
Tom ás Jim énez
R afae l Porras
Jo sé  M aría  Sirv ent
Rosendo Orozco
V iu d a de Taboada
T eresa  López
Jo s é  Bernaldo de Q uírós
^ farcelino Gtlgado
V alerjano Cid
Jesú s  Castro
V alen tín  G. F ierros
Eduardo Nueda
Benigno Sánchez
A ntonio' M artin
M ariano Zabala
Je sú s  H erraiz
N icolás Oliva
Eduardo A rañar
M arcelo de U sera
Cía. M adrileña Urbanización
Augusto K rahe
Pedro S án c ez
Ju a n  Jo sé  M artin
A dolfo D íaz Page
M ariano A vellón
Serapio de Santiago
Pedro M artin  Agüero
F ran cisco  Sanz
Lope Figueroa
Jo sé  Miguel M otta
Leonof Benígny
M anuel Antorans
M anuel P ra t
R afae l Terroba
Edmundo García
D ionisio Camacbo
Eduardo Ju n co
J .  Carnicero
Joííé M aría  M lllet
Pablo H ernández
Fernando Pérez
M anuel Aranda
Jo s é  Sánchez M arco

ScSaU ián  García 
Gustavo Sáeoz 
Ju a n  López Soldado 
A ngel Nieto 
Gonzalo M ora 
Ju a n  M orales 
Jo sé  Collera Coto 
Jo sé  Delgado 
Leandro de Cuenca 
Antonio O rtiz Echagüe 
Antonio V idal 
R afae l Luque 
Roberto C. Scott 
M arcelino G onzález.
Ju a n  Jareñ o
Angel Merino
E nrigu e M artínez
M elchor M uñoz
A lfredo Helbig
Inocencio Blanco
M anuel Navas
Fernando Sirvent
L u is F .  Calera
Tomás Rodríguez de la  M ata
C. J .  W . T orr
Saniago, López Sánchez
F ábrica  Nacional Prod . Químicos
Anselmo M artín
Santiago Jim énez
Fernando G arcía de V inuesa
Ricardo Veloso
Ju lio  Hernández
Ram ón Peche
Evencia Sánctiaz
Joaq u ín  Sánchez Toxres
José M aría  M uñoz T alón
Cipriano de Francisco
Antonio M elgarejo
Antonio Cuesta
Eduardo M artínez Oriol
M anuel Cobo
Jo sé  M aría  Carreras
Sautíago Bríonea
E nrique Su ñ er '
Cía- Surtidora Gasolina U ribe, S- A .
L uis Aponte
Jo s é  Oliveros
Federico Saiitam aria
Casto Lozano H errero
Francisco  Alonso
Ju lio  GoTi7,áIcz Tom ás
Antonio V élez
Luis Hico Fernández
Pedro A lvarez Beu llti
M . López Otero

Santiago Blaiico 
Ju a n  Esfeve 
Germán Ruiz 
Pedro Seoane 
Carlos M artínez 
A le jan d ro  Balhino 
E lv ira  Fernández 
Lu is San z 
Pedro Cangas 
Celso Arévalo 
Eugebio V elarde 
E lena Mnllá 
Gabriel Gandouch 
R afae l Rodríguez 
Ju a n  Gil 
T eresa  Ib ifiez

• Concepción Jim énez 
Jo sé  M aría  González 
te lic ian o  Blanco 
Dornineo Calderón 
fosé M artínez de V elasco 
te m a n d o  M oreno Lónez 
Mai-dalena M iraré 
Ju a n  M anuel M uñoz 
Ju a n  B au tista  Guerra 
Jo s é  Gómez M anión 
Jo s é  Toral 
M anuel Guió 
Ju iio  González V eleiro  
F ran cisco  Cuadrado 
Jo s é  Blanch  
P é lix  Beroicgui 
B en ito  González 
M iguel Ordinez 
L uis de Nueda 
M aría  D iez 
Jo sé  Sánchez B alabas 
F ran cisco  Pereda 
E m ilio  López 
Antonio A rderius 
P ep ita  López 
Em ilio G utiérrez 
Pedro López A lfarb 
Em iliano González Robles 
Antonio Ju n oy  B ern et 
Ram ón A starloa 
R icardo Gallado 
Gonzalo M ora 
Enriciue González B eltrán  
Ju a n  Ripoll 
M anuel Crespo 
Jo sé  M artin  
A ngel palacios 
Santiago A rtigas

Tolal vendidos: 219 coches '*BUl€K”

BARCELONA 
Aragón, 2 3 9-245  
Pl. Letamendi, 17

Pruebas y demostraciones :

F .  A  B  A  D  A  L
S T A D I  U M

M A D R ID  
Al c a l á ,  6 2  

O ’ D o n n e l l ,  1 4

Ayuntamiento de Madrid



El  f a m o s o  5 ¡ n  v á l v u l a s  a m e r i c a n o

Willys-Knight

f l o d e l o  7 0 .  d e  2 , 6 0  0 l i t r o s  d e  c i l i n d r a d a  

Automóviles, $. A. • Talleres y Garage: Claris, 98 V 100 • barcelona

Autom óviles y  Camiones

Austiii
Moon

Maxwell
T  r a c t o r e s

A g r í c o l a s Austin
C O R T I N A  Y E S T E V E
M a llo r c a ,  2 3 1  - B a lm e s ,  9 6   ̂ T e l é f o n o  \. \Q2'G  : B A R C E L O N A

S  T  A D l  V M

Ayuntamiento de Madrid



V Carrera en cuesta La Rabassada
RAFAEL B I A N C H I ,  sobre

S T D D E B A U E R
con equipo de serie, pneus 
Balloon, capota Dúplex, etc.

vencedor absoluto
de la categoría coches turismo,

en

4 m. 50 s. 10
con un formidable promedio de

60,743 km. por hora

estableciendo record
de la categoría 8.000 c. c. tu­
rismo, con un coche que so ­
lamente cubica 5 .000  c. c.

Este coche es a b s o lu t a m e n t e  igua l  al que b a t i ó  el

Record Barcelona-Madrid en 8 h. 47 m. 11 s.

A G E N C I A  E S P A Ñ O L A :

Stevenson, Romasosa y C/
Calle Valencia, núm. 295 < Barcelona

Salón Studebaker
I. P O N S

Paseo de Gracia, núm. 54

S T  A D I  U M

Ayuntamiento de Madrid



E r n e s t  
F. C . W itty
Aragón, 261 : Teléf. 1017-A
B a r c e l o n a

L A  M E J O R  C A S A  
de L sp aña en artícu los 
para todos los sports

T e n n i s  
F o o t -  B a l l  
A t l e t i s m o  
Boxeo
P i n g -  P o n g  
R u g b y

H o c k e y ,  E x c u r s i o n i s m o ,  e t c .

C o lecc ione s de  S T A D IU M
A flo 1 9 I I ,  60 p ta s .;  a ñ o s  1912 a  1919, 100 p ta s .;  a ñ o s  
1920  a  192 5 , 30 p ta s . ; V o lú m en es e n cu a d ern a d o s 
Pídanse a  nuestra Administración ; C alle Balm es, 54

JÜ M \

Dé a su F "  F R  nuevo o 
viejo, las altas cualidades de los más 

caros y  perfeccionados coches 
del m undo , adoptando

Encendido D ELCO
P re c io : 115 p esetas

S e r v i c i o ,  T a l l . e r  y  V e n t a s

D  B  L  C  O  
R E M Y  

A .  C .

A U T O E L E C T R IC ID A D
C o m a , L lo re n s  
y  B u f i l l ,  L td a .

B A R C E L O N A  
Diputación, 234 
M A D R I D  
San  Agustín, 3

Automóviles
2 y  4  plazas 

de e le g a n te s  líneas

Provistos del acred i­
tad o  M otor 

“ Chapuis D orn ier” 
 8  y 10  H P .

j ‘aVa‘E"p‘áña: Luís R egordosü P lanas BA°RcífoNÍ
A g e n t e  g e n e r a l  d e  v e n t a s :  F R A N C I S C O  L L O B E T

EXPOSICION Y V EN TA : AVENIDA DEL PRINCIPE DE ASTLRIAS, NUM. 22  - GRACIA

L e a  V d .

^ c p o rtío o
S T A D I U M

Ayuntamiento de Madrid



R epresentantes exclu siv o s'

F. Xaudaró y C.“
BARCELONA 
MíiHorca, 281

M A R C A  D E

M A D R I D
G é n o V  a , 3

F A B R I C A ’^ssí’
6918

S T A D I  U M

Ayuntamiento de Madrid



Carrera en cuesta Rabassada
Ultimo y sensacional triunfo de los Automóviles

BUGATTI
CLASIFICACION GENERAL

O Absoluto de todas las categorías: F. V IZC A Y A , sobre 
—  BUGATti 2.000 c. c. Record batido y mejor tiem po de la jo r­

nada en competencia con coches de muclio mayor cilindraje, 
Este coche iba equipado con bujías GILARDONI, carburador 50LEX, 
magnetos BOSCH, neumáticos BERGOUGNAN, gasolina SHELL y

L u b r i c a d o  con C A S T R O L

1

1. Categoría 2.000 c. c. sport

L Verdera, sobre t Z S  U G A T T I  

Categoría 2.000 c. c. turismo 

I b  i  Peinado, sobre B U G A T T I  

Categoría 1.500 c. c. carreras

a . Cesarino, sobre ^ 3

Categoría 1.500 c. c. sport

I b  a. de Vizcaya, sobre B U O A T T I
(record ba tido )

Representación  genera l

AUTOMOVIL SALON
Diagonal 429 Trafalgar, 52 Pl. Cataluña, 18

S T  A D I  V M

Ayuntamiento de Madrid



Para coches populares
no tiene rival la

"S u p erf lex”

NACIONAL PIRELLI

« Ford» antiguo 51 X 4,45
moderno 29 X 4,40

« Citroen» 5 HP. 715 X 115
» 10 HP. 730 X 130

« Renault» , 6 HP. 715 X 115
« Fiat» 509 715 X 115

La 715 X 115 en su único tipo de cuatro tejidos

((Probadlas y os convenceréis!!

-S' T A D I !' A'

Ayuntamiento de Madrid



Cualquiera que sea la.marca 
de su coche, usted puede 
fácilmente hacerle adaptar 

un Carburador

Eníonces estará usted libre 
de las preocupaciones 

de ' la carburación

M A D R I D  
Fernández de

la Hoz, 17

B A R C j L O N A  

R o s e l l ó n ,  1 9 2

El nuevo modelo 5 0 L E X  tipo M, ofreee a 
usted las mayores garantías de m á x im o  
r en d im ien to ,  de e n e r g ía  en  la s  r ep r ís a s  

y de co n su m o  m ín im o  
P R U E B A  G R A T I S

Por mediación de su garagisfa facilitaré, a Ululo de 
prueba y por un mes. el carburador que requiera para 
su coche. Escriba a la Sección 5 pidiendo detalles

VENTA AL PO R MAYOR

“A/ÍÁCIÓÑ”

S  T A D I II M

Ayuntamiento de Madrid



O F I C I N A S

BARCELONA: B alm es,»

KABR[D: Preciados, 46
P A R I S :  23 , SalnU

Apollin«

Niimiro oirieoli. . 50 ch, 
Kúniio aliasjilD. . I plj,

P R E C IO S DE 
SUBSCRIPCIÓN 

Ispñs, un año. . IS  pUs. 
Eilrtnjeti, üd año. 30 jUs.

R E V I S T A  I L U S T R A D A  

M O T O R  - T U R I S M O  - D E P O R T E S
                              ...
A N O  X V I B A R C E L O N A , 15 D E  M A Y O  D E  1926  N Ú M  463
.....................                                    íiiii..... .

El vencedor de La Rabassada

F ern a n d o  d e  V izcaya, e l  driuer b a rc e lo n és  q u e  d e fen ­
d ien d o  su  v iejo  r e c o r d  lo  e le o ó  a  68,718 k ilóm etros  d e  
m ed ia , em p lea n d o  tan  s ó lo  4  m . 16 s. ’ /^o en  e s c a la r  
la  c lá s ic a  cu esta . E l  c o c h e  qu e le  p erm itió  t a l  p r o e z a  
e r a  e l  tipo  G ran d  Prix d o s  litros  B u g a tti, p rov isto  d e  

n eu m áticos  B e rg o u g n a n -U n ico rd e

F o to  C la re t

Ayuntamiento de Madrid



N u e s t r o s  c o l a b o r a d o r e s

ConvenienciQ d e  desarrollar ¡a p ro ­
ducción d e  au tom óv iles  en España

STADiUM, que no pertenece a 
nadie y  a todos pertenece, al 

solicitar una colaboración de aque­
llas ilustres personalidades, ami­
g as de nuestra R evista, ha pedido 
opiniones, francas y sinceras, sin 
poner trabas al pensamiento, con 
el que queremos ver honradas es­
tas columnas. S t a d i u m  es y  ha 
sido siempre una tribuna amplia y 
libre, en la que caben todas las 
opiniones, todos los criterios, des­
de los más conservadores a los 
más radicales, en cuanto a sport 
se refiere; desde los ultraprotec- 
cionistas a los eminentemente li­
brecambistas.

Corresponde hoy con su habi­
tual cortesía y  amabilidad sin li­
mites para con S t a d i u m , el ilustre 
catedrático de la Escuela de Inge­
nieros, el e x  director de L a  His­
pano Suiza, el actual competentí­
simo Secretario general del Real 
Automóvil Club de Catalufía, don 
Pablo Nicolau.

Su intenso amor por la industria 
nacional automóvil se patentiza 
una vez más elocuentem ente, y  el 
señor Nicolau, haciendo hincapié 
''n lo que en su «testamento» e x ­
puso tan noble y  sinceramente don 
Arturo Eüzalde, vierte su paleta 
de cal a  favor de una obra eminen­
tem ente patriótica, con la que nos­
otros, espafíoles de corazón, hijos 
de esta tierra catalana, cuna de la 
industria automóvil nacional, es­
tamos encariñados, aunque com­
prendemos que han de ser necesa­
rias muchas lecciones del maestro 
— y amigo queridísimo Nicolau— , 
para que sus exhortaciones lle­
guen a ser comprendidas y  los 
beneficios que al Estado reporte  
esa industria igualen, se  aproxi­

men siquiera, a lo que hoy se per­
cibe por el producto de lo que los 
importadores depositan en oro en 
las aduanas.

Confiemos en ello, ccm o con­
fiamos en el noble sentir de nues­
tro ilustrado colaborador (N . d e  
LA R .)

La  lectura del artículo postumo 
del malogrado don Arturo Eli- 

zalde y  el examen de la estadística 
de coches matriculados en España 
en 1925, me han sugerido el tema 
de este artículo. •

E s  realmente muy de lamentar 
que esta manifestación del p rogre­
so humano que es el automóvil 
cueste a la economía nacional un 
río de oro, que es absorbido por 
la industria extranjera, contribu­
yendo grandem ente al desnivel de 
nuestro balance comercial.

Según la estadística antes cita­
da, el número de vehículos de 
m otor mecánico matriculados en 
los R egistros civiles de España 
ha ascendido a muy cerca de
2 2 .0 0 0 , de los cuales, un tanto por 
ciento muy reducido, que segu ra­
mente no, alcanza al cinco, son 
m otocicletas y  el resto lo integran 
automóviles de diversa proceden­
cia, casi en absoluto extranjera, 
puesto que ios producidos por las 
dos únicas fábricas españolas no 
llegan seguram ente a 750.

Podem os, pues, contar, sin te ­
mor a equivocarnos, que los ad­
quiridos al extranjero son alrede­
dor de 2 0 .0 0 0  y  si los evaluamos 
por término medio en 1 0 .0 0 0  pe­
setas por unidad, nos encontra­
mos ante la enorme cifra de 200  
millones de pesetas. E stá  claro 
que no toda esta cifra pasa al ex ­
tranjero, puesto que el valor pro­
medio supuesto es el de venta, en 
el que está comprendido el dere­
cho de aduanas y  la comisión de 
los agentes de ventas. E sta üítima 
e s , regularm ente, de 20  por 100 y  
no nos apartaremos mucho de la 
realidad, si apreciam os en 10 por 
100 la cuantía del derecho de en­
trada, por lo que de aquellos 200  
millones de pesetas deberemos 
descontar el 3 0  por 100, que no

S T A D I U M

sale de nuestro país, quedando 
reducido a !4 0  m illones  de pese­
tas la cantidad que ha pasado al 
extranjero, que es todavía sufi­
cientem ente elevada para que me­
rezca sea fijada en ella la atención 
de los administradores de la Ha­
cienda nacional. Y  este  drenaje 
de la economía del país es tan­
to  más sensible, por tratarse de 
una industria que puede ser emi­
nentemente nacional, pues en E s­
paña se encuentran todas las pri­
meras m aterias que necesita para 
su completa explotación. En nues­
tro  país existen bauxitas para la 
producción del aluminio, tenemos 
minerales de hierro y de cobre 
para la obtención de estos m eta­
les, tenemos minerales de cromo, 
níquel y vanadio, para la prepara­
ción de aceros especiales; posee­
mos en gran abundancia saltos de 
agua que permiten la obtención 
económica de fuerzas m otrices y  
corriente eléctrica  para el funcio­
namiento de hornos eléctricos, 
existe  una mano de obra hábil e 
inteligente y, por consiguiente, 
no hay razón ni motivo alguno 
para que no alcance el desarrollo  
que ha obtenido en otras naciones.

Si nos fijamos en el régimen 
arancelario de las que poseen esta  
industria en estado floreciente, 
podremos observar que en todas 
ellas se  halla más protegida por 
los aranceles que en el nuestro y , 
por consiguiente, por este  camino 
quizá deberían dirigirse las medi­
das que se  adoptaran para el rápi­
do desarrollo de la producción au­
tom ovilista española.

No desconocem os que un au­
mento de los derechos de aduana 
produciría a su vez el del precio 
del automóvil, que debería sopor­
tar el com prador y  que tal vez  
fuera causa de una pasajera dis­
minución en la cifra de negocios 
de este com ercio; pero si aquella 
elevación de derechos arancela­
rios produjera el efecto deseado  
de nacionalizar por completo o 
poco menos esta industria, sería  
el individuo que vería algo ele­
vado el sacrificio a efectuar para 
la adquisición del coche, pero la 
comunidad Estado obtendría la

Ayuntamiento de Madrid



■ventaja de que se conservara en 
el pais aquella suma tan elevada 
de millones. También la Hacienda 
pública vería disminuido el ingre­
so de aduanas, porque desapare­
cerían los que hoy perciben por la 
entrada de automóviles, pero, en 
cambio, desarrollándose la indus­
tria principal y todas sus auxilia­
res , recobraría una parte impor­
tan te de aquella baja por contri­
bución industrial y  de utilidades, 
y  aunque le causara en conjunto 
alguna baja, ésta se  hallaría sufi­
cientem ente compensada por la 
consideración de que, tratándose 
de una industria muy relacionada 
con  la defensa nacional, su des­
arrollo produciría una base de se­
guridad para el país.

A  la obtención del resultado 
que en este artículo proponemos, 
deben contribuir todos ¡os facto­
re s  que en esa industria intervie­
nen. Los productores capitalistas 
con un espíritu elevado, organi­
zando su industria con acierto y  
con  amplitud de miras y  con de­
seo s de obtener el beneficio re- 
munerador que la industria se me­
r e c e , sin querer e x a g e ra r , sin 
em b argo , la cuantía del mis­
mo. Los productores obreros, fa­
cilitando un rendimiento de su 
trabajo, análogo al que rinden los

de los otros países, sin dejarse in­
fluir por las predicaciones de los 
parásitos que de ellos viven y 
considerando que si con un buen 
rendimiento la producción, que es 
hoy de 7 5 0  unidades, pasa a
10 .000  o más, en vez de haber 
perjudicado sus intereses, con su 
aumento de labor habrán contri­
buido a la creación de trabajo 
para sus compañeros y  al bienes­
tar de un gran sector obrero.

L o s compradores, convencién­
dose de que el proteccionismo 
debe ser integral y  que el fabrican­
te  y  el agricultor que desean pro­
tección arancelaria para los pro­
ductos que salen de sus fábricas o 
de sus tierras, deben predicar con 
el ejemplo adquiriendo de la in­
dustria del país todo lo que nece­
siten, tanto para la marcha de sus 
labores como para las necesidades 
particulares propias y  de sus fami­
lias, puesto que el ser proteccio­
nista no consiste en pedir aumen­
tos o  prohibiciones arancelarias 
para sus productos, sino que la 
manifestación más genuina de este 
ideal económico y al mismo tiempo 
de un sano y  verdadero patriotis­
mo, es hacer todas las adquisicio­
nes de géneros de producción na­
cional.

El Estado puede encauzar este

movimiento hacia la nacionaliza­
ción de la industria del automóvil 
con medidas arancelarias, aseso­
rándose con entidades cuyos inte­
reses no sean antagónicos con los 
de la producción nacional, pero 
asegurándose antes de som eter a 
un sacrificio a los consumidores 
de que los productores- están dis­
puestos a implantar sus industrias 
en las condiciones de poder pro­
ducir en abundancia artículos de 
primera calidad y a precios razo­
nablemente económicos, orientán­
dose en las tendencias del m erca­
do universal, que procura conver­
tir cada vez más el automóvil en 
un instrumento de trabajo auxiliar 
de la actividad humana y  hacer 
entrar dentro de su círculo de po­
sibles compradores nuevos secto­
res sociales, cada vez más nume­
rosos, contribuyendo así unos y  
otros al desarrollo de la riqueza 
nacional y  a! afianzamiento del 
valor de nuestra moneda en una 
actuación profundamente patrió­
tica.

A c t u a l id a d  ciclista e x t r a n j e r a
En t r e  la balumba de fotografías 

que de nuestros corresponsa­
les gráficos en el extranjero reci­
bimos durante la quincena, hem^-s 
creído las más interesantes las 
que in tegran 'estas páginas, aun 
cuando se trate de manifestaciones 
clásicas del ciclismo, de las cuales, 
por su importancia, han dado cuen­
ta  oportunamente las agencias te ­
leg ráficas ; por e llo , pues, nos 
limitaremos a glosar más que sub­
jetivam ente, en el orden superfi­
cial, lo que para nosotros repre­
sentan esas pruebas ciclistas.

En efecto, de algunos años acá, 
y  aun en el último ano, ha pasado 
realm ente por una crisis el ciclis­
mo extranjero, tal vez porque la 
gu erra mundial segó la vida de 
Tormidables campeones; tal vez  
porque la angustiosa situación eco­
nómica de alguno de los países ex  
beligerantes impidió que sus g ran ­
des manufacturas del ciclo dedi­
casen  al renglón deportivo sus

activid ades... pero como precisa­
mente la propaganda deportiva

estuvo siempre en razón directa  
a cada marca y también en el or­

Los corredores de la pmeba París-Tours, en el control de Chateaudem
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S a lid a  d el C a m p e o n a to  b e lg a  d e  m ed io  fo n d o , c o rrid o  co n  g r a n  a c ie r to  
en  e l v e ló d ro m o  B iif fa lo

den colectivo, es en realidad ei 
áncora de salvación de esas indus­
trias que viven en buena parte del 
ambiente popular, a  ella han teni­
do que acudir las grandes manu­
facturas del ciclo, interviniendo 
como nunca en la organización de 
carreras, formando sus equipos a 
base de las m ejores firmas y pro­
ducto de esa propaganda ha sido 
la fiebre ciclista que en Europa 
domina en 1926, fiebre que, con 
toda sinceridad, es para nosotros 
optimista.

En efecto, repasando con a lg u ­
na detención las informaciones de 
las últimas carreras celebradas, 
sean de la importancia que sean, 
hemos comprobado dos aspectos 
altamente satisfactorios: por un 
lado, la aparición de nuevas g en e­
raciones de ciclistas, que más aún 
que de ardorosos entusiasm os, 
v .n  pertrechadas de ciencia y  de 
técnica, y por o tro , la constancia 
o resurgimiento de los veteranos, 
de los gloriosos campeones, dando 
la sensación de que los años sólo 
les han dejado el valor de la cali­
dad y  de la experiencia, sin atro­
fiar en lo más mínimo su capacidad  
física. No está muy lejos la proeza 
de Henri Peilisier en el ultimo 
Paris-Roubaix.

Si realmente esa áncora de salva­
ción portablas ha contribuido a pu­
rificar el ambiente ciclista; si el am­
biente malsano de que hasta ahora 
disfrutaron más de cuatro manifes­
taciones del ciclismo, que se in­

terpretaron por mixtificaciones; si, 
en fin, ese recurso deportivo a que 
han tenido que recurrir los pro­
ductores de allende el Pirineo para 
no perturbar la marcha económica 
de sus industrias se ha traducido 
por un gran paso deportivo, hemos 
de felicitarnos de que cuando todo 
se desnaturaliza, cuando todo se 
falsea, el deporte ciclista, el p re­
dilecto sport higiénico por e x ce ­
lencia, resurja en el otro lado pi­
renaico, porque no tenemos nin­
gún derecho moral a  desear un de­
caimiento deportivo de esas na­

ciones que nos han servido de es­
pejo y norte desde que nuestro  
ciclismo anduvo en mantillas...

En Francia, y  después de las  
últimas principales carreras en ca ­
rretera, carreras en las cuales los 
ciclistas rutiers suizos, belgas e  
italianos han batido en forma v er­
daderamente impresionantelos ele­
mentos indígenas, se ha empezado 
a formar un ambiente de opinión 
encaminado a conseguir que para  
la temporada próxima alguna de 
las grandes pruebas del calendario  
francés se reserve únicamente por 
una sola v ez  a corredores de na­
cionalidad francesa, a fin de con­
seguir que elementos nuevos, na­
cidos este  aflo en las pruebas de no­
veles organizadas por A utom oto  
y Alci/onpiiedan  escalar prim eros 
puestos y  conseguir así renovar la  
calidad francesa, que actualm ente  
sólo cuenta con representantes la 
mayoría de la época de la contien­
da mundial.

Tal ambiente viene form ándose  
desde hace ya bastante tiem po, 
debido a que de tres años a esta  
parte casi todos los palmarés los 
constituyen nombres extranjeros.

Las carreras que los partidarios 
de tal innovfición pretenden nacio­
nalizar, por una sola vez, son P a- 
rís-Roubaix y París-T ours, por su s  
características de recorrido y p o r  
celebrarse a primeros de tem po­
rada.

K a n t

L a s  p ru e b a s  del C riteriu m  p a ra  n o v e le s , o rg a n iz a d o  p o r Alcijon, han c o n s ­
titu id o  en  F r a n c ia  v e rd a d e ro s  a c o n te c im ie n to s  Fotos Rol
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£ a  a c t u a l i d a d  f u t b o l í s t i c a
El Civil Service nos visita / El campo, la lluvia, el ju ego  y  el Aíhletic eliminan al 
Español / El Barcelona y  el Afhletic de Madrid, finalistas /  Partidos de trámite

EuropQ-Civil Service : Equipo visitante. — Un momento emocionarte del encuentro ante la puerta extranjera
que se convierte en goal Fotos ciareí

E l Civil S e rv ice  n os visita

Comencemos los comentarios 
que nos sugiere la actualidad 

futbolística con una nota satisfac­
toria, ya que tiempo y espacio ha­
brá para dar cabida a la glosa de 
la eliminación sensacional del E s- 
pailol del Campeonato de España, 
por obra y gracia  de los subcam- 
peones m adrileños, eliminación 
que ha sido la comidilla en los co­
rros y tertulias de aficionados de 
toda España en pasados días.

Hablemos del Civil S e rv ice , 
equipo am ateur que tiene en su 
haber una victoria neta sobre el 
B arcelon a, obtenida en el campo 
antiguo después de un célebre 
match (digám oslo así para darle 
algún nombre) jugado en tarde de 
lluvia torrencial y  con barro hasta 
las rodillas y que ahora ha vuelto

a visitarnos después de prolonga­
da ausencia.

El equipo de los empleados ci­
viles del Gobierno británico se nos 
antojó exactam ente el mismo que 
tanto nos gustara hace diez años. 
Pero esta v ez , confesamos inge­
nuamente que estuvo muy lejos de 
agradarnos. El equipo, como de­
cíam os, es el mismo con pocas v a ­
riantes, pero el que ya no es el 
mismo es el concepto que nosotros 
tenemos del fútbol, y  al cual se  
han ido amoldando nuestros equi­
pos.

El Europa, sin llegar a tener 
tardes brillantísimas, se deshizo 
de los civilistas con facilidad en 
ambos partidos, ganándolos por 
3-1 y 6 -0 . Y  si del equipo inglés 
poco bueno podemos d ecir, no 
siendo en elogio de su entusiasmo 
lindante a veces con la brusque­

dad extem poránea, nos ha servido 
(y aquí viene la nota satisfactoria) 
para darnos cuenta de qtie el E u ­
ropa ha mejorado de forma.

E l cam p o, la lluvia, el ju ego  y  el
A thlétic eliminan al E sp añ ol

No discrepamos de la opinión 
general que concede una clase más 
elevada de juego al Español sobre 
el Athlétic. P o r esta razón confiá­
bamos que de la prueba decisiva 
de Z aragoza saldría aquél triun­
fante. Con m ayor motivo cuanto 
que sabíamos que no podrá ale­
garse el factor exceso de confian­
za, que pudo influir e  influyó 
seguram ente en el partido jugado  
en Madrid.

La sorpresa ha rayado en lo 
sensacional, cuando llegamos a 
saber el resultado que eliminaba a

Daring-Barcelona : El equipo visitante. — La lucha que dió por resultado e! triunfo de los extranjeros
líFotos Biiyosa
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P la t tk o  en  u n a  d e  s u s  m a g is tr a le s  p a ra d a s

uno de los equipos representantes 
del fútbol catalán. E s  natural que 
deseáramos in d agarlas causas de 
este resultado, que no se ajustaba 
al concepto que teníamos formado 
de la capacidad de los dos equi­
pos y  no siendo testigos presen­
ciales hemos tenido que buscar en 
otras fuentes de información las 
causas. Lo que se deduce de los 
comentarios de quienes presencia­
ron el match es que el Athletic 
fué superior al Español. Al leer el 
desarrollo del partido no deduci­
mos muy clara la superioridad, a 
no ser en el hecho esencial y  de­
finitivo del número de goals m ar­
cados. El acierto máximo del Atti- 
letic fué en m arcar más goals que 
sus contrarios. Y  como esto es lo 
que a la postre prevalece, resultó 
merecidamente vencedor.

Sin embargo, al m argen del re­
sultado, hay el desarrollo dei 
match en terreno poco apto a 
nuestros jugadores y el desapro­
vechamiento de un penalty y de 
chances evidentísimas en las que 
era más fácil m arcar que no y , sin 
em bargo, no se m arcó. Junto a 
esto, el resultado honorable por la 
mínima diferencia, nos dice clara­
mente que la guigne (hagam os ho­
nor al tópico que jamás ha sido 
tan oportuno) se conjuró contra el 
once blanquiazul.

No es esto una justificación del 
resultado; es simplemente la lógi­
ca  explicación de como pueden 
desnivelarse a la inversa los plati­
llos de la balanza cambiando las

pesas de lugar. Pero nosotros v e ­
mos otro factor que no ha sido ci­
tado y que nos dice que la solidez 
notada en el equipo era más apa­
rente que real. Los grandes equi­
pos son para las grandes ocasio­
nes y  el Español ha demostrado 
no haber llegado al punto de esta­
bilidad suficiente que hace la fuer­
za de los famosos bandos. La de­
mostración está en el fracaso  
manifiesto de algunos de los pun­
tales del equipo. Que sea el te rre ­
no, que sea la nerviosidad, que 
sea la pesadez, tanto da. Lo cierto  
es que en el momento supremo se

han visto las grietas del artesona- 
do que antes encubriera un estuco  
muy bien labrado.

E l B a rce lo n a  y  el A th letic d e  
M adrid, finalistas

Los últimos partidos nos demos­
traron palpablemente que hay  
equipos cuyos destinos prende una 
buena estrella y  otros que, por el 
contrario, son entorpecidos en su  
marcha por la fatalidad en forma 
de tropiezos críticos y  repetidos. 
B asta com parar lo sucedido con el 
Barcelona y el Español para d ar 
fe de ello.

E s  indudable que hasta hace 
poco ia carrera regular del último 
nos permitía soslayar esperanzas 
fundadas sobre su porvenir y , en  
cambio, la accidentada marcha del 
primero, nos obligaba a ser menos 
optimistas con respecto a su fu­
turo.

Y  ahí están los resultados, que 
distan mucho de confirmar la v e ­
racidad de nuestras previsiones. 
En el momento decisivo caen los 
aparentemente fuertes y  salen  
airosos de las difíciles pruebas los 
que actuaban a precario no ha 
mucho.

Lo ocurrido con el Barcelona  
es tan interesante el exam en, 
como lo que se díó con el Español. 
Y  el hecho más curioso es que de 
todos los litigios pendientes salen  
vencedores nuestro subcampeón y  
el subcampeón madrileíio, vence­
dor del Español y  vencido por

U na m e lé e  f r e n te  a  la  m e ta  b a r c e lo n ís ta  Fotos Larraz
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E ! ataque de los iruneses tuvo en constante actividad a ia defensa azul-grana

este  equipo diez días antes por el 
mismo equipo blanqui-azul con un 
score abrumador.

Y a  tenem os, por fin, a los dos 
onces a quien la suerte designara 
para disputar el máximo título del 
fútbol español. Y  decimos la suer­
te , porque ella ha sido, en buena 
parte, la que ha determinado los 
resultados.

El Afhietic, venciendo en San 
Mames por 3-2 , en un partido pro­
rrogado, de m ás ventaja de los 
campeones gallegos, a quienes 
persigue la desgracia eliminando 
en el momento crítico a su guar­
dameta, gana con ayuda de la 
suerte, siempre un factor muy a c ­
tivo en fútbol.

Y  la suerte también, en forma 
de un g o al, con que E m ery , el 
guardam eta del once de la Real 
Unión de Irún, regala al B arcelo­
na, interviene en el partido semi­
final de Z aragoza, ya que el 
goal 1 habrá de ser el de la v ic­
toria.

E l partido Irtín-Barcelona era 
considerado generalm ente como 
la verdadera final y a fe que por 
la magnitud de la lucha confirmó 
tal suposición. O nce fuerte, de 
juego práctico, sin ostentación de 
sutilezas excesiv as, el once cam­
peón de Guipúzcoa fué un adver­
sario siempre peligroso para el 
Barcelona y  podemos afirmar, a 
pesar del reavivam iento del Athle- 
tic  cortesano, que este equipo no 
llegará a ser para él tan temible 
challenger como lo fueron en T o­

rrero los entusiastas jugadores 
fronterizos.

Volviendo al partido jugado en 
Z aragoza, cuyo resultado fué la 
difícil victoria azul-grana por 2-1 , 
podemos sintetizario diciendo que 
fué un durísimo partido, de escaso  
juego de calidad, en el cual des­
tacaron brillantemente algunas in­
dividualidades (Piattko, Samitier 
y W alter, en el Barcelona, y  Gam- 
borena y René, en el Irún).

Match de gran emoción en que 
el juego de conjunto de los equi­
pos se  fué apagando para dejar 
paso a la jugada individual, a la

lucha tenaz en la disputa del ba­
lón, a los asaltos rabiosos de los 
iruneses, estrellados contra el muro 
de la defensa del trío zaguero  
barcelonista.

Fu é un partido cuyo interés es­
tribó, única y  exclusivam ente, en 
su significación y en el que la du­
reza, la rapidez y la exaltación  
vascas fueron contrarrestadas por 
¡a decisión, la serenidad y  ia ma­
yor ciencia catalanas.

E ste  encuentro de campeonato 
fué, a pesar del resultado, demos­
tración de que las líneas del B ar­
celona tienen puntos vulnerables 
y que necesitan ser rem ozadas, y  
también que ^ay que ir pronto a 
la adopción, para muchos partidos, 
del campo normal con césped.

P artid o s  de trám ite

P ara distraer del nerviosismo a 
los socios que no pudieron trasla­
darse a Z aragoza, el F . C . B arce ­
lona hizo desfilar por su campo al 
Daring Club de Bruselas, que con­
tendió contra el reserva dirigido 
por Scarone, venciéndolo por 2 
goals a 1,

En el campo del Español, el E u ­
ropa y  el titular, sin ¿ab ala y P a­
drón, sobre los cuales p arece que 
pesan sanciones a consecuencia 
del desgraciado partido de Z ara­
goza, celebraron un match amisto­
so. Ju g ó  algo m ejor el Europa, 
pero ganó el Español por dos 
goals a uno.

S p e c t a t o r

Capitanes y jueces cambian el saludo antes del memorable encuentro
F o to s  L a rra z
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EL M A T C H  D¡

Campeonato de Europa del peso  fuerte
A bordo del rem olcador C ataluña, cedido galante­

mente por la Sociedad de Rem olcadores del Puer­
to  para facilitarnos nuestra información gráfica, salimr's 
a recibir al magnífico transatlántico Conte Verde, ciu­

U ti m om ento de re p o s o  en  su s  a co stu m b ra d o s  « fo o tin g s » , en  su  p u eb lo  
n a ta l , R e g il , e s  p a ra  U zcudun un re c u e rd o  h e rm o so  d e  su s  p rin cip io s, 
a n te  la  m ag n a  lucha qu e ha de s o s te n e r  h o y  co n  S p a lla  p a ra  e l C a m p e o ­

n a to  d e  E u ro p a  Foto Wiiiiam

dad lujosa, llena de preciosos detalles en pro del con­
fort y  de la comodidad, espléndido compendio flotante 
de todo cuanto necesita o ambiciona el más refinado i 
turista. Y a  fuera de puntas, entre las brumas matinales, 

aparecía raudo y majestuoso el lujoso bu­
que del Lloyd Sabaudo, ostentando en su I 
palo trinquete las banderas argentina, bra-1 
sileñay española, con la amarilla pidiendo| 
la inspección sanitaria y  el gallardete ita­
liano.

Poco duró la entrada; luego, ruido de| 
anclas, separación de rem olcadores, lan­
zamiento de am arras y  pronto la inmovi­
lidad de ia majestuosa ciudad flotante.

P revios los requisitos, un poco exagera-1 
dos aquel día, subimos a bordo. El señor| 
Niñerola, alma emprendedora y deportista 
a la vez, hombre que ha sabido anteponer | 
a Europa su voluntad y su dinero para 
arrancarle de cuajo el magno momento de ¡ 
v er disputarse en esta ciudad el Campeo­
nato de Europa, nos presenta a Spalla.

Los hermanos señores Condominas, 
consignatarios del buque en España, nosl 
dan, con su exquisita amabilidad, todd| 
suerte de facilidades para nuestra labor, 
lo que agradecem os infinitamente.

Una vez ante Spalla y para evitar la I 
avalancha de admiradores que afluyen,! 
nos fuimos con él al puente superior dei I 
buque, y allí, en pleno aire y  sol, empeza-1 
mos nuestra labor. I

Spalla nos dijo que viene encantado del 
su viaje y  que como prometió a su paso 
por B arcelona al ir a  Am érica, volvía enl 
el mismo barco que había ido, pues reunía 
las mejores condiciones de confort y ele-j 
gancia, lo cual le ponen en uno de los pri­
meros lugares entre !os vapores modernos 
de turismo.

— En él se  me han proporcionado todas | 
las comodidades para mi bienestar y 
entreno; el capitán hizo habilitar el puertel 
reservado a la oficialidad para que pudie­
ra entrenarm e, y gracias a ello he podido 
durante ia travesía , que ha sido deliciosa, 
hacer un entreno concienzudo, queempe-l 
zó con cinco rounds y acabó en 15 diS’ 
rios, con mi entrenador especial, seüor| 
Barbieri y con el señor Solsona.

— ¿Q ué combate ha sido para usted más I 
emocionante?

— El de Jhon W illhy, en Ia01impíada| 
Interaliada, celebrado el año 1919, en ‘ 
cual me adjudiqué el título de la categoriaj 
medio pesado.

— ¿Sus deportes favoritos además c 
boxeo?

— Mis aficiones son generales, pero

'STA N O C H E

^palla, campeón, y  Uzcudun, challenger
ispecial me gustan el tiro , el remo y  de una manera es- 
lecialísima, con entusiasmo, ia pesca a cafta y  & red; 
¡e pasado muy buenos ratos dedicado a ellos y  los con- 
;idero un calm ante ejem plar para los nervios. El Aje- 
irez es otro de mis juegos favoritos; en 
|os lujosos salones del Conte Verde, ■ 
lurante la travesía , tuve el honor de ba- 
ir a todos los pasajeros que jugaron  
:onmigo. También me gusta mucho el 
¡ lieg o  italiano llamado la escoba italiana,

—¿Aficiones artísticas y literarias tie- ; 
le usted algunas?

—Ya lo creo ; además de practicar la 
lintura y la escultura, soy gran aficio- 

) a  la música; ahora precisamente 
sloy aprendiendo una bonita composi- 
:ión española, al piano. En literatura mi 
)bra favorita, la que encontrará usted 

Siinto a  la cabecera de mi cam a, es el 
'ante; la leo con mucha afición y repito 

¡II lectura con frecuencia; encuentro en 
:lla magníficos ejemplos vivos del bien 
aprendo mucho en ella. Las famosas 

loesías de Virgilio son mi encanto; son 
le una exquisita delicadeza...

—¿Sabrá usted el latín?— interrum- 
limos.

—Sí, señor; sé el latín, el francés, el 
fiiglés, el alemán, algo el español y mi 
pdioma natal, el italiano.

—Y su afición al boxeo, ¿cómo nació?
—Un incidente con unos ingleses: un 
)Ipe mío, que creí m e proporcionaría 

liin castigo, fué un cumulo de felicitacio- 
iie.s para mí; claro que yo tenía razón al 
verme atacado, y de allí la convicción  
Idel puño, el valor personal, la forma ex- 
Ipedita de defenderse noble y gallarda- 
.raente sin arm as. No practico el boxeo  
co m o  necesidad para mi vida, sino por­
que lo considero el mejor y más comple­
to de los deportes, el más sano y el más 
noble; por lo demás, mi padre, que es 
[tan fuerte como yo, posee una situación 
brillante y mis hermanos están estable- 
[Cidos todos.

—¿Conoce usted bien a Uzcudun?
—Sí, le vi pelear con M arcel Nilles 

!y con el alemán B reiten straeter.y  lo con- 
■sidero un formidable contrincante, de 
■gran acometividad, lo cual me hace pre­
ver que ofrecerem os al público catalán 
unabonitapelea. #

*  *

Uzcudun, en la estación, nos dijo que 
venía preparado a llevarse el título, y 
que sabia que su contrincante era un 
gran clase, no ocultándosele lo difícil 
que para él sería arrancarle tan codicia­

do galardón, pero que coniiaba en su optimismo, y  que |
con la sola idea de que España tuviera el título, pondría |
a contribución todos sus esfuerzos para conseguirlo. |

J .  M il l á n  G o n z á l e z  f

M ie n tr a s  e l m a g n ífico  tn in s a tlá n tic o  Conte Verde h n cía  la s  ú ltim as | 
m a n io b ra s  d e  a m a rre , S p a lla , en  e l p u en te  p rin c ip a l d el bu qu e y  a n te  |
B a r c e lo n a , m arco  q u e  h a  d e  e n c e r r a r  la  é p ica  luch a p a ra  s o s te n e r  su  t í-  |
tu lo , h a c e  interesante.= ; d e c la r a c io n e s  a  n u e s tro  S e c r e ta r io  d e  re d a c c ió n  |
s e i io r  M illá n , qu e en  n o m b re  d e  S taoium d ió  la  b ie n v e n id a  al n o ta b le  |

cam p eó n  eu ro p eo  FotoC iaret i

j t M M ii i l i in | i l i i l i i l n i i i i i i i i i i i i ]M iln in i i i i i i iM i i i i i i i i i i ij i i i i i i in l il it lM l ii i i i j i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i j i i iM M iM M ii i i i i i i : i ) i i i iM i i i i i i i in li l it l i iM i iM t ln it i i i i i i i i i i iM ir i i i it i i i i i i i i i t i i i i i i i i ] i i i i i iM l i lM l ilM li lM l i lM l i l l l l i i it i i i i i i i i i i i i i i i i j i i i i i i it i l i l l i i i i i l i> t iJ > '' '" '' ' ' ' 'V * '' ' ' ' '' '‘'i i i i t i l i i i i i l i l l i i i i i iM ] in i i ln l iM M il ii l i lM l iln li lM ii ln l i lM l i| i l l i l i l l i l l l l i l l l l i l i l l i lM li l lt l i i i i i i i i i iJ i i i i ) i i i i i i i i i i ........... .
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A U T O M O V I L I S M O  M U N D I A L
Los Records mundiales del Kilómeivo >- la Milla /  La Taiga Florio

El Bab's 400 HP. de los 275 a la hora

El  inglés J .  P . Thomas, especia­
lista miindiai de records, tan 

popular en el autódromo parisino 
de Linas-Montihéry como en el 
londinense de Brookiands, deten- 
tor de la mayoría de records de 
ambas pistas, hacía varios meses 
preparaba en eilas un coche capaz 
de batir el de velocidad mundial.

Poseedor de una cuadra de co­
ches de carrera única en el mundo, 
ha pasado buen tiempo preparando 
su B ab ’s  400  H P . (neum áticos 
Dunlop), hasta conseguir en la 
playa de Pendine Sand’s el fin 
propuesto. Su 400  H P . lo ha esta­
blecido con la mayoría de piezas 
que el infortunado Zborowski te­
nía construidas antes de morir 
para montarse un coche también 
destinado a pruebas de corto kilo­
m etraje. Su m otor es un 12 cilin­
dros de aviación americano tipo 
Liberty, cubicando 2 7  litros. La  
carrocería , perfilada especialmen­
te  y  dibujada por el propio T h o­
mas, reúne condiciones verdade­
ramente admirables como penetra­
ción al aire, lo que le ha facili­
tado el conseguir los 275  de me­
dia, cosa verdaderamente fantásti­
ca sobre cuatro ruedas.

En dos días consecutivos atacó  
los records del kilómetro y la mi­
lla lanzados. El primer día llegó a 
los 270  y  en el segundo dejó los 
records mundiales en;

La milla lanzada, 2 7 4 ,5 9 0  kiló­
metros a la hora,

El kilómetro lanzado, 275,341  
kilómetros a la hora.

Tiempos verdaderam ente sor­
prendentes y  dificilísimos de batir,

** «
La gran carrera siciliana de 

este año, que como siempre se 
organiza bajo la alta protección  
del caballero F lo rio , reunió 34  
coches.

H asta litro y  medio deben correr  
juntos, existiendo una sola clasifi­
cación general para la T arga y  
Copa Florio y en una distancia de 
5 ^  kilómetros (cinco vueltas al 
circuito de las M adonies) y  los 
1.100  c . c , disputan prueba aparte 
con sólo tres vueltas, 3 2 4  kilóme­
tros, la Copa Tagliavia.

Dado lo difícil del circuito, una 
verdadera continuidad de virajes, 
las medias que se alcanzan son ba- 
jisimas, habiéndose, sin embargo, 
batido este  año, por haber alcan­
zado el ganador Constantini los 
7 3 ,5 1 0  kilómetros.

D e todos los salidos, sólo Bu- 
g atti, D elag e , P eu g eo t y  Amil- 
c a r  corrían oficialmente; los de­
más eran coches que iban a defen­
der su suerte completamente a 
cargo de los conductores y  sin 
participación de las casas. En tal 
concepto también había varios Bu- 
gütti, ya que oficialmente sólo 
disputaban la suerte de tan impor­
tante firma G oux, Constantini y  
Minoia, con coches de alguna más 
cilindrada que los demás salidos de 
las fábricas aisacianas.

D esde el primer momento pudo 
decirse que B u gatti  sería el ven­
cedor. D elag e,  con sus clásicos 2  
litros, 12 cilindros, difícilmente po­
día ganar la lucha debido a la e x ­
cesiva rapidez de sus vehículos.

poco apropiados a tan difícil carre ­
tera  y  más propios para un autó­
dromo o circuito muy bien prepa­
rado. Después del accidente des­
graciado de M asetti, se retiraron  
Divo, Thomas y Benois.t, no pu- 
diendo por tanto juzgarse definiti­
vamente su comportamiento. P eu ­
g e o t  presentó dos coches con el 
clásico sin válvulas de 18 caballos, 
Boillot atropelló un perro y tuvo 
que abandonar, W ag n er hizo muy 
buena carrera , mas no pudo luchar 
con motores más potentes que el 
suyo, completamente de tipo co­
mercial, aunque fuesen de menor 
cilindrada.

B ugatti, esta maravilla de la 
construcción, ganó de mano m aes­
tra , clasificando primero los co ­
ches de m ayor cilindrada y luego, 
después del I ta la  de M aterassi, 
el dos litros de Dubonnet, primero 
de los de tal cubicación. En 1 .500  
c . c . fué primero M aserati con un 
coche de su nombre, que muchos 
atribuyen a una firma de Torino 
que quiso sin compromiso probar 
un 1 .500  c. c . preparado p tra  el 
Gran Prem io italiano de Monza. 
Lo que de ello hubiese de cierto, 
futuras actuaciones lo comproba­
rán; por ahora basta decir fué el 
mejor clasificado de sus compañe­
ros de categoría  y  noveno de la 
general.

Vista general de las tribunas de la T arga Florio
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C o T istan tin i, v e n c e d o r  d e  la  T a r g a  F lo r io  y  C o p a  F lo r io , co n  Bugatti. — D u b o n n e t, BugatU, p rim ero  d e  la  c a te ­
g o r ía  2  l it r o s  y  q u in to  d e  la  g e n e r a l .  ~  M a s e ra t i , co c h e  Maserati, p rim ero  d e  lo s  150 c . c . y  n o v e n o  c la s if ic a d o . 
W a g n e r , Peugeot, l le v a b a  nn m o to r tu r is ta  18 H P . s in  v á lv u la s . —  T h o m a s , s o b r e  D eloge  d o s litro s . —  M a te -

r a s s i ,  co n  su  Itala  e sp e c ia l F o to s  Ro l

En la lucha de los mil cien, 
S alm son  ganó con Bozzacchini, a 
61 de media. E sta era la única 
marca que corría en condiciones 
de equipo; los demás lo hacían por 
su cuenta, siendo excelentes los 
recorrídos de A m ílcary  Austin; 
este  último, pilotado por el aficio­
nado español Zubiaga, realizó bri­
llantísimo papel, si tenemos en 
cuenta que su motor era un dimi­
nuto 750  c. c . Citroen  tomó parte

con un coche de rigurosa serie, 
. efectuando todo el recorrido a pe­

sar del enorme handicap.
Los resultados fueron:

T arga F lo r io
(5  vueltas, 540 kilóm etros)
1, Costantini, Bugatti, en 7  h. 

2 0  m. 44 s. Prom edio, 7 3 ,5 1 0  ki­
lóm etros; 2 , Minoia, B u gatti; Z, 
Gonyi, Bugatti; 4 , M aterassi,//a -  
la ;  5 , Dubonnet, B u gatti; Q, W a ­

g n e r , P eu g eo t ;  7 ,  B alestrero , 
O. yW .;8, Candrilli, Steijr.

C opa T agliav ia  
(3  vueltas, 324 k ilóm etros)
1, Bozzacchini, Salm son , en 

5  h. 14 m. 4 0  s. Prom edio, 6 1 ,7 7 3  
kilómetros; 2 , Rallo, Salm son ;Z , 
Zubiaga, Austin; 4 , G eri, Saím - 
son ;5 ,  Starabba, Amilcar;%, Ta- 
rabussi, Citroén, llegado al ce ­
rrarse el control.

S T  A D I  V M

Ayuntamiento de Madrid



Carrera en cuesta de La Rabassada

C o n tem p la n d o  e s ta s  d os fo to s  p u ed e  a p r e c ia r s e  la  form a com o to m a b a n  lo s  v ir a je s  B e n o is t  (D elose)  v  F  de 
V iz c a y a  (Bugatu), forma q u e dió p o r  re s u lta d o  e l tr iu n fo  del seg u n d o

A pesar de que la mañana no 
-¿ i-  acompaflaba por el tiempo 

frío reinante, el público barcelonés 
acudió números simo a la carrete­
ra , ávido de presenciar las escala­
das de los m otoristas que acudían 
ai llamamiento d eP en ya Rhin para 
tom ar parte en su carrera en cues­
ta , que por quinta vez se disputa­
ba en la carretera de la Rabassada 
y  en el trozo comprendido entre 
los Penitents y  Vista R ica. La or­
ganización filé perfecta en todos 
sus extrem os, demostrando los or­
ganizadores que habían sabido

aprovechar las enseflanzas de años 
anteriores.

C atorce records fueron batidos 
y  cinco establecidos, todos ellos 
con tiempos verdaderam ente nota­
bles. D e las motos y  velom otores 
m erecen especial mención la turis­
ta H arley  D avidson, que pilota­
da por Feu subió a 5 6 ,6 8 0  kilóme­
tros de media; la B. S. A. de Bu- 
xadé, que con su 300  c. c . tipo tu ­
rista, subió a 5 3 ,1 9 0  kilómetros, 
batiendo de 2 0  segundos el viejo 
record, y M a c a y a ,e l  «as» catalán, 
que con una 5 0 0  c . c . N orton  ba­

tió el record absoluto de los dos 
ruedas, que desde 1923 detentaba 
el madrilefio Z acarías M ateos. Su 
velocidad fué la de 6 4 ,7 5 0  kilóme­
tros a la hora.

En coches turistas merecen pá­
rrafo aparte el B u gatti  dos litros, 
de Peinado; e í / / í j /a  con neumáti­
cos bailón, de M cller; el D iatto  
tres litros, de G arcía, con su nuevo 
record a 5 9 ,6 9 5  de media, y  el 
S tu debaker  de Bianchi, el héroe 
de diversos raids Barcelona-M a- 
drid, quien con un coche de 5 .500  
c . c . de cilindrada estableció e!
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R a fa e l  B ia n c lii , con  su  S tudebaker  d e  5 .5 0 0  c . c . ,  e s ta b le c ió  e l re c o rd  de lo s  o ch o  l it r o s  a  6 0 ,7 4 3  km . d e  m edia 
H . T .  M o lle r , con  su  tu r is ta  Itala, p ro v isto  de n e u m á tico s  b a iló n  Pirelli, e fe c tu ó  b r ilk m te  r e c o r r id o .—  E .  P e in a d o  
g a n a , con  Bagatti, lo s  tu r is ta s  d o s litro s . — B r i l la n te  a c tu a c ió n  de !a  in d u stria  n a c io n a l la  co n stiiu y ó  e l e x -e q u o  
a lc a n z a d o  p o r  W . R ic a r t  con  su  Ricart l itro  y  m e J io , co n d u cció n  in te r io r . —  A n d rés d e  V iz c a y a , e x -e q u o  en  la  
c a te g o r ía  1 .5 0 0  c .  c . s p o r t , co n d u cía  un —  ¿f/oí/o g a n ó  lo s  t r e s  litro s  tu r is ta s , co n d u cid o  p o r  A . G a rc ía

record de la categoría 8 litros.
De los tipo sport, Soler, con 

Am ilcac, b ate el record de Ballet- 
bó, confirmando el proverbio de 
que para batir un record de AmCl- 
c a r  precisa otro A m ilcar; Andrés 
de V izcaya, el piloto más joven de 
tan notable dinastía, con un Bu- 
g a tt i  es ex-equ o  con R icart en los 
1 .500  c . c . E s te  último, caballero  
en un Ricart, su novel m arca, su­
be espléndidamente la cuesta con 
todo y llevar una conducción inte­
rior equipada de perfecto turista, 
incluso con el lastre que para la 
categoría turista se exigía, hacien­
do bella demobtración de lo-que

puede conseguirse con vehículos 
de fabricación nacional.

L as categorías carreras fueron 
ganadas por C adirat, O pel 1 .100  
c. c . ,  a 5 9 ,7 9 6  de media; C esari- 
no, B u gatti  1 .500  c. c .,  a 60 ,348 ; 
Fernando de V izcaya, B u gatti 2 
litros, a 6 8 ,7 1 7 , tiempo mínimo 
absoluto de la jornada; V ergés, 
F o rd  5  litros, bastante retrasado, 
y Benoist, D elag e  8  litros, con 
sólo dos segundos ocho décimas 
más que el recordman.

E l interés de la carrera consis­
tía en el match F . de V izcaya-B e- 
noist. Disponía el primero de un 
c\ás\zo G rand P rix  y e.\ segundo

' p o r
F e to s  C la re t

de un monstruo especialista de las 
carreras internacionales en cuesta; 
la lucha fue interesante, saliendo 
vencedor el driver barcelonés g ra ­
cias a su gran conocimiento del 
recorrido y  a la elasticidad por­
tentosa de su motor, que compen­
só la potencia de la máquina ad­
versaria, bellísima pieza mecánica 
que admiraron cuantos a la carre­
ra acudieron.

Penya Rhin, con su admirable 
carrera, ha llenado nueva hoja al 
libro de oro del motorismo ca ta ­
lán, en el que figuran cuanto de 
más notable existe en el deporte 
mundial de! m otor.— M. f .  C.
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La actualidad  d e p o rt iv a  e n  Paris

i -/• • •
■■■

■ w  ■

E l m atch  F r a n c ia -S u iz a  co n stitu y ó  im a v ic to r ia  p a ra  lo s  c o lo r e s  g a lo s

En  una de mis cartas del pasado 
mes hablaba de la gran mejora 

que respecto a calidad se notaba 
entre los jugadores franceses de 
fútbol, mejora notabilísima tanto  
en lo que respecta a individualida­
des como a conjunto, habiéndose 
ello demostrado con la victoria de 
loscoloresfranceses en dosm atchs 
internacionales y  últimamente, de 
manera brillantísima, con la lucha, 
también victoriosa, sostenida en 
el estadio de Colombes sobre el 
equipo suizo.

En la primera parte de tan me­
morable encuentro los galos consi­
guieron un g o al, conservando tal 
ventaja hasta el final, consiguien­
do con su magnífico juego anular 
la acometida de sus adversarios, 
dispuestos a ven cer, como esta­
ban acostumbrados en matchs an­
teriores.

O tra manifestación futbolista la 
lia constituido los partidos amis­
tosos entre el C . S . Yugoeslavia y

el Red S tar, En el primer partido 
los forasteros batieron a los pari­
sinos por 4 a 1, siendo a su vez  
batidos por sus adversarios con 3  
a 2 en el m arcador. También en 
estos encuentros ha sobresalido 
de manera evidente la calidad 
del fútbol francés.

»
*  *

C erradas definitivamente las ins­
cripciones del Gran Prem io del 
Automóvil Club de Francia con 
sólo la participación de m afcas 
francesas, Talbot, D elag e , Bu­
g a t t i y  S igm a-V iolet, la prensa 
ha empezado una campaña de pro­
paganda desde el punto de vista 
patriótico de constituir una gran  
manifestación nacional, ya que to ­
das las firmas francesas que ac­
tualmente corren han tenido inte­
rés en inscribirse. Dada tal cam ­
paría y  la simpatía con que ha sido 
recibidala constitución de la nueva

Comisión deportiva del A . C . F . ,  
puede augurarse un éxito  al mitin 
del autódromo de Miramas. Al es­
cribir estas líneas se celebra una 
reunión entre dicha Comisión y  los 
representantes de las principales 
m arcas de coches hasta 1 .100  c. c ., 
a fin de redactar el Reglam ento  
de la prueba que por la mañana 
del día del Gran Premio debe cons­
tituir el preludio de la gran com ­
petición. Esperem os será su re­
dacción acertada y las inscripcio­
nes numerosas, ya que a no tardar 
y de continuar disputándose los 
Grandes Prem ios a base de regla­
mentación por cilindrada, el cubi- 
caje de 1 .100  c. c . substituirá muy 
pronto al litro y  medio. La actu a­
ción en las diversas pruebas corri­
das hasta la fecha en el presente 
año por los nuevos A m ilcar  dan 
sobrados motivos para así espe­
rarlo.

N. M a s f e r r e r  A l f o n s o
P a r ís . 1 0 -5 -2 6 .

iVlom entos d e  in te r é s  d u ra n te  lo s  p a rtid o s  a m is to s o s  R e d  S t a r - C .  S .  Y u g o e s la v ia
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La q u i n c e n a  d e l  T u r f  e n  E s p a ñ a
; l  octavo día de carreras en 
i Madrid fué pobre de campos; 

íu é el primero en la meta en el 
Prem io Chambón, d e2.400m etro s, 
M artineti, por 5 cuerpos, en 2  m, 
4 5  s. Víi. dando 6 ,5 0  pesetas, sa­
liendo a la cuota de el segundo 
lugar ocupólo B raid izza .

Guarnizo, en el premio Hula- 
no, dentro de su acción, paseóse  
por la pista sin ser inquietado por 
ningún otro concurrente, vencien­
do a P itu sa  1¡¡, en los 1 ,800  me­
tros, por 3  cuerpos, en 1 m. 5 9  s, 
■'/*, pagándos- 19 ,50  pesetas y  10 
y 8 ,5 0  colocados, marcando 2  x  I 
a la salida.

L a  F ileu se ,  con 6 0  kilos y te ­
niendo que emplearse a fondo, lo­
gró  medio cuerpo de ventaja sobre 
Doña Ign acia  en la carrera a re­
clam ar, corriendo los 1 ,800  metros 
en 1 m. 53  s .,  cobrando sus parti­
darios 9 pesetas ganador y  10 y  20  
colocados, ofreciendo 2  x  1 la cá­
tedra.

Don Gonzalo Aguado recizfmó 
el primero en 6 .0 0 0  pesetas, cu­
briendo la tasación.

L i K ian g  apuntóse la primera 
victoria del año y de su vida, si no 
hase traspapelado alguna de nues­
tras notas, en el Premio Hollé, y 
poca confianza debía tenerse en 
él cuando, al aterrizar, la bandera 
del sta rter  m arcaba el tanto fijo 
a 3  X  1; M arly, el favorito de \e 
carrera, fuése contra la valla en 
una salida falsa, quedándose cojo; 
ello, unido a la mala voluntad de 
R im ac ¡I, permitió al hijo de Nim- 
bus  alcanzar la meta en un canter, 
en la milla de que era la carrera, 
en 1 m. 4 7  s . ,  delante cuatro par­

Una llegada en el hipódromo barcelonés

ticipantes, cuyo segundo era ¡na- 
nlté. Apuesta mutua, 67 pesetas 
ganador y 2 7  y  23  colocados.

Buen caballo es Teddy B ear, 
de nuestro conciudadano don Eu- 
sebio B er.ran d , alcanzando lo  ̂ho­
nores del Prem io Cancha, en sus 
2 .2 0 0  m etros, con un galope de pa­
seo y 52  kilos encim a, dejando a 
un cuerpo a L aoan d iére ,  emplean­
do 2 m, 4 9  s, y  abonándose el pa­
pel a 10 ,50  ganador y 7  y  10 pe­
setas colocado. P agóse a igualdad 
al hijo de Brunor.

2 L o s  cielos mostráronse implaca­
bles con los aficionados al turf en 
la novena jornada, 2  de mayo, y la 
Villa del Oso fué fa v o rec id a  por

una lluvia molesta y  pertinaz que 
alejó a las gen tes del hipódromo.

Él Premio A lgeciras, carrera de 
venta, fué para la vieja S an dooer  
ocasión de un buen triunfo delante 
nn lote de cabi^llos respetable, na­
dando más que corriendo— la pis­
ta era  un lago profundo —  los 
2 -4 0 0  metros en 2  m, 50  s. Vs< 
precediendo a L a  Knau  y  tres 
más de 1 y  'l¿ cuerpos; la apuesta 
daba 14 p esetas a ganador y  9  y
9 ,5 0  colocados, Dióse S an d ooer  
a la salida 4 X 1 .

Toribio, si no tiene la excusa  
del terreno profundo, ha dejado de 
estar a la cabeza de su genera­
ción, uno de cuyos primeros luga­
res ocupaba, dejándose batir, reci­
biendo dos kilos del seis años Ilu-

Distinguido público en el pesaje Las apuestas mutuas
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Don Etisebio Bertrand y Serra y don Paulino de la Cruz presencian el 

desfile de los pura sangre

sión, un hijo de Cupidón, ejem­
plar viviente que es la irreg u la­
r id a d  misma, en el Prem io Ver- 
touqueí, de 1.800 m etros; 2  y  '/  ̂
cuerpos separaban a ios dos caba­
llos, cubriendo la distancia en 2 m. 
2  s. Vr.: los boletos de ganador 
rindieron 2 5  pesetas y  6  y 5 ,5 0  
colocados. Daban Ilusión  al sonar 
la campana 2 X 1 .

N orialc, im «fiyer» del Duque 
de Toledo, a pesar de sus seis años 
y  debato 6 0  kilos, dio razón en el 
Premio La Glorieuse, sobre 1.100  
metros, de Fium ana  e  Jnconnu, 
dos tres años, por 2 cuerpos, en 1 
m. 12 s. 7 s ; por boleto dieron 7 ,5 0  
pesetas, saliendo en el tanto fijo 
a mitad.

M artineti, el «top veight», g a ­
nó el handicap del día sobre la mi­

lla a L abrad or,  por 2 cuerpos, en 
1 m. C2 s .;  dió 9  pesetas, saliendo 
a mitad en la apuesta a tanto fiio.

La carrera militar cobróla Pitu­
s a  / / / ,  montada con gran inteli­
gen cia, llegando por un cuerpo en 
1 m. 54  s. en la milla, delante Z>/e- 
d eid ar, marcando la pizarra pese­
tas 2 9 ,5 0  ganador y 9 y  9 ,5 0  colo­
cados. C uota, 4,

La inauguración de la tem pora­
da en C asa Antúnez era esperada 
con entusiasmo por muchos. A  pri­
meras horas de la mañana del 2  de 
mayo estaba inquietante el cielo, 
cubierto de nubes que presagia­
ban lluvia, mas a la hora de co­
menzar el espectáculo lucia el sol. 
La concurrencia en los dos recin­

tos era muy numerosa; la tribuna 
hallábase atestada de público, en­
tre  el cual m inadas de mujeres 
bellas daban gran visualidad a! 
acto.

Debemos comenzar felicitando 
a don Eusebio Bertrand y Serra, 
por el aumento de su cuadra de 
carreras, adquiriendo en Francia  
y España un contingente de caba­
llos de excelente clase, alguno de 
lo mejor del país. Auguramos a 
nuestro ilustre conciudadano gran­
des éxitos y si pone la inteligen­
cia y  la voluntad al servicio del 
fin que persigue, muy buenos ne­
gocios; así demostrará no es tan 
mal asunto como por ahí se dice 
el ten er caballos de carrera.

El s^ort fué magnífico. En la 
primera carrera  R onde Cham pé- 
tre  logró la victoria por 6  cuer­
pos delante de S au vesse,  de don 
F . Vidal, tras el tren hecho por 
lüori, que no pudo conservar el 
te rcer lugar, que fué para Icar ia  
en los 1 .900  metros del Premio 
Cornellá, a reclam ar. Distancias, 
6  cuerpos 5 ,2 . Tiempo, 2 m. 12 s. 
Vs. Al ganador, 7  pesetas. Colo­
cados, 6 ,5 0  y  10 pesetas.

L a  sorpresa de la reunión fué 
casi la actuación de E l Bruch, a 
quien no creíam os en tan esplén­
dida forma, pues en el Premio 
Ukko llevó el tren en gran parte 
de los 1 .600  metros, amenazando 
al final al ganador f e d d y  B ear , 
que como todos saben ocupa uno 
de los primeros escalones en la 
lista de p erform m ers  de España. 
lo a rs ,  buen tercero. Un cuerpo, 
cabeza. 1 m. 3 9  s. 7^- Al gan a­
dor, 7  pesetas y  6 ,5 0  y  11 coloca­
dos.

Plato fuerte del día primero es 
el Prem io Cerdaña en sus 2 .000

Caballo ffeor (3 años), ganador dei Premio Ukko, propiedad de don Eusebio Bertrand. — Yegua Ronde 
Lhampétre (5 años), ganadora del Premio Cornellá; propietario, don E . Cordier. — Caballo LiKiang(Z  años), 

que hizo ganar a  don Eusebio Bertrand el Premio Cerdana F o to s  V ela
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m etros, pues se toma una linea 
sobre los tres años; lanzóse Reí- 
n osa  de leader al dar la salida, 
pegándosele A pa Noy, siguiendo 
a L i K ian g  a  respetuosa distan­
cia ; al entrar en la última curva  
entablóse encarnizada batalla en­
tre. los dos primeros, siendo en la 
línea final A pa N oy  cuando surge 
a media recta  L i K iang, pasa por 
el estrecho pasadizo entre el hijo 
de Brunor y la cuerda, arreba­
tándole la victoria por un cuerpo, 
á pesar de un último rush  deí ca­
ballo d eG ü ell. Alvarito olvidóse 
del otro representante Bertrand  
cuando dejó cortar el cuello a su 
montura. La carrera de Jo g a in a  
no es exacta . Un cuerpo lejos. Al 
ganador Cuadra, 6 ,5 0  pesetas y
6 .5 0  y  6  colocados.

Siempre ha sido la cuestión de 
las salidas para los 2  aflos, debu­
tantes, difícil; tras varios intentos 
S ab a  partió delante, retrasándose  
Sagunto  y  rehaciendo éste  un te­
rreno inmenso a cada tranco, cru ­
zando el poste la hija de G aud a 
cuerpo y medio; unos m etros más 
allá, creem os hubiese sido la  vic­
toria pqra el segundo, Sagunto. 
D e los demás no fué en ningún 
momento cuestión en los 800  me­
tros de la carrera Premio Ilusión. 
Un cuerpo 5 . 4 . Tiempo, 51 s. '/s,. 
Al ganador Cuadra, 8  y  G colo­
cados.

S e  decía por ahí que L ared o  
no es amante de correr de punta a 
punta; no debió opinar así el me- 
nager de la cuadra y fué llevando 
el mando a gran paso seguido por 
S até lite ;  llegan al muro y el re ­
presentante Cruz da un falso tran­
co , pasa a abordarlo y  desarzona 
Preneix, su jock ey, conmocionán­
dolo, siguiendo el caballo sin ji­
nete; a  poco de entrar en la linea 
de llegada, B eg g a ,  muy bien 
montada por D iez, pasa a L a re ­
d o ,  guardando L asqu en et ¡ I  el 
te rcer puesto. Recorrido 3 .4 0 0 . 
Dos cuerpos, cuatro cuerpos. 4  m. 
14 s. Al ganador, 2 0  pesetas y
8 .5 0  y  1 3 ,50  colocados.

M uy superior fué la asistencia 
del segundo día de carreras en el 
hipódromo de la Real Sociedad, 
comparándola con la primera re ­
unión; entre celajes escondióse el 
sol por la  maüana, mas deseoso  
de contemplar las luchas del turf 
obsequiónos con sus rayos.

En ninguna población de Espa­

ña vive la áfición a las carreras, 
tan desarrollada como en B arce ­
lona; prueba de ello— dejando de 
lado el hecho positivo de la con­
currencia de que hablamos, supe­
rior dé mucho a la asistente en 
las reuniones de Madrid, Aran- 
juez, San Sebastián, Sevilla y  J e ­
rez, únicos puntos qué se corre  
en España, que sepamos— el vivir 
dos sociedades constituidas por 
aficionados: la primera, la socie­
dad madre en Cataluña, que por 
sus condiciones materiales, econó­
micas y  m orales, da y  ejecuta 
anualmente un programa con la 
brillantez, distinción y  esplendidez 
compatible y  a la altura de su mi­
sión, cual es la Real Sociedad de 
C arreras de Caballos, y  la segun­
da entidad, Barcelona-Turf, for­
mada por aficionados pertenecien­
tes a todas las clases sociales y 
en cuyos salones se  forman ani­
madas peñas diariamente, confun­
diéndose el aristócrata de la san­
g re  y el potentado banquero mi­
llonario, codeándose con el mo­
desto indusírial, el empleado én 
su múltiple gam a, alternando con 
el obrero manual, todos en frater­
nal plática y  en una democracia 
ideal, ello por obra y gracia de la 
afición al caballo y de modo par­
ticular al pura san gre, dando en 
muchas ocasiones la nota tácita de 
la voluntad, constituyendo una 
masa de opinión y de técnicos co­
nocedores. De la suma de los ele­
mentos de ambas sociedades urge, 
para dar satisfacción a los restan­
tes aficionados de la populosa 
Barcelona que dan fe concurrien­
do al ser llamados para gozar de 
las gestas desarrolladas en la pista 
verde, se busquen los medios eco­
nómicos y materiales jíara dar ma­
yor extensión a los program as y 
organizar durante el año mayor 
numero de mitins.

Y  esto dicho como un inciso, el 
Premio B eriiére, de 2 .1 0 0  metros, 
ganólo L i K iang  tras un tren for- 
tísimo llevado por E l Bruch, el 
penúltimo hijo de la anciana ciega  
P rem ier Choix, no dando tiempo 
a desplegar sus potentes medios 
a la nerviosa Gran Viña, que si 
hubiér'ase empleado, otro fuera el 
resultado. Un cuello sólo separaba 
a los dos primeros. Tiempo, 2  m. 
,15 s. Va- A  8 ,5 0  pesetas.

Acabada la carrera escapóse E l 
Bruch  de la mano de su jockey, 
dando seis vueltas a la pista sin 
poderlo parar, hasta que pudo ser

detenido, sin daño visible para e' 
hombre y  el animal. ¡Cuidado con 
el filete de este  caballo, señor pre­
parador!

La salida en el Prem io P ra t fué 
laboriosa, siendo el primero lo o r i  
y cediendo e! mando a Sauvesse, 
a quien en los últimos trancos 
pasó Brow nie, habiendo empate 
p ara el te rcer puesto entre ívori 
y Níobidado. Medio cuerpo 3,

' empate. 1 m. 38  s. ‘'/s- Al ganador, 
11 pesetas y 7  y 9  colocados. En 
esta carrera se  puso a pie para el 
jueves a A lvaro Diez.
, R eín osa  se puso comandando 
el pelotón en el Premio Barcelona  
Turf, seguida de Ja ssa u r i  y  don  
Bruno, cerrando el grupo A pa  
N oy; el pasar a la recta de enfren­
te  Alvaro D iez, llama al hijo de 
A pproxim dte  y  el corajudo con­
testa  pasando a todos los concu­
rrentes y al llegar a la entrada de 
¡a recta se desembaraza de Reino- 
sa ,  pasando el disco a tres cuerpos, 
segundo R ein osa ,  tercero  Don  
Bruno y cuarto ja ssau r i.  1 m. 
38  s.,^ /,. Al ganador, 7  pesetas y
5 ,5 0  y  5 ,5 0  colocados.

No ha ganado nunca el Premio  
Cataluña ninguna cuadra catalana, 
siendo ello realizado por Teddy 
B e a r  venciendo a Ilusión  el do­
mingo 9 del actual, a pesar de ha­
ber cortado al segundo a menos de 
dos cuerpos; tercero . P inocho, sin 
em plearse. 2  m. 4 3  s. Al g a ­
nador, 11 pesetas y  6  y 6 ,5 0  colo­
cad o s. Teddy B e a r  ganará el 
Gran Premio.

Ic a r ia  llevó el tren en la carre­
ra  de vallas de 2 .8 0 0  m etros,-a  
pesar de que opinamos es ello 
equivocación m anifiesta, y  a la 
distancia surgieron R onde Cham- 

. p é tre  y M iss Lang, alcanzando el 
segundo lugar Talpack, el mejor 
del lote. 2 -3 -12  c. 3  m. 9 s. Al 
cuadro, 7  pesetas y  7 ,5 0  y  15,50  
colocados.

P r í n c i p e  P a l a t i n o
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En  el autódromo Morane-Saul- 
nier acaban de obtener los tí­

tulos de pilotos aviadores los her­
manos Pedro y Juan de V izcaya, 
que a pesar de ello continúan mos­
trando sus aficiones al deporte au­
tomóvil.

Nuestras felicitaciones.

£ n  París acaba de fallecer el que 
fué nuestro amigo don V íctor 

Qoddet, administrador general de 
L’Aato.

A  M . D esgrange y todos sus 
colaboradores reiteramos nuestro 
sentido pésame.

En  el mundo automóvil el famo­
so corredor inglés Thomas es 

conocido por sus audacias, en las 
que persiste sin cesar.

En la playa de Findins Sand’s 
ha estado probando «su coche» 
con una tenacidad enorme.

E se  coche está construido ex ­
profeso para records a pequeña 
distancia con parte de los órganos 
que pertenecieron a un coche del 
Conde de Zbórow sky, motor 12 
cilindros 400  c. c . ,  carburador Ze- 
nith, neumáticos Dunlop.

E l miércoles 2 8  de abril Thomas 
atacó por repetidas v eces el re ­
cord del kilómetro lanzado y logró  
detentarlo, elevándolo a la fantás­
tica velocidad de 275,341 kilóme­
tros a la hora.

E se  record ha venido pertene­
ciendo desde el año 1922 hasta ia 
fpcha a Lee, Quines y  Campell 
con Sunbeam, Thomas con D ela- 
g e ,  EIdridge con F ia t  y  última­
mente a S eegrave con Sunbeam .

En  Francia :
E ¡ famoso motociclista Tem- 

ple, de nacionalidad inglesa, ha 
establecido los siguientes records  
de velocidad del mundo, en side­
car, en el velódromo de Month- 
léry:

5 0  kilómetros, 2 0  m. 4 6  s.
5 0  millas, 3 3  m ., 2 5  s. ’ Viui.'
1 0 0 kilómetros, 41 m. 3 5  s.
Una hora, 143,881 kilómetros.
Y  en Italia:
En el autódromo de Monza los 

motociclistas Galli, M oretti, Ma- 
nett, Sbaiz, S eef, Acerboni, Fer-

iiniriiniriii'iiriiriiriniininiiiiiaiiiiiio

gnani, Visioli, Dall’Oglio, F ies  
chi y  S ass, pilotando cuatro mo 
tos, tres de 350  c. c . y  una de
1 ,000  c . c . ,  han echado abajo 133 
records del mundo, desde las 200  
millas a las 2 4  horas.

RA d e  p r e v e r .
En la reunión celebrada por 

los delegados olímpicos interna­
cionales en Lisboa, por el vo'to de 
todos eüos, salvo de los represen­
tantes de Francia e Italia, fué des­
echada la proposición emitida por 
las Federaciones internacionales, 
de tener un puesto en el seno de 
aquel Comité.

Y  es que podrán adelantar los 
tiempos, pero el credo es el mismo.

PARA mañana se anuncia en el 
circuito de Saint-Germain una 

carrera de automóviles, reservada  
exclusivam ente a aviadores.

L os productos que se recauden  
serán destinados al horfelinato de 
Villecoublay, destinado exclusiva­
mente a albergar y  educar hijos 
de aviadores.

*  *  «

H e m o s  recibido lo s  program as- 
invitaciones de las Exposi­

ciones internacionales de automó­
viles de Lisboa y  Londres.

L a  primera se efectuará del 10 
ai 20  de junio próximo y  la se­
gunda del 21 al 30  de octubre.

A  principios de este m es se inau­
guró en N orte Am érica el 

autódromo de A tiantic-City, con 
asistencia de 8 0 .0 0 0  esp ecta ­
dores.

El corredor H arry Hartz batió 
el record del mundo de las 3 .0 0 0  
millas, a una velocidad de 2 1 5 ,803  
kilómetros a la hora.

E l  C ongreso de !a  F . I. F .  A . ha 
' reelegido Presidente a mon- 

sieur Rim et, Presidente a la vez  
de la Federación francesa.

El próximo C ongreso se cele­
brará en Helsingfors.

España, decididamente, no es 
aún país abierto a¡ tu rista ... fede­
rativo internacionah

N u e s t r o s  queridos amigos los 
señores don Francisco Coma 

y don Pablo Llorens, presidente y 
vicepresidente del Real Moto Club 
de Cataluña, han emprendido un 
viaje a Am érica del Norte para 
asuntos relacionados con la impor­
tante representación de la IVi- 
llard ,  que representan en España.

A despedirles fueron a la esta­
ción de Francia numerosos amigos 
y  consocios, haciendo todos votos  
por el éxito  de su viaje.

L  notable piloto aviador don 
Ernesto N avarro, que el ano 

pasado trajo en magnífico vuelo al 
Presidente de la Ju n ta Perm anen­
te  de Automovilismo, señor Bur- 
galeta , y  al Je fe  de Aviación ci­
vil, señor Peña, para inaugurar el 
Salón dei Automóvil, intenta un 
nuevo raid, consistente en la vuel­
ta completa a! continente africano.

El raid tiene su máxima impor­
tancia en cuanto a investigación  
científica y  geográfica.

P arte  del trayecto  que se pro­
pone cruzar ei señor N avarro ha 
sido explorado por aviadores e x ­
tranjeros. L a  travesía del Sahara 
fué realizada por ei teniente belga 
Thieffri, cuando voló hasta el 
Congo.

L a  expedición francesa D eG oys, 
llevando la misma ruta trazada  
por N avarro, llegó hasta Niamey, 
en donde sufrió trágico  accidente.

También el vuelo de El Cairo  
al Cabo, realizado por Alian C o- 
bham, comprende una parte dél 
nuevo raid.

Quedan, sin em bargo, más de
6 .0 0 0  kilóm etros de espacio v ir­
gen no surcado por las naves aé­
reas y  cuya exploración es uno de 
los motivos más seductores del 
vuelo en proyecto. E stos 6 .0 0 0 ki­
lóm etros que median entre el Cabo  
yN iam ey  son, desde luego, lo más 
peligroso, por la carencia de cam ­
pos de aterrizaje y  de medios de 
socorro.

El piloto aviador señor Navarro  
ha estudiado serena y  concienzu­
damente el proyecto, que llevará 
a la práctica en los comienzos del 
otoño, por ser la época más ade­
cuada, teniendo en cuenta los ri­
g ores caniculares del A frica.

P arece  acordado que le  acom ­
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pañen el señor Rodríguez de T o ­
rre , como segundo piloto y  m ecá­
nico, y  el profesor del Instituto del 
Cardenal Cisneros, señor C erece­
da, como cronista científico de la 
expedición.

Pilotará el señor N avarro un 
aparato F arm an -Q oliat,  en el 
cual se harán las oportunas ins­
talaciones au xiliares, habiéndose 
ofrecido el jefe de Aviación, se­
ñor Kindelán, para facilitar aí se­
ñor N avarro cuantos elementos 
precise para dar cima a su em­
presa.

D e desear es que el iiotable 
aviador obtenga el más completo 
y rotundo éxito.

La  Copa Davis. —  El match A r­
gentina - Hungría correspon­

diente a la Copa D avis debe ser 
jugado en los 16, 17 y 18 en las 
pistas del Real Barcelona -Lawn 
Tennis Club.

E l que debían jugar españoles e 
irlandeses en Dublín ha sido apla­
zado a consecuencia de la huelga 
general desarrollada en Inglate­
rra y que afecta a los medios de 
transporte.

_ T A  fallecido en Barcelona la 
señora madre de nuestro es­

timado amigo el doctor don Pauli­
no A lcántara, al que expresam os 
con este  triste motivo nuestro más 
sentido pésame.

En  Córdoba se ha celebrado el 
acto de la inauguración del 

nuevo domicilio social de la Real 
Córdoba Automovilista Club.

Asistieron las autoridades y  nu­
merosos automovilistas.

Después de la inauguración se 
hizo entrega dé 47  premios en me­
tálico a otros tantos capataces y 
peones de carreteras, otorgados 
por dicha entidad, por subscrip­
ción abierta a tal fin, que fueron 
propuestos por la Jefatura de 
Obras públicas como los mejores 
cumplidores de sus deberes.

E l presidente de la referida en­
tidad. don Manuel Enriquez Ba­
rrios, dedicó grandes elogios a ios 
agraciados, modestísimos emplea­
dos del E stado, y  afirmó que la 
Sociedad estaba siempre dispues­
ta  a auxiliar a todos íos automovi­
listas, comO ya lo había demostra­
do en infinidad de ocasiones.

Los invitados fueron obsequia­
dos espléndidamente.

Es t o s  días se han celebrado en la 
capital italiana las sesiones del 

Congreso de la Federación Inter­
nacional, con asistencia de repre­
sentantes de 21 naciones.

Triunfó en el C ongreso la tesis 
belga, que admite el mangue a 
gogner(\ná&ramzSiC\6r\ de salarios 
perdidos) en casos excepcionales, 
autorizados por la F . 1. F . A. El 
acuerdo, aceptado por mayoría.

conforme al espíritu democrático  
del fútbol, pone a aquélla en abier­
ta  oposición con la tesis del Con­
greso Olímpico, que no acepta tal 
indemnización. Fijada la norma de 
conducta del organismo interna­
cional del fútbol, solamente queda 
por saber como se resolverá el 
conflicto con la institución olím­
pica.

L o s delegados discutieron sobre  
otros extrem os, como la cuestión  
austríaca, el boicot alemán a los 
profesionales, la actuación del 
Comité ejecutivo de la Federa­
ción, e tc .;  hubo un ataque a fondo 
contra M r. Hirschmann, que no 
fué reelegido como secretario; 
nombróse el nuevo Consejo a base 
de casi todos los antiguos miem­
bros integrantes del mismo; desig­
nóse la Comisión de control inter­
nacional para exam inar los casos  
de profesionalismo; aprobáronse 
los nuevos Estatutos y  acordóse  
celebrar en Helsingfors et futuro 
Congreso.

Los delegados españoles vota­
ron por la rigurosa separación de 
amateurs y profesionales, siendo 
su voto muy comentado, y el se­
ñor Cabot fué designado, junto 
con Hefner, Fischer, Scamoni y  
Delaunay para formar parte de 
una Comisión que debía examinar 
una proposición alemana referente  
a la constitución del Consejo de la 
F . 1. F . A -, propuesta que fué re ­
chazada.

Unas horas en Italia : A Rávena desde Viterbo
A  unos diez kilómetros de V i­

terbo el auto que me condu­
cía se detuvo a la orilla del Jago 
de V ico, liso y plateado como un 
espejo, rodeado de una alfombra 
de lava volcánica y  cerrado por 
colinas azules a lo lejos.

El cochero me dijo que en aquel 
mismo sitio se había alzado en la 
antigüedad una ciudad soberbia.

Sin que nadie sepa por qué, 
aquella ciudad se hundió sin des­
hacerse, y  sobre ella quedaron las 
aguas azules, como un fanal, cu­
briéndola. V er para creer: y , en 
(afecto, mi conductor afirmaba que 
allá en el fondo del lago, a  unos 
centenares de pies, se  veían p er­
fectam ente las cúpulas y las to ­
rres, los puentes y  los anchos pa­
s e o s , admirablemente conserva­
dos, de aquella ciudad espléndida.

Quise bajarme del coche para 
contemplar el misterio. E l conduc­
tor me detuvo.

— N ada; es inútil— me dijo---. 
E so  hay que contemplarlo a las 
doce de la noche, subido en aque­
lla piedra.

Ñi lo creí ni dejé de creerlo. 
Todo io misterioso inspira interés 
y respeto.

Siguiendo la ruta que nos traía 
de V iterbo, llegamos a Roncigi- 
loni. El auto se cruzó con los pri­
meros tipos de belleza estatutaria 
de los romanos.

Entram os en ia vía Flam ínea: e! 
camino de Aníbal sobre Roma.

**
En un día soberano de abril sa­

limos de Padua. Entram os pronto 
en la Polesina de R óvigo, cuya

posesión tantos esfuerzos costó  al 
Consejo de los D iez y  tantos sa­
crificios de hombres y dinero a la 
República veneciana.

Pasado el pueblo de Bataglia  
entramos en una tierra obscura y  
fecunda, cubierta por una v eg eta ­
ción de una riqueza extraordina­
ria.

Nos dirigimos a la aldea de Ar- 
cua, último asilo de P etrarca ; v a ­
mos a visitar la tumba del poeta.

L a  tumba, construida por F ran ­
cisco B rossano, es un monumento 
sencillo que se halla perfectam en­
te  en relación con el carácter y el 
genio del poeta.

Sobre un pedestal cuatro pila- 
rotes sostienen el sarcófago de 
mármol,

b s  lástima que Francisco B ros­
sano no haya esculpido en los la-
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dos del sarcófago algunos pasajes 
de la vida de P etrarca.

Buscam os inútilmente el retrato  
de Laura de Noves-, algo de la 
vida del poeta en A rezzo, en Pis-rt, 
en Liorna; Aviñón, con Clemen­
te  V ; la amistad del poeta con el 
príncipe Jacobo de Colonna.

.N'ada. Francisco Bróssano hizo 
una tumba bella y  sencilla.

P ero  aquí no se halla entero el 
cuerpo del poeta: le falta un bra­
zo, que un florentino audaz se  
llevó a su tierra.

En la iglesia de A rcua. detrás 
de la puerta, una mano muy hábil 
e ignorada dejó trazados dos re ­
tratos m agistrales, uno de ellos 
del poeta.

E l otro es de un muchacho ami­
g o  de P etrarca , que había estu­
diado con el poeta y  que juntos 
habían hablado, en la adolescen­
cia, de sus sueños de libertad de 
Italia, la República" en Roma y  la 
estancia de los. Papas en Aviñón 
para siempre.

Aquel muchacho, que luego 
realizó todos sus sueños de adoles­
cen te y que se halla retratado por 
una mano desconocida en la igle­

sia de A rcua, era  nada menos que 
el famoso tribuno Nicolás Rienzi.

*  *  *

D esde Arcua hasta R óvigo nos 
encontramos lo menos diez cara­
vanas.

Cantaban y bailaban. L a  prime­
ra caravana llevaba en medio, en 
un carro con flores, una italiana 
heiTOosísima, medio desnuda, y a 
su lado un joven vestido como un 
príncipe.

Nos enteram os de que ella era  
una cortesana famosa por su be­
lleza, y  él un rico aristócrata de 
F errara , que se divertía, como en 
los tiempos paganos, derrochando  
su fortuna y  agarrando todos los 
días borracheras heroicas que da­
ban miedo.

Ferrara , con sus dos castillos. 
Entram os en la ciudad, triste  y  
alegre al mismo tiempo.

Ferrara y  la casa de E ste ; aque­
llos Príncipes literatos, orgullosos 
y av aro s que abandonaron a Lu- 
vico A riosto, encerraron ai Tasso  
y admiraron a Quarini. Mala gente.

En la calle de San Benedetto  
oímos cantar con extrem ada dul-

-zura a una mujer morena. Tiene 
en brazos un niño con melena ru­
bia, que contempla a la cantora  
con la boca de fresa entreabierta.

E i sol brilla que ciega.
P o r encima dé nosotros y  for­

madas en triángulo pasa una ban­
dada enorme de cigüeñas.

Ariosto, el T asso, el Palacio  
Viejo y  la iglesia de San B ene­
detto.

# *
D e Bolonia a Florencia.
La Toscana.
Pasam os de noche ¡a  montaña 

de F o . Vem os una llama a lo le­
jos. E s  un volcán pequeño que da 
constantem ente una llama azul 
como un plato de ron al que se ie 
prende fuego.

Imola, Lucus o Lugo.
Entram os en Rávena, donde 

Lord Byron vivió una época tan a 
su gusto.

D e.todas las maravillas que hay 
en Rávena sólo recuerdo en este 
momento una silla de marfil, en la 
cual se  sentaron, sin duda alguna, 
Honorio, Valentiniano, el gran  
Teodorico o cualquier otro princi­
pe rom ano, godo o lombardo.

P . 1. H.

H ípica  : El nuevo  H ip ó d ro m o  d e  Madrid
En t r e  los planos de la urbaniza­

ción dél extrarradio de Madrid 
que se  han expuesto en el Ayun­
tamiento está el de la prolonga­
ción de L a  Castellana y  el del 
nuevo hipódromo, cüyas caracte ­
rísticas son:

P is ta .—Una, exterior, cerrada, 
cuyo recorrido es de 2 .0 0 0  metros 
en una línea media con otro de 
,1.609 metros en recta  (una milla 
inglesa). Su forma es sem ejante a 
la de los hipódromos de B everley , 
Lincoln, Lanark, H igh-gosforth  
Park , Royal E sco ty  Le Trem blay.

L a  pista cerrada, de 2 .0 0 0  me­
tros, está formada por dos rectas, 
acordadas por dos arcos de circu­
lo, de los cuales el de menor ra­
dio tiene el mismo que la curva 
del hipódromo actual de Madrid. 
Tangente a esta figura cerrada 
está la recta de 1.6 0 9  metros, con 
su llegada frente a una de las tri­
bunas.

L a  pista exterior tiene 25 me­
tros de anchura. L a  de steeple- 
chases se establece en el .interior 
en forma de ocho y su anchura es 
de 20  m etros. La de entrenamien­

to se  dispondrá entre las dos pis­
tas mencionadas.

Habrá tres tribunas; la de Sus 
M ajestades, que tendrá 183 me­
tros cuadrados, y  otras dos a los 
lados, cada una con 7 0 0  metros 
cuadrados. Adem ás, habrá una 
grada capaz para 5 ,0 0 0  personas.

Al lado del peso habra un cuarto 
)ara el comisario y  otro para los 
ockeys, e  inmediatas estarán las 

taquillas para las ap uestas. Al 
otro lado estarán las 5 0  vallas para 
los caballos que hayan de partici- 
pnr en las carreras.

S e  destina un . lugar para la 
construcción de un restaurante; 
Separado de la estancia y  del ser­
vicio de caballos habrá un pabe­
llón de socorros sanitarios.

P ara guardas y  almacén habrá 
una pequeña vivienda-y pabello­
nes w , c.

S e  instalará un depósito eleva­
dor de aguas, con cabida para 250  
m etros cúbicos y  con canalización  
para 150 bocas. P ara  el desagüe 
se construirá una alcantarilla de 
800  metros. También se instalará 
la iluminación necesaria.

S T  A D I  V M

E l nuevo hipódromo tendrá v a ­
rias entradas y  una monumental 
en el eje de la tribuna regia.

El avance del presupuesto es el 
siguiente;

Adquisición de 4 0 0 .0 0 0  metros 
cuadradlas, a 2 ,5 0  pesetas, un mi­
llón: movimiento de tierras, pe­
setas 5 0 0 .0 0 0 ; construcción de va­
llas de cerram iento, 3 .5 4 0  metros 
lineales, a 20 , 7 0 .8 0 0 ; postes de 
pista, 9 .6 0 0  m etros lineales, a  5 , 
4 8 .0 0 0 ; tribunas: una de 200  me­
tros cuadrados y  dos de 7 0 0 ,1.400 ; 
1 .600  m etros cuadrados, a 400 , 
6 4 0 .0 0 0 ; «boxes», 2 .4 0 0  metros 
cuadrados, a 120, 2 8 8 .0 0 0 ; cober­
tizos vallas, 2 5 0  m etros cuadra­
dos, a 9 0 , 2 2 .5 0 0 ; depósito de 
agua, 250  metros cúbicos, 8 0 .0 0 0 ; 
tubería y  150 bocas de rie g o , 
150 .000 ; atarjea, 800  metros li­
neales, a 80 , 6 4 .0 0 0 ; casa guarda, 
pabellones Vir. c .,  enferm ería, peso, 
depósitos, 3 0 0  m etros cuadrados, 
a 150, 4Í5.000; instalaciones de 
agu a, 8 0 .0 0 0 ; ídem de alumbrado,
100 .000 . Suma: 3 .0 8 0 .3 0 0 ; impre­
vistos y  accesos, 7 0 0 .0 0 0 . Total: 
3 .7 8 0 .3 0 0  pesetas.
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E L  D E P O R T E  E N  S O L F A
EN LA PUERTA D EL TEATRO E L  PRO BLEM A DE LA CIRCULACIÓN

—¿La señora espera un automóvil?
Ella: —No; espero quien me lo pague.

(E l Autom óvil, C u ba)

Contravención bien merecida, por abuso de 
estacionamiento en la vía pública e interrupción 
de tráfico.

{T h eM otor,  L o n d res)

E L  AMOR Y  E L  D EPO RTE CO N SEJO  DE ENTRENADOR

-¿Cuándo nos veremos, bella señorita? 
-¡Ahora mismo!

(L e  J o u rn a l A m ussant, P a rís )

— Para ganar te voy a indicar un procedi­
miento infalible.

- ¿ . . , ?
— Procura siempre marchar más rápido que 

los demás.
(L'Auto, P a r ís )

S  T A D 1 V M
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Lázaro y López R  Q  A
C o n c e s i o n a r i o s  d e  l a s  l e g i t i m a s  B  J  a  ^  J  a  a
M O T O C I C L E T A S  Y  B I C I C L E T A S

R a m b l a  d e  C a t a l u ñ a ,  i i i  : B A R C E L O N A  : T e l é f o n o  g 8 s - G

MOTO-NAFTA
la mejor esencia para 
automóviles.

jgg l

Sociedad m a r c a  £L LEON ; P la z a  de Cata luña,  20

Taxímetros ARGO
Vendemos c o n  ias  dos f a r í f a s
CASA KIENZLE • Calle Cortes, núm. 495

Insignias
Medallas

Balones

G A M  P  E R  y  M I R
Bruch, 13, pral. 

B A R C E L O Ñ A

¡Ciclistas! Debéi
usar

Neumáfícos D E L IA

M a d rid
Qaztambide, 3

de fabricación nacional

Klein y C. Barcelona
Pr incesa,  61

S  T  A D I  V M

Ayuntamiento de Madrid



V  C a r r e r a  e n  c u e s t a  L a  R a b a s s s a d a
El amateur D. PED RO SO L E R , con el 
coche A M 1 L C  A R  de su propiedad 
B .-16128, se  clasifica PRIM ERO  de la 
categoría 1.100 c. c. sport y PRIM ERO 
A BSO LU TO  todas categorías sport y tu­
rismo, estableciendo el nuevo record en 
4  m. 3 9  s . /̂io, a 6 3 ,1 8 0  kilóm etros hora

Al isual que en 1923, 1924 y 1925

Am ílcar
con tinúa  s ie n d o  im b a t ib le

J .  A l v a r e z  y C. ‘ , S. ^  • Calle  P r o v e n z a ,  núm .  1 8 5  
c n  Vil ■ B / k R C £ L . O N A

S I E M P R E  T R I U N F A N T E
Criterium du “Jo u rn a l” . — Paris-Reims, Paris-Amiens, Paris-Rouen, París- 

Tours (325 kiló retros). Clasificación regional: P R IM E R O , G érard.

C a rre ra  en cuesta  de Chauleloup. —  Categoría turismo, 5  litros. P R I­
M ERO, R igal, efectuando el mejor tiempo de todos los coches de turismo 
con la 18 C. V. sin válvulas, el coche de moda.

I  Agencia para  Cataluña y  B ateares \/ J C T E  P  A T  B  O S C M 1
g  Salón  de Exposición y  Ventas Garage y Talleres  9

^ Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragón, 184 : Teléfono 6 4 9 -A |
&MIIIJÉtlllUÉUIIiJÉUIIJÉUIIJÉ<lllJÉlltlJÉllllLlÉlllllJÉtlllliauil[l»Ullliauilll«Ullll«LMIlMIII^IIU«lllllMlllliHllll«Ullli«UI,ü1IIIIJ1[»llauiruy[[IIM|l| | ^ [|H^, ^ | ^ |̂ |m¡f|||g|||y^||T|U¿(

La Prensa
Agencia de Anuncios de RAFAEL
Carmen, 18 • Tel. 123 • HflDBlD BARRIOS
CombiRaciones económicas de va rio s  pe riód icos; Pidanse ta> 
rifas y  presupuestos para publicidad en Madrid y  provincias

T a l l e r e s  M e c á n i c o s
o  A  S  I IVI I R  o

Calle de Sepúlveda, nums. 86 y 88 :

especiales para reparación de automóviles, 
motores marinos, industriaies y de aviación

s  O  I -  e : R
Telé fono 1950- A  : :  B A R C E L O N A

C o n stru cc ió n  d e  p ie z a s  p a r a  a u to s  d e  to d a s  m a rc a s  ; In s ta la c io n e s  e lé c t r ic a s  p a r a  au tom óv U es y  su  re p a ra c ió n
S e c c ió n  e s p e c ia l d e  ce m e n ta c ió n  y re c tlR c a d o

S  T  A D I  ü  M
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A U T Ó D R O M O  D E  M O N Z A

U n  automóvil O M  estrictam ente 
de serie

bate t o d o s  l o s  records del m undo 
v e l o c i d a d  y  r e s i s t e n c i a
S e is  días de m archa: 15 .000  kiló­
m etros de recorrido, a un prome­

dio de 104 km. a la hora

J w
R E V I S T A  I L U S T R A D A  D E  S P O R T S  

D ie z  y  s e i s  a ñ o s  d e  p u b l ic a c ió n

A P A R E C E  L O S  D Í A S  
1 Y  1 5  D E  C A D A  M E S

N d m ero co rrie n te '. . 5 0  c é n t im o s  
» a t r a s a d o . . I p e s e t a

P r e c i o s  d e  s u b s c r i p c i ó n :

E s p a ñ a , un a ñ o  . . .  15 p e s e t a s  
E x tr a n je r o , un a ñ o . . 3 0  »

P A G O S  P O R  A D E L A N T A D O

PRECIOS DE LO S ANUNCIOS 
SEGÚN LA TARIFA NÚMERO 4

O F IC IN A S  Y  T A L L E R E S  D E  IM P R E N T A  

C A L L E  D E  B A L M E S , N Ú M . 54  
B A R C E L O N A  
T e l é f o n o s  2 6 8 9 - A  y  4 7 3 7 - A

Le Chauffeur
I Casa especial para la 1 
venta de toda clase 
de Accesorias para 
A atom óviles: Avisa­
dores eléctricos y  me­
cánicos de las mejo­
res m arcas:  Bocinas, 
Shetos, Strombos y 
Sirenas : Bujías Po- 
gnon.Bosch, Renault, 
Champion , Sphinx, 
Splitdorfy otras mar­
cas : Gran surtido en 
Carburadores Zenith, 
Cantinas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers. 
Cuenta kilómetros Ó. 
S. Depósito de Fa­
ros y  Neumáticos de 
tas mejores marcas

j /v i i v i h : r o o  a
Rambla de Cataluña, 24 : Barcelona
T e l é f o n o  n ú m e r o  2 1 8 2 - A

OPEBADIO
Nalelín Raaioleieiónico
F U N C I O N A
sin antena, sin ca-- 
bles y  sin aparato 
alta voz supletorio

En sas e x c o r s io ' 
nes, en  sns viafes, 
n o  o l v í d e  s u

M A L E T I N

A. C A S A J U A N A
Diputación, núm  279  ̂ B A R C E L O N A

S T A D I  V M
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ESTUDIE Vd. co ste  por neumático y kilómetro 
y e n c o n t r a r á  q u e  ios 

N E U M Á T I C O S

D U N M > P
C O R D

son los más económ icos que  
puede m ontar en su coche

“ Para quedar satisfecho 
montad D U N L O P ”

SOCIEDAD ESPAÑOLA

D U N L O P
(S O C í E D A D  A N Ó N IM A )

M A D R I D  
ctaudio Coello, 106

B A R C E L O N A
Buenos Aires, 18

Continuando la serie de sus victorias de 1925

EL M O T O R  D E  AVIACION

H i s p a n o  -  S u iz a
ha batido los siguientes

“ r e c o r d s ” 
m undiales

I B B

La H i s p a n o - S u i z a
Carretera de R i b a s ,  númeio 279 
La Sagre ra  - B a r c e l o n a

500 kms., con carga útil de 500 kgs.: 
a  2 4 9  k i l ó m e t r o s  d e  m e d i a

De velocidad, sobre 1.000 kms.: 
a  2 4 8 ,7 5 0  k ilóm etros de m edia

De velocidad, sobre 1.500 kms.: 
a  218,827 kilóm etros de m edia

De velocidad, sobre 2.000 kms.: 
a  218,759 k ilóm etros de media
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“Imperial ”, íipo 80, ñ̂ flmo modelo, i  plaias
S ie t e  co jin etes  ai cigüeñal : F re n o s  hidráulicos en las  cuatro ruedas : Filtro 
de ace ite  : F iltro  bencina : Purificador de aire en el carbu rad or : Supresión  
absoluta de e n g ra sa d o res ,  actuando los b a lo n es  de ballesta  sin e n g ra se  

alguno ; Suspen sión  ca teg ó ricam en te  m ejo r  que coch e  alguno

COCHE SiLiNCIOSO

REPRESENTACIÓN DE AUIOMÓVILES, S. A.

S. E. I. D. A.
Plaza de la Lealtad, 4 

M A D R I D

CORTES,  6 5 S  

TELÉFONO 1S74-S.P.

BARCELONA

Im prenta L A  PO LIQ R A FA  
B alm es, 3  4 : :  B arcelon a
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