L' dS e ]

B18LfOTFC

s.-VilL-rj a .Los. c<iin%cfip”



C I ClSS ACCESORIOS, REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS N
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Cuenta kilémetros
Cuenta revoluciones S
Relojes - -

Elevadores de gasolina

Concesionarios exclusivos de venta para Espafia

E Y J. PUIOL XICOY : Claris, 103 : Teléfono 37I-G : Barcelona

CARRERA EN CUESTA RABASSADA

Primero absoluto todas las categorias

F, de Vizcaya sobre Busatti 2.000 c.c.

con pneus

Bersousnan Unicorde

AUTOIVIOVIiI L-

Agencia: Aragon, 208 - Teléf. 2507-A - Barcelona



SUS CARACTERISTICAS SOLO
SE HALLAN EN COCHES
DE DOBLE PRECIO

m

F. Abadal

BARCELONA MADRID

Aragdn, 239-245 Alcalad, 62
Pl. Letamendi, 17 O’'’Donnell, 14
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El famoso valvulas americano

Wlllys Knight

Modelo 70, de 2,600 litros de cilindrada

Automoviles, S. A. eTalleres y Garase; Claris, 98 y 100 - Barcelona

AUTOMOVILES

‘'MERCEDES-BENZ

LAS DOS MARCAS DE ALTA CALIDAD

Coches turismo. Camiones-Motores marinos

casa cenialen Mercedes Espanola, S. A.

MADRID SUCURSAL DE B ARCELONA
Avenida del Conde . , ,
de Pefalver, n° 25 Rambla de Catalufia, num. 135 : Teléfono 2415-G
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CARRERAS DEL "TOURIST TROPHY" INGLES 1926

celebradas en la isla de lian

Victorias obtenidas por las cadenas “COVENTRY” modelo "ULTIMATE"

CATEGOBIA JUNIOR

1.° Alee Benriet Velocette
5,° W. L Handiey Rex Acmé
4.° F.W. Dixon Douglas

MOTOS LIGERAS MOTOS GRANDES
1.“ C. W. jJohnston Cotton 1-* Stanley Woods Norton
3. W. Colgan Cotton 2. W. L Handiey Rex Acmé

todas estas maquinas iban equipadas con cadenas
“Coventry” deitipo “Ultimate”

Carreras del T. T. 1925 Carreras del T. T. 1926
5 categorias: 5 primeros puestos 3 categorias: 3 primeros puestos

¢Qué mayor prueba puede exigirse de la superior
calidad y eficacia de las

Cadenas “COVENTRY"™

para Motocicletas?

THE COVENTRY CHAIN COMPANY LIMITED
COVENTRY INGLATERRA

Representante exclusivo para Espafia;

AVIACION IAUTOMOVILISMOI
QQADK™MIDQe R
BARCELONA MADRID
Roselld6n, 192 Ferndndez de la Hoz, 17

Estas carreras, en que se han batido records de velocidad, demuestran una vez mas que la cadena
«COVENTRY» tipo «<ULTIMATE» es la Unica recomendable para obtener grandes velocidades.
Esta cadena patentada no puede «griparse» y proporciona una libertad de transmisién que permite
conseguir velocidades muy altas. Para comodidad del motor, coloque en su maquina
cadena «COVENTRY» del tipo «ULTIIMATE»
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Insignias
Medallas

Balones

GAMPER
Bruch, J3, pd.

BAR CELO

=
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MARCA REGISTRADA

Forros para Frencs

CUANDO

Alumbrado

E
MIR

N A

Servi

ncendido

Arrangque

perfectos

do, Taller y Ventas

AUTOELECTRIGIDAD

Coma,
y Bufill,

Llorens
Ltda.

BARCELONA
Diputacion, 234
M adr id
San Agustin. 3

Le Chauffeur

LOS FRENOS de

su coche estan guarnecidos
con PORROS FERODO es Vd.
su duefio absoluto en cual~

quier situacion.

Los forros que no lleven la
marca Ferodo no son Ferodo

VENTA AL POR MAYOR
[At/f5MCisHoi

CASA CENTRAL:

BARCELONA - Rosellén, 192
SUCURSAL:
MADRID - Fernandez de Ja Hor, 17

] aiivi
Cambia de
Teléfono
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Icasa especial para laJ
venta de toda clase
de Accesorias para
Automoviles : Avisa-
dores eléctricosy me-
canicos de las mejo-
resmarcas: Bocinas,
Sheios, Strombos vy
Sirenas : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renault,
Champion, Sphinx,
Splitdor/y otras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zeniih,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuenta kilémetros O.
S. : Deposito de Fa-
ros y Neumaticos de
las mejores marcas

ee. r O O a
Cataluia, 24 Barcelona
nimero 2182-A



LOS PRODUCTOS

J B m C f

SON INDISPENSABLES EN TODA
PROEZA AEREA

EL DIRIGIBLE
‘NORGE"™

en 5u reciente vuelo a

POLO NORTE

iba equipado con la famosa

MAGNETO
BOSCH

Representacion exclutiva para Espa
4
F. Xaudaro Yy C
BARCELONA M A D R | D
Mallorca, nim. 281 Qénova, num. 3
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Cual el Norge, construido con
tejidos cauchoutados Pirelli,
conquisto el Polo Norte

S

El neumatico

NACIONAL
PIRELLI

de Manresa,
conquista los automovilistas
verdaderamente conocedores
de cuanto se refiere al
buen servicio de

cubiertas y camaras

lis



Otra de las razones de la
suDremacia

Studebaker

fabrica sus propios embragues

Solo dos fabricas americanas, Ford en |[a
categoria de cocties baratos y STUDEBAKER
en la categoria de coches dé calidad, fabrican
todos sus motores, frenos, diferenciales
embragues, carrocerias, etc.'

La economia que esto representa se
Invierte en meiorar la CALIDAD

AGENCIA ESPANOLA

Stevenson, Romasosa y C.”

Exposidon y ventas: Salén Studebaker
VALENCIA, 295 Paseo de Gracia, 54
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No espere Vd.

BARCC1.0NA

I"osell6n,

1Q2

a que su motor sea incapaz de un
servicio regular; si persiste en calarse
en ralenti, en arrancar dificilmente o
en consumir demasiada gasolina® no
pierda el tiempo - ni el dinero -
buscando un remedio a males incu-
rables; haga equiparlo con el nuevo

CARBURADOR

L
Tipo M

como unicasolucion posible al problema

PRUEBA GRATIS

Por mediacion de su garagista
facilitaré, a tilulo de pruebay
por ui\ mes, el carburador
que requiera para su coche

VENTA Al POR MAYOR

AUTOMOVILISMOI M A D R I D
Fernandez de la iloz, 17
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OFICINAS lliliiiirt cDtriiBte. . 50 ds,
Hiimeio sliitdo. . 1 pii,

PRECIOS DE

SUBSCRIPCION

Es3, wnsfio. . 13 pu;.

Eilrsnjiig, Gn afio. 30 pUs.

BARCELONA: Balmes, 54
HADRID: Preciados, 46

PARIS: 23, saiflte REVISTA ILUSTRADA
Apelline

MOTOR - TURISMO - DEPORTES

ANO XVI BARCELONA, 15 DE JULIO DE 1926 NUM. 467

TR e e ) el el e e ey ) Ee e e L e e B e et e M e M e L e M e M O H ) O (O e e o e e L e el ey ey

El vuelo Madrid-Manila

Momento interesantisimo de la entrada en nuestro puerto del Legazpi, en el que
regres6 a su patria el capitdn Gailarza. Claret, desde el avion de la
Liga Aeronautica de Catalufia, habilmente conducido por
Canudas, supo plasmar ei momento de llegar a la
Peninsula el bizarropiloto.—E |l alcalde e invi-
tados rodeando al bravo Gallarza,

a su mecanico Arozamena
y al capitan Estévez

Foto Claret



emos tenido el atrevimiento
H —que conceptuamos nos sera
dificilmente perdonado—de ir a
interrumpir la labor intensa a que
estd entregado nuestro entrafiable
amigo don José Cabesiany, im-
poniéndole una tregua en su tra-
bajo y exigiéndole unas cuartillas
para Stadium.

Y aquel excelente y buen ca-
marada, con ei que intimamos en
nuestra juventud, al que conoci-
mos en Madrid afanoso por lo-
grar distinguirse y sobresalir en
la Escuela de Ingenieros de Ca-
minos, accede a nuestros deseos,
como es consiguiente, escuchada
nuestra peticion, solicita unos dias
de tregua y cumple con nosotros
entregandonos el articulo que hoy
nos honramos en publicar.

Cabestany, que ha sentido infi-
nitamente mdas que oiros carifio
intenso por la acarretera», que lo
ha demostrado y su celo e inteli-
gencia ha sido apreciado en alto
grado e infinitamente agradecido
por nuestras sociedades automovi-
listas, encarifiado, como es ldgico,
con el automovilismo, al que ha
tratado de favorecer «abriéndole
el camino», habla hoy a nuestros
lectores de carreteras y de auto-
movilismo, de la obra magna que
se persigue con el Circuito Nacio-
nal de Turismo, en forma tan clara
y precisa, con argumentos tan so-
lidos que, rindiéndonos ante la
evidencia, comprendemos que he-
mos llegado al término de nuestros
anhelos y que merced a la labor
de nuestros ingenierosel problema
de la carretera va a quedar defini-
tivamente resuelto. i™N. de 1a R.)
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Nuestros

colaboradores

Carreteras y Mutomovilismo

a para mi agradabiiisima cir-

cunstancia de haber sido el
Ingeniero que, por el cargo oficial
que entonces desempefiaba en la
Jefatura de Obras publicas de Bar-
celona, hubo de preparar las ca-
rreteras de los circuitos de las di-
versas carreras que se celebraron
hasta el afio 1916, en que me au-
senté de esta capital para ocupar
un nuevo destino, y la honrosa
circunstancia que, cuando desem-
pefié el cargo de Ingeniero Jefe
de la provincia de Tarragona, se
trasladaran tales manifestaciones
automovilistasaaquella provincia,
por el buen estado en que, gracias
al excelente personal a mis érde-
nes, pude poner las vias de comu-
nicacion de la misma, han determi-
nado en mi tales sentimientos de
afecto y solidaridad con la entu-
siasta pléyade de automovilistas y
motoristas que a tan gran altura
han puesto este deporte en Espa-
fila, que haria traicion a mis mas
intimos afectos si en este primer
articulo que publico en labenemé-
rita revista Stadium no los expre-
sara con todo el entusiasmo y la
intensidad con que los siento.

Por esta intensidad de afectos,
por el titulo que tengo la honra de
ostentar y por los cargos oficiales
que he desempefiado, siempre he
mirado con especial carifio cuanto
de la via de comunicacion en ge-
neral se relaciona con su utiliza-
cion por el automovilismo, y en-
tendiendo que éste es un momen-
to oportuno para deciralgo en este
sentido, me he permitido emborro-
nar estas cuartillas.

El actual Excmo. sefior ministro
de Fomento, ingeniero de Cami-
nos de relevantes aptitudes, ha
logrado dar realizacion practica al
«Circuito de firmes especiales»;
pero si esta denominacion respon-
de ai espiritu ingenieril del que le
ha dado vida, los automovilistas,
que no son ingenieros, ven, en tan
meritoria obra, realizado su ideal
del tan necesario como indispen-
sable y patridtico «Circuito nacio-
nal de turismo».

Y mezclando yo mi condicion
de ingeniero de Caminos con mis
sentimientos antes expresados,
quisiera aportar mi pequefiisimo.
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mi modesto grano de arena, no
para llenar ningun vacio, que la
insignificancia de mi aportacion
no alcanzaria a tanto, sino sola-
mente para abogar por las venta-
jas en favor del automovilismo,
que yo desearia ver realizadas.

Ciertamente que es condicién
indispensable la construccién de
firmes especiales en toda la lon-
gitud del circuito, porque seria
absolutamente inadmisible que los
vehiculos automotores circularan
envueltos en una nube de polvo,
que, ademas de las molestias que
ocasiona, expone a multiples peli-
gros; pero la eleccion de estos
firmes seria de desear que se hi-
ciera teniendo muy en cuenta las
necesidades y conveniencias del
automovilismo, cuya velocidad de
marcha reclama condiciones espe-
ciales segln los diversos trazados
horizontales y verticales de las
vias de comunicacion, y dentro de
cada uno de éstos, de! clima de la
region atravesada; del mayor o
menor tradfico ordinario que por
ellas circule; de la situaciény con-
diciones de las travesias de las
distintas poblaciones, etc. Es pre-
ciso no perder de vista que las
condiciones de los automdviles de
turismo, con las velocidades que
deben alcanzar, son vehiculos de
faciles resbalamientos, y como és-
tos son causa de gran namero de
accidentes, es ésta una de las cir-
cunstancias que hay que tener muy
en cuenta al elegir el sistema de
pavimento, en relacion con las de-
més particularidades de cada caso
antes apuntadas.

No es aventurado suponer que
una de las principales preocupa-
ciones. asi del Estado como de los
ingenieros a su servicio encarga-
dos de las carreteras del circuito,
ha de ser la parte econémica de
tal empresa. Es asunto éste que
ha de preocupar a todos los inge-
nieros, como nos preocupa a los
que dirigimos servicios municipa-
les, que, con Erarios asaz merma-
dos por multiples atenciones, se
ha de hacer frente a los crecidos
gastos de pavimentacion de las
vias urbanas. Yo he debido pres-
tar especial atencion a estos asun-
tos y asi lo demostré en un articu-



lo publicado en la Reoista de
Obras pUblicas correspondiente
al dia 1de enero del afio actual,
en el que senté el principio: que
habian de tomarse como base prin-
cipal para la resolucién de tal pro-
blema los pavimentos de hormigon
hechos en forma que la rodadura
se hiciera sobre el elemento mas
resistente, que es la piedra que
entra en su composicién, y ade-
mas, los revestimientos superficia-
les de los macadams. Y ahora, por
si puede ser util, he de verter la
opinién de que estos mismos siste-
mas han de dar también la solucién
técnico-econémica en la mayor
parte de las carreteras.

Para ir demostrando mi tesis,
ademas del pavimento de hormi-
goén que hice construir por primera
vez en Espafia en la Avenida de
la Republica Argentina de esta
capital, que, siendo mucho mas
resistente que todos ios pavimen-
tos que hasta ahora se han cons-
truido en Barcelona, su coste es
un 33 por 100 mas barato que los
adoquinados sobre cimiento de
arena, que tanto abundan en nues-
tra urbe y que tan caros resultan
de conserviicion, he hecho cons-
truir otro sistema de pavimento
hormigonado que resulta suma-
mente econdmico y que, por los
buenos resultados que con él se
han obtenido, se ha extendido su
empleo al paseo de Pi y Molist, a
la calzada de carruajes del Par-
que, al paseo de Manuel Girona,
a la Avenida de Pedralbes y ala
prolongacion de la Avenida de Al-
fonso XIII.

Este sistema, cuya base técnica
he expuesto en un articulo * e ha
publicado la Revista de Obras
publicas, es sencillisimo y con-
siste, escuetamente, en construir
un buen macadam perfectamente
apisonado, pero sin recebo, ya
que éste se substituye por una le-
chada de mortero de arenay ce-
mento. Este pavimento incompa-
rablemente méas resistente y dura-
dero que el macadam ordinario,
cuesta en Barcelona, donde los
jornales son caros, solamente 1,20
pesetas mas por metro cuadrado
que el macadam ordinario, cuando
el espesor del lechado alcanza a
12 centimetros de profundidad,
dando un pavimento de gran re-
sistencia. Alcanzando solamente
8 centimetros de profundidad, que
serd muy suficiente en la mayor
parte de los casos, el exceso de
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gasto sobre los actuales afirmados
se reducirfa a unos 80 céntimos
por metro cuadrado; lo que apli-
cado a las carreteras de tercer or-
den, haria ascender el mayor gas-
to a 4.000 pesetas por kilémetro,
como méaximo. En Barcelona, aten-
diendo al aspecto estético princi-
palmente, se alquitrana la superfi-
cie y este alquitranado resulta mu-
cho mas econdémico que el de los
firmes ordinarios, porque no es
necesario picotear la superficie del
firme, operacion costosa, y por-
que bastan dos capas de alquitran
para dejarlo con el aspecto de un
asfaltado, en vez de tres capas que
hoy se emplean.

Y puedo afirmar ademés que tal
sistema de macadam lechadado
constituye un firme esencialmente
automovilista, digamoslo asf,
porque no produce polvo, no per-
mite el descarne de la piedra, no
da trepidaciones molestas y no fa-
cilita el resbalamiento.

Seguramente éste es uno de los
firmes especiales mas econémicos,
teniendo en cuenta su resistencia
y la durabilidad que l6gicamente
ha de suponérsele.

Insistiendo en el punto de vista
del turismo que se desarrollard,
sin lugar a duda, en dicho circui-
to, seria altamente conveniente
que se atendieran en él otros asun-
tos de capital importancia, y aun-
que no pretendo llegara que como
sistema se construya la carretera
puramente automovilista, que es-
timo de rara necesidad y sélo apli-
cable en condiciones especialisi-
mas, no entiendo exagerado pre-
tender que en aquellos trayectos
de trafico muy intenso se tomara
la resolucién de duplicar el traza-
do, en la parte estrictamente ne-
cesaria, para evitar probables ac-
cidentes.

No debe olvidarse que existen
muchas travesias cuyas condicio-
nes son inadmisibles en un circui-
to de esta indole, por los peligros
generales que representan y los
entorpecimientos que crean; su
substitucién por rondas se impo-
ne en muchos casos, y mientras
esto no se alcance, deberian que-
dar iluminadas y con las indicacio-
nes necesarias durante la noche.
Son también inadmisibles muchas
de las curvas en su actual situa-
cion; éste esun defecto que debe-
ria enmendarse a toda costa para
evitar accidentes. No pretendo
que se aumenten los radios, que
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en muchos casos seria costosisimo
y a pesar de ello no se evitarian
los peligros, pero si se ha de de-
sear el ensanchamiento de la ca-
rretera en forma que se puedan
establecer las dos direcciones de
marcha con burladero central que
las separe y de tal,latitud, cada
una de ellas, que puedan cruzarse
holgadamente dos vehiculos en
los alcances.

Tampoco es necesario olvidar
que este circuito sera frecuente-
mente utilizado durante la noche,
y en consecuencia, las carreteras
han de qudar perfectamente defi-
nidas mediante hitos que sean
claramente visibles al ser ilumina-
dos por los faros, particularmente
en las curvas; y aun en casos muy
especiales, es decir, para sefialar
graves peligros, deberia llegarse
a establecer en ellos sefiales lumi-
nosas, que tampoco deberian fal-
tar en las casillas de peones cami-
neros donde exista teléfono y en
las de aprovisionamiento, que se-
guramente no faltardn. Los pasos
a nivel es otro peligro que con-
vendria evitar, suprimiéndolos en
absoluto, y si alguno de ellos por
circunstancias especiales no fuera
econdmicamente posible su supre-
sion, deberia quedar perfectamen-
te bloqueado de noche a la proxi-
midad de los trenes.

Por fin, una reglamentacion es-
pecial seria necesaria para este
circuito, tanto para la circulacién
como para la interpretacion de las
sefiales que seguramente abunda-
ran en él, asi como con frecuencia
se deberan encontrar todas aque-
llas suscintas indicaciones o refe-
rencias que permitan al viajero no
perder la contemplacién de un pai-
saje, la admiraciéon de una obra
artistica, la visita de unas ruinas
interesantes, etc.

Si se presta eficaz atencion a
cuanto interesa al automovilismo,
este «Circuito de firmes especia-
les», ademas de evidenciar ante ei
mundo entero que estamos a la
altura técnica de las naciones més
adelantadas, serd el arma destruc-
tora de esa inmeracida leyenda,
forjada en el extranjero, en contra
de nuestra querida patria, que al
ser conocida, serd admirada.
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AUTOMOVILISMO MUNDIAL

Los campeonatos del R.M. C.C./ Lasi2 horas del Guadarrama / EIT.T.inglés
ElIGran Premio de FranciayElGranPremio de IndianapolissLas24 horasbelgas

Vidal, vencedor del Campeonato del R, M. C. C. iaf6, y Macaya, que
tanto acaba de distinguirse en el circuito de la isla de Man

n el circuito de Torredembarra
E se han corrido este afio los
Campeonatos Regionales organi-
zados por el R. M, C. C. Ocho
corredores tomaron la salida y
solo tres quedaron en lucha des-
pués de pocas vueltas, ganando
Vidal con Norton, a 72 kilémetros
de media. La organizacion depor-
tiva perfecta, como todo lo que
hace nuestro Moto Club; la espec-
tacular no existi6. jQué lejos es-
tamos de aquellas tribunas del
Trofeo Armangué, que no han po-
dida todavia superar las de Lasar-
te, apesar de las enormes subven-
ciones de que disfruta ei mitin do-
nostiarra!l Deseamos a nuestra en-
tidad motorista entusiasmos maés
efectivos para otra préxima oca-
sion. .

* *

Nueve categorias dividian a los
que disputaron la prueba madrile-
fla de 12 horas, siendo 22 los co-
rredores que tomaron la salida al
ser llamados por el starter. Desde
la primera vuelta empezaron a re-
tirarse concursantes, lo que de-
mostré lo poco preparados que se
presentaron muchos de ellos. Doce
solamente terminaron las 12 vuel-
tas del reloj, siendo los mas nota-
bles Oscar Leblanc, que con Salm-

son de 1.100 c. c. cubrié 903 km.
201 metros, y la sefiorita Patroci-
nio Benito, que conduciendo de
mano maestra un Amilcar, se ad-
judico el segundo lugar de los au-
tociclos. En motos el gran vence-
dor fué, hoy como siempre que se
trata de pruebas en Madrid, Dou-
glas, pilotada esta vez por Zaca-
rias Mateos, quien con un motor
de 500 c. c. hizo los 879 km. 696
metros. Alafont, con Velocette,
demostr6 lo interesantes que son
las maquinas de tal marca.

* *

Cada afio se disputa en Inglate-
rra'y en el circuito emplazado en
la isla de Man, la carrera motoci-
clista del T. T.,que interesa gran-
demente a la aficion mundial. Este
afio el triunfo ha sido para Alee
Bennett, que ha efectuado la es-
pléndida media de ti6 millas. Difi-
cilisimos virajes constituyen la ca-
racteristica del circuito, siendo el
mas notable el llamado Qover-
nor’s bridge, donde precisamente
el vencedor del pasado afio perdi6
en el presente la carrera. Nuestro
motociclismo ha estado represen-
tado dignisimamente por Macaya,
quien, como en sus anteriores ac-
tuaciones, ha dejado bien sentado
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el pabellén de nuestra nacién, cla-
sificandose en honorabilisimo lu-
gar.

Se ha corrido el Gran Premio
del Automdvil Club de Francia.
Este acontecimiento, afios anterio-
res ocupaba sendas paginas de-
esta Revista; este afio un grupo-
de cinco fotografias es ei todo, y
todavia tres de ellas se refieren a
una carrera de autociclos organi-
zada a Gltima hora para dar inte-
rés a la jornada. Mucho se ha es-
crito sobre el Gran Premio de Ve-
locidad; la mayoria dan la culpa,
del poco éxito a la vieja comisida
deportiva; pero nosotros, que des-
de hace mucho tiempo preconiza-
mos las carreras de coches turis-
tas y en circuito, creemos es mas.
bien el poco interés que despierta
una ronda de bo6lidos en un auté-
dromo, que las equivocaciones de
una comision. Si los constructo-
res viesen entusiasmos de publico
para tales espectaculos y luego,,
como consecuencia, negocios, no
faltarian a Montlhéry ni a Mira-
mas. Dentro pocos diasse-corre
en Lasarte el Gran Premio de Eu-
ropa velocidad; alli la lucha es en
circuito; veremos si por la carre-
tera sienten los constructores mas.

La salida del T. T. y uno de sus
mas dificiles virajes
Fotos Clarety Nostai
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Carrera madrilefia de 12 horas : Alafont, Velocette, primero de los 350 c. c.—Zacarias Mateos, vencedor abso-
luto de motos, sobre Douglas. — Sefiorita Patrocinio Benito, que tanto se distinguié con un Amilcar gran sport,

cubriendo en las V¢ horas

simpatia. De no ser asi, ;para qué
insistir mas? Luchas de coches tu-
ristas como las 24 horas de Le
Mans, alli si que no faltaron parti-
cipantes ni emociones; 41 vehicu-
los tomaron la salida y los records
llegaron a 2.533 km. en 24 horas,
algo mas de cien de media, (Qué
racer de los 1.500 c. c. de pura
velocidad podria llegar a tal? Has-
ta ahora ninguno, por lo cual no
es herejia el dudarlo. Qoux, con
Bugatti, gan6 de entre los tres
Gnicos coches que esta marca pre-
sent6 a la salida, cubriendo los
509 km. 560 metros en 4 h. 38 m.
42 s.,lo que representa una media
de 109 km. 769 metros. En la ca-
rrera de cycle-cars, gano la gene-
ral y la categoria de 1.100 c. c.
un Salmscn pilotado por Casse;
la de 750 c. c., el espafiol Zubia-
ga, con Austin, y la de 500 c. c.,
jack, con Sima- Violet.

* * x

Debido a la lluvia, el Gran Pre-
mio de Indianapolis se ha corrido
sobre 400 millas, en lugar de 500
que es la distancia normal. Toma-
maron la salida solamente coches
del tipo clasico, bolido americano
de pista, destacdndose desde el

primer momento los Duessenberg
y los Miller. Los europeos Guyot
y Eldridge no existieron. Gané
ia carrera Lockhart, pilotando un
Miller, a velocidad media de 152
kilometros.

En el circuito de Spa se acaba
de correr el Gran Premio de Bél-
gica, carrera de 24 horas, de pura
velocidad, para coches turistas.

kildmetros.— Oscar Leblanc, con Salmson, fué el héroe de la jornada, adjudican-
dose el primer lugar y el record espafiol

Gran nimero de autom@dviles to-
maron la salida, resultando ven-
cedores, por categorias, las si-
guientesmarcas: Peugeot, Aries,
Georges Irat, F. N. y Chenard
Walker. Las actuaciones mas no-
tables fueron las del Peugeot, pi-
lotado por Boillot-Rigai y la del
F. N-, de Georges-De Grady, con
las medias respectivas de 95y 93
kilbmetros a la hora,

M. F. C.

Lockhart, vencedor del Gran Premio de Indiandpolis 1926, con coche

Miller 1.5)0 c. C.

STAD UM
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Autédromo de Miramas ; El Busatti de Goux, vencedor del Gran Premio de Francia.—Casse, Salmson, primero
de la carrera autociclos con un 1.100 c. c. de cilindrada. — Los dos (nicos clasificados en la categoria 500 c. c.
fueron los Sima-Violet de Jack y Stanton.—EI deportista espaflol Zubiaga gané en la categoria 750 c. c., caba-
llero en un Ausiin.—En el centro,'Goux, el simpético driver que este ano se ha adjudicado el Gran Premio fruncés

Fotos Rol

Los Campeonatos Sociales de la R. S. S. Vasco

Lo 4y r, : . Llopart (A.) y Garciaganaii_la pri-
Duffo y Salader, venqedores de la Rico (J.) y Segura, primeros de la mer%\ cat(eggr}/a cesta gse adjudlgan
segunda categoria cesta categoria a mano ja (Jopa Cadira Menta

Fotos Juaiid6
STADIV
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Un nuevo edificio de la Compainia Hispania

uve el deporte automovilista
Q ha favorecido notablemente
el desarrollo del

r>ractico y que éste ha tomado un
incremento insospechado en nues-
tro pais, no obstante las innume-
rables rémoras que aun se oponen
a ello, lo demuestran, entre otras
cosas, el numero de Compaifiias
aseguradoras de accidentes que
existen, algunas de ellas de una
importancia excepcional. Entre
éstas, merecen citarse Hispania,
la mas importante y antigua de
las nacionales en el ramo, y Zu-
rich, la tan entendida en el mundo,
cuyo crédito moral y financiero
serfa pueril, pretendiésemos des-
cubrir. Ambas Compaifiias, por el
incremento que de dia en dia han
tomado sus negocios de seguros,
captandose la confianza de auto-
movilistas y empresas industriales
que tienen cubiertas sus obligacio-
nes ante la ley de Accidentes del
Trabajo, se han visto en el caso
de tener que dejar su antiguo do-
micilio de la Rambla de Canaletas,
pasando a la casa que Hispania
ha construido para si en la plaza
de Urquinaona, embelleciendo con
dicha propiedad aquel lugar tan
céntrico de Barcelona.

El edificio, de lineas de arte
serio, que remata un preciso y
bien visible reloj eléctrico, la ins-
talacion de oficinas de lo més mo-
derno y el Dispensario que consta
de los dltimos adelantos cientifi-
ficos, son una prueba mas de que

Hispania y Zurich gozan mereci-
damente de la confianza popular.

automovilismo Y el acierto en la edificac onde

la nueva casa para oficinas de His-
pania y Zurich, ha culminado con
la colocacién en lo alto de un mag-
nifico reloj, idea que puede caliii-
carse bien merecidamente de me-
jora urbana. En efecto, Barcelona,
no obstante la intensidad de su
transito, apenas si cuenta con re-
lejes publicos, y lo mas sensible
no es eso solo, sino que la mayoria
de ellos, cuando funcionan, funcio-
nan mal. Inatil suponer con cuanto
agrado habra recibido el publico
ese nuevo reloj, que dotado de

STADIuM

una bien visible esfera, dia 'y no-
che, es el control del tiempo para
la gran masa que desfila por la
Plaza de Urquinaona.

Con el savoir faire caracteris-
tico de Hispania y Zurich, la Di-
reccion inauguré la nueva casa,
cuyo grabado reproducimos, invi-
tando a lo mas selecto de Barce-
lona al acto inaugural, mereciendo
los sefiores don Conrado Sieg-
fried. Consejero-Delegado, y don
Jorge Boeufoé, Director de ambas
Compafiias, undnimes felicitacio-
nes por el acierto en la construc-
cion y organizacion de la nueva
casa, felicitaciones que alcanzan
al Jefe-Médico del Dispensario,
don Fernando Badosa, quien se-
cundado por los notables doctores
Monteys. Sancho, Ofios y Garcia
Tornel, ha logrado que la clinica
de Hispania y Zurich sea una de
las primeras de la ciudad por su
instalacion y excelente trato a los
obreros lesionados.

* *

Con motivo de la inauguracion,
el personal de ambas Compafiias
fué objeto una vez mas de las
atenciones de la Direccién, que lo
reunié en una de las vastas depen-
dencias de la casa en animado
lunch, como se muestra en el otro
grabado que publicamos, renovan-
dose con tai motivo las pruebas
de alta consideracidon y afecto que
existen entre Directores, Jefesy
subordinados.
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El XXIV Concurso Hipico Internacional cebbrado con éxito extraordinario en la pista
del Real Polo Jocho Club de Barcelona

A Recado, montado por D. Fernando Barrén, vencedor de la Prueba Barén de Benimuslem. —2. Acalorado, montado por D. Manuel Serrano, que gand la Prueba Potencia. — 3. Salto de ia barra. — 4. Quart dheure, montado por

7 F "iThm u 'lei Premio Ganadores.—5. La sefiorita Maria Dolores Bové, amazona participante en japrueba Parejas Mixtas. — 6. Prety Boy, montado por D. Carlos Ferndndez de Coérdova, vencedor de la Prueba Ensayo,
sp n 1 o aspecto de palcos, tribunas y paseo central. — 8. Eléctrico, montado por D. Benigno Aguirre, vencedor déla Prueba Polo. — 9. Uallopary I, montado por D. Antenor Betancourt, vencedor de la Prueba Omnium. — 10. Salto
del muro. — 11. Sefiora Marj- de de Koeiiighagen y Sr. Segalés, que obtuvieronprimer premio Parejas Mixtas. — 12. EI caballo Eléctrico en el salto del muro Fotos Vela
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|IZa Vuelta a Francia ciclista

Luciano Buysse, leader adual de la
Vuelta, seguido por Aymo

Luciano Buysse — cuando es-
cribimos este comentario es el
leader de la Vuelta a Francia—,
que nos depar6 un caracter marca-
damente conservador en las pri-
meras etapas, exentas de recios
rollados y una demostracién del
estado fisico de los participantes
cuando ha llegado el rapido cor-
tejo a las montafias con sus peno-
sos ascensos cual el Aubisque.
La Vuelta a Francia, cada vez mas
larga, mas dura, no guardando la
debida proporcién su dureza con

Van Slembrceck

Degonghe

los adelantos que en el orden téc-
nico viene realizando el ciclismo,
resulta hoy s6lo una prueba de or-
ganismos anatémicos, que mara-
villosamente rinden un esfuerzo
fisico de inexplicable eficacia. A
nuestro juicio, han sido bien poco
eficaces las varias clausulas del
Reglamento de la carrera, que
como tenaza cada vez hace maés
ardua la tarea de los corredores;
ni las penalizaciores ni los halagos
de un premio extraordinario en las
llegadas aisladas individuales con
grandes ventajas, han conseguido
modificar la estructura de la ca-
rrera; la ronda interminable, en
buen nimero de etapas, se ha ca-
racterizado por una monotonia
anormal, monotonia explicable si
se tiene en cuenta que Bélgica ha
dominado hasta ahora y que los
belgas han respetado tanto como
el éxito individual el éxito de
equipo. Las etapas se sucedeny
uno tras otro van desapareciendo
de la batalla hombres que partie-
ron animosos y optimistas para
lanzar la maquina sobre la cuneta
en lo alto de un «bucle», agota-
dos, rendidos...
* #

Las dos notas mas importantes
de la actual Vuelta a Francia las
han constituido: primero, la abs-
tencion de las primeras figuras,
los Pellissier, por ejemplo; des-
pués. el abandono de Botecchia,
la formidable esperanza italiana,
esperanza fundada, porque en rea-
lidad, después de sus dos colosa-

J. Buysse
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les actuaciones en 1924 y 1925,
tenian los italianos motivo, razén
y derecho perfectos a esperar
confiados. De las abstenciones,
bien poco puede decirse; el Re-
glamento de la carrera méas seve-
roy el ntmero de kilémetros ma-
yor, no encuadran ciertamente
con esas figuras consagradas ya
por la fama, que se rebelan ante
la disciplina de Desgrange y que,
disfrutando de un bien ganado
crédito deportivo (al par que una
buena posicién social), no estan
para sufrir el calvario de un «tour»
que bien poca cosa va a propor-
cionarles ahora y dejan el teatro
de las proezas para la gente joven
que empieza- De Botecchia sélo
diremos que lo a él sucedido ha
sido lo propio que a otros que
también han abandonado, aunque
menos coreados por la aficion;
Botecchia se malbaraté el estéma-
go cuando corrié su primera vuel-
ta; en ella consumi6 el bravo ita-
liano la verdura a cestos y el agua
a tanques; era un ignorado y na-
die se preocup6 de esa ignorante
forma de alimentacion; poco a
poco fueron fijandose en el italia-
no y éste, con fruta y agua, en su
mayor parte, ibarindiendo esfuer-
zos y acercandose a los primeros
puestos de la clasificacion; cuando
quisieron enmendar el error ya era
tarde: Botecchia tenia desequili-
brado el estémago, corri6 las dos
vueltas merced a infinitos cuida-
dos y gracias a su general natu-
raleza, pletérica de energias y
venciendo siempre donde el clima

F. Sellier



o el terreno eran ingratos, sol ca-
nicular, lluvia, tormenta, granizo,
collados salvajes de cruel piso, et-
cétera, etc., pero ha llegado un
momento en que ha aparecido el
dafio y ha sido ahora; Botecchia
ha tenido que abandonar s6lo por
es0, por nada mas.

iQue no es poca la inutilizncién
del horno en una locomotoral

i9

Pronoésticos, facil y dificil es
hacerlos; por un lado, Luciano
Buysse, magnificamente secunda-
do por todo el equipo Automoto,
practico en estos menesteres, ya
que desde 1923 viene ganando su-
cesivamente el «tour» con Pellis-
sier primero y Botecchia luego,
llevandolos después de las etapas
pirenaicas con todo el cuidado de
los domestiques a fin de que no
perdieran las ventajas consegui-

das, ird desarrollando su carrera
con la maxima precaucion a fin de
presentarse el domingo préximo
en el Parque de los Principes.
Por otra parte, Frantz, el cam-
peén de Alcyon, g e en estas
Gltinias etapas suma los primeros
puestos con una facilidad porten-
tosa, intentard lo indecible para
batir al seguro vencedor dentro
de los terrenos legales.
Kant

Atravesando una ciudad. —La lucha en un ravituallamiento.—Cambiando la multiplicacién.—Una llegada de

J. Buysse.—En el borde del Atlantico.—Camino de los Pirineos
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lennisiica

El Concurso Socialdel Turd / Lili Alvarez en Wimbledon / Inglaterra gana la semifinal
de la Copa Davis en la zona europea

Sefiorita Lili Alvarez

IUZANTE no puede por menos
¢ que recoger el eco de las cen-
suras de que ha sido objeto Glti-
mamente, no atendiendo, sin em-
bargo, a otras manifestaciones,
qgue culminaran en vengar agra-
vios, ya que el critico, en orden a
su intelectual estructura, queda
porencima de ellos.

Dichas censuras se deben a la
consciencia de nosotros mismos,
que nos lleva, que nos empuja,
siendo francos, a ser veridicos.

Tal conducta explica suficiente-
mente las censuras, y aun mas, las
antipatias, que se han despertado
contra nosotros y que han cristali-
zado enviolentas amenazas. Quien
emite su opinion respecto de este
0 aquel otro asunto, si alguien la
estima equivocada, que contra-
ponga su raciocinio al expuesto,
pero que no pretenda desfigurarla
con el peso brutal de su pufio. El
k, 0. no desvirtuara, sea lo que
sea, tal como sea y nada més que
lo que sea.

Si el critico debiera cefiirse
Gnicamente a glorificar lo bello y
io bueno, holgaria su razén de
existir, que radica, precisamente,
en aquella diseccién minuciosa que
tiende a la depuracion, ya que la

critica es el juzgar las cosas con
sujecion a las reglas de la verdad
y del arte.

Basados en ese criterio escribi-
mos, con la soberania propia déla
libertad, que es la verdad en el
entendimiento, nuestras aprecia-
ciones, apoyadas en aquel dere-
cho debido a principios que se ins-
piran invariablemente acerca del
bien y del mal, de lo feo y de lo be-
llo, en cualquier punto de la acti-
vidad humana, advirtiendo que se-
guiremos el camino trazado. Quien
desee escapar a la critica, que no
se manifieste en el terreno donde
pueden escucharse aplausos o ex-
teriorizarse censuras.

Ciertos espiritus serenos, se
muestran benévolos con nosotros,
pero no nos perdonan las cronicas
firmadas con pseud6nimo. Esta-
mos de acuerdo; es una de tantas
«impurezas de la realidad», pero
tiene sus ventajas: cualquiera so-
porta la «coba» que propina algun
jugador jque por la publicidad «se
perece!»

Por dltimo, alguna mentalidad
extremadamente aguda, ha creido
descubrirnos y nos ha personifica-
do en im socio del Turé Tennis.
Le felicitamos calurosamente por
su sagacidad... jy que Santa Lu-
cia le conserve la vistal

N *

En la cronica anterior resefiaba-
mos nuestras impresiones recibi-
das ante el juego de un selecto
nimero de miembros del Real
Lawn-Tennis Club del Turd en
ocasion de celebrar su XXVI Con-
curso Social. Hoy citaremos los
nombres de las sefioras y sefioritas
que en el mismo se distinguieron,
retirando varios parrafos de nues-
tro primitivo original y olvidando
determinadas consideraciones y
particularisimos estudios nuestros
personales, consecuentes éstos con
nuestra opinién, ya antes soslaya-
da, de que el estilo revela el carac-
ter y, por ende, el rendimiento del
individuo. Nos abstenmos ahora
de ello por varias razones, ningu-
na de las cuales creemos pertinen-
te sefialar por el momento.

Se ha distinguido de manera
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notabilisima la sefiorita Mona Dut-
ton, ganando la final handicap y
el doble damas. Escasamente hace
un afio que juega y ha obtenido
ahora en su actuacidon resultados
inesperados. En el match open con
la notable jugadora sefiorita’ Ma-
ria Luisa Ferrer le gand un set,
por 6-1.

Es una tenniswoman a la que
undnimemente se indica como fu-
tura campeona y tiene innegable-
mente probabilidades de llegara
serlo. Hasta ahora no se ha distin-
guido por ningln golpe especial,
pero es segurisima. Sus movi-
mientos son desenvueltos; su no-
cion del bote de la pelota, exacto;
su resistencia notable. Tiene mu-
cha sangre fria, caima y sereni-
dad vy, principalmente, mucha
«vista»; corre sin precipitarse y
llega, llega siempre. Tenemos la
seguridad de que la sefiorita Mona
Dutton conseguird muchos lauros
y triunfos en lo futuro. Nosotros
se los deseamos vivamente. De-
bemos, sin embargo, hacernos eco
de una queja; Parece que existe
la costumbre de que cuando esta
sefiorita juega en concurso, hay
alguien que se coloca en la pista
y continuadamente le da consejos

Sefioritas Windisch y Mona Dutton



Sefiora de Moré

acerca de la forma como debe
jugar, derivandose de ello una
comprensible molestia parala ju-
gadora contraria. Esto hay que
evitarlo y recordaremos a los jue-
ces arbitros que durante las prue-
bas no deben haber personas ex-
trafias al juego en la pista.

Otra sefiorita que ha llamado la
atencion por sus éxitos es la sefio-
rita Frida Windisch. Pega el drive
con impetu, es rapida y su juego,
que resulta siempre agradable,
tiene el colorido de viveza, juven-
tud y ardimiento.

También han obtenido buenos
resultados en el doble damas la
sefiora Borras y sefiorita Maria
Teresa Suqué. Esta ultima tiene
un saque muy bueno, largo y que
no bota casi. La sefiora de Mora-
les juega con alma, posee un mag-
nifico drive y en los mixtos, ha
llegado a compenetrarse de tal
manera con su pareja, que ello le
ha valido ganar la final.

La sefiorita Chassaigne corta
mucho y multiplica los dobles. Lo
que nos atrae es svi voz suavisima
cuando se admira de tener dos
juegos a cinco.

No nos convence del todo !a
posicién de saque de la sefiorita
Ramoneda. Su drive es duroy la
bolea alta, de derecha, la coge
siempre muy bien.

La sefiora de Moré, altay dis-
tinguida, tiene el servicio con mo-
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vimiento de brazos ondulatorio,
dentro su tenue correctisima; jue-
ga sin descomponerse ni en un
apice. El drive lo pega con cierta
safia y su revés, cruzado, es bue-
no de veras.

La sefiorita Pilar Durdn es muy
segura y se defiende bien, con-
testando largamente, mientras su
cara expresa intensa inquietud.

La sefiorita Olivia Henke es
una jugadra de primera clase, muy
aficionada al juego cortado y tan
excelente persona, que le encanta
que gane su contraria, celebrando
y entusiasmandose con el juego
de ésta.

La fina! single damas fué dis-
putada entre la sefiorita Torrasy
ia sefiora Pons. Esta jugd magis-
tralmente, siendo el mejor partido
que le hemos visto. La sefiora
Pons tiene gran ciencia de juego
y conoce bien el tennis. Atacaba
a su contrincante de drive y de
revés espléndidamente y concluia
muchos puntos en la red., colocan-
do con acierto matematico. La se-
fiorita Torras se comporté como
siempre, si bien creemos que ei
fuerte viento reinante entonces la
molesté mucho y coadyuvé a au-
mentar su nerviosidad, que deter-
mind perdiese el match en dos sets.

La sefiora Pons, cuyo semblan-
te cuando la pelota estd en juego
es de constante sobresalto, tiene
expresivo gesto de seguridad y
de orgullo al finalizar un game .

Sefiora de Pons

cosa rara, tanto si lo ha ganado
como si lo ha perd do. Fué muy
felicitada después de su triunfo,
aun cuando no unanimemente,
notandose con ello lo poco grato
que es para los socios de un club
que uno de sus elementos repre-
sentativos mas brillantes, tenga
veleidades con otra entidad si-
milar.

«Sigue en japagina 26

El equipo inglés vencedor de la semifinal de la Copa Davis, disputada
en Barcelona

STADI1VM
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LA actualidad deportiva en Paris

1. Equipo de cuatro seniors de Ginebra, vencedor en Courbevoi.—2.
Arrachart, detentor para la mas larga disianda.—3.
Escenas del Rally aéreo de Reims.—7.

gana en Colombes el Campeonato de Paris, 100 metros

OMO es natural, conforme in-

dicaba en mi dltima corres-
pondencia, todo el interés de la
juventud deportiva parisina estd
concentrado en las diversas fases
de la Vuelta a Francia, del «tour»
como se dice entre la gente de
sport. Primero ia monotonia de
las etapas llanas, luego la enorme
lucha de la Bayona-Luchon con
las gestas magnificas de Luciano
Biiysse y actualmente la defensa

Avioén Potes, pilotado por los hermanos
El equipo del Mame, vencedor en Courbevoi.—4, 6y 6.

El peliculero Biscot da la salida a los concurrentes a Paris-Reims.—S.
y 9. La carrera Paris-Soissons.—10y 11. Carreras ciclistas del Gran Premio de la Villa de Paris.—12. Morlon

del jersey amarillo por éste, con-
vertido en leader; son tantos 'y
tantos los comentarios que se ori-
ginan de tales hechos, que ni dis-
poniendo de un STADruM entero
podria explicar de manera concre-
ta lo que en el mundo deportivo
por mi frecuentado se hablay dis-
cute sobre la gran prueba de
[JAuto, este periédico cuna y
ejemplo de cuanto en Espafia, en
materia deportiva se ha hecho.

6t ADIV U
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Las fotografias que acompafian
estas lineas se refieren a los he-
chos mas salientes de la quincena,
destacandose en primer lugar la de
los hermanos Arrachart, que aca-
ban de batir el record del mundo
efectuando el recorrido Paris-Bas-
sorah (golfo Pérsico), alcanzando
la suma de 4.400 km. en 26 horas
30 minutos.

N. Masferrer Alfonso
Paris, 13-7-1926.
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La actualidad fuibolisHca

Xos Gltimos partidos del Compeonaio de Catalufia / La legalizacidon del profesionalismo
Elfatbol catalan conquista beligerancia en Praga / La tourné del Espafiolpor Sud América

Los ultimos partidos del Cam -
peonato de Catalufia

EI. domingo posterior a la festivi-
dad de San Juan tuvo este afio
la caracteristica de ser la ultima
jornada del Campeonato de Cata-
lufia. En temporadas anteriores re-
cordamos que se habia celebrado
en tal fecha o aproximada la clau-
sura oficial de latemporada; en la
actual quedaba terminada la ex-
temporanea disputa por el titulo
de campedn sin que oficialmente
le diera el cerrojazo, acto que para
lo que sirve puede ser arrincona-
do sin inconveniente alguno en
beneficio del buen sentido y de la
légica.

Nos trajo el ultimo dia de parti-
dos oficiales algunos resultados
que discrepaban de lo previsto y
otros que, sin ser inesperados en
absoluto, llamaron la atencion por
apartarse de las caracteristicas de
las anteriores jornadas.

El Barcelona sufria su primera
derrota, en la segunda vuelta, en
el campo del Sans, luchando con-
tra el primer once titular, el cual
quedaba empatado en puntos, en
virtud de la victoria, para el se-
gundo lugar de la clasificacidn,
con el Sabadell. El Barcelona su-
frio solo el quebranto moral de
verse vencido ostentando los titu-
los de Campeon de Catalufia y
Espafia, ya que al presentarse al
campo era ya campedn, pero la
derrota tiene justificantes por ju-
gar incompleto el equipo, y mas
que el equipo, la delantera, en
buena parte del encuentro (al ser
expulsado Torralba y pasar Piera
a los medios), y por su deficiente
defensa, en la que faltaba W alter.
Pedret y los defensas blanquiver-
des ganaron el match para su ban-
do, ya que la delantera hizo un
partido vulgar a pesar del goal de
la victoria y de haber podido auln
marcar otros. Lo mas interesante
fué el choque del ataque azulgra-
na, desgraciado en los remates,
en repetidas ocasiones, con las li-
neas defensivas del Sans.

El reserva del Espafiol hizo un
excelente partido, empatando con
el Tarrasa. Y hasta pocos minutos

antes del final, en que Broto ase-
guré el empate a ios egarenses,
parecid que el vencedor tenia de
ser el equipo reservista de los
blanquiazules, que a altima hora
se reivindicaba de sus anteriores
partidos, malos con exageracion.
Su posteriorempate con el Marti-
nenc, en partido amistoso, confir-
maba que el once segundoén del
club realista habia encontrado la
buena carburacion. jLastima que
fuera tan tarde!

Acusabatambién mejoria el Mar-
tinenc al ser vencido dificilmente
por el Sabadell, en el Gltimo par-
tido. La reaccion del equipo rojo
se confirmd en el match a benefi-
cio de Lakatos, er. el que vencio
a una seleccién por 6 a I, hacien-
do juego brillante. Sin embargo,
en los proximos encuentros de
promocion con el Badalona, se
presenta una dura tarea al team
de San Martin, que ha terminado
el Campeonato con el hecho sin
precedentes de no haber ganado
ni un solo punto. Es de justicia
consignar que no mereci6 el sim-
patico club tal resultado, en el cual
ha tenido influencia decisiva la
mala estrella.

El resultado mas inesperado se
di6 en el campo del Europa, cuan-
do el primer equipo titular, con un
ataque improvisado, en el que fi-
guraban tres reservas, desconcer-
t6 al Gracia, venciéndole neta-
mente por 3-0. Después del bri-
Ilante match que hicieron los rojos
gracienses con el Barcelona, nadie
pudo suponer que cerrare el Cam-
peonato con un traspiés de tal con-
sideracion. jLas eternas contradic-
ciones del fatbol! M4s frecuentes
ahora, en que los equipos sufren
oscilaciones alarmantes de forma,
que legitiman mas todos los resul-
tados, por extrafios que parezcan.

Terminado el Campeonato—que
la temperatura comenzaba a ha-
cernosexcesivamentepesado,sién-
dolo ya de si por las caracteristi-
cas de esta segunda vuelta—, la
clasificacion ha quedado estable-
cida como sigue: 1." Barcelona,
con 20 puntos; 2° ex cequo, Sa-
babell y Sans, con 56 puntos; 4.°s
ex cegaos, Europa, Espafiol, Gra-
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ciay Tarrasa, con 15, y 5.” Mar-
tinenc, con ningln punto.

El segundo lugar tendra que de-
cidirse,con uno o algunos.partidos
suplementarios, lo cual no ocurri-
ria de haberse adoptado el sistema
de clasificaciones por goal ave-
rage. Se decidirdn el segundoy
el tercer lugar, pero quedaran sin
clasificacién precisa los cuatro
clubs siguiente-s que tienen todos
15 puntos. Con la base del goal
aoerage (orden de cocientes de
los goals favorables divididos por
el numero de adversos), el Sans
seria ya segundo (cociente: 1.52),
delante del Sabadell (1.27). Los
demas clubs quedarian asi: 4.° Eu-
ropa (1.33), 5® Gracia O '22), 6®
Tarrasa (1.16)y 7.“Espafiol (0.93),

La legalizacién del profesional
lismo

La dltima Asamblea de la F. E.
sefiala el ingreso de nuestro futbol
en una nueva etapa cuyos co-
mienzos habran de ser ejemplares
para el exacto conocimiento de
quienes estan encargados de diri-
gir a los clubs espafioles mas im-
portantes.

Quisiéramos hablar con alguna
extension de ia Asamblea y del
Reglamento sobre profesionalismo
en ella aprobado. La abundancia
de temas que merecen un breve
comentario en esta resefia quince-
nal, nos impediran hacerlo. Qué-
dese para ocasién mas propicia,
ya que el tema del profesionalis-
mo, lejos de perder interés, lo
tendra mayor a medida que la ex-
periencia de la aplicacion de ios
nuevos reglamentos nos procuren
nuevos hechos que nos ilustren
acerca de la oportunidad de aqué-
llos.

De momento queremos hacer
constar que por el simple hecho de
haberse legalizado Ir situacion de
los pros, la Asamblea ha hecho
labor provechosa. No importa que
todavia hubiese delegados que,
despreciando con gesto indiferen-
te (reflejo de poca sinceridad, de
insuficiencia o de interés mal en-
tendido, jvaya usted a saber!), la
realidad ahogadora de un profe-



sionalismogeneralizado, qui-
sieran aun retardar la solu-
cion. El hecho es que se ha
aceptado el reconocimiento
oficialyseha reglamentado,

Aparte de ello, nada sig-
nifica que se perdiera algun
tiempo en discusionesbizan-
tinas, o que chocaran con
impetu criterios opuestos. Y
asimismo queda como hecho
secundario la existencia de
acuerdos contradictorios,
que en el fondo, sin verlos
con ojos de aguila, no son
sino confirmacion de que el
amateurismo verdadero,
en los clubs mas destacados,
no es sino una ilusién.

Con mas detencién trata-
remos de este tema en fecha
ulterior.

El futbol cataldn conquista
beligerancia en Praga

Se ha celebrado el segun-
do match — ojald no sea el
Gltimo — Praga-Barcelona,
y el telégrafo nos transmite
la noticia de que nuestro
equipo ha sido vencido por
2 goals a 1. Sin mas expli-
caciones, la derrota, vistas
las dificultades y la premio-
sidad con que se combino el
equipo de Barcelonay aten-
diendo al valor del fatbol
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Samitier, Ivancie (arbiiro) y J. Kada sorteando el terreno. — Salida de Hock-
mann que evita un remate de Suniitier y Sastre. — El equipo barcelonés. — Los
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representantes de Praga
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checo y a su fuerza acrecida en
propios terrenos, el r-esultado, an-
tes que disgustarnos, nos llena de
satisfaccion intensa.

Pero si nos enteramos luego del
curso del encuentro y vemos que
la actuacién de los jugadores cata-
lanes se califica undnimemente de
brillante por las personalidades
del fatbol checo, grandes conoce-
dores en la materia, la satisfaccion
se convierte en gozo.

Raro es que una derrota llegue
a producir jubilo, pero en este
mcaso no es para menos. Creemcs
que no son precisas muchas razo-
nes para hacer comprender el apa-
rente contrasentido. Hemos sali-
do, por confesion de los mismos
adversarios, con amplio prestigio
de la lucha, y se concede, de bue-
na gana, un lugar preferente a
Barcelona entre las grandes capi-
tales futbolisticas de Europa.

En campo praguense, el once
barcelonés fué dignisimo adversa-
rio del representante de la capital
de Checoeslovaquia. patria de
grandes jugadores y maestra por
su escuela de juego. ¢Para qué
pedir més? Preferimos tal derrota
a una victoria que pasase como un
meteoro, dejando un rastro fugaz,
de la cual nadie se acordara al ca-
bo de unos dias por la misera im-
presion causada por los vencedo-
res, Lo que queda es eso: la hon-
da impresion de la fuerza acompa-

LA QUINCENA TENNISTICA
(Contintla de fapéagina 21}

*
* *

Lasefiorita Lili Alvarez, eximia
jugadora, la primera entre las es-
pafiolas, de un modo relevantisimo
ha llegado a la final de single da-
mas en el torneo de Wimbledon.
Felicitamos sinceray cordialmente
a nuestra compatriota por su ma-
ravillosa actuacién y por sus éxi-
tos en tan importante prueba.

Hace ya largo tiempo que no
hemos tenido la fortuna de con-
templar su gentil y «souple» figu-
ra en nuestras canchas, ni su gra-
cioso donaire, tan primorosamente
seductor y de atractivo Unico, ni
aquel su juego arriesgadisimo y
netamente clasico.

Nos permitimos, ante tales cir-
custancias, dirigir una modesta
suplica a nuestro excelente amigo
Pepe Vidal y Ribas, Néstor de la
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flada a la destreza y de un conjun-
to sdlido que pueda parangonarse
con los mejores.

Nuestro equipo merece place-
mes por este partido, placemes
que habremos de renovar si en
Zurich—como creemos—ha repe-
tido su bella actuacion de Praga.

Y como no nos duelen prendas,
reconocemos que por esta vez ei
mons parturiens a que aludia-
mos en nuestra crénica anterior,
no ha hecho acto de presencia, y
que no merece censura la Comi-
sion Deportiva de la Federacion
Catalana. Pero si nos sobraron
tantas dudas y vacilaciones, de-
mostrativas de un criterio de poco
s6lido fundamento.

La tournée del Espafiol
por Sud América

Los tres primeros partidos juga-
dos hasta el momento en que es-
cribimos estas lineas por el equi-
po del Espafiol en tierras sud-
americanas, han sido otros tantos
éxitgs.

En su primera salida, conten-
diendo con una seleccion del norte
de la capital argentina, vencio
por 2 goals a 1; empat6 luego con
una seleccion de la zona sur de
Buenos' Aifes a un goal vy, final-
mente, obtuvo otro empate a dos
con la seleccion mas fuerte que
puede hacerse con los jugadores

Asociacion, ese magnifico Jupiter
olimpico, Pontifiex maximus in-
falible e intangible, Saiadino ex-
celso, Kaiser del tennis, a quien
nosotros queremos y admiramos
mucho por sus cualidades persona-
les multiples que le hacen acree-
dor a todas las simpatias, decidor
correcto y convincente siempre,
cumplido caballero, enérgico e in-
tegro, inteligente y dignisimo,
gran sefior por encima de todo.
En gracia a tan preclaras virtudes
y cualidades, le perdonamos am-
pliamente sus arranques, sus arre-
batos bruscos, sus miradas con-
centrando y conteniendo las iras
de los dioses, su fiereza de ledn
que ruge en la selva en noche
apocaliptica.

Si no hemos de provocar vues-
tra colera, nos permitiremos hace-
ros observar, a propdsito de la
sefiorita Lili Alvarez, que en-
tendemos seria convenientfsimo
atraer al tennis espafiol a tan gran
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.jugadora, procurando

adheridos a la Asociacion Argen-
/ina de Futbol, pertenecientes to-
dos a clubs de la capital. El do-
mingo debia contender con una
seleccion rosarina, que aproxima-
damente tendria la misma fuerza
que la de Buenos Aires, como lo
demuestran los resultados de los
encuentros que juegan ambas.

Limitandonos a esos tres prime-
ros encuentros, puede decirse que
el Espafiol ha entrado, con buen
pie en tierras americanas.

Después de esos matchs podia
ostentar el titulo de imbatido, que
seguramente no ostentara después
de realizada la tournée, ya que
falta aln gjje se enfrente con se-
rios adversarios, cuyos jugadores
estaran en buena forma, al paso
que los del Espaifiol, tal vez, por
ser la campafia intensa, no puedan
dar su rendimiento normal. Y a
ello hay que afiadir la posibilidad
de que se le lesionen algunos de
los elementos deque dispone,

iEs muy seria una tournée a
Sud América para que junto a la
satisfaccion de las victorias no
exista el disgusto de las derrotas!

Sefialemos, por ahora, sus va-
liosisimos resultados, de los cua-
les el més transcendental es el em-
pate que obtuvo con la selecci6n
de Buenos Aires, formada a base
de los magnificos jugadores del
Boca Juniors.

Spectator

interesarla
en nuestro sport desde el punto
de vista nacional, adelantandose a
darle facilidades y comunicarle el
ardor sportivo y fraterno bajo
nuestra misma bandera, de suerte
que, en los torneos internaciona-
les, el triunfo de Lili Alvarez sea
no sélo el triunfo de una persona-
lidad, sino que lleve aparejada y
uncida a su victoria el nombre de
su patria.

El equipo representativo de In-
glaterra en la Copa Davisen com-
peticion con Espafia, era integra-
do por los notablesjugadores King-
sley, Gregory, Crole-Rees y Les-
ter. El equipo nacional estaba for-
mado por Flaquer, Sindreu y Mo-
rales. Perdio Espafia por un ptm-
to, contra cuatro que consiguid
Inglaterra.

La explicacion de este resultado
es bastante sencilla. La Asocia-



cion obligd a jugar a Flaquer por-
que estimaba que éste, aun cuando
debido a un esguince le dolia fuer-
temente el brazo, redentisima-
mente ycon el propio inconvenien-
te habia hecho cinco sets contra
Kinsey, el finalista de todas las
pruebas en Wimbledon y, por tan-
to, cabia la probabilidad de que
pudiese sostener el match Inglate-
rra-Espafia. Sin embargo, la Aso-
ciacion, dos dias antes del encuen-
tro, debia cerciorarse del estado
de Flaquer, y visto que nuestro
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campedn no se encontraba en for-
ma y hasta empeorado en su do-
lencia, debia relevarle de jugar
los ingles. Luego, jugéndolos,
eran seguras dos derrotas.

Ahora bien, nosotros opinamos
que Sindreu perdi6 por tres moti-
vos; por su falta absoluta de en-
trenamiento atlético, que le impe-
dia sostener el tren que presencia-
mos en algunos ratos y que le lle-
vaba al triunfo; por el handicap
que representaba ver a su compa-
fiero Flaguer rapidamente vencido

La quincena del

La gran semana hipica de Fran-
cia comienza con el Gran Ste-
eple Chase de Paris, corrido el
dia 20 de junio; sigue con la Gran
Carrera de Vallas de Auteuil, en
la misma semana; la prueba de
Steeple, acabando el Gltimo do-
mingo de junio con el Gran Pre-
mio de Paris. Como a compensa-
cién y como altimo gran dia de la
temporada, el primer domingo de
julio se corre en Saint Cloud et
Premio del Presidente de la Repu-
blica.

Cinco sociedades de carreras
existen en Paris, que se reparten
los dias del afio para no dejar ocio-
sos a los aficionados.

En algunas ocasiones especiales
son dos los campos de carreras en'
quesecorresimultaneamente, asis-
tiendo siempre numeroso publico.
Ello explica el estado floreciente
de las sociedades hipicas.

Al admirar lineas rectas de mil
y dos mil metros, y al contemplar
en Longchamps los tres mil metros
de su pista, volvia los ojos hacia
su patria quien esto escribe, inva-
diéndole un sentimiento de triste-
za parangonando la vida amplia,
robusta y poderosa de las Société
d’Encouragement, Sociétéd’Sport
de France, Société Sportive, So-
ciété d’Steeple Chase y Société
de Demi-Sang, al lado de las so-
ciedades madres de Espafia, de
vida raquitica, estrecha y ende-
ble. ;Causa? ¢La poca aficién?...
No pensamos asi, pues hasta que
se nos demuestre lo contrario se-
guimos opinando, como hace mu-
chos arios, que es debida la pobre-
za de nuestros centros turfisticos
a la falta de concrecidén en los ne-
gocios de nuestro pais.

El Gran Steeple Chase de Paris
fué corrido en Auteuil ante una
concurrencia extraordinaria,
llenaba los tres recintos del pesa-
je, el pabellon.y la pradera.

El nimero de asistentes fué en
este dia tan grande, que en con-
cepto de entradas en el hipédromo
de la Sociedad de Steeple Chase
se recaudaron 900.000 francos, ci-
fra record; concurrieron 11.200
vehiculos de todas clases-y apos-
tése por valor de 12.967.470 fran-
cos, cifraa que jamés se habia lle-
gado en la pista de la «but'te Mor-
temart».

El plato fuerte era la tercera
carrera, que debia correrse sobre
6.500 metros por la gran pista de
Auteuil, que comprende obstacu-
los muy serios, en nimero de 16,
cuando se trata del recorrido nu-
mero 34 bis, entre los cuales exis-
te el salto de la ria junto a las tri-
bunas, cuya anchura es de cuatro
metros treinta centimetros. Toma-
ron parte 16 concurrentes, acaban-
do la carrera s6lo ocho.

Gané Portmore y con ello fran-
cos 333.150, a méas de un objeto,
de arte. Se trata de un viejo caba-
llo castrado, hijo de Meleagery
Wid Hag, perteneciente a Mr.
ZcEwenstein y montado por Bia-
rrotte, llevando 69 kilos y salien-
do a la cuota de "/s-

El miércoles 23 corriése la Gran
Carrera de Vallas sobre 5.000 me-
tros, siendo el primero Histoire
deRire delante diez concurrentes,
saliendo a la cuota de "ji.

Porfin, lajornadadélos «drags»;
el steeple de 4.500 metros logrdlo
Banco, de Mr. Eugenheim, a la
cuota de "U y muy bien montado
por Ed. Haés,
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y por su incorregible defecto, que
secunda su extrema nerviosidad,
de no saber tlevar un match sen-
sacional.

En nuestra préoxima crénica ha-
blaremosextensamente del encuen-
tro indicado, yfiuzantes en el mé-
rito de nuestros jugadores nacio-
nales, sostendremos la tesis de
que el equipo inglés designado»
en laregion de las probabilidades,
de diez matchs contra Espafia pue-
de perder seis o siete.

Fiuzante

Turf

El broche de oro que cierra ia
gran semana es el Grand Prix en
el hipddromo de Longchamps, en
donde se dan cita los mas ilustres
aficionados de las naciones del
mundo entero.

La carrera del Grand Prix, con
sus 3.000 metros de recorrido,
después de tres salidas falsas, fué
magnifica; lanzo6se al dar la sefal
Cranach delante el lote; al llegar
a la vuelta del Molino, el caballo
italiano Apelle pasé delante de su
compafiero de cuadra Cranach,
llevando la delantera a un tren
fantastico y a cinca cuerpos des-
tacado delante los® 2 participan-
tes, dando la impresién de una su-
perioridad aplastante sobre los ca-
ballos en carrera; asi siguieron
hasta la altura del Pabellon, en
donde el caballo de M. Tesio se
agotay pasan Biribi, Sois Josse-
lyny Take My Tip en paquete,
en los altimos trancos, Biribf al
latigo da la impresion de ser el
ganador, masJennings sobre Ta-
ke My flp apoyado en la cuerda,
se desliza y gana de un cuello.
Premio al ganador, 669.100 fran-
cos.

Ha constituido esta carrera un
record de tiempo: 3 m. 10 s. ®7ioo;
de las apuestas: 18 millones de
francos; del nimero de carruajes:
23.500, y del de concurrentes:
200.000.

;Cual es el mejor tres afios en
Francia? Para nosotros el mas re-
gular es Biribi, pues ha alcanzado
en las dos grandes pruebas de su
edad. Jockey Club y Grand Prix,
el mismo segundo lugar, mientras
que los ganadores de los premios



no han figurado eri'ia llegada mas
que en los titulados primero de las
dos grandes carreras dichas.

De los participantes en la prue-
ba, pues era internacional, ¢cual
es el mejor caballo? Apelle, pues
llevé el tren a gran paso durante
2.950 metrosy termin6 quinto, y
lo prueba el hecho de haber sido
comprado después de la carrera
en 15.000 libras esterlinas. Cuo-
ta del ganador a la salida, */i.

Unas horas después del magno
acontecimiento francés, nos des-
pierta el criado del Hotel, entre-
gandonos un telegrama de Madrid
que un amigo carifioso nos envia,
participdndonos que Apa, Noy,
ha ganado brillantemente el Gran
Premio de Madrid. jQuedamos ad-
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mirados! Reflexionamos un instan-
te y sacamos la siguiente conclu-
sion: el caballo del Baron de Giell
es el. mejor tres afios de Es-
pafa.

Cuando sonrie la aurora, un ta-
xis nos lleva a los centros de en-
trenamiento de los alrededores de
Paris. Hablamos con propietarios,
entrenadores y jockeys, haciendo
recaer la conversacion sobre el
resultado dei Gran Premio de Ma-
drid, y alguno nos dice: «¢;Por qué
no aconsejais al propietario de
este caballo de que hablais que lo
envie a Francia, con objeto de po-
der medirlo con los nuestros?»
Este humilde cronista se atreve a
dirigirle el ruego al Excmo. sefior
Baron de Giell, brindandole la

idea primero y felicitandole des-
pués por los éxitos de su crack.
Acabamos de llegar de Saint-
Cloud, en donde se ha corrido el
Premio del Presidente de la Re-
plblica, liltimo nimero de las ca-
rreras clasicas francesas. La en-
trada ha sido enorme; apostaronse
11.578.000 francos. Eltiempo, her-
moso sobre toda ponderacidn,
siendo el resultado de la prueba
dicha de 2.500 metros para Nifio,
de M. Moulinas, y el segundo lu-
gar para Biribi. Como deciamos,
éste es el mas regular de los tres
afios de Francia. A tener una pun-
ta final, no lo dudemosun momen-
to, seria el as de su generacién.
Principe Palatino

Paris. 4-T-26.
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que se ausenten de Barcelo=
nadurante los meses de verano,
podran recibir la revista sin au‘
mente de precio, en el punto
donde fijen su residencia, sinos
envian bien detalladas sus sefias.
Los que se trasladen al extrafia
jero tendran que abonar el im="
porte del franqueo.

Bendicién de autom 6viles.—
Con toda pompa y solemni-
dad se ha efectuado la bendicién
deautomovilesenlacapilla del Re-
gomir, Nuestra Sefiora de Pom-
peya, Concepcion, San Francis-
co, etc., etc.

Bueno sera recordar a este pro-
po6sito que un buen dia (cuando el
automovilismo estaba en sus albo-
res, alla en Madrid, a principios
de siglo), en aquel precisamente
en que se bendice la cebada en la
capilla de las Escuelas Pias de
Madrid, se presentd el entonces
popular actor cdmico Pepe Riquel-
me, el «charrango» de! famoso
tango del automdvil, irreprocha-
blemente vestido de chauffeur,
con la gorra en una mano y en la
otra una lata de bencina.

—¢Tiene usted a bien, sefior
cura—dijo Riquelme—bendecir-
me esta gasolina? La iglesia ben-
dice las maquinas de vapory las
eléctricas. El petréleo, sefiorcura,
es tan obra de Dios como la ceba-

da, la paja, la avena, etc., que hoy
se bendice en este devoto lugar
y constituye el alimento del arte-
facto que reemplaza en mi carrua-
je la fuerza animal. ;Cdmo negar-
le la bendicion en nombre del glo-
rioso San Antonio Abad, protec-
tor de los animales domésticos, si

precisamente viene aahorrarpenas.

y fatigas a las pobrecitas bestias?

El dérigo bendijo el «precioso
liguido* del automovil. «Charran-
go» dejo una buena limosna y sa-
li6 triunfante haciendo taf...taf...
taf... por la calle de Fuencarral
abajo.

Y de este modo se inaugurd la
solemne bendicidn de los automo-
viles y de sus conductores, pues-
tos hoy bajo la proteccién de San
Cristébal.

ON hondo pesar acogemos la
noticia del fallecimiento de la
respetable sefiora dofia Adelaida
Llusa de Pujol y Brull, hermana
de nuestros muy estimados amigos
los sefiores Llusa, gerentes de Au-
to American Salén,y de don Fran-
cisco Alegre, hermano y padre
politico, respectivamente, de lo?
sefiores Cayetano Alegre, geren-
te de Autolocomocioén, S. A,,y de
don Narciso Freixa, de Tarrasa.
A estos estimadosamigos, como
acuantos lloran tan enormes y sen-
tidas pérdidas, expresamos nues-
tro profundo y sentido pésame.
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Nel autédromo de Montlhéry
un automévil Renault de

40 c. V., seis cilindros, acaba de
establecer los siguientes records
del mundo:

50 km., en 17 m. 47 s. ®Vioo

50 millas, 27 m. 52 s. “/loo.

100 km., 34 m. 15s.

100 millas, 54 m. 16 s. 'Vino-

500 km., 2 h. 49 m, 56 s . oo.

500 millas, 4 h. 32 m. 42s.

1.000 km.,5h.39m. 1Ss.’Vin.-

Seis horas, 1.063 km. 495 me-
tros, a una velocidad media de
179 km. 248 metros.

1.000 millas, 9 h, 13 m. 59 s.

2.000 km.,1lh.33m. 19s."/,00

3.000km., 17h.22m .24s.

2.000 millas, 18 h. 36 m. 23 s.
"o
4.000km.,23h. Im.45s.
12 horas, 2.075km. 809 metros.
24 horas, 4.167km. 578 metros.
Ultima vuelta a una velocidad
media de 191 km. 118 metros a la
hora.

¢(Puede pedirse mas?

n el Real Monasterio de Nues-
tra Sefiora de Montserrat ha
contraido matrimonio con don Joa-
quin Hortal Pavani la encantado-
ra sefiorita Pilar Millan Gonzélez,
hermana de nuestro querido com-
pafiero y secretario de redaccidon
don José.
Reciban nuestra mas cumplida
enhorabuena.



LOS AUTOMOVILES

E1Gran Premio de Bélgica
24 HORAS

iSe adjudican por segunda vez la

COPA DE.U R.i:Y
4 IMSCRIPIOS : 4 CLfISIHCADOS : RECORD BATIDO

Categoria 1.500 c. c., con cilindradas 1.300 c. c.
OC a. Y
M VUELTAS (2.235 Rm.) 3 K_ﬂ/\ m- oV 6
m I P1l.aunp m h de 93125 Km. m 1IN
°C 10 Eh
- e v
2 WA aeepmoaid 4 -1 i, abopaibag
Agentes de la FABRIQUE NATIONALE D’ARMES DE GUERRE

JOVER, ALMIRALL Y BIOSCA, S. L.

Salén de Exposicién: Mallorca, 279 (esquina Claris) - Teléfono 1900 G

Automoviles y Camiones

Austin
Moon
Maxwell

TTaCtoreAS\gricolas AUStIn
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 Balmes, 96 ' Teléfono 1102'G : BARCELONA

STAD i ijUM



La Prensa

V Carrera en cuesta La Rabassada 9 de mayo de 1926

El amateur don Pedro yv |V [| | | E 3 tI00 c c. de su
Soler, con el imbatible [r 11 propiedad, 6.-16128

se clasifica PRIMERO cat. Sport LIOO, estableciendo el nuevo record en 4 nt. 39 s.
y siendo

primero absoluto todas categorias, sport y turismo

A GENTES EXCLUSIVOS

f Call , him. 18
J. Alwarez y C.", S. en C. alle Provenza, "OMNR

L.O N A

imaniwniwn i) nwTrwTinaniwnnwnfiwTfiionowdi-— flpnnwTiivwvivefi iR iTwniwnnain W fwn nan fwnWIT fiwnfiwnnwni annwTrwT

Gran Premio del Real Automovil Club de Bélgica - 24 horas

absolutos, RIGAL y 50ILLOT, sobre

18 HP. sin valvulas, batiendo el record de la prueba

Agencia para Cotolufio y Baleares V I C E N T E P R A T B Q S C H

Salén de Exposicion y Ventas Garage y Talleres

Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragén, 184 : Teléfono 649-A

especiales para reparacion de automoviles,

T a I I eres M ecC é n | COS motores marinos, industriales y de aviacidn

c A S I|1IVITR o S 0 I-£ R
Calle de Sepulveda, nims. 86 y 8S Teléfono 1950 - A BARCELONA
Construccién de piezas para autos de todas marcas : Instalaciones eléctricas para -autODiévlles y su reparacion

Seccién especial de cementacién y rectificado

STADIUM

Agencia de Anuncios de RAFAEL
Carmen. 18 + Tel. 123 >MADRID BARRIOS

Combinaciones econémicas de varios periédicos ; Pidanse ta-
rifas y presupuestos para puMicidad en Madrid y provincias



ELrnest
F. C. Witty

Aragén, 261 : Teléf. 1017-A
B ARCELONA

LA MEJOR CASA
de Espafia en articulos
para todos los sports

Tennis
Fooi - Ball
Atletismo
Boxeo
Pinfl-Pong
Rugby
Hockey, Excursionismo, etc.

elegidas entre todas las de-
mMAas marcas, para equipos
de sus coches, por mas de
200 constructores de auto-
moviles en los Estados Uni-
dos, y por mas de 100 de los
principales constructores In-
gleses y franceses.

VENTA AL POR MAYOR

AinOMOVILISMO |

I MOTOCICLISMO CICL15HO

BARCELONA - Rosellén, 192
MADRID - Fernandez de la Hoz, 17

AUTODROMO DE MONZA
Un automovil OM estrictamente
de serie

bate todos los records del mundo
velocidad vy resistencia

Seis dias de marcha: 15.000 kil6-
metros de recorrido, a un prome-
dio de 104 km. a la hora

OPERADIO

Maleiin RadiofelelAnlco

FUNCIONA
sin antena, sin ca®
bles y sin aparato
alta voz supletorio

En su§8 excursiO’
nes, en sns viajes,
no olvide sb

MALETIN

A. CASAJUANA

Diputaciéon, nim- 279 m BARCELONA

STADIUM



Continuando la serie de sus victorias de 1925
EL MOTOR DE AVIACION

Hispano-Suiza

(11 b
r e C O r d S 500 kms., con carga util de 500 kgs.:
= a 249 kildbmetros de media
mundiales

De velocidad, sobre 1.000 kms.:
a 248,750 kilometros de media
De velocidad, sobre 1.500 kms.:
La Hispano-Suiza a 218,827 kildbmetros de media

Carretera de Ribas, niumeio 279 De velocidad sobre 2.000 kms.:
La Sagrera - Barcelona o '
9 a 218,759 kilémetros de media

Automév”es Provistos del acredi-
2 y 4 plazas tado Motor

de elegantes lineas y “Chapuis Dornier”

excelente suspension 8 y 10 HP.

Re re ntante . . -t
paﬂla%pana Luis Regordosi Planas ba%Télonl

Agente general de ventas: FRANCISCO LLOBET
EXPOSICION: GARAGE ARGERJC m CALLE ENRIQUE GRANADOS. 62 (antes Universidad)

Lea Vd.

d 3undo

\cportioo

STADIVM



Lazaro y Lopez

R C A

Concesionarios de las legitimas B J n 0 Awi 9
MOTOCICLETAS Y BICICLETAS
Cadenas "=hB para motocicletas
. . fTiCth
PRUEBA
la mejor esencia para de 8U alta calidad
247

alicomoviles.

u
Sociedad marca EL LEON ; Plaza de Catalufia, 20

Colecciones de STADIUM

Afo 1911, eOptas.; anos 1912 a 1919, I0Optas.; afios
1920 a 1925, 3U ptas. : Volumenes encuadernados

Pidanse a nuestra Administracién: Calle Balmes, 54

V

Records IVlundiale&
han sido batidos por corredores
empleando cadenas “Coventry”

BARCELONA - Rosellén, 192
MADRID - Fernandez de la Hoz, 17

i CICIISt3S! Debéis

usar

Nenmalloos DELIA

de fabricacion nacionai

Madrid Klein y C- Barcelona

Qaztambide, 3

Princesa, 61

STADIUM



ESTUDIE vd. coste por neumaéatico y kilémetro

y encontrara que los
NEUMATICOS

DUNIOP

CORD

son los mas econdmicos que
puede montar en su coche

“Para quedar satisfecho
montad DUNLOP”

SOCIEDAD ESPANOLA
(SOCIEDAD ANONIMA)

M ADRID BARCELONA

Claudio Coello, 106

Buenos Aires, 18

AUTOMO VIL SALON

MADRID BARCELONA VALtNCIA
Alcala. 81 Trafalgar, 52 Plaza Catalufia, 18
Lagasea . j03

_ Paz, 33
Diagonal, 429 Salvador Qiner, 23

1
REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS JifARCAS
STUTZ, BERLIET, MINERVA J'BUGATTI

Camiones, Camionetas. Omnibus y Aniocars

BERLIET 3 FEDERAL
Motocicletas INDIAN

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque
y toda clase de aparatos aplicables a las mismos

Neumaticos de las mejores marcas
Recambios. Accesorios, Articulos de viaje y sport

mnuil

Taller de reparacién y construccion de toda clase de piezas



bocina

de calidad a

Consumo minimo  precio moderado

Duracion ilimitada
Sonido agradable

y penetrante

AGENCIA EXeiDSIVA

7 - g /s =
Auloiraccion Blecirica, S A
GARAGE ELECTRICO - Noya. 6 y 8 (Aribauy Diaconal)
feiéfono 101 G' Barcclona

Imprenta LA POLIGRAFA : Balmes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona





