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Cuenta kildmetros
Cuenta revoluciones
Relojes

Elevadores de gasolina

Concesionarios exclusivos de venta para Espafia

E Y J. PUJOL XICOY : Claris, 103 : Teléfono 371-G : Barcelona

Cojinetes a bolas

O R AN S T O C K

s mas econémicos - Los de mayor rendimiento

Agente exclusivo de venta:
(( Casimiro Soler

Sepllveda, 86-88 : Teléfono 1950-fl : Barcelona

Advertencialmportante: Desde el sfio 19n tengo montadR en mi8
uileiee una seccion dedicada exclnslTemente a la consirucoién ile
loda clase de Cojinetes, de dimeniiones tm OBtaioesdlis « Patentes
de inTenciéD e introdncplén ; PIDANSE REFERENCIAS

Agencia de ununcios de RAFAEL

Carmen, 18 « Tei. 123 - MADRID BARRIOS
Cointii.iadone< econémi as de varios peridilicos i Pidanse la-
rifas y presupuevios para publicidad en Kadrid y provincias.

AUTOIVIOVI UES

Agencia: Aragoén, 208 - Teléf. 2507-A = Barcelona



J”Nespués de haber efeciuado un deienido esiudio

de las caracieristicas mecanicas y condiciones de

confort y elegancia de las principales marcas, la
imporfanie entidad

. DAVID/w

I ARIBIU, 226
BARCELONA

ha acordado establecer el

Servicio de Lujo

a base de coches

Dor ser ésta la uUnica maree cuyas pruebas le han
dado entera satisfaccion, habiendo escriturado en
principio la adquisicion de

Diez Sedans Limousines

modelo 1927

actualmente en EXHIBICION

CONCESIONARIO MADRID
BARCELONA Alcaléa, 62

Arag6n. 239-245 F. ABADAL O ’Donnell, 14

Plaza Letamendi, 17



| CARRERA DE LAS XXIV HORAS, DE MONZA

conducido por
l Boillot

batiendo el Record del Mundo

CIRCUITO DE CARRETERAS EI*"PEDRADAS

Carrera de cochecitos

'm** Plccoiati, sobre Peugeot

g Agencia para Catalufia y Baleares i 2E N TE P RAT B O S CWM 1
[s} Salén de Exposicion y Ventas Garage y Talleres E
| Consejo ae Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragén, 184 : Teléfono 649 mA |

5i usted conociera en detalle el

Wlllys Knight

sumaria sus admiradores

Acuérdese que es ei moior que no sufre
desgasies y que no le son necesarias las
manipulaciones peridédicas de esmerilado
de véalvulas y limpieza de culata

Nuestros actuales precios y surtido completo de carrocerias deben interesarle

AUTOMOVILESN 5. A. - Claris, 98 * Barcelona
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Representantes exclusivos

Equipo Bosch, S. A

BARCELONA MADRID
Mallorca, 281 Génova, 3
p A B R «cA

marca de 6918
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Ernest F. C. Witty

Aragoén, 261 : Teléf. 1017-A
B ARCELONA

LA MEJOR CASA
de Espafia en articulos
para todos los sports

Tennis

Foot - Ball

Jltietismo

Boxeo AUTODROMO DE MONZA

Ping- Pong
Rugby Un automovil OM estrictamente
de serie

Hocke
.y. bate todos los records del mundo
Excursionismo, etc., etc. . i .
velocidad y resistencia

Seis dias de marcha: 15.000 kil6-
metros de recorrido, a un prome-
dio de 104 km. a la hora

elegidas entre todas las de> LOS MAS eficaces
LOS MAS BARATOS DE COMPRA

mA&as marcas, para equipos
de sus coches, por mas de

200 constructores de auto- Nonos limitamos avenderlos,
moviles en los Estados Uni- sino que gratuitamente son
dos, y por mas de 100 de los siempre ajustados en nuestras
principales constructores in- Estaciones de Servicio

gleses y franceses.

VENTA AL POR MAYOR
AUTOELECTRICIDAD

AVIACION __ . |AUTOL-IOVILISMO
1 MOTOCICLISMO WAISVD Comaf Llorens BARCELONA
| y Bufill, Ltda. Diputacién, 234
BARCELONA - Rosellén, 192
MADRID - Fernandez de la Hoz, 17 MADR ,I D
San Agustin. 3
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Nacional Pirelli

el neumatico I1deal

fabricado en Mantesa
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LINCOLN representa lo mejor en calidad.

Eslo sOlo es posible conseguir disponiendo para su fabricacion—como dispone-
de técnicos, materiales y facilidades mecanicas sin iguales en el mundo. La
precision con que estan construidos esta reconocida, ademéas, por los mas exper-
tos en el arfe de la mecanica.

En elegancia de lineas, suavidad en funcionamiento, velocidad y aceleracidn, asf
como en facilidad de conduccion, no hay coche que supere al Lincoln.

Tenemos el honor de invitarle a que lo compruebe Ud. mismo por mediacion de
nuestros Agentes., sin compromiso alguno por su parte, siendo esto la prueba
mas elocuente que podemos ofrecerle.

MADRID BARCELONA
Av. Pfy Margall. 11 Diputacion, 379

N C OLN

FORD MOTOR COMPANY, S. A. E.
Avenida de Icaria. 149
BARCELONA



ACUMULADORES
CvVilldnD

Unicos por su
aislamiento
perfecto

Servicio Taller de

Reparaciones

autoelectricidad

Cbéma
y Bufill,

Llorens

BARCELONA
Diputacidn, 234
M ADRID
San Agustin, 3

Ltda

Le Chauffeur

J A

11V

[Casa especial para la\
venta de-toda clase
de Accesorios para
Automoviles : Avisa-
dores eléctricosy me-
canicos de las mejo-
res marcas: Bocinas,
Shetos, Strombos vy
Sirenas : Bujias Po-
gnon.Bosch, Renault,
Champion, Sphinx,
Splitdorfy otras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zenith,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuentakilémetros O.
S. : Deposito de Fa-
ros y Neumaticos de
las mejores marcas

IE C R O C A

Rambla de Catalufia. 24 > Barcelona

Teléfono

tigdiniero 2182-A

s TAD

Lazaro y Lopez

Concesionarios exclu-
sivos de las legitimas

Motocicletas y Bicicletas

B.S. A.

Rambla de Catalufia, 141
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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

Diez y seis aflos de publicacion

aparece 1 os dias

1Y 15 DE CADA MES

50 céntimos
1 peseta

Numero corriente.
» atrasado.

Precios de subscripcidn:

Espafia, un afio 15 pesetas
Eslranjero, un afio. . 30 «

PAGOS POR ADELANTADO

PRECIOS DE LOS ANUNCIOS
SEGUN LA TARIFA NUMERO 4

OFICINASY TALLERES DE IMPRENTA

CALLE DE BALMES. NUM. 54
B AR CETLONA

2689-A

Teléfonos

4737-A

Teléf. 985-G

A



Automoviles y Camiones

Austilll
Moon
Maxwell

Agricolas

CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 > Baimes, 96 ~ Teléfono 1102-G : BARCELONA

EMINENTE CREACION CIENTIFICA

E-nfermos de los o0jos inOS!

PRODIGAI—UZ PARPADOS

especifico PRODIGALUZ que evita usiiTe°ntes fflniG A ? HZ®" r® el primer frasquito def
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riscales, Jefes, Eiércitos, Inaenieros, comerciantes, obreros, etc., eic.



OFICINAS

BSRCELON A:Saline!,34
HADSID: Preciados, 46

PARIS: Notre Dame des
VicloiresSill

xCir» v\7l

MOTOR

RARCFLONA

REVISTA

- TURISMO

ILUSTRADA

DEPORTES

1 DE DICIEMBRE DE 1926

Hémeii nrileiil:. . SO its.

Hirelo atritdii. . 1 t\t.

PRECIOS DE
SUBSCRIPCION
Cipifia, un afio. m iS plil.
Eilranieio. th afio. 30 jtas-

NUM. 476

Cfimpconato de Fuatbol de Catalufia

El equipo del F. C. Barcelona,

formado por Sancho,

W alter,

Padrof, Llorens, Sastre,

que queddé vencedor de la primera vuelta,

Garulla,

Foto Claret

Sagi-Barba, Arnau,

Samitier, Muntaner, Piera



n esta Revista, estadio en la
E que tantos elementos hicieron
sus primeras armas en defensa de
amores e intere.ses que van inti-
mamente unidos con el sport o con
el comercio e industrias que con
el sport tienen relaciéon mas direc-
ta, escribe por primera vez para
el publico, seglin declaracion pro-
pia, aquel a quien, admiradores
de sus dotes de talento y de sus
grandes cualidades de técnico,
habiamos intentado vanamente
atraer hacia Stadium para que
nos honrase con su colaboracién.

Las primeras palabras que nos
dedica y emite hoy donJulio Ren-
teria, que acogemos con singular
complacencia, no son balbuceos;
estdn escritas como si estuviesen
trazadas por persona habituada a
la labor periodistica. El entusias-
mo por la idea que vierte en S ta -
dium es tan grande; han brotado
de su alma tan diafanos los pro-
positos que le animan, sus pala-
bras expresan su voluntad con
tanta claridad y acierto, que no
dudamos que habran de ser reco-
gidas, analizadas, apreciadas en
todo el noble sentir con que las
escribe y si ha de ser para bien,
gloria y prosperidad de la produc-
cion automovil nacional, quiera
Dios que lo que hoy se inicia en
Stadium, recordando al llorado
propulsor del automovilismo pa-
trio. don Arturo Elizalde, se con-
vierta pronto en espléndidas rea-
lidades coronadas por el éxito.
Creemos honrar con ello la me-
moria del amigo que acaricié an-
helos idénticos a los que a conti-
nuacién se exponen. (N. de la R.)

10

Nuestros

colaboradores

Ahora 0O nunca

Envio:

A la memoria del gran sem-
brador industrial don Arturo
Elizalde—q.s. g. h —en ocasion
del primer aniversario de su
muerte y como_ofrecimiento al
recuerdo de su inolvidable figu-
ra en el mundo automovilista,
comete mi pluma el atrevimien-
to de escribir«en publico>por
vez primera—

Qne aquel hombre bueno,
desde Alia, me perdone la osa-
dia, yaque tan pequefia es mi
condicién comograndes suideal
y mi deseo.

A HORA O NUNCA titulo estas

mal perguefiadas lineas, por
estimar que la modesta idea que
me atrevo a lanzar en ellas sale
tal vez en el momento que una la-
bor realizada durante el afio que
finaliza pueda permitir su floreci-
miento.

Empecemos estudiando dicha
iabor, su desarrollo y posibles fru-
tos, para terminar exponiendo lo
que mi enorme deseo de servir a
nuestra Patria y a su Industria Au-
tomovilista me ha llevado a con-
cebir.

En el mes de diciembre de 1925
se presenté al Excmo. Sr. Marqués
de Estella una mocidén, firmada
por don Ramén de la Sota, don
Damian Mateu y el hoy difunto
don Arturo Elizalde, exponiendo
la situacion de la Industria Auto-
movil en Espafia y solicitando fue-
se estudiado por el Gobierno el
modo de levantarla de su no muy
floreciente estado por causas de
todos conocidas o por lo menos
presumidas. EI Excmo. Sr. Presi-
dente del Consejo dispensdé muy
favorable acogida a la memoria
presentada, hasta el punto de po-
der ser considerada como obra
persona! suya la constituciéon de
una comisién interministerial que
seguidamente se nombrd para su
estudio, asi como el Congreso del
Motor y del Automovil que duran-
te el mes de junio pasado se cele-
br6 en Madrid.

Tanto una como otro realizaron
excelentes trabajos y aunque pen-
dientes de aprobaciéon las conclu-
siones del segundo, por el espiritu
patriotico tantas veces demostra-
do por nuestro Gobierno, como
por la alteza de miras y meditado
estudio que en ellas se puso, séa-
nos permitido suponer que plas-
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men, aquéllas, en disposiciones a
todas luces beneficiosas para to-
dos.

A este modo de proceder de
nuestras clases directoras es pre-
ciso que la Industria Automovil
sepa corresponder como se mere-
ce,_para tratar de ayudar a la pa-
tridtica idea de dotar a nuestro
pais de elementos propios de vida,
ya que de tal podemos calificar
hoy dia el automovil.

Para ello es preciso que, pres-
cindiendo de prejuicios y persona-
lismos exagerados, se unan todos
los interesados en el problema que
nos ocupa para tratar de conseguir
lo que el mercado nacional exige;
«un coche bueno y barato».

;Como puede obtenerse esto?
Si no estoy equivocado, dispone-
mos actualmente en Espafta de jas
siguientes fabricas constructoras
de automdviles: LaHispano Suiza,
Elizalde, Talleres Espafia, Auto-
moéviles Ricart, Euskalduna y La
Hispano, sitas en Barcelona las
primeras cuatro, Euskalduna, que
provisionalmente reside en Madrid
mientras termina su nueva fébrica
en Bilbao, y La Hispano, que se
encuentra en Guadalajara.

¢Hemos de afiadir a estas fabri-
cas la interminable lista de talle-
res de carrocerias, fabricantes de
radiadores, de neumaticos y ma-
cizos, etc., etc,, con que también
cuenta, y a buena altura, hoy dia
Espafia? Serfa cosa interminable.
Pero sea dicho, por lo menos, que
es muy desconocido, por lo difi-
cilmente recapitulado, todo lo que
de estas industrias auxiliares pue-
de obtenerse para la obra de con-
junto.

¢(Esrealmente imposible que es-
tas entidades anidas, constituyen-
do una General Motors Espafiola,
obtengan el coche automdévil bue-
no y barato?

Yo, sinceramente, creo que no.
;Qué les falta? Técnicos, no; éxi-
tos como el muy reciente de Ri-
cart creo que bastan para justificar
esta negacion. ¢Elementos de tra-
bajo? Una ligera visita a las fabri-
cas nos demuestra que tampoco.
Les falta a todos, sencillamente,
«proporcién» para lo que el mer-
cado exige; e! coche barato y bue*



TIO sélo puede obtenerse a base de
produccién diaria y, triste es
confesarlo, pero es cierto, que
casi ninguna de las fabricas cuen-
ta con medios de obtener lo que
se precisa.

Pues bien, esto demuestra que
el espiritu de asociacion se impo-
ne y todos unidos, distribuyén-
dose el trabajo equitativa y pro-
porcionalmente a los medios de
produccion de cada uno, es posi-
ble obtener lo que se desea. La
Hispano Suiza en Ripoll estam-
pando chassis, Ricart haciendo
motores, Talleres Espafia constru-
yendo puentes y transmisiones,
Elizalde haciendo piezas de es-
tampaciéon y frenos, Euskalduna
facilitando piezas de direccién. La
Hispano montando... y ¢a qué se-
guir?, creo que facilmente se com-
prende que asi el coche baratoy
bueno seria desde luego un hecho.

Para ello s6lo se precisa consti-
tuir una entidad que organice y
estudie el modelo (cosa facil, pues
entre todo lo nacional existe vasto
campo donde elegir y seleccionar
un conjunto espléndido), distribu-
ya el trabajo y dé facil salida a la
obra de todos.

Esta entidad, que habria de ser

Villarreal- Teruel- ViHarreal

e audacia en audacia, camina
con pleno éxito hacia una al-
tura brillante el ciclismo espafiol.
A la serie larga de grandes prue-
bas ciclistas que de unos afios aca

1

formada a costa de pequefios des-
embolsos por parte de las filiales
y los hombres ya citados, dirigi-
dos por una personalidad de reco-
nocida independencia y entusias-
mo por la Industria Nacional, po-
draobtener el resultado apetecido.
¢(Habra dificultad para todo ello?

Para desvanecer dudas que pu-
dieran presentarse, aiiadiré que el
trabajo requerido para la fabrica-
cion asi propuesta no elimina el
que cada casa constructora pudie-
ra seguir trabajando sobre sus
producciones propias, ya que, pre-
parado el mercado en esta forma,
habrian de encontrar mejor y mas
propicio desarrollo.

Unos nimeros podrian ayudar-
nos a comprender que también
econdmicamente seria posible po-
neren practica el plantan somera-
mente eshozado; puesto que en
esta forma creo posible realizar
una fabricacion de 1.500 coches
anuales (cifra que no llega al 6 por
100 de nuestro consumo al afio),
que a 10.000 pesetas unidad dan
15.000.000 de pesetas en total,
suma que vale la pena de incorpo-
rar a la Economia Nacional y que
puede dar un trabajo medio anual
de 1.500.000 pesetas a las seis

se vienen organizando, hay que
agregar la de Villarreal-Teruel-
Villarreal, cuyo recorrido de 318
kildmetros es record espafiol de
distancia en una etapa y que ha
dado ocasion a Mariano Cafiardo
de mostrarse nuevamente el hom-
bre de recio temple y espiritu
combativo por excelencia.

Los trescientos y pico de kilo-
metros, cubiertos con facilidad re-
lativa por algunos de nuestros co-
rredores, entre los cuales se con-
taban verdaderos noveles para
largas distancias, vienen a ser al-
go asi como un escollo salvado
por la calidad de nuestro ciclismo,
que cada vez nos parece tan com-
pleto y tan excelente como el del
otro lado de los Pirineos.

Por lo menos, las proporciones
de la carrera de Villarreal, el ex-
celente promedio alcanzado (pro-
medio que rebajaron notablemen-
te manos criminales colocando ta-
chuelas y vidrios en la carretera)
y el hecho aun de no haber parti-
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casas mencionadas y 6.000.000 a
las demdas ind strias complemen-
tarias también aludidas.

El tipo de coche debiera ser, a
mi juicio, un 1.500 c. c. de 8/10
C. V. para cinco plazas, es decir,
el llamado «coche utilitario» y fi-
jado en las.'conclusiones provisio-
nales del Congreso del Motory
del Automévil como tipo medio.

¢Que estas cifras son pequefias?
Tal vez si, pero quizas dentro de
poco estos niumeros se doblasen o
centuplicasen... La palabra queda
cedida en este punto a la bondad
del producto, es decir, a los es-
fuerzos de nuestros técnicos y fa-
bricantes.

No quiero ya molestar mas a
los pacientes lectores y me queda
solo expresar que doctores hay en
esta materia que muy bien pueden
dirigir este movimiento y darle la
impulsiéon necesaria para llegar al
fin deseado por nuestra Industria,
nuestra Patria y este modesto ser-
vidor de ambas.

ciclista

cipado la mayoria de nuestros
ases, no la hacen desmerecer en
nada, compardndola con bastantes
de las clasicas pruebas del extran-
jero.

Ni Cafiardo resulta inferior a
bastantes de las eminencias que
la prensa extranjera pregona a
son de bombo y platillos.

La prueba de una carrera de
larga distancia estd hecha, sus re-
sultados han sido definitivos, pero
para el renombre de su extensién
el trozo escogido no es de los que
vulgarmente se dice frapan a las
muchedumbres; precisa, para ello,
algo que se recuerde, algo que
con la expresion de dos nombres
de grandes ciudades sirva de ex-
presion a la hazafia. Un Barcelona-
Valencia o un Barcelona-Zarago-
za, en una sola etapa, seria este
algo magico que consagraria a
nuestro ciclismo para siempre, co-
locandolo a la altura que se me-
rece.

Kant



Entre

Barcelona,

12

p

aginas

ciudid deportiva

si sabe guardarse a si misma celosamente para conservarse tal...

rplarticulo que sirvié6 de pobre marco

I . al autégrafo que publicamos en el

nimero anteriordelilustre Presicienie
de Honor de losJuegos Olimpicos, cargo
tltaliclo justamente otorgado a nuestro
ilustre amigo y colaborador, ha dado
origen a una cartabellisima, quenos hon-
ramos en reproducir en frances, tal como
llega a nuestras manos, para que conser-
ne toda sufraganciay todo su valor,y una
traduccién en espafiol para aquellos de
nuestros lectores que no conozcan ese
idioma, sin afiadircomentario alguno por
nuestra parte.

Hemos querido traer a esta pagina la
fotografia del equipo campeén, de la tri-
pulaciéon del outrigger que naufragara a
la vista del Bardén de Coiibertin, y que ha
proporcionadointeresantesobservaciones
a tan /benemérito pensador, tal oes un re-
cuerdo imperecedero de nuestra vida de-
portiva: nueve hombres que caen al agua,
en otofio, sin que nadie se inmute, por-
que bien sabido era que se trataba de
consumados deportistas.

m. delaR.)

A"HER monsieur Masferrer: Vous semblez hesiten
A sur la signification exacte des lignes que vous
avez publiées en maniere d’autographe dans le
Stadium. Je saisis cette occassion d’en precisar la
portée.

liy apourune ville deux fa(?onsd’étre «sportive:>,
par le pourcentage et par l'esprit. Du premier
point de vue j’ose dire qu’il n’existe encore «aucune
ville sportive» dans le monde. Nulle part, en effet,
le rapport entre le nombre des habitants et le nombre
des sportifs practiquants n’est normal.

L’abus des spectades, la rédame... peuvent don-
ner I’illusion d’un faible écart entre les deux chiffres;
en realité cet écart reste enorme, en Angleterre et
aux Etats Unis, aussi bien qu’en d’autres pays.
Mais il y a le second point de vue,,celui de Tesprit
dans lequel les sports sont practiqués par leurs
adeptes. Toute ma vie j’ai cherché a definir et a
repandre le bon, le vrai esprit sportif, car je I'estime
essentiel: la quantité viendra aprés la qualité, mais
la qualité ne naitra pas de la quantité.

Telle es ma conception de la quéstion. Ce que
j’ai vu a Barcelone, au point de vue de Tesprit
sportif m’a charmé. Apres quarente années d'expe-
riences et de contacts, il m’arrive naturellement de
saisir bien des indices rapides qui echapperaient a
d’autres. Croyez bien que le petit naufrage de I’ou-
trigger a huit que j’ai vu l’autre jour de si prés, m’a
fourni a cet egard, l'occassion d’interessantes obser-
vations.

Oui,Barcelone est una villesuperbement sportive.
Mais qu’elle veille jalousement sur elle-méme pour
se conserver telle, car I'esprit sportif est une fleur
delicate fadllement flétrie,

Croyez, mon cher monsieur Masferrer, a mes
sentiments les meilleurs.

Fierre de Coubertin

Sevllie, novembre20-2G.

STAD

El outrigger que gané el campeonato de Catalufia, el domingo, y al que
alude en su carta el Barén de Coubertin

Foto Vela

psTIMADO sefior Masferrer: Parece que duda usted
i-i acerca de la significacion exacta de las lineas que
ha publicado, en forma de autégrafo, en Stadium.
Aprovecho esta ocasion para precisar su alcance.

Para una ciudad existen dos modos de ser «depor-
tiva», por el porcentaje y por el espirita. Del pri-
mer punto de vista me atrevo a decir que no existe
aln «ninguna dudad deportiva» en el mundo. En®
efecto, en ninguna parte, la proporcion entre el na-
mero de habitantes y el nGmero de deportistas prac-
ticantes es normal.

El abuso de espectdculos, la propaganda... pue-
den proporcionar la ilusién de una débil diferen-
cia entre las dos cifras; en realidad, esa diferencia
es aln enorme en Inglaterray en los Estados Unidos,,
lo propio que en otros paises. Pero existe el sequndO"
punto de vista, el del espiritu deportivo, con el cual
son practicados los deportes por sus adeptos. Toda,
mi vida he tratado de definir y propalar el bueno, eh
verdadero espiritu deportivo, porque lo estimo esen-
cial; la cantidad vendra tras la calidad, pero la
calidad no nacerd nunca de la cantidad.

Tal es el concepto que tengo de la cuestion. Lo-
que yo he visto en Barcelona, desde el punto de-
vista del espiritu deportivo, me ha encantado. Des-
pués de cuarenta arlos de experienciasy de contac-
tos, me es dado, naturalmente, apreciar indices-
rapidos que escaparian a otros. Crea usted que el
pequefio naufragio del outrigger a ocho que vi tan,
de cerca, el otro dia, me ha proporcionado, a este-
respecto, interesantes observaciones.

Si, Barcelona es una ciudad soberbiamente depor-
tiva. Pero que se guarde celosamente a si misma
para conservarse tal, porque el espiritu deportivo-
es una flor delicada, facil de marchitarse.

Crea usted, mi estimado seiior Marferrer, en mis-
mejores sentimientos. Coubertin.
Sevilla, noviembre 20 96,

v M
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Laprdéxima reunion en Terramar / Copa del Armisticio

a reunidn que para el 5 del ac-

tual prepara Penya Rhin en el
autédrodo de Terramar ha desper-
tado fuerte interés entre nuestro
publico deportivo, que se promete
una gran jornada motoristica, tan-
to por lo que se refiere al match
motociclista Castilla-Catalufia

El clasico Morgan. Salmsnn.
Cabriolet 7?enou/i.—Cycle-car Sig-
ma Violet

como para el Premio Sitges.

Penya Rhin, deseosa de afiadir
los mayores alicientes posibles a
la reunion y de ofrecer novedades
atractivas al publico favoreciendo
el incremento de aficién, ha acor-
dado incluir en el programa una
prueba de demostraciéon de carre-
ra con obstaculos, o sea con vira-
jes artificialesy agudos en larecta
de las tribunas, consistente en dos
series y una final de cinco vueltas.

En la final se establecerd han-
dicap segun los resultados de las
dos series primeras. Para las dos
series primeras, asi como para la
final, habra premios consistentes
copas, medallas, etc., ya que tiene
caracter de ensayo.

Los ensayos hechos ya el pasa-
do domingo fueron muy intere-
santes y habran de repetirse toda
esta semana, abrigando los orga-
nizadores fundadas esperanzas de
que dicha prueba habra de gustar
grandemente, como gustan las de
orden analogo que frecuentemente
se celebran en Monthléry y Brook-
lands, ya que el establecimiento
de los virajes agudos frente a las
tribunas proporcionara momentos
de emocion, en los que podra apre-
ciarse claramente la habilidad de
los pilotos.

Apenas decidida la celebracion
de dicha prueba, Penya Rhin ha
recibido ya dos inscripciones muy
valiosas: las de Fernando de Viz-
cayay de Manolo Bertrand, am-
bos con Bugatti litro y medio.

La clase internacional de de
Vizcayay las pruebas que Manolo
Bertrand tiene dadas de ser uno
de nuestros mas finos volantes,
asi como las posibilidades eleva-
das de velocidad de sus racers,
permiten decir que la lista de ins-
cripciones, que es de creer se vera
rdpidamente aumentada, se ha
abierto brillantemente.

Los obstaculos sélo se habilita-
rdn en la pista para la referida
prueba, ya que el match Catalufia-
Castilla, como el Premio Sitges,
se correrd sobre la pista libre, o
sea permitiendo la maxima veloci-
dad a los participantes.

Para el Premio Sitges se han
recibido en Penya Rhin demandas
de hojas de inscripcion por parte
de buen nimero de amateurs de

STADIVM

otras regiones, lo que hace presu-
mir una inscripciéon variada e in-
teresante que presentara a nues-
tro publico valores nuevos en

nuestras pruebas.
Es de creer que los pilotos de
«casa», tanto mas cuanto entre
(Sigue en lapégina S5)

Un Gar de 1.100 c. c. — Side-car
rerro/.—Cochecito Ratier.— !'Aoto
Alcyon Fotos Rol
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El Munfo de Hispano-Suiza en el recordsin escala

Costes y Rignot reciben los ramos de la victoria

IN el autédromo parisino de Le

m Bourget ha tenido lugar la lle-
gada de los intrépidos aviadores
Costes y Rignot, que como rese-
flabamos en nuestro pasado nime-
ro, acaban de batir el record mun-
dial de vuelo sin escala efectuan-
do el recorrido Paris-Dajask, de-
jdndolo en 5.500 kilometros y
acreditcndo una vez mas las exce-
lentes cualidades dei aparato Bre-
gaet, provisto del motor Hispano-
Suiza de 450 HP, de fuerza.

En el autédromo se reunieron,
ademéas de enorme concurrencia,
delegaciones del Aero Club fran-
cés y prensa deportiva, a las que
se uni6 una representacion del
Gobierno, que quiso con su pre-
sencia demostrar la admiracion
que le merecia tan espléndida per-
formance.

Los aviadores, que una vez lle-
gados a Dajask no quisieron des-
montar su aparato, sino que, de-
mostrando las bellas cualidades
del mismo, prefirieron regresar
con sus propios medios, efectua-
ron el viaje por etapas, llegando
felizmente al punto de partida en

condiciones de volver a realizar
las mas grandes hazafas, si éstas
fueran precisas.

Con motivo de este raid han
vuelto a suscitarse las discusiones
sobre la posibilidad del vuelo sin

escalas Paris-New York, que tan-
to interés desperté hace un mes
con motivo del fracasado intento
del capitan Fonch, pilotando un
aparato ruso-americano Sikorsky,
provisto de tres motores Jupiter
a enfriamiento por aire. De tales
discusiones, parece es la opinion
que mas sufragios retine la de que
el tal vuelo serd una realidad el
dia que aviadores practicos de
raid lo emprendan empleando apa-
ratos de resultados reconocidos,
como los Breguet-fiispano-Sui-
za, los Potez-Renault o los Mo-
rane-Saulnier-Salmson y dejen
de quererlos realizar aviadores
que, si bien en épocas de guerra
fueron grandes ases, les falta la
preparacidon necesaria para largos
raids. Tampoco es posible ni pro-
bable obtengan un éxito aparatos
de caracteristicas nuevas, que
para sus primeras armas intenten
tan enorme proeza; el aparato
vencedor serd, a no dudarlo, un
avion acostumbrado a tales distan-
cias y solamente modificado para
la prueba que se exija.
isto seran profecias, mas las
grandes enseilanzas de estos ul-
timos records de distancia ayu-
dan a la ingrata labor de profeta
y no tardaremos un afo, tal vez,
en saber cudl de las dos escuelas
es la vencedora, si la del ruso Si-
korsky o la de los acreditados
modelos clésicos franceses.
A. S.

El Breguet filspano-Siiiza llega al Bourget, después de su raid en el que

bati6é el record de distancia

STADI UM
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Exposicion Espafola de Industrias Acrondauiicas

La soberbia instalacién de los Radiadores Corominas

n todas cuantas Exposiciones
E se celebran en Espafia, bien
sean de automoviles o de aero-
nautica, se lleven a efecto en Ma-
drid o en Barcelona, siempre salta
a la vista, en cuanto penetrais en
los puestos de mayor concurren-
cia, el nombre tan reputado y tan
extendido por Espafia, de Ricardo
Corominas.

Establecido primero y desde
hace muchos afios en Barcelona,
extendié mastarde suamplio radio
de accién a Madrid, reclamado
con insistencia por sus clientes,
entre los cuales tiene el honor de
contar a S. M. el Rey, devoto
ferviente del automévil, que no
deja nunca de penetrar en el stand
de Corominas, a estimular con su
augusta presencia el celo del co-
nocido industrial y a felicitarle por
las innovaciones y por los adelan-
tos que constantemente introduce
en su industria.

Es entretenido e interesante, en
efecto, rendir una visita al stand
de Corominas.

No es lisonja ni manifestacion
retribuida, sino demostraciéon sin-
cera de la simpatia que nos mere-

ce la obra que viene realizando el
sefior Corominas, declarar que
causa admiracién contemplar los
trabajos que presenta. Se com-
prende facilmente con qué inteli-
gencia han sido presididos y diri-
gidos los trabajos de taller y el
cuidado que los obreros han teni-
do que poner para realizar un aca-
bado perfecto, si delicado cuando
de automoviles se trata, mucho
més cuando se refiere a aviacion.

Asi se comprende la confianza
grande, enormisima depositada en
la casa Corominas, que ha conso-
lidado su crédito merced al aval
que supone ei que el Estado le
otoi®ue sus preferencias.

Cuantas personas visitaban el
Salén de la Aerondutica celebrado
con tanto éxito en Madrid, cuan-
tas se detuvieron ante el stand
Corominas inquiriendo detalles de
la fabricaciéon de los radiadores,
del sistema sabiamente adoptado
por el acreditado industrial, peri-
tisimo en la materia, y las mani-
festaciones suyas eran tan claras
y tan precisas, que forzosamente
tenia que ser alabada la fructifera
labor.
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Es la casa Corominas la mas
importante de nuestro pais como
constructora de radiadores espe-
ciales para la aviacion como para
el automovil.

Don Ricardo, nuestro estimado
amigo, recoge ahora, al cabo de
una larga vida dedicada al traba-
jo, el fruto de su labor y goza in-
discutiblemente de un bienestar
que ojald cien afios dure, pero es
merecedor de algo mas: que el
ministro del Trabajo, Industria y
Comercio, nuestro ilustre amigo
el sefior Aunds, cuando a sus ma-
nos llegue una solicitud repleta de
firmas, decrete «como se pide» y
otorgue, merecidamente a nuestro
juicio, la medalla del Trabajo a
aquel que vivio por el trabajo,
supo honrar y enalte<'er su profe-
sion y merece que sobre su pecho
brille la recompensa que el Go-
bierno de la naci6n otorga a los
que laboraron a favor de la in-
dustria nacional con éxito.

Es el galardén indiscutible que
le falta a la serie de conquistas
obtenidas en pro del desarrollo de
la industria nacional.

J. M. G.
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La actualidad fuiholisiica

La obra de expansion / La afortunada salida del Campedn de Espafia / Lluvia de goals
y cambio de leaders / Pocas variaciones y algunos resultados poco previstos / La pri-

La obra de expansion

UE el deporte se ha ido con-
O virtiendo en nuestros tiem-
pos en mercancia de exportacion,
la que si no ayuda a disminuir el
déficit que resulta comparando las
cifras globales de lo que entray
lo que sale, por lo menos contri-
buye a aumentar el crédito de
nuestros productos, es cosa que
se desprende de la observacion,
por poco atenta que sea, Al publi-
co de todas las naciones le ha da-
do por eiitrar de lleno en el fatbol,
y clasifica a los distintos valores
en categorias que hace sin6nimas
de capacidad dentro del campo de
las actividades colectivas. ¢Que
el concepto es, acaso, un poco
exagerado? Evitemos entrar en
razonamientos mas o menos fala-
ces y limitémonos a dejar sentado
el hecho de la importancia del fat-
bol como obra de expansion. Bas-
ta ver lo que nos ha ocurrido a
nosotros; antes de venir los equi-
pos checos, austriacos y hingaros,
poco sabia el gran publico de sus
respectivos paises de origen. Po-
siblemente no sabe mucho mas
ahora de su historia, sus constitu-
ciones politicas, sus industrias, su
arte, swfolklore, de su vida inti-
ma, en fin; pero es posible que

mera vuelta llega a su término

muchos hayan sentido el aguijon
de la curiosidad y hayan buscado
los respectivos mapas en un atlas
cualquiera, Conocemos donde
caen, que no es poco, Checoes-
lovaquia, Austria y Hungria, y
todo por sus futbolistas. Y ya sa-
bemos que el inicio de la propa-
ganda radica en este despertar de
la curiosidad, que puede tener su
continuacion en el interés que nos
lleva a consecutivas resoluciones.

Esta obra de expansién, los
clubs espafioles la entienden dan-
dole el reducido marco de un cri-
terio escudlido, desmedrado en
demasia. Pongamos cuidadosa-
mente al margen la iniciativa del
R. C. D. Espafol, que tiene su
igual s6lo en el ansia aventurera de
nuestros navegantes del siglo xv
y posteriores, con la Unica dife-
rencia que entonces no se habian
creado las agencias de viajes y
por io tanto aun era desconocida
la palabra «turismo». Fuera de
esta concepcion de los albiazules,
que adoptando un término tan téc-
nico como incorrecto del Iéxico
pugilistico podriamos llamar «de
gran envergadura» y que tuvo su
precedente menos afortunado en
el picnic de los vascos unos aflos
ha, los demas viajes han sido tan
premiosos como escasos. El Ath-

letic de Bilbao y la Real donostia-
rra, al centro de Europa, con dis-
tintos puntos de destino; el Euro-
>ay el Espafiol, a Praga; la Real
'Jnién de Iriin, a Suiza; el Sans, a
Alemania; el Real Madrid, a In-
glaterra (otra corazonada digna
de admiraciéon) y Dinamarca, apar-
te de otros breves saltos (Athletic
a Lieja, Real Madrid a ltalia, et-
cétera), forman el escaso record
de salidas de nuestros clubs, ade-
mas de las del equipo nacional y
de las selecciones de Catalufia y
Guiplzcoa. En breve, que no es
mucho lo que se ha hecho en este
sentido, y muy poco lo que han
hecho los clubs catalanes, para
confirmar en Europa la categoria
adquirida en el solar patrio con
tantas victorias resonantes. Y no
siempre «cuando el leén ha salido
de su guarida» - segun frase pin-
toresca que se ha hecho corriente
en el centro de Europa—Ila fortu-
na fué propicia. Han acusado nues-
tros equipos, salvo raras excep-
ciones, una irregularidad decep-
cionante, la mayoria de veces por
emprender las tournées en época
poco oportuna.

El equipo espafiol de mayor fa-
ma mundial — nos limitamos a
enunciar un hecho indiscutible—,
el F. C. Barcelona, ha hecho su

El partido F. C, Barcelona-Red Star Olympique, celebrado en Buffalo, de Paris, fué una brillante demostracion

de nuestro futbol
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De los recientes partidos para el campeonato catalan:

primera salida un poco seria, Ir a
Burdeos, a Uinel, a Marsella o a
cualquier otra poblacién meridio-
nal francesa en tiempo de los ro-
manos para la obra de expansion,
significé tanto como ahora ir a
Hospitalet en tarde incluida en el
programa de una fastuosa si que
recreativafiestamayor. ;Nosecha-
ran en cara nuestra ignorancia los
estadisticos si decimos aln que el
Barcelona sali6 por primera vez
con motivo de su escapada a Paris?

ly 2.

5y 6. Europa-Sans

La afortunada salida del Cam»
peén de Espafia

La exhibicion del F. C. Barce-
lona que tuvo efecto el dia del
Aniversario del Armisticio en el
Estadio Buffalo de Paris, enfrente
del equipo del Red Star-Olympi-
que, reforzado, Via tenido como
consecuencia la proclamucién urbi
et orbidQ lo merecida que es la
fama ecuménica de los actuales
Campeones de Catalufia y Espa-
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Sabadell-Tarrasa.

3 4 Barcelona-Gracia.
Fotos c 1arety cHsaiiHs

fla. (A que mas podia aspirar el
club azul-grana? Que le seria
opuesto un team relativamente
flojo. A pesar de todos los esfuer-
zos de jugadores internacionales,
es cosa que teniamos olvidada de
puro sabida. Temiamos, no obs-
tante, que aun venciendo, no sa-
bria aprovechar la inmejorable
oportunidad que se le presentaba
de hacer una bella exhibicion de
juego. En realidad esto importaba
tanto como el triunfo mismo, me-



jor dicho, importaba mas que las
cifras resultantes. Paris no hace
la fama de los grandes equipos
europeos, ya que las capitales
donde se afirman categorias que-
dan hacia el Este del meridiano
de la Ciudad Luz, pero ésta puede
ayudar a quebrantar prestigios o,
como en el caso del match del Bar-
celona, acuciar el interés de las
demds naciones de Europa y aun
de América por ver en sus cam-
pos a nuestro Campedn, ante los
elogios ditirambicos que unanime-
mente le dedica la prensa france-
sa, entre cuyos criticos figuran
personas tan conocedoras del fat-
bol como Gamblin, Hanot, Du-
chenne, Pefferkorn, Estébe, Ros-
sini, etc., etc. Vencer al Red Star
es poca cosa; leer como se dice
que los jugadores catalanes han
elevado el fatbol a obra de arte,
que después de los uruguayos no
se vio en Paris nada tan perfecto
y que el juego del Barcelona fué
incomparablemente superioral que
realizara jamas otro equipo latino,
ya tiene mucho mayor valor y
transcendencia.

18

En resumen, debemos estar sa-
tisfechos de que el Barcelona,
dando prestigio y brillantez a sus
titulos de Campeon, haya logrado
un éxito tan definitivo, poniendo
catedra de bien jugar ante los pa-
risienses. Conviene ahora que el
club piense en acometer empresas
de mas enjundia.

Lluvia de goals y cambio de
leaders

La caracteristica de la quinta
jornada del Campeonato de Cata-
lufia fué el crecido numero de
goals que se marcaron durante los
matchs que en la misma se lleva-
ron a efecto, tantos cuya cifra se
elevd a 28.

El Barcelona fué el equipo que
se llevé la palma dando trabajo
al marcador, como si el viaje a
Paris hubiese infundido la maxima
lucidez a la magnifica delantera
azul-grana, que bien inauguré la
prolongada serie de partidos que
deben ser jugados durante las pro-
ximas fechas en Las Corts. Los
bravos jugadores del Gracia tu-

vieron a su cargo, por esta vez,,
representar el papel de modestos-
conejillos de Indias escogidos
para la experimentacion del poder
ofensivo de una linea de clase in-
ternacional. Sabemos que el Gra-
cia, en campo que no sea el suyo,
pierde algo en eficacia, pero no
hasta el extremo de quedar inerme
como produjo el efecto de quedar
en el campo del Barcelona. En
realidad, el resultado de 10-2 no
debiose a que los rojos fueran
distintos de aquellos jugadores
animosos, habiles, agilisimos, va-
lientes que hemos visto en otros
matchs; se debio, sencillamente, a
que el ataque del club campeodn,
cun una seguridad mayor que
nunca, tuvo una tarde espléndida
que hubiera dado cuenta asimismo
de otros equipos en forma andloga
a como lo hizo con el Gracia. Or-
dinariamente la linea delantera
del Barcelona es mucha linea,
pero cuando estd de vena es irre-

sistible.
Después del Barcelona, el Es-
pafiol obsequi6 prddigamente a
iSlgue en lapagina 25)

Notas del campeonato de nuestra regién: 1y 2. Espcfiol-Sans.-3 y 4. Sabadell-Europa Fotos ciaret
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Rally-paper organizado por el profesor JJbad

Sefioras Barucci, Dubler, Medinay Princesa de Habsburgo antes de la salido.—Capitdn Sr, Serrano, Sr. Puig

Don Arsenio Abad, el profe-
sor de equitacion que pone
su espiritu y su alma, con un te-
son y una voluntad ejemplares, al
desarrollo de la hipica, deporte se-
fiorial, lleno de atractivos ycuali-
dadeshigiénicas, organiz6 lamag-
nificaprueba hipica cuyas fotogra-
fiasreproducimos como fiel reflejo
del éxito obtenido por el organi-
zador, lo mismo deportivamente
que de orden y concurrencia.

Lo més selecto de nuestra so-
ciedad concurrié al delicioso pa-
seo, para el cual lahermosay pla-
cida temperatura de' la época era
ya un aliciente, coronado por es-
pléndido y benéfico soi que con-
tribuyd a dar esplendor y belleza
a los hermosos parajes por los
cuales los jinetes pasaban en rau-
da carrera, ya al alegre sonido de
una franca carcajada femenina, ya
con el de laronca voz masculina
indicando rtitas o admirando pai-
sajes...

El lugar fué bello, encantador,
como lo fué el elegido: los alrede-
dores de Santa Perpetua de Mo-
guda.

La concurrencia la integraban:
S. A. la Princesa Inmaculada de
Habsburgo, sefioras Barucci, de
Lacambra, Mac-Crory, de Picd,
Medina, de Dubler, de Konings-
hagen, sefioritas Bertrand y Mata,
Corominay Bové. Del grupo mas-
culino vimos a SS. AA. los Ar-
chiduques don Leopoldo y don
Francisco José, sefiores Cuyas,
Bertrand y Serra, Bertrand y Ma-
ta (M.yE.), Puig (J. y E.), Bové,
Paris, Barucci, Vila, Coromina,

y Sra. de iVlac-Crory durante la prueba

Clapers, de los Rios, Fernandez,
Vais, Dubler, Kriger, Rafel, Co-
ma, Mata (L.), Rialp (padre e
hijo). Serrano, Valenzuela, Abad,
Botero, Jiménez y Pérez-Val.
Después de veinte minutos de
galope preliminar, se reunieron
los jinetes para empezar la prue-
ba, por distintas pistas marcadas,
las que constituyeron un magnifi-
co conjunto de recorridos a cual
més pintoresco y bonito, durando
ésta parte de la mafiana.
Mercedes Bertrand Mata, nues-
tra encantadora amazona, gentil,
llena de majestuosa arrogancia
deportiva, ejemplo vivo de lo que
debe de ser toda mujer espafiola,
fué la que irrumpi6é primera en la
meta, siendo seguida por las dis-

Srta. Mercedes Bertrand y D. En-
rique Marsans, ganadores del rally
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tinguidas damas fervientes evoca-
doras de la Grecia clasica, sefio-
ras Mac-Crory y Koningshagen.

Del sexo contrario aparejaron
en los primeros lugares con las
amazonas los distinguidos sefiores
Marsans (don Enrique) y donjuan
Claudio de Rialp.

Acabada tan simpatica fiesta,
se celebré una comida intima en
Moliet, comentando los concu-
rrentes las incidencias de la prue-
ba con frases laudatorias para el
organizador y de plena satisfac-
cion,

Ni que decir tiene que el des-
arrollo de estos magnificos paseos
ha adquirido en nuestra ciudad
una importancia grande, pues no
solamente han contribuido con ello
los organizadores a descubrir be-
llos e interesantes paisajes, sino
aumentar en un mimerO'bastante
aceptable la cifra de adeptos, que
ya han adquiridomagnificos ejem-
plares de caballos para sus deli-
ciosas aficiones hipicas y asi es
como se ha extendido en nuestra
ciudad, con la realidad positiva
del hecho, tan laudable como posi-
tiva aficion hipica.

De desear es que siga por esos
senderos la aficion, para verla
ascender y obtener ese mimero
de jinetes que se ven en toda
gran ciudad y tanto embellecen
las grandes avenidas y tanto di-
cen en pro de la cultura de un
pueblo que se precia de ser noble,
caballeresco y hospitalario.

Felicitamos al profesor organi-
zador por el éxito adquirido.

Flirt
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Ciclismo / Hipismo s Automovilismo

La Vuelta a Lombardia : Esta clasica carrera ha sido ganada por Binda, que llegé solo al velédromo del Sem-
pione de Milano, bicicleta L*gnano, Pneus Pirelli

i ciclismo en Italia es uno de
E los deportes mas en boga, de-
bido sin duda alguna a la gran afi-
cion que para la bicicleta existe,
contdndose a miles le cifra de ma-
quinas existentes. Tal es su im-
portancia, que el actual Gobierno
0, mejordicho, su dictador Musso-
lini, ha creido cosa de gran efecto
para atraerse adeptos el suprimir
toda clase de impuestos sobre las
bicicletas, considerandolas como
articulo de absoluta necesidad.

Infinidad de carreras en carrete-
ra se celebran anualmente, desde
ia Mildn-San Remo, primera del

Martiuetti, vencedor del Gran Pre-
mio de velocidad parisino

programa italiano y europeo, has-
ta la de la Vuelta a Lombardia,
que todos los afios se disputa en-
tre barro y agua, por correrse a
Gltimos de temporada. Esta carre-
ra, de la cual publicamos dos fotos
debidas a nuestro corresponsal
Sig. Strazza, ha sido ganada este
afio por Binda, el crack de Legna-
no-Pirelli, campedn de Italia en
carretera.

Entre estas dos pruebas, infini-
tas son las que tienen lugar, sien-
do una de las més notables el Giro
de ltalia, carrera por etapas ai es-
tilo de la Vuelta a Francia y que,
como es natural, es seguido con
entusiasmo su desarrollo cual pue-
da serlo en la vecina Republica la
gran carrera de L’Auto. De toda
esta diversidad de carreras, la
Union Velocipédica Italiana esco-
ge las mas notables, formando una
clasificacion por puntos, de ia que
sale el campe6n por carretera. In-
finidad de afios ha sido el vence-
dor el llamado » campionisimo»
Qirardengo, que este aflo ha teni-
do que ceder ej puesto a Binda,
ganador, como antes decimos, del
Giro de Lombardia.

Porlo que respecta a velocidad,
Italia cuenta actualmente con un
gran novel corredor, Martinetti.
Este sprinter sin par acaba de ven-
cer en el Gran Premio de Veloci-
dad del Velédromo de invierno a
Michard y Faucheux; ello no quie-
re decir sea superiorisimo como a
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clase a ellos, pero parangonarse
con Michaud es algo muy serio,
ya que de los especialistas actua-
les puede considerarse como una
de las primerisimas figuras, y sia
él se parangona, justo es reco-
nocer la enorme clase del ciclista
transalpino. A
* *

En la bella ciudad de Stressa
ha tenido lugarun concurso inter-
nacional hipico. Como saben nues-
tros lectores, la hipica es deporte
favorito en Italia, donde desde
tiempo inmemorial sus jinetes son
famosisimos en el mundo entero.

El concurso hipico de Stressa,
ademds de reunir numerosisimos
concursantes, se vio presidido por
el heredero del trono, el Principe
del Piamonte, prueba indiscutible
de la gran importancia que a tales
fiestas dan las altas esferas guber-
namentales.

De entre los jinetes y amazonas
que mas notables recorridos efec-
tuaron, merecieron especial men-
cion y fueron los que mayores re-
compensas se llevaron, la sefiora
Pignalosa, ganadora del campeo-
nato femenino; la Baronesa de
Nisco, el capitan Saltarosay Lord
Kitchener, cuyas fotografias he-
mos querido acompafiar a estas
cortas lineas.

* * %

Al hablar de deportes [italianos
es indispensable hablar de auto-



movilismo, ya que este deporte,
clasico por excelencia en la nacion
hermana, puede decirse que des-
pués de Francia es donde mas de-
portivamente se practica, no sien-
do comparable su actividad a la
americana. Alli son unos profesio-
nales de las carreras los que a las
mismas concurren; en cambio, en
Italia son los verdaderos aficiona-
dos al motor los que las organi-
zan, dotan de premiosy luego las
disputan. Su actual situacién, ex-
ceptuando la Targa Fiorio y las
pruebas del Autédromo de Monza,
nos recuerda muy mucho la época
primera denuesrro motorismo bar-
celonés, desde 1904 a 1911, en
que los mismos que hacian los re-
glamentos y organizaban las ca-
rreras cogian el manillar y caba-
lleros del centauro de acero lucha-

C oncurso Internacional de Stbessa : El Principe del Piamonte asiste a las pruebas, - f *
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ban por una simple copa o por una
modestisima cantidad de pesetas.

Por esto y por nada mas se con-
cibe como a circuitos sin grandes
preparaciones y con reglamentos
poco practicos, acudan automovi-
listas con maquinas diversisimas,
muchos de ellos convencidos de
no poder ir por el primer lugar, y
a pesar de ello luchan ferozmente
hasta el final.

Hemos dicho son la Targa y
Monza excepciones a esta regla y
asi verdaderamente es. La Targa,
una de las carreras clasicas mas
antiguas, para no decir la mas an-
tigua de cuantas se celebran, tie-
ne probabilidades este afio de ser
un gran acontecimiento mundial,
ya quetanto franceses como ale-
manes desean llevarsela por ser
un gran elemento de reclamo, ya

que no en balde tiene el pisoy
trazado del circuito donde se ce-
lebra, la fama de ser el mas duro
existente.

En cambio Monza, autédromo
ideal, conseguird ahora y siempre
mas éxito que todos los demas
europeos, por la sencilla razén de
poseer la gran pista tipo carretera
que permite la lucha cual si de
circuito se tratase; Mercanti, el
gran menager de la pista del ex
parque real, tiene probabilidades
de obtener un éxito, ya que ade-
mas de fuertes probabilidades de
participacion francesa y alemana,
tendra, y asi hay que esperarlo,
la participacion de las grandes fir-
mas italianas que llevan por nom-
bre Fiat” Itala. Si tal sucediese,
se convertiria el Gran Premio ita-
liano en la prueba cumbre mundial.

felicita a la sefiora
Pignalosa, campeona de amazonas.— El capitan Saltarosa.—Lord Kitchener. — La Baronesa
STADI UM
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Jil margen de un merecido homenaje

De Miguel Arieman a Ramoén Torres

O ires épocas del ciclismo deportivo espaiol

Enero de 1911

ASh'ERRER, Casalta, Rialp,

Creus, Poilés, Del Campo,
Viada, Boronat, Juanito Pedal..,
toda la generacidén ciclista organi-
zadora que habia logrado no sin
grandes fatigas instaurar en Es-
pafia las carreras ciclistas con las
debidas garantias de equidad téc-
nica y deportiva, aquella genera-
cién de entusiastas, lentamente
desaparecio; los negocios a unos,
el desplazamiento definitivo a
otros, el campo del motory del
coche a los restantes, hicieron
desviar hacia distintos senderos
de la vida a esos elementos que
puede decirse establecieron las
bases de ese ciclismo deportivo
espafiol en pleno auge.

Pero... no podia faltar el here-
dero de tan valioso testamento,
heredero que supiese de una ma-
nera digna hacer culminar el valor
de la hacienda adquirida de tan
generosos predecesores; era, ade-
mas, preciso que todas aquellas
energias que dispersas habian
dado fechas de esplendor al ci-
clismo, no quedasen perdidas; por
lo menos, que la semilla lanzada
en épocas anteriores fructificase;
llegaba ya una épocaen que nues-
tra inferioridad ciclista ante Euro-

pa era mas que notable mortifi-
ficante, mientras en los demas
deportes se vislumbraba una di-
vergencia que se iba convirtiendo
en paralelismo...

Y surgid ei punto de culmina-
cion del ciclismo espafiol deporti-
vo: Miguel Arteman, lanzando
una idea en 1910, convenciendo
con la loégica de los hechos, de-
mostrando palpablemente que el
ciclista espafiol, adaptandose al
trabajo del mejorroutier extranje-
ro no existe motivo para que sea
peor que él, instauré la Vuelta
Ciclista a Catalufia sobre tres
etapas, carrera que fué para los
ases del ciclismo espafiol una pe-
regrinacién triunfal por carreteras
de Catalufia.

Y el ciclismo, que algo desam-
parado a la sazén por una gene-
cion de organizadores a quienes
iban reclamando los senderos de
la vida, terminaba en Espafa la
época que podriamos llamar histé-
ricamente antigua, entraba, mer-
ced al gesto de Arteman, en una
nueva y transcendental etapa.

Sin que entibiasen, ni mucho
menos, los &nimos del nuevo lea-
des del ciclismo los mil sinsabores
de la organizacion, las dudas y
temores de los pusilanimes y la
mas glacial indiferencia que surge

Homenaje a Ramén Torres: El publico ovacionando al homenajeado.
Nuestro director Masferrer abrazando al paladin ciclista
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Miguel Artemén (fotografia de la
época en que organizo las primeras
Vueltas a Catalufia)

cuando de esas cosas atrevidas se
trata.

Hasta la lluvia ameniz6 la par-
tida de los corredores de la | Vuel-
ta a Catalufia, no cesando la ame-
naza hasta lo alto de la Maladona.

Pero ni el gesto retador de la
lluvia rest6 la participacion de uno
solo de los corredores.

Diciembre de 1917

Europa en plena lucha de na-
ciones, las mas significadas por
su ciencia, arte y riqueza; un ver-
dadero incendié en los campos de
batalla, con sus cortinas de me-
tralla y el continuo caer para
siempre de hombres en plena flor;
odios, destruccion de catedrales
y bibliotecas; hundimiento bajo
las aguas de verdaderas fortunas
cuyo valor remediaria el frio y el
hambre de millones de pobrecitos
nifios que en la Chinay en la Ru-
sia soviética perecen de inanicion.

Desde 1913, Espafia carece de
una prueba cual la Vuelta; las
organizaciones son dificiles; los
industriales del ciclo, ante las
dificultades de la importacion del
cicloy de sus accesorios, se re-
traen. EI ciclismo deportivo se
sostiene, no obstante, gracias a
unapléyade de organizadores que,
llegando a todos los extremos,
mantienen vivo el entusiasmo, en
espera de una época mejor; las



-carreteras, infames, impropias
para la bicicleta, son una rémora.

Arteman llamado a Sevilla por
uno de esos azares mercantiles,
otros de sus colaboradores en to-
tal abstencion por otras causas, el
ciclismo deportivo vegetaba me-
dianamente, merced, en buena
parte, a la Fiesta del Pedal, que
venia a despertar las actividades
-ciclistas en plena primavera de
cada afloy a las sucesivas carre-
ras de neodfitos que se pensd en
mestablecer como semillero de futu-
ros ases.

Faltaba, no obstante, un signo
de la época, un paso decisivo,
algo que fuese de transcendencia
en el ciclismo espafiol.

Lo realizaron tres beneméritos
organizadores coetaneos: Cleries
{hoy ya ausente de esta vida).
Oriol y Serrat, al iniciarla prime-
ra carrera ciclista de 24 horas.

Como Arteman, tuvieron que
sufrir ellos sus contratiempos, y
como Arteman, para determinados
cerebros obtusos, pasaron por lo-
cos; hasta la lluvia, cuando falta-
ban s6lo dos horas para dar fin a
la gran jornada, quiso oponerse a
la feliz realizacién del gran pro-
yecto, y si bien su fuerza impla-
cable lo consiguié esta vez, llego,
no obstante, tarde para entibiar
los entusiasmos, aun los de los
mismos corredores, que al descen-
der de las maquinas confesaron su
sorpresa al sentirse tan escasa-
mente fatigados.

Y la carrera de 24 horas, tan
generosamente organizada en mo-
mentos de verdadera depresién
popular, marcéd para el ciclismo
una etapa que también podriamos,
en lo que a Espafio se refiere, lla-
mar la época moderna.

Julio de 1926

La Vuelta a Catalufia y las ca-
rreras de 24 horas, tuvieron un
digno heredero. Fué Ramén To-
rres, un hombre joven, sencillo,
de modestas actitudes, de com-
prensién clara, arrestos inagota-
bles, energias poco comunes y
resignacién organizadora a toda
prueba. Torres tenia, sin duda,
predestinada la histérica misidn
de preparar la época contempora-
neadel ciclismodeportivo espafiol;
su intervenciéon como simple cola-
borador primero y como director
completo mas tarde en las grandes
organizaciones ciclistas de Cata-
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En el nuevo Velédromo de Saiis las sociedades deportivas entregan a
Torres el pergamino que perpetuara tan merecido homenaje

lufia, fué siempre de positivos
efectos; aumento las proporciones
de la Vuelta a Catalufia, y el cla-
moroso éxito de esta prueba, re-
percutiendo por las demas regio-
nes, desperté en ellas un entusias-
mo loco y bien pronto la mayoria
establecieron su carrera cumbre.
Emulo Torres de Artagnan, no
vacilé jamdas en sus empresas,
previamente convencido de su fac-
tibilidad. Cuando no pudo él lle-
var a cabo unagran idea, se sumd
como colaborador o propagandis-
ta; centenares de carreras deto-
dos los drdenes y categorias han
recibido el auxilio organizador de
Ramén Torres, maestro de pro-
pagandistas del ciclismo, fuente
de inagotable energia bondadosa,
convincente. La época contempo-
ranea la prepar6 Torres con la
Gltima Vuelta a Catalufia Ciclista,
soberbia manifestacion mas que
ciclista, popular, que constituyé
en julio Gltimo un clamoroso éxito
deportivo y la prueba palpable de
que el ciclismo interesa ya al
pvieblo.

Y también el agua, con su bau-
tismo extemporaneo de las cosas,
puso a prueba los entusiasmos de
Torres en la primera de las carre-
ras de 24 horas que organizd; ni
que decir tiene que aquel paso
atrds momentaneo, fué para Ra-
mén Torres como terreno retroce-
dido para tomar mas empuje en
su accion emprendedora...
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Fotos Creusy Claret

Merecido, algo inferior a los
méritos de Tones, ha sido el ho-
menaje que las entidades ciclistas
han dedicado a nuestro querido
camarada; él, como la raza de be-
neméritos mantenedores del ciclis-
mo deportivo de Espafia, él solo
es conocedor de sus méritos; los
demaés, los que se han limitado a
apreciar o acaso Gnicamente a go-
zar de su labor, la mayoria no tie-
nen de ello remota idea.

Torres ha sido un digno conti-
nuador de la obra de fomento de-
portivo del ciclismo de la que ini-
ci6 una época Miguel Arteman,
otra Cleries, Oriol y Serraty que
felizmente prosigue brillante, con-
fortadora, augurando para nuestra
nacion una muy envidiable posi-
cion para nuestro ciclismo inter-
nacional. Arteman prepar6 la ma-
teria para la obra futuray penso
en solidificar las bases; Torres ha
sabido dar amplias proporciones a
la obra, y con su tes6n y admira-
bles entusiasmos ba influido acer-
tadisimamente en el auge del ci-
clismo espafiol.

El homenaje solemne que se le
ha tributado en Barcelona con
toda solemnidad, fué palido pre-
mio a su obra, cual lo fuera aquel
t>anquete intimo en el Royal cuan-
do Arteman, alld en 1912, marché
a establecerse en Sevilla. Los lea-
dersciclistas no son homenajeados
como los de otros deportes.

F. A. Canto Arroyo
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La actualidad deportiva catalana

La clasica Travesia del Montseny

La Seccion de Montafia del Centro Excursionista Barcelonés organizé una interesante carrera excursionista,
eligiendo para ella la tipica montafia y titulando la prueba Travesia del Montseny. Ni que decir tiene que el
éxito fué tiriltanlisimo y que el lugar elegido fue sumamente delicioso, a pesar de que la prueba tuviera momen-
tos de dureza, que hacian menos penosa ej maravilloso paisaje, el magnifico tiempo y, sobre todo, la voluntad
y entusiasmo puestos a contribuciéon por todos, organizadores y concursantes. Gand la prueba Félix Casals,
prototipo de atleta, en 4 h. 24 m. 56 s. .

La primera fase de las regatas nacionales de vela

Las magnificas regatas nacionales que aun esté celebrando nuestro Real Club Maritimo de Barcelona, estan ya
constituyendo un éxito deportivo, pues en las fotografias se puede apreciar el principio de la primera regata,
en la que los balandros, en suave deslizamiento, auguran bellas pruebas sucesivas

Las regatas a remo para la Copa Tardor

Por fin y después de oponerse los elementos a su celebracion, se pudo correr la regata Copa Tardor, ganando
las dos pruebas, la de cuatro y la de ocho, el Real Club Maritimo, con sus dos respectivos equipos
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AUTOMOVILISMO MUNDIAL
IContinta de lapagina j3)

los nuestros existe buen nimero
de conductores expertos que dis-
ponen de coches rapidos, especial-
mente de la clase 1.100 c. c., que
pueden “ejar debidamente sentada
su reputaciéon y su deportividad
ante los valiosos contrincantes
que de fuera se anuncian.

De varios de los nuestros sabe-
mos ya que se preparan debida-
mente y es de esperar que su
nombre no tardarad en aparecer de
un modo oficial en la lista de los
inscriptos.

La Copa del Armisticio, que to-
dos los afios organiza Sporting,
de Paris, con la cooperaciéon del
M. C. de Francia, ha obtenido
este afio el liSonjero éxito de los
anteriores, siendo seguidas sus
luchas y peripecias porun publico
numerosisimo entusiasta de las
pruebas del motor.

Noventa y tres concursantes
tomaron la salida; de ellos setenta
y seis pisaron la meta, siendo se-
senta y dos los que lograron la no
penalizacion.

De éstos fué el mas digno de
loanza el equipo Alcyon, neuma-
ticos Dunlop, que gan6 soberbia-
mente con gran regularidad el
codiciado trofeo Ilamado Copa
del Armisticio. La Copa Sporting
la obtuvo el equipo de cochecitos
G. A. R. y la Turismo los com-
ponentes de la casa Jean Tho-
mann, de entre los cuales habia
dos mujeres, las sefioras Barre y
Morris.

Entre las diversas pruebas que
contaban para la clasificacion, ha-
bia una prueba en cuesta con lle-
gada parada. De todos los parti-
cipantes s6lo veinticinco efectua-
ron correctamente tal requisito,
demostrdndose con tan reducido
porcentaje lo dificil de ella.

LA ACTUALIDAD
FUTBOLISTICA
(Continta de lapagina IH)

susvisitantes los defenders del Ba-
dalona con abundantes goals. El
equipo recién promovido no res-
ponde a la expectacién que des-
pertara su presencia en el grupo
superior. Aquel equipo que ganara
brillantemente al Martinenc ha
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desaparecido como por ensalmo,
perdiendo su buen conjunto, lo
que le impide, ni tan so6lo en su
propio terreno, hacer un papel de-
coroso. A pesar de esto no dejo
de ser significativa la copiosa vic-
toria de los blanquiazules, inespe-
rada por su amplitud, que siendo
reflejo exacto de la superioridad
délos vencedores, dejé vislumbrar
lo que puede ser el equipo que for-
maran cuando los nuevos elemen-
tos que lo integran estén mas bre-
gados para los raatchs del grupo
superior.

El Europa, falto de algunos va-
liosos titulares, sucumbid por la
minima diferencia (3-2) ante el
Unio de Sans, que fué el equipo
mejor y mas insistentemente peli-
groso de los dos. Terminada la
primera parte con ventaja euro-
pea, en la segunda ios blanquiver-
des se impusieron, tal vez mas
acusadamente de lo que indica el
resultado. No puede decirse que
hicieran ni uno ni otro un gran
partido, pero si lo suficiente bueno
para dar interés al match que, si
fué aspero en ciertos momentos,
no dejé de evidenciar el prurito
de los antagonistas de vencer,
gracias al buen conjunto y a los
recursos licitos.

En Sabadeii, los dos grandes
clubs del Valles disputaron su
primer encuentro de campeonato,
que fué favorable al Sabadell por
3-1. Fué también el vencedor el
mejor equipo y s6lo a la enorme
actuacion de la defensa egarense
debiose que el resultado se deci-
diera a Gltima hora, premiando al
once que actu6 con mas regulari-
dad y mayor equilibrio en sus
lineas.

Como resultado de esta quinta
jornada vino el cambio de leader
en la clasificaciéon, en cuyo lugar
el Barcelona substituyé al Europa,
que quedd en segundo puesto con
solo un punto de diferencia. Y a
partir de este momento el Cam-
peonato se conserva en una ca-
rrera de persecucion de los equi-
pos de segunda linea, detras del
Barcelona, Unico equipo aun in-
vencido en el Campeonato actual.

Pocas variaciones y algunos re=
sultados poco previstos

En estas palabras pueden sinte-
tizarse los' resultados que di6 la
sexta jornada del Campeonato.
Poquisimas variaciones en el or-

den de puntuacién. Por ganar sus
matchs el Barcelona, el Europa y
el Sans. los tres primeros clasifi-
cados por el mismo orden antes
antes de jugarse aquéllos, conser-
vaban después sus posiciones con
iguales diferenciasy con 11, 10y
Spuntos, respectivamente; pero los
mencionados equipos se destaca-
ban yadistintamente del grupo que
constituian los restantes, capita-
neados por el Sabadell con 5 pun-
tos, seguido del Espafiol, Tarrasa
y Gracia con 4 y terminando la
lista el Badalona con 2.

El verdadero vencedor de la
jornada fué el Gracia, que jugan-
do en Badalona con el titular lo
vencio por 4-1, distancidndose de
la cola, en la cual quedaba el
equipo costetiio en fastidiosa so-
ledad , poco lisonjera para el
nuevo ascendido. EI Gracia, en
campo de reducidas dimensiones,
se encontr6 mas a su gusto, ha-
ciendo una segunda parte brillan-
te, durante la cual se impuso de-
cididamente.

En las otras tres victorias la
fortuna, en forma y grado distin-
tos, se declar6 partidaria de los
bandos triunfantes. Asi, en el
campo del Espafol, el Sans salia
con los dos puntos en su poder,
después de verse dominado con
insistencia, salvandole s6lo de un
empate o de una derrota su guar-
dameta Andreu, que tuvo su mas
feli2 actuacioén en la puerta de los
blanquiverdes. ElI Espafiol jugé
bien, mejor sin duda que su ad-
versario. pero los delanteros pe-
caron de falta de finish en las
ocasiones que no encontraron la
valla firme del goaikeeper san-
sense. Partido en que lo mismo
pudo ganar uno que otro equipo
y que la fortuna decidio a favor
del Sans (1-0). En el campo del
Europa, el titular gan6 el match
en el Gltimo cuarto de hora, du-
rante el que se resolvié el empate
a dos goals que tos sabadellenses
no pudieron antes decidir a su
favor, a pesar de dominar intensa-
mente. El Europa gand, como en
tantas otras ocasiones, gracias a
su s6lida moral, por 4-2 y favore-
cido también por haber expulsado
el arbitro al portero del Sabadell
que llegdé a las manos con Alca-
zar, también eliminado. Este he-
cho, que handicap6 mas seriamen-
te a los sabadellenses, por no po-
der suplir adecuadamente a su
portero, fué compensaciéon ofre-



cida al Europa por tener que ali-
nearse con sendos suplentes en la
puerta, defensa y linea media.

Finalmente, el Barcelona, si-
guiendo la afortunada racha, salia
vencedor de Las Cprts ante el
Tarrasa por 6-1. La fortuna en
este caso pudo influir en la cuan-
tia de laf cifras, pero nunca en la
victoria,-que de antemano se adju-
dicaba al Barcelona, que fué, en
efecto, mejor equipo.

El Tarrasa viose privado du-
rante todo el segundo tiempo de
sti valioso back Massaguer, y lo
que fué contratiempo para el once
egarense, facilité al Barcelona su
tarea y acaso influyo en el margen
del resultado. Pero, no obstante,
el empate a uno con que se llegd
al descanso, el Barcelona dié la
sensacion de su superioridad, que
se confirmo6 después y se tradujo
en goals, y aun reconociendo que
las circunstancias le favorecieron,
creemos que en todo caso el final
no se hubiera apartado gran cosa
del ya previsto a favor del equipo
titular.

La primera vuelta
término

llega a su

Con los partidos del domingo
dié fin la primera serie de parti-
dos del intensivo y apasionante
Campeonato de Catalufia, No se
podra negar que'hemos visto du-
rante ella partidos excelentisimos
y que los resultados nos han de-
parado, si no abundantes sorpre-
sas, momentos de extrafleza, més

ME

a casa' Bailly-Bailliére de Ma-
drid hatenido lagalanteria de
enviarnos la nueva edicion del
Manual del Conductor de Au-
tomdoiles, estudio en el que su
autor, nuestro estimado amigo y
compafiero en la prensa profesio-
nal don José M. Samaniégo, ha
vertido todos los conocimientos
que atesora en tan dificil y com-
plicada materia como es el auto-
movilismo en su parte técnica.
Conociamos la obra de Sama-
niegOrque alcanza ahora su nove-
na edicién; habiamos aprendido,
estudiandola, multiples cosas que
ni aun en la practica de nuestra

a4
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que por otro motivo, por las cifras
de los resultados.

En la séptima fecha hubo la am-
plia victoria del Barcelona sobre
el Europa, que si en realidad fué
tan acentuada, debiése a que la
fortuna acompafé en el campo a
los azul-grana en forma de dos”
goals hechos por desviar la pelota
jugadores europeistas. Pero con-
signado este hecho, es preciso
hacer constar también que el re-
sultado asegurado en el primer
tiempo (4-0) no fué mayor a causa
de inutilizarse Padrol al comenzar
la segunda parte, lo que resto
fuerza a la gran delantera del Bar-
celona. El 5-0 final fué expresién
de una superioridad manifiesta de
los titulares, acentuada por razo-
nes distintas, pero, al fin, ostensi-

ble en el curso del encuentro,
durante el cual el Barcelona fué
mucho mas equipo que el Eu-
ropa.

En los deméas matchs de la jor-
nada era prevista la victoria del
Sans sobre el Badalona (6-3) y la
del Gracia contra Tarrasg (4-1).
So6lo pudieron extrafiar algo, en
comparacion con anteriores en-
cuentros, la reacciéon ofensiva del
Badalona y la rotunda afirmacién
de los rojos ante la fuerte defensa
egarense.

El empate del Sabadell-Espafiol
(1-1), sin ser absolutamente sor-
prendente, no dejo de ser inespe-
rado, por jugarse el match en el
terreno de la carretera de Sarri4,
lo cual daba ventaja a los albiazu-
ies. Las cifras no hicieron mas que

confirmar que el renovado equipo
del Espafiol, aun sin actuar mal,
ante los demdas onces del grupo
no poira hacer en lo sucesivo,
cémo no lo ha hecho hasta ahora,

un papel que corresponda al
historial y a la categoria del
club.

Terminada la gran etapa de la
primera vvielta, el Barcelona que-
da leader, netamente destacado
de los demas, con 13 puntos. Si-
guen con 10 Europay Sans, que
aparecen como legitimos candida-
tos al titulo de subcampedn. A
distancia estdn el Sabadell y el
Gracia con 6 puntos; Espafiol,
con 5; Terrassa, con 4, y el Bada-
lona actGa de linterna roja con dos
modestos puntos.

El Grupo B es este afio el grupo
de los enigmas. A algunos de los
equipos se les concede méas posi-
bilidades de llegar a campeones,
pero la puntuacion, terminada la
vuelta, indica que nada es tan ex-
puesto como insinuarlo que podra
ocurrir ulteriormente. En efecto,
cinco clubs, Sant Andreu, Japiter,
Lleida, Martinenc y Gimnastic de
Tarragona estdn en igualdad de
condiciones, con 8 puntos; Man-
resa e lluro les siguen de cerca
con 6, y el colista, el Atlétic de
Sabadell, con 4.

La segunda vuelta del Grupo B
ofrecerda las maximas emociones,
ya que los equipos habran de
acentuar su caracteristica de en-
tusiasmo hasta la enésima po-
tencia.

Spectator
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aficion favorita habian llegado tan
ciarisimamente a nuestro conoci-
miento, viejos ya en el manejo del
volante, y sabiamos que en aten-
cion a los méritos que redne y que
han sido proclamados por plumas
mas autorizadas, el Ministerio de
la Guerra la habia premiado.

Revisada y enriquecida con nue-
vos y copiosos datos, la obra de
Samaniégo pviede decirse sin ex-
tremar el elogio que es de lo més
completo que conocemos.

A las descripciones que hace
Samaniégo de los diferentes orga-
nos de que el automovil se com-
pone, se acompafian profusion de
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dibujos y de fotografias para qu
aquéllas resulten mas clarasy pre
cisas.

Leyendo con detencion el Ma-
nual se estudia la forma de con-
duciry de reparar, el utillaje ne-
cesario para destruir una pana, y
se adquieren todos aquellos cono-
cimientos necesarios para el que
de aprendiz de chauffeur quiere
pasar a la categoria de duefio de
un coche, pero de dueiio absoluto,
sin necesidad de maestro, médico,
ni enfermero.

Samaniégo no ha descuidado ni
un sélo punto. Todo estd tratado
cariiosamente, con el mismo amor



que ei que.se consagra a ias cosas
en las que ponemos el mayor afec-
to y por eso ha merecido muchos
placemes y-ha quedado proclama-
do el éxito de su obra, que pro-
sigue.

Y que prosiga indefinidamente
es lo que deseamos.

« K« K«

Los preparativos estan ultima-
dos en cuanto afecta al pro-
yectado vueio que se proponen
hacer escuadrillas espafiolas desde
diversos puntos de la Peninsula
a la Guinea espafiola.

Los itinerarios seflalados son
los siguientes:

Patrulla Dornier.—Cadiz, Ca-
sablanca, Canarias™ Port-Etienne
(Mauritania), Dakar (Senegal),
Konaki (Guinea francesa), Mon-
rovia, Grand Bassan, Lagos y
Santa Isabel de Femando Poéo.
De aqui pasardn a Guinea para
realizarsus trabajos cartograficos.

Patrulla Loring f *//. — Sevi-
lla, Cabo Jnby, Villa Cisneros,
Dakar, Monrovia, Accra y Bata,
Bangui, Mongalla, Khartum, W ad
Halfay El Cairo. Regresaran a Es-
pafia por Grecia, Italia y Francia.

Patrulla Loring Sevi-
lla-Marruecos, pasando sobre la
cordillera de! Gran Atlas, el Sa-
hara,” Sudan y por Nigeria a Gui-
nea espafiola. Si llega a tiempo,
se unira a la patrulla de su mismo
tipo para proseguir con ella el
viaje por el corazén de Africa.

os elementos ciclistas de Bar-

celona han festejado cual se
lo merece, a nuestro estimado
compafiero y amigo don Ramén
Torres, secretario de la U. S. de
Sans.

Ramon Torres es un elemento
de gran empuje y valia que con
perseverancia, en la que no han
hecho mella ni las penas ni fati-
gas, ha proporcionado un impulso
verdaderamen enorme al ciclismo.
Lo ha demostrado el éxito de la
Vuelta a Catalufia y de todas las
manifestaciones que organiza la
referida entidad.

Sus campafias en la prensa han
influido también poderosamente
en el éxito que han alcanzado to-
das sus generosas empresas.

En su honor se han celebrado:
una caravana ciclista, unas prue-
bas preparatorias en el nuevo Ve-
lédromo, un vino de honor y dos
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banquetes entre compaferosde re-
daccion.

A Torres le ha sido ofrecido
por suscripcion un cuadro de ho-
nor suscripto por todas las socie-
dades sportivas que simpatizan
con su obray por importantes pe-
riddicos deportivos, desde L'Au-
to, de Paris, a Stadium,y un cro-
nografo de oro.

Al reiterar nuestra felicitacion
al. émulo de pistards y de roa-
tiers, reiteramos nuestra adhe-
sion y el testimonio de cuantos
colaboran en estas paginas.

* kK

En Francia, como' en Espafia—
y de eso se quejaban hace dias
entidades automovilistas amigas
—existen las ciudades que al paso
de un coche automévil le mendi-
gan cinco céntimos por pasaje o
estacionamiento.

Ese mal, aqui como allg, va a
ser dificil de extirpar.

Proponen unos que se evite el
pasaje por esos pueblos, lo que
nos parece muy bien, y otros pro-
Jonen que cuando un deportista
enga que escribir a unamigo que
tenga su residencia habitual o
transitoria en una de dichas ciu-
dades, le ponga el sobre en esta
forma: «Sr. D. Fulano de Tal.
Calle de Tal», y a continuacién
pongamos «Figiieras, ciudad
MENDICANTE.» v

Y puede que al fin surtiera esta
medida su efecto.

* x Kx

Toda la prensa deportiva le ha
dado un toque a eso de la
medalla del mérito futbolistico.

Nosotros entendemos que la
medalla no debe pedirse sino otor-
garse, como procede la Confede-
racion Deportiva de Catalufia con
las copas que anualmente conce-
de en challenge al elemento de-
portivo. .

r. Charles Cazalet viene

presidiendo desdehace trein-
ta aflos consecutivos, la Union de
Sociedades Gimnasticas de Fran-
cia.

La Unién esta constituida por
mas de 2.000 sociedades.

Durante la gran guerra hallaron
heroica muerte més de 80.000 aso-
ciados.

Dentro, de pocos afios la U. S.
G. de Francia celebrarad su centé-
simo congreso.
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V ISITAN unos deportistas, espa-"
fioles, poco conocedores def
idioma del pais, una importante
ciudad francesa.

Entran en un estanco.

La estanquera es una.matrona
de aspecto gendarmesco; les ofre-
ce un paquetito y al serrechazado
por demasiado barato, presenta
otro preguntando: «¢PcirfuméP-i

Nuestros deportistas entienden
si el tababo esper fumé y repiten
seis o siete veces todo lo giie sa-
ben: Ouil Qui! Quil...

Una vez en la calle se encuen-
tran, al abrir los paquetes, que no
es para fumar aquello... siiio
unas pastillas per... fumadas
para mascar.

Esto e vero e ben trooato.

Lo que puede la imaginacion.
Un periddico francés describe
con gran pompa retdrica la «anar-
quia en que yacia ltalia antes del
advenimiento del fascismo»: huel-
gas, atentados, robos, motines...
Y cuenta el saqueo de los talleres
Fiat en estos términos:

«Es a M. Fiat a quien se debe
la marcha sobre Roma, que puso
fin a ese terrible régimen.

Los obreros, no contentos con
ocupar la fabrica, habian atado al
gran industrial italiano, y ante él
violaron a su mujery a sus hijas.

Indignado, el gran industrial
puso a la disposicién deMussolini
los fondos necesarios para mar-
char sobre la capital y derribar el
régimen.»

El relato tiene, como ven uste-
des, bastante color. Pero se nos
hace un poco cuesta arriba creer-
lo, porque... porque «M. Fiat» no
es una persona fisica, sino una
persona social: «Fiat» quiere de-
cir «Fébrica italiana de Automo-
viles de Turin».

ON gran éxito se ha celebrado

por cuarta vez la prueba ex-
cursionista Travesia del Mont-
seny, corriendo la organizacién y
controlaje a cargo de la Seccidn
de Montafia del Centro Excursio-
nista Barcelonés.

Fué dada la salida en Aygua-
freda y la llegada se efectué en
Gual.

Tomaron la salida en el camino
de I’Avencé (Ayguafreda) 24 con-
cursantes, acabando la cursa den-
tro el tiempo reglamentario fijado



16 concursantes que hablan pasa-
do previamente por los controles
déla Mora, Matagalls, Sant Mar-
gal y las Agudas.

He aqui los resultados obte-
nidos;

1. Félix Casals, A.E. P., 4 h.
24 m. 56 s.

2. Juan Andreu, A. E. P., 4 h.
32 in. 53 s.

3. Miguel
4 h. 43 m. 34 s.

4, José Costa, C. E. B., 4 h.
43 m. 52 s.

5. José Gil, A. E. P,, 4 h,
47 m, 10 s.

'6. Manuel Amat, Q. E. J. C.,
4 h.54m.29s.

7. Federico Roig, C. E. J.,
5h, 14 m. 10 s.

8. Florencio Corchete, C. E.
B-, 5li- 15 m. 57 s.

9. José M." Malleu, C. E. J.,
5h. 29m .29 s.

10. RamédndeSemir, C. E. B,
5h.32m. 53s.

11. Mauricio Gispert, C. E.
B.,5h. 36 m. 26s.

12. José Bergé, A. E. P.,
6 h, 9 m. 10s.

13. José Figueras,
C., 6h. 27 m. 13s.

14. Francisco Andrés, C. E.
B., 0 h. 35 m. 55 s.

15. José Santacana, G. E. J.
C.,6h. 42 m. 13s.

16. Roméan Castelltort, C. E.
B.,6h. 44 m. 57 s.
Premio Social:

Costa.

Medalla de plata al primer cla-
sificado en Sant Margal: Juan An-
dreu, 2 h. 25 m. 28 s.

Copa entidades: Ateneo Enci-
clopédico Popular.

Las entidades que clasificaron
todos los equipos fueron las si-
guientes: Ateneo Enciclopédico
Popular. Centre ExcursionistaJo-
ventud, Grup Excursionista Jo-
ventut Catalana y los de la enti-
dad organizadora.

El C. D. del'Centro Excursio-
nista Barcelonés nos suplica que,
por medio de estas lineas, haga-
mos puUblico sn agradecimiento
hacia las colectividades, corredo-
res, prensa, autoridades, contro-
les, etc., etc., y en particulara
los excursionistas que tan directa-
mente contribuyeron al éxito de
la Travesia del Montseny.

Palau, C. E. J.,

Q. E. P.

Lo gano6 José

)ARA el aflo préximo se anuncia
en Chicago el match revan-

.8
cha Tunney:Dempsey, por e! titu-
lo de campedn de mundo de todos

los pesos.
Si tan largo me lo fias...

I L Club Galicia, de Nueva

York, que empatd reciente-
con el Sparta de Praga, prepara
para el afio 1928 una excursion
por Europa, siendo el primer pais
que visite Espafia.

* ok

1.TENRV MusNiK, el propagan-
.1 dista francés de los sports
atléticos, ha dedicado un articulo
al deporte en Espafia, en el que
deduce que en nuestro pais tene-
mos la intuicién de adivinar siem-
pre lo que se nos quiere decir,
aun antes de )joner término a una
frase.

De ahi que tengamos buenos
esgrimistas y boxeadores y sea
nuestra tierra rica en porteros;
Zamora, en fiitbol, y Jiménez y
Cruells, en water-polo, verdade-
ros ases, guardianes de nuestra

puertay de nuestro honor sportivo.
N

m"ELEGRAFIAN de Washington a
1 un importante colega que el
Presidente de los Estados Unidos
y el Secretario del Tesoro, sefior
Mellon, se han declarado adver-
sarios de la supresion de los im-
puestos sobre los automdviles, re-
clamada por los demécratas.

«El Gobierno—dicen—gasta 90
millones de ddlares anuales en la
conservacion de las carreteras, y
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es justo que los automoviles con--
tribuyan a cubrir esos gastos.

Sin embargo, la Administracién
estudia el medio de rebajar los
impuestos, no s6lo con los sobran-
tes del Presupuesto, sino median-
te estrictas economias.»

iLo mismisimo que aqui! Entre
firmes especiales. Estado, Dipu-
ciébn, Municipio y tutti altri,
pronto se pagard mas por cada
coche automovil que portodos los
brillantes de la corona de Rusia.

iY nosotros, dale que dale, abo-
gando por el desarrollo del auto-
movill

iSi seremos candidos!

EI afio proximo promete ser
prédigo en «vueltas».

Por lo pronto, ha quedado defi-
nitivamente fijado el itinerario de
la Vuelta a Levante (vuelta nue-
va), que comprende las siguientes
etapas:

1 Domingo 22 de mayo; Va-
lencia-Castell6n, 153,500 kiléme-
metros.

2." Lunes 23: Castellon-Alge
mesi, 188 kilobmetros.
Dia 24, descanso.

3.° Miércoles 25:
Elda, 176 kild6metros.

4." Jueves 26: Elda-Alicante,
168 kild,metros.

Dia 27, descanso.

5® Sabado 28: Alicante-De-
nia, 155 kilo6metros.

6." Domingo 29: Denia-Valen-
cia, 127 kilémetros.

Recorrido total aproximado: 967
kildémetros.

Algemesi-

Gimnasio Municipal

Una intervil con el Bardon de Coubertin

N redactor de EIl Imparcial,
de Madrid, ha tenido una en-
trevista con el Barén de Couber-
tin, cuyas son las siguientes mani-
festaciones que con el mayor gus-
to trasladamos a nuestras colum-
nas.
Elperiodista pregunt6 al restau-
rador de los Juegos Olimpicos:
—¢Se halla asegurado el movi-
miento olimpista en el mundo? {(No
ofrece ningun riesgo el caracter
esencialmente espectacular de las
manifestaciones deportivas?

Y aello respondi6 claray expli-
citamente el Baron de Coubertin
del siguiente modo:

—Mi preocupacién en este res-
pecto aparece claramente manifes-
tada en el discurso que tuve oca-
sion de pronunciar en el Ayunta-
miento de Praga en mayo de 1925,
con ocasiéon de la apertura de los
Congresos Olimpicos. Esun error
creer que el deporte, introducido
en nuestras costumbres, no corre
ya peligro de salirse de ellas. El
deporte constituye, de hecho, una



molestia corporal, entretenida me-
diante la practica apasionada del
esfuerzo superfino. En este mo-
mento el deporte se sostiene por
la moda; mas precisa desconocer
la historia para imaginarse que la
preocupacion actual de las masas
nabrd de durar indefinidamente.
Esta aficion, que mis amigosy yo
.personalmente hemos contribuido
a fomentar desde hace cuarenta
afios, a fin de procurarnos una pa-
lanca, desaparecerda como vino. El
ruido que se hace al rededor de
algunos campeones no basta para
crear la necesidad del deporte,
que s6lo podra afirmarse cuando
el mismo campedn llegue a pres-
cindir de la circunstancia de si se
le mira y admira o no. El depor-
tista verdadero es aquel para quien
no existe el espectador mas que
como una simple contingencia.
;Cuantos hombres deportivos tie-
ne Europa en semejantes condi-
ciones? Muy pocos.

Este es, pues, un sentido hacia
el cual conviene trabajar. Menos
batahola, menos reclamo, menos
organizaciones restrictivas, sindi-
catos intolerantes, jerarquiasabru-
madoras. Por el contrario, las di-
versas formas dfil deporte, de to-
dos los deportes, ofrecidas tan
gratuitamente como fuera posible,
a disposicion de todos ios ciuda-
danos...

—¢Como alcanzar tan hermoso

propésito?
—Establecidos ya los Juegos
Olimpicos, que glorifican cada

cuatro afios de modo solemne al
deporte - campeonato necesario
para mantener la emulacion y el
ardor deportivos en la juventud y
en la opinion, quisiera dedicar aho-
ra una parte principal de mi es-
fuerzo a organizar el gimnasio
municipal de la antigiedad; esto
es, un lugar donde todo adulto
pueda, sin formalidades ni depen-
dencia de ninguna agrupacién, en-
tregarse a los diferentes ejercicios
deportivos individuales, gratuita
0 casi gratuitamente, sin especta-
dores y sin concursos.

Solo de esta manera el deporte,
convertido de moda en necesidad,
podra conquistar verdaderamente
al individuo, apartarlo del vicio o
de los placeres bajos 'y mantener
su fuerza y su salud hasta el um-
bral de la vejez.

Un establecimiento de esta cla-
se debe ser estrictamente munici-
pal o independiente de la politica.
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Es necesario, para comenzar, que
cada ciudad y poblacién de alguna
entidad posea un «gimnasio anti-
guo», renovado y modernizado.
Para ello no se necesita mucho
terreno (ya que los deportes colec-
tivos, como el foot-ball y otros,
quedaran excluidos), ni mucho di-

nero, sino un plan concreto, bien
estudiado. La Union Pedagogica
Universal se ha ocupado de esta
iniciativa en su reunion de Lausa-
na, habiéndose concretado algu-
nos importantes puntos de vista
que permiten abordarla desde
luego.

Una excursion al Moncayo

Hacia la montafia

a casualidad de encontrarme

por estas tierras a varios ami-
gos que les gusta el campo tanto
como a oiros entusiastas de la oxi-
genacion, obligame a subir nueva-
mente al famosisimo Montecano.
El dia de la ascensién, que no es
ninguno de esos jueves que relum-
bran mas que el sol, fué un martes
de uno que si hubiésemos hecho
caso de los refranes y del aspecto
atmosféiico, no'nos hubiéramos
embarcado con rumbo a tan impo-
nentes alturas. Echamos a un lado
toda clase de prejuicios y mas per-
trechados que si fuésemos a las
trincheras del Aisne, montamos en
los «aisnos» que teniamos prepa-
rados para nuestro viaje.

Hay que advertir que para subir
al Moncayo, el medio de locomo-
cion mas rapido — exceptuando el
aeroplano —es el burro. Si alguno
ha intentado subir en coche, le ha
costado doble tiempo que en caba-
lleria menor y le ha costado laro-
tura del carruaje. Otros que han
querido ascender en bonitos caba-
llos han lastimado a la cabalgadura
y a veces se han lesionado ellos.
Total, que mientras se halle el ca-
mino en la vergonzosa forma que
estd actualmente, el que piense
realizar pronto esta excursiéon y
sin riesgo para su apreciable per-
sona, verase obligado a montar en
estos resignados animales.

Salimos de Veruela, atravesa-
mos un bonito encinar y pronto
llegamos a Litago, pueblo muy
pintoresco enclavado en las estri-
baciones de Moncayo.

Apenas salimos de Litago pene-
tramos en el Rebollar,, hermosisi-
ma arboleda en la que la naturale-
za ha echado el resto. Al pasar por
este hermosisimo bosque el nubla-
do se hace algo mas denso y pron-
to empieza allover. Las nubes nos
han calado en seguida y gracias a
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nuestra prevision no nos ponemos
como una sdpa.

Pasada la tormenta, renace la
calma y llegamos al hayedo. ElI
paisaje aqui es soberbio. Miles y
miles de hayas rodean esta pane-
de la montafia y dan al viajero una
impresion imponderable. Aqui hay
més ayas que en laCastellanay lo
que es necesario que haya mucha
vigilancia porque a pesar de los
afios estas hayas incitan al rapto.

Ya llevamos dos horas de cami-
no y todavia nos falta recorrer lo
mas penoso. EIl santuario yérgue-
se majestuoso bajo la amenazante .
pefia llamada «EIl cucharén», y
aungne parece que vamos a llegar
a los diez minutos, réstanos toda-
via mas de una hora hasta que en-
tremos en él.

Lentamente y después de algu-
nas peripecias de las que nunca
faltan en esta clase de excursio-
nes, hemos llegado a los prados de
Santa Lucia. EIl panorama que se
divisa desde esta altura no puede
ser mas encantador. Con razdn
llaman a estos prados de Santa
Lucia, abogada de la vista, pues
mejores vistas que aqui rara vez
se hallan.

Después de tres horas bien cum-
plidas llegamos al santuario. Son
las seis y media de la tarde y la
temperatura es muy fresca. Visi-
tamos los alrededores, entre los
que son dignos de mencidn la fuen-
te de San Gaudioso, cuyas aguas
flolas puedeaguantarningunaper-
sona mas de un minuto; la fuente
de «lateja»es otro sitio soberbio
donde han merendado mas de cua-
tro excursionistas; las neveras que
guardan la nieve para todo el ve-
rano y en fin, una infinidad de si-
tios dignos de ser visitados por
quienes tengan el atrevimiento de
lleear a estas alturas.

M. G. L.
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iEL DEPORTE EN SOLFAI

AUXILIO RAPIDO

— jQué! ;Se ha partido usted una pierna? No
pierda tiempo: monte en mi bicicleta y coira al
Jiospitai.
(De Informaciones, Madrid)
—Amigo, tu coche necesita una buena reparacion.
—No te preocupes; acabo de encargar en el Sa-
16n un nuevo modelo. LeMerle Blanc, Paris)

El boxeador: [Y que yo tenga que permitir gae iCaray!.. jQuién hubiera creido encontrarle aqui!

este tio me levante la mano! ) ) (De L'EsqueUa, Barcelona)
(De Excelsior, Bilbao)

— Hace tres cuartos de hora que esperamos.

i
i —¢Por qué no te quedas al lado de Juan? ¢Qué sucede? I
i — Imposible. Ese condenado tiene el hipo y rae —No se preocupe. Yo llevo 25afios en esta valla
i produce el efecto de que pican... L y N0 me quejo. . . |
| London opinién) (De 5/>0r/;fig-, "'Oporto) |

LT poseveuuony | | vowuy | L) ) ovvun | [ POOSSunn | | | OSOosmtspmppeoseooosseony
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PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD
Naleffn Radioieleldnico ACE‘TE

FUNCIONA e
sin antena, sin ca-
bles y sin aparato JUPlTER
alta voz supletorio

Inalterable & todas las temperaturas

En sus excursiO'
nes, en sus viajes,
no Olvide su

Sociedad marca EL LEON ; Plaza de Catalufia. 20

maletin

A. CASAJUANA Colecciones de STADIUM

Afio 1911, 60 ptas.; afios 1912 a 1919, 100 ptas.; afios

Diputacién, num. 279 - BARCELONA 1920 a 1925, 30 ptas. ; Volimenes encuadernados
Pidanse a nuestra Administracién: Calle Balmes, 54

iISI dibmao
Acportioo

CSrrCrQ de rC2UI0rid5d R. ri. C. C. - /YTosenire ot 1906 - 10 Kildmetrcs

Brillante iriunlo de los AUTOMOVILES A. V|LA sobre AMILCAR

AI\/I I I ( :AR Prlmero absoluto
se adjudicai
COPA DE PLATA

A GENTES EXCLUSIVOS
Calle Provenza, nim. 185

J. Alvarez y C% S. en C. - sarce. L. onNaA

Lea Vd.
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Continuando la serie de sus victorias de 1925
EL MOTOR DE AVIACION

Hispano-Suiza

ha batido los siguientes

. r e C O r d S * % 500 kms., con carga util de 500 kgs.:

- a 249 kilometros de media
m u n d Ia I eS De velocidad, sobre 1.000 kms.:

a 248,750 kilémetros de media

De velocidad, sobre 1.500 kms.:

. . a 218,827 kildmetros de media
La Hispano-Suiza b locidad bre 2.000 kms.:
Carretera de Ribas, numeio 279 € velocidad, sobre .00 ms..

La Sagrera - Barcelona a 218,759 kilometros de media

Cidistasl Debéis

usar

Neuméaficos DELTA

de faHricaciéR nacional

Madrid Klein y C Barcelona

Sasasta. 19 Princesa. 61

TAPIUM



ESTUDIE Vo. COSTE por neumaéatico y kilémetro

y encontrara que

los
NEUMATICOS
CORD

son los mas econdémicos que
puede montar en su coche

“Para quedar satisfecho
montad DUNLOP”

SOCIEDAD ESPANOLA
(SOCIEDAD ANONIMA)
M ADRID BARCELONA
Claudio Coello, 106

Buenos Aires, 16

Automoéviles

BERLIET, MINERVA, STUTZ, BUQATTI

Camiones, camionetas y 6mnibus
BERLIET
[~olocicletas Tractores agricolas
INDIAN CLETRAC
2 5y 7 HP.

Arados, sembradoras, etc,

GRAN TALLER DE REPARACION Y CONSTRUCCION DE PIEZAS
NEUMATICOS Y MACIZOS DE LAS MEJORES MARCAS
ACCESORIOS Y RECAMBIOS DE TODAS CLASES

AUTOMOVIL SALON

BARCELONA VALENCIA
Alcald, 61 Trafalgar, 52

Paz, 33



ELIZALDE

Fabrica Espafola de
Automoviles vy
Motores de Aviacion

Realizandose ambas fabricaciones
a base de los mejores mate-
riales conocidos y de los
elementos técnicos
mas perfectos

Talleres y Oficinas;

A . E LI Z A L D E
Paseo de Son Juan, nam. 149

Apartado de Correos 424 : Teléfono 921-G

Barcelona

Direccién ielefénica v ielegrafica: AUTOELIZALDL

Casa en Madrid:

-

Avenida Reina Vicioria, num. 17

Imprenta LA ROLIGRAFA : Balmes, 54 : Teléfono 2689-A ; Barcelona





