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Circuito nacional de firmes especiales

Por tratarse de un asunto que tanto interés
tiene para los automovilistas, ya desde el punto
del ejercicio de turismo, que puede afirmarse
que es desconocido en Espafia, pais que con
Italia son los que encierran mas bellezas artisticas
y arqueolégicas y que con respecto a bellezas na-
turales seguramente no debe cederle el paso a
ningln otro, ya bajo el aspecto econunico, pues
en el proyecto se prevé un aumento de tributa-
cién. volvemos hoy a ocuparnos de este asunto
quizd con extensién excesiva, pero rogamos a
nuestros lectores nos perdonen en interés al buen
deseo gque nos anin-.a.

No hay que negar que ha causado profunda
satisfaccion este Real decreto al Real Automovil
Club de Cataluiia, por la sencilla raz6i de que
venia siendo esta mejora una aspiracion muy
antigua de la Entidad, habiéndose manifestado
en vanas ocasiones y en diversas formas.

El sefior Msrqués de Marianao, siendo Pre-
sidente de esta Asociacidn, formulé ante el Se-
nado. ya en 1912, una mocién pidiendo una cosa
analoga, a lo que se opuso el sefior Calbetén, en
aquella época Ministro de Fomento. Mas tarde,
en 1923. y con ocasion de una Conferencia de
Turismo celebrada en los locales de esta Enti-
dad, organizada a instancias de la Sociedad Atrac-
ci6i de Forasteros, se precis6 mas el deseo y se
elevd una instancia a los Poderes publicos, soli-
citando la creacién de un Circuito Nacional, que

se calificaba de turismo, y cuyo trazado se acom-
pafiaba, no tan extenso como el que actualmente
se propone, pues las entidades que lo solicitaron
temieron que si la obra resultaba demasiado cos-
tosa dificilmente seria concedida. Se renovaron
varias veces las instancias solicitando la creacion
del Circuito y se inici6 méas tarde una campafa
en el diario La Vanguardia, por su director depor-
tivo sefior Masferrer, y a pesar de todo ello pa-
recian caer en el vacio cuantas peticiones y ges-
tiones se hacian, hasta que pocos dias antes de
la publicaciéon del Real decreto en la Gacela, se
publicé una nota oficiosa dardo cuenta del pro-
yecto que iba a tener pronto una realizacion
practica, con gran contentamiento de los entu-
siastas del turismo.

Es muy de agradecer el celo demostrado por
el excelentisimo sefior Conde de Guadalhorce
Ministro de Fomento, creando este Circuito
Nacional que tan beneficioso ha de ser para el
desarrollo del turismo, y si, como es de esperar,
se llevaa ejecucidn el proyecto, su nombre quedara
como un grato recuerdo en la memoria de cuan-
tos ejercitan el deporte automovilistico. Pero, sin
embargo, hemos de hacer constar que dentro de
la bondad de la concejicion general y de la fina-
lidad que se propone el sefior Ministro de Fo-
mento, adolece aquél, a nuestro juicio, de algunos
defectos, tanto en el reparto de las secciones de
Circuito como en la forma de arbitrar fondos
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para atender al servicio de amortizacion de los
desembolsos necesarios, y hasta, (p®”
decirlo?, en la denominacién del Circuito, que
habriamos considerado mas apropiado haberlo
llamado Circuito Nacional de Turismo, puesto
que la finalidad propuesta con su creacién es la
de desarrollar el turismo y no la de fomentar la
construccion de firmes especiales.

Nosotros entendemos que no se habria per-
dido nada si se hubiese abierto una informacion
entre las diferentes Agrupaciones o Asociaciones
automovilistas que existen en Espafia repartidas
en varias regiones, reuniendo en conjunto un
numero bastante crecido de automovilistas que
se eleva a varios millones y que siendo la genuina
y verdadera representacion del automovilitmo
espafiol, podrian haber dado sin duda algunas
indicaciones, que el sefior Ministro habria podido
considerar y tal vez hubieran sido causa de alguna
modificacion en el proyecto, Se ha dicho en
algun sitio que el trazado era una consecuencia
de acuerdos de la Asociacion Internacional de
Autom@viles Clubs Reconocidos para la creacion
de Circuitos internacionales. Como ignoramos
la certeza de esta afirmacién nos abstenemos de
hacer los comentarios que merece.

Desde luego hay que confesar que las comuni-
caciones con la frontera francesa son deficientes
por escasas y por poco interesantes, en el te-
rreno turistico.

La gran mayoria de turistas extranjeros que
visitan Elspafia en automd@vil entrara por la fron-
tera francesa, cuando procedan de Europa, y
alguno quizd también procedente de América.
En cambio la mayor parte de los turistas que
vengan embarcados de Ultramar efectuaran el
recorrido de Espafia en ferrocarril. A pesar de
esto, los Circuitos tocan en Cadiz, en Malaga,
en Valencia. Tarragona y Barcelona, en Vigo,
Corufia, Santander, Bilbao y San Sebastian,
puntos todos ellos de posible desembarque de
turistas, y para 'as comunicacior.es por tierra
con Europa no hay mas que Behoviay LePeithus,
poco interesantes las dos, quedando desater.didas
las muy pintorescas de Puigcerda, Viella, Can-
franc y Valcarlos, entre otras; y de esto que
podemos calificar defectuosa distribucién resulta
que toda la regién aragonesa queda casi por
completo apartada del Circuito.

Antes de continuar queremos hacer constar
que no entendemos hacer con nuestras observa-
ciones critica alguna de la obra del sefior Minis-
tro de Fomento, antes por el contrario conside-
ramos que merece toda clase de placemes por su
resoluciéon de llevar a la realizacién practica in-
mediata una obra que tiene que resultar tan be-
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neficiosa a la ecor.cmia del pais y tan agradable
a los turistas en automaévil. Nosotios ccmpitrde-
mos que el sefior Ministro de Fomento arte el
aspecto simpatico y agrsdeble del plan que le fué
presentado, por quienes ya debian tenerlo estu-
diado de antemano, con todas las previsione»
hechas para la aplicacién y distribucién de los
distintos firmes especiales destinados al mejora-
miento de la superficie de rodadura, se resolviera
a llevarlo a la Goce/asin hacerun estudio detallado
del mismo, cosa por otra paite imposible, dado
las multiples ocupaciones a que debe atender un
Ministro déla Coiona. Conste, pues, que el sefior
Conde de Guadalhorce merece toda clase de fe-
licitaciones por su resolucién, y que si algo es
objeto de critica es la estructura del proyecto que
le fué presentado a la aprobacién. Dicho esto
pasemos al estudio de la disposiciéon publicada.

No se determina en el Real decreto nada sobre
los fumes especiales a emplear ; solamente parece
desprenderse de él, y asilo hace comprender su
denominacion, que los seis mil y pico de kiléme-
tros del mismo deberan recubrirse en absoluto
de algun firme de los que se ha dado en calificar
de especiales. Desde luego nos hacemos bien
cargo que no era posible determinar a priori qué
clase de firmes podian ser empleados en la obra
a ejecutar, pero con vistas a la economia del pais
y a la conveniencia de defender nuestra moneda
podia, por ejemplo, hacerse la recomendacion de
que los materiales empleados debian ser con
preferencia de produccién nacional, y reservarse
la Administracion el derecho de revisar y reducir
los precios de todtis aquellos contratos cuyo pre-
cio de coste fuese inferior a un tanto por ciento,
por ejemplo, el 80 por ICO del precio de adjudi'
cacion. Este precio de coste se debia reservar la
Administracién el derecho de revisarlo, por lo*
medios que considérala convenientes, y no ad-
mitir en su composicién fraccién alguna en con«
cepto de derecho de patente, en la que se podri*
comprender una explotacién del pais.

Ademas, para mayor claridad, la paite del pre-
cio ofrecido que correspondiese a conseivaciOB
debia ser consignada separadamente del precio
del firme, y no debia ser aceptado firme alguno
cuyo coste de conservacion excediera de un cierto
tanto por ciento del mismo, que para cada case
deberia ser estudiado y que desde luego, y en
términos generales, deberia estar en razén in*
versa del coste del fiime.

Como se dice cominmente que lo mejor €S
enemigo de lo bueno, quiza el progrema que s*
presenta en el proyecto de una reparaciéon inte*
gral de las carreteras del circuito ccmprerd:er.;«
desde el firme, a las travesias, curvas, pendientes



puentes, etc., etc., estd despropoicionido a la
potencia ccor.c'mica del pais y nos expor.garnos
a que absoibier,do estas obras teda o la mayor
parte de la consignacién destinada a obras publi-
cas, tengamos un circuito de seis mil y pico de
kilometros magnifico y no se pueda circular por
los restantes cincuenta mil kilometros. Con que
los firmes estén bien conservados y se supriman
los peligros para los que por ellos circulen, hay
suficiente, pues si las pendientes son algo fuertes,
paia eso tienen vanas marchas los vehiculos y
no habra, por lo menos en muchos afios, desgra-
ciadamente, tanto movimiento de turismo que
haga resultar estrechas las carreteras actuales.
En Milan pueden construir la strada automovilista
porque sélo tiene 86 kildmetros y porque con-
duce a una gran atraccién, y por ella se hace pa-
gar un fuerte peaje; pero aqui no hay nada de
ello, y con una reparacién perfecta del fiime y
unretoque modesto de los dtmas elementos de la
carretera habiia bastante.

En cuanto a la organizacién administrativa
del Circuito tfmbién Umentcmos tener que hacer
alguna observacion. Consideramos que se ha ido
demasiado lejos en la estiucluia aulcrcmica que
se le ha dado y que de resultas de ello se pio-
duciia en las obras publicas de las provincias
una doble actuacion independiente que puede
ocasionar conflictos y dificultades.

Nos parece muy bien que se haya constituido
un Patronato para la direccién, administracion
e inspeccion general del Circuito, que deberia
cuidar del estudio y superior resolucién de los
proyectos que fuesen presentados por las Jefa-
turas de Obras Publicas, que son las que debieron
haber quedado encargadas de la ejecucién de las
obras de mejoramiento; que con los infoimes
de las Jefaturas y teniendo en cuenta los resulta-
dos de la practica en cada regién y considerando
las condiciones de humedad y de temperaturas
que tanta influencia tienen, determinara la clase
de firmes a emplear en cada seccién; y en fin,
que cuidara de la recaudacién de las ;ferentes
subvenciones y diversos ingresos que para la
realizacion de sus fines se le hubiesen concedido,
efectuando la distribucién de las miEinas.

La distribucion del Circuito en diferentes sec-
ciones, el nombramiento pata cada una de ellas
de ingenieros que tendran a su cuidado longitu-
des extraordinarias de caiietcia que por estar en
muchos casos en linea recta o poco meros les
hall de ocasionar mucha pérdida de tiempo para
visitarlas, y que deberan, ademas, siendo muchos
de ellos desconocedores de las circunstancies de
la Ttpén a que seran destinados, efectuar un
trabajo de adaptacion — que no habria sido

neccfar.o si se hubiesen encargado a las mismas
Jefaturas «citales m— durante cuyo periodo habra
pérdidas de tiempo y probablemente al principio
encarecimiento de algunos trabajes, por defco-
r.ocer de momento las condiciones en que se
efectia el trabajo, épocas en que abundan los
brazos disponibles y otras infoimaciones que
solcmer.te con una residencia algo larga se ad-
quieren.

Tembién es de creer que el coste de personal
destinado a este Circuito nacional, que es muy
posible y l6gico perciba gratificaciones impor-
tantes, venga a sumarse casi en su totalidad al
de las Jefaturas actuales, y como e! kilometraje
de carreteras no se aumenta, el coste de personal
técnico por kilémetro de carretera serd el au-
mentado.

Por fin vamos a ocuparnos de la parte econ6-
mica y financiera del proyecto, que es la que
encontramos mas deficiente ; peio antes de ello
querernos hacer una aclaiacicn a algo que se ha
dicho por ccmentadoies del proyecto y que nos
parece algo apartado de la realidid.

Se ha dicho que este proyecto tenia la ventaja
de que no aumentaba las cifras del presupuesto,
y por consiguiente que no le costaba nada al
Estado.

Sentaremos ante todo que al Estado ningln
servicio le cuesta nada. Lo que ocurre es que el
Estado organiza un servicio, hace el presupuesto
de los gastes de! mismo y crea los impuestos ne-
cesarios paia atender a aquellos dispendios, que
pagan por consiguiente los contribuyentes.

Creemos que esto est4d bien claro, y por lo
tanto para decir que un servicio no cuesta nada
al Estado es preciso que en realidad no ocasione
ningln aumento en los impuestos que satisfacen
los contribuyentes. Y en el caso que estudiamos
no ocurre desgraciedamente asi, puesto que si
bien el Estado de las cantidades que tiene con-
signadas en el Presupuesto traspasa la de los
firmes especiales y la de reparacién y conserva-
cién de los trozos de carretera que se segregan,
al Patronato del Circuito Nacional, sin aumento
en las consignaciones, en cambio pide una sub-
vencion por kilcmetro a Diputaciones y Ayun-
timientos, recordardolts que en los Estatutos
provincial y municipal tienen las correspcrdientes
atribuciones pata recobrarlas del contribuyente,
y ademads prevé la creacién de un impuesto de
rodadura que también vendra a cargo del auto-
movilista. Ccn muchas de estas disposiciones que
no le cuestan rada al Estado en breve seria im-
posible la vida en Espafia a los automovilistas.

Ya aclaredo este punto obscuro, pasemos al
estudio critico del aspecto ecorcmico y financiero
del proyecto.
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Con referencia a las aportaciones, o mejor dicho
a las transferencias que de las cantidades consig-
nadas en sus presupuestos hace e' Estado, poco
hay que decir. Desde luego que el atribuir al
Patropato las consignaciones destinadas a repa-
racion y conservacion de los sectores que se segre-
gan del servicio general es ab>olutamente ldgico,
y también parece serlo el que toda la cantidad
destinada a firmes especiales en el Presupuesto
de Ob'as Publicas se atribuya en su totalidad a
un Circuito que se designa precisamente de fir-
mes especiales, pero ello quiere decir que los
automovilistas que tengan que circular por los
restantes cincuenta mil kilémetros deben perder
toda esperanza de verlos especialmente afirmados
nien su masminimaporcién, y este procedimiento
quiza no sea del todo acertado.

Las subvenciones que se quieren obtener de
Diputaciones y Ayuntamientos ya nos parecen
mas discutibles. Las Diputaciones para atender
a ellas dsbiran recurrir, como se indica en el ar-
ticulo 14 del Real decreto, a las autorizaciones
que el Estatuto provincial les concede para la
creacién de arbitrios, y como es natural, si se
trata de una subvencion destinada al mejora-
miento de carreteras debe pesar el arbitrio sobre
los vehiculos y especialmente los automoviles,
pero es el caso que la autorizacion concedida en
dicho Estaturo se refiere a arbitrios por la uti-
lizacién de servicios que estén a cargo de las
Diputaciones provinciales, y en este caso, como
se trata de carreteras que pertenecen al Estado
y se conservaran por un Patronato delegado de
aquél, se daria la irregularidad de que las Dipu-
taciones crearian un arbitrio por la utilizacion de
servicios que no estarian a su cargo, que no es
precisamente lo autorizado por el Estatuto.

En cuanto a las subvenciones de los Ayun-
tamientos hemos de decir en primer lugar que,
aunque no fuera méas que de pesetas 500 por Ki-
lometro la subvencién pedida, habria pueblos
que teniendo un término municipal muy extenso
abarcarian varios kilémetros y la subvencién re-
sultaria desproporcionada con el volumen de sus
presupuestos, y como de crear algun arbitrio
éste deb:ria gravitar sobre los vehiculos, podria
darse el caso que hubiese muy pocos o quiza
ninguno, siendo, pues, de muy dificil obtencién;
y Sl para evitar esto se distribuyera la subvencion
pedida a los Municipios en proporcién al nimero
d; vehiculos matriculados en cada uno de ellos,
seria mas equitativo adoptar el procedimiento
gue vamos a proponer mas adelante.

Obsérvese bien que con lo que se pretende,
se les hace pagar a los automovilistas por el mismo
concepto y sobre el mismo objeto tres impuestos,
que en realidad se superponen. El Estado cobrara
directamente de los automovilistas que se hallen
situados sobre el Circuito un impuesto, que se
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dijo seria de pesetas 300 por coche, una subven-
cién, que no se sabs cuadnto importara por uni-
dad, que cuidara de percibir la Diputacion y
otra en iguales circunstancias que percibird e
Ayuntamiento, y esta pluralidad de impuestos
que vienen a sumarse al de impuesto sobre ca-
rruajes de lujo, al de circulacién percibido por
el Ayu tamiento, al de igual nombre de carreteras
provinciales, y a otras varias gabelas que preten-
den percibir algunos Ayuntamientos, no creemos
que sea justa ni que sea econémica, puesto que
ademas de multiplicarse los gastos de adminis-
traciéon y de cobranza, se acabara matando
gallina de los huevos de oro,

En Inglaterra, pais muy préactico en su admi-
nistracion publica, no existe mas que un solo
impuesto que da derecho, una vez satisfecho, a
circular por todo el reino. El impuesto se basa
actualmente en la potencia en caballos, y dentro
de poco se modificard, haciéndolo, por decirlo
asi, indirecto, pero sm duda mas proporciona
al uso del coche, pues se convertira en un im-
puesto sobre el combustible. El impuesto actia
en Inglaterra es de una libra esterlina por caballo
de potencia, que es muy mferior a lo que se paga
hoy en Espafa.

En Francia hay un impuesto Unico para
Estado, que casi puede decirse que esta regulado
por la potencia y no llega a 50 francos por ca-
ballo. Ademas, los Ayuntamientos pueden impo-
ner una contribuciéon que no puede exceder del
25 por ICO de la directa del Edtado. De modo
que en el caso maximo se llega a satisfacer unos
60 francos por caballo, todavia inferior a la con-
tribucién inglesa.

Hoy dia que a los Ayuntamientos y Diputacio-
nes se les han concedido autorizaciones para la
creacion de gran numero de impuestos y que es
funcion obligatoria de toda corporacién munici-
pal administratora de una urbe el cuidar de la
buena urbanizacién de la misma, a cuyo efecto
percibe unos impuestos de caracter general sobre
la propiedad territorial rdstica y urbana y un
complemento de ellos en el impuesto de inqui-
linato, lo mas acertado para abaratar los gastos
de administracion y cobranza de los impuestos
sobre los automoviles seria suprimir de una plu-
mada todos los impuestos hoy existentes y que
perciben Ayuntamientos y Diputaciones, anular
las autorizaciones que les facultan para su creacioi
y establecer un impuesto Unico que percibiera
directamente el Elstado.

Este impuesto Unico del Estado podria ser, si
se quiere, de 30 y hasta de 33 pesetas por ca-
ballo de potencia, calculada por una férmula
sencilla que no de lugar al empleo de las tablas
de logaritmos y cuyo importe total podria ser
repartido entre el Estado y las Diputaciones pro»
vinciales, Unicas entidades que tienen a su cargo



la construccion y conseivacién de caiieteias.
El reparto podria efectuarse guardando €] Estado
integio el 25 por ICO de la recaudaci6n, y el
75 por 100 restante de lo recaudado en cada
provincia repartido entre el Estado y la Diputa-
cién corresporidiente, en proporcién al nameio de
kildmetros que cada uno tenga a su cargo dentro
de ella.

Siendo unos 75.C00 los automoviles in circu-
lacion en Espafia, contando que el promedio de
potencia s6lo sea de 10 caballos, en junto seifan
750000 caballos, que contados a pesetas 30 uno,
resultan unos 22.5C0CCO pesetas, y ccmo de és-
tas, con el reparto indicado, seguramente le
correspor.deid al Estado del 75 al 85 por 100,
el ingreso que por este concepto obtendria
seria de 17 a 18 millones de pesetas, seguramente
mayor que el que obtendrad con el impuesto de
rodadura que se trata de crear, con lo que seria
el procedimiento indicado beneficioso para el
EUtado y seria mas justo y equitativo ccn relacion
a los automovilistas, pues desapareceiia la des-
igualdad hoy existente de que los automovilistas
que residen en ciertas capitales de provincia se
ven recargados de impuestos y los deméas pagan
cantidades irrisorias. Esto no quiere decir que no
tenga que estudiarse la substitucién del impuesto
por caballo, poco cientifico, por el impuesto
sobre el combustible o sobre las gemas, mas
proporckinal al uso que se haga del automovil
y a la utilizaciéon de la carretera y. por lo tanto,
a su desgaste.

Ademas podria establecerse un pequefio arbi-
trio para los Ayuntamientos a manera de una
patente municipal de circulacién en concepto de
tributacion a los gastos que la vigilancia y regu-
lacién del transito ocasiona, que podria ser sobre
la unidad-coche y que no deberia exceder de
pesetas 25 por vehiculo, sin derecho a percibir
ninguna otra clase de impuesto, arbitrio o tasa
de cualquier clase que fuera.

Y vamos por fin a ocuparnos de la organizacién
financiera del proyecto. Estaclaio cue hsbiasido
estudiado en el Ministerio de Fcmento este punto
con todo el detenimiento que se merece, peio a
nosotros nos parece que el sistema de satisfacer
mediante anualidades que serdn en mayor o me-
nor numero, segun el plazo de conseivacién del
firme a que se comprometa el contratista, habra
de tener el defecto de que los pequefios contra-
tistas sin potencialidad econcmica, y por consi-
guiente sin probabilidad de apoyo bancario, que-
daran descartados automéaticamente de las subas-
tas que se anuncien, y solamente acudiran a ellas
las pocas casas que por su fuerte espilai o sus
relaciones con los Bancos o por ambas cosas a
la vez, puedan obtener el crédito necesario que
les permita hacer en los primeros «fios el ade-
lanto de fondos que el sistema adoptado hace

necesario. Cctr.o corsecuer.cia de este peligio
nace el de que siendo pocos los licitadores lleguen
a un acuerdo y los precios de adjudicacion sufian
con ello y se pretenda exagerar en el precio global
ofrecido ios costes de corseivacicn a fin de
que la cantidad adelantada no resuhetan elevada.

Quiza seria mas conveniente crear ura Dtuda
especial de caireteias amoitizable en un nimero
corto de afos, ccn un interés de 5 6 6 por ICO,
cuyaanualidad se constituyeracon la transferencia
de la consignacién pata fumes especiales hoy
existente, con la paite alicucla de los gastos de
reparacion y corseivacxn timbién hoy existen-
tes, correspondientes a los kilcmetios segregados
de los servicios geneiales y con el picduclo in-
tegro del impuesto sobre automoviles que seria
nuevo paia el Estado, cuyas cantidades en con-
junto creemos que se elevarian apioximadamente
a 40 millones de pesetas y que como el nimero
de automoviles con el mejotamiento de caiieteias
iria aumentando rapidamente, seguramente de
25 a 30 por 100 anualmente,uno de los sumandos
que constituye aquella anualidad aumentaria de
4 a 5 millones por afo.

Esta deuda asi creada seiviria para parar a los
contratistas el importe de sus certificaocr.es a
medida que las tuviese aprobadas, y el mecanismo
de las subastas podria ser el siguiente.

En la oferta del contratista se deberia compren-
der el coste de la constiuccién del fume cuyo
precio deberia sefialaise y el numero de afios de
ccmprecmiso de conseivacion en perfecto estado
con el precio ar.Lal de este servicio. Para la
adjudicacion de las obras no bastaiia hacer un
examen comparativo entre las ofertas de los varios
soilicitantes, sino que se deberia hacei un estudio
por la Comisién ejecutiva de la «quidrd de los
precios ofrecidos tanto pata un servicio como
para elotio, pudiéndose dar el caso de que fuesen
rechazadas tedas las cfeitcs.

La constiuccion de la carretela seiia satisfecha
a medida de su terminacion, peio dejer.do en de-
pésito un tanto pot ciento paia garantia del
contialo, tarto rr.a>or cuanto ir.as pequero fuese
el gasto de conseivacicn con lelicic'n al de cons-
tiuccion, y cuanto mas grande fuera el namero
de afios de conservacion ofrecidos.

/M final de cada uno de los afios en que la
conseivacion esté garantizada se abonara al con-
tratista, ptevia ceitifi<kcicn de que la eaireteia
se conseiva £n buen estado, r.o lélo el picc.o
convenido por metro y afio por dicho seivicio,
sino tsmbién la paite alicuota de deposito resti-
vado, con lo que se logiaifa que los inteieses
del Estado estuviesen sKmpie gaiar.tidos, uju-
ciér.dose la garantia a medida que el peligio de
incumplimiento fueia disminuyerdo y que el
contiitisla quedaia autcmaticimente pagado al
teiminar su ccmprcmiso.
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Los pagos se efectuarian en titulos de la Deuda
creada, que por tratarse de valor del Estado a
buen interés y con amortizacién muy coita serian
seguramente cotizados en el mercado a la par
por ser, no valor de especulacién, sino de renta.

Aungue las diferencias en los plazos de con-
servacion puedan hacer algo complicado el mo-
vimiento de esta Deuda, hay que tener en cuenta
gue el aumento de automoéviles que forzosamente
se producird y que seguramente en cuatro afios
los doblaré representaria un aumento de recauda-
cién en el impuesto que creemos debe crearse,
de més de 15 millones de pesetas, que equivale
a pesetas 2500 por kilémetro de los que consti-
tuyan el Circuito proyectado y que ayudaran
poderosamente a su conservacién o permitiran
ir incorporando al Circuito nuevas secciones.

Una vez amortizada por completo la Deuda
asi emitida podra ser nuevamente creada, pues
las cantidades que constituyen la anualidad paia

su servicio no sélo subsistiran, sino que habran |
aumsntado. i

Este sistema permitira que a las subastas de
secciones de carreteras puedan concurrir los pe-1
guefios contratistas y asi no se vera el Patronato
sometido al yugo de los grandes contratistas, ai
menos que sacando a subastas grandes longitud«!
de una vez se entregue al mismo por su propia!
voluntad, cosa que tenemos la completa seguridad !
de que no sucedera. f

Es un asunto este que por su importancia,!
tanto por la de las cantidades a emplear como
por el interés nacional que encierra para la ri-1
queza del pais con el desarrollo del turismo, me-!
rece que sea estudiado con todo detenimiento,!
y sipodemosobtener los datos para ello necesario*!
es posible que volvamos sobre este asunto dardo |
un detallado despiezo de los precios de coste de
los diferentes firmes especiales que consideramo»|
puedan ser empleados.

aSsS v-
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Resefa de

la Prueba del

Kildbmetro Lanzado

Illevado a cabo por el “Real Moto-Club de

Cataluna” el

Elsta prueba que, como inicial de su calendario
deportivo de 1925. tenia acordada el Rei) Moto-
Club de Catalufia, hubo de aplazarla por causas
de todos conocidas, y aun cuando ya habia lle-
gado a desistir de su organizacién por haberla
solicitado nuevamente otra entidad motorista,
luibo de hacerse cargo de llevarla a cabo (ya que
aquella entidad después de seiialada fecha, re-
nuncié a ella por no encontrar lugar a propésito)
en su afan de que el programa hecho publico
fuese cumplimentado en todas sus partes.

A este efecto, y después de haber conferen-
ciado con el sefior Ingeniero Jefe de Obras PU-
blicas de la provincia de Tarragona don José
Serrano y los entusiastas elementos de la dele-
gaciéon del Real Moto-Club de Catalufia, a cuyo
trente se encuentra don Luis Bonet, decidi6
elegir como teatro de la accién los kilémetros
383 a 38S de la carretera de Alcolea del Pinar a
Tarragona.

En principio se sefial6 la fecha de celebracién
para el 20 de diciembre, pero la rotura de la ma-
guina escarificadora que llevaba a cabo el arreglo
del kildbmetro hizo preciso el aplazamiento para
el 10 de enero, teniendo efecto sus resultados
por lo que a Campeonato del Club se referia,
como si fuese corrida en 1925.

Preparada la carretera, efectuadas diversas
pruebas con resultados altamente satisfactorios
del aparato eléctrico automatico, con que habifan
de tomarse los tiempos, que en estas pruebas
es el factor principal, se procedi6 a una instala-
cion cuidadisima en el lugar de la accién, que
unida a otra de teléfonos, admirablemente ser-
vida por la Compafia Telefénica Nacional de
fc-spafia, hizo que el transcurso de la prueba se
desarrollase dentro de las condiciones apete-

cidas y con una exactitud en el funcionamiento
nunca igualada.

0) Retirado de! nimero anterior por exceso de original,

dia 10 de enero de 19267

Para participar en la prueba se inscribieron
los siguientes concursantes :

Sidecars 350 c.c., prueba turismo

N.° 1. Julian Bigorra .... Rudge

Sidecars 350 c.c., prueba libre

N.°© 2. Antonio Ala A. 1l S.
3. Milillu.... Rudge
4. Uetam....ccoevvinnnne A.J. S.
Sidecars 600 c.c., prueba libre
N.° 5. Vicente Naure. ... Douglas
Sidecars 1000 c.c., prueba turismo
N.”  6.Juan Aleu............... Harley-Davidson

» 7.Serrot .
b 8. Antonio Ala

Harley-Davidson
A.J. S.

Sidicars 1000 c. c., prueba libre

N.° 9. Antonio Renom. .. Harley-Davidson

Sidecars 750 c.c., prueba Ubre

N.° 10. Vicente Naure. ... Douglas

Motocicletas 350 c.c., prueba turismo
N.° !l. Ignacio Fauta .... B. S. A
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N.® 12- Pablo Atsera Royal Enfield
" 13. Pablo Aixela X. X.
14. Antonio Ala A.J. S.

Motocicletas 500 c. c., prueba turismo

N.° 15. Mariano Bigorra... Rudge

Velomotores 150 c. c., prueba libre

N.® 16. Miguel Simé Simo6

Motocicletas 250 c.c., prueba libre

Alpha
Monet Goyon

N.° 17. Bala...iiienn
wm 18. Juan Mascarell...

Motocicletas 350 c.c., prueba Ubre

N.° J9. Baltaser Santos ... Douglas

” 20.Balin.e Alpha

» 21.1 Macaya Alpha

* 22. Pablo Atsera D.F. R
Rex Acme

* 23.Sprinter.......
» 24. ReM0S. oo A.J. S.
® 25.M. Torres Rudge

Motocicletas 500 c.c., prueba libre

N.® 26. Zacarias Mateos.. Douglas
* 27. Ignacio Macaya... Norton
” 28. Joaquin Vidal__  Norton

Motocicletas 1000 c.c., prueba libre

N.» 29, X. X e Indiar.

Autociclos 750 c. c, prueba libre

N.° 30. J. M, Planas Austin

Autociclos 1100 c. G, prueba libre

N.°31. J. M. Planas Austin

De ellos dejaron de presentarse a la salida
Uetam, Aleu, Masoarell, Balin, Sprinter, Reios
y Vidal, dejando de participar en una de las ca-
tegorias de las que estaban inscritos Alay Atsera.

organizacion, como decimos, fué esmeradi-
sima, prestando su entusiasta cooperacién la
Delegacion del Real Moto-Club de Catalufia de
Tarragona, Jefatura de Obras Publicas de Ta-
rragona, Compafiia Telefénica Nacional de Es-
pafia, Cruz Roja de Reus, y don J. Jorba Ven-
tura, que cedi6 su garage para alojamiento de
los vehiculos de la carrera.

Un elemento que escase6 en alto grado y que
pudo haber dado lugar a que los desvelos de los
organizadores hubiesen resultado infructuosos
fué la Guardia Civil, que cubrié los tres kild-
metros del recorrido con fuerzas por demas
insuficientes para contener la avalancha de pu-
blico que acudié a presenciar la prueba.

A continuacién publicamos el cuadro de los
resultados obtenidos en esta prueba, y pwr las
velocidades alcanzadas que han dado lugar a
la pulverizacién de varios records, se puede apre-
ciar claramente la labor realizada por cada uno
de los concursantes.

Resuhados oficiales del kildémetro lanzado organizado por el Real Moto-Club de Cata-
lufia, el dia 10 de enero 1926 en la carretera de Alcolea del Pinar a Tarragona, entre

los kilometres 383'4D0 al 384’4DO0 (distancia kilométrica comprobada). Cronometraje

eléctrico automatico

Velomotores 150 c.c. Ubre Ji

M. Simé 50 s.

Motocicletas 250 c.c. libre

36 s.

Motocicletas 350 c.c. turismo

'l pA rt-taas

2. P. Atsera ....39s.

prrv.
R. Enfield
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35/100 48 s. 3/10 49 s. 57571000 72.6)7 k. h.

65/100 37 s. 15/100 36 s. 9,10 97.560 »
35 5. 95/100 39 s. 4,10 37 s. 675'1 000 95.554 -

9/10 44 s.65/100 42 s. 375,1 000 84,955 *



| ©
2'»
3.»

1®
2.«

1.
2.0

1®

[
2.0

1®

1.®

Motoddetas

B Santos ....
1 Macaya.

M. Torres....

Motocicletas

M. Biforra...

Motocicletas

Z Mateos. ...

I. Macaya.

Motocicletas

Sidecars 350

J. Bigorra ....

Sidecars 350

A. Ala
Milillu

Sidecars 600

V. Naure....

Sidecars 750

V. Naure

350 c.c. libre

Douglas
. Alpha

500 c.c. libre

Douglas
Norton

1000 c.c. libre

c.c.

Douglas

c.c. libre

Douglas

Sidecars 1000 c.c. turismo

Serrot.....cee

A. Ala

H. Davidson ..
A. J. S

Sidecars 1000 c.c. libre

A. Renom. ...

H. Davidson ..

Autociclos 750 c. c. libre

J.M. Planas.

Autociclos 11

J.M. Planas.

. Austin...............

00 c.c. libre

. AUStin..

28 s.
29 s.

33 s.

23 s.
26 s.

25 s.

43 s.

40 s.
39 s.

28 s.

28 s.

40 s.
47s.

34 s.

31 s.

30 s.

7/10
8/10

. 157100

357100

157100
657100

35/100

2/10

2/10
5710

157100

257100

5/10
157100

15/100

857100

657100

Vuelit

30 s. — 29 s. 35/100
30 s. 65/100 30 s. 225/1 000
33s. 6/10 32 s. 375/1 000
34s.5/ 33 s. 7/10

24 s. 45/100 23 s. 8/10
26 s. 95/100 26 s. 8710
26s5.25/100 25 s. 8/10
45s. 5/10 44 s 357100
43s. - 41 s. 6710
30 s.4/10 29s. 275/100

28 s.25/100 28 s. 25/100
42s. 2/10 41s. 35/100
45s. 7/10 46 s. 425/1 000
33s. 5/10 33 s. 825/1 000
34s. I/10 32 s. 975/1 000

34 s. 45/100 32 s.

537100

AUTO-MOTO T-

Promedio

122,657 k. k.

119.106
111,1%

106,824

151.260
134,328

139,534

81,172

86,538

122.971

127,433

87,061
77.544

106.430

109,173

110,600

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»
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Resenna de la Ill Carrera en Cuesta de Montserrat,

organizada por el Real

Moto-Club de Cataluna

21 de marzo de 1926

Por tercera vez ha celebrado el Real Moto-
Club de Catalufia su carrera en cuesta de Mont-
serrat, que ante la imposibilidad de efectuarlas
pruebas en cuesta en el clasico recorrido délos
Bruchs por su deficiente estado, ha adoptado los
ocho kilémetros de Monistrol al Monasterio de
Montserrat, haciendo de él un recorrido en
extremo interesante, tanto por las dificultades
que presenta para el concursante como por las
emociones que produce entre el publico, que avido
de ellas concurre a estas pruebas con el mismo
entusiasmo que si se diesen a las puertas de
nuestra ciudad.

El tercer afio de la carrera en cuesta de Mont-
serrat se ha distinguido por vanos conceptos ;
la concurrencia de publico tanto de Barcelona
como de los pueblos circundantes al lugar de la
accion fué verdaderamente extraordinaria, es-
tando materialmente cubiertos los ocho kiléme-
tros del recorrido, en cuyos puntos mas estraté-
gicos habia masas compactas de amantes de estas
pruebas ; la carretera estaba en condiciones im-
pecables ; no en balde el sefior ingeniero jefe de
Obras Publicas de la Diputacién don Federico

I. Macaya «Secordman del dla>

Turell, con el ingeniero de la demarcacién sefior
Pefia, el ayudante sefior Prat y el sobrestante
sefior Llanta, pusieron el mayor empefio en que
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la reparacion fuese eficaz por todos conceptos,
y si a esto se afiade el corto espacio de tiempo
qgue dispusieron para ello, viene a resaltartodavia

Sprinter «Copa de Decords-

mas la meritoria labor del citado personal técnico
que ha dado una prueba mas del interés y carifio
con que son siempre acogidas las iniciativas de
las entidades deportivas, poniendo tcdo su em-
pefio en facilitar su misién cooperando a ellas
con un entusiasmo nunca bien ponderado.

La concurrencia de corredores no fué tan
numerosa como en afios anteriores, pero si puede
decirse que fué mas escogida, participando nues-
tros mejores corredores y dandose el caso, pocas
veces registrado, de que tan sélo uno délos ins-
critos, y éste por evidente y demostrada imposi-
bilidad, dejasen de concurrir.

Como antes decimos, las carreteras que condu’
cian al lugar de laaccién se vieron desde primeras
horas de la mafiana en extremo concurridas por
vehiculos de todas las categorias, que se dirigian



a Montserrat con objeto de presenciar el tercer
asalto a su cuesta; la G;misién Organizadora,
actuando también desde primeras horas, distri-

A. Ald «Copa de Record»

buia los puestos de la Guardia Civil profusa-
mente facilitados por nuestra primera autoridad
gubernaliva, y los de la Cruz Roja facilitados por
la Comisién de Distnto de Manresa, al igual que
en afos anteriores ; los controles, cuyas instiuc-
cionesles habian sido previamente comunicadas,
fueron ocupando los lugares designados de ante-
mano, y en la hora precisa y anur.c ada por la
prensa y Boletin Oficial de la provincia quedé
cerrado en absoluto el transito rodado y la ca-
rretera libre y en condiciones de empezar la
prueba.

A Gastén «Copa de Record-

Hemos de hacer resaltar con verdadera satis-
facciéon que observamos un mayor civismo entre
el publico numeroso que concurrié a la carrera,
pues dejé siempre la carretera libre de obstaculos
y demostré con ello un mayor conocimiento y
entrenamiento en la norma de conducta a seguir
cuando se acude a presenciarestas manifestaciones
deportivas.

Se inscribieron para tomar p>arte en la prueba
los concursantes que a continuaciéon se citan,
dandose la salida por el orden expresado y con
los intervalos que también se citan :

ClaseE :Velomotoreshasta 150c. c., turismo

N.° 1. Miguel Sim6....
N.° 2. Magin Bros... . D. K. W.
(doi minutos de intervalo)

Clase M : Sidecars hasta 350 c. c., turismo
N.« 3. X. X .. RUAQE

(dos minutos de intervalo)
Clase N : Sidecars hasta 600 c. c., turismo

N.” 4. Antonio Alé.....cccceeen. A.J. S.
(dos minutos de intervalo)

Clase F :Motocicletas hasta300c.c.,turismo
N.* 3. José Buxadé.................. B.S. A
(dos minutos de intervalo)

I. Paura «Copa de Record»

Clase G : Motocicletas hasta 350c. c., turismo

N.° 6.José Garcia.......... Rudge

N.° 7. Ignacio Fauia
(dos minutos de intervalo)

Clase H : Motocicletas hasta 560c.c., turismo
N.” 8. Antonio GarciaSena . Rudge
(dos minutos de intervalo)

Ciase 1: Motocicletas hasta 750 c.c., turismo

N.° 9. Santiago Codina Rover
(dos minutos de intervalo)

|.M Planas «Copa de Record»
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Clase N : Sidecars hasta 1,000 c. c., turismo

N.° 10. Wenceslao Garcia. A.J. S.
N.° Il. Pedro Camats H.-Davidson
(dos minutos de intervalo)
M. Torres <Medalla de Oro«
Clase K Sidecars hasta 350 c. c., libre
N.° 12. UetamM...evivieiiiirinns A.J. S.
N.° 13. M. TOrresS .. Rudge

(dos minutos de intervalo)

Clase A ; Motocicletas hasta 250 c. c., libre

N.° 14. Juan Mascarell Monet Goyon
N.® 15. GoodWill....ccooovevricines Terrot

(dos minutos de intervalo)
Clase B : Motocicletas hasta 350 c. c., libre
N.° 16. Mariano Bigorra Terrei
N.® 17. Sprinter........ Rex Acme
N.o 18. . S.

(tres minutos de intervalo)
Clase C : Motocicletas hasta 500 c. c., libre
N.° 19. Joaquin Vidal Norton
N.° 20. Antonio Casas............... Norton
N.°21.  Antonio Carné Norton

(tres minutos de intervalo)

P. Roger «Medalla de Oro»
Clase D : Motocicletas hasta 1,000c. c., libre
N.® 22. Ignacio Macaya Indian

(dos minutos de intervalo)
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Clase G : Autociclos desde 750 a 1,100 c. c..

Ubre
N.° 23. Ricardo Balletbé........... Derby
N.° 24. Federico Esteve............. Salmson
N.® 25. Isodro Punti X. X, Elizalde
(dos minutos de intervalo)
Clase H : Autociclos hasta 750 c. c., Ubre
N.0 26. X. X oo X. X
N.° 27. José M. Planas............ Austin

(dos minutos de mtervalo)

Clase G : Autociclos desde 750 a 1,100 c. c.,

turismo
N.® 28. Arturo Gaston............... A. S.
N.» 29, X. X e, X. X.
N." 30. Conrado Cadirat Opel

(dos minutos de intervalo)

Autociclos hasta 500 c. c., libre
N.° 31. Pedro Roger........ Armor

A. Carné sobre «<Norton»

De ellos todos se presenlaion en ei memento
de la salida, dejando de hacerlo Unicam<nte el
autociclo 750 c. c., categoria libre, X. X.

Las performances de todo ellos fueron notables
en extremo, y de ello da idea la clasificacicn pu-
blicada a continuacién, en la que quedaron batidos
siete records de los existentes.

Perseguidos por la guigne no pisaron la meta
de llegada, Buxadé, Camats, Uetam y Vidal, el
cual sigue todavia con el Santo de espalda, siendo
muy meritoria la labor de Federico Esteve que
se clasificé tercero de su categoria, con un titmpo
muy aceptable a pesar de haber cambiado una
rueda en el corto recorrido.

También deja establecido un record muy acep-
table Pedro Roger en autociclo SCOc. c., cilindrada
que por primera vez participaba en nuestras
carreras.

La clasificacicn oficial que publicamos a con-
tinuacion habla por si sola de la labor realizada
por los concursantes a la Il Prueba en Cuesta
de Montserrat, y ello nos evita tributarles por
separado el a]./lauso que tan justamente merceen.



CLASIFICACION OFICIAL

MOTOCICLETAS PRUEBA UBRE : Hasta 250 c. c.
L" Juan Mascarell........c..... Monet Goyon ... 10 m.09 s. 8/10 47,225 k. p. h.
2° Terrot....ene 11 m.12 s. 2,10

Hasta 350 c. c.

1.7 SPriNter. e Rex Acme 8 m. 21 s. 2/10 57,462 k. p. h. Record
2°  REI0S.ciiree s AL S 8. m. 22 s.
3.° Mariano Bigorra................ Terreiv . 9. m. 55 s.
Hasta 500 c. c.
1® Amtorio Carné......ccovvnene Norton.......... 8 m.Il s. 8 10 58,560 k. p.h.
2.® ANtonio Casas.......evennnns NCrtor»...ccceeevnene. 10 m.55 s. 2/10
Hasta 1,000 c. c.
1.° Ignacio Macaya Indian......cccoeveenene 7 m. 57 s. 4'10 60,327 k. p. h.

MOTOCICLETAS PRUEBA TURISMO : Velomotores hasta 150 c. c.
1.« Miguel SImO.....ccccooveiicennee SIiMO.iiiin, 10 m.29s. 2 10 45,772k.p.h.Record
2® Magin BrosS......n D. KW ..o, 12 m.lls.

Motocicletas hasta 350 c. c.
Ignacio Faura... .. B.S.A. . 9 m.14s. 6,10 51,929k.p.h.Record
2@ JOSE GarcCia.....nn. Rudge....cccoovvrinnene 10 m.00s. 410

1.° Antonio Garcia Serra Rudge.....coovvnne 8 m. 36 s. 55,813 k. p. h. Record

.® Santiago Codina.......... Rover....... 9 m. 17 s. 2 10 51.687 k. p. h.

SIDECARS PRUEBA UBRE : Hasta 350 c. c.
1.7 Manuel TOrres...nn Rudge....cccoovenrinnnne 10m. 31 s.8 10 45,584 k. p.h-

SIDECARS PRUEABA TURISMO : Hasta 350 c. c.
le Milillu . Rudge.....ccoovinine 20 m. 03 s5.2/10 23,936 k. p.h.
le Antonio Ald.......ovnin. A J S 10 m. 19 5.4 10 46,493 k. p.h. Record

Hasta 1,000 c. c.
Wenceslao Garcia......cccceeueee A J S 10 m. 51 s.44.239 k. p. h.

AUTOCICLOSPRUEBA UBRE : HasuSOOc.c.
1" Pedro ROQer...ens ArMOr. .o, 12m. 46 s.2'10 37,588 k. p.h.

I-° José M. Piafias AuStin.....covie 8 m. 47 s. 4 10 54,730 k. p. h. Record

Hasta 1,100c. c.

1.8 Isidro Punti.....iiecnccnnne X. X. Elizalde .. 9 m. 40s.6,10 49,603 k. p. h.
20 Ricardo BallethO........ccooommun. Derby.... 10 m. 19 s. 4,10
3° Federico ESteVe..iinnnns Salmson......... Il m.29 s.6'10

AUTOCICLOS PRUEBA TURISMO : Hasta 1,100 c. c.

Arturo Gaston ... Al S 9 m. 43 s. 2 10 49,382 k. p. h. Record
2.- Conrado Cadirat.........coo....... Opelan, 10 m. 56 s.
3™ ) ML BalON B. N. Cueeeee 12 m. 08 s
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REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

DELEGACION DE TARRASA

Prueba de regularidad : 6 abril de 1926

La Delegacién del Real Moto-Club de Cata-
lufia, en Tarrasa, organiza para el dia 25 de abril
proximo una prueba de Regularidad y Turismo
que se regird por los Reglamentos generales de
la Federacion Motociclista Espafiola en cuanto
se relacione con los cehicuics de tres o menos
ruedas y por el Reglamento General Deportivo
de la A. L A. C. R. por lo que respecta a los
vehiculos de mas de tres ruedas, y con sujeciéon
a las bases que a continuacidn se indican :

1  Seran admitidos en esta prueba todos los
vehiculos de las categorias establecidas para mo-
tocicletas, sidecars y autociclos.

2.“ Seran admitidos en esta prueba todos los
corredores sobre los cuales no pese resolucion
alguna de descalificacion.

3.® Elitinerario dela prueba sera el siguiente :

Tarrasa, Talamanca, Navarcles, San Fructuds
de Bages. Manresa, Castellgali, Castellvell, Re-
llinds, Tarrasa. Dos vueltas sobre este circuito,
dandose la salida en la carretera de la Mata
después del paso a nivel del Paseo de 22 de Julio
y la llegada en la carretera de Rellinas.

Total de la prueba : 160 kildémetros aproxi-
madamente.

4. La prueba tendra el caracter de regulari-
dad y turismo, debiendo efectuarla los concur-
santes a las velocidades que a continuacién se
expresan ;

Velomotores hasta 150 c.c.. Motocicletas hasta
300c. c. y Sidecars hasta 560 c. ¢ .: 35 kilémetros
por hora de promedio.

Motocicletas superiores a 300 c. c., Sidecars
superiores a 560 c. ¢c. y Autociclos hasta 1,100
c. c. : 40 kilémetros por hora promedio.

5.* Los premios ™ e se concederan en esta
prueba seran los siguientes :

Dos Copas de Plata.
Cuatro Medallas de Oro.
Ocho Medallas de Plata.
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6.® La forma declasificacién seralasiguiente:

Se otorgaran los premios antes mencionados
por orden de su importancia a los concursantes
que en el recorrido total de la prueba consigan
un error de diferencia de tiempo menor, tanto
por exceso ccmo por defecto, en su paso por los
controles fijos y secretes que se estableceran en
el itinerario.

En su consecuer.c'a, no se concedera margen
de tiempo alguno, y por lo tanto los concurssntes
deberan efectuar su paso per los controles a la
hora exacta fijada en su horario.

precio parala inscripcion en esta prueba
queda fijado en 10 pesetas para los sefiores socios
del Real Mote-Club de Catalufia y en 20 pesetas
para los sefiores no socios.

El plazo para la inscripcion terminara el dia
15 de abril préximo, pudiendo ser admitidas ins-
cripciones hasta el dia 20 del referido abril, a
doble precio del indicado en la condicién anterior.

8. Las inscripciones, accmpafiadas de suim-
porte, deberdn ser entregadas en la Delegacion
del Real Meto-Club de Catalufia en Tarrasa,
Paja, 14, o en la Secretaria del Real Moto-Club
de Catalufia, dandose el oportuno recibo de las
mismas, que deberd guardar el concursante y
exhibirlo cuando persona autorizada lo solicite.

9.® Mediante la presentacién del recibo de
inscripcion, seran entregados a los concursantes
los n~eros de orden, itinerarios de la prueba,
horario de paso por los controles, situacion de
los mismos a excepcion de los secretos, y cuantas
observaciones para el orden de la prueba sean
convenientes.

10. Los concursantes deberan presentarse en
el lugar de la salida en Tarrasa media hora antes
de la oficial marcada en su horario.

11. La Delegacién del Real Mote-Club de
Catalufia se reserva la facultad de suspender o
aplazar la prueba, si circunstancias excepcionales
o de tiempo lo hiciesen necesario, devolviéndose



el importe de las inscripciones en el primer caso
a todos los concursantes y en el segundo a los
gque no estuviesenconformescon la fechaaplazada.

12. Los concursantes vienen obligados, por el
hecho de su inscripcion y firma de la misma, a
sujetarse a todas las disposiciones del presente
Reglamento y a todas aquellas otras complemen-
tarias que la Junta de la Delegacién del Real Moto-
Club de Catalufia o los Comisarios de la prueba
dicten parael buen orden de la misma. Asimismo
vienen obligados los concursantes a acatar aquellas
disptosiciones que los comisarios puedan sdcptar
en el transcurso de la prueba y que circunstancias
fortuitas o condiciones exteriores o de tiempo
puedan hacer necesario dictar.

13. Queda prohibido, bajo descalificacion, ex-
ceder los limites de velocidad que marcan las

I SECCION

REALAUTOMOVIL CLUBDE CATALUNA

Movimiento de socios

En las reuniones celebradas por la Junta Di-
rectiva de esta Sociedad en el mes corriente han
sido admitidos en calidad de sccics de nuamero
ios sefiores don Juan Santandreu, den Antonio

Mercadal, don Mariano Recolons e Ignacio Vidal
hermanos.

Nuevo servicio para los socios

El sefior Director de «Service Staticn», ins-
talado en la calle de Aragén, 272, esquina Paseo
de Gracia, al darnos cuenta de la inauguracion
de su local, en atenta carta nos ccmunicé que
a los sefiores socios del Real Automévil Club de
Cataluia les serian concedidos precios especiales
para todas las adquisiciones, bastardo presentar
~ra ello en el acto de efectuar la ccmpra la tar-
jeta de socio provista de la fotografia del titular.

En dicha Estacién pcdran aprovisionarse los
se”res sccios de bencina, aceite, grasas, neu-
maliccs, bujias y otros accesorios, existiendo ade-
mas una instalacién para hinchar los neumaticos.

actuales ordenanzas municipales dentro del tér-
mmo municipal, reccmendandose encarecida-
mente la mayor consideracion al atravesar los
pueblos de transito.

14. La Delegaciéon en Tarrasa del RealMoto-
Club de Catalufia elude toda responsabilidad por
cualquier accidente de que pueda ser causante
o victima el concursante.

15. Hansido nombrados Comisarios para esta
carrera los sefiores César Viamonte, Manuel Puig-
b6, Luis Alegre y Joaquin Dalfau.

Tarrasa, marzo de 1926

E |l Seertitrio
Pedro

V.°© B.°

E | Presidente

Vives

Antonio Roig

El sefior Manzanares tiene el propésito de crear
otras estaciones dentro de nuestra ciudad y en
la provincia.

Mejoras en les carreteras

Por fin parece que van a tener solucién préxima
los expedientes de supresién de los pases a nivel
uno en la carretera de Cornelld a Fcgas de To-
dera junto a la estacion del primer ncmbre y otro .
situado en el kilémetro 13 de la carretera de
Masncu a Granollers, en término de Palcu.

Las gestiones que llevaba hechas este Real
Automévil Club de Catalufia habian sido innu-
merables ya cerca de la Maneemunidad de Ca-
talufia y Diputacién Provincial de Barcelcna, que
siempre se habian mostrado prcpicics a una pronta
solucién, ya cerca del Aytnt*miento de Cornella
cuyas dispcsicicnes no eran tan favorables, ya
cerca de los propietarios que debian ceder terre-
nos para el nuevo trazado de carretera que la
supresion del paso a nivel de Palou hacia necesa-
rio. Estos sefiores, don Joaquin de Barnola y don
José Pérez, dieron su conformidad a ceder a este
Real Autcmovil Club de Catalufia, por un precio
ya convenido, la superficie de terreno que sea
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necesaria para la variacion de carretera antes
citada, terrenos de los que esta Asociacion hara
entrega a la Diputacion provincial para dar co-
mienzo a los trabajos de supresion tan esperados.

La tramitacion del primero estd méas adelan-
tada, puesto que ya ha tenido lugar la adjudica-
cién de la subasta, y en cuanto los técnicos de
la Compafia de Ferrocarriles de Madrid a Za-
ragoza y a Alicante se hayan puesto de acuerdo
con los de la Diputacién Provincial se dara prin-
cipio a las obras.

Sélo se espera la aprobacién de un Presupuesto
extraordinario de la Diputacidon Provincial para
anunciar la subasta de las obras del paso superior
que hay que construir en Palou que hara des-
aparecer un punto muy peligroso de aquella ca-
rretera en el que se producen todos los afios
numerosos accidentes.

Terminaremos felicitando a ja Diputacién Pro-
vincial. al sefior diputado ponente de carreteras
y al jefe e ingenieros del servicio técnico por estas
resoluciones que han de merecer el agradeci-
miento de todos los automovilistas.

REAL MOTO-CLUB DE CATALURNA

Movimiento de socios

Durante el mes de marzo han sido admitidos
socios de numero de este Real Moto-Club de Ca-
talufia los sefiores siguientes : don Alfonso Botey,
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don Salvador Cat4, don Fernando Arus Nieto,!
don Luis M. Roig Vila, don Eugenio Terral
don Mario Cruset y don Secundino Torrellal
Ribas.

Como corresponsales han sido admitidos enl
Manresa: don Juan Subirana, don Ramoén Soler!
Casanovas, don Luis Cortés, don Manuel Ca-|
sanovas, don Ricardo Grau y don José Firmat.|

Asimismo han sido admitidas las bajas pre-|
sentadas por don José Carné, don Alvaro Xanxa,)
don Juan B. Soler y don José Basas Riera.

Juntas Directivas celebradas

Durante el mes de marzo celebré reunion la
Directiva del Real Moto-Club de Catalufia los
dias 5. |1, 17 y 26. En ellas, ademé&s de los asuntos
de trdmite ordinario despachados por Secretaria,
se traté muy especialmente de los Ultimos detalles
de organizacién de la Carrera en Cuesta de Mont-
serrat y aprobaciéon de su clasificaciéon. Se traté
de los preliminares de organizacién del Campeo-
nato de Catalufia, renunciando definitivamente a
realizar dicha cafiera en el Autédromo por las
exageradas pretensiones de los arrendatarios de
aquél, nombrandose una Comision para que dic-
taminara acerca de las condiciones del circuito
Torredembarra, Altafulla-Riera. para celebrar en
él esta carrera. También se traté de realizar ges-
tiones prara ver la conveniencia de construir una
pista plana en el Hip6dromo, segun a lo que
ascendiese el presupuesto que debia formularse.



MOTOCICLETAS

CONCESIONARIOS
MODELOS BARCELONA : Lazaroy Lo-

pez, Rambla Catalufa,
249 - 3,49 - 4,95 - 5,57 TARRAGONA: S. RI6n Bové,

Rambla San Juan, 44.
7,70y 9,86 HP. LERIDA : Federico Miquel,
Blondel, 46.

GERONA:Joaquin Ouillamet,

todas con cajas de cam -
Prat de la Riba, 18 (figoirul.

biosi engrrase autom atico, TTiese trade marks

are |I/ii properly of BARCELONA
puesta en marcha, trans- The  Birmingham Taller de reparaciones
L, malt BAI‘ITIS y stock de recambios j
misién por cadenas, etc. id,, Brm Vicente Liorca, Gerona, 159

England.

Automovil Saldn

Representante de las acreditadas marcas

STDTZ, BEKLIET, HINERYi Y BSGATTI

Camiones, camionetas, 6mnibus y autocars BERLIET y
FEDERAL * Motocicletas INDIAN o Tractores agricolas
CLETRAC. tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables
a los mismos Neumaticos de las mejores marcas Re-
cambios, accesorios, articulos de viaje y sport < Taller de
reparacion y construccion de toda clase de piezas

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald,81 Trafalg'ar, 52 : Plaza de Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23

C

|y\_.l

Vil
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MAGNETOS, BUJIAS Y CABLES
de Id cdsd alemATIA
Nca >Verfrlebs - dhilen - Gesellschaft >Sfuiigarl
CAYETANO CORNET
INGENIERO
Cories, 481 t Teléfono H»35 « BA.RCELONA
iJir STUipifvni]”.....-rp— Y
B liITIGDH FS eiMILICO

GARANTIZADO 2 ANOS contra todo vicio de construccién

ADOPTADO POR

Alba, Alda, Aries Chenard-Waicker, Delaunay-Belleville, Delage, Delaheye, 0. F. P., Farman.
F. N., QeorgeS’Irat, Lincoln, Metalurgique, Miesse, MInerv«, Panhard & Lavasoor, Rochet*
Schnaidsr, Rolland-Pilain, Unic, etc., etc.

MODELO C, para volturas y cyclecars : MODELO 1926: «Poids Lourds>,el Gnico amor*
tiguador para coches pesados, camionetas y camiones hasta 120C0 kilos

Moderna tipo especial econémico para FORO

Agente general para Espaiia: JAIME MARTI CABOT

Paseo Colén, n» 15 - BARCELONA < Teléfono n.° 883-A

»



RUEDAS

veraticass RUDGE WHITWORTH
CUENTA-KILOMETROS
CUENTA-REVOLUCIONES
ELEIIE_\?,:E%RES DE GASOLINA O' S "
TRANSFORMACION bpe ruepas

METALICAS PARA MONTAR NEUMATICOS

PARCHE INSTANTANEO RUSTINES

COMPRESORES BAVOX
TURN-AUTO ; TURN-MOTOR

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS DE VENTA PARA ESPANA

E. Y J- JOL. X10O0OY
CLARIS, N« 103 BARCELONA

teléfono G-371

CORREAS

Fabricad» de amianto y «Ismbre d« Ut6n tefldaiy embreada!

Correa« "SCANDINAVIA®
Carrea» "SCANDINAVIA" para frenoi de aalo> Ford «lb fia, para Teailladoretde
anlom O Tllet,tomoi Y peqae&a> maqulnai

HANDEL BLASI, S. A iekdvMi'sP Teigt™SaiiUnen™ BARCELONA
Ssoosdes ComMEnclén, ?S, fani

- Arala, 142, entio.,, HSDBID - Hartado de Anézata, «1,laB 10



ELIZALDE

Fabrica Espafiola de Aatoexiviles : Motores de Aviacion

REALIZANDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE
DE LOS MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE
LOS ELEMENTOS TECNICOS MAS PERFECTOS

LUJOSO LIMOUSINE SOBRE
CHASSIS 8CIL. =ELIZALDE ", TIPO 818;

casa bn Madrid : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

TALLERES Y OFICINAS:

A . ELIZALDE APARTADO CORREOS,424
PASEO DE SAN JUAN, 149 BARCELONA = TELEFONO 921-0 =

DineccioN TeLBaexpicA Yy Telefonica : AUTOELIZALDE

T ipogbapia La Ac«DéEMICA : Bnkicutt Oran pos. 112 : Bibcbloka : Telifomo 104-0.





