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M O T O C I C L E T A S

M O D E L O S  

2.49  -  3 .4 9  - 4 ,9 5  - 5 ,57 

7 ,7 0  y  9 .8 6  H P .

to d a s  c o n  c a j a s  d e  c a n i '  
b io s ,  e n g r a s e  a u to m á t ic o ,  
p u e s ta  en  m a r c h a ,  t r a n s ­
m is ió n  p o r  c a d e n a s ,  etc .

T h e se  tra d e  m a r i s  
a re  the p roperly  o f  
T h e  B ir tm n g h im  
S m a ll  A r m s  Co. 
L id .,  B irv n n g k a m t  

B n g la n d .

C O N C E S IO N A R IO S
B A R C E L O N A  : L á z a ro  y  L ó ­

pez, R am b la  C a ta lu ñ a , 111. 
T A R R A G O N A : S .  R ió n  Bo vé , 

R am b la  S a n  Juan, 44. 
L É R ID A  : Ped e r ico  M iquel, 

B lo n d e l, 46.
G E R O N A : Joaqu ín G u lllam et, 

P ra t  de la  R iba , 18 (Plsoerisl.
B A R C E L O N A  

Tdller de reparaciones 
y  stock de recambios :

V icen te  L lo rca , G e ro n a , 159

r :

Automóvil Salón
Representante de las acreditadas marcas
STÜTZ, BEÍLIET, MINERVA Y BUGATTI

Camiones, camionetas, ómnibus y autocars B E R L IE T  y 
F E D E R A L  Motocicletas INDIAN o Tractores agrícolas 
C L E T R A C , tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables 
a los mismos Neumáticos de las mejores marcas •> Re­
cambios, accesorios, artículos de viaje y sport Taller de 

reparación y construcción de toda clase de piezas

¡ n

M a d r i d  B a r c e l o n a

A lc a lá ,81 T ra fa lg a r , 52 : P laza  de C a ta lu ñ a . 18 
L a g a s c a ,  103 D iagona l, 429

V A L E N C I A  
Paz , 33 

S a lv a d o r  O lner, 23
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Los producios

J í ú s c ñ

triunfan siempre

Carrera larga Florio y (opa Florio

C ircu ito  d e  M a d o n ia  -  S ic ilia  -  2 5  d e  a b r il d e  1926  

5 4 0  k iló m e tr o s , m á s d e  5 0 0 0  v ira jes

1

2
3

dbsolulo de lodas caleUorias 
VUELTA MÁS RÁPIDA

C o síd n íin i sobre
B U G A T T I

ffínoifi sobre

B U G A T T I

GOUX sobre

B U G A T T I

Equipados 
c o n  M a g n e to s  

y Bujías

BOSCH

BA R C ELO N A
M allorca, 281 
Teléf. Z17Z-G

Represem aiiles excinsiv»« paro  Espafla

F. Xaudaró y C."
M A D R ID
G énova, 3 

Teléf. Z I31 -J
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SUM ARIO  ; Rehabilitación d« las carreteras provinciales. — « Real Molo-Club de Cataluña • : Campeonato 
de Catalufla de Motocicletas. — Reseña de la Prueba de Regularidad celebrada por la Delegación en Tarrasa 
del < Seal Moto-Club de Cataluña», 3S abril de I9S6, clasificación ollcial, — La Targa y la Copa Florio, 25

abril de 1936. — Sección Oficial

Rehabilitación de las carreteras provinciales

El excelentísimo señor P residente  
de la D iputación Provincial ha  tenido 
la atención, que m ucho le agradecem os, 
de rem itirnos un  ejem plar del Plan de 
obras de reparación extraordinaria o de 
mejoras especiales a realizar durante 
el quinquenio de I P  de julio de 1926 
a 30 de junio de 1931 en la red de vias 
provinciales en período de conservación.

Hemos leído con toda la atención que 
se merece tan  notable trabajo , y hemos 
de hacer constar que la im presión que 
nos ha producido no puede ser mejor 
ni más satisfactoria.

Dos partes integran dicho trabajo, 
que vamos a analizar para que nuestros 
lectores puedan  hacerse cargo de la 
importancia del proyecto y de los bene­
ficios que tiene que reportar.

La prim era es la Exposición del p ro ­
yecto firm ada por el señor Presidente, 
en la que se sienta alguna afirmación 
que dem uestra que ha sido tra tado  el 
asunto con una alteza de m iras a la que 
no estam os acostum brados. Al refe­
rirse a la com binación financiera que 
ha de perm itir llevar a cabo las obras

proyectadas, e indicar que sería capi­
talizado el rendim iento  del arbitrio  
de autom óviles dice que sólo es justo 
pagarlo cuando reciban la com pensa­
ción del buen  estado de las vías «, de­
m ostrando con ello un  claro concepto 
de las obligaciones que adquiere la 
A dm inistración pública al im poner al 
contribuyente un  a rb itrio  o im puesto 
relacionado con un  servicio prestado. 
Enfocado el asun to  de este m odo, no 
es fácil que se vea obligada la adm inis­
tración a aplicar m edidas coercitivas 
para el percibo de los arbitrios creados, 
pues al que deba satisfacerlos no le pa­
recerán u n a  carga, porque en el buen 
estado de conservación del cam ino 
encontrará la com pensación debida al 
sacrificio efectuado, ya en  el aum ento 
de com odidad, ya en la economía que 
aquel le producirá  en los gastos de con­
servación y utilización del vehículo, 
y  si en alguna ocasión se llega a ver 
obligada a em plear aquellas m edidas, 
será con plena y sobrada razón.

Solam ente, quizá, podríam os encon­
tra r  u n a  observación a  hacer en  la ci­
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ta d a  exposición, y es q u e  parece ded u ­
cirse  de su lectura que la recaudación 
o b ten ida  de los arb itrios de circulación 
deba proceder tan  sólo de los au tom ó­
viles y  nosotros opinam os que deben 
con tribu ir a ella y en cantidad  d e  bas­
tan te  im portancia los dem ás vehículos 
que circulan por la carretera, y que por 
la form a, naturaleza y  dim ensiones de 
sus llantas y  por la m anera com o se 
verifica su circulación, perjudican  en 
m ayor grado el firm e de los cam inos 
que los autom óviles, a pesar de la velo­
cidad superior que  éstos alcanzan.

Es éste un  pun to  de gran im por­
tancia que creemos no pasará desaper­
cibido por la A dm inistración provincial, 
y  que será corregido cuando se de te r­
m inen los Reglam entos que deban re­
gular la percepción de los arb itrios, 
evitándose con ello que ocurra  lo que 
al parecer viene sucediendo estos ú l­
tim os años en q u e  el núm ero  de vehícu­
los de tracción anim al que satisfacen 
el a rb itrio  puedan ser contados con los 
dedos de una mano.

C onstituye la segunda parte , la M e­
m oria presentada por la D irección 
facultativa de las O bras Públicas de la 
D iputación , en la que se estudia y  des­
arrolla el plan en todos sus aspectos 
y  que  se com pleta con el presupuesto 
aproxim ado de los trabajos a ejecutar, 
que asciende a algo más de 27 millones 
de pesetas, que  se cubrirá  con la emisión 
d e  un  em préstito  am ortizable en  u n  pla­
zo de veinte años, a cuyo servicio se 
destinará una  parte  de lo que hasta hoy 
venía aplicándose a en treten im iento  de 
la red  de carreteras, que con la recons­
trucción  que se proyecta resu ltará  in ­
necesario.

L a lectura de esta M em oria da la 
sensación de que se tra ta  de un  trabajo 
efectuado concienzudam ente, en  el que 
se expone de una m anera clara y  con­
vincente el estudio  efectuado, huyendo 
de lirism os y  no dejando de tra ta r  n in ­
guno de los extrem os que  han  de

conducir a una mejora integral de  las 
carreteras provinciales y cam inos veci­
nales que están a cargo de la C orpora-
cion.

N o se tra ta  de un  propósito  d e  re­
parar a fondo un  núm ero reducido de 
vías y dejar las restantes en un  estado 
deficiente, sino que, por el contrario, 
el estudio  com prende todas las que  
existen en la provincia, dotándolas a 
cada una del firm e más apropiado a la 
in tensidad  de su tráfico y  previendo 
las obras accesorias necesarias para la 
supresión de peligros, ya ensanchán­
dolas en  ciertos tram os, ya suprim iendo 
badenes y  pasos a nivel, ya m ejorando 
las travesías de poblaciones, ya, por fin, 
m ejorando las alineaciones curvas do­
tándolas de peraltes, aum entando su 
visualidad y  construyendo malecones 
u  otras obras de defensa.

E n  el estudio de los d iferentes firm es, 
apoyándose en datos procedentes de 
la experiencia por ensayos ya ejecu­
tados, se señalan los precios por unidad 
de superficie de cada uno  de ellos, 
que  salvo para los adoquinados, que con 
base de arena se calculan a 30 pesetas 
el m etro cuadrado, no exceda ninguno 
de ellos, aun  aquellos que m ayor boga 
han alcanzado por su duración , de 
20 pesetas por la m ism a superficie.

E n  el estudio  económico de los costes 
de reconstrucción, la parte  que forma 
la base del afirm ado y q u e  se proyecta 
hacerlo con gran perfección para que 
tenga una gran duración está calculada 
aparte, y el coste de lo q u e  podríam os 
llam ar superficie de recubrim iento, 
que  es lo que será objeto de conser­
vación, está contado aparte , así como 
hay una  partida  especial que  corres­
ponde a los gastos de conservación 
den tro  del quinquenio , todo ello ex­
puesto con la m ayor claridad, que de­
m uestra la bondad  del proyecto y su 
posibilidad de ejecución.

E stán de enhorabuena, pues, los auto- 
m ovdistas con este proyecto, que em ­
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pezará a ponerse en ejecución a partir 
del próxim o 1 de julio, puesto que si, 
como es de esperar, la Com isión de P re ­
supuestos de nuestra D iputación  pro­
vincial y el pleno de ésta aprueba la 
emisión del em préstito  necesario en un

período de cinco años, encontrarán a 
su disposición una red  de I 270 kiló­
m etros en perfecto estado de conser­
vación, m ereciendo por ello plácemes 
la Corporación provincial, que ya desde 
estas colum nas le adelantam os.

REAL M OTO-CLUB DE CATALUÑA

Campeonato de Cataluña de Motocicletas
El Real M oto-C lub  de C ataluña orga­
niza para el d ía 27 de junio  próxim o 
una carrera de M otocicletas en la que 
se disputará el Cam peonato de C ata­
luña de M otocicletas, que se correrá 
de acuerdo con los reglam entos de ca­
rreras de la Real Federación M otoci­
clista Española y con sujeción a las 
siguientes bases :

1 Podr án tom ar parte  en esta ca­
rrera todos los m otociclistas españoles, 
mayores de 18 años, sobre los cuales 
no pese resolución alguna de suspensión 
o descalificación, ordenada por las A so­
ciaciones M otociclistas adheridas a la
F. I. des C . M .

2 .”" E l Real M oto-C lub  de C ataluña 
se reserva el derecho d e  rehusar la 
inscripción de cualquier corredor, así 
como la de lim itar el núm ero  de corre­
dores de u n a  m ism a m arca y categoría, 
SI el exceso de inscripciones en relación 
con los kilóm etros del recorrido  lo h i­
ciera necesario.

3.^ Las m otocicletas adm itidas a 
esta carrera se lim itarán a las clases 
siguientes :

0 < s e » Q ib ic a c íó e  to t« l  
d e  lo« c ilin d x « «

Peso miniino im 
b e n c in a ,

y

T a m t ñ o  m in im o  
d e  lo *  D euiTiático», 
cubierta ; cimAn 

«eparad̂
A. 250 c. c. 60 kgs. 50 m /m .
B. 350 c. c. 75 kgs. 55 m /m .
C. 500 c. c. 85 kgs. 60 m /m .
Además deberán cum plir las condi­

ciones internacionales siguientes :

D os frenos eficaces independientes.
G uardabarros eficaces que sobresal­

gan por lo m enos 10 m ilím etros a los 
neum áticos y  cubran  120 grados por 
lo menos de la rueda delantera y  180 
grados de la rueda  trasera.

U n  asiento o sillín.
U n caballete para la rueda posterior.
4.^ T odos los corredores deberán 

estar provistos de las oportunas licencias 
expedidas por la Real Federación M o­
tociclista Española y que deberán p re­
sen tar el Real M oto-C lub  de Cataluña 
en  el m om ento de su inscripción.

5.^ L a carrera es libre y de veloci­
dad . estableciéndose la clasificación por 
orden de m enor a m ayor tiem po em ­
pleado en el recorrido fijado.

H ab rá  clasificación para cada catego­
ría de las antes m encionadas con premios 
independientes en cada una de ellas.

6.® L a carrera ten d rá  lugar en el 
C ircu ito  T orredem barra  - A ltafulla - 
R iera - T o rredem barra , al que se darán 
quince vueltas representativas de 165 
kilóm etros aproxim adam ente.

7.^ L a salida será dada en grupo.
8.^ Las motocicletas inscritas serán 

reconocidas y  precintadas previam ente 
por el Com ité técnico de la carrera, y 
los corredores deberán conservar intac­
tos los precintos hasta veinticuatro horas 
después de term inada la carrera, durante 
cuyo tiem po todas las motocicletas de­
berán  quedar a disposición de aquél,
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para cuantas revisiones y  com probacio­
nes haya lugar. Las operaciones de 
precm taje y  revisión tendrán  lugar en 
la fecha y  sitios que  posteriorm ente se 
determ inará.

9.^ Los prem ios a conceder en esta 
carrera son :

Categoría 250 c. c.

Prim ero : P laca de Cam peón.
Segundo : M edalla de oro.
T ercero  : M edalla de plata.

Categoría 350 c. c.

Prim ero  : P laca de Cam peón.
Segundo : M edalla de oro.
T ercero  : M edalla de plata.

Categoría 500 c. c.

Prim ero  : P laca de Cam peón.
Segundo : M edalla de oro.
T ercero  : M edalla de plata.

10. Para tener opción a los prim eros 
prem ios antes expresados deberán ha­
berse recorrido las 15 vueltas en  el 
siguiente tiem po m áxim o :

C lase A . 3 horas.
C lase B. 2 horas 30 m inutos.
C lase C . 2 horas 20  m inutos.
11. L a inscripción para esta carrera 

queda abierta desde este m om ento hasta 
el día 21 de junio  próxim o.

L as inscripciones deberán form ali­
zarse en boletines especiales que se 
facilitarán en  la Secretaría del Real 
M oto-C lub  de C ataluña, Plaza de T e -  
tu án , 36, Barcelona. Las inscripciones 
deberán ir acom pañadas del pago de 
las cuotas siguientes ;

Socios del Real M o to -C lu b  de C a­
ta luña  : 15 pesetas.

N o  socios del Real M o to -C lub  de 
C ataluña : 30 pesetas.

12. E l Real M oto-C lub  de Cataluña 
se reserva la facultad  de suspender o

M  —  A U T O - M O T O

aplazar la carrera si condiciones exte­
riores o fortuitas lo hicieran necesarios, 
sin derecho, por parte de los concursan­
tes, a reclam ación de n inguna especie.

E n  caso de suspensión decidida por 
el C lub, éste abonará a los inscritos el 
im porte desem bolsado de las inscrip­
ciones, y en caso de aplazam iento vo­
luntario  del C lub las abonará asimismo 
a aquellos corredores que  no pudieran 
tom ar parte  en la carrera el día decidido 
después de la suspensión.

13. Q ueda p roh ib ido  especialm ente 
la adopción de escape directo de los 
cilindros, aunque éstos lleven agujeros 
directos de descarga. Los gases de com­
bustión  serán llevados por un  tubo 
horizontal hasta el nivel de! eje de la 
rueda posterior.

No es obligatorio el silenciador.
Q ueda prohibida toda disposición es­

pecial de la m otocicleta que pueda 
con tribu ir a levantar polvo.

14. Se adjudicará a los concursantes 
núm eros de orden por sorteo público. 
D ichos núm eros deberán fijarlos los 
corredores, uno  en la parte  an terior de 
la motocicleta y  dos uno  a cada lado 
de la rueda trasera, ajustándose en  me­
didas a los sum inistrados por el Real 
M oto-C lub  de Cataluña.

15. Es obligatorio el u so  del casco 
duran te  la carrera y los entrenam ientos. 
Los cascos deberán ser del tipo  con 
agujero para el oído y con pantalla de 
oído, a fin  de favorecer la percepción 
de los avisos de otros corredores.

16. Q ueda prohibido a los corredo­
res recibir auxilio exterior alguno du- 
ran te  la carrera.

E n los depósitos de avituallamiento 
los concursantes podrán tom ar desde 
u n a  mesa de los m ism os, cualquiera 
pieza de recam bio, neum áticos, cáma­
ras, etc., que  puedan necesitar, debiendo 
el corredor, sin auxilio de segunda per­
sona alguna, proceder a su  colocación-

17. P odrá  ser autorizado veinticua­
tro  horas antes de la celebración de la
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carrera, el cam bio de un  corredor ins­
crito por otro, cuando a juicio del 
Secretario general de  la C arrera y de 
los Com isarios de la m ism a sea justifi­
cado el cam bio.

18. Los corredores vienen obligados 
en todo m om ento de la carrera a ceder 
por lo m enos dos terceras partes de la 
carretera a cualquier com petidor que 
les alcance.

En caso de avería el corredor debe 
depositar su m áquina a la extrema 
derecha de la carretera.

E n ningún caso se to lerará circular 
por la carretera en dirección contraria 
a la marcha de la carrera. E n  caso de 
absoluta necesidad, podrá hacerlo el 
corredor a pie y bajo su responsabilidad, 
pero habiendo dejado previam ente su 
motocicleta a la extrem a derecha de la 
carretera.

Los Com isarios castigarán en  la forma 
conveniente cualquier infracción a estas 
disposiciones, llegando a ordenar se re­
tire el concursante de la carrera si lo 
estiman necesario. Asim ism o podrán 
ordenar se re tire  cualquier corredor que 
por su form a de realizar la carrera, 
cometa actos desleales a los demás 
corredores o sea peligrosa para ellos 
o para el público su perm anencia en 
la misma.

19. C ualquiera reclam ación que se 
produzca con m otivo de la carrera, 
deberá tram itarse  de acuerdo con lo 
estipulado en los reglam entos de la 
Real Federación M otociclista Española 
y deberá estar en poder del Secretario 
general de la carrera o de los Comisarios

antes de las veinticuatro horas siguientes 
a la term inación de la carrera y  ser 
acom pañada de u n  depósito de 200 
pesetas.

20. T odos los corredores, por el he­
cho de su inscripción y  la firm a de la 
m ism a, aceptan todas las disposiciones 
del presente Reglam ento y  se com pro­
m eten a acatar todas las disposiciones 
de orden suplem entarias que se dictaran 
por el Real M oto-C lub  de C ataluña, 
por el Secretario general de la carrera 
y  por sus Com isarios o Jueces.

21. E l Real M oto-C lub de Cataluña 
no acepta responsabilidad alguna por 
los accidentes, daños o perjuicios de 
que puedan ser causantes o victim as los 
corredores.

22. L a carrera  se dará  por term inada 
dentro  de cada categoría, a la llegada 
del corredor que se clasifique prim ero 
en la suya respectiva, obteniendo los 
dem ás corredores el lugar que les co­
rresponda según el núm ero de vueltas 
que lleven efectuadas al pisar la m eta, 
después de term inar el prim er clasi­
ficado.

23 . H an quedado nom brados :
Secretario general de la carrera, don

César V iam onte Cortés.
Com isarios : don  José Clavería, don 

A ndrés Bresca y  don Joaquín D alfau.
Barcelona, abril de 1926.

E l  S e c r e t a r i o  G e n e r a l  

César Viamonte

V.« B.o 
E l  P r e s i d e n t e  

Francisco Com a y  Mas

AUTO-MOTO —  53

Ayuntamiento de Madrid



■ c j, 'S>î

" - - ' - y y  ^ í

I I  t

R e s e ñ a  de !a P ru e b a  de  R eg u la r id ad  ce leb rad a  p o r  la 
D e legac ión  en T a r r a s a  del Real M o to - C lu b  de Cataluña

25 de abril de 1926

L a Delegación del Real M oto-C lub 
de C ataluña organizó una P rueba de 
R egularidad sim ilar a la celebrada en  el 
pasado año, pero de más recorrido y 
m ayor prom edio, con la d ificultad de 
que el recorrido en alguno de sus trozos 
estaba en bastante mal estado, y por 
consiguiente las dificultades fueron  ma­
yores para los concursantes.

N o  obstante estos inconvenientes, 
puede calificarse de excepcional el re­
sultado de esta prueba de regularidad, 
ya que de los 29 que tom aron la salida, 
25 se clasificaron den tro  del plazo re­
glam entario después de haber recorrido

dos veces el trayecto T arrasa  - Navarcles 
M anresa - Castellvell - Rellinás - T  arrasa, ( 
com poniendo en  to tal 160,800 kms.

A las 8 de la m añana quedó consti-1 
tu ído  el Jurado  de salida, compuesto 
por los señores del Real M oto-C lub 
de C ataluña señores A ntonietti, Dalfau 
y V iam onte, presentándose a tom ar la ' 
salida los 29 concursantes que a conti­
nuación se indican a las 8,30 el primero 
de los de 35 kilóm etros por hora de 
prom edio y  a las 8,45 el prim ero de los 
de 40 kilóm etros, saliendo los restantes 
de cada categoría con un  m inuto de in-1 
tervalo en tre  ellos.

Categoria de 35 kilóm etros por hora

N .°  1. K . K . K ....................................  M otocicle ta   T e rro t
N.® 2. José B uxadé................................  M otocicle ta   B. S . A.
N .°  3. Juan  P u jadas...............................  S idecar ................  N orton
N .°  4 . A ntonio  C a ta lá .........................  M o to c ic le ta   T e rro t
N.® 5. José M . V a l o n .........................  A u to c ic lo   Peugeot
N .°  6. José M . B a r b a n y ..................... A u to c ic lo   Peugeot

Categoría de 40 kilóm etros por hora

N.° 8 . S ae t.............................................. M o to c ic le ta ............  T e rro t
N.° 9. Sebastián E strad a ...................  M o to c ic le ta ............  B. S . A.
N.° 10. Francisco Sanahuja .............  M o to c ic le ta ............  Rudge
N.° 11. M oisés L lo v e rá s .................... M o to c ic le ta ............  H arley  Davidson
N.° 12. M iguel S o ler............................  M o to c ic le ta ............  B. S . A.
N.® 13. Ju lián  B ig o r ra ........................  M o to c ic le ta ............  Rudge
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N °

N ®
N.®
N.«

14.
15.
16. 
17. 
19.

N.'> 20. 
N .° 21. 
N.« 22. 
N.« 23. 
N .'’ 24. 
N .° 26. 
N .° 27. 
N.« 28. 
N .° 30. 
N ." 31. 
N .° 33. 
N .° 34.

G aspar A n d r é s ...................... M o to c ic le ta ............  T riu m p h
Ignacio F a u r a ...........................  M otocicleta .........  B. S . A.
A ntonio R oig ........................... M o to c ic le ta ............  H arley Davidson
Pablo  Aixelá ..........................  M o to c ic le ta ............  Douglas
P ed ro  A r c h ............................  M o to c ic le ta ............  T riu m p h
Pablo  B arba.............................  M o to c ic le ta ............  T e rro t
Juan  Sellarés............................... M otocicleta .........  N orton
A ntonio  C r is to fo l .................  M o to c ic le ta ............  B. S . A .
X . X ..............................................  M otocicleta .........  Rudge

A u to c ic lo .............. C itroën
A u to c ic lo   A . S .
A u to c ic lo .............. Am ilcar
A u to c ic lo .............. Renault
A u to c ic lo   X . X . E.

M agín  T á r r e g a ......................  A u to c ic lo ................  Rally
Isidro P u n tí.............................. A u to c ic lo ................  D avid Elizalde
Sejo .............................................. A u to c ic lo ................. Am ílcar

José M . Rifá. . 
A rtu ro  G astón.
A d r e c ................
M anuel A raño. 
X . X ...................

U n público num eroso presenció la 
salida en  T arrasa , y para todas las locali­
dades de tránsito  constituyó un  aconte­
cim iento esta prueba m otorista, m ere­
ciendo consignarse com o excepción N a- 
varcles, donde puede decirse que todo 
el vecindario se alineó en  la carretera 
para presenciar el paso de los concur­
santes.

E n  la p rim era vuelta apenas si se 
notaron diferencias, pasando todos los 
concursantes con bastante regularidad 
por M anresa, donde actuó  de control 
en las dos vueltas el señor T u n eu , auxi­
liado p o r valiosos elem entos m otoristas 
de aquella localidad, que en breve han 
de constitu ir u n a  delegación herm ana 
de la que actúa en esta p rueba ; en 
Castellvell, donde actúa de con tro l se­
creto Porcada, se notan algunas irre­
gularidades, pero  pasan tam bién  los 29 
concursantes.

E n  la segunda vuelta abandonan por 
averías, antes de M anresa, Roig y  A rch, 
y  poco an tes de T alam anca donde actúa 
de control secreto el señor R enom , 
abandonan tam bién  por averías Sellarés 
y  A rañó.

L a clasificación oficial que publica­
mos a continuación de los 25 concur­

santes llegados es la m ejor prueba de 
que una  vez m ás ha quedado dem ostrado 
que la sem illa sem brada por el Real 
M o to -C lu b  de Cataluña, en  el gran 
núm ero de pruebas de esta naturaleza 
que lleva celebradas, ha  sido fructífera, 
dando lugar a q u e  el m otorism o bajo 
todos sus aspectos alcance el grado 
de perfeccionam iento de que han 
dado m uestras los concursantes que 
han participado  en  la p rueba de T a ­
rrasa.

L os directivos y  dem ás elem entos de 
la D elegación del Real M oto-C lub  de 
C ataluña en  T arrasa  m erecen los m ayo­
res elogios p o r  haber llevado a cabo una 
organización cuidada en extrem o. E s tu ­
vieron auxiliados por personal técnico 
d e  la en tidad  m adre y  du ran te  toda la 
p rueba pudo  apreciarse un  perfecto ser­
vicio de controlaje y  u n a  eficaz y es­
p léndida cooperación de la fuerza pu ­
blica y C ruz  Roja, m erced a cuyas 
circunstancias transcurrió  toda la prueba 
sin que el más m ínim o accidente turbase 
el resonante éxito conseguido en la 
m ism a.

C . V .

A bril, 1926.
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Delegación del Real Mofo-Club de Cataluña en
CiasiiOfi

N.

d«

«fden

7
8
9

10 
1 1  
12
13
14
15
16
17
18
19
20 
21 
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

CONCURSANTES VEHÍCULOS

Categoria 
de 35 kilómetros hora

K. K. K................
José B uxadé..................
Juan  P u ja d a s .............
A ntonio  C ata lá ............
José M .^  V alón..........
José M .“ B a rb a n y .. . .

Categoría 
de 40 kilómetros hora

Sa lid a
de

T arrasa

P ablo  A tserá ................
«Saet»..............................
Sebastián E s t r a d a . . . .  
F rancisco  S a n a h u ja ..
M oisés L loverás........
M iguel S o le r...............
Ju lián  B ig o rra ...........
G aspar A n d rés ...........
Ignacio F a u r a ...........
A nton io  R oig.............
Pablo  A ixelá................
P edro  V ives................
P ed ro  A rcb ..................
P ab lo  B a rb a ...........
Juan  S e lla rés...........
A nton io  C ris tó fo l..
X . X ..........................

M .
M .
S .
M .
A,
A.

T e rro t.. 
B . S . A  
N orton  
T e rro t . 
Peugeot 
Peugeot

M
M
M
M
M.
M.
M,
M.
M ,
M .
M .
M .
M .
M .
M .
M .
M .

José M.® R iíá .............' a .
Ram ón F re ix a .............:A.
A rtu ro  G a s tó n .............I.A.
«Adrec»   I A.
M anuel A ra ñ ó ............ jA.
X . X ................................ lA.
X . X ..................................A.
M agín  T á rre g a . 
A lberto  F o n t., ,
Isidro  P u n ti___
«S ejo» ................

X . X .............
T e r r o t .........
B. S . A .........
R udge............
H --D avidson
B .S .A ..........
R udge............
T r iu m p h . . . .  
B .S .A ..........
H .-D avidson 
D ouglas . . . .  
M a tc h le e s .. . 
iT r iu m p h . . . ,
T e r ro t ...........
N o r to n .........
B . S .A .........
R udge............
C itro ën ..........
R a lly .............
A . S ...............
lA m ílcar.........
iR enauIt.........
X . X ..............
X . X . E . . . .
iR ally .............
O p e l ...............
jOavid-Elizal. 
A m ilcar.........

•*** N o salidos, 
•** R etirados.

8.30
8.31
8.32
8.33
8.34
8.35

8.46
8.47
8.48
8.49
8.50
8.51
8.52
8.53 
•»*
8.55
»*•»
•••
8,58
•**
9.00
9.01
9.02 
««•«
9.04
9.05 
•**
****
9.08
9.09 
**»»
9.11
9.12

CoDtrcl fijo  en M anresa jC ontrol secreto en CastellTeli 
[I___________{a  S8 k iló m e t r w )  _

H ora

¿t pMO
H o ra  

«  que p«»B

üift.
r«ncÍÉ

9,43-52
9.46-52
9.47-52
9.48-32
9.49-52
9.50-52

9 .4 5 -4 8 1
9.46-50
9.47-55
9.47-30 
9.49-30 
9.51-40

9.52-18
9.53-18
9.54-18
9.55-18
9.56-18
9.57-18
9.58-18
9.59-18

9,51-50
9.53-10
9.54-30
9.55-12
9.55-58 
9,59-35
9.58-40
9.59-55

10,01-18 10,01-10

10,04-18

10,06-18
10.07-18
10.08-18

10,10-18
IO .H -18

10.14-18
10.15-18

10.17-18
10.18-18

10.03-52

10.04-50
10.05-45
10.09-25

10.09-20 
10,11-08

10.13-45
10, 20-10

10.16-30
10.17-10

P arados u n  m in u to  en  e l p rim er paso  a nivel. 
Parados u n  m in u to  en el segundo paso  a  niveL

-4
-2
-3

1-22
-22
-48

-28

12
6
20
17

•22
37

2-

-26

1-28
1-33
1-07

-58
-10

-33
4-52

-48
1-08

Hora 

de p é 90
H o rt

t  QW p4>a

10.09-30 ;
10.10-30:
10.11-30'
10.12-30
10.13-30!
10.14-30;

10.13
10.14
10.15
10.16
10.17
10.18
10.19
10.20

10,22

10,25

10.27
10.28 
10.29

10.31
10.32

10.35
10.36

10.38
10.39

10.11-29
10.14-30
10.12-47
10.12-51
10.14-03
10.14-36

1-59
4—
1-17
-21
-33
-6

10,12-53
10.14-42
10.14-40 
10-14.55
10.15-11
10.18-48
10.18-49
10.19-59

-7
-42
-20

1-05
1-49
-48
-II
-1

10,23-30 1-30

10 ,24-39 ' -21

10.26-27 ¡
10.26-52 I 
10,28-44 !

10.27-35
10.28-23

10,33-43
10,38-57

-33
1-08
-16

13-25
:3 -37

1-17
2-57

10.36-29 1-31
10.36-32 i  2-28
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n| - Prueba de Regularidad - 25 de abril de 1926 
iinOficial

■ u rn a  Centro] secretoen Talamanca 
ül <• IM-m kilMutrott

Centro] fijo en Manresa Llegada a Tarrasa Tota] CLASIFI-

Dif<- 1
teneift |

Ho r« 
de p»to

Hora 
a que ^

DIfc.
rene»

Hora
de pasd

Hon 
a que pft»a

Dife.
rencie

Hora 
de 1 le^da

Hor»
a qoe llef»

Dife-
rancia

Dife-
fnnríw

CA aO N

L 1 11.29-4C 11,26-56 2-44 12.04-28 12,04-10 -18 13,05-50 13,06-40

1
1

-50 5-57 11." P la ta
; 1I,30-4C 11,29-09 1-31 12.05-28 12,05-26 -2 13,06-50 13.06-52 -2  ' 7-21 1 4 °  P lata
• -II I1.3I-4C 11.33-09 1-29 12.06-28 12,06-15 -13 13,07-50 13,07-45 -5 3-18 4." O ro
> -41 *11.33-4( 11,32-39 -41 12,08-28 12.08-10 -18 13.09-50 13.10-14 -24 ! 3-47 5.° O ro
) -6 1**11,31-41 11.35-39 -59 12.09-28 12.10-4C 1-12 13,10-50 13,12— M O  ' 4-22 7.0 P la ta
1 -23 11.43-29 6-49 12,11-28 12.14— 2-32 13.12-50 13,12-22 -28 11-06 22.“ -

5 -15 n ,2 3 -K 11.21-39 1-31 11,53-30 11.53-05 -25 12.47-12 12,49-22 2-10 4-56 8.® P lata
? -43 II .2 4 -K 11,24-04 -6 11,54-30 11.56-45 2-15 12,48-12 12.49-34 1-22 5-16 9.° P lata

-55 1Í.25-H 11,25-44 -34 11,55-30 11.56-40 1-10 12.49-12 12,49-15 -3 3-14 3.° O ro
[' -30 ll ,2 6 - l ( 11,24-44 1-26 11.56-30 11,55-20 1-10 12,50-12 12.52-12 2— 6-17 12.® P lata
5 -35 II .2 7 -K 11,26-39 -31 11,57-30 11,56-28 1-02 12,51-12 12,52-23 1-11 5-28 10.° P la ta
5 -55 ll ,2 8 - l ( 11,25-39 2-31 11,58-30 11,58-20 -10 12,52-12 12.53-48 1-36 8-17 17.0 —
1 -29 11,27-04 3-C6 12,00-30 11,57-50 2-40 12.54-12 12.52-49 i -23 8-11 16.« —
5 -45 '*11,31-H 11,30-39 -31 12,01-30 12.02-30 1 — 12,55-12 12.59-02 3-50 6-44 13.0 P lata

-1 , 11,32-K1 11,32-K -4 12.02-3Í 12,03— -30 12,56-12 12.56-26 -14 2-27 1 C o p a

i | i -11 ll ,3 5 -!( 11,33-59 1-11 12.05-3C 12,05-33 -3 12,59-12 12.59-35 -23 2-35 2.® C opa

| 6 -6 11,37-lC 11,39-44 2-34 12.07-3C 12,10-17 2-47 13,01-12 13.01-03 -9 7-37 15.“ —
m i -28 11,38-IC 11,37-56 -14 12.08-30 12,11-36 3-06 13.02-12 13.05-44 3-32 10-01 20.° —
| 3 2-33 11,39-IC 11.42-39 3-29 12.09-30 12.11-3C 2— 13.03-12 13.06-27 3-15 12-40 23.° —

F 1-30 11,41-IC 11,40-24 -46 12,11-30 12.10-lC 1-20 13.05-12 13,04-3C -42 8-41 18.“ —

V -56 1 11,42-10 11.40-34 1-36 12,12-30 12,10-42 1-48 13,06-12 13,05-22 -50 8-57 19." —

r
-20 1 11,45-K 11,44-04 1-06 12.15-3C 12.14-50 -40 13.09-12 13.09-35 -23 4-19 6.° O ro

r
2-34 ! 11,46-IC 

1
11.46-14 -04 12,16-30 12,14-45 1-45 13.10-12 13,10-46 . -34 12-46 25.® -

1 ^ -19 I1,48-1C 11,46-04 2-06 112,18-30 12,14-01 4-29 13,12-12 13,13-10 -58 10-11 21.® —

' i

-55 11,49-lC 11.46-04 3-06 12,19-30 12,14-35 4-55 ,13,13-12 13.13-22 -10 12-42
1

24.® —
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Un aspecto del circuito

IL<

L a  T a r g a  y  la  C o p a  F l o r i o
25 de abril de 1926

Costantini, con coche B ugatti, gana la 
Targa Florio, recorriendo los 540  kiló­
metros (cinco vueltas al circuito) en 7 
horas, 20  minutos y  44 segundos. Veloci­
dad media : 73,510 kilómetros por hora. 
Con ello obtiene el primer lugar de la 
clasificación general.

E n la categoria de dos litros, Dubonnet, 
con B ugatti, obtiene el primer lugar.

M aserati, con su nuevo coche, se cla­
sifica primero de la categoria 1,500  
litros.

Bozzacchini, sobre Salmson, obtiene el 
primer puesto de la categoria de 1,100  
litros, recorriendo los 324 kilómetros ( tres 
vueltas a l circuito) en 5  horas, 14 minu­
tos y  40  segundos. Velocidad media : 
61,773 kilómetros por hora.

B ugatti se adjudica la Copa Florio.

58 — AUTO-MOTO

Sabido  es que, en tre  las pruebas in ­
ternacionales autom ovilísticas que se 
verifican anualm ente, u n a  de las que 
adquiere m ayor im portancia es la que 
tiene lugar todos los años patrocinada 
por el caballero Florio.

D ebido al éxito que suele alcanzar la 
citada prueba, es por lo que creemos 
conveniente hacer un  poco de historial 
sobre la misma.

Historia de la Targa y la Copa 
Florio 

Targa Florio

L a T arga  Florio  es u n a  prueba anual 
sin  reglam ento especial, que se cre( 
en 1906, y  que, desde aquel año a ! 911.
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se corrió en el gran  circuito  de M adonia, 
de 1912 a 1914 en la vuelta a Sicilia y, 
desde 1919, en el circuito  actual de 
M adonia.

Un doble vírale. Bn  cnbezd Ceri Gino, sc-bre Salmson 
seguido de Morawiiz, sobre Bugaiti

Hasta 1925, las pruebas han sido las 
siguientes :

1906. L a p rueba tuvo lugar sobre 
una distancia de 450 kilóm etros ganán­
dola Cagno, con coche Itala, a un  pro­
medio de 47,202 kilóm etros por hora.

1907. Se corrió  sobre !a m ism a dis­
tancia, resultando vencedor Nazzaro, 
con autom óvil F ia t, alcanzando una
velocidad m edia de 54,325 kilóm etros.

1908. Igual circuito  y d istancia que 
en los dos años anteriores. G anó la 
carrera T rucco , con Iso tta-F raschin i, 
a 57,569 kilóm etros de prom edio.

1909. E n  dicho año, la d istancia a 
recorrer fué solam ente de 150 kilóme­
tros. Q uedó  vencedor C iuppa, con 
coche Spa, obteniendo una  velocidad 
media de 55,214 kilóm etros por hora.

1910. D istancia  300 kilóm etros, ga­
nando la p rueba C ariolsto , con autom ó­
vil F ranco .

1911. L a  distancia fué de 450 kiló­
m etros, y  resu ltó  vencedor, sobre Seat, 
a 47,202 de prom edio.

1912. Se aum entó  la d istancia a 1,050 
kilóm etros, ganando Snipe, con coche 
Seat, quien alcanzó una velocidad media 
de 44,460 kilóm etros por hora.

1913. L a m ism a distancia que  el año 
an te rio r. G anó la prueba N azzaro, con 
coche de su fabricación, a un  prom edio
de 54,404.

1914. Igual circuito  y  d istancia que 
en 1912 y 1913. Resultó vencedor Cei- 
rano, sobre Seat, a 62,314 kilómetros 
de velocidad media.

1919. E n  dicho año se principió  a 
u tilizar el nuevo circuito  de M adonia. 
D istancia 432 kilóm etros. S e  adjudicó 
el p rim er lugar de la clasificación 
A ndrés Boillot, con Peugeot, alcan­
zando u n  prom edio de 55,032 kilóme­
tros por hora.

1920. Se fijó la misma distancia que 
el año anterior. G anó  la carrera M ere- 
galli, con coche N azzaro, quien consi­
guió 51,080 kilóm etros p o r hora de 
velocidad m edia.

Divo sobre (Delage) aprovisionándose

1921. Igual distancia que  en los dos 
años anteriores. E l vencedor fué M asetti 
que pilo taba un  autom óvil F iat, llegan­
do a 58,336 kilóm etros de prom edio.
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1922. E n  dicho año volvió a ganar 
la p rueba M asetti, pero  con coche M er­
cedes, quien cubrió  los 432 kilómetros 
en 6 h . 50 m . 50 s., o sea, a una velocidad 
m edia de 63,091 kilóm etros por hora.

1923. L a m ism a distancia que el 
año anterior. Sivocci, con coche Alfa-

J l l  ^
_pS* - .

Coux, sobre Bugalli

Romeo, fue el vencedor, a un  prom edio
de 59,178 kilóm etros.

1924. Los mismos kilóm etros a re­
correr. G anó la carrera W erner, con 
coche M ercedes, quien elevó el prom e­
dio a 66,018 kilóm etros por hora.

1925. La distancia fue, en dicho 
año , la de 540 kilóm etros, resultando 
vencedor C ostantini, llegando a 71,600 
kilómetros de prom edio.

Copa Florio

La C opa Florio  es u n  trofeo in ter­
nacional en tre  m arcas.

E n  el reglam ento se hacía constar 
q u e  la carrera debía verificarse siete 
veces y  que la C opa quedaría en poder 
de la casa constructora que hubiese 
obtenido mayor núm ero de victorias.

L a prim era p rueba, q u e  se verificó 
en  1905 en  el circuito  de Brescia, sobre 
una distancia de 503 kilóm etros, la 
ganó Raggio, con coche Itala, a una 
velocidad m edia de 105,300 kilómetros 
por hora.

D os años más tarde, en 1907. la 
prueba tuvo lugar por segunda vez en

el mismo circuito, saliendo vencedor 
M inoia, sobre coche Isotta-Fraschini.

E n  1908, la Copa se d isputó  en Bo­
lonia, ganándola Nazzaro, con coche 
F iat.

E n  1914, se corrió  la cuarta  prueba, 
en Sicilia, en el p rim er circuito  de M a­
donia, volviéndola a ganar Nazzaro, 
pero esta vez con coche de su fabri­
cación.

E n  septiem bre de 1921, se verificó 
la qu in ta  prueba, en  el circuito  de Bres­
cia, sobre una distancia de 522 kiló­
m etros, venciendo G oux, que, con 
coche Ballot, consiguió la entonces 
form idable velocidad media de 144,720 
kilóm etros por hora.

E n  estas cinco pruebas, la Copa Florio 
se confundía con el tradicional G ran 
P rem io  de Italia.

El 19 de noviem bre de 1922, la Copa 
fué objeto de una carrera especial en 
Sicilia, en el circuito de M adonia, sobre 
cuatro  vueltas de dicho circuito, con

£1 corredor MasetM, que murió a consecuencia de un 
accidente en la primera vueUa

un  recorrido total de 432 kilómetros, 
adjudicándosela A ndrés Boillot, que p i­
lotaba un coche Peugeot.

E n  1924 se corrió la C opa por séptim a 
vez, tam bién en Sicilia, cinco vueltas 
en  el circuito de M adonia, 540 kiló­
m etros, confundiéndola en dicho año, 
y  por vez prim era, con la T arga  Florio, 
que com prendía cuatro  vueltas al m ism o 
circuito, con una distancia de 432
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kilómetros. E n am bas pruebas salió 
vencedor W erner, con coche M er­
cedes.

D e esta m anera, había siete marcas 
distintas, Itala, Iso tta-F raschin i, F iat, 
Nazzaro, Ballot, Peugeot y M ercedes, 
que, según la decisión adoptada por el 
caballero F lorio  en 1924, podían aspirar 
el año pasado a tom ar parte  en  la carrera 
en que debía adjudicarse defm itiva- 
mente la Copa.

E n  1925, la prueba com prendía la 
Copa y la T arga  Florio, consistiendo 
la prim era en  cuatro  vueltas al mismo

Coslanlini, sobre Bugatli, 1.° de la ciasiñcaclón general

circuito de M adonia, 432 kilómetros 
(el circuito tiene una  longitud de 108 
kilómetros con unos 1500 virajes, al­
gunos m uy pronunciados), y la segunda 
en cinco vueltas, 540 kilómetros.

G anó la C opa la casa Peugeot, pues 
su piloto A ndrés Boillot cubrió  los 432 
kilómetros a un  prom edio de 71,290 
kilómetros por hora.

S i nos hjam os en  los prom edios 
obtenidos hasta 1924, parece que no 
son m uy elevados ; pero , dada la confi­
guración especial del circuito , hay que 
convenir que se necesita disponer de 
un coche que responda en  cada m o­
m ento a los deseos del conductor y 
además que éste sea un  verdadero 
m aestro del volante, para superar dichas 
velocidades m edias.

N o obstan te, el pasado año, lo mismo 
Boillot, en la Copa Florio, al llegar al 
prom edio  de 71,290 kilóm etros por 
h o ra , que C ostantin i en la Copa 
F lorio , que elevó la velocidad media 
a 71,610 kilóm etros, dem ostraron po­
seer condiciones nada com unes como 
conductores, lo propio que se acred i­
taron  u n a  vez m ás las casas Peugeot 
y B ugatti, constructoras de los vehículos 
que aquéllos p ilo taban.

S e  com prende, pues, la expectación 
que existía para  ver si se aum entarían 
dichos prom edios.

P ara  la p rueba se habían previsto, 
com o el año pasado, varias categorías, 
siendo éstas las de 1,100, 1,500, 2,000 
y más de 2,000 litros de cilindrada.

Este año, la T arga  y  la Copa Florio 
se han  refundido en una sola prueba, 
siendo la m ism a la d istancia a recorrer, 
que com prendía cinco vueltas al nuevo 
circuito de M adonia, es decir, 540 kiló­
m etros, excepto para los coches de la 
categoría de 1,100 litros que debían 
recorrer solam ente 324 kilóm etros, o 
sea, tres vueltas al circuito.

Los prem ios eran im portantísim os, 
llegando a u n  total de 400000 liras, 
adem ás de u n a  sene  d e  m edallas y  Copas 
para los concursantes que llegasen a 
reun ir ciertas condiciones q u e  para 
ello se fijaban de antem ano.

A dem ás, la casa Peugeot, que el pa­
sado año ganó la C opa Florio, la puso 
de nuevo en com petición para  ad­
judicarla a la casa constructora  del 
coche que ganase la carrera, siem pre 
que la casa se hubiese inscrito  oficial­
m ente en la p rueba.

Lo que fué la carrera

D e los inscritos dejaron de presen­
tarse  solam ente dos, de form a que 
tom aron  la salida tre in ta  y  cuatro  
coches, repartidos en  las siguientes 
categorías :
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1,500 litros

M oraw itz (B ugatti), M ucera (Cei- 
rano), D evitis (Bugatti), M aserati (M a­
serati), Caliri (Bugatti), M araini (Bu- 
gatti). C roce (Bugatti).

2,000 litros

M ontarin i (B ugatti), L epori (Bu- 
gatti). M esseri (B ugatti), D ivo (Delage), 
M asetti (Delage), T hom as (DelageX 
D ubonne t (Bugatti), R. Benoist (D e­
lage).

Más de 2,000 litros

G oux (Bugatti), M aterassi (Itala), 
D esterlich  (D iatto), M inoia (Bugatti), 
W agner (Peugeot), C andrilli (Steyr), 
Boillot (Peugeot), Balestrerò (O . M .), 
V ittoria (D iatto), S ilitti (Alfa-Romeo), 
C ostantin i (Bugatti).

1,100 litros

G e n  (Salm son), Zubiaga (A ustin), 
Gasano (Am iicar), Rallo (Salm son), 
Bozzacchini (.Salmson), T arabussi (C i­
troën), S tarabba (A m iicar), Conelli 
(Salm son).

Com o se ve, el lote era  considerable, 
tan to  p o r el nùm ero  de coches inscritos 
como por la calidad de las m arcas y 
valía de los conductores a quienes aqué­
llas confiaron sus vehículos.

L a lucha había de entablarse en tre  
los equipos «B ugatti» , «D elage»  y 
Peugeot. S in  em bargo, los coches D e ­
lage no se adaptaban  a la constitución 
especial del circuito , y en  cuanto  a los 
« Peugeot », SI bien en las ram pas des­
em peñaban bien SU com etido, en llano 
su  velocidad era bastante inferior a 
los B ugatti.

L a  carrera se vió favorecida por 
num erosísim a concurrencia, que llenó 
p o r com pleto las tribunas y  puntos

estratégicos del circuito , y a ello in ­
fluyó no poco el tiem po, que  se m ostró 
espléndido.

Ya desde el principio  de la carrera, 
los corredores m archaron a grandes 
velocidades, tom ando la cabeza Cos­
tan tin i y M inoia, que no abandonaron 
en  todo el recorrido.

E n la prim era vuelta hubo  que la­
m entar un  accidente que costó la m uerte 
al gran piloto Ju lio  M asetti, el cual, 
en  un  viraje, se despistó, quedando 
tan  gravem ente herido que falleció al 
poco rato.

A  consecuencia de ello. D ivo  y  Benoist, 
que con M asetti form aban el equipo 
Delage, se retiraron  de la carrera al

MoseraH, sobre Maserati, l.» de la categoría 1,500 litros-

finalizar la tercera vuelta. C on  ello, la 
prueba perdió gran parte de su in ­
terés.

Com o decim os an teriorm ente , el 
equipo Bugatti se aseguró los prim eros 
puestos de la clasificación.

E n  la categoría 1,5C0 litros, M ase­
rati, con coche que  él m ism o preparó, 
hizo una espléndida presentación ob­
ten iendo  el p rim er lugar de su cate­
goría.

E n la categoría de 1,100 litros, Bo­
zzacchini dem ostró ser u n  conductor 
de alta escuela, y a ello contribuyó en 
gran m anera el Salm son que pilotaba. 
T am bién  hizo un  gran  papel Zubiaga, 
que con u n  A ustín  de 730 cm . de cilin-
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drada, logró obtener el te rcer puesto 
de la categoría 1,100 litros.

M . S .

Sozzacchini, sobre Selmson, l . °  de la categoría 
de l.lOOllIros

El orden de clasificación fué el si­
guiente :

Categoría de m ás de 2,000 litros

540 kilóm etros (5 vueltas 
al c ircu 'to ).

R  _ M . _ S .

1. C ostantin i (B u g a tti) .. .  7 20 44

(prom edio : 73,510 kilóm etros por hora)

2. M inoia (B ugatti) . . . .  7 30 49
3. G oux (B ugatti)  7 35 58

4. M aterassi (Ita la )  7 44 24
5 . W agner (Peugeot) . . .  7 52 25
6 . B alestreri (O . M .). . .  8 20 34
7. C audrilli (S tey r)  8 35 55

Categoría 2,000 litros

1. A . D ubonne t (B ugatti) 7 44 58
2. M on tarin i (B ugatti). . 8 59 21

Categoría 1,500 litros

1. M asera tti (M asera tti) . 8  37 10
2. C roce (B ugatti)   8 45 20
3. C ra liri (B ugatti)  8 50 45

Categoría 1,100 litros

(324 kilóm etros, 3 vueltas 
al circuito).

1. B ozzacchini (Salm son) 5 14 40

(prom edio : 61,773 kilóm etros por hora)

2. Rallo (Salm son)  5 31 55
3. Zubiaga (A ustín) . . . .  5 37 20
4 . G eri (Salm son)  5 47 45
5. S ta rabba  (A m ílc a r ) ..  6 04 36
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■  S E C C I O N  O F I C I A L  I

R E  A L  AUTO M Ó VE- C L U B  D E  C A T A LU Ñ A  

Movimiento de socios

E n las reuniones celebradas p o r la Jun ta  D irec ­
tiva  d e  esta  Sociedad en  el m es co rrien te  han sido 
adm itidos en  calidad  de socios de núm ero los 
señores don  Felipe Isbert, don  Is^nacio Soler 
D am ians, don E n rique  A rrim ón , don E duardo  
C reh u e t P ardas, don A rtu ro  L levat S a to rra  y 
don  B arto lom é L ledós y  de M onteüá.

Instrucciones para efectuar salidas ai ex­
tranjero.

E s p rec iso  proveerse de u n  perm iso  in te rna­
cional d e  circulación, a cuyo efecto debe se r lle ­
nado u n  cuestionario  que se  íac ilita  en  la  S ecre­
ta r ía  del Real A utom óvil C lu b  d e  C ataluña y  p re ­
sen ta r a éste  el perm iso  d e  circulación del coche 
expedido  p o r el G obierno  civ il y  el perm iso  del 
co n d u c to r o  conductores que  deba  llevar el coche 
acom pañados de u n a  fotografía 4  y  m edio por 
4  y  m edio cen tím etros d e  cada  u n o  de ellos. E ste  
docum ento , ordinariam ente, se  despacha t n  v e in ­
tic u a tro  horas.

A dem ás, todos los ocupan tes d e  los vehículos 
deben  estar provistos del co rrespondien te  pasa­
po rte , que  no es p reciso  que  sea visado p o r el 
C onsulado  respectivo para trasladarse  a F rancia , 
Ita lia , Suiza, Bélgica e  Inglaterra .

P ara  a travesar solam ente la  frontera francesa 
no  hace falta  docum ento  especial, bastando re ­
coger una  c a rta  de presentacrón p ara  los A gentes 
d e l R eal A utom óvil C lu b  de C ataluña en P erthus, 
Puigcerdá, C anfranc, o Behovie, cuyos A gentes 
fac ilitan  a ios autom ovilistas to d a  la  docum enta­
c ión  necesaria para  la  salida a F ran c ia  y  regreso.

Al en tra rse  en F ran c ia  debe  declararse el n ú ­
m ero  de d ías que se  p iensa  perm anecer en  ella 
y  se  paga una ta sa  a  razón d e  francos 2 ’50 p o r 
d ía , hasta  el máximo de sesenta días, en u n a  o 
varias veces den tro  del año. S i el ni'imero d e  días 
decla rado  es inferio r a sesenta y  debe  prolongarse 
la  estancia, es p reciso  hacer la declaración an tes 
d e  te rm in a r el plazo a fin  de no in c u rr ir  en  m ultas 
y  entonces se  paga la ta sa  a razón de 0 ’20 de franco 
p o r  caballo  y  d ía  hasta  el té rm ino  del trim estre  
n a tu ra l, y  en  cuan to  se  en tra  a l trim estre  siguiente

se debe satisfacer el im puesto  com o los coches 
m atricu lados en F rancia .

P ara  poder regresar a  E spaña sin  dificultades 
es p reciso  p ioveerse en la  A duana d e  salida es­
pañola de un  cuaderno  d e  exportación tem poral 
que  tien e  sólo un  año d e  vigencia a p a r t ir  d e  su 
expedición, y  por lo  tan to  es indispensable re­
g resar a  Elspaña an tes d e  que  te rm in e  el plazo 
d e  duración de este  docum ento, debiéndose, en 
caso  contrario , satisfacer d e  nuevo los derechos 
arancelarios del coche.

S i la excursión desea prolongarse a o tros países 
d e  E uropa, a  fin de ev itarse las m olestias de tener 
que  llevar provisiones de fondos pora hacer los 
depósitos de garantía que  en las A duanas fronte­
rizas se exigen para  la im portación tem poral, 
lo  m ás conveniente es j>roveerse d e  tríp ticos, 
p ara  cuya obtención se darán  los inform es n e c e ­
sarios en  la  Secretaria del R . A . C . C .

E l cuaderno  de exportación tem poral, que tiene  
u n  año de duración  desde el día de la prim era 
salida que  en  él se anote  y  el aJ<¡uH a raalion 
para  en tra r en F rancia , que , por lo  general, tiene  
tam bién  la  m ism a duración, deben  guardarse 
cuidadosam ente, pues sin  p resen ta r el p rim ero 
a l regresar a E spaña deberían  satisfacerse los d e ­
rechos arancelarios y  sin devolver e l segundo a 
las A duanas francesas con la  anotación de la  sa­
lida del coche d e  F rancia , seria reclam ado po r ¡a 
A dm inistración de aquel pa ís el pago en efectivo 
d e  ¡0 3  derechos q u e  a la  en trada  habían  sido ga­
ran tid o s  y la  devolución con  re traso  está  casti­
gada con  una  im portan te  m ulta.

L os A gentes del Real A utom óvil C lu b  de C a­
ta lu ñ a  en la fron te ra  francesa son:

E n  L.a P erth u s : T ra n sp o r ts  C asadem ón.
E n  P u igcerdá  : señores M arcos Puig , S . en C .; 

B anco C eretano.
E n  L es (Valle de A rán) : don  A nton io  V idal y 

don  F e lipe  Beya.
E n  C anfranc : don R icardo L ap e tra .
E n  B ehobia : don Juan  C asam ayor.

L a circulación de automóviles en Madrid

L a  p rensa  m adrileña ha pub licado  e l sigaiente 
suelto  referente a  la circulación d e  autom óviles 
en aquella  cap ita l :
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- Se prev iene a cu an to s au tom ovilistas lleguen 
a  esta corte , p roceden tes d e  p rovincias o  del ex­
tranjero , de la necesidad en que  se hallan  d e  so li­
c itar en  la  Inspección S an ita ria  m ás próxim a al 
punto  p o r  d onde  verifiquen la  en trada  un  bono 
de cruce, com pletaniente g ra tu ito , en  posesión 
del cual deben  p resen tarse  en la  Inspección ge­
neral de C arruajes, donde se Ies facilitará, sin 
o tros gastos que  los d e  I 70 po r derechos de 
T im bre , un  perm iso  de circulación valedero por 
siete días, sin  e l cual n o  podrán  perm anecer en  
M adrid . ‘

R E A L  M O T O -C L U B  D E  C A T A LU Ñ A  

Movimiento de socios

D uran te  e l mes de ab ril han  sido  adm itidos 
socios de núm ero  d e  este  Real M oto-C lub  de 
C ataluña los señores siguientes : don E nrique  
N ohelle, don C arlos M alla  S erra , don Ramón 
Closa, don Juan  Raig y don  Juan L ópez.

Como corresponsales fueron adm itidos : en 
Igualada, don  M anuel O r t ín e z ; en T arrasa , 
don Juan Josa y don Alfonso R am oneda, y  en 
M in resa , don Joaquín d e  A rgullol, don A dju- 
to rio  B atlle, don Juan  Soler, don Juan  Ponsa, don 
Joaquín L lan ta , don Ju an  A m at, don Ram ón 
M orist y  don Jo sé  M on tard it.

A sim ism o fueron adm itidas las bajas p resen­
tadas p o r don  C onrado M aluenda, don Ernesto 
Fargas, don  Juan  R iu, don  Juan R oem plei, y  p o r 
falta de pago don P ed ro  P i, don A ntonio  Puig  
y don Juan L luch .

Juntas Directivas celebradas

D uran te  e l m es de ab ril celebró  reunión la 
D irectiva del Real M o to -C lub  de C ataluña lo® 
días 6, 9, 16 y 23.

En e 'las , adem ás d e  los asun tos d e  trám ite  
oroinario  despachados p o r Secretaría, se  tra tó  
m uy especialm ente de !a carrera  C am peonato 
de C ataluña d e  M otocicletas, cuyo  R eglam ento 
fué aprobado  y rem :lido  a M ad rid  p ara  su  ap ro ­
bación, estudiándose, en v ista d e  las com unica­
ciones recib idas de ia  Jefa tu ra  de O bras Públicas 
de T arragona, la  fecha conveniente para  celebra­
ción de la m ism a, quedando  pend ien tes de fija­
ción definitiva hasta  rec ib ir detalles concretos 
de aquella Je fa tu ra . P rosigu ió  el estud io  del C a­
lendario D eportivo , tra tán d o se  de la  conveniencia 
de que, en lu g ar de organizar la V uelta  a C ata­
luña señalada en  el m ism o, se gestione la  organi­
zación de una  P rueba  de R egularidad  en el reco­
rrido B arcelona-San Sebastián , coincid iendo con 
la fecha del G ra n  P rem io  d e  E uropa.

Reparto de premios

E l d ía  30 d e  ab ril y  a n te  u n a  concurrencia  
extraord inaria , ya que  se  reun ieron  m ás de un

cen ten ar d e  socios del Real M o to -C lub  d e  C ata­
luña, se  verificó  el reparto  de los prem .ios corres­
pond ien tes a los recotJs de la  P rueba del K iló­
m etro  L anzado  ; P lacas a los C am peones de  M oto ­
cicleta , S idecars y  .Autociclos de 1925 y 111 C a­
rre ra  en  C u esta  d e  M on tserra t.

L os valiosos tro feos fueron recib idos po r sus 
deten to res en  m edio  d e  u n a  con tinua  salva de 
ap lausos, siendo todos ellos efusivam ente felici­
tados por sus com pañeros.

T erm in ad o  el a c to  del rep a rto  de p rem ios, el 
P res iden te  del R eal M o to -C lu b  d e  C ataluña 
don F rancisco  C cm a y M as, d ió  las gracias a todos 
los asisten tes p o r haber honrado con  su  presencia 
un  acto  que  venía a ser epilogo de dos b rillan tes 
jo rnadas m oto ristas , ensalzando la lab o r de los 
que  al lograr el p rem io  babían  favorecido ai C lu b  
cooperando  a l éxito  de sus p ruebas y requirió  
a todos los p resen tes para  que, en  carre ras  suce­
sivas, p res ten  su  valioso concurso, a  fin d e  que  el 
deporte  m oto rista  cuen te  m ás adeptos cada vez.

A este  propósito , p u so  en conocim iento de los 
reun idos que  el C alendario D eportivo  del C lub  
había su frido  alguna ligera m odificación, por 
haberlo  requerido  las c ircunstancias y  po r el 
deseo d e  la  D irectiva de buscar m ás alicientes y  
atm ósfera en tre  lo s elem entos del C lub .

F-1 C am peonato  de Catalufia de M otocicletas 
señalado p ara  el d ía  16 del actual, deberá  ap la­
zarse p ara  fecha todavía no determ inada, pero  
que se rá  a  ú ltim os de jun io , p o r no estar para 
an tes de d icha fecha en condiciones el c ircu ito  
T orredem barra-A Itafu lia-R iera , elegido p ara  tea­
tro  d e  la  acción ; p ara  últim os d e  mayo o prim eros 
d e  jun io , se  está  organizando u n a  excursión 
colectiva, cuya sa lida  ten d rá  lugar u n  sáliado 
después de com er, p ara  regresar el dom ingo a 
últim a hora ; y  la  V uelta  a  C ataluña, que  estaba 
seíw lada p ara  los días 26 a  29 de jun io , quedará 
en  suspenso este año y en substitución  se orga­
niza una  P rueba d e  R egularidad Barcelona-San 
Sebastián , en  u n a  etapa, coincid iendo dicha 
p ru eb a  con el G ran  P rem io d e  E uropa que  ha de 
co rrerse en el c ircu ito  de L asarte , a fin  d e  que 
cuan tos concurran  a ella  puedan  p resenciar tan 
im portan te  com petición autom ovilista.

C on nu tridos aplausos y m uestras d e  aproba­
ción  fueron acogidas estas m anifestaciones, y  se­
guidam ente se d ió  com ienzo la  proyección de la 
cinta cinem atográfica, p rueba  gráfica docum ental 
de gran  in terés, en que  se  p onen  de m anifiesto 
las b rillan tes m anifestaciones deportivas llevadas 
a  cabo p e r  el Real M oto-C lub  de C ataluña en  los 
años 1923, 24 y  25.

Eira ya m edia noche cuando  term inaron  estos 
actos, d e  los que  los concurren tes guardarán un 
g rato  recuerdo y que  sirvieron para  testim oniar 
la  adhesión y cariño  que  los socios del Real M oto- 
C lu b  de C ataluña sienten  p o r su entidad , '
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M A G N E T O S ,  B U J I A S  Y C A B L E S

M E A
d e  l à  c d s d  d l e t t i A i i A

Mea • Verlriebs > Ahílen ■ Gesellschafl - Sluflgari

O .

CAYETANO CORNET
I N 6 E N I E R O

___ C o r ie s , 4S I  s T e lé fo n o  H ^35  « B A R C E L O N A

f c / j i i  z p  :-"

LL III HoupaillE
GARANTIZADO 2 AÑOS contra todo vicio de construcción

A D O P T A D O  P O R
Alba, Alda, A ries Chenard-Walcker, Delaunay-Believille, Oelaee, Delahaye, D. F, P „  Farman. 
F. N., Georges-Irat, Lincoln, Metalurgique, M iesse, M inerva, Panhard & Lavasoor, Rochet- 

Schneidar, Rolland-Piiain, Unic, etc., etc.

M O D ELO  C, para voitures y cyclecars : M O D ELO  1926: «Polds Lourds^ .el único am or­
tiguador para coches pesados, cam ionetas y cam iones hasta 2000 l<ilos

Moderad tipo especial económico para FORD

A g e n te  g e n e ra l  p a ra  E s p a ñ a :  JA IM E M ARTI C A B O T 
Paseo Colón, n." 15 -  B A R C E L O N A  -  Teléfono n.<> 8 8 3 -A

■ I
■I
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R U  E D A S  
M E T A L I C A S RUDGE W H I T W O R T H

C U E N T A - K IL Ó M E T R O S
C U E N T A - R E V O L U C IO N E S
R E L O JE S
E L E V A D O R E S  O E  G A S O L IN A

CfT R A N S F O R M A C I O N  D E  R U E D A S
M E T Á L IC A S  P A R A  M O N T A R  N E U M A T IC O S

O. s.
BALON”

P A R C H E  I N S T A N T A N E O  R U S T IN E S
C O M P R E S O R E S  BAVOX 

TURN-AUTO : TURN-MOTOR

C O N C ES IO N A R IO S EX C L U S IV O S  D E  V EN TA  P A R A  E S P a N a

E .  Y  J .  I ^ U J O U  X I C O Y
CLARís, N.o 103 BARCELONA t e l é f o n o  G-371

C o r r e c t  " S C A N D IN A V IA "  p A r «  f r e o o t  d e  A alo4  F o r d
C o r r e a »  'S C A N D I N A V I A " ’
• I b  H b ,  p a r a  T e B t l I a d o r e i  d e  
a n l o m ó v l l e i ,  t o r a o i  j  p e q n e a i u  m i q a l a a t

MANUEL BLA§I, S, A. BARCELONA
t ic n r ia le t :  C « B « H tn c ló n , 7 S , I A N í  -  A y a U ,  1 4 2 , e a t l « . ,  M A D R ID  • H u r t a d o  d e  A m ¿ z a « a ,  I Z ,  l I L B a O
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ELIZALDE
Fábrica Española de Ántomdviles y Motores de Aviación

REALIZÁNDOSE AMBAS FA B R IC A C IO N ES A B A S E  
DE L O S  M EJORES MATERIALES C O N O C ID O S  Y DE 
L O S  E L E M E N T O S  T É C N IC O S  MÁS P E R F E C T O S

LU JO SO  L IM O U S IN E  S O B R E  
C H A S S IS  8 G IL. E L IZ A L D E  " , T IPO  518;

C a s a  e n  M a d b jd  : A V E N ID A  R E IN A  V IC T O R IA ,  17

vv-

T A L L E R E S  Y  O F I C I N A S :

A. E L I Z A L D E
P A S E O  D E  S A N  JU A N . 149 BiRCELUNA A P A R T A D O  C O R R E O S .  424 

=  T E L É F O N O  9 2 1 - 0

D ib e c c ió n  T e l e q b Xp íc a  y  T e l e f ó n ic a  : A U T O E L IZ A L D E

T i p i w r j p í a  L a  A c a d é m i c a  ;  E i c B i g n i ^ A N  d o s . 1 1 2  :  B * b c b l o n a  :  T c i é p o n o  I W - G .
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