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MOTOCICLETAS

MODELOS

2.49 - 3.49 - 495 - 557
7,70 y 9.86 HP.

todas con cajas de cani'
bios, engrase automatico,
puesta en marcha, trans-
mision por cadenas, etc.

These trade maris
are the properly of
The Birtmnghim

Small Arms Co.
Lid., Birvnngkamt
Bngland.

Automovil

Representante de las acreditadas marcas

STUTZ, BEILIET, MNERVA Y BUGATTI

Camiones,
FEDERAL

camionetas,

omnibus vy
Motocicletas INDIAN o Tractores agricolas

autocars

CONCESIONARIOS
BARCELONA : Lazaroy L6-

pez, Rambla Catalufa, 111.

TARRAGONA: S. Ri6én Bové,
Rambla San Juan, 44.
LERIDA : Pederico Miquel,
Blondel, 46.
GERONA: JoaquinGulllamet,
Prat de la Riba, 18 (Plsoerisl.
BARCELONA
Tdller de reparaciones
y stock de recambios :
Vicente Llorca, Gerona, 159

Saldon

BERLIET vy

CLETRAC, tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables

a los mismos

cambios, accesorios, articulos de viaje y sport

Neumaticos de las mejores marcas < Re-

Taller de

reparacion y construccion de toda clase de piezas

Madrid
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Rehabilitacion de las carreteras provinciales

El excelentisimo sefior Presidente
de la Diputacién Provincial ha tenido
la atencién, que mucho le agradecemos,
de remitirnos un ejemplar del Plan de
obras de reparaciéon extraordinaria o de
mejoras especiales a realizar durante
el quinquenio de IP de julio de 1926
a 30 de junio de 1931 en la red de vias
provinciales en periodo de conservacion.

Hemos leido con toda la atencidn que
se merece tan notable trabajo, y hemos
de hacer constar que la impresién que
nos ha producido no puede ser mejor
ni més satisfactoria.

Dos partes integran dicho trabajo,
que vamos a analizar para que nuestros
lectores puedan hacerse cargo de la
importancia del proyecto y de los bene-
ficios que tiene que reportar.

La primera es la Exposicion del pro-
yecto firmada por el sefior Presidente,
en la que se sienta alguna afirmacién
que demuestra que ha sido tratado el
asunto con una alteza de miras a la que
no estamos acostumbrados. Al refe-
rirse a la combinacion financiera que
ha de permitir llevar a cabo las obras

proyectadas, e indicar que seria capi-
talizado el rendimiento del arbitrio
de automdviles dice que solo es justo
pagarlo cuando reciban la compensa-
cion del buen estado de las vias « de-
mostrando con ello un claro concepto
de las obligaciones que adquiere la
Administracion publica al imponer al
contribuyente un arbitrio o impuesto
relacionado con un servicio prestado.
Enfocado el asunto de este modo, no
es facil que se vea obligada la adminis-
tracion a aplicar medidas coercitivas
para el percibo de los arbitrios creados,
pues al que deba satisfacerlos no le pa-
recerdn una carga, porque en el buen
estado de conservacion del camino
encontrard la compensacion debida al
sacrificio efectuado, ya en el aumento
de comodidad, ya en la economia que
aquel le produciréd en los gastos de con-
servacion y utilizacion del vehiculo,
y si en alguna ocasion se llega a ver
obligada a emplear aquellas medidas,
serd con plena y sobrada razén.
Solamente, quiza, podriamos encon-
trar una observacidon a hacer en la ci-
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tada exposicion, y es que parece dedu-
cirse de su lectura que la recaudacidén
obtenida de los arbitrios de circulacion
deba proceder tan solo de los automé-
viles y nosotros opinamos que deben
contribuir a ella y en cantidad de bas-
tante importancia los deméas vehiculos
que circulan por la carretera, y que por
la forma, naturaleza y dimensiones de
sus llantas y por la manera como se
verifica su circulacién, perjudican en
mayor grado el firme de los caminos
que los automoviles, a pesar de la velo-
cidad superior que éstos alcanzan.

Es éste un punto de gran impor-
tancia que creemos no pasara desaper-
cibido por la Administracién provincial,
y que sera corregido cuando se deter-
minen los Reglamentos que deban re-
gular la percepcién de los arbitrios,
evitandose con ello que ocurra lo que
al parecer viene sucediendo estos Ul-
timos afios en que el nimero de vehicu-
los de traccion animal que satisfacen
el arbitrio puedan ser contados con los
dedos de una mano.

Constituye la segunda parte, la Me-
moria presentada por la Direccion
facultativa de las Obras Publicas de la
Diputacion, en la que se estudia y des-
arrolla el plan en todos sus aspectos
y que se completa con el presupuesto
aproximado de los trabajos a ejecutar,
que asciende a algo mas de 27 millones
de pesetas, que se cubrird con la emisién
de un empréstito amortizable en un pla-
zo de veinte afios, a cuyo servicio se
destinard una parte de lo que hasta hoy
venia aplicAndose a entretenimiento de
la red de carreteras, que con la recons-
truccion que se proyecta resultard in-
necesario.

La lectura de esta Memoria da la
sensacion de que se trata de un trabajo
efectuado concienzudamente, en el que
se expone de una manera clara y con-
vincente el estudio efectuado, huyendo
de lirismos y no dejando de tratar nin-
guno de los extremos que han de
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conducir a una mejora integral de las
carreteras provinciales y caminos veci-
nales que estan a cargo de la Corpora-
cion.

No se trata de un propdsito de re-
parar a fondo un ndmero reducido de
vias y dejar las restantes en un estado
deficiente, sino que, por el contrario,
el estudio comprende todas las que
existen en la provincia, dotandolas a
cada una del firme mas apropiado a la
intensidad de su trafico y previendo
las obras accesorias necesarias para la
supresion de peligros, ya ensanchan-
dolas en ciertos tramos, ya suprimiendo
badenes y pasos a nivel, ya mejorando
las travesias de poblaciones, ya, por fin,
mejorando las alineaciones curvas do-
tdndolas de peraltes, aumentando su
visualidad y construyendo malecones
u otras obras de defensa.

En el estudio de los diferentes firmes,
apoyandose en datos procedentes de
la experiencia por ensayos ya ejecu-
tados, se sefialan los precios por unidad
de superficie de cada uno de ellos,
que salvo para los adoquinados, que con
base de arena se calculan a 30 pesetas
el metro cuadrado, no exceda ninguno
de ellos, aun aquellos que mayor boga
han alcanzado por su duracion, de
20 pesetas por la misma superficie.

En el estudio econdmico de los costes
de reconstruccién, la parte que forma
la base del afirmado y que se proyecta
hacerlo con gran perfeccion para que
tenga una gran duracion esta calculada
aparte, y el coste de lo que podriamos
llamar superficie de recubrimiento,
que es lo que serd objeto de conser-
vacion, estd contado aparte, asi como
hay una partida especial que corres-
ponde a los gastos de conservacion
dentro del quinquenio, todo ello ex-
puesto con la mayor claridad, que de-
muestra la bondad del proyecto y su
posibilidad de ejecucion.

Estan de enhorabuena, pues, los auto-
movdistas con este proyecto, que em-



pezard a ponerse en ejecucién a partir
del proximo 1 de julio, puesto que si,
como es de esperar, la Comisién de Pre-
supuestos de nuestra Diputacién pro-
vincial y el pleno de ésta aprueba la
emisidon del empréstito necesario en un

periodo de cinco afios, encontrardn a
su disposicion una red de 1270 Kkilo-
metros en perfecto estado de conser-
vacion, mereciendo por ello placemes
la Corporacion provincial, que ya desde
estas columnas le adelantamos.

REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

Campeonato de Cataluiia de Motocicletas

El Real Moto-Club de Catalufia orga-
niza para el dia 27 de junio proximo
una carrera de Motocicletas en la que
se disputara el Campeonato de Cata-
lufia de Motocicletas, que se correra
de acuerdo con los reglamentos de ca-
rreras de la Real Federacion Motoci-
clista Espafiola y con sujecién a las
siguientes bases

1 Podran tomar parte en esta ca-
rrera todos los motociclistas espafioles,
mayores de 18 afios, sobre los cuales
no pese resolucién alguna de suspension
o descalificacién, ordenada por las Aso-
ciaciones Motociclistas adheridas a la
F. I. des C. M.

2.™ EIl Real Moto-Club de Catalufia
se reserva el derecho de rehusar la
inscripcion de cualquier corredor, asi
como la de limitar el niumero de corre-
dores de una misma marca y categoria,
Sl el exceso de inscripciones en relacion
con los kilémetros del recorrido lo hi-
ciera necesario.

3.2 Las motocicletas admitidas a
esta carrera se limitaran a las clases
siguientes

. Tamtfio minimo
oser gy o e

A. 250 c. c. 60 kgs. 50 m/m.
B. 350 c.c. 75 kgs. 55 m/m.
C. 500 c.c. 85 kgs. 60 m/m.

Ademas deberan cumplir las condi-
ciones internacionales siguientes

Dos frenos eficaces independientes.

Guardabarros eficaces que sobresal-
gan por lo menos 10 milimetros a los
neumaticos y cubran 120 grados por
lo menos de la rueda delantera y 180
grados de la rueda trasera.

Un asiento o sillin.

Un caballete para la rueda posterior.

4~ Todos los corredores deberan
estar provistos de las oportunas licencias
expedidas por la Real Federacién Mo-
tociclista Espafiola y que deberan pre-
sentar el Real Moto-Club de Catalufia
en el momento de su inscripcion.

5~ La carrera es libre y de veloci-
dad. estableciéndose la clasificacion por
orden de menor a mayor tiempo em-
pleado en el recorrido fijado.

Habra clasificacién para cada catego-
ria de las antes mencionadas con premios
independientes en cada una de ellas.

6.® La carrera tendrd lugar en el
Circuito Torredembarra - Altafulla -
Riera - Torredembarra, al que se daran
quince vueltas representativas de 165
kildmetros aproximadamente.

7. La salida serda dada en grupo.

8.~ Las motocicletas inscritas seran
reconocidas y precintadas previamente
por el Comité técnico de la carrera, y
los corredores deberan conservar intac-
tos los precintos hasta veinticuatro horas
después de terminada la carrera, durante
cuyo tiempo todas las motocicletas de-
beran quedar a disposicion de aqueél,
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para cuantas revisiones y comprobacio-
nes haya lugar. Las operaciones de
precmtaje y revision tendrdn lugar en
la fecha y sitios que posteriormente se
determinara.

9N Los premios a conceder en esta
carrera son

Categoria 250 c. c.

Primero : Placa de Campeon.
Segundo : Medalla de oro.
Tercero : Medalla de plata.

Categoria 350 c. c.

Primero : Placa de Campeon.
Segundo : Medalla de oro.
Tercero : Medalla de plata.

Categoria 500 c. c.

Primero : Placa de Campeon.
Segundo : Medalla de oro.
Tercero : Medalla de plata.

10. Paratener opcion a los primeros
premios antes expresados deberdn ha-
berse recorrido las 15 vueltas en el
siguiente tiempo maximo :

Clase A. 3 horas.

Clase B. 2 horas 30 minutos.

Clase C. 2 horas 20 minutos.

11. La inscripcion para esta carrera
queda abierta desde este momento hasta
el dia 21 de junio préximo.

Las inscripciones deberan formali-
zarse en boletines especiales que se
facilitaran en la Secretaria del Real
Moto-Club de Catalufia, Plaza de Te-
tuan, 36, Barcelona. Las inscripciones
deberdan ir acompafiadas del pago de
las cuotas siguientes ;

Socios del Real Moto-Club de Ca-
talufia : 15 pesetas.

No socios del Real
Catalufia : 30 pesetas.

12. EIl Real Moto-Club de Catalufia
se reserva la facultad de suspender o

Moto-Club de
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aplazar la carrera si condiciones exte-
riores o fortuitas lo hicieran necesarios,
sin derecho, por parte de los concursan-
tes, a reclamacidn de ninguna especie.

En caso de suspension decidida por
el Club, éste abonard a los inscritos el
importe desembolsado de las inscrip-
ciones, y en caso de aplazamiento vo-
luntario del Club las abonara asimismo
a aquellos corredores que no pudieran
tomar parte en la carrera el dia decidido
después de la suspension.

13. Queda prohibido especialmente
la adopciéon de escape directo de los
cilindros, aunque éstos lleven agujeros
directos de descarga. Los gases de com-
bustién serdn llevados por un tubo
horizontal hasta el nivel de! eje de la
rueda posterior.

No es obligatorio el silenciador.

Queda prohibida toda disposicién es-
pecial de la motocicleta que pueda
contribuir a levantar polvo.

14. Se adjudicara a los concursantes
nameros de orden por sorteo publico.
Dichos numeros deberan fijarlos los
corredores, uno en la parte anterior de
la motocicleta y dos uno a cada lado
de la rueda trasera, ajustandose en me-
didas a los suministrados por el Real
Moto-Club de Catalufia.

15. Es obligatorio el uso del casco
durante la carrera y los entrenamientos.
Los cascos deberdn ser del tipo con
agujero para el oido y con pantalla de
oido, a fin de favorecer la percepcion
de los avisos de otros corredores.

16. Queda prohibido a los corredo-
res recibir auxilio exterior alguno du-
rante la carrera.

En los depdsitos de avituallamiento
los concursantes podrdn tomar desde
una mesa de los mismos, cualquiera
pieza de recambio, neumaticos, cama-
ras, etc., que puedan necesitar, debiendo
el corredor, sin auxilio de segunda per-
sona alguna, proceder a su colocacion-

17. Podré ser autorizado veinticua-
tro horas antes de la celebracion de la



carrera, el cambio de un corredor ins-
crito por otro, cuando a juicio del
Secretario general de la Carrera y de
los Comisarios de la misma sea justifi-
cado el cambio.

18. Los corredores vienen obligados
en todo momento de la carrera a ceder
por lo menos dos terceras partes de la
carretera a cualquier competidor que
les alcance.

En caso de averia el corredor debe
depositar su maquina a la extrema
derecha de la carretera.

En ningln caso se tolerard circular
por la carretera en direccién contraria
a la marcha de la carrera. En caso de
absoluta necesidad, podra hacerlo el
corredor a pie y bajo su responsabilidad,
pero habiendo dejado previamente su
motocicleta a la extrema derecha de la
carretera.

Los Comisarios castigardn en la forma
conveniente cualquier infraccidn a estas
disposiciones, llegando a ordenar se re-
tire el concursante de la carrera si lo
estiman necesario. Asimismo podran
ordenar se retire cualquier corredor que
por su forma de realizar la carrera,
cometa actos desleales a los demas
corredores o sea peligrosa para ellos
0 para el publico su permanencia en
la misma.

19. Cualquiera reclamacion que se
produzca con motivo de la carrera,
deberd tramitarse de acuerdo con lo
estipulado en los reglamentos de la
Real Federacion Motociclista Espafiola
y deberad estar en poder del Secretario
general de la carrera o de los Comisarios

antes de las veinticuatro horas siguientes
a la terminacidon de la carrera y ser
acompafiada de un depoésito de 200
pesetas.

20. Todos los corredores, por el he-
cho de su inscripcién y la firma de la
misma, aceptan todas las disposiciones
del presente Reglamento y se compro-
meten a acatar todas las disposiciones
de orden suplementarias que se dictaran
por el Real Moto-Club de Catalufia,
por el Secretario general de la carrera
y por sus Comisarios o Jueces.

21. EI Real Moto-Club de Catalufia
no acepta responsabilidad alguna por
los accidentes, dafios o perjuicios de
que puedan ser causantes o victimas los
corredores.

22. Lacarrerase dara por terminada
dentro de cada categoria, a la llegada
del corredor que se clasifique primero
en la suya respectiva, obteniendo los
demas corredores el lugar que les co-
rresponda segln el niamero de vueltas
que lleven efectuadas al pisar la meta,
después de terminar el primer clasi-
ficado.

23. Han quedado nombrados

Secretario general de la carrera, don
César Viamonte Cortés.

Comisarios : don José Claveria, don
Andrés Bresca y don Joaquin Dalfau.

Barcelona, abril de 1926.

EIl Secretario General
César Viamonte

V.« B.o
E |l Presidente
Francisco Coma y Mas
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Resefia de 'a Prueba de Regularidad celebrada por la
Delegacién en Tarrasa del Real Moto-Club de Catalufia

25 de abril de 1926

La Delegacion del Real Moto-Club
de Catalufia organizd una Prueba de
Regularidad similar a la celebrada en el
pasado afio, pero de mas recorrido y
mayor promedio, con la dificultad de
que el recorrido en alguno de sus trozos
estaba en bastante mal estado, y por
consiguiente las dificultades fueron ma-
yores para los concursantes.

No obstante estos inconvenientes,
puede calificarse de excepcional el re-
sultado de esta prueba de regularidad,
ya que de los 29 que tomaron la salida,
25 se clasificaron dentro del plazo re-
glamentario después de haber recorrido

dos veces el trayecto Tarrasa - Navarcles
Manresa - Castellvell - Rellinas - T arrasa, (
componiendo en total 160,800 kms.

A las 8 de la mafiana quedd consti-1
tuido el Jurado de salida, compuesto
por los sefiores del Real Moto-Club
de Catalufia sefiores Antonietti, Dalfau
y Viamonte, presentandose a tomar la'
salida los 29 concursantes que a conti-
nuacién se indican a las 8,30 el primero
de los de 35 kilometros por hora de
promedio y a las 8,45 el primero de los
de 40 kilometros, saliendo los restantes
de cada categoria con un minuto de in-1
tervalo entre ellos.

Categoria de 35 kilobmetros por hora

Motocicleta Terrot
Motocicleta B. S. A.
Sidecar ... Norton
M otocicleta Terrot
Autociclo Peugeot
Autociclo Peugeot

Categoria de 40 kilémetros por hora

2.
N.° 3.Juan Pujadas...niiinnns
N.° 4. Antonio Catald.....oevnne.
N.® 5.J0sé M. Valon ...
N.° 6.José M. Barbany...........
N.° 8. Sl
N.° 9. Sebastian Estrada..................
N.° 10. Francisco Sanahuja .............
N.° 11. Moisés LIOVEras............
N.°  12. Miguel Soler...cceeverrrnnee.
N® 13.Julidn Bigorra...........
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M otocicleta............ Terrot

M otocicleta............ B. S. A.
Motocicleta............ Rudge
Motocicleta............ Harley Davidson
M otocicleta............ B. S. A.
Motocicleta............ Rudge



Gaspar Andrés....nnn.
15. Ignacio Faura ...

N® 16. ANtonio ROIG...ceonerieinen.

N.® 17. Pablo Aixeld ...,

N.« 19. Pedro Arch ...,

N> 20. Pablo Barba.......inins

N.° 21. Juan Sellarés......ooevviverennnnn,
N.« 22. Antonio Cristofol..............

N.« 23, X. X oo
N.” 24. José M. Rifa. .

N.° 26. Arturo Gaston.

N.° 27. Adrec.......

N.« 28. Manuel Arafio.

N.° 30. X. X.rrereeren,

N." 31. Magin Tarrega.....cen.

N.° 33. Isidro Punti.....iiiene.

N.°2 34, SE€J0 e

Un pablico numeroso presenci6é la
salida en Tarrasa, y para todas las locali-
dades de transito constituy6 un aconte-
cimiento esta prueba motorista, mere-
ciendo consignarse como excepcion Na-
varcles, donde puede decirse que todo
el vecindario se aline6 en la carretera
para presenciar el paso de los concur-
santes.

En la primera vuelta apenas si se
notaron diferencias, pasando todos los
concursantes con bastante regularidad
por Manresa, donde actu6 de control
en las dos vueltas el sefior Tuneu, auxi-
liado por valiosos elementos motoristas
de aquella localidad, que en breve han
de constituir una delegacion hermana
de la que actla en esta prueba; en
Castellvell, donde actia de control se-
creto Porcada, se notan algunas irre-
gularidades, pero pasan también los 29
concursantes.

En la segunda vuelta abandonan por
averias, antes de Manresa, Roig y Arch,
y poco antes de Talamanca donde actla
de control secreto el sefior Renom,
abandonan también por averias Sellarés
y Arafio.

La clasificacion oficial que publica-
mos a continuacién de los 25 concur-

Motocicleta............ Triumph
Motocicleta ......... B. S. A.
Motocicleta............ Harley Davidson
M otocicleta............ Douglas

M otocicleta............ Triumph

M otocicleta............ Terrot
Motocicleta ......... Norton

M otocicleta............ B. S. A.
Motocicleta ......... Rudge
Autociclo............ Citroén
Autociclo A. S.
Autociclo.......... Amilcar
Autociclo.............. Renault
Autociclo X. X. E.
Autociclo.......... Rally
Autociclo............. David Elizalde

Autociclo.............. Amilcar

santes llegados es la mejor prueba de
que una vez mas ha quedado demostrado
que la semilla sembrada por el Real
Moto-Club de Catalufia, en el gran
nimero de pruebas de esta naturaleza
que lleva celebradas, ha sido fructifera,
dando lugar a que el motorismo bajo
todos sus aspectos alcance el grado
de perfeccionamiento de que han
dado muestras los concursantes que
han participado en la prueba de Ta-
rrasa.

Los directivos y demés elementos de
la Delegacion del Real Moto-Club de
Catalufia en Tarrasa merecen los mayo-
res elogios por haber llevado a cabo una
organizacion cuidada en extremo. Estu-
vieron auxiliados por personal técnico
de la entidad madre y durante toda la
prueba pudo apreciarse un perfecto ser-
vicio de controlaje y una eficaz y es-
pléndida cooperacién de la fuerza pu-
blica y Cruz Roja, merced a cuyas
circunstancias transcurrié toda la prueba
sin que el mas minimo accidente turbase
el resonante éxito conseguido en la
misma.

C. V.

Abril, 1926.
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Delegacion del Real Mofo-Club de Catalufia en

CONCURSANTES VEHICULOS
Categoria
de 35 kilémetros hora
K. K. Koo M. Terrot..
José Buxadé................. M.B.S. A
Juan Pujadas....... S. Norton
Antonio Catala............ M. Terrot .
José M.~ Valén.......... A, Peugeot
José M.“ Barbany.... A. Peugeot
Categoria
de 40 kilémetros hora
Pablo Atsera.............. M X. X
«SABY i M Terrot.....
Sebastidan Estrada.... M B. S. A.......
Francisco Sanahuja.. M Rudge.........
Moisés Lloveréas........ M. H--Davidson
Miguel Soler............... M. B.S.A ...
Julian Bigorra........... M, Rudge............
Gaspar Andrés........... M. Triumph....
Ignacio Faura.... M, B.S.A ...
Antonio ROIg....ccc...... M. H.-Davidson
Pablo Aixela.......... M. Douglas ....
Pedro Vives.......... M. M atchlees...
Pedro Arch..... M.iTriumph...,
Pablo Barba.. M. Terrot...........
Juan Sellarés........... M. Norton.......
Antonio Cristofol.. M.B. S.A ...
X X, M. Rudge............
José M.® Rifa....... ‘a. Citroén..........
Ramén Freixa....... ‘A Rally ..
Arturo Gastén............ LA A. S
«Adrec» IA. IAmilcar.........
Manuel Arafié....... jA. iRenault.........
X Xt 1A, X X,
X X e
Magin Tarrega.
Alberto Font.,,
Isidro Punti___ jOavid-Elizal.
[SEST=T (o D Amilcar.........
e*** No salidos,
*** Retirados.

Salida
de
Tarrasa

8.30
8.31
8.32
8.33
8.34
8.35

8.46
8.47
8.48
8.49
8.50
8.51
8.52
8.53
o»*
8.55
»xex

L XX )
5,58

9.00
9.01
9.02
«LoK
9.04

9.05
okk

CoDtrcl fijo en Manresa

Hora Hora ulﬂ;,,
Ctﬂ\@ « que poB rdE
9,43-52  9.45-481 -4
9.46-52 9.46-50 -2
9.47-52  9.47-55 -3
9.48-32  9.47-30 1-22
9.49-52 9.49-30 -22
9.50-52 9.51-40 -48
9.52-18 9,51-50 -28
9.53-18  9.53-10
9.54-18 9.54-30 12
9.55-18 9.55-12 6
9.56-18 9.55-58 20
9.57-18 9,59-35 2-17
9.58-18 9.58-40 22
9.59-18 9.59-55 37

10,01-18 10,01-10

10,04-18 10.03-52 -26
10,06-18 10.04-50 1-28
10.07-18 10.05-45 1-33
10.08-18 10.09-25 1-07
10,10-18 10.09-20 -58
I0.H-18 10,11-08 -10
10.14-18 10.13-45 -33
10.15-18 1020-10 4-52
10.17-18 10.16-30  -48
10.18-18 10.17-10 1-08

Parados un minuto en el primer paso a nivel.

Parados un minuto en el segundo paso a nivelL

CiasiiOfi

jControl secreto en CastellTeli

I {a S8kilémetrw)

Hora
de pé90

10.09-30 ;
10.10-30:
10.11-30°
10.12-30

10.13-30!
10.14-30;

10.13
10.14
10.15
10.16
10.17
10.18
10.19
10.20

10,22

10,25

10.27
10.28
10.29

10.31
10.32
10.35

10.36

10.38
10.39

Hort

t QW pba
10.11-29 1-59
10.14-30 4—
10.12-47 1-17
10.12-51 21
10.14-03  -33
10.14-36 -6
10,12-53 -7
10.14-42  -42
10.14-40 -20
10-14.55 1-05
10.15-11 1-49
10.18-48 -48
10.18-49  -ll
10.19-59 -1
10,23-30 1-30
10,24-39" -21
10.26-27 j -33
10.26-52 1 1-08
10,28-44 1 -16

10.27-35 13-25
10.28-23 :3-37

10,33-43 1-17
10,38-57 2-57

10.36-29 1-31
10.36-32 i 2-28
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Centro] secretoen Talamanca

<¢ IM-m kilMutrott

1inOficial
muUurna
n
Dif<- 1 Hor
tereift |  de p»to
L
1 11.29-4C
; 11,30-4C
e -1l 11.31-4C
> 41 *11.33-4(
) -6 I**11,31-41
1 -23
5 -15 n,23-K
? 43 11.24-K
55 1[.25-H
[ -30 11,26-I(
5 35 1.27-K
5 55 1,28-I(
1 .29
5 45 '*1131-H
1, 11.32K
i 11 1,35-1(
[6 -6 11,37-IC
mi .28  11,38-IC
[3 2-33  11,39-IC
130  1141-IC
v -56 111,42-10
; -20 111,45-K
2-34 1 11,46-1C
r 1
1~ 19 11,48-1C
-55  11,49-IC

Hora
a que

11,26-56
11,29-09
11.33-09
11,32-39
11.35-39
11.43-29

11.21-39
11,24-04
11,25-44
11,24-44
11,26-39
11,25-39
11,27-04
11,30-39

11,32-K

11,33-59

11,39-44
11,37-56
11.42-39

11,40-24
11.40-34
11,44-04

11.46-14

11,46-04
11.46-04

Difc.
" rene»

2-44
1-31
1-29

-59
6-49

2-34
-14
3-29

-46

1-36

1-06

-04

2-06
3-06

Centro] fijo en Manresa

Hora
de pasd

12.04-28
12.05-28
12.06-28
12,08-28
12.09-28
12,11-28

11,53-30
11,54-30
11,55-30
11.56-30
11,57-30
11,58-30
12,00-30
12,01-30

12.02-31

12.05-3C

12.07-3C
12.08-30
12.09-30

12,11-30
12,12-30
12.15-3C

12,16-30

112,18-30
12,19-30

Hon
a que pfta

12,04-10
12,05-26
12,06-15
12.08-10
12.10-4C
12.14—

11.53-05
11.56-45
11.56-40
11,55-20
11,56-28
11,58-20
11,57-50
12.02-30

12,03—

12,05-33

12,10-17
12,11-36
12.11-3C

12.10-IC
12,10-42
12.14-50

12,14-45

12,14-01
12,14-35

Dife.
rencie

-18

-13
-18
1-12
2-32

-25
2-15
1-10
1-10
1-02

-10
2-40

-30

2-47
3-06

1-20
1-48

-40

1-45

4-29
4-55

Llegada a Tarrasa

Hora
de llenda

13,05-50
13,06-50
13,07-50
13.09-50
13,10-50
13.12-50

12.47-12
12,48-12
12.49-12
12,50-12
12,51-12
12,52-12
12.54-12
12,55-12

12,56-12

12,59-12

13,01-12
13.02-12
13.03-12

13.05-12
13,06-12
13.09-12

13.10-12

13,12-12
,13,13-12

Hor»
a qoe llef»

13,06-40
13.06-52
13,07-45
13.10-14
13,12—

13,12-22

12,49-22
12.49-34
12,49-15
12.52-12
12,52-23
12.53-48
12.52-49
12.59-02

12.56-26

12.59-35
13.01-03
13.05-44
13.06-27
13,04-3C
13,05-22

13.09-35

13,10-46 .

13,13-10
13.13-22

_ Dife-
Dife-  fnnriw
rancia

1
1

-50  5-57
-2 v 721
-5 3-18
-24 1 3-47
MO ' 4-22
-28 11-06
2-10 4-56
1-22  5-16
-3 3-14
2— 6-17
1-11 5-28
1-36 8-17
i-23 8-11
3-50 6-44
-14  2-27
23 2-35
-9 7-37
3-32  10-01
3-15 12-40
-42 8-41
-50  8-57
-23  4-19
-34 12-46
-58  10-11
-10  12-42

Tota] ¢ AsIFI-

CAaON

11." Plata
14° Plata
4." Qro
5.2 Oro
7.0 Plata
22." -

8.® Plata
9.° Plata
3.° Oro
12.® Plata
10.° Plata
170 —
16.« —
13.0 Plata

1 Copa

2.® Copa

15.4 —
20.° —
23.° —

18.¢ —
19." —
6.° Oro

25.® -

21.® —
24.® —



IL<

Un aspecto del circuito

La Targa y la Copa Florio

25 de abril de 1926

Costantini, con coche Bugatti, gana la
Targa Florio, recorriendo los 540 kilo-
metros (cinco vueltas al circuito) en 7
horas, 20 minutos y 44 segundos. Veloci-
dad media : 73,510 kilébmetros por hora.
Con ello obtiene el primer lugar de la
clasificacion general.

En la categoria de dos litros, Dubonnet,
con Bugatti, obtiene el primer lugar.

Maserati, con su nuevo coche, se cla-
sifica primero de la categoria 1,500
litros.

Bozzacchini, sobre Salmson, obtiene el
primer puesto de la categoria de 1,100
litros, recorriendo los 324 kilémetros (tres
vueltas al circuito) en 5 horas, 14 minu-
tos y 40 segundos. Velocidad media
61,773 kilometros por hora.

Bugatti se adjudica la Copa Florio.

58 — AUTO-MOTO

Sabido es que, entre las pruebas in-
ternacionales automovilisticas que se
verifican anualmente, una de las que
adquiere mayor importancia es la que
tiene lugar todos los afios patrocinada
por el caballero Florio.

Debido al éxito que suele alcanzar la
citada prueba, es por lo que creemos
conveniente hacer un poco de historial
sobre la misma.

Historia de la Targa y la Copa
Florio

Targa Florio

La Targa Florio es una prueba anual
sin reglamento especial, que se cre(
en 1906,y que, desde aquel afio a 1911.



se corrié en el gran circuito de Madonia,
de 1912 a 1914 en la vuelta a Siciliay,
desde 1919, en el circuito actual de
Madonia.

Un doble virale. Bn cnbezd Ceri Gino, sc-bre Salmson
seguido de Morawiiz, sobre Bugaiti

Hasta 1925, las pruebas han sido las
siguientes :

1906. La prueba tuvo lugar sobre
una distancia de 450 kilémetros ganan-
dola Cagno, con coche Itala, a un pro-
medio de 47,202 kilémetros por hora.

1907. Se corri6 sobre la misma dis-
tancia, resultando vencedor Nazzaro,
con automoévil Fiat, alcanzando una
velocidad media de 54,325 kilometros.

1908. Igual circuito y distancia que
en los dos afios anteriores. Gano6 la
carrera Trucco, con Isotta-Fraschini,
a 57,569 kilémetros de promedio.

1909. En dicho afo, la distancia a
recorrer fué solamente de 150 kilome-
tros. Quedo6 vencedor Ciuppa, con
coche Spa, obteniendo una velocidad
media de 55,214 kilémetros por hora.

1910. Distancia 300 kilémetros, ga-
nando la prueba Cariolsto, conautomé-
vil Franco.

1911. La distancia fué de 450 kilo-
metros, y resultd vencedor, sobre Seat,
a 47,202 de promedio.

1912. Se aumento la distancia a 1,050
kildmetros, ganando Snipe, con coche
Seat, quien alcanz6 una velocidad media
de 44,460 kilémetros por hora.

1913. La misma distancia que el afio
anterior. Gand la prueba Nazzaro, con
coche de su fabricacién, a un promedio
de 54,404.

1914. Igual circuito y distancia que
en 1912 y 1913. Resulté vencedor Cei-
rano, sobre Seat, a 62,314 kildmetros
de velocidad media.

1919. En dicho afio se principio a
utilizar el nuevo circuito de Madonia.
Distancia 432 kilometros. Se adjudico
el primer lugar de la clasificacion
Andrés Boillot, con Peugeot, alcan-
zando un promedio de 55,032 kilome-
tros por hora.

1920. Se fijé la misma distancia que
el afio anterior. Gand la carrera Mere-
galli, con coche Nazzaro, quien consi-
gui6 51,080 kilémetros por hora de
velocidad media.

Divo sobre (Delage) aprovisiondndose

1921. Igual distancia que en los dos

afios anteriores. EIl vencedor fué Masetti
que pilotaba un automovil Fiat, llegan-
do a 58,336 kilémetros de promedio.

AUTO-MOTO w
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1922. En dicho afio volvié a ganar
la prueba Masetti, pero con coche Mer-
cedes, quien cubrié los 432 kilometros
en6h.50m.50s., osea, auna velocidad
media de 63,091 kilémetros por hora.

1923. La misma distancia que el
afio anterior. Sivocci, con coche Alfa-

JIA

_FS* -

Coux, sobre Bugalli

Romeo, fue el vencedor, a un promedio
de 59,178 kilémetros.

1924. Los mismos kilometros a re-
correr. Gano6 la carrera Werner, con
coche Mercedes, quien elevd el prome-
dio a 66,018 kilometros por hora.

1925. La distancia fue, en dicho
afio, la de 540 kildmetros, resultando
vencedor Costantini, llegando a 71,600
kilbmetros de promedio.

Copa Florio

La Copa Florio es un trofeo inter-
nacional entre marcas.

En el reglamento se hacia constar
que la carrera debia verificarse siete
veces y que la Copa quedaria en poder
de la casa constructora que hubiese
obtenido mayor numero de victorias.

La primera prueba, que se verificd
en 1905 en el circuito de Brescia, sobre
una distancia de 503 kilometros, la
gan6 Raggio, con coche Itala, a una
velocidad media de 105,300 kilometros
por hora.

Dos afios mas tarde, en 1907. la
prueba tuvo lugar por segunda vez en
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el mismo circuito, saliendo vencedor
Minoia, sobre coche Isotta-Fraschini.

En 1908, la Copa se disputd en Bo-
lonia, ganandola Nazzaro, con coche
Fiat.

En 1914, se corrié la cuarta prueba,
en Sicilia, en el primer circuito de Ma-
donia, volviéndola a ganar Nazzaro,
pero esta vez con coche de su fabri-
cacion.

En septiembre de 1921, se verifico
la quinta prueba, en el circuito de Bres-
cia, sobre una distancia de 522 Kkilo-
metros, venciendo Goux, que, con
coche Ballot, consigui6 la entonces
formidable velocidad media de 144,720
kil6metros por hora.

En estas cinco pruebas, la Copa Florio
se confundia con el tradicional Gran
Premio de Italia.

El 19 de noviembre de 1922, la Copa
fué objeto de una carrera especial en
Sicilia, en el circuito de Madonia, sobre
cuatro vueltas de dicho circuito, con

£1 corredor MasetM, que muri6 a consecuencia de un
accidente en la primera vueUa

un recorrido total de 432 kilometros,
adjudicandosela Andrés Boillot, que pi-
lotaba un coche Peugeot.

En 1924 se corrio la Copa por séptima
vez, también en Sicilia, cinco vueltas
en el circuito de Madonia, 540 Kkil6-
metros, confundiéndola en dicho afio,
y por vez primera, con la Targa Florio,
que comprendia cuatro vueltas al mismo
circuito, con wuna distancia de 432



kilometros. En ambas pruebas salio

vencedor Werner, con coche Mer-
cedes.

De esta manera, habia siete marcas
distintas, Itala, Isotta-Fraschini, Fiat,
Nazzaro, Ballot, Peugeot y Mercedes,

que, segln la decision adoptada por el
caballero Florio en 1924, podian aspirar
el afio pasado a tomar parte en la carrera
en que debia adjudicarse defmitiva-
mente la Copa.

En 1925, la prueba comprendia la
Copa y la Targa Florio, consistiendo
la primera en cuatro vueltas al mismo

Coslanlini, sobre Bugatli, 1.° de la ciasificaclén general

circuito de Madonia, 432 kilometros
(el circuito tiene una longitud de 108
kilometros con unos 1500 virajes, al-
gunos muy pronunciados), y la segunda
en cinco vueltas, 540 kilémetros.

Gané la Copa la casa Peugeot, pues
su piloto Andrés Boillot cubrié los 432
kilometros a un promedio de 71,290
kildmetros por hora.

Si nos hjamos en los promedios
obtenidos hasta 1924, parece que no
son muy elevados ; pero, dada la confi-
guracion especial del circuito, hay que
convenir que se necesita disponer de
un coche que responda en cada mo-
mento a los deseos del conductor y
ademés que éste sea un verdadero
maestro del volante, para superar dichas
velocidades medias.

No obstante, el pasado afio, lo mismo
Boillot, en la Copa Florio, al llegar al
promedio de 71,290 kilometros por
hora, que Costantini en la Copa
Florio, que elevd la velocidad media
a 71,610 kilometros, demostraron po-
seer condiciones nada comunes como
conductores, lo propio que se acredi-
taron una vez mas las casas Peugeot
y Bugatti, constructoras de los vehiculos
que aquéllos pilotaban.

Se comprende, pues, la expectacion
que existia para ver si se aumentarian
dichos promedios.

Para la prueba se habian previsto,
como el afio pasado, varias categorias,
siendo éstas las de 1,100, 1,500, 2,000
y mas de 2,000 litros de cilindrada.

Este afio, la Targa y la Copa Florio
se han refundido en una sola prueba,
siendo la misma la distancia a recorrer,
que comprendia cinco vueltas al nuevo
circuito de Madonia, es decir, 540 kil6-
metros, excepto para los coches de la
categoria de 1,100 litros que debian
recorrer solamente 324 kilémetros, o
sea, tres vueltas al circuito.

Los premios eran importantisimos,
llegando a un total de 400000 liras,
ademas de una sene de medallas y Copas
para los concursantes que llegasen a
reunir ciertas condiciones que para
ello se fijaban de antemano.

Ademas, la casa Peugeot, que el pa-
sado afio gand la Copa Florio, la puso
de nuevo en competicion para ad-
judicarla a la casa constructora del
coche que ganase la carrera, siempre
que la casa se hubiese inscrito oficial-
mente en la prueba.

Lo que fué la carrera

De los inscritos dejaron de presen-
tarse solamente dos, de forma que
tomaron la salida treinta y cuatro
coches, repartidos en las siguientes
categorias :

AUTO-MOTO — 6@l



1,500 litros

Morawitz (Bugatti), Mucera (Cei-
rano), Devitis (Bugatti), Maserati (Ma-
serati), Caliri (Bugatti), Maraini (Bu-
gatti). Croce (Bugatti).

2,000 litros

Montarini (Bugatti), Lepori (Bu-
gatti). Messeri (Bugatti), Divo (Delage),
Masetti (Delage), Thomas (DelageX
Dubonnet (Bugatti), R. Benoist (De-
lage).

Més de 2,000 litros

Goux (Bugatti), Materassi (ltala),
Desterlich (Diatto), Minoia (Bugatti),
Wagner (Peugeot), Candrilli (Steyr),

Boillot (Peugeot), Balestrero (0. M.),
Vittoria (Diatto), Silitti (Alfa-Romeo),

Costantini (Bugatti).
1,100 litros
Gen (Salmson), Zubiaga (Austin),

Gasano (Amiicar), Rallo (Salmson),
Bozzacchini (.Salmson), Tarabussi (Ci-
troén), Starabba (Amiicar), Conelli
(Salmson).

Como seve, el lote era considerable,
tanto por el numero de coches inscritos
como por la calidad de las marcas y
valia de los conductores a quienes aqué-
llas confiaron sus vehiculos.

La lucha habia de entablarse entre
los equipos «Bugatti», «Delage» y
Peugeot. Sin embargo, los coches De-
lage no se adaptaban a la constitucion
especial del circuito, y en cuanto a los
«Peugeot » S| bien en las rampas des-
empefiaban bien SU cometido, en llano
su velocidad era bastante inferior a
los Bugatti.

La carrera se vié favorecida por
numerosisima concurrencia, que llend
por completo las tribunas y puntos
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estratégicos del circuito, y a ello in-
fluyé no poco el tiempo, que se mostrd
espléndido.

Ya desde el principio de la carrera,
los corredores marcharon a grandes
velocidades, tomando la cabeza Cos-
tantini y Minoia, que no abandonaron
en todo el recorrido.

En la primera vuelta hubo que la-
mentar un accidente que costd la muerte
al gran piloto Julio Masetti, el cual,
en un viraje, se despistd, quedando
tan gravemente herido que fallecié al
poco rato.

A consecuencia de ello.Divo y Benoist,
que con Masetti formaban el equipo
Delage, se retiraron de la carrera al

MoseraH, sobre Maserati, |.» de la categoria 1,500litros-

finalizar la tercera vuelta. Con ello, la
prueba perdi6 gran parte de su in-
terés.

Como decimos anteriormente, el
equipo Bugatti se asegurd los primeros
puestos de la clasificacion.

En la categoria 1,5C0 litros, Mase-
rati, con coche que él mismo preparo,
hizo una espléndida presentacién ob-
teniendo el primer lugar de su cate-
goria.

En la categoria de 1,100 litros, Bo-
zzacchini demostré ser un conductor
de alta escuela, y a ello contribuyd en
gran manera el Salmson que pilotaba.
También hizo un gran papel Zubiaga,
que con un Austin de 730 cm. de cilin-



drada, logro obtener el tercer puesto
de la categoria 1,100 litros.

Sozzacchini, sobre Selmson, |.° de la categoria
de I.100llIros

El orden de clasificacién fué el si-
guiente :

Categoriade mas de 2,000 litros

540 kilémetros (5 wvueltas
al circu'to).

R M. _S.

1. Costantini (Bugatti)... 7 20 44

(promedio : 73,510 kildémetros por hora)

7 30 49
7 35 58

2. Minoia (Bugatti) ....
3. Goux (Bugatti)

4. Materassi (ltala) 7 44 24
5. Wagner (Peugeot) ... 7 52 25
6. Balestreri (0. M.). 8 20 34
7. Caudrilli (Steyr) 8 35 55

Categoria 2,000 litros

1. A.Dubonnet (Bugatti) 7 44 58
2. Montarini (Bugatti). . 8 59 21

Categoria 1,500 litros
1. Maseratti (Maseratti). 8 37 10

Croce (Bugatti) 8 45 20
3. Craliri (Bugatti) 8 50 45

N

Categoria 1,100 litros

(324 kilémetros, 3 vueltas
al circuito).

1. Bozzacchini (Salmson) 5 14 40

(promedio : 61,773 kilometros por hora)

2. Rallo (Salmson) 5 31 55
3. Zubiaga (Austin) .... 5 37 20
4. Geri (Salmson) 5 47 45
5. Starabba (Amilcar).. 6 04 36
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1 SECCION

REALAUTOMOVE-CLUBDE CATALUNA

Movimiento de socios

En las reuniones celebradas por la Junta Direc-
tiva de esta Sociedad en el mes corriente han sido
admitidos en calidad de socios de nimero los
sefiores don Felipe Isbert, don Is™nacio Soler
Damians, don Enrique Arrimén, don Eduardo
Crehuet Pardas, don Arturo Llevat Satorra y
don Bartolomé Lled6s y de Monteia.

Instrucciones para efectuar salidas ai ex-
tranjero.

Es preciso proveerse de un permiso interna-
cional de circulacién, a cuyo efecto debe ser lle-
nado un cuestionario que se facilita en la Secre-
taria del Real Automoévil Club de Catalufiay pre-
sentar a éste el permiso de circulacién del coche
expedido por el Gobierno civil y el permiso del
conductor o conductores que deba llevar el coche
acompafiados de una fotografia 4 y medio por
4 y medio centimetros de cada uno de ellos. Este
documento, ordinariamente, se despacha tn vein-
ticuatro horas.

Ademas, todos los ocupantes de los vehiculos
deben estar provistos del correspondiente pasa-
porte, que no es preciso que sea visado por el
Consulado respectivo para trasladarse a Francia,
Italia, Suiza, Bélgica e Inglaterra.

Para atravesar solamente la frontera francesa
no hace falta documento especial, bastando re-
coger una carta de presentacron para los Agentes
del Real Automdvil Club de Catalufia en Perthus,
Puigcerdad, Canfranc, o Behovie, cuyos Agentes
facilitan a ios automovilistas toda la documenta-
cion necesaria para lasalidaa Franciay regreso.

Al entrarse en Francia debe declararse el ni-
mero de dias que se piensa permanecer en ella
y se paga una tasa a raz6n de francos 2’50 por
dia, hasta el maximo de sesenta dias, en una o
varias veces dentro del afio. Si el ni'imero de dias
declarado es inferior a sesentay debe prolongarse
la estancia, es preciso hacer la declaracién antes
de terminar el plazo a fin de no incurriren multas
y entonces se paga latasaarazén de 0°20 de franco
por caballo y dia hasta el término del trimestre
natural,y en cuanto se entra al trimestre siguiente
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se debe satisfacer el impuesto como los coches
matriculados en Francia.

Para poder regresar a Espafia sin dificultades
es preciso pioveerse en la Aduana de salida es-
pafiola de un cuaderno de exportacién temporal
que tiene sélo un afio de vigencia a partir de su
expedicion, y por lo tanto es indispensable re-
gresar a Elspafia antes de que termine el plazo
de duracion de este documento, debiéndose, en
caso contrario, satisfacer de nuevo los derechos
arancelarios del coche.

Si la excursion desea prolongarse a otros paises
de Europa, a fin de evitarse las molestias de tener
que llevar provisiones de fondos pora hacer los
depdsitos de garantia que en las Aduanas fronte-
rizas se exigen para la importacién temporal,
lo méas conveniente es j>roveerse de tripticos,
para cuya obtencién se daran los informes nece-
sarios en la Secretaria del R. A. C. C.

El cuaderno de exportacién temporal, que tiene
un afio de duraciéon desde el dia de la primera
salida que en él se anote y el aJ<juH a raalion
para entrar en Francia, que, por lo general, tiene
también la misma duracién, deben guardarse
cuidadosamente, pues sin presentar el primero
al regresar a Espafia deberian satisfacerse los de-
rechos arancelarios y sin devolver el segundo a
las Aduanas francesas con la anotacion de la sa-
lida del coche de Francia, seria reclamado por ja
Administracion de aquel pais el pago en efectivo
de j03 derechos que a la entrada habian sido ga-
rantidos y la devolucién con retraso esta casti-
gada con una importante multa.

Los Agentes del Real Automévil Club de Ca-
talufia en la frontera francesa son:

En L.a Perthus : Transports Casademén.

En Puigcerda : sefiores Marcos Puig, S. en C.;
Banco Ceretano.

En Les (Valle de Aran) : don Antonio Vidal y
don Felipe Beya.

En Canfranc : don Ricardo Lapetra.

En Behobia : don Juan Casamayor.

La circulaciéon de automéviles en Madrid

La prensa madrilefia ha publicado el sigaiente
suelto referente a la circulacién de automoéviles
en aquella capital :



- Se previene a cuantos automovilistas lleguen
a esta corte, procedentes de provincias o del ex-
tranjero, de la necesidad en que se hallan de soli-
citar en la Inspeccién Sanitaria mas préoxima al
punto por donde verifiquen la entrada un bono
de cruce, completaniente gratuito, en posesién
del cual deben presentarse en la Inspeccion ge-
neral de Carruajes, donde se les facilitara, sin
otros gastos que los de 170 por derechos de
Timbre, un permiso de circulacién valedero por
siete dias, sin el cual no podréan permanecer en
Madrid. *

REAL MOTO-CLUB DE CATALURNA

Movimiento de socios

mes de abril han sido admitidos
socios de numero de este Real Moto-Club de
Catalufia los sefiores siguientes : don Enrique
Nohelle, don Carlos Malla Serra, don Ramén
Closa, don Juan Raig y don Juan Lépez.

Como corresponsales fueron admitidos : en
Igualada, don Manuel Ortinez; en Tarrasa,
don Juan Josa y don Alfonso Ramoneda, y en
Minresa, don Joaquin de Argullol, don Adju-
torio Batlle, don Juan Soler, don Juan Ponsa, don
Joaquin Llanta, don Juan Amat, don Ramoén
Morist y don José Montardit.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen-
tadas por don Conrado Maluenda, don Ernesto
Fargas, don Juan Riu, don Juan Roemplei, y por
falta de pago don Pedro Pi, don Antonio Puig
y don Juan Lluch.

Durante el

Juntas Directivas celebradas

Durante el mes de abril celebré reunién la
Directiva del Real Moto-Club de Catalufia lo®
dias 6, 9, 16 y 23.

En e'las, ademas de los asuntos de tramite
oroinario despachados por Secretaria, se trato
muy especialmente de l!la carrera Campeonato
de Catalufia de Motocicletas, cuyo Reglamento
fué aprobado y rem:lido a Madrid para su apro-
bacion, estudidndose, en vista de las comunica-
ciones recibidas de ia Jefatura de Obras Publicas
de Tarragona, la fecha conveniente para celebra-
cién de la misma, quedando pendientes de fija-
cion definitiva hasta recibir detalles concretos
de aquella Jefatura. Prosigui6 el estudio del Ca-
lendario Deportivo, tratdindose de la conveniencia
de que, en lugar de organizar la Vuelta a Cata-
lufia sefialada en el mismo, se gestione la organi-
zacion de una Prueba de Regularidad en el reco-
rrido Barcelona-San Sebastidn, coincidiendo con
la fecha del Gran Premio de Europa.

Reparto de premios

El dia 30 de abril y ante una concurrencia
extraordinaria, ya que se reunieron mas de un

centenar de socios del Real Moto-Club de Cata-
lufia, se verifico el reparto de los prem.ios corres-
pondientes a los recotJs de la Prueba del Kil6-
metro Lanzado ;Placasalos Campeones de Moto-
cicleta, Sidecars y .Autociclos de 1925 y 111 Ca-
rrera en Cuesta de Montserrat.

Los valiosos trofeos fueron recibidos por sus
detentores en medio de una continua salva de
aplausos, siendo todos ellos efusivamente felici-
tados por sus compafieros.

Terminado el acto del reparto de premios, el
Presidente del Real Moto-Club de Catalufia
don Francisco Ccmay Mas, dié las gracias a todos
los asistentes por haber honrado con su presencia
un acto que venia a ser epilogo de dos brillantes
jornadas motoristas, ensalzando la labor de los
que al lograr el premio babian favorecido ai Club
cooperando al éxito de sus pruebas y requiri6
a todos los presentes para que, en carreras suce-
sivas, presten su valioso concurso, a fin de que el
deporte motorista cuente mas adeptos cada vez.

A este propoésito, puso en conocimiento de los
reunidos que el Calendario Deportivo del Club
habia sufrido alguna ligera modificacion, por
haberlo requerido las circunstancias y por el
deseo de la Directiva de buscar més alicientesy
atmosfera entre los elementos del Club.

F1 Campeonato de Catalufia de Motocicletas
sefialado para el dia 16 del actual, deberéa apla-
zarse para fecha todavia no determinada, pero
que serd a Ultimos de junio, por no estar para
antes de dicha fecha en condiciones el circuito
Torredembarra-Altafulia-Riera, elegido para tea-
tro de la accion ; para dltimos de mayo o primeros
de junio, se estd organizando una excursion
colectiva, cuya salida tendrd lugar un saliado
después de comer, para regresar el domingo a
Gltima hora ; y la Vuelta a Catalufia, que estaba
seiwlada para los dias 26 a 29 de junio, quedara
en suspenso este afio y en substituciéon se orga-
niza una Prueba de Regularidad Barcelona-San
Sebastian, en una etapa, coincidiendo dicha
prueba con el Gran Premio de Europa que ha de
correrse en el circuito de Lasarte, a fin de que
cuantos concurran a ella puedan presenciar tan
importante competicion automovilista.

Con nutridos aplausos y muestras de aproba-
cién fueron acogidas estas manifestaciones, y se-
guidamente se dié comienzo la proyeccién de la
cinta cinematografica, prueba grafica documental
de gran interés, en que se ponen de manifiesto
las brillantes manifestaciones deportivas llevadas
a cabo per el Real Moto-Club de Catalufia en los
afios 1923, 24 y 25.

Eira ya media noche cuando terminaron estos
actos, de los que los concurrentes guardaran un
grato recuerdo y que sirvieron para testimoniar
la adhesion y carifio que los socios del Real Moto-
Club de Catalufia sienten por su entidad, '
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MAGNETOS, BUJIAS Y CABLES

MEA

de la cdsd dlettiAiiA

Vs =\erlriebs >Ahilen mGesalischafl -Slufigari

CAYETANO CORNET

INGENIERO

Cories, 4S1 s Teléfono H”"35 «BARCELONA
fcljii zp ="

« 1 HoupaillE

GARANTIZADO 2 ANOS contra todo vicio de construccion

ADOPTADO POR

Alba, Alda, Aries Chenard-Walcker, Delaunay-Believille, Oelaee, Delahaye, D. F, P, Farman.
F. N., Georges-lIrat, Lincoln, Metalurgique, Miesse, Minerva, Panhard & Lavasoor, Rochet-
Schneidar, Rolland-Piiain, Unic, etc., etc.

MODELO C, para voitures y cyclecars : MODELO 1926: «Polds Lourds”.el Unico amor-
tiguador para coches pesados, camionetas y camiones hasta 2000 I<ilos

Moderad tipo especial econémico para FORD

Agente general para Espafia: JAIME MARTI CABOT

Paseo Colén, n" 15 - BARCELONA - Teléfono n<883-A



veraens RUDGE WHITWORTH

CUENTA-KILOMETROS

CUENTA-REVOLUCIONES
RELOIJES . S.

ELEVADORES OE GASOLINA

Cf
TRANSFORMACION oerueors "BALON”
PARCHE INSTANTANEDO RUSTINES

COMPRESORES BAVOX
TURN-AUTO : TURN-MOTOR

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS DE VENTA PARA ESPaNa

E. Y J. I~"UJOWU X1COY
CLARIfs, N.o 103 BARCELONA teléfono G-371

Correa» 'SCANDINAVIA™

Correct "SCANDINAVIA" pAr« freootde Aalo4 Ford *lb Hb, para TeBtlladoreide .
anlomdvllei,toraoi j pegneaiu migalaat
MANUEL BLASI, S, A. BARCELONA

ticnrialet: C«B«Htnclén, 7S, IANi - AyaU, 142, eatl«., MADRID « Hurtado de Amza«a, I1Z,lILBaO



ELIZALDE

Fabrica Espafiola de Antomdviles y Motores de Aviacion

REALIZANDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE
DE LOS MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE
LOS ELEMENTOS TECNICOS MAS PERFECTOS

LUJOSO LIMOUSINE SOBRE
CHASSIS 8GIL. ELIZALDE", TIPO 518;

Casa en Madbjd : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

TALLERES Y OFICINAS:

APARTADO CORREOS. 424

A.ELIZALDE -
PASEO DE SAN JUAN. 149 BIRCELUI\IA = TELEFONO 921-0

Dibeccion TeleqbXpica ¥y Telefonica : AUTOELIZALDE

Tipiw rjpia La Académica ; EicBigni*AN dos. 112 : B*bcblona : Tciépono IW-G.





