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Seccién Oficial

Los firmes especiales y sus precios de coste

Desde que hace unos cinco afios un
Director General de Obras Publicas se
percaté de que las cantidades que en
los presupuestos generales del Estado
se destinaban a conservacion y repara-
cion de carreteras eran a todas luces
deficientes hasta el punto de podérselas
calificar de ridiculas y pudo obtener que
fueran consignadas en el Ministerio de
Fomento, no las sumas necesarias a una
perfecta reparacion de las carreteras,
pero si por lo menos las que permitieran
a los jefes e ingenieros de Obras Publi-
cas desarrollar sus iniciativas, se ha ve-
nido observando ano tras afio un mejo-
ramiento del estado de las calzadas y
se ha establecido no s6lo una especie
de emulacién entre las diferentes Je-
faturas — que se puede observar bien
claramente en el dictamen redactado por
la Comision permanente del Consejo de
Obras Pablicas como resultado de la
inspeccién efectuada en 1925 por la
Comision designada por la Real Orden
de 21 de marzo de dicho afio, dictamen
que a pesar de la importancia del tema
en él estudiado es muy conciso y por

consiguiente muy claro, en el que se
deducian de la inspeccion efectuada una
serie de conclusiones, encaminadas al
mejor aprovechamiento de los sacrifi-
cios del Estado — sino que son muchos
los ingenieros que se vienen preocu-
pando de establecer formas y combi-
naciones de firmes que a la par de tener
una duracién grande, que se traduce en
una mayor comodidad para los que
utilizan la carretera— pues se evitan los
entorpecimientos que las frecuentes re-
paraciones en ella producen — resultan
a un precio no muy elevado al objeto
de poderlos aplicar sin necesidad de so-
licitar aumentos de consignacion, que,
dada la situacién de la Economia Na-
cional no es facil obtenerlos, ni seria
quizd prudente que se concedieran y
casi puede decirse que hoy dia ya no
vendria justificada més que en el caso
de que se destinaran a aumentar las su-
perficies a conservar y reparar.
Podremos dar en este escrito algunos
detalles sobre nuevos procedimientos de
pavimentacidon que en realidad no pue-
den considerarse como inventos, sino
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que son sencillamente variaciones en las
proporciones de los maleriales que cons-
tituyen un firme y substituciones de
unos materiales de aglomeracion por
otros, y por esta razén ninguno de los
ingenieros que han ensayado estos pro-
cedimientos han solitciado la propiedad
industrial de las mismas, antes al con-
trario, las han dado a la publicidad
con toda clase de detalles de elaboracion
y despiezo de precios para que todos
los que se dedican a esta clase de labores
puedan aprovecharse de ello reservan-
dose solamente la satisfaccion, si del
resultado de sus enrayos se obtienen las
ventajas que estos Gltimos hacen
esperar, de haber contribuido al mejo-
ramiento de las carreteras, ahorrando
gastos a la Admmistracién publica vy,
por consiguiente, evitando la necesidad
para “ta de tener queacudir al aumento
de tributos o a la creacién de tasas que
el coste a todas luces exagerado de al-
gunos firmes haria necesario si llegasen
a ser utilizados en gran escala.

La mayoria de estas notas proceden
de los ingenieros jefes de Obras Publi-
cas, pero las hay también que son el
resultado de ensayos efectuados por
ingenieros de caminos al servicio de
Administraciones provinciales y muni-
cipales, y han sido publicados ya en la
Revista de Obras Publicas, ya en Me-
morias especiales, en la que si no esta
detallado el coste de ensayos efectuados,
se determinan los precios entre que
pueden oscilar los de los materiales que
se han de utilizar y de la mano de obra
para su aplicacion, y edemas se hacen
algunas consideraciones en extremo dis-
cretas sobre el concepto que cada uno
de los firmes merece al autor de la
Memoria.

Para que nuestros lectores puedan te-
ner una idea clara de los desembolsos
que representa el afirmado de las carre-
teras en las diversas clases de firmes mas
corrientemente empleados, especialmen-
ie hoy que se va a llevar a la practica la
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creacion del Circuito nacional, calificado
de firmes especiales, a continuacion va-
mos a detallarlos con la mayor concisién
posible para no alargar demasiado este
articulo, pero con el mayor nimero de
datos posibles.

Como soélo trataremos de estudiar el
coste de una reparaciéon a fondo de las
carreteras existentes no tendremos en
cuenta el coste de la explanacion y
apertura de la caja que ya suponemos
construida.

Macadam ordinario

Esta clase de firme empleado sin un
recubrimiento de aglomerante que con-
serve su superficie contra los efectos de
la circulacion rapida de los vehiculos
provistos de llantas elasticas de cau-
cho neumaticas o macizas esta llamado
a desaparecer y s6lo podra conservarse
en aquellas carreteras que tengan un
transito muy reducido; pero como sirve
de base a los pavimentos alquitranados
o asfaltados de riego superficial o de
riego profundo y a los lechadados de
cemento, veremos cudl es su precio
de coste.

La primeray principal condicidn para
una buena conservacion de este firme
es la calidad de la piedra utilizada, y
com.o a ella debe sacrificarse el precio
de coste a que resulte el firme, no po-
dremos sefialar un precio determinado,
pero si podremos hacerlo entre limites
que dependeran de la mayor o menor
importancia de los acarreos, segln la
distancia a que se encuentre la repara-
cién en marcha, de la cantera.

El precio a que se puede obtener el
metro cibico de piedra machacada aco-
piado en la obra oscila entre 15y 30
pesetas, pudiendo llegar en casos muy
especiales a 10 o a 36, segln datos que
se publican en una Memoria de la Di-
reccion facultativa de Obras Publicas
de la Diputacion provincial de Barce-
lona, y el coste de inversién, recebo



comprendido, ejecutando la inversién
en dos capas, resulta por metro lineal,
para un ancho de 5 metros, a 8 pesetas,
y si se construyen peraltes a 10 pesetas,
lo que equivale a pesetas 1,60 y pese-
tas 2, respectivamente, por metro cua-
drado.

Tomando el término medio del pre-
cio de la piedra machacada, que es de
pesetas 22,50 el metro cubico, y supo-
niendo que se trate de carreteras de
6 metros entre mordientes y de un
recargo de 12CO metros cubicos por
kilometro que corresponde a un espesor
de 20 centimetros, nos resulta que el
coste de una reparacion a fondo en h
que suponemos no se utiliza ninguna
cantidad del firme en ella existente seria
el siguiente : 1200 metros cubicos de
piedra a pesetas 22,50, pesetas 27000;
6000 metros cuadrados de inversion
a pesetas 1,60, pesetas 9600 ; coste to-
tal ; pesetas 36 600, que se elevarian
a pesetas 390GO0 si se tratase de una
curva en que se construyesen peraltes.

Este precio de coste de pesetas 36600
representa por metro cuadrado de firme
pesetas 6,10.

Para los casos limites de precio de
piedra machacada que hemos supuesto,
podria elevarse el coste por kilometro
a pesetas 52 SCO, 6 pesetas 8,80 por
metro cuadrado y descender a pesetas
21,600 6 pesetas 3,60 por metro cua-
drado ; pero éstos, como hemos dicho,
son excepcionales, y tratdndose de una
obra de gran importancia como es la
que se propone hacer el excelentisimo
sefior Ministro de Fomento con el arre-
glo de los 7 000 kilémetros del Circuito
Nacional y hasta para el proyecto de la
Diputacion provincial de Barcelona de
reparar los | 230 kildémetros que tienen
a su cargo, puede tomarse sin temor a
equivocarse el del promedio que hemos
calculado que seguramente podra alcan-
zar en los dos grandes proyectos citados
alguna reduccion, por cuanto es de
creer podra ser utilizada una buena parte

de la piedra que existe todavia en los
firmes que se van a reparar.

Si el espesor de piedra machacada
fuese menor y la inversion se hiciera
en una sola capa, el coste por metro
cuadrado se reduciria, de una parte,
porque seria menor el de la piedra em-
pleada y de otra porque el de la inver-
sion se reduciria de 1,60 a 1,20 por
metro cuadrado.

Alquitranado superficial

Para una carretera que se quiera dotar
de esta clase de firme que le proteja en
dos conceptos — consolidando la su-
perficie de rodadura y preservandola de
la acciéon de arrancamiento que pro-
ducen las llantas elasticas de una parte
y de otra impermeabilizdndola, y por lo
tanto defendiéndola de la accion des-
tructora de la humedad — quizd no
seria necesario utilizar un espesor tan
grande del firme corro el que hemos su-
puesto al calcular el coste del macadam
ordinario ; pero tratdndose de hacer una
reparacion a fondo continuaremos en la
hipdtesis de que se trata de un recargo
de 1,200 metros cubicos por kilémetro
de carretera de 6 metros.

En la Memoria antes indicada se
calcula como precio de coste de la ope-
racion de alquitranado superficial pese-
tas 1,25 por metro cuadrado, lo que
llevaria el del firme de esta clase hecho
sobre un macadam de nueva construc-
cion a pesetas 7,35 por metro cuadrado.

Este precio coincide exactamente con
el que sefiala para estos afirmados el
ingeniero sefior Escario, ingeniero jefe
de pavimentacién y saneamiento del
Ayuntamiento de Bilbao, en un articulo
publicado en la Revista de Obras PUG-
blicas, de 15 de febrero de 1925.

Dice este sefior que el metro cua-
drado de este firme sobre una base de
ofita de 10 centimetros de espesor le
resulta a pesetas 3,50, pagando la piedra
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ofita a pesetas 22 el metro clbico y el
alquitran a pesetas 200 la tonelada.

El coste de la piedra es, pues, de
pesetas 2,20 por metro cuadrado. Como
el espesor es solo de 10 centimetros y
la aplicacion serd de una sola capa no
costara la inversion mas de pesetas 1,10.
Queda para el alquitran y su aplicacion
pesetas 1,20. Total : pesetas 4,50.

Vemos, pues, que la diferencia entre
los precios es insignificante y puede ser
debida a poderse obtener en Bilbao en
mejores condiciones el alquitran.

Esta forma de recubrimiento puede
ser utilizada con gran ventaja para in-
tensidades de trafico bastante crecidas,
pero es necesario que se prepare con
todo cuidado, tomando la precaucion
de barrer con mucho esmero la super-
ficie a alquitranar antes de hacer la
aplicacién, puesto que lo que hay que
impregnar de alquitrdn es la piedra del
firme estando bien limpia, pues si si
extiende sobre el barro y el polvo, es
trabajo y alquitran perdido. Los proce-
dimientos empleados por algunos con-
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tratistas en aplicaciones de esta clase
son a todas luces deficientes y forzosa-
mente tienen que dar malos resultados,
pues ni se efectia debidamente la lim-
pieza previa, ni los procedimientos me-
canicos de riego de alquitran lo reparten
bien, por lo menos los que hemos visto
emplear aqui ; y en resumen, el resul-
tado obtenido no surtiria otro efecto
que desacreditar el procedimiento, que
por su precio poco elevado y por
éxito que ha obtenido en algunas de las
carreteras a cargo de la Diputaciéon pro-
vincial ha merecido la simpatia de la
mayor parte de automovilistas, procedi-
miento que no s6lo da buen resultado
en las carreteras, sino que también lo ha
dado igual en el Paseo de Gracia de
nuestra ciudad.

Ademas tiene la ventaja de que el
gasto de conservacion es aproximada-
mente de pesetas 0,25 por metro cua
drado y afio. Dato es este en que coin-
ciden también la Memoria de la Dipu-
tacion y el articulo del sefior Escario.

/Se cdnfinuard)



CONTRASTES

Al vadear hace algunos dias el rio
Tordera, cuyo caudal habia invadido
la carretera en el trozo donde no hay
puente sumergible, nos vimos agrada-
blemente sorprendidos por una mul-
titud de chiquillos que amablemente
y sm el menor inleres nos daban sus
consejos para evitarnos una panne en
mitad de aquel destartalado cauce.

No pudimos menos que recordar re-
motos tiempos en que se nos cobraron
23 duros para remolcar nuestro coche
en aquel mismo sitio por medio de ca-
ballerias que tenian algunos vecinos,
que explotaban al turista que desgra-
ciadamente caia en sus manos.

Este contraste nos ha sugerido la
idea de exponer algunos otros res-
pecto a excursionismo del que somos
fervientes devotos, desde hace mas de
un tercio de siglo. No nos proponemos
emitir juicios, pues si el lector tiene
paciencia de leernos podra, con faci-
lidad, formarlos por si mismo, con su
claro criterio.

Los pocos que en aquellos tiempos
teniamos aficion por trepar nuestras
montafias llevabamos calzones de cuero
al estilo cazador en vez de las bandas

muletieres, hoy tan en boga. Pues bien :

era tan poco apreciado el que tenia
aquella aficion y tan mal recibido en
algunos sitios, que a nosotros se nos
empidid el acceso al comedor de un
Gran Hotel-Balneario de nuestra region
por considerar poco elegante la sujecion
de las piernas, clasificAndolo de irreve-

rente para las damas. Hoy, hemos visto
con verdadera satisfaccion lo atenta-
mente que son recibidos en los mejores
Hoteles de montafia los excursionistas
que a ellos acuden, equipados con sus
mochilas, calzado de clavos y demas
bagajes.

Cuando recorriamos nuestras carre-
teras con la Decauville de 7 metros
de desarrollo y 16 kilogramos de peso,
los vecinos de muchos poblados nos
achuchaban los perros (ya de si rivales,
no sabemos por qué causa, de los ci-
clistas), origindndonos més de una caida;
las caballerias se asustaban enorme-
mente y los carreteros nos dirigian
groseros insultos. En cambio, hallaréis
en la actualidad bicicletas en el mas
escondido rinc6n de nuestras mon-
tafias, siendo so6lo la desesperacion de
los automovilistas, puesto que se os
atraviesan por todas las carreteras, que
generalmente adoptan como pista de
entrenamiento, especialmente los dias
festivos.

A propdsito de aquella feliz época
de nuestra juventud y entusiasmo ci-
clista, recordamos que en nuestras
cotidianas excursiones por la carretera
internacional del Estado, de Barcelona
a Ribas, para llegar hasta la capital
del Vallés, nos veiamos precisados en
muchas ocasiones a cargar con nuestro
vehiculo a cuestas (por esto recordamos
pesaba 16 kilogramos), pues era impo-
sible vadear las diversas rieras exis-
tentes en aquellos 29 kildmetros, no
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quedandonos otra solucién que utilizar
los puentes del ferrocarril de Barcelona
a San Juan, con las consiguientes mo-
lestias y peligros. En unas carreras orga-
nizadas por la U. V. E., en las que
modestamente intervinimos, hubo pre-
cision de colocar unos tablones a través
de sus cauces, para que los corredores
pudieran pasar las rieras sin rodeos.

Aun cuando han sido construidos
algunos puentes y hay otro que esta en
construccion en aquel tramo de carre-
tera, faltan construir los de la riera de
Caldas y de Tenas, que son muy im-
portantes y obligarian a los ciclistas
de hoy, lo mismo que antafio nos ocurria
a nosotros, a cargarse la maquina a
cuestas. Si no hubiera subsanado tal
deficiencia nuestra Corporacion Pro-
vincial con la construccién de su esplén-
dida carretera de San Adrian de Besos
a La Roca.

Todos los placemes que con motivo
de aquella indispensable carretera se
dirijan a la excelentisima Diputacion
Provincial y a sus expertos ingenieros
es poco, pues estd dotada de todos los

adelantos modernos, soberbio firme
alquitranado, virajes peraltados, vi-
raje gemelo, indicadores de badenes,

cruces de carreteras y pasos a nivel,
malecones, despejo de curvas, etc.,
etcétera, que unido al paisaje pinto-
resco por que atraviesa hacen que sea
una verdadera delicia, la favorita de
nuestros automovilistas y quizd una de
las mas frecuentadas de nuestra region.
No en vano deja altamente sorprendidas
a cuantas personas han tenido ocasidn
de circular por ella por el contraste
que con el resto de carreteras se pro-
duce al establecer una comparacion.
Antes de pasar mas adelante, no
queremos dejar de repetir una vez mas
que solo facilitando los debidos elemen-
tos a los organismos se les puede exigir
buen rendimiento, y que jamas se nos
ha ocurrido pretender que un buen
ingeniero tenga bien sus carreteras
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sino leson facilitadas las consignaciones
correspondientes.

Remontandonos nuevamente a la
época de nuestras excursiones ciclistas,
recordamos una que hicimos de Barce-
lona a Puigcerdd, de Puigcerdd a Le
Perthus por Villefranche y Perpignan
y desde Le Perthus a Barcelona con
nuestra Decauville.

La carretera de Barcelona a Puig-
cerdd (nombre oficial Barcelona a Ribas)
tenia el primer tramo hasta Granollers
en la forma ya descrita por lo que a
puentes se refiere, debiendo afiadir que
ha sido adoquinada dentro de nuestro
término municipal o sean los 7 primeros
kildmetros, aun cuando en la actualidad,
con motivo del cambio de carriles de
los tranvias, cloacas y demas obras, no
podemos recomendar la utilicen los
automovilistas que no sientan aficion
a las Jymkhamas.

Entre San Andrés y Moneada ha
sidoempleadoel pavimento de macadam
asfaltico, que ha tenido que ser recien-
temente reparada, no queriendo nos-
otros discutir la bondad del sistema.

También ha sido reparado hasta
cerca de Mollet en forma que podrian
[lamar de fortuna, como se acostumbra
hacer periédicamente y con motivo de
necesidades de momento, el macadam
defectuoso que hasta alli habia y sigue
como antes bastante mal hasta el kilo-
metro 40. Del kilometro 4t al 70 es-
taba bastante bien de firme, pero con
bastantes badenes. El firme no ha me-
jorado y los badenes han sido supri-
midos con tubos facilitados por nuestro
Real Automévil Club de Catalufia.
Del kilémetro 70 al 107 (Vich a Ripoll)
tenia un firme parecido al de hoy en
su primera mitad bastante deficiente
y del 107 al i20 (Ripoll a Ribas) estaba
en muy mal estado hasta hace pocos
afios que se ha puesto en muy buenas
condiciones, habiéndose también su-
primido algunos badenes en igual forma
que los anteriores.



En estos 120 kilometros existian bas-
tantes pasos a nivel, de los cuales no
tan sélo no se ha suprimido ninguno,
sino que se han aumentado con motivo
del nuevo ferrocarril de Ripoll a Puig-
cerdd. La unica diferencia existente
en estos treinta y tres afios ha sido el
sefialamiento de los citados pasos con
postes indicadores del Real Automdvil
Club de Catalufia y el telégrafo insta-
lado a peticién también del Real Auto-
movil Club de Catalufia, en el del kilo-
metro 35, paso llamado de Santadigna.

Del 120 al 170 kilémetro (Ripoll a
Puigcerdd) ha sufrido una importante
mejora, pues la carretera particular
llamada de la Molina, y en la cual
habia instalada una cadena que no era
retirada sino después de pagar el co-
rrespondiente peaje, hoy ya no tiene
que utilizarse, por haber el Estado
construido su ramal desde el collado
de Tossas a Puigcerda.

En cambio siguen sin instalar, en las
casillas de los peones, los aparatos te-
lefénicos tantas veces solicitados por
nuestro Real Automovil Club de Cata-
lufia y por Atraccion de Forasteros.

Tampoco ha sufrido variaciéon el
pequefio ramal que separa Puigcerda
de Bourg-Madame, que si mal estaba
entonces peor estd ahora, siguiendo
la destartalada Aduana espafiola en el
mismo emplazamiento y malas condi-
ciones de treinta y tres afios atras.

El mismo placer de que gozamos
con nuestro ciclo por aquellas carre-
teras francesas (motivo principal de
nuestra excursién con aquel vehiculo
que a ratos hacia de caballo y a ratos
de Jinete) pueden saborear los ciclistas
de hoy dia.

Entrando otra vez a Espafia por Le
Perthus y la Junquera, la hallamos
infernal hasta Figueras; en cambio
hoy esta muy aceptable de Figueras
a Gerona ; tenia que vadearse el rio
Terry como hoy ocurre, aun cuando
estd el puente en construccién y no su-

cede lo de estos ultimos afios, que un
aprovechado vecino de aquel rio tenia
la mala costumbre de hacer aumentar
el caudal para ofrecer el remolque de
su yunta de bueyes mediante el pago
de 10 duros, explotando inicuamente
a los turistas que no eran muy conoce-
dores de nuestras carreteras. Este abuso,
después de muchas gestiones, ha po-
dido evitarse afortunadamente.

Parecido a aquellos tiempos sigue
el trayecto hasta Gerona, como asi-
mismo la malisima travesia de aquella
ciudad, por la que han pasado en balde
los afios y han resultado hasta hoy
infructuosas las gestiones encaminadas
a conseguir la nueva travesia proyec-
tada.

El firme desde Gerona hasta el
confin de la provincia de Barcelona
sigue casi igual, a excepcion de la su-
presion de algunos de sus peligrosos ba-
denes y habiéndose construido durante
estos afios algunos pequefios puentes
sobre riachuelos, que eran muy moles-
tos de atravesar en época de lluvias.

En nuestro dltimo viaje hemos po-
dido observar que al cruzarnos con un
pastor que llevaba su rebafio por el
citado trozo de carretera, después de
procurarnos con la mayor rapidez libre
paso, nos ha dado atentamente las
gracias, haciendo contraste con las mal-
diciones que antes nos dirigian.

Otro curioso incidente nos vino a
demostrar el contraste entre aquellas
épocas y la actualidad. Uno de los mu-
chos gitanos que pululan por nuestras
carreteras llevaba tras de si un cachorro
muy bonito que de momento se echd
casi bajo las ruedas de nuestro coche
que paramos en Seco y nos permitié
evitar el atropello, recibiendo con vivas
muestras de gratitud las felicitaciones
de aquel rastico hombre.

Desde la entrada a nuestra provincia
hasta Caldas de Estrach puede decirse
continda sin novedad importante, salvo
la de haberse suprimido algunos ba-
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denes y la importante reforma de San
Pol, otras veces ya descrita en estas
mismas paginas.

Si~e el rio Tordera en muy malas
condiciones, pero como el puente nuevo
estd casi ya terminado, nos hace pre-
sumir no tardaremos en disfrutar de
una de las mas importantes mejoras
de las carreteras internacionales de
nuestra region.

El sinnimero de badenes, las mali-
simas travesias de Calella, Canet y
Arenys de Mar, asi como los peligrosos
virajes y deficientes firmes siguen igual
que cuando los pasamos en nuestra ya
lejana juventud.

Ha sido adoquinada la travesia de
Caldas de Estrach. ha comenzado uno
de estos dias el adoquinado de la de
Mataré, han sido construidos varios
puentes en Caldetas y Matar6, en Vi-
lasar ha sido asfaltado algin kilometro,
otros estan en reparacién por el mismo
procedimiento en direccién a Premia
de Mar, bastante defectuosos siguen
hasta Masnou, cuya travesia se nos
asegura va a ser proximamente adoqui-
nada, con cuyo sistema de firme se
llegara hasta Barcelona, puesto que en
la actualidad ya lo estd desde Mongat
hasta nuestra ciudad, siendo ésta una
de las mejoras mas positivas obtenidas
con el transcurso de los afios.

No obstante, con la continua re-
mocion de los adoquines desde Bada-
lona a nuestra ciudad para la instala-
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cién de vias de tranvia, cables eléctricos,
tuberias de agua, gas, etc., etc., ademas
del intenso trafico que ha de soportar
este trozo de carretera, sospechamos
que a no tardar resultard isi no se pone
pronto y eficaz remedio) muy desagra-
dable tener que salir por esta carretera,
cuyos baches ya han originado mas
de un disgusto a los automovilistas.

En cuanto a pasos a nivel desde La
Junquera a Barcelona sigue casi igual,
siendo cada dia mas molestos y peli-
grosos por el aumento de circulacion
de trenes y la mayor intensidad de
trafico de vehiculos de todas clases.

Asi, pues, se desprende un verda-
dero contraste entre el gran aumento
de circulacién de vehiculos de motor
mecanico, cuya importante recaudacion
no aprecian como se merece los Muni-
cipios o Estado qae la perciben, y el
ambiente de simpatia y respeto que en
la actualidad sienten todas las clases
sociales en pro del turismo, percatados
de los mdultiples beneficios que les
reporta, y las escasas obras de mejora
que se han efectuado en las carreteras
que, salvorarasy meritorias excepciones,
se han limitado a reparaciéon de los
firmes y construcciéon de algunos puen-
tes, dejandose de efectuar aquellos que
se habrian traducido en un aumento de
comodidad y de seguridad.

F. pe A. R.
Barcelona. 24 mayo 1926.



La V Carrera en Cuesta de la Rabassada

(9 de mayo de 1926)

Con la organizacion de la V carrera
en cuesta, celebrada en La Rabassada
el dia 9 del mes actual, ha obtenido un
verdadero éxito la incansable entidad
Penya Rhin, podiendo con ello apun-
tarse un nuevo triunfo a los muchos que
lleva conquistados con su contmua labor
en pro del deporte motorista. El éxito
se preveia, pero superé en mucho a lo
que de la prueba se esperaba.

La carrera habia despertado gran in-
terés entre el publico, por lo que no es
de extrafiar que éste acudiera en gran
masa a presenciar la clasica prueba.
Las fuertes rampas, sinuosidades y ce-
rrados virajes que presenta la carretera,
dan lugar a continuas emociones de que
tan avido se muestra nuestro publico.
Una prueba como la que nos ocupa
pone de manifiesto lo mismo la resis-
tencia de los vehiculos que la pericia
de los conductores.

Ademés, este afio existia la particu-
laridad de que, en la carrera, participaba
uno de los mejores conductores euro-
peos, Roberto Benoist, que tantos triun-
fos lleva conquistados, quien con su
*Delage », venia dispuesto a arrebatar
a Fernando Vizcaya el record que éste
poseia y que habia conseguido con su
*Bugatti».

Se creia que muchos de los records
que se habian establecido en afios an-
teriores no podrian ser batidos, pues
parecia que se habia llegado al limite
de velocidad que consiente la configu-

racion especial del circuito, pero la
reaHdad se ha impuesto una vez mas
demostrando que no pueden hacerse
muchas cabalas y comentarios con cuan-
to se relaciona con los progresos que
continuamente se realizan en el motor
de explosién, ya que se han batido
catorce records y se han establecido
cinco.

Para participar en la prueba se habian
inscrito sesenta concursantes, dejando
de presentarse diez de ellos y llegando
cuarenta y cuatro a la meta.

La clasificacién fué la siguiente ;

Velomotores WO c. ¢c. — 1. J. Gallart
(Lutetia), 7 m. 26 s. 2/10. Promedio :
39,530 km. por hora. Record batido.
(Antiguo record : 12 m. 54 s. 4/10).

Velomoiores 125 ¢c. ¢. — 1. «Zeppe®
(Salvador), 6 m. 35 s. 2/10. Record
batido. (Antiguo record: 7 m. 38 s. 4/10).
Promedio :42,480 km. por hora.

Velomotores 150 ¢c. ¢c. — I. M. Simo
(Sim¢), 5 m. 49 s. 2/10. Record batido.
(Antiguo record :5m.56s.). Promedio :
50,510 km. por hora.

Turismo

Moios /75 ¢c. c. — 1.J. Fusté (Fusteé),
6 m. 14 s. 6/10. Promedio ; 47,080
km. por hora.

Motos 300 c. ¢c. — \.J. Buxadé (B.
S. A), 5 m. 31 s. 6/10. Promedio
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53,190 km. por hora. Record batido.
(Antiguo record : 5 m. 51 s. 6/10).

2. R. Barjou (Matosacoche), 5 m.
54 s. 6/10.

Motos 560 c. c. — 1. J. Garcia (Rug-
ge), 5 m. 15 s. 2/10. Promedio : 55,959
km. por hora.

Motos 1,000c.c. — |I. M. Feu (Harley
Davidson), 5 m. 11s. 2/10. Promedio :
56,689 km. por hora.

Sidecars 350 c. c. — . IVf. Torres
(Rudgs), 5 m. 38 s. 4/10. Promsdio :
52.120 km. por hora. Record establecido.

Sidecars 600c.c.— I.A. Ala(A.J. S)
5 m. 15 s. 8/10. Promedio : 55,850 km.
por hora. Record establecido.

Sidecars 1,000 c. c. — 1. A. Ala
(A.J. S.), 5m. 42 s. 2/i0. Promsdio :
51,540 km. por hora. Record batido.
(Antiguo record : 5 m. 42 s. 7/10).

Carreras

Motos / 75¢c. c.— 1.J. Mascarell (Mo-
net Goyon), 5 m. 9 s. 2/10 km. por
hora. Promedio ; 57,050 km. por hora.
Record batido. (Antiguo record : 6 m.
4 s.6/10.

2. J. Fuste (Fuste), 5 m. 25 s. 4/10.

Motos250c.c. — .« Goodwill»(Te-
rrot),6m. 10s. 6/10.Promedio :47,590
km. por hora.

Motos 350 c. c. — 1. A. Garcia (Rud-
ge), 4 m. 33 s. 4/10. Promedio : 64,520
km. por hora. Record batido. (Antiguo
record ;4 m. 46 s. 2/10).

2. I.FauraiB. S.A.),4m .38s5.4/10.

3. «Reios»(A.J. S.), 4 m. 38 s. 8/10.

4. M. Bigorra (Terrot), 4 m. 54 s
6/10.

Motos 500 c. c. — 1. I. Macaya (Nor-
ton), 4 m. 32 8.4/10. Promedio : 64.750
km. por hora. Mejor tiempo de motos.
Record batido. (Antiguo record m4 m
49 s. 2/10).

2. A. Carné (Norton). 4 m. 46 s.

3. J. A. Oras (Motosacoche), 4 m.
47 s. 2/10.
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Sidecars350c.c.— 1. A. AlA1A.J. S),
5 m. 17 s. 9/10-. Promedio : 55,480 km.
por hora. Record batido. (Antiguo re-
cord : 5 m. 42 s. 8/10).

Sidecars 600 c. ¢. — 1. «Uetam »
(Nsw Hudson), 5 m. 46 s. 4/10. Pro-
medio : 50,920 km. por hora.

Turismo

Coches 1,100 c. ¢. — i. C. Cadirat
(Opel), 5 m. 50 s. 8/10. Promedio :
50,285 km. por hora.

Coches 1,500c.c. — 1. E. Colomb (La
Licorne), 5 m. 39 s. 8/10. Promedio :
51,912 km. por hora.

Coches 2,000 c. c. — 1. 1. Peinado
(Bugatti), 5 m. 34 s. 6/10. Promedio :
52,719 km. por hora.

2. H. T. Mbéller (Itala), 5 m. 45 s.

Coches 3,000 c. ¢c. — |. A. Garcia
(Diatto), 4 m. 55 s. 6/10. Promedio :
59,675 km. por hora. Record batido.
(Antiguo record : 5 m. 10 s.).

2. Artagnan (Chenard Walker). 5 m,
20 s. 3/10.

Coches 8,000 c. c. — I. R. Bianchi
(Studebaker), 4 m. 505s.4/10. Promedio:
60,743 km. por hora. Record estable-
cido.

Sport

Coches 500 c. c. 1. P. R. Chown (Ar-
mor), 6 m. 5s. 2/10. Promedio ; 48,302
km. por hora. Record establecido.

Coches 1,100c.c.— \ . Soler (Amil-
car). 4 m. 39 s. 2/10. Promedio : 63,180
km. por hora. Record batido. (Antiguo
record : 44 m. 43 s. 8/10).

2. P. Esteve (Salmson), 4 m. 49 s.

Coches 1,500 c. c. —mEx-equo W. Ri-
cart (Ricart), 4 m. 55 s. 5/10.

Ex-equo A. de Vizcaya (Bugatti), 4 m.
55 s. 5/10. Promedio ; 59,695 km. por
hora. Record batido. (Antiguo record
5m. 47 s.).



Coches 2,000 c. c. — 1. L. Verdera
(Bugatti), 4 m. 48 s. 6/10. Promedio ;
61.122 km. por hora.

Coches 3,000 c. c— 1. J. Jover (Cottin
Desgouttes), 4 m. 45 s. 1/I0. Promedio:
61,873 km. por hora. Record batido.
(Antiguo record : 4 m. 59 s. 4/10).

Carreras

Coches 1,100 ¢. c. — 1. C. Cadirat
(OpelX 4 m. 55 s. Promedio : 59,796
km. por hora.

2. J.Garriga (Garriga), 9 m.2 s. 4/10.

3. F. Audenis (Salmson), 10 m. 47 s.
8710.

Coches 1,500 c. ¢c. — 1. A. Cesarino
(Bugatti). 4 m. 52 s. 3/10. Promedio :
60,348 km. por hora.

Coches 2,000 c. c. — \. Fernando de
Vizcaya (Bugatti). 4 m. 16s. 7/10. Pro-
medio : 68,718 km. por hora. Mejor
tiempo absoluto del dia. Record batido.
(Antiguo record : 4 m. 18 s. 2/10).

Coches 5,000 c. c. — 1. J. Verges
(Ford), 6 m. 34 s. 7/10. Promedio
44,692 km. por hora.

Coches 8,000 c. c. — 1. R. Benoist
(Delage), 4 m. 19 s. 5/10. Promedio :
67,976 km. por hora. Record estable-
cido.

Motos 350 c. c. 1. P. AixeU (Douglas),
5m. 21 s. 6/10. Promedio : 54,850 km.
por hora. Record batido. (Antiguo re-
cord : 5. m. 31 s. 8/10).

2. P. Atserd (Royaid Entield), 5 m.

39 s.

Como se ve por la clasificacion que
antecede, se batieron muchos records,
algunos de ellos con bastante diferencia
de tiempo con los que habia establecidos.

En el grupo de velomotores, Gilart.
con el velomotor “Lutetia > bitio el
record en algo mas de cinco minutos,
alcanzando una velocidad considera-

ble dada la pequefia cilindrada del
motor.

En las categorias de 125y 150 c. c.,
Zeppe y Sim06 baten, respectivamente,
los records establecidos.

Buxadé, con B. S. A., de 250 c. c..
bate el record de la categoria 300, su-
biendo la cuesta a la notable velocidad
de 53 kilémetros por hora, y Aixela bate
el de la categoria 350 c. c.

Torres con sidecar de 350 c. c., y Ala
con uno de 600 c. c., dsjan establecidos
dos interesantes records, y este Ultimo
en la categoria 1,000 c. c. bate, con muy
poca diferencia, el record del pasado afio.

En las motos de carreras, Mascarell,
en la categoria 175 c. c., bate el record
establecido, y en la de 350 c. c. hace
lo propio Garcia, mejorando notable-
mente el tiempo que invirtio el afio
pasado <Sprinter », con la particulari-
dad de que Faura y Reios también em-
plearon menos tiempo que éste.

Macaya, en la categoria 500 c. c.,
batio el record que Vidal, en 1924, es-
tablecié con igual cilindrada, y en 1923
Zacarias Mateos con moto de 1,000 c. c.

En la categoria 350 c. c., para sides,
Ald mejoré en 25 segundos su propio
record.

En la categoria de coches de turismo
se habian establecido en afios anteriores
records bastante dificiles de batir. Sm
embargo. Garcia, con un «Diatto » de
3.000 c. c. consigui6 este afio mejorar
el existente en 15 segundos, y Bianchi,
con un Studebaker de 5,500 c. c. es-
tablecié el record en la categoria de
8.000 c. c. a la velocidad de 60,743 ki-
I[6metros por hora, demostrando con
ello una vez més sus altas dotes de buen
conductor.

para los coches de sport, Chown, con
un Armor de 500 c. c. de cilindrada,
establecid el record de dicha categoria,
y Soler, con un Amilcar de 1,100 c. c.
batio el record que poseia Balletbo, con
coche de la misma marca y categoria.

Entre los de 1,500 c. c. se clasificaron
ex-equo W. Ricart y A. de Vizcaya,
batiendo el record establecido. La proeza
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de Ricart es tanto mas de alabar cuanto
que, al presentar un coche construido
por él mismo, coloca en lugar muy en-
vidiable la fabricacién nacional. Nuestra
enhorabuena al amigo Ricart, a quien
sinceramente felicitamos, deseando que
este primer triunfo le sirva de estimulo
para intensificar la construccion de au-
tomoviles en nuestra ciudad.

En la categoria 3,000 c. c., Jover, con
«Cottin-Desgouttes», batié el record es-
tablecido, mejordndolo en 2 segun-
dos.

Entre los conductores que pilotaban
coches de carreras cabe consignar a
Fernando de Vizcaya que, con su Bu-
gatti de 2,000 c. c., mejoré en algo mas
de 2 segundos su propio record del afio

pasado, dejandolo establecido en 4 m.
i6 s. 7/10 (velocidad media : 68,718
kildémetros por hora), mejor tiempo de
la carrera, y luego a Roberto Benoisi
que, con su (-Delage», establecié el record
de la categoria 8,000 c. c. Lastima que
este conductor tomara parte en la prueba
con un coche que no estaba apropiado
a la carretera, pues ello nos privo de
presenciar un verdadero duelo con Viz-
caya. Esperamos que el proximo afio,
aleccionado por la experiencia, vendra
con un coche adecuado y nos dejara
disfrutar de las primicias de su especial
manera de conducir, en la que se ha
mostrado siempre un maestro consu-
mado.

H. F.

Mcefingr de San Sebastian

Del 18 al 25 de julio se celebrara en
San Sebastian en el circuito de Lasarte
el gran Meeting organizado por el Real
Automovil Club de Espafia con la co-
laboracion del Real Automovil Club de
Guipuzcoa, el que se disputan por
cuarta vez el Gran Premio de Europa.
Ademas se correrd el Gran Premio de
Espafia y el IV Gran Premio de Tu-
rismo de Guipuzcoa.

El circuito ha sido objeto de algunas
modificaciones para evitar el paso de
algunas poblaciones que resultaba muy
peligroso, habiendo puesto gran empe-
fio las Corporaciones Provincial y Mu-
nicipal, asi como las entidades organiza-
doras, en que todos los detalles retnan
la mayor perfeccion para el mas com-
pleto éxito de la manifestacion.

La inscripcion tanto por su cantidad
como por su cahdad es verdaderamente
espléndida, y todo hace esperar que se-
ran las carreras mas importantes que se
habran celebado este afio en el mundo.

Ha habido una modificacion en el
orden de las pruebas : el Gran Premio
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Europa, que estaba anunciado para el
dia 25 ha sido traspasado al dia 18, y
el de Espafia, que debia correrse este
dia, se correrd el 25, conservandose la
misma fecha del 22 para el Gran Pre-
mio de Turismo.

Como es de creer que serdn bastan-
tes los automovilistas que de nuestra
ciudad se trasudaran a San Sebastian
parapresenciar esta espléndida manifes-
tacion, acontinuacidon vamosa indicarles
cudl es el mejor itinerario para trasla-
darse a aquella ciudad. En el Balneario
de Tiermas y en Pamplona, ya muy al
final del recorrido, podran encontrarse
alojamientos confortables para losque no
sedecidan hacerelviajeenuna solaetapa.

La primera parte del viaje tal vez
tenga que ser modificada, pues es posi-
ble que en aquella fecha esté intercep-
tada la carretera de Barcelona a Sitges
en termino de Castelldefels, debiéndose
pasar por Villafranca para dirigirse a
Vendrell, cuyo piso no estd tan bien
conservado, pero tiene la ventaja de
suprimir las costas de Garraf.



Dia 18 jul 0. — Gran Premio de Es-
pafia.

Dia 22 julio. — Gran Premio de Tu-
rismo de Guipuzcoa.

Dia 25 julio. —
Europa de 1926.

El mejor itinerario para dirigirse
desde nuestra ciudad a San Sebastian
es el siguiente, que puede afirmarse
se halla en inmejorable estado, salvo

Gran Premio de

alguna travesia de poblacion y unos
pocos kilometros, a la salida.
KILOMETROS
Parcial«« Totales
Barcelona ......cceceeeivieveennnns —
Cornella.....ccccvvveveiiiiiicees 8
(I Y N 9 17
Cistelldefels....ccccoviciiiiecnnnnne. 3 20
SItgES. i 19 39
Villanueva y Geltri............. 8 47
CiNituc e 8 55
Vendrell. e, 9 64
ROAOYNA. ..o 15 79
Vilardida....ccoocooeeeeeeiiiciieciee, 4 83
A0 i 4 87
Valls e, 6 93
Fontscaldes......coceveviiireccnnennn, 7 100
Lilla.. ., 5 105
Montblanc........ 6 111
Vimbodi.icieinn, N 121
VM aiX oo 8 129
Borjes Blanques.......cccccvenee. 15 144
JUNEdA. i 5 149
LEArida...ocoeiiiiieeiieicee e 20 169
Almacellas.....ccocvvevciiiiecceeenen, 21 190
Binéfar ......cccoieviiiicicieien, 17 207
MONZON.ooiiiiiecie e, 11 218
Castejon del Puente 5 223
Barbastro .....cccceceveviiiieiieiinns 10 233
Peraltilla.....c.ccooovveeiiiiiiiiens 13 246
Las CeliaS ...cccocvveeiiieicieeneenn, 5 251
ANQUES i, 8 259
Valillas ..o, 7 266
Siétamo.....cccevveieennne, 4 270
THEIZ i 6 274
HuesCa ...oooceevieiiiiiceeecieees 4 278
ALBITE i, 5 283
Esquedas....inenncnneninen, 10 293

KILOMETROS

Parciales Totales
Plasencia.....cccoceeveeieeiieeieeinen, 4 297
Ayerbe . 11 308
CincCilio..eviiiiececee, 6 314
Murillo de Gallego................ 4 318
TriSte oo 12 330
Y ESTe e 3 333
ANZANTQGO ..o, 5 338
BSINUEeS..cocccevvceiee e, 13 351
JACA...ccii 17 368
Santa Cilia....ccccevviieviiicininnn, 14 382
Berdln..eicieeenn, 15 397
Yoo T 19 416
TIEIrM S i, 5 421
Y BSA i S 429
LiGdena..ccccoriveiinicieieicie e 8 437
Aldanate.......coeeveiieieiicieennnn, 10 447
1dOCM (o, 10 457
ElOTZ.oooiiiiceceece e, 8 465
Noam ... 8 473
Pamplona.....n. 6 479
Bsrrioplano.....ccciiicicinnene 5 484
EriCe e 8 492
IPUTZUN e, 7 499
Lecumberfi. e, 12 511
Betula.oooiviiiieceeceeee e 12 523
Atallo..c e, 2 525
LiZUIZa.. e, 8 533
TOol0SA i, 11 544
Irura. e, 4 548
Villabona.....ccocvveiiiiiiecneenen, 4 552
Andoain......ceeeiiiiieieeien, 4 556
Lasarte...eniieeieeciiee, 6 562
San Sebastidn......oeieenns 8 570

Es dificil, por no decir imposible,
obtener buenos alojamientos en este
itinerario, pues a pesar de tratarse del
que estd en mejor estado de conser-
vacién y mas corto para trasladarse
al Norte de Espafia, no ha habido
ningdn hotelero que haya dotado a su
establecimiento de un minimo con-
fort.

En Lérida existe el Hotel de Espafia,
el Palace Hotel y Hotel Suizo.

En Huesca el Hotel Oriente.

En Jaca el Hotel Mur.
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Prueba de Regularidad Barcelona-5an Sebastian

17 JULIO DE 1926

El Real Moto-Club de Catalufia
organiza para el dia 17 de julio pré-
ximo una prueba de regularidad en
el trayecto Barcelona-San Sebastian
que se regird por lo reglairentos gene-
rales de la Real Federacion Motoci-
clista Espafiola en cuanto se relacione
con los vehiculos de tres o menos ruedas
y por el reglamento general deportivo
delaA. 1. A.C. R. por lo que respecta
a los vehiculos de mas de tres ruedas,
sujetdndose ademas a las bases del
siguiente

REGLAMENTO

1 Serdn admitidos en esta prueba
todos los vehiculos de las categorias
establecidas para motocicletas, sidecars
y autociclos, asimismo como todos los
corredores sobre los que no pese re-
solucion alguna de descalificacion.

2® EI itinerario de la prueba sera
el siguiente : Real Moto-Club de Cata-
luiia, Vendrell, Valls, Lérida, Monzén,
Huesca, Jaca, Pamplona, San Sebas-
tian. Total aproximado : 588 kilémetros.

3® La prueba tendrd el caréacter
de regularidad y turismo, debiendo
efectuarla los concurrentes a las velo-

cidades que a continuacion se expresan :

Motocicletas hasta 300 c. c., sidecars
hasta 560 c.c. y autociclos hasta 750 c.c.;
40 kilometros por hora.

Motocicletas superiores a 300 c. c.,
sidecais superiores a 560 c. c. y auto-
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ciclos superiores a 750 c. c, hasta
1,1C0 c. c. : 45 kilometros por hora.

4™ Los premios que se concederan
en esta prueba, consistiran en Copas
de plata para todos los clasificados con
100 puntos ; Medallas de oro para
todos los clasificados con 99 y 97 puntos,
ambos inclusive ; Medallas de plata
para todos los que terminen la prueba.

5® La forma de clasificacion sera
la siguiente :

a) Cada concursante tendrd abo-
nados cien puntos a la salida del Real
Moto-Club de Catalufia.

b) Las penalizaciones por error de
tiempo en el paso de los controles
fijos, serd de dos minutos tanto por
exceso como por defecto.

c) Pasado este limite se penalizara
por un punto perdido, por cada minuto
o fraccién de diferencia entre la hora
real de paso y la correspondiente a la
velocidad establecida, deduccién hecha
del margen antes mencionado.

6.® Implicard la pérdida de tres
puntos, el pararse dentro del radio
de un kilometro de los controles de
tiempo fijo.

7.a EIl precio para la inscripcion
de esta prueba esta fijado en diez pe-
setas para los sefiores socios del Real
Moto-Club de Catalufia y en veinte
pesetas para los sefiores no socios.

8N EI plazo p)ara la inscripcion ter-
minard el dia 4 de julio proximo, pu-
diendo ser admitidas, no obstante.



inscripciones hasta el dia 7 del referido
mes a doble precio del indicado en la
condicion anterior.

9.~ Las inscripciones, accrrpanades
de su importe, deberdn ser entregadas
en la Secretaria del Real Moto-Club
de Catalufia, dandose el oportuno re-
cibo de las mismas, que debera guardar
el concursante y exhibirlo cuando per-
sona autorizada lo solicitare.

10. Mediante la presentacién del
recibo de inscripcién, seran entregados
a los concursantes los nimeros de orden,
itinerario de la prueba, horario de paso
por los controles de tiempo fijo, situa-
cion de los mismos y cuantas observa-
ciones para el orden de la prueba sean
convenientes.

11. Los controles se dividen en fijos
de tiempo y de paso. Los primeros
estardn indicados en el horario y si-
tuados en entradas de poblacion, lle-
vando las personas encargedas de los
mismos un brazal distintivo con los
colores del Real Moto-Clvbde Catalufia.

12. Los controles fijos estaran de
servicio tcdo el tiempo transcurrido
entre quince minutes antes de la lle-
gada del primer concursante y el tiempo
necesario para cronom.etrar el Gltimo
de éstos, efectuando el recorrido a una
velocided no inferior a cinco kilém.etros
por hora menos de prom.edio al sefia-
lado para la categoria correspondiente.

13. Los concursantes dfberan pre-
sentarse en el Real Moto-Club de Ca-
talufia el dia 17 de julio media hora
antes de la oficial de salida; ademas
deberan presentar sus vehiculos para
el examen y precintaje de los mismos
en los dias 15y 16 de julio en las horas
que oportunamente se fijen.

14. Lasalida serd dada a los concur-
santes a su hora oficial de itinerario,
aunque el vehiculo no esté dispuesto. El
incumplimiento de lo estipulado impli-
card la pérdida de un punto.

15. Para los efectos de pérdida de
tiempo en los controles, no se apreciaran

fracciones inferiores a medio minuto.

16. El Real Moto-Club de Cata-
lufia se reserva la facultad de suspender
0 aplazar la prueba, si circunstancias
excepcionales o de tiempo lo hiciesen
necesario, devolviéndose el importe de
las inscripciones, en el pnm.er caso,
a tcdos los concursantes y en el se-
gundo a los que no estuviesen con-
formes con la fecha aplazada.

17. Los concursantes vienen obli-
gados, por el hecho de su inscripcidn
y la firma de la misma, a sujetarse a
tedas las disposiciones del presente
reglamento y a tedas aquellas otras
complementarias que la Junta del Real
Moto-Clvb de Catalura o los Comi-
sarios de la prueba dicten para el buen
orden de la misma.

Asimism.o vienen obhgfdos los con-
cursantes a acatar aquellas disposi-
ciones que los Comisarios puedan adop-
tar en el transcurso de la prueba y que
circunstancias fortuitas o condiciones
exteriores o de tiem.po puedan hacer
necesario dictar.

18. Queda prohibido, bajo descali-
ficacicn, exceder los limites de velo-
cided que marcan las actuales orde-
nanzas m*unicipales, dentro del tér-
mino de Barcelona, recomendandose
encarecidamente la mayor consideracion
al atravesar las poblaciones de tréansito.

19. EI Real Moto-Club de Catalufia
elude teda responsabilidid por cual-
quier accidente de que pueden ser
causantes o victimas los concursantes.

20. Han sido nombrados Comi-
sarios para esta carrera los sefiores
don Francisco Coma, don Pablo Llorens,
don José R. Caries, don Joaquin Dalfau
y don Francisco Bordas.

Barcelona, mayo de 1926.

El sSecretario G eneral
César Viamonte
V.«

El Presidente Accidental

José Ciaveria
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REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA

Movimiento de socios

tn las reuniones de la Junta Directiva celebra-
das en el presente mes han sido admitidos en
calidad de socios de nimero los sefiores don An-
tonio Bonastre, don Edmundo Frauchman, don
Luis Inflada, don Emilio Zerboni, don Antonio
Seguer, don Ramén M-“ Almeda, dofia Maria
Serra. viuda de Mis, don Victor M. Malina y
don Juan Carbonell y Soler.

Arbitrios sobre los automaviles

Aproximandose la fecha en que deben ser
renovados los presupuestos municipales y al ob-
jeto de que se dictara alguna disposicion que
aclarando las existentes en el Estatuto municipal,
Reglamento de Hacienda municipal y Reales 6r-
denes suplementarias impidiera que se crearan
tasas y arbitrios impuestos sobre el simple paso de
los automadviles a través de las poblaciones, este
Real Autom6vil Club se ha dirigido ai Ministerio
de Hacienda en instancia encaminada a legrar
que se publicara alguna disposicion en aquel
sentido, que esperamos fundadamente que no
tardar4d muchos dias a ser publicada.

Al mismo tiempo se ha dirigido a los sefiores
delegados de Hacienda de esta provincia y de la
de Gerona, Gnicas en que habia algdn municipio
que habia adoptado esta practica equivocada tan
contraria al desarrollo del turismo, rogandoles
que no aprobaran arbitrios ni ordenanzas dictadas
con tales fines y también se ha dirigido a ios al-
caides de las poblaciones que en afios anteriores
los han percibido, haciéndoles ver los inconve-
nienles que presentan y poniéndoles de manifiesto
el peligro que para dichas poblaciones representa
el hecho, que ya se ha presentado en varias oca-
siones, de que muchos automovilistas supliquen
que en los itinerarios que se les facilitan queden
suprimidas las poblaciones que han adoptado el
cob o de estos arbitrios. Esperamos que, como
resultado de todas estas gestiones, podrda llegarse
al fin a la supresién de estas gabelas, que si por
su cuantia no tenfan gran importancia, de mul-
tiplicarse harian imposible el ejercicio delturismo.
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porque ademads de la molestiaque representan, en
conjunto importarian al cabo del afio cantidades
algo elevadas,

REAL MOTO CLUB DE CATALUNA

Movimiento de socios

Durante el mes de mayo han sido admitidos
socios de nimero de este Real Mato-Club de
Catalufia los sefiores don Miguel MiyoJ. don
Silverio Solves, don Antonio Capdevila Marco,
don Alfredo Serra, don Francisco Javier Baiba,
y don José Maria Fernandez de Castro.

Como corresponsales fueron admitidos en
Manresa don Juan Galiifa y don José Giré.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen-
tadas por don Ricardo Guarino, don Rchert
Pegull, don Eugenio Guitart, don José M, Car-
dona, don Adolfo Damians, y don José Soler.

Juntas Directivas celebradas

Durante el mes de mayo celebré reunién la
Directiva del Real Moto-Club de Catalufia los
dias 7, 17.21 y 28.

En ellas, ademéas de los asuntos de tramite or-
dinario despachados por Secretaria, se trat6 muy
especialmente de la carrera Campeonato de Ca-
talufia de motocicletas, la cual quedé acordida
celebrar definitivamente el dia 27 de junio de
acuerdo con los Ingenieros de Obras Puiilicas del
Estado y Diputacién de Tarragona ; se acordd
seiialar los primeros dias de jumo para llevar a
cabo una excursién colectiva y continué el estudio
de la carrera Barcelona-San Sebastian sefialan-
dola para el dia 17 de julio, en una sola etapa con
promedios de 40 y 43 kilémetros por hora, estu-
diandose las bases del Reglamento por que esta
carrera habia de celebrarse, quedando aprobado
en todas partes.

Excursién colectiva

En reunion de Junta Directiva celebrada el
7 de mayo qued6 acordado efectuar una excursién
colcctiva en la tarde del sabsdo dia 5 de jumo

y siguiente dia dcmitigo 6.



La excursion se acordd llevarla a cabo bajo
el siguiente programa e itinerario : sabado, dia 5.
Salida a las tres de la tarde en direccién a Molins
de Rey, Ordel, Villafranca, Vendrell. Valls,
Montblanch y Esplugas de Francoli. Total,
122 kilémetros.

Seguidamente de la llegada visita al Monas-
terio de Poblet, pernoctdndose en el Balneario
de Esplugas.

Domingo, dia 6. A las nueve de la mafiana
empezar los preparativos de la salida, que tendréa
lugar a las diez en direccién a Prades, haciéndose
alto en uno de los lugares mas pintorescos de los
muchos que encierran aquellos parajes; con-
tinuar hacia Reus donde se efectuard la comida,
terminada la cual se verificara el regreso, pasando
por Tarragona, Vendrell, y el mismo trayecto que
el dia anterior hasta el Real Moto-Club de Cata-
lufia, recorriéndose en este dia 176 kilémetros

y componiendo un total de recorrido la excursion
completa de 298 kildmetros.

Ajarte de los alicientes naturales de la magni-
fica excursién proyectada, don Pcul Thromberg.
representante geneial de la casa B. S. A., ha en-
tregado a este Real Moto-Club de Catalufia un
magnifico rifle de aire procedente de la fabrica
B.S. A.para que al final de la excursién se sortee
entre los concurrentes a ella, para lo cual a cada
uno de los asistentes se le adjudicard un nimero
y al regreso al Club se efectuara el sorteo entre-
gandose el rifle al agraciado por la suerte.

Es muy de agradecer el gesto de nuestro socio
don Poul Thromberg, quien con su desprendi-
miento da una nueva prueba de su amor al Ciub
y de su deseo de fomentar el excursionismo entre
nuestros motoristas, bajo cuya forma venia prac-
ticindose el motorismo con menos frecuencia
de lo que seria de desear.

NASvne
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MAGNETOS, BUJIAS Y CABLES

MEA

de Id cdsa dlemdiid
flea - Veririebs - dkiicn - Gesellschafl - Sfufiart

CAYETANO CORNET

INGENIERO

g Cories, 4SI t Teléfono 11"35 t BARCELONA

mu BEmm

garantizado 2 ANOS contra todo vicio de construccion

ADOPTADO POR

Alba. Alda. Aries Chenard-Walcker, Delauray-Bellevflle, Delage, Delahaye. O. F. P, Farman
F. N, Qaorges-Irat, Lincoln, Metalurg que, Miesie, Minerva, Panhard 4 Lavasoor, Rochet-

Schneider, Rolland-Pilain, Unic, etc., etc.

MOOELO 0, para voitures y cyclecars : MODeLO 1926: .Poids Lourdssel Unico amor-
tiguador para coches pesados, camionetas y camiones hasta 2000 kilos

Moderno tipo especial econémico para FORD

Agente general para EspaAa: JAIM E MARTI CABOT

Paseo Colén, n* 1S - BARCELONA - Teléfono n. 883-A



weoss  RUDGE WHITWORTH

METALICAS
CUENTA-KILOMETROS

CUENTA-REVOLUCIONES | O S
RELOJES . . .
/

ELEVADORES DE GASOLINA

TRANSFORMACION oe RUEDAS

METALICAS PARA MONTAR NEUMATICOS

PARCHE INSTANTANEO RUSTINES
compresores BAVOX

TURN-AUTO : TURN-WIOTOR

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS DE VENTA PARA ESPANA
E. Y J. F»UJOIl_ X ICOY
CLARIS, N,. 103 BARCELONA teléfono g.37i

CORREAS

FabticaJat de amUnto y alambre de latén t*"tdai y embreadai

Correal -SCANDINAVIA',
fin fiB.para Tenliladorctde

Correa» “SCANDINAVIA" para frenotde auto« Ford aatomOTilci, tonos y peqoeia« magnina»

MANUEL BLASI, S. A. BARCEIOKA

SBCnrsaleS: Coh.HHicl6d, 7». I* *» . Avyala, 142. entio.. NADRID - Hurtado de Am éiaja. « , BILB»U
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ELIZALDE

Fabrica Espafiola de Anfoméviles y Motores de iviaddn

REALIZANDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE
DE LOS MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE
LOS ELEMENTOS TECNICOS MAS PERFECTOS

LUJOSO LIMOUSINE SOBRB
CHASSIS 8CIL. * ELIZALDB ", TIPO BIS,
Ca8A bn Madrid : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

#® 1A

TALLERES OFICINAS:
A. ELIZALDE BARCELONA APARTADO CORREOS, 424
PASEO DE SAN IUAN, 149 = TELEFONO 921-0 =

OIiBECCIiON Teleobafica y TELEFONICA ; AUTOELIZALDE

Tii-oouafla La Acicémic* : Embique gba?i«do8- 112 : Babcelona : Teiépono 104-0.





