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j  B A R C E L O N A :  B a l m e s , 1 2 9  

B I L B A O :  G a r d o q u i , n ú m . 3 

S E V I L L A :  Al o n so  e l  S abio . 12 

M A D R I D :  A l m a g r o , 16 y 18 
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Automóvil Salón
Representante de las acreditadas marcas
STÜTZ,  BEIILIET, « IN E R VA  Y BLGATTI

Cam iones, camionetas, ómnibus y autocars B E R L I E T  y 
F E D E R A L  Motociclefas IN D IA N  o Tractores agrícolas 
C L E T R A C ,  tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables 
a los mismos o Neumáticos de las mejores marcas <■ Re­
cambios. accesorios, artículos de viaje y  sport ^ Taller de 

reparación y  construcción de toda clase de piezas

M A D R I D
Alcalá, 81 

La g a sc a , 103

B A R C E L O N A  V A L E N C I A
Trafalgar, 52 ; Plaza de Cata luña. 18 Paz, 33
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€ s f a  es la llave que debí 

u sted  comprar

€*s una llave ccmpieia-\ 

m ente d istin ta  (?s| 
las demái^

S ie v e  usted  en su  coche 

el equipo de des ¡laves, ae 6 ’ y  8

S p e e d n u i

y  se ahorrará muchos contratiempos

€ l  movimiento de trinquete de esta  

¡lave hace que se a jusfe por s í  misma,

^ u t o m á t i c a m e n f e

De venía en los principales establecímíenfos 
de accesorios de automóviles

ÚNICO DISTRIBUIDOR PARA ESPAÑ A
E M IL IO  O L IV É  aUM Á • Provenza, 330 - Teléf. 0*2819: B A R C E L O N A
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S U M A R IO  : L o s  firm es especia les y  su s  precios de coste . — C o n traé fes . p o r F .  de A .  P .  — L a  V  C a rre ra  en 
C u e s ta  de la  í?abassada. — Meeting de S a n  S e b a s iié n . -  P ru eb a  de R egu la rid ad  Ba rce lo n a - Sa n  ftebosl'án

S e c c ió n  O fic ia l

Los  firmes especiales y sus precios de coste

D esde que hace unos cinco años un 
D irector G eneral de O bras Públicas se 
percató de que  las cantidades que en 
los presupuestos generales del Estado 
se destinaban a conservación y repara­
ción de carreteras eran a todas luces 
deficientes hasta el pun to  de podérselas 
calificar de ridiculas y pudo  obtener que 
fueran consignadas en  el M inisterio  de 
Fom ento, no las sum as necesarias a una 
perfecta reparación de las carreteras, 
pero sí por lo m enos las que perm itieran 
a los jefes e ingenieros de O bras Públi­
cas desarrollar sus iniciativas, se ha ve­
nido observando ano tras año un  mejo­
ram iento del estado de las calzadas y 
se ha establecido no sólo una especie 
de em ulación en tre  las diferentes Je­
faturas —  que se puede observar bien 
claram ente en  el dictam en redactado por 
la Com isión perm anente del Consejo de 
O bras Públicas com o resultado de la 
inspección efectuada en 1925 por la 
Comisión designada por la Real O rden 
de 21 de m arzo de dicho año, dictam en 
que a pesar de la im portancia del tem a 
en él estudiado es m uy conciso y  por

consiguiente m uy claro, en el que se 
deducían de la inspección efectuada una 
serie de conclusiones, encam inadas al 
mejor aprovecham iento de los sacrifi­
cios del E stado  —  sino que son muchos 
los ingenieros que se vienen preocu­
pando de establecer form as y com bi­
naciones de firm es que a la par de tener 
una  duración grande, que se traduce en 
una  m ayor com odidad para los que 
utilizan la carretera—  pues se evitan los 
entorpecim ientos que las frecuentes re­
paraciones en ella producen —  resultan 
a un  precio no m uy elevado al objeto 
de poderlos ap licar sin  necesidad de so­
licitar aum entos de consignación, que, 
dada la situación de la Econom ía N a­
cional no es fácil obtenerlos, ni sería 
quizá p ruden te  que se concedieran y 
casi puede decirse que hoy día ya no 
vendría justificada más que en el caso 
de que  se destinaran a aum entar las su ­
perficies a conservar y reparar.

Podrem os dar en  este escrito algunos 
detalles sobre nuevos procedim ientos de 
pavim entación que en realidad no pue­
den considerarse como inventos, sino
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que son sencillam ente variaciones en las 
proporciones de los m aleriales que cons­
tituyen  u n  fírm e y substituciones de 
unos m ateriales de aglom eración por 
otros, y  por esta razón ninguno de los 
ingenieros que han ensayado estos pro­
cedim ientos han solitciado la propiedad 
industria l de las m ism as, antes al con­
trario, las han  dado a la publicidad 
con toda clase de detalles de elaboración 
y despiezo de precios para que todos 
los que se dedican a esta clase de labores 
puedan aprovecharse de ello reserván­
dose solam ente la satisfacción, si del 
resultado de sus enrayos se obtienen las 
ventajas que estos últim os hacen 
esperar, de  haber contribu ido  al mejo­
ram iento de las carreteras, ahorrando 
gastos a la A dm m istración pública y, 
por consiguiente, evitando la necesidad 
para ^ t a  de tener que acud ir a! aum ento 
de trib u to s  o a la creación de tasas que 
el coste a todas luces exagerado de al­
gunos fírm es haría necesario si llegasen 
a ser utilizados en  gran escala.

L a m ayoría de estas notas proceden 
de los ingenieros jefes de O bras P úb li­
cas, pero  las hay tam bién  que  son el 
resultado de ensayos efectuados por 
ingenieros de cam inos al servicio de 
A dm inistraciones provinciales y  m un i­
cipales, y  han sido publicados ya en  la 
Revista de Obras Públicas, ya en  M e­
m orias especiales, en  la que si no está 
detallado el coste de ensayos efectuados, 
se determ inan los precios en tre  que 
pueden oscilar los de los m ateriales que 
se han de utilizar y  de la m ano de obra 
para  su  aplicación, y  edem ás se hacen 
algunas consideraciones en  extrem o d is­
cretas sobre el concepto que cada uno 
de los firm es m erece al au to r de la 
M em oria.

Para que nuestros lectores puedan te ­
ner una  idea clara de los desembolsos 
que representa el afirm ado de las carre­
teras en las diversas clases de firmes más 
corrientem ente em pleados, especialm en- 
ie hoy que se va a llevar a la práctica la

creación del C ircuito  nacional, calificado 
de firmes especiales, a continuación va­
mos a detallarlos con la m ayor concisión 
posible para no alargar dem asiado este 
artículo , pero  con el m ayor núm ero de 
datos posibles.

Com o sólo tratarem os de estudiar el 
coste de una reparación a fondo de las 
carreteras existentes no tendrem os en 
cuenta el coste de la explanación y 
apertu ra  de la caja que ya suponem os 
constru ida.

M acadam ordinario

Esta clase de firm e em pleado sin un 
recubrim iento  de aglom erante que con­
serve su superficie contra los efectos de 
la circulación rápida de los vehículos 
provistos de llantas elásticas de cau­
cho neum áticas o macizas está llamado 
a desaparecer y sólo podrá conservarse 
en aquellas carreteras que tengan un 
tránsito  m uy reducido; pero  com o sirve 
de base a los pavim entos alquitranados 
o asfaltados de riego superficial o de 
riego p rofundo  y a los lechadados de 
cem ento, verem os cuál es su precio 
de coste.

L a prim era y principal condición para 
una buena conservación de este firm e 
es la calidad de la piedra utilizada, y 
com.o a ella debe sacrifícarse el precio 
de coste a que resulte el firm e, no po­
drem os señalar un  precio determ inado, 
pero  sí podrem os hacerlo en tre  límites 
que dependerán de la m ayor o m enor 
im portancia de los acarreos, según la 
distancia a que se encuentre  la repara­
ción en m archa, de la cantera.

El precio a que se puede obtener el 
m etro  cúbico de p iedra m achacada aco­
piado en  la obra oscila en tre  15 y 30 
pesetas, pudiendo llegar en casos m uy 
especiales a 10 o a 36, según datos que 
se publican en una M em oria de la D i­
rección facultativa de O bras Públicas 
de la D iputación provincial de Barce­
lona, y el coste de inversión, recebo
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com prendido, ejecutando la inversión 
en dos capas, resulta por m etro  lineal, 
para un  ancho de 5 m etros, a 8  pesetas, 
y si se construyen peraltes a 10 pesetas, 
lo que equivale a pesetas 1,60 y pese­
tas 2, respectivam ente, por m etro  cua­
drado.

Tom ando el térm ino  m edio del p re­
cio de la p iedra m achacada, que es de 
pesetas 22,50 el m etro  cúbico, y  supo­
niendo que se tra te  de carreteras de 
6 m etros en tre  m ordientes y  de un 
recargo de 1 2C0 m etros cúbicos por 
kilómetro q u e  corresponde a u n  espesor 
de 20 centím etros, nos resulta que el 
coste de una reparación a fondo en h  
que suponem os no se utiliza ninguna 
cantidad del firm e en  ella existente sería 
el siguiente : 1 200 m etros cúbicos de 
piedra a pesetas 22,50, pesetas 2 7 0 0 0 ; 
6000  m etros cuadrados de inversión 
a pesetas 1,60, pesetas 9 6 0 0  ; coste to ­
tal ; pesetas 36 600, que se elevarían 
a pesetas 390G0 si se tratase de una 
curva en que se construyesen peraltes.

Este precio de coste de pesetas 36600 
representa p o r m etro  cuadrado de firm e 
pesetas 6,10.

Para los casos lím ites de precio de 
piedra m achacada que hem os supuesto, 
podría elevarse el coste por kilóm etro 
a pesetas 52 SCO, ó pesetas 8,80 por 
m etro cuadrado y  descender a pesetas 
21,600 ó pesetas 3,60 p o r m etro  cua­
drado ; pero éstos, com o hem os dicho, 
son excepcionales, y tratándose de una 
obra de g ran  im portancia com o es la 
que se propone hacer el excelentísim o 
señor M in istro  de Fom ento  con el arre­
glo de los 7 000 kilóm etros del C ircuito 
Nacional y  hasta para el proyecto de la 
Diputación provincial de Barcelona de 
reparar los I 230 kilóm etros que tienen 
a su cargo, puede tom arse sin  tem or a 
equivocarse el del prom edio que hemos 
calculado que  seguram ente podrá alcan­
zar en los dos grandes proyectos citados 
alguna reducción, por cuanto  es de 
creer podrá ser utilizada una buena parte

de la p iedra que existe todavía en los 
firm es que se van a reparar.

Si el espesor de p iedra machacada 
fuese m enor y  la inversión se hiciera 
en u n a  sola capa, el coste por m etro 
cuadrado se reduciría , de  una parte, 
porque seria m enor el de  la p iedra em ­
pleada y de o tra porque el de  la inver­
sión se reduciría  de 1,60 a 1,20 por 
m etro cuadrado.

Alquitranado superficial

Para una carretera que se quiera dotar 
de esta clase de firm e que le proteja en 
dos conceptos —  consolidando la su ­
perficie de rodadura y preservándola de 
la acción de arrancam iento  que p ro ­
ducen las llantas elásticas de una parte 
y  de o tra  im perm eabilizándola, y por lo 
tan to  defendiéndola de la acción des­
truc to ra  de la hum edad —  quizá no 
seria necesario u tilizar un  espesor tan  
grande del firm e co rro  el que hem os su­
puesto  al calcular el coste del m acadam  
ordinario  ; pero  tra tándose de hacer una 
reparación  a fondo continuarem os en la 
hipótesis de que se tra ta  de un  recargo 
de 1,200 m etros cúbicos por kilóm etro 
de carretera  de 6 m etros.

E n  la M em oria antes indicada se 
calcula com o precio d e  coste de la ope­
ración de a lquitranado superficial pese­
tas 1,25 p o r m etro  cuadrado, lo que 
llevaría el del firm e de esta clase hecho 
sobre u n  m acadam  de nueva construc­
ción a  pesetas 7,35 p o r m etro cuadrado.

E ste  precio coincide exactam ente con 
el que  señala para  estos afirm ados el 
ingeniero señor Escario, ingeniero jefe 
de pavim entación y  saneam iento del 
A yuntam iento  de Bilbao, en un  articulo 
publicado en  la Revista de O bras P ú ­
blicas, de 15 de febrero de 1925.

D ice este señor que el m etro  cua­
drado  de este firm e sobre una base de 
ofita de 10 centím etros de espesor le 
resu lta  a pesetas 3,50, pagando la piedra
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ofita a pesetas 22 el m etro cúbico y el 
alquitrán  a pesetas 200 la tonelada.

El coste de la p iedra  es, pues, de 
pesetas 2,20 por m etro cuadrado. Com o 
el espesor es sólo de 10 centím etros y 
la aplicación será de una sola capa no 
costará la inversión más de pesetas 1,10. 
Q ueda para el a lqu itrán  y su aplicación 
pesetas 1,20. T o ta l : pesetas 4,50.

Vemos, pues, que la diferencia entre 
los precios es insignificante y puede ser 
debida a poderse obtener en Bilbao en 
m ejores condiciones el alquitrán .

Esta form a de recubrim iento  puede 
ser utilizada con gran ventaja para in­
tensidades de tráfico bastante crecidas, 
pero es necesario que se prepare con 
todo cuidado, tom ando la precaución 
de barrer con m ucho esmero la super­
ficie a alquitranar antes de hacer la 
aplicación, puesto que lo que hay que 
im pregnar de alquitrán  es la piedra del 
firm e estando bien lim pia, pues si s í  
extiende sobre el barro  y el polvo, es 
trabajo  y alquitrán  perd ido . Los proce­
dim ientos em pleados por algunos con­

tratistas en aplicaciones de esta clase 
son a todas luces deficientes y  forzosa­
m ente tienen que dar malos resultados, 
pues ni se efectúa debidam ente la lim ­
pieza previa, ni los procedim ientos m e­
cánicos de riego de alquitrán  lo reparten 
bien, p o r lo m enos los que hem os visto 
em plear aquí ; y en resum en, el resul­
tado obtenido no surtiría  o tro  efecto 
que desacreditar el procedim iento, que 
por su precio poco elevado y  por 
éxito que ha obtenido en algunas de las 
carreteras a cargo de la D iputación p ro­
vincial ha m erecido la sim patía de la 
m ayor parte de autom ovilistas, procedi­
m iento que no sólo da buen resultado 
en las carreteras, sino que tam bién  lo ha 
dado igual en el Paseo de G racia de 
nuestra ciudad.

Además tiene la ventaja de que el 
gasto de conservación es aproxim ada­
m ente de pesetas 0,25 por m etro cua 
drado y año. D ato  es este en que co in ­
ciden tam bién la M em oria de la D ipu ­
tación y  el artículo del señor Escario.

/Se cónfínuará)
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C O N T R A S T E S

Al vadear hace algunos días el río 
Tordera, cuyo caudal había invadido 
la carretera en el trozo  donde no hay 
puente sum ergible, nos vimos agrada­
blem ente sorprendidos por u n a  m ul­
titud de chiquillos que  am ablem ente 
y sm el m enor in leres nos daban sus 
consejos para  evitarnos una panne en 
mitad de aquel destartalado cauce.

N o pudim os m enos que recordar re­
motos tiem pos en que se nos cobraron 
23 duros para rem olcar nuestro  coche 
en aquel m ism o sitio  p o r m edio de ca­
ballerías que ten ían  algunos vecinos, 
que explotaban al tu ris ta  q u e  desgra­
ciadam ente caía en sus m anos.

Este con traste  nos ha sugerido la 
idea de exponer algunos otros res­
pecto a excursionism o del que  somos 
fervientes devotos, desde hace más de 
un tercio de siglo. N o  nos proponem os 
emitir juicios, pues si el lector tiene 
paciencia de leernos podrá, con faci­
lidad, form arlos por si m ism o, con su 
claro criterio.

Los pocos que  en aquellos tiem pos 
teníamos afición por trepar nuestras 
montañas llevábam os calzones de cuero 
al estilo cazador en vez de las bandas 
muletières, hoy  tan  en  boga. Pues b ien  : 
era tan  poco  apreciado el que tenía 
aquella afición y  ta n  mal recibido en 
algunos sitios, q u e  a nosotros se nos 
•mpidió el acceso al com edor de un  
G ran H otel-B alneario  de nuestra región 
por considerar poco elegante la sujeción 
de las p iernas, clasificándolo de irreve­

ren te  para las dam as. H oy, hem os visto 
con verdadera satisfacción lo a ten ta­
m ente que son recibidos en los m ejores 
H oteles de m ontaña los excursionistas 
que  a ellos acuden, equipados con sus 
mochilas, calzado de clavos y  demás 
bagajes.

C uando recorríam os nuestras carre­
teras con la D ecauville de 7 m etros 
de desarrollo y  16 kilogramos de peso, 
los vecinos de m uchos poblados nos 
achuchaban los perros (ya de sí rivales, 
no sabem os por qué causa, de los ci­
clistas), originándonos m ás de una caída; 
las caballerías se asustaban enorm e­
m ente y  los carreteros nos dirigían 
groseros insultos. E n cam bio, hallaréis 
en la actualidad bicicletas en el más 
escondido rincón  de nuestras m on­
tañas, siendo sólo la desesperación de 
los autom ovilistas, puesto que se os 
atraviesan por todas las carreteras, que 
generalm ente adoptan com o pista de 
entrenam iento , especialm ente los días 
festivos.

A  propósito  de aquella feliz época 
de nuestra  juven tud  y entusiasm o ci­
clista, recordam os que en  nuestras 
cotidianas excursiones p o r la carretera 
in ternacional del Estado, de Barcelona 
a Ribas, para  llegar hasta la capital 
del Vallés, nos veíam os precisados en 
m uchas ocasiones a cargar con nuestro 
vehículo a cuestas (por esto recordam os 
pesaba 16 kilogramos), pues era im po­
sible vadear las diversas rieras exis­
ten tes en aquellos 29 kilóm etros, no
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quedándonos otra solución que  utilizar 
los puen tes del ferrocarril de Barcelona 
a S an  Juan, con las consiguientes mo­
lestias y  peligros. E n unas carreras orga­
nizadas por la U . V. E ., en  las que 
m odestam ente intervinim os, hubo  p re­
cisión de colocar unos tablones a través 
de sus cauces, para q u e  los corredores 
pudieran  pasar las rieras sin rodeos.

A un cuando han sido construidos 
algunos puentes y hay o tro  que está en 
construcción en aquel tram o de carre­
tera, faltan constru ir los de la riera de 
Caldas y de T enas, que  son m uy im­
portan tes y  obligarían a  los ciclistas 
de hoy, lo m ism o que an taño  nos ocurría 
a nosotros, a cargarse la m áquina a 
cuestas. Si no hubiera subsanado tal 
deficiencia nuestra C orporación P ro ­
vincial con la construcción de su esplén­
dida carretera de San  A drián  de Besós 
a La Roca.

T odos los plácemes que  con m otivo 
de aquella indispensable carretera se 
d irijan  a la excelentísim a D iputación 
Provincial y  a sus expertos ingenieros 
es poco, pues está do tada de todos los 
adelantos m odernos, soberbio firm e 
alqu itranado , virajes peraltados, v i­
raje  gemelo, indicadores de badenes, 
cruces de carreteras y  pasos a nivel, 
m alecones, despejo de curvas, etc., 
etcétera, que unido  al paisaje p in to ­
resco por que atraviesa hacen que sea 
una verdadera delicia, la favorita de 
nuestros autom ovilistas y  quizá una  de 
las m ás frecuentadas de nuestra región. 
N o en  vano deja altam ente sorprendidas 
a cuantas personas han ten ido  ocasión 
de circular por ella por el contraste  
que con el resto  de carreteras se p ro­
duce al establecer una com paración.

A ntes de pasar más adelan te , no 
querem os dejar de repetir u n a  vez más 
que sólo facilitando los debidos elem en­
tos a los organism os se les puede exigir 
buen rendim iento , y que  jamás se nos 
ha ocurrido  pretender que un  buen 
ingeniero tenga bien sus carreteras
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si no le son facilitadas las consignaciones 
correspondien tes.

R em ontándonos nuevam ente a la 
época de nuestras excursiones ciclistas, 
recordam os una que hicim os de Barce­
lona a Puigcerdá, de Puigcerdá a Le 
Perthus por V illefranche y  Perpignan 
y desde L e  Perthus a Barcelona con 
nuestra D ecauville.

L a carre tera  de Barcelona a Puig­
cerdá (nom bre oficial B arcelona a Ribas) 
tenía el p rim er tram o hasta G ranollers 
en  la form a ya descrita p o r lo que a 
puentes se refiere, debiendo añadir que 
ha sido adoquinada den tro  de nuestro 
térm ino  m unicipal o sean los 7 prim eros 
kilóm etros, aun  cuando en  la actualidad, 
con m otivo del cam bio de carriles de 
los tranvías, cloacas y  dem ás obras, no 
podem os recom endar la utilicen los 
autom ovilistas que no sien tan  afición 
a las Jym kham as.

E n tre  San A ndrés y M oneada ha 
sido em pleado el pavim ento de m acadam 
asfáltico, que ha ten ido  que ser recien­
tem ente reparada, no queriendo nos­
otros d iscu tir la bondad  del sistema.

T am bién  ha sido reparado  hasta 
cerca de M ollet en form a que podrían 
llam ar de fortuna, com o se acostum bra 
hacer periódicam ente y con m otivo de 
necesidades de m om ento, el m acadam 
defectuoso que hasta allí había y sigue 
com o an tes bastante mal hasta el kiló­
m etro 40 . Del kilóm etro 4 t al 70 es­
taba bastante bien de firm e, pero con 
bastantes badenes. E l firm e no ha me­
jorado  y  los badenes han  sido supri­
midos con  tubos facilitados por nuestro 
Real Autom óvil C lub  de Cataluña. 
D el kilóm etro 70 al 107 (V ich a Ripoll) 
tenía un  firm e parecido al de hoy en 
su prim era m itad  bastan te  deficiente 
y  del 107 al í 20 (R ipoll a Ribas) estaba 
en  m uy mal estado hasta hace pocos 
años que se ha puesto  en  m uy buenas 
condiciones, habiéndose tam bién  su ­
prim ido algunos badenes en igual form a 
que los anteriores.
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En estos 120 kilóm etros existían bas­
tantes pasos a nivel, de los cuales no 
tan  sólo no se ha suprim ido ninguno, 
sino que se h an  aum entado  con motivo 
del nuevo ferrocarril de R ipoll a Puig- 
cerdá. L a  única diferencia existente 
en estos tre in ta  y  tre s  años h a  sido el 
señalam iento de los citados pasos con 
postes indicadores del Real A utom óvil 
C lub de C ataluña y el telégrafo insta­
lado a pe tic ión  tam b ién  del Real A uto­
móvil C lub  de C ataluña, en el del kiló­
metro 35, paso llam ado de Santadigna.

Del 120 al 170 kilóm etro (R ipoll a 
Puigcerdá) ha sufrido  u n a  im portan te 
mejora, pues la carretera  particular 
llamada de la M olina, y en  la cual 
había instalada u n a  cadena que no era 
retirada sino después de pagar el co­
rrespondiente peaje, hoy ya no tiene 
que utilizarse, p o r haber el E stado  
construido su ram al desde el collado 
de Tossas a Puigcerdá.

E n  cam bio siguen sin instalar, en  las 
casillas de los peones, los aparatos te ­
lefónicos tantas veces solicitados por 
nuestro Real A utom óvil C lub  de C ata­
luña y  por A tracción de Forasteros.

T am poco ha sufrido variación el 
pequeño ram al que  separa Puigcerdá 
de B ourg-M adam e, que si mal estaba 
entonces peor está ahora, siguiendo 
la destartalada A duana española en  el 
mismo em plazam iento  y m alas condi­
ciones de tre in ta  y  tre s  años atrás.

El m ism o placer de que gozamos 
con nuestro  ciclo por aquellas carre­
teras francesas (m otivo principal de 
nuestra excursión con aquel vehículo 
que a ratos hacía de caballo y  a ratos 
de Jinete) pueden  saborear los ciclistas 
de hoy día.

E n tran d o  o tra  vez a España por Le 
Perthus y la Junquera , la hallamos 
infernal hasta F ig u e ra s ; en  cam bio 
hoy está m uy aceptable de Figueras 
a G erona ; tenía que vadearse el rio 
T erry  com o hoy  ocurre, au n  cuando 
está el puen te  en construcción y  no su­

cede lo de estos últim os años, que un  
aprovechado vecino de aquel río  tenia 
la m ala costum bre de hacer aum entar 
el caudal para  ofrecer el rem olque de 
su  yun ta  de bueyes m ediante el pago 
de 10 duros, explotando in icuam ente 
a los tu ris tas  que no eran  m uy conoce­
dores de nuestras carreteras. E ste  abuso, 
después de m uchas gestiones, ha po­
d ido evitarse afortunadam ente.

Parecido a aquellos tiem pos sigue 
el trayecto hasta  G erona, com o asi­
m ism o la m alísim a travesía de aquella 
ciudad, por la que han  pasado en  balde 
los años y  han  resu ltado  hasta hoy 
infructuosas las gestiones encam inadas 
a conseguir la nueva travesía proyec­
tada.

E l firm e desde G erona hasta el 
confín de la provincia de Barcelona 
sigue casi igual, a excepción de la su ­
presión de algunos de sus peligrosos b a ­
denes y habiéndose constru ido  duran te  
estos años algunos pequeños puentes 
sobre  riachuelos, q u e  eran  m uy m oles­
tos de atravesar en  época de lluvias.

E n  nuestro  ú ltim o viaje hem os po­
d ido observar que  al cruzarnos con un  
pastor que llevaba su rebaño por el 
citado trozo  de carretera, después de 
procurarnos con la m ayor rapidez libre 
paso, nos h a  dado  a ten tam en te  las 
gracias, haciendo contraste con las m al­
diciones que antes nos dirigían.

O tro  curioso  incidente nos vino a 
dem ostrar el contraste en tre  aquellas 
épocas y  la actualidad . U no  de los m u­
chos gitanos que pu lu lan  por nuestras 
carreteras llevaba tras de sí u n  cachorro 
m uy bonito  que de m om ento se echó 
casi bajo las ruedas de nuestro  coche 
que param os en  seco y nos perm itió  
evitar el atropello , recibiendo con vivas 
m uestras de g ra titud  las felicitaciones 
de aquel rústico  hom bre.

D esde la en trada  a nuestra provincia 
hasta Caldas de E strach  puede decirse 
continúa sin  novedad im portan te, salvo 
la de haberse suprim ido  algunos ba­
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denes y  la im portan te  reform a de San 
Pol, otras veces ya descrita en estas 
m ism as páginas.

S i ^ e  el rio T ordera  en  m uy malas 
condiciones, pero  com o el puen te  nuevo 
está casi ya term inado , nos hace p re­
sum ir no tardarem os en  d isfru tar de 
una de las más im portan tes mejoras 
de las carreteras internacionales de 
nuestra región.

El sinnúm ero de badenes, las m ali- 
sim as travesías de Calella, C anet y 
Arenys de M ar, así com o los peligrosos 
virajes y  deficientes firm es siguen igual 
que cuando los pasamos en nuestra ya 
lejana juventud .

Ha sido adoquinada la travesía de 
Caldas de Estrach. ha com enzado uno 
de estos días el adoquinado de la de 
M ataró , han sido construidos varios 
puen tes en  C aldetas y  M ataró , en Vi- 
lasar ha sido asfaltado algún kilóm etro, 
o tros están en reparación por el m ism o 
procedim iento en  dirección a Prem ia 
de M ar, bastante defectuosos siguen 
hasta M asnou, cuya travesía se nos 
asegura va a ser próxim am ente adoqui­
nada, con cuyo sistem a de firm e se 
llegará hasta Barcelona, puesto  que en 
la actualidad ya lo está desde M ongat 
hasta nuestra ciudad, siendo ésta una 
de las mejoras más positivas obtenidas 
con el transcurso  de los años.

N o  obstante, con la continua re­
m oción de los adoquines desde Bada- 
lona a nuestra ciudad para la instala­

ción de vías de tranvía, cables eléctricos, 
tuberías de agua, gas, etc., etc ., además 
del intenso tráfico que ha de soportar 
este trozo de carretera, sospecham os 
que a no tardar resu ltará  ísi no se pone 
p ron to  y eficaz rem edio) m uy desagra­
dable tener que salir por esta carretera, 
cuyos baches ya han  originado más 
de un  disgusto  a los autom ovilistas.

E n  cuan to  a pasos a nivel desde La 
Junquera  a Barcelona sigue casi igual, 
siendo cada día m ás m olestos y  peli­
grosos p o r el aum ento  de circulación 
de trenes y la m ayor in tensidad  d e  
tráfico de vehículos de todas clases.

Así, pues, se desprende u n  verda­
dero  contraste  en tre  el gran  aum ento  
de circulación de vehículos d e  m o to r 
mecánico, cuya im portan te recaudación 
no aprecian  como se m erece los M u n i­
cipios o E stado  q a e  la perciben, y  el 
am biente de sim patía y respeto  que en 
la actualidad  sienten todas las clases 
sociales en  p ro  del tu rism o, percatados 
de los m últiples beneficios que les 
reporta, y  las escasas obras de mejora 
que se han efectuado en las carreteras 
que, salvo raras y  m eritorias excepciones, 
se han lim itado a reparación de los 
firm es y construcción de algunos puen­
tes, dejándose de efectuar aquellos que 
se habrían  traducido  en  un  aum ento  de 
com odidad y  de seguridad.

F . D E  A . R .
Barcelona. 24 mayo 1926.
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La  V  C arrera  en Cuesta de la Rabassada
(9 de m ayo de 1926)

Con la organización de la V  carrera 
en cuesta, celebrada en La Rabassada 
el d ía 9 del m es actual, ha obtenido un 
verdadero éxito la incansable entidad 
Penya R hin, podiendo con ello ap u n ­
tarse un nuevo triun fo  a los m uchos que 
lleva conquistados con su contm ua labor 
en pro del deporte m otorista. E l éxito 
se preveía, pero superó  en  m ucho a lo 
que de la p rueba se esperaba.

L a carrera había despertado  gran in ­
terés en tre  el público, por lo que no es 
de extrañar que éste acudiera en gran 
masa a presenciar la clásica prueba. 
Las fuertes ram pas, sinuosidades y ce­
rrados virajes que  presenta  la carretera, 
dan lugar a continuas em ociones de que 
tan  ávido se m uestra nuestro  público. 
Una p rueba com o la que nos ocupa 
pone de m anifiesto lo m ism o la resis­
tencia de los vehículos que la pericia 
de los conductores.

A dem ás, este año existía la particu­
laridad de que, en la carrera, participaba 
uno de los m ejores conductores euro­
peos, R oberto  Benoist, que tantos tr iu n ­
fos lleva conquistados, qu ien  con su
* Delage », venía dispuesto  a arrebatar 
a F ernando  Vizcaya el record que éste 
poseía y  que había conseguido con su
* B u g a tti».

Se creía que m uchos de los records 
que se hab ían  establecido en  años an ­
teriores no  podrían  ser batidos, pues 
parecía que se había llegado al lím ite 
de velocidad que  consiente la configu­

ración especial del circuito, pero la 
reaHdad se ha im puesto una vez más 
dem ostrando que no pueden hacerse 
m uchas cábalas y  com entarios con cuan­
to  se relaciona con los progresos que 
continuam ente se realizan en el m otor 
de explosión, ya que se han batido 
catorce records y se han establecido 
cinco.

Para participar en la prueba se habían 
inscrito  sesenta concursantes, dejando 
de presentarse diez de ellos y  llegando 
cuarenta y cuatro  a la meta.

L a clasificación fué la siguiente ;

Velomotores WO c. c. —  1. J . G allart 
(L utetia), 7 m . 26 s. 2/10. Prom edio  : 
39,530 km . por hora. Record batido. 
(A ntiguo record  : 12 m . 54 s. 4/10).

Velomoíores 125 c. c. —  1. « Z ep p e ’» 
(Salvador), 6  m . 35 s. 2 /10 . Record 
batido . (A ntiguo record: 7 m . 38 s. 4/10). 
P rom edio  : 42,480 km . por hora.

Velomotores 150 c. c. —  I. M . Simo 
(Sim ó), 5 m . 49  s. 2/10. R ecord batido. 
(A ntiguo record  : 5 m . 56 s.). Prom edio : 
50,510 km . p o r  hora.

Turism o

M oios /7 5  c. c. —  1 . J. F usté  (Fusté), 
6 m . 14 s. 6/10. Prom edio ; 47,080 
km . por hora.

M otos 300 c. c. —  \ . J . Buxadé (B.
S. A ) ,  5 m . 31 s. 6/10. Prom edio :
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53,190 km . por hora. Record batido. 
(A ntiguo record : 5 m . 51 s. 6/10).

2 . R . Barjou (M atosacoche), 5 m. 
54 s. 6/10.

M otos 560 c. c. —  1. J . G arcia (R ug- 
ge), 5 m . 15 s. 2/10. Prom edio  : 55,959
km . por hora.

M otos 1,000 c .c . —  I . M . F eu  (H arley 
D avidson), 5 m . 11 s. 2 /10 . Prom edio  : 
56,689 km . por hora.

Sidecars 350  c. c. —  ! . IVf. T orres 
(R udgs), 5 m . 38 s. 4 /10 . P rom sdio  : 
52.120 km . por hora. Record establecido.

Sidecars 600  c. c. —  I . A . Alá (A . J .  S.) 
5 m . 15 s. 8/10. Prom edio  : 55,850 km. 
por hora. Record establecido.

Sidecars 1,000 c. c. —  1. A . Alá 
(A. J . S .), 5 m . 42 s. 2 /iO . P rom sdio  : 
51,540 km. por hora. Record batido. 
(A ntiguo record : 5 m . 42 s. 7/10).

Carreras

M otos /  75c. c. — I . J . M ascarell (M o­
net G oyon), 5 m . 9 s. 2 /10 km . por 
hora. Prom edio ; 57,050 km . por hora. 
Record batido. (A ntiguo record : 6 m. 
4  s. 6/10.

2 . J . F uste  (Fuste), 5 m . 25 s. 4/10. 
M o to s2 5 0 c .c . —  I .« G o o d w ill» (T e- 

r r o t ) ,6 m . 1 0 s. 6 /1 0 .Prom edio : 47,590
km . por hora.

M otos 350  c. c. —  1. A . G arcía (R ud- 
ge), 4 m . 33 s. 4/10. Prom edio  : 64,520 
km . por hora. Record batido. (Antiguo 
record ; 4 m . 46 s. 2/10).

2. I .F a u ra íB .  S .A .) ,4 m .3 8 s .4 / I O .
3. « R e ío s» (A . J. S.), 4  m . 38 s. 8/10.
4. M . Bigorra (T erro t), 4 m . 54 s 

6 / 10.
M otos 500 c. c. —• 1. I. M acaya (N or­

ton), 4 m . 32 8 .4 /1 0 . Prom edio : 64.750
km . por hora. M ejor tiem po de motos. 
Record batido. (A ntiguo record ■ 4 m 
49  s. 2/10).

2 . A . C arné (N orton). 4 m . 46 s.
3. J .  A . O rús (M otosacoche), 4 m. 

47 s. 2/10.

Sidecars 350 c. c.— 1. A. A lá ÍA . J . S.), 
5 m . 17 s. 9/10-. Prom edio : 55,480 km. 
por hora. R ecord batido . (A ntiguo re­
cord  : 5 m . 42 s. 8/10).

Sidecars 600 c. c. —  1. « U etam  » 
(N sw  H udson), 5 m . 4 6  s. 4/10. P ro ­
m edio : 50,920 km . por hora.

Turism o

Coches 1,100 c. c. —  i .  C . Cadirat 
(O pel), 5 m . 50 s. 8/10. Prom edio  : 
50,285 km . por hora.

Coches 1 ,500c. c. —  1. E . Colom b (La 
L icorne), 5 m . 39 s. 8 /10. Prom edio : 
51,912 km . por hora.

Coches 2,000 c. c. —  1. 1. Peinado 
(Bugatti), 5 m . 34 s. 6/10. Prom edio : 
52,719 km . por hora.

2. H . T .  M öller (Ita la), 5 m. 45 s.
Coches 3,000  c. c. —  I . A . G arcía 

(D iatto), 4  m. 55 s. 6/10. Prom edio : 
59,675 km . por hora. R ecord batido. 
(A ntiguo record : 5 m . 10 s.).

2. A rtagnan (C henard  W alker). 5 m, 
20 s. 3/10.

Coches 8,000 c. c. —  I . R . Bianchi 
(S tudebaker), 4 m . 50 s. 4 /10 . Prom edio: 
60,743 km . por hora. R ecord estable­
cido.

Sport

Coches 500 c. c. 1 . P . R. C how n (A r­
m or), 6 m . 5 s. 2/10. Prom edio  ; 48,302 
km . p o r  hora. Record establecido.

Coches l ,1 0 0 c .c .—  \ . Soler (A m íl- 
car). 4 m . 39 s. 2/10. Prom edio : 63,180 
km . por hora. Record batido . (A ntiguo 
record : 4 4  m . 43 s. 8/10).

2. P . Esteve (Salm son), 4  m . 49 s.
Coches 1,500 c. c. —■ E x -equo W . Ri- 

cart (R icart), 4 m . 55 s. 5/10.
E x-equo A. de Vizcaya (Bugatti), 4 m. 

55 s. 5/10. Prom edio ; 59,695 km . por 
hora. Record batido. (A ntiguo record • 
5 m . 47 s. ).
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Coches 2,000  c. c. —  1. L . Verdera 
(Bugatti), 4 m . 48 s. 6/10. Prom edio ; 
61.122 km . por hora.

Coches 3,000  c. c — 1. J. Jover (Cottin 
Desgouttes), 4  m . 45 s. 1 /lO. Promedio: 
61,873 km . por hora. Record batido. 
(Antiguo record  : 4 m . 59 s. 4/10).

Carreras

Coches 1,100 c. c. —  1. C . Cadirat 
(OpelX 4 m . 55 s. Prom edio : 59,796 
km. por hora.

2. J .G arrig a  (G arriga), 9 m .2  s. 4/10.
3. F . A udenis (Salm son), 10 m . 47 s. 

8 /10.
Coches 1,500 c. c. —  1. A . Cesarino 

(Bugatti). 4 m . 52 s. 3/10. Prom edio : 
60,348 km . por hora.

Coches 2,000 c. c. —  \ . F ernando  de 
Vizcaya (Bugatti). 4 m . 16 s. 7 /10. Pro­
medio : 68,718 km . por hora. M ejor 
tiem po absoluto del día. Record batido. 
(Antiguo record : 4 m . 18 s. 2/10).

Coches 5,000  c. c. —  1. J . Verges 
(Ford), 6 m . 34 s. 7/10. Prom edio  : 
44,692 km . por hora.

Coches 8,000  c. c. —  1. R. Benoist 
(Delage), 4 m . 19 s. 5/10. Prom edio : 
67,976 km . por hora. R ecord estable­
cido.

Motos 350  c. c. 1. P . AixeU (Douglas), 
5 m. 21 s. 6/10. Prom edio : 54,850 km. 
por hora. R ecord batido. (Antiguo re­
cord : 5. m . 31 s. 8/10).

2. P . A tserá (Royaid E ntield), 5 m. 
39 s.

Com o se ve por la clasificación que 
antecede, se batieron m uchos records, 
algunos de ellos con bastante diferencia 
de tiem po con los que había establecidos.

E n el g rupo de velom otores, G iü a rt. 
con el velom otor “ L u te tia  > b itió  el 
record en algo m ás de cinco minutos, 
alcanzando una velocidad considera­
ble dada la pequeña cilindrada del 
m otor.

E n  las categorías de 125 y  150 c. c., 
Zeppe y  S im ó baten, respectivam ente, 
los records establecidos.

B uxadé, con B. S . A ., de 250 c. c.. 
bate el record de la categoría 300, su ­
biendo la cuesta a la notable velocidad 
de 53 kilóm etros p o r hora, y  Aixelá bate 
el de la categoría 350 c. c.

T o rres  con sidecar de 350 c. c ., y  Alá 
con uno  de 600 c. c., dsjan  establecidos 
dos interesantes records, y  este últim o 
en la categoría 1,000 c. c. bate, con m uy 
poca diferencia, el record del pasado año.

E n  las m otos de carreras, M ascarell, 
en  la categoría 175 c. c ., bate el record 
establecido, y en la de 350 c. c. hace 
lo propio  G arcía, m ejorando notable­
m ente el tiem po que inv irtió  el año 
pasado << S p rin te r », con la particu lari­
dad de que Faura y Reíos tam bién  em ­
plearon m enos tiem po que éste.

M acaya, en la categoría 500 c. c., 
batió  el record que Vidal, en 1924, es­
tableció con igual cilindrada, y en 1923 
Zacarías M ateos con m oto de 1,000 c. c.

E n  la categoría 350 c. c., para sides, 
A lá m ejoró en  25 segundos su propio 
record.

E n  la categoría de coches de turism o 
se habían establecido en años anteriores 
records bastante difíciles de b a tir . Sm  
em bargo. G arcía, con un  « D ia tto  » de
3.000 c. c. consiguió este año m ejorar 
el existente en  1 5 segundos, y Bianchi, 
con un S tudebaker de 5,500 c. c. es­
tableció el record en  la categoría de
8.000  c. c. a la velocidad de 60,743 ki­
lóm etros por hora, dem ostrando con 
ello una vez m ás sus altas dotes de buen 
conductor.

pa ra  los coches de sport, C how n, con 
un  A rm or de 500 c. c. de cilindrada, 
estableció el record de dicha categoría, 
y Soler, con  un  Am ílcar de 1,100 c. c. 
batió  el record que poseía Balletbo, con 
coche de la m ism a m arca y  categoría.

E n tre  los de 1,500 c. c. se clasificaron 
ex-equo W . R icart y A . de Vizcaya, 
batiendo el record establecido. L a proeza
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de R icart es tan to  m ás de alabar cuanto 
que, al presentar un  coche construido 
por él m ism o, coloca en lugar m uy en­
vidiable la fabricación nacional. N uestra 
enhorabuena al am igo Ricart, a quien 
sinceram ente felicitam os, deseando que 
este prim er triun fo  le sirva de estím ulo 
para intensificar la construcción de au­
tom óviles en nuestra  ciudad.

E n  la categoría 3,000 c. c., Jover, con 
«C ottin-D esgouttes», batió  el record es­
tablecido, m ejorándolo en  2 segun­
dos.

E n tre  los conductores que pilotaban 
coches de carreras cabe consignar a 
Fernando de Vizcaya que, con su Bu- 
gatti de 2,000 c. c., m ejoró en  algo más 
de 2 segundos su propio record del año

pasado, dejándolo establecido en 4  m. 
i6  s. 7/10 (velocidad m edia : 68,718 
kilóm etros por hora), m ejor tiem po de 
la carrera, y  luego a R oberto  Benoisí 
que, con su (-Delage», estableció el record 
de la categoría 8,000 c. c. Lástim a que 
este conductor tom ara parte  en la prueba 
con un coche que no estaba apropiado 
a la carretera, pues ello nos privó de 
presenciar un  verdadero duelo  con Viz­
caya. Esperam os que el próxim o año, 
aleccionado por la experiencia, vendrá 
con un coche adecuado y  nos dejará 
disfrutar de las prim icias de su especial 
m anera de conducir, en  la que se ha 
m ostrado siem pre un  m aestro consu­
m ado.

H . F .

Mcefingr de S an  Sebastián
D el 18 al 25 de julio se celebrará en 

San Sebastián en  el c ircu ito  de L asarte  
el g ran  M eeting  organizado por el Real 
A utom óvil C lub  de E spaña con la co­
laboración del Real A utom óvil C lub  de 
G uipúzcoa, el q u e  se d ispu tan  por 
cuarta  vez el G ran  P rem io de E uropa. 
Adem ás se co rrerá  el G ran  Prem io de 
España y  el IV  G ran  Prem io de T u ­
rism o de G uipúzcoa.

El c ircu ito  ha sido objeto  de algunas 
m odificaciones para ev itar el paso de 
algunas poblaciones que resu ltaba m uy 
peligroso, habiendo puesto gran em pe­
ño las Corporaciones Provincial y  M u­
nicipal, asi com o las entidades organiza­
doras, en que todos los detalles reúnan  
la m ayor perfección para el m ás com ­
pleto  éxito  de la m anifestación.

L a  inscripción tanto p o r su cantidad 
com o p o r su cahdad  es verdaderam ente 
espléndida, y  todo hace esperar que se­
rán  las carreras m ás im portan tes que se
habrán c e le b a d o  este año en el m undo.

H a habido una m odificación en  el 
o rden  de las pruebas : el G ran  Prem io

Europa, que  estaba anunciado  para  el 
día 25 ha sido traspasado al d ía 18, y  
el de E spaña, que debía correrse este 
día, se correrá el 25, conservándose la 
m ism a fecha del 22 para el G ran  P re ­
mio de T urism o.

Com o es de creer que serán bastan­
tes los autom ovilistas que de nuestra 
ciudad  se tra su d a rán  a San  Sebastián 
para  presenciar esta espléndida m anifes­
tación, a continuación vamos a indicarles 
cuál es el m ejor itinerario  para  trasla­
darse a aquella ciudad. E n el Balneario 
de T ierm as y  en Pam plona, ya m uy al 
final del recorrido, podrán  encontrarse 
alojamientos confortables para los que no 
se decidan hacer el viaje en u n a  sola etapa.

La prim era parte  del viaje tal vez 
tenga que ser m odificada, pues es posi­
ble que en  aquella fecha esté in tercep­
tada  la carretera de Barcelona a Sitges 
en term ino  de Castelldefels, debiéndose 
pasar por V illafranca para dirigirse a 
Vendrell, cuyo piso no está tan  bien 
conservado, pero  tiene la ventaja de 
suprim ir las costas de G arraf.
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D ia 18 jul o. —  G ran  P rem io de E s­
paña.

D ía 22 julio . —  G ran  Prem io de T u ­
rism o de G uipúzcoa.

D ía 25 julio. —  G ran  Prem io de 
Europa de 1926.

E l m ejor itinerario  para dirigirse 
desde nuestra ciudad a San Sebastián 
es el siguiente, que puede afirm arse 
se halla en  inm ejorable estado, salvo 
alguna travesía de población y  unos 
pocos kilóm etros, a la salida.

K ILO M ETR O S
Parcial«« Totales

Barcelona ..................................  —
C ornellá ......................................  8
G a v á ...........................................  9 17
C istelldefels............................... 3 20
S itg es ...........................................  19 39
Villanueva y G e ltrú ...............  8 47
C in i t ............................................  8  55
V e n d re l l ....................................  9 64
R odoyná......................................  15 79
V ilardida.....................................  4  83
A l io .............................................  4 87
Valls ...........................................  6 93
Fontscaldes................................  7 100
L illa .............................................. 5 105
M o n tb la n c ................................ 6 111
V im b o d í....................................  ^0 121
V m a ix a ......................................  8 129
Borjes B lanques....................... 15 144
Juneda.........................................  5 149
L érida ..........................................  20 169
A lm acellas..................................  21 190
Binéfar ....................................... 17 207
M onzón ......................................  11 218
Castejón del P u en te   5 223
Barbastro .................................. 10 233
Peraltilla...................................... 13 246
Las Celias ................................ 5 251
Angues ......................................  8 259
Valillas ......................................  7 266
Siétam o.......................  4 270
T ie rz ............................................  6  274
H uesca ......................................  4  278
A le r r e ......................................... 5 283
E squedas..................................... 10 293

K ILO M ETR O S 
Parciales Totales

Plasencia.....................................  4 297
A yerbe ......................................... 11 308
C incilio ........................................  6 314
M urillo  de G allego ................ 4 318
T ris te  ......................................... 12 330
Y este ............................................  3 333
A nzánigo..................................... 5 338
B srnues.......................................  13 351
Jaca............................................... 17 368
S anta  C ilia ................................. 14 382
B e r d ú n ......................................  15 397
E scó .............................................. 19 416
T ie rm a s ......................................  5 421
Y esa .............................................  S 429
L iédena .......................................  8 437
A ldanate ...................................... 10 447
I d o c m ........................................  10 457
E lo rz ............................................. 8 465
N o a m ......................................... 8 473
P a m p lo n a ..................................  6 479
B srrioplano ................................  5 484
E r i c e ........................................... 8 492
Iru rzu n ........................................ 7 499
L ecu m b erri................................ 12 511
B e tu la ......................................... 12 523
A ta llo ........................................... 2 525
L izu rza ........................................  8 533
T o losa .......................................... 11 544
I r u r a ........................................... 4 548
V illabona....................................  4 552
A ndoa in ......................................  4  556
L a s a r t e ......................................  6 562
San S e b a s t iá n ......................... 8 570

Es difícil, por no decir im posible, 
ob tener buenos alojamientos en este 
itinerario , pues a pesar de tra tarse  del 
que está en mejor estado de conser­
vación y  más corto para trasladarse 
al N orte  de E spaña, no ha habido 
ningún hotelero que  haya dotado  a su 
establecim iento de un  m ínim o con­
fort.

E n  L érida existe el H otel de  España, 
el Palace H ote l y  H otel Suizo.

E n  H uesca el H otel O riente.
E n  Jaca el H otel M ur.
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Prueba de Regularidad BarceIona-5an Sebastián
17 JULIO DE 1926

El Real M oto-C lub  de C ataluña 
organiza para el día 17 de juJio p ró­
xim o una prueba de regularidad en 
el trayecto Barcelona-San Sebastián  
que se regirá por lo reglairentos gene­
rales d e  la Real Federación M otoci­
clista Española en  cuanto  se relacione 
con los vehículos de tres o m enos ruedas 
y por el reglam ento general deportivo 
de la A . 1. A . C . R. por lo que respecta 
a los vehículos de más de tres ruedas, 
sujetándose adem ás a las bases del 
siguiente

R E G L A M E N T O

1 Ser án adm itidos en  esta prueba 
todos los vehículos de las categorías 
establecidas para  m otocicletas, sidecars 
y  autociclos, asim ism o com o todos los 
corredores sobre los que no pese re­
solución alguna de descalificación.

2.® E l itinerario de la p rueba será 
el siguiente : Real M oto -C lub  de C ata­
luña, V endrell, Valls, L érida, M onzón, 
H uesca, Jaca, Pam plona, San Sebas­
tián . T o ta l aproxim ado : 588 kilóm etros.

3.®' L a prueba ten d rá  el carácter 
de regularidad y  turism o, debiendo 
efectuarla los concurrentes a las velo­
cidades que a continuación se expresan :

M otocicletas hasta 300 c. c., sidecars 
hasta 560 c.c . y  autociclos hasta 750 c.c.; 
40 kilóm etros p o r hora.

M otocicletas superiores a  300 c . c., 
sidecais superiores a 560 c . c. y  auto-

ciclos superiores a 750 c. c, hasta 
1,1C0 c. c. : 45 kilóm etros por hora.

4.̂  ̂ Los prem ios que se concederán 
en esta prueba, consistirán en Copas 
de plata para todos los clasificados con 
100 puntos ; M edallas de oro para 
todos los clasificados con 99 y  97 puntos, 
am bos inclusive ; M edallas de plata 
para todos los que te rm in en  la p rueba.

5.®' L a form a de clasificación será 
la siguiente :

a) C ada concursante tend rá  abo­
nados cien puntos a la salida del Real 
M oto-C lub  de Cataluña.

b) Las penalizaciones por erro r de 
tiem po en el paso de los controles 
fijos, será de dos m inutos tan to  por 
exceso com o por defecto.

c) Pasado este lím ite se penalizará 
por un pun to  perdido, por cada m inuto 
o fracción de diferencia en tre  la hora 
real de paso y  la correspondiente a la 
velocidad establecida, deducción hecha 
del m argen antes m encionado.

6.® Im plicará la pérd ida  de tres 
puntos, el pararse dentro  del radio 
de un kilóm etro de los controles de 
tiem po fijo.

7.a E l precio para la inscripción 
de esta prueba está fijado en  diez pe­
setas para los señores socios del Real 
M oto-C lub  de Cataluña y  en  veinte 
pesetas para los señores no socios.

8.^ E l plazo p)ara la inscripción te r ­
m inará el día 4  de julio próxim o, pu- 
d iendo ser adm itidas, no obstante.
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inscripciones hasta el d ía 7 del referido 
mes a doble precio del indicado en la 
condición an te rio r.

9.^ Las inscripciones, accrrpanades 
de su im porte, deberán  se r entregadas 
en la Secretaría del Real M oto-C lub 
de Cataluña, dándose el oportuno  re­
cibo de las m ism as, que deberá  guardar 
el concursante y  exhibirlo cuando per­
sona autorizada lo solicitare.

10. M ediante  la presentación del 
recibo de inscripción, serán entregados 
a los concursantes los núm eros de orden, 
itinerario de la p rueba, horario  de paso 
por los controles de tiem po fijo, situa­
ción de los m ism os y  cuantas observa­
ciones para  el o rden  de la p rueba sean 
convenientes.

11. Los controles se dividen en  fijos 
de tiem po y  de paso. Los prim eros 
estarán indicados en el horario  y si­
tuados en en tradas de población, lle­
vando las personas encargedas de los 
mismos un  brazal distin tivo con los 
colores del Real M oto -C lvbde  Cataluña.

12. L os controles fijos estarán de 
servicio tcd o  el tiem po transcurrido  
entre quince m inu tes antes de la lle­
gada del p rim er concursante y  el tiem po 
necesario para  cronom .etrar el últim o 
de éstos, efectuando el recorrido a una 
velocided no inferior a cinco kilóm.etros 
por hora m enos de prom.edio al seña­
lado para la categoría correspondiente.

13. Los concursantes d fb erán  pre­
sentarse en  el Real M oto -C lub  de C a­
taluña el d ía 17 de julio m edia hora 
antes de la oficial de s a lid a ; adem ás 
deberán p resen tar sus vehículos para 
el exam en y precintaje de los mismos 
en los días 15 y  16 de julio en  las horas 
que oportunam ente  se fijen.

14. La salida será dada a los concur­
santes a su  ho ra  oficial de itinerario, 
aunque el vehículo no esté dispuesto. E l 
incum plim iento de lo estipulado im pli­
cará la pérd ida de un  punto .

15. Para los efectos de pérdida de 
tiem po en  los controles, no se apreciarán

fracciones inferiores a medio m inuto.
16. E l Real M oto-C lub  de C ata­

luña se reserva la facultad de suspender 
o aplazar la p rueba, si circunstancias 
excepcionales o de tiem po lo hiciesen 
necesario, devolviéndose el im porte de 
las inscripciones, en  el pnm .er caso, 
a tcdos los concursantes y en el se­
gundo  a los que no estuviesen con­
form es con la fecha aplazada.

17. Los concursantes vienen obli­
gados, por el hecho de su inscripción 
y  la firm a de la m ism a, a sujetarse a 
tedas las disposiciones del presente 
reglam ento y  a tedas aquellas otras 
com plem entarias que la Jun ta  del Real 
M o to -C lv b  de C a ta lu ra  o los Com i­
sarios de la prueba d icten  para el buen 
o rden  de la m ism a.

Asimism.o vienen obhgfdos los con­
cursantes a acatar aquellas disposi­
ciones que los Com isarios puedan adop­
ta r en  el transcurso  de la p rueba y  que 
circunstancias fortu itas o condiciones 
exteriores o de tiem.po puedan hacer 
necesario dictar.

18. Q ueda prohibido, bajo descali- 
ficacicn, exceder los lím ites de velo- 
cided  que m arcan las actuales orde­
nanzas m*unicipales, den tro  del tér­
m ino de Barcelona, recom endándose 
encarecidam ente la m ayor consideración 
al atravesar las poblaciones de tránsito.

19. E l Real M oto-C !ub  de Cataluña
elude ted a  responsab ilid íd  por cual­
quier accidente de que pueden ser 
causantes o víctim as los concursantes.

20. H an  sido nom brados Com i­
sarios para esta carrera los señores 
don Francisco Com a, don Pablo Llorens, 
don  José R . C aries, don  Joaquín D alfau 
y don Francisco Bordas.

Barcelona, m ayo de 1926.

E l  S e c r e t a r i o  G e n e r a l  

César Viamonte

V.«
E l  P r e s i d e n t e  A c c i d e n t a l  

José Cía vería
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REAL AU TO M Ó VIL CLUB D E  CATALU Ñ A  

Movimiento de socios

t n  la s  re u n io n e s  d e  la  J u n ta  D ire c tiv a  c e le b ra ­
d a s  e n  e l p re se n te  m es h a n  s id o  a d m itid o s  en  
c a l id a d  d e  so c io s d e  n ú m e ro  lo s señ o res d o n  A n ­
to n io  B o n a stre , d o n  E d m u n d o  F ra u c h m a n , don  
L u i s  In f la d a ,  d o n  E m ilio  Z e rb o n i, d o n  A n to n io  
S e g u e r , d o n  R a m ó n  M -“ A lm ed a , d o ñ a  M aría  
S e r ra .  v iu d a  d e  M i s ,  d o n  V íc to r  M . M a lin a  y 
d o n  Ju a n  C a rb o n e ll y  S o le r .

Arbitrios sobre los automóviles

A p ro x im án d o se  la  fecha  e n  q u e  d e b e n  ser 
re n o v ad o s  lo s  p re su p u e s to s  m u n ic ip a le s  y  a l o b ­
je to  d e  q u e  se  d ic ta ra  a lg u n a  d isp o s ic ió n  que  
a c la ra n d o  la s  ex is ten tes  e n  e l E s ta tu to  m u n ic ip a l, 
R e g la m en to  d e  H ac ien d a  m u n ic ip a l y  R ea les  ó r­
d e n e s  su p le m e n ta r ia s  im p id ie ra  q u e  se  c rea ran  
ta s a s  y  a rb itr io s  im p u e sto s  so b re  e l s im p le  p a so  de  
lo s  a u to m ó v ile s  a tra v é s  d e  la s  p o b lac io n es , este  
R eal A u to m ó v il C lu b  se  ha  d ir ig id o  a i M in is te r io  
d e  H a c ie n d a  e n  in s tan c ia  e n ca m in a d a  a le g ra r  
q u e  se  p u b lic a ra  a lg u n a  d isp o sic ió n  e n  a q u e l 
se n tid o , q u e  e sp e ram o s fu n d a d a m e n te  q u e  no  
ta r d a r á  m u ch o s  d ías  a s e r  p u b lic a d a .

A l m ism o  tie m p o  se  ha d ir ig id o  a  lo s  se ñ o re s  
d e leg ad o s d e  H a c ie n d a  d e  e s ta  p ro v in c ia  y  d e  la 
d e  G e ro n a , ú n ic a s  e n  q u e  h ab ía  a lg ú n  m u n ic ip io  
q u e  h ab ía  a d o p ta d o  e s ta  p rá c t ic a  eq u iv o c ad a  tan  
c o n tra r ia  a l  d e sa rro llo  d e l tu r is m o , ro g án d o les 
q u e  no  a p ro b a ra n  a rb itr io s  n i o rd e n an z as  d ic ta d as  
c o n  ta le s  f in e s  y  ta m b ié n  se  ha  d ir ig id o  a  io s  a l ­
c a id es  d e  la s  p o b lac io n es  q u e  en  añ o s a n te r io re s  
lo s  h a n  p e rc ib id o , h a c ién d o le s  v e r  lo s  in co n v e - 
n ien le s  q u e  p re se n ta n  y  p o n ié n d o le s  d e  m an ifies to  
el p e lig ro  q u e  p a ra  d ich a s  p o b lac io n es  re p re se n ta  
el h ech o , q u e  ya  se  ha p re se n ta d o  e n  v a ria s  o c a ­
sio n e s , d e  q u e  m u ch o s  a u to m o v ilis ta s  su p liq u e n  
q u e  e n  lo s  itin e ra r io s  q u e  se  le s  fac ilitan  q u e d en  
su p r im id a s  la s  p o b lac io n es  q u e  h a n  a d o p ta d o  el 
c o b  o  d e  e s to s  a rb itr io s .  E sp e ra m o s  q u e , c o m o  
re su lta d o  d e  to d a s  e s ta s  g es tio n es , p o d rá  lleg a rse  
a l  fin  a  la  su p re s ió n  d e  e s ta s  g ab elas , q u e  s i  p o r  
su  c u a n tía  n o  ten ía n  g ra n  im p o rta n c ia , d e  m u l­

t ip l ic a r s e  h a rían  im p o s ib le  e l e je rc ic io  d e l tu r ism o .

p o rq u e  a d em ás d e  la  m o le s tia  q u e  re p re se n ta n , en  
c o n ju n to  im p o rta ría n  a l  c a b o  d e l a ñ o  c an tid ad es  
a lg o  e lev ad as,

REAL M O TO  CLUB DE CATALU Ñ A

Movimiento de socios

D u ran te  el m es de mayo han sido  adm itidos 
socios de núm ero  d e  este  Real M a to -C lu b  de 
C ataluña los señores don M igue l M íyoJ. don 
Silverio Solves, don A nton io  C apdevila M arco, 
don A lfredo S erra , don F rancisco  Javier B aiba, 
y  don José M aría  F ernández  de C astro .

Com o corresponsales fueron adm itidos en 
M anresa  don Juan  G aliifa  y  don  José G iró .

Asim ism o fueron adm itidas las bajas p resen­
tad as por don  R icardo G uarino , don  R cbert 
P egulú , don  E ugenio  G u ita r t, don José M , C ar­
dona, don A dolfo D am ians, y  don José Soler.

Juntas Directivas celebradas

D u ran te  el m es d e  m ayo celebró  reunión  la 
D irectiva del Real M o to -C lub  d e  C ataluña los 
días 7, Í7 .2 I  y 28.

En ellas, adem ás de los asun tos d e  trám ite  o r­
d inario  despachados po r S ecretaría, se  tra tó  m uy 
especialm ente de la ca rre ra  C am peonato  de C a­
ta luña  de m otocicletas, la cual quedó  acord ída  
ce lebrar defin itivam ente el d ía  27 d e  jun io  de 
acuerdo  con los Ingenieros de O bras P ú iílicas del 
E stado y D iputación  de T arragona ; se  acordó 
seiialar los p rim eros días de jum o  p ara  llevar a 
cabo una  excursión colectiva y con tinuó  el estud io  
de la ca rre ra  B arcelona-San Sebastián  señalán­
dola para  el d ía  17 de ju lio , en u n a  sola etapa con 
prom edios de 40 y  43 k ilóm etros p o r hora, e s tu ­
diándose las bases del R eglam ento p o r que esta 
c a rre ra  había de celebrarse, quedando  aprobado 
en  todas partes.

Excursión colectiva

En reunión de Jun ta  D irectiva celebrada el 
7 d e  mayo quedó  acordado efectuar u n a  excursión 
coIcctiva en  la  ta rd e  del sábsdo día 5  de jum o 
y  siguiente d ía  dcm itigo 6.
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L a excursión se aco rdó  llevarla  a cabo bajo 
el siguiente program a e  itin e ra rio  : sábado, día 5. 
Salida a  las tre s  d e  la  ta rd e  en d irección  a  M olins 
de Rey, O rdel, V illafranca, V endrell. Valls, 
M ontblanch y E sp lugas de F ranco lí. T o ta l, 
122 k ilóm etros.

Seguidam ente d e  la  llegada v isita  al M onas­
terio  de P ob le t, pernoctándose en  e l Balneario 
de E sp lugas.

D om ingo, d ía  6 . A  las nueve de la m añana 
em pezar los p reparativos d e  la sa lida , que tendrá 
lugar a  las diez en d irección a P rades , haciéndose 
alto en uno  de los lugares m ás p in torescos d e  los 
muchos que  encierran  aquellos p a ra je s ; con­
tinuar hacia R eus donde se  efectuará la com ida, 
term inada la  cu a l se  verificará  el regreso, pasando 
por T arragona, V endrell, y  el m ism o trayec to  que 
el día an te r io r hasta  el R eal M o to -C lub  de C ata­
luña, recorriéndose en  este  dia 176 kilóm etros

y  com poniendo u n  to ta l d e  recorrido  la  excursión 
com pleta  de 298 kilóm etros.

A ja r te  de los alicientes na turales d e  la  m agní- 
fica excursión proyectada, don P c u l T hrom berg . 
rep resen tan te  geneia l d e  la casa B . S . A ., ha en­
tregado  a este R eal M oto-C lub  de C ataluña un 
m agnífico rifle de a ire  p rocedente  de la  fábrica 
B . S . A . para  que a l  final d e  la  excursión se  sortee 
en tre  lo s concu rren tes a ella , para  lo  cu a l a cada 
uno  d e  los asisten tes se  le ad jud icará  u n  núm ero 
y al regreso a l  C lu b  se efectuará el so rteo  en tre ­
gándose el rifle  a l agraciado po r la suerte .

E s m uy d e  agradecer el gesto de nuestro  socio 
don P ou l T h ro m b erg , qu ien  con su  desprendi­
m iento  da u n a  nueva p ru eb a  d e  su  am or a l C iub 
y d e  su  deseo de fom entar el excursionism o entre 
nuestros m otoristas, bajo cuya form a venia prac­
ticándose el m otorism o con m enos frecuencia 
d e  lo  q u e  seria d e  desear.
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M A G N E T O S ,  B U J I A S  Y C A B L E S

M E A
d e  I d  c d s à  d l e m d i i d

flea - Veririebs - dkiicn - Gesellschafl - Sfufi^art

C A Y E T A N O  C O R N E T
I N G E N I E R O

g  Cories, 4S I t Teléfono 11^35 t B A R C E L O N  A

mu ES mm

g a r a n t i z a d o  2 A Ñ O S contra todo vicio de construcción 
---------------------------------------------------- A D O P T A D O  P O R  ____________________________
Alba. Alda. Aries Chenard-Walcker, Delauray-Bellevflle, Delage, Delahaye. O. F. P „  Farman 
F. N„ Qaorges-Irat, Lincoln, Metalurg que, Miesíe, Minerva, Panhard 4 Lavasoor, Rochet- 

Schneider, Rolland-Pilain, Unic, etc., etc.

MOOELO 0, para voitures y cyclecars : MODeLO 1926: .Poids Lourdssel único amor­
tiguador para coches pesados, camionetas y camiones hasta 2000 kilos

Moderno tipo especial económico para FORD 

■ ■ ■

A g e n t e  general  para E s p a A a :  JAIME MARTI CABOT 
Paseo Colón, n.  ̂ 1S -  B A R C E L O N A  -  Teléfono n. 8 8 3 -A

■ ■ ■ ■ ■
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R U E D A S
M E T A L I C A S R U D G E  W H IT W O R T H

!0 .  S.
C U EN T A -K ILO M ET R O S 
C U EN T A -R EV O LU C IO N ES
R E L O JE S
ELEV A D O R ES  DE GASO LIN A  /

T R A N S F O R M A C I Ó N  Oe R U ED A S
M ET Á L IC A S  PARA MONTAR N EU M A T IC O S

P A R C H E  I N S T A N T A N E O

C O M P R E S O R E S

T UR N -A U T O  : TURN-WIOTOR

R U S T IN E S  
BAVOX

C O N C E S IO N A R IO S  E X C L U S IV O S  D E  V E N T A  P A R A  E S P A Ñ A

E .  Y  J .  F » U J O I _  X I C O Y
C L A R IS ,  N , .  1 0 3  BARCELONA t e l é f o n o  g . 3 7 i

C O R R E A S

Fab ticaJat de am U nto  y  alam bre de latón t^ t d a i  y  embreadai

C o r r e a l  -S C A N D IN A V IA ',,  
f in  f iB .p a r a  T e n l i l a d o r c td e  
aa to m Ó T ilc i, t o n o s  y  p e q o e ia «  m a q n ln a »C o rre a »  “ S C A N D IN A V IA " p a r a  f r e n o t  d e  au to «  F o rd

MANUEL BLASI, S. A. B A R C E I O K A
S B C n rs a le S :  Co h .HH ic I6 d , 7 » . I * * »  .  A y a la ,  1 4 2 . e n t io ..  N 4D R ID  -  H u r ta d o  d e  A m é í a í a .  « ,  B ILB »Ü
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ELIZALDE
F á b r ic a  Española  de Á n ío m é v i l e s  y  Motores de i v i a d d n

R E A L IZ Á N D O S E  A M B A S F A B R IC A C IO N E S  A B A S E  
D E  L O S  M E JO R E S  M A T E R IA L E S  C O N O C I D O S  Y D E 
L O S  E L E M E N T O S  T É C N I C O S  M ÁS P E R F E C T O S

LUJOSO LIMOUSINE SO BR B  
C H A SSIS  8 CIL. “  ELIZALDB " ,  TIPO  BIS, ^

Ca8A b n  M a d rid  : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

M

# ® 1 A

T A L L E R E S  O F I C I N A S :

A. E L I Z A L D E
P A S E O  D E  S A N  lU A N , 149 BARCELONA A P A R T A D O  C O R R E O S ,424 

=  T E L È F O N O  9 2 1 - 0  =

OiBECCiÓN T e l e o b à f i c à  y  TELEFÒNICA ; A U T O EL IZ A LD E

T i i -o o u a f Ia  L a  A c ì c é m i c *  :  E m b i q u e  <j b a ?i « d o 8 -  1 1 2  :  B a b c e l o n a  :  T e i é p o n o  1 0 4 - 0 .
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