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Reformas inaplazables

Una reciente disposicion de una
importante Compafiia de ferrocarriles
nos muestra se preocupan de mejorar
en lo posible el sistema de sefiales y
variados cierres actuales (algunos de
ellos poco menos que inatiles, por lo
anticuados), que si bien para los ca-
rruajes de traccion animal, que eran
los Gnicos usuarios de las carreteras
hasta los alrededores del 1900, pres-
taban sus buenos servicios, hoy re-
sultan a todas luces peligrosisimos e
insuficientes para los veloces vehiculos
de traccidn mecénica.

Hace ya muchos afios venimos, desde
estas mismas columnas y en distintas
esferas oficiales, en nombre de nuestro
Real Automdvil Club de Catalufia, so-
licitando mejoras en los cruces a nivel
de nuestras carreteras con las lineas de
ferrocarriles.

El excelentisimo sefior Marqués de
la Argentera, desde la Direccion de
la Compafiia de los ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante, asi
como los sefiores Ingenieros de Via
y Obras de la propia Compafiia, siem-
pre han tenido la amabilidad de atender

. Los pasos a nivel

en lo posible nuestros ruegos, ya or-
denando la colocacion de vallas co-
rrederas pintadas en colores visibles a
grandes distancias, ya empleando los
cierres de barreras levadi2as, sefiales
movibles y sonoras sistema Wig-wag,
ya suprimiendo en absoluto el paso a
nivel por otro superior o inferior, segun
fueren las condiciones de su empla-
zamiento.

Es mas: nos consta que en bien de
la humanidad, y de la propia empresa,
cuyos cargos tan acertadamente des-
empefian los indicados sefiores, estan
bien dispuestos a invertir el importe
de la capitalizacién de la guarderia,
en subvencionar las obras de supresion
de pasos a nivel.

Desgraciadamente, el elevado coste
de estas obras no ha permitido la eje-
cucion de muchas de ellas.

Por parte de don Félix Boix, Director
de la Compafiia de los Caminos de
Hierro del Norte de Espafia y de los
principales ingenieros de aquella Com-
pafiia, también hemos obtenido al-
gunas mejoras, ya dotando de telé-
grafo Josselin algin paso a nivel que
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estaba incomunicado, ya fecilitindonos
la colocacion de los postes indicadores
que nuestro Real Automévil Club de
Catalufia Ka regalado para ser insta-
lados en las principales carreteras de
nuestra region.

Y no obstante, a pesar de la buena
acogida que se nos ha dispensado, poco
hemos adelantado para la eficaz des-
aparicién de tan molesto y antidepor-
tivo obstaculo. Inatil es intentar, por
la generalidad de nuestras carreteras,
celebrar carreras de regularidad, m
mucho menos de velocidad, pues sm
paralizar el servicio de trenes — cosa
poco menos que imposible — o bien
convirtiendo en pasos inferiores o su-
periores los pasos a nivel (como por
fin tuvo que hacerse en el circuito
del Bajo Panadés), no son factibles
tales manifestaciones.

Todavia recordamos con azoramiento
la desagradable impresion que reci-
bimos uno de los dias de entrena-
miento del célebre corredor Boillot,
el primer afio que se corria la Copa
Catalunya en el citado circuito, el que,
a la marcha de unos 50 Kkilémetros
por hora — muy veloz en aquel en-
tonces — se presentd en el peso a
nivel que existia cerca del Vinyet rom-
piendo la primera cadena c,ue le pro-
dujo el consiguiente reventén de neu-
maticos, quedando la voitlurete sin
gobierno, y atravesada entre el tren que
no tardo6 en lifgar y la segunda cadena.
La angustia de los primeros momentcs,
hasta que nos dirr.cs cuenta que no
habia sido arrollado per el tren, (ué
inmensa. Afortuncdair.ente salié ileso
el corredor, pero al G>mité crganizedcr
de aquellas carreras, en cuyes files
modestamente forirdbamcs, no le qued6
mas remedio que gestionar la rapida
desaparicion de tan engcrrcso obs-
taculo, que irrposibilitaba la organiza-
cién de nuevas manifestaciones.

El Excmo. sefior Gobernedcr civil,
don Angel Ossorio y Gallardo, perca-
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tado de la necesidad de aquella obra,
hizo cuanto pudo para acelerar la tra-
mitacién del expediente, consiguién-
dose al siguiente afio ver convertido
en una realidad el proyecto de paso
superior, que al efecto habia estudiado
el reputado ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, nuestro buen amigo
don José Cabestany.

Cuando haciamcs nuestras excur-
siones pedestres o en ciclo, nos para-
bamos antes de llegar a la meta para
examinar el camino reccrndo, reco-
brando generalmente — a pesar de
los obstaculos y contrariedades su-
frides — nueves fuerzas, brics, y los
indispensables alientes para llegar al
pico o fin de la excursion que nos ha-
biamos prepuesto.

La misma ccstum.bre seguimos hoy
en les excursiones en auto, Unicamente
que hoy intervienen otros factores ane-
x0s a este medio de turismo.

En las obres de cultura, benéficas
0 en pro del turismo en que m.cdesta-
mente hemxs intervenido, adoptam.os
el mism.o sistema de dirigir nuestras
miradas hacia adelante, teniendo fija
la atencion en la m.eta que ncs pro-
ponem.os alcanzar, y aun cuando no
siempre hemxs tenido la fortuna de
recorrer el camino en el plazo que ncs
habiamos prepuesto y mas de una vez
por la indole de entorpecimientos des-
mayabemcs de seguir adelante, con-
tiendo en que la Divina Providencia
ncs ayudaria — como asi en efecto
ha sido — y en la justicia de nuestras
peticiones hemxs insistido en nuestras
gestiones y tarde o temprano hem.os
visto coronadas nuestras gestiones por
el méas lisonjero éxito.

Tenem.os, pues, el sincero opti-
mism.o de que tampoco esia vez fra-
cesaremcs, y perdénesenos la preten-
sion hija del ferviente deseo de servir
al turismo en sus distintos aspectos.

Que todcs les pasos a nivel son m.o-
lestos y peligrosos nadie lo duda; pero



como en todo los hay mas o menos to-
lerables y entre ellos algunos que no
se concibe cémo se permitido su cons-
truccion, pues ni desde el punto de
vista econdmico ni humanitario debian
haberse consentido tan funestisimas
obras. Nos referimos a los que coin-
ciden con virajes de carreteras, o bien
a los que se encuentran la caneteia y
la via férrea, en plena trinchera oenla
boca de un tanel.

No no? vamos a detener explicando
los que a nuestro entender ofrecen
mayor peligro, ni a los multiples acci-
dentes que han ocurrido, y si sélo
diremos que la topografia especial de
nuestra accidentada regién, asi como
la poca atencion con que ha sido mi-
rado el turismo, han podido dar lugar
a semejantes obras, que a pesar de
los muchos kilémetros que hemos re-
corrido. sé6lo las vemos en nuestro
N Durante el primer semestre de 1925
hubo en un solo paso a nivel 50 acci-
dentados, de los cuales, cuatro falle-
cieron victimas de IcS heridss sufridas.

Mucho se viene hablando de la
electrificacion de algunes lineas ferreas,
y con tal motivo serien suprimidos al-
gunos pasos a nivel, pero nosotros,
ante el temor de que sea laboriosa
esta transformacién, nos permitimos
rogar desde estas columnas al excelen-
tisimo sefior Ministro de fromento que
encargue, sm pérdida de tiempo, a los

respectivos Jefes de Obras Publicas y a
los sefiores Directores de las grandes
empresas ferroviarias los correspon-
dientes proyectos de supresidon de todos
los pasos a nivel que sea posible, — en
las carreteras internacionales por lo me-
nos, — asi como el empleo de cierres y
sefiales modernos a fin de aminorar
el nidmero de accidentes en aquellos
pasos de dificil supresion.

No dudamos que el Consejo Supe-
rior ferroviario daria facilidades para
la realizacion de estas reformas, que
serian bien recibidas por el publico
en general y por los poseedores de
los doce mi/automdviles que hoy circulan
por nuestra region, sin contar los
ciclos, motos, sidecars, etc., etc., ni
los numerosos turistas de otras regiones
que nos honran con sus visitas y que,
como nadie dudard, son los mas ex-
puestos a ser victimas de aquellos obs-
taculos, por ser los que menos conocen
su existencia.

Terminaremos estas mal trazadas
lineas repitiendo que consideramos in-
aplazables la supresion del maximo nu-
mero de pasos a nioel y el sefialamiento
y reforma de cierres en los Que subsistan,
si realmente queremos encauzar digna-
mente hacia nuestro pais el turismo en
automovil, cuya progresion y conve-
niencia son mundialmente reconocidos.

F. DE A. R.

Barcelona, junio 1926.
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Los impuestos sobre los automoviles

Ante las dificultades que la plura-
lidad de impuestos ocasionan a los
automovilistas y previendo que muy
en breve podrian sufrir una agravacion
como consecuencia de las subvenciones
que el EUtado pide o exige a las Diputa-
ciones y Ayuntamientos, y del impuesto
directo que para la administracion al
circuito de firmes especiales se va a
crear sobre los automovilistas, ha sido
elevada al sefior Ministro de Hacienda
la siguiente instancia solicitando la
creacion de un impuesto Udnico.

Excelentisimo sefior ;

El Real Automdvil Club de Cata-
lufia, domiciliado en Barcelona, Lau-
ria, 28, y en su nombre y repre-
sentacion el Secretario general que
subscribe, aV . E., con la mayor con-
sideracion.

Expone ; Que en el Estatuto Muni-
cipal se establece que los Ayuntamientos
pueden percibir de los propietarios
de automoviles los impuestos, arbitrios
y derechos que a continuacion se de-
tallan

a) Impuesto sobre carruajes de lujo
cedido por el Estado (articulo 384).

b) Arbitrio de circulacién que, se-
gun el articulo 433, tiene un limite
maximo de 20 pesetas por caballo si
se debe satisfacer en una sola poblacién,
y de pesetas 25 por caballo si son varios
los Ayuntamientos en que se deba
tributar y cuya obligacion de contribuir
por el indicado arbitrio, nace con la
circulacién por tiempo mayor de siete
dias en un periodo de treinta.
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c) Rodaje y arrastre por vias mu-

nicipales de cualesquiera vehiculos segun
parrafo t) del articulo 374 del Es-
tatuto citado, en el que no se sefala
limitacion de su cuantia ni normas
para determinarla.

Se han aplicado estas diversas ga-
belas con criterios muy distintos por
los diferentes Ayuntamientos. Existen
algunos que no someten a imposicion
ninguna ni a los que se hallan domi-
ciliados en la localidad ni a los que
atraviesan o circulan accidentalmente
por su término.

Otros perciben una cantidad in-
ferior a la cifra maxima que se auto-
riza para el impuesto sobre carruajes
de lujo. Los hay que imponen ademas
del impuesto sobre carruajes de lujo
tarifado en cantidad mas o menos
elevada, un arbitrio por circulacion,
pretendiendo exigirlo de los coches
automoviles matriculados en otras po-
blaciones por el solo hecho de un
transito circunstancial.

Por fin, existen algunos que han
establecido el pago de wun arbitrio
por el solo hecho de atravesar la po-
blacion, siendo la cuantia del mismo
variable, y oscilando entre diez cén-
timos de peseta y dos pesetas, exis-
tiendo un municipio que establecia
una tarifa segin el peso del vehiculo,
lo que presuponia la posible obligacion
de tenerlo que pesar, ocasionando una
molestia grandisima al turista.

Ademas de este arbitrio de transito
que se percibe en algunas poblaciones.



aunque el vehiculo no haga mas que
atravesar el término sin salir de la
carretera del Estado, se ha establecido
en algunos otro arbitrio que llaman
de situado y que se percibe del ve-
hiculo que se detiene en la poblacion,
por el concepto de ocupacién de la
via publica.

Este Real Automovil Club de Ca-
talufia tiene la plena conviccion de
que la creacién de todos estos arbitrios
por el legislador fué hecha sm animo
de que se crearan molestias que per-
judicaran el rapido desarrollo del tu-
rismo, y que no fué éste el propdsito,
lo demuestra, no so6lo el texto de la
exposicidon que precede al Real decreto
de 22 de agosto de 1924 aprobando el
Reglamento de Hacienda Municipal,
sino también el articulo 51 en el que
claramente se determina que el ar-
bitrio de circulacion excluye la posi-
bilidad de imponer ninguna otra exac-
cién disfrazada con nombre alguno
que tenga por base la circulaciéon de
dichos vehiculos y estableciendo bien
claramente que la obligacién de con-
tribuir por tal arbitrio de circulacién
nace después del séptimo dia de entrada
y permanencia en un mismo término
municipal.

La interpretaciéon que esta entidad
da a los preceptos antes comunicados,
es que los autom”viles que se hallen
comprendidos entre los carruajes de
lujo y que satisfagan el impuesto de
este nombre no pueden estar sujetos
mas que al pago del arbitrio de circu-
lacién, y que no puede crearse en
ninguna localided arbitrio ni tasa al-
guna que los grave y esté relacionado
con la circulacién y que el arbitrio
de circulacion que pueda ser creado
en todos los municipios, tanto para
los coches que en ellos estén matricu-
lados como para los forasteros, no
puede ser percibido hasta después de
transcurridos los siete primeros dias
de entrada y permanencia en una lo-

calidad, y en este caso convendria,
quiza, dejar bien aclarado el concepto
de permanencia que esta entidad en-
tiende que supone que el vehiculo,
ademas de circular durante el dia, per-
nocte en la poblacién.

Con referencia al arbitrio de «si-
tuado » entiende esta Asociaciéon que
no existe precepto en el Estatuto Mu-
nicipal que lo autorice, puesto que en
el capitulo IV articulo 374 existe el
apartado «) que dice : «Parada y si-
tuado en la via publica de carruajes de
alquiler o para el servicio de casinos
o circulos de recreo ». No puede creerse
que, amparandose de este precepto,
puedan los municipios crear un ar-
bitrio sobre un automoévil que perma-
nezca parado delante de un restaurant
en que se hallan comiendo los turistas
que conduce, y, por tanto, forzosamente
este arbitrio no estd previsto ni auto-
rizado por el Estatuto Municipal, Unica
fuente de donde puede proceder la
imposicién municipal.

Como en estos ultimos meses del
ejercicio economico los municipiosp re-
sentaran a los sefiores Delegados de Ha-
cienda para su aprobacién los presu-
puestos para 1926-27, este Real Auto-
movil Club de Catalufia se permite
suplicar a V. E. que se sirva dar las
instrucciones convenientes — si es que
el criterio expuesto y la interpreta-
cién indicada de las disposiciones le-
gales son acertadas — para que los se-
fiores Delegados de Hacienda se nie-
guen a autorizar la creacion de arbitrios
sobre la circulacion de automdviles y
otros que el de circulacion a que se
refiere el articulo 433 del Estatuto y
51 del Reglamento de Hacienda Mu-
nicipal y que no se aprueben las orde-
nanza? de este arbitrio en que no se halle
bien establecido que no es exigible
hasta después de transcurridos los
siete primeros dias de entrada y per-
manencia en el municipio, aclarandose
que la permanencia supone el quedar
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en garage dentro de la poblacion y que
debe ser liquidado por meses com-
pletos, dejando, sin embargo, la li-
bertad de poderlo percibir por dias,
siempre después de transcurrido el
plazo legal y sin que represente cuantia
superior a la méaxima fijada por el
Estatuto.

Al mismo tiempo ruega que las
instrucciones se extiendan a que no se
autorice el arbitrio o tasa de situado
a otros vehiculos que los sefialados en
el Estatuto Municipal.

Antes de terminar, se permite el
Real Automovil Club de Catalufia se-
fialar la conveniencia de que, puesto
que el arbitrio de circulacién se basa

en la potencia de caballos de vapor, se
fije una foérmula clara y sencilla para
el calculo de esta potencia de una ma-
nera uniforme en todos los municipios,
y que, salvo mejor opinién, se permite
Indicar la siguiente : 0,006 X V X N,
en laque V sea el volumen en centi-
metros clbicos de un cilindro y N el
nimero de cilindros del motor.
Considerando que las peticiones an-
teriores estan ajustadas a una acertada
interpretacion del Estatuto Municipal
y del Reglamento de Hacienda Muni-
cipal, confia verse atendido por la
clara inteligencia de V. E., cuya vida
guarde Dios muchos afios.
Barcelona, 15 abril de 1926.

Resefia del Campeonato de Catalufia motociclista

organizado por el Real

Moto-Club de Cataluia

en el circuito Torrcdcmbarra-Altafulla-Riera
27 de iunio de 1926

Esta carrera, que al ser proyectada
se hizo bajo la base tuviese por teatro
el Autdédromo Nacional, por diversas
causas de todos conocidas no pudo ser
realizada en dicho lugar, adoptando
el Real Moto-Club de Cataluiia el
circuito T orredemba:ra-Altafulla-Riera,
ya que por sus especiales condiciones
y caracteristicas es uno de los mas
a proposito para correr en él una prueba
de motocicletas, toda vez que los par-
ticipantes en las mismas han de de-
mostrar sus condiciones de conductores
por exigirlo asi el trazado del circuito.

En principio fué sefialada la fecha
de la carrera para el 16 del mes de mayo,
haciendo esta designacion bajo la base
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de que los corredores de nuestra region
que fuesen declarados Campeones de
Catalufia, en las respectivas categorias,
concurriesen al Campeonato de Es-
pafia que debia celebrarse en Madrid
el domingo siguiente dia 23, ostentando
la representacién del Real Moto-Club
de Catalufia.

Ciertos inconvenientes econ6micos
surgidos a la Jefatura de Obras PU-
blicas de Tarragona, de cuya juris-
diccion depende el circuito Torredem-
barra - Altafulla - Riera, hicieron pre-
ciso el aplazamiento de la carrera, se-
fialandose, finalmente, la fecha del
27 de junio de acuerdo con aquella
Jefatura de Obras Publicas, que, una



vezrecibida su consignacion, emprendio
seguidamente la reparacién del cir-
cuito, llevando a cabo en él un trabajo
sumamente meritorio, ya que dentro
de los escasos medios con que para

Momentos antes de la salida

ello se contaba, qued6 el circuito en in-
mejorables condiciones para el fin des-
tinado.

Por su parte, la Direccion de Obras
Publicas de la Diputacion de Tarra-
gona repard a conciencia el pequefio
trozo de circuito que de ella dependia,
obteniéndose entre ambas jefaturas un
conjunto digno del mayor elogio.

En las localidades que el circuito
comprende, y muy especialmente en
Torredembarra, fué aceptada la ca-
rrera con el mayor entusiasmo, ofre-
ciéndose a cooperar, como asi lo hi-
cieron, todos los elementos deportivos
de las referidas localidades. Ademas,
Torredembarra dedicé un premio de
100 pesetas para cada uno de los pri-
meros clasificados, y reservé una pe-
quefia cantidad, no por ello menos de
agradecer, para los gastos de orgari-
zacion.

Para disputar el titulo de Campedn
de Catalufia se inscribieron diez co-
rredores, sin disputa los mas altos va-
lores motociclistas con que contamos
en nuestra regién para esta clase de
competiciones, y aunque no podia es-
perarse para una carrera de esta natu-
raleza una mas nutrida inscripcion,

nunca pudimos sospechar que del nu-
meroso plantel de corredores con que
muchiis veces nos hemcs sentido or-
gullosos, no destacase un nimero mayor
que se prestase a competir con las
salientes figuras que se pusieron en
linea, pues aparte de que ello deja bas-
tante que decir acerca de sus posi-
tivos valores, no deben olvidar que la
entidad organizadora que pone cuanto
es y cuanto vale para llevar a cabo la
organizacion de una prueba de velo-
cidad pura, con tanto interés solici-
tada por estos mismos motociclistes,
pueda haber sacado unatriste impresidn
del resultado de tantos desvelos, y la
consecuencia, quiza poco halaglefia, de
que en la actualidad no estamos pre-
parados como antafio para llevar a
cabo manifestaciones de gran empa-
que.

De los diez concursantes inscritos
se alinearon ocho por haber inuti-
lizado sus maquinas en los entrena-
mientos Bigorra y Reios ; este dltimo,
no obstante, en el momento de la sa-
lida, por indisposicién repentina de
Uetam, se hace cargo de la A. J. S. de

Elpreciso momento de la salida

éste, y autorizado por los Comisarios
toma la salida en su lugar.

Tomaron la salida, que dié en fun-
ciones de starter don Luis Bonet, Pre-
sidente de la Delegacion del Real Moto-
Club de Catalufia en Tarragona, los
siguientes concursantes
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Categoria 250 c. c.

N.o I.  <juan Mascare)! .... Monet Goyon

o 2. José Buxadé B. S. A.
Categoria 350 c.c.

N.o 4.

» b, L J

» 7. Ignacio Paura B.S. A

- 8 Sprinter...n. Rex Acme
Categoria 500 c.c.

N.° 9. Ignacio M acaya Norton

* 10. Joaquin Vidal Norton

Un aspecto de la meta

Distribuidos po- ml circuito los dis-
tintos servicios de controles. Guardia
Civil y Cruz Roja, en su lugar los cro-
nometradores oficiales, sefiores Anto-
nietti y Mullor, e inspeccionado el
circuito por el coche Comisario que
salio a dar las Ordenes de cierre, par-
tieren en grupo los ocho concursantes,
efectuando una salida emocionante en
extremo.

En el preciso momento de la salida,
Vidal no puede poner lamoto en marcha,
viéndose precisado a parar a unos cua-
renta metros de la meta y efectuar un
cambio de bujia, operacidon en la que
invierte el tiempo indispensable, ya
que ha de ir en persona al ravitualla-
miento a proveerse de otra, pero que
le retrasa cinco minutos treinta y dos
segundos.

En la primera vuelta pasa Macaya
en cabeza, seqguido a corta distancia
de Faura, mas retrasado sigue Garcia,
detras Reios, a poca distancia Buxadé,
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después Mascarell y a continuacién
Vidal, que pasa hecho una tromba, y
después deVidal Sprinter, notablemente
retrasado.

En la segunda vuelta deja de pasar
Buxadé, que ha abandonado en las
cercanias de la Riera por panne de
comanda, y los deméas siguen por el
mismo orden que anteriormente, recu-
F«rando Sprinter bastante terreno, con-
tinuando el duelo Macaya-Vidal, si bien
Macaya le saca alguna mas ventaja.

La carrera continGa empefiada sin
mas variacidn hasta la sexta vuelta, que
la retirada de Reios por rotura del
cuadro de su maquina.

En la vuelta octava se registra la
retirada de Sprinter, continuando entre
los deméas la lucha con especial encono
entre Macaya-Faura, Garcia y Vidal,
que aunque poco, va recuperando algin
terreno.

En la novena vuelta Vidal, que ataca
en forma admirable, da la vuelta més
rapida de la jornada, a una velocidad
media de 78,829 kilémetros por hora.

En la vuelta décim.a Macaya va dis-
minuyendo de velocidad, haciendo sefias
de que en su rueda trasera sucede algo
anormal.

Las sefiales de Macayan tienen plena
confirmacion y pasa Faura en cabeza,
quedando Macaya en su ravitualla-
miento procurando arreglar su neuma-
tico, optando por abandonar la carrera
en vista de perder la esperanza de cla-
sificarse en primer lugar.

En la vuelta doce deja de compa-
recer Faura que inutiliza su maquina-
para continuar y se ve precisando a
retirarse muy cerca de donde en la
primera vuelta lo hizo su compafero
de equipo Buxadé.

Con esta retirada queda Vidal en
cabeza, limitandose desde aquel mo-
mento a conservar su situacién para
terminar la carrera que, con el triunfo,
debe ponerle en posesion del Campeo-
nato de Catalufia, categoria 500 c.c.



De la categoria 350 c.c. queda en el
palenque Garcia, que ha efectuado una
bonita carrera, aunque con nerviosidad
extraordinaria que pudo acarrearle un
serio disgusto en una de las salidas
después de ravituallar. Terminada su
quince vuelta es tal la nerviosidad de
que estd j»seido, que no obedece
las indicaciones de paro y realiza otra
nueva vuelta.

Estando la carrera en estas condi-
ciones, Mascarell, leader de la 250 c.c.,
se encuentra en su trece vuelta, déan-
dosele por los Comisarios la orden de
paro al terminar aquélla y adjudican-
dosele el titulo de campedn de su cate-
goria con las trece vueltas efectuadas.

A continuacion damos el resultado
de la clasificacion de cada uno de los
corredores, y dadas las condiciones

del circuito, hay que confesar que se
corri6 de veras, siendo una verdadera
lastima que imperase la fatalidad en la
mayor parte de los corredores, pues a
no haber sido asi, aunque con el escaso
nimero de corredores que partici-
paron en esta carrera, hubiera sido una
de las maéas disputadas y de' emocion

A. Garcia - Rudge. Campeén de la categoria KO c. c.
en un rsvituallamento

mas intensa, como sucedi6 hasta la
vuelta décima.

El Real Moto-Club de Catalufia puso
su mayor celo en la organizacién de
esta carrera, atendiendo a todos los ser-
vicios de orden y seguridad con la

niisma minuciosidad que si hubiera

sido una carrera de gran espectaculo.
La Guardia Civil de la Comandancia
de Tarragona, La Cruz Roja también
de Tarragona, el Somatén de Torre-
dembarra, las autoridades locales de
los pueblos del circuito, juntamente
con sus elementos deportivos, contri-
buyeron en alto grado a que no se re-
gistrase el mé&s minimo incidente y
transcurriese la carrera dentro del mayor
orden, aun cuando la aglomeracién en
el circuito fuera por demas extraordi-
naria ; por ello el Real Moto-Club de
Catalufia esta extremadamente agra-
decido a todos ellos y se complace en
hacerlo presente como Ultima manifes-
tacion en la resefia de esta carrera.

CLASIFICACION OFICIAL

N.° 1. — Juan Mascarell. — Motocicleta
Monet Goyon, 250 c.c.

I."" vuelta 10 m. 07s. 0/10 10m. 07s.0/10
IOm. 00s. 6 20m. 07 s. 6/10
IOm. 07 s. 4 30m. I5s. O
IOm. 12s. 4 40m. 27s. 4
IOm. 16s. 6 50m. 44s,0
IOm. 29s. O ih. Olm. 13s.0
IOm. 15s. 8 1h. 11 m. 28s. 8
iOom. 20s. 2 Ih. 21 m. 49s. 0
13m. 29s. 6 1h. 35m. 18s. 6
IOm. 245s. 8 1h. 45m. 43s. 4
18m. 19s.4 2h. 04m.o02s.8
10m. 49s. 6 2h. 14m. 52s.4
30m. 48s. 6 2h. 45m. 41 s.0

Vuelta mas rapida de segunda, a
63,236 kilometros por hora.

Promedio total en las trece vueltas,
49,667.

Clasificacion : ! ° categoria 250 c. c.

N." 2.— José Buxadé.— MotocicletaB.S. A.
250 c.c.

9m. 39S.0/10

Retirado

I.* vuelta 9m. 39s. 0/10

N.° 4. — A. Carcia. — Motocicleta Rudge.

350 c.c.
1® vuelta 8rn. 49s. 2/10 8m. 49s. 2j\"
2.* > 8m. 34s. 8 17m. 24s. O
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3.*
4.
5.*
6.»
7.»
8.»
9.*
10
11
12
13
14
15

8m.
8m.
9m.
8m.
8m.
Im.
8m.
10m.
Im.
8m.
Im.
10m.
8m.

36 s.
41 8.
20 s.
47 s.
41 8.
12 s.
55s.
23 s.
12 8.
58 s.
18s.
06 s.
25s

0
2
4
8
6
0
0
4
6
0
2
4
0

1h.
1h.
1h.
Ih.
1h.
1h.
1h.
2h.
2h.

26m.
34 m.
44 m.
52 m.
01 m.
10 m.
19m.
30 m.
39 m.
48 m.
57 m.
07m.
16m

Vuelta mas rapida la quince,
kildmetros por hora.
Promedio total en las quince vueltas,

69,679:
Clasificacion

01

00 s.
41 s.
Ofs.
49 s.
31l s.
43 s.
33s.
01 5.
14s.
12s.
30 8.
36s
Ois

a5

P OPNOORAOOORAODN O

,207

categoria 350 c. c.

N.® 5.— Refos.— Motociclet» A.].0.350c.c.

1.* vuelta

2.»
3.»
4.
5«

Vuelta mas

»

Im.
Im.
Im.
Im.
Im,

07 s.
34s.
53s.
09s.
29-

0/10
2

8
2
8

rapida

Im.
18 m.
28 m.
37in.
47 m.

07 s.
41 s.
35 s.
44s,
14 s.

Retirado

0/10

onNOomN

la primera, a
69,433 kilémetros por hora.

N.® 7.— Ignacio Faura.— MotocicletaB S A
350 c.c.
1.“ vueka 8m. 17s. 0/10 8m. 17s. 0/10
2. 8m. 15s. 4 16m. 32s. 4
3.“ 8m. 16s. 2 24m. 48s. 6
4" 8m. 22s. 8 33m. 11s. 4
5/ 8m. 19s. 6 41 m.31s. O
6.N 8m. 22s. 4 49m. 53s. 4
V& 8m. 27s. 4 58m. 20s. 8
8.e 8m.23s.0 1h. 06m. 438.8
9.» 8m. 22s. 0 lh. 15m. 05s. 8
10 8m. 22s. 2 lh.23m. 28s. 0
I 8m. 08s. 2 1h. 31 m. 36s. 2
Retirado

Vuelta mas rapida la oncena, a 77,795
kildmetros por hora.

N.° 8. — Sprinter.— Motocicke® Rex Acme
350 c.c.

1.* vuelta 14m. 22 s. 4/10
8m. 34s. O

2.»
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14m. 22s. 4/10
22m. 56s. 4

3.» > 8m.38s.0 31 m. 34s. 4
4.a > 8m. 43s. 6 40m. 18s. O
5» B 8m. 378.0 48m. 55s. O
6.a S 8m. 48s. 0 57m. 43s. O
7.» > IIm. 37s. 4 1h. 09 m. 20s. 4
Ritirado

Vuelta mas rapida la segunda, a
73,891 kilometros por hora.

N.® 9. — Ignacio Macaya. — Motocicleta
Norton. 500 c. c.

l.a vuelta 8m. 09s. 2/10 8m. 09s. 2/10
2.a » 8m. 06s. 4 16m. 15s. 6
3.a S 8m. 09s. 8 24 m. 25s. 4
4.a » 8m. 05s. 2 32m. 30s. 6
5.a » 8m. 10s. 0 40m. 40s. 6
6.a J 8m. 13s. 8 48 m. 548. 4
7.a » 8m. 20s. 6 57m. 15s. 0
8.a » 8m. 20s. 4 lh. 05m. 358. 4
9.a » I9m. 06s. 6 lh. 14m. 42s.0
10 > 8m. 30s. 6 lh. 23 m. 12s. 6
11 » 9m. IOs. 6 lh. 32m. 23s. 2
Retirado

Vuelta mas rapida la cuarta, a 78,276
kildmetros por hora.

N.® 10. — Joaquin Vidal. — Motocicleta
Norton. 500 c. c.

1.» vuelta 13 m. 19.S. 4/10 13 m. 19s. 4/10
2.4 8m. 21s. 6 21 m. 41s. 0
3»  » 8m. 16s. 8 29m. 57s. 8
4a » 8m. 118 6 38m. 09s. 4
5» » 8m. 08s. 46 m. 18s. 2
6.* 8m. 13s. 54m. 31s.8
N 8m. 04s. 1h. 02m. 36s. 6
8.a 8m. 06 s. 1k. 10 m, 43s. 0
9.» g m. OLs. 11, 18m, 44s.8
10 8m. 10s. lh, 26 m, 55s. 4
n 8m. 50s. 1h. 35m. 45s. 8
12 8m. 20s. 1h. 44m. 06s. 2
13 8 m. 43s. lh 52m 54s. 4
14 9m. 078 2h. 02m. 0L s. 4
15 9m. 16s. 2h, 11m ]7s. 4

Vuelta més rapida la novena, a 78,829
kildmetros por hora.

Promedio total en las quince vueltas,
72,324.

Clasificacion : ! categoria 500 c. c.

C. V.
Junio 1926
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Extracto dcl nuevo reglamento
para la circulacion de vehiculos con motor
mecanico por las vias publicas de Espafia

Se considera con:o automovil todo
vehiculo dotado de un dispositivo me-
canico de propulsion que sirva para el
transporte de personas o de mercancias
y que circule por la via publica sin
intervencion de carriles.

Se dividen en tres categorias

1® Motociclos, y, en general, ve-
hiculos de dos o tres ruedas con motor
auxiliar o perrrinente.

2® Automdviles con mas de tres
ruedas, cuyo peso en vacio no exceda
de 3 5C0O kilogramos y cuyo nimero de
asientos no sea superior a nueve.

3.2 Camiones y Om.nibus auto-
moviles, tractores — exceptuando los
tractores agricolas que no transporten
viajeros ni mercancias — y vehiculos
analogos, ya circulen aislados o como
remolques, y toda clase de vehiculos
cuyo peso sea supericr a 35C0 Kilo-
gramos o tengan mas de nueve asientos.

Los autom.dviles con motor eléc-
trico, vapor, etc., etc., quedaran in-
cluidos en la segunda categoria cuando
se trate de coches de turismo, y en la
tercera cuando sean 6mnibus, camiones
0 tractores que circulen por la via
publica.

PLACAS : Los autom.oéviles deben
llevar las siguientes

Una placa, en lugar facilm.ente acce-
sible, en la que figuren en caracteres
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que puedan leerse facilmente los datos
siguientes

1® Designacion del constructor del
bastidor ;

2° Nuumero de fabricacion de éste;

3® Numero de fabricecion del mo-
tor.

Dos placas colocadas una en la parte
anterior y otra en la posterior en las
que irdn pintados en negro sobre
fondo blanco el nimero de inscripcién
y letras de la contrasefia que deberan
tener las dimensiones que en el Regla-
mento se detallan.

Estas plecas deben estar colocadas
de manera que no puedan quedar
ocultas en ninguna ocasién, por ruedas
de recambio, rraletas, etc., etc.

Queda prohibido pintar en estas
placas indicacion alguna fuera de las
dichas, ni que sean de metal brufido
la placa o les numeres y letras para
evitar que les reflejos dificulten Ila
lectura de las inscripciones.

Se prohibe que las placas de matricula
se substituyan por num.ercs pintados
en el radiador o en otras partes delan-
teras o posteriores del coche.

Los autorréviles que tengan frenos
en las cuatro ruedas deberdn llevar
pintado en la parte posterior a la iz-
quierda un triangulo equilatero, cuyos
lados de color bermellén tendran 150
m.ilimetros de largo y 15 milimetros



;e grueso el trazo. Si el color del coche
es encarnado el citado triangulo ds-
berd estar circunscrito en un circulo
de fondo blanco. Dabsra estar colocado
de manera que no pueda quedar oculto
en ninguna ocasion.

| os automdviles qu2 deseen salir
al extranjero deberédn colocar una nueva
placa ovalada de 33 centimetros por
18 centimetros en la que debe figurar
en color negro sobre fondo blanco
la letra E.

Los vehiculos de tercera categoria
destinados al transporte de mercancias
deben llevar en ambos costados vy
pintadas en caracteres perfectamente
visibles las inscripciones siguientes ;

Tara y cargi méxima, a continua-
cién de las cuales se inscribird el peso
en kilogramos del vehiculo en vacio
y el peso total de la carga que se
halle autorizado a transportar. Las
letras y cifras deberan tener las dimen-
siones minimas de 50 milimetros de
altura y 5 milimetros grueso del trazo.

ALUMBRADO Y APARATOS
DE AVISO Y OBSERVACION,;
Los automoviles deben llevar en la
parte anterior dos faroles de luz blanca
para hacerlos visibles durante la noche
y que iluminen eficazmente la calzada
a distancia suficiente que para los ve-
hiculos que puedan marchar a velo-
cidad superior a 30 kilémetros por
hora debera ser de 100 metros por lo
menos.

El empleo de estas luces sera obli-
gatorio al paso de los tineles y durante
la noche.

Dentro de las poblaciones no se
permitird el empleo de faros o luces
que deslumbren por su mucha potencia.

Los aparatos de alumbrado suscep-
tibles de producir un deslumbramiento
deberan hallarse dispuestos de manera
que pueda suprimirse todo efecto des-
lumbrador cuando los vehiculos en-
cuentren a otros usuarios de la carre-

tera y cuantas veces sea util dicha su-
presiéon. Sin embargo, ésta debera rea-
lizarse en forma que deje subsistente
una potencia luminosa suBciente para
que la calzada quede alumbrada eficaz-
mente delante del vehiculo a una dis-
tancia minima de 25 metros.

Ademas, en la parte posterior lle-
vardn un farol o aparato de proyeccién
que alumbre por transferencia o re-
flexion el numero de matricula en forma
que permita distinguirlo desde una
distancia minima de 50 metros, tra-
tandose de coches que puedan alcanzar
una velocidad mayor de 60 kilémetros
por hora y de 30 metros si se trata de
velocidades inferiores y un farol de luz
roja 0 una disposicion que refleje en
color rojo la luz que sobre ella se pro-
yecte -

Cuando se trate de aparatos de pro-
yeccion, en él iran marcada la contra-
sefia de la provincia y con separacién
de un guidn el nimero de orden y para
los de reflexion la contrasefia y el nu-
mero estardn pintados en la placa.

Cuando los automoviles arrastren
un remolque la luz roja ir4d colocada
en la parte posterior del remolque.

Cada vehiculo debe llevar una bo-
cina u otro aparato de sefial acustica
de sonido no estridente, pero que en
carretera y en tiempo ordinario pueda
oirse a una distancia minima de 100
metros.

Todos los vehiculos de tercera ca-
tegoria sin excepcion, y los de segunda
destinados al transporte de mercancias,
deberan llevar siempre un espejo colo-
cado en forma tal que permita al con-
ductor ver si algin otro vehiculo de
marcha mas rapida trata de adelan-
tarlo. La superficie minima del espejo
serd de 100 centimetros cuadrados.

CIRCULACION: Llantas. — Las
ruedas de todos los automéviles destina-
dos al transporte de personas, mercan-
cias y materiales, asi como las de los
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vehiculos que puedan ser remolcados,
deberéan llevar llantas de caucho o de
un sistema elastico equivalente. Sola-
mente quedan exceptuadosaquellostrac-
tores cuyavelocidad de marcha no pueda
exceder de i2 kilémetros por hora.
Documentacion. — No podracircu-

lar ningdn automovil que no haya
sido objeto de la inspecciéon conve-
niente por parte de los ingenieros

inspectores de automoviles, ni podra
ser conducido por persona que, previo
examen de aptitud, no tenga la corres-
pondiente autorizacién. Los permisos
de circulacién de los automoviles y
certificados de aptitud de los conduc-
tores podran ser exigidos en todo mo-
mento por los Agentes de la Autoridad,
a quienes deben ser forzosamente ex-
hibidos, por lo que deben ser llevados
siempre en el coche.

Los vehiculos al ser presentados a
reconocimiento, deben llevar todos los
accesorios colocados en su sitio, in-
cluso las placas de matricula pintadas
en blanco y de dimensiones adecuadas.

Todo prcpietario de automévil que
adquiera o venda un automovil ya
usado y matrii“ulado, debera ponerlo
en conocimiento de la Jefatura de
Obras Publicas de su domicilio indi-
cando el nombre del vendedor o com-
prador. Siempre deberd constar la
conformidad del comprador en la noti-
ficacion.

Se concede un plazo de tres meses,
a partir de la fecha de la publicacion
del Reglamento (19 junio 1926), para
que toda persona que sea propietario de
un automavil en cuyo permiso de circu-
lacién no figure anotado el cambio de
propiedad a su favor, pueda hacer
la correspondiente declaracion. A partir
de este plazo, incurrira en la multa de
ICO pesetas.

Velocidad. — En todo momento
los conductores de vehiculos deberan
ser duefios en absoluto del movimiento
del vehiculo y estaran obligados a
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moderar la marcha y si es preciso a
detenerla al aproximarse a los animales
de tiro y de silla que dieran muestras
de espanto, asi como también cuantas
veces sea conveniente para seguridad
de personas o cosas situadas en las vias
por donde circulen.

Se debera reducir la marcha de ios
automaviles cuanto sea preciso, siempre
que su presencia pudiera ocasionar
algun desorden o entorpecimiento en
la circulacién, y no podra exceder al
paso del hombre en los parajes estrechos
o muy frecuentados.

En el interior de las poblaciones
y en las zonas urbanizadas, al aproxi-
marse a los tranvias deberdn los auto-
moviles marchar con la necesaria pre-
caucion.

Las maximas velocidades a que po-
dran marchar los vehiculos provistos de
llantas elésticas que excedan de 3 COO
kilogramos seréan

De 3 COI a 4 500 kilogramos, 40 kil6-
metros si transporta personas y 35 kil6-
metros si mercancia ; de 4 50! a 8000
kilogramos, 35 kilometros si transporta
personas y 30 kilémetros si mercancia.
En ningun caso, y cualquiera que sea
el peso del vehiculo cuando éste re-
molque a otro, podrad exceder la velo-
cided de 40 kildmetros.

No se permite, sin permiso especial,
la circulacion de vehiculos cuyo peso
sea superior a 8000 kilogramos.

Las velocidades maximas para e!
paso de los vehiculos de motor mecé-
nico en las travesias de los pueblos
sera fijada por el Gobernador civil
en cada provincia.

Instrucciones para la marcha. —
Los vehiculos de traccién mecénica
circulardn por las vias publicas si-
guiendo el lado derecho correspon-
diente al sentido de su marcha y de-
berdn dejar libre la mitad del ancho
de la via, entendiéndose que esta dis-
posicidn afecta también a la carga que
transporta.



Para el cruce con otros vehiculos,

caballerias, recuas y ganados, se obser-
varan las reglas siguientes :

Los que vayan en sentido distinto
marcharan conservando su respectivo
lado derecho, y los que vayan en el
mismo sentido conservaran la derecha
los que vayan delante, y tomaran la
izquierda los de detras.

Cuando hayan de adelantar a un
vehiculo, antes de colocarse al lado iz-
quierdo del mismo, deberdn asegu-
rarse de que pueden efectuarlo sm
riesgo de choque con otro vehiculo
o animal que venga en sentido con-
trario, prohibiéndose terminantemente
adelantar cuando la visualidad en la
parte delantera no sea suficiente. Des-
pués de haber adelantado, no debera
colocar su vehiculo al lado derecho
sin antes haberse cerciorado de que
puede efectuarlo sin riesgo de ninguna
clase para el vehiculo o animal al que
hubiese adelantedo.

Todo conductor de vehiculos o de
animales que se acerque a una bifur-
cacion o cruce de vias publicas, debera
anunciarlo y cerciorarse de que la ruta
se halla libre, debiendo, adem.4s, mar-
char a velocidad moderada y conservar
su lado derecho.

En todo cruce de vias publicas los
conductores tendran la obligacion de
ceder el paso a los vehiculos o animales

que vengan por su respectivo lado
derecho.
Las reglas que preceden se apli-

caran también en las aglomeraciones
urbanas, salvo disposiciones especiales
dictadas por las Autoridades compe-
tentes.

Placas para pruebas. — Se dictan
disposiciones para la concesion de placas
de pruebas para constructores o ven-
dedores de automoviles.

Estas placas so6lo podran utilizarse
para pruebas o ensayos manejadas ex-
clusivamente por personal dedicado
al servicio de la persona o entidad cons-
tructora o vendedora aue se halle en
posesion del correspondiente permiso
para conducir, quedando terminan-
temente prohibido poner en circula-
cién con placas de pruebas vehiculos
vendidos o entregados a particulares.

Las placas de pruebas deben colo-
carse en la parte anterior y posterior
del vehiculo, como las placas defini-
tiva?.

Para los vehiculos de la tercera ca-
tegoria y de los de segunda categoria
destinados al transporte de maéas de
nueve personas no se concederan placas
de pruebas sin previo reconocimiento,
guedando prohibido que ninguna ma-
tricula especial para pruebas se utilice
por particulares o en servicio publico
de viajeros.
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SECCION

REALAUTOMOVILCLUB DE CATALUNA
Movimiento de socios

En las ultinus reuniones celebradas por la
Junta Directiva d: esta Saciedad han sida ad-
mitidos como socios de la misma los sefiores
don Rafael Escudero, don Carlos Faust, don
José Bau, don Francisco Ferret, don José Alter,
don Guzméan Kreye, don Luis L"pori, don Ri-
cardo Vazquez, dan Pablo Coll, don Ramdn Pia,
dofia Rosita Canti, don Emilio Masia, don Juan
Durdi, don José Carreras, don Pedron Pascual,
don Fernando Satorra, sefior Mirqués de Mu-
ller y don Luis Mijller.

Ejemplo digno de imitacién

_Tomamos de la Revista que publica el Tou-
ring Club de Francia una nota sumamente in-
teresante sobre el sefialamiento de carreteras en
Lyo6n, concebida en los siguientes términos :

*El sefialamiento de carreteras en el interior
de la agiomeracidi lijnesa estd en camino de
terminarse. Grandes planos de tres metros cua-
drados seran colocados muy pronto en cada en-
trada de la ciudad por una carretera nacional,
indicando esquemaéaticamente el recorrido a se-
guir para dirigirse o volver de la plaza Belle-
court. Unas placas con flechas de colores dife-
rentes, segun las vias a tomar, indican a cada
cambio de direccién el camino que debe seguirse
para Ir de la plaza Bell:court a las salidas de la
ciudad hacia Paris, Dijon, Burdeos, Mirsella.
Grenoble, Bourg, Strasbourg. Chambery, Saint,
Etienne.

Empresenta ello un esfuerzo de organizacién
bien comprendido y de los mas msritorios en
el que otras grandes ciudades podran inspirarse
con utilidad. Afiadiremos a titulo de indicacion
que los gastos de estos sefialamientos han sido
tomados sobre los ingresos de la tasa de per-
manencia, de manera que los que han pagado
esta tasa han podido darse cuenta de modo evi-
dente del buen empleo que de ella se ha hecho. >

Este Real Automévil Club en diversas ocasio-
nes se ha dirigido al Ayuntamiento solicitando
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que en Barcelona se hiciese una cosa analoga
pudiendo ser el centro al cual concurrieran los
diversos sefialamientos la Plaza de Catalufia, en
la que podria colocarse, ya en forma de placa
vertical o en forma de una mesa, un plano que
indicara los camines a seguir para salir de
nuestra ciudad, en la que se podrian anotar las
distancias kilométrices a las poblaciones espa-
flolas de mas importancia y a la frontera fran-
cesa.

Como ello podria afectar una forma decora-
tiva, confiamos que nuestro Ayuntamiento tendra
en cuenta nuestra indicacion y que sera llevada
a la practica esta mejora.

REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Movimiento de socios

Durante el mes de junio han sido admitidos
socios de numero de este Rea! Moto-Club de
Catalufia, los sefiores siguientes : don Francisco
Pujol Torrens, don Francisco Clapés Garriga,
don Salvador Vallvé y don José Vila Esteve, y
como corresponsal en Port-Bou, don Ramoén
Santamarina Salguero.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen*
tadas por don Ignacio S. de Lamadrid, don
José Durban, don Juan Camps, don Carlos Uusa,
don Teodoro Ripolly don Luis Pi Gibert,y del
corresponsal en Sabadell don Miguel Casades.

Juntas Directivas celebradas

Durante el mes de junio celebré reunién la
Directiva del Real Moto-Club de Catalufia los
dias 4, Il, 18y22, En ellas,ademés de iosasuntos
de tramite ordinario despachados por Secretaria,
se trat6 de los Ultimos detalles de organizacidn
de la excursién colectiva celebrada los dias 3y 6;
de diversos detalles relativos a la del Campeonato
de Catalufia de Motocicletas celebrado el dia 27
y cuya resefia damos en otro lugar de este niumero,
y de varios asuntos que afectan a la organizacién
de la carrera Barcelona-San Sebastian, fijada,
en definitiva, para el dia 17 de julio.



MOTOCICLETAS

CONCESIONARIOS

MODELOS BARCELONA: Lazaroy L6-
pez, Rambta Catalufia,111.
2.49 - 349 - 495 - 557 TARRAOONAS S. Rion Bove,
Rambla San Juan, 44.
7.70 y 9,86 HP. LERIDA : Federico Miquel.
Blondel, 46. )
. GERONA: loaquinGuillamet,
todas con cafas de cam- . P Prat de la Riba, 18 |F|De).
H A At ese trade timris
bios® engrase automético, are the p_rop_ertK of : ”BAtlj?CELON_A
aller de reparaciones
pUESta en marcha, trans- ;-:]Z“ BlAnrrrEgg (ér: . y stock de rgcambio» :
mision por cadenas, etc. Ltd., Birpi'ngham? Vicente Llorca, Gerona, 159
EngtanC,
S
-m j ] *1 C 1A M
IV 11 fn rn i~ v iji A i i o n
I'A U 1U 'l 11

Representante de las acreditadas marcas
STUTZ, BEKUET, MINERVA Y BIIfiATTI

Camiones, camionetas, 6émnibus y autocars BERLIET vy
FEDERAL " Motocicletas INDIAN ~ Tractores agrico as
CLETRAC. tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables
a los mismos N Neumaticos de las mejores marcas * Re-
cambios, accesorios, articulos de viaje y sport Taller de
reparacion y construccién de toda clase de piezas

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcala, 81 Trafalgar, 52 : Plaza de Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Oiner, 25

— — — — — — — — — — — — — — — ——— ———
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MAGNETOS, BUJIAS Y CABLES

MEA

Mea - Verlriebs mAhilen - Gesellschall >Similari

CAYETANO CORNET

INGENIERO

Cortes, 4S1 t Teléfono 11735 *BARCELON A

L (R ZRv VI S

E iiliil VDO S HIRL

GARANTIZADO 2 ANOS contra todo vicio de construccidon

ADOPTADO POR

Alba, Alda, Aries Chenard-Waicker, Oelaunay*Bellevide. Oelage, Oelahsye, D. F. P., Farman,
F. N., Georgss'irat, Lincoln, Metalurgique, Mlesse, Minerva, Panhard A Lavasoor, Rochet-
Schneider, Rolland-Pilain, Unic, etc., etc.

MODELO C, para voiiures y cyclecars : MODELO 1926: «Poids Lourds>.el Gnico amor*
liguador para coches pesados, camionetas y camiones hasta 20CO0 kilos

Moderno tipo especial econémico para FORO

Agente general pdra Espafa: \]AIME MARTI CABOT

Paseo Colén, n=15 - BARCELONA - Teléfono n<c883-A



weoss - RUDGE WHITWORTH

CUENTA'MILOMCTROS

CUCNTA-RCVOLUCIONES ' O S
RELOJES - [ =

ELEVADORES DE GASOLINA

TRANSFORMACION oe RUEDAS “BALON”

METALICAS PARA MONTAR NEUMATICOS

PARCHE INSTANTANEO RUSTINES
COMPRESORES BAVOX
TURN-AUTO : TURN-MOTOR

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS DE VENTA PARA ESPANA

E-Y J- PUJOL- XI1COYV
CLARis, N.o 103 BARCELONA teléfono

G-371

Corre«« "SCANDINAVIA®
iim, para Tealiladorei de
agioD O Ttlei,lom oiy pegne&a« m»¢qnliic«

fISNUti. BUSI, S. fl. % lar«“iiW 1V £ Ti«’5 BUHCIION]

sICnrM lei : C«B>iiiDCiaD, 78, S U S

Correa« "SCANDINAVIA* para freno« de «niot Ford

- Ajala, 141, enilo., MitDBID m Hartado de Amézatax BR-BIO



ELIZALDE

Fabrica Espafiola de Aatomériles Y Motores de iviacion

REALIZANDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE
DE LOS MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE
LOS ELEMENTOS TECNICOS MAS PERFECTOS

LUJOSO LIMOUSINE SOBRB
CHASSIS 8C1L. ««ELIZALDE",TIPO 818

Cas* bn Madria ; AVENIDA REINA VICTORIA, 17

us

TALLERES Y OFICINAS:
A. ELIZALDE BARCELONA APARTAI?O CORREOS,424
PASEO DE SAN JUAN. 149 = TELEFONO 921-0 =

Dibbccion TeleobAfica y Teieféonic* . AUTOELIZALDE

TipociaHa La Acapikica : Enbioue Oranados. 112 : Babcblon* : Tbiipono 104-0.





