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En las im portantes
C A R R E R A S  D E  A U TOM Ó VILES 

c e l e b r a d a s  e l  d í a  3 0  d e  m a y o  e n  l a
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€s f a  es la ¡lave que debt 
usted comprai

€ s  una llave completa­
mente disiinta de 

¡as demài

S iev e  usted en su coche 
el equipo de dos ¡¡aves, ae 6 '  y  8

' S p e e d n u f

y  se ahorrará muchos contratiempos

€7 movimiento de trinquete de esta  
¡¡ave hace que se ajuste por s í  misma,

j Ñ u  i o m á i i c a m e n  f e

De venta en los principales establecimientos 
de accesorios de automóviles

ÚNICO DISTRIBUIDOR PARA ESPAÑA

EMILIO OLIVÉ OUMÁ - Provenza. 350 - Telcf. G -2819: BARCELONA
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S U M A R IO  : ReFormas In a p la za b le s  : Los  pasos a n ive l, p o r  P . de A , R. — L o s  Im puestos  so bre  lo s  a u to m ó ­
v ile s  Hesefla del C am peona to  de C ata luña  m o to c ic lis la  o rgan izado  p o r  e l D ea l W to - C lu b  de C a ta lu ñ a  en
el c irc u ito  T o rre de m b a rra  -  A lia ru lia  -  R iera, 27 de ju n io  de 1926, p o r C . V . —  V a rio s  aspectos de la  V  C a rre ra  
en C uesta  de la Rabassada. — K x tra c to  del nuevo  reg lam ento  para la c ircu la c ió n  de  veh ícu lo s  con tn o to r m e­

cánico  p o r las  v ías púb licas  de B spa tta . — S ecc ión  O flc ia l

Reformas inaplazables : Los p aso s  a nivel
U na reciente disposición de una 

im portante Com pañía de ferrocarriles 
nos m uestra se preocupan de m ejorar 
en  lo posible el sistem a de señales y  
variados cierres actuales (algunos de 
ellos poco m enos que inútiles, por lo 
anticuados), que si bien para los ca­
rruajes de tracción  anim al, que eran 
los únicos usuarios de las carreteras 
hasta los alrededores del 1900, pres­
taban  sus buenos servicios, hoy  re­
sultan a todas luces peligrosísim os e 
insuficientes para los veloces vehículos 
de tracción m ecánica.

Hace ya m uchos años venim os, desde 
estas m ism as colum nas y  en  distintas 
esferas oficiales, en  nom bre de nuestro 
Real A utom óvil C lub de C ataluña, so­
licitando m ejoras en  los cruces a nivel 
de nuestras carreteras con las líneas de 
ferrocarriles.

E l excelentísim o señor M arqués de 
la A rgentera, desde la D irección de 
la Com pañía de los ferrocarriles de 
M adrid  a Zaragoza y  a A licante, así 
como los señores Ingenieros de Vía 
y  Obras de la propia C om pañía, siem ­
p re  han  ten ido  la am abilidad de a tender

en  lo posible nuestros ruegos, ya or­
denando la colocación de vallas co­
rrederas p in tadas en  colores visibles a 
grandes distancias, ya em pleando los 
cierres de barreras levadÍ2a s , señales 
m ovibles y  sonoras sistem a W ig-wag, 
ya suprim iendo en absoluto el paso a 
nivel por o tro  superior o inferior, según 
fueren las condiciones de su  em pla­
zam iento.

Es más: nos consta que en  bien de 
la hum anidad , y  de la propia empresa, 
cuyos cargos tan  acertadam ente des­
em peñan los indicados señores, están 
bien  dispuestos a invertir el im porte 
de la capitalización de la guardería, 
en  subvencionar las obras de supresión 
de pasos a nivel.

Desgraciadam ente, el elevado coste 
de estas obras no ha perm itido la eje­
cución de m uchas de ellas.

Por parte  de don  Félix  Boix, D irector 
de la C om pañía de los Cam inos de 
H ierro  del N o rte  de España y  de los 
principales ingenieros de aquella Com ­
pañía, tam bién  hem os obtenido al­
gunas m ejoras, ya dotando de telé­
grafo Josselín  algún paso a  nivel que
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estaba incom unicado, ya fecilitándonos 
la colocación de los postes indicadores 
que nuestro  Real Autom óvil C lub  de 
C ataluña Ka regalado para ser insta­
lados en  las principales carreteras de 
nuestra  región.

Y  no obstante, a pesar de la buena 
acogida que se nos ha dispensado, poco 
hem os adelantado para la eficaz des­
aparición de ta n  m olesto y  an tidepor­
tivo obstáculo. Inú til es in ten tar, por 
la generalidad de nuestras carreteras, 
celebrar carreras de regularidad, m  
m ucho m enos de velocidad, pues sm  
paralizar el servicio de trenes —  cosa 
poco m enos que  im posible —  o bien 
convirtiendo en  pasos inferiores o su­
periores los pasos a nivel (como por 
fin  tuvo  que hacerse en  el circuito 
del Bajo Panadés), no son factibles 
tales m anifestaciones.

T odavía recordam os con azoram iento 
la desagradable im presión que reci­
bim os uno  de los días de en trena­
m iento del célebre corredor Boillot, 
el p rim er año que  se corría la Copa 
C atalunya en  el citado circuito, el que, 
a la m archa de unos 50 kilómetros 
por hora —  m uy veloz en  aquel en­
tonces —  se presentó  en  el peso a 
nivel que existía cerca del V inyet rom ­
piendo la prim era cadena c,ue le p ro­
dujo  el consiguiente reventón  de neu­
m áticos, quedando la voitlurete sin 
gobierno, y  atravesada en tre  el tren  que 
no ta rd ó  en  llfgar y la segunda cadena. 
La angustia de los prim eros m om entcs, 
hasta que nos dirr.cs cuenta que no 
había  sido arrollado p e r  el tre n , (ué 
inm ensa. A fortuncdair.ente salió ileso 
el corredor, pero  al G>m ité crganizedcr 
de aquellas carreras, en  cuyes files 
m odestam ente fo rirábam cs, no le quedó 
más rem edio que gestionar la rápida 
desaparición de ta n  engcrrcso  obs­
táculo, que irrposibilitaba la organiza­
ción de nuevas m anifestaciones.

E l Excm o. señor G obernedcr civil, 
don Angel O ssorio y  G allardo , perca­

tado  de la necesidad de aquella obra, 
hizo cuanto  pudo  para acelerar la tra ­
m itación del expediente, consiguién­
dose al siguiente año ver convertido 
en  una realidad el proyecto de paso 
superior, que  al efecto había estudiado 
el reputado  ingeniero de C am inos, 
Canales y Puertos, nuestro  buen  amigo 
don José C abestany.

C uando hacíam cs nuestras excur­
siones pedestres o en  ciclo, nos pará­
bam os an tes de llegar a la m eta para 
exam inar el cam ino recc rndo , reco­
b ran d o  generalm ente —  a pesar de 
los obstáculos y contrariedades su- 
frides —  nueves fuerzas, b rícs, y  los 
indispensables alientes para  llegar al 
pico o fin  de la excursión que  nos ha­
bíam os p repuesto .

L a  m ism a ccstum.bre seguim os hoy 
en  les excursiones en  au to , únicam ente 
que  hoy in tervienen otros factores ane­
xos a este m edio de turism o.

E n  las obres de cu ltura, benéficas 
o en  pro  del tu rism o en que m.cdesta- 
m ente hem xs intervenido, adoptam.os 
el mism.o sistem a de dirig ir nuestras 
m iradas hacia adelante, ten iendo  fija 
la atención en la m.eta que  ncs pro- 
ponem.os alcanzar, y au n  cuando no 
siem pre hem xs ten ido  la fortuna de 
recorrer el cam ino en  el plazo que ncs 
habíam os p repuesto  y  m ás de una vez 
p o r la índole de entorpecim ientos des- 
m ayábem cs de seguir adelante, con­
tiendo en  que la D ivina Providencia 
ncs ayudaría —  como así en efecto 
ha sido —  y  en  la justicia de nuestras 
peticiones hem xs insistido en  nuestras 
gestiones y  tarde  o tem prano hem.os 
visto coronadas nuestras gestiones por 
el m ás lisonjero éxito.

Tenem.os, pues, el sincero opti- 
mism.o de que tam poco esía vez fra- 
cesarem cs, y perdónesenos la p reten­
sión hija del ferviente deseo de servir 
al tu rism o en sus d istintos aspectos.

Q ue todcs Ies pasos a  nivel son m.o- 
lestos y  peligrosos nadie lo duda; pero
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com o en  todo  los hay  m ás o m enos to­
lerables y  en tre  ellos algunos que no 
se concibe cóm o se perm itió  su  cons­
trucción , pues n i desde el pun to  de 
vista económ ico n i hum anitario  debían 
haberse consentido ta n  funestísim as 
obras. N os referim os a los que coin­
ciden con virajes de carreteras, o bien 
a los que  se encuen tran  la c a n e te ia  y  
la vía férrea , en  plena trinchera  o en  la 
boca de u n  tú n e l.

N o no? vamos a  detener explicando 
los que a nuestro  en tender ofrecen 
mayor peligro, ni a los m últiples acci­
dentes que h a n  ocurrido, y s í sólo 
direm os que la topografía especial de 
nuestra accidentada reg ión , así com o 
la poca atención  con  que ha sido mi­
rado el tu rism o , h an  podido dar lugar 
a sem ejantes obras, que a pesar de 
los m uchos kilóm etros que hem os re­
corrido. sólo las vem os en  nuestro

^  D uran te  el p rim er sem estre de 1925 
hubo en  u n  solo paso a  nivel 50 acci­
dentados, de los cuales, cuatro  falle­
cieron víctim as de IcS heridss sufridas.

M ucho  se viene hablando de la 
electrificación de algunes lineas ferreas, 
y  con  ta l m otivo serien  suprim idos al­
gunos pasos a nivel, pero  nosotros, 
ante el tem or de que sea laboriosa 
esta transform ación , nos perm itim os 
rogar desde estas colum nas al excelen­
tísim o señor M in istro  de from ento que 
encargue, sm  pérd ida  de tiem po, a los

respectivos Jefes de O bras Públicas y  a 
los señores D irectores de las grandes 
em presas ferroviarias los co rrespon­
dientes proyectos de supresión de todos 
los pasos a nivel que sea posible, —  en 
las carreteras internacionales por lo me­
nos, —  así com o el em pleo de cierres y  
señales m odernos a fin  de am inorar 
el núm ero  de accidentes en  aquellos 
pasos de difícil supresión.

N o dudam os que el C onsejo Supe­
rio r ferroviario daría  facilidades para  
la realización de estas reform as, que 
serían  b ien  recibidas por el publico 
en  general y  por los poseedores de 
los doce m í/autom óviles que hoy  circulan 
por nuestra  región, sin  con tar los 
ciclos, m otos, sidecars, e tc ., etc ., ni 
los num erosos turistas de otras regiones 
que nos hon ran  con sus visitas y que, 
com o nadie dudará , son  los más ex­
puestos a ser víctim as de aquellos obs­
táculos, por ser los que m enos conocen 
su  ex istencia.

T erm inarem os estas m al trazadas 
líneas rep itiendo que consideramos in­
aplazables la supresión del m áxim o nu­
mero de pasos a nioel y  el señalamiento 
y  reforma de cierres en los Que subsistan, 
si realm ente querem os encauzar digna­
m ente hacia nuestro  país el tu rism o  en  
autom óvil, cuya progresión y  conve­
niencia son m undialm ente reconocidos.

F . DE A . R.

B arcelona, junio 1926.
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Los impuestos sobre los automóviles
A nte las dificultades que la p lura­

lidad  de im puestos ocasionan a los 
autom ovilistas y  previendo que m uy 
en  breve podrían  sufrir una agravación 
com o consecuencia de las subvenciones 
que el EUtado pide o exige a las D ipu ta­
ciones y  A yuntam ientos, y  del im puesto 
directo  que para la adm inistración al 
circuito de firm es especiales se va a 
crear sobre los autom ovilistas, ha sido 
elevada al señor M inistro  de H acienda 
la siguiente instancia solicitando la 
creación de un  im puesto único.

Excelentísim o señor ;
E l Real A utom óvil C lub  de Cata­

luña, dom iciliado en  Barcelona, Lau- 
r ia , 28, y  en  su  nom bre y  rep re ­
sentación  el Secretario  general que 
subscribe, a V .  E ., con la m ayor con­
sideración.

Expone ; Q ue en  el E statu to  M uni­
cipal se establece que  los A yuntam ientos 
pueden percibir de los propietarios 
de autom óviles los im puestos, arbitrios 
y  derechos que a continuación se de­
tallan  :

a )  Im puesto sobre  carruajes de lujo 
cedido por el Estado (artículo  384).

b) A rb itrio  de circulación que , se­
gún  el artículo  433, tiene  un  lím ite 
m áxim o de 20 pesetas por caballo si 
se debe satisfacer en  una sola población, 
y  de pesetas 25 por caballo si son varios 
los A yuntam ientos en  que se deba 
trib u ta r y  cuya obligación de contribuir 
por el indicado arb itrio , nace con  la 
circulación por tiem po m ayor de siete 
días en  un  período de tre in ta .

c) Rodaje y arrastre  por vías m u­
nicipales de cualesquiera vehículos según 
párrafo t )  del artículo  374 del Es­
ta tu to  citado, en  el que no se señala 
lim itación de su  cuantía  ni norm as 
para  determ inarla .

Se han  aplicado estas diversas ga­
belas con criterios m uy d istin tos por 
los diferentes A yuntam ientos. Existen 
algunos que no som eten  a im posición 
ninguna ni a los que se hallan  dom i­
ciliados en  la localidad ni a los que 
atraviesan o circulan accidentalm ente 
por su térm ino .

O tro s  perc iben  u n a  cantidad  in ­
ferior a la cifra m áxima que se au to ­
riza para el im puesto sobre  carruajes 
de lujo. Los hay  que im ponen adem ás 
del im puesto sobre carruajes de lujo 
tarifado  en can tidad  más o m enos 
elevada, un  arb itrio  por circulación, 
p retendiendo exigirlo de los coches 
autom óviles m atriculados en  otras po­
blaciones p o r el solo hecho de un  
tránsito  circunstancial.

P o r fin , existen algunos que han 
establecido el pago de u n  arbitrio  
por el solo hecho de atravesar la po­
blación, siendo la cuantía del mismo 
variable, y  oscilando en tre  diez cén­
tim os de peseta y  dos pesetas, exis­
tiendo  un  m unicipio que establecía 
una  tarifa según el peso del vehículo, 
lo que presuponía la posible obligación 
de tenerlo que pesar, ocasionando una 
m olestia grandísim a al tu ris ta .

A dem ás de este arb itrio  de tránsito  
que  se percibe en algunas poblaciones.
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aunque el vehículo no haga más que 
atravesar el térm ino  sin salir de la 
carretera del Estado, se ha establecido 
en  algunos o tro  a rb itrio  que  llam an 
de situado y  que se percibe del ve­
hículo que se detiene en  la población, 
por el concepto de ocupación de la 
vía pública.

Este Real A utom óvil C lub de C a­
taluña tiene  la p lena convicción de 
que la creación de todos estos arbitrios 
por el legislador fué hecha sm  ánimo 
de que se crearan molestias que per­
judicaran el rápido desarrollo del tu ­
rism o, y  que  no fué  éste el propósito, 
lo dem uestra, no sólo el texto de la 
exposición que precede al Real decreto 
de 22 de agosto de 1924 aprobando el 
Reglam ento de H acienda M unicipal, 
sino tam bién  el artículo  51 en el que 
claram ente se determ ina que el a r­
b itrio  de circulación excluye la posi­
bilidad de im poner n inguna otra exac­
ción disfrazada con nom bre alguno 
que tenga por base la circulación de 
dichos vehículos y  estableciendo bien 
claram ente que la obligación de con­
trib u ir  por tal a rb itrio  de circulación 
nace después del séptim o día de entrada 
y  perm anencia en  un  m ism o térm ino 
m unicipal.

La interpretación que esta entidad 
da a los preceptos antes comunicados, 
es que los autom^óviles que se hallen 
com prendidos en tre  los carruajes de 
lujo y que satisfagan el im puesto de 
este nom bre no pueden estar sujetos 
más que  al pago del arb itrio  de circu­
lación, y que no puede crearse en 
ninguna localided a rb itrio  ni tasa al­
guna que los grave y  esté relacionado 
con la circulación y que el arbitrio  
de circulación que pueda ser creado 
en todos los m unicipios, tan to  para 
los coches que en  ellos estén m atricu­
lados com o para  los forasteros, no 
puede ser percibido hasta después de 
transcurridos los siete prim eros días 
de entrada y  perm anencia en  una lo­

calidad, y en este caso convendría, 
quizá, dejar bien aclarado el concepto 
de perm anencia que esta en tidad  en­
tiende  que supone que el vehículo, 
adem ás de circular durante el día, per­
nocte en  la población.

C on referencia al arbitrio  de «si­
tu ado  », entiende esta Asociación que 
no existe precepto  en  el E statu to  M u ­
nicipal que lo autorice, puesto  que en  
el capítulo IV  artículo 374 existe el 
apartado t )  que dice : «Parada y si­
tuado  en la vía pública de carruajes de 
alquiler o para el servicio de casinos 
o círculos de recreo ». N o puede creerse 
que, am parándose de este precepto, 
puedan los m unicipios crear un a r­
b itrio  sobre u n  autom óvil que perm a­
nezca parado delante de u n  restaurant 
en  que se hallan com iendo los turistas 
que conduce, y , por tanto, forzosam ente 
este arb itrio  no está previsto ni au to ­
rizado por el E statu to  M unicipal, única 
fuente de donde puede proceder la 
im posición m unicipal.

Com o en estos últim os meses del 
ejercicio económico los m unicipiosp re- 
sentaran a los señores Delegados de H a ­
cienda para su aprobación los p resu ­
puestos para 1926-27, este Real A uto­
móvil C lub de C ataluña se perm ite 
suplicar a V . E . que se sirva dar las 
instrucciones convenientes —  si es que 
el criterio expuesto y la in terp reta­
ción indicada de las disposiciones le­
gales son acertadas —  para que los se­
ñores D elegados de H acienda se nie­
guen a au torizar la creación de arbitrios 
sobre la circulación de autom óviles y  
otros que el de  circulación a que se 
refiere el artículo 433 del Estatu to  y 
51 del Reglam ento de H acienda M u ­
nicipal y  que no se aprueben  las orde­
nanza? de este arb itrio  en que no se halle 
bien establecido que no es exigible 
hasta después de transcurridos los 
siete prim eros días de en trada y per­
m anencia en  el m unicipio, aclarándose 
que la perm anencia supone el quedar
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en  garage dentro  de la población y  que 
debe ser liquidado por m eses com ­
pletos, dejando, sin  em bargo, la li­
bertad  de poderlo percib ir p o r días, 
siem pre después de transcu rrido  el 
plazo legal y  sin que represente cuantía 
superior a la m áxima fijada por el 
E statu to .

A l m ism o tiem po ruega que  las 
instrucciones se extiendan a que no se 
autorice el a rb itrio  o tasa de situado 
a  otros vehículos que los señalados en 
el E statu to  M unicipal.

A ntes de term inar, se perm ite  el 
Real A utom óvil C lub de Cataluña se­
ñalar la conveniencia de que, puesto 
que el a rb itrio  de circulación se basa

en  la potencia de caballos de vapor, se 
fije una fórm ula clara y  sencilla para 
el cálculo de esta potencia d e  una m a­
nera uniform e en todos los m unicipios, 
y que, salvo mejor opinión, se perm ite 
Indicar la siguiente : 0,006 X  V  X  N , 
en  la que V  sea el volum en en  centí­
m etros cúbicos de un  cilindro y N  el 
núm ero de cilindros del m otor.

C onsiderando que las peticiones an ­
teriores están  ajustadas a u n a  acertada 
in terpretación  del E statu to  M unicipal 
y  del Reglam ento de H acienda M u n i­
cipal, confía verse atendido por la 
clara inteligencia de V. E ., cuya vida 
guarde D ios m uchos años.

Barcelona, 15 abril de  1926.

Reseña del Cam peonato  de Cataluña motociclista 
o rgan izado  por  el Real M oto -C lub  de Cataluña 

en el circuito T orrcdcm barra-A ltafu l la -R iera  
27 de iunio de 1926

M •

Esta carrera, que al ser proyectada 
se hizo bajo la base tuviese por teatro 
el A utódrom o N acional, por diversas 
causas de todos conocidas no pudo  ser 
realizada en  dicho lugar, adoptando 
el Real M oto-C lub  de C ataluña el 
circuito T  orredem ba: ra-A ltafulla-R iera, 
ya que p o r sus especiales condiciones 
y  características es uno  de los más 
a propósito para correr en  él una prueba 
de m otocicletas, toda vez que los p a r­
ticipantes en las m ism as han  de de­
m ostrar sus condiciones de conductores 
po r exigirlo así el trazado del circuito.

E n  principio fué  señalada la fecha 
de la carrera para el 16 del m es de m ayo, 
haciendo esta designación bajo la base

de que los corredores de nuestra  región 
que fuesen declarados Cam peones de 
Cataluña, en  las respectivas categorías, 
concurriesen al C am peonato  de E s­
paña que  debía celebrarse en  M adrid  
el dom ingo siguiente día 23, ostentando 
la representación del Real M oto-C lub  
de Cataluña.

C iertos inconvenientes económ icos 
surgidos a la Jefatu ra  de O b ras  P ú ­
blicas de T arragona, de cuya juris­
dicción depende el circuito T o rredem - 
barra -  A ltafulla -  R iera, hicieron pre­
ciso el aplazam iento de la  carrera, se­
ñalándose, finalm ente, la fecha del 
27 de junio de acuerdo con  aquella 
Jefatura de O bras Públicas, que, una
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vez recibida su  consignación, em prendió 
seguidam ente la reparación del c ir­
cuito , llevando a cabo en  él u n  trabajo 
sum am ente m eritorio, ya que dentro  
de los escasos m edios con que para

M om en tos  antes de la  sa lida

ello se con taba, quedó el circuito  en in ­
m ejorables condiciones para el fin  des­
tinado.

Por su parte , la D irección de O bras 
Públicas de la D iputación  de T a rra ­
gona reparó  a conciencia el pequeño 
trozo de circuito  que de ella dependía, 
obteniéndose en tre  am bas jefa tu ras un  
conjunto digno del m ayor elogio.

E n  las localidades que el circuito 
com prende, y  m uy especialm ente en 
T orredem barra , fué  aceptada la ca­
rrera  con el m ayor entusiasm o, ofre­
ciéndose a cooperar, com o así lo h i­
cieron, todos los elem entos deportivos 
de las referidas localidades. Adem ás, 
T o rredem barra  dedicó un  p rem io  de 
100 pesetas para  cada uno  de los p r i­
meros clasificados, y  reservó u n a  pe­
queña cantidad, no  por ello m enos de 
agradecer, para los gastos de o rgari- 
zación.

Para d ispu tar el títu lo  de Cam peón 
de C ataluña se inscrib ieron diez co­
rredores, sin  d isputa los más a ltos va­
lores m otociclistas con  que contam os 
e n  nuestra  región para  esta clase de 
com peticiones, y  aunque no podía es­
perarse para  u n a  carrera de esta natu ­
raleza una m ás n u trida  inscripción,

nunca pud im os sospechar que del nu ­
m eroso plantel de corredores con que 
muchíis veces nos hem cs sentido or­
gullosos, no  destacase u n  núm ero  mayor 
que se prestase a  com petir con las 
salientes figuras que se pusieron en 
línea, pues aparte  de que ello deja bas­
tan te  que decir acerca de sus posi­
tivos valores, no deben olvidar que la 
en tidad  organizadora que pone cuanto 
es y  cuanto  vale para  llevar a cabo la 
organización de una p rueba de velo­
c idad  pura , con tan to  in terés solici­
tada por estos m ism os motociclistes, 
pueda haber sacado una tris te  im presión 
del resultado de tan tos desvelos, y  la 
consecuencia, quizá poco halagüeña, de 
que en  la  actualidad  no  estam os p re­
parados com o antaño para  llevar a 
cabo m anifestaciones de gran  em pa- 
que.

D e los d iez concursantes inscritos 
se alinearon  ocho por haber inu ti­
lizado sus m áquinas en  los entrena­
m ientos B igorra y  Reíos ; este últim o, 
no obstan te , en  el m om ento de la sa­
lida, por indisposición repen tina de 
U etam , se hace cargo de la A . J . S . de

E l p re c is o  m o m en to  de la  sa lida

éste, y  autorizado por los Comisarios 
tom a la salida en  su  lugar.

T om aron  la salida, que dió en  fun­
ciones de starter don L uis Bonet, P re­
sidente de la D elegación del Real M oto- 
C lub  de C ataluña en  T arragona, los 
siguientes concursantes :
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N.o I.
»  2 .

N .o  4. 
» 5. 
» 7. 
•  8.

N .°  9. 
* 1 0 .

Categoria 250 c. c.
• Juan  M ascare)! . . . .  M onet G oyon 

José B u x a d é   B . S . A .

Categoria 350 c. c.
• A . G a rc ía ....................  R udge

R e ló s ............................  A . J . S .
Ignacio P a u ra   B. S . A .
S p rin te r........................  Rex A cm e

Categoria 500 c. c.
Ignacio M a c a y a   N orton
Joaquín  V id a l  N orton

r

  ..........

Un aspecto  de la  meta

D istribu idos po- ■ 1 circuito  los dis­
tin to s servicios de controles. G uardia 
Civil y  C ruz  Roja, en su  lugar los cro­
nom etradores oficiales, señores A nto- 
n ie tti y  M ullor, e inspeccionado el 
circuito p o r el coche Com isario que 
salió a dar las órdenes de cierre, par­
tie ren  en  grupo los ocho concursantes, 
efectuando una salida em ocionante en 
extrem o.

E n  el preciso m om ento de la salida, 
V idal no puede poner la m oto en m archa, 
viéndose precisado a parar a unos cua­
ren ta  m etros de la m eta y  efectuar un 
cam bio de bujía, operación en  la que 
invierte el tiem po indispensable, ya 
que ha de ir en persona al ravitualla- 
m iento a proveerse de o tra , pero que 
le retrasa cinco m inutos tre in ta  y  dos 
segundos.

E n  la p rim era vuelta pasa M acaya 
en  cabeza, seguido a corta distancia 
de Faura, más retrasado sigue García, 
detrás Reíos, a poca distancia Buxadé,
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después M ascarell y  a continuación 
Vidal, que pasa hecho una trom ba, y 
después de Vidal Sprin ter, notablem ente 
retrasado.

E n  la segunda vuelta deja de pasar 
Buxadé, que  ha abandonado en las 
cercanías de la Riera por panne de 
com anda, y  los dem ás siguen por el 
m ism o orden  que an teriorm ente, recu- 
F«rando Sprin ter bastante terreno , con­
tinuando el duelo M acaya-Vidal, si bien 
M acaya le saca alguna m ás ventaja.

L a  carrera continúa em peñada sin 
más variación hasta la sexta vuelta, que 
la retirada de Reíos por ro tu ra  del 
cuadro de su m áquina.

En la vuelta octava se registra la 
retirada de S p rin te r, continuando entre 
los dem ás la lucha con especial encono 
en tre  M acaya-Faura, G arcía y  Vidal, 
que aunque poco, va recuperando algún 
terreno .

E n  la novena vuelta Vidal, que ataca 
en  form a adm irable, da la vuelta m ás 
rápida de la jornada, a una  velocidad 
m edia de 78,829 kilóm etros p o r hora.

E n  la vuelta décim.a M acaya va dis­
m inuyendo de velocidad, haciendo señas 
de que en su rueda trasera sucede algo 
anorm al.

Las señales de M acayan tienen  plena 
confirm ación y  pasa Faura en  cabeza, 
quedando M acaya en  su ravitualla- 
m iento procurando arreglar su  neum á­
tico, optando por abandonar la carrera 
en vista de perder la esperanza de cla­
sificarse en prim er lugar.

E n  la vuelta doce deja de compa­
recer Faura que inutiliza su  m áquina- 
para continuar y se ve precisando a 
retirarse m uy cerca de donde en  la 
prim era vuelta lo hizo su com pañero 
de equipo Buxadé.

C on esta retirada queda Vidal en  
cabeza, lim itándose desde aquel mo­
m ento a conservar su  situación para 
term inar la carrera que, con el triunfo , 
debe ponerle en  posesión del Cam peo­
nato de Cataluña, categoría 500 c. c .
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D e la categoría 350 c . c. queda en  el 
palenque G arcía, que ha efectuado una  
bonita carrera, aunque con nerviosidad 
extraordinaria que pudo  acarrearle un  
serio disgusto en  una de las salidas 
después de ravituallar. T erm inada su 
quince vuelta es tal la nerviosidad de 
que está ¡»se ído , que no  obedece 
las indicaciones de paro  y  realiza otra 
nueva vuelta.

E stando la carrera en estas condi­
ciones, M ascarell, leader de la 250 c .c .,  
se encuentra en  su  trece  vuelta, d án ­
dosele por los Com isarios la o rden  de 
paro al term inar aquélla y  adjudicán­
dosele el títu lo  de cam peón de su  cate­
goría con las trece  vueltas efectuadas.

A  continuación dam os el resultado 
de la clasificación de cada uno de los 
corredores, y  dadas las condiciones 
del circuito, hay que confesar que se 
corrió de veras, siendo una verdadera 
lástim a que im perase la fatalidad en  la 
m ayor parte  de los corredores, pues a 
no haber sido así, aunque con el escaso 
núm ero de corredores que partic i­
paron en  esta carrera , hubiera sido una  
de las m ás disputadas y  d e ' emoción

sido u n a  carrera de gran  espectáculo. 
L a  G uard ia  Civil de la Com andancia 
de T arragona, La C ruz  Roja tam bién 
de T arragona, el Som atén de T o rre ­
dem barra, las autoridades locales de 
los pueblos del circuito, juntam ente 
con sus elem entos deportivos, contri­
buyeron  en alto  grado a que no  se re­
gistrase el m ás m ínim o incidente y  
transcurriese la carrera dentro  del m ayor 
o rden , aun  cuando la aglom eración en 
el circuito fuera por demás extraordi­
naria ; por ello el Real M oto-C lub  de 
Cataluña está  extrem adam ente agra­
decido a todos ellos y  se com place en 
hacerlo presente  com o últim a m anifes­
tación en la reseña de esta carrera.

CLASIFICACION OFICIAL

N .° 1. —  Juan M ascarell. —  M otocicleta  
M onet G oyon, 250 c .c .

l." ' vue lta  10 m . 0 7 s . 0/10 
00 s. 6 
07 s. 4

lO m . 
lO m . 
lO m . 
lO m . 
lO m . 
lO m . 
iO m . 
13m. 
IO m . 
I8 m . 
IO m . 
3 0 m .

I 2 s .  4 
I 6 s .  6 
2 9 s .  O 
I 5 s .  8 
20 s . 2 
29 s . 6 
24 s . 8  
I 9 s . 4  
49 s . 6 
4 8 s .  6

i h. 
1 h. 
I h. 
1 h. 
1 h .  
2h. 
2h. 
2h.

IO m .
20 m.
30 m. 
40 m. 
50 m. 
OI m . 
11 m .
21 m .
35 m . 
45 m . 
04 m . 
I4 m . 
45 m .

0 7 s .0 /1 0  
07  s. 6 /10 
I 5 s .  O
27 s. 4  
4 4 s , 0  
I 3 s . 0
28 s. 8
49 s. O 
I8 s .  6  
43 s. 4
0 2  s . 8
52 8 . 4 
41 s .O

A . G arcía -  Rudge. C am peón de la  ca tegoría  K O  c. c. 
en un rsv ltu a llam e n to

más in tensa, com o sucedió hasta la 
vuelta décim a.

E l Real M oto-C lub  de C ataluña puso 
su m ayor celo en la organización de 
esta carrera, a tendiendo a todos los ser­
vicios de o rden  y  seguridad con la 
niisma m inuciosidad que si hubiera

V uelta m ás rápida de segunda, a 
63,236 kilóm etros por hora.

Prom edio to tal en las trece vueltas,
49,667.

Clasificación : ! °  categoría 250 c. c.

N." 2. —  José B uxadé. —  M otocicleta B . S . A . 
250 C .C .

I.* v ue lta  9 m . 3 9 s . 0/10 9m. 39S.0/10 
R etirado

N .° 4. —  A. C arcia . —  M otocicleta  R udge. 
350 c .c .

1.® v ue lta  8 rn .  4 9 s .  2/10 8 m .  4 9 s .  2¡\^
2.* >: 8 m .  3 4 s . 8  1 7 m . 2 4 s .  O
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3.* * 8 m . 36 s. 0 2 6 m . 00 s. 0
4 .‘  » 8 m . 41 8. 2 34 m. 41 s. 2
5.* * 9 m . 20 s. 4 44 m. O ís . 6
6.» » 8 m . 47 s. 8 52 m. 49 s. 4
7.» * 8 m . 41 8. 6 1 h . 01 m . 31 s. 0
8.» » 9 m . 12 s. 0 1 h. 10 m. 43 s. 0
9 .*  » 8 m .  55 s. 0 1 h . 19m . 33 s. 0
10 > 10 m . 23 s. 4 I h .  30 m. 01 5. 4
11 » 9 m . 12 8. 6 1 h . 39 m . I4 s . 0
12 » 8 m .  58 s. 0 1 h . 48 m. I 2 s . 0
13 » 9 m . 1 8 s . 2 1 h . 57 m. 30 8. 2
14 « 10 m . 0 6  s. 4 2 h .  0 7 m . 36 s 6
15 » 8 m . 25 s 0 2 h .  16m O ís 6

V uelta más rápida la qu ince, a 75,207 
kilóm etros por hora.

Prom edio to tal en  las quince vueltas,
69,679:

Clasificación : 1 categoría 350 c. c. 

N.® 5. —  R eíos. — M otociclet» A .] .o .3 5 0 c .c .

1.* vuelta
2.» "
3.» »
4.“  »
5.“  »

9 m . 07 s. 0/10 
9 m . 3 4 s. 2 
9 m . 5 3 s .  8  
9 m . 0 9 s . 2 
9 m , 2 9 -  8

9 m . 07 s . 0/10 
18 m . 41 s . 2  
28 m . 35 s. O 
3 7 in . 4 4 s .  2 
47 m . 14 s . O 
Retirado

1.“  V U '

2 .‘
3 .“
4.^
5.^
6.^
7.^
8 .®

9.»
10 
II

e k a 8 m . 17 s. 0/10 
8 m .  1 5 s . 4 
8 m . 1 6 s . 2 
8 m . 2 2 s. 8  
8 m . I 9 s .  6 
8  m . 22 s . 4  
8 m . 27 s . 4  
8 m . 23 s . O 
8 m . 22 s . O 
8 m . 22 s . 2 
8 m .  0 8 s .  2

V uelta más rápida la 
kilóm etros por hora.

3.» > 8 m . 3 8  s. 0
4.a > 8  m . 43 s. 6
5.» B 8 m .  3 7 8 .0
6.a S 8 m . 48 s. 0
7.» > l l m .  3 7 s .  4

V uelta más rápida la prim era, a 
69,433 kilóm etros por hora.

N.° 7 .—  Ignacio Faura. —  M otocicleta  B  S  A 
350 C .C .

31 m . 34 s . 4 
4 0 m . I 8 s .  O 
4 8 m . 5 5 s . O 
5 7 m . 4 3 s . O 

1 h . 09  m . 20 s. 4  
R itira d o

V uelta m ás ráp ida la segunda, a 
73,891 kilóm etros por hora.

N.® 9. —  Ignacio M acaya. —  M otocicleta  
N orton. 500 c. c.

1.a vuelta 8 m .  0 9 s . 2/10 8 m .  0 9 s. 2/10
2 .a  » 8 m .  0 6 s .  4 I 6 m .  15 s. 6
3 .a s 8  m . 09 s . 8 24  m . 25 s. 4
4 .a » 8 m .  05 s . 2 32 m . 30 s. 6
5 .a » 8 m . lO s . 0 40 m . 40 s. 6
6 .a J 8  m . 13 s . 8 48 m . 548 . 4
7 .a » 8 m .  20 s. 6 5 7 m . 15s. 0
8 .a » 8 m .  2 0 s .  4 I h .  05 m . 35 8. 4
9 .a » 9 m . 0 6 s . 6 I h . 1 4 m . 4 2 s .O
10 > 8 m .  30 s. 6 I h .  23 m . 12 s. 6
11 » 9 m .  lO s . 6 I h .  3 2 m . 2 3 s . 2

R etirado

Vuelta m ás ráp ida la cuarta, a 78,276
kilóm etros por hora.

N.® 10. —  Joaquín V idal. —  M otocicleta  
N orton. 500 c. c.

8 m . 1 7 s . 0/10 
16 m . 32 s . 4 
2 4 m . 4 8 s .  6 
33 m . 11 s. 4 
41 m . 31 s. O 
49 m . 53 s . 4  
58 m . 20  s . 8  

I h . 0 6 m . 43 8. 8  .
I h . 15 m . 05 s . 8  
I h . 2 3 m . 2 8 s .  O 
1 h . 31 m . 3 6 s .  2

R etirado
oncena, a 77,795

1.» vuelta
2 .“  »

3.» »
4 .a  »
5.» »
6.*
7.^
8.a
9.»
10 
11 
12
13
14
15

13 m . 
8m. 
8m. 
8 m. 
8 m. 
8  m. 
8 m. 
8 m . 
8  m. 
8 m . 
8 m. 
8 m.
8  m.
9 m . 
9m.

19.S. 
21 s. 
16s. 
11 8 .  

08  S .  

1 3 s .  
04  8 .

06  s. 
01 s. 
lO s. 
50 s.
20 s.
4 3 s .
07 8. 
16s.

4/10
6
8
6

1 h.
1 k. 
1 h .  
Ih, 
1 h. 
1 h. 
Ih  
2h. 
2h,

13 m.
21 m.
2 9  m. 
38 m. 
46 m. 
54 m.
02 m.
10  m, 
18m , 
26 m,
35 m. 
44 m. 
52 m
02 m.
11 m

19 s. 4/10 
41 s. O 
57 s. 8 
0 9 s .  4 
1 8 s . 2 
31 s . 8  
36 s . 6
43 s . O
44 s. 8  
55 s . 4
45 s. 8
06 s. 2  
54 s. 4 
01 s. 4 
] 7 s .  4

N.° 8 . —  S printer.—  M otocicke^ R ex A cm e  
350 C .C .

1.* vue lta  14m . 22 s. 4/10
2.» » 8 m .  3 4 s .  O

I4 m . 2 2 s .  4/10 
22 m . 56 s . 4

V uelta m ás rápida la novena, a 78,829 
kilóm etros por hora.

Prom edio to tal en  las quince vueltas,
72,324.

Clasificación : ! categoría 500 c. c.

C . V.
Jun io  1926
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VARIOS A S P E C T O S  
DE LA V CARRERA 
EN CU ESTA  DE LA 

RABASSADA

CELEBRADA 
EL DÍA 9 DE MAYO DE 1926
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Extracto dcl nuevo reglamento 
para  la circulación de vehículos con m otor  
m ecánico p o r  las v ías  públicas de E sp añ a

Se considera con:o autom óvil todo 
vehículo dotado de un  dispositivo m e- 
cánico de propulsión que sirva para  el 
transporte  de personas o de m ercancías 
y  que  circule por la vía pública sin 
in tervención de carriles.

Se dividen en  tre s  categorías :
1.®' M otociclos, y , en  general, ve­

hículos de dos o tre s  ruedas con m otor 
auxiliar o p e rrr ín e n te .

2.®' A utom óviles con m ás de tres 
ruedas, cuyo peso en vacío no exceda 
de 3 5C0 kilogramos y  cuyo núm ero  de 
asientos no sea superio r a nueve.

3.^ Cam iones y  óm.nibus au to ­
m óviles, tractores —  exceptuando los 
tractores agrícolas que no transporten  
viajeros ni m ercancías —  y  vehículos 
análogos, ya circulen aislados o com o 
rem olques, y  toda clase de vehículos 
cuyo peso sea supericr a 3 5C0 kilo­
gram os o tengan m ás de nueve asientos.

Los autom.óviles con m otor eléc­
trico , vapor, etc., etc., quedarán  in ­
cluidos en la segunda categoría cuando 
se tra te  de coches de turism o, y  en  la 
tercera cuando sean óm nibus, cam iones 
o tractores que circulen por la vía 
pública.

P L A C A S  : L os autom.óviles deben 
llevar las siguientes :

U na placa, en lugar fácilm.ente acce­
sible, en  la que  figuren en  caracteres
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que puedan leerse fácilm ente los datos 
siguientes :

1.® Designación del constructor del 
bastidor ;

2 °  N úm ero  de fabricación de é s te ;
3.® N úm ero  de fabriceción del m o­

to r.
Dos placas colocadas una en  la parte  

an terior y  o tra en  la posterior en  las 
que irán  p in tados en  negro sobre  
fondo blanco el núm ero de inscripción 
y  letras de la contraseña que deberán 
tener las dim ensiones que en  el Regla­
m ento  se detallan.

Estas plecas deben  estar colocadas 
de m anera que no puedan quedar 
ocultas en  n inguna ocasión, por ruedas 
de recam bio, rra le tas, etc., etc.

Q ueda p rohib ido  p in tar en  estas 
placas indicación alguna fuera de las 
dichas, ni que sean  de m etal bruñido 
la placa o les num eres y  letras para 
evitar que les reflejos dificulten la 
lectura de las inscripciones.

Se proh íbe que las placas de m atrícula 
se substituyan por núm.ercs pintados 
en  el radiador o en  otras partes delan­
teras o posteriores del coche.

L os autorróviles que tengan  frenos 
en las cuatro  ruedas deberán  llevar 
p in tado  en  la parte  posterior a la iz­
quierda u n  triángulo equilátero, cuyos 
lados de color berm ellón tendrán  150 
m.ilímetros de largo y  15 m ilím etros
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¿e  grueso el trazo . S i el color del coche 
es encarnado el citado triángulo ds- 
berá estar circunscrito  en  u n  círculo 
de fondo blanco. D ab srá  estar colocado 
de m anera que no pueda quedar oculto 
en ninguna ocasión.

I_os autom óviles q u 2 deseen salir 
al extranjero deberán colocar u n a  nueva 
placa ovalada de 33 centím etros por 
18 centím etros en  la que debe figurar 
en color negro sobre  fondo blanco 
la letra E .

Los vehículos de tercera categoría 
destinados al transporte  de mercancías 
deben llevar en am bos costados y 
pintadas en  caracteres perfectam ente 
visibles las inscripciones siguientes ;

T ara  y ca rg i m áxima, a continua­
ción de las cuales se inscrib irá el peso 
en kilogramos del vehículo en  vacio 
y el peso to tal de la carga que se 
halle autorizado a tran spo rta r. Las 
letras y cifras deberán  tener las dim en­
siones m ínim as de 50 m ilím etros de 
altura y  5 m ilím etros grueso del trazo.

ALUMBRADO Y APARATOS 
DE AVISO Y OBSERVACION;
Los autom óviles deben llevar en  la 
parte an terior dos faroles de luz blanca 
para hacerlos visibles du ran te  la noche 
y  que ilum inen eficazm ente la calzada 
a distancia suficiente que para los ve­
hículos que puedan  m archar a velo­
cidad superior a 30 kilóm etros por 
hora deberá ser de 100 m etros p o r  lo 
menos.

E l empleo de estas luces será  obli­
gatorio al paso de los túneles y durante 
la noche.

D entro  de las poblaciones no se 
perm itirá  el empleo de faros o luces 
que deslum bren p o r su m ucha potencia.

Los aparatos de a lum brado suscep­
tibles de producir u n  deslum bram iento 
deberán hallarse dispuestos de m anera 
que pueda suprim irse todo efecto des­
lum brador cuando los vehículos en­
cuentren  a  otros usuarios de la carre­

tera  y  cuantas veces sea útil d icha su­
presión . S in  em bargo, ésta deberá rea­
lizarse en  forma que deje subsistente 
una potencia lum inosa suBciente para 
que la calzada quede alum brada eficaz­
m ente delante del vehículo a una  dis­
tancia  m ínim a de 25 m etros.

A dem ás, en  la parte  posterior lle­
varán un  farol o aparato  de proyección 
que a lum bre  por transferencia o re­
flexión el núm ero  de m atricula en  form a 
que perm ita distinguirlo  desde una 
distancia m ínim a de 50 m etros, tra ­
tándose de coches que  puedan  alcanzar 
una velocidad m ayor de 60 kilómetros 
por hora y  de 30 m etros si se tra ta  de 
velocidades inferiores y  u n  farol de  luz 
roja o una disposición que refleje en 
color rojo la  luz  que sobre  ella se pro­
yecte -

C uando se tra te  de aparatos de p ro­
yección, en  él iran m arcada la contra­
seña de la provincia y  con separación 
de u n  guión el núm ero de o rden  y  para 
los de reflexión la contraseña y  el nú ­
m ero estarán pintados en la placa.

C uando los autom óviles arrastren  
u n  rem olque la luz roja irá  colocada 
en  la parte  posterior del rem olque.

C ada vehículo debe llevar u n a  bo ­
cina u  otro aparato  de señal acústica 
de sonido no estriden te, pero  que en 
carretera y  en tiem po ordinario pueda 
oírse a una  distancia m ínima de 100 
m etros.

T odos los vehículos de tercera ca­
tegoría sin  excepción, y los de segunda 
destinados al transporte  de m ercancías, 
deberán  llevar siem pre un  espejo colo­
cado en  form a tal que perm ita al con­
ductor ver si a lgún  otro vehículo de 
m archa m ás rápida tra ta  de adelan­
tarlo . L a superficie m ínim a del espejo 
será  de 100 centím etros cuadrados.

CIRCULACIÓN: Llantas. — Las
ruedas de todos los autom óviles destina­
dos al tran spo rte  de personas, m ercan­
cías y  m ateriales, así com o las de los
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vehículos que  puedan  ser rem olcados, 
deberán llevar llantas de caucho o de 
u n  sistem a elástico equivalente. Sola­
m ente quedan exceptuados aquellos trac­
tores cuya velocidad de m archa no pueda 
exceder de i 2 kilóm etros por hora.

Documentación. —  N o  podrá  circu­
lar n ingún autom óvil que no haya 
sido objeto de la inspección conve­
niente p o r parte  de los ingenieros 
inspectores de autom óviles, ni podrá 
ser conducido por persona que , previo 
exam en de ap titu d , no tenga la corres­
pondien te  autorización. Los perm isos 
de circulación de los autom óviles y 
certificados de ap titu d  de los conduc­
tores p o d rán  ser exigidos en  todo  m o­
m ento por los Agentes de la A utoridad, 
a quienes deben ser forzosam ente ex­
hib idos, por lo que deben  ser llevados 
siem pre en el coche.

Los vehículos al ser presentados a 
reconocim iento, deben llevar todos los 
accesorios colocados en  su  sitio, in ­
cluso las placas de m atrícula pintadas 
en  blanco y  de dim ensiones adecuadas.

T o d o  prcp ie tario  de autom óvil que 
adqu iera  o venda u n  autom óvil ya 
usado y  matrii^ulado, deberá  ponerlo 
en  conocim iento de la Jefatura de 
O bras Públicas de su  dom icilio ind i­
cando el nom bre del vendedor o com ­
p rador. S iem pre deberá  constar la 
conform idad del com prador en la noti­
ficación.

Se concede u n  plazo de tres meses, 
a p a rtir  de  la fecha d e  la publicación 
del R eglam ento (19 junio  1926), para 
que toda  persona que sea propietario de 
u n  autom óvil en  cuyo perm iso de c ircu­
lación no figure anotado el cam bio de 
prop iedad  a su  favor, pueda hacer 
la correspondiente declaración. A  partir 
de  este plazo, incurrirá  en  la m ulta de 
ICO pesetas.

Velocidad. —  E n  todo  m om ento 
los conductores de vehículos deberán 
ser dueños en  absoluto del m ovim iento 
del vehículo y  estarán obligados a

m oderar la m archa y  si es preciso a 
detenerla al aproxim arse a los anim ales 
de tiro  y  de silla que d ieran  m uestras 
de espanto , así com o tam b ién  cuantas 
veces sea conveniente para  seguridad 
de personas o cosas situadas en  las vías 
por donde circulen.

Se deberá  reducir la m archa de ios 
autom óviles cuanto sea preciso, siem pre 
que su presencia pudiera ocasionar 
algún desorden o  entorpecim iento en 
la circulación, y  no podrá exceder al 
paso del hom bre en  los parajes estrechos 
o m uy frecuentados.

E n  el in terior de las poblaciones 
y en  las zonas u rbanizadas, al aproxi­
m arse a los tranvías deberán los au to ­
móviles m archar con la necesaria p re­
caución.

Las máximas velocidades a que po­
drán  m archar los vehículos provistos de 
llantas elásticas que  excedan de 3 COO 
kilogramos serán :

D e 3 COI a 4 500 kilogramos, 40 kiló­
m etros si transporta  personas y 35 kiló­
m etros si m ercancía ; de 4 50! a 8 0 0 0  
kilogramos, 35 kilóm etros si transporta 
personas y  30 kilómetros si m ercancía. 
E n  ningún caso, y  cualquiera que sea 
el peso del vehículo cuando éste re­
m olque a otro, podrá  exceder la velo- 
cided de 40 kilómetros.

N o se perm ite, sin  perm iso especial, 
la circulación de vehículos cuyo peso 
sea superior a 8 000 kilogramos.

Las velocidades m áxim as para e! 
paso de los vehículos de m otor m ecá­
nico en  las travesías de los pueblos 
será fijada por el G obernador civil 
en  cada provincia.

Instrucciones para la marcha. — 
Los vehículos de tracción  mecánica 
circularán por las vías públicas si­
guiendo el lado derecho correspon­
diente al sentido de su  m archa y  de­
berán dejar libre la m itad  del ancho 
de la vía, entendiéndose que esta d is­
posición afecta tam bién  a la carga que 
transporta.
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Para el cruce con otros vehículos, 
caballerías, recuas y ganados, se obser­
varán las reglas siguientes :

Los que vayan en  sentido distinto 
m archarán conservando su respectivo 
lado derecho, y los que vayan en  el 
mismo sentido conservarán la derecha 
los que vayan delante, y  tom arán  la 
izquierda los de detrás.

C uando hayan de adelantar a un  
vehículo, antes de colocarse al lado iz­
quierdo del m ism o, deberán asegu­
rarse de que pueden  efectuarlo sm 
riesgo de choque con  o tro  vehículo 
o anim al que venga en  sentido con­
trario, prohibiéndose term inantem ente  
adelantar cuando la visualidad en  la 
parte  delantera no  sea suficiente. D es­
pués de haber adelantado, no  deberá 
colocar su  vehículo al lado derecho 
sin  an tes haberse cerciorado de que 
puede efectuarlo sin  riesgo de ninguna 
clase para el vehículo o anim al al que 
hubiese adelan tedo .

T o d o  conductor de vehículos o de 
anim ales que se acerque a  una b ifu r­
cación o cruce de vías públicas, deberá 
anunciarlo y  cerciorarse de que la ru ta 
se halla libre, debiendo, adem.ás, m ar­
char a velocidad m oderada y  conservar 
su  lado derecho.

E n  todo  cruce de vías públicas los 
conductores tend rán  la obligación de 
ceder el paso a los vehículos o anim ales

que vengan por su  respectivo lado 
derecho.

Las reglas que preceden se apli­
carán tam bién  en las aglomeraciones 
u rbanas, salvo disposiciones especiales 
d ictadas por las A utoridades com pe­
ten tes.

Placas para pruebas. —  Se d ictan  
disposiciones para la concesión de placas 
de pruebas para  constructores o ven­
dedores de autom óviles.

Estas placas sólo podrán  utilizarse 
para pruebas o ensayos m anejadas ex­
clusivam ente por personal dedicado 
al servicio de la persona o  en tidad  cons­
truc to ra  o vendedora aue  se halle en  
posesión del correspondiente perm iso 
para conducir, quedando term inan­
tem ente  prohibido poner en circula­
ción con placas de pruebas vehículos 
vendidos o entregados a particulares.

Las placas de pruebas deben  colo­
carse en la parte  anterior y  posterior 
del vehículo, com o las placas defini­
tiva? .

Para los vehículos de la tercera ca- 
tegoría y  de los de segunda categoría 
destinados al transporte  de más de 
nueve personas no se concederán placas 
de pruebas sin  previo reconocim iento, 
quedando prohibido que ninguna m a­
trícula especial para pruebas se utilice 
por particulares o en  servicio público 
de viajeros.
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S E C C I O N  O

I*

i '

REALAUTO M Ó VILCLUB D E CATALUÑA

M ovim ien to  de socios

E n las ú lt in u s  reun iones celebradas p o r la 
Ju n ta  D irectiva d :  esta  S aciedad  han s id a  a d ­
m itidos com o socios de la m ism a los señores 
don  Rafael E scudero , don  C arlos F au st, don  
José B au, don  F rancisco  F e rre t, don José A lter, 
d o n  G uzm án  K reye, don  L u is  L "pori, don  R i­
ca rd o  V ázquez, dan  Pablo  C oll, don  R am ón P ía, 
d o ñ a  R osita  Canti, don  E m ilio  M asiá, don  Juan 
D u rá i ,  don  José C arre ras , don Pedrón Pascual, 
d o n  F ernando  S ato rra , señor M irq u és  d e  M u - 
ller y  don  L uis M jlle r .

E jem p lo  d igno de im itación

_ T om am os de la Revista q u e  pub lica  el T o u - 
rin g  C lu b  d e  F rancia  una  no ta  sum am ente  in ­
te resan te  sob re  el señalam iento de carre te ras  en 
L yón, concebida en los siguientes té rm inos :

* El señalam iento d e  carre te ras  en el in te rio r 
d e  la ag iom erac ió i li jn e sa  e s tá  en cam ino de 
term inarse . G randes p lanos de tre s  m etros cua­
d rad o s serán colocados m uy  p ro n to  en cada en­
tra d a  d e  la c iudad po r una  c a rre te ra  nacional, 
ind icando  esquem áticam ente el recorrido  a se­
g u ir  p ara  dirig irse o  volver d e  la  plaza B elle- 
c o u r t . U nas p lacas con  flechas d e  colores dife­
ren te s , según las vías a  tom ar, indican a cada 
cam bio  de d irección e l cam ino que  debe seguirse  
p a ra  Ir de la plaza B e ll:co u rt a  las salidas de la 
c iu d ad  hacia París, D ijon, B urdeos, M irse lla . 
G renob le , B ourg, S trasbou rg . C ham bery, Sain t, 
E tienne.

Empresenta ello  u n  esfuerzo de organización 
b ien  com prendido y de los m ás m srito rios en  
e l q u e  o tras grandes ciudades p o d rán  insp irarse  
con  u tilidad . A ñadirem os a títu lo  d e  indicación 
q u e  los gastos de esto s  señalam ientos han  sido 
tom ados sob re  los ingresos de la tasa  d e  p e r ­
m anenc ia , d e  m anera que  los que han pagado 
esta  ta sa  han podido darse  cu en ta  de m odo evi­
d e n te  del b u en  em pleo que  d e  ella se  ha hecho . >

E ste  Real A utom óvil C lub  en  diversas ocasio­
n es se ha dirigido al A yuntam iento  solicitando

q u e  en B arcelona se hiciese u n a  cosa análoga 
pudiendo  ser e l cen tro  a l cual concurrieran  los 
diversos señalam ientos la Plaza d e  C ataluña, en 
la q u e  podría  colocarse, ya en form a d e  placa 
vertica l o en  form a d e  una  m esa, u n  p lano que 
indicara los cam ines a  seguir para  salir de 
n u es tra  ciudad, en la que  se podrían  anotar las 
d istancias kilom étrices a las poblaciones espa­
ñolas de más im portancia  y  a la fron tera  fran­
cesa.

C om o ello  podría  afectar una  form a deco ra ­
tiva, confiam os que  n u estro  A yuntam iento  ten d rá  
en cuen ta  nuestra  indicación y q u e  será  llevada 
a  la p rác tica  esta  m ejora.

REAL M O TO-CLUB D E CATALUÑA

M ovim iento d e socios

D u ran te  e l m es de ju n io  han  sido  adm itidos 
socios d e  núm ero de este  Rea! M oto -C lub  de 
C ataluña, los señores siguientes : don  Francisco 
Pujo l T o rrens , don F rancisco  C lapés G arriga, 
don Salvador Vallvé y  don  José V ila Esteve, y  
com o corresponsal en  P o rt-B o u , don  Ram ón 
Santam arina Salguero.

A sim ism o fueron  adm itidas las bajas presen* 
tadas p o r don  Ignacio S . d e  L am adrid , don 
Jo sé  D urbán , don  Juan  C am ps, don  C arlos Ú u sá , 
don  T eodoro  R ipoll y  don L u is  P i G ib e rt, y  del 
corresponsal en  Sabadell don  M igue l Casades.

Juntas D irectivas celebradas

D uran te  el m es d e  ju n io  celebró  reun ión  la  
D irectiva del R eal M oto -C lub  de C ataluña los 
d ías 4, I I , 1 8 y 2 2 , E n  ellas,adem ás de io sasun to s 
d e  tram ite  o rd inario  despachados p o r  Secretaría, 
se  tra tó  de los últim os detalles d e  organización 
de la  excursión colectiva celebrada los d ías 3  y  6 ;  
de diversos detalles relativos a  la  del C am peonato 
d e  C ataluña de M otocicletas celebrado e l d ía  27 
y cuya reseña dam os en o tro  lugar de este  núm ero, 
y d e  varios asun tos que  afectan  a  la  organización 
de la  ca rre ra  B arcelona-San Sebastián , fijada, 
en definitiva, p ara  el d ía  17 de julio.
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M O T O C I C L E T A S

M O D E L O S  

2 .49  - 3 .49  - 4 ,95  - 5,57 
7 .70  y  9 ,86  H P .

to d a s  co n  c a ía s  d e  cam ­
bios^ e n g ra s e  au to m ático , 
p u e s ta  en  m a rc h a , t r a n s ­
m isió n  p o r  c a d e n a s , etc.

These trade tim ris 
are the property o f  
The Binrtinghom 
Sm ali Arms Co. 
Ltd., Birpi'ngham^ 

EngtanC,

C O N C E SIO N A R IO S 
B A R C ELO N A : L á z a ro  y  L ó­

p ez , R a m b ta  C a ta lu ñ a ,111. 
TARRAOONAs S . R ion  B ove, 

R a m b la  S a n  Ju a n , 44 . 
LÉRIDA : F e d e r ic o  M iquel.

B lo n d e l, 46 .
G ER O N A : lo a q u ín G u illa m e t, 

P r a t  d e  la  R ib a , 18 |FI|Deras).
BARCELONA

T a l le r  d e  re p a ra c io n e s  
y  s to c k  de  re c a m b io »  :

V ice n te  L lo rca , G e ro n a , 159

II
II -m j * 1  C .  1  A  M
II / V 1 1  f n r n í ^ v i i  ^ í i i o nII / A U l U l I l l

II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II

Representante de las acreditadas m arcas
ST ü T Z ,  B E K U E T ,  MINERVA Y BlIfiATTl

Cam iones, cam ionetas, ómnibus y autocars B E R L I E T  y 
F E D E R A L  ^  M otocicletas INDIAN ^ Tractores agríco as 
C L E T R A C .  tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables 
a los m ism os ^ Neumáticos de las mejores m arcas ^  Re­
cambios, accesorios, artículos de viaje y sport Taller de 

reparación y construcción de toda clase de piezas

M A D R I D  B A R C E L O N A
A lca lá , 81 T ra f a lg a r ,  52  : P la z a  d e  C a ta lu f ia ,  18 

L a g a s c a ,  103 D ia g o n a l, 429

V A L E N C I A  
P a z , 33 

S a lv a d o r  O in er, 25

s n
II
II
II
II
II
II
I I
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
II
I I
II

i s u
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M A G N E T O S ,  B U J I A S  Y C A B L E S

M E A
Mea - Verlriebs ■ Ahílen - Gesellschall > Similari

CAYETANO CORNET
I N G E N I E R O

C o r t e s ,  4 S I  t T e l é f o n o  1 1 ^ 3 5  * B A R C E L O N A

nrf'"-"ir"-v;j’jj; II   ••"ye-r-uir—»-Tj>

«

E iiliiIGMDOIl ES HIDRÜL

G A R A N T I Z A D O  2  A Ñ O S  contra todo vicio de construcción

ADOPTADO POR
A lba , A lda, A r ie s  C henard -W a icke r, O elaunay*Bellevi4e. Oelage, O elahsye, D. F . P., F arm an , 
F. N., G e o rg s s 'ira t, L in co ln , M e ta lu rg iq u e , M lesse, M inerva , P an h a rd  A  Lavasoor, Rochet- 

S chne ide r, R o lla n d -P ila in , U n ic, e tc ., e tc.

M O D E LO  C, pa ra  v o iiu re s  y  cyc le ca rs  : M O DELO  1 9 2 6 : «Poids L o u rd s > .e l ú n ico  am or* 
lig u a d o r  pa ra  coches pesados, cam ione tas  y cam iones hasta  2OC0 k ilos

M oderno  tip o  especia l económ ico  pa ra  FORO 

■ ■ ■

Agente general pdra España: JAIME MARTI CABOT ; 
P a se o  C o ló n , n.<> 15 -  B A R C E LO N A -  T e lé fo n o  n.<> 8 8 3 -A
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R U E D A S
M E T A L I C A S RUDGE W H I T W O R T H

!0. S.C U E N T A ' M I L Ó M C T R O S  
C U C N T A - R C V O L U C I O N E S  
R E L O J E S  
E L E V A D O R E S  D E  G A S O L I N A

T R A N S F O R M A C I Ó N  O e  R U E D A S  “BALON”
M E T A L I C A S  P A R A  M O N T A R  N E U M Á T I C O S

P A R C H E  I N S T A N T A N E O

C O M P R E S O R E S

TURN-AUTO : TURN-MOTOR

R U S T IN E S  
BAVOX

C O N C E SIO N AR IO S EXCLUSIVO S DE VEN TA PA R A  E S P A Ñ A

E -  Y  J -  P U J O L -  X I C O V
C L A R ís ,  N.o 1 0 3  BARCELONA t e l é f o n o  G - 3 7 1

C o rre a «  ' ‘ S C A N D IN A V IA * ’  p a r a  fre n o «  de  « n io t  F o rd
C o rre « «  " S C A N D IN A V IA ' 

í im ,  p a ra  T e a li la d o r e i de 
a g i o D Ó T t l e i ,  l o m o i  y  peqne& a« ■»¿qnlii««

flSNUti. B U S I, S. fl. ,% 1àr«“.i.îî.W ÎV Æ T i« ’.5 B Ü H C Í I O N J
S l C n r M l e i  : C « B > ii ÍD C iá D , 7 8 ,  S U S  -  A j a l a ,  1 4 1 ,  e n i l o . ,  M itD B ID  ■ H a r t a d o  d e  A m é z a t a «  B R - B I O
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ELIZALDE
Fábrica Española de Aatomóri les  y Motores de i v i a c i ó n

REALIZÁNDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE 
DE LO S MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE 
LO S ELEM ENTOS TÉC N IC O S MÁS PE R FEC TO S

LU JO S O  L IM O U S IN E  S O B R B  
C H A S S IS  8C 1L . •• E L IZ A L D E ” , T IP O 818

C as* b n  M a d r id  ; AVENIDA REINA VICTORIA, 17

ÙS

T A L L E R E S  Y O F I C I N A S :

A. E L I Z A L D E
PASEO  DE SAN JUAN. 149 BARCELONA APARTADO C O R R EO S,424 

=  TELÉFONO 921 - O  =

D ib b c c ió n  T e l e o b A f ic a  y  T e i e f ó n i c *  : AUTOELIZALDE

T i p o c i a H a  L a  A c a p í k i c a  : E n b i o u e  O r a n a d o s .  1 1 2  :  B a b c b l o n *  :  T b i í p o n o  1 0 4 - 0 .

Ayuntamiento de Madrid




