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ALGO SOBRE EL AMORTIGUADOR

HOUDAILLE

PRINCIPIO EN QUE SE FUNDA

Basado en el principio del freno dec3fién,
el Amortiguador Houdallie consiste en un
piston r.iativo de paletas que
comprime el aceite de ricino
y lo fuerza a pasar por con-
ductos dispuestos al ef.cto.

Estos conductos estan jui-
ciosamente establecidos para
asegurar una resistencia pro-
gresiva proporcional a I3
violencia de los choques del
camino.

Dado que los liquidos se
pueden considerar incom-
prensibles, si en un mismo tiempo quere-
mos hacer pasar por oriflcios de las mismas

dimensiones, volimenes diferentes de liqui-

do, deberemos ejercer sobreesté Gltimouna
presién tanto méas enérgica
cuanto mayor sea la canti-
dad de Kquido.

lgualmente si queremos

siempre, en un mismo tiem-

po. hacer pasar voliimenes

iguales de liquido por orifi-

cios de diierentes tamafios,

cuanto mas pequefio sea el

orificio, mas elevada aeré,

por lo tanto, la presion a

ejercer. Tendremos que ven-

cer en los dos casos una resistencia mucho
mayor-

PARTICULARIDADES DEL AMORTIGUADOR HOUDAILLE
MODELO 1925

El Amortiguador Houdaille 1925 ha
afiadido a las caracteristicas que le han sido
siempre propias y que le han asegurado un
éxito entre la clienleia, un cierto namero de
perfeccionamientos que provienen de la ex-
periencia que se ha adquirido después de
numerosos afios.

1.0 Su sistema de regulacién (patentado)
permite dar a los aparatos, instenlanea-
mente. desde el exterior y con una sencilla
llave inglesa, una potencia en relacién con
el piso del coche.

2® S 1 depo6sito compe.isador {patentado’
mantiene siempre llena la caja donde trabaja
el pistén rotativo. Asi se encuentra supri-
mido el inconveniente inherente a los amor-
tiguadores de liquidos, que es el de perder
poco a poco este liquido, por evaporaciéon o
por desgaste por la lubriflcaciéi de los 6r-
ganos.

El nuevo depdsito de acero balido, cuya
capacidad ha sido aumentada, permite, con
seguridad, un recorrido de 12,000 kilé6metros
sin realimentacién. Las juntas del depésito,
hechas separadamente, permiten cbtener un
cierre absoluto

S."™ Su recuperador (palenfado'i hace vol-
ver al depdésito compensador, por una ranura
circular de &ngulos vivos formando una gar-
ganta en la alisadura, el liquido que ha ser-
vido para la lubrificacion del ele del piston
gue se encuentra asi engrasado bajo pre-

sién. Esta recuperacion estan eficaz que se
ha podido dejar en el volet dos patas de
arafia para asegurar el engrase.

4® Su prensaestopas se puede ahora
apretar desde el exterior por medio de una
llave plana.

5. Sus valvulas (patentadas) aseguran
un relleno inmediato. Las valvulas inferio-
res, en numero de tres, permiten una aspira-
cién contin'ua; asi, pues, un relleno perfecto.

6.° Su volet. de acero al niquel, presenta
un cierre absoluto al paso de la extremidad
del voletcomo consecuencia del aumento en
el modelo 1935 del didmetro del eje. Este
aumento ha dado por resultado hacer mayor
la unién del cuerpo del pistén en la caja

Este volet va guiado directamente en la
alisadura Ce la tapadera por un espacio liso
de 29 milimetros d”~ largo.

7® Su tapadera estd perfectamente cen-
trada en la caja por medio de un espacio
roscado introducido en un espacio liso de la
caja.

8® Su p/o/estd perfectamente mantenido
como consecuencia del aumento del eje, de
las alelas y de los radios de enlace

El funcionamiento del aparato esta asi re-
gularmente asegurado.

Todas las piezasdel Amortiguador Hou-
daille son de acero estampado de primera
calidad. ElI vokt es de acero al niquel,rectl-
ficado.
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Realidades gque fueron suefos

En el nimero 30 de esta Revista,
correspondiente al mes de febrero de
1921, un asiduo colaborador de la mis-
ma, relaté con el titulo de « Caminos
reales » un sofiado viaje a lo largo de
varias de las carreteras de nuestra re-
gion, entre las cuales se hallaba, como
es de rigor, la de Madrid a Francia
por la Junquera en el trozo comprendido
desde el confin con la provincia de Lé-
rida hasta su terminacion en la frontera
francesa. En dicho relato y anotadas
con letra cursiva se mencionaban la®
deficiencias existentes en la carretera
gue se suponian supiimides, o las me-
joras necesarias que se presentaban como
ejecutadas.

Para que nuestros automovilistas,
que con una impaciencia muy justi-
Hccda, pero que peca un pcco de injusta
cuando se lamentan del mal estado de
las carreteras, puedan hacerse cargo de
lo mucho que se ha venido haciendo,
con sb6lo un periodo de cinco afios,
vamos a reanudar todo lo que aquel
colaborador encontraba deficiente vy
todo lo que deseaba que se mejorara, y

seflalaremos lo que ya estd terminado,
con lo cual creemos hacer una obra dt
justicia con el personal técnico, que con
su labor constante ha alcanzado tales
resultados y llevaremos un rayo de es-
peranza a los entusiastas de la carre-
tera, que podran considerar lo que en lo
sucesivo podra hacerse con el cambio
de régimen a que va a hallarse sometida
esta seccion de carretera, pasando al
Patronato del Circuito Nacional de
firmes especiales que dispondrd de
abundantes consignaciones, al ver lo
gue ha podido hacerse con solo los
pequefios aumentos que en ellss fueron
concedidos en estes ultimos afios.

Y vamos a seguir paso a paso, el
viaje Real sofiado, con todos sus incon-

venientes suprimidos y sus mejoras
ejecutadas.
Suponia suprimidos tcdos los ba-

denes hasta la Panadella, y si no lo
estan tcdos, pcco le falta. En el rio
Noya, sitio conocido por el Ganxo, se
colocaba la primera piedra del puente
proyectado en 1872 y esta ficcion se
ha convertido en realidad, pues los

AUTO-MOTO - 97



dos puentes que figuran en las adjuntas
fotografias substituiran a los vados hoy
existentes, que antes de finahzar el
corriente afio tendran terminadas sus
avenidas de enlace con la carretera, y
seran inaugurados.

Puenle sobre el rio Noya

Como se ve, uno de los puentes es
de dos arcos que tienen 12 metros de
luz y otro de tres arcos de 16 metros.

Se suponia que se inauguraba el
primer tramo de adoquinado de la
travesia de Igualada, y en realidad se
halla actualmente construido no sélo
un adoquinado de rras de 2 kild6metros
en aquella poblacién, sino que en di-
reccién a Jorba y hasta muy cerca de
ella, se estd terminando un tramo hor-
migonado de 5 kilometros y medio.

Se recordaban a continuacion, por
supuesto que sin afioranza, los badenes
supuestos suprimidos, de los Bruchs,
y si entonces no lo estaban, en realidad
lo estan hoy, casi en su totalidad, gracias
al buen deseo de los jefes de seccidon
y a les tubos cedidos por esta Entidad.

Al llegar a Esparraguera se procedia
en dicho imaginado viaje a hacer saltar
por Su Majestad y con una piqueta
de plata, los primeros ladrilles de la
casa que debia derrilwrse para la va-
nante de la travesia, y aqui si que el
suefio no ha tenido realidad, pues aun
subsiste aquella estrecha travesia, si
bien el proyecto estd aprobado, hasta
creemos que el replanteo estd hecho
y si no se ha llegado a una solucién
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practica ha sido debido, sin duda, a
dificultades administrativas ¢ a falta
de consignaciones.

Seguia el viaje, segun el cronista
sofiador, rapidamente hasta San Feliu
de Llobregat donde tenia la satisfac-
cion de inaugurar el adoquinado en
construccion llegando a Barcelona por
Fedralbes para alojarse Su Majestad
en su pabellon provisional del Palacio
en construccion.

Si entonces ni podia hacerse el viaje
rapidamente a partir de Esparraguera, ni
se inauguro el adoquinado, hoy las cosas
han variado mucho puesto que entre
Esparraguera y Martorell estd a punto
de quedar terminado el alquitranado
de aquellos 12 kilém.etros; desde Pa-
'leja a Molins de Rey se hallan hormi-
gonados los 2 kilbmetros de carretera
y por tanto se puede ir rdpidamente en
este sector y no es solo en San Feliu
que existe el adoquinado, sino que lo
estan los 11,500 kilém.etros desde Mo-
lins de Rey a Barcelona,a donde se llega
y~se halla terminedo el Palacio enton-
ces en construccidn.

Véase, pues, si son importantes las
mejorasjque en sdlo cinco afios han

Puente sobre el rio Noya

sido efectuadas en esta seccion de
carretera.

Al continuar el viaje suponia el cro-
nista que se habia hecho por el Ayun-
tamiento un espléndido aneglo de la
antigua carretera de Sarrid hasta la
Diagonal y en realidad hoy esta ulti-



rro Gran Via ha sido objeto de una
espléndida ampliaciény magnifica urba-
nizacién y estd en camino de tener una
buena pavimentacion cuando los arre-
glos que de ella se hacen lleguen a
estabilizarse de una manera defini-
tiva.

Suponia también que en el trayecto
por el Paseo de Gracia, Rondas, Arco
de Triunfo hasta el puente de los An-
geles existian unes rotulos mdicedcres
para sefialar las salidas de Barcelora,
y en efecto, ni existian entonces, ni
existen ahcra, a pesar de haber sido
repetidamente sclicitadcs, por ser, sin
duda, esta mejcra asunto de poca
monta para los mcdernos urbanistas
de que viene disfrutando Barcelona
hace una serie continuada de afios.

Siguiendo la carretera antes indi-
cada, en su seccion de Barcelona a
Francia, dice que se pas6 per el ado-
quinado recientemente contruido hasta
la riera de Tiana subiendo el mon-
ticulo de Mongat, cuyo pasoacababa de
terminarse, y en efecto hoy, salvo una
pequefia seccion no completeda por
no haber contribuido en la proporcion
sefialada un municipio.se halla definiti-
vamente adoquinada esta seccion de ca-
rretera hasta tocar casi a la riera de
Alella, se ha mejorado la rasante de ca-
rretera sobre el tanel de Mongat y al
seguir el camino com.o en aquel sofiado
viaje se hallan alquitranadas, si bien muy
someramente, las travesias de Masnou
y de Premia, y en un estado muy va-
riable el trozo corrprendido entre ellas,
en el que hay porciones adoquinadas y
ctros que si bien estan en mal estado
tienen aprobado y rapidamente van a
ser ejecutados los proyectos de adoqui-
nados. Al salir de Premia se encuentra
un trozo de bastante longitud y que
comprende una gran porcion de la
travesia de Vilasar con firme de maca-
dam asféltico que invita a grandes ve-
locidades por su perfecta superficie
de rodadura ; sigue a esto una seccién

adcqumada y se termina la travesia
hasta el cruce con la carretera que se
dirige a Argentona por un trozo en
muy mal estado de conservacion, cuya
reparacion se esta terminando. A partir
de este punto se ha alquitranado la
carretera hasta Matard, pero sin duda
no ha sido repartido el aglutinante ni
en la época oportuna, ni con el cuidado
debido, por cuanto se esta estropeando
rapidamente, Esta forma de firm.e exige
ser hecho con verdadero deseo de que
el resultado sea satisfactcrio y pera
ello los medios mecanicos que permitan
un reparto rapido del alquitran no son
les mas adecuados.

Al llegar a Mataré encontraba la
travesia desconocida con tcdcs los ba-
denes desaparecidos y construido ya
el puente sobre la riera que existe a
la salida de aquella ciudad. Salvo este
puente, que ni entonces ni ahora se ha
construido, la travesia si que se halla
desconocida, pues precediéndose a su
adoquinado en la actualidad, en breve
quedara en perfectisimo estado aquello
que hasta h?ce poco era una pesadilla
para los automovihstas.

Continla el relato diciendo que nada
nuevo se observa hasta Caldas de Es-
trach y hoy dia si podria observarlo,
puesto que ademéas de estar alquitra-
nado el trozo hasta Llavaneras, si bien
con los mismos defectos que el de
Vilasar a Metard, se han construido
los puentes sobre las rieras de Llava-
neras (San Andrés y San Vicente), asi
como el de la de Argentona antes de
Matard, y todo el término municipal
de Caldetas se halla adoquinado, ha-
biendo sido este pueblo el primero
de esta secciobn que contribuyé a esta
mejora, que ya esta también aprobada
para Masnou y Premia.

Ninguna mejora pedemos apuntar
en el trozo siguiente de carretera hasta
San Pol, subsistiendo las malisimas
travesias de Arenys de Mar y Canet,
que para ser mejoradas precisarian

AUTO-MOTO - »



obras de gran importancia que nece-
sitan presupuestos extraordmarios.

En San Pol si que la mejora ha sido
de trascendencia, pues ha sido trans-
formada la travesia, antes dificilisima
y peligrosa, con la construccion de un
puente y un tdnel, quedando suprimido
el viraje antes existente.

Tampoco hay mejora ninguna h”sta
llegar a Tordera, salvo la da haber mo-
dificado la rasante de las costas de Ca-
lella, que de todos modos precisan
una mas completa reparacion. Sola-
mente se han construido el pontdn de
Can Nofre y se han suprimido gran
niamero de badenes unos con obras
de fabrica y otros con tubos de cemento
cedidos por este Real Automévil Club.

Por desgracia no existen ain hoy dia
los aparatos telefonicos para servicio
de los usuarios de la carretera, que nues-
tro colaborador crey6 haber visto en
las casillas de peones camineros y no
sera porque no se haya insistido nueva-
mente en solicitarlos, y se continuara
insistiendo porque la constancia ha
de ser la virtud del que pide ana cosa
que cree y considera atil y justa.

Al llegar al rio Tordera, segun con-
tinda refiriendo, fue exhibido un pro-
yecto de puente y se dictd sobre el
terreno una Real orden para su cons-
truccion, y este suefio es hoy dia una
realidad, pues antes de pocos meses
guedaian terminadas las avenidas del
puente ya construido que al tierrpo
que suprime el peligro de ver interrum-
pido el paso por las crecidas del rio,
suprime un paso a nivel y el vado de
la Riera de Rcquet.

Llegaban ya los expedicionarios-del
sofiado viaje a la pravincia de Gerona.
Existian en aquella época y subsisten
aln en la actualidad algunas obras de
fabrica incompletas para salvar algunos
cauces de corriente continua, que si
en tiempo normal no ofrecen dificultad,
en periodo de crecidas extraordinarias
pueden interrumpir momentaneamente
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el transito, lo que demuestra la nece-
sidad de hacer obras de mayor impor-
tancia. También ha desaparecido de
veras el muro, restos del antiguo por-
tazgo que en aquel viaje se daba ya como
suprimido.

Dice el historiador de la expedicion
que a causa de los muchos badenes
existentes no pedia desarrollarse ve-
locidad y esto en parte se ha corregido,
puesto que se han suprimido mas de
la mitad de los existentes entre el
l[imite con Barcelona y la ciudad de
Gerona y los restantes ya lo habrian
sido Sl se hubiese recibido la parte de
presupuesto correspondiente a un pro-
yecto aprobado.

Ya se observd durante aquel viaje
que la Compafiia de Madrid a Zara-
goza y a Alicante habia empezado los
trabajos para la supresién de un paso
a nivel, y esta obra actualmente esta
terminada en Fornells, con la construc-
cion de un paso superior.

Al llegar a Gerona no dice nada el
cronista de su travesia que era entonces
muy mala y que continla siéndolo aln,
con la agravante de que para atravesar
esta ciudad en malisimas condiciones,
para consuelo de las victimas, el Ayun-
tamiento les exige el pago de un ar-
bitrio de rodaje y si se detienen el de
otro de situado, a fin, sin duda, de qu;
no le queden ganas de volver y aconsejen
a todos sus conocidos que procuren
evitar un tan mal paso.

Existen proyectos de adoquinado con
la cooperacion del Ayuntamiento vy
otros ya aprobados de iniciativa de la
Jefatura de aquella provincia para una
longitud total que se acerca a cuatro
kilometros, que por ahora no se han
llevado a la practica.

Obra de gran importancia y que so-
flaron ver aquellos expedicionarios, es
la construccion de un puente sobre el
rio Terry y vanante de la Costa Roja,
que en breve serdn dadas a la circula-
cién, pues el puente, de un tramo me-



tdlico de més de 28 metros de luz, se
halla ya terminado y muy adelantada
la variante indicada. Con ella se modi-
fica la rasante reduciéndose las pen-
dientes, que de una méaxima de 9‘5 por
100 pasardn a una maxima de 5'7 y
con curvas de un radio minimo de
30 metros, todo lo cual se obtiene
aumentando el recorrido, s6lo en unos
200 metros. Esta es una mejora que era
indispensable, pues sabemos de mas de
un automovilista extranjero, que des-
pués de haber sufrido las molestias
del tramo entre Figueras y Le Perthus,
al encontrarse ante el rio Terry volvia
grupas y regresaba a su palis.

Algo anélogo, aunque en sentido in-
verso, hicieron losexpedicionariosdel so-
fiado viaje, puespoco después de sahr de
Figueras, ante el estado deplorable de
aquella carretera, votaron un crédito
para su arreglo y acordaron regre-
sar.

También en esto se ha mejorado
muchisimo puesto que se han supri-
mido la casi totalidad de los badenes
existentes entre la ciudad de Gerona

Autédromo

Gran Premio del Automavil Club
de Francia

Gran Premio de Cochecitos y Ci-
clecars. 28 de junio de 1926.

El Gran Premio de Francia de 1926
no serd, ciertamente, de los que forma-
ran época. Ha sido un fracaso, dado
el reducido numero de coches que en
el mismo tomaron parte.

y la frontera, quedando sélo algunos
pasos de escasa importancia, y el firme
de la carretera, por lo general, esta en
buen estado, siendo reparado frecuente-
mente y hallindose adoquinada la tra-
vesia de Figueras, cuyo Ayuntamiento
ha tenido también la iniciativa, a nues-
tro juicio equivocada, de imponer un
arbitrio de algunos céntimos sobre
los automéviles que atraviesan la po-
blacién, lo que ha de producir un efecto
deplorable a los excursionistas extran-
jeros, que la consideran como una ciu-
dad mendicante. Lo que han ganado los
automovihstas en buen estado de firme
f supresion de badenes, queda com-
pensado con la molestia que ocasiona
la repetida peticion de los documentos
de identidad y los frecuentes registros
de los carabineros, algunas veces en
plena carretera.

De todo lo dicho podran deducir
nuestros lectores que han sido en gran
nimero y de gran importancia las mei
joras llevadas a cabo por la Jefatura
de Barcelona, Lérida y Gerona, en
s6lo un periodo de cinco afios.

de Miramas

Afortunadamente, para completar el
espectaculo del Gran Premio se tuvo el
acierto de afiadirle la prueba de coche-
citos y ciclecars, con lo cual se did una
compensacion al publico, que acudié
aun en bastante cantidad.

Para el Gran Premio de coches, se
fijaba por primera vez la cilindrada
maxima de 1,500 litrcs, nueva regla-
mentacion internacional, un peso mi-
nime, en vacio, de 700 kllogr*mcs y se
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autorizaba la sobrealimentacién. La ca-
rroceria debfa ser de dos plazas, pero
a bordo debia hallarse solamente el

La salida del Gran Premio del A. C. P,

conductor. Durante la carrera, sélo se
consentia un cambio de conductor.
La distancia a recorrer era la que re-
sultaba de dar 100 vueltas al autédromo,
y como éste tiene una longitud de
5C04 metros, ello representaba una
distancia de 500,400 Kkiléme-

tros. Ademads, se afiadié dos ]
bucles en forma de U, dis-
puestos simétricamente uno a

cada lado del anillo de cemento

y de una longitud de 50 metros

cada uno de ellos. La distancia

total, pues, a recorrer era de
510,400 kilémetros. Esto por lo

que se refiere a los coches de

1,500 litros de cilindrada.

Hemos dicho que juntamente
con el Gran Premio se corria
una prueba reservada a coche-
citos y ciclecars, comprendidos
en las siguientes categorias :

Coches de 750 a 1100 cen-
timetros clbicos de cilindrada y peso
minimo de 350 kilogramos.

Ciclecars de 5C0 a 750 centimetrcs
cubiccs y peso de 250 a 350 kilogramos.

Ciclecars de 350 a 500 centimetros
clbicos y peso de 150 a 250 kilogramos.
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Para las tres categorias, se podian
disponer una o dos plazas en las carro-
cerias.

Las distancias a
eran :

Categoria 1000 ¢. ¢c. — Cin-
cuenta vueltas, o sea, 250 ki-
[6metros.

Categoria 750¢. c. — Cuaren-
ta vueltas, o sea, 203,80 Kild-
metros.

Categoria 500¢. ¢. — Treinta
y dos vueltas, o sea, 163,040
kil6metros.

Lo mismo que en el Gran
Premio, habia la obligacion de
pasar a cada vuelta por los dos
bucles afiadidos al anillo del
autédromo.

Para el Gran Premio se ha-
bian inscrito 3 Talbot, 3 Sima-Violet,
3 Delage y 3 Bugatti. A ultima hora
se presentaron solamente los 3 Bugatti,
pilotados por Constantini, P. de Vizca-
ya 'y Goux.

De no haber sido por el constructor

recorrer

\

Cddde sobre Salmson, vencedor

Bugatti, el Gran Premio habria sufrido
una interrupcion, lo cual habla mucho
en favor del gran constructor de Mols-
heim.

A pesar de no tener contrincantes,
los conductores de los Bugatti no se



limitaron a pasearse por la pista, ya
que el promedio que obtuvo Goux, de
110 kilémetros por hora, no es despre-
ciable dadala configuraadn del
circuito juntandole los dos bu-
cles, lo cual impedia correr a las
grandes velocidades que los co-
ches podian desarrollar. No se
olvide que Goux didé algunas
vueltas a un promedio de 119
kilometros y una de ellas de
127, lo cual demuestra que los
coches eran excesivamente rapi-
dos y que fue verdaderamente
una lastima que no participa-
ran en la prueba los Delage y
Talbot, pues entonces se habria
entablado una verdadera lucha
entre las tres citadas marcas.

Dado el poco interés que des-
perté la prueba de los coches de litro y
medio, quedaba como parte esencial la
carrera de cochecitos y ciclecars, ya
que en ella tenia que entablarse un
verdadero duelo entre Amilcary Salm-
som en la categoria de 1100 centime-
tros cubicos.

Gubernalis sobre B. N. C- y Rousseau sobr» Salmson

Conocida la rivalidad entre dichas
marcas, era de presumir que ambas
habian puesto de su parte el maximo
cuidado en la preparacién de los coches.
Ademas, en los entrenamientos demos-
traron las fantasticas velocidades que

se consiguid obtener de tan reducidas
cilindradas.

Para completar, se aprest6 a la lucha

La salida de los Vollurettea

un enemigo nada despreciable, el B. N.
C., que, como les dos anteriores, pre-
sentaba los motores con tubo compresor
habiendo expectacion para ver lo que
de si darfan los citados coches.
La lucha se presentdé muy refiida
desde un principio, pues las primeras
vueltas, Morel, piloto de Amil-
car, las cubrié a gran velocidad,
dando en una de ellas un pro-
medio de 117 kilobmetros por
hora. Vino luego su abandono,
y mas tarde el de sus compa-
fieros de equipo, lo que parece
debido a haber surgido unas
pequefias dificultades, conse-
cuencia de la excesiva velocidad
del motor, dificultades que no
hay duda la casa Amilcar sub-
sanard, y con el tiempo demos-
trard que no es enemigo des-
preciable.

La victoria quedo para Salm-
son, que consiguid los 1.®2.°y 4.° lu-
gar de su categoria, quedandose B. N.
C. con el 3.°, con lo cual demostro
que habia que contar con un adver-
sario de cuidado en las pruebas en que
tome parte.

AUTO-MOTO - 103



En la categoria 730 centimetros cu-
bicos, Zubiaga. el corredor bilbaino,
confirmé una vez més sus buenas con-
diciones de conductor llevando al triun-
fo el tan conocido cochecito Austin.

En la categoria 500 centimetros cu-
bicos se revel6 el equipo Sima-Violet,
el especialista del motor de dos tiempos
en pequefia cilindrada, consiguiendo
un promedio de alta consideracion.

A continuacién damos la clasifica-
cion obtenida en todas las categorias.

CLASIFICACION

Gran Premio del A. C. de F.
Coches de 1500 c. c.

1. Goux (Bugatti), 509 jkildmetros
560 (100 vueltas) en 4 h. 38 m. 43 s.
45 kilometros a 109,800 kilémetros
por hora.

2. Constantini (Bugatti), 85 vueltas.

Carrera de cochecitos y ciclecars

Categoria hasta 100 c.c.

1. Casse (Salmson), 254 kildmetros
250 (50 vueltas), en 2 h. 20 m. 56 s.
a 104 kilometros 400 por hora.

2. Gendrot (Salmson), 2 h. 30 m. 35 s.

3. Gubernatis (B. N. C.), 2 h. 35 m.
39 s.

4. Rousseau (Salmson), 2 h. 4] m.08s.

5. DeloncyiB.N.C.),2h.47m .53s.

6. Dufour (Dufour-Giraud), 2 h.
59 m. 45 s.

Categoria hasta 750 c. c.

1. L de Zubiaga (Austin), 203 kil6-
metros 800(40 vueltas), en 2 h. 31 m.
20 s. a 88 kilobmetros 500 por hora.

2, Berthe (Octo),2 h. 50 m. 40 s.
Categoria hasta 500 c. c.

L Enders (Sima-Violet), 163 Kil6-
metros 040 (32 vueltas), en 2 h. 17 m.
36 s. a 71 kilbmetros 100 por hora.

2. Stanton (Sima-Violet), 2 h. 20 m.
04 s.

TransmUienio los resultados por T. S. K.
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Resefia de la prueba de regularidad Barcelona-San
Sebastian, corrida por el Real Moto-Club de Catalufia
el 17 de julio de 1926

Anunciada la celebrscion del Gran
premio de Europa automovil que habia
de correrse en San Sebastian el 18 de
julio, y creyendo el Real Moto-Club
de Catalufia interpretar en el mejor
sentido el ambiente creado entre sus
asociados, para presenciar tan impor-
tante manifestacion automovilista, de-
cidié la organizacién de una prueba de
regularidad en el trayecto Barcelona-
San Sebastian, que, agrupando los
deseos del crecido numero de nuestros
motoristas, que con dicho fin habian
de trasladarse a la capital donostiarra,
se hiciese el trayecto méas ameno, dando
ocasién a que alguno de los retraidos,
fuesen con molivo de esta prueba de
regularidad a engrosar el contingente
de los que sujetos a la reglamentacién
de la prueba proyectada por el Real
Moto-Club de Catalufia, habian de
acudir a San Sebastidn, dando una
prueba mas de la pujanza y vitelidad
del motorismo en nuestra region.

Puesto en conocimiento del Real
Automovil Club de Guiplzcoa el pro-
yecto de organizscion de esta prueba,
la acogié con el mayor entusiasmo
poniéndcse incondicionalm.ente a dis-
posicion del Real Moto-Club de Cata-
lufia pera cooperar a la orgenizacion
de esta magna manifestacion depor-
tiva y ofreciendo una Cepa para que
fuese otorgada como uno de los premios
de la misma.

Por parte de las autoridfdes de Gui-
puzcoa, provmciales y locales, tam.bién

merecié excelente acogida el anuncio
de esta carrera, y tanto la Diputacion
como el Ayuntamiento de San Sebas-
tidn otorgaron un trofeo para que en
la prueba fuese disputado.

El Real Moto-Club de Catalufia,
haciendo honor a estos ofrecimientos,
acordé que las Copas donadas por la
Diputacion de Guiplzcoa, Ayunta-
miento de San Sebastian y Real Auto-
movil Club de Guiplzcoa, fuesen otor-
gadas a los tres concursantes, que,
obteniendo por su clasificacion Copa de
plata, hiciesen el recorrido con menos
error de tiempo, y, por lo tanto, estu-
viesen clasificados en los tres primeros
lugares.

Una nueva muestra de cooperacion
fue dada por las Diputaciones pro-
vinciales de Navarra y Guipuzcoa, las
cuales, a requerimientos del Real Moto-
Club de Catalufia, acordaron eximir
de derechos de portazgo el dia de la
carrera y en un plazo de ocho dias
después de aquélla, a los vehiculos
de los concursantes, jurados y jueces,
al objeto de no entorpecer la marcha
de la prueba en los lugares en que se
satisface aquel tributo.

Habiendo manifestado el Real Auto-
movil Club de Guipuzcoa que el Ayun-
famiento de San Sebsstidn deseaba
organizar en el Kursaal una fiesta en
honor de los concursantes de esta prueba
a su llegada a aquella capital, se acordd
que la llegada oficial de los concursantes
fuese dada fuera de la ciudad con ob-
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jeto de efectuar la entrada en San Se-
bastian todos reunidos y formando
caravana, y siendo vanos los socios
del Real Real Moto-Club de Catalufia
gue sin participar en la prueba deseaban
unirse a los concursantes a su llegada,
acord6 el Real Moto-Club de Cata-
lufia otorgar un recuerdo a aquéllos,
creando una plaquita de plata conme-
morativa de la caravana, para los coches
que efectuasen el recorrido siguiendo
0 precediendo a los participantes en
la prueba y se uniesen a ellos en el lugar
designado para la llegada de hora.

t'or parte del Real Moto-Club de
Catalufa fueron tomadas todas las
medidas conducentes a la perfecta
organizacién y mayor éxito de la prueba,
y contando con que el Gran Premio
de Europa habia de reunir en San
Sebastian un crecido numero de auto-
movilistas de todos los paises y que
por tanto la afluencia habia de ser ex-
traordinaria, cuidé de reservar aloja-
miento para los participantes en la
prueba, de acuerdo con el Real Auto-
movil Club de Guipuzcoa, y lugar para
instalar los vehiculos en local apropiado,
ofrecido con la debida anticipacion

por el conocido sportman don L. Ballbé
de Gallart.

Para poder participar en la carrera

se mscribieron los siguientes concur-
santes ;

Categoria de 40 kil6metros por hora de

- promedio

1 A. Catald ... Motocicleta Terrot
2. V. Prats B. .. Autociclo Peugeot
3. M. Torres .. Motocicleta Raleigh
4. ). Murcia. .. Motocicleta Lutetia
5. J. Barbany.. Autociclo  Peugeot
6. D. Torrellas. Sidecar Rudfe
T X X Autociclo  Peugeot
8. J. M. Vaion. Autociclo  Peugeot
9. A Ala... Sidecar A. 1l S.
10. J. M. Planas  Autociclo  Austin
Il. M.Sim6. , Motocicieta Simé
12. ). Mascareli . Motocicleta M. Goyon
13. J. Bigorra. .. Sidecar Terrot
IM" _  AuTO-MOTO

Categoria de 45 kildmetros por hora de

promedio
N»
14. A. Coma.... Autociclo Hércules
15. P. Barba. ... Motocicleta Terrot
16. 1. Macaya. ., Autociclo Opel
17. J. M. Rifa... Autociclo Citroén
18. 1. Faura__ Motocicleta B. S. A.
19. F. Esteve ... Autociclo Salmson
20. J. Llovera... Autociclo Citroén
2i. T. Bar6.... Autociclo Benjamin
22. E. Ausio Motocicleta H, Davidson
23. J. Buxadé. .. Motocicleta B. S. A.
24. Manuel Mas6 Autociclo Fiat
25. C. Planas .-. Autociclo Citroén
26. R. Balletb6. . Autociclo Benjamin
27. ). Sanchez ., Motocicleta Rudge
28. J. Aleu... Autociclo A. S.
29. M. Bigorra. . Motocicleta Terrot
30. J. Garcia.... Motocicleta Rudge
3f. J. Raich__ Motocicleta Rudge
32. P. Camats... Motocicleta Norton
33, S. St Autociclo Amilcar
34, X. X Autociclo Amilcar

La salida de los concursantes fué
fijada a las tres de la mafiana para el
primero de los de la categoria de 40 kilo-
metros por hora, y de minuto en mi-
nuto los restantes de la misma, y a las
cuatro de la mafiana para el primero
de los de 45 kilobmetros por hora, con
igual intervalo para el resto, que los
de categoria anterior.

Actuando de juez de salida don
Ernesto Antonletti, la fué dando a los
de jas dos categorias a las horas dichas,
dejando de presentarse en la de 40 por
ho-ra los nimeros 5y 13,y en la de 45
el 17, 29 y 34.

Todos ellos salieron a un gran tren,
y cerrando la marcha en funciones de
coche-escoba, don Alfredo Sedd pilo-
tando su Talbot.

Hasta Barbastro hubo que anotar
las bajas de Raich y Murcia por ave-
rias en sus vehiculos, el primero en
Castelloli y el segundo en La Pana-
della.

Este primer tiempo de la prueba
fué llevado a un tren durisimo a fin de
mantener el promedio antes de la lle-
gada del primer control, ya que el mal



estado de la carretera en los alrededores
de Igualada, debido a la reparacidon que
se esta llevando a cabo, habia de retrasar
a los concursantes como asi fue. pues
a ello hubo de afiadirse bastantes pin-
chazos que hubo que registrar en aquel
trayecto.

La llegada a Barbastro no fue contro-
lada como estaba acordado, por haber
sufrido un retraso el sefior Porcada, a
cuyo cargo corria dicho control.

Todos los pueblos del recorrido
estaban pletéricos de publico, presen-
ciando el paso de los concursantes,
siendo muy de estimar la buena organi-
zacion dictada por las autoridades lo-
cales y entidades deportivas de las
poblaciones de trdnsito, muy especial-
mente en Lérida, a cargo del Club Ci-
clista Lérida, y en Huesca donde don
Elias Bescds, con la cooperacion de la
Sociedad Turismo del Alto Aragon,
acordonaron materialmente las calles
de transito.

Hasta Jaca, sefialado como fin de
etapa de la mafiana, hubo que registrar
las bajas de Valony Llovera poco antes
de Huesca, de Torres en Angies, y
de Claudio Planas en La Pefia. De los
29 concursantes salidos, llegaron a Jaca
23, casi todos ellos con excelente re-
gularidad, segin pudo comprobar el
Secretario general del Club, don César
Viamonte, que en dicho lugar actuaba
de juez de llegada y salida, secundado
por los sefiores Fusté y Almeda.

La comida en Jaca fue animada en
extremo, siendo la impresién general
de que aquella parte de la prueba habia
sido de extraordinaria resistencia por
su dureza, a fin de conservar el pro-
medio reglamentario ; por parte del
vecindario la animacién fué en extremo
extraordinaria, habiendo momentos en
que la fuerza publica era impotente para
dar las llegadas y salidas en debida
forma.

Efectuada la comida y a la hora pre-
viamente acordada, tomaron la salida

los 23 concursantes llegados a la hora
reglamentaria, continuando también,
aunque fuera de tiempo y una vez re-
paradas sus averias, los sefiores Claudio
Planas, Valéon y Llovera.

Esta segunda parte de la carrera re-
sulta también excesivamente dura, es-
pecialmente en el trozo Jaca-Pamplon».
debido principalmente al calor asfi-
xiante que se deja sentir. Son varias las

Entrada a San SibaM'an de la Caravana
del Real Molo-Club d« Cetalufla

averias que se registran en esta etapa :
Aleu tiene que reparar en Santa Cilla :
Balletbé tiene averia en el eje perdiendo
bastante tiempo en reparar y reempren-
diendo la marcha a un tren fantéstico ;
Catald, antes de Verdln, su”e un re-
ventén ; Sénchez se ve también obli-
gado a detenerse cerca de media hora
por averia ; Barba, en Lecumbern, se
ve también molestado por la guigne ;
Balletb6, que con su marcha fantastica
ha logrado recuperar el tiempo per-
dido, cerca de Azpiroz y en pleno vi-
raje, pierde el cubo de la rueda evi-
tando una catastrofe debido a su sere-
nidad, y, finalmente, Bard se ve obli-
gado a retirarse.

La meta de llegada de hora que esta
instalada frente a las tribunas de La-
sarte, esta atendida por los sefiores
Dalfau, Bordas, ardelds y arreras.
El primero en llegar es Juan Mascarell,
que con su Monet Goyon se ha ade-
lantado media hora a su horario, lle-
gando a continuacién hasta 21 concur-
santes de los 23 salidos de Jaca.
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En Lasarte, ademéas del Jurado del
Moto-Club, esperan a los concursantes
los presidentes del Real Automovil
Club de Espafia y Guiplzcoa, el Se-
cretario general del Real Automdvil
Club de Espafia sefior Resines, el Pre-
sidente de la Real Federacion Moto-
ciclista Espafiola sefior Ruiz Ferry, nu-
merosas representaciones de las enti-
dades deportivas y representaciones
de las autoridades de Guipuzcoa, y
entre los nuestros, una brillante repre-
sentacion de nuestra prensa deportiva
y diaria formada por les sefiores Mas-
ftrrer. Riba y Torrens.

Entre los que esperan y los llegados
se cruzan los saludos de bienvenida,
siendo felicitcdos les concursantes del
Real Moto-Club de Catalufia por su
meritoria labor en una carrera de tan
largo kilometraje y crecido promedio.
Entre todos elics se alaba la proeza
dt Simo6 con la pequefia moto de su
fabricacién, Mascareli con su Monet
Goyon y Barba que llega el Gltimo
arrastrando su mo”o desde dos kil6-
metros.

Seguidamente se forma la caravana
para entrar en San Sebastidn, cons-
tituyendo J paso de los concursantes
una manifestacion en extremo simpa-
tica, siendo calurosamente aplaudidos
durante todo el trayecto hasta el Kursaal,
por la compecta muchedumbre que
presencia sa paso.

En el Kursaal da la bienvenida a
nuestros concursantes el sefior Alcalde
de San Sebastian, y después de cam-
biarse las frases de rigor y de las pre-
sentaciones de los llegados, que efectla
nuestro Presidente don Francisco Coma,
son obsequiados les concursantes y
participantes de la caravana con un
vmo de honor en los espléndidos sa-
lones del Kursaal.

El Alcalde de San Sebastidan ruega
al sefior Coma se establezca la clasifi-
cacion a ser posible aquella misma
noche, con objeto de hacer entrega
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de las copas donadas por la Diputacion,
Ayuntamiento de San Sebastian y Real
Automévil Club de Guipuzcoa.

Asise hace atendiendo dicho ruego, y
a las doce de la noche se hace publica
la clasificacion que damos a continua-
cion, y que da idea de la labor realizada
por cada uno de los corcursantes cla-
sificados.

Hay que confesar que la patente
realidad confirm.6 ampliamente las es-
peranzas que tuvieron los directores
del Real Moto-Club de Catalufia de
gue habia de ser bien acogida su ini-
ciativa de organizar la prueba Barcelona-
San Sebastian, pues han sido muchos
los concursantes que han utilizEdo
esta prueba como plataforma para tras-
ladarse a las bellas regiones nortefias
y poder presenciar el Gran Premio de
Eurcpa automovil.

A pesar de deslizarse la prueba en
una reglamentacion dentro de una
falta absoluta de obstaculos, ha resul-
tado dura en si por el promedio de
velocidad que han debido mantener
los concursantes durante los 551 Kkilo-
metros 3C0 metros que abarcaba el
recorrido, habiendo todos los concur-
santes puesto todo su entusiasmo en
llevar a feliz término la prueba corrida,
y si es muy loable la clasificacion al-
canzada por los oue han obtenido los
lauros de la victoria, no es menos de
alabar la labor realizada por otros
peor clasificados, en los cuales se ha
cebado la guigne, en forma verdadera-
mente tenaz, siendo uno de los que
merecen especial mencion Agustin Co-
ma, que, tripulando el Hércules de su
tio, el Presidente del Real Moto-Club
don Francisco Coma y Mas, que pre-
dicando con el ejemplo le acompafiaba
como equipier; a pesar de la averia de
amortiguador que le retrasé por la
mafiana, sufrié otra de freno, y no obs-
tante ello, sobreponiéndose a su mala
estrella con una eran dosis de entu-
siasmo, consigue terminar la etapa de



Loa concursantes de la Prueba y componentes de la Caravana con las Auloriflades de San Sebastian
en la escaKnaia del Kursadl

la tarde a h hora exacta de su iti-
nerano.

Como siempre, fi Real Moto-Club
de Catalufia se ha visto auxiliado por
la cooperacion de valiosos elementos
de las distintas repiones y el Club Ci-
clista Lérida, don Elias Besc6s, Sociedad
Turismo del Alto Aragén, el Club
Atlético Osasuna, el Cénsul dela U. V.
E. en Pamplona don Angel Goicoechea,
la Seccion Ciclista del Tolosa F. C.
se han hecho una vez mas acreedores
de la gratitud del Real Moto-Club de
Catalufia, expresandoles desde estas

CA.

fneas nuestro agradecimiento, lo propio
que a las autoridades locales y provin-
ciales que tanto cooperaron al feliz
desarrollo de la prueba, y muy especial-
mente al Real Automoévil Club Espafia,
al de Guiptzcoa, Comité Regional
Va«co de la U. V. E. y Club Depor-
tivo Fortun-, que tanto cooperaron
duran™e la organizacion y llegada a
San Sebastidn de los concursantes y
componentes de la cara\ana dcl Real
Moto-Club de Catalufia.

C. V.

Julio 1926
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La Gran Semana Automovilista
de San Sebastian

El Real Automdvil Club de Espafia,
con la cooperacion del Real Auto-
mévil Club de Guiplzcoa se encargd
de la organizacion del Cuarto Gran
Premio de Europa correspondiente a
1926 que habia sido decidido se corriera
en Espafia, y a fin de darle mayor
realce y méas importancia, fué incluido
en la Semana Automovilista que desde
hace varios afios viene organizando
con éxito creciente la Sociedad Depor-
tiva donostiarra en la Gltima quincena
de julio.

Resultd con ello un programa alta-
mente sugestivo, prometedor de gran-
des emociones y al que ademas de la
importancia que el comprender el Gran
Premio de Europa le daba, se unia
elinterés que despertaba el Gran Premio
de Turismo para los practicantes del
automovilismo y el del Gran Premio
de Espafia para los virtuosos del vo-
lante.

Las noticias que se tenian de las
grandes mejoras que la Diputacién de
Guiplzcoa llevaba a cabo en el cir-
cuito de Lasarte para convertirlo en
una pista insuperable a la que no
puede ser comparada ninguno de los
circuitos de carretera que en otras na-
ciones se han utilizado para manifesta-
cione« analogas, los importantes medios
econdmicos que las subvenciones del
Estado y del Ayuntamiento de San
Sebastian habian facilitado, y que habian
de permitir el sefialamiento de premios
algo elevados y especialmente la pericia

de los elementos directivos de las dos
Sociedades organizadoras, hacian es-
perar que la Semana de San Sebastidn
habia de tener un éxito resonante en
el mundo deportivo, que las inscrip-
ciones habian de ser numerosas, que
la lucha habia de ser interesante y los
resultados altamente demostrativos de
los progresos de la produccién auto-
movilista que, gracias a estas grandes
organizaciones pueden ser puestos de
manifiesto.

Desgraciadamente las casas cons-
tructoras no respondieron a los des-
velos, a los esfuerzos y a la perfecti-
sima organizacién que las dos Enti-

dades antes citadas habian llevado a
cabo.
Las listas de inscripcion para las

tres pruebas anunciadas puede decirse
que estaban colmadas; todo hacia es-
perar una competicion emocionante,
eran variadas las nacionalidades de
los que iban a luchar, siendo de lamentar
que no hubiese ningun constructor
espafiol, pero a Gltima hora una ava-
lancha de forfaits dejé reducidas las
dos pruebas de velocidad a un sensible
duelo entre dos marcas, y en la de tu-
rismo quedaron reducidos los concu-
rrentes que tomaron la salidaa mucho
menos de la tercera parte de los que
figuraban inscritos.

Este resultado, que ya se ha pro-
ducido en carreras celebradas en el
extianjero, quiza lleve a las Sociedades
deportivas a considerar si vale la pena
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de gastar energias, de preparar con
grandes dispendios los campos donde
debe tener lugar la lucha, de hacer
organizaciones en que todos los casos
y todas las necesidades estén previstos,
para que en el Gltimo momento los
que deben sacar, de tantos esfuerzos,
gloria y provecho, se retiren de la lucha
defraudando a los espectadores y casi
cometiendo una desatencion con los
organizadores.

IV Gran Premio Europa

Esta prueba, reservada a coches de
un peso minimo de 700 Kkilogramos

La salida

con motor de 1500 c.c., en el que
estaba autorizada la sobrealimenta-
cion , comprendia 45 vueltas al cir-
cuito, lo que representaba una longitud
de 779 kilbmetros 175 metros.

Se habian inscrito en ella 21 coches.
Je los cuales 17 eran franceses, 3 ita-
lianos y | inglés, pertenecientes a di-
versas marcas, pero en el momento
de la salida sé6lo se presentaron en la
pista

3 coches Bugatti, pilotados por Cons-
tantini, Goux y Minoia ;

3 coches Delage, pilotados por Bour-
lier, Benoist y Morel.

Ha sido una carrera abundante en
incidentes que ha dado ocasion a la
intervencion de la Comisién Deportiva
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que ha declarado fuera de la carrera
a tres de los conductores.

Coux vencedoren el avituallamiento

Sin duda, por defectuosa disposi-
cion de los coches Delage, sus con-
ductores han sufrido excesivamente del
calor, hasta el punto de tenerse que re-
tirar de la carrera, lo que ha sido causa
de que se hayan presentado substitutos
que no reuniendo las condiciones que
sefialaba e! Reglamento, han moti-
vado la decision antes indicada.

Los coches Bugatti han demostrado
una mejor puesta en punto hasta el
extremo que el vencedor de la carrera,
Goux, no ha debido detenerse mas
que para avituallarse.

Constentini sobre Bugttu

La lucha ha sido bien sostenida por
ambas partes y las dos marcas han de-
mostrado ser muy veloces, habiéndose



alcanzado una velocidad media por el
vencedor de 113 kildémetros 460, ha-

BcnoUf sobre Dclefc

biéndose llegado a efectuar vueltas a
una velocidad de 131 kilometros 510.
La clasificacién establecida por ti
Comité de la carrera fué ;
1.0 Goux sobre Bugatti en 6 horas,
51 minutos y 52 segundos.

2.° Constantini sobre Bugatti en
7 horas, 28 minutosy 17 segundos.

3® Morel sob” Delage.

La velocidad media del vencedor
del Tercer Gran Premio Europa fué
de 119 kildbmetros 919 metros, pero se
trataba de coches de 650 kilogramos
de peso con motor de 2000 c.c., tam-
bién con sobrealimentacion autorizada,
por lo que no tiene nada de extraifiar
que la velocidad media fuera superior
a la alcanzada este afio.

En el Tercer Gran Premio Penya
Rhin corrido en el circuito de Villa-
franca, que distaba mucho de estar en
las condiciones del de Lasarte en 1923,
con coches de 1500 c.c.y peso de 425
kilogramos, alcanzé el vencedor un
promedio de 108,700 en el recorrido
de 525 kilobmetros y en aquella época
no existia la sobrealimentacion.

IV Gran Premio de Turismo

Fueron 52 los inscritos, representando
21 marcas y 4 naciones distintas a

esta carrera, en la que los coches se
distribuian en seis categorias distmtas

con premios en cada una de ellas
para los que hubiesen recorrido mayor
nimero de Kkilbmetros en un periodo
de doce horas, con la salvedad de que
para ser clasificado debian recorrerse
por lo menos 1000. Ademdés, existia
un premio general al que debia atri-
buirse el trofeo de la Diputacion de
Guiplzcoa. Para la determinacion de
este vencedor absoluto debia aphcarse
la formula siguiente ;

(3— 1000)1°
C

en la que d es la distancia recorrida,
V la velocidad media y C el volumen
del motor en centimetros cubicos.

Las inscripciones por categoria fueron
las siguientes :

De 750 a 1100 c.c., 21 coches ; de
1100 a 1500, 2 coches; de 1500 a
2000 C.C., 13 coches ; de 2 a 3 litros,
3 coches ; de 3 a 5 litros, 9 coches, y
de mas de 5 litros. 4 coches.

En el momento de dar la salida sola-
mente estaban presentes en la cate-
goria 750 a 1100 tres coches :

Un Sénéchal, tripulados por Senéchal

y Degouy ; .

Dos Chenard Waltker, tripulados por
Léonard Manso y Lagache Pisart.
En la categoria 1100 a 1500 no se

presentd nadie.
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En la categoria 1500 a 2000 se
presentaron 7 coches :
Tres 0. M., tripulados por Minoia-

Manso de Zaniga y Léonard vencedores
iobre su chenard de turismo

Morandi, hermanos DainelH y Ba-
lestrero ;
Dos G. lrat, tripulados
Ladhuie y Derny Rossi, y.
Dos T. A. M., tripulados por Baulieux
de Gendron y Heredia-Diaz.
En la 3 litros sélo se presentd
Un Aries, tripulado por Laly Hochot.
En la categoria de 3 a 5 litros se pre-
sentaron :
Dos Peugeot, tripulados por A. Boillot-
Serre y Rigai Letailleur.

por Rost

MandO'Leonard sobre Chenard Waiker

En la categoria de més de 5 litros
se presentaron
Tres Mercedes, tripulados por Werner-
Walb, Carranciola Kunhle y Merz
Gartner.
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En junto 16 coches y 8 marcas dis-
tintas, habiendo desaparecido, portante,
36 coches de 13 marcas distintas.

La carrera fué desarrollindose con
mucha regularidad, demostrando que
los coches habian sido preparados con
mucho cuidado la circunstancia de que
en la séptima hora, en que la casi to-
talidad de los coches habian recorrido
cerca de 600 kilometros y algunos de
ellos méas de 700, todavia se conser-
vaban en la pista 15 de los 16 que habian
tomado la salida.

En las siguientes horas ya el desgaste
fué méas importante, puesto que al ter-
mmar la décima hora ya habian desapa-
recido 5 coches, quedando solamente

Senéchal sobre Senéchal

once en lucha, que son los que han ter-

minado la carrera, habiéndose clasifi-

cado en la forma siguiente :
Categoria 750a 1 100c.c. :

IChenard Walker,conductores Leo-
nard-Manso de ZdUfiga.

2® Chenard Walker, conductores La-
gache-Pisart.

3.° Sénéchal, conductor Sénéchal, sélo
durante las doce horas.
Categoria 1500 a 2000 c.c.

1 OM, conductores Minoia-Morandi.

2° G. lIrat, Rost Ladhuie.

3.0 O. M., conductor Balestrero.
Categoria 3 a 5 litros :

1P Peugeot, conductores Boillot-Serre.

2P Peugeot, conductores Rigal-Letai-
lleur.



Categoria de mas de 5 litros
1P Mercedes, conductores Merz-Gart-
ner.
2® Mercedes, conductores Carraciola-
Kunhle.
3° Mercedes,
Walb.
Todos los coches se comportaron muy
bien en la carrera, pero es digno de
admiracion el resultado obtenido por
los de la marca Chenard Walker, que
siendo los de menor cihndrada, se
atribuyeron tcdos los premios : el de
su categoria, como es muy natural, la
Copa de Su Majestad la Rema reser-
vada al coche que hiciera el mayor re-
corrido en kildémetros que fué para el

conductores Werner-

Bl cuadro de senalamienlo

ganador de 1245 kilometros 382 en doce
horas, con un promedio de 103-780,
y ademas el trofeo de la Diputacion de
Guiplzcoa que debia ser determinado
por la formula antes apuntada. Ademas,
batié el record del mundo de las doce
horas en carretera.

El publico sali6 muy complacido
de esta carrera, que tuvo un gran in-,
terés para los automovihstas.

Gran Premio Espafa

En esta prueba que se corrié el tercer
dia y en la que se admitia cilindrada
libre con la sola salvedad de que los
pesos se ajustaran a los reglamentados
por la A. I. A. C. R., ocurrié como en

las anteriores que el numero de forfaits
fué considerable. Aunque tomaron la
salida coches de tres marcas distintas.

S. M. el Rey felicitando «1vencedor

puede decirse que la prueba quedo
reducida a un duelo entre las dos mis-
mas marcas que habian luchado en el
Gran Premio Europa, puesto que See-
graves en su coche Sumbean se retird
en las primeras vueltas, asi como tam-
bién un poco antes lo habia hecho
uno de los seis Bugatti que se presen-
taron en la pista y un poco mas tarde
dos de los tres Delage que habian em-
pezado la carrera, de suerte que en la
octava vuelta habia ya cuatro coches
fuera de combate y la lucha continué

La salida

entre un Delage conducido por Wagner,
el que fué reemplazado en algunas
vueltas por Benoist y cinco Bugatti
conducidos por Constantini, Goux, Mi-
noia, William y Ferry. Hasta la vuelta
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29 no hay variacion, puede decirse, en
la colocacion de los corredores, que se
siguen en el siguiente orden : Cons-

MInoia delante de las tribunas

tantmi (Bugatti), Wagner-Benoist (De-
lage)yGoux, Minoia, Williams y Ferry.
En la vuelta 29 Williams abandonay
en la 33 lo hace Ferry, al tiempo que
Goux se coloca en segundo lugar, que
ya no abandona, llegando en el siguiente
orden y tiempos :

Constantini (Bugatti), en 5 h., 35 m.
47 s., a 123,775 de promedio.

Goux (Bugatti), en 5 h., 52 m. 16 s,
a 117,%4 de promedio.

Wagner-Benoist (Delage), en 5 h,
56 m. 57 s., a 116,400 de promedio.

Minoia (Bugatti), en 5 h., 57 m.
26 s., a 116,392 de promedio.

Todos los corredores han defendido
brillantemente su lugar, pero hay que
hacer mencion especial de Constan-
tini que ha hecho vueltas sumamente

a S
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rapidas a mas de 135 kilometros de
promedio y se haavitualladoenunaoca
si6n en I mmuto 19 segundos. La lluvia
estorbéd bastante la carrera, pues a
causa de poner resbaladizo el piso de
la carretera, oblig6 a los corredores a
moderar la marcha, lo que hace suponer
que de haber hecho un tiempo seco
la media del vencedor se habria acer-
cado mucho a 130 kilémetros.

También resultd interesante esta ca-
rrera, si bien ya desde el principio pudo
observarse que de no ocurrir algo ex-
traordinario, la victoria habia de ser
para el Bugatti conducido por Constan-
tini.

Constantini.vencedor sobre Buealll

De todo cuanto ocurrio en este grupo
de manifestaciones deportivas, lo mas
importante y que merece mayores pla-
ceme® fué la perfecta organizacion vy
orden que pudo observarse en todos los
detalles.



REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA
Movimiento de socios

En las Gltimas sesiones celebradas por la Junta
Directiva han sido admitidos en calidad de socios
los sefiores siguientes : don Juan Gua y Mallo),
dofia Carmen Maroto, don Mateo Porcada, don
Joaquin Vidal Torrens, don Ramén Julia Roidos,
don Juan Dolset Pijoan, don Teodoro Pujol
Vila, don Ramoén Albo y Marti, don Antonio
Malvehy y Galup, don Jaime Vila Maymé, don
Jorge Porro, don José Pijoan Ventura, don An-
tonio Tomas Flaquer, dofia Mercedes Giell y
Lopez, don Ramon Ribis Escard. don Alb2rto
Thieme y el Marqués de Ferrer Vidal.

Impuesto sobre los automéviles

Considerando que la contribucién creada
sobre los puestos fijos de venta de gasolina ya
al aire libre ya en tienda, garage o local cerrado,
habia de repercutir sobre los automovilistas,
esta Entidad se dirigié al excelentisimo sefior
Presidente del Consejo de Ministros con la si-
guiente instancia :

Excelentisimo sefior ;

El Real Automévil Club de Catalufia, domi-
ciliado en Barcelona. Lauria 28,y en su nombre
y representacion el Secretario general que snbs-
cribe.a V. E.. con la mayor consideracién,

Expone : En la Gacela de 28 de mayo de 1926
vienen publicadas las cuotas de la contribucién
industrial que han de regir a partir de 1d e julio
proximo y entre ellas figuran las que han sido
sefialadas a los vendedores de gasolina en puestos
fijos o al aire libre, en tienda, garage o local ce-
rrado o abierto, cuando surtan a vehiculos de
traccion mecéanica siempre que sea para el con-
sumo directo de los mismos.

Esta Asociacidn, cuya finalidad méas importante
es la de procurar facilidades para el desarrollo
del turismo, que considera una fuente de riqueza
para el pais y un elemento primordial para el
desarrollo de la vida de relaciéi y de la cultura
del mismo, se considera en la obligacion de diri-

girse a V. E. como digno representante del Go-
b'erno que preside para manifestar su disconfcr-
midsd con el impuesto proyectado en la con-
fianza de que sera excusada por V. E. esta mani-
festacion en méritos del buen deseo que la ins-
pira, y con la esperanza de que, atendido el en-
tusiasmo que siente el Gobierno por el turismo
en varias ocasiones y con varias disposiciones
minifesteda, serd atendida la peticién, que como
consecuencia de las consideraciones que a con-
tinuacion se expresan, sera formulad?.

Como ocurre con todos los impuestos que de
una m?nera absoluta repercuten scbre el consu-
midor, este nuevo impuesto que se trata de crear
sobre los vendedores de gasolina en puestos
fijos, que vienen a llenar una necesidad sentida
por cuantos practican el turismo, se traducira
en un aumento del precio de este combustible,
aumento, que sin duda alguna, sera despropor-
cionedo con el importe del impuesto, cosa que
tiéne muy ldgica explicacion, puesto que siendo
este comercio de muy reducido rendimiento
cuando se practica en pueblos de corto vecindario
o en plena carretera, no pcdria exponerse el que
lo explote a que una parte de este impuesto que-
dara a su cargo, siendo causa de que el negocio
le produjera pérdidas.

Elste aumento de precio en la bencina, para el
empresario de transportes de viajeros o de mer-
cancias, quizé pueda ser recobrado aumentando
las tarifas y encareciendo, por consiguiente, los
transportes, contingencia que siempre deberia
evitarse; pero para el verdadero turista repre-
sentarla un aumento de coste absoluto en sus
excursiones, que gravaria por igual a los nacio-
nales y a los extranjeros y que seria, sin duda,
utilizada por las Agencias de turismo extranjeras
que, aprovechandolo como argumento, tratarian
de encauzarlo hacia sus propias naciones.

Es realmente muy de lamentar que sobre este
producto que no se encuentra en el paisy que por
lo tanto no hace necesaria la protecciéon de una
industria o explotacion nacional, existan grava-
menes que lo hacen que sea de un precio elevado
en desproporcion con su coste en los paises donde
se produce. A los derechos arancelarios que re-
presentan un tanto por ciento elevado sobre su
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valor original, hay que afadir los derechos y
arbitrios que los municipios perciben, unas veces
por el emplazamiento de los puestos y otras
sobre la unidad de volumen vendido, y si ahora
la contribucion industrial que se aplica al ven-
dedor se viene a sumar a las anteriores, el con-
junto de todas estas gabelas llegard a importar
tanto como el coste de compra inicial o poco
menos.

Son tantos los impuestos que de una manera
directa o indirecta pesan sobre los propietarios
de autom@vil, tales como impuesto de carruajes de
lujo, percibido por el Estado o por los municipios
que lo tengan cedido; arbitrio de circulacion,
creado por los Ayuntamientos; arbitrio de igual
clase, creado por las Diputaciones; tasas de
rodaje, arrastre y situado que persisten en per-
cibir algunos Ayuntamientos; derechos arance-
larios sob-e la gasolina ; arbitrios de los Ayunta-
mientos sobre los aparatos de venta; y, actual-
mente, contribucion industrial sobre la venta
en puestos fijos, que llegard un momento que
en lugar de progresar, como en todas las naciones
del mundo, el nimero de automoviles, especial-
mente los destinados ai turismo, disminuira, pro-
duciendo un efecto depresivo y haciendo dificil,
por no decir imposible, el desarrollo de la indus-
tria de fabricacién deautomaoviles por la que tantas
simpatias siente el Gobierno con exacta vision
de las conveniencias nacionales.

Debe considerarse, ademas, que la venta de
gasolina en las poblaciones o en plena carretera
casi siempre, por no decir siempre, esun pequefio
comercio que viene a sumarse a otro de mayor
importancia que explota un mismo industrial
y por el que seguramente ya satisface una con-
tribucién.

En atencién a lo que antecede, y por el interés
del desarrollo del turismo y fcmento del automo-
vilismo que representa un signo de adelanto en
el pais, el Real Automoévil Club de Catalufia
ruega a V. E., encarecidamente, que estudie la
conveniencia de eximir del pago de este impuesto
a los industriales que en poblaciones de menos
de 20000 habitantes, o en plena carretera, tengan
establecidos puestos fijos de venta de gasolina,
como considerandolos como fomentadores del
desarrollo delturismo.

Dios guerde a V. E. muchos afios.

Barcelona 7 junio de 1926. — Excelentisimo
sefior Presidente del Consejo de Ministros,
Madrid.

Habiéndose creado en virtud de Real orden
de 2~ del corriente mes una nueva tasa especial
de rodaje que habra de destinarse en parte al
Patronato de Circuitos de fi'mes especiales y en
parte a las D.putaciones, este Real Automovil
Club de Catalufia ante la pluralidad cada dia
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creciente de impuestos que gravan a esta mani-
festacion de la activ.'ded humana se crey6 en el
debsr de d'rigirse al excelentis;mo sefior Presi-
dente del Consejo de M'nistros en la razonada
instancia que a continuecion se copia para soli-
citar la creacion de un impuesto Gnico que, su-
prim'endo tramites y administraciones, podria
ser mejor aprovechado y que facilitaria al contri-
buyente la segundad de encontrarse siempre en
regla con la administracion publica.

Esta peticion hibia sido hecha ya verbalmente
en el Mmisterio de Hacienda y en el Ministerio
de Fomento oor el Secretario de esta Entidad,
habiéndole sido manifestado en ambas centros,
asi como en el Ministerio de la Gobernacion, que
estabj en estudio la creacion del impuesto Unico

Excelentisimo sefior :

El Real Automovil Club de Cataluiia, dcmi-
ciliado en Barcelona. Lauria, 28. y en su nombre
y representacion el Presidente que subscribe, a
V. E., con la mayor consideracion.

Expone . Que la situacién critica creada a los
propietarios de vehiculos de traccién mecanica
de todas clases por la pluralidad de impuestos
que existian, viene a agravarse con el reciente
Real decreto-ley del Ministerio de Fcmento
de 26 del corriente mes hasta el punto de que
llegara a ser insostenible y es de temer que pueda
producir un paro y tal vez un retroceso en el mo-
vimiento, que se manifestaba francamente as-
cendente del desarrollo automovilista.

Antes de pasar adelante, quiere hacer constar
este Real Automovil Club de Catalufia, que no
es contrario a que exista una tributacién sobre
los vehiculos autom@viles, sino que. por el con-
trario, considera que sus propietarios tienen la
obligacién de contribuir al sostenimiento de las
cargas que la buena conservacion de las carre-
teras originan y que esta obligacion crece a me-
dida que se va adelantando en el mejoramiento
de los caminos, como comoensacién al aumento
de comodidad y seguridad que dichas meioras
proporcionan y representan, y a la economia
en los gastos de combustible, de neumaticos y de
conservacion de vehiculos que se deriva del buen
estado de las vias por las que circulan.

Pero también considera que la participacion
en el grado conveniente al sostenim.iento de estos
gastos de conservacion, es compatible con una
simplificacién del hoy casi inextricable laberinto
de tributaciones, que lo haga mas econémico ensu
administracién, mas claro en su recaudacion,
mas eficaz en su investigacién y con una mayor
equidad en el reparto de las cargas que haga
desaparecer la injusticia hoy dia existente, poria
que resultan muy recargados de impuestos los
propietarios de automéviles residentes en deter-



minadas localidades en tanto que apenas los sa-
tisfacen los que residen en las restantes.

Vamos a dar una ligera ojeada a todos los in>
pueslos, arbitrios y tasas a que estan sometidos
Koy dia los vehiculos automoviles.

Los Municipios tienen, en su mayoria, con-
cedido por c! Estado el impuesto sobre los ca-
rruajes de lujo, matriculados en su término, que
les fué otorgado en 1908 a cambio de la desg/a-
vacion de los vinos. Son muchos los que no lo
perciben, pero para los que lo hacen, hay que
observar que cuando fué cedido teniauna impor-
tancia muy reducida la cantided que por él se
rcCLudabi, y hoy dia, en cambio, asciende a una
suma muy respetable, de modo que el Estado
acambio deun impuesto scbrelos vinos, que hab ia
crecido todo lo mas en proporcion al crecimiento
de la poblacién, concedié un impuesto que ha
crecido en una proporcion asombrosa.

Tienen también autorizado los propios Muni-
cipios un arbitrio sobre circulacién por sus vias
municipales limitado al tipo maximo de 20 pe-
setas anuales por caballo de potencia, pero que
portratarse deun arbitrio que al parecer es creado
sobre un servicio municiiMl — el de conservacién
del pavimento y asi lo titula algunos Ayunta-
mientos, — su recaudacion total no deberia pasar
del gasto del servicio, segin preceptia el Esta-
tuto municipal.

Asimismo tienen concedida los Ayuntamientos
la creacion de una tasa de arrastre y redaje por
vias municipales, — tasa que no tiene limitacién
seflakda en el Estatuto, — que si bien viene
condicioneda por las Reales 6rdenes de 5 de
abril 1925 y 20 de febrero del afio actual, se ha
creedo y aun viene sosteniéndose por algunos
Ayuntamientos — ignoramos si habiéndose
justificado los extremos que exigen dichas Reales
6'denes. — ocasionando molestias a los automo-
vilistas y dando lugar a que se establezcan pugnas
entre Municipios vecir.osy se creen algunas veces
dichas tasas con caracter de represabas.

L's Diputaciones provinciales tsmbién por su
Estatuto especial vienen autorizadas a creer un
-rb'trio por el aprovechamiento de los servicios
[3or ellas creados, y, por lo tanto, como la cons-
tiuccion y conservacion de los caminos vecinales
y carreteras provinciales es un servicio de dichos
organismos, tienen derecho, y asi lo han hecho
algunas, a la creacion de arbitrios; pero que como
es légico, por tratarse de una especie de remune-
racion de un servicio prestado, no pueden exi-
girlo de tcdos los vehiculos, sino tan solo de
aquellos que utilizan tal servicio y asi lo han en-
tendido las que lo han creado, si bien en forma
tal vez abusiva, puesto que han establecido una
cuota anual pagadera en un solo plazo y exigida
integra, aunque sea utilizado el servicio una vez
tan solo.

Hoy, por el Real decreto-ley de 26 julio Gltimo,
se autoriza por el excelentisimo sefior Ministro
de Fomento el establecimiento de una tasa es-
pecial de rodaje sobre toda clase de vehiculos 'y
con arreglo a tarifas que se determinan.

Se establece que el importe de la recaudacion
se distribuirda razdn de 65 por 100 libre de gastos
para el Patronato del Circuito de firmes especiales,
y de 35 por 100 paralas Diputaciones, que deberan
invertirlo integramente para el arreglo y cons-
trucciéon de las vias de comunicacién a su cargo;
pero como en el dicho Real decreto-ley no se
limita ni se suprime el derecho que el Estatuto
provincial concede a las Diputaciones de crear
el arbitrio antes indicado, hay que deducir que
la nueva tasa de rodaje viene a superponerse a
todas las gabelas antes existentes, incluso las
provinciales.

Se observa en este Real decreto-ley y en su
articulo 9.°, ademas de lo que se manifiesta en
la Exposicion, que el sefior Ministro se ha dado
cuenta de la dificultad que representa una multi-
plicidad de impuestos de tantas naturalezas dis-
tintas y preconiza el concierto entre las distintas
entidades mas bien para llegar a un cobro Unico
que a un impuesto Unico, prccedimiento que a
nuestro entender ha de ser de dificilisimasolucién
por la imposibilidad de aunar tantas voluntades,
pues como hemos visto, los Municipios tienen
derechos de imposicién que los unos se limitan
a los vehiculos que se hallan inscritos en su ter-
mino y los otros pueden imponerlos a los que
circulan por sus viasen determinadas condiciones,
las Diputaciones pueden crear arbitrios scbre los
vehiculos que circulen por sus carreteras pecu-
liares, y porel Gltimo Real decreto-ley se crea una
tasa scbre tcdos los vehiculos en general, que
pasa una paite a las Diputaciones y otra al Patro-
nato del Circuito Nacional — Unica porcion en
realidad que percibira el Estedo de todo este con-
junto de variedad de imposiciones ha de ser
muy dificil hallar una férmula de distribucién
que satisfaga las aspi;aciones de tcdcs los parti-
cipantes.

Este Real Automdvil Club de Catalufia se atreve
a someter a la consideracién de V. E. su cpinion
de que la solucion mas practica seria tal vez la
de deiar sin efecto todos los derechos que hoy
existen concedidos en favor de Ayuntamieritos y
Diputaciones para la imposicion de arbitrios,
tasas, impuestos, o ccmo se denominen scbre la
posesion, utilizacién y circulacion de los ve-
hiculos detodas clases y que se crearaun impuesto
Unico percibido por el Estado directamente, el
cual podriaconceder una participacion alos Ayun-
tamientos que seria determinada ulteriormente
y de la parte restante, deducidos los gastos de
administracion, se podria hacer una distribucion
entre el Estado y las Diputaciones en proporci«)
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a la superficie de los firmes de las carreteras
conservadas respectivamente.

La bise de imposicién podria ser ya el volumen
délos cilindros o la potencia en caballos, determi-
nado por una férmula sencilla, para los vehiculos
de traccién mecanica y el peso transportable que
estaria inscrito en cada vehiculo para los de trac-
cion animal.

Establecida la tributacion en esta forma, el
Estado obtendria un mgreso muy importante,
que hoy perciben en parte algunos Ayuntamientos
y que no ha sido creado en el resto.

Sa estableceria una equidad en el impuesto,
pues todos los poseedores de automoviles contri-
buirdn a satisfacer estas cargas en relacién con
las potencias de sus vehiculos.

La administracion del impuesto seria mucho
mas econdmica, puesto que seifa para un Unico
impuesto y se recaudaria en un solo concepto.

La investigacion podria ser mas facil, pues
siendo uno solo el impuesto podria obligarse a
llevar un signo exterior de haberlo satisfecho,
como exige el Ayuntamiento de Madrid.

Los contribuyentes sabrian con seguridad que
estan en regla con el fisco, sufririan menos mo-
lestias, y estando mejor repaitidas las cargas no
se daria el caso de que en algunas localidades la
suma de los impuestos sea mas elevada que en
ninguna otra nacién del mundo,

Antes de terminar, este Real Automovil Club
de Catalufia se permitiia sometera V. E.una al-
tima consideracion.

No son sélo los automéviles y demés vehicu-
los de traccidn mecanica que circulan por (as
carreteras los que se aprovechan de sus ventajas
y contribuyen a su deterioro, sino que son en nu-
mero inmensamente mayor los vehiculos de
traccion animal que circulan por ellas y con los
cascos de sus caballerias ocasionan mayores
desperfectos que las llantas de los vehiculos
mecanicos, que siendo de materias elasticas, no
producen desgastes apreclables en aquellos firmes
que estan recubiertos de alguna substancia aglo-
merante en su superficie de rodadura.

Siendo esto evidente, no hay razén que pueda
justificar la no contribucién o la contribucién
muy reducida de todos los vehiculos de traccion
animal al sostenimiento de los gastos que aquella
conservacion ocasione, tanto aquellos que se
dedican al transporte de productos por cuenta
ajena como aquellos otros que s6lo lo hacen de
los de su propia produccion agricola, no pudiendo
admitirse que porque sus duefios satisfacen la
contribucion territorial deban estar exentos sus
vehiculos del pago del impuesto de circulacion
de sus vehiculos, pues por la misma razon debe-
rian estarlo, los camiones de los fabricantes que
satisfacen su contribucién industrial, los de los
médicos, comisionistas, ingenieros, etc., etc..
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que pagasen los impuestos que se exigen al ejer-
cicio de sus profesiones y hasta los de los que
Unicamente poseen los vehiculos para su satis-
facciéon y recreo, pues ya satisfacen el impuesto
de utilidades scbre sus valores de renta o las
contribuciones territoriales rdstica o urbana sobre
las fincas que poseen.

Considerando cumplir con un deber de
ciudadania, este Real Autcmovil Club de Cata-
lufia eleva esta instancia a V. E., confiando que
por estar orientada hacia la simplificacién y eco-
nomia de tos servicios que ha sido la manifesta-
cién constante y aceitada de los deseos del Go-
bierno, ha de merecer la consideracién y simpatia
de V. E., cuya vida guarde Dios muchos afios.

Barcelona 31 julio de 1926. — Excelentisimo
sefior Presidente del Consejo de Ministros.

REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Movimiento de socios

Durante el mes de julio han sido admitidos
socios de nimero del Real Moto-Club de Cata-
lufia los sefiores siguientes : don Antonio Ccdony
Basquens, don José Labori, don Francisco Paret,
don Vicente Vendrell, don Rafael Bernabeu,
don Guillermo Cadira, don Manuel Sastre, don
Agustin Coma y Mas, don Manuel Pau Mulet,
don Claude G. Frost y don Francisco Trias
Sampere; y como corresponsal en Tarrasa, don
José Pujais Valles.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen-
tadas por don José Anfruns, don Federico Fer-
nandez Querol, don José Durban, don Ramon
Biset, don Miguel Roig, don Nicolas Perelld,
don Juan Camps, don Juan de Landaluce y don
Manuel Molins, y por falta de pago don laime
CUdellas.

Juntas Directivas celebradas

Durante el mes de julio celebrd reunion la
Directiva del Real Moto-Club de Catalufia los
dias 2, 9, 15y 29.

En ellas, ademas de los asuntos de tramite or-
dinario despachados por Secretaria, se trato de
los Gltimos detalles de organizacion de la carrera
y caravana a San Sebastian, la cual revistid el
éxito de que se da cuenta en la resefia que se pu-
blica en este nimero. En la Junta del dia 29 se
aprobd la clasificacion de dicha carrera.

Se tomaron disposiciones para la proyeccion
de la pelicula cedida por The Motor Cycle, de-
bido a las gestiones del socio del Club sefior
Thornbsrg, y se cambiaron impresiones acerca
de asuntos de orden interior del Club con respecto
a la cuota de custodia de ccches, que, aunque
tienen la cubicacion de autcciclos por su estruc-
tura, no aparecen como tales.



MOTOCICLETAS

MODELOS

2,49 - 3,49 - 493 - 5,57
7;70 y 9,86 HP.

todas con cajas de cam -

i . o These trade maris
bios;engrase autom éatico, are the property of
puesta en marcha, trans- The  Birmtitgham

T_railt Arms  Co.
mision por cadenas, ele. I Birmingluimt

Enslaiti.

Automovil

CONCESIONARIOS

BARCELONA: Lazaroy Lo-
pez, Rambla Catalufia, 111.

TARRAGONA: S. Rién Bovc,
Rambla San Juan, 44.

LERIDA : Fcdcrico Miquel,
Blondel, 46.

GERONA: JoaquinGuillamet,
Prat de la Riba, 18 (Figierit).

BARCELONA

Taller de reparaciones
y stock de recambios :

Vicente Llorca, Gerona, 159

Saldon

Representante de las acreditadas marcas
STUIZ, BEBLIET, MINERVA Y BBfiATTI

Camiones, camionetas, omnibus y autocars BERLIET vy

FEDERAL o Motocicletas INDIAN ~ Tractores agricolas
CLETRAC. tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables
a los mismos ~ Neumaéticos de las mejores marcas Re-
cambios, accesorios, articulos de viaje y sport ~ Taller de
reparacion y construccion de toda clase de piezas

MADRID BARCELONA VA LE NC1A
Alcala,sl Trafalgar, 52 : Plaza de Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23



P lappili p.

MAGNETOS, BUJIAS Y CABLES

MEA

de la CASA AletnanA

Nca - Veerfridos mAKlien - Gesdlisdl - SHU

CAYETANO CORNET

INGENIERO
Cortes« 451 t Teléfono H"»35 * BARCELONA

nrii’ "M

n ES HOAINGO
Ny
GARANTIZADO 2 ANOS contra todo vicio de construccion

ADOPTADO POR

Alba, Alda, Arles Chanard-W alcker, Delaunay-Beilevills, Delage, Delahaye, D. F. P., Farman,
F. N, Qeorges-lrat, Lincoln, Matalurgique, Miesse, Minerva, Panhard & Lavasoor, Rochet-
Schnelder, Rolland-Pllain, Unic, etc,, etc.

MODELO C, para voHures y cyclecars : MODELO 1926: «Polds Lourds», el Gnico-amor-
tiguador para cochas pesados, camionetas y camiones hasta 12000 kilos

Moderno tipo especial econémico para FORD

Agente general para Espafia: JAIME MARTI CABOT

Paseo Colon, n° 15 - BARCELONA - Teléfono n.° 883-A



RUEDAS

veracas RUDGE WHITWORTH

CUENTA-KILOMETROS
CUENTA-REVOLUCIONES
RELOJES " .
ELEVADORES DE GASOLINA !
E I
TRANSFORMACION

DE RUEDAS
METALICAS PARA MONTAR

NEUMATICOS

PARCHE INSTANTANEO RUSTINES

compresores BAVOX
TURN-AUTO : TURN-MOTOR

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS OE VENTA PARA ESPANA

E. Y J. F=LJJO %+ XI|ICOY
CLARIis. N.o 103 BARCELONA

teléfono 6-371

Co RREA S

Corrcat "SCANDINAVIA* |
"SCANDINAVIA* par«frenofde «nloi Ford

liB fia, par TeBEIIadoret de
NANSEL B U a S. A.

SICUTrM lef: CoBititnciOD, 78, SAKS

BARCELONA

- Ayala,142,enl'o., HSDUD - Hartado de Améza~a, i2, BILBIO



ELIZALDE

Fabrica Espafiola de Antomiiviles Y Motores de iviaciéo

REALIZANDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE
DE LOS MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE
LOS ELEMENTOS TECNICOS MAS PERFECTOS

LUJOSO LIMOUSINE SOBRE
CHASSIS 8CIL.“ ELIZALDB ", TiPO 518 \

Casa bn Madhid : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

TALLERES Y OFICINAS:

AESELER S BARCELONA 7o

Didbccion ThleobXpica V 7="EFO»CA : AUTOELIZALDE

TipooBiF/x L* Académica : Bnriqub QKJKKADOS. 112 : Babcblon* ; Telbpoho IW-O.





