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Nuevamente los PRODUCTOS

se imponen por su calidad inmejorable 
en las duras pruebas y  conqmstan los

3 GRANDES PREMIOS 
de la  Jo rn ad a

en el
GRAN PREMIO DE EUROPA 
GRAN PREMIO DE TURISMO 
y GRAN PREMIO DE ESPAÑA

La MAGNETO BLINDADA BOSCH
contribuye al triunfo equipando los motores de los 

VENCEDORES ABSOLUTOS

BARCELONA 
Mallorca, XSl 
Teléf. ZI71-Q

B e p re te n ta a te s  e x c M fi* « *  p a r>  E sp añ a

f . Saudaró y C.’*
MADRID 
Genova, 3 

Teléf. Z131-J

Í X K K X K K X K X X K K X X K X K X K X K X K X K X K X K X K X

>

Ayuntamiento de Madrid



'íDiyyr, 1 iMinnimrogWTrrn

ALGO SO B R E  EL AMORTIGUADOR

H O U D A I L L E
P R IN C IP IO  EN  Q U E  S E  FUN D A

B asado en el principio del freno dec3fión, 
el A m o r t ig u a d o r  H o u d a llie  con siste  en un 
pistón r . ia t iv o  de paletas que 
comprime el aceite de ricino  
y  lo  fuerza a  p asar por con­
ductos dispuestos a l ef.c to .

E stos conductos están jui- 
ciosam ente estab lecidos para  
a seg u ra r una resistencia pro­
g re s iv a  proporcional a I3 
vio len cia  de lo s  choques del 
camino.

Dado que lo s  líquidos se 
pueden con sid erar incom ­
prensib les, si en un m ism o tiempo quere­
m os hacer p a sa r por o riflc io s  de las  m ism as

dim ensiones, volúm enes diferentes de líqui­
do, deberem os ejercer s o b re e s té  último una 

presión tanto m ás enérgica  
cuanto m ayor sea  la  canti­
dad de Kquido.

Igualmente s i querem os 
siem pre, en un m ism o tiem­
po. hacer p asar voliím enes  
iguales de líquido por orifi­
cios de diíerentes tam años, 
cuanto m ás pequeño sea el 
orificio, m ás elevada aeré, 
por lo  tanto, la  p resión a 
ejercer. T endrem os que ven­

cer en lo s  dos c a so s  una resistencia  mucho 
m ayor-

PARTICULARIDÀDES D E L A M O R T IG U A D O R  H O U D A IL L E
MODELO 1925

El A m o r t ig u a d o r  H o u d a ille  1 9 2 5  ha 
afiadido a las  características que le han sido  
siem pre propias y  que le han asegurado un 
éxito entre la  clienleia, un cierto número de 
perfeccionam ientos que provienen de la  ex­
periencia que se  ha adquirido después de 
num erosos años.

1.0 S u  sistem a de regulación (patentado) 
permite dar a  lo s  ap arato s, insten lánea- 
mente. desde el exterior y con una sencilla  
llave  ing lesa , una potencia en relación con 
el p iso  del coche.

2.® S l depósito com pe.isador {patentado' 
mantiene siem pre llena la caja donde trabaja  
el pistón rotativo . A s í  se  encuentra supri­
mido el inconveniente inherente a lo s  am or­
tig u ad ores de líquidos, que e s  e l de perder 
poco a poco este líquido, por evaporación o  
por desgaste por la  lubriflcacíó i de lo s  ó r­
ganos.

El nuevo depósito de acero balido, cuya  
capacidad ha s id o  aum entada, permite, con 
seguridad, un recorrido  d e  12,000 kilóm etros  
sin  realim entación. Las ¡untas del depósito, 
hechas separadam ente, permiten cbtener un 
cierre  absoluto

S." S u  recuperador (palenfado'i hace v o l­
ve r al depósito com pensador, por una ranura  
circu lar de áng u los v iv o s  form ando una g ar­
ganta en la  a lisadura, e l liquido que ha s e r­
v id o  para la lubrificación del ele del pistón 
que se encuentra a s í  eng rasado  bajo  pre­

sión . Esta recuperación e s tá n  eficaz que se  
ha podido dejar en el volet d o s patas de 
arafia para asegurar el engrase.

4.® S u  p rensaestopas se  puede ahora  
apretar desde el exterio r por medio de una 
llave  plana.

5." S u s  vá lvu las  (patentadas) aseguran  
un re llen o  inm ediato. Las vá lv u la s  inferio­
res , en núm ero de tres, permiten una aspira­
ción contin'ua; así, pues, un relleno perfecto.

6.° S u  volet. de acero  a l níquel, presenta  
un cierre absoluto a l paso de la extremidad 
del volet com o consecuencia del aumento en 
el m o d e lo  1 9 3 5  del diám etro del eje. Este 
aumento ha dado p o r resu ltado hacer m ayor 
la  unión del cuerpo del pistón en la caja

Este volet va  guiado directamente en la 
alisadura  Ce la  tapadera por un espacio liso  
de 29 m ilím etros d^ la rg o .

7.® S u  tapadera está  perfectamente cen­
trada en la  caja por medio de un espacio  
ro sca d o  introducido en un espacio  liso  de la 
caja.

8.® S u  p/o/está perfectam ente mantenido 
com o consecuencia del aumento del eje, de 
la s  a le la s  y  de lo s  rad io s  de enlace

El funcionamiento del aparato  está  así re ­
gularm ente asegurado.

T odas la s  piezas del A m o rt ig u a d o r  H ou- 
d a ille  so n  de acero estam pado de prim era  
calidad. El vo k t  es de acero a l níquel,rectl- 
ficado.
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Realidades que fueron sueños
En el número 30 de esta Revista, 

correspondiente a l mes de febrero de 
1921, un  asiduo colaborador de la m is­
ma, relató con el títu lo  de « Caminos 
reales » un  soñado viaje a  lo largo de 
varias de las carreteras de nuestra re ­
gión, entre las cuales se hallaba, como 
es de rigor, la  de M ad rid  a Francia 
por la Junquera en el trozo comprendido 
desde e l confín con la provincia de L é ­
rida hasta su term inación en la frontera 
francesa. En dicho relato y  anotadas 
con le tra  cursiva se m encionaban la® 
deficiencias existentes en la carretera 
que se suponían sup iim ides, o las me­
joras necesarias que se presentaban como 
ejecutadas.

Para que nuestros autom ovilistas, 
que con una im paciencia m uy ju sti- 
Hccda, pero que peca un  pcco de in justa 
cuando se lam entan del m al estado de 
las carreteras, puedan hacerse cargo de 
lo mucho que se ha venido haciendo, 
con sólo un período de cinco años, 
vamos a  reanudar todo lo que aquel 
colaborador encontraba deficiente y 
todo lo que deseaba que se m ejorara, y

señalarem os lo que ya está term inado, 
con lo cual creemos hacer una obra d t 
justic ia con el personal técnico, que con 
su labor constante ha alcanzado tales 
resultados y  llevarem os un rayo de es­
peranza a  los entusiastas de la carre­
tera , que podrán considerar lo que en lo 
sucesivo podrá hacerse con el cambio 
de régim en a  que va a hallarse sometida 
esta sección de carretera, pasando al 
Patronato del C ircu ito  Nacional de 
firm es especiales que dispondrá de 
abundantes consignaciones, a l ver lo 
que ha podido hacerse con sólo los 
pequeños aum entos que en e llss  fueron 
concedidos en estes últim os años.

Y  vamos a segu ir paso a  paso, el 
v iaje Real soñado, con todos sus incon­
venientes suprim idos y  sus mejoras 
ejecutadas.

Suponía suprim idos tcdos los ba­
denes hasta la  Panadella, y  si no lo 
están tcdos, pcco le  falta. En el río 
Noya, sitio conocido por el Ganxo, se 
colocaba la  prim era p iedra del puente 
proyectado en 1872 y  esta ficción se 
ha convertido en realidad , pues los
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dos puentes que figuran en las adjuntas 
fotografías substitu irán a  los vados hoy 
existentes, que antes de finahzar el 
corriente año tendrán term inadas sus 
avenidas de enlace con la carretera, y 
serán inaugurados.

P u enle  so b re  e l r io  Noya

Como se ve, uno de los puentes es 
d e  dos arcos que tienen  12 metros de 
luz y  otro de tres arcos de 16 metros.

S e  suponía que se inauguraba el 
prim er tram o de adoquinado de la 
travesía de Igualada, y  en realidad  se 
halla actualm ente construido no sólo 
un adoquinado de rrás de 2 kilómetros 
en aquella  población, sino que en d i­
rección a Jorba y  hasta m uy cerca de 
ella , se está term inando un  tramo hor­
m igonado de 5 kilómetros y  medio.

S e  recordaban a continuación, por 
supuesto que sin  añoranza, los badenes 
supuestos suprim idos, de los Bruchs, 
y si entonces no lo estaban, en realidad  
lo están hoy, casi en su to talidad , gracias 
a l buen deseo de los jefes de sección 
y  a le s  tubos cedidos por esta Entidad.

A l llegar a Esparraguera se procedía 
en dicho im aginado viaje a  hacer saltar 
por S u  M ajestad  y con una p iqueta 
de p lata , los primeros lad rille s  de la 
casa que debía derrilw rse para la  va­
nan te  de la travesía, y  aqu í s í que el 
sueño no ha tenido rea lidad , pues aún 
subsiste aquella  estrecha travesía , si 
bien el proyecto está aprobado, hasta 
creemos que e l replanteo está hecho 
y  si no se ha llegado a una solución

práctica ha sido debido, s in  duda, a 
d ificultades adm inistrativas c a  falta 
de consignaciones.

Segu ía el v iaje, según e l cronista 
soñador, rápidam ente hasta San  Feliu 
de L lobregat donde ten ía la  satisfac­
ción de inaugurar el adoquinado en 
construcción llegando a Barcelona por 
Fedralbes para alo jarse S u  M ajestad 
en su pabellón provisional del Palacio 
en construcción.

S i entonces ni podía hacerse el viaje 
ráp idam ente a partir de Esparraguera, ni 
se inauguró el adoquinado, hoy las cosas 
han variado mucho puesto que entre 
Esparraguera y  M artorell está  a punto 
de quedar term inado el alquitranado 
de aquellos 12 kilóm.etros; desde Pa- 
’ le já  a  M olins de R ey se hallan  horm i­
gonados los 2 kilómetros de carretera 
y  por tanto  se puede ir ráp idam ente en 
este sector y  no es sólo en San  Feliu 
que existe el adoquinado, sino que lo 
están los 11,500 kilóm.etros desde M o­
lins de R ey a  B arcelona,a donde se llega 
y^se halla  term inedo el Palacio  enton­
ces en construcción.

Véase, pues, si son im portantes las 
m ejo rasjque en sólo cinco años han

Puente s o b re  e l r io  N oya

sido efectuadas en esta sección de 
carretera.

A l continuar el viaje suponía el cro­
nista que se había hecho por el A yun ­
tam iento un espléndido an eg lo  de la 
antigua carretera de S a rr iá  hasta la 
D iagonal y  en realidad  hoy esta ú lti-
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rr.0 G ran V ía ha sido objeto de una 
espléndida am pliación y  m agnífica urba­
nización y  está en cam ino de tener una 
buena pavim entación cuando los a rre ­
glos que de e lla  se hacen lleguen  a 
estabilizarse de una m anera defin i­
tiva.

Suponía tam bién que en el trayecto 
por el Paseo de G racia, Rondas, Arco 
de T riunfo  hasta el puente de los A n­
geles ex istían  un es rótulos m dicedcres 
para señalar las salidas de B arcelo ra, 
y en efecto, n i ex istían  entonces, ni 
existen ah cra , a  pesar de haber sido 
repetidam ente sc lic itadcs, por ser, sin 
duda, esta m ejcra asunto de poca 
monta para los m cdernos urbanistas 
de que viene disfrutando Barcelona 
hace una serie continuada de años.

S igu iendo la carretera antes ind i­
cada, en su sección de Barcelona a 
Francia, d ice que se pasó per e l ado­
quinado recientem ente contruído hasta 
la riera de T ian a  subiendo el mon­
tículo de M ongat, cuyo pasoacababa de 
term inarse, y  en efecto hoy, salvo una 
pequeña sección no com pleteda por 
no haber contribuido en la  proporción 
señalada un m unicip io .se halla defin iti­
vamente adoquinada esta sección de ca­
rretera hasta tocar casi a  la  r ie ra  de 
A lella, se ha mejorado la  rasante de ca­
rretera sobre el túnel de M ongat y  al 
seguir el cam ino com.o en aquel soñado 
viaje se hallan alqu itranadas, s i bien m uy 
som eramente, las travesías de M asnou 
y de P rem iá, y  en un estado m uy va­
riab le el trozo corrprendido entre ellas, 
en el que hay porciones adoquinadas y 
ctros que si b ien  están en m al estado 
tienen aprobado y  ráp idam ente van a 
ser ejecutados los proyectos de adoqui­
nados. A l salir de Prem ia se encuentra 
un trozo de  bastante longitud y  que 
comprende una gran porción de la 
travesía de V ilasar con firm e de m aca­
dam asfáltico que invita a  grandes ve­
locidades por su  perfecta superficie 
de rodadura ; sigue a  esto una sección

adcqum ada y  se term ina la  travesía 
hasta el cruce con la carretera que se 
d irige a Argentona por un  trozo en 
m uy m al estado de conservación, cuya 
reparación se está term inando. A  partir 
de este punto se ha alqu itranado la 
carretera hasta M ataró , pero sin  duda 
no ha sido repartido el aglutinante ni 
en la época oportuna, n i con el cuidado 
debido, por cuanto se está estropeando 
rápidam ente, Esta forma de firm.e exige 
ser hecho con verdadero deseo de que 
el resu ltado sea satisfactcrio  y  pera 
ello los medios mecánicos que perm itan 
un reparto rápido del a lqu itrán  no son 
le s  más adecuados.

Al llegar a  M ataró encontraba la 
travesía desconocida con tcd cs  los ba­
denes desaparecidos y  construido ya 
el puente sobre la  riera que existe a 
la salida de aquella  ciudad . Salvo este 
puente, que ni entonces ni ahora se ha 
construido, la  travesía sí que se halla 
desconocida, pues precediéndose a su 
adoquinado en la actualidad , en breve 
quedará en perfectísim o estado aquello 
que hasta h?ce poco era una pesadilla 
para los autom ovihstas.

Continúa el relato  diciendo que nada 
nuevo se observa hasta C aldas de Es- 
trach  y  hoy d ía sí podría observarlo, 
puesto que adem ás de estar a lqu itra­
nado el trozo hasta L lavaneras, si bien 
con los mismos defectos que el de 
V ilasar a  M etaró , se han construido 
los puentes sobre las rieras de L lava­
neras (S an  Andrés y  San  V icente), asi 
como el de la  de A rgentona antes de 
M ataró , y  todo el térm ino m unicipal 
de Caldetas se halla  adoquinado, ha­
biendo sido este pueblo e l primero 
de esta sección que contribuyó a esta 
mejora, que ya está tam bién aprobada 
para M asnou y  Prem iá.

N inguna m ejora pedem os apuntar 
en e l trozo sigu iente de carretera hasta 
San  Pol, subsistiendo las m alísim as 
travesías de A renys de M ar y  Canet, 
que para ser m ejoradas precisarían
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obras de gran im portancia que nece­
sitan presupuestos extraordmarios.

En San  Pol s í que la mejora ha sido 
de trascendencia, pues ha sido tran s­
form ada la travesía, an tes dificilísim a 
y  peligrosa, con la construcción de un 
puente y  un túnel, quedando suprim ido 
el v iraje antes existente.

Tam poco hay mejora n inguna h^sta 
llegar a  Tordera, salvo la  da haber mo­
dificado la  rasante de las costas de Ca- 
le lla , que de todos modos precisan 
una más completa reparación. So la­
mente se han construido el pontón de 
C a n  N o f r e  y  se han suprim ido gran 
núm ero de badenes unos con obras 
de fábrica y  otros con tubos de cemento 
cedidos por este Real Automóvil C lub .

Por desgracia no existen aún hoy día 
los aparatos telefónicos para servicio 
de los usuarios de la  carretera, que nues­
tro  colaborador creyó haber visto en 
las cas illas  de peones cam ineros y  no 
será porque no se haya insistido nueva­
mente en solicitarlos, y  se continuará 
insistiendo porque la constancia ha 
de ser la  v irtud del que pide an a cosa 
que cree y  considera ú til y  justa.

AI llegar a l río Tordera, según con­
tinúa refiriendo, fue exhibido un pro­
yecto de puente y  se d ictó sobre el 
terreno una Real orden para su cons­
trucción , y  este sueño es hoy d ía una 
realidad , pues antes de pocos meses 
quedaián  term inadas las avenidas del 
puente ya construido que a l tierrpo 
que suprim e el peligro de ver in terrum ­
pido e l paso por las crecidas del río, 
suprim e un paso a nivel y  el vado de 
la R iera de R cquet.

L legaban ya los expedicionarios-del 
soñado viaje a  la  pravincia de Gerona. 
E xistían en aquella época y  subsisten 
aún en la  actualidad  algunas obras de 
fábrica incom pletas para salvar algunos 
cauces de corriente continua, que si 
en tiem po normal no ofrecen dificultad, 
en período de crecidas extraordinarias 
pueden in terrum pir momentáneamente

el tránsito , lo que dem uestra la  nece­
sidad de hacer obras de m ayor im por­
tancia . T am bién  ha desaparecido de 
veras el m uro, restos del antiguo por­
tazgo que en aquel viaje se daba ya  como 
suprim ido.

Dice el historiador de la expedición 
que a  causa de los muchos badenes 
existentes no ped ía desarrollarse ve­
locidad y  esto en parte se ha corregido, 
puesto que se han suprim ido más de 
la m itad de los existentes entre el 
lím ite con Barcelona y  la  ciudad de 
Gerona y  los restantes ya lo habrían 
sido SI se hubiese recib ido la parte de 
presupuesto correspondiente a  un pro­
yecto aprobado.

Ya se observó durante aquel viaje 
que la Compañía de M adrid  a  Zara­
goza y  a  A licante hab ía empezado los 
trabajos para la supresión de un  paso 
a nivel, y  esta obra actualm ente está 
term inada en Fornells, con la construc­
ción de un paso superior.

A l llegar a  Gerona no d ice nada el 
cronista de su travesía que era entonces 
m uy mala y  que continúa siéndolo aún , 
con la agravante de que para atravesar 
esta ciudad en m alísim as condiciones, 
para consuelo de las v íctim as, el A yun­
tam iento les exige el pago de un a r­
b itrio  de rodaje y  si se detienen el de 
otro de situado, a fin , sin duda, de qu:; 
no le queden ganas de volver y  aconsejen 
a  todos sus conocidos que procuren 
evitar un tan  m al paso.

Existen proyectos de adoquinado con 
la  cooperación del Ayuntam iento y  
otros y a  aprobados de in ic iativa de la 
Jefatura de aquella provincia para una 
longitud total que se acerca a  cuatro 
kilóm etros, que por ahora no se han 
llevado a la  práctica.

Obra de gran im portancia y  que so­
ñaron ver aquellos expedicionarios, es 
la construcción de un puente sobre el 
rio  T e rry  y  vanante de la Costa Roja, 
que en breve serán dadas a la  c ircu la­
ción, pues el puente, de un tramo me­
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tálico de más de 28 metros de luz, se 
halla y a  term inado y  m uy adelantada 
la variante ind icada. Con ella se m odi­
fica la  rasante reduciéndose las pen­
dientes, que de una m áxim a de 9 ‘5 por 
100 pasarán a  una m áxim a de 5‘7 y 
con curvas de un  rad io  m ínimo de 
30 m etros, todo lo cual se obtiene 
aum entando el recorrido, sólo en unos 
200 m etros. Esta es una mejora que era 
indispensable, pues sabemos de más de 
un autom ovilista extranjero , que des­
pués de haber sufrido las molestias 
del tramo en tre F igueras y  L e  Perthus, 
a l encontrarse ante el río  T erry  volvía 
grupas y  regresaba a  su  país.

A lgo análogo, aunque en sentido in ­
verso, h icieron los expedicionarios del so­
ñado viaje, puespoco después de sahr de 
F igueras, ante el estado deplorable de 
aquella carretera, votaron un crédito 
para su arreglo y  acordaron regre­
sar.

T am bién  en esto se ha mejorado 
m uchísimo puesto que se han sup ri­
mido la casi to talidad  de los badenes 
existentes en tre la  ciudad de Gerona

y  la frontera, quedando sólo algunos 
pasos de escasa im portancia, y  el firm e 
de la  carretera, por lo general, está en 
buen estado, siendo reparado frecuente­
m ente y  hallándose adoquinada la tra­
vesía de F igueras, cuyo Ayuntam iento 
ha tenido tam bién la  in ic iativa, a  nues­
tro ju icio  equivocada, de im poner un 
arb itrio  de algunos céntim os sobre 
los automóviles que atraviesan la po­
blación, lo que ha de producir un efecto 
deplorable a  los excursionistas extran­
jeros, que la consideran como una ciu­
dad m endicante. Lo que han ganado los 
autom ovihstas en buen estado de firme 
f  supresión de badenes, queda com­
pensado con la m olestia que ocasiona 
la  repetida petición de los documentos 
de identidad y  los frecuentes registros 
de  los carabineros, algunas veces en 
p lena carretera.

De todo lo dicho podrán deducir 
nuestros lectores que han sido en gran 
número y  de gran im portancia las m ei 
joras llevadas a cabo por la  Jefatura 
de Barcelona, L érida y  G erona, en 
sólo un período de cinco años.

Autódromo de Miramas
Gran Prem io del Automóvil Club 

de Francia

Gran Premio de Cochecitos y Ci- 
clecars. 28 de junio de 1926.

El G ran Prem io de Francia de 1926 
no será, ciertam ente, de los que form a­
rán  época. H a sido un  fracaso, dado 
el reducido  número de coches que en 
el m ismo tom aron parte.

A fortunadam ente, para com pletar el 
espectáculo del G ran Prem io se tuvo el 
acierto de añad irle la  prueba de coche­
citos y  ciclecars, con lo cual se dió una 
compensación a l público, que acudió 
aún en bastante cantidad.

Para el G ran Prem io de coches, se 
fijaba por prim era vez la cilindrada 
m áxim a de 1,500 litrc s , nueva reg la­
mentación internacional, un peso m i­
n im e, en vacio, de 700 kllogr^m cs y  se

/U T O -M O T O  —  101

Ayuntamiento de Madrid



autorizaba la  sobrealim entación. L a  ca- Para las tres categorías, se podían
rrocería debía ser de dos plazas, pero disponer una o dos plazas en las carro- 
a bordo debía hallarse solam ente el cerías.

L as d istancias a  recorrer 
eran :

C a te g o r ía  1 000 c .  c .  —  C in ­
cuenta vueltas, o sea, 250 ki­
lómetros.

C a te g o r ía  750 c .  c .  —  Cuaren­
ta  vueltas, o sea, 203,80 kiló­
m etros.

C a te g o r ía  500 c .  c .  —  T rein ta 
y  dos vueltas, o sea , 163,040 
kilómetros.

Lo mismo que en el Gran 
Prem io, había la  obligación de 
pasar a cada vuelta por los dos 
bucles añadidos al an illo  del 
autódromo.

Para el Gran Prem io se ha­
bían inscrito 3 T albo t, 3 S im a-V io let, 
3 Delage y  3 Bugatti. A ú ltim a hora 
se presentaron solam ente los 3 Bugatti, 
pilotados por Constantini, P . de Vizca­
y a  y  Goux.

De no haber sido por el constructor

La  sa lid a  del G ran  P re m io  del A . C . P,

conductor. D urante la  carrera, sólo se 
consentía un  cambio de conductor. 
La d istancia a recorrer era la  que re­
sultaba de d ar 100 vueltas a l autódromo, 
y  como éste tiene una longitud de 
5C04 m etros, ello representaba una 
d istancia de 500,400 kilóm e­
tros. A dem ás, se añadió dos ] 
bucles en forma de U , d is­
puestos sim étricam ente uno a 
cada lado del an illo  de cemento 
y  de una longitud de 50 metros 
cada uno de ellos. La d istancia 
total, pues, a  recorrer era de 
510,400 kilómetros. Esto por lo 
que se refiere a  los coches de 
1,500 litros de cilindrada.

Hemos dicho que juntam ente 
con e l G ran Prem io se corría 
una prueba reservada a  coche­
citos y  ciclecars, comprendidos 
en las sigu ientes categorías :

Coches de  750 a 1 100 cen­
tím etros cúbicos de c ilindrada y  peso 
m ínim o de 350 kilogram os.

C iclecars de 5C0 a  750 centím etrcs 
cúb iccs y  peso d e  250 a  350 kilogramos.

C iclecars d e  350 a  500 centímetros 
cúbicos y  peso de 150 a  250 kilogramos.

\ _______

C ddde so b re  S a lm so n , vencedor

Bugatti, e l Gran Prem io habría sufrido 
una interrupción, lo cual hab la mucho 
en favor de l gran constructor de M ols­
heim .

A pesar de no tener contrincantes, 
los conductores de los B ugatti no se
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lim itaron a pasearse por la  p ista , ya se consiguió obtener de tan reducidas 
que el promedio que obtuvo G oux, de cilindradas.
110 kilómetros por hora, no es despre- Para com pletar, se aprestó a  la  lucha 
ciable dada la configuraaón  del 
circuito juntándole los dos bu­
cles, lo cual im pedía correr a  las 
grandes velocidades que los co­
ches podían desarro llar. No se 
olvide que Goux dió algunas 
vueltas a  un promedio de 119 
kilómetros y  una de ellas de 
127, lo cual dem uestra que los 
coches eran excesivamente ráp i­
dos y  que fue verdaderam ente 
una lástim a que no partic ipa­
ran en la prueba los D elage y 
T albot, pues entonces se habría 
entablado una verdadera lucha 
entre las tres citadas m arcas.

Dado el poco interés que des­
pertó la prueba de los coches de litro  y  
medio, quedaba como parte esencial la 
carrera de cochecitos y  ciclecars, ya 
que en ella ten ía que entablarse un 
verdadero duelo entre A m ílcar y  Salm - 
som en la categoría de 1100 centím e­
tros cúbicos.

La  sa lid a  de lo s  V o llu re ttea

G u b e rn a lis  s o b re  B . N . C - y  R ousseau s o b r»  Sa lm son

Conocida la r iva lidad  entre dichas 
m arcas, era de presum ir que am bas 
habían puesto de su  parte el máximo 
cuidado en la preparación de los coches. 
Adem ás, en los entrenam ientos demos­
traron las fantásticas velocidades que

un enemigo nada despreciable, el B. N . 
C ., que, como Ies dos anteriores, pre­
sentaba los motores con tubo compresor 
habiendo expectación para ver lo que 
de sí darían  los citados coches.

L a  lucha se presentó m uy reñida 
desde un princip io , pues las primeras 

vueltas, M orel, piloto de A m íl­
car, las cubrió  a gran velocidad, 
dando en una de ellas un pro­
m edio de  117 kilómetros por 
hora. V ino luego su  abandono, 
y  más tarde el de sus compa­
ñeros de equipo, lo que parece 
debido a  haber surgido unas 
pequeñas d ificu ltades, conse­
cuencia de la  excesiva velocidad 
del motor, d ificultades que no 
h ay duda la  casa A m ílcar sub­
sanará, y  con e l tiem po dem os­
trará que no es enem igo des­
preciab le.

L a  victoria quedó para S alm ­
son, que consiguió los 1.®, 2 .°  y  4 .°  lu ­
gar de su categoría, quedándose B . N. 
C . con el 3.°, con lo cual demostró 
que hab ía que contar con un  adver­
sario de cuidado en las pruebas en que 
tom e parte.
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En la categoría 730 centím etros cú­
bicos, Zubiaga. el corredor bilbaíno, 
confirmó una vez más sus buenas con­
diciones de conductor llevando al tr iu n ­
fo el tan conocido cochecito A ustin .

En la categoría 500 centím etros cú­
b icos se reveló el equipo Sim a-V iolet, 
el especialista del motor de dos tiempos 
en pequeña cilindrada, consiguiendo 
un promedio de a lta  consideración.

A continuación dam os la clasifica­
ción obtenida en todas las categorías.

CLASIFICACIÓN 

Gran Premio del A. C. de F. 
Coches de 1 500 c. c.

1. G oux (B ugatti), 509 ¡kilómetros 
560 (100 vueltas) en 4 h . 38 m . 43 s. 
45 kilómetros a  109,800 kilómetros 
por hora.

2 . Constantini (B ugatti), 85 vueltas.

C arrera de cochecitos y  ciclecars

C a te g o r ía  ha s ta  I  ¡ 0 0  c . c .
1. Casse (Salm son), 254 kilómetros 

250 (50 vueltas), en 2 h . 20  m . 56 s . 
a 104 kilómetros 400 por hora.

2 . G endrot (Salm son), 2 h . 30 m . 35 s.
3 . G ubernatis (B . N . C .), 2 h. 35 m . 

39 s.
4 . Rousseau (Salm son), 2 h . 4 l m. 08  s.
5. D e J o n c y íB .N .C .) ,2 h .4 7 m .5 3 s .
6 . Dufour (D ufour-G iraud), 2 h . 

59 m . 45 s.
C a te g o r ía  h a s ta  750 c .  c .

1. L  de Zubiaga (A ustin ), 203 kiló­
metros 800 (40  vueltas), en 2 h. 31 m . 
2 0  s. a 88 kilómetros 500 por hora.

2 , Berthe (Octo), 2  h . 50 m . 40  s. 
C a te g o r ía  ha s ta  500  c .  c .

L  Enders (S im a-V io let), 163 kiló­
metros 040 (32 vueltas), en 2 h. 17 m. 
36 s . a 71 kilómetros 100 por hora.

2 . S tanton (S im a-V io let), 2 h . 20 m . 
04 s.

T ra n s m U ie n io  lo s  re su lta d os  p o r  T . S . K .
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Reseña de la prueba de regularidad B arce lon a -S an  
Sebastián, corrida por  el Real M oto-C lub  de Cataluña 

el 17 de julio de 1926

A nunciada la celebrsción del Gran 
prem io de Europa automóvil que había 
de correrse en San  Sebastián  el 18 de 
ju lio , y  creyendo el Real M oto-C lub 
de Cataluña in terpretar en el mejor 
sentido el am biente creado entre sus 
asociados, para presenciar tan im por­
tante m anifestación autom ovilista, de­
cid ió la organización de una prueba de 
regularidad en e l trayecto Barcelona- 
S an  Sebastián , que, agrupando los 
deseos del crecido núm ero de nuestros 
motoristas, que con dicho fin habían 
de trasladarse a la  capital donostiarra, 
se hiciese el trayecto más ameno, dando 
ocasión a que alguno de los retraídos, 
fuesen con mol ivo de esta prueba de 
regularidad a  engrosar el contingente 
de los que sujetos a  la  reglamentación 
de la prueba proyectada por el Real 
M oto-C lub de C ataluña, habían de 
acud ir a  San  Sebastián , dando una 
prueba más de la pujanza y  vitelidad 
del motorismo en nuestra región.

Puesto en conocim iento del Real 
Automóvil C lub  de G uipúzcoa el pro­
yecto de organizsción de esta prueba, 
la acogió con el m ayor entusiasmo 
poniéndcse incondicionalm.ente a  d is­
posición del Real M oto-C lub de C ata­
luña pera cooperar a  la  orgenización 
de esta m agna manifestación depor­
tiva y  ofreciendo una C epa para que 
fuese otorgada como uno de los premios 
de la m ism a.

Por parte de las autorid fdes de G ui­
púzcoa, provm ciales y  locales, tam.bién

mereció excelente acogida el anuncio 
de esta carrera, y  tanto la D iputación 
como el Ayuntam iento de San  Sebas­
tián  otorgaron un trofeo para que en 
la  prueba fuese disputado.

El Real M oto-C lub de  Cataluña, 
haciendo honor a estos ofrecim ientos, 
acordó que las Copas donadas por la 
D iputación de G uipúzcoa, A yunta­
m iento de San  Sebastián  y  Real A uto­
móvil C lub de Guipúzcoa, fuesen otor­
gadas a  los tres concursantes, que, 
obteniendo por su clasificación Copa de 
p lata , h iciesen el recorrido con menos 
error de tiem po, y , por lo tanto, estu­
viesen clasificados en los tres primeros 
lugares.

U na nueva muestra de cooperación 
fue dada por las D iputaciones pro­
vinciales de Navarra y  Guipúzcoa, las 
cuales, a requerim ientos del Real M oto- 
C lub de C ataluña, acordaron exim ir 
de derechos de portazgo el d ía de la 
carrera y  en  un plazo de ocho días 
después de aquélla , a  los vehículos 
de los concursantes, jurados y  jueces, 
a l objeto de no entorpecer la  marcha 
de la prueba en los lugares en que se 
satisface aquel tributo .

H abiendo manifestado el Real Auto­
móvil C lub  de Guipúzcoa que el A yun- 
fam iento de San  Sebsstián  deseaba 
organizar en el K ursaal una fiesta en 
honor de los concursantes de esta prueba 
a su llegada a aquella capital, se acordó 
que la llegada oficial de los concursantes 
fuese dada fuera de la  ciudad con ob­
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jeto de efectuar la entrada en San  S e ­
bastián todos reunidos y  formando 
caravana, y  siendo vanos los socios 
del Real Real M oto-C lub de Cataluña 
que sin  participar en la prueba deseaban 
unirse a los concursantes a  su llegada, 
acordó el Real M oto-C lub de C ata­
luña otorgar un recuerdo a  aquéllos, 
creando una p laquita de p lata conme­
m orativa de la  caravana, para los coches 
que efectuasen el recorrido siguiendo 
o precediendo a los participantes en 
la  prueba y  se uniesen a  ellos en el lugar 
designado para la  llegada de hora.

t'o r parte del Real M oto-C lub de 
Cataluña fueron tom adas todas las 
m edidas conducentes a la  perfecta 
organización y  m ayor éxito de la  prueba, 
y  contando con que el G ran Premio 
de Europa había de reun ir en San 
Sebastián  un crecido número de auto­
movilistas de todos los países y  que 
por tanto la afluencia hab ía de ser ex­
traordinaria, cuidó de reservar alo ja­
miento para los participantes en la 
prueba, de acuerdo con el Real A uto­
móvil C lub de G uipúzcoa, y  lugar para 
instalar los vehículos en local apropiado, 
ofrecido con la deb ida anticipación
por el conocido sportman don L . Ballbé 
de G allart.

Para poder participar en la carrera 
se mscribieron los siguientes concur­
santes ;

C atego ría  de 40 k iló m etro s  p o r h o ra  de 
p rom ed io

Terrot
Peugeot
Raleigh
Lutetia
Peugeot
Rudfe
Peugeot
Peugeot
A. J . S .
Austin
Simó
M . Goyon 
Terrot

C a teg o r ía  de 45 k iló m etro s p o r  h o ra  de 
prom edio

R*
1. A . Catalá . . . Motocicleta
2. V. Prats B. . . Autociclo
3. M . Torres . . Motocicleta
4. J . M urcia. . . Motocicleta
5. J . Barbany.. . Autociclo
6. D. T o rre llas . Sidecar
7. X . X ............... Autociclo
8. J . M . V aión. Autociclo
9. A. A lá ............ Sidecar

10. J . M . Planas Autociclo
II. M . S im ó . , Motocicíeta
12. J . M ascareli . Motocicleta
13. J . Bigorra. . . Sidecar
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14. A. Coma. . . . Autociclo Hércules
15. P . Barba. . . . Motocicleta Terrot
16. 1. M acaya. . , Autociclo Opel
17. J . M . R ifa ... Autociclo Citroën
18. 1. F a u r a ___ Motocicleta B. S . A.
19. F. Esteve . . . Autociclo Salmson
20. J . Llovera. . . Autociclo Citroën
2 i. T . Baró......... Autociclo Benjamín
22. E. Ausio. . . . Motocicleta H, Davidson
23. J . Buxadé. . . Motocicleta B. S . A.
24. Manuel Masó Autociclo Fiat
25. C . Planas . -. Autociclo Citroën
26. R. Balletbó. . Autociclo Benjamín
27. J . Sánchez . , Motocicleta Rudge
28. J . A le u ......... Autociclo A. S .
29. M . Bigorra. . Motocicleta Terrot
30. J . G arc ía .. . . Motocicleta Rudge
3f. J . R a ic h ___ Motocicleta Rudge
32. P. C am ats.. . Motocicleta Norton
33. S . s ............ Autociclo Amílcar
34. X . X Autociclo Amílcar

L a salida de los concursantes fué 
fijada a las tres de la m añana para el 
prim ero de los de la  categoría de 40 kiló­
metros por hora, y  de m inuto en m i­
nuto los restantes de la  m ism a, y  a  las 
cuatro de la  mañana para el prim ero 
d e  los de 45  kilómetros por hora, con 
igual intervalo para el resto , que los 
de categoría an terior.

Actuando de juez de sa lid a don 
Ernesto A ntonletti, la  fué dando a los 
de ¡as dos categorías a  las horas dichas, 
dejando de presentarse en la  de 40 por 
ho-ra los números 5 y  13, y  en la de 45 
el 17, 29  y  34.

Todos ellos salieron a un gran tren, 
y  cerrando la marcha en funciones de 
coche-escoba, don Alfredo Sedó p ilo­
tando su T albo t.

H asta Barbastro hubo que anotar 
las bajas de Raich y  M urcia  por ave­
rías en sus vehículos, el prim ero en 
C astello lí y  e l segundo en L a  Pana­
della .

Este prim er tiem po de la  prueba 
fué llevado a  un tren  durísim o a fin de 
m antener el promedio antes de la  lle ­
gada del prim er control, ya que el mal
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estado de la carretera en los alrededores 
de Igualada, debido a  la  reparación que 
se está llevando a  cabo, hab ía de retrasar 
a los concursantes como así fue. pues 
a  ello hubo de añadirse bastantes p in­
chazos que hubo que registrar en aquel 
trayecto .

La llegada a Barbastro no fue contro­
lada como estaba acordado, por haber 
sufrido un  retraso el señor Porcada, a 
cuyo cargo corría dicho control.

Todos los pueblos del recorrido 
estaban pletóricos de público, presen­
ciando el paso de los concursantes, 
siendo m uy de estim ar la  buena organi­
zación d ictada por las autoridades lo­
cales y  entidades deportivas de las 
poblaciones de tránsito , m uy especial­
mente en L érid a , a cargo del C lub C i­
clista L érida , y  en H uesca donde don 
E lias Bescós, con la cooperación de la 
Sociedad T urism o del A lto Aragón, 
acordonaron m aterialm ente las calles 
de tránsito .

Hasta Jaca , señalado como fin de 
etapa de  la m añana, hubo que registrar 
las bajas de Valón y  L lovera poco antes 
de H uesca, de Torres en A ngües, y 
d e  C laudio  P lanas en L a  Peña. De los 
29 concursantes salidos, llegaron a  Jaca 
23, casi todos e llo s con excelente re­
gu laridad , según pudo comprobar el 
Secretario  general del C lub , don César 
V iam onte, que en dicho lugar actuaba 
de juez de llegada y  sa lid a , secundado 
por los señores Fusté y  A lm eda.

L a  comida en  Jaca fue anim ada en 
extremo, siendo la im presión general 
de que aquella  parte de la  prueba había 
sido de extraordinaria resistencia por 
su  dureza, a  fin de conservar el pro­
medio reglam entario ; por parte del 
vecindario la  an im ación fué en extremo 
extraordinaria, habiendo momentos en 
que la fuerza púb lica era im potente para 
dar las llegadas y  salidas en debida 
form a.

Efectuada la  com ida y  a  la  hora pre- 
viam ente acordada, tom aron la salida

los 23 concursantes llegados a  la  hora 
reglam entaria, continuando tam bién, 
aunque fuera de tiem po y  una vez re ­
paradas sus averías, los señores C laudio 
P lanas, Valón y  L lovera.

Esta segunda parte de la  carrera re ­
su lta  tam bién excesivamente dura, es­
pecialm ente en el trozo Jaca-Pam plon». 
debido principalm ente a l calor asfi­
x iante que se deja sentir. Son varias las

E n tra d a  a S an S íb a M 'á n  de la  C aravana  
del Real M o lo -C lu b  d« C eta lu fla

averías que se registran  en esta etapa : 
A leu  tiene que reparar en San ta C illa  : 
Balletbó tiene avería en el eje perdiendo 
bastante tiempo en reparar y  reem pren­
diendo la  marcha a un  tren  fantástico ; 
Catalá, antes de Verdún, su ^ e  un  re­
ventón ; Sánchez se ve tam bién obli­
gado a detenerse cerca de m edia hora 
por avería ; Barba, en L ecum bern , se 
ve tam bién molestado por la  g u i g n e  ;  
Balletbó, que con su  m archa fantástica 
ha logrado recuperar el tiem po per­
dido, cerca de Azpiroz y  en pleno v i­
raje , p ierde el cubo de la rueda evi­
tando una catástrofe debido a  su sere­
n idad , y ,  finalm ente, Baró se ve obli­
gado a  retirarse.

La m eta de llegada de hora que está 
instalada frente a las tribunas de L a­
sarte, está atend ida por los señores 
D alfau, Bordas, a r d e lú s  y  a r r e r a s .  
E l primero en llegar es Juan  M ascarell, 
que con su  M onet Goyon se ha ade­
lantado m edia hora a  su  horario, lle ­
gando a continuación hasta 21 concur­
santes de los 23 salidos de Jaca.
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En Lasarte, adem ás del Jurado del 
M oto-C lub, esperan a los concursantes 
los presidentes del Real Automóvil 
C lub de España y  G uipúzcoa, el Se­
cretario  general del Real Automóvil 
C lub  de España señor Resines, e l P re­
sidente de la Real Federación M oto­
ciclista Española señor R uiz F erry, nu ­
merosas representaciones de las enti­
dades deportivas y  representaciones 
de las autoridades de G uipúzcoa, y 
entre los nuestros, una brillante repre­
sentación de nuestra prensa deportiva 
y  d iaria formada por le s  señores M as- 
f trre r . R iba y  T orrens.

Entre los que esperan y  los llegados 
se cruzan los saludos de bienvenida, 
siendo felicitcdos les concursantes del 
Real M oto-C lub de Cataluña por su 
m eritoria labor en una carrera de tan 
largo kilom etraje y  crecido promedio. 
Entre todos e lics  se alaba la proeza 
d t  S im ó con la pequeña moto de su 
fabricación, M ascareli con su M onet 
Goyon y  Barba que llega el últim o 
arrastrando su mo^o desde dos kiló­
metros.

Seguidam ente se forma la caravana 
para entrar en San  Sebastián , cons­
tituyendo J  paso de los concursantes 
una manifestación en extrem o sim pá­
tica, siendo calurosam ente aplaudidos 
durante todo el trayecto hasta el K ursaal, 
por la  compecta m uchedumbre que 
presencia sa  paso.

En el K ursaal da la  bienvenida a 
nuestros concursantes el señor A lcalde 
de San  Sebastián , y  después de cam ­
biarse las frases de rigor y  de las pre­
sentaciones de los llegados, que efectúa 
nuestro Presidente don Francisco Coma, 
son obsequiados le s  concursantes y  
participantes de la  caravana con un 
vmo de honor en los espléndidos sa­
lones del K ursaal.

E l A lcalde de San  Sebastián  ruega 
a l señor Coma se establezca la  c lasifi­
cación a ser posible aquella  misma 
noche, con objeto de hacer entrega

de las copas donadas por la  D iputación, 
Ayuntam iento de San  Sebastián  y  Real 
Automóvil C lub  de Guipúzcoa.

A sí se hace atendiendo dicho ruego, y  
a las doce de la noche se hace pública 
la  clasificación que dam os a  continua­
ción, y  que da idea de la labor realizada 
por cada uno de los corcursantes cla­
sificados.

H ay que confesar que la  patente 
realidad  confirm.ó am pliam ente las es­
peranzas que tuvieron los directores 
del Real M oto-C lub de C ataluña de 
que había de ser bien acogida su  in i­
ciativa de organizar la  prueba Barcelona- 
San  Sebastián , pues han sido muchos 
los concursantes que han utilizEdo 
esta prueba como plataform a para tras­
ladarse  a las bellas regiones norteñas 
y  poder presenciar el Gran Prem io de 
E urcpa autom óvil.

A  pesar d e  deslizarse la prueba en 
una reglam entación dentro de una 
falta absoluta de obstáculos, ha resul­
tado dura en si por el promedio de 
velocidad que han debido mantener 
los concursantes durante los 551 kiló­
metros 3C0 metros que abarcaba el 
recorrido, habiendo todos los concur­
santes puesto todo su entusiasm o en 
llevar a  feliz térm ino la prueba corrida, 
y  si es m uy loable la  clasificación a l­
canzada por los oue han obtenido los 
lauros de la  victoria, no es menos de 
alabar la labor realizada por otros 
peor clasificados, en los cuales se ha 
cebado la g u i g n e ,  en forma verdadera­
m ente tenaz, siendo uno de los que 
m erecen especial mención A gustín  Co­
m a, que, tripu lando el H ércules de su 
tío, el Presidente del Real M oto-C lub 
don Francisco Coma y  M as, que pre­
dicando con el ejemplo le acompañaba 
como e q u ip i e r ;  a  pesar de la  avería de 
am ortiguador que le retrasó por la 
m añana, sufrió otra de freno, y  no obs­
tante ello, sobreponiéndose a su mala 
estrella con una eran dosis de entu­
siasm o, consigue term inar la etapa de

108 -  AUTO-MOTO

Ayuntamiento de Madrid



L oa  co ncu rsa n te s  de la  P ru eb a  y  com ponentes de la C aravana co n  las A u lo r if la d e s  de S an Sebastián
en la  escaKnaia del K ursadI

la  tarde a  h  hora exacta de su iti- 1 
nerano.

Como siem pre, f i  Real M oto -C lub  
de Cataluña se ha visto auxiliado por 
la  cooperación de valiosos elementos 
de las distintas repiones y el C lub C i­
clista L érid a , don E lias Bescós, Sociedad 
T urism o del A lto  Aragón, el C lub 
A tlético O sasuna, el Cónsul de la  U . V .
E. en Pam plona don A ngel Goicoechea, 
la Sección C iclista del Tolosa F . C. 
se han hecho una vez más acreedores 
de la  gratitud  del Real M oto-C lub de 
C ata luña , expresándoles desde estas

.íneas nuestro agradecim iento, lo propio 
que a las autoridades locales y  provin­
ciales que tanto cooperaron al feliz 
desarrollo de la prueba, y  m uy especial­
mente a l Real Automóvil C lub  España, 
a l de Guipúzcoa, Com ité Regional 
Va«co de la U . V . E . y  C lub  Depor­
tivo F ortun -, que tanto cooperaron 
duran^e la  organización y  llegada a 
San  Sebastián  de los concursantes y 
componentes de la  cara\ana dcl Real 
M oto-C lub de C ataluña.

C . V.
Ju lio  1926

C A .
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La Gran S e m a n a  Automovi l ista  
de Sa n Sebast iá n

El Real Automóvil C lub de España, 
con la cooperación del Real A uto­
móvil C lub  de G uipúzcoa se encargó 
de la organización del Cuarto Gran 
Prem io de Europa correspondiente a 
1926 que hab ía sido decidido se corriera 
en España, y  a fin de darle mayor 
realce y  más im portancia, fué incluido 
en la Sem ana Autom ovilista que desde 
hace varios años viene organizando 
con éxito creciente la  Sociedad  Depor­
tiva donostiarra en la ú ltim a quincena 
de ju lio .

Resultó con ello un program a a lta­
mente sugestivo, prometedor de gran­
des emociones y  a l que además de la 
im portancia que el comprender el Gran 
Prem io de Europa le  daba, se unía 
el in terés que despertaba el Gran Premio 
de T urism o para los practicantes del 
automovilism o y  el del G ran Premio 
de España para los virtuosos del vo­
lan te.

L as noticias que se tenían de las 
grandes m ejoras que la  D iputación de 
G uipúzcoa llevaba a cabo en el c ir­
cuito de L asarte para convertirlo en 
una p ista insuperable a  la  que no 
puede ser com parada n inguno de los 
circuitos de carretera que en otras na­
ciones se han utilizado para m anifesta- 
cione« análogas, los im portantes medios 
económicos que las subvenciones del 
Estado y  de l Ayuntam iento de San 
Sebastián  hab ían facilitado, y  que habían 
de perm itir e l señalam iento de premios 
algo elevados y  especialm ente la  pericia

de los elem entos d irectivos de la s  dos 
Sociedades organizadoras, hacían es­
perar que la  Sem ana de San  Sebastián  
había de tener un  éxito resonante en 
el mundo deportivo, que las inscrip ­
ciones hab ían de ser num erosas, que 
la lucha hab ía de ser interesante y  los 
resultados altam ente demostrativos de 
los progresos de la producción au to ­
m ovilista que, gracias a  estas grandes 
organizaciones pueden ser puestos de 
m anifiesto.

D esgraciadam ente las casas cons­
tructoras no respondieron a  los des­
velos, a  los esfuerzos y  a  la  perfectí- 
s im a organización que las dos Enti­
dades antes citadas hab ían llevado a 
cabo.

Las listas de inscripción para las 
tres pruebas anunciadas puede decirse 
que estaban co lm ad as ; todo hacía es­
perar una competición emocionante, 
eran  variadas las nacionalidades de 
los que iban a luchar, siendo de lam entar 
que no hubiese ningún constructor 
español, pero a ú ltim a hora una ava­
lancha de f o r f a i t s  dejó reducidas las 
dos pruebas de velocidad a  un sensible 
duelo entre dos marcas, y  en la de tu ­
rismo quedaron reducidos los concu­
rrentes que tom aron la sa lid a a  mucho 
menos de la tercera parte de los que 
figuraban  inscritos.

Este resu ltado , que ya  se ha pro­
ducido en carreras celebradas en el 
ex tian jero , qu izá lleve a  las Sociedades 
deportivas a considerar si vale la  pena
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de gastar energías, de preparar con 
grandes dispendios los campos donde 
debe tener lugar la lucha, de hacer 
organizaciones en que todos los casos 
y  todas las necesidades estén previstos, 
para que en el últim o momento los 
que deben sacar, de tantos esfuerzos, 
gloria y  provecho, se retiren de la  lucha 
defraudando a los espectadores y  casi 
cometiendo una desatención con los 
organizadores.

IV Gran Prem io Europa

Esta prueba, reservada a coches de 
un peso m ínimo de 700 kilogramos

que ha declarado fuera de la  carrera 
a  tres de los conductores.

La  sa lida

con motor de 1500 c. c ., en el que 
estaba autorizada la  sobrealim enta­
ción , com prendía 45 vueltas a l c ir­
cuito , lo que representaba una longitud 
de 779 kilóm etros 175 metros.

Se hab ían inscrito  en e lla  21 coches. 
J e  los cuales 17 eran franceses, 3 ita­
lianos y  I inglés, pertenecientes a d i­
versas m arcas, pero en el momento 
de la  salida sólo se presentaron en la 
pista :

3 coches Bugatti, pilotados por Cons­
tan tin i, Goux y  M ino ia ;

3  coches D elage, pilotados por Bour- 
lie r , Benoist y  M orel.

H a sido una carrera abundante en 
incidentes que ha dado ocasión a la 
intervención de la Comisión Deportiva

C o u x  ve n ce d o r en e l a v itua llam ien to

S in  duda, por defectuosa disposi­
ción de los coches D elage, sus con­
ductores han sufrido excesivam ente del 
calor, hasta el punto de tenerse que re­
tirar de la  carrera, lo que ha sido causa 
de que se hayan presentado substitutos 
que no reuniendo las condiciones que 
señalaba e! Reglam ento, han m oti­
vado la decisión antes indicada.

Los coches Bugatti han dem ostrado 
una mejor puesta en punto hasta el 
extremo que el vencedor de la  carrera, 
G oux, no ha debido detenerse más 
que para av ituallarse .

•’ j-

C o n s te n tin i so b re  B u g ttü

L a lucha ha sido b ien  sostenida por 
am bas partes y  las dos m arcas han de­
m ostrado ser m uy veloces, habiéndose
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alcanzado una velocidad m edia por el esta carrera, en la  que los coches se
vencedor de 113 kilómetros 460, ha- d istribuian  en seis categorías distm tas 

prem ios en cada una de ellas

«I
» I

con

B c n o U f so bre  D c le fc

biéndose llegado a efectuar vueltas a 
una velocidad de 131 kilómetros 510.

L a  clasificación establecida por t i 
Com ité de la  carrera fué ;

1.0 Goux sobre Bugatti en 6 horas, 
51 m inutos y  52 segundos.

2.° Constantin i sobre B ugatti en 
7 horas, 28 m inutos y  17 segundos.

3.® M orel sob^ D elage.
L a  velocidad m edia del vencedor 

del T ercer Gran Prem io Europa fué 
de 119 kilómetros 919 metros, pero se 
trataba de coches de 650 kilogramos 
de peso con motor de 2 000 c . c ., tam ­
bién con sobrealim entación autorizada, 
por lo que no tiene nada de extraíiar 
que la velocidad media fuera superior 
a  la  alcanzada este año.

En el T ercer G ran Premio Penya 
Rhin corrido en el circuito de V illa- 
franca, que d istaba mucho de estar en 
las condiciones del de Lasarte en 1923, 
con coches de 1 500 c . c . y  peso de 425 
kilogram os, alcanzó el vencedor un 
promedio de 108,700 en el recorrido 
de 525 kilómetros y  en aquella época 
no ex istía la  sobrealim entación.

IV Gran Prem io de Turismo

Fueron 52 los inscritos, representando 
21 m arcas y  4 naciones d istintas a

para los que hubiesen recorrido m ayor 
número de kilómetros en un período 
de doce horas, con la salvedad de que 
para ser clasificado debían recorrerse 
por lo menos 1 000. A dem ás, existía 
un prem io general a l que deb ía a tr i­
buirse el trofeo de la D iputación de 
Guipúzcoa. Para la  determ inación de 
este vencedor absoluto debía aphcarse 
la  fórmula sigu iente ;

( J — 1000)1^
c

en la que d  es la  d istancia recorrida, 
V la  velocidad m edia y  C  el volumen 
del motor en centím etros cúbicos.

Las inscripciones por categoría fueron 
las s igu ien tes :

De 750 a 1 100 c . c ., 21 coches ; de 
1 100 a  1 500, 2 co ch es ; de 1 500 a 
2 0 0 0  C.C., 13 coches ; de 2 a  3 litros, 
3 coches ; d e  3 a  5 litros, 9 coches, y  
de más de 5 litro s. 4 coches.

En el momento de dar la  salida so la­
mente estaban presentes en la cate­
goría 750 a  1 100 tres coches :

Un Sénéchal, tripulados por Senéchal 
y  D egouy ; . . .

Dos Chenard W altker, tripulados por 
Léonard M anso y  Lagache P isart. 
En la categoría 1 100 a  1 500 no se 

presentó nadie.
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En la  categoría 1500 a 2 000 se 
presentaron 7 coches :
T res 0 .  M ., tripulados por M inoia-

M anso  de Z à n ig a  y  L éo n a rd  vencedores 
io b r e  su  c h e n a rd  de tu r is m o

M orandi, hermanos DainelH y  Ba­
lestrerò ;

Dos G . Irat, tripu lados por Rost 
Ladhuie y  D erny Rossi, y .

Dos T . A . M ., tripulados por Baulieux 
de Gendron y  H eredia-D íaz.
En la  3 litros sólo se presentó :

U n A ries, tripu lado  por L a ly  Hochot.
En la  categoría de 3 a  5 litros se p re­

sentaron :
Dos Peugeot, tripulados por A . Boillot- 

Serre y  R igai L etailleu r.

M and O 'L e o na rd  so bre  C h e n a rd  W a ike r

En la  categoría de más de 5 litros 
se presentaron :
T res  M ercedes, tripu lados por W erner- 

W alb , Carrancio la K unhle y  M erz 
G artner.

En junto 16 coches y  8 m arcas d is­
tin tas, habiendo desaparecido, p o rtan te , 
36 coches de 13 m arcas d istintas.

La carrera fué desarrollándose con 
m ucha regularidad , demostrando que 
los coches habían sido preparados con 
mucho cuidado la circunstancia de que 
en la séptim a hora, en que la  casi to­
ta lidad  de los coches habían recorrido 
cerca de 600 kilómetros y  algunos de 
ellos más de 700, todavía se conser­
vaban en la p ista 15 de los 16 que habían 
tomado la salida.

En las siguientes horas ya el desgaste 
fué más im portante, puesto que a l te r- 
mmar la décim a hora ya habían desapa­
recido 5 coches, quedando solamente

Senécha l so bre  Senéchal

once en lucha, que son los que han ter­
m inado la carrera, habiéndose clasifi­
cado en la  forma sigu iente : 

C ategoría 750 a I 100 c . c . :
I C h e n a r d  W alker, conductores Leo- 

nard -M anso  de Zúñiga.
2.® Chenard W alker, conductores L a- 

gache-P isart.
3.° Sénéchal, conductor Sénéchal, sólo 

durante las doce horas.
Categoría 1500 a 2 0 00  c .c .  :

1 OM,  conductores M inoia-M orandi. 
2 °  G . Irat, Rost L adhu ie .
3.0 O. M ., conductor Balestrerò.

Categoría 3 a  5 litros :
1 P  Peugeot, conductores Boillot-Serre. 
2 P  Peugeot, conductores R iga l-L eta i- 

lleur.
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Categoría de más de 5 litros :
1 P  M ercedes, conductores M erz-G art- 

ner.
2.® M ercedes, conductores Carraciola- 

K unhle.
3 ° M ercedes, conductores W erner- 

W alb .
Todos los coches se comportaron m uy 

bien en la carrera, pero es digno de 
adm iración e l resultado obtenido por 
los de la  m arca Chenard W alker, que 
siendo los de menor cihndrada, se 
atribuyeron tcdos los premios : el de 
su categoría, como es m uy natural, la 
Copa de S u  M ajestad  la Rema reser­
vada a l coche que h iciera el m ayor re­
corrido en kilómetros que fué para el

las anteriores que el número de f o r f a i t s  
fué considerable. Aunque tomaron la 
salida coches de tres m arcas distintas.

B l cuadro  de sena lam ien lo

ganador de 1245 kilómetros 382 en doce 
horas, con un  promedio de 103-780, 
y  adem ás el trofeo de la D iputación de 
G uipúzcoa que debía ser determ inado 
por la  fórm ula antes apuntada. Además, 
batió el r e c o r d  del mundo de las doce 
horas en carretera.

E l público salió m uy complacido 
de esta carrera, que tuvo un gran in -, 
terés para los automovihstas.

Gran Premio España

En esta prueba que se corrió el tercer 
día y  en la que se adm itía cilindrada 
lib re  con la  sola salvedad de que los 
pesos se ajustaran a  los reglamentados 
por la  A . I. A . C . R ., ocurrió como en

S . M. e l Rey fe lic ita n d o  «1 vencedor

puede decirse que la prueba quedó 
reducida a  un duelo entre las dos m is­
mas m arcas que habían luchado en el 
Gran Prem io Europa, puesto que See- 
graves en su coche Sum bean se retiró  
en las prim eras vueltas, así como tam ­
bién  un poco antes lo hab ía hecho 
uno de los seis Bugatti que se presen­
taron en la p ista y  un  poco más tarde 
dos de los tres D elage que hab ían em­
pezado la carrera, de suerte que en la  
octava vuelta había y a  cuatro coches 
fuera de combate y  la  lucha continuó

L a  salida

entre un Delage conducido por W agner, 
el que fué reem plazado en algunas 
vueltas por Benoist y  cinco Bugatti 
conducidos por Constantin i, Goux, M i- 
noia, W illiam  y  F erry . H asta la  vuelta
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29 no hay variación, puede decirse, en ráp idas a  más de 135 kilómetros de 
la colocación de los corredores, que se promedio y  se haav itua lladoenunaoca
siguen en el sigu iente orden : Cons-

M lno ia  de lante  de la s  tr ib u n a s

tantm i (B ugatti), W agner-Benoist (De- 
lage )yG o ux , M ino ia, W illiam s y  Ferry. 
En la vuelta 29  W illiam s abandona y 
en la 33 lo hace F erry , a l tiempo que 
G oux se coloca en segundo lugar, que 
ya no abandona, llegando en el siguiente 
orden y  tiem pos :

Constantini (B ugatti), en 5 h ., 35 m. 
47  s ., a 123,775 de promedio.

Goux (B ugatti), en 5 h ., 52 m . 16 s, 
a  117,% 4 de prom edio.

W agner-Benoist (D elage), en 5 h ., 
56 m . 57 s ., a 116,400 de prom edio.

M ino ia (B ugatti), en 5 h ., 57 m . 
26  s., a 116,392 de prom edio.

Todos los corredores han defendido 
brillantem ente su lugar, pero hay que 
hacer mención especial de Constan- 
tin i que ha hecho vueltas sum am ente

sión en I mmuto 19 segundos. L a  lluvia 
estorbó bastante la  carrera, pues a 
causa de poner resbaladizo el piso de 
la carretera, obligó a  los corredores a 
moderar la marcha, lo que hace suponer 
que de haber hecho un tiem po seco 
la m edia del vencedor se habría acer­
cado mucho a  130 kilómetros.

Tam bién resultó interesante esta ca­
rrera, si bien ya desde el princip io  pudo 
observarse que de no ocurrir algo ex­
traordinario , la victoria había de ser 
para el Bugatti conducido por Constan- 
tin i.

C o n s ta n tin i.v e n c e d o r so bre  B u e a lll

De todo cuanto ocurrió en este grupo 
de manifestaciones deportivas, lo más 
im portante y  que m erece mayores p lá­
ceme® fué la perfecta organización y  
orden que pudo observarse en todos los 
detalles.

a S v
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R E A L  AU TO M Ó V IL C L U B  D E  C A T A L U Ñ A  

M ovim iento de socios

En las últimas sesiones celebradas por la Junta 
D irectiva han sido admitidos en calidad de socios 
los señores siguientes : don Juan Gua y  Mallo), 
doña Carmen Maroto, don Mateo Porcada, don 
Joaquín Vidal Torrens, don Ramón Ju liá  Roídos, 
don Juan Dolset Pijoan, don Teodoro Pujol 
Vilá, don Ramón Albo y  M artí, don Antonio 
Malvehy y  Galup, don Jaime Vila Maymó, don 
Jorge Porro, don José Pijoan Ventura, don An­
tonio Tomás Flaquer, doña Mercedes G üell y 
López, don Ramón R ib is Escaró. don Alb2rto 
Thieme y  el M arqués de Ferrer Vidal.

Im puesto sobre los autom óviles

Considerando que la  contribución creada 
sobre los puestos fijos de venta de gasolina ya 
a l aire lib re ya en tienda, garage o local cerrado, 
había de repercutir sobre los automovilistas, 
esta Entidad se dirigió al excelentísimo señor 
Presidente del Consejo de Ministros con la  s i­
guiente instancia :

Excelentísimo señor ;

El Real Automóvil C lub de Cataluña, domi­
ciliado en Barcelona. Lauria 28, y  en su nombre 
y  representación el Secretario general que snbs- 
cribe. a V . E .. con la  mayor consideración,

Expone : En la  G ace la  de 28 de mayo de 1926 
vienen publicadas las cuotas de la contribución 
industrial que han de regir a partir de I d e  julio  
próximo y  entre ellas figuran las que han sido 
señaladas a  los vendedores de gasolina en puestos 
fijos o al a ire  libre, en tienda, garage o local ce­
rrado o abierto, cuando surtan a vehículos de 
tracción mecánica siem pre que sea para e l con­
sumo d irecto de los mismos.

Esta Asociación, cuya finalidad más importante 
es la  de procurar facilidades para el desarrollo 
del turismo, que considera una fuente de riqueza 
para e l país y  un elemento primordial para el 
desarrollo de la  vida de re lac ió i y  de la  cultura 
del mismo, se considera en la  obligación de d iri­

girse a V. E. como digno representante del Go- 
b'erno que preside para manifestar su disconfcr- 
midsd con e l impuesto proyectado en la  con­
fianza de que será excusada por V. E. esta mani­
festación en méritos del buen deseo que la ins­
p ira, y con la  esperanza de que, atendido el en­
tusiasmo que siente el Gobierno por el turismo 
en varias ocasiones y  con varias disposiciones 
m inifesteda, será atendida la petición, que como 
consecuencia de las consideraciones que a con­
tinuación se expresan, será formulad?.

Como ocurre con todos los impuestos que de 
una m?nera absoluta repercuten scbre el consu­
midor, este nuevo impuesto que se trata de crear 
sobre los vendedores de gasolina en puestos 
fijos, que vienen a llenar una necesidad sentida 
por cuantos practican e l turismo, se traducirá 
en un aumento del precio de este combustible, 
aumento, que sin duda alguna, sera despropor- 
cionedo con e l importe del impuesto, cosa que 
tiéne muy lógica explicación, puesto que siendo 
este comercio de muy reducido rendimiento 
cuando se practica en pueblos de corto vecindario 
o en plena carretera, no pcdría exponerse el que 
lo explote a que una parte de este impuesto que­
dara a su cargo, siendo causa de que el negocio 
le  produjera pérdidas.

Elste aumento de precio en la  bencina, para el 
empresario de transportes de viajeros o de mer­
cancías, quizá pueda ser recobrado aumentando 
las tarifas y  encareciendo, por consiguiente, los 
transportes, contingencia que siempre debería 
evitarse; pero para e l verdadero turista repre­
sentarla un aumento de coste absoluto en sus 
excursiones, que gravaría por igual a los nacio­
nales y  a los extranjeros y  que sería, sin duda, 
utilizada por las Agencias de turismo extranjeras 
que, aprovechándolo como argumento, tratarían 
de encauzarlo hacia sus propias naciones.

Es realmente m uy de lamentar que sobre este 
producto que no se encuentra en e l país y  que por 
lo tanto no hace necesaria la  protección de una 
industria o explotación nacional, existan gravá­
menes que lo hacen que sea de un precio elevado 
en desproporción con su coste en los países donde 
se produce. A  los derechos arancelarios que re­
presentan un  tanto por ciento elevado sobre su
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valor original, hay que añadir los derechos y 
arbitrios que los municipios perciben, unas veces 
por el emplazamiento de los puestos y  otras 
sobre la unidad de volumen vendido, y  s i ahora 
la  contribución industrial que se aplica al ven­
dedor se viene a sumar a las anteriores, el con­
junto de todas estas gabelas llegará a importar 
tanto como el coste de compra inicial o poco 
menos.

Son tantos los impuestos que de una manera 
directa o indirecta pesan sobre los propietarios 
de automóvil, tales como impuesto de carruajes de 
lujo, percibido por el Estado o por los municipios 
que lo tengan cedido ; arbitrio de circulación, 
creado por los Ayuntamientos; arbitrio de igual 
clase, creado por las D iputaciones; tasas de 
rodaje, arrastre y  situado que persisten en per­
cibir algunos Ayuntamientos; derechos arance­
larios sob-e la gasolina ; arbitrios de los Ayunta­
mientos sobre los aparatos de ven ta ; y, actual­
mente, contribución industrial sobre la  venta 
en puestos fijos, que llegará un momento que 
en lugar de progresar, como en todas las naciones 
del mundo, e l número de automóviles, especial­
mente los destinados ai turismo, disminuirá, pro­
duciendo un efecto depresivo y  haciendo difícil, 
por no decir imposible, el desarrollo de la  indus­
tria de fabricación de automóviles por la que tantas 
simpatías siente el Gobierno con exacta visión 
de las conveniencias nacionales.

Debe considerarse, además, que la venta de 
gasolina en las poblaciones o en plena carretera 
casi siempre, por no decir siempre, es un pequeño 
comercio que viene a sumarse a otro de mayor 
importancia que explota un mismo industrial 
y  por el que seguramente ya satisface una con­
tribución.

En atención a lo que antecede, y  por el interés 
del desarrollo del turismo y  fcmento del automo­
vilismo que representa un signo de adelanto en 
el país, el Real Automóvil C lub de Cataluña 
ruega a V. E., encarecidamente, que estudie la 
conveniencia de eximir del pago de este impuesto 
a los industriales que en poblaciones de menos 
de 20000 habitantes, o en plena carretera, tengan 
establecidos puestos fijos de venta de gasolina, 
como considerándolos como fomentadores del 
desarrollo del turismo.

Dios guerde a V. E. muchos años.
Barcelona 7 junio de 1926. — Excelentísimo 

señor Presidente del Consejo de Ministros, 
M adrid.

Habiéndose creado en virtud de Real orden 
de 2^ del corriente mes una nueva tasa especial 
de rodaje que habrá de destinarse en parte al 
Patronato de Circuitos de fi'm es especiales y  en 
parte a las D.putaciones, este Real Automóvil 
C lub de Cataluña ante la  p luralidad cada día

creciente de impuestos que gravan a  esta mani­
festación de la  activ.’ded humana se creyó en el 
debsr de d 'rigirse al excelentís:mo señor Presi­
dente del Consejo de M 'nistros en la  razonada 
instancia que a continueción se copia para soli­
c itar la  creación de un impuesto único que, su- 
prim'endo trámites y  administraciones, podría 
ser mejor aprovechado y  que facilitaría al contri­
buyente la  segundad de encontrarse siempre en 
regla con la  administración pública.

Esta petición h íb ía sido hecha ya verbalmente 
en el Mmisterio de Hacienda y  en el Ministerio 
de Fomento oor el Secretario de esta Entidad, 
habiéndole sido manifestado en ambas centros, 
así como en el M inisterio de la Gobernación, que 
estab j en estudio la  creación del impuesto único

Excelentísimo señor :

El Real Automóvil C lub de Cataluña, dcmi- 
ciliado en Barcelona. Lauria, 28. y  en su nombre 
y  representación el Presidente que subscribe, a 
V. E ., con la  mayor consideración.

E x p o n e  : Que l a  situación crítica creada a los 
propietarios de vehículos de tracción mecánica 
de todas clases por la  p luralidad de impuestos 
que existían, viene a agravarse con el reciente 
Real decreto-ley del Ministerio de Fcmento 
de 26 del corriente mes hasta el punto de que 
llegará a ser insostenible y  es de tem er que pueda 
producir un paro y  tal vez un retroceso en el mo­
vimiento, que se manifestaba francamente as­
cendente del desarrollo automovilista.

Antes de pasar adelante, quiere hacer constar 
este Real Automóvil C lub de Cataluña, que no 
es contrario a que exista una tributación sobre 
los vehículos automóviles, sino que. por el con­
trario, considera que sus propietarios tienen la 
obligación de contribuir al sostenimiento de las 
cargas que la  buena conservación de las carre­
teras originan y  que esta obligación crece a me­
dida que se va adelantando en el mejoramiento 
de los caminos, como comoensación al aumento 
de comodidad y  seguridad que dichas meioras 
proporcionan y  representan, y  a la  economía 
en los gastos de combustible, de neumáticos y  de 
conservación de vehículos que se deriva del buen 
estado de las vías por las que circulan.

Pero también considera que la  participación 
en el grado conveniente a l sostenim.iento de estos 
gastos de conservación, es compatible con una 
simplificación del hoy casi inextricable laberinto 
de tributaciones, que lo haga más económico en su 
administración, más claro en su recaudación, 
más eficaz en su investigación y  con una mayor 
equidad en el reparto de las cargas que haga 
desaparecer la  injusticia hoy día existente, por ia 
que resultan m uy recargados de impuestos los 
propietarios de automóviles residentes en deter­
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minadas localidades en tanto que apenas los sa­
tisfacen los que residen en las restantes.

Vamos a dar una ligera ojeada a todos los in>- 
pueslos, arbitrios y  tasas a que están sometidos 
Koy día los vehículos automóviles.

Los Municipios tienen, en su mayoría, con­
cedido por c! Estado e l impuesto sobre los ca­
rruajes de lujo, matriculados en su término, que 
les fué otorgado en 1908 a cambio de la  desg/a- 
vación de los vinos. Son muchos los que no lo 
perciben, pero para los que lo hacen, hay que 
observar que cuando fué cedido ten íauna impor­
tancia muy reducida la cantided que por él se 
rcCLudabí, y  hoy día, en cambio, asciende a una 
suma muy respetable, de modo que e l Estado 
a cambio deun impuesto scbrelos vinos, que hab ia 
crecido todo lo más en proporción a l crecimiento 
de la población, concedió un impuesto que ha 
crecido en una proporción asombrosa.

Tienen también autorizado los propios M uni­
cipios un arbitrio sobre circulación por sus vías 
municipales lim itado al tipo máximo de 20 pe­
setas anuales por caballo de potencia, pero que 
por tratarse de un arbitrio que al parecer es creado 
sobre un servicio municiiMl — el de conservación 
del pavimento y  así lo t itu la  algunos Ayunta­
mientos, — su recaudación total no debería pasar 
del gasto del servicio, según preceptúa el Esta­
tuto m unicipal.

Asimismo tienen concedida los Ayuntamientos 
la creación de una tasa de arrastre y  redaje por 
vías municipales, — tasa que no tiene limitación 
señakda en el Estatuto, — que si bien viene 
condicioneda por las Reales órdenes de 5 de 
abril 1925 y  20 de febrero del año actual, se ha 
creedo y  aún viene sosteniéndose por algunos 
Ayuntamientos — ignoramos si habiéndose 
justificado los extremos que exigen dichas Reales 
ó'denes. — ocasionando molestias a los automo­
vilistas y  dando lugar a que se establezcan pugnas 
entre Municipios vecir.os y  se creen algunas veces 
dichas tasas con carácter de represabas.

L ’.s Diputaciones provinciales tsmbién por su 
Estatuto especial vienen autorizadas a creer un 
-rb 'trio por el aprovechamiento de los servicios 
[3or ellas creados, y, por lo tanto, como la  cons- 
tiucción y  conservación de los caminos vecinales 
y carreteras provinciales es un servicio de dichos 
organismos, tienen derecho, y  así lo han hecho 
algunas, a la  creación de arbitrios; pero que como 
es lógico, por tratarse de una especie de remune­
ración de un servicio prestado, no pueden exi­
girlo de tcdos los vehículos, sino tan sólo de 
aquellos que utilizan ta l servicio y  así lo han en­
tendido las que lo han creado, si bien en forma 
tal vez abusiva, puesto que han establecido una 
cuota anual pagadera en un solo plazo y  exigida 
íntegra, aunque sea utilizado el servicio una vez 
tan solo.

Hoy, por el Real decreto-ley de 26 ju lio  último, 
se autoriza por el excelentísimo señor Ministro 
de Fomento el establecimiento de una tasa es­
pecial de rodaje sobre toda clase de vehículos y  
con arreglo a tarifas que se determinan.

Se  establece que el importe de la recaudación 
se distribuirá a razón de 65 por 100 libre de gastos 
para el Patronato del C ircuito de firmes especiales, 
y  de 35 por 100 para las Diputaciones, que deberán 
invertirlo íntegramente para el arreglo y  cons­
trucción de las vías de comunicación a su cargo; 
pero como en el dicho Real decreto-ley no se 
lim ita ni se suprime el derecho que el Estatuto 
provincial concede a las Diputaciones de crear 
el arbitrio antes indicado, hay que deducir que 
la  nueva tasa de rodaje viene a superponerse a 
todas las gabelas antes existentes, incluso las 
provinciales.

S e  observa en este Real decreto-ley y en su 
articulo 9.°, además de lo que se manifiesta en 
la Exposición, que e l señor M inistro se ha dado 
cuenta de la  dificultad que representa una multi­
plicidad de impuestos de tantas naturalezas dis­
tintas y  preconiza e l concierto entre las distintas 
entidades más bien para llegar a un cobro único 
que a un impuesto único, prccedimiento que a 
nuestro entender ha de ser de dificilísima solución 
por la imposibilidad de aunar tantas voluntades, 
pues como hemos visto, los M unicipios tienen 
derechos de imposición que los unos se limitan 
a los vehículos que se hallan inscritos en su ter­
mino y  los otros pueden imponerlos a los que 
circulan por sus vías en determinadas condiciones, 
las Diputaciones pueden crear arbitrios scbre los 
vehículos que circulen por sus carreteras pecu­
liares, y  por el último Real decreto-ley se crea una 
tasa scbre tcdos los vehículos en general, que 
pasa una paite a las Diputaciones y  otra al Patro­
nato del Circuito Nacional — única porción en 
realidad que percibirá el Este do de todo este con­
junto de variedad de imposiciones ha de ser 
muy difícil hallar una fórmula de distribución 
que satisfaga las aspi; aciones de tcdcs los parti­
cipantes.

Este R ea l A utom óvil Club d e C ataluña  se atreve 
a someter a la  consideración de V. E. su cpinión 
de que la  solución más práctica sería tal vez la 
de deiar sin efecto todos los derechos que hoy 
existen concedidos en favor de Ayuntamieritos y 
Diputaciones para la  imposición de arbitrios, 
tasas, impuestos, o ccmo se denominen scbre la 
posesión, utilización y  circulación de los ve­
hículos de todas clases y  que se creara un impuesto 
único percibido por el Estado directamente, el 
cual podría conceder una participación a los Ayun­
tamientos que sería determinada ulteriormente 
y  de la  parte restante, deducidos los gastos de 
administración, se podría hacer una distribución 
entre e l Estado y  las Diputaciones en proporci«)
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a la  superficie de los firmes de las carreteras 
conservadas respectivamente.

La b ise  de imposición podría ser ya el volumen 
délos cilindros o la  potencia en caballos, determi­
nado por una fórmula sencilla, para los vehículos 
de tracción mecánica y  e l peso transportable que 
estaría inscrito en cada vehículo para los de trac­
ción animal.

Establecida la  tributación en esta forma, el 
Estado obtendría un mgreso muy importante, 
que hoy perciben en parte algunos Ayuntamientos 
y  que no ha sido creado en e l resto.

S a  establecería una equidad en el impuesto, 
pues todos los poseedores de automóviles contri­
buirán a satisfacer estas cargas en relación con 
las potencias de sus vehículos.

La administración del impuesto sería mucho 
más económica, puesto que se iía  para un único 
impuesto y  se recaudaría en un solo concepto.

La investigación podría ser más fácil, pues 
siendo uno solo el impuesto podría obligarse a 
llevar un signo exterior de haberlo satisfecho, 
como exige el Ayuntamiento de Madrid.

Los contribuyentes sabrían con seguridad que 
están en regla con e l fisco, sufrirían menos mo­
lestias, y  estando mejor repaitidas las cargas no 
se daría el caso de que en algunas localidades la 
suma de los impuestos sea más elevada que en 
ninguna otra nación del mundo,

Antes de terminar, este Real Automóvil Club 
de Cataluña se perm itiiá someter a V. E. una úl­
tima consideración.

No son sólo los automóviles y  demás vehícu­
los de tracción mecánica que circulan por (as 
carreteras los que se aprovechan de sus ventajas 
y  contribuyen a su deterioro, sino que son en nú­
mero inmensamente mayor los vehículos de 
tracción animal que circulan por ellas y  con los 
cascos de sus caballerías ocasionan mayores 
desperfectos que las llantas de los vehículos 
mecánicos, que siendo de materias elásticas, no 
producen desgastes apreclables en aquellos firmes 
que están recubiertos de alguna substancia aglo­
merante en su superficie de rodadura.

Siendo esto evidente, no hay razón que pueda 
justificar la  no contribución o la  contribución 
muy reducida de todos los vehículos de tracción 
animal a l sostenimiento de los gastos que aquella 
conservación ocasione, tanto aquellos que se 
dedican al transporte de productos por cuenta 
ajena como aquellos otros que sólo lo hacen de 
los de su propia producción agrícola, no pudiendo 
admitirse que porque sus dueños satisfacen la 
contribución territorial deban estar exentos sus 
vehículos del pago del impuesto de circulación 
de sus vehículos, pues por la  misma razón debe­
rían estarlo, los camiones de los fabricantes que 
satisfacen su contribución industrial, los de los 
médicos, comisionistas, ingenieros, etc., etc..

que pagasen los impuestos que se exigen al ejer­
cicio de sus profesiones y  hasta los de los que 

• únicamente poseen los vehículos para su satis­
facción y recreo, pues ya satisfacen e l impuesto 
de utilidades scbre sus valores de renta o las 
contribuciones territoriales rústica o urbana sobre 
las fincas que poseen.

Considerando cum plir con un deber de 
ciudadanía, este Real Autcmóvil C lub de Cata­
luña eleva esta instancia a V. E ., confiando que 
por estar orientada hacia la  simplificación y  eco­
nomía de tos servicios que ha sido la  manifesta­
ción constante y  aceitada de los deseos del Go­
bierno, ha de merecer la  consideración y  simpatía 
de V. E., cuya vida guarde Dios muchos años.

Barcelona 31 julio de 1926. — Excelentísimo 
señor Presidente del Consejo de M inistros.

R E A L  M O T O -C L U B  D E  C A T A L U Ñ A  

M ovim iento de socios

Durante el mes de ju lio  han sido admitidos 
socios de número del Real Moto-Club de Cata- 
luíia los señores siguientes : don Antonio Ccdony 
Basquens, don José Labori, don Francisco Paret, 
don Vicente Vendrell, don Rafael Bernabeu, 
don Guillermo Cadira, don M anuel Sastre, don 
Agustín Coma y  M as, don M anuel Pau Mulet, 
don Claude G. Frost y  don Francisco Trias 
Sam pere; y como corresponsal en Tarrasa, don 
José Pujáis Valles.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen­
tadas por don José Anfruns, don Federico Fer­
nández Querol, don José Durbán, don Ramón 
Biset, don M iguel Roig, don Nicolás Perelló, 
don Juan Camps, don Juan de Landaluce y  don 
M anuel Molins, y  por falta de pago don laime 
CUdellas.

Juntas D irectivas celebradas

Durante el mes de ju lio  celebró reunión la 
Directiva del Real Moto-Club de Cataluña los 
días 2, 9, 15 y  29.

En ellas, además de los asuntos de trámite or­
dinario despachados por Secretaría, se trató de 
los últimos detalles de organización de la  carrera 
y  caravana a San Sebastián, la  cual revistió el 
éxito de que se da cuenta en la  reseña que se pu­
blica en este número. En la  Junta del día 29 se 
aprobó la  clasificación de dicha carrera.

S e  tomaron disposiciones para la  proyección 
de la  película cedida por The Motor Cycle, de­
bido a las gestiones del socio del C lub señor 
Thornbsrg, y  se cambiaron impresiones acerca 
de asuntos de orden interior del Club con respecto 
a la  cuota de custodia de ccches, que, aunque 
tienen la  cubicación de autcciclos por su estruc­
tura, no aparecen como tales.
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M O T O C I C L E T A S

M O D E L O S  

2 ,4 9  -  3 ,4 9  -  4 ,9 3  - 5 ,5 7  

7 ;7 0  y  9 ,8 6  H P .

to d a s  c o n  c a j a s  d e  c a m ­
b io s ;  e n g r a s e  a u to m á t ic o ,  
p u e s t a  en  m a r c h a ,  t r a n s ­
m is ió n  p o r  c a d e n a s ,  e le .

These trade m aris  
are the property o f  
The Birmtitgham 
Smalt Arms Co.
lid^ Birmingluimt

Enslaiti.

C O N C E S IO N A R IO S  
BARCELO N A: L á z a ro  y  L ó­

pez, R am b la  C a ta lu ñ a , 111. 
TARRAGONA: S . R ión  B ovc, 

R am b la  S a n  Ju an , 44 . 
LÉRIDA : F c d c r ic o  M iquel, 

B lo n d e l, 46 .
GERONA: Jo aq u ín G u illam et, 

P ra t  d e  la  R ib a , 18 (Figierit).
BARCELONA

T a l le r  de  re p a ra c io n e s  
y  s to c k  de  re c a m b io s  :

V icen te L lo rc a , G ero n a , 159
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Automóvil Salón
Representante de la s  acred itadas m arcas
S T Ü I Z ,  B E B L IE T ,  MINERVA Y  B B f iA TTI

C am io n es, cam io netas, ómnibus y  au tocars B E R L I E T  y  
F E D E R A L  o M otocicletas INDIAN ^ T ractores ag ríco las  
C L E T R A C .  tipo tanque, y  toda c lase  de ap arato s ap licab les 
a  lo s  m ism os ^ N eum áticos de la s  m ejores m arcas Re­
cam bios, acceso rio s, artícu los de v ia je y  sport ^ T aller de 

reparación  y  construcción de toda c la se  de p iezas

M A D R I D  B A R C E L O N A
A lc a lá ,81 T r a f a lg a r , 52  : P la z a  d e  C a ta lu ñ a , 18 

L a g a s c a ,  103 D iag o n a l, 429

V A  L E  N C 1  A
P a z , 33 

S a lv a d o r  G iner, 23
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M A G N E T O S ,  B U J I A S  Y  C A B L E S

M E A
d e  1 a  C A S A  A l e t n a n A

Nca - Verfricbs ■ AKlien - Gesellschall - §íHU¿arl

CAYETANO CORNET
IN G E N IE R O

Cortes« 451 t T e lé fo n o  H"»35 * B A R C E L O N A

'•"nrii'  "'[íTi ' r

■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■  ■

n ES HlDEiillCO
^.r-y

GARANTIZADO 2 AÑOS contra todo vicio de construcción

A D O PTAD O  P O R
A lb a , A ld a , A r le s  C h a n ard -W a lck er, D e la u n a y -B e ile v ílls , D e lag e , D e la h a y e , D . F . P ., F a rm a n , 
F . N., Q e o rg e s-lra t , L in coln , M ata lu rg iq u e , M ie sse , M in erva, P a n h a rd  & L a v a so o r , Rochet- 

S c h n e ld e r , R o llan d -P lla in , U nic, e tc ,, e tc .

M O D ELO  C, p a ra  voH u res y  c y c le c a r s  : M O D ELO  1 9 2 6 : « P o ld s  L o u rd s» , e l ú n ico-am or- 
t ig u a d o r  p a ra  c o c h a s  p e sa d o s , c a m io n e ta s  y  c a m io n e s  h a sta  12 0 0 0  k ilos

M od erno  tipo  e s p e c ia l e co n ó m ico  p a ra  FO R D

A g e n te  g e n e ra l  p a ra  E s p a ñ a :  JAIME MARTI CABOT 
P a se o  C o ló n , n.° 15 -  B A R C E LO N A  -  T e lé fo n o  n.° 8 8 3 -A

■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■
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RUEDAS
M E T A L I C A S RUDGE W H IT W O R T H

C U E N T A - K I L Ó M E T R O S  
C U E N T A - R E V O L U C I O N E S  
R E L O J E S  
E L E V A D O R E S  D E  G A S O L I N A  !

I I

O. s.
T R A N S F O R M A C I Ó N  D E  R U E D A S
M E T Á L I C A S  P A R A  M O N T A R  N E U M Á T I C O S  ^  ^

P A R C H E  I N S T A N T A N E O R U S T IN E S
C O M P R E S O R E S  BAVOX 

TURN-AUTO ; TURN-MOTOR

C O N C E S IO N A R IO S  E X C L U S IV O S  O E V E N T A  P A R A  E S P A Ñ A

E .  Y  J .  F=*LJ J  O  1-  X I  C O Y
CLARís. N.o 1 0 3  BARCELONA t e l é f o n o  6 - 3 7 1

C o  RREA S

"S C A N D IN A V IA * p a r «  fr e n o f  d e  « n lo i  F ord
C o r r c a t  "S C A N D IN A V IA *  .
liB  f ia ,  p a r «  TeBÉlladoret d e  
• a to m ó y tle » , l o m o »  y  p e q u e ñ a »  m aiin iiia»

N A N S E L  B U a  S . A .  B A R C E L O N A
S lC U r M l e f :  CoBititnciÓD, 7 8 , S A K S  -  A y a la , 1 4 2 , e n l 'o .,  H S D U D  -  H a rta d o  d e  A m é z a ^ a , í 2 ,  B IL B IO
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ELIZÀLDE
F á b rica  Española de Àntomiiviles y Motores de i v i a c ì é o

REALIZÁN D O SE A M B A S FA B R IC A C IO N E S A B A S E  
DE L O S M E JO RE S M A TERIA LES C O N O C ID O S Y DE 
L O S  E LE M E N TO S T É C N IC O S M Á S P E R F E C T O S

LU JO S O  L IM O U S IN E  S O B R E  
C H A S S IS  8 C IL . “  E L IZ A L D B  " ,  T iP O  518 \

Casa bn Madbid : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

ÙS

T A L L E R E S  Y  O F I C I N A S :

A. E L I Z A L D E
PA SE O  DE SAN  JUAN, 149 BARCELONA APARTADO C O R R E O S,424 

=  TELÉFONO 921 - G  =

Didbcción TbleobXpica V 7='EFó»icA : AUTOELIZALDE

T i p o o B i F / x  L *  A c a d é m i c a  :  B n r iq u b  Q KJkKAD O S. 112 :  B a b c b l o n *  ;  T e l b p o h o  I W - O .
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