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Teléfonos en

N6 hay clase alguna de dada que
una de las mejoras mas interesantes
que podiian hacerse en las carreteras
seria la de dotar a los que por ellas
circulan de un medio rapido y seguro
para solicitar auxilio en casos de averia
del vehiculo y sobre todo en caso de
accidentes personales que en muchas
ocasiones si pudiesen ser socorridos
con prontitud no tendrian las fatales
consecuencias que desgraciadamente con
demasiada frecuencia se producen.

Hay en nuestras carreteras tramos
de bastante longitud en los que no se
atraviesa ninguna poblacién, ni se en-
cuentran éstas proximos a ellas, ni
tan s6lo se vislumbran caserios habi-
tados, que aun en caso de existir estos
Ultimos, poco servicio podrian prestar,
pues por lo general se hallan despro-
vistos de los elementos necesarios
para acudir al remedio de un accidente
de la importancia que suelen tener los
ocasionados por averias de los vehiculos
0 por la imprudencia de sus conduc-
tores. Lo mismo ocurre con las casillas

las carreteras

de peones camineros, que por acaso
alguna vez se encuentran en estos
largos tramos y aun en el caso de que
se dotase a estas casillas de un pequefio
botiquin, quizé seria en octsiones con-
traproducente su empleo por la falta
de conocimientos de los que lo utih-
zaran al presentarse la oportunidad.

El Gnico medio practico y seguro para
poder solicitar con rapidez el auxilio
deseado y necesario, consiste en la
instalacion de aparatos telefén eos en
las casillas de peones camineros, si
las hay, o en instalaciones adecuadas
que deberian ser objeto de minucioso
estudio o en los postes de los telégra-
fos publicos.

Para que diesen el resultado deseado,
deberian colocarse en forma que la
distancia entre el punto en que pu-
diese ocurrir un accidente y uno de
los puestos telefénicos pudiera ser
recorrido a pie en media hor<» a lo sumo
que puede apreciarse en tres kilémetros
y como el puesto mas alejado entre dos
instalaciones seria el punto medio, las
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estaciones telefédnicas podrian estar a
unos seis kilometros unas de otras y
deberia indicarse en la cari*etera, tal
vez en los postes kilométricos, la situa-
cién de tales estaciones. Hoy dia que
el servicio telefénico de Espafia esté
en una sola mano ha de ser muy facil
establecer un servicio de tal naturaleza
y es de creer que su instalacion no habia
de ser de un coste demasiado elevado,
pues es de confiar que la Sociedad
que en la actuahdad monopoliza la
explotacion de los teléfonos, dado el
caracter humanitario del proyecto, se
prestaria a efectuarla gratuitamente o
poco menos, puesto que con la ex-
tension que segln sus comunicaciones

se propone dar a la red telefénica
apenas deberia tender ninguna linea
especial para este servicio, y como

hemos indicado que solo deberian ins-
talarse puestos telefénicos en las sec-
ciones despobladas que tuvieran de
cinco a seis kilometros de longitud,
tampoco es de creer que el numero
de aparatos fuese muy crecido.

Este Real Automévil Club de Cata-
lufia, en varias ocasiones, se ha dirigido
a los Poderes publicos solicitando que
se hiciera por lo menos un ensayo de
instalacion de teléfonos y al parecer se
establecieron algunos en las carre-
teras que de Madrid conducen al
Norte de Espafia, pero en nuestra
region no se ha instalado todavia nin-
guna estacion.

En vista de ello y aprovechando la
ocasion actual de que todas las redes
telefénicas se hallan en una sola mano,
se ha dirigido nuevamente al sefior
Director General de Comunicaciones
con la siguiente instancia ;

Excelentisimo sefior
El Real Automévil Club de Cataluiia, domici-
liado en Barcelona, Lauria, 28 principal, y en su
nombre y representacion el Secretario General
que susbcribe, con la mayor consideraciénaV .E.
E xpone : Que ha venido siendo preocupacion
constante de esta Entidad desde su fundaciwi,
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la obtencién de una mejora en las carreteras que
seriade gran utilidad para los que por ellacirculan
en caso de averias y de gran caracter humanitario
en el caso desgraciado de ocurrir accidentes. Hay
tramos de carretera de gran longitud en los cuales
no se encuentra ninguna poblacién y en algunas
ni tan so6lo caserios aislados y en estas ocasiones
si se produce alguna averia o algun accidente
la victima de ellos se halla por completo abando-
nada y sin posibilidad de solicitar auxilio mas que
haciendo el recorrido de muchos kilometros a
pie, lo que representa un retraso que en determi-
nadas circunstancias puede producir consecuen-
cias irremediables.

Li instalacion de estaciones telefonicas conve-
nientemente espaciadas vendria a remediar este
funesto estado de cosas y la administracion pa-
blica que lo acordara, mereceria la gratitud de
todos cuantos utilizan aquellas vias publicas y
especialmente de los automovilistas.

Hoy que la totalidad de la red telefénica na-
cional se halla en manos de una sola empresa,
considera este Real Automovil Club de Catalufia
que facilita la implantacion de tal mejora, que de
momento podria ensayarse colocando las esta-
ciones en las casillas de peones camineros y pro-
cediéndose al estudio de la mejor manera de
colocarlos alli donde no existieran tales casillas.

Podria empezarse haciendo un ensayo de tal
servicio en tramos de longitud extraordinaria
para ir intensificando la colocacion hasta llegar
a tenerlos colocados en todo tramo que sea Su-
perior a 8 kilometros sin poblacion.

Como indicacién y por tratarse de carreteras
de mucho transito y de caracter internacional,
nos permitimos sefialar los siguientes tramos
en que podria iniciarse el ensayo :

Carretera de Ribas a Puigcerda

entre Urg y Tossas (24 kms.) 4 0 5 aparatos

Carretera de Barcelona a Ribas

entre Ribas y Campdevanol {10 kms.) | aparato;
o Ripoll a Montesquiu (13 kms) 2 aparatos
> S.Quiricoa S.Hipolito (12 kms) 2 aparatos
> San Hipdlito a Vich (12 kms.) 2 aparatos

Carretera de Barcelona a Francia por La

Junquera
entre Tordera y Sils (13 kms.) 2 aparatos
» Sils a Gerona (19 lons;) 4 aparatos

Este Real Automévil Club de Catalufia confia
que por tratarse de una obra humanitaria y de
gran utilidad merecerd esta peticion una buena
acogida de V. E., que seguramente habra de ser



también aceptada con simpatia por la Compafiia

Telefonica Nacional de Espafia y que, por lo

tanto, en breve seran dictadas las disposiciones

necesarias para proceder a su instalaciéon por V.

E., cuya vida guarde Dios muchos afios.
Barcelona 6 octubre de 1926.

Seiior Director General de Comunicaciones.

Es de desear que en esta nueva ges-
tibn seamos maés afortunados que en
las anteriores y podamos ver en los
tramos de mucha longitud de naestr=3s
carreteras instalados tan Jdtiles apa-
ratos.

Cambio de Carnets

Habiendo sido publicada por esta
Jefatura de Obras Publicas, en cumpli-
miento de ordenes recibidas una circular
ordenando el canje de los permisos
de conducir y de circular por libretas
de nueva creacion, por las cuales se
exigia, ademas de una péliza de 2,40 pe-
setas, otras cuatro pesetas por la con-
feccion de la libreta, considerd este
Real Au omdvil Club de Catalufia que
era una medida injustificada la que se
habia decretado y se dirigi6 al excelen-
tisimo sefior Ministro de Fomen«-0
en la siguiente instancia de la que re-
mitié copia a las sociedades automo-
vilistas de Madrid, Sevilla y Santander
para que apoyaran la gestion al objeto
de que se dejara sin efecto lo dispuesto.

La Real Sociedad Automovilista Se-
villana y el Real Club Automovilista
Montafiés se dirigieron en instancias
similares al sefior Ministro y al Real
Automévil Club de Espafia, ya anterior-
mente habia dirigido una comunicacién
en la que consideraba necesario el
cambio de los carnets de conductor y
no se refirio a los de circular porque en
ningin punto del Reglamento podia
preverse que se tuvieran gae can)ear.

Excelentisimo sefior ;
El Rsal Automdvil Club de Catalufia, domici-
liado en esta ciudad, Lauria, 28.y en su nombre

y representacidon el Secretario General que subs-
cribe. a V. E., con la mayor consideracion, ex-
pone :

Que la Jefatura de Obras Publicas de esa pro-
vincia publicé en el Boletin Oficial de 14 actual
una circular fechada el 8 en la que después de
recordar algunas de las mas importantes dispo-
siciones del Reglamento de 16 jumo ultimo, ci-
taba algunas posteriores al Reglamento, entre
las que. con gran sorpresa de los automovilistas,
propietarios y conductores, se exigia el cambio
de las libretas hasta ahora en vigor por otras
nuevas.

Que la sorpresa ha sido producida por no haber
sabido encontrar en ninguna de las disposiciones
relacionadas con dicho Reglamento ni en éste la
obligacion de efectuar este cambio. Con referencia
a las libretas de los vehiculos, el Reglamento
s6lo indica que las habia de tres categorias sin
que se establezca que deben ser canjeadas las
que estaban ya expedidas por virtud de haberse
reducido el nimero de categorias, ni por el hecho
de que en vez de expedirse por los Gobernadores
civiles lo sean en lo sucesivo por losingenieros
jefes de las Jefaturas de Obras Publicas y es muy
légico que no se estableciera la obligacion de
tal cambio, como tampoco se establecié la obli-
gaciéon de canjear los titulos académicos estable-
cidos por el Ministerio de Instruccién Publica
por otros expedidos por el Ministerio del Trabajo,
por el hecho de haber pasado a depender del
segundo algunos establecimientos de ensefianza
que antes dependieron del primero.

Tampoco en la Real orden de 7 de Julio de 1926
{Gacela del 16) se presupone tal cambio, puesto
que lo que se dice en su disposicion |-®es que las
jefaturas de Obras Publicas facilitaran las li-
bretas del modelo propuesto por el Real Auto-
movil Club de Espafia y que fué el aprobado
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por ese Ministerio, al objeto de que exista una
uniformidad en esos titulos que no existiria si
cada Jefatura hubiese adoptado libremente su
modelo.

En la disposicion de la Direccion General
de Obras Publicas de 26 agosto de 1926 {Gacela
del 30) no se trata en absoluto de las libretas co-
rrespondientes al vehiculo. No puede fundamen-
tarse la disposicién de esta Jefatura de Obras
Publicas mas que en una circular de 22 de sep-
tiembre que en ella se cita y que esta Entidad
desconoce.

En lo que se refiere a las libretas de los con-
ductores en el Reglamento se dispone que exis-
tirande I 'y 2,“claseysolamenteen su articulo 5,°
(f). se dispone que en todos los permisos se de-
bera hacer constar la clase de vehiculo en que se
hizo el examen, no dando derecho aquéllos mas
que a la conduccion de los vehiculos de la cate-
goria a que dicho vehiculo pertenezca y esto esta
claro que no puede hacerse més que en los que
hayan sido solicitados a partir del | d e agosto,
pues en los exadmenes anteriores a dicha fecha
como el Reglamento entonces en vigor no exigia
la anotacion del vehiculo en que se efectuaba
el examen, no seria posible hacerlo constar y
por lo tanto si se obliga a canjear los permisos
antiguos por libretas nuevas de 2® categoria,
éstas adoleceran de un defecto de origen, pues no
se podra anotar en ellas con certitud la categoria
de vehiculos que autoriza a conducir. En la Real
orden de 7 julio 1926 (Cacela del 16) en su dis-
posicién 2.” que hace referencia a las libretas
de los conductores, parece deducirse de su texto
que a los conductores de vehiculos debera pro-
veérseles de nueva libreta, pero haciendo la sal-
vedad de que solamente se anotara lo referente
a las categorias de los vehiculos que estan auto-
rizados a conducir, a los que hayan solicitado
el permiso después de 1" de agosto ultimo, re-
sultando de ello que las libretas que a les ante-
riores a dicha fecha se les faciliten sé6lo diferiran
de los qué actualmente poseen en que en vez de
estar firmados por el Gobernador civil lo estaran
por el Ingeniero Jefe de Obras Publicas.

En la disposicion de 26 agosto de 1926 (Ga-
cela del 30). dictada a consecuencia de una comu-
nicacion del Real Automovil Club de Espafia,
que proponia que a los poseedores de los certi-
ficados de aptitud expedidos hasta la fecha no
les fuera preciso proveerse de los nuevos permisos
y que ios conductores de vehiculos que prestaran
servicios publicos deberan hallarse en posesidi
del permiso de L® clasp, se dispone que a estos
Gltimos se les conceda un plazo de seis meses
para que puedan acreditar la aptitud necesaria,
pero por lo que se refiere a la primera parte de
la comunicacién y teniendo en cuenta el segundo
Resultando que en dicha comunicacién figura
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y a que no lay disposicion especial que a ello
se refiera, parece darse una aprobacidn tacita
a lo solicitado que excluye la obligacion de efec-
tuar el canje. Parece, pues, que también lo dis-
puesto en la circular de esta Jefatura de Obras
Publicas debe proceder de la de 22 de septiembre
antes aludida.

Este Real Automovil Club de Catalufia se
atreve a solicitar que, teniendo en cuenta que el
cambio de libretas que por la Jefatura de Obras
Publicas se ha dictado en virtud, sin duda, de
instrucciones recibidas, no ha de producir otro
efecto que ocasionar un gasto y una molestia
a los propietarios y conductores de vehiculos de
motor mecanico, pues en su aspecto exterior
son completamente idénticas las nuevas a las
antiguas, no habiendo otra diferencia que en el
cambio de autoridad otorgante y que su expedicidn
ha de producir una aglcmeracién de trabajo en
las oficinas de Obras Publicas ya muy recargadas
de él, y han de distraer la atencion de los inge-
nieros jefes con la firma de tan gran ndmero de
documentos, sin que ello produzca beneficio
econdémico alguno al Estado, se dicten por V. E.
las disposiciones opvortunas para que quede sin
efecto la orden publicada y sean reintegradas las
cantidades percibidas por la expedicion de las
libretas hasta hoy libradas ccmo ccnsecuencia
de ella.

Gracia que espera merecer de V. E., cuya vida
guarde Dios muchos afios.

Barcelona 21 octubre de 1926.

Excelentisimo sefior Ministro de Fomento,
Madrid.

A esta instancia se ha recibido Ila
contestacion del sefior Director Ge-
neral de Obras Publicas que anjtamos
a continuacién. Como deja contestada
una parte de la instancia y adema4s sus-
cita alguna duda, serd pedida una
aclaracién que publicaremos en la pré-
xima edicion.

Vista la instancia que dirige usted a este Mi-
nisterio solicitando se dicte una disposicién por
la cual quede sin efecto la orden por la que se
obliga al cambio de libretas a los conductores

de automdviles y se reintegren a los mismos las
cantidades percibidas en virtud de tal disposicion.

Reslxtando

1® Que el Reglamento aprobado por Real
decreto de 16 de junio del presente afio establece
en su articulo 5.° (a) las clases de conductores
y en el mismo articulo en su segundo apartado



considera ccmo de segunda clase a tcdos los
conductores cuyos peimisos de conduccion han
dado los Gobernadores; siendo requisito in-
dispensable para conducir que los permisos sean
expedidos por las Jefaturas de Ob'as Publicas.

2.” Que el articulo 1." (b) menciona el re-
gistro que debe llevarse en las Jefaturas de Obras
Publicas de los permisos para conducir automd-
viles y las inscripciones que en el mismo deben
hacerse.

3." Que la Real orden de 7 de julio pasado se
dict6 en virtud de lo dispuesto en el Reglimento
citado con el fm de dar uniformidad a las libretas
de conductores, y que reconccidos los derechcs
adquiridos por éstos se dispone que el cambio
de libretas se efectle sin gasto alguno para éstcs
(salvo de los confeccién de las libretas y el de la
péliza de 3,60); y que respecto al nimero de
las libretas que hayan de canjearse cada mes,
como cuando los poseedores de las mismas que
no residan en la provine a no se ha dictado dis-
posicion alguna por hallarse tales extremos pen-
diente de la resolucién que adopte la Junta Central
de Transporte a la cual se le remitieron tales

consultas, como igualmente si tales libretas estan
exentas del timbre del Estsdo.

Considerando que interin no resuelva la
citada Junta Central las consultas mencionadas,
los conductores de automoviles han de ajustarse
a lo dispuesto en el vigente Reglamento de auto-
moviles y a las Reates 6rdenes de 7 de julioy 15de
septiembre del presente afio.

Esta Direccion General ha resuelto participar
a usted que las Reales 6rdenes citadas han de
cumplirse por las razones manifestadas anterior-
mente, y mientras, no sufra variacion por poste-
riores resoluciones dictadas por la citada Junta
Central.

Lo que comunico a usted para su conocimiento
y efectos oportunos.

Dios guarde a usted muchos afios.

Madrid 29 de octubre de 1926.
El Direclor General
G elabert

Sefior Presidente del Real Automovil Club de
Citalufa.

Entrada al U'eal Molo-Club dejlos seflores Calrick y Castiey
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REFORMAS

INAPLAZABLES

LAS TRAVESIAS

En nuestro anterior escrito nos ocu-
pabamos de lo muy molestos y peligro-
sos que son para el turismo en automaévil
los innumerables pasos a nivel existentes
en las carreteras de nuestra regién y de
la conveniencia de suprimir todos los
que fuera posible, sefialando debida-
mente los que subsistieran, particular-
mente en las carreteras internacionales.

Las complicadas travesias en las gran-
des pobladcnes, como asi también las
muy angostas que en pequefios poblados
pasan nuestras carreteras deberian ser
objeto de reforma o sefialamiento, por
la dificultad que a tedas horas repre-
senta para los automovilistas = par-
ticularmente a los forasteros — y mucho
mas pasandolas de noche, por no en-
contrar muchas veces a quién pregun-
tar.

Hace ya muchisimos afios que desde
la Sociedad de Atraccion de Forasteros
y del Real Automévil Club de Catalufia
solicitamos del enaquelentoncesAlcalde
constitucional de nuestra ciudad, sefior
Collaso (g. e. p. d.), fueran instalados
en sitios determinedos unos postes in-
dicando la direccion a seguir para tomar
las distintas carreteras que afluyen a
nuestra capital, a fin de que no sere-
pitieran escenas como la que presen-
ciamos y vamos a relatar.
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Unos turistas franceses, que segura-
mente se habian hospedado en alguno
de los hoteles del centro de nuestra
capital, se encontraban en la plaza de
Urquinaona sin saber qué calle seguir
para tom.ar la direccion de Francia, y
consultando a un agente de la autoridad
gubernativa aquél les indicaba las calles
que afluyen a la estacién del ferrocarril,
pues él decia no conocer otro camino
para ir a la vecina nacion.

Como es na'ural ellos replicaron que
pedisn la direccién de la carretera, no
h. de la estacidon del ferrocarril.

En vista de que los citados turistas
no llegaban a enterderse con el policia
nos acercamos a ellos explicandoles las
calles que debian tomar para encontrar
la carretera de Madrid a Francia, por la
Junquera, que aquéllos sohataban.

Explicamos también a los agentes que
la carretera llamada vulgarmente de Ba-
dalona o Matar6 es la que conduce a
Francia por la Junquera, cosa que ellos
ignoraban. jCuéntos agentes de la auto-
ridcd y publico encontrariamos que to-
davia hoy ignoran las salidas de nuestra
ciudad para ir a Lérida, Tarragona,
Geronal...

Repetidas veces hemos insistido en la
conveniencia de que fueran colocados
los mencionados postes, y a pesar de



que incluso se hicieron muestras para
ver si el tamafio de las letras ere sufi-
ciente visible, continten sin colocar los
diez o doce postes que bastarian para
orientar al turista que maéas desccncciera
nuestra capital.

Es muy sensible que obra de ten poco
coste y que a medida que va aumen-
tando el turismo se hace mas indispen-
sable, no pedamos verla realizeda.

No hace mucho nos hemos enterado
de que a la entrada de Lydn y otras
ciudades francesas han sido instalados
per las respectivas municipalidades pos-
tes con indicaciones para guia del tu-
rista, per el estilo de las que habiamos
propuesto hace ya bastantp afios a
nuestra corporacién municipal, ofre-
ciéndonos solemnemente convertir en
una inmediata teallded nuestra mcdesta
iniciativa, que no desccnfiamios saldra
algin dia del montén de proyectos
donde lleva tanto tiempo durn-iendo.

También existen en el Ministerio de
Fomento y en las respectivas Jefaturas
de Obras Publicas de nuestra region,
los proyectos de desviacién o cambio
de travesias de la carretera de Madrid
a Francia, por La Junquera, en su paso
por Esparraguera (malisima), Arenys de
Mar, Canet, Gerona (muy engorrosa y
molesta especialmente los dias de mer-
cado) y otras varias que omitimos de-
tallar.

De la carretera de Barcelona a Ribas
existe un proyecto de nueva travesia
en su paso por La Garriga (que es muy
accidentada y angosta en su ultimo
trozo permitiendo sélo el paso de un

carruaje), asi como también requtriria
alguna m”ejora en su paso por la ciudad
de Vich, Ripcll, etc., etc.

Entendemos que interin no se pue-
den ejecutar las obras de desviacién de
travesias — por lo mencs en las carre-
teras internacionales — se impone el
sefialamiento por medio de carteles bien
visibles, evitando asi las molestias y
peligres que representan para el tu-
rismo en automovil que ccn tanto ca-
rifo atienden tcdos los paises y hoy
también parece iniciarse en el nuestro
con la creacion de la Junta del Circuito
Nacional de Tunsm.o — antigua aspi-
racion nuestra que nos permitimos pro-
poner en muchas ocasiones, habiéndola
adoptado como una de sus conclusiones
en el Congreso de Turismo celebrado
en el afio 1923 bajo los auspicios de la
Scciedad de Atraccion de Forasteros
en el local social del Real Automovil
Club de Catalufia.

Es innegable que la partida de 600
millcnes de pesetas consignadas en los
recientes proyectos del Ministerio de
Fomento con destino a firmes especiales
de nuestras carreteras dem.uestra pal-
pablem.ente que en las esferas oficiales
se reconoce por fin la conveniencia de
atender debidamente el desarrollo del
turismo que de muy antiguo venimos
solicitando constantemente por medio
de instancias, fotografias y verbalmente
cerca de las mas elevadas personalida-
des y corporaciones de nuestra nacion.

Barcelona, julio 1926.

F. pE A. R.
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Tasa especial de Rodaje

Por Real decreto-ley se autoriza el
esiablecimienio de una tasa especial de
rodaje

La Gaceta del 27 de julio Gltimo in-
serta el Real decreto-ley del Minis-
terio de Fomento, que autoriza el es-
tablecimiento y percepcién de una tasa
especial de rodaje aplicable a los auto-
moviles, carros, camioms y motoci-

cletas.
A continuacién copiamos integra di-
cha sobarana disposicion

Exposicion. — SENOR : Lis Diputaciones
provinciales vienen obligidas a contribuir al
soslemmiento y canstruccién del Circuito de
Turismo, si hin de disfrutar de sus bineficios,
com3 consta en el Real decreto de 9 de feb'ero
de este afio.

Constarjdo, asimisma, en el Estatuto provincial
que aquellos organismos puedan establecer
tasas de rodaje, el ceder parte de las mismas, sea
que estén establecidas o que necesiten establecer,
es un midi6é directo de cumplir con el compro-
miso de cooperacion que queda mencionado;
pero el importe de tales tasas sumado al de las
que se autorice para el Patronato dsl Circuito,
no dabi ser superior al limite prudencial de re-
cargo que el usuario pueda abanar, sin olvidar
que del reparto entre Diputaciones y Patronato

no ha de resultar un aumento de mejora para las
primeras sobre el que en su presupuesto figuraba,

pues tal resultado seria en perjuicio del segundo
y contrario al espiritu de cooperacién a que aqué-
Illas vienen obligadas.

El h;cho de que en algunas D.putaciones
tengan establecida tasa de rodaje no deba ser
motivo para que el Patronato se prive de ese
recurso en lo que a él afecte ; si bien deb; pro-
curarse llegar a un concierto con las Diputaciones
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respectivas, de forma que quede asegurada la
cantidad que debs percibir aquél por rodadura
y la Diputacion misma para evitar asi molestias
excesivas a los usuarios.

La unificacion de las tasas o cuotas diversas
que han de abinar ios usuarios es extremo de
suma conveniencia, a la par que constituye una
simplificacion y por tanto una economia en el
procedimiento de cobranza ; debe por ello ser
motivo de concierto entre las distintas entidades,
con tendencia a que el cobro se realice bien por
las Delegaciones de Hacienda o por otra entidad
que reparta el liquido recaudado en la propor-
cién que se establezca ; en el entretanto, cabe
tener en cuenta que las Diputaciones, en su ma-
yoria. estdn dispuestas a garantir el cobro de la
pa'te proporcional al Patronato, circunstancia que
para éste puede representar apreciable economia.

Déab: asimismo tenerse en cuenta que si al-
guna Diputaciéon no acepta el cambio que se
decreta de proporcion a las tasas, demostrara
no estar conforme con aceptar a contribuir con
la cooperacion debida, y por tanto debera el
Patronato poder cobrar directamente o por in-
termedio de las Delegaciones de Hacienda aquellas
tasas y aun proponer el cambio de itinerario del
Circuito si lo estima conveniente, sin contar en
este caso con la Diputacion.

Dentro del propoésito que guia al Ministro que
subscriba se ha estudiado por el Patronato y por
la Seccién de Carreteras las tasas aplicables, ad-
misibles con ligeras modificaciones que faciliten
su aplicacion.

En la distribucion de su importe se ha tenido
en cuenta que la propuesta por las D putaciones
representaria un perjuicio para el Patronato y un
beneficio para aquellas contrario al espiritu de
cooperacion que la ley establece, por lo que se
p.'opone una distribucion proporcional mas
equitativa.

Sin perjuicio de su aplicacion general, es acep-
table admitir el concierto que ofrece la Diputa-
cion de Barcelona, que tiene ya establecidas las
tasas de rodaje, de substituir el que correspon-



diese al Patronato por una anualidad fija, evi-
tando asi molestias a los usuarios ; no debera
sin embirgo tal concierto ser de valor absoluto,
sino que debsraestar sujeto ala tey de crecimiento
del rodaje.

Fundado en las consideraciones que preceden,
el Ministro que subscribe, de acuerdo con el
Consejo de Ministros, tiene la honra de someter
a la aprobacion de V. M. el siguiente proyecto
de Real decrelo-iey.

Madrid 26 de julio de 1926.

SENOR; A L. R. P. de V. M.. Rafael Ben-
JUMEA V B IRIN.

Real decreto-lev

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros, a
propuesta del de Fomento.

Vengo en decretar lo siguiente :

Articulo 1.” Se autoriza el establecimiento
de una tasa especial de rodaje aplicable a los
automoviles, carros, carniones y motocicletas,
con sujecién a la tarifa especificada en el ar-
ticulo 7.° de este Real decreto ; el importe de su
recaudacion se distribuird a razén del 65 por 100
libre ds gastos para el Patronato y el 35 por 100
restante para las Diputaciones, siendo esto Gltimo
aplicable exclusivamente al arreglo y construc-
cién de sus caminos provinciales y vecinales y
siendo de cuenta de las mismas todos los gastos
de cobranza.

Art. 2." Si alguna Diputacién no esta con-
forme con esta distribucién, el Patronato pcd a
imponer y cob ar directamente el 65 por 100 de
las tasas indicadjs, con un recargo del 2 por 100
de cobranza y tendrd facultad para proponer
cambiar el itinerario del Circuito si asi lo estimase
oportuno, no teniendo esta Diputacién represen-
taciéon alguna en el Patronato.

Art. 3 En las provincias cuyas Diputa-
ciones no puedan justificar una organizacion
adecuada para asegurar la regularidad del cobro,
el Patronato puede hacerlo directamente y en-
tregar a la Diputacion la paite que le corresponda,
o conv“nir dicho cobro con las Delegaciones de
Hacienda.

Art. 4.° Con la Diputacion de Bircelona
se hird un concierto por un afio. por la suma de
600000 pesetas, amj>liable por afios sucesivos
y sujeto a los aumentos que la ley de crecimiento
de la rodadura justifique, dentro de las cuantias
de las tasas que en este decreto se establecen.

Art. 5.° Se aprueba el presupuesto que ha
presentado el Patronato por su 50 por 100, apli-
cable al semestre de julio a 31 de diciemb'e
de 1926, que importa 64 159 750 pesetas y asi-
mismo el de ingresos en igual cuantia del 50 por

100. que importa 71 825000 pesetas, con las
variaciones que se deducen de la distribucidn
y cuantia de las tasas que en este decreto se es-

tablecen.
Art. 6.° En concepto de cooperaciéon por |-
las travesias pcdra el Patronato imponer a los S

Ayjntamientos una tasa especial de 0,30 pesetas
par hibltante. en substitucién o equivalencia
de la cooperacién que en el decreto-ley se auto-
rizaba a pedirles.

Art. 7."

TARIFA QUE SE APRUEBA

Carros de Uartla mas estrecha
gae la reglamentaria

Pms. kl «fio

Una caballeria....c.cooovieiiciiciieeecccie

Dos caballeifas....ccccoeeveveieceeiceceececieene 22,3
Tres caballerias .....ccocveeveiiiiiiiccceees 50
Cuatro caballerias......ccccoceeviviivciiieccnennn,
Carros de llantas reglamentarias
Una caballeria....
Dos caballerias......ccoooceeeciicecciececccene
Tres caballerias ......ccocoveveivvciciiicceeeee 20
Cuatro caballerias.......ccccoeviveiiiiciccieennn, 23
Automoéviles
Hasta 5 HP de fuerza......nene 73
Hasta 10 idemde idem 23
Hasta 15 idemde idem.. i50
Hasta 20 idemde idem..
Hasta 25 idemdeidem.. 2M
Hasta 30 idemde idem 2N
Hasta 40 idemde idem......ccoeviierennnn. 2w
Desde 40 en adelante.......ccocoeeeveveccvenenne.
Camiones

Hasta 2 tonekdas ....veiieiiiieiinens 2N
Hasta 4 fdem ..o,
Hasta 5 fdem. ..o
Hasta 10 fdem...ccccoivieiiceecece e n
Motocicletas ....occoveiieeiiiececececee s n
Motocicletas con sidecar....ccocoevvvevicnnnnnns ,

Art. 8° Las Empresas concesionarias de

transportes abonardn ccmo canon el establecido
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por el articulo 7.° del Real decreto de 20 de fe-
brero del afio actual.

Art. 9.° No obstante lo expresado en las
disposiciones que preceden, se procurard por
el Patronato y las Diputaciones que se acumulen
estas tasas a los impuestos de los Ayuntamientos
y al de rodaje, a que hace referencia el Real de-
creto citado en el articulo anterior, a fm de que
su abono se reduzca aun mpuesto Unico, el cual
se cobraréd preferentemente ptor las Delegaciones

CV -.

enr-r-s

de Hacienda, las que haran su distribucién entre
aquellas entidades con sujecion a lo dispuesto
en este Real decreto-ley y en el ya citado de 20 de
febrero del actual afio.

Dado en Palacio a veintiséis de julio de mil
novecientos veintiséis.

ALFONSO

El Ministro de Fomento

R afael Benjlmea Burin

Banquete en el Reslaurani La Plorida a los sefiores Csirick'y Castiey por la Direcitva
del Real Moto-Club de Catalufia
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Resefa de la prueba de regularidad organizada
por el Real Moto-Club de Cataluna
el dia 17 de octubre de 1926

El Real Moto-Club de Catalufia
organizo esta prueba de regularidad
introduciendo en el curso de la misma
algunas pruebes suplem.entaries con el
exclusivo objeto de que la obtencion
de las méaximas clasificaciones diese la
sensacion de que habian sido conquis-
tadas por vehiculos debidamente pre-
parados para ser sometidos a cuantas
contingencias pueden sobrevenir a un
conductor en una prueba de gran tu-
rismo, demostrando a la par éste las
condiciones necesarias para hacerse
acreedor a aquellas superiores clasifica-
ciones.

Se establecieron como pruebas su-
plementarias las de Aceleracion, Me-
dio kiloémetro lanzado y Frenaje ;
las dos primeras acordaron los organi-
zadores efectuarlas en la etapa de la

mafiana y la Gltirra por la tarde ; no
obstante hubo necesidad de variar estos
proyectos debido a que en las primeras
horas de la mafiana la parte del reco-
rrido donde habian de verificarse las
pruebas de aceleracién y medio Kkild-
metro lanzado se vié invadida por una
niebla espesa que,aparte de la dificultad
que en si representaba para los buenos
resultados de aquéllas, habia producido
una humedad excesiva que, al dejar el
piso completamente mojado, suponia un
peligro para intentar llevar a cabo las
pruebas dichas.

Quiza debido a estas dificultades in-
troducidas, la inscripcién no fué tan
numerosa corr.o en otras ocasiones,
habiéndose inscrito para participar en
la prueba los siguientes concursan-
les :

A 35 kilometros por hora de promedio

N® |. Miguel Simo....rcnrrnrnnnne. Velomotor... 125 c.c
A 2. Bernardo MOICego....oocnieneeienes Autcciclo .., 730 c.c
" 3. Manuel Teixidor...veeennns Autociclo ... 750 c.c
B4, A Catald e Motocicleta.. 250 c.c
“ B LANGIAN e Sidecar......... NOrton ..o, 560 c.c

6. ANONIo Al . Sidecar........ Triumph e 500 c.c¢
K 7. J05¢ M. Planas ... Autociclo ... Austin 750 c.c
' 8.J0sé M. ValON .o Autociclo ... Peugeot ... ~50 c.c
| 9. José Royo Autociclo ... AUStIN..ee 730 c.c
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A 40 kilémetros por hora de promedio

10. Francisco- Sanahuja ,,. M otociclt'a.. Pantehr ... 500 0. ¢
11 Juan AleU . Sidecar ......... Harley-Davidscn, ,. 1000 c. c.
12. José M. M asb............. Autociclo ., D D G, 1 100 c. ¢
14. Pablo Bsrba........... Motocicleta. , Matchlecs.......... 350 ¢. c.
15. Emilio Atmetlla............ Autociclo ... Amilcar ............. 1100 c. ¢
16. José Basedas........c....... Motocicleta, - B.S, A 350 ¢c. c.
17. José Castany .......... Motocicleta,, A, J S, 350 ¢. ¢
18. José Bonet ... Motocicleta.. Douglas ... 350 c. c.
19. Pablo Aixela.......coe.... -Motocicleta.. Douglas..... 350 c. ¢
20. Jaime SSrra ... Autociclo ... Fiat. i, 1100 ¢, ¢
21. Agustin Coma Autociclo , -. Hércules .............. 1100 c. ¢
22. Mariano Bigcrra ... Mctocicle'a.. Norton 5C0 c. ¢
23. Ramoén Ssllés................ Autociclo ... Salmscn 1100 ¢c. ¢,
24. Antonio Vila ... Autociclo ... Amilcar ...ccccceunee. 1100 c. ¢
25. Ramoén Murias... Motocicleta.. Fo, N 350 ¢. ¢
26. Juan Oriol . Motocicleta. - A J S 350 ¢, c.
27. Ignacio Faura ... Motocicleta.. B. S, A 350 ¢, ¢
28. Ferreol Bros.......... M otociclela.. B.S. A 350 ¢, ¢
29. Ramoén Espiell..... Autociclo., ., Citro r .o, 1100 ¢c. ¢
30. Luis Piferrer .............. Motocicleta,, Terrct v 350 c. ¢
31. José Baque.... Sidecar ........ Harley-Davidscn ., 1000 c. ¢
32. Juliadn Bigorra Motocicleta.. Terrot .cceveeeveennne 350 c. ¢
33. Antonio Cristéfol ......... M otccickta.. B.S. A 350 ¢c. ¢
34. Ignacio Maseras .......... Autociclo ., Citroen ... 1100 c. c.
35. Pablo Atserd........ccooeee... Motocicleta,. Royal Enfieid......... 350 c. c.
36. Pedro Camats Motocicleta., NoOrton...coeeeeenee. 6C0 c. ¢
37, José Arch .cooeeeeeenan. Autociclo .., Salmscn...ene. 1 100 c. c.
38. Ignacio Macaya........... Motocicleta., NOrton...ceeeeeeee. 500 c¢. c.
39. Salvador Vallvé............ S:decar ......... A S 1000 c. ¢
40. Federico Esteva.......... Autociclo ... Salmson.....e 1100 c. c.
41. Antonio Enriquez........ Sidecar......... Harley-Davidscn 1000 c. c-
42, Joaquin Garriga........ Sidecar ......... Harley-Davidscn loco ¢, c.

El primero ds 35 Kkilérnetros por
hora debia efectuar la salida e las 6
de la mafiana y el primero de 40 kild-
metros por horaa las 7, saliendo el resto
de los de cada categoria con intervalos
de minuto en minuto.

De los concursantes mscritos deja-
ron de presentarse Miguel Simé6, Ma-
nuel Texidor y José Royo en la primera
categoria, y Juan Aleu, José M. Masd,
José Basedas, Mariano Bigorra, Antonio
Vila, Pedro Camats y José Arch en la
segunda categoria ; los demés tomaron
la salida a la hora de su horario, mision
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que corrié a cargo del Secretario Ge-
neral sefior Viarrcnte.

De salida Ostanys sufre un pati-
nazo que le origma una caida sin conse-
cuenicas, continuando seguidamente la
prueba; sufren también pana en sus
vehiculos antes del primer control los
concursantes Atserd y Espiel!, lo cual
les retrasa bastante hasta el punto de
abandonar la prueba.

Tan pronto entran los concursantes
en la comarca del Vallés tropiezan con
una espesa niebla que continGa en gran
trozo del recorrido, ceda vez m.as es-



pesa ; parte de los concursantes se ven
detenidos en un paso a nivel, cuyo
guarda tuvo cerrada la v?lIf catorcc

L
Pablo Aixelad - Douglas 600 c. c.
Medalla de piala
minutes, iniciandose te-n pronto fué

franqueado el paso una formidable es-
capada en la cual los prorredios fueron
bastante superiores a los marcadcs en
el reglamento, y aun asi llegaron todos
con retraso al prirrer control secreto
montado por los sefiores Llorens, An-
tonietti y Dalfau en el lugar donde ha-
bian de correrse las pruebas de acele-
racion y medio kilémetro lanzado, que
por las causas antes anotadas con muy
buen criterio acordaron no verificar.
Continta la carrera en direccion a
La Garriga ; a la salida de Samalds vy

Agustin Coma - Hércules | 100 c. ¢
Medalla de oro

en uno de los vanos virajes dobles en
descenso que hay en este recorrido, el
corredor Murias, debido a una maniobra
desgraciada que le produce el desballes-
tamiento del juego delantero de su ma-

quina, sale bruscamente despedido de
aquélla, quedando en la carretera gra-
vemente lesionado. Inmediatamente es
auxiliado por vanos de los concursantes
que, pidiendo auxilio a un coche que
en aquellos momentos pasaba por dicho
lugar, conducido por don Enrique Bus-
quets, quien de muy buen grsdo se
prestd a trasladar al accidentado en su
vehiculo al hospital de la Garriga, acom-
pafiedo de los concursantes sefiores
Macaya y Bsqué, quienes no le aban-
donaron hasta dejarle convenientemente
asistido, prosiguiendo su carrera después
de cumplir este deber de humanidad
y compafierismo, con el consiguiente

Krancisco Sanahuia - Ponther 500 c. c.
Medalla de oro

retraso que los Comisarias de la prueba
han tenido en cuenta para solicitar una
recompensa del Club organizador.

ContinGla la carrera sin incidentes
pasando todos los concursantes por el
control de San Feliu de Codinas, que
corre a cargo del sefior Porcada.

El non stop entre Avinyd y Santa
Maria del Estany es ascendido por los
cdncursantes en forma reglamentaria,
anotandose Unicamente la parada de
Garriga.

Por averias en sus vehiculos abando-
nan la carrera Morcego, Piferrer y
Bigorra, quedando en linea 24 concur-
santes que pasan con relativa regulari-
dad por el control fijo establecido en
Moya, a cargo de los sefiores Renom

y Broca.
El ascenso a la estribacion del Mont-
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seny no ha sido, al parecer, muy labo-
rioso ; sin embargo, el cronometro de
Seddé que en funciones de control se-
creto actia antes de Arbucias anota
bastantes retrasos, lo cual deja bien
patente la dificultad tanto del ascenso
como del trayecto irregular entre Vila-
drau y Arbucias.

Sin mé&s novedades nos vamos acer-
cando a San Celoni, donde tiene pre-
parada la prueba de frenaje a un Kkilo-
metro de dicho lugar, los sefiores
Llorens, Dalfau, Antonietti y Millor ;
como los concursantes se han visto en
su mayoria sorprendidos por esta prue-
ba, son muchos los que no han echado

Antonio Catald - Teproi ?SOc. ¢
Medalla de oro

de ver la sefial de paro, y por consiguien-
te ha sido efectuada en su mayoria en
una forma imperfecta.

En San Ceioni, final de la etapa de
la mafiana, reparan fuerzas los concur-
santes, muy bien servidos en el Hotel
Suizo, transcurriendo las dos horas de
parada entre los mas animados comen-
tarios acerca de la etapa de la mafiana
y los més diversos augurios y cébalas
con respecto a la etapa de la ta-'de.

Los sefiores Renom y Broca en fun-
ciones de jueces de salida la dan desde
las 3 de la tarde a los 23 concursantes
llegados reglamentariamente, siendo sor-
prendido a poco t™echo de la salida por
la bandera roja, que les advierte va a
efectuarse la prueba de Aceleracion y
Medio kilometro lanzado.

De dichas pruebas cuidan los sefiores

5 - AUTO-MOrO

Llorens, Dalfau, Antonietti y Mullor,
y aun cuando la prueba de aceleracion
no ha dado resultados técnicos extraor-

0s - anas - AuskKn c.c.
4 M-* Plana AusKn 750
Medalla de oro

dinarios, en cambio las velocidades ad-
quiridas en el medio kiémetro son
verdaderamente notables las obt-nidas
poc vanos de los concursantes.

Terminadas estas pruebas se verifica
el ascenso a Dos Rius, non stop que,
aunque el piso esta bastante defectuoso,
no da lugar a pérdida de punto, siguien-
do sin maés incidentes hasta Barcelona,
donde antes del fielato de San Martin
recibe a los concursantes el sefior
Bresca en funciones de Juez de llegada,
que anota la de 23 concursantes dentro
del término reglamentario.

E. Almetlla - Amlicar 1 100 ¢ c.
Medalla de piala

Desde este control de hora continGan
los concursantes a velocidad reglamen-
taria de poblacion hasta el Real Moto-
Club de Catalufia, donde esta estable-
cido el control de firma.



La Plaza de Tetuan, como de cos-
tumbre, rebosa de publico, entre el cual
se hacen los mas animados comentarios,
siendo la opiniéon general de que las
maximas recompensas no serdn muy

Lugar donde se verificd la proebarie trenos

numerosas, tanto por la dxireza del
recorrido como por el incumplimiento
de algunas condiciones reglamentarias
que han de representar para muchos
pérdida de punto. Entre estos comen-
tarios circula la triste nueva de que el
accidente sufrido por el corredor Mu-
rias ha tenido fatales consecuencias
segln han podido comprobar los sefio-
res Planas, Viamonte y el representante
de la prensa sefior Canto Arroyo que
regresaban de La Garriga, donde se
trasladaron para poder prestar todo ge-
nero de auxilios que fueran necesarios
en nombre del Club y a los que desgra-
ciadamente no hubo lugar por haber
acaecido el fatal desenlace al poco
tiempo de ingresar el malogrado corre-
dor en el benéfico establecimiento de
aquella poblacion.

Es la primera vez que en una prueba
de regularidad ocurre un grave acci-
dente de esta naturaleza, que ha causado

un hondo sentimiento entre los orga-
nizadores y concursantes en general,
produciendo una nota de dolor en el
éxito de organizacion que, como de
costumbre, ha alcanzado el Real Moto-
Club de Catalufia en esta prueba de
regularidad.

A continuacidn publicamos un estado
detallado de la clasificacion oficial de
la prueba, y la simple inspeccidon del
mismo da cuenta exacta de la labor
llevada a cabo por los concursantes en
las diferentes fases de la carrera.

Los Comisarios de la prueba, reuni-
dos para dictar la clasificacién, acorda-
ron la siguiente

NOTA OFICIAL

Los Comisarios reunidos han acor-
dado la supresion del primer control
secreto de Canovas, debido a que fueron
los concursantes detenidos durante largo
tiempo antes de aquel en un paso a nivel
poco distante.

Igualmente suprimen los Comisarios
los resuhados de la Prueba de frenos,
pues no pudo realizarse en lugar pre-
visto por estar mojada la carretera, lo
que obligé a efectuarlo en condiciones
cuyos resultados creen en justicia no
cabe aplicar esta vez.

Lamentan los Comisarios no hallar
manera, de acuerdo con el reglamento,
de indemnizar a los corredores sefiores
Macaya y Baque los pjntos perdidos,
por haber asistido al desgraciado com-
pafiero sefior Murias, pero propondran
a la Junta Directiva una compensacion
0 premio especial por su acto de caridad
y compafierismo.

Medallas de oro

N.° 4. A Catald ..o, Motocicleta.. Terrot ... 100 puntos
21, Agustin COMA . Autociclo ... Hércules. .. 100 >
IUMDR . = oo >
6. ANtoNio Al .. Triumph. -. %9
0 7. José M. Planés ... Autociclo ... Austin - 9 >
10. Francisco Sanahuja.... Motocicleta..  Panterh ese 9 =z
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Medallas de plata

N.» 14 pablo Barba ....ccoommereeronn. Motocicicla. Matchieet 93 puntes
* 15 Emilio AtmetHa...ocvcienee. Autociclo Amilcar 94 -
* 18 José Bonet Motociclela. Douglas . a1

19. pablo Aixela Motociclela. Douglas . 97  »

v 20, Jaime Serra ..o, Autociclo .. Fiat 91

27. Ignacio Faura Motociclela. B. S. A. 97 "

Medallas de cobre
N.® 5. Andrés Todoli...innnns Motocicleta.. B.S. A,
8. José M. Valon ... Autociclo ... Peugeot.
17. José Castanys ... Motocicleti.. A.J. S
23. Ramon SellésS..ciiirienen, Autociclo . .. Salmson.
e 26. Juan Oriol . Motocicleta.. A.J. S.
e 28. Ferreol Bros ...vvceinnnns Motocicleta.. B. S. A.
33. Antonio Cristéfol ......ceeeeueee. Motocicleta.. B. S. A.
“ 34, Ignacio Maseras ... Autociclo ... Citroen.
m 38. Ignacio Macaya...... Motocicleta.. Indian.
39. Salvador Vallvé... Sidecar......... A.J. S.
41. Antonio Enriquez........... Sidecar......... Harley-Davidson.
RESULTADOS DE LAS PRUEBAS DE ACELERACION
Y MEDIO KILOMETRO LANZADO
Motocicletas 250 c. c.

Aceleracion Pierde Kilémetro Pi.'rde ToUI

A. Catala......coocovvicice, Terrot 29.500 62.600

Andrés Todoli ...cccceveveiennene B. S. A 27.500 52 900

Sidecars hasta 600 c. c.
Antonio Al4 Triumph e 27,500 52.900
Autociclos hasta 750 c. c.
José M. Planas... Austin 26,400 52,300 |
José M. Valén ... Peugeot 24,000 43.900 2
Motocicletas hasta 350 c. c.

Pablo Barba Matchiees 31.50C 76.200

José Castanys A J. S 36.000 78.200

JOSE BONEt i Douglas 27,200 69.700

Juan Oriol.. i, A . J S. . 31,500 65,300
Ignacio Faura. ... B. S. A. 32,700 81.800

Ferreol Bros .....ceeeenn. B. S. A. 30.000 62.000

Antonio Cristéfol......coeeuene.n. B. S. A. 27.20C- 69.700
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Motocicletas hasta 560 c. c.

Francisco Sanahuja ............... Panther ..occveviiienns 33,200 82,500
Motocicletas hasta 750 c. c.

Pablo Aixela

............................ DOUGIaS oo 34,600 79,600
Motocicletashasta 1000 c. c.
Ignacio Macaya ... Indian .o 27,600 94,700

Sidecars hasta 1000 c. c.

Salvador Vallvé ... A J A 30,000 60,000
Antonio Enriquez ......c....... Harley-Davidson .... 28,500 59.200 2

Autociclos hasta 1100 c. c.

Emilio Atmella ... Amilcar ..o 26.800 73.100
Agustin. Coma....cccoevrevcnrinnes Hércules ... 31.500 70.300
Jaime Serra .. Fiat s 23,300 47.800 3
Ramén Sellés .....ccccococevvrvveennn. Salmson......... 25.700 60.000
Ignacio M aseras.........coeune. Citroén .oeeeeveeveeeeenne, 20,000 39.100 8
Octubre de 1926.
C. V.
Puente sobre el Terry, préximo a Inaugurarse Puente sobreel Terry, proximo a Inaugurarse

Variante de Id Costa Rola a lasalida de Gerona
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REAL MOTO-CLUB DE CATALUN rueba de Regularidad-17 de octubre de 1926

CLASIFICACIOFICIAL

CONCURSANTES VEHICULOS
A 35 kildmetros por hoia
A. Catala
Andrés Todoli. .
ANONIo Ald....coice S. Triumph,
7 José M.""plana?.......ce. A, Auslin___
8 1J0sé M.“ Valon.....ccocvvrverrcninns A, Peugeo”..
| A 40 kilcmetros por h-"ia
Francisco Sanahuja.........ccoce.... M. Panther......
Pablo Baiba.....iiniennns M. Matchlecs...u...
Emilio Atmetlls.......cccooevvrinnn. A. Amilcar......ccoueuee

José Castanys..
José Bonet
Pablo Aixeld.
Jaime Sena

- Douglas...
A. Fiat

jAgustin Coma....
iRamoén Sellés
ijuan Oriol...
ilgnacio Faura..

. Al Salsom....es

Ferreol BroS.....iiciicinnns

Antonio Cristéfol
Ignacio Maseras..
Ignacio Macaya
Salvador Vallvé
Antonio Enriquez

..M. Indian...

A. Hércules...onnnns

S. A.J.S.

S. H. Davidson.........

250
250
500
750
750

1100
350
350
600

1 100

1 100

1 100

Salida
del
U X

6,03
6.04
6,05
6,06
6,07

7.0C
7.03
7.C4
7.06
7.07
7.08
7.C9
7,10
7.12
7.15
7.16
7.17
7.22
7.23
7.27
7.28
7.30

CsDtrol secreto S. Feliu

de Codinas

a 71 kilémetros de lalida

Hora
de palo

8,04-30-
8,05*30
8,06-30
8.07*30
8,08*30

8,46-30
8,49°30
8,50-30
8.52-30
8.53-30
8.54-30
8.55-30
8.56-30
8,58-30
9.01-30
9.02-30
9.03-30
9,C830
9,09-30
9,13-30
9,i4-30
9,16-30

Hora

aque pasa ¢ |

8,07
8,38*30
8,09
8.08
8,09

8,47-30
8,50
8.56
9.01
8,59-30
9.00
9.02
8,56-33
9.00
9,02-30
9,01-30
9,07-30
9,09
9,1330
9,33
9,30
9,18'30

30

Control fijo en M),

p)l secreto antes

Arbucias

M Kms.de salida

Hora
de paso

10,22
10,23
10,24
10,25
10,26

10,46-30
10.49-30
10.50-30
10.52-30
10.53-30
10.54-30
10.55-30
10.56-30
10,58-30
11.01-30
11.02-30
11.03-30
11,08-30
11,09*30
11.13-30

n ,14-30
11,16-30

Hora
aque paM

10,22 16
10,50-30
10,2330
10,25 S
10.32-30 0

10.46

10.50

1050 -
11.02-30
10.52-30 -
10.53-30
10,5630 -
10.56*30 -
10,59-30,-
11.02
11,07*30 3U6
11,02*30
11,13

11,24
11,23-30 «f27
11.50 33b
11,21-30 3

Hora

11,49
12,22
11,50*30
11,49-30
11,56-30

32

12.04
12.10
12,08
12,23
12,12
12,11
12,13-30
12,11
12.20*30
12,21
12,18*30
12,31
1231'30
12,56
12.50
13,15
12,45

2-8
que pasa .|

Llegada San Celori  Salida
de San
Hora Hra Celori
de IU”adi a que llega
12.32 12,31*30 — 15,03
12.33 13,15 40 15,04
12.34 12,34-30 — 15,05
12.35 12.35 - 15,06
12.36 12.35 15,07
12,43*30 1241 15,15
12,43*30 1248 '3 1518
12.44-30 1248 12 1519
1246 30 1311 23 1521
12,47*30 12,51-30 15.22
12.48-30 12*49 15.23
12.49-30 12,50*30 15.24
12,5030 12,49*30 15.25
12,52-30 12.58-30 15,27
12,55-30 13,04 15.30
12.56*30 12.58 1531
12.57-3D  13,05-30 15.32
13,02-30 13,16 15.37
13,03*30 13,57,30 [52 15.38
13,07*30 13 26-30 A7 1542
13.08*30 14,03 i53 1543
13,1030 13,34-30 ,22 15,45

Prueba de aceleracion y medio kildémetro lanzado

Tiempo

100 metres

12
13
13

15

12

%

«/lo

*10

So

10
Vio
‘1,0

10

«/lo

Prwnedio

29-5
27,600
27-6
26*4
24

352
31*6
26*8
36

272
34*6
23-300
31-500
25*700
31*500
32-700
30
27-2
20
27-600
30
28-5

-0

=1 500 metro-.

Tiempo

28-8
34
34
34
i}

21*8
23-6
24'6
23
25*8
22-6
17 6/

30

27 «i,,
22

29
258
46

19

30

30 Vio

Llegada a Barcelona

PtcmEdio ‘ﬁ qfé'ﬂi&;

62*500
52-900
52-9
52*3
43*9

82*5
762
31
78-2
69*7
79'6
47-8C0
7G-300
60
65-300
81*800
62
69*7
89-1
94-7J0
6)
59*230

:6.26
16,27
16.28
16.29
16.30

16-28
i6,31

16,32
16.34
16.35
16.36
16.37
16.38
'6,43
16.43
16.44
16.45
16.50
16.51
16.55
16.56
16,58

:H9
Hora
iqiu llega
16,25 o}
6,46 17 ,146
16,27-30 - 1
16,29-30 — !
1630 - 1]
16,29-30 -
16,30 7
163030 — 0
16,32-30 - 51
16.34-30 - 9
16,35,30 - 3
16.37 - 9
1637 - O
16.46*30 5 16
1645 — I
16,44 - 3
16.44*33 19
16.49 24
16.53-30 ICO
16.53 63
16,53*30 145
17,00 39
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REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA
Movimiento de socios

En las reuniones uGltimamente celebradas por
el Real Automoévil Club de Catalufia han sido
admitidas en calidad de socios de numero los
sefiores siguientes ; don Juan Mestres, don Au-
gusto Bjtllo, don Juan Marti, dofia Clementina
Coll, din Angel Aguild, don Hermenegildo Cas-
tells. sefiora viudi de J. Comas, den Conrado
Rivié'e. don Federico J. Miracle, don Luis Riera,
don Bernabé Garcia, don Fernando Salvai, don
Miguel Bosch, dofia Ana Maria Moritz, don Fran-
cisco Oliva, don Miguel Biosca. don Antonio de
Sitrastegui. don Jaime Serra, don J. Mestre,
don Oriol Mjrtorell (Consorcio Puerto Franco),
don J. Rumeu, que fueron admitidos.

Aduana de Perthus

Ha sido recib da una resolucion déla Direccién
General de Aduanas schre una peticion que h?b:a
sido hecha en el mes de junio, acordandose que
dicha Adi;ana estara abierta en lo sucesivo y
desde el I." de julio a 30 de septiembre, tcdos
los dias, incluso los festivos de 9 a 22.

Multas a los automoviles

En vistade la frecuencia con que eran multados
los autcmovilistas y de la cuantia de las multas
que se imponian se efectud una visita al excelen-
tisimo sefior Alcalde solicitando en una instancia,
que le fué entregada, que fuesen modificados los
tipos de muha sefialados en el Decreto de la Al-
caidia, publicado en diciembre proximo pasado,
y rogando que se rectificara la fcrma de las de-
nuncias y pidiendo una vez mas que se supri-
miera la participacion directa en las multas de
los agentes municipales, que es sin duda una de
las causas principales de los errores que con
frecuencia se presentan al efectuar las denuncias.
El excelentisimo sefior Alcalde recibi6 muy aten-
tamente a la Comisién que le visitd y ofrecio
estudiar el asuntoa fin de buscar una solucion.
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Carrera de turismo

Esta Sociedad, aprovechando la idea lanzada
por el miembro de su Junta Ditectiva don Ma-
nuel Creus. hizo el prop6sito de organizar una
gran carrera de turismo, si posible fuese, con la
coopeiacion de los Reales Automdviles Clubs de
Espafia y de Guiplzcoa, pero no habiendo llegado
a un acuerdo de principio con dichas Sociedades
ha decidido organizar la carrera por si mismb. y
la Comision Deportiva de este Real Automdavil
Club ha comenzado a ocuparse de establecer las
bises del futuro Reglamento por que ha de re-
girse la manifestacion en proyecto. En préximas
ediciones sera posible dar cuenta del cifado Re-
glamento y serd sefialada la fecha de celeb'Ecion
de la pruebi.

REAL MOTO - CLUB DE CATALURNA

Movimiento de socios

Durante el mes de septiembre han sido admi-
tidos socios de numero del Real Moto-Club de
Catalufia los sefiores siguientes : don Pablo Font,
don Antonio Cambra, don Baldomcro Tomas
Sala, don Luis Piferrer, don Leslie A. Dunt, don
Juan Fité Mestres y don Juan Carné OlIé.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen-
tadas por don Luis M. Roig, don Rafael Asses.
don Miguel Puig, don José BanuUs. don Salvador
Garriga y don Alfredo Castellet.

Durante el mes de octubre hin sido admitidos
socios de nimero de este Real Moto-Club de
Catalufia los sefiores siguientes : don Rogelio
Serra, don Luis Mangrané y don Francisco Rizo,
y como corresponsales don Julian Comes Gastino.
en San Baudilio de Llcbregat, y don Pablo Vifas,
en Sabidell.

Asimismo fueron admitidas las bijas presenta-
das por los sefiores don Juan Moré, don E. Ca-
rreras Mercader, don Juan Anfruns. don E, To-
rruella, don Juan del Cerro, don Ped™o Cusell,
don Leopoldo M. de la Hidalga, don José Fon-
rodona y don Silverio Salves.



Juntas Directivas celebradas

Durante el mes de septiembre celebré reunién
]a Directiva del Real Moto-Club de Catalufia los
dias 9, 18 y 28. _

En ellas» ademas de los asuntos de tramite
ordinario despachados por Secretaria, se trato
de la organizacion de la prueba de regularidad
acordada para el 17 de octubre, se acord6 efectuar
el reparto de premios del Campeonato de Cata-
lufia y prueba de regularidad Barcelona-San Se-
bastian el dia del sorteo de los concursantes de
la del 17 de octubre jse traté de asuntos de orden
interior del Club, aceptdndose el presupuesto
de pintura del local social y su fachada, que se
llevara a cabo tan pronto se efectlen algurws
obras de albafileria que ha de realizar el propie-
tario de la finca ; se traté de los actos a organiMr
con motivo de la llegada de los motoristas in-
gleses que dan la vuelta al mundo, sefiores Ca-
thrick y Castley ; y se acord6 igualmente que
la proyeccion de la pelicula dThe Motor Cycle <
se lleve a cabo los dias 4 y 5 de octubre en el
Cine Gloria.

Durante el mes de octubre celebré reunién
ordinaria la Directiva del Real Mote-Club de
Catalufia los dias 15, 22 y 29.

En ellas ademds de los asuntos de tramite or-
dinario despachados por Secretaria, se tratd de
los altimos detalles de la prueba de regularidad
del 17 de octubre y aprobacidn de la clasificacion
de la misma, acordandose otorgar a los sefiores
Macaya y Baque una plaquita espec:al de plata
de las ultimamente adoptadas por el Club como
premio a su acto de compafierismo llevado a cabo
con motivo del accidente ocurrido al malogrado
corredor sefior M urias: se acord6 organizar una
excursion colectiva al Xalet de la Molina los dias
13y 14 de noviembre; se acord6 sefialar la
fecha del 12 de diciembre para celebracion de
la X1 Prueba por Equipos, aprobandose el itinera-
rio y el ReRlamento de la misma; se concedi6 un
donativo de 50 pesetas para la Cruz Roja de 1°n-
resa con objeto de contrubuir a la adquisici6in
de un coche de ambulancia ; tratdndose igual-
mente de la cooperacion que se ha de conceder
a la prueba de regularidad de nuestra delegacion
de Tarrasa, sefialada para el dia 7 de noviembre.

X1 PRUEBA POR EQUIPOS
12 diciembre de 1926

Reglamento

El Real Moto-Club de Catalufia organiza para
el dia 12 de diciembre préximo la X1 Prueba por
Equipos que se correra en la siguiente forma :

1.” Se regira por los reglamentos generales
de la Real Federacion Motociclista Espafiola,
en cuanto se relacione con los vehiculos de tres
0 menos ruedas, y por el RegUmento general
deportivo de la A. I. A. C. R., por lo que res-
pecta a los vehiculos de mas de tres ruedas, ade-
mas de las condiciones especiales que a conti-
nuacién se expresan.

2.° Los equipos constardn de cuatro con-
cursantes, quienes propondrdn su inscripcion,
nombrando a uno de los que lo compongan, que
serd el capitan del equipo correspondiente.

3.0 Los equipos deberan estar compuestos
por un autociclo, un sidecar, una motocicleta
sola y un cuarto vehiculo que pcdra ser una mc-
tcciclela con o sin sidecar o un autociclo.

Se establecen dos categorias de equipos : una
de composiciéon completamente libre, en lo que
hace referencia a la cubicacion de cada vehiculo
dentro de las condiciones establecidas anterior-
mente. y otra en cual composicién entre un si-
decar de cubicaciéon hasta 560 c.c., una motc-
cicleta hasta 300 c.c. o un autcciclohasta750c.c.

La primera categoria debera hacer el recorrido
a una velocidad media de 40 kilometros por hora,
y la segunda a 35 kilometros por hora de pro-
medio.

4.° Las inscripciones de los equipos deberan
ser hechas por sus capitanes respectivos, quienes
las entregaran completas al Secretario General
del Real Moto-Club de Catalufia para ser tra-
mitadas a los sefiores de la Ccmisién déla Prueba,
don Andrés Bresca, don Pablo Llorens y don
Joaquin Dalfau, quienes de acuerdo con el pre-
sente Reglamento, revisardan la ccmposicion de
los equipos y nombraran, de acuerdo ccn elca-
pitdn respectivo, el color que ccmo distintivo
deberdan adoptar en la prueba.

Las inscripciones, ccmo es costumbre, se
haran en los boletines que facilitara la Secretaria
del Club e iran acompafiadas de los derechos de
diez pesetas por cada concursante para los se-
fiores socios del Real Moto-Club de Catalufia, y
de veinte pesetas para los sefiores que no lo sean.

El plazo para inscribirse terminara el 6 de
diciembre.

Si una vez cerrada la inscripcidn se presentara
el caso de modificarse o variar la ccmpcsic'.6n
de algun equipo, el capitan deberd hacer la pre-
puesta, que sera resuella por la Ccmision de la
Prueba, mediante consulta con los demas capi-
tanes de equipo, si la Comision lo creyere nece-
sario.

5.° EI equipo vencedor ganaréd cuatro copas
de plata, las cuales seran entregadas a cada uno
de los concursantes. El equipo clasificado en
segundo lugar ganara medallas de oro, el tercero
y cuarto medallas de plata, y el quinto medallas
de cobre. Los socios del Real Moto-Club de
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Catalufia que vayan de pasajeros en los sidecars
y autc«iclos ganadores de premio, obtendran
medallas de cooperacion.

6." La clasificacion de los equipos se hara
en la forma siguiente : sera ganador del primer
premio, el equipo completo que haga el trayecto
de la prueba a una velocidad media de 40 Kkild-
metros por hora si corresponde a la primera ca-
tegoria y de 35 kilometros por hora si corres-
ponde a la segunda categoria. En el caso de no
llegar a esta velocidad, se adjudicara el primer
premio al equipo que mas se aproxime, contan-
dose la aproximacion tanto por exceso como por
defecto y tomandose Gnicamente para ios efectos
de tiempo el del dltimo concursante del equipo
que pase por los controles de tiempo.

Caso de no llegar ningin equipo completo,
seran concedidos los premios a los equipos que
tengan mayor nimero de concursantes llegados
y de acuerdo con lo estipulado en el parrafo an-
terior.

Obtendran asimismo los premios 2%, 3.",
4.°y 5.° lo3 equipo» que se clasifiquen en 2°,
3.°, 4.° y 5.7 lugar respectivamente, de acuerdo
con las reglas anteriores.

7.° Elitinerario de la prueba cuyo kilometraje
exacto se dard a conocer antes de finalizar el
plazo de las mscripciones sera el siguiente ;

Etapa de la mafiana. — Real Moto-Club de
Catalufia, San Adrian, Granollers, San Pere de
Vigas, San Feliu de Codinas, San Quirico de
Safaja, Centellas, Tona, Vich, San Julian de
Villatorta. Bojons, San Hilario, Arbucias ; 141 ki-
lometros aproximadamente.

Etapa de la tarde. — Arbucias, Breda, San
Celoni, Llinds, Granollers, Alella, Masnou, Ba-
dalona. Barcelona : 80 kilémetros aproximada-
mente.

Total de la prueba, 221 kilémetros aproxima-
damente.

8." Habra controles de tiempo fijos en los
finales de etapa y de paso en diferentes lugares
del itinerario, siendo facultativo del Club esta-
blecer algiun control fijo adicional, que se indi-
cara en los horarios que se entreguen a los con-
cursantes.

Los controles prestaran servicio el tiempo
necesario para anotar el paso de los concursantes
cuya velocidad no sea inferior a 30 kilémetros
por hora para los que efectian el recorrido a
35 kildmetros por hora, y a 35 kilémetros por
hora para los que lo llevan a cabo a 40 kilémetros
por hora.

No sera clasificado ningin concursante en
las dos categorias, que pase a menor promedio
que el antes indicado en la suya resi>ectiva.

En el recorrido habré varios controles secretos,
restdindose medio kilometro de la velocidad
media resultante del equipo en el que un concur-
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sante se adelante diez minutos sobre el horario
marcado en cada uno de los controles secretos.

9.° No se permitird una velocidad antirregla-
mentaria en el término municipal de Barcelona,
ni en el de tos pueblos de transito.

A la salida del Real Moto-Club de Catalufia
y en todo el trayecto dentro del término muni-
cipal de Barcelona, ningln concursante de un
equipo podra pasar a otro equipo, exceptuandose
el caso de encontrarse en panne, bajo la pena de

desclasificacién, tanto a la ida ccmo a la
vuelta.
10. EI Real Moto-Club de Catalufia se re-

serva la facultad de suspender o aplazar la prueba,
si circunstancias excepcionales de tiempo u otras
lo hicieren necesario, devolviéndose el importe
de las inscripciones en el primer caso a todos los
concursantes y en el segundo a los que no es-
tuvieren conformes con la fecha aplazada.

11. Los concursantes vienen obligados, por
el hecho de su inscripcion y la firma de la misma,
a sujetarse a todas las disposiciones del presente
Reglamento y a todas aquellas otras complemen-
tarias que la Junta del Real Moto-Club de Cata-
lufia o los Comisanos de la Prueba dicten para
el buen orden de la misma. Asimismo vienen
obligados los concursantes a acatar aquellas dis-
posiciones que los Comisarios puedan adoptar
en el transcurso de la misma y que circunstancias
fortuitas o condiciones exteriores o de tiempo
puedan hacer necesario dictar.

12. El Real Moto-Club de Catalufia no se
hace responsable de los dafios o perjuicios de
que puedan ser victimas o causantes los corre-
dores.

13. En caso de empate entre dos 0 mas equipos
se resolvera a favor del equipo que tenga mayor
regularidad al paso de los controles secretos.

14. Para los efectos de puntuacionrelacionada
con el Campeonato del Real Moto-Club de Ca-

talufia Gnicamente se concederan en esta
prueba :

Un punto a todos ios concursantes que tomen
la salida y.

Un punto a todos los que terminen la prueba,
dentro del tiempo reglamentario, sea cual fuere
su clasificacion.

15. Han sido nombrados Comisarios para
esta prueba los sefiores don Andrés Bresca, don
Pablo Llorens y don Joaquin Dalfau.

Barcelona, septiembre 1926.

El Secretario General
César Viamonte Cortés
V.o B.”
El Presidente

Francisco Coma y M as



Proyeccion de la pelicula

Cycle.

<The Motor

Los dias 4 y 5 del mes ;e octubre tuvo lugar
en el cine Gloria la proyeccion de la pelicula
cinematografica editada por la gran revista in-
glesa The Motor Cycle. que fué cedida al Club
merced a las activas gestiones de nuestro socio
don Paul Thornbarg, agente general de la casa
B. S. A

Ambos dias se vié extraordinariamente concu-
rrido el cine Gloria, honrandonos el primero con
su asistencia los corredores mgleses sefiores
Castley y Cathrick.

La proyeccion de la pelicula dur6 aproximada-
mente hora y media, y en su desarrollo pudimos
apreciar los mas interesantes momentos del Tou-
rist Trophy, corrido en la Isla de Man en el afio
1925, dandonos perfectacuenta de las dificultades
del circuito y la habilidad y audacia de los parti-
cipantes ; nos ofreci6 igualmente la cinta intere-
santes momentos de las 100 y 200 millas corridas
en Brooklands, algunas pruebas en cuesta de Es-
cocia y Ulster, momentos del Gran Prix de
Francia en el Autédromo de Montlhery, una in-
teresante jimkoma y otras pruebas que pasaron
ante nuestros ojos con verdadero interes y sumo
agrado de los reunidos.

Llegada de los motoristas ingleses sefio-
res Cathricky Castley que dan la
vuelta al mundo en sidecar

Avisado con bastante anticipacion el Real
Moto-Club de Catalufia de que iban a ser
nuestros huespedes en su viaje alrededor del
mundo los motoristas sefiores Cathrick y Castley
que lo efectian en sidecar, se acordd organizar
una caravana que fuese a recibirlos en la ma*
flafia del dia 3 de octubre a la vecina pobla-
cién de Sitges, donde pernoctaban la noche
anterior.

El Real Moto-Club de Catalufia destacé a los
miembros de su Junta Directiva sefiores Llorens,
Dalfau, Porcada y Ferran, acompafiados del
sefior Carol (socio del Club), que se trasladaron
a Sitges la tarde del dia 2 para anticiparles un
saludo en nombre del motorismo catalan y de
la entidad que representan.

A la mafiana siguiente se organiz6 una nutrida
caravana bajo la direccién de don Ernesto Anto-
nietti, en funciones de capitdn de excursiones, y

no obstante el tiempo desapacible, ya que no cesé
de llover, fueron en gran nG: ero los vehiculos
que se trasladaron a Sitges para saludar a los in-
trépidos motoristas ingleses y acompafiarles hasta
el local social del Real Moto-Club de Catalufia,
lugar oficial donde se verificaba la llegada.

El Real Moto-Club de Catalufia invité a las
entidades motoristas de Barcelona a sumarse a la
caravana organizada, concurriendo al llamamiento
representaciones del Real Automdvil Club de
Catalufia, Camara Sindical del Automoévil, Mo-
torista Club Barcelona y Sindicato de Periodistas
Deportivos.

Una vez hechas las presentaciones de rigor,
demostraron los sefiores Cathrick y Castley estar
sumamente satisfechos del recibimiento que se
les habia otorgado, no obstante la inclemencia
del tiempo.

Seguidamente se llevo a cabo el almuerzo ofre-
cido por el Mundo Deportiva en el Hotel Subur,
y después de depcsitaruna coronaen la tumba del
malogrado corredor Abril se emprendié la mar-
cha hacia Barcelona, llegando al Real Moto-Club
de Catalufia un nimero crecido de vehiculos que
fueron engrosando durante el trayecto; en el
Real Moto Club de Catalufia quedaron deposi-
tadas las maquinas que ambos tripulan, retiran-
dose al hotel a descansar.

Por la noche fueron obsequiadas en el Hotel
de la Florida del Tibidabo con una cena intima
ofrecida por la Directiva del Real Moto Club de
Catalufia, sentdndose a la mesa presididos por
don Pablo Llorens. quien tenia a ambos ladcs a
los sefiores Cathrick y Castley, los sefiores Car-
ies, Bordas, Dalfau. Bresca, que ostentaba la
representacion del Real Automovil Club : Vidal,
Sedd, Ferrdn, Brcca, Renom, Torres, Claraso,
Thornberg.yuna representacidn de la prensa, in-
tegrada por los sefiores Masferrer, Canto Arroyo
y Badosa. Al finalizar la cena el sefior Llorens
hizo entrega a los sefiores Cathrick y Castley
de las insignias del Real Moto*Club, entrega que
agradecieron infinitamente, manifestandose en
sentidas palabras sumamente reconocidos por las
atenciones que les han dispensado los motoristas
barceloneses y muy especialmente el Real Moto
Club de Catalufa.

Huelga decir que la cena transcurrié dentro
de la mayor armonfa. EIl dia 6 emprendieron el
viaje para continuar la vuelta a!l mundo proyec-
tada, expresando una vez mas su inmenso reco-
nocimiento por el inolvidable recibimiento que
se les tributd y atenciones durante su estancia.
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GARANTIZADO 2 ANOS contra todo vicio de construccion
ADOPTADO POR

Alba, Alda, Aries Chenard-Waicker, Delaunay-Belleville, Delage, Deiahsye, D. F. P., Farman,
F. N, Georgss-Irat, Lincoln, Metalurgique, Mlesse, Minerva, Panhard & Lavasoor, Rochet-

Schneider, Rolland-Pilain, Unic, etc., etc.

MODELO C, para voitures y cyclecars : MODELO 1926: «Poids Lourds>;,el Gnico amor-

tiguador para coches pesados, camionetas y camiones haste 12000 kilos

Moderno tipo especial econémico para FORD

Agente general para Espafia: \]AIME MARTI CABOT

Paseo Colén, n.° 15 - BARCELONA - Teléfono n.° 883-A

Automovil Saldn

Representante de las acreditadas marcas

STCTZ, BEKLIET, MINERVI Y BIlICmi

Camiones, camionetas, 6mnibus y autocars BERLIET vy
FEDERAL Motocicletas INDIAN '< Tractores agricolas
CLETRAC, tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables
a los mismos Neumaticos de las mejores marcas « Re-
cambios, accesorios, articulos de viaje y sport < Taller de
reparacion y construccion de toda clase de piezas

MADRID BARCELONA VA LENC 1A
Alcala, 8l Trafalgar, 52 : Plaza de Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23



RUEDAS

veraticas RUDGE WHITWORTH
CUENTA-ttILOMCTROS
CUENTA-RCVOLUCIONES
RELOJES
ELEVADORES DE GASOLINA u u

TRANSFORMACION bt RUEDAS

METALICAS PARA MONTAR NEUMATICOS D

PARCHE INSTANTANEO RUSTINES

COMPRESORES BAVOX
TURN-AUTO ; TURN-MOTOR

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS DE VENTA PARA ESPANA

E Y 3 JOL- X1CO Y
CLARO, N« 103 BARCELONA teléfono G-371

Corrasi “ICANDINAVIA

C«rr«a> 'SCANDINAVIA“ para frcaoi de «utoi Ford tiB FU,par* vemEIUdoret
|t0n|vtlo iornoi ] pcqaeaiTi
NftNBEI BUSI, S. a. BSRIEIONA

tICUTrM lei: CoBiHtiiclon.7S,t*IIf - Ayala. 141. «»lio.. - Hurtado de Ain«*aja, »*. IILIAO



ELIZALDE

Fabrica Espafiola de Antomdviles ; Motores de Aviacion

REALIZANDOSE AMBAS FABRICACIONES A BASE
DE LOS MEJORES MATERIALES CONOCIDOS Y DE
LOS ELEMENTOS TECNICOS MAS PERFECTOS

LUIOSO UMOUSINE SOBRE
CHASSIS »Cll.. «KI.IZALDE ", TiPO 515

C asa en Maprio : AVENIDA REINA VICTORIA, 17

Us

TALLERES Y OFICINAS:

iseo oe s wan . BARCELONA ™elerono seto

Direccion TELEOBAriCik v Tetefonica . AUTOELIZALDE

TipocbapU La Académica : BNfiiguti G ranados. 113 : Babcblona ; Thbibpono 10470 .





