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LAS GRANDES MANI-ESTACIONES
A LA INDUSTRIA DEL AUTOMOVIL

El XX Salon del Automoévil de Paris

Una inauguracion comercial. — La in-
dustria en pleno esfuerzo. — EIl 500
c. c., los seis cilindros y las carrocerias
cerradas. — La méaxima perfeccion
del accesorio. — La Hispano-Suiza
en su lugar de honor. — «Ricart»

triunfa por completo. — La solucion
economica.

Ha tenido lugar solemnemente el XX
Saldén Automovil, del Ciclo y de
los Sports, en Pa”is, brillante manifes-
tacion que iniciadi en 1894, bajo la
b?se de exponer bicicletas y anexos,
pueds decirse qu; hoy constituye lui
certamen di calidad indiscutible en to-
dos los 6rd”~n”s ds su especialidad y
que se caracteriza por ser un verdadero
compte rendu del esftisrzo que las in-
dustrias del motor y del ciclo y sus
anexos vienen realizando con noble in-
terés, para mostrar a técnicos y profanos
las excelencias de su produccién, con

la misma uncién que se llevé al gran
Palais de Industria de Paris el primer
auto, como amenaza de singular batalla
a la reina bicicleta hasta entonces, pa-
trimonio de los poderosos...

La exposicién de automdviles pari-
sira — justo es reconocerlo — traduce
perfectamente la fisonomia del pueblo
organizador :el emplazamiento, la sabia
disposicién de tcdo cuanto alli se exh be,
e' original ornato, la luz, la genial eco-
nomia del espacio y por fin los inmen-
sos tesoros de la ciencia y del trabajo
alli acumulados, como atropellandose,
cautivando por sa ordenado desorden,
retratando de cuerpo entero a una na-
cion que siempre hiciera del traba)o la
rama preferente de las actividades del
humano.

Por eso, por el encantamiento que
recibe el visitante y porque, mas que
catedral, es la Meca del automovilismo,
el Salén de Paris es indiscutible : tiene
vida propia ; es la Bolsa del automovi-
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Vista exterior

lismo europeo, cuyas corizaciones se
admiten, respetan y acatan.

Y paraque su valor dentro del renglén
economico e industrial fuese mas real,
queriendo sin duda distinguirla sus or-
ganizadores de otras tantas exposiciones
qUe necesitan del favor oficial y de la
deslumbrado'a ceremonia para el re-
clamo que ha de asegurar su eventual
existencia, prescindieron de la «gran
parada » y muy sencillamente abrié¢ las
puertas el inmenso certamen, d”nde
se condensan los esfuerzos de Europa
y de otras naciones del mundo, y donde
a modo de moderno Babel resuenan los
ecos de todos los idiomas.

La primera impresion producida al
visitante por el Salén parisino es la de
que el mismo es tal vez el que hasta
hoy tiene mas aspecto comercial. No es
una de tantas exhibiciones a las cuales
acude Europa (Francia muy singular-
mente) para pregonar Gltimas creacio-
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nes, o donde tal o cual maravilla sirva
de espejado para que los incautes re-
tengan con preferencia en su memoria
el nombre de una marca ; el Salén pa-
risino habla con no poca elocuencia
del enormisimo deseo, demostrado con
los hechos, que tiene Europ=i de volver
a su prosperidad, a agjella corriente de
impetu econémico, no detenido nunca,
que caracterizé las grandes industrias
antes de que el gran lapso tragico sem-
brase de cruces y regase con sangre
las inmensas campifias. Europa y Fran-
cia en primer lugar, van teniendo —
como sucede en la mayoria de los pai-
ses — una m.éas clara nocion de la chen-
tela automovilista y tcdos los esfuerzos
de la mayoria de los ccnstiuctores
tienden a armonizar su existencia con
las necesidades comerciales; antes de
la guerra, tal vez — tal vez neda méas —
podia un constructor encastillarse en
sus normas de produccion, obligando
al automovilista a edaptarse al coche
con tcdos siis inconvenientes o gastos ;
hoy han cambiado las cosas, y el mo-



Virla general

desto turista que no puede sujetarse
a un presupuesto crecido de compra
y sostenimiento y el industrial que ha
de adquirir un coche o autocamion,
por necesidsd hsn de cdoptar lo que
mas convenga a sus intereses.

O en otras palabras :elautomovilismo
utilitario y practico, repercutiendo no
poco en el ramo, obliga al prcductor
a una adaptacién, si quiere vender.

Recuérdese, sin ir méas lejos, aquella
exhibicion del primer chéssis « Citroén »
en el Palacio del Automovil, celebrado
en Bell=is Artes por vez primera ; a pe-
sar de la magnifica impresion prcdu-
cida y de las soluciones que represen-
taba, no triunfo en Barcelona hasta que
fue llegada sa hora ; cuando les carre-
teras lo permitieron y la urbanizacion
de las rutas de los suburbios favorecid el
ensanche de la ciudad, colocando lejanos
entre si tcdos los puntos de negocios.

Y esa fisonomia del automovilismo
actual se ha traducido perfectamente
en el Salon de Paris y se ha reflejado
notablemente en la mayoria de stands.

En suma, dos orientacicnes : el me-
joramiento racional del auto y el adap-
tamiento a la época.

Como si dijésemos :un triunfo mas
del tiempo, que a su paso implacable
es el que siempre vence.

Esta cronica no tiene por objeto ana-
lizar detenidamente lo que de notable
y desde el punto de vista técnico han
exhibido mil cuatrocientos expositores ;
esa faceta de la critica queda para los
técnicos, que en otro lugar y mom.ento
iran expcniendo al lector lo que de
notable hsya dedo de si el certamen
popular. No obstante, grosso modo en
estas lineas de impresion global, inten-
taremos, ni que sea globalmente, ex-
presar la tendencia mas general del
Saldn en cuanto a novedades generales.

Puede decirse que la cilindrada”™ 1500
c. c. y les coches de seis cilindros han
afirmado de una manera rotunda su
papel indiscutible en el automovilismo.
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Suspensién del «Collin & Desgoulles»

Ambas caracteristicas tienen su fun-
damento respectivo.

Es sibido que la mayoria de las gran-
des competiciones automovilistas han
tendido de una manera principalisima
a lograr maximo rendimiento con mi-
nimo consumo ;y al decir minimo con-
sumo, se ha entendido gasto minimo
de entretenimiento, arbitrios y demas.
Y en el Salén, crecido nimero de ve-
hiculos utilitarios, de puro placer, de
refinado gusto, de confort para el mas
exigente, han cumplido su cometido
(se entiende aparentemente para ren-
dirlo en trabajo) con solo el litro y
medio de cilindrada total.

Pero hay mas aun ; los vendedores
de cochas de mayor cubicaje han que-
rido resistir la reduccién, por aquello
de que nunca estd de mas la abundancia,
pero los muchos y muy p™ovechosos
expeffimentos que una nueva generacién
ha practicado con los autociclos, lo-
grando casi milagros con un litro (que
hubo gmen obtuvo 50 caballos) ha
movido a esa pléyade de creadores,
agentes y propagandistas del autociclo
a laborar por el coche de litro y medio,
al fin y al cabo un pequefio aumento de
cubicacién, compensado por un ren-
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dimiento completo,
mas que suficiente
para el cochenormal.

Y en este punto,
podemos decir que
el XX Salén del Auto
mavil ha sido una fe-
liz demostracion.

Hemos hablado
también de los seis
cilindros. Ldgica-

mente se ha impuesto
y maravilla consta-
tar que cubicaciones
muy reducidas, han
adoptado los seis
cilindros, dejando
también a un lado
prejuicios ybasamen-
tos ilégicos. América, que en el auto-
movilismo hemos de reconocer ha
tenido iniciativas practicas por exce-
lencia, ha impuesto en Europa la nor-
malidad de los seis cilindros.

Razones técnicas que los hechos
han destruido, se oponian todavia a esa
generalizacién ; sin embargo, haciendo
justicia a lo real, el méas profano decla-
raria las ventajas de un trabajo meca-
nico, realizado por vanos elementos
idénticos a la vez, en completa armonia,
sin esfuerzos anormales, sobre el de los
mismos elementos productores en me-
nor ndmero, y por consiguiente de-
biendo producir mayor energia. EIl que
viaja con frecuencia en auto, nota per-
fectamen*”e la dulzura del trabajo de
seis cilindros, frente a la violencia de
los pocos, pero mas enérgicos, esfuerzos
de menos cilindros. Siempre, un motor
de seis cilindros serd més suave, vibrarg
menos y trabajard con mayor seguridad
que uno de cuatro. Y en cuanto a
razones de seguridad, basta una ojeada
al motor de aviacion para convencerse
ds que una de las mas confortadoras
soluciones del motor de avion ha sido
la cantidad crecida de cilindros en cada
motor. Por otra parte, la comodidad



que hoy se persigue
en el cochey el con-
fort, han de agrade-
cer mucho al trabajo
silencioso y dulce del
motor de seis cilin-
dros.

No es, pues, esta
tendencia,afirmacion
observeda en el Sa-
I6n, una cosa que
puede discutirse en
cuanto a estable o
fugaz: es una conse-
cuencia logicay una
razén natural del
momento evolutivo
del automovil.

En la que pcdriamos llamar evolucion
del coche, también el Salén de Paris
confirma la tendencia, o més auln, la
preferencia que el automovilista va de-
mostrando por la conduccidn interior.
Pasaren aquellas épocas en que buen
namero de devotos dtl volante cifraban
sus ilusiones en regresar a sus lares tras
la larga excursiéon, llevando sobre su
indumentaria respetable csntided de
polvo o barro. Aquella mania de edqui-
rir un chassis y por puro sport no colo-
carle otra carroceria que unos hanquets
de junco pres™edos por el garagista, por
fortuna huye para el bien de rruches
marcas, a las que hacia mas mal que
bien la presencia en las vias aristocra-
ticas del chassis si excelente en cons-
truccion, de apariencia destartalado.
El automovil, hoy, merced a las comodas
suspensiones, a la maravillosa instala-
cién de alumbredo y a los motores
rapidos y silenciosos, ha de proporcio-
nar al pasajero las comcdidedes que
requiere cualquier largo viaje, no lle-
vando a su m.emoria la agradable estan-
cia en el pullman del expreso ; y para
ello la carroceria cerrada brinda hoy

Cesta de uniconduccion Inlerlor «Citroén»

modelos a docenas de tedas sistemas,
para tcdos los climas y para tedas Us
fortunas.

Es la ley fatal del tiempo también
viajar por placer con incomedidedes,
pudo admitirse en la época «infantil n
del automovil ; hoy no tiene explicacion.

Ademds, ;puede compararse nunca
en elegancia, distincion y lineas un
coche de spart a cualquier conduccion
interior com.o los que tan delicadamente
expuestos nos han scducido en los siands
del Gran Palais?

Los demés detalles caracteristicos del
Salén se refieren muy principalm.ente
a la comedidcd, ccnfort y segundad
del autorrdvil. Asi destae?n corro no-
vedades interesantes la perfeccién ma-
ravillosa de la suspensién llam.eda semi-
eliptica, favorecida no poco con el per-
feccionamiento de les amortigUc-dores,
y un especial montaje de los neurraticos
«balén», que rechazedos en principio
per su fecihdcd de ejecutar el deshza-
m.iento llamedo festivamente «shimmy »
se fdoptan ahora, perfeccicnedos, a
prueba de reventones, merced a llantas
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huecas, especiales, que también se han
mostrado en el Saldn.

Entre los elementos favorables a la
mejora de suspensiones, se ha admirado
el sistema de suspensiones a base de
independencia entre las ruedas de un

Suspension y freno.delantero 6 HP3<Taibot>

mismo eje ; séanos permitido decir que,
a nuestro juicio, tiene mucho de ra-
cional dicho sistema de suspensidn, y
auguramos para el mismo, y en plazo
no muy lejano, una completa adopcién,
precisamente formando parte de sus-
pensiones especiales, que a pesar de
las felicisimas soluciones de manifiesto
en el Salén, creemos sufrirdn, a no
tardar, modificaciones de no escaso ra-
dicalismo.

Séanos permitido recordar también
que, en el fondo, las suspensiones a
ruedas independientes presentadas en
Paris, vienen a confirmar la vision que
del asunto tuvieron, haréd algunos afios
atras, técnicos tan entusiastas como los
sefiores Diaz y Grillo, de Barcelona,
que las montaron en aquellos perfectos
cochecitos que construyeron.

Entre las marcas que mas se han
preocupado de este detalle de la sus-
pension a base de ruedas independien-
tes, constatamos, después de Lanciay
Lizaire Fréres, otras como Bucciali, que
presenta sus ruedas delanteras motri-
ces y directrices, Cottin Desgouttes y
el Itala 1100 c. c. de carreras con una
solucion muy simple que con sus cuatro
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ruedas independientes (las delanteras
motrices y directrices) nos recuerda el
David que cre6 aquel gran amigo nues-
tro, el martir del Grao, el llorado ca-
marada José Maria Armangué.

Los frenos en las cuatro ruedas, que
en principio se crey6 Unicamente pre-
cisos para los coches rapidos, se han
adoptado en el Salén para buen nimero
de vehiculos utilitarios, m:;destisimos.
Con la particularidad de que aparte de
los perfeccionamientos introducidos en
nuevos sistemas de comanda, facil re-
glaje, entretenimiento simplificado vy
accion eficaz, se ha edoptado el servo-
freno, que en principio estimése apro-
piada solo a vehiculos de gran peso.
En este renglon. Vesvaudre y Westing-
hcuse se h”n acreditsdo en el Salon
con sus felices soluciones.

* * *

En fin, el accesorio para auto, que
fué primero patrimonio de la propia
casa constructora de los autos, al pasar
a ser obra de especialistas, ha venido
modificaAndose y perfeccionandose de
tal manera, que puede decirse que el
mejoramiento del auto y lo notable del
XX Salén depende en buena parte de
la industria auxiliar del coche. En efec-
to, los mas acabados equipos de luz
eléctrica, el magneto, el carburador, las
bujias, las ruedas, los sistemas de
arranque que tantas fracturas de mu-
fieca han evitado, los amortiguadores,
los limpiadores de parabrisa automa-
ticos, los aparatos indicadores contra
el deslumbramiento y para los cambios
de direccion, velocimetros, los controles
de energia eléctrica, de aceite, de ben-
cina y de agua en ei radiador, sistemas
de engrase, filtros de gasolina y otros,
perfeccionados en grado que parece in-
superable, han dado un alto valor a la
exposicion automovilistica, contribuyen-
do cada uno en su especialidad a dar
forma'tangible a los soluciones de los
constructores.



Los filtros del aire, en cuya eficacia
los técnicos estan conformes, y que
como América ha demostrado influyen
no poco en la durabilidad del motor,
han sido objeto de generales elogios.
El Tecalemit, gran firma del accesorio,
ha sido uno de los filtros de aire maés
bien acogidos por el visitante del Salon.

Aun cuando esta cronica global sélo
haya tenido por objeto dar una idea
superficial de lo que ha sido el XX Sa-
I6n del Automovil, no podemos sus-
traernos a trazar — ni que superficial-
mente sea — unos renglones relativos
a la industria de Espafia en él repre-
sentada.

Hispano - Suiza nuevamente se ha
manifestado con todas las excelencias
caracteristicas de su producciéon indis-
cutible por todos conceptos. Nuestra
primera fabrica de automdviles puede
decirse que se ha limitado a presencar
sus coches con un nuevo acabado, y
s6lo modif'cados en cuestion de detalle.
Precisamente el valor que tirios y tro-
yanos han reconocido en la gran marca
espafiola es el de que ya a la aparicion
de sus modelos primeros éstos conte-
nian las mas felices soluciones, que des-
pués han venido adoptando marcas que
cuentan con un largo hisiorial.

Por ello la Hispano-Suiza, sin apenas
modificar sus modelos, sélo rejuvene-
ciendo la presentacion de los mismos
al compéas de los perfeccionamientos
aportados por la industria accesoria, ha
triunfado una vez maés, causando la ad-
miracion de propios y extrafios el porte
elegante, distinguido y concreto de sus
coches, que dan la sensacion del mas
perfecto acabado.

Una gfata novedad hemos podido
constatar en el Salén de Paris : nos re-
ferimos a la presentacion del coche
espafiol, verdaderame ite espafiol, con-
cebido y construido por un paisano

nuestro, hombre de tantos conocimien-
tos y entusiasmos par el automovilismo,
como el ingenie“o don Wifredo Ricart.
Se trata en él auto Ricart de algo nie-
vo, seria y técnicamente perfecto. Y pata
quf los lectores ‘cngan una idea del

stand de Motocicletas

efecto que el coche cataldn ha producido
entre los ptritos en la materia, diremos
que ha merecido los méas calurosos elo-
gios de los mismos, hasta el punto de
que entre los comentarios técnicos que
publica la prensa parisién sobre el Salon
Paris los de André Major, de Les
Sports, son considerados como los mas
justos y menos interesados, ya que en
ellos, sin conveniencias ni partidismos,
se hace resaltar lo que tiene un valor
real y positivo en la exposicién.
Dicho critico, en el segundo articulo
publicado sobre el Salén y bajo el titulo
« cAlgo nuevo? > escribe lo siguiente al
tratar de los nuevos seis cilindros ;
«Queda mucho que decir sobre las
cuestiones d? detalle dictadas por ne-
cesidades de fabricacion ; siendo sob™e
todo enla comanda de las valvulas donde
el ingeniero da libre curso a sus ideas.
Lorraine Dietrich, Jean Gras, Delage,
Talbot, etc., presentan bellas realiM-
ciones. En conjunto el balancin domina
y el arbol de excéntricas Unico encirna
de los cilindros que comporta buen nu-
mero de fieles, goza de una técnica
bastante clasica. EIl dcble arbol de ex-
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céntricas es menos corriente y solo se
le encuentra en algunos modelos de gran

«Uno entre ellos merece una mencién
especial por sus detalles de ejecucion

Motor 6 HP cBfrliei»

absolutamente originales : me refiero al
presentado por el ingeniero espafiol
Ricart, que puede enorgullecerse de
haber resuelto elegantemente un pro-
blema delicado ; sus dos arboles de
excéntricas paralelos y accionados por
engranajes de gran diametro en materia
plastica no atacan directamente las val-
vulas, sino que lo hacen indirectamente
por balancines interpuestos ; ceda cola
de valvula es solidaria con un plaio
circular scbre cuya periferia se aplican
seis pequefios re-
sortes a espiral ce-
rrado trabajando a
compresion. Prac-
ticamente ninguna
rotura de resorte
es de temer ; con
tal disposicion el
montaje es extre-
madarrtnte facil,
ya que ningjoo de
dichos resortes no
qued'i prisionero
entre las piezas en
movimiento.

«Otra cosa. La
delicada cuestién
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de engrase estaresueltaporel empleo de
dos bombas triples anegcdas en el carter,
asegurando una de ellas la lubrificacion
del cigtefial, y la otra la de los arboles
de excéntricas. EI ccnjunto es limpio,
compacto y robusto. Entre los nuevos
motores prescntedcs al salén éste no
esta falto de elegancia».

Y con citar el testimonio ajeno cree-
mos haber cumplido nuestra mision de
criticos en este caso, celebrando las
alabanzas extranjeras.

Eso si, alborozandonos de jubilo ti
triunfo del trabajo de Catalufia en el
Gren Salén de Paris.

En junto, el Saléon del Automovil
constituye una exposicion de indole eco-
ndémica ; los precios de ccches han sido
relativamente baratos ; Europa tiene
después de la guerra una deiuda cuyo
importe no lo posee el mundo entero
en mcneda sonante. El esfuerzo ecc-
nomico es bien explicable. Ademas,
Europa, que ha visto inundadas sus
rutas por coches de América, no tiene
méas remedio que oponer la defensiva
economica ante la ofensiva invesora de
allende la mar. Y entendiendo el viejo
continente que del enemigo es casi

Motor <Rlcar(>



siempre util el consejo, ha sabido adap-
tar su industria automovil a las necesi-
dades o exigencias europeas, empero
adoptando aquellos principios y detalles
de construcciéon que América ha im-
puesto, y gracias a los cuales ha llegado
a hacerse con un mercado respetable
en Europa.

Informe elevado al

En una palabra, las soluciones pre-
sentadas en el XX Salén de Paris, han

sido so6lo elementos integrantes de
una de las mas grandes solaciones
globales.

La solucién econ6mica.

F. A. Canto Arroyo

Excelentisimo seiior Ministro

de Fomento por el Real Automoévil Club
de Catalufia

E xcmo. Sefior :

El Real Automovil Club de Catalufia ha re-
cibido con profundo agradecimiento el telegrama
de 14 del corriente que se ha dignado dirigirle
el excelentisimo sefior Director General de Ob'as
Publicas, concebido en los siguientes térmmos :
.Al objeto de poder tener una expresion
serena del estado de las carreteras que
pueda significar el juicio real que el publico
tiene formado resumen o rectificacion de
las multiples quejas recibidas de varias pro-
vincias, este Ministerio, seguro del celo de
los sefiores ingenieros, espera de ese cidto
centro exprese el concepto de la opinion
pUblica, ya para confirmar las quejas aisla-
das o para estimulo y satisfaccién de la
labor realizaday con la mayor cordialidad
felicita a V. E. por la feliz iniciativa de diri-
girse en busca de informaciones ,alas Entidades
y Corporaciones que puedan facihtarlas como
fiel reflejo del sentir publico.

Esta Entidad no creeria corresponder a lacon-
fianza que le otorga V. E. con su peticion, ni
considerariacumplir con su deber, si no expresara
con toda claridad su manera de opinar sobre el
estado de Us carreteras, si no manifestara cuales
son, asu entender, las causas de su estado, que
dista mucho de ser brillante, y si no expusieracon
la mayor concisién posible, cuales pod*ian ser los
procedimientos a seguir pata llevar las carreteras
a un estado casi de perfeccion, sin salirse de las
disponibilidades econdmicas de la nacion, que no
permiten ciertamente que se abuse de los pavi-
mentos de lu)o, y las expondra con toda claridad,
porque su exposicion estara exenta de toda clase
de prejuicios y encaminada Gnicamente al perfec-
cionamiento de un importante servicio publico,
que con su mejora hara cambiar el concepto que
sobre él existia en el extranjero y nos atraera la

visita de esos innumerables turistas que parecian
temerosos de atravesar los Pirineos, ante la le-
yenda tragica del estado de nuestras carreteras,
que si fué tal vez cierta hace echo o diez afios,
ha venido desapareciendo de tal suerte, que es de
esperar que en breve nuestras vias de ccmunica-
cion han de encontrarse a la misma altura que las
de los paises que gozan de mayor favor de les
turistas, logrando con ello que se desvie hacia
nuestra nacién el rio de oro que aquéllos llevan
consigo.

Dispuestos a expresarnos con la franqueza que
la pregunta de V, E. merece, hemos de decir que
no estamos satisfechos de la situacion de las ca-
rreteras de nuestra region, en la que hay algunas
que dejan mucho que desear, a pesar de lo que
han mejorado a partir de 1921, en que se aumen-
taron las consignaciones destinadas a conserva-
cion y reparacion y a pesar del celo, entusiasmo
y buen deseo demostrado por el personal de estas
Jefaturas, que ha logrado obtener el maximo ren-
dimiento de las deficientisimas consignaciones de
que ha podido disponer. Esta deficiencia no per-
mitia hacer un trabajo de conjunto que produjera
un resultado brillante, y asi vemos que la carre-
tera de Madrid a Francia por La Junquera — en
la que se estan terminando los tres Gltimos puen-
tes de importancia que en ella faltaban, con lo
que desaparecera esta verglienza — tiene grandes
extensiones que han sido dotadas de firmes ado-
quinados, hormigonados y asfalticos; se le han
suprimido badenes en gran cantidad, muchos de
ellos gracias a la cooperacion de este Real Auto-
movil Club de Catalufia, que ha cedido los tubos
de cemento necesarios para su desaparicion, y
se ha efectuado alguna otra mejora parcial; pero
en cambio tiene tcdavia algums secciories im-
presentables que no han pedido ser cbjeto de
correccion, unas vecespor entcrpecimiento de tra-
mite y otras por carecer de consignaciones para
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llevarlas a cabo con proyectos terminados y en
alguna ocasion hasta por falta de fondos para
hacer los estudios. Sélo citaremos algunas defi-
ciencias para no ser demasiado extensos. La tra-
vesia de Esparraguera, muy mala con variante
aprobada y efectuado replanteo, a falta de con-
signacion ; travesia de Gerona, con proyectos
hechos, sin resolucion superior; torrente del
Llop, cerca de Martorell; travesias de Arenys de
Mar, Canet de Mar, Calella, y otras que por una
u otra causa estan pendientes de arreglo.

Lo que decimos de esta carretera podria ser
dicho de otras, pero hemos citado ésta porque
actualmente se halla comprendida en el Circuito
Nacional de firmes especiales y porque habra
de ser la que sirva de entrada al mayor nimero
de turistas extranjeros y a los futuros visitantes
de la Exposicién de Bjrcelona, y en la que por
ahora no hemos visto anunciada por cuenta del
Patronato ninguna subista, ni en esta seccion ni
en las otras del Circuito comprendidas en esta
region, a pesar de que las ya anunciadas para di-
cho Circuito exceden de 26 millones de pesetas.

Aunque al hacer la distribuciéon de las canti-
dades destinadas a conservacion y reparacion de
carreteras, a la provincia de Barcelona se le asig-
naba el mayor coeficiente, no era esto suficiente
dado el desgaste que la enorme circulacion exis-
tente en muchos de nuestros caminos ocasio-
naba, circulacién que se efectGa en gran parte en
carros de traccion animal, provistos de llantas
insuficientes y desproporcionadas con relacion al
peso transportado, llantas que, cual cuchillas de
acero, destrozan el firme de las carreteras por re-
sistente que sea. Esta situacién debi6é haber cam-
biado en | ° de enero del corriente afio, en que
terminaba el plazo, ampliamente suficiente, de
cinco afios, que se habia concedido para efectuar
el cambio de llantas ; pero por un exceso de con-
sideracion a las interesadas lamentaciones de las
.Agrupaciones agricolas, ha sido prorrogado por
tres afios mas, durante los cuales los perjuicios
que sufrird el Estado por el mal trato de las ca-
rreteras serdn de gran cuantia. Como ya hemos
dicho antes, estos carros son aqui en gran niamero,
tal vez excedan en la provincia de Barcelona de
80,000, y por esta cifra puede apreciarse el dafio
que son capaces de causar, y que para atender
a su correccion las consignaciones han de ser
mucho més elevadas.

Considera este Real Automévil Club de Ca-
talufia que, ademas de la insuficiencia de las
consignaciones, tan manifiesta, que la mas pe-
quefia reduccién repercute inmediatamente en el
estado de conservacion de los caminos, ha existido
otra causa que ha contribuido a que no llegara
nunca a obtenerse una perfecta situacién de los
mismos, y esta causa es la practica que viene
perdurando desde hace muchos afios y que tuvo
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su origen sin duda en el deseo de dar satisfaccidi
a compromisos electorales y parlamentarios, de
distribuir en pequefiisimas cantidades las que se
destinaban a las reparaciones y obras nuevas.
En esta forma podian subastarse al mismo tiempo
un gran namero de obras que forzosamente de-
bian ser efectuadas en dos, tres y cuatro afios,
comprometiendo con ello los presupuestos de los
afios sucesivos y teniendo que ejecutarse las
obras con gran lentitud, que forzosamente debia
ser causa de su encarecimiento y de que la eje-
cucion de las mismas se resintiera, pues muchas
de ellas se efectuaban con soluciones de conti-
nuidad en los trabajos. Es este un procedimiento
que Unicamente puede ser empleado en obras
nuevas de gran importancia, pero que se ha venido
aplicando en trabajos de reparacién que pedian
ser efectuados en pocos meses.

Como el sistema tenia el grave inconveniente
de comprometer los presupuestos de vanos ejer-
cicios, para salir del atascamiento no cabia otro
procedimiento que el que, con gran acierto, ha
adoptado V. E. de acudir a presupuestos extraor-
dinarios cubiertos con empréstitos especialmente
destinados a este menester, tan necesario, de la
reparacion de las vias publicas. No es de creer
que el nimero de kilometros de carreteras en
regular y mal estado haya aumentado desde la
fechaen que fué emitido el informe de 'a Comision
del Consejo de Obras Publicas que en 1924 cum-
plié el encargo de hacer un estudio detallado de
la situacion de las mismas, y como desde aquella
fecha un nimero de caminos vecinales ha pasado
a cargo de las Diputaciones provinciales, el 50
por too aproximadame'nte de kilémetros de vias
publicas, que precisaban una refaccion impor-
tante, no creemos que pase de 25 000 kilémetros.
Si en los trabijos de refacciéon se emplean los
firmes que parecen mas propiados, o sean el
macadam ordinario para las carreteras de trafico
reducido, los alquitranados, riegos profundos y
tarmacadam para las de trafico mas intenso y
relativamente ligero y las de hormigon mosaico
0 adoquinados para las que soporten un trafico
muy intenso y de mucho peso, consideramos que
no excederd de 1300 millones de pesetas la suma
precisa para llevar a cabo tan importante mejora.
Con las cantidades que hoy figuran en los pre-
supuestos para reparaciones, que después de efec-
tuada la totalidad de la obra indicada ya no seran
necesarias, en su mayor parte, y con una trans-
formacion en los impuestos sobre el trafico rodado
que haciendo contribuir a todos los que utilizan
las vias publicas produciria un importante in-
greso para el Estado, podria seguramente aten-
derse al servicio de intereses a 5 por 100y amor-
tizacion en veinte afios del empréstito indispen-
sable. La transformaciéon del impuesto deberia
consistir en la desaparicion de todas las facultades



concedidas a Diputaciones y Ayuntamientos, para
la creacion e imposiciéon de arbitrios, tasas, de-
rechos y cualquier otra forma de contribucion
directa o indirecta, anulando las que hoy existen,
que serian substituidas por un impuesto Unico
que percibiria el Estado directamente y de cuya
recaudacion total destinaria una pequefia paite
a los Municipios en que estuvieran inscritos les
vehiculos y otra parte a las Diputaciones, pro-
porcional al nimero de kilémetros de caminos
que tuvieran a su cargo. Si este impuesto gravara
atodos los vehiculos, fueran detraccién mecénica
o0 animal, sin excepciones de ninguna ciase por
serdeagricultures o de industriales, creemos que,
sin que las tarifas resultasen gravosas para les
contribuyenies, el Estado pcdria recaudar tal vez
una cantidad que excederia de 80 millones de
pesetas.

Otra de las causas que ha venido entorpeciendo
el mejoramiento de las carreteras ha sido, a nues-
tro entender, la organizacién adoptada que, cen-
tralizando con exceso los servicios y extremando
el expedienteo, retrasaba la resolucion de los
proyectos presentados, que cuando venian a ser
resueltos ya resultaban deficientes.

Sin duda una de las principales causas, quiza
la Gnica, del mejor estado de las provincias vas-
congadas y de las que ha venido conservando la
Mancomunidad de Catalufia y hoy con el mismo
éxito la Diputacion de Barcelona, es que este ex-
pedienteo se halla reducido a su mas minima ex-
presidn por hallarse en intimo contacto todos los
organismos que deben proyectar, autorizar y eje-
cutar las obras que son necesarias.

También parece que por estelado se empieza a
producir unatransfcrmacion que puede conducira
unasolucion conveniente, puesto que se ha acepta-
doelconcepto délaautomonia para el desenvolvi-
miento del Circuito Nacional de firmes especiales,
circuito que habia sido aspiracion constante de
esta Entidad, que ya en 1910, por medio de su
Presidente lo habia propuesto al Senado, y que
en 1923 volvid nuevamente a solicitarlo, y cuya
creacion, por lo tanto, ha sido mctivo de gran
satisfaccion para ella y de gran reconocimiento
hacia V. E. por su feliz iniciativa.

Pero si hemos de expresar a V. E. nuestra opi-
nion con la mayor sinceridad y con el méaximo
deseo de acierto, hemos de manifestarle que mas
que la autonomia en longitud, la considérames
conveniente en superficie. Hoy dia el organismo
creado para el Circuito Nacional, observado schre
el mapa, aparece como un cuerpo cuya cabeza
se encuentra en Madrid y cuyos tentaculos se
extienden por tcdos los d&mbitos de Espafia, y
por lo tanto es facil que adolezca de alguna de
las deficiencias actuales y habra de ser para los
organismoscentrales de este Patronato auténomo,
tal vez de dificil solucion, o por lo menos causa

de laborioso estudio, la determinacion de cual
sea el mejor firme a emplear en cada seccion,
puesto que tratandose de firmes especiales para
su eleccion y aplicacién hay que tener en cuenta
las condiciones meteorolégicas, hidrolégicas, de
calidad de los terrenos, de ventilacion, etc., etc.,
por una parte, y las circunstancias de transportes,
su peso, su rapidez, clase de vehiculos, etc., etc.;
de otra, que han de obligar a informaciones, vi-
sitas y viajes, que dejando aparte su coste, que
tiene poca importancia al lado de la de la obra
a ejecutar, producira seguramente un retraso en
las propuestas de obras a ejecutar. Ademas, el
ocuparse este Patronato autdnomo tan sélo del
Circuito Nacional ya prepuesto, ha de producir
una falta de coordinacidn armdnica con el resto
de los caminos que a él afluyan, quedando aquél
ccmpletamente desligado de todos los demas, y
como éstos son ios que han de conducir a visitar
las bellezas de nuestra nacion, aquél ya no podra
cumplir mas que en parte el fin para que fué
solicitado, de fcmentar el turismo, y el sacrificio
que se impone a los contribuyentes tcdos no sera
aprovechado méas que por aquellos que se encuen-
tren situados schre la red que constituya el
Circuito.

Nuestra opinién coincidia en la concepcidn
de organismos auténomos, lo que pcdra ver V. E.
en el nimero 71 de nuestra Revista Auto-M oto,
que le acompafiamos, que podrian comprender
cada uno de ellos siete u ocho provincias, depen-
diendo ledos ellos de un organismo central en-
cargado de la asignacidon y distribucién de las
consignaciones, que debsrian estar en relacidn
ccn la importancia de la red de carreteras de cadi
uno y de la intensidad de trafico y nimero 1:
vehiculcs, que fcrzcsemente ha de influir en el
deterioro de los fumes; tendria ademas el en-
cargo, dicho organismo central, de recaudar el
impuesto Unico de circulacion y las subvenciones
del Elstado y de servir de lazo de coordinacién
de los trabajos de las diferentes secciones regio-
nales de conservacion de las vias publicas,

Disponiendo ccmo dispone el Estado de per-
sonal honorable, inteligente y celoso en el cum-
plimiento de su deber, afecto a las cbras publicas,
se pcdria constituir en cada una de las agrupa-
ciones auténomas unos Patronatos regionales de
carreteras, integrados por parte de dicho personal,
delegados de las Sociedades automovilistas, re-
presentantes de los otros sistemas de lcccmccion
y miembros de las Camaras oficiales presididos
por inspectores generales de Obras Publicas, los
cuales dentro de las asignaciones que les fuesen
sefialadas por la Junta Central y en vista de los
proyectos preparados por las secciones técnicas
que de su seno se constituyeran, resolvieran schre
las obras a ejecutar en cada una de las Agiupe*--
Clones, inclusas las referentes a la porcién de
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Circuito Nacional que en cada una estuviera
comprendida. En esta forma la obra seria mas de
conjunto, habria mayor facilidad para la deter-
minacion de las obras a ejecutar, se obtendria
con seguridad en las obras que se llevaran a cabo
una mayor perfeccion porque se podrian deter-
minar con relacion a los elementos que en la
Agrupacion existieran, se apreciaria con mayor
conocimiento la necesidad de construccién de
los puentes mds indispensables, la supresion de
pasos a nivel, que hace varios afios se ha visto
desaparecer de los prosupuestos la consignacion
que a ellos se destinaba, la correccion de vados
y badenes que tan desagradables y peligrosos re-
sultan para la circulacion rapida actual, y por la
practica y especializacion que ios ingenieros que
llevan varios afios en una misma Jefatura han
adquirido, las obras serian ejecutadas con mayor
conocimiento de la realidad, de las necesidades
y de los elementos disponibles.

Este Real Automovil Club de Catalufa tiene la
conviccién de que dados los costes de los diferen-
tes firmes del que hizo un estudio en los nimeros
92 y 95 de la indicada Revista, que también acom-
pafia, seria posible llegar a poner en perfecto
estado el 50 por 100 de las carreteras del Estado,
que hoy no lo estan, con los 1300 millones de
pesetas anteriormente indicados y que podria
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atenderse al servicio de este empréstito y a los
100 millones de pesetas que para conservacion
de la totalidad de las carreteras, a razén de 40
céntimos de peseta por metro cuadrado y afio.
serian necesarios, con las cantidades que hoy
vienen consignandose en los presupuestos para
conservaciéon y reparacion, aumentadas con el
producto de los ingresos obtenidos con el im-
puesto Unico.

Nuestro deseo, excelentisimo sefior, de que se
llegue a un perfecto estado de conservacién de
las carreteras en nuestra region y en toda Espafia,
para poder atraer para la nacion todas las ventajas
que del turismo se derivan, nos ha llevado a ser
mas extensos tal vez de lo conveniente, pero
confiamos que V. E. nos excusara en atencion
al buen deseo que nos anima y a nuestra firme
conviccién de que en la parcelacion del servicio
de Obras Publicas se hallala solucion del problema
de nuestras carreteras.

Dios guarde a V. E. muchos afios.

Barcelona, 20 noviembre 1926.

Real Automovil Club de Catalufia
El Preadenle dt la Comiiién dt Fommto
José Sola'Sert

El SKTetario
Pablo Nicoiau



Resefla de la Prueba de Regularidad
organizada por la Delegacion

del Real

Moto-Club de Cataluna en Tarrasa

el dia 7 de noviembre de 1926

Un nuevo éxito ha conseguido la
Delegacion del Real Mote-Club de Ca-
talufa en Tarrasa organizando una
prueba de regularidad que ha logrado
reunir un contingente notable de con-
cursantes, que distribuidos en categorias
de nedfitos y expertos alcaizd la cifra
de 46 inscriptos.

Los organizadores llevaron al regla-
mento de la prueba la categoria de
neéfito, disminuyendo el promedio de
velocidad de éstos en su afadn de dar
entreda a elementos <;ue empiezan sus
armas en el motorismo y que con esta
caracteristica les habia de ser mas facil
una lucida clasificacion.

A pesar de dicha facilidad se esperaba
que el contingente de nedfitos fuese
mayor, y una buena prueba de que
actuaban en mejores condiciones con
vista a la clasificacién es la obtenida
por algunos de ellos que obtuvieron
una diferencia minima.

Como siempre el Real Moto-Club de
Catalufia auxilié eficazmente los traba-
jos de organizacion antes, durante y
después de la prueba, cooperacidn que,
unida a los trabajos de organizacién de
la Delegacion de Tarrasa, dieron el re-
sultado apetecible, ya que tcdos los
servicios y detalles de la prueba estu-
vieron servidos inmejorablemente.

A las 8 en punto de la mafana se
constituyo el Jurido de salida, dandola
al primero de los inscriptos y a conti-
nnacion, de mmuto en minuto, a los con-

Iftlgo de la Vlgure, sobre Benjamin : Copa de Plata

cursantes que se expresan en la relacion
que publicamos a continuacion, de los
cualesdejaren de presentarse por causas
justificadas los numeres 2, 20, 22 y 26.
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CONCURSANTES NEOFITOS

A 30 kilémetros de promedio

Antonio Escoriguela............. Sidecar........... A J S

A 35 kilometros por hora de promedio

Joaquin TUSQUEtS. .. Motocicleta.. -. Douglas ...cccoeeeeene.
Samson ... Motocicleta. ... Triumph ...
Pelayo Mora......cccooeeieeneee. Sidecar.......... .
Francisco Mestres Autociclo.........
Ko X Autociclo.........
Ifiigo de la Vigure Autociclo.........
X X Autociclo.........
X. X Autociclo.........
Juan ComMa .. Autociclo.........
Pedro Junyent ... Motocicleta..., Matchlees...
KXo X Motocicleta. ... Matchlees....
Lorenzo Pons.......neae Motocicleta_ Douglas...
Pedro Vives........ Motocicleta. ., . Matchlees..................
Salvador Auro Sidecar ............ Harlev-Davidson. ..
CONCURSANTES EXPERTOS

A 35 kilometros por hora de promedio
Lingran . -, Sidecar ... NOTEON oo,
Domingo Hernandez. Autociclo . Sénéchal.....cccooeevnee.
Juan Pujadas ... Sidecar ............. NOrtoN .o

Motocicleta.. .. Terrct....

Diabolo.......... Autociclo......... Austin....
José .M. Planas Autociclo......... Austm.......
Antonio Ala -.. Sidecar .......... Triumph

A 40 kilémetros por hora de promedio
José Arch i, Salmscn..
Pablo Aixeid.....cccoooe.e. Douglas
Pablo Atsera..... Royal Enfield.......
José M. Giralt..... Matchlees....coon.....
Agustin Coma ...
Pablo Barba ........ Matchlees......cc........
Pedro Arch..... Triumph.c,
Antonio ROIg..cccoeeeunnne Autociclo......... Citroen..veeeenenn,
Juan Aleu .. Harley-Davidson. ..
X X Matchlees
Gaspar Andrés.. Triumph
Antonio Vila...... Amilcar.....oceeu.e.
Juan Barnils........... Citroén..cceeeeveeeeee.
Juan B.'0Sa....ccccveinen. Ariel.....
Salvador Vallvé............ A S
Luis Piferrer...ccccceeeune. Terrot........
José Bonet.......ccveinne Douglas.. .
Francisco Sanahuja .... Panther......coeeennee.
Arturo BoU.....ccoevivecenne. Gnome Rhone ....
0. St, Clair Lloyd .. .. .-.. Motocicleta. ... Panther......ccccoeeee...
Federico Esteve............ - - Autociclo......... Salmson.eeeenn..
Raimond de Racafort ,. Salmson..covveeveenn,
Antonio Cnstéfol .,. B. S. Ao,
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500

560 c.
750 c.
560 c.
250 c.
750 c.
750 c.
560 c.

100 c.
350 c.
350 c.
350 ¢
1 A C.
350 c.
500 c.
1100 c.
1000 c.
330 c.
500 c.
1i00 c.
1100 c.
500 c.
1000 c.
350 c.
350 c.
300 c.
300 c.
500 c.
1 100 c.
1100 c.
350 c.
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Pablo Barba, sobre Matchlees : Copa Ue Piala

El bden estado de la carretera hasta
Rellinas favorecio bastante a que no se
registrase nada anormal. Antes de Man-
resa y debido a un gran bache en la

Antonio Criatéfol. sobre B. S. A;Medalla d« Oro.

carretera sufre averia en una de las rue-
das el coche de Arch, obligdndole a
retirarse de la carrera. También Valon,
por pana de embrague, se retira poco
después, siguiendo sin mas incidentes
hasta el primer control fijo montado en
Calders, que corre a cargo de Renom
y Broca.

En este control pierde la carrera
Vallvé, que ha equivocado el itinerario
a la salida de Manresa.

El ascenso a Collsuspina se verifica
con perfecta normalidad, encontrdndose
al final del descenso en el cruce a Vich

Pfdro Vives, sobre Matchleesi Medallade Oro

al sefior Sedd en funciones de contro
secreto, siendo varios los que se dejan
algin minuto o segando en el indicado
cruce.

Antes de Granollers montan un con-
trol fijo los sefiores Antonietti, padre
e hijo, sufre un pinchazo de neumaético
el sefior Giralt, lo cual le retrasa nota-
blemente en la espléndida carrera que
estaba efectuando.

En el cruce de carreteras cercano a
Llisas se sitta Esteban Cardelds, en
funciones de control secreto, y también
son varios los que por lo inesperado
tienen variacion en el horario.

Sin maés incidentes y ante un gentio
enorme se verifica la llegaedaaTarrasa,
clasificaAndose 37 de los 41 salidos.

A continuacién publicam-js la da-
sificacior detallada de la prueba, y las

AUTO-MOTO - 78



Prueba de Regularidad de la Delegacion delR. M. C. C. en Tarrasa-7 noviembre de 1926

CLASIFICACION OFICIAL

é Control secreto cruce a Contrcl tecieto antes ia;o rivel
g Salida Contrcl fija ea Caideis Tora a 76'600 kilometros ~ Control (ijo en Gta?:ollcrs carretera a Moyéa a 134*500 Kms. Uegada a Tariasa Diferencia  Clasifi
CONCURSANTES VEHICULOS u de de la salida de la salida total cacun
p \mm Hora Dife- Hora Hora Hora Hora Dife- Hora Hora Dife- Hora Hora Dife-
z de paso  aque pasa renaa de paso a que pasa rencia  (ie Paso @ que pasa rancia de paso aquepasa rcncia de llegada a qgiK liega rerKia
Necfitos
A 30 Kms. por hora !
1 Antonio Escoribuela. S, A. J. S. 500 8,00 947-30 9,53-45 6*15 10,33 10,34 1*00 n.5430 11,54-30 — 12,29 12,35 6-00 13,03*30 13,14*40 6*10 19*25 33.0
A 35 Kms. por hora i
3 Samson Triumph. ... . 500 8,02 934 9,34'20 70 1013 10,07 6-00 11,23 11,2240 20 11,52-30 11,51*35 55 12.26.30 12.27-48 1418 8*53 27.0
4 Pelayo Mora.. . S. A J.S. ... . loco 803 0935 9,3906 4-06 10,14 10,12 700 1124 11,23-20 40 11,53-30  11,51*45 145  12227,30  12,28*33 1*03 9*34  29.0
5 Francisco Mestres... A.Sénechal. -.. . 1100 8,04 9.36 9,5320 17-70 1015 10,28 n-ofl 11,25 11,25-40 40 11,54.30 11,52 2-30 12,28.30 12,25*50 2*40 37-10 35.0
6 X. X 1100 8,05 9,37 9.3608 57 10,16 10,16 — 1126 1[,2440  1*20 115530  11,52*25  3-05 12,2930  12.28-33 57 714 19.0
A, Benjamin. 1100 8,06 9,38 9.37-37 23 10,17 10,17 — 11,27 11.25*%48 1*12  11,56,30 11,56-55 25 12,30,30 12,30*26 04 2*04 3.0
8 1100 8,07 9,39 9,42°02 307 10,18 10,17 100 11,28 11,24*20  3-40 1157,30 12,04 6*30  12,31,30  12,32-20 50 15-02 31.0
9 X .. A.Renault. - 1100 8.08 9,40 9,39-23 37 ini9 1021 700 11,29 11,26-25 7*35 11,58,30 11,57-50 40 12.32*30 12,31-41 49 6*41 18.0
10 Juan Coma A.B. N . 1100 8G9 941 9,42-57 157 10,20 10,18 7'00 11,30 11,26-35 3*25 11,39'30 11,57-35 1,55 12,33*30 12,32-44 46 10-03 30.0
il Pedro Junyent.. M, Matchlees. . . 350 8.10 9,42 9,40-25 1-35 1021 10,18 foo 1131 11.3i'35 35 12,00-30 11,57*%45 245 12.3i3G 12*33C8 1*22 9*17 28.0
M. Matchlees.. - . 500 811 943 9,43*20 70 1077 10,23 100 11,32 1i,3240 40 12,01-30 12,00-30 1*00 12,35-30 12.34-50 40 3*40 6.0
14 Lorenzo Pons M. Douglas......... . 350 812 944 9,43-33 27 10,23 10,22 i-rfl 11,33 11,32*02 58 12,02-30  12,05*25  2*55  12,36-30  12,37*12 42 6*02 16.0
b Pedio Vives M. Matchlees .. . 350 8,13 9.45 9,43-43 1*17 in,24 10,24 - 11,35 11,33*40 20 12.03-30 12,05-50 2-20 12,37-30 12*38-27 57 4-54 9.0
16 Salvador Auré.. s. H. Davidio.-?. . ICOO 814 946 9.48-20 2-20 1025 10,24*30 30 11,34 11.34*21 39 12.04-30 12,06 1*30 123830  12-39-11 41 5-40 13.0
£xpcitos
A 35 Kms. por h”~ra
17 Lsmgran.. . S.Norton.-- 560 8.15 947 9.44*43  2-17 10,26 10,28*20 2*20 11,36 11,35*35 25 12,0530  12,C8*10  2'40 12,39-30  12*39*35 747 22.0
18 Domingo Hernandez.. A. Sénechal. .. 750 8,16 948 9,47*40 20 1027 10,26 1*00 11,37 11,35-50 1-10 12,06-30 12,C8*55 2%25 12.40-30 12,40%01 524 120
19 Juan Pujedas . 560 8,17 949  A948*25 35 1028 10.26-30 1-30 11,38 11,36-35  1*25 12.07-30  ;2,22-15 145  12,41-30
21 Diabolo... . 750 819 951 11,40 12,43-30
23 Antonio Ala.. 560 821 9,53 9,53*30 30 1032 10.32,30 30 1142 11,42*05 05 12,11-30 12,12,10 40 12,45-30 12,45*49 2'04R. 2"
A 40 Km?, por hora
24 José Archs M, Salsom.. 877 9.42*30 10,17 11,18 12,13-30  12.35*02
25 Pablo Aixela. M, Douglas 823 943*30 9,41-48 1*17 10,18 10,17 1-00 M9 11,19%50 50 11,44-30  11,46*20 1-50  12.14-30  12,14*26 04 4*56 iU.o
27 José M.® Giralt M. Matchlees. 8,25  9,45*30 9,46-23 1070 10,20 _ 11,44*38 23*38 11,46*33  12,12*15  25%45 12.16*30  12,43*30 27*00  1*17*16 37.0
28 Agustin Coma.. A. Hércules... 826 946*30 948*31 7*01 wl071 10,22 %00 11,22 11,22*48 48 11,47-30 1148 30 12,17-30  12,18*27 57 5*16 n."
29 Pablo Baiba M Matchlees. 877 9.47-30 9,48-30 i*ro 1077 1022 11,23 11,24-25  1*%25 1148*30  11,48*30  — 12,18*30  12,18*53 23 2*48 5.0
30 Pedio Arch. M. Triumph.. 878 048-30 9,48*32 07 1073  10%22 %00 »11,24 11,24*49 49 11,49%30  11,48*40 ) 1219-30  1219%25 05 2*46 4.
31 Antonio Roig. A. Citroen.. 829 94930  9,50-03 33 1074 10,23 100 1125 11,2600 00 1150*30 11,50 30 122030 12,2322 2*52 5%55 14
32 Juan Aleu.... S. H. Davidson.. 1000 8,30 950-30 9,50*03 77 1025 10.25%30 30 11,26 11,24*10  1*50 1151*30  11,48*13  3*15  12,21-30  12,21*20 10 6*12 Il.0
. M Matchlees 831  9,51*30 9.50*50 40 1076 10,25 %00 11,27 11,26*50 10 11,52-30  11,56*50  4*20  1222-30  12,25%05  2*35 8445 5.0
34 Gaspar Andrés.. M Triumph. 832 952*30 949*23 307 1077 10,2530 1*30 11,28 1125*35  2*25 1153-30  11*54*15 45 12,23-30  12.23*13 17 8*04
35 Antonio Vila A. Amilcar........... 833 953*30 19,5330 1078 10,28 — 1U9 11,28*45 15 11,54-30  11,54*50 20 12,24*30  12.25%02 32 1+07 10
36 Juan Barniis A.Citroen.... 834 954-30 9,53-46 44 1079 10,28*20 40 11,30 11,30%07 07 1155%30  11,57*10  1%40  12,25*30  1228*15  2*45 5*56 b.o
37 Juan Brosa.. M. Ariel... 835 955%30 950-32 4'%8 10,30 10,25 5-00 11,31 11,26*10  4*50 11.56-30  11.52*30  4*00  12.26-30  1224*0C  2*30 21°18 340
38 Salvador Vallvé. S. Al S. 1000 8,36 9,56-30 103i  10,28*20 7*40 1132 11,31*59 01 1157*30  12,00-10  2*40  12,27-30  12,28*23 53
39 Luis Piferrer. . M. Terrct 837 057-30 9.53-55 3-35 10,32 10,28 4%00 11,33 11,27*%15  5-45 11,58*30  11-55%15  3*15  13,28*30  12,26°1C  2*20 18*55 32.0
40 Jo&¢ Bonet . M.Douglas . 8.38 958*30 9,59-25 55 1033 10,32*30 30 11,34 11,34*05 05 11,59*30 12.21*50 22*20  1229*30  12,47-50  18-20 42*10 36.0
41 Francisco Sanahuja-. M. Panther............. 8,39 959*30 10.00*19 4Q 1034 10,32 200 1135 11,35%03 03 12,0030  12,C0*40 10 12,30*30  12,32*04 1*34 4*36 8.0
42 ATtUro BoU....cvenns M .-Gnome Rhcrc.  50f, 8,40 10,0030 10,01*13 43 1035 10,33 2*00  1U6 11,37%05  1*05 12,01*30 12,04 2*30  12,31-30  12.33*19 1*49 8+07 24.0
43 0, L. Clair Lloyd. . M.Panthe'......... 841 10,01-30 10,02*17 47 1036 10,35 i00 11,37 11,36%55 05 12,02*30 12,06 3*30  12,32*30  12,36*00  3*30 852 26.0
44 Federico Esteve. ... A.Salmson 847 10,02-30 9,58*27 4*03 1037 10,35 2*00 11,38 11.37%20 40 12,03*30  12,03*50 20 12.33-3C  12,33-53 23 726 21.0
45 Raimond de Rocafort A. Salmson. 84"i 10,03-30 10,00*30 3*00 10,38 10,35*30 2-30 11,39 11,37*50 110 12,04*30 12,04 30 12,34*30 12,34*46 16 7*:6 zl.o

46 Antonio Cristéfol .- M.b. S. a. 844 1004-33 1004*5 15 1039 10,38 %00 1140 11,39,30 30 12,0530 1207*55 225 12,3530  12,35*20 10 4+40 ;.0



Pedro Arch, sobre Triumph : Copa de Plata

sobre Triumph : Copa de Pial«
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ligeras diferencias obtenidas por los
concjrsantes s3ti la prueba maéas pal-
pable del inte’és y cuidado que pusieror
en la m'ealizacion del recorrido y el ma-
yor elogio que puede tributarseles por
Su espléndida actuacién.

La Guardia Civil coopero brillante-
mente a los servicios de orden en la
salida, trayecto y llegcda, y la Ciuz
Roja, que por fortuna no hubo de in-
tervenir, montdé un servicio digno del
mayor elogio.

En resumen un gran éxito para la
Delegacion del Real Moto-Club de
Catalana en Tirrasa.

C V.

Noviembre 1926.

El Control de llegada
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PEAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

Excursion coicciiva al

Xalct de la Molina

Dias 13 y 14 de noviembre

La lluvia de los dias anteriores y la
inseguridad del tiempo el mismo de la
salida, hizo que im buen numero de
los futuros concurrentes desistiese de
participar en la excursidn colectiva que
al Xalet de la Molina organizé el Real
Moto-Club de Catalufia para la tarde
dsl sdbado y siguiente domingo.

Ello no obstante, a la hora previa-
mente convenida emprendieron la mar-
cha hasta 25 excursionistas con el Pre-
sidente del Club, don Francisco Coma,
a la cabeza.

A medida que los vehiculos avanza-
ban, el tiempo mtjoré notablemente
hasta quedar una tarde espléndida, que
al igual que la noche y dia siguiente,
dieron un marco a la excursién agra-
bilisimo en extremo.

Antes de las ocho de la noche que-
daron los excursionistas instalados en
el Xale- de la Molina, despnés de haber
cubierto sin el ma&s minimo incidente
los 163 kHometros que los separan del
Real Moto-Club de Catalufia.

La mayor parte de los concurrentes
desconocian el Xalet, pudiendo apre-
ciar la magnifica y confortable instala-
cion dsl mismo, asi como su espléndida
situacion.

Las horas transcurrieron agradable-
mente después de una bien servida
cena hasta que los excursionistas se en-
tregaron al reposo.

A las ocho de la mafiana del domingo
se tocd diana, y después de oir misa
en la capilla instalada en el interior del

Visfe del Xslet desde uno df los bosque?
que io circundan

Xalet y efectuado el desayuno, se em-
prendié una excursion a pie por los
magnificos alrededores. EI tiempo ver-
daderamente primaveral convidaba a
ello, expansiondndose la vista por las
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espléndidas pistas desainadas a los de-
portes de nieve, que cerradas por ex-
tensos bosques de pinares, tienen por
fondo los Pirineos orientales, ya cu-
biertos de nieve, formando un conjunto
nunca bastante admiredo, en que la
naturaleza se maestra en tcdo su es-
plend or.

De regreso de taa agradable excur-
sion se efectud seguidamenti la comida,
tan bien servida como la cena del dia
anterior, al final de la cual el sefior
Guilera, Secretario de la Sociedad Xa-
let de la Molina, levantd su copa por
el Real Moto-Club de Catalufia, expre-
sando su satisfaccién por esta primera
visita que ha de ser origen de otras
sucesivas, ya aue hermanadndose per-
fectamente el deporte del motor y el
del ski espera funde-damente que los
socios del Real Moto-Club de Catalufia,
que tantas muestras tienen dadas de
su aficién al excursionismo, considera
rdn en adelante el Xalet de la Molina
como su propio local social.

El sefior Coma, en nombre del Real
Moto-Club de Catalufia, dio las gracias
al sefior Guilera, expresando su admi-
raciéon y la de sus compafieros por la
magnifica instalacién que honra a sus
cHrectores y constituye un timbre de
gloria para nuestra regién, manifestando

que préximamente se tratara de alguna
organizacion con fin de etapa en el
Xalet, aparte de sucesivas excursiones,
que encuentra en extremo acertadas
por la situacion espléndida y facil co-
municacién con nuestra ciudad.

Seguidamente se efectud el regreso,
que, como la ida, no tuvo incidente al-
guno desagradable, quedando tcdos su-
mamente satisfechos de las agradables
horas pasadas en plena naturaleza, dis-
frutando a la par de cuantas comodi-
dedes pueden apetecerse en el mejor
hotel.

El grupo de excursionistas estaba
compuesto por don Francisco Coma,
don Agustin Coma, don Pablo Sagnier,
don José Porcada, don José Maria Gui-
lera, don Guillermo Basso, don Fran-
cisco Forcada, don Ramdn Segura, don
José M. Planas, don Joaquin Dalfau,
don José Claveria, don Andrés Mestres,
don Francisco Torres, don Antcnio
Renom, don Enrique Mateu, don Angel
Requena, don José R. Carlts, don Er-
nesto Anionieiti, don Magin Sandiu-
menge, den Carneo Antonietti, don
José M. Cardells, don Esteban Carde-
l0s, don Alfcnso Paku, don Alberto
Dasca y don César Viamcnte.

C. V.

Noviembre 1926.

Un grupo de excursionistas
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Resefa de la Xl Prueba por equipos
organizada por el Rea! Moto-Club de Cataluia

el dia 12 de diciembre de 1926

La Gltima organizacion del -ifio que
cierri el Calendario Deportivo 1926
desarrollado por el Real Moto-Club de
Catalufia, ha conseguido reuri»” un-
inscripcién tan numerosa que ha ba-
tido el record de las diez prueba san-
ttriores de la misma naturaleza.

La prueba por equipos clasica entre
las clasicas del Real Moto-Club de Ca-
talufia ha tenido siempre su recorrido
dando la vuelta al Montseny, introdu-
ciendo en cada afio ligeras modifica-
ciones en el itinerario.

La escasez de sidecars por la prefe-
rente adopcion del autociclo, hizo que
los organizadores creyesen oportuno in-
troducir una nueva constitucion de
equipo consistente en dos motocicletas
y dos autociclos, habiendo adoptado la
nueva féormula 6 de los equipos ins-
criptos.

Las ocho de la mafiana fué la hora
fijada para la salida del primer equipo,

efectuandolo los restantes a continua-
cién, de minuto en minuto,

Un aspecto imponente ofrecia la plaza
de Tetuan a la hora indicada, en que
el crecido numero de concursantes y
el de vehiculos que les acompafiaban
durante su recorrido, unido a la visto-
sidad ds los colores distintivos de los
primeros, daba una nota simpéatica en
extremo a la par que una idea por demas
elocuente del incremento que el moto-
rismo tiene en nuestra region,

De los 17 equipos inscritos presen-
tarense, a la llamada de los sefiores Car-
delds y Viamonte, 16 de ellos, dejando
Unicamente de hacerlo el equipo azul-
rojo, cuyos componentes pasaron a
completar otros equipos que, todos ellos,
por motivo de enfermedad de alguno
de sus componentes habia quedado in-
completo.

Tomaron la salida, pues, los siguien-
tes equipos :

A 35 kildbmetros por hora

Equipo blanco-morado
N.“ 1. Alvaro Miquel.......cccoevenne

> 2. Sebistian Estrada.

3. Juan Puigb0....cveierrne,

] 4. Joaquin Fornells

Equipo kaki
N.° 11. Rafael Gil Rey
12. Joaquin Carrasco............

» 13. Andrés Ferrer
M 14, Ramon Espiell..enen.

Motocicleta .. Matchlees
Motocicleta .. Matchlees
Autociclo Peugeot
Autociclo .... Fiat
Motocicleta .. Alpha
Motocicleta.. Rudge

Sidecar Harley-Davidson
Autociclo.... Citroén
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Equipo

Equipo

Equipo

Equipo

Equipo

Equipo

Equipo

Equipo

Equipo

182 -

morado

N.° 21. Mariano Bigorra..............

> 22.

" 23. Jaime Cercos

Pedro Camats

» 24, Manuel Teixidor..............

blanco

N.° 31. Nicanor Clavaria..............

“ 32

Rosendo Giro

* 33, Alfredo Serra....eeenene.
" 34. Emilio Atmetlla...................

azul-bl< neo

N.° 41.
n 42
43,

40,

verde

N.° 31
52.

53.

> 54,

Antonio Catat
Julian Bigorra
Adolfo Subira

-

Na..oiiini,

Jaime Vila....coocevievciiennnn,

Lorenzo Pons
Pablo Aixeia.
Langran...........

Salvador Oliva

kaki-morado

Juan LIOpiS..niciiiicennne

Antonio Martinez
Ignacio Maseras......

Ramoén Andreu......eeee,

José M. Giralt.....ccoeeevennne
Gaspar Andrés....ccoeceennnn.
Narciso Casamada...............
Juan Estrada.......cccocceveeerenane.

Ignacio Faur

-

José Buxadeé......coeeeevennne.
Antonio Renom .......cccoeuue.e.
José M. Planas.......cceeeennen.

Antonio Cristofol................

Juan Brossa...

José Ulles......

F. Hernande

Ziiiiiiiiiiiin,

Wenceslao G arcia.............

Antonio Escoricela

Félix Piferr
Francisco G

N.° 61.
»  62.
»  63.
2 64.
azul
N.° 71.
m 72
' 73.
74.
blanco-rojo
N.° 81.
» 82.
83.
84.
azul-amarillo
N.® 91.
92.
» 93
» 94,
blanco-negro
N.” 101.
» 102.
- 103.
) 104.
AUTO-MOTO
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ibeiti..

Motccicleta
Sidecar
Autociclo...
Autociclo ...

Motocicleta .
Motocicleta .
Autociclo ...
Autociclo ...

Motocicleta .
Motccicleta .
Autociclo ...
Autociclo ...

Motocicleta .

Motocicleta

Sidecar.........

Autociclo ...

Motccicleeta.
Sidecar.........
Autociclo ...
Autociclo ...

Motocicleta .

Autociclo ...
Sidecar.........
Motocicleta

Motccicleta .

Motocicleta
Sidecar.........
Autociclo ...

Motocicleta .
Motccicleta .

Autociclo ...
Autociclo ...

Motocicleta .

Sidecar.........
Sidecar.........
Autociclo ...

Norton
Peugeot.
Peugeot.

Carbonell
Norton
Fiat
Amilcar

Terrot
Terrot
X. X.
X. X.

Douglas
Douglas
Norton

Amiicar

B. S. A
Harley-Davidson
Citroen

Amilcar

Matcblees
Citroen

Malchiees
Matchlees

B. S. A

B. S. A.
Harley-Davidson
Austin

B.S. A
Ariel

S. A. M.
SénécKal



Equipo negro

N.o 111. Miguel Soler...oevieereenas Motccicleta .. A.J. S
« 112, Antonio Al&...iiiieene Sidecar A.J. S.
» 113. Salvador Vallvé............. Sidecar A. J. S.
114. Francisco Castello.............. Autociclo.... Amilcar
Equipo verde-negro
N.° 121. Emilio Tintore e Motocicleta Matchlees
, 122, Emilio Lluch ... Sidecar--—-—- Rudge
» 123. Ignacio Piferrer........ Autociclo .. Fiat
» 124, José M. Martino............. Autociclo .. Amilcar
Equipo rojo
N.° 131. Eduardo AUSIO.....ccccceerenene.. Motocicleta Harley-Davidson
132, Juan AguasCa......... Sidecar .... Harley-Davidson
133. Diabolo.icciieee Autociclo .. Austin
134. Agustin ComMa.....cccoceeeueeee. Autociclo ., Hércules
A 40 kilémetros por hora
Equipo amarillo
N.® 151. Francisco Sanahuja MotociJeta Panther
152. JoséMariaMuntafiola Motccicleta Norton
153. Juan AleU ., Sidecar---— Harley-Davidson
154, S, S Autociclo .. A'Pllcar
Equipo blanco-verde
N.° 161. J. Homet.............. Motocicleta .. Rudge
162. Ramoén Sola .... Motocicleta .. Norton
' 163. Fritz Schonhofer Autociclo .... Fiat
" 164. Franz Brodnjak . Autociclo ... Fiat

El principio de la etapa de la mafiana
constituy6 alguna dificulcad, sobre tcdo
para las motos solas, pues debido al
tiempo hdimedo, la salida de Barcelona
y casi hasta pasado Granollers estaba
sumamente resbalediza en el piso ; no
obstante no hay ninguna baja en les
equipos hasta Paréis, en que abandona
Estrada, del equipo blanco-morado.
Cerca de Centellas sufre una averia
Llopis, del equipo kaki-morado, y tam-
bién abandona.

En el cruce de Centellas-Vich esta
instalado el primer control fijo, que
corre a cargo del sefior Sedd, y por el
cual pasan los concursantes relativa-
mente bien, a excepcion de Tintoré y
Piferrer, del equipo verde-negro, y que
por el gren retraso que llevan quedan
disgregados del equipo.

En Ossomort montan un control se-
creto los sefiores Dalfau, Claveria y
Biosca, por el cual pasan los concur-
santes ccn la regularidad que permite
un trayecto tan dificil como el de las
Guilleries, en el cual varios concursantes
han descendido de su vehiculo, y no
por propia voluntad, aunque afortuna-
darrente no se haya registrado accidente
alguno de consecuencias desagradables,
a pesar de que algunos despistes fueron
de verdadera consideracion.

Pasado San Hilario se detiene el
equipo rojo por haber doblado una
rueda el coche de Diabolo, lo cual hace
que el equipo se retrase considerable-
mente a su llegeda a Arbucias.

En Arbucias montan un control da
llegeda los sefiores Antonietti, Carde-
lis y Viamonte, anotando la de 60

AUTO-MOTO - 18}
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Bquiqo Blenco-Roio, Primer Premio, Copas de Plata

concursantes corres-
pondientes a 13 equi-
pos completos y tres
incompletos.

A la salida de Ar-
bucias se retiran de-
finitivamente el equi-
po blanco-morado y
el equipo rojo, dan-
dose la salida a la
hora marcada a !2
equipos completos,
uno con tres concur-
santes y otro con dos.

Todos ellos efec-
tian la llegada al

Equipo Blanco-Negro, Cuarto Premio, Medallas de Plata
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fielato de San Mar-
tin, habiendo sufrido
gran retraso en esta
etapa que no pudie-
ron recuperar en su
totalidad por la pro-
ximidad en que ocu-
rrieron las panas al
equipo morado,al ne-
gro y al amarillo, los
cuales habian conse-
guido clasificarse por
la mafiana con bas-
tante exactitud.

El control de firma
mstalado en el local

Equi/o Azul-Amarillo. Segundo Premio, Medallia de Oro

social del Real Moto-
Club dio lugar a que
la Plaza de Tetuan
se viese animada so-
bremanera, con laca-
racteristica que hace
tan simpaticas las
organizaciones de la
veterana entidad, ha-
ciéndose toda clase
de cébalas y comen-
tarios hasta que fué
conocida la clasifica-
cion que en todos
sus detalles publica-
mos.



Una rédpida ojeada a los resultados
de eota clasificacién da clara idea de
la exactitud con que los equipos clasifi-
cados efectuaron su recorrido, y ello
hace pensar al Real Moto-Club de Ca-
talufia en la necesidad de introducir en
sus futuras organizaciones una mayor
cantidad de dificultades para restringir
las méaximas clasificaciones, en vista de
la pericia que par« los recorridos de

REALAUTOMOVIL-"LUB DE CATALUNA

Movimiento de socios

En las ultimis reuniones celebradas por la
Junta directiva Kan sido adm'tidos en calidid de
socios de este Real Automdvil Club de Citalufia,
los sefiores don Ramén Buxd6, don Antonio
Mestre, don Alfredo Rafe!, don Albsrto Compte,
don Ramoén Adell, don Francisco Porta Santa-
susagna, don Isidoro de Pefiasco y Campasol y
don Antonio Bircel6 Pagés, que fueron admi-
tidos.

El impuesto Gnico

L» instancia dirigida al excelentisimo sefior
Presidente de! Consejo de Ministros por este
Real Automovil Club de Cataluiia fué trasla-
dada al Patronato del Circuito N»cional de Fir-
mes especiales, el cual la pasé a informe de la
mayor parle de las Saciedades Automovilistas
espafiolas, teniendo la satisfaccion de que todas
ellas hayan emitido informe favorable y por lo
bien razonado del que emitid el Real Automdvil
Club de Espafia nos complacemos en copiarlo
a continuacion t

Impuesto sobre automoviles pira atender
a los gastos de! Patronato del Circuito
Nacional de Firmes Especiales.

Excelentisimo sefior :

Por oficio de V. E. de 16 de septiembre del
corriente afio se requiere a esta Camara Oficial
a que informe acerca de los extremos contenidos
en el escrito presentado por el Real Automovil

regularidad tienen sus asiduos concur-
santes.

Como de costumbre, el Real Moto-
Club de C-italufia recibi6 una esplén-
dida cooperacion de los Gobernadores
Civiles y Autoridades Municipales, de-
talle que tanto contribuye al nuevo y
resonante éxito obtenido en la XI
Prueba por Equipos.

C. V.

Club de Citalufia, y se solicita de este Real Auto-
movil Club de Espafia que manifieste su opinion
sobre el procedimiento que deberia seguirse en
materia tributaria de vehiculos de traccion mecé-
nica, con vista a que, facilitando el régimen tri-
butario, no resulten perjudicados los derechos
del Estado, ni los creados a favor de ese Patro-
nato del Circuito Nacional de Firmes Especiales
de su dignisima presidencia.

Son, efectivamente, muy atinadas y fundadas
las observaciones que el Real Automovil Club
de Catalufia formula en sus escritos de 15 de
abrily de 31 dejulio del presente afio, y los puntos
de vista y defectos e inconvenientes apuntados
en los citados escritos han sido repetidas veces
sefialados por'esta Camara Oficial, y objeto, ade-
mas, de reiteradas gestiones encaminadas a ob-
tener la desaparicion de aquellos defectos y di-
ficultades y la adopcién por parte del Estado de
una orientacion tributaria con la que ahora coin-
cide el Real Automévil Club de Catalufia.

Los antecedentes que sobre estos extremos
conviene tener presentes son :

Por el articulo 40 de la Ley de 5 de agosto de
1893 se establecio el impuesto sobre carruajes
de lujo, impuesto de acuerdo con lo prescrito por
la base I del articulo 22 de la Ley de 28 de junio
de 1898, y regulandose en la forma determinada
por el articulo 46 de la Ley de Presupuestos de
30 de junio de 1895. fué exigido su pago a los
contribuyentes sujetos al impuesto de referencia
con arreglo a los preceptos contenidos en el Re-
glamento para la administracién, investigaciéon y
cobranza aprobado por Real decreto de 28 de
septiembre de 1899.

AUTO-MOTO - i87



Ni este Reglamento, ni las disposiciones an-
teriormente dictadas sobre la materia y con aquél
relacionadas, pudieron prever su aplicacion a
los vehiculos de traccion mecénica, cuya utili-
zacion, en la forma e intensidad con que ahora
se practica, no pudo ser tenida en cuenta.

Por Real orden de 6 de agosto de 1900, y con-
siderando que comenzaban a emplearse en Espafia
los primeros vehiculos de traccidn mecanica,
fueron éstos incluidos en el régimen tributario
creado para los carruajes de lujo, ya que los que
en aquella fecha circulaban sélo se destinaban
al servicio particular de sus poseedores.

Fué desarrollandose y extendiéndose el empleo
de los automaéviles de una y otra clase, y siempre
trabado por las prescripciones que en materia
tributaria le oponia el Reglamento de 28 de sep-
tiembre de 1899, disposiciones que aun sub-
sisten, no obstante la intencion laudable perse-
guida por recientes mandatos legales que mas
adelante serdn sefialados.

Fué el afio 1908, y con motivo de la aproba-
cion de la llamada Ley de desgravacion de los
vinos, cuando el Estado cometié el gravsimo
error de conceder a determinados Municn”®ios
la percepcidn del impuesto de carruajes.de lujo,
concesion que, posteriormente, quedd ratifi-
cada al aprobarse la Ley de supresién del im-
puesto de Consumos y, mé&s recientemente, por
el Estatuto Municipal, si bien en ese Gltimo, y
como anteriormente se indica, el legislador in-
tent6 atenuar, hasta cierto punto, el perjuicio tan
inGtil como grande que se ocasion0 y se sigue
ocasionando a los propietarios de automoviles
afectos al tributo que grava a los carruajes de
lujo al entregarlos a un régimen fiscalizador mu-
nicipal.

La antes citada Ley de supresion del impuesto
de Consumos dio lugar a la creacién en algunos
Municipios espafioles del arbitrio de rodaje apli-
cable a los autcmoviles, hecho que vino a com-
plicar ain mas la situacién creada al automovi-
lismo en materia tributaria.

Posteriormente, y por precepto del Estatuto
Municipal, en su articulo 433, queda afirmado el
derecho de los Ayuntamientos a percibir el ar-
bitrio de rodaje, llamado de circulacion, sobre
los automoviles, carruajes, caballerias de lujo,
velocipedos y motocicletas.

Pero es el caso que en el mismo cgerpto legal
y su apartado t) del articulo 374, se autoriza a
los Municipios a percibir un derecho o tasa »por
rodaje o arrastre por vias mumcipales con cuales-
quiera clase de vehiculos «

Con fecha ulterior, y por virtud de lo dispuesta
por el Estatuto Provincial, se autoriza a las Di-
putaciones Provinciales a percibir un impuesto
de rodaje o circulacién, claro estd que s6lo podra,
como es logico, exigirse de aquellos vehiculos
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automoviles que circulen por las vias publicas
exclusivamente dependientes de las mencio-
nadas Corporaciones.

Y, por ultimo, el Real decreto de 26 de julio
del corriente afio autoriza al Ministerio de Fo-
mento para establecer una tasa de rodaje sobre
todos los vehiculos, con arreglo a tarifas que se
fijaran.

De lo expuesto, y por lo que a los automéviles
se refiere, resulta que sobre estos vehiculos pesan
o han de pesar los tributos directos siguientes :

1.° El impuesto de carruajes de lujo, que
perciben los Ayuntamientos,

2® EIl arbitrio de rodaje-circulacion,
también perciben los Municipios.

3® El arbitrio de rodaje, que habrén de per-
cibir las Diputaciones Provinciales.

4.° La tasa que habra de imponer el Minis-
terio de Fomento.

5.° Las tasas que, indebidamente y abusiva-
mente, vienen imponiendo muchos Municipios
espafioles, amparandose en lo dispuesto por el
apartadoi_~delarticulo374 del Estatuto Municipal.

Por lo que respecta a las primeras de las
es-acciones sefialadas, ya el Estatuto Municipal
en su articulo 384, ha intentado atenuar en parte
los defectos de que adolece la reglamentacion
anticuada e inadecuada que regula la adminis-
traciéon, investigacion y cobranza de este im-
puesto ; pero la imprecision y falta del necesario
detalle que luego ampliara y detallara el corres-
pondiente Reglamento, son las causas de que aln
persistan en gran parte los errores que.se come-
tieron al aplicar a los vehiculos automaviles las
disposiciones de un Reglamento estudiado y
previsto para vehiculos de indole, caracteristicas
y usos completamente distintos de aquellos con
vista a los cuales fué redactado.

La aplicacidn del tributo sefialado en segundo
lugar y la pretensién de gran nimero de Muni-
cipios espafioles de simultanearlo con las tasas
citadas en el quinto lugar, han dado lugar a nu-
merosas y justas reclamaciones formuladas por
los contribuyentes interesados, y motivaren las
Reales drdenes de 5 de abril de 1925 y 20 de fe-
brero del presente afio, sin que estas dos dispo-
siciones impidan de un modo eficaz y radical
la exaccion de derechos o arbitrios de rodaje, cir-
culacion o estacionamiento momentaneo o cir-
cunstancial que algunos Municipios perciben
abusivamente y con evidente perjuicio para el
turismo y para quienes con fines utilitarios se
sirven de los vehiculos automoviles.

Tocante al gravamen tributario sefialado en
tercer lugar no so6lo cabe subrayar lo que muy
acertadamente denuncia el Real Automovil Club
de Catalufia, cuando hace resaltar el abuso que
las Diputaciones Provinciales pretenden cometer
exigiendo el pago del tributo en una sola cuota

que



equivalente a la total anual, aun cuando el auto-
movilista utilice las vias puablicas provinciales
excepcionalmente o circunstancialmente, sino
que pretenden percibir dicha cuota anual integra
cuando una sola de dichas vias sea utilizada una
sola vez en un afio, creando una situacion que ha
de merecer no sélo la repulsa justa y motivada de
los perjudicados, sino también la mas severa cri-
tica contra las entidades que tales procedimientos
de exaccion utilicen y contra las Autoridades que
tamafio abuso consientan.

Pero es el caso, excelentisimo sefior, que las
Diputaciones Provinciales, y con arreglo a lo por
el Real decreto de 26 de julio ultimo dispuesto,
van a percibir, ademas, el 35 por 100 libre de
gistos de la recaudaciéon que por imposicién de
la tasa que habra de imponer el Ministerio de
Fomento, de donde resulta que se crea a favor
de los msncionados organismos provinciales un
régimen de preferencia cuya justificaciéon no s-:
vislumbra, ni tampoco acertamos a comprender,
méxime si tenemos en cuenta la situacion finan-
ciera excepcionalmente favorable creada a las
Diputaciones Provinciales por su nuevo Esta-
tuto. Si en justa compensacion con los pingle-:
ingresos que han de realizar se les hubiera im-
puesto determinadas obligaciones reales y efi-
caces en relacion con la conrervacién de sus ca-
rreteras. cabria alguna justificacién; pero ni
siquiera eso se trasluce en ninguna de las dispo-
siciones dictadas, que tan copiosamente van a
dotar las arcas provinciales.

Como puede verse, la multiplicidad de tributos
creada sobre la posesion y uso de un mismo objeto
imponible no puede ser mayor ni mas molesta.

Esa multiplicidad resulta molesta, en primer
lugar, por si misma, es decir, por el hecho de
obligar al propietario de un automovil a perseguir
a los Agentes encargados de la cobranza de los
tributos y a vencer, ademads, las dificultades que
éstos tenian a bien oponerles.

E)s, ademas, molesta, por lo que se refiere a
la modalidad de su exaccion y percepcion, en
cuanto se relaciona con el impuesto de carruajes
de lujo y arbitrio de rodaje o circulacién, cuya
cobranza realizan los Ayuntamientos.

Ello tiene su origen en el grave error, en la
equivocacion, que puso en evidencia el absoluto
desconocimiento de la materia por parte de quie-
nes sobre esto legislaron, cometida al entregar
a los Municipios, cuyo radio de accién no puede
extenderse més alld de los limites de sus respec-
tivos términos, la exaccion de un impuesto sobre
unos vehiculos cuya principal caracteristica es
la movilidad y que en el corto espacio de tiemi>o
de unos minutos salen del término municipal
en que puede actuar un Ayuntamiento.

Claro esta, nadie lo niega, que hay automdviles
cuya utilizacion se efectla casi exclusivamente

dentro de una ciudad o sin rebasar ios limites
del término municipal en que sus propietarios
residen : pero ese caso, que podra tener una im-
portancia aparente en la Corte, en Barcelona o
en algunas otras capitales de provincia son, pre-
cisamente, un caso particular, una de las moda-
lidades que puede tener el empleo de losautomo-
viles. y lo que entregando los tributos de refe-
rencia a los Municipios se ha hecho ha sido, pre-
cisamente, lo contrario de lo que debié de hacerse
si se hubiera seguido una buena orientacidn
econdmica sobre este particular, es decir, si se
hubiese resuelto lo que a la tributacion de los
automoliles se refiere siguiendo los verdaderos
principios que debieron tenerse en cuenta, esto
es, resolviendo el problema en su aspecto general
y supeditando los casos particulares a la conve-
niencia general.

Esta fué la orientacion que siguid esta Camara
Oficial cuando por intermediacién de su Pre*
sidente, el excelentisimo sefior EXique de Alba,
y con motivo de la discusion de la Gltima Ley de
reforma tributaria aprobada por las Camaras,
consigui6 que en dicha Ley se aprobaran la®
aprabéran las bases para la creacién de un im-
puesto Unico sobre los automoviles.

Dicho tributo Unico, cuya cuantia seria pro-
porcional a la cilindrada de los motores de los
vehiculos, lo percibiria el Estado con arreglo a
una escala uniforme, y éste indemnizaria a los
Ayuntamientos proporcionalmente a los ingreso;
que, al crearse el impuesto Unico, perdiesen los
Ayuntamientos que percibian ingresos por tri-
butaciéon sobre automoviles.

Tal es la Unica solucion que cabe adoptar y
que preciso es que se adopte para que dejemos
en Espafia, con el régimen tributario incongruente
que sobre esta materia tenemos, de ser una ex-
cej'cion en el mundo. A ella hay que llegar si se
quiere que esta tributacion proporcione los in-
gresos que el Estado tiene derecho a percibir, y
que los contribuyentes por este concepto parti-
cipen todos, como es iusto y equitativo, a las
cargas que el Elstado tiene. Con ello desapare-
cerian las dificultades e inconvenientes que el
régimen actual presenta, y que son tantas que
su enumeracioén y critica justa y razonada harian
interminable este informe. Dios guarde a V. E.
muchos afios. Madrid, 30 de septiembre de 1926.
— EI Secretario general, C aRLOS R eSINES.

Excelentisimo sefior Presidentedel Patronato del
Circuito Nacional de Firmes Elspeciales.

RtAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

Movimiento de socios

Durante ios meses de noviembre y diciembre
han sido admitidos socios de nimero del Real
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Molo-Club de Catalufia los sefiores siguientes :
don Angel Mora Aguilar, don Benjamin Lyoén,
don Modesto Doménech Jimeno. don José Serra
Valls, don Enrique Huard. don Vicente Salinas
Pascual, don Francisco Carbonell Vila, don Ra-
mon Andreu Gallart, don José Font Damians,
don Antonio Vila Mayans, don Salvador Torrent,
don Santiago Margarit, don Teodoro Sum, y
como corresponsal en Manresa don José Figueras
Nogués.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen-
tadas por los sefiores Enrique Panadés, Luis
Soler Casagemas. Pascual Serra, José Codony.
S. Torrueilas. Amadeo Pantaleoni, Andrés To-
doli y Eugenio Terré.

Juntas Directivas celebradas

El Real Moto-Club de Catalufia celebré reu”
nion ordinaria de Junta Directiva los dias 5.
1?, 19y 26 de noviembre, y 3, 10y I6'de di-
ciembre.

En ellas, ademas de ios asuntos detramite or-
dinario aprobados por Secretaria, seultimaKujjlas
organizaciones de la prueba de regularidad de
la Delegacién de Tarrasa, Excursion al Xnlet
de la Molina y X1 Prueba por Equipos, de cu-
yas manifestaciones damos referencia detallada
en otro lugar de este nimero. Se traté del des-
arrollo del programa deportivo aprobado para
1927 y se acordd aue la fiesta social sefialada
para el dia 23 de enero consista en una excursion
de 50 a 70 kilémetros, cuyo final sea en la Con-
rerfa, en cuya explanada se llevara a efecia una
jinkama.

Puntuacion obtenida para el Campeonato
del Real Moto>Club de Cataluiia 1926 en
las carreras celebradas durante el afo
(Cuesta de Montserrat > Campeonato de
Catalufia de Motocicletas - Barcelona-San
Sebastian - Prueba de Regularidad, y
X1 Prueba por Equipos) por los socios
gue han participado en las mismas

Motocicletas

1gNacio Faura.....ccveivienseinieciseeens 27 puntos
AIfonso ANAreu ..., 14 »
Pablo Barba ... 13 »
Ignacio M acaya ... I3 »
Joaquin Vidal....einvciciiicieee, 12 »
Antonio Catala.......cccoovcvievvciieniceene 1} »y:-’
Santiago Codina....cccoeeevrvveieririeeieiees 1 n
Francisco Sanahuja ..., 9 »
Mariano Bigorra....orreienneeiennnns 6 »
Pablo AIXEI& ..o 6 *
i90 A~ AUTO-MOTO

J0SE BUXAAE ..o 4punios
Antonio Cristofol......ccccoeeiiiccicnnne. 4 » .
JesUs SANChez.....viveecvciceercen, 2 »
Pedro CamatS......cocoeeveieeiciee e, 2 »
J0SE CaStany ....cccoceoeeeeriieieirireeeeeeee 2 o
Juan OO0l 2 »
Joaquin CarrasCo...ieneeienens 2 »
R0seNdo Girl....ccoceevecieecceeeeee 2 »
José M. Giralt....ccoeiiiveiceeicceee 2 »
Juan BrosSa....cciiiecience e 2 »
José M. Muntafiola......cccccooveveeieiiencnene. 2 »
Juan Estrada.....ieiicieciencecee, 2 »
Luis Piferrer.. e 1 3
(2= 10] (O JAN £1-1 - VO | a
Sidecars
ANtoNio A T .ooeeeeeeieeeeeeeieeie e, 29 puntos
Emilio LIuch oo v, 13 X
Salvador Vallvé......oveveeee v, 4 D
Pedro CamatS.....ccoeeeeevecvevecviees o, 3 »
Buenaventura Montaner....... ... 3 n
Antonio Renom ....cccoeveveveene o, 2 »
Antonio ENriquez .......ee v, 2 »
ANdrés Ferrer..iiais v, 2 B
Antonio Martinez.....cceeeeeeee ... 2 »
Juan AleU..iiiiiciiiieee i, 2 »
Narciso Casamada........cccoeeeer ovnnnnn, 2 B
Félix Piferrer. s v, 2 B
Dionisio M ateU...ccoceevveeeeerines e 1 &
JOSE BAQUE .coveeeiveeievieienis i, 1 B
Joaquin Garriga. T 1 X
Juan AQuUasCa...nivininins aeennn. 1 S
Autociclos

J0Sé M. Plands......oenncnniccen, 29 puntos
Arturo Gaston.....cccevevivevieieccree e, 13 ”
1SIAro PUNtiiiiieiceccceceecee, 1 0
Agustin CoOMa....cccovrreeere e 10 »
Manuel TeiXidor....iceeeenene. 9 »
José M. ValoN...ciceieens 8 “
Conrado Cadirat.....cccoceeeeecvieeecieennn, 7 »
Vicente Prats...iieeeceiieenn, 7 >
Ignacio Macaya 7 »
Juan Aleu...... 7 »
Ramén Espiell... 2 »
Alfredo Serra..... 2 »
Emilio Atmetlla 2 »
Adolfo Subirana 2 *
Ignacio Maseras. 2 »
Ramaén AndreU.....vveeeviiiecieirieans 2 »
Gaspar ANArésS.....vnneinncenneens 2 *
J0SE UlleS. i 2

F. Herndndez......ccooveveveecveeccee 2
Francisco Gibert.....iiiiiens 2 »
Manuel Mash......ccocoeeeeieievcieeceee 2 »
Claudio Planas......ciiicieicennnnn, 1 »

-1'71
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€sfa es la Have que debe

usfed comprar

€S una Have compiefa-
mente disfinia de
tas demas

Sieve usted en su coche
el equipo de dos llaves, de 6"y 8"

**Speednuli

y se ahorrara muchos confrafiempos

€1 movimiento de trinquete de esta
llave hace que se ajuste por si misma,

JAufom diicatnenie

De venia en los principales establecimientos
de accesorios de automoviles

UNICO DISTRIBUIDOR PARA ESPANA
EMILIO OLIVE GUMA - Provenza, 330 - Teléf. 0-2819: BARCELONA



EAmum S HORDIC

GARANTIZADO 2 ANOS contra todo vicio de construccién

ADOPTADO POR

Alba, Alda, Arles Chenard-Walcker, Oelaunay-Bellevllle, Delage, Delahaye, 0. F. P., Farman,
F. N., G»org«s-lrat, Lincoln, Metalurgique, Mlesse, Minerva, Panhard & Lavasoor, Rochet*
Schnsider, Rolland-Pilaln, Unic, etc., etc.

MODELO C, para voltures y cyclecars : MODELO 1926: «Polds Loupds«,el dnico amor-
tiguador para cochas pesados, camionetas y camiones hasta 12000 Itllos

Moderno tipo especia! econémico para FORD

Agente general para Espafa: JAlM E MARTI CABOT

Paseo Colén, n«15 - BARCELONA - Teléfono n>» 883-A

MOTOCICLETAS

CONCESIONARIOS

MODELOS BARCELONA: Lazaro y Lo-

) ) ) pez, Rambla Catalufia, ,

2,49 - 3.49 - 495 - 557 TAI\?RRAE)CI;OQIA: Js Rié4thove,
ambla San Juan, 44.

7.70y 9,86 HP. LERIDA : Federico Miquel.

) Blondel, 46.
todas con cajas de cam- GERONA: JoaquinGuillamet,
biosi engrase automatico, These trade mar'is Prat de la Riba, 18 inioerisl.
. art thé property of BARCELONA

puesia en marcha, trans- Tke — Birmingtuxm Taller de reparaciones
.., Small Arms Ca y stock de recambios :

mision por cadenas, etc. Ltd., Birmingham” Vicente Llorca, Gerona, 159

EngtaiulL



Representante de las acreditadas marcas

STUTZ, BEKLIET, MNERVA ¥ B))GATT]

Camiones, camionetas, 6mnibus y autocars BERLIET vy
FEDERAL < Motocicletas INDIAN Tractores agricolas
CLETRAQC, tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables
a los mismos o Neumaticos de las mejores marcas Re-
cambios, accesorios, articulos de viaje y sport -0 Taller de
reparacion y construccion de toda clase de piezas

MADRID BARCELOjJNA VALENCIA
Alcala, 81 Trafalgar, 52 : Plaza de Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Glner, 23
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Sociedad Espaifola
Cel

Acamolador TUDOR

1 SECCION TRANSPORTABLES

BARCELONA: Balmes. 129
BILBAO: Gacdoqui, nim. 3

SEVILLA: Alonso el Sabio, 12

LA 1’\1E|OR BATERIA MADRID: Almagro, 16 y 18
PARA

ALJTOVQ/ILES V10O O : PoLiCAnpo Sanz, nim. 22

VALE CIA: Pizarro, nim. 31
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ALGO SOBRE EL AMORTIGUADOR

HOUDAILLE

PRINCIPIO EN QUE SE FUNDA

Basado enel principio del freno decarion,
el Amorfiguador Houdaille consisie en un
pistén rotativo de paletas que
comprime el aceite de ricino
y lo fuerza a pasar por con-
ductos dispuestos al efecto.

Estos conductos estan jui-
ciosamente establecidos para
asegurar una resistencia pro-
gresiva proporcional a b
violencia de los choques del
camino.

Dado que los liquidos se
pueden considerar incom-
prensibles, si en un mismo tiempo quere-
mos hacer pasar por orificios de las mismas

dimensiones, volimenes diferentes de liqui-
do, deberemos elercer sobre este Gliimo una
presion tanto mas enérgica

cuanto mayor sea la canti-
dad de liquido.
lgualmente si queremos

siempre, en un mismo tiem-
po. hacer pasar volimenes
iguales de liquido por orifi-
cios de diferentes tamafios,
cuanto mas pequefio sea el
orificio, mas elevada sera,
por lo tanto, la presion a
ejercer. Tendremos que ven-
cer en los dos casos una resistencia mucho
mayor.

PARTICULARIDADES DEL AMORTIGUADOR HOUDAILLE
MODELO 1925

El Amortiguador Houdaille 1925 ha
afladido a las caracteristicas que le han sido
siempre propias y que le han asegurado un
éxito entre la clientela, un cierto nimero de
perfeccionamientos que provienen de la ex-
periencia que se ha adquirido después de
numerosos afios.

1.0 Su sistema de regulacién (patentado)
permite dar a los aparatos, instantdnea-
mente. desde el exterior y con una sencilla
llave inglesa, una potencia en relaciéon con
el p?so del coche.

2.° Su depo6sito compeisador (patentado
mantiene siempre llena la caja donde Irabaj?
el pistéon rotativo. Asi se encuentra supri-
mido e! inconveniente Inherente a los amor-
tiguadores de liquidos, que es el de perder
poco a poco este liquido, por evaporacién o
por desgaste por la lubrificacién de los 6r-
ganos.

El nuevo depoésito de acero batido, cuya
capacidad ha sido aumentada, permite, con
seguridad, un recorrido de 12,000 kilémetros
sin realimentacién. Las luntas del depésito,
hechas separadamente, permiten obtener un
cierre absoluto

5! Su recuperador (patentado hace vol-
ver al depo6sito compensador, por una ranura
circular de angulos vivos formando una gar-
ganta en la alisadura, el liquido que ha ser-
vido para la lubrificacion del efe del pistén
que se encuentra asi engrasado baio pre-

sion. Esia recuperacién es tan eficaz que se
ha podido deiar en el volet dos patas de
arafia para asegurar el engrase.

4® Su prensaestopas se puede ahora
apretar desde el exterior por medio de una
llave plana.

5" Sus valvulas (patentadas) aseguran
un relleno inmediato. Las valvulas inferio-
res, en numero de tres, permiten una aspira-
cién continua; asi, pues, un relleno perfecto-

6.° Su volet. de acero al niquel, presenta
un cierre absoluto al paso de laextremidad
del voletcomo consecuencia del aumento en
el modelo 1925 del didmetro del eie Este
aumento ha dado por resultado hacer mayor
la unién del cuerpo del pistén en la caja.

Este volet va guiado directamente en la
alisadura cé la tapadera por un espacio liso
de 29 milimetros de largo.

7.° Su tapadera estd perfectamente cen-
trada en la caia por medio de un espacio
roscado introducido en un espacio liso de la
caja.

8.° Su plotesta perfectamente mantenido
como consecuencia del aumento del eje, de
las aletas y de los radios de enlace

El funcionamiento del aparato estd asi re-
gularmente asegurado.

Todas las piezasdel Amortiguador Hou>
daille son de acero estampado de primera
calidad. EI voietes de acero al niquel, recti-
ficado.
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