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LA S G RA N D ES M A N l'-E ST A C IO N E S  

^  LA INDUSTRIA DEL AUTOM ÓVIL

El XX Salón  del Automóvil de París
Una inauguración comercial. —  La in­

dustria en pleno esfuerzo. —  E l ¡500  
c. c ., los seis cilindros y  las carrocerías 
cerradas. —  L a m áxim a perfección 
del accesorio. —  La  H ispano-Suiza  
en su lugar de honor. —  « Ricart » 
triunfa por completo. —  L a solución 
económica.

H a ten ido  lugar solem nem ente el XX 
Salón A utom óvil, del Ciclo y  de 
los Sports, en  Pa^ís, b rillan te  m anifes­
tación  que in ic iad i en  1894, bajo la 
b?se de exponer bicicletas y  anexos, 
p ueds decirse q u ;  hoy constituye lui 
certam en d í  calidad indiscutib le en  to ­
dos los órd'^n^s d s  su especialidad y 
que se caracteriza por ser u n  verdadero 
compte rendu del esftisrzo que las in ­
dustrias del m otor y  del ciclo y  sus 
anexos vienen realizando con  noble in ­
terés, para m ostrar a técnicos y  profanos 
las excelencias de su  producción, con

la m ism a unción  que se llevó al gran 
Palais de Industria  de París el prim er 
au to , com o amenaza de singular batalla 
a la reina bicicleta hasta entonces, pa­
trim onio  de los poderosos...

La exposición de autom óviles pari- 
s ira  —  justo  es reconocerlo —  traduce 
perfectam ente la fisonom ía del pueblo 
organizador : el em plazam iento, la sabia 
d isposición de tcd o  cuanto  allí se exh be, 
e ' original o rnato , la luz, la genial eco­
nom ía del espacio y  por fin  los inm en­
sos tesoros de la ciencia y  del trabajo 
allí acum ulados, com o atropellándose, 
cautivando por s a  ordenado desorden, 
re tra tando  de cuerpo  en tero  a una n a ­
ción que  siem pre hiciera del traba )0 la 
ram a preferen te  de las activ idades del 
hum ano .

P or eso, por el encantam iento  que 
recibe el v isitante y  porque, m ás que 
catedral, es la M eca del autom ovilism o, 
el Salón d e  París es indiscutib le : tiene 
vida p rop ia  ; es la Bolsa del autom ovi-
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V ista  ex te rio r

lism o europeo, cuyas corizaciones se 
adm iten , respetan  y acatan .

Y  para  q u e  su valor d en tro  del renglón 
económ ico e industria l fuese m ás real, 
queriendo s in  duda d istingu irla  sus or­
ganizadores de otras tan tas exposiciones 
qUe necesitan  del favor oficial y de la 
deslum brado '‘a cerem onia para  el re­
clam o que ha de asegurar su  eventual 
existencia, p rescindieron  de la «gran 
parada » y m uy sencillam ente ab rió  las 
puertas el inm enso certam en , d^nde 
se condensan los esfuerzos de Europa 
y de otras naciones del m undo, y  donde 
a m odo de m oderno Babel resuenan  los 
ecos de todos los idiom as.

La prim era im presión  producida al 
v isitante p o r el Salón parisino es la de 
que  el m ism o es ta l vez el que hasta 
hoy  tiene m ás aspecto com ercial. N o es 
una  de tan tas  exhibiciones a las cuales 
acude E uropa (F rancia  m uy  singular­
m ente) para  pregonar ú ltim as creacio­

nes, o donde tal o cual maravilla sirva 
de e sp e jad o  para que los incautes re­
tengan  con preferencia en  su m em oria 
el nom bre  de una m arca ; el Salón p a ­
risino habla con no poca elocuencia 
del enorm ísim o deseo, dem ostrado  con 
los hechos, que  tiene Europ=i de volver 
a su p rosperidad , a a q je lla  corrien te  de 
ím petu  económ ico, no deten ido  nunca, 
que caracterizó las grandes industrias 
an tes de que  el g ran  lapso trágico sem ­
brase de cruces y  regase con sangre 
las inm ensas cam piñas. E uropa y F ra n ­
cia en  p rim er lugar, van  ten iendo  — 
com o sucede en  la m ayoría de los paí­
ses —  una m.ás clara noción de la chen- 
tela autom ovilista y tcdos los esfuerzos 
de la m ayoría de los ccnstiucto res 
tienden  a arm onizar su  existencia con 
las necesidades com ercia les; an tes de 
la guerra, tal vez —  tal vez neda m ás —  
podía u n  constructo r encastillarse en 
sus norm as de producción, obligando 
al autom ovilista a  edaptarse al coche 
con tcdos süs inconvenientes o gastos ; 
hoy h an  cam biado las cosas, y  el m o-
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desto tu ris ta  que no puede sujetarse 
a un  p resupuesto  crecido de com pra 
y  sostenim iento  y  el industrial que  ha 
de ad q u irir  u n  coche o autocam ión, 
p o r necesidsd  h sn  de cdop tar lo que 
m ás convenga a sus intereses.

O en  otras palabras : el autom ovilism o 
u tilitario  y  práctico , repercutiendo no 
poco en  el ram o, obliga al p rcducto r 
a una adaptación , si qu iere  vender.

R ecuérdese, sin ir  m ás lejos, aquella 
exhibición del p rim er châssis « C itroën  » 
en  el Palacio del A utom óvil, celebrado 
en  Bell=ís A rtes p o r vez prim era ; a p e ­
sar de la m agnífica im presión  p rcd u - 
cida y  de las soluciones que  rep resen ­
taba, no triun fó  en  Barcelona hasta que 
fue llegada s a  ho ra  ; cuando les carre ­
teras lo perm itieron  y la urbanización 
de las ru tas  de los suburb ios favoreció el 
ensanche de la ciudad , colocando lejanos 
en tre  si tcdos los pun tos de negocios.

Y esa fisonom ía del autom ovilism o 
actual se ha traducido  perfectam ente 
en  el Salón  de P arís  y  se ha reflejado 
notablem ente en la m ayoría de stands.

E n  sum a, dos orientacicnes : el m e­
joram iento racional del au to  y  el adap- 
tam iento  a la época.

Com o si dijésem os : u n  triunfo  m ás 
del tiem po, que  a su  paso im placable 
es el que siem pre vence.

E sta  crónica no  tiene por objeto  ana­
lizar deten idam ente lo que de notable 
y  desde el pun to  de vista técnico han 
exhibido m il cuatrocientos expositores ; 
esa faceta de la crítica queda para los 
técnicos, que en  o tro  lugar y mom.ento 
irán  expcniendo al lector lo que de 
notable hsya dedo de sí el certam en 
popular. N o  obstan te, grosso modo en 
estas líneas de im presión global, in ten ­
tarem os, n i que sea globalm ente, ex­
p resar la tendencia m ás general del 
Salón en  cuanto  a novedades generales.

Puede decirse q u e  la cilindrada^ 1500 
c . c. y  les coches de seis cilindros han  
afirm ado d e  una m anera ro tunda su 
papel indiscutib le en  el autom ovilism o.
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S u s p e n s ió n  del «CoIIin &  D esgou lle s»

A m bas características tienen  su fu n ­
dam en to  respectivo.

Es s íb id o  que la m ayoría de las gran­
des com peticiones autom ovilistas han 
tend ido  de una m anera principalísim a 
a lograr m áxim o rendim iento  con  m í­
n im o  consum o ; y al decir m ínim o con­
sum o, se h a  en tendido  gasto m ínim o 
de en tre ten im ien to , a rb itrio s y  dem ás.
Y  en  el Salón , crecido núm ero  de ve­
hículos u tilita rios, de puro placer, de 
refinado gusto , de  confort para  el m ás 
exigente, h a n  cum plido  su  com etido 
(se en tiende aparen tem ente  para ren ­
d irlo  en trabajo ) con sólo el litro  y 
m edio de c ilindrada to tal.

P e ro  hay  m ás a ú n  ; los vendedores 
de cochas de m ayor cubicaje h an  q u e­
rido  resis tir  la reducción, p o r aquello 
de que nunca está  de más la abundancia, 
pero  los m uchos y m uy p ’"ovechosos 
expef^imentos que una  nueva generación 
ha practicado  con  los autociclos, lo ­
grando casi m ilagros con u n  litro  (que 
hubo  qm en  obtuvo 50 caballos) ha 
m ovido a esa pléyade de creadores, 
agentes y  propagandistas del autociclo 
a laborar p o r el coche de litro  y  m edio, 
al fin  y  al cabo  un  pequeño aum en to  de 
cubicación, com pensado p o r u n  ren ­

dim iento com ple to , 
m ás que suficiente 
para el cochenorm al.

Y  en  este pun to , 
podem os decir que 
el X X  Salón del A uto 
móvil ha sido u n a  fe­
liz dem ostración .

H e m o s  h a b la d o  
tam bién  de los seis 
c i l in d r o s .  L ó g ic a ­
m ente se ha im puesto  
y m aravilla consta­
tar que  cubicaciones 
m uy reduc idas, han  
a d o p ta d o  lo s  se is  
c i l in d r o s ,  d e ja n d o  
tam bién  a u n  lado 
prejuicios ybasam en- 

tos ilógicos. A m érica, que en  el au to ­
m ovilism o hem os de reconocer ha 
tenido in iciativas prácticas p o r exce­
lencia, ha im puesto  en  E uropa la nor­
m alidad de los seis cilindros.

Razones técnicas que los hechos 
han destru ido , se oponían todavía a esa 
generalización ; sin em bargo, haciendo 
justicia a lo rea l, el m ás profano decla­
raría las ventajas de un  trabajo  m ecá­
nico, realizado por vanos elem entos 
idénticos a la vez, en com pleta arm onía, 
sin esfuerzos anorm ales, sobre el de  los 
m ism os elem entos p roductores en  me­
nor núm ero, y  por consiguiente d e ­
biendo producir m ayor energía. E l que 
viaja con frecuencia en  au to , no ta  per- 
fectamen*^e la du lzura del traba jo  de 
seis cilindros, frente a la violencia de 
los pocos, pero  m ás enérgicos, esfuerzos 
de m enos cilindros. S iem pre, un  m otor 
de seis cilindros será m ás suave, v ibrará 
m enos y  trabajará  con m ayor seguridad 
que uno  de cuatro . Y  en  cuan to  a 
razones de seguridad, basta u n a  ojeada 
al m otor de aviación para  convencerse 
d s  que una de las m ás confortadoras 
soluciones del m otor de avión ha sido 
la can tidad  crecida de cilindros en  cada 
m otor. P o r o tra  p a rte , la com odidad
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que hoy se persigue 
en  el coche y  el con­
fort, h an  de agrade­
cer m ucho al trabajo  
silencioso y dulce del 
m otor de seis cilin­
d ros.

N o es, pues, esta 
tendencia , afirm ación 
observeda en  el Sa­
lón, una cosa que 
puede d iscu tirse  en 
cuanto  a estable o 
fugaz: es una conse­
cuencia lógica y  una 
ra z ó n  n a tu r a l  de l 
m o m e n to  e v o lu tiv o  
del autom óvil. C e s ta  d e  u n í  co n d u cc ió n  In le rlo r «Citroën»

E n  la  que pcdríam os llam ar evolución 
del coche, tam b ién  el Salón de París 
confirm a la tendencia , o m ás aún , la 
preferencia que  el autom ovilista va d e ­
m ostrando p o r la conducción in terio r. 
P asaren  aquellas épocas en  que buen  
núm ero de devotos d t l  volante cifraban 
sus ilusiones en  regresar a sus lares tras 
la larga excursión , llevando sobre su 
indum entaria  respetab le csn tided  de 
polvo o barro . Aquella m anía de edqu i- 
rir  un  chassis y  p o r puro  spo rt no colo­
carle otra carrocería que unos hanquets 
de junco pres^edos por el garagista, por 
fo rtuna huye para  el b ien  de rruches 
m arcas, a las que hacía m ás mal que 
bien la presencia en las vías aristocrá­
ticas del chassis si excelente en  cons­
trucción, de  apariencia destartalado. 
El autom óvil, hoy, m erced a las cómodas 
suspensiones, a la m aravillosa instala­
ción de alum bre do y a los m otores 
rápidos y  silenciosos, ha de proporcio­
nar al pasajero  las com cdidedes que 
requiere cualquier largo viaje, no  lle ­
vando a su  m.emoria la agradable estan ­
cia en  el pullman  del expreso ; y  para 
ello la carrocería  cerrada b rinda  hoy

m odelos a docenas de tedas sistem as, 
para  tcdos los climas y para tedas Us 
fortunas.

Es la ley  fatal del tiem po tam bién : 
viajar p o r placer con incom edidedes, 
pudo  adm itirse  en  la época « infantil n 
del autom óvil ; hoy no tiene explicación.

A dem ás, ¿puede com pararse nunca 
en  elegancia, d istinción y  líneas un 
coche de sp a rt a cualquier conducción 
in terio r com.o los que tan  delicadam ente 
expuestos nos han s« ducido en  los siands 
del G ran  Palais?

Los dem ás detalles característicos del 
Salón se refieren  m uy principalm.ente 
a la com edidcd , ccnfort y  segundad  
del au to rróv il. A sí destae?n corro  n o ­
vedades in teresantes la perfección m a­
ravillosa de la suspensión llam.eda sem i- 
elíptica, favorecida no poco con el p e r­
feccionam iento de les amortigUc-dores, 
y  un  especial m ontaje de los neurrá ticos 
« b a ló n » , que  rechazedos en  principio 
p e r su  fecihdcd  de ejecutar el deshza- 
m.iento llam edo festivam ente « shim m y » 
se fd o p ta n  ahora, perfeccicnedos, a 
p rueba de reventones, m erced a llantas
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huecas, especiales, que  tam bién se han 
m ostrado en  el Salón.

E n tre  los elem entos favorables a la 
m ejora de suspensiones, se ha adm irado 
el sistem a de suspensiones a  base de 
independencia en tre  las ruedas de un

S u sp e n s ió n  y fren o .d e lan te ro  6  HP3<Taibot>

m ism o eje ; séanos perm itido  dec ir que, 
a nuestro  juicio, tiene m ucho de ra ­
cional d icho sistem a de suspensión, y 
auguram os para el m ism o, y  en  plazo 
n o  m uy lejano, una  com pleta adopción, 
precisam ente form ando parte  de sus­
pensiones especiales, que a  pesar de 
las felicísim as soluciones d e  m anifiesto 
en  el Salón , creem os su frirán , a no 
ta rd a r, m odificaciones de no escaso ra ­
d icalism o.

Séanos perm itido  reco rdar tam bién 
que , en el fondo, las suspensiones a 
ruedas independientes presentadas en 
P arís , vienen a confirm ar la visión que 
del asun to  tuv ieron , hará  algunos años 
a trás , técnicos tan  en tusiastas como los 
señores D íaz y  G rilló , de Barcelona, 
que las m ontaron  en  aquellos perfectos 
cochecitos que  construyeron .

E n tre  las m arcas que m ás se han 
preocupado d e  este detalle de la sus­
pensión  a base de ruedas independien­
tes, constatam os, después de Lancia y 
L izaire  F réres, otras com o Bucciali, que 
p resen ta  sus ruedas delan teras m otri­
ces y  d irectrices, C o ttin  D esgouttes y 
el Itala  1100 c. c. de carreras con una 
solución m uy sim ple que con sus cuatro

ruedas independientes (las delanteras 
m otrices y  d irectrices) nos recuerda el 
D avid  que creó aquel gran  am igo nues­
tro , el m ártir del G rao , el llorado ca­
m arada José M aría  A rm angué.

Los frenos en  las cuatro  ruedas, que 
en p rincip io  se creyó únicam ente p re ­
cisos para  los coches ráp idos, se han 
adop tado  en  el Salón para buen  núm ero 
de vehículos utilitarios, m :;destísim os. 
C on  la particu laridad  de que ap arte  de 
los perfeccionam ientos in troducidos en 
nuevos sistem as de com anda, fácil re­
glaje, en tre ten im ien to  sim plificado y 
acción eficaz, se ha edop tado  el servo­
freno , que en  p rincip io  estim óse ap ro ­
p iada  sólo a vehículos d e  g ran  peso. 
E n  este renglón . V esvaudre y  W esting- 
hcuse se h^n acred itsdo  en  el Salón 
con sus felices soluciones.

* * *

E n  fin , el accesorio para au to , que 
fué p rim ero  patrim onio  de la propia 
casa constructora de los autos, al pasar 
a ser ob ra  de especialistas, ha  venido 
m odificándose y  perfeccionándose de 
tal m anera, que puede decirse que el 
m ejoram iento del auto y  lo no tab le  del 
X X  Salón depende en  buena p a rte  de 
la industria  auxiliar del coche. E n  efec­
to , los m ás acabados equipos de luz 
eléctrica, el m agneto, el carburador, las 
bu jías, las ruedas, los sistem as de 
a rranque  que tan tas fracturas de m u­
ñeca h an  evitado, los am ortiguadores, 
los lim piadores d e  parabrisa au tom á­
ticos, los aparatos indicadores contra 
el deslum bram iento  y pa ra  los cam bios 
de dirección, velocím etros, los controles 
de energía eléctrica, de aceite, de ben­
cina y d e  agua en  ei rad iador, sistem as 
de engrase, filtros de gasolina y  otros, 
perfeccionados en  grado que parece in ­
superable, h an  dado u n  alto valor a la 
exposición autom ovilística, con tribuyen­
do  cada uno  en  su  especialidad a dar 
form a 'tan g ib le  a los soluciones d e  los 
constructo res.
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Los filtros del a ire , en  cuya eficacia 
los técnicos están  conform es, y  que 
cóm o A m érica ha dem ostrado influyen 
no poco en  la du rab ilidad  del m otor, 
h an  sido objeto de generales elogios. 
E l T ecalem it, gran  firm a del accesorio, 
ha sido uno  de los filtros de aire  m ás 
b ien  acogidos p o r el v isitante del Salón.

nuestro , hom bre de tantos conocim ien­
tos y entusiasm os pór el autom ovilism o, 
com o el ingenie“o don  W ifredo R icart. 
Se trata en  él au to  R icart de  algo n ie ­
vo, seria y  técnicam ente perfecto. Y pa^'a 
q u f  los lectores ‘cngan una idea del

*  *  *

A un cuando esta  crónica global sólo 
haya ten ido  p o r objeto  dar u n a  idea 
superficial de lo que ha sido el X X  Sa­
lón  del A utom óvil, no podem os sus­
trae rnos a trazar —  ni que  superficial­
m ente sea —  unos renglones relativos 
a  la industria  de E spaña en  él rep re ­
sen tada  .

H ispano -  Suiza nuevam ente se ha 
m anifestado con  todas las excelencias 
características d e  su  producción  ind is­
cu tib le p o r todos conceptos. N uestra 
prim era fábrica de autom óviles puede 
decirse que se ha lim itado a presencar 
sus coches con un  nuevo acabado, y 
sólo m odif'cados en  cuestión de detalle. 
P recisam ente el valor que tirios y  tro - 
yanos han  reconocido en  la gran  marca 
española es el de  que ya a la aparición 
d e  sus m odelos prim eros éstos conte­
n ían  las m ás felices soluciones, que des­
pués h an  venido adoptando m arcas que 
cuen tan  con un largo hisiorial.

P o r ello la H ispano-Suiza, sin apenas 
m odificar sus m odelos, sólo rejuvene­
ciendo la presen tación  de los mismos 
a l com pás de los perfeccionam ientos 
aportados por la industria  accesoria, ha 
triunfado  una vez m ás, causando la ad ­
m iración de propios y  extraños el porte  
elegante, d istingu ido  y  concreto de sus 
coches, que dan la sensación del más 
perfecto  acabado.

U na gf'ata novedad hem os podido 
constatar en  el Salón de París : nos re­
ferim os a la presentación  del coche 
español, verdaderam e ite  español, con­
cebido y  constru ido  por un  paisano

s t a n d  de  M otocicle tas

efecto que  el coche catalán ha producido 
en tre  los p t ritos en  la m ateria, direm os 
que ha m erecido los m ás calurosos elo­
gios de los m ism os, hasta el pun to  de 
que en tre  los com entarios técnicos que  
publica la p rensa  parisién  sobre el Salón 
París los d e  A ndré  M ajor, de Les 
Sports, son  considerados com o los m ás 
justos y m enos in teresados, ya que en 
ellos, s in  conveniencias ni partid ism os, 
se hace resa ltar lo que tiene  un  valor 
real y  positivo en  la exposición.

D icho  crítico, en  el segundo artículo  
publicado  sobre  el Salón y bajo el titu lo  
« cAlgo nuevo? >>, escribe lo siguiente al 
tra tar de los nuevos seis cilindros ;

« Q ueda m ucho que dec ir sobre las 
cuestiones d? detalle d ictadas por ne­
cesidades de fabricación ; siendo sob^'e 
todo en la com anda de las válvulas donde 
el ingeniero da lib re  curso a sus ideas. 
L orraine D ie trich , Jean  G ras, D elage, 
T a lb o t, etc ., p resen tan  bellas realiM - 
ciones. E n  conjunto  el balancín  dom ina 
y  el árbol de excéntricas único encirna 
de los c ilindros que com porta  buen n ú ­
m ero de fieles, goza de una técnica 
bastante clásica. E l dcble  árbol de ex-
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céntricas es m enos corrien te  y  sólo se de engrase está resuelta  por el em pleo de
le encuentra  en  algunos m odelos de gran dos bom bas trip les anegc das en el cárter,

asegurando una de ellas la lubrificación 
«Uno entre  ellos m erece una m ención del cigüeñal, y  la otra la de los árboles

especial por sus detalles de ejecución de excéntricas. El ccn jun to  es lim pio,
com pacto y robusto . E n tre  los nuevos 
m otores prescntedcs al salón éste no 
está  falto  de elegancia».

Y con citar el testim onio ajeno cree­
mos haber cum plido nuestra m isión de 
críticos en este caso, celebrando las 
alabanzas extranjeras.

Eso sí, alborozándonos de júbilo  t i  
triun fo  del trabajo  de C ataluña en  el 
G ren  Salón de París.

M otor 6 H P  cB frlie í»

absolu tam ente  originales : me refiero  al 
presentado p o r el ingeniero español 
R icart, que puede enorgullecerse de 
haber resuelto  elegantem ente un p ro ­
blem a delicado ; sus dos árboles de 
excéntricas paralelos y  accionados por 
engranajes de gran diám etro  en  m ateria 
plástica no atacan  d irectam ente las vál­
vulas, sino que lo hacen indirectam ente 
por balancines in terpuestos ; ceda cola 
de válvula es solidaria con u n  plaío 
circular scbre  cuya periferia se aplican 
seis pequeños re­
sortes a espiral ce­
rrado  trabajando  a 
com presión. P rác­
ticam ente  ninguna 
ro tu ra  de reso rte  
es de tem er ; con 
tal d isposición el 
m ontaje es extre- 
m ad a rrtn te  fácil, 
ya que n in g jo o  de 
dichos resortes no 
qued 'i prisionero 
en tre  las piezas en 
m ovim iento.

«O tra  cosa. La 
delicada cuestión

E n  jun to , el Salón del A utom óvil 
constituye u n a  exposición de índole eco­
nóm ica ; los precios de ccches han  sido 
relativam ente baratos ; E uropa tiene 
después de la guerra una deiuda cuyo 
im porte no lo posee el m undo entero 
en  m cneda sonante. E l esfuerzo ecc- 
nóm ico es bien explicable. A dem ás, 
E uropa, que ha visto inundadas sus 
ru tas por coches de A m érica, no tiene 
m ás rem edio que oponer la defensiva 
económica ante la ofensiva invesora de 
allende la m ar. Y  entendiendo el viejo 
continente que del enem igo es casi

M otor <Rlcar(>

líe  — AUTO-MOTO

Ayuntamiento de Madrid



siem pre ú til el consejo, ha sabido adap ­
ta r  su industria  autom óvil a las necesi­
dades o exigencias europeas, em pero 
adoptando aquellos principios y detalles 
de construcción que A m érica ha im ­
puesto , y  gracias a los cuales ha llegado 
a hacerse con un  m ercado respetable 
en  E uropa.

E n  una palabra, las soluciones p re­
sentadas en el X X  Salón de París, han 
sido sólo elem entos in tegrantes de 
una de las m ás grandes sol aciones 
globales.

La solución económ ica.

F . A . C a n t o  A rroyo

Informe elevado al Excelentísimo señor Ministro 
de Fomento por el Real Automóvil Club 

de Cataluña
E x c m o . S eñor  :

El Real Automóvil C lub de Cataluña ha re ­
cibido con profundo agradecimiento el telegrama 
de 14 del corriente que se ha dignado dirigirle 
el excelentísimo señor Director General de O b 'as 
Públicas, concebido en los siguientes térm mos :
. A l objeto de poder ten er una expresión  
serena del estado de las carreteras que 
pueda sign ificar e l ju icio  rea l que e l  público  
tíen e form ad o  resum en o rectificación  de 
las m ú ltip les quejas recibidas de varias pro­
vincias, este M inisterio, seguro del celo de 
los señores in gen ieros, espera de ese cidto  
centro exprese e l concepto de la  opinión  
pública, ya para confirm ar la s  quejas aisla­
das o  p ara estim u lo  y  satisfacción  de la  
labor r e a l i z a d a y con la mayor cordialidad 
felicita a V. E. por la feliz iniciativa de diri­
girse en busca de informaciones ,a las Entidades 
y Corporaciones que puedan facihtarlas como 
fiel reflejo del sentir público.

Esta Entidad no creería corresponder a la con­
fianza que le otorga V. E. con su petición, ni 
consideraría cum plir con su deber, si no expresara 
con toda claridad su manera de opinar sobre el 
estado de Us carreteras, si no manifestara cuáles 
son, a su entender, las causas de su estado, que 
dista mucho de ser brillante, y si no expusiera con 
la mayor concisión posible, cuáles pod’'ían ser los 
procedimientos a seguir pata llevar las carreteras 
a un  estado casi de perfección, sin salirse de las 
disponibilidades económicas de la nación, que no 
perm iten ciertamente que se abuse de los pavi­
mentos de lu)o, y  las expondrá con toda claridad, 
porque su exposición estará exenta de toda clase 
de prejuicios y  encaminada únicamente al perfec­
cionamiento de un  importante servicio público, 
que con su mejora hará cambiar el concepto que 
sobre él existía en el extranjero y  nos atraerá la

visita de esos innumerables turistas que parecían 
temerosos de atravesar los Pirineos, ante la le- 
yenda trágica del estado de nuestras carreteras, 
que si fué tal vez cierta hace echo o diez años, 
ha venido desapareciendo de tal suerte, que es de 
esperar que en breve nuestras vías de ccmunica- 
ción han de encontrarse a la misma altura que las 
de los países que gozan de mayor favor de les 
turistas, logrando con ello que se desvíe hacia 
nuestra nación el río de oro que aquéllos llevan 
consigo.

Dispuestos a expresarnos con la franqueza que 
la pregunta de V, E. merece, hemos de decir que 
no estamos satisfechos de la situación de las ca­
rreteras de nuestra región, en la que hay algunas 
que dejan mucho que desear, a pesar de lo que 
han mejorado a partir de 1921, en que se aumen­
taron las consignaciones destinadas a conserva­
ción y reparación y  a pesar del celo, entusiasmo 
y buen deseo demostrado por el personal de estas 
Jefaturas, que ha logrado obtener el máximo ren­
dimiento de las deficientisimas consignaciones de 
que ha podido disponer. Esta deficiencia no per­
m itía hacer un trabajo de conjunto que produjera 
un  resultado brillante, y así vemos que la carre­
te ra  de M adrid a Francia por La Junquera —  en 
la que se están term inando los tres últimos puen­
tes de importancia que en ella faltaban, con lo 
que desaparecerá esta vergüenza —  tiene grandes 
extensiones que han sido dotadas de firmes ado­
quinados, hormigonados y  asfálticos; se le han 
suprim ido badenes en gran cantidad, muchos de 
ellos gracias a la cooperación de este Real Auto­
móvil C lub de Cataluña, que ha cedido los tubos 
de cemento necesarios para su desaparición, y 
se ha efectuado alguna otra mejora parcial; pero 
en cambio tiene tcdavía a l g U M S  secciories im ­
presentables que no han pedido ser cbjeto de 
corrección, unas veces por entcrpecimiento de trá­
m ite y otras por carecer de consignaciones para
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llevarlas a cabo con proyectos terminados y en 
alguna ocasión hasta por falta de fondos para 
hacer los estudios. Sólo citaremos algunas defi­
ciencias para no ser demasiado extensos. La tra­
vesía de Esparraguera, muy mala con variante 
aprobada y efectuado replanteo, a falta de con­
signación ; travesía de Gerona, con proyectos 
hechos, sin resolución su p e rio r; torrente del 
Llop, cerca de Martorell; travesías de Arenys de 
M ar, Canet de M ar, Calella, y otras que por una 
u o tra causa están pendientes de arreglo.

Lo que decimos de esta carretera podría ser 
dicho de otras, pero  hemos citado ésta porque 
actualmente se halla comprendida en el Circuito 
Nacional de firmes especiales y porque habrá 
de ser la que sirva de entrada al mayor número 
de turistas extranjeros y  a los futuros visitantes 
de la Exposición de Bjrcelona, y en la que por 
ahora no hemos visto anunciada por cuenta del 
Patronato ninguna subista, ni en esta sección ni 
en las otras del Circuito comprendidas en esta 
región, a pesar de que las ya anunciadas para d i­
cho Circuito exceden de 26 millones de pesetas.

Aunque al hacer la distribución de las canti­
dades destinadas a conservación y reparación de 
carreteras, a la provincia de Barcelona se le asig­
naba el mayor coeficiente, no era esto suficiente 
dado el desgaste que la enorme circulación exis­
tente en muchos de nuestros caminos ocasio­
naba, circulación que se efectúa en gran parte en 
carros de tracción animal, provistos de llantas 
insuficientes y desproporcionadas con relación al 
peso transportado, llantas que, cual cuchillas de 
acero, destrozan el firme de las carreteras por re­
sistente que sea. Esta situación debió haber cam­
biado en I ° de enero del corriente año, en que 
terminaba el plazo, ampliamente suficiente, de 
cinco años, que se había concedido para efectuar 
el cambio de llantas ; pero por un  exceso de con­
sideración a las interesadas lamentaciones de las 
.Agrupaciones agrícolas, ha sido prorrogado por 
tres años más, durante los cuales los perjuicios 
que sufrirá el Estado por el mal trato  de las ca­
rreteras serán de gran cuantía. Como ya hemos 
dicho antes, estos carros son aquí en gran número, 
tal vez excedan en la provincia de Barcelona de 
80,000, y  por esta cifra puede apreciarse el daño 
que son capaces de causar, y que para atender 
a su corrección las consignaciones han de ser 
mucho más elevadas.

Considera este Real Automóvil C lub de Ca­
taluña que, además de la insuficiencia de las 
consignaciones, tan manifiesta, que la más pe­
queña reducción repercute inmediatamente en e! 
estado de conservación de los caminos, ha existido 
otra causa que ha contribuido a que no llegara 
nunca a obtenerse una perfecta situación de los 
mismos, y  esta causa es la práctica que viene 
perdurando desde hace muchos años y  que tuvo

su origen sin duda en el deseo de dar satisfacciói 
a compromisos electorales y parlamentarios, de 
distribuir en pequeñísimas cantidades las que se 
destinaban a las reparaciones y obras nuevas. 
En esta forma podían subastarse al mismo tiempo 
un  gran número de obras que forzosamente de­
bían ser efectuadas en dos, tres y  cuatro años, 
comprometiendo con ello los presupuestos de los 
años sucesivos y teniendo que ejecutarse las 
obras con gran lentitud, que forzosamente debía 
ser causa de su encarecimiento y de que la eje­
cución de las mismas se resintiera, pues muchas 
de ellas se efectuaban con soluciones de conti­
nuidad en los trabajos. Es este un procedimiento 
que únicamente puede ser empleado en obras 
nuevas de gran importancia, pero que se ha venido 
aplicando en trabajos de reparación que pedían 
ser efectuados en pocos meses.

Como el sistema tenía el grave inconveniente 
de comprometer los presupuestos de vanos ejer­
cicios, para salir del atascamiento no cabía otro 
procedimiento que el que, con gran acierto, ha 
adoptado V. E. de acudir a presupuestos extraor­
dinarios cubiertos con empréstitos especialmente 
destinados a este menester, tan necesario, de la 
reparación de las vías públicas. No es de creer 
que el número de kilómetros de carreteras en 
regular y mal estado haya aum entado desde la 
fecha en que fué emitido el informe de !a Comisión 
del Consejo de Obras Públicas que en 1924 cum ­
plió el encargo de hacer un estudio detallado de 
la situación de las mismas, y como desde aquella 
fecha un número de caminos vecinales ha pasado 
a cargo de las Diputaciones provinciales, el 50 
por too aproximadame'nte de kilómetros de vías 
públicas, que precisaban una refacción impor­
tante, no creemos que pase de 25 OOO kilómetros. 
Si en los trab ijos de refacción se emplean los 
firmes que parecen más propiados, o sean el 
macadam ordinario para las carreteras de tráfico 
reducido, los alquitranados, riegos profundos y 
tarmacadam para las de tráfico más intenso y 
relativamente ligero y  las de hormigón mosaico 
o adoquinados para las que soporten un tráfico 
m uy intenso y de mucho peso, consideramos que 
no excederá de 1 300 millones de pesetas la suma 
precisa para llevar a cabo tan importante mejora. 
Con las cantidades que hoy figuran en los p re­
supuestos para reparaciones, que después de efec­
tuada la totalidad de la obra indicada ya no serán 
necesarias, en su  mayor parte, y con una trans­
formación en los impuestos sobre el tráfico rodado 
que haciendo contribuir a todos los que utilizan 
las vías públicas produciría un  importante in­
greso para el Estado, podría seguramente aten­
derse al servicio de intereses a 5 por 100 y  am or­
tización en veinte años del em préstito indispen­
sable. La transformación del impuesto debería 
consistir en la desaparición de todas las facultades
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concedidas a Diputaciones y  Ayuntamientos, para 
la creación e imposición de arbitrios, tasas, de­
rechos y cualquier otra forma de contribución 
directa o indirecta, anulando las que hoy existen, 
que serían substituidas por un impuesto único 
que percibiría el Estado directamente y  de cuya 
recaudación total destinaría una pequeña paite 
a los M unicipios en que estuvieran inscritos les 
vehículos y otra parte a las Diputaciones, pro­
porcional al núm ero de kilómetros de caminos 
que tuvieran a su cargo. Si este impuesto gravara 
a todos los vehículos, fueran detracción  mecánica 
o  animal, sin excepciones de ninguna ciase por 
ser de agricultures o de industriales, creemos que, 
sin que las tarifas resultasen gravosas para les 
contribuyeníes, el Estado pcdría recaudar tal vez 
una cantidad que excedería de 80 millones de 
pesetas.

O tra de las causas que ha venido entorpeciendo 
el mejoramiento de las carreteras ha sido, a nues­
tro  entender, la organización adoptada que, cen­
tralizando con exceso los servicios y extremando 
el expedienteo, retrasaba la resolución de los 
proyectos presentados, que cuando venían a ser 
resueltos ya resultaban deficientes.

Sin duda una de las principales causas, quizá 
la única, del mejor estado de las provincias vas­
congadas y de las que ha venido conservando la 
M ancomunidad de Cataluña y  hoy con el mismo 
éxito la D iputación de Barcelona, es que este ex­
pedienteo se halla reducido a su más mínima ex­
presión por hallarse en íntimo contacto todos los 
organismos que deben proyectar, autorizar y eje­
cu tar las obras que son necesarias.

Tam bién parece que por estelado se empieza a 
producir unatransfcrm ación que puede conducirá 
una solución conveniente, puesto que se ha acepta­
do elconcepto délaautom onía para el desenvolvi­
miento del Circuito Nacional de firmes especiales, 
circuito  que había sido aspiración constante de 
esta Entidad, que ya en 1910, por medio de su 
Presidente lo había propuesto al Senado, y  que 
en 1923 volvió nuevamente a solicitarlo, y cuya 
creación, por lo tanto, ha sido mctivo de gran 
satisfacción para ella y de gran reconocimiento 
hacia V. E. por su feliz iniciativa.

Pero si hemos de expresar a V. E. nuestra opi­
nión con la mayor sinceridad y con el máximo 
deseo de acierto, hemos de manifestarle que más 
que la  autonomía en longitud, la considérâmes 
conveniente en superficie. H oy día el organismo 
creado para el C ircuito Nacional, observado scbre 
el mapa, aparece como un  cuerpo cuya cabeza 
se encuentra en M adrid y  cuyos tentáculos se 
extienden por tcdos los ámbitos de España, y 
por lo tan to  es fácil que adolezca de alguna de 
las deficiencias actuales y habrá de ser para los 
organism oscentrales de este Patronato autónomo, 
tal vez de difícil solución, o por lo menos causa

de laborioso estudio, la determinación de cuál 
sea el mejor firme a em plear en cada sección, 
puesto que tratándose de firmes especiales para 
su elección y aplicación hay que tener en cuenta 
las condiciones meteorológicas, hidrológicas, de 
calidad de los terrenos, de ventilación, etc., etc., 
por una parte, y las circunstancias de transportes, 
su peso, su rapidez, clase de vehículos, etc., etc.; 
de otra, que han de obligar a informaciones, vi­
sitas y viajes, que dejando aparte su coste, que 
tiene poca importancia al lado de la de la obra 
a ejecutar, producirá seguramente un retraso en 
las propuestas de obras a ejecutar. Además, el 
ocuparse este Patronato autónomo tan sólo del 
Circuito Nacional ya prepuesto, ha de producir 
una falta de coordinación armónica con el resto 
de los caminos que a él afluyan, quedando aquél 
ccmpletamente desligado de todos los demás, y 
como éstos son ios que han de conducir a visitar 
las bellezas de nuestra nación, aquél ya no podrá 
cum plir más que en parte el fin para que fué 
solicitado, de fcmentar el turismo, y el sacrificio 
que se impone a los contribuyentes tcdos no será 
aprovechado más que por aquellos que se encuen­
tren  situados scbre la red que constituya el 
Circuito.

Nuestra opinión coincidía en la concepción 
de organismos autónomos, lo que pcdrá ver V. E. 
en el número 71 de nuestra Revista A u to -M o t o , 
que le acompañamos, que podrían comprender 
cada uno de ellos siete u ocho provincias, depen­
diendo ledos ellos de un organismo central en­
cargado de la  asignación y distribución de las 
consignaciones, que debsrían estar en relación 
ccn  la importancia de la red de carreteras de cad i 
uno y de la intensidad de tráfico y número 1: 
vehículcs, que fcrzcsemente ha de influir en el 
deterioro de los fu m e s ; tendría además el en­
cargo, dicho organismo central, de recaudar el 
impuesto único de circulación y las subvenciones 
del Elstado y de servir de lazo de coordinación 
de los trabajos de las diferentes secciones regio­
nales de conservación de las vías públicas,

Disponiendo ccmo dispone el Estado de per­
sonal honorable, inteligente y celoso en el cum ­
plimiento de su  deber, afecto a las cbras públicas, 
se pcdría constituir en cada una de las agrupa­
ciones autónomas unos Patronatos regionales de 
carreteras, integrados por parte de dicho personal, 
delegados de las Sociedades automovilistas, re­
presentantes de los otros sistemas de Icccmcción 
y miembros de las Cámaras oficiales presididos 
por inspectores generales de Obras Públicas, los 
cuales dentro de las asignaciones que les fuesen 
señaladas por la Junta Central y en vista de los 
proyectos preparados por las secciones técnicas 
que de su seno se constituyeran, resolvieran scbre 
las obras a ejecutar en cada una de las Agiupe*-- 
C lo n e s ,  inclusas las referentes a la porción de
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Circuito Nacional que en cada una estuviera 
com prendida. En esta forma la obra seria más de 
conjunto, habría mayor facilidad para la  deter­
minación de las obras a ejecutar, se obtendría 
con seguridad en las obras que se llevaran a cabo 
una mayor perfección porque se podrían deter­
m inar con relación a los elementos que en la 
Agrupación existieran, se apreciaría con mayor 
conocimiento la necesidad de construcción de 
los puentes más indispensables, la supresión de 
pasos a nivel, que hace varios años se ha visto 
desaparecer de los prosupuestos la consignación 
que a ellos se destinaba, la corrección de vados 
y badenes que tan  desagradables y peligrosos re­
sultan para la circulación rápida actual, y por la 
práctica y especialización que ios ingenieros que 
llevan varios años en una misma Jefatura han 
adquirido, las obras serian ejecutadas con mayor 
conocimiento de la realidad, de las necesidades 
y de los elementos disponibles.

Este Real Automóvil C lub de Cataluña tiene la 
convicción de que dados los costes de los diferen­
tes firmes del que hizo un estudio en los números 
92 y 95 de la indicada Revista, que también acom­
paña, sería posible llegar a poner en perfecto 
estado el 50 por 100 de las carreteras del Estado, 
que hoy no lo están, con los 1 300 millones de 
pesetas anteriorm ente indicados y que podría

atenderse al servicio de este em préstito y a los 
100 millones de pesetas que para conservación 
de la totalidad de las carreteras, a razón de 40 
céntimos de peseta por m etro cuadrado y año. 
serían necesarios, con las cantidades que hoy 
vienen consignándose en los presupuestos para 
conservación y reparación, aumentadas con el 
producto de los ingresos obtenidos con el im­
puesto  único.

N uestro deseo, excelentísimo señor, de que se 
llegue a un  perfecto estado de conservación de 
las carreteras en nuestra región y en toda España, 
para poder atraer para la nación todas las ventajas 
que del turism o se derivan, nos ha llevado a ser 
más extensos tal vez de lo conveniente, pero 
confiamos que V. E. nos excusará en atención 
al buen deseo que nos anima y a nuestra firme 
convicción de que en la parcelación del servicio 
de Obras Públicas se halla la solución del problema 
de nuestras carreteras.

Dios guarde a V. E . muchos años.
Barcelona, 20 noviembre 1926.

Real Automóvil Club de Cataluña 
E l Preádenle d t  la Comiiión d t  F om m to  

José S o lá 'S ert
E l SKTetario  

P ablo  N icoiau

C V - .
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R eseñ a  de la Prueba de R egularidad  
o r g a n iz a d a  p or  la D e leg a c ió n  

del Real M o to -C lu b  d e C ataluña en T arrasa
el día 7 de noviembre de 1926

U n nuevo éxito ha conseguido la 
Delegación del Real M ote-C lub  de C a­
taluña en  T arrasa  organizando una 
prueba de regularidad  que ha logrado 
reun ir un  contingente notab le  de con­
cursantes, que d istribu idos en categorías 
de neófitos y  expertos alca izó  la cifra 
de 46 inscrip tos.

Los organizadores llevaron al regla­
m ento de la prueba la categoría de 
neófito , d ism inuyendo el prom edio de 
velocidad de éstos en  su afán de dar 
entre da a elem entos <;ue em piezan sus 
arm as en  el m otorism o y  que con  esta 
característica les había de ser m ás fácil 
una lucida clasificación.

A  pesar de dicha facilidad se esperaba 
que el contingente  de neófitos fuese 
m ayor, y una buena p rueba de que 
ac tuaban  en  m ejores condiciones con 
vista a la clasificación es la obtenida 
p o r algunos de ellos que obtuvieron 
una diferencia m ínim a.

C om o siem pre el Real M oto -C lub  de 
C ataluña aux ilió  eficazm ente los t ra b a ­
jos de organización an tes, du ran te  y 
después de la p rueba , cooperación que, 
un ida  a los trabajos de organización de 
la D elegación de T arrasa , d ieron  el re­
su ltado  apetecible, ya que tcdos los 
servicios y  detalles de la p rueba es tu ­
vieron servidos inm ejorablem ente.

A  las 8 en pun to  de la m añana se 
constituyó el Ju ríd o  de salida, dándola 
al p rim ero de los inscrip tos y  a conti- 
nnación, de m m uto  en  m inuto , a los con-

Iftlgo d e  la  V lgu re , s o b re  B enjam ín  : C o p a  de  P la ta

cursantes que se expresan en  la relación 
que publicam os a continuación, de los 
cuales de jaren  de presentarse por causas 
justificadas los num eres 2 , 20, 22 y 26.

AUTO-MOTO -  M i
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CONCURSANTES NEÓFITOS

A 30 k iló m e tro s  d e  p ro m e d io

Antonio Escoriguela.............  S id e c a r ...............  A. J. S ................

A  35 k iló m e tro s  p o r  h o r a  d e  p ro m ed io

2. Joaquín T usquets .....................................

3. Samson . . . .  .............................
>1 4. Pelayo M ora.............................
> 5. Francisco M e s tre s .................
> 6, X. X .....................................
‘ 7. Iñigo d e  la V ig u re ...............
X 8. X . X ...........................................
X 9. X . X .......................................................................

10. Juan C o m a ..........................................................

' II . Pedro Junyent ........................
5 12. X. X .......................................
f 14. Lorenzo Pons...........................
); 15. Pedro V iv e s ............................
» 16. Salvador A u ro ........................

N .” 17. 
» 18.

19. 
«  2 0 . 

» 2 1 . 
» 22 . 
» 23.

C O N C U R SA N TE S E X P E R T O S

A  35 k iló m e tro s  p o r  h o r a  d e  p ro m ed io

L ingran . - ..............................
Domingo Hernández..............
Juan Pujadas ..........................

D ia b o lo .............
José .M. Planas 
Antonio Alá - . .

Sidecar ............. N o r to n ......................
A u to c ic lo ......... Sénéchal.....................
Sidecar ............. N o r to n .....................
M otocic leta .. .. T errc t.........................
A u to c ic lo ......... Austin.........................
A u to c ic lo ......... A ustm .........................
Sidecar ............. T rium ph .................

500

M otocic leta .. -. Douglas ................... 350 c. c.
M otocicleta. . . . T rium ph ................. 500 c . c.
S id e c a r ............ A. J . S ...................... 1000 c. c.
A u to c ic lo ......... Sénéchal..................... 1 100 c. c.
A u to c ic lo ......... G . M .......................... 1 100 c. c.
A u to c ic lo ......... B e n ja m in ................. 1 100 c. c.
A u to c ic lo ......... X . X ........................... 1 100 c. c.
A u to c ic lo ......... Renault....................... 1 100 c. c.
A u to c ic lo ......... B. N. C ..................... 1 100 c. c.
M otocic leta .. . , M atchlees.................. 350 c. c.
M otocicleta. . . . M atchlees.................. 500 c. c.
M otocicleta___ D o u g la s .................... 350 c. c.
M otocicleta. . , . M atchlees.................. 350 c . c.
Sidecar ............. Harlev-Davidson. . . 1 000 c. c.

560 c. c. 
750 c. c. 
560 c. c. 
250 c. c. 
750 c. c. 
750 c. c. 
560 c . c.

A 40 k iló m e tro s  p o r  h o r a  de p ro m e d io
N. <' 24. José A r c h ........................ S a lm s c n ................... I 100 c. c

Pablo A ixe iá ................... D o u g la s ................... 350 c. c
26. Pablo A tserá..................... Royal E n f ie ld ......... 350 c . c.
¿ L José M . G ira lt................ M atchlees.................. 350 c  c
28. Agustín Coma ............... 1 inn ^ -
29. Pablo Barba ................... M atchlees..................

1 PVA# c. c, 
350 c . cX 30. Pedro A rch....................... T rium ph .................... 500 c. c

31, Antonio R o ig .................. . . . .  A u to c ic lo ......... C itro e n ...................... 1 100 c. c.): 32. Juan Aleu ........................ Harley-Davidson. . . 1000 c. c.)) 33. X . X .................................. M atchlees.................. 330 c. c.n 34. G aspar Andrés................ T rium ph ................. 500 c . cr 35. Antonio Vila.................... Amilcar...................... 1 iOO c. c>1 36. Juan B a rn ils ................... C itro ë n .................... 1 100 c. cH 3A Juan B . 'o sa ..................... A r ie l ................... 500 c. cM 38. Salvador V a llv é ............. A. J. S ....................... 1 000 c. ct 39. Luis P iferrer.................... T erro t......................... 350 c. c
41). José Bonet........................ D o u g la s ................... 350 c. c
41, Francisco Sanahuja . . . . Panther....................... 300 c. c.

>' 42, A rturo Bou....................... Gnome Rhone . . . . 300 c. c.
43, O . S t, C lair Lloyd . .  . . . - . .  M otocicleta. . . . P anther....................... 500 c. c.

' 44. Federico E s te v e ............. - , .  - A u to c ic lo ......... S a lm so n .................... I 100 c. c
> 45. Raimond de Racafort , . S a lm so n .................... 1 100 c. c‘ 4i>. Antonio Cnstófol . , . B. S . A ...................... 350 c. c
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carretera  sufre avería en  u n a  de las ru e ­
das el coche de A rch, obligándole a 
retirarse  de la carrera . T am b ién  Valon, 
por pana de em brague, se retira  poco 
después, siguiendo sin m ás incidentes 
hasta el p rim er control fijo m ontado en 
C alders, que  corre a cargo de Renom  
y Brocá.

E n  este contro l p ierde la carrera 
Vallvé, que ha equivocado el itinerario  
a la salida de M anresa.

E l ascenso a C ollsuspina se verifica 
con perfecta norm alidad , encontrándose 
al final del descenso en  el cruce a V ich

P a b lo  B arb a , s o b re  M atchIees : C o p a  ú e  P ia la

El bden estado de la carretera  hasta 
Rellinás favoreció bastante a que  no se 
registrase nada anorm al. A ntes de M an ­
resa y  debido a un gran bache en  la

A nton io  C ria tó fo l. s o b re  B . S .  A ;M edalla  d«  O ro .

P f d ro  V iv e s , so b re  M atchlees i  M edalla  d e  O ro

al señor Sedó en  funciones de contro  
secreto, siendo varios los que se dejan 
algún m inu to  o segando en  el indicado 
c ru ce .

A ntes de G ranollers m ontan  un con­
tro l fijo los señores A n ton ietti, padre 
e hijo, sufre  un  pinchazo de neum ático 
el señor G ira lt, lo cual le retrasa n o ta ­
blem ente en  la espléndida carrera que 
estaba efectuando.

E n  el cruce de carreteras cercano a 
L lisás se sitúa  E steban  C ardelús, en 
funciones de control secreto, y tam bién  
son varios los que por lo inesperado 
tienen  variación en  el horario .

S in  m ás incidentes y a n te  un gentío 
enorm e se verifica la IlegaedaaT arrasa , 
clasificándose 37 de los 41 salidos.

A continuación  publicam-js la d a -  
sificaciór detallada de la p rueba, y  las

AUTO-MOTO -  i7S
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Prueba de Regularidad de la Delegación delR. M. C. C. en Tarrasa-7 noviembre de 1926
CLASIFICACÍON O F I C I A L

CONCURSANTES VEHÍCULOS

z
o
u
<
u

Salida

de

C ontrcl fija  e a  C aideis

C ontrol secreto  cruce a 

T ora  a  76'600 kilóm etros 

d e la  salida

Control (ijo en Gta?:ollcrs

C on trcl te c ie to  an tes i a ; o  r ivel 

carretera a M oyá a  134*500 Km s. 

d e la  salida

U egada  a  T ariasa
D iferencia

total

Clasifi

cacU n
£ p \ m m H ora Diíe- H ora Hora Hora Hora Dife- Hora Hora Dife- H ora H ora Dife- I
z de paso a  que pasa re n a a de paso a  que pasa rencia (je paso a que pasa rancia de paso a que pasa rcncia de llegada a qiK liega rerKia

N ecfitos

A  30 K m s. p or hora i

1 Antonio Escoribuela. S, A . J. S ............ . 500 8,00 9.47-30 9,53-45 6*15 10,33 10,34 1*00 n .54 ‘30 11,54-30 — 12,29 12,35 6-00 13,03*30 13,14*40 6*10 19*25 33.0

A 35 K m s. por hora i

3 Sam son......................... T rium ph. . . . . 500 8,02 9.34 9,34'20 70 10 13 10,07 6-00 11,23 ll ,2 2 ‘40 20 11,52-30 11,51*35 55 12.26.30 12.27-48 I ‘18 8*53 27.0
4 Pelayo M ora............... S . A. J . S . . . . . lo c o 8.03 9,35 9,3906 4-06 I0,!4 10,12 7*00 11,24 11,23-20 40 11,53-30 11,51*45 1-45 12,27,30 12,28*33 1*03 9*34 ?9.o
5 Francisco M estres.. . A. Sénechal. - . . . 1 100 8,04 9.36 9,53‘20 17-70 1015 10,28 n-ofl 11,25 11,25-40 40 11,54.30 11,52 2-30 12,28.30 12,25*50 2*40 37-10 35.0
6 X . X ............................. A .G .M ............. . 1 100 8,05 9,37 9.36‘08 57 10,16 10,16 — 11,26 1 [,24‘40 1*20 11,55,30 11,52*25 3-05 12,29.30 12.28-33 57 7*14 19.0

'Iñigo de la V ig u re .. A, Benjamín. . . 1 100 8,06 9,38 9.37-37 23 10,17 10,17 — 11,27 11.25*48 1*12 11,56,30 11,56-55 25 12,30,30 12,30*26 04 2*04 3.0
8 X . X ............................. A .X . X .............. . 1 100 8,07 9,39 9,42‘02 3‘07 10,18 10,17 I ‘00 11,28 11,24*20 3-40 11,57,30 12,04 6*30 12,31,30 12,32-20 50 15-02 31.0
9  X . X ............................. A. R enau lt.......... . 1 100 8.08 9,40 9,39-23 37 in i 9 10,21 7*00 11,29 11,26-25 7*35 11,58,30 11,57-50 40 12.32*30 12,31-41 49 6*41 18.0

10 Juan Com a.................. A. B. N .............. . 1 100 8.G9 9,41 9,42-57 l ‘57 10,20 10,18 7'00 11,30 11,26-35 3*25 ll,39 '30 11,57-35 1,55 12,33*30 12,32-44 46 10-03 30.0
i l Pedro Junyen t........... M , M atchlees. . . 350 8.10 9,42 9,40-25 1-35 10,21 10,18 Í'OO 11,31 11.3i‘35 35 12,00-30 11,57*45 2‘45 12.3 í‘3G 12*33‘C8 1*22 9*17 28.0
12 X . X ............................. M . M atch lees .. - . 500 8,11 9,43 9,43*20 70 10 77 10,23 l ‘00 11,32 1i,32‘40 40 12,01-30 12,00-30 1*00 12,35-30 12.34-50 40 3.*40 6.0
14 Lorenzo P ons............. M . Douglas......... . 350 8,12 9,44 9,43-33 27 10,23 10,22 i-rfl 11,33 11,32*02 58 12,02-30 12,05*25 2*55 12,36-30 12,37*12 42 6*02 16.0
b Pedio Vives................ M . M atchlees . . . 350 8,13 9.45 9,43-43 1*17 in,24 10,24 _ 11,35 11,33*40 20 12.03-30 12,05-50 2-20 12,37-30 12*38-27 57 4-54 9.0
16 Salvador A uró ........... S . H. Davidío.-?. . ICOO 8,14 9,46 9.48-20 2-20 10,25 10,24*30 30 11,34 11.34*21 39 12.04-30 12,06 1*30 12,38,30 12-39-11 41 5-40 13.0

£ x p c ito s  '

A 35 K m s. por h^ra

17 Lsmgran......................... S . N o rto n .--
18 Domingo H ernández.. A. Sénechal.
19 Juan  Pujedas................ S . N orton. . . .
21 D iabolo..........................  A . A ustin . . . .
23 Antonio Alá...................S . T rium ph . .

A 40 Km?, p or hora

560 8.15 9,47 9.44*43 2-17 10,26 10,28*20 2*20 11,36 11,35*35 25 12,05*30 12,C8*10 2'40 12,39-30 12*39*35
. .  750 8,16 9.48 9,47*40 20 10,27 10,26 1*00 11,37 11,35-50 1-10 12,06-30 12,C8*55 2*25 12.40-30 12,40*01

560 8,17 9.49  ̂ 9,48*25 35 10,28 10.26-30 1-30 11,38 11,36-35 1*25 12.07-30 ;2 ,22-15 14*45 12,41-30
750 8.19 9,51 11,40 12,43-30
560 8.21 9,53 9,53*30 30 10‘32 10.32,30 30 11,42 11,42*05 05 12,11-30 12,12,10 40 12,45-30 12,45*49

7‘47
5‘24

22 .®
12.0

2 ‘0 4 R . 2.'’

24 José A rchs................... M , S a lso m ............ 350 8 77 9.42*30 10,17 11,18 12,13-30 12.35*02
25 Pablo A ix e lá ............. M , D ouglas............. 350 8,23 9 43*30 9,41-48 1*17 10,18 10,17 1-00 •M 9 11,19*50 50 11,44-30 11,46*20 1-50 12.14-30 12,14*26 04 4*56 ÍU.o
27 José M.® G ira lt......... M . M atchlees......... 350 8,25 9,45*30 9,46-23 10 70 10,20 __ 11,44*38 23*38 11,46*33 12,12*15 25*45 12.16*30 12,43*30 27*00 1*17*16 37.0
28 A gustín C om a........... A . H ércules.......... 1 100 8 26 9,46*30 9,48*31 7*01 ■10 71 10,22 |*00 11,22 11,22*48 48 11,47-30 11,48 30 12,17-30 12,18*27 57 5*16 II."
29 Pablo B a ib a ............... M M atchlees.......... 350 8 77 9.47-30 9,48-30 i*ro 10 77 10,22 __ 11,23 11,24-25 1*25 11,48*30 11,48*30 — 12,18*30 12,18*53 23 2*48 5.0
30 Pedio A rch ................. M . T r iu m p h ......... 500 8,78 9,48-30 9,48*32 07 10 73 10*22 1*00 »11,24 11,24*49 49 11,49*30 11,48*40 ■30 12,19-30 12,19*25 05 2*46 4.“
31 A ntonio R o ig ............. A . C itroen............ 1 100 829 9,49-30 9,50-03 33 10 74 10,23 1‘00 11.25 11,26*00 l'OO 11,50*30 11,50 30 12,20-30 12,23-22 2*52 5*55 14.^
32 Juan A leu .................... S. H . Davidson. . 1000 8,30 9,50-30 9,50*03 77 10,25 10.25*30 30 11,26 11,24*10 1*50 11,51*30 11,48*13 3*15 12,21-30 12,21*20 10 6*12 l/.o
33 X . X ............................. M M atchlees.......... 350 8,31 9,51*30 9.50*50 40 10 76 10,25 1*00 11,27 11,26*50 10 11,52-30 11,56*50 4*20 12,22-30 12,25*05 2*35 8*45 ¿5.0
34 G aspar A ndrés........... M T rium ph. . . . 500 8,32 9,52*30 9,49*23 3‘07 10 77 10,25-30 1*30 11,28 11,25*35 2*25 11,53-30 11*54*15 45 12,23-30 12.23*13 17 8*04
35 A ntonio V ila............. A . Amílcar............ 1 100 8,33 9,53*30 9,53‘30 10 78 10,28 __ 1U 9 11,28*45 15 11,54-30 11,54*50 20 12,24*30 12.25*02 32 1*07 1.0
36 Juan B arniis ............... A . C i t r o e n .......... 1 100 8 34 9,54-30 9,53-46 44 10 79 10,28*20 40 11,30 11,30*07 07 11,55*30 11,57*10 1*40 12,25*30 12,28*15 2*45 5*56 b .o
37 Juan B rosa.................. M . A riel................. 500 8,35 9,55*30 9,50-32 4 '“̂8 10,30 10,25 5-00 11,31 11,26*10 4*50 11.56-30 11.52*30 4*00 12.26-30 12,24*0C 2*30 21‘ 18 34.0
38 Salvador V allvé......... S. A. J . S ............... 1 000 8,36 9,56-30 103i 10,28*20 7*40 11,32 11,31*59 01 11,57*30 12,00-10 2*40 12,27-30 12,28*23 53
39 Luis P ife rre r ............. M . T e r r c t ................ 350 8  37 9.57-30 9.53-55 3-35 10,32 10,28 4*00 11,33 11,27*15 5-45 11,58*30 11-55*15 3*15 13,28*30 12,26‘1C 2*20 18*55 32.0
40 Jo&é B onet................. M .D o u g la s ............. - 3W 8.38 9.58*30 9,59-25 55 10.33 10,32*30 30 11,34 11,34*05 05 11,59*30 12.21*50 22*20 12 29*30 12,47-50 18-20 42*10 36.0
41 Francisco Sanahuja-. M . Panther............. 500 8,39 9,59*30 10.00*19 4Q 10 34 10,32 2*00 11,35 11,35*03 03 12,00*30 12,C0*40 10 12,30*30 12,32*04 1*34 4*36 8.0
42 A rtu ro  Bou................. M .-Gnome R h c rc . 50f, 8,40 10,00*30 10,01*13 43 10 35 10,33 2*00 1U 6 11,37*05 1*05 12,01*30 12,04 2*30 12,31-30 12.33*19 1*49 8*07 24.0
43 0 ,  L . C lair L loyd. . M .P a n th e '.............. 5C0 841 10,01-30 10,02*17 47 10 36 10,35 i‘00 11,37 11,36*55 05 12,02*30 12,06 3*30 12,32*30 12,36*00 3*30 8*52 26.0
44 Federico Esteve. . . . A .'S alm son ............ 1 lOft 847 10,02-30 9,58*27 4*03 10 37 10,35 2*00 11,38 11.37*20 40 12,03*30 12,03*50 20 12.33-3C 12,33-53 23 7*26 21.0
45 Raim ond de Rocafort A . Salm son............. 1 ICO 84"í 10,03-30 10,00*30 3*00 10,38 10,35*30 2-30 11,39 11,37*50 1*10 12,04*30 12,04 30 12,34*30 12,34*46 16 7*:6 zü.o
46 A ntonio Cristófol . .  - M .:b . S . a ............. 350 8.44 10,04-33 10,04*45 15 10,39 10,38 1*00 11,40 11,39,30 30 12,05-30 12,07*55 2-25 12,35-30 12,35*20 10 4*40 ;.o
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P e d ro  A rch , s o b re  T rium ph :  C o p a  de  P la ta

ligeras diferencias obtenidas por los 
co n c jrsan tes  s 3ti la prueba m ás pal­
pable del in te ’'és y  cuidado que pusieror 
en  la ■'ealización del recorrido  y  el m a­
yor elogio que puede tribu társeles por 
Sü espléndida actuación.

La G uard ia  Civil cooperó brillan te­
m ente a los servicios de o rden  en la 
salida, trayecto y llegcda, y la C iuz  
Roja, que por fortuna no hubo de in ­
tervenir, m ontó u n  servicio digno del 
m ayor elogio.

E n  resum en un  gran  éxito para la 
D elegación del Real M o to -C lu b  de 
C atalana en  T irra sa .

C  V.
N oviem bre 1926.

A nton io  Alá 
s o b re  T rium ph : C o p a  de  Pial«

E l C o n tro l d e  llegada
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PEAL M OTO-CLUB DE CATALUÑA

E xcu rs ió n  co icc íiv a  al X alct de la M olina

Días 13 y 14 de noviembre

La lluvia de los días an teriores y  la 
inseguridad  del tiem po el m ism o de la 
salida, hizo que im  buen  núm ero  de 
los fu turos concurren tes desistiese de 
participar en  la excursión colectiva que 
al X alet de la M olina organizó el Real 
M o to -C lu b  de C ataluña para  la tarde 
dsl sábado y  siguiente dom ingo.

E llo  no obstan te, a la hora previa­
m ente convenida em prend ieron  la m ar­
cha hasta 25 excursionistas con  el P re­
sidente del C lub, don  Francisco Com a, 
a  la cabeza.

A  m edida que los vehículos avanza­
ban , el tiem po m tjo ró  notablem ente 
hasta quedar una tarde  espléndida, que 
al igual que  la noche y  d ía siguiente, 
d ieron  un  m arco a la excursión agra- 
bilísim o en  extrem o.

A ntes de las ocho de la noche q u e­
daro n  los excursionistas instalados en 
el X ale- de la M olina, despnés de haber 
cub ierto  sin  el más m ínim o incidente 
los 163 kHómetros que los separan del 
Real M oto-C lub  de C ataluña.

L a m ayor parte  de los concurrentes 
desconocían el X alet, pudiendo apre­
ciar la m agnífica y confortable instala­
ción d s l m ism o, así com o su espléndida 
situación.

Las horas transcurrieron  agradable­
m ente después de una b ien  servida 
cena hasta que los excursionistas se en­
tregaron al reposo.

A  las ocho de la m añana del dom ingo 
se tocó d iana , y  después de oír misa 
en la capilla instalada en  el in terior del

V isfe del X sle t d e sd e  u n o  d£ lo s  b o sq u e?  
q u e  io c ircundan

X alet y efectuado el desayuno, se em ­
prendió  una excursión a pie por los 
magníficos alrededores. E l tiem po ver­
daderam ente prim averal convidaba a 
ello, expansionándose la vista por las
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espléndidas p istas desainadas a los de­
portes de nieve, que cerradas por ex­
tensos bosques de p inares, tienen  por 
fondo los P irineos orientales, ya cu­
b iertos de nieve, form ando un conjunto 
nunca bastante adm iredo , en  que la 
natu raleza se m aestra en  tcd o  su es- 
p lend  or.

D e regreso de ta a  agradable excur­
sión se efectuó seguidam entí la com ida, 
tan  bien servida com o la cena del día 
an te rio r, al final de la cual el señor 
G uilera , Secretario  de la Sociedad X a­
le t d e  la M olina, levantó  su copa por 
el Real M oto-C lub  de C ataluña, expre­
sando su  satisfacción p o r esta prim era 
v isita  que ha de ser origen de otras 
sucesivas, ya au e  herm anándose per­
fectam ente el depo rte  del m o to r y  el 
del skü  espera funde-damente que los 
socios del Real M oto -C lub  de C ataluña, 
que tan tas m uestras tienen  dadas de 
su  afición al excursionism o, considera 
rán  en  adelante el X alet de la M olina 
com o su  p rop io  local social.

E l señor C om a, en  nom bre del Real 
M oto-C lub  de C ataluña, dio las gracias 
al señor G uilera, expresando su  adm i­
ración y  la de sus com pañeros por la 
m agnifica instalación que honra a sus 
cHrectores y  constituye un  tim bre  de 
gloria para nuestra  región, m anifestando

que próxim am ente se tra ta rá  de alguna 
organización con fin de etapa en  el 
X alet, aparte  de sucesivas excursiones, 
que encuentra en  extrem o acertadas 
por la situación espléndida y fácil co­
m unicación con nuestra ciudad.

Seguidam ente se efectuó el regreso, 
que, com o la ida, no tuvo  incidente al­
guno desagradable, quedando tcdos su ­
m am ente satisfechos de las agradables 
horas pasadas en  plena naturaleza, d is­
fru tando  a la p a r de cuantas com odi- 
dedes pueden apetecerse en  el m ejor 
hotel.

E l grupo de excursionistas estaba 
com puesto  p o r don  Francisco Com a, 
don  A gustín  C om a, don  Pablo Sagnier, 
don José Porcada, don  José M aría G u i­
lera, don  G uillerm o Basso, don  F ra n ­
cisco Forcada, don Ram ón Segura, don 
José M . Planas, don Joaquín  D alfau, 
don  José Clavería, don A ndrés M estres, 
don  Francisco T o rres , don  A ntcnio  
Renom , don  E nrique  M ateu , don Angel 
R equena, don José R. C a rlts , don  E r­
nesto  A n íon ieiti, don M agín  Sandiu- 
m enge, d en  C arneo A ntonietti, don 
José M . C ardelús, don E steban C arde- 
lú s, don  A lfcnso P a k u , don  A lberto  
Dasca y don César V iam cnte.

C . V.
N oviem bre 1926.

Un g ru p o  d e  e x c u rs io n is ta s
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Reseña de la XI Prueba por equipos 
organizada por el Rea! M oto-C lub  de Cataluña

el día 12 de diciembre de 1926

La últim a organización del -iño que efectuándolo los restan tes a continua-
c ie rr i  el C alendario D eportivo  1926 ción, de m inu to  en  m inuto,
desarrollado por el Real M oto-C lub  de U n  aspecto im ponente ofrecía la plaza 
C ataluña, ha conseguido reuri»" u n - de T e tu á n  a la hora indicada, en  que
inscripción  tan  num erosa que ha ba- el crecido núm ero  de concursantes y
tido  el record d e  las d iez p rueba san- el de vehículos que les acom pañaban
ttr io re s  de la m ism a naturaleza. du ran te  su recorrido, un ido  a la visto-

La p rueba p o r equipos clásica en tre  sidad d s  los colores distintivos de los
las clásicas del Real M oto-C lub  de C a- prim eros, daba una  no ta  sim pática en
taluña ha tenido siem pre su recorrido  extrem o a la p a r  que u n a  idea por demás
dando la vuelta al M ontseny, in trodu - elocuente del increm ento  que  el m oto-
ciendo en  cada año ligeras m odifica- rism o tiene en  nuestra región,
ciones en  el itinerario . D e los 17 equipos inscritos presen-

L a escasez de sidecars por la prefe- tárense, a la llam ada de los señores C ar-
ren te  adopción del autociclo, hizo que delús y  V iam onte, 16 de ellos, dejando
los organizadores creyesen oportuno  in - únicam ente de hacerlo  el equipo azul-
troducir una nueva constitución de rojo, cuyos com ponentes pasaron a
equipo consistente en  dos m otocicletas com pletar o tro s  equipos que, todos ellos,
y  dos autociclos, habiendo adoptado la por m otivo de enferm edad de alguno
nueva fórm ula 6 de los equipos in s- de sus com ponentes había quedado in-
crip tos. com pleto.

Las ocho de la m añana fué la hora T o m aro n  la salida, pues, los siguien- 
fijada para la salida del p rim er equipo, tes  equipos :

A 35 k ilóm etros por hora

Equipo b lanco-m orad o
N .“ I. Alvaro M iquel.......................  M otocicleta . .  M atchlees

>. 2. Sebistián Estrada...................  M otocicleta . .  Matchlees
3. Juan P u ig b ó ..........................  A u to c ic lo   Peugeot

II 4. Joaquín Fornells ................... Autociclo . . . .  F iat

Equipo kaki
N .° 11. Rafael G il Rey .....................  M otocicleta . .  Alpha

12. Joaquín C a rra sco .................. M o to c ic le ta ..  Rudge
» 13. Andrés F erre r..........................  S id e c a r   Harley-Davidson
M 14. Ramón E sp ie ll........................ A u to c i c lo . . . .  Citroën
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E q u ip o  m o ra d o

N .° 21. M ariano Bigorra......................  M otccicleta
’> 22. Pedro Cam ats...........................  S idecar . . . . .
" 23. Jaime C ercos............................  A u to c ic lo ...
» 24. M anuel T e ix id o r ...................  Autociclo . . .

E q u ip o  b lanco

N .° 31. Nicanor C la v a ria ...................  M otocicleta .
“ 32. Rosendo G iró ........................... M otocicleta .
’ 33. Alfredo S e r r a .......................... Autociclo . . .
" 34. Emilio A tm e tlla .....................  Autociclo . . .

E q u ip o  azul-bl< neo

N .° 41. Antonio Catata......................... Motocicleta .
■ 42. Julián Bigorra..........................  M otccicleta .

43. Adolfo Subirana......................  Autociclo . . .
4^. Jaime Vila.................................  Autociclo . . .

E q u ip o  verde

N .° 31. Lorenzo Pons...........................  M otocicleta .
52. Pablo A ix e iá ............................ M otocicleta .
53. Langran......................................  S id e c a r .........

>• 54. Salvador O liv a .......................  Autociclo . . .

E q u ip o  k ak i-m o ra d o

N .° 61. Juan L lopis............................... Motccicleeta.
» 62. Antonio M artínez ............... S id e c a r .........
» 63. Ignacio M aseras....................  Autociclo . . .
>’ 64. Ramón A ndreu......................  Autociclo . . .

E q u ip o  azu l

N .° 71. José M. G iralt....................... M otocicleta .
>■ 72. Gaspar Andrés......................  Autociclo . . .
'  73. Narciso C asam ada............... S id e c a r .........

74. Juan Estrada............................. Motocicleta .

E q u ip o  b la n co -ro jo

N .° 81. Ignacio F aura.........................  M otccicleta .
» 82. José B u x a d é .......................... M otocicleta .

83. Antonio R e n o m ..................... S id e c a r .........
84. José M. Planas........................ Autociclo . . .

E q u ip o  a z u l-a m a rillo

N.® 91. Antonio Cristófol.................  M otocicleta .
92. Juan Brossa..............................  M otccicleta .

» 93. José U lle s .............................. Autociclo . . .
» 94. F . Hernández........................  Autociclo . . .

E q u ip o  b lan co -n eg ro

N .” 101. Wenceslao G a r c ía ..............  Motocicleta .
» 102. Antonio E sc o r ic e la  .......... S id e c a r .........
•• 103. Félix P ife r r e r .......................  S id e c a r .........
’) 104. Francisco G ib e i t ................  Autociclo . . .

Norton
Peugeot.
Peugeot.

Carbonell
Norton
Fiat
Amílcar

T erro t 
T erro t 
X . X. 
X . X.

Douglas
Douglas
Norton
Amíicar

B. S. A. 
Harley-Davidson 
Citroen 
Amílcar

Matcblees
Citroen
Malcbiees
Matchlees

B. S. A.
B. S. A.
Harley-Davidson
Austin

B. S. A. 
Ariel 
S . A. M. 
SénécKal

A. J . S. 
A. J . S. 
A. J. S. 
Renault
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Equipo negro

N.o 111. 
«  1 1 2 , 

» 113. 
114.

Miguel Soler........................... M otccicleta . .  A. J. S.
Antonio A l á ..........................  Sidecar A. J. S.
Salvador V a llv é .................... S id ecar . A. J. S.
Francisco C a ste llò ...............  Autociclo . . . .  Amílcar

Equipo verde-negro

N .° 121. Emilio T intore 
»  1 2 2 .

» 123.
» 124.

.............  Motocicleta
Emilio L lu c h ........................  S id e c a r-----
Ignacio P ife r r e r ...................  Autociclo ..
José M . M a rtin o .................  Autociclo . .

Equipo rojo

N .° 131.
132.
133.
134.

Eduardo Ausió....................... Motocicleta
Juan A g u asca ........................ Sidecar . . . .
D ia b o lo ..................................  Autociclo . .
Agustín Com a........................ Autociclo .,

Matchlees
Rudge
F iat
Amílcar

Harley-Davidson
Harley-Davidson
Austin
Hércules

A 40 k ilóm etros por hora

Equipo am arillo

N.® 151. Francisco S an ah u ja   M otociJeta
152. José M aría M u n ta ñ o la   M otccicleta
153. Juan A le u .................. S id e c a r -----
154. S , S ..........................................  Autociclo . .

Panther
Norton
Harley-Davidson
A'PÍlcar

Equipo b lanco-verde

N .° 161. J. H om et..............
162. Ramón Solá . . . .  

'  163. F ritz  Schonhofer 
" 164. Franz Brodnjak .

M otocicleta . .  
M otocicleta . .  
Autociclo . . . .  
Autociclo . . . .

Rudge
Norton
Fiat
Fiat

El principio  de la etapa de la m añana 
constituyó alguna dificulcad, sobre tcdo 
para las m otos solas, pues debido al 
tiem po húm edo, la salida de Barcelona 
y casi hasta pasado G ranollers estaba 
sum am ente resbalediza en el piso ; no 
obstante no hay ninguna baja en  les 
equipos hasta Paréis, en que abandona 
Estrada, del equipo  blanco-m orado. 
Cerca de Centellas sufre una avería 
L lopis, del equipo kaki-m orado, y tam ­
bién  abandona.

E n  el cruce de Centellas-V ich está 
instalado el p rim er control fijo, que 
corre a cargo del señor Sedó, y por el 
cual pasan los concursantes relativa­
m ente b ien , a excepción de T in to ré  y 
P iferrer, del equipo  verde-negro, y que 
p o r el grcn  re traso  que llevan quedan 
disgregados del equipo.

E n  O ssom ort m ontan  un control se­
creto  los señores D alfau, Clavería y 
Biosca, por el cual pasan los concur­
santes ccn la regularidad que perm ite 
un  trayecto  tan  difícil com o el de las 
Guilleríes, en  el cual varios concursantes 
han descendido de su vehículo, y no 
por propia voluntad, aunque afortuna- 
darren te  no se haya registrado accidente 
alguno de consecuencias desagradables, 
a pesar de que  algunos despistes fueron 
de verdadera consideración.

Pasado San  H ilario  se detiene el 
equipo  ro jo  por haber doblado una 
rueda el coche de D iabolo, lo cual hace 
que el equipo  se retrase  considerable­
m ente a su  llegeda a A rbucias.

E n A rbucias m ontan un  control dá 
llegeda los señores A nton ietti, C arde­
lús y V iam onte, anotando la de 60
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B q u iqo  B len co -R o io , P rim e r P rem io , C o p a s  d e  P la ta

fielato de San  M ar­
tin , habiendo sufrido 
gran  retraso  en  esta 
etapa que no p ud ie­
ro n  recuperar en  su 
to ta lidad  p o r la pro­
xim idad en  que ocu­
rrieron  las panas al 
equipo  m orado, al ne­
gro y al am arillo , los 
cuales habían conse­
guido clasificarse por 
la m añana con bas­
tan te  exactitud .

E l control de firm a 
m stalado en  el local

concursantes corres­
pondientes a 13 equ i­
pos com pletos y  tres 
incom pletos.

A  la salida de Ar- 
bucias se re tiran  de­
finitivam ente el equ i­
po blanco-m orado y 
el equipo rojo, dán­
dose la salida a la 
hora m arcada a !2 
equipos com pletos, 
uno  con  tres concur­
santes y  o tro  con dos.

T odos ellos efec­
tú an  la llegada al E q u i /o  A zu l-A m arillo . S e g u n d o  P rem io , M ed a llia  d e  O ro

E q u ip o  B la n co -N e g ro , C u a r to  P re m io , M edallas d e  P la ta

social del Real M oto- 
C lub dio lugar a que 
la Plaza de T e tu án  
se viese an im ada so­
brem anera, con la ca­
racterística que hace 
tan  sim páticas las 
organizaciones de la 
veterana en tidad , ha­
ciéndose toda clase 
de cábalas y com en­
tarios hasta que fué 
conocida la clasifica­
ción que  en  todos 
sus detalles publica­
m os.
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U na ráp ida ojeada a los resultados 
de eota clasificación da clara idea de 
la exactitud  con que los equipos clasifi­
cados efectuaron  su recorrido, y  ello 
hace pensar al Real M oto-C lub  de C a­
taluña en  la necesidad de in troducir en 
sus fu tu ras organizaciones una m ayor 
can tidad  de d ificultades para restring ir 
las m áxim as clasificaciones, en  vista de 
la pericia que  par« los recorridos de

regu laridad  tienen  sus asiduos concur­
santes.

C om o de costum bre, el Real M oto- 
C lub  de C-italuña recib ió  una esp lén­
dida cooperación de los G obernadores 
Civiles y  A utoridades M unicipales, de­
talle  que tan to  contribuye al nuevo y 
resonan te  éxito  obtenido en la X I 
P rueba p o r Equipos.

C . V.

REAL AUT0MÓV1L-"LUB D E CATALUÑA  

M ovim iento de socios

En las ú ltim is reuniones celebradas por la 
Junta directiva Kan sido adm 'tidos en calid id  de 
socios de este Real Automóvil C lub de C italuña, 
los señores don Ramón Buxó, don Antonio 
M estre, don Alfredo Rafe!, don A lbsrto Compte, 
don Ramón Adell, don Francisco Porta Santa- 
susagna, don Isidoro de Peñasco y Campasol y 
don Antonio Birceló Pagés, que fueron adm i­
tidos.

E l im pu esto  único

L» instancia dirigida al excelentísimo señor 
Presidente de! Consejo de M inistros por este 
Real Automóvil C lub de Cataluíía fué trasla­
dada al Patronato del Circuito N»cional de F ir­
mes especiales, el cual la pasó a informe de la 
mayor parle de las Saciedades Automovilistas 
españolas, teniendo la satisfacción de que todas 
ellas hayan emitido informe favorable y  por lo 
bien razonado del que emitió el Real Automóvil 
C lub de España nos complacemos en copiarlo 
a continuación t

Im puesto sobre au tom óviles p ir a  atender
a lo s  gastos de! P atronato del C ircuito
N acional de F irm es E speciales.

Excelentísimo señor :
Por oficio de V. E. de 16 de septiembre del 

corriente año se requiere a esta Cámara Oficial 
a que informe acerca de los extremos contenidos 
en el escrito presentado por el Real Automóvil

C lub de C italuña, y se solicita de este Real Auto­
móvil C lub de España que manifieste su opinión 
sobre el procedimiento que debería seguirse en 
materia tributaria de vehículos de tracción mecá­
nica, con vista a que, facilitando el régimen tr i­
butario, no resulten perjudicados los derechos 
del Estado, ni los creados a favor de ese Patro­
nato del Circuito Nacional de Firm es Especiales 
de su dignísima presidencia.

Son, efectivamente, m uy atinadas y  fundadas 
las observaciones que el Real Automóvil C lub 
de Cataluña formula en sus escritos de 15 de 
abril y de 31 de julio  del presente año, y los puntos 
de vista y  defectos e inconvenientes apuntados 
en los citados escritos han sido repetidas veces 
señalados po r'e s ta  Cámara Oficial, y objeto, ade­
más, de reiteradas gestiones encaminadas a ob­
tener la desaparición de aquellos defectos y di­
ficultades y la adopción por parte del Estado de 
una orientación tribu taria con la que ahora coin­
cide el Real Automóvil C lub de Cataluña.

Los antecedentes que sobre estos extremos 
conviene tener presentes son :

Por el artículo 40 de la Ley de 5 de agosto de 
1893 se estableció el impuesto sobre carruajes 
de lujo, im puesto de acuerdo con lo prescrito por 
la base I d e l  articulo 22 de la Ley de 28 de junio 
de 1898, y regulándose en la forma determinada 
por el artículo 46 de la Ley de Presupuestos de 
30 de junio de 1895. fué exigido su pago a los 
contribuyentes sujetos al impuesto de referencia 
con arreglo a los preceptos contenidos en el Re­
glamento para la administración, investigación y 
cobranza aprobado por Real decreto de 28 de 
septiem bre de 1899.
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Ni este Reglamento, n i las disposiciones an­
teriorm ente dictadas sobre la materia y  con aquél 
relacionadas, pudieron prever su aplicación a 
los vehículos de tracción mecánica, cuya u tili­
zación, en la forma e intensidad con que ahora 
se practica, no pudo ser tenida en cuenta.

Por Real orden de 6 de agosto de 1900, y con­
siderando que comenzaban a emplearse en España 
los primeros vehículos de tracción mecánica, 
fueron éstos incluidos en el régimen tributario 
creado para los carruajes de lujo, ya que los que 
en aquella fecha circulaban sólo se destinaban 
al servicio particular de sus poseedores.

F ué desarrollándose y extendiéndose el empleo 
de los automóviles de una y otra clase, y siempre 
trabado por las prescripciones que en materia 
tributaría le oponía el Reglamento de 28 de sep­
tiem bre de 1899, disposiciones que aún sub­
sisten, no obstante la intención laudable perse­
guida por recientes mandatos legales que más 
adelante serán señalados.

Fué el año 1908, y con motivo de la aproba­
ción de la llamada Ley de desgravación de los 
vinos, cuando el Estado cometió el grav’simo 
error de conceder a determinados Municn^ios 
la percepción del impuesto de carruajes.de lujo, 
concesión que, posteriorm ente, quedó ratifi­
cada al aprobarse la Ley de supresión del im­
puesto de Consumos y, más recientemente, por 
el Estatuto M unicipal, si bien en ese último, y 
como anteriormente se indica, el legislador in ­
tentó atenuar, hasta cierto punto, el perjuicio tan 
inútil como grande que se ocasionó y  se sigue 
ocasionando a los propietarios de automóviles 
afectos al tributo  que grava a los carruajes de 
lujo al entregarlos a un régimen fiscalizador mu­
nicipal.

La antes citada Ley de supresión del impuesto 
de Consumos dio lugar a la creación en algunos 
Municipios españoles del arbitrio de rodaje apli­
cable a  los autcmóviles, hecho que vino a com­
plicar aún más la situación creada al automovi­
lismo en materia tributaria.

Posteriormente, y  por precepto del Estatuto 
M unicipal, en su artículo 433, queda afirmado el 
derecho de los Ayuntamientos a percibir e l ar­
bitrio de rodaje, llamado de circulación, sobre 
los automóviles, carruajes, caballerías de lujo, 
velocípedos y motocicletas.

Pero es el caso que en el mismo cgerpto legal 
y  su apartado t)  del artículo 374, se autoriza a 
los M unicipios a percibir un derecho o tasa » por 
rodaje o  arrastre por vías mumcipales con cuales­
quiera clase de vehículos <>.

Con fecha ulterior, y por virtud de lo d ispuesta 
por el Estatuto Provincial, se autoriza a las D i­
putaciones Provinciales a percibir un impuesto 
de rodaje o circulación, claro está que sólo podrá, 
como es lógico, exigirse de aquellos vehículos

automóviles que circulen por las vías públicas 
exclusivamente dependientes de las mencio­
nadas Corporaciones.

Y, por último, el Real decreto de 26 de julio 
del corriente afío autoriza al M inisterio de Fo­
mento para establecer una tasa de rodaje sobre 
todos los vehículos, con arreglo a tarifas que se 
fijarán.

De lo expuesto, y  por lo que a los automóviles 
se refiere, resulta que sobre estos vehículos pesan 
o han de pesar los tributos directos siguientes :

1.° El impuesto de carruajes de lujo, que 
perciben los Ayuntamientos,

2.® El arbitrio de rodaje-circulación, que 
también perciben los Municipios.

3.® El arbitrio de rodaje, que habrán de p e r­
cibir las Diputaciones Provinciales.

4.° La tasa que habrá de im poner el M inis­
te rio  de Fomento.

5.° Las tasas que, indebidamente y abusiva­
mente, vienen imponiendo muchos M unicipios 
españoles, amparándose en lo dispuesto por el 
apartadoí_^delartículo374 del Estatuto M unicipal.

Por lo que respecta a las primeras de las 
es-acciones señaladas, ya el Estatuto M unicipal 
en su articulo 384, ha intentado atenuar en parte 
los defectos de que adolece la reglamentación 
anticuada e inadecuada que regula la adm inis­
tración, investigación y cobranza de este im­
puesto ; pero la imprecisión y falta del necesario 
detalle que luego am pliará y detallará el corres­
pondiente Reglamento, son las causas de que aún 
persistan en gran parte los errores que.se com e­
tieron al aplicar a los vehículos automóviles las 
disposiciones de un Reglamento estudiado y  
previsto para vehículos de índole, características 
y usos completamente distintos de aquellos con 
vista a los cuales fué redactado.

La aplicación del tribu to  señalado en segundo 
lugar y la pretensión de gran núm ero de M uni­
cipios españoles de simultanearlo con las tasas 
citadas en el quinto lugar, han dado lugar a nu ­
merosas y  justas reclamaciones formuladas por 
los contribuyentes interesados, y  motivaren las 
Reales órdenes de 5 de abril de 1925 y 20 de fe­
brero del presente año, sin que estas dos dispo­
siciones impidan de un  modo eficaz y radical 
la exacción de derechos o arbitrios de rodaje, cir­
culación o estacionamiento momentáneo o cir­
cunstancial que algunos Municipios perciben 
abusivamente y  con evidente perjuicio para el 
turism o y para quienes con fines utilitarios se 
sirven de los vehículos automóviles.

Tocante al gravamen tributario señalado en 
tercer lugar no sólo cabe subrayar lo que muy 
acertadam ente denuncia el Real Automóvil C lub 
de Cataluña, cuando hace resaltar el abuso que 
las Diputaciones Provinciales pretenden cometer 
exigiendo el pago del tribu to  en una sola cuota
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equivalente a la total anual, aun cuando el auto­
movilista utilice las vías públicas provinciales 
excepcionalmente o circunstancialmente, sino 
que pretenden percibir dicha cuota anual íntegra 
cuando una sola de dichas vías sea utilizada una 
sola vez en un año, creando una situación que ha 
de merecer no sólo la repulsa justa y motivada de 
los perjudicados, sino tam bién la más severa cri­
tica contra las entidades que tales procedimientos 
de exacción utilícen y  contra las Autoridades que 
tam año abuso consientan.

Pero es el caso, excelentísimo señor, que las 
Diputaciones Provinciales, y con arreglo a lo por 
el Real decreto de 26 de julio último dispuesto, 
van a percibir, además, el 35 por 100 libre de 
gistos de la recaudación que por imposición de 
la tasa que habrá de imponer el M inisterio de 
Fomento, de donde resulta que se crea a favor 
de los msncionados organismos provinciales un 
régimen de preferencia cuya justificación no s-: 
vislumbra, n i tam poco acertamos a comprender, 
máxime si tenemos en cuenta la situación finan­
ciera excepcionalmente favorable creada a las 
Diputaciones Provinciales por su nuevo Esta­
tu to . Si en justa compensación con los pingüe-: 
ingresos que han de realizar se les hubiera im­
puesto determinadas obligaciones reales y efi­
caces en relación con la conrervación de sus ca­
rreteras. cabría alguna justificación; pero ni 
siquiera eso se trasluce en ninguna de las dispo­
siciones dictadas, que tan copiosamente van a 
dotar las arcas provinciales.

Como puede verse, la multiplicidad de tributos 
creada sobre la posesión y uso de un  mismo objeto 
imponible no puede ser mayor ni más molesta.

Esa multiplicidad resulta molesta, en prim er 
lugar, por sí misma, es decir, por el hecho de 
obligar al propietario de un  automóvil a perseguir 
a los Agentes encargados de la cobranza de los 
tributos y a vencer, además, las dificultades que 
éstos te n ían  a bien oponerles.

E)s, además, molesta, por lo que se refiere a 
la modalidad de su exacción y percepción, en 
cuanto se relaciona con el impuesto de carruajes 
de lujo y arbitrio de rodaje o circulación, cuya 
cobranza realizan los Ayuntamientos.

Ello tiene su origen en el grave error, en la 
equivocación, que puso en evidencia el absoluto 
desconocimiento de la materia por parte de quie­
nes sobre esto legislaron, com etida al entregar 
a los M unicipios, cuyo radio de acción no puede 
extenderse más allá de los límites de sus respec­
tivos térm inos, la exacción de un  impuesto sobre 
unos vehículos cuya principal característica es 
la movilidad y que en el corto espacio de tiemi>o 
de unos m inutos salen del térm ino municipal 
en que puede actuar un Ayuntamiento.

Claro está, nadie lo niega, que hay automóviles 
cuya utilización se efectúa casi exclusivamente

dentro de una ciudad o sin rebasar ios límites 
del térm ino m unicipal en que sus propietarios 
residen : pero ese caso, que podrá tener una im­
portancia aparente en la  Corte, en Barcelona o 
en algunas otras capitales de provincia son, p re­
cisamente, un  caso particular, una de las moda­
lidades que puede tener el empleo de los autom ó­
viles. y lo que entregando los tribu tos de refe­
rencia a los M unicipios se ha hecho ha sido, pre­
cisam ente, lo contrario de lo que debió de hacerse 
si se hubiera seguido una buena orientación 
económica sobre este particular, es decir, si se 
hubiese resuelto  lo que a la tributación de los 
autom ó/iles se refiere siguiendo los verdaderos 
principios que debieron tenerse en cuenta, esto 
es, resolviendo el problema en su aspecto genera! 
y supeditando los casos particulares a la conve­
niencia general.

Esta fué la orientación que siguió esta Cámara 
Oficial cuando por intermediación de su Pre* 
sidente, el excelentísimo señor EXique de Alba, 
y  con motivo de la discusión de la última Ley de 
reforma tributaria aprobada por las Cámaras, 
consiguió que en dicha Ley se aprobaran la^ 
aprabáran las bases para la creación de un  im­
puesto único sobre los automóviles.

Dicho tributo  único, cuya cuantía seria pro­
porcional a la cilindrada de los motores de los 
vehículos, lo percibiría el Estado con arreglo a 
una escala uniforme, y  éste indemnizaría a  los 
Ayuntamientos proporcionalmente a los ingreso; 
que, al crearse el impuesto único, perdiesen los 
Ayuntamientos que percibían ingresos por tr i­
butación sobre automóviles.

T al es la única solución que cabe adoptar y 
que preciso es que se adopte para que dejemos 
en España, con el régimen tributario  incongruente 
que sobre esta materia tenemos, de ser una ex- 
cej'ción en el m undo. A  ella hay que llegar si se 
quiere que esta tributación proporcione los in­
gresos que el Estado tiene derecho a percibir, y 
que los contribuyentes por este concepto parti­
cipen todos, como es iusto y equitativo, a  las 
cargas que el Elstado tiene. Con ello desapare­
cerían las dificultades e inconvenientes que el 
régimen actual presenta, y  que son tantas que 
su enumeración y crítica justa y  razonada harían 
interminable este informe. Dios guarde a V. E. 
muchos años. M adrid, 30 de septiembre de 1926. 
—  E l Secretario general, C aRLOS R eSINES.

Excelentísimo señor Presidentedel Patronato del
Circuito Nacional de Firm es Elspeciales.

R tA L  M O TO -CLUB D E CATALUÑA  

M ovim iento de socios

D uránte ios meses de noviembre y  diciembre 
han sido admitidos socios de núm ero del Real
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M olo-Club de Cataluña los señores siguientes : 
don Angel M ora Aguilar, don Benjamín Lyón, 
don M odesto Doménech Jimeno. don José Serra 
Valls, don Enrique Huard. don Vicente Salinas 
Pascual, don Francisco Carbonell Vila, don Ra­
món Andreu G allart, don José Font Damians, 
don Antonio Vila Mayans, don Salvador Torrent, 
don Santiago M argarit, don Teodoro Sum , y 
como corresponsal en M anresa don José Figueras 
Nogués.

Asimismo fueron admitidas las bajas presen­
tadas por los señores Enrique Panadés, Luis 
Soler Casagemas. Pascual Serra, José Codony. 
S. Torrueilas. Amadeo Pantaleoni, Andrés To- 
dolí y  Eugenio T erré .

Juntas D irectivas celebradas

El Real M oto-Club de Cataluña celebró reu^ 
nión ordinaria de Junta Directiva los días 5. 
1?, 19 y  26 de noviembre, y  3, 10 y I6 'd e  d i­
ciem bre.

En ellas, además de ios asuntos de trám ite o r­
dinario aprobados por Secretaría, seultimaKujjlas 
organizaciones de la prueba de regularidad de 
la Delegación de Tarrasa, Excursión al Xnlet 
de la M olina y  X I Prueba por Equipos, de cu­
yas manifestaciones damos referencia detallada 
en otro lugar de este número. Se trató  del des­
arrollo del programa deportivo aprobado para 
1927 y se acordó aue la fiesta social señalada 
para el día 23 de enero consista en una excursión 
de 50 a 70 kilómetros, cuyo final sea en la Con- 
rería, en cuya explanada se llevará a efecia una 
jinkama.

P un tuación  obtenida para e l Cam peonato  
d el R eal M oto>Club d e C ataluña 1926 en  
la s  carreras celebradas durante e l  año  
(C u esta  d e M ontserrat > C am peonato de 
Cataluña de M otocicletas -  B arcelona-San  
Seb astián  -  P rueba de R egularidad, y  
XI P rueba por E quipos) por lo s  socios  
que h an  participado en  la s  m ism as

M otocicletas

Ignacio F aura ..........................................  27 puntos
Alfonso A n d re u ..................................... 14 »
Pablo Barba ...........................................  13 »
Ignacio M a c a y a .....................................  |3  »
Joaquín V idal..........................................  12 »
Antonio Catalá........................................  |} »y:-’
Santiago Codina......................................  11 n
Francisco Sanahuja ............................  9 »
M ariano Bigorra...................................... 6  »
Pablo A ix e iá ............................................ 6  *

José B u x a d é ..............................................  4 punios
Antonio Cristófol....................................  4 » .
Jesús Sánchez..........................................  2 »
Pedro Cam ats..........................................  2 »
José Castany...............................................  2 o
Juan O rio l...................................................  2 »
Joaquín C a rra sc o ...................................  2 ,»
Rosendo G iró ..........................................  2 »
José M . G ira lt...........................................  2 »
Juan Brossa................................................  2 »
José M . M untañola.................................. 2 »
Juan Estrada............................................... 2 »
Luis P iferrer...............................................  1 >!
Pablo A tserá............................................. |  a

Sidecars

Antonio A l á ............................... ...........29 puntos
Emilio L l u c h ............................ ...........  13 x
Salvador V a llv é ........................ ...........  4 D
Pedro Cam ats............................. ...........  3 »
Buenaventura M ontaner.......... ...........  3 n
Antonio R e n o m ........................ ...........  2 »
Antonio Enriquez .................... ...........  2 »
Andrés F e rre r ............................. ...........  2 B
Antonio M a r tín e z .................... ...........  2 »
Juan A le u ................................... ...........  2 »
N arciso C asam ada.................... ...........  2 B
Félix P if e r r e r ............................ ...........  2 B
Dionisio M a te u ........... ............. .........  1 t>
José B a q u e ................................. ...........  1 B
Joaquín G arriga......................... .........  1 X
Juan A g u asc a ............................ .........  1 S

A utocic los

José M . Planás.......................................... 29 puntos
A rturo  G a s tó n .......................................  13 ”
Isidro P u n t i ............................................ II o
Agustín Com a.........................................  10 »
M anuel T e ix id o r ................................... 9 »
José M . V a lo n .......................................  8 “
Conrado C ad ira t..................................... 7 »
Vicente P r a t s .........................................  7 >
Ignacio M a c a y a ..................................... 7 »
Juan A le u ................................................ 7 »
Ramón E s p ie ll.......................................  2 »
Alfredo S e r r a .........................................  2 »
Emilio A tm e tlla ..................................... 2 »
Adolfo Subirana.....................................  2 *
Ignacio M aseras...................................... 2 »
Ramón A ndreu........................................ 2  »
G aspar Andrés........................................  2  *
José U lle s ................................................ 2  *
F . Hernández..........................................  2  *
Francisco G ib e r t ................................... 2  »
M anuel M asó..........................................  2  »
Claudio P la n á s .......................................  1 »
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€ s fa  es la Have que debe 
us fed comprar

€s una Have compìefa- 
mente disfinia de 

tas demás

S ieve  usted en su coche 
e! equipo de dos llaves, de 6" y  8"

* * S p e e d n u i

y  se ahorrará muchos confrafiempos

€ l  movimiento de trinquete de esta  
llave hace que se ajuste por s í  misma,

J ^ u f o m á i i c a t n e n i e

De venía en los principales establecimientos 
de accesorios de automóviles

ÚNICO DISTRIBUIDOR PARA ESPAÑA

EMILIO OLIVÉ GUMÁ - Provenza, 330 - Teléf. 0 -2819 : BARCELONA
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EL ñmum ES HIDRiDLIC

GARANTIZADO 2 AÑOS contra todo vicio de construcción

A D O PTA D O  P O R
Alba, Alda, A r le s  C henard -W alcker ,  □elaunay-BellevIlle,  Delage,  D e lahaye ,  0 .  F. P . ,  F a rm an ,  
F. N., G »org«s- lra t ,  L incoln, M eta lu rg ique ,  M Iesse ,  Minerva,  P a n h a r d  & L av aso o r ,  Rochet* 

S c h n s id e r ,  Rolland-Pilaln,  Unic, e tc . ,  e tc .

M ODELO C, p a r a  v o l tu re s  y c y c l e c a r s  : MODELO 1 9 2 6 :  «Polds  L o u p d s« ,e l  ún ico  a m o r ­
t ig u a d o r  p a r a  c o c h a s  p e sa d o s ,  c a m i o n e t a s  y c a m io n e s  h a s t a  12000 Itllos

M od ern o  t ipo  e sp ec ia !  eco n ó m ico  p a r a  FORD 

■ ■ ■

■
B
■

■
■

A gente  general para E s p a ñ a :  JAIM E MARTI CABOT 
Paseo Colón, n.« 15 - BARCELONA - Teléfono n.» 883-A

■ ■ ■  ■ ■

M O T O C I C L E T A S

M O D E L O S

2,49 -  3.49 - 4,95 - 5,57 
7.70 y 9,86 HP.

todas  con  c a ja s  de cam- 
biosi en g rase  automático, 
p u es ía  en m archa, t ran s­
m isión po r  cadenas, etc.

These trade mar'is 
a r t thé property o f  
Tke Birmingtuxm 
Sm all Arm s Ca. 
Ltd., Birmingham^ 

EngtaiuL

CONCESIONARIOS 
BARCELONA: L ázaro  y Ló­

pez, R am bla C a ta lu ñ a , 111, 
TARRAGONA: S. R ión Bove, 

R am bla S a n  Juan, 44. 
LÉRIDA : F ederico  Miquel.

B londel, 46.
GERONA: Joaquín  G uillam et, 

P ra t de  la R iba , 18 inioerisl.
BARCELONA 

T a l l e r  d e  r e p a r a c io n e s  
y  s to c k  d e  r e c a m b io s  :

Vicente L lorca, G ero n a , 159

Ayuntamiento de Madrid



Representante de las acreditadas marcas

STÜTZ, BEKLIET, MINERVA ¥ B[)GATT[

Cam iones, camionetas, ómnibus y autocars B E R L I E T  y 
F E D E R A L  <■ Motocicletas INDIAN Tractores agrícolas 
C L E T R A C , tipo tanque, y toda clase de aparatos aplicables 
a los mismos o Neumáticos de las mejores marcas Re­
cambios, accesorios, artículos de viaje y sport -o- Taller de 

reparación y construcción de toda clase de piezas

M A D R I D  B A R C E L O j N A
A lcalá, 81 T ra fa lg a r, 52 : P laza  de  C a ta lu ñ a , 18 

L a g a s c a ,  103 D iagonal, 429

V A L E N C I A  
P az, 33 

S a lv a d o r  G Iner, 23

KKKXKKXXXXKHKKXXKXKKK
X

LA 1*1 EiOR BATERIA 
PAR A

AUTOMOVILES

Sociedad Española
del

Ácamolador TüDOR

1 SECCIÓN TRANSPORTABLES

/

B A R C E L O N A :  B a l m e s .  1 2 9  

B I L B A O :  G a c d o q u i ,  n ü m .  3  

S E V I L L A :  A l o n s o  e l  S a b i o ,  12  

M A D R I D :  A l m a g r o ,  1 6  y  18

V I O  O  : P o L iC A n p o  S a n z ,  nüm . 2 2

V A L E  C  I A : P í z a r r o ,  nüm . 31

x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x
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ALGO SO B R E  EL AMORTIGUADOR

H O U D A I L L E
P R I N C I P I O  E N  Q U E  S E  F U NDA

B a s a d o  en el p r in c ip io  del f r e n o  d e c a r ió n ,  
el A m o r f i g u a d o r  H o u d a i l l e  c o n s i s i e  e n  un 
p is tó n  r o t a t i v o  de p a le t a s  que  
c o m p r im e  el a ce i te  d e  r ic in o  
y  lo  fu e rza  a p a s a r  p o r  c o n ­
d u c to s  d i s p u e s t o s  al efecto.

E s t o s  c o n d u c t o s  e s t á n  jui­
c io s a m e n te  e s t a b l e c i d o s  p a ra  
a s e g u r a r  u n a  r e s i s t e n c ia  p ro ­
g r e s i v a  p r o p o r c i o n a l  a  b  
v io le n c ia  d e  l o s  c h o q u e s  del 
c a m in o .

D a d o  q u e  l o s  l íq u id o s  se  
p u e d e n  c o n s i d e r a r  i n c o m ­
p r e n s ib le s ,  s i  en u n  m is m o  t iem p o  q u e r e ­
m o s  h a c e r  p a s a r  p o r  o r i f ic io s  d e  l a s  m i s m a s

d im e n s io n e s ,  v o lú m e n e s  d i fe re n te s  d e  l íqui­
do ,  d e b e r e m o s  e |e r c e r  s o b r e  e s t e  ü l i im o  una  

p r e s ió n  t a n to  m á s  e n é rg ic a  
c u a n to  m a y o r  s e a  la c a n t i ­
d a d  de l íqu ido .

Ig u a lm en te  s i  q u e r e m o s  
s i e m p r e ,  e n  u n  m is m o  t iem ­
p o .  h a c e r  p a s a r  v o lú m e n e s  
i g u a l e s  d e  l íq u id o  p o r  orifi­
c io s  d e  d i f e re n te s  t a m a ñ o s ,  
c u a n t o  m á s  p e q u e ñ o  s e a  el 
orif ic io ,  m á s  e le v a d a  s e r á ,  
p o r  lo  ta n to ,  la  p r e s ió n  a 
e je rce r .  T e n d r e m o s  q u e  v e n ­

c e r  e n  lo s  d o s  c a s o s  u n a  r e s i s t e n c ia  m u c h o  
m a y o r .

PA RTICU LÀ RID A D ES D E L  A M O R T IG U A D O R  H O U D A IL L E
M O D E L O  1 9 2 5

3
I

El A m o r t i g u a d o r  H o u d a i l l e  1 9 2 5  ha 
a ñ a d i d o  a  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  q u e  le h a n  s id o  
s i e m p r e  p r o p i a s  y  q u e  le h a n  a s e g u r a d o  un 
éx ito  e n tr e  la  c l ien te la ,  un  c ie r to  n ú m e r o  de 
p e r fe c c io n a m ie n to s  q u e  p ro v ie n e n  d e  la  e x ­
p e r ien c ia  q u e  s e  h a  a d q u i r i d o  d e s p u é s  de  
n u m e r o s o s  a ñ o s .

1.0 S u  s i s t e m a  d e  r e g u la c ió n  (p a te n ta d o )  
p e rm i te  d a r  a  l o s  a p a r a to s ,  i n s t a n t á n e a ­
m en te .  d e s d e  el e x te r io r  y  c o n  u n a  s e n c i l la  
l lave  i n g l e s a ,  u n a  p o te n c ia  e n  r e la c ió n  c o n  
el p ? s o  de l  c o c h e .

2.° S u  d e p ó s i t o  c o m p e  i s a d o r  (p a te n ta d o  
m an t ie n e  s i e m p r e  l lena  la c a ja  d o n d e  I raba j?  
el p i s tó n  ro ta t iv o .  A s í  s e  e n c u e n tr a  s u p r i ­
m id o  e! in c o n v e n ie n te  Inheren te  a l o s  a m o r ­
t i g u a d o r e s  d e  l íq u id o s ,  q u e  e s  el d e  p e rd e r  
p o c o  a  p o c o  e s te  l íq u id o ,  p o r  e v a p o r a c ió n  o 
p o r  d e s g a s t e  p o r  la  lub r if icac ión  d e  l o s  ó r ­
g a n o s .

E l n u e v o  d e p ó s i to  d e  a c e r o  b a t id o ,  c u y a  
c a p a c id a d  h a  s i d o  a u m e n ta d a ,  perm ite ,  c o n  
s e g u r i d a d ,  u n  r e c o r r id o  d e  12,000 k i ló m e t r o s  
s in  r e a l im e n ta c ió n .  L a s  lu n ta s  de l  d e p ó s i to ,  
h e c h a s  s e p a r a d a m e n t e ,  p e rm i ten  o b te n e r  un  
c ie r r e  a b s o lu to

5.'  ̂ S u  r e c u p e r a d o r  (p a te n ta d o  h a c e  v o l ­
v e r  al d e p ó s i to  c o m p e n s a d o r ,  p o r  u n a  r a n u r a  
c i r c u la r  d e  á n g u l o s  v i v o s  f o r m a n d o  u n a  g a r ­
g a n t a  e n  la  a l i s a d u r a ,  e l  l íq u id o  q u e  h a  s e r ­
v id o  p a r a  la lu b r if icac ió n  de l  efe  de l  p is tó n  
q u e  s e  e n c u e n t r a  a s í  e n g r a s a d o  b a io  p r e ­

s i ó n .  E s i a  r e c u p e r a c ió n  e s  t a n  e f icaz  q u e  s e  
h a  p o d i d o  d e ia r  e n  el volet d o s  p a t a s  de  
a r a ñ a  p a r a  a s e g u r a r  el e n g r a s e .

4.® S u  p r e n s a e s t o p a s  s e  pu ed e  a h o r a  
a p r e t a r  d e s d e  el e x te r io r  p o r  m ed io  d e  u n a  
l la v e  p l a n a .

5.'^ S u s  v á lv u l a s  ( p a t e n t a d a s )  a s e g u r a n  
un r e l l e n o  in m e d ia to .  L a s  v á lv u la s  in fe r io ­
r e s ,  en  n ú m e r o  d e  t res ,  p e rm iten  u n a  a s p i r a ­
c ió n  c o n t in u a ;  a s í ,  p u es ,  u n  re l l e n o  perfec to-

6.° S u  volet. d e  a c e r o  a l  n íquel ,  p r e s e n ta  
un  c ie r re  a b s o l u to  a l  p a s o  d e  la e x t r e m id a d  
de l  volet c o m o  c o n s e c u e n c ia  de l  a u m e n to  en 
el m o d e l o  1 9 2 5  de l  d i á m e t r o  de l  e ie  E s te  
a u m e n to  h a  d a d o  p o r  r e s u l t a d o  h a c e r  m a y o r  
la u n ió n  de l  c u e r p o  del p i s tó n  e n  la c a ja .

E s t e  volet v a  g u i a d o  d i rec ta m en te  e n  la  
a l i s a d u r a  c’è  la  t a p a d e r a  p o r  u n  e s p a c i o  l iso  
d e  29 m i l ím e t r o s  d e  l a r g o .

7.° S u  t a p a d e r a  e s t á  p e r fec tam en te  c e n ­
t r a d a  en  la  c a í a  p o r  m e d io  d e  un  e s p a c i o  
r o s c a d o  in t r o d u c id o  e n  u n  e s p a c i o  l i s o  d e  la 
caja .

8 .°  S u  p lo t  e s t á  p e r fe c ta m e n te  m a n te n id o  
c o m o  c o n s e c u e n c i a  de l  a u m e n to  del e je ,  de  
l a s  a l e t a s  y  d e  l o s  r a d i o s  d e  e n la c e

E l  fu n c io n a m ie n to  de l  a p a r a t o  e s tá  a s í  r e ­
g u la r m e n te  a s e g u r a d o .

T o d a s  l a s  p ie z a s  de l  A m o r t i g u a d o r  H o u >  
d a i l l e  s o n  d e  a c e r o  e s t a m p a d o  d e  p r im e r a  
c a l i d a d .  El voiet e s  de  a c e r o  al n íquel ,  recti­
f icado .

- A G E N T E  G EN ER A L PARA ESPA Ñ A  : - -

J A I M E  M A R T I  C A B O T
P a s e o  D E  C o l ó n , 15 : B A R C E L O N A  : T e l é f o n o  A -883

-
T i P O O B A P t »  L a  A c A p é M i C A  :  E o m c u a  O b a n a b o s . 112 :  B a b c e i o k a  :  T i i é F O M O  104-0.
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