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EL AUTOMOVIL

HA SIDO VENCEDOR

Bilbao ~San Sebastian 1 h. 40 m.
Cuesta de la Reina . . 16 m. 25 s. *%
Cuesta Ordal . . . . 4 m.15s. Vs
Cuesta de las Perdices. 32 s. Vb
Guadarrama . . . 5m.9s.

Vuelta Catalutia 2 copas y 3 medallas oro
Prueba Consumo: 12 1. 12 cntl. por 100 k.

N UEV O S PRETCIO S
Torpedos completamente equipados Entrega inmediata

M ode/o js-so tiP-4 cU indros”™ oQostttnig ClaeKepeiiD dicoclie pigoeOojtneiiacslidad P taa. 11,500
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Dificultades de puesta en marcha de los mo-
tores

A la pluma del Ingeniero A. Contet se debe este articulo que reproduci-
mos, que trata de las causas que originan la dificultad de puesta en marcha de de-
terminados motores, y que, a titulo de vulgarizacién cientifica, creemos encontra-
rdn interesante nuestros lectores.

La dificultad de puesta en marcea es uno de los defectos mas penosos que
puede presentar un automovil o una motocicleta, y sin embargo es bastante comun.

Como en general existe una notable mayoria de coches que no presentan este
defecto, hemos de admitir que la dificultad de puesta en maicha es una anormali-
dad, que no debe presentarse en un vehiculo en buen estado de funcionamiento,
y por lo tanto, de un ligero examen de las causas que pueden producir esta dificul-
tad, deduciremos en seguida los remedios practicos para evitarla.

Se pueden clasificar en dos grupos las causas que producen dificultad de
puesta en marcha. Efectos debidos a la carburacion y efectos debidos al encendido.
Vamos a analizarlas sucesivamente :

Encendido. — Aunque frecuentemente no se atribuye al encendido la difi-
cultad de puesta en marcha, la mayoria de las veces es éste responsable de esta di-
ficultad, lo propio que de la de marcha lenta normal, que es frecuentemente impo-
sible en muchos motores mal cuidados. Antes de atribuir la dificultad de puesta en
marcha a la carburacion, aconsejamos siempre una revision del encendido del co-
che, ya que en éste es en donde encontraremos mas corrientemente la causa
del mal.

La primera cosa que conviene verificar es el estado de las bujias. Sin meter-
nos en las causas de pana corrientes en las bujias, tales como bujias engrasadas, con
el aislante roto o fundido, o bujias en corto circuito, debemos examinar primera-
mente la separacion de las puntas de las bujias. Es sabido que la tensién o voltaje
de la corriente producida por el magneto es tanto rrwyor cuanto lo es la velocidad
de rotacion del mismo, y por tanto la del motor ; por otra parte, cuando el motor
rueda mas lentamente es cuando se produce la admision mas completa y la mayor
compresién en la mezcla de gas y aire. De estas condiciones se deduce que en el
momento dei arranque es cuando la chispa entre las puntas de las bujias en-
cuentra mayor resistencia a producirse, y la chispa que se produce sin dificultades
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a un numero regular y elevado de revoluciones puede muy bien encontrar una re-
sistencia imposible de vencer a corto nimero de revoluciones, o sea en el momento
de la puesta en marcha, y ésta crece ademas en proporcidon a la separacién de las
p jntas de las bujias, que conviene no exceda en ningun caso de medio milimetro
como maximo.

La dificultad de produccidon de la chispa en las bujias se complica ademas
generalmente por el hecho de que es costumbre retardarla y este retardo coincide
con la minima tensién de la corriente producida por el magneto. Acostumbramos a
retardar la chispa por miedo a un retroceso de la manivela, sin tener en cuenta que
el magneto esta construido en forma que produce el maximum de intensidad a una
posicion determinada del ruptor, que es la de marcha normal del vehiculo y en nin-
gun caso la del ruptor con el maximum de retardo. Tanto por un exceso de avance
como por un exceso de retardo se disminuye la intensidad de la chispa, y esta
disminucion, unida a las dificultades de mayor compresion en los cilindros y a
posibilidad de una separacidon exagerada en las puntas de las bujias, es muy corrien-
temente causa de la dificultad de arranque de un motor, siendo el remedio muy sen-
cillo ; la correcta separacién en las puntas de las bujias y la eliminacién del miedo
en el arranque con la comanda de avance en la posiciéon de marcha normal.

Debemos, naturalmente, aseguramos que todos los contactos de la magneto
estan bien limpios, lo propio que los carbones y las puntas de platino del ruptor.
Todo cuanto pueda constituir una resistencia al paso de la corriente eléctrica, tiene
una importancia <apital para el arranque, y mucho mayor que en la marcha normal,
o0 a grandes velocidades. Debe asimismo verificarse la separacion de las puntas de
platino del ruptor, ya que si estan demasiado separadas, ocasiona esta separacion
la misma dificultad que un exceso de separacion en las puntas de las bujias. Es con-
veniente también asegurarse de que el brazo mévil del ruptor, con su punta de plati-
no, no tiene ningun obstaculo en su movimiento, y que su resorte acciona libremente,
y ademas no debe en ultimo extremo olvidarse de inspeccionar la separacion de las
puntas del pararrayos del magneto, ya que si estan demasiado préximas, la chispa
puede producirse entre éstas en lugar de hacerlo en la bujia.

Finalmente, en algunos casos no hay mas remedio que atribuir la dificultad
de arranque a la misma magneto. Hemos notado antes que la intensidad de la chispa
en la magneto varia con la velocidad de rotacidon de ésta, y que se encuentra en las
peores condiciones en el momento del arranque ; con la tendencia actual a emplear
magnetos muy pequefios, puede muy bien suceder que en algunos casos éstos no
produzcan la suficiente intensidad para asegurar la puesta en marcha, y si sélo a un
mayor numero de revoluciones, dificil de producir a manoy aun a veces con la
ayuda del motor de arranque. Esto puede producirse mas facilmente en invierno,
cuando el aceite es mas espeso y denso y ofrece mayor dificultad a la rotacion. Aqui
es donde el encendido por bateria y distribuidor ofrece una positiva ventaja al en-
cendido por magneto, ya que el distribuidor produce una chispa de la misma in-
tensidad, a cualquier nimero de revoluciones > a cualquiera posicién de la comanda
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de avance. Esto nos explica también el hecho de que en los coches con encendido
por bateria el arranque no es solamente mas facil, sino que ademas la bateria tra-
baja menos que en el arranque de los coches con magneto. Para juzgar si la mag-
neto estd en debidas condiciones de funcionamiento, basta probar la chispa que
produce al aire libre, y si ésta no se produce facilmente, no tiene una marcada co-
loracion azul, y no vence distancias de ocho a diez milimetros, puede deducirse que
es la propia magneto la que esta en falta, y debe precederse a su reparacidon o
inspeccion. Una de las causas que origina falta de intensidad en la chispa de las
magnetos es muy corrientemente una imantaciéon imperfecta de sus imanes, ya sea
debida a un mal montaje, a una mala conservacion antes de éste, 0 a un defecto de
fabricacién en su primitiva imantacion o en su temple.

Carburacion. — Si el encendido funciona de una manera perfecta, después
de hechas todas las revisiones antes dichas, hay que desprender que la carburacion
es la culpable de la dificultad de puesta en marcha del motor. Al decir la carbura-
cién no pretendemos decir exclusivamente el carburador, pues es perfectamente
posible tener una mala carburacién con un carburador debidamente ajustado.

El defecto que principalmente ocasiona la dificultad de arranque es la mez-
cla demasiado pobre en esencia. Una mezcla demasiado rica en gas p>odria, es cierto,
producir dificultades en la marcha pero dificilmente en el arranque en frio,
pues al contrario una mezcla excesivamente rica es lo que precisa para facilitarlo.
Es solamente cuando el motor estd ya caliente, que una mezcla demasiado rica
puede dificultar nuevamente el arranque.

Esta mezcla pobre puede tener vanas causas, y puede en primer lugar ser
debida a un reglaje defectuoso del carburador y del gicleur de ralentir. En este
caso deberd procederse a regular este gicleur, si es regulable, y en caso contrario
a cambiarlo por uno de mayor diametro, hasta obtener una puesta en marcha co-
rrecta y m buen ralentido del motor.

La obstruccion de este gicleur, o la del compensador en el carburador Ze-
nith pueden producir el mismo efecto. En este caso no solamente es imposible el
arranque, sino que es también dificil que el motor ande bien a pocas revoluciones ;
en cuanto se quiere poner el motor a iin bajo nimero de revoluciones, éste se para
dando todos los sintomas de falta de esencia. En algunos casos, aunque pocos, he-
mos visto ser causa de la dificultad de arranque una obstruccion en el conducto del
ralentido, esto es, en el conducto del gicleur de ralentir, hasta la parte inferior de
la mariposa del carburador. Tanto en éste como en los anteriores casos, es impo-
sible ponei el motor en marcha por medio del gicleur de ralentir, y no hay mas que
hacerlo por medio del grande, abriendo la mariposa del carburador y dando vueltas
al motor con bastante velocidad para que se produzca una depresion sensible sobre
el gicleur principal, y para ello se requiere, como es sabido, un gran esfuerzo y
fatiga.

Otra causa de emprobrecimiento de la mezcla la constituyen las entradas
de aire en la tuberia de admisién, aire que produce la imposibilidad de puesta en
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marcha aun con el carburador en las debidas condiciones de ajuste. Estas entradas
de aire pueden manifestarse, bien por una junta defectuosa en la culata del motor
o en el tapdn de las valvulas, o por haberse aflojado algun record o brida, o bien fi-
nalmente por desgaste de algunas piezas. Entre éstas debemos sefalar principal-
mente el juego en el cierre de la mariposa del carburador,y muy frecuentemente el
juego en las guias de las valvulas.

Es frecuente, en efecto, que las guias de las valvulas con el uso se ovalicen y
produzcan una falta de ajufte con los vastagos de las valvulas pasando el aire entre
unos y otras. En este caso es de notar que la dificultad de puesta en marcha no se
puede presentar bruscamente sino gradual y en aumento creciente y continuo, sir-
viendo este sintoma para localizar el defecto. El remedio en todos estos casos no
puede ser mas sencillo, y consiste en verificar nuevas juntas en la culata, o en los
tapones de las valvula, o asegurar bien el cierre de las bridas y tornillos de la tu-
toria de admision, y finalmente reemplazar las guias de las valvulas si éstas son pos-
tizas. En el caso de ser fundidas conjuntamente con los cilindros o las culatas, pro-
cede mandrinar nuevamente dichas guias y ponerles un casquillo postizo ajustado
debidamente.

Por las mismas causas anteriores, podria ser causa de dificultad de puesta
en marcha, aunque ya mas raramente la falta de ajuste de los aros de piston y una
oyalizacién grande en los cilindros, que permitiera pasar el aire del carter al inte-
rior de los cilindros y cdmara de explosiéon. Lo mismo sucederia en el caso de cie-
rre defectuoso en la valvula de escape por causa de falta de ajuste de su véastago de
gobierno.

Finalmente la pobreza en gas de la mezcla puede también ser debida a un
descenso de temperatura exterior, que produzca condensacion de la gasolina gasifi-
cada, en las paredes de la tuberia de admision o en las paredes de los mismos cilin-
dros cu~do estan frios. Puede en estos casos ensayarse el recurso siguiente, que
hemos visto empleado con éxito muchas veces. Se dan vueltas al motor, con el encen-
dido cortado para que no haya explosion, con lo cual se realizan varias aspiraciones
y se llena el cilindro de una mezcla mas o menos rica en gas ; se deja a continuacion
el motor quieto durante cinco minutos, y se le hace rodar vivamente después de este
tiempo con el contac™o puesto, con lo que frecuentemente se logra su puesta en
marcha. La razén de ello es la siguiente : primeramente hemos producido en las
aspiraciones de las primeras vueltas una baja en la temperatura de los gases con la
consiguiente condensacion de gasolina, y al dejar en reposo nuevamente el motor,
estos gases han subido nuevamente de temperatura y la mezcla interior se ha enrique-
cido y se ha vuelto explosible, cuando antes no lo era. Si este procedimiento no da el
resultado apetecido, no queda mas que emplear los clasicos recursos de inyeccion
de gasolina en los cilindros, obturacion de las entradas de aire en el carburador, el
llenado del radiador con agua caliente, etc., etc.

Si el carburador del vehiculo en cuestion es de tipo antiguo, seria siempre
coveniente reemplazarlo por un carburador moderno, ya que éstos llevan su co-
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rrector y medios de ajuste tales que permiten graduar la mezcla en el momento del
arranque congaeciéndola exageradamente para facilitar la puesta en marcha.

En conclusidn, debemos decir que es siempre posible hallar ua remedio para
un motor que tiene un arranque dificil, con tal de investigar cuidadosamente la causa
de la dificultad en el arranque que se hallara entre una de las mencionadas anterior-
mente, y remediar el defecto convenienteniente. Unicamente cuando se produzcan
muy bajas temperaturas es cuando la dificultad es mas refractaria, y entonces es
cuando hay que hacer uso de los recursos de arranque antes mencionados al tratar
de este capitulo de las causas de arranque dificil, recursos bien conocidos de todos
los conductores.
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La prueba de regularidad del Real Moto - Club
de Cataluna. - 26 noviembre 1922

Cuando todavia estaba latente el entusiasmo producido entre los elemen-
tos del « Real Moto Club de Catalufia » por los resonantes éxitos obtenidos en su
Gran Premio de Autociclos y Campeonato de Motos ySidecars, se llevé a efecto
la prueba de regularidad, que constituye un nuevo laurel que afiadir a los tan justa-
mente conquistados por esta entidad en carreras anteriores.

El primer éxito de la prueba lo constituye la brillante inscripcidon obtenida,,
nunca igualada en pruebas de esta naturaleza, alcanzando la cifra de 74 inscritos,
de los cuales UGnicamente dejaron de tomar la salida seis de ellos, alinedndose 68,
gue representa un lote formidable de concursantes, en su mayor parte avezados a
esta clase de pruebas por la gran préactica adquirida en el sinnimero de ellas que ei
Club ha organizado.

Debido a ello, se extremd el nimero de dificultades para poderse clasificar
con los puntos requeridos en el Reglamento para obtener medalla de oro, pero la
realidad demostr6 palpablemente que nuestros concursantes son una verdadera
potencia en cuestiones de regularidad, dandose el caso, repetido por varios corre-
dores y en distintos controles, de pasar por ellos a la hora exacta hasta el segundo,
que debian efectuarlo segun itinerario.

Por primera vez en nuestras pruebas, el sorteo para el orden de salida se ve-
rificé indistintamente sin tener en cuenta las categorias de vehiculos, y dado lo nu-
meroso de la inscripcién, las salidas se dieron de medio en medio minuto.

Desde la madrugada comienza ia animacion dentro del local del « Real Moto
Club de Cataluiia » y el incesante pistoneo de los motores da a comprender que se
prepara un acontecimiento de importancia. A las 5 y media de la mafiana el local
social resulta insuficiente, y poco antes de las 6, la Plaza de Tetuan con los vehicu-
los alineados para la salida presenta aspecto imponente. A las 6 en punto, y a las
ordenes del sefior Dalfau toman la salida los 68 concursantes antes dichos, notan-
dose en todos ellos los preparativos para realizar una carrera con regularidad ma-
tematica.

En Vilasar tropiezan los concursantes con el primer control secreto, a cargo
del sefior Claveria, pasando bien todos ellos, a excepcion de Sedd, que ha salido re-
trasado y va recuperando el tiempo perdido.
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En Arenys de Munt ocurre un ligero accidente entre Heydrich y Portabella,
gue se tropiezan y son despedidos de sus vehiculos, sin que por fortuna el accidente
revista mas importancia que abandonar la carrera ambos concursantes.

Sigue el non stop de Coll Sacreu, que ascienden todos sin pararse, a excep-
cion de Pedro Estela, que pierde un punto con arreglo al Reglamento.

En Arenys efectia otro control secreto el sefior Palomera, siguiendo retra-
sado Sedo, pero ganando terreno.

En Vallgorguina, Fages y Casamitjana realizan otro control, pasando tarde
por el mismo Sedo, Subi y Atmetlla.

En Breda vuelven nuevamente los concursantes a ser cronometrados, siendo
el controleur el sefior Soler Saladrigas, que proporciona un susto a los sefiores Pala-
z6n y Serra, perdiendo uno y dos puntos, respectivamente. En este control ha re-
cuperado Sedo todo el tiempo perdido desde su salida.

En el cruce de Arbucias con Hostalrich, es el sefior Grau el encargado de
este control secreto, pasando retrasados los sefiores Viza, Ausié, Maso, y Solé.

Pasado este control se enciende la motocicleta de Aitonietti, que es apagada
por su conductor, sm mas consecuencias y con animo de continuar la carrera.

Sigue el non stop de Arbucias, deteniéndose en el mismo Salomo, Palazén
y Bigorra, esperando a los corredores al terminar la cuesta el Presidente del Moto
Club dori Francisco Coma, que, cronémetro en mano, anota la tardanza de Salomg,.
Solé y Bigorra.

En el Pla de las Arenas y perfectamente oculto, el Secretario General sefior
V~amonte controla la tardanza de Prats, Salom¢6, Sedé, Solé, CardelUs y Bigorra.

Vienen las Guillenas, que a la esplendidez del paisaje unen la dificultad de
los numerosos virajes, nada faciles por cierto, al final de las cuales son esperados
los concursantes por los sefiores Caries y Bosch, que a los que anteriormente han pa-
sado tarde afiaden Subirana, Llorens, DeU, Arafi6 y Camats. Antes de llegar a este
viraje ocurren dos ligeros accidentes producidos por un despiste de Saez y un vuelco
de Camats, afortunadamente sin més consecuencias que el susto consabido y unas
ligeras erosiones. Son auxiliados en primer término por los sefiores Deu y Arafio,
guedando después en manos de los controles sefiores Caries y Bosch, continuando
la carrera sin mas novedad.

A la salida de Vich, Bresca vuelve a cronometrar a los concursantes, pecando
en este control nuevamente Subi, Palazon, Mestanza y los retrasados anterior-
mente, y cuando ya creen terminado su calvario de la mafiana los corredores de esta
carrera, se encuentian en Hostalets con Casamitjana, que anota el retraso de algu-
nos que ya venian rezagados.

La llegada al Figaro, a cargo del sefior Arrugay del cronometrador del «Real
Moto Club de Catalufia™) sefior Rodriguez, se efectia dentro del mayor entusiasmo
y de la hora fijada por la mayor parte de los concursantes, instaldandose todos los
vehiculos en el Parque cerrado y abandonando seguidamente los concursantes aquel
paraje para cumplir lo especificado en el Reglamento.
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CONCURSANTES

Pedro Prats.........cc.ocovevvvnnrinnns

Aypograph

Fide! Cual.
Vili
X. X

Coime Salomé.

Miguel Boniquet

Ernesto Pundssclt................
Antonio Armengoi

Adclfo Subiran*.
Alberto Cesftrin
ANONIO Plana.....ccovvvevvenvieciiessinnsinns

Emilio Atmetlla

Esteban CaidelUj........cccocuviiniinniiniis

Julio FUSEé ...
J. S

Antonio Af4...
Joaquin Rexach.
Enrique M««tanz
Enrique PUiolar..........coccoeierniericnicnenns
Antonio Renén
José Bofill.....
Rafael de Lac
Antonio Tort...
Salvador BrocCi......coveeemenniernriveniennns
Pedro Estela

Antonio PortaW la

Femando de Vizcaya
Mariano Bigorra
M. Arafié.

Pedro Camat:
Ignado Macaya

ivi o T

C

PRUEBA DE REGULARIDAD. -

VEHIC ULO
M. — Motosacoche , ., .
M. Harley Davidson...........cccc.cc...
A “elLOoryCuniiienens
A, — LOryCu.occcivcicicicicc
A —
S, —
A. — Benjamm
S. - A B.Cueeerivinn
M. — Indian ...

Salida de
Bae(Mba

600'30
6‘oroo
6°02'00
602'30
6'04'30
6°05'00
6°05'30
606'00
6'06’30
6°07'00
608'00
608'30
609'1X)
61030
6-H’30
61200
6'1230
6°13'30
6°14'00
6°15'00
615'30
6°16'00
6'16'30
6'17'00
6°18'00
6°18'30
6°19'00
6'i9'30
6-2\'X>
622'00
6'22°30
6°23'00
623'30
624'KI
6'24'30
6°25'00
6°25'30
6°26'00
626'30
627°A0
627'30
628°00
628’30
629'00
629'30
6°30'00
63030
6‘31'00
6°31'30
63200
6°33'00
6'33'30
634'00
63500
63530

- U,
26
Control
Vs« del
Hora
da IHQ
6°49'30  6'51
6'50'00  6'S)
6'5r00 6-53
6'51'30 6-53
6'53'30 65
6'54'00 6'5<
6'54'30 654
6'55'00 6k
6'55'30  6-55
65600  6'56
657°00  6%5i
657'30 6'51
658'00 7
6'59'30  6°5i
70030 m
7Ot00 '@
7'01'30 m
702'30  roi
7'03'00 7-01
704'00 7’06
7'04'30 7-07
7'05'00 roi
7'05'30 703
7°06'00 703
7'07°00 706
707'30 706
708'00  7'03
708'30 m
710'00 7n
7'iroo 709
71130 7-11
7'12'00 7-13
712'30 7'i3
71300 7'i4
7°13'30 714
7'14'00 714
7'14'30 ri4
7°15'00 nc
7'15'30 7-15
7°16'00 7-15
7°16'30 7'6
717°00 716
7'17'30 7-15
71800 716
71830 715
7'1900 721
719'30 7-19
T20'00 3
7'20'30 3
7'21'00 T23
722'00 725
7'22'30 5
7'23'00 T»
72400 T2i
7-24'30  TiiS

———

o

SEBBY¥BScooBoocooocoo

e C a t
de 1922. -
* Concrol acerato n.* 3
ysgggm,\‘,l’;}- « AvAs rio Munl
1l Hora Hora
t quga,-a e. I’S dapaao  aque pesa
7:18'30 7-3>'30  7'37'30
7'21'00 r36°00 7'31'Q@
7'22'30 — 73700  7‘39'00
7'26'00 7'37'30  7'39'30
7'26'00 — r39'30 7'42'00
724'30 .  7'40'00  7'4roo
72330 — r40'30 74ro0
r26'00 — 7'41I'00 7'43'00
7'S 30 — T7'4i'30 7'44°00
7'24'00 — r42'00 7'44'00
7:28'00 —  7'43'00 7'44'30
72730 — 7'43'30  744'30
T44'00 4 r44°00 7'57'30
r28°30 745’30 7'45'30
730'»  —  7'46'30 7°46'30
73000 —  7°47°00 7'47°00
72900 — 74730  8'29'30
7'31'00  —  r48'30 7'47'30
73200 — 7'49'00 rso'oo
73400 —  7'50'00 7'51'00
7'35'00 —  7'50'30 7'50'00
7'35’°00 — rsroo 75r30
734'l» — 7'51'30 7'5ro0
735'30 _— r52'00 807°30
73700 — r53'00 7'57°00
7'35'00 —  7'53'30 7'51'00
73530 —  7'54'00 7'51'30
7'38'00 —  7'54'30 7'57'00
7'4rW  _  T7'56'00 7'57'30
7-4030 —  7'57'00 7'59'00
7-4300 — 7'57'30  8'00'30
74400 _— 7'58'00 8G0CO
74400 __  rS8'30 8:‘0'00
74430 __  7%59'00  8‘0roo
T744'30 —  7'59'30 8‘0r30
74430 _  8WO00  8'oroo
r44'30  _  8'00'30  8'0r30
746'30 — 8'0I'@  8'04'30
7-46'00 — 8‘01'30  8'02'00
74600  __ 80200  8'03'30
74700 — 802’30  8'06'30
74700 —  8'03'00  805°00
74500 — 803'30 80500
75100 —  8'04'00 807'30
ra7'30  —  8'04'30  8'04'30
7-48'30  _—  8'0500  803'00
75100 80530  8'08'30
75000 806'00 8'08'30
7*5ro0  — 806’30  8'06'30
7'51'30 8‘07'00  8'08'00
75230  —  g'oe'oo  8'10'00
7-5200 808’30  8°1000
T54-Q0  — 80900 8'10'30
7'543C 8MO0'00 81030
?55'00 — 8'10'30  812'30

RESULTADOS OHCULES

H

Cocurol secreto n™4
BrecU

Hora Hoft gy
JafMO aque pata 21
8'19-30  8°24'00
8'20'00  fi‘24'00 —
8'21'00 82330 —
8-2130  8'2500 —
823'30  8'26'30 —
8'24'00 82600 —
8'24'30  8'24'30 —
8'25'00 82830 —
8'25'30 82500 —
82600 82330 —
82700  826'30 —
827'30 82730 —
828'00 82930 —
829'30 72830 —
8-30'30  8'28'30 —
8'31'00 8'a'30 —
8'3i'30 83030 —
832'30 83030 -—
8'33'00 83030
8'34'00 835'00 —
834’30  8'35'00 —
8'35'00 8'34'30 —
835'30  8'30°00
836'00  8'46°00
8'37'00  8-3730
8'37'30  8'34'30 —
8'38'00 8'32'30 —
8'38'30 83700 —
8°40'00  8'40'30 —
8'41°00 8'42'30 —
8'4r30 830°30
8'4200  8'41'30 —
8:42'30 8'42'30 —
8'43G0 84300 —
8'43'30  8'42'30 —
84400  8'42'30 —
844’30  8'43'00 —
84500  8'49'00 —
8'45'30  8'43'30 —
8'46'00  8'44'00 —
8'46'30  8'44'30 —
8'47'00  8'50'00 —
8:47'30 84330 —
8'48'00 845°00 —
848’30 8'43'00 —
8'49'00  8'49'30 —
8'49'30  8'48'00 —
85000 8'49'30 —
8'50'30  8'5130 —
85r00 8'52'30 —
8'52'00 84830 —
85230 856GO —
8'53'00 8'57'00 —
8'54'00  8'5700 —
854'30 8'53'00 —

Caitrol seorcto dS

Cruea Arbuciaa*Ho«talrich
Hora Hora 11
de pee0  »qua ptu G
83530  8'36°00
8'36'IXI 83600 —
837°00  8'37'00 —
8'37'30 83930 —
8'39'30 83930 —
8°40°00 83900 —
84030  84i'00 —
8'4r00 8'43'00 —
8'41'30 848'00 —
8'42'00  8'47'00 —
8'43'00 84000 —
8'43'30  8'49'00 1
8'44'00 8'47'00 —
845'30 8'45'00 —
8'46'30 8'45'00 —
8'47'00 8'45'00 —
8'47'30 8'46°00 —
8'48'30  8'45'00 —
849'00 8'46'00 —
8'50'00 8'49'00 —
8'50'30 8'47'00 —
8'51'00 8'46GO0 —
8'51'30 8'46GO
8'52'00 9'00'00 —
8%53'00 8'49'30 —
8'53'30  8'46'00
854'00  8'48'00 —
854'30 8°48'00
8'56'00 84830
8'57°00 85700 —
8'57'30 849'00 2
858'00  8'57'30 —
8'58'30  8'59'00 —
8'59'00 8'59'30 —
859'30  8'59'30 —
900'00  8%59'00 —
9W 30 sWOo0o —
9‘oroo 9‘04'00 —
9‘0r30 9'04'00 —
902'00 902'00 —
9°02'30 902'00 —
9°03'00 905'00 —
90330 9'09'00 —
9'04°00  9'oroo. —
9'04'30  8'59'00 —
9'05'00 9-0400 -—
9'05'30  9'oroo0  —
9'06,00 9'04'30 —
9'06'30 9'04'00 —
9'07°00 9'05'00 —
80800 909'00 —
9'08'30 908'00 —
9'09'00 9'09'30 —
9'It00  9'10'00 —
9°10'30 9'09'30 —

Cmitrel locrcto s 6

Sail Hilario

Hora Hora
depeso  aguepesa

9'08'30
9'09'00
910100
9'10'30
9"12'30
gB'00
9*13'30
914'00
914'30
9i5'00
916'00
916’30
917100
gls'so
919'30
920100
92030
92r30
92200
92300
92330
9°24'00
9:24'30
9:25'00
9°26'00
926’30
92700
92730
92900
930100
9'30'30
931100
93130
93200
9'32'30
9'33D0
9'33'30
43400
9'34'30
935100
9'35'30
936D0
9-36'30
9'37'00
9'37'30
9'38'00
9'38'30
93900
93930
9'40°00
941'1)0
941'30
94200
943'00
94330

9'05°00
9'07'30
9'09'00
9'09-30
9'10'30
911’30
912’00
929'00
918'00
9'17'30
9'13'00
9-18'00
921'30
9"2r30
9'20'30
9'29'00
9'22'00
9'20'00
927'00
9°26'30
9'20'00
922'00
9230D
9‘30'30
9'280Q
9'22'00
9'29°30
9°27°30
9'28°00
9'3430
9'30'00
9'28'00
9°31'00
9'35'30
932'30
9'34'00
931'00
9'39'00
93430
9'35'30
9'38°30
9'39'00
9‘37'30
9'40'00
¢S600
9'39°00
94000
9'40'00
9°39'30
939'30
9°42'00
IffISOO0
9'43'00
9'42'30
942'00

11

(I

Non-Stop  NoQ-Stop

Amps

AlaiM
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* * * * . ' CoBtrot aecreto n.* 14

R e TeAns | g e o e UepadFiswy 1 ControlMoratopx 1 Cootrol Mrelpant 12 i PosniB i* lot Anfelea UeladaalRm.c.c.
A . aal.
Hon Hora Hora Hora e ° " Ho ) Hora Hoi U Hora Hora | 4Hor« Hora Hora Hora Hora 17 (KacUk

depftM aqucp*u | ¢ e ague ¢ depaso  a qgwptat Je paio  equepla delteffada aq':%aleta il :—‘k m:igm?h aﬂf?\%fa e 4 qua Ufta deiU«da aquelleo 2C  depato  fpque pea U dellegada  aque Uca t (
92230 9'57°00 10 9'58'30 1024’30 7 103r30 104130 2 104730 10%47'30 iri3’30 n'1500 24730 249'30 3'H'30  3*HOO 3'5130  3'5100 402’30 4'00'00 40530 4'05'00 8L
9230C 92100 __  9'590D  9'58'30 —  10'32'00 103000 1048°00 1046'30 — iri4'0oo iri5'c0 _ 2  24g0D 24930 _ 31200 3130 — 35200 35130 __  41BCO 40080 — 40600 40530 _ 97
92400  9'2r30 __ 100000 1000'30 _ 10'33'00 103300 _ i049'00 1049'00 — iri5'00 ir21'30 4 24900  2'50'30 31300 3'160D — 35300 3'54'00 __ 40400 40330 — 40700 40600 — 97
924'30  927'30 __  fO00'30 100G00 __  10'33'30 103300 __ 1049'30 104930 _  1I‘I5'30 ins'oo 24930  2'50'30 yi3'30 31600 — 35330 3'55'00 __ 40430 40330 — 40r30 40630 — 101
9'26'30 972630 _  1002'30 1Q-0200 _ 103530 m3'X _ 1051'30 105000 — 11730 iri5'30 — 2 25130 2°51'00 — 31530 31700 — 35530 35500 _ 40630 40330 — 40930  4°06'00 97
927°00  927°00 _ 10-0300 10'04'30 — |O"NG'AD 10'37'30 — tO52'00 105200 — iria'oo iri6'oo — 2 25200 3-17*00 7 3'i6'00 33430 5 3'56'00 40500 2 40700 4'H'30 — 41000 4'12'30 __ 83
927'30 92830 __ 100330 1004'30 — 10'36'30 tO'37'30 __ 1052'30 105200 —  irig'30 1117’30 — 2  252'30 253CO _ 3i6'30 31600 — 35630 35500 — 407'30 40430 — 4'10'30 40800 — 98
92800 94r00 3 IOWOO 10'36'30 10 103700 iroi'so 7 1053'00 iri2'30 5 11‘i900 ir35'30 14 25300 25300 _ 31700 31700 — 35700 3'5600 — 4‘D800  4°0430 — 4lroo 40800 __ 57
928'30  929'30 — 10W30 1004'30 — 1037'30 10-37'30 __ 10'53'30 ID'30'30 iri9'30 irizio — 25330 2'5300 __ 3'17'30 31800 — 35730  3'57'00 408'30 40500 — 4‘H'30 40800 __ 101
929'00  929'30 100500 10°'CB00 — 103800 t0°40'00 _ 105400 1ii53'00 — n'20000 irig8'30 — 25400 2'53'30 — 31800 32200 — 3'5800 35700 — 40900 40530 — 41200 40930 — 100
93000  9'32'00 __ 1006'00 Iff07°00 — 10‘39'00 I0M1'30 _ 10’5500 1054'00 — ir2rno iri8'30 — 25500  2'54'30 31900 32000 __ 35900 3'58'00 __ 41000 40900 — 41300 4'iroo __ 100
93030  9'31'00 _  1006'30 101000 — 10'39'30 103900 —  10'55'30 10'54'30 -  ini'30 H‘1800 1 25580 rS$3'00 — 3'19'30 31900 __ 35930 35930 __ 41030 409'00 — 4-1330  4‘iroo  __ 99
9'3I00  9'37°00 | 10°07'00 102200 4 104000  {r07'00 10'56'00 iri6’ad 5 H22'00 H3500 10 2  296CO  ?55'00 _ 32000 32000 — 40000 4'00'00 __ 4'11'00 409'00 — 41400 4'iroo __ 54
932'30 934’30 _  10°0f'30 101300 — 10'41'30 104100 — 105730 105600 H'2330 H22'30 r57'30  2'57'30 _ 32130 32000 — 4'0r30 3%59'30 __ 4°1230 40930 — 41530 41430 __ 101
93330 9'33'30 1009'30 101430 —  10'42'30 10'41'00 _—  10%8'30 10'5830 — H'24'30 1T23'00 — 25830 2'57'30 _  3722'30 32030 — 4'0230 40530 __ 41330 4130 — 4°1630 41500 __ 99
9'34'00  9-40'30 1 IO0'IOCD 1014'00 — 1043'00 104300 — iO'59'00 i056'00 —  ir25'00 H'23'30 — 2700 25830 __ 32300 32100 — 40300 40330 __ 41400 41200 — 41700 41530 __ 9%
9'34'30  9'34'30 — 10'1080 io‘iroo — 104330 ir0i'30 5 10'59'30 iro9'00 2 ir25'30 n‘28'30 — r59'30 30300 _ 323'30 4'08'00 14 40330 4'3500 9 4°1430 44130 8 4'ir30 44230 22 26
93530 93130 — i0°ir30  10'20'00 10'44'30  irod'oo 5 1IW30 iri2'30 3 ir26'30 ir28'00 — F(XI0 25930 — 32430 32230 — 4W30 40530 __ 41530 4M330 — 41830 41700 — 89
9'36'00  9'38'30 — 101200 1015'00 — 1045'00 10'41'30 — iroroo 05300 ir2700 1600 — 2  3oroo 3oroo — 32500 32500 — 40500 40530 __ 4'1600 4'14'30 — 41900 4'1830 — 98
93700 9'4200 __ 10°1300 10°16'30 — 10°46'00 104400 — iro2%o iroo'30 — n ‘2800 t1'3030 — 2 130200 30130 __ 32600 32400 — 40600 40600 41700 41530 42000 41700 _ 9%
93730 913500 __ ]0°13'30 10'16'30 — 10'46'30 104830 _  H'02'30 105900 — H'28'30 1i29'30 - . 30230 30430 . 326'30 32500 — 4'06'30  4°06'00 41730 41530 — 42030 41900 99
938'00 9'35'30 — IO'H'GD 10°1600 — 104700 1046'30 _  iro3'00 iroo’o0 — ir29'00 ii'3roo i 30300 30400 — 32700 32700 — 4'oroo 40630 - 41800  416'30 42100 42000 _— 99
9'38'30  9°35'30 10'14'30 tO'16'00 —  10'47'30 10'49'30 — 11'03'30 iroroo — ir29'30 ir27'30 30330 30500 — 32730 32630 — 40730 4'07'00 — 41830 4°1430 - 42130  4'17'30 95
9'3900  9'46'00 — 1011500 1022’30 —  1048'00 ir00'30 2 iro4'oo ir09'30 -  irso'oo ir29'30 — 2 30400 30400 — 32800 32600 —  406'c0 40900 - 419-00 4'17°00 — 42200 42130 _ 93
94000  9'47'30 1 101600 102400 10'49'00 I0SO00 — iro5'00 ir07'30 —  ir3i'oo ir31'30 — 30500 30500 — 32900 32500 —  4'0900 4'08'30 — 42000 41600 — 42300 42030 _ 99
9'40'30  9'39'00 — 1016'30 IOMSSO —  1049'30 10'47'30 _ ir05'30 iroroo — ir3r30 ir27°30 30530 30430 —  329'30 32600 — 4W30  4'10'00 42030 41800 — 42330 42100 — 99
9'4roo 94230 - 01700 102080 — 105000 10'49'30 — iro6'00 ir08'30 — ir32'00 1'30'30 — 30600 306'00 — 33000 32700 — 41000 4'09'30 - 42100 41800 — 42400  422'00 101
94r30  939IXI  — 10'17'30 10°18'00 —  10°50'30 10'52'00 — ir06’30 H‘09'30 — ir32'30 11'30'30 — 30630 30530 — 330130 32700 41080 4'1000 —  421'30 41800 — 42430 42230 - 100
94300 943'30 — 101900 102000 —  10'52'00 10'51'30 — iIWOO ir09'30 — II'3400 ir32'00 — 306'00 32600 5 33200 356'00 7 41200 42000 1 42300  428'30 426700 43100 2 82
9'44'00  9'46'30 — 102000 102400 — 105300 10'52'00 -  1ro%00 inroo - in5%0 H3400 1 3W00  306'00 — 33300 33200 — 41300 4M200 42400 42030 _ 42700 4'22'30 2 99
9'44'30 94530 —  1020'30 1022'30 —  10'53'30 10’5230 — ir09'30 irio'oo — ir35'30 ir33'30 — 2 BWSC 3H'30 - 33330 33600 — 41330 41330 __  424'30 4'2330 -— 42730 42530 _ 9%
9'45'00  9'45'30 — 02100 10'25'00 — 105400 10’5500 — ino'oo ino'30 — ir36'00 11'3500 — yio'oo 31080 — = 33400 33400 — 41400 4M300 . 42500 42230 — 42800 42530 _ 101
94530  9'45'30 — 1021'30 102400 — 1054’30 lO0'S'SO — iri0'30 irio'30 __ ir36'30 1i'37°00 — 31030  3'10'30 —  3'34'30 33400 — 4'14'30 4'1530 — 42530 42530 —  428'30 42800 _ 100
9'46'00  9'48°00 —  1022'00 IC'24'30 — 10’5500 10'55'30 — inroo iri2'30 — ir37'00 ii'3roo0 — 3iroo  3'iroo — 33500 33500 ~— 41500 41600 — 42600 4'26'00 — 42900 42730 _ 101
9'46'30  9'47'30 —  1022'30 10-24'30 —  10'55'30 1056'00 _ irn'3o iri2'30 _  ir37'30 1I'37'30 3r30 300 —  335'30  3'36'00 -  4'15'30 4°1600 —  4'26'30  4'25'30 —  429'30  4'28'00 — 101
947'a)  9'48°00 —  1023'00 102530 —  [0'56'00 ir02'00 1 IM2PO ri3'oo — 1138'00 H'3800 — 31200 31300 — 33600 33600 — 4M6E'00  4'16'30 —  427'00 42600 —  4'30'00  4'28'30 — 100
947'30  9'46'30 — 102330 1025'00 —  10'56'30 10°56'30 —  11'12'30 iri3'oo __ II'3fi'30 N300 — 31230 31300 —  336'30 33630 _ 4'16'30 41630 42730 42600 _ 43030 42900 _ 100
9'48'00  9'51'00 —  10'24'00 10'26'30 — 105700 10%58'30 — n'13'00 iri6'3C __ H'39'00 ir40'00 — 31300 314'00 —  3'37'00 3'38'00 — 4'i7'00  4'17'00 — 428'00 4'26'30 - 4'3roo 43000 — 101
94830  9-51'30 — 102430 10'26'30 —  10'5r30 10'58'00 -  1I'13'30 n ‘1300 — ir39'30 H'3830 — 3330 31500 —  337'30 33800 —  4-17'30  4'17°00 — 42830  426'30 43130 43000 — 00
949'00  952'00 — 102500 1027'00 —  10'58'00 10'58'30 _  1I4'00 H‘1330 _  ir40°00 ir39'00 — 3'1400 31500 -  3'3BOD 33800 —  418'00 41730 42900 4270 — 43200 43030 _ 10
9'49'30 9’51’30 — 102530 1027'30 — lo'seio  10'58'30 _  M'14'30 1I6'00 — 1i‘40'30 H‘38'00 — 34'30 314'30 — 33830 33800 — 41830 41730 42930 42800 —  4'32'30 43000 _— 99
95000 0'5r30 — 102600 102730 — 105900 10'59'00 H'1500 in7'00 — imroo ir4i'co — 31500 31500 ~— 33900 33800 — 41900 42000 —  4'30'00 43000 — 43300 43200 — 101
9'50'30 9’5200 —  1026'30 1030'30 —  10°59'30 1059'30 — iri5'30 iri4'30 __ ir4lI'30 ir40’00 — 31530 31500 — 33930  3'39'00 — 419-30 41800 - 43030 42730 433’30 43030 — 100
9'5ro0  9'5300 —  1027'00 105530 5 iroo'oo ir20'00 3 iri6'oo ir34'00 5 ir42'00 14930 1 1 31600 31600 — 34000 33900 — 42000 41930 43100 42900 — 434’00 43200 _ 87
9'5130  952'30 —  1027'30 102900 — iroo'30 10'5fi'30 —  iri6'30 iri9'30 H'42'30  11'44'00 . 31630 3-17'00 340130 34000 —  4'200 42030 — 43130  4'30'00 _ 4'34'30 43330 _— 99
9'52'00  952'30 — 102800 103000 — ii'oroo iroo'oo — iri7'0o iri9'30 — ir43'00 n'44'00 — I 3170C 31600 - 34100 34000 — 42100 42100 - 43200 4’5300 6 43500 45600 18 75
9'52'30  9'52'30 —  10'28'30 10'28'30 —  1I'01'30 iror30 — iri7‘30 iri7'o0 — H“330 114300 — 131730 31800 -~ 34130 34400 - 42130 42230 — 43230 43030 — 43530 4330 — 99
953'00 9'52'30 — 102900 10'30'00 —  iI'02'00 U000 _— irie’oo n ‘1800 __ ir44°00 ir46:30 — 31800 3730 — 34200 34600 - 4'2200 42600 - 4'33'00 43400 43600 43530 — 99
953'30  9-5330 — 102930 lo'sroo — ir02'30 H'oroo — 111830 111700 -  M'44'30 ir44'30 — 31830 yi6'30 - 34230 34330 _ 42230 4-2I'00 _— 4'3330  4'30'30 _— 4'36'30  4'34'00 100
95400 95430 — 103000 1043'30 3 iro3'c0 ino'oo 1 iri%900 ins'oo — 114500 H45'30 — 319C0 31630 — 34300 34330 _— 42300 42130 — 43400 43030 _— 43700 43530 — 97
9'5500 95230 —  10'31'00 10°34'00 — iro4’o0 11'0S30 — 1I'’20'00 ins'oo — ir46'00 H4630 — 2, 32000 32100 — 34400 34500 _ 424'00 42900 —  4'3500 4'35'00 —  4'38'00 4'37'30 — 96
95530 102030 7 103130 05330 6 ir04'30 IF400 2 ir2080 112030 — H4E30 inido 22 L 32030 32000 - 34430 34600 — 42430 42730 - 43530 43500 - 43830 43730 5L
9-56'00 954’30 — 103200 1044’30 3 iro5'0 il'10'30 1 n'2roo H'19'30 _ ir47'00 tr54'30 5 32100 «321'30 - 34500 34600 - 42500 428'30 — 43600 4'36'30 —  4'3000  4'3900 - 92
95700 9'55°00 — {03300 104700 3 n‘06'00 in0'30 — ir22'00 iri9'30 _ 14800 1i'48'00 — . 320G 32300 - 34600 34700 — 42600 42830 — 43700 43630 — 44000  4'39'00 94
957’30 9-5500 — 103330 103400 — 1106'30 iro5'00 — ir22'30 ir22'00 —  11'48'30 ir48'00 — I 32230 32300 — 34630 34830 — 42630 42800 — 43730 43700 — 44030 44000 — 100



Durante la hora de la comida, muy bien servida por cierto en el Hotel Con-
gost, propiedad de nuestro consocio sefior Pantaleoni, rein6 la franca alegria que
preside todas las manifestaciones del « Real Moto Club de Catalufia », y terminada
esta comienza la salida por la prueba de puesta en marcha, operacidon a cargo de
los sefiores Fages, Dalfau y Arruga, auxiliados del cronometrador sefior Rodri-
guez. Pecan algunos en esta prueba, y en cambio otros ganan el punto que les con-
cedia el Reglamento, anotandose ademas por los Comisarios algunas infracciones
por manipulacion de vehiculos en parque cerrado, que se acordd penalizar con dos
puntos de pérdida sin opcidon al punto de ganancia por rapidez de puesta en mar-
cha de vehiculo.

Eln la etapa de la tarde tienen que pasar los concursantes por cuatro con-
troles mas secretos, uno en La Garriga a cargo de don Francisco Coma, otro en la
Roca a cargo de Claraso, el tercero en San Adrian, vigilado por Carrilero, y final-
mente el mas alevoso, que lleva a cabo el gran Fages en el puente de los Angeles.

Son pocos los concursantes que pierden puntos en la etapa de la tarde, sin
gue el establecimiento de estos controles haya modificado la clasificacion después
de la salida de! Figaro.

La llegada al Real Moto Club, a cargo del sefior Casamitjana, fué sencilla-
mente espléndida por la extraordinaria animacion que desde mucho antes de la hora
fijada se notaba en el local social.

58 concursantes anotaron su llegada al Club y de ellos 50 se clasifican con
el nimero de puntos reglamentario, sobresaliendo entre ellos la enorme cifra de
31 aue obtienen medalla de oro.

Cuanto podamos decir en loor a los conductores y vehiculos a ellos confia-
dos lo expresa elocuentemente el estado de la clasificacion que publicamos a con-
tinuacion, y ello demuestra palpablemente la pericia de los participantes y la nece-
sidad de la entidad organizadora de establecer en los Reglamentos de estas nruebas
una formula mas severa con objeto de que los premios que se obtengan sean mas
preciados por la dificultad en lograrlos.

De todas formas, se siente orgulloso el « Real Moto Club de Catalufia » de
premiar el esfuerzo de los concursantes que participan en sus pruebas, ya que sus
magnificos recorridos realzan y patentizan los resultados que se obtienen culti-

vando las pruebas de regularidad.
Noviembre 1922.
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CLASIFICACION OFICUL : MEDALLAS DE ORO

Femando........... .. Sidecar «Indian».

Miguel Boniquet..........c....... Motocicleta «Salvador ».
Ernesto Pundsack................... Motocicleta a Indian ».

José Ribas....innn, Sidecar ~“Harley Davidson ».
Jilan ROVira......inne Autociclo «Benjamin ».
Magin Matheu ... Autociclo «Salmson ».
Antonio Al4......iinnnes Sidecar * Harley Davidson».
Joaguim Rexach............ Sidecar «Harley Davidson«.
Antonio Renom.......cccceeneee Sidecar « Indian*“.

José Bofill..ovoii, Autociclo «Loryc».

Autociclo «Loryc».
Sidecar ¢Harley Davidson ».

Rafael de Lacy.
Salvador Brocéa

Baudilio Roca.....ccccevueernnnee Autociclo kMathis ».

Antonio Armengol............ Motocicletas nHarley Davidson s.
Nilo Masé ..o, Sidecar «Excelsior

Pedro Estalella... ... Motocicleta « Harley Davidson ».
Enriqgue Mestanza................. Autociclo «Salmson».

Enrique Pujolar.......ccocoeune. Autociclo «Salmson».

Pedro Estela.....veienenne Autociclo «Benjamin ».

Manuel Texidor .......... Motocicleta hHarley Davidson ».
Ignacio Macaya......ccoeeeene Motocicleta « Indian ».

Jests Viza...ii, Autociclo «Loryc».

F. Santigosa.... Autociclo «David».

E. Sudupeé..... Sidecar nlindian ».

Vicente Carrion.............. Sidecar « Indian».

Esteban Cardelus.................. Autociclo «Loryc».

Eduardo AUSiO ... Sidecar «Harley Davidson *.
Julio Fusté....... .. Moto «Norton

ANtoNio TOort...inneene. Motocicleta nReading Standart
J0Sé FeliU.iiinicicn, Autociclo « Elizalde

Enrique Escubds.........cccceuu. Motocicleta «Salvador».

MEDALLAS DE PLATA

G. W Motocicleta s Motosacoches.
Typograph. .. Sidecar « Indian ».
Fidel Gual.....oooooenviiiine. Sidecar «Harley Davidson ».

Autociclo «Elizalde».
Sidecar «Beart More Precision *.
Autociclo « Salmson ».
Autociclo <Loryc ».
Autodch » Senéclial».
Sidecar « Norton ».

Sidecar « Indian».

J. DeU i Motocicleta « Triumph».
Autociclo «Elizalde».
Motocicleta «Triumph».
Sidecar «Harley Davidson».
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MEDALLAS DE COBRE

Motocicleta » Indian».
Sidecar «Reading Standart *.
Autociclo «Citroen *.

P S Autociclo «David»
Ll Motocicleta "B. C. A.».
*
‘ *

Concursantes a quienes se ha penalizado con dos puntos de pérdida en su clasificaciéon por incum-
pLmiento del articulo que prohibe tocar o manipular los vehiculos en el Parque cerrado.

N.° 3 Porarreglar carburador.

1 10 Por arreglar freno de pie.

» 11 Por arreglar neumaticos.

» 12 Por manipular en el motor.

» 19 Por arreglar cuenta kilémetros.

“ 29 Por engrasar valvulas.

» 31 Por arreglar comanda carburador.
» 35 Por arreglo bujia.

» 46 Por manipular en el carburador.
* 67 Por poner motor antes de tiempo.
» 71 Por engrasar ruedas.
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prueba de REGULARIDAD POR EQUIPOS

Aspecto de los vehiculos apareados en el Fisard

f.ICL

Un aipeclo del parque de vehitulo» en el Figaré

|
AUTO-MOTO N,»53



PRUEBA DE REGULARIDAD POR EQUIPOS

I. P. EatalelU, aotre « Hirley-Davidson». Medalla de oro. — [Il. M. Boniquet, «obre “Salvador». Medalla de oro.— «1Il, A. Ala. «obre «Harley-Davidson».
4. r«. - 1V, 21- V. M—) .1~ 1.

PRUEBA DE REGULARIDAD POR EQUIPOS



p. Eitalella. sobre « Hirley-Davidson». MedalU de oro. — Il. M. Boniquet, «obre “Salvador». Medalla de oro.— Ill, A. Al4. sobre “Hariey-Davidson».
J . — IV A...ro, V. P

«nNl

PRUEBA DE REGULARIDAD POR EQUIPOS

I. V. Cirrién, sobre »Indian «, Medalla de oro. — II. N, Masd, sobre « Excelsior », Medalla de oro. — Ill. F. Santigosa, sobre « David . Medalla de «oro.
IV. E, Sudupe, sobre «Indian». Medalla de oro. — V. E. Ausi6, sobre «Hatley-Davidson». Medalla de oro



PRUEBA DE REGULARIDAD POR EQUIPOS

e =..rfc..A"."-I"
I. B. R™a, sobre. Matim ». M-dalla de oro.— II. j. Bjfill, sowe «Loryc-. MidalU de oro.--1Il. M Ma-
|fK,,. sobre .&!m»on.. Medalla de oro.— IV. P. Estela, sobre «Bsiijamm ». Medalla de oro.--V. J Feliy

sobre .fclizalde-, Medalla de oro.— VI, J. Pilaron, sobre «Ssnéchal», Medalla de plata
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PRUEBA DE REGULARIDAD POR EQUIPOS

I- Equipo Rojo-Blanco (l.*' de la clasificaciéon ). Cepas de plata. — II. Equipn Azul-Blanco (2® de la clasifi-
cacién ), Medallas de oro,— |IIl. Equipo Rojo (3.® de la clasificacién). Medallas de plata



PRUEBA DE REGULARIDAD POR EQUIPOS

I Equipo Morado (i.» clasificado). Me<lallas de plata. - - Il. Equipo Rojo-Negro (5-° clasificado). Medallas d« cobre. - 11l1. Un
V. Un atpectd r«rni*riJo

aspecto de la llegada



fapcviu <ic td liegaoa
v Un Aspecto del r*«orr*d«

I. Girrelera d« Barcelona a Ribas : uno de los innumerables postes indicadores que el «R. A. C. C.« ha faciiilado a las Jefaturas de O. P. del Estado

para sefialar los pasos a nivel, — |l. Carretera de Barcelona a Ribas (Km. 35). Paso a nivel de urgente desaparicion. — Il1l. Carretera de Barcelona a

Ribas (Km. 55). Paso a nivel Compafiia Caminos de Hierro del Norte. — 1V. Carretera Masnou o Cranollers (Km. 13). Pnso s nivel de Palou. que
desaparecera en breve



I-  San Adrian de Bis6s n La Roc.n. Irabnjo! de supresién dei bcidén de can Ferrer.— 1l. Viriie doble en el Km. 6 de 1 .
a carretera de San Adrian de



Don Confiado

Don Confiado sale por la mafiana de su casa. Baja las escaleras placidamente
complacido con el dulce recuerdo de la satisfaccion obtenida con la ingestion de
un desayuno abundante y nutritivo. Esta tarea y la noticia de un crimen horrendo
perpetrado en Nueva Zelanda, que acaba de leer en el periodico, ocupan la tota-
lidad de su capacidad imaginativa. Indudablemente existen muchisimos seres a
guienes preocupa todo lo trivialmente desagradable que ocurre en paises lejanos,
por cuanto son también muchisimos los que se dedican a explotar esta manifesta-
cién de ignorancia.

Don Confiado, al salir del portal de su casa abstraido en lo que llevo men-
cionado, embiste a una mujer gorda que lleva un cesto enorme. Casi todas las mu-
jeres gordas llevan cestos. Don Confiado ha traspuesto el Umbral sin pensar, como
siempre, en que corta una corriente de circulacién establecida a lo largo de la acera.
Don Confiado dirige una mirada furibunda a la mujer y otra al cesto, y aquélla le
suelta una ordinariez. No pasa mas.

Don Confiado quiere tomar el tranvia, y al ver uno que se aproxima, se pre-
cipita a través del arroyo para preguntar al conductor si aquél es el nUumero 54 y
luego si el nimero 54 es el que lleva a X. Pero nuestro hombre no cae en aquel mo-
mento en la cuenta de que entre la linea del tranvia y la acera existe una porcién de
terreno destinada al transito rodado y de que el transito se esta efectuando, y por
un verdadero milagro no cae bajo las patas de un caballo, que se le viene encinaa, y
luego, al escapar de aquéllas, entre las ruedas de un autocamién que marcha lenta-
mente metiendo mas ruido que un tren de artilleria de sitio.

Don Confiado dirige una imprecacién al auriga y otra al chauffeur, y atolon-
dradamente se encarama al estribo tratando de ganar la plataforma por el lado Iclaro
estd! que la ballesta tiene cerrado en virtud de una acertadisima disposicion gu-
bernativa, cuyo cumplimiento se hace cada dia con menos rigor. Intenta abrir la
ballesta, j los hierros, al plegarse sobre si, le cogen los dedos, haciéndole lanzar un
grito de dolor. Nueva imprecacion contra la Comparfia por no haber adoptado
un sistema de cierres que pueda ser maniobrado al descuido, y ya tenemos a nues-
tro hombre sobre la plataforma del travia chupandose los dedos y sin preocuparse
de otra cosa.

Echa a andar el vehiculo, y el clasico tirén, que tan de memoria debemos sa-
bernos todos los que utilizamos este medio de locomocién, coge desprevenido a don

645



Confiado y le proyecta sobre un sefior mal encarado, al que propina un pisotén que
le hace saltar el sombrero. Don Confiado, que ademas de aturdido es generalmente
desconsiderado, hace esta vez una excepcion y trata de disculparse achacando la
culpa de lo sucedido a la Compaifiia de tranvias, a los empleados, al material y
hasta a las tarifas en vigor. Agrega que él es persona que ha viajado mucho, y que
ni en Paris, ni en Londres, ni en Berlin, ha visto nunca que los tranvias arraquen
de modo tan violento. El sefior mal encarado, en vez de darse por satisfecho con
aquella explicacion, replica en tono descompuesto que mas les valiera a algunos,
en vez de enterarse de cémo arrancan los tranvias en el extranjero, estarlo de como
lo hacen en Barcelona.

En tales razonamientos, el tranvia llega a ia parada de X, y don Confiado
se apercibe de que aquel es el término de su viaje, cuando ya el conductor ha dado
la sefial para que el convoy emprenda de nuevo la marcha. Por efecto de la preci-
pitacion, que en don Confiado, como en un gran numero de mortales substituye
siempre a la rapidez, nuestro hombre salta al arroyo sin preocuparse de que gene-
neralmente, y en uso de su perfectisimo derecho, hay vehiculos que circulan por él,
y uno de ellos, auto precisamente, que precedia al tranvia, le coge, o mejor, le recibe
entre sus ruedas. Da el conductor un enérgico frenazo que detiene el vehiculo casi
en seco, y lo que hubiera podido ser un atropello no pasa de un achuchén. Afortu-
nadamente todo ha respondido : la serenidad del chairffeur, los frenos, la seque-
dad del pavimento... Hasta las ruedas han parecido querer retroceder, asustadas
ante la magnitud del tamafio del adoquin que iban a pisar.

Se arremolina la gente ante la risuefia perspectiva de poder aconsejar el lin-
chamiento de un chauffeur, y mientras unos vociferan, otros, mas sensatos y prac-
ticos, levantan a don Confiado que, con la ropa hecha jirones y ojos asustados, es
llevado a la rnas préxima casa de socorro donde le son apreciadas vanas lesiones
que, aun cuando el médico de guardia califica de prondéstico reservado, por lo que
pudiera ocurrir, no tienen otra importancia que la de ser producidas por un auto-
movil.

Don Confiado, por indicacion de su médico y con mas miras por parte de
éste a las conveniencias econdmicas que a las de la ciencia, ha guardado cama quince
dias. Luego ha permanecido quince mas confinado en su domicilio por orden de-
su abogado, que ha creido prudente aumentar la importancia del dafio sufrido con
el santo y noble objeto de que el chauffeur causante del atropello llegue a sentir en
su grado maximo el peso de la ley.

Don Confiado, durante su encierro, ha entretenido sus ocios desarrollando,,
en complicidad con su abogado, un ingenioso plan, merced al cual se acumulan
sobre el desgraciado conductor del vehiculo atropellador una serie de circunstan-
cias agravantes que, como no le valga el buen criterio del juez que ha de enten-
der en el proceso, ya esta aviado para una temporada.

Don Confiado ha vuelto a la vida normal después del accidente sufrido,
pero no ha corregido ni corregira seguramente su modo de ser. Todo cuanto cir-
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cula por la calle serd para él un obstaculo y él lo sera también para la circulacion
ciudadana. Continuara, como siempre, sin darse cuenta de que el transito por una
ciudad populosa exige alguna mayor atencién que el que se efectia en Cabezén de
la Sal. Perdera el equilibrio siempre que arranque el tranviay no se apercibira de
que ba llegado al término de su viaje hasta que el vehiculo habra emprendido nue-
vamente la marcha. Caera nuevamente bajo las patas de un caballo o las ruedas de
un auto y no perdonarda medio para que el conductor a quien le toque en suerte car-
garselo sea condenado por imprudencia temeraria y seguird deshaciéndose en impro-
perios contra todo bicho viviente que al circular por una calle no lo haga preocupan-
dose, antes que de su propia piel, de la de los atolondrados. Ignorara que las vias
tienen sus direcciones establecidas y que las disposiciones dictadas para el transito
rodado han de ser también conocidas de los peatones. Y finalmente : dia ven-
dra en que, convertido en automovilista y sentado a la direccion de su coche, se
lanzara raudo por esas calles y caminos seguramente con algunos menos miramien-
tos para los de a pie de los que hoy reclama para si cuando anda distraido y haciendo

bueno su nombre.
J. V. Sola Andreu

Nota: |Oh.td, automovilistaamigo, que te agarras al volante de tu auto para pasar un rato agradable y que cifras en este
fieporte el olvido de lu penas ét la vidal iNo olvides que don Confiado es el cincuenta por ciento de los seres que has de
encontrar en tu camino!
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Quien evita la ocasion, el riesgo evita

Un bache o bsden pueden producir la muerte, igual

que una Star en determinadas manos.
(Cmenlarios de una eUoada personalidad
refiriéndose al estado de nuesiras carreteras)

Hemos tratado ya muchas veces de la necesidad de mejorar el firme tan de-
fectuoso de nuestras carreteras ; mas de nada serviria, si no se tuviera en cuenta
evitar obstaculos que han sido y seguiran siendo hasta su total desaparicion la causa
principal de gravisimos accidentes.

Las estadisticas nos demostrarian que casi todas las desgracias personales
y averias ocurridas en el automovilismo han sido producidas por defectos de las
carreteras, que no reunen las condiciones necesarias.

El «Real Automévil Club de Catalufia » viene desde antiguo dedicando
de una manera constante su atencidon a la supresiéon de peligros en las carreteras
de nuestra region, ya sean ellas a cargo del Estado, ya de la Mancomunidad.

Fruto de estas gestiones han sido la serie de malecones construidos, entre
otras, en la carretera de casa Masana hasta el Monasterio de Montserrat, que si
bien no tendrian consistencia para impedir que con el choque de un automavil se
derrumbaran, no dejan de ser una guia eficaz para no despistarse, al conductor de
un automoévil, pues le avisa el peligro que corre de despefiarse.

En la carretera de Masnou a Granollers, término de Vallromanas (trente a
la fuente de can Ginesta), hay un viraje en el que con frecuencia se despistaban
autos, habiendo ocurrido en poco tiempo dos graves accidentes, uno de los cuales
costé la vida a la esposa de un consocio nuestro. Tan pronto nos dirigimos a laMan-
comunidad sefialando el gran peligro que alli existia fueron construidos los corres-
pondientes malecones, sin que afortunadamente hayan ocurrido desde aquella
echa més desagradables sucesos.

Céabenos hoy la satisfaccion de agradecer desde estas columnas la labor que
llevan a cabo los ingenieros de la Mancomunidad a las érdenes de su Jefe don Fe-
derico Turell en la carretera de San Adrian de Besos a La Roca.

En poco tiempo hemos visto cambiar la rasante en varios tramos, suprimir
bastantes badenes, construir malecones en los alrededores de Moneada y Montmelo,
peraltar virajes, y lo mas notable para evitar accidentes autotomovilistas es el re-
corte de los desmontes, que esta ya casi terminandose en los numerosisimos virajes
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gue tiene la citada carretera, y en la que, como recordaran nuestros lectores, ha sido
construido el primer doble viraje que existe en Catalufia, para cuya obra el,« Real
Automoévil Club de Catalufia se interes6 de manera eficacisima.

Desgraciadamente puede decirse, en términos generales, que nuestras ca-
rreteras no tienen condiciones para soportar ni la intensidad del trafico ni la velo-
cidad de los camiones y autos modernos, siendo, por tanto, muy necesarias las re-
formas empezadas, construyendo malecones, variando rasantes, ensanchando vi-
rajes (por los medios que a los sefiores ingenieros les parezcan mas practicos), co-
locando tubos en los badenes para anularlos, y convirtiendo en pasos superiores o
inferiores los muchos a nivel que hay que cruzar en nuestras carreteras.

Nuestros automovilistas no dan a esta labor la importancia que en si tiene,
pero nosotros creemos cumplir con un deber de humanidad alentando a las Cor-
poraciones, que pueden y deben contribuir al mejoramiento de nuestras carrete-
ras, para que no cesen en tan altruista y obligada actuacién.

Hace poco qUe, por medio del diputado provincial don Santiago de Riba,
se han puesto de acuerdo los propietarios colindantes con el paso a nivel del kil6-
metro 13 de la carretera de Masnou a Cranollers (en el que han ocurrido varios ac-
cidentes) con el «Real Automévil Club de Catalufia », habiendo también gestio-
nado con éxito que llegaran a una franca solucion la Mancomunidad y la Compafia
de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante a fin de convertir en su-
perior tan peligroso paso a nivel.

También nos fué comunicado por el ex Director General de Obras Publi-
cas sefior Galvez Cafiero que el Estado ha consignado quinientas mil pesetas para
la supresion de pasos a nivel en nuestra provincia, y esperfmdo fundadamente que
en breve seran empleadas, consideramos que preferentemente deberian serlo en
carreteras de las llamadas internacionales, que generalmente son las de mas tran-
sito.

Ultimamente hemos proporcionado desde el R. A. C. de C., aruegos del
sefior Jefe de Obras Publicas del Estado don Blas Sorribas, los tubos necesarios
para suprimir el malisimo baden de la carretera de Barcelona a Ribas en el Kil6-
metro 8!.

Nuestro ideal seria obtener la desaparicion total de badenes y demés obs-
taculos, pues por muy bueno que raera e! firme de nuestras carreteras (y que como
nuestros lectores conocen dista mucho de poder ser calificado ni de regular) la exis-
tencia de tantos peligros hace poco agradable el turismo, produciendo la crisis que
tanto lamentamos todos y de la que se resienten los numerosos industriales y
merciantes que a esta especialidad se dedican.

Sigamos todos la orientacion de suprimir peligros teniendo en cuenta la
bondad que encierra el adagio que encabeza estas lineas: Quien evita la ocasion, el
riesgo evita.

F. DE A. R.
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VIl prueba por equipos, organizada por el Real
Moto-Club de Cataluia

17 diciembre 1922

G)n esta carrera termind su Programa Deportivo el «Real Moto Club de
Catalufia a, que en el afio actual ha demostrado las energias y alientos de que dis-
ponen sus componentes para desarrollar siempre con éxito uno de los programas
o™ mejor dicho, el programa mas extenso en manifestaciones motoristas de todo
genero que entidad alguna haya llevado nunca a término.

<jue la Prueba de Regularidad, se celebré la que nos

ocupa, habiéndose mscrito 14 equipos que componen un total de 56 concursantes

sin contar los equipiers correspondientes. De ellos, por dificultades surgidas a ul-

tima hora, se descompusieron dos, quedando para concurrir 12 equipos, de los cua-
les cua”o pertenecian a la categoria de 35 kilometros por hora y ocho a la de 40.

Gimo en todas las pruebas, huelga decir que la animacién a la hora de la sa-

J extraordinaria, efectudndolo desde las 7 de la mafiana los equi-

pos de M lalometros por horay de minuto en minuto de intervalo y a las 7‘30 los

de Ja otra catearia, con idéntico intervalo de distancia que los anteriores, tomando

la salida a las ordenes del sefior Viamonte por el siguiente orden :

La mafana estaba mucho méas cruda que el dia de la Prueba de Regularidad
y la lluvia que a primeras horas de la madrugada cayé hizo mas dificultosa la.mar-
cha de los concursantes, produciéndose, debido a ello, no pocos patinazos y costa-I
ladas, que afortunadamente fiaeron cémicas en un todo. |

A los pocos kilémetros de la salida empieza la disgregacion de concursantes!
en los distintos equipos, siendo los primeros en disgregarse los equipos azul y mo-
rado, se”~idos a més distancia del rojo y verde. No obstante, los concursantes re-|
zagados de sus respectivos equipos continuaron hasta poder alcanzar a sus coeqm-
piers, y algunos como Camats (del equipo morado) lo consiguié, efectuando pro-
digios de voluntad.

Seria prohio enumerar el sinnlmero de peripecias que pasaron
cursantes debido al mal estado del trayecto por la lluvia y nieve. Hubo fango en el

los con-i

630



adogmnado hasta Badalona, buena carretera hasta Arenys, fango por Breda y estri-
Ilaciones del Montseny, que mostraba sus tres vértices blanquisimos, buena ruta
aunque resbaladiza hasta Arbucias, hielo hasta San Hilario. Por los llanos de Las
Arenas no cesO de encontrarse barro, agua y bloques de puro hielo. Las Guillerias
presentan paisajes de soberbia emocidn y a su paso los concursantes pueden demos-
trar en sus indumentarias pruebas fehacientes de haber rubriqueado la escarcha.

Hasta San Celoni hemos anotado la baja completa del equipo azul y el re-
zagamiento de dos eqaipiers del equipo rojo-verde, del gran Pundsack del equipe
Icald, y de Carrion y Portabella del equipo rojo.

A la salida de San Celoni se encuentra en panne casi todo el equipo blanco-
verde, continuando la marcha para volver nuevamente a detenerse por averia de
Cardelus.

Queda rezagando Nel-li del equipo rojo-negro, siendo auxiliado por Renom,
continuando luego la marcha, efectuando lo propio los rezagados del equipo rojo
y Camats del equipo morado.

Pasado Arbucias se encuentra detenido el equipo blanco por panne de Planas.

En San Hilario encontramos a Mestanza y Pujolar que efectian el control
fijo sefialado en dicho punto, pasando bastante disgregados por dicho sitio la mayor
parte de los concursantes.

En Bonjons, y con una temperatura verdaderamente glacial, efectda un con-
trol secreto el sefior Fages, auxiliado de su entusiasta compafiero sefior Palomera,
encontrando poco después de este control el sidecar de Atmetlla remolcado y algun
otro concursante con sefiales evidentes de haber medido el suelo.

Sin mas novedad se efectla la llegada al Pigard, a cargo de los sefiores Anto-
nietti y Bresca, siendo el equipo rojo-blanco el que mejor clasificado llega al final
de la etapa de la mafiana.

La estancia en el Figaré transcurre dentro de la mayor animacion, siendo
atendidos por el sefior Pantaleoni en su Hotel Congost con la misma exquisitez que
en la anteiior prueba de regularidad.

A las horas sefialadas en sus horarios emprenden el regreso a Barcelona sin
que ocurra nada de notable, ni variacidon sensible en las respectivas clasificaciones
estableciéndose la definitiva en la forma que a continuacidon se publica.

Es en extremo brillante el recorrido efectuado por el equipo rojo-blanco,
pues teniendo en cuenta el estado de las rutas del recoirido resulta infimo el error
to‘al del equipo en su clasificacion total.

Por esta misma causa son también mu> notables los recorridos del resto de
los equinos clasificados.

En resumen, una prueba muy dura, que de haberse invertido con la de
regularidad es seguro no se hubiese obtenido la brillante clasificacién lograda en
aquélla.

Diciembre de 1922.
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EQUIPOS

Equipo BUdco 7 Negro

Equipo Azuly BUoce

Bquipo Kad.

Equipos de Categraia
(4BUUmctro* por b«r>)

EqQUipo Blanco ..

Equipo Rojo”-Bldnco

Equipo Verde......

Equipo Azul.....

Equipo Morado.......n.

EQUip0o ROJO .o

Eqoipo EncarDadc'Verdc

VIl PRUEBA POR EQUIP

Numero

del
=quipo

1
12

M
31
32

34
41

44
141
142
143
144

22

24

n2
53
54

62
64
72

74

83
84

92
93

a
102
103
104

122
123
124

Concurnotet

M . Ai*afi6..
J.
E. Atmelila..
J. Gomez .
M. Boniquet. ..
A, Sedé..
J. B.R..
J. M. Cardelus.
E. Pundsaclc ,..

Pedro Estela . '.
Rovira..
. Roca.
Broca..
. Ausib.
. Cardelds. ...

mmo o=

M. Teisidor___
J. Teixidor
Walter Leopold ..
A. Plana..........
J. Macaya

P. Prat!

M. Bigorra..
P. Estalelia..
J. Andreu
A. Armcngol ....
J.RexacK.........
P, Serifif..
R. Albé ..
P. Camats

A. Aimangué ...,
P. R,
P. Sagnier
R. Escala..
P. Camoén
J. Feliu..
A. Portabeila. .,
V. Melero..
Nel-li...
L. Rodés.
A. Renén..
S. Ribas....
F. Bartolomé...
Botium......ccceceee.
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V«Kicalos

Moto Triumph
Molo Triumph
Sidecar Norton
Autociclo David
Moto Salvador

Sidecar Harley-Davidson
AutocicloJ. B. R
Moto Motosacoche...
Moto Indian
Sidecar Excelsior
Autociclo Benjamin....
Autociclo Benjamin....
Autociclo Mathis
Moto Harley-Davidson
Sidecar Davidson
Autociclo Loryc

Moto Harley-Davidson
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo Loryc
Autociclo Loryc
Moto Indian
Moto Indian
Sidecar Indian
Autociclo Loryc
Moto Harley-Davidson..
Moto Harley-Davidson...
Sidecar Harley-Davidson.
Autociclo David.................
Moto Harley-Davidson.
Sidecar Harley-Davidson
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo David......cco...
Sidecar Harley-Davidson
Sidecar Norton...............
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo David........oo...
Moto Indian
Sidecar Indian.
Autociclo Elizalde

Sidecar Reading Standard.

Moto Indian..
Moto Indian..
Autociclo Elizalde.
Sidecar Indian

Moto Hariey-Davidaon. ..
Sidecar Harley-Davidson .

Autodclo David
Autoado David

—U

oq N

7'00

7'01

ro2

7'03

7'30

Ti2

r34

735

7'36

7°3fl

9'41

9’42

9*44

9'51

9'52

9'54

9'55

956

9'59

Pi» porel (,___

o

de Sill

Hora
qu« patt

100533
10'06'36
1006'33
10°07'16
9°49°00
9'55'05
950TB
9-52'l5

9-51'07
10'03'49
10'19'39
i0'10'26

H 26'24

11W20
10'04'21
iroo?22
1124'21
9'49'5!1
34855
950'40
9‘54'05
10'53'19
948'11
95221
H‘2331
10.5ro05
10'21'48

10:27'09
10°24'10
95445
1019' 10
10'04'11
10'23°00
10'23'05
10°01'25
10'14'14
10'44'34
10°15'06
t0'43'43
10'52'15

10'52'30
10'51'36



de diciembre de 1922

1 ftl Fifvé

Hors Error
detiempo

iy29'00

12:00°22
12°09'47 0'40'47
1Vv44'00
12"06'41

H'44°27
11'50°09
12°39'37
13'39'00

\VB2roo

t345'30
13'46'00

1137'04
n-37'27 011727
ir37'27
u'37'27
12-21K31

WIXIK

13.12'00
1225’10

1325'00 (15010 0)
120621

ir3s’37

11'52'25

12-45'17 ris'17
12-08'45

laG@®

M‘49'14

1212202

13°35'0n 2:04'00
1217'10

wiyys

B-23'00

1331'00
13°45-00

UeeadA al Fielato d« San Martin
Stiid«
del Error total del eQuipo

. Horade Error
Ftetré | jetad: Bora que lleea lie tiempo

Claii.

ficacion Promedio

245 357 ir22'12

16°22'12

1622'45
2'46 3'58 15'59"42
1602'16
16'09'32 I R. 05 m. 54 s. 2.« 30'3 Km. p. h-
16'10°02 0:12'02
2'47 359 16°19°14
16'00'44
1600’44
15'59'54
2"48 4'00 16°11'20
16W 15

16'11'45

249 352
161327
1621'52

2'50 353 15'55'04
15'55°04 0 h. 14 m. 51 >, 38'36 Km. p. h.
15'55'04 0'02'04
1555'04
3'54 161628

15'54'43
232 3'55

15'59'55

1556'05

rss 3s6 165249
16'53'49 G39'49 4.0
15128'08 2h. 07 m. 58s.
1546'30

254 357 1601'16
15'57'13 3.
16°01'16 00416 1h 46 m. 36s.
6°01'16

2'55  3'58 1I6WiIl
16°13'47 0°15'47 5.
16°02'17 3 h. 07 m. 21 ».
16°11'07

257 4'00 16:09'33

16°13'44
16°13'32
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M. Arafi, Moto « Triumph
E.NpoBl.,co-N ~ ... .1

J. Gémez, Autodclo «David*.
M. Boniquet, Moto tfSalvador ».

Yo M”~osa™he».

Azul-BUnco I {
A. oedo, bidecar «Harley Davidson ».
J.
E.

Boniquet, Autociclo «J. B. R.»
Pundsack, Moto « Indian ».
[ Masé, Sidecar «Excelsior».
. Estela, Autociclo «Benjamin ».
. Rovira, Autociclo «Benjamin».

~ T

S. Broca, Moto «Harley Davidson ».

» BWco-Verde....-; . .
D. Koca, Autociclo «Matnis».

E. Cardells, Autociclo «Loryc».

M. Texidor, Moto » Harley Davidson ».
» Bianco......ccovvnene. N J-Texidor. Sidecar «Harley Davidson».
w . Leopold, Autoaclo «Loryc».
A. Plana, Autociclo » Loryc ».
I. Macaya, Moto «Indian”.
7 Rojo-Blanco { r. ri, bidecar «Alndian ».
Tellar, Autociclo «Loryc ».
A. Gastén, Moto «Harley Davidson *.
, V<" } ~*80*Ta, Moto » Harley Davidson ».
. Estalella, Sidecar « Harl~ Davidson».
Andreu, Autociclo «David».

> < T

. Armengoi, Moto «Harley Davidson ».
A_i / J- Rexach, Sidecar «Harley Davidson».
. Serifia, Sidecar «Harl” Davidson ».

. Albo, Autociclo «David».

P. Camats, Sidecar «Harley Davidson ».

T

M I} Armangué, Moto «Norton ».
Morado........c.c... n Davidson *.

P. Sagnier, Autociclo «David ».
R. Escalé, Moto «Indian ».

»  Rojo i Sidecar » Indian ».

........................ ~ A. Portabella, Sidecar s Reading Standart».

J. Feliu, Autociclo «Elizalde ».
V. Melero, Moto «Indian ».

» Rojo-Negro n

* A. Kenom, oidecar « Indian ».
L. Rodes, Autociclo «Elizalde».

F. ~rtolomé, Sidecar «Harley Davidson

1. Ribas, Moto « Harley Davidson ».
Ibotium, Autociclo “David ».

M. Cabus, Autociclo «David ».

654



Las denuncias de los automoviles

No hay duda algunas de que las disposiciones de las ordenanzas municipa-
les y del Reglamento de circulaci<ki por carreteras y de todos cuantos cédigos ten-
gan por objeto la regulacion del transito rodado, han sido dictados con la Unica
finalidad de evitar las molestias y los peligros no sélo de aquellos que se ven obliga-
dos a marchar a pie, sino de los mismos que circulan en automovil, coche u otra
cualquier clase de vehiculo. No creemos que nunca haya pasado por la mente del
legislador, al dictar aquellas ordenaciones, que ellas podrian ser un medio de ob-
tencion de ingresos con la imposicion de multas, y mucho menos que se le hubiese
ocurrido nunca la combinacién que quiza podriamos calificar de inmoral, de esti-
mularla con la concesién de una parte de las mismas al Agente de la Autoridad de-
nunciante, que ademas es el Unico testigo que es oido en juicio y cuya declaracion
es la que por lo general sirve de base al fallo dictado.

Si el pensamiento del legislador es el que hemos supuesto, la obligacion del
Agente delegado de la Autoridad para el cumplimiento de los reglamentos de po-
licia, ha de ser en primer lugar advertir al contraventor que esta en falta, a fin de
gue la corrija 'y por consiguiente evite asi las molestias y los peligros, finalidad prin-
cipal y quizé Gnica de tales disposiciones. Para lograr este resultado, ya se compren-
dera que el sistema de la denuncia al vuelo, que hasta hace poco se habia empleado,
no es el mas indicado, pues cor él los Unicos resultados que se obtenian eran cau-
sar una sorpresa al denunciado que al recibir la citacion no sabia ni cuando ni donde
cometid la infraccién objeto de la denuncia, y condenar a un ciudadano al pago de
una multa de la que participaba en buena parte el Agente denunciador que podia
haberlo hecho de buena o de mala fe, acertando o equivocando el niumero del ve-
hiculo denunciado y que le podia producir un ingreso de una parte de la multa
si se condenaba al denunciado y Unicamente la pérdida del tiempo empleado en el
caso desgraciado de ser absuelto el denunciado, sin que nunca se le impusiera san-
cion ninguna por denuncias equivocadas o falsas.

El Alcalde sefior Marqués de Alella, con muy buen sentido, ordend6 que los
Agentes de su autoridad avisaran a los infractores de la falta cometida, al objeto de
que al ser citados ya supiesen por qué se les llamaba y que en el caso de no ser po-
sible dar dicho previo aviso lo hicieran constar asi en la denuncia para que a su vez
constara en la cédula de citacion.
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No nos parece suficiente esta loable iniciativa del sefior Alcalde porque,
antes de mucho, se tomard la costumbre de decir que no ha sido posible dar el pre-
vio aviso a nadie y se volvera al estado antiguo.

A nuestro modo de ver, hay que dotar a los Guardias de un medio de aviso,
lo mas natural un pito de sonido bien agudo, que ha de servirles para indicar a los
coches que deben detenerse y asi podran avisar a todos los coches que estén come-
tiendo una infraccion. Las sefiales Opticas no son posibles en muchas ocasiones, y
no citaremos mas que un ejemplo: si un coche lleva apagado el farol piloto no
puede ser visto por el Guardia mas que cuando el coche haya pasado y de esta forma
ya no puede hacer signo alguno al conductor para que pare, mientras que un golpe
de pito le advertiria de su obhgacion de detenerse.

El Guardia pasaria una nota de los avisos dados a sus jefes y alli en un regis-
tro podria observarse quiénes son los que cometen infracciones por habito o cuando
puede haber sido la infraccion por causa de un descuido o de una averia, y del re-
sultado de estas observaciones podrian salir las denuncias y la imposicion de ¢er-
tes multas a los aue reincidieran a menudo en las infracciones.

En el caso de que un vehiculo no se detuviese al toque del pito, el Guardia
deberia procurarse la atestacion de dos transetntes y formular la denuncia del hecho
ante sus jefes, y en este caso aplicar la multa en su grado maximo ; y, si se quiere,
con un fuerte recargo.

Creemos que el culto y celoso Jefe de la Guardia Urbana se preocupara de
este asunto y que haciéndose cargo de que no puede venirle la salvaciéon ala Hacienda
municipal la imposicién de muchas multas, procurara estudiar la manera de que
se logre la finalidad de las disposiciones de policia municipal, que es la evitacion
de inolestias y peligros a todos los que circulen por las calles, sea a pie, sea en ve-
hiculo, con la imposicién de pocas, pero fuertes y bien aplicadas multas a los infrac-
tores reincidentes.
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Reglamento de la Carrera Internacional Gran
Premio Espafia organizada por el Real Auto-
movil Club de Catalufia

21 de octubre de 1923

Articulo primero. EI Reai Automévil Club de Catalufia organiza jjara 1923 una Carrera In-
ternacional de Automoéviles designada con el Titulo de Gran Premio Espafia.

Art. 2P Esta carrera se organiza con arreglo al Reglamento General para Carreras de automé-
viles del Real Automovil Club de Espafa.

Art. 3® La carrera tendré lugar el dia 21 de octubre de 1923, siendo el recorrido total de 700
kilbmetros aproximadamente, que serd determinado con exactitud al ser sefialado el circuito.

I. Oi”anizacién de la carrera

Art. 4.° La hora de salida sera sefialada ulteriormente. La salida sera dada a coche parado y
podréa darse a juicio del Comité organizador, individualmente o por grupos de dos o0 més coches y con
lo» intervalos ~ e determine. La carrera se considerara terminada una hora después de haber llegado
el vencedor ; sin embargo los Comisarios podran parar la carrera antes de la hora sefialada.

Art. 5.° EI orden de salida de los coches se determinara por sorteo entre todos los coches ins-
critos, cuyo sorteo se efectuard el dia 13 de octubre.

Art. 6® Seran admitidos a esta carrera los coches que retnan las condiciones que sefiala el Re-
glamento general para carreras de automoviles del Real Automdvil Club de Espafia, para los vehiculos
de primera categoria en su articulo 9.® y que tengan una cilindrada total maxima de dos litros.

Se entiende por cilindrada total la suma de los volimenes engendrados por el desplazamiento de
los émbolos.

El peso minimo de los vehiculos serd de 650 kilogramos. Este peso se entiende para el conjunto
de materiales y piezas que concurran a la construccién del vehiculo, chassis y carroceria. No podra, por
lo tanto, ser completado este peso minimo con lastre de cualquier clase que sea.

Los coches seran pesados con las carrocerias, las cuatro ruedas provistas de neumaticos que se-
rén los que llevara el coche al lomar la salida, con lubricantes en los carters, pero sin agua, combusti-
bles util«, piezas, ruedas ni neumaticos de recambio.

Si el peso de los dos viajeros no llegara en conjunto a 120 kilogramos, sera completado con lastre,
que serd precintado.

Art. 7.° EI peso de los coches sera efectuado en presencia de los Comisarios, dos dias antes de
la carrera,

carrocerias con que estaran equipados los coches seran de dos asientos, de lado,
admltlendose so6lo una tolerancia de treinta centimetros de atraso para el asiento del mecénico.

i"T. 9. Las carrocerias no podran sobresalir méas de 1'50 metros del plano que pasa por el eje
geometrico de las ruedas traseras. (Coniiruara).
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SECCION OFICIAL

Movimiento de socios

> 1M sesiones celebradas por la Junta Directiva'del Real Aultr
movil-Cl*ub de ataluna han sido admitidos en calidad de socios de numero los
sefior« don Franasco Morano, don José Ros Codina, don Domingo Conti, don Ra-
mon Rodriguez y la Soaedad Impcr, S. A.

Junta General ordinaria

reglamentaria para aprobacién de cuenta*,
presentacion de la Memoria anual de la labor efectuada y renovacién de la Junta Directiva.

Circuito de Tarragona

Van por muy buen camino las gestiones para que sea una realidad la construccién de este circuito,
y de no presentarse alguna dificultad imprevisto dentro de poco tiempo confiamos poder anunciar eT /-
mienzo de los trabajos ~ e en muy pocos meses quedardn terminados para permitir celebrar en él carré-
ras, en las que se podran alcanzar las mayores velocidades.

Carrera internacional Gran Premio Espafa

Ve« . . de esta gran fiesta deportiva, cuyo programa, aprobado
ya por el Real Automovil Club de Espafia, empezamos a publicar en este nimero.

Movimiento de socios

Ve

, P 1 | mes de diciembre han sido admitidos socios de namero de este
j 1 Catalufia « los sefiores siguientes : don Juan Antonio Mateos,
don Luis Pwez Mananet, don José Maria Muntafiola, don Rafael LKmona, don Ri-
?2 ow A Santos, don José M. Sabater Buxons.
don Wenceslao Gwcia, don Antonio E. Puig, y como corresponsal en Corufia don
JVlaximiliano Rodriguez.

admitidas las bajas presentadas por don Carlos Plaja, don José Rexach. don

Antonio Osul, don Alfonso CaselUs y don Enrique Roig Valls.

Juntas Directivas celebradas

dias 1 671f IT20'v28'r* il Piativa del . Real Moto Club de Catalufia. los
wlJiL R , ellas, ademas del despacho de los asuntos ordinarios, se ha tratado de U apro-

~cion de los Reglamentos para las carreras Gran Premio de Autociclos y prueba de regularidad Barce-
loiw-~ragoza-~rcelona ; ultimar la orgamzaaén de la séptima prueba por equipos y aprobar la clasi-
U rsiid I1?T "~ ProP°««6n de U Confederacion Deportiva de Qtaluna. de recargar
fes las man,f«taciones que sean a base de pago en 075 pesetas por palco. 010 pesetas S r

r y OO05 pesetas por Us entrad« generales, recai”™ que constituira como un arbitrio para fondo
aprobada ; tratar de la modificaciéon en la forma de Porgar lo.

~mpeonatos del Club para Jo que se nombré una ComUién compuesta de los sefiores Llorens v Casa-
ijaM. y finalmente constituir un registro de los concursantes que hayan participado en las pruebas
del Club subdivdiendolos en tres categorias que ya empiezan a regir para k cirrera E ~ X a ZaT " »!
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Gran premio de autociclos (Trofeo Armangué)

En la reunién que la Junta Direchva del»Real Molo Ckib de Catalufia >celebré ei dia 6 de di>
dembre quedaron aprobados los siguientes puntos que han de servir de base a la confeccion del Regla-
mento por que ha de regirse esta carrera :

1® Que el predo'de la inscripcién sea de 400 pesetas, por coche.

2> Establecer una clasificadén espedal para coches de 750 c. c. dotada con los siguientes premios ts-
peciales :

2.000 pesetas a! primero.
1.000 » al segundo.
Copa de plata al tercero .

3." Fijar los siguientes premios para la clasificadén g«ieral.

Primero.10,000 pesetas y reproducdén del Trofeo.
Segundo. 4,000 = y Copa de Plata.

Tercero. 2,000 “ y Copa de Plata.

Cuarto. Copa de Plata.

Quinto. Medalla de oro.

4® Establecer el premio espedal para coches de marca nadonal dotados con 1,000 pesetas y Copa de
Plata.

Junta general ordinaria

En la reunién celebrada el 28 de didembre se acordé convoyar a Junta General ordinaria para el
dia 15 de enero de 1923, siendo a las 945 horas de la noche de primera convocatoria y a las 10 horas de
segunda convocotatoria.

REAL MOTO CLUB DE CATAUJNA-MES DE ENERO DE 1923-SECaON OHCIAL N< 2
PRUEBA DE REGULARIDAD BARCELONA-ZARAGOZA-BARCELONA-

Para pr”~rar la organizadén de esta prueba en lo que afecta a Zaragoza se traslad6 a dicha capi'
tal el Secretario general don César N”~amonte, quien se entrevistd con entusiastas elementos motoristas,
entre los que ha produddo excelente impresion el anuncio de esta carrera.

Acompafiado de los sefiores don Juan Fabiani y don Vicente Gonzalez, de la » Real Asociad6n
Automdvil Aragonesa », y de don Narciso Hidalgo y don José Maria Orobitg, del« Moto Club Aragonés>
por los que ha quedado constituido el Subcomité a cuyo cargo quedara la organizadén de cuanto se re-
fiera con la capital aragonesa, hizo una visita de cortesia a los sefiores Gobernador Gvi} y Alcalde Cons-
titudonal, quiénes, informados del objeto de la misma, agradederon efusivamente la atend&i y prometie>
ron su cooperadén maés decidida para que la llegada de los motoristas catalanes y su estancia en aquella
upital sea un verdadero acontedmiento, demostrando una vez mas el espiritu altamente hospitalario de
~ragoza, que en cuantas manifestadones se han produddo han cooperado con todo su entusiasmo para

niese agradable la permanencia de nuestros motoristas, entre los cuales todavia perdura la gratisima
impresion y excelente recuerdo del entusiasta redbimiento que se efectu6 al « Real Moto Club de Cata-
lufia» en la memorable carrera Barcelona-Madrid-Barcelona.
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La Prensa aragonesa, que igualmente fué visitada, acogié también con el mayor carifio el anun-
cio de esta manifestada deportiva y ofrecié ponerse incondicionalmente a disposidén del «Real Moto
Club de Catalufia a fin de propagar en las columnas de su respectivo diario las notidas interesantes
rdadonadas con nuestra carrera.

Por la Comisién encargada de la organizadén de la misma se han ultimado algunos acuerdos re-
lativos a su desarrollo.

En el recorrido Barcelona-Zaragoza han sido sefialados como control de tiempo fijo Mora la Nuevi
y Alcafiiz. En Mora la Nueva se concedera a los concursantes hora y media de neutralizad6n con objeto
~e que puedan efectuar la comida.

Para el regreso Zaragoza-Barcelona, los controles fijos seran Mora la Nueva y Tarragona, con-
cediéndose en el primero de dichos puntos la misma neutralizadén que a la ida.

A la Uegada a Zaragoza, y de acuerdo con el Subcomité organizador de aquella capital y el con-
curso del excelentisimo Ayimtamiento, se apareardn ios vehiculos local cerrado, pudiendo, sin con-
travenir las clausulas del Reglamento, efectuar una exposidén de los mismos, cuyo parque cerrado, dado
«l interés que esta canera ha despertado en la capital aragonesa, es seguro se vea sumamente concurrido
por los amantes del motor deseosos de visitar la colecdén de vehiculos partidpantes.

Cabe, pues, esperar del entusiasmo de los elementos que componen el Subcomité de Zaragoza,
4Si como de los asiduos conoirrentes a las pruebas del«Real Moto Club de Catalufia » y casas construc-
toras, entre los que se anunda una brillante inscripcién, se prepara una imponente manifestacién de mo-
toristas catalanes que con motivo de esta carrera efectuaran una visita a sus compaferos aragoneses, los
que sin duda alguna dispensaran un memorable recibimiento cuyo recuerdo quedara grabado en la me-
moria de cuantos concurran a esta gran manifestadén deportiva y de confraternidad que con tanto inte-
rés organiza el <Real Moto Club de Catalufia >

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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A. vy M. MULTEDO

A gentes de

los Automoviles "LANCIA

FASEO DE GRACIA, 29

GENOVA

BARCELONA

Teléf. A -5198

buenos-aires
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Acelte
LE/ SOCIEDAD ANONIMA
ESPANOLA de

Calle de Cortes, 674, pral.
BARCELONA

ATENCION!

Por fin han podido fabricarse W

lonas para capotas y fundas
completamente impermeables, de Automdviles, en colores absoluta®
mente sdlidos a la accion del Sol y al lavado. Lonas para tapizar
coches que, una vez colocadas tienen el mismo aspect6 que el pafio
y otros articulos similares, teniendo la ventaja sobre éstos de ser més
econdmicas, que no se apelilla y pueden quitarse ias manchas de grasa
u otras, con bencina, aguarras, jabrai, etc., sin que se altere el color

EN VENTA AL POR MAYOR Y MENOR EN LAS CASAS:
CANUT Y GRACIA: BaUén, 4 « GERARDO ESTAPE: Paseo de San Juan, 8
VIUDA ESMARATS; Conibia, 8, 10 y 12, y en lo« principales Carrociers
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FAROS ZEISS

para Automoviles : Canoas : Moiociclctas

tirrcn deadorno en cualquier codie, gracias a tus bellas formax.
Fn fcntido técnico representan hoy dia el alumbrado mas per»
fecto de los automoviles. La construccion Zeiss de faros explota
a la perfeccion el manantial de la luz mediante un espejo para»
b~ico decristal de cualidades épticas més cabales, proporcio’
nondo un cono luminoso muy eficaz a gran distancia. A la vez
fecilitan los cristales de cierre especiales la iluminacion lateral
abundante del camino, excusando el empleo de ldmparas es-
peciale* de curvas. Los vdiiculo« dotados de faros Zeiss se pu»<
dea gobernar conla mayor s”™uridad en la noche, sin embaido
de nn» Telocidad muy crecida. Un dispositivo ingenioso que se
puede hacer funcionar desde el asiento del conductor en t*do
momento, durante la marcha, permite en las poblaciones dia>
firagmar los faro* Zeiss, de conformidad a las Ordenanxas de
Policia Urbana referentes a

AUTriBRIIDO DISNiINDIBLE
Pidase el calaloi”o liaifrado "ADTO196'*a Cari Zeiss-IENA (Alemania)

AUTOMOUIL SALON

mADRIOI BARCELONAI VALENCIAI
Alealé, 81- Lagasaa, I0S Tpaffalgap, 82 sPlasa CatalHaa, IS Pac, SS

Representante de las grrandes marcas europeas y americana» de automdviles

BERLIET. MINERVA, SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL
Camiones FEDERAL y BERLIET
Motocicletas INDIAN
Tractores agricolas CLEVELAND
Rueda motriz SMITH, bicicletas AUTO - MOTO e INDLVN,
neumaticos, accesorios, recambios y articulos de sport,
de las méas acreditadas marcas
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LaHispano-Suiza
Fabrica Espafiola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (bois colombes)

Cunlm d*Kuwt.m.T«U(.S. » ,Rh Stali«

COCHES DE TURISMO. PARA HOTELES
DE REPARTO. ETC.
OMNIBUS. CAMIONES. MOTORES MA-

RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA!

VALLET Y BOFILL, S en C

ANTES

VALLET, FIOL Y C.*, S. en C.

OFICINAS. EXPOSICION Y VENTAS:

PASEO DE GRACIA. 20.- Teiitono A -3158

SUCURSAL: Provenza, 171-Tetéfono G-922
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TIPOS 18-25 ¥ 30-40 DP.

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA ESPANA s

LUIS MORA

Salén Exposicion: Rambla de Catalufia, 129
Garage, T alleres Yy Oficinas:

Calle de Muntaner, 78 - BARCELONA

STOCK DE PIEZAS DE RECAMBIO
NEUMATICOS Y ACCESORIOS
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i4 utomoviles £ <SP A .A64

E BATLLO FABRICA
= S.a = NACIONAL

Proveedores de M. D. Alfonso XIlI
Aviacion Militar - Centro Electrotécnico - Cuerpo Sanidad, etc.

Chassis para ciudad, turismo»
ambulancias sanitarias, bomberos
y demas aplicaciones industriales

Cociies completamentecarrozados

Oficinas y Talleres : San Andrés, 430 (S. A)

AGENCIA GENERAL
Exposicion y Venta : Plaza Cataluia, 9
BARCELONA
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LAS GRANDES PRUEBAS MOTORISTAS

VUELTA A FRANCIA 1922 - 3.700 km.

Copa del Presidente de la Repu- Copa del Presidente dei Consejo
blica, Lombard Honel Mones - Martm
sobre cyclecar SALMSON sobre cyclecar BIGNAN

A M B O S S OBRE

PNEUS

HUTCHINSON

BARCELONA ; Calle de Valencia, n® 223
MADRID : Los Cafos, n.° |

SHELL

La Gasolina
perfecta

MARCA REOISTRADA Por su absoluta pureza
SOCIEDAD PETROLIFERA Por su mayor rendimiento
EsPANOLA Por su gran economia

Cotral ! P«ieo de Recolcioi, 9
MABRID Siempre triunfa

Puea de Col<iB, 7-BARCELONA

en todas las carreras

668



M agnetos»
— — vy Cables —

MEA

de 1l« CASA alem and

ia-Verlriglis-Aktieo ekiGiM ' Marl

Trri'entDifllul 1ML 100 1<

Buijias

Cayetano Comea

Ingeniero

Corte«, 4S1 * Teléf. H« 35

BARCELONA

Biriliinle

GRASAS Y ACEITES
PARA
AUTOS Y MOTOS

30 7« DE ECONOMIA

Viuda deJ, Jarrijou
BARCELONA

669

ACCE/ORW
AUTOAIOVIL

Carroen 36.EulR
T~eiefono 4-264A.

iIXBARCELONA

GARAGE Y TALLERES
ITALIA

PAOLI a Co.

Enrigae Granados, IM 05+ Telédd G-974

Tallerei moderno« . . .
de reparacion y conttmccidn
de pieM* para AntomovUei

Agente* de U Fit

Materiales de recambio
para coche« Italiano« =

Repre*enianie* de lo«
AniomévUe* BIANCHI

Expoticion y venia (nnevo local)
Valencia, Z37 : BARCELONA



AUTOIVIO VILES

A OENTKS

Unién Comercial Espafola -
IAROKI-ONA

Producios Bosch

Na™nefos

BnllasS

Instalaciones de alambrado y arranane
Bocinas cKcirlcas

Engrasadores

llaves de precision

BARCELONA
Iraién. 254 N
KEPRESENTANTES EXCLUSIVOS PAKft ESPANA

aenovas 0 F. Xaudaro Y C*
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rubdas mbtalicas intercambiables

RUDGE -WHITWORTH

CONTADORES
Y RBLOJBS CARBURADORES

O. S. CLAUDEL

Concesionarios : E, y J. PUJOL XICOY

Calle Valencia, 267 : Teléfono G>371 : Barcelona
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L0S LUBRICANTES

SIGUEN VENCIENDO

PRUEBA DE REGULARIDAD : 15 MEDALLAS DE ORO

PRUEBA POR EQUIPOS

Pedro Pi............. Indian  Chief
IS Pedro Prats, , ,. Indian Chief

Ignacio Macaya. . Indian Chief

Tellar................ Autociclo Loryc

con 51 m. 3 s. de ventaja sobre los segundos

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS:

MACAYA a Co., S. L.

BARCELONA : Teléefono A-5590 ~

Via Layetana, 21
HE

672



AUTO-MOTO

ORGANO OnOAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB
CATALUNA Y DEL REAL MOTO CLUB CATALUNA

TARIFA DE ANUNCIOS

PREQOS POR INSERCION

Ultima cubierta exterior . . . . 200 ptas.
Primera cubierta interior . . 175 »
Otima cubierta interior................ 150 »
Pagina preferente......ccevvenenen, 125 »
Pagina entera......ccevvevicvrnnnnnn, 100 »
Media paginao ... 60 b
Cuarto de pagina.......eevnnnes 35 »

NOTAS.—Cada inuodo pagara DIO cti. piv inserdto coQaricgb 4 la ley del timbre. Los dibujoe j
para Joa laundos que se publiqucD serin gratis p ~ el aoundante que ordene 12 IDserci«ies

AGENTES EXCLUSIVOS PARA ANUNCIOS EN ESTA REVISTA

LOS TIROLESES"

EMPRESA ANUNCIADORA

BARCELONA MADRID SAN SEBASTIAN
Calle de Pelavo, 1 Onde de Ronoanonet, 7y 9 5
Telano A«398 TeUfoiw M.331



AUTOMOVILES

A. ELIZALDE

Passo San Juan, 149
Telélono Q*921
Apartad« da Cerrae« 424

BARCELONA

Dirijase a (a Seccion de Ventas de la Casa
toda solicitud de catalogos, precios, etCt

TlpocnAi La Acadéniiu : BwcatoM





