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EL AUTOMÓVIL

HA SIDO VENCEDOR
Bilbao ~ S an  Sebastián 
Cuesta de la Reina . . 
Cuesta O rdal . . . .  
Cuesta de las Perdices. 
Guadarram a . . . .

1 h. 4 0  m.
16 m. 25  s. */s 

4 m. 15 s. Vs 
32  s. Vb 

5  m. 9 s.
Vuelta Catalutia 2  copas y 3  medallas oro 
Prueba C onsum o: 12 1. 12 cntl. por 100 k.
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Torpedos completamente equipados Entrega inmediata
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M o d e lo  2 7 - 3 0  H P - 6  cU in d ro s- 5  p l a z a s ................................................................... P ta s . 1 5 ,0 0 0
M o d e lo 2 7 - 3 0  H P - 6  c iH n d ro a - 7  p l a z a s , . . P/S5 . 1 6 ,5 0 0
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Dificultades de puesta en m archa de los mo­
tores

A la pluma del Ingeniero A. Contet se debe este artículo que reproduci­
mos, que trata de las causas que originan la dificultad de puesta en marcha de de­
terminados motores, y que, a título de vulgarización científica, creemos encontra­
rán interesante nuestros lectores.

La dificultad de puesta en marcea es uno de los defectos más penosos que 
puede presentar un automóvil o una motocicleta, y sin embargo es bastante común.

Como en general existe una notable mayoría de coches que no presentan este 
defecto, hemos de admitir que la dificultad de puesta en mai cha es una anormali­
dad, que no debe presentarse en un vehículo en buen estado de funcionamiento, 
y por lo tanto, de un ligero examen de las causas que pueden producir esta dificul­
tad, deduciremos en seguida los remedios prácticos para evitarla.

Se pueden clasificar en dos grupos las causas que producen dificultad de 
puesta en marcha. Efectos debidos a la carburación y efectos debidos al encendido. 
Vamos a analizarlas sucesivamente :

Encendido. —  Aunque frecuentemente no se atribuye al encendido la difi­
cultad de puesta en marcha, la mayoría de las veces es éste responsable de esta di­
ficultad, lo propio que de la de marcha lenta normal, que es frecuentemente impo­
sible en muchos motores mal cuidados. Antes de atribuir la dificultad de puesta en 
marcha a la carburación, aconsejamos siempre una revisión del encendido del co­
che, ya que en éste es en donde encontraremos más corrientemente la causa 
del mal.

La primera cosa que conviene verificar es el estado de las bujías. Sin meter­
nos en las causas de pana corrientes en las bujías, tales como bujías engrasadas, con 
el aislante roto o fundido, o bujías en corto circuito, debemos examinar primera­
mente la separación de las puntas de las bujías. Es sabido que la tensión o voltaje 
de la corriente producida por el magneto es tanto rrwyor cuanto lo es la velocidad 
de rotación del mismo, y  por tanto la del motor ; por otra parte, cuando el motor 
rueda más lentamente es cuando se produce la admisión más completa y la mayor 
compresión en la mezcla de gas y aire. De estas condiciones se deduce que en el 
momento dei arranque es cuando la chispa entre las puntas de las bujías en­
cuentra mayor resistencia a producirse, y  la chispa que se produce sin dificultades
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a un número regular y elevado de revoluciones puede muy bien encontrar una re­
sistencia imposible de vencer a corto número de revoluciones, o sea en el momento 
de la puesta en marcha, y ésta crece además en proporción a la separación de las 
p jntas de las bujías, que conviene no exceda en ningún caso de medio milímetro 
como máximo.

La dificultad de producción de la chispa en las bujías se complica además 
generalmente por el hecho de que es costumbre retardarla y este retardo coincide 
con la mínima tensión de la corriente producida por el magneto. Acostumbramos a 
retardar la chispa por miedo a un retroceso de la manivela, sin tener en cuenta que 
el magneto está construido en forma que produce el máximum de intensidad a una 
posición determinada del ruptor, que es la de marcha normal del vehículo y en nin­
gún caso la del ruptor con el máximum de retardo. Tanto por un exceso de avance 
como por un exceso de retardo se disminuye la intensidad de la chispa, y esta 
disminución, unida a las dificultades de mayor compresión en los cilindros y a 
posibilidad de una separación exagerada en las puntas de las bujías, es muy corrien­
temente causa de la dificultad de arranque de un motor, siendo el remedio muy sen­
cillo ; la correcta separación en las puntas de las bujías y la eliminación del miedo 
en el arranque con la comanda de avance en la posición de marcha normal.

Debemos, naturalmente, aseguramos que todos los contactos de la magneto 
están bien limpios, lo propio que los carbones y las puntas de platino del ruptor. 
Todo cuanto pueda constituir una resistencia al paso de la corriente eléctrica, tiene 
una importancia <apital para el arranque, y mucho mayor que en la marcha normal, 
o a grandes velocidades. Debe asimismo verificarse la separación de las puntas de 
platino del ruptor, ya que si están demasiado separadas, ocasiona esta separación 
la misma dificultad que un exceso de separación en las puntas de las bujías. Es con­
veniente también asegurarse de que el brazo móvil del ruptor, con su punta de plati­
no, no tiene ningún obstáculo en su movimiento, y que su resorte acciona libremente, 
y además no debe en último extremo olvidarse de inspeccionar la separación de las 
puntas del pararrayos del magneto, ya que si están demasiado próximas, la chispa 
puede producirse entre éstas en lugar de hacerlo en la bujía.

Finalmente, en algunos casos no hay más remedio que atribuir la dificultad 
de arranque a la misma magneto. Hemos notado antes que la intensidad de la chispa 
en la magneto varía con la velocidad de rotación de ésta, y que se encuentra en las 
peores condiciones en el momento del arranque ; con la tendencia actual a emplear 
magnetos muy pequeños, puede muy bien suceder que en algunos casos éstos no 
produzcan la suficiente intensidad para asegurar la puesta en marcha, y si sólo a un 
mayor número de revoluciones, difícil de producir a mano y aun a veces con la 
ayuda del motor de arranque. Esto puede producirse mas fácilmente en invierno, 
cuando el aceite es más espeso y denso y ofrece mayor dificultad a la rotación. Aquí 
es donde el encendido por batería y distribuidor ofrece una positiva ventaja al en­
cendido por magneto, ya que el distribuidor produce una chispa de la misma in­
tensidad, a cualquier número de revoluciones > a cualquiera posición de la comanda
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de avance. Esto nos explica también el hecho de que en los coches con encendido 
por batería el arranque no es solamente mas fácil, sino que además la batería tra­
baja menos que en el arranque de los coches con magneto. Para juzgar si la mag­
neto está en debidas condiciones de funcionamiento, basta probar la chispa que 
produce al aire libre, y si ésta no se produce fácilmente, no tiene una marcada co­
loración azul, y no vence distancias de ocho a diez milímetros, puede deducirse que 
es la propia magneto la que está en falta, y debe precederse a su reparación o 
inspección. Una de las causas que origina falta de intensidad en la chispa de las 
magnetos es muy corrientemente una imantación imperfecta de sus imanes, ya sea 
debida a un mal montaje, a una mala conservación antes de éste, o a un defecto de 
fabricación en su primitiva imantación o en su temple.

Carburación. —  Si el encendido funciona de una manera perfecta, después 
de hechas todas las revisiones antes dichas, hay que desprender que la carburación 
es la culpable de la dificultad de puesta en marcha del motor. Al decir la carbura­
ción no pretendemos decir exclusivamente el carburador, pues es perfectamente 
posible tener una mala carburación con un carburador debidamente ajustado.

El defecto que principalmente ocasiona la dificultad de arranque es la mez­
cla demasiado pobre en esencia. Una mezcla demasiado rica en gas p>odría, es cierto, 
producir dificultades en la marcha pero difícilmente en el arranque en frío, 
pues al contrario una mezcla excesivamente rica es lo que precisa para facilitarlo. 
Es solamente cuando el motor está ya caliente, que una mezcla demasiado rica 
puede dificultar nuevamente el arranque.

Esta mezcla pobre puede tener vanas causas, y puede en primer lugar ser 
debida a un reglaje defectuoso del carburador y del gicleur de ralentir. En este 
caso deberá procederse a regular este gicleur, si es regulable, y en caso contrario 
a cambiarlo por uno de mayor diámetro, hasta obtener una puesta en marcha co­
rrecta y m buen ralentido del motor.

La obstrucción de este gicleur, o la del compensador en el carburador Ze- 
nith pueden producir el mismo efecto. En este caso no solamente es imposible el 
arranque, sino que es también difícil que el motor ande bien a pocas revoluciones ; 
en cuanto se quiere poner el motor a ün bajo número de revoluciones, éste se para 
dando todos los síntomas de falta de esencia. En algunos casos, aunque pocos, he­
mos visto ser causa de la dificultad de arranque una obstrucción en el conducto del 
ralentido, esto es, en el conducto del gicleur de ralentir, hasta la parte inferior de 
la mariposa del carburador. Tanto en éste como en los anteriores casos, es impo­
sible ponei el motor en marcha por medio del gicleur de ralentir, y no hay más que 
hacerlo por medio del grande, abriendo la mariposa del carburador y dando vueltas 
al motor con bastante velocidad para que se produzca una depresión sensible sobre 
el gicleur principal, y para ello se requiere, como es sabido, un gran esfuerzo y 
fatiga.

Otra causa de emprobrecimiento de la mezcla la constituyen las entradas 
de aire en la tubería de admisión, aire que produce la imposibilidad de puesta en
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marcha aun con el carburador en las debidas condiciones de ajuste. Estas entradas 
de aire pueden manifestarse, bien por una junta defectuosa en la culata del motor 
o en el tapón de las válvulas, o por haberse aflojado algún record o brida, o bien fi­
nalmente por desgaste de algunas piezas. Entre éstas debemos señalar principal­
mente el juego en el cierre de la mariposa del carburador, y muy frecuentemente el 
juego en las guias de las válvulas.

Es frecuente, en efecto, que las guías de las válvulas con el uso se ovalicen y 
produzcan una falta de ajufte con los vastagos de las válvulas pasando el aire entre 
unos y otras. En este caso es de notar que la dificultad de puesta en marcha no se 
puede presentar bruscamente sino gradual y en aumento creciente y continuo, sir­
viendo este síntoma para localizar el defecto. El remedio en todos estos casos no 
puede ser más sencillo, y  consiste en verificar nuevas juntas en la culata, o en los 
tapones de las válvula, o asegurar bien el cierre de las bridas y tornillos de la tu­
toria de admisión, y finalmente reemplazar las guías de las válvulas si éstas son pos­
tizas. En el caso de ser fundidas conjuntamente con los cilindros o las culatas, pro­
cede mandrinar nuevamente dichas guías y  ponerles un casquillo postizo ajustado 
debidamente.

Por las mismas causas anteriores, podría ser causa de dificultad de puesta 
en marcha, aunque ya más raramente la falta de ajuste de los aros de pistón y una 
oyalización grande en los cilindros, que permitiera pasar el aire del carter al inte­
rior de los cilindros y cámara de explosión. Lo  mismo sucedería en el caso de cie­
rre defectuoso en la válvula de escape por causa de falta de ajuste de su vástago de 
gobierno.

Finalmente la pobreza en gas de la mezcla puede también ser debida a un 
descenso de temperatura exterior, que produzca condensación de la gasolina gasifi­
cada, en las paredes de la tubería de admisión o en las paredes de los mismos cilin­
dros cu ^ d o  están fríos. Puede en estos casos ensayarse el recurso siguiente, que 
hemos visto empleado con éxito muchas veces. Se dan vueltas al motor, con el encen­
dido cortado para que no haya explosión, con lo cual se realizan varias aspiraciones 
y se llena el cilindro de una mezcla más o menos rica en gas ; se deja a continuación 
el motor quieto durante cinco minutos, y se le hace rodar vivamente después de este 
tiempo con el contac^'o puesto, con lo que frecuentemente se logra su puesta en 
marcha. La razón de ello es la siguiente : primeramente hemos producido en las 
aspiraciones de las primeras vueltas una baja en la temperatura de los gases con la 
consiguiente condensación de gasolina, y al dejar en reposo nuevamente el motor, 
estos gases han subido nuevamente de temperatura y la mezcla interior se ha enrique­
cido y se ha vuelto explosible, cuando antes no lo era. S i este procedimiento no da el 
resultado apetecido, no queda más que emplear los clásicos recursos de inyección 
de gasolina en los cilindros, obturación de las entradas de aire en el carburador, el 
llenado del radiador con agua caliente, etc., etc.

Si el carburador del vehículo en cuestión es de tipo antiguo, sería siempre 
coveniente reemplazarlo por un carburador moderno, ya que éstos llevan su co-

634

Ayuntamiento de Madrid



rrector y medios de ajuste tales que permiten graduar la mezcla en el momento del 
arranque conqaeciéndola exageradamente para facilitar la puesta en marcha.

En conclusión, debemos decir que es siempre posible hallar ua remedio para 
un  motor que tiene un arranque difícil, con tal de investigar cuidadosamente la causa 
de la dificultad en el arranque que se hallará entre una de las mencionadas anterior­
mente, y remediar el defecto convenienteniente. Unicamente cuando se produzcan 
muy bajas temperaturas es cuando la dificultad es más refractaria, y  entonces es 
cuando hay que hacer uso de los recursos de arranque antes mencionados al tratar 
de este capítulo de las causas de arranque difícil, recursos bien conocidos de todos 
los conductores.
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L a prueba de regularidad del Real Moto - Club 
de Cataluña. -  26 noviembre 1922

Cuando todavía estaba latente el entusiasmo producido entre los elemen­
tos del « Real M oto Club de Cataluña » por los resonantes éxitos obtenidos en su 
Gran Premio de Autociclos y Campeonato de Motos ySidecars, se llevó a efecto 
la prueba de regularidad, que constituye un nuevo laurel qU e añadir a los tan justa­
mente conquistados por esta entidad en carreras anteriores.

El primer éxito de la prueba lo constituye la brillante inscripción obtenida,, 
nunca igualada en pruebas de esta naturaleza, alcanzando la cifra de 74 inscritos, 
de los cuales únicamente dejaron de tomar la salida seis de ellos, alineándose 68, 
que representa un lote formidable de concursantes, en su mayor parte avezados a 
esta clase de pruebas por la gran práctica adquirida en el sinnúmero de ellas que eí 
Club ha organizado.

Debido a ello, se extremó el número de dificultades para poderse clasificar 
con los puntos requeridos en el Reglamento para obtener medalla de oro, pero la 
realidad demostró palpablemente que nuestros concursantes son una verdadera 
potencia en cuestiones de regularidad, dándose el caso, repetido por varios corre­
dores y en distintos controles, de pasar por ellos a la hora exacta hasta el segundo, 
que debían efectuarlo según itinerario.

Por primera vez en nuestras pruebas, el sorteo para el orden de salida se ve­
rificó indistintamente sin tener en cuenta las categorías de vehículos, y dado lo nu­
meroso de la inscripción, las salidas se dieron de medio en medio minuto.

Desde la madrugada comienza ia animación dentro del local del « Real Moto 
Club de Cataluíía » y el incesante pistoneo de los motores da a comprender que se 
prepara un acontecimiento de importancia. A  las 5 y  media de la mañana el local 
social resulta insuficiente, y poco antes de las 6, la Plaza de Tetuán con los vehícu­
los alineados para la salida presenta aspecto imponente. A las 6  en punto, y a las 
ordenes del señor Dalfau toman la salida los 68 concursantes antes dichos, notán­
dose en todos ellos los preparativos para realizar una carrera con regularidad ma­
temática.

En Vilasar tropiezan los concursantes con el primer control secreto, a cargo 
del señor Claveria, pasando bien todos ellos, a excepción de Sedó, que ha salido re­
trasado y va recuperando el tiempo perdido.
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En Arenys de Munt ocurre un ligero accidente entre Heydrich y Portabella, 
que se tropiezan y  son despedidos de sus vehículos, sin que por fortuna el accidente 
revista más importancia que abandonar la carrera ambos concursantes.

Sigue el non stop de Coll Sacreu, que ascienden todos sin pararse, a excep­
ción de Pedro Estela, que pierde un punto con arreglo al Reglamento.

En Arenys efectúa otro control secreto el señor Palomera, siguiendo retra­
sado Sedó, pero ganando terreno.

En Vallgorguina, Fages y Casamitjana realizan otro control, pasando tarde 
por el mismo Sedó, Subi y Atmetlla.

En Breda vuelven nuevamente los concursantes a ser cronometrados, siendo 
el contrôleur el señor Soler Saladrigas, que proporciona un susto a los señores Pala- 
zón y Serra, perdiendo uno y dos puntos, respectivamente. En este control ha re­
cuperado Sedó todo el tiempo perdido desde su salida.

En el cruce de Arbucias con Hostalrich, es el señor Grau el encargado de 
este control secreto, pasando retrasados los señores Viza, Ausió, Masó, y Solé.

Pasado este control se enciende la motocicleta de Á itonietti, que es apagada 
por su conductor, sm más consecuencias y con ánimo de continuar la carrera.

Sigue el non stop de Arbucias, deteniéndose en el mismo Salomó, Palazón 
y Bigorra, esperando a los corredores al terminar la cuesta el Presidente del Moto 
Club dori Francisco Coma, que, cronómetro en mano, anota la tardanza de Salomó,. 
Solé y Bigorra.

En el Plá de las Arenas y perfectamente oculto, el Secretario General señor 
V^amonte controla la tardanza de Prats, Salomó, Sedó, Solé, Cardelús y  Bigorra.

Vienen las Guillenas, que a la esplendidez del paisaje unen la dificultad de 
los numerosos virajes, nada fáciles por cierto, al final de las cuales son esperados 
los concursantes por los señores Caries y Bosch, que a los que anteriormente han pa­
sado tarde añaden Subirana, Llorens, DeU, Arañó y Camats. Antes de llegar a este 
viraje ocurren dos ligeros accidentes producidos por un despiste de Sáez y un vuelco 
de Camats, afortunadamente sin más consecuencias que el susto consabido y unas 
ligeras erosiones. Son auxiliados en primer término por los señores Deu y Arañó, 
quedando después en manos de los controles señores Caries y Bosch, continuando 
la carrera sin más novedad.

A la salida de Vich, Bresca vuelve a cronometrar a los concursantes, pecando 
en este control nuevamente Subi, Palazón, Mestanza y los retrasados anterior­
mente, y cuando ya creen terminado su calvario de la mañana los corredores de esta 
carrera, se encuenti an en Hostalets con Casamitjana, que anota el retraso de algu­
nos que ya venían rezagados.

La llegada al Fígaro, a cargo del señor Arruga y del cronometrador del «Real 
Moto Club de Cataluña^) señor Rodríguez, se efectúa dentro del mayor entusiasmo 
y de la hora fijada por la mayor parte de los concursantes, instalándose todos los 
vehículos en el Parque cerrado y abandonando seguidamente los concursantes aquel 
paraje para cumplir lo especificado en el Reglamento.
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r e a l  i v i  o  T  o  C  I -  U ,  e  c a t a l u i m a

i
í C O N C U R S A N T E S V E H iC  ULO

Pedro Prats...............................
M. — Motosacoche , . , .

Aypograph.........................................................................

Fide! C u a l..................................................
V i l i ..............................
X . X .....................................................................................
Coime Salomó............................................................
Miguel Boníquet.........................................................
Ernesto Pundssclt..................
Antonio Armengoi....................................................... M. Harley Davidson......................

A. “ • Loryc........................

Jo íé Riba*.....................................................
F . S ........................................................................
j .  S ...............................................................................
Subí................................................
AdcJfo Subirán*..........................
Alberto Cesftrino.....................................
Antonio P lan a............................................ A. — Loryc..............................

Vicente Gorrión........................................................
X . X ...............................................
Emilio Atmetlla..........................................................
Esteban Caidelúj..................................... A. — Loryc..................

S . — Harley Davidion..............................
A. — Benjamm................................................................

Julio Fusté.....................................
J .  S ...................................................................................
Magfn Matheu.....................................
Pedro Eatalellfl.............................................
Antonio A Íá ............................
Joaquín Rexach........................
Enrique M««tanza............................
Enrique Puíolar............................................
Antonio Renón......................
José Bofill.................................  v
Rafael de L a cy ..............................
Antonio Tort....................
Salvador Broc¿.......................................
Pedro Estela.................................................
U ............ S . -  A. B. C........................

Antonio PortaW la..............................
Joaé Feliu.................................
Enrique Eícubós............................................
Manuel Texidor...............................
J .  Deu..................................................
Femando de Vizcaya .................................
Mariano Bigorra......................
M. Arañó.......................................
Pedro Camats.....................................
Ignado Macaya.................................. M. — Indian ......................................
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Salida de 
Barcel(M>a

Control 
Vj|»s«r del sacrato n.* « 

ysdaMar
Concrol acerato n.* 3 

Anv>vs rio MunI
Cocurol secreto n.̂  4 

BrecU
Caitrol seorcto d.̂  S 

Cruea Arbuciaa*Ho«talricb
Cmtrel locrcto s.̂  6 

Saü Hilario

Hora Hora ! : Í Hora Hora H Hora Horft l | Hora Hora 1:1 Hora Hora 1:1
da IH9Q

i t que paia é r  
“• s

dapaao a que pasa Ja fMKO a que pata =2 1 de paao » qua ptu
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de paso a gue pesa

6‘00'30 6‘49'30

i
6'5I

-
7‘I8'30 7-3>'30 7‘37'30 8'19-30 8‘24'00 8‘35’30 8‘36’00 9‘08'30 9'05‘00

6‘oroo 6‘50'00 6'5J 7'21'00 r3 6 ’00 7‘37’QO __ 8'20'00 fi‘24'00 — 8‘36'IXI 8‘36’00 .— 9‘09'00 9'07'30 ---
6‘02'00 6'5r00 6-53 7'22’30 _ 737’00 7‘39'00 __ 8'2I'00 8‘23'30 — 8‘37’00 8‘37'00 — 9’I0'00 9‘09'00 ---
6‘02'30 6‘51'30 6-53 7'26'00 7‘37'30 7'39'30 __ 8-2130 8'25’00 — 8‘37'30 8‘39‘30 — 9‘ l0'30 9'09-30 ---
6‘04'30 6'53'30 6‘5< 7‘26'00 __ r39'30 7'42'00 __ 8‘23'30 8'26’30 — 8‘39'30 8‘39'30 — 9"I2'30 9'10'30 —
6‘05'00 6'54'00 6‘5< 7‘24'30 _ 7'40'00 7'4roo __ 8'24'00 8‘26’00 — 8‘40’00 8‘39'00 — g'B'OO 9‘11’30 —
6‘05'30 6'54'30 6‘54 1 7‘23'30 _ r40'30 7‘4roo __ 8'24'30 8'24’30 — 8‘40‘30 8‘4i'00 — 9*13'30 9‘I2’00 —
6‘06'00 6'55'00 6‘5< r26'00 __ 7‘4I'00 7'43’00 __ 8'25'00 8'28’30 — 8‘4r00 8'43'00 — 914'00 9‘29'00 4
6'06”30 6'55'30 6-55 7‘S ’30 __ 7'4i'30 7‘44’00 __ 8'25'30 8‘25'00 — 8'41'30 8‘48'00 — 9‘I4'30 9‘ I8'00 —
6’07'00 6'56’00 6'56 7'24'00 __ r42'00 7‘44'00 __ 8‘26’00 8‘23’30 — 8‘42'00 8‘47'00 — 9‘ i5'00 9‘17'30 —

6‘08'00 6‘57’00 6‘5i 1 7‘28’00 __ 7'43’00 7‘44'30 __ 8‘27’00 8‘26'30 — 8'43'00 8‘40’00 — 9‘ I6'00 9'13'00 —

6‘08'30 6‘57'30 6'5i ) 7’27'30 __ 7‘43’30 744'30 __ 8‘27'30 8‘27'30 — 8‘43’30 8‘49'00 1 9‘I6’30 9-|8'00 —
6‘09'IX) 6‘58'00 7‘2< ) T44'00 4 r 4 4 ’00 7‘57'30 3 8‘28'00 8'29'30 — 8'44'00 8‘47'00 — 9‘17’00 9'21'30 —

6‘10'30 6'59'30 6‘5i ) r2 8 ’30 7‘45’30 7‘45'30 8‘29'30 7'28’30 — 8‘45'30 8‘45'00 — g'lS'SO 9"2r30 —

6-H’30 7‘00'30 m 7'30’l» __ 7‘46'30 7‘46'30 __ 8-30'30 8'28’30 — 8‘46'30 8‘45'00 — 9'19'30 9'20'30 —

6‘I2’00 7'Ot'OO 7‘OC 7‘30'00 __ 7‘47’00 7‘47'00 __ 8‘31'00 8 'a ’30 — 8'47'00 8‘45'00 — 9‘20’00 9'29'00 2
6 'I2 ’30 7'01'30 m 7'29'00 __ 7‘47'30 8'29’30 13 8‘3i'30 8‘30’30 — 8'47'30 8‘46’00 — 9‘20'30 9'22'00 —

6‘ I3'30 7‘02'30 ro i 7'3I'00 __ r48'30 7'47'30 8‘32'30 8‘30’30 — 8'48'30 8‘45'00 — 9‘2r30 9'20'00 —

6‘ I4'00 7‘03'00 7-01 7'32'00 __ 7‘49'00 rso'oo __ 8‘33'00 8‘30’30 __ 8‘49'00 8‘46'00 — 9‘22'00 9‘27'00 —
6‘15'00 7‘04'00 7‘05 7'34'00 __ 7‘50'00 7‘5I'00 __ 8'34'00 8‘35'00 — 8'50'00 8‘49'00 — 9‘23'00 9‘26'30 —

6‘15'30 7'04'30 7-07 7'35'00 __ 7‘50'30 7'50'00 __ 8‘34’30 8‘35'00 — 8‘50'30 8‘47'00 — 9‘23'30 9'20'00 —

6‘ 16'00 7'05'00 r o i 7'35’00 _ r s r o o 7‘5 r30 __ 8'35'00 8'34'30 — 8'51'00 8‘46'GO — 9‘24'00 9‘22'00 —

6'16'30 7'05'30 7‘03 734'l» __ 7‘51'30 7‘5roo __ 8‘35'30 8'30’00 8'51’30 8‘46'GO 9‘24'30 9‘23'OD —

6'17'00 7‘06'00 7-03 7'35'30 _ r52'00 8‘07’30 2 8‘36'00 8'46’00 8'52'00 9‘00'00 — 9‘25'00 9‘30'30 —

6‘ I8'00 7‘07’00 7'06 7'37'00 __ r53'00 7‘57’00 8'37'00 8-37’30 __ 8‘53'00 8‘49'30 — 9‘26'00 9’28'OQ
6‘I8'30 7‘07'30 7'06 7‘35'00 __ 7'53'30 7‘5I'00 __ 8‘37'30 8'34’30 — 8'53’30 8‘46'00 9‘26’30 9’22'00 —

6‘ I9'00 7‘08'00 7'03 7‘35'30 __ 7‘54'00 7‘5I'30 __ 8‘38'00 8‘32'30 — 8‘54'00 8‘48'00 — 9‘27’00 9'29’30 —

6'i9'30 7‘08'30 m 7‘38'00 __ 7‘54'30 7‘57'00 __ 8'38'30 8‘37’00 — 8‘54'30 8‘48'00 9‘27’30 9‘27’30 —
6-2\'iX> 7‘10'00 7'll 7'4rW _ 7‘56'00 7‘57'30 __ 8‘40'00 8'40'30 — 8'56'00 8‘48‘30 9‘29"00 9'28’00 —

6‘22'00 7‘ iro o 7'09 7-4030 __ 7'57'00 7‘59'00 __ 8'41’00 8'42'30 __ 8'57’00 8‘57’00 — 9‘30’00 9'3430 —

6'22’30 7‘ ll'30 7-11 7-43'00 __ 7'57'30 8‘00'30 __ 8‘4r30 8‘30’30 8'57’30 8‘49‘00 2 9‘30'30 9'30'00 —

6‘23'00 7'!2'00 7-13 7'44'00 __ 7'58'00 8'GO'OO __ 8‘42’00 8‘41’30 — 8‘58'00 8'57'30 — 9'31’00 9'28'00 —

6‘23'30 7‘ I2'30 7‘i3 7‘44'00 _ rS8'30 8‘Oi'OO __ 8‘42'30 8'42’30 — 8'58’30 8'59’00 — 9‘3 I’30 9‘3I'00 —

6‘24'KI 7‘13’00 7‘i4 7"44’30 _ 7*59’00 8‘oroo __ 8‘43'GO 8‘43'00 — 8'59’00 8'59’30 — 9'32'00 9'35'30 —

6'24’30 7‘I3'30 7'14 7‘44'30 __ 7‘59'30 8‘or30 __ 8‘43'30 8‘42'30 __ 8‘59'30 8'59'30 — 9‘32'30 9‘32'30 —

6‘25'00 7‘14'00 7‘I4 7‘44'30 __ 8W 00 8‘oroo 8‘44’00 8'42'30 __ 9‘00'00 8‘59'00 — 9‘33'DO 9‘34'00
6‘25'30 7‘ I4'30 r i 4 0 r44'30 _ 8‘00'30 8 '0r30 __ 8‘44’30 8'43'00 — 9W 30 8'W'OO — 9‘33'30 9‘31'00 —

6‘26'00 7‘ I5'00 n c 7‘46'30 _ 8‘OI’GO 8'04'30 __ 8‘45’00 8'49'00 — 9‘oroo 9‘04'00 — •9‘34’00 9‘39'00 —

6‘26'30 7'I5'30 7-15 0 7-46'00 __ 8‘01'30 8'02'00 __ 8‘45'30 8'43”30 — 9‘0r30 9'04'00 — 9‘34’30 9‘34’30 —

6‘27’CIO 7‘ !6'00 7-15 0 7‘46'00 __ 8‘02’00 8'03'30 __ 8‘46'00 8'44'00 — 9‘02'00 9‘02'00 — 9'35'00 9‘35'30 —

6‘27'30 7‘I6'30 7'I6 0 7‘47'00 __ 8‘02’30 8'06'30 __ 8‘46'30 8'44'30 __ 9‘02'30 9‘02'00 — 9'35'30 9'38’30 —

6‘28’00 7‘ I7'00 7'16 0 7'47'00 _ 8‘03'00 8‘05’00 __ 8‘47'00 8'50'00 __ 9‘03'00 9‘05'00 — 9'36'DO 9'39'00 —

6‘28’30 7'17'30 7-15 0 7'45'00 __ 8‘03'30 8‘05’00 __ 8‘47'30 8‘43’30 — 9‘03‘30 9‘09'00 — 9-36'30 9‘37'30 —

6‘29'00 7‘ I8’00 7-16' 0 7'51’00 __ 8‘04'00 8‘07'30 __ 8‘48'00 8‘45’00 — 9‘04’00 9 'oroo . — 9‘37'00 9'40'00 —

6‘29'30 7‘18'30 7-15 0 r47'30 __ 8‘04'30 8‘04'30 __ 8‘48’30 8‘43'00 __ 9'04'30 8'59'00 — 9‘37'30 g-Só'OO —

6‘30'00 7‘ 19'CIO 7'2I 10 7-48'30 __ 8‘05’00 8‘03'00 __ 8‘49'00 8‘49’30 __ 9'05'00 9-04’00 — 9‘38'00 9'39’00 —

6‘30'30 7‘ I9'30 7-19 0 7'51'00 __ 8‘05'30 8‘08'30 __ 8‘49'30 8‘48'00 __ 9'05'30 9'oroo — 9‘38'30 9‘40’00 —

6‘31'00 T‘20'00 7‘23 0 750'00 _ 8‘06'00 8'08'30 __ 8‘50’00 8‘49'30 — 9'06,00 9'04'30 — 9‘39'00 9‘40'00 —

6‘3I'30 7'20'30 7‘23 0 7*5 roo __ 8‘06’30 8'06'30 __ 8‘50'30 8 '5I‘30 — 9'06'30 9'04'00 — 9‘39'30 9‘39'30 —

6‘32’00 7'21'00 T23 K) 7‘5I'30 __ 8‘07'00 8'08'00 __ 8‘5r00 8'52'30 __ 9'07’00 9'05’00 — 9‘40’00 9‘39'30 —

6‘33'00 722'00 7‘25 10 7'52'30 __ 8‘oe'oo 8‘I0’00 __ 8‘52’00 8‘48'30 __ 8‘08’00 9‘09'00 — 9‘41'l)0 9‘42'00 —

6‘33'30 7‘22'30 7‘25 >0 7-52'00 __ 8‘08’30 8‘10‘00 __ 8‘52’30 8'56'GO — 9'08'30 9‘08'00 — 9‘41'30 IfflS'OO 10
6‘34'00 7‘23'00 T » 10 T54-Q0 — 8‘09’00 8‘10'30 __ 8'53'00 8'57'00 — 9‘09'00 9‘09'30 — 9“42'00 9‘43'00 —

6‘35’00 7‘24’00 T 2i 10 7‘543C — 8M0'00 8‘10‘30 __ 8‘54'00 8'57’00 — 9‘ lü'OO 9‘10'00 — 9‘43’00 9'42'30 —

6‘35’30 7-24’30 TiiS U) ?55'00 — 8‘10'30 8‘12'30 — 8‘54'30 8'53'00 — 9‘ I0'30 9‘09'30 — 9'43’30 9‘42'00 —

Non-Stop

Areays
NoQ-Stop

ArbociM

Ayuntamiento de Madrid
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Control »«creto □.* 
FU de 1ft« Ar«iuj

7 CoDffoI Kcreto n.*
Gvce ViU<]r»ti

a Control secreto n.* 
Salid« de Vkh

Cwttrot socreto □.* 10
Hoilalets Llegada a] Fis«r¿ 1

t Control Mcrato b.* 1 Cootrol Mcretp a.̂  12 CoDtrol »oereto n.' 13 
San Adrün

CoBtrot aecreto n.* 14 
PosntB i*  lot Anfelea UeladaalR.M.C. C.

Claai.
(KacÜ«Hora Hor«Hon Hora Hora Hora Hora s ^ Hora Hora i l

ñ
1 Hora Hon Hora Hori Ü Hora Hora | 4 Hora Hora Hora Hora 1^

de pftM a quc p*u I f de ague ¿  i de paso a qtw ptat Je paio • que púa dclteffada a quelleta
Cki dellegada a 4u«Mefa de 4 qua Ufta deiU««da a que Ileo a c de pato |a que p«aa

U
dellegada a que Ueca ^ t

2 9‘22'30 9‘57’00 10 9‘58'30 I0‘24’30 7 10‘3r30 10‘41'30 2 I0‘47'30 I0‘47'30 i r i 3 ’30 n '15 ’00 2‘47'30 2'49'30 3‘H'30 3‘H'OO 3'51’30 3'51’00 4'02’30 4'00'00 4‘05’30 4'05’00 81
9‘23'OC 9'2I’00 __ 9‘59'OD 9‘58'30 _ I0‘32'00 I0‘30'00 I0‘48’00 10‘46'30 __ ir i4 'o o i r i 5 ’oo _ 2 2'48’CO 2‘49'30 __ 3‘12'00 3‘ ll'30 — 3'52'00 3‘51'30 __ 4‘ÍB'CO 4‘00’30 — 4‘06’00 4'05'30 __ 97

5 9‘24'00 9‘2r30 __ lO'OO'OO 10‘00'30 __ 10‘33’00 IO'33'OO __ ÍO‘49'00 10‘49'00 _ iri5 'o o ir21'30 4 2'49'00 2‘50'30 3‘13'00 3‘ 16'OD — 3‘53’00 3'54'00 __ 4‘04'00 4‘03'30 — 4‘07'00 4‘06'00 __ 97
9‘24'30 9‘27'30 __ fO‘00'30 IO‘OG'00 __ 10‘33’30 10‘33'00 __ 10‘49'30 I0'49'30 __ 1I‘ I5'30 in s 'o o 2‘49’30 2'50'30 y i3 ’30 3'16'00 — 3‘53'30 3'55’00 __ 4‘04'30 4‘03'30 — 4‘0r30 4‘06'30 __ 101

10 9'26'30 9'26’30 __ 10‘02'30 IQ-02'00 __ 10‘35’30 m 3 'X __ 10‘51'30 10‘50'00 __ l l ‘ i7'30 ir i5 '3 0 __ 2 2‘51'30 2"51'00 __ 3'15'30 3‘ I7'00 — 3‘55'30 3‘55'00 _ 4‘06'30 4‘03'30 — 4'09'30 4‘06'00 97
n 9‘27’00 9‘27’00 __ 10-03'00 10'04'30 — lO^ó’OO 10‘37'30 __ tO‘52'00 IO'52'OO __ ir ia 'o o irió 'o o __ 2 2'52'00 3-17*00 7 3‘ i6'00 3‘34'30 5 3‘56'00 4‘05’00 2 4'07'00 4‘H'30 — 4'10'00 4‘12'30 __ 83
12 9‘27'30 9'28'30 __ 10'03’30 I0‘04'30 — 10‘36'30 tO‘37'30 __ 10‘52'30 10‘52'00 __ ir i8 '3 0 11‘ I7'30 __ 2 2‘52'30 2‘53'CO __ 3‘ i6'30 3‘16’00 — 3‘56’30 3‘55'00 — 4'07'30 4'04'30 — 4‘I0'30 4‘08'00 — 98
13 9‘28'00 9'4rOO 3 lOWOO I0'36'30 10 10‘37'00 iro i 's o 7 10‘53'00 ir i2 '3 0 5 1I‘ Í9'00 ir35'30 14 2"53'00 2‘53’00 __ 3 I 7 ’00 3‘17’00 — 3‘57’00 3‘56'00 — 4‘D8'00 4‘04'30 — 41 roo 4‘08'00 __ 57
14 9‘28'30 9‘29'30 — 10W 30 10‘04'30 — 10‘37'30 10-37'30 __ I0‘53'30 ID‘30'30 ir i9 '3 0 i r i 7 ’30 __ 2‘53’30 2‘53’00 __ 3'17'30 3‘18’00 — 3'57’30 3'57'00 4'08'30 4'05’00 — 4‘H'30 4'08'00 __ 101
15 9‘29'00 9'29'30 10‘05’00 lO’OS'OO — 10‘38’00 t0‘40'00 _ 10‘54’00 lü‘53'00 _ n '20'00 ir i8 '3 0 __ 2‘54’00 2‘53’30 — 3‘ 18'00 3‘22’00 — 3‘58’00 3‘57’00 — 4‘09'00 4'05'30 — 4‘12'00 4‘09'30 — 101
17 9‘30’00 9'32'00 _ 10‘06'00 lff07’00 — I0‘39'00 I0M1'30 _ 10‘55'00 10‘54'00 __ i r 2rno iri8 '3 0 __ 2‘55’00 2"54'30 3‘19'00 3‘20’00 _ 3‘59'00 3'58'00 __ 4‘10'00 4'09'00 — 4'13'00 4 'iro o __ 100
18 9’30'30 9'31'00 _ I0'06'30 lO'lO'OO — 10'39’30 I0‘39’00 __ 10'55'30 10'54'30 _ i n i '3 0 H‘18‘00 1 2‘55’30 rS3'00 — 3‘19'30 3'19'00 __ 3‘59’30 3‘59’30 __ 4'10'30 4‘09'00 — 4-1330 4‘iro o __ 99
19 9'3I'00 9'37'00 I I0‘07'00 IO'22'OO 4 10‘40’00 ir07'00 I0‘56'00 i r i ó ’OO 5 H‘22'00 H‘35’00 10 2 2‘56'CO ?55'00 __ 3‘20'00 3‘20'00 — 4‘00’00 4'00'00 __ 4'II'00 4‘09'00 — 4‘14'00 4‘ iro o __ 54
22 9‘32'30 9‘34’30 _ 10‘0fl'30 10‘13'00 — 10‘41'30 10‘41'00 __ I0‘57'30 IO'56'OO H'23’30 H‘22’30 r57'30 2'57'30 _ 3‘21’30 3‘20’00 — 4'0r30 3‘59'30 __ 4‘ I2'30 4'09’30 — 4‘15'30 4'14’30 __ 101
24 9-33'30 9‘33'30 10‘09'30 I0‘14'30 — 10‘42'30 I0‘41'00 __ 10‘58'30 10'58’30 _ H'24’30 1 T23'00 __ 2"58'30 2‘57’30 _ 3‘22'30 3‘20'30 — 4'02’30 4‘05'30 __ 4‘ I3’30 4‘1¡'30 — 4‘16'30 4‘15'00 __ 99
25 9‘34'00 9-40'30 1 lO’IO’OO 10‘I4'00 — I0‘43'00 I0‘43'00 __ iO‘59'00 iO‘56'00 __ ir25'00 H'23‘30 __ 2 ^ 0 0 Z58’30 __ 3‘23'00 3‘2 I’00 — 4‘03'00 4‘03'30 __ 4'14'00 4'12'00 — 4'17'00 4'15'30 __ 96
26 9‘34'30 9‘34'30 — 10‘ 10’30 io‘ iro o — 10'43'30 ir0 i '3 0 5 I0'59'30 iro9'oo 2 ir25'30 n ‘28'30 __ r59‘30 3'03'00 __ 3‘23'30 4‘08'00 14 4'03'30 4‘35'00 9 4‘14’30 4'41'30 8 4 'ir3 0 4'42’30 22 26
28 9‘35'30 9'31'30 — i0‘ir3 0 I0‘20'00 10‘44'30 iro4'oo 5 1IW 30 iri2 '3 0 3 ir26'30 ir28'00 __ 3‘(XI'30 2'59'30 — 3‘24'30 3‘22'30 — 4W 30 4'05'30 _ 4'15'30 4M3'30 — 4'18'30 4‘ I7'00 __ 89
29 9'36'00 9'38'30 — 10‘ I2’00 10‘ I5'00 — I0‘45'00 10'41'30 __ iro ro o IO'53'OO ir27'00 Il'26'OO __ 2 3'oroo 3‘oroo — 3‘25'00 3‘25'00 — 4‘05'00 4‘05'30 _ 4‘16'00 4'14'30 — 4‘19'00 4‘18'30 — 98
31 9‘37'00 9'42’00 __ I0‘13’00 10‘16’30 — 10‘46'00 10‘44'00 _ ir o 2’oo iroo'3o __ n ‘28'00 t l ‘30'30 __ 2 1 3'02'00 3‘01'30 _ 3‘26’00 3‘24'00 _ 4‘06'00 4‘06'00 4‘17’00 4‘ !5’30 _ 4'20'00 4‘17’00 __ 96
32 9‘37‘30 9‘35'00 __ ]0‘13'30 I0'16'30 — 10'46'30 10'48’30 _ H'02'30 !0‘59’00 _ H'28'30 1 i‘29'30 _ . 3'02'30 3'04'30 __ 3‘26’30 3‘25'00 __ 4‘06'30 4‘06'00 4‘17'30 415'30 __ 4‘20'30 4‘19'00 __ 99
33 9‘38'00 9'35'30 — lO'H’OO 10‘16'00 — IO'47'OO I0‘46'30 _ iro3'oo iro o ’oo __ ir 2 9 ’00 i i ’3roo i 3‘03’00 3'04'00 — 3‘27'00 3‘27'00 __ 4'oroo 4‘06'30 _ 4'18'00 4'16'30 4'2I'00 4‘20'00 __ 99
34 9'38'30 9‘35'30 10'14'30 tO‘16'00 — 10‘47'30 I0‘49'30 — I l ‘03'30 iro ro o __ ir29'30 ir27'30 3'03'30 3'05'00 __ 3‘27’30 3‘26'30 — 4‘07'30 4'07'00 __ 4‘18'30 4‘ 14'30 - 4‘21’30 4‘ I7'30 95
35 9'39’00 9'46'00 — 10‘ I5'00 10'22’30 — 10‘48'00 ir00'30 2 iro4'oo ir09'30 _ irso'oo ir29'30 __ 2 3‘04'00 3'04'00 — 3‘28'00 3‘26'00 — 4‘06'c0 4‘09'00 __ 4'19-00 4'I7’00 — 4‘22'00 4‘21'30 __ 93
37 9‘40'00 9'47'30 1 10‘ I6‘00 IO'24'OO 10‘49'00 lO'SO'OO __ iro5'oo ir07'30 __ ir3 i'o o ir31'30 __ 3‘05'00 3'05'00 — 3'29'00 3'25'00 — 4'09’00 4'08'30 — 4'20'00 4‘ I6’00 — 4‘23'00 4'20*30 __ 99
38 9'40'30 9‘39'00 — 10‘16'30 lOMS-SO — 10‘49'30 10'47'30 __ ir05'30 iro ro o __ ir3 r 3 0 ir2 7 ’30 3‘05'30 3‘04'30 — 3'29'30 3‘26'00 — 4W 30 4'I0'00 4‘20'30 4‘18'00 — 4‘23'30 4‘21’00 — 99
39 9'4roo 9.42-30 — IO'17'OO 10'20’30 — 10‘50'00 10‘49'30 __ iro 6 ’oo ir08'30 __ ir32'00 ll'30 ’30 __ 3'06'00 3'06'00 — 3‘30'00 3‘27'00 — 4‘10'00 4'09’30 __ 4'21'00 4‘ I8'00 — 4‘24’00 4‘22'00 101
40 9‘4r3 0 9‘39'IXI — 10‘17'30 I0‘ I8'00 — I0‘50’30 10‘52'00 __ ir0 6 ’30 H‘09'30 __ ir32'30 11'30'30 __ 3'06'30 3*05'30 — 3'30'30 3'27'00 — 4‘ 10’30 4'10’00 — 4'21'30 4'18’00 — 4‘24’30 4'22'30 — 100
43 9‘43’00 9‘43’30 — IO'19'OO I0‘20'00 — 10‘52'00 I0'51'30 __ ilWOO ir09'30 __ ll'34'OO ir32'00 __ 3‘06'00 3‘26’00 5 3'32'00 3'56'00 7 4‘12'00 4‘20'00 1 4‘23'00 4'28’30 4'26’00 4‘31'00 2 82
45 9'44’00 9'46'30 — 10‘20’00 IO'24'OO — IO'53'OO 10‘52'00 _ 1 ro9'oo i n r o o _ i n 5 ’oo H'34'OO 1 3W 00 3‘06'00 — 3‘33'00 3‘32’00 __ 4‘13'00 4M2'00 __ 4‘24'00 4'2030 __ 4'27'00 4‘22'30 2 99
46 9‘44’30 9'45'30 — 10'20'30 I0'22'30 — 10'53'30 I0'52’30 __ ir09'30 irio 'oo __ ir35'30 ir33'30 __ 2 BWSC 3'H'30 — 3‘33'30 3'36'00 — 4‘ I3'30 4'13'30 __ 4‘24'30 4'23’30 — 4‘27’30 4'25'30 __ 94
47 9'45'00 9'45’30 — IO'21'OO I0‘25'00 — IO'54'OO 10‘55’00 __ in o 'o o in o '3 o __ ir36'00 ll'35’00 __ yio'oo 3‘10'30 — 3'34'00 3'34'00 — 4'I4'00 4M3'00 __ 4'25'00 4'22'30 — 4'28'00 4'25'30 __ 101
48 9-45'30 9'45'30 — 10‘21'30 IO'24'OO — 10‘54’30 lO'SS’SO __ ir i0 '3 0 ir io '3 0 _ ir36'30 li'37’00 __ 3'10'30 3‘10‘30 — 3'34'30 3'34’00 __ 4'14'30 4'15'30 — 4‘25'30 4‘25'30 — 4'28'30 4'28'00 _ 100
49 9’46'00 9'48’00 — !0‘22'00 IC‘24’30 — 10‘55'00 I0‘55'30 __ i n r o o ir i2 '3 0 __ ir37'00 ii'3 ro o __ 3’iroo 3'iroo — 3'35'00 3'35'00 — 4'15‘00 4‘16'CO — 4‘26'00 4'26'00 — 4‘29'00 4'27'30 __ 101
50 9'46'30 9'47’30 — 10‘22'30 10-24'30 — 10‘55'30 10‘56'00 _ ir n '3 o ir i2 '3 0 _ ir37'30 1I'37'30 3‘ir30 3'll'00 — 3'35'30 3'36'00 — 4‘15'30 4‘16'00 — 4‘26'30 4‘25'30 — 4‘29'30 4'28'00 — 101
51 9‘47’OQ 9'48’00 — I0‘23'00 I0'25’30 — I0‘56'00 ir02'00 1 ll'12'PO ¡ri3 'o o __ 11‘38'00 H'38'00 __ 3-12'00 3'13'00 — 3‘36'00 3‘36'00 — 4M6'00 4'I6'30 — 4‘27'00 4‘26'00 — 4‘30'00 4'28'30 — 100
52 9‘47'30 9'46'30 — 10‘23'30 I0‘25'00 — 10‘56'30 10‘56'30 __ 11'12'30 iri3 'o o _ ll'3fi'30 n'38'OO __ 3‘12'30 3'13'00 — 3‘36'30 3'36'30 __ 4‘16'30 4'16'30 __ 4‘27'30 4'26'00 __ 4‘30'30 4'29'00 __ 100
53 9‘48’00 9'51'00 — I0‘24'00 I0‘26'30 — IO'57'OO 10‘58'30 __ n '13 ’00 iri6'3C _ H‘39'00 ir40'oo __ 3‘13'00 3'14'00 — 3‘37'00 3‘38'00 _ 4‘ i7'00 4'17'00 __ 4‘28'00 4‘26'30 - 4‘3roo 4'30'00 _ 101
54 9‘48'30 9-51'30 — 10‘24'30 10‘26'30 — 10'5r30 10‘58'00 _ ll'13’30 n ‘13'00 __ ir39'30 H‘38'30 __ 3‘ t3'30 3‘15'00 — 3‘37'30 3'38'00 — 4-I7'30 4'17’00 — 4‘28'30 4'26'30 4‘31'30 4‘30'00 _ 101
55 9‘49'00 9‘52'00 — 10‘25’00 I0‘27'00 — 10‘58’00 I0'58'30 __ 1I'I4'00 H‘13'30 _ ir4 0 ’00 ir39'00 __ 3‘14'00 3'15'00 — 3‘38'OD 3‘38'00 — 4‘ I8'00 4'17'30 4‘29'00 4‘27’gO — 4‘32'00 4‘30'30 _ 101
56 9‘49'30 9'51’30 — 10‘25’30 10‘27'30 — lo 'se io 10'58’30 _ M'14’30 1I'I6'00 __ l í ‘40’30 H‘38'00 _ 3‘ I4‘30 3‘14'30 — 3‘38'30 3‘38'00 — 4'18'30 4'17'30 4‘29'30 4'28'00 — 4‘32’30 4‘30'00 __ 99
57 9‘50'00 0'5r30 — I0‘26’00 10'27'30 — IO'59'OO !0'59'00 . H'15’00 in 7 'o o _ im ro o ir4 i'o o _ 3‘ I5'00 3'15'00 — 3‘39'00 3‘38'00 — 4‘19'00 4'20'00 — 4'30'00 4'30'00 — 4‘33'00 4‘32’00 — 101
58 9‘50'30 9'52’00 — 10'26'30 I0‘30'30 — 10‘59'30 I0‘59'30 __ ir i5 '3 0 ir i4 '3 0 _ ir4 l'3 0 ir4 0 ’oo __ 3‘15’30 3'15'00 — 3‘39'30 3‘39'00 __ 4'19-30 4‘18'00 __ 4‘30'30 4'27’30 __ 4‘33’30 4‘30'30 __ 100
59 9'5roo 9'53'00 — 10‘27'00 10'55’30 5 iroo'oo ir20'00 3 irió 'o o ir3 4 ’00 5 ir42'00 ll'49'30 1 1 3‘ I6’00 3‘16’00 — 3'40’00 3‘39'00 — 4’20'00 4'19'30 __ 4‘31'00 4'29'00 _ 4‘34’00 4‘32’00 __ 87
60 9'51’30 9‘52'30 — I0‘27'30 IO'29'OO — iroo'30 10'5fi'30 — ír i6 '3 0 ir i9 '3 0 H‘42'30 11‘44‘00 3‘ I6'30 3-17'00 3‘40'30 3‘40'00 — 4'20’30 4'20'30 — 4‘3I'30 4'30'00 __ 4‘34'30 4‘33'30 __ 99
61 9'52'00 9‘52'30 — IO'28'OO 10'30’00 — ii'o ro o iroo'oo __ iri7 'o o ir i9 '3 0 _ ir43'00 n'44'00 __ i 3‘17'OC 3'16'00 — 3'41'00 3‘40'00 — 4'21'00 4'21'00 — 4'32'00 4’53'00 6 4'35'00 4'56'00 18 75
62 9‘52'30 9‘52’30 — I0'28'30 10‘28'30 — 1I'01'30 iro r3 0 __ i r i 7 ‘30 iri7 'o o _ H‘43'30 1I‘43’00 __ í 3'!7'30 3'18'00 — 3'41’30 3'44'00 — 4‘21'30 4‘22'30 — 4‘32'30 4'30'30 — 4'35’30 4‘34'30 — 99
63 9‘53'00 9‘52’30 — IO'29'OO 10‘30'00 — íl'02'00 U ‘01'00 __ i r i e ’oo n ‘18'00 _ ir4 4 ’00 ir4 6 ’30 __ i 3'18'00 3‘ I7’30 — 3‘42’00 3‘46‘00 __ 4'22‘00 4‘26'00 __ 4'33'00 4'34'00 __ 4‘36'00 4‘35'30 __ 99
64 9‘53’30 9-53'30 — 10‘29’30 lo'sroo — ir0 2 ’30 H'oroo __ 1!‘I8’30 I1‘ I7'00 _ M'44'30 ir44'30 _ 1 3‘18'30 yi6'30 — 3‘42'30 3'43'30 __ 4‘22'30 4-2l'00 __ 4‘33'30 4'30'30 _ 4‘36'30 4‘34'00 100
65 9‘54'00 9‘54'30 — I0‘30'00 I0‘43'30 3 iro 3 ’oo in o 'o o 1 iri9 'o o i n s ’oo __ 11.45’00 H‘45'30 _ 1 3‘19'CO 3'16'30 — 3'43'00 3‘43'30 __ 4‘23'00 4‘2I'30 — 4‘34’00 4'30'30 _ 4'37'00 4'35'30 _ 97
67 9'55’00 9‘52'30 — I0‘31'00 !0‘34'00 — iro 4 ’oo 11 “OS'30 __ ll'20'00 in s 'o o _ ir46 '00 H‘46’30 _ 2 3'20'00 3'2I'00 — 3'44’00 3‘45’00 __ 4'24'00 4‘29’00 — 4'35’00 4‘35'00 — 4‘38'00 4‘37'30 _ 96
68 9'55'30 I0'2030 7 10'3I'30 iO'53'30 6 ir04 '30 ll'14'OO 2 ir20'30 l l ‘20'30 __ H‘46'30 in i '3 o 22 1 3'20'30 3'2I'00 — 3'44'30 3‘46'00 — 4'24'30 4‘27’30 — 4‘35'30 4‘35'00 — 4‘38‘30 4‘37'30 __ 51
69 9-56'00 9‘54'30 — IO'32'OO 10‘44’30 3 iro5'oo il'10’30 1 n '2roo H'19’30 __ ir47'00 tr54'30 5 3'21’00 •3'21'30 — 3'45'00 3‘46'00 — 4'25'00 4‘28’30 — 4‘36'00 4‘36'30 — 4‘39'00 4‘39'00 — 92
71 9‘57'00 9‘55’00 — iO'33’00 10‘47'00 3 n ‘06'00 in 0 '3 0 — ir22'00 ir i9 '3 0 __ ll'48'OO l i ‘48'00 _ 3'22'OG 3'23'00 — 3‘46'00 3‘47'00 — 4-26'00 4‘28'30 — 4‘37'00 4‘36'30 — 4‘40'00 4‘39'00 94
72 9"57'30 9-55'00 — 10'33’30 10‘34'00 — l l ‘06'30 iro 5 ’oo — ir2 2 ’30 ir22'00 — 11'48'30 ir48'00 — i 3'22'30 3'23’00 — 3‘46'30 3‘48'30 — 4‘26'30 4‘28'OÜ — 4'37'30 4‘37'00 — 4'40'30 4‘40'00 — 100
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Durante la hora de la comida, muy bien servida por cierto en el Hotel Con- 
gost, propiedad de nuestro consocio señor Pantaleoni, reinó la franca alegría que 
preside todas las manifestaciones del « Real Moto Club de Cataluña », y terminada 
esta comienza la salida por la prueba de puesta en marcha, operación a cargo de 
los señores Fages, Dalfau y Arruga, auxiliados del cronometrador señor Rodrí­
guez. Pecan algunos en esta prueba, y en cambio otros ganan el punto que les con­
cedía el Reglamento, anotándose además por los Comisarios algunas infracciones 
por manipulación de vehículos en parque cerrado, que se acordó penalizar con dos 
puntos de pérdida sin opción al punto de ganancia por rapidez de puesta en mar­
cha de vehículo.

Eln la etapa de la tarde tienen que pasar los concursantes por cuatro con­
troles más secretos, uno en La Garriga a cargo de don Francisco Coma, otro en la 
Roca a cargo de Clarasó, el tercero en San Adrián, vigilado por Carrilero, y final­
mente el más alevoso, que lleva a cabo el gran Fages en el puente de los Angeles.

Son pocos los concursantes que pierden puntos en la etapa de la tarde, sin 
que el establecimiento de estos controles haya modificado la clasificación después 
de la salida de! Figaró.

L a  llegada al Real M oto Club, a cargo del señor Casamitjana, fué sencilla­
mente espléndida por la extraordinaria animación que desde mucho antes de la hora 
fijada se notaba en el local social.

58 concursantes anotaron su llegada al Club y de ellos 50 se clasifican con 
el número de puntos reglamentario, sobresaliendo entre ellos la enorme cifra de 
31 aue obtienen medalla de oro.

Cuanto podamos decir en loor a los conductores y vehículos a ellos confia­
dos lo expresa elocuentemente el estado de la clasificación que publicamos a con­
tinuación, y ello demuestra palpablemente la pericia de los participantes y la nece­
sidad de la entidad organizadora de establecer en los Reglamentos de estas nruebas 
una formula más severa con objeto de que los premios que se obtengan sean más 
preciados por la dificultad en lograrlos.

D e todas formas, se siente orgulloso el « Real Moto Club de Cataluña » de 
premiar el esfuerzo de los concursantes que participan en sus pruebas, ya que sus 
magníficos recorridos realzan y patentizan los resultados que se obtienen culti­
vando las pruebas de regularidad.

Noviembre 1922.

i

I
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CLASIFICACIÓN OFICUL :: MEDALLAS DE ORO

F e m an d o ..................................  Sidecar « Indian».
Miguel Boniquet.....................  Motocicleta « Salvador ».
Ernesto Pundsack...................  Motocicleta a Indian ».
José R ib a s ................................ Sidecar  ̂ Harley Davidson ».
Jiian Rovira..............................  Autociclo « Benjamín ».
Magín M a th eu .......................  Autociclo « Salmson ».
Antonio Alá..............................  Sidecar * Harley Davidson».
Joaquim R exach ..................... Sidecar « Harley Davidson«.
Antonio Renom....................... Sidecar « Indian“.
José B o f i l l ................................ Autociclo «L oryc».
Rafael de Lacy........................  Autociclo « L o ry c».
Salvador B ro c á .......................  Sidecar <t Harley Davidson ».
Baudilio R o c a .........................  Autociclo k M athis ».
Antonio A rm engo!................  Motocicletas n Harley Davidson s.
Nilo M a s ó ................................ Sidecar « Excelsior
Pedro E sta le lla ....................... Motocicleta « Harley Davidson ».
Enrique Mestanza..................  Autociclo «Salm son».
Enrique Pujolar.......................  Autociclo « Salm son».
Pedro E s te la ...........................  Autociclo « Benjamin ».
Manuel Texidor ..................  Motocicleta h Harley Davidson ».
Ignacio M acaya.......................  Motocicleta « Indian ».
Jesús V iz a ................................  Autociclo «L ory c» .
F . Santigosa.............................. Autociclo «David».
E . Sud u pe.............................  Sidecar n Indian ».
Vicente Carrión.......................  Sidecar « Indian».
Esteban C ardelús..................  Autociclo «L oryc».
Eduardo A u sió ....................... Sidecar « Harley Davidson *.
Julio Fusté................................  M oto « Norton
Antonio T o r t ...........................  Motocicleta n Reading Standart
José Feliu ..................................  Autociclo « Elizalde
Enrique Escubós.....................  Motocicleta «Salvador».

MEDALLAS DE PLATA
G . W ...........................................  Motocicleta s Motosacoche s.
Typograph.................................  Sidecar « Indian ».
Fidel Gual.................................  Sidecar « Harley Davidson ».
X . X ............................................  Autociclo «Elizalde».
J .  S ..............................................  Sidecar « Beart M ore Precisión *.
Alberto Cesarino.....................  Autociclo « Salmson ».
Antonio Plana..........................  Autociclo < Loryc ».
X . X ............................................  A u tod cb  » Senéclial».
Emilio A tm ella .......................  Sidecar « Norton ».
J .  S ..............................................  Sidecar « Indian».
J .  D e u ....................................... Motocicleta « T rium ph».
Femando de Vizcaya  Autociclo «Elizalde».
M . Arañó................................... Motocicleta «Trium ph».
Pedro G im a ts .........................  Sidecar « Harley Davidson».
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MEDALLAS DE COBRE

Pedro P ra U .............................. Motocicleta » Indian».
V ila .............................................  Sidecar « Reading Standart *.
Adolfo Su b iran a....................... Autociclo « Citroen *.
P . S .............................................. Autociclo «David»
L1..................................................  Motocicleta " B . C . A . ».

*♦ *

Concursantes a quienes se ha penalizado con dos puntos de pérdida en su clasificación por incum- 
pLmiento del artículo que prohibe tocar o manipular los vehículos en el Parque cerrado.

N .° 3  Por arreglar carburador.
1  10 Por arreglar freno de pie.
» 11 Por arreglar neumáticos.
» 12 Por manipular en el motor.
» 19 Por arreglar cuenta kilómetros.
“ 29 Por engrasar válvulas.
» 31 Por arreglar comanda carburador.
» 35 Por arreglo bujía.
» 46 Por manipular en el carburador.
* 67 Por poner motor antes de tiempo.
» 71 Por engrasar ruedas.
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p r u e b a  d e  R EG U L A R ID A D  PO R E Q U IP O S

Aspecto de los vehículos apareados en el Fisaró

f .lC L

u

I AUTO-MOTO N,»53

Un aípeclo del parque de vehitulo» en el Figaró

I
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PR U E BA  D E  R E G U L A R ID A D  PO R E Q U IP O S

I .  P . EatalelU, aotre « Hírley-Davidson». Medalla de oro. —  I I .  M . Boniquet, «obre “Salvador». Medalla de oro .— • I I I ,  A. Alá. «obre «Harley-Davidson».
4 .  . .r« . - IV . .1-   V . M —) .l l~  .1.

PR U EBA  D E R E G U L A R ID A D  POR E Q U IPO S
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I .  p . Eitalella. sobre « Hirley-Davidson». MedalU de oro. —  I I .  M . Boniquet, «obre “Salvador». Medalla de oro .—  I I I ,  A. Alá. sobre “Hariey-Davidson». 
J .  ------- IV . A .  . . r o , --------V . .1 . ...x.

PRU EBA  D E R E G U L A R ID A D  POR EQ U IPO S

« ^ 1

I. V . C írrión, sobre » Indian «, Medalla de oro. —  I I .  N , M asó, sobre « Excelsior », Medalla de oro. —  I I I .  F . Santigosa, sobre « David . Medalla de «oro. 
IV . E , Sudupe, sobre «Indian». Medalla de oro. —  V . E . Ausió, sobre «Hatley-Davidson». Medalla de oro
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PRU EBA  D E  R E G U L A R ID A D  PO R E Q U IP O S

• = ... . r f c . . A ' . ' - l '

I. B . R ^ a , sobre .  M atlm  ». M -dalla de oro. —  II . j .  B jf ill ,  soWe « Loryc-. M ídalU  de o r o . - - I I I .  M  Ma- 
|fK „ . sobre .& !m » o n .. Medalla de oro. — IV . P . Estela, sobre «Bsiijamm  ». Medalla de o r o . - - V .  J  Feliy 

sobre .fcJizald e-, Medalla de oro. — V I, J .  P ilaron, sobre «Ssnéchal», Medalla de plata

IV
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PRUEBA D E  R EG U L A R ID A D  PO R E Q U IP O S

I- Equipo Rojo-Blanco (l.*’ de la  clasificación ). Cepas de plata. —  I I .  Equipn Azul-Blanco ( 2.® de la  clasifi­
cación ), Medallas de o ro ,—  I I I .  Equipo Rojo (3.® de la  clasificación). Medallas de plata

Ayuntamiento de Madrid



PRU EBA  D E  R E G U L A R ID A D  PO R E Q U IP O S

I Equipo Morado (í .»  clasificado). Me<lallas de plata. -  - II . Equipo Rojo-Negro (5-° clasificado). Medallas d« cobre. -  I I I .  Un
IV. Un atpectd r«rni*riJo

l i l i I  i

aspecto de la llegada
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I V . U n  A s p e c t o  d e l  r * « o r r * d «
" a p c v i u  < i c  t d  i i e g a o a

I. Girrelera d« Barcelona a Ribas : uno de los innumerables postes indicadores que el «R . A. C . C.« ha faciiilado a las Jefaturas de O. P . del Estado 
para señalar los pasos a nivel, —  II . Carretera de Barcelona a Ribas (K m . 35). Paso a nivel de urgente desaparición. —  I I I .  Carretera de Barcelona a 
Ribas (K m . 55). Paso a nivel Compañía Caminos de Hierro del Norte. —  IV . Carretera Masnou o Cranollers (K m . 13). Pnso s nivel de Palou. que

desaparecerá en breve
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I- San Adrián de Bísós n L a  Roc.n. Irabnjo! de supresión dei bcidén de can Ferrer.—  II . V iríie doble en el K m . 6  de 1a carretera de San Adrián de

Ayuntamiento de Madrid



Don Confiado
Don Confiado sale por la mañana de su casa. Baja las escaleras plácidamente 

complacido con el dulce recuerdo de la satisfacción obtenida con la ingestión de 
un desayuno abundante y nutritivo. Esta tarea y la noticia de un crimen horrendo 
perpetrado en Nueva Zelanda, que acaba de leer en el periódico, ocupan la tota­
lidad de su capacidad imaginativa. Indudablemente existen muchísimos seres a 
quienes preocupa todo lo trivialmente desagradable que ocurre en países lejanos, 
por cuanto son también muchísimos los que se dedican a explotar esta manifesta­
ción de ignorancia.

Don Confiado, al salir del portal de su casa abstraído en lo que llevo men­
cionado, embiste a una mujer gorda que lleva un cesto enorme. Casi todas las mu­
jeres gordas llevan cestos. Don Confiado ha traspuesto el Umbral sin pensar, como 
siempre, en que corta una corriente de circulación establecida a lo largo de la acera. 
Don Confiado dirige una mirada furibunda a la mujer y otra al cesto, y aquélla le 
suelta una ordinariez. No pasa más.

Don Confiado quiere tomar el tranvía, y al ver uno que se aproxima, se pre­
cipita a través del arroyo para preguntar al conductor si aquél es el número 54 y 
luego si el número 54 es el que lleva a X . Pero nuestro hombre no cae en aquel mo­
mento en la cuenta de que entre la línea del tranvía y la acera existe una porción de 
terreno destinada al tránsito rodado y  de que el tránsito se está efectuando, y por 
un verdadero milagro no cae bajo las patas de un caballo, que se le viene encinaa, y 
luego, al escapar de aquéllas, entre las ruedas de un autocamión que marcha lenta­
mente metiendo más ruido que un tren de artillería de sitio.

Don Confiado dirige una imprecación al auriga y otra al chauffeur, y atolon­
dradamente se encarama al estribo tratando de ganar la plataforma por el lado Iclaro 
está! que la ballesta tiene cerrado en virtud de una acertadísima disposición gu­
bernativa, cuyo cumplimiento se hace cada día con menos rigor. Intenta abrir la 
ballesta, j  los hierros, al plegarse sobre sí, le cogen los dedos, haciéndole lanzar un 
grito de dolor. Nueva imprecación contra la Compañía por no haber adoptado 
un sistema de cierres que pueda ser maniobrado al descuido, y ya tenemos a nues­
tro hombre sobre la plataforma del travía chupándose los dedos y sin preocuparse 
de otra cosa.

Echa a andar el vehículo, y el clásico tirón, que tan de memoria debemos sa­
bernos todos los que utilizamos este medio de locomoción, coge desprevenido a don
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Confiado y le proyecta sobre un señor mal encarado, al que propina un pisotón que 
le hace saltar el sombrero. Don Confiado, que además de aturdido es generalmente 
desconsiderado, hace esta vez una excepción y trata de disculparse achacando la 
culpa de lo sucedido a la Compañía de tranvías, a los empleados, al material y  
hasta a las tarifas en vigor. Agrega que él es persona que ha viajado mucho, y que 
ni en París, ni en Londres, ni en Berlin, ha visto nunca que los tranvías arraquen 
de modo tan violento. E l señor mal encarado, en vez de darse por satisfecho con 
aquella explicación, replica en tono descompuesto que más les valiera a algunos, 
en vez de enterarse de cómo arrancan los tranvías en el extranjero, estarlo de cómo 
lo hacen en Barcelona.

En tales razonamientos, el tranvía llega a ia parada de X , y don Confiado 
se apercibe de que aquel es el término de su viaje, cuando ya el conductor ha dado 
la señal para que el convoy emprenda de nuevo la marcha. Por efecto de la preci- 
pitación, que en don Confiado, como en un gran número de mortales substituye 
siempre a la rapidez, nuestro hombre salta al arroyo sin preocuparse de que gene- 
neralmente, y en uso de su perfectísimo derecho, hay vehículos que circulan por él, 
y uno de ellos, auto precisamente, que precedía al tranvía, le coge, o mejor, le recibe 
entre sus ruedas. D a el conductor un enérgico frenazo que detiene el vehículo casi 
en seco, y  lo que hubiera podido ser un atropello no pasa de un achuchón. Afortu­
nadamente todo ha respondido : la serenidad del chairffeur, los frenos, la seque­
dad del pavimento... Hasta las ruedas han parecido querer retroceder, asustadas 
ante la magnitud del tamaño del adoquín que iban a pisar.

S e  arremolina la gente ante la risueña perspectiva de poder aconsejar el lin­
chamiento de un chauffeur, y mientras unos vociferan, otros, más sensatos y prác­
ticos, levantan a don Confiado que, con la ropa hecha jirones y ojos asustados, es 
llevado a la rnas próxima casa de socorro donde le son apreciadas vanas lesiones 
que, aun cuando el médico de guardia califica de pronóstico reservado, por lo que 
pudiera ocurrir, no tienen otra importancia que la de ser producidas por un auto­
móvil.

Don Confiado, por indicación de su médico y  con más miras por parte de 
éste a las conveniencias económicas que a las de la ciencia, ha guardado cama quince 
días. Luego ha permanecido quince más confinado en su domicilio por orden de- 
su abogado, que ha creído prudente aumentar la importancia del daño sufrido con 
el santo y noble objeto de que el chauffeur causante del atropello llegue a sentir en 
su grado máximo el peso de la ley.

Don Confiado, durante su encierro, ha entretenido sus ocios desarrollando,, 
en complicidad con su abogado, un ingenioso plan, merced al cual se acumulan 
sobre el desgraciado conductor del vehículo atropellador una serie de circunstan­
cias agravantes que, como no le valga el buen criterio del juez que ha de enten­
der en el proceso, ya está aviado para una temporada.

Don Confiado ha vuelto a la vida normal después del accidente sufrido, 
pero no ha corregido ni corregirá seguramente su modo de ser. Todo cuanto c ir-
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cula por la calle será para él un obstáculo y él Io será también para la circulación 
ciudadana. Continuará, como siempre, sin darse cuenta de que el tránsito por una 
ciudad populosa exige alguna mayor atención que el que se efectúa en Cabezón de 
la Sal. Perderá el equilibrio siempre que arranque el tranvía y no se apercibirá de 
que ba llegado al término de su viaje hasta que el vehículo habrá emprendido nue­
vamente la marcha. Caerá nuevamente bajo las patas de un caballo o las ruedas de 
un auto y no perdonará medio para que el conductor a quien le toque en suerte car­
gárselo sea condenado por imprudencia temeraria y seguirá deshaciéndose en impro­
perios contra todo bicho viviente que al circular por una calle no lo haga preocupán­
dose, antes que de su propia piel, de la de los atolondrados. Ignorará que las vías 
tienen sus direcciones establecidas y que las disposiciones dictadas para el tránsito 
rodado han de ser también conocidas de los peatones. Y  finalmente : día ven­
drá en que, convertido en automovilista y sentado a la dirección de su coche, se 
lanzará raudo por esas calles y caminos seguramente con algunos menos miramien­
tos para los de a pie de los que hoy reclama para sí cuando anda distraído y haciendo 
bueno su nombre.

J .  V . S o l a  A n d r e u

N o ta :  |0h. tú, automovilista amigo, que te agarras al volante de tu auto para pasar un rato agradable y  que cifras en este 
íieporte el olvido de l u  penas é t  la  vídal iNo olvides que don Confiado es el cincuenta por ciento de los seres que has de 
encontrar en tu  camino!
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Quien evita la  ocasión, el riesgo evita
U n bache o bsden pueden producir la muerte, igual 

que una Star en determinadas manos.
( Cm enlarios de una eUoaáa personalidad 
refiriéndose al estado de nuesiras carreteras )

Hemos tratado ya muchas veces de la necesidad de mejorar el firme tan de­
fectuoso de nuestras carreteras ; mas de nada serviría, si no se tuviera en cuenta 
evitar obstáculos que han sido y seguirán siendo hasta su total desaparición la causa 
principal de gravísimos accidentes.

Las estadísticas nos demostrarían que casi todas las desgracias personales 
y averías ocurridas en el automovilismo han sido producidas por defectos de las 
carreteras, que no reúnen las condiciones necesarias.

El « Real Automóvil Club de Cataluña » viene desde antiguo dedicando 
de una manera constante su atención a la supresión de peligros en las carreteras 
de nuestra región, ya sean ellas a cargo del Estado, ya de la Mancomunidad.

Fruto de estas gestiones han sido la serie de malecones construidos, entre 
otras, en la carretera de casa Masana hasta el Monasterio de Montserrat, que si 
bien no tendrían consistencia para impedir que con el choque de un automóvil se 
derrumbaran, no dejan de ser una guía eficaz para no despistarse, al conductor de 
un automóvil, pues le avisa el peligro que corre de despeñarse.

En la carretera de Masnou a Granollers, término de Vallromanas (trente a 
la fuente de cán Ginesta), hay un viraje en el que con frecuencia se despistaban 
autos, habiendo ocurrido en poco tiempo dos graves accidentes, uno de los cuales 
costó la vida a la esposa de un consocio nuestro. Tan pronto nos dirigimos a la M an­
comunidad señalando el gran peligro que allí existía fueron construidos los corres­
pondientes malecones, sin que afortunadamente hayan ocurrido desde aquella 
echa más desagradables sucesos.

Cábenos hoy la satisfacción de agradecer desde estas columnas la labor que 
llevan a cabo los ingenieros de la Mancomunidad a las órdenes de su Jefe don Fe­
derico Turell en la carretera de San Adrián de Besos a La Roca.

En poco tiempo hemos visto cambiar la rasante en varios tramos, suprimir 
bastantes bádenes, construir malecones en los alrededores de Moneada y Montmeló, 
peraltar virajes, y lo más notable para evitar accidentes autotomovilistas es el re­
corte de los desmontes, que está ya casi terminándose en los numerosísimos virajes
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que tiene la citada carretera, y en la que, como recordarán nuestros lectores, ha sido 
construido el primer doble viraje que existe en Cataluña, para cuya obra el,« Real 
Automóvil Club de Cataluña se interesó de manera eficacísima.

Desgraciadamente puede decirse, en términos generales, que nuestras ca­
rreteras no tienen condiciones para soportar ni la intensidad del tráfico ni la velo­
cidad de los camiones y  autos modernos, siendo, por tanto, muy necesarias las re­
formas empezadas, construyendo malecones, variando rasantes, ensanchando vi­
rajes (por los medios que a los señores ingenieros les parezcan más prácticos), co­
locando tubos en los badenes para anularlos, y convirtiendo en pasos superiores o 
inferiores los muchos a nivel que hay que cruzar en nuestras carreteras.

Nuestros automovilistas no dan a esta labor la importancia que en sí tiene, 
pero nosotros creemos cumplir con un deber de humanidad alentando a las Cor­
poraciones, que pueden y deben contribuir al mejoramiento de nuestras carrete­
ras, para que no cesen en tan altruista y obligada actuación.

Hace poco qUe, por medio del diputado provincial don Santiago de Riba, 
se han puesto de acuerdo los propietarios colindantes con el paso a nivel del kiló­
metro 13 de la carretera de Masnou a Cranollers (en el que han ocurrido varios ac­
cidentes) con el « Real Automóvil Club de Cataluña », habiendo también gestio­
nado con éxito que llegaran a una franca solución la Mancomunidad y la Compañía 
de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante a fin de convertir en su­
perior tan peligroso paso a nivel.

También nos fué comunicado por el ex Director General de Obras Públi­
cas señor Gálvez Cañero que el Estado ha consignado quinientas m il pesetas para 
la supresión de pasos a nivel en nuestra provincia, y esperfmdo fundadamente que 
en breve serán empleadas, consideramos que preferentemente deberían serlo en 
carreteras de las llamadas internacionales, que generalmente son las de más trán­
sito.

Ultimamente hemos proporcionado desde el R . A. C. de C., a ruegos del 
señor Jefe de Obras Públicas del Estado don Blas Sorribas, los tubos necesarios 
para suprimir el malísimo báden de la carretera de Barcelona a Ribas en el kiló­
metro 8 ! .

Nuestro ideal sería obtener la desaparición total de badenes y demás obs­
táculos, pues por muy bueno que raerá e! firme de nuestras carreteras (y que como 
nuestros lectores conocen dista mucho de poder ser calificado ni de regular) la exis­
tencia de tantos peligros hace poco agradable el turismo, produciendo la crisis que 
tanto lamentamos todos y de la que se resienten los numerosos industriales y 
merciantes que a esta especialidad se dedican.

Sigamos todos la orientación de suprimir peligros teniendo en cuenta la 
bondad que encierra el adagio que encabeza estas líneas: Quien evita la ocasión, el 
riesgo evita.

F . DE A . R .
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VII prueba por equipos, organizada por el Real 
Moto-Club de Cataluña

17 diciembre 1922

G )n esta carrera terminó su Programa Deportivo el « Real Moto Club de 
Cataluña a, que en el año actual ha demostrado las energías y alientos de que dis­
ponen sus componentes para desarrollar siempre con éxito uno de los programas 
o,̂  mejor dicho, el programa más extenso en manifestaciones motoristas de todo 
genero que entidad alguna haya llevado nunca a término.

<jue la Prueba de Regularidad, se celebró la que nos 
ocupa, habiéndose mscrito 14 equipos que componen un total de 56 concursantes 
sin contar los equipiers correspondientes. De ellos, por dificultades surgidas a úl- 
tima hora, se descompusieron dos, quedando para concurrir 12 equipos, de los cua­
les cua^o pertenecían a la categoría de 35 kilómetros por hora y ocho a la de 40.

G im o en todas las pruebas, huelga decir que la animación a la hora de la sa- 
J  extraordinaria, efectuándolo desde las 7 de la mañana los equi-

pos de M  lalometros por hora y de minuto en minuto de intervalo y a las 7‘30 los 
de Ja otra c a te a ría , con idéntico intervalo de distancia que los anteriores, tomando 
la salida a las ordenes del señor Viamonte por el siguiente orden :

La mañana estaba mucho más cruda que el día de la Prueba de Regularidad 
y la lluvia que a primeras horas de la madrugada cayó hizo más dificultosa la .mar­
cha de los concursantes, produciéndose, debido a ello, no pocos patinazos y costa-l 
ladas, que afortunadamente fiaeron cómicas en un todo. I

A  los pocos kilómetros de la salida empieza la disgregación de concursantes! 
en los distintos equipos, siendo los primeros en disgregarse los equipos azul y mo­
rado, se^ id os a más distancia del rojo y verde. No obstante, los concursantes re-| 
zagados de sus respectivos equipos continuaron hasta poder alcanzar a sus coeqm- 
piers, y algunos como Camats (del equipo morado) lo consiguió, efectuando pro­
digios de voluntad.

Sería prohio enumerar el sinnúmero de peripecias que pasaron los con-i 
cursantes debido al mal estado del trayecto por la lluvia y nieve. Hubo fango en el
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adoqmnado hasta Badalona, buena carretera hasta Arenys, fango por Breda y estri- 
Ilaciones del Montseny, que mostraba sus tres vértices blanquísimos, buena ruta 
aunque resbaladiza hasta Arbucias, hielo hasta San Hilario. Por los llanos de Las 
Arenas no cesó de encontrarse barro, agua y bloques de puro hielo. Las Guillerías 
presentan paisajes de soberbia emoción y a su paso los concursantes pueden demos­
trar en sus indumentarias pruebas fehacientes de haber rubriqueado la escarcha.

Hasta San Celoni hemos anotado la baja completa del equipo azul y el re- 
zagamiento de dos eqaipiers del equipo rojo-verde, del gran Pundsack del equipe 
Icald, y de Carrión y Portabella del equipo rojo.

A la salida de San Celoni se encuentra en panne casi todo el equipo blanco- 
verde, continuando la marcha para volver nuevamente a detenerse por avería de 
Cardelús.

Queda rezagando Nel-li del equipo rojo-negro, siendo auxiliado por Renom, 
continuando luego la marcha, efectuando lo propio los rezagados del equipo rojo 
y Camats del equipo morado.

Pasado Arbucias se encuentra detenido el equipo blanco por panne de Planas.
En San Hilario encontramos a Mestanza y Pujolar que efectúan el control 

fijo señalado en dicho punto, pasando bastante disgregados por dicho sitio la mayor 
parte de los concursantes.

En Bonjons, y con una temperatura verdaderamente glacial, efectúa un con­
trol secreto el señor Fages, auxiliado de su entusiasta compañero señor Palomera, 
encontrando poco después de este control el sidecar de Atmetlla remolcado y algún 
otro concursante con señales evidentes de haber medido el suelo.

Sin más novedad se efectúa la llegada al Pigaró, a cargo de los señores Anto- 
nietti y Bresca, siendo el equipo rojo-blanco el que mejor clasificado llega al final 
de la etapa de la mañana.

La estancia en el Figaró transcurre dentro de la mayor animación, siendo 
atendidos por el señor Pantaleoni en su Hotel Congost con la misma exquisitez que 
en la anteiior prueba de regularidad.

A las horas señaladas en sus horarios emprenden el regreso a Barcelona sin 
que ocurra nada de notable, ni variación sensible en las respectivas clasificaciones 
estableciéndose la definitiva en la forma que a continuación se publica.

Es en extremo brillante el recorrido efectuado por el equipo rojo-blanco, 
pues teniendo en cuenta el estado de las rutas del recoirido resulta ínfimo el error 
to‘ al del equipo en su clasificación total.

Por esta misma causa son también mu> notables los recorridos del resto de 
los equinos clasificados.

En resumen, una prueba muy dura, que de haberse invertido con la de 
regularidad es seguro no se hubiese obtenido la brillante clasificación lograda en 
aquélla.

D iciem bre de 1922.
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VII PRUEBA POR EQUIP

EQUIPOS
Número

del
•quipo

II
E qu ip o B U dco 7  N egro ................. | 12

\ M
/ 31

E qu ip o Azul y  B U o c e  ..................../ 32
J 33
V 34

(  41
Equipo KaIcí . /

 i 43
l  44

Í I41 
142 
143 
144

Equipos de Categraia
(4B UUmctro* por b«r>)

(E qu ip o B l a n c o ...................................... / 22
)  23
(  24

( 5‘
E qu ip o Rojo^-BIdnco ¿ ^2

53
\ 54

í
E q u ip o  V erd e............................... / 62

)  63
l  64

í
E q u ip o  A zul....................  )  72

 ) 73
(  74

( ®'E qu ip o M orad o............................. / 82
1 83
(  84

í
E q u ip o  R o jo .................................  J  92

)  93
\ 94
Í IOI 

102 
103 
104 

( 121

E q o ip o  E n carD ad c 'V erd c   122
)  123 
\ 124

Concurnotet

M . Ai*añ6............
J .  D e u ................
E . Atmelila.........
J .  Gómez............
M . Boniquet. . .
A, Sedó................
J .  B . R .................
J .  M . Cardelús. 
E . Pundsaclc , . .
N . M a s ó ...........
Pedro Estela . ' .  
J .  R o v ira ............
B . R o c a ..............
S .  Brocá...............
E . Ausió..............
E . Cardelús. . . .

M . T e is id o r___
J .  T e ix id o r  .
Walter Leopold ..
A . Plana..................
J .  M acay a  .
P . P r a t !  .
P . P i..........................
Teliar  .....................
A. G a stó n ..............
M . B ig o rra ............
P . E s ta le lia ............
J .  A n d reu ..............
A . Armcngol . . . .
J .R e x a c K ................
P , S eriñ í..................
R . Albó ...................
P . C am ats .
A. Aimangué . . . ,
P . R ...........................
P . Sagnier .
R . Escala.............
P . Cam ón...........
J .  Feliu ................
A . Portabeila. . ,
V . M e le ro .........
N e l- l i ..................
L .  R o d és............
A. Renón.............
S .  Ribas...............
F . Bartolom é.. .
Botium .................
M . C a b ú s .........

V«Kícalos

Moto T r iu m p h ..................
M olo T r iu m p h ..................
Sidecar N o rto n ..................
Autociclo David ..............
M oto Salvador ................
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo J .  B . R ..............
Moto Motosacoche............
Moto Indian .....................
Sidecar Excelsior ............
Autociclo B en jam ín .........
Autociclo B en jam ín .........
Autociclo Mathis ............
M oto Harley-Davidson .
Sidecar Davidson ............
Autociclo Loryc ..............

Moto Harley-Davidson . 
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo Loryc ..............
Autociclo Loryc ..............
Moto Indian ...................
M oto Indian .....................
Sidecar In d ia n ..................
Autociclo Loryc ..............
Moto Harley-Davidson... 
Moto Harley-Davidson... 
Sidecar Harley-Davidson.
Autociclo David..................
Moto Harley-Davidson. 
Sidecar Harley-Davidson 
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo David.................
Sidecar Harley-Davidson
Sidecar Norton...................
Sidecar Harley-Davidson
Autociclo David.................
M oto Indian ......................
Sidecar In d ia n ....................
Autociclo Elizalde .
Sidecar Reading Standard.
M oto In d ian .........................
M oto In d ian .........................
Autociclo Elizalde................
Sidecar Indian .....................
M oto Hariey-Davidaon. . .  
Sidecar Harley-Davidson .
Autodclo David ................
A utoado David ................

— U

•a ^

7‘00

7‘01

ro2

7'03

P i »  por el ( ,___
de Sill

Hora de paso

7 '30

7‘3I

T Ì2

7 Ì Ì

r34

7‘35

7'36

7‘3fl

9'4I

9’42

9‘43

9*44

9'51

9‘52

9‘53

9'54

9‘55

9 ‘56

9 ‘57

9‘59

Hora
qu« patt

I0 ‘053 3
I0'06'36
I0 ‘06'33
I0 ‘07'16
9 ‘4 9 ’00
9 '55'05
9 ‘50TB
9-52'l5

9-51'07 
10‘03'49 
10'19’39 
iO'10'26

H ‘26'24

IIW20
I0'04'21
iroo'22
1I‘24'2I
9‘49'5!
9 '49’519-49.52
9‘50'40 
9‘54'05 

10'53'19 
9 ‘48'11 
9 ‘52'2I 

H ‘2331 
10.5 ro 5  
10'2I’48

I0 ‘27'09
I0 ‘2 4 'I0
9‘54‘45

10‘19’ I0
10‘04'1I
I0 '23 ‘00
I0'23'05
10‘01'25
I0 'I4 'I4
10‘44'34
I0 ‘15‘06
tO‘43'43
10'52'15

10'52'30
10‘51 ’36
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de diciembre de 1922
I ftl F ífv 6

Hors

iy 29 '00

] 2‘00‘22
I2‘09'47
1V44'00
12"06'4I

H '44’27
l ! '5 0 ’09
I2 ‘39'37
I3‘39'00

M3‘2roo

t3‘45'30

I3 '46'00

l l ‘37'04
n-37'27
ir3 7 '2 7
U '37'27
I2-2ÍK31

i r 3 2 W
WÍXíÑ
I3.12'00
I2‘25’I0

13‘25'00
I2‘06'2I
ir35’37
ll'52 '25
12-45'17
l2-08'45
la’OS'OB
M‘49'14
I2‘22'02
13‘35’On
I2 ‘I7'10
wiyys
B-23'00

I3 ‘3I'00
I3 ’45-00

Error 
de tiempo

0‘40'47

0‘l l ’27

rsó'oo

r i5 '1 7

2‘04'00

Stiid«
del

Ftctré

2‘45

2'46

2'47

2"48

2‘49

2'50

2‘32

rss

2‘54

2‘55

2'57

UeeadA al Fielato d« San Martin

Hora de 
lletad:

3‘57

3‘58

3‘59

4'00

3'52

3‘53

3'54

3‘55

3'56

3‘57

3'58

4‘00

Bora que lleea

i r 2 2 '1 2
I6‘2 2 'I2

I6 ‘22'45
I5‘59’42
I6 ‘0 2 'I6
16'09’32
I6 'I0 ’02
I6 ‘I9 ’14
16'00'44
I6 ‘00’44
I5 ‘59'54
I6 ‘II '2 0
I6 W I 5

16‘11'45

I6‘13'27
16‘2 I '5 2

15'55'04
15'55’04
I5‘55'04
I5 ‘55'04
I6 ‘ I6 ’28

15'54'43

15'59‘55
I5 ‘56'05

]6‘52'49 
I6 '53’49 
15‘48‘08 
I5 ‘46'30 
16‘0 1 'I6  
15‘57’I3 
16‘0 I 'I6  
I6 ‘0 I 'I6  
Ì6WII 
I6 ‘ I3'47 
I6 ’02'17 
16‘ ll '0 7  
I6 ‘09'33

I6 ‘I3 '44
16‘ I3'32

Error 
lie tiempo

Error total del eQuipo

0 ‘ 12 '02

I R. 05 m . 54 s.

0  h. 14 m . 51 >.

0'02 '04

G‘39’49

0‘0 4 '!6

0‘15'47

2 h. 0 7  m . 58 s.

1 h. 46  m . 36 s.

3 h. 07 m . 21 ».

Claii.
ficacìón

2 .<‘

4.“

3.“

5.»

Promedio

30‘3 K m . p. h -

38'36 K m . p. h .
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N .  I . E .^ !p o B1.„co- N ^ . . . . !

J .  Gómez, Autodclo «D avid*.
M . Boniquet, Moto tf Salvador ».

» 3. .  Azul-BUnco I  {  ¥ •  M ^ o s a ^ h e » .
A. oedo, bidecar « Harley Davidson ».
J .  Boniquet, Autociclo « J .  B . R . ».
E . Pundsack, M oto « Indian ». 

a 4 ■ Masó, Sidecar « Excelsior».
P . Estela, Autociclo « Benjamin ».
J .  Rovira, Autociclo «Benjam in».
S . Broca, M oto « Harley Davidson ».

. 1 4 .  » B W c o -V e rd e ... .- ;
D. Koca, Autociclo «M atnis».
E . Cardelús, Autociclo «L ory c» .

M . Texidor, Moto » Harley Davidson ».
» 2. » Bianco.......................  ̂ J-T ex id o r . Sidecar «Harley Davidson».

w . Leopold, Autoaclo «L oryc».
A. Plana, Autociclo » Loryc ».
I . Macaya, Moto « Indian”.

-  5 . » Rojo-Blanco {  ^
‘ r .  r i ,  bidecar « Indian ».

Tellar, Autociclo « Loryc ».
A. Gastón, Moto « Harley Davidson *.

T, f, ,  V#irr<̂  } ^*8o*Ta, M oto » Harley Davidson ».
P . Estalella, Sidecar « H a rl^  Davidson».
J .  Andreu, Autociclo «David».

A. Armengoi, Moto « Harley Davidson ».
-  7  A_,i  / J- Rexach, Sidecar «Harley Davidson».

F . Seriñá, Sidecar « H a rl^  Davidson ».
R . Albo, Autociclo «David».
P. Camats, Sidecar « Harley Davidson ».

, 0  , M , j  }  Armangué, M oto « Norton ».
0 . M orad o....................1 p   ̂ Davidson *.

P . Sagnier, Autociclo « David ».
R . Escalé, M oto « Indian ».

» 9 » Rojo i  Sidecar » Indian ».
........................  ̂ A . Portabella, Sidecar s Reading Standart».

J .  Feliu, Autociclo « Elizalde ».

V . Melero, M oto « Indian ».

» 10. » R o jo -N egro  ^
* A . Kenom, oidecar « Indian ».

L . Rodes, Autociclo «Elizalde».

Ì
'  J .  Ribas, Moto « Harley Davidson ».

F . ^ rto lom é, Sidecar « Harley Davidson 
botium, Autociclo “ David ».

M . Cabús, Autociclo « David ».

M . Arañó, M oto « Triumph
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Las denuncias de los automóviles

No hay duda algunas de que las disposiciones de las ordenanzas municipa­
les y del Reglamento de circulaci<ki por carreteras y de todos cuantos códigos ten­
gan por objeto la regulación del tránsito rodado, han sido dictados con la única 
finalidad de evitar las molestias y los peligros no sólo de aquellos que se ven obliga­
dos a marchar a pie, sino de los mismos que circulan en automóvil, coche u otra 
cualquier clase de vehículo. No creemos que nunca haya pasado por la mente del 
legislador, al dictar aquellas ordenaciones, que ellas podrían ser un medio de ob­
tención de ingresos con la imposición de multas, y mucho menos que se le hubiese 
ocurrido nunca la combinación que quizá podríamos calificar de inmoral, de esti­
mularla con la concesión de una parte de las mismas al Agente de la Autoridad de­
nunciante, que además es el único testigo que es oído en juicio y cuya declaración 
es la que por lo general sirve de base al fallo dictado.

Si el pensamiento del legislador es el que hemos supuesto, la obligación del 
Agente delegado de la Autoridad para el cumplimiento de los reglamentos de po­
licía, ha de ser en primer lugar advertir al contraventor que está en falta, a fin de 
que la corrija y por consiguiente evite así las molestias y los peligros, finalidad prin­
cipal y quizá única de tales disposiciones. Para lograr este resultado, ya se compren­
derá que el sistema de la denuncia al vuelo, que hasta hace poco se había empleado, 
no es el más indicado, pues cor él los únicos resultados que se obtenían eran cau­
sar una sorpresa al denunciado que al recibir la citación no sabia ni cuándo ni dónde 
cometió la infracción objeto de la denuncia, y condenar a un ciudadano al pago de 
una multa de la que participaba en buena parte el Agente denunciador que podía 
haberlo hecho de buena o de mala fe, acertando o equivocando el número del ve­
hículo denunciado y  que le podía producir un ingreso de una parte de la multa 
si se condenaba al denunciado y únicamente la pérdida del tiempo empleado en el 
caso desgraciado de ser absuelto el denunciado, sin que nunca se le impusiera san­
ción ninguna por denuncias equivocadas o falsas.

El Alcalde señor Marqués de Alella, con muy buen sentido, ordenó que los 
Agentes de su autoridad avisaran a los infractores de la falta cometida, al objeto de 
que al ser citados ya supiesen por qué se les llamaba y que en el caso de no ser po­
sible dar dicho previo aviso lo hicieran constar así en la denuncia para que a su vez 
constara en la cédula de citación.
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No nos parece suficiente esta loable iniciativa del señor Alcalde porque, 
antes de mucho, se tomará la costumbre de decir que no ha sido posible dar el pre­
vio aviso a nadie y se volverá al estado antiguo.

A nuestro modo de ver, hay qüe dotar a los Guardias de un medio de aviso, 
lo más natural un pito de sonido bien agudo, que ha de servirles para indicar a los 
coches que deben detenerse y así podrán avisar a todos los coches que estén come­
tiendo una infracción. Las señales ópticas no son posibles en muchas ocasiones, y 
no citaremos más que un ejemplo: si un coche lleva apagado el farol piloto no 
puede ser visto por el Guardia más que cuando el coche haya pasado y de esta forma 
ya no puede hacer signo alguno al conductor para que pare, mientras que un golpe 
de pito le advertiría de su obhgación de detenerse.

El Guardia pasaría una nota de los avisos dados a sus jefes y allí en un regis­
tro podría observarse quiénes son los que cometen infracciones por hábito o cuándo 
puede haber sido la infracción por causa de un descuido o de una avería, y del re­
sultado de estas observaciones podrían salir las denuncias y la imposición de ¿ e r -  
tes multas a los aue reincidieran a menudo en las infracciones.

En el caso de que un vehículo no se detuviese al toque del pito, el Guardia 
debería procurarse la atestación de dos transeúntes y formular la denuncia del hecho 
ante sus jefes, y en este caso aplicar la multa en su grado máximo ; y, si se quiere, 
con un fuerte recargo.

Creemos que el culto y celoso Jefe de la Guardia Urbana se preocupará de 
este asunto y que haciéndose cargo de que no puede venirle la salvación a la Hacienda 
municipal la imposición de muchas multas, procurará estudiar la manera de que 
se logre la finalidad de las disposiciones de policía municipal, que es la evitación 
de inolestias y peligros a todos los que circulen por las calles, sea a pie, sea en ve­
hículo, con la imposición de pocas, pero fuertes y bien aplicadas multas a los infrac­
tores reincidentes.
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Reglamento de la  Carrera Internacional Gran 
Premio España organizada por el Real Auto­
móvil Club de Cataluña

21 de octubre de 1923

A r t í c u l o  p r i m e r o . E l Reai Automóvil Club de Cataluña organiza jjara 1923 una Carrera In­
ternacional de Automóviles designada con el Título de G ra n  P re m io  E spaña.

A rt. 2P  Esta carrera se organiza con arreglo al Reglamento General para Carreras de automó­
viles del Real Automóvil Club de España.

A rt. 3.® La carrera tendrá lugar el día 21 de octubre de 1923, siendo el recorrido total de 700 
kilómetros aproximadamente, que será determinado con exactitud al ser señalado el circuito.

I. O i^ an izac ió n  de la  c a r re ra

A r t .  4 . °  La hora de salida será señalada ulteriormente. L a  salida será dada a coche parado y 
podrá darse a juicio del Comité organizador, individualmente o por grupos de dos o más coches y  con 
lo» intervalos ^ e  determine. L a  carrera se considerará terminada una hora después de haber llegado 
el vencedor ; sin embargo los Comisarios podrán parar la carrera antes de la hora señalada.

A rt. 5 .° E l orden de salida de los coches se determinará por sorteo entre todos los coches ins­
critos, cuyo sorteo se efectuará el día 13 de octubre.

A rt. 6.® Serán admitidos a esta carrera los coches que reúnan las condiciones que señala el Re­
glamento general para carreras de automóviles del Real Automóvil Club de España, para los vehículos 
de primera categoría en su artículo 9.® y que tengan una cilindrada total máxima de dos litros.

Se entiende por cilindrada total la suma de los volúmenes engendrados por el desplazamiento de 
los émbolos.

El peso mínimo de los vehículos será de 650 kilogramos. Este peso se entiende para el conjunto 
de materiales y piezas que concurran a la construcción del vehículo, chassis y  carrocería. No podrá, por 
lo tanto, ser completado este peso mínimo con lastre de cualquier clase que sea.

Los coches serán pesados con las carrocerías, las cuatro ruedas provistas de neumáticos que se­
rán los que llevará el coche al lomar la salida, con lubricantes en los carters, pero sin agua, combusti­
bles ú til« , piezas, ruedas ni neumáticos de recambio.

Si el peso de los dos viajeros no llegara en conjunto a 120 kilogramos, será completado con lastre, 
que será precintado.

Art . 7 .° E l peso de los coches será efectuado en presencia de los Comisarios, dos días antes de 
la carrera,

. . carrocerías con que estarán equipados los coches serán de dos asientos, de lado, 
admitiéndose sólo una tolerancia de treinta centímetros de atraso para el asiento del mecánico.

i^ T . 9.“ Las carrocerías no podrán sobresalir más de I‘50 metros del plano que pasa por el eje 
geometrico de las ruedas traseras. (Coniiruarà).
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S E C C I Ó N  O F I C I A L

Movimiento de socios

> I r̂ i sesiones celebradas por la Junta D irectiva'del Real A ultr
movil-CI^ub de a ta lu n a  han sido admitidos en calidad de socios de número los 
señ or« don Franasco Morano, don José Ros Codina, don Domingo Conti, don Ra­
món Rodríguez y la Soaedad Impcr, S . A.

Junta General ordinaria

reglamentaria para aprobación de cuenta*, 
presentación de la Memoria anual de la labor efectuada y renovación de la Junta Directiva.

Circuito de Tarragona

Van por muy buen camino las gestiones para que sea una realidad la construcción de este circuito, 
y de no presentarse alguna dificultad imprevisto dentro de poco tiempo confiamos poder anunciar eT .̂ - 
mienzo de los trabajos ^ e  en muy pocos meses quedarán terminados para permitir celebrar en él carré- 
ras, en las que se podran alcanzar las mayores velocidades.

Carrera internacional Gran Premio España

V« de esta gran fiesta deportiva, cuyo programa, aprobado
ya por el Real Automovil Club de España, empezamos a publicar en este número.

Movimiento de socios

,  P  1 í  mes de diciembre han sido admitidos socios de número de este
j  ,1 Cataluña « los señores siguientes : don Juan Antonio Mateos,
don L u i s  Pwez Mananet, don José María Muntañola, don Rafael LKmona, don R i-
?  w  '  ^ Santos, don José M . Sabater Buxons.
don Wenceslao Gwcia, don Antonio E . Puig, y  como corresponsal en Coruña don 
JVIaximiliano Rodríguez.

admitidas las bajas presentadas por don Carlos Plaja, don José Rexach. don 
Antonio Osul, don Alfonso CaselUs y don Enrique Roig Valls.

Juntas Directivas celebradas

dias 1 6 ”l f  Í T 2 0 'v 2 8 ' r ‘’ 'í l  P i a t i v a  del .  Real M oto Club de Cataluña .  los
w J iL  R , ellas, ademas del despacho de los asuntos ordinarios, se ha tratado de U apro-

^ c io n  de los Reglamentos para las carreras Gran Premio de Autociclos y prueba de regularidad Barce- 
lo iw -^ragoza-^rcelona ; ultimar la orgamzaaón de la séptima prueba por equipos y aprobar la clasí-
U r S i í d l ? T  ’ P roP °««ón de U Confederación Deportiva de Q taluna. de recargar

f e s  las man,f«taciones que sean a base de pago en 0 7 5  pesetas por palco. 0 ‘I0  pesetas S r  
r  y O 05 pesetas por Us entrad« generales, re ca i^  que constituirá como un arbitrio para fondo

aprobada ; tratar de la modificación en la forma de Porgar lo . 
^mpeonatos del Club para Jo que se nombró una ComUión compuesta de los señores Llorens v Casa- 

i jaM . y  finalmente constituir un registro de los concursantes que hayan participado en las pruebas 
del Club subdivdiendolos en tres categorías que ya empiezan a regir para k  círrera E ^ X a  Z a T ^ » !

;
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Gran premio de autociclos (T rofeo  Armangué)

E n la reunión que la Junta Direchva d e l» Real Molo Ckib de Cataluña > celebró ei dia 6 de di> 
dembre quedaron aprobados los siguientes puntos que han de servir de base a la confección del Regla­
mento por que ha de regirse esta carrera :

1.® Que el predo'de la inscripción sea de 400 pesetas, por coche.

2.** Establecer una clasifícadón espedal para coches de 750 c. c . dotada con los siguientes premios t s -
peciales :

2.000 pesetas a! primero.
1.000 » al segundo.
Copa de plata al tercero .

3." Fijar los siguientes premios para la clasificadón g«ieral.

Primero. 10,000 pesetas y reproducdón del Trofeo.
Segundo. 4,000 = y Copa de Plata.
Tercero. 2,000 “ y Copa de Plata.
Cuarto. Copa de Plata.
Quinto. Medalla de oro.

4.® Establecer el premio espedal para coches de marca nadonal dotados con 1,000 pesetas y Copa de
Plata.

Junta general ordinaria

E n la reunión celebrada el 28 de didembre se acordó convoyar a Junta General ordinaria para el 
día 15 de enero de 1923, siendo a las 9 ‘45 horas de la noche de primera convocatoria y a las 10 horas de 
segunda convocotatoria.

REAL MOTO CLUB DE CATAUJÑA-MES DE ENERO DE 1923-SECaÓN OHCIAL N.<> 2 
PRUEBA DE REGULARIDAD BARCELONA-ZARAGOZA-BARCELONA-

Para p r ^ r a r  la organizadón de esta prueba en lo que afecta a Zaragoza se trasladó a dicha cap i' 
tal el Secretario general don César N^amonte, quien se entrevistó con entusiastas elementos motoristas, 
entre los que ha produddo excelente impresión el anuncio de esta carrera.

Acompañado de los señores don Juan Fabiani y don Vicente González, de la » Real Asociadón 
Automóvil Aragonesa », y de don Narciso Hidalgo y don José Maria Orobitg, d e l« Moto Club Aragonés > 
por los que ha quedado constituido el Subcomité a cuyo cargo quedará la organizadón de cuanto se re­
fiera con la capital aragonesa, hizo una visita de cortesía a los señores Gobernador G vi} y  Alcalde Cons- 
titudonal, quiénes, informados del objeto de la misma, agradederon efusivamente la atend&i y prometie> 
ron su cooperadón más decidida para que la llegada de los motoristas catalanes y su estancia en aquella 
upital sea un verdadero acontedmiento, demostrando una vez más el espíritu altamente hospitalario de 
^ragoza, que en cuantas manifestadones se han produddo han cooperado con todo su entusiasmo para 

niese agradable la permanencia de nuestros motoristas, entre los cuales todavía perdura la gratísima 
impresión y excelente recuerdo del entusiasta redbimiento que se efectuó al « Real Moto Club de Cata­
luña » en la memorable carrera Barcelona-Madrid-Barcelona.
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L a Prensa aragonesa, que igualmente fué visitada, acogió también con el mayor cariño el anun­
cio  de esta m anifestada deportiva y ofreció ponerse incondicionalmente a disposidón del « Real Moto 
C lub de Cataluña a fín de propagar en las columnas de su respectivo diario las notidas interesantes 
rdadonadas con nuestra carrera.

Por la Comisión encargada de la organizadón de la misma se han ultimado algunos acuerdos re­
lativos a su desarrollo.

E n  el recorrido Barcelona-Zaragoza han sido señalados como control de tiempo fijo Mora la Nuevi 
y  Alcañiz. E n  M ora la Nueva se concederá a los concursantes hora y media de neutralizadón con objeto 
^ e  que puedan efectuar la comida.

Para el regreso Zaragoza-Barcelona, los controles fijos serán Mora la Nueva y Tarragona, con­
cediéndose en el primero de dichos puntos la misma neutralizadón que a la ida.

A la Uegada a Zaragoza, y de acuerdo con el Subcomité organizador de aquella capital y el con­
curso del excelentisimo Ayimtamiento, se aparearán ios vehículos local cerrado, pudiendo, sin con­
travenir las cláusulas del Reglamento, efectuar una exposidón de los mismos, cuyo parque cerrado, dado 
«I interés que esta canera ha despertado en la capital aragonesa, es seguro se vea sumamente concurrido 
por los amantes del motor deseosos de visitar la colecdón de vehículos partidpantes.

Cabe, pues, esperar del entusiasmo de los elementos que componen el Subcomité de Zaragoza, 
4SÍ como de los asiduos conoirrentes a las pruebas d e l« Real Moto Club de Cataluña » y casas construc­
toras, entre los que se anunda una brillante inscripción, se prepara una imponente manifestación de mo­
toristas catalanes que con motivo de esta carrera efectuarán una visita a sus compañeros aragoneses, los 
que sin duda alguna dispensarán un memorable recibimiento cuyo recuerdo quedará grabado en la me­
moria de cuantos concurran a esta gran manifestadón deportiva y  de confraternidad que con tanto inte­
rés organiza el < Real Moto Club de Cataluña >.

Q U ED A  P R O H IB ID A  L A  REPRO DU CCIO N  D E  TO D A S LA S M A T ER IA S D E  E S T A  R E V IST A
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Aceite para 
AUTOMOVILE/ S O C I E D A D  A N O N I M A  

E S P A Ñ O L A  de

Calle de Cortes, 674, pral. 

B A R C E L O N A

¡ATENCIÓN!
i» anKiweamiaeE w»goHatSUKJllMg;Por fin  han podido fabricarse 

lonas para capotas y fundas 
completamente impermeables, de Automóviles, en colores absoluta^ 
m en te sólidos a la acción del Sol y al lavado. Lonas para tapizar 
coches que, una vez colocadas tienen el mismo aspectó que el paño 
y otros artículos similares, teniendo la ventaja sobre éstos de ser más 
económicas, que no se apelilla y pueden quitarse ias manchas de grasa 
u otras, con bencina, aguarrás, jabrái, etc., sin que se altere el color

EN  V E N T A  A L POR M AYOR Y  M ENO R EN  LA S C A S A S:

CANUT Y GRACIA: BaUén, 4 • GERARDO ESTAPÉ: Paseo de San Juan, 8 
VIUDA ESMARATS; Conibía, 8, 10 y 12, y en lo« principales Carrociers

m
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FAROS ZEISS
para Automóviles : Canoas : M oiocíclctas

tirrcn de adorno en cualquier codie, gracias a  tus bellas forma«.
Fn fcntido técnico representan hoy día el alumbrado más per» 
fecto de los automóviles. La construcción Zeiss de faros explota 
a la perfección el manantial de la luz mediante un espejo para» 
b^ico de cristal de cualidades ópticas más cabales, proporcio' 
nondo un cono luminoso muy eficaz a gran distancia. A la vez 
fecilitan los cristales de cierre especíales la  iluminación lateral 
abundante del camino, excusando el empleo de lámparas es­
pecíale* de curvas. Los vdiiculo« dotados de faros Zeiss se pu»< 
dea gobernar con la  mayor s^urídad en la noche, sin embaído 
de nn» Telocidad muy crecida. Un dispositivo ingenioso que se 
puede hacer funcionar desde el asiento del conductor en t*do 
momento, durante la  marcha, permite en las poblaciones dia> 
firagmar los faro* Zeiss, de conformidad a  las Ordenanxas de 

Policía Urbana referentes a

AUriBRilDO DISNiNDIBLE

Pídase el caláloi^o liaifrado "ADTO196’* a Cari Zeiss-lENA (Alemania)

AUTOMÓUIL SALÓN
■ADRIOi BARCELONAi VALENClAi

Alealé, 81 -  Lagasaa, IOS Tpaffalgap, 82 • P lasa  CatalHaa, IS Pac, SS

Representante de las grrandes marcas europeas y americana» de automóviles

BER LIET. MINERVA, SIM PLEX , STUTZ y MITCHELL 
Camiones FEDERAL y B E R L I E T  

Motocicletas INDIAN 
Tractores agrícolas CLEVELAND 

Rueda motriz SMITH, bicicletas AUTO - MOTO e INDLVN, 
neumáticos, accesorios, recam bios y artículos de sport, 

de las más acreditadas m arcas

663

Ayuntamiento de Madrid



R O B U S T E Z

4t 
«<
*> *> « « 4f «1 « 
«r « 
4 « •i«t«

«1 « ♦í 4f «  4« 
4

4.1 «  4< 
« 
«  
«i 4« «

E C O N O M Í A

HARLEY-DAVIDSON

P E R F E C C IÓ N F U E R Z A

» »j* »
» » 
-* » » » »  )» «* » »  •* *• » 
i»
»
» » <• » »1 » •» »
I»
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♦

La Hispano-Suiza
Fábrica Española de Automóviles

ESPAÑA (BA R C ELO N A )
C u n l m  d* K ü w t.m . T«U(. S .

FRAN CIA ( b o is  c o l o m b e s )
» , R h  S t a l i «

C O C H ES D E  T U R IS M O . PARA H O T E L E S 

D E  R EPA R TO . ET C .

O M N IBU S. C A M IO N ES. M O T O R ES MA­

R IN O S, M O TO R ES PARA LA  A VIA C IO N

i

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A !

V A L L E T  Y B O F I L L ,  S. en C
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C .* , S . e n  C .

1
O F I C I N A S .  E X P O S I C I O N  Y  V E N T A S :

PASEO  D E  GRACIA. 20. -  T e i í t o n o  A - 3158 

SU C U R SA L : P r o v e n z a ,  1 7 1 - T e l é f o n o  G - 9 2 2

♦
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TIPOS 18-25 ¥ 30-40 DP.

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA ESPAÑA s

LUIS MORA
S a l ó n  E x p o s i c i ó n : Ram bla de Cataluña, 129 

G a r a g e ,  T a l l e r e s  y  O f i c i n a s :

Calle de Muntaner, 78 -  B A R C E L O N A

STO CK DE PIEZ A S DE RECAM BIO  

N E U M Á T I C O S  Y A C C E S O R I O S
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I M— ■■— M M — ■— ■■■■I

I i4  uto mo viles £ <S P Á . A 64

E  BATLLÓ
=  s. a  =

FABRICA
NACIONAL

Proveedores de M. D. Alfonso XIII 
Aviación Militar - Centro Electrotécnico - Cuerpo Sanidad, etc.

— ■■■■■■■— ■■■■■■■■■■■■■— — — ■■■■■■■■

Chassis para ciudad, turismo» 
ambulancias sanitarias, bomberos 
y demás aplicaciones industriales
Cociies completamente carrozados

Oficinas y  Talleres : San Andrés, 430 (S. A.)

A G E N C I A  G E N E R A L  

Exposición y  Venta : Plaza Cataluña, 9  

BARCELONA

■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ I
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LA S G R A N D ES PRU EBA S M O T O R IST A S 

VUELTA A FRANCIA 1922 -  3 . 7 0 0  km.
Copa del Presidente de la Repú­

blica, Lombard Honel 
sobre cyclecar SA LM SO N

Copa del Presidente dei Consejo 
Mones - Martm 

sobre cyclecar BIGNAN

A M B O S  S O B R E  

P N E U S

H U T C H I N S O N
B A R C E L O N A  ; Calle de Valencia, n.® 223 

M A D R ID  : Los Caños, n.° I

MARCA RBOISTRADA

SOCIED A D  PETR O LÍFER A  

ESPAÑOLA

C o t r a l  ! P « ie o  de R e c o lc io i, 9  

MADRID 

P u e a  de CoI<ÍB, 7 -BA RC ELO N A

S H E L L
La Gasolina 

perfecta
Por su absoluta pureza 
Por su mayor rendimiento 
Por su gran economía
Siempre triunfa

en todas las carreras

V

t
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M a g n e t o s »  B u j í a s  

— —. y  C a b l e s  —

M E A
d e  1«  CASA a l e m a n d

i a - V e r l r i e l i s - A k t i e o  • k iú iM  '  MgarI
:Tr'ri'«ntDifll'.ul 1IIII.1 11 .lll> 1 <l'Jli: 'i

C a y e t a n o  C o m e á
I n g e n i e r o  

C o r t e « ,  4 S I  * T e l é f .  H «  3 5

B A R C E L O N A

ACCE/ORW  
AUTOAiOVIL

C a r r o e n  3 6 .  E u l R
T^eíefono 4-264A.

i x B A R C E L O N A

t

I

El iriliinle
GRASAS Y ACEITES
-------------- PARA ----------------
AUTOS Y MOTOS

30 7« DE ECONOMÍA

Viuda de J, Jarríjou 
BARCELONA

G A R A G E  Y  T A L L E R E S

I T A L I A

PAOLI a  Co.
E n r iq a e  G r a n a d o s , 9 M 0 5  ;  T e I é d d  G - 9 7 4

Tallerei moderno« . . . .  
de reparación y conttmccidn 
de pieM* para AntomóvUei 
. . . .  Agente* de U F it

Materiales de recambio 
para coche« Italiano« • 
Repre*enianie* de lo«
AniomóvUe* BIANCHI

Expotíción y venia (nnevo local)

Valencia, Z37 : BARCELONA
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A U  T O IV I ó  V I L  E S

A O E N T K S

Unión C om erc ia l E spañ o la  -
I A R O K I - O N A

Producios Bosch
Na^nefos
BnllasS
Instalaciones de alambrado y arranane 
Bocinas cKcírlcas 
Engrasadores 
llaves de precisión

B A R C E L O N A
Ir a i6 n .  254

M A D R I D  
fiénova.3

KEPRESENTANTES EXCLUSIVOS PAKft ESPAÑA

F. Xaudaró y C.*

670

Ayuntamiento de Madrid



r u b d a s  m b t á l i c a s  i n t e r c a m b i a b l e s

R U D G E  -W H IT W O R T H
CO N TA D O RES

Y  R B L O JB S

O. S.
C A R B U R A D O R E S

C L A U D E L

Concesionarios : E, y  J . P U J O L  X I C O Y
Calle V a le n cia , 267 : T eléfon o G > 371 : B a rce lo n a

67]
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LOS L U B R I C A N T E S

S I G U E N  V E N C I E N D O
PRUEBA DE REGULARIDAD :: 15 MEDALLAS DE ORO

1
PRUEBA POR EQUIPOS

Pedro P i .............. Indian Chief
os Pedro Prats, , , . Indian Chief

Ignacio Macaya. . Indian Chief
T e lla r .................. Autociclo Loryc
con 51 m . 3 s. de ventaja sobre los segundos

C O N C E S I O N A R I O S  E X C L U S I V O S :

MACAYA a  Co., S. L.
Via Layetana, 21 B A R C E L O N A  : Teléfono A -  5590 ^

■  —     ■ ■
672

Ayuntamiento de Madrid



A U T O - M O T O
ÓRGANO OnOAL DEL REAL AUTOMÓVIL CLUB 
CATALUÑA Y DEL REAL MOTO CLUB CATALUÑA

TARIFA DE ANUNCIOS
PREQOS POR INSERCIÓN

Ultima cubierta exterior . . . .  200 ptas.

Primera cubierta interior . . 175 »

O tim a cubierta interior................ 150 »

Página preferente...........................  125 »

Página en tera ...................................  100 »

Media página o ..............................  60 b

Cuarto de página...........................  35 »

NOTAS.—Cada inuodo pagará D'IO cti. piv inserdto coQ aricgb 4 la ley del timbre. Los dibujoe j  
para ]oa laundos que se publiqucD serin gratis p ^  el aoundante que ordene 12 ÌDserci«ies

AGENTES EXCLUSIVOS PARA ANUNCIOS EN ESTA REVISTA

LO S T I R O L E S E S ' '
E M P R E S A  A N U N C I A D O R A

B A R C E L O N A  M A D R I D  SAN SEBASTIÁN
Calle de Pelavo, 1 Onde de Ronoanonet, 7 y 9 5

T e la n o  A « 398 TeÜfoiw M .331

Ayuntamiento de Madrid



AUTOMÓVILES

A.  E L I Z A L D E
Passo San Juan, 149 

Telélono Q*921 

Apartad« da C errae« 4 2 4

BARCELONA

Diríjase a  (a Sección de Ventas de la Casa 
toda solicitud de catálogos, precios, etCt

T Ip o cn A i La A cadéniiu  : Bw catoM

Ayuntamiento de Madrid




