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Cuesta de la Reina . . 16 m. 25 s. \b
Cuesta Ordal . . . . 4 m. 15 s. *s
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Prueba Consumo: 12 I. 12 cntl. por 100 k.
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Gran Premio de Autociclos del Reai Moto-Club
de Cataluiia. —IIl Trofeo Armangué

3 JUNIO DE 1923 COPA DE S. M. EL REY

Por tercera vez, y al decir de todos los comentaristas, con los que a pesar de
pecar de inmodestos nos atrevemos a samarnos, con un éxito sin precedentes, mayor
que en afos anteriores, celebré el Real Moto-Club de Catalufia su Gran Premio de
Aut”iclos, en que habia de adjudicarse definitivamente el Trofeo Armangué, ins-
tituido para perpetuar la memoria del gran sportman y creador del autociclo en nues-
tra nacion, José Maria Armangué, que con tantos entusiasmos colabord en pruebas
anteriores del Club, de cuya Directiva formé parte hasta ocurrir el tragico accidente
en que perdid la vida.

La ultima parte del Trofeo ha alcanzado toda la brillantez que merecia, y de
ella ha de quedar imperecedera memoria como una de las paginas més gloriosas y
definitivas en la historia de nuestro Club y del autociclo en nuestro pais, tanto como
testimonio de admiracion rendida a aquel para quien ~é instituida esta carrera,
como por la trascendencia técnica de esta gran manifestacion autociclista.

Ningun mcidente de importancia puso una sombra a la impecable organizacion
de la carrera, y con orgullo podemos confesar que hasta los méas nimios detalles fue-
ron tenidos en cuenta a fin de que todos los servicios estuvieran atendidos, hasta con
exceso, para lograr el conjunto més armdnico en el total de instalaciones y las nece-
sarias previsiones para remediar en el acto cualquier accidente, afortunadamente
no ocurrido, por grave que hubiese sido.

Una gran parte de estos magnificos resultados son debidos a los entusiasmos
del Subcomité de Tarragona, que en esta ocasion han quedado evidenciados una vez
maés ; y tanto con su Presidente don Luis Bonet como los valiosos elementos que le
secundan, tiene contraida una nueva deuda de gratitud el Real Moto-Club de Cata-
lufia por los incesantes trabajos que en pro de tan espléndida organizacién han efec-
tuado.

Dicha organizacion, que por separado reseflamos minuciosamente, y en cuyas
diferentes fases han intervenido teda la Directiva del Real Moto-Club de Catalufia
y Subcomité de Tarragona, es evidente que ha respondido con creces a la minucio-
sidad con que fué preparada, debiendo una gran parte del éxito alcanzado al extre-
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mado celo puesto en esta empresa por el Comisario de controles y servicios del cir-
cuito don Joaquiri Dalfau, que tonto durante el periodo de preparacion de la carrera
como en el acto de su celebracion ha puesto de manifiesto nuevamente el interés y
entu”asmo que en distintas ocasiones ha demostrado por las pruebas del Club.

Haremos un relato escueto de lo que fue la carrera, ya que, como antes decimos,
de la organizacion y otros detalles nos ocupamos por separado.

Efectuado el cierre del circuito y alineados los coches en grupos de a cuatro

m i ? de salida don Andrés Bresca la primera de ellas
alas lUh., 32 m., 30s,, siguiéndolas de medio en medio minuto con un intervalo de
un minuto, entre la categoria de 1,100 c. c. y la de 750 c. c., por ei siguiente orden :

N.© I. —Defrance......... Dayot

* 2. — Sénechal......... Antonio Diaz

* 3. — Rally-Chic ..... Juan Jover

* David ..o Salvador Vifas

* b — Delfosse ......... Eznar

* LOIYC i Conde de Sert

» 1. — Delfosse ......... Delfosse

» 8— Elizalde.....ccourrrnnnne. Jsé Feliu

» 9. — Defrance......... Bardeloop

» 10. — Sénechal......... F. Armangué

» Il — Defrance......... Vasini

* W'~ AMTMgoN ... Lucien Desvaux

“ IN Elizalde...oveveicieee Femando de Vizcaya
» 14 — Salnuon ........ Robert Benoist

S N Patricio de Satrustegui
* 16. M. A Jesus Balllo

* 17. N.B.C.(750c.c.) .. Arturo Gaston

"® J.B.R. s » José Boniquet

* 19 Sénechal » » .. Joaquin Palazon

» 20.— Benjamin . « .. Mme. Violette C. Morris

Ninguno de los inscritos dejo de presentarse, siendo este caso el primero que se
registraren que todos los coches entrados en sorteo toman lasalida el dia de la carrera,
quedando con ello demostrado el interés que existia por parte de los concursantes
en correr esta magna competicion del autociclo.

A partir de este momento empiezan a funcionar lodos los servicios organizados,
y los encarpdos de ellos permanecen atentos al mejor desempefio de su cometido.

Suena la sirena anunciadora de la llegada de los corredores y vemos terminar por
el siguiente orden la

Primera vuelta : VifAas (David). Desvaux (Salmson), Feliu (Elizalde).
Benoist (Salmson). Dayot (Defrance). Sert (Loryc), Vizcaya (Elizalde), Satristegui
(Loryc)~tllo (M. A.). Bardeloop (Defrance), Jover (Rally-Chic). Boniquet (J. B.R.),
Vasmi 0)efrance), Gaston (B. N. C.), Palazon (Sénechal), Delfosse (Delfosse),
Mme. Violette (Benjamin) y Armangué (Sénechal). En esta vuelta se retiran Diaz
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(S™echal) enfre el Idlometro 27 y 28 por pérdida del tapon de aceite, que le ocasiona
la fundicion de una biela ; Eznar (Delfosse) que en el kilémetro 14400, viraje cruce
carretera Vaimeli, rompe el eje delantero, dando el coche una vuelta de campana,
que ocasiona a los ocupantes del coche algunas ligeras erosiones y contusiones sin
importancia, de las que fueron inmediatamente atendidos por el puesto de la Cruz
Roja ; a pocos metros que el anterior, Armangué (SénecKal) tiene una averia en el
juego delantero del coche,siguiendo a marcha lenta hasta el puestode avituallamiento,
donde se detiene para repararlo. Al pasar por los respectivos avituallamientos se de-
tienen : Sert para tomar una rueda de recambio y Jover para reparar la averia del
carburador.

Segunda vuelta : EI orden de paso es el siguiente : Benoist, Desvaux, Sa-
trastegui, Feliu, Vizcaya, Batllé, Vifas, Sert, Boniquet, Palazén, Gastén, Vasini,
Delfosse, Jover, Dayot, Bardeloop, Mme. Violette. En el avituallamiento se detienen :
Desvaux para apretar el tapon-tuerca del cubo de la rueda y Sert para cambiar una
bujia ; Armangué sigue cambiando todo el juego delantero de su coche sin darse
definitivamente por retirado.

Tercera vuelta : En esta vuelta pasan como sigue : Benoist, Desvaux, Sa-
trustegui, Feliu, Vizcaya, Batllo, Vifias, Palazén, Gaston, Boniquet, Jover, Delfosse,
Bardeloop, Vasini, Mme. Violette, Sert y Dayot. En el avituallamiento se detiene
Vasini para cambiar una rueda. En esta vuelta se produce un momento de intensa
emocién al salir juntos del viraje de tribunas Vizcaya y Batllo, que entablan refiida
lucha para pasarse mutuamente, lograndolo Batll6 en una acelerada magnifica.

Cuarta vuelta : EIl paso se efectGa como sigue : Benoist, Desvaux, Satris-
tegui, Batllo, Feliu, Vizcaya, Vifas, Palazén, Gastén, Boniquet, Jover, Delfosse,
Bardeloop, Vasmi, Sert, Mme. Voilette y Dayot. La lucha se ha entablado en forma
espléndida entre Salmson, Loryc, Elizalde y M. A., dando motivo a que el publico
aclame a los corredores que tripulan estos vehiculos, alentandoles con sus aplausos.
En la categoria de 750 c.c., Palazén, Gaston y Boniquet estan realizando una carrera
magnifica.

Quinta vuelta : Esta vuelta la efectian los concursantes por el orden si-
guiente : Benoist, Satrastegui, Desvaux, Vizcaya, Feliu, Batll, Vifas. Palazon,
Gaston, Boniquet, Jover, Delfosse, Sert, Vasini, Bardeloop, Mme. Violette vy
Dayot. Se detienen Batllé y Delfosse, ambos para avituallarse de gasolina y cambiar
una rueda.

Sexta vuelta : Pasan Benoist, Satrustegui, Desvaux, Feliu, Batllg, Vizcaya,
Gaston, Palazén, Boniquet, Jover, Delfosse, Sert, Mme. Violette, Vasini, Bardeloop,
Dayoty Vifias. En esta vuelta deja sentado Gaston el record de la categoria de 750
centimetros clbicos en 22 m., 41 s. 6/10.
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VUELTAS

h.

0 10
1 10
2 1
3 1
4 12
5 12
6 12
7 13
8 13
9 13
10 14
u 14
12 14

N»° 12.— SALMSON. — L. Desvaux

Hora de pa»o
m. 1
37 31*0
58 34'5
19 487
4) 3r+4
2 21's
2i 55
43 276
i 474
23 44U
44 224
3 594
2/ 45
50 530

Tiempo total invertida

k

PWWWNNN = —

m.

21
42

24
45

26
46

26
49
13

TIeMpPOo t0lal oo

Tiempo medio por vuelta

Suma de las diferencias en mas y en menos

IrregiiUridsd en segundos

Tiempo
empi«ado
en cada Tudta ,
En mat .
S. m. t. m
35 21 ¥ -1
177 21 147 i- 74
64 21 4«7 41'9
505 20 44*1 -
345 20 440 - -
566 20 271 _
168 20 207. _
13n 19 567 — _
51'4 20 384 —
28%4 19 371i _
335 23 51 | 58'3
220 23 48'5 2 417
247 3820 3 149*3
t. 220 2 293
253 220 5 293
4h. 13 m. 2290 s.
21 m 688 =
....................... 10 m. 582 s.
658*2
19 m. 37*0 s

Vuelta maés rapida y tiempo empleado en la misma 10.» ..

Veloci®d media en la vuelta mas rapida
Velocidad media en toda la carrera

vd

Por tiempo invertido

IPor vuelta mas rapida

Por regularidad

Séptima suelto ;

Diierends entre el (iemps media
y el tiempo invertido por vuelta

92'982 km. 'por hora.
86389 km. por hora.

En menot
m. t.

— 221
— 228
— 447
466
106
28*4
29*8

El orden de paso es el siguiente : Benoist, Satrustegui.

Uesvaux, Feliu. Batllo, Gastdn. Boniquet, Jover, Delfosse, Sert. Vizcaya, Mme. Vio-
lette, Bardeloop y Vasini. En esta vuelta se retiran Palazén en el avituallamiento por
notar que el mal funcionanuento de la bomba de aceite le ha fundido una biela;
Dayot en el lilémetro 2 por panne de magneto ;y Vifias en el kilometro 1porrotura
del juego delantero de su coche. En el avituallamiento se detienen : Benoist para
reponer bencina, Vizcaya para reparar el tubo de conduccion de la gasolina, Batllo
para repasar bujias y Boniquet para tomar agua, bencina y aceite,
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N.° 14— SALMSON.-R. Benoist

Tiempo Diierencia entn el tiempo media
Hora d " otz imvetid empleado y el (lempo invertido por vuelta
VUELTAS ora de paso empo total INVErtdo o5 cada vuelta )
En mis En menos
h- m * h. m. S. m. t. m. S. m. S.
0 10 38 30*6
1 10 59 24*4 — 20 538 20 53*8 — - — 562
2 n 19 3%6 — 41 50 20 n<?2 — - 388
3 n 39 386 1 1 80 20 30 — - 47%0
4 12 0 34 1 21 328 20 248 — — 25%2
5 12 19 550 | 41 244 19 516 — — 58*4
6 12 39 502 2 1 19 19 552 — — 54*8
7 13 3 387 2 25 81 23 48*5 1 585 — _
8 13 37 166 2 58 460 33 39 1 479 —
9 13 59 83 3 20 77T 2 51*7 — 17 — —
10 14 18 52*7 3 40 22'1 19 4ix4  — — 2 5*6
n 14 38 42*6 4 0 120 19 49%9 - - 2 0*1
12 15 0 30*4 4 21 598 21 478 — — — 272
254 4798 12 108l 9 288*3
7 598 1 481 4 48*3
261 598 13 48'1 13 483
TIEMPO 10Tl 4h. .21 m. 598s.
15719'8
Tiempo medio POr VUEITA .....cooovvieriniirciirceeecee e 21 m. 500s. "
Suma de las diferencias en mas y en menos................ 22 m. 36%s.
Irregularidad en SeguNdOS......ccoieiiiieiineceee e 1656*4
Vuelta mas rapida y tiempo empleado en la misma 10.“ 19m. 44%4s.
Velocidad media en la vuelta mas rapida.........ccccoceceeennae 92401 km. por hora.
Velocidad media en toda la carrera........ennns 83543 km. por hora.
{ Por tiempo invertido 2.*
Por vuelta més répida.... 2%
Por regularidad................... 4.

Octava vuelta : Satristegui ha tomado la cabeza de la carrera, siguiéndole
Desvaux, Benoist, Feliu, Batllo, Gastén, Boniquet, Jover, Delfosse, Mme. Violette,
Bardeloop y Vasini. En esta vuelta abandona el Conde de Sert en el kilometro 9 por
panne de motor; Benoist se detiene para reparar el tapon-tuerca de la rueda izquierda
trasera.

Novena vuelta : EI orden de paso es el siguiente : Satristegui, Desvaux,
Benoist, Feliu, Batllo, Bonigquet, Delfosse, Vizcaya, Mme. Violette, Bardeloop
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VUELTAS
h.
0 10
| |
2 1
3 1
4 12
5 12
6 12
7 13
8 13
9 13
10 14
1 14
12 b

Hon de

ID.

39

21
42

22
43

24
44
25
49

N® 15.— LORYC. — Satrustegui

psM

1*6
364
354

9.3

36U
52*6
11*8
40U

5%
™4
0*0
39U

Tionpo total inTertido

>

O PR WWNNN —

m.

21

42

23
43

24
44

46

32

«

34'8
33*8

77
34*4
510
10*2
384
589

3*4

5*8
584
37r*4

TIeMPO tOtal i

Tiempo medio por vuelta

Suma de las diferencias en mas y en menos

IrreAUridad en segundos
Vuelta mas rapida y tiempo empleado en la misma 9.®..
Velocidad media en la vuelta mas rapida
Velocidad media en toda la carrera

[ Por tiempo invertido

Por vuelta mas rapida

Por regularidad

Diferenc a entre d tiempo medio

leado y el tiempo invertido por vuelta

Tiempo
en ca<iavuelta
m, t.
21 348
20 590
20 33*9
20 267
20 16'6
20 192
20 28*2
20 20*5
20 4%
41 2*4
23 52*6
22 390
267 337*4
5 374
272 374
4h. 32 m
22
38 m.
20 m.
90'S59 km.

En mis
m. (.

18 193
1 9'5

19 28*8

19 288

374 s.

431 s. =

575 s.
233r4

45 s.

por hora

80*287 km. por hora.

En menos
m. 1.
1 8*3
1 441
? 9?2
? 16*4
2 265
2 23*9
? 149
? 22*6
2 38'6
— 4+
16 108*6
3 128*6
19 28*6
163574 s.
12

y Vasini. En esta vuelta se retira en el kildmetro 15 Gaston por averia en la cardan
y en el blémetro 26 Jover por rotura del juego delantero de su coche. En el avitua-
[lamiento se detienen : Batll6 y Boniquet para aprovisionarse de aceite y Satrustegui

para reparar una véalvula agarrotada.

Décin» vuelta

Toma la cabeza Desvaux por la averia de Satrustegui,
seguido de Benoist. Satrustegui, Feliu. Batlld, Boniquet, Delfosse, Vizcaya. Madame
Vioiette. Bardeloop y Vasini. En esta vuelta efectia Desvaux la mas rapida del dia
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N.© 8.— ELIZALDE.— José Feliu

Diierenica entre el tiempo medio

Tierlnggo ; el tiempo invertido por vuelta
. . - . emple; ’
VUELTAS Hora de pajo Tiempo total invertido "o ASa\nelta
En mlb En menos
h. m. s b. m. a m. a ro. », m I
0 10 35 0% - - - —
1 10 58 570 — 23 261 23 26*1 — — — 528
2 n 21 46*2 — 46 153 22 492 — @ — 29*7
3 n 44 3278 9 9 22 466 — @ — 323
4 12 7 6*7 3 358 22 339 — — 45%0
5 12 30 72 54 36'3 23 %5 — — 18*4
6 12 53 346 2 18 37 23 2% — — — 51*5
7 13 16 41*3 2 41 1044 23 67 — — 12%2
8 13 39 57*0 3 4 26°i 23 57 — - 32
9 14 2 53*7 3 27 22*8 22 567 — — 222
10 14 34 26*3 3 58 554 31 32'6 7 37 — —
n 15 1 465 4 26 15%6 27 202 3 3 — —
12 15 27 173 4 51 464 25 30*8 1 n 9 — —
286 3464 U 26" 7 267*3
5 464 — — 4 27*3
291 464 11 269 n 27*3
Tiempo total........ 4 h. 51 m. 46*4 §
175064 s.
Tiempo medio por vuelta 24 m. 189 8. = "
Suma de la diferencia en mas y en menos 22 54°2 s.
Irregularidad en SeguUNAOS.....ccooeieeiiiiieee e 1374*2
Vuelta més rapida y tiempo empleado en la misma 4® 22 33*9 s.
Velocidad media en la vuelta mas rapida . 80822 km. por hora.
Velocidad media en toda la carrera........cceeeeevecnnne. 75*017 km. por hora.
[ Por tiempo invertido 4.*
Por vuelta més rapida 5A
Por regularidad.................... 3.

en 19m .37 s., sin llegar a batir el recorJestablecido en el pasado afio por F. Arman-
gué. Satrustegui se ve que marcha con precaucion, deteniéndose Batllé en el avi-
tuallamiento para aprovisionarse.

Undécima vuelta : Pasan por el siguiente orden : Desvaux, Benoist, Satrds-
tegui, Feliu, Boniquet, Delfosse, Vizcaya, Mme. Violette, Bardeloop y Vasini. El
control del kilometro 5 da cuenta de que el coche de Batllé ha sufrido pame de motor
y no puede continuar. Desvaux se detiene en el avituallamiento para cambiar una
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N.° ~8,  J. B. R.— José Boniquet

Tiempo Difcrmcia entre el tiempo medio

Hora de paso Tiempo total empleado y « liempo invertido por vudia

VUELTAS en cada vuelta .
£n mit En menos
K m. 1 b m. m. >, m. >,
0 10 41 22
21 I 4 372 — 73 35'0 23 35°0 2 122
1 28 433 — 47 géh 124 6°l I 41l
3 I 54 415 n Y25 582 10
;1 12 19 n 37 589 24 196 276
12 43 490 ? 7 46 24 479 59'3
6 13 9 385 7 78 363 25 495 2*3
7 13 36 257 7 55 235 26 472
8 14 1 238 3 70 216 24 58*1 497
9 14 26 140 3 45  n'8 24 502 57'0
10 14 56 501 4 L 479 30 361 4 48'9
u 15 23 3i3 4 47 297 20 412 540
12 15 L 50 284 S 9 2672 2 571 1 99
0L 5062 6 1261 4 2463
8 262 2 6'1 4 63
309 262 61 6'3
............................................................................ 5h. 9m.26'2s.
Tiempo medio por WIEITA. oo 25 m 47%2s 185662 s.
12
Suma de las diferencias en mas y en menos ............. 16 m. 124 s
9724

irregularidad en SegUNAOS........cccoveereireniiiee e
Vuelta nias rapida y tiempo empleado en la misma I.®.. 23 m 350 s
Veoci®d meia en la vuelta més rapida 77'343 km. por kora.
Velocidad media en toda la carrera 7Q735 km. por hora.

I'Por tiempo invertido

Por vuelta més rapida.... 1

, Por regularidad...........c........ 1*

rueda. A medida que los distintos corredores han terminado esta vuelta se les ha
dado el aviso consiguiente por medio de un repique de campana.

Duodécima y dltiina vuelta : Se termina la carrera por el consiguiente
] Satrastegui. Feliu. Boniquet, Vizcaya. Delfosse,
M me. Violette, Bardeloop y Vasini.

A continuacién publicamos los cuadros especificativos de la carrera efectuado
por cada uno de los concursantes llegados, no entrando en clasificacion el Defrance

846



VUELTAS

h.
0 10
1 1
2 n
3 1
4 12
5 12

6 n
7 13
8 14
9 14
10 15
n 15
12 15

N.° 13.— ELI2"LDE. — F. de Vizcaya

Hora de pato

m.

38
0
22
45
7
29
2
59
21
43
5
27
49

0°5
290
585

8*7
21°5
345
147
11*9
23*2
29*3
23*3

302

Tiempo toul invertido

k

ORDRADWWN — 1

m.

22
44

29
51
24
21
43

27
49

».

38
58*0

21*0
3490
14*2
n‘4
227
288
228
190
297

TIiempo total oo

Tiempo medio por vuelta

Suma de las diferencias en més y en menos
Irregularidad en segundos

Vuelta més rapida y tiempo empleado en la misma

Velocidad media en la vuelta mas rapida
Velocidad media en toda la carrera

Clasificacion

Por tiempo invertido
Por vuelta mas rapida
Por regularidad

Tiempo
emplead >
en cada vudta
m. 9
22 386
22 29*5
22 10%2
22 12*8
22 13*0
32 402
56 57%2
22 n ‘3
22 61
21 5490
21 562
22 10'7
306  329*7
5 297
311 29*7

5h. 11 m.

25 m.

I h. 15 m.

10® 21 m.

Diterencia entre el tiempo medio
y el tiempo invertido por vuelta

En mis

36 102*4
1 424

37 4274

297 8.
575 s.

251 s.
4525*1
540 s.

83*288 km. por hora.
70*268 km. por hora.

En menot
m. -
3 29*0
3 28*0
3 47*3
3 4*7
3 44*5
3 46*2
3 51*4
4 3*5
4 13
3 46*8
32 342*7
5 42%7
37 42%7
186897

de Vasini por haberse avituallado de bencina en plena carretera, en lugar de ha-
cerlo en el avituallamiento.

En gsneral, todos los cochas presentados este afio para el Trofeo han mejorado
de caracteristicas sobre los anteriores autociclos de carreras. Asi notamos, por ejem-
plo, que el Salmson va este afio provisto de un cambio de cuatro velocidades en lugar
de tres que tenia en 1922 ; el Elizalde ha extremado aun la notay lleva un cambio de
cinco velocidades. Este aumento en el nimero de velocidades era muy conveniente
dadas las caracteristicas de virajes y cuestas del circuito, y han permitido, con tin
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N.© 7- DELFOSSE.— Delfosse

Tiem Diierenda entre el tieupo meiio
mego y e' tiempo invertido por vuelta

VUELTAS Hora de pAso Tiempo total invertido = v vl
En mls En mencs
It. m. t. I*. m. S. m. « m. S. m. S.
0 10 35 05 I
1 1l 7 1000 — 32 9'5 V. 9> b 50°6
2 1 34 69 — 59 64 26 56*9 380
3 12 u 480 25 475 26 4ri - 222
4 12 26 57U 1 51 565 26 90 - 9‘9
S 2 > 40U 2 17 395 725 4V0 _ 3599
6 v} ly 352 2 44 377 26 587 39*3
7 13 4f1 197 3 9 192 24 415 _ 374
8 14 i} 1G5 3 35 100 25 VA - — 28'l
9 14 34 407 3 59 402 24 307 - — T 487
10 14 M 3 1 7 4 24 31*2 24 5in - — 1 279
n b 2t) 4i'6 4 50 481 26 |6'9 - — 20
12 b bli  47*4 5 15 469 24 588 — — 1 201
308 4669 5  150°I 4 2100
7 469 2 30°I 3 300
. 315 469 7 30 7 300
TIemMPO t0tal .o 5 469 s
Tiempo medio por vuelta 26 m. 189 s 18946°9;
Suma de las diferencias en mas y en menos ................ 15 m 0l 8
Irregularidad en SegUNAOS......ccooivieiei i '900‘| '
Vuelta méas rapida y tiempo empleado en la misma 9».. 24 M. By

74*439 km. por hora.

Veoci®d media en la vuelta mas rapida ......cccooeene.
69314 km. por hora.

Velocidad media en toda la carrera.....cccoceeveeeeevviceennnns

[ Por tiempo invertido.... 6®
| Por vuelta mas rapida .. 6®
Por regularidad 2®

relati™ mayor descanso del motor, mejorar las velocidades obtenidas por vuelta.
r'i {j f ilemostrado palpablemente con sélo comparar los resul-
tados de 1922 con los actuales.

En cuanto a carrocerias, y estudio de resistencia al viento, se ha notado una par-
ucularisima atencion de los constructores, presentando hermosos ejempics en este
sentido los Salmson, Boniquet, Batlld, uno de los Loj-yc y el Sénechal 750 c. c.

La caracteristica de Erenos delanteros ha sido general en los cyclecars rapidos
presentados, y en cuanto a rendimiento de motores, los cochecitos de 750 c. c. nos
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N® 20. — BENJAMIN. — Mme. Violette Gouraud M

orris

Hempo Diferencia entre el tiempo medio
Hola Je pa» Tistnpo total invertido enpleado. ¥ e tlerpo Irertico por e

VUELTAS en cada vudia En més En menos

h. m. (. h. m. S. m 1 m. S. m. (,
0 in 42 17

1 un 10 486 - 28 469 28 46*9 - - — 26
2 un 39 310 - 57 293 28 424 — ™1
3 12 8 34 i 26 17 28 32%4 - - - 171
4 12 38 47 | 54 30 23 "3 - - 48*2
5 13 3 A 2 27 423 27 3973 - 1 10%2
6 13 32 35 2 50 "8 28 195 - - 30*0

7 14 5 70 3 23 53 33 35 4 140 - -

8 14 3B 317 3 53 294 30 24*1 a6 — -
9 15 3  56*5 4 21 548 28 254 - - 24*1
10 15 31 527 4 49 510 27 562 - - 53*3
M 15 59 529 5 17 512 28 02 - - 49*3
12 16 27 560 5 45 543 28 31 - - 46*4
341 2943 5 48*6 1 28843
4 543 - 4 483
345 54*3 5 48*6 5 48*3

TIEMPO 10Tl 5h. 45 m. 543 s.
. . 20754*3 8.
Tiempo medio por VUelta ........ccoooiiiiniiiiiiiee e 28 m. 49*5s. 1

Suma de las diferencias en mas y en menos Il m. 36*9s.
Irregularidad en SegUNAOS.....coiiieiiiirieere e 6969
Vuelta mas rapida y tiempo empleado en la misma 5.%.. 27 m.  39*3s.

Velocidad media en la vuelta mas répida.... ... 65956 km. por hora.
Velocidad media en toda la carrera. .......ccocvvinnneene. 63277 km. por hora.
1Por tiempo invertido 2®
IPor vuelta mas rapida.... 2®
Por regularidad.................... 1.

han asombrado ; los tiempos del Sénechal, del B.N. C. y de coche de Boniquet deben
calificarse de verdaderamente notables. Particularizando, si nos atuviéramos en estas
consideraciones a rendimiento por tonelada-kilometro, deberiamos confesar que los
Elizalde hin llegado a una gran altura en materia de rendimiento de motor, pues
no debe olvidarse que sus chassis sobrepisaban los 600 kilogramos, cu
son, por ejsmplo, apenas rozaban los 400.

ando los Salm-

Ha sido una lastima que los cochscitos Dafrance y Rally llegaran a Tarragona
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N.o 9.— DEFRANCE.— Bardeloop

Tiempo CiFerencia ertre el tiempo medio
emplesda y el tiempo invertido por vuelta

VUELTAS Hcn de paso Tiempo total iorertido ~PE=2
X ] &m més En menos
. m. . fi* m. t. m. S. 0). S. m. m
0 10 36 ™ —
1 1 4  33*8 — 28 32*8 28 V'H 11 809
2 n 3_6 4«90 0 470 32 149 7 0*5
3 12 i 507 27 49*7 27 27 3 iro
4 12 3l_J 5U 54 440 26 143 — : 3 594
5 13 i 17 2 27 07 32 %?. 7 42*5
6 13 45 485 i 9 47% 42 4~ 17 336
7 14 13 29‘§ i 37 28*5 27 41 2 NT*T
8 14 4 4540 4 6 440 29 IAV R — iR7
9 15 10 22U 4 34 21*0 71 370 — 2 W/
10 15 45 547 5 9 537 35 377 5 190
I 16 12 304 5 36 291 26  S54 3
12 16 38 450 6 2 449 26 149 — — 3 58°8
357 3440 21 9%5*6 17 336*0
5 440 | 356 5 36*0
362 a4*0 22 356 22 360
Tiempo total ......cccoeeeeenee. 6h. 2m 44'0 8
Tiempo medio por vuelta 30 m. 137 8. = 21764
- - 7 . 12
Suma de las diferencias en m&s y en menos.................. 45 m. 116 s
Irregularidad en SegundoS .....c.coccovvrveinnenicnneereas 2711 '
Vuelta més réapida y tiempo empleado en la misma 4. .. 26 m. 148 8.
Ve~cind media en la vuelta més rapida.... ... 69*517 km. por hora.'
Velocidad media en toda U carrera ... 60342 km. por hora.
i Porliempo invertido.... 7%
Clasificacion < Por vuelta mas rapida .. 7.»
( Porregularidad................ 6.*

Ello les imposibilitdé de lucir todas sus condiciones, y por tanto resulta dificil hacer
una critica de su actuacion, maxime teniendo en cuenta que especialmente los Gltimos
no eran cyclecars preparados exclusivamente para velocidades, como lo eran muchos
otros de los coches puestos en linea por otros constructores.

Deportivamente el duelo Silmson-Loryc dié un interés extraordinario a la
«rrera, comprando la maestria de Satristegui la mayor velocidad de los coches de
Uesvaux y de Benoist. L egd el maximun de interés en el publico a la novena vuelta
en que batrustegui llevo la cabecera de la carrera, que perdié después por una averia
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N.© 11.— DEFRANCE. — Vasini

Tiempo I’\'elre_nda entre e!_(tjiempo maljio
el tiempo invertido por vuelta
VUELTAS Hon de paso "Hempo total invertido enecr;gzgea{/ﬂglta y P P
En m;( En mer.os
h- m. », h. ID. t. m. S. m. « m. «
0 10 37 2 - -
1 1 4 566 — 27 544 27 544 __ —_ 7 550
2 1l 31 561 — 54 549 27 05 — — 489
3 12 3 582 26 570 32 2'l 127 __
4 12 33 237 56 220 29 250 — _ 1 244
5 13 0 247 2 23 235 27 15 — - 3 479
6 13 37 40 3 0 388 37 153 6 259 —
7 14 17 17 3 40 0‘0 39 212 8 3 —
8 14 43 330 4 6 31'8 26 318 — — 4 176
9 b 10 231 4 33 218 26 500 — 3 594
10 15 46 330 5 9 31*8 36 100 5 20*6
1 16 12 577 5 35 560 26 242 __ — 4 7NV°?
12 16 46 540 6 9 528 33 56'8 3 7'4
365 2928 23 984 20 2784
4 52°8 1 384 4 38*4
369 528 24 384 24 38'4
Tiempo total INVertido.......ccoooeoeiiiieeiee e 6 h. 9 m ©5og
Tiempo medio Por VUEIA ..o 30 m 49%4 22192'8
1
Suma de las diferencias en mas y en menos............... 49 m. 168
Irregularidad en segunNdoS ......ccccooieriieieirere e 29568
Vuelta mas rapida y tiempo empleado en la misma I1.» 26 m. 242 s.
Velocidad media en la vuelta més rapida.......c.cccooe.e. 69'082 km. por hora.
Velocidad media en toda la carrera .......ccoceceevecviiinnne 59176 km. por hora.
Por tiempo invertido 8®
Por vuelta més rapida 8.»
Por regularidad................. 7*

estlpida que le colocd en el tercer lugar en vez del primero, que por su excelente
conduccion hubiera obtenido. lgual duelo hubo en la categoria 750 c. ¢c. entre Bo-
niguet, B. N. C. y Sénechal. EI B. N. C., que desconociamos hasta la fecha en Espafia,
deniostré po>eer condiciones excepcionales de velocidad y fué admirablemente con-
ducido por Gaston, que, hillandase primsro de su categoria, perdi6 la carrera en la
novena vuelta por rotura de cardan, quedando entonces primero Boniquet, que llevo
una carrera consistente y sin tropiezos desde un principio, adjudicAndose ademas
brillantemente el premio de Regularidad concedido por Ruiz Ferry al primer con-
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d uctor nacional. Los Delfosse y los Sénechal, sin duda por falta de debida prepara
cion, no dieron de si lo que debian, exceptuando las primeras vueltas del 750 Sé-

nechal, que acusaron tiempos brillantisimos.

No se batid en este afio el record de la vuelta méas rapida obtenida por el Loryc
de Frick Armangué en 1922, pero Desvaux se le acerc6 mucho, separandole sélo
7 segundos y dos décimas. El record de la vuelta més rapida en la categoria 730 c. c.
quedé fijado por Gaston con su B. N. C.en 22 m., 41 s., 6 décimas. Comparando
este tiempo con el de Desvaux de 19 m., 37 s., queda hecho el mejorelogiodel B. N. C.
y de su conductor.

El tiempo total invertido por Desvaux en la carrera fué de 4 h., 13 m., 22 s,
mejorando el de Benoist en 1922 en 4 m.,44s. Lavelocidad de Benoistel afio pasado
fué de 84*555 kilometros por hora y la de Desvaux en el actual ha sido de 88389.
El tiempo tota! de Boniquet ha sido de 5 h., 9 m., 26 s., tiempo excelente al lado de
sus hermanos mayores los cyclecars de 1,100. Corresponde a una media de velocidad
de 70735 kilémetros por hora. cQué mas puede pedirse aun motorcito de s6lo 750 c.c.?
Hay que convenir que los rendimientos por cubicacién de motores van subiendo
en estos Gltimos tiempos en proporciones gigantescas.

No debemos cerrar estas lineas sin hacer un cumplido elogio de Mme. Violette
Gouraurd. Registramos en Espafia por primera vez el hecho de la participacién
femeninaen unacarrerade velocidad. La sefiora Gouraurd, por fracciones de segundo,
no alcanza la regularidad en la carrera, en la que demostré dotes excepcionales de
conduccidén. Su Benjamin marché espléndidamente en todo el tiempo, y fué lastima
no poseyera un motor algo mas potissé, como dicen sus compatriotas, pues de tenerlo
hubiera seriamente hecho peligrar la posicion del primero en la categoria 750 c. c.

La carrera transcurrio dentro del mayor orden y sin que afortunadamente
ocurrieran mas incidptes que lo ya relatado, por lo cual, y dados los resultados es-
pléndidos de la clasificacion, puede considerarse el |11 Trofeo Armangué como una
de lasmas bellas e interesantes jornadas del deporte espafiol.

El estado de la carretera era de todo punto inmejorable, gracias a los constantes
desvelos de los entusiastas y dignos ingenieros de Obras Publicas de las respectivas
demarcaciones, y por lo que respecta al trozo de enlace en el Campo de Marte, a
cargo del Ajmntamiento de Tarragona, so6lo elogios pueden hacerse al sefior Arqui-
tecto Municipal por el magnifico estado en que se encontraba.

El aspecto del Campo de Marte era sencillamente imponente por ia magnitud
y perfeccion de conjunto de las distintas instalaciones emplazadas en él, dando a ello
una nota de color la variedad de artisticos anuncios colocados en la pizarra, vallas y
tribunas, que completaban el cuadro de tan soberbio conjunto.

La concurrencia y animacién por parte del publico que acudid a presenciar la
carrera fueron extraordinarias, siendo en gran namero los que desde el dia anterior
se trasladaron a Tarragona, Reus y puntos cercanos con objeto de tomar posiciones
en el circuito antes del cierre de éste a la circulacion de vehiculos.
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GfiAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
HIL TROFEO ARMANGUE -3 JUNIO, 1923

I. Un aspecto de las tribunas. — Il. Cuadro de affichsge y siluetas Indicadoras de los corredores

AUTO-MOTO N.®58.



ORAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALURNA
IH TROFEO ARMANGUE. — 3 IUNIO, 1923

I. Avltiiallaiit>at\toaenl«



GRAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Il TROFEO ARMANGUE. —3JUNI0, 1923

| Desvaux, sobre « Salmson », 1.»c'asllicado — [|. Benoisl, sobre «Salmson », 2.» clasificado y ganador definitivo del
«Trofeo Armangué». IIl. Boniquet, sobre «J. B. B.», 1.» de la categoria 750 c. c.
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ORAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Il TROFEO ARMANGUE. — 3JUNIO. 1923



ORAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Il TROFEO ARMANGUE. — 3 JUNIO. 1923

I. Batllé, sobre “M. A.» —Il. PMazén. sohre « Sénechal —Ill. Vasini, sobre «Oefrance — IV. Bardeloop, sobre « Dcfrance >,
7.0 de la categoria de 1,100 c. ¢ — V. Oaslin. sobre «b. N. C « recordman de la vuelta mas rdpida en la categoria de 780 c. ¢



GPAN PPRMIO DE AUTOCICLOS DEL PEAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Il TROFEO ARMANGUE - 3 JUNIO, 1923

I- Jover, sobre *Rally-Chic».—



GRAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Il TROFEO ARMANGUE. — 3 IUNIO. 1923

I Momentos aniea de lasalida,- 11 Un aspecto de la carrera. — Ill. Un aspecto de lacarrera
IV Un aspecto de la carrera
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GKAN PREMIO DE AUTOCICLOS DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
Il TPOFEO APMANGUE. — 5 JUNIO, 1923



El dia de la carrera constituy6 una verdadera avalancha la que acudié a Tarra-
gona ; los dos trenes especiales expedidos por el Club y los ordinarios que conducen
a Tarragona se vieron abarrotados por completo, y las carreteras que conducen al
circuito se vieron animadas por una procesion de vehiculos de todas las categorias,
que desde primeras horas de la madrugada prestaron a la ciudad la caracteristica
animacion de los dias en que se celebran estas grandes manifestaciones del motor.

Las tribunas viéronse animadisimas desde mucho antes de empezar la carrera,
y entre la numerosa concurrencia que las ocupaba destacadbanse bellisimas damas lu-
ciendo ricas toilettes y representando lo mas distinguido de la buena sociedad de Bar-
celona, Tarragona y Reus. En la tribuna de la prensa se encuentra la representacion
de lo mas florido de nuestra prensa profesional y deportiva, y en la de autoridades
toman asiento el Alcalde de Tarragona sefior Mullerat, Gobernador Civil sefior
Feliu, Gobernador Militar General BermUdez de Castro, el Arcipreste de la Catedral
doctor Lausada en representacion del sefior Arzobispo, el Delegado de Hacienda
sefior Minguez, los Concejales sefiores Masdeu, ELscofet, Arana, Gelabert, Duran,
Alonso y Roca, el Presidente de la Diputacién sefior Guasch, el Secretario del Ayun-
tamiento sefior Nugués, el Administrador de Aduanas sefior Cafiada, el Arquitecto
Municipal sefior Pujol, el Presidente del Club Gimnaéstico sefior Marti, el Secretario
del Gobierno Civil sefior Verdu.el Coronel del Regimiento de Almansa sefior Garcia,
eljuez de 1~ instancia sefior Altes, el Vicepresidente de la Camara de Comercio
sefior Lopez Bertrdn, y los Concejales del Ayuntamiento de Barcelona sefiores
San Salvador y Bremon.

Comentarios a la carrera nos limitaremos a hacer los que de la misma hace la
prensa en general, por considerar que es quien con méas imparcialidad puede juzgar
la labor realizada por el Real Moto-Club de Catalufia en su Il Gran Premio de
Autociclos.

La Vanguardia. «El Moto-Club se coron6 de gloria aumentando con el de ayer
la serie de sus triunfos. Todos sus directores, lo propio que los dignos individuos
del Comité de Tarragona, son merecedores de las mayores felicitaciones, que hacemos
extensivas a cuantos les secundaron con verdadero acierto en su meritoria labor.'»

El Mundo Deportivo. “ La prueba de ayer, en el aspecto de organizacion,
rebaso incluso las perfecciones del afio pasado, mostrandonos nuevamente toda la
capacidad y el celo de los elementos directores del Real Moto-Club de Catalufia.
En el aspecto deportivo hubo también momentos altamente emocionantes ; no di-
remos que superara a la del afio pasado, pero si que el duelo Loryc-Salmson fué una
reediciéon del de el afio pasado, mas intenso incluso, aunque con menos actores ».

La Publicitat. «Digne final de tan magna prova automobilista fou aquesta ter-

cera jornada en la qual I’éxit acompanya per tots conceptes al seus organitzadors.
Sien quant a I’éxit esportiu aquesta carrera ha sobrepassat les altres, I’éxit d’orga-
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nitzacié ha estat esclatant. L ’any passat semblava que el Moto-Club havia fetjtot el
que es podiaier, pero enguany encara ha fet mes. No pretenem descriure tot quant
en aquesta cursa s’ha fet tocant a organitzacio, perd hem volgut donar aquesta pe-
tita mostra perqué tothom pugui capir la gran tasca que ha dut a terme el Moto-
Club de Catalunya. »

La Jomada Deportiva. «El Trofeo Armangué, por su tercera edicion, ha cono-
cido un éxito sin precedentes, muy superior al que alcanz6 en octubre de 1992, y
méas aun al que en 1921 se consider6 como formidable. Admirable espectaculo el
del «Camp de Tarragona » luciendo todas sus espléndidas galas, orillando la carre-
tera desde el Campo de Marte a Secuita y Vallmoll todo el enorme contingente de
amantes del motor, o simples curiosos de ayer, hoy entusiastas propagadores de las
pruebas de Autociclos, por las fuertes emociones que produce. EI IlI! Trofeo
Armangué ha sido el definitivo ».

La ThAbtma. «Ayer, con un éxito admirable, se celebré esta magna prueba,
que cada afio ™ revestido mayor esplendor, adquiriendo creciente importancia.
Todos los servicios estuvieron debidamente atendidos, acreditando a los organi-
zadores. Por todos los conceptos la carrera fue un éxito. A todos, vencedores y or-
ganizadores, nuestra enhorabuena. »

Espafa Sportiva. «El éxito del 111 Trofeo Armangué ha tenido, pues, los ade-
rezos mas brillantes. EI Real Moto-Club, que ha trabajado en su organizacién con
una constancia y un celo insuperable, se habia hecho bien acreedor al triunfo que
ha coronado su esfuerzo. En justicia no debemos regatear nuestro aplauso a los entu-
siastas directores de la entidad catalana, que ha confirmado la excelencia de sus dotes
organizadoras, tantas veces demostrado. La organizacion, ya lo hemos dicho, superé
en perfeccién a la del afio pasado. No hace falta elogiarla mas.

Para terminar, solo nos resta dar las gracias mas efusivas a cuantos con sus
entusiasmos han colaborado en esta m a”a competicion autociclista, y que poniendo
a contribucion de nuestro Club los medios que han tenido a su alcance han logrado
gue podamos escribir en nuestro historial la pagina mas brillante. »

CLASmCAaON OnCIAL
Clasificacion general

1® Lucien Desvaux, «Salmson > 4 h., 13 m., 22 s.
Premio ; 10,000 pesetas y Reproduccion del Trofeo.

2® Robert Benoist, «Salmson », 4 h,, 21 m., 59s.
Premio ; 4,000 pesetas y Copa de la Mancomunidad.

3.° Patricio Satrastegui, *Loryc* 4 h., 32 m., 57 *.
Premio s 2,000 pesetas y Copa del Club Nautico de Tarragona.
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4® José Feliu, «Elizalde » 4 h., 51 m., 46 s.
Premio : Cop» de la Sociedad Atraccirai de Forasteros.

5.~ José Boniquet, aJ. B. R.» 5h.,, 9 m., 26s,,
Premio : Medalla de Oro.

6.® Fernando de Vizcaya, «Elizalde», 5 h., 11 m., 29s.
Premie ; Medalla de Plata.

7® Delfosse. «Delfosse», 5 h., 15 m., 16s.
Premio : Medalla de Plata.

8® Mme. Violette G. Morris, «Benjamin » 5 h., 45 m., 54 s.
Premio : Medalla de Plata.

9.° Bardeloop. “Defrance » 6 h., 2m., 44 s.
Premio : Medalla de Plata.

Categoria 750 C. c.

1® José Boniquet, «J. B. R.» 5h., 9m., 26s.
Premio : 2,000 pesetas (Premio del sefior Conde de Sert) y Copa del Presidente del Real Moto-
Qub de Cataiufia.
2® Mme. Violette, «Beniamins, 5 h., 45 m., 54 s.
Premio : 1,000 pesetas.

PREMIOS ESPECIALES

Premio al primer coche de fabricacion nacional clasificado : Patricio Satristegui, sobre
«Loryc » Copa de Su Majestad el Rey y 1,000 pesetas.

Premio a la vuelta mas rapida ; Luden Desvaux, sobre Salmson ; Copa del sefior Marqués de
Lamadrid, Presidente del Real Automoévil Club de Catalufia.

RAularidad absoluta. Copa del Real Automovil Club de Espafia : Desvaux, sobre
“Salmson «

Regularidad de coches de fabricacién nacional. Premio de don Ricardo Ruiz Ferry, Pre-
sidente de la Federacién Motociclista Espafiola : José Boniquet, sobre “J. B. R, b.

Adjudicacion definitiva del Trofeo Armai”~ué ; Robert Benoist, sobre « Salmson

Desarrollo de la organizacion del Trofeo Armangué

Creyéndolo de interés para nuestros lectores y de posible utilidad para sucesivas
organizaciones, compendiamos a continuacion los mas importantes detalles de or-
ganizacién y prevision utilizados en esta carrera.

La organizacion comprendia el Cuartel General instalado en el Campo de Marte,
donde se hallaban centralizados todos los servicios, disponiendo de caseta de crono-
metradores, central telef6nica, servicio de cuentavueltas, servicio de afikhage, ser-
vicio de Cruz Roja, servicio de avituallamiento, servicio prensa, servicio de orden,
telégrafo publico, ordenacion de situacion de concursantes.

Todos estos servicios estaban a cargo de distintos elementos de la Comision
Organizadora, segun se detalla en el siguiente cuadro, y estaban enlazados con los
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servicios de controles, teléfonos de carretera y auxilios de carretera por medio de la
central telefonica, con un cuadro completo de distribucion que permitia en un ins-
tante dado tener conocimiento de cualquier incidente o accidente ocurrido en parte
alguna de los 30 kilémetros del circuito y disponer de todo auxilio que en cualquier
caso fuera necesario.

Presidian la organizacion los siguientes Comisarios :

Comisarios de orden general Comisario de avituallamiento

D. Francisco Coma y Mas. D. J. R. Caries.
D. Luis Bonet.

Comisarios de affichage Comisario de controles y servicio del circuito
D. Fernando Arruga. D. Joaquin Dalfau.

El cronometraje de la carrera corri6 a cargo del ingeniero don Sixto Ocampo,
auxiliado en sus trabajos para las diferencias de tiempo, para el affichage y el cuadro
de distribucion de los corredores por los sefiores don J. Hereter, don Pablo Llorens
y don Ernesto Antonietti.

Antes de la carrera la Comision de Precintaje reconoci6 en la vispera de la misma
todos los vehiculos, procediendo al precintaje y pesaje de ellos, lo propio que al pe-
saje de los corredores, y procediendo después de la carrera a nuevo reconocimiento
de los clasificados. Los sefiores que componian esta Comision fueron los siguientes :
don Pablo Llorens, don Enrique Mestanza y don José Vila Cafiellas.

Desde primera hora de la mafiana salieron en varios 6mnibus y automdviles con-
venientemente numerados, el personal de controles, Cruz Roja (con personal ecle-
sidstico y sefioritas enfermeras), telefonistas y Guardia Civil para instalarse en los
puntos que oportunamente se les tenia asignados y que se indican en el plano que se
acompafia a esta descripcion. A la propia hora salieron para sus destinos veinte
ciclistas militares para auxilios en la transmisidn de érdenes a los controles que es-
taban agregados.

Resefiaremos por orden los distintos servicios instalados y el punto en que lo
fueron.

A 100 metros de salida de tribunas. Control n.° 1, a cargo de lossefiores Bas-
tard y Rubi.

A 250 metros de origen ( Rambla San Juan, Tarragona). Control n.° 2, a
cargo del sefior Somolinos, teniendo de auxiliar a un ciclista militar.

Kitémetro n.° | (viraje carretera de Lérida). Control n® 3, a cargo del
Sr. Colomer, teniendo a su servicio teléfono, coche con médico y botiquin, y cuatro
hombres para despejar la carretera en caso necesario por inutilizacién o accidente
de algun concursante. En este viraje, por prevision, se instalé una doble valla y
parapetos de sacos de arena.
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Control n® 4, a cargo del sefior Sedo6, auxiliado de un ci-
clista militar.

Kitémetro N® 3°100. Habia instalado un puesto de socorro con medico y
camas (completo servicio de hospital de campafa) y un teléfono.

Kitémetro N.° 4. Control n®5, a cargo del sefior Fernandez, con un ciclista
nulitar de auxiliar.

. KiLOMFTRO N.° 5 (camino de Constanti). Un telefono y coche con medicoy
botiquin.

Kilometro N®6. Control n.° 6, a cargo de los sefiores Carrilero y Mateos.

Kilémetro n®6‘500. Puesto de Cruz Roja con camilla.

K "ometro n®8 (puente de Codony). Control n® 7, a cargo de los sefiores
Fagés, Camon ?/ Palomera, con ciclista militar de auxiliar, telefono y puesto de Cruz
Roja con camillas.

Kilometro N® 10. Control n®8, a cargo de los sefiores Forcadell, con ci-
clista militar auxiliar y hospital de campafa.

Kilometro n®11. Control n® 9, a cargo de los sefiores Figuerol y Abellan,
con ciclista militar auxiliar.

Kiltémetro n.® 11*500. Puesto de Cruz Roja, con camillay teléfono.

Kitéometro N® 12500. Control n® 10, a cargo de los sefiores J. Llorens y
Mensa, con ciclista militar auxiliar.

Kitéometro n ®13. Puesto de Cruz Roja, con camilla.

Kitémetro n® 14400. Control n® 11, a cargo de los sefiores Estellés vy
Lorenzo (vir“e. cruce de carretera Vallmoll), con ciclista militar auxiliar, teléfono
militar y del Estado, servicio de Cruz Roja, con médico y automovil de socorro y
parapeto de sacos de arena.

Kitémctro N® 15. Control n® 12, a cargo de los sefiores Monraba y Fran-
guet, con ciclista militar auxiliar.

Kitémetro n® 16. Puestode Cruz Roja, con camilla y teléfono militar

Kitémetro N® 16500. Control n® 13, a cargo de los sefiores Garriga y Ri-
poll, con ciclista militar auxiliar.

Kilometro n® 18. Puesto de Cruz Roja, con camilla.

Kitometro N® 18 500. Control n® 14, a cargo de los sefiores Segura y Sol-
ves, con ciclista militar auxiliar.

Kitémetro n® 19 (pueblo de Secuita). Teléfonos militar y del Estado y
hospital de campaiia.

Kitémetro N® 20700 (viraje Secuita y cruce con la carretera de Pont d’Ar-
mentera a Tarragona). Control n® 15, a cargo de los sefiores Dilla, con ciclista
auxiliar, teléfono militar y puesto de Cruz Roja, con camilla.

Kilémetro n®21 200 (camino Catllar). Puesto de Cruz Roja, con médico
y coche de socorro.

Kilometro N® 22500. Clontrol n® 16, a cargo de los sefiores Costabella y
Dattoli, con ciclista militar auxiliar.
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Kitémetro N® 23 500 (camino de los Paliaresos). Puesto de Cruz Roja con
camila. y en el refendo pueblo, a un kilémetro de la carretera, hospital de campafia

_ _ KilOi*TRO n.« 24%500. Control n.o 17. a cargo de los sefiores Uusa, con
ciclista militar auxiliar.

Kilémetro n®25. Puesto de Cruz Roja, con camilla.

Ki™ mctro n.026. Control n.° 18, a cargo de los sefiores Aragay y Pedrol
con ciclista mihtar auxiliar y teléfono.

Kitéometro N® 26 200. Puesto de Cruz Roja, con camilla.

Kilometro n®27. Control n® 19, a cargo de los sefiores Masdeu y Cortiio,
con ciclista militar auxiliar.

Kilometro n ®27500. Puesto de Cruz Roja, con camilla.
~ Kilémetro N®28. Control n.° 20, a cargo del sefior Valls, con ciclista mi-
litar auxiliar.

Kilémetro n.> 28*300. Hospital de campafia.

Kitémetro N.>29. Teléfono militar de avisos de llegada de corredores

KILOMETRO N.° 29*100. Puesto de Cruz Roja, con camilla

Kilémetro n.» 29;300. Control n.° 21, a cargo de los sefiores Ras y Vidal,
con ciclista militar auxiliar.

__Kitemetro n.> 30. Control n® 22, a cargo del sefior Portabella, con ciclista
militar auxiliar.

Kilémetro n.® 30300 (viraje Campo de Marte). Control n.° 23, a cargo de
los sefiores Esteban y José M. Cardelds, puesto de socorro Cruz Roja en el camino
de circunvalacién, y proteccién de entrada a tribunas con parapetos de sacos
de arena.

j , El serwcio de orden de carretera estaba asegurado por setenta y cinco parejas
de a Guardia Civil, con instrucciones especiales del sefior Teniente Coronel Jefe
de la Comandancia de Tarragona, de acuerdo con los organizadores.

El servicio de Cruz Roja era presidido y ordenado por el Inspector Provincial
de 1”ragona doctor don Luis Soler, auxiliado por los sefiores doctor Artal y don
Juan Boada. disponiendo esta institucion, ademas de los puestos de socorro y hos-
pitales de campafia antes enumerados, de un servicio volante compuesto de sesenta
indmduos,jjue tenian a cargo la vigilancia exclusiva de medio kilémetro.

Los sefiores médicos que graciosamente prestaron sus servicios durante la
carrera fueron los siguientes

José Fecé.

Juan Doménech.
Francisco de P. Fortuny.
José Lojjez.

Budesca.

Luis Vallespinosa.

Claudio Tricaz.
Raimundo Sanroma.
Eusebio Vila.

r. Barbera Xutnich.
José Murtré.

Pedro Caréales.
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«lei circuito estaban aseguradas por los teléfonos de que

Til jefatrrT T’ ) de "los a la Jefatura del Estado, dos
a la Jefatura de la Mancomunidad y cmco a ;los servicios militares, estando el ser-
«cio genyal de comunicaciones a cargo de los sefiores siguientes : don José Qsa-
mitjana, don Joaquin Dalfau y don Jaime Solé.

Completaba estas comunicaciones, para el pronto conocimiento de los inci-

drtS*7r¢ T i y extranjero, una estacion
los ) I I r ”instalado graciosamente, en la tribuna de prensa, a_cargo de
los Uhciales del Cuerpo de Telégrafos sefiores Gonzalez Vidal (don Frandsco

n Baltasar) y Voltas Verdés (don Fernando y don Juan), siendo ei

telegrama cursado por esta estacion un saludo de agradecimiento al Director
("neral de G>rnumcaciones. por el Real Moto-Oub de Catalufia

A ias ocho de la mafianay con objeto de revisar todos los servicios de vigilancia

ltv.nd/ y preparar el cierre del circuito, salié un coche comisario

CiSITr. ° »l Ten.ejle Coronel Jefe de la Comandanci. de la Guardia
Uvil de larragona, Comandante don Manuel Soriano. doctor don Luis Soler vy el

NS '"Aa landib'ann " " efectuado su

En este intermedio, ios coches participantes procedieron a la preparacion de
sus casetas de ravituallamiento cuya inspeccion y vigilancia durante toda la carrera

Enrique Ma’riet ' Mestanza y don

[ | a>"naar el cierre absorto del circuito, salieron en un coche el excelenti-
jm o sefior Gobernador Cm| de Tarragona, acompafiado de los sefiores Comisarios
de orden de la carrera sefiores Bonet y.Coma, regresado el cual diése principio a la
misma, actuando de juez de salida don Andrés Bresca.

La préxima llegadade los corredores era anunciada a la caseta de los cronome-
tradores por un telefono mihtar situado a 1300 kilémetros de la misma, y los resul-
tados y tiempos de cada vuelta eran anunciados seguidamente en los relojes de
cuadros de a//ic”"5e. mediante un servicio organizado a cargo de don Fernando

div'iduof Arteman. con personal a sus érdenes, en nimero de nueve in-

Ademas del cuadro general de affichage se instalé por primera vez en una ca-
rrera el orden de los corredores, representado por una coleccién de siluetas indi-
cadoras de los distintos coches participantes, con sus nimeros respectivos, las cuales
eran colocadas a cada vuelta, por el orden de clasificacion en que se hallaban sus res-
pectivos conductores. Este servicio corrid a cargo del sefior Emanuel Marsol, auxi-
liado por los cronometradores y personal necesario. Actuaron de cuentavueltas
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durante la carrera don Francisco Torres y don César Viamonte, y de Juez de llegada
don Francisco Bordas.

Los demas servicios de orden y organizacién estaban a cargo de los Comisarios
siguientes :

Parqué cerrado de automoéviles Servicio de orden de tribunas
D. José Bonet. D. José Claveria.
D. A. Rosell. D. José Forcada.
D. José Boada. D. Alfredo Ferran,
D. Manuel Romeu. D. Pedro Estalelia.

T ribuna de honor y prensa

D. Francisco Coma.
D. Santiago Gramunt.
D. Modesto Dalmau.

AVICIO DE autos para EL CIRCUITO Restaurant
D. Emanuel Marsol. D. José Boada.
D. José Bonet. D. José R. Orles.
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Real Moto-Club de Catalufia. —Prueba de regu-
laridad y turismo

Barcelona - Lérida - Huesca - Pamplona - Bilbao- San Sebastian
Dias 20, 21 y 22 de julio de 1923

REGLAMENTO

El Real Moto-Club de atalufia organiza para los dias 20, 21 y 22 de julio préximo, una prueba de
re/laridad y tarjsmo, que se corr™a sobre la distancia Barcelona-Lérida-Huesca-Pamplona-San Sebastian,
Njeta a los Keglamentes generales de la Federacion Motociclista Espafiok y Real Automévil Club de
¢-spana, de acuerdo con las condiciones que a continuacion se expresan :

1. Ser” admitidos en esta prueba todos los vehiculos de las categorias establecidas para motoci-
cletas, inotocicletas con sidecars y autociclos.

j admitidos a esta prueba todos los corredores sobre qmenes no pese resolucién alguna de
descaljhcMion ; y para Iw efectos de los articulos de este Reglamento seran clasificados en tres categorias

il A motociclista o

automoviliste

b) arredores no expertos, esto es. que sin ser neofitos, no hayan obtenido primer premio alguno o
dos s™i”™os premios en alguna carrera o prueba motociclisU o automovilista.

c) Corredores expertos, considerandose tales aquéllos que hayan obtenido un primer premio ¢ dos

alguna carrera o prueba motociclista o automovilista.

Nota.—Las medallas de oro son consideradas primeros premios para los efectos de la anterior clasi-
ficacion de corredores.

3® Elitinerario de la prueba es el siguiente:

Dia Barcelona, Vendrell, Valls, Montbianc. Lérida. - 170 kilémetros.

( larde : Lwida. Almacellas, Tamarite. Monzoén. Barbastro. Huesca. — 129 kilémetros
Dia 21 =Huesca. Jaca, Pamplona. — 198 kilémetros.
n' 90 Azpeitia, Elgoibar, Bilbao. - 153 kilometros.

Dia (2 Bilbao, Elgoibar, Zarauz. San Sebastian. — 115 kilémetros.

Total de la prueba : 765 kilémetros.

4. Lapnie” tendrd el caracter de regularidad y turismo, debiendo todos los corredores de las tre»
categorias antes citadas, efectuar el recorrido a las velocidades-horarios que se indican a continuacion,
correspondientes a Jas distintas categorias de vehicuks en que se inscriban para tomar parte en la prueba.

M otocicletas

a) Motocicletas de 250 c. c., 30 kilémetros por hora.

b) Motocicletas entre 250 c. c. y 300 c. c.. 30 kilémetros por hora

¢) Motocicletas superiores a 300 e inferiores a 560 c. c.. 32 kilometros por hora
i) Motocicletas de 560 c. c. en adelante. 35 kilémetros por hora.
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M otocicletas con sidecar

t) Motocicletas superiores a 330 c. c. e inferiores a 560 c. c., 30 kilémetros por hora.
f)  Motocicletas desde 360 c. c. e inferiores a 600 c. c., 32 kilémetros por hora.
g) Motocicletas desde 600 c. c. en adelante, 35 kilometros por hora.

Autociclos

h) Autociclos de cubicacion hasta 730 c. c., 30 kilémetros por hora.

i) Autociclos de aibicacion superiora 750 c. c., 35 kilémetros por hora.

Los concursantes de las categorias d) i) pueden optar, avisandolo en el momento de la inscripcion,
por una velocidad media de itinerario de 40 kilémetros por hora, en lugar de 35 que les corresponde
por la tabla anterior.

3, Los premios a conceder en esta prueba seran los siguientes :

PREMIOS DE HONOR para la clasificacion maxima de cada categoria

Categoria g) Copa

B h) Copa
» ¢} Copa
0 d) Copa Domingo Mumbr,
S e) Copa
B f) Copa
8 g Copa
9 h) Copa
M o Copa

A todos los clasificados con 101 o méas puntos, no incluidos los ganadores de las anteriores Copas,
se les concederd una Medalla de oro.

Medalla de plata se otorgara a todos los que terminen la prueba.

En caso de empate para adjudicacion de los Premios de honor, los concursantes se someteran a una
prueba de eliminacién, que sera de regularidad, con distancia e itinerario desconocido, y tendra lugar
no mas tarde del dia 12 de agosto préximo.

6.“ Los concursantes tendran abonados a su salida del Club Jos siguientes puntos :

Nedfitos en motocicleta Sola ........c.cccoovvriinnrininne. 193.
» en moto con sidecar y en autociclo .. .. 183 y 175 respectivamente.

No expertos en motocicleta sola.......c.ccccoeeveienencnnnn 173.
» en moto con sidecar y en autociclo. . 165 y 155 respectivamente.

Expertos en motocicleta sola [ 160.
» en moto con sidecar y en autociclo........ 130 y 142 respectivamente.

1

7° En el recorrido de la prueba habra un nimero de controles fijos no superiora ocho e igual nu
mero de controles secretos.

8.° Los concursantes deberan efectuar su paso por los controles tanto fijos como secretos, a la hora
exacta que corresponda segln su velocidad de itmerario, concediéndose s6lo un margen sin penalizacion
de un minuto de aproximacion pwr exceso o defecto.

9.° Seréa penalizado con medio punto, cada medio mmuto o fraccién de medio minuto de diferencia
de tiempo, entre la hora real de paso del concursante por un control fijo o secreto, y la hora exacta de paso
que le correspondia segln su velocidad de itinerario, deduccién hecha del margen de un minuto por es-
ceso o defecto de que se ha hecho antes mencion.
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10. Los control« fijos seran indicados a los concursantes en el plano de itinerario y horario que lea
sera entregado antes de su salida.

?1. El precio para la inscripcion de esta prueba queda fijado en 15 pesetas para los sefiores socio* de
numero y «rr«ponsales del Real Moto-Club de atalufia, y 30 pesetas para los sefiores no socios.

i¢. Ll plazo ~ra la inscripcion termma el dia 10 de julio proximo, pudiendo ser admitidas inscrip-
Qones hflsta el dia 15 a doble precio ael indicado en la condicion anterior.

KA »'Acnpciones acomparadas de su importe deberan ser entregadas en la Secretaria del Real
Moto~lufa de Catalufia, dandose el oportuno recibo de las mismas, que deberd guardar el concursante
y exhibirlo cuando persona autorizada lo solicitare.

14. Meante lapr®ntacion del recibo de inscripcion, seran entregados a los concursantes los nu-
meros de orden y planos horarios, en los que se indicard el itinerario de la prueba, las horas de paso por
tes M ntrol«, situacion de los mismos, a excepcion de los secretos y cuantas observaciones para el orden
de la prueba sean convenientes.

15. Los controles de tiempo estaran de servicio todo el tiempo transcurrido entre diez minutos

antes de la llegat™ del pjimer concursante y el tiempo necesario para cronometrar el Gltimo concursante
efectuando éste el recorrido a una velocidad no inferiora 25 kilometros por hora. Caso de llegar algin con-
cursante después de retirado el rontrol, debera dirigirse al lugar en que éste pueda encontrarse, a cuyo
electo se daran anticipadamente las instrucciones necesarias.
j 1 deberén presentarse en el Real Moto-Club de Catalufia el dia 20 y en el sirio
de la salida de las distintas etapas, media hora antes de la oficial de salida. Ademads, deberan presentar sus
vehiculos para el examen y precintado de los mismos en el Real Moto-Club de Qtalufia durante las tar-
des de los dias 18y 19 de julio, de 6 a 8 de la tarde.

17. EIl Real Moto-Club de Catalufia no tendra a su cuidado el servicio de hoteles y comidas durante
la prueba.

18. EI Real Moto-Club de Catalufia se reserva la facultad de suspender o aplazar la prueba si cir-
cunstancias excepcionales de tiempo u otras lo hicieran necesario, devolviéndose el importe de las inscrip-
aones en el primer caso a todos los concursantes, y en el segundo a los que no estuvieran conformes con
la techa aplazada.

19. Que” prohibido, bajo descalificacion, exceder los limites de la velocidad que permiten las or-
denanzas municipales dentro del término municipal de Barcelona. Asimismo se ruega encarecidamente
la mayor consideracion al atravesar los pueblos de transito.

20. Los conrarsMtes vienen obligados, por el hecho de su inscripcion y la firma de la misma, a
sujetarse a tois las deposiciones del presente Reglamento y a todas aquellas otras complementarias
AN e la Junta del Real Moto-Club de Catalufia o los Comisarios de la prueba dicten para el buen or-
den de la misma.

Asimismo vienen obligad« los concursantes a acatar aquellas disposiciones que los Comisarios pue-
«ton adoptar en el transcurso de la prueba y que circunstancias fortuitas o condiciones exteriores o de
tiempo puedan hacer necesario dictar.

21. ElReal Moto-Club de Catalufia elude toda responsabilidad por cualquier accidente de que
pueda ser causante o victima el concursante.

- >0 nombrados Emisarios para esta carrera los sefiores don Francisco Coma y Mas. don
rrancisco bordas, don Ernesto Antonietti, don Andrés Bresca y don Femando Arruga.

Barcelona, junio 1923.

El Secretario Gerter<d
CESAR Viamonte
V.o B.“
£/ PresiJentt

Francisco Coma y
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Las carreteras de hormigon

Creemos sera interesante a los lectores del AUTC-MOTO cor.ccer el siguiente
articulo de rhe Review of American Chamber of Ccmmerce in France, enero 15
V fli, que dice ;

«Mr. Antoine, de Estrasburgo, ingeniero de puentes y calzadas, después de
su visita a los Lstados Unidos — en donde estudi6 los nuevos sistemas de construc-
cion de carreteras alli empleados — hizo una Memoria de las observaciones que
Apuso en un mitm que se di6 en Paris, bajo los auspicios del Comité Michelin de
Urganizacion I"cional y del Sindicato de Contratistas de Obras Publicas, presidido
por Mr. Michelin, Presidente de la tan conocida casa constructora de neumaticos El
resumen de las conclusiones de Mr. Antoine fueron de que todo lo que vié como maés
practico y adecuado en la construccién de carreteras en los Estados Unidos, el em-
pleo de hormigén es el que ha dado los mejores resultados. Después de varios expe-
rimentos y pruebas, este sistema ~ sido votado como el mejor en los Estados Unic os.

«Tiene una duracién aproximada de veinte afios y su coste de conservacion y
rep”acion es relativamente bajo. Este tipo de carreterasdebe recomendarse para que
se adopte en hrancia, maxime cuando todos los materiales necesarios abundan en su-
ficiente cantidad.»

En el resumen de la Memoria citada, entre otras, se asienta la conclusién de que
la conservacidn y reparacion de las carreteras de hormigon es insignificante.

5e'n<>"orado por el coste de conservacién de las carreteras en
Wayne County (Michigan) en 1922.

Segun el informe de Leroy C. Smith, Ingeniero Jefe de Many-County dado en

14 lebrero, 1923, se ven los datos siguientes :

i OMeeH . .

Norrbre Clireerc leund - A Mirterl” Tefiopord - Qepighiolo OMpr o
Huron River Drive 255 8 69 414 0'00084 0*0027
Warren-Avenue . 220 3 167 P398 0*00060 0*0019
Seven-mine Road . 314 i 422 1*482 0*00140 00045
Mack Avenue........ 5 6 i27 2*040 0*00031 0*00)0
River Road.......... 12'5 I 525 3*930 0*00067 0*0022
Michigan Avenue.. 207 I 509 4*812 0*00052 0*0017
Gratiot Avenue___ 4*3 462 5%442 0*00044 0-0014
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Tomando el término medio de las mismas tenemos 0°0022 pesetas por vehiculo
y kilémetro, o sea, que por un recorrido de vehiculo de 10.000 kilometros existe
un gasto de conservacion de 22 pesetas.

No se puede fiar en datos respecto a conservacion de carreteras siempre que no
estén acompariados especialmente de la densidad de trafico que soportan, y como
en el Auto-M oto ya se publicaron algunos datos de conservacion referentes a las
carreteras de Wayne-County (Michigan), es por lo que damos los anteriores datos
méas completos y mas modernos.

Desde luego, los datos anteriores son a base de informacion, por cuanto la con-
servacion de una carretera no sélo depende del sistema de su construccion y trafico,
sino que también entran otros muchos factores como son, entre otros, ancho de la
misma, clase de trafico, condiciones locales, etc.; por tanto, lo anterior sirve para
orientacion, pero nunca como base de comparacién si no se hacen entrar en juego
condiciones semejantes.
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Lista de Automodviles matriculados en esta pro-

vincia, a partir de 1“de enero de 1923

NUmero
de orden

9973
9974
9975
9976
9977
9978
9979
9980
9981
9982
9983
moo34
9985
9986
9987
9988
o989
9990
9991
9992
9993
9994
9995
99%
9997
9998
9999
10000
10001
10002
10003
10004

Propietario

Don José Gil....ccoovrrinenne.
Don Juan TOMA&S.....ccecvvnnnne
Don Joaquin Forcada...............
Don Estanislao Magre............
Don Rafael Campins..........
Compaiiia Autobuses..............
Compaiiia Autobuses..............
Compafifa Autobuses..............
Compafiia Autobuses..........
Compafiia Autobuses..............
Compaiiia Autobuses..............
Compaiiia Autobuses..............
Compafiia Autobuses............
Compafifa Autobuses..............
Compafiia Autobuses
Compaiiia Autobuses
Comjjafila Autobuses..............
Don Francisco Bosch...............
Don Francisco Tarrago........
Don José VilUalonga..................

Don Juan B. Mala Sansalvador.

Don Rémulo Miquel Soga....
Don Agustin Cardds..............
Don Juan Florit Giménez...,
Don Amadeo Pérez..................
Don Juan Vila CapdeviJa ....
Dofla Guadalupe Banetti........
Don Ignacio Calonge.................
Don Bartolomé Ortoll............
Don Bartolomé Casas..............
Don Ernesto Solé Satofias .,.
Don José Perdie Fomas........

A Autoaeloi - 3» Codiet - 4* Otnuontt.

Domicilio

1Q
Ra/lalnnn
Paris, 188 .....
Provenza, 157..
Doctor Dou, 4.
Plaza Catalufia, 9 .
Plaza Catalufia, 9
Plaza Catalufia, 9
Plaza Catalufia, 9 ..
Plaza Cataiufia, 9 .
Plaza Catalufia, 9
Plaza Catahiifa, 9 .
Plaza Catalufia, 9
Plaza Catalufia 9
Plaza Cataluia, 9 .
Plaza Catalufia, 9
Plaza Catalufia, 9
Pasaje Mercader, 5......cccee.e.
Gerona 133.........
Gerona, 7.ooeeveeeeeeeinennn.
Cortes, 542...............
Paseo Gracia, 28......ccccoevene
Condal, 10 .
Hotel Bristol................
Tallers, 9 ..coovvvveeeee
Santa Ana, 23 ....coceiiieeiee.
Avenida Tibidabo...
Rflinbla Catalu® 72
Villanueva v Geltni
Manresa..........
lgualada........ccorrveenene.
Encamacion, 2. ..
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Marca

Ford
Studebaker
Buick

Dion Bouton
Dion Bouton
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Tilling Stevens
Matbis

Opel

N. A. G.
Packard
Studebaker
Studebaker
Studebaker
Ford

Mathis
Hispano
Hispano
Hispano

Ford

Ford

Fiat

Cat?
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NUmero
de orden

10005

10006
10007
10008
10009
10010
10011

10012
10013
10014
10015

10016
10017
10018
10019
10020
10021
10022
10023
10024
10025
10026
10027
10028
10029
10030
10031

10032
10033
10034
10035
10036
10037
10038
10039
10040
10041

10042
10043
10044
10045
10046
10047
10048
10049

Propieurio

nNnA | iiiftA liil*nv
j ronei\rfrM Rarmi”
Don Pablo Moser Weld
rtTi IAIim™ Piiiff .
Buixeras Hermanos y Foni. ..

rn LliiiQ Albo

r~n 1ns; Carreras . ...
DofikC. Camps, Vda. de Mila.
Gonzalo Planas.......ccceeene.e.
Hijos y Nieto de P. Baurier..
Oftrt luan Fernanoez ..
iJftn ~dfitiaofi iVlafco
Dftn Pifiro Oalmau
rv»rt f nimk

liftn Knrifltift Claunftll. .
rVert nhr>p Nirmar»
rvirt T moi*|l
Onn Enrimift reiTcr.
r~n Anffel
fdnn
rioT» T T/\rkft
rVir. Hnrinil« RUi*rh
Drtn Santiaffo TTreiff.
Don J. Argullol........coceoeeene.
iJnn Fran”iscA Commcr
rVv>r« PriinrwrA Rairn

PiiiYiA» r«® Parki®
NW»> 1oed AvsATitin
Onn lasfi Ramén Ciarcia.
Oon Antonio M sna.......... ..o
NST% 1 A%« 1 Posxe
MTin Rami® F ~Qoraté

rxX w

Carrera

1 ari/ve Miiv~ijan

S Mftrrii FII ~ 11E
Onf~ Antonia Bures.
Oonn Inaé Oumenficn Salvad
Ijnn rii&enin Dcrtrana
Tjnn Raventos

p, Irihiil

Domicilio

Ranpf VI
Pujadas® 15......ccccccomieneieneninnene
Viiianueva v Oeitru............ .
Fasefi de Gracia. 99...............
Muntaner, 22.....cccceeeeivieneeiens
Voniercift 327
rAf« AN
C AN, 7N ...,
Diputacion, 250.......cccccccceevnnee
Mia i ay?ana, 1*
Hambla San José, 31................
Plaza San Jaime, 2.....ccccou......
Madrazo, 33
Caspe, 44
Floridablanca, 87.....ccccoevn....
Aragon, 382
Valencia.....cccoeveveeveecieiecceens
Gomis, 114....ccoiviiiiieieee,
AhfliT 17 7.,
Plaza Libertad, 6.......cccceuve.ee.
San Luis, 28.........
Pelayo, 42............... e
Alfonso XII, 38....ccccccvveerennnee.
Balboa P
Regomir, 8.....cccoviiiiiniicnens .
Archs, 6
MaMriS
Mora de Ebro......ccccoveevvevnene,
Manresa.......ocovveeviieeiiies cvveeennn.

Granollers.......ccocevvevieiecieennenne,
Descartes, 1
Claveguera, 18......
Diputacion, 73.......cccccevveenne.
Travesera de Dait, 21..............
Avenida Tibidabo, 71..............
D =1 (V=Y DO
Teruel e,

San Baudilio Llobregat..........
Rarlalnna

Trafalsar. 52 ..cccocevvevevveenenee.
Cmp* N e,

Paseo de Gracia, 35.............
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Mucs

Ford

La Buire
Ford
Talbot
Essex

Spa
Citroen
Talbot
Chevrolet
Ford
Renault
Ford
Buick
Ford

Ford

Ford
Pilain

Le Zebre
Le Zebre
Mathis
Ford
Talbot
Minerva
IDonai Polcomy
Mathis
Mathis
Aries

Fiat
Hudson
Hudson
Ford
Buick

La Licorne
La Licome
Diatto
Chevrolet
Ford

Ford

Ford
Buick

Alfe Romeo
T. H.
Berliet
Studebakor
Stud”ker

Cate*
foria
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SECCION OFICIAL

Admision de socios

En las reuniones celebradas por ia Junta Directiva del Real Auto Moto-Chib de
Catalufia Kan sido admitidos como socios de nimero los sefiores don Angel Apraiz,
don Enrique Ciervo, don Manuel Egui. dofia Dolores Guardiola viuda de Cristd-
bal, don Manuel Comamala y don Femando de Vizcaya, y como socio corresponsal
don Enrique Casas.

Carrera en cuesta Parque de Montjuich

La situacion anormal que esta atravesando nuestra ciudad y que ba sido causa de que no pudiera
ser inaugurada la Exposicion del Mueble, ha motivado también la suspension de esta carrera.

La Comision de la Exposicién de Industrias Eléctricas, que habia puesto a la disposicion de este
Automdvil Club la Gran Avenida recién afirmada, se habia ofrecido a montar las tribunas ya colocar
una valla a lo largo de aquélla para la debida proteccion de los espectadores y de los corredores, pero
ante la imposibilidad de efectuar los transportes necesarios ha considerado oportuno dejar en suspenso la
cesion de U Avenida y en su consecuencia el Comité Organizador de la carrera que se habia 0" cido a
efectuarlaaun sin la colocacion de lasvallas, no ha tenido otra solucion que la de suspender la celebracién
de la prueba hasta tanto que, restablecida la normalidad e inaugurada ia Exposicién del Mueble, se vuelva
a poner la Avenida a su disposicion.

Nueva disposicion sobre los neumaticos

Ha sido publicada una disposicion ministerial que afecta a la circulacion de las cubiertas y camaras
neumaticas para automoviles, en virtud de lo que deberan llenar ciertos requisitos de marchamos los
que procedan del extranjero y de marcas los que sean de produccion del pais, pero ello no afecta mas que
a los comerciantes y depositarios. Los automovilistas no tienen que preocuparse de dicha disposicion mas
que en el caso de llevar entre sus repuestos alguna cubierta o cAmara todavia embalada, que siesde proce-
dencia extranjera deberan llevarla con el marchamo intacto. Los que lleven montados en las ruedas ya no
vienen obligados a ello, pues al desembalarlos queda el marchamo destruido.

Los que salgan al extranjero y regresen con neumaticos distintos de los que llevaban a la salida de-
beran satisfacer los derechos como vmian haciendo hasta ahora, y si entrasm algiin neumatico todavia
«nbalado, ademas de pagar los derechos, deberan hacerlo marchamar en la Aduana.

Movimiento de socios

Durante el mes de mayo han sido admitidos socios de nimero de este Real Moto-

Club de Catalufia los sefiores siguientes : don José Mili, don Femando Pala, don

Vicente Danti, don José Maria Fontanals, don Ramén Serra Cetra, don Luis.Cibert

Romeu, don Eugenio Canals, don Antonio Capdevila, don Carlos Bieger, don Enrique

Juan Camps. y como corresponsal en Sallent don José Camps. Asimismo se admiten

Us bajas presentadas por los sefiores don Alfredo Niubd, don José Codina, don José Torruella, don José
Portabella, don Jaime Ponsa y don Juan Roca.
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Juntas Directivas celebradas

?2"rriR V «letrado reunion la Directiva del Real Moto-Club de Catalufia ios

nn ® los asuntos de tramite ordinario, se ha tratado

w n”an detenimiento cuanto se refiere a la Gltima fase de organizacion del Gran Premio de Autociclos

111 IroteoA”ngue, para cuyo objeto, ademas de ias sesiones ya citadas, en la Ultiina quincena de
mayo se vermcaron reuniones para cambio de impresiones tres veces por semana.

Gran Semana Automovilista de San Sebastian

Organizada por la Feria de Muestras de San Sebastian, se verificara en el proximo mes de julio una
aeniana Automovilista participando vehiculos de todas ias categorias, estando sefiaUdo el dia 23 de dicho
mes para la carrera de motoacletas y sidecars o para el 27 la de autociclos.

Esus carreras tenc”an lugar en el circuito comprendido por las carreteras que enlazan las poblaciones

der™ kiK ~=*~A Sebastian, de un perimetro

En esta carrera toman parte las siguientes categorias, efectuando respectivamente el rg\corrido aue

también se cita.

MoTOCICLITAS

Clase A. —Hasta 230 c. c., 10vueltas equivalentes a 180 Kms.
Clase B. — » 330 c.c.,, i3 B » a 270 *
Clase C. — » 300 c.c., 20 » » a 360 »
Clase D. — » 730 c.c., 23 » > g 414 »
Ciase E. — » 1,000 c.c., 23 » » a 430 »

En esta categoria podran participar motocicletas tanto de turismo como especiales para carrera.

Sidecars
Clase F. Hasta 600 c. c., 10 vueltas equivalentes a 180 Kms.
Clase C. — » 1,000 c. c., 13 » S a 230 »

En esta categoria podran participar motocicletas con sidecar tanto de turismo como especiales oara
carrera. A

Laarrera de motocicletas tendra lugar por la mafiana del citado dia 23 de julio y la de sidecars por la
Urde del mismo dia.

Los premios que se disputardn en estas carreras seran los siguientes ;

Clase A. 1° Una copa +2® Una medalla de plata. «3®.Una medalla de plata
Ciase B. I® » » 2" 9 » » «. 3@ s » S|
Clase C. 1“ i . «2® S » DI 3@ » i » a
Ciase D. “ 8 > 20 « . € L 3@ » 1 »
Clase E 1. 1,000 pesetas 2.» 500-3.300-4.® 150 . w5® 100 pesetas.

Clase F 1.° Una copa 2®Una medalla de plata. «3® Una medalla * *
Clase G. 1.° 1,500 pesetas 2® 800 -3.0400-4.°200 . «3® 100 pesetas.

El C~an Premio de Autociclos de San Sebastian tendrd lugar, como hemos dicho, el dia 27 de
julio, en el mismo arraito que las motocicletas, no estando todavia determinada la distancia exacta que ha-
bran de correr, fijandose provisionalmente de 450 a 500 kilémetros.
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Los premios que se conceden son los simientes :

Primero . — 10,000 pesetasy una Copa deSu majestad la Reina.
Segundo . «— 4,000 » Yy una Copa.

Tercero . — 2,000 * 'y una Copa.

Cuarto . — Una Copa.

Quinto . — Una Copa.

Premio a la vuelta mas rapida, 1,000 pesetas.
Premio a la regularidad, una Copa.

Todos los concursantes tienen opcién a los premios antes citados y ademas de ellos los que concurran
con coches cu:” cubicacion no exceda de 750 c. c., y siempre que tomen la salida cuatro o0 mas podran
optar a premios espeaales, que seran oportunamente anunciados.

U s derechos de inscripcion se fijan en 25 pesetas para motocicletas. 50 pesetas para las motocicletas
con sidecar y 400 pesetas para Jos autociclos.

Carrera de las doce horas

El Real Moto-Club de Espafia oi®aniza su carrera anual de las doce horas para el dia 8 de julio pro-
vT . I'"® Guadarrama. San Rafael. Revenga. La Granja. Puerto de Navacerrada.
ViUalba y Guadarrama cuyo recorrido total es de 93880 kilémetros.

Podran tomar parte en esta prueba motocicietas solas o con sidecars y autociclos. cuyas divisionesy
categorias son las simientes:

. \eyT#tioo dijiwtro
aum Qlirtohch nriima Prmalmﬂbr[ﬁm@dt* ninino, abi

Hbk q&an

Motos solas. — Dioision

Bicicletas Z con motor 125 ¢. 0. 38 mm.
Scotter Y 175 . _ 42
A 250 > 60 Kgs. 50
B 350 » 75 » 55
C 500 * 85 . 60
D) 750 « 100 > 65
E 1,000 > 120 > 75

Motos con sidecar. — Dioision 2 *-

B/S 350 c. c. 115 Kags. 55 mm.
F 600 » 125 » 65 9
G 1.000 « 160 » 75 »

Autociclos. — Divisién i.®

J 750 c. c. 250 Kgs. 75mm. | plaza
HJ " 750  » 250 « 75 B 2 plazas.
) 1,000 » 250 » 75 » lplaza.
H 2 1,000 » 250 » 75 » 2 plazas.
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Todos los vehiculos de la division 2.* y las clases J' y H 2* de la division 3.* deberan estar construi-
dos con dos asientos, que iran, Imprescindiblemente, ocupados durante la carrera, y el peso minimo de cada
conductor y pasajero se establece uniformemente en 60 kilograntos, debiéndose supijr con lastre caso de
no llegar al peso indicado.

INSCRIPCIONES

Las cuotas de inscripcion para esta carrera seran :

A Im socim
Cluea de tntiffled«4 de mas
de mi« aeees

A Ut» socios de menos

de seU dmms A los 00 eocio«

M otocictetas sOUS

Z 25 Ptas. 40 Ptas. 50 pta*.
Y 25 » 40 * 50 »
A 50 » 75 » 1(X) >
B 5 - 80 F lio p
C 60 » 90 « m .
D 75 » ]15 X 13) «
E ICO » 150 » 200 »
M otocicletas con SIDECAR
B/S 55 Ptas. 80 Ptas. 110 Ptas
F B » 115 » 150 »
G ICO » 150 » 200 =
Autociclos
5 75 Ptas. 115 Ptas. 150 Ptas.
) 75 9 ns » 150 X
H 1* 125 » 10 » 250 »
H2* 15 . 190 » 250 »

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA

i]-,"i:r.0Ti:cA
r. e e? AL
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Autom oviles £ ~ P A

P. BATLLO FABRICA
3 C = NACIONAL

Proveedores de <3 M. D. Alfonso Xlli

Aviacion Militar - Centro Electrotécnico - Cuerpo Sanidad, etc.

Chassis para ciudad, turismo»
ambulancias sanitarias» bomberos
y demas aplicaciones industriales

Coches completamente carrozados

Oficinas y Talleres : San Andrés, 430 (S, A)

AGENCIA GENERAL
Exposicién y Venta - Plaza Cataluiia, 9
BAQCELONA

875

00 OO0 EOEOO OCDCDOQJ



4.
»

«

;

« 2

« *

. HARLEY - DAVIDSON .

d

( -

« 2?
»

& >
»

«i

i s

«

q erfeccion

d" P f u e r z a f;)

«

« \§;

LUBRIFICANTES

"AIGLON*

para Autos y Motos

BUSQUETS Hnos.

Barcelona - Bilbao- Madrid
Sevilla - Gibraltar « Gijon



FAROS ZEISS

para Automoviles : Canoas : Motocicleias

lirrcDdeadoitioeo cualquier coche, jaCia» a aui bellas formet.
En (entido tccsico repreteotan hoy dia «l alumbrado m at per>
fecto de lot automoviles. La construccio b Zels de faros explota
a la perfeccion el manantial de la luz mediante un e*pejo para>
bélko de crietal de cualidades dpticax méa> cabales, proporcio-
nando un cono luminoso muy eficaz a gran distancia. A la Te*
facilitan los cristales de cierre especiales la iluminadun lateral
aburante del camino, excusando el empleo de ldmparas es»
pecialee de corvas. Los vehiculos dotados de foros Zeis« se pue-
den gobernar con la mayor seguridad en la noche, sin embai”®
de una velocidad muy crecida. Un dispositivD ingenioso que se
puede hacer funcionar desde el asiento del conductor en todo
momento, durante la marcha, peimite en las pobladoQM dia-
frAm ar los faros Zetss, de conformidad a las Ordenanzas de
iPolicia Urbana referentes a

ALUMBRADO DISPUNBIBLE

Pillase el calaioito Uasfrado "illlio 196” a Cari Zelss-IENA (Alemania)

AUTOMOUIL SALON

BARCELONA! VALEHCIAI
Aleal4,81-LaaasM, IOt Trafalgar, Be.Plasa CalaluBa, 18 Paz, 33

Representante de lat grandes marcas europeas y americanas de automoviles

BERLIET, MINERVA, SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL
Camiones FEDERAL y BFRT.TFT
Motocicletas INDIAN
Tractores agricolas CLEVELAND
Rueda motriz SMITH, bicicletas AUTO - MOTO e INDIAN,
neumaticos, accesorios, recambios y articulos de sport,
de las mas acreditadas marcas
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B ujias

— Y Cables

MEA

de la casA alem ana

Ma- \erifieh:" HdienmGesallscbefl - Satlgart

Cayetano Comet

Ingeniero

Cortes, 4S1 * Teléf. B -)Jf

B ARCELONA

GARAGE Y TALLERES
ITALIA

PAOLI. Co.

kK 1p Qaidics, 99-1 ; Teldo G974

Tallerei modernot - - - .
de reparacién y conth-nccldn
de piezas para Aulomoéviles

- . . . Agente* de la FIS

Materiales de recambio
para coches ltalianos -

Representantes de los
AntomovUes BIANCTII

Exposicién y venta (naero local)

Valencia, Z37 : BARCELONA

ATENCION

m

Por fin han podido fabricarse

lonas para capotas y fundas
completamente impermeables, de Automoviles, en colores absoluta-
mente s6lidos a la accion del Sol y al lavado. Lonas para tapizar
coches que. una vez colocadas tienen el mismo aspecté que el pafio
y otros articulos similares, teniendo la ventaja sobre éstos de ser mas
econdmicas, que no se apolillay pueden quitarse las manchas de grasa
u otras, con bencina, aguarras, jabon, etc., sin que se altere el color

EN VENTA AL POR MAYOR Y MENOR EN LAS CASAS:
CANUT Y GRACIA; Balién, 4 - GERARDO ESTAPE; Paseo de San Juan, 8
VIUDA ESMARATS; Combia, 8, 10 y 12, y en los principales Carrociers



La Hispano-Suiza
Fabrica Espafola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (bois colombes)
Cérrelirsd» Ribas» 27KT<léi 5. Nt RmRwin>

COCHES DE TORISMO, PARA HOTELES
| DE REPARTO. ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS. MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S en C

ANTES

VALLET, FIOL Y €,*, S. en C.

OFICINAS. EXPOSICION Y VENTAS:

PASEO DE GRACIA. 20.-1 ec1srono A -3158

' SUCURSAL Provenza. 171- 7 c1é6fono G'922
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TIRCE 1825 Y 3040 H.

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA ESPANA-

LUIS MORA

E xposicién; Rambla de Cata|Uﬁa, 129

Saloén

Garage, Talleres y O ficinas :

Calle de Muntaner, 78 - BARCELONA

STOCK DE PIEZAS DE RECAMBIO
NEUMATICOS Y ACCESORIOS
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LAS GRANDES PRUEBAS MOTORISTAS

VUELTA A FRANCIA 1922 - 3.700 km.

Gjpa del Presidente de la Repu- Copa del Presidente del Consejo
blica, Lombard Honel Mones - Martin
sobre cyclecar SALMSON sobre cyclecar BIGNAN

AMBOS SOBRE
PNEUS

HUTCHINSON

BARCELONA * Calle de Valencia, n® 223
MADRID : Los Cafos, n® 1

SHELL

La Gasolina

perfecta
Por su absoluta pureza
SOCIEDAD PETROLIFERA Por su mayor rendimiento
ESPANOLA Por su gran economia
Cealral i Paieo de Rooddm, S
MARD Siempre triunfa

Piucode Colvh, 7- BARCH.ONA
en todas las carreras
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A U T O IVIOVIL.E S

A OENTKS

Union Comercial Espafiola -

Equipos BOSCH

ffatfncfos
Bollas

Uufaiaclones de alnmlirado y arranane
Bocinas eléctricas
Enjtrasadores
Uaves de precisioni
BARCELONA
ArstUB, 254
BEPRESEMTANTES EXCIDSITOS PIBA ESPANA
MADRID

6énofa, 3 F XaUdaré y C*
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RUEDAS METALICAS INTERCAMBIABLES

RUDGE -WHITWORTH

CONTADORES
Y RELOJES CARBURADORES

O S CLAUDEL

Concesionarios : E. v J. PUJOL XICOY
Calle Valeocla» 267 : Teléfono Q¢ 371 : Barcelona



B

TRIUNFO SENSACIONAL

------------------------- DE LOS AUTOMOVILES --------mmmmmmmeeeeeeeee

BENJAMIN

EN LA

VUELTA DE FRANCIA

(4.000 kilometros)

En la categoria Cyclecars 750 ctms. cub. ¥> -
Mademoiselle Violette Morris et Hibert A I* 11U d * O S

En la categoria Cyclecars LIOO eme.

Allavoine con un maravilloso motor Benjamin 750 eme. termina facil-

mente, incluso en los Alpes, a pesar de la impor- * %
tante velocidad media impuesta, clasificaAndose A 1*11UC1*0

En fin, en la categoria de coches LIOO eme.

Battagliola, sobre Benjamin 750 eme., el O .
de menor cilindrada del lote, se clasifica I~ rilllC r O

AGENCIA EXCLUSIVA:

F»- e s t e 1 a
Deposito provisional : BARCELONA : Paseo de Gracia, 122
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AUTO-MOTO

ORGANO OnOAL DEL RE~AL AbTOMOVIL CLUB
CATALUNA Y DEL REAL 710T0 CLUB CATALURNA

TARIFA DE ANUNCIOS
FREaoS POR INSEHROON

Ultima cubierta exterior . ... 200 ptas.

Primera cubierta interior « . 175 >

Ultima cubierta interior. . . . . 150 >
Pagina preferente......cooc..... 125 >
Pagina entera......cceeevrennne 100 >
Media pagina, ... A i
Cuarto de pagina.......c.... 35 »

NOTAS.-C™ .m«io p.*.r4 fflO cU. por W t6é- cm. U ley del timbre. U, ib.» ., dicM.
»«t li» airancm k publi*rKn «erin gi»» pvi ei tnniei«)!l« got cr<W 12iMrrriwti

agentes EXCLUSIVOS PARA ANUNQOS EN ESTA REVISTA

'""LOS TIROLESES"'

EMPRESA ANUNCIADORA

N o A
Cafle de F’EeTa%/e, 1 Cood« de Roisaaone«, 7y 9 ir?d%ASSTIAN
Teléfono A.3U Tdéfca» M>331



AUTOMOVILES

Dirijase a !a Seccién de Ventas de la Casa
toda SQlicitud de catélogos, precios, eto»

1>0fnAi U Aeatfalea : BercaiM»





