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R E G L A M E N T O
P A R A  L A  C I R C U L A C I Ó N  D E  V E H Í C U L O S  

D E  M O T O R  M E C Á N I C O  P O R  L A S  V Í A S  

P Ú B L I C A S  D E  E S P A Ñ A

CAPÍTU LO  PRIM ERO  

Clasificación y  condiciones de los vehículos.

A rtíc u lo  I.® L os veh ícu lo s d e  m o to r  m e­
cán ico  se c o n s id e ra rá n  c lasiíicados en  la s  si­
g u ie n tes  c a te g o r ía s :

i >  M otocic le tas y , en  g en e ra l, veh ícu los 
d e d o s  ru e d a s ,  co n  m o to r  a u x ilia r  o p erm a­
n en te .

2 .* V eh ícu lo s d e  tres  o m ás ru e d a s , con 
pesos y  c ilin d ra je s  n o  m ay o res  de 5oo k ilo ­
g ram o s y ‘t ,  100  c e n tím e tro s  cúbicos.

3.* A u to m ó v ile s  y , en  g en e ra l, veh ícu lo s  
de tre s  o m ás ru e d a s ,  co n  pesos o  c iltn d ra -  
¡es su p e rio re s , re sp e c  iv am en te , a  5oo k ilo ­
g ram os V 1 ,10 0  c e n tím e tro s  cúb icos.

4 -* T ra c to re s ,  ro d illo s , c o m p re so re s  y 
cam io n es a u to m ó v ile s  y  veh ícu lo s an á lo g o s, 
y a  c irc u le n  a is la d o s  o  fo rm a n d o  tre n e s  con 
otros.

A rt .  2 .“ L a s  co n d ic io n es a  q u e  han  de 
sa tisfacer lo s  v eh ícu lo s  d e  tra c c ió n  m ecá­
n ica  s o n :

a)  T o d o s  su s  ó rg an o s  e s ta rá n  d isp u esto s  
d e  ta l fo rm a, q u e  su  fu n c io n a m ie n to  y  e m -

f )leo n o  co n s titu y a  u n a  causa  esp ec ia l de pe- 
ig ro , y  q u e , a  v o lu n ta d  de l c o n d u c to r , no  
)ro d u zca  ru id o , a  fin d e  e v ita r  ei e sp a n to  de 
as b es tia s  d e  t i r o  o  ca rg a .

b)  L o s  d ep ó s ito s , tu b o s  y  p iezas q u e  h a ­
yan  de c o n te n e r  m aterias  ex p lo siv as, in fla­
m ab les  o  co rro s iv a s , e s ta rá n  c o n s tru id o s  de 
m o d o  q u e  no  te n g a n  fugas. T e n d rá n  adem ás 
la resis ten c ia  ad ecu ad a  a  la  p re s ió n  m áx im a 
a qu e  h a y a  d e  fu n c io n a r, y  el escape  d e  gases 
se d isp o n d rá  de fo rm a q u e  le v a n te  la m e n o r  
ca n tid a d  posib le  d e  polvo,

c) Los órganos destinados a la maniobra 
de los mecanismos estarán agrupados de 
manera que el conductor pueda manejarlos

s in  d e ja r  d e  v ig ilar la  v ía . N o d eb e rá  e x is tir  
e n  e l veh ícu lo  pieza a lg u n a  q u e  e s to rb e  esta  
v ig ilan c ia , y  los a p a ra to s  ind icado res  q u e  el 
c o n d u c to r  d eb a  c o n s u lta r  e s ta rá n  a la  v is ta  
d e l m ism o  y  a lu m b ra d o s  d u ra n te  la n o ch e .

d )  T o d o s  los veh ícu lo s irá n  p ro v is to s  de 
fren o s  capaces d e  p ro d u c ir  ráp id a m en te  su  
detenc ión .

L o s  de la  p r im e ra  ca tego ría  lle v a rá n  un  
fren o  q u e  accione so b re  la  ru e d a  o  ru ed a s  
m o tr ic e s ; los de las dem ás c a te g o ría s  irá n  
p rov isto s de d o s o  m ás frenos in d e p en d ie n ­
te s  y  su fic ien tem en te  enérg icos cad a  u n o  de 
e llo s  para  d e te n e r  p o r  sí solo la  m rrc h a  del 
v eh ícu lo ; u n o  de e lo s  a c c io n a rá  sob re  las 
ru e d a s  m o tr ic e s  o  ta m b o re s  so lid a rio s  de 
é s ta s , ráp id am en te  y  en  fo rm a ta l qu e  d e ­
te n g a  la ro tac ió n .

L o s  a u to m ó v ile s  d es tin ad o s a l tra n sp o r te  
d e  m ercan c ías  o  m a te ria le s , o  a l se rv ic io  p ú ­
b lico  de v ia je ro s capaces p a ra  tra n sp o r ta r  
m ás d e  seis p asa je ro s a  la vez , d e b e rá n  te n er 
u n  m e ca n ism o  q u e  im p id a , a u n  en p en d ien ­
te s  fuertes , qu e  el v eh ícu lo  p u ed a  m overse  
h ac ia  a t rá s  en caso  d e  qu e  u n o  d e  lo s  fren o s  
dejare de fu n c io n a r.

e) T o d o s  los ap a ra to s  y  m ecan ism os se rá n  
ro b u s to s , y  lo s  d e  d irec c ió n  p ro d u c irá n  el 
g iro  fácil y  se g u ro  del veh ícu lo ,

/ )  L os m o to res  lle v a rán  g rab ad o  o  t r o ­
q u e lad o  el n ú m e ro  de fab ricac ió n .

g )  C ada veh ícu lo  debe llev ar u n a  b ocina  
u  o tr o  a p a ra to  de señal a c ú s tica , d e  son ido  
no  e s tr id e n te , pero  qu e  en  tie m p o  o rd in a rio  
)ueda o irse  a  d is tan c ia  d e  300  m e tro s  p a ra  
a s  m o tocic le tas y  u n  k iló m e tro  p a ra  lo s  de 

las re s ta n te s  ca teg o ría s .
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h )  T a m b ién  d eb e rán  poseer seña les  q u e  
lo s  hag an  visib les d e  n o ch e  y  s ie m p re  al 
paso  d e  los tú n e le s ;  los de la  p r im e ra  ca te ­
g o r ía  llev arán  u n  faro l p a ra  se ñ a la r  su p r e ­
sen c ia  y  a lu m b ra r  la  p laca  d e la n te ra  d e  m a ­
tr íc u la -  los d e  las dem ás c a t e a r í a s  deberán  
te n e r  dos fa ro les  b la n co s  en  la  p a r te  d e lan ­

te ra  y u n o  ro jo  en  la p a r te  p o s te rio r  de l v e ­
h ícu lo , si es a islado , o d e l u ltim o  de los que 
fo rm e n  el tren .

I )  L o s  veh ícu lo s de las ca teg o ría s  te rc e ­
ra  y  c u a r ta  lle v a rán  m ecan ism o  q u e  p e rm ita  
la m arch a  h ac ia  a trá s , a  v o lu n ta d  d e l c o n ­
d u c to r.

CAPÍTU LO  II 

R e co n o cim ie n to s y  m a tricu la s

A rt .  3.° a )  N in g ú n  v eh ícu lo  d e  iracció ti 
m ecán ica  p o d rá  se r pu es to  en  c irc u la c ió n , 
b a jo  n in g ú n  p re te x to , s in  q u e  p re v ia m e n te  
h a y a  s id o  rec o n o c id o , a u to r iz a d a  su  c i rc u ­
lac ión  y s in  es ta r p ro v is to  de sus co rre sp o n ­
d ien tes  p lacas de m a tr íc u la .

P a ra  o b te n e r  el rec o n o c im ie n to  m encio­
n a d o . el p ro p ie ta r io  de l v eh ícu lo  d ir ig irá  al 
G o b e rn a d o r civ il de la  p ro v in c ia  en q u e  
te n g a  su  residencia , u n a  in s ta n c ia  aco m p a­
ñ ad a  de la  n o ta  d esc rip tiv a  del v eh ícu lo , re ­
d ac ta d a  co n  a rreg lo  a l m odelo  q u e  se detalla  
m á s  ad e lan te .

S i el veh ícu lo  fuese d e  fab ricación  e x tra n ­
je ra . d e b e rá  a c o m p a ñ a r adem ás u n a  ce rtifi­
cac ió n  del ad e u d o  c o rre sp o n d ie n te , exped ida 
p o r  la  A d u an a  im p o rta d o ra , y q u e  justifique 
la  percepción  de lo s  d e re ch o s  de l T e so ro . 
T e n ie n d o  en  c u e n ta  q u e  ex isten  c a rru a je s  
d e  m a rc a  española c u y a s  p iezas en  su  to ta li­
d a d  o  en  p a r te  so n  ae  p rocedencia  e x tra n ­
je ra , al so lic ita r  e l rec o n o c im ien to  y m a tr í­
c u la  de e s to s  coches, e n  lu g a r d e  ac o m p a ñ a r 
la  ce rtificación  que se m en c io n a  en  el p á­
r ra fo  an te r io r , se p re se n ta rá  u n a  dec la rac ión  
ju ra d a ,  ex ped ida  p o r  la  C a sa  c o n s tru c to ra  
n ac io n a l q u e  h a y a  m o n ta d o  e l co ch e , h a ­
c ien d o  c o n s ta r  aq u e lla  c irc u n s ta n c ia . T a n to  
la  ce rtificación  com o  la  d ec la rac ión  ju ra d a  
se  ac o m p a ñ arán  de u n  d u p lic ad o , qu e  se 
u n ir á  a l ex p ed ien te , devo lv iéndose e l origi­
n a l  a n o tad o  y  se llado , para  q u e  en  n in g ú n  
caso  p u ed a  v o lv e r  a  u tiliza rse .

b)  E l G o b ern ad o r c iv il r e m itirá  la  in s ­
ta n c ia  a  la  Je fa tu ra  d e  O b ras  P ú b lica s  d e  la 
p ro v in c ia , p a ra  q u e  co m p ru e b e  los d a to s  
su m in is tra d o s  y d isponga  el rec o n o c im ien to  
y  p ru eb a s  d e l v e h íc u lo . E l in g e n ie ro  Je te  
e n c a rg a rá  e s te  se rv ic io  al In g en ie ro  a  q u ie n  
co rre sp o n d a , el cu a l e x te n d e rá  ac ta , q u e  co n  
su  in fo rm e re m itirá  la  Je fa tu ra  a l G o b ern a­

d o r , q u e  o to rg ará  o n eg a rá  el o p o r tu n o  p e r­
m iso , se g ú n  p ro c e d a . T o d o s  los trám ite s  
h a s ta  la  reso lu c ió n  del G o b e rn ad o r se cu m ­
p lirán  en  el p lazo  m áx im o  d e  u n  m es.

c )  E l qu e  desee p o n e r en  c irc u lac ió n  ve­
h íc u lo s  d e  las ca teg o rías  se g u n d a  y  te rc e ra , 
co n  d es tin o  a  se rv ic io  p ú b lico  d e  v ia je ro s  y 
m ercan c ías , o v eh ícu lo s  d e  la  c u a r ta  ca tego­
ría , lo co n s ig n a rá  en  la  in s ta n c ia  d ir ig id a  al 
G o b ie rn o  civil d e  la  p ro v in c ia  d o n d e  se do ­
m icilie  la  E m p re sa , y se e x p re sa rá  el n ú m e ro  
y  c lase  d e  veh ícu lo s  cuyo  rec o n o c im ien to  y 
je rm iso  de c ircu lac ió n  se so lic ite , v ía s  que 
la n  d e  re c o rre rse , p u n to s  d e  p a ra d a , t a ­
rifas si p ro c e d e , e it in e ra r io s  q u e  p ro -  
pon g an . _ . j  , • .

E  G o b ern ad o r re m itirá  copia de la  in s tan ­
cia a  los d e  la s  dem ás p rov inc ias a q u e  afecte 
el se rv ic io , y en to d as las in te re sa d a s  en  éste 
se a b r ir á  s im u ltá n eam en te  u n a  in fo rm ac ió n , 
p u b lic an d o  la  petic ión  en  e l Bol e t í n  Of icial ,  
p ara  q u e  en  el p lazo  d e  o ch o  d ía s  p u edan  
p re se n ta rse  rec lam ac io n es en  la s  Je fa tu ra s  
d e  O b ra s  P ú b lica s  c o rre sp o n d ien te s . D en tro  
de l m ism o  p erío d o  in fo rm a tiv o  d ic ta m in a ­
rá n  lo s  In g en ie ro s o  fac u lta tiv o s  en carg ad o s 
de las v ía s  q u e  h a y a n  d e  re c o rre r  los veh ícu ­
lo s ; y los Ingen ie ro s Jefes re m itirá n  al G o­
b e rn a d o r  con su  in fo rm e , en  el p lazo  de d iez 
d ías, to d o  lo ac tu a d o , p ro p o n ien d o  la s  co n ­
d ic io n es con q u e  se p u ed e  a u to riz a r  la c irc u ­
lac ió n , a  fin d e  q u e  se tra n sm ita  a l G ob ierno  
c iv il d e  la p ro v in c ia  en  q u e  se in ic ió  e l ex ­
p ed ien te , para  la  reso lu c ió n  q u e  p roceda, 
p rev io  el reconocim ien to  y  trá m ite s  in d ic a ­
dos en  e l a p a r ta d o  a n te r io r .

d)  C o n tra  la  reso luc ión  de los G o b ern a ­
dores c a b rá  s iem p re  el re c u rso  d e  a lzada 
a n te  el M in is te r io  de F o m en to .

A rt. 4 .° L a  n o ta  d esc rip tiv a  d e b e rá  es­
pecificar p a ra  todos los v e h íc u lo s :
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A } N o m b re , m a rc a  y  d om ic ilio  de i co n s­
t ru c to r .

C lase  d e l m o to r.
N ú m ero  d e  fab ricac ió n  (q u e  d eb e  e s ta r  

c la ra m e n te  m a rc a d o  en  el m ism o ).
N ú m e ro  d e  c i lin d ro s  d e  qu e  consta .
P o te n c ia  de cad a  u n o  ex p re sad a  en H P.
N ú m ero  d e  fren o s  y  sus cond ic iones.
C ap ac id ad  d e l d ep ó s ito  de com bustib le  

e x p re sad a  en litro s .
) im e n s io n es  d e  la s  cu b ie rtas  en  m ilím e­

t r o s ,  ex p resando  las qu e  fu eran  d is t in ta s .
C la se  d e  ru ed a s .
A p a ra to s  de av iso .
S istem a y  p o ten c ia  de a lu m b rad o .
N ú m e ro  to ta l d e  as ien to s .
P eso  e n  o rd en  d e  m a rc h a , ex p resad o  en 

k ilo g ra m o s , y  p eso  to ta l.
N o m b re , ap e llid o s  y dom ic ilio  de l p ro p ie ­

ta r io .
B )  P a ra  los d e  la p r im e ra  ca teg o ría , ad e­

m ás d e  las co n s ig n ad a s  e n  e l a p a r ta d o  ^ )  :
S is tem a  d e  e n fr ia m ie n to .
S is tem a  de en cen d id o .
S is te m a  de avance .
S is te m a  de en g rase .
C a rb u ra d o r .
S is te m a  d e  tra n sm is ió n .
C lase de su sp en sió n .
C ochecillo  la te ra l (s id e -c a r ) ,  p la ta fo rm a ; 

m a rc a  y  fo rm a  d e  és ta .
C )  P a ra  los d e  seg u n d a  y  te rc e ra  catego­

r ía ,  d es tin a d o s  a se rv ic ios p a r t ic u la re s , de 
tu r ism o  y a lq u ile r , ad em ás de lo co n s ig n ad o  
en  el a p a r ta d o  A )  :

C lase d e  tra n sm is ió n .
N ú m e ro  d e  ve loc idades.
D istancia  e n tre  ejes.
A n c h o  d e  v ía .
L o n g itu d  to ta l  de l coche.
E spacio  d isp o n ib le  p a ra  la caja .
L o n g itu d  d esd e  el sa lp icadero  h a s ta  el 

f in a l de l b as tid o r , y  a n c h o  d e  éste.
F o rm a  y m a rc a  de l c a rru a je .
D )  P a ra  los d e  seg u n d a  y  tercera ca tego­

r ía , d es tin ad o s a serv ic ios púb licos d e  v ia je­
ros y  m e rc an c ías , ad em as de lo  co n s ig n ad o  
en  lo s  a p a r ta d o s  .A) y  C).

P eso  m áx im o  de la  so b recarg a .
A ltu ra  so b re  e l su e lo  de l cen tro  d e  g ra v e ­

d ad  del v eh ícu lo  so lo  y  del m ism o  co n  carga 
m áx im a .

P eso  qu e  g ra v ita rá  so b re  el eje m ásca rg ad o .
D im en sio n es del s itio  d e s tin a d o  a  cad a  

v ia jero .
E )  P a ra  lo s  d e  la c u a r ta  ca teg o ría , adem ás

de lo  co n s ig n ad o  en  lo sa p a r ta d o s^ l) , C ) y D ) :
P eso  y  lo n g itu d  to ta l de cada u n o  d e  los 

v eh ícu lo s  y  n ú m e ro  m á x im o  d e  ésto s en 
e l tre n .

C a rg a  m áx im a  d e l eje m ás ca rg ad o  en el 
t r a c to r  y  en  los rem o lq u es.

A n c h u ra  de la s  lla n ta s .
A p ara to s  d e  enganche .
A p a ra to s  d e  se g u rid a d  p re sc rito s  e n  el a r ­

tícu lo  3.°
A r t .  5.° A  p a r t i r  d e  la  p u b lic ac ió n  de 

e s te  R eg lam en to  n ad ie  p o d rá  co n d u c ir  un  
v eh ícu lo  de m o to r  m ecán ico  si n o  posee un 
lerm iso  exped ido  p o r  e l G o b e rn a d o r  c iv il de 
a  p ro v in c ia  d o n d e  tenga su  d o m ic ilio  el s<> 

lic ita n te . P a ra  o b te n erlo  se so lic ita rá  d e  aqué l 
en  in s ta n c ia  ac o m p a ñ a d a  de lo  sigu ien te :

D os lo tografias de l in te re sa d o  d e l ta m a­
ñ o  0,045 p o r  0 ,045 .

C ertif icad o  de b u en a  co n d u c ta , ex p ed id o  
p o r  la A lca ld ía  p a ra  los españoles y p o r e lC o n - 
su lado  c o rre sp o n d ien te  p a ra  los e x tra n je ro s .

C ertif icad o  m éd ico  d e m o stra tiv o  d e  q u e  
no  padece en fe rm e d ad  de la  v ista  ú  o ído  qu e  
le im p id a  a p re c ia r  las señales, n i o tra s  d o ­
lencias qu e  le  in c ^ a c i te n  p a ra  la c o n d u c ­
ción  de l veh ícu lo . E s te  ce rtificado  d eb e rá  se r 
ex p ed id o  p o r  la  In specc ión  p ro v in c ia l de 
S a n id a d , en  caso  d e  q u e re rse  d ed ica r e l in te ­
re sa d o  a  co n d u c ir  v eh ícu lo s  d es tin a d o s  a 
a lq u ile r  o se rv ic io s  pú b lico s .

b)  L o s  so lic itan te s  d eben  se r  d e  ed ad  
co m p re n d id a  e n tre  los d ieciocho  y  se se n ta  y 
sie te  a ñ o s , y  si no  es tan d o  em an c ip ad o s  son  
m en o res  de ed ad  o  h e m b ra s , d e b e rá n  p re ­
se n ta r  la au to rizac ió n  p a te rn a  o  m a rita l co ­
rre sp o n d ie n te . A d em ás d e b e n :

1 .^ S ab er le e r  y  e sc rib ir .
2 .°  C onocer los a r tícu lo s  de l R eg lam en to  

qu e  les c o n c ie rn e .
3.° S a b e r  c o n d u c ir  el v eh ícu lo  o  v e h íc u ­

los d e  cuya co n d u c c ió n  tra te n  d e  o b te n e r  el 
perm iso .

4 .® C o n o c e r las d isp o s ic io n es v igentes 
so b re  trán s ito  p o r  la s  v ías púb licas .

c) L o s  qu e  a sp ire n  a  co n d u c ir  veh ícu los 
d e  a lq u ile r  d e s tin a d o s  a se rv ic io s  púb licos 
d eb e rán  se r varo n es m ayores  d e  ed a d , co n o ­
c e r  la s  v ía s  p ú b lic a s  qu e  h a y a n  d e  fre cu e n ­
ta r  y  sa b e r  in te rp re ta r  los p la n o s  y  m apas 
de Itinerario s .

A r t .  6 .“ E l re c o n o c im ie n to  d e  lo s  v e ­
h íc u lo s  y  ex a m e n  d e  ap titu d  de los c o n d u c ­
to re s  c o rre rá  a ca rg o  en  cad a  p ro v in c ia  del 
In g en ie ro  d es ig n ad o  a l efec to  p o r  e l G o b er­
n a d o r  c iv il.
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P a ra  e s ta  d es ig n ac ió n  se a te n d rá  el G o ­
b e rn a d o r  a  las reg las  s ig u ien te s :

1.* In g en ie ro s  m ecán icos o  in d u s tria le s , 
si io s  h a y  en  la  lo ca lid ad ;

2 .* E n  defecto  de lo s  a n te r io re s  se desig­
n a rá n  In g en ie ro s  d e  C a m in o s , y  en  defecto 
d e  és to s . In g en ie ro s de to d a s  clases.

A rt .  7 .“ a)  E n  e l G ob ierno  C ivil d e  cada 
p ro v in c ia  se lle v a rá  p a ra  cada ca teg o rfa .d e  
v eh ícu lo s d e  la s  señaladas en  el a r tic u lo  2 .° un  
R eg is tro  d e  in sc rip c ió n  de p e rm iso s  d e  c ir­
cu lac ió n , en q u e  c o n s te : cop ia ín te g ra  d e  la 
n o ta  d e sc r ip tiv a  a  qu e  se refie re  e l a r tíc u ­
lo  5 .“ , e l re su lta d o  de l reco n o c im ien to  y 
fecha e n  qu e  se o to rg u e  el p e rm iso . E n  el 
m ism o  re g is tro  se irán  a n o ta n d o  p a ra  cada 
veh ícu lo  los n u ev o s  rec o n o c im ien to s qu e  
vaya su fr ie n d o  p o r consecuencia  d e  las re­
parac io n es o  m o d iñ c ac io n e s  im p o rta n te s  que 
en  él se e fe c iú c n .

L o s  m ism os d a to s  se h a rá n  c o n s ta r  e n  un a  
lib re ta  q u e  se e n tre g a rá  a l p ro p ie ta rio  com o 
p e rm iso  d e  c ircu lac ión .

b)  U n  R e g is tro  aná logo  se lle v a rá  e n  cada 
p ro v in c ia , d e  in sc rip c ió n  d e  los perm isos 
p a ra  co n d u c ir  qu e  se o to rg u en , an o tan d o  en 
e l e l r e su lta d o  a e l ex am en  y  ca lificac ión  d e  
a p titu d  d e  cad a  co n d u c to r , e x tra c to  d e  los 
d o cu m en to s  re fe re n te s  a  las c irc u n s ta n c ia s  
y  filiación  d e l in te re sa d o  y  los h ec h o s  m ere­
ced o res  d e  en co m io  o castigo  q u e  é s te  re a ­
lice, y q u e  las A u to r id a d e s , A so c iac io n es, 
E m p re sa s  y  p articu la re s  q u e  d e  ellos co n o z ­
c a n , d eb e rán  c o m u n ic a r  a l G o b ie rn o  C iv il.

L os m ism os d a to s  se h a rá n  c o n s ta r  en una 
l ib re ta  co n  el r e tra to  de l in te resad o . E sta  
l ib re ta  se rv irá  com o  p erm iso  p a ra  co n d u c ir .

c )  E n  el N egociado  d e  E stad ís tica  d e  la 
D irecc ió n  G en e ra l d e  O b ra s  P ú b lica s  se lle­
v a rá  un  R egistro  g en e ra l, ta n to  d e  co n d u c­
to res  com o  d e  veh ícu los de to d a  E spaña , 
p a ra  cu y o  efecto  los G o b ern ad o res  civ iles de

la s  p ro v in c ias  re m itirá n  a  d ic h o  C e n tro  
m e n su a lm e n te  las a l ta s  y bajas q u e  h a y a  en  
cad a  caso .

d )  S e  a u to riz a  a  la s  C o rp o rac io n es  ofi­
c ia le s , a l R . A . C . d e  E sp añ a  y  a  to d a s  las 
d em ás A sociac iones reconocidas o fic ia lm en­
t e  p a ra  to m a r  d e  los R e g is tro s  g e n e ra l y 
p ro v in c ia l to d o s  lo s  d a to s  q u e  p u ed a n  in te ­
resa rles .

e)  L a s  C orp o rac io n es, el R ea l A u to m ó ­
v il C lu b  d e  E spaña y  la s  d em ás A sociaciones 
reco n o c id as o fic ia lm en te  están  obligadas a 
p ro p o rc io n a r  a  los G o b iern o s C iv iles  y  D i­
recc ión  G en e ra l d e  O b ra s  P ú b lica s  to d o s  los 
d a to s  re la tiv o s a  v eh ícu lo s  y  co n d u c to re s , 
a s í nac iona les com o  ex tra n je ro s  qu e  p u edan  
in te re sa r  p o r  el co n cep to  de se g u rid a d  d e  la 
c irc u lac ió n , d efen sa  n ac io n a l o  p o r  cu a lq u ie r  
o tro  m o tiv o .

A rt .  8 .° a L os p ro p ie tario s  d e  a u to m ó ­
v iles  es tán  ob ligados, bajo  su re sp o n sa b ili­
d ad , a  d a r  cuen ta  a l G o b ie rn o  C iv il d e  los 
acc id en te s , rep a ra c io n e s  y re fo rm as d e  im ­
p o rtan c ia  q u e  su fra  cad a  veh ícu lo , a  fin  de 
q u e  el G o b e rn a d o r  resu e lv a  s i p rocede  o  no 
n u ev o  reco n o cim ien to , y  tam b ién  d a r á  c u e n ­
ta  d e  to d o  cam b io  d e  propiedad .

¿ )  N o rm alm en te , ad e m á s , d eb e rá  p r e ­
s e n ta rse  a  n u e v o  rec o n o c im ien to  los v eh ícu ­
lo s  d e  la s  categorías p rim era  y  se g u n d a  cada 
c inco  a ñ o s , asi com o  lo s  de la  te rc e ra , ded i­
cados a  se rv ic io  p a r tic u la r .  L o s  d e  la  c u a r ta  
ca teg o ría  y  los de la  te rc e ra , d ed icad o s a  a l­
q u ile r  o  a  se rv ic io  púb lico , se  p re se n ta rá n  
a n u a lm e n te  a  n uevo  rec o n o c im ien to , o  en 
m e n o r p lazo  si a s í se  consigna en  e l per­
m iso .

A r t .  9 ." L a s  ta rifa s  ap licadas a  los rec o ­
n o c im ie n to s  d e  veh ícu lo s  d e  m o to r  m ecán ico  
as i com o  a  los exám enes d e  c o n d u c to re s  y 
ex p ed ic ió n  de los p e rm iso s  re sp e c tiv o s , se­
rán  las s ig u ie n te s ;

RECONOCI MI ENTO DE VEHICULOS 
DESIGNACION

c a t e g o r í a s

P o r  el p r im e r  reco n o c im ien to  y  p ru e b a  de un  v eh ícu lo , com-

ción  ídem  id .........................................  . . .
P o r  ídem  id . n o rm a l (a r t. 8 .“, 6 ) íd e m  . . .
E xped ición  de u n  d u p licad o  en  ca so  d e  e x tra v ío

1 .- 2 .* 3* y 4*

Peseus Pesetas Pesetas

' i5 ,oo 20,00 3o.oo
•

10,00
7 .5o
3,00

14.00
10.00 
4.00

20,00
i5 ,oo

5,00
NOTA. — Además deberi abosarse uaapes«u por lalibreu 7 la póliza por <t ptrmiao o por ei duplicado.
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E X A M E N  D E  C O N D U C T O R E S C A T E G O R I A S

D E S I G N A C I O N I.* 3.* 3-‘ y  4-‘

P o r  e x a m e n  d e  a p t i t u d  p a r a  c o n d u c i r  v e h íc u l o s ,  c o m p r e n d id a
l a  c e r t i f ic a c ió n  d e  su  r e s u l t a d o .........................................................

E x p e d ic ió n  d e  u n  d u p l i c a d o  e n  c a s o  d e  e x t r a v í o .........................

P e seu s

1 0 , 0 0
2 , 0 0

Pesetas

1 2 , 0 0
2 , 0 0

Pesetas

17,00
3 ,00

N O T A . — A dem ás d eb erá  a b o a a rs e  u n «  p ese ta  p o r  U  lib re ta  y I> pd iiz a  p o r  e l p e rm iso  o p o r e l d up licado .

Si la s  pe tic iones d e  p e rm iso  p a ra  c o n d u c ir  
v eh ícu lo s  de v a r ia s  ca te g o ría s  n o  se h ic ie ran  
a  la  v ez  en  u n a  so la  in s tan c ia , se  ap lica rán  
las ta rifa s  re sp e c tiv as .

A r t .  10 . a )  A l o b je to  d e  cu m p lim e n ta r  
las d isp o sic io n es d e  este R e g la m e n to , los 
p ro p ie ta r io s  y  c o n d u c to re s  d e  v eh ícu lo s  de 
m o to r  m ecán ico , q u ed a n  ob ligados a  facili­
ta r  a l G ob ierno  C iv il d e  la  p ro v in c ia  e n  que 
ra d iq u e n , los d a to s  que é s te  rec lam e , en  el 
p lazo  q u e  señale , bajo  la  pena de m u lta  de 
5o p esetas.

b)  L os ti tu la re s  d e  veh ícu lo s ex tra n je ro s  
q u e  d is fru te n  d e  p e rm iso  in te rn a c io n a l, de­
b e rá n , p a ra  c irc u  a r  p o r E sp añ a , re g is tra r  el 
v eh ícu lo  en  c u a lq u ie ra  de lo s  G o b ie rn o s C i­
viles. E l re g is tro  de és to s , así com o  el de 
los v eh ícu lo s  d es tin a d o s  a  las A u to r id a d e s .

M ilicia  y  se rv ic ios oficiales, se rá  g ra tu ito .
A rt. I I .  a )  S e p ro h íb e  te rm in an te m e n te  

q u e  u n  m ism o  veh ícu lo  se m a tr ic u le  a  la  vez 
en  dos p rov incias d is tin ta s , o  m ás de un a  
vez  en  la  m ism a. A l c o n tra v e n to r  de esta 
d isposic ión  se le im p o n d rá  u n a  m u lu  de 
pesetas y  la  anu lac ión  d e  lo s  p e rm iso s  de 
c irc u la c ió n  q u e  h u b ie re  p o s te rio re s  a l p r i­
m e ro .

b)  L os du eñ o s d e  a u to m ó v ile s  o m otoci­
c lo s  que p o r  h ab é rse le s  e x tra v ia d o  los c e r t i­
ficados d e  reco n o c im ien to , h a n  de p roveerse  
de ce rtificaciones q u e  ac red ite n  qu e  sus re s-  
jectivos veh ícu lo s se h a llan  in sc r i to s  en  el 
le g is tro  d e  u n a  p ro v in c ia , deberán  so lic ita r  

de l G o b ern ad o r c iv il d e  la  m ism a la  ex ­
ped ición  de u n  d u p lic ad o  d e  d ic h o  d o cu ­
m en to .

CAPÍTU LO  III 

Disposiciones generales acerca de la circulación de vehiculos 

con motor mecánico

A rt. 1 2 . L os a u to m ó v ile s  c irc u la rá n  por 
las v ías p ú b lic a s  llev an d o  s u  m a n o  derech a , 
excep to  en lo s  té rm in o s  m un ic ipa les  de 
aq u e lla s  c iu d ad es cu y o s A y u n ta m ie n to s  h a ­
yan  a d o p ta d o  d isposic iones esp ec ia le s ; d e­
b ien d o  en  ta le s  casos es tab lece rse  a  d is ta n ­
cias co n v en ien tes  seña les  in d ic a d o ra s  d e  los 
p u n to s  e n  qu e  se h ay a  d e  ca m b ia r  d e  m an o .

A r t .  i3 . a)  Q u ed a  p ro h ib id a  la  c irc u la ­
c ión  d e  to d o  v eh ícu lo  q u e  no  h a y a  sid o  d e­
b id a m en te  a u to riz a d o , a s í com o  la d e  aque* 
líos q u e  p o r ac c id e n te  u  o tr a  causa  hayan 
>erdido su s  co n d ic io n es reg la m en ta ria s . L a 
ib re ta  d e  c irc u lac ió n  irá  s iem p re  co n  el v e­

h ícu lo  co rresp o n d ien te .
b)  De igua l m odo  se p ro h íb e  la  c irc u la ­

c ió n  de to d o  v eh ícu lo  qu e  no  v ay a  d ire c ta ­
m e n te  m an e jad o  p o r u n  c o n d u c to r  au toriza*

d o  a l  e fec to , qu ien  h a b rá  de lle v a r  consigo  
la  co rre sp o n d ien te  lib re ta  o  p e rm iso  d e  c o n ­
d u cc ió n .

c )  E l c o n d u c to r  d e  u n  a u to m ó v il o  m o­
to c ic lo  q u e  c ircu le  p o r c a r re te ra s  y  ca m in o s  
p ú b lic o s , e s ta rá  ob ligado  a  p re se n ta r  e l cer­
tificado  d e  rec o n o c im ien to  y  e l d e  ap titu d  
q u e  le a u to r iz a  p a ra  c o n d u c ir lo , cu a n ta s  ve­
ce s  lo rec lam en  las a u to rid a d e s  o  fu n c io n a ­
rio s  com p eten tes  afectos a l se rv ic io  d e  las 
resp e c tiv as  c a r re te ra s  y la  G u a rd ia  C iv il.

D ich o s A g en tes  e je rce rá n  u n a  inspección  
co n s ta n te  sob re  la  o b se rv an cia  d e  lo  p resc ri­
to  en  el R e g la m en to  y  en e l d e  P o lic ía  y 
C o n serv ac ió n  de c a r re te ra s  v ig e n te , d e n u n ­
c ian d o  c u a n ta s  fa ltas  se co m etan  co n tra  lo 
d isp u e s to  en  d ich o s R eg lam en tos .

a )  T o d a  c o n tra v en c ió n  a  lo  p rev e n id o
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en  e s te  a r tícu lo  o  la  d eso b ed ien cia  a  los 
A g en te s  de ia A u to r id a d  o  en carg ad o s  d e  la 
v ig ilan c ia  de las v ías públicas, se castigará  
co n  m u lta  d e  5o p esetas, y  la  re in c id en c ia  
co n  la  an u lac ió n  de los resp ec tiv o s perm isos 
de c irc u lac ió n  y  co n d u cc ió n .

A r t .  14 . a)  D u ra n te  la  noche , y  siem pre  
a l paso  de los tú n e les , i r á n  en c en d id as  las 
seña les  lu m in o sas  in d ic ad a s  en  e l a r t .  3.®, 
a p a r ta d o  g).

b)  D e n tro  de pob lación  n o  se p e rm itirá  
e l em p leo  d e  fa ro s  o luces qu e  d e s lu m b re n  
p o r s u  m u c h a  po tencia .

A r t .  i5 . T o d o  v eh ícu lo  de m o to r  m ecá­
n ico , a l c irc u la r  p o r  la s  v ía s  p úb licas , debe 
lle v a r  las p lacas d e  m a tr íc u la  co n  a r re g lo  a  
la s  d isp o sic io n es s ig u ien te s ;

a )  E l  n ú m e ro  de p lacas será de d o s , a m ­
b as  p e rfec tam en te  visibles, un a  d e  e lla s  se 
c o lo ca rá  en  la p a r te  d e la n te ra  y la  o tr a  en  la 
p o s te rio r. E n  los veh ícu los d é  la p r im e ra  
c a te g o ría  se co lo ca rán  u n a  de e lla s  en la 
p a r te  a n te r io r  y  en  la e x tre m id a d  de l g u a r ­
d a b a rro s  en se n tid o  lo n g itu d in a l, y  la o tra  
su je ta  a l g u a rd a b a rro s  p o ste rio r, en sen tido  
tran sv e rsa l. L a s  p lacas d e la n te ra s  d e  los m o­
to c ic lo s  d e b e rán  lle v a r  p in ta d a  la  in sc ripción  
d e  su  m a tr ícu la  p o r am b o s  lados.

E n  ios d e  la s  re s ta n te s  ca teg o ría s  se co lo ­
c a rá n  en  sus dos fre n te s .

¿i) Se p ro h ib e  q u e  las p lacas d e  m a tr íc u ­
la se su s titu y an  por n ú m e ro s  p in tad o s  en el 
ra d ia d o r o  en o tr a  parte  d e la n te ra  del ve­
h íc u lo . A s im ism o  se p ro h ib e  ta m b ié n  la  co­
locac ión  de objetos qu e  o c u lten  to ta l  o par­
c ia lm en te  cu a lq u ie ra  d e  la s  p lacas.

c )  L a  p laca  p o s te rio r  e s ta rá  ilu m in a d a , 
d esd e  e l an o ch ecer, co n  lu z  b la n ca , p o r re ­
flexión o p o r tra sp a re n c ia , con u n a  in te n s i­
d ad  lu m in o sa  ta l qu e  p u ed a  leerse  la in s ­
c rip c ió n  qu e  en  ella fig u ra  a  u n a  d istanc ia  
de 20 m etros.

d )  E n  am b as p lacas irá  m a rc a d a  o  g ra ­
b a d a  la  c o n tra se ñ a  de la p ro v in c ia , y  luego  
co n  sep arac ió n  d e  un  g u ió n , el n ú m e ro  de 
o rd e n  d e l p e rm iso  d e  c irc u lac ió n .

e)  L as le tras  d e  la co n tra señ a  y el n ú m e ­
ro  irá n  p in tados con ca rac te res  n eg ro s  sob re  
fondo b  an co , q u e d a n d o  p ro h ib id o  in tro d u ­
c ir  ad ic iones ni m odificac ión  a lg u n a  en  la 
d isposición  y  co lo re s  d e  la s  in sc rip c io n esp re - 
v en idas en  e s te  R eg lam en to , así com o  el em ­
pleo  d e  p lacas de m eta l b ru ñ id o  cuyos reflejos 
d ificu lten  la  le c tu ra  d e  las in sc rip c io n e s .

/ )  L a s  co n tra señ a s  p o r p ro v in c ia s  se rá n  
la s  s ig u ie n te s :

A lican te , A . 
A lm e ría , A L . 
A lbace te , ALB. 
A v ila , A V . 
B arcelona, B. 
B adajoz, BA. 
V izcaya , BI. 
B u rg o s, BU. 
C o ru ñ a , C .
C ád iz , C A . 
C á ce re s , C A C . 
C aste lló n , CA S. 
C iu d ad  R eal, C R . 
C ó rd o b a , C O . 
C u en ca , CU. 
G ero n a , G E. 
G ra n a d a , G R . 
G u ad a la ja ra , G U . 
H u e lv a , H . 
H u esc a , HU. 
Jaén . J .
L é rid a , L .
L eón , L E . 
L o g ro ñ o , LO .

L u g o , L U . 
M ad rid , M. 
M álaga, M A. 
M u rc ia , M U. 
O viedo , O. 
O re n se , O R . 
F a le n c ia , P . 
N a v a rra , N A . 
B aleares, BA. 
P o n tev e d ra . P O . 
S a n ta n d e r , S. 
S a lam an ca , S A . 
G u ip ú zc o a , SS. 
S egov ia , S EG . 
S ev illa , S E . 
S o ria , SO . 
T a rra g o n a , T .  
C a n a r ia s , T E .  
T e r u e l ,  T E R . 
T o le d o , T O . 
V a len c ia , V . 
V a llad o lid , V A . 
A lav a , V L 
Z aragoza , Z . 
Z a m o ra , 2 A .

i

g)  L a s  d im ensiones de la s  le tras  y  c ifras  
se rá n  la s  s ig u ie n te s :

V E H I C U L O S  
de la 

categoría 1 .'

V E H I C U L O S  
de las categorías 

2-'. 3-*V4*
D E S I G N A C I O N

Placa
anterior

Placa
posterior

Placa
anterior

Placa
posterior

A ltu ra  de las le tras  y  c i f r a s .................................................
L o n g itu d  u n ifo rm e  de l g u i ó n ...........................................
L o n g itu d  de c a d a  le tra  0 c i f r a ...........................................
E sp ac io  e n tre  cada le tra  0  c i f r a ...........................................
G ru e so  u n ifo rm e  de los t r a z o s ...........................................
A ltu ra  de la  p l a c a ...................................................................

Uilimeiros
5o
iO
35
i5
5

60

U ilím e iro s
60
12
45
20

7?

Milímetros
75
12

i
30

7
100

M ilím etros
100

i5
60
35

8
120
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A rt. i 6 . T o d o  veh ícu lo  q u e  c irc u le  co n  
u n  n ú m e ro  d e  m a tr íc u la  q u e  n o  ie c o rre s ­
p o n d a  se rá  p enado  a d m in is tra tiv a m e n te  con 
u n a  m u lta  d e  125  pesetas y  ad em ás la  a n u ­
lación  d e l perm iso  d e  c ircu fac ió n  de l v eh ícu ­
lo . L as d en u n c ia s  se rán  p re se n ta d a s  a n te  el 
G o b e rn a d o r  c iv il de la  p ro v in c ia  en q u e  c ir ­
cu le  e l v eh ícu lo , q u ie n  después d e  c o m p ro ­
b ad a  la fa lta  im p o n d rá  la  m u lta  ex p resad a , 
y  ad em ás d a rá  tras lad o  de to d o  lo ac tu a d o  al 
re p re se n ta n te  de l M in isterio  F isca l, a  los 
efectos q u e  p ro ce d an .

A r t .  17 . E n  to d o  m o m e n to  los co n d u c ­
to re s  d e  au to m ó v ile s  y  m o toc ic lo s deberán  
s e r  d u e ñ o s  e n  ab so lu to  de l m ov im ien to  del 
v eh ícu lo  y  es ta rán  o b ligados a  m o d e ra r  la 
m a rc h a , y  si p rec iso  fu e ra , a  d e te n e rla  al 
ap ro x im a rse  a  los an im ales  d e  t iro  y  d e  silla 
qu e  d ie sen  m u e s tra s  d e  esp an to , a s í com o  
tam b ién  cu an ta s  veces sea co n v e n ie n te  p a ra  
se g u rid a d  d e  la s  perso n as y  cosas  s itu ad as 
en  la s  v ía s  p o r  q u e  c ircu len .

A l llegar a  lo s  rec o d o s  b ru sc o s  y  c ru ces 
co n  o tro s  cam in o s , d eb e rán  m o d e ra r  la  m ar­
ch a  de sus v eh ícu lo s  en  ta l fo rm a q u e  pu e­
d a n  d e te n e rlo s  en  u n  espac io  d e  c inco  m e­
tro s .

L a  ve loc idad  d e  la  m a rc h a  d e  lo s  a u to m ó ­
viles y  m o toc ic le tas  se re d u c irá  c u a n to  sea 
necesa rio , s iem p re  q u e  su p re se n c ia  p u d ie ra  
o c a s io n a r  a lg ú n  d eso rd e n  o e n to rp e c e r  la 
c ircu lac ió n , y no  p o d rá  ex ced er d e  la  eq u i­
v a len te  a l p aso  d e  h o m b re  en  lo s  p a ra je s  es­
tre c h o s  o  m u y  fre cu en tad o s.

E n  e l in te r io r  d e  las p o b lac iones y  e n  las 
zo n as u rb a n iz a d a s , a l  ap ro x im arse  a  los 
tra n v ía s , d e b e rá n  lo s  a u to m ó v ile s  y m o to c i­
clos m a rc h a r  con la  n ec e sa r ia  p rec au c ió n  y 
sigu iendo  la tray ec to ria  m ás a le jada que 
sea  posib le  d e  la  qu e  sigan  aquellos ve* 
h ícu lo s.

L a s  A u to r id a d e s  m un ic ipa les  c u id a rá n  de 
fija r u n  lím ite  m áx im o  d e  v e lo c id ad  de m a r ­
c h a  para  los a u to m ó v ile s  y m otocic los q u e  
c ircu len  p o r  la s  calles.

A rt .  10 . a )  E l c o n d u c to r  q u e  h ab ien d o  
co m etid o  u n  a tro p e llo  d e  personas no  d e tu ­
v iese  el v eh ícu lo  lo  an tes  posib le, n i p reste  
au x ilio  a  la  v íc tim a , se rá  castig ad o  (s in  per­
ju icio  d e  las re sp o n sa b ilid a d e s  en  q u e  pu ­
d ie ra  h a b e r  in c u rr id o )  con la  cad u c id ad  del 
p e rm iso  p a ra  c o n d u c ir  veh ícu lo s co n  m o to r  
m ecán ico .

b)  L as fa ltas  qu e  com etan  los co n d u c to ­
re s  e x p re sad o s , se  c a s t ig a r á n :

I.®  C on m ultas.

2 .̂ * C on  la  su sp e n s ió n  te m p o ra l d e  la  a u ­
to r iz a c ió n  p a ra  co n d u c ir .

3 .“ C on la  re t i ra d a  defin itiva  d e l ce rtifi­
cado  d e  a p titu d , s in  qu e  p u ed a  v o lv e r  a ex ­
p ed irse  en lo  sucesivo .

A rt .  19 . L os c o n d u c to res  d e  a u to m ó v ile s  
y  m otocic los, no  se rán  re sp o n sa b le s  d e  la 
m u e rte  d e  los an im ales  q u e  se h a llen  sue lto s 
en  las c a r re te ra s  y  cam in o s . L os d u e ñ o s  de 
d ic h o s  an im a le s  in c u rr irá n  en  las re sp o n sa ­
b ilid ad es  q u e  define  el R eg lam en to  de P o li­
cía y  C o n se rv ac ió n  d e  c a r re te ra s  v igen te , 
sin  p erju ic io  d e  la s  d em ás  q u e  sean  co n se ­
cu en cia  de l ab a n d o n o  en qu e  h u b ie se n  d e ja­
d o  d ic h o s  an im ales.

A r t .  20 . a )  T o d o s  los o b stá cu lo s  q u e  se 
o p o n g an  a  la lib re  c ircu lac ió n  p o r c a r re te ra s  
y v ía s  p ú b licas , d e b e rán  h a lla rse  co n v e n ie n ­
te m e n te  a lu m b rad o s  desde e l anochecer, 
p ara  se ñ a la r  su  p resen cia  a  los co n d u c to res  
de veh ícu lo s.

b)  T a n  luego  com o e l M in iste rio  de F o ­
m en to  h a y a  llegado  a  u n  acu erd o  a c e rc a  de 
los p asos a  n iv e les  co n  las C o m p añ ía s  de 
fe r ro c a r r i le s  o en tid ad es a  cuyo  ca rgo  co rra  
su  c u id ad o  y  c o n se rv a c ió n , se rá n  aquéllos 
a lu m b ra d o s  con lu z  roja y c u b ie r to s  co n  las 
seña les  ad o p tad a s  p o r  e l C o n v en io  in te rn a ­
c ional d e  P arís  d e  O c tu b re  d e  1909 .

c> L a  su s tra cc ió n  o  v o lu n ta r io  d e te r io ro  
d e  lo s  faro les , señales y  postes in d icad o res  
q u e  ex is ten  en  las c a r re te ra s  y  v ía s  p ú b li­
cas, se rá  ca s tig ad o  co n  el m á x im u m  d e  la 
m u lta  g u b e rn a tiv a , sin  perju ic io  d e  la  d e ­
n u n c ia  a  lo s  T r ib u n a le s , p a ra  la  sa n c ió n  co­
rre sp o n d ie n te .

A rt- 2 1 . a )  S e rá  ca s tig ad o  co n  u n a  m u l­
ta  d e  25 pesetas el qu e  co n d u z ca  un  veh ícu lo  
s in  lle v a r  re g la m e n ta r ia m e n te  en cen d id as 
las lu c e s ; el qu e  n o  h ag a  so n a r  los ap ara to s  
acústicos de av iso  a l ac e rca rse  a o tro s  v e­
h íc u lo s , a  pea tones, a las rev u e lta s  y cruces 
del c a m in o  co n  o t r o s ;  e l q u e  lleve íos faros 
en cen d id o s al p asa r  p o r  pob laciones, asi com o 
e l q u e  d e n tro  de é s ta s  use el escape lib re .

b)  L a  re in c id en c ia  d e  estas fa ltas  será 
penada co n  u n  castigo tr ip le  de l d e  la p r im e ­
ra  vez.

A rt .  22 . L os A g en te s  d e  la A u to r id a d  y 
el p e rso n a l en carg ad o  d e  la po lic ía  d e  las 
v ías p ú b lic as  p re se n ta rá n , p o r los trá m ite s  
co rre sp o n d ien te s , a l G o b e rn ad o r c iv il d e  la 
)rov inc ia , las d en u n c ia s  p o r  in fra cc io n e s  a 
o d isp u e s to  en  este  R eg lam en to , a  fin de 

qu e  p o r  d icha  A u to rid ad  se p roceda  c o n tra  
el in f ra c to r  en  la fo rm a  debida.
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A rt .  23. P a ra  lo s  en say o s  d e  v eh ícu lo s  
d eberá  o b ten erse  u n a  au to riz a c ió n  especial, 
l le v a n d o  aq u é llo s  u n a  p laca  q u e  d ig a : « P ru e ­
bas», y  verificándose estas en  s itio s  y  h o ras  
d e  poca c ircu lac ió n .

A r t .  24 . a )  N o p o d rán  c irc u la r  s in  p e r­
m iso  especial lo s  v eh ícu lo s  cu y o  eje m ás 
c a rg ad o  sopo rte  u n  peso su p e rio r  a  se is  to­
ne ladas, n i aq u e llo s  cu y a  ca re a  p o r  cen tím e­
tro  d e  a n c h o  d e  l la n ta  exceda de 150  k ilo ­
g ram o s, cu a n d o  las lla n ta s  se an  d e  c a u ch o , 
y 140  iiilog ram os cu a n d o  sean  m e tá licas .

S i se desea p o n er e n  c ircu lac ió n  u n  v e­
h íc u lo  qu e  n o  sa tisfag a  a  esas  cond ic iones, 
se  p o n d rá  e n  c o n o c im ie n to  de la  Je fa tu ra  de 
O b ra s  P ú b lica s , in d ican d o  el re c o rr id o  p ro ­
y ec ta d o , y  e l G o b e rn a d o r  d a rá  la  a u to r iz a ­
ción  só lo  en  e l caso  d e  qu e  lo  co n s ien ta  e l 
e s tad o  de lo s  p u en te s  y  dem ás p a rte s  de las 
v ía s  p o r las cu a le s  se in te n ta  p asa r.

b)  L a  a n c h u ra  m ín im a  d e  as lla n ta s  será 
d e  0.075  m e tro s  y  se p ro h ib e  e l em p leo  
d e  la s  m etá licas  q u e  no  sean c ilin d ricas  y 
lisas.

CAPÍTU LO  IV  

C ircu la ció n  in tern acio n al

A rt. 25. E n  v ir tu d  d e  lo  d ispuesto  p o r el 
C o n v en io  in te rn ac io n a l so b re  c ircu lac ió n  de 
au to m ó v ile s  y  m o toc ic lo s, los v eh ícu lo s  de 
e s ta s  clases qu e  h u b ie sen  d e  v ia ja r p o r el 
e x tra n je ro  d eb e rán  llev ar en  su p a r te  p o s te ­
r io r  y  co lo cad a  d e  m o d o  q u e  p u ed a  verse 
fác ilm en te , adem ás d e  la p laca  d e  m a tr ícu la  
n ac ional, o tra  q u e  p e rm ita  rec o n o ce r su  n a ­
c io n a lid ad  españo la . E s ta s  p lacas se rá n  ova­
la d a s  y  es ta ran  p in ta d a s  d e  b lan co , lle v an d o  
en  s u  c e n tro  la  le tra  E  p in ta d a  en  c a rá c te r  
la tin o  y d e  co lo r negro .

L a s  d im en sio n es de las p lacas y  de la  le tra  
se rá n  la s  s ig u ie n ie s :

P a ra  lo s  a u to m ó v ile s :
L o n g itu d  de la  p laca , 3oo m ilím e tro s .
A ltu ra  d e  la  m ism a , 180 íd em .
A ltu ra  m ín im a  d e  la  le tra , 100 ídem .
G ru e so  d e l tra z o  de la  m ism a, i5  ídem .
P ara  lo s  m o to c ic lo s :
L o n g itu d  de la  p laca , 180  m ilím etro s .
A ltu ra  d e  la m ism a , 120  íd em .
A ltu ra  m ín im a d e  la  le tra , 90 ídem .
G ru e so  d e l tra z o  d e  la  m ism a, 10  ídem .
S e p ro h ib e  te rm in a n te m e n te  q u e  la  le tra  

E  se p in te  en  la p laca  d e  m a tr íc u la  n ac io n a l, 
a s í co m o  ta m b ié n  q u e  las p lacas in te rn a c io ­
nales tengan  fo rm a, d im en sio n es o colores 
d is t in to s  a  los m ás a r r ib a  in d icad o s , y  q u e  
en  e lla s  se p ín te n  b an d e ras .

A d em ás d e  co lo ca r  en  su s  v eh ícu lo s  re s ­
pec tiv o s la  p laca  in te rn a c io n a l m en c io n ad a , 
d eb e rán  lo s  p ro p ie ta rio s  d e  ellos p ro v ee rse

d e l c o rre sp o n d ien te  p e rm iso  in te rn ac io n a l. 
E s te  d o cu m en to  lo  ex p ed irá , com o  h a s ta  la 
fecha, e l R eal A u to m ó v il C lub  d e  Espaí5a, 
c o n  a rre g lo  a  las d isposic iones d ic tad a s  al 
efecto.

A rt .  26 . L as  A d u an as esp añ o las  ex ig irán  
a  to d o s  los p ro p ie ta r io s  o c o n d u c to re s  de 
a u to m ó v ile s  o  m otoc ic los im p o rta d o s  para  
c irc u la r  p o r  E sp añ a  la  p resen tac ió n  de l p e r ­
m iso  in te rn a c io n a l, q u e  re fre n d a rá n  d e  en ­
tr a d a  en la  h o ja  c o rre sp o n d ien te  a  E sp añ a , 
y  n o  p e rm itirá n  que e n tre  p o r v ía s  p ú b licas  
n in g u n o  de d ich o s veh ícu lo s  q u e  ca rezca de l 
ex p resad o  d o cu m en to  y  q u e  no  lleve  la s  co­
r re sp o n d ie n te s  p lacas d e  m a tr íc u la , y  ad e­
m ás la  p laca  o v a lad a  in te rn ac io n a l, co n  la 
in ic ia l d e  la  nación  q u e  h u b iese  exped ido  el 
perm iso .

E sto s  p erm iso s  ca d u ca n  después d e  t r a n s ­
c u r r id o  u n  a ñ o  d esd e  el día en qu e  fueron  
exped idos.

T ra n s c u r r id o  ese  p e río d o  de tiem p o , los 
coches te n d rá n  q u e  ser re in te g ra d o s  a  sus 
re sp e c tiv o s  países, y  de no  h acerlo  su s  p ro ­
p ie ta rio s , te n d rá n  q u e  se r  in sc rito s  en  E sp a ­
ñ a , p rev io  c u m p lim ie n to  d e  todos lo s  re q u i­
s ito s  ex igidos p o r el p resen te  R eg lam en to , 
q u e d a n d o  te rm in a n te m e n te  p ro h ib id a  y  su ­
je ta  a  la s  re sp o n sa b ilid ad es  en  é l fijadas la 
c irc u lac ió n  de au to m ó v ile s  y  m o toc ic lo s que 
lleven  p la c a s  de m a tr íc u la  e x tra n je ra , si no  
se  h a lla n  p ro v is to s  del co rre sp o n d ien te  .p er­
m iso  in te rn ac io n a l, e n  p erio d o  d e  validez.
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CAPÍTU LO  V  

Circulación de vehiculos de alquiler o destinados a servicio público

A rt .  27 . a )  T o d o  v eh ícu lo  d e s tin a d o  a 
a lq u ile r  o  a  se rv ic ios p ú b lico s  co n  m o to r  
m ecán ico  d e b e rá  lle v a r  u n a  c o n tra se ñ a  o 
ró tu lo  b ien  v is ib le  y te n e r  au to rizac ió n  e s ­
pecia l p a ra  d ed ica río  a esta  in d u stria .

b)  D eb erá  te n e r  a  d isp o s ic ió n  de l pú> 
b l ic o :

1 .“ U n  e jem p lar d e  e s te  R eg lam en to .
2 .° L a  ta rifa  de precios, a p ro b a d a .
3.® L a in d icac ió n  d e  la cab id a  del v e ­

h ícu lo .
A rt .  28 . L a s  d im en sio n es d e  los v e h íc u ­

los e s ta rá n  co m p re n d id as  en  los lím ite s  s i ­
g u ie n te s  :

A ltu ra  m áx im a, d e sd e  e l su e lo  a  lo m ás 
e le v a d o  de la  vaca, 3 , io  m etros.

S uperfic ie  m ín im a  d ispon ib le  p o r  v ia je ro :
E n  e l se n tid o  d e  la lo n g itu d  d e l a s ien to , 

0,48 m etros.
E n e l n o rm a l a la a n te r io r , o ,55 m e tro s , 

c o m p re n d id o  e l an c h o  de l as ien to .
A rt. 29 . a )  L os au to m ó v ile s  d e  a lq u ile r  

ded icados a í se rv ic io  púb lico , s in  itin e ra rio  
fíjo, l le v a rá n  com o  c o n tra se ñ a  espec ia l las 
in ic ia les  S P . a l lado d e  )a p laca  d e  m a tr íc u ­
la , c o n  las m ism as d im en sio n es y  ca rac te res  
p re sc ri to s  p a ra  és ta .

L o s  d es tin a d o s  a  serv ic ios d e  itinerario  
fijo , lle v a rán  un  ró tu lo  b ien  v isib le  con in ­
d icac ión  del tray ec to  q u e  re c o rre n .

b)  E l coche d eb e rá  e s ta r  lim p io  a n te s  de 
co m en z a r el viaje, e n  b uen  es tad o  d e  fu n c io ­
n am ie n to  y  sin  d esp erfec to  a lg u n o . Si és te  
o c u rr ie ra  d u ra n te  e re c o rr id o , e l c o n d u c to r  
lo  co rreg irá  lo  a n te s  posib le .

c)  N o  se  a d m itira  m a y o r  n ú m e ro  d e  via­
je ro s  q u e  los señ a lad o s com o  cab id a . Si se 
c o n tra v in ie ra  esta  p resc rip c ió n , los v ia je ro s
)od rían  d e ja r  de pagar su  b ille te  o  rec lam a r 
a devo lución  de l p rec io , y  adem ás podría  

im p o n e rse  u n a  m u  ta  de 2Í  p esetas.
a )  L o s  A d m in is tra d o re s  llev arán  u n  r e ­

g is tro  en  qu e  c o n s ten  los n o m b re s  y d e s ti­
nos d e  lo s  v ia je ro s  y  los b u lto s  q u e  se c o n ­
d u ce n  en  cada exped ic ión  o viaje.

e) L os c o n d u c to re s  l le v a rá n  u n a  ho ja de 
ru ta  co n  iguales an o tac io n es y  la  co m p le ta ­
rá n  co n  la  resp ec tiv a  a  los v ia je ro s qu e  rec i­
b an  en  e l cam ino .

A rt. 3o. a )  Se e n tre g a rá  a  c a d a  v ia jero

u n  b ille te  en  el q u e  c o n s te  co n  ca rac te res  
b ien  c la ro s  el p rec io  d e l v ia je , s itio  d e  té r ­
m in o  del m ism o  y  fecha de la  ex p ed ic ió n . 
L os b ille tes  se irán  e n tre g a n d o  s igu iendo  el 
o rd e n  d e  la s  p e tic io n es, q u e  p o d ran  hacerse 
en la  m ism a  A d m in is tra c ió n  o  p o r c a r ta  cer- 
t iñ c a d a , d eb ien d o  re se rv a rs e , s in  au m en to  
d e  p rec io , los q u e  se p id ie ran  co n  a n tic ip a ­
c ió n . A  su  vez, la  E m p resa  q u ed a  ex en ta  de 
resp o n sa b ilid ad  en  el caso  d e  p re se n ta rse  
m a y o r n ú m e ro  de v iajeros q u e  los q u e  p e r­
m ita  la  c a b id a  de l v eh ícu lo . L os b illetes 
c o m b in ad o s con la s  C o m p añ ías  de fe rro c a ­
r rile s  só lo  d a n  d erech o  al a s ien to  en  el p r i­
m e r  v eh ícu lo  e n  q u e  lo  h u b ie ra  d ispon ib le .

b)  E l ex p re sad o  b illete  d a  d e re ch o  al 
t r a n s p o r te  g ra tu ito  de 25 k ilo g ram o s de peso 
en  u n o  o v a r io s  b u lto s  d e  eq u ip a je , del q u e  
se d a rá  e l co rre sp o n d ien te  ta ló n , equ ipaje  
q u e  d e b e rá  co n d u c irse  en  el m ism o  v eh ícu lo  
en  qu e  v a y a  el pasaje ro . L os eq u ip a jes  y  en ­
ca rg o s  se tra n sp o r ta rá n  sob re  la cu b ie rta  del 
co ch e , no  p u d ie n d o  ex c ed e r la  c a rg a  d e  e/5  
d e l peso  to ta l del veh ícu lo  vac io .

c ) T a m b ié n  h a b rá  en  to d o s  lo s  p u n to s  
d e  parada u n  lib ro  d e  rec lam acio n es foliado 
y  se llad o  p o r e l G o b ie rn o  C iv il, d o n d e  los 
v ia jeros p o d rá n  e s ta m p a r  la s  qu e  es tim en  
p e r tin e n te s  a  su  derech o .

A r t .  3 i.  a)  L a s  E m p resa s  d e b e rá n  re m i­
t i r  a l G ob ierno  C iv il d e n tro  d e l te rc e r  día 
copia de la s  rec lam acio n es p resen tad as, así 
com o  d a r  las exp licaciones y descargos o p o r­
tu n o s .

b)  E l G o b e rn ad o r re so lv e rá  oyendo  los 
in fo rm es  q u e  estim e necesarios.

A rt .  32. a )  L a s  E m p re sa s  d e  se rv ic ios 
p úb licos d e  tra n sp o r te s  co n  veh ícu los co n  
m o to r  m ecán ico  d isp o n d rá n , cu a n d o  m enos, 
d e  un  v eh ícu lo  en  estado  d e  co n se rv ac ió n , 
ad e m á s d e  los necesarios n o rm a lm e n te , p a ra  
p re v e n ir  casos d e  ac c id en te s  o  d e te r io ro  de 
u n o  de los c irc u lan te s .

b)  L a s  a lte ra c io n e s  in e v ita b le s  d e  se rv i­
cio q u e  p u d ie ra n  p re se n ta rse  p o r acc id en te s  
m eteo ro lóg icos (ex c ep c io n a le s  n e v a d a s ,  
in u n d a c io n e s , e tc .) ,  p o r in te r ru p c ió n  e n  la 
v ía  (g ra n d e s  d e sp re n d im ie n to s , des tru cc ió n  
d e  o b ra s  d e  fáb rica , e tc .), o p o r cu a lq u ie r  o tra  
ca u sa , d eb e rán  se r lo  a n te s  posib le  a n u n c ia ­

y
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d as  p o r la s  E m p resa s , así co m o  la  re a n u d a ­
ción  d e l se rv ic io .

A r t .  33. ti) L os c o n d u c to re s  n o  p o d ran  
d u r a n te  la  m a rc h a  fu m a r , a b a n d o n a r  la d i­
recc ió n  de l v eh ícu lo  n i,  e n  g en e ra l, hacer 
cosa a lg u n a  q u e  p u ed a  d is tra e r le s , y la s  Em - 
)resas o  los d u eñ o s  cu id arán  d e  n o  e n tre g a r­
es e l se rv ic io  sin  qu e  h ay a n  d is f ru ta d o  un  

descanso  m ín im o  d e  ocho  h o ras .
A rt .  34 . a )  A  lo s  v ia je ro s se  les p ro h ib e  

su b ir  o  bajar de l v eh ícu lo  sin e s ta r  és te  
c o m p le tam e n te  p a ra d o : d eso b ed ecer y  te n er 
a lte rc a d o s  co n  e l c o n d u c to r ; lle v a r  d e n tro  
del c a r ru a je  b u lto s  u  ob je tos qu e  m o les ten  a 
Jos dem ás v ia )e ro s ; f a c tu ra r  n i llev ar c o n s i­
go m a te r ia s  in flam ab les o  exp losivas, n i ta m ­
poco  a rm a s  de fuego cargadas , d e  la s  qu e  
só lo  ex cep c io n a lm en te  p o d rán  ir  p ro v is to s  
co n  co n o c im ien to  de l c o n d u c to r  (es tan d o  
d e sc a rg a d a s)  y  d isp o n ien d o  de las a u to r iz a ­
c iones o p o rtu n a s .

A r t .  35. íj) L as E m p re sa s  se rá n  siem pre

resp o n sa b le s  d e  la  su stracc ió n  o  d e te r io ro  de 
los efectos q u e  se les hay an  en treg ad o , cu a l­
q u ie ra  q u e  sea la  ca u sa , sa lv o  el caso  de 
fu e rza  m ay o r.

b)  El v ia jero  qu e  lleve  en  su  eau ip a je  
jo y a s , p e d re ría s , b ille tes d e  B anco, d in e ro , 
acciones d e  Sociedades, t í tu lo s  co tizab le s  u  
o tro s  objetos de v a lo r ,  d e b e rá  h acerlo  co n s­
ta r ,  ex h ib ién d o lo s  a n te s  de verificarse e l re ­
g is tro , m a n ife s ta n d o  la  su m a to ta l q u e  esto s 
efectos re p re se n ta n , a  su  ju ic io , y  p agando  
e l im p o rte  d e l se g u ro  qu e  la Inspección  a u ­
to rice  p a ra  estos ca so s . S in  esto s re o u is ito s  
c e sa rá  la  resp o n sa b ilid ad  c iv il d e  a  E m ­
p resa .

A rt. 36. De todo  acciden te  o  a v e n a  im ­
p o r ta n te  d a rá  p a rte  la  E m p resa  a l G obierno  
c iv il, en  el qu e  se in s t ru ir á  ex p ed ien te  p a ra  
d e p u ra r  sus causas o  im p o n e r la  sanción  que 
p ro ce d a , s in  perju ic io  d e  las re sp o n sa b ilid a ­
d es  d e  to d o s  ó rdenes qu e  p u ed a n  ex ig irse  
p o r  o tra s  A u to rid ad e s .

CAPÍTU LO  VI

Disposiciones especiales para la circulación de los vehículos

de la cuarta categoria

A rt. 37 . S in  perju ic io  d e  los req u is ito s  
p re sc r i to s  en  los a r tíc u lo s  3.® y 4 .°, p a ra  a u ­
to r iz a r  la  c ircu lac ió n  d e  los v eh ícu lo s  con 
m o to r  m ecán ico , co m p ren d id o s  en la  c u a r ta  
ca teg o ría , el q u e  desee  p o n e r en  c irc u lac ió n  
au to m ó v ile s  q u e  rem o lq u en  o tro s  v eh ícu lo s , 
c u a lq u ie ra  qu e  sea  su o b je to , lo  so lic ita rá  
d e l M in is tro  d e  F o m e n to , a c o m p a ñ an d o  
p la n o s  d e ta lla d o s  d e  los v eh ícu lo s  qu e  hay an  
de e m p lea r, y u n a  M em oria  en  q u e  se e x p li­
q u e  su  s is tem a , p a r te s  principales,^ peso  del 
t r a c to r  y  d e  cad a  u n o  d e  lo s  v eh ícu lo s  re ­
m o lcad o s . in d ic a n d o  la  ca rga  m áx im a sobre 
cad a  e je , la  a n c h u ra  de las llan tas, s u  clase 
y  fo rm a , la  com posic ión  h ab itu a l de los t r e ­
nes y  su  lo n g itu d  to ta l ,  c a r re te ra s  q u e  han  
d e  re c o rre r  y  p u n to s  d e  p a ra d a , h o ra r io  de 
m a rc h a . A d em á s e x p re sa rá  e l p la zo  d e  d u ra ­
ción  d e  la  co n ces ió n  qu e  se so licita .

E sta  petic ión  se p re se n ta rá  en  e l G o b iern o  
c iv il co n  los d o c u m e n to s  que la  aco m p añ en  
y  e l G o b e rn a d o r los p a sa ra  a l In g en ie ro  Jefe 
de O b ra s  P ú b lica s , a fin d e  que este  fu n c io ­
n a r io  ex am in e  si aq u é llo s  e s tá n  com ple to s  y

en  d eb id a  fo rm a, e in fo rm e  cu a n to  estim e 
o p o r tu n o  sob re  los d iversos p u n to s  qu e  
co m p ren d e  la  p e tic ión , p ro pon iendo  las c o n ­
d ic io n es  especiales q u e  co n s id ere  necesarias  
p a ra  g a ra n tiz a r  en to d o s  los casos la  se g u ri­
dad  del tr á n s i to  púb lico  y  la  b u en a  c o n se r­
vac ión  de la v ía .

G u an d o  se tr a te  d e  v ías p ú b lic as  p ro v in ­
cia les o  m un ic ipa les, h ab rá n  de e m itir  su  
in fo rm e  la s  C orpo rac iones resp e c tiv as  con 
a n te r io r id a d  a  la  Je fa tu ra  de O b ra s  P ú b li­
ca s , p a ra  qu e  ésta los tenga  en cu e n ta  en  su 
p ro p io  d ic tam en .

E n  e l ca so  de q u e  la au to riz a c ió n  qu e  se 
so licite  co m p re n d a  m ás d e  u n a  p ro v in c ia , 
se e s ta rá  a  lo d isp u e s to  en  e l c itad o  a r t íc u ­
lo  3 .° en c u a n to  sea p e rtin en te , e lev an d o  el 
exped ien te  a l  M in is te rio  d e  F o m e n to  para  
s u  reso luc ión .

E n  lo s  in fo rm es q u e  em ita n  lo s  In g en ie ro s 
Jefes de O b ras P ú b lica s , h ab rá n  de ex p re sa r: 

íi)  L a  velocidad  m á x im a  de lo s  co n v o ­
yes, q u e  no  h a b rá  de exceder, en n in g ú n  
caso, d e  12  k iló m e tro s  por h o ra .
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b)  L a s  p recau cio n es especiales y  re d u c ­
c io n es  d e  ve loc idad  q u e  h a b rá n  d e  im p o n e r­
se en  io s  pasos d ifíc iles, tra v e s ía  d e  pob lados 
en  d ía s  d e te rm in ad o s  e n  que h a y a  fe rias o 
m e rc ad o s , y  p resc rip c io n e s  espec ia les para  
la s  épocas de l añ o  en  qu e  c irc u le n  c a r ro s  
co n  cargas ex ces iv am en te  vo lum inosas.

c) L a  a n c h u ra  y con d ic io n es d e  las lla n ­
ta s  de lo s  veh ícu lo s rem o lcad o s , seg ú n  lo 
es tab lec id o  p a ra  lo s  tra c to re s .

d )  L as red u ccio n es qu e  en  la  velocidad  y 
en  la  ca rga  to ta l, in c lu y en d o  el peso m u erto , 
d eb a n  h acerse  p a ra  el trá n s ito  p o r d e te rm i­
n a d o s  p u n to s , ta le s  com o  p u e n te s  m etá lico s 
p ro v is io n a les , o b ras  d e  re p a ra c ió n  o  en d e ­
fic ien te  es tad o  d e  co n serv ac ió n .

e)  P u n to s  de p a ra d a , ad m itie n d o  o  dese­
ch a n d o  en  to d o  o en p a rte  lo s  q u e  e l petic io ­
n a r io  h u b iese  p ro p u esto , p ro h ib ie n d o  las 
p a ra d as  en  lo s  p u en te s , en  lo s  p a ra je s  en  
qu e  se ha lle  red u c id o  e l an c h o  g en e ra l d e  la 
c a r re te ra , en  cu rv a s  d e  p equeño  ra d io  y  en  
to d o s  lo s  p u n to s  en q u e , p o r  no  poderse ver 
el co n v o y  a  co n v en ien te  d is ta n c ia  o p o r  o tr a  
ca u sa , p u ed a  h a b e r  pelig ro s o  d ificu ltad es 
p a ra  el trá n s ito .

/ )  D u rac ió n  de l p e rio d o  d e  la  a u to riz a ­
c ió n  para  e l se rv ic io .

A rt. 38, L o s  v eh ícu lo s , ta n to  rem o lca ­
d o res  com o  rem o lcad o s , sa tis fa rán  a  la s  c o n ­
d ic io n es s ig u ien tes  :

a)  S u  a n c h u ra  m áx im a , m e d id a  e n tre

su s  p a rte s  m ás sa lien tes , la te ra lm e n te  co n  
in c lu s ió n  d e  la ca rg a , no  se rá  su p e rio r  a  la 
m ita d  del a n c h o  de l a firm ado  d e  la  c a r re te ra  
m á s  es trech a  q u e  h a y a  de re c o rre r  o  de sus 
ap a rtad e ro s .

b)  T o d o s  los v eh ícu lo s  es '.a ran  p rov isto s 
d e  f re n o s , s ie n d o  és to s  do b les  en los m o to ­
r e s ,  u n o  m o v id o  p o r  la  fu e rza  m o tr iz  d e  és­
to s , y  o tro  a b ra z o . ,

c )  L os au tom óviles de v ap o r te n d rá n  sus 
ch im eneas y  h o g are s  d ispuestos de m o d o  qu e  
p u ed a n  ev ita rse  la s  p royecciones d e  ch ispas.

d )  L a  u n ió n  d e l co ch e  tr a c to r  co n  los 
v eh ícu lo s  rem o lcad o s , cu a n d o  és to s  se an  dos 
o  m ás, se h a rá  p o r m ed io  d e  en g an ch es qu e  
sa tisfagan  a la co n d ic ió n  d e  ob lig ar a  lo s  ve- 
h ícu lo s rem o lcad o s a  se g u ir  e x a c ta m e n te  la 
tr a y e c to r ia  t r a z a d a  p o r  el au to m ó v il t r a c to r .

A r t .  39 . C u a n d o  tra sp o r te  m a te ria s  in ­
flam ables o  explosivas, se co lo ca rán  b a n ­
d e ra s  e n c a rn a d a s  en  la s  p a r te s  a n te r io r  y 
p o s te rio r de l co n v o y , y  se a v isa rá  f re c u e n ­
te m en te  el paso d e l m ism o  p o r  m ed io  d e  se­
ñales ac ú s ticas , ad o p tán d o se  c u a n ta s  p re ­
cauciones y  reg las  d ic te  e l G o b e rn a d o r civil 
de la p ro v in c ia  respectiva. ,

A rt .  40 . E n  ca so s  especia les p o d ra  ex i­
g irse la  co n s titu c ió n  de fianza p a ra  re sp o n ­
d e r d e  lo s  d añ o s  y  p e rju ic io s  q u e  puedan  
o rig in a rse , q u e d a n d o  siem pre afec to  a estas 
resp o n sab ilid ad es e l ca p ita l d e  la  e n tid ad  
c o n c es io n a ria .

CAPÍTU LO  VII

De la s  den u n cias y  m ultas

A rt .  4 1 . N o  se im p o n d rá  p en a  a lg u n a  de 
la s  fijadas en  este  R eg lam en to  s in o  m e d ian te  
d en u n c ia .

L as d en u n c ia s  p o r  in fracc ió n  a  las d isp o ­
sic iones es tab lec id as en  e s te  R e g la m en to , se 
d ir ig irá n  a  lo s  G o b ern a d o re s  civ iles.

L a  p resen tac ió n  d e  d en u n c ia s  a  e s ta s  A u ­
to rid a d es , se  h a rá  d ire c ta m e n te  e n  la s  ca p i­
ta les  d e  p ro v in c ia s  y  a los A lca ld es respec­
t iv o s  en  las dem ás lo c a lid ad e s . E sto s  e s ta rá n  
o b ligados bajo  p en a  d e  in c u rr ir  en las re s ­
ponsab ilidades co n s ig u ie n te s , a  re m itir la s  al 
G o b e rn ad o r c iv il d e  cu y a  A u to r id a d  d ep e n ­
d a n , d e n tro  d e  la s  v e in tic u a tro  h o ras  si­
g u ie n tes  a aq u e lla s  e n  q u e  les h u b ie sen  sido  
p rese n tad a s .

T a n to  lo s  G o b ie rn o s C iv iles e n  qu e  se 
p re se n te n  las d en u n c ia s  d ire c ta m e n te , com o 
as A lca ld ías  qu e  la s  rec ib an  d eb e rán  e n tre ­

g a r  a  lo s  in te resad o s  el o p o r tu n o  rec ib o  p a ra  
su resg u a rd o ; en  d ic h o  d o c u m e n to  las A u to ­
rid a d e s  qu e  lo  ex p id an  h a rá n  c o n s ta r  ad e­
m ás d e  la fecha la  h o ra  en  q u e  fué  p resen ­
tad a  la  den u n c ia .

rt.rt. 42 . L as  d e n u n c ia s  p o d ra n  p re se n ­
ta rse  p o r  c u a lq u ie r  p e rso n a , e s ta n d o  o b li­
g ado  e l d e n u n c ia n te , ca so  de n o  se r  A g en te  
de la  A u to rid ad  o  g u a rd a  ju ra d o , a p re se n ta r  
la s  p ru eb a s  q u e  con firm en  su s  afirm aciones, 
s in  cu y o  re q u is i to  p o d rá n  aq u é lla s  ger so ­
b re se íd a s  p o r lo s  G o b ern a d o re s  c iv iles.

E n  la s  d en u n c ia s  se h a rá  c o n s ta r  e l d ía .
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h o ra  y  lu g a r  en  q u e  hub iese  o c u rr id o  el 
h ech o  d en u n c iad o , así com o  su im p o rta n c ia , 
exp resan d o  el d e n u n c ia n te  a l p ro p io  tiem po  
e l a r tíc u lo  d e  e s te  R eg lam en to  qu e  h u b ie re  
re su ltad o  in fring ido .

T o d a  d e n u n c ia  p resen tad a  c o n lra  co n d u c ­
to res  d e  au to m ó v ile s  o  m o toc ic lo s , o  c o n tra  
lo s  p ro p ie ta rio s  d e  es to s  veh ícu los, deberá  
se r tra m ita d a  p o r lo s  G o b ern ad o res  c iv iles  
y  p u es ta  en  co n o c im ien to  del d en u n c iad o  
d e n tro  del p lazo  m á x im o  d e  q u in c e  d ías.

A rt .  4 3 . E l p e rso n a l su b a lte rn o  d e  O bras 
P ú b lica s  p re se n ta rá  a  la  Je fa tu ra  p o r  con­
d u c to  d e  su s  su p e rio re s , las d en u n c ia s  a  qu e  
hub ie re  lu g a r ,  y  el In g en ie ro  Jefe la s  tran s­
m itirá  de o ñ c io  a l G o b e rn a d o r civ il re sp ec­
tiv o , el q u e  d esp u és  de d ic ta r  re so lu c ió n  
so b re  la  d e n u n c ia  p ro c e d e rá  d irec tam en te  
c o n tra  el in frac to r, deb iendo  d ic h a  A u to r i­
dad  c o m u n ic a r  su  reso lu c ió n  a l  In g en ie ro  
Jefe.

A r t .  44 . P re se n ta d a  la  d e n u n c ia , e l Go­
b ern ad o r c iv il c i ta rá  a l  d en u n c ia d o , perso ­
n a lm e n te  o  p o r céd u la , y  a  lo s  te s tig o s, 
se ñ a lá n d o les  e l d ía  y  h o ra  en  q u e  h a n  de 
p resen tarse a  s u  A u to r id a d , co n  e l fin de re­
c ib ir le s  d ec la rac ió n .

S i el d e n u n c ia n te  y  los testigos o  e l d e n u n ­
c iado  n o  re s id ie re n  en  la ca p ita l, e l G o b e r­
n a d o r  c iv il o rd e n a rá  a  los A lcaldes d e  las 
localidades en  q u e  los in te resad o s  te n g a n  su s  
resp ec tiv as  re s id e n c ia s , q u e  lleven  a  cabo  
las d iligencias a  q u e  se re n e re  e l p á r ra fo  an ­
te r io r ,  fijándo les u n  p lazo  q u e  no  p o d rá  e x ­
c e d e r  de d ie z  d ías, p a ra  q u e  d e n  c u e n ta  de l 
c u m p lim ien to  de e llas .

C u a n d o  e l d e n u n c ia d o  no resida en  la  p ro ­
vincia an te  cuyo  G o b e rn a d o r c iv il se h u b ie ­
se p re se n ta d o  la  d e n u n c ia , p o d rá  d a r  sus 
descargos an te  el d e  la  p ro v in c ia  en  q u e  r e ­
s id a  o  d e  aq u e lla  e n  qu e  a l rec ib ir  s u  r e q u e ­
rim ie n to  se h a llase , p re se n ta n d o  p a ra  e llo  a 
d icha  A u to r id a d  la  c itac ión  q u e  h u b ie se  r e ­
cib ido.

E n  esto s casos, el G o b e rn a d o r  c iv il an te  
e l cu a l h u b ie se  d ec la rad o  el d e n u n c ia d o  r e ­
m it irá  los d e sc a rg o s  a l G o b ie rn o  q u e  h u b ie ­
r e  hech o  el re o u ir im ie n to  d e n tro  cíe la s  c u a ­
re n ta  y  o ch o  ñ o ra s  s ig u ien te s  a  a q u e lla  en 
q u e  rec ib iese  la declaración .

C u a n d o  el d e n u n c ia d o  n o  co m p arec iese  
en el sitio , d ía  y  a la  h o ra  q u e  se le  h u b ie re  
se ñ a lad o , n i co m p arezca  tam poco  a n te  el 
G o b e rn a d o r  c iv il d e  la  p ro v in c ia  en  q u e  se 
h a lla re , le p a ra rá  e l p e rju ic io  q u e  h ay a  lu ­
g a r , s in  q u e  p o r  falta d e  p re se n tac ió n , s ie m -

>re q u e  conste  qu e  e l d e n u n c ia d o  h ay a  rec i­
bido la  o p o r tu n a  c itac ió n , se  su sp én d a  el 

c u rs o  del expedien te.
A r t .  4 5 . L a  ra tificac ió n  de lo s  in d iv id u o s  

de la  G u a rd ia  C iv il y  de lo s  fu n c io n a rio s  de 
O b ra s  P ú b lica s , en  la s  d en u n c ia s  p re se n ta ­
d as , h a rá  fe, sa lv o  p ru e b a  en  c o n tra rio , 
c u a n d o  con a rre g lo  a  lo  d isp u e sto  p o r e l C ó ­
d igo  P enal no  m erezca el hech o  d en u n c ia d o  
m as calificación  qu e  la  d e  falta.

A rt .  46. L os G o b ern ad o res  c iv iles p rac ­
tic a rá n  to d a s  la s  d iligencias y  fa lla rán  en  el 
p lazo  d e  t r e in ta  d ías, a u n  cu a n d o  n o  h ay a  
co m p arec id o  e l d en u n c ia d o , d a n d o  conoc i­
m ie n to  de l fallo  a l d e n u n c ia d o r  y  a la  e n ti­
d ad  en carg ad a  de la  v ía  p ú b lica  d e  q u e  se 
t r a te ,  d e n tro  del p lazo  d e  t r e s  d ías.

S i el G o b e rn a d o r  c iv il h u b ie ra  e n c o m e n ­
d ado  a lg u n as  d iligencias a  los d e  o tra s  p ro ­
v in c ias  o  a  lo s  A lcaldes d e  la  de su  m an d o , 
el re fe r id o  p lazo  d e  tre in ta  d ía s  q u e d a rá  
p ro rro g a d o  p o r  e l n ú m e ro  de d ía s  q u e  las 
A u to rid ad e s  m en cio n ad as hay an  d e  em plear 
p ara  ev a c u a r  la s  d iligenc ias  qu e  les fuero n  
confiadas y  c u y o s  resp ec tiv o s  p lazos señ a la  
e s te  R eg lam en to .

T a n to  los in te re sa d o s  com o la e n tid ad  en ­
c a rg a d a  d e  la  co n serv ac ió n  de la  v ía  p o d rá n  
a lza rse  del fallo  an te  e l M in is te rio  d e  F o ­
m e n to , el q u e  c o n firm a rá  o  re v o c a rá  la  r e ­
so lu c ió n , en v is ta  de las d ilig en c ia s  e in fo r­
m es q u e  a  re q u e rim ie n to  de d ic h a  A u to rid ad  
re m itie ra  e! G o b e rn a d o r c iv il. L a s  ap e la c io ­
n es  d eb e rán  en tab la i'se  d e n tro  de l plazo de 
q u in c e  d ía s , co n tad o s d e sd e  la  fecha d e  la  
no tificac ión  de l fallo  de l G o b e rn ad o r, y  se 
> resentarán  e n  e l m ism o G o b ie rn o  c iv il, qu e  
e s  d a rá  tram itac ió n  inm ed ia ta .

L o s  re c u rso s  de a lzad a  q u e d a rá n  sin  c u rso  
si n o  se p re se n ta n  d e  acu erd o  co n  lo  e s ta ­
b lec ido  e n  e l p á rra fo  a n te r io r ,  o  si n o  se 
p rec isa  c la ra  y  te rm in a n te m e n te  la  d isp o s i­
c ión  cu y a  in fracc ió n  m o tiv e  la  acc ió n  e n ta ­
b lada  p o r  el re c u rre n te , y a  sea re la tiv a  a  la 
im p o sic ió n  d e  resp o n sa b ilid ad es  o  b ien  al 
p ro ce d im ie n to  segu ido  p a ra  d ep u ra rla s .

T a m p o c o  se tra m ita rá n  los rec u rso s  de 
a lzad a  q u e  n o  v ay a n  aco m p a ñ ad o s  de l ju s t i­
fican te  qu e  ac re d ite  q u e  e l in te re sa d o  h a  d e ­
p ositado  en  m etá lico , en  la  C aja  d e  D ep ó si­
to s ,  e l im p o rte  de la  m u lta  y  el d e  lo s  d añ o s 
ca u sa d o s , si h u b ie re  lugar.

A rt .  47 . E n  e l caso  d e  qu e  lo s  A lcaldes 
n o  re m ita n  a l G o b e rn a d o r c iv il d e  su  p ro ­
v in c ia  la s  d iligenc ias  q u e  é s te  le s  hub iese  
e n c o m e n d ad o , d e n tro  del p lazo señalado .

.1
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d ic h a  A u to r id a d  im p o n d rá  a  aq u é llo s  las 
m u lta s  q u e  e s tim e  p ro ced en tes , co n  arreg lo  
a lo  d isp u e s to  p o r  la  ley  P ro v in c ia l v igen te.

E n  e l caso  d e  q u e  u n  G o b e rn a d o r  c iv il no  
p ra c tiq u e  y re m ita , d e n tro  de l p lazo  señ a la ­
d o , la s  d iligenc ias  q u e  e l d e  o t r a  p ro v in c ia  
le h u b ie se  e n c o m e n d ad o , és te  lo  p o n d rá  en 
co n o c im ien to  del M in is te r io  d e  F o m e n to , re­
p itie n d o  la  q u e ja  cu an ta s  veces fu e ra  preciso .

A rt .  48 . E l im p o rte  d e  las m u lla s  q u e  se 
im p o n g a n  p o r  in fracc ión  a la s  d isp o sic io n es 
d e  e s te  R eg lam en to , se  h a rá  efec tivo  m itad  
en m etálico  y  la  o tra  m ita d  en p ape l de la  
c lase  c o rre sp o n d ien te . L a m itad  ab o n a d a  en 
m etá lico  se p o n d rá  ín te g ra  a  d isposic ión  del 
d en u n c ia n te , d e n tro  d e  la s  c u a re n ta  y  ocho  
h o ras  s ig u ien te s  a aq u e lla  e n  q u e  hub iese  
sido  h ec h a  efectiva la  m u lta .

P a ra  el p ago  d e  to d a  la  m u lta  se co n ced erá  
u n  p lazo  p ro p o rc io n a l a  su c u a n tía , qu e  
n u n c a  se rá  in fe rio r  a  d iez  d ía s  n i su p e rio r  a 
v e in te . P asa d o  este p lazo se p ro c e d e rá  p o r 
la  v ía  d e  ap re m io  co n tra  lo s  m orosos.

A rt .  49 . L as  pena lidades im p u e s ta s , ta n ­
to  p o r lo s  T r ib u n a le s  de ju s tic ia  com o p o r 
los G o b ern ad o res  c iv iles a  los p ro p ie ta r io s  y 
c o n d u c to re s  d e  au to m ó v ile s  o  m otocic los, 
co n  o casió n  de l u so  d e  estos v eh ícu lo s , se 
in sc rib irá n  en los R e g is tro s  d e  los G o b ie rn o s 
c iv iles c o rre sp o n d ie n te s .

L o s  G o b ern ad o res  c iv iles co m u n ica rá n  a l 
N egociado  de E s ta d ís tic a  d e  la  D irección  
G en era l d e  O b ra s  P ú b lic a s , d e  oficio y  d e n ­
tro  d e  los siete d ía s  s ig u ien te s  a  aque l en C|ue 
h u b ie sen  im p u esto  u n  castigo , la  reso lución  
d ic tad a  p o r  e llos, c o n  exp resión  d e  la  ca u sa  
q u e  la  m o tivó .

A rt .  5o. D e n tro  de los q u in c e  d ía s , c o n ­
ta d o s  a  p a r t i r  d e  la  fecha en  q u e  sea  puesto  
en  v ig o r el p resen te  R eg lam en to , los A y u n ­
ta m ie n to s  d ic ta rá n  las o p o r tu n a s  d isp o s ic io ­
n es  m u n ic ip a les , en  co n so n an c ia  co n  lo 
es tab lec id o  en  e l m ism o , q u ed a n d o  e n c o ­
m en d ad o  a  es tas  A u to rid ad e s  el ex ig ir  su 
c u m p lim ie n to  d e n tro  del casco  de las pob la­
c io n es .

CAPÍTU LO  VIII 

D isp o sicio n es g en e rale s

A rt .  5 i .  C o n  in d e p en d e n c ia  d e  la s  p res­
c rip c io n es  de e s te  R e g la m en to , m ie n tra s  los 
a u to m ó v ile s  c irc u len  p o r  la s  c a r re te ra s  y 
d em ás v ía s  p úb licas , e s ta rán  su je to s  a  los 
resp ec tiv o s  R eg lam en to s d e  P o lic ía  y  C o n ­
se rv ac ió n  y  a l d e  C a rru a je s , sa lv o  en  lo  que 
r e su lte n  m odificados p o r e l p resen te .

R e g irán  ta m b ié n  la s  m u lta s  y  p ro ced i­
m ie n to s  se ñ a lad o s p a ra  lo s  casos e n  q u e  los 
au to m ó v ile s  y m o toc ic le tas  in fr in ja n  la s  d is ­
p o sic io n es d e  lo s  ex p re sad o s  R eg lam en to s , 
si b ien  p o d rá n  ios G o b e rn a d o re s  c iv ile s  ele­
v a r  las m u lta s  a l  trip lo , c u a n d o  a  su  ju icio  
lo  re q u ie ra  la im p o rta n c ia  d e  la s  fa lta s  co­
m e tid as .

D ich as A u to rid ad e s  se ñ a la rá n  la  c u a n tía  
d e  la s  q u e  d eb a n  im p o n e rse  c u a n d o  lo s  au -  
tom óvi es y  m o to c ic  os o lo s  c o n d u c to res  de 
es to s  veh ícu lo s in lr in ja n  la s  d isp o s ic io n es  
d e  e s te  R eg lam en to  e n  lo s  casos e n  q u e  la 
c u a n tía  n o  e s tu v ie ra  y a  fijada en  e l m ism o.

A rt .  5a. E n  las A lca ld ía s  d e  to d o s  los 
p u eb lo s  p o r  cu y o s té rm in o s  c ru c e n  c a r re te ­
ra s  y  ca m in o s  p ú b lico s  h a b rá  d e  m an ifiesto  
u n  e jem p lar de este R e g la m en to , p a ra  co n o ­
c im ie n to  d e l púb lico  y  dem ás fines q u e  p ro ­
cedan .

M a d rid , de Ju lio  d e  19 18 . =  A p ro b a d o  
p o r  S . M ., F ra n cisco  Cambó.
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L «Real Automóvil-Club de Cataluña» 
y el «Real M oto-Club de Cataluña», 
han decidido la publicación de esta 
Revista como órgano oficial de los 
mismos.

Su objeto es establecer, por una parte, la nece­
saria relación entre las Juntas Directivas de los dos 
Clubs y sus asociados, y por otra, dar mayor cumpli­
miento al primordial objetivo de ambas entidades, es 
decir, al fomento del automovilismo y motorismo.

Al empezar nuestros trabajos, dedicamos un res­
petuoso saludo a S. M. el Rey, nuestro Presidente 
honorario, al Excmo. Sr. Ministro de Fomento, al 
limo. Sr. D irector G eneral de O bras Públicas, a  los 
Ingenieros Jefes de O bras Públicas de Cataluña, a 
las A utoridades gubernativas y municipales, a los In­
genieros de la Mancomunidad, a la prensa en gene­
ral y muy en particular a la deportiva.

Con todos deseamos guardar las más cordiales re­
laciones.

1
• o
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n u e s t r o  p r o g r a m a

A U TO -M O TO  es una Revista del «Real Automóvil-Club de Cata­
luña» y del «Real Moto-Club de Cataluña» para sus socios. Debe 
contener, por tanto, todo cuanto pueda interesar a los mismos.

Sus columnas estarán abiertas a todos, y cuanto sea de mteres auto­
movilista y motorista será acogido con agradecimiento.

El espíritu que nos anima en su publicación no es comercial m lu­
crativo. Estamos, por el contrario, desligados en absoluto de todo par­
tidismo, y el firme propósito de relatar los hechos y comentarios con 
la más estricta justicia es la norma de conducta que nos hemos im­
puesto. j  .

Nuestra Revista, que aparecerá mensualmente, contendrá, en primer
lugar, el relato de cuantos actos y acontecimientos organicen los dos 
Clubs y lo más interesante de cuanto en automovilismo y motorismo 
ocurra en el mundo. Daremos preferencia a los trabajos relacionados 
con cuestiones de turismo, técnica y mecánica auto-motonsta y a las 
cuestiones económicas que tengan relación con lo mismo.

Nuestros lectores, tendrán noticia, asimismo, en una sección oficial, 
de los trabajos que los Clubs realizan cerca de las Autoridades y enti­
dades para mejoramiento de nuestra clase, de las disposiciones oficia­
les que les interesen, del estado de las carreteras, etc.

Daremos marcada importancia a la información gráfica, y para su 
mayor perfección la separaremos en tiraje aparte al del texto, espe­
rando que el conjunto de la Revista responderá plenamente al vacio
que ha de llenar. ^

Una importante parte del contenido de los primeros números estara
dedicada a un resumen histórico de las manifestaciones celebradas por
ambos Clubs, que a la vez que constituirá un interesante recuerdo del
pasado, permitirá encontrar íntegra su historia en el texto de nuestra

LA  D I R E C C I Ó N

Ayuntamiento de Madrid



L a  f a l ta  d e  g a s o lin a  y  su s  co n se c u e n c ia s .

Un gravísimo conflicto, el peor que podía presentarse para impedir el des­
arrollo del automovilismo en España, empezó a plantearse en los primeros 
meses del año próximo pasado a escasear la gasolina, combustible indispen­
sable y desgraciadamente insubstituible para el funcionamiento de los motores 
de explosión.

Aunque desde varios años atrás el precio de la gasolina en España había 
¡do aumentando de una manera injustificada, hay que convenir en que desde 
que estalló el conflicto europeo hasta que se produjo la escasez de a misma, 
su precio no alcanzó las fantásticas proporciones del de otros productos y se 
mantuvo con ligeros aumentos en una medida razonable si se tienen en cuenta 
las anormalidades producidas por la guerra mundial.

Ya en la primavera del año pasado, la irregularidad en las expediciones de 
petróleo de los Estados Unidos, obligó a las casas refinadoras a restringir las 
entregas de gasolina, ocasionándose con ello un malestar que fué acentuán­
dose durante el verano hasta degenerar en grave conflicto cuando a fines de 
Agosto se supo que.los Estados Unidos habían tomado el acuerdo de prohi­
bir la exportación a España de diversos productos, entre los cuales estaba 
comprendido el petróleo.

En el mes de Septiembre y en el de O ctubre llegó a ser un problema el 
encontrar gasolina, pues las casas refinadoras apenas entregaban por el temor 
de que se terminaran las existencias, que no podían renovarse por la falta ab­
soluta de petróleo que dejó de exportarse, y fueron muchos los señores socios 
de este »Real Automóvil-Club de Cataluña» que pasaron verdaderos apuros 
para encontrar gasolina al regresar por carretera de su veraneo en las playas 
del Norte de España y que pagaron por ella precios exorbitantes.

Por fin, en Noviembre se publicó el R. D. por el que se reglamentó deta­
lladamente la venta y consumo de la gasolina fijando los servicios preferentes 
que debían ser atendidos y obligando a declarar sus existencias a cuantas per­
sonas y entidades las tuvieran, extremo este último que produjo una grande y 
justificada alarma entre nuestros automovilistas, que con razón temieron que 
se llegara a la incautación particular de gasolina.
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tunta Provincial de Subsistencias nombró Delegado a un representante 
A Automóvil-Club de Cataluña» e inmediatamente se orgamzo un
S t e l  de v l7 a  poTm adVo de vales a los considerados preferentes y  se en- 
líegaron bonos de consumo a los particulares para el empleo de sus ex.sten-

El o t r e to ^ d e  24 de Noviembre último, que nos ocupa ha producido in­
d u d a b l e m e n t e  L c to s  beneficiosos, haciendo prolongar las existencias de 
X l i n r y  es tan d o  que aumentara su precio, pero tuvo el gravísimo defecto 
de haberL  dictado con varios meses de retraso, pues entendemos que 
h £ a  ¿do  en el mes de Junio se hubiera podido, respetando as preferen- 
cias en el mismo establecidas, conceder una cantidad prudencial cada mes a 
los oarticulares en proporción a sus declaraciones y por medio de un juicioso 
a c i o n a ^  evitado la situación actual, en la que resulta g>-avemente

perjudicado el automovilista particular, que por falta de gasolina se ve impe-

d e c " ' a l t o ,  es digna de l a s  mayores alabanzas la 

conducta observada por la j a n  mayoría de “ f ^ T ^ s d i n a  y

un rendimiento menor a los motores.
DuíaiTe los meses transcurridos de este año. la Comisaria General de 

Abastecimientos ha dictado varias interesantes disposiciones encaminadas a 
f e d u d r ^ r io  posible el conflicto cada vez más grave de la fa ta  de gasohna 
reglamentando por medio de fórmulas la fabricación de substitutivos y ^ 
su orTcio para evitar los abusos que fatalmente se producen siempre q y  es 
ca sL  un producto de uso tan indispensable como la gasohna y que puede
considerado como de primera necesidad. v tiene

Q ue el automovilismo en España ha alcanzado un S^an desarrollo y tien
una vitalidad extraordinaria, nada lo demuestra mejor que el 
continúen vendiéndose automóviles y sigan siendo utilizados 
los existentes, a pesar de todos los obstáculos que esperamos iran aesapare 
ciendo pues asi como la escasez de gasolina ha de ser transitoria, asi Cambie 
tarde ó temprano estarán en buena condición las carreteras, y los impuesto
sobre los automóviles serán más equitativos. f,-nnsrmT¡dos

Meses de ansiedad y de angustia han sido los ultiniamente transcurridos, 
pues tan pronto creíamos solucionado el conflicto por a ^
americano, como p e rd ia m o si esperanza de encontrar la sojucion^ fabrica- 

Hace Docos meses y de una manera oficial, se ha procedido a la 
d ó n d e  un substitutivo" de gasolina que. a base ésta se expende por ^  
casas refinadoras de petróleo; pero desgraciadamente se ha hecho tarde otra
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vez y las escasas existencias de gasolina que restan no permiten la fabricación 
de grandes cantidades de substitutivo, por lo que los particulares seguirán 
siendo las víctimas de la imprevisión clásica en nuestro país.

Al llegar el verano se presentó otro problema y era el de poder salir de 
veraneo o de excursión y poder encontrar en diferentes poblaciones el com­
bustible indispensable.

El «Real Automóvil-Club de Cataluña» procuró evitar el conflicto invitando 
a varios fabricantes de substitutivos a colocar depósitos en varias poblaciones 
de Cataluña y en algunas de Aragón situadas en el itinerario que debían se­
guir ios automovilistas que quisieran trasladarse a las playas del Norte por 
carretera, y recogiendo informaciones sobre la clase y precio de los combus­
tibles existentes en las regiones más frecuentadas en verano y en aquellas po­
blaciones situadas en las carreteras que conducen a las mismas.

Los automovilistas más previsores han facturado las cantidades necesarias 
de combustible a sus habituales residencias veraniegas, y entre estas y aque» 
lias medidas han podido continuar utilizándose los automóviles, aunque con 
las consiguientes molestias.

La noticia del torpedeamiento de uno o más barcos, que cargados de pe­
tróleo se dirigían a nuestra Península, nos causó a todos los interesados 
amarga decepción, pues hubiera constituido su llegada un alivio considerable 
a la actual crítica situación, agravada por ser la época del año en que más in­
dispensable resulta el empleo del automóvil.

Del acierto que en el desempeño de su cargo viene dando continuas prue­
bas el actual Comisario General de Abastecimientos, se puede esperar que 
logrará vencer las grandes dificultades que presenta la importación a España 
del petróleo americano y que no acabará el presente año sin que haya llegado 
la cantidad suficiente para cubrir las necesidades de toda la Nación.

Muy merecido tendrán los automovilistas, que han logrado sortear y vencer 
las grandes dificultades actuales, el poder adquirir nuevamente y a un precio 
razonable la gasolina para sus automóviles, aunque entendemos que por mu­
cho tiempo debería establecerse un equitativo racionamiento para evitar los 
odiosos acaparamientos y el lucro exagerado que con ellos se busca, en per­
juicio del honrado y paciente consumidor.

A  los fabricantes de substitutivos, cada día más numerosos, hemos de agra­
decer el que hayan evitado con sus esfuerzos la absoluta paralización de los 
automóviles, que, gracias a ellos, han podido seguir circulando.

Muchas opiniones hemos oído sobre cuál será el combustible que en el 
porvenir se adoptará para el funcionamiento de los motores de los automóvi­
les, habiendo quien opina que dejará en absoluto de emplearse gasolina y que 
terminada la guerra predominará el empleo de benzol y que también será 
muy usado el alcohol solo, mediante fabricar los motores expresamente para 
su empleo y para que su consumo no sea, como hoy, excesivo.
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Lo que podemos asegurar es que la falta de gasolina, aunque se convirtiera 
en permanente, no traería consigo la desaparición del automóvil; este, torma 
hoy parte integrante e insubstituible de la vida moderna y, con una o con o ^ a  
mezcla o substancia, su motor funcionará y continuará circulando y venciendo 
todos los obstáculos que en nuestro país se oponen a su desarrollo.

Si en España se consiguiera de una manera rápida intensificar la produc­
ción del benzol, habiendo como hay alcohol en abundancia, la crisis produci­
da por la falta de petróleo disminuiría de una manera muy sensible, por estar 
probado de una manera convincente que mezclando una parte de benzol y 
otra de alcohol, los motores a explosión de los automóviles funcionan casi en
forma análoga que con gasolina. . •

La explotación de yacimientos de esquistos minerales y alquitranes bitumi­
nosos, que en más o menos proporción pueden producir gasolina, constituye 
también otra esperanza para solucionar el problema de la falta de gasolina.

Para terminar, hemos de declararnos francamente optimistas y conhar en 
que no tardará en resolverse favorablemente el problema del combustible 
para el normal funcionamiento de los motores de los automóviles. ^

J osé O rtiz

L o s  s u b s t i t u t i v o s  d e  b e n c i n a  e n  e l  m o to r  a  
e s e n c i a .

La idea de emplear el alcohol solo o mezclado con ciertas substancias en 
los motores a explosión no es nueva ni nacida de las circunstancias actuales. 
En todas las naciones que se ocupaban en la construcción de motores de este 
género, hace tiempo se pensó en substituir el petróleo y sus esencias por e 
alcohol, y si se abandonó la idea fué por el mayor dispendio que exige el 
empleo del alcohol como explosivo, aún en motores «ad-hoc».

Actualmente, menospreciada la cuestión económica ante la necesidad de 
hacer circular los vehículos automóviles, por fuerza se tiene que recurrir al 
empleo del alcohol, si bien acompañado de cuerpos que con su adición le den 
mayor semejanza con la bencina y se adapte mejor a los motores ya existenUs.

La mayoria de nosotros que continúa circulando, venciendo las dificultades 
y molestias que ocasiona el empleo de los substitutivos, no ignora las princi­
pales cualidades que los distinguen de la bencina, pero esto no obsta para que
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sea de interés el precisar más éstas, comparar las propiedades físicas y quími­
cas que distinguen a la bencina y el alcohol, para inmediatamente deducir las 
modificaciones a hacer en el motor, a fin de obtener mayor rendimiento.

Teniendo en cuenta el siguiente cuadro comparativo, veamos las consecuen­
cias que lógicamente de él se deducen :

Ben«Ío« Alcohol 90*

D ensidad a 1 5 ° .............................................. 0,720 a  0,680 0,834
C alor de v a p o r iz a c ió n ............................. 76 c. 288 c.
Ebullición......................................................... 50*a  120“ 78°,4

0“ . . 164 15

Tensión de vapores en m/m. de mercurio J 20“ . . 296 51
40” . . 597 151
80” . . 810

T em peratura de evaporación relativa . • 10 * 57°
C alor especííico.............................................. 0,435 0,754
P o d er calórico en K g................................... 11464 c. 5954 c.
A ire necesario a  la com bustión por Kg. 11,782 m* 5,698 m’

D f.n s i d a d  : La de la bencina será siempre inferior a la del substitutivo. Para 
acondicionar un carburador previamente afinado con bencina, al usar substitu­
tivo bastará cargar a la boya con un peso que establezca la siguiente rela­
ción : El peso de la boya es a la suma pesos de la boya (con aguja y contra­
pesos, etc.) y peso adicional con la densidad de la bencina es a la del substitutivo.

C a l o r  d e  v a p o r i z a c i ó n , e b u l l i c i ó n , e tc . : De la observación de todos estos 
datos se deduce que son éstas las condiciones que hacen más difíciles la adap­
tación de los substitutivos en los motores de esencia. Todo indica la necesi­
dad de una calefacción incluso extremada, más, si se tiene en cuenta la tem­
peratura de evaporación relativa; 10° en la bencina equivalen a 57'’ en el al­
cohol para en e mismo tiempo evaporar iguales pesos de líquido. La menor 
volatilidad del alcohol es causa de la dificultad de poner en marcha.

A i r e  n e c e s a r i o  a  l a  c o m b u s t i ó n  : De la comparación de cifras se deduce la 
necesidad de aumentar la sección del gicleur (10 a 20 Vo de aumento en el 
diámetro) o rtducir la entrada de aire, lo mejor es aumentar el gicleur y faci­
litar la puesta ^n marcha con una presa de aire graduable.

El sistema de afinado variará según el tipo de carburador, siendo preferibles 
para el caso, los de gicleurs múltiples; cuando hay un solo gicleur lo más prác­
tico es recurrir a  un depósito suplementario conteniendo un líquido más vo­
látil (con éter, por ejemplo) si se quiere facilitar la puesta en marcha y tener 
en cuenta la carburación a la temperatura de régimen que adquirirá después 
el motor.
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A v a n c e  a l  a l u m a g e  : S i la mezcla aspirada por el motor se ha hecho homo­
génea y  en buenas condiciones de inflamación por una carburación y 
d on  adecuada, se comprueba entonces que el avance al aíumage requerido 
por los substitutivos es menor que con bencina.

P oder calórico : Dado el menor poder calórico de 
razón de economía será práctico reducir el enfriamiento del motor, temendo 
en cuenta el consumo y  a diferencia de potencia calorihca.

C0MPRES.6N VOLUMÉTR.CA CR.T.CA : P a «  k  bencina, a 6 
auto-alumaee, con el alcohol se llega impunemente a las 12 atmosferas. E l au 
mentar la compresión al motor por los medios al a cance sera una buena modi­
ficación sin peligro y  dará mejor resultado aún en los motores llamados lentos.

E n g r a s e  : Exceptuando el aceite de ricino, los demás aceites necesitan un 
engrase cuantitativamente menor pero más frecuente, para evitar el engrase de 
bujías y  el rápido ensuciado del motor.

L impieza del motor : En contra de toda clase de reclamos se puede asegurar 
que por una razón u otra los substitutivos obligan a limpiar el motor con m «  
?recuencia que la bencina y  tanto más cuanto mas potencia tienen, por ser ad­
quirida ésta con la adición al alcohol, de cuerpos que al quemar dejan abun-

‘* le “ u h afo s obtenidos con un motor « B en z . de 2  tiempos, funcionando con 

alcohol y bencina;
BenuoA Alcohol 90*

/ plena carga . . •
C onsum oporH .P.horaefcctiva 1 media carga. . .

\ en vacio . . . .

328 gr. 
619 » 
407 >

771 gr. 
1097 » 
763 »

J uaN 'A ntonio O rús
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L a s  c a r r e r a s  d e  a u to m ó v i l e s  p a t r o c i n a d a s  y  
o r g a n i z a d a s  p o r  e l  R . A . C. d e  B a r c e lo n a ,  
h o y  R . A . C . d e  C a t a l u ñ a .

i
i»

í ,

>
I

Al recordar aquellas grandes manifestaciones automovilistas que con éxito 
extraordinario se celebraron en Sitges y Vilasar y que tanto contribuyeron al 
desarrollo del automovilismo en nuestra región, no es posible, sin faltar a la 
justicia, dejar de citar el nombre del que fué dignísimo Presidente del Comité 
organizador, D. Manuel Garriga Roig, que en el desempeño de su cargo puso 
siempre un entusiasmo, un desinterés y una voluntad que, arrollando todos 
los obstáculos, permitió establecer en el calendario deportivo de España una 
fiesta anual, verdadera fiesta mayor del automovilismo, ansiosamente esperada 
cada año y presenciada por un público tan selecto como entusiasta y nu­
meroso.

El participar en las carreras, automóviles de marcas célebres por sus haza­
ñas, conducidos por verdaderos virtuosos del volante y cuyos nombres eran 
populares en el mundo automovilista, daba a las mismas un enorme interés, 
aumentado aún cuando entre ellos se mezclaba el nombre de algún aficionado 
de esta capital, que valientemente se atrevía a disputar los primeros puestos 
a aquellos notabilísimos conductores extranjeros que con los nombres de 
Sizaire, Giuppone, Goux, Boillot, Zucarelli y otros causaban con su audacia 
razonada, nuestra profunda admiración.

No podemos tampoco pasar por alto a todos y cada uno de los entusiastas 
deportistas que formaron parte de los diferentes Comités organizadores de 
las carreras, a cuya actividad y verdadera afición por el automovilismo se de­
bió el éxito de aquellas impoiiantísimas manifestaciones.

El «Real Automóvil-Club de Cataluña», al dirigir esta mirada retrospectiva a 
aquellas grandes fiestas automovilistas, se propone enaltecer la memoria de 
cuantos en ellas tomaron parte, dedicando al propio tiempo un piadoso re­
cuerdo a los desaparecidos, víctimas algunos dé esta guerra mundial que tan* 
tas bajas ha causado entre los campeones de la mayor parte de los deportes.

11
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En los pocos años transcurridos, el automovilismo ha experimentado nota­
bilísimos progresos y profundas alteraciones. La voiturette, tipo de automovil, 
em X ado% n% quellas^ carreras, ha desaparecido cas. en absoluto para d j  
paso al autociclo y la aparición de los potentes i ,
mitido a los actuales automóviles llegar a obtener velocidades para las cuales 
se hace indispensable disponer de carreteras, si no especiales, P jr  lo menos 
que se hallen en perfecto estado de conservación, lo que es dificilísimo de
obtener hoy en nuestra Región. -i t. -

Todos cuantos contribuyeron al éxito de las repetidas manifestaciones, me­
recen un agradecido recuerdo de los verdaderos aficionados al deporte auto­
movilista, y más de una vez nos hemos preguntado si sena posible imitar su 
ejemplo organizando en cuanto terminara la guerra una gran carrera de auto­
móviles, en la que estuvieran representadas las pnncipales marcas y hguraran 
como conductores todos aquellos que reunieran excepcionales condiciones
de aptitud para conducir. . , , j

No se nos ocultan las inmensas dificultades de tal em.presa, pero nada hay 
imposible cuando se siente verdadero entusiasmo y deseos de trabajar inten­
samente para conseguir un propósito, por difícil que sea. f „ j .

Más difícil nos parecería organizar unas carreras en circuito antes de que 
terminara el conflicto europeo, pues faltaría el elemento extranjero para com- 
pelir con el nuestro, y ni serían numerosas las inscripciones, m la lucha ten- 
dría la importancia que es indispensable en manifestaciones de

Dos modestos y entusiastas deportistas, D. Enrique Rafols y D. Francisco 
Casadellá, ofrecieron a prindpios del año 1908
para que se instituyera un Challenge con el nombre de C O PA  C A I ALU 
NYA V  recogido y aceptado el ofrecimiento por un reducido grupo de ah- 
cionados, se constituyó el Comité organizador de la carrera Internacional de 
Voiturettes, que trabajó con gran entusiasmo y acierto y que celebro la pri­
mera carrera en el circuito del Bajo Panadas el día 28 de Mayo del año

' " l í i Í  concurrencia enorme que en automóvil, en ferrocarril y hasta por mar 
se había trasladado a Sitges, presenció con gran ínteres la carrera. L1 Comité 
organizador había cuidado con gran esmero todos los servíaos, y el cronome­
traje, el peso de los automóviles y la vigilancia del circuito estuvieron exentos
de toda crítica.

Se inscribieron diez y nueve automóviles de diversas marcas.
El gran triunfador fué el italiano V. Giuppone, coiredor de fama mundial, 

que empleó 4 horas, 23 m. y 30 s. en recorrer los 250 küometros 965 metros 
que comprendía la carrera, a una velocidad media de 57 145 kilómetros por

^°D etrás de él se clasificó Brausolles y sucesivamente los Sres. Rodríguez 
Ortiz, Dupont, Abadal y Ráfols.
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La segunda carrera de la ya célebre C O PA  CATALUNYA, tuvo lugar el 
día 20 de Mayo de 1909 en el mismo circuito que la primera y con un éxito 
aun si cabe más resonante.

Se inscribieron trece automóviles y con gran maestría supo conseguir la 
victoria el francés Goux, que empleó 6 h., 18 m. y 6 s. en recorrer los 364 ki­
lómetros que comprendía la carrera, a una velocidad media de 57‘600 kiló­
metros por hora.

El segundo, tercero y cuarto lugares fueron ocupados respectivamente por 
Sizaire, Soyer y Pilleverdié, que realizaron notables recorridos, provocando la 
admiración de los inteligentes por su pericia en conducir sus automóviles a 
una velocidad desconocida hasta entonces.

El año siguiente fué el último de la disputada C O PA  CATALUNYA, pues 
el vencedor del año anterior consiguió ganar por segunda vez la carrera, ad­
judicándose de una manera definitiva el preciado trofeo, teniendo que luchar 
desesperadamente para vencer a sus hábiles contrincantes, que le disputaron 
de cerca el triunfo.

La carrera se celebró en el circuito de Levante entre Mataró, Vilasar y Ar- 
gentona el día 29 de Mayo y resultó, como las anteriores, un éxito grandioso. 
Los corredores tuvieron que dar 22 vueltas al circuito, recorriendo, en total, 
350 kilómetros aproximadamente, habiendo empleado el vencedor Goux, 
4 h., 12 m. y 26 s., tiempo muy notable, pues representa una velocidad media 
de cerca de 82 kilómetros por hora.

Estas manifestaciones automovilistas fueron indudablemente las causantes 
de la afición que a raíz de su celebración se desarrolló en nuestra región y 
aun en el resto de España por el automovilismo, pues su resonancia fué muy 
grande en toda la Península y hasta en el extranjero.

Desde aquella fecha empezó el desarrollo de la fabricación nacional de au­
tomóviles; aumentó considerablemente la venta de éstos, y muchos de los 
corredores que hoy consideramos como maestros del volante se formaron y 
aprendieron en aquellas carreras, que a los diez años de celebradas se nos 
representan como hazañas lejanas y casi legendarias.
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R e s e ñ a  h is tó r ic a  d e  la s  m a n ife s ta c io n e s  c e le ­
b r a d a s  p o r  la s  e n t id a d e s  q u e  c o n tr ib u y e ro n  
a  la  fo rm a c ió n  d e l R* M . C- d e  C a ta lu ñ a .

Al intentar hacer un poco de historia del R. M. C. de C., msensibbmente 
me he remontado hasta la Sociedad de Velocipedistas, fundada en 1891 por 
Rialp, Baixeras, Montijo, Escudar, Ballester y otros ilustres precursores núes- 
tros en la divulgación del sport en Cataluña y aún en España. La benementa 
Sociedad de Velocipedistas, al segundo año de su existencia, en M a«o 
de 1892, preocupábase ya del motociclismo, en aquella época desconocido 
por completo en España. Hablar entre nosotros de motocichsmo en loV i, 
hace veintiséis años, puede parecer una afirmación ligera, y, sm embargo, en 
la Sociedad de Velocipedistas se hablaba de motociclismo por aquel enton­
ces, siendo de ello buena prueba una carta del V ice-Seyetario de la bocie- 
dad, contestación a una epístola de don Enrique Mandillo, de Santa Cruz de 
Tenerife, en la que se solicitaban datos sobre un triciclo movido mecánica­
mente por petróleo, electricidad o vapor; carta de la cual entresaco el si­
guiente párrafo, que creo de interés, por ser el primer documento que contie­
nen los archivos de nuestro Club, en el que se hace referencia a la moto­
cicleta • «La casa Peugot et Fils, de París, ha construido un triciclo movido 
por petróleo, el cual ha hecho un viaje de París a Brest, ida y vuelta, em­
pleando en dicho trayecto siete días, y otro de Lyon a París. En dichas carre­
teras, especialmente en la primera, hay bastantes y no pequeñas subidas. 
Vice-Secretario, Luis Vidal; Marzo 7, 1892». , , ,

La Sociedad de Velocipedistas, precursora de la U. V. E., fundada algunos 
años más tarde, organizó la primera carrera de bicicletas celebrada en tSarce- 
lona con motivo de las Fiestas de la Merced del año 1891, promoviendo se­
guidamente el sport velocipédico con gran eficacia en Cataluña e intem niendo 
en todas las manifestaciones ciclistas de importancia que se desarrollaron en
España en aquellas fechas. ^  j  i.

En el año 1902 tomó el nombre de Club Fotográfico Deportivo y durante 
los años 1902-1905 dedicáronse sus socios especialmente al fomento del
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turismo, coincidiendo aquella época con el desarrollo de la vulgarización de 
la fotografía, precioso complemento del turismo que no dejaron olvidado los 
miembros de la Sociedad de Velocipedistas, y de ahí la adopción del nuevo 
nombre que ostentaba la Sociedad.

En el año 1906, con intervención del Club Fotográfico Deportivo y de ¡a 
U. V. E. tuvieron lugar las primeras carreras de motocicletas de importancia 
celebradas en Cataluña. En dicho año se corrió la Copa Sportmen s Club, 
que ganó Vidal sobre W anderer, y luego la 1. Copa Samá (Tarragona, Lé* 
rida, Tarragona), que ganó Escoda sobre Goricke-Mínerva, empleando en el 
recorrido 4 horas, 28 minutos, 10 segundos. En dicha carrera internacional, 
celebrada el 15 de Marzo y en cuya organización intervino muy eficazmente 
el hoy día veterano Tarín de Tarragona, tomaron parte, además de Escoda, 
Juanós, Gallardo, Derny, Lamotte, Arnalich, Mulero, Bastino, Guerra y Pe*
nalva. . . .

En el mismo año, la U. V. E., que regía oficialmente los destmos del moto­
ciclismo en España, organizó una estafeta motociclista de Barcelona a Madrid 
para conducir un mensaje de felicitación a S. M. el Rey, su presidente hono­
rario, con motivo de sus augustas bodas. Los motociclistas catalanes partieron 
de Barcelona el día 27 de mayo a las cuatro de la mañana, cubriendo el reco­
rrido de 173 kilómetros que les correspondía, hasta entregar el mensaje a los 
motociclistas aragoneses, en 5 horas y 30 minutos, o sea con un promedio de 
32 kilómetros por hora.

Nuestros motociclistas estuvieron en dicha estafeta representados por los 
señores Pujol, Rodríguez, Torrabadella, Casanovas, Solá, Andreu, Sanromá y 
Gallardo.

La Copa Samá, segundo año, 27 A brill907 , dió lugar a que nuevamente se 
manifestaran brillantemente los motociclistas de Barcelona, en competencia 
con algunos extranjeros, y así vemos a nuestros consocios de hoy, Julio Marial 
y Miguel Artemán, alcanzar el tercer y cuarto lugar en la clasificación, prece­
didos de Harry y Demy, que triunfaron en dicha carrera con sus motos René- 
Gilet y Peugeot.

Después de estas manifestaciones motociclistas y a consecuencia de algu­
nas discordias ciclistas que ocurrieron simultáneamente, reuniéronse los más 
activos motociclistas y reorganizaron, en 16 de Diciembre de 1907, el Club 
Deportivo, con el carácter de continuación del Club Fotográfico Deportivo. 
La actuación del Club Deportivo fué a un tiempo ciclista y motociclista. 
Entre sus socios vemos desde los comienzos los nombres de Almirall, Cata- 
sús, Casanova, Cepeda, Gamboa, Vía, Artemán, Marial, Pizzala, Zurcarelli, 
Ravelli, Gallardo y otros, con los que se halla íntimamente ligada la historia 
del Club Deportivo y la del motociclismo de Cataluña.

Antes de la reorganización del Club Deportivo había éste organizado en 
30 de Junio de 1907 la primera carrera «Copa Club Deportivo», que se corrió
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en el circuito de Sitges y terminó en Castelldefels. Esta carrera fué la inaugu­
ración de una serie de carreras de motocicletas que sucesivamente y todos 
los años, a excepción de 1910 y 1912, hemos visto correr en el circuito lla­
mado Bajo Panadés, consagrado definitivamente como circuito clasico de ca­
rreras entre nosotros. _  , . ^

La primera copa «Club Deportivo» fue detentada por Federico Casanovas 
y ganada sobre una cuatro cilindros F. N. tras reñida lucha con 19 corredo­
res, número verdaderamente crecido de concursantes en aquella fecha.

La segunda carrera copa «Club Deportivo» tuvo lugar pocos días aespues 
de la reorganización del Club en 22 de Diciembre del mismo año 1907, co­
rriéndose en el circuito de Sitges (tres vueltas), siendo ganada por Arteman 
sobre Peugeot, clasificándose en segundo lugar Pizzala y Peris sobre N. S. U. y
Griffon respectivamente. , rx- • u j  i

La tercera carrera «Club Deportivo», se corrió en 20 de Diciembre del 
siguiente año y sobre el mismo circuito, mejorando notablemente los tiempos 
hasta entonces establecidos. H e aquí la clasificación de dicha carrera:

Primero : 
Segundo : 
Tercero : 
Cuarto 
Quinto :

Derny, «Peugeot», 1 h. 36 m. 30 s.
O rdep , «Peugeot», 1 * 48 » 50 »
Artemán, «Goricke», 1 » 50 »
Mendelson, 1 » 52 » 15 »
Gamboa, 2 » 3 » 30 »

Copiando un diario de la época, dice de esta carrera que: «La parte spor­
tiva estuvo a la altura de los preparativos y creemos basta decir que Ravel i, 
con una 5 H P marca Griffon (no terminó la carrera por rotura de m  eje de la 
rueda delantera), pulverizó el record de la vuelta que poseía Derny con 
una 7 H P (dejándolo en 27 m. 35 s.), para hacerse cargo de lo emocionante
que fué la lucha». . , ,

Sus virajes, sin duda serían comparables a los que en tiempos mas moder­
nos hemos visto a  Vidal y Armangué; de otro modo no se concibe una vuelta 
a más de 60 kms. por hora de promedio.

Siguiendo su costumbre, el Club Deportivo organizó nuevas carreras en 
Sitges el 11 de Junio del siguiente año 1909, que ganó Ravelli estableciendo 
las cuatro vueltas en 3 h., 19 m. y 47 s.; y en 19 de Diciembre del mismo año 
celebróse sobre igual circuito el Campeonato Español de motocicletas, que 
ganó Artemán sobre Griffon en 3 h., 51 m. 56 s. (siete vueltas, 196 kms.), 
batiendo Ravelli en la misma carrera, un record de las cuatro vueltas, que
dejó establecido en 2 h., 8 m. y 5 s. • n • •

En el año 1910, la mala situación económica del Club Deportivo retlejose 
en inactuación deportiva, no celebrándose manifestación a guna de i i^ o r-  
tancia hasta el siguiente año 1911, en que tuvo lugar la primera «Vuelta Cata-
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L A S  C A R R E R A S  D E  A U T O M Ó V IL E S  P A T R O C IN A D A S  Y O R G A N I Z A D A S  
P O R  EL  R . A , C . D E  B A R C E L O N A , H O Y  R. A . C . D E  C A T A L U Ñ A

( I L U S T R A C I O N E S  )

Circuito del bajo Panadés, en el que se celebraron las carreras de automóviles en 1908 y en 1909.

Vista de uno de los virajes más accidentados del recorrido de la 1.* carrera C O P A  CATALUNYA.
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Buques fondeados en la rada de Sitges que transportaron  numeroso público a las carreras desde 
Barcelona.

I , 
l¡ A rreglando una pana durante los ensayos. Una escena en el reavituallam iento.

I

I
h  ií
h  ;¡

El último viraje antes d e  llegar a las tribunas. El público de las tribunas.

II
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puente en z ig-zag  de Casa Bruguera.

I-.--

i.---

Esplanada con los num erosos autom óviles de los espectadores de ias carreras.
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El célebre corredor G IU PPO N E, vencedor d e  la 1.* carrera de automóviles celebrada

en Sitges en 1908.

El famoso corredor GOUX, vencedor d e  la 2 .' y 3.* carreras de automóviles C O P A  CA TA LUN Y A ,
cuyo trofeo  le fué adjudicado definitivamepte.

IV
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Las tribunas en la 2.* carrera de automóviles celebrada en Sitges en 1909.

Salida de uno de los automóviles que tom aron parte  en la 3 .“ carrera d e  automóviles 
C O P A  C A TA LU N Y A , celebrada en Vilasai.
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RESEÑ A  H ISTÓ R IC A  DE LA S M A N IFESTA CIO N ES CELEBRADAS PO R  LAS ENTIDA DES 
Q U E  CO NTRIBUYERON A L A  FO R M A C IÓ N  DEL R. M. C. D E CA TA LU Ñ A

( I L U S T R A C I O N . E S )

4

1
Salida d e  los corredores que tom aron parte ea  la carrera internacional celebrada en M ataró

el 22 de Junio de 1913.

Lewis A lexander sobre « D o u g las , en el km. laozado, celebrado eo Vilasar ei 10 de Junio 1913.
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El prim er cyclecar im portado en España. Sr. Borí con su «G. N. > en la prueba de regularidad
celebrada el 5 d e  A bril de 1914.

Sorriguieta, sobre «Triumph », en la carrera internacional de M ataré.

VII
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Martin A rm angué sobre «Singer> en la 2 .‘ prueba de regularidad, celebrada el 5 de A bril de 1914.

A. Leek, sobre * Triumph >, en el gran  premio Cataluña, celebrado el 2 A gosto  de 1914.

V I H
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luña» ciclista, brillante manifestación que realzó con su éxito los ánimos cíe íoá 
elementos directores del Club Deportivo, que a continuación organizaron 
la Copa de Motos ligeras, celebrada en 2 de Abril en el famoso circuito del 
Bajo Panadés. Esta carrera merece especial mención, por haber dado lugar a 
la introducción de la moto ligera de 2 HP., en contraposición a las pesadas 
Goricke y demás motocicletas de 5 y más HP., que hasta entonces habían 
reinado exclusivamente en nuestras carreteras. En esta carrera se manifesta­
ron por primera vez las pequeñas Terrot y Motosacoche, siendo el héroe del 
día , uanós, que sobre Alcyón 2 HP., fué el único que terminó la carrera, 
dando las cuatro vueltas en 2 h., 45 m. y 13 s. El mal tiempo y las pannes, 
ocasionaron la retirada de los catorce restantes inscritos.

El mes de Agosto del año 1911, fué memorable en los anales catalanes del 
motociclismo, pues el día primero apareció por primera vez Leek con su 
Triumph, ganando la carrera de Mataró contra adversarios famosos como 
Durán, Barnola, Cepeda, Codina, etc., etc., muchos de ellos debutantes como 
él mismo; y el día 27 del mismo mes, Artemán se clasifica recordman de Es- 
jaña, alcanzando la velocidad de 79‘300 kms. por hora en el primer kilómetro 
anzado para motocicletas organizado en España. Montaba Artemán una mo* 

tocicleta Griffon y cubrió el kilómetro en 45 s. A  continuación y en el 
mismo día, corrióse también en el circuito de Sitges la segunda Copa de Motos 
Ligeras, que ganó Durán sobre Alcyón, dando cuatro vueltas en 2 h., 27 mi­
nutos y 14 segundos.

Inicióse luego nuevamente en el Club Deportivo un estado de inactivi­
dad que duró todo el año 1912 y corrió paralelamente con un estado econó­
mico deplorable que duró hasta el año 1913, en que nuevos elementos 
aportaron sangre y actividad renovadoras al Club Deportivo. La última 
manifestación, antes de la renovación económica y deportiva del Club, tuvo 
lugar, como casi todas las anteriores, en el circuito Bajo Panadés durante el 
mes de Diciembre y consistió en la tercera prueba de Motos ligeras, que 
ganó Durán contra escasos contrincantes.

A nte la inminente debacle del Club Deportivo, preparábase a recoger 
su herencia y continuar su feliz historia una novel entidad que se constituyó 
en Barcelona en los primeros días de Febrero de 1913 con el nombre de 
«Amateur Moto-Club Barcelona», al propio tiempo que, nuevos elementos, 
en el Club Deportivo trabajaban activamente para disputarle la supremacía 
que por historia y herencia les pertenecía.

Resultado de esta lucha fué la primera manifestación organizada en la 
Cuesta de los Bruchs, el día 9 de Marzo, que obtuvo un éxito sin preceden* 
tes, contándose 22 inscripciones y realizándose brillantes tiempos por los 
ganadores de la prueba, que fueron:
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CATEGORÍA 350 c. c.

Lewis Alexander, «Douglas», 14 m. 10 s. /j

CATEGORÍA 500 c. c.

Guillermo de Ubarri, «M otosacoche», 11 m. 25 s. Vs

CATEGORÍA 1000 c. c.

Andrés Bresca, «N. S. U.», 12 m. 48 s. %

Esta prueba en cuesta marcó nuevos derroteros entre nosotros, apareciendo 
una porción de amateurs corredores nuevos, que contribuyeron notablemente 
al éxito de la misma y formaron una sólida base para organizaciones y mani­
festaciones futuras. Animados por este primer éxito en la reorganización del 
Club y con la generosa donación de una copa, por D. Antonio García, apres­
táronse los elementos del Club Deportivo a la celebración de una nueva ca­
rrera en el circuito de Sitges o Bajo Panadés, que con el nombre de «Copa 
García» corrióse el día 30 de Marzo.

Tomaron parte en la misma veintidós concursantes, terminando nueve de 
ellos, que constituyó en aquella fecha qn verdadero record. En ella se manifes­
taron por primera vez dos grandes motoristas t Juan Antonio Orús y Martín 
Armangué, quienes junto con Leek, Alexander y otros, habían más tarde de 
conquistar abundantes laureles para ellos y para el Club.

CLASIFICACIÓN DE LA C O PA  GARCÍA

Primero : León Conte, «Douglas », 2 h. 13 m. 18 s. Vs (Handicap)
Segundo : 
Tercero : 
Cuarto : 
Quinto : 
Sexto 
Séptimo : 
Octavo : 
Noveno :

G. de Ubarri, «Motosacoche», 2 » 1
J. A. Orús, «M otosacoche», 2 » 14
P. Llorens, «Rover», 2 » 28
E. Campuzano, «New-Hudson», 2 » 56
E. Forns, « Brown », 3 » 13
J. Boniquet, «Griffon», 3 » 58
M. Balet, «Peugeot», 4 » 9
J. Balet, «Peugeot», 4 » 24

23 » */s (Record)

5 »  V 
5 »

45 »
45 »
15 »
15 »

Resultado del éxito obtenido por el Club Deportivo en ésta y en la ante­
rior carrera y gracias a  los esfuerzos de algunos conocidos sportmen que a 
toda costa quisieron evitar una escisión motociclista, que ningún provecho 
había de reportar a Club alguno, en 25 de Mayo del mismo año acordóse la 
fusión del ¿ lu b  Deportivo y del Amateur Moto-Club Barcelona, constituyén­
dose el Moto-Club Deportivo Barcelona, bajo la Presidencia de Pablo Llorens
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y nombráncíose Secretarlo del mismo a Ernesto Antonietti, cuyo cargo des­
empeña aún hoy día.

El Moto-Club Deportivo Barcelona, ha venido desde aquella fecha ri­
giendo los destinos del motociclismo en Barcelona, y aunque a partir del 
25 de Abril de 1916 adoptó el título de «Real Moto-Club de Cataluña», 
justificado por haber extendido considerablemente su radio de acción, sus 
elementos vienen siendo, con pocas variaciones, los mismos que imprimieron 
la plenitud de vida que en su actuación demostró el Moto-Club Deportivo 
Barcelona desde sus comienzos.

Las primeras manifestaciones del Moto-Club Deportivo Barcelona, con­
sistieron en un kilómetro lanzado y una carrera internacional para motocicle­
tas, que se celebró en el circuito de Vilasar-Argentona-Mataró.

En el kilómetro lanzado reservado para los señores socios, celebrado el 
día 1.° de Junio de 1913, se registraron las siguientes velocidades:

CATEGORÍA 300 c. c.
Martín Armangué, «Singer», 47 s. ‘/s =  76’272 km. por hora 

CATEGORÍA 350 c. c.
Lewis Alexander, «Douglas», 46 s. /̂s ~  77’253 km. por hora 

CATEGORÍA 500 c. c.
León Conte, «Triumph», 42 s. Vs =  85 km. por hora

La carrera Internacional de Mataró, celebrada el 22 de Junio, fué el mayor 
acontecimiento deportivo celebrado durante el año 1913. En ella vimos com­
petir entre los nuestros a dos corredores del Norte, Arana y Sorriguieta, que 
más tarde debían tener el honor de luchar en el Tourist-Trophy, contra os 
mejores corredores de Europa.

La carrera constituyó un nuevo triunfo para Leek, quien, con su Triumph, 
se clasificó en primer lugar (con casi una hora de ventaja sobre el segundo) 
tras reñida lucha durante 14 vueltas al circuito de Levante (207 kms.). Tanto 
)or la velocidad alcanzada como por el número de corredores, importancia de 
os premios y organización, batiéronse en esta jornada todas las precedentes, 

y afianzóse, definitivamente, la autoridad y. competencia del Moto-Club De­
portivo Barcelona.

Terminaron la carrera los señores siguientes :

Prim ero: A. Leek, «Triumph», 3 h. 15 m. O s. Vs
Segundo: J. Durán, «Suri», 4 » 9 * 22 »
Tercero : P. Sorriguieta, «Triumph», 4 » 11 » 2 » 7s
Cuarto : J. Martínez, «Douglas», 4 » 32 » 58 »
Quinto : Barnola, «M otosacoche», 4 » 38 » 44 » 7»
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En 16 de Noviembre del mismo año 1913 celebró el Moto-Club Deportivo 
Barcelona la primera «Prueba de Regularidad y Turismo» que se organizó en 
España, la que fué además doblemente notable per ser el primer aconteci­
miento deportivo al que fueron admitidos en España los cycle-cars. Estos 
estuvieron representados por un G. N. y un Supper, conducidos respectiva­
mente por J. Teixidor y F. Gómez.

Tomaron también parte en la prueba nueve motocicletas con side-car, las 
que hasta aquella fecha no habían sido admitidas tampoco en las pruebas de­
portivas. 1 o  I

La prueba consistió en un recorrido de 170 kms., saliendo de Barcelona y 
pasando por Tarrasa, Martorell, Los Bruchs, Manresa, Talamanca, Mura, Ta- 
rrasa, y acabando en Barcelona. Se inscribieron 25 concursantes, y el resul­
tado de la clasificación fué el siguiente :

CYCLE-CARS 

J. Texidor,

MOTOCICLETAS

;G. N.> Medalla de oro

Luis Puig, «New-Hudson», Medalla de oro
Martín Armangué, «Singer*, » » plata
Juan E. Sala, «Rover», » > >
E. Antonietti, «Motosacoche», * » bronce

MOTOCICLETAS CO N  SIDE-CAR

B. G. Closa, 
P. Llorens, 
A. Sanromá,

«B. A. T.»,
«Rover»,
«Sun»,

Medalla de oro

(Continuará)
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In fo rm a c ió n  s o b re  e l  e s ta d o  d e  la s  c a r r e te r a s  
d e  C a ta lu ñ a , p o r  i t in e ra r io s .

La carretera de M adrid a Francia por La Junquera, entre Barcelona y Lé­
rida, está en general en buen estado, incluso el trozo comprendido entre Bar­
celona y Martorell, que ha sido objeto de una ligera reparación.

La misma carretera, entre Barcelona y la frontera francesa, está muy defi­
ciente desde nuestra capital hasta después de Vilasar; es difícil el paso por 
las costas de Calella por las obras que se están realizando; mejora luego 
hasta Tordera, sigue muy buena hasta Gerona, empeora algo a la salida de 
esta ciudad, mejora después hasta Figueras y está intransitable en absoluto 
desde Figueras hasta la frontera.

La carretera de Barcelona a Ribas empieza en buen estado desde la termi­
nación del adoquinado en San Andrés de Palomar hasta el paso inferior del 
que arranca la carretera a Sardañola y Tarrasa. La carretera de Sabadel! a 
Granollers, está en general en buen estado para la circulación.

Se aconseja tomar el camino de San Adrián a La Roca, porque aquélla 
sigue detestable hasta Moneada y regular hasta cerca de Granollers; la tra­
vesía de esta ciudad está bien y la carretera va mejorando hasta pasado El 
Figaró, continúa en inme orable estado hasta cerca de Vich, donde empeora 
y vuelve a mejorar hasta Ripoll; de Ripoll a Ribas está todo el trozo en buen 
estado y magníficos los diez kilómetros primeros saliendo de Ribas a Puig- 
cerdá, continuando hasta esta ciudad en estado bastante satisfactorio, aún 
pasando por la carretera nueva, mucho más pintoresca que la de La Molina.

La carretera de Barcelona a Tarragona esta en buen estado, poco durade» 
ro, hasta Molins de Rey, sigue *Vegular hasta Vallirana, mejora por Ordal 
y sigue bien hasta Villafranca, cuya travesía se está arreglando; continúa buena 
hasta Vendreli y mala desde esta población hasta Tarragona, por lo que acón» 
sejamos tomar la de Vendreli a Valls, aún estando deficiente el trozo de Valls 
a Tarragona.

Desde Tarragona a Alcolea del Pinar está en muy mal estado el trozo 
hasta Gandesa y el de esta población al confín de la provincia.
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Desde Tarragona hasta el confín con Castellón de la Plana, mal hasta 
Reus, aún pasando por Vilaseca; mejora después hasta Hospitalet y continúa 
regular hasta Alcanar.

La carretera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell tiene sus primeros kiló­
metros en buen estado, incluso la travesía de Hospitalet, y sigue algo regular 
hasta San Baudilio; después hay tres o cuatro kilómetros en mal estado casi cons­
tante, junto a Viladecans; mejora hasta Gavá y sigue buena en todo el resto.

Se aconseja tomar por Sarria y Esplugas para ir a Sitges, pues incluso la 
bajada desde la Estación de Cornellá al cruce de carreteras ha mejorado.

Para ir hoy a Montserrat desde Barcelona se pueden elegir varias carreteras, 
pues afortunadamente no hay ninguna intransitable.

La directa, o sea pasando por Esplugas, Molins de Rey, Martorell, los 
Bruchs y Casa Masana, está en regular estado.

La de Gracia a Manresa, desde esta capital, por la Rabassada a San Cugat, 
Rubí y Tarrasa, está bien hasta Rubí y hasta Tarrasa algo deficiente, pero 
muy pronto quedará dicho trozo en buen estado.

Desde Tarrasa puede tomarse, indistintamente, por Rellinás a Castellvell o 
por Olesa a Esparraguera, pues ambas son recomendables, y muy buena la 
primera.

La carretera de Tarragona a Lérida está regular hasta Valls y bien por el 
Coll de Lilla a Montblanc y de esta población, por Borjas Blancas, a Juneda, 
donde está mediana hasta Lérida.

La carretera de Lérida a Puigcerdá está regular hasta Balaguer, mejorando 
un poco hasta Artesa de Segre; vuelve a empeorar hacia Pons y Basella, en 
donde continúa peligroso el paso de la Riera Salada, mejorando la carretera 
progresivamente hasta La Seo de Urgel y confín de la provincia, y siguiendo 
en muy buen estado hasta Puigcerdá.

La carretera de Montblanch a Artesa de Segre está bastante bien hasta 
Tárrega, y mala, sin atenuantes, desde Tárrega hasta Artesa.

La carretera de Lérida a Tremp por Balaguer g  Ager está en malísima con­
dición y no puede recomendarse en absoluto, siendo preferible ir de Lérida a 
Tremp por Artesa, pues aunque hay unos pocos kilómetros sin reparar y 
algún trozo con grava extendida, en conjunto está en buenas condiciones de 
circulación. Desde Artesa hasta pasada la sierra de Comiols está regular, y se 
recomienda pasar por Isona para ir a Tremp.

La carretera de Manresa a Basella sigue en muy mal estado y aún tardará 
mucho tiempo en mejorar, por tener que hacerse en ella una costosísima re­
paración.

La carretera de Sabadell a Prats de Llusanés está bien hasta Castellar, 
continuando regular hasta San Lorenzo y mejor hasta Artés, y sigue regular 
hasta Avinyó y en buen estado hasta Prats de Llusanés.

La carretera de Manresa a Vich está toda en buen estado.
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La carretera de Gerona a Olot por Anglés está también en buena condición.
Está algo deficiente el trozo de carretera que va desde Santa Coloma de 

Farnés a Anglés.
De Olot a Gerona y  Figueras por Besalú está en buen estado.
La carretera de San  Juan a Camprodón está en un estado detestable que 

perjudica extraordinariamente a los automovilistas en esta época del año. Se 
efectúa en ella una reparación contraproducente que dificulta aún más, si cabe, 
el tránsito por la misma.

La carretera de Hostalrich a San Hilario está en mal estado de Hostalrich 
a Arbucias y desde esta población a Viladrau, excelente. De Viladrau a Bala- 
nyá en mal estado.

Se recomienda para ir a Viladrau dar la vuelta por Vich y San Julián de 
Vilatorta, por estar en muy buen estado las carreteras.

En general, las demás carreteras de la provincia de Gerona son buenas, ex­
cepto el trozo de Figueras a Castellón de Ampurias y el de Palamós a Pala- 
frugell, muy deficientes desde hace tiempo.
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El ad o qu inado  de la  c a rre te ra  d e  B ad a lo n a .
El día diez y seis de A gosto próximo pasado , tuvo lugar en la vecina ciudad 

de Badalona la inauguración oficial d e  las obras del adoquinado del trozo d e  ca rre­
te ra  que desde la salida d e  esta capital llega hasta la estación de M ontgat.

El ac to  revistió gran solem nidad y asistieron las A utoridades, pronunciando 
discursos en los que hicieron resaltar la gran im portancia d e  la obra.

El <Real A utom óvil-C lub de C ata luña» , que desde hace  mucho tiem po venía 
gestionando tan trascendental m ejora para el automovilismo, cumple un gratísimo 
deber al dar las gracias a  todas aquellas personas que con sus gestiones han contri­

buido a  que pudiera realizarse, y sabiendo el gran interés que el actual M inistro de Fom ento ha de­
m ostrado p o r resolver satisfactoriam ente este asunto, el < Club » le dirigió, inm ediatam ente después 
de la inauguración, el siguiente telegram a :

« Ministro Fom ento. M adrid. —  <Real A utom óvil-C lub C ataluña» que reiteradam ente había ges­
tionado adoquinado kilóm etros 630 a  636 ca rre tera  internacional M adrid a  Francia por L ajunquera , 
por indispensable para  circulación automóviles, y cuyo constante mal estado era  debido intensísimo 
tránsito  rodado , felicita con entusiasmo V. E. por haber logrado con acertadas disposiciones inaugu­
ración obras tan  im portante m ejora. —■ El P residente, José Bertrand ».

A hora sólo falta que el Fom ento de O b ras y C onstrucciones imprima gran actividad a  las obras
 com o tiene el propósito  — y que el año próxim o puedan los socios del « Real A utom óvil-C lub de
Cataluña » trasladarse con toda com odidad en sus autom óviles a  sus habituales puntos de veraneo, 
sin sufrir las molestias que hasta boy les ocasionaba el mal estado de la carre tera de Badalona.

Los su b stitu tiv o s  y  el v e ran eo .
H ace ya tres meses que el * Real A utom óvil-C lub d e  C ataluña » se dirigió a  los principales fabri­

cantes de substitutivos de gasolina p ara  rogarles la instalación de depósitos que perm itieran los via­
jes en automóvil, tan indispensables du ran te  el verano.

A  sus requerim ientos, únicam ente contestaron los Sres. Puig y C /  y  V allet y BoGIl, S . en C., y  de 
acuerdo con el < Club > se instalaron los depósitos siguientes :

D E P Ó S I T O S  D E  R O F E

A r b u c ia s . — M. Clopes, Cam prodón, 8.
B a l a g u e r . — J. Davi.
C a l d a s  M a l a v e l l a .  — 1. Guilayn.
C a m p r o d ó n . — H otel del Com ercio.
P i q u e r a s .  — Luis Fita.
L é r i d a . — Ram ón Bonet.
M o n t c a t .  — Francisco Miralles.
M a n r e s a .  — Automóvil Salón e  Isidro G uitart.
O l o t . — H otel del Parque y  Sres. Planas, Cassa y Comp.*
P u i g c e r d á . — Buenaventura Vernis.
P a l a f r u g e l l . — J. A rtigas y Comp.*
RipoLi. — J. Mir.
R i b a s .  — H otel Prats.
T a r r a s a . — Autom óvil Salón.

SECCIÓN OFICIAL DEL R. A. C. C.
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T o r t o s a . — D iego Homedes.
S .  Q u i r i c o  d e  B e s o r a .  — H otel del Ter.
S. F e u u  d e  G u ix o l s . — Ramón Bonet, G arage A dria.
S .  H il a r i o  S a c a l m . —José Fuguet (a )  Ros.
S a n t a  C o i o m a  d e  F a r n é s .  — Francisco Trias, La H ispano Farnense.
SOLSONA Y C a r d o n a . — Isidro G uitart.
V a l e n c ia .  — Autom óvil Salóo.
V iC H . — Miguel Cornelia.
V ih a r o z .  — La H ispano del M aestrazgo.
Z a r a g o z a . — G arage Ceotral.

D E P Ó S I T O S  D E  M E T E R O L

B l a n e s .  — H ijos de FraDcisco BrillaE, A rrabal, 21.
C a m p r o d ó n . — M ariano M orer.
G e r o n a . — J. A . Magaldi.
L ì r i c a . — Palace Hotel.
O l o t . — H otel del Parque.
S a n  F e l iu  d e  G u ix o l s . — Bartolom é A driá, Clavé, 5 .
S a n  Q u í r i c o  d e  B e s o r a . — H otel del Ter.
SiTC Es. — J. Carbonell.
T a r r a s a .  — A u to  G arage Junyent, Claris, 40.
V e n d r e l l . — A ntonio  M ontserrat.
V i c h . — G arage Rovíra.
J a c a .  —  Ramón Belio.

Adem ás, el «Real A utom óvil-C lub de C a ta lu ñ a> ha recibido contestación a  las preguntas dirigi­
das sobre substitutivos, de V itoria, M iranda, Huesca, O viedo, Burgos, Santander, Bilbao, San Sebas­
tián y  o tros im portantes puntos de España.

Los c a rn e ts  k ilom étricos p a ra  tra n sp o r te  de au tom óviles.
V encidas sucesivamente las dificultades presentadas para el empleo de los nuevos carnets kilomé­

tricos, los señores socios del «Real A utom óvil-C lub d e  C ataluña» han hecho ya un gran consumo 
para transporta r sus automóviles a  Zaragoza, Pam plona y Miranda, pues eo virtud d e  recientes dis­
posiciones no es posible transporta r ua automóvil p o r ferrocarril de un puerto de m ar a  o tro . La 
tarifa especial núm ero 128 a la que corresponden los carnets, ha sufrido un aum ento considerable, 
a  pesar d e  lo cual, resulta ventajoso su em pleo y  más si se tiene en cuenta que la S ecretarla del 
«Real A utom óvil-C lub de C a ta lu ñ a> se ocupa d e  to d as las operaciones necesarias p ara  em barcar y 
desem barcar los automóviles.

L a n u m erac ió n  d e  las c a rre te ra s .
La Sociedad Anónima del N eum ático «Miclielin>, editora de las famosas Guías, ha tenido el 

acierto d e  lanzar un proyecto  d e  numeración de las carreteras d e  España para  facilitar el turismo 
automóvil.

A  todos aquellos socios del < Real Automóvil • C lub de C ataluña > que han realizado largas excur­
siones p o r España en automóvil, ha de parecerles in teresante el proyecto, por saber por experien­
cia las molestias y  pérd ida de tiem po que supone la falta de rotulación en las carre teras y el estado 
deficiente de la mayoría de los existentes.

El actual Ministro de Fom ento que viene dando  inequívocas pruebas de su com petencia en el 
desem peño del cargo, se hará capaz en el ac to  de los beneficios que la aplicación del proyecto d e  la 
casa Michelln reportaría  al turism o autom óvil y  no dudam os ha de estudiarlo con gran interés.
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SECCIÓN OFICIAL DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUÑA

N uevos socios.
En el mes de A gosto  próxim o pasado, han sido adm itidos como socios de 

núm ero de este «Real M oto-C lub d e  C ataluña» los señores siguientes:
D. Juan Martí, D. A . Loverdos, D. Paulino Cabezas. D. Joaquín Batista. D . Igna­

cio Borrás, D . Ramón Santaeulalia, D . Francisco Díaz, D. Gascóo Christin, D. Fe­
derico Plaja y  D. José Monpou.

El n u ev o  R eg lam en to  d e  c ircu lac ión  de c a rre te ra s  
y e l *’R eal M oto-C lub d e  C ataluña '* .
Para la tram itación del examen de m otocicletas, side-cars y autociclos, y los certificados d e  con­

ducir que prescribe el nuevo Reglam ento d e  circulación d e  carreteras, que se inserta en esta  Re­
v ista. los señores socios de este «Real M o to -C lu b  de Cataluña» podrán  utilizar los servicios de la 
S ecretaría G eneral del mi smOi  los d i a l  laborables de cuatro  a  ocho d e  la  t a r d e .

C a rre ra s  en  cuesta .
A  petición de la «Cám ara Sindical del Autom óvil de Valencia», se han rem itido por la Secretaria 

G eneral de este «Real M oto-C lub  de C ataluña»  Reglam entos de las carreras d e  los Bruchs y  d e  la 
C onreria para que Ies sirvan de base en la confección del de la carrera en cuesta que para  motos, 
autociclos y automóviles, tiene en organización la citada en tidad  de Valencia, con propósito  de cele­
b rarla  en el próxim o mea de Noviembre.

D ías d e  reun ión .
Se ha acordado  celebrar Jun ta  D irectiva el prim er jueves del presente mes.

N úm ero d e  socios que com ponen  el 
*’R eal M oto-C lub de C a ta lu ñ a ” .

Socios honorarios...............................................................  ^
Socios de núm ero ......................................................................291
Socios c o r re s p o n s a le s .................................................... 'IS

T otal. 343

T ro feo  A rm angué.
A  las últimas cantidades recibidas para  este  fin, hay que añadir las siguientes: d e  D. Eugenio 

Bofill, 10 pesetas; d e  D. Luis Bordas, 25 ; de D. J. C arreras Bonet, 13; de D. C arlos A lcober, 10; 
y  de D. A ntonio Sola, 25; form ando un to ta l de 7335 pesetas, que es lo recaudado hasta la fecha.

26

Ayuntamiento de Madrid



>fi»< •

La Hispano-Suiza
F á b r ic a  E sp a ñ o la  d e  A u to m ó v ile s

ESPAÑA ( B A R C E L O N A )

C s n e U r .  d e  R ib .« ,  2 79 . T e lé f . S .  M .-250

FRANCIA (B O IS  C O LO M B ES)

27, R u e  R é u n io n

CO CH ES DE TURISMO, PA RA  HOTELES,

D E R E P A R T O ,  ETC.

ÓMNIBUS, CAMIONES, M OTORES MA­

RINOS, M OTORES PARA  LA AVIACIÓN

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S .  e n  C,
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y C A  S.  e n  C.

Exposición : Ronda Universidad, 37 

Oficinas y Garage: Provenza, 171 • Teléfono G-922 

Talleres ; Borrell, 236 a 244

Próxim o traslado de las Oficinas y Exposición al Paseo d e  G racia, núm. 20
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FÁBRICA NACIONAL DE AUTOM ÓVILES

A .  E S P A Ñ A

F. B A T L L Ó ,  S. en C.
Calle de San Andrés, n.° 430 

t e l é f o n o : s .  m .  4 6 7  t e l e g r a m a s : a u t o s b a t l l ó

C O C H E S  A U T O M Ó V I L E S
de gran lujo, para ciudad y turismo, fabricados 
con aceros especiales, estudiados y probados en 

las más duras carreteras de España

'P  J  P  0  8  1 0  H  P  carrocerías abiertas o ce-
--------------------------------------  rradas, de 4 y 5 asientos.

EL A U TO M Ó V IL D E M ENOR CO N SU M O  C O N  M AYOR RENDIM IENTO 

Agente general de ventas: J .  R . 0 S I N A C h l

Salón de Exposición : Calle Provenza, 247. Tel. G. 1023

B A R C E L O N A

28

Ayuntamiento de Madrid



F A R O S

GENERADORES 

REFLECTORES

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  

N A C I O N A L

JOSÉ BIOSCA
R onda U niversidad, 31 

B A R C E L O N A

0 0 0 0 0

Automóvil 
Salón

Coches de las grandes marcas : 

SIM P LEX  

ST U T Z  

M IT C H ELL
C atn io n cK :

Motocic le tas :
F E D E R A L

INDIAN
R u e d a s  m o tr ic e s  :

AUTO  W H E E L  

B I C I C L E T A S  AUTO .M O TO

N E U M Á T IC O S  : ACCESORIOS 

R E C A M B IO S : A R T ÍC U L O S D E  

S P O R T  D E  T O D A S  C L A S E S

D e sp a c h o :  E x p o s ic ió n  y  v e n ta :
T R A FA L G A R , 52 P .  C A T A L U Ñ A , ] 8

T eléf. 490 8 . P . T e lé f. 375 A.

Garage y  talleres  : DIA GON AL, 439 
tío G.

O O O O O

■t '.
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F Á B R I C A  D E  R A D IA D O R E S  P A R A  

AU TO M Ó VILES : ÚNICA E N  E SP A Ñ A

RICARDO C O R O M I N A S
(P R O V E E D O R  D E  L A  R E A L  C A SA )

E Q U I P O S  D E  R A D I A D O R E S  Y 

D E P Ó S IT O S  p a r a  l a  AVIACIÓN

R E P A R A C I Ó N  D E  L O S  M I S M O S

P A R O S ,  B O C I N A S ,  E T C .  E T C .  

C A P Ó S  D E  T O D A S  C L A S E S

M ADRID ; Monteleón, 28
TeUf«DO J> 135

B A R C E L O N A  
Argüelles (Qranvía Diagonal), 458

T eléfoae  O. 788

F Á B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D Í A Z  Y G R I L L Ó

Sicilia, 141-143.-BA R CELO N A
í i
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SI  N E C E S I T A  U S T E D :
U na bicicleta só lida, ligera y  resistente,

Un side -car construido a  conciencia, M a­
teriales relativos a  la 

industria del ciclo. Re­
parar, esm altar o ni­

quelar su m á q u in a ,

P resupuestos y  precios 
p o r grandes contratas,

C onsu lte  a
Tubos, Llantas de ace­

ro, Neumáticos, A ccesorios, Piezas sueltas.

F á b r i c a  :

P A L L A R S ,  N -  2 3 0  BARCELONA

CICLOS
J. MONTPEÓ

S . A .

Telé<«ao 100-S . M .

(MDI

Somos la casa más conocida del ram o en Es­

paña, y  nuestra producción es im portantísim a 

N iq u e la m o s  y  e s ­
m a l t a m o s  p o r  
p r o c e d i m i e n t o s  
l o s  m á s  n u e v o s  y  

e f ic a c e s . 
Tenem os personal es­

pecialista p ara  cada 
labor. N uestras má­

quinas son som etidas 
p o r los excursionistas a  las más duras pruebas

D e s p a c h o  A l m a c é n  ;  

C O M E R C IO , N ."  27
T «Iéfooo  I8 7 4 -A

3000000000

M O T O C IC L E T A S

M O T O S A C O C H E

M O T O R E S

M. A . G. (M O T O S A C O C H E )

PA R A  M O TO CICLETA S. 
C Y C LEC A R S, AUTOM ÓVILES, 

A V IA CIÓ N  E INDUSTRIA

AGENCIA GENERAL ESPAÑOLA DE LA

MOTOSACOCflE, S . A . GINEBHA 

A .  R O V I R A  M O R E U
Rosellón, 255. Barcelona

S U B S T IT U T IV O

R O F E
D E PR O D U C CIÓ N  N A C IO N A L, 

h a  g a n a d o
E l r e c o rd  d e  « e lo e id a d , «n  la  c s r r e r«  e n  C u M l»  d e  l a  1 

C oD reria , 24  M arzo  1919.

E l P re m io  d e  r e j u t u i d a d ,  e l  p r im e r  p rem io  d e  m o to j 
lib e ra»  y  e l  p r im e ro  y  s e c u n d o  d e  g id e -c a r t ,  e n  la 
c a r r e ra P e ñ «  R h in ,2 8  A b ril  1918, y  e o  la  IV  P ru e b a  
d e  re g u la r id a d  d e l 2 6  H a y o  1918, o r g a i u a d a  p o r  el 
R ea! M o to  C lu h  d e  C a ta lu ñ a , ( J 7 1  Id lá m etro » ), 
d p r im e ro !  p rem io s  c o n  m ed a lla  d e  o ro .

F. d e  A .  P U I G  & C.*
M a l l o r c a ,  2 3 1  y  B a l m e s ,  9 6  y  9 8

T e l ifo n o ,  U 0 3 - G

B A R C E L O N A
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f a b r i c a  n a c i o n a l  d e  m o t o r e s  y  a u t o m ó v i l e s

“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.
B A R C E L O N A

a u t o m ó v i l e s

IDEAL
6. 8 -HP.

c o n c e s i o n a r i o  p a r a

C A T A L U Ñ A :

V A L E N T Í N  Q U Í
P m 6 0  d «  Ü r» c la . M . B A R C E L O N A

5 5
a u t o m ó v i l e s

T. H.
12.15.HP.

A G K N T E 6  G E N E R A L E S  P A R A  L A  V E N T A  
E N  E S P A Ñ A  Y P O R T U G A L  :

J. Á L V A R E Z  Y  C.N S. en C.
P r o g n i * ,  IM . B A R C E L O N A

: ■ ■

a u t o - m o t o  “ « " " L el "kbalT otô c™

a n u n c i o s
- ^  1 1 * a  C  C  v  d e l R . M . C . C . Ü en en  c o n c e d id a  u n a  re b a ja  d e  u n  d iez  p o r

L o s  ae flo re»  b o c i o s  d e l  R . A . C . L . y  o e i ^  ,
c ie n to  a o b te  lo s  p r e c io s  q u e  Be « P « “ “  ‘  s e rá  s u p e r io r  e n  u n  c in c u e n ta  p o r

L a  ú lt im a  p á g in a  ae  c o n s id e ra  la  m á s  P « « «  ^  P  o c u p a r  to d a  la  p á g in a .

P R E C I O S

U n a  in se rc ió n
S e is  in se rc io n e s  

1 S 7 .  d e  re b a ja

D o c e  in s e rc io n e s  
30 °L  d e  re b a ja

Página entera 
Media página 
Cuarto de página

3 ? o : r 4 Í 3 r 6 ^ r
35 * a i o - 3 i ’5o ; i 78’5o p t a s .  4 2 0 - 1 2 6 : 2 9 4  »

32 Vil«aova, imprMor 
Ba.re«loa9
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