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Los futuros combustibles para motores de
explosidn.

Las crecientes proporciones del consumo mundial de esencia de petréleo
para motores de explosién, y la marcada tendencia a substituir por aceites
crudos el carb6n en la navegacion, han asumido tales caracteres, que los go-
bernantes de vanos Estados han dirigido su especial atencién tanto al estudio
de las reservas de petroleo bruto y otras primeras materias, como al empleo
del alcohol y otras substancias, en substitucién de las esencias ya usadas

Aunque los diarios nos hablan a menudo del descubrimiento de nuevos
yacimientos petroliferos, los gobernantes no pueden ver con indiferencia acer-
carse el momento en que se va a establecer un equilibrio entre el consumo y
la capacidad de las fuentes de origen; y de ahi que veamos al gobierno de los
Estados Unidos al de Australia, etc., nombrar comisiones de investigacion

fT ? ®'ohol, y veamos por otra parte como algunos constructores

diiit"movUen'n posible empleo de combustibles pesados para los motores

\ ®'s:unos de estos informes, que son realmente satisfactorios
T~ automovilismo y la aviacion.
n,, ® u desenvolvimiento de los motores para los

nuevos combustibles, la necesidad de aumentar el rendimiento térmico de los

¥ * * e g ar aconstituir una de las mejores solu-
wones del problema. Los mejores motores de gasolina han dado un rendi-

Es 20 70. mientras que en

de 35 7 pesados se han alcanzado rendimientos
mendaHa™n"?'n n experimentadores y constructores reco-

ci) na 1 ® "ty compresion (semi-Die-
buitibi ‘*Neeen<«nlentos y buscar soluciones, dentro de cada com-
bustible, para poder impunemente alcanzadas.

cuando n 1} Joo e encuentra en el peor caso, pues

srDreséntrv» f ° fI' la temperatura de 550 grados,

Tesados no L espontanea, que en el benzol, alcohol y aceites
pesados no se presenta smo a mayores temperaturas.
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Aunque la bencina aparentemente se presta poco a altas compresiones, es
bueno Acordar los experimentos de Banki, quien, gracias a la aspiracion de
asua mediante un surtidor suplementario en la tuberia de admision, alcanzo
compresiones de 16‘5 kilos antes de la explosién (comunmente no

legamos
a 6‘5), lo que le produjo un rendimiento térmico de 28

/,., nunca alcanzado

“ Coretalcohol se alcanzan facilmente, sin detrimento alguno compresiones
de 12 y 16 kilogramos, y los motores asi dispuestos, mediante la
convenientes carburadores, alcanzan rendimientos superiores al de la
Esto ha sido probado por los experimentos llevados a cabo recientemente e
Norte América por los departamentos de Agricultura y de Minas, cuyos re-
sultados coinciden en absoluto y nos dicen
canos, con ligerisimas variaciones, llegan a producir un 10 /. mas de tuerza
con el empleo del alcohol que con el uso de la gasohna.

Ademas del mayor rendimiento de potencia que pueda llegar a obtenerse

con el empleo del alcohol, en un mismo motor, aunque P” ?"*

puede llegarse a ello con igual 0 menor consumo

€ | que con la bencina, a pesar
Tque laTotencia calorifica del alcohol y de k bencina se hallen en la reia-

cién de 6.500 calorias para el primero y 11.000 para el segundo de

“ torexperimentos llevados a cabo en Akmania y especialmente en
lia coinciden con los realizados por encargados del gobierno americano. Ln
todos ellos se ve una positiva tendencia a desarrollar el uso del alcohol, solo
o mezclado con pequefias proporciones de benzol o bencina y con
completa de todos los ingredientes que actualmente mezclamos en Espafa al ]
alcohol para aumentar su potencia calorifica. Estos j"S”edientes, que son 3
~r perjudiciales que otra cosa, destruyen parte de las buenas
alcohol, que sin ellos, dejaria muy Poco residuo de carbén en loscihndros vy 10
exiffiria un muy reducido consumo de lubrifacantes.
Pueden obtenerse también resultados sorprendentes en ®
V consumo con mezclas de alcohol, con benzol o bencina, en las que el aleo
L I integra por lo menos un 60 “ de la mezcla. Baste para
en las pmebas militares de camiones en Francia, se usaban
en los ultimos afios que precedieron a la guerra europea y quedurante esta,
Alemania ha hecho abundante uso de las mismas,
ellas entraba sé6lo un bajo tanto por ciento de bpzol, ‘
fabricacion de explosivos para ser libremente usado como combustible en los
“ NoTnl;odoflos°tipos de motores se obtienen con el
sultados. En los motores lentos se llega a rendimientos
motores de crecido numero de revoluciones, debido a la relativa lentitud d
propagacion de la combustién; asi, en un motor de 500 revoluciones para usos

A .
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agricolas, se han alcanzado mediante el alcohol rendimientos térmicos de 40 7 o»a
los que tal vez no se llegaria en motores modernos de gran velocidad de rotacién.

El diverso comportamiento de combustibles, como gasolina, aceites pesa-
dos, benzol, alcohol y sus mezclas, con cualidades cuyas caracteristicas estan
en proporciones variables y en cada combustible mejor apropiadas, para uso
en motores predeterminados, permite suponer, con fundamento de causa, que
dentro de un periodo de tiempo relativamente corto, se especializaran los mo-
tores para los combustibles, lo propio que éstos para aquéllos.

El factor rendimiento serd probablemente la caracteristica preferente que
determinara el combustible, a mas del desarrollo de potencia, flexibilidad, et-
cétera, que sin ser condiciones secundarias, antes todo lo contrario, tan im-
portantes como aquél, deberan parcialmente subordinarsele, sin que esto
presuponga inconvenientes en el uso, ya que el propietario del motor o ve-
hiculo no notard en el mismo inferioridad alguna respecto a las demas, antes
al contrario, los motores seran mas elasticos y obedeceran a la voluntad del
gue ios gobierne con tanta o mas exactitud que ahora.

Es aventurado hacer cédbalas o prondsticos sobre la regularizacién de la
distribucién de la benzina después de la guerra. Igndrase actualmente el
consumo de petréleo bruto para la navegacion y el de gasolina para la trac-
cion automovil y aeronautica, asi como la produccion de los yacimientos ac-
tuales y su tendencia a estabilizarse o progresar con el consumo.

Los tratados comerciales que se establezcan posterior o conjuntamente con
la paz mundial, pueden también afectar el precio y la cantidad de gasolina en
los paises como el nuestro, no productores de petréleo; por esto fuera espe-
cialmente beneficioso para nuestro pais la pronta utilizacién de los asfaltos y
esquistos bituminosos, que se calcula podrian rendir la esencia necesaria en
Esoafia durante unos 70 afios de consumo normal actual, que indudablemente
sufrird un aumento dificil de apreciar, a lo que deberia afiadirse la preparacion
necesaria para llegar a un abaratamiento en el precio del alcohol como com-
bustible para motores de explosion.

Pablo Llorens

Los derechos de Aduanas de los auto-
maoviles con relacién a sus embalajes.

- Septiembre proximo pasado publica una interesaotisima R. O. de fecha
I. de Agosto, en la que se dispone se modifique la forma de adeudo de las armaduras de los auto-
moéviles en el sentido de que en lo sucesivo el aforo habrd de hacerse por peso neto, subsutuyén-
dose las letras p b que figuran en la 3.° columna del Arancel, en sus partidas 579 y 580, por lasp n.

Nos es muy grato hacer constar que tan satisfactoria solucién de un asunto hace largo tiempo
gestionado inutilmente se debe a la Camara Sindical del Automdvil de esta capital, que coa gran
acierto ha llevado a cabo la tramitacién obteniendo un éxito muy merecido.
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£1 gran turismo aéreo ;| EI Oceano Atlantico
cruzado.

Esperdbanse con ansiedad las primeras tentativas de travesia del Atlantico
en aeroplano; comentdbanse en la prensa diaria los preparativos y ensayos
para tal empresa; parecia que de efectuarse esta travesia despertaria el entu-
siasmo en el mundo entero.

Pues bien : el Océano Atlantico ha sido cruzado.

El aparato que efectud la travesia era de tipo «Alying
dos motores «Liberty», y llevaba a bordo tres pasajeros: Mr. Alfred L. reer
y sus compafieros Pete y Lenis. n -]

Mr. Alfred £. Peer es aviador y telegrafista; su compafiero Pete aviador y
piloto marino, y Lenis mecéanico.

Tuvieron feliz travesia, alcanzando uno tras otro, los tres torpederos de so*
corro salidos dias antes. n i

Dejaron el puerto de Grace (Terranova) el 28 de Julio a las siete y dos
minutos y llegaron a la bahia de Dingle (Islandia), el 29 de Julio a las siete y
doce minutos. joi i

Momentos antes de la llegada alcanzaron un convoy de vapores del cual
recibieron un entusiasta saludo.

Emplearon, pues, en la travesia, 24 horas 10 minutos. N

No he visto ningln comentario de esta hazafia en la prensa espafiola, y las
mismas revistas extranjeras que hablan de esta travesia lo hacen con la mayor
sencillez, como si se tratase de una cosa facil, de todos los dias. Asi el
«Flying> encabeza el articulo escrito por el mismo Alfred J;eer con el si-
guiente titulo : «Un vuelo a través del Atlantico hecho en 28-29 de Juno para
celebrar el aniversario del nacimiento de Mr. Alan R. Hawley, Presidente del
Aero Club de América*.

Asi, pues, por este titulo podriamos creer que otros vuelos se han ya efec-
tuado a través del Atlantico. , TI-1 t-

La prensa americana anuncia que en los Estados Unidos se estan consfru-
yendo 10.000 aparatos del tipo «Handley Page», que deberan ser mandados
a Europa por sus propias fuerzas.
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No hay ya obstaculos para la aviacién; una nueva era empieza, era ya pre-
vista por las mas importantes naciones extranjeras: la era del gran turismo
aéreo, de las grandes travesias.

En prevision de ella, existen ya en Francia, en Inglaterra, en Alemania y en
Italia, numerosos puertos de aviacion, indispensables a toda gran poblacién.
No es por sport que fueron creados, sino por necesidad.

Estan perfectamente organizados y al estilo de un puerto de mar. Puede
creerse que esto es pura y uUnicamente una necesidad de la guerra, pero lo
l6gico es que, con el paso gigantesco que ha hecho la aviacién hacia el per-
feccionamiento, la mayor parte de estos puertos subsistan, y aln aumenten y
se desarrollen después de la contienda europea.

Barcelona, esta ciudad industrial y comercial, uno de los primeros puertos
del Mediterraneo, carece de puerto de aviacién a pesar de estar en condicio-
nes muy privilegiadas para tenerlo. La aerondutica se hallaria aqui comple-
tamente abandonada si no fuese por la iniciativa de algunos (muy escasos)
entusiastas.

Este vuelo a través del Atlantico demostrard una vez mas que las grandes
comunicaciones aéreas seran un hecho en un corto porvenir. Necesitamos,
pues, en Barcelona, un puerto de aviacion si se quiere que nuestra ciudad
conserve la importancia que ha logrado.

Ya no s6lo son los elementos deportivos los que deben ocuparse de ello,
smo las entidades comerciales, industriales y politicas.

La tarea es larga y no hay tiempo que perder.

Ant. A rman
{D« I* RevisU Siging Fig de New «York).

Carreras en cuesta.

La Camara Sindical del Automodvil, de Valencia, organiza una carrera en cuesta, con et nombre
de «Copa PorUceli*. que se celebrara el dia 10 de Noviembre proximo en el camino de dicho ex-
Monasterio.

El .Real Autom6vU-Club de Catalufia*, que ha facililado cuantos antecedentes le han sido soli-
citados para dicha carrera, cooiia constituird un verdadero éxito, muy merecido para el Comité Or-
ganizador, cuyo Vicepresidente sefior Pizcueta constituye el alma del mismo.

También organizan un Concurso de Elegancia.

Por su parte, el «<Real Automévil-Club, de Malaga, organiza una carrera de un kilémetro en la

au“rmovifista regularidad y una caravana

Sinceramente deseamos a todas estas pruebas y carreras un éxito resonante.
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El Paseo Maritimo de Barcelona y su relacion
con el Automovilismo.

Barcelona, Ciudad costefia, emporio de la Industria, del Comercio y de las
Artes y con legitimas aspiraciones a Capitalidad del Mediterraneo, carece de
un Paseo Maritimo como el que otras poblaciones, sm los mismos titulos,
poseen, aqui y en el extranjero, para esparcimiento de sus pobladores, atrac-
cion de sus visitantes y fomento de la aficion a los deportes y ejercicios nau-
ticos, que tanto contribuyen a la higiene y hasta trascienden a la moral publica
de las grandes urbes. e & i i j*

El encomendar a la Jefatura de Obras Pubhcas de esta Provmma e estudio
de un proyecto de emplazamiento de un paseo a lo largo de las costas com-
prendidas en el término municipal de Barcelona, votando al efecto el crédito
necesario para ello, es el primer paso dado con tan laudable proposito, y la
presentacién del proyecto redactado con febril actividad, para no diferir en lo
gque de nosotros dependa tan importante mejora, ser4d sm duda uno mas, muy
decisivo, para su realizacion, si se sigue obteniendo de los Poderes pubhcos el
apoyo oficial que legitimamente reclama para su aprobacion.

El proyecto de ley que por feliz iniciativa del Ministro de Fomento tue
sancionado por las Cortes, promete la pronta iniciacion de las obras del Pa-
seo Maritimo. - i*

Si abarcamos de una ojeada el conjunto de esta nueva avenida maritima, se
ofrecen como solucion de continuidad inevitable las obras del puerto, cuyo
recinto y aledafios, destinados al trafico de la navegacidn, cierran el paso a
toda iniciativa que no tenga por exclusivo objeto la extension y perfecciona-
miento de sus servicios. m e

Queda como encerrada esta gran estacion maritima por los Paseos Nacio-
nal y de Coldn y carretera de Casa Antlinez, que son las grandes vias de
enlace entre las dos secciones en que forzosamente ha de e”ar compuesto el
Paseo Maritimo: una en direccién a la desembocadura del Besos y otra a la
del Llobregat, limitandose, por ahora, este proyecto a alcanzar estos limites
naturales, sin perjuicio de que mas adelante, cuando se haya llegado a un
acuerdo con los municipios colindantes, pueda prolongarse, ascendiendo por
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las riberas de estos dos rios, que tienen también sus atractivos, dignos de ser
puestos al alcance de los barceloneses, y remontandolas, entre parques y
campos de deportes, hasta la prolongacion de la calle de las Cortes Catala-
nas, para cerrar con ella un circuito de semicircunvalacién de 30 kilometros de
recorrido, sumamente interesante para el automovilismo.

En ia traza de las dos ramas, limitada la primera entre el rio Besos y e!
Puerto y la segunda entre la carretera de Casa'Antunez y el rio Llobregat,
hay que respetar en lo posible un proyecto de enlaces de la urbe con los
pueblos agregados y limitrofes, en parte aprobado por el Ayuntamiento, en
gue aparece ya, trazada a grandes rasgos, la via cuyo emplazamiento es objeto
del presente estudio y otras grandes avenidas de la reforma que enlazan con
ella, en cuyos nudos, como sitios de descanso y de panorama, conviene dis-
poner lunetas, rotondas y miradores, donde puedan detenerse los paseantes a
contemplar las bellezas del mar.

Teniendo en cuenta la excentricidad de nuestro puerto y sobre todo, de su
bocana, que imposibilita la navegacion deportiva hacia Levante, por la gran
extension de las darsenas en direccion a Mediodia, que alarga dicha derrota
con un rodeo casi prohibitivo, es de gran conveniencia, si se quieren fomentar
las aficiones nauticas, construir un puertecito de deporte cuyo natural empla-
zamiento es frente a la seccion maritima del Parque y en el cual deberé darse
cabida a los Clubs de regatas, nauticos y de natacidn, en un grandioso edifi-
cio que por su situacién y finalidad y por la suntuosidad de sus salones, salas
de concierto y de baile, biblioteca, museos, comedores y terrazas, merezca,
sin exagerados alardes, ei nombre de Palacio del Mar.

La pobreza de nuestros establecimientos balnearios, que contrasta con la
opulencia de la urbe, estd reclamando hace tiempo la ereccién de otros mas
espléndidos, cuya situacién corresponda a grupos de las manzanas extremas de
la Barceloneta, con lo que se atraeria indudablemente en verano la afluencia
de bafistas del centro de Espafia y justificaria la construcciéon de un Hotel de
primer orden en el extremo del Paseo Nacional.

En las primeras alineaciones de la rama del Besos, que se desarrollan desde
su desembocadura hasta la riera de Horta, para no afectar en lo mas minimo
al campo de tiro y a la bateria alli establecida, debe proyectarse la traza en
la misma linea de la playa, apoyando la explanacion en una palizada de hor-
migdén armado, sin ninguna otra obra de defensa contra el mar, por ser tal es-
tructura suficientemente resistente a todas las marejadas; pero cuando la
explanacion puede apoyarse en la playa, como ésta es tan abierta, requiere
sea defendida de las marejadas, pudiendo darle mayor anchura y flanquearla
por el lado de tierra con una faja de jardin, hasta el muro de recinto de la es-
tacion de Pueblo Nuevo, en todo el trayecto en que éste se separa del paseo
mas del semiancho adoptado.

En la siguiente alineacion recta se ha de flanquear toda la citada estacién
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de Pueblo Nuevo, limitada por la parte de mar por su muro de recinto, adop-
tando una rasante a 4 metros sobre el nivel del mar y ensanchando la expla-
nacion frente a la calle de Espronceda, como una de las vias afluyentes de mas
importancia del ensanche proyectado, reduciendo después el ancho delante
de la bateria de Pueblo Nuevo, para no afectarla con las obras, que quedaran
todas a un nivel muy inferior al de sus bocas de fuego.

Donde la proximidad del muro de recinto de la estacion no permita ya la
construccién de jardines, sera conveniente, para romper la monotonia, y apro-
vechando el abrigo que de los vientos térra es proporcionan, limitar el paseo
por el lado de tierra con un portico bien decorado que sirva de paseo de
invierno, ocupando con esto casi todo el resto de la alineacion hasta antes
de la calle de Espronceda, para dejar libre el frente de la bateria.

Como remate de la linea de pdrticos e intercaladas equidistantemente, con-
viene disponer escaleras de acceso a la terraza que se forme sobre ellos, que
ofrecerd agradable permanencia en verano, y aun darles mayor elevacion, para
proporcionarles puntos de vista de mayor visualidad en miradores abiertos en
la coronacién de estas torres.

Al aproximarse al muro de recinto de la estacion del Bogatell, a semejanza
de lo que ocurre en la de Pueblo Nuevo, habra que recurrir a otro tramo de
porticos, que se continuarad hasta después del actual cauce del Bogatell, cuya
desviacion esti en estudio, en todo el frente de la fabrica del Gas Lebon,
cuyo muro de recinto ofrece el mismo inconveniente de proximidad a la faja
de la explanacion, exceptuando el trayecto correspondiente a la rampa de
servicio de la estacidon, que conviene respetar y que constituird un enlace del
Paseo con la carretera del Cementerio.

A continuacién se estrecha mas la zona libre entre los establecimientos y el
mar obligando a bordearlo mas de cerca, lo que ofreceria inconvenientes para
la construccion del muro o espaldén de defensa, razén por la que conviene
establecer el paseo, reduciendo su anchura a la del primer trayecto sobre otro
tramo palizada de pilotes de cemento armado, de andloga estructura a la que
sostiene la tuberia de circulaciéon de agua para los condensadores de la Cen-
tral térmica de la Energia Eléctrica de Catalufia en San Adrian de Besos. Este
tramo ofrecerd un ensanchamiento y elevacién de rasante suficiente, para enla-
zar con la prolongacion de la calle de Marina por encima de las vias férreas
del litoral, por ser la calle mas importante del proyectado ensanche. Aunque
estos tramos supongan un mayor coste, tienen la ventaja de hacer innecesaria
la restinga o defensa avanzada, por cuanto la estructura de esta plataforma
puede resistir, como lo demuestra la practica, cualquier oleaje, por duro
gue sea.

Ya en las proximidades de la seccion maritima del Parque, donde ha de
construirse el puertecito, es de esperar que a favor de sus escolleras se vaya
aumentando la playa, y sera suficiente limitar la explanacion, por el lado del
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mar, con una linea de pilotes y tablestacas de cemento armado, hincados entre
dos carreras, sostenidos por pilotes del mismo material y aun esta defensa
podra suprimirse cerca del arranque de ia escollera Norte del puerto en pro*
yecto, para no correr el riesgo de averiar el cable de Marsella, amarrado a
25 metros de dicho arranque.

Desde el arranque de la escollera Sur, puede continuarse el tablestacado en
linea sencilla o doble, segun la altura del terraplén, para deslindar el paseo de
la playa hasta encontrar el arenal formado a favor del espigén sumergido que
se proyecta en el arranque de la escollera de Levante del puerto de Barcelo-
na, en la cual no serd necesaria obra de defensa de ningun género, como es
de desear, para que pueda establecerse la parte desmontable de los estableci-
mientos de bafios en playa completamente libre.

La segunda rama, o sea la que se dirige al rio Llobregat, que parte de la
carretera de Casa Antunez y debe arrancar en sitio en que no separe, al bor-
dear la playa, ninguna factoria ni astillero de importancia, para evitar perjuicios
de consideracion y desarrollarse cifiéndose, con las variantes que exija la actual
configuracion de la costa, al anteproyecto de enlaces, adoptando analoga sec-
cién y defensas que en la seccion del Besés, con el ensanche a que se presta
desde la pequefia luneta que se proyecta frente a la calle B del plano de en-
laces, formando una mas amplia rotonda frente a la calle de la Industria hasta
el limite de la jurisdiccién municipal de Barcelona, donde ha de enlazar con la
Ronda exterior, estrechandose a su seccion general desde este punto hasta
ganar la orilla izquierda del rio, para poder remontarla mas adelante hasta el
puente en proyecto, emplazado en la prolongacién de la calle de Cortes.

De todo lo expuesto se deduce que los automovilistas de nuestra ciudad
contaran, si se realiza este magno proyecto, con espléndidos paseos, que seran
sumamente a propésito para futuras organizaciones de Concursos de Elegan-
cia, de coches adornados y de batallas de flores, pues con el incomparable
panorama que se dominara desde ellos ser& muy atrayente el ver reunidos un
gran numero de automoviles en avenidas que por su longitud seran muy supe-
riores al Paseo de Gracia, pudiendo establecerse un paseo de coches sin rival
en el mundo, punto de cita de la buena sociedad y obligado desfile de las
carreras de caballos y otras fiestas mundanas, que tanto contribuyen a la vida
de las grandes poblaciones.

José¢ M.* O rtega,

Ingeniero d« CahUm 1, tutor del proyecto.
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La carrera Copa Cuesta Ordal*’, organizada
por el R. A. C. C,y el R. M. C. C.

Por segunda vez se unen el «Real Automoévil-Club de Catalufia>y el «Real
Moto-Club de Catalufia» para organizar una gran manifestacion deportiva, cuya
celebracion esta sefialada para el dia 15 del mes de Diciembre préximo.

Animados ambos Clubs por el feliz resultado que dié su uniéon cuando las
carreras en cuesta de la Copa Tibidabo, celebradas en 1914, tienen ahora la
intencion de repetirla, creyendo estar alin en mejores condiciones y tener mas
probabilidades de éxito que entonces.

El ambiente es favorable a una carrera de velocidad, la mala situacion
cre”a ai automovilismo y motorismo por la falta de gasolina tiende a mejo-
rar de una manera sensible, y el lugar escogido para la celebracion de la ca-
rrera es uno de los mas pintorescos entre los muchos que existen en nuestra
privilegiada region.

Saliendo de Molins de Rey, va ascendiendo la carretera en pronunciada
pendiente, y después de cruzar las importantes poblaciones de Cervelld y
Vallirana, llega al punto culminante de su altura, en el que se fijara la meta y
desde el que se domina un panorama espléndido y se perciben mas de dos Ki-
Ibmetros de carretera, con impresionantes virajes, que proporcionaran a los
espectadores grandes sensaciones, y la sana emocion deportiva que sentiran
cuantos presencien la veloz subida de automdviles, autociclos y motocicletas,
quedarad por largo tiempo en su memoria, constituyendo un agradabilisimo
recuerdo.

La distancia que hay que salvar, desde esta capital hasta el trozo de carre-
tera escogido para la carrera, es corta, tanto si el viaje se realiza por la carre-
tera general de Madrid a Francia por LaJunquera como si se emplea la de la
Mancomunidad que, por San Baudilio y San Vicente deis Horts, conduce a
Molins de Rey.

temperatura bonancible que por regla general se disfruta en nuestra
capiUl y sus alrededores en el mes de Diciembre, durante el cual las mafa-
nas de sol son deliciosas, invitard, de seguro, a nuestros socios y a nuestra
buena sociedad a trasladarse sobre el terreno a presenciar las peripecias de
la encarnizada lucha a que se libraran nuestros mas afamados conductores
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para conquistar el soberbio trofeo constituido por la «Copa Cuesta Ordal»
y los otros valiosos premios de la carrera, y no serd menos interesante ver
subir la famosa cuesta a los autociclos y motocicletas, cuyos expertos con-
ductores tendran una vez mas la ocasion de lucir su pericia al conducirlos,
causando todos una grandisima impresion de velocidad, seguramente no igua-
lada hasta la fecha, pues hay que tener muy en cuenta que las entidades orga-
nizadoras tienen un verdadero empefio en que el trayecto esté en inmejora-
bles condiciones y sea susceptible de que puedan desarrollarse en él las ma-
yores velocidades.

Todo hace esperar, pues, un gran acontecimiento, y tanto el «Real Auto-
movil-Club de Catalufia» como el «Real Moto-Club de Catalufia» confian en
que sus esfuerzos se veran secundados por todos los verdaderos aficionados al
automovilismo, que, al inscribirse en gran numero, daran lucidez a la carrera
en cuesta de Orda!, permitiendo a ambos Clubs escribir una brillante péagina
mas en su historia, ya larga en afortunadas manifestaciones deportivas.

COMITE DE HONOR

Presidente: S. M. el Rey D. Alfonso XIII.
Excmo. Sr. Capitdn General de Catalufa.

Excmo. Sr. Gobernador Civil de Barcelona.

Excmo. Sr. Alcalde de Barcelona.

Excmo. Sr. Presidente de la Mancomunidad de Catalufa.
Excmo. Sr. Presidente de la Diputacion Provincial.

litre. Sr. Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Barcelona.

litre. Sr. Alcalde de Vallirana.

Sr. Presidente de la Federacién de Sociedades Deportivas de Barcelona.
Sr. Presidente del Real Automévil-Club de Espania.

Sr. Presidente del Real Automovil-Club de Catalufia.

Sr. Presidente del Real Moto-Club de Catalufia.

COMITE ORGANIZADOR
Presidente: D. Eusebio Lopez y Diaz de Quijano.
Vicepresidente: D. José Almirall.

Vicepresidente: D. Romulo Bosch Catarineu.
Tesorero: D. Laureano Moreno.

Vocales:
D. Juan Majo. D. Carlos Casades.
D.José M.* Mata. D. Francisco Coma.
D. José Sola Andreu. D. Hermenegildo Arruga.
D. Francisco de A. Ribas. D.Juan Fabra de Sentmenat.
D. Juan Petit. Dr. D. Enrique Cera. D. José Freixa.

Secretario; D. José Ortiz.
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COMISION TECNICA

D. Luis Bosch Labrus, ingeniero; D. José M.* Ortega, ingeniero;
D. Fernando Reyes, ingeniero.

Comisarios:
D.José Almirall, D. Francisco Coma y D. José Sold Andreu.

Juez de salida: D.José Soia Sert Castellar.
Juez de llegada: D. Juan José Ferrer-Vidal Guell.

Cronometradores: Los que designe el Real Automoévil-Club de Espafia.

REGLAMENTO

de la carrera de automoviles **Copa Cuesta Ordal’\
organizada porelR. A. C.de C.,15 de Diciembre de 1918.

Articulo 1.° EI <Real Automovil-Club de Catalufia> organiza una carrera de automoviles, en
cuesta, con el nombre de COPA CUESTA ORDAL, que se correrd sobre la distancia de cioco
kildbmetros, el dia 15 de Diciembre préximo, entre el kilémetro 70.500 y el 65.500 de la carretera de
Tarragona a Barcelona.

Esta carrera estarid dotada de valiosos premios, consistentes en Copas y objetos de arte.

A todos los concurrentes que efectien el recorrido se les concederda un artistico diploma, en el
que constara el tiempo empleado en la carrera, el cilindraje del motor de su automoévil y el peso del
mismo.

Dicha carrera se regira por el Reglamento general de carreras del «Real Automévil-Club de
Espafia».

Art. 2. Podran tomar parte en la carrera todos los automoviles que reiinan las condiciones exi-
gidas por el presente Reglamento.

Art. 3.° Los concurrentes podran emplear como combustible, Unicamente los substitutivos de
gasolina, debiendo declarar antes de tomar la salida el substitutivo que empleen, pudiendo los Comi-
sarios de la carrera verificar las comprobaciones que consideren necesarias.

Unicamente en el caso de que el «Real Automévil-Club de Catalufia> pueda suministrar gasolina
a los concurrentes, podran estar autorizados éstos para emplearla como combustible.

Art 4.7 La clasificacion general de los resultados obtenidos se efectuard sobre la base de la
aplicaciéon de la siguiente formula:

0,785 . L. T.
X = D2 L. T
en la que representa:

n = numero de cilindros del motor.

D = Diametro de los cilindros expresado en milimetros.
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1= Recorrido del émbolo, expresado en milimetros.

T = Tiempo invertido en efectuar el recorrido, expresado en segundos.

n Peso del automovil en el momento de tomar la salida con los pasajeros que lo ocupen, ex-
presado en kilogramos.

Los valores de X se calculardn hasta la cuarta cifra decimal.

Se adjudicaréa el primer premio al automoévil cuyo valor de X sea menor, y asi sucesivamente por
orden de menor a mayor en los respectivos valores, adjudicAndose por lo menos cinco premios a
esta clasincacion general.

Se establecerd, ademés, otra clasificacion por orden del tiempo invertido en efectuar el recorri-
do, a los fines relacionados en el articulo sexto.

Art. 5.* Los automoviles seran pesados en presencia de uno o varios representantes del Comité
organizador, antes de la carrera.

Se entendera por peso del automovil el que tengaen el momento de tomar la salida con los pasa-
jeros que lo ocupen.

Art. 6.° La COPA CUESTA ORDAL se adjudicara al automévil que haya efectuado el recorri-
do en menos tiempo y se concederan otros dos importantes premios a los que se clasifiquen en
segundo y tercer lugar.

n inscripciones, acompafiadas de su importe, deberdn remilrse al «Real Automovil
Uub de Catalufia >, antes del dia 25 de Noviembre préximo.

Pasado dicho dia también se admitiran inscripciones, pero abonandose derechos dobles, cerran-
dose definitivamente el plazo el dia 8 de Diciembre a las veinte horas.

El precio de las inscripciones serd de 25 pesetas para los concurrentes que sean socios del
K. A. C. C.y de 50 para los que no sean socios.

A todos los concurrentes que sean socios y tomen la saUda, se les devolverd el importe de su
nscnpcion, si ésta fué sencilla y la mitad del mismo, si era doble.

rechor® inscripciones que no vayan acompafiadas del importe de sus de-

No sera vélida la inscripcion de un corredor descalificado.

Art. 8. Los concurrentes deberdn someterse de un modo especial a las condiciones siguientes-

1~ Los automéviles inscritos sé6lo podran realizar el recorrido una sola vez.

2.* Queda prohibido el que varios corredores se sirvan del mismo automoévil para efectuar el
recorrido, bajo pena de descaliCcacion.

3. Las condiciones del asiento o asientos, asi como el equipo de los automoéviles y el namero
de personas que puedan ocuparlos, se deja a voluntad de los concurrentes.

4* Los automdviles deberan ir provistos de su correspondiente certificado de circulacién que
acredite que se hallan debidamente matriculados*

5.~ Queda prohibido el que los automéviles ostenten reclamo alguno.

6.* Tanto los corredores como sus automoéviles deberan cumplir los Reglamentos vigentes sobre
circulaciéon por carreteras.

7.* Seran admitidos los automaéviles extranjeros que se hallen provistos del certificado interna-
cional de circulacién refrendado por las autoridades espafiolas.

Art. 9.° Los concurrentes deberdn presentarse para tomar parte en la carrera, en el lugar, dia
milm? ®*‘emano se fijara, y de no verificarlo, perderdn su derecho a tomar parte en la

Los corredores deberan salir a la sefial del Juez.
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El automovil que a dicha sefial no tome la salida, podréa veri&carlo durante los dos mioutos si-
guieotes a la misma, pasados los cuales sio hacerlo, quedara definitivamente eliminado.

La salida se darad estando el automévil parado, concediéndose, si la configuracién del terreno lo
permite, un kilémetro para el lanzamiento, en cuyo limite se situardn los cronometradores que han
de tomar el tiempo.

Los automéviles de los vencedores quedaran a disposicion de los Comisarios al terminar la carre-
ra, para que puedan verificar las comprobaciones que consideren necesarias.

El automoévil que no ocupe el lugar de salida a la sefial del Juez, sera eliminado.

Las salidas se daran individualmente y el automévil que la baya tomado no podréa hacerlo por
segunda vez, aunque no haya llegado al limite donde empiece a contarse el tiempo.

Art. 10. De entre los ocupantes del automovil, s6lo el conductor inscrito podré llevar el volan-
te durante la prueba.

Art. 11. En caso de averia, durante la carrera, que impida continuarla momentaneamente, el
automovil debera ser retirado lo mas rapidamente posible a uno de los lados de la pista.

Art. 12. Los automoviles podran ser reconocidos por los facultativos del Estado, antes de la
carrera.

Art. 13. Los concurrentes serdn Unicos responsables de los accidentes de cualquier clase de que
sean autores o victimas. Los organizadores no asumen responsabilidad de clase alguna por los
mismos.

Art. 14. EIl Comité organizador se reserva el derecho de aplazar la carrera.

Art. 15. Todas las dudas que surjan antes o después de la carrera, podradn ser sometidas por
escrito a la decisién de los Comisarios.

Las que surjan durante la carrera, podran ser sometidas verbalmente a la decisién de los mismos
Comisarios.

Toda reclamacion, para ser valida, debera hacerse depositando previamente la cantidad de cien
pesetas, y redactarse por escrito.

De las decisiones de los Comisarios deberd apelarse antes de las 24 horas, también por escrito,
ante la Comision Deportiva del «Real Automévil-Club de Catalufia>, depositando nuevamente la
cantidad de 100 pesetas, que seran devueltas, junto con las primeramente depositadas, si la recla-
macion es fundada.

La Comisién Deportiva sometera su fallo al «Real Automoévil-Club de Espafia», que resolvera en
ultima e inapelable instancia.

Si por motivo de una reclamacién se pretendiera efectuar propaganda, serd ia reclamacién re-
chazada, no siendo devueltas las cantidades depositadas.

Barcelona, 10 de Septiembre de 1918.

El V)Cepredticeate, El S«cr«Urio,

R 6hulo Bosch C atarinki losE Ortiz

Aprobado por el «Real Automovil-Club de Espafia».
El Secretario Geaeral.

C. Resines
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Resefa historica de las carreras de automoviles
organizadas por el “Real Automovil-Club de
Cataluna”.

Al terminarse la COPA CATALUNYA, acabaron también con ella las
carreras de automoviles guiados por célebres conductores extranjeros que
participaban en las mismas como profesionales, proporcionando un reclamo
extraordinario a los organizadores, dada la avidez del publico por admirar de
cerca a aquellos hombres que personificaban la audacia y el valor y que lle-
gaban precedidos de gran renombre por sus hazafas en otras carreras en dis-
tintos paises.

El «<Real Automdévil-Club de Catalufia», al intentar la organizacion de su
carrera de automoviles anual, tuvo necesariamente que tener en cuenta,
en 1911, este importante factor y traté de gestionar la presencia de aquellos
corredores extranjeros, pero por causas diversas se excusaron, y teniendo
ademas en cuenta la evolucién dada por los fabricantes de automoviles, se
cambi6é de plan y con una decision digna de alabanza, se activé la organiza-
cion en la seguridad de que los elementos propios responderian al llama-
miento y se inscribirian en numero suficiente para dar a las carreras la ani-
macidn gue sus organizadores merecian.

Dos carreras se celebraron el mismo dia, 4 de Junio de 1911, en el

utilizado el afio anterior: por la mafiana, la COPA

i consistia en una carrera de velocidad en la carretera

~ Vilasar de Mar, en la que debia recorrerse la distancia de

i.00O metros en el menor tiempo posible, concediéndose 1.000 metros para
adquirir velocidad.

Consistié, pues, en realidad, la COPA BARCELONA, en un Kkilémetro
lanzado, habiéndose inscrito 18 corredores y habiendo participado 15, divi-
dios en cinco categorias, habiendo realizado todos velocidades muy notables.

Result™~on vencedores de sus respectivas categorias los Sres. Carreras,
oouvier. Octavio, Grifols y Bons, y la clasificacién general di6 por vencedor
al ultimo, ganando la COPA BARCELONA en 1 m. 275 s., sobre automovil
«Hispano-Suiza», a una velocidad media de 119‘204 kilémetros por hora, y
quedando en segundo lugar Luis Carreras, en 1 m. 4 s., también sobre «His-
pano-Suiza».
~La carrera fué un éxito completo: fué presenciada por un publico numero-

° ™ todos los servicios estuvieron muy bien organizados.
despertaba el CAMPEONATO ESPANOL DE
AMATEURS, que constituia una novedad, y el deseo de ver coOmo se por-
taban nuestros aficionados atrajo un publico tan extraordinario, que la ani-
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macion no fué menor que en los afios anteriores, siendo insuficiente el servicio
de trenes para transportarlo.

Se celebré el mismo dia, 4 de Junio, y empezé a disputarse a las tres de la
tarde, con nueve concursantes, sobre la distancia de 120 kilometros aproxi-
madamente, debiendo dar ocho vueltas al circuito.

Ya desde el principio pudo notarse facilmente la superioridad que sobre
sus contrincantes tenian los corredores Sres. Ciudad y Abadal, entablandose
entre ambos un verdadero desafio, que en algunos momentos llegé a impre-
sionar vivamente a los espectadores. Por ultimo, D. José Ciudad, dando
prueba de un valor y una serenidad admirables, junto a unagran pericia en el
manejo del volante, llegé primero a la meta, cubriendo brillantemente el re-
corrido a una velocidad media de 76‘371 kilbmetros por hora.

La clasificacién general fué la siguiente :

1V D-José Ciudad. Gan6 la COPA DEL REY y fué proclamado CAM-
PEON DE ESPANA, habiendo empleado 1 h., 34 m. y 12 s. 1/5, sobre au-
tomovil «Hispano-Suiza».

2-~ D. Francisco S. Abadal, en1h.,,38m.,25s.3 5,sobre «Hispano-Suiza».

~No Planas, en 1 h., 45 m. y 43 s. 3'5, sobre automovil «Minerva».

4.” D.José Almirall, en 1 h,, 45 m. y 55 s., sobre automévil «Hispano-
Suiza».

El Sr. Ciudad fué justamente ovacionado por su triunfo, muy meritorio, si
se tiene en cuenta que era el tipo perfecto del verdadero aficionado, que par-
ticipd en la carrera sin ninguna idea de lucro ni de interés.

El «<Real Automoévil-Club de Catalufia», animado por el éxito de las carre-
ras de 1911, quiso, hacer mas todavia y organizo para el afio siguiente una
importante carrera en circuito, con el nombre de COPA DE ESPANA, que
debia correrse por primera vez el dia 26 de Mayo de 1912, sobre la distancia
de 315 kilémetros aproximadamente, en el mismo circuito de Levante utiliza-
do anteriormente.

Se inscribieron seis corredores y se celebro la carrera el dia sefialado, por
la mafana, dandose la salida por el orden siguiente:

1.° Ortas, sobre «Hispano-Suiza».

2. Magre, sobre «Charron».

3." L. Carreras, sobre «Hispano-Suiza».

4® Alvaro de Loma, sobre «Vermorel».

5.* Franquebalme, sobre «Vermorel».

6.“ Riviére, sobre «Hispano-Suiza».

La carrera fué fecunda en incidentes y muy movida, ocupando sucesiva-
mente diversos concurrentes el primer puesto, para perderio mas tarde, hacien-
do permanecer al publico en constante ansiedad e incertidumbre sobre el
resultado definitivo.
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LAS CARRERAS DE AUTOMOVILES PATROCINADAS Y ORGANIZADAS
POR EL R. A. C. DE BARCELONA, HOY *R. A. C. DE CATALUNA,
(ILUSTRACIONES)

Un automovil ea plena marcha, frente a las tribunas.

[ R 9

Uoos segundos antes de empezar una carrera.

AUTO-MOTO ; N’ 2 |



El publico oyendo misa durante un intermedio.

Arreglando una averia.



Uno de los virajes mas dificiles del recorrido.

Esperando el momento de la salida.

Hi

O«*®



Algunos de los
corredores que mas
se distinguieron
en ias Carreras de
Automboéviles

de 1911 y 1912.

N ]

D.José Ciudad, campedn de Espaiia. D. Luis Carreras.

D. Miguel Arteman.

D. F. S. Abadal. D. R. Orlas.



La comida eatre las dos carreras.

El pablico durante un descanso.



RESENA HISTORICA DE LAS MANI-
FESTACIONES CELEBRADAS POR
LAS ENTIDADES QUE CONTRIBUYE-
RON A LA FORMACION DEL <R. M.
C. DE CATALURNA »
(ILUSTRACIONES)

D. José Texidor, sobre cycle-car <G. N. gauador de la Medalla de Oro en la Segunda
Prueba de Regularidad, 5 Abril 1914.

VI



Prueba de los Bruchs, 1914. — Emilio Texidor sobre <Douglas ».

Claras6 sobre <Matchless > Allym sobre <WiUiamsoD :
en la carrera de los Bruchs, 1915.

Vil



Bresca, sobre <N. S.» Catrera de San Feliu de Guixols, 1914. Moré, en Vendrell. <Copa Carné >

RaveHi, ganador de la «Copa Sarna». Concurso en cuesta delTibidabo: Llorens, sobre «Rover»

VIl



Finalmente, llegd primero Ortas, y sucesivamente, L. Carreras, Riviere y
Alvaro de Loma, clasificAndose por el mismo orden, empleando el primero
4 h., 11 m. y 40 s. en efectuar el recorrido.

La vuelta mas rapida fué dada por Carreras en 11 my9s.,y el premiode
regularidad lo gané Alvaro de Loma, adjudicdndose laCopa delR. A. C. E.

A las tres y media de la tarde del mismo dia se celebrd la~segunda carrera,
disputandose por segunda vez el CAMPEONATO ESPANOL DE AMA-
TEURS y la COPA DEL REY ante un publico mas numeroso que nunca y
con una expectacion extraordinaria.

La distancia era aproximadamente la misma del afio anterior y diez los con-
currentes, entre los que se notaba la falta de Abadal, que tan brillante reco-
rrido habia realizado el afio anterior.

El orden de salida fué el siguiente :

1." Sr. Arteman, con automovil «Hispano-Suiza».

2° » Pau, con automovil «Fiat».

3. » Comerma, con automovil «Fiat».

4.* » Eguin, con automovil «Clement».

5. » Ciudad, con automoévil «Hispano-Suiza*.
6.” » Turell, con automaovil «Mors».

7.« »X. X.

8.“ » Ripoll, con automovil «Fiat».

9.° »Palau, con automovil «Henriette».

10. » Almirall, con automoévil «Grégoire».

Demostrando cuan merecido habla sido su triunfo del aflo anterior, el sefior
Ciudad gana nuevamente la carrera, adjudicandose definitivamente la COPA
DEL REY, empleando una h.,, 34 m. y 7 s. en el recorrido, clasificandose
segundo el Sr. Arteman y tercero el Sr. Pau.

El Sr. Turell no pudo acabar el recorrido, por haber sufrido averias su au-
tomévil en Matard; en Argentone le sucedio lo mismo al Sr. Ripoll; el sefior
Eguin quedd atascado en un campo proximo al viraje de Vilasar y los sefiores
Palau y Almirall se retiraron antes de terminar la carrera.

Con ella se acabaron definitivamente las carreras en circuito que, sin inte-
rrupcién, venian celebrandose desde 1908 y que, empezadas por un grupo de
entusiastas deportistas, que se reunian frecuentemente en casa del Sr. Abadal,
pasaron posteriormente a ser organizadas por el «Real-Automévil Club de
Catalufia» con toda clase de detalles, pues siempre estuvieron muy bien aten-
didos todos los servicios, y las carreteras que constituyeron el circuito mejo-
raron de un modo extraordinario, permitiendo a otras entidades deportivas
aprovecharlas para sus manifestaciones y beneficiando a los automovilistas

que tenian que recorrerlas.
f Continuara)
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Resefna histérica de las manifestaciones cele-

bradas por las entidades que contribuyeron
a la formaciéon del R. M, C. de Cataluia.

f Conlinuacioén)

El afio 1914 inaugurdse deportivamente con la prueba de Los Bruchs, se-
gundo afio, corrida el 18 de Febrero, participando en la misma un cycle-car
once motocicletas con side-car y diez y nueve motocicletas solas. Hasta
aquella fecha no se habia logrado tal nimero de inscripciones en una prueba
lo que indujo a declarar clasica la prueba de Los Bruchs, y correrla cada afio
en lIgual forma.

Transcribo a continuacién los mejores tiempos invertidos en ios 11 kms. de
cuesta, para que puedan servir de comparacion con los sucesivos afios.

MOTOCICLETAS 2 HP.

Primero: C. Pizzala, «Sunbeamy, 12 m. 21 s.'5

Segando: Miret, «Motosacoche 13 » 49 >
MOTOCICLETAS 3 V2 HP.

Primero J. A. Orus, «Motosacoche», 11 m. g 5 \%s

Segundo  A. Leek, «Triumph», 11 » 19 » %

Tercero J. Martinez, «Rover», 11 > 37 » 4

Cugrto Sontag, «N. S. U.», 11» B3 » vy

Quinto J. Codina, «Triumph», 12 » 40 » v

Sexto A. Arruga, «Rudge», 12 » 41 » v-
SIDE-CARS 3’5 HP.

Primero : R. Claraso, «New-Hudson», 17 m. 47 s. *5
SIDE-CARS 5-6 HP.

Primero ; Vedruna, «Motosacoche», 15 m. 6 s.‘A
SIDE-CARS 8 HP.

Primero : Oriol, «Zenith», 14 m. 53 s.
AUTOCICLOS

Primero : J. Texidor, «G. N.» 24 m. 38s. V5

La segunda manifestacion del «Moto Club» en el afio 1914, consistio en la
segunda prueba de regularidad, que se corrié sobre un circuito de 153 kms
gue comprendia Barcelona, Sabadell, San Llorens, San Feliu, La Garriga!
Limas, Argentona, Barcelona. Inscribiéronse en ella el nimero record, 43 con-
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cursantes, de los cuales tomaron la salida 37 y terminaron 27, bastando estas
cifras para indicar como seguian en crescendo los &nimos deportivos en 5 de
Abril de 1914.

Esta fué la primera prueba en que tom¢ parte un autociclo de construccion
nacional, el «David», de José Maria Armangué, que hubiera alcanzado el pri-
mer lugar en su categoria, de no haberle saltado un neumatico en un viraje,
durante la parte del recorrido en que no podian pararse los concursantes.

El resultado de la clasificacion fué el siguiente :

AUTOCICLOS

J. Texidor, «G. N.», Medalla de oro
SIDE-CARS

F. Batll6, «Bradbury», Medalla de oro
MOTOCICLETAS

L. Barril, «Motosacoche», Medalla de oro

Medallas de plata fueron alcanzadas por los sefiores siguientes:
AUTOCICLOS : José M." Armangué.

SIDE-CARS : P. Llorens, R. Claras6, C. Pizzala, C. Fontrodona,
F. Arruga, A. Sanrom4, E. Antonietti, J. Oriol,
J. Chitiu yJ. Borras.

MOTOCICLETAS: A. Arruga, J. Martinez, A. Leek, J. Vidal, R. Closa,
J. M. More, Nik Winter, P. Coll, J. Whitehead y
Sagarra.

Siguiod a la prueba de regularidad el concurso en cuesta Tibidabo, organi-
zado de comun acuerdo con el «Real Automaovil-Club de Catalufia» y que
tuvo lugar en 24 de Mayo de 1914. Tomaron parte en el mismo 31 corredo-
res, estableciéndose muy buenos tiempos, que no ha sido posible batiradn
(como seguramente se hubiera hecho), porno haberseorganizado ninglan otro
kilbmetro en cuesta en la Avenida del Tibidabo.

Muchos recordaran aun las famosas mafianas de entrenamiento en la Ave-
nida del Tibidabo y los espléndidos virajes en peralte, que permitian veloci-
dades hoy imposibles dado el estado del piso y la prohibicién de velocidades
en aquel paseo.

( Continuara)
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informacidén sobre el estado de las carreteras
de Catalufia por itinerarios.

Continuamos la resefia sobre el estado de las carreteras de Catalufia
iniciada en el numero anterior con la concerniente a las carreteras de la
Mancomunidad que publicamos hoy.

Gracia a Manresa. Estd en buen estado hasta San Cugat, y el resto
hasta Tarrasa. bastante aceptable.

Cornelld a Fogas de Tordera. Tiene los diez primeros kildmetros en
muy buen estado y aceptable el resto, o sea, los cinco ultimos.

San Baudilio a La Llacuna. La seccion de Ordal a San Quintin de
Mediona estd en buen estado, desde Ordal hasta la carretera del Estado
de lgualada a Sitges. Junto al paso superior del ferrocarril en San Sa-
durni hay un punto peligroso, cuyo arreglo esid pendiente, pero estad va
formulado el proyecto. ~

Villafranca al confin de la provincia, en direccion a Aguilé y ramal a
Torrellas de Foix. Tiene en mal estado los nueve primeros kilbmetros
con baches que dificultan el transito. EIl resto, hasta La Llacuna, esta
en buen estado.

Igualada a Santa Coloma de Queralt. Esta en mal estado.

La carretera que une la de Villafranca a Aguil6 con la de lgualada a
Sitges por Fontrubi estd en buen estado, pero hay un paso peligroso en
el kilometro 5, por hundimiento del terreno.

La carretera que desde la de Moneada a Tarrasa va a San Cugat por
Sardafiola estd en bastante mal estado.

El otro trozo que desde Gomal va a la carretera de San Sadurni a San
Jaime deis Domenys esta bien.

Masnou a Granollers. Estd toda ella en buen estado.

San Sadurni de Noya a Sentmenat Estd en buen estado.

Esparraguera a Manresa con ramal a Olesa, estd en regular estado de
conservacion, pues tiene algunos baches que dificultan la circulacién

Bruch a Manresa, con ramal a Montserrat, estd en un estado bastante
mediano.

Moyé& a Calaf, por Suria, estda en muy buen estado.

Montesquiu al confin de la provincia de Lérida, por Berga, esta en
estado bastante satisfactorio.

Prat de Llussanés a San Quirico de Besora, con ramal a San Baudilio,
esta toda en buen estado, a excepcion de un pequefio trozo cerca de
Parafita.

La carretera que desde Avid conduce a la de Solsona a Ribas y ramal
estd en buen estado.
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También esta en buena condicién el ramal de Montmel6 a la carretera
de Masnou a Granollers.

San Adridn a La Roca, estd en regular estado desde el principio hasta
Mollet, continuando bien hasta el final.

Las carreteras de Artés al Puente de Cabrianas, de Mantesa a Sampe-
dor, de Casa Gomis (en Collbatd) a Monistrol y de Navarcles a Tala-
manca estan las cuatro en estado semejante y bastante satisfactorio.

Mantesa al Puente de Vilumara, esta en regular estado y estan bien
los caminos de Navarcles a la carretera de Mantesa a Basella y de San
Mateo de Bages a Callus.

Masnou a Tey4, estd muy mediano, con muchos baches.

Mongat a Tiana, bastante bien, y muy bien el de San Ginés de Vila-
sar a San Cristobal de Premia.

De San Pedro de Premi& a San Cristébal de Premié, de Orrius a la
Riera de Ciarad y de Cambrils a Vilasar de Mar, estd bastante bien.

Sabadell (Creu Alta) a Matadepera, estd en buen estado.

Tarrasa a Talamanca y los ramales a Matadepera y Mura, estan en
bastante buen estado.

También estan en buena condicién la de Ullastrell a la de San Sa-
durni de Noya a Sentmenat y el ramal de Vacarissas a la Estacion de
Montserrat.

Sarria a Vallvidrera, estd en estado solamente regular.

El que desde la Plaza de la Agregacién de Vallvidrera conduce a la
carretera de Graciaa Mantesa con tamal al Tibidabo se estd actualmente
reconstruyendo y esto dificulta la circulacién por el mismo.

Barcelona al Prat del Llobregat, estd en un estado detestable desde
hace muchos afios, y aunque dentro de poco se procederd a la recons-
truccién del firme, hay que considerarla todavia como inaccesible al
automovilismo.

Carme a la Pobla de Claramut, esta en mediano estado.

Estdn en buen estado los siguientes caminos;

De Piera a Hostalets de Pierola.

De Odena a la carretera de Madrid a Francia por La Junquera.

De Tous a la carretera de Igualada a Santa Coloma de Queralt.

De La Llacuna a la carretera de Valls a Igualada

De Carme a Orpi.

De Calaf a San Martin de Sasgayolas.

Los de Vilanova del Cami a Igualada y de Veciana a Copons estan en
regular estado.

Sardafiola a Moneada, por Ripollet, estd en mal estado.

La que desde la carretera de Tarragona a Barcelona va a Corbeta de
Llobregat y tamal a Casa Roig esta bien.
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Gélida a San Lorenzo de Hortons estd regular, y lo mismo puede
decirse de Cornelld a San Feliu del Llobregat.

Gavéa a Begas, esta bien.

La que desde la carretera de Tarragona a Barcelona conduce a la de
Barcelona a Santa Cruz de Calafell, pasando por San Vicente deis Horts
y San Baudilio del Llobregat, esta toda en buen estado de conservacion,
incluso el ramal a Santa Coloma de Cervellé.

San Baudilio del Llobregat a Begas, en su trayecto hasta San Cle-
mente, esta en buen estado.

Esta en regular estado el camino de San Vicente deis Horts a San
Martin de Torrellas y el ramal de Papiol a la estacién.”

Martorell a Villafranca del Panadés, tiene en mal estado los primeros
ocho kilémetros, continta bien hasta las inmediaciones de San Sadurni
de Noya y sigue regular hasta su terminacion.

Monjos a Castellvi de la Marca, esta bien en toda su extension.

Olesa de Bonesvalls a Avinyonet estd bien, a excepcién de los dos ul-
timos kilémetros que estdn nada mas que regular.

Estan en buen estado los caminos de Pontons a Torrellas de Foix y de
San Sadurni de Noya a la carretera de Capellades a Martorell.

San Juan de Mediona a San Pedro de Sacarrera y de Villafranca a
Guardiola por Vilovi estdn en estado regular y algo mejor los cinco ulti-
mos kilbmetros del segundo.

Se hallan en bastante buen estado los caminos de San Pedro de Ribas
a Olivella, de Villanueva al Arbos por Castellety Gomal y algo deficiente
el de San Pedro de Ribas a Villanueva.

La seccion 4. de la carretera de Cornella a Fogas de Tordera, que
coniprende el trozo de Matar6 a Arenys de Munt, esta bien hasta el
vecindario de la Mata, sigue regular hasta San Andrés de Llavaneras y
mejora hasta el final.

Caldas de Montbuy a San Celoni, estd regular, con algunos baches
hasta el puente de la riera de Tenas, continuando en muy buen estado
hasta Granollers, sigue bien hasta Cardedeu y un poco inferior hasta
San Celoni.

San Lorenzo Savall a Llin&s, estd bastante bien hasta Galliia, mejora
fmuclho hasta San Antonio de Villamajor y contintGa regular hasta el
inal.

Ssri Feliu de Codinas a Centellas, esta muy bien en toda su extension.

Vich al confin con la provincia de Gerona, en direccion a San Hilario,
esta bien hasta San Julidn de Vilatorta, sigue regular hasta el Hostal de
la Fullaca y vuelve a mejorar hasta el final.

Manlleu al confin con Gerona, por San Pedro de Torellé, tiene en
buen estado los diez primeros kildbmetros, estando regular el Gltimo.
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Montesquiu al confin con Lérida, por Berga, tiene en buen estado los
cuatro primeros kilbmetros, regulares el quinto y el sexto y bien el tltimo.

Palautordera a la carretera de Caldas de Montbuy a San Geloni, esta
regular hasta Santa Maria de Palautordera, continda en muy buen
estado hasta la estacion y sigue en estado regular hasta el empalme.

Estan en buen estado los caminos de Collsuspina al confin con Gerona
en direccién a Viladrau y de la Ametlla al Collado de la Manya

Vich por Roda, a empalmar con la carretera de Vich a Olot, tiene el
primer kilbmetro en regular estado, buenos los ocho siguientes y regu-
lares los dos ultimos.

San Geloni a Gualba, esta regular, tiene un punto peligroso en el em-
palme del ramal a La Batlloria, donde se esta construyendo un puente.

San Cipriano de Vallalta a San Poi de Mar esta regular hasta La Roca
y en reparacion desde este punto hasta el final.

San Vicente de Llavaneras a Caldas de E~trach (Caldetas) esta muy
bien hasta el ramal que esta regulary fuego continta bien hasta el final.

Estdn en regular estado de conservacion los caminos de Malgrat a
Blanes con ramal a Palafolls y el de San Cipriano a San Acisclo de
Vallalta

El de la carretera de San Feliu de Codinas a la de Mollet a Moya por
San Quirico de Safaja esta bastante bien, aunque tiene roderas en algin
punto.

Estdn en buen estado los caminos de Cardedeu a la carretera de San
Lorenzo Savall a Llinas y de Parets a la misma carretera, y regular el de
Corté de Vali a la propia carretera.

También estd regular el de Belulla al Collado de la Manya.

San Andrés de Llavaneras a la carretera de Madrid a Francia esta
bien; de Folgarolas a la carretera de Vich al confin en direccién a San
Hilario estd en mal estado.

Esta en buen estado el de Manlleu a la Gleva.

El de Collsuspina a Santa Maria de Seva y el de Taradell a la estacidon
de Balenyéa estdn en un estado muy mediano.

Vich a la carretera de Moya a Calaf tiene en mal estado los ocho pri-
meros kilometros y bastante bien los nueve restantes.

San Quirico de Besora a Vidra, tiene el firme bastante desgastado y
algunas roderas.

San Boy de Llusanés a San Hipolito de Voltrega, estd bien, a excep-
cion del kilémetro quince, en el que hay algunos baches.

Estdn en estado mediano de conservacion el de Vilalleons a San Julian
de Vilatorta, el de Caldas de Montbuy a San Sebastian de Montmajor y
el de Caflamés a Dos Rius.

Estd en buen estado el de Montseny a Santa Maria de Palautordera.
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REGLAMENTO
de la prueba por equipos, IV afio, que se correrd el dia 20
de Octubre de 1918, con substitutivos de gasolina

El *Real Moto*Club de Catalufia » organiza para el dia 20 de Octubre préximo la cuarta prueba
de regularidad para equipos, que se correra como sigue:

1® Esta prueba, analogamente a las anteriores, se regird por los reglamentos generales del
R. A. C. de E., sujetdndose ademas a las condiciones especiales que a continuaciéon se detallan.

2. FORMACION DE LOS EQUIPOS. — Los equipos deberan constar de cuatro concursan-
tes, que propondran su inscripcién por medio de uno de los que compongan el equipo, que sera
designado como capitan del mismo.

3. COMPOSICION DE LOS EQUIPOS. — Los equipos deberan constar de un autociclo. un
side-car y dos motocicletas. Habr& dos categorias de equipos, segln su cubicacién total alcance un
Iimite de 2,935 6 3660 centimetros cUbicos respectivamente.

EJEMPLOS
C ategoria 1.* C ategoria 2.“
Autociclo . . . . 1,100 c. ¢c. 1,100 c. c. Autociclo , . . . 1,100c.c. 1,100 c. c.
Side-Ccar.. . 1,000 > 560 » Si-decar... 1,000 . 750 »
Motocicleta. . . . 560 » 500 » Motocicleta. . . . 1,000 » 1,000 >
Motocicleta. . . . 275 > 500 > Motocicleta. . . . 560 > 560 >
Totales. . 2,935 & ¢. 2,660 . c. Ttetles. . 3BBUc.c. 3410 c. c.

4. INSCRIPCION, ACEPTACION Y DISTINCION DE LOSEQUIPOS.-Las inscripciones de
los equipos serdn hechas por sus respectivos capitanes, quienes entregaradn las inscripciones comple*
N al cR. M. C. de C .». Estas seran entregadas a la comision de la prueba, formada por los sefiores
Coma, Bresca y Lloberes, quienes de acuerdo con el reglamento revisaran la composicién de los equi-
pos y designaran, de acuerdo con su capitan, el color distintivo que deberan ostentar en la prueba.

Las Inscripciones serdn hechas, segun costumbre, en los boletines que facilita la Secretaria del
Club, y deberan ir acompafiadas de su importe de 5 pesetas para los sefiores socios y de 10 para
los que 00 lo son.

El plazo para la inscripcion terminaré el dia 13 de Octubre préoximo.

Si terminada ésta se presentara el caso de alguna variacion o modificacién en los equipos, sera
propuesta por el capitdn y resuelta por la comisiéon de la prueba, previa consulta con los demés
capitanes de equipo si la comision lo considerase necesario.

5.° PREMIOS. — El equipo vencedor ganard cuatro copas de plata, que seran entregadas a
cada uno de los concursantes que lo formen. Los equipos segundo y tercero ganaran medallas de
plata y de bronce respectivamente, y en el caso de que la diferencia de llegada con el primero y se-
gundo equipo no excediese de quince minutos, obtendréan, en lugar de los premios expresados, copas
el segundo y medallas de plata el tercero. Los socios del «Real Moto-Club de Catalufia» que vayan
de pasajeros en los side-cars o autociclos que obtengan premios, obtendrédn medallas de cooperacion.

6. CLASIFICACION DE LOS EQUIPOS. — Esta se hara por velocidad y regularidad en la
siguiente forma: ganara el primer premio el equipo completo que recorra el itinerario de la prueba
a una velocidad media de 35 kilometros por hora si pertenece a la primera categoriay a 40 kiléme-
tros por hora si pertenece a la segunda. En el caso de no llegar a esta velocidad se adjudicara el
primer premio al equipo que mas se aproxime a los anteriores limites, contandose la aproximacion
tanto por exceso como por defecto y tomandose Unicamente para los efectos del tiempo el del
altimo concursante del equipo que pase por los controles de tiempo.

Caso de no llegar ningln equipo completo se concederan los premios a los equipos de mayor
nimero de concursantes llegados y de acuerdo con lo estipulado en el parrafo anterior.

Obtendran los premios segundo y tercero los equipos clasificados en segundo y tercer lugar.
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En el caso de presentarse empate de tiempos entre algun equipo, para efectos de la clasificacion
entre ellos, se considerard primero el que se baile méas distaote de la cubicacion méaxima total que le
corresponda, segun la categoria en que conste inscrito.

7. ITINERARIO.— El recorrido a efectuar es el siguiente:

Mafiana. — Salida del <R. M. C. de C.>. Paseo de Gracia a Rabasada, San Cugat, Rubi, Tarrasa,
La Barata, Talamanca, Navarcles, Artés, Santa Maria de Horta, Avinyd, San Feliu Saserras, Prats
de Llusanés, Santa Creu, San Pere de Perafita, San Agustin de Llusanés y San Quirico de Besora.
— 137 kilémetros.

Tarife.— San Quirico de Besora, Vinyoles, Vich, Tona, Hostalets, Aiguafreda, Figaro, La Ga*
rriga, Granollers, Santa Coloma de Gramanet, San Adrian y Barcelona.- R. M. C. de C.-93 kilome-
tros.— Total de la prueba, 230 kilometros.

8. CONTROLES DE TIEMPO.— Los controles de tiempo estaran situados en Barcelona y
San Quirico de Besora Unicamente. Habra controles de paso en otros sitios del itinerario.

El emplazamiento de unosy otros estard sefialado en un plano-itinerario que se entregarad a los
concursantes una vez cerrada la inscripcion, y en él constardn ademas cuantas observaciones sean
necesarias y las horas en que se retiraran de servicio los controles, calculadas de manera que per-
mitan registrar todos los concursantes que hayan hecho el recorrido a una velocidad no inferior
a 20 kilémetros por hora. Constardn en él también las horas de salida del Club y de San Quirico y
el tiempo de descanso en dicho ultimo punto, que serd de unas dos a tres horas.

9.“ VELOCIDAD.— No se permite una velocidad antirreglamentaria en el término municipal
de Barcelona ni en ninguno de los pueblos de transito.

A la salida del *R. M. C. de C.>y durante todo el trayecto dentro del término de Barcelona,
ningln concursante de un equipo podra pasar a otro de otro equipo, excepto si éste se hallara en
panne, bajo la pena de desclasificacion, tanto en la ida como en la vuelta.

, . tendréa lugar ea Quirico de Besora, debiend* cada equipo euiditr de eacerrar la miima, ya que cate servido
no cataréa a cario delOub. “
OTRAe dsrAA ikJo« «quipea per iaterralos dos BiBUtés.
El PresldeDtee> El SecreUrb»
F. Coma E. A ntoiiietti

Aprobado por el «Real Automoévil-Club de Espafia>
El S«er«Urio GoemJ

C . Resines

SECCION OFICIAL
La carretera de Vich a Olote

El Diputado a Cortes por Olot y ex-Presidente del <Real Automévil-Club de
Catalufia,, Dr. D. Francisco Fabregas, ha conseguido después de constantes ges-
tiones que en el Consejo de Ministros del 13 de Septiembre préximo pasado se
aprobara la construccion del trozo segundo de la carretera de Vich a Olot.

La visita del Secretario del R. A. Ce E.

A principios del mes proximo pasado el <Real Automoévil-Club de Catalufia>se vi6 favorecido
con la visita del distinguido ingeniero D. Carlos Resines, Secretario General del «Real Automovil
Club de Espafia>, que fué recibido por el Presidente y algunos sefiores de la Junta Directiva, verifi-
cando un interesante cambio de impresiones sobre los problemas de palpitante actualidad.

ElVicepresidente del Comité organizador déla préximacarrera en cuesta, D, Rémulo Bosch, abordé
con gran oportunidad el asunto referente al cronometraje oficial de las carreras. habiendo prometido
el sefior Resines resolverlo de una manera satisfactoria para el <Real Automovil-Club de Catalufa,.
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La visita del sefior Resines ha dejado muy grato recuerdo y ha de contribuir a estrechar de una
macera Dotable las relaciones entre ambos Clubs.

La carretera de Lérida a Huesca por Almacellas.

Hacemos constar con sumo gusto el buen servicio que D. Teodoro Roviralta, socio del <Real
Automovil'Club de Catalufia>ha prestado a sus consocios consiguiendo pueda circularse sin peligro
de quedar atascado por un trozo de medio kilometro existente entre Almacellas y Tamarite, junto a
un paso a nivel que hay que pasar para trasladarse de Lérida a Huesca por Almacellas, punto bien
conocido de todos los socios del Club que han realizado por carretera el trayecto de esta capital a
San Sebastian y otros puntos del Norte de Espafa.

Movimiento de socios.

En el mes de Septiembre préximo pasado han sido admitidos como socios de
numero de este <Real Moto-Club de Catalufia * tos sefiores siguientes: D. Rafael
Llopart, D. Pablo Sagnier, D. Ramé6n Marti Riboty D. Blas Larque.

Ha sido admitida la baja que a peticion propia han presentado D. Ramén
Nualarty D. Pedro Geneva.

El nuevo Reglamento de circulacién de carreteras.

Por este cReal Moto-Club de Catalufia > se ha interesado del Excmo. Sr. Ministro de Fomento
D. Francisco Cambd se conceda dispensa de presentacion del certificado de haber satisfecho el
adeudo correspondiente de Aduanas a los propietarios de motocicletas que con fecha anterior a la
publicacion de la ley demuestren las tenian inscritas para pago del impuesto municipal.

Equipos inscritos.

Han efectuado su inscripcion los siguientes, para la carrera del dia 20 de Octubre:

EQUIPO KAKI EQUIPO ROJO
Autociclo J. M.More <David> 1100c. c. Autociclo J-A. «David* 1100c¢. c.
Side-car J.A.Oras <Motosacoche> 500 > Side-car J. Vidal <Indian> 1000 >
Motocicleta Magneto <Motosacoche> 500 > Motocicleta J. Boniquet <Indian> 650 >
Motocicleta N. C. <Motosacocbe> 500 > Motocicleta P. Estalella «Indian» 650 >

Formacion de equipos.

Los sefiores socios del R. M. C. de C., asi como los particulares, que deseen tomar parte en
la Prueba para equiposy no cuenten con quien formar uno completo, pueden manifestarlo a la Secre-
taria del Club, quien se encargard de buscar otros sefiores en analogas condiciones que lo completen.

Prueba en cuesta del Ordal.

En el nimero correspondiente al mes de Noviembre se publicard el reglamento que se tiene en
estudio para la carrera que se citay que se efectuard, de comun acuerdo con e l«Real Automovil-
Club de Catalufia>, el dia 15 de Diciembre préximo.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
Fabrica Espafiola de Automaoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bois COLOVBES)

CtfTcterft de Rit>U( 279. Teléf. S. M>25U Zl, K Raddo

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES.
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES

VALLET, FIOL Y CA S. en C.

Exposicion : Ronda Universidad, 37
Oficinas y Garage: Provenza, 171 - Teléfono G-922

Talleres : Borrell, 236 a 244

Proxiito traslado de las Oficinas y Exposiciéo al Paseo de Gracia, nim. 20
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Fabrica Nacional de Automoviles

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. EN C.

Calle de San Andrés, nim. 430

Teléfono : S. M. 467 - Teleginmfts: AU tosbatllé

Cochesautomboéviles

de gran Jujo para ciudad
y turismo, fabricados
con aceros especiales,
estudiados y probados
en las méas duras carre*
teras de Espafia

Tipo 8/10 HP.

para carrocerias abier.
tas o cerradas, de cuatro
y cinco asientos
El automévil de menor
consumo, con mayor
rendimiento

Agente general de ventas :

J, ROSINACH

SALON DE EXPOSICION :
Calle Provenza, 247 « Tel. G. 1023
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Essas BBS

FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

FABRICACION

NACIONAL

JOSE BIOSCA |

Ronda Universidad, 31 |

BARCELONA
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Automovil
Saldn

Coches de las grandes marcas:

SIMPLEX
STUTZ
MITCHELL
CamioneE :
FEDERAL
M otocicletas:
INDIAN

Ru«d«s motrices:

AUTO WHEEL

BICICLETAS AUTO-MOTO

NEUMATICOS : ACCESORIOS

RECAMBIOS : ARTICULOS DE

SPORT DE TODAS CLASES

Despacho ; BzposicicD y vente:
TRAFALGAR, 52 P. CATALURNA, 18
Telif. 4»0 S. P. Teléf. 375 A.

Garage y talleres: DIAGONAL, 429
Teléf. 450 O.



FABRICA DE RADIADORES PARA |
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RICARDO COROMINAS

(PROVEEDOR DB LA REAL CASA)

EQUIPOS DB RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC. ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

BARCELONA
i MADRID: Monteleén, 28 Arguelles (Granvia Diagonal), 458
I

TeUfooo J. «35 Tclifono O. 788

mmwli T IM LR MO

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

oS [RgS 23|
4 X

Sicilia, 141-143.-BARCELONA



Vicente Villanueva OSteota los Campeonatos de Catalufia y Sans.

S. Vives el Campeonato de Igualada.

JaimelJaner 1.* de Clasificacion general en la carrera de Igualada.

Fernando Masif |."" eD lacarrera organizada porla Agrupacion Ciclista del Pueblo-Nuevo.

TODOS SOBRE

FABRICA
PALLARS, N.° 228 -230

TELEFONO 100-S. M.

MOTOCICLETAS

MOTOSACOCHE

MOTORES

M. A G (MOTOSACOCHE)

PARA MOTOCICLETAS,
CYCLECARS, AUTOMOVILES,
AVIACION E INDUSTRIA

AGENCIA GENERAL ESPANOLA DE LA
MOTOSACOCHE, S. A. GINEBBA

A. ROVIRA MOREU

Rosellén, 255. Barcelona
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S. A.

DESPACHO Y ALMACEN

COMERCIO, N.* 27

TELEFONO 1864.A

SUBSTITUTIVO

ROFE

DE PRODUCCION NACIONAL,

ha ganado

El rtcord de velocidad) «d k earren eo Cuesta de
Cdnrcrit, 24 Mano 1918.

D PreiDto de resularided, d primer premio de oiotos
ligeras y el primero y »efundo de nde*eara, eo la
carreraPefia Rhin, 28 Abril t918>y eo la IV Prueba
dere~laridad del 26 Mayo 1918i or*aoizadaporal
Real Moto Club de Catalufia, (171 kilénetros),
4 primeros premioa eos medalla de oro.

F. de A. PUIG & C.*

M allouca, 231 Y Balues, 96 y 98
TiléfoDo, 1102-G

BARCELONA



FABRICA NACIONAL DE MOTORES Y AUTOMOVILES

“TALLERES HERETER?" S. A

BARCELONA

AUTOMOVILES AITOMOVUES
ICEAL . H
6-8. HP. 12.15-BP.
CONCESIONAR]O PARA AGENTES OENERALBS8 PARA LA VENTA

CATALPNAi B EN ESPANA Y PORTUGAL :
VALENTIN GUI J. ALVAREZ Y C.*, S. en C
P»*eo d* Orad», 90. BARCELONA ProTen», 189. BARCELONA

AUTOCICLOS

uneiD

BARCELONA
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AUTOMOVILES DE GRAN TURISMO

EL ROLLS AMERICANO

CATALURNA: \]UAN LLUCH I

Telef. iaid>G
BARCELONA
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COCHES EN STOCK

(Torpedos 7 plazas ; Torpedos Sport : Limousines : Cabriolet; Tow-car
Landaukts : Chassis)

AGENCIA GENERAL PARA ESPANA AGENCIA GENERAL PARA CATALURA

FRANCISCO L. CARRERAS
DE LA VIESCA Pasco de Gracia, numero 87
CADIZ

BARCELONA
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