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De E stética  Automóvil.

El automóvil, compuesto de máquina y vehículo, tiene, como estos dos, su 
estética peculiar. S i en un principio se le censuró por su falta de belleza, fué 
en primer lugar porque su exterior reflejaba los titubeos y las imperfecciones 
de su interior y porque el público, que no veía en él otra cosa que un coche 
al que se le habían suprimido los caballos, encontraba por la falta de éstos 
que el conjunto resultaba incompleto.

La estética absoluta no se encuentra más que en las obras de la naturaleza. 
La figura humana, por ejemplo, es estética, se encuentre donde se encuentre; 
pero la obra del hombre, para resultarlo, necesita ir acompañada de circuns­
tancias de ocasión, de lugar, de ambiente. Fidias y Praxiteles hubieran sin 
duda modificado las formas de expresión de su divino arte si sus estatuas hu­
biesen tenido que armonizar con as líneas arquitectónicas de un castillo de la 
Edad Media. Un monumento antiguo no llega a producimos el máximum de 
emoción estética hasta que nuestra imaginación lo va instintivamente ro­
deando del ambiente que le era propio, el único que le da completa justi­
ficación.

Hartas preocupaciones de orden técnico tenían los primitivos constructo­
res de automóviles para que fueran a parar mientes en las de orden decora­
tivo; pero insensiblemente, a medida que se perfeccionaron los distintos órga­
nos de que aquél se compone, se fué buscando la proporción, luego la agru­
pación y finalmente la línea y aun la elegancia del detalle. Hoy el auto es, en 
general, estético : ningún órgano domina saliéndose de la importancia que 
tiene con respecto al conjunto.

Pero el chasis, elegante hasta donde su adelanto mecánico ha permitido, 
no es más que el basamento de la obra que ha de coronar el carrocero, que 
es quien, por la naturaleza de su trabajo y por la importancia del mismo, 
viene obligado a velar por la estética del conjunto, sin que sus faltas puedan, 
en la mayoría de los casos, encontrar disculpa, en las dificultades de orden 
técnico con que ha tenido que luchar el ingeniero. No es lo más corriente 
que aquel industrial, que debiera ser también artista, se preocupe del con­
junto que ha de ofrecer su obra y la del mecánico, y obra en ocasiones bajo 
la impresión del gusto dominante del público, de la moda, cuando no de con-
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veniencias mercantiles que le inducen a no desaprovechar ias plantillas de 
que dispone, las piezas que tiene desvastadas o la rutina en que están aclima­
tados sus operarios y cuyo intento de rotura implicaría una pérdida de tiempo. 
Hay que hacer constar, sin embargo, en descargo de los constructores de ca­
rrocerías que, en muchas ocasiones, vienen obligados a trabajar a gusto del 
Chente y que éste, salvando excepciones, no se encuentra en disposición, por 
taita de gusto o de conocimientos técnicos, de constituirse en director de 
una obra llena de dificultades y que ha de reunir las cualidades esenciales de 
elegancia, comodidad y solidez. La falta de una cualquiera de las tres implica 
el tracaso completo.

Se  encuentran en el mercado chasis que responden a todas las necesidades 
del automovilista, pero no abunda entre los compradores el buen sentido ne­
cesario para elegir el tipo que conviene en cada caso. La obra del fabricante 
queda en muchas ocasiones malograda por culpa del cliente o del carrocero • 
aquel por no saber escoger el chasis que conviene a la carrocería soñada 
(se tiene, generalmente, una idea más determinada de la segunda que del pri­
mero) y este por razones que se han expuesto ya.

No se explica de otro modo el número de carrocerías llamadas bombees, 
de cantos redondeados, montadas sobre chasis en los que predomina la línea 
recta, el canto vivo y las superficies planas. La estética, y aun simplemente el 
buen sentido, aconsejan en tal caso la adopción de carrocerías con esquinas 
angulares o de un romo poco pronunciado y cuyos plafones planos o ligera- 
mente curvados, constituyen un motivo de construcción que se repite en el 
radiador y capó. La carrocería de cantos redondeados y superficies curvas, 
nacida en Alemania y muy en boga en Italia, se justifica perfectamente por la 
armonía que guarda con los chasis de algunas marcas de dichas nacionalidades.

t s  condicion primordial para la belleza del chasis automóvil y ya, afortu­
nadamente, ha sido adoptada por la inmensa mayoría de constructores, que 
el plano delantero del radiador no avance más que el del eje fijo de las ruedas 
directrices, debiendo, en los radiadores de superficie no plana, entenderse 
para la mencionada disposición la parte más saliente del mismo. Regla tan 
indispensable como la antedicha, si bien menos respetada en general, es la 
de que el perfil de la pared posterior de la carrocería no vaya más atrás, o al 
menos sea en cuantía poco apreciable, del plano que determina la parte más 
saliente de las ruedas motrices, incluido el grueso del neumático. Un saliente 
mayor constituye no solo un perjuicio para la estética del auto, sino también 
para la estabihdad del mismo. Resumiendo : la masa coche, en la que va com­
prendida el capo y radiador, tiene su límite en el eje fijo delantero y en el 
punto mas saliente de las ruedas traseras aun cuando lo sean más los extre-

del chasis, las ballestas o el depósito de esencia, 
t i  radiador en punta o coupe-vent, que no representa ningún avance de 

orden tecnico, pero que discretamente usado constituye un elemento estima­
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ble para favorecer el conjunto de ciertos tipos de carrocería, debe su deca» 
dcncia al abuso que en un principio se hizo del mismo y al poco acierto de 
la mayoría de constructores en la concepción del modelo adoptado. Es un 
error lamentable que detrás del coupe-veni se advierta una carrocería que 
presente superficies de resistencia al aire seis o siete veces mayores que la 
que se ha ahorrado dando al radiador la mencionada disposición.

Es muy curioso el detalle de que se hayan preocupado más de la supresión 
de superficies que ofrecen resistencia al aire los fabricantes de accesorios que 
los mismos carroceros, cuando el beneficio que aquellos pueden proporcio­
nar es irrisorio al lado de la importancia del que puede esperarse de los se­
gundos. Se  han ideado faros, linternas, bocinas, generadores, cajas para herra­
mientas coupe-vent, para ahorrar unos centímetros de superficie y perdemos, 
en cambio, metros enteros en para-brisas y carrocerías, sin que los que traba­
jan en busca de un aumento de rendimiento térmico de los motores de auto­
móvil clamen contra esta absorción de rendimiento mecánico.

Gozó de mucho favor y sigue gozándolo aún entre algunos automovilistas, 
el radiador excesivamente estrecho, y para su implantación se llegó en ocasio­
nes a sacrificar parte de superficie de enfriamiento y a modificar órganos ac­
cesorios del motor; pero los entusiastas de la disposición no han tenido en 
cuenta la imposibilidad de estrechar en igual proporción la carrocería, lo que 
impone un capó y coraza de una conicidad exagerada que afea el conjunto 
de auto.

Está bastante generalizada, entre los aficionados e industriales, la creencia 
dê  que la altura exagerada del capó favorece el aspecto general del auto­
móvil. Es muy cierto que los capós antiguos estaban desprovistos de toda 
elegancia a causa de ser excesivamente bajos, pero los fabricantes, en su ma­
yoría, ya han introducido la modificación, forzados por el tipo moderno de 
motor. No hay, pues, que pedir mayor altura de la necesaria sin caer en el 
ridículo de poner zapatos grandes a un pie pequeño. Los detalles exteriores 
del chasis ya acusan de un modo aproximado la fuerza de su motor, y el querer, 
por medio de un capó exagerado, aparentar una mayor que la real, hace que 
se caiga en la desproporción y por ende en la falta de elegancia.

La altura total a dar al automóvil es también objeto  de una serie de prejui* 
cios. Es indiscutible que el aspecto exterior, la comodidad y sobre todo la 
estabilidad, aconsejan que el vehículo sea lo más bajo posible, pero este cri­
terio debe ya partir del constructor del chasis, de lo contrario sale perjudi­
cado el conjunto de la obra. Es importante el regateo de unos centímetros 
de altura en una carrocería destinada a turismo, porque al reducirla ganamos 
estabilidad y disminuimos superficie de resistencia al aire. Si la caja es de tipo 
abierto no tenemos otra limitación para bajar sus barandillas que la altura de 
los asientos y de sus respaldos, altura no tan fácil de reducir como algunos 
constructores han creído, sin caer en el ridículo (bastante extendido des-
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paciadam ente) de que los pasajeros lleven las rodillas y la espalda al aire. Si 
la carrocería es cerrada hay que tener en cuenta solamente la altura de las 
>ersonas sentadas y de sus sombreros, que para viaje no se llevan nunca vo- 
ummosos. Ln la carrocería destinada al servicio de ciudad puede y debe cal­

cularse la altura con mayor liberalidad, teniendo en cuenta que las subidas y 
bajadas son mas frecuentes y que han de ofrecer, por lo tanto, más comodi­
dad, que es com ente en señoras y caballeros el uso de sombreros altos y que 
no ha de atormentar mucho la idea de persecución de la estabilidad L  su 
grado máximo posible.

El volante de gobierno de la dirección y columna que lo soporta constitu- 
yen un accesorio que tiene capital importancia para el efecto estético del 
automovii, importancia que puede explicarse por e hecho de que, como acon­
tece con el capo, presentimos en él algo esencial para el vehículo, y ello atrae 
nuestra atención de modo preferente. Es costumbre bastante extendida entre 
los carroceros el trazar e perfil vertical de la carrocería sin indicar la posi­
ción del volarite. Aun indicándolo hay que tener presente que el accesorio 
mencionado adquiere mayor importancia de visualidad una vez el auto en uso. 
porque de su posicion depende la del conductor, silueta con la que hay que 
contar al concebir la del conjunto del coche. Nada más antiestético que un 
volante de dirección que asoma medio metro por encima de la borda del tor- 
pedo y del que cuelgan materialmente los brazos del conductor, ni uno que 
por su posicion excesivamente baja con relación a la altura del asiento, oprime 
el vientre y muslos del que tiene la degracia de manejarlo.

Nunca se tendrá bastante presente que el automóvil es un artefacto cuya 
principal cuahdad debe ser la comodidad y que sin alcanzar ésta hasta el mayor 
grado posible no puede resultar estético, como no lo es ninguna obra que no 
resuelve lo que su autor se ha propuesto al concebirla. Mucho queda por 
decir sobre el tema que ha motivado las consideraciones apuntadas, pero es- 
Umo que las dimensiones del artículo imponen un final por hoy. Espero no 
ha de dejar de presentarse ocasión oportuna para insistir sobre asunto de 
tanta importancia para el automovilismo.

J .  V. S o l á  A n d r e u  

L o s  C o n c u r s o s  A u to m o v il is t a s  d e  M á la g a .
H em os recib id o noticias de ios resultados d e  los C oncursos A utom ovilistas celebrad os en M álaga 

e l m es pasado. *

El gran triunfador fue D . Luis Carreras, socio del R . A . C . C .. sobre .  H u d s o n q u e  ganó bri- 
llanteraentc no solo la prueba de velocidad en la Cuesta de la Reina, que tenia un kilómetro de 
recorndo, sino tamb.en la prueba de regularidad que constaba de 51 kilómetros, demostrando en 
arabas su pericia y dominio en el manejo del volante.

A sim ism o se clasificó prim ero de su categ oría  el < A b a d a l-B u ick > . coch e  de serie.
K eciban  am bos nuestras sinceras felicitaciones,
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L a carrera  ’’Copa Cuesta Ordal*’, organizada por 
el R. A. C, C. y  R. M. C. C. - 15 Diciembre 1918.

Siguen adelante los trabajos de organización de esta carrera que esperamos 
constituirá un éxito para las entidades que activamente se ocupan en su pre­
paración.

n  día H  de Octubre próximo pasado, se trasladaron a Ordal los señores 
IJ. Rómulo Bosch, D . Jo sé  Solá Sert, D. Juan Majó, D. Francisco Coma, don 
Juan Fabra de Sentmenat y D. Jo sé  Solá Andreu del Comité organizador, junto 
con el Ingeniero Sr. Ortega y el contratista Sr. Solé, en los automóviles de los 
ores. Dosch, Solá, Sert, Majó y Fabra, y estudiaron detenidamente la forma 
de que los cirwo kilómetros que han de constituir el recorrido, estén en perfecta 
condicion a fin de que los automóviles puedan alcanzar en ellos el máximum 
de velocidad, estableciendo tiempos verdaderamente notables.

or conversaciones particulares y de una manera oficiosa se tiene noticia de 
que serán muchos los inscritos y que se presentarán automóviles con caracte­
rísticas desconocidas y extraordinaria potencia, que causarán verdadera 
sensación.

Por otra parte, la fórmula del Reglamento ha sido muy bien recibida porque 
a su amparo pueden optar a importantes premios, automóviles equipados com­
pletamente de turismo, y con varios asientos ocupados, que no han de preo­
cuparse de batir el record de la cuesta, sino simp emente aprovecharse de su 
peso para que unido al tiempo invertido pueda darles por resultado un valor

la satisfacción de obtener un buen premio.
Como sucede siempre en casos análogos, no esperamos inscripciones hasta 

ultima hora, en la que se presentarán todas juntas para obligar caritativamente 
a los organizadores, a un trabajo intensivo.
 ̂ El Comité organizador ha probado con su reciente visita al circuito, el wan 

ínteres que se toma para asegurar el éxito de la carrera y pueden estar segu- 
ros los concurrentes de que serán atendidas con agrado todas las observado-
se ha interpretación del Reglamento que, por otra parte,
se ha procurado hacer lo mas sencillo posible para facilitar su comprensión.
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Será conveniente trasladarse al luear donde sp r<*lí»h»-arí u  «

darse T o rd ^ l aceptable y el trasla-

- h o y  in f e r n a l -  c i “ ™ X / J e ^ .r M 'S f a ^ l^ t y t v a Z t  ía " r .'e Í T  
L r  Reparación que estará terminada el día de la carrera En el

¿  è "

.iderabíeJe;:;SJ;^,T;:r„;^^^ 
d o 7 ‘™  e :p :s i r d e X “ l °

r e g l a m e n t o

Íl r  r r ^ ®  organizada por el R. M. C.
de Cataluña, que se correrá el día 15 de Diciembre de 1918.

con substitutivos de gasolina.

Reglam ento: '  - T . r r a s . n . ) ,  que . e  correrá co„ arreglo «I «guíente

■" '■ f- >• ■•«i c. m. ,  d.,
continuación se especifican.  ̂ ‘=°“ cursantes a las condicionei que a

y y  - t r e  el k c .  70.500
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tes  véh icu lo s '"*^ ^  consistirá ea  una carrera  de velocidad en la que podrán tom ar p a rte  los siguieo-

Clase A. 
Clase B. 
Clase C.

M otocicletas con una cubicación cilindrica total no superior a 
» ' ♦ * . . . a

M O T O C IC L E T A S C O N  SID E  CA R 
M otocicletas con una cubicación cilindrica total no superior a 

* *  ’ * * mayor de. .

A U T O C IC L O S
Clase única....................................

Clase D. 
Clase E,

350  c. c. 
560  c. c. 

1000 c. c.

560  c. c. 
560  c. c.

1100  c. c.
Ademas de las categorías antes mencionadas, en las que podrán inscribirse libremente todas las 

motocicletas y autociclos, se formarán clases especiales de turismo y categorías intermedias p|ira 
todas aquellas clases en las que se inscriban y tomen parte en la prueba tres o  más vehículos de la 
clase turismo o  categorías intermedias.

P or lo que se refiere a m otocicletas y side-cars, sólo tendrán opción a la prueba de turismo 
aquellos cuya especificación corresponda exactam ente a los tipos llamados de turismo en los catá- 
logos de las respectivas casas constructoras, con la sola excepción de la forma del manillar y  de los 
gases, que podrá ser libre para el corredor.

*** ®o‘ o «d etas , con o  sin side-car, que no respondan exactam ente a la descripción ante­
rior, entraran de hecho en la prueba libre de velocidad.

la prueba de turismo deberán estar equipados para turismo, con 
carrocería, estnbos, guardabarros, faros, útiles, etc. S e  exceptúan de la especificación el parabrisas 
y capota, por no ser común su adopción en estos vehículos.

p™b°: üb" dV; ei ” ”i : r ” “ • “ ^
combustible, únicamente los substitutivos de gaso-

io ’d e t  c "a r r l"  « “ ‘ r  ^^-bstitutivo que emplean, pudiendo los C o L a -
nos de la carrera, verificar las com probaciones que consideren necesarias.

O r Ó at  I 'le  P 'ata del <Real M oto-Club de Cataluña* con el título de C O P A
el m e i t  respectivamente a la motocicleta, side-car y autociclo que efectúen
el mejor tiempo independientemente de la clasificación, que para las varias categorías se establezcan.

d„e., p o r r ,S d r ‘i ’ ¿ T ‘  s*“ -
Los primeros premios en categorías de turismo, consistirán en medallas de oro.
La C O P A  O R D A L  suple el primer premio correspondiente a la categoría en que se halla inscrito 

el concursante a quien se adjudique. n inscrito

Podrán crearse premios especiales que deberán anunciarse con antelación al cierre de inscripciones 

C . t  acompañadas de su importe, deberán remitirse al .R e a l  M oto-C lub de
ataluna> hasta el día 25 de Noviembre próxim o; pasado dicho día se admifivá i • • •

t ' t T  V '  ~  “e e - i r . ; r . T z ; z ‘t i  precio de las inscripciones sera de cinco oesetas na»-o u -  .
M oto-Ciub de Catalufia>, y de diez pesetas^ ara los q u e t

r s n ^ s t t : .
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8 .“ Los con cu rsaD tes deberán presentarse para tomar parte en la carrera en el lugar, dia y hora
que de antemano se fijará, y de no verificarlo perderán su derecho a tomar parte en la misma.

9.° La salida será lanzada con 500 metros de embalaje.
El vehículo que a la señal del Juez no tome la salida, podrá verificarlo durante los dos minutos 

siguientes a la misma, pasados los cuales sin hacerlo, pierde todo derecho a efectuar el recorrido.
Una vez tomada la salida, no deberá mediar más de dos minutos entre el tiempo de la misma y

el psiso del concursante por el primer control de tiempo.
10. Los vehículos de los vencedores en las varías categorías, quedarán después de efectuado el 

recorrido, a disposición de los señores Comisarios y  Técnicos, para proceder a las comprobaciones 
que estimen oportunas.

11. Los concursantes, en caso de avería durante el recorrido, vienen obligados a retirarse a un 
lado de la carretera lo  más rápidamente posible.

12. L os concursantes vienen obligados a aceptar cuantas disposiciones se dicten por los señores 
Comisarios, Jueces y Comité organizador, para el buen orden de la prueba.

13. E l «Real M oto-Club de Cataluña> no acepta responsabilidad alguna por los accidentes o 
daños de que puedan ser causantes o víctimas los concursantes.

14. E l Comité Organizador se reserva el derecho de aplazar la carrera.
15. Han sido nombrados Comisarios para esta prueba los señores D. Alfredo Arruga, D. Andrés 

B resca y D . José R . Caries, que podrán ser auxiliados en sus decisiones por la Comisión Técnica 
compuesta de los señores D . Rafael Bíanchi y D. Pablo Llorens.

Salón Automóvil.

La Cámara Sindical del Automóvil de esta Capital, está organizando con 
gran actividad un Salón para automóviles, que deberá celebrarse en la próxima 
primavera en el Palacio de Bellas Artes, cedido ya por el Ayuntamiento para 
dicho objeto.

Según nuestras noticias, el éxito del mismo está ya descontado, sobre todo 
si entonces ya ha terminado la guerra mundial, pues pueden llegar a tiempo 
de concurrir a él importantes casas extranjeras.

Ha sido nombrado ún comité organizador que ha tenido el acierto de desig­
nar al joven e ilustrado arquitecto Don Jo sé  M.* Sagnier y Vidal, para la for­
mación de los planos y distribución de emplazamientos del futuro Salón.
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Reseña histórica de las carreras de autom óviles 
organizadas por el “Real Automóvil-Club de 
Cataluña”.

(  C ontinu ación )

La Junta Directiva que regía los destinos del « Real Automóvil - Club de 
Cataluña», al empezar el año 1913 tenía que dedicar toda su atención a 
vanos importantes asuntos de régimen interior y no le fué posible ocuparse 
de la organización de ninguna manifestación deportiva, procurando, no obs­
tante, preparar el terreno para el año siguiente, desde cuyo principio empezó 
a notarse que el Club se preocupaba de la posibilidad de organizar una ca­
rrera de automóviles que pudiera continuar la serie interrumpida el año 
anterior.

Asi fué, efectivamente, y después de varios tanteos y proyectos y descar­
tada la idea de una carrera en circuito, fué anunciada la C O P A  TIBID A BO , 
que tema que consistir en una carrera en cuesta, de un kilómetro, que debía 
T lb ld a b T  aspectos, pintoresca y céntrica Gran Avenida del

Bajo la presidencia del entusiasta deportista D. Salvador Andreu. el 
Comité organizador no se dió punto de reposo, y tan bien cumplió su come- 

I ;  deportivo como mundano,
de iL  f - J j  ?  1914 con asistencia
una T  numerosísimo y elegante que constituyó

n - -5-!r de color en aquella incomparable tarde de primavera
üiyidida en dos pruebas: una de velocidad y otra de turismo, participaron 

en ellas treinta y ocho concurrentes de los cuarenta y siete inscritos, 3 ero
D e k  n r ^ b  '  hene en cuenta las duras condiciones del Reglamento. 
D e la prueba de velocidad resultaron vencedores de la categoría libre

F  " I  A k T ,  y o tr7 co ch e
160 H P  fi í  que desarrollaba aproximadamente
hacer el r e c L H d V “"'^^ ^2 s. 4;5 en

Los resultados fueron los siguientes :
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P R U E B A  D E V EL O C ID A D

1.* Categoría. “ Vencedor
2 . ‘

3.*
4 .‘
5.*

6.* > V encedores exequ o

PR U E BA  D E TU RISM O

Abadal,
Gasté,
. Alvarez,

Massuguer,
J .  Marqués,

M. Hörner, 
M. Grúa,

1.* C ategoría .— Vencedor2.*
3/
4-*
5.*
6 .‘

E. Gomis,
BrezÓD,
. Fabra de Sentmeoat, 
. X icoy,

Rocam ora,
• Jo v é ,

sob re  * T e r r o t»
» «V erm o rel*
» < D iatto  >
» < H ispano»
» * M etallurgique»
> «B en z»
» « C iem ent >

sobre « D . F . P . »
» < Sízaire-Naudia >
> < Charron»
> «O verland»
> < Métallurgique •
* < R ochet'Scnneider :

Tiem po: 1 m. 2 4 s .4/5 
.  : 1 .  0 4  .  2/5

13 .  0/5 
53 > 0/5 

0/5 
52 .  4/5 
52 .  4/5

:1
:1
:0
:1

Tiempo 1 m. 34 s. 0/5 
2 3  .  4/5 
27 .  1/5 
32 » 0/5 
18 .  1/5 
11 .  4/5

Además de los vencedores, merecen citarse la Srta. Marnet que participó 
en la carrera conduciendo su «Renault», la originalisima carrocería con un 
solo asiento del «Hispano» pilotado por Massuguer, que fué bautizado con el 
nombre de «Sardina», el equipo de los N. S . U. presentado por el Sr. Co- 
mema y el brillante recorrido realizado por el Sr. Casajuana sobre su »Ford».

Como se desprende de los resultados expuestos, la carrera, que fué pre» 
cedida de otra muy bien organizada por el Moto-Club Deportivo, constituyó 
un triunfo para el R. A . C. C. y si el final y el desfile resultaron deslucidos, 
fué culpa única y exclusivamente de las autoridades, a las que reiteradamente 
había suplicado el Club el envío de fuerzas de policía suficientes para garan* 
tir el orden y que no sólo resultaron insuficientes sino que manifestaron tener 
orden de no oponer resistencia al público, en vista de lo cual, y como era 
facilísimo de preveer, aquél se desbordó y dió ocasión a que ocurriera una 
verdadera catástrofe, que por un verdadero milagro no hubo que lamentar.

A  los ocho días de celebrada la carrera C O P A  TIBID A BO , tuvo lugar en 
el Paseo de Gracia el Primer Concurso de Elegancia, en el que se inscribie­
ron más de noventa automóviles y que constituyó una novedad muy celebrada 
y otro éxito para el R. A. C. C.

El haber estallado poco tiempo después la gran guerra europea, restando 
a las carreras el concurso importantísimo del elemento extranjero, obligó 
al̂  R. A . C. C. a suspender la organización de aquéllas durante el siguiente 
año 1915, teniendo que limitarse a celebrar el Segundo Concurso de Elegan­
cia, que tuvo efecto en el Paseo de Gracia, el día 30  de Mayo, con éxito 
muy apreciable, pues se inscribieron cerca de cincuenta automóviles, poniendo 
en un verdadero apuro al Jurado encargado de fallar la distribución de los 
premios por ser muchos los que por la elegancia de sus líneas eran acreedores 
a una recompensa.

(  C ontinuará)
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Reseña histórica de las m anifestaciones cele­
bradas por el R. M. C. de Cataluña.

(  C ontinuación J

Justo es hacer constar aquí las atenciones que con motivo de aquella carrera 
recibió el «Club» de todos los Representantes de Motocicletas en Barcelona 
y especialmente del «Real Automóvil Club de Cataluña*, quien hizo conce» 
sión de una expléndida copa artísticamente labrada, que con mucho mérito se 
adjudicó Juan A. Orús.

Los resultados de la carrera fueron :

M O TO C IC LE TA S 2 8/4 HP.

P rim ero :  Baroola,
S eg u n d o : Bonet,
Tercero :  Juan M oré,

M O T O C IC LE T A S 3 V2 HP.
P r im e r o :  J .  A . O rús,
Segundo :  A . L e e k ,
Tercero : J .  Codina,
C uarto : Martine2 ,
Q uinto :  il. Armangué,

L. Alexander,

S ID E -C A R D S  3  1/2
P rim ero  
Segundo  
Tercero 
Cuarto  
Quinto

S ID E -C A R S  5 - 6  HP. 
P rim ero  
Segundo  
Tercero

S ID E -C A R S  7 - 9  HP.
P rim ero ;  J .

HP.
Levanchy,
P. L lorens,
. .  Nuvials,

-. Antonietti, 
R . Clarasó,

A . B iosca, 
F . Batlló,
B. Claveria.

< M otosacocbe> ,
< M o tosacocbe> ,
<Sund>.

< M otosacoche : 
« Triumph >,
« Triumph >.
« Rover »,
< Rudge>,
'  Zenith >,

«Rover», 
«Trium ph», 
« Triumph »,

«Bradbury>, 
« Bradbury», 
«Bradbury»,

M. O rio l, »Zenith»,

1 m. 2 s. 6/10
1 > 3 > ’ /lO
1 > 25 » Vio

1 m. 0 s. “*/io
1 * 4 » 5/10
1 > 5 » 5/10
1 > 5 > ’ /lO
1 > 7 >
i » 7 » /̂lO

1 m. 18 s. Vio
1 » 34 »
1 > 34 » Vxo
1 » 44 >
1 » 45 > 8/10

1 m. 20 s. Vio
1 > 26 > «/lO
1 > 28 > Vio

1 m. 19 s.

motociclista del año 1914, la constituyó el Gran 
d  T a  2S  A g o sio ”"  Ampurdán. San Feliu de Guixols,

116 consistió en siete vueltas al circuito, o sean
tuvo d oípH .'/  kms. La primera es-
Durán sobrp valiosa Copa de S . M. el Rey, que ganó brillantemente
28  semmAn * ' mvirtiendo en el recorrido 1 hora 31 minutos y

»  segundos, lo que corresponde a una velocidad de 76,42 kms. por hora.
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velocidad que constituye aún un record, aumentado de valor por las malas 
condiciones de la carretera sobre que se estableció.

Esta ha sido la última gran carrera en circuito celebrada por el * Club », su­
perando en inscripciones, premios, velocidad y organización todo cuanto hasta 
aquella fecha se había hecho. Basta decir que se inscribieron 40  corredores, 
que el circuito estuvo cerrado hasta para los perros, y el trayecto dentro de la 
población de San Feliu de Guixols vallado con cuerdas en casi toda su ex­
tensión.

La clasificación de esta carrera fué como sigue :
M O T O C IC LE T A S 3 1/2 HP.

< M otosacoche ^
«Triumpfa»,
«N. S . U .. .
«Triumph>
< Zenith >,

J .  A . Orús, 
A . Leek,
A . B resca,
J .  Footrodona, 
L . Alexander,

P rim ero :
S eg ar jd o :
T ercero ;
C uarto :
Q uinto :  

M O T O C IC L E T A S 2 8/4 HP.
P rim ero ;  J .  Duran, 
S eg u n d o : . Barnola,

S ID E -C A R S  7 - 9  HP.
P rim ero  ; A . B iosca, 
S eg u n d e : Vednina,
T ercero :  F . Claverla,

S ID E -C A R S  3  i/í HP.
P rim ero  : A . Leek,

h. 43
> 47
> 56
> 57 
* 3

14 s. 
35 .  
22 . 
4 7  .  

4  >

< M otosacoche
« M otosacoche >,

* Bradbury >,
< M otosacoche >, 
<Clyoo>,

h. 23
54

54 m. 
59 >

1 h. 2

28
53

32
18

4

58 m. 43 s.« Triumpfa »,

Esta carrera coincidió con el rompimiento de hostilidades que dió lugar la 
actual guerra europea, que ha constituido un freno involuntario para el cre­
ciente desarrollo del motociclismo entre nosotros.

No cabe duda que esta catástrofe mundial ha repercutido en el motociclis­
mo de Cataluña, privándonos de parte de los medios con que hubiéramos 
seguramente alcanzado dias más gloriosos aun que el del Gran Premio C a­
taluña.

Por el contrario, el cycle-car o autociclo, se ha librado de esta influencia y 
va floreciendo cada vez más entre nosotros, conquistando en todas las prue­
bas, honrosos laureles para nuestro Club.

Con la clásica prueba de los Bruchs, se inauguró el programa motociclista 
de 1915, el día 28 del mes de Marzo. Por primera vez, en este día se crono­
metran velocidades superiores a 60 kms. por hora en la dura cuesta de los 
Bruchs. S e  inscriben 37 corredores, se entabla la primera lucha de autociclos 
y se baten los tiempos establecidos en los dos anteriores años, en la esplén­
dida forma que la siguiente clasificación indica:

M O T O C IC L E T A S 2 3/* HP.
Fuera d e  concurso  

P rim ero  
Segundo

Bonet, 
Oliveras, 

rf. Armangué,

< Motosacoche •
< M otosacoche I 
< C o n D a u g b t > ,

10 m.
11 . 
15 .

42
43 
8
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M O T O C IC L E T A S 3 1/2 HP.
P rim ero :  J .  A . O rús,
S eg u n d o : J .  Martínez,
Tercero  •' P. Tapies,

M O T O C IC LE T A S 7 - 9  HP.
P rim ero  :  I. M. M oré,
S eg u n d o :  J .  Soler,

S ID E -C A R  3  >/2 HP.
P rim ero : E . Antonietti,

S ID E -C A R  7 - 9  HP.
P rim ero ; R . Clarasó, 
S eg a n d o : A . L loberes,

A U T O -C IC L O S
P rim ero  
Segundo
Tercero

León C onte, 
L Custals,
B . Claveria,

« M o to sa co ch e» , 9 m. 20 s.
> Zenith », 
« M o to sa co ch e» ,

10 > 22 »
11 » 11 >

«In d ian »,
« H arley  D avid son»,

9 m . 50 S.
12 > 16 >

« T riu m p h », 22 m. 4 5.

« M atch less» 14 tn. 9 9 .
« W illiam son», 19 > 15 »

«Buckingham», 12 m. 55 S.
«Id ea l» , 14 > 37 >
«M o rgan », 14 » 42 >

•j j  L Abril siguiente celebro el Club una tercera prueba de regula­
ridad sobre un circuito de 228 kilómetros, en el que se incluyeron famosas 
cuesta^ hsta prueba, organizada con algunas variaciones sobre las anteriores 
y corrida durante ocho horas consecutivas de lluvia, resultó casi heroica para 
IOS ganadores, que recorrieron sin penalizaciones el circuito de Barcelona, 
larrasa, Mura, Navarcles, Calders, Artes, Aviñó, L ’Estany, Moya, San Llo­
rens, La (jarriga y Barcelona.

En esta prueba se dió a conocer por primera vez el autociclo «D  y G » ,
meiorerinora?" contrariamente a los «Ideal», que alcanzaron los

J g res en la clasificación, que es como sigue:
M O T O C IC LE T A S
P r im e r o :  J .  Mas,
'^ g u n d o : M. Armangué, 
Tercero : A . Ferráo,
C uarto : Chasaigne,
Q uinto :  J .  Martínez.

S ID E -C A R S
P rim ero :  E . A ntonietti,

A U TO C IC LO S

'D o u g la s* ,
« Connaught 1 
« Rudge », 
«V indec»,
< Zenith >,

<Triumph»,

100 
100 
9 8  1/2 
93 
93

puntos. Medalla de oro 
> Medalla de plata

2 7  V2 puntos. Medalla de oro

P rim ero : 
Segundo : 
Tercero ;

Bataola,
Custals',
C onte,

puntos. Medalla de oro 
• » » ,  

Medalla de cobre

«Ideal», 100
«Ideal», 100
«Buckingham ». 8 4  V2 * m caai.a a e  cobre

3 ) <=<íri6se la Primera Prueba por 
q marón parte seis de ellos, compuesto cada uno por un
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autociclo, un sidecar y dos motocicletas. Esta prueba, de carácter eminente- 
mente amical, estaba caracterizada por la buena compenetración y compañe­
rismo que debía reinar entre los concursantes de un mismo equipo, ya que como 
tiempo total del mismo, se tomaba el del concursante último, a quien sus com­
pañeros prodigaban en interés suyo y propio, todos los cuidados y auxilios po­
sibles. Los tres equipos mejor clasificados fueron :

P rim ero : Equipo Azul.

S eg u n d o : Equipo Blanco.

Tercero :  Equipo Amarillo.

J .  M. M oré, «David»
P. L lorens, « Rover >
A . Ferrán, «Rudge>
M. Armangué, «Indian*

Velocidad m edia: 32 ‘800  km. por hora.

R . Bianchi, <D. y G.»
E. Cardelús, «M otosacoche»
J .  Cardelús, «M otosacoche»
F. Llanea, «M otosacoche»

Velocidad m edia: 30 ‘900 km. por hora.

F . Arruga, »David»
A . T e jed o r, «Rover»
C . Tejed or, « B . S . A .»
J .  Ponsa, <Roya! Enfield >

Velocidad media : 28‘300  km. por hora.

Poco después de la prueba de equipos, encontrando el Club insuficiente su 
local social, acordó el traslado a la Plaza de Tetuán n.° 36, lugar que ^ntm ua 
ocupando hoy y cuya inauguración coincidió con el famoso match «Custo/s- 
Moré* el día 5 de Diciembre de 1915. Muchos lectores recordarán aún la es- 
peclación enorme producida por el anuncio del match y su negativo resultado 
inmediato, compensado con creces por las felices consecuencias que del mismo 
se derivaron, ya que a él se debió la carrera Barcelona-Madrid-Barcelona, que 
bien podemos calificar, copiando a nuestros críticos, del mayor acontecimiento
deportivo celebrado en España. . , . w i. r- i i a

Simultáneamente estaba organizando el Club la primera Vuelta a L-ataluna, 
para motocicletas y autociclos, exactamente cinco años más tarde de la primera 
Vuelta a Cataluña, ciclista, que organizara Artemán y sus compañeros del 
Dlub Deportivo.

(C on tin u ara)
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A A

^  ̂ I T T V !  ‘  B

La tr ib u n a  con el Jurado en el primer concurso de elegancia.

ÍS*-í ' t -

Uno de los concurrentes al mismo concurso.
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Las señoritas Marnet en el primer concurso de elegancia.

El Jurado examinando los automóviles en el segundo concurso de elegancia.
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P R I M E R A  P R U E B A  P O R  E Q U I P O S  O R G A N I Z A D A  P O R  E L  R.  M.  C.  C.

El equipo vencedor.
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Prueba de los Bruchs, 3/' año. 
P. Tapias, 28 de Marzo de 1915.

Leóa Compte, sobre Buckingham.

VI
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Carrera de San Feliu de Guixols, antes de la salida, 2 Agosto 1914.

‘ ir*-.

J .  Moré sobre Indian en Vendrell, 24 Mayo 1915. 

V i l
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Badén de Casa Mas, suprimido con tubos facilitados por el R . A . C. C.

R ib a s )
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L a  su p resión  d e b a d e n e s  en las  c a r r e te r a s .
En el mes de Septiembre de 1912 y ocupando la Jefatura de Obras Públi­

cas de esta Provincia, el celoso ingeniero D. Sebastián Puig, tuvo que realizar 
una visita de inspección a la carretera de Barcelona a Ribas, en cuyo kilóme­
tro 42 se habían practicado ensayos de riego con cloruro de calcio, para ver 
si se lograba evitar el polvo, visita que realizó en compañia del entusiasta 
ingeniero D. Jo sé  Cabestany, hoy socio de honor de este Club— y a cargo del 
cual estaba la citada carretera— y del que suscribe.

La visita en cuestión puso de relieve la absoluta necesidad de abordar el 
problema de la supresión de badenes, tan frecuentes por desgracia en nues­
tras carreteras y teniendo presente el buen resultado que dió en Sitjes la su­
presión de un badén con tubos de cemento, se trató de la forma más práctica 
de lograr la adquisición de otros para ver de conseguir la supresión de algunos 
de los badenes más peligrosos.

Sería muy largo de contar la serie de accidentes, algunos graves, y el gran 
número de muelles rotos, ejes torcidos y otras importantes averias causadas 
por los badenes y tenemos la seguridad de que todos los socios del « Real 
Automóvil• Club de Cataluña», sin excepción, se alegrarían de su completa 
desaparición.

A ello tiende dentro de sus modestos medios el Club, pues ya en la época 
de la visita que hemos citado, manifestaron los dos ingenieros que la efectua­
ron, la imposibilidad de realizar gastos con aquel objeto por falta absoluta de 
consignación para esas atenciones, y nada se hubiera hecho posteriormente si 
se hubiera tenido que contar con fondos del Ministerio de Fomento.

El Club contaba en aquel año de 1912 con un número de socios muy infe­
rior al actual y como consecuencia lógica con medios más limitados: por estas 
razones y convencido el que suscribe de que no podía contarse con el auxilio 
oficial, sino únicamente con la buena voluntad de los ingenieros encargados 
de las carreteras, inició una suscripción que fué engrosada rápidamente por 
algunos señores socios del Club, entusiastas de la idea y que utilizaban fre­
cuentemente la carretera de Barcelona a Ribas.

Gracias al dinero recaudado pudieron suprimirse tres o cuatro de los más 
molestos badenes existentes en la carretera de Barcelona a Ribas y trozo
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comprendido entre La Garriga y El Figaró, en el que abundan más de lo con­
veniente, y habiendo comprendido poco tiempo después la Junta Directiva 
del Club la ventaja positiva que para sus socios representaba la supresión de 
badenes, renunció a suscripciones, siempre molestas, y consignó en su presu­
puesto de gastos una cantidad anual para destinarla a la adquisición de tubos 
de" cemento, que colocados al pie de la obra, o en la estación más próxima, 
facilitaran de un modo extraordinario a los ingenieros el poder suprimir tan 
molestos obstáculos en las carreteras.

De año en año ha ido aumentando en importancia el número de tubos de 
cemento regalados por el Club a las Jefaturas de Obras Públicas, hasta el 
punto de que durante el año próximo pasado se invirtieron 1 ,082‘40 pesetas 
en su adquisición, y en el año actual van ya gastadas por igual concepto 
2,017*70 pesetas.

En la imposibilidad material de suprimir todos los badenes, susceptibles de 
serlo con tubos de cemento, el Club ha ido realizando una selección, dedi­
cando atención preferente a los situados en carreteras de más tránsito auto­
movilista y así han sido sucesivamente suprimidos cuatro muy peligrosos en 
la carretera de Sabadell a Granollers, los molestísimos de las costas de Calella 
y otros varios en la misma carretera de Madrid a Francia por La Junquera y 
en la de Barcelona a Ribas.

Estos beneficios que el «Real Automóvil-Club de Cataluña» va realizando 
jara facilitar la práctica del automovilismo en nuestra Región, constituyen una 
abor muy ingrata y de lucimiento muy escaso, por no decir nulo. El badén en 

la carretera obliga al automovilista a disminuir considerablemente la marcha 
y ha sido en muchas ocasiones causa de accidentes y averías de importancia, 
pero una vez suprimido el obstáculo, son muy contados los que se dan cuenta 
de su desaparición, pues ninguna señal ni rótulo indica el sitio en que existió.

No se ha recibido en el «Real Automóvil-Club de Cataluña» una sola CO" 
municación agradeciendo la desaparición de estos obstáculos en las carrete­
ras, ni aun de las personas que no son socios, que son quienes más debieran 
agradecerlo. No obstante, los que hemos intervenido de cerca en esos traba­
jos, no nos desanimamos por ello y tenemos la firme intención de continuarlos 
aun cuando disfruten de sus beneficios algunos que consideran muy puesto en 
razón el aprovecharse de los trabajos sufragados por otras personas.

Hace aproximadamente un año, la Dirección General de Obras Publicas 
ordenó a todas las jefaturas la remisión de una relación de todos los badenes 
existentes en las carreteras de sus respectivas Provincias, para estudiar la po­
sibilidad de conceder un importante crédito dedicado a su supresión total.

Somos un poco pesimistas respecto a este punto y entre tanto, y en la 
cuantía que vayan permitiendo los fondos del «Real Automóvil-Club de Ca- 
^luña», continuaremos facilitando tubos de cemento a las Jefaturas de Obras 
Públicas y a la Mancomunidad para la supresión de badenes y si seguimos
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contando con el concurso y buena voluntad de los señores ingenieros que 
tienen a su cargo las carreteras, dentro de pocos años habrán desaparecido 
de las de nuestra Región todos los badenes, que constituyen uno de los más 
temibles obstáculos para los automovilistas.

F r a n c i s c o  d e  A . R i b a s

V oefti A s e s o r  d *  !■ J u n U  D ire c t iv a  d e l * R .  A .  G .>

Información sobre el estado de las carreteras  
de Cataluña por itinerarios.

V ich  a  O lot. E s tá  en estado regular hasta M anlleu y m ejora algo hasta 
el llnnite de la parte co n stru id a, o sea, hasta el con fín  de la Provincia de 
Gerona.

A renys de M ar a S an  Celoni. C arretera muy  p intoresca y en buen es­
tado de conservación.

M ataró a G ranollers con ram al a  L linás. E stá  toda ella  en estado muy 
deficiente, y detestable el ram al a L lin ás en el que existen  adem ás una 
serie de m olestos badenes que dificultan extraord in ariam ente la c ircu la­
ción  de los autom óviles.

V ilasar de M ar a  A rgentona. Ha empeorado bastante el estado general 
de esta carretera que hasta hace poco tiem po estaba en muy buen estado.

Igualada a Sitges. L o s diez prim eros kilóm etros de esta carretera están 
en m uy m al estado : se hace un arreglo m uy superficial en los veinte k i­
lóm etros siguientes, que están en estado regular, y con tin ú a bien hasta 
Sitges.

C anyellas a  V illanueva. E stá  toda ella en estado satisfactorio .
Capellades a  M artorell. L a  entrad a y subida a Capellades está en m uy 

m al estado con tin u an d o en estado regular para em peorar nuevam ente 
los ú ltim os kilóm etros hasta M artorell.

E sta  carretera y las dos anteriores sufren alteraciones de im portancia 
en su firm e según el tiem po, pues cuando éste es seco son m u cho m ás 
transitables que cuando llueve, poniéndose en este ú ltim o caso poco 
m enos que intransitables.

V alls  a Igualada. H asta su em palm e con la  carretera provincial que va 
a S an ta  Colom a de Q u eralt está en m al estado.
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San G uim  a  S a n ta  Colom a de Queralt. E stá  toda ella en estado bastante 
deficiente.

Polque a Jorba. La parte constru id a de la P rovincia de L érid a que pa­
sando por Pons llega hasta el con fín  con B arcelona, poco después de T o rà , 
está en un estado lam entable siguiendo en m al estado hasta C alai y me­
joran d o  luego un poco de C alai a Jo rb a , au nqu e sin estar bien en ningún 
kilóm etro  de su recorrido.

So lson a a Ribas. Desde el con fín  con Lérida hasta Berga está en regu­
lar estado, habiendo desde Serch s hasta cerca de F ígols un trozo en cons­
tru cción  que es m uy sensible no pueda term inarse porque quedaría e x -  
pédita la carretera hasta su term inación  en Cam pdevanol por ser en 
extrem o pintoresca la sección de L a  Pobla de L ille t hasta el final que atra­
viesa el Collado de la M orolla y ser su estado de conservación muy 
aceptable.

San Fructuoso de B a g e s  a  B erga, Considerada esta carretera com o car­
bonífera va a ser inm ed iatam ente objeto de u n a im portante reparación y 
quedará en estado in m ejorab le . E n  la actualidad está en toda su exten­
sión en estado solam ente regular.

V ich  a  G lro n ella  E stá  desde hace m ucho tiem po en bastante m al estado.
M ollet a M oyá. Desde M ollet hasta Caldas no hay form a de que esté 

nu nca en buen estado, por correr su conservación a cargo de la  Com pa­
ñía del ferrocarril, estorbando adem ás éste de un modo extraord in ario  la 
c ircu lación  por dicho trozo de carretera. Desde Caldas hasta M oyá está bien.

M olíns de R ey  a  Caldas. E stá  regu lar hasta R u b í, m ejora luego hasta 
Sabadell y sigue en buen estado hasta el fin al, debiendo realizarse pronto 
el adoquinado de las travesías de Sabadell y Caldas que las m ejorará de 
u n a m anera notable.

Collbató a  la de E sp arragu era a M antesa. E stá  en buen estado.
B ad alon a a M olle t E stá  regu lar hasta L a  C onrería, m ejorando en su 

descenso al rio  Besós que se cru zará  en inm ejorables condiciones en 
cuanto  se inaugure el im portante puente cuya construcción  está ya ter­
m inada, debiendo verificarse este mes las pruebas de resistencia del 
m ism o. C ontinúa regu lar hasta M ollet.

T o rro ja  a Calaf. E stá  en estado bastante deficiente, siendo no  obstante 
recom endable su trán sito  para ir  de C a la f a Pons, pasando por G uisona.

San  Sad um í de N oya a  San  Ja im e  deis D om enys. E stá  en buen estado.
A lcolea del P in ar a T arragona. Desde el confín  con A ragón hasta T a ­

rragona está aú n  en m uy m al estado pero se está procediendo con in u si­
tada actividad a im portantes reparaciones en grandes trozos de la m ism a, 
considerados de carácter preferente com o carboníferos y que u n a vez ter­
m inados se m ejorará notablem ente el estado general de tan im portante 
carretera.
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T arrago n a  a B arcelona. Se está procediendo a la reparación de los a5 
prim eros kilóm etros que com prenden el trozo hasta V endrell desde donde 
co n tin ú a en buen estado hasta V illa íran ca  y acaba de ser reparado hasta 
cerca de O rdal, siguiendo bien hasta V alliran a  y detestable hasta M olins 
de R ey.

M adrid a  F ra n c ia  por L a  Ju nqu era. S igu e em peorando cada dia en los 
trozos com prendidos entre M artorell y B arcelona y entre esta capital y 
M ataró así com o el que desde G erona va a S arriá .

E n  cam bio  ha m ejorado bastante el com prendido entre F ig u eras y la 
frontera y están a punto de term inarse las obras que se e jecutaban en las 
costas de C alella , que por cau sa de la configuración de la carretera tantas 
m olestias han causado a los autom ovilistas.

B arcelon a a  Ribas. E l prim er trozo de esta carretera hasta M oneada, que 
estaba siem pre en m uy m al estado, ha m ejorado sensiblem ente y puede 
recom endarse para ir  a G ranollers y a Sabad ell.

Con la desaparición del polvo que en gran abu n d an cia  ex istía  durante 
el pasado verano en esta carretera , ha m ejorado bastante el trozo desde 
M olleta L a  G arriga, habiend o, en cam bio , las ú ltim as lluvias perjudicado 
los alrededores de R ip oll que han  em peorado.

Aniversario.

Ha transcurrido un año desde la desgracia del Prat. A u t o - M o t o  no puede 
dejar pasar esta fecha sin dedicar un piadoso recuerdo a las entusiastas victi­
mas de la aviación. Descansen en paz Jo sé  M.® Armangué y Salvador Hedilla; 
admiremos su paso entre nosotros y  sigamos su ejemplo, dedicando nuestra 
voluntad y  esfuerzos a la propagación y  desarrollo entre nosotros del autoci- 
clismo y  de la aviación, labor que ocupó los mejores años de sus vidas.
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S E C C I Ó N  O F I C I A L

Camino vecinal de Sardañola a  Horta.
Está anuDcíada la subasta de construcción del trozo primero d el camino veci­

nal que desde Sardañola conducirá a la carretera de Cornellá a Fogas de lo r d e ­
rà, en la qne terminará, cerca  de Horta.

Sería muy de desear que dicha subasta no quedase desierta y  fuera pronto un 
hecho la construcción del indicado camino, pues podría ser empleado por los 
señores socios del <Real Automóvil-Club de Cataluña» para trasladarse a Saba­

dell sin necesidad de utilizar los primeros kilómetros de la carretera de Barcelona a Ribas, cuyo 
buen estado actual será de muy poca duración y no se conseguirá sea constente hasta que no se logre 
que sean adoquinados dichos kilómetros.

El adoquinado de Hospitalet.
El 30 de Septiem bre último se celebró la subaste de las obras de adoquinado del término de Hospi­

talet, en la carretera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell, cuyo presupuesto era de 491,127'91 ptas.
Fu é ad jud icad a al único p ostor, la sociedad  Fom ento  d e  O b ra s  y C on stru ccion es, y  esta  ad judi­

cació n  constituye un gran paso  h acia  la realización de tan interesantísim a m ejora para e l autom o­
vilismo, pues uno de esto s  días em piezan las obras.

La Travesía de San Pol.
Para el dia 9 del corriente está anunciada la subasta de las obras de desviación de la travesía de 

San Po!, por las que quedará suprimido el inverosímil viraje hoy existente en la misma, y se evitará 
Mimismo el actual paso de la riera, íofranqueabie muchas veces en invierno, mejorando considera- 
blemente en el trozo indicado, el trazado de la carretera de Madrid a Francia por La Junquera.

La carretera de Llansá a la  frontera francesa.
Hace varios meses que el contratista señor Planells participó al «R eal Automóvil Club de C ata­

luña. la terminación de las obras de construcción de la interesante carretera que desde Llansá ha 
de conducir a  la frontera francesa pasando por Culera y Port-Bou. quedando solamente por cons­
truir los 2 kilómetros escasos que separan a Port-Bou de la frontera.

El vocal de la Junta Directiva del Club señor Casades, ha recorrido en su automóvU la citada ca­
r r e te a . hace unos días, habiendo manifestado a su regreso que aun no esteba terminada del todo, 
siendo peligrosa la circulación por la misma, por cuyo motivo recomendaba a sus consocios que es­
peren qae transcurra el próximo invierno para ir a  recorrerla.

El paso a nivel de la  carretera de Masnou a Granollers.
Desde hace años viene gestionando el <Real Automóvil Club de Cataluña* incansablemente la 

supresión de varios pasos a nivel y  entre ellos el del kilómetro 13 de la carretera de Masnou a Gra-

»
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nollers, cuyo proyecto ha sido ya aprobado a principios del pasado verano por el Consejo Perm a­
nente de la Mancomunidad de Cataluña.

Hftce muy pocos días ha terminado el plazo de información pública y confiamos en que d o  se 
presentará ninguna dificultad que imposibilite la construcción en breve plazo de una obra tau nece­
saria para evitar Jos g;ravisimos accidentes que repetidamente han ocurrido en aquel oblicuo y por 
esta razón peligrosísimo paso a nivel.

La rotulación de las travesía!.
Cumpliendo las acertadas disposiciones del Ministerio de Fom ento, la Jefatura de O bras Públicas 

de esta provincia ha procedido ya a la colocación de 152 rótulos en la entrada y salida de un gran 
número de poblaciones situadas en las carreteras del Estado.

Hemos tenido ocasión de ver algunos de dichos rótulos colocados perpendicularmente a la ca­
rretera, en la primera casa de algunas travesías y comprobado su gran utilidad para los automo­
vilistas.

Proyectos de puentes.
Van a ser remitidos muy en breve a Madrid para su aprobación los importantes proyectos de 

puentes sobre la riera de Argentona, en la carretera de Madrid a Francia por La Junquera, sobre el 
río Ripoll, eu Moneada, y  sobre el célebre vado llamado del <Ganxo> en las cercanías de Igualada. 
O cioso nos parece ponderar las inmensas ventajas que para la circulación de los automóviles por lai 
frecuentadas carreteras de Barcelona a Ribas y de Madrid a Francia, tendría la ejecución de tan inte­
resantes proyectos.

Mapa de las carreteras de Cataluña.
Habiéndose agotado la edición del M ap a  d e  C arreteras d e  C ata lu ñ a  de D. Jo sé  Muntadas que, 

dividido en secciones y encerrado en un estuche repartió el < Real Automóvil-Club de Cataluña > a 
sus socios, se está estudiando una nueva edición en forma aún quizás más práctica que aquélla y  que 
confiamos gustará a nuestros socios.

Movimiento de socios.
Durante el mes de O ctubre ha sido admitido socio de número de este < Real 

M oto-Club de Cataluña>, D. Eugenio Díaz.
Han sido admitidos socios corresponsales los señores siguientes; D . Manuel 

Molíns, D . Manuel Corominas, D . Jaim e Sellarés y D . Jo sé  Marí, todos ellos con 
domicilio en Sabadell. A si mismo ha sido presentada la proposición de admisión 

del señor don Jo sé  Alguersuarí, de Sabadell.
Ha sido admitida la baja a petición propia presentada por D . Ramón Alvarez.
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Nuevo reglamento de circulación de carreteras.
£1 «R eal M oto-Club de Cataluña» recuerda a los propietarios de autociclos la  necesidad de 

cumplimentar las disposiciones del nuevo reglamento sobre examen de vehículos y conductores.
CoDtinúan las gestiones emprendidas con los Ministerios de Hacienda y Fomento para facilitar a 

los motociclistas el cumplimiento de las nuevas disposiciones.

Próxima Carrera del Ordal.
La Ju nta Directiva continúa sus trabajos de organización de esta carrera, habiendo el señor P re­

sidente visitado el dia 14 pasado, el terreno en que se desarrollará la carrera.

Carreras de la  Cámara Sindical de Valencia.
Tenem os noticia de que el <R. M. C . de C . > estará representado en esta carrera por algunos 

distinguidos socios.

Aplazamiento de la  IV Prueba por Equipos.
El «Real M oto-Club de Cataluña» celebró el día 15 pasado una reunión extraordinaria de U 

Ju nta Directiva, para estudiar la conveniencia de aplazar la IV  Prueba por Equipos. D e tratarse de 
una prueba ordinaria no la hubiera, tal vez, el Club suspendido, pero dado el caso de que la falta de 
uno de los concursantes de un equipo impide la salida entera de éste, fué opinión unánime que debía 
suspenderse la prueba, fijándose para su celebración el día 17 del próximo mes de Noviembre, con 
la esperanza de que para aquella fecha se verá nuestra querida ciudad, asi como las poblaciones que 
debían cruzarse durante la prueba, libres de la actual epidemia de grippe.

LA  MAYOR PARTE DE L A S F O T O G R A FÍA S D EL P R E SE N T E  
NÚMERO Y DE L O S D O S A N T E R IO R E S, LA S D EBEM O S A 
LA AM ABILIDAD DE SU A U T O R , D . FRA N C ISC O  R IB A S .

Q U ED A  P R O H IB ID A  LA  R E P R O D U C C IÓ N  DE T O D A S  L A S  M A T E R IA S  D E E S T A  R E V IS T A
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La Híspano-Suíza
Fábrica Española de Automóviles

ESPA Ñ A  ( B A R C E L O N A )
C arr«t«r> d e Riba«, Z79. T e lé f. S .  M .-2S0

FRA N C IA  (BOIS COLOMBES)
27} Rue Réuoìon

C O C H E S DE TU RISM O , PA R A  H O T E L E S, 

D E  R E P A R T O , E T C . 

Ó M N IBU S, C A M IO N ES, M O TO R E S MA­

R IN O S, M O TO R E S P A R A  LA A V IA C IÓ N

i

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S.  e n  C.
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C.*, S. en C.

Exposición : Ronda Universidad, 37 

Oficinas y G arage: Provenza, 171 - Teléfono G-922 

Talleres : Borrell, 236  a 244

Próximo traslado de las Oficinas y Exposición al Paseo de G racia, núm.á m .  2 0

93

Ayuntamiento de Madrid



F á b r ic a  N acio n al d e A u to m ó v iles

S. A. E S P A Ñ A
F. B A T L L Ó , S. EN C.
Calle de S a n  A ndrés, núm . 430
T elé fo n o  : S . M . 467 -  T eJegram as : A u t o s b a t l l Ó

Coches automóviles
de gran  lujo p ara  ciudad 
y  turism o, fa b r ic a d o s  
con acero s especiales, 
estudiados y  probados 
en las m ás duras ca rre ­

teras de E spaña

Tipo 8 10 HP.
para carrocerías abier< 
tas o cerradas, de cuatro 

y  cinco asientos 
E l autom óvil d e  m enor 
co n sa m o, con m a yor  

rendim iento

A gente general de ventas :

J. R O S I N A C H

S A L Ó N  D E  E X P O S I C I Ó N :  
Calle P ro ven za, 247 ■ Tel. G. 1023 B A R C E L O N A
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F A R O S  i
GENERADORES  

R E F L E C T O R E S

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  

N A C I O N A L

JOSÉ BIOSCA
R onda Universidad, 31 

B A R C E L O N A

0 0 0 0 0

Automóvil 
Salón

Cochea de las grand es m arcas : 

S IM P L E X  

S T U T Z  

M IT C H E L L
CaiDionea :

M o tocic le tas ;
F E D E R A L

IN D IAN
R u ed as m otrices;

A U T O  W H E E L  

B I C I C L E T A S  A U T Q .M O T O

N E U M Á T IC O S : A C C E SO R IO S 

R E C A M B IO S  : A R T ÍC U L O S  D E  

S P O R T  D E  T O D A S  C L A S E S

D e s p a ch o ; Biposici<5n y  v e n ta :
T R A F A L G A R , 52 P . C A T A LU Ñ A , IS

T e l í f .  « O  S . P .  T e l í f .  S75 A.

G arage y  ta lleres ;  D IA G O N A L, 429 

450 O.

O  O  O  O  O
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F Á B R I C A  D E  R A D IA D O R E S  P A R A  

A U T O M Ó V IL E S  : ÚNICA. E N  E S P A Ñ A

R I C A R D O  e O R O M I N A S
(P R O V E E D O R  D E  L A  R IA l. C A SA )

E Q U I P O S  D E  R A D I A D O R E S  V 

D E P Ó S IT O S  P A R A  L A  A VIACIÓ N

R E P A R A C I Ó N  D E  L O S M I S M O S

F A R O S .  B O C IN A S , E T C .  E T C . 

C A P Ó S  D I  T O D A S  C L A S E S

M A D R ID : M onteleón, 28
T eléfon o  J .  83S

B A R C E L O N A  

A rgüelles (G ranvía D ago n al), 458
T aléfon o -G .

<iiii;i    .....         Mil.. .

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D Í A Z  Y  G R I L L Ó

i  Sicilia, 1 4 1 -1 4 3 .-B A R C E L O N A

M il m

9 6

Ayuntamiento de Madrid



V ic e n t e  V il l a n u e v a  ostenta los Cam peonatos de Cataluña y  Sans.

S . V iv e s  e l  Campeonato d e  Igualada.
J a i h e J a n e k  1 . °  de Clasificación general e n  l a  carrera de Igualada.

F e r n a n d o  M a s i p  1.“ en la carrera organizada por la Agrupación Ciclista del Pueblo-Nuevo.

T O D O S  S O B R E

CICLOS J. MONTPEÓ s .  A .

F Á B R IC A  :
P A L L A R S ,  N. °  2 2 8  - 2 3 0

TEL ÉFO N O  lOO-S. M.

D ESPA C H O  Y  ALM ACÉN
C O M E R C I O ,  N. °  2 7

TEL ÉFO N O  1864-A

M O T O C IC L E T A S

M OTOSACOCHE
M O T O R E S

M. A. G. (MOTOSACOCHE)

P A R A  M O T O C IC LE T A S, 

C Y C L E C A R S . A U TO M Ó V IL E S, 

A V IA C IÓ N  E  IN D USTRIA

AQBNCIA GENERAL ESPAÑOLA DB LA

HOTOSÁCOCDE, S. i.  (ilNEBBA 

A . R O V I R A  M O R E U
Rosellón, 255. Barcelona

S U B S T IT U T IV O

R O F E
D E PR O D U C C IÓ N  N A C IO N A L, 

h a g an ad o
El record de velo<¡dftd. en U «uTem eo Cuesta d« U 

Coorerú, 24 Meno 1918.

El Prcoiio de rem an d ad , «1 primer premio de motos 
y  el primero y servado de 9Íde>earj, tn  U

cArrera Peña Rhín, 28 Abril 1916, y en la IV Prueba 
de regvlarídad del 26 Mayo 1916« organizada per e) 
Rea] Moto Qub de Cataluña, (171 kilómetros)* 
4 prineros premios eon medalla de oro,

F. d e A . P U I G  & C.*
M a l l o r c a , 2 3 1  v  B a l h e s ,  9 6  y  9 8

Teléfono 1102-G

B A R C E L O N A
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F Á B R IC A  N A C IO N A L  D E  M O T O R E S Y  A U T O M Ó V IL E S

T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.(í

B A R C E L O N A

AüTOHÓriLES

IDEAL
é.8-ap.

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  
C A T A L U Ñ A  :

V A L  E  N T 1 N Q  U í
P a a *o  <t< O r a d * , 90- B A R C E L O N A

A D T O M Ó V I L E S

T. H.
1 2 - 1 5 . DP .

A G E N T E S  G E N E R A L E S  P A R A  L A  V EM TA  
E N  E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  :

J. Á L V A R E Z  Y  C.' ,̂ S. en C.
ProTenzA , 165. B A R C E L O N A

AUTO-MOTO Ó R G A N O  O F I C I A L  D E L  R E A L  A U T O M Ó V I L  C L U B  
— _____________  C A T A L U Ñ A  Y  D E L  R E A L  M O T O  C L U B  C A T A L U Ñ A

A N U N C I O S
L o t  seftores so c io s  del R . A. C. C. y  del R . M . C, C . tienen concedida una rebaja  de u n  diez por 

ciento  so bre lo s  p re c io * que s e  exp resan  a  contin u ación .
L a  últim a página se  co nsid era la  m ás preferente y  su  precio será  su perior e n  un cin cu en ta  por 

cien to  a l de las dem ás, y  e l anu ncio qu e en  e lla  se inserte deberá ocu p ar loda la página.
L a s  o tras páginas preferentes deberán asim ism o  estar ocupadas por an u n cio s en tero s y  su 

precio será  st:peTÍor en  un treinta por cien to  al de las  o tras páginas.

P R E C I O S

U na inserción
S e is  insercion ea 
IS  de rebaja

D o ce  insercion es 
30 7e de rebaja

P á g in a  entera 
M edia página 
Cuarto de página

100 ptas. 600-90 :5 10  ptas. 1.200-360 : 840 ptas. 
60 » 3 6 0 -54 :3 0 6  t 7 2 0 -2 16 :5 0 4  »
35  » 2 i0 - 3 i ’5 0 : i78 ’50 ptas. 420—12 6 :2 9 4  »
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A U T OMÓ V I L E S  
DE G R A N  T U R I S M O

R O A M E R
EL R O L L S  AMERI CANO

AGENTE PARA 

CATALUfJA: JUAN LLUCH
B A R C E L O N A

LAURIA, N.° 1 1 9  

Teléf. 1214-G
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F Á B R I C A  
NACIONAL DE BICICLETAS

M ARCAS Y VIL A R D E L A

FABRICACIÓ N  
DE ACCESORIOS Y PIEZAS DE 

RECAMBIO PARA TO DAS  
LAS MARCAS DE CICLOS

VENTAS EXCLUSIVAMENTE A L POR MA YOR

MALLORCA, 129 t e l é f o n o  g -2 5 2  BARCELONA
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