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EL AUTOMOVIL DE ELECCION

POR SU CALIDAD DE MATERIAL
POR SU GRAN RENDIMIENTO
POR SU ECONOMIA DE CONSUMO
POR SU LUJO DE PRESENTACION
POR SU REGULARIDAD DE MARCHA
POR SU SUSPENSION Y ESTABILIDAD
Y POR SU LARGA DURACION
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De Estética Automovil.

El automoévil, compuesto de maquina y vehiculo, tiene, como estos dos, su
estética peculiar. Si en un principio se le censur6 por su falta de belleza, fué
en primer lugar porque su exterior reflejaba los titubeos y las imperfecciones
de su interior y porque el puablico, que no veia en él otra cosa que un coche
al que se le habian suprimido los caballos, encontraba por la falta de éstos
gue el conjunto resultaba incompleto.

La estética absoluta no se encuentra mas que en las obras de la naturaleza.
La figura humana, por ejemplo, es estética, se encuentre donde se encuentre;
pero la obra del hombre, para resultarlo, necesita ir acompafiada de circuns-
tancias de ocasion, de lugar, de ambiente. Fidias y Praxiteles hubieran sin
duda modificado las formas de expresién de su divino arte si sus estatuas hu-
biesen tenido que armonizar con as lineas arquitectonicas de un castillo de la
Edad Media. Un monumento antiguo no llega a producimos el maximum de
emocién estética hasta que nuestra imaginacion lo va instintivamente ro-
deando del ambiente que le era propio, el Unico que le da completa justi-
ficacion.

Hartas preocupaciones de orden técnico tenian los primitivos constructo-
res de automoéviles para que fueran a parar mientes en las de orden decora-
tivo; pero insensiblemente, a medida que se perfeccionaron los distintos érga-
nos de que aquél se compone, se fué buscando la proporcién, luego la agru-
pacion y finalmente la linea y aun la elegancia del detalle. Hoy el auto es, en
general, estético: ningun 6rgano domina saliéndose de la importancia que
tiene con respecto al conjunto.

Pero el chasis, elegante hasta donde su adelanto mecanico ha permitido,
no es mas que el basamento de la obra que ha de coronar el carrocero, que
es quien, por la naturaleza de su trabajo y por la importancia del mismo,
viene obligado a velar por la estética del conjunto, sin que sus faltas puedan,
en la mayoria de los casos, encontrar disculpa, en las dificultades de orden
técnico con que ha tenido que luchar el ingeniero. No es lo mas corriente
que aquel industrial, que debiera ser también artista, se preocupe del con-
junto que ha de ofrecer su obra y la del mecanico, y obra en ocasiones bajo
la impresion del gusto dominante del publico, de la moda, cuando no de con-
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veniencias mercantiles que le inducen a no desaprovechar ias plantillas de
gue dispone, las piezas que tiene desvastadas o la rutina en que estan aclima-
tados sus operarios y cuyo intento de rotura implicaria una pérdida de tiempo.
Hay que hacer constar, sin embargo, en descargo de los constructores de ca-
rrocerias que, en muchas ocasiones, vienen obligados a trabajar a gusto del
Chente y que éste, salvando excepciones, no se encuentra en disposicién, por
taita de gusto o de conocimientos técnicos, de constituirse en director de
una obra llena de dificultades y que ha de reunir las cualidades esenciales de
elegancia, comodidad y solidez. La falta de una cualquiera de las tres implica
el tracaso completo.

Se encuentran en el mercado chasis que responden a todas las necesidades
del automovilista, pero no abunda entre los compradores el buen sentido ne-
cesario para elegir el tipo que conviene en cada caso. La obra del fabricante
gueda en muchas ocasiones malograda por culpa del cliente o del carrocero =
aquel por no saber escoger el chasis que conviene a la carroceria sofiada
(se tiene, generalmente, una idea méas determinada de la segunda que del pri-
mero) y este por razones que se han expuesto ya.

No se explica de otro modo el nimero de carrocerias llamadas bombees,
de cantos redondeados, montadas sobre chasis en los que predomina la linea
recta, el canto vivo y las superficies planas. La estética, y aun simplemente el
buen sentido, aconsejan en tal caso la adopcién de carrocerias con esquinas
angulares o de un romo poco pronunciado y cuyos plafones planos o ligera-
mente curvados, constituyen un motivo de construccidn que se repite en el
radiador y cap6. La carroceria de cantos redondeados y superficies curvas,
nacida en Alemania y muy en boga en Italia, se justifica perfectamente por la
armonia que guarda con los chasis de algunas marcas de dichas nacionalidades.

ts condicion primordial para la belleza del chasis automévil y ya, afortu-
nadamente, ha sido adoptada por la inmensa mayoria de constructores, que
el plano delantero del radiador no avance mas que el del eje fijo de las ruedas
directrices, debiendo, en los radiadores de superficie no plana, entenderse
para la mencionada disposicion la parte mas saliente del mismo. Regla tan
indispensable como la antedicha, si bien menos respetada en general, es la
de que el perfil de la pared posterior de la carroceria no vaya mas atras, o al
menos sea en cuantia poco apreciable, del plano que determina la parte mas
saliente de las ruedas motrices, incluido el grueso del neumatico. Un saliente
mayor constituye no solo un perjuicio para la estética del auto, sino también
para la estabihdad del mismo. Resumiendo : la masa coche, en la que va com-
prendida el capo y radiador, tiene su limite en el eje fijo delantero y en el
punto mas saliente de las ruedas traseras aun cuando lo sean mas los extre-

del chasis, las ballestas o el depo6sito de esencia,

ti radiador en punta o coupe-vent, que no representa ningun avance de
orden tecnico, pero que discretamente usado constituye un elemento estima-
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ble para favorecer el conjunto de ciertos tipos de carroceria, debe su deca»
dcncia al abuso que en un principio se hizo del mismo y al poco acierto de
la mayoria de constructores en la concepciéon del modelo adoptado. Es un
error lamentable que detras del coupe-veni se advierta una carroceria que
presente superficies de resistencia al aire seis o siete veces mayores que la
gue se ha ahorrado dando al radiador la mencionada disposicion.

Es muy curioso el detalle de que se hayan preocupado mas de la supresion
de superficies que ofrecen resistencia al aire los fabricantes de accesorios que
los mismos carroceros, cuando el beneficio que aquellos pueden proporcio-
nar es irrisorio al lado de la importancia del que puede esperarse de los se-
gundos. Se han ideado faros, linternas, bocinas, generadores, cajas para herra-
mientas coupe-vent, para ahorrar unos centimetros de superficie y perdemos,
en cambio, metros enteros en para-brisas y carrocerias, sin que los que traba-
jan en busca de un aumento de rendimiento térmico de los motores de auto-
moévil clamen contra esta absorcién de rendimiento mecéanico.

Goz6é de mucho favor y sigue gozadndolo aun entre algunos automovilistas,
el radiador excesivamente estrecho, y para su implantacién se llegdé en ocasio-
nes a sacrificar parte de superficie de enfriamiento y a modificar 6rganos ac-
cesorios del motor; pero los entusiastas de la disposicion no han tenido en
cuenta la imposibilidad de estrechar en igual proporcién la carroceria, lo que
impone un capd y coraza de una conicidad exagerada que afea el conjunto
de auto.

Estd bastante generalizada, entre los aficionados e industriales, la creencia
de™que la altura exagerada del capd favorece el aspecto general del auto-
movil. Es muy cierto que los cap0Os antiguos estaban desprovistos de toda
elegancia a causa de ser excesivamente bajos, pero los fabricantes, en su ma-
yoria, ya han introducido la modificacion, forzados por el tipo moderno de
motor. No hay, pues, que pedir mayor altura de la necesaria sin caer en el
ridiculo de poner zapatos grandes a un pie pequefio. Los detalles exteriores
del chasis ya acusan de un modo aproximado la fuerza de su motor, y el querer,
por medio de un cap6 exagerado, aparentar una mayor que la real, hace que
se caiga en la desproporcién y por ende en la falta de elegancia.

La altura total a dar al automdvil es también objeto de una serie de prejui*
cios. Es indiscutible que el aspecto exterior, la comodidad y sobre todo la
estabilidad, aconsejan que el vehiculo sea lo mas bajo posible, pero este cri-
terio debe ya partir del constructor del chasis, de lo contrario sale perjudi-
cado el conjunto de la obra. Es importante el regateo de unos centimetros
de altura en una carroceria destinada a turismo, porque al reducirla ganamos
estabilidad y disminuimos superficie de resistencia al aire. Si la caja es de tipo
abierto no tenemos otra limitacion para bajar sus barandillas que la altura de
los asientos y de sus respaldos, altura no tan facil de reducir como algunos
constructores han creido, sin caer en el ridiculo (bastante extendido des-
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paciadamente) de que los pasajeros lleven las rodillas y la espalda al aire. Si
la carroceria es cerrada hay que tener en cuenta solamente la altura de las
>ersonas sentadas y de sus sombreros, que para viaje no se llevan nunca vo-
ummosos. Ln la carroceria destinada al servicio de ciudad puede y debe cal-
cularse la altura con mayor liberalidad, teniendo en cuenta que las subidas y
bajadas son mas frecuentes y que han de ofrecer, por lo tanto, mas comodi-
dad, que es comente en sefioras y caballeros el uso de sombreros altos y que
no ha de atormentar mucho la idea de persecucion de la estabilidad L su
grado méximo posible.

El volante de gobierno de la direccion y columna que lo soporta constitu-
yen un accesorio que tiene capital importancia para el efecto estético del
automovii, importancia que puede explicarse por e hecho de que, como acon-
tece con el capo, presentimos en €l algo esencial para el vehiculo, y ello atrae
nuestra atencién de modo preferente. Es costumbre bastante extendida entre
los carroceros el trazar e perfil vertical de la carroceria sin indicar la posi-
cion del volarite. Aun indicAndolo hay que tener presente que el accesorio
mencionado adquiere mayor importancia de visualidad una vez el auto en uso.
porgque de su posicion depende la del conductor, silueta con la que hay que
contar al concebir la del conjunto del coche. Nada maés antiestético que un
volante de direccion que asoma medio metro por encima de la borda del tor-
pedo y del que cuelgan materialmente los brazos del conductor, ni uno que
por su posicion excesivamente baja con relacién a la altura del asiento, oprime
el vientre y muslos del que tiene la degracia de manejarlo.

Nunca se tendra bastante presente que el automoévil es un artefacto cuya
principal cuahdad debe ser la comodidad y que sin alcanzar ésta hasta el mayor
grado posible no puede resultar estético, como no lo es ninguna obra que no
resuelve lo que su autor se ha propuesto al concebirla. Mucho queda por
decir sobre el tema que ha motivado las consideraciones apuntadas, pero es-
Umo que las dimensiones del articulo imponen un final por hoy. Espero no
ha de dejar de presentarse ocasién oportuna para insistir sobre asunto de
tanta importancia para el automovilismo.

J. V. Sola Andreu

Los Concursos Automovilistas de Méalaga.

Hemos recibido noticias de ios resultados de los Concursos Automovilistas celebrados en Malaga
el mes pasado. *

El gran triunfador fue D. Luis Carreras, socio del R. A.C. C.. sobre . Hudsonque gand bri-
llanteraentc no solo la prueba de velocidad en la Cuesta de la Reina, que tenia un kilometro de
recorndo, sino tamb.en la prueba de regularidad que constaba de 51 kilometros, demostrando en
arabas su pericia y dominio en el manejo del volante.

Asimismo se clasific6 primero de su categoria el <Abadal-Buick>. coche de serie.

Keciban ambos nuestras sinceras felicitaciones,
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La carrera "Copa Cuesta Ordal*’, organizada por
el R.A.C,C.y R M.C. C. - 15 Diciembre 1918.

Siguen adelante los trabajos de organizacidén de esta carrera que esperamos
constituira un exito para las entidades que activamente se ocupan en su pre-
paracion.

n dia H de Octubre préximo pasado, se trasladaron a Ordal los sefiores
IJ. Rbmulo Bosch, D. José Sola Sert, D. Juan Maj6, D. Francisco Coma, don
Juan Fabra de Sentmenaty D.José Sold Andreu del Comité organizador, junto
con el Ingeniero Sr. Ortegay el contratista Sr. Solé, en los automdviles de los
ores. Dosch, Sola, Sert, Maj6 y Fabra, y estudiaron detenidamente la forma
de que los cirwo kildbmetros que han de constituir el recorrido, estén en perfecta
condicion a fin de que los automdéviles puedan alcanzar en ellos el maximum
de velocidad, estableciendo tiempos verdaderamente notables.

or conversaciones particulares y de una manera oficiosa se tiene noticia de
que serdn muchos los inscritos y que se presentaran automadviles con caracte-
risticas desconocidas y extraordinaria potencia, que causaran verdadera
sensacion.

Por otra parte, la férmula del Reglamento ha sido muy bien recibida porque
asu amparo pueden optar a importantes premios, automoéviles equipados com-
pletamente de turismo, y con varios asientos ocupados, que no han de preo-
cuparse de batir el record de la cuesta, sino simp emente aprovecharse de su
peso para que unido al tiempo invertido pueda darles por resultado un valor

la satisfaccion de obtener un buen premio.

Como sucede siempre en casos analogos, no esperamos inscripciones hasta
ultima hora, en la que se presentaran todas juntas para obligar caritativamente
a los organizadores, a un trabajo intensivo.
~ El Comité organizador ha probado con su reciente visita al circuito, el wan
interes que se toma para asegurar el éxito de la carrera y pueden estar segu-
ros los concurrentes de que seran atendidas con agrado todas las observado-
se ha interpretacién del Reglamento que, por otra parte,
se ha procurado hacer lo mas sencillo posible para facilitar su comprension.
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tes véhiculos™*~” consistira ea una carrera de velocidad en la que podran tomar parte los siguieo-

Clase A- motocicletas con una cubicacion cilindrica total no superiora 350 ¢ c.
Clase B. ' . *
» - : a 560c.c
Clase C.
1000 c. c.

MOTOCICLETAS CON SIDE CAR
Clase D.  Motocicletas con una cubicacién cilindrica total no superior a 560 c. c.
Clase E, * L * * mayor de. . 560 c. c.
AUTOCICLOS

Clase Unica 1100 c. c.

Ademas de las categorias antes mencionadas, en las que podran inscribirse libremente todas las
motocicletas y autociclos, se formaran clases especiales de turismo y categorias intermedias p]ira
todas aquellas clases en las que se inscriban y tomen parte en la prueba tres o mas vehiculos de la
clase turismo o categorias intermedias.

Por lo que se refiere a motocicletas y side-cars, s6lo tendran opciéon a la prueba de turismo
aquellos cuya especificacion corresponda exactamente a los tipos llamados de turismo en los cata-
logos de las respectivas casas constructoras, con la sola excepciéon de la forma del manillar y de los
gases, que podra ser libre para el corredor.

*** ®0‘o«detas, con o sin side-car, que no respondan exactamente a la descripcion ante-
rior, entraran de hecho en la prueba libre de velocidad.
la prueba de turismo deberan estar equipados para turismo, con
carroceria, estnbos, guardabarros, faros, Gtiles, etc. Se excepttan de la especificacién el parabrisas
y capota, por no ser comUn su adopcién en estos vehiculos.

p™be: Ub"dV;ei” 't : r” - n
combustible, tnicamente los substitutivos de gaso-

io’'det c"arrl” «r AN\-pstitutivo que emplean, pudiendo los ColL a-
nos de la carrera, verificar las comprobaciones que consideren necesarias.

OrQat | 'le P'ata del <Real Moto-Club de Catalufia* con el titulo de COPA

elmeit respectivamente a la motocicleta, side-car y autociclo que efectien

el mejor tiempo independientemente de la clasificacién, que para las varias categorias se establezcan.

d,e.,porr,Sdr‘i’¢ T ° ¥ -
Los primeros premios en categorias de turismo, consistirAn en medallas de oro.

La COPA ORDAL suple el primer premio correspondiente a la categoria en que se halla inscrito
el concursante a quien se adjudique. inscrito

Podrén crearse premios especiales que deberan anunciarse con antelacién al cierre de inscripciones
C .t acompafiadas de su importe, deberan remitirse al .Real Moto-Club de
ataluna> hasta el dia 25 de Noviembre préximo; pasado dicho dia se admifivA i e o

\éecincooesetasna;ou- ee-ir.;r. T z:z

ti preEiotd-g las inscripciones sera
Moto-Ciub de Catalufia>, y de diez pesetas™ara losqu et

rsn”™ stt:.

77



8.“ Los concursaDtes deberan presentarse para tomar parte en la carrera en el lugar, dia y hora
que de antemano se fijara, y de no verificarlo perderan su derecho a tomar parte en la misma.

9.° La salida serd lanzada con 500 metros de embalaje.

El vehiculo que a la sefial delJuez no tome la salida, podra verificarlo durante los dos minutos
siguientes a la misma, pasados los cuales sin hacerlo, pierde todo derecho a efectuar el recorrido.

Una vez tomada la salida, no debera mediar mas de dos minutos entre el tiempo de la mismay
el psiso del concursante por el primer control de tiempo.

10. Los vehiculos de los vencedores en las varias categorias, quedardn después de efectuado el
recorrido, a disposicion de los sefiores Comisarios y Técnicos, para proceder a las comprobaciones
gque estimen oportunas.

11. Los concursantes, en caso de averia durante el recorrido, vienen obligados a retirarse a un
lado de la carretera lo mas rapidamente posible.

12. Los concursantes vienen obligados a aceptar cuantas disposiciones se dicten por los sefiores
Comisarios, Jueces y Comité organizador, para el buen orden de la prueba.

13. EIl «Real Moto-Club de Catalufia> no acepta responsabilidad alguna por los accidentes o
dafios de que puedan ser causantes o victimas los concursantes.

14. EIl Comité Organizador se reserva el derecho de aplazar la carrera.

15. Han sido nombrados Comisarios para esta prueba los sefiores D. Alfredo Arruga, D. Andrés
Bresca y D. José R. Caries, que podran ser auxiliados en sus decisiones por la Comisién Técnica
compuesta de los sefiores D. Rafael Bianchi y D. Pablo Llorens.

Saléon Automovil.

La Camara Sindical del Automovil de esta Capital, esta organizando con
gran actividad un Salén para automoéviles, que debera celebrarse en la proxima
primavera en el Palacio de Bellas Artes, cedido ya por el Ayuntamiento para
dicho objeto.

Segun nuestras noticias, el éxito del mismo estd ya descontado, sobre todo
si entonces ya ha terminado la guerra mundial, pues pueden llegar a tiempo
de concurrir a él importantes casas extranjeras.

Ha sido nombrado un comité organizador que ha tenido el acierto de desig-
nar al joven e ilustrado arquitecto Don José M.* Sagnier y Vidal, para la for-
macién de los planos y distribucién de emplazamientos del futuro Salén.
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Resena historica de las carreras de automoviles
organizadas por el “Real Automovil-Club de
Cataluna”.

( Continuacién)

La Junta Directiva que regia los destinos del «Real Automovil -Club de
Catalufia», al empezar el afio 1913 tenia que dedicar toda su atencion a
vanos importantes asuntos de régimen interior y no le fué posible ocuparse
de la organizacion de ninguna manifestacion deportiva, procurando, no obs-
tante, preparar el terreno para el afio siguiente, desde cuyo principio empez6
a notarse que el Club se preocupaba de la posibilidad de organizar una ca-
rrera_de automoviles que pudiera continuar la serie interrumpida el afo
anterior.

Asi fué, efectivamente, y después de varios tanteos y proyectos y descar-
tada la idea de una carrera en circuito, fué anunciada la COPA TIBIDABO,
gue tema que consistir en una carrera en cuesta, de un kilbmetro, que debia

TlbldabT aspectos, pintoresca y céntrica Gran Avenida del

Bajo la presidencia del entusiasta deportista D. Salvador Andreu. el
Comité organizador no se dié punto de reposo, y tan bien cumplié su come-
l; deportivo como mundano,
de iL fo-Jj ? 1914 con asistencia
una T numerosisimo y elegante que constituyé
n- H5-r de color en aquella incomparable tarde de primavera
Uiyidida en dos pruebas: una de velocidad y otra de turismo, participaron
en ellas treinta y ocho concurrentes de los cuarenta y siete inscritos,3  ero

De k nrb '’ hene en cuenta las duras condiciones del Reglamento.
De la prueba de velocidad resultaron vencedores de la categoria libre

F"I AT , y otr7coche
fi i gue desarrollaba aproximadamente

N2 s. 45 en

160 H P
hacerel recL H dV “"'/~»
Los resultados fueron los siguientes :
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PRUEBA DE VELOCIDAD

1.* Categoria.*“ Vencedor Abadal, sobre *Terrot» Tiempo: 1 m. 24s.4/5
2. Gasté, » «Vermorel* . :Z% 04 . 2/5
3.* . Alvarez, » <Diatto > . 13 . 0/5
4. Massuguer, » <Hispano» : 53 >0/5
5. J. Marqués, » *Metallurgique» :(i 0/5
6.* > Vencedores exequo M. Horner, > «Benz» 52 . 4/5
M. Grua, » «Ciement> 52 . 4/5

PRUEBA DE TURISMO
b’;Categoria.—Vencedor E. Qomis, sobre «D. F. P.» Tiempo 1m.34s.0/5
BrezOD, » <Sizaire-Naudia > 23 . 4/5
3/ . Fabra de Sentmeoat, > <Charron» 27 . 1/5
4-* . Xicoy, > «Overland» 32 » 0/5
g.* Rocamora, > <Meétallurgique = 18 . 1/5
' <JoVé, * <Rochet'Scnneider: 11 . 4/5

Ademas de los vencedores, merecen citarse la Srta. Marnet que participé
en la carrera conduciendo su «Renault», la originalisima carroceria con un
solo asiento del «Hispano» pilotado por Massuguer, que fué bautizado con el
nombre de «Sardina», el equipo de los N. S. U. presentado por el Sr. Co-
mema y el brillante recorrido realizado por el Sr. Casajuana sobre su »Ford».

Como se desprende de los resultados expuestos, la carrera, que fué pre»
cedida de otra muy bien organizada por el Moto-Club Deportivo, constituyo
un triunfo para el R. A. C. C. y si el final y el desfile resultaron deslucidos,
fué culpa Unica y exclusivamente de las autoridades, a las que reiteradamente
habia suplicado el Club el envio de fuerzas de policia suficientes para garan*
tir el orden y que no sélo resultaron insuficientes sino que manifestaron tener
orden de no oponer resistencia al publico, en vista de lo cual, y como era
facilisimo de preveer, aquél se desborddé y dié ocasién a que ocurriera una
verdadera catastrofe, que por un verdadero milagro no hubo que lamentar.

A los ocho dias de celebrada la carrera COPA TIBIDABO, tuvo lugar en
el Paseo de Gracia el Primer Concurso de Elegancia, en el que se inscribie-
ron mas de noventa automaoviles y que constituy6 una novedad muy celebrada
y otro éxito para el R. A. C. C.

El haber estallado poco tiempo después la gran guerra europea, restando
a las carreras el concurso importantisimo del elemento extranjero, obligd
a~"R. A. C. C. a suspender la organizacion de aquéllas durante el siguiente
afio 1915, teniendo que limitarse a celebrar el Segundo Concurso de Elegan-
cia, que tuvo efecto en el Paseo de Gracia, el dia 30 de Mayo, con éxito
muy apreciable, pues se inscribieron cerca de cincuenta automaoviles, poniendo
en un verdadero apuro al Jurado encargado de fallar la distribuciéon de los
premios por ser muchos los que por la elegancia de sus lineas eran acreedores
a una recompensa.

( Continuara)
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Resefna histérica de las manifestaciones cele-
bradas por el R. M. C. de Cataluia.

( Continuacion]

Justo es hacer constar aqui las atenciones que con motivo de aquella carrera
recibié el «Club» de todos los Representantes de Motocicletas en Barcelona
y especialmente del «Real Automdvil Club de Catalufia*, quien hizo conce»
sién de una expléndida copa artisticamente labrada, que con mucho mérito se
adjudicé Juan A. Orus.

Los resultados de la carrera fueron :

MOTOCICLETAS 2 8/4 HP.

Primero : Baroola, <Motosacocbe>, 1 m. 2 s. /10
Segundo: Bonet, <M otosacoche>, 1 > 3 >0
Tercero : Juan Moré, <Sund>. 1 > 25 » vijo
MOTOCICLETAS 3 V2 HP.

Primero: J. A. Orus, <Motosacoche : 1 m 0 s 4%
Segundo: A. Leek, «Triumph >, 1 = 4 » 5/0
Tercero : J. Codina, «Triumph >, 1 > 5 » /10
Cuarto : Martine2, «Rover », 1 > 5 >:/0
Quinto : il. Armangué, <Rudge>, 1 > 7 >

L. Alexander, ' Zenith>, i > 7 » M0

SIDE-CARDS 3 12 HP.

Primero Levanchy 1 m 18
il . S' i

Segundo P. Llorens, «Rover», 1 » 34 » Vio

Tercero .. Nuvials, «Triumph», 1 > 34 » yyy

Cuarto -. Antonietti,  «Triumph », 1 » 44 >

Quinto R. Claraso, 1 » 45 > g/
SIDE-CARS 5-6 HP.

Primero A. Biosca, «Bradbury>, 1 m 20 s. vio

Segundo F. Batllo, «Bradbury», 1 > 26 > g0

Tercero B. Claveria. «Bradbury», 1 > 28 > vio
SIDE-CARS 7-9 HP.

Primero ; J. M. Oriol, »Zenith», 1 m 19 s.

motociclista del afo 1914, la constituy6 el Gran

d Ta 25 Agosio™" Ampurdan. San Feliu de Guixols,
116 consistié en siete vueltas al circuito, o sean
tuvo doipH."/ ) kms. La primera es-
Duran sobrp valiosa Copa de S. M. el Rey, que gand brillantemente
28 semmAn *' mvirtiendo en el recorrido 1 hora 31 minutosy

» segundos, lo que corresponde a una velocidad de 76,42 kms. por hora.
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velocidad que constituye aln un record, aumentado de valor por las malas
condiciones de la carretera sobre que se establecio.

Esta ha sido la Gltima gran carrera en circuito celebrada por el *Club », su-
perando en inscripciones, premios, velocidad y organizacién todo cuanto hasta
aquella fecha se habia hecho. Basta decir que se inscribieron 40 corredores,
que el circuito estuvo cerrado hasta para los perros, y el trayecto dentro de la
poblacion de San Feliu de Guixols vallado con cuerdas en casi toda su ex-
tension.

La clasificacion de esta carrera fué como sigue :

MOTOCICLETAS 3 172 HP.

Primero : J. A. Oras, <Motosacoche » h. 43 14 s.

Segarjdo:  A. Leek, «Triumpfa», > 47 35 .

Tercero ; A. Bresca, «N. S. U... > 56 22 .

Cuz_irto * ). Footrodona, «Triumph> > 57 47

Quinto : L. Alexander, <Zenith > * 3 4 >
MOTOCICLETAS 2 8/4 HP.

Primero ; J. Duran, <Motosacoche h 23 28

Segundo: . Barnola, «Motosacoche >, 54 53
SIDE-CARS 7-9 HP.

Primero ; A. Biosca, *Bradbury >, 54 m. 32

Segunde:  Vednina, <Motosacoche >, 59 > 18

Tercero : F. Claverla, <Clyoo>, 1 h 2 4
SIDE-CARS 3 i/i HP.

Primero : A. Leek, «Triumpfa», 58 m. 43 s.

Esta carrera coincidié con el rompimiento de hostilidades que dié lugar la
actual guerra europea, que ha constituido un freno involuntario para el cre-
ciente desarrollo del motociclismo entre nosotros.

No cabe duda que esta catastrofe mundial ha repercutido en el motociclis-
mo de Catalufa, prividndonos de parte de los medios con que hubiéramos
seguramente alcanzado dias mas gloriosos aun que el del Gran Premio Ca-

talufa.
Por el contrario, el cycle-car o autociclo, se ha librado de esta influencia 'y

va floreciendo cada vez mas entre nosotros, conquistando en todas las prue-
bas, honrosos laureles para nuestro Club.

Con la clasica prueba de los Bruchs, se inauguré el programa motociclista
de 1915, el dia 28 del mes de Marzo. Por primera vez, en este dia se crono-
metran velocidades superiores a 60 kms. por hora en la dura cuesta de los
Bruchs. Se inscriben 37 corredores, se entabla la primera lucha de autociclos
y se baten los tiempos establecidos en los dos anteriores afios, en la esplén-
dida forma que la siguiente clasificacion indica:

MOTOCICLETAS 2 3/* HP.

Fuera de concurso Bonet, <Motosacoche = 10 m. 42
Primero Oliveras, <Motosacochel 11 n 43
Segundo rf. Armangué, <conDaugbt>, 15 . 8
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MOTOCICLETAS 3 1/2 HP.

Primero : J. A. Ords, «Motosacoche», 9

Segundo: J. Martinez, >Zenith », 10

Tercero ¢ P. Tapies, «Motosacoche», 1
MOTOCICLETAS 7-9 HP.

Primero : I. M. Moré, «Indian», 9

Segundo: J. Soler, «Harley Davidson», 12
SIDE-CAR 3 >2 HP.

Primero : E. Antonietti, «Triumph», 22
SIDE-CAR 7-9 HP.

Primero ; R. Claraso, «Matchless» 14

Segando: A. Lloberes, «W illiamson», 19
AUTO-CICLOS

Primero Leén Conte, «Buckingham», 12

Segundo L Custals, «ldeal», 14

Tercero B. Claveria, «Morgan», 14

i L

Abril siguiente celebro el Club una tercera

22 »l

\ .

50 s
16 >

v 3

tn. 9 9.
> 15 »

m. 55 s
> 37 >
» 42 >

prueba de regula-

ridad sobre un circuito de 228 kildmetros, en el que se incluyeron famosas
cuesta”™ hsta prueba, organizada con algunas variaciones sobre las anteriores
y corrida durante ocho horas consecutivas de lluvia, resulté casi heroica para
ICS ganadores, que recorrieron sin penalizaciones el circuito de Barcelona,
larrasa, Mura, Navarcles, Calders, Artes, Avifid, L’Estany, Moya, San Llo-
rens, La (jarriga y Barcelona.

En esta prueba se dié a conocer por primera vez el autociclo «<D y G»,
contrariamente a los «ldeal», que alcanzaron los

meiorerinora?"

Medalla de oro
Medalla de plata

Medalla de grg

Medalla de oro
» »

Weaalla ae esbre

3) <=<iribse la Primera Prueba por

J g res en la clasificaciéon, que es como sigue:
MOTOCICLETAS
Primero: J. Mas !
, Douglas*, 100
A ) ) puntos.
: : ' Rudge »,
Cuarto Chasaigne, ;:Vindgeci gg ve
Quinto : J. Martinez. <Zenith >, 93
SIDE-CARS
:S-rrn;rgmL;S Antonietti,  <Trjumph», 27 V2 puntos.
Primero :
Bataola, «ldeal» 100
: . ' untos.
STeegrlé:rf(iJO_- Custals’, «Ideal», 100 P -
' Conte, «Buckingham». 84 V2 *
q maron

parte seis de ellos, compuesto cada uno por un
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autociclo, un sidecar y dos motocicletas. Esta prueba, de caracter eminente-
mente amical, estaba caracterizada por la buena compenetracién y compafie-
rismo que debia reinar entre los concursantes de un mismo equipo, ya que como
tiempo total del mismo, se tomaba el del concursante ultimo, a quien sus com-
pafieros prodigaban en interés suyo y propio, todos los cuidados y auxilios po-
sibles. Los tres equipos mejor clasificados fueron :

Primero : Equipo Azul. J. M. Morg¢, «David»
P. Llorens, «Rover >
A. Ferran, «Rudge>
M. Armangué, «Indian*

Velocidad media: 32800 km. por hora.

Segundo: Equipo Blanco. R. Bianchi, <D. y Go»
E. Cardelus, «Motosacoche»
J. Cardeldus, «Motosacoche»
F. Llanea, «Motosacoche»

Velocidad media: 30°900 km. por hora.

Tercero : Equipo Amarillo. F. Arruga, »David»
A. Tejedor, «Rover»
C. Tejedor, «B. S. A.»
J. Ponsa, <Roya! Enfield >

Velocidad media: 28'300 km. por hora.

Poco después de la prueba de equipos, encontrando el Club insuficiente su
local social, acordo el traslado a la Plaza de Tetuan n.° 36, lugar que “ntmua
ocupando hoy y cuya inauguracion coincidié con el famoso match «Custo/s-
Moré* el dia 5 de Diciembre de 1915. Muchos lectores recordaran aun la es-
peclacion enorme producida por el anuncio del match y su negativo resultado
inmediato, compensado con creces por las felices consecuencias que del mismo
se derivaron, ya que a él se debio la carrera Barcelona-Madrid-Barcelona, que
bien podemos calificar, copiando a nuestros criticos, del mayor acontecimiento
deportivo celebrado en Espaifia. : : : w . r-iia

imultdneamente estaba organizando el Club la primera Vuelta a L-ataluna,
para motocicletas y autociclos, exactamente cinco afios mas tarde de la primera
Vuelta a Catalufia, ciclista, que organizara Arteman y sus compaifieros del
Dlub Deportivo.

(Continuara)

84



'«Ci' 'm

'm>

‘ol

'SM

AN _/\h_

1



Ayuntamiento de Madrid



cCoPA TIBIDABO

24 MAYO
1914



Ayuntamiento de Madrid



N NITTV! © B

La tribuna con elJurado en el primer concurso de elegancia.

Uno de los concurrentes al mismo concurso.



Las sefioritas Marnet en el primer concurso de elegancia.

ElJurado examinando los automaéviles en el segundo concurso de elegancia.
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PRIMERA PRUEBA POR EQUIPOS ORGANIZADA POR EL R. M. C. C

El equipo vencedor.



Prueba de los Bruchs, 3/' afio.
P. Tapias, 28 de Marzo de 1915.

Leda Compte, sobre Buckingham.
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Carrera de San Feliu de Guixols, antes de la salida, 2 Agosto 1914.

J. Moré sobre Indian en Vendrell, 24 Mayo 1915.
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Badén de Casa Mas, suprimido con tubos facilitados por el R. A. C. C.
Ribas)
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La supresion de badenes en las carreteras.

En el mes de Septiembre de 1912 y ocupando laJefatura de Obras Publi-
cas de esta Provincia, el celoso ingeniero D. Sebastidn Puig, tuvo que realizar
una visita de inspeccion a la carretera de Barcelona a Ribas, en cuyo kilome-
tro 42 se habian practicado ensayos de riego con cloruro de calcio, para ver
si se lograba evitar el polvo, visita que realiz6 en compafia del entusiasta
ingeniero D. José Cabestany, hoy socio de honor de este Club—y a cargo del
cual estaba la citada carretera—y del que suscribe.

La visita en cuestién puso de relieve la absoluta necesidad de abordar el
problema de la supresion de badenes, tan frecuentes por desgracia en nues-
tras carreteras y teniendo presente el buen resultado que dié en Sitjes la su-
presién de un badén con tubos de cemento, se tratd de la forma més préctica
de lograr la adquisicién de otros para ver de conseguir la supresion de algunos
de los badenes mas peligrosos.

Seria muy largo de contar la serie de accidentes, algunos graves, y el gran
numero de muelles rotos, ejes torcidos y otras importantes averias causadas
por los badenes y tenemos la seguridad de que todos los socios del «Real
AutomovileClub de Catalufia», sin excepcidn, se alegrarian de su completa
desaparicion.

A ello tiende dentro de sus modestos medios el Club, pues ya en la época
de la visita que hemos citado, manifestaron los dos ingenieros que la efectua-
ron, la imposibilidad de realizar gastos con aquel objeto por falta absoluta de
consignacion para esas atenciones, y nada se hubiera hecho posteriormente si
se hubiera tenido que contar con fondos del Ministerio de Fomento.

El Club contaba en aquel afio de 1912 con un numero de socios muy infe-
rior al actual y como consecuencia légica con medios mas limitados: por estas
razones y convencido el que suscribe de que no podia contarse con el auxilio
oficial, sino Unicamente con la buena voluntad de los ingenieros encargados
de las carreteras, inicié una suscripcion que fué engrosada radpidamente por
algunos sefiores socios del Club, entusiastas de la idea y que utilizaban fre-
cuentemente la carretera de Barcelona a Ribas.

Gracias al dinero recaudado pudieron suprimirse tres o cuatro de los mas
molestos badenes existentes en la carretera de Barcelona a Ribas y trozo
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comprendido entre La Garriga y El Figard, en el que abundan mas de lo con-
veniente, y habiendo comprendido poco tiempo después la Junta Directiva
del Club la ventaja positiva que para sus socios representaba la supresion de
badenes, renuncid a suscripciones, siempre molestas, y consignd en su presu-
puesto de gastos una cantidad anual para destinarla a la adquisicion de tubos
de" cemento, que colocados al pie de la obra, 0 en la estacibn mas proxima,
facilitaran de un modo extraordinario a los ingenieros el poder suprimir tan
molestos obstaculos en las carreteras.

De afio en afio ha ido aumentando en importancia el nimero de tubos de
cemento regalados por el Club a las Jefaturas de Obras Publicas, hasta el
punto de que durante el afio préximo pasado se invirtieron 1,082‘40 pesetas
en su adquisicion, y en el afio actual van ya gastadas por igual concepto
2,017*70 pesetas.

En la imposibilidad material de suprimir todos los badenes, susceptibles de
serlo con tubos de cemento, el Club ha ido realizando una seleccién, dedi-
cando atencion preferente a los situados en carreteras de mas transito auto-
movilista y asi han sido sucesivamente suprimidos cuatro muy peligrosos en
la carretera de Sabadell a Granollers, los molestisimos de las costas de Calella
y otros varios en la misma carretera de Madrid a Francia por LaJunquera y
en la de Barcelona a Ribas.

Estos beneficios que el «Real Automovil-Club de Catalufia» va realizando
jara facilitar la practica del automovilismo en nuestra Region, constituyen una
abor muy ingrata y de lucimiento muy escaso, por no decir nulo. EI badén en
la carretera obliga al automovilista a disminuir considerablemente la marcha
y ha sido en muchas ocasiones causa de accidentes y averias de importancia,
pero una vez suprimido el obstaculo, son muy contados los que se dan cuenta
de su desaparicion, pues ninguna sefial ni rétulo indica el sitio en que existio.

No se ha recibido en el «Real Automévil-Club de Catalufia» una sola CO'
municacion agradeciendo la desaparicién de estos obstaculos en las carrete-
ras, ni aun de las personas que no son socios, que son quienes mas debieran
agradecerlo. No obstante, los que hemos intervenido de cerca en esos traba-
jos, no nos desanimamos por ello y tenemos la firme intencién de continuarlos
aun cuando disfruten de sus beneficios algunos que consideran muy puesto en
razén el aprovecharse de los trabajos sufragados por otras personas.

Hace aproximadamente un afo, la Direccion General de Obras Publicas
ordend a todas las jefaturas la remisiéon de una relacion de todos los badenes
existentes en las carreteras de sus respectivas Provincias, para estudiar la po-
sibilidad de conceder un importante crédito dedicado a su supresion total.

Somos un poco pesimistas respecto a este punto y entre tanto,y en la
cuantia que vayan permitiendo los fondos del «Real Automévil-Club de Ca-
~uia», continuaremos facilitando tubos de cemento a las Jefaturas de Obras
Publicas y a la Mancomunidad para la supresion de badenes y si seguimos
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contando con el concurso y buena voluntad de los sefiores ingenieros que
tienen a su cargo las carreteras, dentro de pocos afios habran desaparecido
de las de nuestra Region todos los badenes, que constituyen uno de los mas
temibles obstaculos para los automovilistas.

Francisco de A. R ibas

Voefti Asesor d* !mJunU Directiva del *R. A. G.>

Informacion sobre el estado de las carreteras
de Cataluia por itinerarios.

Vich a Olot. Esta en estado regular hasta Manlleu y mejora algo hasta
el linnite de la parte construida, o sea, hasta el confin de la Provincia de
Gerona.

Arenys de Mar a San Celoni. Carretera muy pintoresca y en buen es-
tado de conservacion.

Matard a Granollers con ramal a Llinas. Esta toda ella en estado muy
deficiente, y detestable el ramal a Llinds en el que existen ademas una
serie de molestos badenes que dificultan extraordinariamente la circula-
cién de los automoviles.

Vilasar de Mar a Argentona. Ha empeorado bastante el estado general
de esta carretera que hasta hace poco tiempo estaba en muy buen estado.

Igualada a Sitges. Los diez primeros kildbmetros de esta carretera estan
en muy mal estado : se hace un arreglo muy superficial en los veinte Ki-
lbmetros siguientes, que estdn en estado regular, y continta bien hasta
Sitges.

Canyellas a Villanueva. Est4 toda ella en estado satisfactorio.

Capellades a Martorell. La entrada y subida a Capellades estd en muy
mal estado continuando en estado regular para empeorar nuevamente
los Ultimos kilbmetros hasta Martorell.

Esta carretera y las dos anteriores sufren alteraciones de importancia
en su firme segun el tiempo, pues cuando éste es seco son mucho mas
transitables que cuando llueve, poniéndose en este Ultimo caso poco
menos que intransitables.

Valls a lgualada. Hasta su empalme con la carretera provincial que va
a Santa Coloma de Queralt estd en mal estado.
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San Guim a Santa Coloma de Queralt. Esta toda ella en estado bastante
deficiente.

Polque aJorba. La parte construida de la Provincia de Lérida que pa-
sando por Pons llega hasta el confin con Barcelona, poco después de Tora,
estd en un estado lamentable siguiendo en mal estado hasta Calai y me-
jorando luego un poco de Calai a Jorba, aunque sin estar bien en ningdn
kilbmetro de su recorrido.

Solsona a Ribas. Desde el confin con Lérida hasta Berga estd en regu-
lar estado, habiendo desde Serchs hasta cerca de Figols un trozo en cons-
truccion que es muy sensible no pueda terminarse porque quedaria ex-
pédita la carretera hasta su terminacién en Campdevanol por ser en
extremo pintoresca la seccidon de La Pobla de Lillet hasta el final que atra-
viesa el Collado de la Morolla y ser su estado de conservacion muy
aceptable.

San Fructuoso de Bages a Berga, Considerada esta carretera como car-
bonifera va a ser inmediatamente objeto de una importante reparacion y
guedard en estado inmejorable. En la actualidad estd en toda su exten-
sién en estado solamente regular.

Vich a Glronella Esta desde hace mucho tiempo en bastante mal estado.

Mollet a Moya. Desde Mollet hasta Caldas no hay forma de que esté
nunca en buen estado, por correr su conservacion a cargo de la Compa-
fifa del ferrocarril, estorbando ademaés éste de un modo extraordinario la
circulacion por dicho trozo de carretera. Desde Caldas hasta Moyéa esta bien.

Molins de Rey a Caldas. Esta regular hasta Rubi, mejora luego hasta
Sabadell y sigue en buen estado hasta el final, debiendo realizarse pronto
el adoquinado de las travesias de Sabadell y Caldas que las mejorara de
una manera notable.

Collbaté a la de Esparraguera a Mantesa. Estd en buen estado.

Badalona a Mollet Estd regular hasta La Conreria, mejorando en su
descenso al rio Bes6s que se cruzara en inmejorables condiciones en
cuanto se inaugure el importante puente cuya construccion esta ya ter-
minada, debiendo verificarse este mes las pruebas de resistencia del
mismo. Continla regular hasta Mollet.

Torroja a Calaf. Esta en estado bastante deficiente, siendo no obstante
recomendable su transito para ir de Calafa Pons, pasando por Guisona.

San Sadumi de Noya a San Jaime deis Domenys. Esta en buen estado.

Alcolea del Pinar a Tarragona. Desde el confin con Aragdén hasta Ta-
rragona estad aun en muy mal estado pero se estd procediendo con inusi-
tada actividad a importantes reparaciones en grandes trozos de la misma,
considerados de caracter preferente como carboniferos y que una vez ter-
minados se mejorara notablemente el estado general de tan importante
carretera.
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Tarragona a Barcelona. Se esta procediendo a la reparacion de los a5
primeros kilometros que comprenden el trozo hasta Vendrell desde donde
continla en buen estado hasta Villairanca y acaba de ser reparado hasta
cerca de Ordal, siguiendo bien hasta Vallirana y detestable hasta Molins
de Rey.

Madrid a Francia por La Junquera. Sigue empeorando cada dia en los
trozos comprendidos entre Martorell y Barcelona y entre esta capital y
Matard asi como el que desde Gerona va a Sarria.

En cambio ha mejorado bastante el comprendido entre Figueras y la
frontera y estan a punto de terminarse las obras que se ejecutaban en las
costas de Calella, que por causa de la configuracién de la carretera tantas
molestias han causado a los automovilistas.

Barcelona a Ribas. EI primer trozo de esta carretera hasta Moneada, que
estaba siempre en muy mal estado, ha mejorado sensiblemente y puede
recomendarse para ir a Granollers y a Sabadell.

Con la desaparicion del polvo que en gran abundancia existia durante
el pasado verano en esta carretera, ha mejorado bastante el trozo desde
Molleta La Garriga, habiendo, en cambio, las tltimas lluvias perjudicado
los alrededores de Ripoll que han empeorado.

Aniversario.

Ha transcurrido un afio desde la desgracia del Prat. A uto-Moto no puede
dejar pasar esta fecha sin dedicar un piadoso recuerdo a las entusiastas victi-
mas de la aviacién. Descansen en paz José M.® Armangué y Salvador Hedilla;
admiremos su paso entre nosotros y sigamos su ejemplo, dedicando nuestra
voluntad y esfuerzos a la propagacion y desarrollo entre nosotros del autoci-
clismo y de la aviacion, labor que ocup6 los mejores afios de sus vidas.
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SECCION OFICIAL

Camino vecinal de Sardanola a Horta.

Est4 anuDciada la subasta de construccion del trozo primero del camino veci-
nal que desde Sardafiola conducird a la carretera de Cornelld a Fogas de lorde-
ra, en la qne terminar4, cerca de Horta.

Serfa muy de desear que dicha subasta no quedase desiertay fuera pronto un
hecho la construcciéon del indicado camino, pues podria ser empleado por los
sefiores socios del <Real Automévil-Club de Catalufia» para trasladarse a Saba-

dell sin necesidad de utilizar los primeros kilometros de la carretera de Barcelona a Ribas, cuyo
buen estado actual ser4d de muy poca duraciény no se conseguira sea constente hasta que no se logre
que sean adoquinados dichos kilometros.

El adoquinado de Hospitalet.

El 30 de Septiembre Gltimo se celebré la subaste de las obras de adoquinado del término de Hospi-
talet, en la carretera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell, cuyo presupuesto era de 491,127'91 ptas.

Fué adjudicada al unico postor, la sociedad Fomento de Obras y Construcciones, y esta adjudi-
cacién constituye un gran paso hacia la realizacion de tan interesantisima mejora para el automo-
vilismo, pues uno de estos dias empiezan las obras.

La Travesia de San Pol.

Para el dia 9 del corriente esta anunciada la subasta de las obras de desviacion de la travesia de
San Po!, por las que quedard suprimido el inverosimil viraje hoy existente en la misma, y se evitara
Mimismo el actual paso de la riera, iofranqueabie muchas veces en invierno, mejorando considera-
blemente en el trozo indicado, el trazado de la carretera de Madrid a Francia por La Junquera.

La carretera de Llansa a la frontera francesa.

Hace varios meses que el contratista sefior Planells particip6 al «Real Automdvil Club de Cata-
lufia. la terminacién de las obras de construccion de la interesante carretera que desde Llansa ha
de conducir a la frontera francesa pasando por Culeray Port-Bou. quedando solamente por cons-
truir los 2 kilometros escasos que separan a Port-Bou de la frontera.

El vocal de laJunta Directiva del Club sefior Casades, ha recorrido en su automoévU la citada ca-
rretea. hace unos dias, habiendo manifestado a su regreso que aun no esteba terminada del todo,
siendo peligrosa la circulaciéon por la misma, por cuyo motivo recomendaba a sus consocios que es-
peren gae transcurra el proximo invierno para ir a recorrerla.

El paso a nivel de la carretera de Masnou a Granollers.

Desde hace afios viene gestionando el <Real Automévil Club de Catalufia* incansablemente la
supresion de varios pasos a nivel y entre ellos el del kilometro 13 de la carretera de Masnou a Gra-
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nollers, cuyo proyecto ha sido ya aprobado a principios del pasado verano por el Consejo Perma-
nente de la Mancomunidad de Catalufia.

Hftce muy pocos dias ha terminado el plazo de informacién publica 'y confiamos en que do se
presentara ninguna dificultad que imposibilite la construccién en breve plazo de una obra tau nece-
saria para evitarJos g;ravisimos accidentes que repetidamente han ocurrido en aquel oblicuo y por
esta razén peligrosisimo paso a nivel.

La rotulacion de las travesial.

Cumpliendo las acertadas disposiciones del Ministerio de Fomento, laJefatura de Obras Publicas
de esta provincia ha procedido ya a la colocacién de 152 rétulos en la entrada y salida de un gran
nuamero de poblaciones situadas en las carreteras del Estado.

Hemos tenido ocasion de ver algunos de dichos rétulos colocados perpendicularmente a la ca-
rretera, en la primera casa de algunas travesias y comprobado su gran utilidad para los automo-
vilistas.

Proyectos de puentes.

Van a ser remitidos muy en breve a Madrid para su aprobacién los importantes proyectos de
puentes sobre la riera de Argentona, en la carretera de Madrid a Francia por LalJunquera, sobre el
rio Ripoll, eu Moneada, y sobre el célebre vado llamado del <Ganxo> en las cercanias de Igualada.
Ocioso nos parece ponderar las inmensas ventajas que para la circulacién de los automoviles por lai
frecuentadas carreteras de Barcelona a Ribas y de Madrid a Francia, tendria la ejecuciéon de tan inte-
resantes proyectos.

Mapa de las carreteras de Cataluiia.

Habiéndose agotado la edicién del Mapa de Carreteras de Catalufia de D. José Muntadas que,
dividido en secciones y encerrado en un estuche reparti6 el <Real Automévil-Club de Catalufia>a
sus socios, se esta estudiando una nueva ediciéon en forma adn quizds méas practica que aquélla y que
confiamos gustara a nuestros socios.

Movimiento de socios.

Durante el mes de Octubre ha sido admitido socio de nimero de este <Real
Moto-Club de Catalufia>, D. Eugenio Diaz.
Han sido admitidos socios corresponsales los sefiores siguientes; D. Manuel
Molins, D. Manuel Corominas, D.Jaime Sellarésy D. José Mari, todos ellos con
domicilio en Sabadell. Asi mismo ha sido presentada la proposicion de admisién
del sefior donJosé Alguersuari, de Sabadell.
Ha sido admitida la baja a peticion propia presentada por D. Ramoén Alvarez.
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Nuevo reglamento de circulacion de carreteras.

£1 «Real Moto-Club de Catalufia» recuerda a los propietarios de autociclos la necesidad de
cumplimentar las disposiciones del nuevo reglamento sobre examen de vehiculos y conductores.

CoDtinutan las gestiones emprendidas con los Ministerios de Hacienda y Fomento para facilitar a
los motociclistas el cumplimiento de las nuevas disposiciones.

Proxima Carrera del Ordal.

La Junta Directiva continta sus trabajos de organizacién de esta carrera, habiendo el sefior Pre-
sidente visitado el dia 14 pasado, el terreno en que se desarrollara la carrera.

Carreras de la Camara Sindical de Valencia.

Tenemos noticia de que el <R. M. C. de C. > estara representado en esta carrera por algunos
distinguidos socios.

Aplazamiento de la IV Prueba por Equipos.

El «<Real Moto-Club de Catalufia» celebré el dia 15 pasado una reunién extraordinaria de U
Junta Directiva, para estudiar la conveniencia de aplazar la IV Prueba por Equipos. De tratarse de
una prueba ordinaria no la hubiera, tal vez, el Club suspendido, pero dado el caso de que la falta de
uno de los concursantes de un equipo impide la salida entera de éste, fué opinién unadnime que debia
suspenderse la prueba, fijandose para su celebracion el dia 17 del préximo mes de Noviembre, con
la esperanza de que para aquella fecha se vera nuestra querida ciudad, asi como las poblaciones que
debian cruzarse durante la prueba, libres de la actual epidemia de grippe.

LA MAYOR PARTE DE LAS FOTOGRAFIAS DEL PRESENTE
NUMERO Y DE LOS DOS ANTERIORES, LAS DEBEMOS A
LA AMABILIDAD DE SU AUTOR, D. FRANCISCO RIBAS.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
Fabrica Espafola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (BOIS COLOMBES)

Carr«t«r> de Riba«, Z79. Teléf. S. M.-2S0 27} Rue Réuoion

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES

VALLET, FIOL Y C* S. en C.

Exposicion : Ronda Universidad, 37
Oficinas y Garage: Provenza, 171 - Teléfono G-922

Talleres : Borrell, 236 a 244

Proximo traslado de las Oficinas y Exposicién al Paseo de Gracia, nyg. ,,
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Fabrica Nacional

de Automoviles

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. eN C.

Calle de San Andrés, nam. 430

Teléfono : S. M. 467 - Telegramas : Autosbati10

Cochesautomoviles

de gran lujo para ciudad
y turismo, fabricados
con aceros especiales,
estudiados y probados
en las mas duras carre-
teras de Espafia

Tipo 8 10 HP.

para carrocerias abier<
tas o cerradas, de cuatro
y cinco asientos
El automévil de menor
consamo, con mayor
rendimiento

Agente general de ventas :

J, ROSINACH

SALON DE EXPOSICION:
Calle Provenza, 247 miel. G. 1023

BARCELONA



FAROS

GENERADORES
REFLECTORES

J.B. H.

FABRICACION

NACIONAL

JOSE BIOSCA

Ronda Universidad, 3l

BARCELONA

Automovil
Saldon

Cochea de las grandes marcas :

SIMPLEX
STUTZ
MITCHELL
CaiDionea :
FEDERAL
Motocicletas;
INDIAN

Ruedas motrices;

AUTO WHEEL

BICICLETAS AUTQ.MOTO

NEUMATICOS : ACCESORIOS
RECAMBIOS : ARTICULOS DE
SPORT DE TODAS CLASES

Despacho; Biposici<bn y venta:
TRAFALGAR, 52 P. CATALURNA, IS
Telif. <O S. P. Telif. S75 A.

Garage y talleres; DIAGONAL, 429
450 O.
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FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA. EN ESPANA

RICARDO eOROMINAS

(PROVEEDOR DE LA RIAIL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES V
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS. BOCINAS, ETC. ETC.
CAPOS DI TODAS CLASES

B ARCELONA
MADRID: Monteleén, 28 Arglelles (Granvia Dagonal), 458

Teléfono J. 83S Taléfono-G.
qi M.. .

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

i Sicilia, 141-143.-BARCELONA
Mil
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Vicente V illanueva OStenta los Campeonatos de Catalufia y Sans.
S. Vives el Campeonato de lgualada.
Jainelanek 1.° de Clasificacion general en 1a carrera de Igualada.

Fernando Masip 1.“en lacarrera organizada por la Agrupaciéon Ciclista del Pueblo-Nuevo.

TODOS SOBRE

V 4
CICLOS Jl ms. A.

FABRICA : DESPACHO Y ALMACEN
PALLARS, N.° 228 -230 COMERCIO, N.° 27
TELEFONO 100-S. M. TELEFONO 1864-A
MOTOCICLETAS SUBSTITUTIVO

MOTOSACOCHE R O I: E

MOTORES DE PRODUCCION NACIONAL,

M. A. G. (MOTOSACOCHE) ha ganado
El record de velo<idftd. en U «uTem eo Cuesta d« U
PARA MOTOCICLETAS, Coorer(, 24 Meno 1918.
CYCLECARS. AUTOMOV”_ES’ El Prcoiio de remandad, «1 primer premio de motos
. y el primero y servado de 9ide>earj, tn U
AVIACION E INDUSTRIA

cArreraPefia Rhin, 28 Abril 1916, y en lalV Prueba
de regvlaridad del 26 Mayo 1916« organizada per €)

~ Rea] Moto Qub de Catalufia, (171 kilémetros)*
AQBNCIA GENERAL ESPANOLA DB LA 4 prineros premios eon medalla de oro,
HOTCRACOCEE, S. 1. (iINEBBA F. de A. PUIG & C.*

M allorca, 231 v Balhes, 96 y 98

Teléfono 1102-G
BARCELONA

A. ROVIRA MOREU

Rosellén, 255. Barcelona
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FABRICA NACIONAL DE MOTORES Y AUTOMOVILES

"TALLERES HERETER?” S. A.

BARCELONA

AUTOHOrILES ADTOMOVILES
IDEAL T. H.
é.8-ap. 12-15.DP.
CONCESIONARIO PARA AGENTES GENERALES PARA LA VEMTA
CATALUNA : EN ESPANA Y PORTUGAL :
VAL ENTIN QUi J. ALVAREZ Y C' S. en C.
Paa*o <t<Orad*, 90- BARCELONA ProTenzA, 165. BARCELONA

AUTO MOTO ORGANO OFICIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB

CATALUNA Y DELREAL MOTO CLUBCATALURNA

ANUNCIOS

Lot seftores socios del R. A. C. C.y del R. M. C, C. tienen concedida una rebaja de un diez por
ciento sobre los precio* que se expresan a continuacién.

La altima pagina se considera la mas preferente y su precio sera superior en un cincuenta por
ciento al de las demas, y el anuncio que en ella se inserte deber4 ocupar loda la pagina.

Las otras paginas preferentes deberan asimismo estar ocupadas por anuncios enteros y su
precio seré st:peTior en un treinta por ciento al de las otras paginas.

PRECIOS
. » Seis insercionea Doce inserciones
Una insercion 1S de rebaja 30 7e de rebaja
Pagina entera 100 ptas. 600-90 :510 ptas. 1.200-360 : 840 ptas.
Media pagina 60 » 360-54:306 t 720-216:504 »

Cuarto de pagina 35 » 2i0-3i’50:i78'50 ptas. 420—126:294 »
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AUTOMOVILES
DE GRAN TURISMO

ROAMER

EL ROLLS AMERICANO

BARCELONA



FABRICA
NACIONAL DE BICICLETAS

MARCAS Y VILARDELA

FABRICACION
DE ACCESORIOS Y PIEZAS DE
RECAMBIO PARA TODAS
LAS MARCAS DE CICLOS

VENTAS EXCLUSIVAMENTE AL POR MAYOR

MALLORCA, 129 tel¢fono g-252 BARCELONA

OUVA de VUeaov«, ImprMor





