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Es la admiracién de todos ios automovilistas por su nueva disposicidon
y por reunir el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejores
resultados demostrados por la practica



La carretera de Madrid a Francia por
La Junquera.

De Barcelona a Le Perthus

Al terminar el verano de 1911, los numerosos socios del «Real Auto-
movil-Club de Catalufia» que pasaron el verano en Francia y otros paises,
se lamentaron amargamente del pésimo estado en que habian encontrado a
su regreso la canetera de primer orden que desde Le Perthus conduce a nues-
tra Ciudad.

Estas justisimas quejas que venian a afadirse a las innumerables recibidas
desde hacia afios en el *Club» sobre la misma carretera, decidieron a la
Junta Directiva de aquél a emprender una activisima campafa para lograr
la reparacion de la repetida carretera.

Con dicho objeto se dirigié un llamamiento a todos los Senadores y Diputa-
dos cuyos Distritos estaban situados en el trayecto, y a los Municipios de las
poblaciones cruzadas por la carretera, solicitando su adhesion a las gestiones
gue iban a emprenderse en las altas esferas oficiales.

Casi to'dos los Municipios contestaron dando su conformidad a la iniciativa
del « Club » y ofreciendo su incondicional apoyo.

En el local social, se celebr6 una reunién magna, presidida por el Sr. Mar-
gués de Marianao — entonces Presidente del « Club » — a la que asistieron la
gran mayoria de los Senadores y Diputados por cuyos Distritos pasaba la ca-
rretera de Madrid a Francia, y en ella se di6 cuenta del gran niumero de comu-
nicaciones que constantemente se recibian de Niza y otros importantes puntos
de turismo, solicitando informes sobre el estado de la carretera para trasla*
darse en automovil a nuestra Capital, haciéndose resaltar la vergienza nacional
gue resultaba de tener que contestar a los automovilistas extranjeros advir-
tiéndoles los serios obstaculos que encontrarian en su camino si se aventura-
ban a probar el viaje en automovil, siendo, ademas, leidas las referencias — no
por exactas, menos bochornosas — que varias importantes casas publicaban
en sus respectivas Guias sobre el estado deplorable de la carretera; y, por
unanimidad, se convino en que tenia que terminar de una vez la incomunica-
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ciéon con Francia, que a mas de resultar denigrante para nuestra Nacién equi-
valia a despreciar la saneadisima fuente de ingresos que constituye en otras
Naciones mas afortunadas la explotacion del turismo.

Se discutieron varios proyectos, adoptandose el de que se escribiera una
detallada Memoria exponiendo a S. M. el Rey, al Sr. Presidente del Consejo
y al Sr. Ministro de Fomento, la inaplazable necesidad de proceder a una
completa reparacién del firme de la carretera, de construir los puentes indis-
pensables, suprimir los innumerables badenes... etc., dejandola en tales con-
diciones de viabilidad que pudiera merecer con justicia el titulo de internacio-
nal y por ella pudieran llegar a Barcelonay al resto de Espafia con toda como-
didad el gran numero de turistas que deseaban hacerlo.

Se propuso también el realizar una inspeccion ocular para anotar con todo
detalle el numero e importancia de los obstaculos existentes y poder hacerlo
<:onstar en la Memoria, y habiendo indicado el que suscribe la conveniencia
y grandisima utilidad de obtener al mismo tiempo una informacién gréfica lo
mas completa posible, se decidié, por absoluta unanimidad, que sin pérdida
de tiempo se llevaran a la préactica los acuerdos tomados.

El 15 de Noviembre de 1911 salid de esta Capital la Comisién nombrada
por el « Club >, en un automovil galantemente cedido por el Sr. Humet, y re-
corrié detenidamente la carretera hasta la frontera, llegando a Perpignan,
habiéndose tomado nota de los 263 badenes y obtenido gran niamero de inte-
resantes fotografias que daban completa idea de los obstaculos de que disfru-
taba el automovilista que se arriesgaba a circular por aquella carretera.

En Perpignan celebraron los comisionados una interesante entrevista con
el Sr. Alcalde, quien ofreci6 gestionar el arreglo de la carretera que desde Le
Perthus conducia a aquella importante poblacidén, que estaba entonces muy
deficiente, pero afiadié que de poco serviria tal reparacion si en Espafia no se
lograba que fuera transitable el trozo desde La Junquera a Barcelona, asegu-
rando que si pudiera conseguirse este objeto, la gran mayoria de los automo-
vilistas del Mediodia de Francia, que podian calcularse en unos 150.000, visi-
tarian muy frecuentemente nuestra capital, atraidos por su legitima famay por
el cambio de pais y de costumbres.

El regreso de la Comision se efectud sin incidente digno de mencién.

El 2 de Diciembre del propio afio y llevando consigo la Memoria con el
detalle de los obstaculos y varias colecciones de fotografias, obtenidas en el
viaje descrito, por el infrascrito, sali6 para Madrid una Comision compuesta
de representantes de nuestro Ayuntamiento, de la Diputacion Provincial, Se-
nadores, Diputados a Cortes y delegados de la « Sociedad de Atraccidon de
Forasteros » y de este <Real Automovil - Club ».

En la Corte se les unieron algunos Senadores y Diputados y todos juntos
visitaron a S. M. el Rey, al Presidente del Consejo de Ministros, al Ministro
de Fomento y al Director General de Obras Publicas, reconociendo todos
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ellos la necesidad de atender la peticion que se les dirigia y ofreciendo tenerla
muy presente al formular los nuevos presupuestos.

La prensa ilustrada de Madrid se ocup6 del asunto dandole la importancia
gue merecia.

No vamos a detallar las opiniones de los personajes indicados, pero copia-
remos las palabras que pronuncid el malogrado D.José Canalejas, Presidente
en aquella fecha del Consejo de Ministros;

<<Siquienes deben me hicieran caso, dijO, acabariamos con estas verguenzas
NACIONALES ».

Cumpliendo los ofrecimientos hechos, enla Gaceta aparecio, a principios del
afio 1913, consignhada la cantidad de 1.500.000 pesetas para la reparacion de
los kilémetros 630 al 785 de la carretera de Madrid a Francia por La Jun-
guera, y volvid a consignarse en la propia Gaceta en el afio siguiente la misma
cantidad, permaneciendo en el mas profundo misterio los motivos por los que
en lugar de hacer uso de tales consignaciones, s6lo se efectuaban ligerisimas
y poco duraderas reparaciones en el firme.

Por fin, en el afio 1914 y en el 15, ocupando la Jefatura de Obras Publicas
de Gerona, el activo e inteligente Ingeniero D. Blas Sorribas, se realiz6 una
seria reparacion en el firme de la carretera en aquella provincia y fueron
suprimidos algunos de los badenes mas peligrosos, mejorando notablemente
el estado general de aquella importantisima via de comunicacion.

Seria pueril negar que, cuando sean una realidad el adoquinado del trozo
de carretera hasta Badalona, — que se esta ejecutando — la desviacion de la
travesia de San Pol — proxima a ejecutarse — y algunas otras importantes
mejoras, la circulacion por la carretera de Madrid a Francia sufrird una bene-
ficiosa y radical transformacion, pero no podemos darnos por satisfechos
hasta que desaparezcan todos los obstaculos hoy existentes.

A pesar de las constantes gestiones del «Real Automovil - Club de Cata-
lufAa» y del Diputado a Cortes D. Julio Fournier, estéd sin construir el puente
sobre el Terry en el kilometro 732 de aquella carretera y mientras no se eje-
cute obra tan indispensable seguiremos incomunicados por carretera con
Europa.

El intensisimo trafico que desde que empezd la guerra transita por el Gltimo
trozo de la carretera entre Figueras y la frontera, lo ha puesto en estado de-
plorable, y no confiamos que mejore aunque se efectien en el mismo repara-
ciones, pues no seran éstas suficientes para mantenerlo en constante buen es-
tado.

Han pasado siete afios desde que se iniciaron las gestiones que hemos re-
latado, durante los cuales, ha ido el « Club » gestionando continuamente el
mejoramiento de la tantas veces repetida carretera y debido a la inestabilidad
de nuestros Gobiernos y Ministros de Fomento, a la escasa consignacidn para
reparacion de carreteras y construccion de obras en las mismas y a la lenta y
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complicada tramitacién de nuestra Admininistracién publica, hemos de con-
fesar que continua aquella carretera en un estado tan deficiente que no es
posible recomendarla, a pesar de las mejoras realizadas.

Y... vendra la paz.

Y con ella se abriran las fronteras y, aunque pocos al principio, algunos
automovilistas extranjeros desearan entrar en Espafia por carretera, y si con-
siguen llegar a Figueras continuaran hasta el vado del Terry y como sucedi6
tantas veces antes de la guerra, asustados ante aquel importante obstaculo y
ante el justificado temor de encontrar otros por el estilo, retrocederan y repa-
saran la frontera y de una manera inevitable exageraran el mal estado de
nuestras carreteras aconsejando a sus amigos que no intenten el viaje.

Mas numerosos serdn los extranjeros residentes en nuestra ciudad que pri-
vados durante la guerra de trasladarse a Franciay otros paises, aprovecharan
la primera ocasion que se les presente para hacerlo y tendremos necesaria-
mente que prevenirles, si nos piden informaciones, contra el deficiente estado
de la carretera y sus obstaculos.

Una vez mas, la imprevision tan corriente en nuestro pais se ha puesto de
manifiesto y se han perdido los cuatro largos afios que ha durado la guerra y
gue hubieran sido mas que suficientes para que la carretera que nos ocupa,
en su trayecto desde esta Capital hasta la frontera, hubiera sido objeto de una
seria reparacién que permitiera de una manera definitiva circular por ella a los
automovilistas del uno y otro lado del Pirineo, y cumpliendo asi su objeto de
ser la via de comunicacion internacional indispensable para dirigirse al resto
de Europa saliendo de Espafia.

Francisco de a . R ibas

Asesor de U C. de P. d«l «<R. A.'C. d« C.>
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£1 motor de aviacion “Liberty”

Su historia y sus caracteristicas

Nuestros lectores recordaran las fantasticas noticias publicadas en casi
.todos los periddicos, sobre el importante papel que el aeroplano americano
debia desempefar en la pasada guerra. Hubo la natural exageracién, que
puede justificarse por los motivos patridticos de que debian estar animados
los propagadores de los famosos ejércitos de aeroplanos, que debian terminar
la lucha inmediatamente después de efectuada su aparicién en el teatro de la
guerra; y si bien no aparecieron en la forma que se creia los famosos ejér-
citos de aeroplanos, el papel desempefiado por los mismos, ha sido de capital
importancia estando intimamente ligado el éxito del aeroplano americano con
la fabricacion del motor «Standard Liberty» y la fabricacion de éste con la
industria automoévil americana, creyendo, por estos motivos, que tendran inte-
rés para nuestros lectores algunas noticias sobre este motor de aviacion.

Con el sentido préactico que caracteriza a los americanos, la direccion de
la seccién de aviacion en el Ministerio de la Guerra, fué encomendada a
un hombre de larga experiencia en la industria automovil y aeronautica,
Mr. Coffin, que ejercia el cargo de Director de la C”~N Hudson de automoviles.
Este sefior llam6 inmediatamente en su auxilio a varios ingenieros de impor-
tantes industrias automdviles, entre otros, Mr. Edward Deeds y Mr. Howard
Marmon, quienes junto con otros técnicos, emprendieron un viaje a Europa
para examinar la construccion de motores de aviacion en nuestro continente.

E! report de estos técnicos consignd que, a su juicio, los mejores motores
de aviacion eran los construidos por la casa Rolls-Royce, de Inglaterra, y por
la casa Lorraine-Dietrich, de Francia, pero que creian preferible no adaptarse
a ninguno de dichos motores y empezar desde luego y sin pérdida de tiempo,
la construccién de un motor propio que debia ser el empleado como Stan-
dard en todos los aeroplanos americanos.

El estudio de este nuevo motor se encomendé al Ingeniero J. G. Vincent,
de la casa Packard, quien, ayudado por Mr. Hall, empezd sus proyectos en
29 de Mayo de 1917. Su primer proyecto comprendia un motor de ocho ci-
lindros capaz de desarrollar 200 HP. y susceptible de ser modificado a doce
cilindros y 300 HP.
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Con rapidez sin precedentes se terminaron los estudios y se llevo a cabo
la construccion del motor por la casa Packard, que con fecha 4 de Julio
present6 al Ministerio de Aviacidn el primer motor «Liberty» de ocho cilin-
dros, cuyas pruebas respondieron eficazmente a los calculos de sus autores,

Tvbo de Coadueto de ca*
Arbol »<imi.ién bles de eaeeadido
VéaJvulas eon de
dob)« mueUe l«ves
[=06%0 ]
R “ T reDetnieitii arbol
Dludo de level
CofT4otjce
4 i treosmisioc arbol
Tranamiiiét) dioaao de levfts

T reasnisiOD
bombe AgtiA

Bombe eceile

habiéndose empleado en los estudios, construccién y pruebas el tiempo
record de treinta y siete dias.

Emprendiése a continuacion, la produccion industrial del motor «Liberty*,
habiéndose entregado al cabo de pocos meses quinientos motores al servi»
<o de Aviacion.

En aquella fecha aparecieron nuevas producciones alemanas de motores de
mayor potencia y el Gobierno americano di6 orden de reformar el motor
«Liberty» aumentando su potencia a 400 HP. y a pesar de la alteracion que
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semejante orden representaba en la produccion, con igual rapidez que en la
concepcion, se procedid a la reforma, teniendo e! Gobierno en servicio mil
cien aeroplanos del nuevo tipo de 400 HP., exactamente un afio después de
empezados los estudios para el primer motor.

Para dar una idea de las cantidades de motores «Liberty» que el Gobierno
considerd necesarios para el servicio del Ejército, citaremos que los primeros
pedidos de motores sumaban !a cifra de veinticinco mil, que luego se amplio

t, Arb«l«dur»s. — 2. Cojinete. — S, PiréOB del 4rbol de levu. — 4, Ejee eulbuteuri. — 5, Culbuleore.

6j Tapa del cojioete. — 7, Calbuleurs. — 8, Truimivdii 4rbolde levu.

hasta cincuenta mil y que, al firmarse el armisticio la suma de las 6rdenes del
Gobierno, en parte ejecutadas, mas las de algunos Gobiernos aliados, alcan-
zaba la cifra de noventa y cinco mil.

Los encargados de la construccion de estos motores fueron las casas
Packard, Lincoln, Ford, Marmon, Buick y Cadillac.

El motor «Liberty» actual se construye en dos tipos, uno para aeroplanos y
otro para hidroplanos, con pocas diferencias en las caracteristicas de unos
y otros.

El motor estd formado por doce cilindros de acero estampado, con sus
correspondientes camisas de agua, soldadas a los mismos. Cada cilindro es
por tanto independiente no formando bloque con grupo alguno de cilindros,
siendo esto ya una particularidad del motor.
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Dutstbycionss Su otra caracteristica mas notable es
la aplicacion del encendido por el siste-
ma usual de los automdéviles americanos,
esto es, por dinamo, acumuladores, bo-
bina de alta tension y distribuidor.

Es este el primer motor de aviacion co-
rriente en el que se suprime la maneto.

Elangulo de inclinacion de los cilindros

vimiw 4 €S d€ 45 contrariamente a la practica

smabno corrientc dc 60° o 90“ v sus dimensipnes
son 128 m m de diametro por 175 de
carrera, siendo por tanto la cubicaciéon
total del motor 27,345 litros.

El modelo para aeroplano alcanza el
considerable numero de 1.750 revolu-
ciones, desarrollando a este régimen
400 HP.

El modelo para hidroplano alcanza un
numero de revoluciones algo menor y
desarrolla 350 HP., siendo el peso total
de arabos de 380 kg. o sea, menos de un
kilo por HP. efectivo, y el consumo
de bencina es de 1/2 litro por HP. a

toda abertura de carburacion, y el de aceite es de 6,75 litros por hora.

La disposicién general del motor se ve claramente por los disefios que
ilustran este articulo. En ellos puede verse la disposicién dada a las bombas
de circulacién de aceite y agua y la doble transmisién para los generadores
de corriente y distribuidores para el encendido de la mezcla en los cilindros.

Como particularidades del motor, son dignas de especial atencion la dis-
posicion del arbol de levas para accionar las valvulas y la sencilla y limpia
disposicion de todos los mecanismos en general y de las tuberias de admisidén
y escape.

Entre otros detalles dados a la publicidad hasta la fecha podemos citar
gue el juego u holgura dejado para las valvulas de admision es de 0'15 de
pulgada y para las de escape de 0‘02.

El tamano de las valvulas no es hasta ahora conocido, deduciéndose que
son dos Unicamente y del mayor diametro compatible con el de los cilindros.

Pablo Llorens

la’eniero Industrie!
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La produccién del Benzol en Espaiia.

De unos trabajos publicados por el Ingeniero de Minas D. Enrique Borrego,
entresacamos los siguientes datos referentes a la produccion del Benzol en
Espafia.

Antes de la guerra la produccién del Benzol en nuestro pais era de 1.150
toneladas anuales, distribuidas en la siguiente forma;

Sociedad Andninia de la Feiguera.......ccoocoooeiiiiiiiiciiiiic i 300 toneladas
Sociedad Minera de M BT S .o 400 >
Sociedad ADOoima de la Riosa 150 >
Sociedad Minera de Peflarroya 300 »

Durante la guerra se han montado instalaciones para la produccién de
Benzol por la Sociedad Andénima de Carbonizacion de Moreda (Gijon) que
produce 150 toneladas anuales; Semet Solvay, Nueva Montafa, que produce
365 toneladas anuales y M. y R. Tey (Bilbao) que produce 300 toneladas
anuales. De manera, que la produccion de Benzol durante el afio 1918, se ha
acercado mucho a las 2.000 toneladas.

La Sociedad Carbones de la Nueva, esta ultimando su instalacion que podra
producir 200 toneladas y el proyecto de la Siderdrgica del Mediterraneo
comprende la instalacién de una fabrica que produzca 600 toneladas anuales,
aunque es natural que se trate de ultimar primeramente la instalacién de los
hornos de acero y talleres de laminacion, dejando para mas tarde, como
secundaria, la fabricacién de los subproductos del cok.

De estas 2.000 toneladas que se producen en Espafia, una tercera parte o
sean 600 toneladas, se las incauta el Ministerio de Abastecimientos para las
primeras necesidades de la nacién, pagando por ellas a 0'90 pesetas el litro.
Las restantes 1.400 toneladas se venden en el mercado, principalmente para
el uso de automoviles, a precios varias veces superiores al del Estado. En el
afio 1913 se vendia el Benzol a 0'40 pesetas el litro. La Sociedad Altos Hor-
nos de Vizcaya, pens6 también antes de la guerra, en la utilizacion de los ga-
ses procedentes de las seis baterias de hornos de cok, que funcionan en su
fabrica de Sestao, y a este efecto contratdé con una casa alemana la instalacion
necesaria que por dificultades de la guerra la casa suministradora no pudo
llevar a término. Ante la creciente necesidad de Benzol, la Sociedad Altos
Hornos, decidié hacer por su cuenta la instalacion aunque le costase grandes
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sacrificios. Las dificultades que se hubieron de vencer en las fabricas de Ses-
tao y Baracaldo, fueron muy grandes. Hoy la instalaciéon estd montada y ter-
minada y se puso en marcha en el mes de Noviembre ultimo.

Esta instalaciéon podra suministrar 700 toneladas de Benzol de superior
calidad, y unas 140 de naftalina.

La produccion total de Benzol para el afio actual sera pues aproximada-
mente de 3.000 toneladas, cifra que se acerca a la décima parte del consumo
de esencia para los automdviles y no creemos que se limite a esta cantidad,
pues las nuevas instalaciones metalUrgicas en proyecto en diferentes regiones
de Espafia y las ampliaciones que en las actuales se estan llevando a cabo,
suponen un considerable aumento en ia fabricacién de cok metallrgico, con
el consiguiente aprovechamiento de Benzol, como subproducto de la destilacién.

C ésar V iamonte

El Salén del Automovil“

El Comité organizador de la Exposicién de automoéviles, aeroplanos, motos, ciclos, neumaticos,
accesorios, etc., que estaba proyectada para principios del mes corriente y que tuvo que aplazarse
por causas de todos conocidas, ha determinado celebrarla en los dias comprendidos entre el 3y
el 12 dc Mayo proéximo.

El acto solemne de apertura del Salén Automoévil tendra lugar en la tarde del viernes, 2 de Mayo,
y estan invitadas al mismo, todas las autoridades civiles, militares, eclesidsticas. Cuerpo Consular,
prensa, entidades deportivas, etc., etc.

«AUTO -MOTO > desea coadyuvar con sus modestas fuerzas al éxito que considera seguro del
Salén Automdvil, y con tal objeto dedicara al mismo la mayor parte del nimero correspondiente al
mes de Mayo préximo.

La carretera de Barcelona a Molins de Rey.

En el «Real Automévil - Club >se ha recibido una comunicacién de la Compafiia de Automdviles
de San Justo Desvern a Esplugas y Barcelona, en la que después de lamentarse amargamente del
deplorable estado de aquel trozo de carretera. soliciUn el concurso del « Club » para obtener su
mejoramiento, habiéndoles este contestado que han sido ya adjudicadas tres pequefias subastas que
permitiran — una vez ejecutadas las obras que van a empezar enseguida — circular por el indicado
trozo comprendido entre Molins de Rey y esta capital, pero que como serd de poca duracion el
arreglo, lo préactico es reunir a todos los elementos interesados e ir directamente a ver si se logra
el adoquinado de dicho trozo, pues por el intenso trafico que tiene, sélo de esta manera podra
estar en buen estado permanente.
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LA CARRETERA DE BARCELONA A LA JUNQUERA

Riera de Llavaneras. Estado en que se encontraba antes de ser adoquinada
a instancias del <R. A. C. C->

Riera de San Pol. Obstaculo que desaparecerd con el nuevo trazado de la carretera, cuya subasta
ha sido ya adjudicada.

AUTO «MOTO N.“8



Badén de Caldetas. Actualmente suprimido por el «R. A. C. C.

Aspecto de las Costas de Calella
autes de la reforma. Ancho de
la carretera: 3 metros 50.

Costas de Calella. Aspecto ac-
tual, después del notable ensan- i
che efectuado.
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Otro aspecto aotiguo de la carre-
tera de Barcelona a La Junquera.

Malecones que han substituido los
monticulos del anterior grabado.

Cambio de rasante en cods-
truccién. La linea de puntos
indica el antiguo trazado.

Vado de la Riera de Ruquet, hoy desaparecido.



Vado de la Riera de Vidreras. Desde 1915
substituido por un puente.

Estado de este

puente después
de una avenida.

Vado del Terry, que subsiste, a pesar de las gestiones del «R. A. C. C.>
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La Tercera Vuelta a Cataluia.

Ha entrado en pleno periodo de actividad la organizaciéon de la Tercera
Vuelta a Cataluia.
El Comité organizador ha quedado constituido en la forma siguiente:

Presidente : D. Eusebio L6pez Diaz de Quijano.

Vicepresidente : D. José AlioiralL Vocales : D.José M.' Mata.
Tesorero : > Laureano Moreno. » José Sola Andreu.
Vocales ; » Rémuto Bosch Catarioeu >Francisco Coma.
» Juan Maj6. > Francisco de A. Ribas.
» Juan Andreu. Dr. D. Enrique Cera.
>Juan Petil. D. Estanislao Planas.
>José Sola Sert. >Ricardo Cabot.

Se ha fijado la fecha y el itinerario de la prueba que tendrd lugar los dias
6, 7, 8 y 9 de Junio en la forma siguiente:

Primera jornada. — Por la mafana, salida de Barcelona y llegada a Tarra-
gona, pasando por Sitges y Vendrell, deteniéndose a comer en aquella capi-
tal y permaneciendo el tiempo necesario para poder visitar la Catedral. Por
la tarde, salida de Tarragona y llegada a Tortosa, donde se pernoctard des-
pués de pasar por Vilaseca, Hospitalet y Perello6.

Segunda jornada. — Salida de Tortosa por la mafiana hacia Gandesa, Mora
y Falset y llegada a Reus para comer; por ia tarde, se saldra de Reus y por
Alcover, Valls y Montblanch se llegard a la Espluga de Francoli con tiempo
suficiente para visitar el famoso Monasterio de Poblet, pasando la noche en
el Balneario Villa Engracia, situado muy cerca de aquél.

Tercera jornada. — Se saldra temprano de la Espluga para dirigirse por
Ciutadilia, Santa Coloma de Queralt y Manresa a Berga, habiendo la intencion
de organizar la comida en el Santuario de Nuestra Sefiora de Queralt si es fac-
tible realizarlo. Por la tarde, salida de Berga y por Alpens, San Hipolito de
Voltrega, Vich y San Julian de Vilatorta se llegara a Viladrau, donde se pasara
la noche.

Cuarta jornada. — Salida de Viladrau y llegada a Arenys de Mar, pasando
por Arbucias, San Hilario, Santa Coloma, Sils, Vidreras, Lloret, Blanes y
Tordera. Por la tarde, salida de Arenys de Mar y regreso a Barcelona,
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pasando por San Geloni, Llinds, Cardedeu, Granollers y San Adrian del
Besos.

Este itinerario tiene un desarrollo aproximado de 820 kilémetros, y como
puede juzgarse mediante un ligero examen, se ha dado gran importancia al
establecerlo ai turismo artistico, procurando dar a la Tercera Vuelta a Cata-
lufa el menor caracter de carrera para animar a que se inscriban los socios
del Club que, en compafiia de sus familias, deseen aprovechar la organizacion
de la prueba para visitar los notables monumentos y los pintorescos y esplén-
didos panoramas, tan abundantes en nuestra region.

REGLAMENTO

de la Prueba de Regularidad y Turismo *Vuelta a Cataluina*
3.*" afo, que se celebrara los dias 6, 7, 8 y 9 de Junio de 1919

Articulo 1.° £1 «Real Automdévil>Club de Catalufia» organiza una prueba de regularidad y turis>
mo para automoviles, con el nombre de Vuelta a Catalufia, dividida en cuatro jornadas y ocho
etapas, con un recorrido total de 820 kildémetros, aproximadamente, que tendra lugar los dias 6, 7,
8 y 9 de Junio préximo, con el siguiente itinerario: Barcelona, TarragODa, Tortosa, Reus, Espluga
de Francoli, Berga, Viladrau, Arenys de Mar y Barcelooa.

El Comité organizador se reserva el derecho de variar este itinerario.

Art. 2.° Podran tomar parte en ia prueba todos los automéviles que rednan las condiciones
exigidas por el presente Reglamento.

Art. 3.° La prueba estara dividida en dos categorias, formando la primera los automéviles cuyo
cilindraje, siendo superior a I'lOO litros no exceda de 2'300, y la segunda sera libre para todos los
automoviles cuyo cilindraje sea superior a 1*100 litros.

Art. 4." Se tomara en consideracién el peso de los coches en relacién con su cubicacién en la
proporcién de 300 kilogramos por cada litro de cilindraje.

El peso de los automoéviles se entiende completamente equipado y en orden de marcha, pero sin
pasajeros.

Art. 32 Los automdviles que tomen parte en la prueba deberan ir, a juicio de los Comisarios
completamente equipados, provistos de guardabarros, faros, carroceria confortable y llevando el
tubo de escape en direccién paralela al suelo, de manera que no levante polvo. Podran ser elimina-
dos en cualquier momento de la prueba aquellos que no rednan las condiciones debidas, a juicio
también de los Comisarios.

Art. 6.“ Los automdviles inscriptos en la primera categoria deberan efectuar el recorrido a una
velocidad media de 30 kilémetros por hora, y de 35, también por hora, los inscriptos en la segunda
categoria.

Art. 72 Los propietarios de los automoéviles inscriptos que no los conduzcan personalmente
deberan figurar eu ia prueba como pasajeros o estar representados por persona de su familia o
coaduefio del automovil.
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Art. 8.° Laf IDScripciones, acompafiadas de su importe, deberan remitirse al «Real Automovil
Club de Catalufia» antes del dia 17 de Mayo préximo.

Pasado dicho dia, se admitiran también inscripciones hasta el dia24 del propio mes, pero abonan*
do derechos dobles.

El importe de las inscripciones serd de 50 ptas. para los sefiores socios del «Real Automévil-Club
de Catalufia> y de 100 ptas. para los concurrentes que do Ssean socios, devolviéndose a los primeros
la cantidad satisfecha siempre que terminen la prueba.

En las hojas de inscripcion debera hacerse constar: el nombre del propietario, la marca del auto-
movil, las medidas de sus cilindros, nimero de éstos, numero del certificado de circulacion, los
nombres del conductor, el numero de su certificado de aptitud para conducir, clase de la carroceria
y las cai tidades de gasolina y aceite que necesiten.

No se admitiran inscripciones que no vayan acompafiadas del importe de sus derechos.

Art. 9.° A cada concurrente se le entregara un plano del itinerario y un horario de las llegadas
y salidas de las diferentes etapas del recorrido.

Art. 10. Los automoéviles seran pesados antes de la salida, a los efectos previstos en el presente
Reglamento.

Art. 11. Los concurrentes deberan ostentar en sus automoéviles durante toda la prueba, su na-
mero de inscripcion, pero con objeto de igualar en lo posible la suerte de todos, el orden de salida
para cada jornada se establecerd previamente por medio de los correspondientes sorteos verificados
en un solo acto, antes de la fecha sefialada para empezar la prueba.

Art. 12. Los que se inscriban deberan presentarse el diay hora que se les indique en el punto
fijado para dar la salida, y de no hacerlo, do se les descontara ei tiempo que transcurra desde la
hora en que debieron salir hasta aquella en que lo verifiquen, considerandose que renuncian a la
prueba los que tarden méas de una hora en tomar la salida.

Art. 13. EIl «Real Automoévil-Club de Catalufia* suministrara a los concurrentes que sean socios
del mism > toda la gasolina y aceite mineral que necesiten adquirir durante el recorrido, con un
veinticinco por ciento de descuento sobre el precio minimo a que pueda adquirirlosy que se indi-
cara oportunamente; a cuyo fin cada uno de ellos deberad expresar en la hoja de inscripcion la
cantidad aproximada que necesite. En ningln caso se entregara mas gasolina que la que quepa en
el depésito, y éste tendran que llevarlo lleno por su cuenta todos los coches a la salida, quedando los
Comisarios facultados para hacer las debidas verificaciones en cuanto a este extremo.

Art. 14. En las poblaciones de Tarragona, Tortosa, Reus. Espluga de Francoli, Berga. Viladrau
y Arenys de Mar, habra instalados controles fijos para cronometrar la llegada y salida de los
concurrentes.

Se instalaran también controles secretos en diferentes puntos del recorrido.

Los controles fijos estaran de servicio desde una hora antes de la sefialada para la llegada del
primero hasta una hora después de la sefialada para la llegada del ultimo.

Art. 15. Los conductores de los automéviles inscriptos deberan cumplir los reglamentos de cir-
culacién, debiendo emplear mucha prudencia en el paso de las travesias de las poblaciones de
trayecto y dejar el paso libre a requerimiento de otro concurrente, pudiendo ser eliminados los que
no lo verifiquen.

Para el debido cumplimiento de lo prevenido en este articulo, el Comité organizador se propone
solicitar de los sefiores Gobernadores civiles de las cuatro provincias catalanas, que extremen la
vigilancia en las carreteras del itinerario durante los dias en que se verifique la prueba.

Art. 16. Queda prohibido ost'entar en los coches reclamo alguno.

Art. 17. Los concurrentes ganaran el nimero de puntos que les corresponda segun lasdlsposi-
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dones del presente Reglamento y en la {orma siguiente: 1.° Los automéviles cuyo peso sea superior
a! que ies corresponda en la proporcién indicada en el articulo 4.°, por cada 100 kilos o fraccién
gque pesen de mas ganaran un punto. 2.° Los automoéviles conducidos por sus mismos propietarios o
por los hijos de éstos, ganaran un punto. 3.' Los automoviles conducidos por una sefiora, ganaran diez
puntos. 4.° Los automoéviles provistos de carroceria cerrada, siempre que conserven su caracter
durante toda la prueba, ganaran dos puntos. 5." Con objeto de estimular el caracter de turismo de
la prueba, por cada ocupante del coche — exceptuado el conductor— se ganara un punto y dos
puntos por cada sefiora que figure entre los mismos. 6.° En el paso por los controles secretos, los
concurrentes ganaran un punto por cada minuto de aproximacién a la hora exacta que les corres-
ponda segun la velocidad media reglamentaria, a partir de los 30 minutos anteriores y los 30 poste-
riores a dicha hora, indistintamente; es decir, que el que pase por uno de dichos controles 29 minutos
antes o después de la hora ganara un punto, dos el que pase 28 minutos antes o después,y asi sucesi-
vamente, y 30 puntos el que pase a h hora exacta; y 7.“ El concurrente que llegue a un controlfijo a
la hora exacta de su horario ganara 12 puntos y uno menos por cada 5 minutos o fraccién que pase
de dicha hora exacta. Se considerara que un concurrente ha llegado a la hora exacta siempre que lo
verifique dentro de los 15 minutos anteriores a la misma.

Para los efectos de ganar o perder puntos y por lo que se refiere al peso de los automoéviles, no
se tendran eii cuenta las fracciones inferiores a 10 kilos ni las diferencias inferiores a una décima en
el cilindraje del motor, ni en pro ni en contra.

Art. 18. El concurrente que pase por un controlfijo antes de la hora que le corresponda, perdera
iodos los puntos qu* hubiese ganado hasta aquA momento.

Art. 19. Sera declarado vencedor en cada categoria el coche que termine el recorrido con ma-
yor nimero de puntos.

Art. 20. Se otorgara como premio una valiosa copa al ganador de la primera categoria y otra
al ganador de la segunda, medallas de oro a los que terminen la prueba con un numero de puntos
igual o mayor que el noventa por ciento de los que obtengan los vencedores, y medallas de olata a
todos los demas que terminen la prueba.

Art. 21. £1 «Real Automoévil-Club de Catalufia> y el Comité organizador no asumen reponsabi-
lidad de clase alguna por los accidentes de que los concurrentes puedan ser autores o victimas.

Art. 22. Todas las dudas que surjan antes o después de la prueba, deberan ser sometidas por
escrito a la decision de los sefiores Comisarios.

Las que ocurran durante la misma prueba, podran ser sometidas verbalmente a los propios sefiores
Comisarios.

Las reclamaciones formuladas por los concurrentes deberan acomparfiarse de la cantidad de IDO
pesetas, que no seran devueltas mas que en el caso de que los sefiores Comisarios consideren fundada
la reclamacion.

Las reclamaciones deberan formularse dentro de las 24 horas siguientes a la terminacién de la
prueba.

De la resolucidon que dicten los sefiores Comisarios podré apelarse ante la Comision deportiva de
«ste <Real Automévil -Club de Catalufia >, cuyo fallo serd inapelable.

Art. 23. Los casos que se presenten y no estén provistos por el presente Reglamento, seran
Tesueltos por los sefiores Comisarios.

Cl Presidente del ConJié prgeniiador, El Secretino.

E usebio L 6pez José O rtiz

Barcelona, 23 Abril, 1919.
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Del mercado automovilista.

erfii«?2“*«®?7*® ,. .. aceptacion en nuestro pais, pre-
2éntd 'éste af Io@ tipos siguientes; P P P

Chassis de 25/30 HP.

Motor. — De 6 cilindros de 857 milimetroi de diametro.
*
Vélvu’as en }a cabeza. carrera.
Suspendido al chassis por tres puntos.
Valvulas desmontables.
completameate cubierto por planchas protectoras, desmontables para su iimnieza
CAos«s— De 15 centimetros ancho por 4'5 espesor. Reforjado «mpieM.
Distancia entre ejes. — 3’35 metros,
fn/rGmienio.— Circulacién de agua por bomba.
Ventilador con tensor automatico.
Lubrificacion. — Del motor por bomba.
Engrasadores en todas las articulaciones.
Carburador. — Especial graduable a mano.
Encendido. — Por alta tension.
calentamiento y

yos arboles

flotante. El peso del coche descansa sobre la envoltura del ele, cu |
arooles

Sirven Unicamente para transmitir el movimiento a la rueda.

D A i “r,iio" "
Direccion. — A Ya derecha, semi-irreversible de tomillo sin fin. Ajustable.

Marcha. “ P® 4 a 100 kilémetros por hora en velocidad directa.
(Vuyw. — Arranque y faros eléctricos. Lampara tablero y lampara portatD eléctricas. Cuenta kil6
metros e indicador de velocidades. Bocina eléctrica. Llanta o rueda de rec”™wo
reparacién neumaéticos y juego completo dc herra-

pequefio de coche de 12/15 HP. con: -»odelo
Motor,— De 4 cilindros de 85'7 milimetros de diametro.

WAL ] * carrera.
Valvuﬁas en }a cab'eza.
Distancia entre ejes. — 270 metros.
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Enfriamiento. — Por circulacién de agua por bomba y ventilador accioaado por correa, ajustable.

Lubrificacion. — Por bomba y con engrasadores en todos los movimientos.

Carburador. — Especial graduable a mano.

Cambio de velocidades.— Trc% marchas (la tercera directa) y marcha atras.

£je trasero. — Tipo flotante. El peso del coche descansa sobre ia euvoltura del eje, cuyos arboles
sirven Unicamente para transmitir el movimiento a las ruedas.

Frenos. De piey de mano, graduables, accionando ambos sobre las ruedas traseras.

Direccion.— A la derecha.

Suspension. — Delantera y trasera semi-elipttca.

Neumaticos.— Cuatro de 765 X 105. j- ] j i -
Equipo. Arranque y faros eléctricos. LaAmpara tablero. Cuentakilémetros e |nd|cador de veioa-

dades. Bocina eléctrica. Llanta de recambio. Densimetro. Amperimetro. Crick. Bomba. Estuche
para la reparacién de neumaticos y juego completo de herramientas.

Precios de los coches Abadal-Balck >

25i30 HP. Chassis (segln e) detalle anterior) 13.500 pesetas
Carroceria torpedo Sport. . 5.000
Carroceria torpedo 6 asientos 5.5(H)
Carroceria Cabriolet .. 8.500
Carroceria Limousine . . . 8.250
Carroceria Limousine-Landaulet 8.750
Carroceria Limousine desmontable 9.000

Suplemento».

Por cinco ruedas metalicas . 1.150 pesetas
Por radiador en punta. . . 1.000
Por faros gran lujo, pequefios 300
Por faros gran lujo, grandes. 400
RUEdas blindadas.....ccccoioereeeeeeereeeeseeeseeseeseees 250
Suplemento por subidores automéaticos para las ventani
lias, en los modelos Limousine, y Limousine*Lan
daulet..n..... 500

1211S HP- ChassiS.cccccenee. 10.000 pesetas
Carroceria torpedo. 5.000 >
Carroceria Landaulet 7.000
Carroceria Cabriolet 8.000
Suplemeotos«
Por faros de gran lujo, pequefios 300 pesetas
Por ruedas blindadas . . . . 250

Precios de los coches Balck coa carroceria americana :

23i30 HP. Con carroceria americana 5 asientoS.....cccecceeeevvvieeeeeinnnnnn. 15.000pesetas
Precio del chassis CON PABUS.....cceiuiiiiiiee e 12.500 >

12j1S HP. Con carroceria americana 5 asientos.......c.cccevcirivnceennen. 11.000pesetas
Precio del chassis CON PNEUS......cccocieiiiiiiiieee e 9.000 »

Th* Schneider. Elsta reputada marca francesa anuncia los siguientes
tipos de chassis :

12 HP.4 Cilindros 75-130 800 KiloSde P €S0 cceveiieeiieiieeeeeee e 12.000francos

14 HP. 4 » 82-140 900 > 13.500»
18HP. 4 » 95-140 1000 > 16.500.
26 HP. 4 * 96-190 950 . . 18.000»
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L~s tres primeros tipos de chassis estan provistos de ruedas Sankev v el
cuarto tipo con ruedas Rudge. El radiador va situado delante del motor.
Los precios se entienden sin neumaticos.

ios siguientes tipos He chassis: Y conocida marca francesa pong g |a veQig

15 HP. g Ciliadros 85 X 130. . . . 10 «nn 1.
16 HP.
18 HP. 8 86 x 130, .. PRSPPI 20.500
: TO X 120 it 2l gqg
12 HP. 8 60 X 100.
9 HP. 4 > 70x100. 13'888
18 NOTA. En estos modelos se incluyen neuméaticos y arranque eléctrico, menos en el tipo
Carroceria torpedo de 6 asientos para los tipos 15y 16HP. 5800 francos
limousine de 6 > para los mismos tipos . . . 10.800 >
torpedo de 4 > para el tipo 9 HP ...l 1.800 N
ee f\EO do de3 > para el Rjgma tipe . . 1.500
Camioén 25 4 cilindros 100 x 140 de 3000 a 3500 kilos (carga atil)
A provisto de todos 10S accesorios.....ccoccvveeeennee / 2500

mién 35 HP. 4 cilindros 110 x 150 de 4000'a 5000 kilos (carga litil)
provisto de todos 10S @CCESOTNIOS .cciciiiiiiiviiieiieeee e

de”o!"me*les”if a ¢ » ddi t % d, a . marca anuncia la entrega dentro
ae dos meses, de los cinco modelos de chassis sigulentes

\[ fio ~'=~""*@08 85 X 130 .ccoovereennnns 90nm i
18 HP. 4 . 100 X 140 . CoALUL S
14 HP. 6 78x140 '
25 HP. 6 35.000 .
45 HP. 6 38 X 150 42.000 >
- 103 x 160 000
melafa. """ y alumbrado eléctricos y ruedas
anuncia la venta de los siguientes
16-20 HP. cilindros 90 x 121 . . . . ,
24-30 HP. 90 X 130 . . . . e
30-40 HP. S 102x140 -

peLIdl‘(,ﬁtUeti N wrEmT y

resentan una innova-
cién en el dyerencia que consiste en la forma de montaje de! puente poste-

fior que es del tipo llamado flotante y en el cual ia carga del coSie es susten
tada por la caja y tubos del diferencial en lugar de serlo png éNWVW\
mismo En esta fo™a, al trabajo de torsion de los ejes no se*““ia de la

losTamiiot producidos por las desigualdades de los ma-

243



Con esta Unica diferencia y una mayor capacidad de la bomba de refrige-
racion del agua del radiador, los automéviles «Chevrolet» modelo 1919, son
idénticos a los tipos anteriores.

Del mercado motociclista.

Indicamos a continuacidn varios de los precios a que se cotizan en Inglate-
rra las motocicletas de las marcas mas conocidas :

Triumph 4 HP. Tre» velocidades..... ... 2.088 pesetas
Triumph 2 AHP. DO0S tiemMPOS.ieeieeeeeeeeeeee ettt 1.296
A.J. 5 HP. Dos cilindros... ....2.650
Ariel B G HP 2.000
B. S. A. 4 HP. Trusmisi6o por cadena.. ....2.025
B. S. A. 4 HP. > mixta ... ....1.975
Royal Enfield 2 I/4AHP. D0S tiempoS. . 1.200
Royal Eofield 3 HP. Dos velocidades......ccooeviiniiniieniiiiiiiiceecneeseee 1.680
Royal Enfield 6 HpP. Dos velocidades.. ....2.800

Matchleu 8 HP.  SIde-Car..iiiiii et 3.380

Levis 2 */AHP. Dos tiempos... .. 930
Douglas 2314 HP e L500
Norton 3Vj HP.. ....2.120
Douglas 4 HP o 1-875

No han anunciado hasta ahora sus precios la casa Scott, Rudge, Sunbeam,
Zenith, NeW'Hudson, etc.
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Informacion sobre el estado de las carreteras
de Cataluia» por itinerarios.

Tarragona a Reus. De resultas de la reparacion practicada en esta

ceicrde”™eurr/ n ferrocarril del Norte existente
cerca de jReus, ha quedado en tal forma que constituye un serio peligro

por lo que nos permitimos refo-

mendar ) )S
nuestros socios empleen la mayor precaucion al cruzarlo.

Ja Barcelona. Esta muy adelantada la reparacion que en

«rea d™~TorS'; h" “ Tarragona llega ya hasta muy

meirofhasrvendren'"™ catorce kuél

Valls Vendrell. Estad en estado detestable sobre todo en los trozos
comprendidos entre Valls y el cruce con la de Tarragona a Pont de Ar-

Pan"adéln ~ Masllorens y el que conduce a La Bisbal del
n sta en bastante mal estado sobre todo en el primer

trozo hasta pasado el rio Francoli.
procediendo a colocar acopios de grava, pero
" 1* ®obstruyen casi por completo los numerosos virajes —

circu™™LAN'i o y dificultan extraordinariamente la
c rculacién de los automoviles, pueS hay puntos como el situado frente
al cammo de Mas d en Mestres, en el que existe puente y viraje por el
gue con dificultad pasa un vehiculo, haciéndose imposible el cruzarse

dria”™'ca™reieral™ el ancho

Reus a Montblanch. Esta en bastante buen estado hasta Picamoi-

h~terminH Montblach y a pesar de que en el primer trozo se
recientemente una seria reparacion, empieza ya a es-

l-opea«é
cer™ilee\ f RII°. Francoli, que cruza esta carretera
file nn.hn ; I\A siempre infranqueable para_los automo-

viles pues su caudal de agua alcanza muchas veces hasta 40 centimetros
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de altura debiendo dejarse la carretera y por un malisimo camino de
carros bajar al lecho del rioy después de seguirlo en seco un trecho bas-
tante regular, cruzarlo por el vado y subir por la parte opuesta a encon-
trar nuevamente la carretera que en realidad es otra distinta de la que
se deja para cruzar el rio.

Reus a Ulldemolins. Esta en regular estado de conservacién y pronto
se terminarda el trozo en construccién que desde la Sierra de La Llena
conducira a Pobla de la Granadella, que al quedar acabado permitira
dirigirse a Lérida desde Reus, pasando por Sarroca y Sudanell.

Reus a Pratdip. Se estd procediendo a una reparacién que es de tgmer
no pase de los dos primeros kilbmetros, pues la consignacién de i 00
pesetas concedida, no serd suficiente para repararla en toda su extension.

Téarrega a Balaguer. Aconsejamos a los automovilistas que para ir de
la primera de estas poblaciones a la segunda, se dirijan directamente por
Vilagrasa, Anglesola, Fuliola y Bellcaire, para evitar el trozo de la ca-
rretera de Madrid a Francia comprendido entre Bellpuig y Mollerusa
gue estd en mal estado.

Lérida a Puigcerdd. Esta importantisima carretera, como ta mayoria
de las de la provincia de Lérida, se resiente aun de las incesantes lluvias
del invierno pasado y estd en muy mediano estado dificultando de un
modo extraordinario su entretenimiento, la inaudita escasez de peones
camineros que de un tiempo a esta parte se nota en toda aquella pro-
vincia.

Contintan desgraciadamente constituyendo serios obstaculos para la
circulacion por la misma, el puentecillo provisional sobre el Llobregos
en Pons y el peligroso vado de la riera Salada, junto a Basella.

Cervera a Pons. Aunque estd en mediano estado de conservacion, si
no sobrevienen grandes lluvias mejorara rapida y notablemente.

Lérida a Tarragona. Puede repetirse lo expresado sobre la anterior,
afiadiendo que contindan subsistentes los molestos y numerosos badenes
gue tiene.

Artesa a Montblanch. Se halla en mal estado y sin esperanzas por
ahora de que se efectle en ella una reparacién.

Polqué a Jorba. En la parte perteneciente a la provincia de Lérida
estd en mal estado. No obstante, en un trozo de la misma, se han empe-
zado los trabajos de una reparacién.
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SECCION OFICIAL

El nuevo Ministro de Fomento.

El <Real Automovil. Club de Catalufia», en cuanto tuvo noticia de haber sido
nombrado Ministro de Fomento D. Angel Ossorio y Gallardo, se apresuré a
enviarle una comunicacién felicitandole y rogandole dedique atencidon preferente

al mejoramiento de las carreteras.
Drim!n" T Gobierno Civil de esta Provincia cuando se celebraron las
primeras carreras de automdviles en Sitges, habia demostrado gran interés y entusiasmo por la
ganizacion de las mismas y por el buen estado de las carreteras, confiando el . Real Automdvil -
Club de Catalufia, que su gestién en el Ministerio de Fomento serd beneficiosa para el automovi-

Un Real Decreto interesante«

El activo Secretario del <Real Club Automovilista Montafiés., D. Pablo M. de Cérdova, dirigi6
ain tdegrama al .Real Automévil - Club de Catalufia», lamando su atencién sobre el Real DecrSo
pubhcado en la ‘ Gaceta» del 29 de Marzo préximo pasado, indicando la conveniencia de soUcitar
<iue los Clubs automovilistas esten representados en las Juntas que aquél establece.

Trata, en efecto, el citado Real Decreto de la conservaciéon y reparacién de las carreterasy para
procurar que una y otra sean lo mas eficaces posible, crea unas Juntas en todas las capitales de
proveias presididas por el Gobernador civil y de las que ademéas forman parte como vicepresidente
y ordenador de paps el ingeniero jefe de Obras Publicas, y como vocales un ingeniero director, el
dT~SadtiriSr™ ripido. ,

Se establece ademas en el mismo Real Decreto, que deberan contribuir a los gastos de las indi-
cadas reparaciones los propietarios de vehiculos con tiro de reata en proporcidon a ciertas condicio-
06S C\b 1133~

Nos reservaos volver a tratar de este interesante asunto si llega a nuestro conocimiento que ha
de llevarse a la practica, pues entendemos que no es tarea facil la constitucién de las indicadas
Ju”as ni que realicen labor fructifera por la diferencia de criterio que inevitablemente ha de exisur
entre los elementos que la componen.

Subastas desiertas.

Recientemente han sido declaradas desiertas las subastas de las obras que a continuacién se
eJeT id V automovilismo que se hubieran adjudicado y

Provincia de Barcelona, - Reparacion de explanacion y firme de los kildmetros 597 al 607 de
IOLSirpeitan " (Martorell-Molin. de Rey). Presupuesto:
Provincia de Gerona. - Reparacion de explanacién y firme de los kilémetros 759 al 775 de la

rSs'sTpietaf (Figueras a La Junquera). Presupuesto:
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Provincia de Gerona.— Constrnccion del puente sobre el rio Terry eo el kildmetro 732 de la
carretera de Madrid a Francia por LaJunquera. Presupuesto: 219.098'65 pesetas.

Provincia de Gerona. — Construccién del puente sobre el rio Fluvid, en San Cosme, en la carre*
tera de Gerona a Olot por Besalu. Presupuesto: 68.663*27 pesetas.

Provincia de Tarragona. — Construccién del trozo segundo de la carretera de Gandesa a Flix.
Presupuesto: 154.764*89 pesetas la seccién de Ased a Flix.

Provincia de Tarragona. — Construccion del trozo tercero de la carretera de Alcolea del Pinar
a Tarragona a Prades. Presupuesto: 136.160'41 pesetas.

La frontera francesa.

Contrariamente a la opinion general y a lo que manifestdbamos en el nUmero anterior, se han reci-
bido en el <Real Automovil «Club de Catalufia > nuevos informes de su agente en Le Perthus, de los
que se desprende que puede entrarse y salirse de Francia en automdévil libremente, siempre que los
conductores y pasajeros vayan provistos de sus correspondientes pasaportes.

Conducta digna de aplauso.

Nos es grato hacer constar que ei socio corresponsal del <R. A.«C. C. > en Reus, D. Francisco
Javier Pellicer viene dando desde suingreso cuenta detallada del estado de las carreteras que recorre
en su automovil y de las reparaciones que en las mismas se efectlan, prestando un grandisimo ser-
vicio al * Club >y a sus consocios que nunca sera bastante agradecido.

Buena parte de la informaciéon del estado de las carreteras que publicamos en este namero, la
debemos a la amabilidad del citado Sr. Pellicer.

Hemos de dar asimismo las gracias a los mecanicos conductores de los socios Sres. Pich, Thibau*
dier, Bastos, Ciudad, etc., que han acudido a U Secretaria dei <Club > diferentes veces a dar cuenta
del estado de las carreteras que han recorrido en los automoéviles de aquellos sefiores.

Muy util seria que estos ejemplos fueran imitados por la inmensa mayoria de los sefiores socios,
ya que la pequefia molestia que les proporcionaria quedaria compensada con creces por la comple-

tisima informacién que podria obtenerse del estado de lainmensa mayoria de las carreteras de nues-
tra Region.

Los automodviles y el abastecimiento de poblaciones.

Los inapreciables servicios que durante la pasada huelga general han prestado tanto los camiones
automoviles como los automoviles particulares, logrando abastecer a nuestra Capital de los mas
indispensables articulos y proporcionando a las Autoridades de todas clases grandes facilidades
para comunicaciones urgentes y transportes de tropas, han demostrado de una manera indiscutible
que la vida moderna no puede casi concebirse sin el empleo de los automéviles y que gracias a los
mismos pueden encontrarse soluciones a los mas graves conflictos.

Deberia ser esto muy tenido en cuenta por el Gobierno, por la Mancomunidad y por los Ayunta-
mientos y en vez de contrariar el desarrollo del automovilismo exigiendo crecidos impuestos y arbi-
trios a los automovilistas, darles facilidades en interés de las mismas entidades citadas que cuando
llega el caso piden el concurso de aquéllos que seria mas completo si fuera mas grande el nimero
de automoviles particulares, de alquiler y de transporte, que circularan por las poblaciones y que no
lo es precisamente a causa del gran nimero de gravamenes que pesan sobre los automovilistas.

£1 <Real Automdvil - Club de Catalufia >que desde el primer momento acudié al llamamiento del
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Capitan General e hizo cuanto pudo para facilitar automéviles y conductores, cumple un gratisimo
deber al consignar publicamente su admiracion y profundo reconocimiento a todos los automovi-
listas, — en su mayoria socios del <Club » — que al ceder sus automéviles y prestarse a conducirlos
y a guiar los camiones cargados de provisiones, dieron pruebas de un alto espiritu de ciudadaniay
de sacrificio que fué imitado por algunos mecanicos conductores cuya conducta es también digna de
alabanza.

Voluntariamente dejamos de consignar nombres, temerosos de incurrir en lamentables omisiones
que nos serian muy sensibles.

Los activos socios del <Club > Sr. Barén de Guell y D. Enrique Réfols, tuvieron la acertada idea
de reunir en un fraternal banquete a todos aquellos que prestaron su concurso personal a la dificil
tarea de aprovisionar la poblacién y tan simpatico acto se celebré en la noche del 12 del corriente,
pasando de un centenar los concurrentes y transcurriendo la cena en un ambiente de animacion,
confraternidad y alegria.

Excursién a Montserrat.

Amablemente invitado por los socios del <Real Automévil «Club de Catalufia > D. Estanislao y
D. José Planas a los que acompafaba la distinguida esposa del altimo, el Secretario de aquella enti-
dad realiz6 el dia 17 del actual una excursién a Montserrat en el nuevo automavil del primero de los
citados sefiores, habiendo recorrido a la ida el trayecto por Tarrasa, Rellinds y Castellvell y a la
vuelta por los Bruchs, Olesa y Tarrasa, habiendo encontrado todas las carreteras en estado sino
inmejorable lo bastante aceptables para poder recomendarlas a los socios del <Club > que deseen
efectuar en sus automdviles una excursiéon a Montserrat.

Adoquinado de la carreteara de Badalona.

El <Real Automdvil «Club de Catalufia> ha entregado al Ayuntamiento de Badalona la cantidad
4e 4.38S pesetas, producto de la suscripcion iniciada por aquél entre sus socios y demas automovi-
listas para contribuir a las obras del adoquinado del trozo comprendido entre la salida de esta
capital y la estacion de Montgat, a las que se imprime actualmente gran actividad con objeto de
ver si se logra que por lo menos el trozo hasta Badalona esté completamente terminado en el mes
de Agosto préximo.

El precio de la gasolina.

Por el Ministerio de Abastecimientos se dict6 recientemente una R. O. disponiendo qtie el precio
de la gasolina y el petréleo refinado en fabrica sin envase y al por mayor, no podra exceder
de 130 pesetas el hectélitro y que en los depésitos establecidos en Madrid por los refinadores de
petréleo, dicho precio maximo serd de 140 pesetas el hectélitro.

Hay que confiar en que durante el préximo mes de Mayo puedan renovarse los depdsitos de
petréleo de esta capital — exhaustos de un tiempo a esta parte—y abunde la gasolina y pueda
adquirirse al expresado precio de tasa que esperamos disminuira progresivamente.
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MoTImiento de socios.

Durante el mes de Marzo han sido admitidos socios de nimero de este «Real
Moto-Club de Catalufia>, los sefiores siguieates: D. José Asmarats. D. F. Rovira
Ribas, D. Miguel Bastard, D. Claudio Mir, D. Juan Espinagosa, D. Domingo
Guitart, D. José Maria Ardlas, D. Federico Fernandez, D. Laureano Giralt,
D. Sebastian Artes, D. José Alemany, D. Ramoén Torreliad, D. Jorge Luis L6pez
de Sagredo.
Asimismo ban sido admitidas las bajas presentadas a peticién propia por los sefiores D. Fran-
cisco Mitjansy D. Rafael Llopart, habiéndose dado de baja por defuncién a D. Miguel Forcada.
Por ausentarse de Espafia ha pasado a ser socio corresponsal el que lo era de namero D. Juan
Lluch.

El nuevo Reglamento de circulacién
de vehiculos por la via publica.

Se pone en conocimiento de los sefiores socios de este <Real Moto - Club de Catalufia>, que por
la Seccién correspondiente de Obras Publicas, se ha empezado a poner en vigor la inspeccién de
vehiculos con arreglo al nuevo Reglamento aprobado en 23 de Junio de 1918.

Robo de una motocicleta.

El dia 1.“ de Marzo le fué sustraidaa D. Enrique Mestanza de la puerta de su despacho, Rambla
de Catalufa. 79, su ade-car <Harley Davidson», que afortunadamente recuperé a las veinticuatro
horas en estado lastimoso por haberle hecho desaparecer casi todas las piezas faciles de desmontar.
Los ladrones, que son tres individuos bien portados, capitaneados por uno de ellos, apodado «El
Dandy», han sido detenidos, juntamente con cuatro mas complices de! robo.

Se ™ cuente de este hecho para poner sobre aviso a los propietarios de motos que por costum-
bre se dejan desconfiadas en la via publica.

VI prueba en cuesta «Los Bruchs>».

Para esta prueba, que con motivo del aplazamiento de la Exposicién de Automéviles, se cele-
brara el dia 11 de Mayo, ban concedido medallas las casas Chevrolet, Biosca, Motosacoche Ponsa
Sociedad General de Automdviles, Ideal, Indian, David y Pirelli, habiendo donado un objeto loj
representantes de la moto « Cleveland >.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCOON DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
Fabrica Espafiola de Automaviles

ESPANA (BaRCELONA) FRANCIA (Bols COLOMBES)

CvT«tOT« d« Ribu. 279.Td<f. S. 11.-2S0 27, Rme Réuftios

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES

VALLET, FIOL Y C.% S. en C

Oficinas y Garage : Provenza, 171 - Teléfono G-922
Talleres : Borrell 236 a 244

PROXIMO TRASLADO DE LAS OFICINAS Y EXPOSICION

AL PASEO DE GRACIA, 20
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Fabrica Nacional

de Autombodviles

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. en C.

Calle de San Andrés, num. 430

TeUfono: S. M. 467 -

Coches automoviles

de gran lujo para ciudad
y turismo, fabricados
con aceros especiales,
estudiados y probados
en las mas duras carre»
teras de Espafa

Telegramas: Auto&atllo

Tipo 8/10 HP.

para carrocerias abier*
tas o cerradas, de cuatro
y cinco asientos
El automévil de menor
consumo, con mayor
rendimiento

Agente general de ventas :

J., ROSINACH

SALON DE EXPOSICION ;
Calle Provenza, 347 «Tel. G. 1023

D A
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FAROS

GENERADORES

REFLECTORES

FABRICACION

NACIONAL

JOSE BIOSCA

Ronda Universidad, 31

BARCELONA
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Automovil
Salon

Coches de las grandes marcas ;

SIMPLEX
STUTZ
MITCHELL

Camiene» :

FEDERAL

MotocicletcB :

INDIAN

Ruedas motrices :

AUTO WHEEL

BICICLETAS AUTO.MOTO

NEUMATICOS : ACCESORIOS
RECAMBIOS: ARTICULOS DE
SPORT DE TODAS CLASES

Despacho; Exposicién y veota:
TRAFALGAR, 52 P.CATALUNA, 18
Telif. 49« 8. P. Telif. STSA.

Garage y Talleres : DIAGONAL, 429
T*Uf. 450 Q.
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FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RICARDO COROMINAS

(PROVBBDOR DB LA RKAL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DB LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

BARCELONA

MADRID : Monteleén, 28 Arguelles (Granvla Diagonal), 458

Telifoaa J. 535 Teléfona a.TSt

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143.-BARCELONA
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MoTocicLetaAs MOTOSACOCHE
MOTORES M* A« G* (MOTOSACOCHE)

PARA MOTOCICLETAS. CYCLECARS. AUTOMOVILES.
AVIACION E INDUSTRIA

A genciageneral espafiolade la MOTOSACOCHE,S.a.Ginebra

A. ROVIRA MOREU. Rosellén, 255. BARCELONA

Deco

CICLOS J. MONTPEO, S. A.

Fabrica de BiclcletaB« Motocicletas» Side-Cars Y Accesorios

Participan a sus clientes el nuevo
traslado de sus talleres a la calle Pe-
dro IV, num.® 4Bl1, Teléfono 100 S. M.
CCarretera de Matard) montados con los
mas adelantados utiles que la industria
requi ere.

Barcelona, Diciembre de 1918.

Despacho y Almacén : Comercio, 27
Teléfono 1864-A

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

La Gittm« pagioa se cootidera la mas preferente y ta precio aeri «uperior en UQcineocDta por ciento alde U ide-
mae, Yy e] aoueae que en ell* ce interte deberad ocupar teda Js pigioa.

Lm otra» pasinaa preferente! deberia atimlanio estar ocupadai por acGSc’'oc entero» y en creci6 aerdaunerior
en up Creinta por ciento si de lai otra PRaa. '

Ufia Seis Inaerciones Doce Inserciones
PRECIOS iniercJ¢n 15 "/« do rebaja 30 de rebija
Pifin« entera . , 100 ptaa. 600— 90 : 510 ptas. K200 — 360 840 ptas.
Media pagina . . 60 » 360— 54 : 30fi » 720 — 216 504 >
Cuarto de pagioa . 35 > 210— 31'50 : 178'50 ptas. 420 — 126 294 »
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FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER", S. A

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA : MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO ; INDEPENDENCIA, 113 (S. M)

VENTA DE AUTOMOVILES : AGENTE GSNE- CONCESIONARIO PARA
RAL PARA ESPANA Y PORTUGAL ; CATALUNA :
J.,ALVAREZ Y C.*, S. en C. VALENTIN GUI
- Praveoza. 1S». BARCELONA Poco de Oraei4, 90. BARCELONA
as

DEPORTISTAS

HARIAIS UN MAL NEGOCIO COMPRANDO UN AUTOCICLO

ANTES DE VER ¥ COMPROBAR que el

“DAVID?”

REUNE EL MAXIMUM DE VELOCIDAD, ELEGANCIA
Y ECONOMIA

UNICOS VENDEDORES:

HENDERSON, LANE & Co.

Ancha. 27, pral. * BARCELONA
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