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Es la admiracion de todos los automovilistas por su nueva disposicion
y por reunir el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejores
resultados demostrados por la practica



El Saléon del Automoévil de Barcelona.

El dia 2 del comente tuvo lugar la solemne inauguracion del Salon del
Automdvil, con tanto acierto organizado por la Camara Sindical del Automo6-
vil de Barcelona, en el Palacio de Bellas Artes, que a pesar de su capacidad
ha resultado insuficiente para !a gran cantidad de automoviles y accesorios
expuestos. » . Lt ij i

Ostentando la representacion de 5. M. el Rey, el Capitan General de la
4."“ Region Sr. Milans del Bosch, declard abierta la Exposicién después que el
Sr. Bertrand y Serra hubo pronunciado un elocuente discurso ponderando la
importancia del automovilismo en lavida modernay los inapreciables servicios
gue el mismo habia prestado en la guerra europea.

Asistieron al acto el Gobernador interino, representantes del Alcalde, y de
los presidentes de la Mancomunidad y Diputacion, varios jefes y oficiales del
ejército formando el séquito del Capitan Cenerai, el Comité de la Exposicion
en pleno, el Presidente y varios individuos de la Junta directiva del «Real
Automovil=Club de Catalufia», representantes de las Camaras Sindicales
automovilistas de Madrid y Valencia y varios distinguidos periodistas de la
Corte, que formaron todos la comitiva que acompafi6 al Capitan General en
la detenida visita que realiz6 a todos los stands e instalaciones del Salén, elo-
giando con justicia las novedades exhibidas y demostrando verdadera compe-
tencia en su apreciacion.

La impresion producida al numeroso publico, que terminada la ceremonia
oficial de la inauguracion invadié los stands y demas instalaciones, fué de que
el Saldén era un éxito inmenso para sus organizadores y que la nota dominante
la constituia el buen gusto con que habian sido aquéllos construidos y ador-
nados y que la espléndida iluminacion del Salén le daba un imponderable
realce que invitaba a recorrerlo, examinando detenidamente los automoviles y
objetos expuestos, todos ellos dignos de admiracion.

Y fué un éxito indiscutible, a pesar de los forzosos e inevitables aplaza-
mientos y no obstante las contadas novedades expuestas que el retraso en la
producciéon de modelos extranjeros post-guerra hizo imposible fueran en ma-
yor niumero y de mayor interés.

Llamaron nuestra atencion varios camiones, que hemos de confesar nos
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parecieron pocos, teniendo en cuenta la gran importancia que creemos ha de
adquirir rapidamente su empleo.

U seccibn de motocicletas nos parecié poco nutrida, aunque nos llamé
pc~erosamente la atencién alguna de produccion nacional, por suponer un
estuerzo digno de las mayores alabanzas.

La falta de espacio impidié seguramente dar a la aviacién mas importancia
y recientes hazafias de intrépidos aviadores extranjeros en nuestro pais v
especialmente en nuestra ciudad demuestran cuanta deberia tener en un Salén
este cercano medio de locomocion.

Puede decirse que todo Barcelona y considerable nimero de forasteros ha
ysitado el Saléon que ha tenido otro éxito de publico, pues a cualquiera hora
del dia o de la noche se veia concurridisimo y pocas veces hemos visto un
interes tan marcado como el que inspiraban a los visitantes la gran variedad
de automoviles y accesorios expuestos.

Este interés se tradujo en importantes transacciones y el considerable
estuerzo realizado por los expositores venciendo toda clase de dificultades, se
ha visto coronado por una justisima y muy merecida recompensa.

Sm citar nombres, por el justificado temor de incurrir en muy sensibles
omisiones, todos y cada uno de los que han contribuido a la organizacion del
ialon del Automovil merecen las més calurosas feliciUciones de cuantos se
pr~cupan por el desarrollo y progreso del automovilismo en Espafia.

Y dicho esto, vamos a ocuparnos de la descripcion de los stands.

Hispano Suiza.— Nuestra mas antigua fabrica de automéviles se halla
como siempre, muy dignamente representada en nuestro concurso, exponiendo
sus rapidos chassis 16 y 30 HP., un motor de aviaciéon 180 HP., un corte de
este motor que tanto uso y renombre haalcanzado en los pasados conflictos
europeos y un grupo motor marino 30 HP.

Ei chassis 16 HP. cuatro cilindros 85 por 130 milimetros, lleva un motor
monobloc con sus valvulas en la cabeza y cilindros fundidos y montados al
estilo de los motores de aviacion de la misma casa.

N «coinstruccion andéloga al anterior y de
medidas 100 por pO milimetros. Ambos motores llaman poderosamente la
atencion por reunir los ultimos adelantos de la construccién automovil, por lo
que se refiere a la construccion de motores rapidos. Su acabado no puede ser
mas perfecto, y ambos tipos de chassis, por lo que afecta el resto de su espe-
cmcacion, estdn en consonancia con los motores.

En cuanto a los motores de aviacién «Hispano Suiza>, la mejor critica que
de los mismos puede hacerse consistiria en citar los usos a que ha sido some-
tido en la guerra europea y las licencias de fabricacion que la casa «Hispano

. . obligada a conceder para poder cumplir con los enormes
pedidos de dichos motores.
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A continuacién detallamos la especificacion de este motor, asi como el de
el grupo marino: , i i-

Motor de Aviacion tipo 34 S. Potencia, 180 HP.; namero de cilmdros dis-
puestos enV. a 90°, ocho; didmetro de los mismos, 120 milimetros; carrera,
130 milimetros; carburador Zenith 58 D. C.; encendido por dos magnetos de
ocho contactos cada uno. El cubo porta-hélice va fijado directamente sobre la
extremidad del cigienal y, por consiguiente, la hélice gira a la velocidad del
motor 1560 revoluciones. Este motor estd dispuesto para llevar leva con des-
tino a mando de dos ametralladoras. Puede igualmente llevar bomba automa-
tica y manivela de puesta en marcha. (Hidroavion).

Grupo motor marino con cambio de marcha. Potencia, 30 HP.; numero de
cilindros, cuatro; diametro de los mismos, 100 milimetros; carrera, 150 mili-
metros; namero de revoluciones, 900-1200; encendido, por magneto alta
tension. En este grupo marino van comprendidos los accesorios siguientes:
Carburador, bomba de agua, silencioso, hélice, bocina, eje articulado de car-
dan y mandos de magneto, gas y mandmetro.

En su stand del fondo, nimero 12, expone la «Hispano Suiza» uno de sus
modelos de camiones de tres toneladas con motor 30-40 HP., 100 por 150
milimetros, cuatro velocidades y marcha atrds. Constituye este chassis de
transporte uno de los modelos de camiones que mas particularmente han lla-
mado la atencién en la Exposicion por su solidez y buena construcciéon que
sostiene una perfecta comparacion con ios demds tipos de construcciones de
nuestra primera casa de automdviles y que acabamos de describir.

Vallet y Bofill, S. en C.— Los concesionarios de las producciones
« Hispano Suiza» de que acabamos de hablar, exponen en su stand central dos
lujosos ejemplares de carrocerias montadas sobre chassis Hispano de 16y 30
HP. respectivamente.

El primer chassis monta un precioso cabriolet de la casa Reynés, pintado
azul y negro y el segundo un torpedo Betlla de seis asientos. Ambas carroce-
rias llevan el sello distintivo del buen gusto que acredita a las dos menciona-
das casas constructoras de carrocerias, avalado por !as cualidades del Chassis
Hispano Suiza, cuyas dimensiones y lineas forman una solida base de elegan-
cia para el trabajo del carrossier.

A. Elizalde. —Esta fabrica de automdviles, de cuyas producciones se ha
ocupado ya varias veces A uto-M oto, €Xpone en su stand un modelo de
cada uno de sus tipos de chassis que a continuacion detallamos:

Chassis tipo 20. Motor cuatro cilindros, 75 por 130 mm. 15-20 HP. Mono-
bloc, cambio de marchas con cuatro velocidades, frenos sobre el diferencial
y ruedas posteriores, arranque y alumbrado eléctricos, ruedas intercambia-
bles 820 por 120.
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Chassis tipo Sport, cuatro cilindros 78 por 140 mm. analogo al anterior
variacion de la suspension posterior sistema Can-

tilever que mejora considerablemente el coche.
Las novedades de especial interés adoptadas por la casa «Elizalde» las
vemos introducidas en su modela tipo Reina Victoria Eugenia, de cuyas

) con anterioridad a la celebracion del «Salon AutomovL
dimos cuenta a nuestros lectores en estas paginas.

i cilindros 80 por 150
16 20 HP 4/ono6/oc y de construccién andloga a los ant”iores
dido ior U producciones de la casa, encen-
en lo. nir-i? T - y transmision de igual manera dispuestos como
Sment™ArSn r ®n este tipo introducidas se refieren a la

miri t

diario en n W P1" deposito interme-
eicien™ L  deposito postenor y el carburador y en el cual Ja bencina se
DosterA nn AT A [*" en la suspension Cantilever anterior y
rivi i | - ? coche un movimiento muy suave, y en el disposi-

los**ron”i* ~ Uobet.—Los Sres. Pujadas y Llobet, son, como es sabido,
de habW N r de que acabamos

cer N . carro-
Eénds 2 so re chassis £ W * En su stand central, vemos una magnifica ca-

F desmontable. 7 asientos, montada sobre ei chassis Victo-
tona Eugenia; un cabnolet montado sobre el tipo ioorf. modelo B v una
ca”ocena de tres asientos montada sobre el tipo Sport, modelo C- chassis
velocidades. Todas las carrocerias expuestas, se dis-

tinguen nT*"]
N ha sido llevada a cabo su

coStrucc™n
Sres. Pujadas y Llobet un chassis

camionaje hasta 1.500 kilos de trans-
industriales, de transportes, ambu-

tipoVs lor'~l SO N
pSrte Este es S
andas, etc

Automovil Salén,-Ei «Automdvil Saléon* presenta varios coches v
EHOBFWSF lugar figura una Limousine gran lujo que>lllama podg%%%%g%

“ TM" *
|I|n0dr08 1 Boortigg mm. No hay que dgcw queS%IHho itk rdoeinss?'
de todos los perfeccionamientos, alumbrado y arranque electrlcos cuénta-

in""' ';5%8 abis mecanicamente. Su rﬁ:)redo

lo« neu
pesetas. Ademas presenU

m.l
con neumaticos y seis ruedas, es de
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coche Statz, tipo Sport, ligero, dos asientos, con motor de cuatro cilindros
110 por 150 mm. y accesorios completos, (puesta en marcha, iluminacion, etc.).

El otro coche del stand, es un chassis Mitchell, de 15-20 HP. con motor de
seis cilindros 89 por 127 mm., sobre el que va montada una carroceria con-
duccién interior, construida por Labourdette, de Madrid, que lleva toda clase
de accesorios.

Presenta ademas el «<Automévil Salén» un chassis camion Federal de cua-
tro toneladas, 40 caballos de fuerza, motor de cuatro cilindros 114 por 139
milimetros.

En el stand central, figuran varios tipos de motocicletas Indian desde
2 74 HP. hasta 7 HP., cuatro de este ultimo tipo con su correspondiente side-
car y cada una con diferente equipo; es de notar el tipo de radiotelegrafia
gue lleva un aparato radiotelegrafico en el side-car. En otra moto van los
radiotelegrafistas con las antenas.

F.S. Abadal.—Este stand llama con preferencia la atencién por el gusto
gue reina en él y la calidad de los coches presentados.

Figura en él un Cabriolet de lineas muy bien dibujadas y ejecutadas con
gran maestria, es un tipo Sport con radiador en punta. Presenta ademas la
casa « Abadal », una Limousine gran lujo, provista, como el anterior coche, de
arranque y alumbrado eléctricos, cristales levantables mecanicamente y de
todos los mas modernos perfeccionamientos. Ambos van montados sobre
chassis « Abadal-Buick».

Expone ademas la casa «Abadal » un chassis muy bien presentado, cuyas
caracteristicas son: Motor de seis cilindros 85,7 por 114,3, de 25-30 HP.
valvulas en la cabeza, suspensién por tres puntos, carburador graduable, em-
brague de discos de Ferodo, suspensién Cantilever, arranque y alumbrado
eléctricos Claxon, cuenta-kilometros y todos los demas accesorios.

Talleres Hereter, S. A.—Esta importante casa nacional expone un
chassis admirablemente presentado, completamente pulido y que aparenta
una soélida construccion. Su fuerza es de 15 HP., consta de un motor de cua-
tro cilindros 75 por 120 mm. y valvulas inclinadas, dispuestas a un lado,
construido todo con rozamientos y engranajes del sistema mas moderno y
perfecto.

Ademas presenta ésta un interesantisimo motor marino de 10 caballos de
fuerza y dos cilindros 100 por 100. El régimen del motor es de dos tiempos,
con 600 a 900 revoluciones por minuto. Consta de un aparato de reversion
y el peso total es de 175 kilos.

En otro lugar del salon, presentala casa «Hereter» un biplano de su cons-
truccion, modelo empleado en la «Aeronautica MiUtar Espafiola». Las carac-
teristicas de este aparato son las siguientes:
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superficie, 18.50 me-

«?«<nV -1? ? metros; peso del aparato vacio, 510 kilos; peso con
N aceite unos 715 kilos; radio de accion, 3 horas; velocidad.

lyO Kilometros por hora. Va provisto de un motor Hispano Suiza, de 200 HP.

~ "ieva marca barcelonesa presenta dos
chassis. El tipo glande llania poderosamente la atencion por la espléndida
forma en que esta presentado; consta de un motor de cuatro cilindros 100
t S;1 k (P e Pazos), 200 a 2.000 revoluciones por minuto,
Rn? de d|]scos de acero, cuatro marchas adelante y una
. cilindros 60 por 97, con valvulas ai

lado, carburador «<America» patentado.
Los dos coches van provistos de ruedas elasticas sistema «América»
invencion patentada del Sr. Pazos. La rueda en cuestion va provista de una
sene de muelles que permiten usar macizos en vez de neumaticos y por lo

coili*enteTe"'An ® mayor que el de las

y Camiones Renault,-Sin ninguna
variacién notable sobre los modelos anteriores a la guerra, bien conocidos de
expone la casa «Renault», por mediacion de su

ag”ite br Pujo, los siguientes tipos de vehiculos:

Chassis « Renault», 18 por 30 HP., cuatro cilindros de 95 por 160, arran-
gue y alumbrado eléctricos. n ’

Coche «Renault», 12 por 20 HP., cuatro cilindros de 80 por 140, con
caiTOcena hmousme, arranque y alumbrado eléctricos.

Coche «Renault», 12 por 20 HP., cuatro cilindros de 80 por 140, con
ca”oceria torpedo, arranque y alumbrado eléctricos.

Camioén «Renait», de 16 por 20 HP. Motor de cuatro cifindros 90por 140
Carga util. N 3.000 kilos. Carroceria plataforma con toldo desmor!:
m alta tension. Engrase automatico. Embrague de
cuero invertido. Cuatro velocidades y marcha atras.

Auto Ameri®™ S”6n: Automoévies Chevrolet. - Ei stand de
*Chevrolet» se distingue por su severidad y buen gusto, al
propio tiempo que por la buena presentacién de dos de sus modelos de lujo
con carrocerias, que honran la industria barcelonesa.
txponen el modelo corriente de turismo que tanta aceptacién ha tenido en
Lspana y cuya especificacion es como sigue :

di-fs"™¢i nAirS™OT~ T " " | j ® asientos, modelo 490, motor cuatro dlin-
eWfrir 102, cilindros fundidos en bloque arranque eléctrico, alumbrado

electrico, carburador Zenith, perfeccionado, de doble chorro; ruedas metélicas
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30 por 3 Va, neumaticos 30 por 3 V2065 por 105 mm.), muelles sistema
Cantilever, distancia entre ejes, tres metros; equipado con juego completo
de herramientas, cuenta-kilometros, bocina eléctrica, etc.

Con igual especificacion por lo que al chassis se reBere, exponen un
cabriolet construido en su seccion de carrocerias que ha llamado particular-
mente ia atencion, quedando demostrado que pueden obtenerse magnificos
resultados desde el punto de vista estético con los chassis americanos, sin
tener necesidad de recurrir exclusivamente a los chassis europeos para este
objeto.

Llama también poderosamente la atencion una limousine montada sobre
chassis Babg Grand, construida también en Barcelona, conteniendo una por-
cién de novedades de linea y de detalle. £1 chassis sobre que esta montada
esta iimousine, tiene la siguiente especificacion:

Coche «Chevrolet», tipo Baby Grand, modelo limousine, gran lujo, siete
asientos, motor de cuatro cilindros 94 por 133, cilindros fundidos en bloque,
arranque eléctrico, alumbrado eléctrico, carburador Zenith, perfeccionado, de
doble chorro; ruedas metalicas 815 por 105, neumaticos 33 por 4 (815
por 105 mm.), muelles sistema Cantilever, distancia entre ejes, 3,44 metros,
equipado con juego completo de herramientas, cuenta-kiloémetros, bocina
eléctrica, etc.

J. Alvarez y Compafia. — Presenta un chassis Panhard-Levassor
10 HP., con valvulas, cuatro cilindros 70 por 140, de aspecto muy fuerte y
resistente, fama adquirida ya por esta antigua casa. Asimismo presenta un
chassis 16 HP. sin valvulas; motor de cuatro cilindros 86 por 140, sobre el
gue va montada una carroceria cabriolet construida por Labourdette, de
Madrid. Ambos chassis van provistos de arranque y alumbrado eléctricos.

La misma casa expone un coche Martini, 18 por 24 HP., cuatro cilindros
90 por 150, embrague de discos metdlicos, cuatro marchas adelante y
una atras.

David« S. A .: Sres. Henderson Lane & Co.— Constituye el stand
de la «David, S. A.» uno de los atractivos principales del Salén, tanto por lo
gue en él se expone como por el gusto con que ha sido realizada la instalacion.

Llama poderosamente la atencién el chassis expuesto, tanto por la origina-
lidad, que es su caracteristica principal, como por su buena construccion y
presentacion. Es ésta, si no recordamos mal, la primera vez que se expone al
publico un chassis «David», asi es que no es de extrafiar que fuera objeto
especial de la atencion de los visitantes de nuestro Salon AutoméviL El
chassis expuesto lleva un motor M. A. G. de cuatro cilindros, que es otra de
las novedades introducidas por la casa «David» en su programa de fabrica-
cion para el presente afio y va asimismo provisto de marcha atras, de la que
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hasta el comente afio se han visto asimismo privados los autociclistas espa-
fioles. En el chassis se aprecian todos los detalles de construccién de este
Unico autociclo, cuya resefia llenaria paginas enteras de A uto-M oto. Bastenos
consignar que honra muy altamente la casa « David » nuestra industria nacional
y nos remitimos, en cuanto a la apreciacidon del coche, a los resultados de las
diverps pruebas y concursos en que ha tomado parte, descritos en ndmeros
anteriores de esta revista.

Ademas del chassis antes mencionado, exhibe la «David, S. A.» un coche
tipo carrer”™ que llama altamente la atencion de los inteligentes y completa
la instalacién con un verdadero alarde de habilidad de construccion y buen
gusto en el coche expuesto, de tipo conduccion interior forma Coupé.

Las caracteristicas de estos autociclos son: motor M. A. G. a dos 0 cuatro
cilindros, segun se trate del tipo corriente o del llamado Duque de Montpen-
sier, el primero tiene, como medidas, 82 por 103,5 mm. y el segundo 65
por 120 mm.; ambos llevan las patentes «David» de cambio de marchas,
progresivo por correa y poleas extensibles; la suspension anterior y posterior
Cantilever la puesta en marcha mecanica sin manivela de arranque
desde el asiento, y una porcién de detalles caracteristicos y exclusivos de
estos vehiculos.

J. Alejandro Riera.— El Sr. Riera hace en nuestro Salén su debut
como constructor de automoviles, presentando su coche Nike, construido
enteramente en sus talleres. Llama poderosamente la atencion la forma
atrevida del coche expuesto y su lujosa presentacion. Las caracteristicas del
motor son, cuatro cilindros 80 por 104,12-15 HP. La suspensién del coche es
Cantdever y el chassis va montado sobre ruedas metdalicas intercambiables
760 por 90.

Expone ademas el Sr. Riera un motor aparte del incluido en el coche y
varias piezas del mismo, por las que puede juzgarse del buen cuidado invertido
en la construccion de este nuevo coche espafiol.

No podemos alargar ia critica de! mismo por no haber aun tenido ocasion
de examinar la marcha del vehiculo expuesto, reservandonos para mas ade-

lante, después de las pruebas, dar a nuestros lectores nuestro juicio sobre
esta nueva marca.

Espafia.— Esta joven y ya conocida marca presenta dos
bonitos tipos de 8 por 10 HP. con carroceria Cabriolete\ unoy torpedo blanco
el otro; su motor es monobloc de cuatro cilindros de 65 por 120 y llega a
desarrollar en régimen normal una potencia equivalente a 24 HP.; el embra-
gue por cono de aluminio cubierto de cuero es muy suave, pero al mismo
tiempo muy potente; tienen magneto blindada de alta tension; el cambio de
marchas es muy silencioso con cuatro velocidades y marcha atras por doble
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tren baladeur, la cuarta en toma directa; los frenos son dos tambores que van
sobre los cubos de las ruedas motrices, accionados por una palanca de mano,
teniendo, ademas, uno de pie sobre el diferencial; la suspension, especia) de
la Casa, es sistema Cantilever.

Carlos Plaja.— El stand de esta casa sorprende por los tipos de coches
en él expuestos. En primer término se ve en él una preciosa canoa modelo
del Sr. Vela y construida por el Sr. Lucas, montada sobre un bonito chassis
Mercer. constituyendo el conjunto un tipo Sport muy notable. El motor es de

por 70 HP., cuatro cilindros 90 por 170, arranque y alumbrado eléctricos.

Otro chassis igual lleva una carroceria Torpedo cinco asientos.

Es interesante en extremo el automdvil expuesto a] lado de los anteriores,
Owen Magnetic, coche de 36 HP. seis cilindros, en el que por un dispositivo
peculiar de la casa, quedan substituidos el embrague y el cambio de marchas
por un mecanismo eléctrico de prodigiosa suavidad.

André Citeoen.— Esta nueva marca habia despertado mucho interés, ya
gue la fantéstica cifra (para Europa) de 100 coches de fabricacién diaria pa-
recia una revolucion en la industria automovil.

El coche se fabrica en varios tipos de largo y ancho, pero con el mismo
motor, que es el siguiente: Monobloc cuatro cilindros 65 por 100, diez caba-
llos de fuerza, tres velocidades adelante y una atras, motor suspendido por
tres puntos y facilmente separable del chassis, junto con el embrague y el
cambio de marchas. Refrigeracion por termo-sifén. Arranque y alumbrado
eléctricos. Velocidad, 65 kilémetros por hora.

Sociedad General de Automoviles* — El stand de esta casa es muy
interesante. Figura en él un coche Fiat de carreras, el primero que dicha casa
exhibe después de laguerra. Consta de un motor de cuatro cilindros 104 por
143 y cuatro velocidades. EIl tipo del motor es intensivo y permite desarro-
llarvelocidades de 180 kilometros por hora. El coche pesa solamente 950 Kilos.

Exhibe ademas un curiosisimo motor de aviacion de 12 cilindros dispuestos
en V; un coche de 12 HP., cuatro cilindros, que produce la casa Fiat en
series™ al estilo americano, para poder ser entregado a bajo precio. Figuran
ademas, un coche de 15 por 18 HP. con carroceria Torpedo construida en la
fabrica Fiat, conteniendo arranque y alumbrado eléctricos. También existe
un tipo 15 por 20, con Limousine gran lujo, que llama marcadamente la
atencion. Aparte de ello hay expuestos un chassis Fiat para camion modelo
18 BLr, de 35 por 45 HP. y cinco toneladas de carga util. Es uno de los
muchos miles de los que la casa Fiat ha construido para los aliados.

~Asimismo es interesante un tipo de tractor agricola, de la misma marca, mo-
vido por motor de bencina.
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A* Casajuana. — Expone este activo introductor del Ford, dos coches
equipados y un chassis en su stand n.° 3.

Del coche Ford nada nuevo tenemos que anadir al conocimiento que del
mismo tienen ya nuestros lectores. El extenso uso hecho del mismo en los
gjércitos americanos combatientes es su mejor elogio. EI modelo expuesto
lleva montada una bien acabada carroceria Europea de dos asientos.

Expone ademas el Sr. Casajuana un hermoso coche Marmon con una mag-
nifica carroceria torpedo de siete asientos, acabada ai estilo de las produc-
ciones a que nos tiene acostumbrados la casa Marmon.

Ademas de los mencionados coches Marmon y Ford, encontramos en el
stand dei Sr. Casajuana un chassis De Dion Bouton 20 HP., de ocho cilindros,
gue constituye una de las pocas marcas francesas representadas en nuestro
primer Salén Automovil.

F. de A. Puig y C."— Estos activos representantes de varias marcas
americanas han ampliado la esfera de su actividad con la concesion reciente*
mente contratada de la venta de los automoéviles D.y G., producto de la
acreditada industria que en esta capital tienen establecida los Sres. Diaz y
Grillé y que es bien conocida de nuestros lectores de A uto-lWoto, CUyas pagi-
nas se han honrado reproduciendo fotografias de diversos tipos, brillantemente
clasificados en pruebas organizadas por el «<Real Moto-Club de Catalufia».

Estos cochecitos llevan un motor de cuatro cilindros 6 por 8 HP., 60
por 100 mm., sobre chassis, enteramente construido en sus talleres, con
suspension Cantilever, freno sobre el diferencial y sobre las ruedas posterio-
res, ruedas metalicas intercambiables, estando el modelo expuesto equipado
con una hermosa y bien acabada carroceria Torpedo de tres asientos.

Exhiben ademas los Sres. Puig y C.* un torpedo Maxvell tipo 1919, equi-
pado con motor de cuatro cilindros 92 por 104 mm., direccién a la derecha,
magneto y ruedas intercambiables, que se vende a un precio sumamente
moderado. Este tipo de coche es el mismo que resulté vencedor en el cam-
peonato de resistencia de América, prueba durisima controlada por Ila
Asociacion Automovilista Americana.

Los Sres. Puig y C.' representan también en nuestra ciudad los automdvi-
les Chandler, de los que exponian un tipo de seis cilindros, acabado con una
carroceria Limousine de Molist. Las principales caracteristicas de este coche
son: motor de seis cilindros 86 por 124 mm., fundido en dos bloques de
cilindros; direccion a la derecha; diferencial tipo flotante; magneto; arranque
y alumbrado eléctricos Cray and Dauvis.

J. Reynés.— Expone este distinguido industrial, tres coches Overland.
Uno de ellos es el chassis de ocho cilindros 82 por 102 mm., tipo igual al que
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posee S. M. el Rey. Este motor es de 50 HP., sin valvulas, arranque y alum-
brado eléctricos y suspension Cantilever.

Ademas presenta el Sr. Reynés dos coches; un torpedo cuatro cilin-
dros 15 HP., 85 por 127 mm. y un Roadster cuatro asientos, con motor
de 30 HP., seis cilindros de 90 por 135 mm.

Garage Vila.—Expone esta casa varios modelos de los automoviles
Victor, de que es concesionaria, en su stand central, y un camion de cuatro
toneladas Commer Car, en su stand del fondo destinado a los camiones.

Por lo que se refiere a los primeros, las dos carrocerias expuestas estan
montadas sobre iguales chassis Victor, que lleva un motor cuatro cilindros 95
por 114 mm. perteneciendo al tipo de los motores llamados casi cuadrados,
gue resultan generalmente en la préactica susceptibles de desarrollar grandes
velocidades. La especificacién de ios chassis Victor, comprende suspensién
Cantilever atras, carburador Schebler, eje de transmisiéon Hotchkiss, tres velo-
cidades y magneto Dixie.

Las carrocerias expuestas sobre estos chassis, consisten en un torpedo de
cinco asientos y una conduccion interior Sedan, llamando ambas particular-
mente la atencion por el confort de que van provistas.

Por ser poco conocidas hasta la fecha en nuestro pais las producciones de
la casa Commer Car, por lo que a camiones se refiere, creemos de interés
trasladar aqui la especificaciéon que consta en el Catalogo general de la Expo-
sicion.

Camion de cuatro toneladas Commer Car, completamente equipado, con
carroceria abierta, lados plegables, propio para mercancias en general, mo-
delo adoptado por el Ministerio de la Guerra inglés para el servicio de abas-
tecimientos. Motor 40 HP. 110 por 140, magneto de alta tensidn, carburador
Hopson Claudel, cambio de marchas patentado. Es automatico y no puede
ser forzado por el conductor. Todos los pifiones y ruedas estan siempre enca-
jados. Radiador desmontable, transmision por cadenas, pudiendo estar en
carter especial de aluminio con bafio de aceite; ruedas de acero fundido, con
gomas macizas, sencillas delante y dobles atrés; frenos de mano y pie, poten-
tisimos; depdsito de gasolina debajo del asiento de! conductor, indicador de
aceite sobre tablier; se ve pasar el aceite a chorro. Esquema de engrase sobre
tablier, equipo completo de herramientas, etc.

Proyector Fallolite, el faro mas portéatil y potente conocido, fabricado por
Fallolite Ltd. Londres.

Francisco Paret: Camiones eléctricos.— Expone un pequefio ca-
mién eléctrico para transportes de moderado peso, cuya principal caracteris-
tica es la economia con que se realizan los transportes. No cabe duda que
cuando se puedan regularizar los suministros de carga de baterias de acumu-
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Jadores, trabajo que incumbe en buena parte a los representantes de vehicu-
los eléctricos, tanto éstos, como especialmente los camiones de que habla-
mos, han de alcanzar entre nosotros el lugar a que se han colocado en las
ciudades que disfrutan de organizaciones de cambio de baterias en los postes
de carga de las mismas.

El camién General Vehicle, expuesto, es para una carga util de 500 Kilos,
estando equipado con macizos 920 por 100 en las ruedas anteriores y 930
por 120 en las posteriores.

Grace, Bros & C*» Ltd. Londres. — Esta importante casa inglesa
presenta un curioso camion eléctrico marca Atlantic, de dos toneladas de
capacidad, provisto de baterias Exide de 44 elementos, pudiendo desarrollar
sin carga, en vacio, hasta 17 kilémetros por hora, y cargado, hasta 14 kilome-
tros y medio: la direccion es irreversible, tipo B. B. Ross; dos juegos de fre-
nos accionados por pedal que se expansionan en los tambores de ruedas tra-
seras, siendo el motor de la marca General Electric Co.

Salvador Positano: Aeroplanos Ansaldo.—Este y el aeroplano
expuesto por los talleres Hereter, son los Unicos aeroplanos que encontramos
en nuestra Exposicién. Esta importante casa «Ansaldo» que se halla en pe-
riodo de montaje de talleres en territorio espafiol, ha querido darnos unaidea
de sus construcciones con su aeroplano expuesto, que es de tipo sumamente
rapido como lo demuestra el raid Turin-Barcelona, llevado acabo simultanea-
mente con dos aeroplanos de idéntico tipo al expuesto, raid que se efectud
durante la vigilia del dia de cierre de la Exposicion, y que se realiz6 a una
velocidad media de 230 kilémetros por hora.

Monta un motor de 200 HP. nominales y el aparato es del tipo S. P. A.
llamados aviones de caza.

Camiones Pierce Arrow: Gaston Williams y Wignore, S. en C.
— En uno de los stands del fondo del Palacio de Bellas Artes, exponen estos
sefiores un camion «Pierce Arrow» de dos toneladas. Sus caracteristicas son:
motor 25-30 HP., cuatro cilindros 103 por 140 mm., cuatro velocidades, mag-
neto Bosch, carburador «Pierce Arrow», ruedas de madera con macizos
simples de 36 por 4 pulgadas en las ruedas anteriores y de igual tipo pero
gemelos, en las posteriores.

Construye esta casa camiones de diversos tipos y tonelajes hasta seis tone-
ladas de carga util, cuyos resultados en nuestro pais no podemos audn juzgar
si bien podemos afirmar que han merecido en América unanimes elogios por
su buena construccion y solidez, contandose la casa «Pierce Arrow», entre
una de las que mejor fama tienen conquistada en el ramo de construccién de
coches automdviles y camiones.
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En ia galeria superior se iiailan las instalaciones siguientes que reveian el
buen gusto de ios expositores y que, para mayor claridad, dividiremos en
varios grupos.

NEUMATICOS

IQem y Compafiia.— Esta ya antigua y reputada casa espafiola de neu-
maticos, expone un variado surtido de ellos y de camaras para auto, moto y
bicicleta, junto con varias cubiertas lisas y Antidérapants. tipo nuevo modelo.

India Rubber Products Co. Ltd.— Exhibe esta conocida casa extran-
jera, un escogido niumero de neumaticos, bandajes macizos, accesorios, cables,
productos de goma, etc.

R. C. Bergougnan.— Esta casa, que puede vanagloriarse de ser una de
las conocidas y acreditadas en su especialidad, expone neumaticos para auto-
movil de los tipos liso, Ferré, Sculpté, y otros; neumaticos para moto tipo
reforzado, tipo tres nervaduras, y camaras; para bicicleta presenta tres tipos
distintos: el gris, el rojo y el Sculpté, un bandaje macizo de 810 por 90 y
camaras y tubulares para bicicleta.

Sociedad Andnima del Neimiatico Michelin.—Esta importantisima
y popular casa, expone varios neumaticos y accesorios de su acreditada marca,
llamando mucho la atencién por lo sumamente practico que resulta su empleo,
la nueva rueda «Michelin»; ademas, se ve el nuevo mapa de carreteras de
Espafia, de escala 1:400.000 y su acertado proyecto de numeracion de ca-
rreteras ya adoptado por la Direccién General de Obras Publicas y por el
«Real Automévil-Club de Esparfia>.

Pirelli. Expone esta muy conocida y apreciada casa neumaticos para
bicicleta, motocicleta y automovil y sus célebres macizos para bicicleta militar,
camiones y omnibus; cordones eléctricos para automovil, tubos de radia-
dor y para bombas y cordones eléctricos.

Compafia Espafola de Neumaticosy Caucho Goodyear”™ S. A.
— Expone esta c”™a, tan reputada entre los automovilistas, varios bandajes
macizos y neumaticos, habiendo causado la admiracién de los inteligentes una
(I:uc?ierta de desusadas proporciones destinada a un camién de cinco tone-
adas.



MOTOCICLETAS

A, Royira Moreu.—Esta importante casa, que tiene la agencia general

' expone varios motores M. A. G. de uno y dos

cilindros para motocicleta, y de cuatro cilindros para autociclo y automovil,;

dos motores de la misma marca para usos industriales y dos motocicletas

Motosacoche. una tipo 2 C. 10 de dos cilindros, 4 HP. con cambio de mar-

chas, puesta en marcha, y horquilla elastica, y otro tipo 1 C. 10 Espafia, mo-

nociILndrica, también con horquilla elastica, cambio de marchas y puesta en
marcha.

Automovil Salén.—Como esta conocidisima casa tiene en una de las
salas del piso mferior, ya descritas, casi todos sus articulos, aqui expone
unicamente junto con algunos accesorios, una motocicleta jndian, de 5 HP
modelo especial para exposiciones, color rojo corinto.

ACCESORIOS

W aiker. Presenta esta casa inglesa una inmensa variedad de
accesorios, entre los que pueden apreciarse las Ultimas novedades inglesas,
exhibiendo gran surtido de bujias y herramientas.

Le Chauffeur.— Esta acreditada casa expone, en su stand arreglado con
mucho arte, accesorios vanados como bocinas, avisadores eléctricos, bujias
de divereas marcas, un pan surtido de carburadores Zenith, ceniceros, plafon-
niers y floreros, e instalaciones eléctricas completas.

Francisco Casadelld.— Expone una gran variedad de accesorios tales
como magnetos, acumuladores, cables eléctricos, bujias de varias clases y pre-
raTores™ alumbrado y an-anque eléctricos, motometers y carbu-

P y Garci”™ — Exhiben asimismo diversos accesorios como aparatos
rrest-U'Lite para alumbrado, bocinas marca Clero, juntas metélicas y otros.

] Nicolau.— Expone gran cantidad y diversidad de piezas y
recambios para automoviles, mdustria y aviacion.
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RADIADORES

Scardo Corominas.— Esta antigua y muy acreditada casa exhibe varios
radiadores, unos en punta, otros planos, uno semi'plano y otro forma obus,
todos para automdviles, y ademas varios para aviacion, uno en forma especial,
dos en forma lateral, y algin otro; expone también muchas fotografias de
radiadores.

Del Rio y Vintrd. — Esta nueva fabrica expone radiadores para auto-
moviles y aviacién, corazas, para-brisas y depdsitos para aceite y bencina.

Joaquin Costa* — Expone radiadores para aviacion y para émnibus y
automdaviles de varias marcas.

BICICLETAS

Ciclos Sanroma* — Esta popular y antigua casa expone varias bicicletas
de su acreditada marca, motocicletas S. U. N., cambios de marchas para
ambas y variados accesorios.

Ciclos Montped. — Esta reputada casa, cuyo stand ha sido de los méas
celebrados, expone un gran nimero de bicicletas de todos los tipos y medidas :
side-cars completos, triporteur, manillares, accesorios y herramientas para su
industria, llantas para auto, moto y ciclo y tubos de acero de todas medidas
y tipos.

Andénima lIberia. — Esta casa que ha venido a suplir a otra acreditada
marca de bicicletas, expone varias para caballero, sefiora y nifio; una bicicleta
en miniatura, muy curiosa; una motocicleta completa con motor a dos tiem-
pos; un motor monocilindrico y otro bicilindrico, ambos a dos tiempos;
cambios de velocidades y neuméticos, y cubiertas International.

Lazaro y LOpez. — Exponen bicicletas legitimas B. S, A., cuadros,
piezas de recambio y accesorios.

FAROS

Enrique Tarrida. — Expone esta casa, tan ventajosamente conocida,
faros y faroles junto con accesorios para automdviles y articulos para carro*

273



cerias, llamando la atencion un modelo de faro de gran alcance, patentado,
propio para aviacion.

Dinamos y Faros C. A. V. — Expone instalaciones eléctricas para
automoviles, canoas, aeroplanos, ferrocarriles, etc.; arranques eléctricos,
patinettes y baterias de acumuladores.

José Biosca* — Esta importante y conocida casa expone sus acreditados
farosy. B. H. y ademas motocicletas B. S. A. y accesorios para automovil.

Las importantes casas Deutsch y C.% Catasus y C.* y Eduardo
Zaragoza, exponen diferentes muestras y bidones de sus productos, espe-
cialmente de gasolina, aceites y grasas para la lubrificacion de automovi es.

Francisco Paret. — Expone juegos de ruedas para émnibus, para
automoviles y para coche americano; eje para camién de mucha carga y
accesorios y materiales de ruedas de automoviles.

Mateo Grau.— Expone carters para automdéviles; volante de direccion;
guarda-barros y pistones, de aluminio; accesorios en bronce y hélices para
canoas automdviles.

Antonio Gaillard. — Exhibe un modelo de la «Commande Gaillard»
para automoviles por procedimiento y aparatos patentados en todos los
paises, que permite al pasajero de un automovil, estando en marcha, disminuir
y graduar a su voluntad la velocidad. Dicen, ademas, que economiza de un
15 a un 30 por 100 de gasolina.

En la tarde del dia 12 del actual, tuvo lugar la ceremonia oficial de clausu-
rar el Salon del Automdvil, con asistencia del Alcalde, de reciente nombra-
miento, Sr. Martinez Domingo, al que acomparfiaban varios concejales y altos
empleados del Municipio, que acompafados de los Sres. Bertrand y Serra,
Bosch y Pagés, Masferrer y demas individuos del Comité organizador, reco-
rrieron por dltima vez las instalaciones, dando oficialmente por terminada
tan espléndida manifestacion de la potencia y vitalidad de la industria y
comercio automovilistas, ante un publico selecto y numeroso.

La noche del mismo dia se permitié la entrada en el Salén mediante invi-
taciones, que fueron muy solicitadas, a todos los obreros y empleados de las
numerosas fabricas y establecimientos relacionados con el automovilismo y
fué tan enorme el namero de ellos, que invadié el Palacio de Bellas Artes,
gue de diez a doce era materialmente imposible dar un paso, debiendo esta-
blecerse la circulacién en forma adecuada para evitar confusiones.
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Y era un espectaculo muy curioso y edificante contemplar a aquellos
modestos operarios mostrando a sus familias y amigos ios chassis y las carro-
cerias, salidos unos y otros de sus manos, con el legitimo orgullo del que ha
contribuido en gran parte a su fabricacién y a dar forma y realidad a las
concepciones de los técnicos, resultando de los esfuerzos reunidos las mara-
villas mecénicas que forman los modernos automoviles.

A pesar del considerable nimero de operarios reunidos aquella noche en
el Palacio de Bellas Artes, no tuvo que lamentarse el mas pequefio incidente,
guardando todos una correccion que constituyé una prueba mas de la legen-
daria cultura del pueblo catalan.

Y asi terminé el Salon del Automdvil, con tanto acierto organizado por la
Camara Sindical del Automovil que merece toda clase de elogios por el éxito
alcanzado, que esperamos ha de animarla a la realizacion de otras manifesta-
ciones alin mas importantes.

Visitas importantes.

CoD motivo del Salén del Automovil, el «Real Automovil-Club de Catalufia> se havisto favorecido
con la visita de muchos forasteros, debiendo meDcioaar entre ellos la de D. Mario Andreu, jefe de
redaccion de la espléndida Revista que se edita en La Habana <El Automdvil de Cuba> tan venta*
josameote conocida de nuestros deportistas; del Gereate de la importante casa G. Miguez y C.* de
La Habana que representa en aquella isla a los automéviles HispaoO'Soiza; de los Sres. Lomay
Espina, de Madrid; Pizcueta, de Valencia, y otros muchos.

El Ministro de Fomento solicita el
concursodel "R. A.C. C.”

El Ministro de Fomento ha sometido a la firma de S. M. un proyecto de R. D. para normalizar las
comunicaciones de la proviocia de Lérida, por el que se crea en la capital de dicha provincia una
Junta encargada de las obras de la carretera de Balaguer a la frontera francesa, de la que formaran
parte el Presidente de la Diputaciéon y dos Diputados provinciales, un representante de cada una de
las Camaras de Comercio y Agricola de Lérida; un representante del «Real Automovil-Club de
Catalufia», y e! Ingeniero director de las obras.

Explica luego el proyecto las funciones de dicha Junta, los recursos de que podréa disponer y sus
atribuciones.

No necesitamos encarecer la excepcional importancia que reviste el hecho de que figure en lacitaca
Junta un representante del «Club» y este precedente lo consideramos muy beneficioso para el
automovilismo.

Nos Interesa hacer constar, que la carretera en cuestién es la que ha de poner en comunicacién
con Espafia el Valle de Aran, y que A uto-Moto publicé en su namero correspondiente al mes de
Marzo ultimo un articulo lamentandose del abandono e incomunicacién en que estan los habitantes
de aquel pintoresco Valle, cuyo articulo iba acompafiado de una nutrida informaciéon grafica.
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Asamblea automovilista.

Presidiendo D. Eusebio Bertrand y Serra, al que acompafiaban el sefior
Ballester, Presidente de la Camara Sindical de Valencia y el Sr. Bosch, Pre*
sidente de la Cadmara Sindical de esta capital, junto con los Sres. Marzal, de
Valencia, Loma y Urefia, de Madrid y Creus, de Barcelona y actuando de
Secretario D. Narciso Masferrer, se inauguré el dia 6 del actual, a las once
de la mafiana, en el Salén Reina Regente del Palacio de Bellas Artes ante
numerosa y distinguida concurrencia, la Asamblea automovilista.

Comenz6 la sesion con un brillante discurso del Sr. Bertrand y Serra, en
el que después de saludar a los representantes de distintas entidades de pro-
vmcias, glos6 elocuentemente los principales asuntos objeto de la Asamblea,
encareciendo su importancia y rogando a los presentes fijaran toda su atencién
en el nombramiento de las diferentes comisiones para que el trabajo de éstas
resultara verdaderamente practico y pudiera decirse que la Asamblea formu-
laba sus peticiones con verdadero conocimiento de causa.

seguido, el Sr. Masferrer di6 lectura de las numerosisimas adhesiones
recibidas de numerosos puntos de Espafia y de esta capital y enseguida fué
leida la Memoria presentada por el Secretario del «Real Automdvil-Club de
Catalufia» sobre la necesidad del mejoramiento de las carreteras; otra muy
notable sobre el mismo asunto del Sr. Pizcueta, de Valencia; una referente a
impuestos, de D. José Grau; otra del Sr. Pedregal, de Llanes, sobre los ga-
rages situados en poblaciones pequefias, y otra de D. Francisco de A. Puig,
sobre la necesidad de la constitucion de la Camara Nacional.

Terminada la lectura de las Memorias, tomaron la palabra el Sr. Loma y el
Sr. Ballester y en breves y elocuentes palabras agradecieron las frases de
saludo y afecto que les habia dirigido el Sr. Bertrand, haciendo votos por el
exito de la Asamblea.

Enseguida el Sr. Bertrand cedié la presidencia al Sr. Loma, siendo despe-
dido con nutridos aplausos y se procedio al nombramiento de las Comisiones
siguientes;

Comunicaciones. — Sres. Alsina y Graells, Creus y un representante de la
Hispano-Suiza, todos de Barcelona.

T/~nsportes.  Sres. Espina y Loma, de Madrid, y Ortiz, de Barcelona.

Carreteras.  Sres. Pizcueta, de Valencia, y Ribas y Ortiz, de Barcelona.
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Carburantes. — Sr. Martinez, de Gijon, Sr. Damborenea, de Bilbao y sefior
Casadella, de Barcelona.

Impuestos. — Dr. Parnés, Sr. Puig y Sr. Grau, todos de Barcelona.

Federaciéon Nacional de Camaras Sindicales.— Sres. Ballester, de Valencia;
Loma, de Madrid, y Bosch, de Barcelona.

Inmediatamente después se levantd la sesion.

El dia 10, a la hora anunciada, en el mismo local y ante una numerosa
concurrencia de asambleistas, se celebré la segunda y ultima sesion de la
Asamblea automovilista.

Presidi6 el Sr. Ballester, de Valencia, ocupando sitio en la Mesa los sefiores
Bertrand y Serra, Bosch y Creus, de Barcelona, y Marzal, de Valencia,
actuando de Secretario el Sr. Masferrer.

Leida el acta de ia primera sesidn, fué aprobada. Se procedié a continua-
cién a la lectura de los informes de las ponencias, siendo aprobados por
unanimidad los referentes a comunicaciones y a carreteras.

El relativo a impuestos fué muy discutido, lo mismo que los referentes a
carburantes y Federacion de Camaras Sindicales que fueron finalmente apro-
bados con varias enmiendas y adiciones.

Terminado el debate sobre las conclusiones formuladas por las ponencias,
el Presidente Sr. Ballester tom6 la palabra y en elocuentes frases manifestd
su satisfaccion por el grandioso éxito del Salén y de la Asamblea, felicitando
calurosamente a la Camara Sindical de esta capital y abogando por la union
de todos los industriales del automovilismo para la consecucién de sus fines.

El Sr. Bertrand y Serra indic6, con gran oportunidad, que el meritorio
trabajo realizado por las ponencias resultaria estéril si no se daba cuenta del
mismo a aquéllos que debian estudiarlo y resolver en uno u otro sentido las
peticiones formuladas y puestos de acuerdo los asambleistas, se acordd que la
Mesa, en union de aquellos ponentes que quieran agregarse, se trasladen a
Madrid para presentar al Gobierno de S. M. las conclusiones aprobadas,
solicitando ademas una audiencia a S. M. el Rey para darle a conocer las
indispensables reformas que necesita el automovilismo en Espafia para su
desarrollo.

Acto seguido se levanté la sesion.

En el Restaurant del Parque se celebr6 en la noche del mismo dia 10 con
un banquete el éxito del Salén y el de la Asamblea.

Asistieron unos ciento cincuenta comensales y se pronunciaron varios brindis
gue fueron muy aplaudidos.

277



La Tercera Vuelta a Cataluna.

El Con«té organizador de la Tercera Vuelta a Catalufia, ha designado el
siguiente Comité de Honor:

Excmo.
Excmo.
Excmo.
Excmo.
Excmo.
Excmo.
Excmo.

litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
litre. Sr.
Ltre. Sr.

Sr. Capitan Genera) de la 4/ Regién
Sr. Gobernador CiviJ de Barcelona

Sr. Gobernador Civil de Gerona

Sr. Gobernador Civil de Lérida
Sr. Gobernador Civil de Tarragona

Sr. Alcalde de Barcelona

Sr. Presidente de la Mancomunidad de Catalufia
Alcalde de Tarragona

Alcalde de Tortosa

Alcalde de Reus

Alcalde de La Espluga del Francoli

Alcalde de Berga

Alcalde de Viladrau

Alcalde de Arenys de Mar

Ingeniero Jefe de Obras Pulblicas de Barcelona
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Tarragona
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Lérida
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Gerona

Sr. Presidente de la Federacién de Sociedades Deportivas

If® funciones de Comisario, en esU Capital, los Sres. Almirall,

Majo y Sola Andreu, y en los diferentes puntos finales de etapa, los sefiores
SOCICS D. Narciso Freixa, D. Jaime Fontanals, D. Claudio Oliveras, D. Fran-
J. Pelhcer. D. Manuel Cuadrada, D. Vicente Bosch, D. José Balcells,

U. Komulo Bosch y D.

de Jarragona, D. Satu

Antonio Marqués, ademés del Ingeniero de la Jefatura
rnino Salas Orodea.

Las inscripciones recibidas hasta esta fecha, son las siguientes:

Santiago Soler Mata
Ramoén Tapias

Julio Marial

Enrique Casanovas
G. Sigas

José M.* Gomis
Joaquin Molias

<Elizalde> 8 Amado Casajuana *Ford>
<Abada]-Buido 9 Luis Carreras «Essex >
<Hispano» 10 x. Xx. <Essex >
<Stutz > 11 pedro catasus <Paige >
<Rochet-Schneider> 12 Ramo6n Llusa «Chevrolet3
«EUzalde» 13 josé Anfruns <lIssota >
<Elizalde> 14 cayetano Alegre ‘Lancia»
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15 JoaquiD Gomez <Hispano > 27 Juan Rossinach «Espafia»

16 Pujadas Llobet «Elizalde» 28 Fernando Escalas «Apperson »

17 Aotoaio Bartroli «Elizalde» 29 Eusebio Bertrand <Simplex»

18 A. L. Elizalde «Elizalde» 30 Eusebio Bertrand « Mitchell >

19 S. Elizalde «Elizalde > 31 N. Nacber «Paige»

20 Enrique Tarrida « Elizalde» 32 Bigasy Compafifa <Rochet'Scbneider»
21 Juan Bta. Trias «Elizalde » 33 Carlos Plzzala «Chevrolet»

22 Luis Mora «Apperson» 34 G. de Ubarri <Abadal'Buick»
23 José Alvarez «T. H.» 35 Juan FoDolleda <Abadal*Buick>
24 Sebastian Nadal «T. H.o» 36 Mariano Rojas <Templar »

25 Felipe Batllo <Espafia > 37 Eloy Pomes «Abadal-Buick»
26 Victor Debrigode «Espafia» 38 Joaquin Palazén « Lancia >

Las Jefaturas de Obras Publicas estan realizando un esfuerzo considerable
para que mejore ia condicion de algunos trozos de carretera que estan defi-
cientes, y con gran amabilidad han facilitado al Comité organizador cuantos
datos ha solicitado para poder establecer, de una manera muy aproximada a
la exactitud, el itinerario detallado de la prueba.

Varios entusiastas socios corresponsales del «Club*, residentes en Reus,
han ofrecido una valiosa Copa como premio al que mejor se clasifique de la
etapa Tortosa-Reus, y sabemos que en esta Ultima importante poblacién
reina gran entusiasmo por la Vuelta, resultando en realidad la mas privile-
giada, porque pasaran los concurrentes por ella al dirigirse a Tortosa y vol-
veran a pasar, permaneciendo en ella unas horas al dia siguiente, cuando se
dirijan a La Espluga del Francoli.

La idea de detenerse una tarde en este ultimo punto para poder visitar con
todo el detenimiento que se merece el famoso Monasterio de Poblet, ha sido
muy bien acogida por los concurrentes y contribuird indudablemente a que
sea numeroso el numero de sefioras que figuren como pasajeros en los auto-
moviles, favoreciendo a ios concurrentes con los puntos que el Reglamento
concede a aquellos que efectuen todo el recorrido con una o varias repre-
sentantes del sexo bello en su compaifiia.

Pero no es solamente Poblet el atractivo de la Tercera Vuelta a Cataluia,
pues los que concurran a ella habran visitado ya al llegar a él notables mo-
numentos en Tarragona, en Tortosa y en Reus, y no bastando con ello, se les
prepara el magnifico panorama que desde el Santuario de Nuestra Sefiora
de Queralt disfrutardn mientras descansen y restauren sus fuerzas en tan pri-
vilegiado lugar, y el mismo dia, después de recorrer una de les carreteras mas
pintorescas de Catalufia que es la que desde Berga conduce a Vich por
Alpens y San Hipdélito de Voltrega, iran a pernoctar a Viladrau en plena
magnificencia del Montseny con sus atrayentes bosques y poéticos rincones.

El ultimo dia de la Vuelta a Catalufia, sin duda para descansar la vista de
los viajeros, el Comité organizador lesofrecera un espectaculo completamente
distinto llevandoles, en su ruta, al mar, por los justamente ponderados Lloret
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y Blanes, primeros puntos avanzados de la imponderable Costa Brava, y aun-
gue se alejaran momentaneamente de la costa para pasar por Tordera, volve-
ran a ella enseguida para detenerse a comer en el Hotel Monte Calvario de
Arenys de Mar, desde el que se disfruta un panorama magnifico.

Finalmente, el regreso a esta Capital se realizard por San Celoni, y por la
pintoresca carretera que por Llinas y Cardedeu conduce a Granollers, diri-
giéndose el itinerario desde este punto a Sabadel! para llegar a la Avenida
del Tibidabo, después de pasar por Rubi y San Cugat del Vallés.

Seria curioso hacer una estadistica para averiguar el nUmero de virajes que
comprende el recorrido de la Tercera Vuelta a Cataluia, y los conductores
gue en ella participen y la terminen, podran vanagloriarse de saber conducir
un automovil, pues mas de una vez sera puesta a prueba su pericia en algunos
trozos del itinerario.

El Presidente del Comité, D. Eusebio Lopez y Diaz de Quijano, se propone
hacer todo el recorrido en su automovil actuando de coche piloto.

Dicho sefior ha regalado un magnifico reloj crondgrafo y ofrecido una Copa
como premio.

Empieza ya a notarse en el «Club» la animacion que precede a los gran-
des acontecimientos, y ademas de la visita del Ingeniero Jefe de Tarragona
Sr. Cabestany, que personalmente acudié a ponerse de acuerdo con D. Euse-
bio Lopez, Presidente del Comité, y de lade varios socios de Reus, constan-
temente se reciben consultas sobre diferentes puntos del Reglamento y va-
hosos ofrecimientos como el del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de esta
Provincia D. Blas Sorribas, y de los Alcaldes de los puntos de etapa, ademas
de que muchos socios han prometido desempefiar los cargos de Comisario en
los lejanos puntos finales de etapa.

Todo lo expuesto hace confiar que la Tercera Vuelta a Catalufia no des-
merecera de las dos anteriores y que su éxito sera aun superior al de aquéllas,
pudiéndose decir, que como ocurri6 en afios pasados, gracias a estas grandes
manifestaciones de turismo que celebra el «<Real Automovil-Club», se mejo-
ran algunos trozos de carretera cuyo arreglo dura un plazo de tiempo mas o
menos largo, y también seria de desear que los propietarios de Hoteles
y Balnearios no fueran tan cortos de vista y comprendiendo su interés, mejo-
raran ei servicio de sus establecimientos, que como todos sabemos, dejan
desgraciadamente bastante que desear en la mayoria de ellos, retrayendo a
los automovilistas que por ser casi siempre personas de desahogada posicion

exigentes en lo que se refiere a cofort y limpieza.

El Comité organizador de la Tercera Vuelta a Catalufia, se dara por muy
satisfecho si su celebracion contribuye a la mejora, tanto de carreteras como
del servicio de Hoteles, en bien del desarrollo del automovilismo en nuestra

7

reglon.
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REGLAMENTO

del Concurso de la **CuesU del Guadarrama” organizado por
el ”Real Automodvil-Club de Espafia™. 8 de Junio de 1919

Articulo 1. EIl «Real Automoévil-Club de Espa5a> organiza uo Concurso de automéviles en la
cuesta denominada de Guadarrama, que se celebraré el dia 8 de Junio de 1919.

Art. 2. En este Concurso podran tomar parte coches de todas las marcas y de cualquier poten-
cia comprendidos en la categoria tercera de las establecidas por el Reglamento vigente para la
Circulacién de vehiculos con motor mecanico por las vias publicas de Espafia, en las condiciones
gue se expresan en este Reglamento, y tendra lugar entre los puntos que se fijaran oportunamente,
abarcando una longitud de 7 Idlémetros aproximadamente.

Art. 3. Teniendo en cuenta la indole de esta prueba, loa propietarios de coches podran pre-
sentar éstos con las carrocerias que deseen, siempre que las mismas oo sean improvisadas o de
fortuna.

ElJurado tendra plenas facultades para admitir o rechazar aquellos coches que tenga por conve*
niente, sin que sus duefios tengan derecho a formular reclamacién de ninguna clase.

Art. 4. Todo coche que se presente al Concurso debera ir ocupado por lo menos por dos
personas mayores de edad, siendo potestativo de los propietarios de los coches que tengan mas de
dos asientos, que vayan o no ocupados los que excedan del nimero expresado.

Art. 5. Los automovilistas que deseen inscribir coches para este Concurso deberan entregar,
en el momento de efectuar la inscripcion, nn certificado de la casa constructora del bastidor o una
declaracion jurada del representante de la misma en la que consten los datos siguientes:

a) Marca del coche.

h) Matricula del mismo.

c¢) Potencia del motor, segun catalogo.

d) NuUmero de cilindros del motor.

Diametro de éstos, en milimetros.

f) Recorrido de los émbolos en milimetros.

g) Tipo del <chassis »y afio de su fabricacion.

h) Peso del coche (i) en kilogramos.

i) Tipo de carroceriay nimero total de asientos fijos.

j) Nombre y domicilio del propietario del coche.

k) Nombrey domicilio del conductor.

1} Clase y categoria en las que inscribe el coche de las indicadas en este Reglamento.

(1) ElpMad. 1m eoehea« qu m. U letri h) M saiieode pat .1 del eoehe« vm », e, dMir, «ia puajero., pera Uaindo Uea<»

loa de y «~a
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Al mismo tiempo deberd presentar el permiso de conducir del conductor y el de circuUcién del
coche, por el que se acredite que se halla autorizado a circular por las carreteras espariolas.

L(k propietarios de coches matriculados en el extranjero deberan presentar, en lugar del permiso
de circulacién expedido por un Gobierno Civil espafiol, el permiso internacional refrendado por las
autoridades espafiolas, y los coches a que estos permisos se refieran deberan llevar su correspon-
diente placa interoacional.

8.* Los automovilistas que deseen inscribir coches para este Concurso y no sean miembros
del «<R. A.-C. E.., deberén satisfacer un derecho de inscripciéon de pesetas 150,cantidad que no se
devolvera a los interesados mas que en el caso de que el Jurado no admita el coche objeto de
la IDscripcido.

Los socios del. R. A.-C. E. » que inscriban coches para este Concurso, abonaréan la cantidad de
pesetas 50. como derecho de inscripcion, cantidad que les serd devuelta siempre que su coche
efectle el recorrido dentro del limite de tiempo méaximo fijado para efectuar el recorrido corres-
pondiente a la categoria en que el coche quedara inscripto.

Se considerara nula toda inscripcion cuya declaracidon sea incompleta, o que no vaya acompafiada
de los derechos de tnscripciéa correspondientes.

Art. 9. Los coches que se inscriban paraeste Concurso se dividiran en las tres clases siguientes:

aj Coches de carrera.

b) Coches de turismo, abiertos.

c) Coches de turismo, cerrados.

Se clasificwan como coches de carrera, todos aqueUos que se presenten en condiciones tales que
el Jurado asi lo estime. Estos coches podran presentarse sin aletas nj estribos. Si un propietario
presentase un coche, el cual, después de examinado, decidiese el Jurado clasificarlo como coche de
cayera, debera tomar parte en el Concurso en las mismas condiciones en que hubiese sido presen-
tado; es decir, que no se permitira introducir en ;1 variaciones de ninguna clase, tales como la
supresion de aletas, estribos, etcétera, tolerdndose Unicamente que se retiren los faros, faroles
y capota.

Se consideraran coches de turismo aquellos gqne tengan mas de tres asientos fijos, provistos de
carrocerw adecuada. Los coches de turismo deberdn ser de modelo de fabricacidi. corriente, y, para
que puedan tomar parte en el Concurso, sera condicion precisa que, en caso de no figurar en cata-
logo, acrediten sus constructores que han contratado coches del modelo en cuestién con una ante-
rioridad de seis meses a la fecha de la celebraciéon del Concurso. Los coches de turismo deberan
efectuar el recorrido con todos sus accesorios; con capota, si fuesen abiertos, con faros, faroles,
salvabarros, estribos, con dos cubiertas de recambio o una rueda completa de repuesto; podran, sin
embargo, no llevar «parebrise».

Art. 10. Las clases sefaladas en el articulo anterior con las letras bj y cj. se dividiran en las
tres categorias siguientes:

. Primera. Coches que efectlen el recorrido invirtiendo un espacio de tiempo que no llegue a
siete minutos. - t s *

Segunda. Coches que efectten el recorrido invirUendo un espacio de tiempo comprendido entre
Siete minutos Y menos de doce.

Tercera. Coches que efectlien el recorrido invirtiendo un espacio de tiempo comprendido entre
doce y dieciseis minutos.

Art. 1l. EIl <R. A.-C. E.» entregara a todo propietario, cuyo coche hubiera efectuado el reco-

rndo dentro del tiempo establecido para cada categoria, un certificado del resultado obtenido por
su coche.
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Art. 12. El «R. A.-C. E.> clasificara todos los coches cuyos resultados correspondan a una
msma clase y adjudicara una copa al propietario de aquel que, deotro de su clase respectiva, haya
obtenido vwa rendimieoto mayor.

Ademas, entregaréa a los propietarios de los coches que dentro de su respectiva categoria obtu-
viesen un rendimiento mayory no les hubiese sido adjudicada la copa correspondiente a la clase a
que pertenecieran, una medalla de oro.

El rendimiento de los coches se calculara con arreglo a la férmula siguiente: R m P. V.

P. Peso del coche en vacio, segin establece la letra h) del art. 5.°, en kgs. C. 10*

Velocidad resultante en metros por segundo.

C. Cilindrada total del motor, expresada en decimetros cubicos.

(La cilindrada se calculara multiplicando el diametro del cUindro por el recorrido del émbolo
y por el namero de cilindros de que conste el motor, y el rendimiento hasta la cifra de las
milésimas).

Art. 13. Los tiempos que los coches inviertan en efectuar el recorrido, serdn medidos por loa
Cronometradores oficiales del <R. A.-C. E.>.

Art. 14. La sefal de salida se dara a cada concursante estando su coche parado en el lugar que
al efecto se sefiale; los tiempos se mediran al paso de los coches por ios puntos sefialados al efecto
por el «<R. A.-C. E.>.

Art. 15/~ Si, por cualquier motivo, no pudiese un coche concursante efectuar el recorrido, se
considerara como si hubiese invertido mas de dieciseis minutos, y, por lo tanto, no sera clasificado.

Tampoco tendran derecho los concursantes a efectuar un nuevo recorrido.

Los coches cuyo motor se parase, por cualquier motivo, después que hubiesen salido, quedaran
excluidos de clasificacién.

Art. 16. Los concursantes se comprometen, por el hecho de haber efectuado su inscripcién a
cumplir fielmente cuantas obligaciones les impone el presente Reglamento, asi como a obedecer a
cuantas indicaciones les bagan los Comisarios y a seguir escrupulosamente to ~ las instrucciones
que dicte el«R. A.-C. E.>

Si durante el recorrido se detuviese uo coche concursante, deberan sus ocupantes colocarlo inme-
diatamente a un lado de la carretera, y. siempre que sea posible, fuera de ella, con el fin de que su
presencia no pueda molestar a las demas concursantes.

Art. 17. Queda prohibida la circulacién por la carretera, tanto de peatones como de carruaje*,
durante todo el tiempo que dure el Concurso.

Art 18. No se publicaran oficialmente los nombres de los concursantes, ni los tiempos que sus
coches hayan invertido en efectuar el recorrido, si dichos tiempos excediesen del maximum couce-
dido a ias categorias por las que hubiesen inscrito sus coches.

El «R. A.-C. E .» publicara oficialmente los resultados del Concurso.

. concursantes deban efectuar la salida, serd desitmado por
el <R. A.-C. E.>. a r

Todo coche que no se hubiese presentado a la salida antes de que el Jurado le haya llamado tres
veces, quedara excluido.

Art. 20. No se permitird a ningun coche efectuar el recorrido fuera de Concurso.

A" 21. Todo coche que. efectuando el recorrido, fuera alcaniado por otro, debera apartarse
al lado derecho de la carretera, correspondiente al sentido de su marcha, de tal modo, que deje
completamente libre, por lo menos, la mitad del ancho de aquélla.

Art. 22. EIl hecho de que un propietario de un coche efectle la inscripcién del mismo para que
tome parte en el Concurso, quiere decir que conoce el Reglamento y que se somete tanto a éste
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como a las IDStnicciones que pueda dictar el «<R. A.-C. E.>, relacionadas con el Concurso, sin res-
tricciones de ninguna clase.

Art. 23. Se prohibe terminantemente que los coches que tomen parte en este Concurso ostenten
anuncios de ninguna clase.

Art. 24. Si por causas del mal tiempo, el Jurado decidiese suspender la celebracién del Concur-
so, éste se celebraréa el dia que al efecto sefiale dicho Jurado.

Art. 25. Un Jurado compuesto de miembros del <R. A.-C. E.». del Centro Electrotécnico de
Ingenieros del Ejércitoy de la Camara Sindical del Automovilismo, presidido por ei Presidente del
«R.A.-C. E.> o por la persona en quien este delegue y cuyo Secretario lo sera el del «<R. A.-C. E.>,
examinara los coches inscritos que se presenten a tomar parte en el Concurso, con el fin de admitir
o rechazar, con las facultades mas amplias, todos aquellos coches que, a su juicio, deba admitir o
rechazar, sin que, por ninguna decisién que dicho Jurado tome, puedan formular los interesados, ni
los demas concursantes, reclamaciones de ninguna clase.

ElJurado seré asimismo el encargado de interpretar este Reglamento y de resolver cuantas dudas
se susciten acerca de su interpretacion.

Art. 26. Ademas de regirse este Concurso por el presente Reglamento, se regird por el general
de Carrerasy Concursos del «R. A.-C. E.», en todo aquello que no se halle especificado en este
Reglamento especial.

Art. 27. El ‘R. A.*C. E.> dara a conocer a los interesados, oportunamente, el lugar, dia y hora
en que beberan presentarse con sus coches para que sean pesadosy examinados yla hora en que
comenzara este Concurso y el momento en que podra considerarse como terminado.

Art. 28. Todo coche que, después de haber recibido la orden de salida, no partiese antes de
gue transcurran 90 segundos entre dicha orden y su salida, ser& mandado retirar y quedaréa excluido
del Concurso.

Art. 29. EI <R. A.-C. E. >declina toda responsabilidad civil o criminal en que puedan incurrir
los propietarios y conductores de los coches que tomen parte en este Concurso. Los Unicos respon-
sables de los dafios causados por los coches, por cualquier concepto, seran los propietarios y
conductores de los mismos, respectivamente.

Art. 30. ElI <R. A.-C. E.> se reserva el derecho a modificar este Reglamento, si lo estima
conveniente.

Art. 31. Queda abierta la inscripcion todos los dias laborables de diez a trece y de quince a
dieciocho, en el domicilio del «<R. A.-C. E.», Marqués de Valdeigiesias, 1.

La inscripcién se cerrard, improrrogablemente, el dia 4 de Junio de 1919, a las dieciocho.

La frontera francesa.

Los activos representantes del «Real Automoévil-Club de Catalufia» en Puigcerdéd, Sres. Borrell
y Marti, han remitido una copia del Decreto que el Ministro del Interior francés ha dirigido recien-
temente a los Prefectos referente a la entraday salida de los automéviles por las fronteras de Francia
que es permitida mediante la observancia de las prescripciones de la Convencién Internacional de
11 de Octubre de 1909, y siempre que los pasajeros vayan provistos de sus correspondientes
pasaportes.
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SECCION OFICIAL

El precio de la gasolina.

Por el Miuisterio de Abastecimientos se ha dictado una R. O. en la que se dis-
pone que a partir de] dia 15 del corriente, €] precio de la gasolina de 0/720 de
densidad, no podra exceder en fabrica de 115 pesetas ei hectolitro.

En los depdsitos establecidos en Madrid por Jos refinadores de petréleo, se
consideran recargados dichos precios en 10 pesetas por hectolitro.

Las Juntas provinciales de subsistencias, en armonia con lo prevenido en el
articulo 21 del Reglamento de 23 de Noviembre de 1916, dictado para la aplicacién de la vigente ley
llamada de subsistencias, fijaran el precio de venta de los revendedores o detallistas de gasolina en
sus respectivas provincias, precio que en ningln caso podréa exceder de 10 céntimos por litro sobre
el de fabrica o depésito, a cuyas cifras, cuando se trate de localidades donde existan fabricaso dep6-
sitos de laindicada substancia, habra que aumentar los gastos de transporte desde el punto de origen
al de destino,

Por las Juntas provinciales de subsistencias se procedera en término de quinto dia a la fijacion de
esos precios reguladores, remitiendo una certificacion del acuerdo a este Ministerio.

La 3.* Vuelta a Cataluina.

El Presidente y el Secretario del Comité organizador d&la 3.6Vuelta a
Catalufia, han realizado una visita de inspeccion a la parte del itinerario
comprendido entre esta capital, Tarragona, Tortosa y Reus, en el auto-
movil del primero, habiendo comprobado con gran digusto y sorpresa
qgue constituia una dificultad insuperable el tratar de alojar en Tortosa
ciento treinta personas que es el minimun de que constaré el pasaje de los
automoviles inscritos, pues como es sabido este afio se ha batido el record
de las inscripciones que ascienden a 38y es muy importante el niumero
de sefioras que acompafian a los concurrentes.

Teniendo esto en cuenta el Comité al enterarse de las pesimistas im-
presiones que los Sres. Lépez y Ortiz han traido de su viaje, ha decidido
suprimirlas etapas Tarragona-Tortosa y Tortosa-Reus yendo a La Es-
pluga directamente desde Reus y quedando reducido a tres dias el tiempo
en que ha de recorrerse el itinerario que a su vez se reduce a unos 600
kilbmetros aproximadamente.

Es muy lamentable el motivo que ha obligado al Comité a no pernoc-
tar en Tortosa, y poblaciones de su importancia deberian estaren dispo-
sicion de poder albeldar porunanochey en buenas condiciones a un par
de centenares de forasteros, pues es una verdadera lastima no poder
realizar el trayecto de Tortosa a Reus por Gandesa, Mora y Falset, en el
gue el dignisimo Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Tarragona sefior
Cabestany ha realizado un verdadero y laudable esfuerzo para poner a
las carreteras en su excelente condicién actual.

Pero, entre la grandisima responsabilidad que contraia el Comité no
pudiendo asegurar el hospedaje de los concurrentes, ha creido preferible
acortar el itinerario aun haciéndose perfecto cargo de que con ello dis-
minuia el interés deportivo de la prueba.
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Movimiento de socios.

Durante el me» de Abril han sido admitidos como socios de nimero de este

«Real Moto.Club de Catalufia>, los sefiores siguientes: D. Luis Rierola Albd,

D. Francisco Cutches. D. Conrado de Maluende, D. Alberto Ponjoan. D. Joaquin

Cuso, D. Jaime Poosa Ferrer, D. Salvador Aguilar, D. Aimé Delqué, D. César

Montagut, D. Carlos Ruiz Larramendi, D. José Maria Rivalta, D. José R. de La-

rramendi, D. Isidro Ibafiez, D. Juan Subirana, D. Luis Vila y D. Antonio Marca.

Asimismo han sido admitidas las bajas presentadas por los Sres. D. Eugenio Diaz. D. Ramén Marti,

D. Isidoro Valls, D. Antonio Teixidor Catasts y D. Ramén Torres Carreras.

Campeonato motociclista de Castilla. Copa de S. M. el Rey.

El dia 15 de Junio préximo y organizado por el «<Real Moto-Club Espafiol» se verificara el Cam-
peonato de Castilla, en el que se disputara la Copa de S. M. el Rey (q. D. g.), y habiéndose intere-
sado de este <Real Moto-Club de Catalufia» que algunos de los valiosos elementos que lo integran
asistan a disputarse el Regio trofeo, no dudamos seran varios los que se apresten a tomar parte en la
prueba, pudiendo pasar por la Secretaria del «Club* a obtener cuantos detalles les sean nece-
sarios con respecto al particular.

Resultados de la VI Prueba en Cuesta Los Bruchs.

(Segun informe emitido por los cronometradores del “Real Autom6vil-Club de Espafia»).

SIDE' CARS : Prueba Turismo 4.« Lux, Sumbeam 13'49' 1
ClaseJ. — Hasta 560 c. c. 5® Enrique Claraso, Indian, ' 17' 22" ,-9
1." Magneto, Motosacoche, 15'28” 4 .
Clase G. — Superiores a 560 c. c.
Clase K. — Superiores 0 560 c. o. i Harl
1.°José Claveria, Matchless, 14'26" 5 Oscar Leblanch, : Da\?irdzzn 10'48'M
2. Antonio Renom, Indian, 15° 4”14 2@ Llanega, Indian 10'65" 3
SIDE-CARS : I1*ueba Librb 3.°J. Carreras Bonet,  Excelsior, 11'14" 5
Clase I. — St™>eriores a 500 ¢. c. MOTOCICLETAS : Prueba L ibbh
1.*P. M. Indian, 1059 .9 Clase B. — Hasta 500 c. c.
2.° Lliviria, Indian, 12'30" .6
' 1.“Juan A. Orus, Motosacoche, 10'11”,3
MOTOCICLETAS : T urismo 2.° Bartolomé Gramona, Rudge Multi, 16’15” ,6
Clase D. — Hasta 300 c. c.
Clase C. — Hasta 1.000
1.° Manuel Cendra, Royal, 19'50” .6 . . . .
2® Molins, James, 21'49" 3 1.*Joaquin Vidal, Indian, 9'59” 7
Clase E. — Hasta 350 c. c. AUTOCICLOS : Pruua Turismo
1.” Juan Fabregas, NewHudson, 18'23” 3 Clase M. — Hasta 1.100c. c.
Clase F. — Hasta 560 c. c. 1®Luis Armangue, David, 14'38" 5
1.~ASolrac Triumph, 12'55” 4 AUTOCICLOS : Prueba Libre
2® losé M. Cardelus, Motosacoche, 13'24” ;3 Clase L. — Hasta 1.100c. c.
3.°Jacinto Lluch, B.S. A. 13477 .7 1.° Santiago Soler, David, 15%16" 4

En nuestro préximo numero publicaremos una detallada informacién de esta importante prueba.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
Fabrica Espanola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bois coLOMBES)

Curetara de Ribu, |TS.Idéf. S. M.-250 27, RéudSoB

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES.
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES

VALLET, FIOL Y C*, s. en C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 - Teléfono G-922
Talleres : Borrell 236 a 244

PROXIMO TRASLADO DE LAS OFICINAS Y EXPOSICION

AL PASEO DE GRACIA, 20
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Fabrica Nacional

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. en C.

Calle de San Andrés, num. 430

Telefono; S. M. 467

Cochesautomoviles

de gran lujo para ciudad
y turismo, fabricados
con aceros especiales,
estudiados y probados
en las mas duras carre*
teras de Espafa

de Automoviles

- Telegiainss: AITTOSBATLLd

Tipo 8/10 HP.

para carrocerias abier-
tas o cerradas, de cuatro
y cinco asientos
El automévil de menor
consumo, con mayor
rendimiento

Agente general de ventas :

J,. ROSINACH

SALON DE EXPOSICION :
Calle Provenza, 247 - Tel. Q. 1023
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FAROS

GENERADORES

REFLECTORES

FABRICACION

NACIONAL

JOSE BIOSCA

Ronda Universidad, 31

BARCELONA

289

Automovil
Salon

Coches de las grandes marcas ;

SIMPLEX
STUTZ
MITCHELL
Camiones ;
FEDERAL
Motocicletas :
INDIAN

Ruedas motricea :

AUTO WHEEL

BICICLETAS AUTO.MOTO

NEUMATICOS : ACCESORIOS
RECAMBIOS: ARTICULOS DE
SPORT DE TODAS CLASES

Despacho: Exposicién y vetita:
TRAFALGAR. 52 P. CATALUNA. 18
Telif. 4908. P. T«lif. 575A.

Garage y TaUeies : DIAGONAL, 429
Teléf. 450 O.
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FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RICARDO COROMINAS

(PROVBBDOR DB LA RBAL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES V
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

MADRID

Calle Monteleén, nim. 38 BARCELONA

Arguelles (Granvia Diagonal), 458

TeUfono O. 7S8

TelifoDO J. 835

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143. - BARCELONA

un idiniit]iiiiiMMtiinii[i[niiii:nitiikiiniiini
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MOTOCICLETAS

PARA

MOTOSACOCHE
MOTORES M.

MOTOCICLETAS,
AVIACION E

A. G.

CYCLECARS.

(MOTOSACOCHE)

INDUSTRIA

AUTOMOVILES,

A genciageneral espafiolade la MOTOSACOCHE, s.a.G inebra

A. ROVIRA MOREU. Rosellon, 25s5.

CICLOS J.

Fabrica de Bicicletas,

participan a sus clientes el
traslado de sus talleres a i1a
nam.® 451,

dro 1V,

Motocicletas,

MONTPEO, S. A.

BARCELONA

Side-Cars y Accesorios

nuevo
calle Pe-
Teléfono 100 S.

M.

CCarretera de Mataro) montados con los
mas adelantados dtiles que la industria

requiere.

Barcelona,

Despacho y Almacén;

Teléfono 1864-A

| TARIFA DE ANUNCIOS

Comercio, 27

DE ESTA

Diciembre de 1918.

REVISTA

La> «efieret tocio» d«I R. A. C. C.y del R. M. C. C. tteoen eoncedid» un» reb»)« <Xk un dle* por eicnto »obre lot

Dreciea aue le ezpre«BO m cODtiaaBciodi].

L<¢ltim» piein. ae camider» 1« mis preferentey >a precie eeri »upeHor en ua cmcuente por elento «l de Ue de-
maa. Vel »naoclo «o« en elle »e ioeerte debera oc%)er tcjdei I* pigisa.
estar «cupa ia par eonncoa entero« y >aprecioaeri»uperior

L.U otraa paeinaa preiereotei deberan »imieiB

en un Creinte por ciento al de laa otrva pati&aa.

Una

PRECIOS inaerei;o

Pa{~a entera . 100 ptas.
Media pal;in> m = 60 »
Cuarto de pagioa . 35 *

Seia inaerciooea

1S “j, de rebaja
600 — 90 510 ptas. 1.200— 360
360 — S4 : 306 » 720 — 216
210 — 31'50 178*50 ptas. 420 — 126
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Doce ioaercioaea
30 °lade rebaja

: 840 ptaa.
504 »
1294 »



FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER”. S. A

BARCELONA I
CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO INDEPENDENCIA, 113 (S. M.)

VENTA DB AUTOMOVILBS ; AQBNTE GENE-
RAL PARA ESPARNA Y PORTUGAL ; CONCESIONARIO PARA
. Cataluda ;
J. ALVAREZ Y C.*, S. en C - ,
; ’ VALENTIN GUI
Proveor«, 1i5. BARCELONA ) )
Peieo de Gracie, ». BARCELONA





