AUTO-MOTO

REVISTA

DEL REAL AUTOMOVIL-CLUB DE CATALUNA
Y DEL REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
BEOACCION Y ADMINISTRACION mRONDA SAN PEDRO, 2 PRAL.

Director i JOSE ORTIZ

SUMARIO

Transformaciones futuras del motor automovil,
por D. Pablo Lloreos.

Resefia de la V Prueba de regularidad y turismo,
orgauizada por el <R. M.-C. C. >

«R.M.-C. C.>.— Campeonato de Espafia; Carrera
de motocicletas y motocicletas con side-car.
Reglamento.

Del mercado Automovilista.

Informacion sobre el estado de las carreteras de
Catalufia, por itinerarios.

Itinerarios veraiiegos.

SecciOD oficial.

Afio | eNum. 12 Agosto de 1919



ABADAL 6 UICK

AfmatDvEpieente fterteosclanlesirmsdo Eniragiieadimdeirea CaidutiarifeSc rtITK . .
Mxxsuscertido en iTK artos

. o ' N airiqstfefeerigvMaj secMiiitortmdra pErmiterd) al ciBsis ampiarse 3
Jiffn™&tratCTiswi  caheporiaprtetdieraper cafetiaraenloydefiimuiy tatedeaaloO Kntsim

yififi . . - , S AT fest]ja_’EﬁesﬂEth:_rretera
|f|f|rercHA|ye| ) rt||reer:i}]%paeflits)isolnn;eelrtfeesdZjercer dirifim M 'T aiquo» SffifiDAiISTECNiS o
D
VéntosciinsuenvDiifafijeflEnqw
- f) S
. K
~ r-r " - “ s ?

Es la admiracion de todos los automovilistas por su nueva disposicion
y por reunir el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejores
resultados demostrados por la practica



Transformaciones futuras del motor automovil.

El consumo de gasolina en el mundo ha alcanzado cifras tan elevadas que
ha llegado a preocupar a ios previsores del porvenir, quienes a su vez urgen
a los constructores e inventores, para que experimenten sobre el rendimiento
de los motores y la posibilidad de usar esencias menos volatiles que la ben-
cina. Los paises que se preocupan de su economia nacional, tienen entre
manos proyectos, segun los cuales el estado tendra derecho de intervenir en
determinadas empresas industriales, como explotaciones mineras y otras, con
el fin de asegurarse de que los explotadores usan por su parte todos los
medios conducentes a! mayor rendimiento de productos en sus instalaciones.
No seria de extrafiar, que en plazo corto viéramos los primeros ejemplos de
estas medidas, adoptados en la extraccion del benzol y méas adelante en la
destilacién de esencias, que en muchas instalaciones se lleva a cabo por pro-
cedimientos anticuados; cuando modernamente se ha demostrado que por
métodos cientificos puede llegarse a un mucho mas elevado rendimiento del
gue hoy dia obtenemos.

No se reducen solamente los esfuerzos a la utilizacion maxima en la extrac-
cion de productos, sino que a un tiempo con ellos se llevan a cabo y por muy
diversos caminos, una serie de experiencias con el fin de obtener un mas alto
rendimiento térmico en los propios motores. En nimeros pasados de A uto
Moto, Ya pasamos revista a algunos de estos experimentos y aducimos algu-
nas cifras muy elocuentes, relacionados con el uso del alcohol en motores
construidos especialmente con caracteristicas adecuadas para este combustible.

Ademas del uso del alcohol y de los aceites pesados, usados ya comun-
mente en motores marinos y motores «Diessel» fijos, se ha pensado en utili-
zar el vapor en combinacién con los combustibles corrientes. Un ejemplo de
ello lo encontramos en la memoria leida por el Cap. Acland, miembro del
Instituto de Ingeniero-Civiles, en la Real Sociedad de Ciencias y Artes de
Londres; comunicacién a la que no debe darse el valor de tantas memorias
)Joco practicas que se ponen a la consideracion de las Asambleas Profesiona-
es, ya que basaba sus afirmaciones en los resultados obtenidos en varios
motores construidos bajo la base de su nuevo ciclo térmico.

La forma como se consigue el aprovechamiento del calor de los gases de
escape y el doble motor a explosiéon y a vapor construido por este Sefior, se
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calorias. El calentador consiste, sencillamente, en unos tubos, por los que
circula el agua, envueltos por uno mayor por el que pasan los gases proce-
dentes del motor, saliendo luego a la atmdsfera a una temperatura de unos
65 , en lugar de unos 450 o 500 que es lo normal en los motores corrientes.
No solo ganamos aqui el calor cedido por los gases de escape, sino que,
ademas, su rapido enfriamiento disminuye consiguientemente su presién, dis-
mmuyendo, por lo tanto, el trabajo inutil invertido y perdido en el acto de
expulsarlos del cihndro en el tiempo de escape.

En este sistema suprimimos también el radiador, ya que no nos importa que
el agua en el cilindro se halle en ebullicion, antes al contrario, con lo que
beneficiamos doblemente, en primer lugar por la produccién de vapor que
luego utilizaremos, y en segundo lugar porque la temperatura préxima a la
ebullicion es la mas econ6mica para el buen funcionamiento de motor, y lo
que procurariamos en general en todos los motores de automavil sino temié-
ramos quedamos con el radiador vacio.

El ciclo de operaciones del motor a vapor es méas largo pero sin complica-
ciones dificiles que impidan su realizacién practica. EI agua que ha empezado
a cobrar calor, a su paso por el calentador junto con los gases del escape,
continla calentandose en la cdmara de refrigeraciéon de los cilindros, vapori-
zandose en parte, para entrar luego en la mitad superior de la caldera Esta
lleva un hogar muy reducido, alimentado por un pequefio mechero accionado
por ei mismo combustible usado en el motor de explosiéon; y como es muy
poco el calor adicional necesario para la produccion de todo el vapor, su
consumo resulta muy bajo comparado con la utilizacion de fuerza que me-
diante el mismo se consigue.

El agua que empieza a circular por el calentador se toma de la admisién en
la parte baja de la caldera, donde es mas fria, y del condensador del vapor
de escape, usandose, por tanto, la misma agua continuamente para el ciclo de
operaciones. El vapor se recoge en la parte superior de la caldera y pasa al
cilindro de vapor, donde se utiliza su expansion siguiendo luego al condensa-
dor para comenzar nuevamente el ciclo.

Las combinaciones que pueden efectuarse con este tipo de motor son muy
n~erosas, adaptandose igualmente al motor a bencina comun, como al motor
«Uiessel>, Y0 propio que al motor a gas, con el que actualmente se esta ex-
perimentando en vistas al automovilismo; mas que experimentacién, lo que se
esta llevando a cabo en este sentido, es ya preparacién para la produccion
industrial en cantidad, pues la experimentacion con el motor a gas puede
decirse que se ha llevado escrupulosamente a cabo en varios camiones «Bel-
size» a este efecto destinados.

Es interesante notar que estos camiones de ensayo estan dotados de un
psogeno productor de gas pobre con sus correspondientes accesorios, scrub-
ber, etc., en lugar de haber recurrido al gas de hulla, almacenado o compri-
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mido, p inventor del sistema ha sido el coronel Smith; y aunque nada nuevo,
ba)o el punto de vista del proceso de produccién de fuerza lleva aparato,
tiene un sin fin de novedades de detalle que son los que han hecho practico
el sistema, hasta el punto de hallarse el inventor actualmente experimentando
su adaptacion al aeroplano.

En opinién del que suscribe, tardaremos adn en ver aplicado el vapor y el
gas al automovil de turismo, pero estamos muy proximos a su utilizacion ge-
neral en los motores marinos y en los camiones y automdéviles publicos de
gran cabida en pasaje. Las determinaciones que tomen los comités técnicos que
tienen nombrados diferentes gobiernos para el estudio de la utilizacién maxi-
ma de los recursos naturales de sus respectivos paises, pueden adelantar el
advenimiento del doble motor <Acland», o del gaségeno Smith, aplicados al
verdadero turismo automovil; ya que estas decisiones se basaran unicamente
en el rendimiento préactico del combustible, y, con los métodos antes men-
cionados, especialmente con el método Acland se ha llegado a transformar en
trabajo efectivo el 44 por 100 de la energia térmica latente en el combustible,
rendimiento dos veces mayor al que hoy obtenemos con nuestros motores a
gasolina.

P. Llorens

Barcelona, Junio de 1919. Ingeoiero Industrial.
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Resefia de la V Prueba de Regularidad vy
Turismo, organizada por el **Real Moto-
Club de Cataluia” y corrida el dia 22 de
Junio de 1919.

Los forzosos aplazamientos dados a la VI Prueba en Cuesta de Los Bruchs,
tuvieron como consecuencia que la de Regularidad se celebrara en fecha
posterior a la que los organizadores tenian sefialada en su programa deportivo,
lo que unido a la época del afio en que nos encontramos, principios de
caluroso verano, y teniendo en cuenta que el excesivo nimero de medallas de
oro que se adjudicaron en la Prueba de Mayo de 1918 aconsejaba aumentar
las dificultades de la que nos ocupa, los elementos organizadores y directivos
del «Real Moto-Club de Catalufia* creyeron llegado ei momento de organizar
una dura y dificil prueba reservada para los fuertes.

Dura, por los muchos kilometros a recorrer, mal estado de varias de las
carreteras, calor que habian de soportar los concursantes, etc., y dificil,
porque, respondiendo el reglamento al plan que se habian trazado los organi-
zadores, para obtener una medalla de oro el concursante s6lo podia perder
el 4 por loo de los puntos abonados a su salida. Esto dio lugar a que fueran
pocas las medallas adjudicadas y méas apreciadas por sus poseedores, pues
de otro modo ibamos rapidamente al desmérito de estos premios, que no deben
adjudicarse sin un verdadero esfuerzo llevado a cabo por sus ganadores.

En estas condiciones la inscripcion no podia ser muy crecida y a pesar de
ello y teniendo en cuenta el poco tiempo de que pudo disponerse para
llegar al ambiente que toda prueba requiere, fueron veinticuatro los que
la formalizaron; veinticuatro valientes que por el mero hecho de inscribirse
merecen todas nuestras alabanzas.

Nada se echd en olvido por los organizadores para facilitar la labor de
los concursantes y a este efecto estableciéronse depdsitos de bencina en
Tarragona, La Espluga del Francoli e Igualada, donde pudieron éstos repo-
nerse de combustible; se interes6 de los alcaldes del recorrido la colocacion
de flechas que les orientasen en los cruces de carreteras y trayectos a seguir
dentro de las poblaciones y se atendié a todos cuantos detalles estuvieron al
alcance del «Club > para dar el mayor numero posible de facilidades.
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Sampere
Delqué. . alas8h. 1m. Pierde dos puntos.
Espi alasgh. 1m. 15s. Pierde dos puotos.
pioagosa
alas 8 h. 13 m. Pasa bien
Bastard . :
Borés . alas 8 h. 14 m. Pasa bieo.
alas8 h. 14 m.30s. pasa pien.
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Tejedor alas 8 b. 16 ro. Pierde un punto.

Vidal . alas 8 h. 18 ro. 14 s. Pasa bien.

Estalella alas 8 h.21 m. Pasa bien.

D'|”az alas8 h.22 m. 30 s. Ppierde cuatro puntos.
P||er-rer alas 8 h. 50 m. Pierde cuatro puntos.
Rovira. alas 9 h. 10 m. Pierde diez puntos.

El paso de todos los corredores menos uno, fué registrado con tiempo
suficiente antes de la salida de la Carrera Ciclista Internacional, organizada
en larragona por el veterano sportman D. Guillermo Tarin, que tenia temores
de que el paso de los nuestros la desluciese y molestase a los que tomaban
parte en la misma ; afortunadamente no fué asi, pues los organizadores habian
tenido en cuenta dicha carrera ciclista para sefialar la hora de salida de
Barcelona y no hubo molestias para nadie como se habia previsto, dejando
el camino expedito para los 41 corredores que se disputaban la Gran Copa
Justicia, cuyo paso tuvimos el placer de presenciar desde donde se efectud el
control secreto, constituyendo el compacto peloton de ciclistas un hermoso
espectaculo, del cual debia sentirse satisfecho el infatigable Tarin, que seguia
la carrera para ver quien recogia los laureles de la magna prueba, que tantos
trabajos le habia costado organizar.

Repuestos de bencina los concursantes a la salida de Tarragona, en el cruce
de la cairetera directa a Reus, misién que estuvo a cargo del Sr. Caries y sin
mas incidentes que unos pinchazos de camaras de Rovira que le hicieron
5 i M tiempo, siguieron el itinerario marcado, pasando por el Coll
de Lilla, trozo que estaba en pésimo estado y que con arreglo ai Reglamento
habian de efectuar non”stop.

Pasaron por el siguiente orden, segun el control secreto que en dicho sitio
efectuaron el Sr. Sagnier y el Dr. Bordas que provisto del botiquin seguia la
carrera: ,

Bastard .. alas 9 h.57 m. Pierde dos puntos.
ESPiNagosa. e alas 9h.57m. 20 s.  pjerde dos puntos.
Estalella. ... alas 10 h. 3 m. 30 s. Pasa bien.

D 18 Z o alas 10 h. 3 m. 35s. Ppasa bien.

BOTMéS i alas 10 h. 8 m. 16 s. Pierde tres puntos.
Tejedor e alas 10 b. 10 m. 10 s. Ppjerde dos puntos.
Vidal.c, alas 10 h. 10 m. 15 s.  pjerde-cuatro puntos.
SANSPEIE oo alas 10 b. 10 m. 30 s.  pasa bien.
DelqUE.....ooviriierisreerseeenseenenns alas 10 h. 24 m. Pierde dos puntos.

Piferrer y Rovira pasan muy retrasados, habiéndose ya retirado el control
cuando lo efectuaron; todos hicieron el recorrido del Coll de Lilla non-stop.
a excepcion de Tejedor y Vidal que tuvieron que pararse, el primero por
causa de los neumaticos y el segundo por dificultades en el muelle de
suspension elastica delantero que le obligd a varios paros durante la prueba.
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Con un calor sofocante se efectud la llegada a La Espluga, de cuyo control
estaba encargado el Sr. Dalfau, haciéndolo a las horas siguientes:

Delqué.....ceierreseeeeene alas 10 h. 49 m. 34 s. Pierde un puDto.
SAMPEre s alas 10 h. 38 m. 20 s. Llega bien.
Pilerrer i, alas 11 h. 25 ra. 55s. pijerde diez y ocho puntos.
Bastard .., alas 10 h. 21 m. 29 s. Pierde tres puntos.

alas 10 h.20 m. 5s. pjerde dos puntos.

..a las 11 h. 24 m. Pierde treinta y dos puntos.
alas 10 h. 27 m. 31 s. Ppjerde dos puntos.

alas 10 h. 29 m. 50 s. pjerde un punto.

Tejedor s alas 10 h. 30 m. 47 s.  Llega bien,

D i@z i, alas 10 b. 28 m. 28 s. Llega bien.

En La Espluga fué curado Delqué por el Dr. Bordas de una herida que se
produjo en un dedo, afortunadamente sin importancia, y mientras unos
componian averias, se proveian de bencina otros y se comentaban los
incidentes de la etapa; algunos, esperando la hora de la comida, se trasladaron
a roblet para visitar las ruinas del Monasterio, monumento nacional de
inestimable valor artistico y sitio muy apropdésito para organizar una excursion
con el solo objeto de admirar las innumerables curiosidades y joyas de arte
gue atesora.

Durante la comida, que dejo bastante que desear y fué servida con mucho
retraso, y en vista del corto nuamero de concurrentes que quedaban para el
regrMo, se tomé el acuerdo de dar ia salida, que también corria a cargo del
¢r. Dalfau, con una hora de retraso, esto es, los de primera categoria a las
tres y los de segunda a las tres y media.

En La Espluga abandonaron la prueba Rovira, que ya llegé muy tarde a
causa de los muchos reventones sufridos en las cadmaras; Sampere, por
rotura de radios de la rueda del side-car, y Borés y Bastard, que por la
misma causa que el primero agotaron las cadmaras y no se arriesgaron a
emprender el regreso, quedando para tomar la salida Delqué y Piferrer de la
primera categoria y Espinagosa, Vidal, Estaiella, Tejedor y Diaz, de la segunda,
gue lo efectuaron a la hora prefijada y con el mismo bochornoso calor que a
la llegada, que no convidaba realmente a efectuar el recorrido de kilémetros
gue quedaban hasta Barcelona.

Siguieron sin novedad ni incidente digno de mencién hasta Igualada, donde
los concursantes repusieron bencina, que nuestro consocio Boyer tenia
preparada para aprovisionamiento de los que lo necesitasen, debiendo hacer
constar las muchas atenciones que a unos y a otros guardoé, desviviéndose por
lacilitar la misién de cada uno.

A lgualada llegd Piferrer con un muelle de horquilla eldstico roto y a pesar
de ello continua en estas condiciones valientemente sin pensar en los
Hilometros que le quedan para terminar. jBravo, Piferrer; asi se luchal
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Luego de pasado el control de Igualada, los concursantes siguieron por la
carretera Real hacia Los Bruchs, a una espléndida marcha a pesar de las
duras pendientes, donde casi todos excedieron la velocidad reglamentaria para
rehacerse de la pérdida de tiempo en el aprovisionamiento de lIgualada. La
buena y pintoresca carretera les sirvio de descanso después de las penalidades
del dia, contribuyendo a eilo el descenso de temperatura iniciado al caer la
tarde. La mayoria siguieron con regularidad exacta, a excepcién de Espinagosa
y Delqué por pannes de neumatico, alcanzando a su tiempo el control de
llegada, situado en Ca’n Gomis y a cargo del Tesorero del «Club» sefior
Bresca, quien estuvo a punto de retirarse en vista de que ningun concursante
llegaba a la hora minima de clasificacion, error debido a no haber recibido el
telefonema que oportunamente se le mandé desde La Espluga anunciandole
la salida con una hora de retraso. Por esta causa hubo momentos de verdadera
expectacion en la meta de llegada, temiéndose que hubiera ocurrido algo
imprevisto que impidiera la clasificacion de uno tan solo de los concurrentes.
Verdad es que con ios incidentes con que empez6 la prueba y de los cuales
por la mafiana ya se tenia en Barcelona conocimiento, no hubiera sido de
extrafiar un final semejante, que afortunadamente no tuvo lugar, pues de los
salidos de La Espluga, todos menos Piferrer, que llegé tarde, se clasifican en
forma admirable, para una prueba tan dura como la que nos ocupa.

La llegada a Barcelona se efectud a las horas siguientes:

Aimeé Delqué......iiiiccincicinn, alas 9h. Pierde cuatro puntos.
FEliX Piferrer.... s 9 h.54 m.

JuaD ESpPinagosSa ... 8 b.48 m. 30s. Pierde once puntos.
Joaguin V id al ., 8 t.27 m. Llega bien.

Pedro Estalella......ccovniniiinns 8 fa35 m. 30s. Llega bien.
Cipriano Tejedor... 8 h.36 m. Liega bien.
ANtONIo D 1@ Z oo 8 h.36 m. 30 s. Llega bien.

Estableciéndose en consecuencia la siguiente clasificacién por los puntos
perdidos en cada uno de los controles:

CLASIFICACION

Puato9 perdidos ea

CoaoumnU Tarrafooft  cou deLilU La Uegadi Total Medallu
Aimé Delqué . . «Calthorpe» 2 2 1 4 9 Plata
J. Espinagosa . <Royal > 0 2 2 11 15 Cobre
J. vidal . . . <Indian» 0 4 2 0 6 Plata
P. Estalella . . <Indian > 0 0 1 0 1 Oro
C. Tejedor . . «D.yG.» 1 2 0 0 3 Oro
Antonio Diaz . <D.y G.> 0 0 0 0 0 Oro

Juzgada la performance de los concursantes, resultan muy dignos de especial
mencidn los recorridos efectuados por Diaz, sobre autociclo «D. y G.>, que
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DE LA «VUELTA A CATALUNA>»

Balneario de Espluga del Francoli. Dos aspectos del palio del estableci»iento.

AUTO-MOTO ; N.* 12



D. A. Diaz, sobre cochecito »D y G»
(Medalla de Oro).

Espluga del Francoli. Grupo de
corredores en la «Pont del Ferro ».

Salida de los ciclistas que tomaron
parte en ta carrera <Copajusticia >

y que cruzaron a los concursantes
de las Pruebas de Regularidad.

V PRUEBA DE REGU-
LARIDAD Y TURISMO

‘ REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA»

D.J, Vidal, sobre side-car «In-
diaD > (Medalla de plata).



EL REAL MONASTERIO DE POBLET

Sala capitular. Columna y ventanales.

Entrada fortificada al recinto exterior. Templete del claustro.



Dormitorio de novicios.

Dos ventanales del Palacio del Rey Don Martin.



La excursion magnifica y digna de llevarse a cabo en otra época del afio
menos calurosa y acompafidandonos la suerte mejor que en la presente, para
no vemos privados de la mayor parte de los concursantes casi al empezar la
prueba.

Esta ha sido nuestra segunda manifestacion este afio, dedicando ahora el
«Club» el intervalo deportivo del verano a la organizacion del Campeonato
Espafiol Motociclista y del Gran Premio Armangué, que tendra lugar en
Octubre y Noviembre proximos.

Junio de 1919.

El presupuesto municipal y los automoviles.

Eo nuestro nimero anterior dimos la noticia de que ai suprimirse el impuesto de consumos
quedaba desgravada la gasolina, bene&ciando a los automovilistas no solamente en et precio de
dicho combustible, sino ademas por cesar las complicaciones y molestias que el empleo de carnets,
placas y paso por los fielatos ocasionaba.

Teniamos el presentimiento de que era imposible que nuestro Ayuntamieoto proporcionara un
beneficio a los automovilistas, por tener el sistema absurdo y anticuado de considerar a ios
automoéviles como un objeto de lujo y abusar de ellos continuamente imponiéndoles crecidas multas
al menor descuido y por desgracia aquel presentimiento se ha visto confirmado, pues el <Real
Automoévil-Club de Catalufia >se ha enterado de que en el nuevo presupuesto aparece aumentada,
al doble nada menos, la cantidad fijada por décima de cilindraje, anulando el beneficio que a los
automovilistas proporcionaba la supresiéon del impuesto de consumos de la gasolina, este injustificado
aumento en el impuesto de los automoviles.

Unos ejemplos explicardn mejor lo que acabamos de exponer:

Un automdvil de 26 décimas de cilindraje pagaba hasta ahora. 321 ptas. afio

£1 mismo automévil pagarad segun el presupuesto nuevo. . 490 '
Un automoévil de 39 décimas de cilingraje pagaba.......ccceerenne 406'50
El mismo automévil pagara segin el presupuesto nuevo. . 659

De manera que el primero sufre un recargo de 169 pesetas al afio y el segundo de 252'50 pesetas
y que deberdn gastar mucha gasolina para compensar este perjuicio.
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REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

Campeonato de Espaia: Carrera de motocicle-
tas y motocicletas con side-car.
12 Octubre 1919

El Reglamento que publicamos a continuacién por el que se regira esta im-
portante carera cuya organizacion nos ha correspondido el afio actual, esta
pendiente del refrendo del «Real Automévil-Club de Espafia» a cuyo efecto
se ha remitido, publicAndolo en el niumero actual sin dicho requisito para mas
pronto conocimiento de nuestros asociados.

El .Real Moto-Club de Catalufia» organiza para el dia 12 de Octubre préximo, una carrera en
carretera para motocicletas solas y con side-car, adherido con el titulo de Campeonato de Espafia
para™motocicletas, que se correra con sujecion al presente reglamcDIlo:
nK mT Generales de la «Federacion Intemacioaal de
Clubs Mo oc.cl.stas. complemenUdos por las disposiciones del Reglamento de Carreras del <Real

orr71n n ~ continuacién se enumeran en el presente reglamento

2. E~Campeonato de Espafia comprende dos carreras que se correran simultaneamente, aunque
fliL r ? 1 reservada una para motocicletas y otra para motocicletas con side-car,
estable”endose una clasificacion de tiempos para cada carrera y disputandose en las mismas los

o» i Campeo6n Espafol de motocicletas y Campe6n Espafiol de motocicletas con side-car

3. Podran tomar parte en esta carrera todos los motociclistas Espafioles y extranjeros mayores
de 18 anos, sobre los cuales no pese decision alguna de descalificacion ordenada por las Asocia-
Clones Motocicletas adheridas a la «Federacién Internacional de Clubs Motociclistas»

rrl. d i"exy ? motocicletas y side-cars cuya especificacién co-
rresponda a lo reglamentado en las disposiciones fijadas por la , Federacion Internacional de Clubs

f"“ n —>>j‘ noce I. Se((e,_TMde,
JS i. podréan optar a los diversos premios establecidos en esta carrera; inde-

pendientemente de los cuales se adjudicaran ios titulos de Campedn Espafiol al primer corredor
~panol clas.fikdo en smbas carreras de motocicletas y motocicletas con side-car, quedando por

mTnl°eT _ «tranjeros eliminados de estos dos titulos que se establecen independiente-
mente de los premios que se adjodignen.
6. La carrera es libre y de velocidad, estableciéndose por tanto la clasificacion por orden de

menor a mayor t.empo mverbdo en el recorrido. A parte de la clasificacién general que se estable-
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cera para todas las motocicletas y las motocicletas con side-car. se concederdn premios especiales
gue se fijan en este mismo reglamento, pudiéndose otorgar otros aqui no determinados pero que en
su caso se haran publicos coa antelacién al cierre de inscripciones.

7.* La carrera tendra lugar en uno de los circuitos que a continuacién se especifican, reservan*
dose el «Real Moto*Club de Catalufia >el derecho de elecciéon entre ellos hasta el mes de Septiem*
bre préximo, para celebrar la carrera en aquel que en dicha época se halle en mejores condiciones.

a) Villafranca-Puigdalba-Guardiola-Las Cabafias-Villafranca, 28 hilémetros.

b) Cardedeu'LlindS'Vilamayor-Canovas-Cardedeu, 18 kilémetros.

e) Granollers-Cardedeu-Llinds-Vilamayor-Samalus-Corr6-Granollers, 29 kilometros.

Las distancias dadas son s6lo aproximadas, debiendo ser en su caso escrupulosamente medidas de
acuerdo con la oficina de Obras Publicas en esta Capital.

8.° La distancia que deberan recorrer las mocicletas sera la siguiente:

Circuito (a) 15 Vueltas 420 kilémetros aproximadamente
Id. (b) 23 id. 414 id. id.
[d. (c) 14 id. 406 id. id.

La distancia que deberdn recorrer las motocicletas con side-car sera la siguiente:
Circuito (a) 10 Vueltas 280 kilometros aproximadamente
Id. (b) 15 id. 270 id. id.
Id. (e) 9 id. 261 id. id.

9.* De elegirse el circuito (c) que comprende dos pasos a nivel de ferrocarril y de encontrarse
algun corredor con dichos pasos cerrados. Je sera deducido a dicho corredor del tiempo total inver-
tido en la carrera, la parada o paradas obligatorias ocurridas en el paso a nivel. La forma de deduc-
cion de este tiempo sera la siguiente: Un jurado situado en cada paso a nivel tomara el tiempo trans-
currido desde la parada del corredor hasta que quede libre la carretera, aunque en este momento no
hubiere el corredor resumido su carrera.

10. La hora de salida de la carrera serd anunciada oportunamemte con antelacién al cierre de
inscripciones, dependiendo del circuito elegido y pudiendo variar entre 7 '30 y 9 de la mafana. El
tiempo entre la salida de dos corredores podra asimismo variar de medio a un minuto, segun sea el
circuito y el nimero de inscripciones formalizadas. Tanto la hora de salida como el intervalo entre
la salida de dos corredores, seran anunciadas oportunamente el dia del cierre de inscripciones.

11. Las motocicletas inscritas en la carrera serdn debidamente precintadas por un Comité Téc-
nico que comprobara la identidad de la motocicleta antesy después de la carrera. Los corredores
deberan conservar intactos los precintos hasta 24 horas después de terminada la carrera, durante
cuyo tiempo todas las motocicletas inscritas estaran a disposicion del Comité Técnico para cuantos
examenes y comprobaciones sean necesarias. Las operaciones de precintaje tendran lugar la vispera
de la carrera en el lugar y hora que se fijardn oportunamente.

12. La Comisién Técnica de precintaje se reserva la facultad de rechazar la admisién a la carrera
de aquellas motocicletas o side-cars que a su juicio no cumplan las prescripciones establecidas en
este reglamento, sin caberles por ello responsabilidad alguna.

13. Los premios que se disputaran ea esta carrera serdn los siguientes:

CARRERA DE MOTOCICLETAS.

Primero. Copa de oro y plata.
Segundo. Copa de plata.
Tercero. Copa de plata.
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Cuarto. Medalla de oro.
Quinto. Medalla de oro.
Sexto. Medalla de oro.

Premios E spiciales.

N ca de plata titulo de Campedn de Esparfia, al primer corredor Espafiol clasificado,
rremio de regularidad.
Premio de vuelta mas rapida.
n motodclete clasificada co« un motor cuya cubicacién no exceda

Medalla de oro a la segunda motocicleta clasificada con una cubicacion méaxima de 560 c. c.

CARRERA DE MOTOCICLETAS CON SIDE-CAR.
Primero. Copa de oro y plata.
Segundo. Copa de plata.
Tercero. Medalla de oro.
Cuarto. Medalla de oro.

Premios E sfeciales.

Placa de plata titulo de Campedn de Espafia, al primer corredor Espafiol clasificado.
Premio de regularidad.
Premio de la vuelta mas rapida.

den X .t motocicleta clasificada con un motor cuya cubicacién no exceda

Medalla de oro a la segunda motocicleta clasificada con una cubicacion maxima de 650 c. c.

* cualquiera de los premios especiales, es condicién precisa que el corredor ter-
mine toda la carrera dentro del tiempo reglamentario.
15. El premio de regularidad sera adjudicado en la siguiente forma: Se determinaré el tiempo

meio antmebco por vuelta a cada corredor; esto es. se dividira el tiempo total invertido por el

LeX VI "“t “/ «« “f eSe buscaran las diferencias en mas o menos, entre el tiempo

Tuli . . de regularidad a aquel corredor cuya
suma de diferencias sea menor.
ningdn t" " descalificacién, no pueden aceptar au”lio exterior alguno en
mngun momento de la carrera, quedando totalmente prohibidos los servicios organizados o aislados.
& exceptuan los servicios de aprovisionamiento de combustibles, aceite o agua, que podran ser efec-
vdtil i o . destinado
y del que se dara oportuno conocimiento a los interesados. En este lugar podran recibir los corredo-
res cuantos recambios les sean necesarios debiendo ellos exclusivamente proceder a su colocacion.
"*** corredores vienen obligados a observar todas las dis-
oSairg " ' J * circulacion de los vehiculos de traccion mecéanica. Especialmente vienen
Seda "1 7? T o corredor que les pida paso.
Queda terminantemente prohibido el escape de los gases en forma que pueda levantar polvoy el
uso de cualquier accesorio o aditamento que pueda producir igual efecto.
cocedor« constituyera peligro u obstaculo para los demas
ob ~itni ? j ® indicacion de aquéllos. Asimismo vienen

illa « fo <=®“edores que se hallen en panne, a dejar sus vehiculos a un lado de la carré-
tera en forma que no constituyan obstaculo a los deméas corredores.
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19. Las inscripciones para esta carrera quedan abiertas desde este momento hasta el dia 1.* de
Octubre préximo. Las inscripciones deberan formaUzarse por medio de los boletines oficiales que
facilita la Secretaria del <Real Moto-Club de Catalufia». El importe de la inscripcién es de 25 pe-
setas. Entre los dias 1y 8 de Octubre se admitirdn inscripciones con derechos dobles de los antes
citados; después de esta ultima fecha, no serd admitida inscripcién alguna.

La firma del boletin de inscripcion trae consigo la conformidad del corredor a todas las disposi-
ciones que se citan en el presente reglamento y a todas aquellas otras disposiciones de orden, antes
y durante e inroediataniente después de la celebraciéon de la carrera, que sean dictadas por ios Co-
misarios oJueces, o dimanen de resoluciones tomadas por el <R. M .-C. de C. >

20. Una vez cerrada la inscripcién, el *R. M .-C. de C .» procederéa al sorteo del orden en que
deben tomar la salida los corredores inscritos, quienes deberan ostentar los correspondientes nime-
ros de orden adjudicados por sorteo, colocados uno de frente en la parte delantera de la motocicleta
y el otro en el dorso del propio corredor.

21. Los ocupantes de los side-cars inscritos en la carrera, deberédn ser mayores de 18 afios.

22. Los Comisarios yJueces se retiraran del recorrido de la carrera diez horas después de dada
la salida al altimo corredor.

23. Los corredores podran apelar al «<R, M.-C. de C .» de las decisiones de los ComisariosyJueces,
durante un plazo de 24 horas después de terminada la carrera, debiendo toda reclamacion efectuarse
por escrito e ir acompafada de un depdsito de 200 pesetas que serd devuelto al reclamante, si el
fallo motivado por la reclamacién presentada fuera a favor suyo, no siéndole devuelto el importe en
caso contrario.

Si con motivo de una reclamaciéon se intentara efectuar una determinada propaganda comercial,
la reclamacion sera rechazada y el depdsito no devuelto.

De los fallos del *R. M .-C. de C.» podra apelar el reclamante al «Real Automovil-Club de Es-
panax».

24. El «Real Moto>Club de Catalufia» no acepta responsabilidad alguna por los perjuicios de
que puedan ser causantes o victimas los corredores.

25. EIl «Real Moto-Club de Catalufia» se reserva la facultad de dictar disposiciones de detalle
posteriores a este reglamento, y de variar la fecha de celebracién de la carrera si circunstancias ex-
teriores o fortuitas, a su juicio lo hicieran necesario.

26. Han quedado nombrados Comisarios de esta carrera los sefiores siguientes: D. Francisco
Comay Mas, D.José R. Cariesy D. Cipriano Tejedor.

Juez de salida, D. Andrés Bresca.

Juez de vueltas, D. César Viamonte.

Barcelona, 10 de Julio de 1919.

V.* B.*
£1 Presidente, El Secretario General,
F rancisco Coma y Mas C ésar Viamonte
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Del mercado autom

M nerva. Esta tan acreditada

radiador y t.po muy diferentes de
caracteristicas son las siguientes:

Chassis 20 HP. 4 cilindros
Chassis 30 HP. 6 dliadros

si6n°LItL ‘ver

coSfs*:
12-16 HP. 4 ciliodros g5 x 110.
12*16 HP. 4 cilindros g5 x 110.
15-18 HP. 4 cilindros 70 x 130.
15-25 HP. 4 cilindros 75 x 130.
15-25 HP. 4 cilindros 75 x 130.
15-25 HP, 4 cilindros 75 x 130.
30x 40 HP. 6 cilindros 75 x 130.
30x 40 HP. 6 cilindros 75 x 130.
30x40 HP. 6 cilindros 75 x 130.
15-20 HP. 4 cilindros gg x 140.
15-20 HP. 4 cilindros gox140,
15-20 HP. 4 cilindros gg x 140.
25-35 HP. 4 cilindros 100 x 140.
ol'll iin ¢ 109 X440,
25-35 HP. 4 cilindros 100 x 140,

alumbrrdofei?2.t"A"" e

CAMIONES.-15-20HP.4dlindros 80 x
¢ "1i uD .

ovilista.

casa anuncia dos tipos de 1919-1920 de
los modelos anteriores a la guerra cuyaS

~ alumbrado eléctricos y suspen-

constructora, anuncia los siguientes tipos de

Torpedo 2 asientos 10.000 liras
Torpedo 4 asientos . 10.000 >
Torpedo 4 asjentos . 14500 >
Chassis »
Torpedo g asientos, . 16.000 >
Landaulet 6 asjentos. . 18500 »
Chassis . 16.500 >
Torpedo g gasientos. . 20.000 >
Landaulet g gsientos. . 22500 »
Chassis

Torpedo asientos. . 19.300 >
Landaulet  jsjentos. . 20.500 »
Chassis

terped® 6 asientos. , 25.000 >
Landaulet 6 asientos, 28.000

neumaticos, ruedas metalicas vy

140. 1.000 kgs, carga util. Chassis. . 13.200 liras
carga util. Chassis. . 23.600 »
Cbassi». . 31.750

TACTOR AGRICOLA .-40-50 HP. 4 dUn. 105 x 180. Puede remolcar 20 ton.d« 20.750 »

MOTOR M ARINO .-25-35 HP. 4 cilin. 100x

B «s”rf=*“del w Tfui*™ M
Brasserie del Palace Hotel, hizo su

140. Con embrague y cambio de marcha 13.750

adrilefia de automdgviles celebrada en la
debut de presentacion al publico el auto-
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moévil Landa, construido en Madrid por la Sociedad Espafiola de Automovi-
les Landa.

El chassis tiene varias particularidades, pero lo més saliente del mismo es
el motor que es del tipo a dos tiempos, dos cilindros fundidos en un solo
blo< ue. Las dimensiones de los cilindros son 90 muimetros de didmetro por
90 de carrera, siendo la cubicacién total 1144 centimetros cubicos. Segun las
formulas de fuerza adoptadas, esta cubicacion corresponde a un motor de 8
caballos y segun los constructores, éste es denominado 8-20 HP.

Como la mayoria de los motores a dos tiempos, el motor Landa carece de
vélvulas, pero tiene la particularidad de que la aspiracion de la mezcla se hace
directamente en los cilindros, sin pasar por .tanto por el carter como regular-
mente tiene lugar en la admisiéon de las motocicletas provistas de esta clase
de motores. Segun los constructores, esta forma de admisidn tiene la ventaja
de que evita la presencia excesiva de lubrificante en la mezcla explosiva, lo
propio que vanas de las pérdidas peculiares de los motores a dos tiempos,
obteniéndose una economia de combustible poco comudn en este tipo de mo-
tores. Parece comprobar esta afirmacion el hecho de que la aspiracion es muy
enérgica y permite el funcionamiento del motor con un reglaje de giggleurs
muy pequefio en el carburador.

El enfriamiento de motor tiene lugar por radiador corriente, nido de abejas.
Los constructores no han creido necesario adaptar ventilador ni bomba de
circulacién de agua, ya que el motor funciona sin alcanzar grandes tempera-
turas, permitiendo el empleo de pistones de fundicion de aluminio corriente,
sin aleacion de otros metales especiales.

El resto de la especificacion de este coche es como sigue;

Carburador tipo Zenitb corriente.

IgoiciOD por magneto Bosch de calaje Sjo, sin avance graduable.

Embrague de cuero, tipo de cono invertido graduable y progresivo.

Cambio de marchas dando tres velocidades hacia adelante y una atras.

Frenos, uno de pie sobre el diferencial y otro de mano sobre las ruedas posteriores.

Suspension, por medio de ballestas semi-elipticas fctrds y adelante, particularmente largas las
primeras y provistas de amortiguadores.

El automovil Landa monta ruedas intercambiables y neumaticos de poca
seccion, como corresponde a su peso y potencia. No nos es posible ofrecer a
los lectores de A uto-M oto nuestra impresion personal del coche Landa ya
gue no hemos tenido ocasion de probarlo por carretera. Los directores de la
casa afirman que el nuevo coche es capaz de desarrollar velocidades hasta de
85 kildbmetros por hora y que su consumo de gasolina no excede de 8 litros
por 100 kildbmetros. Son ambas caracteristicas verderamente notables para un
motor de la cubicaciéon del Landa y del tipo a dos tiempos que suelen ser
exagerados en el consumo de combustible, que esperamos podremos confir-
mar en la préxima prueba del coche a que hemos sido atentamente invitados.
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Informacion sobre el estado de las carreteras
de Cataluia, por itinerarios.

Madrid a Francia por LaJunquera. Esiden mal estado desde el confin
con Aragon hasta Lérida: sigue regular hasta Tarrega, y mejora hasta
Cervera en cuyas cercanias empeora para volver a mejorar hasta cerca
de lgualada, en donde esta en muy mal estado en un trozo de cinco
kilbmetros, hoy en reparaciéon; continta mejor por los Bruchs y Espa-
rraguera hasta Martorell, regular hasta Molins de Rey y muy deficiente
el resto hasta esta Capital.

El adoquinado de la misma carretera hasta Badalona contintGa difi-
cultando la circulacién de los automoviles y lo mismo sucede con las
obras actualmente en ejecucién para rebajar la cuesta de Mongat; sigue
en buen estado por Masnou cuya travesia ha mejorado lo mismo que el
~Nozo hasta Premia ysin variacion en su estado general estd buena hasta
Gerona, empeorando a la salida de esta capital, mejorando hasta Fieue-
ras y terminando en mal estado hasta la frontera, aunque el dltimo trozo
gque estaba intransitable ha mejorado de condicién.

Barcelona a Ribas y Puigcerd4d. Sigue como casi siempre en mal es-
tado el trozo hasta Moneada, continta regular hasta Granollers y bien
hasta poco antes de Vich, donde empeora hasta dos kildmetros después
de la travesia en que vuelve a mejorar hasta Ripoll, estando después de
esta poblacion casi intransitable hasta Campdevanol, mejora notable-
mente hasta Ribas y desde este punto hasta la Collada de Tossas esta en
muy buen estado, siguiendo en mal estado la bajada hasta La Molina v
regular hasta Puigcerda. n

La carretera nueva que desde la Collada de Tossas conduce a Puigcer-
da esta completamente impracticable para los automoviles.

Tarragona a Lérida. Se esta practicando una importante reparacion
en el primer trozo hasta Valls, continuando luego en regular estado de
conservacion hasta Lérida.

Léridaa La Seo de Urgel y Puigcerd4d. Estd solamente regular hasta
Artesa de Segre, mejora hasta Pons y continta en muy mal estado hasta
Urganya siguiendo mejor hasta La Seo y bien luego hasta Puigcerda.
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T~ega a Balaguer. Ha mejorado bastante en su estado generai v
puede recomendarse a los automovilistas.

Reus a Montblanch. En buen estado general, el paso del rfo Francoli
no presenta en esta época del afio dificultad para los automaviles, salvo
naturalmente una avenida poco frecuente en verano.

Montblanch a Santa Coloma de Queralt En estado solamente regular
pero que empeora notablemente en cuanto llueve con alguna persis-
lencia = n

Coloma. Estéa toda ella en estado bastante aceptable.

Manresa a Vich. Recientemente han sido objeto de una ligera repa-
racion los cinco primeros kilometros que estaban en bastante mal estado
continuando el resto hasta Vich en buen estado general
h .ft n Abadesas y Camprodon. Esta en buen estado
hasta San Juan y completamente intransitable hasta Camproddn, siendo
muy de lamentar que no haya forma de que esté en buen estado este

In frecuentado por los automovilistas, especialmente
Olot. Rinnir ] t‘empo esta en_continuo mal estado.
Ulot a Kipoll. Ha sido reparada en buenas condiciones hasta San Juan

y como queda ya indicado estd bien hasta Ripoll

Olot a Gerona por Besalu. En estado muy deficiente en algunos tro-
zos y bien en otros, por lo que no puede recomendarse

Olot a Gerona por Anglés. A pesar de no hallarse en tan excelente

en toda L*“ “xten sfr murewengo «ome\Werarse b.ena

pl N Cadaqués. Ha mejorado de una manera sensible
de Figueijs a Castellon de Ampunas que estaba en muy mal
estado, continuando el resto en buen estado general.

est?do°” N N Bisbal. Excelente carretera, muy pintoresca y en buen

Madrid a Francia a San Hilario por Sils y Santa Coloma En regular

n _ y hasta el final, aunque muy sinuosa
~ Francia a Blanes por Vidreras y Lloret. En buen estado
a San eia ramal de Blanes a la misma carretera de Madrid

Hostalrich a Arbucias y San Hilario. Esta muy mediana hasta Arbu-
cias y ha mejorado notablemenie desde este punto hasta San Hilario.

Arenys de Mar a San Geloni. Dejando aparte los molestos badenes
que existen en el trozo hasta Arenys de Munt, esta toda en excelente es-
tado de conservacién.
inr"HNAi " ] «tado solamente regular habiendo me-
jorado de una manera sensible el trozo hasta Argentona y el ramal a
Dos Rius, que estaban en muy mal estado de conservacién.
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Badalona a Wollet Carretera sumamente pintorescay muy recomen-
dable por su buen estado, a excepcidon de los ultimos kilometros y trave-
sia de Mollet que estdn en estado deficiente.

Barcelona a Santa Cruz de Calafell. Continda lentamente el adoqui-
nado de los primeros kil6metros, en término de Hospitalet, esti deficiente
el trozo entre Cornella y el puente sobre el Llobregat, habiendo mejorado
notablemente hasta Viladecans, continuando bien hasta las costas de
Garraf que, aunque no estdn en tan espléndida forma como otras veces
puede circularse por ellas en buenas condiciones; entre Sitges y Villanue-
va esta muy mediana y continua en estado solamente regular hasta su
terminacion.

Molins de Rey a Caldas. Esta en regular estado hasta Rubi, mejora
bastante hasta Sabadell y empeora notablemente desde esta poblacién
hasta Caldas.

Vendrell a Valls. Empieza en buen estado y progresivamente va em-
peorando hasta Vilardida, hallAndose en muy mal estado el trozo dltimo
comprendido entre esta poblacion y Valls.

Sitges a Villafranca. Esta en estado bastante satisfactorio en toda su
extension.

Martorell a Igualada por Capellades. Esta en mal estado general que
dificulta la circulacion de automadviles.

Tarrasa a Castellvell por Rellinds. EI primer kil6metro inmediato a
Tarrasa esta algo deficiente, hallandose el resto en excelente estado, pu-
diendo recomendarse para la excursién a Montserrat.

Tarrasa a Olesa por Viladecaballs. Esta carretera ha empeorado nota-
blemente y no puede recomendarse para ir a Montserrat en automovil.

La circulaciéon de automoéviles en Francia.

El socio del «Real Automévil-Club de Catalufia, Sr. Deloustal. que lia realizado el trayecto
Barcelona-Paris en su automovil, ha dirigido al Secretario del «Club, una carta manifestandole
haber pasado la frontera sin inconveniente, haber encontrado en buena condicién las carreteras
francesas y recomienda eficazmente a los que deseen viajar por Francia en automévil vayan
provistos del mayor numero posible de neumaéticos de recambio, pues en este momento se nota
gran escasez de ellos en Francia y se hallan sin poder circular por esta causa un gran numero de
automoviles. *

Por su parte el Sr. Consul de Francia en esta capital anuncia que tiene calidad para librar junto
con los pasaportes las autorizaciones para circular en automoévil por aquella nacion.
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Itinerarios veraniegos.

Siendo muchos los socios del «Real Automovil-Club de Catalufia» que
solicitan itinerarios para sus excursiones veraniegas, hemos creido conveniente
su publicacién; algunos de eilos los debemos a la amabilidad del Sr. Galiar-
do, propietario del «Garage Arturo» de Bilbao.

Las distancias kilométricas estdn tomadas desde el punto de origen.

ITINERARIO N.* 1.
Zaragoza-Pamplona.
Villanueva del Gallego 14 kms
ZUBT @ ittt 26 »
AlMUAEVAT . 54 >
HU €SC a v 73 >
Esquedas... >
PlasenCia .. 92 >
AYyerbe 102 >
Murillo del GAllego....ccccoviieriiiiccce, 112 >
Santa Maria de laPefia 124 >
ANZADIGO oo, 130 >
BEIrmMUES .o 143 >
J aca 161 >
Santa Cilia delJaca......ccvvvivccccieen. 175 >
»
>
>
>
Monreal.. e 253 >
P amplona.....c.coeiiininiiienese s 278 >
ITINERARIO N.* 2.
PamplonaeSan Sebastian.
IFTUTZUN e 20 kms-
LeCUmMbBDerTi e 33 >
BetelU .o 45 >
TOl0SA it 65 >
ANAOAI0 i 83. >
San SUASTIAN e 108 >
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ITINERARIO N.® 3.
Pamplona-Bilbao.

lrurzun
Huarte-Araquil

Arbizu

Alsasua
Idiazabal..... 69
Villafranca ... 77
Beasain . 79
OrMAIZEEGUI i 85
ZUM ATTAGA it 94
LEQAZP it 99
Onfate........... ...114
MONAragOD ... 119
ElOTrTrio i
Durango..

BilDAO..i it e

ITINERARIO N.* 4.
Pamplona-Bilbao por Vitoria.

TrUTZUN e 20
Huarte-Aragquil....iiees 32
ATDIZU e 39
A TSASUA oo 49
Olazagutia .. 53
Salvatierra . 68
A TTTETA oo
EIOrriaga ..
Vit O F i@ oo
Gamarra...

Urbina .




V'H&rreal e kms.
Barazar . j23
C AN UMttt ,
AV 8 L =Y o TSR ,

Castillo El«jabeitia 137

Cebeno Jas
Miravalles......ccooveeiiiiiiciicieieeies
B"-»% ® - 165

ITINERARIO N.* 5.
San SebasUati'Bilbao por Durango.

................................................................. 21 kms
ZEIrQUZ....ooeceee
Guetaria.. 31 »
Z5 QY Qs
Meadaro... 60 »
ANFSO'D AT e

Ermua..

Durango...e s 87>
Pilastra . 90 »
Amorebieta. ... 98»
............................................................... 117

ITINERARIO N.* 6.

sBori Sebastian-Biibao por Marquina.
ZAKCUZ ottt 26
D BV 8 i
ALZO1a s ,
ElQOibDar. s »
Echevarria .. 77
Marquina. >
IFUZUDIETA. ..o »
BOliVar »
Guerricaiz
UTTOChU@ oo 97 »
ZUgastiCta e »
Amorebieta.. ,
EHEChesS e >
U rgoith e >
DosCaminos >
B'EJAO o 128
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ITINERARIO N.* 7.
San Sebastian-Bilbao por la costa.
e bbb bbbttt 52 kms
M otrico 57 »
Oodarroa W11 >
LeqQUEeItIO i 85 »
........................................................................ 96 .
Arriederra. s 101 »
G UETINICA i e
Pedernales. .., 119
MUNAACA ... 120 »
BErm €0 i J24  »
LA AU 136
MUNQUIA ot 141
Andracas. 150
LEM ONIZ o 152
ArtUID Za e 154
»
Las Arenas.. ,
186
ITINERARIO N.* 8.
BilbaoeSantander.
Burcefia.. g
RETUETTO o 9
Ortuella 14
Nocedal. s 16 >
San M artin . 20 »
OOLOD .ot 27 »
Miofio. . . 32 »
Castro Urdialet......coooevniiniiiicc 36
G UTIEZO ittt 47 >
Lared o e 59 »
T rET0 coeee s 64 ,
Hozaayo 87 »
SOTATES e 90 »
Astillero.... .99 »
Peflacastillo ..., 107 >
Santander. e 117,
ITINERARIO N.* 9.
Bilbao-Burgo» por Valmaseda.
Castrejana .. 5
AlONSOtEGUI ..o 7 »



Sodupe 15 kms.
Guefes 19
V almaseda 29
Villasana . 42
Bercedo 57
Villarcayo 78
Sotopalacios 143
Burgos 153
ITINERARIO N.* 10.

Bilbao-Burgos por Vitoria.
Miravailes . 13 kms.
Ceberio... .20 »
Castillo Elejabeitia.....ccccooevieniiinncicnnnns 28 >
VIAr0 i
Ceanuri.. »
Barazar . e »
Villarreal..ccee
UrbDina...ococecc >
GaAM AT A i >
ViIito Fia i s -
P de Arganzon .. 87 »
Miranda deE b ro ..o 103 >
BIIVIESCa it

ITINERARIO N.” 11.
Bilbao-Logrofio por Haro.

V oito ria s 69
P*de Arganzoén ., 86
Zambrana. 100
Ha ro e 11
BriONes e 118
CENICEIO oottt 125
FUEBNMAYOT s 135
LOGrOoMO it 147

ITINERARIO N.' 12.
Bilbao-Logrofio por Laguardia.

Vitoria..

ATMENTIA. i

Pefacerrada. ... 94
Pto. Herrera. ..o 103
Lacuardia...ee e 113
LOgrofMo. e 129

trm»

»
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ITINERARIO N.* 13.
Burgos-Santander.

Villatoro e 4
Vivar del Cid Lo 9
SotopPalacios. .. 10
QUINtaNaoItURO ... 13
Ubierna 17
Mata Sobresierra ... 23
Quintanllla Sobresierra 28
M B S @ it 34
Tubilla del A g U @ .o 47
Cobanera. ..o 50
San FelicesS. e, 54
Quintanilla Escalada......ccoevvniincnnnn. 61
Cilleruelo.. e 85
Cabanas de Virtus.......nnncnnnne. 90
LUBNA i 102
Eatrambasmesetas.......neinineens 110
A GCeda i H 4
O0taNeda. oo 115
S. Vicente de TOranzo......eeeveenennns 117

Viilegar
Corvera

Carandia

Renedo

LasS V €0 @S i 143
Parbayldn. ... 145
C AU CA oot 149
GUAIMNIZO it 150
MUTTEdaS. e 156
Pefa-Castillo..iicce 159

Santanobs

ITINERARIO N.” 14.
FalenciaeSantander.

Fuentes de Valdepero. . C 7

Pifla de Cam PO S . 24
Frémista . e 31
Marcilla ... 35
Santillana de Cam PoOS....ccocvvevvivcciinennne 42

»

»



OHOINO i 47 kms. Santa Cruz

Ventosa del Rio Pisuerga. 65 > La Serna . >
Herrera del Rio Plsuerga. 72 > Arenas de lgufia >
Adar e, 80 > Las Fraguas. >
87 > SOMahozZ...eeeireiean, >
» Los Corrales. >
Quintanilla de las Torres. . los > San Meto. . . »
Canduela.....c.oinicnan. . 108 > Las Caldas i, N
Mataporquera . . . . . 114 3 Cartes L. >
Pozazala i, > Campuzano >
> Torrelavega .
> Barreda..ecreeeenn. >
130 » Requejada..... »
133 > Valmoreda ...
136 > Gruifia..
141 > A TCE oo »
.o 142 > San Mateo >
La Barcena de Pie de Concha . 151 > BEZANA oo, >
152 > Santander >
154 >

De la Tercera Vuelta a Cataluia.

p.JuHo Marial, que fué uno de los concurrentes a la Tercera Vuelta a Catalufia y uno de los
gloriosos vencedores de la Segunda, ha propuesto, corao ya lo hizo en afios anteriores, que el
unporte de las mscnpc.ones que seglin el Reglamento ha de ser devuelto a los concurrentes que
sean socios del «Club», se reparta en concepto de gratificacién entre los peones camineros de las
carreteras del itmerario de aquella prueba de regularidad.

Este noble y desinteresado gesto del Sr. Marial ha sido muy bien acogido por la mayoria de los
concurrentes que han renunciado generosamente sus derechos con aquel objeto, siendo de Umentar
que algunos (pocos por fortuna) se hayan distinguido no cediendo el importe de aquellos derechos
a los modestos y sufridos peones camimeros que no tienen ciertamente la culpa del mal estado de
algunas de las principales carreteras de nuestra region.

En cuanto hayamos recibido las ultimas contestaciones de algunos concurrentes, daremos cuenta
de la canUdad total que ha de reparth-se entre los peonesy de su distribucion.

El «Real Automévil.Club de Catalufia» ha regaUdo una medalla de plata en concepto de

0 a oracion a a ercera Vuelta a Cataluiia a los distinguidos sefiores socios del «Real Moto «Club
de Catalufia, que tuvieron a su cargo el penoso y dificil servicio de los controles secretos en
aquella prueba de regulandad y turismo para automoviles de tantisima importancia en la misma

Y como prueba de agradedmiento por el esfuerzo realizado en la construccién del puente
Obr~'p "m <ie oro al Sr. Cabestany. Ingeniero Jefe de

ig“«' al Sr. Aloy, propietario de la fabrica de papel situada

Snio~lriS p* ig“«
junto al no Francob. que dio toda clase de facilidades para la con*truccldi).
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SECCION OFICIAL

Puente sobre !'a Riera Salada en Baselia.

Deseando el «Real Automovil-Club de Catalufia» poder informar a sus socios
sobre el estado actual de las obras del puente sobre la Riera Salada en su cruce
con la carretera de Lérida a Pui”cerda hace tiempo subastadas y adjudicadas,
dirigié una comunicacién a la Maquinista Terrestre y Maritima que tiene a su
cargo la construccion, habieodo contestado esta sociedad, que habiéndole sido
adjudicada en Septiembre Gltimo la citada construccion y siendo de tres afios el

plazo de ejecuciéon confia dentro del mismo y salvo causas de fuerza mayor llevar a cabo dicha
obra.

Sabiendo la importancia inmensa que para la circulacion de toda clase de vehiculos por aquella
carretera tiene el citado puente, el <Real Automovil-Club de Catalufia» desearia que la nombrada
empresa no esperara a terminar las obras los tres afios que le concede la contrata, sino que por
patriotismo y teniendo en cuenta los afios transcurridos desde que falta tan indispensable puente,
hiciera un esfuerzo para acelerar la construccién y antes del plazo sefialado quedara colocada la
parte metalica sobre las pilastras, hace ya mucho tiempo colocadas en la repetida Riera Salada.

Pasos a nivel.

Segun noticias recibidas en el «Real Automdvil-Club de Catalufia>, van a empezar en breve las
obras de construccion del paso inferior que ha de substituir el actual malisimo paso a nivel sito junto
a la Estacion de Cornelia.

Maéas pronto todavia que las del anterior, van a empezar las obras para suprimir el paso a nivel
situado en !a carretera de Madrid a Francia por taJunquera, en las proximidades de Fomells.

La Cadmara Sindical del Automoévil.

A causa principalmente del indiscutible éxito del pasado Salén del Automovil, la Camara Sindical
ha visto muy justamente aumentar el nimero de sus socios y necesitando como consecuencia ampliar
su esfera de accion, ha alquilado muy recientemente un espacioso piso principal en la Rambla de
Catalufia, muy préximo a la plaza del mismo nombre.

Esta importante sociedad tiene en estudio la organizacién de una gran prueba reservada exclusi-
vamente a camiones automoviles con el itinerario Barcelona, San Sebastidn, Bilbao, Santander, Bur-
gos, Madrid, Zaragoza y Barcelona, a celebrarla en el proximo otofio.

Junta Directiva.

El 30 delJunio altimo celebrd sesién laJunta Directiva del «Real Automoévil-Club de Catalufia>
dandose cuenta del ingreso de un considerable nimero de socios, del nombramiento de depositario
de bencina en Llagostera, del resultado de la Tercera Vuelta a Catalufia, del Congreso de Turismo
recientemente celebrado por la Sociedad de Atraccién de Forasteros y no pudo tratarse de otros
importantes asuntos porque halldindose veraneando la mayoria de los sefiores que componen la
Directiva, se acord6 aplazar su resolucién para otra sesion.

Presidi6 D.José Bertrand y asistieron los Vicepresidentes Dr, Cera y D. Eusebio Lépez y los
Vocales Sres. Sola-Sert y Ribas.
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Mejoras en las carreteras.

calz a" " -teres.nti.ima, noticias sobre niejora. , ,J
«Ha sido aprobado el proyecto de construccién de dos puentes en los d”~. m,H.- j
rr - kcaLe:N?2rdrtT (X i

Se ya a construir por administracion el puente sobre la riera de Argentona en la carretera de
Mataro a GranoUers y el Consejo de Obras Publicas ha aprobado el pfoyecto del puente sob«U
m«ma nera, en su cruce con la carretera de Madrid a Francia.

Ribal/'” «Tretera de Solsona a

Y fioajmente se procedera en breve al adoquinado de la travesia de Sabadeil
comprende U cal.e de Masag.cr. que forma parte de la carretera de SaL diratatsV e u

N

Z i:

Gacetilla suplicada.

= HH?2Sa?i—

Movimiento de socios.

M 0/~ TSub [N fl-rxmewe wme <I= humero de este .Real
Marfa ? n? siguientes: D. R. Torras BassoU. D. José
Mar» Jorro, D. Pedro Carboneli, D. Manuel Galceran. D.José de Peray D lo«

TD Io iT 1 Casabé.D.juan To-
rmquc U o | Vilaclara y D. En-

384



Inscripcion de vehiculos con arreglo al nuevo reglamento de
circulacion«

Se pone en conocimicoto de los sefiores socios de este <Real Moto-Club de Catalufia » haber sido
avisados por el Gobierno Civil de esta provincia, que habiéndose puesto en vigor la jDScripciOB y
reconocimiento de vehiculos con arreglo a! nuevo reglamento de circulacién, se procedera a imponer
multas a los que no cumplan con los requisitos marcados en él; en su consecuencia se previene asi,
para que los sefiores socios que lo deseen pasen por la Secretaria del Club para enterarles de todo
lo concerniente a este asunto, dandoles facilidades para ponerse dentro de la ley en breve plazo.

El Campeonato de E)spafia Motociclista.

La Comision Organizadora de esta carrera, deseosa de dar a la misma todo el realce que su im-
portancia merece, esta gestionando por cuantos medios estan a su alcance que el circuito donde ha
de efectuarse, redna las mejores condiciones tanto para que en él puedan desarrollarse veloci-
dades superiores a las conocidas, como para que el puUblico que desee presenciar la prueba pueda
trasladarse con todo género de facilidades al lugar designado al efecto.

Reuniendo para el caso mejores condiciones entre los tres designados el de Villafranca, Puigdalba,
Guardiola, Las Cabafas y Villafranca, pues segln informe de la Comisién de itinerarios compuesta
de los Sres. Tegedor y Dalfau, de los 28 kilémetros de recorrido Unicamente ocho de ellos entre
Villafranca y Sabadell estan en mal estado, se ha interesado del Ministerio de Fomento y Direccidn
General de Obras Publicas el arreglo de dicho trozo, con lo cual se conseguiria que quedase el
circuito en las condiciones deseadas por este «Real Moto Club de Catalufia», gestiones que en
nuestro obsequio han apoyado el Sr. Ingeniero jefe de Obras publicas de esta provincia, y con espe-
cial interés nuestro consocio el Diputado Provincial por Villafranca-lgualada D. Enrique Réafols y el
Sr. Alcalde Constitucional de Villafranca, quien se ha puesto a nuestra disposicién para todo lo
referente a este asunto.

Entre el elemento motorista reina gran entusiasmo para esta prueba, siendo varias las marcas entre
ellas alguna que hara su debut en Espafia, que preparan sus maquinas para que conducidas por los
mejores corredores que conocemos hagan del campeonato una prueba en extremo interesante.

Trofeo Armangué.

Esta importante prueba que figuraba en nuestro programa deportivo para celebrarse el dia mismo
gue el Campeonato de Espafia Motociclista, tendra lugar un mes después de dicho Campeonato y
en el mismo circuito.

La variacion de la fecha ha sido motivada, por que de realizarse en un mismo dia las dos pruebasi
deberian haberse reducido los kilometros del recorrido de ambas, lo que hubiera mermado impor-
tancia a una y otra, al paso que, en la forma acordada, ademdas de proporcionar a ios amantes del
deporte dos dias de emociones, nos permite que el kilometraje sea en consonancia a la importancia
de las carreras.

Se estd ultimando el Reglamento de esta prueba que serd aprobado en una de las primeras sesio-
nes que celebre la Directiva de este «Real Moto-Club de Catalufia», y que aparecera publicado en
el préoximo namero de esta revista.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
Fabrica Espafiola de Automoviles

ESPANA (sarceLONA) FRANCIA (BOIs COLOMBES)

Currsten Ribu, 279. Td«, S. M.-2i0 Ti, Ru« Réuakw

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO. ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES

VALLET, FIOL Y C% S. en C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 - Teléfono G-922
Talleres : Borrell 236 a 244

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA, 20
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Fabrica Nacional de Automodviles

S. A. ESPANA

F, BATLLO, S. eN C.

Calle de San Andrés, num. 430

Teléfono; S. M. 467 - Telcgram««; AUTO8BATLLO

Cochesautomobviles Tipo 8/10 HP.

de gran lujo para ciudad para carrocerias abier.

y turismo, fabricados tas o cerradas, de cuatro

con aceros especiales, y cinco asientos

estudiados y probados El automovil de menor

en las mas duras carre* consumo, con mayor
teras de Espana rendimiento

SALON DE EXPOSICION;

Calle de Provenza, 347 . Teléfono G. 1023

BARCELONA
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FAROS

GENERADORES

REFLECTORES

J.B.H

FABRICACION

NACIONAL

JOSE BIOSCA

Ronda Universidad, 31

BARCELONA
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Automovil
Salon

Coches de las grandes marcas :

SIMPLEX
STUTZ
MITCHELL
Camiones :
FEDERAL
M otccicleUs :
INDIAN

Ruedas motrice« ;

AUTO WHEEL
BICICLETAS AUTO. MOTO

NEUMATICOS : ACCESORIOS
RECAMBIOS: ARTICULOS DE
SPORT DE TODAS CLASES

Despacho : Exposicioii y venta:
TRAFALGAR. 52 P.CATALUNA, 18
T«lif, »0 S. P. Telif, S7S A.

Garage y Talleres ; DIAGONAL, 429
Ttléf. 4» G,



FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RCARDO COROMNAS

IPROVHBDOR DE LA REAL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

BARCELONA
| MADRID : Monteleon, 38 Arguelles (Granvia Diagonal), 458
|

TeMfeoo J. S3S Tclctono Q. 78S

mlUliS
FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DfAZ Y GRILLO
Sicilia, 141-143.-BARCELONA
SiligB liinililiilfi B Honii
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MOTOCICLETAS MOTOSACOCHE
MOTORES M*  A. G' (MOTOSACOCHE)

PARA MOTOCICLETAS. CYCLECARS, AUTOMOVILES,
AVIACION E INDUSTRIA
A genciageneral espafiolade la MOTOSACOCHE,S.a.Ginebra
Rosellon, 255. BARCELONA |

CICLOS J. MONTPEO, S. A.

Fihrica de Bicicletax, Motocicleta., Side-Car. y Acce.orlo.

Participan a sus clientes el nuevo
traslado de sus talleres a la calle Pe-
dro IV, num.» 451. Teléfono 100 S. M.
CCarretera de Matard;) montados con los
mas adelantados utiles que la industria

requiere.
Barcelona, Diciembre de 1918.

Despacho y Almacén : Comercio, 27

Teléfono 1864-A

ANUNCIOS DE ESTa"r'e VISTA

tarifa de

« <=I|"Cueot.pofci.ote .1 d, Iwde-

VAR
*a US tr«IDU p»r <U«n?0 ocupid». por sauncios «Dt«rcs y tu precio *«ri luperlor
Uoa . .
PRECIOS ) * Sel» intftrcionea . .
elerieQ 5% e rebi
Paf~na entera . . loo .
ptas. 600— 90 ; 510 ptas
ia pan : 1.200 — 360 840 ptas.
glf:r:i%ae n;/\r;a . 02 360—54 - 306 » 720 — 216 504 "
P . s > 210 — 3i'50 : 17g'50 ptas. 420— 125 204 »
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FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER?"” S. A

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA : MOTORES

AVIONES E HIDROAVIONES
ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO : INDEPENDENCIA, 113 (S. M)

VENTA DE AUTOMOVILES : AGENTE GENE- CONCESIONARIO PARA
RAL PAKA ESPANA Y PORTUGAL ; CATALU N A ;

J, ALVAREZ Y C.*, S. en C. VALENTiN GUi
. ProTsn», 185. BARCELONA Paito 4e Gracia, 90. BARCELONA
[ ]

ROBUSTEZ ECONOMIA
Z
t
X PERFECCION FUERZA
*99/M93*
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DEPORTISTAS

HARIAIS UN MAL NEGOCIO COMPRANDO UN AUTOCICLO
ANTES DE VER ¥ COMPROBAR QUE EL

REUNE EL MAXIMUM DE VELOCIDAD, ELEGANCIA
Y ECONOMIA

UNICOS VENDEDORES;

HENDERSON, LANE & Co.

Ancha. 27. pral.-BARCELONA
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