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Es la admiración de todos los automovilistas por su nueva disposición 
y por reunir el conjunto de mecanismos más modernos y de mejores

resultados demostrados por la práctica
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Transform aciones futuras del m otor autom óvil.
El consumo de gasolina en el mundo ha alcanzado cifras tan elevadas que 

ha llegado a preocupar a ios previsores del porvenir, quienes a su vez urgen 
a los constructores e inventores, para que experimenten sobre el rendimiento 
de los motores y la posibilidad de usar esencias menos volátiles que la ben­
cina. Los paises que se preocupan de su economía nacional, tienen entre 
manos proyectos, según los cuales el estado tendrá derecho de intervenir en 
determinadas empresas industriales, como explotaciones mineras y otras, con 
el fín de asegurarse de que los explotadores usan por su parte todos los 
medios conducentes a! mayor rendimiento de productos en sus instalaciones. 
No seria de extrañar, que en plazo corto viéramos los primeros ejemplos de 
estas medidas, adoptados en la extracción del benzol y más adelante en la 
destilación de esencias, que en muchas instalaciones se lleva a cabo por pro­
cedimientos anticuados; cuando modernamente se ha demostrado que por 
métodos científicos puede llegarse a un mucho más elevado rendimiento del 
que hoy día obtenemos.

No se reducen solamente los esfuerzos a la utilización máxima en la extrac­
ción de productos, sino que a un tiempo con ellos se llevan a cabo y por muy 
diversos caminos, una serie de experiencias con el fin de obtener un más alto 
rendimiento térmico en los propios motores. En números pasados de A u to  
M o t o , ya pasamos revista a algunos de estos experimentos y aducimos algu­
nas cifras muy elocuentes, relacionados con el uso del alcohol en motores 
construidos especialmente con características adecuadas para este combustible.

Además del uso del alcohol y de los aceites pesados, usados ya común­
mente en motores marinos y motores «D iessel» fijos, se ha pensado en utili­
zar el vapor en combinación con los combustibles corrientes. Un ejemplo de 
ello lo encontramos en la memoria leída por el Cap. Acland, miembro del 
Instituto de Ingeniero-Civiles, en la Real Sociedad de Ciencias y A rtes de 
Londres; comunicación a la que no debe darse el valor de tantas memorias 
)oco prácticas que se ponen a la consideración de las Asambleas Profesiona- 
es, ya que basaba sus afirmaciones en los resultados obtenidos en varios 

motores construidos bajo la base de su nuevo ciclo térmico.
La forma como se consigue el aprovechamiento del calor de los gases de 

escape y el doble motor a explosión y a vapor construido por este Señor, se
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calorías. El calentador consiste, sencillamente, en unos tubos, por los que 
circula el agua, envueltos por uno mayor por el que pasan los gases proce- 
dentes del motor, saliendo luego a la atmósfera a una temperatura de unos 
65 , en lugar de unos 450  o 500  que es lo normal en los motores corrientes. 
No solo ganamos aquí el calor cedido por los gases de escape, sino que, 
ademas, su rápido enfriamiento disminuye consiguientemente su presión, dis- 
mmuyendo, por lo tanto, el trabajo inútil invertido y perdido en el acto de 
expulsarlos del cihndro en el tiempo de escape.

En este sistema suprimimos también el radiador, ya que no nos importa que 
el agua en el cilindro se halle en ebullición, antes al contrario, con lo que 
beneficiamos doblemente, en primer lugar por la producción de vapor que 
luego utilizaremos, y en segundo lugar porque la temperatura próxima a la 
ebullición es la mas económica para el buen funcionamiento de motor, y lo 
que procuraríamos en general en todos los motores de automóvil sino temié­
ramos quedamos con el radiador vacío.

El ciclo de operaciones del motor a vapor es más largo pero sin complica­
ciones difíciles que impidan su realización práctica. El agua que ha empezado 
a cobrar calor, a su paso por el calentador junto con los gases del escape, 
continúa calentándose en la cámara de refrigeración de los cilindros, vapori­
zándose en parte, para entrar luego en la mitad superior de la caldera Esta 
lleva un hogar muy reducido, alimentado por un pequeño mechero accionado 
por ei mismo combustible usado en el motor de explosión; y como es muy 
poco el calor adicional necesario para la producción de todo el vapor, su 
consumo resulta muy bajo comparado con la utilización de fuerza que me­
diante el mismo se consigue.

El agua que empieza a circular por el calentador se toma de la admisión en 
la parte baja de la caldera, donde es más fría, y del condensador del vapor 
de escape, usándose, por tanto, la misma agua continuamente para el ciclo de 
operaciones. El vapor se recoge en la parte superior de la caldera y pasa al 
cilindro de vapor, donde se utiliza su expansión siguiendo luego al condensa­
dor para comenzar nuevamente el ciclo.

Las combinaciones que pueden efectuarse con este tipo de motor son muy 
n ^ e ro sa s , adaptándose igualmente al motor a bencina común, como al motor 
«Uiessel>, 1̂ 0 propio que al motor a gas, con el que actualmente se está ex­
perimentando en vistas al automovilismo; más que experimentación, lo que se 
esta llevando a cabo en este sentido, es ya preparación para la producción 
industrial en cantidad, pues la experimentación con el motor a gas puede 
decirse que se ha llevado escrupulosamente a cabo en varios camiones « Bel- 
size» a este efecto destinados.

Es interesante notar que estos camiones de ensayo están dotados de un 
p so g en o  productor de gas pobre con sus correspondientes accesorios, scrub- 
ber, etc., en lugar de haber recurrido al gas de hulla, almacenado o compri­
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mido, p  inventor del sistema ha sido el coronel Smith; y aunque nada nuevo, 
ba)o el punto de vista del proceso de producción de fuerza lleva aparato, 
tiene un sin fin de novedades de detalle que son los que han hecho práctico 
el sistema, hasta el punto de hallarse el inventor actualmente experimentando 
su adaptación al aeroplano.

En opinión del que suscribe, tardaremos aún en ver aplicado el vapor y el 
gas al automóvil de turismo, pero estamos muy próximos a su utilización ge­
neral en los motores marinos y en los camiones y automóviles públicos de 
gran cabida en pasaje. Las determinaciones que tomen los comités técnicos que 
tienen nombrados diferentes gobiernos para el estudio de la utilización máxi­
ma de los recursos naturales de sus respectivos países, pueden adelantar el 
advenimiento del doble motor < Acland», o del gasógeno Smith, aplicados al 
verdadero turismo automóvil; ya que estas decisiones se basarán unicamente 
en el rendimiento práctico del combustible, y, con los métodos antes men­
cionados, especialmente con el método Acland se ha llegado a transformar en 
trabajo efectivo el 44 por 100 de la energia térmica latente en el combustible, 
rendimiento dos veces mayor al que hoy obtenemos con nuestros motores a 
gasolina.

Barcelona, Junio de 1919.

P. L lorens
Ingeoiero Industrial.
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R e s e ñ a  d e  la  V  P r u e b a  d e  R e g u la r id a d  y 
T u rism o , o rg a n iz a d a  p o r e l  *^Real M o to - 
C lu b d e  C a ta lu ñ a ” y c o rr id a  e l  d ía  22  de 
Ju n io  d e 1919.
Los forzosos aplazamientos dados a la VI Prueba en Cuesta de Los Bruchs, 

tuvieron como consecuencia que la de Regularidad se celebrara en fecha 
posterior a la que los organizadores tenían señalada en su programa deportivo, 
lo que unido a la época del año en que nos encontramos, principios de 
caluroso verano, y teniendo en cuenta que el excesivo número de medallas de 
oro que se adjudicaron en la Prueba de Mayo de 1918 aconsejaba aumentar 
las dificultades de la que nos ocupa, los elementos organizadores y directivos 
del «Real M oto-Club de Cataluña* creyeron llegado ei momento de organizar 
una dura y difícil prueba reservada para los fuertes.

Dura, por los muchos kilómetros a recorrer, mal estado de varías de las 
carreteras, calor que habían de soportar los concursantes, etc., y difícil, 
porque, respondiendo el reglamento al plan que se habían trazado los organi­
zadores, para obtener una medalla de oro el concursante sólo podía perder 
el 4  por lo o  de los puntos abonados a su salida. Esto dio lugar a que fueran 
pocas las medallas adjudicadas y más apreciadas por sus poseedores, pues 
de otro modo íbamos rápidamente al desmérito de estos premios, que no deben 
adjudicarse sin un verdadero esfuerzo llevado a cabo por sus ganadores.

En estas condiciones la inscripción no podía ser muy crecida y a pesar de 
ello y teniendo en cuenta el poco tiempo de que pudo disponerse para 
llegar al ambiente que toda prueba requiere, fueron veinticuatro los que 
la formalizaron; veinticuatro valientes que por el mero hecho de inscribirse 
merecen todas nuestras alabanzas.

Nada se echó en olvido por los organizadores para facilitar la labor de 
los concursantes y a este efecto estableciéronse depósitos de bencina en 
Tarragona, La Espluga del Francoli e Igualada, donde pudieron éstos repo­
nerse de combustible; se interesó de los alcaldes del recorrido la colocación 
de flechas que les orientasen en los cruces de carreteras y trayectos a seguir 
dentro de las poblaciones y se atendió a todos cuantos detalles estuvieron al 
alcance del « Club > para dar el mayor número posible de facilidades.

363

Ayuntamiento de Madrid



3 0 0  k iló m etro . Teniendo e n T u L ía q t I f  c e  ^  ‘'f  P™-=>’ -

e t 'c S r e V c a íír á L t r b t ^ ^ ^ ^  r  ' P - :

se^ cT aÍficX s^ *''""^ ”

d e t i t : n t ó 3 ‘; i t i ' ’d : t r c “¿n°„rŝ ^̂ ^̂ ^̂  J“-
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lo impidieron. ^ enfermedad y otros por causas diversas que se
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Llorens y Llusá, a 5 ’5 kilómetrn« «Ha T  ®ereto, efectuado por los señores 
los siguientes concursantes: Catalá Puiadaf^*'^’ ^ '̂ '’f  ^e combate
a causa de la rotura del cable dpi H J  Cabellas y Cunit
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Sampere 
D elqué. . 
Espíoagosa 
Bastard . 
Borés .

a  las 8  h. 1  m. 
a  las 8  h. 1 m. 15 s. 
a las 8  h. 13 m. 
a las 8  h. 14 m. 
a las 8  h. 14 m. 3 0  s.

Pierde dos puntos. 
Pierde dos puotos. 
Pasa bien.
Pasa bieo.
Pasa bien.
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Tejedor
Vidal .
Estalella
Díaz
Piíerrer
R ovira.

a las 8  b. 16 ro. 
a las 8  h. ] 8  ro. 14 s. 
a  las 8  h. 21 m. 
a las 8  h. 22 m. 30 s. 
a  las 8  h. 50 m. 
a las 9  h. 1 0  m.

Pierde un punto.
Pasa bien.
Pasa bien.
Pierde cuatro puntos.
Pierde cuatro puntos.
Pierde diez puntos.

El paso de todos los corredores menos uno, fué registrado con tiempo 
suficiente antes de la salida de la Carrera Ciclista Internacional, organizada 
en larragona por el veterano sportman D . Guillermo Tarín, que tenía temores 
de que el paso de los nuestros la desluciese y molestase a los que tomaban 
parte en la misma ; afortunadamente no fué así, pues los organizadores habían 
tenido en cuenta dicha carrera ciclista para señalar la hora de salida de 
Barcelona y no hubo molestias para nadie como se había previsto, dejando 
el camino expedito para los 41 corredores que se disputaban la Gran Copa 
Justicia, cuyo paso tuvimos el placer de presenciar desde donde se efectuó el 
control secreto, constituyendo el compacto pelotón de ciclistas un hermoso 
espectáculo, del cual debía sentirse satisfecho el infatigable Tarín, que seguía 
la carrera para ver quien recogía los laureles de la magna prueba, que tantos 
trabajos le había costado organizar.

Repuestos de bencina los concursantes a la salida de Tarragona, en el cruce 
de la cairetera directa a Reus, misión que estuvo a cargo del Sr. Caries y sin 
mas incidentes que unos pinchazos de cámaras de Rovira que le hicieron 
5  í MI tiempo, siguieron el itinerario marcado, pasando por el Coll
de Lilla, trozo que estaba en pésimo estado y que con arreglo ai Reglamento 
habían de efectuar non^stop.

Pasaron por el siguiente orden, según el control secreto que en dicho sitio 
efectuaron el Sr. Sagnier y el Dr. Bordás que provisto del botiquín seguía la 
carrera: .

B a s t a r d ............................................... a las 9  h. 5 7  m.
E s p in a g o s a ......................................... a  las 9  h. 57 m. 20 s.
E s t a le l la ............................................... a las 10 h. 3  m. 30 s.
D í a z ..................................................... a  las 10 h. 3  m. 35 s.
B o r é s ..................................................... a las 10 h. 8  m. 16 s.
T e j e d o r ................................................a  las 10 b. 10 m. 10 s.
V i d a l ..................................................... a  las 10 h. 10 m. 15 s.
S a n > p e re ............................................... a las 10  b. 10 m. 30 s.
Delqué......................................................a  las 10 h. 24 m.

Pierde dos puntos. 
Pierde dos puntos. 
Pasa bien.
Pasa bien.
Pierde tres puntos. 
Pierde dos puntos. 
Pierde-cuatro puntos. 
Pasa bien.
Pierde dos puntos.

Piferrer y Rovira pasan muy retrasados, habiéndose ya retirado el control 
cuando lo efectuaron; todos hicieron el recorrido del Coll de Lilla non-stop. 
a excepción de Tejedor y Vidal que tuvieron que pararse, el primero por 
causa de los neumáticos y el segundo por dificultades en el muelle de 
suspensión elastica delantero que le obligó a varios paros durante la prueba.
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Con un calor sofocante se efectuó la llegada a La Espluga, de cuyo control 
estaba encargado el Sr. Dalfau, haciéndolo a las horas siguientes:

D elqué................................................ a las 10 h. 49 m. 34 s.
S a m p e r e ............................................... a  las 1 0  h. 38 m. 20 s.
P i í e r r e r ............................................... a las 11 h. 25 ra. 5  s.
B a s t a r d .......................................... a  las 10 h. 21 m. 29 s.
E s p in a g o s a ......................................... a  las 10 h. 20 m. 5 s.
B o r é s ..................................................... a  las 11 h. 24 m.
V i d a l ..................................................... a  las 10  h. 27 m. 31 s.
E s t a l c l la ............................................... a  las 10 h. 29 m. 50 s.
T e je d o r ............................................... a las 10 h. 3 0  m. 4 7  s.
D í a z ..................................................... a  las 10 b . 2 8  m. 2 8  s.

Pierde un p u D t o .

Llega bien.
Pierde diez y ocho puntos. 
Pierde tres puntos.
Pierde dos puntos.
Pierde treinta y  dos puntos. 
P ierde dos puntos.
Pierde un punto.
Llega bien,
Llega bien.

En La Espluga fué curado Delqué por el Dr. Bordas de una herida que se 
produjo en un dedo, afortunadamente sin importancia, y mientras unos 
componían averías, se proveian de bencina otros y se comentaban los 
incidentes de la etapa; algunos, esperando la hora de la comida, se trasladaron 
a ro b le t para visitar las ruinas del Monasterio, monumento nacional de 
inestimable valor artístico y sitio muy apropósito para organizar una excursión 
con el solo objeto de admirar las innumerables curiosidades y joyas de arte 
que atesora.

Durante la comida, que dejó bastante que desear y fué servida con mucho 
retraso, y en vista del corto número de concurrentes que quedaban para el 
regrMo, se tomó el acuerdo de dar ia salida, que también corría a cargo del 
¿r . Dalfau, con una hora de retraso, esto es, los de primera categoría a las 
tres y los de segunda a las tres y media.

En La Espluga abandonaron la prueba Rovira, que ya llegó muy tarde a 
causa de los muchos reventones sufridos en las cám aras; Sampere, por 
rotura de radios de la rueda del side-car, y Borés y Bastard, que por la 
misma causa que el primero agotaron las cámaras y no se arriesgaron a 
emprender el regreso, quedando para tomar la salida Delqué y Piferrer de la 
primera categoría y Espinagosa, Vidal, Estaiella, Tejedor y Díaz, de la segunda, 
que lo efectuaron a la hora prefijada y con el mismo bochornoso calor que a 
la llegada, que no convidaba realmente a efectuar el recorrido de kilómetros 
que quedaban hasta Barcelona.

Siguieron sin novedad ni incidente digno de mención hasta Igualada, donde 
los concursantes repusieron bencina, que nuestro consocio Boyer tenía 
preparada para aprovisionamiento de los que lo necesitasen, debiendo hacer 
constar las muchas atenciones que a unos y a otros guardó, desviviéndose por 
lacilitar la misión de cada uno.

A Igualada llegó Piferrer con un muelle de horquilla elástico roto y a pesar 
de ello continua en estas condiciones valientemente sin pensar en los 
Hilometros que le quedan para terminar. ¡Bravo, Piferrer; así se lucha!
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Luego de pasado el control de Igualada, los concursantes siguieron por la 
carretera Real hacia Los Bruchs, a una espléndida marcha a pesar de las 
duras pendientes, donde casi todos excedieron la velocidad reglamentaria para 
rehacerse de la pérdida de tiempo en el aprovisionamiento de Igualada. La 
buena y pintoresca carretera les sirvió de descanso después de las penalidades 
del día, contribuyendo a eilo el descenso de temperatura iniciado al caer la 
tarde. La mayoría siguieron con regularidad exacta, a excepción de Espinagosa 
y Delqué por pannes  de neumático, alcanzando a su tiempo el control de 
llegada, situado en Ca’n Gomis y a cargo del Tesorero del «Club» señor 
Bresca, quien estuvo a punto de retirarse en vista de que ningún concursante 
llegaba a la hora mínima de clasificación, error debido a no haber recibido el 
telefonema que oportunamente se le mandó desde La Espluga anunciándole 
la salida con una hora de retraso. Por esta causa hubo momentos de verdadera 
expectación en la meta de llegada, temiéndose que hubiera ocurrido algo 
imprevisto que impidiera la clasificación de uno tan solo de los concurrentes. 
Verdad es que con ios incidentes con que empezó la prueba y  de los cuales 
por la mañana ya se tenía en Barcelona conocimiento, no hubiera sido de 
extrañar un final semejante, que afortunadamente no tuvo lugar, pues de los 
salidos de La Espluga, todos menos Piferrer, que llegó tarde, se clasifican en 
forma admirable, para una prueba tan dura como la que nos ocupa.

La llegada a Barcelona se efectuó a las horas siguientes:
Aímé Delqué......................................... a  las 9  h.
Félix Piferrer......................................... a las 9  h. 54 m.
JuaD E s p in a g o s a ............................. a las 8  b. 4 8  m. 30  s.
Joaquín V i d a l ................................... a  las 8  t .  2 7  m.
Pedro E s ta le lla ................................... a  las 8  fa. 35 m. 30 s.
Cipriano T e je d o r .............................a  las 8  h. 36 m.
Antonio D í a z ................................... a  las 8  h. 36 m. 30 s.

Pierde cuatro puntos.

Pierde once puntos. 
Llega bien.
Llega bien.
L iega bien.
Llega bien.

Estableciéndose en consecuencia la siguiente clasificación por los puntos 
perdidos en cada uno de los controles:

C L A S I F I C A C I O N
Puato9 perdidos ea

CoaoumnU Tarrafooft CoU de LilU La Uegadi Total M edallu

Aimé Delqué . . «Calthorpe» 2 2 1 4 9 Plata
J . Espinagosa . < Royal > 0 2 2 11 15 Cobre
J .  Vidal . . . < Indian» 0 4 2 0 6 Plata
P . Estalella . . < Indian > 0 0 1 0 1 Oro
C. Te jed or . . « D . y G . » 1 2 0 0 3 Oro
Antonio Díaz . < D . y G . > 0 0 0 0 0 Oro

Juzgada la perform ance  de los concursantes, resultan muy dignos de especial 
mención los recorridos efectuados por Díaz, sobre autociclo «D . y G . >, que
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n clasificándose con los cien puntos abonados a la

d u r a n t ;^ T d ir y p o r '* T e ie i r ^

de oro. No pudo alcanzar ese premio Vidal y no porque sus escuerzos

e n 'T o d T r i t t ó '’ de“ t " “ ‘’' Y " r  0 - ' -  n u e sírrco m p a "":
efectuar T a T  todo í l  ’ ” '” f "  ‘ “ ¡'='“ <0 queefectuar casi todo el recorrido con el muelle de suspensión delantero

I l S ^ ' a u e ^ h T "  f ° * ’ t «‘̂ ‘endo medalla de plata
^ct ^u- Si hay que tributar alabanzas a todos los concursantes
es e uHimo las merece especialmente, pues no obstante suMr t S  £  
calamidades que pueden ocurrirle a un motorista, terminó la U e b a  con 
perdida total de nueve puntos, demostrando ser un entusiasta que no le 
intimidan las dificultades, no dudando que en otra pruebT en T u l  tome 
parte le sera la suerte mas benigna que en su debut.
... « r a S l“ condiciones, que nos ha evidenciado esta vez con

^ a n ife s td o T e t ^ u T as

Espinagosa que llevaba muy bien la prueba durante la mañana padece una

: 6Ío . t á r r b r : „ : ““ ™  ^ -  c ia s if ic a c i.„ % ^ ^ f:¿ :z

elir'í?em^n<i" 2  clasificado por llegar demasiado tarde, pero no por
ello hemos de regatearle nuestro aplauso más entusiasta, reconociéndole

Todos los que terminaron esta prueba de regularidad... y ? e s is te n S  son 
dignos de la mayor recompensa, pero por no dejar sentado p rL e d e S e  cue 
podría repercutir en pruebas venideras y aun producir descontentos de

p a ra X ^ a ^  lo fp "r :Jb r e ? é fr e L T a d o r = ™ "^  -tr ic ta m en te  al Reglamento
consignar nuestro agradecimiento para todos los que nos han

C i c S a  d e ^ 'v í l i r '  P *̂-  ̂ Ayuntamiento y Club
^  f  Valls. que respondiendo de una manera entusiasta a nuestro

! r c o X  d e "c tto " le s  o" “  - T '° "  ‘ ‘f  indicadoras, establecieronun cordon de controles que senalaron el paso a os nuestros por todo el
recorrido de su ,ur,sd.cció„ en una forma digna de todo encVmio'̂

K <=onstar que si bien en algunos parajes la carretera
toHn X  l f  pasable, en la provincia de Tarragona sobre
todo de Alcover a Valls, era verdaderamente infernal y el Coll de Lilla más

;= .;/ to d o s 1 o fq '„e  pasaron" -
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D E  L A  « V U E L T A  A  C A T A L U Ñ A »

Balneario de Espluga del Francolí. D os aspectos del palio del estabIeci»iento.

A U T O -M O T O  ; N.* 12
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D. A . Díaz, sobre cochecito »D  y G» 
(M edalla de O ro ).

V P R U E B A  D E  R E G U ­

L A R I D A D  Y  T U R I S M O

‘ REAL M O T O - C L U B  DE CATALUÑ A»

D. J ,  V idal, sobre side-car « In- 
diaD > (Medalla de p lata).

Espluga del Francolí. Grupo de 
corredores en la « Pont del Ferro ».

Salida de los ciclistas que tomaron 
parte en ta carrera < Copajusticia > 
y  que cruzaron a los concursantes 

de las Pruebas de Regularidad.

II
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E L  R E A L  M O N A S T E R I O  D E  P O B L E T

Sala capitular. Columna y ventanales.

Entrada fortificada al recinto exterior. Templete del claustro.
I I I
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Dormitorio de novicios.

Dos ventanales del Palacio del Rey Don Martin.

I V
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La excursión magnífica y digna de llevarse a cabo en otra época del año 
menos calurosa y acompañándonos la suerte mejor que en la presente, para 
no vemos privados de la mayor parte de los concursantes casi al empezar la 
prueba.

Esta ha sido nuestra segunda manifestación este año, dedicando ahora el 
«Club» el intervalo deportivo del verano a la organización del Campeonato 
Español M otociclista y del Gran Premio Armangué, que tendrá lugar en 
Octubre y Noviembre próximos.

Junio de 1919.

E l p r e s u p u e s t o  m u n i c i p a l  y  lo s  a u t o m ó v i l e s .

Eo nuestro número anterior dimos la noticia de que ai suprimirse el impuesto de consumos 
quedaba desgravada la gasolina, bene&ciando a los automovilistas no solamente en et precio de 
dicho combustible, sino además por cesar las com plicaciones y m olestias que el empleo de carnets, 
placas y paso por los fielatos ocasionaba.

Teníamos el presentim iento de que era imposible que nuestro Ayuntamieoto proporcionara un 
beneficio a los automovilistas, por tener el sistema absurdo y anticuado de considerar a ios 
automóviles como un ob jeto  de lujo y  abusar de ellos continuamente imponiéndoles crecidas multas 
al menor descuido y por desgracia aquel presentimiento se ha visto confirmado, pues el < Real 
Autom óvil-Club de Cataluña > se ha enterado de que en el nuevo presupuesto aparece aumentada, 
al doble nada menos, la  cantidad fijada por décima de cilíndraje, anulando e l beneficio que a los 
automovilistas proporcionaba la supresión del impuesto de consumos d e la gasolina, este injustificado 
aumento en el impuesto de los automóviles.

Unos ejemplos explicarán mejor lo que acabam os de exp o n er:

Un automóvil de 26 décimas de cilíndraje pagaba hasta ahora. 321 
£1 mismo automóvil pagará según el presupuesto nuevo. . 490  '
Un automóvil de 39 décimas de cílíngraje p ag ab a........................  406 '50
El mismo automóvil pagará según el presupuesto nuevo. . 659

ptas. año

D e manera que el primero sufre un recargo de 169 pesetas al año y el segundo de 252 '50  pesetas 
y  que deberán gastar mucha gasolina para compensar este perjuicio.
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R E A L  M O T O - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

C am peonato de España: C arrera  de m otocicle­
tas y m otocicletas con s id e-car.

12  O c tu b r e  1919

El Reglamento que publicamos a continuación por el que se regirá esta im- 
portante c a re ra  cuya organización nos ha correspondido el año actual, está 
pendiente del refrendo del «Real Automóvil-Club de España» a cuyo efecto 
se ha remitido, publicándolo en el número actual sin dicho requisito para más 
pronto conocimiento de nuestros asociados.

El .R e a l M oto-C lub de Cataluña» organiza para el día 12 de O ctubre próximo, una carrera en 
carretera para m otocicletas solas y con side-car, adherido con el título de Campeonato de España 
para^motocicletas, que se correrá con sujeción al presente reglamcDlo:

n K  m T  Generales de la «Federación Intem acíoaal de
Clubs Mo o c .c l.s ta s . complemenUdos por las disposiciones del Reglamento de Carreras del <Real

o r r 7 l ^  ^ ^ continuación se enumeran en el presente reglamento
2. Ê  Cam peonato de España comprende dos carreras que se correrán simultáneamente, aunque 

f l Í L  r  ? í  reservada una para m otocicletas y otra para motocicletas con sid e-car, 
estable^endose una clasificación de tiempos para cada carrera y  disputándose en las mismas los

o » i  Campeón Español de motocicletas y  Campeón Español de m otocicletas con sid e-car
3. Podran tom ar parte en esta carrera todos los m otociclistas Españoles y extranjeros mayores 

de 18 anos, sobre los cuales no pese decisión alguna de descalificación ordenada por las Asocia- 
C lo n e s  M otocicletas adheridas a la «Federación Internacional de Clubs Motociclistas»

r r l .  d i "  ‘“ * 7  ?  motocicletas y sid e-cars cuya especificación co-
rresponda a lo reglamentado en las disposiciones fijadas por la ,  Federación Internacional de Clubs

f " “ "  ->>>•“ " “  '■ Se«e,.™de,

J S i .  podrán optar a los diversos premios establecidos en esta carrera; inde-
pendientemente de los cuales se adjudicarán ios títulos de Campeón Español al primer corredor
^ p a n o l cIas .fi«d o  en smbas carreras de m otocicletas y m otocicJetas con side-car, quedando por

m T n J ° ¿ T  « tra n je ro s  eliminados de estos dos títulos que se establecen independiente­
mente de los premios que se adjodiqnen.

6. La carrera es libre y  de velocidad, estableciéndose por tanto la clasificación por orden de 
menor a mayor t.em po mverbdo en el recorrido. A  parte de la clasificación general que se estable-
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cerá para todas las m otocicletas y las m otocicletas con sid e-car. se concederán premios especiales 
que se fijan en este mismo reglamento, pudiéndose otorgar otros aquí no determinados pero que en 
su caso se harán públicos co a  antelación al cierre de inscripciones.

7 .* L a  carrera tendrá lugar en uno de los circuitos que a continuación se especifican, reservan* 
dose el «Real M oto*C lub de Cataluña > el derecho de elección entre ellos hasta el mes de Septiem* 
bre próximo, para celebrar la carrera en aquel que en dicha época se halle en m ejores condiciones.

a )  V illafranca-Puigdalba-G uardiola-Las Cabañas-Villafranca, 2 8  hilómetros.
b )  C ardedeu 'L lináS'V ilam ayor-C ánovas-C ardedeu, 1 8  kilómetros.
e )  G ranollers-C ardedeu-Llinás-V ilam ayor-Sam alús-C orró-G ranollers, 29  kilómetros.
Las distancias dadas son sólo aproximadas, debiendo ser en su caso escrupulosamente medidas de 

acuerdo con la  oficina de O bras Públicas en esta Capital.
8.° L a  distancia que deberán recorrer las mocicletas será la siguiente:

Circuito ( a )  15 Vueltas 420  kilómetros aproximadamente 
Id. ( b )  23 id. 414 id. id.
[d. ( c )  14 id. 406  id. id.

La distancia que deberán recorrer las m otocicletas con sid e-car será la siguiente:

Circuito ( a )  10 Vueltas 280  kilómetros aproximadamente 
Id. ( b )  15 id. 270 id. id.
Id. ( e )  9  id. 261 id. id.

9.* D e elegirse el circuito ( c )  que comprende dos pasos a nivel de ferrocarril y  de encontrarse 
algún corredor con dichos pasos cerrados. Je será deducido a dicho corredor del tiempo total inver­
tido en la  carrera, la parada o  paradas obligatorias ocurridas en el paso a nivel. L a  forma de deduc­
ción de este tiem po será la siguiente: Un jurado situado en cada paso a nivel tomará el tiempo trans­
currido desde la parada del corredor hasta que quede libre la carretera, aunque en este momento no 
hubiere el corredor resumido su carrera.

10. La hora de salida de la carrera será anunciada oportunamemte con antelación al cierre de 
inscripciones, dependiendo del circuito elegido y pudiendo variar entre 7 ' 30 y 9  de la mañana. El 
tiempo entre la  salida de dos corredores podrá asimismo variar de medio a un minuto, según sea el 
circuito y el número de inscripciones formalizadas. Tanto la hora de salida como el intervalo entre 
la salida de dos corredores, serán anunciadas oportunamente el día del cierre de inscripciones.

11. Las m otocicletas inscritas en la carrera serán debidamente precintadas por un Comité T éc­
nico que com probará la identidad de la m otocicleta antes y  después de la carrera. Los corredores 
deberán conservar intactos los precintos hasta 2 4  horas después de terminada la carrera, durante 
cuyo tiempo todas las m otocicletas inscritas estarán a disposición del Com ité Técnico para cuantos 
exámenes y com probaciones sean necesarias. Las operaciones de precintaje tendrán lugar la víspera 
de la carrera en el lugar y  hora que se fijarán oportunamente.

12. La Comisión Técnica de precintaje se reserva la  facultad de rechazar la admisión a la carrera 
de aquellas m otocicletas o  sid e-cars que a su ju icio no cumplan las prescripciones establecidas en 
este reglam ento, sin caberles por ello responsabilidad alguna.

13. Los premios que se disputarán ea  esta carrera serán los siguientes:

C A R R E R A  D E  M O T O C IC L E T A S.

Prim ero. C opa de oro y plata.
Segundo. Copa de plata.
Tercero. Copa de plata.
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Cuarto.
Quinto.
Sexto.

Medalla de oro. 
Medalla de oro. 
Medalla de oro.

P r e m io s  E s p i c i a l e s .

^ c a  de plata título de Campeón de España, al primer corredor Español clasificado, 
rrem io de regularidad.
Premio de vuelta más rápida.

^ m otodclete clasificada co« un motor cuya cubicación no exceda

Medalla de oro  a la segunda motocicleta clasificada con una cubicación máxima de 560  c. c. 

C A R R E R A  D E  M O T O C IC L E T A S CO N  S ID E -C A R .
Primero. Copa de oro y plata.
Segundo. Copa de plata.
Tercero. Medalla de oro.
Cuarto. Medalla de oro.

P r e m io s  E s f e c i a l e s .

Placa de plata título de Campeón de España, al primer corredor Español clasificado.
Premio de regularidad.
Premio de la vuelta más rápida. 

d e ^ X . t  m otocicleta clasificada con un m otor cuya cubicación no exceda

Medalla de oro a la segunda m otocicleta clasificada con una cubicación máxima de 650  c. c.

*  cualquiera de los premios especiales, es condición precisa que el corredor te r­
mine toda la carrera dentro del tiempo reglamentario.

15. E l premio de regularidad será adjudicado en la siguiente form a: S e  determinará el tiempo
m e io  antm ebco por vuelta a cada corredor; esto es. se dividirá el tíempo total invertido por el

L e X  V l  " “t “ /  « « “ f  • S e  buscarán las diferencias en más o  menos, entre el tíempo
T u l  i  de regularidad a aquel corredor cuyasuma de diferencias sea menor.

ningún t " '  descalificación, no pueden aceptar au^lio exterior alguno en
mngun momento de la carrera, quedando totalm ente prohibidos los servicios organizados o  aislados. 
&  exceptúan los servicios de aprovisionamiento de combustibles, aceite o  agua, que podrán ser efec-

v d t i  l í  destinado
y del que se dara oportuno conocim iento a los interesados. En este lugar podrán recibir los corredo-
res cuantos recambios les sean necesarios debiendo ellos exclusivamente proceder a su colocación.

'*** corredores vienen obligados a observar todas las dis- 
o S a i r  q " ' J *  circulación de los vehículos de tracción mecánica. Especialmente vienen

S e d a  " 1 ?  T  corredor que les pida paso.
Queda terminantemente prohibido el escape de los gases en forma que pueda levantar polvo y el 
uso de cualquier accesorio o  aditamento que pueda producir igual efecto.

c o c e d o r «  constituyera peligro u obstáculo para los demás
o b ^ i  t n í  ? j  ® indicación de aquéllos. Asimismo vienen
í Í lá  «  fo <=®^^edores que se hallen en panne, a  dejar sus vehículos a un lado de la carré-
tera en forma que no constituyan obstáculo a los demás corredores.
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19 . Las inscripciones para esta carrera quedan abiertas desde este momento hasta el día 1.* de 
O ctubre próximo. Las inscripciones deberán formaUzarse por medio de los boletines oficiales que 
facilita la Secretaría del <Real M oto-C lub de Cataluña». E l importe de la inscripción es de 25 pe­
setas. Entre los dias 1 y 8  de O ctubre se admitirán inscripciones con derechos dobles de los antes 
citados; después de esta última fecha, no será admitida inscripción alguna.

L a  firma del boletin de inscripción trae consigo la conformidad del corredor a todas las disposi­
ciones que se citan en el presente reglamento y a todas aquellas otras disposiciones de orden, antes 
y durante e inroediataniente después de la celebración de la carrera, que sean dictadas por ios C o­
misarios o  Ju eces, o dimanen de resoluciones tomadas por el <R. M .-C . de C . >

20. Una vez cerrada la inscripción, el * R . M .-C . de C .» procederá al sorteo del orden en que 
deben tomar la salida los corredores inscritos, quienes deberán ostentar los correspondientes núme­
ros de orden adjudicados por sorteo, colocados uno de frente en la parte delantera de la motocicleta 
y  el otro en el dorso del propio corredor.

21. Los ocupantes de los sid e-cars inscritos en la carrera, deberán ser mayores de 18 años.
22. Los Comisarios y Ju eces se retirarán del recorrido de la carrera diez horas después de dada 

la salida al último corredor.
23. Los corredores podrán apelar al «R, M .-C. de C .» de las decisiones de los Comisarios y  Jueces, 

durante un plazo de 24  horas después de terminada la carrera, debiendo toda reclamación efectuarse 
por escrito e ir acompañada de un depósito de 200 pesetas que será devuelto al reclamante, si el 
fallo motivado por la  reclamación presentada fuera a favor suyo, no siéndole devuelto el importe en 
caso contrarío.

S i con motivo de una reclam ación se intentara efectuar una determinada propaganda comercial, 
la reclamación será rechazada y el depósito no devuelto.

D e los fallos del * R . M .-C . de C .» podrá apelar el reclamante al «Real Autom óvil-Club de Es­
paña».

24. El «R eal Moto>Club de Cataluña» no acepta responsabilidad alguna por los perjuicios de 
que puedan ser causantes o  víctimas los corredores.

25 . El «R eal M oto-C lub de Cataluña» se reserva la facultad de dictar disposiciones de detalle 
posteriores a este reglamento, y de variar la fecha de celebración de la carrera si circunstancias ex­
teriores o  fortuitas, a  su juicio lo hicieran necesario.

26. Han quedado nombrados Comisarios de esta carrera los señores siguientes: D . Francisco 
Coma y Más, D . Jo sé  R . C aries y D . Cipriano Tejedor.

Juez de salida, D . Andrés Bresca.
Juez de vueltas, D. César Viamonte.

V .* B.*

£1 Presidente,

F r a n c is c o  C o m a  y  M a s

Barcelona, 1 0  de Julio de 1919. 

E l Secretario General,

C é s a r  V ia m o n t e
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D e l m e rc a d o  a u to m o v ilis ta .
M n e r v a .  Esta tan acreditada casa anuncia dos tipos de 1919 -1920  de 

radiador y t.po muy diferentes de los modelos anteriores a la guerra cuyaS 
características son las siguientes:

Chassis 2 0  H P. 4 c i l in d r o s ........................
Chassis 3 0  HP. 6  d l i a d r o s .......................................................................... >

s ió n ° L ÍtL ‘ v er ^ alumbrado eléctricos y suspen-

c o S fs * : constructora, anuncia los siguientes tipos de

1 2 -1 6  H P. 4 ciliodros 
1 2 *1 6  HP. 4 cilindros 
1 5 -1 8  H P. 4 cilindros 
1 5 - 2 5  H P. 4 cilindros 
1 5 -2 5  H P. 4 cilindros 
1 5 - 2 5  HP, 4 cilindros 
30 x  4 0  HP. 6 cilindros 
30 x  40 HP. 6 cilindros 
3 0  x  4 0  H P. 6  cilindros 
1 5 -2 0  H P. 4  cilindros

6 5  X 110. Torpedo 
65 X 110. Torpedo 
70 X  130. Torpedo 
75 X 130. Chassis 
75 X  130. Torpedo 
75 X  130. Landaulet 6 
75 X 130. Chassis . 
7 5  X 130. Torpedo 
75 X  130. Landaulet 
80  X  140. Chassis . 
8 0 x 1 4 0 ,  Torpedo 
80  X 140. Landaulet 

100 X 140. Chassis 
100 X  140. Torpedo 
100 X  140, Landaulet

2  asientos 
4  asientos 
4  asientos

6 asientos, 
asientos.

6 asientos. 
6  asientos.

asientos.
asientos.

10.000 liras
. 10.000 >
. 14.500 >

»
. 16.000 >
. 18,500 »
. 16.500 >
. 20.000 >
. 22.500 »

. 19.300 >

. 20.500 »

, 25.000 >
. 28.000

1 5 -2 0  H P. 4  cilindros 
1 5 -2 0  H P. 4 cilindros 
2 5 -3 5  H P. 4 cilindros

ol'll  í ln  f  ‘ w x i w .  torpedo 6  asientos.
2 5 -3 5  H P. 4 cilindros 100 x  140, Landauiet 6  asientos,

aIumbrrdo^eí?.t"^'’ ' ‘^ l° ' neumáticos, ruedas metálicas y

C A M IO N E S .-1 5 -2 0 H P .4 d lin d ro s  80 x  140. 1.000 kgs, carga útil. Chassis. .
¿ ' l i  UD .  carga útil. Chassis. .

Cbassi». .
T A C T O R  A G R Í C O L A .- 4 0 - 5 0  H P . 4 dÜn. 105 x  180. Puede remolcar 20 ton.d«

M O TO R  M A R I N O .- 2 5 - 3 5  HP. 4  c ilin . 1 0 0 x 1 4 0 .  Con e m b ra g u e  y  c a m b io  d e  m arch a

B « s^ rf= “del w T f  uí*" Madrileña de automóviles celebrada en la
Brasserie del Palace Hotel, hizo su debut de presentación al público el auto-

13.200 liras 
23 .600  »
31 .750  .

20.750 ►

13.750
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móvil Landa, construido en Madrid por la Sociedad Española de Automóvi­
les Landa.

El chassis tiene varias particularidades, pero lo más saliente del mismo es 
el motor que es del tipo a dos tiempos, dos cilindros fundidos en un solo 
bIo< ue. Las dimensiones de los cilindros son 90  müimetros de diámetro por 
90  de carrera, siendo la cubicación total 1144 centímetros cúbicos. Según las 
fórmulas de fuerza adoptadas, esta cubicación corresponde a un motor de 8 
caballos y según los constructores, éste es denominado 8 -2 0  H P.

Como la mayoría de los motores a dos tiempos, el motor Landa carece de 
válvulas, pero tiene la particularidad de que la aspiración de la mezcla se hace 
directamente en los cilindros, sin pasar por .tanto por el cárter como regular­
mente tiene lugar en la admisión de las motocicletas provistas de esta clase 
de motores. Según los constructores, esta forma de admisión tiene la ventaja 
de que evita la presencia excesiva de lubrificante en la mezcla explosiva, lo 
propio que vanas de las pérdidas peculiares de los motores a dos tiempos, 
obteniéndose una economía de combustible poco común en este tipo de mo­
tores. Parece comprobar esta afirmación el hecho de que la aspiración es muy 
enérgica y permite el funcionamiento del motor con un reglaje de giggleurs 
muy pequeño en el carburador.

El enfriamiento de motor tiene lugar por radiador corriente, nido de abejas. 
Los constructores no han creído necesario adaptar ventilador ni bomba de  
circulación de agua, ya que el motor funciona sin alcanzar grandes tempera­
turas, permitiendo el empleo de pistones de fundición de aluminio corriente, 
sin aleación de otros metales especiales.

El resto de la especificación de este coche es como sigue:
Carburador tipo Zenitb corriente.
IgoiciÓ D por magneto Bosch de calaje  S jo , sin avance graduable.
Embrague de cuero, tipo de cono invertido graduable y  progresivo.
Cam bio de marchas dando tres velocidades hacía adelante y una atrás.
Frenos, uno de pie sobre el diferencial y otro de mano sobre las ruedas posteriores.
Suspensión, por medio de ballestas semi-elipticas fctrás y adelante, particularmente largas las 

primeras y provistas de amortiguadores.

El automóvil Landa monta ruedas intercambiables y neumáticos de poca 
sección, como corresponde a su peso y potencia. No nos es posible ofrecer a 
los lectores de A u t o - M o t o  nuestra impresión personal del coche Landa ya 
que no hemos tenido ocasión de probarlo por carretera. Los directores de la 
casa afirman que el nuevo coche es capaz de desarrollar velocidades hasta de 
85  kilómetros por hora y que su consumo de gasolina no excede de 8  litros 
por 100 kilómetros. Son ambas características verderamente notables para un 
motor de la cubicación del Landa y del tipo a dos tiempos que suelen ser 
exagerados en el consumo de combustible, que esperamos podremos confir­
mar en la próxima prueba del coche a que hemos sido atentamente invitados.
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Inform ación sobre e l estad o de las carreteras 
de C ataluña, por itinerarios.

Madrid a F ra n c ia  por L a  Ju nqu era. E s iá e n  m al estado desde el confín  
con A ragón hasta L é r id a : sigue regu lar hasta T árreg a , y m ejora hasta 
Cervera en cuyas cercan ías em peora para volver a m ejorar hasta cerca 
de Igualad a, en donde está en m uy m al estado en un trozo de cinco  
kilóm etros, hoy en reparación ; con tin ú a m ejor por los B ru ch s y Espa­
rraguera hasta M artorell, regu lar hasta M olins de Rey y m uy deficiente 
el resto hasta esta Capital.

E l  adoquinado de la m ism a carretera hasta B ad alon a continú a difi­
cu ltando la c ircu lación  de los autom óviles y lo  m ism o sucede con las 
obras actu alm en te en ejecución para re b a ja r  la  cuesta de M o n g a t; sigue 
en buen estado por M asnou cuya travesía ha m ejorado lo m ism o que el 
^ozo  hasta P rem iá y s i n  variación en su estado general está buena hasta 
G erona, em peorando a la salida de esta cap ita l, m ejorando hasta F ieue- 
ras y term inando en m al estado hasta la frontera, au n q u e el ú ltim o trozo 
que estaba in tran sitab le  ha m ejorado de condición .

B arce lo n a  a R ib as y Puigcerdá. S igu e com o casi siem pre en m al es­
tado el trozo hasta M oneada, con tin ú a regular hasta G ranoIIers y bien 
hasta poco antes de V ich , donde em peora hasta dos kilóm etros después 
de la travesía en que vuelve a m ejorar hasta R ip o ll, estando después de 
esta población casi in tran sitab le  hasta Cam pdevánol, m ejora notable­
m ente hasta R ib as y desde este punto hasta la Collada de T ossas está en 
m uy buen estado, siguiendo en m al estado la bajad a hasta L a  M olina v 
regular hasta Puigcerdá. ^

L a  carretera nueva que desde la Collada de T ossas conduce a Puigcer- 
da esta com pletam ente im practicable para los autom óviles.

T arrago n a  a Lérida. Se  está practicando una im portante reparación 
en el prim er trozo hasta V alls , con tin u an d o luego en regu lar estado de 
conservación hasta Lérida.

L érid a a L a  Seo  de U rgel y Puigcerdá. E stá  solam ente regular hasta 
Artesa de Segre, m ejora hasta Pon s y con tin ú a en m uy m al estado hasta 
U rganyá siguiend o m ejor hasta L a  Seo y bien luego hasta Puigcerdá.
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T ^ e g a  a B alagu er. H a m ejorado bastante en  su  estado generai v 
puede recom endarse a los autom ovilistas.

R eu s a M ontblanch. E n  buen estado gen eral, el paso del rfo F ran co li 
no  presenta en esta época del año  dificultad para los au tom óviles, salvo 
naturalm en te  una avenida poco frecuente en verano.

M ontblanch  a S a n ta  Colom a de Q u eralt E n  estado solam ente regular
pero que em peora notablem ente en cu an to  llueve con algu n a persis- 
le  n c ía  • ^

Colom a. E stá  toda ella en estado bastante aceptable. 
M anresa a V ich . R ecientem ente han  sido ob jeto  de una ligera repa­

ración los cin co  prim eros kilóm etros que estaban en bastante m al estado 
con tin u an d o el resto hasta V ich  en buen estado general ’
h .f t   ̂ Abadesas y Camprodón. E stá  en buen estado
hasta San  Ju a n  y com pletam ente in transitab le hasta Cam prodón, siendo 
m uy de lam en tar que no haya form a de que esté en buen estado este 
In  frecuentado por los autom ovilistas, especialm ente

O lo t.  R in n ir  t‘em po está en continu o m al estado.
Ulot a Kipoll. Ha sido reparada en buenas condiciones hasta San  Ju an  

y com o queda ya indicado está bien hasta R ipoll 
O lot a G eron a por Besalú . E n  estado m u y deficiente en a lgu nos tro- 

zos y bien en otros, por lo que no puede recom endarse 
O lot a G erona por A nglés. A pesar de no hallarse  en tan excelente

en toda L“ “x t e n s f r  " " ’ ‘’“ ''8°  “ " “W erarse b .e n a

p1 ^ Cadaqués. Ha m ejorado de u n a m anera sensible
de F ig u e i js  a Castellón de A m p u n as que estaba en m uy m al 

estado, co n tin u an d o  el resto en buen estado general.
est?d o°” ^ ^ B isb a l. E xcelen te  carretera, m uy pintoresca y en buen

M adrid a F ra n c ia  a S an  H ilario  por S ils  y S a n ta  C o lom a E n  regular 
 ̂ y hasta el final ,  a unque  muy  sinuosa

^ F ra n c ia  a B la n e s  por V idreras y L loret. E n  buen estado 
a S a n  eia ram al de B lan es a la m ism a carretera de Madrid

H ostalrich  a A rbucias y S an  H ilario. E s tá  m uy m ediana hasta A rbu- 
cias y ha m ejorado notablem enie desde este pu nto hasta S an  H ilario.

A renys de M ar a S a n  Geloni. D ejando aparte los m olestos badenes 
que existen en el trozo hasta A renys de M u nt, está toda en excelente es­
tado de conservación.

in r^ H n ^ í "  « ta d o  solam ente regu lar habiendo me-
jorad o de u n a m anera sensible el trozo hasta A rgentona y el ram al a 
Dos R iu s , que estaban en m uy m al estado de conservación.
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B ad alon a a W o lle t Carretera su m am ente pintoresca y m uy recom en­
dable por su buen estado, a excepción de los ú ltim os kilóm etros y trave­
sía de M ollet que están en estado deficiente.

B arce lo n a  a S a n ta  Cruz de Calafell. C ontin úa lentam ente el adoqui­
nado de los prim eros kilóm etros, en térm ino de H ospitalet, está deficiente 
el trozo entre C ornellá y el puente sobre el L lo b reg at, habiendo m ejorado 
notablem ente hasta V iladecans, continu and o bien hasta las costas de 
G arraf que,  au nqu e no están en tan espléndida form a com o otras veces 
puede circu larse por ellas en buenas cond iciones; entre Sitges y V illan u e- 
va está m uy m ediana y co n tin ú a  en estado solam ente regular hasta su 
term inación .

M olins de R e y  a Caldas. E stá  en regu lar estado hasta Rubí ,  m ejora 
bastante hasta Sabadell y em peora notablem ente desde esta población 
hasta Caldas.

V endrell a V alls. Em pieza en buen estado y progresivam ente va em ­
peorando hasta V ilardida, hallándose en m uy m al estado el trozo ú ltim o 
com prendido entre esta población y V alls.

Sitges a V illa fran ca . E stá  en estado bastante satisfactorio  en toda su 
extensión.

M artorell a Igualad a por Capellades. E stá  en m al estado general que 
d ificulta la  circu lación  de autom óviles.

T arrasa  a Castellvell por R ellinás. E l p rim er k ilóm etro  inm ediato a 
T a rra sa  está algo deficiente, hallándose el resto en excelente estado, pu­
diendo recom endarse para la excursión a M ontserrat.

T arrasa  a O lesa por V iladecaballs. E sta  carretera ha em peorado nota­
blem ente y no puede recom endarse para ir  a M ontserrat en autom óvil.

L a  c i r c u l a c i ó n  d e  a u t o m ó v i l e s  e n  F r a n c i a .

El socio del «R eal Autom óvil-Club de C ataluña, S r. Deloustal. que lia realizado el trayecto 
B arcelona-P arís en su automóvil, ha dirigido al Secretario del « C lu b , una carta manifestándole 
haber pasado la frontera sin inconveniente, haber encontrado en buena condición las carreteras 
francesas y recomienda eficazmente a los que deseen viajar por Francia en automóvil vayan 
provistos del mayor numero posible de neumáticos de recam bio, pues en este momento se nota 
gran escasez de ellos en Francia y se hallan sin poder circular por esta  causa un gran número de 
automóviles. *

P or su parte el S r. Cónsul de Francia en esta capital anuncia que tiene calidad para librar junto 
con los pasaportes las autorizaciones para circular en automóvil por aquella nación.
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I t in e r a r io s  v e ra n ie g o s .
Siendo muchos los socios del «Real Automóvil-Club de Cataluña» que 

solicitan itinerarios para sus excursiones veraniegas, hemos creído conveniente 
su publicación; algunos de eilos los debemos a la amabilidad del Sr. Galiar- 
do, propietario del «Garage Arturo» de Bilbao.

Las distancias kilométricas están tomadas desde el punto de origen.

ITIN ERA R IO  N.* 1.
Z aragoza  - P am plon a.

Villanueva del Gállego . . . .  14 kms.
Z u e ra ..................................................................26 »
A lm u d é v a r .....................................................54 >
Hu e s c a ........................................................... 73 >
E squ ed as........................................................... 87 >
P lasen cia ........................................................... 92 >
A y e r b e ......................................................... 102 >
Murillo del G állego ......................................112 >
Santa María de la Peña . . . .  124 >
AnzáDÍgo........................................................ 130 >
B e r m u e s .........................................................143 >
J aca  161 >
Santa Cilia de Ja c a ..................................... 175 >
B e r d ú n .........................................................191 »
H e r m a s ........................................................ 214  >
Y c s a ..........................................................  224 .
L i e d e n a ...................................................  230  >
I z e o ..........................................................  245 >
M o n r e a l .................................................... 253 >
P amplona...................................................  278 >

ITIN ERA R IO  N.‘  2.
P am p lon a  • S an  S ebastián .

I r u r z u n ...............................   2 0  kms-
L e c u m b e rr i .....................................................33 >
B ete lú ..................................................................45 >
T olosa .................................................................6 5  >
A n d o a io ...........................................................83. >
S an S u a s t i á n ............................................ 108 >

ITIN ER A R IO  N.® 3.
P a m p lo n a -B ilb a o .

I r u r z u n ...........................................................20  kma.
H u arte-A raqu il..............................................3 2  >
A r b i z u ...........................................................3 9  >
A l s a s u a ........................................................... 49 >
Id ia z a b a l...........................................................69 >
V il la f r a n c a .................................................... 77 >
B e a s a i n ...........................................................79 >
O rm áiztegui.....................................................85 >
Z u m á r r a g a .................................................... 94 >
L e g a z p i ...........................................................99 »
O ñ a te ............................................................... 114  »
M ondragÓ D .................................................. 119 »
E l o r r i o .........................................................128 >
D u ra n g o .........................................................139 »
B ilbao............................................................... 169 »

ITIN ER A R IO  N.* 4.
P a m p lo n a -B ilb a o  por Vitoria.

I r u i z u n ...........................................................20  kms*
H u arte-A raqu il.............................................. 32 >
Arbizu................................................................. 39  »
A l s a s u a ........................................................... 49  >
O la z a g u t ia .....................................................53 >
S a l v a t i e r r a .....................................................6 8  >
A r r i e t a ........................................................... 75 >
E io rria g a ........................................................... 93 ►
V i t o r i a ........................................................... 96  ►
G a m a r ra ......................................................... 100 >
U r b i n a ......................................................... 108 »
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V 'H «rreal........................................................   kms.
B a r a z a r .............................................  j 2 3  ,
C e a n u r i ...............................................................  ,
V üíaró........................................................................... ,
Castillo E l« jabeitia ..................................... 1 3 7  ,
C ebeno . . . .  J 4 5  ,
M iravalles...........................................

B " - » * ® - ........................................................ 165 .

ITIN ERA R IO  N.* 5.

San  SebasU áti'Bilbao  por Durango.

................................................................. 2 1  kms.
Zflrauz................................................... ^
G u e ta r ia ................................  31 »
Z““ a y « ................................................................  .

M e a d a ro ...........................................................60 »
^*SO‘b a r ................................................................   .

......................................................................  72 .
E r m u a ...........................................................7 5  .
B e r r iz ......................................................................   .
D urango ................................................. 87  >
P i l a s t r a ...........................................................9 0  »
A m o re b ie ta ..........................................  9 8  »

...............................................................117 .

ITIN ERA R IO  N .‘  6 .

■S’ori Sebastián-B übao  por Marquina.

 .
Z a « u z ................................................................. 26 .
D e v a ......................................................................   .
A lzóla ........................................................................... ,
E lg o ib a r ..................................................................... »
E c h e v a r r ia .................................................... 7 7  .
Marquina...........................................................80 >
Iruzubieta.......................................................... 83  »
B o l i v a r .............................................  85 »
Guerricaiz  91 .
U rrochu a...........................................................9 7  »
Z u g a s t i c t a ..................................................103 »
A m o re b ie ta ..................................................1 0 9  ,
E H e c h e s ........................................................ 115 >
U r g o i t i ........................................................ 116 >
D os C a m i n o s ............................................123 >
B'tJAO...............................................................128 .

ITIN ERA R IO  N.* 7.
S a n  S e b a s t ia n -B ilb a o  por la costa.

................................................................. 52 kms.
M o t r i c o ......................................  57  ►
O od arroa...........................................................71 >
L eq u eitio ...........................................................85 »

........................................................................96 .
A r r ie d e r r a .................................................. 101 »
G u e rn ica ................................................... ....... .
P e d e r n a le s .................................................. 1 1 9  ,
M u nd aca .........................................................12 O »
B e r m e o ........................................................ J2 4  »
L a ^ a u r i .........................................................136 .
M u n g u ia .........................................................141 .
Andracas. . . .  . . . .  150 .
L e m o n iz ........................................................ 15 2  ,
A rtu ÍD za ........................................................ 15 4  ,
G ó rliz ............................................................... 158 »
P l e n c i a .........................................................160 .
U r d u l i z .........................................................163 .
Las A r e n a s .................................................. 17 3  ,

 186 .

ITIN ERA R IO  N.* 8 .
B ilb a o  • Sán tander.

B u r c e ñ a ....................................................  g
R e tu e r to ...................................................  9  ,
O rtuella . . . .  . . . .  14 .
N o c e d a l ...........................................................16 >
San M a r t i n .....................................................2 0  »
OotÓD................................................................. 2 7  »
Mi oño . . . .   32  »
Castro U rd ia le t.............................................. 36 >
G u r ie z o ...........................................................4 7  >
L a r e d o ........................................................... 59 »
T r e t o ................................................................. 64 ,
Hozaayo .  8 7  »
S o l a r e s ...........................................................90  »
A s t i l le r o ...........................................................99 »
P e ñ a ca s tillo .................................................. 10 7  >
S a n t a n d e r .................................................. 1 1 7  ,

ITIN ER A R IO  N.* 9.
B ilb a o -B u rg o »  por Valmaseda.

C a s t r e ja n a .............................................  5
A lo n só teg u i.............................................  7  »
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Sodupe 
Güeñes 
V a l m a s e d a  

Vìllasana . 
Bercedo . 
Villarcayo 
Sotopalacios 
B u r g o s

15 kms. 
19 .  
29  .  
42 .  
57 .  
78 .  

143 . 
153 .

ITIN ERA R IO  N.* 10.

Bilbao-Burgos por Vitoria.

M i r a v a i l e s .....................................................1 3  kms.
C e b e r i o ...........................................................2 0  »
Castillo E le jab eitia ........................................28 >
Villaro................................................................. 3 0  .
C e a n u r i ...........................................................33 »
B a r a z a r ...........................................................42 »
V illarreal...........................................................53 .
Urbina................................................................. 57 >
G a m a r ra ...........................................................6 5  >
V i t o r i a ...........................................................69  •
P .‘ de A r g a n z ó n ....................................... 8 7  »
Miranda de E b r o ..................................... 103 >
B rìv ie sca .........................................................1 4 1  »
Q u in ta n a p a lla ............................................165 >
B u n c o s .........................................................182 >

ITIN ERA RIO  N.” 11.

B ilbao -Logroño por Haro.
V i t o r i a ...........................................................6 9  trm»
P.* de A r g a n z ó n ........................................86  »
Z a m b r a n a .................................................. 100 .
H a r o .............................................................. I l i  .
B r i o n e s .........................................................118 >
C e n ic e ro .........................................................125 >
F u e n m a y o r .................................................. 1 3 5  ,
L o g r o ñ o .........................................................147 .

ITIN ERA R IO  N .' 12.

B ilbao-Logroño  por Laguardía.

V i t o r i a ...........................................................69 kms.
A rm entia ...........................................................85 ►
P eñ acerrad a.....................................................94 »
P to . H errera.................................................. 103 »
La c u a r d ia ...................................................113 »
L o g r o ñ o ........................................................ 129 >

ITIN ERA R IO  N.* 13.
B u rgos-S an tan der.

V illa to ro .................................................... 4  kms.
Vivar del Cid . . . .  9  .
Sotop alacio s.....................................................10 »
Q uintanaortuño.............................................. 13 »
Ubíerna  ........................................17 »
Mata S o b r e s ie r r a ........................................23  »
Quintanllla Sobresierra . . . .  28 >
M a s a ................................................................. 34 .
Tubilla del A g u a ........................................47 >
C obanera........................................................... 50 »
San F e l i c e s .................................  . 54 >
Quintanilla E s c a la d a ................................. 61 >
C illeruelo...........................................................85 •
Cabanas de V ir tu s ....................................... 90  »
L u e n a ...............................................................102 •
E atram basm esetas..................................... 110 >
A i c e d a .........................................................H 4 ,
O otaneda........................................................ 115 »
S . V icente de Toranzo...............................117 >
V i i l e g a r .........................................................118 .
C o r v e r a .........................................................125 »
A e s ...............................................................127 .
Puente V ie s g o ............................................129 »
V a r g a s ........................................................ 132 .
C aran d ia ........................................................ 13 4  >
R e n e d o .........................................................137 >
Las V e g a s .................................................. 143 »
P arbayón .........................................................145 .
C i a u c a .........................................................149 >
G u arn izo .........................................................150 »
M u ried as........................................................ 156 ►
P e ñ a - C a s t i l lo ............................................159 »
S a n t a n o b s .................................................. 163 »

ITIN ERA R IO  N.” 14.

F a len c ia  • San tander.

Fuentes de Valdepero. . . , 7  kms.
M o n z ó n ...........................................................12 >
A m u s c o ........................................................... 19 >
Piña de C a m p o s ....................................... 2 4  »
Fróm ista . . . . . . . .  31 >
M a r c i l la ...........................................................35 »
Santillana de C a m p o s ...............................4 2  >
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O í o r n o ................................
Ventosa del R ío Pisuerga. 
H errera del R ío Plsuerga. 
A l a r ..........................

Quintanilla de las Torres.
C anduela................................
Mataporquera . . . .  
P o z a z a l ................................

La Bárcena de Pie de Concha

47  kms. Santa Cruz . . . .
65 > L a  Serna . >
72 > Arenas de Iguña >
80 > Las F rag u as. >
87 > Som ah oz .......................... >

» Los Corrales. >
. IOS > San M eto. . . »
. 108 > Las C a l d a s .......................... >
. 114 3 C artes . . . . >

> Campuzano . . . . >
> Torrelavega . >
> B a r r e d a ................................ >

. 130 » R e q u e ja d a .......................... »

. 133 > V a lm o r e d a .......................... >
. 136 > G ru ñ a ...................................... >
. 141 > A r c e ................................ »
. 142 > San Mateo >
. 151 > B e z a n a .......................... >

152 > S a n t a n d e r >
. 154 >

D e l a  T e r c e r a  V u e l t a  a  C a t a l u ñ a .

p . JuHo Marial, que fué uno de los concurrentes a la Tercera Vuelta a Cataluña y uno de los 
gloriosos vencedores de la Segunda, ha propuesto, corao ya lo hizo en años anteriores, que el 
unporte de las m scnpc.ones que según el Reglamento ha de ser devuelto a los concurrentes que 
sean socios del «C lub», se  reparta en concepto de gratificación entre los peones camineros de las 
carreteras del itmerario de aquella prueba de regularidad.

Este noble y desinteresado gesto del S r. Marial ha sido muy bien acogido por la mayoría de los 
concurrentes que han renunciado generosamente sus derechos con aquel ob jeto, siendo de Um entar 
que algunos (pocos por fortuna) se hayan distínguido no cediendo el importe de aquellos derechos 
a los modestos y sufridos peones camimeros que no tienen ciertam ente la culpa del mal estado de 
algunas de las principales carreteras de nuestra región.

En cuanto hayamos recibido las últimas contestaciones de algunos concurrentes, daremos cuenta 
de la canUdad total que ha de reparth-se entre los peones y de su distribución.

El «R eal Autom óvil.Club de Cataluña» ha regaUdo una medalla de plata en concepto de 
o  a oracion a a ercera Vuelta a Cataluña a los distinguidos señores socios del « Real Moto • Club 

de C atalu ña, que tuvieron a su cargo el penoso y difícil servicio de los controles secretos en 
aquella prueba de regulandad y turismo para automóviles d e tantísima importancia en la misma

Y como prueba de agradedm iento por el esfuerzo realizado en la construcción del puente 

O b r ^ 'p "m  ' “  <íe oro al S r. Cabestany. Ingeniero Je fe  de
S n ío ^ l riS p “  ig“« ' al S r. Aloy, propietario de la fábrica de papel situada
junto al n o  Francob. que dio toda clase de facilidades para la con*truccÍói).
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S E C C I Ó N  O F I C I A L  

P uente sobre !a  R iera Salada en Baselia.
Deseando el «R eal Autom óvil-Club de Cataluña» poder informar a sus socios 

sobre el estado actual de las obras del puente sobre la Riera Salada en su cruce 
con la carretera de Lérida a Pui^cerdá hace tiempo subastadas y  adjudicadas, 
dirigió una comunicación a la Maquinista Terrestre y Marítima que tiene a su 
cargo la construcción, habieodo contestado esta sociedad, que habiéndole sido 
adjudicada en Septiem bre último la citada construcción y siendo de tres años el 

plazo de ejecución confía dentro del mismo y salvo causas de fuerza mayor llevar a cabo dicha 
obra.

Sabiendo la importancia inmensa que para la circulación de toda clase de vehículos por aquella 
carretera tiene el citado puente, el <Real Autom óvil-Club de Cataluña» desearía que la nombrada 
empresa no esperara a terminar las obras los tres años que le  concede la contrata, sino que por 
patriotismo y teniendo en cuenta los años transcurridos desde que falta tan indispensable puente, 
hiciera un esfuerzo para acelerar la construcción y  antes del plazo señalado quedara colocada la 
parte metálica sobre las pilastras, hace ya mucho tiempo colocadas en la repetida Riera Salada.

P asos a  nivel.
Según noticias recibidas en el «R eal Autom óvil-Club de Cataluña>, van a empezar en breve las 

obras de construcción del paso inferior que ha de substituir el actual malísimo paso a nivel sito junto 
a la Estación de Cornelia.

Más pronto todavía que las del anterior, van a empezar las obras para suprimir el paso a nivel 
situado en !a carretera de Madrid a Francia por ta Junquera, en las proximidades de Fom ells.

L a  C ám ara Sindical del Autom óvil.
A  causa principalmente del indiscutible éxito del pasado Salón del Automóvil, la Cámara Sindical 

ha visto muy justam ente aumentar el número de sus socios y necesitando como consecuencia ampliar 
su esfera de acción, ha alquilado muy recientemente un espacioso piso principal en la Ram bla de 
Cataluña, muy próximo a la  plaza del mismo nombre.

Esta im portante sociedad tiene en estudio la organización de una gran prueba reservada exclusi­
vamente a camiones automóviles con el itinerario Barcelona, San Sebastián, Bilbao, Santander, Bur­
gos, Madrid, Zaragoza y Barcelona, a  celebrarla en el próximo otoño.

Ju n ta  D irectiva.
E l 30 de Junio último celebró sesión la Ju nta D irectiva del «Real Autom óvil-Club de Cataluña > 

dándose cuenta del ingreso de un considerable número de socios, del nombramiento de depositario 
de bencina en Llagostera, del resultado de la Tercera Vuelta a Cataluña, del Congreso de Turismo 
recientemente celebrado por la Sociedad de A tracción de Forasteros y no pudo tratarse de otros 
importantes asuntos porque hallándose veraneando la mayoría de los señores que componen la 
Directiva, se acordó aplazar su resolución para otra sesión.

Presidió D . Jo sé  Bertrand y asistieron los Vicepresidentes Dr, Cera y D. Eusebio López y los 
V ocales Sres. S o lá -S e rt y Ribas.
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M ejoras en las carre teras .

c a Í Z a "  "  - te r e s .n t i .im a , notícias sobre n iejora . „  , J

«Ha sido aprobado el proyecto de construcción de dos puentes en los d ^ . m,H.- j

;r ; : :r  -  ■« ca L e ::̂ ?rd rtT ¿X :: í :
S e  ya a construir por administración el puente sobre la riera de Argentona en la carretera de 

M ataro a GranoUers y  el C onsejo de O bras Públicas ha aprobado el pfoyecto del puente s o b « U  
m «m a nera, en su cruce con la  carretera de Madrid a Francia.

R i b a !/ '  ” «T retera  de Solsona a

Y  fioajmente se procederá en breve al adoquinado de la travesía de Sabadeíl 1̂ 
comprende U cal.e  de M asag .cr. que forma parte de la carretera de S a L d Ír a  ta t s V e  u Z i :

G acetilla suplicada.

= H H ?2 S á ? í—
M ovimiento de socios.

M o ^ r S u b l ^ f Í - ' * “*'“ .*’" "  <1= húmero de este .R e a l
Marfa ?  n  ?  siguientes: D . R . Torras BassoU. D . Jo sé
M ar» Jorro , D . Pedro Carbonelí, D. Manuel Galcerán. D .Jo s é  de Peray D  lo«¿

é̂T D  lo  i T Í  C a sa b ó .D .ju a n  To-
rTquc U o Í  Vilaclara y  D . En-
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Inscripción de vehículos con  arreg lo  a l nuevo reglam ento de  
circulación«

S e  pone en conocim icoto de los señores socios de este < Real M oto-Club de Cataluña ►, haber sido 
avisados por el Gobierno Civil de esta provincia, que habiéndose puesto en vigor la ¡DScrípciÓB y 
reconocim iento de vehículos con arreglo a! nuevo reglamento de circulación, se procederá a imponer 
multas a los que no cumplan con los requisitos marcados en él; en su consecuencia se previene así, 
para que los señores socios que lo deseen pasen por la Secretaría del Club para enterarles de todo 
lo concerniente a este asunto, dándoles facilidades para ponerse dentro de la ley en breve plazo.

El C am peonato de E)spaña M otociclista.
La Comisión Organizadora de esta carrera, deseosa de dar a la misma todo el realce que su im­

portancia m erece, está gestionando por cuantos medios están a su alcance que el circuito donde ha 
de efectuarse, reúna las mejores condiciones tanto para que en él puedan desarrollarse veloci­
dades superiores a las conocidas, com o para que el público que desee presenciar la prueba pueda 
trasladarse con todo género de facilidades al lugar designado al efecto.

Reuniendo para el caso m ejores condiciones entre los tres designados el de Villafranca, Puigdalba, 
Guardiola, L as Cabañas y  Villafranca, pues según informe de la Comisión de itinerarios compuesta 
de los Sres. Tegedor y Dalfau, de los 28 kilóm etros de recorrido únicamente ocho de ellos entre 
Villafranca y Sabadell están en mal estado, se ha interesado del Ministerio de Fomento y Dirección 
General de O bras Públicas el arreglo de dicho trozo, con lo cual se  conseguiría que quedase el 
circuito en las condiciones deseadas por este «Real M oto Club de C ataluña», gestiones que en 
nuestro obsequio han apoyado el S r . Ingeniero je fe  de O bras públicas de esta provincia, y con espe­
cial interés nuestro consocio el Diputado Provincial por Villafranca-Igualada D . Enrique Ráfols y el 
S r. A lcalde Constitucional de Villafranca, quien se ha puesto a nuestra disposición para todo lo 
referente a este asunto.

Entre el elemento motorista reina gran entusiasmo para esta prueba, siendo varías las marcas entre 
ellas alguna que hará su debut en España, que preparan sus máquinas para que conducidas por los 
m ejores corredores que conocem os hagan del cam peonato una prueba en extrem o interesante.

Trofeo A rm angué.

Esta importante prueba que figuraba en nuestro programa deportivo para celebrarse el día mismo 
que el Cam peonato de España M otociclista, tendrá lugar un mes después de dicho Campeonato y 
en el mismo circuito.

La variación de la fecha ha sido motivada, por que de realizarse en un mismo día las dos pruebasi 
deberían haberse reducido los kilóm etros del recorrido de ambas, lo que hubiera mermado impor­
tancia a una y otra, al paso que, en la  forma acordada, además de proporcionar a ios amantes del 
deporte dos dias de emociones, nos permite que el kilom etraje sea en consonancia a 1a importancia 
de las carreras.

S e  está ultimando el Reglamento de esta prueba que será aprobado en una de las primeras sesio­
nes que celebre la  Directiva de este «R eal Moto-Club de Cataluña», y que aparecerá publicado en 
el próximo número de esta revista.

Q U ED A  PROH IBID A LA REPRODUCCIÓN D E T O D A S L A S M A TERIA S D E E S T A  REV ISTA
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La Hispano-Suiza
F áb rica  Española d e A utom óviles

E SPA Ñ A  ( B  A R C E L O N A )

C urrsten  R ib u , 279. T d « ,  S . M.-2Í 0
FRA N C IA  (B O IS  C O LO M BES)

T i, Ru« Réuakw

C O C H E S DE TU R ISM O , P A R A  H O T E L E S ,

DE R E P A R T O . ETC.

Ó M N IBU S, CA M IO N ES, M O T O R E S MA­

R IN O S, M O T O R E S PA R A  LA  AVIACIÓN

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S . e n  C.
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C.% S. e n  C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 - Teléfono G -922 

Talleres : Borrell 236  a 244

O F I C I N A S  Y  E X P O S I C I Ó N :
P A S E O  D E  G R A C I A ,  2 0

I
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■

I
I
I■
I
I

F á b r ic a  N a c io n a l d e  A u to m ó v ile s

S. A. E S P A Ñ A
F , B A T L L Ó , S . EN C.
Calle de San  A ndrés, nú m . 430

Teléfono; S. M. 467 - Telcgram««; AUT08BATLLÓ

C oches autom óviles
de gran lujo para ciudad 
y  turismo, fabricados 
con aceros especiales, 
estudiados y  probados 
en las más duras carre* 

teras de España

Tipo 8/10 HP.
para carrocerías abier. 
tas o cerradas, de cuatro 

y  cinco asientos 
E l automóvil de menor 
consum o, con m ayor 

rendimiento

S A L O N  D E  E X P O S IC IO N ;

Calle de Provenza, 347 . Teléfono G. 1023

B A R C E L O N A

I
I■
I
I
I■
I
I

387

Ayuntamiento de Madrid



FAROS

G E N E R A D O R E S

R E F L E C T O R E S

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  

N A C I O N A L

JOSE BIOSCA
Ronda Universidad, 31 

B A R C E L O N A

Automóvil 
Salón

Coches de las grandes marcas : 

SIM PLEX  
STÜTZ  

M ITCHELL
Camiones :

M o tc c ic le U s  :
F E D E R A L  

INDIAN
Ruedas motrice« ;

AUTO W H E E L  

B IC IC L E T A S  AU TO . MOTO

N EU M Á TICO S : A C C ESO R IO S 
R E C A M B IO S : A R T ÍC U L O S DE 
S P O R T  D E  T O D A S  C L A S E S

D e s p a c h o  :  E x p o s ic ió ii  y  v e n ta :
T R A F A L G A R . 5 2  P .  C A T A L U Ñ A , 18

T « l í f ,  » 0  S .  P .  T e l í f ,  S7S  A .

G arag e  y  T a lle r e s  ;  D IA G O N A L , 4 2 9  
T tlé f .  4 »  G,
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I MADRID : Monteleón, 38
I  T eM feoo J .  S3S

F A B R I C A  D E  R A D I A D O R E S  P A R A  
AUTOM ÓVILES : ÚNICA EN  ESPAÑ A

RICARDO COROMINAS
IP R O V H B D O R  D E  LA  R E A L  C A SA )

E Q U I P O S  D E  R A D I A D O R E S  Y 
D E P Ó SIT O S P A R A  LA  AVIACIÓN

R EPA R A C IÓ N  D E L O S MISMOS

F A R O S , BO C IN A S, E T C .,  E T C . 
C A PÓ S D E T O D A S C L A S E S

B A R C E L O N A  
Argüelles (Granvia Diagonal), 458

T clcto no  Q. 78S

■ilü.liS

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D f A Z  Y  G R I L L Ó

Sicilia, 1 4 1 -1 4 3 .-B A R C E L O N A

s i ü ü B I i i n i l i l i i l ñ B H n i i
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M O T O C I C L E T A S M O T O S A C O C H E
M O T O R E S  M* A.  G-  ( M O T O S A C O C H E )

P A R A  M O T O C I C L E T A S .  C Y C L E C A R S ,  A U T O M Ó V I L E S ,  

A V I A C I Ó N  E I N D U S T R I A

A g e n c i a  g e n e r a l  e s p a ñ o l a  d e  l a  M O TO SA C O C H E , s .  a .  G i n e b r a

Rosellón, 2 5 5 . B A R C E L O N A  |

C IC L O S  J .  M O N T P E Ó , S . A.
F í h r i c a  d e  B i c i c l e t a « ,  M o t o c i c l e t a . ,  S i d e - C a r .  y  A c c e . o r l o .

Participan a sus clientes el nuevo 
traslado de sus talleres a la calle Pe­
dro IV, núm.» 451. Teléfono 100 S. M. 
CCarretera de Mataró;) montados con los 
más adelantados útiles que la industria 
requiere.

Barcelona, Diciembre de 1918.
Despacho y Almacén : Comercio, 27
Teléfono 1 8 6 4 - A

t a r i f a  d e  A N U N C I O S  D E  E  S T a "  r ' e  V  I S  T  A

* V " ‘ “  “ •  < = l"C u e o t. p o f  c i . o t e  . 1  d ,  I w d e -  

•a US tr « lD U  p » r <U«n?o o c u p id » . p o r s a u n c io s  «D t«rcs y  tu  precio  * « r i  lu p e rlo r

P R E C I O S

Páf^na entera .  .
M edia p á ^ n a  . .
C u ano de p á ^ n a  .

U o a
iofl«rci¿Q

lo o  p ta s . 
60  >
3S  >

S e l»  in tftrc ion ea  
IS %  de r e b i ja

D o ce  ias«rcio D «s 
30 */, d e  r e b a ji

6 0 0  —  90  ;
3 6 0  —  54  : 
2 1 0  — 3 i ’5 0

5 1 0  p ta s .
3 0 6  »
:  I7 g '5 0  p ta s .

1 .2 0 0  —  3 6 0  
7 2 0  —  2 1 6  
4 2 0 — 125

8 4 0  p ta s . 
5 0 4  »  
2 9 4  »
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FA BR IC A  E SPA Ñ O L A  D E A U TO M Ó V ILES Y  A E R O P L A N O S

“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.
B A R C E L O N A

C H A S S I S  P A R A  T U R I S M O  E I N D U S T R I A  : M O T O R E S  

A V I O N E S  E  H I D R O A V I O N E S

E S C U E L A  Y  C A MP O  DE AVI ACI ÓN EN PRAT D E L  L L O B R E G A T

F Á B R I C A  Y  D E S P A C H O  : I N D E P E N D E N C I A ,  1 1 3  ( S .  M.)

■
■  ■

V E N T A  D E  A U T O M Ó V IL E S  : A G E N T E  G E N E ­
R A L  P A K A  E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  ;

J .  Á L V A R E Z  Y  C . * ,  S .  e n  C.
P r o T s n » ,  18S. B A R C E L O N A

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  
C A T A L U  Ñ  A ;

V A L E N T Í N  G U Í
P a i t o  4 e  G racia , 90. B A R C E L O N A

B

R O B U S T E Z

z

t

HARLEY-DAVIDSON

A
E C O N O M Í A  I

i
«s

Ifi

X PERFECCIO N

•99^93 *

F U E R Z A %
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D E P O R T I S T A S
H ARÍAIS UN M AL N EG O C IO  C O M PR A N D O  UN A U TO C IC LO  

ANTES DE V ER Y  COM PROBAR QUE EL

R E U N E  E L  M Á X I M U M  D E  V E L O C I D A D ,  E L E G A N C I A
Y  E C O N O M Í A

Ú N I C O S  V E N D E D O R E S ;

H E N D E R S O N ,  L A N E  & Co.
A n c h a . 27 .  p r a l . - B A R C E L O N A
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