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Es la admiraciéon de todos los automovilistas por su nueva disposicion
y por reunir el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejores
resultados demostrados_por pla practica



Campeonato Espanol de Motocicletas : Copa
de S. M. el Rey.

El «Real Moto-Club de Catalufia» celebré el 12 de Octubre préximo
pasado el Campeonato Espafiol de Motocicletas en el circuito de Cardedeu,
alcanzando un gran éxito deportivo y de organizacion.

La vispera de la carrera, por la tarde, se procedié por la Comisién técnica
al precintaje y a la comprobaciéon de los motores, reinando gran animacién y
entusiasmo durante toda la tarde y buena parte de la noche, ofreciendo
pintoresco aspecto los grupos de corredores arreglando sus maquinas y
efectuando los ultimos galopes de ensayo, para defender con las mayores
garantias de éxito su suerte al dia siguiente.

La noche fria y desapacible y los frecuentes chubascos que caian, hizo que
se esperara el amanecer con verdadera ansiedad, por el justificado temor de
gue se tuviera que aplazar la carrera después de los trabajos y preparativos
realizados para celebrarla, y dichos temores resultaron fundados, pues llovié
en abundancia durante la madrugada y el dia se presentd gris y tan frio
como la noche, a pesar de lo cual, con gran valentia y decision, el Presidente
del «Real Moto-Club», que habia trasladado ya la vispera en su automoévil a
los cronometradores oficiales del «Real Automovil-Club de Espafia», sefio-
res Reyes y Ocampo, para asegurar de este modo el cronometraje de la
carrera, decidié que se diera la salida, debiendo sefialarse el hecho, quizas
sin precedentes en carreras de esta clase, de que la tomaran todos los corre-
dores oficialmente inscritos, que dieron con ello una prueba de alto espiritu
deportivo y de desprecio del peligro que suponia la excesiva humedad en las
carreteras del recorrido.

No es de extrafiar, por lo expuesto, y si se tiene ademdas en cuenta que en
esta capital hizo aun peor tiempo que en Cardedeu, que el publico que
acudié a presenciar tan interesante carrera fuera escaso, no habiendo por
otra parte, por el reducidisimo numero de trenes, ninguna facilidad para
trasladarse al circuito, debiendo salir de esta ciudad a una hora completa-
mente intempestiva y regresar en el Gnico tren que pasaba por Cardedeu a
Im seis de la tarde, pudiendo asegurarse sin incurrir en exageracion que si
hubiera hecho buen tiempo y hubiera habido mejor servicio ferroviario,



varios miles de personas se habrian trasladado al circuito, ansiosas de presen-
ciar las hazafas de nuestros motoristas.

Todos los servicios estuvieron previstos y bien organizados, gracias a la
amabilidad del Excmo. Sr. Capitan General de la Regidn y a las autoridades
locales de Cardedeu y demas poblaciones comprendidas en el recorrido, que
dieron toda clase de facilidades al «Real Moto-Club de Catalufia», y éste por
su parte echo6 el resto, llegando al extremo de adquirir una porcién de
terreno para mejorar un viraje dificil y prodigandose toda la Junta Directiva
para asegurar el éxito de la carrera, cuya importancia reconocian.

Y cuando, ya mediada la mafiana, presenciabamos medio helados el paso de
los valientes corredores desde las casi desiertas tribunas, nos pusimos a
pensar que en aquellos momentos se celebraba en la capital de Espafa la
Besta de la Raza y que quizas ninguno de los festejos conmemorativos de
ella tuvieran el relieve y el caracter del que estdbamos contemplando y en el
gue unos pocos bravos muchachos espai”™oles, de diferentes regiones, daban
elocuentisimas pruebas de la virilidad y energia de nuestra raza, participando
en una durisima carrera sin desfallecimiento aparente, mostrandose bajo un
ambiente y caracter completamente distintos dignos descendientes de aque-
llos otros espafioles, cuyas fantasticas hazafas se trataba de recordar en forma
guizas algo deficiente e impropia de su grandeza.

Y nuestra admiracién subié de punto cuando, terminada la carrera, oiamos
a los corredores contar con una tranquilidad sorprendente las peripecias que
les habian ocurrido y asi Quakero nos explicé riendo la fantastica cabriola
gue, por evitar un concurrente, dié con su compafero y de la que resulta-
ron milagrosamente ilesos, y dos corredores madrilefios quitaban importan-
cia al hecho de haber tenido que hacer a pie seis y ocho kilbmetros respec-
tivamente con sus maquinas, inutiles de momento, por falta de gasolina la una
y por averia la otra, lo que significa un esfuerzo penoso y considerable, capaz
de agotar fisica y moralmente a todo el que no se halle dotado de un temple
de alma y de una resistencia excepcionales.

La carrera fué interesantisima y su duracion de ocho horas puso a prueba
la resistencia del Comité organizador, de los cronometradores y del publico.
Dié principio pocos minutos después de la hora fijada y desde el primer
momento empez6 una empefiada lucha entre Barnola, Ferran, Vidal, Guzman
y Estalella, de la que momentdneamente sale vencedor Guzmaéan, cuyo paso
por las tribunas produce una impresion enorme por la velocidad considerable
que lleva; de haberla podido mantener hasta el final, le hubiera valido sin
disputa posible ser el vencedor del Campeonato.

Ya en la primera vuelta uno de los corredores, Duch, sufre un patinazo en
la travesia de Cardedeu y cae, sin causarse afortunadamente mas que ligeras
contusiones, que le obligan, no obstante, a retirarse y Vidal tiene que reparar
al final de cada una de las primeras vueltas, abandonando definitivamente



ante la imposibilidad de que su motocicleta preste servicio y causando gran
decepcion a sus numerosos admiradores, que le consideraban justamente
como uno de los corredores mas calificados para aspirar al titulo de Campeoén,
sucediéndole igual aventura a Barnola, quien llevando la delantera en la segunda
vuelta, tuvo cerca de Llinds una averia irreparable, que le obligé a convertirse
en mero espectador, con gran sentimiento de sus amigos y partidarios.

En las vueltas siguientes continlla Guzman a la cabeza, a untren infernal, y
al detenerse un momento para hacer provision de gasolina, pudimos notar que
se hallaba excesivamente nervioso y oimos cémo cuantos le rodeaban le
recomendaban calma y prudencia, aconsejandole que disminuyera algo la
velocidad, pues la ventaja que habia adquirido era suficiente para asegurarle
el primer lugar en la clasificacion; pero no debid poder seguir tan amistosos
consejos ni sobreponerse a sus nervios cuando poco después, al embocar la
angosta travesia de Cardedeu, en la que era indispensable moderar de un
modo considerable ia marcha, entr6 velozmente en ella y perdiendo el
gobierno de su maquina, fué a chocar contra un arbol frente a la iglesia,
saliendo despedido y dando de cabeza contra la acera opuesta, en la que
quedd desvanecido.

Quiso la suerte que el joven Dr. Blay presenciara la caida y que acudiera
instantdneamente en auxilio del desventurado corredor, que fué enseguida
trasladado en una camilla de la ambulancia militar, que prestaba servicio
especial en la carrera, a una casa particular, cuyo duefio, D. Ramdn Rovira,
socio del «R. M.-C. de C.», se prestd humanitariamente a alojar al herido,
gue fué reconocido en el acto por el médico militar de la citada ambulancia,
por el Dr. Bordas, del «Real Moto-Club de Catalufia», que se apresurd a
acudiry por otros dos médicos de la poblacidn, conviniendo todos ios citados
facultativos en que las lesiones sufridas por el pobre Guzméan eran gravisimas
y ponian en inminente peligro su vida, que quizas debia en aquel momento a
las oportunas inyecciones que le aplicé el Dr. Blay en el mismo lugar del
accidente.

Ya antes de que ocurriera tan lamentable desgracia, se habia dado la
salida a los motociclistas provistos de side-car y se hallaban haciendo un
recorrido espléndido todos ellos, pero de un modo especial el gran Lliviria,
que desde el primer momento di6 irrefutables pruebas de su gran habilidad
y maestria en el conducir, unidas a una audacia razonada, que inspiraba al
publico, entusiasmado por su pericia, una absoluta tranquilidad, a pesar de
la velocidad verdaderamente notable a que iba realizando su carrera.

El popular Magneto efectuaba también la suya con gran regularidad y
Mellado, a pesar ae un conato de incendio de su side, continuaba valiente»
mente dando vueltas a buen tren, lo mismo que Quakero, Martinez, Renom,
berra y Aguado, algunos de los cuales fueron sucesivamente retirandose por
avenas mas o menos importantes, pero sin desperfecto fisico por fortuna.



En la categoria de motos solas empez6 a destacarse Uribesalgo, aumen-
tando progresivamente su marcha y colocandose a la cabeza, seguido de
cerca por Estalella y Ferrdn, que nos dieron més tarde la nota mas intensa de
emocion de la carrera, pasando por dos veces ante las tribunas luchando a
pan velocidad, codo con codo, sin poderse despegar uno del otro durante
largo rato. Retana y Prat hicieron también una carrera muy meritoria, vién-
dose obligados a retirarse por averias en las ultimas vueltas, y terminando la
Mrrera con el brillante triunfo de Uribesalgo, que se adjudico el titulo de
Campeén de Espafia, ocupando el segundo lugar el intrépido Estalella y el
tercero el valiente Ferran.

En la categoria de side-cars gan6 sin lucha Miguel Lliviria, realizando una
carrera estupenda, demostrando ser uno de nuestros mejores corredores y
confirmando la fama de que venia precedido; qued6 en segundo lugar
Aguado que hizo una carrera admirable; en tercero, Mellado, que nos demos-
tré ser un corredor decidido y tenaz; en cuarto, Magneto, muy regular, y en
guinto y altimo, Serra, que termind a las cuatro de la tarde su recorrido.

Intercalamos un cuadro detallado con todos los elementos de la clasificacién
oficial de la carrera, segun los datos facilitados por los cronometradores.

Como indicdbamos al principio, la carrera fué un gran éxito deportivo
para el «Real Moto-Club de Catalufia» y hubiera sido aln mucho mayor si
se hubieran confirmado las anunciadas inscripciones de una conocida marca
gue cuenta con notabilisimos corredores que, al propio tiempo que hubiera
aumentado el numero de éstos, hubiera también establecido lucha mas encar-
nizada entre marcas, siempre interesante, y que por haber anunciado la
participacién de un equipo de ocho corredores, habia hecho concebir a los
organizadores legitimas esperanzas de que el niumero de inscripciones alcan-
zaria una cantidad respetable; pero no pudo esto influir en el mérito de los
corredores que participaron en la dura prueba del 12 de Octubre préximo
pasado ni en el merecido triunfo de la marca «Indian» que se adjudica los
primeros puestos con Uribesalgo y Lliviria y que tenia muy bien montados
los servicios de aprovisionamiento de sus corredores.

La «Motosacoche» también obtiene muy buena clasificacion.

manifestado, los servicios de la carrera estuvieron bien aten-
didos y tanto en el de orden como en el sanitario, a cargo de elementos del
batallon de Cazadores de guarnicion en Granollers, llenaron su cometido a
completa satisfaccién de los organizadores, prestando el médico militar y sus
subordinados un relevante y meritorio servicio con motivo del terrible acci-
dente sufrido por el desgraciado Guzméan, que hemos referido.

Pero en honor a la verdad hemos de afiadir que el «Real Moto-Club de



Catalufia* hizo cuanto humanamente podia hacerse para la asistencia del
herido, prodigandose el Dr. Bordas en su curacion, facilitando cuantos
elementos tenia en su botiquin, habiendo varios sefiores del Comité tomado
aguellas medidas que creyeron podian ser beneficiosas al paciente, al que el
médico militar de servicio vendd y acondiciond el muslo fracturado, siendo
acto seguido trasladado al Ayuntamiento para ser colocado en un lecho en
la mejor forma posible, teniendo en cuenta los medios disponibles, que
gracias a la caridad de una sefiorita y de su hermano fueron muy aceptables,
pues facilitaron un colchén del que de momento se carecia.

Pero la fantasia y la imaginacién de un publico inconsciente se desbordg,
como fatalmente ocurre en casos semejantes y aunque parezca mentira, llegé
a esparcirse el rumor de que el herido estaba abandonado y huérfano de
asistencia facultativa, siendo asi que, como ya hemos indicado, fueron cinco
los médicos que le prestaron sus servicios y procuraron atenuar los sufri-
mientos y los desastrosos efectos de la tremenda caida sufrida por el desven-
turado corredor, logrando reanimarle, dentro de la extremada gravedad de su
estado.

Y es que el publico sera siempre el mismo en espectaculos deportivos y
asi como en las plazas de toros y en campos de foot-ball ha cometido verda-
deros excesos y atropellos, los que hemos intervenido mas o menos directa-
mente en la organizacidon de carreras, sabemos por experiencia cuan estériles
resultan los ruegos que se le dirigen para que se aparte del centro de la
carretera y el poco resultado que los mas minuciosos servicios de policia y
de orden producen ante la indisciplina y falta de cultura de las multitudes.

Y ese mismo publico, que protesta siempre de las medidas de precaucion y
seguridad que se toman, tanto en interés de los corredores como en el suyo
propio, acoge con fruicion el mas leve rumor contrario a los organizadores,
gue no solamente no encuentran ni una voz que salga en su defensa y les
haga justicia, sino muy al contrario, aquel rumor desfavorable corre de boca
en boca, aumenta en falsedad y en injusticia y asi llegan a decirse y comen-
tarse verdaderas atrocidades que un poco de juicio y serenidad deberian
rechazar.

Y hemos insistido quizas en demasia en este asunto, porque nos interesa
hacer constar muy alto que el «Real Moto-Club de Catalufia» tiene concien-
cia plena de sus deberes y, como ha demostrado en diferentes ocasiones, tiene
muy arraigados los sentimientos humanitarios que obligan a toda persona a
prestar auxilio a un semejante, agotando todos los medios que sean precisos
para proporcionarle la debida asistencia, y esto, que lo saben ya los corredo-
res catalanes, es preciso que no lo ignoren los corredores forasteros que por
el mero hecho de serlo cuentan con la garantia mas absoluta de que en el
caso desgraciado de un accidente, siempre posible en carreras, no han de
guedar desatendidos ni ha de faltarles cuanto sea preciso para su asistencia.



RESULTADOS OFICIALES DEL CAMPEONATO ESPA)L DE MOTOCICLETAS - CIRCUITO DE CARDEDEU

~ 1

Barcelona, 12 Octubre de 1919

V.® B.®el Presidente,

Aylintainiento de Madrid

N CORREDOR MARCA TIEMPO MEDIO  1* VUELTA  2* VUELTA  3.* VUELTA  4* VUELTA 5+ VUBJIIVUELTA 7* VUELTA  8.* VUELTA 9.* VUIXTA 10* VUELTA  11* VUELTA  12* VUELTA  13* VUELTA  14* VUELTA
A 19-902 is-si-a 17°16%4 16-42-2 18-26"4 1829"2 21-42-0 16W 2 16364 16'540 20-31-2 21'46"8 17-43-8 20'42-2
1 A. FERRAN <Mxdosteocho> DifercDcU — - 143vg — 21840 - 0«38 + STM I — 2010 - 2Avg - s-oe-z 1810 +2-45.6 —1-16-4 + 14240
2 T. DUCH «ladiaB » Retirado
s BARNOLA «Motoiacoche» 16'5246 14'59*4 15398 Retirado
i M. B. «Rudge Mulli» 2iyt6"i i3 (y»“2 Ratiriido
) 17033 1804%6 17160 24'32"0 17W'4 15-51-2 1S'1fi's 16+23-8 M-J3-8 16-05-8 16-27-0 19-00-8 15-25-2
6 P. ESTALELLA «Indian» Difcf«DCia + 1013 +0-12-7 72847 - 0029 - uf 1-14-9 - 0-395 _ 0495 - 05746 - 0-36-3 + 1575 —1-38-1
. is-sv*? 15488 14'35"0 13282 wj o 13-49"f 16«7"0 14-17-8 is-sr-0 141172 16-09-0 14-36-6 14-45-2
6 R. URIBESALGO «ludiaii > DileroDcia — 0041 - CIW-S - OW-s - 2101 St _Tikisel . + 1227 —1-16-6 - 1439 - 17 ~ 70347 —¥ffi7-7 - T0r49-1
1 J. VIDAL <IndiM> 20'68"0  1h 32474 Retirado
8 R. ESCALE «Indiait 204240 24028 13'36<'0 Retirado .
9 A. RETANA «Indian » 150940 15'40-8 16122 15'58'-8 15'546 18434 15-37-4 15°19-0 15-16-0 15-10-2 34680 18-20-8
10 X. X. «IndiaaV 1902 17'54"8 18100 19280 203844 17-15-2 29400 22404 21152 17'19"0 36-88-2 17-00-40 20-51-2
1 F. GUZMAN cIndias » 18 '8 H'IS"? 1306“6 1217'M 13« 1589*6 15«0"8_ Retirado
2i'W | 21212 21284 21542 22378 2i'"B 23382 2219'-0 22-366 34-06-4 23-10-6 34-33“6 244060 28-57-8 25-17-8
2 -MAGNETO= <MotoMcoche» Difereneia - 2519 - s —2419%9 - “i36%8 - 2%10- 0359 1661 - 1375 - 9313 —1-03:5 +0-39-5 —0-09-1 + 12377 + 1027
. 16'16"2 lew 's 15592 16046 16-03"8 15302 15234 18-40-8 17'36%0 mi"2 15-19-2 17-44-6 15194
13 M. LLIVIRIA «Indiui» Dtferracia - 0-15%4 - 017'2 - 0116 - ceva —#460 - 0«2 e - 0-35-4 +1-19-8 — 0-45:0 —0-67-0 + 1284 - 0'56-8
14 A. REKOM «Indiia» 20110 19'06“6 Retirado
) 2112 6 17452 1829"2 18'34"8 17240 17«S 30-56"4 21'43-0 18°C3'6 40-18-8 34-13-0 -4 18'21-0
15 J. M. MELLADO «Indian» Difcreilda - 3274 - 2484 - 2378 - 3486 - 4-M - Ci6-2 -OW 4 -8W 0 -19HJ6-2 +13-00-4 1232 —Z'6li
16 M. RAMIREZ <IndjAD» 17182 Retirado
17 «QUAQUERO» «IndiaD» 18010  1h35'10"0 18-f6"2 32*W2 19« 36048 Retirada
: 20’569 17276 22-02°8 17-51"8 19204 171 17#5r') 16-49-2 17-08-2 ~.97.2 2 192342
19 A. AGUADO «lcdUB» ooty . 458 R 05 Rt — 8366 - a<or7 - 's-48-7 +12-80-3 + 3 - 17897
; ; 26'52"0 16270 6'104 15526 28VB6°8 20#"-Ibag 44-'6 201186 2 35-42-6 18-54-4 5-6 20-14-6
19 A. SERRA «Hirlcy DAvidson> Diferaacia —10-25"0 -1041-6 -10-59“4 + 1448 6iW blIW 6 6-38"4 - 4'68“6 — 8-50-6 — 7-67-6 — T46-0 - 6-38-0
NF CORREDOR MARCA 15+ VUELTA 16 VUELTA 17.* VUELTA  18* VUELTA 104 VUELTA  20.'"
1 A. ferrAn «Wotoweoebe» 11-06-2 1::50‘5";? uses2 7'2'{‘;‘:‘3 15392 1
2 T. DUCH «ladiaa»
3 J. BARNOLA <Motosacocfae»
4 M. B. <Ruds« UtiHi»
6 P, ESTALELLA «llidiaar 17-11'8 1
: + 0-06-5 0-49 -5 — 0-38-5 + 0«89 - 1283
. 16-18-2 17-07-4 16-10-H; 17-07-2 19-16-8 1
6 R. URIBESALGO «ladiaa» + 0436 + 1331 . 0,35,7) +1-32-9 + 2-42-5 +
7 J. VIDAL «iadiaa»
8 R. ESCALE «ndijuk*
9 A. RETANA <indiaD» Retirado
"O" XXV «Eadian» 17-45'-4 18-57-2 28162 Retjrado
i F. GUZMARN «Indiao»
12 CUAGNETO» <MotMacoche> Ve
13 U. LLIVIRIA «ladiat» 7105_?3:3
14 A. RENOU <(ndiaa>
15 M. MELLADO clodian» i 129_'523_'3
16 M. rAmia~2 cladiaa»
17 «QUAQUERO» «lodian»
18 A. AGUADO «latKana . 223_'33g;f§
19 A. SERRA «Harlej Davidaoo» 23ane

Los CioDometradores,

Sixto O campc

Fernando R eyes



En Cardedeu se confundid, probablemente, la actitud un poco anémalay
Li-» ' lugar de alguna persona— que por su profesién tenia quizas mas
obligacion que otras de inten”enir en la desgracia, olvidando en aquellos
momentos la cuestién econémica, — con la de los organizadores y es muy de
lamentar que estos errores perjudiguen a quien menos se lo merece.

r“ra terminar, el «Real MotomClub de Catalufia» tiene que dar las gracias
al hxcmo. Sr. Capitan General de esta region por haber proporcionado
amablemente las fuerzas de Ejército necesarias para el servicio de orden vy el
sanitario; al médico militar, jefe del Gltimo, que desgraciadamente tuvo que
mteryemr y Jo hizo con gran acierto; a las autoridades locales de Cardedeu y
demas poblaciones comprendidas en el recorrido; a los doctores Blay y
Bordas y a cuantos prestaron algun servicio relacionado con la desgracia
ocurrida; ajos cronometradores oficiales del «Real Automovil-Club de
Lspafia >, sefiores Reyes y Ocampo, que desempefiaron su penoso cometido
a completa satisfaccion y al popular Rodriguez, que les presté su eficaz con-
curso; a los ingenieros de la Mancomunidad, sefiores Turell y Lagarde, que
realizaron un loable esfuerzo para que las carreteras del circuito estuvieran
en buenas condiciones, y, en una palabra, a todos los que en una u otra
torma prestaron su concurso al «Real Moto-Club de Catalufia* en la orga-
nizacion y celebracion del Campeonato Espafiol Motociclista.

PREMIOS

1.* Roméan Uribesalgo, Copa de S. M. EL REY y Placa de Campeon.
2. Pedro Estalella, Copa de Plata del <R. M .-C. de C.*
3.“ Alfredo Ferran, Copa de Plata del «<R. M.-C. de C. >

Clasificacion general.
M otocicletas. . . .

1. Pedro Estalella, Copa PianAs-P onsa.

Motocicletas 500 c. c.
2.“ Alfredo Ferran, Medalla de Oro.

Vuelta mas rapida. Roméan Uribesalgo, Copa C ardedeu.

Regularidad. Romao Uribesalgo, Copa del <R. M.-C. de C.»

Primer corredor catalan clasificado en maquina de turismo. Pedro Estale*
Ua, Copa Landaluce.

Premio «Perseverancia > Alfredo Ferran, Copa izabai.

Premios especiales.
M otocicletas. . . .

1.” Miguel Lliviria, Copa AuroMOViL s a16n y Placa de Campe6n.
Clasificacion general. 2.® Antonio Aguado, Copa Vatinti.
Side-cars ... 3®José M. Mellado, Medalla de Oro.
4.° Ernesto Antonietti, Medalla de Oro.

Side-ears500 c.c. . . { 1.* Ernesto Antonietti, Copa del «R. M .-C. de C>

Premios especiales. i Vuelta mas rapida. Miguel Lliviria, Copa del «R. M .-C. de C.»
Side-carsS..nneen. | Regularidad. Miguel Lliviria, Copa G uitakt.

NOTA.— Auto-Moto lamenta vivamente que por causa del tiempo poco favorable la infor-
macién grafica del Campeonato Espafiol de Motocicletas no esté en proporciéon con la importancia
de la carrera.



El Saléon del Automoévil de Paris.

Con éxito extraordinario acaba de celebrarse en Paris el XV Salon del
Automovil. Segun el parecer de muchos criticos, incluyendo entre ellos algu-
nos pocos periodistas espafioles, no tenia el Salon grandes novedades carac-
teristicas.

No somos de este parecer. Hablando exclusivamente bajo el punto de
vista automavil, no tenia tal vez particularidades tan salientes como algunos
atros afos, pero bajo el punto de vista de tendencias de construccién, marca,
especialmente por lo que afecta a la industria francesa, y diremos maés, a la
espafiola, una evolucidon que sorprende notablemente.

ICuando hubiéramos sofiado que «Lorraine-Dietrich», «Hispano-Suiza*
y otras muchas primeras marcas renunciaran al encendido por magneto y
adoptaran el acumulador a distribucién |

Pero no es esto s6lo. ElI cambio de marchas se generaliza con su control
en el centro del chassis, siendo nuestro mismo «Elizalde> uno de los con-
vencidos de esta evolucion, a la que hay que agregar la direccién a la izquierda,
gue cuenta en el Salén con tantos partidarios, por lo menos, como la direc-
cion a la derecha. Estas ultimas caracteristicas, aunque iniciadas en Europa, no
habian sido adoptadas méas que en América, habiéndose hoy generalizado
por todo el mundo.

Entre las carrocerias cerradas toma gran incremento el sedan o conduccién
interior, es el tipo sene de carroceria en muchos de los stands y catalogos.

No cabe duda de que el Salon hubiera tenido mas resonancia, hubiera con-
tenido mas novedades y hubiera estado, tanto el conjunto como los automaviles
ys mas acabados y mas a punto, si se hubiera aplazado dos o tres meses.

® exitazo, la concurrencia, enorme, en un dia s6lo se
cau aron 70.000 francos de entradas, sin contar los miles de personas que
poseian abonos. n

guedado algin stand vacio, o parcialmente vacio, por no haber los

p.vn?»cr chassis de exposicion, y en otros casos se han
mie » ni el mismo fabricente ha probado en carretera y pode-
motores d e 'd i X j chassiirn"™ ™ ingenieros habian probado los

Visitando el stand «Farman» pudimos convencernos de ello, pues al pedir



una prueba de un automovil nos dijeron que les visitaramos nuevamente en
hebrero, pues ni siquiera sus mgenieros habian tenido ocasidon de probar al
freno el Unico motor expuesto, que probablemente no habia dado entonces
m una sola revolucion. Efectivamente, la paz ha sorprendido a los fabricantes
franceses y el desarreglo social ha contribuido a la lentitud en la transforma-
cion de la produccion.

Decian por alli que lo mismo sucedia con el nuevo motor «Hispano», pero
estoy autorizado para desmentirlo, y digamos de paso que la industria espa-
nola, SI bien en poca cantidad, estd representada en tal forma, que ha sido
ciasihcada por muchos como de lo més interesante del Saldn.

Podemos decir imparcialmente que nos adherimos a esta opinion, que debe
ser mdudablemente compartida en gran manera por el publico y jos criticos,
a juzgar por lo visitadisimos que fueron los stands espafioles.

Ls lastima que «Elizalde» no haya tenido en el sorteo derecho a un stand
central como le tuvo la «<Hispano-Suiza», por haber sido puesta a disposicién
de los gobiernos altados su fabrica de Francia durante la guerra, pues si lo
hubiera obtenido hubiera aumentado muchisimo el éxito de esta marca
comentada favorablemente entre los inteligentes.

Han aparecido en el Salon nuevas marcas, absolutamente opuestas como
caracteristicas. Las fabncas de aeroplanos «Gnome-Le Rhone*. «Voisin» v
«harman», nos presentan coches de seis cilindros (el «Voisin», de cuatro), de
cubicacion muy grande, y aparecen por otra parte una multitud de pequefios
coches, voitureties y autociclos, cuya enumeraciéon resulta dificil y que llenan
una considerable parte del Salén, mereciendo especial mencién entre ellos,

fosamente”~termi'nSo~*’ verdadero modelo de automadvil pequefio, escrupu-

Una curiosidad del Salon, la formaba un grupo de cincuenta coches «Ci-
troen», que el pubhco podia probar durante el tiempo de apertura del Salon.
hn cuanto a los autociclos, estaban relativamente poco representados. Po-
dian Morgan», el «Ajax» y algun otro, y como novedad francesa, he-
mos estudia”™ el «Sky» (2. 0 francos), muy visitado por los franceses, pero
gue ni nos atreveriamos a poner en marcha en nuestras carreteras espafiolas.
las puertas del Salon tuvimos la sorpresa, muy agradable, de tropezar
con una multitud de curiosos admirando e primer «David» que ha circulado
por Francia, X ;eclaremos que llamo6 poderosamente la atencidon; lastima que
no se haya exhibido al lado de los demas autociclos que figuraban en el Salén.
Su precio no compite tal vez con los franceses e ingleses, pero en cuanto a
construccion y caracteristicas les supera notablemente.

Entre otras caracteristicas vistas en el Salén, debe mencionarse la adopcidn
de trenos delanteros, en muchas marcas, como el nuevo «Hispano», «Dela-
ge», «Lhzalde», etc., etc.; la universal adopcion entre los franceses del
alimentador por vacio, llamado por ellos exhauster; la suspension cantilever



gue predomina en muchas marcas y la supresion en los automdéviles «Cle-
ment», «Alda», «Charron» y otros, del radiador detras del motor; la rueda
a disco Michelin, vence a la rueda metalica desmontable y la llanta americana
desmontable se generaliza asimismo notablemente en Francia. Entre los
automaviles franceses hemos notado algunos nuevos tipos de ocho cilindros,
grandes y pequefios, entre ellos el «Piccard-Pictet* y el «Darracqg», pero, a
nuestro juicio, no se encuentran aun a la altura de muchos otros tipos de
cuatro y seis cilindros de reputada construccion. Asimismo presentaron tipos
de doce cilindros «Lancia* y algun otro constructor.

En cuanto a accesorios, no se presentaron novedades importantes, excep-
tuando algunas nuevas magnetos francesas que intentan disputar la supremacia
a las alemanas, inglesas y americanas y, segun opinién de muchos, con verda-
dero éxito.

Resumiendo las principales caracteristicas técnicas del Salon, podemos
hacerlo en la forma siguiente:

Numero de cilindros.— Mientras en los salones de los afios anteriores
a la guerra, el tipo 4 cilindros formaba el 90 a 95 70 de los presentados,
en el Salén actual sdlo figuran un 75 70 de los coches con motores de 4
cilindros, figurando en un 20 7« los 6 cilindros y un 3 y 2 70 los 8 y 12
cilindros respectivamente.

Disposicion de las valvulas.— La tendencia marcada en el Salén, es al
predominio de valvulas en la culata del cilindro. EI mayor rendimiento en
fuerza y rapidez de este sistema, inclina a los constructores hacia ello.

Contintan algunas marcas fabricando motores sin valvulas.

Distribucion.— engranajes de distribuciéon que en los coches del Salén
del afio 1913 eran rectos en el 92 70 de los casos, son hoy en su inmensa
mayoria (80 70) helizoidales. La tendencia moderna en lograr el motor silen-
cioso ha impuesto este perfeccionamiento. Asimismo la distribucién por
cadena, figura sélo en 2 de las marcas expuestas, tendiendo a desaparecer.

Engrase.— Se generaliza cada dia més el engrase a presion, perdiendo
terreno el sistema por salpicadura (barbotage) y el mixto.

Gasolina. — El cambio en el sistema de alimentacién del carburador, es
radical; el depo6sito al vacio por aspiracion desde el tubo de admisién al
depodsito pequefio colocado cerca y encima del carburador, se ha impuesto
en todos o casi todos los tipos de motores. Es una mejora que, como otras,
debemos a la industria americana.

Diferencial, — Se impone como en la distribucion el tipo de engranaje
helizoidal, que algunos afios atras era raramente aplicado. Hoy dia lo poseen
el 81 70 de los coches. ElI afio 1913 s6lo lo poseian un 2 70 de ellos.

_Allamage. — Pierde terreno e! magneto y lo gana el sistema de bobinay
distribuidor y entre ellos el Delco. Algunos tipos poseen los dos sistemas.

Arranque eléctrico. — El afio 1911 ni un solo coche expuesto en el Salén
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85 X 110
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90 X 125
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90 X 130
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75 X 120
95 X 1s4
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X 180
95 X 130
83 X 110
86 X J60
90 X 140
60 X 100
65 X 100
65 X 100
85 X 114
78 X 180
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68 X 100
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78 X 160
80 X 160
90 X 102
66 X 100
60 X 100
» X 115
80 X 160
90 X 160
100 X 160
i20 X 160
80 X 140
90 X 130
90 X 180
110 X 130
73 X 130
75 X 130
70 X 120
60 X 100
70 X 120
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86 X 140
86 X 140
85 X 180
100 X 140
78 X 140
88 X 1O
103 X 160
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68 X 100
60 X 90
70 X 130
85 X 150
86 X 130
100 X 140
65 X 110
75 X 180
76 X 130
84 X 1S5
115 X 140

70 X 130
100 X 140
96 X 140
80 X 140
76 X 120
76 X 130
80 X 190
105 X 150

75 X 150

60 X 110
110 X 130
75 X 130
80 X 160
90 X 160
70 X 140
59 X 90
65 X 106
90 X 1SO
68 X 100
60 X 100
90 X 115
80 X 130
90 X 140
100 X 160
69 X 130
69 X 130
90 X 140
90 X 140
85 X 128
90 X 190
80 X 120
80 X 148
80 X 150
95 X 160
70 X 120
73 X 120

72 X 20
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Salpicadura
Presion
Circulacién
Presion
Circulacion
Presion
Bomba
>
Circulacién
Bomba ntvel const
Presion

Bomba
Nivel constante
Barbotag<

Prtslon
fifirbotage

CimlaciOD
Bomba
> nivel
Presion

Bomba

Presido

>
Bomba, nivel
»
Presion
Circulacion
»
Presion

Circulacion
Presion
»

Nivel constante
»
Presion
»
Circnlacion

Magneto

Bateria
Magneto
Distribuidor

Westinghouse
. Magneto

«
Magneto S.B.V

Masncto
Generador

Magneto
Delco

Delco y tnagn.
Magneto

Magneto doble

Remy
Magneto

Bateria
Magneto

Delco

Magneto

Magnrtoi!*#.V

Magneto

Mag. y Bateria
Magneto

Magneto S.E.V
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Magneto
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Magneto
Atwaier Kent
Magneto S.E.V

Magneto

Delco
Mag. y delco

>
Magneto
>
>
>
>
Atwater Kent
Magneto

Remy
Magneto
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>

Magneto
»
Remy
Delco

. Magneto
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Palanca
Semi-elfptiea
Palanca

Palanca

Semi-eliptica
Palanca
Semi-eliptica

eliptica
Palanca
Semi-eliptica

Palanca
Semi-ellptica

Vi eliptica
Doble Vi eliptiea

Transversal
Semi-eliptica

Semi-eliptica
=feliptica

Cantilever

Semi-eilptica

Scmt-ellptica

Semi-eliptica

CantUever
Seral-ellplica

Cantilever
Semi-eliptica

Cantilever
>

Semi-eliptica
>
‘/<eliptica
Semi-eliptica

>
>

e Madri

DU-
Uocia
«mtre

2'55
2'85
3-00
2*95
2'87
n22
2'57
8-67
9«5
3-22

357

2*62
2-85
296
330
8'12
2'25
3-30
302
8-27
2'K

2-37
2-80

8*15
3-62
320
3n

345
8-00
2-85
3-12
3'32
etc

S-12
3*4S
2n

3's2
862
2'80
2'47

S

3-

3'29
2*80
2<i7
2+95
ioo
SS»
2-92

K1Y

3'32

2-27
2-75
s-is
2-15
2'35
2-70

3-32
3-42
3-62
3-17
s'12
8-27
3-42
2-80
3-00

Anegiio
de

m/m

1-03
122
1-37
1'40
1-40
140
1-42
1-42
140
140

137
187
I's7
130

1-12
1-87

140

1*42
1'30
1-40

1-35
1-37
1-30
1-40
-4

Metélica

Madera

R.A.F.
Disco

Madera

Metalica
Madera
Disco

Desmontable
madera y
Michelin

R. V.
Desmontable

R. W.
Madera

Micbelia
R.A.F.
E.A.F.yMich

Madera
Disco Micbelin
Metélica dest.

Disco Michelin

Madera y al.
>
>
»

Adex
Desmontable
Steel spoke

Michelin ft.W.
Metélica dest.
Micbelin
R. W.

Madera
Desmontable

Sankey

Alambre

Madera dest.
Michelin

Metélica
R.W.y M.

>
Desmontable

E. W.
Madera
Michelin

Disco
»

Madera

>
Madera dest.

710X 90
760X 90
820X120
820X 120
710X 90
820X120
810X 90

TR

880X120

0X120
15X 105
20X120
80X120
80X120
880 X I1SO
895X135
710 X 90
760 X 90
710X 90
815 X 105
835X125
835X115
710 X 90
820X120
816 X 105
880X120
760X 90
710X 90
710X 90
815X 105

818X 1(»
896X135
880X 120
895X 150
835X 1»
816X 1<6
760X 90
815X 106
880X120

820X 120
835X135
815 X 105
880X120
880X120
880X120
935X138
820X120

%
@

895X185
660X130

700 X 90y760X90
820X130
SS6X1S5y895
820X120
895X135

820X120
695X135
890X120
815X 106
760X 90
810X 90
820X120
895X135
1816X105
|1 820X120
895X135
8% X135
815X105
880X120
895X135
8f6X 135
710X 90
710X 90
760X 90
880X120
710X 90
710X 90
880X120
880X120
880X120
816X105
880X 120
880X120
880X120
816 X 105
820X120
815X 106
820X120
880X120
895X186
815 X 105
8S0X105



Poten*

MARCA OA en
0.b«.
lios
Panhard Levassor. 16
» y . 20
Paquis Lo 10
Peugeot . . . . 10
- - = = = 25
> ) , , ) 14
PhIOS .o 6
6
Plccard Pictct . . . 32
16
Piercc Arrow . , 48
Renault . . . . 10
> Lo 12
- P 18
> Lo 40
Rocb«t Schn~ider . 12
* 16
> 30
Rollana Pilain, 10
> - 18
12
B OY i 14
SCAP . . . . 10-14
Schneider, Th, 14
* Lo 16
9 . e e 80
Sciipps-Booth. 19
Secquevllle and Hoyau 4
SIgM A 10
Sifaire-Berwick . 25
Siiaire-Naudin . 12
S.PLA L 20
25-30
40
SUITE 6-10
SunbeatR . . . . 15-9
> Lo _
TurcatMéryetCie. . 15-16
U NicC i 13
Vermorel . . . . 12
Vinol Deguingand, 14
Voisin. 20
Zébre . 8
ZedCluicicnie, 15

CILINDROS
Diimetro N.» d.
eitin-
ye«re« dro»
85 X 140 4
1% x 140 4
65 x 120 4
66 X 105 4
95 X 140 6
82 x 130 4
60 X 100 4
65 x 120 4
83 x 130 ,8V60°
85 x 130 4
115 X 140 6
75 X 120 4
80 x 140 4
95 X 160 4
100 X 160 6
80 x 130 4
95 X 140 4
100 X 130 6
70 X 125 4
95 x 140 4
66 X 115 6
$5 X 130 4
76 X 1SO 4
87 x 140 4
96 X 190 4
89 x 130 S
68 X 320 6
60 X 110 4
65 X 120 4
95 x 160 4
75 X 130 4
S5 x 120 4
100 X 140 4
85 X 130 6
46 x 90 8
80 X 150 4
80 x 150 6
80 X 150 , 4
80 x 130 4
74 X 1SO 4
80 X 130 4
95 x 140 4
55 X 105 4
82 x IO 4

Mar*
ENGRASE ENCENDIDO
ehmk
Circulacién Magneto
»
Presion
Nivel constante
Presién
Presion
» Bosch
D rnlacién Magneto
Presion
Remy
Magneto
Bomba y nivel censt.
Presion
Numelior mag.
Magneto
Bomba, nivel Deico
' Presion Magneto
Circulacién
Presion

SUSPENSION
TRASERA

Semi-eliptica

Cantilever
Semi-eliptica
Cantilever
Setni-eliptica

Transversal

Semi-eliptica

Cantilever

Semi-eliptica

Cantilever

Semi-eupica

Cantilever
Semi-eliptica

Doble cantilever

>
Semi-eliptica
Cantilever
>

Semi-eliptica

Dif
fiDcia
eatre
«J.0 en
m/m

2'50
2-47
3-42
3110
2%62
2-62
312
275
ysB
2°57

2'80
225
2'82
8*87
2'95
8'®

S-42
235
315
3'42
3*22
8°18
805
292
845
247
2*92

Ancho
de
vis

«D
mliB

1*40
1'40
128
117
140
136
1%22
1%22
240
142
1-42
1'40
140
1'40
1-40
127
I*a
1*35
132
127
1*37

1*35
1*85
1412
1s7
187
1'87
137
117
1'85
1-85
140
1'35
1-37
132
140
1-10
120
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RUEDAS

Clu.

Madera dest.
B. W.
Michelin
Madera
Madera dest.
B. W.
Michelin
»
R.W.yH.
»
Madera
Madera dest.
»
>
»

Michelin dest.

Desmontable
9
Sankey
Desmontable
»
Metélica

K. V. y disco
Micnelin

DiscoMicbelin
B. A. F. alam.
Michelin dest.
Sanieey
»

»
Discomichelin
Desmontable
>
Metalica dest.
Met. B. A. P.
Sankey
Michelin
B. W.
Metalica dest.
Sankey

Neuma

760X 90
710X 90
880 X 120
830X120
710X 90
760 X 90
880X120
880 X 120
880X 136
760 X 90
815 X 105
820X120
920X120
820X120
880X120
880X 120
766 X 1(»
880X120
816 X 106
815 X 106
815 X 105
876 X 195

815 X 105

1710X 90

760 X 90
895X 135
815X 1(»
810 X 130
820X120
820X120
710X 90
820X120
820X120
820X120
820X120
765X105
820X120
895X 135
710X 90
820X120



CAMPEONATO ESPANOL DE MOTOCICLETAS
COPA DE S. M. EL REY

«REAL MOTO-CLUB DE CATALURNA*

I. R. Uribesalgo, vencedor del Campeonato de Espafia de motocicletas.

H. Miguel Lliviria, vencedor del Campeonato de Espafia de motos con Side-Car

AUTO-MOTO : N.*IS.



Ferran, tercero del campeonato de Motos. Mellado, segundo del campeonato con Side-Car.

Estalella, segundo del campeonato de Motos. Aguado, tercero del campeonato con Side-Car,
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Magneto, vencedor de su categoria. A. Serra al tomar la salida.

Retana, uno de los concurrentes madrilefios. Guzmaéan y X. X., preparados para empezar la carrera.

Un concurrente en plena carrera.
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Quaquero junto a la linea de salida.
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EL SALON DEL AUTOMOVIL DE PARIS

i é i(i'i'm
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llevaba arranque eléctrico; en el presente afio, el 92 */,, de ellos lo posee.
Como es logico, ello lleva consigo el destierro del alumbrado por acetileno.

Embrague. — El tipo clasico de cono de cuero, que afios atras poseian la
gran mayoria de automadviles, va poco a poco dejando paso al tipo de discos
multiples, y de entre éstos, al tipo de discos secos. La ventaja que representa
un manejo simple y eficaz en todas ocasiones, que es la caracteristica de este
sistema de embrague, hace que, rindiéndose a la evidencia, haya sido adoptado
por la inmensa mayoria de constructores.

Muelles. — EIl problema de la supresion es seguido con la mayor atencion
por todos los constructores. Predomina en las diferenciaciones la adopcion
del tipo Cantilever en los muelles traseros, si bien coches de buena suspen-
sién poseen todavia los tipos clasicos semielipticos.

Ruedas. — Toma gran incremento la rueda maciza Michelin, que, aparte de
otras ventajas, resulta econdmica. El tipo de rueda metalica de alambre con-
serva sus partidarios bajo el punto de vista de estética y ligereza.

Carrocerias. — Los tipos que mas abundaban eran el torpedo, la limousine
y el sedan. Este ultimo ha alcanzado un incremento que hasta hoy no habia
nunca tenido. Las lineas y el dibujo siguen la tendencia a la linea recta tirada
de delante atrds. Los mismos coches americanos se adaptan a ello por ley
de estética. Aumenta el nimero de tipos de lujo con radiador en punta.

Precios. — No pueden menos de ser altos. Sin embargo, el examen de los
precios comparativos de antes y después de la guerra, acusan una diferencia
notabilisima. Los materiales cuestan en general un 300 70 mas caros y los
automoviles han subido un 100 "/o aproximadamente. Las transacciones
comerciales en el Salén han sido numerosas; lastima que la mayoria de los
constructores tardaran mucho en satisfacer sus pedidos. Tanto en Europa
como en América la produccién es menor que a demanda. Es de esperar
gue se normalizara pronto esta relacion.

En las paginas 85 a 88 publicamos un cuadro completo de las caracteris-
ticas de los automaviles expuestos en el Salon de Paris.

Pablo Llorens

Paris, 12 Octubre 1919.

El record de la cuesta de GaiUon.

El dia 17 de Octubre préximo pasado, el célebre conductor francés Rene Thomas, con un
automoévil <Ballot>, realizé en la histérica cuesta de Gaillou la mayor velocidad registrada en la
misma hasta aquel momento.

Con una rampa cuyo desnivel es de un 9 7><corrié un kilémero en 21 segundos 3/5, batiendo el
record anterior que era de 22 segundos.

El automoévil conducido por Thomas era un ocho cilindros, de 74 x 140, cuyo cilindraje es de
4.847 litros, pesando 1.350 kilos en orden de marcha, y avalora esta proeza, equivalente a una
velocidad de 166 kiloémetros por hora, el hecho de estar la carretera en mal estado de conservacion.



Informacion sobre el estado de las carreteras
de Cataluna.

A consecuencia de las grandes tormentas y copiosos aguaceros que
tuvieron lugar en la region catalana en los Ultimos dias de Septiembre
y primeros de Octubre, las carreteras y caminos de las cuatro provincias
sufrieron grandes destrozos quedando cortadas en algunos puntos, con
el firme al descubierto la mayoria de ellas, y su estado general, deficiente
en muchas, empeord notablemente habiendo comarcas en las que por
haber persistido las lluvias contintan las carreteras en estado intran-
sitable.

El «Real Automoévil-Club de Catalufia» procurd desde el primer mo-
mento tener noticias lo méas exactas posible de las interrupciones de
transito en las carreteras para informar a sus socios, debiendo dar las
gracias a los ingenieros que amablemente se las proporcionaron y de un
modo especial al Jefe de Obras Publicas de Gerona Sr. Ucelay, que desde
el primer momento participd los desperfectos de sus carreteras, las mas
castigadas de toda Catalufia.

A continuacién insertamos lo que consideramos mas interesante para
conocimiento de nuestros socios.

Provincia de Barcelona.— Sufrieron inundaciones de importancia la
carretera de Barcelona a Sama Cruz de Calaiell entre Cornelld y Vila-
decans, y la de Madrid a Francia por la Junquera, aquélla por deshor-
damiento del Llobregat y ésta porel aumento de caudal de los vados
conocidos por el Ganxo, en los kil6metros 647 y 548, cerca de Jorba, y
sobre todo por haber las aguas arrastrado ios muros inmediatos al puente
badén cercano a la poblacién del Tordera, cortando la carretera, destro-
zando su firme e impidiendo el transito rodado por la misma durante
unos dias, restableciéndose un paso provisional de tres metros interin
se verificaban los trabajos de reparacién dirigidos con gran actividad
por el ingeniero Sr. Sans.

Todas las rieras importantes que cruzan tanto esta carretera como la
de Barcelona a Ribas, estuvieron unos dias infranqueables impidiendo
en absoluto el transito de automoviles y demostrando una vez mas la



perentoria necesidad de la construccién sobre las mismas, de los indis-
pensables puentes que gestiona continuamente el «Real Automoévil-Club
de Catalufia» y que permitirian la circulacion en todo tiempo.

En otras carreteras de esta provincia hubo también desperfectos e
inundaciones, pero fueron relativamente de poca importancia no lle-
gando a interrumpir en ningdn momento el transito por las mismas,
mas que en el kilbmetro lo de la de Manresa a Basella en el que quedd
corlada por unos dias.

Provincia de Tarragona.— Segln nos comunicé oportunamente el
socio de honor del «Real Automévil-Club de Catalufia» Sr. Cabestany,
los desperfectos causados por los temporales en las carreteras a su cargo
fueron muchos, pero no de gran importancia, no habiendo quedado inte-
rrumpido el transito en ninguna carretera.

Provincia de Gerona.— Debido a la horrorosa tormenta de la noche
del 6 al 7 de Octubre préximo pasado, el rio Ter sufrié una imponente
crecida que ocasiond verdaderos estragos y grandes desperfectos en las
carreteras, quedando completamente interrumpido el transito entre
Ripoll y San Juan de las Abadesas por haber arrastrado aquel rio un
muro de cuarenta metros de longitud y haber inundado las zonas
préximas a él, en 400 metros de una trinchera siempre peligrosa por sus
continuos desprendimientos y cuyo pie bafia el citado rio Ter.

También hubo interrupcion de transito en la carretera de Santa Colo-
ma a Vich entre Santa Coloma y el empalme con la de Hostalrich a San
Hilario, en el kilometro 19, habiendo arrastrado las aguas un terraplén
y ocasionado en diversos puntos de dicha carretera otros desprendimien-
tos y corrimientos de menor importancia, habiéndose habilitado en el
corte citado del kilometro 19 de la misma, un paso provisional de tres
metros por el que pudo ya pasar el transito rodado el 12 del mes pasado.

Las carreteras de Manresa a Gerona, entre Bescand y La Sellera, la de
Santa Coloma a San Juan, en toda la zona alta del Coll de Coubety San-
tigosa, la de Barcelona a Ribas y Puigcerda, la de Anglés a Osort, las de
Lstartit a San Jordi y San Jordi a Medinya y la de Madrid a Francia, a
ambos lados del puente badén de Bascara, sufrieron inundaciones que-
dando unas enfangadas y otras con el firme muy deteriorado, segun la
velocidad de la corriente.

Por la Jefatura de Obras publicas de Gerona se ha procedido a recebar
varios trozos de las citadas carreteras, no pudiendo por la escasez de los
créditos de que disponen verificarlo en la forma y con la rapidez que
convendria para la mejor circulacién por las mismas.



Provincia de Lérida.— Esta desgraciada provincia fué victima, como
las otras, de los ultimos temporales y si bien a parte de la riera balada
gue estuvo unos dias infranqueable, y varios desprendimientos en la
carretera de Lérida a Puigcerda no han sufrido sus carreteras inundacio-
nes de importancia, el estado general de las mismas, de ordinario muy
mediano, ha empeorado hasta el punto de hacer muy dificil y suma-
mente molesto el circular por ellas en automovil, teniendo el disgusto el
«Real Automévil.Club de Catalufia» de aconsejar a sus socios que solo
en el caso de una necesidad apremiante transiten por ellas con sus auto-
moaviles, pues las profundas roderas y excesiva cantidad de fango que
las adornan las hacen poco apetecibles para excursiones en automovil.

Mancomunidad de Catalufia.— Cumpliendo un acuerdo del Consejo
permanente, el ingeniero Director de Obras Publicas de la Mancomuni-
dad gir6 una detenida visita de inspeccion a aquellos lugares de Catalufia
mas castigados por las ultimas inundaciones, pudiendo comprobar la
magnitud de los perjuicios de todas clases que la extraordinaria acumu-
lacion de aguas ha ocasionado en determinados puntos, especialmente
en lo que se refiere a las carreteras y caminos en construccidén y conser-
vacion de la Mancomunidad, habiendoel citado ingeniero dejado en todas
partes instrucciones para que quedara restablecido el transito en las vias
mancomunales y proceder después, previa la aprobacion del Consejo, al
arreglo de los desperfectos ocasionados, limitados afortunadamente casi
todos ellos a las obras de explanacion y afirmado. N

De las obras en construccion, mediante contrata, Unicamente el
puente sobre el rio Congost del camino vecinal en ejecucién de Figard a
Montmany y otra obra de fabrica del camino de Folgarolas a Vilanova
de Sau, no recibida todavia definitivamente, han sido destruidas por la
impetuosidad de la corriente, la primera a consecuencia del barraje for-
mado con los troncos y broza detenidos por la cimbra y andamiaje en
los que se apoyaba la bdveda a punto de terminarse que en aquel mo-
mento carecia todavia de la necesaria resistencia por no haberse termi-
nado el fraguado de los morteros, y la segunda con motivo de la socava-
cién que en una parte de sus cimientos origind la extraordinaria avenida
de aguas.

Las demas numerosas obras de fabrica de todas clases actualmente en
periodo de conservacion y de construccién, han podido resistir los em-
bates de las aguas sin perjuicio en su construccion.



SECCION OFICIAL

LiOS que mueren «D. Salvador Andreu Miralles»

Después de larga y penosa enfermedad dejo de existir el joven y conocidisiino
deportista Dr. D. Salvador Andreu Miralles, caugando un gran trastorno a su
desconsolada familia y un sincero y profundo sentimiento a sus numerosos amigos
y ”~ todos cuantos habian tenido ocasién de apreciar sus bellas cualidades.

El <Real Automévil-Club de Catalufia>, pierde un valiosisimo elemento
que Labia tomado activisima parte en todas las organizaciones de manifesta-

ciones automovilistas, habiendo formado parte de los comités organizadores de las primeras e
importantes carreras celebradas en Sitges y Vilasar y mas tarde, como Presidente de la Comisién
Deportiva, tuvo bajo su direccién las organizaciones de la carrera en cuesta «Copa Tibidabo,
de los dos Concursos de Elegancia celebrados y de las importantisimas pruebas de regularidad
y turismo, que con el nombre de «Primera y Sugunda Vueltas a Catalufia» tuvieron lugar en
Julio de 1916 y en Junio de 1917, habiendo dado siempre pruebas de su gran aficién al automo-
vilismo y del vivo interés que sentia por su rapido y creciente desarrollo.

Descanse en paz y reciba su apenada familia y en especial sus hermanos D.José y D.Juan, su
hermano politico D. José Munné y su primo D.José V. Sold*Andreu, socios todos de este <Real
Automovil-Club de Catalufia», el testimonio de nuestro pésame mas sentido.

Dr. Arruga. — EI dia 12 del préximo pasado mes de Octubre ocurrié el sensible falleci-
miento del conocido doctor en medicina D. Eduardo Arruga, cuyas excepcionales dotes y bon-
dadoso carater le hacia acreedor al afecto de cuantos tuvieron la suerte de cultivar su amistad.
A sus hijos, justamente atribulados y en especial al Dr. D. Hermenegildo, a D. Fernando y a don
Alfredo, sooios del «Real AutomévileClub » y del «Real Moto-Club de Catalufia> y conocidos
deportistas, enviamos el testimonio de nuestro mas sentido pésame, junto con la seguridad de que
pos hacemos solidarios de su profundo pesar.

Las gestiones del A.*C. de C<’ en Madrid.

Ampliando las noticias que dabamos en nuestro namero anterior sobre las gestiones practicadas
porla comisién que a Gltimos de Septiembre se entrevistd, en representacién del «<R.A.-C. de C .»
y del <R. M.-C. de C.>, con el ministro de Fomento y Director Generalde Obras Publicaspara
procurar créditos que sirvieran para mejorar algunas de las carreteras de nuestra regién, podemos
confirmar el éxito de las mismas, ya que fueron atendidas las peticiones formuladas y concedidos
los siguientes créditos para las carreteras que se indican:

Provincia de Barcelona

Carretera de Madrid a Francia, entre Igualada y Cervera . . . . 25.000 pesetas
Id. id. id. entre Masnou y Arenys....... 25.000 id.
Id. de Barcelona a Ribas.....iiiiiee e 25.000 id.
Id. de Mollet @ Caldas. ..o 12.000 id.
Id. de MoNneada @ T arTSU @ .t 25.000 id.
Id. de Barcelona a SantaCruz de Calafell.....ccconiiinniinncs 25.000 id.

Provincia de Gerona

Carretera de San Juan de las Abadesas a Camprodén (1.* Seccién). 20.000 pesetas
Id. id. id. id. (2.* Seccién). 15.000 id.
Id. de Palamés a Falafrugell........cccoi 15.000 id.



Provincia de Tarragona

Carretera de Lérida a TarragoNa ... 25.000 pesetas
Id. de Reus @a M onNtbrid ..., 12.000 Id.
Provincia de Lérida
Carretera de Madrid a Francia, entreAlcarraz y Lérida.... 20.000 pesetas
Id. id. id. entre Tarregay Cervera. . . . 17.000 id.

Id. de Léridaa Puigcerda. ... 25.000 id.

Total. . . . 286.000 pesetas

En la Jefatura de Obras Publicas de Barceloaa se han recibido las 137.000 pesetas que le
corresponden de la anterior relacién y debemos afadir que el Sr. Sorribas, ingeniero jefe, consiguié
otras 336.000 pesetas mas para mejorar también trozos de carreteras en mal estado en esta
provincia, habiendo ya empezado los trabajos en algunas de ellas, confiandose en que en corto
plazo se notard el resultado de las gestiones del <Reat Automovil-Club de Catalufia» y podra
circularse en automévil por la mayoria de las carreteras que hoy estdn en malisima condicién.

Adoquinado de la carretera de Molins de Rey.

El ingeniero jefe de Obras Publicas, Sr. Sorribas, prosigue con incansable actividad y muy bien
secundado por el diputado a Cortes Sr. Miracle las gestiones para conseguir el adoquinado de los
kilbmetros de la carretera de Madrid a Francia que separan Coll Blanch de Molins de Rey y cuyo
estado, por causa del excesivo transito, es riempre detestable, teniéndose ya la conformidad de los
Ayuntamientos interesados en tan transcendental mejora para contribuir a la misma en la proporcién
que les corresponda y se estd ultimando el proyecto para que, remitido al Ministerio de Fomento,
pueda ser aprobado y cumplidos los tramites legales tenga lugar cuanto antes la Inauguracién de
las obras cuya ejecuciéon contribuird de un modo extraordinario a mejorar una de las salidas de
esta capital que més necesita hallarse en buena condicién.

La travesia de Esparraguera.

El Sr. Alcalde Constitucional de Esparraguera se ha dirigido al Presidente del <Real Automdvil-
Club de Catalufia> en una atenta comunicacién en la que manifiesta que los propietarios de los
automoviles que pasen por aquella travesia a mayor velocidad de diez kil6metros por hora, incurri-
ran en la multa de veinticinco pesetas, pues asi lo ha prevenido en unos bandos colocados en las
entradas Norte y Sur de dicha poblacién.

Sexta Exposicion Internacional de Locomocién Aérea.

En el Gran Palacio de los Campos Eliseos, en Paris, tendra lugar, durante los dias comprendidos
entre el 19 de Diciembre préximo y el 4 de Enero de 1920, la sexta Exposicién Internacional de
Locomociéon Aérea.

Ademas de los aparatos de aviacion y de los motores, comprenderd esta Exposicién secciones
importantes para las maquinas, canoas automoviles, motores marinos, piezas sueltas y materias
primas.

Inspeccién de pasos a nivel.

Con objeto de estudiar la posibilidad de suprimir el paso a nivel situado en la carretera de
Barcelona a Ribas, entre Las Franquesas y La Garriga, y punto conocido por Santa Digna, el dia S
del préoximo pasado mes de Octubre, se trasladaron sobre el terreno el distinguido ingeniero de la
Compaiiia del ferrocarril del Norte, Sr. Vallarino, con el Vocal Asesor de la Comisién de Fomento
del «Real Automovil-Club de Catalufia», Sr. Ribas, y el Secretario de la propia entidad en el



automovil del socio Sr. Tapias, habilmente conducido por él mismo, practicando una detenida
inspecciéon de los terrenos colindantes, habiendo sacado la impresién de que tanto si se substituia
el citado paso a nivel por un paso inferior como por otro superior, las obras serian muy costosas y
de dificil solucién las expropiaciones necesarias para su ejecucion.

No puede, sin embargo, saberse con exactitud cual serd la solucién mas practica basta tanto que
los planos de las obras y sus presupuestos no la indiquen de una manera aproximadamente exacta.

La lluvia impidié que los citados excursionistas, a los que acompafiaban los ingenieros de cami-
nos Sres. Lagarde y Gassol, pudieran inspeccionar las obras de la sumamente pintoresca carretera,
en construccion, que desde El Figaro ha de conducir a Montmaay y que dirige el primero de los
nombrados ingenieros y de las que formaba parte un importante puente sobre el rio Congost, que
destruy6 pocos dias después la crecida imponente del mismo, por lo cual y después de obsequiados
con un banquete en la residencia veraniega del Sr. Ribas, en El Figard, regresaron a media tarde,
deteniéndose en La Garriga para estudiar la substituciéon del actual malisimo paso a nivel, inme-
diato a la Estacién, por un paso inferior que no parece de dificil ejecucién si se pudiera lograr el
ensanche del que existe actualmente al otro lado de aquélla, para lo que bastaria desviar la actual
travesia haciéndola pasar junto a la iglesia y dar la vuelta a la Estacién para encontrar otra vez la
carretera de San Lorenzo de Savall a Llinas, casi en el mismo sitio en que en la actualidad se toma
inmediatamente después del paso a nivel.

Los Sres. Vallarino, Lagarde, Gassol y Ortiz quedaron muy reconocidos a las atenciones de los
Sres. Ribas y Tapias, confiando que de la excursién podré resultar alguna mejora para la circulacion
de los automoviles por aquellas carreteras.

£1 presupuesto del Ministerio de Fomento.

En uno de los ultimos Consejos de Ministros, el Sr. Calderén, ministro de Fomento, ha presen-
tado el presupuesto de su departamento que ha merecido muchos elogios por tratarse de un
verdadero presupuesto de reconstitucién, tratdndose en el mismo con gran competencia de la forma
de mejorar las carreteras en mal estado, mediante la aplicacién de importantisimos créditos.

Nuevo puente.

Prosiguen con gran actividad los trabajos de construccién del importantisimo puente sobre la
riera de Argentona en la carretera de Matard a Granollers, estando ya tan adelantados que de do
sobrevenir algtn contratiempo inesperado, podran terminarse dentro de muy poco tiempo, consti-

tuyendo una mejora muy grande para la circulacion de los automoviles por aquella concurrida
carretera.

Los derechos de entrada de los automoviles

extranjeros en Francia.

Se tiene noticia de que los derechos de aduana sobre la entrada de automéviles en Francia, que
eon actualmente un 70 de su valor, van a ser reducidos a un 45 7,, confidndose ademas que
para altimos de Enero préximo, estos mismos derechos se reduciran a un 15 */». estableciéndose al
mumo tiempo un régimen de reciprocidad con algunos otros paises.

Nuestro agradecimiento.

A uto-M oto ba de dar las gracias a sus importantes colegas de Madrid, «EIl Heraldo Deportivo >
y «”pana Sportiva>, por haber insertado en sus nGmeros correspondientes al 15 de Octubre

proximo pasado el articulo sobre las carreras de automoviles, publicado en el GUlimo numero de
nuestra Revista.



Los automoéviles eléctricos.

Podemos anunciar que se estd constituyendo en esta capital «na importante sociedad para la
explotacion del negocio de automdviles eléctricos en sus diversas apUcaciones. desde los coches de
lujo yde alquiler para servicio de ciudad, hasta los camiones, 6mnibus, coches de reparto de
serviciospUblicos como el de bomberos, de limpieza y otros, y hemos podido admirar una intere-
sante coleccion de fotografias que demuestran graficamente las vanadas aplicaciones y curiosos

empleos que en los Estados Unidos tienen los automadviles eléctricos.

Movimiento de socios.

Durante el mes de Octure han sido admitidos socios de nimero de este «Real
Moto-Club de Catalufia», los sefiores siguientes: D. Manuel Alconza. D.
Babceras, D. José M. Soldevila, D. Emilio Marfa, D. José Deu Xelma, D. Rafael
Masé, D. José Soliva, D. Luis Sayé Sempere, M. José Barba. D. Luis Ferrer de
Ochoa, D.Juan S. Auber, D. Carlos de Verdonces, D, Luis Solé Saladrigas y

D. Carlos Reinéis. Vo j

Como socios corresponsales, han sido admitidos D. R. A. Rodriguez, de New-York, y don
Antonio Aguado, de Madrid. rs n. u » t

Asimismo han sido aceptadas las bajas presentadas por los N‘Noberto Jambnn”
D. P. Alvarez. D. M. Raventés. D. Juan Marti, D. Santiago Comas. D.José M. Alemany D.~tom o

Sola, Sr. Gene. D. Paulino Cabezas. D. Juan Vidal, D. S. Tort Martorell, D. Isidro Ribas y D. Blas

Larqué.

Kildbmetro lanzado.

Orjranizada por la Unién Deportiva Castellana, de Valladolid, se celebré esta prueba en la
carretera del Puente Mayor al Puente Colgante, obteniéndose los siguientes resultados:

Primera catearia,

Daniel Rochereau ...ieiieiiciciinens «James» 56 kilometros por hora.
Segunda categoria, hasta 600 c. c. o
Primero : José Luis Delibes <Harley-Davidson» 78 kilometros por hora.
: o *
Segando: Pedro Arroyo. = . - <Clyno> 66 » »

Tercera categoria, fuerza libre. .
Primero : Antonio S. de la Torre . <Harley-Davidsonm 95 kilometros por hora.
Segando: Gregorio Centeno . . <Indian> 72 > >
Categoria motos con side-ear (fuera de concurso).

Primero : Gregorio Hernandez
Seffundo! Gerardo Calzad a . ... N
Ambos sefiores efectuaron eI recorrido llevando dos pasajeros en eI side-car.

68 kilometros por hora.

Aplazamiento de la carrera "Trofeo Armangué’

En vbta de las dificultades presentadas a los constructores de autociclos para disponer en tiempo
oportuno de los motores de carrera que tenian encargados para participar en esta prueba, la Junta
Directiva del «Real Moto-Club de Catalufia., ha tomado el acuerdo de aplazarla hasta la préxima
primavera, en que dichas dificultades habran desaparecido.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCaON DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA



La Hispano-Suiza
Fabrica Espafiola de Automaoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bois COLOVBES)

Carretera d< Rib«4( 279. Teléf. 5. M.*250 27, Rm R«ao(»a

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C

AHTES

VALLET, FIOL Y C*, S. en C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 - Teléfono G-922

Talleres : Borrell 236 a 244

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA, 20



NEUMATICOS NACIONAL S. A

Diagonal n.* 391 Teléfono G. 986

BARCELONA

FABRICA EN MANRESA

CAPITAL:

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

'Neumaticos y Camaras

fabricados con los mejo-
res materiales, tratados
con los mejores y mas
modernos elementos,
brindan al consumidor la
méaxima economia por

kildmetro recorrido.
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Fabrica Nacional de Automodviles

S. A. ESPANA

F, BATLLO, S. EN C.

Calle de San Andrés, num. 430

Teléfono: S. M. 467 - Tele|pramas; AutOSBATLLO

Cochesautomoaviles Tipo 8/10 HP.

de gran lujo para ciudad para carrocerias abier.

y turismo, fabricados tas o cerradas, de cuatro

con aceros especiales, y cinco asientos

estudiados y probados El automévil de menor

en las méas duras carre* consumo, con mayor
teras de Espafa rendimiento

SALON DE EXPOSICION:

Calle de Provenza, 247 < Teléfono Q. 1023

BARCELONA



FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

J. B. H

FABRICACION NACIONAL

Ronda Universidad, 31

JOSE BIOSCA BARCELON A

AUTOMOVIL SALON

MADRID t BAR«ILOHA: VALINCIA
Alcalé, 81 . Lagasca, 103 Trafalgar, 52 . Plaza Calalulia, 18 Pax, 33

Representante de las grandes marcas europeas

BERLIET vy MINERVA vy dela. acreditadas marca,
americanas SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL,
camiones FED ERA L, motocicletas INDIA N, ruedas
AUTO-WHEEL, bicicletas AUTO-MOTO,|,

neumaticos» accesorios» recambios
y articulos de sport de todas clases



FABRICA DE RADIADORES PARA J
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RICARDO COROMINAS

(PROVBBDOR DE LA RBAL CASA) i

>

EQUIPOS DE RADIADORES Y t
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC. i
CAPOS DE TODAS CLASES

MADRID
Monteleén, niim. 28 BARCELONA -
Teléfooa J. 135 Argtlelles (Granvia Diagonal), 458 |
I TclifoQO o. 7S* |

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

A Sicilia, 141-143. -BARCELONA
SHCHM UG [ F i



MOTOCICLETAS M OTOSACOTCHE
MOTORES M . A. G. (MoTosAcocHE)

PARA MOTOCICLETAS, CYCLECARS. AUTOMOVILES,
AVIACION E INDUSTRIA

A gencia general espafiolade la MOTOSACOCHE,SaG inebra
A. ROVIRA MOREU. Rosellén, 255. BARCELONA

EL MEJOR MOTOR PARA MOTOCICLETAS Y AUTOCICLOS

Dirigirse a : ESTABLECIMIENTOS DEL APROVISIONA-
MIENTO INDUSTRIAL - 13 Rué A user, PARIS

SE solicita un agente exclusivo en ESPANA PARA EL MOTOR "COVENTRY VICTOR"

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

Lo< lefiorei tecioa del R.A. R. C.j dclR. M. C.C. tleoen eooeedlda uim rebaja de ub diez por ciento «obreloi
precios que se ezpresno m cootiDUacr¢n. an n

La Gltinia pieisa le contidem ]m mia prefereote y »» precio aeri auperior en un cincaenta por ciento ai de laade-
m¢a, 7 elaouBcio que en etla ae ioaerte deberd ocupar t«da la pdpna.

Las otra» pifioa» preferentem deberio aaimiamo catar ecupadaa por aounctoa enteroa y au precio aerasuperior
ea ua trelota per cieute si de las otras pA~uaa.

Una Seis inserciones Doce iaaEFCiOD_E‘a
PRECIOS ioaerci6ii 15~ do rebaja 30*/, de rebaja
Pigfina entera . . 100 ptas. 600 — 90 : 510 ptas. 1.200 — 360 840 ptas.
Media pagina . . 60 o 360 — 54 306 » 720 — 216 504 »

Cuarto de péagina . 35 > 210— 31°50 : 178’50 pUT. 420 — 126 294 »
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FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER?”, S. A

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA : MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO : INDEPENDENCIA, 113 (S. M))

VENTA DE AUTOMOVILES : AGENTE GENE- CONCESIONARIO PARA
RAL PARA ESPANA Y PORTUGAL; Catalufa!
J.ALVAREZ Y C.*, S. en C. VALENTIN GUI
Provenz», liS. BARCELONA Paaeo de Orlela, »0. BARCELONA

HARLEY-DAVIDSON

PERFECCION FUERZA



automovlbh es

GRAN SPORT
CtRDtAA2S7 B A R C E |. O M A telétoho 512G





