
A U T O - M O T O
R E V I S T A

D E L  R E A L  A U T O M Ó V I L - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A  

Y  D E L  R E A L  M O T O - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

R E D A C C IÓ N  Y  A D H I N I S T B A C I Ó N  s R O N D A  S A N  P E D R O , 2  P B A L .

D i r e c t o r  t J O S É  O R T I Z

S U M A R I O

El automovilismo y  los impuestos, por Jo sé  Ortiz.

El Salón Automóvil Olympia de Londres.

Prueba de regularidad para m otocicletas, side-cars 

y autocíclos. 7  Diciembre. —  Reglamento.

Los constructores e inventores ingleses y el < Real 

Autom óvil'Club de Inglaterra >.

D el m ercado automovilista.

Información sobre el estado de las carreteras de 

Cataluña, por itinerarios.

Sección  oficial.

Año I I .  Núm. 16 Diciembre de 1919

Ayuntamiento de Madrid



E n el Salón del Automóvil, d e  P arís , ha quedado 

dem ostrado que el

B U I C K
construido con  m ateriales de a ce ro  crom o-niquel

es e! que reúne el conjunto de mecanismos más modernos y de mejo­
res resultados demostrados en la práctica, por lo que conserva el

P R I M E R  L U G A R
habiendo sido adoptadas, por casi todos los constructores, caracterís­

ticas que le distinguen, entre ellas :

M otor 6 cilindros.
Ignición^ arranq u e y  alum brado *’ D E L C O * * .  

V álvulas en la  cab eza.
Em brague a  discos con  ferodo.
Suspensión C antilever.
Puente oscilante.
C arburador con  gicleur reglable.
A spirador de bencina^ sistem a Vacuum .

A G E N C I A  G E N E R A L  P A R A  E S P A Ñ A
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£1 au to m o v ilism o  y los im p u esto s .
En todos los países en que el desarrollo del automovilismo ha alcanzado 

grandes progresos se preocuparon sus Gobiernos, ya desde un principio, en 
dar las mayores facilidades posibles a los automovilistas para el pago de los 
impuestos estableciendo leyes y disposiciones diferentes de las que existían 
para los vehículos de tracción animal o de sangre, basadas en el estudio im­
parcial y detenido del nuevo sistema de locomoción, procurando siempre 
establecer la indispensable y debida proporción según la potencia y el precio 
de los automóviles beneficiando de este modo, como es lógico, a las perso­
nas que necesitan utilizar para su trabajo o industria el automóvil y cuya 
posición social no les permite adquirir ni mantener un 60 H P. con los consi­
derables gastos que su entretenimiento ocasiona.

Y  consecuentes con este práctico sistema hay países como Inglaterra y los 
Estados Unidos en que los felices propietarios de automóviles pagan una 
reducida cantidad anual, en una so a vez, por los impuestos y arbitrios y 
siempre bajo una base sólida de imposición como es la potencia del motor, 
el peso del automóvil o et precio del mismo, que está por esta razón en justa 
proporción con la calidad del vehículo y la posición de su propietario.

Si a esto añadimos que el entretenimiento de un automóvil es en aquellos 
países muy reducido, no necesitaremos añadir otras razones para que se com­
prenda el motivo de que sea en ellos una fuente de riqueza el automovilismo, 
considerable el número de automóviles en circulación, y florecientes la fabri­
cación de automóviles y las industrias con ella relacionadas.

En nuestro país, nada parecido. Considerado erróneamente el automóvil 
como un objeto de lujo, y víctimas propiciatorias a todos los abusos y atro* 
pellos sus propietarios, llevamos por desgracia un atraso de varios años en la 
forma como deben contribuir los automovilistas a las cargas del Estado que 
no puede ser en la actualidad más anticuada ni más desprovista de lógica, 
aparte de resultar la más onerosa de todas las de los demás países del mundo.

Basta tener presente para demostrar la verdad de lo expuesto que los im- 
)uestos de los automóviles en España se rigen, aún a fines de 1919, por un 

D. de 28  de Septiem bre de 1899 complementario de las leyes de 30  de 
, unió de 1895 y 28  de Junio de 1898 dictadas, naturalmente, para los carrua­
jes de lujo de tracción animal, y en las que se establecían bases de imposición
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fundadas en el número de habitantes de las poblaciones y en una cantidad 
por el carruaje y otra por cada asiento.

D e esto se desprende lo poco acertadas que son dichas bases para aplicar­
las a los automóviles pues estos se parecen a los carruajes de tracción animal 
únicamente en que tienen ruedas, y la grandísima variedad de potencia, de 
peso y de precio de los carruajes de tracción mecánica hace que no pueda en 
manera alguna establecerse una comparación ni siquiera aproximada con los 
vehículos de tracción animal.

No ha interesado ni interesa a nuestros gobiernos el desarrollo del auto­
movilismo y no se ha dictado ni una ley ni otra disposición legal alguna en­
caminada a este fin, y así está sin aprovechar tan importante fuente de riqueza 
nacional que en otros países, más avisados que el nuestro, proporciona bene- 
Hcios muy saneados, pues en ellos se da importancia secundaria al pago de 
los impuestos, por saber muy bien que lo interesante es que circulen un nú­
mero considerable de automóviles pues, a su vez, circulará riqueza y tendrán 
ocupación en la fabricación de automóviles y en sus industrias anejas muchos 
miles de personas y aunque en estos momentos de trastornos sociales parezca 
una paradoja, es indiscutible que el país que más trabaja y en el que encuen- 
tran aplicación más número de obreros es el más próspero y floreciente en
todos sentidos. . . ,  ̂ '  i

Es casi un axioma en nuestro país que el propietario de un automovil no 
puede ni debe quejarse de los impuestos, arbitrios y multas que con vanada 
profusión se le aplican, por la sencilla y perogrullesca razón de que /Jt/ede 
p a g a r lo s . ¿Cuántas veces nos han querido tapar la boca con este estribillo 
tanto empleados del Ayuntamiento como de otras entidades al intentar ex­
plicarles a injusticia de los impuestos, o al gestionar la condonacion de mul­
tas, por denuncias, muchas veces caprichosas, de Guardias Urbanos que 
perciben el treinta por ciento de su importe?

Con esa ridicula y falsa teoria de que los propietarios de automóviles son 
ricos y han de someterse a todas las injusticias, se ha conseguido entorpecer 
de una manera notable el desarrollo del automovilismo en España, pues s e ^ n  
prueban las más modernas estadísticas, son escasamente unos 12.00Ü los 
automóviles en circulación, número muy inferior al de los que constan ma­
triculados en cualquier población inglesa o norteamericana que cuente con un 
número de habitantes equivalente a la mitad del que tiene Madrid o Bar­
celona. . • j

Y  decimos injusticia porque se da el caso de que un propietario de auto­
móvil, amigo nuestro, paga una suma mayor por el impuesto de su automóvil 
que por la contribución de una torre, situada en punto céntrico de esta capi­
tal, y cuyo amillaramiento hizo comprobar recientemente para tener la se­
guridad de que pagaba con arreglo a la ley, y no creemos que haya legislador 
ni economista capaz de demostrarnos que sea justo pagar más tributo por un
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automóvil que costó 18 o 20.000 ptas. que por una casa que vale por lo 
menos cien mil.

Mientras estas anomalías se consientan y se consideren sin importancia es 
inútil pensar en que pueda llegar a establecerse, en plazo más o menos lejano, 
un sistema de tributación para los automóviles que tenga alguna base de 
equidad y justicia.

A  nuestro modesto entender, el Estado, debería procurar fijar los ingresos 
que por los impuestos sobre los automóviles tiene derecho a percibir, esta­
bleciendo una escala proporcional que empezando en los automóviles de me­
nor cilindraje y por consiguiente de menor potencia terminara en aquellos de 
potencia y cilindraje máximos, pero partiendo siempre de la base de que el 
impuesto sea reducido, invitando a adquirir automóviles a muchas personas 
que necesitándolo para el ejercicio de su profesión o industria, tienen que 
echar sus cuentas y saber exactamente los gastos que su entretenimiento ha 
de producirles.

Hace unos años y a instancias del «Real Automóvil-Club de Cataluña», el 
Ayuntamiento de esta capital, que sustituye al Estado en el cobro del impues­
to de carruajes de lujo para los automóviles, adoptó el sistema que acabamos 
de indicar y que indudablemente produjo beneficios a los automóviles de poca 
potencia, pero pudo establecerlo solamente en parte, por no poder variar la 
cuota fija del Tesoro, sin autorización superior, por no vulnerar las absurdas 
bases de imposición de! injusto impuesto.

Pero, naturalmente, nuestros celosos ediles que se desviven materialmente 
por el bienestar de los habitantes de esta ciudad, no podían dormir tranquilos 
pensando que los privilegiados de la fortuna, los propietarios de automóviles, 
no sentían los efectos del alza escandalosa de la vida, y como al suprimir el 
impuesto de consumos habían causado involuntariamente y por carambola un 
beneficio a los automovilistas por resultar la gasolina desgravada de aquel 
odioso impuesto, se apresuraron a aumentarles la cantidad que de común 
acuerdo con el «Real Automóvil-Club de Cataluña» se había fijado por dé­
cima de cilindraje duplicándola nada menos, y anulando aquel beneficio, sin 
tener en cuenta que las cantidades que los automovilistas venían satisfaciendo 
el erario municipal en concepto de impuestos de sus automóviles no tiene 
equivalente en ningún país del mundo, por ser el nuestro aquel en el que más 
exagerados son los tributos que pagan los propietarios de automóviles.

Pero, que puede esperarse de un Ayuntamiento como el nuestro, que en 
todos los detalles practica aquella teoría que hemos expuesto, de considerar 
a los automovilistas como víctimas predestinadas a todos los abusos y que 
desde el detalle de cobrar 15 ptas., por una placa de metal que vale escasa­
mente cincuenta céntimos y en la que consta el número municipal que deben 
ostentar los automóviles, hasta el aprovecharse del menor descuido para im­
poner mullas desproporcionadísimas con la falta cometida, no hace más que
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entorpecer por cuantos medios están a su alcance el progreso y desarrollo 
del automovilismo, llegando en su afán de molestar hasta el punto de exigir 
a los automovilistas forasteros que favorecen a nuestra ciudad, visitándola 
frecuentemente con sus automóviles, el que los matriculen en ella contra toda 
razón y derecho?

Asusta el pensar lo que sucedería si hubiera en nuestro Ayuntamiento per­
sonas competentes, pues aumentaría de una manera prodigiosa el número de 
automóviles en circulación, solamente con la aplicación de un sistema racio­
nal y equitativo de tributación, pues apesar de todos los obstáculos que 
hemos enumerado y a los que hay que añadir el exagerado precio de la gaso­
lina y el mal estado de las carreteras vemos aumentar de dia en día el número 
de automóviles, y este hecho aún sirve de argumento a los empleados del 
Ayuntamiento que lo aplican a su favor haciendo notar que no será tan injus­
ta la actual tributación cuando aumentan los automóviles, pero es que no 
saben, ni se preocupan de averiguarlo, que una población de la importancia 
de Barcelona tiene un número de automóviles irrisorio, si se compara con el 
de otras poblaciones extranjeras aun de menor importancia, y que si se dis­
minuyeran las cargas que pesan sobre los automóviles aumentarían en mucha 
mayor proporción que actualmente, siendo el primer beneficiado el propio 
Ayuntamiento que engrosaría de una manera considerable los ingresos que 
por los impuestos de los automóviles ahora disfruta.

Un automóvil, en España, viene a pagar por término medio unas quinientas 
pesetas al año y esta cantidad no está en proporción ni con mucho, del capí* 
tal empleado en su adquisición que debiera siempre servir de punto de par­
tida, y apesar de la arraigada teoría de que por ser objeto de lujo debe pagar 
al Estado una crecida cantidad por impuestos, el ejemplo de otros países que 
hemos citado, nos demuestra precisamente lo contrario, pues en ellos se han 
procurado por todos los medios legales hacer accesible el automóvil a per­
sonas que al utilizarlo para su trabajo han llegado hasta a encontrar una eco­
nomía sobre los otros medios de transporte, por ser muy reducido su gasto 
de entretenimiento y muy reducida también la cantidad que en concepto de 
impuesto han de satisfacer, no siendo, por estas razones, frecuentes en aque­
llos países las combinaciones y martingalas tan utilizadas en el nuestro de 
matricular los automóviles fuera de la ciudad, para acogerse a los beneficios 
de poblaciones de menor número de habitantes en las cuales legalmente se 
paga mucho menos y prácticamente no se paga nada, por no tener sus Ayun­
tamientos ni remota idea de la forma en que han de hacerse efectivos los im­
puestos de los automóviles ni recibos adecuados para efectuar el cobro, y 
estas y otras parecidas formas de burlar las leyes y reglamentos de la recau­
dación de impuestos, en las que somos maestros los españoles, causan sensi­
bles mermas en los ingresos de las grandes poblaciones y dejarían de tener 
ocasión de producirse el dia que en ellas se disminuyera la cuantía de los
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impuestos, que por lo que se refiere a los automóviles debería ser uniforme 
en todas las poblaciones españolas, pues no se nos alcanza la razón del porqué 
un automóvil de determinado precio, peso y potencia haya de pagar una u 
otra cantidad en concepto de impuestos al Estado, según sea mayor o menor 
e] número de habitantes de la población en que resida su propietario.

Y  es muy sensible que siendo tan dados los españoles a imitar a los extran< 
eros, por pereza innata de estudiar las aplicaciones prácticas de las cosas en 
veneficio del país, no haya llegado aun el momento de hacerlo por lo que se 

refiere a los automóviles copiando o adaptando los sistemas de tributación, 
rebajando los derechos de Arancel para el petróleo y la gasolina, que por 
no producirse en España no pueden perjudicar a industria española alguna o 
empleando una parte de los considerables beneficios que la guerra europea 
ha producido y aun sigue produciendo a muchos españoles, en una comp eta 
reparación de nuestras carreteras que al permitir circular por ellas a los auto­
móviles, cosa hoy imposible, atrajera un gran contingente de turistas que 
contribuirían a mejorar nuestro servicio de Hoteles, hoy detestable, y darían 
a conocer los monumentos, las ruinas gloriosas, los panoramas y tantas otras 
bellezas que atesora nuestro país y que continúan siendo por ahora inaccesi­
bles a los automovilistas por falta de buenas vias de comunicación.

En cambio, no podemos evitar el sonrojamos cada vez que un extranjero 
nos pide informes ya sea sobre la manera en que ha de tributar su automóvil 
o cuándo solicita un itinerario para una excursión.

Mucho cuidado —  hemos de decirle —  corra V . sin perder tiempo al Ayun­
tamiento y póngase en regla, pues quién sabe si ya está V . denunciado por 
circular sin haber pagado el impuesto, y si así ha sucedido, no hay poder 
humano que le levante la multa. En mi país, —  nos contestan— los forasteros 
tienen tres meses de franquicia en el pago de los impuestos; y nos quedamos 
pensando que quizás allí no hay empleados municipales que se procuren un 
saneado medio de vivir con la parte proporcional que les corresponde en las 
multas, muchas veces injustificadas que se imponen a los automovilistas.

No vaya V . a Montserrat en automóvil, si no es dando la vuelta por San 
Cugat y Tarrasa —  aconsejamos al forastero —  pues la carretera directa está 
completamente intransitable.

¿ Y  porqué —  nos replica —  una carretera internacional como la de Madrid 
a Francia por La Junquera, que pone en comunicación la capital de España 
con Barcelona y la frontera ^ancesa, pasando por poblaciones tan importan­
tes como Zaragoza, Lérida y Gerona, no puede estar en permanente buen 
estado de conservación? Y  vuelta a sonrojarnos, y por si lo ignora no nos 
atrevemos a enterarle de la vergüenza que supone e que en la misma carre­
tera citada y solamente en nuestra Región, haya cerca de Igualada y entre 
Gerona y Figueras dos vados infranqueables en época de lluvias, aparte del 
detestable estado de conservación de !a mayoría de los trozos de la misma.

Ayuntamiento de Madrid



S i pudiera lograrse una radical reforma en el pago de los impuestos de los 
automóviles mediante que el Estado, la Mancomunidad o las ^
los Ayuntamientos se pusieran de acuerdo, sena un ideal que en el ultimo 
trimestre de cada año se cobrara a los propietarios de automóviles una canti­
dad global en concepto de impuesto, arbitrio o como quiera lim ársele , en la 
que se comprendiera todos los que debieran satisfacer en el an̂ o siguiente y 
i i  se facilitaría extraordinariamente tanto el pago como el cobro de los ex 
presados impuestos, ya que las diferentes Corporaciones
por separado, podrían ponerse de acuerdo para el reparto d e  las cantidades 
L e  se ingresaran y  lo realizarían con entera independencia del contribuyente, 
al que le interesa muy p o c o  que su dinero vaya a unas u otras manos siempre 
que se le entregue el correspondiente recibo acreditativo de haber satisfecho 
legalmente las cantidades que le correspondan por aquellos conceptos.

Desgraciadamente el momento actual parece poco propicio para variacio­
nes V sin embargo, el Ministro de Hacienda que se atreviera a romper viejos 
moldes y dar cabida en el presupuesto de su departamento a un " “ «vo siste­
ma más moderno y equitativo de tributación de los automóviles en España, 
prestaría un señalado servicio a su país que vena aumentar 
L m e ro  de automóviles en circulación llegando a ser, como lo es desde hace 
ríe^ p o  en otros países más afortunados, una iniportante y saneada fuente de 
ríqueza nacional la fabricación, la industria y el turismo en la parte que con
el automovilismo se relacionan.

Y  hemos de hacer constar, para terminar, que en la Asamblea ^utomovilis
ta que tuvo lugar en esta ciudad, en la primavera pasada, en los días en que 
se celebraba el primer Salón del Automóvil, una de las ponencias versaba 
sobre impuestos de ios automóviles y se formulo una conclusión solicitando 
la reforma del actual sistema tríbutano que, junto con las 
vada a los poderes públicos que ofrecieron atenderlas, lo que hace confiar 
que un día, que deseamos no sea cercano al del juicio hnal, se regirán los im­
puestos de los automóviles en España, por un sistema de tributación similar 
al de aquellos países que lo tengan establecido con mayor perfección.

José O rtiz
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El Salón Automóvil Olympia de Londres.
Siguiendo la costumbre de los años anteriores a 1914, abrió sus puertas el 

Salón Automóvil Olympia de Londres a las tres semanas de cerrado el Salón 
de París, y después de un interregno de 6  años.

Como crítica general del Salón, nada muy notable tendríamos que añadir a 
lo ya escríto en estas páginas dando cuenta a nuestros lectores del Salón de 
París; pero e! hecho de predominar entre los expositores en un tanto por 
ciento muy crecido los industríales ingleses, merece que dediquemos unas 
páginas de nuestra Revista al examen de sus productos, ya que por su general 
ausencia en el Salón de París no pudimos hacerlo al dar cuenta del mismo.

Resumiendo, aparecen en el Salón Olympia la cifra de 271 coches expues* 
tos, los que se reparten en las siguientes nacionalidades:

coches ingleses, 77 franceses, 42  americanos, 15 italianos, 4 belgas, 
2 suizos y 1 español.

No pasamos en revista a los expositores no ingleses, ya que nada nuevo 
nos muestran después de la Exposición de París, y refiriéndonos a ios índus* 
tríales Británicos, hemos de coincidir en muchos aspectos con la opinión for­
mada ai hablar de las nuevas oríentaciones que revelaba la industría automó­
vil francesa; esto es, que los ingleses se sienten también influenciados por las 
prácticas de sus primos del otro lado del Atlántico.

Basta para ello hacerse cargo de las características siguientes que se encuen­
tran un tanto por ciento muy elevado entre los productos automóviles ingle­
ses y que resumen en concreto las tendencias del Salón Olym pia:

1.  ̂ Adopción poco menos que universal dei alumbrado y arranque 
eiéctrícos.

2. Construcción del motor con culata independiente del bloque de los 
cilindros; lo que permite mayor facilidad de limpieza interíor dei motor, y un 
mucho mejor acabado en la construcción, con igualdad de compresión en to­
dos los cilindros.

3. Construcción en una sola pieza del bloque de cilindros, sin culata y de
u  mitad superior del cárter, sistema que proporciona asimismo un sinnúmero
de ventajas, tanto en la construcción, como en los futuros ajustaies y reoara- 
ciones. i * 7 t'

4. Mayor adopción de los pistones de aleación de aluminio.
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5.® El alimentador por vacío es el sistema de alimentación de bencina 
usado preferentemente por la mayoría de constructores.

6.“ Continúan disputándose el terreno los sistemas de ignición por batería 
y por acumuladores con bobina y distribuidor; lo propio que la lubrificación 
por presión y por barbotaje o mixta.

7.° La inmensa mayoría de motores de 24  o más H P ., se construyen con 
seis cilindros; los de fuerza inferior tienen por lo general cuatro cilindros. 
Aparece un solo motor inglés de 8 cilindros, el «Duplex> que tiene particu­
laridades muy notables en su disposición, sistema de válvulas, etc.

8.° General adopción de engranajes helizoidales en lugar de rectos en la 
corona y piñón diferencial.

9.° Desaparición del freno sobre el eje de cardan, llevándose por lo común 
ambos frenos sobre las ruedas posteriores.

10.° Gana notablemente terreno la colocación de las palancas de cambio 
de marchas y freno en el centro en lugar de colocarlas a la derecha del 
chassis.

11.“ Incremento en el número de motores con válvulas en la culata inver­
tidas, siendo su adopción casi genera! para los motores de 24  o más H P .

12.“ Se  nota en genera! en la construcción de todos los chassis, una mayor 
previsión para disminuir los cuidados periódicos y constantes que deba tener 
el conductor a fin de facilitar la conservación del coche a! propietario que no 
dispone de chauffeur.

13.“ Adopción general de la carrocería «Sedan», o conducción interior 
como carrocería de serie; sin duda, debida esta tendencia a los mismos moti­
vos que originan la tendencia 12, esto es para popularizar el automóvil sin 
chauffeur.

En algunos tipos torpedo sport la capota se encierra dentro la carrocería.
Gran número de estas tendencias las observamos asimismo en la construc­

ción de los cycle-cars y light-cars.
El light-car que está definitivamente con categoría, digamos propia, en la 

construcción automóvil.
Va perfeccionándose o le van añadiendo comodidades, se aumenta su nú­

mero de cilindros, su presentación es más lujosa pero constituye en el mercado 
inglés un corte peculiar con características definidas y que tiene muchos 
adeptos variando notablemente en precio y compitiendo en este sentido, en 
algunos casos desfavorablemente con coches de mayor cubicación que la suya 
que oscila por lo general alrededor de los 1500 centímetros cúbicos.

El Salón Olympia nos recuerda por lo que a los cycle-cars se refiere, los 
meses que procedieron a la guerra europea.

Vemos nuevamente en el Olympia elcycle-car con sus características de 1914. 
S e  ha reducido tal vez su número, ya que varios de los constructores se han 
decidido por el light-car en lugar de continuar la fabricación del autociclo que
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llamamos nosotros, pero está ostensiblemente representado este vehículo por 
muchos fabricantes que habían discontinuado su producción durante los últi­
mos años.

Es bastante general en el cycle-car la adopción de los motores a esos cilin­
dros horizontales expuestos, siendo buenos ejemplos de ellos los «A  B C », 
«R over», « G  N », «Palladium», «H  F  C » , etc., todos ellos refrigerados por 
aire con otros como el « Douglas » con circulación de agua.

Observamos un motor a tres cilindros, refrigeración por aire, el «Cosm os», 
y una verdadera novedad en el motor «Enfield-Alldays», a cinco cilindros, 
radiales, estáticos y refrigerados asimismo por aire.

Sin duda la construcción de los motores de aviación va imprimiendo un 
sello en el automovilismo inversamente a los principios de la aviación cuando 
el automovilismo daba con sus motores un sello peculiar a la aviación. No es 
ello de extrañar ya que en muchos casos, por no decir todos, son fabricados 
por las mismas firmas unos y otros motores.

El chassis «Enfield-AIIdays» tiene tantas peculiaridades como su motor 
radial y esperamos publicar en números sucesivos su explicación completa. 
No podremos aún juzgarlo, pues sólo han circulado hasta ahora modelos ex* 
penm entales; por io tanto, nos abstendremos aún de dar sobre el mismo otra 
opmión aparte de la de originalidad que tiene bien merecida, constituyendo

p novedad más saliente entre los pequeños coches del Salón.
 ̂ Es de notar el hecho de la reaparición de los motores refrigerados por 

aire, no tan solo, bajo el punto de vista de sistema de refrigeración, 
smo también porqué en muchos casos se halla intimamente relacionada la 
ausencia de circulación de agua, con la construcción interior del motor es- 
pecialmei^e estudiada, en vistas al rendimiento y a la poca elevación de tem­
peratura de sus paredes, que se obtiene con la adopción de materiales espe­
ciales, distribuciones, y entrada y salida de gases cuidadosamente estudiada a 
este efecto.

Es muy posible que el motor sin camisa de agua se generalice en los p e­
queños vehículos, y  son en gran número actualmente, los experimentos y 
ensayos que se llevan a cabo con motores refrigerados por aire. Es de esperar 
que con Ja tenacidad británica llegarán los constructores a obtener buenos 
resultados, y  el o constituiría una gran ventaja para el público que beneficiaría 
una considerable reducción en el precio del cycle-car.

1 precios los mismos comentarios merece el Salón Olympia que
el ia lo n  de París, con la sola diferencia de que tal vez los constructores in­
gleses, muy caros aún en su fabricación, no han con todo elevado el precio 

e sus producciones en tan alta proporción como los franceses.
motocicletas en el Salón Olympia es mucho más impor- 

g a le r i¿  del mhm tomaba solo un pequeño espacio en las

Ayuntamiento de Madrid



Inglaterra ha sido siempre el país en donde se ha practicado por excelencia 
el motociclismo y en donde la industria motociclista se ha desarrollado con 
mayor vigor, marchando decididamente a la cabeza de las demás naciones en 
este ramo de !a industria.

Están representados en e! Salón todos los industriales Británicos y los Ame­
ricanos, «lndian>, «H arley-D avidson*, «Excelsior» y «H enderson» que ya 
conocemos en nuestro país.

Como nuevos constructores motociclistas, encontramos las casas «Martin- 
syde», «Hoskinson» y «Sopw ith». La primera nos ofrece motocicletas del 
tipo clásico inglés a uno y dos cilindros; la casa «Hoskinson» construye mo­
tocicletas con motores a dos tiempos, tipo ligero y la casa «Sopwith» expone 
la motocicleta «A  B C>, que ya describimos en nuestras columnas y cons­
tituye la mayor novedad del Salón,

S e  exponen asimismo en el Olympia una variedad de scooters, y hasta uno 
eléctrico; que no creemos sean de interés para nosotros, ya que sobre no ser 
aptos para el turismo, no pueden tener gran aceptación en nuestras ciudades 
hasta que las autoridades municipales cuiden los pisos de nuestras calles y 
paseos, en la forma que lo hacen los municipios Británicos.

En nuestro número de Marzo último ya informábamos a nuestros lectores 
de la lenta evolución de la m otocicleta en el año actual; y en el Olympia 
vemos confirmadas nuestras previsiones, esto es, que las verdaderas innova­
ciones en la construcción motociclista en general no las gozará el público 
hasta dentro uno o dos años, pues, salvo contadas excepciones, la nota gene­
ral de la exposición de motocicletas la constituye, con pequeñas variaciones, 
la reprise en la fabricación de los mismos modelos anteriores a la guerra.

Vemos si, mayor número de motores a dos cilindros horizontales opuestos, 
varios modelos con suspensión elástica en las ruedas posteriores, una mayor 
generalización de la lubrificación con bomba mecánica, etc., pero todo ello 
nos lo hubieran presentado probablemente los mismos constructores en No­
viembre de 1914 de haberse celebrado en aquel año la Exposición Olympia.

En la cuestión de transmisión, continúa igualmente la lucha indecisa entre 
la cadena y la correa, si bien pierde esta terreno, siendo uno de los últimos 
convertidos la «Triumph» que fabrica modelos con ambas formas de trans­
misión.

En la motocicleta ligera a dos tiempos, vemos renovarse la producción de 
un sin número de fabricantes; todos con tendencia a la producción de la mo­
tocicleta comparativamente económica. Asistimos nuevamente al ensayo de 
esta motocicleta, cuyo porvenir es muy importante, sobre todo si con la ten­
dencia en la construcción, subsiste el espíritu de moderado precio que cons­
tituía el sello de estas producciones en 2914.

En la presentación de los side-cars se distinguen particularmente varios 
constructores, por su acabado lujoso, alcanzando precios muy elevados. La
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adopción del alumbrado eléctrico en la motocicleta empieza a tener muchos 
partidarios y son en bastante número los constructores que disponen los cua­
dros apropósito para recibir los correspondientes dinamos e instalar la trans­
misión para su movimiento. Esta innovación y la general adopción de mejores 
frenos en las ruedas delanteras constituye uno de los perfeccionamientos que 
se observan en el Salón.

Quedan aún en la mayoría de las motocicletas subsistiendo muchos de sus 
principales puntos que merecen una reforma seria, y que no dudamos es ob­
je to  de preferente atención por parte de muchos constructores que tratan de 
resolver os y cuyos esfuerzos podremos sin duda juzgar en futuras exposiciones.

Los derechos de A duana de los com bustibles líquidos.

Según hemos leido en la prensa diaria, la Ju nta de Aranceles y Valoraciones ha acordado 
disminuir los derechos de entrada en España de los combustibles líquidos, con objeto de proteger 
la industria, el com ercio y  los transportes.

Y a  seria hora de que el petróleo y la gasolina puedan venderse en España a un precio razonable, 
sin las trabas que hoy existen, debiendo felicitarse de ello todos los automovilistas y el <Real A uto­
m óvil-Club de Catal(iña> que desde varios años a esta parte venía gestionando continuamente la 
supresión o  por lo menos la rebaja de los derechos, que en cantidad algo exagerada pagan a su 
entrada en nuestro país el petróleo y la gasolina.

El propio < Real Automóvil-Club de Cataluña», ha enviado un telegrama al Ministro de Hacienda 
felicitándole por aquel acuerdo que tanto ha de bencBciar el desarrollo de! automovilismo en España.
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Prueba de regularidad para m otocicletas, side- 
cars y autocicios. 7 de Diciembre de 1919.

A  fin de atender a las diversas indicaciones recibidas por la Junta directiva 
del «Real Moto-Club de Cataluña» en solicitud de la celebración de alguna 
prueba de caracter social, de no muchas dificultades y en la que pudieran 
debutar un buen número de socios nuevos, recientemente adheridos a nuestra 
Sociedad, el «R eal Moto-Club de Cataluña» organiza para el día 7 de Di­
ciembre próximo una prueba de regularidad para motocicletas, side-cars y 
autocicios que se correrá de acuerdo con el siguiente

R E G L A M E N T O

1.° Esta prueba reservada exclusivamente para los señores socios del «R eal M oto-Club de C a­
taluña se regirá por los Reglam eotos generales del < Real Automóvil-Club de E s p a ñ a p u d ie n d o  
parlic^ar eo ella todas las m otocicletes, side-cars y autocicios de las varias categorías especificadas 
en el Reglamento de la  «Federación Internacional de Clubs M otociclistas>, sujetándose a las condi­
ciones que a continuación se detallan.

2.° E l itinerario a recorrer es el sigu iente: Mañana, Barcelona {< Real Moto-CIab de Cataluña») 
Arenys de Mar, San Celoni, Llínás, Vilam ajor, L a  Garriga, 86 kilómetros. — Tarde. La Garriga, San 
Feliu, San Llorens, Sabadell, Rubí, Barcelona ( .R e a l  Moto-Club de Cataluña>), 8 5  kilóm etros.—  
Total de la prueba, 171 kilómetros.

3^  L a  prueba tendrá el caracter de regularidad y turismo, debiendo las m otocicletas inferiores 
a 300 cc . de cilm draje y los side-cars cuyo cilindraje no exceda de 560 cc. efectuar el recorrido a 
una velocidad media de 25 kUómetros por hora; y las m otocicletas superiores a 300 cc. de cilindraje 
los side-cars superiores a 560 cc. y los autocicios. a  una velocidad media de 3 0  kilómetros por bora.

4.” L os premios que se concederán en esta prueba serán medalla de oro a lodos los que termi- 
nen a prueba clasificándose con un número de cien puntos; medalla de plata a todos los que termi­
nen la prueba clasificándose con un número de puntos comprendidos entre 99 y 90 ambos inclusive; 
y medaUa de bronce a todos los que terminen la prueba clasificándose con un número de puntos 
comprendido entre 8 9  y 80 ambos inclusive.
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5.” La forma de clasificaciÓD por puntos se hará com o sigu e:

a )  Cada concursante tendrá abonados 100  puntos a su salidadel <Real M oto-Club dcCataluña>.

b )  Existirán varios controles de paso y de tiempo, situados estos últimos eo La Garriga y 
«R eal MotO'Club de Cataluña», que se indicarán a los concursantes en los planos itinerarios que se 
les entregarán, en los que se concede un margen de tiempo de cinco minutos por exceso o  defecto, 
para el paso de los mismos sin penalización, y se perderá un punto por cada dos minutos o  fracción 
de retraso o  de adelanto que lleve el concursante con relación a la hora fijada para su paso por dicho 
control, deducción hecha del margen por exceso o defecto que se concede sin penalización.

c )  H abrá varios controles de tiempo secretos, por los cuales deberán pasar los concursantes 
con una exactitud aproximada de diez minutos por exceso o defecto para no perder ningún punto. 
P or cada cinco minutos o  fracción que medie entre la hora real de paso y la hora a que debería tener 
lugar el paso por los controles secretos, los concursantes perderán un punto, deducción hecha del 
margen de diez minutos por exceso o  defecto que se concede sin penalización.

d) Los trozos de cuesta comprendidos entre Arenys de Munt y  el fin de la cuesta, y los ocho 
kilómetros de cuesta antes de llegar a San Feliu de Codinas, esto es, entre el segundo cruce de 
carretera después de La Garriga y la población de San Feliu, deberán hacerlo los concursantes non- 
stop, esto es sin parar sus vehículos, perdiendo un punto por cada uno de dichos recorridos que no 
se realizarán non-stop.

e )  Implicará la pérdida total de puntos el pararse dentro de un radio de medio kilómetro de 
los controles de tiempo.

6 .® E l derecho de inscripción de esta prueba queda fijado en cinco pesetas, reintegrables a 
todos los señores socios que tomen la salida de la misma.

7.’  E l plazo de inscripción terminará el día 30  de Noviembre, pudiendo ser admitidas las inscrip­
ciones hasta el 4  de Diciembre a doble importe del indicado en la condición anterior.

8.® Las inscripciones, acompañadas de su importe, deberán ser entregadas en la Secretaría del 
< Real MotO'Club de C ataluña», dándose el oportuno recibo de las mismas que deberá guardar el 
concursante.

9.® Mediante la presentación del recibo de inscripción serán entregados a los concursantes los 
números de orden y planos-horarios en los que se indicará el itinerario de la prueba, las horas de 
paso por los controles, situación de los mismos y cuantas observaciones para el orden de la prueba 
sean convenientes.

10. A  su llegada al «R eal M oto-Club de Cataluña>, los concursantes deberán firmar un boletín 
en el que habrán de contestar afirmativa o negativamente, según el caso, varias preguntas referentes 
al cumplimiento de algunos extrem os del presente Reglamento.

11. Cualquier declaración inexacta que se hiciera en el mencionado boletín, implicará la desca­
lificación del concursante, quien incurrirá además en las penalidades que los señores Comisarios 
determinen.

12. No se permite una velocidad antirreglamentaría en el término municipal de Barcelona, ni en 
ninguno de los pueblos de tránsito.

13. Para los efectos de pérdida de puntos se despreciarán las fracciones de tiempo inferiores a 
medio minuto.
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14. El .R e a l M oto-Club de Cataluña» se reserva la facultad de suspender o aplazar la prueba 
si circunstaDaas excepcionales de tiempo u otras lo bicieran necesario, devolviéndose el importe de 
las ¡nscripciones en el primer caso a todos los concursantes, y en el segundo a los que no estuvieran 
coDiomies con la fecha aplazada*

15. E l c Real M oto-Club de C ataluña» elude toda responsabilidad por los accidentes que pudie­
ran causar o  ser victimas los corredores.

o   ̂ Comisarios de esta prueba los Sres. D . Francisco Coma, D. Ramón
B e s o li ,p . FrM cisco Bordas y D . Jo sé  R . Caries. Juez de salida y llegada en eJ .  Real M oto-Club de 
Cataluña», D. Andrés Bresca.

Juez de llegada y salida en La Garriga, D . César Viamonte.

Los concursaoles vienen obligados a acatar las disposiciones que dichos señores dicleo para el 
buen orden de la prueba.

V.* B.®

El Presidente,

F r a n c is c o  C o m a  y  M a s

Barceloüa, 7  de Noviembre de 1919. 

E l Secretario general,

C é s a r  V ia m o n te
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D E  L O S  S A L O N E S  D E L  A U T O M Ó V IL  D E  P A R ÍS  Y  D E  L O N D R E S

Londres. Salón O lyrapia: Exposición General de Automóviles. A specto del conjunto.

A U T O - M O T O  :  N , '  16
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Londres. —  Salón O lym pia: Exposición General de Automóviles. V ista de la nave central.
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Chassis «H ispano*Suiza> vislo de frente.

Cbassis <£Iizalde>.
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Torpedo <Delage».

Torpedo «Vulcani

C oche « Aries >, lipo sport. 

I V
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Coche < Peugeot > de sport. Carrosseríe de madera.

Torpedo « Alda >, 2 0  caballos.

C oche de turismo 15 HP. < León Bollée». 

V

Ayuntamiento de Madrid



Coche de ciudad <Delaunay-BeUeviÍle>.

El «G nom e-L e Rhone> de 40 cabalios. 

VI
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Automóvil «A rrolJohnson» Coche de ciudad <Bugatti>

Limousine «Lanchester>, 40• 50 ^caballos.

D os tipos de la casa «R enault’
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De los últimos tem­
porales. — D estro­
zos causados en la 
carretera de Base* 

iTa a’ Manresa.
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Estado de la  carre­
tera de Callús a 
San M ateo de Ba- 
ges CD el paso del 

Rio Cardoner.
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O tro puüto de vista de los destrozos causados en la carretera de Basella a Manresa.

Paso provisional improvisado con ocasión de los efectos de las inundacioDCs.

X
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Los constructores e  inventores ingleses y el 
“ R eal Automóvil - Club de In glaterra”

La acción del «R . A .-C . de Inglaterra», no se limita a la esfera del turismo 
nacional e internacional a semejanza de muchos otros «C lubs»; análogamente 
al «Autom obile-Club» de Francia, dedica preferente atención a las cuestio­
nes técnicas y posee sus laboratorios de ensayo, expidiendo certificados cuyo 
valor es altamente apreciado por los constructores y el público, debido a la 
garantía técnica de las comisiones especiales que los expiden.

No se limita tampoco su acción en este sentido a los estudios y ensayos de 
laboratorio, sino que a petición de los interesados llevan a cabo pruebas de 
recorrido y ensayo en carreteras cuidadosamente preparadas y de ias que se 
expide luego un certificado consignando rigurosamente el comportamiento 
de los coches, accesorios, combustibles, e tc ., objeto de la prueba.

Actualmente está procediendo el «Autom óvil-Club» a varias de estas 
útiles pruebas, de las que creemos interesante dar una ¡dea a nuestros lec­
tores.

El neumático llamado Imperforable Rapson, ha sido propuesto recientemente 
jara una prueba de 16 .000 kilómetros de recorrido que se lleva a cabo en un 
io lls Royce. Es inútil decir que si este neumático sale airoso de esta prueba, 

llevará consigo una garantía que el público aceptará en una forma que nin­
guna propaganda comercial, aunque fuera acompañada de la mejor calidad en 
el producto, podría igualar en éxito.

Digamos de paso que este neumático se diferencia considerablemente de 
las demás producciones que con análogo nombre se han lanzado al público, 
hasta la fecha con poca fortuna. S e  trata de neumático y cámara de aire inde­
pendientes y que deben montarse sobre llanta especial, aunque se propone 
también la construcción de un tipo adaptable a la lanta ordinaria. La cámara 
de aire es de reducido diámetro y sobre ella va montada la cubierta que la 
abraza lateralmente protegiéndola también con unas paredes metálicas que 
llegan hasta la mitad de la altura de la cubierta. El resto de la cubierta se 
compone de dos partes y se asemeja a un reducido macizo con canales de 
aire interiores por no haber necesidad de que sea todo el macizo.

El croquis que se acompaña da una idea de este neumático. Los resultados
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que aseguran sus inventores los podremos comprobar cuando el « Real Auto­
móvil-Club» publique la relación de su conducta en los 16 .000 kilómetros de 
ensayo que con ellos está efectuando.

C orte del Neumático Rapsoa
( í t )  R u e d a  a n te r io r  m b c ÍII * . ( b )  R u e d a  p o ste rio r  d o b le .

O tra de las pruebas que está actualmente llevando a cabo el « Real Auto- 
m óvil-Club>, es la del Benzol Nacional producido por la Asociación Nacio­
nal de Benzol. Se  trata también de una prueba de 16.000 kilómetros de reco­
rrido llevada a cabo a petición de la Compañía productora del benzol, para 
que el público pueda tener una justa idea de las cualidades de este combus­
tible como sustituto de la bencina corriente.

La prueba se está llevando a cabo con un coche Sumbeam, y el recorrido 
ha sido cuidadosamente escogido para que comprenda un buen promedio de 
carreteras de mediano estado y no esté falto de pendientes.

Recientemente acaba de solicitar una prueba de considerable duración 
controlada por el «Real Autom óvil-Club», la Compañía productora de los 
economizadores de bencina Dies. Será asimismo muy interesante comprobar 
la utilidad de estos aparatos y ver si el fallo del «Real Autom óvil-Club» 
confirma la enorme economía de combustible sin pérdida de potencia, que los 
constructores reclaman para sus aparatos.
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D el m e rca d o  a u to m o v ilis ta .

P e u g e o t .  Esta acreditada marca francesa, presenta los tipos siguientes :
7 4 / / P .- T ip o  1 5 3  B.

Chaísis para carrocería de cuatro o  seis asientos, torpedo, conducción o limousinc.
Peso del chassis: 950  kilos. — Velocidad con cuatro asientos ocu pad os: 75 kilómetros por hora. 
Consumo de e se n cia : 14 a 16 litros por 100 kilóm etros.
C aracterísticas: Empla2aroiento para la carrocería, 2 .500 m. x  850.
Variable : 1 .800 m. —  Distancia entre ejes : 3 .090  m. —  Via : 1 .380  m.
R ued as: Metálicas, Rudge W . o  de madera, am ovibles: 820  x  120.
Altura del chassis sobre el su e lo : 0 .455  m. —  Punto más bajo (b a jo  el volante) 0 175

Motor de cuatro cilindros M o n ob lo c: 8 2 x  1 3 0 .-M a g n e to  alta tensión, avance a u to m á tic o .-
Carburador horizontal de 36 (nuevo Zenith con corrector).

EngrM c a presión en los cojinetes y cabezas de bielas por medio de bomba, de engranajes, manó­
m etro y  filtro en la canalización; flotador indicador de nivel.

Dinamo de alumbrado accionada m ecánicam ente: Puesta en marcha eléctrica i S . E . V . con sis­
tema B en d ix : Embrague a discos metálicos.

C aja de velocidades: cuatro velocidades y  marcha a trá s : tres balladeurs.
Puente p o sterior: D e vis sin fin (tornillo por d ebajo) : Empuje por los resortes.
Biela de reacción ceotral.

F ren o s: Dos de zapatas interiores, uno al lado del otro en cada rueda. Uno accionado por el pe­
dal y otro por la palanca de mano.

D irección : D e tornillo y tuerca. —  Posición del volante reglable a voluntad.
Palanca de velocidades: Pedales reglables.

Suspensión: Resortes rectos ordinarios delante, suspensión Cantilever detrás.
Amortiguadores metálicos nuevo modelo Peugeot de tres fricciones progresivas.
Articulación a rótulas.

D eposito de esencia : En la parte posterior. —  Sistem a de alimentación del carburador por el 
aspirador. ^

Precio del chassis con cinco ruedas metálicas Rudge W „ cinco neum áticos, arranque y alumbra- 
ec neos y carrocería cinco asientos con capota, parabrisa, accesorios. E a  fáb rica : 23 .100  francos.

T ipo 2 5  H P .  —  Seis cilindros sin válvulas, tipo 156.

Chassis . Para carrocería cuatro o  seis asientos torpedo, conducción interior o  limousine. 
re s o  del chassis con neumáticos, 1300 kilogramos.
Consumo de esencia, 20 a 22 litros por 100  küómetros.
Consumo de aceite, 1 i/j litros por 100 küómetros.
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C aracterísticas: Emplazamiento de c a r r o c e r ía .2 m., 800 X 900
V a r ia b le ..................................................1 m., 950
Distancia entre e j e s .......................... 3  m., 670
V ia .............................................................. 1 IB., 460

I madera am ovible de . . .  . 9 3 5 x 1 3 5  
Ruedas ■ posibilidad de montar detrás

ruedas jem elas con neumáticos. 9 2 0  X 120 
Altura del chassis sobre el sudo . . . .  O m., 560
PuDto más bajo (b a jo  el vol ant e) . . . .  O m., 200

M o to r: Diámetro de los cilindros 95 , recorrido 140, seis cilindros sin válvulas m onobloc. Magneto 
alta tensión, avance variable. D os carburadores horizontales de 42, nuevo Zenitb con corrector. 
Refrigeración por bom ba centrifuga y ventilador. Engrase a presión ea los cojinetes y en las bielas 
por medio de bomba de engranajes. M anómetro y filtro colocados en la canalización. Flotador in­
dicación de nivel. Dinamo de alumbrado S . E . V . accionada mecánicamente. Puesta en marcha eléc­
trica S . E . V . con sistema Bendix.

E m brague: D e discos metálicos.
C aja de velocidades: Cuatro velocidades y marcha atrás. Tres baJladeurs.
Puente p o sterio r: De engranaje en ángulo (talla  espiral). Empuje por resortes. Biela de reacción 

central.
Frenos ¡ D os frenos de zapatas interiores, uno al lado del otro en cada rueda. Uno accionado por 

el pedal y el otro por palanca de mano.
D irecció n ; D e tornillo y tuerca. Posición de volante reglable a voluntad.
Suspensión : Resortes rectos ordinarios. Cantilever detrás. Amortiguadores metálicos de tres 

fricciones progresivas (nuevo aparato Peugeot). Articulación a rótulas.
D epósito de esen cia : En la parte posterior con alimentación por el aspirador y depósito comple­

mentario en el salpicadero.
Precio del chassis con cinco ruedas metálicas Rudge W ., cinco neumáticos, arranque y alumbrado 

e léctrico s: 35 .000  francos en fábrica.
Camión de cuatro toneladas con dobles ruedas detrás, sencillas delante, todas macizas, carroce­

ría adecuada y alumbrado por acetileno. P recio ¡ 31 .000  francos puesto en fábrica.
También tiene a la  venta un tractor agrícola.

Benz. La gran fábrica alemana «B enz», una de las más antiguas del 
mundo en la fabricación de automóviles, anuncia los siguientes tipos de 
chassis y carrocerías.
T ipo 8. —  2 0  H P .

M otor de cuatro c ilin d ro s................................................................ 745 X 120
Emplazamiento de ca rro cer ía .........................................................  2 .540  m/m.
Ancho del c h a s s i s ............................................................................. 800  >
Distancia entre e je s .............................................................................  2 .850 >
V í a .............................................................................................................  1 .350  >
Peso del chassis con neum áticos.    780  kilos
N e u m á t ic o s ..........................................................................................815 X 105
Cabida del depósito de g aso lin a ...................................................  50 litros
Consumo en litros por 100  k iló m e tro s ....................................... 14 >

Precio, en m arcos, en fábrica :  37.000
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Tipo U .  —  3 0 H P .

Motor de cuatro c ilio d ro s ........................................................................90 x  140
Emplazamiento de carro cería .......................................................... 2 .655 m/m.
Ancho del c h a s s i s .............................................................................  800 >
Distancia entre e je s .  3 .150  >
V í a ...............................    1 .400  »
Peso del cbassis con neum áticos...................................................  1 .000  kilos
N e u m á t ic o s ..........................................................................................  880  x  125
Cabida del depósito de g aso lin a ...................................................  75  ¡¡tros
Consumo en litros por 100 k iló m e tro s ......................................  18 »

Precio, en marcos, en fábrica : 55 .500
Tipo \^.— 4 5 H P .

Motor de cuatro c ilin d ro s ......................................................................100 x  150
Emplazamiento de ca rro cer ía ..........................................................  2 .750  m/m.
Ancho del c h a s s i s ............................................................................. 860  »
Distancia entre e je s ............................................................................. 3 .400  »

...................................................................................  1 .400  »
Peso del chassis con neumáticos.................................................... 1 .200  kilos
N e u m á tic o s ..........................................................................................  935 x  135
Cabida del depósito de gasolina...................................................  75  litros
Consumo en litros por 100 k ilóm etros.......................................  20 >

Precio, en m arcos, en fá b rica : 60.000
Tipo 2 5 .— 5 5 H P .

Motor de cuatro c ilin d ro s......................................................................120 x  144
Emplazamiento de carro cería .......................................................... 2 .750  m/m.
Ancho del c h a s s i s .............................................................................  9OO »
Distancia entre e je s .............................................................................  3 .500  >

 ...................................................................... ! .’ ! 1^440 .
Peso del chassis con neum áticos...................................................  1 .360  kilos
N e u m á t ic o s ..........................................................................................935 ^  135
Cabida del depósito de gasolina...................................................  100 litros
Consumo en litros por 100 k iló m etro s.......................................  25 >

Precio, en marcos, en fá b rica : 72.000
Tipo 27. —  7 0  H P .

M otor de cuatro c ilin d ro s ................................................................ 100 x  150
Emplazamiento de ca rro cer ía .......................................................... 2 .750 m/m.
Ancho del c h a s s i s .............................................................................  9OO ,
Distancia entre e je s .............................................................................  3 .650  »

.............................................................................................................  1 .440 >
Peso del chassis con neum áticos...................................................  1 .450 kilos
N e u m á t ic o s .......................................................................................... 935 x  150
Cabida del depósito de gasolina...................................................  120  litros
Consumo en litros por 100 k iló m etro s ....................................... 28 »

Precio, en marcos, en fá b rica : 87.000
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Tipo 39. — /OO H P .
Motor de cuatro c ilio d ro s..................................................................... 130 x  190
Emplazamiento de carrocería..........................................................  2 .750  m/m.
Ancho dcl c h a s s i s .............................................................................  900  >
Distancia eotre e je s .............................................................................  3 .500  •
V i a .............................................................................................................  1-440 >
Peso del chassis con oeum áticos...................................................  1 .470  kilos
N e u m á t ic o s ............................................................................................... 935 x  150
Cabida del depósito de g aso lin a ...................................................  120 litros
Consumo en litros por 100 kilóm etros . . . . . . .  3 0  »

Precio, en marcos, eo fáb rica : 100.000

C arrocerías p a ra  lo s  chass is 8 -20 H P .
Carrocería torpedo seis asientos........................................... 12.000 marcos

» sport dos asientos, forma torpedo. . . . 9 .000  >
> cerradas Limousine o Landaulet para seis 

asien to s........................................................................................ 14.000 >

C arrocerías p a r a  coches grandes.
Limousine o  Landaulet con e s tra p o n t in s .......................  19.000 marcos
C arrocería torpedo seis asientos con estrapontins . . 16.000 >

Los precios se entienden coa cuatro ruedas metálicas y una de repuesto, sin neumáticos, puesto 
en Manheim. sobre vagón ferrocarril, con instalación eléctrica completa, arranque automático, dina­
mo, con dos faros, dos faroles y farolito acumulador.

Los precios se entienden puestos en fábrica y sin compromiso, hasta que el pedido sea confirmado 
por la fábrica.

C lem en t-B ayard . Esta casa ha construido un tipo económico con 
diversos tipos seriados de carrocerías. Los chassis son de dos tipos, 8  caba­
llos y 14 caballos de fuerza. Las características y precios son los siguientes :
C hassis 8  H P .

M otor cuatro cilindros monobloc, 60 x  100.
Encendido por magneto.
Lubrificación por bomba y salpicado.
Refrigeración por termo-sifón.
Embrague cónico de cuero.
Tres marchas adelante y una atrás.
Alumbrado eléctrico.
Distancia entre ejes, 2 ,4 0  m.
Disponible para carrocería, 1 ,90  x  0 ,65  m.
Ruedas metálicas.
P r e c io : C o o  torpedo, 10.800 francos; conducción interior, 13.000 francos (el chassis no se vende).

C hassis 14 H P .

M otor cuatro cilindros monobloc, 85 x  115.
Encendido por distribuidor Delco.
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Lubrificación por presión en tubería basta cada biela.
Refrigeración por termo-siíón.
Embrague a disco seco único.
Tres marchas adelante y  una atrás.
Alumbrado y  arranque eléctricos D elco.
Distancia entre ejes, 2 ,60  m.
Disponible para carrocería, 2,10  x  0 ,75 m.
Ruedas madera cambiables, 765 x  105.
Los precios d o  están todavía fijados.

Oldsmobile. Esta casa americana anuncia los siguientes tipos de coch es:
T ipo 6  cilindros.

M otor seis cilindros 74 x  120. Válvulas en la culata, tipo rápido suspendido por tres p .n to s. 
Culata desmontable.

Arranque y alumbrado Remy-Oldsmobile.
Carburador automático y  compensador.
RefrígeraciÓQ por bomba.
Alimentación de gasolina al vacío Stewart.

Muelles delanteros semí-elípticos (91 cm. largo), traserossem i-elípticos (135  cm. largo). 
Embrague de cuero.
Tres marchas adelante y una atrás.
Peso con carrocería torpedo, cinco asientos, 1 .100  kilos.

torpedo, cinco asientos, cinco ruedas metálicas con sus neumáticos.
pesetas.

Tipo 8  cilindros.

Motor ocbo cihadros, 73 x  120. Válvulas al lado, tipo rápido. Pistooes de aluminio 
Arranque y alumbrado Delco-Oldsm obile.
Caburador automático, com pensador y camisa de recalentam ieoto.
Refrigeración por bomba,
Alimentación de gasolina al vacío Stewart.

Muelles delanteros semi-elípticos (91  cm. largo) traseros tres cuartos elípticos (12 2  cm. larzo) 
hmbrague de cuero. *  '
Tres marchas adelante y  una atrás.
Peso con carrocería torpedo siete asientos, 1 .400 kilos.

1 8 . ^  pesetas^” metálicas con sus neumáticos.
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Información sobre el estado de las carreteras  
de Cataluña, por itinerarios.

C o n fo r m e  in d ic á b a m o s  a  n u estro s lectores en  n ú m e ro s  anteriores de 
esta revista, la  C o m is ió n  del « R e a l  A u t o m ó v i l - C l u b  de C a ta lu ñ a »  q u e  
visitó  a l  M in istro  de F o m e n to  y  D irecto r  G e n e ra l  de O b ra s  P ú b lic a s  en 
S ep tiem b re  ú lt im o ,  o b tu v o  im p o rta n tes  créditos p ara  la re p a ració n  de 
a lg u n o s  trozos de las carreteras de esta R e g ió n  q u e  se h a l la n  en peor 
estado y  h a b ién d o se  y a  recib ido  en la  Jefatura de O b ra s  P ú b lic a s  de esta 
P ro v in c ia  no so la m en te  las ca n tid a d e s  co n se g u id a s  p o r  el « R e a l  A u t o ­
m ó v i l- C lu b  de C a ta lu ñ a » »  s in o  otras a ú n  m á s im p o rta n tes  q u e  co n sig u ió  
el d ig n o  Jefe de O b ra s  P ú b lic a s  de la m is m a  D . B la s  S o rr ib a s  c u a n d o  
fu é  l la m a d o  p o r el M in istro  a  co n se c u e n cia  del v ia je  de la c ita d a  C o m i­
s ió n ,  se h a n  e m p ezad o  o  están a  p u n to  de e m p e z a r  las  rep aracio n es que  
e x p re sa m o s a c o n t in u a c ió n  en las  carreteras q u e  se in d ic a n .

M a d rid  a  F r a n c ia  p o r  L a  J u n q u era . —  E sta  im p o rta n tís im a  carretera  
c u y o  estado gen era l es s ie m p re  deficiente, está s ien d o  y  será objeto de 
v a r ia s  im p o rta n tes  rep a rac io n es  en  su  trayecto  por esta P r o v in c ia  de 
B a rce lo n a . L o s  a lrededores de Ig u a la d a  h o y  en  pésim o estado, d e  M a r -  
torell a M o lin s  d e  R e y  y  d e  M o lin s  de R e y  a  esta C a p ita l ,  así c o m o  desde 
M a sn o u  a A r e n y s  de M a r ,  son los trozos p r in c ip ales  de la m ism a  que 
m e jo ra rá n  de u n a  m a n e ra  sensible  p u d ie n d o  co nfiarse  q u e  la  p r im a ve ra  
p ró x im a  estén en b u e n  estado para  la c irc u la c ió n  de los a u to m ó viles .

A d e m á s  se está rep a ran d o  el tro zo  de la m ism a  c o m p re n d id o  entre 
C e rve ra  y  el c o n fín  de esta p ro v in c ia .

B a rc e lo n a  a  R ib a s .— T a m b ié n  esta carretera  parece c o n d e n a d a  a  no 
estar n u n c a  e n  b u e n  estado e n  toda su  e x ten sió n , y  especia lm ente  el 
p r im e r  trozo  y  el ú lt im o  se h a l la n  casi s ie m p re  en  d e p lo ra b le  estado, 
p u es  so n  los co m p re n d id o s  entre  S a n  A n d r é s  y  M o n ead a  y  en tre  R ip o ll  
y  R ib a s .  A h o r a  se están  re p a ra n d o  los k iló m e tro s  c o m p re n d id o s  entre 
e l 7 y  el 12 y  d espués se re p a ra rá  otro  trozo  m u y  im p o rta n te  entre E l
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F ig a ró  y  V i c h ,  q u e  a e x ce p c ió n  de a lg u n o s  k iló m e tro s  m u y  b u e n o s  entre 
A ig u a fr e d a  y  T o n a ,  tiene los d em ás m u y  deficientes.

L o  a v a n z a d o  de la estación n o s  im p id e  h a c e rn o s  i lu s io n e s  sobre la 
re p a rac ió n  del tro zo  entre  R ip o ll  y  R ib a s ,  q u e  vu e lv e  a estar p ésim a­
m ente en especial a  la  sa lid a  de R ip o l l ,  pero co n fia m o s q u e  m á s adelante  
el celoso In g en iero  Jefe de O b ra s  P ú b lic a s  de G eron a  d e d ica rá  a l  m ism o  
aten ció n  preferente p a ra  q u e  p u e d a  estar en bu en  estado el p ró x im o  
veran o . ^

B a rc e lo n a  a  S a n ta  C r u z  de C alafe ll .  —  P o d ría m o s repetir lo d ic h o  de 
las anteriores, ya  q u e  es r a r ís im o  p o d er ir  d e  B a rce lo n a  a  S itg es  sin en­
c o n tra r  a lg ú n  trozo  desastroso y  verem o s si a h o ra  se practica  u n a  re p a -  
rac ió n  d u ra d e ra .  E stá  a  p u n to  de te rm in a r  el a d o q u in a d o  de los prim e­
ros k i ló m e tro s  y  se re p a ra rá n  desde el 7 al 13 q u e  s ie m p re  están m u v  
m al p o r  c o m p re n d e r  el trozo  de C o rn e llá  a V ila d e c a n s ,  p o r  el q u e  circu- 
^ n  todos los carro s  q u e  desde S a n  B a u d i l io ,  S a n  V ic e n te  d d s  H orts 
O a v á  y  otros p u n tos , se d ir ig e n  d ia r ia m en te  a n u estra  C a p ita l ,  h a c ien d o  
el v ia je  de ida  y  v u e lta  y  c o n tr ib u y e n d o  en g r a n  m a n e ra  a  estropear la 
carretera. T a m b ié n  h a  de repararse  el trozo d e  o c h o  k i ló m e tro s  de la 
m ism a , q u e  separa  Sitges de V i l la n u e v a  y  G eltrú  q u e  está m u y  deficiente
y  sería  m u y  co n ven ien te  p ro lo n g a r  esta re p a ració n  hasta  el c o n fín  d e  la 
P ro vin cia .

M o n e a d a  a  T a r r a s a .  —  E l  inten so  tráfico de esta carretera  n o  consien te  
q u e  esté n u n c a  en bu en  estado en  el trozo h asta  S a b a d ell  y  a h o ra  va  a 
ser  reparad o, pero c o m o  la c a n tid a d  d estinada n o  será su f ic ien te , tene­
m os u n  fu n d a d o  te m o r  de q u e  d u re  p o co  su  m e jo ra m ien to  y  en  corlo  
p la zo  v u e lv a  a estar in tra n s ita b le .  O p in a m o s  que  la so lu c ió n  práctica  
sería p o d e r  a d o q u in a r la  h asta  S a rd a ñ o la .

G ran o llers .  — E n  esta carretera  v a  a  ser rep a rad o  el trozo de
í ic fo  deficiente, a u n q u e  el resto n o  es u n a
pista ni m u c h ís im o  m e n o s, pero  p u ed e  c ircu la rse  en a u to m ó v i l  p o r  él en 
reg u la re s  co n d ic ion es . ^

^ G iron ella .  — E n  esta carretera  q u e  es u n a  de las  peores de esta
o v in c ia ,  se p ra c t ic a rá  u n a  re p a rac ió n  bastante  co m p le ta  q u e  confia-

c a ? L T e ’ ? m ía n ^ sU a b ir  su estado que  h o y  p u ed e  c a ü f i-

f i c fm ^ í .P  carretera  q u e  c o n fo rm e  d em o stra m o s g r á -
h c a m e n te  en  otro  lu g a r  de este n ú m e r o  fu é  u n a  de las  m á s castigad as
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po r los tem porales de fines d e  S ep tiem b re  y  p r im e ro s  de O c tu b re  ú lt im o s,  
será objeto  en  su s  p r im e ro s  k i ló m e tro s  de u n a  re p a ra c ió n , a d em á s del 
a rreg lo  p ro v is io n a l e fectuad o  en  su sb titu c ió n  d e l m u r o  d estru id o  p o r  las 
in u n d a cio n e s .

H ace u n  m es a p r o x im a d a m e n te  q u e  a  in sta n cias  del D ip u ta d o  a  C o r­
tes S r .  A r d e r iu ,  a C á m a r a  d e  C o m e rc io  y  de la In d u str ia  d e  M an resa  
c o n v o c ó  a todos los e lem en tos  interesados en  la re p a rac ió n  de a q u ella  
carretera  y  ce leb ra ro n  u n a  re u n ió n  c o n  los representantes de los A y u n ­
ta m ien to s  de M a n resa , S o ls o n a , C a r d o n a ,  C a l lú s  y  S a n  M a rtín  de T o -  
r ru e lla ,  con  los de v a r ia s  C á m a r a s  y  S in d ica to s  a g r íco la s  y  otros m u c h o s ,  
h a b ién d o se  a co rd a d o  p ro m o v e r  u n a  activa  c a m p a ñ a  en todos los pueblos 
afectados por tan  im p o rta n te  a su n to ,  e n v ia r  te legram as al G o b iern o , 
v is ita r  a l  G o b e rn a d o r  C iv i l  de la P ro v in c ia ,  e  In g en iero  Jefe de O bras 
P ú b lic a s ,  para  v e r  si  se lo g ra b a  de u n a  ve z  p a ra  s ie m p re  q u e  cesara  el 
d eplo rable  estado de ia c ita d a  carretera  p o r  c a u sa r  c o n sid era b le s  p e r ju i­
c io s  a toda a q u e l la  in d u str io sa  c o m a rca .

E l  « R e a l  A u t o m ó v i l - C l u b  d e  C a ta lu ñ a » ,  se atreve a e x p o n e r  su  opi­
n ió n ,  m a n ifes ta n d o  q u e  d e b ería n  c o n tr ib u ir  e n  u n a  crec id a  pro p o rció n  
a los gastos d e  la  costosísim a re p a rac ió n  de a q u e l la  carretera , los in d u s ­
triales o  e m p resa rio s  q u e  de u n  m o d o  c o n tin u o  y  preferente la  u t i l iz a n  
para  el transp orte  d e  los p ro d u cto s  d e  su s  e xp lo tacio n es  q u e  les p ro d u ­
cen u n  lu c r o  e x tra o rd in a rio ,  ten ien d o  la c u lp a  p r in c ip a l  d e  q u e  n o  pu ed a  
estar n u n c a  en  b u e n  estado d e  c o n se rv a c ió n ;  debería  p ro h ib irse  q u e  
c ir c u la r a n  p o r e lla  carro s  co n  l la n ta  estrecha q u e  tra n sp o rta n  pesos des­
p ro p o rcio n ad o s a  las  m is m a s ,  pues si así n o  se verifica ,  toda reparación  
q u e  se efectúe en  esta d e sg ra cia d a  carretera  será  de d u ra c ió n  m u y  efím era 
y  m a l  ga sta d o  todo el d in ero  q u e  se em plee  en  reparacion es.

I g u a la d a  a  S itg es .  —  E n  esta carretera  se e m p lea rá  u n a  c a n tid a d  que  
o b tu v o  recien tem en te  del M in isterio  de F o m e n to  el « R e a l  M o tO 'C lu b  
d e  C a ta lu ñ a »  y  a lg u n a  otra  q u e  p erm ita  e fectu a r  u n a  re p a ració n  en 
a q u ello s  trozos de la  m is m a  m á s necesitados, ya  q u e  tod a e lla  está en 
m u y  m e d ia n o  estado de c o n se rv a c ió n .

M o lle t  a  C a ld a s .—  R ecien tem en te  se h a  e n c a rg a d o  el E sta d o  de la  c o n ­
serva c ió n  de esta carretera  q u e  está tam bién  e n  c o n t in u o  m a l  estado y  en 
la q u e  a h o ra  se e fectu ará  u n a  seria  re p a ració n  c o n ta n d o  c o n  q u e  la C o m ­
pañ ía  del ferro ca rr il  q u e  p o r  ella  c ir c u la ,  ha de tran sp ortar  g ra tu ita m e n te  
los m ateria les necesarios p a ra  su re a liza c ió n , se g ú n  c o n v e n io  estipulado.

T a rr a s a  a  O le sa . —  E sta  carretera  q u e  el m a l  estado d e  la  de M ad rid  
a F ra n c ia  o b lig a  a  se r  u t i l iz a d a  p o r  los a u to m o vilis ta s  q u e  se d ir ig e n  a

Ayuntamiento de Madrid



M ontserrat, se halla  actu alm en te en nnal estado pero va a repararse en 
form a que perm ite con fiar estará m uchos meses en buen estado de con ­
servación.

T arrasa  a  M on istro l.— E sta  muy pintoresca carretera que desde T a -  
rrasa pasando por R e llin ás y  Castellvell conduce a M onistrol y Montse- 
rra t, está en buena condición a excepción de los prim eros kilóm etros a 
la  salida de T arrasa  que serán m uy pronto objeto de una im portante 
reparación y asi podrá co n tin u ar utilizándose por ios autom ovilistas que 
deseen trasladarse desde esta Capital a M ontserrat.

L a “ T arg a F lo rio ” .
E»ta importante carrera de automóviles que s e  celebraba an u alm eD le en Italia y tuvo que ser 

suspendida durante la  guerra, tuvo lugar el 22 de Noviembre próximo pasado, en el duro y acciden­
tado c rcu .to  de las cercanías de Palermo, en  la Isla de Sicilia, con un tiem po frío y desapacible, 
pues incluso llego a nevar durante la carrera.

L a  distancia rccon id a fue de 432 kilóm etros, o sea cuatro vueltas al circuito, no habiendo sido 
aceptada una solicitud de algunos concurrente* para que se redujera a 324 kilóm etros el recorrido, 
equivalentes a  tres vueltas completas.

La clasificación fué la siguiente:

1.° Andrés Boillot, con automóvil «Peugeot> en 7 h. 51 m.
2 .
3.”
4.*
5 .“
6.“
7.*
8 .‘

Moriondo,
Gamboni,
Masetti.
Negro
Mozetti
Sivoccí
Baldoni

‘ Itala >
< Diatto  ̂
■ Fiat >

en 6 fa. 21 m. 
en 8 h. 34 m. 
en 8 h. 41 m.

Los corredores ReviUe y Gfaia sufrieron caídas, pero no se lastimaron. En cambio el corredor

heridl7 d e ™ T  "  profundidad, resultando

El conductor del automóvil vencedor es hermano del célebre corredor francés G eorgcs BoÜIot

« r r e T d e  a t““ ^ pHmeras
las más s . el automovil Peugeot que obtuvo la victoria, tenia un m otor cuyas medidas eran

p q ñas de todos los demás m otores de los otros automóviles concurrentes.

p rep a 'ird o ^ aT ^ '’ '® “Atable corredor francés Gou;s, cuyo automóvil no pudo ser
preparado a tiempo para participar en la carrera.
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S E C C I Ó N  O F I C I A L  

£1 arbitrio de circulación por 
ca rre te ra s  de la  Mancomunidad.

Nos atrevemos a exponer nuestra opinión completamente contraria al sistema 
de rigor que viene observando la Mancomunidad de Cataluña para con los auto­
movilistas que son sorprendidos circulando por sus carreteras sin haber satisfecho 
casi siempre por involuntario descuido, el arbitrio de 100 pesetas establecido por 

aquella entidad, que no estará justificado hasta el día aún lejano en que todas las carreteras sin ex­
cepción que tiene a su cargo, estén en muy buen estado de circulación.

Ademas, este proceder resulta de una gran ingratitud si se recuerda el grandísimo servicio que a 
Barcelona y Cataluña entera prestaron los automovilistas en aquellos aciagos días de la huelga 
general de la pasada primavera.

También es una anomalía que dentro del término municipal de esta capital se halle la carretera 
provmcial de Cornelia a Fogás de Tordera, debiendo el trozo de ella que lo cruza ser considerado 
como calle y estar exentos del pago de aquel arbitrio los automóviles que fueran suprendidos circu­
lando por el mismo.

¿Cuando van a ser incluidos los carros en el pago, ya que con sus estrechas llantas son los princi­
pales culpables del mal estado de las carreteras? Porque los tiempos cambian y con los actuales 
jornales podrían y deberían contribuir en algo a la reparación de los desperfectos que causan.

V uelta p or C atalu ña y  Pirineos O rientales.

En el < Real Automóvil-Club de Cataluña >, ha empezado a estudiarse la organización de una gran 
Prueba de regularidad y turismo para automóviles, que podría celebrarse en el mes de Jnnio del año 
proximo, bajo las mismas o parecidas bases que rigieron en las tres Vueltas a Cataluña celebradas, 
pero con la novedad de que teniendo muy en cuenta las incomparables bellezas del Pirineo francés, 
se trata de salir de España por El Perthus y después de visitar Perpignán. Quillán y Fow , volver a 
entrar por El Puymorens pernoctando en Foritromeu y regresando desde este punto a esta 
capital.

E l mal estado casi constante de las carreteras que desde Figueras y Ripoll conducen a la frontera 
francesa y la imprescindible necesidad de su reparación, constituye uno de los principales motivos 
que ha tenido en cuenta el «R eal Autom óvil-Club de Cataluña» para fijar en principio el itinerario 
de su gran Prueba de turismo anual, aun haciéndose perfecto cargo de las dificultades grandísimas 
que su definitiva adopción puede ocasionar.

Hay que tener presente, en efecto, que el paso de la frontera es un serio obstáculo en una Prueba 
de esta naturaleza, y que además, en la época más oportuna para su celebración pueden estar aún 
cerrados los H oteles de Font-Rom eu, R ibas y otros puntos en que tendrán que com er o pernoctar 
los concurrentes a la Prueba, y aunque el < Real Automóvil-Club de Cataluña» ha empezado ya las 
gestiones para vencer estas dificultades, nada puede asegurarse en concreto.

Creem os un acierto la ¡dea del < Real Autom óvil-Club de Cataluña» de hacer visitar a  sus socios 
los magníficos panoramas del Pirineo francés recorriendo sus carreteras, y  hay que confiar en que 
podra realizarse e l proyecto mediante la desaparición de las dificultades y obstáculos que hoy 
presenta. ^
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Apenas anunciado el anterior propósito, varios socios que concurren asiduamente al *  Real A uto­
móvil-Club de Cataluña >. entre ellos, algunos de oacionalidad francesa, y otros com o D . Julio Marial 
que fué uno de los gloriosos vencedores de la 2 .* Vuelta a Cataluña y concurrente fiel de las tres 
celebradas, han manifestado su firme intención de inscribirse, por lo que no es aventurado asegurar 
que, si puede llevarse a cabo el proyecto serán muy numerosas las inscripciones.

Este mismo mes empezará el estudio del Reglam ento que contendrá algunas variaciones importan­
tes respecto a la 3 . Vuelta a Cataluña, y se harán los nombramientos del Comité organizador.

G asolina brasileña.

 ̂ Hemos leído la noticia de que en el Brasil se han efectuado importantes experiencias con la gaso­
lina de aquel país, habiendo dado resultados excelentes y  completamente satisfactorios, por lo que 
se refiere a sus condiciones de combustibilidad y de baratura.

Una sociedad de capitalistas, teniendo en cuenta las excelencias de las pruebas realizadas y el 
grandísimo negocio que puede suponer la fabricación de este carburante, ha acordado la instalación 
en Río de Janeiro de una gran fábrica capaz de producir dos millones de litros por día, pudiéndose 
deducir de los cálculos que se han realizado, que la gasolina que se exporte fabricada en estas con­
diciones se podrá vender en todos los países de Europa a un precio que oscilará entre 30 y 35 cén­
timos el litro.

Nos parece inútil hacer resaltar la grandísima importancia de esta noticia y su confirmación nos 
llenaría de sastifacción, aunque acostumbrados a los abusivos precios que tiene la gasolina en España 
nos parezca un sueño que pueda llegar día en que se adquiera a razón de 30 céntimos por litro.

£1 cam ino de Tona a  B alenyá.
Siguen con actividad los trabajos para la realización del camino en proyecto que ha de unir 

la población de Tona con la estación de Balenyá, y durante el mes ¡d t  Noviembre próximo pasado 
el mgeniero encargado del proyecto ha estado varias veces sobre el terreno, desafiando las incle­
mencias del tiempo para verificar el replanteo después de hallar la solución más práctica para la 
construcción del mismo.

Confiamos en que la expropiación de los terrenos necesarios no ha de ofrecer dificultades y  que 
el proyecto podra ser sacado a subasta muy pronto, siendo muy de alabar la actividad e interés que 
están demostrando por este asunto tanto el A lcalde com o el Secretario del Ayuntamiento de Tona.

El puente sobre el T erry.

S e  han confirmado desgraciadamente los temores del « Real Automóvil-Club de Cataluña > sobre 
el puente que debia construirse sobre el vado del Terry en la carretera de Madrid a Francia por La

í  segunda subasta de las obras del mismo que se celebró el
aia 3 de Noviembre próximo pasado.

En su vista y de acuerdo con la Jefatura de O bras Públicas de Gerona, el <Real Automóvil-Club 
de Cataluña > ha gestionado del Ministerio de Fom ento, que aquellas obras puedan realizarse por

mis ración a fm de que quede suprimido de una vez para siempre tan peligroso obstáculo para 
a c^culacion de automóviles por aquella importante carretera, por la que han de entrar forzosamente 

en tispana los automóviles extranjeros.
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Movimiento de socios.

Keal M oto-Club de Cataluña», los señores siguientes : D . Francisco C olom .r

BallúT D  p  Romeu. D. Manuel Pou P erd ió , D. Jaime
Bal US. D . Rodrigo Cabanas. D . Ricardo de Fortuny, D . Baldomero Luis L e v L ü í

. « Í d  c . , :

P - .. ,  en r / o !. S e , „ “ a ^ H c h

Pru eba de regularidad.

S e  darao también de dos en dos y de minuto en minuto como en el < Real M oto-CI,,h A . r  -

.eo,: j ! i / j z r o t . l r  1 ? ;  ■ " ■ “
=.  h  K . “ . "  ' ■ ' ■ ■i '  y I .  « . M a  . e  d „ á

M o t!c T o rrc « z :.tte \ \ 7 rrd  t  ■«»'
tr .n .p „ r t . .  ' ' 1 «» « “ “ « »  P » a  p ro ccd .r a

00™ “ “ : ; ." - “ “«■ » » - o  d .b en

i

!
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M O T O C I C L E T A S  3 0 0  c .c .

S . G ......................................................... «Salvador». Jo sé  M. Portusach. ‘ L ev is’

S I D E - C A R S  5 6 0  c .c .

Magneto . . . < M otosacoche >. Manuel Alcoriza . . <M otosacoche>.

M O T O C I C L E T A S  S U P E R I O R E S  A  3 0 0  c c .

P . Estalella <lndian> 560 c .c . Claudio Mir . . . «Triumph> 560 c .c .
Lux . . . . <Sumbean> 560 > M. B . Pupila . <Rower» 560 .
Antonio R ibas . . <Royal EnSeld» 560 > F a t t y ........................ . < B .S .A .» 560 .
Fraña . . . . . «Swift» 560 > Jacinto Lluch . . . 8 . S . A.» 560 >
M. Bigorra . . <RudgeMulti> 560 > M. O .............................. 560 .
1. Ibáñez . «Tríumph» 560 >

S I D E - C A R S  S U P E R I O R E S  A  5 6 0  c .c .

Jo sé  C abot . . «RoyalEnBeId» 750 c .c . Joaquín Vidal . . . <Indian> 1000 c .c .
Am adeo Rottier <R«adingStandart> 1000 > Antonio Renom . . «Indian» 1000 »
Franc.® Torres . <Clyno 1000 » X a U .............................. <Matchlees> 1000 .
Ramón G arríga «Harley Davidson> 1000

Jo s é  Carreras Bonet . cDots»

A U T O C I C L O S  

1100 c .c . Jo s é  M. Novellas . <David> 1100 c .c .

C am peonato m otociclista  de V alencia.
S e  ha verificado dicha carrera en la misma carretera de todos los años, con la diferencia de ha­

berse tenido que reducir el recorrido debido al mal estado del trozo de Sagunto a Segorbe, que ha 
obligado a los organizadores a dar la salida desde este último pueblo, quedando por lo tanto redu­
cido a 190 kilóm etros en lugar de 240 kilóm etros que se realizaban en años anteriores.

Tomaron parte 11 concursantes, clasificándose en la forma siguiente:

M O T O C I C L E T A S  H A S T A  5 H P.

T . Duch........................................................... <Indiaa>. V . R iera........................................................... <Indian».

M O T O C I C L E T A S  F U E R Z A  L I B R E

J .  A l b a c a r ........................ «Harley Davidson>. T . Duch............................................................ <Iodian>.
A . B a r b e r a ........................ <Harley Davídson>. V . R i e r a .......................................................«lndian>.
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G . F e r r u c a ........................<Ind¡an>.
M. L l i v i r i a ........................«Indiao».
V . N a u r e r ........................«Harley Dav¡dson>.

R . U ribesalgo............................................... «Indian».
E . S e r ó n ......................................................«Harley».
J .  M ellado......................................................«ladían».

R eparto de prem ios del C am peonato de E sp aña.
El día 30 de O ctubre, en el local social de este «Real M oto-Club de Cataluña», se verificó el 

reparto de premios del Cam peonato de España m otociclista celebrado en Cardedeu el dia 12 del 
mismo, asistiendo numerosa concurrencia que ovacionó la entrega de Trofeos a los ganadores pre­
sentes.

Terminada la entrega de premios el Presidente D . Francisco Coma, después de dar las gracias 
a los asistentes al acto , dedicó un recuerdo al corredor y  consocio Sr. Guzmán, que sufrió en la 
carrera una grave caida en la que afortunadamente va mejorando.

Asimismo y con motivo de ser este día el aniversario del accidente del Prat, que costó la vida a 
los dos socios del « Club > D . Jo sé  M aría Aramangué y D . Salvador Hedilla, tributó sentidas frases 
a la  memoria de ambos, acordándose constasen en acta que del acto  se levautó.

Q U E D A  P R O H IB ID A  L A  R E P R O D U C C IO N  D E  T O D A S  L A S  M A T E R IA S D E  E S T A  R E V IS T A
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La Híspano-Suiza
Fábrica Española de Automóviles

E SPA Ñ A  ( B A R C E L O N A )  

C vrateri d t R ibu, 279. TtK(. S. H.-2S0
FRA N C IA  ( B O I S  C OL OMB ES )

27, R«e RráiioK

C O C H E S DE T U R ISM O , PA R A  H O T E L E S,

DE R E P A R T O , ETC.

Ó M N IBU S, C A M IO N ES. M O T O R E S MA­

R IN O S, M O T O R E S P A R A  LA AVIACIÓN

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S.  e n  C.
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C.% S .  en  C.

G a r a g e  : P r o v e n z a ,  171 . - T e lé fo n o  G - 9 2 2  

O F I C I N A S  Y  E X P O S I C I Ó N :

P A S E O  D E  G R A C I A , 2 0 .  ■ TEúfono A -3 1 5 8
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N EU M ÁTICOS NACIONAL, S. A.
D ia g o n a l  n.® 391 T e lé fo n o  G . 986

B A R C E L O N A
F Á B R I C A  E N  M A N R E S A

C A P I T A L :  

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

N eum áticos v C ám aras 

fabricados con los m e jo ­

res m ateriales, tratados 

con los m e jo res  y más 

m o d e r n o s  e l e m e n t o s ,  

brindan al consumidor la 

m á x im a  e co n o m ía  por 

k i l ó m e t r o  re c o rr id o .
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I F á b r ic a  N acio n al d e A u to m ó v iles

S. A. E S P A Ñ A
F . B A T L L Ó ,  S. EN C.
C alle  d e  S a n  A n d r é s ,  n ú m . 430

T e M fo D o : S .  M . 4 6 7  -  T e le g r im a c :  A u TOSBATLLÓ

Coches autom óviles
de gran lujo para ciudad 
y  turism o, fabricad os 
con a cero s especiales, 
estudiados y  probados 
en las m ás duras carre* 

teras de E spañ a

Tipo 8 10 H P.
para ca rro cería s ab ier­
tas o cerrad as, de cuatro 

y  cin co  asientos 
E l autom óvil de m enor 
co n su m o , con  m ayor  

rendim iento

S A L O N  D E  E X P O S I C I O N  :

Calle de P ro v e n za , 247 • T eléfono G. 1023

B A R C E L O N A

i
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F A R O S

G E N E R A D O R E S

R E F L E C T O R E S

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  N A C I O N A L

JOSÉ BIOSCA
Ronda Universidad, 31 
B A R C E L O N A

«w »w »wannnt¥»»W CT»«ii«ii»«¥«»im nrr«rrrinnnnnnrrintinntif«y«wm woncnntinn«r'««>»<>wwtw'nnnnnnwn«

AUTOMOVIL SALON
M A D R I D  I B A R C E L O N A l  V A L E N C I A  i

A lc a lá , 81  •L a g a sc a »  1 0 3  T ra ra lg a r»  S 9  • P la z a  C a ta lu R a , 18  P a Z |  3 8

R ep resentan te de las grandes m arcas europeas

BERLIET y MINERVA y de las acreditadas marcas 
americanas S IM P L E X , ST U T Z  y M ITC H ELL, 
camiones FED ERA L, motocicletas INDIAN, ruedas 
A U T O - W H E E L ,  bicicletas A U T O - M O T O ,

n eum áticos, acceso rio s, recam bios  
y artículos de sport de tod as clases
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F Á B R I C A  D E  R A D I A D O R E S  P A R A  

A U T O M Ó V IL E S  : Ú N IC A  E N  E S P A Ñ A

R I C A R D O  C O R O M I N A S  |
( P R O V Í B D O R  D B  L A  R B A I .  C A S A )

E Q U I P O S  D E  R A D I A D O R E S  Y 
D E P Ó SIT O S P A R A  L A  AVIACIÓN

? M A D R I D  : M onteleón, 38
T e l í f o n o  J .  8 U

R EP A R A C IÓ N  D E L O S MISMOS

F A R O S , BO C IN A S, E T C .,  E T C . J  
C A P Ó S  D E T O D A S  C L A SE S

B A R C E L O N A  

A rgüelles (G ran vía  D iagonal), 458
TcK foD O  Q .7 8 *

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D Í A Z  Y  G R I L L Ó

Sicilia, 141-143. • B A R C E L O N A

.iiiiiiiiiiiii 

141
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M O T O C I C L E T A S  M O T O S A C O C H E
M O T O R E S  ]V[* A« G* (MOTOSACOCHE)

P A R A  M O T O C I C L E T A S ,  C Y C L E C A R S ,  A U T O M Ó V I L E S .  

A V I A C I Ó N  E I N D U S T R I A

A g e n c i a  g e n e r a l  e s p a ñ o l a  d e  l a  M O TO SA C O C H E, s .  a .  G i n e b r a  

A .  R O V I R A  M O R E U .  Rosellón, 255 . B A R C E L O N A

A u t o m ó v i l  CHALMERS

E coche mas acreditado de fabricación norteamericana : M otor de 6 cilindros, 2 5 / 3 0  H P. 
t i  coche de mejor suspensióo. Patentada : A celeración rapidísima : Ralenti a  4  kilómetros 

por hora en directa : Consumo máximo 16 litros por 100 kilómetros.

Catálogos gratis a quien los solicite.

A S E N T E S  G E N E R A L E S  EN E S P A Ñ A  S U B - A Q E N C I A  E N  M A D R I D

HENDERSON, LAÑE & Co. M A R I O  P É R E Z  C A L V O
A N C H A .  * 7 .  PRAL .  B  A  R  C  S  l_ O  N  A  B L A N C A  DE  r ^ A V A R R A .  N Ú M E R O  3

T A R I F A  D E  A N U N C I O S  D E  E S T A  R E V I S T A

P R E C IO S

Página en tera  . .
M edia pig^na . , 
Cuarto de pílgina .

U n a
tn s e r c i^ n

100 ptas. 
60 > 
35 >

S e l t  I s s e rc lo n e a  
!S %  d e  re b a ja

600 —  90 : 
360  —  54  : 
210  — 31’50

510  ptas.
306  »
: I7 8 ’50  ptas.

D o c e  io se rc io o c B  
30 ‘ I ,  d «  r e b e ja

1.200 —  360 :  810  ptas.
720  —  216 : 504  »
420 —  126 : 294  »
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FA BR IC A  E SPA Ñ O L A  DE A U TO M Ó V ILES Y  A E R O P L A N O S

“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.
B A R C E L O N A

C H A S S I S  P A R A  T U R I S M O  E I N D U S T R I A  : M O T O R E S  

A V I O N E S  E  H I D R O A V I O N E S

E S C U E L A  Y  C A M P O  D E  A V IA C IÓ N  E N  P R A T  D E L  L L O B R E G A T  

F Á B R I C A  Y D E S P A C H O  : I N D E P E N D E N C I A ,  1 1 3  ( S .  M . )

V E N T A  D £  A U T O M Ó V IL K S  : A 6 B N T B  G E N E ­

R A L  P A R A  E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  :

J. Á L V A R E Z  y  C-.*, S . e n  C.
P r o v a s » .  1S5. B A R C E L O N A

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  

C A T A L U Ñ A :

V A L E N T Í N  G U Í
Pm aeo de G r a c ia .  9 0 .  B A R C E L O N A
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autom óvL l s

^  /fC a U li

GRAM SPORT
CLRDLM287 B A R C E L O N A  TELÉFONO 512 C

i
r-
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