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En el Salon del Automovil, de Paris, ha quedado
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res resultados demostrados en la practica, por lo que conserva el

PRIMER LUGAR

habiendo sido adoptadas, por casi todos los constructores, caracteris-
ticas que le distinguen, entre ellas :

Motor 6 cilindros.
Ignicion”™ arranque y alumbrado * DELCO**,
Vélvulas en la cabeza.

Embrague a discos con ferodo.
Suspension Cantilever.

Puente oscilante.
Carburador con gicleur reglable.
Aspirador de bencina”™ sistema Vacuum.

AGENCIA GENERAL PARA ESPANA

F. S ABADAL - Aragon, 239-245 - BARCELONA



£1 automovilismo y los impuestos.

En todos los paises en que el desarrollo del automovilismo ha alcanzado
grandes progresos se preocuparon sus Gobiernos, ya desde un principio, en
dar las mayores facilidades posibles a los automovilistas para el pago de los
impuestos estableciendo leyes y disposiciones diferentes de las que existian
para los vehiculos de traccion animal o de sangre, basadas en el estudio im-
parcial y detenido del nuevo sistema de locomocion, procurando siempre
establecer la indispensable y debida proporcién segun la potencia y el precio
de los automadviles beneficiando de este modo, como es légico, a las perso-
nas que necesitan utilizar para su trabajo o industria el automoévil y cuya
posicion social no les permite adquirir ni mantener un 60 HP. con los consi-
derables gastos que su entretenimiento ocasiona.

Y consecuentes con este practico sistema hay paises como Inglaterra y los
Estados Unidos en que los felices propietarios de automéviles pagan una
reducida cantidad anual, en una so a vez, por los impuestos y arbitrios y
siempre bajo una base sélida de imposicion como es la potencia del motor,
el peso del automovil o et precio del mismo, que esta por esta razén en justa
proporcién con la calidad del vehiculo y la posicién de su propietario.

Si a esto afladimos que el entretenimiento de un automovil es en aquellos
paises muy reducido, no necesitaremos afiadir otras razones para que se com-
prenda el motivo de que sea en ellos una fuente de riqueza el automovilismo,
considerable el niumero de automdéviles en circulacién, y florecientes la fabri-
cacion de automaviles y las industrias con ella relacionadas.

En nuestro pais, nada parecido. Considerado erréneamente el automovil
como un objeto de lujo, y victimas propiciatorias a todos los abusos y atro*
pellos sus propietarios, llevamos por desgracia un atraso de varios afios en la
forma como deben contribuir los automovilistas a las cargas del Estado que
no puede ser en la actualidad mas anticuada ni mas desprovista de légica,
aparte de resultar la més onerosa de todas las de los demas paises del mundo.

Basta tener presente para demostrar la verdad de lo expuesto que los im-
Juestos de los automoviles en Espafia se rigen, aun a fines de 1919, por un

D. de 28 de Septiembre de 1899 complementario de las leyes de 30 de
,uni6 de 1895 y 28 de Junio de 1898 dictadas, naturalmente, para los carrua-
jes de lujo de traccién animal, y en las que se establecian bases de imposicidn



fundadas en el nimero de habitantes de las poblaciones y en una cantidad
por el carruaje y otra por cada asiento.

De esto se desprende lo poco acertadas que son dichas bases para aplicar-
las a los automoviles pues estos se parecen a los carruajes de traccién animal
Unicamente en que tienen ruedas, y la grandisima variedad de potencia, de
peso y de precio de los carruajes de traccién mecanica hace que no pueda en
manera alguna establecerse una comparacién ni siquiera aproximada con los
vehiculos de traccion animal.

No ha interesado ni interesa a nuestros gobiernos el desarrollo del auto-
movilismo y no se ha dictado ni una ley ni otra disposiciéon legal alguna en-
caminada a este fin, y asi esta sin aprovechar tan importante fuente de riqueza
nacional que en otros paises, mas avisados que el nuestro, proporciona bene-
Hcios muy saneados, pues en ellos se da importancia secundaria al pago de
los impuestos, por saber muy bien que lo interesante es que circulen un nu-
mero considerable de automoviles pues, a su vez, circulara riqueza y tendran
ocupacion en la fabricacion de automoéviles y en sus industrias anejas muchos
miles de personas y aunque en estos momentos de trastornos sociales parezca
una paradoja, es indiscutible que el pais que mas trabaja y en el que encuen-
tran aplicacion mas numero de obreros es el méas prospero y floreciente en
todos sentidos. : L N

Es casi un axioma en nuestro pais que el propietario de un automovil no
puede ni debe quejarse de los impuestos, arbitrios y multas que con vanada
profusién se le aplican, por la sencilla y perogrullesca razén de que /lt/ede
pagarlos. (Cuantas veces nos han querido tapar la boca con este estribillo
tanto empleados del Ayuntamiento como de otras entidades al intentar ex-
plicarles a injusticia de los impuestos, o al gestionar la condonacion de mul-
tas, por denuncias, muchas veces caprichosas, de Guardias Urbanos que
perciben el treinta por ciento de su importe?

Con esa ridicula y falsa teoria de que los propietarios de automoviles son
ricos y han de someterse a todas las injusticias, se ha conseguido entorpecer
de una manera notable el desarrollo del automovilismo en Espafia, pues se”n
prueban las mas modernas estadisticas, son escasamente unos 12.00U los
automoaviles en circulacién, nimero muy inferior al de los que constan ma-
triculados en cualquier poblacion inglesa o norteamericana que cuente con un
numero de habitantes equivalente a la mitad del que tiene Madrid o Bar-
celona. : e

Y decimos injusticia porque se da el caso de que un propietario de auto-
movil, amigo nuestro, paga una suma mayor por el impuesto de su automoévil
gue por la contribucion de una torre, situada en punto céntrico de esta capi-
tal, y cuyo amillaramiento hizo comprobar recientemente para tener la se-
guridad de que pagaba con arreglo a la ley, y no creemos que haya legislador
ni economista capaz de demostrarnos que sea justo pagar mas tributo por un



automaovil que costdé 18 o 20.000 ptas. que por una casa que vale por lo
menos cien mil.

Mientras estas anomalias se consientan y se consideren sin importancia es
inatil pensar en que pueda llegar a establecerse, en plazo mé&s o menos lejano,
un sistema de tributacion para los automoviles que tenga alguna base de
equidad y justicia.

A nuestro modesto entender, el Estado, deberia procurar fijar los ingresos
gue por los impuestos sobre los automoviles tiene derecho a percibir, esta-
bleciendo una escala proporcional que empezando en los automdviles de me-
nor cilindraje y por consiguiente de menor potencia terminara en aquellos de
potencia y cilindraje maximos, pero partiendo siempre de la base de que el
impuesto sea reducido, invitando a adquirir automodviles a muchas personas
que necesitdndolo para el ejercicio de su profesion o industria, tienen que
echar sus cuentas y saber exactamente los gastos que su entretenimiento ha
de producirles.

Hace unos afios y a instancias del «Real Automovil-Club de Cataluiia», el
Ayuntamiento de esta capital, que sustituye al Estado en el cobro del impues-
to de carruajes de lujo para los automoviles, adopté el sistema que acabamos
de indicar y que indudablemente produjo beneficios a los automéviles de poca
potencia, pero pudo establecerlo solamente en parte, por no poder variar la
cuota fija del Tesoro, sin autorizacién superior, por no vulnerar las absurdas
bases de imposicién de! injusto impuesto.

Pero, naturalmente, nuestros celosos ediles que se desviven materialmente
por el bienestar de los habitantes de esta ciudad, no podian dormir tranquilos
pensando que los privilegiados de la fortuna, los propietarios de automoviles,
no sentian los efectos del alza escandalosa de la vida, y como al suprimir el
impuesto de consumos habian causado involuntariamente y por carambola un
beneficio a los automovilistas por resultar la gasolina desgravada de aquel
odioso impuesto, se apresuraron a aumentarles la cantidad que de comun
acuerdo con el «Real Automovil-Club de Catalufia» se habia fijado por dé-
cima de cilindraje duplicAndola nada menos, y anulando aquel beneficio, sin
tener en cuenta que las cantidades que los automovilistas venian satisfaciendo
el erario municipal en concepto de impuestos de sus automdviles no tiene
equivalente en ningln pais del mundo, por ser el nuestro aquel en el que mas
exagerados son los tributos que pagan los propietarios de automoéviles.

Pero, que puede esperarse de un Ayuntamiento como el nuestro, que en
todos los detalles practica aquella teoria que hemos expuesto, de considerar
a los automovilistas como victimas predestinadas a todos los abusos y que
desde el detalle de cobrar 15 ptas., por una placa de metal que vale escasa-
mente cincuenta céntimos y en la que consta el nimero municipal que deben
ostentar los automadviles, hasta el aprovecharse del menor descuido para im-
poner mullas desproporcionadisimas con la falta cometida, no hace mas que



entorpecer por cuantos medios estdn a su alcance el progreso y desarrollo
del automovilismo, llegando en su afan de molestar hasta el punto de exigir
a los automovilistas forasteros que favorecen a nuestra ciudad, visitdndola
frecuentemente con sus automoviles, el que los matriculen en ella contra toda
razon y derecho?

Asusta el pensar lo que sucederia si hubiera en nuestro Ayuntamiento per-
sonas competentes, pues aumentaria de una manera prodigiosa el numero de
automoéviles en circulacion, solamente con la aplicacion de un sistema racio-
nal y equitativo de tributacion, pues apesar de todos los obstaculos que
hemos enumerado y a los que hay que afadir el exagerado precio de la gaso-
lina y el mal estado de las carreteras vemos aumentar de dia en dia el niumero
de automoviles, y este hecho aun sirve de argumento a los empleados del
Ayuntamiento que lo aplican a su favor haciendo notar que no sera tan injus-
ta la actual tributacion cuando aumentan los automdviles, pero es que no
saben, ni se preocupan de averiguarlo, que una poblacién de la importancia
de Barcelona tiene un ndmero de automaviles irrisorio, si se compara con el
de otras poblaciones extranjeras aun de menor importancia, y que si se dis-
minuyeran las cargas que pesan sobre los automéviles aumentarian en mucha
mayor proporcion que actualmente, siendo el primer beneficiado el propio
Ayuntamiento que engrosaria de una manera considerable los ingresos que
por los impuestos de los automdviles ahora disfruta.

Un automovil, en Espafia, viene a pagar por término medio unas quinientas
pesetas al afio y esta cantidad no esta en proporcién ni con mucho, del capi*
tal empleado en su adquisicion que debiera siempre servir de punto de par-
tida, y apesar de la arraigada teoria de que por ser objeto de lujo debe pagar
al Estado una crecida cantidad por impuestos, el ejemplo de otros paises que
hemos citado, nos demuestra precisamente lo contrario, pues en ellos se han
procurado por todos los medios legales hacer accesible el automoévil a per-
sonas que al utilizarlo para su trabajo han llegado hasta a encontrar una eco-
nomia sobre los otros medios de transporte, por ser muy reducido su gasto
de entretenimiento y muy reducida también la cantidad que en concepto de
impuesto han de satisfacer, no siendo, por estas razones, frecuentes en aque-
llos paises las combinaciones y martingalas tan utilizadas en el nuestro de
matricular los automoviles fuera de la ciudad, para acogerse a los beneficios
de poblaciones de menor numero de habitantes en las cuales legalmente se
paga mucho menos y practicamente no se paga nada, por no tener sus Ayun-
tamientos ni remota idea de la forma en que han de hacerse efectivos los im-
puestos de los automoviles ni recibos adecuados para efectuar el cobro, y
estas y otras parecidas formas de burlar las leyes y reglamentos de la recau-
dacion de impuestos, en las que somos maestros los espafioles, causan sensi-
bles mermas en los ingresos de las grandes poblaciones y dejarian de tener
ocasion de producirse el dia que en ellas se disminuyera la cuantia de los



impuestos, que por lo que se refiere a los automoviles deberia ser uniforme
en todas las poblaciones espafiolas, pues no se nos alcanza la razén del porqué
un automovil de determinado precio, peso y potencia haya de pagar una u
otra cantidad en concepto de impuestos al Estado, segln sea mayor o menor
e] nimero de habitantes de la poblaciéon en que resida su propietario.

Y es muy sensible que siendo tan dados los espafioles a imitar a los extran<
eros, por pereza innata de estudiar las aplicaciones practicas de las cosas en
veneficio del pais, no haya llegado aun el momento de hacerlo por lo que se
refiere a los automdéviles copiando o adaptando los sistemas de tributacion,
rebajando los derechos de Arancel para el petréleo y la gasolina, que por
no producirse en Espafia no pueden perjudicar a industria espafiola alguna o
empleando una parte de los considerables beneficios que la guerra europea
ha producido y aun sigue produciendo a muchos espafioles, en una comp eta
reparaciéon de nuestras carreteras que al permitir circular por ellas a los auto-
moviles, cosa hoy imposible, atrajera un gran contingente de turistas que
contribuirian a mejorar nuestro servicio de Hoteles, hoy detestable, y darian
a conocer los monumentos, las ruinas gloriosas, los panoramas y tantas otras
bellezas que atesora nuestro pais y que contindan siendo por ahora inaccesi-
bles a los automovilistas por falta de buenas vias de comunicacion.

En cambio, no podemos evitar el sonrojamos cada vez que un extranjero
nos pide informes ya sea sobre la manera en que ha de tributar su automovil
o cuando solicita un itinerario para una excursion.

Mucho cuidado — hemos de decirle — corra V. sin perder tiempo al Ayun-
tamiento y pongase en regla, pues quién sabe si ya estd V. denunciado por
circular sin haber pagado el impuesto, y si asi ha sucedido, no hay poder
humano que le levante la multa. En mi pais,— nos contestan— los forasteros
tienen tres meses de franquicia en el pago de los impuestos; y nos quedamos
pensando que quizas alli no hay empleados municipales que se procuren un
saneado medio de vivir con la parte proporcional que les corresponde en las
multas, muchas veces injustificadas que se imponen a los automovilistas.

No vaya V. a Montserrat en automovil, si no es dando la vuelta por San
Cugat y Tarrasa— aconsejamos al forastero — pues la carretera directa esta
completamente intransitable.

Y porqué — nos replica— una carretera internacional como la de Madrid
a Francia por La Junquera, que pone en comunicacion la capital de Espafia
con Barcelona y la frontera ~ancesa, pasando por poblaciones tan importan-
tes como Zaragoza, Lérida y Gerona, no puede estar en permanente buen
estado de conservacién? Y vuelta a sonrojarnos, y por si lo ignora no nos
atrevemos a enterarle de la verglienza que supone e que en la misma carre-
tera citada y solamente en nuestra Regidn, haya cerca de lgualada y entre
Gerona y Figueras dos vados infranqueables en época de lluvias, aparte del
detestable estado de conservacion de !a mayoria de los trozos de la misma.



Si pudiera lograrse una radical reforma en el pago de los impuestos de los
automoéviles mediante que el Estado, la Mancomunidad o las n
los Ayuntamientos se pusieran de acuerdo, sena un ideal que en el ultimo
trimestre de cada afio se cobrara a los propietarios de automdéviles una canti-
dad global en concepto de impuesto, arbitrio o como quiera limarsele, en la
gue se comprendiera todos los que debieran satisfacer en el aro siguiente y
i i se facilitaria extraordinariamente tanto el pago como el cobro de los ex
presados impuestos, ya que las diferentes Corporaciones
por separado, podrian ponerse de acuerdo para el reparto de las cantidades
L e se ingresarany lo realizarian con entera independencia del contribuyente,
al que le interesa muy poco que su dinero vaya a unas u otras manos siempre
gue se le entregue el correspondiente recibo acreditativo de haber satisfecho
legalmente las cantidades que le correspondan por aquellos conceptos.

Desgraciadamente el momento actual parece poco propicio para variacio-
nes Vsin embargo, el Ministro de Hacienda que se atreviera a romper viejos
moldes y dar cabida en el presupuesto de su departamento a un "“«vo siste-
ma mas moderno y equitativo de tributacion de los automadviles en Espafia,
prestaria un sefialado servicio a su pais que vena aumentar
Lmero de automoviles en circulacion llegando a ser, como lo es desde hace
rie~po en otros paises mas afortunados, una iniportante y saneada fuente de
riqueza nacional la fabricacion, la industria y el turismo en la parte que con
el automovilismo se relacionan.

Y hemos de hacer constar, para terminar, que en la Asamblea ~utomovilis
ta que tuvo lugar en esta ciudad, en la primavera pasada, en los dias en que
se celebraba el primer Salon del Automdévil, una de las ponencias versaba
sobre impuestos de ios automadviles y se formulo una conclusién solicitando
la reforma del actual sistema tributano que, junto con las
vada a los poderes publicos que ofrecieron atenderlas, lo que hace confiar
gue un dia, que deseamos no sea cercano al del juicio hnal, se regiran los im-
puestos de los automoéviles en Espafia, por un sistema de tributacion similar
al de aquellos paises que lo tengan establecido con mayor perfecciéon.

José O rtiz



El Salon Automoévil Olympia de Londres.

Siguiendo la costumbre de los afios anteriores a 1914, abri6 sus puertas el
Salén Automovil Olympia de Londres a las tres semanas de cerrado el Salén
de Paris, y después de un interregno de 6 afios.

Como critica general del Salén, nada muy notable tendriamos que afadir a
lo ya escrito en estas paginas dando cuenta a nuestros lectores del Saléon de
Paris; pero e! hecho de predominar entre los expositores en un tanto por
ciento muy crecido los industriales ingleses, merece que dediquemos unas
paginas de nuestra Revista al examen de sus productos, ya que por su general
ausencia en el Salon de Paris no pudimos hacerlo al dar cuenta del mismo.

Resumiendo, aparecen en el Salén Olympia la cifra de 271 coches expues*
tos, los que se reparten en las siguientes nacionalidades:

coches ingleses, 77 franceses, 42 americanos, 15 italianos, 4 belgas,
2 suizos y 1 espafol.

No pasamos en revista a los expositores no ingleses, ya que nada nuevo
nos muestran después de la Exposicion de Paris, y refiriéndonos a ios indus*
triales Britanicos, hemos de coincidir en muchos aspectos con la opinién for-
mada ai hablar de las nuevas orientaciones que revelaba la industria automoé-
vil francesa; esto es, que los ingleses se sienten también influenciados por las
préacticas de sus primos del otro lado del Atlantico.

Basta para ello hacerse cargo de las caracteristicas siguientes que se encuen-
tran un tanto por ciento muy elevado entre los productos automoviles ingle-
ses y que resumen en concreto las tendencias del Salén Olympia:

~ 1. ~Adopcion poco menos que universal dei alumbrado y arranque
eiéctricos.

2. Construccion del motor con culata independiente del bloque de los
cilindros; lo que permite mayor facilidad de limpieza interior dei motor, y un
mucho mejor acabado en la construccién, con igualdad de compresion en to-
dos los cilindros.

3. Construccion en una sola pieza del bloque de cilindros, sin culata y de
u mitad superior del céarter, sistema que proporciona asimismo un sinnimero
g%r\]/(eegtajas, tanto en la construccién, como en los futuros aa'ustajes ¥ ret(__).ara—

4. Mayor adopcién de los pistones de aleacion de aluminio.



5® EI alimentador por vacio es el sistema de alimentacion de bencina
usado preferentemente por la mayoria de constructores.

6.“ Contintuan disputandose el terreno los sistemas de ignicién por bateria
y por acumuladores con bobina y distribuidor; lo propio que la lubrificacion
por presién y por barbotaje o mixta.

7.° La inmensa mayoria de motores de 24 o mas HP., se construyen con
seis cilindros; los de fuerza inferior tienen por lo general cuatro cilindros.
Aparece un solo motor inglés de 8 cilindros, el «Duplex> que tiene particu-
laridades muy notables en su disposicién, sistema de valvulas, etc.

8.° General adopcion de engranajes helizoidales en lugar de rectos en la
corona y pifion diferencial.

9.° Desaparicion del freno sobre el eje de cardan, llevandose por lo comun
ambos frenos sobre las ruedas posteriores.

10.° Gana notablemente terreno la colocacion de las palancas de cambio
de marchas y freno en el centro en lugar de colocarlas a la derecha del
chassis.

11.* Incremento en el nimero de motores con véalvulas en la culata inver-
tidas, siendo su adopcion casi genera! para los motores de 24 o méas HP.

12.* Se nota en genera! en la construccion de todos los chassis, una mayor
prevision para disminuir los cuidados periddicos y constantes que deba tener
el conductor a fin de facilitar la conservacion del coche a! propietario que no
dispone de chauffeur.

13. Adopcién general de la carroceria «Sedan», o conduccién interior
como carroceria de serie; sin duda, debida esta tendencia a los mismos moti-
vos que originan la tendencia 12, esto es para popularizar el automavil sin
chauffeur.

En algunos tipos torpedo sport la capota se encierra dentro la carroceria.

Gran numero de estas tendencias las observamos asimismo en la construc-
cion de los cycle-cars y light-cars.

El light-car que esta definitivamente con categoria, digamos propia, en la
construccion automovil.

Va perfeccionandose o le van afiadiendo comodidades, se aumenta su nu-
mero de cilindros, su presentacion es mas lujosa pero constituye en el mercado
inglés un corte peculiar con caracteristicas definidas y que tiene muchos
adeptos variando notablemente en precio y compitiendo en este sentido, en
algunos casos desfavorablemente con coches de mayor cubicacion que la suya
gue oscila por lo general alrededor de los 1500 centimetros cubicos.

El Salon Olympia nos recuerda por lo que a los cycle-cars se refiere, los
meses que procedieron a la guerra europea.

Vemos nuevamente en el Olympiaelcycle-car con sus caracteristicas de 1914.
Se ha reducido tal vez su numero, ya que varios de los constructores se han
decidido por el light-car en lugar de continuar la fabricacion del autociclo que



[lamamos nosotros, pero estd ostensiblemente representado este vehiculo por
muchos fabricantes que habian discontinuado su produccion durante los ulti-
mos afos.

Es bastante general en el cycle-car la adopcion de los motores a esos cilin-
dros horizontales expuestos, siendo buenos ejemplos de ellos los «A B C»,
«Rover», «G N», «Palladium», «H F C», etc., todos ellos refrigerados por
aire con otros como el «Douglas» con circulacion de agua.

Observamos un motor a tres cilindros, refrigeracién por aire, el «Cosmos»,
y una verdadera novedad en el motor «Enfield-Alldays», a cinco cilindros,
radiales, estaticos y refrigerados asimismo por aire.

Sin duda la construccion de los motores de aviacion va imprimiendo un
sello en el automovilismo inversamente a los principios de la aviacion cuando
el automovilismo daba con sus motores un sello peculiar a la aviacién. No es
ello de extrafiar ya que en muchos casos, por no decir todos, son fabricados
por las mismas firmas unos y otros motores.

El chassis «Enfield-Alldays» tiene tantas peculiaridades como su motor
radial y esperamos publicar en numeros sucesivos su explicacion completa.
No podremos aun juzgarlo, pues s6lo han circulado hasta ahora modelos ex*
penmentales; por io tanto, nos abstendremos aln de dar sobre el mismo otra
opmién aparte de la de originalidad que tiene bien merecida, constituyendo

p novedad mas saliente entre los pequefios coches del Salén.

~Es de notar el hecho de la reaparicion de los motores refrigerados por
aire, no tan solo, bajo el punto de vista de sistema de refrigeracion,
smo también porqué en muchos casos se halla intimamente relacionada la
ausencia de circulacién de agua, con la construcciéon interior del motor es-
pecialmei”e estudiada, en vistas al rendimiento y a la poca elevacion de tem-
peratura de sus paredes, que se obtiene con la adopcion de materiales espe-
ciales, distribuciones, y entrada y salida de gases cuidadosamente estudiada a
este efecto.

Es muy posible que el motor sin camisa de agua se generalice en los pe-
guefios vehiculos, y son en gran numero actualmente, los experimentos y
ensayos que se llevan a cabo con motores refrigerados por aire. ES de esperar
gue con Ja tenacidad britanica llegaran los constructores a obtener buenos
resultados, y el o constituiria una gran ventaja para el publico que beneficiaria
una considerable reduccidon en el precio del cycle-car.

1 precios los mismos comentarios merece el Salo6n Olympia que
el ialon de Paris, con la sola diferencia de que tal vez los constructores in-
gleses, muy caros aun en su fabricacion, no han con todo elevado el precio

e sus producciones en tan alta proporciéon como los franceses.

motocicletas en el Salon Olympia es mucho mas impor-

galeri; del mhm tomaba solo un pequefio espacio en las



Inglaterra ha sido siempre el pais en donde se ha practicado por excelencia
el motociclismo y en donde la industria motociclista se ha desarrollado con
mayor vigor, marchando decididamente a la cabeza de las demas naciones en
este ramo de !a industria.

Estan representados en e! Salén todos los industriales Britanicos y los Ame-
ricanos, «Indian>, «Harley-Davidson*, «Excelsior» y «Henderson» que ya
conocemos en nuestro pais.

Como nuevos constructores motociclistas, encontramos las casas «Martin-
syde», «Hoskinson» y «Sopwith». La primera nos ofrece motocicletas del
tipo clasico inglés a uno y dos cilindros; la casa «Hoskinson» construye mo-
tocicletas con motores a dos tiempos, tipo ligero y la casa «Sopwith» expone
la motocicleta «A B C>, que ya describimos en nuestras columnas y cons-
tituye la mayor novedad del Saldn,

Se exponen asimismo en el Olympia una variedad de scooters, y hasta uno
eléctrico; que no creemos sean de interés para nosotros, ya que sobre no ser
aptos para el turismo, no pueden tener gran aceptacion en nuestras ciudades
hasta que las autoridades municipales cuiden los pisos de nuestras calles y
paseos, en la forma que lo hacen los municipios Britanicos.

En nuestro numero de Marzo ultimo ya informdbamos a nuestros lectores
de la lenta evolucion de la motocicleta en el afio actual; y en el Olympia
vemos confirmadas nuestras previsiones, esto es, que las verdaderas innova-
ciones en la construccion motociclista en general no las gozard el publico
hasta dentro uno o dos afos, pues, salvo contadas excepciones, la nota gene-
ral de la exposicién de motocicletas la constituye, con pequefias variaciones,
la reprise en la fabricacion de los mismos modelos anteriores a la guerra.

Vemos si, mayor niumero de motores a dos cilindros horizontales opuestos,
varios modelos con suspension elastica en las ruedas posteriores, una mayor
generalizacion de la lubrificacion con bomba mecénica, etc., pero todo ello
nos lo hubieran presentado probablemente los mismos constructores en No-
viembre de 1914 de haberse celebrado en aquel afo la Exposicion Olympia.

En la cuestion de transmisién, continla igualmente la lucha indecisa entre
la cadena y la correa, si bien pierde esta terreno, siendo uno de los UGltimos
convertidos la «Triumph» que fabrica modelos con ambas formas de trans-
mision.

En la motocicleta ligera a dos tiempos, vemos renovarse la produccién de
un sin namero de fabricantes; todos con tendencia a la producciéon de la mo-
tocicleta comparativamente econ6mica. Asistimos nuevamente al ensayo de
esta motocicleta, cuyo porvenir es muy importante, sobre todo si con la ten-
dencia en la construccidn, subsiste el espiritu de moderado precio que cons-
tituia el sello de estas producciones en 2914,

En la presentacién de los side-cars se distinguen particularmente varios
constructores, por su acabado lujoso, alcanzando precios muy elevados. La



adopcion del alumbrado eléctrico en la motocicleta empieza a tener muchos
partidarios y son en bastante numero los constructores que disponen los cua-
dros apropésito para recibir los correspondientes dinamos e instalar la trans-
mision para su movimiento. Esta innovacion y la general adopcion de mejores
frenos en las ruedas delanteras constituye uno de los perfeccionamientos que
se observan en el Saldn.

Quedan aun en la mayoria de las motocicletas subsistiendo muchos de sus
principales puntos que merecen una reforma seria, y que no dudamos es ob-
jeto de preferente atencion por parte de muchos constructores que tratan de
resolver osy cuyos esfuerzos podremos sin duda juzgar en futuras exposiciones.

Los derechos de Aduana de los combustibles liquidos.

Segun hemos leido en la prensa diaria, la Junta de Aranceles y Valoraciones ha acordado
disminuir los derechos de entrada en Espafia de los combustibles liquidos, con objeto de proteger
la industria, el comercio y los transportes.

Y a seria hora de que el petréleo y la gasolina puedan venderse en Espafia a un precio razonable,
sin las trabas que hoy existen, debiendo felicitarse de ello todos los automovilistas y el <Real Auto-
movil-Club de Catal(ifia> que desde varios afios a esta parte venia gestionando continuamente la
supresién o por lo menos la rebaja de los derechos, que en cantidad algo exagerada pagan a su
entrada en nuestro pais el petrdleo y la gasolina.

El propio <Real Automévil-Club de Catalufia», ha enviado un telegrama al Ministro de Hacienda
felicitandole por aquel acuerdo que tanto ha de bencBciar el desarrollo de! automovilismo en Espafa.



Prueba de regularidad para motocicletas, side-
cars y autocicios. 7 de Diciembre de 1919.

A fin de atender a las diversas indicaciones recibidas por laJunta directiva
del «Real Moto-Club de Catalufia» en solicitud de la celebracién de alguna
prueba de caracter social, de no muchas dificultades y en la que pudieran
debutar un buen nimero de socios nuevos, recientemente adheridos a nuestra
Sociedad, el «Real Moto-Club de Catalufia» organiza para el dia 7 de Di-
ciembre proximo una prueba de regularidad para motocicletas, side-cars y
autocicios que se correrd de acuerdo con el siguiente

REGLAMENTO

1.° Esta prueba reservada exclusivamente para los sefiores socios del «Real Moto-Club de Ca-
talufa se regira por los Reglameotos generales del <Real Automévil-Club de Espafapudiendo
parlicMar eo ella todas las motocicletes, side-cars y autocicios de las varias categorias especificadas
en el Reglamento de la «Federacidn Internacional de Clubs Motociclistas>, sujetandose a las condi-
ciones que a continuacion se detallan.

2.° El itinerario a recorrer es el siguiente: Mafiana, Barcelona {<Real Moto-Clab de Catalufia»)
Arenys de Mar, San Celoni, Llinas, Vilamajor, La Garriga, 86 kilbmetros. — Tarde. La Garriga, San
Feliu, San Llorens, Sabadell, Rubi, Barcelona (.Real Moto-Club de Catalufia>), 85 kilbmetros.—
Total de la prueba, 171 kilémetros.

3™ La prueba tendra el caracter de regularidad y turismo, debiendo las motocicletas inferiores
a 300 cc. de cilmdraje y los side-cars cuyo cilindraje no exceda de 560 cc. efectuar el recorrido a
una velocidad media de 25 kUédmetros por hora; y las motocicletas superiores a 300 cc. de cilindraje
los side-cars superiores a 560 cc. y los autocicios. a una velocidad media de 30 kilémetros por bora.

4.” Los premios que se concederan en esta prueba seran medalla de oro a lodos los que termi-
nen a prueba clasificAndose con un nimero de cien puntos; medalla de plata a todos los que termi-
nen la prueba clasificAndose con un nimero de puntos comprendidos entre 99 y 90 ambos inclusive;
y medaUa de bronce a todos los que terminen la prueba clasificAndose con un numero de puntos
comprendido entre 89 y 80 ambos inclusive.



5.” La forma de clasificaciOD por puntos se hard como sigue:
a) Cadaconcursante tendrd abonados 100 puntos a su salidadel <Real Moto-Club dcCatalufia>.

b) Existiran varios controles de paso y de tiempo, situados estos Ultimos eo La Garriga 'y
«Real MotO'Club de Catalufia», que se indicaran a los concursantes en los planos itinerarios que se
les entregarén, en los que se concede un margen de tiempo de cinco minutos por exceso o defecto,
para el paso de los mismos sin penalizacion, y se perderd un punto por cada dos minutos o fraccién
de retraso o de adelanto que lleve el concursante con relacién a la hora fijada para su paso por dicho
control, deduccién hecha del margen por exceso o defecto que se concede sin penalizacién.

c¢) Habra varios controles de tiempo secretos, por los cuales deberdn pasar los concursantes
con una exactitud aproximada de diez minutos por exceso o defecto para no perder ningln punto.
Por cada cinco minutos o fraccién que medie entre la hora real de paso y la hora a que deberia tener
lugar el paso por los controles secretos, los concursantes perderan un punto, deduccién hecha del
margen de diez minutos por exceso o defecto que se concede sin penalizacion.

d) Los trozos de cuesta comprendidos entre Arenys de Munty el fin de la cuesta, y los ocho
kilémetros de cuesta antes de llegar a San Feliu de Codinas, esto es, entre el segundo cruce de
carretera después de La Garriga y la poblacién de San Feliu, deberan hacerlo los concursantes non-
stop, esto es sin parar sus vehiculos, perdiendo un punto por cada uno de dichos recorridos que no
se realizardn non-stop.

e) Implicara la pérdida total de puntos el pararse dentro de un radio de medio kilémetro de
los controles de tiempo.

6. ® EI derecho de inscripcion de esta prueba queda fijado en cinco pesetas, reintegrables a
todos los sefiores socios que tomen la salida de la misma.

7.” EIl plazo de inscripcién terminara el dia 30 de Noviembre, pudiendo ser admitidas las inscrip-
ciones hasta el 4 de Diciembre a doble importe del indicado en la condicién anterior.

8® Lasinscripciones, acompafadas de su importe, deberan ser entregadas en la Secretaria del
<Real MotO'Club de Catalufia», dandose el oportuno recibo de las mismas que debera guardar el
concursante.

9® Mediante la presentacion del recibo de inscripcién serdn entregados a los concursantes los
numeros de orden y planos-horarios en los que se indicara el itinerario de la prueba, las horas de
paso por los controles, situacién de los mismos y cuantas observaciones para el orden de la prueba
sean convenientes.

10. A su llegada al «<Real Moto-Club de Catalufia>, los concursantes deberan firmar un boletin
en el que habran de contestar afirmativa o negativamente, segun el caso, varias preguntas referentes
al cumplimiento de algunos extremos del presente Reglamento.

11. Cualquier declaracién inexacta que se hiciera en el mencionado boletin, implicara la desca-
lificacion del concursante, quien incurrird ademds en las penalidades que los sefiores Comisarios
determinen.

12. No se permite una velocidad antirreglamentaria en el término municipal de Barcelona, ni en
ninguno de los pueblos de transito.

13. Para los efectos de pérdida de puntos se despreciaran las fracciones de tiempo inferiores a
medio minuto.



14. EIl .Real Moto-Club de Catalufia» se reserva la facultad de suspender o aplazar la prueba
si circunstaDaas excepcionales de tiempo u otras lo bicieran necesario, devolviéndose el importe de
las jnscripciones en el primer caso a todos los concursantes, y en el segundo a los que no estuvieran
coDiomies con la fecha aplazada*

15. EIl cReal Moto-Club de Catalufia» elude toda responsabilidad por los accidentes que pudie-
ran causar o ser victimas los corredores.

o N Comisarios de esta prueba los Sres. D. Francisco Coma, D. Ramén
Besoli,p. FrMcisco Bordas y D.José R. Caries. Juez de salida y llegada en eJ . Real Moto-Club de
Catalufia», D. Andrés Bresca.

Juez de llegada y salida en La Garriga, D. César Viamonte.

Los concursaoles vienen obligados a acatar las disposiciones que dichos sefiores dicleo para el
buen orden de la prueba.

Barcelotia, 7 de Noviembre de 1919.

V.* B®

El Presidente, El Secretario general,

Francisco Comay M as . .
C ésar Viamonte



DE LOS SALONES DEL AUTOMOVIL DE PARIS Y DE LONDRES

Londres. Salén Olyrapia: Exposicién General de Automoéviles. Aspecto del conjunto.

AUTO-MOTO : N," 16

Ayuntamiento de Madrid



Londres. — Saléon Olympia: Exposicion General de Automoviles. Vista de la nave central.

Ayuntamiento de Madrid



Chassis «Hispano*Suiza> vislo de frente.

Cbassis <£lizalde>.

Ayuntamiento de Madrid



Torpedo <Delage».

Torpedo «Vulcani

Coche «Aries >, lipo sport.

Ayuntamientlcva de Madrid



Coche <Peugeot > de sport. Carrosserie de madera.

Torpedo «Alda >, 20 caballos.

Coche de turismo 15 HP. <Ledén Bollée».

Ayuntamievnto de Madrid



Coche de ciudad <Delaunay-BeUeviile>.

El «Gnome-Le Rhone> de 40 cabalios.

Ayuntamientzlo de Madrid



Automoévil «ArrolJohnson» Coche de ciudad <Bugatti>

Limousine «Lanchester>, 40« 50 ~caballos.

Dos tipos de la casa «Renault’

Ayuntamiento de Madrid



De los altimos tem-
porales. — Destro-
zos causados en la
carretera de Base*
iTa a’ Manresa.

Ayuntamiento de Madrid



Estado de la carre-
tera de Callis a
San Mateo de Ba-
ges CD el paso del
Rio Cardoner.

Ayuntamiento de Madrid



Otro puilito de vista de los destrozos causados en la carretera de Basella a Manresa.

Paso provisional improvisado con ocasion de los efectos de las inundacioDCs.

X

Ayuntamiento de Madrid



Los constructores e inventores ingleses y el
“Real Automovil-Club de Inglaterra”

La accion del «R. A.-C. de Inglaterra», no se limita a la esfera del turismo
nacional e internacional a semejanza de muchos otros «Clubs»; analogamente
al «<Automobile-Club» de Francia, dedica preferente atencion a las cuestio-
nes técnicas y posee sus laboratorios de ensayo, expidiendo certificados cuyo
valor es altamente apreciado por los constructores y el publico, debido a la
garantia técnica de las comisiones especiales que los expiden.

No se limita tampoco su accidén en este sentido a los estudios y ensayos de
laboratorio, sino que a peticion de los interesados llevan a cabo pruebas de
recorrido y ensayo en carreteras cuidadosamente preparadas y de ias que se
expide luego un certificadoconsignando rigurosamente el comportamiento
de los coches, accesorios, combustibles, etc., objeto de la prueba.

Actualmente estd procediendo el «Automadvil-Club» a varias de estas
utiles pruebas, de las que creemos interesante dar una jdea a nuestros lec-
tores.

El neumatico llamado Imperforable Rapson, hasido propuesto recientemente
jara una prueba de 16.000 kildémetros de recorrido que se lleva a cabo en un
iolls Royce. Es inutil decir que si este neumatico sale airoso de esta prueba,
llevara consigo una garantia que el publico aceptard en una forma que nin-
guna propaganda comercial, aunque fuera acompafada de la mejor calidad en
el producto, podria igualar en éxito.

Digamos de paso que este neumatico se diferencia considerablemente de
las demas producciones que con anadlogo nombre se han lanzado al publico,
hasta la fecha con poca fortuna. Se trata de neumatico y cAmara de aire inde-
pendientes y que deben montarse sobre llanta especial, aunque se propone
también la construccion de un tipo adaptable a la lanta ordinaria. La camara
de aire es de reducido didmetro y sobre ella va montada la cubierta que la
abraza lateralmente protegiéndola también con unas paredes metalicas que
llegan hasta la mitad de la altura de la cubierta. El resto de la cubierta se
compone de dos partes y se asemeja a un reducido macizo con canales de
aire interiores por no haber necesidad de que sea todo el macizo.

El croquis que se acompafia da una idea de este neumatico. Los resultados



gue aseguran sus inventores los podremos comprobar cuando el «Real Auto-
movil-Club» publigque la relacion de su conducta en los 16.000 kilometros de
ensayo que con ellos esta efectuando.

Corte del Neuméatico Rapsoa

(|1) Rueda anterior mbcill*. (b) Rueda posterior doble.

Otra de las pruebas que estd actualmente llevando a cabo el «Real Auto-
movil-Club>, es la del Benzol Nacional producido por la Asociacion Nacio-
nal de Benzol. Se trata también de una prueba de 16.000 kildbmetros de reco-
rrido llevada a cabo a peticién de la Compafia productora del benzol, para
que el publico pueda tener una justa idea de las cualidades de este combus-
tible como sustituto de la bencina corriente.

La prueba se estd llevando a cabo con un coche Sumbeam, y el recorrido
ha sido cuidadosamente escogido para que comprenda un buen promedio de
carreteras de mediano estado y no esté falto de pendientes.

Recientemente acaba de solicitar una prueba de considerable duracién
controlada por el «Real Automoévil-Club», la Compafiia productora de los
economizadores de bencina Dies. Sera asimismo muy interesante comprobar
la utilidad de estos aparatos y ver si el fallo del «Real Automovil-Club»
confirma la enorme economia de combustible sin pérdida de potencia, que los
constructores reclaman para sus aparatos.



Del mercado automovilista.

Peugeot. Esta acreditada marca francesa, presenta los tipos siguientes :

74//P.-Tipo 153 B.

Chaisis para carroceria de cuatro o seis asientos, torpedo, conducciéon o limousinc.

Peso del chassis: 950 kilos. —Velocidad con cuatro asientos ocupados: 75 kilémetros por hora.

Consumo de esencia: 14 a 16 litros por 100 kilé6metros.

Caracteristicas: Empla2aroiento para la carroceria, 2.500 m. x 850.

Variable : 1.800 m. — Distancia entre ejes: 3.090 m.— Via: 1.380 m.

Ruedas: Metélicas, Rudge W. o de madera, amovibles: 820 x 120.

Altura del chassis sobre el suelo: 0.455 m. — Punto mas bajo (bajo el volante) 0 175

Motor de cuatro cilindros Monobloc: 82x 130.-M agneto alta tension, avance automatico.-
Carburador horizontal de 36 (nuevo Zenith con corrector).

EngrMc a presion en los cojinetes y cabezas de bielas por medio de bomba, de engranajes, mané-
metro y filtro en la canalizacién; flotador indicador de nivel.

Dinamo de alumbrado accionada mecdnicamente: Puesta en marcha eléctricai S. E. V. con sis-
tema Bendix: Embrague a discos metalicos.

Caja de velocidades: cuatro velocidades y marcha atréas: tres balladeurs.

Puente posterior: De vis sin fin (tornillo por debajo) : Empuje por los resortes.

Biela de reaccion ceotral.

Frenos: Dos de zapatas interiores, uno al lado del otro en cada rueda. Uno accionado por el pe-
dal y otro por la palanca de mano.

Direccion: De tornillo y tuerca. — Posicién del volante reglable a voluntad.

Palanca de velocidades: Pedales reglables.

Suspensidn: Resortes rectos ordinarios delante, suspension Cantilever detras.

Amortiguadores metalicos nuevo modelo Peugeot de tres fricciones progresivas.

Articulacién a rétulas.

Deposito de esencia: En la parte posterior. — Sistema de alimentacién del carburador por el
aspirador. n

Precio del chassis con cinco ruedas metalicas Rudge W,, cinco neuméticos, arranque y alumbra-

ec neosy carroceria cinco asientos con capota, parabrisa, accesorios. Ea fabrica: 23.100 francos.

Tipo 25 HP.— Seis cilindros sin véalvulas, tipo 156.

Chassis . Para carroceria cuatro o seis asientos torpedo, conduccion interior o limousine.
reso del chassis con neuméaticos, 1300 kilogramos.

Consumo de esencia, 20 a 22 litros por 100 kiiémetros.

Consumo de aceite, 1 i/j litros por 100 kiibmetros.



Caracteristicas: Emplazamiento de carroceria.2 m., 800 X 900

Variable e, 1 m., 950
Distancia entre € je S ...ccoecveeennicnne 3 m., 670
V@ e 1 1B., 460
I madera amovible de . . . . 935x135

Ruedas m posibilidad de montar detras
ruedas jemelas con neumaticos. 920 X 120
Altura del chassis sobre el sudo . . . . Om. 560
PuDto més bajo (bajo el volante). . . . Om., 200
Motor: Diametro de los cilindros 95, recorrido 140, seis cilindros sin valvulas monobloc. Magneto
alta tensién, avance variable. Dos carburadores horizontales de 42, nuevo Zenitb con corrector.
Refrigeracion por bomba centrifuga y ventilador. Engrase a presiéon ea los cojinetes y en las bielas
por medio de bomba de engranajes. Mandmetro y filtro colocados en la canalizacién. Flotador in-
dicacion de nivel. Dinamo de alumbrado S. E. V. accionada mecanicamente. Puesta en marcha eléc-
trica S. E. V. con sistema Bendix.
Embrague: De discos metéalicos.
Caja de velocidades: Cuatro velocidades y marcha atras. Tres balladeurs.
Puente posterior: De engranaje en angulo (talla espiral). Empuje por resortes. Biela de reaccion
central.
Frenos j Dos frenos de zapatas interiores, uno al lado del otro en cada rueda. Uno accionado por
el pedal y el otro por palanca de mano.
Direccién; De tornillo y tuerca. Posicién de volante reglable a voluntad.
Suspension : Resortes rectos ordinarios. Cantilever detrds. Amortiguadores metalicos de tres
fricciones progresivas (nuevo aparato Peugeot). Articulacién a rétulas.
Depdsito de esencia: En la parte posterior con alimentaciéon por el aspirador y depdésito comple-
mentario en el salpicadero.
Precio del chassis con cinco ruedas metalicas Rudge W ., cinco neumaticos, arranque y alumbrado
eléctricos: 35.000 francos en fabrica.
Camién de cuatro toneladas con dobles ruedas detras, sencillas delante, todas macizas, carroce-
ria adecuada y alumbrado por acetileno. Precio j 31.000 francos puesto en fabrica.
También tiene a la venta un tractor agricola.

Benz. La gran fabrica alemana «Benz», una de las méas antiguas del
mundo en la fabricacion de automdviles, anuncia los siguientes tipos de

chassis y carrocerias.
Tipo 8.— 20 HP.

Motor de cuatro CiliNndroS. ..o 745 X 120
Emplazamiento de CarroCeria ... 2.540 m/m.
ANChO del Ch aSSiS i 800 >
DisStancia entre €8S ... 2.850 >
W T et 1.350 >
Peso del chassis con neumaticos. 780 kilos
N BUM ATICOS ittt 815 X 105
Cabida del dep6sito de gasolina......cccevvivrcnicnsere 50 litros
Consumo en litros por 100 Kildmetros......ccovevvvinnnncnns 14 >

Precio, en marcos, en fabrica : 37.000



Tipo U.—30HP.

Motor de cuatro CiliodrOS ..o 90 x 140
Emplazamiento de CarroCeria ... 2.655 m/m.
ANChO del Ch @S SIS s 800 >
Distancia entre ejes. 3.150 >
Vi@ e 1.400 »
Peso del cbassis cON NEUMALICOS. ..o 1.000 kilos
N BUM ATICOS ittt 880 x 125
Cabida del dep6sito de gasolina......cccceevcencnssnccecn 75 jitros
Consumo en litros por 100 kilémetros.. 18 »
Precio, en marcos, en fabrica : 55.500
Tipo \".— 45HP.
Motor de cuatro CilindroS. ... 100 x 150
Emplazamiento de CarroCeria. e 2.750 m/m.
ANCHO del Ch @SS TS i e 860 »
Distancia entre ejes... 3.400 »
..................... .. 1.400 »
Peso del chassis con NEUMALICOS. ... 1.200 kilos
N B UM ATICOS ittt 935 x 135
Cabida del dep6sito de gasolina........ccvvvincinninnie 75 litros
Consumo en litros por 100 KildmMetros.......ovvvvvinncinnnns 20 >
Precio, en marcos, en fabrica: 60.000
Tipo 25.— 55HP.
Motor de cuatro CiliNArOS. ..o 120 x 144
Emplazamiento de CarroCeria... s 2.750 m/m.
ANCHhO del Ch @S SIS i 900 »
Distancia entre €Je S ... 3.500 >
...................................................................... 1210440
Peso del chassis cON NEUMALICOS...cooovireirciircecee s 1.360 kilos
N B UM ATICOS ittt 935 ~ 135
Cabida del depésito de gasolina........cvnnenninniinene, 100 litros
Consumo en litros por 100 Kildmetros......ccccoeeveeniecniennnne 25 >
Precio, en marcos, en fabrica: 72.000
Tipo 27.— 70 HP.
..100 x 150

Motor de cuatro cilindros...

Emplazamiento de CarroCeria ... 2.750 m/m.
ANCHhO del Ch aSSiS i 900
Distancia entre ejes... 3.650 »
........................................................... 1.440 >
Peso del chassis con neumaticos.. 1.450 Kilos
935 x 150

Neum aticos

Cabida del depdsito de gasolina........ccooveinvnneinnisce

Consumo en litros por 100 KildmMetros......ccoovvvvvviciiiviciiinnnns 28
Precio, en marcos, en fabrica: 87.000

120 litros

»



Tipo 39.— /JOOHP.

Motor de cuatro CilliodroS. ..o 130 x 190
Emplazamiento de CarroCeria.... e 2.750 m/m.
ANChO dCl Ch aSSiS s 900 >
DiStancCia €0Tre €8S .ot 3.500 -
Vi@ s 1-440 >
Peso del chassis cOn 0UMALICOS.....cccceviriririciriree s 1.470 kilos
N EBUM ATICOS ittt 935 x 150
Cabida del depdésito de gasolina......ccvevnennninnciniccinens 120 litros
Consumo en litros por 100 kilémetros . . . . . . . 30 »
Precio, en marcos, eo fabrica: 100.000
Carrocerias para los chassis 8-20 HP.
Carroceria torpedo Seis aSi€NtoS.....ccocvvririrnienisiirseeas 12.000 marcos
» sport dos asientos, forma torpedo. S 9.000 >
> cerradas Limousine o Landaulet para seis
ASTENTOS ottt 14.000 >
Carrocerias para coches grandes.
Limousine o Landaulet con estrapontins................. 19.000 marcos
Carroceria torpedo seis asientos con estrapontins . . 16.000 >

Los precios se entienden coa cuatro ruedas metalicas y una de repuesto, sin neumaticos, puesto
en Manheim. sobre vagoén ferrocarril, con instalacién eléctrica completa, arranque automatico, dina-
mo, con dos faros, dos faroles y farolito acumulador.

Los precios se entienden puestos en fabrica y sin compromiso, hasta que el pedido sea confirmado
por la fabrica.

Clement-Bayard. Esta casa ha construido un tipo econdmico con
diversos tipos seriados de carrocerias. Los chassis son de dos tipos, 8 caba-
llos y 14 caballos de fuerza. Las caracteristicas y precios son los siguientes :

Chassis 8 HP.

Motor cuatro cilindros monobloc, 60 x 100.
Encendido por magneto.

Lubrificacion por bomba y salpicado.
Refrigeracion por termo-sifén.

Embrague cdnico de cuero.

Tres marchas adelante y una atrés.
Alumbrado eléctrico.

Distancia entre ejes, 2,40 m.

Disponible para carroceria, 1,90 x 0,65 m.
Ruedas metalicas.

Precio: Coo torpedo, 10.800 francos; conduccion interior, 13.000 francos (el chassis no se vende).

Chassis 14 HP.

Motor cuatro cilindros monobloc, 85 x 115.
Encendido por distribuidor Delco.



Lubrificacién por presién en tuberia basta cada biela.
Refrigeracién por termo-siién.

Embrague a disco seco Unico.

Tres marchas adelante y una atras.

Alumbrado y arranque eléctricos Delco.

Distancia entre ejes, 2,60 m.

Disponible para carroceria, 2,10 x 0,75 m.

Ruedas madera cambiables, 765 x 105.

Los precios do estan todavia fijados.

Oldsmobile. Esta casa americana anuncia los siguientes tipos de coches:
Tipo 6 cilindros.

Motor seis cilindros 74 x 120. Valvulas en la culata, tipo rdpido suspendido por tres p.ntos.
Culata desmontable.

Arranque y alumbrado Remy-Oldsmobile.

Carburador automaético y compensador.

RefrigeraciOQ por bomba.

Alimentacién de gasolina al vacio Stewart.

Muelles delanteros semi-elipticos (91 cm. largo), traserossemi-elipticos (135 cm. largo).

Embrague de cuero.

Tres marchas adelante y una atras.

Peso con carroceria torpedo, cinco asientos, 1.100 kilos.

torpedo, cinco asientos, cinco ruedas metalicas con sus neumaticos.
pesetas.

Tipo 8 cilindros.

Motor ocbo cihadros, 73 x 120. Valvulas al lado, tipo rapido. Pistooes de aluminio

Arranque y alumbrado Delco-Oldsmobile.

Caburador automatico, compensador y camisa de recalentamieoto.

Refrigeracién por bomba,

Alimentacion de gasolina al vacio Stewart.

Muelles delanteros semi-elipticos (91 cm. largo) traseros tres cuartos elipticos (122 cm. larzo)
hmbrague de cuero. *

Tres marchas adelante y una atras.

Peso con carroceria torpedo siete asientos, 1.400 kilos.

18 .7~ pesetas™” metélicas con sus neumaticos.



Informacidn sobre el estado de las carreteras
de Cataluia, por itinerarios.

Conforme indicabamos a nuestros lectores en numeros anteriores de
esta revista, la Comisién del «Real Automovil-Club de Catalufia» que
visité al Ministro de Fomento y Director General de Obras Publicas en
Septiembre altimo, obtuvo importantes créditos para la reparacién de
algunos trozos de las carreteras de esta Regién que se hallan en peor
estado y habiéndose ya recibido en la Jefatura de Obras Publicas de esta
Provincia no solamente las cantidades conseguidas por el «Real Auto-
movil-Club de Catalufia»» sino otras alln méas importantes que consiguio
el digno Jefe de Obras Publicas de la misma D. Blas Sorribas cuando
fué llamado por el Ministro a consecuencia del viaje de la citada Comi-
sion, se han empezado o estan a punto de empezar las reparaciones que
expresamos a continuacion en las carreteras que se indican.

Madrid a Francia por La Junquera.— Esta importantisima carretera
cuyo estado general es siempre deficiente, estd siendo y serda objeto de
varias importantes reparaciones en su trayecto por esta Provincia de
Barcelona. Los alrededores de lgualada hoy en pésimo estado, de Mar-
torell a Molins de Rey y de Molins de Rey a esta Capital, asi como desde
Masnou a Arenys de Mar, son los trozos principales de la misma que
mejoraran de una manera sensible pudiendo confiarse que la primavera
préxima estén en buen estado para la circulacidon de los automoviles.

Ademads se esta reparando el trozo de la misma comprendido entre
Cervera y el confin de esta provincia.

Barcelona a Ribas.— También esta carretera parece condenada a no
estar nunca en buen estado en toda su extension, y especialmente el
primer trozo y el ultimo se hallan casi siempre en deplorable estado,
pues son los comprendidos entre San Andrés y Moneada y entre Ripoll
y Ribas. Ahora se estan reparando los kilometros comprendidos entre
el 7y el 12 y después se reparard otro trozo muy importante entre El



Figar6 y Vich, que a excepciéon de algunos kilémetros muy buenos entre
Aiguafreda y Tona, tiene los demas muy deficientes.

Lo avanzado de la estacion nos impide hacernos ilusiones sobre la
reparacion del trozo entre Ripoll y Ribas, que vuelve a estar pésima-
mente en especial a la salida de Ripoll, pero confiamos que méas adelante
el celoso Ingeniero Jefe de Obras PuUblicas de Gerona dedicard al mismo
atencion preferente para que pueda estar en buen estado el Rréximo
verano.

Barcelona a Santa Cruz de Calafell. — Podriamos repetir lo dicho de
las anteriores, ya que es rarisimo poder ir de Barcelona a Sitges sin en-
contrar algln trozo desastroso y veremos si ahora se practica una repa-
racién duradera. Estd a punto de terminar el adoquinado de los prime-
ros kilometros y se repararan desde el 7 al 13 que siempre estdn muv
mal por comprender el trozo de Cornelld a Viladecans, por el que circu-
~n todos los carros que desde San Baudilio, San Vicente dds Horts
Oava y otros puntos, se dirigen diariamente a nuestra Capital, haciendo
el viaje de ida y vuelta y contribuyendo en gran manera a estropear la
carretera. También ha de repararse el trozo de ocho kildmetros de la
misma, que separa Sitges de Villanueva y Geltrd que estd muy deficiente
3llaser|a muy conveniente prolongar esta reparacion hasta el confin de la

rovincia.

Moneada a Tarrasa.— EI intenso trafico de esta carretera no consiente
gue esté nunca en buen estado en el trozo hasta Sabadell y ahora va a
ser reparado, pero como la cantidad destinada no sera suficiente, tene-
mos un fundado temor de que dure poco su mejoramiento y en corlo
plazo vuelva a estar intransitable. Opinamos que la solucién préactica
seria poder adoquinarla hasta Sardafiola.

Granollers.— En esta carretera va a ser reparado el trozo de

ficfo deficiente, aunque el resto no es una
pista ni muchisimo menos, pero puede circularse en automavil por él en
regulares condiciones.

N Gironella. — En esta carretera que es una de las peores de esta
ovincia, se practicara una reparacién bastante completa que confia-

ca?LTe’'?mian~sUabir su estado que hoy puede catufi-

ficfm~i.P carretera que conforme demostramos gra-
hcamente en otro lugar de este numero fué una de las mas castigadas



por los temporales de fines de Septiembre y primeros de Octubre dltimos,
serd objeto en sus primeros kilometros de una reparacion, ademas del
arreglo provisional efectuado en susbtitucién del muro destruido por las
inundaciones.

Hace un mes aproximadamente que a instancias del Diputado a Cor-
tes Sr. Arderiu, a Camara de Comercio y de la Industria de Manresa
convocd a todos los elementos interesados en la reparacion de aquella
carretera y celebraron una reunién con los representantes de los Ayun-
tamientos de Manresa, Solsona, Cardona, Callds y San Martin de To-
rruella, con los de varias Camaras y Sindicatos agricolasy otros muchos,
habiéndose acordado promover una activa campafia en todos los pueblos
afectados por tan importante asunto, enviar telegramas al Gobierno,
visitar al Gobernador Civil de la Provincia, e Ingeniero Jefe de Obras
Pablicas, para ver si se lograba de una vez para siempre que cesara el
deplorable estado de ia citada carretera por causar considerables perjui-
cios a toda aquella industriosa comarca.

El «Real Automévil-Club de Catalufia», se atreve a exponer su opi-
nién, manifestando que deberian contribuir en una crecida proporcién
a los gastos de la costosisima reparacion de aquella carretera, los indus-
triales o empresarios que de un modo continuo y preferente la utilizan
para el transporte de los productos de sus explotaciones que les produ-
cen un lucro extraordinario, teniendo la culpa principal de que no pueda
estar nunca en buen estado de conservacidn; deberia prohibirse que
circularan por ella carros con llanta estrecha que transportan pesos des-
proporcionados a las mismas, pues si asi no se verifica, toda reparacién
gue se efectle en esta desgraciada carretera serd de duracién muy efimera
y mal gastado todo el dinero que se emplee en reparaciones.

lgualada a Sitges.— En esta carretera se empleard una cantidad que
obtuvo recientemente del Ministerio de Fomento el «Real MotO'Club
de Catalufia» y alguna otra que permita efectuar una reparacién en
aquellos trozos de la misma més necesitados, ya que toda ella esta en
muy mediano estado de conservacion.

Mollet a Caldas.— Recientemente se ha encargado el Estado de la con-
servacidn de esta carretera que esta también en continuo mal estado y en
la que ahora se efectuard una seria reparacién contando con que la Com-
pafiia del ferrocarril que por ella circula, ha de transportar gratuitamente
los materiales necesarios para su realizacién, segun convenio estipulado.

Tarrasa a Olesa. — Esta carretera que el mal estado de la de Madrid
a Francia obliga a ser utilizada por los automovilistas que se dirigen a



Montserrat, se halla actualmente en nnal estado pero va a repararse en
forma gue permite confiar estara muchos meses en buen estado de con-
servacion.

Tarrasa a Monistrol.— Esta muy pintoresca carretera que desde Ta-
rrasa pasando por Rellinas y Castellvell conduce a Monistrol y Montse-
rrat, estd en buena condicidén a excepcion de los primeros kilobmetros a
la salida de Tarrasa que serdn muy pronto objeto de una importante
reparacion y asi podra continuar utilizdndose por ios automovilistas que
deseen trasladarse desde esta Capital a Montserrat.

La “Targa Florio”.

E»ta importante carrera de automdviles que se celebraba anualmeDle en Italia y tuvo que ser
suspendida durante la guerra, tuvo lugar el 22 de Noviembre préximo pasado, en el duro y acciden-
tado crcu.to de las cercanias de Palermo, en la Isla de Sicilia, con un tiempo frio y desapacible,
pues incluso llego a nevar durante la carrera.

La distancia rcconida fue de 432 kilometros, o sea cuatro vueltas al circuito, no habiendo sido
aceptada una solicitud de algunos concurrente* para que se redujera a 324 kil6metros el recorrido,
equivalentes a tres vueltas completas.

La clasificacion fué la siguiente:

§.° Andrés Boillot, con automoévil «Peugeot> en 7 h. 51 m.

. Moriondo, ‘ltala > en 6 fa 21 m.
3.” Gamboni, <Diatto ™ en 8 h. 34 m.
4%  Masetti. mFiat > en 8 h. 41 m.
5.“ Negro
6. Mozetti
7.*  Sivoccf
8.© Baldoni

Los corredores ReviUe y Gfaia sufrieron caidas, pero no se lastimaron. En cambio el corredor

heridl7 d e ™ T " profundidad, resultando

El conductor del automovil vencedor es hermano del célebre corredor francés Georgcs BoUlot
N pHmeras

«rreTde at““
las mas s. el automovil Peugeot que obtuvo la victoria, tenia un motor cuyas medidas eran
fias de todos los deméas motores de los otros automoéviles concurrentes.

pq
prepalirdo™aT"N"® . “Atable corredor francés Gou;s, cuyo automoévil no pudo ser
preparado a tiempo para participar en la carrera.



SECCION OFICIAL

£1 arbitrio de circulacion por
carreteras de la Mancomunidad.

Nos atrevemos a exponer nuestra opinién completamente contraria al sistema
de rigor que viene observando la Mancomunidad de Catalufia para con los auto-
movilistas que son sorprendidos circulando por sus carreteras sin haber satisfecho
casi siempre por involuntario descuido, el arbitrio de 100 pesetas establecido por

aquella entidad, que no estaré justificado hasta el dia aun lejano en que todas las carreteras sin ex-
cepcion que tiene a su cargo, estén en muy buen estado de circulacion.

Ademas, este proceder resulta de una gran ingratitud si se recuerda el grandisimo servicio que a
Barcelona y Catalufia entera prestaron los automovilistas en aquellos aciagos dias de la huelga
general de la pasada primavera.

También es una anomalia que dentro del término municipal de esta capital se halle la carretera
provmcial de Cornelia a Fogas de Tordera, debiendo el trozo de ella que lo cruza ser considerado
como calle y estar exentos del pago de aquel arbitrio los automoéviles que fueran suprendidos circu-
lando por el mismo.

¢(Cuando van a ser incluidos los carros en el pago, ya que con sus estrechas llantas son los princi-
pales culpables del mal estado de las carreteras? Porque los tiempos cambian y con los actuales
jornales podrian y deberian contribuir en algo a la reparacion de los desperfectos que causan.

Vuelta por Cataluiia y Pirineos Orientales.

En el <Real Automovil-Club de Catalufia >, ha empezado a estudiarse la organizacién de una gran
Prueba de regularidad y turismo para automoéviles, que podria celebrarse en el mes deJnnio del afio
proximo, bajo las mismas o parecidas bases que rigieron en las tres Vueltas a Catalufia celebradas,
pero con la novedad de que teniendo muy en cuenta las incomparables bellezas del Pirineo francés,
se trata de salir de Espafia por El Perthus y después de visitar Perpignan. Quillan y Fow, volver a
entrar por El Puymorens pernoctando en Foritromeu y regresando desde este punto a esta
capital.

El mal estado casi constante de las carreteras que desde Figueras y Ripoll conducen a la frontera
francesa y la imprescindible necesidad de su reparacién, constituye uno de los principales motivos
gue ha tenido en cuenta el «Real Automovil-Club de Catalufia» para fijar en principio el itinerario
de su gran Prueba de turismo anual, aun haciéndose perfecto cargo de las dificultades grandisimas
que su definitiva adopcion puede ocasionar.

Hay que tener presente, en efecto, que el paso de la frontera es un serio obstadculo en una Prueba
de esta naturaleza, y que ademas, en la época méas oportuna para su celebracién pueden estar aln
cerrados los Hoteles de Font-Romeu, Ribas y otros puntos en que tendran que comer o pernoctar
los concurrentes a la Prueba, y aunque el <Real Automévil-Club de Catalufia» ha empezado ya las
gestiones para vencer estas dificultades, nada puede asegurarse en concreto.

Creemos un acierto la jdea del <Real Automovil-Club de Catalufia» de hacer visitar a sus socios
los magnificos panoramas del Pirineo francés recorriendo sus carreteras, y hay que confiar en que
podra realizarse el proyecto mediante la desaparicién de las dificultades y obstaculos que hoy
presenta. A



Apenas anunciado el anterior propdsito, varios socios que concurren asiduamente al * Real Auto-
moévil-Club de Catalufia >. entre ellos, algunos de oacionalidad francesa, y otros como D. Julio Marial
que fué uno de los gloriosos vencedores de la 2.* Vuelta a Catalufia y concurrente fiel de las tres
celebradas, han manifestado su firme intencién de inscribirse, por lo que no es aventurado asegurar
que, si puede llevarse a cabo el proyecto serdn muy numerosas las inscripciones.

Este mismo mes empezara el estudio del Reglamento que contendré algunas variaciones importan-
tes respecto a la 3. Vuelta a Catalufia, y se haran los nombramientos del Comité organizador.

Gasolina brasileia.

~Hemos leido la noticia de que en el Brasil se han efectuado importantes experiencias con la gaso-
lina de aquel pais, habiendo dado resultados excelentes y completamente satisfactorios, por lo que
se refiere a sus condiciones de combustibilidad y de baratura.

Una sociedad de capitalistas, teniendo en cuenta las excelencias de las pruebas realizadas y el
grandisimo negocio que puede suponer la fabricacién de este carburante, ha acordado la instalacién
en Rio de Janeiro de una gran fabrica capaz de producir dos millones de litros por dia, pudiéndose
deducir de los calculos que se han realizado, que la gasolina que se exporte fabricada en estas con-
diciones se podra vender en todos los paises de Europa a un precio que oscilard entre 30 y 35 cén-
timos el litro.

Nos parece inatil hacer resaltar la grandisima importancia de esta noticia y su confirmacién nos
llenaria de sastifaccién, aunque acostumbrados a los abusivos precios que tiene la gasolina en Espafia
nos parezca un suefio que pueda llegar dia en que se adquiera a razén de 30 céntimos por litro.

£1 camino de Tona a BalenyaA.

Siguen con actividad los trabajos para la realizacion del camino en proyecto que ha de unir
la poblacion de Tona con la estacion de Balenyda, y durante el mes jdt Noviembre préximo pasado
el mgeniero encargado del proyecto ha estado varias veces sobre el terreno, desafiando las incle-
mencias del tiempo para verificar el replanteo después de hallar la solucion mas préctica para la
construcciéon del mismo.

Confiamos en que la expropiacién de los terrenos necesarios no ha de ofrecer dificultades y que
el proyecto podra ser sacado a subasta muy pronto, siendo muy de alabar la actividad e interés que
estdn demostrando por este asunto tanto el Alcalde como el Secretario del Ayuntamiento de Tona.

El puente sobre el Terry.

Se han confirmado desgraciadamente los temores del «Real Automévil-Club de Catalufia > sobre
el puente que debia construirse sobre el vado del Terry en la carretera de Madrid a Francia por La
i . o segunda subasta de las obras del mismo que se celebr6 el
aia 3 de Noviembre proximo pasado.

En su vista y de acuerdo con lalJefatura de Obras Publicas de Gerona, el <Real Automoévil-Club
de Cataluiia> ha gestionado del Ministerio de Fomento, que aquellas obras puedan realizarse por

mis racién a fm de que quede suprimido de una vez para siempre tan peligroso obstaculo para
a c”culacion de automaéviles por aquella importante carretera, por la que han de entrar forzosamente
en tispana los automoviles extranjeros.



Movimiento de socios.

Keal Moto-Club de Catalufia», los sefiores siguientes : D. Francisco Colom.r

BalldT D Romeu. D. Manuel Pou Perdi6, D. Jaime

Bal US. D.Rodrigo Cabanas D. Ricardo de Fortuny, D. Baldomero Luis LevLai

R id C.,:
P-., en r/ olSe,,“a”™H ch

Prueba de regularidad.

Se darao también de dos en dos y de minuto en minuto como en el <Real Moto-Cl,,h A .r -
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MOTOCICLETAS 300 c.c.

ST C R «Salvador». José M. Portusach. ‘Levis’

SIDE-CARS 560 c.c.

Magneto . . . <Motosacoche > Manuel Alcoriza . . <Motosacoche>.

MOTOCICLETAS SUPERIORES A 300 c c.

P. Estalella <Indian> 560 c.c. Claudio Mir . . . «Triumph> 560 c.c.
Lux . . . . <Sumbean> 560 > M. B. Pupila . <Rower» 560
Antonio Ribas . . <Royal EnSeld» 560 > Fatty . <B.S.A.» 560 .
Fraha . . . . . «Swift» 560 > Jacinto Lluch . . .8.S.A» 560 >
M. Bigorra . . <RudgeMulti> 560 > M. O e 560

1 Ibafez . «Triumph» 560 >

SIDE-CARS SUPERIORES A 560 c.c.

Jose Cabot . . «RoyalEnBeld» 750 c.c. Joaquin Vidal . . . <Indian> 1000 c.c.
Amadeo Rottier <R«adingStandart> 1000 > Antonio Renom . . «Indian» 1000 »
Franc.® Torres . <Clyno 1000 » XaU e, <Matchlees> 1000

Ramoén Garriga «Harley Davidson> 1000

AUTOCICLOS

José Carreras Bonet . cDots» 1100 c.c. José M. Novellas . <David> 1100 c.c.

Campeonato motociclista de Valencia.

Se ha verificado dicha carrera en la misma carretera de todos los afios, con la diferencia de ha-
berse tenido que reducir el recorrido debido al mal estado del trozo de Sagunto a Segorbe, que ha
obligado a los organizadores a dar la salida desde este ultimo pueblo, quedando por lo tanto redu-
cido a 190 kilémetros en lugar de 240 kil6metros que se realizaban en afios anteriores.

Tomaron parte 11 concursantes, clasificAndose en la forma siguiente:

MOTOCICLETAS HASTA 5 HP.

T. DUCh.ccie e <Indiaa>. V. RIBI@ i <Indian».

J. Albacar.... «Harley Davidson>. T. DUCH. s <lodian>.
A.Barbera.... <Harley Davidson>. V. RIETA i «Indian>.



G. Ferruca
M. Lliviria
V. Naurer.... «Harley Davidson>. J. Mellado...

<Indjan>. R. Uribesalgo
«Indiao». E.Serén ..

Reparto de premios del Campeonato de Espafa.

El dia 30 de Octubre, en el local social de este «Real Moto-Club de Catalufia», se verificé el
reparto de premios del Campeonato de Espafia motociclista celebrado en Cardedeu el dia 12 del
mismo, asistiendo numerosa concurrencia que ovacion6 la entrega de Trofeos a los ganadores pre-
sentes.

Terminada la entrega de premios el Presidente D. Francisco Coma, después de dar las gracias
a los asistentes al acto, dedicd un recuerdo al corredor y consocio Sr. Guzman, que sufrié en la
carrera una grave caida en la que afortunadamente va mejorando.

Asimismo y con motivo de ser este dia el aniversario del accidente del Prat, que cost6é la vida a
los dos socios del «Club> D. José Maria Aramangué y D. Salvador Hedilla, tributé sentidas frases
a la memoria de ambos, acordandose constasen en acta que del acto se levauté.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA



La Hispano-Suiza
Fabrica Espafnola de Automodviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bols COLOMBES)
Cvrateri dt Ribu, 279. TtK(. S. H-250 21, Ree RrdiioK

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES. MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES
VALLET, FIOL Y C% S. en C.

Garage : Provenza, 171. - Teléfono G-922

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA, 20. mTEUfono A-3158



NEUMATICOS NACIONAL, S. A.

Diagonal n® 391

Teléfono G. 986

BARCELONA

FABRICA EN MANRESA

CAPITAL:

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

Neumaticos v Camaras

fabricados con los mejo-
res materiales, tratados
con los mejores y mas
modernos elementos,
brindan al consumidor la
maxima economia por

kildbmetro recorrido.



Fabrica Nacional de Automoviles

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. EN C.

Calle de San Andrés, nim. 430

TeMfoDo: S. M. 467 - Telegrimac: AuTOSBATLLO

Cochesautomoviles Tipo 8 10 HP.

de gran lujo para ciudad para carrocerias abier-

y turismo, fabricados tas o cerradas, de cuatro

con aceros especiales, y cinco asientos

estudiados y probados El automdvil de menor

en las mas duras carre* consumo, con mayor
teras de Espafa rendimiento

SALON DE EXPOSICION :

Calle de Provenza, 247 < Teléfono G. 1023

BARCELONA



FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

J. B. H.

FABRICACION NACIONAL

Ronda Universidad, 31

JOSE BIOSCA BARCELONA
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AUTOMOVIL SALON

MADRID | BARCELONAI VALENCIA i
Alcala, 81 eLagasca» 103 Traralgar» S9 «Plaza CataluRa, 18 Paz| 38

Representante de las grandes marcas europeas

BERLIET y MINERVA vy de las acreditadas marcas
americanas SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL,
camiones FEDERAL, motocicletas INDIAN, ruedas
AUTO-WHEEL, bicicletas AUTO-MOTO,

neumaticos, accesorios, recambios
y articulos de sport de todas clases



FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RICARDO COROMINAS

(PROVIBDOR DB LA RBAI. CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS
FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES
BARCELONA
, Arguelles (Granvia Diagonal), 458
2 MADRID :Montele6n, 38 g ( gonal)

Telifono J. 8U TcKfoDO Q.78*

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143. «=BARCELONA

141



mMmoTocicLEtaAs MOTOSACOCHE
MOTOREs M* A« G* (MOTOSACOCHE)

PARA MOTOCICLETAS, CYCLECARS, AUTOMOVILES.
AVIACION E INDUSTRIA

A gencia general espafola de la MOTOSACOCHE,S.a.Ginebra
A. ROVIRA MOREU. Rosellon, 255. BARCELONA

Automoévil CHALMERS

E coche mas acreditado de fabricacion norteamericana : Motor de 6 cilindros, 25/30 HP.
ti coche de mejor suspensiéo. Patentada : Aceleracion rapidisima : Ralenti a 4 kiloémetros
por hora en directa : Consumo maximo 16 litros por 100 kilémetros.

Catalogos gratis a quien los solicite.

ASENTES GENERALES EN ESPANA SUB-AQENCIA EN MADRID

HENDERSON, LANE & Co. MARIO PEREZ CALVO

ANCHA. *7. PRAL. BARCSI_ONA BLANCA DE r"AVARRA. NUMERO 3

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

Una Selt Isserclonea Doce iosercioocB
PRECIOS tnserci®n IS % de rebaja 301, d« rebeja
Pégiha entera . . 100 ptas. 600 — 90 : 510 ptas. 1.200 — 360 : 810 ptas.
Media pig™na . 60 > 360— 54 : 306 » 720— 216 : 504 »

Cuarto de pilgina . 35 > 210 — 31'50 : 178’50 ptas. 420 — 126 : 294 »



FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER?”, S A

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA : MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO : INDEPENDENCIA, 113 (S. M.)

VENTA D£ AUTOMOVILKS : A6BNTB GENE- CONCESIONARIO PARA
RAL PARA ESPANA Y PORTUGAL : CATALUNA:

J.ALVAREZ y C-* S. en C. VALENTIN GUI

Provas». 1S5. BARCELONA Pmaeo de Gracia. 90. BARCELONA
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