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En el Salon del Automovil, de Paris, ha quedado

demostrado que el

B UICK

construido con materiales de acero cromo-niquel

es el que reune el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejo-

res resultados demostrados en la practica, por lo que conserva el

PRIMER LUGAR

habiendo sido adoptadas, por casi todos los constructores, caracteris-

ticas que le distinguen, entre ellas :

Motor 6 cilindros*

Ignicién» arranque y alumbrado ” DELCO*».
Valvulas en la cabeza.

Embrague a discos con ferodo«

Suspension Cantilever.

Puente oscilante.

Carburador con gicleiu* reglable.

Aspirador de bencina, sistema Vacuum.
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F.S ABADAL - Aragon, 239-24s - BARCELONA



NECROLOGIA

D. José Ortiz

Sin la amistad que a Ortiz me unia, sin participar del dolor que su inespe-
rada muerte ha causado a cuantos tuvimos ocasioén de tratarle de cerca y, por
tanto, de apreciar el valer de nuestro inolvidable Secretario, no me hubiera
visto con fuerzas para dar cumplimiento al encargo de glosar en estas lineas
cuanto representd su labor, cuanto nuestra queridisima entidad le debe vy
cuan grande es el vacio que deja su ausencia. La pluma de los que escribimos
sélo ocasionalmente, corre ligera al impulso de un sentimiento grato, de esos
gue nos hacen llevadero este camino que llamamos vida, porque la alegria
se exterioriza facilmente, pero el dolor se resiste a la expansiéon y cuanto mas
acerbo, mas se agarra a nuestro interior y se hace mas intimo.

Sirva lo dicho, no para excusar mi trabajo, sino la palida idea que él pueda
dar del profundo sentimiento que el «R. A.-C. C.» siente por la muerte de
D. José Ortiz.

Los datos biogréaficos de Ortiz son conocidos y creo excusado detallarlos:
el estudio de su carrera de leyes, primero; el ejercicio de la misma, después,
y Ainalmente, como remate a una vida, desgraciadamente demasiado breve,
de laboriosidad y honradez, su gestion al frente de nuestro «Club>, siempre
sin perder de vista las mas elevadas manifestaciones del sport, especialmente
foot-ball, lawn-tennis y automovilismo. Seria defectuoso el esbozo que de el
guisiera hacer si dejara de consignar el inmenso amor que profesdé a los
suyos, amor que se exteriorizé en mil ocasiones.

Ortiz tomé posesion de su cargo de Secretario de este <R. A.-C. C.» en
ocasidén en que, circunstancias que no viene al caso enumerar, tenian seria-
mente comprometida la vida de la Sociedad, hasta el punto de que se consi-
deraba dificil una reacci6on favorable. Solamente una voluntad firme a toda
prueba, una inteligencia clara y una gran laboriosidad, podian inducir a Ortiz



a acometer una empresa de regeneracion ingrata y expuesta al fracaso. Pero
Ortiz trabajé denodadamente y eJ resultado de su esfuerzo fue la situacion
envidiable que hoy disfruta nuestra entidad. Las Juntas directivas que de
unos afios a esta parte se han sucedido, encontraron siempre en el Secretario
un auxiliar inteligente y honrado y que nunca dejé de acoger con el mayor
entusiasmo cualquier iniciativa, aun cuando ella representase un aumento de
trabajo, en ocasiones de consideracion.

Los que de cerca seguimos la labor de Ortiz, sabemos el improbo esfuerzo
gue para €l representaban las carreras de distinto género, vueltas a Catalufia,
concursos de elegancia, etc., etc., manifestaciones que colocaron muy alto el
nombre del «Club>. Toda idea nueva era recibida con alegria, porque le
daba ocasion de demostrar el intenso carifio que despertaba en él todo
cuanto podia beneficiar los intereses que se le tenian encomendados, sin
pr~hcuparle el trabajo y sacrificio que la nueva empresa para €l representaba.

rtiz, a pesar de no ignorar cuanto se le queria y apreciaba en la casa,
porque nunca se le habian escatimado pruebas, no pudo sustraerse, por
razon de la indole del cargo que desempefiaba, a los sinsabores que produce
el ser victima de la envidia y otras bajas pasiones; pero su caracter, siempre
jovial y correcto, no se alterd por ello y le vimos firme en su puesto, seguro
de que el cumplimiento de su deber le ponia a cubierto de toda insidia.
Hablar del «<R. A.-C. C.» de su marcha triunfal, sera siempre dedicar un
elogio a su Secretario, a su inteligencia, a su firme voluntad y a su honradez.

Si graWud le debe el «Club>, no le debe menos A uto-M oto, esta modesta
publicacién, en la que figuré como director y que constituy6 desde su funda-
aon”una carga mas, pero también un galardon mas que afadir a los conquis-

Por mediacién de mi pobre pluma, el «<R. A.-C. C.> y Auto-M oto, €S
decir, los amigos verdaderos que nunca olvidaran al malogrado Ortiz, hacen
publica manifestacion del vivisimo dolor producido por su muerte, presentan
asu disti_nguida familia el mas sentido de los pésames y elevan en su recuerdo
una oracion.

J**V. SoLA A ndreu



Resefa de la VI Prueba de regularidad organi-
zada por el ‘“Real Moto-Club de Cataluna”
el dia 7 de Diciembre de 1919.

Haciéndose eco laJunta directiva del «<Real Moto-Club de Catalufia» de
diversas indicaciones recibidas de elementos del mismo, acordé organizar esta
prueba de regularidad reservada a sus socios, que teniendo el caracter de una
excursidon colectiva, por las pocas dificultades que se ponian en el Regla-
mento, permitiese tomar parte en ella a un buen nimero de concursantes la
mayoria debutantes en las lides motoristas.

El itinerario elegido para la prueba era el siguiente:

Mafiana: Salida del «<Real Moto-Club de Catalufia», Arenys de Mar, San
Celoni, Llinds, Vilamajor, La Garriga, San Feliu de Codinas; 101 kilémetros.

Tarde: San Feliu de Codinas, San Llorens, San Esteban del Castellar,
Sabadell, Rubi, Rabasada, Barcelona (Real Moto mClub de Catalufia); 70 kilo*
metros. El recorrido de la tarde hubo de ser modificado, en vista de hacerse
imposible el paso por Sabadell viniendo de San Esteban de Castellar, a causa
de las obras que efectia aquel Ayuntamiento para mejora de la poblacién,
y en su consecuencia, al pasar por San Esteban se dobl6 en direccién a Sent-
menat y de este punto a Sabadell, con lo cual quedd6 alargada la etapa en
ocho kilémetros, con los cuales quedé totalizado el recorrido en 179 Kil6-
metros.

Se inscribieron 43 concursantes, algunos de los cuales eran verdaderos
novicios en nuestras pruebas, si bien al clasificarse, demostraron un perfecto
conocimiento del asunto ya que hubo controles secretos por donde pasaron
al segundo, lo que acredité el entrenamiento a conciencia que habian reali-
zado. De ello hemos de congratularnos, aunque la triste realidad haga que el
asunto le cueste a la caja del « Club> unos cuantos cientos de pesetas por las
medallas de oro ganadas.

A la hora sefialada en los planos itinerarios de que iba provisto cada con-
cursante, se dio la'salida por los Sres. Bresca y Viamonte a 36 de los ins-
critos, no presentandose los restantes por diversas causas ajenas a su voluntad,



debiendo hacer especial mencion del entusiasta Catald Pujadas que se encon-
traba en cama a consecuencia de lesiones, por fortuna sin importancia, sufridas
dos dias antes verificando el entrenamiento.

Empez6 la animacién en el momento de la salida, favoreciendo la agradable
excursion la esplendidez del dia, que en contraposicién con la desapacible
noche anterior merced a! vendaval que sopldé durante toda ella, fué un seguro
presagio del buen éxito que la corond.

Dato simpético lo dieron los concurrentes Antonietti, Bargall6 y Vidal
(Joaquin), llevando como pasajeros en los side-cars a su linda nifia, su sefiora
madre y su bella esposa, respectivamente.

Un crecido numero de socios del «Club», algunos de ellos con sus distin-
guidas sefioras, se dieron cita en el lugar de la salida, formandose una nume-
rosa y alegre caravana que acompafié a los concursantes durante toda la
prueba, cuyo recorrido ya por si era sugestivo por la diversidad y magnificen-
cia de los panoramas a contemplar.

La primera baja entre los concursantes es la de Baldomcro Luis que en el
Puente de los Angeles, sufre una caida y rompe la puesta en marcha, lo que
le obliga a retirarse; asimismo dejan la carrera; Sigorra por ruptura de la
correa de transmision en Badalona, Oms por varios reventones en Arenys de
Munt, Cabot y Albert en Matard, el primero por ruptura del cable descom-
presor y el segundo por varios reventones, Frafia en Caldetas por panne de
magneto en Coll Sacreu, Buxadé y Portusach, el primero por reventén y
averia del motor y el segundo por ruptura de la cadena de transmision, y
finalmente Renom en La Garriga por fundirsele una biela.

Los restantes concursantes siguen en debida forma todo el recorrido de la
mafana, durante el cual se efectuaron dos controles secretos, el primero a
medio kilémetro después de Llinds por el Sr. Llusa, y el segundo a siete Kkilo-
metros de San Feliu de Codinas por el Sr. Llorens. En Coll Lacreu, el sefior
Banus acompafado del reporter Sr. Canto Arroyo y del fotégrafo Sr. Badosa,
efectud un control de paso anotando el de treinta concursantes.

Por los dos controles secretos pasaron la mayoria de los concursantes con
la exactitud que puede verse en el cuadro de la clasificacion oficial que se
>ublica a continuacién de esta resefia y en idéntica forma efectuaron la
legada a San Feliu de Codinas, que corria a cargo de los Sres. Caries y Via-
monte, 27 de los salidos, detras de los cuales cerrando marcha y ante la con-
tingencia de algun accidente desagradable, llegaron nuestro Presidente don
Francisco Coma acompafiado del Dr. Bordas que era portador del botiquiny
cuyos servicios afortunadamente no fué necesario utilizar.

La llegada de los concursantes y de los excursionistas que seguian la carrera,
imprimié a San Feliu la consiguiente animacion y entre los comentarios de lo
acaecido durante la etapa y arreglo de algunos reparos sin importancia en los
vehiculos, se pas6 el tiempo alegremente hasta la hora de !'a comida que fué



servida en el Hotel Roget, bastante bien pero con algln retraso, reinando
durante ella el consiguiente buen humor entre los numerosos comensales,
algunos de los cuales pertenecian al bello elemento femenino.

Reparadas las fuerzas en el Hotel Roget, se hicieron los preparativos para
principiar la segunda etapa, dandose puntualmente la salida por los sefiores
Caries y Viamonte a ios 27 concursantes llegados.

Esta parte de la carrera fué mas prodiga en pannes que la primera, debida
a la crudeza de la carretera.

Ribas tiene en San Llorens averia en el magneto abandonando la carrera,
siendo remolcado hasta el «<Real Moto-Club de Catalufia» por Torres que
también la deja con este objeto, siendo muy de alabar este rasgo de compa-
fierismo.

En San Feliu del Recd se le revienta un neumatico a Ibafiez y encontran-
dose sin bomba por haberla prestado a Buxadé en Coll Sacreu, se ve obligado
a esperar hasta que pasé un motorista que no tomaba parte en la carreray
le prest6 los auxilios que necesitaba.

Huguet después de un reventén en Sabadell, rompe una valvula en la Ra-
basada y no puede continuar.

Garriga queda en San Esteban del Castellar por panne de carburador y
Piferrer a quien la suerte no acompafa hace una temporada, después de llevar
la carrera admirablemente, tiene una serie de reventones a ultima hora que
no le permiten clasificarse.

En esta etapa se efectuaron tres controles secretos, uno a medio kilémetro
de San Llorens por el Sr. Claveria, otro a un kilémetro de Sabadell por el
Sr. Caries y el ultimo en Casa Gomis por el Sr. Llorens.

Tanto en el cruce de San Esteban del Castellar hasta Sentmenat, como el
paso por la poblacion de Sabadell, estuvo muy bien controlado por el <Club
Velocipédic» y «Centre de Sports> de dicha localidad, a los cuales, lo mismo
gue a las autoridades municipales, quedamos agradecidisimos por la desinte-
resada y valiosa cooperacion prestada.

Desde media tarde reind gran animacion en el <Real Moto - Club de Cata*
lufa> esperando la llegada de los concursantes, siendo muy crecido el niumero
de socios que se congreg6 en el local social para este efecto.

De Juez de llegada actuaba el Sr. Bresca que anoté la de 21 dentro del
tiempo reglamentario, de los cuales 13 se clasifican sin pérdida de puntos con
medalla de oro y el resto con medalla de plata.

Con decir que la pérdida de un punto implicaba la de la medalla de oro,
esta dicho el mérito alcanzado por los que han logrado este trofeo, mérito
gue aumenta en los noveles Oriol, Bargalld, José Maria Vidal, Rottier, Estapé
y Ponjoan, por ser el primer premio que obtienen en nuestras pruebas. De
ellos consigue el premio especial José Maria Vidal, por ser el que llevé mejor
regularidad en toda la carrera.



REAL MOTO

- CLUB DE

Motos hasta 300 c. c.

José M. Portusach

<Levis>

Side-cars hasta 560 c. c.

Magneto
José Buxadé

<Motosacoche>
<B.S. A.»

Motos superiores a 300 c. c.

Baldomero Luis
M. Bigorra

P. Estaiella

Lux

Antonio Ribas
José Albert
Claudio Mir
Félix Piferrer

M. Pupila
Ricardo Oriol
Luis Huguet

Y. lbafiez

José M. Cardells
Andrés Archs
Frana

Alfredo Huguet
Domingo Guitart

«Rover»
«Rudge Multi>
<Indian>
'Sunbeam>
«Royal Enfield»
«Rover»
«Triumph>
<Douglas>
«Rover»
«Triumph»
«Clyno»
«Triumph»
«Motosacoche»
«Harley Davidson»
«Swift e

«N. S. U.»

«IDdian>

Side-cars superiores a 560 c. c.

osé Bargall6
tlaouel Homs
oaquin Vidal
osé M. Vidal
osé Cabot
ilanuel Fages
Antonio Renom
Amadeo Rottier
Ramén Garriga

«Excelsior»
<IDdiaa>
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«Indian»

«Indian»

«Reading Standart»
«Harley Davidson>

Francisco Torres «Clyno»
Xala «Matcbiess»
Autociclos

Eduardo Ausi6 «David»
C.T. «D.y G.»
Corneris «David»
Broncioeo «David»
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Las carreras y pruebas de automoviles y moto-
cicletas en el extranjero.

«Grand Prix» de 1920 : «Tourist Trophy» de 1920

Desde hace cinco afios no se ha celebrado en el extranjero ninguna de las
clasicas carreras y pruebas, tanto de automoviles como de motocicletas,
exceptuando solamente algunas carreras en Pista de Indianépolis.

Es de todos sabido que la paralizacion del comercio y competencia de
automoviles durante la guerra europea, ha sido la causa de esta inactividad
industrial y deportiva y con el advenimiento de la paz, no han podido
llevarse a cabo inmediatamente grandes carreras y pruebas que sobreentien*
den una preparacion industrial de largo tiempo.

Este interregno deportivo se ha aprovechado por varios fabricantes euro-
peos retirados de la competencia deportiva en las grandes manifestaciones, o
gue deseaban retirarse de ella, para iniciar una campafia contra la celebracion
de los grandes acontecimientos deportivos, campafa para la que se ha solici-
tado la opinion y concurso de alguna Camara Sindical francesa y que a pesar
de ello no creemos tenga gran eficacia.

Todo lo contrario, creemos que nos hallamos en visperas de la celebracion
de un «Grand Prix>, en Francia, y probablemente en las regiones reconquis-
tadas, al que concurrirdn no so6lo los fabricantes europeos sino también una
brillante representacion de la industria americana.

Los americanos, preveyendo la reduccion de cilindraje en esta carrera a tres
litros, han adoptado recientemente esta limitacion para sus coches de carre-
ras de Indiandpolis, con el fin de que los mismos motores les sirvan para una
y otra lucha.

Esta orientacion a un limite relativamente bajo en la cubicacion de los
motores de carreras, ha de ser bien vista por el publico, ya que asi vera
luchar en estas carreras motores de las dimensiones generalmente adoptadas
por multitud de fabricantes, redundando asi la experiencia que en estas carre-
ras se consigue mas directamente en beneficio de los mode 0os mas corrientes
gue el automovilista compra.

Los constructores americanos han demostrado recientemente un empefio
extraordinario en concurrir al proximo «Grand Prix» de Francia, de modo



gue los fabricantes europeos (franceses, ingleses e italianos) no van a tener
mas remedio que hacer preparativos en toda regla para luchar con los ameri*
canos, que tras de una victoria deportiva tendrian el camino mucho maés
expedito para una victoria comercial, que estan preparando desde ahora con
gran actividad, a juzgar por los esfuerzos que | evan hechos hasta la fecha y
cuyo lisonjero éxito pudo comprobarse con ocasion de los Salones Automoé-
viles de Paris y Londres.

Las marcas americanas que por ahora han indicado su intencién de parti-
cipar en el «Grand Prix», han sido: «Frontenac», «Hudson», «Packard>,
«Chevrolet*, «Stutz» y «Duesemberg».

Miles de americanos se trasladaran a este lado del Atlantico para ver
luchar sus producciones con los automéviles europeos, y de celebrarse esta
carrera, va a ir revestida de una significacion especial, ya que la lucha nunca
habra tenido los caracteres y consecuencias econémicas que la proxima gran
carrera de automoviles europeos sin duda tendra.

Esperamos que no triunfard el deseo de ciertos fabricantes europeos que
tienden a separarse de estas luchas deportivas. Los americanos con muy
buen criterio no las abandonan y sacan de ellas provechosas ensefianzas, en
la misma forma que nuestros constructores las han obtenido en luchas pasadas.

Una carrera de automoviles es algo mas que un mero acontecimiento
deportivo, en el que a veces exponen su propia vida conductores cuyo valor
llega a la temeridad. Las carreras han sido la escuela y el banco de pruebas
donde se han forjado nuestros modernos coches, que seria pueril dar por
definitivamente perfectos.

No cabe duda que nuestra perfeccion actual resulta aun susceptible de
mejoramientos, que hoy no prevemos y que la lucha deportiva comercial que
traen estos grandes acontecimientos, unida a la experiencia que en ellos se
adquiere, ird revelando el tiempo.

Si bien no hay aun fijada fecha para el «Grand Prix> o para el proximo
«Tourist-Trophy» se han celebrado ya en Italia, en Dinamarca, etc., carre-
ras menos importantes, y en Inglaterra, Broockiands va a abrir sus puertas a
automoviles y motocicletas que no tardaremos en ver luchar, estando ya
anunciadas algunas de las clasicas pruebas de regularidad (Reliabilty Tridis)
gue acostumbran a celebrarse anualmente y a las que puede decirse concu-
rren la casi totalidad de los constructores o de las marcas britanicas.

Inglaterra ha sido siempre el pais clasico para estas pruebas, debido, a
nuestro juicio, a dos causas: primera, porque las leyes inglesas no permiten
en carretera las velocidades de una carrera, no concediéndose excepciones
para estos actos y de ahi que las Unicas carreras se celebren en la Isla de
Man, y segundo, porque en estas pruebas dé regularidad se prueba el valor
de un vehiculo bajo el punto de vista de turismo de un modo que no es
posible realizarlo en otra clase de pruebas.



VI PRUEBA DE REGULARIDAD

Un aspecto de la Plaza de S. Feliu de Codinas, durante la salida de la Prueba.

L. Cornelia «<Sunbeam> y P. Estalella «lodian». — Medallas de oro.

AUTO MOTO N-'1 1

Ayuntamiento de Madrid



R. Oriol «Triumph» : Medalla de oro. — M. Bastard «Bover> : Medalla de plata.

J. M. Cardelus ' Motosacoche> : Medalla de oro. — A. Archs <Harley-Davidson >: Medalla de plata.

Ayuntamiento de Madrid



El Secretario del «<R. M.-C. C.» E. Antonietti, sobre «Triumph» : Medalla de oro.

J. Bargallé «Excelsior : Medalla de oro.

m
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J. M. Vidal <Harley-Davidson > ; Medalla de oro y Premio especial para debutantes.

A. Rottier <Reading Staodart >: Medalla de oro.

Ayuntamiento de Madrid



J. Estapé «Matchiess» ; Medalla de oro.

C. T. (Sr. Tejedor) sobre «D.y G.* : Medalla de oro.

Ayuntamiento de Madrid



E. Cardelus <David > : Medalla de oro.

J. Carreras Booet, cyclecar «Dosts» : Medalla de oro.

Vi

Ayuntamiento de Madrid



Loadres. — Salén Olympia : Aspecto de la Exposicion de Motocicletas.

Ayuntamiento de Madrid



Londres. — Salén Olympia : Detalle de la Exposicion de Motocicletas.

Ayuntamiento de Madrid



No se concretan los organizadores de estas pruebas a una regularidad
cronométrica, sino que intervienen en la clasificacion a obtener una porcion
de factores muy importantes para el propietario de un vehiculo y que debe-
riamos empezar a introducir nosotros en nuestras pruebas de regularidad.

Para mejor formarse concepto de cdmo se corren estas pruebas, a conti-
nuacion detallamos el avance de reglamento de la prueba de Light-Cars que
organiza el «Real AutomovileClub de Escocia» para el proximo Jumo :

Recorrido de 1.600 kilémetros.

Velocidad media: 32 kilometros por hora.

Clases hasta 800 y 1.500 centimetros cubicos.

Admisidn de tres clases devehiculos, segin su precio :

Pesetas méaximo

................................................. 5.000
Id. [T I PTP ORI 8-750
Id. id. MASA € oo 8.750

Prueba de velocidad en cuesta, fijdndose asimismo limites para la obtencion
de puntos o penalizacién, que han sido escrupulosamente estudiados.

Velocidad en llano, clasificada andalogamente a la velocidad en cuesta.

Examen del silenciador de los vehiculos, con penalizaciones a juicio de un
Comité técnico y de acuerdo con las indicaciones del audiometro registrador
del Dr. Loro. i u

Examen del estado de los vehiculos despues de la prueba.

Los constructores que lleven producciones suyas a esta prueba, aceptan la
obligacién durante tres meses de vender un determinado numero de vehiculos
idénticos a los llevados a la prueba y al precio formulado en la hoja de
inscripcion de los mismos.

La muerte de Henry Fournicr.

En Paris, donde residia, ha tailecido el conocido automovilista Henry Fournier, que habiendo sido
uao de los mas populares campeones ciclistas de Francia, se dedic6 mas tarde a automovilismo par-
ticipando en las primeras carreras que se organiiaron y saliendo vencedor en las celebres pruebas
Paris - Burdeos y Paris - Berlin, corridas en 1900 y 1901 respectivamente.

Al poco tiempo realizé un viaje a los Estados-Unidos en compan.a de los no menos conocidos
Charron y Girardot que revolucioné todo el elemento automovilisU de aque. pais, poco numeroso
en aquella época; mas tarde iué director de un importante garage de Paris y agente de las conocidas
marcas <Hotchkiss> e <Italia».



La vuelta a Francia en automovil.

Por iniciativa del diario parisién UAuto, se ha organizado para el mes de
Marzo proximo, la vuelta a Francia en automdévil, con un reglamento muy bien
estudiado y un kilometraje de cuatro mil y pico de kilometros. Al leer el re-
glamento bajo el que se correra esta prueba, notamos como caracteristicas
mas saliente, todas las que se refieren a velocidad, tipos de catalogos a que

pertenecer los coches inscritos, regularidad, poco margen para repa-
severidad en todo lo que se refiere a prescripciones
df rnrh ire! P'-uebas especiales y examen cuidadoso
rnnl? antes, durante y despues de la prueba, etc., etc.; todo ello
conducente a la celebracion de una verdadera prueba de regularidad y turis-
mo, en la que la velocidad y la emocién deportiva juegan muy poco papel-
un cambio, una buena clasificacion obtenida en semejante prueba,
un esplen”~do certificado del valor turistico del coche, que en ella se inscriba
en 18"e*tan™t T . kilémetros aproximadamente, repartidos
en 18 etapas, las cuales, salvo modificaciones que la organizacion podria ne-
cesitar, seran las siguientes: HUUIW lie

Km. Km
1 Marzo: Paris-Mete. . . 13 Marzo: .
2 > Metz =Estrasburgo . .. 152 14 > Toulouse-Pau ]1_3;1
3 > Estrasb'urgf) - Belfort .. 153 15 » Pau - Burdeos. . . 196
: : E;:)f:r_tl_;]non'. . 16 > Burdeos =Perigueux. 140
6 N 17 : Perigueux =Limoges. 100
Lyon (descaoso). 8 . Limoges mTours . 220
7> Lyon-Avifion. .. 19 »  Tours-Nantes. . . 211
8 > Avifion-Niza. , . - 283 20 . Naotes - Le Mans. . 212
> Niza (descanso). 21 > Le Maas (descanso).
10 > Niza- Marsella . . . 237 22 > Le Mans =Rouen. ogo
m o, Marsella (descanso). 23 Rouen = Boulogoe
12, Marsella Béziers. . . . o4 Boulogne =Parfs o ;Zg
Total. 4.180

duracién méaxima autorizada del recorrido sera indicada
cada dia a los concurrentes. Esta duracion se determinara en forma fal! que



los concurrentes no tendrian excusa alguna si infringieran los reglamentos ofi-
ciales de circulacion de automdviles.

Las inscripciones para esta prueba habran terminado el dia 15 de Eneroy a
titulo de curiosidad, para nuestros lectores, les informamos de que el precio
de la inscripcion es de 1.000 francos por coche. A su debido tiempo, podran
los lectores de A uto»Moto, informarse en sus columnas de los resultados de
esta larga prueba.

Del Saléon Motociclista “ Olympia” de Londres

Figuraban en la exposicion 70 marcas distintas de motocicletas. La «O. K.>
era, entre ellas, la mas barata: 950 pesetas en Inglaterra.
Exponen, por primera vez, las siguientes marcas:

<A. B. C.»— Fabricante: The Sopwith Aviation and Engineering C**
«Black-Prince». — Fabricante: Black Prince Motors Limited.
«Martinsyclo. — Fabricante: Martinsycle Limited.

«Raleigh». — Fabricante: The Raleigh Cycle C.“ Limited.

Entre los dltimos que se han decidido por el motor a dos cilindros hori-
zontales opuestos figuran los constructores de las motocicletas

«Wooler» «Zenith» «Raleigh»
La «B.S. A.» presenta por primera vez un motor 6 HP. a dos cilindros en V.

De entre las marcas expuestas, sélo las siguientes presentaban modelos
con suspension elastica en la rueda trasera:

«A. B. C.» « Douglas » «P. V.»
«Black-Prince» «Edmund» «Raleigh »
«B. A. T.» « Indian » «Wooler»
«Coulson» «Matchless»

Varios constructores ingleses exponen por primera vez carburadores auto-
maticos de un solo control.

No ha aumentado el nimero de adeptos de la transmisién por cardan. Esta
gueda uUnicamente adoptada por el fabricante que ya la usaba antes de la
guerra, «<F. N.» (Belga).



REAL AUTOMOVIL-CLUB DE CATALUNA

Memoria leida por el Secretario.

La Junta Directiva, al empezar la exposicion de las gestiones y trabajos
realizados durante el afo, lo hace bajo la dolorosa impresién que la triste
realidad de los gravisimos conflictos sociales, sin solucién en esta fecha en
nuestra Region, produce en el &nimo de toda persona amante de la tranquili-
dad y del progreso de su pais, y debe hacer constar en primero y preferente
lugar su mas enérgica protesta contra el cobarde atentado de que fué victima
uno de los hijos del socio D. Arturo Elizalde, que causdé la muerte de un
modesto e indefenso obrero que le acompafaba y contra el vil asesinato de
dos guardias civiles victimas del deber, que dieron lugar a dos imponentes
manifestaciones de duelo en las que se evidenci6 el general sentimiento por
tales desgracias.

Con ligeras variantes se podria repetir lo expresado en la Memoria del
afo anterior acerca del estado general de las carreteras del Estado en
nuestra Region que continla bastante deficiente, tanto, que ante las reitera-
das quejas de muchos socios, esta Junta, a principios de Septiembre, decidi6
enviar una comision a Madrid para que se entrevistara con el sefior ministro
de Fomento y solicitara los créditos indispensables para la reparacion, sino
de todas ellas, por lo menos de aquellos trozos cuyo estado intransitable no
permitia la circulacion de los automdviles y en cumplimiento del acuerdo
salieron para Madrid D. José Sola Serty D. Francisco Coma, acompafados
del Secretario de este «Club» y después de exponer al Sr. Calderén, enton-
ces ministro de Fomento, la triste situacion de las carreteras y mostrarle
fotografias en apoyo de la veracidad de sus manifestaciones y de celebrar
detenidas entrevistas con el Sr. Pinies, Director General de Obras Publicas,
lograron la concesién de importantes créditos para la reparacion de algunas
carreteras de las cuatro provincias catalanas, que fueron considerablemente
ampliados gracias a los informes de los ingenieros jefes de Obras Publicas
de esta Provincia y de las de Tarragona y Gerona, llamados telegraficamente
por el ministro a consecuencia de la visita de la comision de este «Club*
gue obtuvo, segun se desprende de lo expuesto, un éxito indiscutible en sus



gestiones, en las que fueron secundados eficazmente por el Sr. D. Calixto
rifia, que les acompafo6 en sus visitas oficiales, mereciendo la mas smcera
ffratitud de la comisidn.

Puede, por tanto, confiarse en que gracias a los citados créditos meJorara
rapidamente el actual mal estado de algunos trozos de carretera y en alguno
de ellos hace ya muchos dias que han comenzado los trabajos, pero la actual
suspensidn de trabajo ha afectado también a las obras publicas y por su culpa
no se realizan aquéllos con la actividad que seria precisa m han podido ter-
minarse, a pesar de faltar muy poco para ello, las importantes obras del
adoquinado de la carretera de Madrid a Francia, por la Junquera, entre esta
capital y Badalona, ni en la de Barcelona a Santa Cruz de Calafell ha sido
tampoco posible acabar las obra del adoquinado en el término de Hospitalet,
mejoras verdaderamente trascendentales para la circulacion de los automovi*
les por las indicadas carreteras.

Por el propio motivo, unido a la poca prisa con que se despachan por
regla general los expedientes, estd en suspenso la ejecucrén de importantes
obras y mejoras gestionadas continuamente por este «Club>, tales como
supresién de pasos a nivel, de badenes, construccion de puentes y otras no
menos importantes. - j ]

La Mancomunidad de Catalufa, aunque esta todavia muy Iejos de tener
todas sus vias de comunicacion en buen estado, sigue ocupandose con interes
de su conservacién y aunque lentamente se va procediendo a reparar las mas
importantes, teniéndose también en estudio la construcciéon de importantes
obras de fabrica indispensables para la circulacion rodada por muchas de

N'NCol~ciendo este « Club » desde mucho tiempo atras la necesidad de subs-
tituir el actual camino que une a la poblacién de Tona con la estaciéon de
Baleny4d por otro que reduna mejores condiciones, esta realizando activas
gestiones para conseguirlo, eficazmente ayudado por el activo alcalde de
Tona y tiene la esperanza de poder vencer las grandes dificultades que en la
practica presenta siempre la ejecucién de una mejora como esta, a pesar de
os indudables beneficios que reporta. AT

Por lo que se refiere al Ayuntamiento, en el transcurso del ano actual ha
ocasionado involuntariamente un beneficio a los automovihstas al poner en
practica la supresidon del impuesto de consumos que desgravo del mismo a la
gasolina, pero no pudiendo tolerar ni por un momento la idea de que los
propietarios de automoéviles disfrutaran de una economia en el uso de ellos,
se apresurd a aumentarles el impuesto en tal forma que se hace necesario
consumir mucha cantidad de gasolina al afo para notar los beneficiosos
efectos de la supresidén del impuesto de consumos. 1

Muy recientemente han solicitado las compafias de ferrocarriles otro
aumento de tarifas que al ser concedido afectard notablemente a los automo-



ESTADO DE CUENTAS Y BALANCE GENERA

PRACTICADO EN 3:

ENTRADAS

Por cuotas de SefNOreS SOCIOS . .ciiiiiiieeeeeeieeeeeiee e e e e eeenans
Por cuotas de entrada

Por ingresos menores

Por cupones de los valores del C lu b

Por carnets Kilom étriCcoS. ..o,
Por anuncios en la Revista Auto-Moto...........c.ccceevriiiiiinnnn,
Por la 3.* Vuelta a Catalufa.......cccoceeeeeeeiiiiiiiiini,
Por la subvencion de la Federacién de S. D. de Barcelona
Por el adoquinado de la carretera de Badalona .

Cobrado de varios Sefiores socios por substitucidn gasolina

Por premios de la carrera de Ordal......cccoocveeeeeeiinninnnnn.

Total.

PESETA

52,530
6,330
45
1,803
47,311
9,814
10,257
1,451
4,385
978
450

135,357

IEL REAL AUTOMOVIL -CLUB DE CATALUNA

DICIEMBRE DE 1919

POr gastoS M BN OTES ... e e e e e ee e e eeeeneeees
POr alqUIlEres. ..o
Por personal y aguinaldosS......ccccccceveeeiiiiiiicciie e
Por amortizacién de titulos del Em préstito......................
Por carnets KilomeEtriCoS.......oouiiiiiiiiiiiii i
POF M AP AS it
Por la 3.* Vuelta a Catalufa.......ccccceiiiiiiiiiiiiiiies
Por el inventario y traslado materiales carreras

Por el adoquinado carretera Badalona
Por la Revista AUTO-MOTO.....ccueiiiiiiiiie e

Por la carrera en cuestade Ordal......cocoiiniiiiiniiinnen.

BenefiCenNCia o

Por premios a entidades deportivas...........cccccecvivieeieeeeeennnnn,

Porviaje aM adrid........ccooiiiiiiiii e

Viaje de estudio del camino de Tona a Balenya.

Por reintegro a varios Sefiores socios substitutivo gasolina
Saldo para manifestaciones deportivas

Total.

A CJ|l VO

PESETAS

8 tit. Deuda Mun. 4 '/j °/o serie E, valor nominal 250 ptas. a 75’25 %
9tit.DeudaMun. 4 VsVo serie B, valor nominal 500 ptas. a 80’25 ®o
22 Oblig. f. c. M. Z. A. serie E, valor nominal 500 ptas. a 81’25 %
2 tit. Deuda P. Ext. 4 serie E, valor nominal 24,000 ptas. a85 %
2 tit. Deuda P. Ext. 4 % serie B. valor nom. 4,000 ptas. a 85'10 %

2 tit. Deuda P. Ext. 4 Vo serie D, valor nom. 12,000 ptas. a 85’20
M OB TTTAITO i

Amortizaciéon del M ism o ..cooovvveveerviiiiiiennnn.

4,300'00
430°00

Suma y sigue.

Barcelona, 31 de Diciembre de 1919

PESET,

1,505
3,611
8,937
20,480
3,404
10,224

3,870
52,031

PESETAS

Suma anterior.

Material de carreras
METALICO

En cuenta corriente en el Banco de Barcelona

Por 2,290 kilometros en Caja, a 55 céntimos.
Por cuotas a cobrar.......coccvveeeiiiiiieeiee e,

El Vocal Tesorero, T otal

Laureano Moreno

PESETAS

3,606’30
7,680'00
n,265'00
50000
47,273'50
3,234’10
18.478°00
754*50
4,385’00
14,069'60
3,674’45
30000
15000
1,63770
266'00
652'00
17,431'15

135,357'30

PESETAS

52,031*50
2,300'00

20,000'00
43375
1,259’50
57000

76,59475



vUistas, que tendran que pagar aun mas caro el transporte de sus automoviles
por ferrocarril y anulando, o poco menos, el beneficio que disfrutaban nues-
tros socios utilizando la tarifa especial para facturacion de automoviles.

Aunque momentaneamente y por causa del lock-out patronal se carezca de
gasolina, durante el afio transcurrido ha mejorado notablemente este proble-
ma y aunque se ha mantenido el precio algo exagerado, hay fundamento para
confiar en que ha de bajar muy pronto por haber facilidades para su importa-
cion, causadas principalmente por una importantisima disposicion del Minis-
terio de Hacienda, por el que se rebaja en veinte céntimos por kilo los
derechos de entrada en Espafia de la gasolina y que ha de influir muy
favorablemente en el desarrollo del automovilismo en Espafia, mereciendo
toda clase de felicitaciones el Secretario del «Real Automovil-Club de
Espafia>, que venia incansablemente trabajando este asunto desde hace
varios afios y el sefior Director General de Aduanas que le di6 las facilidades
necesarias para conseguir tan trascendental beneficio para el automovilismo
espafiol, al que aunque en forma mas modesta habia procurado cooperar
este «Club>, realizando diversas gestiones cerca de varios ministros de
Hacienda para ver de lograr el resultado que ahora se ha obtenido.

En la pasada primaveray ante la persistente escasez de gasolina, esta Junta
se dirigi6 a las casas refinadoras y pudo obtener de una de ellas en buenas
condiciones cierta cantidad que reparti6 entre aquellos de sus socios que
estaban mas necesitados, evitando perjuicios y logrando pudieran esperar a
gue hubiera nuevamente gasolina suficiente.

Con motivo de la huelga general de la pasada primavera, este «Real
Automovil-Club de Catalufia» acudié desde el primer momento al llama-
miento del Excmo. Sr. Capitan Genera! e hizo cuanto pudo para facilitar
automoviles y conductores que se encargaron del aprovisionamiento de la
ciudad, prestando servicios inapreciables al lograr que no faltaran ni por un
momento los articulos mas indispensables a la vida.

Esta Junta tiene el deber de hacer constar aqui su admiracion y profundo
reconocimiento a todos los automovilistas, en su mayoria socios del «Club»,
gue al ceder sus automoviles y prestarse a conducir los camiones cargados de
provisiones, dieron pruebas de un alto espiritu de ciudadania y de sacrificio
gue fué imitado por algunos mecanicos conductores, cuya conducta es digna
de alabanza. ,

Ante el justificado temor de incurrir en omisiones, nos abstenemos de
citar nombres.

En los dias 7, 8 y 9 de Junio tuvo lugar la celebracion de la « tercera
Vuelta a Catalufia», cuya organizacion fué necesariamente algo precipitada
por culpa de la huelga general que padecié nuestra capital, trastornando
todos los planes del Comité organizador, pero asi y todo puede considerarse
como un éxito deportivo, quizas el de mayor importancia del afio, habiéndose



batido el record de las inscripciones y el de los automdviles que terminaron
felizmente el accidentado recorrido que a ultima hora tuvo que ser reducido
ante la imposibilidad de pernoctar en Tortosa.

Habiendo publicado la revista A uto»M oto €N Su nUmero correspondiente
al mes de Julio una detallada resefia y grafica de dicha prueba, nos remitimos
a ella, contentandonos aqui en reiterar las felicitaciones al socio Sr. Elizalde
por el triunfo de los automoviles de su marca, que acapararon la mayoria de
los premios y dar las gracias a los concurrentes y a las sefioras que valiente-
mente les acompafiaron, haciendo aumentar el interés de la prueba, que fué
palpitante hasta el final gracias a la pasmosa regularidad desarrollada por
casi todos los concurrentes.

Tanto el presidente del Comité organizador como sus vocales cumplieron
con gran celo en los penosos trabajos de organizacion, siendo muy bien
secundados por los comisarios durante la celebracion de la prueba.

Y no podemos dejar pasar sin encomiarlo el rasgo del socio de honor de
este «Club» e ingeniero de Obras Publicas de Tarragona D. José Cabestany,
gue improvisé en una noche un puente provisional sobre el rio Francoli con
la eficaz ayuda del Sr. Aloy, propietario de una fabrica de papel sita en la
orilla del mismo.

Dedic6 asimismo nuestra revista A uto-M oto UN NnUmero especial anterior
al de la «Vuelta de Catalufia» a la pasada Exposicién de Automoviles, cele-
brada en esta ciudad en el mes de Mayo, brillantemente organizada por la
Céamara Sindical del Automovil.

El nimero total de socios es en esta fecha de 533, divididos en 2 socios
de honor, 442 de numero y 89 corresponsales.

Se han dado de alta durante el afio, 127 socios y de baja 28, debiendo
lamentar profundamente esta Junta, entre las ultimas, las causadas por los
fallecimientos de D. Toméas Recolons, D. Guillermo Pattberg, D. Enrique
Coll, Sr. Conde de Sert, Sra. Viuda de Vilumara, D. Mauricio Soler, don
Francisco de P. Forn, D. Antonio Raventés, D. Oriol Marti, D. Pablo Torres
Picornell, D. Salvador Andreu, Sr. Conde de Churruca, D. Jorge Mitchell y
D. José de Ros, que al constituir dolorosas pérdidas para sus familias, lo han
sido también todos ellos para este «Club», pero especialmente el de don
Salvador Andreu, que con gran entusiasmo habia presidido durante cuatro
afos la Comisién Deportiva de estaJunta y los comités organizadores de la
carrera en cuesta de Tibidabo, de dos concursos de Eleganciay de la 1."y
2. Vuelta a Catalufia, contribuyendo poderosamente con su esfuerzo perso-
nal al éxito de aquellas manifestaciones.

Ha continuado durante el afio publicAndose y repartiéndose gratuitamente
a nuestros socios el drgano oficial constituido por la revista A uto-M oto,
en cuyas paginas y grabados habran encontrado nuestros socios el relato de
las gestiones realizadas y mejoras obtenidas por esta Junta en su constante



deseo de facilitar la practica del automovilismo en Catalufia y por tai motivo
no se han detallado en esta Memoria ante el justificado temor de incurrir en
repeticiones siempre molestas.

Los numeros de la Revista correspondientes a los meses de Noviembre y
Diciembre, no han podido aparecer, a pesar de estar ya compuestos, por
culpa de la general suspension de trabajo que sufre nuestra capital, y esta
Junta cumple un grato deber al dar las gracias a los socios Sres. Arruga y
Sola Andreu por el celo e interés que vienen demostrando en el cargo de
asesores de dicha publicacion, que les propordona un trabajo merecedor de
toda la gratitud de la Junta.

Han continuado nuestros socios utilizando durante el afio los carnets
kilométricos para el transporte de automoviles por ferrocarril, habiendo sido
muy numerosas las expediciones efectuadas, a pesar del precio cada dia mas
elevado de la tarifa especial que se aplica a las mismas.

También han sido facilitados gran nimero de itinerarios para excursiones en
automovil no solamente por Espafa sino por el extranjero, pues fueron varios
los socios que recorrieron durante el verano las carreteras francesas, espe*
cialmente las del trayecto comprendido entre Perpignan y Biarritz y visitaron
Pau, Lourdes, Luchon y otros pintorescos puntos del Mediodia de Francia y
utilizaron los servicios de los agentes del «Club» en La Junquera y Puigcerda
para el paso de las fronteras.

Y por ultimo, se han continuado prestando en la forma acostumbrada los
servicios de alta, baja y traspaso de automoéviles, pago de impuestos de los
mismos y otros anéalogos.

Durante el afio se repartié gratuitamente a nuestros socios un mapa de
carreteras de Catalufia impreso directamente sobre tela y la relacion de los
automoviles inscritos en esta Provincia.

Muy dificil resulta poder fijar planes para e! porvenir ante la total suspen-
sion actual de toda actividad y trabajo, pero esta Junta, después de hacer los
mas fervientes votos porque termine cuanto antes y para siempre el actual
estado de intranquilidad social, tiene el firme propdsito de organizar la cuarta
prueba de regularidad para automoviles a principios del préximo verano, si lo
permite el estado de las carreteras, ya que por falta de un circuito en buenas
condiciones sea todavia imposible pensar en la celebracion, por todo el afio
préximo, de carreras de velocidad.

Solamente nos falta, para terminar, dar las mas expresivas gracias a todas
aquellas personas y entidades que al entrar en relacién con este « Club» en
el transcurso de! afio han facilitado a esta Junta el cumplimiento de su mision.

Barcelona, 31 de Diciembre de 1919.

£1 Secretario Geoeral,

José O rtiz



Séptima prueba anual en Cuesta de los Bruchs
21 de Marzo de 1920.

REGLAMENTO

El «<Real Moto-Club de Catalufa» organiza para el dia 21 de Marzo proxi-
mo la VIl prueba anual en cuesta de los Bruchs, que se correrd bajo los
reglamentos de la «Federacion Internacional de Clubs Motociclistas» y del
«Real Automoévil-Club de Espafia», con arreglo a las siguientes condiciones;

1. La prueba de velocidad en cuesta teodréa lugar, como en los anteriores afios, en la carretera
de Madrid a Francia por la Junquera, entre los kilémetros 585 y 574, poco después de la salida del
pueblo de Esparraguera, en direccién a Igualada, dandose la primera salida a las 11 de la mafana.

2. Pueden tomar parte en esta prueba las motocicletas, side-cars y autocicios de las categorias
gue a continuacion se citan, dividiéndose en dos clases: turismo y libre, de acuerdo con lo que se
especifica en la condicién tercera:

MOTOCICLETAS
Prueba libre

Clase A: Motocicletas hasta 350 c. c. de capacidad cilindrica total
Clase B; * hasta 500 c. c. de > > >
Clase C: > hasta 1.000 c. c. de > > >

Prueba de turismo

Clase D; Motoc cletas basta 300 c. c. de capacidad cilindrica total

Clase £ hasta 350 c. c. de > > >
Ciase F hasta 560 c. c. de > > >
Clase G basta 750 c. c. de > > >
Clase H superiores a 750 c. c. de capacidad cilindrica total

MOTOCICLETAS CON SIDE-CAR
Prueba libre

Clase I: Motocicletas hasta 500 c. c. de capacidad cilindrica total
Clase J: » superiores a 500 c. c. de capacidad cilindrica total



Prueba de turismo

Clase K; Motocicletas hasta 500 c. c. de capacidad ciliodrica total
Clase L: > basta 750 c. c. de > > >
Clase M: > superiores a 750 c. c. de capacidad ciliodrica total

AUTOCICLOS
Prueba libre

Clase N : Categoria Unica hasta una capacidad ciliodrica total de 1.100 c. c.

Prueba de turismo

Clase O: Categoria Unica hasta una capacidad cilindricatotal de 1.100 c. c.

3.° En lo que se refiere a motocicletas y side-cars, s6lo tendran opcién a la pruebadeturismo
aquellos cuya especificacion corresponda exactamente a los tipos de turismo en los catalogos de las
respectivas casas constructoras, coa 1a sola excepcién de la forma del mauillary de los gases, que
podra ser libre para el corredor.

Todas las motocicletas con o sin side-car, que no respondan exactamente a la descripciéo ante-
rior, entraran de hecho en la prueba libre de velocidad.

Los autociclos inscritos en la prueba d¢e turismo deberan estar equipados para turismo; coq
carroceria, estribos, guarda-barros, faros, Utiles, etc. Se exceptian de la clasificacién el para*brisasy
capota, por no ser comun su adopcién en estos vehiculos.

Los que no se conformen por entero con la anterior especificacion, entraran a tomar parte en la
prueba libre de velocidad.

4* Los premios a conceder en esta prueba consisten en medallas de oro, plata y cobre para
los primeros, segundos y terceros, clasificados respectivamente, en cada una de las clases antes
mencionadas.

Ademas de los anteriores premios, se concederd una copa especial de plata a los concursantes
que establezcan nuevos records en la categoria que estén inscritos.

5.° Para la otorgacion del primer premio en cada clase, debera efectuarse el recorrido en un
tiempo que no exceda del indicado a continuacién; para la otorgacién de los segundos y terceros
premios, sera condicién precisa que la diferencia de tiempo entre el segundo o tercer clasiBcado,
no exceda de 4 y 7 minutos respectivamente.

6.* Regiran los siguientes tiempos maximos para los efectos de la condicién anterior;

Clase A: 11'10 minutos. Velocidad por hora. 574 km.

Clase B: 10 66

Clase C.' 9'50 69-4
Clase D: 15'30 43*1
Clase E: 13'40 49'2
Clase F: 12-50 52

Clase G: 1210 54*5
Clase H.- 11'30 47'4
Clase 1: 1420 46'4
Clase J: 12 55

Clase K: 16*30 40'4



Clase L; 15 minutos. Velocidad por hora. 44  km.
Clase M: 13‘30 49'6
Clase N: 13 51-7
Clase 0: 15'20 43*4

7.* Las IDScripciones para esta prueba, seran dirigidas al Sr. Secretario del «Real Moto*Club
de Catalufia>, o mas tarde del dia 13 de Marzo, acomparfiadas de su importe de 5 pesetas para los
sefiores socios del «Real Moto-Club de Cataluifia> y de 10 pesetas para los sefiores no socios.

La inscripcién con derechos dobles sera prorrogada hasta el dia 17, en que quedara definitiva-
mente cerrada.

En la Secretaria del <R. M.-C. de C. > se facilitaran los correspondientes boletines de inscripciéo.

8.° No se admitiran inscripciones de un mismo vehiculo para varias clases distintas, como tam-
poco inscripciones de un mismo concursante para distintas clases.

9* Los concursantes recibirdn un namero de orden, el sabado dia 20, de cinco a ocho de la
tarde, vispera de la prueba, en el local del <R. M.-C. de C.» donde deberan presentar sus vehiculos,
ya que el Club se reserva la facultad de examinarlos y precintarlos.

10 Los concursantes, por el hecho de su inscripcion, aceptan los reglamentos de la <Federacion
Internacional de Clubs Motociclistas» y del «Real Automdvil-Club de Espafia>, y lo estipulado en
las presentes condiciones, comprometiéndose, ademas, a acatar todas las disposiciones referentes al
orden en la celebracion de la prueba, que sean dictadas por el «<R. M.-C. de C.>, sus comisarios
0 jueces.

11 El «Real Moto-Club de Catalufia> no acepta responsabilidad alguna, por los accidentes o
dafios de que puedan ser causantes o victimas los concurrentes.

12 Han sido nombrados Comisarios para esta prueba los Sres. D. Francisco Coma, D. José R.
Caries y D. Francisco Bordas y Jueces de llegada y salida, D. loaquin Dalfau y D. César Viamonte
respectivamente.

ADVERTENCIAS

1. Los concursantes deberan presentarse en el lugar de la salida, kilémetro 585, con media hora
de anticipacién a la suya.

2.* Se recomienda a los concurrentes que hayan tomado parte en la prueba, dejen sus vehiculos
fuera del recorrido de la misma y procuren por todos los medios posibles mantener la meta libre de
obstaculos, encomendando esta conveniencia al publico en general que se halle presente.

3.* Caso de impedir las condiciones atmosféricas u otras causas la celebraciéon de la prueba, el
<R. M .-C. de C .» se reserva la facultad de aplazarla o suspenderla, devolviéndose en este segundo
caso, el importe de las inscripciones, y eo el primero, se devolvera la inscripcién Unicamente a los
que manifiesten la imposibilidad de tomar parte en la prueba en la fecha aplazada.

4* La salida sera parada, esto es, serd dada sin lanzamiento previo.

5. Las salidas seran dadas a los concursantes, de minuto en minuto, con intervalos de dos mi-
nutos entre las dos categorias.

Barcelona, Enero de 1920.
v B"
El Presidente, El Secretario general,

Francisco Coma y Mas C ésar V iamonte



Del mercado motociclista.

Nuevas marcas inglesas

Entre las nuevas producciones motociclistas registradas ultimamente debe-
mos consignar las siguientes:

El Scooter Marcel* Se trata de un scooter, de dos ruedas con un
motor a dos tiempos 65 por 70 m/m. 2 HP. El motor va colocado entre los
dos largueros que forman el chassis o cuadro, que abraza, asimismo, ambas
ruedas y columnas de direccién. La transmision es por cadenas, con dos pi-
fiones de reduccion de velocidad; sin cambio de marchas y una relacién de
velocidad de ocho vueltas del motor por una de la rueda.

En la columna de direcciéon va montada la palanquita del gas y la de freno
en la rueda delantera. La rueda trasera lleva un freno actuado por una palanca
de pie. Para mayor comodidad del que usa el scooter va provisto de un sillin
tipo bicicleta.

El centro de gravedad del aparato es sumamente bajo y por tanto resulta
muy estable.

Su precio en Inglaterra es de pesetas 825.

La motocicleta Armis. Es una nueva produccién que corresponde
al tipo de la motocicleta de dos tiempos, media fuerza que en 1914 hubiéra-
mos llamado de precio medio o popular. Sus caracteristicas son:

Motor a dos tiempos, precisién 350 cc.

Carburador A. M. A. C.

Traasmision mixta: cadena Covcnlry y correa Dunlop.
Cambio de marchas y embrague Burman.

Horquilla elastica Saxon.

Precio en Inglaterra, 1.96S pesetas.

El Scooter de tres ruedas Abottsford. La«Abottsford Motor C®
anuncia la puesta al mercado de un scooter de tres ruedas con un motor de
1 N4 HP., dos tiempos, transmisién por cadena y asiento para un ocupante.



Hasta la fecha no se han publicado mas detalles del mismo, pero los fabri-
cantes confian producirlo en cantidad suficiente para fijar su precio en pe*
setas 625.

Eli Carden Monocar. Acaba de hacer su apariciéon post guerra el
Carden Monocar, que va a venderse en Inglaterra por 2.500 pesetas.

Difiere considerablemente del antiguo mono*car Carden, que tantos entu*
siastas partidarios tenia. No se han hecho aun publicas las peculiaridades del
nuevo Carden. De ellas daremos cuenta oportunamente a nuestros lectores.

Scooters de cuatro ruedas. La estrecha relacion entre la fabricacion
automovil y aviacién ha sido reforzada por un nuevo ejemplo préactico de la
casa « Grahame-Wite», que emprende ia fabricacién de unos automoviles
miniatura, para uno y dos asientos, de muy moderada fuerza (3 HP.) para uso
de ciudad principalmente.

Se trata de unos vehiculos, sumamente pequefios y bajos, provistos de un
motor precision a dos tiempos y que vienen a constituir en el automovilismo
lo que el scooter (patinette) es en el motociclismo.

Sera curioso ver la recepcién que hara el publico a estos aparatos, que en
bastante escala estd fabricando la «C.“ Grahame-Wite» y cuya venta al pu-
blico se inaugurara en breve.

SECCION OFICIAL

Sesidn de la Junta directiva del *R. A.-C. C. ¥

El dia 19 de Diciembre proximo pasado, celebrd sesion la Junta directiva del
<Real Automdvil - Club de Catalufia» habiéndose tomado los siguientes interesan-
tes acuerdos.

Aprobar el presupuesto de gastos para este afio; sefialar el dia 12 del actual a
las diez y nueve para la celebraciéa de laJunta general ordinaria ¢*ue disponen los
Estatutos; conceder un premio a la «<Agrupacion Excursionista Catalufa>; apro-
bar la liquidacion de la 3.~ Vuelta a Catalufia; conceder la cantidad de 250 pese-

tas pard las lamilias de los guardias civiles asesinados y admitir las propuestas de numerosos automo*
vilistas M e deseaban innesar socios de!«Club». Presidié el Sr. Bertrand y asistieron los Sres. Boscb,
Labrus, Cera, Moreno, Almirall, Coma, Ribas, Sola - Sert, Majé y Andreu.

Un Autodromo en Paris.

Seelin el popular periédico LAuto que a su vez toma la noticia de VAvenir, va a construirse un
autodromo a I5 kilometros de Paris, entre Villepinte y Villeparisis sobre un desarrollo total de
5 kilémetros, con virajes de 1.500 metros y una anchura de 30 metros, estando el lugar escogido
muy préximo a las estaciones de Sevrany de Vert- Galent, y no estard dedicado exclusivamente a
grandes carreras de velocidad, sino que la pista seréa utilizada para ensayos de motores, debiendo en
el interior establecerse grandes terrenos dedicados a varios deportes en los que podrian cdebrarse
unos verdaderos juegos olimpicos.



Movimiento de socios.

Durante el mes de Diciembre bao sido admitidos socios de nimero de este
«Real Moto - Club de Catalufia>, los sefiores siguientes: D. José Gené, D. Jaime
Enrich, D. José Boixade, D. Arturo Gastéon. D. Luis Huguet, D. Alfredo Huguet,
D. Arturo Fuga. D. Luis Carreras, D.José Maria Badia, 6. Martin Olivay D. José
A. Ortoll.

Asimismo ban sido aceptadas las bajas presentadas por los Sres. Manuel Valls,
Domineo Malga, Conrado de Maluenda, M. A. Planas, Dr. Rovira Ribas, Luis

Rierola, Rafael Tenllado, José MariaJorro e Isidro Aparicio.

Programa deportivo para 1920.

Para el préoximo afio 1920 ha sido aprobado el siguiente programa deportivo:

Febrero. e, Vuelta a Catalufa
Ultimos de Marzo. . Carrera en cuesta Los Bruchs
de Mayo . Prueba de regularidad a Zaragoza
de Junio . Trofeo Armangué
Prueba por equipos
Noviembre o Diciembre Kilometro lanzado

La prueba Paris-Niza.

Atendiendo al estado de la carretera, el itinerario de esta prueba, que para los dias 13 al 16 de
Febrero organiza el <Moto-Club de Niza», ha sido modificado en la forma siguiente:

La segunda etapa, que se da como terminada en Dijon, no pasara por Lombernon.

Ei itinerario de la segunda etapa Dijon mLyon, por Bourg y Nantua, no ha sido modificado.

S Il_’a tercera etapa Lyon =Marsella pasara por Serrieres, Valence, Bourg =Saint- Andeol, Aviznon X
alon. °

Y para la cuarta etapa los concurrentes emprenderan la ruta que pasa por Trent, Brignoles «Fré-
gus-L'Esterel, Canoes, Niza, La Furbie para terminar en Monte Angel.

La casa «A. B. C.» ba inscrito cuatro maquinas, que seran pilotadas por Greame Fenton, Gabriel,
Naas y Detniche.

«G. L.> ba instrito tres maquinas cuyos conductores no son conocidos adn.

También se han recibido inscripciones délas marcas <Rover». <Matcbless>, <Harley-Davidson>
y <New-Hudson>.

Se da como seguro que en dicha carrera tomaran parte los motoristas espafioles Florencio Fuen-
tes con moto solay German Villar con side-car, ambos <Harley Davidson ». y Roman Uribesalgo
y Miguel Lliviria con moto y side-car respectivamente marca <Indian>.

Mucho celebrariamos que esta noticia fuese cierta, pues es seguro que los cuatro pondrian el mo-
torismo espafiol a la altura que le corresponde.

Las doce horas en América.

El «Moto-Club Argentino» organiza esta prueba, que se divide en las categorias de; motos solas
de fuerza libre y jnotos con side-car.

Los competidores podran cambiar cualquier pieza de su maquina, a excepcién del cuadro y del
motor.

Con el fin de fijar con la mayor exactitud posible el punto donde se bailen los concursantes en el
momento de finalizar las doce horas, deberdn entrar a correr de acuerdo con el orden de clasifica-
don en ese momento de su categoria, en un circuito, que, iniciandose en el mismo punto que aquel
doode se efecttian las doce borasi tiene 16.500 metros y se hallara bien marcado.

La Comisién de carreras haréa indicacion para entrar a este circuito por medio de banderas en el
momento que lo juzgue oportuno, después de nueve horas de marcha.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA



La Hispano-Suiza
Fabrica Espanola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bois COLOMBES)
Cwrtteri <fe RiUi, 279. Tdci. S, M.-250 T Ré ol

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTSS
VALLET, FIOL Y C*, S. en C.

Garage : Provenza, 171. - Teléfono G-922

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA. 20. =Tilétono A-3158



NEUMATICOS NACIONAL, S. A

Diagonal n.« 391 Teléfono G. 986

BARCELONA

FABRICA EN MANRESA

CAPITAL:

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

Neumaticos y Camaras

fabricados con los mejo-
res materiales, tratados
con los mejores y mas
modernos elementos,
brindan al consumidor la
maxima economia por

kilbmetro recorrido.



Fabrica Nacional

de Automoviles

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. en C.

Calle de San Andrés, nim. 430

Tetifono: S. M. 467

Cochesautomoviles

de gran lujo para ciudad
y turismo, fabricados
con aceros especiales,
estudiados y probados
en las mas duras carre*
teras de Espafa

- TeiegraroM: AutosbatlLLo6

Tipo 8/10 HP.

para carrocerias abier*
tas o cerradas, de cuatro
y cinco asientos
El automovil efe menor
consumo, con mayor
rendimiento

SALON DE EXPOSICION :

Calle de Provenza, 347

e Teléfono G. 1023

BARCELONA



FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

J. B. H.

FABRICACION NACIONAL

Ronda Universidad, 31

JOSE BIOSCA BARCELONA

00QPOCBOOO0O0O00aoeocalfmMiwMildirjajOijuuliiimTiMmji

AUTOMOVIL SALON

BARCELONAt VALENCIA i

MADRID:
Paz, 33

AKalAi 81 «Lagasca. 103 Trafalgar, S3 >Plaia Calaluffa, 18

Representante de las grandes marcas europeas

B EFETy MINER\VAYy de las acreditadas marcas
americanas SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL,
camiones FEDERAL, motocicletas INDIAN, ruedas
AUTO-WHEEL, bicicletas AUTO-MOTO,
neumaticos”™ accesorios”™ recambios
y articulos de sport de todas clases



FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

RICARDO COROMINAS

(PROVEEDOR DE LA RBAL CASA)
EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES
MADRID

Monteleén, nimero 38 BARCELONA

TcljfoRO J. S35 Arguelles (Granvia Diagonal), 458
TelifOBO 6. 78«

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143. -BARCELONA



MoTocCciICLETAS MOTOSACOCHE
MOTORES M. A. G. (MoTosAcoCHE)

PARA MOTOCICLETAS, CYCLECARS, AUTOMOVILES.
AVIACION E INDUSTRIA

A genciageneral espafiola de la MOTOSACOCHE, s.a.G inebra
A. ROVIRA MOREU. Rosellon, 255. BARCELONA

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

Loa stflorftt Kocioa R.A.C.C.y d*IR. If.C>C> coBccdidt una rebaji di us dies por ciento sobre los

precio» que ee expresen a cDQtiouacizii<

La iltima paciai se ceoaldere la oiii prafereete y in precio >«ri enpcrior es nn ciDcueeta por «icclo «I de lae d*>
mil, y el anuncio qae «a «Ua le laiertidebiri ocupar teda ti pifine.

Laa oiraa pacinai prefereatea deberan aelmtino «atir ocupadla par aDuocioa eataroa y au precio aari aupcrior
en na treinta pir escate al de laa otraipifian.

Una Sela inaercionei Doae faaircionea
PRECIOS ineereidn 15 "/f de rebiji M 'U de rebaja
entera . . 100 ptae. 600 — 90 : 510 ptas. 1.200 — 360 840 ptae.
Media p4]a> = = @ » 360 — 54 : 306 > 720 — 216 504 »

Cuarto de pagfina . 35 > 210 — 31'50 : 178'50 ptae. 420— 126 294 »



FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER?”, S. A.

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA : MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO : INDEPENDENCIA, 113 (S. M.)

VENTA DS AUTOMOV1LM :AOBNTX OBNS- CONCESIONARIO PARA
RAL PARA ESPANA T PORTUGAL : CATALUTf) A :
J.ALVAREZYC.*.S.enC. VALENTIN GUI
ProY*Bsa, ItS. BARCELONA d* Oraeia, M. BARCELOHA
ROBUSTEZ ECONOMIA

HARLEY-DAVIDSON

PERFECCION FUERZA



automovldh els

GRAM SPORT

aroeanzsy BARCELONA TELioHO 5126





