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En el Salon del Automovi, de Paris, ha quedado

demostrado que el

B UI CK

construido con materiales de acero cromo-niquel

es el que redne el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejo-

res resultados demostrados, en la préactica por lo que conserva el

PRIMER LUGAR

habiendo sido adoptadas por casi todos ios constructores, caracteris-
ticas que le distinguen, entre ellas :

Motor 6 cilindros.

Ignicion, arranque y alumbrado **DELCO**.
Véalvulas en la cabeza*

Embrague a dJiscos con ferodo.

Suspension Cantilever.

Puente oscilante.

Carburador con gicleur regulable.

Aspirador de bencina, sistema Vacuum.
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El transporte de automoviles por ferrocarril.

Entre los muchos obstaculos con que tropieza el desarrollo del comercio de
automaoviles en Espafa, el transporte de los mismos por ferrocarril constituye
indudablemente uno de los principales.

Hace aproximadamente unos diez afios que las compafias de ferrocarriles,
en vista del aumento cada vez mayor de las facturaciones de automoéviles, es-
tablecieron la tarifa especial n.° 128, con aplicacion de carnets kilométricos de
un numero fijo y determinado de kilbmetros a un precio razonable y que re-
sultaba casi ventajoso, si se tiene en cuenta que el desastroso estado de la
mayoria de las carreteras del Estado dificulta la circulacién de los automoviles
por ellas.

Parece natural que esta tarifa se dividiera en dos o en tres, teniendo en
cuenta, por ejemplo, el peso de los automoéviles, beneficiando a los automo*
viles pequefios, que son por regla casi absoluta, los de menor peso y los mas
baratos, pero las compafias no lo entienden asi al declarar que todos lo auto-
moviles deben pagar una misma tarifa, desde el momento en que ocupan un
vagoén completo, y no sabemos si tienen razén, pero nos parece que ninguan
perjuicio produciria el dividir la indicada tarifa especial, pues en definitiva
beneficiaria a las mismas compaifiias e! nimero mucho mayor de automaoviles
gque se transportarian por ferrocarril.

También hemos oido decir que siendo la carretera la via de comunicacién
mas indicada para la circulacion de los automoéviles, éstos Unicamente en caso
de averia que les impida continuar el viaje deben utilizar los ferrocarriles y
esta afirmacion nos parece totalmente desprovista de fundamento, no tan solo
porque el mal estado de las carreteras impida casi siempre el traslado en
automovil a grandes distancias, sino ademas, porque en el caso de un fabri-
cante o representante de automoviles que vende uno de ellos para otra pro-
vincia, casi siempre muy distante, llegaria el automaévil si hiciera el viaje por
carretera en un estado deplorable, ya que, si lograba evitar una averia de con-
sideracion, por lo menos deberia ser pintado y barnizado de nuevo para poder
ser presentado a su propietario en buenas condiciones.

A las compafias de ferrocarriles no les interesa la facturacion de automo-
vilesy apesar del nUmero cada vez mayor de expediciones, siguen considerandolo
como un objeto de lujo, sin preocuparse de proporcionarle ninguna facilidad.



Y asi resulta tan escaso el nUmero de vagones especiales para su transporte
que hay épocas del aflo en que es un verdadero problema el poder lograr uno
de ellos sin tener que esperar muchos dias, y los sucesivos aumentos que ha
sufrido la tarifa especial numero 128, la hacen casi inaccesible y desde luego
completamente desproporcionada con el precio del automoévil que ha de uti-
lizarla, pues hay que tener en cuenta que al precio actual de la misma, que es de
55 céntimos el kilbmetro hay que afiadir una antipatica sobretasa de diez cén-
timos por kilometro en concepto de alquiler del vagon especial, que las com-
pafiias consiguieron hacer aprobar, por tratarse de un material que tedrica-
mente deberia emplearse Unica y exclusivamente en el transporte de automoé-
viles, aunque practicamente y en épocas de gran escasez de vagones, los
hayamos visto cargados con carbdn, con gallinas y con otras cosas que no tie-
nen nada que ver con los automoviles.

Pero no se han contentado las compafias con el aumento de la tarifa es-
pecial para el transporte de automoviles por ferrocarril y de aplicarla sola-
mente a los de turismo, sino que exigen hoy que los automoviles que se fac-
turen estén debidamente matriculados, sin que pueda alcanzarsenos la razon
de esta exigencia, pues ya se encargaran los Gobiernos Civiles o Ayuntamien-
tos respectivos de no consentir la circulacion de ningun automovil que no
ostente el correspondiente nimero de matricula de la respectiva provincia y
en cambio con esta pretension obligan las compafias a matricular automoviles,
en las principales poblaciones que es donde residen por regla general los fa-
bricantes y representantes, que han de permanecer casi constantemente en
poblacién distinta, a la que resida el comprador y si éste, apoyandose en el
Reglamento de circulacién vigente, no vuelve a hacer examinar el automovil
para poder ostentar el nimero que le corresponda en la provincia respectiva,
y no debe hacerlo, resulta la anomalia de que en la mayoria de las provincias
espafolas circulardn automoviles ostentando continuamente numeros del re-
gistro de Madrid, de Barcelona, de Sevilla o de Valencia, es decir, del punto
en que se vendid el automovil y en el que quizds permanecidé los pocos dias
necesarios para probarlo y practicar las gestiones necesarias a dotarle del nu-
mero que impropiamente a nuestro entender llevard pintado, nidmero que no
correspondera ni por las cifras ni por la inicial a los de !a provincia en que re-
sida su propietario.

Y como prueba de que es desproporcionada y exageradamente cara la tarifa
especial n.° 128 para el transporte de automoéviles, nos bastara indicar que el
precio actual de la expedicién de uno de aquéllos de Madrid a Barcelona es
de 465 ptas., que no esta, ni con mucho, en relacion con el precio del automoé-
vil, sobre todo cuando se trata de un automévil sencillo y de poca potencia
y cuyo precio, aun hoy, es de 9 6 10.000 pesetas.

La fa ta de muelles de embarque especiales para automoviles, que se nota
en casi todas las estaciones de las lineas espafiolas de ferrocarriles y entre



ellas en muchas capitales de provincia demuestra también nuestra afirmacion
de que a las compaifiias no les interesa en absoluto la facturacion de automoviles.

No hace muchos afios que en la Estacion del Norte de esta capital se tenia
que improvisar una plataforma que en plano inclinado permitiera con mas o
menos incomodidad embarcar un automovil, aparato que complicabay enca-
recia la operacion, hasta que se consiguioé hacerlo en los actuales muelles que
permiten al automovil entrar por sus propios medios en el vagon especial,
cuyas puertas, situadas en su parte posterior, facilitan también el embarque.

Y no es ya tan sélo en las principales estaciones en las que deberia poderse
embarcar y desembarcar con facilidad los automdéviles sino que ademas de-
beria poder realizarse en aquellas otras situadas en grandes balnearios y cen-
tros de turismo, frecuentados en ciertas épocas del afio por una clientela en la
gue abundan los automovilistas, que no pueden trasladarse a ellos desde su
habitual residencia por carretera, pero una vez instalados en el hotel o bal-
neario, pueden recorrer en su automovil los alrededores, quizas excepcional-
mente en buena condicién y proporcionar con ello beneficios mas o menos
cuantiosos, pues siempre los produce la circulacién de la riqueza.

En el «Real Autombévil-Club de Catalufia> se ve cada verano practica-
mente demostrado lo que estamos diciendo, pues resultando materialmente
imposible circular en automovil por la carretera internacional y de primer orden
de Madrid a Francia por laJunquera, que, como es sabido, une a Barcelona
con Lérida y Zaragoza, se ven precisados los socios a enviar sus automoviles
por ferrocarril hasta sus habituales puntos de veraneo en las playas del Norte
y una vez en ellas, pueden disfrutar el intenso placer de recorrer en ellos
aquellas incomparables carreteras, gloria de Espafia, haciendo mentalmente
tristes reflexiones sobre el incomprensible motivo de que en unas regiones es-
pafiolas estén en tan perfecto estado las carreteras y en otras, como la nuestra,
resulten intransitables en absoluto para los automadviles. Y por esto, mientras
Nno veamos — y va para largo —, en buen estado todas las carreteras de Espafia
o por lo menos aquellas, llamadas por un Ministro de Fomento, radiales y pe-
riféricas, no podré prescindirse del transporte de los automdviles por ferroca-
rril, transporte que sera siempre necesario, ademas, a los fabricantes y vende-
dores de estos vehiculos para poder entregarlos en perfecto estado de con-
servaciéon y de limpieza al comprador residente en lejana provincia.

Por todas estas consideraciones seria de desear que las compaiiias de ferro-
carriles, en su propio interés, estudiaran la cuestion del transporte de auto-
moéviles y si lo hicieran sin apasionamiento, podrian — estamos seguros —
proporcionar, sin perjuicio para sus intereses, ventajas a los automovilistas y
a los fabricantes y vendedores de automoviles que necesitan utilizar la via fé-
rrea para su transporte.

Nos pareceria factible dividir a los automoéviles por razén de su peso y
establecer una tarifa mas econdmica para aquellos cuyo peso no excediera de



mil kdos : suprimir desde luego la actual sobretasa de diez céntimos por Kkilé-
metro de recorrido, que resulta odiosa: permitir el transporte de automoviles
sin matricular, siempre que fueran facturados por un fabricante nacional o re-
presentante con destino a otra provincia en la que debieran ser matriculados, y
dotar a todas las estaciones de la linea de muelles o tinglados adecuados para
poder embarcar y desembarcar automoéviles con facilidad.

Deberia también aumentarse el nimero de vagones especiales, que en la ac*
tuahdad resultan escasos, y procurarse que los admitieran en sus lineas algunas
compafiias que hoy no lo hacen y ocasionan con ello los naturales perjuicios
a los automovilistas que tienen muchas veces que desembarcar sus automoviles
en estaciones secundarias lindantes con aquellas lineas y deberia, finalmente,
lograrse el poder facturar automaviles en todos los casos a portes debidos lo
gue no permiten hacer en la actualidad algunas estaciones, cuyos empleados
por un exceso de celo e interpretando al pie de la letra las condiciones de la
tarifa especial n® 128, entienden, errGneamente a nuestro entender, que debe
forzosamente presentarse el carnet kilométrico en la estacién de salida, en el
acto de proceder al embarque del automdévil.

Precisamente a los fabricantes y representantes interesa muy particular*
mente este punto, por la sencilla razéon de que en muchos casos de venta de
un automaovil fuera del lugar de su residencia es para ellos una gran facilidad
el poder facturarlos a cargo del comprador, evitandose posibles dificultades
para el cobro de la expedicién en el caso, no muy frecuente afortunadamente,
de que sufriera aquélla un retraso considerable o de que llegara el automoévil
en malas condiciones.

A los particulares que envian sus automdviles a sus residencias veraniegas
~s es también muy comodo poder retornarlos a portes debidos y que por la
Secretaria del Club respectivo se hagan las gestiones necesarias para su des-
embarco, que pueden asi encontrar terminadas a su regreso y a su disposicion
el automovil, sin necesidad de tener que conservar en su poder durante todo
el verano un carnet kilométrico especial para la facturacion de automoviles.

No siendo frecuente encontrar en Espafia funcionarios que estudien y se
preocupen en beneficio del publico de mejorar los servicios que tienen a su
cargo, no es posible que nos hagamos ilusiones acerca de que en un dia mas
0 menos proximo puedan las compafias de ferrocarriles fijar su atenciofi en
el transporte de automdéviles, pues deben entender que éstos pueden siempre

tarifas ordinarias, tanto a gran velocidad como a pequenia,
sm fijarse en que por la primera resulta extraordinariamente caro y por la se-
gunda tardan tantos dias en llegar a su destino los automoéviles que no com*
pensa la economia, no muy notable, que se obtiene con su adopcion.

Y sin embargo, tenemos la pretensién de creer que si adoptaran las com-
pafias alguna de las reformas que hemos expuesto y que una larga practica
nos ha enseflado a estimar como beneficiosas para el transporte de automoé-



viles por ferrocarril, no tardarian en apreciar una notabilisima diferencia a su
favor en concepto de ingresos, por ser seguro que aumentaria de un modo ex-
traordinario el niumero de automdéviles que utilizarian la tarifa o tarifas que se
adoptaran, si su coste por kildmetro fuera lo suficientemente razonable para
gue tanto los fabricantes y representantes de automoéviles como los particu-
lares propietarios de ellos, hallaran alguna conveniencia en su empleo, cuando

necesitaran enviar alguno a punto situado a una distancia considerable de su
residencia.

José O rtiz

Camino nuevo de Tona a la estacion del F* C* de Balenya*

Después de vencidas algunas dificultades y examinado el proyecto por los técnicos sobre el
terreno, ha prevalecido el criterio de realizar tan deseada mejora en la forma ya conocida.

Noticias de Sevilla*

Ha sido concedida la encomienda y placa de Isabel la Catdlica, a D.José M.* Piflar y Pickman,
fundador y secretario de la <Real Sociedad Automovilista Sevillana>. Muy de veras celebramos la
merecida distindén de que ha sido objeto, como premio a su intensa labor en favor de la regién an*
daluza. Unimos nuestra sincera felicitacién a las numerosas que esta recibiendo con tal motivo.

La <Real Sociedad Automovilista Sevillana», cuya actividad y entusiasmo en favor del automo-
vilismo es de todos conocida, tiene en obra otra nueva coleccién de cartas-plano de carreteras de
las provincias de Andalucia, que repartira gratis entre sus numerosos asociados.



VIl Carrera en Cuesta Los Bruchs.
21 de Marzo de 1920

Nuestra carrera en los Bruchs que por séptima vez acaba de correrse, es uno
®motociclistas que mas interés despiertan a un tiempo

fntlri
afio n! y los espectadores. Asi, no es de extrafiar que este
1920 satisfaccion de registrar en estas paginas que los Bruchs de

1920 han sido entre todos los afos, los mas notables, por su fuerte inscripcion

elpublL70Ttotio" n <=°n<:urridos y apreciado, por

aglomeracién de automdéviles, motocicletas, auto-

I célebre cuesta. EI paso de los espectadores po”~el
romeria no interrumpida durante la mafiana del dia de la
~ Esparraguera, constituian verdaderas

~ estrechas, que hasta ultima hora del dia no se di-

i
nubes de DoTvo™N/r
i"Mv/ron

estabamor. ~Mf'i*A"S contribuy6 a nuestra fiesta, tiempo al que por cierto no
estabamos acostumbrados en anteriores afios, en los que en general, la lluvia

viento molestaron algo. La carretera estaba bien, lo propio que siemore
ser citada como una excepcion y

unoalL enTdev/~"f d t’
resnec ut i carreteras. S6lo_debemos lamentar
respecto a lacarretera, el mal estado de bastantes virajes que los coches

mafana de la carrera, con un continuo subir

vbas

iredilL _eflo V" . obstaculo para los co-
rredores, quenoencontraron el piso en los virajes sin el polvo y con la bue-
na superficie a que estaban acostumbrados en los entrenamientos

tomaro/~fj" r f" fr " |la prueba el dia 17. con 40 inscritos, de los que
XadTdll 33 registrandose a ia llegada 25. Tuvimos que lamentaba
retirada del equipo «Excelsior», debido a alguna caida y a percances sin im-

comneiidn™" 7 entrenamientos, lo que resté una interesante lucha con sus
competidores de clase «Indian» y «Harley Davidson».
Utra retirada, muy lamentable por cierto, fué la de Joaquin Rubio ex-cam-

TuTcho ““rhsta. que debutaba en lides motociclistas, y que fué debida
a un choque ocurrido entre él y un «David», momentos antL de Ja carrera!



choque que le produjo un accidente en la pierna, quedando fuera de concurso
por esta vez, y perdiendo la «Indian» uno de sus puntales.

Todos los servicios de organizacion funcionaron con la prevision anticipada,
estando la carretera cerrada al transito durante la carrera y todos los contro-
les bien atendidos por los voluntarios, que, con Soler a la cabeza, se habian de
ello encargado. Actud de juez de salida el Secretario D. César Viamonte y
de juez de llegada D. Joaquin Dalfau, estando los cronémetros de llegada
confiados al Ingeniero D. Sixto Ocampo quien cuidd de ellos con el celo y pre-
cision de anteriores ocasiones.

La mayoria de los espectadores situdse en los lugares estratégicos de cos-
tumbre, mucho antes de principiar la carrera, no ocasionando, por lo tanto, casi
ninguna molestia el cierre del circuito, que dur6 una hora menos minutos. En-
tre los detenidos en la meta de salida, esperando la apertura del circuito, vimos
al ex-ministro de Instruccién Sr. Rodés y al propio Gobernador de Barcelona,
Excmo. Sr. Conde de Salvatierra, que muy gustoso se sometidé a nuestro re-
guerimiento, segun las 6rdenes que él mismo se habia dignado dictar a peti-
cion nuestra.

Tuvimos buena lucha en casi todas las categorias de motocicletas y side*
cars, como lo prueba el hecho de haberse batido 7 records en estas clases. No
fué asi con los autociclos, cuya inscripciéon fué mas bien pobre y sus resultados
no consiguieron alcanzar los mejores de los anteriores afios. Con el adveni-
miento préximo de nuevas marcas inglesas, no dudamos que los futuros Bruchs
nos traeran una lucha en esta categoria que este afio no hemos tenido la for-
tuna de presenciar.

Las clases de mayor lucha han sido esta vez las motocicletas y los side-cars
de litro de cubicacion, lucha a la que afiadié especial interés la venida de un
fuerte equipo «Harley Davidson» de Madrid, que recogié un cumulo de me-
dallas. Es la primera vez que hemos presenciado en Catalufia la perfomance
de un fuerte equipo de esta marca, y confesamos con gusto que se coloco a
la altura a que han llegado en otros concursos fuera de nuestra tierra.

De los 7 records batidos, se lleva tres la « Motosacoche», establecidos por
Magneto, por Saez y por Orus, que vencieron los primeros y altimo respec-
tivamente sus propios tiempos de anteriores afios, otro Boniquet, el quinto la
«Indian» con P. M., batiendo también su propio record de 1919, y los dos
ultimos la «Harley Davidson>, que con Alvarez y Leblanc, se adjudican muy
buenos tiempos.

El mejor tiempo del dia lo verifico6 Florencio Fuentes, con «Harley David-
son>, ganador de la Copa Espafia y que establece el record de los tiempos
registrados en los Bruchs: 8 m. 20 s. jjo: 7907 km. por hora.

Entre las motocicletas de 500 c. ¢c. Orus, «Motosacoche», bate un anterior
record por 40 s. con la misma méaquina que lo establecié anteriormente, alcan-
zando la velocidad de 7615 km. por hora, lo que constituye indudablemente



un tiempo meritisimo, mas dificil de batir que el propio record de Florencio
Fuentes.

P. M. «Indian» side-car, bate en 33 s. y 7io su anterior record de side*car
libre, 1.000 c. c. estableciendo un tiempo de 10 m. 6 s. ’/io equivalente a
6524 km. por hora.

Magneto mejora su tiempo de 1919, (« Motosacoche > side-car 500 c. c.) en
15 s. 7io: no confesdndose satisfecho y prometiéndonos mejor tiempo en 1921,
lo que es muy posible, atendiendo que sufrié casi una parada durante la carrera.

Boniquet, «S. G. Motosacoche>; Alvarez, «Harley», y Leblanc, «Harley»,
segln ya hemos dicho, baten respectivamente, en las categorias de turismo, los
records de 300 c. c., moto; 750 c. c., side-car, y 1.000 c. c., moto. Boniquet
mejora el record de su clase en 1 m. 17 s. ®&ig Alvarez, en 59 s. V,0,y Leblanc,
en 45 s. Viol dejandoles en tiempos que dardn que hacer en los futuros con-
cursos.

Merece especial mencion asimismo el record de Saez, sobre la pequefa
«Motosacoche» de 250 c. c., que mejora en 52 s. 7io el record que en 1916
establecié Oliveras con la misma motocicleta. Un recorrido brillante para
una moto de tan pequefio cilindraje.

Del conjunto de los tiempos y de la lucha de clases y marcas, nuestros
lectores se formaran perfecta idea, leyendo el cuadro de tiempos y clasifica-
ciones, que a continuacion publicamos, afiadiendo al mismo el actual estado
de los records, cuya mitad corresponden a los resultados de este afio, en el
gue hemos echado por la borda buen nuimero de tiempos de anteriores afios.

La mayoria de los corredores desempefaron bien su papel, corriendo va-
lientemente y algunos de ellos, como Orus, Alvarez y Fuentes, no solo corrie-
ron bien, sino que nos dieron a admirar su precision en los virajes, especial-
mente en el de la meta de llegada, donde tantos entran a poca 0 a excesiva
velocidad, saliendo, estéticamente hablando, poco airosos del mismo.

Antes de cerrar estas lineas, creemos de nuestro deber, hacer una justa
critica del proceder de bastantes automovilistas y motociclistas, que en estas
fiestas se sienten corredores, sin inscribir sus nombres en los concursos que
regularmente se celebran y desarrollan velocidades que estarian mas en su lu-
gar dentro de los limites de la carrera. En cambio, haciéndolas para exhibirse
en una carretera muy transitada se ponen en peligro a si mismos, a los corre-
dores y al publico.

En sucesivos concursos, los organizadores se veran obligados, de no corre-
girse este defecto tan general, a llamar la intervencion de las autoridades para
evitar peligros que esta fiebre de carreras origina y que ocasionaron acciden-
tes a un corredor, antes de principiar su carrera, y a otro, después de termina-
da. Desde nuestras paginas de A uto-M oto, hacemos un llamamiento a todos,
para que no se repitan estas velocidades inoportunas que a nada conducen
en lugares de acumulacion de publico, como sucede en nuestros concursos.



SIDE-CARS. P rueba T urismo.
Clase K. mHasta 500 c. c.
Magneto <Motosacoche *

Clase M. - Superiores a 750 c. c.

José Alvarcz <Harley>
Germaa Villar >
José M. Vidal >
Vicente Nayrer >
Antoaio R«nom <Indiao >
Aatonio Serra <Harley>
j. R.P. <Indian»

SIDE-CARS. - P rueba Libre.

Clasel. - Superiores a 500 c. c.

P. M. <Indian >

MOTOCICLETAS. - Prueba Turismo.
Clase D. - Hasta 300 c. c,

Bodi

R. Escaler <Royal EDfield>
F. Piferrer <James>

Pedro Pj «Indian >

Clase E. - Hasta 350 e. c.
Antonio Ala <Douglas>
Clase G. - Hasta 750 c. c.
Pedro Estalella «Harley >

Manuel Fuentes >

Ciase H. = Superiores a 750 c. e.

Oscar Leblanc «Harley >
J. B. <Indian >
Juan Soler «Harley >

MOTOCICLETAS. - Prueba Libre.
Clase A. - Hasta 250 c. c.
R. Saez <Motosacoche >
Clase B. ®Hasta 500 c. c.

Juan A. Orus <Motosacoche >

Clase C. - Superiores a 500 c. c.

Florencio Fuentes
Roman Uribesalgo

«Harley »
<Indian >

<s. G. Motosacoche >

15" 13”7

10" 48~
117 22~
11' 45”7
11’52~
13’ 23”7
15’

16747~

107 06"

13750~
15’47~
17’ 58"
19731~

12' 23~

10" 42~
11’ 50”7

9’ 4~

9’40~

10" 57

11742~

8’40~

8’20~
9'19”

2/io

' /io
9/,0
Nijio

8/,0
6/io
2/io

iZio
2/jo
s/io

8/io

"/io
' fio

3/io
8/jo
iZio

~10

8/io
2/io

Medalla de Oro y Copa Record

Medalla de Oro y Copa Record
» de Plata
> de Cobre

Medalla de Oro y Copa Record

Medalla de Oro y Copa Record
> de Plata

> de Cobre

Medalla de Oro

Medalla de Oro
» de Plata

Medalla de Oro y Copa Record

> de Plata

> de Cobre

Medalla de Oro y Copa Record

Medalla de Oro y Copa Record
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AUTOCICLOS. -Prueba LtBBE.
Clase N. - Hasta 1,100 c. c.

C. T tD.y Gt> 12’ 59” &io Medalla de Oro
S. S. <David > 13" 39” */io Medalla de Plata
MAXIMA VELOCIDAD DEL DIA.
Motocicletas  F. Fuentes *Harley-Davidson 820”80 79,07 km. por hora
Side-cars P. M. (ladiao: 10" 6 '/fio 65,24 . . >

Resumen de loi tiempos minimos y records establecidos en Ib Cuesta
Los BruchSi (11 Km )

ycicletas Turismo 300 c. c. Boniquet <S. G. Motosacoche> 1920 13’ 50” Vio

> Libre 250 c. c. R. Saez <Motosacoche > 1920 ir 42”i/0

> Turismo 350 c. ¢c. Pizzala <Sumbean > 1914 12’ 21” 2/io
Libre 350 ¢c.c. J. Booet <Motosacoche > 1915 10’ 42~
> Turismo 560 c. c. Vidal <Zenith > 1916 10’ 6~
» Libre 500 c.c. Oras <Motosacoche > 1920 8’407

» Turismo 750 c. e. Estalella «Harley-Davidsoo > 1920 10’ 42” &/0

> Libre 750 c. c. > > 1920 10°42" 6/i0

» Turismo 1.000c. e. O. Leblaac > 1920 9’ 4” 3o

> Libre 1.000 c. e.  F. Fueates > 1920 8’ 20" &/o

Side-cars Turismo 560c.a Magneto <Motosacoche > 1920 15’ 13” 2/io
Libre 500 c.c. J.Bonet 1916 14’ 31~

Turismo  750c. ¢.  Vedruna » 1914 15 6” 2/io

Libre 750 c. c. » > 1914 15’ 6"2/,0

Turismo 1.000c. c. Alvarez «Harley-Davidson > 1920 10’ 48” 7/,0

Libre 1.000c.e. P.M. <IndiaD> 1920 10’ 6” Vio

ciclos  Turismo 1.100c. ¢. Conte <BuckiDgham> 1915 12’ 557 2/0

Libre 1.100 c. c. ArmaDgué <David> 1917 12> 0”7 2/0

de



«R. M.-C. C.» : CARRERA EN CUESTA DE LOS BRUCHS - 1920

) Lo Foto. BadoM
Aspecto del lugar de la salida, momentos antes de principiar la carrera. oto. Bado

AUTO-MOTO : N.“ lu

Ayuntamiento de Madrid



C. T.’sobre autociclo <D.y G. =: Medalla de oro.

S. S. sobre <David >: Medalla de plata.

Ayuntamiento de Madrid



Oscar Leblanc, sobre eHarley-Davidson >: Medalla de oro. Record.

F. Fuentes, sobre <Harley-Davidson». Boni, sobre <Motosacocbe>.
Medallas de oro. Records.

Ayuntamiento de Madrid



R. Saez, sobre «Motosacoche.. J, A. Oras, sobre <Molosacoche.
Medallas de oro. Records.

A. Al4, sobre «Douglas>. Estalella, sobre «Harley-Davidson».
Medallas de oro.

Ayuntamiento de Madrid



El Secretario del <R. M.-C. de C.>, Sr. Viamonte. dando la salida a udo de los concursantes.

«Magnelo>, sobre <Motosacoche> conduciendo al Sr. Presidente del <R. M.-C. de C>.
Medalla de oro. Record.

Ayuntamiento de Madrid



P. M., sobre <lIridian >
Medalla de oro.

Record.

J. M. Vidal, sobre «HarJeyDavidsoo. : Medalla de cobre. Foto. Mrietti

Vi
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J. A. Orus, después de la carrera

Un aspecto de la meta d® salida.

Paso de un concursante por un viraje

favorito del publico.

Ayuntamiento de Madrid



DE LOS PASADOS TEMPORALES

Paso sobre el rio Tordera, desbordado durante el mes de Marzo.

Otro aspecto del paso sobre el Tordera. Un aulomévil vadeando.

VIH

Ayuntamiento de Madrid



De las pasadas inundaciones.

Vése claramente en las fotografias que forman parte de este numero la
imprescindible necesidad de que se modifique con urgencia la travesia por el
rio Tordera.

El gran namero de arboles enteros, el ramaje arrancado y toda clase de
escombros, se acumularon en tal forma en el puente-baden, que, obstruyen-
do el paso del agua, la carretera se convirti6 en una verdadera presa, inun-
dandose con tal motivo la estacion del ferrocarril de Tordera y rompiéndose
la carretera en dos puntos diferentes, averias que interrumpieron de momento
el transito por la misma.

En la Jefatura de Obras Publicas de Barcelona esta en tramite un pro-
yecto para evitar tan incomoda travesia: consiste la modificacion propuesta
en construir un ramal que, partiendo del pueblo de Palafolls, se unird de
nuevo a la carretera general algo mas lejos, cruzando el rio Tordera mediante
un puente en un punto en que su cauce es bastante mas estrecho y por lo
tanto més facil y econdémica la realizacién de obra tan indispensable.

Este puente representara un paso mas hacia el verdadero acondicionamien-
to de nuestras carreteras, que han sido objeto de tantisimas gestiones de
nuestros clubs.

Proxima reparacion de un puente.

Segun referencias del diputado a Cortes por el distrito de La Seo de Urgel, D.José M.* Trias de
Bés, eo breve serdn colocados los tramos metalicos del puente sobre la Riera Salada, en la carre-
tera de Lérida a La Seo de Urgel. Han transcurrido trece afios desde que una fuerte avenida des-
truy6 el puente entonces existente, y por fin, parece que se pone término a las molestias, cuando no
peligros, que ofrecia el tener que atravesar el cauce a los que utilizan aquella carretera. De ello nos
felicitamos doblemente, por tratarse de una via de comunicacién con la frontera francesa.



£1 turismo en Cataluna.

(Segun el diputado por los Pirineos Orlentalea» E. Bronsse)

Para que el porvenir turista sea brillante y fructifero, es necesario, es indis-
pensable, repitdmoslo, que se realice inmediata y completamente un acuerdo
entre las Asociaciones de Turismo de una y otra parte de los Pirineos. No
debe haber, entre las regiones francesas y espafiolas que bordean las fronte-
ras de ambos paises, mas que motivos de emulaciéon y no de competencia.

El turista siente horror a lo ya visto; cuando desde hace dias se halla en
una region que ha sondeado en todos los rincones y visitado todas las atrac-
ciones, desea ver otra cosa, y el automévil facilita al presente, singularmente,
esas mutaciones y cambios. Asi como anhela ver otra cosa que la estacion en
gue se ha instalado, desea méas ardientemente alin contemplar un pais dife-
rente del suyo, un pais extranjero.

Hemos observado amenudo este estado de espiritu en las estaciones ter-
males o climatoldgicas de la Cerdefia francesa, desde las que se puede ver
en todo momento la tierra de Espafia, que se funde casi siempre tan intima-
mente con la de Francia.

El turista no suefia mas que en una cosa, que en un deseo; franquear la
frontera e ir a Espafa, Puigcerda y Llivia, tienen para él atracciones irresisti-
bles y ha sufrido mucho durante la guerra, por las restricciones puestas a la
entrada y salida de la frontera espafiola.

Asimismo, los espafioles insta ados en Puigcerdd o en Bellver, han remo-
vido Roma con Santiago para venir a Bourg-Madame, Las Escaldas, Font
Romeu o Mont Louis.

Es preciso, pues, que exista entre ambos paises, no captacion de clientela
de uno a costa del otro, sino cambio, cambio continuo y permanente de las
dos clientelas entre ambos paises.

Asi el provecho serd doble para los dos. Corolario: intercomunicacion
entre ambas naciones e intercambio de su clientela turistica.

Resuelto este primer punto, queda otro a solucionar, sobre todo para
Catalufia. Al objeto de que la clientela turistica le sea fiel y vuelva, es pre-
ciso que ésta se lleve un excelente recuerdo del pais que ha recorrido. Es
necesario que el viajero haya encontrado en todas partes una amable y cari-



fiosa acogida, una cocina cuidadosa y todo el confort apetecible. Cuando deci-
mos cuidadosa cocina, no queremos hablar de platos rebuscados, ni de con-
dimentos refinados; queremos decir Unicamente, que deben prepararse con-
venientemente y limpiamente alimentos sanos, y en lo que posible sea, servir
platos de cocina jocal, con preferencia a los clasicos menus que se encuen-
tran en todas partes.

Para el confort, inuatil es insistir; nada de lujo, pero una limpieza meticu-
losa, agua en abundancia, water-closets con corriente de agua, siempre relu*
cientes, habitaciones con mucha luz y calentadas durante el invierno.

Aunque ese «desideratum» se encuentre siempre en los hermosos hoteles
de las grandes ciudades, es raro hallarlo en el campo, donde las posadas y
hosterias dejan mucho que desear; bastaria con poca cosa, en muchos de
estos casos, para ponerlos en situacién conveniente. Esta poca cosa es lo
que debiera hacerse lo mas urgentemente posible, antes de que el extran-
jero acuda, a fin de no dejarle marchar con una mala impresion que impedi-
ria su regreso.

Inatil recordar las mejoras que hemos reclamado en un precedente articulo,
que deben realizarse en la ciudad de Barcelona; empedrado de nuevo o refec-
cién de las calzadas en las principales arterias, construccién de una red de
cloac”™ a la moderna, profusion de corrientes de agua. Es preciso, es indis-
pensable conservar las carreteras en buen estado para la circulacién automo-
vihsta. Debe realizarse un gran esfuerzo en Catalufia, pues, de lo contrario,
se oira en las mismas sus trepitantes ruidos.

Es necesario, también, que las Compafias de ferrocarriles de Espafia, imi-
ten el ejemplo de las Compafias ferroviarias de Francia; sobre todo, de la
Comparfiia del Mediodia, construyendo grandes y vastos hoteles en los sitios
mas reputados y en las estaciones de empalme mas frecuentadas.

La Compafia del Midi ha hecho construir magnificos hoteles en las esta-
ciones de Burdeos, Tolosa y Beziers. Otros les seguiran. Ha hecho edificar
el hermoso chalet turistico de Super-Bagnéres, sobre Luchon. En fin, a esta
Compaiia se debe el Paiace Hotel de Font Romeu, que ha reabierto sus
puertas el 20 de Junio ultimo, a mil metros de altura, enfrente un panorama
sin igual, dominando la Cerdefia francesa y la espafiola.

La Compafia ferroviaria de Madrid, Zaragoza y Alicante, y la del Norte
de Espafa, deberian imitar sin retraso este ejemplo. Serian ellas las primeras
en sacar provecho, asi como las regiones que sirven y cuya prosperidad no
puede dejar de tener felices repercusiones para sus cuentas de explotacion.

Asi, pues, vayamos adelante para valorizar Catalufia. Ciertamente, la obra
es considerable, pero no esta por encima de la buena voluntad, de la activi-
dad y del entusiasmo de las asociaciones turisticas de este hermoso pais.

De «Barcelona Atraccién».



REAL AUTOMOVIL-CLUB DE CATALUNA

VUELTA A CATALUNA (4. afio)

Prueba de Regularidad y Turismo

Dfai 22, 23 y 24 de Mayo de 1920

REGLAMENTO

Articulo 1." EI <Real Automoévil-Club de Catalufia> organiza una prueba de regularidad y turis-
mo para automoviles, con el nombre de 4.* Vuelta a Catalufia, dividida en tres jornadas y seis etapas,
con un recorrido total de 720 kilometros aproximadamente, que tendra lugar en ios dias 22, 23y 24
de Mayo préximo, con el siguiente itinerario : Barcelona, Ca das de Malavelia, Caldas de Montbuy,
Solsona, Vallfogona (Balneario), Tarragona y Barcelona.

El kilometraje del circuito serd hecho con arreglo a datos oficiales suministrados por lasJefaturas
de Obras Publicas del Estado de las cuatro provincias de la Regidn e Ingeniero Director de Obras
Publicas de la Mancomunidad de Catalufia.

Art. 2° A cada concurrente se le entregara un plano del itinerario y un horario d« las llegadas
y salidas de las diferentes etapas del recorrido.

El Comité organizador se reserva el derecho de variar este itinerario.

Art. 3." Los automodviles que tomen parte en la prueba deberan ir, ajuicio de los Comisarios,
completamente equipados, provistos de puertas, guarda-barros, faros en perfecto estado de funcio-
namiento, embudo para proveerse de bencina, y carroceria confortable de un minimum de 4 asientos,
ocupados 3 por lo menos de ellos. Podréan ser eliminados antes de la prueba o en cualquier momento
de ella, ac”uellos coches que no retinan las condiciones debidas, a juicio, también, de los Comisarios.

Art. 4~ Los propietarios de los automdéviles inscriptos que no los conduzcan personalmente,
deberan fi~rar en la prueba como pasajeros o estar representados por persona de su familia o con-
duefio del automovil.

Art. 5.° Las inscripciones, acompafiadas de su importe, deberdn remitirse al «Real Automévil-
Club de Catalufia> antes del dia L° de Mayo préximo.

Pasado dicho dia, se admitiran también inscripciones hasta las 20 del dia 8 del propio mes, pero
abonando derechos dobles.

El importe de las inscripciones, ser4 de 50 ptas. para los sefiores socios del «Real Automoévil-
Club de Catalufia>y de 100 ptas. para los concurrentes que no sean socios, devolviéndose a los
primeros la cantidad satisfecha, siempre que terminen la prueba habiendo efectuado completamente
el recorrido oficial de la misma.

En las hojM de inscripcién debera hacerse constar: el nombre del propietario, la marca del ayto-
movil, las medidas de sus cilindros, namero de éstos, niumero del certificado de circulaciéon, 10s pnom-
bres del conductor, el nimero del certificado de aptitud para conducir, clase de la carroceriay las



cantidades de gasolioa y aceite que oecesiten. Vienen obligados los propietarios de los coches a
exhibir los documentos de cuanto se exige en este articulo y bajo su responsabilidad.

No se admitiran inscripciones que no vayan acompafiadas del importe de sus derechos.

Art. 6.° Podran lomar parte en la prueba todos los automdviles que retnan las condiciones exi-
gidas por el presente Reglamento y cuyo cilindraje sea superior a 1*100 litros.

Art. 7® Los automoviles inscriptos, deberan efectuar el recorrido a una velocidad media de
35 kilémetros por hora.

Art. 8. Los concurrentes deberan ostentar en sus automaéviles durante toda la prueba, su name-
ro de inscripcién, pero con objeto de igualar en lo posible la suerte de todos, el orden de salida para
cada iornada, se establecera previamente por medio de los correspondieotes sorteos, verificados en
un solo acto, antes de la fecha sefialada para empezar la prueba.

Art. 9® Queda prohibido ostentar en los coches reclamo alguno.

Art. 10. Los que se inscriban deberan presentarse el diay hora que se les indique en el punto
Sjado para dar la salida y de no hacerlo, se les descontara el tiempo que transcurra desde la hora
en que debieron salir, basta aquella en que lo verifiquen, considerandose que renuncian a la prueba
los que tarden mas de una hora en tomar la salida.

Art. 11. EIl <Real Automovil-Club de Catalufia > suministrara a los concurrentes que sean socios
del mismo, toda la gasolina y aceite mineral que necesiten adquirir durante el recorrido, con un
vemticinco por ciento de descuento sobre el precio minimo a que puedan adquirirlos y que se indica-
ra oportunamente; a cuyo fin, cada uno de ellos debera expresar en la hoja de inscripcion, la canti-
dad aproximada que necesite. En ningln caso se entregard mas gasolina que la que quepa en el
depo6sito, y éste tendran que llevarlo Heno por su cuenta todos los coches a la salida, quedando los
Comisarios facultados para hacer las debidas verificacioRes, en cuanto a este extremo.

Art. 12. Los conductores de los automoviles inscriptos, deberan cumplir ios reglamentos de
circulaciéon, debiendo emplear mucha prudencia en el paso de las travesias de las poblaciones del
trayecto y dejar el paso libre a requerimiento de otro concurrente, pudiendo ser eliminados los que
no lo verifiquen.

Para el debido cumplimiento de lo prevenido en este articulo, el Comité organizador se propone
solicitar™ de los sefiores Gobernadores civiles de las cuatro provincias catalanas, que extremen la
vigilancia en las carreteras del itinerario, durante los dias en que se verifique la prueba.

Art. 13. En las poblaciones de Caldas de Malavella, Caldas de Montbuy, Solsona, Vallfogona
y Tarragona, habrda instalados controles fijos para cronometrar la llegada y salida de los con-
currentes.

Se instalaran también controles secretos en diferentes puntos del recorrido.

Los controles fijos estaran de servicio desde media hora antes de la sefialada para la llegada del
primero, hasta una hora después de la sefialada para la llegada del Gltimo.

Art. 14. Los automdviles seran pesados antes de la salida, a los efectos previstos en el presente
Reglamento; asimismo podran ser pesados durante la prueba y a su terminacion.

Art. 15. Se tomara en consideracion el peso de los coches en relacién con su cubicacién, en la
proporcion de 300 kilogramos por cada litro de cilindraje.

ti peso de los automoviles se entiende completamente equipado y en orden de marcha, pero sin
pasajeros.

Art, 16. Los concurrentes ganaran el namero de puntos que les corresponda segin las disposi-
ciones del presente Reglamento y en la forma siguiente:

1. Los automoviles cuyo peso sea superior al que les corresponda en la proporcién indicada en
el articulo anterior, por cada 100 kilos o fraccién que pesen de mads, ganardn un punto.

2.° Los automéviles conducidos por sus mismos propietarios o por hijos de éstos, ganaran
un punto.

3.* Los automéviles conducidos por una sefiora durante toda la prueba, ganaran diez puntos.

4. Los automoviles provistos de carroceria cerrada, siempre que conserven su caracter durante
toda la prueba, ganaran un punto.

5.” Con objeto de estimular el caracter de turismo de la prueba, por cada ocupante del coche__
exceptuando los tres obligatorios que establece el art. 3.° — se ganard un punto. Si entre los tres
ocupantes citados, figuran una o mas sefioras, se ganard un punto por cada una de ellas.

6® En el paso de los controles secretos, los concurrentes ganaran un punto por cada minuto de
aproximacién a la hora exacta que les corresponda, segln la velocidad media reglamentaria, a partir



de los 30 miautos anteriores y los 30 posteriores a dicha hora, indistintamente; es decir, que el que
pase por uno de dichos controles 29 minutos antes o después de la hora, ganara un punto, dos el
que pase 28 minutos antes o después y asi sucesivamente y 30 puntos el que pase a la hora exacta.

7.° EIl que llegue a un control Ejo a la hora exacta de su horario, ganara 12 puntos y uno menos
por cada S minutos o fraccién, que pase de dicha hora exacta. Se considerara que un concurrente
ha llegado a la hora exacta, siempre que lo verifigue dentro de los 15 minutos anteriores a la misma.

8.° Por lo que se refiere al peso de los automdviles, por cada 100 kilogramos o fraccién que
pesen mas, ganardn un punto, hasta un limite de 300 kilogramos de exceso, no ganando mas que
otro punto, por la diferencia a partir de aquel limite, sea cual fuere el exceso de peso; de manera
que ningun concurrente podrad ganar mas de cuatro puntos por este concepto.

Para los efectos de ganar o perder puntos y por lo que se refiere al peso de los automéviles, no
se tendran en cuenta las fracciones inferiores a 10 kilos ni las diferencias inferiores a una décima eo
el cilindraje del motor, ni en pro ni en contra.

Los puntos adjudicados a a salida por cualquier concepto, se repartiran a prorrata entre las jor-
nadas y etapas, para los premios de las mismas, contdndose como puntos enteros las fracciones que
resultasen.

No tendra derecho a ningln premio de jornada o de etapa, el automévil que no termine el total
recorrido de la prueba.

£1 namero méaximum de puntos adjudicados a la salida, no podra exceder de doce.

Art. 17. El concurrente que pase por un control fijo antes de la hora que le corresponda, perdera
todos los puntos que hubiese ganado hasta aquel momento.

Art. 18. En el caso de que sufra averias, algun automévil concursante, no podran utilizarse para
su reparacion, otros elementos que los normales del turismo. Quedara descalificado, aquel concur-
sante que para su comodidad, vaya seguido de algin coche, cuya mision sea prestarle auxilio en caso
necesario.

Art. 19. Seréa declarado vencedor, el coche que termineelrecorrido con mayor nimero de puntos.

Art. 20. Se otorgard como premio una valiosa copa al ganador, medallas de oro a los que ter-
minen la prueba con un ndmero de puntos igual o mayor que el noventa por ciento de los que
obtenga el vencedor y medallas de plata a todos los demas que terminen la prueba.

Art. 21. Ademaés de los premios citados en el articulo anterior, el «Real Automévil-Club de
Catalufia >, gestionara la adjudicacion de premios de jornadas y etapas.

Art. 22. El «Real Automovil-Club de Catalufia» y el Comité organizador, no asumen responsa-
bilidad de ninguna clase, por los accidentes de que los concurrentes puedan ser autores o victimas.

Art. 23. Todas las dudas o reclamaciones que surjan antes o después de la prueba, deberan ser
sometidas por escrito a la decisién de los sefiores Comisarios.

Las que ocurran durante la misma prueba, podran ser sometidas verbalmente a los propios se-
fiores Comisarios.

Las reclamaciones formuladas por los concurrentes, deberdn acompafiarse de la cantidad de 100
pesetas, que no seran devueltas méas que en el caso de que los sefiores Comisarios consideren fun-
dada la reclamacion.

Las reclamaciones, deberan formularse dentro de las 24 horas siguientes a la terminacion de
la prueba.

De la resoluciéon que dicten los sefiores Comisarios, podra apelarse ante la Comisién deportiva
de este <Real Automévil-Club de Catalufia», cuyo fallo sera inapelable.

Art. 24. Los casos que se presenten y no se hallen previstos por el presente Reglamento, seran
resueltos por ios sefiores Comisarios.

El Presidente del Comité organizador, El Secretario,

E usebio L 6pez JOAQUIN G rases

Barcelona, 15 Marzo 1920.



Un nuevo motor de 12 cilindros, europeo.

El ingeniero Adams ha construido
un nuevo motor de 12 cilindros, que
nos parece tal vez el mas interesan-
te de todos los motores de 12 cilin-
dros construidos para automoviles.
Los doce cilindros estan construi-
dos en dos grupos de seis, acopla-
dos en V a 90°, pero con coginetes
independientes para cada cilindro en
el ciguefial, a cuyo efecto, un grupo
de cilindros es desaxé, con respec-
to al otro.
Adjuntamos a estas lineas una sec-
cion del motor, por la que el lec-
tor se hara cargo de la disposicion
principa] de sus érganos.
Las véalvulas de admisién y esca-
pe estdn dispuestas en una culata
independiente para cada grupo de
cilindros, siendo éstos, en cambio,
fundidos en un block de composi-
cion de aluminio, y con revestimien-
to interior de acero. El agua circula
directamente entre el block de alu-
minio y los revestimientos de acero
de los cilindros, lo que asegura una El nuevo notar Adams, ie 12 cilindrm,
muy buena refrigeracion; hallandose
muy cuidadosa y curiosamente estudiadas las uniones entre el aluminio y
el acero.
Un solo arbol de levas actla sobre todas las valvulas, hallandose dis-
puesto en el centro entre los dos grupos de cilindros, y en buenas condicio-
nes de lubrificacion.

El motor lleva pistones de aluminio y coginetes a rodillos, en las bielas y
en el ciguefial.



Del Mercado Automovilista.

Del Mercado Aleman. Poco conocemos hasta la fecha referente a la
situacion de los fabricantes de automéviles en Alemania; si bien podemos
decir que, debido a los trastornos interiores, a la falta de carb6n y a la escasez
de otras materias, la mayoria de las fabricas contindan con una produccién
muy restringida y en algunas nula enteramente.

Varias fabricas, con el objeto de especializarse en tipos de fuerza y precio
determinados han llegado a un acuerdo que, cuando entren en periodo normal
de fabricacion, les permitird aumentar su produccion, por el hecho de dedicar
su capacidad y su utillage por entero a la fabricacion de un solo tipo.

Han entrado en esta combinacién, por ahora, las siguientes fabricas: «Na-
tional», «Automobilwerice» de Berlin, «Hausa-Lloydwerke», «Automobil-
werke Gesellschaft> de Bremen y la «Brennaborwerke» de Brandeburg.

La casa Dunlop nos ofrece un nuevo ejemplo de introduccién de fabrica-
cién Europea en los Estados Unidos. «Dunlop» que tiene ya fabricas en In-
glaterra, el Canada, Francia y Japdn, se extiende ahora a los Estados Unidos,
montando una fabrica en Bufalo, con un capital de 20 millones de dollars.

La fabrica incluye una hiladura especial de algoddn para la fabricacion de
telas, analoga a la que tiene en Inglaterra.

Como recordara el lector, Dunlop fué el inventor del neumatico de camara
de aire.

Metallurgique. Esta importante fabrica belga de automoviles presenta
los siguientes tipos:

Chassis 14-25 HP.

Motor: 80 x 130, cuatro cilindros monobloc desceatrado, con engrase a presién. Enfria-
miento por termo-sifén.

Marchas: Cuatro adelante y una atras, accionadas por una palanca que permite la conduc-
cion interior.

Radiador: <Metallurgique>.

Bastidor de aluajioio, con indicador de velocidades y cuenta kilémetros, manémetro a
presién de aceite, cuadro de iluminacién y arranque.

Carburador: <Zenit >alimentado por depdsito aspirador.



Embrague cénico de cuero. — Ancho de via: 1.325 m. — Distancia entre ejes: 3.200 m.
Arranque y alumbrados eléctricos <Westinghouso comprendiendo faros y linternas.
Ruedas: Amovibles blindadas «Michelin> o metalicas »Rudge-Whitworth>.
Disponible para la carroceria: 2.500 x 0.800 m.

Precio: 21.000 ptas.

ChassU 18-30 HP.

Motor: 90 x 140, cuatro cilindros, moDobloc descentrado, con engrase a presién. Enfria-
miento por bomba.

Velocidades: Cuatro adelante y una atras, manejado por palanca que permite la conduc-
cién Interior.

Radiador: <Metaliurgique

Bastidor de aluminio, con indicador de velocidades y cuenta kilbmetros, mandémetro a
presién de aceite, cuadro de alumbrado y arranque.

Carburador <Zenitb>, alimentado por depésito aspirador.

Embrague cénico de cuero. — Via: 1.425 m. — Distancia entre ejes: 3.500 m.

Arranque y alumbrado eléctricos «Weslinghouse», comprendiendo faros y linternas.

Ruedas: Amovibles blindadas «Michelin » o metéalicas <Rudge-Whitworth.

Disponible para la carroceria: 2.600 x 0.850 m.

Precio: 23.000 ptas.

Chassis 26-50 HP.

Motor: 100 x 160, cuatro cilindros, monobloc descentrado, con engrase a presion. Enfria-
miento por bomba.

Velocidades: Cuatro adelante y una atras, mandadas por una palanca que permite la con-
duccidn interior.

Radiador: <Metallurgique>.

Bastidor de aluminio con indicador de velocidades y cuenta kilémetros, manémetro a
presién de aceite, tablero de alumbrado y arranque.

Carburador <Zenith> alimentado por depésito aspirador.

Embrague de discos metaiicos. — Ancho de via: 1.440 m. — DisUncia entre ejes: 3.750 m.

Arranque y alumbrado eléctricos <Westinghouse> con faros y linternas.

Ruedas: Amovibles blindadas <Michelin> o metalicas <Rudge-Whitworth».

Disponible para la carroceria: 2.850 x 0.850 m.

Precio: 26.000 ptas.



Carrera Paris-Niza.

Organizada por el »Moto-Club de Niza> y por la revista Motocyclisme ae
Paris, se ha llevado a cabo esta prueba, que se ha subdividido en las cuatro
etapas siguientes:

Paris-Dijon; 287 kms. Dijon-Lyon: 298 kms.
Lyon-Marselia: 329 > Marsella-Niza: 232

Las coDdiciones principales det reglamento, formulado a base de puntos a deducir de 200, eran,
recorrer el itinerario a una velocidad media de 30 kms. por hora; diez minutos de tolerancia por re<
traso o adelanto de la hora fijada para Uegada a los finales de etapa para las motos de mas de
250 c. c., y de quince minutos para los motos hasta 250 c. c. y los side-cars hasta 350 c. c.

Los 200 puntos se descomponian en la siguiente forma:

Para regularidad;60 puntos Para frenos: 40 puntos
> silencia: 20 > > arranque frio: 10 >
> elasticidad: 30 > > piezas de repuesto: 20 >
> cuesta: 20 >

De los sesenta puntos de la regularidad se deducia uno por cada minuto en mas o menos de la
tolerancia establecida.

Los puntos de cuesta, elasticidad y frenos se han aplicado en pruebas intercaladas en el reco-
rrido. Por cada pieza de repuesto utilizada se quitaban dos puntos.

De los 123 inscritos tomaron la salida 70 corredores, llegando a la primera etapa 70 de éstos en
junto, 28 de ellos con penalizacién.

De los 70 salidos, terminaron la prueba 47 concursantes, estableciéndose la siguiente clasifi-
cacion :

Motocicletas hasta 250 c. c.

1* Dubost iMotosolo» 127 puntos
2.° Dupont

M otocicletas hasta 350 c. c.

1.* Greenwood <Connaughy > 141 puntos 95 centésimas
2.° Coiombel <Douglas>
3.* Horton <New Imperial >

4.“ Rigal <New Imperial >



Motocicletas hasta 500 c. c.

1.®
2
3
4
5.
6/
7.

Barthelemy
Gillies Tom
Detruche
Gallié
Rutheriord
Newman
Bninet

Motocicletas hasta 750 c. c.

1.7
20

Kay Don
W. C. Cuy

3. Jesse Baker
4.» Jim Wood

5®
6.°
1
g
9.*

Pinney
Debay
Sermeos

G. Wood
Russel KiDg

Side-cars hasta 500 c. c,

1
o
3n
4
5o

Guignet

W hile

Rex Mundi
Poalty
Gallien

Side-cars hasta 760 c. c.

1.0
2w
30
4
5o
6.
10
g.°
Side-cars hasta

1=
2.0
3.0
4.
5.»
6.«
7°.

Douglas Hankes
G. Pery

Noret

Lacour
Horsman
Delaunay
Goinpertz
Dupuis

1,000 c. c.

Verpault
Bonnard
Oblin
Etade
Collot
Pletsier
Delaoné

Autociclos hasta 1,100 c. c.

1.°

CbapmaD

«Rover >

<Sumbean >
<A.B.C.>
*Triumph »

«Zenith m
tScott>
«Scott»

«G. Levy»
«Sumbeami
«Rover »

-AL1L.S>
<Triumph1
<G.L.»

ISO puntos 8 centésimas

154 puntos 92 centésimas

125 puntos 52 centésimas

135 puntos 52 centésimas

«Harley Davidson» 146 puntos 13 centésimas

«Harley Davidson>

<Royal Enfield >
<Indiao *

«Harley Davidson»
«Harley Davidso&>

<Match]ess>

‘*Morgan j

144 puntos 5 centésimas



El automovil en los Estados Unidos.

A pesar del contratiempo que ia guerra ha ocasionado a la industria autO'
movilista, el nimero de automoviles crece cada dia en grandes proporciones
en Norteamérica.

El dia 1.° de Enero habia matriculados 7.412.047 automdviles, que dada la
poblacién de 110.000.000 de habitantes, resulta a un automovil por cada 16
personas. Teniendo en cuenta que hay 27.000.000 de familias, de cada tres
y media familias una posee automovil.

A continuacidon publicamos la lista de los diversos Estados, con el numero
de automdéviles inscritos en 1." de Enero del corriente afio y el promedio de
habitantes por automavil.

ESTADOS ALillzoeTi?(\)I:es p::'ribL:ttﬁﬁ\ize\/«il ESTADOS Auitlol\ll-lnr?t\:){sles porautomovil
Alabama . . . . 65.000 36'84 Nebraska . . . . 200.000 6’43
Arizona.....oovveennne 29.000 938 Nevada......ccovrnnne. 9.500 12°07
ArkaDSas . . . . 58.650 30’57 New Hampshirem = 30.000 14°87
California . . . . 500.000 6'20 New Jersey . . . 190.000 16'21
Colorado . . . . 104.000 975 New México . . . 18.000 24°27
Coonecticut . . . 103.000 1277 New York. . . . 600.000 1774
Delaware . . . . 16.200 13’39 Norlh Carolina . . 111.000 22’21
Distrito de Columbia 46.775 8'00 North Oakota. . . 82.900 954
Florida.....cocoeveenne. 59.000 1591 Oblo.ieeee 510.000 10°33
Georgia . . . . 126.000 2329 Oklahoma. . . . 150.000 15°85
ldaho. . 42.500 10’86 Oregon...coveereene. 83.350 10’65
HIINOIS oo 478.000 13721 Pennsylvania . . . 493.000 17°84
Indiana.. 277.000 10°30 Rbode Islaod. . 39.200 16°26
lOWa..cooiiieie 365.000 6°09 South Carolina . . 70.000 2372
Kansas..... 226.500 8’27 South Dakota . . 105.000 7°00
Kentucky . . . . 80.875 2978 Tennessee. . . . 84.000 27°63
Louisiana . . . . 50.000 3769 TeXaS e 320.000 14°37
M aioe .. 55.000 14°22 Utah..ooiis 35.200 12°88
Maryland . . . . 101.000 1370 Vermont . . . . 26.900 13'61
Massachussets . 245.000 15'64 Virginia....cene 94.000 2376
Michigan . . . . 333.000 9’41 WashingtOD 163.773 1013
Minnesota. . . . 260.000 902 West Virginia 50.200 28’66
Missusippi. 50.000 40°02 Wisconsin. . . . 226.000. 11'30
Missouri . . . . 246.000 14,01 Wyoming . . . . 22.500 8’46
Montana . . . . 59.500 8’17

Van a la cabeza los Estados de Jowa, Nebraska y California, con un auto-
movil por cada 6 6 7 habitantes.



SECCION OFICIAL

Movimiento de socios.

Han sido admitidos socios de numero de este «Real Automovil-Club de Cata-
lufia», los sefiores siguientes: D. Ramén Corbera, D. Manuel Llisas, D. Rafael
Bianchi, D.José M.“ Palomo, D. Joaquin Vila, sefiores Bruguera y Sandiumenge,
S. en C.y Automoviles Eléctricos, S. A.

Cuarta Vuelta a Cataluiia.

En este numero se publica el Reglamento, por el que se regird esta interesante prueba depor-
tiva; dado el interés que existe por conocerlo, se espera que serdn en gran namero los coches que
se inscriban para tomar parte en la misma; continlan con actividad los trabajos de organizacion y
las gestiones encaminadas a obtener la rapida reparacién de las carreteras que constituyen el
circuito.

Conservacion de carreteras.

El Excmo. Sr. Ministro de Fomento, D. Emilio Ortufio, accediendo a la peticion del <Real Au-
tomévil Club de Catalufia», se ha dignado conceder la cantidad de 15,000 pesetas a cada una de
lasJefaturas Publicas de Barcelona y Tarragona, como mejora de conservacion de carreteras; ello
contribuird a mejorar el estado de las que integran el circuito, principalmente el trayecto compren-
dido entre Suriay Cardona, de esta provincia, y los Gltimos kilémetros de la carretera de Artesa a
Montblanch, cercanos a esta poblaciéon, de la provincia de Tarragona, que se hallan en pésimo
estado.

Nueva travesia.

Debido a las gestiones realizadas por el ex diputado a Cortes por el distrito de Olot, doctor don
Francisco Fabregas, la superioridad ha aprobado el proyecto de travesia de la carretera de Olot a
Gerona por Besalud, con la construccion de un nuevo puente sobre el rio Pluvia, en dicha villa.

Movimiento de socios.

Durante el mes de Febrero han sido admitidos socios de nimero de este <Real
Moto-Club de Catalufia», los sefiores siguientes: D. Conrado de Maluenda,
D. Antonio Bofill, D. Ramén Font, D. Alejandro Juanola, D.José Oller, D. Fran-
cisco Coll, D. Federico Feitx, D. Félix Mezquita. D. Luis de Verdonces, D. Vi-
cente Climent, D. Cayetano Alegre, D. Enrique Sureda, D.José Soler, D. Eduardo
Majem, D. Pedro Mestres y D. Francisco de A. Ribas.

Asimismo han sido admitidas las bajas presentadas por los Sres. D.José Noguer, D. Antonio de
Semir, D. Pedro Carbonell, D. Ignacio Muntadas, D.José M, Sabater, D.José Jiménez, D. Santiago
Vilardell, D. Eduardo Campsy D. Luis Ferrer y D. Juan Maycas, este Gltimo corresponsal en Madrid.

Por defuncién lo ha sido D. Manuel Rubio.



Inscripciéon de vehiculos con arreglo al nuevo reglamento de
circulacion.

Se hace preseote a los sefiores socios de este <Rcal Moto-Oub de Catalufia>, que la ioscrip-
cién de vehiculos ha de hacerse con arreglo al reglamento publicado en 23 de julio de 1918, gne
fué reproducido como suplemento en el primer nimero de esta Revista, exponiéndose los infracto-
res a las penalizaciooes que en el mismo se indican. Segun nuestras noticias ha terminado la toleran*
da de tiempo concedida a las motocicletas y autociclos, contra los que se procedera ahora severa-
mente.

Un ruego.

Algunos vecinos de la Plaza de Tetudn y Paseo de San Juan, han acudido a laJunta Directiva de
este <Real Moto-Club de Catalufia>, quejandose de que algunos socios del mismo producen moles-
tias en el vecindario por el excesivo ruido que produceu con sus vehiculos, corriendo por dichas
vias a horas mas elevadas de las diez de la noche, manifestando que de no cesar estas molestias
producirian a la Alcaldia la correspondiente reclamacién; en su consecuencia lajunta ruega a los
sefiores socios atiendan dicha queja, y evitan en lo posible reclamaciones como la expuesta.

Tercera Vuelta a Cataluia.

Las horas de salida para esta prueba se ha acordado sean las siguientes:

Dia 4 Salida de Barcelona Los de 25 kms. p.h. alas 4 de la mafana
30 4’50
> Salida de Ripoll 25 2’30 de la tarde
> > 30 2’30
Dia 5 Salida de Igualada 25 5 de la mafana
> » 30 6 »
> Salidade Tarragona 25 2'50 de la tarde
> > 30 3'15

Se han inscrito los siguientes concursantes:

Antonio Ala <Douglas > 350 C. C. Motocicleta
Carlos Pi2zala <Triumph> 560 > »
Nilo Mas6 <fxceUior> 1,000 > >
Narciso Alvarez <Harley Davidson > 1,000 > Side-car
Pedro Estalella ¢Harley Davidson » 1,000 > >
José Selles <Harley Davidson > 1,000 > >
Carlos Sampere =Excelsior» 1,000 > >
José M. Vidal <Harley Davidson» 1,000 > >
Antonio Reoom <lodian > 1,000 > >
Ramoén Garriga <Harley Davidson > 1,000 » >

C. T «D.y G .» 1,100 > Autociclos
S. Catald Pujadas <D.y G.> 1,100 > >

QUEDA PROHBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA



La Hispano-Suiza

Fabrica Espafiola de Automoviles

ESPANA (sarceLONA) FRANCIA (Bols COLOMBES)

C»iTet«r» d« Ril>u. 279. Teléf. S. M.-250 37, Rué RéaQioo

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES. MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES
VALLET, FIOL Y C/, S. en C.

Garage : Provenza, 171. - Teléfono G-922

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA, 20. - Teléfono A-3158



AUTOMOVILES

ELECTRICOS
S. A

BARCELONA



NEUMATICOS NACIONAL. S. A.

Diagonal n.* 391

Teléfono G. 986

BARCELONA

FABRICA EN MANRESA

CAPITAL:

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

Neumaticos y Camaras

fabricados con los mejo-
res materiales, tratados
con los mejores y mas
modernos elementos,
brindan al consumidor la
maxima economia por

kildbmetro recorrido.



FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

J. B. H.

FABRICACION NACIONAL

Ronda Universidad, 31
jO s e . bio sc a BARCELONA

AUTOMOVIL SALON

MADRID: BARCELONA i VALBNCIiAi
Alcald, 81 eLagascai 103 Trafaigar,52 «Plaza Catalufia. 18 Paz, 33

Representante de las grandes marcas earopeas
y americanas de automadviles

BERUET, MINERVA> SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL
Camiones FEDERAL y BERLIET
Motocicletas INDIAN
Tractores agricolas CLEVELAND

Rueda motriz SMITHt bicicletas AUTO-MOTO e INDIAN,

neumaticos, accesorios, recambios y articulos de sport,
de las mas acreditadas marcas



F. BATLLO, S. C. Talleres y Oficinast

BARCELONA S.Andrés, 430 (S.A)

Ayuntamiento de Madrid



FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

Ricardo Corominas

(PROVBEOOR DE LA RSAL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

MADRID
Monteledén, nimero 28 BARCELONA
Texfono 1. 835 Arguelles (Granvia Diagonal), 458

Telifono Q.7U

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143. «.BARCELONA



ACEITE ESPECIAL PARA AUTOMOVILES

HAVOLINE

«Hay una diferencia»

Las tres marcas que aseguran recorrido

\

CAMARAS

Fabricado segun
las especificaciones
de! Gobierno Americano

DISTRIBUIDORES <

Compainia Automotriz Espafiola
GERONA, 67-BARCELONA



MmoTocicLetas MOTOSACOCHE
moTorREs M. A. G. (MJOGACIHY

PARA MOTOCICLETAS, CYCLECARS, AUTOMOVILES,
AVIACION E INDUSTRIA

A gencia general espafiolade la MOTOSACOCHE, s.a.G inebra
A. ROVIRA MOR E U. Rosellon, 255. BARCELONA

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

Loi asfiorc» socios del R. A. C,C.y dsl R. M. C. C. tieo«n coccedid* una rebsja de ud diez por ciento sobre los
precios qos se expressn * coacifiusciéo.

L« GlUms péelDS se coasider* la mis prtferenle y su precio seri superior ea un cincuenu por ciento si de laa de-
mas, y el aoaacio que en sUa se Inserte deberd ocupsr toda la pagina,

Lss otras paeinas preferentes (2.%, y penultirrai deberdn sBImnmo estar ocupadas por soancios enteros y su
precio sera superioren un treioca por ciento al de Iss otras pagioas.

Una Seis inserciones Doce inserciones
PRECIOS insercion 15 “ode rebaja 30 */nde rebaja
Péagina estera . . 100 ptas. 600 — 90 : 510 ptas. 1.200 — 360 840 ptas.
Media pagina . . 60 > 360 — 5* : 306 » 720 — 216 504 »

Cuarto de pagfina . 35 > 210 — 31'SO0  : 178*50 ptfis. 420 — 126 294 »



FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER?"”, S. A.

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA : MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO : INDEPENDENCIA, 113 (S. M.)

VENTA DE AUTOMOYILES:AGENTE GENE- CONCESIONARIO PARA
’RAL PARA ESPANA Y PORTUGAL: CATALURA;
* - ~
J. ALVAREZ Y C.*, S. en C. VALENTIN GUI
a ProT»Qi«. 185. BARCELONA P»»eo de Gr»ci«, 90. BARCELONA
I |
@ROBUSTEZ ECONOMIA

<&

HARLEY-DAVIDSON

| PERFECCION FUERZA



AUTOMOVILES

GRAM SPORT

AAAAAAAAAA BARCELONA +¢ vono 5126





