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En el Salón del Automóvü, de París, ha quedado 
demostrado que el

B U I C K
construido con m ateriales de a ce ro  crom o-níquel

es el que reúne el conjunto de mecanismos más modernos y de mejo­
res resultados demostrados, en la práctica por lo que conserva el

P R I M E R  L U G A R
habiendo sido adoptadas por casi todos ios constructores, caracterís­
ticas que le distinguen, entre ellas :

M otor 6 cilindros.

Ignición, arranq u e y  alum brado **DELCO**.  
V álvulas en  la  cabeza*
Em brague a  dJiscos con ferodo.
Suspensión Cantilever.
Puente oscilante.
C arburador con gicleur regulable.
A spirador de b encina, sistem a Vacuum .

A G E N C I A  G E N E R A L  P A R A  E S P A Ñ A

F. S. ABADAL -  Aragón, 239-245 -  BARCELONA
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El tran sp orte  de autom óviles por ferrocarril.
Entre los muchos obstáculos con que tropieza el desarrollo del comercio de 

automóviles en España, el transporte de los mismos por ferrocarril constituye 
indudablemente uno de los principales.

Hace aproximadamente unos diez años que las compañías de ferrocarriles, 
en vista del aumento cada vez mayor de las facturaciones de automóviles, es­
tablecieron la tarifa especial n.° 128, con aplicación de carnets kilométricos de 
un número fijo y determinado de kilómetros a un precio razonable y que re­
sultaba casi ventajoso, si se tiene en cuenta que el desastroso estado de la 
mayoría de las carreteras del Estado dificulta la circulación de los automóviles 
por ellas.

Parece natural que esta tarifa se dividiera en dos o en tres, teniendo en 
cuenta, por ejemplo, el peso de los automóviles, beneficiando a los automó* 
viles pequeños, que son por regla casi absoluta, los de menor peso y los más 
baratos, pero las compañias no lo entienden así al declarar que todos lo auto­
móviles deben pagar una misma tarifa, desde el momento en que ocupan un 
vagón completo, y no sabemos si tienen razón, pero nos parece que ningún 
perjuicio produciría el dividir la indicada tarifa especial, pues en definitiva 
beneficiaría a las mismas compañías e! número mucho mayor de automóviles 
que se transportarían por ferrocarril.

También hemos oído decir que siendo la carretera la vía de comunicación 
más indicada para la circulación de los automóviles, éstos únicamente en caso 
de avería que les impida continuar el viaje deben utilizar los ferrocarriles y 
esta afirmación nos parece totalmente desprovista de fundamento, no tan sólo 
porque el mal estado de las carreteras impida casi siempre el traslado en 
automóvil a grandes distancias, sino además, porque en el caso de un fabri­
cante o representante de automóviles que vende uno de ellos para otra pro­
vincia, casi siempre muy distante, llegaría el automóvil si hiciera el viaje por 
carretera en un estado deplorable, ya que, si lograba evitar una avería de con­
sideración, por lo menos debería ser pintado y barnizado de nuevo para poder 
ser presentado a su propietario en buenas condiciones.

A  las compañías de ferrocarriles no les interesa la facturación de automó­
viles y apesar del número cada vez mayor de expediciones, siguen considerándolo 
como un objeto  de lujo, sin preocuparse de proporcionarle ninguna facilidad.
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Y  así resulta tan escaso el número de vagones especiales para su transporte 
que hay épocas del año en que es un verdadero problema el poder lograr uno 
de ellos sin tener que esperar muchos días, y los sucesivos aumentos que ha 
sufrido la tarifa especial número 128, la hacen casi inaccesible y desde luego 
completamente desproporcionada con el precio del automóvil que ha de uti­
lizarla, pues hay que tener en cuenta que al precio actual de la misma, que es de 
55 céntimos el kilómetro hay que añadir una antipática sobretasa de diez cén­
timos por kilómetro en concepto de alquiler del vagón especial, que las com- 
pañias consiguieron hacer aprobar, por tratarse de un material que teórica­
mente debería emplearse única y exclusivamente en el transporte de automó­
viles, aunque prácticamente y en épocas de gran escasez de vagones, los 
hayamos visto cargados con carbón, con gallinas y con otras cosas que no tie­
nen nada que ver con los automóviles.

Pero no se han contentado las compañías con el aumento de la tarifa es­
pecial para el transporte de automóviles por ferrocarril y de aplicarla sola­
mente a los de turismo, sino que exigen hoy que los automóviles que se fac­
turen estén debidamente matriculados, sin que pueda alcanzársenos la razón 
de esta exigencia, pues ya se encargarán los Gobiernos Civiles o Ayuntamien­
tos respectivos de no consentir la circulación de ningún automóvil que no 
ostente el correspondiente número de matricula de la respectiva provincia y 
en cambio con esta pretensión obligan las compañías a matricular automóviles, 
en las principales poblaciones que es donde residen por regla general los fa­
bricantes y representantes, que han de permanecer casi constantemente en 
población distinta, a la que resida el comprador y si éste, apoyándose en el 
Reglamento de circulación vigente, no vuelve a hacer examinar el automóvil 
para poder ostentar el número que le corresponda en la provincia respectiva, 
y no debe hacerlo, resulta la anomalía de que en la mayoría de las provincias 
españolas circularán automóviles ostentando continuamente números del re­
gistro de Madrid, de Barcelona, de Sevilla o de Valencia, es decir, del punto 
en que se vendió el automóvil y en el que quizás permaneció los pocos días 
necesarios para probarlo y practicar las gestiones necesarias a dotarle del nú­
mero que impropiamente a nuestro entender llevará pintado, número que no 
corresponderá ni por las cifras ni por la inicial a los de !a provincia en que re­
sida su propietario.

Y  como prueba de que es desproporcionada y exageradamente cara la tarifa 
especial n.° 128 para el transporte de automóviles, nos bastará indicar que el 
precio actual de la expedición de uno de aquéllos de Madrid a Barcelona es 
de 465 ptas., que no está, ni con mucho, en relación con el precio del automó­
vil, sobre todo cuando se trata de un automóvil sencillo y de poca potencia 
y cuyo precio, aún hoy, es de 9 ó 10 .000  pesetas.

La fa ta de muelles de embarque especiales para automóviles, que se nota 
en casi todas las estaciones de las líneas españolas de ferrocarriles y entre
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ellas en muchas capitales de provincia demuestra también nuestra afirmación 
de que a las compañías no les interesa en absoluto la facturación de automóviles.

No hace muchos años que en la Estación del Norte de esta capital se tenía 
que improvisar una plataforma que en plano inclinado permitiera con más o 
menos incomodidad embarcar un automóvil, aparato que complicaba y enca­
recía la operación, hasta que se consiguió hacerlo en los actuales muelles que 
permiten al automóvil entrar por sus propios medios en el vagón especial, 
cuyas puertas, situadas en su parte posterior, facilitan también el embarque.

Y  no es ya tan sólo en las principales estaciones en las que debería poderse 
embarcar y desembarcar con facilidad los automóviles sino que además de­
bería poder realizarse en aquellas otras situadas en grandes balnearios y cen­
tros de turismo, frecuentados en ciertas épocas del año por una clientela en la 
que abundan los automovilistas, que no pueden trasladarse a ellos desde su 
habitual residencia por carretera, pero una vez instalados en el hotel o bal­
neario, pueden recorrer en su automóvil los alrededores, quizás excepcional­
mente en buena condición y proporcionar con ello beneficios más o menos 
cuantiosos, pues siempre los produce la circulación de la riqueza.

En el «Real Automóvil-Club de Cataluña > se ve cada verano práctica­
mente demostrado lo que estamos diciendo, pues resultando materialmente 
imposible circular en automóvil por la carretera internacional y de primer orden 
de Madrid a Francia por la Junquera, que, como es sabido, une a Barcelona 
con Lérida y Zaragoza, se ven precisados los socios a enviar sus automóviles 
por ferrocarril hasta sus habituales puntos de veraneo en las playas del Norte 
y una vez en ellas, pueden disfrutar el intenso placer de recorrer en ellos 
aquellas incomparables carreteras, gloria de España, haciendo mentalmente 
tristes reflexiones sobre el incomprensible motivo de que en unas regiones es­
pañolas estén en tan perfecto estado las carreteras y en otras, como la nuestra, 
resulten intransitables en absoluto para los automóviles. Y  por esto, mientras 
no veamos —  y va para largo — , en buen estado todas las carreteras de España 
o por lo menos aquellas, llamadas por un Ministro de Fomento, radiales y pe­
riféricas, no podrá prescindirse del transporte de los automóviles por ferroca­
rril, transporte que será siempre necesario, además, a los fabricantes y vende­
dores de estos vehículos para poder entregarlos en perfecto estado de con­
servación y de limpieza al comprador residente en lejana provincia.

Por todas estas consideraciones sería de desear que las compañías de ferro­
carriles, en su propio interés, estudiaran la cuestión del transporte de auto­
móviles y si lo hicieran sin apasionamiento, podrían —  estamos seguros —  
proporcionar, sin perjuicio para sus intereses, ventajas a los automovilistas y 
a los fabricantes y vendedores de automóviles que necesitan utilizar la vía fé­
rrea para su transporte.

Nos parecería factible dividir a los automóviles por razón de su peso y 
establecer una tarifa más económica para aquellos cuyo peso no excediera de
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mil kdos : suprimir desde luego la actual sobretasa de diez céntimos por kiló­
metro de recorrido, que resulta odiosa: permitir el transporte de automóviles 
sin matricular, siempre que fueran facturados por un fabricante nacional o re­
presentante con destino a otra provincia en la que debieran ser matriculados, y 
dotar a todas las estaciones de la línea de muelles o tinglados adecuados para 
poder embarcar y desembarcar automóviles con facilidad.

Debería también aumentarse el número de vagones especiales, que en la ac* 
tuahdad resultan escasos, y procurarse que los admitieran en sus líneas algunas 
compañías que hoy no lo hacen y ocasionan con ello los naturales perjuicios 
a los automovilistas que tienen muchas veces que desembarcar sus automóviles 
en estaciones secundarias lindantes con aquellas líneas y debería, finalmente, 
lograrse el poder facturar automóviles en todos los casos a portes debidos lo 
que no permiten hacer en la actualidad algunas estaciones, cuyos empleados 
por un exceso de celo e interpretando al pie de la letra las condiciones de la 
tarifa especial n.® 128, entienden, erróneamente a nuestro entender, que debe 
forzosamente presentarse el carnet kilométrico en la estación de salida, en el 
acto de proceder al embarque del automóvil.

Precisamente a los fabricantes y representantes interesa muy particular* 
mente este punto, por la sencilla razón de que en muchos casos de venta de 
un automóvil fuera del lugar de su residencia es para ellos una gran facilidad 
el poder facturarlos a cargo del comprador, evitándose posibles dificultades 
para el cobro de la expedición en el caso, no muy frecuente afortunadamente, 
de que sufriera aquélla un retraso considerable o de que llegara el automóvil 
en malas condiciones.

A  los particulares que envían sus automóviles a sus residencias veraniegas 
^ s  es también muy cómodo poder retornarlos a portes debidos y que por la 
Secretaría del Club respectivo se hagan las gestiones necesarias para su des­
embarco, que pueden así encontrar terminadas a su regreso y a su disposición 
el automóvil, sin necesidad de tener que conservar en su poder durante todo 
el verano un carnet kilométrico especial para la facturación de automóviles.

No siendo frecuente encontrar en España funcionaríos que estudien y se 
preocupen en beneficio del público de mejorar los servicios que tienen a su 
cargo, no es posible que nos hagamos ilusiones acerca de que en un día más 
o menos próximo puedan las compañías de ferrocarriles fijar su atencióñ en 
el transporte de automóviles, pues deben entender que éstos pueden siempre 
. tarifas ordinarias, tanto a gran velocidad como a pequeña,

sm fijarse en que por la prímera resulta extraordinariamente caro y por la se­
gunda tardan tantos días en llegar a su destino los automóviles que no com* 
pensa la economía, no muy notable, que se obtiene con su adopción.

Y  sin embargo, tenemos la pretensión de creer que si adoptaran las com­
pañías alguna de las reformas que hemos expuesto y que una larga práctica 
nos ha enseñado a estimar como beneficiosas para el transporte de automó­
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viles por ferrocarril, no tardarían en apreciar una notabilísima diferencia a su 
favor en concepto de ingresos, por ser seguro que aumentaría de un modo ex­
traordinario el número de automóviles que utilizarían la tarifa o tarifas que se 
adoptaran, si su coste por kilómetro fuera lo suficientemente razonable para 
que tanto los fabricantes y representantes de automóviles como los particu­
lares propietarios de ellos, hallaran alguna conveniencia en su empleo, cuando 
necesitaran enviar alguno a punto situado a una distancia considerable de su 
residencia.

J o s é  O r t iz

Cam ino nuevo de T ona a  la estación  del F* C* de Balenyá*
Después de vencidas algunas dificultades y  examinado el proyecto por los técnicos sobre el 

terreno, ha prevalecido el criterio de realizar tan deseada m ejora en la forma ya conocida.

N oticias de Sevilla*
Ha sido concedida la encomienda y placa de Isabel la  Católica, a  D. Jo sé  M.‘ Piñar y Pickman, 

fundador y secretario de la  <Real Sociedad Automovilista Sevillana >. Muy de veras celebramos la 
merecida distindón de que ha sido objeto, com o premio a su intensa labor en favor de la región an* 
daluza. Unimos nuestra sincera felicitación a las numerosas que está recibiendo con tal motivo.

La <Real Sociedad Automovilista Sevillana», cuya actividad y  entusiasmo en favor del automo­
vilismo es de todos conocida, tiene en obra otra nueva colección de cartas-plano de carreteras de 
las provincias de Andalucía, que repartirá gratis entre sus numerosos asociados.
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V II C a r r e r a  e n  C u e s ta  L o s B ru ch s .
21 de M arzo de 1920

Nuestra carrera en los Bruchs que por séptima vez acaba de correrse, es uno 
f n t l r i  ® motociclistas que más interés despiertan a un tiempo
año n !  y los espectadores. Así, no es de extrañar que este
1920 satisfacción de registrar en estas páginas que los Bruchs de
1920 han sido entre todos los años, los más notables, por su fuerte inscripción

el p ú b l L 7 o T t o t Í o '   ̂ <=°n<:urridos y apreciado, por

aglomeración de automóviles, motocicletas, auto- 
l  célebre cuesta. El paso de los espectadores p o ^ e I

i romería no interrumpida durante la mañana del día de la
nubes de DoTvo^'^r  ̂ Esparraguera, constituían verdaderas
í^^lv^ron ^ estrechas, que hasta última hora del día no se di-

estáb am o r.^ lf'i‘ '̂'^S contribuyó a nuestra fiesta, tiempo al que por cierto no 
estabamos acostumbrados en anteriores años, en los que en general, la lluvia 

viento molestaron algo. La carretera estaba bien, lo propio que siemore

u n o a L  e n T d eV ^ "f d t ’ ser citada como una excepción y
resnec U t  i  carreteras. Sólo debemos lamentar
respecto a la carretera, el mal estado de bastantes virajes que los coches
v b a S  mañana de la carrera, con un continuo subir
í r e d i L  eílo V" obstáculo para los co­
rredores, que no encontraron el piso en los virajes sin el polvo y con la bue­
na superficie a que estaban acostumbrados en los entrenamientos
to m a r o ^ f j"  r f  " f r "  |a prueba el día 17. con 40  inscritos, de los que
X a d T d l l  33  registrándose a ia llegada 25. Tuvimos que lam entaba 

retirada del equipo «Excelsior», debido a alguna caída y a percances sin im-
comneíidn^" 7  entrenamientos, lo que restó una interesante lucha con sus 
competidores de clase «Indian» y «Harley Davidson».

U tra retirada, muy lamentable por cierto, fué la de Joaquín Rubio ex-cam-
T u T ch o  ‘̂ “rhsta. que debutaba en lides motociclistas, y que fúé debida
a un choque ocurrido entre él y un «D avid», momentos a n tL  de Ja carrera!
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choque que le produjo un accidente en la pierna, quedando fuera de concurso 
por esta vez, y perdiendo la «Indian» uno de sus puntales.

Todos los servicios de organización funcionaron con la previsión anticipada, 
estando la carretera cerrada al tránsito durante la carrera y todos los contro­
les bien atendidos por los voluntarios, que, con Soler a la cabeza, se habían de 
ello encargado. Actuó de juez de salida el Secretario D. César Viamonte y 
de juez de llegada D. Joaquín Dalfau, estando los cronómetros de llegada 
confiados al Ingeniero D. Sixto Ocam po quien cuidó de ellos con el celo y pre­
cisión de anteriores ocasiones.

La mayoría de los espectadores situóse en los lugares estratégicos de cos­
tumbre, mucho antes de principiar la carrera, no ocasionando, por lo tanto, casi 
ninguna molestia el cierre del circuito, que duró una hora menos minutos. En­
tre los detenidos en la meta de salida, esperando la apertura del circuito, vimos 
al ex-ministro de Instrucción Sr. Rodés y al propio Gobernador de Barcelona, 
Excmo. Sr. Conde de Salvatierra, que muy gustoso se sometió a nuestro re­
querimiento, según las órdenes que él mismo se había dignado dictar a peti­
ción nuestra.

Tuvimos buena lucha en casi todas las categorías de motocicletas y side* 
cars, como lo prueba el hecho de haberse batido 7 records en estas clases. No 
fué así con los autociclos, cuya inscripción fué más bien pobre y sus resultados 
no consiguieron alcanzar los mejores de los anteriores años. Con el adveni­
miento próximo de nuevas marcas inglesas, no dudamos que los futuros Bruchs 
nos traerán una lucha en esta categoría que este año no hemos tenido la for­
tuna de presenciar.

Las clases de mayor lucha han sido esta vez las motocicletas y los side-cars 
de litro de cubicación, lucha a la que añadió especial interés la venida de un 
fuerte equipo «Harley Davidson» de Madrid, que recogió un cúmulo de me­
dallas. Es la primera vez que hemos presenciado en Cataluña la perfomance 
de un fuerte equipo de esta marca, y confesamos con gusto que se colocó a 
la altura a que han llegado en otros concursos fuera de nuestra tierra.

De los 7 records batidos, se lleva tres la « M otosacoche», establecidos por 
Magneto, por Saez y por Orús, que vencieron los primeros y último respec­
tivamente sus propios tiempos de anteriores años, otro Boniquet, el quinto la 
«Indian» con P. M., batiendo también su propio record de 1919, y los dos 
últimos la «Harley Davidson>, que con Alvarez y Leblanc, se adjudican muy 
buenos tiempos.

El mejor tiempo del día lo verificó Florencio Fuentes, con «Harley David- 
son>, ganador de la Copa España y que establece el record de los tiempos 
registrados en los Bruchs: 8  m. 20  s. ¡¡o: 7 9 ‘07 km. por hora.

Entre las motocicletas de 500 c. c. Orús, «M otosacoche», bate un anterior 
record por 40  s. con la misma máquina que lo estableció anteriormente, alcan­
zando la velocidad de 76 ‘15 km. por hora, lo que constituye indudablemente
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un tiempo meritísimo, más difícil de batir que el propio record de Florencio 
Fuentes.

P. M. «Indian» side-car, bate en 33 s. y 7io su anterior record de side*car 
libre, 1.000 c. c. estableciendo un tiempo de 10 m. 6 s. ’/io equivalente a 
6 5 ‘24 km. por hora.

Magneto mejora su tiempo de 1919, (« Motosacoche > side-car 500  c. c.) en 
15 s. 7io: no confesándose satisfecho y prometiéndonos mejor tiempo en 1921, 
lo que es muy posible, atendiendo que sufrió casi una parada durante la carrera.

Boniquet, « S . G . M otosacoche>; Alvarez, «H arley», y Leblanc, «H arley», 
según ya hemos dicho, baten respectivamente, en las categorías de turismo, los 
records de 300 c. c., m oto; 750 c. c., side-car, y 1 .000  c. c., moto. Boniquet 
mejora el record de su clase en 1 m. 17 s. ®/io; Alvarez, en 59 s. V,o, y Leblanc, 
en 45 s. Viol dejándoles en tiempos que darán que hacer en los futuros con­
cursos.

Merece especial mención asimismo el record de Saez, sobre la pequeña 
«M otosacoche» de 250 c. c., que mejora en 52 s. 7io el record que en 1916 
estableció Oliveras con la misma motocicleta. Un recorrido brillante para 
una moto de tan pequeño cilindraje.

Del conjunto de los tiempos y de la lucha de clases y marcas, nuestros 
lectores se formarán perfecta idea, leyendo el cuadro de tiempos y clasifica­
ciones, que a continuación publicamos, añadiendo al mismo el actual estado 
de los records, cuya mitad corresponden a los resultados de este año, en el 
que hemos echado por la borda buen número de tiempos de anteriores años.

La mayoría de los corredores desempeñaron bien su papel, corriendo va­
lientemente y algunos de ellos, como Orús, Alvarez y Fuentes, no sólo corrie­
ron bien, sino que nos dieron a admirar su precisión en los virajes, especial­
mente en el de la meta de llegada, donde tantos entran a poca o a excesiva 
velocidad, saliendo, estéticamente hablando, poco airosos del mismo.

Antes de cerrar estas líneas, creemos de nuestro deber, hacer una justa 
crítica del proceder de bastantes automovilistas y motociclistas, que en estas 
fiestas se sienten corredores, sin inscribir sus nombres en los concursos que 
regularmente se celebran y desarrollan velocidades que estarían mas en su lu­
gar dentro de los límites de la carrera. En cambio, haciéndolas para exhibirse 
en una carretera muy transitada se ponen en peligro a si mismos, a los corre­
dores y al público.

En sucesivos concursos, los organizadores se verán obligados, de no corre­
girse este defecto tan general, a llamar la intervención de las autoridades para 
evitar peligros que esta fiebre de carreras origina y que ocasionaron acciden­
tes a un corredor, antes de principiar su carrera, y a otro, después de termina­
da. Desde nuestras páginas de A u t o - M o t o , hacemos un llamamiento a todos, 
para que no se repitan estas velocidades inoportunas que a nada conducen 
en lugares de acumulación de público, como sucede en nuestros concursos.
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SID E -C A R S. ■ P r u e b a  T u r is m o .

C lase K . ■ H as ta  5 0 0  c . c.

Magneto < M otosacoche *

C lase  M. - S u periores a  750 c. c.

Jo sé  Alvarcz <Harley>
Germaa Villar >
Jo sé  M. Vidal >
V icente Nayrer >
Antoaio R«nom < Indiao >
A atonio Serra <Harley>
j .  R . P . < Indian»

SID E -C A R S. - P r u e b a  L ib r e .

C lase  J .  -  S u periores a  500  c. c.

P . M. < Indian >

M O T O C IC L E T A S. - P r u e b a  T u r is m o .

C lase D . - H as ta  300  c. c,

B o d í  < S .  G . M otosacoche >
R . Escaler <Royal EDfíeld>
F . Piferrer <James>
Pedro P¡ « Indian >

C lase  E . - H a s ta  350  e. c.

Antonio A lá  <DougIas>

C lase G. - H a s ta  750  c. c.

Pedro Estalella «Harley >
Manuel Fuentes >

C íase  H . • S u periores a  7 5 0  c. e.

O scar Leblanc «Harley >
J .  B . < Indian >
Juan Soler « Harley >

M O T O C IC LE T A S. - P r u e b a  L i b r e .

C lase A . - H a sta  2 5 0  c. c.

R . Saez < M otosacoche >

C lase  B . • H a sta  5 0 0  c. c.

Juan A . Orús < M otosacoche >

C lase  C . - S u periores a  5 0 0  c. c. 

Florencio Fuentes « Harley »
Román Uribesalgo < Indian >

15’ 13” 2/io Medalla de O ro y  Copa Record

10’ 4 8 ” ’ /io Medalla de O ro  y Copa Record 
11’ 2 2 ” 9/,o » de Plata
11 ' 45” ^¡io > de Cobre
11’ 5 2 ”
13’ 2 3 ” 8/,o 
15 ' 6/io 
16’ 4 7 ” 2/io

10’ 0 6 "  ’ /io Medalla de O ro  y Copa Record

13’ 50 ” i/io Medalla de O ro y Copa Record 
15’ 47 ” 2/jo > de Plata
17’ 58’’ s/io > de Cobre
19 ’ 3 1 ”

12' 2 3 ” 8/io Medalla de Oro

10' 4 2 ” '’/io Medalla de O ro 
11 ’ 50” ’ /io » de Plata

9 ’ 4” 3/io Medalla de O ro y Copa Record 
9 ’ 4 0 ” 8/jo > de Plata

10 ' 5” i/io > de Cobre

11’ 4 2 ” ^10  Medalla de O ro y Copa Record

8 ’ 4 0 ” Medalla de O ro y Copa Record

8 ’ 2 0 ” 8/io Medalla de O ro 
9 '1 9 ” 2/io » de Plata
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A U T O C IC L O S. - P r u e b a  L tB B E .

C lase N . - H asta  1,100 c . c. 

C . T . t  D . y Gt >
S . S . < David >

M Á XIM A V E L O C ID A D  D E L  DÍA.

M otocicletas  F. Fuentes *Harley-Davidson

12’ 5 9 ” ®/io Medalla de O ro 
13’ 3 9 ” */io Medalla de Plata

S ide-cars P . M. ( la d ia o :
8’ 20” 8/io

10’ 6” ’ /io
79 ,07  km. por hora 
65 ,24  .  .  >

R esu m en  de lo i  tiem p o s m ínim os y  re c o rd s  e s ta b le cid o s  en  Ib C u e sta  de

Side-

L os BruchSi ( 1 1  K m .)

ycicletas Turismo 3 0 0  c. c. Boniquet < S . G . Motosacoche> 1920 13’ 50” Vio
> L ibre 2 5 0  c. c. R . Saez < M otosacoche > 1920 i r  42” i/,o
> Turismo 3 5 0  c. c. Pizzala < Sumbean > 1914 12’ 21” 2/io

L ibre 3 5 0  c. c. J .  Booet < M otosacoche > 1915 10’ 42”
> Turismo 5 6 0  c. c. Vidal < Zenith > 1916 10’ 6”
» L ib re 5 0 0  c. c. Orús < M otosacoche > 1920 8 ’ 4 0 ”
» Turismo 750  c. e. Estalella « Harley-Davidsoo > 1920 10’ 42” 6/,o
> L ibre 750  c. c. > > 1920 1 0 ’ 4 2 "  6/io
» Turism o 1.000 c. e. O . Leblaac > 1920 9’ 4” 3/io
> L ibre 1.000 c. e. F. Fueates > 1920 8’ 20" 8/io

cars Turism o 5 6 0  c. a Magneto < M otosacoche > 1920 15’ 13” 2/io
L ibre 5 0 0  c. c. J .  Bonet 1916 14’ 31”
Turismo 750  c. c. Vedruna » 1914 15’ 6” 2/io
L ibre 750  c. c. » > 1914 15’ 6"2/,o
T urism o 1.000 c. c. Alvarez « Harley-Davidson > 1920 10’ 4 8 ” 7/,o
L ibre 1 .000 c. e. P. M. <IndiaD> 1920 10’ 6 ” Vio

ciclos Turismo 1.100 c. c. Conte <BuckÍDgham> 1915 12’ 55 ” 2/.0
L ibre 1.100 c. c. ArmaDgué < David > 1917 12’ 0 ” 2/,o
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«R. M .-C . C.» : C A R R E R A  EN C U E S T A  D E L O S  B R U C H S - 1920

A U T O - M O T O  : N . “ l u

A specto del lugar de la salida, momentos antes de principiar la carrera. Foto. BadoM
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. •T~' ' " ■-

C . T .’ sobre autociclo <D. y G. • : Medalla de oro.

S . S . sobre < David > : Medalla de plata. 

I I
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•A

O scar Leblanc, sobre • Harley-Davidson > : Medalla de oro. Record.

F . Fuentes, sobre <Harley-Davidson». Boni, sobre <M otosacocbe>.
Medallas de oro. Records.

Ayuntamiento de Madrid



R. Saez, sobre «M otosacoch e.. J ,  A . Orús, sobre < M olosacoche.
Medallas de oro. Records.

A . Alá, sobre «Douglas>. Estalella, sobre «Harley-Davidson».

Medallas de oro.
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El Secretario  del <R. M .-C. de C.>, Sr. Viam onte. dando la salida a u d o  de los concursantes.

«M agnelo>, sobre <Motosacoche> conduciendo al S r. Presidente del <R. M .-C. de C > .
Medalla de oro. Record.
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P. M., sobre < Iridian > 

Medalla de oro. 

Record.

J .  M. Vidal, sobre «H arJeyD avíd soo.  : Medalla de cobre. Foto. M.rietti

VI

Ayuntamiento de Madrid



J .  A . Orús, después de la carrera

Un aspecto de la meta d® salida.

Paso de un concursante por un viraje 

favorito del público.
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D E  L O S  P A S A D O S  T E M P O R A L E S

Paso sobre el río Tordera, desbordado durante el mes de Marzo.

O tro  aspecto del paso sobre el Tordera. Un aulomóvil vadeando.

V I H

i
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D e las pasadas inundaciones.
V ése claramente en las fotografías que forman parte de este número la 

imprescindible necesidad de que se modifique con urgencia la travesía por el 
río Tordera.

El gran número de árboles enteros, el ramaje arrancado y toda clase de 
escombros, se acumularon en tal forma en el puente-baden, que, obstruyen­
do el paso del agua, la carretera se convirtió en una verdadera presa, inun­
dándose con tal motivo la estación del ferrocarril de Tordera y rompiéndose 
la carretera en dos puntos diferentes, averías que interrumpieron de momento 
el tránsito por la misma.

En la Jefatura de Obras Públicas de Barcelona está en trámite un pro­
yecto para evitar tan incómoda travesía: consiste la modificación propuesta 
en construir un ramal que, partiendo del pueblo de Palafolls, se unirá de 
nuevo a la carretera general algo más lejos, cruzando el río Tordera mediante 
un puente en un punto en que su cauce es bastante más estrecho y por lo 
tanto más fácil y económica la realización de obra tan indispensable.

Este puente representará un paso más hacia el verdadero acondicionamien­
to de nuestras carreteras, que han sido objeto  de tantísimas gestiones de 
nuestros clubs.

P róxim a rep aración  de un puente.
Según referencias del diputado a Cortes por el distrito de La Seo de Urgel, D . Jo sé  M.‘ Trias de 

Bés, eo breve serán colocados los tramos metálicos del puente sobre la R iera Salada, en la carre­
tera  de Lérida a La Seo  de Urgel. Han transcurrido trece  años desde que una fuerte avenida des­
truyó el puente entonces existente, y por fin, parece que se pone término a las molestias, cuando no 
peligros, que ofrecía el tener que atravesar el cauce a los que utilizan aquella carretera. De ello nos 
felicitamos doblemente, por tratarse de una vía de comunicación con la frontera francesa.
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£1 turism o en C ataluña.
(S egú n  e l d iputado p o r lo s  P irin e o s  O rlen talea» E . B ro n sse )

Para que el porvenir turista sea brillante y fructífero, es necesario, es indis­
pensable, repitámoslo, que se realice inmediata y completamente un acuerdo 
entre las Asociaciones de Turismo de una y otra parte de los Pirineos. No 
debe haber, entre las regiones francesas y españolas que bordean las fronte­
ras de ambos países, más que motivos de emulación y no de competencia.

El turista siente horror a lo ya visto; cuando desde hace dias se halla en 
una región que ha sondeado en todos los rincones y visitado todas las atrac­
ciones, desea ver otra cosa, y el automóvil facilita al presente, singularmente, 
esas mutaciones y cambios. Así como anhela ver otra cosa que la estación en 
que se ha instalado, desea más ardientemente aún contemplar un país dife­
rente del suyo, un país extranjero.

Hemos observado amenudo este estado de espíritu en las estaciones ter­
males o climatológicas de la Cerdeña francesa, desde las que se puede ver 
en todo momento la tierra de España, que se funde casi siempre tan íntima­
mente con la de Francia.

El turista no sueña más que en una cosa, que en un deseo; franquear la 
frontera e ir a España, Puigcerdá y Llivia, tienen para él atracciones irresisti­
bles y ha sufrido mucho durante la guerra, por las restricciones puestas a la 
entrada y salida de la frontera española.

Asimismo, los españoles insta ados en Puigcerdá o en Bellver, han remo­
vido Roma con Santiago para venir a Bourg-Madame, Las Escaldas, Font 
Romeu o Mont Louis.

Es preciso, pues, que exista entre ambos países, no captación de clientela 
de uno a costa del otro, sino cambio, cambio continuo y permanente de las 
dos clientelas entre ambos países.

Así el provecho será doble para los dos. Corolario: intercomunicación 
entre ambas naciones e intercambio de su clientela turística.

Resuelto este primer punto, queda otro a solucionar, sobre todo para 
Cataluña. Al objeto de que la clientela turística le sea fiel y vuelva, es pre­
ciso que ésta se lleve un excelente recuerdo del país que ha recorrido. Es 
necesario que el viajero haya encontrado en todas partes una amable y cari­

)
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ñosa acogida, una cocina cuidadosa y todo el confort apetecible. Cuando deci­
mos cuidadosa cocina, no queremos hablar de platos rebuscados, ni de con­
dimentos refinados; queremos decir únicamente, que deben prepararse con­
venientemente y limpiamente alimentos sanos, y en lo que posible sea, servir 
platos de cocina ¡ocal, con preferencia a los clásicos menus que se encuen­
tran en todas partes.

Para el confort, inútil es insistir; nada de lujo, pero una limpieza meticu­
losa, agua en abundancia, water-closets con corriente de agua, siempre relu* 
cientes, habitaciones con mucha luz y calentadas durante el invierno.

Aunque ese «desiderátum» se encuentre siempre en los hermosos hoteles 
de las grandes ciudades, es raro hallarlo en el campo, donde las posadas y 
hosterías dejan mucho que desear; bastaría con poca cosa, en muchos de 
estos casos, para ponerlos en situación conveniente. Esta poca cosa es lo 
que debiera hacerse lo más urgentemente posible, antes de que el extran­
jero acuda, a fin de no dejarle marchar con una mala impresión que impedi­
ría su regreso.

Inútil recordar las mejoras que hemos reclamado en un precedente artículo, 
que deben realizarse en la ciudad de Barcelona; empedrado de nuevo o refec­
ción de las calzadas en las principales arterias, construcción de una red de 
c lo a c^  a la moderna, profusión de corríentes de agua. Es preciso, es indis­
pensable conservar las carreteras en buen estado para la circulación automo- 
vihsta. D ebe realizarse un gran esfuerzo en Cataluña, pues, de lo contrario, 
se oirá en las mismas sus trepitantes ruidos.

Es necesario, también, que las Compañías de ferrocarriles de España, imi­
ten el ejemplo de las Compañías ferroviarias de Francia; sobre todo, de la 
Compañía del Mediodía, construyendo grandes y vastos hoteles en los sitios 
más reputados y en las estaciones de empalme más frecuentadas.

La Compañía del Midi ha hecho construir magníficos hoteles en las esta­
ciones de Burdeos, Tolosa y Beziers. Otros les seguirán. Ha hecho edificar 
el hermoso chalet turístico de Super-Bagnéres, sobre Luchon. En fin, a esta 
Compañía se debe el Paiace Hotel de Font Romeu, que ha reabierto sus 
puertas el 20 de Junio último, a mil metros de altura, enfrente un panorama 
sin igual, dominando la Cerdeña francesa y la española.

La Compañía ferroviaría de Madrid, Zaragoza y Alicante, y la del Norte 
de España, deberían imitar sin retraso este ejemplo. Serían ellas las primeras 
en sacar provecho, así como las regiones que sirven y cuya prosperidad no 
puede dejar de tener felices repercusiones para sus cuentas de explotación.

Así, pues, vayamos adelante para valorizar Cataluña. Ciertamente, la obra 
es considerable, pero no está por encima de la buena voluntad, de la activi­
dad y del entusiasmo de las asociaciones turísticas de este hermoso país.

De «Barcelona A tracción».
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R E A L  A U T O M Ó V I L - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

VUELTA A CATALUÑA (4.“ año)
P ru eba de Regularidad y Turism o

D fai 2 2 , 23  y  2 4  de M ayo de 19 2 0

R E G L A M E N T O

Artículo 1 . '  E l < Real Automóvil-Club de Cataluña > organiza una prueba de regularidad y turis­
mo para automóviles, con el nombre de 4.* Vuelta a Cataluña, dividida en tres jornadas y seis etapas, 
con un recorrido total de 720  kilómetros aproximadamente, que tendrá lugar en ios días 22, 23 y 24 
de Mayo próximo, con el siguiente itinerario : Barcelona, C a das de Malavelia, Caldas de Montbuy, 
Solsona, Vallfogona (Balneario), Tarragona y Barcelona.

E l kilometraje del circuito será hecho con arreglo a datos oficiales suministrados por las Jefaturas 
de O bras Públicas del Estado de las cuatro provincias de la Región e Ingeniero D irector de Obras 
Públicas de la Mancomunidad de Cataluña.

Art. 2 °  A  cada concurrente se le entregará un plano del itinerario y un horario d« las llegadas 
y  salidas de las diferentes etapas del recorrido.

E l Comité organizador se reserva el derecho de variar este itinerario.
A rt. 3 . '  Los automóviles que tomen parte en la prueba deberán ir, a  ju icio de los Comisarios, 

completamente equipados, provistos de puertas, guarda-barros, faros en perfecto estado de funcio­
namiento, embudo para proveerse de bencina, y carrocería confortable de un mínimum de 4 asientos, 
ocupados 3 por lo  menos de ellos. Podrán ser eliminados antes de la prueba o en cualquier momento 
de ella, ac^uellos coches que no reúnan las condiciones debidas, a juicio, también, de los Comisarios.

Art. 4.̂  Los propietarios de los automóviles inscriptos que no los conduzcan personalmente, 
deberán fi^ ra r  en la prueba como pasajeros o estar representados por persona de su familia o con­
dueño del automóvil.

A rt. 5.° Las inscripciones, acompañadas de su importe, deberán remitirse al «Real Automóvil- 
Club de Cataluña> antes del día L ° de Mayo próximo.

Pasado dicho día, se admitirán también inscripciones hasta las 2 0  del día 8  del propio mes, pero 
abonando derechos dobles.

El importe de las inscripciones, será de 5 0  ptas. para los señores socios del «Real Automóvil- 
Club de Cataluña > y de 100 ptas. para los concurrentes que no sean socios, devolviéndose a los 
primeros la cantidad satisfecha, siempre que terminen la prueba habiendo efectuado completamente 
el recorrido oficial de la misma.

auto-En las hojM de inscripción deberá hacerse constar: el nombre del propietario, la marca del 
móvil, las medidas de sus cilindros, número de éstos, número del certificado de circulación, los 
bres del conductor, el número del certificado de aptitud para conducir, clase de la carrocería y las

nom-
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cantidades de gasolioa y  aceite que oecesiten. Vienen obligados los propietarios de los coches a 
exhibir los documentos de cuanto se exige en este articulo y bajo su responsabilidad.

No se admitirán inscripciones que no vayan acompañadas del importe de sus derechos.
A rt. 6.° Podrán lom ar parte en la prueba todos los automóviles que reúnan las condiciones exi­

gidas por el presente Reglamento y cuyo cilindraje sea superior a 1*100 litros.
Art. 7.® Los automóviles inscriptos, deberán efectuar el recorrido a una velocidad media de 

35 kilómetros por hora.
A rt. 8 .“ Los concurrentes deberán ostentar en sus automóviles durante toda la prueba, su núme­

ro de inscripción, pero con objeto de igualar en lo posible la suerte de todos, el orden de salida para 
cada iornada, se establecerá previamente por medio de los correspondieotes sorteos, verificados en 
un solo acto , antes de la fecha señalada para empezar la prueba.

A rt. 9.® Queda prohibido ostentar en los coches reclam o alguno.
Art. 10 . L os que se inscriban deberán presentarse el día y hora que se les indique en el punto 

Sjado para dar la salida y de no hacerlo, se les descontará el tiempo que transcurra desde la hora 
en que debieron salir, basta aquella en que lo verifiquen, considerándose que renuncian a la prueba 
los que tarden más de una hora en tomar la salida.

A rt. 11. E l <Real Automóvil-Club de Cataluña > suministrará a los concurrentes que sean socios 
del mismo, toda la gasolina y aceite mineral que necesiten adquirir durante el recorrido, con un 
vemticinco por ciento de descuento sobre el precio mínimo a que puedan adquirirlos y que se indica­
rá oportunamente; a  cuyo fin, cada uno de ellos deberá expresar en la hoja de inscripción, la canti­
dad aproximada que necesite. En ningún caso se entregará más gasolina que la que quepa en el 
depósito, y éste tendrán que llevarlo Heno por su cuenta todos los coches a la salida, quedando los 
Comisarios facultados para hacer las debidas verificacioRes, en cuanto a este extremo.

A rt. 12. L os conductores de los automóviles inscriptos, deberán cumplir ios reglamentos de 
circulación, debiendo emplear mucha prudencia en el paso de las travesías de las poblaciones del 
trayecto y dejar el paso libre a requerimiento de otro concurrente, pudiendo ser eliminados los que 
no lo verifiquen.

Para el debido cumplimiento de lo prevenido en este artículo, el Com ité organizador se propone 
solicitar^ de los señores Gobernadores civiles de las cuatro provincias catalanas, que extremen la 
vigilancia en las carreteras del itinerario, durante los dias en que se verifique la prueba.

Art. 13. En las poblaciones de Caldas de Malavella, Caldas de Montbuy, Solsona, Vallfogona 
y Tarragona, habrá instalados controles fijos para cronom etrar la llegada y salida de los con­
currentes.

S e  instalarán también controles secretos en diferentes puntos del recorrido.
L os controles fijos estarán de servicio desde media hora antes de la señalada para la llegada del 

primero, hasta una hora después de la señalada para la llegada del último.
Art. 14. Los automóviles serán pesados antes de la salida, a  los efectos previstos en el presente 

Reglamento; asimismo podrán ser pesados durante la prueba y a su terminación.
Art. 15. S e  tomará en consideración el peso de los coches en relación con su cubicación, en la 

proporción de 300  kilogramos por cada litro de cilindraje.
t i  peso de los automóviles se entiende completamente equipado y en orden de marcha, pero sin 

pasajeros.
Art, 16. L os concurrentes ganarán el número de puntos que les corresponda según las disposi­

ciones del presente Reglamento y en la forma siguiente:
1. Los automóviles cuyo peso sea superior al que les corresponda en la proporción indicada en 

el artículo anterior, por cada 100  kilos o  fracción que pesen de más, ganarán un punto.
2.° Los automóviles conducidos por sus mismos propietarios o  por hijos de éstos, ganarán 

un punto.
3 .* L os automóviles conducidos por una señora durante toda la prueba, ganarán diez puntos.
4. Los automóviles provistos de carrocería cerrada, siempre que conserven su carácter durante 

toda la prueba, ganarán un punto.
5.” Con ob jeto  de estimular el carácter de turismo de la prueba, por cada ocupante del co ch e __

exceptuando los tres obligatorios que establece el art. 3.° —  se ganará un punto. S i entre los tres 
ocupantes citados, figuran una o  más señoras, se ganará un punto por cada una de ellas.

6.® En el paso de los controles secretos, los concurrentes ganarán un punto por cada minuto de 
aproximación a la hora exacta que les corresponda, según la velocidad media reglamentaria, a  partir
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de los 30 miautos anteriores y  los 30 posteriores a dicha hora, indistintamente; es decir, que el que 
pase por uno de dichos controles 29 minutos antes o después de la hora, ganará un punto, dos el 
que pase 28 minutos antes o después y  asi sucesivamente y 30 puntos el que pase a la hora exacta.

7.° El que llegue a  un control Ejo a la hora exacta de su horario, ganará 12 puntos y  uno menos 
por cada S minutos o  fracción, que pase de dicha hora exacta. S e  considerará que un concurrente 
ha llegado a la hora exacta, siempre que lo verifique dentro de los 15 minutos anteriores a la misma.

8.° P or lo que se refiere al peso de los automóviles, por cada 100  kilogramos o fracción que 
pesen más, ganarán un punto, hasta un límite de 300  kilogramos de exceso, no ganando más que 
otro punto, por la  diferencia a partir de aquel límite, sea cual fuere el exceso de peso; de manera 
que ningún concurrente podrá ganar más de cuatro puntos por este concepto.

Para los efectos de ganar o perder puntos y  por lo que se refiere al peso de los automóviles, no 
se tendrán en cuenta las fracciones inferiores a 10 kilos ni las diferencias inferiores a una décima eo 
e l cilindraje del motor, ni en pro ni en contra.

Los puntos adjudicados a a salida por cualquier concepto, se repartirán a prorrata entre las jo r­
nadas y etapas, para los premios de las mismas, contándose como puntos enteros las fracciones que 
resultasen.

No tendrá derecho a ningún premio de jornada o de etapa, el automóvil que no termine el total 
recorrido de la prueba.

£1 número máximum de puntos adjudicados a la salida, no podrá exceder de doce.
A rt. 17. E l  concurrente q u e  p a s e  p o r  un con trol f i j o  an tes  d e  la  h o ra  q u e  le  corresponda, p erd erá  

todos lo s  pu n tos qu e hubiese g a n a d o  h a sta  a q u e l m om ento.
Art. 18. En el caso de que sufra averías, algún automóvil concursante, no podrán utilizarse para 

su reparación, otros elementos que los normales del turismo. Quedará descalificado, aquel concur­
sante que para su comodidad, vaya seguido de algún coche, cuya misión sea prestarle auxilio en caso 
necesario.

A rt. 19. Será  declarado vencedor, el coche que termine el recorrido con mayor número de puntos.
A rt. 20. S e  otorgará com o premio una valiosa copa al ganador, medallas de oro a los que ter­

minen la prueba con un número de puntos igual o  mayor que el noventa por ciento de los que 
obtenga el vencedor y medallas de plata a todos los demás que terminen la prueba.

A rt. 21. Además de los premios citados en el artículo anterior, el «Real Autom óvil-Club de 
Cataluña >, gestionará la adjudicación de premios de jornadas y etapas.

A rt. 22. E l « Real Automóvil-Club de Cataluña» y el Comité organizador, no asumen responsa­
bilidad de ninguna clase, por los accidentes de que los concurrentes puedan ser autores o víctimas.

A rt. 23. Todas las dudas o  reclamaciones que surjan antes o después de la prueba, deberán ser 
sometidas por escrito a la decisión de los señores Comisarios.

Las que ocurran durante la misma prueba, podrán ser sometidas verbalmente a los propios se ­
ñores Comisarios.

Las reclamaciones formuladas por los concurrentes, deberán acom pañarse de la cantidad de 100 
pesetas, que no serán devueltas más que en el caso de que los señores Comisarios consideren fun­
dada la reclamación.

Las reclamaciones, deberán formularse dentro de las 24 horas siguientes a la terminación de 
la prueba.

D e la resolución que dicten los señores Comisarios, podrá apelarse ante la Comisión deportiva 
de este <Real Automóvil-Club de Cataluña», cuyo fallo será inapelable.

Art. 24. Los casos que se presenten y no se hallen previstos por el presente Reglamento, serán 
resueltos por ios señores Comisarios.

El Presidente del Com ité organizador,

E u s e b io  L ó p e z

E l Secretario, 

Jo A Q U lN  G r a s e s

Barcelona, 15 Marzo 1920.
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Un n u ev o  m o to r  d e  12 c ilin d ro s , eu ro p eo .
El ingeniero Adams ha construido 

un nuevo motor de 12 cilindros, que 
nos parece tal vez el más interesan­
te de todos los motores de 12 cilin­
dros construidos para automóviles.

Los doce cilindros están construi­
dos en dos grupos de seis, acopla­
dos en V  a 90°, pero con coginetes 
independientes para cada cilindro en 
el cigüeñal, a cuyo efecto, un grupo 
de cilindros es desaxé, con respec­
to  al otro.

Adjuntamos a estas lineas una sec­
ción del motor, por la que el lec­
tor se hará cargo de la disposición 
principa] de sus órganos.

Las válvulas de admisión y esca­
pe están dispuestas en una culata 
independiente para cada grupo de 
cilindros, siendo éstos, en cambio, 
fundidos en un block de composi­
ción de aluminio, y con revestimien­
to interior de acero. El agua circula 
directamente entre el block de alu­
minio y los revestimientos de acero 
de los cilindros, lo que asegura una 
muy buena refrigeración; hallándose
muy cuidadosa y curiosamente estudiadas las uniones entre el aluminio y 
el acero.

Un solo árbol de levas actúa sobre todas las válvulas, hallándose dis­
puesto en el centro entre los dos grupos de cilindros, y en buenas condicio­
nes de lubrificación.

El motor lleva pistones de aluminio y coginetes a rodillos, en las bielas y 
en el cigüeñal.

El nuevo n otar Adams, i e  12 cilindrM,
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D e l M erca d o  A u to m o v ilis ta .
Del M ercado A lem án. Poco conocemos hasta la fecha referente a la 

situación de los fabricantes de automóviles en Alemania; si bien podemos 
decir que, debido a los trastornos interiores, a la falta de carbón y a la escasez 
de otras materias, la mayoría de las fábricas continúan con una producción 
muy restringida y en algunas nula enteramente.

Varias fábricas, con el objeto  de especializarse en tipos de fuerza y precio 
determinados han llegado a un acuerdo que, cuando entren en periodo normal 
de fabricación, les permitirá aumentar su producción, por el hecho de dedicar 
su capacidad y su utillage por entero a la fabricación de un solo tipo.

Han entrado en esta combinación, por ahora, las siguientes fábricas: «N a­
tional», « Automobilwerice» de Berlín, « Hausa-Lloydwerke», «Automobil- 
werke Gesellschaft > de Bremen y la «Brennaborwerke» de Brandeburg.

La casa Dunlop nos ofrece un nuevo ejemplo de introducción de fabrica­
ción Europea en los Estados Unidos. «Dunlop» que tiene ya fábricas en In­
glaterra, el Canadá, Francia y Japón, se extiende ahora a los Estados Unidos, 
montando una fábrica en Búfalo, con un capital de 20  millones de dollars.

La fábrica incluye una hiladura especial de algodón para la fabricación de 
telas, análoga a la que tiene en Inglaterra.

Como recordará el lector, Dunlop fué el inventor del neumático de cámara 
de aire.

M etallurgique. Esta importante fábrica belga de automóviles presenta 
los siguientes tip os:

C hassis 1 4 -2 5  H P .

M otor: 80 x  130, cuatro cilindros monobloc desceatrado, con engrase a presión. Enfria­
miento por termo-sifón.

M archas: Cuatro adelante y una atrás, accionadas por una palanca que permite la conduc­
ción interior.

Radiador: < MetaÍlurgique>.
Bastidor de aluajioio, con indicador de velocidades y  cuenta kilómetros, manómetro a 

presión de aceite, cuadro de iluminación y arranque.
Carburador: < Zenit > alimentado por depósito aspirador.
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Embrague cónico de cuero. —  Ancho de vía: 1.325 m. —  Distancia entre e jes : 3 .200 m. 
Arranque y alumbrados eléctricos < W estinghouso comprendiendo faros y  linternas. 
Ruedas: Amovibles blindadas «Michelin> o  metálicas »Rudge-W hitworth>.
Disponible para la carrocería: 2 .500 x  0 .800  m.
P recio : 21 .000  ptas.

ChassU  1 8 - 3 0  H P .

M otor: 9 0  X  140, cuatro cilindros, moDobloc descentrado, con engrase a presión. Enfria­
miento por bomba.

V elocidades: Cuatro adelante y  una atrás, manejado por palanca que permite la conduc­
ción Interior.

Radiador: < Metaliurgique
Bastidor de aluminio, con indicador de velocidades y  cuenta kilómetros, manómetro a 

presión de aceite, cuadro de alumbrado y arranque.
Carburador <Zenitb>, alimentado por depósito aspirador.
Embrague cónico de cuero. — V ía : 1 .425 m. —  D istancia entre e jes : 3 .500  m.
A rranque y alumbrado eléctricos « W eslinghouse», comprendiendo faros y  linternas. 
Ruedas: Am ovibles blindadas « Michelin » o  metálicas < Rudge-Whitworth.
Disponible para la carrocería: 2 .600  x  0 .850  m.
P recio : 23 .000  ptas.

C hassis 2 6 - 5 0  H P .

M otor: 100  x  160, cuatro cilindros, monobloc descentrado, con engrase a presión. Enfria­
miento por bomba.

V elocidades: Cuatro adelante y una atrás, mandadas por una palanca que permite la  con­
ducción interior.

R adiador: <Metallurgique>.

Bastidor de aluminio con indicador de velocidades y  cuenta kilómetros, manómetro a 
presión de aceite, tablero de alumbrado y arranque.

Carburador <Zenith> alimentado por depósito aspirador.
Embrague de discos metáücos. —  Ancho de via: 1 .440  m. — D isU ncia entre e je s : 3 .750 m. 
Arranque y alumbrado eléctricos <Westinghouse> con faros y  linternas.
Ruedas: Amovibles blindadas <Michelin> o  metálicas <Rudge-W hitworth».
Disponible para la carrocería: 2 .850  x  0 .850  m.
P recio : 26 .000  ptas.
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C arrera  París-N iza.
Organizada por el » M oto-Club de Niza> y por la revista Motocyclisme áe  

París, se ha llevado a cabo esta prueba, que se ha subdividido en las cuatro 
etapas siguientes:

P a rís -D ijo n ; 287 kms. 
L yon-M arselia : 329 >

D ijo n -L y o n : 
M arsella-N iza:

298 kms. 
232  .

Las coDdiciones principales det reglamento, formulado a base de puntos a deducir de 200, eran, 
recorrer el itinerario a una velocidad media de 30 kms. por hora; diez minutos de tolerancia por re< 
traso o adelanto de la hora fijada para Uegada a los finales de etapa para las motos de más de 
250  c. c ., y  de quince minutos para los motos hasta 2 5 0  c. c . y  los sid e-cars hasta 350  c. c.

Los 200 puntos se descomponían en la siguiente form a:

Para regularidad; 60 puntos
> silencia: 20 >
> elasticidad: 3 0  >
> cuesta: 20 >

Para frenos: 40 puntos
> arranque frío : 10 >
> piezas de repuesto: 20  >

D e los sesenta puntos de la regularidad se deducía uno por cada minuto en más o  menos de la 
tolerancia establecida.

Los puntos de cuesta, elasticidad y frenos se han aplicado en pruebas intercaladas en e l reco­
rrido. Por cada pieza de repuesto utilizada se quitaban dos puntos.

D e los 123 inscritos tomaron la salida 70  corredores, llegando a la primera etapa 70 de éstos en 
junto, 28 de ellos con penalización.

De los 7 0  salidos, terminaron la prueba 47 concursantes, estableciéndose la siguiente clasifi­
cación :

M otocicletas h a s ta  2 5 0  c. c.

1.** Dubost
2.° Dupont

M otocicletas h a sta  3 5 0  c. c.

1.* Greenwood
2.° Coiombel
3.* Horton
4.“ Rígal

iM otosoIo»

<Connaughy > 
<Douglas>
< New Imperial >
< New Imperial >

127 puntos

141 puntos 95  centésimas
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M otocicletas  hasta  5 0 0  c. c.

I.® Barthelemy
2:
3.'
4.'
5 .‘ 
6/ 
7 .‘

Gillies Tom
Detruche
Gallié
Rutheríord
Newman
Bninet

« R over >
< Sumbean > 
<A. B . C.> 
* Triumph »

M otocicletas h a sta  7 5 0  c. c.

1.” Kay Don 
2 °  W . C . Cuy
3 .“ Jesse  Baker
4.» Jim  W ood
5.® Pinney
6.° Debay 
1." Sermeos
8." G . W ood
9.* Russel KÍDg

S id e -c a r s  h a s ta  5 0 0  c. c,

1.” Guignet
2." W hile
3 ." R ex Mundi
4 .” Poalty
5.° Gallien

S id e -c a r s  h a sta  760  c. c.

1.° Douglas Hankes
2 .“ G . Pery
3.° Noret
4.“ Lacour
5.° Horsman
6.“ Delaunay 
1 °  Goinpertz
8.° Dupuis

S id e -c a r s  h a sta  1 ,000 c . c.

1.“ Verpault
2.° Bonnard
3.° O blin
4 ." Etade
5.» C ollot
6 .“ Pletsier 
7°. Delaoné

A u tocic los  h a s ta  1 ,100 c. c.

1.° CbapmaD

«Zenith ■
tScott>
«Scott»

«G . Levy» 
«Sum beami 
« R over »

-A . I. S.>
<Triumph 1 
<G. L .»

ISO puntos 8  centésimas

154 puntos 92 centésimas

125 puntos 52 centésimas

135 puntos 52 centésimas

«Harley Davidson» 146 puntos 13 centésimas 
«Harley Davidson>
< Royal Enfield >
< Indiao *
«Harley Davidson»
«H arley Davidso&>
<Match]ess>

‘ Morgan ¡ 144 puntos 5 centésimas

Ayuntamiento de Madrid



El autom óvil en  los Estados Unidos.
A  pesar del contratiempo que ia guerra ha ocasionado a la industria autO' 

movilista, el número de automóviles crece cada día en grandes proporciones 
en Norteamérica.

El día 1.° de Enero había matriculados 7 .412 .047 automóviles, que dada la 
población de 110.000.000 de habitantes, resulta a un automóvil por cada 16 
personas. Teniendo en cuenta que hay 27 .000 .000  de familias, de cada tres 
y media familias una posee automóvil.

A  continuación publicamos la lista de los diversos Estados, con el número 
de automóviles inscritos en 1." de Enero del corriente año y el promedio de 
habitantes por automóvil.

E S T A D O S

Alabama . . . .
Arizona........................
ArkaDSas . . . .  
California . . . .  
Colorado . . . .  
Coonectícut . . . 
Delaware . . . .  
D istrito de Columbia
F lo r id a ........................
G eorgia . . . .
I d a h o ........................
I ll in o is ........................
Indiana........................
lowa..............................
K a n sa s ........................
Kentucky . . . .  
Louisiana . . . .
M a i o e ........................
Maryland . . . .  
Massachussets . 
Michigan . . . .  
Mi nnesot a. . . .  
Míssusippi.
Missouri . . . .  
Montana . . . .

Autom óviles
iu erito a

HabitAAte«
p«r«utooi¿vÍI E S T A D O S A utom évíles

iuMrítos por automóvil

65.000 36 ’84 N ebraska . . . . 200.000 6’43
29.000 9 ’38 Nevada........................ 9 .500 12’07
58.650 30 ’57 New Hampshire ■ ■ 30.000 14’87

500.000 6 ’20 New Jersey . . . 190.000 16’21
104.000 9 7 5 New México . . . 18.000 24’27
103.000 1 2 7 7 New Y o rk . . . . 600.000 1 7 7 4

16.200 13’39 N orlh Carolina .  . 111.000 22’21
46.775 8 ’00 North O akota. .  . 82.900 9 5 4
59.000 15 ’91 O blo .............................. 510.000 10’33

126.000 23 ’29 O klahom a . . . . 150.000 15’85
42.500 10’86 O regon ........................ 83.350 10’65

478.000 13 ’21 Pennsylvania . . . 493.000 17’84
277.000 10’30 Rbode Islao d . . 39.200 16’26
365.000 6 ’09 South Carolina . . 70 .000 2 3 7 2
226.500 8’27 South D akota . . 105.000 7’00

80.875 2 9 7 8 Tennessee. . . . 84.000 27’63
50.000 3 7 ’69 T e x a s ........................ 320.000 14’37
55.000 14’22 Utah.............................. 35.200 12’88

101.000 1 3 7 0 Verm ont . . . . 26.900 13'61
245.000 15'64 Virginia........................ 94.000 2 3 7 6
333.000 9 ’41 WashingtOD 163.773 10’13
260.000 9’02 W est Virginia 50.200 28 ’66

50.000 4 0 ’02 Wi scons i n. . . . 226 .000 . 11'30
246.000 14,01 Wyoming . . . . 22.500 8 ’46

59.500 8 ’17

Van a la cabeza los Estados de Jowa, Nebraska y California, con un auto­
móvil por cada 6 ó 7 habitantes.
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S E C C I Ó N  O F I C I A L  

M ovimiento de socios.
Han sido admitidos socios de número de este «R eal Autom óvil-Club de C ata­

luña», los señores siguientes: D. Ramón Corbera, D . Manuel Llisas, D . Rafael 
Biancbi, D . Jo sé  M.“ Palomo, D . Joaquín Vilá, señores Bruguera y  Sandiumenge,
S . en C. y Automóviles Eléctricos, S . A.

C u arta  V uelta a  C atalu ña.
En este número se publica el Reglamento, por el que se regirá esta interesante prueba depor­

tiva; dado el interés que existe por conocerlo, se espera que serán en gran número los coches que 
se inscriban para tom ar parte en la misma; continúan con actividad los trabajos de organización y 
las gestiones encaminadas a obtener la rápida reparación de las carreteras que constituyen el 
circuito.

C onservación de carre teras .
El Excm o. S r. Ministro de Fom ento, D . Emilio Ortuño, accediendo a la petición del <Real A u­

tomóvil Club de Cataluña», se ha dignado conceder la cantidad de 15,000 pesetas a cada una de 
las Jefaturas Públicas de Barcelona y Tarragona, com o m ejora de conservación de carreteras; ello 
contribuirá a m ejorar el estado de las que integran el circuito, principalmente el trayecto compren­
dido entre Suría y  Cardona, de esta provincia, y los últimos kilómetros de la carretera de A rtesa a 
Montblancb, cercanos a esta población, de la  provincia de Tarragona, que se hallan en pésimo 
estado.

Nueva trav esía .
Debido a las gestiones realizadas por el ex diputado a Cortes por el distrito de O lot, doctor don 

Francisco Fábregas, la  superioridad ha aprobado el proyecto de travesía de la  carretera de O lot a 
Gerona por Besalú, con la construcción de un nuevo puente sobre el río Pluvia, en dicha villa.

M ovimiento de socios.

Durante el mes de Febrero han sido admitidos socios de número de este < Real 
M o to -C lu b  de Cataluña», los señores siguientes: D . Conrado de Maluenda, 
D . Antonio Bofill, D . Ramón Font, D . A lejandro Juanola, D . Jo sé  O ller, D . Fran­
cisco Coll, D . Federico Feitx, D . Félix Mezquita. D . Luis de Verdonces, D . V i­
cente Climent, D . Cayetano A legre, D . Enrique Sureda, D. Jo sé  Soler, D. Eduardo 

Majem, D. Pedro Mestres y D. Francisco de A . Ribas.
Asimismo han sido admitidas las bajas presentadas por los Sres. D . Jo sé  Noguer, D . Antonio de 

Semír, D . Pedro Carbonell, D . Ignacio Muntadas, D. Jo sé  M, Sabater, D . Jo sé  Jiménez, D . Santiago 
Vilardell, D . Eduardo Camps y D . Luis Ferrer y D. Juan Maycas, este último corresponsal en Madrid. 

P or defunción lo ha sido D . Manuel Rubio.
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Inscripción de vehículos con arreglo  al nuevo reglam en to  de 
circulación.

S e  hace preseote a los señores socios de este <Rcal M o to -O u b  de Cataluña>, que la ioscríp- 
ción de vehículos ha de hacerse con arreglo al reglamento publicado en 23 de ju lio  de 1918, qne 
fué reproducido como suplemento en el primer número de esta Revista, exponiéndose los infracto­
res a las penalizaciooes que en el mismo se indican. Según nuestras noticias ha terminado la toleran* 
d a  de tiempo concedida a las motocicletas y  autociclos, contra los que se procederá ahora severa­
mente.

Un ruego.
Algunos vecinos de la Plaza de Tetuán y Paseo de San Juan, han acudido a la Junta Directiva de 

este <Real M oto-C lub de Cataluña>, quejándose de que algunos socios del mismo producen moles­
tias en el vecindario por el excesivo ruido que produceu con sus vehículos, corriendo por dichas 
vías a horas más elevadas de las diez de la noche, manifestando que de no cesar estas molestias 
producirían a la Alcaldía la correspondiente reclam ación; en su consecuencia la ju n ta  ruega a los 
señores socios atiendan dicha queja, y evitan en lo posible reclamaciones como la expuesta.

T ercera  V uelta a  C ataluña.
Las horas de salida para esta prueba se ha acordado sean las siguientes:

Día 4 Salida de Barcelona Los de 2 5  kms. p. h. a las 4  de la mañana

> Salida de Ripoll
> >

D ía 5 Salida de Igualada
> »
> Salida de Tarragona
> >

S e  han inscrito los siguientes concursantes:

30
25
30
25
30
25
30

4 ’50
2 ’30 de la tarde 
2’30
5 de la mañana
6 »
2 '5 0  de la tarde 
3 ’15

Antonio Alá < Douglas > 3 5 0 c. c. M otocicleta
Carlos PÍ22ala <Triumph> 5 6 0 > »
Nilo Masó <£xceUior> 1 , 0 0 0 > >
Narciso Alvarez < Harley Davidson > 1 ,0 0 0 > S id e - car
Pedro Estalella ♦ Harley Davidson » 1 ,0 0 0 > >
Jo sé  Selles < Harley Davidson > 1 ,0 0 0 > >
Carlos Sampere • Excelsior» 1 ,0 0 0 > >
Jo sé  M. Vidal < Harley Davidson» 1 ,0 0 0 > >
Antonio Reoom < lodian > 1 ,0 0 0 > >
Ramón Garriga < Harley Davidson > 1 ,0 0 0 » >
C . T . «D . y  G .» 1 ,1 0 0 > Autociclos
S. Catalá Pujadas < D. y G. > 1 ,1 0 0 > >

QUEDA PROHBIDA LA REPRODUCCIÓN D E  TODAS LAS MATERIAS D E  E S T A  R E V IS T A
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La Hispano-Suiza
F áb rica  Española de Autom óviles

E SPA Ñ A  ( B A R C E L O N A )

C»íTet«r» d« R il> u . 2 79 . T e lé f. S . M .-250

FRA N C IA  ( B O I S  COL OMB ES )

3 7 , R u é  RéaQÍoo

C O C H E S DE T U R ISM O , P A R A  H O T E L E S,

D E R E P A R T O , ETC.

Ó M N IBU S, C A M IO N ES. M O T O R E S MA­

R IN O S, M O T O R E S P A R A  LA  AVIACIÓN

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S .  e n  C.
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C / ,  S .  e n  C.

G arag e  : Provenza, 171. - T e l é f o n o  G - 9 2 2  

O F I C I N A S  Y  E X P O S I C I Ó N :

P A S E O  D E  G R A C I A , 2 0 .  -  T e l é f o n o  A -3 1 5 8

l
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AUTOMOVILES
E L É C T R I C O S

S. A.

B A R C E L O N A
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NEUMÁTICOS NACIONAL, S. A.
Diagonal n.“ 391 Teléfono G. 986

B A R C E L O N A

F Á B R I C A  E N  M A N R E S A

C A P I T A L :  

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

N eum áticos y C ám aras 

fabricados con los m e jo ­

res m ateria les, tratados 

con los m ejores y más 

m o d e r n o s  e l e m e n t o s ,  

brindan al consumidor la 

m á x im a  e c o n o mí a  por  

k i l ó m e t r o  re c o rr id o .
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F A R O S  

G E N E R A D O R E S  

R E F L E C T O R E S

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  N A C I O N A L

j ó s e :  b i o s c a
Ronda Universidad, 31 
B A R C E L O N A

AUTOMOVIL SALON
M A D R I D :  B AR CE L ONA i V A L B N C i A i

A lca lá , 81  • L ag ascai 1 0 3  T ra fa ig a r , 5 2  • P laza  C ataluña. 1 8  P a z ,  3 3

R e p r e s e n t a n t e  d e  l a s  g r a n d e s  m a r c a s  e a r o p e a s  
y  a m e r i c a n a s  d e  a u t o m ó v i l e s

B E R U E T , MINERVA > SIM PLEX, STUTZ y  MITCHELL 
Cam iones FED ERAL y  BERLIET  
M otocicletas INDIAN 
T racto res  agrícolas CLEVELAND  

Rueda m otriz SMITHt bicicletas AUTO -M O TO  e  INDlAN, 
n eum áticos, accesorio s, recam bios y  artículos de sport, 

de las m ás acred itad as m arcas
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F . BA TLLÓ , S. C. 
B A R C E L O N A

T a lle re s  y  O fícin ast  

S. A n d rés, 4 3 0  (S. A .)
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M A D R I D  

Monteleón, número 28
T e X f o n o  I .  835

F A B R I C A  D E  R A D I A D O R E S  P A R A  

A U TO M Ó V ILE S : ÚNICA E N  ESPA Ñ A

R i c a r d o  C o r o m i n a s
( P R O V B E O O R  D E  L A  R S A L  C A S A )

E Q U IP O S  D E  R A D IA D O R E S  Y 
DEPÓSITOS PA RA  LA AVIACIÓN

REPARACIÓN DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC. 
CAPÓS DE TODAS CLASES

B A R C E L O N A  

Argüelles (Granvia Diagonal), 458
T e l í fo n o  Q . 7 U

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D Í A Z  Y  G R I L L Ó

Sicilia, 141-143. • B A R C E L O N A

i
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A C E IT E  ESP EC IA L PA R A  A U TO M Ó VILES

HAVOLlNE
« Hay una diferencia»

Las tres marcas que aseguran recorrido

\

H !
C Á M A R A S

Fabricado según 
las especificaciones 

de! Gobierno Americano

D I S T R I B U I D O R E S  <

C o m p a ñ í a  A u t o m o t r i z  E s p a ñ o l a  
G E R O N A ,  6 7 - B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



M O T O C I C L E T A S  M O T O S A C O C H E
M O T O R E S  M. A. G . ( MOTOSACOCHE)

P A R A  M O T O C I C L E T A S ,  C Y C L E C A R S ,  A U T O M Ó V I L E S ,  

A V I A C I Ó N  E  I N D U S T R I A

A g e n c ia  g e n e r a l  e s p a ñ o l a  d e  l a  M O TO SA C O C H E, s .  a . G in e b r a  

A . R O V I R A  M O R  E U. Rosellón, 25 5 . B A R C E L O N A

T A R I F A  D E  A N U N C I O S  D E  E S T A  R E V I S T A
L o i  a s f io r c »  s o c io s  d e l  R .  A . C , C .  y  d s l R .  M . C . C . t ie o « n  c o c c e d id *  u n a  r e b s ja  d e  u d  d iez  p o r  c ie n to  s o b r e  lo s  

p r e c io s  q o s  s e  e x p r e s s n  *  c o a c if iu s c ió o .
L «  ú lU m s p áe lD S  s e  c o a s i d e r *  l a  m i s  p r t f e r e n le  y  s u  p r e c io  s e r i  s u p e r io r  e a  u n  c i n c u e n u  p o r  c ie n to  s i  de laa  d e ­

m á s ,  y  e l  a o a a c io  q u e  en  sU a  s e  I n s e r t e  d e b e r á  o c u p s r  to d a  l a  p á g in a ,
L s s  o t r a s  p á e in a s  p r e fe r e n te s  ( 2.*, y  p e n ü lt ir r a  i d e b e r á n  s B lm n m o  e s t a r  o c u p a d a s  p o r  s o a n c io s  e n te r o s  y  su  

p r e c io  s e r á  s u p e r io r  e n  u n  tre io c a  p o r  c ie n to  a l  d e  l s s  o t r a s  p á g io a s .

P R E C IO S

P á g in a  e s t e r a  . .
M ed ia  p ág in a  . .
C u arto  d e págfina .

U n a
in s e r c ió n

100 p ta s .
60  >
35 >

S e is  in s e r c io n e s  
15  ̂o de r e b a ja

D o c e  in s e r c io n e s  
3 0  */n d e  r e b a ja

6 0 0  —  9 0  :
3 6 0  —  5 *  :
2 1 0  — 3 1 ’S0

5 1 0  p ta s .
3 0 6  »
:  178*50  p tfis.

1 .2 0 0  —  360  
7 2 0  —  216  
4 2 0  —  126

840  p ta s . 
5 0 4  » 
2 9 4  »

Ayuntamiento de Madrid



FA BR IC A  E SPA Ñ O L A  D E A U TO M Ó V ILES Y  A E R O P L A N O S

“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.
B A R C E L O N A

C H A S S I S  P A R A  T U R I S M O  E I N D U S T R I A  : M O T O R E S  

A V I O N E S  E  H I D R O A V I O N E S

E S C U E L A  Y  C A M P O  D E  A V I A C I Ó N  E N  P R A T  D E L  L L O B R E G A T

F Á B R I C A  Y D E S P A C H O  : I N D E P E N D E N C I A ,  113 ( S .  M.)

a 
■  ■

V E N T A  D E  A U T O M Ó V I L E S  :  A G E N T E  G E N E ­

R A L  P A R A  E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L :

J. Á L V A R E Z  Y  C.*,  S. en C.
P r o T » Q í« .  185. B A R C E L O N A

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  

C A T A L U R A ;

V A L E N T Í N  G U Í
P » » e o  de G r » c i« ,  9 0 . B A R C E L O N A

g R O B U S T E Z
MUWV
«>

E C O N O M Í A

HARLEY-DAVIDSON A

I  PERFECCION F U E R Z A

Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES

/ [ C c d c t ^

GRAM SPORT
C tR D E A A 287 BARCELONA T E L tr o H o  512 G

Ayuntamiento de Madrid




