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En el Salén del Automdvil, de Paris, ha quedado

demostrado que el

B UICK

construido con materiales de acero cromo-niquel

es el que redne el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejo-

res resultados demostrados, en la practica por lo que conserva el

PRIMER LUGAR

habiendo sido adoptadas por casi todos los constructores, caracteris-

ticas que le distinguen, entre ellas :

Motor 6 cilindros.

Ignicién, arranque y alumbrado ” DELCO™*’.
Valvulas en la cabeza.

Embrague a discos con ferodo.

Suspension Cantilever.

Puente oscilante.

Carburador con gicleur regulable*

Aspirador de bencina, sistema Vacuum.
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Resena de la Tercera Vuelta de Cataluia para
motos, side-cars y autociclos.

4y 5 de Abril de 1920

| n c e | e b r a d 0 el anual concurso en cuesta de
los Bruchs, el *Real Moto-Club de Catalufia», correspondiendo a los deseos
de sus socios, celebro la Vuelta a Catalufia, que no habiamos corrido hace
QO0S cinos»

Nuestra Junta directiva crey6 oportuno variar el reglamento de anteriores
anos, en consonancia con la mayor habilidad demostrada por nuestros corre-
dores en las ultimas pruebas, y al efecto aument6 algo el namero de kilome-
tros a recorrer diariamente y disminuyd, en cambio, el margen de tiempo con-
cedido en los controles para clasificarse sin penalizacién. A pesar de estos
recursos tomados para aumentar las dificultades del recorrido y establecer
asi una clasificacion més acrisolada entre los concursantes, fueron éstos tan
precavidos en su preparacion y tan exactos y regulares en el recorrido de la
prueba, que el «Club» tiene que conceder un niamero considerable de prime-
ros premios, para corresponder a la brillante clasificacién obtenida por mu-
chos corredores. Rogamos a nuestros lectores examinen el cuadro de resulta-
dos que publicamos intercalado en esta resefia, para hacerse cargo de la regu-
laridad demostrado por muchos de nuestros valientes sportmens.

Cerroése la inscripcion de la prueba con un total de 36 inscritos, de los que
participaron solamente 28, a quienes en la madrugada del domingo de Pas-
cua dio la sahda, en el «Real Moto-Club de Catalufa», el juez sefior Dalfau
JNo se dejo a los corredores muy tranquilos ya desde los comienzos de la
prueba, pues a la hora de haber salido de Barcelona, ya les esperaba nuestro
Presidente sefior Coma en el control secreto. Alli sorprendié a Alvarez con
una anticipaciéon de 13 minutos, que le cuesta un punto, y a Coll con un re-
retraso de 14, que le cuesta también otro punto. Sampere, que sale de Bar-
ceiona con media hora de retraso escapa este control, pasando por el mismo
dentro del margen de tiempo sin penalizacion.

Todos los corredores, a excepcion de Milly Rovy que se retira, siguen bien



hasta el segundo control secreto, hecho al paso del rio Tordera, por los sefio-
res Sandiumenge y Bordas. Todos efectian el paso con el margen de tiempo
reglamentario, a excepcion de Magneto, a quien se sorprende con un ade-
lanto de 13 minutos, costandole ello un punto. No eligieron mal sitio para
sus operaciones los controles secretos, pues era en extremo interesante ver
pasar los corredores por una extension de carretera inundada y de muy cerca
de 120 metros de longitud.

A las ocho y dos minutos de la mafiana entra el primer corredor en Ge-
rona, con una diferencia de solo un minuto sobre su horario, y por el mismo
estilo hacen su entrada los demas corredores, clasificandose todos sin pena-
lizacion alguna a su paso por la inmortal ciudad. Los servicios de control
fueron llevados a cabo por nuestro activo socio corresponsal en aquella ciu-
dad sefor Callicé, con el celo a que ya nos tenia acostumbrados en anterio-
res ocasiones, no faltando detalle alguno de buena organizacién y de amable
previsién para los concursantes.

Los sefiores Viamonte y Llorens que habian salido de Barcelona el dia
anterior para marchar a la vanguardia de los corredores y revisar la organiza-
cion en todo el circuito, esperaron a éstos en el Coll de Santigosa, donde les
sorprendié tiempo muy desagradable, con abundancia de lluvia, niebla y frio,
y con el consiguiente barro y pésimo estado de la carretera que ya no aban-
dona a los corredores hasta después de San Juan de las Abadesas. No obs-
tante estos inconvenientes, a excepcion de Coll, E. Cardelds y X 1 que se
retiran antes de llegar a este control, s6lo Al4 y J. M. CardelUs pierden pun-
tos al paso de este control secreto. Cardelds avanza a lo largo de la cuesta
con barro entre los neumaticos y los guardabarros, ocasionandole un frenaje
tan grande que le cuesta més de una caiday un retraso considerable, abando-
nando mas tarde la prueba por ambas causas. Debemos confesar que para los
corredores en moto sola, ué dicho trayecto el mas dificil de la prueba,
demostrando en el mismo todos ellos su valor y el dominio de sus vehiculos.

El barro y profundos surcos con que se encontraron los concursantes, des-
pués de este control secreto, ocasiona retraso en la llegada a San Juan a
diez de ellos, siendo este control de llegada y de fin de la primera etapa la
causa de pérdida de premios a la mayoria de los corredores que terminan
la prueba sin adjudicarse copa ni medalla de oro. Nuestros organizadores
fueron en esta etapa acompafiados de miradas y palabras no muy halagienfas,
gue sirvieron a algunos corredores como paliativo de la poca fortuna con que
les acompafio la carretera y el tiempo. No aseguramos que de prolongarse
este estado de cosas se hubiera, tal vez, llegado a una huelga de motos solas;
pero la cordura de nuestros corredores y practica de malas carreteras, contu-
vieron lo que amenazaba ser un conato de revolucion sportiva. Los organiza-
dores, por su parte, se escudaron con San Pedro, cuyas decisiones, tal vez
algo inoportunas, les eran desconocidas.



Poco después de llegados los corredores a Ripol!, les alcanzan los sefiores
Llorens y Viamonte; y Dalfau Claveria y Biosca, que con su «Chevrolet» y
su «Buick» son los portadores de los relojes, tipos que sucesivamente fueron
comprobados en toda la carrera con ios de los diversos controles, y regis-
trando Jas diferencias para establecer asi una clasificacion exacta y doble-
mente comprobada. Alli encontraron a los sefiores Fages Bastard y Torres
que se habian encargado de ios servicios de llegada y salida en Ripoll, y que
cumplieron su cometido con igual celo que Callico en Gerona. Asi terminé
Ja primera etapa, que podemos llamar de eliminacidon, pues a excepcidon de
Xala que se retira po» la tarde de este mismo dia, todos los demas contindan
la Vuelta hasta llegar y clasificarse en Barcelona, no registrandose baja al-
guna en el segundo dia.

Durante la etapa de la tarde del domingo no hubo incidentes de especial
mencion, a excepcidn de una espesisima niebla que nos sorprendi6 en la
montana de Montserrat y que dificulté, verdaderamente, el paso de los corre-
dorres que apenas podian vislumbrar la carretera a pocos metros de sus
vehiculos. Esto, unido a la obscuridad del crepUsculo, ocasiondé algunos
retrasos en la llegada a Igualada, como puede verse por el cuadro de resulta-
dos, ya que todos los corredores pasaron bien por el control de Manresa, a
excepcion de algunos que lo hicieron mas bien con anticipaciéon excesiva.

En Manresa encontramos a Soler, a quien la Junta habia encargado del
controlaje al paso de esa ciudad, y que se uni6 luego a los demas organizadores
gue seguian la prueba, una vez cumplido su cometido. Por la tarde las ca-
rreteras habian considerablemente mejorado, resultando la prueba mas bien
un paseo que una ruta erizada de dificultades carao habia sido la de la ma-
nana. Asi no es de extrafiar que no se registren bajas ni pannes. S6lo notamos
un vuelco de Narciso Alvarez, en su side*car «Harley-Davidson», en el
Juente de salida de Manresa, afortunadamente sin consecuencia alguna para
os ocupantes del side-car ni para el vehiculo. En la carretera de Manresa a
Vich, los concursantes se cruzaron con una porcion de socios del «Real
Moto-Club de Catalufia» que presenciaban el paso de los corredores, sem-
brando alguna alarma entre éstos por creerlos revestidos de funciones de
control secreto.

La llegada a lgualada tuvo lugar ya anochecido, habiéndose encargado de
este servicio el seflor Caries que esperaba a los concursantes reloj en mano
en™la entrada de la Rambla. Nuestro socio corresponsal en aquella ciudad
sefior Rojas contribuydé a la organizacion de servicios en esta ciudad, reci-
biendo a los corredores y acompafiandoles hasta el parque donde se depo-
sitaron muchos de los vehiculos, y de cuya organizacion cuidé6 muy amable-
mente este sefor.

Algo cansados llegamos todos a lgualada, después de 322 kildmetros de
carretera, no muy envidiables; asi no es de extrafiar que todos los concursantes

2C1



REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA
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se ocuparan de atender un poco a sus vehiculos, algunos realizaron pequefias
reparaciones, y todos se repartieron como pudieron en los deficientes hoteles
de aquella poblacion a reparar sus fuerzas y tomar descanso para las fatlgas
del siguiente dia.

El lunes, dia 5, a las cinco de la mafiana, Caries daba las primeras salidas
a los tres concursantes de la categoria de 25 por hora, y una hora mas tarde a
los demas. Un incidente comico interrumpi6é la monotonia en las salida, moti-
vado por el corredor sefior Garriga que se encontrdé su side-car «Harlev
Uavidson» vacio en el momento en que le ordenaban la salida, verificAndose
acto seguido un concurso de voluntarios para ocupar la plaza de acompa-
nante, resultando ganador uno de los mirones que habian madrugado para
presenciar el espectaculo, que se adjudico la plaza con un premio de cinco
duros y gastos piados. Mas tarde vimos a este nuevo amateur rociado de
agua al paso del Gancho, pues con la precipitacion no disponia de indumen-

A pesar de este contratiempo, a
su llegada a Barcelona se manifestd encantado de su viaje.

Las carreteras entre lgualada y Montblanch estaban bastante deficientes
pero a pesar de ello no se quejaban mucho los corredores y no abundaron
las pannes de neumaticos en la forma que muchos de ellos temian. La previ-
sion de los organizadores llego al extremo de contratar un servicio de remol-
gue de vehiculos al paso del dificil vado del Gancho, del que hicieron uso
una porcion de concursantes, a quienes los forzudos brazos de los encarga-
r It /h«*?-aron un remojon y una parada en medio del agL,
celebrando todos esta feliz prevision.

y muy bien atendido por los delegados
de la «Union Velocipédica Espafiolasefiores Refié Seuma y Montull, que
inclusive movilizaron la Cruz Roja ademas de atender con toda escrupulosi-
dad los servicios de crondmetro. Ademas, tuvieron la buena prevision de
tener combustibles, aceites, etc., dispuestos para las necesidades de los con-
cursantes en el cruce de las carreteras de Barcelona y Tarragona, sin que los
corredores tuvieran que internarse en la ciudad para proveerse de ellos
ril- J c encontramos a Verley con pana de encendido en un
cilindro de su «Excelsior>, entre Vimbodi y Vinaixa, y no pudiendo reme-
diarlo sigue toda la prueba con un solo cilindro. Encontramos también al
voluntario de lgualada, ayudando a cambiar un neumatico en Colmes, y asi
encontramos detenido con panas de neuméticos a Soler Ysern con su «Sum-

nlTnH 'f ' Y Sampere, llegan tarde a Tarragona,
perdlen(ﬁo puntos y alguna medalla. P g g

res Caries, Soler Viamonte y Llorens, que esperaron a los corredores en el
Coll de Lilla, por el que todos pasan bien a excepcion de X. que se anti-
cipa 14 minutos sobre su horario, perdiendo por ello un punto.



LA TERCERA VUELTA A CATALUNA

(REAL MOTO-CLUB DE CATALURA)

(ILUSTRACIONES)

Juan Soler, sobre <Harley-Davidson » : Medalla de Oro.

AUTO-MOTO N.'" DO

Ayuntamiento de Madrid



J. Texidor, sobre <Harley-Davidson > Il. M. Gusils, sobre «Cleveland»

Medalla de Oro. Medalla de Oro.
111. Wenceslao Garcia, sobre «Cleveland> : Medalla de Oro.

IV. A. Al&, sobre «Douglas» V, J. Lluch, sobre «B. S. A .»
Medalla de Plata. Medalla de Plata.

Ayuntamiento de Madrid



Pedro Estalella, sobre «Harley-Davidson >: Copa de Plata.

Antonio Reaom, sobre <Indian> : Copa de Plata.

Ayuntan%“iento de Madrid



Carlos Sampere
sobre «Excelsior>

Medalla de Oro.

Enrique Rovira, sobre <Indian> : Medalla de Oro.

Ayuntamientowde Madrid



Narciso Alvarez, sobre «Harley-Davidson >
Medalla de Plata.

Ernesto Antonielti, sobre Indian’
Medalla de Plata.

Ayuntamiento..de.Madrid



S. Catald Pujadas, sobre «D.y G.>: Copa de Plata.

Cipriano Tejedor, sobre «D.y G.>: Copa de Plata.

Ayuntamientg de Madrid



José Sellés, sobre «Harley-Davidsonj Joaquin Vidal, sobre «Harley-Davidson»

Copa de Plata. Copa de Plata.

Ramo6n Garriga, sobre » Harley-Davidson. : Medalla de Plata.

Ayuntamiento de Madrid



X 3, sobre eDavid » : Medalla de Oro.

José M.* Moré, sobre <David> : Medalla de Oro.

Ayuntamientowae Madrid
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DE LA VISITA DE INSPECCION AL CIRCUITO DE

LA CUARTA VUELTA A CATALUNA

(REAL AUTOMOVIL-CLUB DE CATALURNA)

(ILUSTRACIONES)

Estado de la carretera entre Cardona y Basella.

Travesia de la Riera Salada, que se ha tenido que evitar.

Ayuntamiento de Madrid



Un bache tipico de la carretera de Solsona a Basella.

Otro aspecto de la carretera entre Solsona y Basella.

Ayuntamiento de Madrid



Los ultimos kilbmetros de la etapa de esta mafiana, constituyen una excep-
cion notable del estado en general, muy mediocre de las carreteras que
hemos cruzado. Los veinte kilémetros udltimos, entre Valls y Tarragona, esta-
ban en estado tan perfecto, que bien los deseariamos para una prueba de
velocidad.

Nuestro buen Tarin, con los elementos ciclistas y del «Club Gimnéastico
de Tarragona» nos recibe a la entrada de la ciudad, cuidando personalmente
del controlaje, con su proverbial celo, a que ya nos tenia acostumbrados. No
falta en la meta de llegada ni en lugar de salida detalle alguno. Los avisos de
llegada son transmitidos desde el viraje anterior por un corneta, que encon-
tramos nuevamente en funciones por la tarde a la salida, y que una vez aca-
bada ésta nos obsequia con un toque de retirada general, que a mas de buen
sportman le acredita de buenos pulmones y de buen mausico.

A la salida de Tarragona encontramos a Soler Ysern, Verley y Garriga,
gque por falta de tiempo emprenden el regreso a Barcelona, prescindiendo de
sus estomagos, que probablemente nada habian consumido desde las cinco
de la mafiana. Nuestros buenos entusiastas hasta de la comida prescinden.

Ningln incidente ocurre durante la cuarta etapa Tarragona-Barcelona,
marchando la mayoria de concursantes bien hasta su llegada al «Club>, y no
registrandose baja alguna. El sefior Vivo se adjudica el Gltimo control secreto
de la Vuelta, que efectua en el paso superior de ferrocarril, a dos kiléme-
tros de Sitges, y en el que sorprende en falta solamente a tres corredores.

A la llegada al «Club» tienen todos ios concursantes un entusiasta y bien
merecido recibimiento, después de un recorrido de 600 kildmetros, efectuado
en dos dias y en carreteras en general muy deficientes.

Nuestra entusiasta felicitacion a todos ellos, y en especial a todos los que
obtienen copa de plata y medalla de oro. Son dignos de muy especial men*
aon Vidal, Estalelia, Sellés y Renom (los tres primeros sobre « Harley
Davidson» y el ultimo sobre «Indian») que obtienen copa de plata, cada
uno sin pérdida de un solo punto. Hacemos esta especial felicitacién exten-
siva a Tejedor y a Catala, que en sus «D.y G.», tampoco pierden punto
alguno en los 600 kilémetros de la prueba.

De entre las medallas de oro debemos especialmente mencionar a X. y a
Gusils que, con sus pequefias «Cleveland» se portaron muy valientemente, y
a Rovira con su side-car «Indian» que pierde la copa de plata por un solo
punto, lo que es muy meritorio dada la cubicacion de maquina.

Los «Davids» demostraron poca preparacion para esta clase de pruebas,
adelantadndose excesivamente en muchos de los controles y llegando tarde en
algunos. Las motocicletas solas no alcanzan copa alguna de plata, lo que en
honor de los que las montaban debemos atribuir al mal estado de las carre-
teras. Con todo se llevan buen numero de medallas de oro.

La organizacion respondi6 en toda la extensién de la Prueba a nuestras



anteriores previsiones. Fuimos secundados entusiastamente en todas partes,
y especialmente en Valls y en Vich. Las autoridades nos secundaron eficaz-
mente, y el publico en las poblaciones de transito presencié el paso de los
corredores con verdadero interés, guiandoles ademas en las travesias.

En todas partes donde se remitieron flechas del «<Moto-Club» las encon-
tramos bien colocadas, y muy especialmente en los cruces a la salida de
Vich, habiendo cuidado de ello nuestro corresponsal sefior Rovira con ver*
dadero acierto.

En resumen: una buena prueba, una buena organizacién, muy buenos con-
cursantes y muchos premios bien ganados.



CUARTA VUELTA A CATALUNA

El Comité organizador de esta prueba de regularidad y turismo, conti-
nuando sus trabajos de organizacion, realiz6 el dia 10 del corriente una
excursion para examinar el estado en que se halla la parte del circuito com-
prendida entre Balsareny, Suria, Cardona, Solsona, Basella, Pons, Artesa.
Lenda, etc.

Fueron los excursionistas, don Eusebio Ldépez, presidente del comité orga-
nizador; don F~ncisco de A. Ribas, don Antonio Marqués y el secretario
j lij ic'\A realizdndose la excursion en un magnifico coche, propie-
dad del Sr. Marqués y puesto por él, galantemente, a disposicion del Comité.

be nos habia dicho de fuente autorizada, que los trayectos incluidos en la
provincia de Lérida, especialmente entre Cardona y Basella, en caso de llu-
Via, eran intransitables. La realidad no quiso desmentir a quien tal cosa dijera
y efectivamente, desde primeras horas de la mafiana, una lluvia persistente se
encargo de «preparar> la carretera para dar a sus visitantes plena confirma-
cion a las pesimistas noticias a que antes aludimos. No conocemos otra pala-
bra que emplear para clasificar aquellos caminos: intransitables, en el sentido
mas ampho que pueda tener esta palabra. Es preciso recorrer aquellas mal
llamadas carreteras, para convencerse del deplorable estado en que se en-
cuentran, resultado indudable del abandono en que se las tiene; de otra ma-
nera seria dificil formarse idea exacta.

El Comité organizador, muy a pesar suyo, ha tenido que renunciar a llevar
a los concursantes por caireteras como las citadas, siendo de lamentar doble-
mente, por cruzarse parajes muy pintorescos, que indudablemente constitu-
yen uno de los mejores alicientes de estas pruebas de gran turismo. En con-
secuencia se renuncia al recorrido por Solsona, indicado para el segundo
dia, substituyéndolo por Vich, Alpens, Berga, Manresa, lgualada, y terminar
la jornada en el balneario de Vallfogona de Riucorp, tal como se proyecto6
en un principio.

Se ha acordado que los puntos de salida y llegada sean, respectivamente,
el ¢alén de San Juan y La Avenida del Tibidabo, considerados como los
mejores, por su situacion y amplitud para dar realce a esta fiesta deportiva.



Al igual que otras veces se empieza a notar la animacidén precursora de las
grandes manifestaciones automovilistas, recibiéndose con frecuencia consul-
tas, peticiones de inscripcién, etc., que nos hacen esperar un lisonjero éxito
para la Cuarta Vuelta a Catalufia.

Como es costumbre, son varias las personalidades y entidades que han
ofrecido valiosos premios para los vencedores.

En consecuencia, teniendo en cuenta el estado actual de ias carreteras y
sus posibles reparaciones para la fecha del 22 de Mayo préximo, el Comité
organizador ha fijado en definitiva el itinerario en la siguiente forma;

Z)la 7. Etapa: Barcelona, Matar6, Arenys de Mar, Tordera, Blanes,
Lloret, Tossa, Uagostera, Caldas de Malavella. — 2 “ Etapa: Caldas de Mala-
vella, Gerona, Santa Coloma de Parnés, San Hilario, Arbucias, Breda, Llinas,
Canoves, La Garnga, Caldas de Montbuy.

Dia Etapa: Caldas de Montbuy, Moyé&, Rocafort, Vich, San Hip6-
hto de Voltrega, Alpens, Berga, Manresa. — 2 “ £te;.a; Manresa, Castellvell,
Collbato, lgualada, La Panadella, Santa Coloma de Queralt, Vallfogona (Bal-
neario). ® '

Vallfogona (Balneario), Ciutadilla, Montblanch, Lilla,
Valls, Vallmoll T arragon a.Etapa: Tarragona, Altafulla, Villanueva, Sit-
ges, Avenida del Tibidabo.

Al escribir estas lineas llegan a veinticinco los coches inscritos, teniéndose

noticia cierta de bastantes mas, que por premura de tiempo no han podido
ser inscritos, pero que seguramente lo haran en el plazo extraordinario de ins-
cripcidén, que terminara a las ocho de la noche del dia 8 préximo.
11 - inscritos figuran los siguientes : D. José R. Caries, D. Augusto
Lletjet, D. Eusebio Bertrand, D. Alfonso Macaya, D. José Ensesa, D. Joaquin
Lu”~recasas, p . José Cuatrecasas, Sres. Hijos de Francisco Porgas (3 coches),
D. Cefenno Ballesteros, Sres. Ribas Monfar, D. Rafael Camps, D. Antonio
Agusti, D. José Anfruns, D. Francisco de Cepeda, X. X. (2 coches), sefiores
Henderson, Lafie y C. (2 coches), D. Juan Fonolleda, Sres. Alvarezy C ®
(J coches). N

Auguramos un éxito resonante, al igual que otros afios, para la 4. Vuelta a
Catalunfa.



REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

Prueba por equipos
Barcelona-Lérida-Huesca-Zaragoza
3 de Junio de 1920

Moto-Club de Catalufia», con motivo de la préoxima Asamblea
Motociclista Espafiola, que se celebrard en la ciudad de Zaragoza, en los
dias 4 y 5 de Junio, organiza una prueba de turismo y velocidad por equipos,
gue se correra de acuerdo con el presente

REGLAMENTO

1. Esta prueba se regird por los reglamentos generales de carreras y pruebas de la Federacion
Internacional de Clubs Motociclistas y del .Real AutomoévU-Club de Espafia», sujetandose ademas

los concursantes a las siguientes condiciones.

2. Podran tomar parte en la prueba todas las motocicletas, side-cars y autociclos, de las cate-
goriasy especificaciones reconocidas; pero agrupandose para la formacién del equipo en la siguiente
forma:

c) Dos motocicletas, sin side-car, cualquiera que sea su cubicacién individual, siempre que la
suma del cilindraje de las dos motocicletas, en centimetros cibicos, no exceda de 1,060.

b) Una motocicleta y una motocicleta con side-car, cualquiera que sea su cubicacién Individual
y total.

c¢) Una motocicleta y un autociclo, cualquiera que sea su cubicacién individual y total.

d) Dos motocicletas con side-car o dos autociclos, cualquiera que sea su cubicacién individual
y total.

e) Una motocicleta con side-car y un autociclo, cualquiera que sea su cubicacién individual v
total.

3. El itinerario de la prueba serd: Barcelona-Lérida-Huesca-Zaragoza. El detalle del mismo,
junto con un piano detallado, sera entregado a los concursantes con antelacién necesaria al cierre
de inscripciones, y sera escogido de acuerdo con el mejor estado de las distintas carreteras utiliza-
bles para el recorrido antes indicado.

El kilometraje total aproximado a recorrer sera de 365 kildémetros.



4." Se establecerd una clasificacion general de los equipos en la siguicote forma:

Se sumaran los tiempos invertidos por los dos concursantes de cada equipo, otorgandose el pri-
mer premio a aquel equipo cuya suma de tiempos sea menor. Los segundos, terceros y demas pre-
mios y el resto de la clasificacion se establecerdn por orden de menor a mayor suma de tiempos
invertidos en efectuar el recorrido de la prueba.

5. Los premios a conceder en esta prueba seran los siguientes:

Primero. Una copa de plata, donativo de don Alfonso de Landaluce (valor, 500 pesetas), a
cada uno de los concursantes del primer equipo clasificado.

Segundo. Una copa de plata (valor, 250 peseUs) a cada uno de los concursantes del segundo
equipo clasificado.

Tercero. Una medalla especial de marfily oro a cada uno de los concursantes del tercer equipo
clasificado.

Cuarto. Una medalla de oro a cada uno de los concursantes del cuarto equipo clasificado.

Quinto. Una insignia de oro del <Club> a cada uno de los concursantes del quinto equipo cla-
sificado.

Podran concederse ademas premios especiales, de regularidad, etc., cuyas condiciones de adju-
dicacién se anunciarao oportunamente con antelacién del cierre de inscripciones.

6. El precio para la inscripcién de esta prueba queda fijado en 5 pesetas para los sefiores
socios de numero y corresponsales del <R. M .-C C.*. y 10 pesetas para los sefiores no socios.

7.® EI plano para esta inscripcion terminaré el dia 20 de Mayo, pudiendo ser admitidas inscrip-
ciones hasta el dia 20 de dicho mes, a doble precio del indicado en la condicién anterior.

8. Durante los dias 1y 2 de Junio, en las horas que se estableceran, deberan presentarse loa
vehiculos en el <R. M .-C. C.» para el precintaje de los mismos, que se hara en forma que asegure
la identificacion del vehiculo inscrito, y que deberd comprobarse a la llegada a Zaragoza, no estando
permitido el cambio del mismo durante el recorrido.

9. La salida serd dada a los corredores por orden de numeros, que seran adjudicados por
sorteo.

La primera salida serd dada a las 4 de la mafiana, y las restantes con intervalos de minuto en
minuto.

El lugar de salida sera indicado en la secretaria del <R. M.-C. C.», una vez cerrada la ins-
cripcion.

10. Los vehiculos deberan llevar ostensiblemenie los nimeros de orden que entregara el cR. M.-
C. C.»,y colocados en la forma que éste indique para su facil vision por los controles de la carrera.

11. El escape de todos los vehiculos deberd ser en formay direccion que no pueda levantar
polvo, quedando asimismo prohibida cualquier disposicion del vehiculo que pueda levantar polvo.

12. Se concede un maximum de catorce horas para efectuar el recorrido con derecho a la clasi-
ficacion.

13. Los corredores reconocen la autoridad de los comisarios, jueces, arbitros y demas repre-
sentantes del «<R. M .-C. C.» que intervengan en la carrera.

14. El cR. M.-C. C> no acepta responsabiEdad alguna por los accidentes o perjuicios, y sus
reclamaciones correspondientes de que puedan ser causantes o victimas los concursantes.



El <R M .-C. C.. pubhcard mstrucciones posteriores a este reglameoto, las cuales, asi como

15.
y en las hojas de ruta que seran entre-

las q«e se estable.caa en los programas oficiales dd . Club
gadas a los corredores deberan ser fielmente cumplidas por los mismos, especialmente en todo lo

%&'&je‘:ﬁ\{&yg paso porTas poBIaciones de {\ré/\nsito. posibles

por el mero hecho de su inscripcion, declaran estar conformes con el
contenido del presente reglamento e instrucdones posteriores que pueda dictar la comisién organi-
2adora de la carrera previa la aprobacion del <R. M .-C. C .».

17. Han sido nombrados comisarios para esta carrera los sefiores don Francisco Coma, don losé
Banus, don Antonio Marca, don José Ponsa, don José Alvarez y don J. Bruguera.

Barcelona, 17 de Abril de 1920.

V.° B®
El Presidente, .
El Secretario General,
Francisco Coma y M as
C ésar Viamonte

Conjuntamente con la celebracion de esta carrera, el <R. M .-C. C.> organiza una caravana a
jaragoza, a la que ruega asistan y concurran el mayor nimero de sus socios y motociclistas en «ene-
ral, encareciendoles la asistencia al Congreso Motociclista Espafiol, que se celebrard en Zaragoza,
los dias 4 y 5 de Junio. *

SimultaDeamente, los motociclistas madrilefios organizan también una caravana a Zaragoza, en
lgual dia 'y con igual objeto.

El <R. M .-C. C.» recomienda a sus socios y compafieros de sport en general, su inscripcién en
la caravana o en la carrera, con el fin de formar un ntacleo numeroso de motociclistas catalanes que
estrechen la mano en Zaragoza a sus compafieros de Espafa.



Informe sobre carreteras.

Confidbamos en que, aparte de las reparaciones que los sefiores Ingenie-
ros Jefes de Obras Publicas del Estado pudieran realizar en el circuito acor-
dado para la Cuarta Vuelta a Catalufia con los recursos ordinarios, podrian
obtenerse algunas mejoras de mas importancia, gracias a las 15,000 pesetas
gue el Lxcmo. Sr. Ministro de Fomento, a instancias del «R. A.-C C »
concedidé a cada una de las Jefaturas de Obras Publicas de Barcelonay Ta-
rragona como mejora de conservacion; mas se acercaba el final del dltimo
ejercicio econdmico y las 30,000 pesetas aunque estuviesen a disposicion de
los sefiores Ingenieros, era punto menos que imposible invertirlas en un plazo
de cuarenta y ocho horas, toda vez que nuestra burocracia oficial exige la
devolucion al Tesoro de las cantidades no invertidas hasta el dia altimo del
ejercicio econémico.

Por un reciente telegrama del sefior Ministro, se nos ha prometido, que en
cuanto los presupuestos del Estado hayan obtenido la sancién de las Cortes,
se podra disponer de la cantidad ofrecida, pero tememos que, por falta ma-
terial de tiempo, no influyan de manera sensible, como fuera nuestro deseo,
en el estado de algunos trozos del circuito que mas necesitados estan de
reparacion. Sin embargo, no dudamos de los esfuerzos que realizardn nues-
tros Jefes de Obras Publicas, siendo prueba de ello las reparaciones que,
segun noticias, se han empezado ya en algunos puntos.

Se nos ha dicho que en los préximos presupuesto se consignan 1,000 pe-
setas por kilometro, para conservacion de carreteras. Indudablemente para al*
gunas”™, que de sobras son conocidas por nuestros automovilistas, resulta una
cantidad insuficiente, si hemos de tener carreteras como es nuestro deseo y
nuestro derecho; pero hemos de reconocer que si la noticia se confirma, algo
habremos adelantado en la resolucién de un problema tan pavoroso como
aparece entre nosotros el de la conservacién de las carreteras del Estado.

No es que con esta cantidad por kildmetro nos creamos en la Tierra de
t~romision, ni a punto de alcanzarla; nuestras carreteras, de antiguo faltas del
apoyo oficial apropiado, en proporcién con su inmenso trafico, el mayor de
hspana, han llegado a un estado tal, que requieren en numerosos lugares repa-
raciones mucho mas serias que las que permitan las 1.000 ptas. por kilémetro.



Entendemos que seria mucho mas equitativo y de acuerdo con la ldgica,
el que en vez de fijar una cantidad global repartida con uniformidad por toda
Espafia, para la conservacion de las carreteras nacionales a tanto por kiléme-
tro, se atendiera, como principal elemento de juicio, a la circulaciéon y clase
de ella que han de soportar las carreteras. De iguales ventajas disfruta hoy
dia una provincia en que la circulacién por sus carreteras es mas escasa que
otras, en que, como sucede en Catalufia, por su gran movimiento comercial e
industrial, se cuentan por miles los vehiculos de toda clase que por ellas tran-
sitan a diario.

Si la continuidad de esta consignacién de 1,000 pesetas, subsiste afo tras
afio, con una buena aplicacién para hacer las reparaciones, algo se habria
adelantado; es de todo punto indispensable que, pensando en Ta intensidad
dei trafico por carretera, que se avecina y ya iniciada, se conceda por el Es-
tado una mayor subvencidon para las reparaciones adecuadas, distribuyendo
los fondos aprobados para obligacién tan importante, de acuerdo con las ne-
cesidades de cada provincia. Abriguemos la esperanza y a ello han de tender
nuestros esfuerzos, de que en plazo no lejano podremos disponer de carrete-
ras que permitan al turismo manifestarse con mas expansién que al presente.

Tenemos noticia del estado de algunas obras. Se trabaja con actividad en
la carretera de Mataré a Granollers, hallandose avanzada la construccién del
puente sobre la riera de Argentona. EIl conjunto de la obra ha sufrido un
retraso, por haber quedado desierta la subasta celebrada para la construc-
cion del puente sobre el rio Mogent. De no haber ocurrido esta contrarie-
dad, en breve hubiera quedado expedito tan util ramal de carretera.

También serd objeto de reparacién, aunque no muy intensa, la carretera
de Caldas de Montbuy a Mollet. Se confia en que durante el préximo Mayo
termine la reparacion, que dejara esta carretera en regulares condiciones para
el paso de los automoviles.

Hay aprobados tres proyectos sobre otros tantos vados, en la carretera de
Molins de Rey a Caldas de Montbuy, y se llevaran a la practica tan pronto
como se despache la consignacion de fondos a esta Jefatura de Obras Pu-
blicas.

En la carretera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell hemos de consignar
con satisfaccién la terminacion de! adoquinado entre esta ciudad y la vecina
villa de Hospitalet. A la salida de Cornelia se estd acopiando grava para su
reparacion, especialmente hasta pasado el puente sobre el rio Llobregat.
También en las costas de Garrafy en general hasta Santa Cruz de Calafell,
serd objeto toda la carretera de las reparaciones mas urgentes.

Las circunstancias de todos conocidas en que se han desenvuelto las con-
diciones del trabajo durante la ultima temporada, han influido en que hayan
sufrido retrasos algunas obras en curso y otras en su iniciacion.



SECCION OFICIAL

Movimiento de socios.

Han sido admitidos socios de nimero de este «Real Automovil-Club de Cata-
los sefiores siguientes: D. Enrique Vilar, D.José Vila, D. Eduardo Bour-

lufia»
gois, p. >an M. Alberti, D.Juan Mercader Marina, D. Pedro Badosa. D. Ruperto
Q, !f" » D. Ricardo Miracle, don

Salvador Marsa D Luis Ballvé. D.José R. Caries, D. Augusto Lletget. D. Alfre-
do Doscn y D. Luis Salgado.

Visita a Barcelona de SS. AA,

Serenisimos Sefiores dofia

Lufrr r" f
Automovil-Club de Catalufia», compuesta de D. José

bT - P [*": "n
Bertran. Presidente: D. José Sola Sert, y D.Juan Majd, se trasladé a la Capitania General el dia 17
t os “S- - -q-' edifi-

Real Automoévil-Club de MaUorca.

qufte*ndr?iij!i“Td'~'fni M una prueba de regularidad para automoviles
de\ Puerto P M Lluchmayor. Campos
En Vaildemosay Palma.

Su Presidente. D. Maximo Chulvi, ha dirigido una amable invitacién al -R. A.-C. de C.*. que

gustosos hacemos publica, por sialguno de sus socios se deciden a tomar parte en una prueba que
recorrera tan pintorescos lugares. prueoa que

EJ plazo de inscripcion termina el dia 24 de Mayo préximo.

Noticias de Sevilla.

Automovilista Sevillana., hemos recibido el M.nuul Aatomo”i.

S in ! ! N de relacion de socios. Reglamentos. RR. OO.. etc., etc., cuyo conoci-
rauella inte “t R ‘N« tiene los itinerarios mas convenientes para visiUr
aquella interesante Regién, asi como otras importantes capitales de Esparia.

Movimiento de socios.

Durante el mes de Marzo han sido admitidos socios de numero de este <Real

Moto-Club de Catalufia., los sefiores siguientes: D. Nilo Mass6, D. Salvador de

Broca. Andrés Fonrodona, D. Luis Cortada, D. Antonio Osul, D. Ramoén
Guasch, D. José Bofill, D. José Maria Vallet, D. Baudilio Roca, D. Ernesto Far-

gas, D Antonio Guitart, D. Pedro Alvarez. D. Ramén Figueras, D. Antonio

E) E A 3{_ador Domenecb, D.José Tez, D losé OUva,
du rdo Bagaria, D. Armando Martinezy D. Jose



Asimismo hao sido admitidas las bajas presentadas por los sefiores D. José Andreu, D. Cayetano
Fabregas Jorba, D. Manuel Herrando, D. Juan CoU. D. Luis Rahin, D. Mac L'Huiller, D. Carlos
Pardo, D. Luis Vila. D. Armando Cortés, D. Luis Vidal, D. Juan Bravo, D. Juan Casajuana, D.José
Mana Serra, D. Jaime Torradellas y D. Bartomeu Pomar, este Ultimo corresponsal de Palma de
MalJorca.

Por defuncién en Suiza, donde fué para ver si recobraba la salud, se ha dado de baja a D. Ignacio

lgualada”™ causando esta infausta nueva, general sentimiento entre ios socios del «Real Mo-
to-Club de Catalufia», por las simpatias con que el finado contaba, a las que se hizo acreedor por
el mterés demostrado para cooperar en bien del sporty de los motociclistas en particular. (D. E. P.).

Carnets de identidad.

Se recuerda muy especialmente a los sefiores socios de este «Real Moto-Club de Catalufia», que
no estén en posesioén del carnet de asociado, la conveniencia de remitir a Secretaria una fotografia
en tamafio que no exceda de 3 por 2 centimetros para expedirles el correspondiente, bien entendido
gue los que tengan vehiculo depositado en el local social estan expuestos a que no se les permita la
salida de no presentar el referido carnet a requerimiento de los empleados.

Inscripcion y examen de vehiculos.

Se advierte a los sefiores socios de este «R. M.-C. C.»,que en breve se dictaran dérdenes por la
Seccién correspondiente de Obras Publicas, para que los peones camineros detengan y denuncien a
os efedos de la multa consiguiente a los propietarios de vehiculos que no acrediten haber efectuado
la inscripcién y examen, con arreglo al reglamento vigente de la circulaciéon de vehiculos de traccion
mecénica por las vias plublicas de Espafa.

Tarifa de arbitrios impuesta por la Mancomunidad
de Catalufia para circulacion por carreteras.

Los nuevos impuestos son los siguientes:

Camiones con remolque 450 ptas.
300 »
Los que tengas mas de un camidén pagaran por cada uno de los restantes 200
AUTOM OVIIES i 125  »
Los que tengan mas de uuo pagaran por cada uno de los testantes . . 50 >
AV o R A U 0 & = OSSOSO U PSP USRI 50
AU TOCTCIOS ot 30 >
SR e ol U OSSPSR U PSPPSRI 20 .
M O T0 CTC TR EAS ottt eb et 15 »
O M NIDUS et 250  »
Los poseedores de méas de uao pagaran por cada uno de ios restantes . 150 »

Ademas cada patente pagara una péliza de 1 pta. de la Mancomunidad.



Reparto de Premios de la VII Prueba Los Bruchs
y ni Vuelta a Cataluia.

El dia 29 de Abril se verificard el reparto de los premios ganados en las pruebas de referencia,
inaugurandose, con este motivo, las obras llevadas a cabo en el local social, que contaré en lo suce>
«ivo con un altillo dividido en cuatro departamentos, distribuidos ea la siguiente fonnaj el primero,
partido es dos donde estan insUladas las Secretarias del «Club» 7 la de la <Unién Velocipédica
Espafiola >, el segundo que servira de sala de lectura y escritura para los sefiores socios, el tercero
esUréd insUlado con mesas de recreo, y finalmente el cuarto que estd dedicado a Sala de Juntas,
pudiendo de los tres ultimos hacer una sala sola para el caso de Junta General u otras ocasiones en
que foese preciso.

Carrera *'Pefia Rhin”.

Organizada por la « Pefia Rhin>, se celebrara el dia 16 de Mayo una carrera para motos y side-
cars en el circuito de Cardedeu, en la que podran tomar parte las siguientes categorias:

Categoria a Motocicletas hasta 300 c. c.
! ¢ - * 350c. c.
* e * > 560c. c.
* d > > 775¢c. c.
* * » superioresa775 c.c.
> / Sidc-cars hasta 560 c. c.
* S * > 775c. c.
* A > superioresa775 c. C.

El recorrido a efectuar para cada una de las categorias es el siguiente:

Categorias a y / 6 VUEITAS...coiiiiici e 105'600 kms.
b.gyh 8 140'800.
> e, ¢ Yy « 12 > 211*200 .

Los premios establecidos en esta carrera son los siguientes:

1000 ptas. a la velocidad mediaméas elevada establecida en motocicletas

I100O0ptas. » » > , > , , side-cars
5M ptas. > > > » » t > motocicletas delas categorias a, b yc
' * * > > . side-cars .o . ly |

»

Ea el caso de que una motocicleta o side-car perteneciente a una de las categorias «, &c./ y »
se adjudicaran un premio de 1000 ptas. el de 500 que le corresponde por su categoria, se adjudi4ra
al despues de él, obtenga mejor promedio dentro del grupo de las mencionadas categorias.

PreTmos de honor: Copa, medalla de oro y medalla de plata, a los corredores clasiGcados en pri-
mero, segundo y tercer lugar de cada categoria.

Premios especiales.
Copa a la vuelta méas rapida de motocicletas solas.
Copa a la vuelta mas rapida de side- cars.

Copa de regularidad para motocicletas.
Copa de regularidad para side-cars.



Carrera **Subida a la Cuesta de las Perdices*’.

OrgaDizada por el «<Moto Sport Espafiol> de Madrid, te verificard esta prueba el dia 2 del pro*

ximo mes de Mayo.
Se estableceo ocho categorias que soo las siguieates:

Primera : Hasta 300 c. c. de cilindrada.
Segundai De 300 ¢c.c.a SOOc. c.
Tercera : De SOOc. c. a 750 c. c.

Cuarta : Fuerza libre.
Qointa : Motos coa side-car basta 700 c.c.de cilindrada.
Sexta : Motos con side*car fuerza libre (detarismo).

Séptima : Motos de carreras.
Octava : Motos con side-car de carreras.

Premios. — Se concedera un premio consisteote en una copa, para el vencedor de cada categoria.
Para la posesién definitiva de estas copas, serd preciso ganarlas dos afios seguidos o tres alternos.
A todo corredor se le dard un diploma, en el que consta el tiempo invertido en la carreray las ca-
racteristicas de la maquina.

Los poseedores de las copas «Automoévil Salén >, <Landaluce >y «Miguel Sanz > durante el afio
1919, fueron D. Enrique Hidalgo, vencedor de la primera categoria; D. Vicente Nanrer, vencedor
de la cuarta, y D. Mariano Ramirez, vencedor de la sexta.

La salida se dara a ios corredores por orden de categorias, mediante un minuto de intervalo de
corredor a corredor, en ei km. 7 de la carretera de la Corufia (Puente de S. Fernando) para su
lanzamiento y en el km. 7.280 se les tomara la hora de su paso.

La meta de llegada estard situada en el km. 8.480 (antes Portillera de las Perdices),

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCaON DE TODAS LAS HATERIAS DE ESTA REVISTA



UNA LEC

noTOf

Enero 1919

Mediante un depédsito de SO
duros puedo garantizarle la ea-
trega segura en Marzo.

Octubrt

Ah! Pero y la huelga ferro-
viaria? Debe V. tener un poco
de paciencia. Ahora no le hare-
mos aguardar mucho.

CION DE

(De Motorcycling.— IA”rio 1920)

nOTORMNCLE AGEMT

Marzo

Lo lamento mucho Sr., pero
V. no ignora las enormes difi-
cultades que experimentan los
fabricantes para proporcionarse
las materias primeras, tiene V.
que darme un par de meses mas.

Noviembre

De no haber ocurrido la huel-
ga de fundidores de hierro, por
mi parte hubiera cumplido mi
promesa. Como estan ahora las
cosas me temo que hasta Enero,
nada podremos hacer.

PACIENCIA

'CLE.

Junio

Si, Sefior, pero seguramente
V. estard enterado por la pren-
sa de las ultimas huelgas. De
todas maneras, para Octubre es
cosa segura.

Enero 1920

Ah! Si, Sefior. En uno o dos
meses seguramente! Desde lue-
go V. debe estar enterado de
que los precios han aumentado
un 75 por 100.



La Hispano-Suiza
Fabrica Espafnola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bols COLOMBES)

Cwretcrm de RiW , 279. TeUf. S. M.-2S0 27, Rué Réttitioa

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES. MOTORES MA-

RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES
VALLET, FIOL Y C.~ S, en C.

Garage : Provenza, 171. - Teléfono G-922

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA, 20. - Tiléfono A-3158



AUTOMOVILES

ELECTRICOS
S. A.

BARCELONA



NEUMATICOS NACIONAL, S. A

Diagonal n® 391 Teléfono G. 986

B ARCELONA

FABRICA EN MANRESA

CAPITAL:

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

Neumaticos y Camaras

fabricados con los mejo-
res materiales, tratados
con los mejores y mas
modernos elementos,
brindan al consumidor la
maxima economia por

kildmetro recorrido.



FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

J. B. H.

FABRICACION NACIONAL

Ronda Universidad, 31

JOSE BIOSCA BARCELONA

AUTOMOVIL SALON

MADRID | BARCELONAI VALENCIA i
Alcald, 81 Lagasca, 103 Trafalgar, 52 « Plaza CataluHa, 18 Paz, 33

Represetitante de las grandes marcas europeas
y americanas de automoviles

BERUET, MINERVA, SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL

Camiones FEDERAL y BERLIET
Motocicletas INDIAN
Tractores agricolas CLEVELAND

Rueda motriz SMITH, bicicletas AUTO-MOTO e INDIAN,
neumaticos, accesorios» recambios y articulos de sport»
de las mas acreditadas marcas



F. BATLLO, S. C. Talleres y Ofieinui
BARCELONA S. Andrés, 430 (S.A>

Ayuntamiento de Madrid



FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

Ricardo Corominas

(PROVBKOOR DB LA RBAL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

BARCELONA
MADRID: Monteledn, 28 Arguelles (Granvia Diagonal), 458

T>liron« 1. 835 TcUfona C.7U

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143. aBARCELONA



ACEITE ESPECIAL PARA AUTOMOVILES

HAVOUNE

« Hay una diferencia »

Las tres marcas que aseguran recorrido

CAMARAS

Fabricado segun
las especificaciones

del Gobierno Americano

DISTRIBUIDORES i

Compania Automotriz Espanola
GERONA» 67-BARCELONA



mMmoTocicLetas MOTOSACOCHE

MOTORES M. A. G (yOTOSACOCHE)

PARA MOTOCICLETAS, CYCLECARS, AUTOMOVILES,
AVIACION E INDUSTRIA

A gencia general espafiolade 1a MOTOSACOCHE, s.a.G inebra

A. ROVIRA MOREU. Rosellon, 255. BARCELONA

Automovil CHALMERS

El coche méas acreditado de fabricacion norteamericana : Motor de 6 cilindros, 25/30 HP.
El coche de mejor suspension. Patentada : Aceleracion rapidisima : Ralenti a 4 kilometros
por hora en directa : Consumo méaximo 16 litros por 100 kilémetros.

Catalogos gratis a quien los solicite.

ASENTES GENERALES EN €S PANA 8UB- AGENCIA E N M ADRID

HENDERSON, LANE & Co. MARIO PEREZ CALVO

ANCHA, 87. PRAL. BARCEL.OtMA SLANCA DE NAVARRA, NUMERO 3

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

Loi itfioraB aociot R*A.C.C.j delR. Id. C.C. tieoea concedida an» rcbajs de Ub diez por ciento lobra loi
pracioe que te expreeao a cobtiuaaci®a.

La Gltima pifioa ae eanaidera la aada preferente j ac precio aar¢ tuperior eD qd cincuenta por cieoto ti de laa de*
mAa,j el anuncio que en ella «* inaerte deberi ocupar teda la paeiDa.

Las oiraa pA~loaa prefcrestea (2.*. 4.*y penGltima) deberan aaireivnio «<atar ocnpadaa por annncioa «nteroa y iu
precio acra laperlor en na treinta par cieate al de laa otma p4fiaaa.

Una Sela iaiorclonea Doea inaercionea

PRECIOS inflerd¢D 15 */= de rebaja U *1,d« rebaja
Pagina enter» . . 100 pU t. 600— 90 : 510 ptai. 1.200 — 360 :840pUa.
Media pjgina . . 60 > 360— 54 : 306 > 720— 216 : 504 »

Cuarto de pagioA . 35 » 210 — 31'50 : 178*50 ptai. 420— 126 ; 294 »



FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

“TALLERES HERETER?”, S. A.

BARCELONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA ; MOTORES

AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DEsPAcHO : INDEPENDENCIA, 113 (S. M.)

VENTA DB AUTOMOVILES : AOBNTE GENE- CONCESIONARIO PARA
RAL PARA BSPARa y PORTUGAL ; CATALURNA:
J.ALVAREZ Y C.*, S. en C. VAL ENTI N GUiJ
PrOTtoza. 185. BARCELONA Pa»o de Gncii, 90. BARCELONA

HARLEY-DAVIDSON

PERFECCION FUERZA



automovile:s

GRAN SPORT

CLRDEAA287 BARCE I_O NAte léfono 512G





