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En el Salón del Autom óvil, de  París, ha quedado 
demostrado que el

B U I C K
construido con  m ateriales de acero crom o-níquel

es el que reúne el conjunto de m ecanism os más m odernos y  de m ejo­
res resultados dem ostrados, en la práctica p or  lo  que conserva el

P R I M E R  L U G A R
habiendo sido  adoptadas p o r  casi tod os  los constructores, caracterís­
ticas que le distinguen, entre ellas :

M otor 6 cilindros.
Ignición, arranque y  alum brado ” D E L C O * ’ . 
Válvulas en la cabeza.
Embrague a  discos con  ferodo.
Suspensión Cantilever.
Puente oscilante.
Carburador con  gicleur regulable*
Aspirador de bencina, sistema Vacuum.

A G E N C I A  G E N E R A L  P A R A  E S P A Ñ A

F. S. ABAD AL -  A ragón , 239-245 -  BARCELONA
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Reseña de la Tercera Vuelta de Cataluña para 
motos, side-cars y autocíclos.

4 y  5 de A bril de 1920

I n c e l e b r a d o  el anual concurso en cuesta de 
los Bruchs, el *R ea l M oto -C lu b  de Cataluña», correspondiendo a los deseos
de sus socios, ce lebro  la Vuelta a Cataluña, que no habíamos corrido hace 
C20S cinos»

Nuestra Junta directiva creyó oportuno variar el reglamento d e  anteriores 
anos, en consonancia con  la m ayor habilidad dem ostrada p or  nuestros corre­
dores en las ultimas pruebas, y  al e fecto  aum entó algo el número de kilóm e- 
tros a recorrer diariamente y  disminuyó, en cam bio, el margen de tiem po co n ­
ced id o  en los controles para clasificarse sin penalización. A  pesar de estos 
recursos tom ados para aumentar las dificultades del recorrido y  establecer 
asi una clasificación más acrisolada entre los concursantes, fueron éstos tan 
precavidos en su preparación y  tan exactos y  regulares en el recorrido de la 
prueba, que el « C lu b »  tiene que con ced er  un número considerable de prime­
ros prem ios, para corresponder a la brillante clasificación obtenida p or  mu­
ch os corredores. R ogam os a nuestros lectores examinen el cuadro de resulta- 
d os  que publicam os intercalado en esta reseña, para hacerse cargo de la regu­
laridad dem ostrado por m uchos d e  nuestros valientes sportmens.

C erróse la inscripción de la prueba con  un total de 36 inscritos, de los que 
participaron solamente 28, a quienes en la madrugada del dom ingo de Pas­
cua d io  la sahda, en el «R ea l M oto -C lu b  de Cataluña», el juez señor Dalfau 
JNo se d e jo  a los corredores muy tranquilos ya desde los com ienzos de la 
prueba, pues a la hora de haber salido de Barcelona, ya les esperaba nuestro 
Presidente señor C om a en el con trol secreto. A llí sorprendió a Á lvarez con  
una anticipación de 13 minutos, que le cuesta un punto, y  a C oll con  un re- 
retraso de 14, que le cuesta también otro  punto. Sam pere, que sale de Bar- 
ceiona con  m edia hora de retraso escapa este control, pasando p or  el mismo 
dentro del margen de tiem po sin penalización.

T od os  los corredores, a excepción  de Milly R ovy  que se retira, siguen bien
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hasta el segundo control secreto, hecho al paso del río Tordera, p or  los seño- 
res Sandiumenge y  Bordas. T o d o s  efectúan el paso con  el margen de tiem po 
reglamentario, a excepción  de M agneto, a quien se sorprende con  un ade­
lanto de 13 minutos, costándole ello un punto. N o  eligieron mal sitio para 
sus operaciones los controles secretos, pues era en extrem o interesante ver 
pasar los corredores por una extensión de carretera inundada y  de muy cerca 
de 120 m etros de longitud.

A  las o ch o  y  d os  minutos de la mañana entra el primer corredor en G e ­
rona, con  una diferencia de so lo  un minuto sobre  su horario, y  p or  el mismo 
estilo hacen su entrada los demás corredores, clasificándose tod os  sin pena- 
lización alguna a su paso p or  la inmortal ciudad. L os servicios d e  control 
fueron llevados a ca b o  p or  nuestro activo so c io  corresponsal en aquella ciu­
dad señor C allicó, con  el ce lo  a que ya nos tenía acostum brados en anterio­
res ocasiones, no  faltando detalle alguno de buena organización y  de amable 
previsión para los concursantes.

Los señores V iam onte y  Llorens que habían salido de Barcelona el día 
anterior para marchar a la vanguardia de los corredores y  revisar la organiza­
ción  en to d o  el circuito, esperaron a éstos en el C o ll de Santigosa, donde les 
sorprendió tiem po muy desagradable, con  abundancia de lluvia, niebla y  frío, 
y  con  el consiguiente barro y  pésim o estado de la carretera que ya no aban­
dona a los corredores hasta después de San Juan de las A badesas. N o  ob s­
tante estos inconvenientes, a excepción  de C oll, E. Cardelús y  X  1 que se 
retiran antes de llegar a este control, só lo  A lá  y  J. M. Cardelús pierden pun­
tos al paso de este control secreto. Cardelús avanza a lo  largo d e  la cuesta 
con  barro entre los neumáticos y  los guardabarros, ocasionándole un frenaje 
tan grande que le cuesta más de una caída y  un retraso considerable, abando­
nando más tarde la prueba p or  ambas causas. D ebem os confesar que para los 
corredores en m oto  sola, ué d ich o  trayecto el más difícil de la prueba, 
dem ostrando en el mismo tod os  ellos su valor y  el dom inio de sus vehículos.

El barro y  profundos surcos con  que se encontraron los concursantes, des­
pués de este control secreto, ocasiona retraso en la llegada a San Juan a 
diez de ellos, siendo este control de llegada y  de fin de la primera etapa la 
causa de pérdida de prem ios a la mayoría de los corredores que terminan 
la prueba sin adjudicarse cop a  ni medalla de oro . Nuestros organizadores 
fueron en esta etapa acom pañados d e  miradas y palabras n o muy halagüeñas, 
que sirvieron a algunos corredores com o  paliativo de la p oca  fortuna con  que 
les acom pañó la carretera y  el tiem po. N o  aseguramos que de prolongarse 
este estado de cosas se hubiera, tal vez, llegado a una huelga de m otos solas; 
pero  la cordura de nuestros corredores y  práctica de malas carreteras, contu­
vieron lo  que amenazaba ser un conato  de revolución sportiva. L os organiza­
dores, p or  su parte, se escudaron con  San P edro, cuyas decisiones, tal vez 
a lgo inoportunas, les eran desconocidas.
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P o c o  después de llegados los corredores a R ipol!, les alcanzan los señores 
Llorens y  V iam onte; y Dalfau Clavería y  B iosca, que con  su «C h e v ro le t»  y 
su «B u ick »  son  los portadores de los relojes, tipos que sucesivamente fueron 
com p robad os en toda  la carrera con  ios de los diversos controles, y  regis­
trando Jas diferencias para establecer así una clasificación exacta y  d ob le ­
mente com probada. A llí encontraron a los señores Fages Bastard y Torres 
que se habían encargado de ios servicios de llegada y  salida en R ipoll, y  que 
cum plieron su com etido  con  igual ce lo  que Callicó en G erona. A sí terminó 
Ja primera etapa, que p od em os llamar de eliminación, pues a excepción  de 
Xala que se retira po» la tarde de este mismo día, tod os  los demás continúan 
la Vuelta hasta llegar y  clasificarse en Barcelona, no registrándose baja al­
guna en el segundo día.

Durante la etapa de la tarde del dom ingo n o  hubo incidentes de especial 
m ención, a excepción  de una espesísima niebla que nos sorprendió en la 
montana de Montserrat y  que dificultó, verdaderam ente, el paso de los corre- 
dorres que apenas pod ían  vislumbrar la carretera a p o co s  m etros de sus 
vehículos. E sto , unido a la obscuridad del crepúsculo, ocasion ó algunos 
retrasos en la llegada a Igualada, com o puede verse p or  el cuadro de resulta­
dos, ya que tod os  los corredores pasaron bien p or  el control d e  Manresa, a 
excep ción  de algunos que lo  hicieron más bien con  anticipación excesiva.

En Manresa encontram os a Soler, a quien la Junta había encargado del 
controlaje al paso de esa ciudad, y  que se unió luego a los demás organizadores 
que seguían la prueba, una vez cum plido su com etido . P or la tarde las ca­
rreteras habían considerablem ente m ejorado, resultando la prueba más bien 
un paseo que una ruta erizada de dificultades carao había sido la de la ma- 
nana. A si no  es de extrañar que no se registren bajas ni pannes. S ó lo  notam os 
un vuelco de N arciso A lvarez, en su side*car «H a rley -D a v id son » , en el 
)uente de salida de Manresa, afortunadamente sin consecuencia alguna para 
os ocupantes del s id e -ca r ni para el vehículo. En la carretera de Manresa a 

Vich, los concursantes se cruzaron co n  una porción  de socios  del «R ea l 
M o to -C lu b  de Cataluña» que presenciaban el paso de los corredores, sem­
brando alguna alarma entre éstos p or  creerlos revestidos de funciones de 
control secreto.

La llegada a Igualada tuvo lugar ya an och ecido , habiéndose encargado de 
este servicio el señor Caries que esperaba a los concursantes reloj en mano 
en^ la entrada de la Rambla. Nuestro so c io  corresponsal en aquella ciudad 
señor R ojas contribuyó a la organización de servicios en esta ciudad, reci­
b iendo a los corredores y acom pañándoles hasta el parque d on d e se d e p o ­
sitaron m uchos de los vehículos, y  de cuya organización cu idó muy am able­
mente este señor.

A lg o  cansados llegam os tod os  a Igualada, después de 322 kilóm etros de 
carretera, no  muy envidiables; así no es de extrañar que tod os  los concursantes

2C1
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R E A L  M O T O - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A III V U E L T A  A  C A T A I J a  - 4  Y  5 A B R IL  1920
i R E S U L T A D O S  O F I C I A L E S

N O M B R E S

1 X. X .

2 Miguel Gusiis 

3B  ■ Enrique Rovira

4 ; A ntonio Alá

5 ; Juan Soler Isera

6 José M.* Cardelús

7 ' Sintu

9 . José Texidor

11 Juan Soler

12 ¡ Verley

14 I Narciso A lvarcz

15 j Xala

16 I Leandro C oll

17 I A nton io Renom

18 ¡ Magneto 

20 | jo s é  Selles

22 S Carlos Sanipere

23 José M /  Vidal

24 Milly Bowy

26 P edro Estalella

27 Ramón Garríga .

28 Joaquín Vidal

29 X . 1

30 C . T.

32 S. Catalá Pujadas

33 Esteban Cardelús

34 X .3

35 X . 2
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se ocuparan de atender un p o c o  a sus vehículos, algunos realizaron pequeñas 
reparaciones, y  tod os  se repartieron co m o  pudieron en los deficientes hoteles 
de aquella pob lacion  a reparar sus fuerzas y  tom ar descanso para las fatigas 
del siguiente día. *

El lunes, dia 5, a las cin co  de la mañana, Caries daba las primeras salidas 
a los tres concursantes de la categoría d e  25 p or  hora, y  una hora más tarde a 
los demas. Un incidente com ico  interrumpió la m onotonía en las salida, m oti­
vado p or  el corredor señor Garriga que se encontró su s ide-car «H arlev  
ü a v id son » vacio  en el m om ento en que le ordenaban la salida, verificándose 
acto  seguido un concurso de voluntarios para ocupar la plaza de acom pa- 
nante, resultando ganador uno de los mirones que habían madrugado para 
presenciar el espectáculo, que se adjudicó la plaza con  un prem io de cinco 
duros y  gastos p i a d o s .  Mas tarde vim os a este nuevo amateur rociado de 
agua al paso del G ancho, pues con  la precipitación  no disponía de indumen-

o  A  pesar de este contratiem po, a
su llegada a Barcelona, se manifestó encantado d e  su viaje.

Las carreteras entre Igualada y  M ontblanch estaban bastante deficientes 
pero a pesar de ello no  se quejaban m ucho los corredores y  n o  abundaron 
las pannes de neum áticos en la forma que m uchos de ellos temían. La previ­
sión de los organizadores llego al extrem o de contratar un servicio de rem ol­
que de vehículos al paso del difícil vado del G ancho, del que hicieron uso 
una p orcion  de concursantes, a quienes los forzudos brazos de los encarga-
r l t  /h «*?-a ron  un rem ojón  y  una parada en m edio del a g L ,
celebrando to d o s  esta feliz previsión.

y  muy bien atendido p or  los delegados
de la «U n ion  V elocipéd ica  E s p a ñ o la s e ñ o r e s  Reñé Seuma y  Montull, que 
inclusive m ovilizaron la Cruz R oja  además de atender con  toda escrupulosi­
dad los servicios de cronóm etro. A dem ás, tuvieron la buena previsión de 
tener com bustibles, aceites, etc., dispuestos para las necesidades de los con ­
cursantes en el cruce de las carreteras de Barcelona y  Tarragona, sin que los 
corredores tuvieran que internarse en la ciudad para proveerse de ellos
ril- J  c  encontram os a V erley  con  pana de encendido en un 
cilindro de su «E xceIsior> , entre V im bodí y  Vinaixa, y  no pudiendo reme- 
diarlo sigue tod a  la prueba con  un so lo  cilindro. Encontram os también al 
voluntario de Igualada, ayudando a cambiar un neumático en C olm es, y  así 
encontram os detenido con  panas de neum áticos a S oler Ysern con  su «Sum -
n l T n H n  ' f  '  Y Sam pere, llegan tarde a Tarragona,perd iendo puntos y  alguna medalla.

res Caries, Soler Viam onte y  Llorens, que esperaron a los corredores en el 
C oll de Lilla, p or  el que tod os  pasan bien a excep ción  de X . que se anti­
cipa 14 minutos sobre su horario, perd iendo p or  ello un punto.
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L A  T E R C E R A  V U E L T A  A  C A T A L U Ñ A
(R E A L  M O T O -C L U B  D E  C A T A L U Ñ A )

( I L U S T R A C I O N E S )

Juan Soler, sobre < Harley-Davidson » : Medalla de O ro.

A U T O - M O T O  N . ’  DO
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I. J. Texidor, sobre < H arley-Davidson > 
Medalla d e  O ro.

II. M. Gusils, sobre «C leveland» 
Medalla d e  O ro .

111. W enceslao García, sobre «C leveland> : Medalla de O ro.

IV . A . A lá , sobre « D ou g las» 
Medalla d e  Plata.

V , J. Lluch, sobre « B. S. A . » 
Medalla de Plata.
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Pedro Estalella, sobre « Harley-Davidson > : C op a  de Plata.

A n ton io  Reaom, sobre <Indian> : C op a  de  Plata. 

III
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Carlos Sampere 
sobre «Excelsior> 

Medalla de  O ro.

Enrique Rovira, sobre <Indian> : Medalla de O ro. 

IV
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Narciso Alvarez, sobre « Harley-Davidson > 
Medalla de Plata.

Ernesto Antonielti, sobre 
Medalla de Plata.

Indian ’

Uno de los concursantes en plena carrera.Ayuntamiento de Madrid



S. Catalá Pujadas, sobre • D . y  G. > : C op a  de Plata.

Cipriano Tejedor, sobre « D . y G . > : C op a  de Plata. 

V I
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José Sellés, sobre «H arley-D avidson j 
C opa de Plata.

Joaquin Vidal, sobre «H arley-Davidson» 
C opa de Plata.

Ramón Garriga, sobre » H arley-D avidson .  : Medalla de Plata.

V i l
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-  %

X  3, sobre • David » : Medalla de O ro.

José M.* M oré, sobre < David > : Medalla d e  O ro. 

Vlll
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D E  L A  V I S I T A  D E  I N S P E C C I Ó N  A L  C I R C U I T O  D E

L A  C U A R T A  V U E L T A  A  C A T A L U Ñ A

( R E A L  A U T O M Ó V I L - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A )

( I L U S T R A C I O N E S )

Estado de la carretera entre Cardona y Basella.

Travesía de la R iera Salada, que se ha tenido que evitar.
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Un bache típico de la carretera d e  Solsona a Basella.

O tro  aspecto de la carretera entre Solsona y Basella.
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Los últimos kilóm etros de la etapa de esta mañana, constituyen una excep ­
ción  notable del estado en general, muy m ediocre de las carreteras que 
hem os cruzado. L os veinte kilóm etros últimos, entre Valls y Tarragona, esta­
ban en estado tan perfecto, que bien los desearíamos para una prueba de 
velocidad.

Nuestro buen Tarín, con  los elem entos ciclistas y del « C lub Gim nástico 
de Tarragona» nos recibe  a la entrada de la ciudad, cuidando personalm ente 
del controlaje, con  su proverbial ce lo , a que ya nos tenia acostum brados. N o 
falta en la meta de llegada ni en lugar de salida detalle alguno. Los avisos de 
llegada son transmitidos desde el viraje anterior p o r  un corneta, que en con ­
tramos nuevamente en funciones p or  la tarde a la salida, y  que una vez aca­
bada ésta nos obsequia  con  un toque de retirada general, que a más de buen 
sportman le acredita de buenos pulm ones y  de buen músico.

A  la salida de Tarragona encontram os a S o ler Ysern, V erley  y  Garriga, 
que p or  falta de tiem po em prenden el regreso a Barcelona, prescindiendo de 
sus estóm agos, que probablem ente nada habían consum ido desde las cin co  
de la mañana. N uestros buenos entusiastas hasta de la com ida prescinden.

Ningún incidente ocurre durante la cuarta etapa Tarragona-Barcelona, 
m archando la mayoría de concursantes bien hasta su llegada al «C lu b > , y  no 
registrándose baja alguna. El señor V ivo  se adjudica el último con trol secreto 
de la Vuelta, que efectúa en el paso superior de ferrocarril, a d os  kilóm e­
tros de Sitges, y  en el que sorprende en falta solam ente a tres corredores.

A  la llegada al « C lu b »  tienen tod os  ios concursantes un entusiasta y  bien 
m erecido recibim iento, después de un recorrido de 600 kilóm etros, efectuado 
en d os  días y  en carreteras en general muy deficientes.

Nuestra entusiasta felicitación a tod os  ellos, y  en especial a tod os  los que 
obtienen  cop a  de plata y  medalla de oro . S on  dignos de muy especial men* 
a ó n  V ida l, Estalelia , Sellés y  R enom  ( lo s  tres prim eros sobre  « Harley 
D av idson » y  el último sobre «In d ia n ») que obtienen cop a  de plata, cada 
uno sin pérdida de un so lo  punto. H acem os esta especial felicitación exten­
siva a T e jed or  y  a Catalá, que en sus « D . y  G .» ,  tam p oco  pierden punto 
alguno en los 600  kilóm etros de la prueba.

D e entre las medallas de oro  debem os especialm ente m encionar a X . y  a 
Gusils que, con  sus pequeñas «C le v e la n d »  se portaron muy valientemente, y 
a Rovira con  su s id e -ca r «Indian» que pierde la co p a  de plata p or  un so lo  
punto, lo  que es muy m eritorio dada la cub icación  de máquina.

Los «D a v id s »  dem ostraron p oca  preparación para esta clase de pruebas, 
adelantándose excesivam ente en m uchos de los controles y  llegando tarde en 
algunos. Las m otocicletas solas no alcanzan co p a  alguna de plata, lo  que en 
honor de los que las montaban debem os atribuir al mal estado de las carre­
teras. C on  to d o  se llevan buen número d e  medallas de oro.

La organización respondió en toda  la extensión de la Prueba a nuestras
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anteriores previsiones. Fuimos secundados entusiastamente en todas partes, 
y  especialm ente en Valls y  en V ich . Las autoridades nos secundaron eficaz­
mente, y  el público  en las poblacion es de tránsito presenció el paso de los 
corredores con  verdadero interés, guiándoles además en las travesías.

En todas partes d on d e se remitieron flechas del « M o t o -C lu b »  las en con ­
tramos bien colocadas, y  muy especialm ente en los cruces a la salida de 
V ich, habiendo cuidado de ello nuestro corresponsal señor Rovira con  ver* 
dadero acierto.

En resum en: una buena prueba, una buena organización, muy buenos con ­
cursantes y  m uchos prem ios bien ganados.
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CUARTA VUELTA A CATALUÑA
El C om ité organizador de esta prueba de regularidad y  turismo, conti­

nuando sus trabajos d e  organización, realizó el día 10 del corriente una 
excursión para examinar el estado en que se halla la parte del circuito com ­
prendida entre Balsareny, Suria, Cardona, Solsona, Basella, Pons, Artesa. 
Lenda, etc.

Fueron los excursionistas, don  Eusebio L ópez, presidente del com ité orga- 
n izador; don  F ^ n c is co  de A . Ribas, don  A n ton io  M arqués y  el secretario 
j  !i j  i c ' \ A  realizándose la excursión en un m agnífico coch e , p rop ie­
dad del Sr. Marqués y puesto p o r  él, galantemente, a d isposición  del C om ité.

b e  nos había d icho de fuente autorizada, que los trayectos incluidos en la 
provincia d e  Lérida, especialm ente entre Cardona y  Basella, en caso d e  llu- 
Via, eran intransitables. La realidad no quiso desmentir a quien tal cosa  dijera 
y  efectivam ente, desde primeras horas de la mañana, una lluvia persistente se 
encargó d e  « preparar > la carretera para dar a sus visitantes plena confirma­
ción  a las pesimistas noticias a que antes aludimos. N o  con ocem os otra pala­
bra que em plear para clasificar aquellos cam inos: intransitables, en el sentido 
mas am pho que pueda tener esta palabra. Es preciso  recorrer aquellas mal 
llamadas carreteras, para convencerse del deplorab le estado en que se en­
cuentran, resultado indudable del abandono en que se las tiene; de otra ma­
nera sería difícil formarse idea exacta.

El C om ité organizador, muy a pesar suyo, ha tenido que renunciar a llevar 
a los concursantes p o r  caireteras com o las citadas, siendo de lamentar d ob le ­
mente, p o r  cruzarse parajes muy pintorescos, que indudablem ente constitu­
yen uno de los m ejores alicientes de estas pruebas de gran turismo. En con ­
secuencia se renuncia al recorrido p or  Solsona, indicado para el segundo 
día, substituyéndolo p or  V ich, A lpens, Berga, Manresa, Igualada, y  terminar 
la jornada en el balneario de V allfogona de R iucorp, tal com o se p royectó  
en un principio.

S e  ha a cordado  que los puntos de salida y llegada sean, respectivamente, 
el ¿a lón  de San Juan y  La A venida del T ib idabo , considerados com o los 
m ejores, p or  su situación y  amplitud para dar realce a esta fiesta deportiva.
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A l igual que otras veces se empieza a notar la animación precursora de las 
grandes manifestaciones automovilistas, recibiéndose con  frecuencia consul­
tas, peticiones de inscripción, etc., que nos hacen esperar un lisonjero éxito 
para la Cuarta Vuelta a Cataluña.

C om o es costum bre, son varias las personalidades y  entidades que han 
o frecid o  valiosos prem ios para los vencedores.

En consecuencia, teniendo en cuenta el estado actual de ias carreteras y 
sus posibles reparaciones para la fecha del 22  de M ayo próxim o, el Com ité 
organizador ha fijado en definitiva el itinerario en la siguiente form a ;

Z)/a 7. Etapa: Barcelona, Mataró, A renys de Mar, Tordera, Blanes, 
Lloret, Tossa, U agostera, Caldas de Malavella. —  2 “  Etapa: Caldas de Mala- 
vella, G erona, Santa C olom a de Parnés, San Hilario, Arbucias, Breda, Llinás, 
Canoves, La G arnga, Caldas de M ontbuy.

D ia  Etapa: Caldas de M ontbuy, M oyá, R ocafort, V ich , San H ipó-
hto de V oltregá, A lpens, Berga, Manresa. —  2 “ £ t e ; .a ; Manresa, Castellvell, 
C ollbato, Igualada, La Panadella, Santa C olom a de Queralt, V allfogona (B al­
neario). ® '

V allfogona (Balneario), Ciutadilla, M ontblanch, Lilla, 
Valls, Vallmoll T a r r a g o n a . Etapa: Tarragona, Altafulla, Villanueva, Sit- 
ges, A venida  del T ibidabo.

A l escribir estas lineas llegan a veinticinco los coch es  inscritos, teniéndose 
noticia cierta de bastantes más, que p o r  premura de tiem po no han p od id o  
ser inscritos, pero  que seguramente lo  harán en e l plazo extraordinario de ins­
cripción , que terminará a las o ch o  de la noche del día 8  próxim o.
1 1 - inscritos figuran los siguientes : D . José R. Caries, D . A ugusto
Lletjet, D . E usebio Bertrand, D . A lfon so  Macaya, D . José Ensesa, D . Joaquín 
L u ^recasas, p .  José Cuatrecasas, Sres. H ijos de Francisco Porgas (3  coch es), 
D . C efen n o Ballesteros, Sres. Ribas Monfar, D . Rafael Cam ps, D . A n ton io  
Agusti, D . José Anfruns, D . Francisco de C epeda , X . X . (2  coch es), señores 
H enderson, Lañe y  C . (2  coch es), D . Juan Fonolleda, Sres. A lvarez y  C  ® 
(J  co ch e s ). ^

Auguram os un éxito resonante, al igual que otros años, para la 4 .‘  Vuelta a 
Cataluña.
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R E A L  M O T O -C L U B  D E  C A T A L U Ñ A  

Prueba por equipos
Barcelona-Lérida-Huesca-Zaragoza

3 de Junio de 1920

M oto -C lu b  de Cataluña», con  m otivo de la próxima Asam blea 
M otociclista Española, que se celebrará en la ciudad de Zaragoza, en los 
días 4 y  5 de Junio, organiza una prueba de turismo y  velocidad  p or  equipos, 
que se correrá de acuerdo con  el presente

R E G L A M E N T O
1. Esta prueba se regirá p or  los reglam entos generales de carreras y  pruebas de la Federación 

Internacional de Clubs M otociclistas y  del .R e a l A utom óvÜ -C lub de  España», sujetándose además 
los concursantes a las siguientes condiciones.

2. Podrán tomar parte en la prueba todas las m otocicletas, side-cars y  autociclos, de las cate- 
g oria sy  especificaciones reconocidas; pero  agrupándose para la form ación del equipo en la siguiente 
form a :

c )  D os m otocicletas, sin side-car, cualquiera que sea su cubicación individual, siempre que la 
suma del cilindraje de las d os m otocicletas, en centímetros cúbicos, no exceda de 1,060.

b) Una m otocicleta y  una m otocicleta con  s ide-ca r, cualquiera que sea su cubicación Individual 
y total.

c )  Una m otocicleta y un autociclo, cualquiera que sea su cubicación  individual y total.
d) D os m otocicletas con sid e -ca r  o  d os autociclos, cualquiera que sea su cubicación individual 

y  total.

e ) Una m otocicleta con s id e -ca r  y  un autociclo, cualquiera que sea su cubicación individual v 
total.

3. El itinerario de  la prueba será: B arcelona-L érida-H uesca-Zaragoza . El detalle del mismo, 
junto con  un piano detallado, será entregado a los concursantes co n  antelación necesaria al cierre 
de  inscripciones, y  será escog ido  de acuerdo con  el mejor estado d e  las distintas carreteras utíliza- 
bles para el recorrido antes indicado.

El kilometraje total aproxim ado a recorrer será de  365 kilóm etros.
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4." Se establecerá una clasificación general de los equipos en la siguicote form a:
Se sumarán los tiem pos invertidos p or  los dos concursantes de cada equipo, otorgándose el pri­

mer premio a aquel equ ipo cuya suma de tiempos sea menor. L os  segundos, terceros y demás pre­
mios y el resto de la clasificación se establecerán por orden d e  menor a mayor suma de tiem pos 
invertidos en efectuar el recorrido de la prueba.

5.” L os prem ios a conceder en esta prueba serán los siguientes:
Primero. Una cop a  de plata, donativo de don  A lfonso de Landaluce (valor, 500 pesetas), a 

cada uno de los concursantes del primer equipo clasificado.
Segundo. Una cop a  de plata (valor, 250 peseU s) a cada uno de los concursantes del segundo 

equipo clasificado.
T ercero. Una medalla especial de marfil y oro  a cada uno de los concursantes del tercer equipo 

clasificado.
Cuarto. Una medalla de o ro  a cada uno de los concursantes del cuarto equipo clasificado.
Quinto. Una insignia de o r o  del <Club> a cada uno de los concursantes del quinto equipo cla­

sificado.

Podrán concederse además prem ios especiales, de regularidad, etc., cuyas condiciones de adju­
dicación se anunciaráo oportunamente con  antelación del cierre de  inscripciones.

6 . El precio para la inscripción de esta prueba queda fijado en 5 pesetas para los señores 
socios d e  núm ero y corresponsales del <R. M . - C  C .* .  y 10 pesetas para los señores no socios.

7.® El plano para esta inscripción terminará el día 20 de M ayo, pudiendo ser admitidas inscrip­
ciones hasta el día 20 d e  dicho mes, a d ob le  precio del indicado en la condición  anterior.

8. Durante los días 1 y 2 d e  Junio, en las horas que se establecerán, deberán presentarse loa 
vehículos en el <R. M .-C . C .» para el precintaje de los  mismos, que se hará en forma que asegure 
la identificación del vehículo inscrito, y que deberá com probarse a la llegada a Zaragoza, no estando 
permitido el cam bio del mismo durante el recorrido.

9. La salida será dada a los corredores por orden d e  números, que serán adjudicados por 
sorteo.

La primera salida será dada a las 4 de la mañana, y las restantes con  intervalos d e  minuto en 
minuto.

El lugar de salida será indicado en la secretaría del <R. M .-C . C . » ,  una vez cerrada la ins­
cripción.

10. L os vehículos deberán llevar ostensiblemenie los números de orden que entregará el c R . M.-
C . C . » ,y  co loca d os en la forma que éste indique para su fácil visión por los controles d e  la carrera.

11. El escape d e  tod os  los  vehículos deberá ser en forma y  dirección que no pueda levantar 
polvo, quedando asimismo prohibida cualquier disposición del vehículo que pueda levantar polvo.

12. Se concede  un máximum de  catorce horas para efectuar el recorrido con derecho a la clasi­
ficación.

13. L os corredores reconocen  la autoridad de los com isarios, jueces, árbitros y  demás repre­
sentantes del «R . M .-C . C .» que intervengan en la carrera.

14. El cR . M .-C . C >  no acepta responsabíEdad alguna p or  los  accidentes o  perjuicios, y sus 
reclam aciones correspondientes de que puedan ser causantes o  víctimas los concursantes.
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15. El <R M .-C . C . .  pubhcará mstrucciones posteriores a este reglameoto, las cuales, así com o 
las q «e  se estable.caa en los programas oficiales d d  .  Club y  en las hojas de  ruta que serán entre- 
gadas a los corredores deberán ser fielmente cumplidas p or  los mismos, especialmente en tod o  lo

accideVtlÍ"7  T  t   ̂  ̂ posiblesaccidentas ai paso p or  las poblaciones d e  tránsito.

p or  el mero hecho de su inscripción, declaran estar conform es con  el 
contenido del presente reglamento e  instrucdones posteriores que pueda dictar la comisión organi- 
2adora de  la carrera previa la aprobación del < R. M .-C . C . ».

17. Han sido nom brados comisarios para esta carrera los señores don  Francisco Com a, don losé 
Banus, don  A n ton io  Marca, don  José Ponsá, don José  Álvarez y  don  J. Bruguera.

Barcelona, 17 de  A bril d e  1920.

V .°  B.®

El Presidente,

F r a n c i s c o  C o m a  y  M a s

El Secretario General,

C é s a r  V i a m o n t e

Conjuntamente con  la celebración d e  esta carrera, el <R. M .-C . C .>  organiza una caravana a 
¿aragoza, a la que ruega asistan y  concurran el mayor número de sus socios  y  m otociclistas en «ene- 
ral, encareciendoles la asistencia al C ongreso M otociclista Español, que se celebrará en Zaragoza, 
los días 4 y 5 d e  Junio. *

SimultáDeamente, los m otociclistas madrileños organizan también una caravana a Zaragoza, en 
Igual día y  con  igual objeto.

El <R . M .-C . C .»  recom ienda a sus socios  y com pañeros de sport en general, su inscripción en 
la caravana o  en la carrera, con  el fin de formar un núcleo num eroso de motociclistas catalanes que 
estrechen la mano en Zaragoza a sus com pañeros de  España.
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Informe sobre carreteras.

Confiábam os en que, aparte de las reparaciones que los señores Ingenie­
ros Jefes de O bras Públicas del Estado pudieran realizar en el circuito acor­
dado para la Cuarta Vuelta a Cataluña con  los recursos ordinarios, podrían 
obtenerse algunas m ejoras de más importancia, gracias a las 15,000 pesetas 
que el Lxcm o. Sr. Ministro de Fom ento, a instancias del «R . A . - C  C  » 
con ced ió  a cada una de las Jefaturas de O bras Públicas de Barcelona y  Ta­
rragona com o m ejora de conservación ; mas se acercaba el final del último 
e jercicio  econ óm ico  y  las 30,000 pesetas aunque estuviesen a d isposición  de 
los señores Ingenieros, era punto m enos que im posible invertirlas en un plazo 
de cuarenta y  o ch o  horas, toda  vez que nuestra burocracia oficial exige la 
devolución  al T esoro  de las cantidades no invertidas hasta el día último del 
e jercicio  econ óm ico .

P or un reciente telegrama del señor Ministro, se nos ha prom etido, que en 
cuanto los presupuestos del Estado hayan obten ido la sanción de las C ortes, 
se podra  disponer de la cantidad ofrecida, pero  tem em os que, p or  falta ma­
terial de tiem po, no  influyan de manera sensible, co m o  fuera nuestro deseo, 
en el estado de algunos trozos del circuito que más necesitados están de 
reparación. Sin em bargo, no  dudam os d e  los esfuerzos que realizarán nues­
tros Jefes de O bras Públicas, siendo prueba de ello las reparaciones que, 
según noticias, se han em pezado ya en algunos puntos.

S e  nos ha dicho que en los próxim os presupuesto se consignan 1 ,000 p e ­
setas p o r  kilóm etro, para conservación de carreteras. Indudablemente para al* 
gunas ,̂ que de sobras son  con ocidas p o r  nuestros automovilistas, resulta una 
cantidad insuficiente, si hem os de tener carreteras co m o  es nuestro d eseo  y 
nuestro d erech o ; pero  hem os de recon ocer que si la noticia se confirma, algo 
habrem os adelantado en la resolución de un problem a tan pavoroso  com o 
aparece entre nosotros el de la conservación  de las carreteras del Estado.

N o es que con  esta cantidad p or  kilóm etro nos cream os en la Tierra de 
t^romision, ni a punto de alcanzarla; nuestras carreteras, de antiguo faltas del 
ap oyo  oficial apropiado, en proporción  con  su inm enso tráfico, el m ayor de 
hspana, han llegado a un estado tal, que requieren en num erosos lugares repa­
raciones m ucho más serias que las que permitan las 1 .000  ptas. p or  kilóm etro.
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Entendem os que sería m ucho más equitativo y  de acuerdo con  la lógica, 
el que en vez de fijar una cantidad global repartida con  uniformidad p or  toda 
España, para la conservación de las carreteras nacionales a tanto p o r  kilóm e­
tro, se atendiera, com o  principal elem ento de ju icio, a la circulación y clase 
de ella que han d e  soportar las carreteras. D e  iguales ventajas disfruta hoy 
dia una provincia en que la circulación p or  sus carreteras es más escasa que 
otras, en que, com o  sucede en Cataluña, p or  su gran m ovim iento com ercial e 
industrial, se cuentan por miles los vehículos de tod a  clase que p or  ellas tran­
sitan a diario.

S i la continuidad de esta consignación de 1,000 pesetas, subsiste año tras 
año, con  una buena aplicación para hacer las reparaciones, algo se habría 
adelantado; es de to d o  punto indispensable que, pensando en Ta intensidad 
dei tráfico p or  carretera, que se avecina y  ya iniciada, se con ceda  p or  el Es­
tado una mayor subvención para las reparaciones adecuadas, distribuyendo 
los fon dos aprobados para obligación  tan importante, de acuerdo con  las ne­
cesidades de cada provincia. A briguem os la esperanza y  a ello  han de tender 
nuestros esfuerzos, de que en plazo no lejano p odrem os disponer de carrete­
ras que permitan al turismo manifestarse con  más expansión que al presente.

Tenem os noticia del estado de algunas obras. S e  trabaja con  actividad en 
la carretera de Mataró a Granollers, hallándose avanzada la construcción  del 
puente sobre  la riera d e  Argentona. El con junto de la obra  ha sufrido un 
retraso, p o r  haber quedado desierta la subasta celebrada para la construc­
ción  del puente sobre  el río M ogent. D e  no haber ocurrido esta contrarie­
dad, en breve hubiera quedado expedito  tan útil ramal de carretera.

Tam bién será o b je to  de reparación, aunque no muy intensa, la carretera 
d e  Caldas d e  M ontbuy a M ollet. S e  confía en que durante el próxim o M ayo 
termine la reparación, que dejará esta carretera en regulares cond iciones para 
el paso de los automóviles.

H ay aprobados tres p royectos sobre  otros tantos vados, en la carretera de 
M olins de R ey  a Caldas de M ontbuy, y  se llevarán a la práctica tan pronto 
com o se despache la consignación de fon d os  a esta Jefatura de O bras Pú­
blicas.

En la carretera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell hem os de consignar 
con  satisfacción la term inación de! adoquinado entre esta ciudad y  la vecina 
villa de H ospitalet. A  la salida de Cornelia se está acopiando grava para su 
reparación, especialm ente hasta pasado el puente sobre  el río Llobregat. 
Tam bién en las costas de Garraf y  en general hasta Santa Cruz d e  Calafell, 
será ob je to  toda  la carretera d e  las reparaciones más urgentes.

Las circunstancias d e  tod os  con ocidas en que se han desenvuelto las con ­
diciones del trabajo durante la última tem porada, han influido en que hayan 
sufrido retrasos algunas obras en curso y  otras en su iniciación.
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S E C C I Ó N  O F I C I A L  

M ovimiento de socios.
Han sido adm itidos socios  de número de este «R ea l A utom óvil-C lub de Cata­

luña» los señores siguientes: D. Enrique Vilar, D .J osé  Vila, D . Eduardo Bour- 
gois, p .  > a n  M . Alberti, D . Juan M ercader Marina, D . Pedro Badosa. D . Ruperto

Q , ! f ’ »  , D . R icardo Miracle, don
Salvador Marsa , D  Luis Ballvé. D .J osé  R. Caries, D . A ugusto Lletget. D . A lfre- 
d o  D o s c n  y  D . Luis Salgado.

Visita a  Barcelona de SS. A A ,

L u f r  r  r "  f  Serenísimos Señores doña
b T -  P Í * " ':  " n  A u tom óvil-C lu b  de Cataluña», com puesta d e  D. José
Bertrán. Presidente: D . José Sola Sert, y  D . Juan M ajó, se trasladó a la Capitanía General el día 17

t  o S  '“S -  -  - q - '  edifi-

Real A utom óvil-C lub de MaUorca.

q u fte * n d r ? ií ¡!Í “ T d ' ^ ' f n Í  M  una prueba de  regularidad para automóviles
de\ Puerto P M Lluchmayor. Campos
En V aildem osay  Palma.

Su Presidente. D . M áximo Chulvi, ha dirigido una amable invitación al -R . A . - C .  de C .* . que
gustosos hacem os publica, p or  sí alguno de sus socios  se deciden a tomar parte en una prueba que 
recorrerá tan pintorescos lugares. prueoa que

EJ plazo de inscripción termina el día 24 de  M ayo próxim o.

Noticias de Sevilla.

Autom ovilista Sevillana., hem os recib ido el M .nuu l Aatomo^i. 
S i n  !  ’  ^ de relación de socios . Reglam entos. RR . O O .. etc., etc., cuyo con ocí-
rauella inte “t  R ‘^«“ tíene los itinerarios más convenientes para visiUr
aquella interesante Región, así com o otras importantes capitales de  España.

Movimiento de socios.
Durante el mes de M arzo han sido adm itidos socios  de número de este < Real 

M oto-C lub de C ataluña., los  señores siguientes : D . N ilo Massó, D . Salvador de 
Broca. Andrés Fonrodona, D . Luis Cortada, D . A n ton io  Osul, D . Ramón 
Guasch, D. José Bofill, D . José María Vallet, D. Baudilio R oca , D. Ernesto Far- 
gas, D  A n ton io  Guitart, D . P edro A lvarez. D . Ram ón Fígueras, D. A ntonio

r í c j  j  t> . Salvador D om enecb, D .J osé  T ez, D losé  OUvaD. Eduardo Bagaría, D . A rm ando Martínez y  D . José Texídor. ’
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Asimismo hao sido admitidas las bajas presentadas p o r  los señores D . José A ndreu, D . Cayetano 
Fabregas Jorba, D . Manuel Herrando, D . Juan CoU. D . Luís Rahin, D. M ac L'HuilIer, D. Carlos 
Pardo, D . Luis Víla. D . Arm ando Cortés, D . Luis Vidal, D . Juan Bravo, D . Juan Casajuana, D .José 
M ana Serra, D . Jaime Torradellas y  D. Bartomeu Pomar, este último corresponsal d e  Palma de 
MalJorca.

P or defunción en Suiza, don de fué para ver sí recobraba la salud, se ha dado de baja a D . Ignacio 
Igualada^ causando esta infausta nueva, general sentimiento entre ios socios  del « Real M o- 

to-C lub de Cataluña», p or  las simpatías con  que el finado contaba, a las que se hizo acreedor por 
el mterés dem ostrado para cooperar en bien del sport y  d e  los m otociclistas en particular. (D . E. P .).

Carnets de identidad.

Se recuerda muy especialmente a los señores socios  d e  este «R ea l M oto-C lub de Cataluña», que 
no estén en posesión del carnet d e  asociado, la conveniencia de  remitir a Secretaria una fotografía 
en tamaño que no exceda de  3 p or  2 centímetros para expedirles e l correspondiente, bien entendido 
que los que tengan vehículo depositado en el local socia l están expuestos a que no se les permíta la 
salida de no presentar el referido carnet a requerim iento d e  los  empleados.

Inscripción y  exam en de vehículos.
S e  advierte a los señores soc ios  de  este «R . M .-C . C . » , q u e  en breve se dictarán órdenes p or  la 

Sección  correspondiente de O bras Públicas, para que los  peones camineros detengan y denuncien a 
os  e fe d o s  d e  la multa consiguiente a los propietarios d e  vehículos que no acrediten haber efectuado 

la inscripción y  examen, con  arreglo al reglamento vigente de la circulación d e  vehículos de  tracción 
mecánica p or  las vias públicas de España.

Tarifa de arbitrios impuesta p or  la Mancomunidad 
de Cataluña para circulación  por carreteras.

Los nuevos im puestos son los siguientes:
Cam iones con  r e m o l q u e ...........................................................

L os  que tengas más de un camión pagarán p or  cada uno d e  los restantes 
A u t o m ó v i l e s .............................................................................

L os que tengan más de uuo pagarán por cada uno de los testantes . .
V o itu re tte s ...............................................................................................................
A u t o c ic lo s ....................................................................................................
S i d e * c a r s ......................................................................................................................
M o t o c ic l e t a s ................................................................................................................
Om nibus..........................................................................................................

Los poseedores de más de uao pagarán p or  cada uno de  ios restantes . 
Adem ás cada patente pagará una póliza d e  1 pta. d e  la Mancomunidad.

4S0 ptas. 
300 »
200 » 

125 »
50 >
50 .
30  >
20 . 
15 »

250 »
150 »
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Reparto de Prem ios de la VII Prueba Los Bruchs 
y  n i  Vuelta a  Cataluña.

El día 29 d e  A bril se verificará el reparto de los  prem ios ganados en las pruebas d e  referencia, 
inaugurándose, co n  este m otivo, las obras llevadas a  ca b o  en el local social, que contará en lo  suce> 
•ivo con  un altillo dividido en  cuatro departamentos, distribuidos ea  la siguiente fo n n a j el primero, 
partido es  d os don de están insUladas las Secretarías del « C l u b » 7  la de la < Unión V elocipédica  
Española >, el segundo que servirá d e  sala de  lectura y escritura para los  señores socios , el tercero 
esUrá insU lado con  mesas de  recreo, y  finalmente e l cuarto qu e está dedicado a Sala d e  Juntas, 
pudiendo de los  tres últimos hacer una sala sola para el caso de Junta G eneral u otras ocasiones en 
que foese preciso.

Carrera *'Peña Rhin” .
Organizada p or  la « Peña Rhin>, se celebrará el día 16 de  M ayo una carrera para m otos y side- 

cars en el circuito d e  Cardedeu, en la que podrán tomar parte las siguientes ca tegorías:

Categoría a M otocicletas hasta 300 c . c.
’  ¿  • * 350 c. c.
* e * > 560 c . c .
* d > > 775 c. c.
* *  » superiores a 775 c. c.
> /  S id c-ca rs  hasta 560 c . c.
* S  * > 775 c . c.
* A > superiores a 775 c. c.

El recorrido a efectuar para cada una d e  las categorías es el siguiente:

Categorías a y /  6  vueltas............................................... 105‘600 kms.
b. g  y h 8   140‘800 .

> e, ¿  y  «  12  > ............................................  211*200 .

L os prem ios establecidos en esta carrera son los siguientes:
1000 ptas. a la velocidad  medía más elevada establecida en m otocicletas
lOOOptas. » » > ,  > ,  ,  side-cars

5 M  ptas. > > > » » t > m otocicletas d e  las categorias a, b y c
» '  * * > > .  s ide-cars .  .  .  / y /

Ea el caso de que una m otocicleta o  side - car perteneciente a una de las categorías « ,  &. c. /  y »  
se adjudicaran un prem io d e  1000 ptas. el de  500 qu e le corresponde p or  su categoría, se ad ju d i4rá  
al despues de  él, obtenga m ejor prom edio  dentro del grupo de las mencionadas categorías.

PreTmos de honor: C opa , medalla de o ro  y  medalla de plata, a los corredores clasiGcados en pri­
m ero, segundo y  tercer lugar d e  cada categoría.

Premios especiales.

C op a  a la vuelta más rápida d e  m otocicletas solas.
C opa a la vuelta más rápida de side- cars.
C op a  d e  regularidad para motocicletas.
C opa de regularidad para side-cars.
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Carrera **Subida a  la  Cuesta de las Perdices*’ .
OrgaDizada p or  el « M o to  Sport E spañol> de Madrid, te  verificará esta prueba el día 2  del pro* 

xim o mes d e  Mayo.
Se estableceo o c h o  categorías que so o  las síguieates:

Primera :  Hasta 300  c . c . de cilindrada.
Segunda i D e 300 c . c . a  SOO c. c .
Tercera : D e  SOO c. c. a 750 c . c.
Cuarta : Fuerza libre.
Q ointa :  M otos c o a  s id e -ca r  basta 700 c. c . de cilindrada.
Sexta :  M otos co n  side*car fuerza libre (d e  tarism o).
Séptima : M otos de  carreras.
O ctava : M otos con  s id e -ca r  de carreras.

Premios. —  S e  concederá  un prem io consisteote en una copa , para el vencedor de cada categoría. 
Para la posesión definitiva de estas copas, será preciso ganarlas d os años seguidos o  tres alternos. 
A  to d o  corredor se le  dará un diplom a, en el que consta el tiem po invertido en la carrera y  las ca­
racterísticas d e  la máquina.

L os poseedores d e  las copas «A utom óvil Salón >, < Landaluce > y  «M iguel Sanz > durante el año 
1919, fueron D . Enrique H idalgo, vencedor d e  la primera categoría; D . V icente Nanrer, vencedor 
de la cuarta, y  D . Mariano Ramírez, vencedor de  la sexta.

L a salida se dará a ios  corredores por orden  de categorías, mediante un minuto d e  intervalo de 
corredor a corredor, en ei km. 7 de la carretera d e  la Coruña (Puente de S. Fernando) para su 
lanzamiento y en el km. 7.280 se les tomará la hora de su paso.

La meta de  llegada estará situada en el km. 8.480 (antes Portillera de las Perdices),

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCaÓN DE TODAS LAS HATERIAS DE ESTA REVISTA
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U N A  L E C C I Ó N  D E  P A C I E N C I A
(D e  Motorcycling.— lA^rio 1920)

noTOf n O T O R ^ C L E  A G E M T 'CLE.

Enero 1919 

Mediante un depósito  de SO 
duros puedo garantizarle la ea- 
trega segura en Marzo.

Marzo
L o lamento m ucho Sr., pero 

V . no ignora las enorm es difi­
cultades que experimentan los 
fabricantes para proporcionarse 
las materias primeras, tiene V. 
que darme un par de  meses mas.

Junio
Si, Señor, pero  seguramente

V . estará enterado por la pren­
sa de  las últimas huelgas. D e 
todas maneras, para O ctubre es 
cosa segura.

Octubrt 
A h ! P ero y la huelga ferro­

viaria? D eb e  V . tener un p oco  
d e  paciencia. A hora no le hare­
m os aguardar mucho.

Noviembre 
D e no haber ocurrido la huel­

ga de fundidores d e  hierro, por 
mi parte hubiera cum plido mi 
promesa. C om o están ahora las 
cosas me temo que hasta Enero, 
nada podrem os hacer.

Enero 1920 
A h ! Sí, Señor. En uno o  dos 

meses seguramente! D esde lue­
g o  V . debe estar enterado de 
que los precios han aumentado 
un 75 p or  100.

Ayuntamiento de Madrid



La Hispano-Suiza
Fábrica Española de Automóviles

E S P A Ñ A  ( B A R C E L O N A )
Cwretcrm de R iW ,  279. TeU f. S . M.-2S0

F R A N C IA  (B O IS  C O L O M B E S)

1

27, Rué Réttiúoa

C O C H E S  DE T U R IS M O , P A R A  H O T E L E S ,

DE R E P A R T O , ETC.

Ó M N IB U S , C A M IO N E S . M O T O R E S  M A ­

R IN O S , M O T O R E S  P A R A  L A  A V IA C IÓ N

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y B O F IL L ,  S. en C.
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C. ^  S, en  C.

G a ra g e  : P rov en za , 171. -  T e l é f o n o  G - 9 2 2  

O F I C I N A S  Y  E X P O S I C I Ó N :

P A S E O  D E  G R A C I A ,  2 0 .  -  T íléfono A -3 1 5 8
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AUTOMÓVILES
ELÉCTRICOS

S. A.

B A R C E L O N A
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NEUMATICOS NACIONAL, S. A.
Diagonal n.® 391 Teléfono G. 986

B A R C E L O N A

F Á B R I C A  EN M A N R E S A

C A P I T A L :  

2.500,000 pesetas

A LA VENTA

N eum áticos y Cámaras 
fabricados con los m ejo­

res materiales, tratados 

con los m ejores y más 

m o d e r n o s  e l e m e n t o s ,  

brindan al consumidor la 

m áxim a econ om ía  por 

k i l ó m e t r o  recorr ido.
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F A R O S

G E N E R A D O R E S

R E F L E C T O R E S

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  N A C I O N A L

JOSÉ BIOSCA
R onda Universidad, 31 
B A R C E L O N A

AUTOMOVIL SALON
M A D R I D  I B A R C E L O N A i  V A L E N C I A  i

Alcalá, 81 • Lagasca, 103 Trafalgar, 52 • P laza CataluHa, 18 P a z ,  33

R e p r e s e t ita n te  de la s  g ra n d e s  m a rc a s  e u r o p e a s  
y a m e r ic a n a s  de a u t o m ó v i le s

BERUET, MINERVA, SIMPLEX, STUTZ y  MITCHELL 
Cam iones FEDERAL y  BERLIET 
M otocicletas INDIAN 
Tractores agrícolas CLEVELAND 

Rueda m otriz SMITH, bicicletas AUTO - MOTO e INDIAN, 
neum áticos, accesorios» recam bios y  artículos de sport» 

de las más acreditadas m arcas
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F. BATLLÓ, S. C.
B A R C E L O N A

Talleres y O fieinui  
S. Andrés, 430 (S.A.>
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M A D R I D :  M onteleón, 28
T > l ¿ r o n «  I .  835

F A B R I C A  D E  R A D I A D O R E S  P A R A  

A U T O M Ó V IL E S  : Ú N ICA  E N  E S P A Ñ A

R ic a r d o  C o r o m in a s
( P R O V B K O O R  D B  L A  R B A L  C A S A )

E Q U IP O S  DE R A D IA D O R E S  Y 
DEPÓSITOS PA R A LA AVIACIÓN

REPARACIÓN DE LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC. 
CAPÓS DE TODAS CLASES

B A R C E L O N A  
A rgü elles (G ran via  D iagonal), 458

T cU fo n a  C .7 U

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D Í A Z  Y  G R I L L Ó

Sicilia, 141-143. ■ B A R C E L O N A
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ACEITE ESPECIAL PARA AUTOMÓVILES

HAVOÜNE
« Hay una diferencia »

Las tres marcas que aseguran recorrido

C Á M A R A S

Fabricado según 
las especificaciones 

del G ob iern o  Am ericano

D I S T R I B U I D O R E S  i

Compañía A utom otriz  Española  
G E R O N A »  6 7 - B A R C E L O N A
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M O T O C I C L E T A S  M O T O S A C O C H E
M O T O R E S  M. A. G.  ( y O T O S A C O C H E )

P A R A  M O T O C I C L E T A S ,  C Y C L E C A R S ,  A U T O M Ó V I L E S ,  
A V I A C I Ó N  E I N D U S T R I A

A g e n c ia  g e n e r a l  e s p a ñ o l a  d e  l a  M O T O S A C O C H E , s . a . G in e b r a  

A .  R O V I R A  M O R E U .  R osellón , 2 5 5 .  B A R C E L O N A

A u t o m ó v i l  CHALMERS

El coch e  más acreditado d e  fabricación norteamericana : M otor d e  6  cilindros, 2 5 / 3 0  H P . 
El coch e  de m ejor suspensión. Patentada : A celeración  rapidísima : Ralenti a 4  kilómetros 

por  hora en directa : Consum o máximo 16 litros por 100 kilómetros.
Catálogos gratis a  quien los solicite.

A S E N T E S  G E N E R A L E S  E N  e s  P A Ñ A  8 U B -  A G E N C I A  E N  M A D R I D

HENDERSON, LAÑE & Co. M A R I O  P É R E Z  C A L V O
A N C H A ,  8 7 .  P R A L .  B A R C E L . O t M A  S L A N C A  D E  N A V A R R A ,  N Ú M E R O  3

T A R I F A  D E  A N U N C I O S  D E  E S T A  R E V I S T A
L o i  itfio ra B  a o c io t  R* A .  C . C . j  d e l R .  Id . C . C . t íe o e a  c o n ce d id a  a n »  r c b a js  d e  Ub d iez p o r  c ie n to  lo b r a  l o i  

p ra c io e  q u e  t e  e x p re e a o  a  c o b t iu a a c i^ a .
L a  ú ltim a  p i f i o a  ae  ean a id era  la  aaáa p re fe re n te  j  a c  p r e c io  a a r ¿  tu p e r io r  eD q d  c in cu e n ta  p o r  c ie o t o  t i  d e  laa de* 

mAa, j  e l a n u n cio  q u e  en  e lla  « *  in a erte  d e b e r i  o cu p a r  te d a  la páeiD a.
L a s  o ira a  pA ^loaa p re fcre s te a  (2 .* . 4.* y  p e n ú lt im a ) d eb erá n  aaireivn io «a ta r  ocn p a d a a  p o r  a n n n cioa  «n teroa  y  iu  

p r e c io  a c rá  la p e r lo r  e n  n a  tre in ta  p a r  c ie a te  al d e  laa o tm a  p 4 f ia a a .

PRECIOS

Página en ter» . . 
M edia  p jg in a  . . 
Cuarto d e  págioA  .

U n a
i n f l e r d ¿ D

S e la  ia io r c lo n e a  
15 */• d e  reb a ja

100 p U t. 600 —  90 :
60 >  360 —  54 :
35 »  210 — 31 '50

510 p ta i.
306 >
: 178*50 p ta i.

D o e a  in a erc ion ea  
U  *1, d «  reb a ja

1.200 —  360 : 840 pU a.
720 —  216 : 504 »
420 —  126 ; 294 »
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F A B R IC A  E S P A Ñ O L A  DE A U T O M Ó V IL E S  Y  A E R O P L A N O S

“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.
B A R C E L O N A

C H A S S I S  P A R A  T U R I S M O  E I N D U S T R I A  ; M O T O R E S  

A V I O N E S  E H I D R O A V I O N E S

E S C U E L A  Y  C A M P O  D E  A V I A C I Ó N  E N  P R A T  D E L  L L O B R E G A T

F Á B R IC A  Y  D E S P A C H O  : I N D E P E N D E N C I A ,  113 (S.  M.)
V E N T A  D B  A U T O M Ó V IL E S  : A O B N T E  G E N E ­

R A L  P A R A  B S P A R a  y  P O R T U G A L  ;

J. Á L V A R E Z  Y  C.*,  S.  e n  C.
P rO T to za . 185. B A R C E L O N A

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  
C A T A L U Ñ A ;

V A L  E  N T Í  N G  U í
P a » o  d e  G n c i i ,  90. B A R C E L O N A

R O B U S T E Z E C O N O M Í A

H A R LE Y -D A V ID S O N

PERFECCION F U E R Z A

Ayuntamiento de Madrid



t  •

a u t o m o v il e : s

GRAN SPORT
CLRDEAA287 BARCELONA t e lé fo n o  512 G
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