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En el Salon del Automoévil, de Paris, ha quedado

demostrado que e

BUICK

construido con materiales de acero cromo-niquel

es el que redne el conjunto de mecanismos mas modernos y de mejo-
res resultados demostrados, en la practica por lo que conserva el

PRIMER LUGAR

habiendo sido adoptadas por casi todos los constructores, caracteris-

ticas que le distinguen, entre ellas :

Motor 6 cilindros.

Ignicion» arranque y alumbrado *'DELCO*'.
Vélvulas en la cabeza.

Embrague a discos con ferodo.

Suspension Cantilever.

Puente oscilante.

Carburador con gicleur regulable.

Aspirador de bencina» sistema Vacuum.
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Automovilismo veraniego.

Estamos en pleno verano.

Los automovilistas desplegan en esta estacién del afio una actividad inusi-
tada. El menos entusiasta de la naturaleza y sus encantos se siente poseido
de una especie de frenesi turistico que se traduce por proyectos, y hasta por
realidades, que dos meses atrds el propio autor hubiera caliBcado de deva-
neos. Quien no sali6 del Paseo de Gracia y calles adyacentes durante el in-
vierno y albores de la primavera, suefia, en cuanto el tiempo huele a verano,
con excursiones de postin, sin reparar en distancias, fronteras ni alturas.

Yo tengo mi opinion personal sobre los atractivos e inconvenientes que la
estacion calurosa pueda agregar a los del automavil, pero, por discrecién y
por convencimiento de que no interesa a nadie, me la reservo. Porque, ;qué
interés para los demas puede tener, por ejemplo, saber que me molesta el
calor africano que se siente a las horas del sol por estas carreteras de Dios,
del Gobierno y de la Mancomunidad, y que me desilusiona ver los arboles y
arbustos que las bordean, apagado su verde brillante por espesa capa de
polvo y que me subleva llegar a una posada con pretensiones de fonda,
donde lo mas caliente es el agua de! lavabo, y que mi cutis se siente mas a
gusto acariciado por las brisas de la estacion fria, que por las moscas, mos-
quitos, tabanos, moscardones y demas seres molestos que trae envueltos
entre su soplo el tan cacareado verano? iNinguno! Convencido, pues, de que
mi humilde opinién y mi canto en elogio de la frescura no ha de interesar a
nadie, mas que a mi, callo la boca, guardo mi lira y en paz.

Pero es que hay algo mas importante que el gusto de cada uno, gusto que
entre los automovilistas se inclina casi siempre en favor del verano. Hay que,
tal vez para que no todo resulte agradable, en cuyo caso el automovilismo
perderia su cardcter de humano, la estacion veraniega, o mejor el calor, que
es la caracteristica mas saliente de la misma, aumenta en proporcion bastante
sensible los contratiempos que puede siempre ocasionar el auto, contratiem*
pos que suben a medida que hace lo propio la columna termométrica.

Las superficies de nuestros radiadores, la potencia de nuestros ventiladores,
la abertura de nuestras valvulas de escape, todo, todo estd perfectamente
calculado, en la mayoria de los casos, para que el motor no se caliente... en
invierno. Pero llega el verano, y el agua que llevamos para la refrigeracion



de nuestro motor, se pone en ocasiones a la temperatura de ia del puchero
una hora antes de la comida. Buscamos avidos el motometro y vemos que su
rojiza columna cubre ya toda la extensidon del tubo de cristal: entonces echa-
mos de menos aquellos felices tiempos en que no sabiamos que nuestro
motor pasaba de su temperatura normal, hasta que el vapor de agua salia
por las entretelas de los almohadones.

Los neuméticos no dejan tampoco de poner algo de su parle para que en
verano tenga uno algo mas en qué preocuparse. Cubierta, o cdmara de aire
gue en invierno resiste impertérrita los rudos choques a que nuestro afan de
velocidad la somete, cubierta y camara que en verano le proporciona a uno
un disgusto al poco rato de marcha. Parche que vié pasar sin soltarse las
duras heladas de Enero, los vientos huracanados de Marzo y las lluvias co-
piosas de Mayo, parche que se despega en cuanto siente el contacto de la
carretera caldeada por el sol canicular.

¢;Quiere esto decir que hay que abandonar, o al menos restringir el uso
del automovil como vehiculo de turismo? |NL pensarlo! Practiquese cuando
se practique, haga frio o haga calor, el turismo automdévil es admirable, ideal,
gloria pura. Lo que hay que hacer, es tener en cuenta los inconvenientes que
para los organismos de nuestro auto, y aun para los nuestros, significa el
calor, procurar remediarlos y a vivir, que vivir es, en toda época, deslizarse
por los caminos que cruzan campos, bosques o pedregales, salvar collados,
llegar a pueblos o ciudades donde se nos ofrecen sensaciones de arte, o
simplemente de vida mundana, y, sobre todo, familiarizarnos con la natura-
leza, a la que el automavil tanto nos ha aproximado.

Ante la posibilidad de que tu motor se caliente en verano, asegUrate de
gue tu radiador y canalizaciones de agua estan debidamente expeditos,
de que las palas de tu ventilador tienen la superficie y angulo convenientes,
y de que la correa no resbala sobre sus poleas, de que el tiempo de escape
de lo™ gases tiene la suficiente duracion, de que tu silencioso no esta par-
cialmente obstruido, de que el encendido de tu motor se hace a su debido
tiempo, de que la carburacidon no es excesivamente rica, en fin, toma todas
las precauciones que la técnica aconseja, pero no abandones jamdas una
excursion proyectada.

Escoje los mejores neumaticos, no tengas jamas la preocupacién, bastante
extendida por cierto, de aprovechar para la carretera las cubiertas que con-
sideres excesivamente deterioradas para el servicio de ciudad, hinchalas a la
presion indicada segun el peso de tu coche, sin miedo a la sobrepresion que
ha de darles el roce con el suelo caldeado, no confies mucho en vulcaniza-
ciones al gas, vapor, electricidad o cualquier otro elemento de reclamo, v,
vete, bendito de Dios, a correr,... a menos que prefieras volar.

Transita cuando hace fresco y duerme cuando hace calor, escoje las ma-
drugadas y los atardeceres para devorar camino, y emplea las horas en que



el sol abrasa para comer o descansar y para hacer a tu auto, en el garage, y
con toda comodidad, lo que los atolondrados y poco practicos tienen que
hacer en mitad de la carretera a una temperatura de 38 grados a la sombra...
de una chumbera.

La estacion es lo de menos, lo importante es no olvidar que en todas las
del afio, para practicar el turismo automévil sin topar a cada paso con incon-
venientes (;qué cosa de este mundo no los tiene?), hay que saber una por-
cién de cosas que maldita la falta que hacian veinte afios atras, y tener siem*
pre presente que, a pesar de la subida del calzado y de las ligas que a su
amparo se han creado, pasé ya la época feliz y tranquila de la alpargata. Hay
gue ir en automovil hasta que se invente cosa mejor, que me parece hay
para rato.

J»V. Sola Andreu.



Algunas notas sobre la fabricacion de automoé-
viles en Ameérica.

No intentamos en estas breves notas hacer un estudio de la fabricacion
americana de automoviles, sino dar algunos detalles sobre este interesante
tema, lo propio que sobre la organizacion financiera de las grandes empresas
constructoras de automoéviles; para ello tomamos materia de diversas casas
constructoras, debiendo la mayoria de las fotografias que ilustran este nu-
mero y muchos de los datos contenidos en el mismo, a la «General Motors
Corporation >, que por ser una de las entidades que tienen bajo su control
fabricas de diversos tipos de automoviles, y por ser algunas de éstas de la
categoria que en Europa llamamos de produccion fantastica, ofrece nota>
bles ejemplos de la prodigiosa organizacion de la moderna industria americana
de automoviles.

De todos es conocida la preponderancia en numero de produccion de
coches de la fabrica o fabricas «Ford»; institucién montada, no s6lo por lo
gue se refiere a su organizacién y capacidad productivas, sino por lo que
hace relacién con ja participacion obrera en los beneficios, en forma que
constituye uno de los mejores ejemplos de la armonia a que puede llegarse
entre el capital y el trabajo.

No es sd@lo ia fabrica «Ford» la que produce automoviles en cifras que
casi escapan a la imaginacion europea; otras hay en igual caso, citemos por
ejemplo, que las modernas fabricas «Buick» pueden producir 140,000 auto-
moéviles al afio. Las diversas fabricas «Chevrolet» alcanzaran la cifra de
produccion de V* de millbn de coches; y no hace muchos dias, la casa
«Dodge*Brothers», festej6 con sus operarios la producciéon del coche nu-
mero 500,000.

Estas cifras de produccién tan elevadas no pueden alcanzarse de otro
modo, que disponiendo en primer lugar, de un capital enorme y de una per-
fecta organizaciéon técnica en segundo lugar, organizacion que ha sido des-
arrollada por entero antes de dar principio a la fabricacion. En esta organi-
zacion se comprenden, desde los estudios del coche, hasta el mas infimo
detalle de construccién y de montaje de la pieza o componente mas insignifi-
cante. Una de las caracteristicas mas salientes de la organizacion técnica es,



desde luego, la organizacion del trabajo obrero con precios alzados y primas
a la sobreproduccion.

Los recursos del capital, en la mayoria de las grandes fabricas, no son sélo
necesarios para atender al curso corriente de fabricacién, sino que en mu-
chos casos son utilizados, especialmente en estos tiempos dificiles, para
adquirir talleres ajenos de fabricacion de partes del automovil, que no cons-
truyen corrientemente los productores de automoéviles. Nos es extrafio asi-
mismo, el caso de tener una importante fabrica de automadviles, participacion
financiera en empresas productoras de materias o articulos primos para la
fabricacion de automdviles, asegurando asi ser los primeros y mejor servidos
clientes de estas industrias, y con ello la imposibilidad de paros en la fabri-
cacion por falta de estos articulos.

Citemos, como ejemplo, que la «General Motors Corporation», a fin de
asegurar los suministros regulares de determinados articulos, es hoy dia pro-
pietaria de la fabrica de bujias «Champidn»; de la fabrica «Hyatt*, de roza-
mientos a rodillos; de la fabrica de rozamientos a bolas «New-Departure»;
de la fadbrica de aparatos e instalaciones eléctricas «Remy»; de la fabrica de
radiadores «Harrison»; de los laboratorios «Dayton»; de los talleres «Jack*
son» y los «Lancaster», de fabricacién de aceros; de la fabrica de material
eléctrico «Delco»; de la fabrica de carrocerias «Me. Laughlin», etc.; te-
niendo, ademas, intervencién y parte de capital en diversas otras industrias,
como son fabricas de acero, de hierro maleable, fundiciones de aluminio y
bronce, ldmparas eléctricas, etc., etc.

Todas estas industrias las ha tenido que adquirir la «General Motors Corpo-
ration» para atender al suministro de sus fabricas de automoviles y camiones,
gue suman nueve en conjunto, con una capacidad productora de 520,000 au-
tomoviles y 65,000 camiones por afio.

En menor escala veriamos repetido el caso en otras grandes asociacio-
nes de capital; y para dar a nuestros lectores una idea de la capacidad pro-
ductora de los Estados Unidos en el ramo de automadviles, a continuacion
copiamos los siguientes datos, extractados de boletines oficiales de produc-
cion y registros del Estado;

NUamero deautomoévilesy camiones producidos en1917. 1.868,949

* » . e 1918. 1.153,638

o » » » aproximado en1919. 1.500,000
Numero de automoviles en circulaciéon en los Estados

Unidos en el mes de Abril de 1919. ... 5.945,442
Numero actual, segun apreciacién de la Camara Nacional

del Comercio deautomoOViles. ... 7.600,000

La industria de automoviles constituye, en importancia, la tercera industria



nacional en los Estados Unidos, siendo Unicamente superada por las indus*
trias metalUrgicas y las de te idos. Se calcula el capital invertido en industrias
automoviles, en casi el dob e del de los Bancos Nacionales Americanos, y
digamos, finalmente, en punto de estadisticas, que el nimero de obreros
y empleados actualmente en la fabricacion de automdviles debe llegar muy
cerca de 1.000,000, ya que en 1917 dicha cifra era de 835,000; y que el nu-
mero de casas constructoras de automoviles americanos es de 127 y el de
camiones automoviles, 148.

No es ningun secreto para la mayoria de nuestros lectores el hecho de que
las grandes fabricas de automoviles, tienen tal estudio hecho de las maquinas
gue deben producir los diversos componentes de los chassis y carrocerias,
gue se ha llegado en este punto a una especializacién tal, que se han supri-
mido muchas de las maquinas atiles del tipo corriente, usadas en nuestros
talleres, para ser substituidas por maquinas, ya reformadas, ya construidas
enteramente de planta, que no tienen otra finalidad que una determinada
operacion en la fabricacion de tal o cual pieza de automovil.

Comprenden estas maquinas Utiles un conjunto muy extenso, desde las
enormes maquinas prensas de estampar y embutir, que requieren grandes
potencias para su funcionamiento, hasta las pequefias, casi juguetes, de colo-
car botones en trabajos de carroceria. EI genio americano ha dado, en la
produccidon de estas maquinas, una de las mejores muestras de su gran valor.
En los grabados que reproducimos pueden nuestros lectores hacerse cargo
de alguna de estas méaquinas, como, por ejemplo: la taladradora maualtiple,
usada para largueros de chassis, mediante la cual todos los agujeros se tala-
dran en un larguero de una sola vez. Comparamos mentalmente el tiempo
preciso para un solo taladro, con el necesario para cuarenta o cincuenta de
éstos, afladiendo, ademas, el tiempo necesario para el cambio de utiles en
los casos de agujeros de distintos tamafios, y veremos que la labor de esta
maquina permite efectuar en un tiempo lo que por procedimientos ordinarios
tomaria ochenta o mas veces este tiempo; con la gran ventaja, ademas, de la
perfecta intercambiabilidad de todas as piezas trabajadas por esta misma
maquina.

En otro de nuestros grabados reproducimos una prensa de embutir, de
120 toneladas de presion, que sirve para la fabricacion de todas las partes
de plancha que integran una carroceria. La plancha de hierro o acero es en
una operacion de esta maquina transformada de plancha, a componente de
carroceria, como una puerta, respaldo de asientos, parte delantera, etc., etc.
De los pocos segundos precisos para esta operacién a las horas y dias que se
emplearian, por los procedimientos manuales, para producir estas piezas, va
una diferencia mas notable aun que la que hemos presentado en la maquina
anterior.

Otro ejemplo de maquinas especiales tomado al azar, nos lo reproduce el



grabado de la méaquina de acabar ruedas de madera, que consiste en una
gran prensa hidraulica circular, con cilindros y émbolos radiales, que a un
tiempo produce, en toda la circunferencia de la rueda de madera, la presion
necesaria para dejar la rueda terminada con las cufias de las ruedas fuerte-
mente fijadas de una sola vez.

No mencionamos en estas notas los tornos automaticos, cuyo uso estd ya
extendido en nuestras fabricas, no siéndolo, en cambio, tanto los tornos ver-
ticales, que prestan tan rdpidos y multiples servicios en los talleres america-
nos. De alli se han desterrado por completo las maquinas de planear, siendo
substituidas por maquinas de fresar, especiales para muchas operaciones.
Reproducimos aqui una maquina de fresar especial, que trabaja a un tiempo
varias caras de una pieza, como por ejemplo: el carter o parte inferior de
un motor de ocho cilindros en V, cuyas dos superficies, planeadas para
asiento de las dos series de cilindros, son trabajadas a un tiempo con diver-
sas fresas de esta maquina, y a la correcta inclinacion de angu o que deben
llevar entre si.

Estos ejemplos podriamos ampliarlos con un sinnimero mas detallado,
por ejemplo: las maquinas especiales para mandrinar a un tiempo todos los
cilindros de un blogue de motor (maquina que también reproducimos en
nuestros grabados), las maquinas especiales automaticas de ta lar engranajes,
maquinas especiales de tornear y rectificar cigtiefales, etc.; pero ello llevaria
estas breves cuartillas fuera de las dimensiones que permite nuestra revista, y
no queremos cerrarlas sin decir algo sobre el montaje y acabado de chassis
y automoviles completos, en lo que los ingenieros americanos han derro-
chado su ingenio en igual forma que en la construccién de maquinas-atiles.

El montaje de automdéviles en las grandes fabricas ha sido estudiado con
tal precision, que los diferentes conjuntos y unidades que integran los auto-
moviles son sucesivamente armados sobre los largueros y travesafios del
chassis en operaciones sucesivas, con un tiempo fijado para cada una de
ellas, en forma que el chassis desnudo va viajando en los talleres de montaje,
sobre una cadena transportadora sin fin, y recibiendo sucesivamente los 6rga-
nos y mecanismos que lo convierten en un automovil completo, incluyendo
neumaticos, combustible y agua, hasta dejar el coche completo en orden de
marcha. Uno de nuestros grabados reproduce los ultimos coches antes de ser
soltados de esta cadena transportadora, cuyo lento movimiento estd calcu-
lado para dar el tiempo preciso para el montaje de los diversos componentes
del coche, montaje que corre a cargo de obreros especialistas, distribuidos a
lo largo de la cadena transportadora, y a los que los componentes del coche
son a su vez suministrados en el preciso lugar de montaje por medios meca-
nicos de transporte diversos.

Este montaje exige, desde luego, montajes previos de elementos del co-
che, como motores, diferenciales, cajas de velocidades, etc., que se llevan a



cabo en departamentos especiales, organizados también exclusivamente cada
uno para su objeto. En muchos de estos montajes parciales y en determina-
dos trabajos de piezas que exigen varias operaciones, es también utilizado el
sistema transportador antes hablado, ya sea movido mecanicamente, ya dis-
poniendo las piezas sobre vagonetas en carriles especiales y deteniéndose la
vagoneta o plataforma para cada operacion que deban efectuar operarios o
maquinas. Una de nuestras fotografias reproduce el taller de operacion de
bloques de cilindros de una de las grandes fabricas montadas en esta forma.

Nuestros grabados reproducen también una sala de pruebas de motores y
algunas maquinas y dispositivos de ensayo y laboratorio; entre éstas, la ma-
guina «Brinell», para ensayo de dureza de materiales y un freno eléctrico
para ensayo de motores y transmisiones.

Terminados completamente los coches, si procede exportarles, son en
)arte desarmados y embalados en cajas para exportacion, utilizandose tam-
)ién en estos departamentos, como en toda la fabricaciéon, el maximum posi-
ble de trabajo mecanico en la confeccion y cierre de las cajas de exporta-
cién, y en su manejo y carga sobre vagones de ferrocarril, que exige también
instalaciones especiales de gruas transportadoras para atender con prontitud
al enorme trafico que representa la exportaciéon de estas grandes fabricas.

Nola de Redaccion.— Ala cortesia de la <General Motors Corporation>, fabricante de los
automoviles y camiones «Buick», «Cadillac», «Chevrolet*, <G. M. C.», <Oackland>, «01dsmobile>,
«SampsoD» y «Scripps-Booth», debemos las fotografias que en este nimero reproducimos.



El coche mas rapido del mundo.

Tommy Milton anuncid, hace algun tiempo, que intentaria batir los records
de velocidad del mundo con un coche especial <Duesemberg>.

Efectivamente, acaba ahora de conseguirlo en la playa de Daytona, Estados
Unidos, alcanzando velocidades a las que s6lo se habia llegado actualmente
en aeroplano, y ciertamente s6lo en aeroplanos del tipo mas rapido, pues
250 kilémetros por hora no es la velocidad corriente dejos aviones.

Para conseguir su objeto Milton construy6 un coche cuyas particularidades
no son del dominio publico, pero se ha visto que su automovil posee dos
motores a ocho cilindros verticales, «Duesemberg>, puestos uno al lado del otro
en el mismo capot y llevando cada uno su trasmision y su embrague propios.

Estos motores estan acoplados por engranajes en los volantes, y el propio
acoplamiento sirve asimismo para ponerlos en marcha por medio del dema-
rreur eléctrico. No lleva el coche cambio de marchas visible, aunque por las
enormes dimensiones del eje posterior, no fuera raro llevara éste, no sélo la
trasmision en &ngulo y diferencial, sino también un sistema de cambio de
marchas.

La suspension y amortiguadores del automovil son, desde luego, especial-
mente estudiadas para conseguir que el coche no salte con las dificultades
de! terreno, y para mejor completar su tenue de route, lleva el asiento del
conductor en el centro del chassis y el volante de direccién también en
el centro.

Como las carreteras no sirven para las velocidades de semejante coche,
para las pruebas se ha hecho uso de una playa, cosa corriente en los paises
de mareas muy pronunciadas y playas de arena fina y muy compacta que des-
pués de la bajamar quedan ofreciendo una pista inmejorable para velocidades.

Milton alcanz6 entre otras las siguientes velocidades:

Una milla (1.608 metros) en 23’7 segundos; kildmetros por hora 244
Dos millas (3.216 » ) > 46’3 » » » » 249’5

Estas cifras desde luego baten cuanto se habia alcanzado hasta la fecha,
aunque no sabemos si seran duraderas, pues estamos en plena fiebre de batir
records, y puede suceder que no se deje tranquilo por mucho tiempo al de-
tentor del record de velocidad del mundo en automovil.



Nuevos records motociclistas.

Continuando nuestra informacion anterior, en la que dabamos a conocer a
nuestros lectores algunos de los records establecidos recientemente por las
motocicletas «A. B. C.» y «Wooler>, hoy cumplimos dar cuenta de los ulti-
mos resultados de actual fiebre de batir records en Inglaterra, que han sido
brillantemente obtenidos por los mismos representantes de la «Harley*Da-
vidson» en Londres, los sefiores Marvin y Sullivan.

Se trata de records de larga distancia en motocicletas de 1 litro de cubica-
cion y con side-car adherido. Los resultados técnicos son los siguientes:

Horu i% reeorridot Velocidad par hora Koras Koea. recorridas Vloeickd por hora
2 1706 85’3 Kms. 8 649’8 812 Kms.
3 258’7 862 . 9 7335 81’5
4 342’3 85’5 . 10 819°5 81’9
5 411'6 823 . 11 9000 81’8
6 496’8 828 . 12 980’3 817
7 5799 82’9

Estos records obtenidos en 12 de Julio llevan consigo ademéds, para las
motocicletas con side-car de unacubicacién de 1000 ce. maxima, las siguientes;

100 millas 1 hora 53 minutos 01 segundos 85'3 km. por hora
150 2 > 48 53 2/5 » 86’7 > > »
200 3 > 45 45 2/5 . 85’5 > > >
250 4 > 53 13 >5 » 822 > > >
300 5 > 50 10 2/5 . 826 » > >
350 6 » 48 22 15 827 > > >
400 7 55 26 Vs * 81’1yt » > >
500 9 50 50 4/5 816 % *
600 11 > 48 39 Vs » 816 > > »

Alternaron en la conduccién los sefiores Marvin y Sullivan.



Del Mercado Motociclista.

Nueva marca «Duzmo».

Dos modelos construye la «Portable Tool Engineering C.”», fabricantes de
las motocicletas «Duzmo».

El clasico 3 HP.y el 7-9 HP.

Ambas motocicletas llevan motor con vélvulas en la cabeza, comandadas
por varillas y con culatas desmontables, siendo particularmente interesantes
las disposiciones de lubrificacion del motor, que tiene lugar por bomba actua-
da mecéanicamente.

El motor recuerda la construccion de motores de aviacion en una porcion
de detalles, como el antes mencionado de 'a bomba, los pistones de aluminio
y la disposicion de las valvulas, todo lo que parece prometer un buen ren-
dimiento.

El modelo 3 *2 ha sido ya lanzado al mercado, pero no aun el 7-9 HP.

El primero lleva trasmision por correa y el segundo la llevara por cadena,
adoptando el conocido cambio de marchas Sturmey Archer.

La Obra de Mongat.

A pesar de las incesantes gestiooes y desvelos del <R.A .*C.C.» para conseguir que terminara
de una vez el eotorpecimiento que a las puertas de Barcelooa ofrece el desmonte que se esta lie*
vando a cabo en Mongat, con sentimiento hemos de manifestar a nuestros lectores que no se ha
obtenido el resultado satisfactorio que se esperaba, siendo probable, en consecuencia, que aun
transcurran algunos meses sin que se dé fin a la mencionada obra. Mucho lamentamos no poder
dar de ella un informe méas favorable.



REAL MOTO-CLUB DE CATALUNA

Prueba por equipos
V.® afio. — 17 de Octubre de 1920

El «<Real Moto-Club de Catalufia> organiza para el dia 17 de Octubre proé-
ximo, la quinta prueba por equipos, que se correra bajo el siguiente

REGLAMENTO

1.° Esta prueba, analogamente a las anteriores, se regira por los reglamentos generales de la
Federacion Internacional de Clubs Motociclistas y del <Real Automovil-Club de Espafia >, sujetan-
dose ademas a las condiciones especiales que a continuacion se detallan.

2.* Los equipos deberdn constar de tres concursantes, que propondran su inscripcién por medio
de uno de los que compongan el equipo, que serd designado como Capitan del mismo.

3.° Los equipos deberdn constar de un autociclo, un side-car y una motocicleta o de dos side-
cars y una motocicleta, dividiéndose en dos categorias, que respectivamente efectuaran el recorrido
a una velocidad media de 35 y 40 kilémetros por hora, correspondiendo a la primera categoria
aquellos equipos en que haya una motocicleta inferior a 349 c. c. de cubicacién cilindrica total o un
side*car inferior a 599 c. c., y a la segunda aquellos en que la motocicleta exceda de 349 c. c. y el
side-car de 599 c. c.

4.° Las inscripciones de los equipos seran hechas, por sus respectivos Capitanes, quienes entre-
garan las inscripciones completas al Secretario general del <R. M.-C. C.>. Estas serdn entregadas a
la Comisién de la prueba, formada por los sefiores don Francisco Coma, don Francisco Bordasy
donJoaquin Dalfau, quienes, de acuerdo con el presente reglamento, revisaran la composiciéon de los
equipos y designaran de acuerdo con su Capitan el color distintivo que deberan ostentar en la prueba.

Las inscripciones serdn hechas, segun costumbre, en los boletines que facilita la Secretaria del
Qub y deberan ir acompafiadas de su importe de 5 ptas. para los sefiores socios del <R. M.-C. C. >
y de 10 pesetas para los que no lo sean.

El plazo para la inscripcién terminara el dia 11 de Octubre préximo.

Si terminada ésta se presentara el caso de alguna variacién o modificaciéon en los equipos, sera
propuesta por el Capitan y resuelta por la Comisién de la prueba, previa consulta con los demas
Capitanes de equipo, si la comisién lo considerase necesario.

5" EI equipo vencedor ganard tres copas de plata, que seran entregadas a cada uno de los con-
cursantes que lo formen. El equipo segundo ganard medallas de oro, el tercero y cuarto, medallas de



pl&t3, y el ~uiQtOr incdallas de cobrc. Los socios del <R. M.-C. * ~uc Vflysn de p&s&jeros cq tos
side-cars o autociclos que ganaren premios, obteadran medallas de cooperacién.

6.° La clasificacion de los equipos se bara en la siguiente forma: Ganara el primer premio, el
equipo completo que recorra el itinerario de la prueba a una velocidad media de 35 kilémetros por
hora, si pertenece a la primera categoria, y a 40 kildmetros por hora si pertenece a la segunda.

Eo el caso de no llegar a esta velocidad, se adjudicara el primer premio al equipo que mas se
aproxime a los anteriores limites, contdndose la aproximacién tanto por exceso romo por defecto
y tomandose Unicamente para los efectos del tiempo, el del ultimo concursante del equipo que pase
por los controles de tiempo.

Caso de no llegar ningln equipo completo, se concederdn los premios a los equipos de mayor
numero de concursantes llegados y de acuerdo con lo estipulado en el parrafo anterior.

Obtendran los premios segundo, tercero, cuarto y quinto los equipos clasificados en segundo,
tercero, cuarto y quinto lugar.

7.* El recorrido a efectuar es el siguiente:

Mafiana: Barcelona <R. M.*C. C .», Santa Coloma, Mollet, San Pere de Bigues, San Feliu de Co-
dinas, Centelles, cruce Vich, Moy4, Castelltersol. — Total: 123 kilometros.

Tarde: Castelltersol, Moy4, Navarcles, Talamanca, Tarrasa, Rubi, San Cugat, Barcelona «Real
Moto-Club de Catalufia =. — Total: 95 kilémetros.

Total de la carrera: 218 kilometros.

8. Los controles de tiempo estardn situados en Barcelona y Castelltersol, habiendo controles
de paso en otros sitios del itinerario.

El emplazamiento de unos y otros estard sefialado en un plano-itinerario que se entregara a los
concursantes una vez cerrada la inscripcién, y en él constaran ademaés, cuantas observaciones sean
necesarias y las horas en que se retiraran del servicio los controles, calculadas de manera que per-
mitan registrar todos los concursantes que hayan hecho el recorrido a una velocidad no inferior a
20 kilémetros por hora. Constaran en él también las horas de salida del Club y de Castelltersol y
el tiempo de descanso en este Ultimo punto, que sera de dos a tres boras.

En el recorrido habréa varios controles secretos, restandose medio kiloémetro de velocidad, resul-
tante media de equipo a aquel en que uno de los concursantes del mismo se adelante media hora
sobre el horario marcado, en el paso de cada uno de los controles secretos.

9.° No se permite una velocidad antirreglamentaria en e! término municipal de Barcelona ni en
ninguno de los pueblos de transito,

Ala salida del «<R. M.-C. C.> y durante todo el trayecto dentro del término de Barcelona, ningln
concursante de un equipo podra pasar a otro de otro equipo (excepto si éste se hallare en panne),
bajo la pena de descalificacion, tanto en la ida como en la vuelta.

10.>> La comida tendra lugar en Castelltersol, debiendo cada equipo cuidar de encargar la mis-
ma, ya que este servicio no estard a cargo del Club.

Las salidas se daran a los equipos por intervalos de dos minutos.

Barcelona, Agosto de 1920.

V."'B®
El Presidente, El Secretario General,

Francisco Coma y Mas C ésar Viamonte



Informacidn sobre el estado de las carreteras
de Cataluna.

Segln una nota de la Jefatura de Obras PuUblicas de esta Provincia,
en la carretera general de Madrid a Francia por la Junquera, y sola-
mente en su recorrido dentro de la provincia de Barcelona, las obras
aprobadas por la Superioridad, a las que para su realizacién, Unica-
mente falta el tramite de ser sacadas a subasta, durmiendo entretanto el
suefio de los justos, son las siguientes:

Gomo obras nuevas: Puente en la Riera de Argentona. — Puente en
la Riera de Llavaneras. — Ponton de San Ginés. — Ponton de Gan Noire.
— Pontén de Can Roqueta, — Pontdén de Valloparda.

Gomo reparaciones: Ampliacion de la obra del torrente Sinia.— Am-
pliacion de la obra del torrente Laya.— Grupo de pontones en la Riera
de Premia de Mar.— Ampliacion de la obra del torrente Mafia.— Am-
pliacion de la obra sobre la Riera de Teyd.— Pintura del puente sobre
la Riera de Pineda.

Estas obras se refieren al trayecto entre Barcelona y la provincia de
Gerona, siendo las correspondientes al trozo que nos une con Lérida, el
famoso puente sobre el rio Noya, conocido con el nombre de «Ganxo»,
proyecto que podriamos \\ima.r prehistorico, y la modificacion de la ira*
vesia de Esparraguera.

En esta carretera general sabemos que ha sido solicitado el adoqui-
nado de la travesia de lgualada, y en breve se formulard por nuestra
Jefatura de Obras Publicas el correspondiente proyecto.

Guando este numero se publique habra ya tenido lugar la subasta del
adoquinado en el término de Hospitalet de Llobregat, de la citada carre-
tera general, cuya.obra, por los antecedentes que tenemos, esperamos
gue sera ejecutada con la mayor rapidez.

El puente sobre la riera de Vilasar se halla completamente terminado,



LA FABRICACION DE AUTOMOVILES
EN AMERICA

(ILUSTRACIONES)

Preasa de embutir.

AUTO-MOTO N-* LM
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Vista de una sala de maquinas para la
fabricacién de bloques de cilindros.

Martinete hidraulico.

Ayuntamiento de Madrid



Taller de tornos automaticos.

Fresadora multiple.

Ayuntamiento de Madrid



Maquina para mandrinar cilindros. «Buicki

Taller de fresado de eograDajes. <Oakland. >

v

Ayuntamiento de Madrid



I. Maquioa especial para rectificar cige* _ v, sala de ensayo de motores completamente termi-

fiaies. <Buick.> — !l. Pruebas dinamo- nados, en la fabrica eCadillac. >

eléctricas. *Chevrolet.> — 111. Maquina _— v |. Fresado de un carter de cilindros para motor de

Brinell, para ensayo de dureza de mate-  gcho cilindros dispuestos en V, del automévil <Cadillac>.

riales.—1V. Taller de ajuste de cigliefia- _ v il. Taladradora mdaltiple de largueros de chassis.
les y sus cojinetes. <Cadillac.> <Cadillac. >

Ayuntamiento de Madrid



I. Prensa de 120 toneladas para embutido de planchas. <Oldsinobile. > —

Il. Maquina de montar ruedas de madera. <Oldsmobile.>— 111. Pequefia

instalacion de estampaje para material pequefio. «Oldsmobile.» — V.
Operaciones finales en la produccién de los camiones «G. M. C.>

Ayuntamiento de Madrid



1. Taller de embalaje de Camiones IIl.  Montaje gradual de cambios de marcha y embra-
Il. Automovil ¢Chevrolet- en el dltimojNins- gue. Camiones 'G . M. C->

tante de su fabricacion. IV. Taller de escamen y recepcion de piezas. *0. M. C.>

Ayuntamiento de Madrid



Embarque de automoéviles <Buick > para exportacion.

Taller de fabricaciéon de bloques de cilindros. <Buick. >

VIH

Ayuntamiento de Madrid



y mas adelante sera adoquinado, mejora que también se proyecta exten-
der a las travesias de Masnou, Premid y Vilasar. Sigue esta carretera
en estado defectuoso por la costa, habiéndosenos asegurado que muy
pronto seran tapados algunos badenes entre Canet y San Pol, y el ultimo
gue se encuentra proximo a Malgrat.

En la provincia de Gerona se halla esta carretera algo descuidada, sin
gue se hayan cubierto los badenes que tantas molestias ofrecen a los
automovilistas.

Se nos asegura que no transcurrird mucho tiempo sin que sea anun-
ciada la subasta del puente sobre el rioTerry, paso muy conocido, tanto
como dificultoso, que mas que otro ninguno, es perjudicial al buen nom-
bre de Espafia.

La carretera de Caldas de Malavella a Llagostera, asi como la de Cer-
vid a Estanit, se hallan en estado defectuoso.

La de Gerona a Palamés tampoco tiene mejor suerte, especialmente
la travesia de La Bisbal y las cuestas que conducen a Torrent, viéndose
tan solo algunos insignificantes acopios.

La comunicacion entre Cassa de La Selva y La Bisbal se pasa bien,
aunque con fuertes pendientes y repetidos virajes, paisajes espléndidos
y pintorescos.

Puente sobre el Mogent— EIl dia 19 del corriente es el sefialado para
la celebracion de la subasta de las obras de construccién del puente
sobre el rio Mogent, en la carretera de Mataré a Granollers, cuyo presu-
puesto asciende a la cantidad de ptas. iSa.6Sg'ai, siendo el plazo de
ejecucion hasta el 31 de Marzo del afio 1922.

Travesia de Granollers. — Se ha dado ya por terminada la reparacién,
tanto tiempo deseada, de la concurrida travesia de Granollers, y en la
gue por su mucho transito y el mal estado en que se hallaba, habia
puesto su empefio sin cesar el «<R. A.-C. C.»

La carretera de San Adrian de Besds. — Después de multiples gestio-
nes cerca de la Mancomunidad, y vencidas por ésta con muy buen deseo
las dificultades de orden administrativo que se ofrecian, empezaron hoy,
y podemos anunciar su terminacion, las obras para dar fin a los dos



kilbmetros escasos que quedaban por construir de tan frecuentada ca-
rretera.

Igual éxito ha coronado las gestiones del «<R. A.-C. C» para la cons-
truccion de malecones en la citada carretera, asi como en la de Masnou
a Granollers, y en la de Can Massana a Montserrat, en sus puntos mas
peligrosos; en ésta se suprimirdn también los badenes existentes.

La Direccién de Obras Publicas de la Mancomunidad ha ordenado
al personal facultativo el estudio y presupuesto necesario para el estable-
cimiento de dobles virajes en la carretera de San Adrian de Beso6s a
La Roca.

En la carretera de Graciaa Manresa, y en las proximidades de Manresa,
se hacen los acopios necesarios para su reparacién: en breve se exten-
dera y cilindrard la grava acopiada.

También han empezado los trabajos de reparacion de la carretera de
Gollsuspina a Tona.

Paso a nivel de Cornelld. — Esta importante obra, tanto tiempo desea-
da, parece llegar al principio del fin. Los precios establecidos en el plie-
go de condiciones para la subasta parece que seran objeto de revision,
debido a las causas de todos conocidas, e inmediatamente sera sometido
al Consejo Permanente de la Mancomunidad para su aprobacién y eje-
cucién.

Nueva via de comunicacion.— EIl 23 de Julio ultimo fué firmada por
el seAor Gobernador Civil de Lérida la aprobacion del Proyecto de Ca-
mino vecinal que ha de unir la estacion de San Guim (arrancando de
la carretera de San Guim a Santa Coloma de Querait) con el camino
vecinal de Cervera a Tora. Esta nueva via de comunicacion unira entre
si a los pueblos de Freixanet, Monpalau, Vergés y Monialcd, ya éstos
con las carreteras antes citadas, y de paso con la general de Madrid a
Francia por la Junquera (Panadella). A la estacién de San Guim, de-
ben concurrir los caminos vecinales de Calaf a San Martin Sasgayolas,
y de Copons a San Guim (construido éste solamente hasta Veciana)
y formardn en conjunto una red de carreteras que permitiran desde
Igualada llegar mas breve y coOémodamente que en la actualidad a
Cervera.



Comunicaciéon con el Valle de Aran.— De fuente autorjzada se nos
dice que en breve el Exorno. Sr. Ministro de Fomento visitard las obras
de la carretera internacional de Balaguer a la frontera francesa, acom-
pafiado del Director Gjneral de Obras Publicas e Ingenieros, con objeto
de dar sobre el terreno una solucion definitiva al trazado de dicha ca-
rretera, emplazamiento del tanel en proyecto, etc. El «R. A.-C. C.»
estara debidamente representado en la excursiéon, y a la par de cumplir
un deber de cortesia, dara con su presencia la sensacion de la importan-
cia que se reconoce a esta obra, que una vez realizada acabara con el
contrasentido, por no darle otro nombre, de que para comunicarse con
el Valle de Aran, sea mas comodo, rapido y econdmico, realizar el viaje
por Toulouse, Montrejeau, Marignac y 25 kilbmetros de carretera, que
pasar por tierras de Espafia. Con razon puede calificarse esta carretera
de obra patridtica.

Se nos hace saber que por todo el mes de Agosto podra ya circularse
por el puente construido en Llavorsi, con lo que, vencida esta travesia,
se llegard en automoévil hasta mas alla de Valencia de Aneo, a las proxi-
midades de la boca del tinel de uno de los proyectos existentes, para
gue, cruzando el macizo montafioso de la Bona Aigua, se evite la in-
terrupcidn de la carretera, durante la parte mas cruda del invierno, por
la acumulacion de nieve, saliendo de nuevo al descubierto en las cerca-
nias de Salardd para unirse a la parte de carretera ya construida, que
pasando por Viella, conduce hasta la frontera francesa, en el pintoresco
lugar conocido con el nombre de «Pont du Roi» sobre el rio Carona.



SECCION OFICIAL

Movimiento de socios.

En las ultimas sesiones celebradas por la Juota Directiva del <R. A.*C. C.>
han sido admitidos en calidad de socios de numero los sefiores siguientes: don
Pedro Soldevila, don Manuel de Delas Barén de Vilagaya, don Carlos Lecaute,
don Eduardo Puig, don Juiio Alcalde, don Enrique Mir, don Manuel Julia'y don
Juan Tarrats.

CoD gusto hacemos notar el aumento progresivo de socios que se registra eo el <R. A.-C. C. >
Debido a las dificultades que en afios anteriores se han presentado a los que deseaban hacer ex-
cursiones por la vecina nacién francesa, son en gran numero los automovilistas que en este afio se
han propuesto realizarlas, al saber que aquéllas habian casi desaparecido; sin embargo, por haber
prohibido el gobierno francés la importacion de automoviles, exigiendo a los que pretenden pasar
temporalmente a Francia, un depdsito de garantia extraordinario, surgia una nueva dificultad, que
este <R. A.*C. C. >ha solventado favorablemente para sus socios, poniéndose, al efecto, en relacion
coo los agentes de aduanas de Perthus y Puigcerda. quienes prestan, ante las aduanas (ranccsas, la
garantia personal suficiente para que nuestros socios puedan atravesar la frontera sin necesidad de
hacer depédsito de cantidad alguna. Sin duda, esta facilidad ha contribuido poderosamente al
aumento de socios que de dia en dia se registra, y del que nos felicitamos, lamentando Unicamente
que no todos los automovilistas se den cuenta de las ventajas que les reporta el pertenecer a esta
Sociedad, aunque s6lo sea recordando que ja union hace lafuerza.

Sobre el camino nuevo de Tona
a la estacién del F. C. de Balenya.

En la Sala de Sesiones del Ayuntamiento de Tona tuvo lugar el dia 1.° de los corrientes, una
reunién presidida por el Alcalde, don Ramén Fabregé, y a la que asistieron casi todos los sefiores
concejales y la mayor parte de los vocales de la Junta de Fomento y Reformas Urbanas de Tona.

El sefior Alcalde explicéd las gestiones llevadas a cabo para obtener la cesién de terrenos que
debe atravesar el nuevo trazado del camino vecinal entre la estacién de Balenyd y Tona, mostrando
a los presentes las concesiones obtenidas de la casi totalidad de los propietarios para realizar tan
sefialada mejora.

Es de esperar, que a no tardar, firmaran la cesién los pocos propietarios que aun no lo han
hecho, y que, reconociendo todos el gran interés general de la mejora que proporcionan a la po-
blacién, sabran sacrificar el pequefio interés particular que pueda resultar lesionados, facilitando
la apertura de esta nueva via.



Se acordé en la reuuién presentar a la mayor brevedad posible al sefior presidente de la Manco-
munidad, una razonada instancia, y el completo expediente, compuesto de Memoria, plano, pliego
de condiciones y presupuesto, etc., etc., que de esta obra ha confeccionado el Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos, don Francisco Gassol.

Se tratd a grandes rasgos de la parte financiera, sacando todos los concurrentes la impresion de
que el éxito ha de coronar la obra.

Habl6ése de un segundo ramal en la parte alta de la poblacién, cuyos gastos seran sufragados
por los particulares interesados en el mismo, lo que vendrad a completar las vias de comunicacién
de este pueblo, abandonadas desde tan antiguo.

Otros proyectos muy interesantes traté laJunta, pero dejaremos para mas adelante el hablar de
ellos con la debida amplitud.

Resumen de la sesion, fue, que si se cumplen las profecias y se traducen en hechos los buenos
deseos por todos manifestados, la poblacion de Tona, sin grandes esfuerzos pecuniarios, entrara en
una gran era de prosperidad, como le corresponde por la situacion privilegiada de su emplazamiento
y la sin igual riqueza de aguas medicinales con que la Naturaleza [ha querido protegerla. Sabemos
que los técnicos de la Compafia de los Caminos de Hierro del Norte han informado favorable-
mente, en la parte que a la Compaiiia concierne, al proyecto presentado, que igualmente ha sido
aceptado por la Direccion de la misma.

Un ruego.

Nos permitimos rogar a los numerosos socios que en esta época del afio hacen continuos viajes
por nuestra regiéon y futra de ella, que tengan la bondad de indicar a esta Secretaria, aunque sea
en estilo telegréafico, las impresiones recogidas en sus viajes, ya sean sobre el estado de las carrete-
ras, servicios de hospedajes, logares pintorescos o dignos de ser visitados por cualquier concepto,
etc. Con ello contribuirdn a prestar un gran sesvicio al turismo automovilista en general, al propio
tiempo que acrecentardn, como testigos de calidad, las informaciones que este -R. A.-C. C.» se
complace en suministrar a los socios que asi lo solicitan.

El Congreso Franco -Espafiol de Tolosa.

Con motivo de este Congreso, del que ya tienen noticia nuestros lectores por el nimero ante-
rior. el Excmo. Sr. Embajador de Espafia en Paris, en carta de fecha 26 deJulio ultimo, al propio
tiempo que acusa recibo a la que con fecha 12 del anterior se le dirigié por este <R. A.*C. C.»,
ofrece en cuanto esté de su parte, cooperar en el momento oportuno con entusiasmo en pro de que
por el Gobierno francés sea debidamente reparada la carretera que de Perpignan conduce a Espafia
por Perthus.

El puente sobre el rio Fluvia.

La construccion de este puente entre Torroella de Fluvia y Vulveralla, con lo que se completara
el recorrido de la carretera de Figueras a Corsa, entra de nuevo en un periodo de actividad. El
primitivo proyecto (que data de 1906) ha sido modificado de acuerdo con las ensefianzas que el
tiempo, muy largo por desgracia en este caso, ha aconsejado a los técnicos. Desde el 12 de Agosto
del afio dltimo, en que se aprobd su presupuesto de contrata, nada se ha conseguido para llevarlo



a la practica, a pesar de las no interrumpidas gestiones realizadas por el «Real Automévil-Club de
Cataluia >.

Tenemos noticia de <jne se espera reunir una importante cantidad por subscripcién en la Co-
marca particularmente interesada, con lo que, al adquirir esta obra el caracter de preferente, esptra-
mos que en breve se vera realizada.

El «<R. A.-C. C.» que como decimos antes, se ha preocupado de esta obta con especial carifio,
por su importancia, ha nombrado al distinguido socio don Carlos Casades, su representante, al
objeto de activar el resultado favorable de las gestiones, de cuyo entusiasmo por los asuntos auto-
movilistas, esperamos a no tardar, un lisonjero éxito.

Movimiento de socios.

Durante el mes de Julio han sido admitidos socios de este <R. M.-C. de C. >los

Sres. siguientes : D.José Manonellas. D. Gabriel Marti, D. Francisco Rodero, don

Antonio Morilla, D. Heriberto Salvado, D. Gabriel de Semir. D. Juan Soler,

D. Jaime Roca, D. Antonio Santos de Lamadrid, D. José Mas, D. Miguel Angel de

Linar, D. Miguel Regas, D. Santiago Plancheria, D. Francisco Duffd, D. Juan D.

Valls, D.José Molas, D. Ramén Ribo Vaqué, D.José Renom Depares, D.Joaquin Roges CasasUs y

D.Juan Badia Sala.

Asimismo han sido admitidas las bajas de los Sres. D. Jaime Amat, D. Jorge Lépez de Sagredo,

D. Ramén Besoli, D. Pedro Puig y D. Ignacio Borras.

Nuestras relaciones con América.

£1 <Club Nacional de Motociclismo de Montevideo', en carifiosa carta nos remite un gallardete
de su bandera oficial para que figure expuesta en el Club y solicita les remitamos un gallardete de
nuestra bandera o insignia oficial en su deseo de vincular los lazos de confraternidad que deben unir
al motociclismo Hispano-Americano.

LalJunta Directiva de este «R. M.-C. de C.> se ha considerado muy honrada con esta muestra de
afecto y ha acordado corresponder en forma debida a esta atenciéon del <C. N. de M. de M. >

Congreso de la Federacién Internacional
de Clubs Motociclistas.

En el <Automovil Club de Francia >bajo la presidencia de M. R. de Knyff, presidente de la Uni6n
Motorista de Francia, se ha celebrado el Congreso de la Federacién Internacional de Clubs Motoci-
clistas, estando representadas Francia, Inglaterra, Bélgica, Suiza e Italia, adoptandose los siguientes
acuerdos :

El préximo congreso de la Internacional se celebrard en Bruselas en Diciembre de 1920 o Enero
de 1921.

El concurso de resistencia que acaba de disputarse en el curso de los seis dias de Grenoble sera
organizado el afio préximo por la Unién Motociclista Suiza.



Son admitidasy reconocidas las entidades directoras del motociclismo en Bélgica, Suecia y Noruega.

Se procedera a la publicacién de un reglamento de records.

El aparato de cronometracion automatica serd obligada para los records de distancia superior a
5 kilémetros

Para ser validos estos records, deberdn establecerse en ambos sentidos, computandose el tiempo
medio.

Es posible que todos los records motociclistas establecidos con anterioridad sean anulados.

Nada se modiBca en lo que se refiere a las cilindradas que actualmente limitan las categorias.

Se suprime la categoria de cyclecars 750 eme.

Los cyclecars deberdan pesar como minimum 350 kilogramos con carroceria.

Se suprime la clausula fijando el peso méaximo del chassis.

Y se aumentan los pesos y dimensiones de los neumaticos en las diversas categorias.

El segundo aniversario de AUTO-MOTO

Con el presente namero termina el volumen segundo de nuestra publicacién y se cumple otro
aniversario desde que ios acuerdos de lasJuntas det <r. A.-C. de C.>y del <r. M.-C. de C.> dieron
vidaa AUTO>MOTO. En estos 24 meses s6lo hemos encontrado en el periédico motivos para
felicitarnos de haberlo iniciado, pues hemos podido mantenernos fieles al subtitulo, algo vago al
principio, de R evista, tan distanciada de los frios y mond6tonos Boletines oficiales, como de las publi-
caciones particulares con finalidad de negocio.

Ed cuanto a los socios, no han podido dar pruebas mas inequivocas del interés con que siguen la
marcha de su periédico, en que encuentran resefias imparciales y completas de los actos verificados
por lasentidades a que pertenecen. y de las manifestaciones ajenas relacionadas con los deportes a
motor, asi como resefias técnicas, relatos de excursiones y otras noticias interesantes.

En el primer afio el periédico publicé 392 paginas de texto y 84 de laminas, ademas de los grandes
planos del Paseo Maritimo, resultando un hermoso volamen. La segunda etapa es aun mas impor-
tante, pues la forman 416 paginas de texto, con bastantes grabados intercalados y 102 paginas de
laminas, siendo algunas de las informaciones fotograficas exclusivas de AUTO- MOTO. Este au-
mento de la parte editorial es tanto mas digno de nota cuanto los gastos de publicacién han aumen-
tado bastante, por el continuo encarecimiento de las primeras materias y de los jornales.

De nuevo rogamos a nuestros consocios que no dejen de informar ala Secretaria de los respectivos
Clubs de cuanto crean pueda constituir materia propia para la Revista, para que un interés siempre
creciente vaya avaloradndola a cada afio que pase.

QUeDA PROHIBIDA LA KEPKODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA



La Hispano-Suiza
Fabrica Espafola de Automoviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (Bols COLOMBES)
Carretera de Rikes. 279. leSéf. S. M.-2S0 27. RéaoiQo

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS. MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES
VALLET, FIOL Y C.*, S. en C.

Garage : Provenza, 171. - Teléfono G-922

OFICINAS Y EXPOSICION:

PASEO DE GRACIA, 20. «Tetéfono A-3158



AUTOMOVILES
ELECTRICOS, S. A.

CAMIONES Y COCHES ELECTRICOS
‘iC T 7

COCHES ELECTRICOS DE REPARTO
‘lW A R D 7

NEUMATICOS "SWINEHART"

BARCELONA

OFICINAS : GARAGE:

Rambla de las Flores, 16, ent.° Calle de Arag6n, 410 a 416

Teléfono 497-A Teléfono 1177-S. P.



NEUMATICOS NACIONAL S. A

Diagonal n.* 39!

Teléfono G. 986

BARCELONA

FABRICA EN MANRESA

CAPITAL:

4.000,000 pesetas

A LA VENTA

Neumaticos y Camaras

fabricados con los mejo-
res materiales, tratados
con los mejores y mas
modernos elementos,
brindan al consumidor la
maxima economia por

dldmetro recorrido.



FAROS
GENERADORES
REFLECTORES

J. B. H.

FABRICACION NACIONAL

Ronda Universidad, 31

JOSE BIOSCA BARCELONA

AUTOMOVIL SALON

HADRID: BARCELONA: VALENCIA i
OUalai 81 =Lagascsi 103 Trafalgarj 53 «Plaza Catalufia, 18 Paz, 33

Repreientante de las grandes marcas europeas
y americanas de automoaviles

BERLIET, MINERVA, SIMPLEX, STUTZ y MITCHELL
Camiones FEDERAL y BERLIET
Motocicletas INDIAN
Tractores agricolas CLEVELAND

Rueda motriz SMITH, bicicletas AUTO-MOTO e INDIAN,

neumaticos, accesorios, recambios y articulos de sport,
de las mas acreditadas marcas



F. BATLLO, S. C. Talleres y Oficinasi
BARCELONA S.Andrés, 430 (S.A)

Ayuntamiento de Madrid



NN MADRID : Monteleén, 28

Telifeno t. US

FABRICA

|

FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA

Ricardo Corominas

(PROVBEDOR DB LA RBAL CA3A)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DE LOS MISMOS
FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

BARCELONA
Arguelles (Granvia Diagonal), 458

TelifoDo Q. 788

Y i m\V#

ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143.-BARCELONA

413



Automdévil CHALMERS

El coche mas acreditado de fabricacion Dorteamericana ; Motor de 6 cilindros, 25/30 HP.
El coche de mejor suspensién. Patentadla : Aceleracion rapidisima : Ralenti a 4 kilémetros
por hora en directa : Consumo maximo 16 litros por 100 kilémetros.

Catélogos gratis a quien los solicite.

AGENTES GENERALES EN ESPANA S UB-AGENCIA E N M AORIO

HENDERSON, LANE & Co. MARIO PEREZ CALVO

ANCHA, ar, PRAL. BARCEI-ONA BLANCA DE NAVARRA, NUMERO 3



mMmoTocicLetaAs MOTOSACOCHE

mMoTorREs M. A. G. (MOTOSACOCHE)
PARA MOTOCICLETAS, CYCLECARS. AUTOMOVILES,
AVIACION E INDUSTRIA
A gencia general espafiola de la MOTOSACOCHE,S.a.Ginebra
A. ROVIRA MOR EU. Rosellon, 255. BARCELONA

HENDERSON

Motocicleta de Tres Velocidades
Cuatro Cilindros y 16 Caballos de Fuerza

WERTHEIM
9, AVINO, 9 BARCELONA

TARIFA DE ANUNCIOS DE ESTA REVISTA

Los sefiores socios del R. A. C. C.y del R. M. CC. tienes concedldft udé rebsj» de uti diez por ciento tobre les
precios qua se expresen » CDtitiouaclia.

Ls Gitima piglD* se considera la mis preferente y su predo sera superior «D UB cincueoti por ciento al de las de-
mas, y el anuncio que eo ella se isaerte deberd ocupar teda la pagina.

Las otraa pipaas preferentes (2.*. 4.*y peoijltima) deberAn asimismo estar ocupadas por acuncios enteros t sti
precio sera superior en un treinta per cieate al de las otras pa~oss.

Una Sais insercioDei Doce in»«rcioQea
PRECIOS inaercloa IS % de rebaja 30 dereb*jt
eoter* . . 100 pua. 600 — 90 : 310 ptas, 122007360 S40ptaf.
Media pagina . . 60 » 360— 54 : 306 > 720 — 216 : 504 »

Cuarto de péagina . 35 » 210— 31'50 : 178’S0 ptas. 420" 126 : 294 »



FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

"TALLERES HERETER"”, S. A

BARCELUONA

CHASSIS PARA TURISMO E INDUSTRIA

MOTORES
AVIONES E HIDROAVIONES

ESCUELA Y CAMPO DE AVIACION EN PRAT DEL LLOBREGAT

FABRICA Y DESPACHO

INDEPENDENCIA
VENTA DB AUTOMOVILES : AOENTB GENE-

113 (S. M.)
CONCESIONARIO PARA
RAL PARA ESPANA y PORTUGAL : CATALURNA ;
J.,ALVAREZ Y C.-, S. en C. VALEN TiN GUI
ProTanii, 185. BARCELONA

Piieo deOnda, 90. BARCELONA

ROBUSTEZ

ECONOMIA

HARLEY-DAVIDSON

PERFECCION

FUERZA I





