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IMPOMNTE.

Con el nombre de La Fomentadora Agricola, se
lia fundado en esta cdrie una Sociedad regular co-
lectiva , con delegaciones en todas las provincias.

Llenos los requisitos legales, lia establecido sus
oficinas centrales en la calle de Fuencarral, n.° Ul, y
pronto empezardlas operaciones propiasde suobjeto.

El pensamiento de esta Compafiia puede prestar
grandes servicios al pais, y no dudamos que ha de
ali;anzar desde luego el favor y la confiaijza publica.

La iLUSINACIOK Industrial es el 6rgano oficial de
la Sociedad, y ya en este numero damos el pros-
pecto (Je esta Gonipaiiia, que tanta influencia puede

ejercer en el desarrollo de nuestra agricultura.

Maquinas agricolas, americanas, para segar yerbas
y granos.

Mr. 1». 1. Parson, de New-York, propietario de
maquinas americanas de agricultura,acabildelli'gar
4 estacorte con el objeto de estalilgcrr desde luego
un depo6sito de maquinas para segar yerbasygraiios,
a fin de que los labradores que quieran adcpiirirlas y
ensayarlasenlaproximacosedla, puedan esperirnen-

tar practicamente los beneficios de estos aparatos.

ALBUM DE

PRIMERA QUINCENA DE JUNIO DE 1S63.
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IMBORTACIOX,

PROPIUIAHIO r DIAECTO».

D. Francisco Cantillo, Gefe de Administracion civil.

KEDACCION Y AaMIRIVTRACIOS

Calle de Preciados, ntiin. 26, cuarto segnndij.

IMPORTANTE PARA LOS MINEROS.
DILLWYN Y COMPANIA,

fundidores de minerales en S”™-ansea (Inglaterra i,
habiendo establecido una casa en Barcelona para la
compra de minerales, reciben en sus .almacenes
toda clase de minerales en cantidades de 50 (piiii-
lales para arriba, pagandolos por la escala de tari-
las fijas.

También haran contratos con compafiias mineras,
para la entrega de sus minerales en cualquier puerto
de mar en la Peninsiila, siempre que cada entrega
sea de 3,000 quintales & lo menos.

PAGOS AL COSTADO AL TIEMPO DE LA ENTREGA.

Despacho; c.alle Llauder, nim. 1, piso segundo.
Almacén y laboratorio para ensayos; calle JD-
yor, num. fl, Barceloneta.

Mr. GISTAVE I>G XORVION, 9, calle lie Hertnlpza &
Madrid — Vreepte la reprpicatation en tspagiie des faliii-
caiiU Piraiifiprs (Jui vt'Ulent iii'ui la lui conlier,

Il s'ficcnpe si»'cialeinent de la vcnle de tontos classo'?
de iiiacliines: tle I'achal et de la vente de toutes sortes de
iiliPlJui i't miiiereis; de la (legoeialion des eoncessiuns do
ciiemin (le fer, de cnnaux ri'irrigi B, dé mines & explui-
tci ; de la foiirniture da nialeriel fiie et inoliile pnur toutes
les grandes con>tiutlions; de la funrnituro par lontrat, des
bois (lo la Colombie Brilaiinique (.Vinerique du Nord) et de
lous aiilrrs du Nord de I'Europe (Nurwege, Suede- |'o-
logne, etc.) et de rAlleiuagne.
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Muilrid, calle de Preciados, 26. 2.“. y en la- priiiel].ales Uhreriab.
Paria, .Mr. l.ulhereau, 12. rué Ollivier Si. Georces.
Londres, 43 Mooigate streel. E. C. CTiez Mr- Ed. Mitchell.
HaKiria. en ea«o dcD - Luis de Silva, Calle de Tacén, nain.

Articulos, anuncios y comunicatius, & precii>s convencionales.
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IMPORTACION.
Periddico quincenal de ciencias, artes, comercio é
industria.

Contiene profusién de grabados representando
las maquinas, aparatos, Utiles y herramientas, ob-
jetos de artey todo lo mas notable en inventosy
adelantos, asi del esfranjero como del interior. Sus
oficinas esUiii establecidas en ;i calle de Preciados,
numero 2(5. Caila numero consta de ;0s pliegos
de gran tamafio, de la marca cuadinple, délos
cuales uno de ellos es de dibujos, en forma de
catalogo, & fin de (jue puedan separarse del testo,
y tenerse en poco tiempo un museo industrial, con
sejmracion de materias, como por ejemplo; maqui-
naria agricola; mii([ainas de vapor, de uso domés-
tico; material de ferro-carriles; aparatos de eons-
truccinn; objetos de arte, etc. etc.

En la Redaccion de este periédico hay encargo
para la comjira de minerales de todas clases, bien’
por partidas sueltas, bien por contratas U tiempo
determinado, efectudndose los pagos al contado, y
bajo las domas condiciones que se estipulen de co-

mun acuerdo.



ILUSTRACION INDUSTRIAL.

LA FOMmDOIU AGRICOLA

COMPARNIA REGULAR- COLECTIVA,

ESTABLEGTOA CON ARREGLO A LAS PRESCRIPCIONES DEL
CODIGO DE COMERCIO,

I CUYAS OFICISAS SS HAN ESTABLECItW E> LA CAILE DE

ITEKCAAAAL, HUII. 91-

PaoSPBCTO.

Entre los diferentes veneros que constituyen la
rigueza publica, y que por su importancia lian me-
recido y merecen hoy muy sefiata<lamente la sabia
proteccion de las leyes v del gobierno, ocupa en Es-
pafia el primer puesto la agricultura, en cuya con-
servacion y progresivo desarrollo se funda el grande
emporio de nuestra universal riqueza.

Verdad es que, si este fecundisimo nianafilial no
hallegado aun & aquel gi‘ado de prosperidad en que
ha de consistir un dia nuestro bienestar con relacién
4 otras naciones que pueden vivir principalmente
de las ventajas de las artes y del comercio, no pro-
cede esto en tanto grado de la ignorancia en que se
supone vivimos, respecio a los adelantos de las ma-
quinas é instrumentos propios para facilitar el cul-
tivo, fomentarle y desenvulverle, como de algunos
errores de administraciones que, descuidaron el cui-
tivo de las tierras y consideraron_como esclavos a
los que ejercian el arte mas digno de ser honrado
en lodos tiempos.

Para convencerse de esta verdad, bastarla recor-
dar la historia de las naciones y de los siglos.

Si atentamente observamos los adelantos de las
ciencias, combinados con la sabiduria de las leyes y
los esfuerzos de la Adminislraeion, comprenderemos
que se han removido la mayor parte de los obstacu-
los que se oponian al desarrollo de la agricultura,
centro a4 donde deben ir aparar todas las lineas eco-
némicas, en armonia con los progresos de las artes
y del comercio.

Por lo mismo, toda prosperidad que no estafun-
dada en la agricultura.es precaria; todariqueza que
no nace del sueloes incierta,y todo pueblo que re-
nuncia alos beneficios de la agricultura, 6 que des-
lumbrado con las ventajas de las artes 6 del comer-
eiudescuide la de los productos desu terrenoy pre-
fiera Li forma & la sustancia, puede verseprivaao del
mejor y mas s6lido fundamento de su grandeza, de
su ventura y de su gloria.

De estas breves observaciones, que no hacemos
mas que insinuar, porque la verdad en que se apo-
yan no se oculta & ninguna de las personas que lean
este prospecto, se desprende que el objeto, el pen-
samiento y el propoésito déla Fomentadora Agricola,
no puede ser ni mas laudable, ni mas digno de obte-
ner la confianza publica.

La Compafiia harad cuanto de ella dependa para
merecerla, y prestard todas las garantias posibles &
los capitales, valores é intereses que se aporten &
sus arcas, porque no han de tener ni tendran otra
aplicacion ni destino que la del fomento y desarrollo
de la agricultura, la construccion de obras de utili-
dad publica, y lacompra de objetos y valores de un
interés y seguridad positivos, para que estén siempre
Ubres Je las eventualidades que en un dia mas 6
menos préiimo pueden poner en peligro, aun a las
sociedades mejor organizadas y administradas con
la inteligencia, moralidad y pureza imaginables.

Para que pueda formarse jdea del objeto de esta
Compaiiia, trascribimos integro el capitulo 2.“ del
reglamento de la misma, que loes de la contrata so-
cial, y el capitulo 5.“, que trata de las aportaciones.

CAPITULO II.
Objeto de'la Compaiiia.

»Art. 5® Se constituye y consiste'en;

1® Aprovecharen el riego todas las agu.as que
mediante su analisis y los estudios y planos que han
de hacerse, y previa laaprobacion délas autoridades
a4 quienes corresponda, sean a propdésito para llevar
aquel beneficio é las tierras que por su bondady ca-
lidid se presten al desarrollo del cultivo mas ade-
cuado.

2® Adquirir también los proyectos de riego que
esien en estudio 6 hayan sido aprobados por el go-
bierno 6 autoridades & quienes competa.

5.® Desecar terrenos pantanosos v hacer grandes
plantaciones de arbolado en los pueblos gpe loscon-
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tratantes estimen mas & propésito para fomentar este
ramo de la riqueza agricola y forestal.

4® Comprar toda clase de instrumentos 6 maqui-
nas agricolas que, ajuicio de los fundadores, puedan
servir jaara el miyoramiento de la agricultura, y
prestarlos 6 venderlos a las corporaciones munici-
pales 6 provinciales, y & los propietarios 6 labrado-
res que lo soliciten, mediante el interés y forma de
pago que prévianiente se estipulare.

0.® Establecer artefactos 6 fabricas de cualquie-
ra especie, pvévia la autorizacion correspondiente,
y en los puntos que, & juicio de los sefiores asocia-
dos, parezcan mas a propésito.

6.® Construir toda ciase de edificios rudsticos y
urbanos para arrendarlos 6 venderlos a las personas
que en uno U otro concepto quisiesen adquirirlos,
mediante contratjjft especiales sobre la forma y tiem-
po en que hayade satisfacerse el precio delarrenda-
miento 6 de lacompra.

7.® Contratar con lascorporacionesprovincialesy
municipales la construccion de las obras que cedan
en mayor beneficio déla agricultura.

8.® Construir asimismo, en los puntos que de-
signen los fundadores, edificios para almacenesy
depdsitos de toda especie de frutos, géneros yefectos.

y.® Comprar, vender, cambiar, importar y es-
portar toda clase de productos, ganadosy efectos &
juicio de los sefores so6cios.

10. Hacer anticipos alos labradores, asi en me-
talico, como en especie, mediante las garantias ne-
cesarias y el interés que de comudn acuerdo se es-
tipule.

11. Admitir toda clase de valores y capitales,
bien sean en depdsito 6 con interés, y todas las fin-
cas ruasticas y urbanas que para su administracion,
venta, permuta 6 aplicacion de su respectivo
importe & los objetos de esta Compafiia se estipula-
ren mediante contratos especiales.

12. Roturar, labrary cultivar losterrenos que se
la encomienden; recolectar y custodiar los frutos,
elaborar los caldos, y practicar cuantos operaciones
agrondmicas se la exijan, prévios contratos con la
Compafia.

15. Realizar las operacionos de giro que & las
mismas convengan, y todas las que tengan por base
el mayor fomento y Jesarrollo posible de la agri-
cultura.

CAPITULO II1I.
i)rias aportaciones.

Art. C® La Conpafiia admite diariamente & inte-
rés fijo, desde la cantidad de 006 rs. en adelante,
todas las que se quieran aportar en la misma, para
invertirlas precisamente en los objetos espresados
en el capitulo 2.®, que es la basa segunda de la con-
trata social.

Estes aportaciones estaran representadas por do-
cumentos trasferibles 6 intrasferibles, & voluntad de
bs aportantes, que se cortaran de los libros talo-
narios que la Compafiia, tendra para este ebjeto.

Art. i.° Los capitales que en metéalico se apor-
ten & las cajas de la Compafiia ganardn anualmente
el siguiente interés fijo;

1." LassumasquedesdeoOOrs.no escedan de
40.000 ganaran un 10 por 100, pudiendo ser retira-
das & los treinta dias, pero avisando con ochodean-
ticipacion, escepto en los casos que la Direccion es-
time conveniente acortar este plazo en beneficio de
los aportantes.

2. Las desde 40.000 hasta 100.000 gozaran del
interés de 8 por 100 , cuya devolucion sera a tiem-
po fijo, que no bajara de seis meses ni eseedera de
dos afios; avisando también con un mcsdeanticipa-
cion para que tenga lugar aquella.

5@ LasdesdelOU.00O rs. en adelante gozaran del
interés de 7 por 100, fijandose en contratos especia-
les el tiempo y forma de ladevolucién.

Los intereses se pagaran mensualmente 6 se
acumularan & los respectivos capitales, para cuyo
efecto se haran las correspondientes liquidaciones,
y se anotaran en los documentos 6 resguardos espe-
didos por la Compaiiia.

Art. 8® Las aportaciones que se hagan en bie-
nes raices 6 en cualquiera otra especie de valores
reconocidos, y que han de servir para emplearlos
en los objetos de la Compafiia, 6 para su garantia
fiduciaria, seran representados por documentos 6
resguardos especia es para cada caso, de acuerdo
entre la Direccion y los aportantes; y estes aporta-
ciones gozaran desde el uia en que se celebre el
contrato entre aquella y estos, del interésde 6 por
100 al afo, sin perjuicio de convenios especiales.

Art. 9.® Todos los aportantes tienen derecho
preferente para recibir de esta Compafiia a presta-,
mos por el inteiés maximo de 10 por 100 anual, y
el uno y medio de administracién y demas gastos.
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las cantidades que soliciten, y también paraobtener
los Gtiles, maquinas 6 efectos propios de la agricul-
tura, en los términos y forma que se estipularen.

Art. 10. Se admiten y establecen cuentas cor-
rientes reciprocas por las cantidades que se estipu-
len, y por las que se podra muatuameiite librar en la
forma que se acuerde.

La simple iecluva de los antecedentes capitulos
demuestra el aumento que puede adquirir la propie-
dad territorial, y la facilidad con que cada propieta-
rio podréa tener representada aquella, segun la mane-
ra como quiera verificar la aportacidn.

Muchos hombres pensadores, asinacionales como
estranjeros, han mecTitado profundamente sobre la
forma y el modo con que podra movilizarse la pro-
piedad y aprovecliarse, sin perjuicio de ninguno, de
esa inmensa masa de riqueza territorial, que no por
estar en manos de los particulares, deja de tener
cierto estancamiento, relativo con losdemasvalores,
que, aunque positivos, no pueden tenerjamas el gra-
do de estabilidad y permanencia que tiene toda pro-
piedad territorial.

Dejando, pues, aparte lo que en otras naciones
se ha discutido y establecido sobre el particular, y
esperando con entera confianza el dia en que estos
pensamientosy proyectos han de ser perfeccionados,
en cuanto las cosas humanas pueden serlo, hemos
creido que nuestra Compafiia puede prestar y pres-
tard un gran servicio & todo propietario territorial,
lermitiéndole la aportacion de sus bienes raices, de
a misma manera que admitira en sus arcas cantida-
des en metalico, sin otra diferencia que la de valo-
rar antes aquellos y tener el pleno convencimiento
de ser legitimo duefio, 6 poderdante legal, el que
quiera hacer la aportacidn.

Asi la propiedad territorial podria ser en manos
del propietario y de la Compafiia un ~valor movible
y disponible en todos tiempos y circunstancias, ha-
llando por este medio los recursos que en dias y
momentos muy criticos hallan otros, cuyos valores
no suelen ser tan reales como los de la propiedad
territorial..

La Compafiia admitira las aportaciones en bienes
raices bajo las formas que tiene establecidas, y de
las cuales enterara, a los que.lo deseen, en sus ofi-
cinas, calle de FuencaiTal. nUmero 94, debiendo ad -
vertir que, segun sea la forma que se elija para la
aportacion, asi seran también los documentos que se
espidan con arreglo & las condiciones estipuladas.

Otra de las ventajas que los aportantes obten-
dréan, es la de poder recibir preferentemente & prés-
tamo las cantidades que soliciten, bajo lascondicio-
nes convenientes, pero con la especialisima circuns-
tancia de que habréa casos en los cuales solo tengan
que abonar un 3 por 400 de interés, y nunca escede-
r4 del cinco y medio.

La Compaifiia ha organizado también y tiene en
sus oficinas una seccion de ingenieros respetables,
que verificara con escrupulosidad y exactitud todos
los estudios, proyectos y trabajos que se la enco-
mienden por la Compafia.

Anuncia también con satisfaccién hallarse rela-
cionada con las mejores casas de Alemania, Franciaé
Inglaterra, para proporcionarse toda clasede maqui-
nas agricolas délas mejor consti'uidas y mas econo6-
micas, y que por su sencillez puedan estar al alcan-
ce de lodos; y espera poder anunciar muy pronto la
localidad del depdésito que establecera en esta corte.

Sin perjuicio de esto, las Diputaciones provin-
ciales, las Juntas de Agricultura, los Ayuntamientos,
los propietarios 6 agricultores que deseen 6 quieran
alguna maquina referente a la agricultura, pueden
dirigir desde luego sus pedidos & las oficinas centra-
les, y seran prontamente servidos, prévias las estipu-
laciones 6 convenios oportunos.

La Compafifa anuncia tambicn, que latiustracion
Industria1 €S el periédico oficial de la misma, pues
por su indolé y forma especiales, se presta facilmen-
te & la propagacién de esta clase de jdeas, y pueden
adquirirse las esplicaciones de los modelos que de
cada maquina contenga, sin perjuicio de los ensayos
que se haran por personas inteligentes y a la vista
de todos, para que sea masprontamente comprendi-
da la forma y manera de usar y de aplicar las ma-
quinas ul cultivo de los terrenos.

E1 DimCTOit,

Isidoro L 6pez.

AGRIGULTURA.

Ciencia y practica , esto es, completo conoci-
miento de la cosa y de la manera mas conveniente
de ejecutarla, hemos dicho que es el fundamento



(le la labranza, como de cualquiera otra especuJda-
cigji industrial. Sin este conocimiento , sin la teo-
ria que es la luz que nos ha de guiar en los proce-
dimientos , seria caminar & oscuras; y el que va &
ciegas, lo mas probable es que se pierda, sufra un
descalabro y se desperfie.

Parece imposible que una cosa tan sencilla, que
es de sentido comun,'se desconozca por la genera-
lidad de los labradores, que muy satisfechos con
seguir la rutina, creen que no cabe mas perfeccién
ni mas adelanto; les basta gastar poco y recoger
algo para no perder; estaes su gran ciencia: y
cuando los resultados no corresponden, nunca es
por falta de ellos, es por el mal afio. porque el
tiempo no ha venido bien; ellos lian hecho lo mis-
mo que el afio anterior, y no tienen mas que lia-
cer. Vemos, pues, que el menor inconveniente de
la practica sola, sin la teoria, es quedar estaciona-
ria, lo cual es un mal grave, porque sin sacar toda
el provecho que pudiera sacarse, va disminuyendo
los rendimientos hasta llegar & hacer la tierra im-
productiva. ;Cuantos terrenos no pisaremos hoy
llenos de abrojos infecundos por este motivo, qué
en otros tiernjios producian, no solo para alimen-
tar las innumerables poblaciones que lian desapa-
recido de nuestro suelo i con cuyos restos tropieza
con frecuencia la reja del arado, sino que aun so-
braba para trasportar a liorna y otros puntos fuera
de nuestra Peninsula? ;Cuantas veces no vemos
dilatados espacios, que después de haber fatigado
el brazo del labrador y arruinado su salud, no dan
mas recompensa a sus sudores que la cuarta parte
de lo que en otro tiempo producian?

l.a mayor perfeccion de la agricultura consiste
eii producir mas y mejor fruto con menos gasto,
menos trabajo y menos terreno. Pero ;como ha
de conseguir este objeto el que ni conoce la natu-
raleza de aquel; ni sabe que la eficacia de los es-
tiércoles y abonos depende de determinadas con-
diciones fisicas del suelo, y de la cooperacién y
presencia de varios agentes; ni posee los medios
de economizar el trabajo; ni se le alc'anza la dis-
posicion mas ventajosa de los Gtiles que ha de em-
plear; ni se ocupa de lo que sucede en la vida y
en el desarrollo de las plantas que se projione crjfljy,
ni busca las condiciones mas favorables a su pro-
duccidn; ni cximprende que el menos gasto no lia
de ser absoluto, sino relativo, esto es, que es mas
barato gastar cuatro para recoger veinte, que gas-
tar dos para recoger seis, aunque el desembolso de
dos sea menor que el de cuatro?

?fo basta el materialismo de remover la tierra,
embasurar con cualquier cosa y tirar mucha semi-
lla para obtener abundante cosecha, es preciso
conocer la ley especial que rige en cada caso a las
diferentes plantas y frutos que se trata de recolec-
tar; y esto no se logra sin acudir al ausilio de las
ciencias, que ensefian como se realiza el fenémeno
de la produccién, y suministran la ley correspon-
diente & cada cual: en una palabra, se necesitan
conocimientos especiales (jue es indispensable ad-
quirir al labrador, como los adquiere el médico,
el jurisconsulto, etc, y ademas, por complemento,
conocer & fondo la economia rural para organizar
y dirigir la esplotacion, realizar las previsiones y
comprobar los resultados.

Tal vez habia quien piense, que en la época ac-
tual, cuando con el poderoso ausilio de la impren-
ta se difunden répidamente las observaciones, los
hechos y las doctrinas, no es posible , ni aun ima-
ginar, que nuestros labradores no estén al cor-
riente de los ventajosos adelantos ijue se van ha-
ciendo, y qgieii crea que es una exageracion su-
|>oneritis lan religados. Sin embargo, salvas las
escepciones, como hemos dicho, estaes la verdad.
Veamos on qué consiste.

Hasta hace poco, 1™ agricultura ha sido tratada
como arte; sus preceptos eran, puede deciree,
recetas enipiricas deducidas de los resultados obte-
nidos en la localidad del que las publicaba, que no
daban razén de j)or qué se habla de proceder de
la manera que espresaban y no de otra. Los practi-
»»S No son gente que quieren ol)rar a la casualidad.
Si & esto s(i agrega ijue la mayor parte de las pu-
blicaciones agricx)las son coj)iadas de las estraiije-
ras, sin examinar si los métodos que prescriben
Son aplicables & nuestro suelo, por cuyo motivo
uo han tenido buen éxito algunos ensayos intenta-
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dos, se comprendera bien el justo retraimiento de
nuestros labradores & entrar en innovaciones peli-
grosas. HSi los que escriben de agricultura, decia
«el primer Director de la lleai Sociedad Vascon-
»gada, estuviesen bien instruidos en los sélidos
«principios de la fisica, aplicables a las operacio-
«nes del campo, no nos dariuii tantas lecciones
«inatiles con que en los esperimentos hacen gastar
«sin provecho. Si%iusiesen mas,_oonato enpyrsua-
«dir las buenas Igbores y otras cosas esenciales,
«esplicando los motivos por qué se practican, no
«se empellarian en persuadirnos, que sin abanar
«las tierras se pueden conseguli™'abui)dantes fru-
«tos, ni se detendrian en el ahorro de una corta
«cantidad de semilla por loedio’ &é una senibrade-
»ra, cuyo coste es insoportable aun para los la-
«hradores de mas que regulares conveniencias.......
«También deberian examinar nuestros escritores
«la notable diferencia que hay de los terrenos ya
«nombrados (Inglaterra y Francia), & los de nues-
«tra Peninsula; y con solo giaduarla como corres-
«ponde ,.y acordarse de los tiempos antiguos, se
«abstendi‘ian de copiar practicas que no nos con-
Pvienen .«

No hay que negar que nuestros labradores sos-
teniéndose’en suspracticiis, se evitan el trabajo de
aprender; pero también se habra de confesar, que
de ese modo quedan estacionarios sin poder se-
guir, sin esponerse, los adelantos que dimanan
naturalmente de la aplicacién verdadera de los
principios cieiitificos, camiiianido paso & paso &
aniquilar los terrenos que debian logar & sus jlijos
sin menoscabo en su fertilidad. Pueden jactarse
de haber hecho producir & sus tierras con solo se-
guir su préactica; pero si esta ha sido errbnea,
como no puede menos de serlo en este caso, de lo
que en realidad se jactaran es de haber disminuido
su capital; porque capital es la tierra productiva,
y como tal se disminuye si decae su fuerza ¢ po-
tencia productora.

ARTES DE CONSTRUCCION.

El tanel del Mont-Ceais.

Una empresa titanica, un trabajo de gigantes,
se realiza en estos momentos en la base y en el es-
pesor de los Alpes. Tratase de la abertura al través
del macizo de los Alpes para comunicar el camino
de hierro de Francia y el de lItalia. Principiada la
rotura debajo del monte Thabor, la horadacién del
inmenso tinel avanza lentamente, pero con constan-
cia y regularidad. Alli se trabaja s n cesar y sin des-
canso, ifa y noche; los barrenos esUdlan, marcando
sus sefiales de fuego en laroca, y el eco de sus de-
tonaciones va & espirar a4 lo lejos de las montaiias,
cual si fuesen descargas de artilleria, jObra colosal
por cierto, ante la que no es posible permanecer
irio é indiferente ! Sienlese cierto estremecimiento
involuntario cuando por primei'avez se enti'a en ese
subterraneo, sobre el que se desploma una monta-
fAla de -18U0 metros de altura, esperimentandose la
indecision & la par que la curiosidad de penetrar en
esas regiones que ayer eran desconocidas al hom-
bre: justo es, por tanto, que la llustracios lvuus-
TRIAL consagre algunos detalles descriptivos sobre
esta empresa, que fija hoy la atencién de la Europa
cientilica.

Los Alpes se elevan como una barrera infran-
queable entre la Francia y la Italia; de una y otra
](iarte de este hmite natural, la industria modenia
la establecido vias férreas, interrumpiéndose la co-
municacién del camino llamado I'ltfor Manuel en
las estaciones estrefifas de San Miguel y Suse. El ser-
vicio entre ambas se hace hoy por medio de sillas
de posta, que invierten de nueve & onoe horas en
atravesar el .Mont-Uenis. Los carruajes, sin eraliav-
g(i, marchan con toda la velocidad posible, tirados
por diez, quince y hasta veinte caballos 6 muias,
seguln las circunstancias y la estacion; pero de aqui
4 lalocomocion por medio del vapor, ;cuanta dife-
rencia en el tiempo y en la cumodidinl! Asi, pues,
se presentaba desde luego la necesidad de ~-niazar
la yia terrea, y con ella el problema, de dificil so-
lucién, de vencer el obstaculo de los Alpes. Los iii-
jeiiiei’'os encargados por el gobierno sardo de hacer
os estudios, hall invertido en ellos muy cerca de
diez afios.

Dos eran los proyectos (jne se presentaban para
vencer la dilicultad; 6 un camino de hierro de pen-
dientes estraordiiiarias, haciéndose uso de locomo-

toras de gran potencia , 6 un tunel. Los ingenieros

Ayuntamiento de Madrid

piainonteses, consultando los inconvenientes de
nuestros actuales medios de esplotacion, tanto bajo
el punto de vista técnico como econdmico, dieron
la preferencia a! tinel, no obstante lo atrevido de la
empresa. El trazado adoptado parle’'del cantén
de Fourncaux, cerca de Sodane, & 18 kiloémetros
de la estacién estrema del camino Victor Manuel,
N.22*“ O., al S. 22“E., y viene & terminar en Bar-
donnéche, pueblecito situado & unos 39 kilémetros
de Suse. Como se ve, el tinel no atraviesa propia-
mente el Mont-Cenis, que se eleva mas a! Norte, y
>asa mas bien entre las gargantas del Arionda y de
a Roue.

Entre Modane y Bardonnéche el espesor de la
montafia es de cerca de 13 kilometros, y su altura
de unos 1800 metros. Esta escesiva altura impide
perforar pozos de ventilacién, y de atacar el tanel
)or varios puntos & la vez; por consiguiente, no lia-
na mas medio que trabajar solamente por los dos
estremos; pero aun en esto mismo surgian varias
dificultades, y sobre todas ellas la del tiempo. Sn-
loniendo que esta operacién fuese ejecutable por
os procedimientos seguidos basta el dia para la
apertura de los tuneles, se necesitaban al menos 5fi
afios para terminar el socabcn de los Alpes. Si & es-
to se afiade que los medios de proporcionar venti-
lacion & este inmenso subterrdneo eran sumamente
probleméaticos, tendremos una idea de los grandes
obstaculos que rodeaban el proyecto.

Todas las (jificuitades, sin embargo, se han ven-
cido, y de una manera brillante é inesperada, de-
mostrandose una vez mas el poder incomparable
del genio humano. Los ingenieros encargados do es-
taempresa tuvieron la idea de servirse del aire com-
primido, como agente motor para los trabajos me-
cadnicos y como medio de ventilacion, y & este feliz
pensamiento se debe la solucién del problema.

Los ingenieros italianos definitivamente desig-
nados por el gobierno sardo para emprender la eje-
cucién del tinel del monte T labor, los Sres. Som-
meillcr y Grandis, imaginaron dos aparatos nota-
bles, con los que, sin usar el vapor, e aire compri-
mido por caidas de agua sirve a doble uso de mo-
tor para los instrumentos de perforacion de la ro-
ca, y de agente para renovar la atmoésfera de este
inmenso tubo sin salida que constituye hoy el tunel.

Luego que estos aparatos se ensayaron suficien-
temente, se dio principio & |ps trabajos, atacando
4 lavez la montafia por Bardonnéche en Italia’, y
por Modane en Francia. La diferencia de nivel en-
tre ambos puntos es de 133 metros, y & pesar de es-
ta cifra, la pendiente del tinel ser& casi insensible,
mediante la estraordinaria longitud en que se habra
dé re~rtir, que apenas dara un centimetro por me-
tro. El tanel mide 30 metros de abertura de sec-
cién, y actualmente trabajan sin descanso, relevan-
dose de ocho en ocho horas, muy cerca de dos mil
obreros, entre picadores, albafiles, peones, picape-
dreros, mecéanicos, etc.

Tratemos ahora de esplicar, en cuanto nos es po-
sible, la maquina hidraulica de Mr. Somnieiller.

Un depo6sito 6 receptaculo situado & 30 metros
por encima de un recipiente, comunica con este re-
cipiente por su parte inferior, por medio de un tu-
bo, y mantiene una presién constante de seis atmds-
feras, & la manera do un manémetro ordinario. Esta
columna de agua, y el depésito que le supera, estan
destinados & producir la compresion constante del
aire, sin que taya nunca necesidad de renovarlos;
pero el aire comprimido en el recipiente, se utiliza
a cada instante para el servicio de las maquinas, y
es preciso atender & esta pérdida continua; & este
fin, una caida de agua, colocada a 2fi metros por
encima del recipiente del aire, comunica con este
recipiente. La coniuniiacion se verifica por medio
de un tubo encorvado. No obstante que la colum-
na de agua no tenga mas que 2t5 metros de altura,
ella puede, por su caida instantanea, por su choque
brusco y i'adpido, vencer un momento la resistencia
del aire comprimido & seis atmdsferas, que llena el
recipieiitH. St se abre subitamente la parte interior
del tubo que sostiene el peso de la columna liqui-
da, el agua se lanza en el tubo encorvado, y com-
prime bruscamente (d aire. Por esta brusca com-
presién, el aire adquiere un momento bastante po-
tencia para abrir una balbula é introducirse en el
recipiente. Asi, pues, por esta accién, repetida sin
cesar, se repone el gasto que la véntilaciony el mo-
vimiento de las maquina ocasionan al recipiente.

En los momentos en que escribimos estasliiieas,
los perforadores han abierto cerca de tres mil me-
tros; y aunque es muy aventurado lijar un limite al
fin (le estos trabajos, se cree poder calcular que el
tinel estard acabado pain el afio de 1870, & menos
de no ocurrir dificultades imprevistas. La horada-
cion de los Alpes, restara a través de los siglos, co-
ino uno de tos mas bellos trofeos de gloria de los
tiempos modernos.
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ih
SEGADORAS NORTE-AMERICANAS DE WOOD,
PARA TRIGO Y PARA YERBA.
Su Aitsza Real S. L. el Emperador S. M. el Rey
tL DIFUNTO PBINf. IPE DE 1.0S DE LOS
ARDERTO. FRANCESES. BELGAS.

; Como ofrecimos en nuestro namero anterior, vamos & ocuparnos de las maquinas agricolas americanas para segar yerbas y granos, que Mr. 1). B. Parsons,
de New-York, su propietario, ha tiaido & Madrid con objeto de darlas & conocer y ofrecer su venta a los agricultores espafioles que quieran utilizar las venta-
jas de estos aparatos en la préxima cosecha. A continuacién damos los dibujos de tres maquinas segadoras, sus precios y los premios obtenidos por los inven-
tores, que demuestran su bondad y escelenciu.

Segadora que cojo y entrega por si miama la mies segada.
iBi

Estas méaquinas, muy geaoralizafias ya en FKECIO
diversas Daciones, no tienen rivales en cuanto il Kl de esta mAaquUina ... 4.000 re. vn.
4 sencillez, consistencia, ligereza, durauiou Yy
perfecciéon de resultados. N'ir.v. Se entiende gtie esto precio es en el
Puede segara razén de un acre por hora. {El almacén ¢ ilepdsito establecido en Madrid por el
acre equivale & 4.840 varas cuadradas.) y propietario Mr. U. B. Parsons.
}
]_JL”"
1
Segadora para.yerba. . Segadora que necesita se vaya recogiendo amandla mies que ellasiega.
Sil precio. 2.S50 rs. vn. Sil prpcio 3.0(10 rs.vD

Esta maquina obtuvo ea Inglaterra el primer premio en todos lo? certame-
nes donde se presentd, el afio 1862, y estd reputada la mas superior de su

clase.
Las méaquinas de Wood han alcanzado los principales premios en Inglaterra, Franciay | cola mas util, en la Esposicion y certdmen de Gus-
Estados-Unidos, & la vez que la medalla de la Esposicion interniciuual de Londres troD, en Meck'einburgo. e Junio, 1860.
de 1862. Primer premio en Schweriii, en Meckleraburgo. . . . Setiembre, 1862.
Primer premio de diez libras de la Sociedad de agricul-
Primer premio de la Real Sociedad de agricultura de In- tura del Condado de YorK......ccoenueee. LN Julio, 1SOOy 62.
glaterra en Leeds... . Julio, (801. Primer premio de la Real Sociedad de agricultura del
Primer premio, medalla de honor y 1.000 francos, asi co- Condado de Kenl, en Dartford.......cccccoeeevevrveecceceecrceeeenns Agosto, 1861.
mo también aran medalla do oro de hooor, concedi- Primer premio de la Real Sociedad de agricultura de
dos por el gonierno francés,'para el célebre certamen NOrth-Laneashire..cvces ovveeeeeeees e 1859, 60, 61 y 62.
verilicado en Vincennes, cerca de PariS......ccccocevveveeeenns Junio, 1860. Primer premio de diez libras de la Sociedad de agricul-
Primeros premios de la Sociedad nacional de agricultura tura ele Liverpool y Manche.Ster........ccocoovvvivecveveceveeeinne Setiembre,1859.
de 10 Estados-UnNidoS......cccoueiiiiiiniiiiiieeniccesee e 1857, 38, 59 y 60. Medalla de plata de la Sociedad de agricultura do Glas-
Meucion honorable, por no existir premios, por la Ilin- gow ... . Junio, 1859.
gland Soei'etés y la de agricultura de Escocia, en Medalla de plata y 500 francos, del gobierno francos,
Pesth Julio,1861. en Saint-Cloud... Julio, 1859.
Primer premio de la Real Sociedad de agricultura de Primer premio, medalla de platay 200 francos, en el cer-
North Lincolnshire.. Julio,(860. tamen de Trappes, cerca do Paris Junio, 1860.
Grau medalla de oro de la Esposicion de GreifeoaJd, en -Medalla de plata en Amiens . Mayo, 1860.
PN 11 0 -V o L - TSRS Julio,1860. Primer premio de diez libras de la Sociedad de agricul-
Primer premio de la SocieJad agricola de Illinois, Esta- tura de Heland. Agosto, 1862.
d0S-LNidos, €N DiXON ..o Julio,1862. Primer premio de la Sociedad de La Union, en Es-
Gran medalla de oro de honor, como la maquina agri- COCTA ittt nees Setiembre, 1862.
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ESPUSICIUN DE LONDRES DE 1802.

Suspendida la publicaciénde la Itustracion Ixuus-
TRIAL desde enero del presente afio, no hemos podi-
do ocupar & nuestros lectores, con la oportunidad
que fuera de desear, de esagran lucha entre las na-
ciones civilizadas, que ha tenido lugar en el palacio
de Kensington; de esas maravillas de la mecanica
moderna, y de todo ese conjunto de curiosidades y
sorpresas, que el progreso cientifico artistico é in-
dustrial del siglo XIX lia ofrecido & la contempla-
cion del mundo, aténito ante la memorable esposi-
cion deLéndresde 1802. Llenamos ahora esta-lagu-
na, si bien tendremos que limitarnos & la sucinta
resefia que cabe y permiten las formas periodisti-
cas. Agenos & toda rivalidad, mirando como herma-
nos todos los pueblos que han concurrido al gran
certamen, procuraremos ser imparciales, asi en el
elogio como enla censura, sin otro propdésito que
el de bosquejar pura nuestros lectores, ese aconteci-
miento que formaréa época en los anales do la cien-
cia y de la industria.

El gran palacio industrial presenta el aspecto de
una inmensa nave, elevandose & sus dos estremos
dos clpulas de 200 pies de altura interior y 250
hasta la flecha que les sirve de remate; el didmetro
de su base mide 260 pies. Las dos cUpulas sitdan
sobre las puertas de entrada de la nave principal y
son sus dimensiones 65 pies de altura por 52 de an-
cho. La nave cuenta una linca de 1300 pies, 97 de
alturay 75 de latitud; y para que nuestros lectores
se puedan formar una idea de esta monstruosa ca-
pacidad, solo afiadiremos que el peso del aire con-
tenido en esta nave es de400.000 kilogramos. En el
centro de la fachada hay tres grandes arcos semi-
circulares de 50 pies de largo por 60 de altura, que
sirven de puerta principal,’ & uno y otro lado de
esta puerta existen 16 ventanas en arco de medio
punto. La construccién de los muros hasta la altura
de 60 pies es de ladrillos; después son de cristal
hasta 25 pies de alto, desde donde arranca el techo
de ja nave.

Dos galerias de 700 pies de longitud parten de los
estremos de lafachada, que se unen & la nave prin-
cipal por medio de dos pabellones octogonales,
donde estan las dos cUpulas descritas. Columnasgi-
gantescas de hierro parten del suelo hasta el arran-
gque de las techumbres, sirviendo de sosten & gale-
nas de 50 pies de ancho. La distancia entre las co-
lumnas trasversalmente es de 25 pies, siendo el
niamero de estos, el que mide su separacion en el
sentido longitudinal de la nave.

Un anexo de cuatro galerias analogas en su cons-
trucciéon y detalles al palacio, se encuentra separado
del edificio principal, destinado & las méaquinas, y
como una medida previsora para evitar los peligros
de unincendio. Nueve beilisimas maquinas de vapor,
de calderas y hogares interiores de Hick de Rolton
alimentan de vapor los dos conductos principales
del anexo. El de la parte del Oeste tiene mas dc300
metros, y los conductos subterrdneos miden sobre
340 metros. Las maquinas marchan & una presion
de cinco atmoésferas. Esta grande artéria esparce
la vida y la actividad, y anima 6
paraliza de un solo golpe el movimiento y el traba-

por todas partes
jo mecanico. He aqui por qué se esplica perfecta-
mente la avidez con que se visitaba de preferencia
esta parte de la esposicion.

En el anexo lamateria noes yainerte; porel con-
trario, vive, se agitay sorprende al visitador. En un
momento alli todo es silencio y quietud; esos apa-
ratos de formas estrafias y bizarras yacen por el
suelo inanimados; de como Si una vara
maégica les hubiese tocado, salen de su apatia, des-
piertan, se trasforman y un ruido espantoso, infer-

repente,

nal, se estiende por aquel recinto antessilencioso y
muerto. Esos millares de rnaituinas, estrechadas las
unas contra las otras, batiendo el aire con sus brazos
de gigante, silbando cada una & su turno, girando
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unas veces con un movimiento febril, marchando
otras 4 un paso mesurado y candciicioso; las unas
que impulsan instrumentos raros, de formas desco-
nocidas, que convierten en polvo el granito, que ta-
ladran el bronce, que despedazan gruesos maderos;
otras que elevan en el aire torrentes de agua para
hacerlos descender en cascadas de perlasy diaman-
tes; estas que arrojan por millares ladrillos, tejasy
baldosas; aquella, que enrogeeida su caldera por un
fuego intenso, esparse troncos enormes de hielo,
que parece saca de su mismo horno incandcncente;
y por ultimo, no se diria sino que un poder oculto
reina como duefio absoluto en aquel vasto recinto,
animando con un soplo méagico esas masas de hier-
roy de bronce, arreglando invariablemente sus es-
fuerzos y sus movimientos. Alli es donde se osten-
tan en todo su esplendor las fuerzas creadoras de
nuestro siglo. Y ese poder oculto de que hablabamos
existe de hecho, es la fuerza constante que nace del
triunfo del espiritu sobre la materia;_ del triunfo de
la inteligencia y del trabajo; es lafuerza que se vivi-
fica sin cesar en las victorias de la ciencia y en los
recursos inagotables del genio humano.

El proyecto del vasto edificio se debe & Mr. Tow-
ke, y sus constructores han sido los sefiores Kell j
Lucas, por la suma de 30.000.000 de reales, siendo
de notai' que con arreglo & las bases de su contrato,
solo tenian derecho & percibir esta cantidad en el
caso de que los ingresos de laesposicion escedieran
de cincuenta millones de reales; no llegando & esta
suma Unicamente cobrarian veinte millones de rea-
les; aqui se destaca el

genio inglés,

aventurar diez millones de reales en una empresa

que no teme

para la que no tiene otra garantia que la confianza
producida por el entusiasmo que nace de un pensa-
miento tan fecundo y glorioso como el do la cons-
truccion del palacio artistico industrial de Ken-
sington.

La superficie totaidel palacio es de 114.483 me-
tros cuadrados, que han utilizado las naciones que
ilanconcurridoala esposicion, en la formasiguiente;

Metros cuadrados.

Inglaterra y suscolonias. 72.155
Francia y sus colonias. 15.71")
Zulverein 7.748
Austria..... 4.874
BElIGiCa. oot 4.552
i 1.654
1.473
Rusia.. 1.307
Ciudades Jlanseafleas y el Meck-
lembourgo 893
Suecia y Noruega.. 916
Holanda. . . ' 670
Espafiay sus colonias. 546
Portugal y sus colonias. 443
Dinamarca.. 563
Turquia, Egipto y Tudnez. 1.330
ROM @it -)23
GreCia e 191
Estados-Unidos. .. e . 488
China y JapOn.....ccccvvniieiieeieens 126
Brasil ... 116
Ecuador 93
Venezuela... 28
UTUQUAY . 121
4 19
12
Costa Rica... . 56
Islas J6onicas, Madagascar, Haiti,
Siam, etC...cccvvviveiiiieiiiiiinen, N 163
Superficie lotul. 114.483

(Se conttnuard.)

VARIEDADES.

Nuevo sistema de enganches y desenganches para los

coches de ferro-carriles, inventado por el sefior
J). Bartolomé Casteltvi.
ESTRACTO DE LA MEMORIA PUBLICADA POR EL INVENTOR.

«El enganche y desenganche se verifican, el pri-
mero al simple contacto de los wagones ¢ carrua-
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jes, y el segundo desde la parte esterior de la via y
sin necesidad de que los operarios tengan que in-
teniarse entre topes.

«Las principales ventajas de este sistema son,
aparte de la economia consiguiente de tiempo y
carbon en la composicién y descomposicion de los
trenes, lu imposibilidad dé que se desgracien los
operarios entre topes, como na venido sucediendo
hasta aqui, y la facilidad de volver los carruajes
escapados al'punto de partida, mandando una ma-
quina & su alcance, evitando de este modo que la
parte desprendida retroceda y choque con algin
tren que venga detras 6 descarrile por el gran au-
mento de velocidad. Este accidente se ha repetido
varias veces en Espafia, produciendo muchas des-
gracias y destruyendo mucho material.

>El atelaje de los carruajes en este sistema es en
estremo mas resistente que en el ordinario, y tiene
ademés la ventaja de haber en los casos de rotura
de una pieza, otra que la sustituya, sin producir
choque al efectuarse el cambio, propiedad de que
carece eUsistema antiguo, por mas que para ello
se usen las cadenas de los lados, pues que ha de-
mostrado la practica que al partirse el gancho se
quiebran también las cadenas, por la violencia del
choque, al ponerse rigidas. Por solo la mayor con-
sistencia del atelaje nuevo, respecto al antiguo, son
casi imposibles los accidentes que resultan de par-
tirse los enganches al subir los trenes las pendien-
tes, evitando que suceda lo mismo que hemos men-
cionado en el caso de escape de los wagones.

sLa fuerza de traccion se ejerce en sentido hori-
zontal 6 sea paralelamente & la via, salvando el
gran escollo que resulta de la diferente altura de los
carruajes, y que deprimiendo los mas altosy ele-
vando los mas bajos, los arroja fuera del carril al
pasar las curvas con riesgo de descarrilamientos
parciales. Este medio tiene ademas la ventaja que
evita la oscilacién 6 cabeceo de los coches, que mo-
lesta tanto.

»Viniendo ahora al mecanismo y detalles del apa-
rato, consiste este en un doble gancho automotor
que se une horizontalmente por el lado al contacto
6 topetazo de los carruajes, y se desune 6 desen-
gancha moviendo unos manubrios situados fuera de
la via 6 sea & los estremos laterales de los carruajes.

sCada estremo del carruaje tiene unas mismas
piezas, y de la unién entre-dos de aquellos, 6 sea
del enlace de los ganchos con las abrazaderas de un
wagoén con otro, resulta su atelaje, efectuandose el
contacto de ambas partes, por los planos verticales
interiores de dichas abrazaderas.

»E1l atelaje tiene las piezas dobles y colocadas
de una manera mas favorable que en los ganchos
hoy en uso, para evitar las dilataciones desiguales,
que se deben lasfrecuentes roturas de estos, & pesar
de su mayor grueso.

»El enlace del atelaje por la accion automética
del topetazo, se efectia tropezando primero los fren-
tes de las abrazaderas, resbalando entre si, hasta
que las piezas se hallen en su caja.

sPara que las abrazaderas se encuentren por la
accion auiomatica, se las montara un tanto inclina-
das 4 un lado del cabezal, afin de suplir si hubiese
alguna inclinacién entre los carruajes, quedando
compensado por otra parte con unas paletas curvas
colocadas en su frente inferior, y por un movimien-
to circular al rededor de 16s ejes; con cuyo objeto
se dispondran unas aberturas a lo largo del cabezal
para tcjar libre la acciéon horizontal, reforzando la
madera de esta parte con unas planchas de hierro.

bAl efectuarse el resbalamiento de las abrazade-
ras, quedan estas sostenidas por la accién de unas
fuerzas moviles, compuestas de unas réndelas de
goma elastica comprimidas en unos tubos”ituados
en los estremos superiores de las varillas; y en co-
municacién por medio de unas horquillas de articu-
lacién, con unos ejes montados en los vastagos de
los ganchos.

sPara los casos da fallar alguna de las A-arillas in-
dicadas, se ha dispuesto, & fin de evitar desengan-
ches involuntarios, que unas paletas fijadas en los
ejes indicados apoyen por el lado esterior & las
abrazaderas.

sLas paletas indicadas, al efectuarse el enlace
por su posicion inclinada, deslizan sn estremo por
el frente de las abrazaderas, hasta que estas entren
en su caja, volviendo a descender entonces a favor
de la accién de unos contrapesos, pertenecientes a
unas manijas situadas en las partes laterales de los
carruajes, y fijadas en los estremos de las varillas.

»El desenganche se opera, segun tenemos indi-
cado, por los lados esteriores de la via; para ello
es preciso dar pré.ximamcnte un cuarto de vuelta &
una de las vari las que vengan & mano, por medio
de sumanija, a fin de que una aleta que apova en
el soporte, escape por una abertura de igual forma



Siguiendo el movimiento de la varilla, con la que
forma sistema la paleta, se habra elevado y separa-
do de la abrazadera para dejar en libertad su ac-
cién. No falta pues para desenganchar mas que mo-
ver la varilla del otro cabezal por medio de un ma-
nubrio articulado que tiene en su estremo, levan-
tando asi la otra paleta para dejar libi'es las abraza-
deras y poder efectuar el desenganche.

»Si se quiere facilitar mejor accién & los opera-
rios para desenganchar los carruajes que hagan ti-
rantez unos con otros, podra sustituirse la manija
por una palanca de segundo género apoyada a un
eje vertical fijado & la parte interior del cabezal, la
que articulada entre el apoyo y la resistencia, de
modo que permita descender verticahnente un brazo
de potencia, & lin de apoyarle & una pieza fijada al
armazoén, y poder asi resistir la accién de los mue-
lles, bastando para desenganchar por este medio el
colocar horizontalmente la parte caida, y para que-
dar libre de la pieza que le apoya, y poder efectuar
la Operacion.

*Sea cual fuere la diferencia que medie de los
topes a los cabezales, tedricamente se hara que la
linea divisoria entre los planos de contacto de los
ganchos y abrazaderas, esté en todos los caiTuajes
de una via, en igualdad de circunstancias respecto
de una recta que una el frente de dichos topes. En
el caso que préacticamente no fuera la misma dis-
tancia, la elasticidad de los muelles, suplira el de-
fecto.

<Esto seria un gran beneficio para la traccion,
luesto que los ingenieros de las vias podran tener
a segundad de que los carruajes estaran unidos a
la distancia marcada, con el objeto de evitar que la
mucha separacién produzca el cabeceo horizontal
y los descarrilamientos de su consecuencia; para
ello les bastara, al construir los aparatos, ordenen
que la linea divisoria esté dentro 6 fuera del frente
de tos topes para que estos vayan oprimidos 0
libres.

eHasta ahora, porelsistema antiguo, los ingenie-
ros y gefes de tracciéon han visto burlado su cele
para regularizar la distancia entre los topes, a cau-
sa, ya de que la mala construcciéon hace que algu-
nos enganches sean largos, y no basten los tomillos
para aproximarlos, yaporque las roscas tengan una
y los operarios no puedan moverlos, 6 ya, en fin,
porque estos lo descuiden.

»Por Gltimo, solo nos resta observar que la du-
racion del aparato serd mayor que la del antiguo, y
su coste menor, por ser todas las piezas forjadas ¢
sin el trabajo de torno que alli se empleapara los
tornillos; que su solidez comparada con el sistema
ordinario podra ser tan grande como se quiera para
poder aumentar su grueso con un material igual de
la supresion de las cadenas de los lados.»

El agua del mar convertida en agua potable por
medio de la electricidad.

Cuando M. Lesseps dio principio & los trabajos
del canal del istmo de Suez, las poblaciones inme-
diatas se sublevaron, no solo rehusando su coopera-
cion 4 esta grande obra, sino negadndose & trasportar
el agua potable necesaria para el consumo de los
trabajadores, En circunstancias semejantes, el genio
del atrevido director de esta empresa, lejos de ar-
redrarse encontré recursos estraordiuarios, y fle-
té un barco de vapor con maquinas destilatorias,
por cuyo medio pudo inmediatamente surtirse del
agua potable suficiente para el consumo de 1200
hombres.

La cuestion de convertir en potable el agua del
mares de suma trascendencia, tanto para casos
analogos, como para ocurrir a las urgencias do la
tripulacion y pasajeros de un buque en peligro. EI
doctor Shipson de Ostende se ha ocupado de este
asunto, y aunque sus operaciones no hayan pasado
de un simple onsayo, sus resultados han sido satis-
factorios , dejando entrever la posibilidad de un
éxito completo.

El aparato empleado por .M. Shipson consiste en
tres vasos, en los que se contiene el agua que se ha-
bia de destilar. Estos vasos se comunicaban por
moilio de tubos en forma do U llenos del mismo
liguido. Los dos vasos estremos estaban puestos pu
comunicaciéon con los polos de una bateria eléctri-
ca ; pero siendo esta bateria un poco débil, el liqui-
do estuvo sometido & la accién de la corriente du-
rante 44 horas. \1 cabo de este tiempo el agua del
primor vaso estaba acida y la del tercero alcalina;
onlonccs se filtré & través dei carbon el agua del vaso
intermediario, que result6 casi potable. M. Shipson
opina que el resultado hubiera sido perfecto, si hu-
biera podido obrar con una bateria mas potente,
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que le hubiese permitido estraer los residuos de
la sal.

Afadiremos & este onsavo que nada seria mas
facil A bordo de un buque a4e vapor, que el procu-
rarse la electricidad por masas muy potentes, utili-
zando los ejes de larueda, 6 del helice en su caso,
con las maquinas electro-magnéticas de Noyet 6
con la do los Invalidos, constiuidas por M. Béliioz.
Entonces se habria resuelto un gran problema para
k navegacion, de inmensa utilidad en los largos

viajes.
ACTOS OFICIALES.
MINISTERIO DE FOMENTO.
Dorfia Isabelll, etc., etc.

Sabed que las Cortes han decretado y nos san-
cionado lo siguiente;

Articulo 4® Se autoriza al gobierno para que,
oyendo al Consejo de Estado y demas Cuerpos con-
sultivos que crea conveniente, asi como a las em-
presas interesadas, uniforme las tarifas de precios
maximos de peaje y trasporte de los ferro-carriles
cuvas concesiones se otorgaron antes de la ley do
3 (le junio de 4855, y fueron ratificadas sin tarifa
legal.

Art. 2.° Se le autoriza igualmente para unifi-
car, de acuerdo con las empresas, los precios ma-
ximos de peaje y trasporte y las condiciones de
percepcion de las tarifas de los forro-carriles de que
sea concesionaria una misma compafia.

Los cinco afios que han de trascurrir para la re-
visién de tarifas, con arreglo al art. 55 de la ley ge-
neral , se contaran desde la fecha en que se uni-
formen.

Art. 3.®@ Las empresas de ferro-carriles que, en
uso de las facultades que les estan concedidas por
la ley de 3 de junio de 1855, reduzcan las tarifas de
peaje y traspoile de mercancias, no podran subirlas
de nuevo hasta que haya trascurrido un afio, s con-
kr desde la fecha en que empezara a regir la re-
duccién, poniéndolo en conocimiento del gobierno,
y anunciandolo al publico cori k anticipacién con-
veniente.

I*or tanto, etc., etc.

Araujuez &4 24 de mayo de 4863.— Yo la Reina.
— EIl ministro de Fomento, Manuel Moreno Lo6pez.

Dorfia Isabel I, etc., etc.
Sabed que las Coértes han decretado y nos san-
cionado lo siguiente;

Articulo 4® Loa pkzos fijadospara la termina-
cion dal ferro-carril de Madrid & Zaragoza se pro-
rogan por el tiempo que se fija & continuaciéon en
las secciones siguientes; !

De Alhama & Barbdles, 30 de mayo de 4863.
De Biirboles 4 ksCasetas, 4®de febrero de 4864.

Art. 2® La empresa concesionaria (lei ferro-
carril de Zaragoza a4 Pamplona y Alsasua podré con-
tinuar su camino independientemente y sin subven-
cion desde las Casetas & Zaragoza, dentro del térmi-
no de cuatro afios.

Alt. 3® IgualmenteseprorogahastaSldeagos-
to de 4863 el pkzo fijado para terminar la seccion
del Escorial & Avila, en el lerro-carril de Madrid &
Irun.

Art. 4® La conclusién del ferro-carril de Mont-
bknch & Reus queda prologada hasta 1.® de junio
de 4803.

Art. 5® En 4® de setiembre de 1865 terminaréa
la préroga concedida para la conclusién del ferro-
carril de Barcelona & Sarria.

Art. 6.® Se entienden subsistentes los pkzos fi-
jados en las leyes de concesi6on para aqueks sec-
ciones en que no se concede préroga en los ferro-
carriles que son objeto de esta ley; respecto e las
que se han puesto en osplolacion con posterioridad
a aquellos plazos, se consideran como legales para
su terminacion tas fechas en que el gobierno haya
autorizado su apertura al servicio publico.

Art. 7.® Si los ferro-carriles de .Madrid & Zara-
goza y de Madrid & Inin no se hallasen en estado
de abrirse al servicio imMico al espirar los plazos
fijados en los articulos anteriores, y el gobierno no
creyese coiivenintite aplicarles el art. 22 de la ley
general de 3 de junio de 4855, las empresas de es®
tas lineas pagaran por cada mes de retraso en cada
una de sus secciones 500.000 rs., tpie se deduciran
en beneficio del Erario de ks subvenciones que de-
ban percibir.

Art. 8® En el caso de que los ferro-carriles de
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Montbkncb & Reus y de Barcelona & Sarria no se
hallen terminados al concluir las prérogas respecti-
vamonle concedidas en esk ley. y el gobierno no
creyese proct;dente aplicar la caducidad, se reduci-
raun afio el periodo de ios 99 otorgados en la con-
cesion por cada mes de retraso.

Por knto, etc., etc.

Aranjuez & 24 de mayo de 4863.— Yo k Reina.
—EI ministro de Fomento, Manuel Moreno Ldpez.

Dofa Isabel I, etc., etc.

Sabed que las Cértes han decretado y nos san-
cionado lo siguiente;

Articulo 1.“ Se autoriza al gobierno para otor-
gar en publica subasta, observando k ey general
de ferro-carriles de 3 de junio de 1855'y la de
cuencas carboniferas de 20 de julio de 4'862, la
concesion de dos caminos de hierro, que, partiendo
ambos de Belmez, vaya el primero & empalmar con
la lineado Ciudad-Real & Badajoz, en el castillo de
Almorchon; y el segundo en Cérdoba con la de es-
ta ciudad a Sevilla, conforme & los planos aproba-
dos para ambas lineas, que se declaran de utilidad
publica.

Art. 2® Se fija en 20 réiils. para el carb6n mi-
neral, y en 20 para el cok, el precio maximo de
leaje y trasporte por tonelada y kildémetro en am-
ias vias; pitra las mercancias y viajeros regiran tn-
rifas cuyos precios no escodan de los establecidos
en la linea de Ciudad-Real a Badajoz.

Art. 3.®@ Laconcesion de cada una de estas vias
férreas se liara en subask separada, anunciandose
con cuarenta dias de anticipacion, prévia la forma-
cion de los espedientes respectivos, con arreglo a
las leyes de 3 de junio de 4855 y 20 de julio de
4862,y & los pliegos de condiciones particulares y
relaciones de! material de construcciun, estableci-
miento y esplolacion que apruebe el gobierno; pu-
blicAndose, al anunciar la subasta, el importe de
los derechos de aduanas, puertos v faros que segun
el art. 6.® de la citada ley de 20 de julio han de
abonarse & los concesionarios, y los plazos en que
ha de hacerse este abono.

Art. 4® Estos ferro-carriles deberan concluirse,
el primero en el término de dos afios, y el segundo
en el de tres; ambos pkzos serdn improrogables, y
empezaran & contarse desde el dia de la adjudica-
cién; la concesion se otorgard por 99 afios.

Art. 5.® EI gobierno auxiliar4 la construccion
del camino de Belmez & .Almorchon con la subven-
cién de 284.000 rs. vn. por kilometro, y el de Bel-
mez & Cérdoba con la de 577.374 por kilometro,
tercera parte de los respectivos presupuestos apro-
bados.

Art. 6.® Estas subvenciones se pagaran directa-
mente por el Estado, en metalico, 6 su equivalente
en obligaciones de ferro-carriles, jguales & las crea-
das por la ley de 22 de mayo de 1859.

El pago se verificara en tres partes iguales y por
trozos de cuatro kilémetros; k primera al concluir-
se la-esplanacion y obra* de fabrica de cada trozo;
la segunda a! tener sentado el material fijo, y la
tercera al abrirse ai servicio publico.

Art. 7.® EI gobierno procurard que todas ks
demas lineas del servicio general 6 particular, con
ks cuales empalmen estos caminos y los que pue-
dan continuar el trasporte y hacer el consumo de
los carbones, arreglen sus tarifas cnando menos
hasta el precio fijado en el art. 5.® de la ley de 20
de julio de 4862 para el carbon mineral v el cok;
y en el caso de que alguna de ks referidas com-
pafiias no accediese ala baja de sus tarifas, el go-
bierno podra suspender la subasta si lo considérase
conveniente.

Art. 8.® Queda autorizado el gobierno para im-
loner & la empresa concesionaria de la linca de
lelmez & Cérdoba la obligacion de pagar el valor
de los planos y de las obras hechos en la misma li-
nea, segui) tasacion pericial verificada con arreglo
ala Realorden de 31 de marzo de 4854, siempre que
estime conveniente k rescisiéon del contrato celebra-
do por las kyes de 48 dejimio de 4856 y 41 de ju-
lio de 4860 con la empresa que la construye en la
actualidad.

Por tanto, etc., ele.

Aranjuez & 24 de mayo de 4863.— Yo k Reina.
— EIl ministro de Fomento, Manuel Moreno Lépez.



BOLSA DE MADRID EN

DEUDA DEL ESTADO.
VALORES AL CONTADO.
Interés Fechas
TITULOS. anual. inter. Precio Lunes. Martes. Miércoles. Jueves.
anterior. 8 9 10 11
9|U Rvn.
3 0]0 ionsetidaia interior 3 1.® Enero. . . 63 20 53 15 53 15 53 15 53 30
3 0)0 id. esterior 3 Id. s a > s
3 0(0 diferida 2 Id. 48 85 48 85 48 00 48 90 49 >
Milerial dcl Tesoro pret. con interés.... e e - s > a S B a
Deuda del personal j > 24 30 21 30 24 *30 24 20 24 40
Id. aiuorlizable de primera cla”... > i 38 37 50 > 37 s a
13, id. de secunda...ceeiiecenes 1 » 22 SO 22 SO » 21 bO 22 70
Canal de Isabel Il 8 1.® Enero. 112 25 112 25 112 40 112 40 112 40
Acciones de OUi-as pUblicas..........oeine 20U0 6 Id. 100 » 100 > 100 > 100 100 »
Obligaciones pai-a subvenciones de ferro-rarriles. . 6 1,® Mar¢o. . 90 » 98 90 99 = 99 99 25
Carreterai: 1-* Abril 1S50 (fgm .) . 6 1.» Enero- 97 75 97 75 97 75 97 7b 97 75
Id. id 6 Id. 98 > 98 > 08 s 98 98 50
1.“ Junio 1S51 2000 6 1.® Febrero. . 97 . 97 » 97 97 97
31 .lgos'o 1*52 6 1,® Enero. 101 25 101 25 101 25 101 2b 101 25
9 Mano 1855.. 6 Id. 100 - 100 > 100 = 100 100 >
1.® Julio 1856.... 6 Id. 99 50 99 50 99 50 09 50 99 50
Obligaciones munieipales 6 0(0 1ntuo C Id. 94 80 94 80 96 > 95 s 95 >
BANCOS Y SOCIEDADES INDUSTRIALES.
DIVIDENDOS. PRECIO AL CONTADO.
Kul:eero Valor Desem- dEepolzz ) B
nominal. bolso. Precio Lunes. Marios. Miércoles. Jueves.
acciones. 1861. 1S62. dividcodos. anterior. 8. 9. 10. 11,
Rvn. Rvn. Rvn, Rvo, Rvn.
60000 2000 2000 500 500 1.® julio..., Banco de Espafia 219 li2 219 1]2 220 220 220 1(2
20000 2000 1000 200 10 febrero.. Banco de Barcelona
120000 1900 1900 Crédito moviliario espafiol...
160000 1900 1425 Sociedad espafiola mercantil é
210000 1904 1900 Sociedad general de crédito...
Caja de descuento
ACCIONES DE LOS FERRO-CARRILES.
LONGITUD. Namero DIVIDENDOS.
LINEAS. de Vvalor Desembolso. Fecha.
Total, En esplotacion acciones. nominal. .1661 1862
Rvn.
K. K. 1900 Todo. i.® enero. 6 0,0 6 0,0
729 533 200.000 2000 2000 1,® marzo. 6 0,0 6 0,0
Cordoba & Sevilla 140 17 37.000 1900 1 ® enero.
131 131 1900 * 1900 10 enero, 6 0,0 6 0,0
142s 816 210.000 1900 Todo.
Todo.
Bilbao
Nordeste (PidenciEi-Ponferrada)
Vali®*ncii AlmansaVv ... ... ... ...
GranaUors . . ... ... ... ... ...
Sevilla & Cadiz
obligaciones de LOS FERRO-CARRILES.
INTERES. AMORTIZACION.
Hamero valor
LINEAS. Fecha. de .
Obligacion, nominal. Fecha. Interés anual. Epoca. Afios
Rvn. Rvn
fiorti d0 Espafia. Octubre. 300.000 1900 Octubre. 67 Abril 1846— 1958
5,000 13750 Enero. 600
{A 3 ulo 30,000 1900 Octubre. 57
24,570 1900 Enero.... 57 ENEro......... 1861— 1958
500.000 1900 Id. 57 1860— 1955
Octubre. s
Octubre.
Bilbao
Nordeste
ENEro.ereeeeees 1900 1860— 1907
H . nuevas Noviembre. . 1900 186D— 1961

PLAZAS ESTRANJERAS.

LONDRF5 90 <« bO 25 p
ftIRTC d & 21 n
IUMBURGO.

ALBUM DE IMPORTACION.

CAMBIOS DE MADRID (13 de Juuio).

PLAZAS DEL REINO.

Buio Beneficio
al p&pel. al papel.

1,8 Ledn.
lid
par

1i4
3i3 Pamplona
Dur San SehasUan
il4 Santander
dis Santiago
12 Sevilla
lia Valbdolid.
» Zarago»

Ayuntamiento de Madrid

LA ULTIMA SEMANA DE LA PRIMERA QUINCENA DE ESTE MES.

Viernes. Sdhado.
12 13
53 40 53 45
B B
49 05 49 05
B B
24 45 24 40
36 50 B
B B
112 40 112 40
100 B 100 B
99 40 09 50
98 B 98 >
98 50 98 25
97 B 97 50
101 25 101 25
100 B 100 B
99 50 99 B
95 B 95 5
Viernes. Sabado.
12- 13.
221 221
ULTIMOS PRECIOS.
Fécha- Precio.
lo marzo. . 1970
L8 marzo, 1950

ULTIMA COTIZACION.

Fecha. Curso.
1013
10400
1010
Bafio Beneficio
al papel. al papel.
par.
318
14
par.
par.
9 i
par.
&{s
>1*
1,4

ifc
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SISTEMA METRICO.

Continuacidon da las tablas para mejor inteligencia de las medidas, pesasy monedas métricas que se citan enla ILUSTRACION INDUSTRIAL, y

su equivalencia con las antiguas.

REDUCCION DE LAS ANTIGUAS A MODERNAS.

TABLA Xl —Medidas lineales.

TABLA XVI.—Medidas de capacidad para aceite.

Miriamelros Kilémctr. HectOmet. Decametr. Metros. Decimetr. Ccnliraetr. Milimetr. Kildlilros. Heclélitros. Decalitros. Litros. Decilitros. Centilitros Mililitros.
Legua.. . 0,3572694 5572694 53,72694 037,2694 5572.694 557t6,94 537269,4 3572694 Arroba. 0,012363 0,13563 1,2563 12,563 123,63 1256,3 12563
Vara. . . 00000836 0,000836 0,00836 0,036 0,836 8,36 83,6 836 Libra.. 0,000502 0,00302 ' 0,050’ 0,302 5,02 50,2 502
Pié ~ =0,0000278 0,000278 0,00278  0,0278 0,278 n7,8 27,8 278 0.000125 0,00123 0,0120 0,120 1,23 1,20 125
Pulgada. 0,0000023 0,000023 0,00023 0,0023 0,'i23 0,23 2,3 23
Linea.. . 0,0000002 0,000002 OlOOOO2  0,0002 0,002 0,02 0,2 2
TABLA XVIl.—Pesas comunes.
TABLA Xll.—Medidas agrarias ¢ superficiales.
Qu,int,ales Kilagra- Heclugra- Decigra- Gramos Decigra- Ceutigra-
ruétrieos, mos. mos. mos. : mos. mus.
Cenliareass . Centime-  \iimeros Quintal. . 0 4600930 46,009302 460,09302 4600,9302 40009,302 460093.02 4600930,2
Hectareas. Areas. metros cua- cuadrados. = tros cua- cuadrados. Arroba.. . 0,11.50232 11,502327 115,02323 1130,2323 11502,323 113023,25 1150232,5
drados. ' drados. Libra. . 0,11046009 0,460093  4,60093 46,0093 460,093  4600,93 460093
Unza. - 0,0002873 0,028735 0,28755 2,8735 28,755 287.33 2873 5
Adarme. . 0,0000179 0,001797 0 01797 0,1797 1,797 17,97 179,7
Eaneca.  0,64395617 64,395617 6439,5617 643950,17 64393617 6430561700 Grano. . 0,0000003 0,000030 0,00050 0 0050 0,050 0,30 5
Celemin 0.05366301 5,366301 536,6301 33663,01 3366301 336630141
Estadal. < «0,00111797 0,111797 11,1797 1117,97 111797 11179794
Vara cuadrada. . . . 0,00006987 0,006987 0,6987 69,87 6987 698737
Pié cuadrado.............. 0,00000776 0.060776 0,0776 7,76 776 77637 TABLA XVIIl.—Pesas de joyeria.
Pulgada cuadrada. . 0,00000053 0,000053 0,0033 0,53 53 5391
Killdgra- llectégra-  Deca™ra- Gramos Decigra- Centigra- Miligra-
inos. mos. mos. : mos. mos. mos.
TABLA XlIl.—Medidas de solidez ¢ cubicas.
Marco. 0,230046 2.30046 23,0046 230,046 2300,46 230046 230046
Onza . 0,028753 0,283.53 2,8733 28,735 287 53 2875,5 28735
Oclijiva. 0,003594 0,03594 0,3594 3,394 35,94 359,4 3594
Metros Decimetros Centimetros Milimetros Tomin. . 0,000600 0,00600 0,0600 0.600 6,00 60 600
cabicos. clbicos. chbicos. clbicos. Grano. 0,000030 0,00050 0,0050 0,030 0,50 5 50
Varas cUbicas. 0,584077893 584,077893 584077,893 384077893
Pi6s cibicos.. = = 0,021632514 21,632514 21632,514 21632314 TABLA XIX.—Pesas de medicina.
Pulgadas cUbicas. 0,000012318 0,01231» 12,518 i2bi8
Kilogra- Hee‘I[jgra- Decigra- Gramos Decigra- Centigra- Miligra-
mos. nios. mos, : mos. mos. mos.
TABLA XIV.—Medidas de capacidad para aridos.
Libra. 0,345069 3,450697 34.50697 345,0697 3450,697 34506,97 345069,7
1tD za.. 0028753 0,287538 2,87558 28,7558 287,558 287558  28753.8
Dracma. 0,003594 0,035944 0,35944 3,5944 33,944 339,44 3394,4
KiitdUtros. Hecldlitros. Decilitros. Litros. Decnilros, |cendlilros. HiiUitros. Escrapulo.  0,001198 0,011981  0,11981 1,1981 11,981 119,81 1198,1
Grano. 0,000050 0,000500 C,0Q500 0,0300 0,300 a 50
Cahiz. 0,666012 6,66012 66,6012 6660.12 6660,12 66601,2 666012
Fanega. 0,055501  0,35501 5,5501 55,501 535,01 3550,1 55501
Celemin., 0,004625  0,04625 0,4625 4,625 46,25 462.5 4620 TABLA XX.—Monedas.
Cuartillo 0,001156 0,01136 0,1156 1,156 11,56 115.6 1156
Doblones.. * Escudos. Reales. Décimas. Céotimos.
TABLA XV.—Medidas de capacidad para vino. ONZa.iinnn. 3,20 32, 320, 3200, 32000.
Inedia onza. = 1,60 16, ion, IouO, 16000,
IOclienlin. 0,80 8. 80, 800, 8000.
‘DUrO.cieiiee 0,20 2, 20, 200, 2000,
Medio duro. 0.10 1, 10, 100, 1000,
Peseta............. 0,04 0,4 4, 40. 400,
Riiolitres. Hectolitros. Decalitrps.  Litros.  Decilitros. Centilitros Mililitros M::;apeseta %%i gf 21 212” 21(())(())1
| uartd. 0.001176 0,0117 0,117 1.17 11.7
Maravedi. , 0,060294 0,0029 0,029 0,29 2,9
Céantara 6 arroba 0,016133 0,10133 1,6133 10,133 1613,3 1613,3 16133
Azumbre. 0,002016  0,02016 0,2016 2,016 20,16 201,6 2016
Cuartillo. 0,000594 -0,00504 0,0304 0,304 3,04 50,4 304 Director, propietario y editor responsable, D. Fbakcisco Casm u-o-
(02011 DR 0,000126  0,00126 0,0126 0,126 1,26 12,0 126
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Madrid, 1863— Imprenta de J. A. Garcia, Almirenle, 7.





