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PREeies DE suseRipeiéivt

En toda Espafia 25 céntimos al mes.

Las suBOslpciones ae pTOTincias lian de aec por lo menos de dos meses.

NUmero suelto:

lo céntimos.

10S senores directores.

Ha tiemp') llama la atencién del personal,
inclu.so algunos sefiores diréciores de las Com-
pafiias, lo anémalo que resulta pagar el 20 por
100 de la cantidad nominal de un billete ente-
ro, cuando viajan los agentes y sus familias
con reduccién de precios. Ya nos hemos ocu-
pado someramente de ello; pero hoy, después
de un estudio de la materia, lo hacemos de
nuevo, abrigando la confianza de que nuestras
observaciones no caeran en el vacio, por en-
tender que pueden dar .solucién legal y conve-
niente para Compafiias, Estado y personal,
.susceptibles, desde luego, de las rectificacio-
nes que hagan, ya que sélo nos proponemos
fijen la atencion los sefiores directores, embar-
gada por constantes trabajosy responsabilida-
des, facilitandoles medios sugeridos por la prac-
tica, y que, como mas interesados, natural es
gue MAas nos preocupe.

Examinada la ley de 20 de Marzo de 1900y
el Reglamento para su ejecuciéon, no hallamos
articulo alguno que concrete si debemos 6 no
pagar el Tesoro en ja forma que venimos ha-
ciéndolo. Mas de extrafiar, si se tiene en cuen-
ta que refiriéndose & los billetes gratuitos de
personas extrafias, dice el art. 24, taxativa-
mente, que pagaran el 20 por 100 del precio
entero. Con lo cual parece ser que el espiritu
del Reglamento era citar los casos, que al no
hacerlo del nuestro se consideraba excluido.

Sea de ello lo que fuese, 110 queremos ba-
sarnos en una interpretacion tal vez errdnea
y leguleya. Demos eso de lado. Ya que somos
la parte mas débil, suplamos la debilidad con la
razén y la ley, la cual, en su art. 4.°, dice cla-
ro, terminantemente, sin eufemismos: «...El
impuesto debe limitarse al to por 100 en las
expediciones por ferrocarril, cuando las Com -
pafilas reduzcan en un 25 por 100 6 méas el
precio ordinario de los billetes y den publici-
dad & esta reduccion determinando en los
anuncios el importe del billete & precio redu-
cido, y el del impuesto.»

Quiere decirse, que estableciendo unas tari-
fas con bases equivalentes & lo que hoy pa-
gamos a las Compaifiias, y previa presentacion
a la Direccion del ramo, el Estado cobraria el
10 por loo para el Tesoro de la cantidad efec
tiva. Y no solo seria legal, sino légico, puesto
qgue en el espacio de mas de veinte afios, du-
rante cuyo tiempo han sufrido transformacio-
nes y modificaciones, noya s6lo los trasportes
(4 pesar de lo que dicen las asambleas), sino
como ley de evolucion, todos los aspectos de
la vida; Gnicamente en este caso conservamos

nosotros unos procedimientos que nos parecen
atavicos, desafiando los progresos de la viday
necesidades del personal, como las rocas gra-
niticas de la costa, las olas del mar. Diganlo
sino el .sinnamero de tarifas reducidas con el
10 por 100 que continuamente se estan conce-
diendo para romerias, peregrinaciones, con-
gresos médicos, de sanidad, de secretarios, de
notarios, de maestros, prensa, eucaristicos,
dentales, catdlicos, hipicos, tarifas de bafios,
etc., etc., con lo cual se da el caso peregrino
de que en individuo de la familia de un em-
pleado, viajando en las mejores condiciones
por la compafia de M. Z. A., por ejemplo,
paga por un billete de segunda clase, desde
Madrid & Alicante y regreso, pesetas 3i,95,
cuando a un extrafio le cuesta peseti“‘ 21, mu-
cho mas barato que & los de casa.

¢(Que se trata de tarifas temporales que no
pueden tener comparacion con el objeto que
nos ocupa? Perfectamente; pero ¢y los kiléme-
tros X 11? Verdad es que se traca de la obli-
gacion de pagar determinado namero de kil6-
metros. Concedido.

Maés lo que no ofrece duda de ningln gé-
nero es que existen determinadas clases de la
sociedad (como clase es ja nuestray pobrey
de dentro de casa) que por serlo, disfrutan de
la ventaja de pagar solo el 10 por loo en tari-
fas reducidas como los artistas, comicos, tore-
ros, jornaleros y sus familias. Es mas, cual-
quier empleado que lleve algin tiempo en su
cargo, recordard que antiguamente pagaban
los artistas y toreros la cuarta 6 mitad de la
Compafiia y el 20 por 100 del Tesoro del pre-
cio entero, aliviandoles hoy de aquel Tesoro la
Tarifa T. C. nam. i, que paga el 10 por 100;
precedente exacto que puede servir para el
asunto que nos afecta.

¢{Qué inconveniente habria, pues, para esta-
blecer una tarifa para el personal y familias,
equivalente & lo que hoy pagan, pero con el 10
por 100? Creemos que ninguno, y en ese supues-
to, con intencién de aportar un modesto rayo
de luz en armonia con el espiritu de las Com-
pafiias, expresado claramente en distintas cir-
culares que estimulan ai personal para que dé
advertencias é indicaciones que les sugiera la
practica, y con los deseos de éste, que repeti-
disimas veces se ha acercado & nosotros en ese
sentido; nos atrevemos & exponer a las Com-
pafiias las siguientes bases de tarifa, como
ejemplo, que exprese nuestro objeto sin per-
juicio de que, & su debido tiempo, les remita-
mos a cada una sus tarifas correspondientes.

Para familias de agentes de los ferrocarriles del Norte.

H*sta 260 kilémetros.

(/ase. c/ase. j.” c/die.
Couipanif .. 0,01 to 0,010%
1 iTEioto e Cjoo0i 10 0,0010% 0,001
Total . coeeeen 0,0)310 0,0itS5 0,011
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/.* dusi  j.* dan. 3.~ dan
1
1ComM PSFliiin 0,024315 0.017665 0,011175

1 jTeioro 0,0024315 0,0017665 o0,00iti75

1 Totaii 0,0267465 0,0194315 0,0122925

De su examen claramente se desprende que
las Compaifiias encuentran un beneficio (por jo
que respecta a ia del Norte y en los billetes de

Pasando de 360 klldmetros
G un mioimun de perogcido de <9]

A y 75 e" 3~
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f Totai... «."53493 0,038863 0,024585

las familia.s de sus empleados) del importe de
I0S kildbmetr- s que exceden de 250 kilometros,
y el personal una ventaja tan positiva, que
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mientras hoy les cuesta un billete de primera
de Madrid a San Sebastian, por ejemplo, 14,90
pesetas, les costara por las anteriores bases
7,45 peseta,s y asi por el estilo en las cuartasy
mitad, cuyos participes compafiia, apenas se
alteran en las bases propuestas, pero dejan re-
ducido el Tesoro al 10 por 100 de la cantidad
efectiva,

Como quiera que nuestras principales Com-
pafias, dada su extensién y distintas fusiones,
estan nutridas por personal de variadas regio-
nes y procedencia, tienen & menudo que ha-
cer algunos gastos de viaje por compromisos y
afectos de familia 6 intereses, diseminados por
la peninsula y aun la vecina nacién, y tenien-
do mas economia podrian viajar mas sus fami-
lias, saliendo compensado el Estado y ganan-
ciosas las Empresas,

Hay otra ventaja, y no pequefia: la simplifi-
cacion de la contabilidad y verificacién; que
con el procedimiento propuesto suprimiase los
titulos de billetes de favor, cuartay mitad, evi-
tandose el aplicar distintos Tesoros que forma-
rian todos un total englobado con el de las dis-
tintas tarifas del 10 por 100. Y sabido es el
muchisimo trabajo que pesa en las oficinas, so-
bre todo en aquellas cuyo local no tiene capa-
cidad para mas personal, y esto vendria a aho-
rrar algo de trabajo con positivas ventajas.

Y .sobre todo, jes tan dulce aliviar algo las
c”rga.s de los que tienen pocos medios econé-
micos! jSe estimula tanto el cumplimiento del
deber! jSe trabaja tan & gusto cuando hay co-
rrespondencia de afectos entre los de arribay
1 s de abajo, que no dudamos seran tomadas
en consideracion estas observaciones hechas
con la mayor nobleza y la mas franca lealtad.

ADELANTE

Hermoso espectaculo esta presentando a
la vista de la sociedad entera el personal de
ferrocarriles. Ni nadie lo crefa, ni nosotros
mismos nos lo figurabamos, hemos de con-
fesarlo con ingenuidad, sin que esto quiera
in-

decir que ignoremos (porque revelaria

signe candidez), que en el platillo de la ba-
lanza donde arrojamos los mil y mil disgus-
tos que nos cuesta el ser redentores, pesen
y no poco las censuras sistematicas y las en-
vidiosas criticas, pero a decir verdad, son
en tan pequefio nimero y de tal calibre, que
el citarlas seria darles un honor que no me-
recen.

Bien, muy bien, soné la hora de reden-
cion, llamoé con insistencia no muy pesada
el Heraldo de F errocarriles, advirtio que
deber de todos era velar por nuestra digni-
dad, presenté su programa y dijo con toda
la seriedad y franqueza que su importante
mision requeria a”ut estoy, todo lo llevaré a
fin si se me dan medios, y a estas palabras,
pronunciadas con la tranquilidad queda una
conciencia que camina tras un deber im-
sucediéronse

puesto, los entusiasmos, la

unién, esa unién que por un escepticismo
aterrador creyeron algunos no habia de rea-
lizarse: si, se va efectuando el milagro y nos
da fuerza.'!, nos alienta, nos anima ese her-
moso despertar de la clase ferroviaria. Y
habia de realizarse el milagro, porque call6
con indecible rareza la censura caprichosa
y ridicula, porque desapareci6 avergonzada
y corrida la critica mordaz é intencionada
del que no servia para formar nada y tra-
taba de destruirlo todo y pusose en su lu-

gar con una, para nosotros, hermosa caridad

la censura razonable y justa que después de
estudio detenido sefiala defectos y aconseja
soluciones que los eviten, la critica sana que
imparcialmente presenta las faltas y propo-
ene medios conducentes para su desapa-
ricion,

Uniéronse & nosotros los que nos des-
unieron otros dias, porque persuadidos de
la bondad de nuestro ideal, entendieron de
justicia venir & nuestro lado, y mas aln
porque comprendieron que la clase ferro-
viaria espafiola no debia seguir siendo la se-
gunda edicion de la raza judia. Y camina-
mos con mayor progreso, porque todos cre-
yeron que era pobre é irrisorio continuar

desempefiando en la sociedad el ingrato
papel de cantidades negativas y empezaron
4 sumar los que en otro tiempo & restar se
dedicaron, é hicieron tal, sin duda, porque
conocieron que lo menos que & un hombre,
gue tal fuera, podia pedirsele es, que ya que

no diera, & lo menos no quitara.

iHurra!, exclamamos nosotros cuando
vimos acercarse con sin igual nobleza & los
que en otros tiempos blasfemaban de todas
las politicas, de todas lasreligiones, de todas
las jefaturas, de todos los hombres; & los
que fueron adoradores del primero yo, des-
pués yo, y siempre yo; & los semidioses que
tenian en su mano la solucién de todo, la
ciencia infusa quepor arte magico heredaron,
la forma de resolver todos losproblemas, to-
dos los males; &4 los que se hubieran presen-
t,uo en el despacho de las autoridades, en
el gabinete de los sabios, en el sillén de
los magistrados & criticar su trabajo; a los
gque se hubieran acercado & la divinidad
para poner en solfa los medios que usaba
para el desempefio de sus elevados fines.

Todos llegaron & nosotros y hasta des-
aparecieron los que odiaban el escalafon,
porque con el favor nacido de la adulacién,
tenian asegurados los progresos en su ca-
rrera, los caciquillos que querian.absorber-
lo todo, los envidiosos que en todas las oca-
siones preguntaron con mal intencionada
curiosidad quiénes y cuales eran los que

habian de redimirnos.

Por eso es indecible nuestro entusias-
mo, y nuestra alegria no tiene limites, al
ver que el penoso sacrificio que nos hemos
impuesto y tan costosa labor como sobre
nosotros hemos echado, es coronada por el
éxito. Pero es deber nuestro repetirlo para
deshacer, .si existieran, mal contenidas envi-
dias. Heraldo de Ferrocarriles tiene va-
cantes todos sus puestos de honor, aqui es-
tamos s6lo los que tenemos responsabilida-
des; vengan, pues, los que honores quieran;
acérquense los que puedan ilustrarnos en

nuestra delicada empresa; lleguen los que
con sus conocimientos tengan medios mas
practicos de conseguir nuestros fines, que
dispuestos estamos & darles los honores 'y &
continuar nosotros con las responsabilida-
des; y si esto no se quiere, dénsenos con-

sejos, advertencias, observaciones, que en

ese deber nos encontramos todos, y las
puertas del periddico estan abiertas para los
gque creen y para los que niegan, para el
gue se entusiasma y para el que duda, que

de todos es el H eraldo de Ferrocarriles,



4 todos quiere con carifio de compaferos,
mas aun, de hermanos.

Esta es nuestra politica; dispuestos esta-
mos & hacer mas, si mas se nos pide y si

mas podemos dar.

EL DEBER

Sublime, grande, hermoso. Todo eso, y mu-
cho méas que todo eso, ha sido el ejemplo lan-
.zado & la humanidad entera por dos hijos del
trabajo, humildes empleados de ferrocarriles,
revestidos con sus trajes azules que constituye
el uniformejque oi~ullosamenten ostentan.

Sublime, porque como en el siglo v debiera
ser un titulo honorifico.

Grande,porque en los tiempos actuales ne-
cesitamos de hechos dignos de ser imitados, y

Hermoso, porque no puede confundirse con
nada ni con nadie una condicién tan cumplida
como la llevada & cabo por el maquinista Gas-
pary el fogonero & sus érdenes, verdaderos re-
presentantes los dos del deber humano.

El cumplimiento del deber. He ahi lo que
necesita un hombre para hacerse pasar por
modelo de hombres. He ahi lo que una colec-
tividad 6 cuerpo necesita para poner:.e de tipo
de otras colectividades 6 cuerpos, y he ahi lo
que necesita un pueblo para salir del atollade-
ro 6 del abandono en que pueda vivir.

El deber. Primera obligacion que el hombre
adquiere al colocar los pies sobre este degene-
rado planeta, a cuyo cumplimiento nos obligan
de grado 6 por fuerza. De grado, nos obliga el
agradecimiento, el respeto 6 cualquiera otro
motivo. De fuerza estd la ley que nos impone,
a4 modo de confirmacion, la obligacién divina
impresa de antemano en todas las criaturas.

Si el remordimiento es la indigestion de la
conciencia, la falta de cumplimiento del deber,
sera el desjironamiento y la destruccion del
género humano; la pérdida de los méas grandes
y hermosos ideales de un pueblo; el aniquila-
miento de las fuerzas colectivas; la evapora-
cién de las individuales; ja falta de ambiente
necesario para que la sociedad desarrolle sus
usos y costumbres moderadas; el caos que en-
vuelva & los que mandan; el desaliento que
cunda en los que obedecen, y la eternidad an-
ticipada invadiendo la atmosfera de los vivos.

La falta de cumplimiento del deber, es la
mayor de las fuerzas que al borde del precipi-
cio nos empujay la que ha de sepultarnosen el
abismo; ella es la que nos impulsa & ia quietud,
al' abandono, & la inercia, & nuestras dormidas
fuerzas; la qué paraliza nuestras'energias; la
que se ha ensefioreado en todos nosotros; la
que consiguid mayor numero de devotos; la
que nos aguarda para destruirnos; la que nos
halaga para que nuestro fin sea méas horrible;
la que nos adormece; la que nos ha hecho lle-
gar a prematura vejez; la que facilita los me-
dios que nos seducen; la que nos arrulla; la que
nos hace concebir ilusiones rosadas repletas de
desengafos; la que nos envenena; la que ha
de cubrirnos con el sudario de la indiferencia
y el olvido, y ella la que conserva la guadafia
de nuestra muerte.

El deber es el llamado & figurar en primer
término, y por eso deben ensefiarnos el cami-
no los hombres encargados de regir los altos
destinos. En ellos debe radicar, de ellos debe
partir y de ellos debe nacer. Ellos son los en-
cargados de decretar las leyes que han de en-
dulzar los corazones oprimidos; ellos los qu©
deben facilitar los medios para que la vida pue-
da ser tolerada; ellos los que deben procurar
recursos con que alimentar la familia para cu-
brir las necesidades mas perentorias, con rela-
tivo desahogo, y esperar que de este modo
pueda cundir el ejemplo.

Estimulese el cumplimiento del deber y vol-
veremos a despertar en medio de los bellisimos
crepusculos que en otro tiempo nos saludaron
y nos imprimieron sus besos con sus labios de
rosa fresca y perfumada.

Imitemos el ejemplo; hagamos todos lo que
dos han hecho y comenzara de nuevo aquella
era de encantos positivos, de suefios realiza-
dos y de ilusiones concebidas.

Renazca el amor al trabajo, el respeto a la
ley, las consideraciones & la sociedad que nos
rodea; practiquemos el deber, ya que por si
solé produce alegrias y satisfacciones inagota-
bles, y exijamos que las recompensas y los de-
rechos corran parejas con los bien predicados
deberes.

Aplaudamos el deber, cumplido y sirva de
leccion el caso que motiva esta crdnica, al alto
y al bajo, al fuerte y al débil, al poderoso y al
plebeyo.

HERALDO DE

Aplausos para quien sabe sacrificarlo todo
en aras del debery el desprecio para todos los
que alardean de un cumplimiento que jamas
pensaron realizar.

Aurelio Canudo,

una OPINION

A ruegos de amigos cariiosos que me pre-
sentaron una circular del Heraldo de Ferro-
carriles, é invocando mi cualidad de emplea-
do, diri.oles estas cuartillas.

Me parece sublime lo que se pretende, y
precisamente por serlo asi entiendo que los
que componen el periédico tropezaran en su
camino con las inmensas dificultades que con-
sigo lleva la consecucion del bien, lo cual
debe servirles de acicate para no desmayar en
su empresa.

La creacion del escalafon, por ejemplo.

Viénese hace tiempo diciendo que tal deseo
se estrella' ante la negativa de las Empresas,
que no renunciaran a las discrecionales atri-
buciones de dar los ascensos & quienes mejor
les plazca. Si se quiere saber la opinion que en
este extremo tiene la mayoria del personal,
basta leer los anteriores renglones; y no sé si
el afdn de contradiccién, 6 si como deduccion
de haber estudiado algo este particular, es lo
cierto que semejante pensamiento me ha pa-
recido siempre, & mas de un grave error, un
inocente juicio. No existe tal cosa; las Empre-
sas no han de oponerse jamas a tal concesion,
por la sencillisima raz6n de que nada ganan
en ello; es mas, las Compaifiias tienen en la
formacion del escalafén una positiva utilidad,
poniendo dique & las presiones de fuera, ya
sean ministros, banqueros, politicos, etc., que
recomiendan & los suyos, que es de donde par-
te el mal.

Los ascensos no son ma.sque una reparticion
de sueldos, que resulta anémala en la forma
que hoy se hace, puesto que queda al arbitrio
de losjefes de oficina de seccién en unas Com-
pafiias y de negociado en otras, y esto es lo
que evitaria el escalafon, pues esa reparticion
seria de un modo ordenado, por medio de ri-
guroso turno. ;Qué interés tienen las empre-
sas ni sus directores en que esta reparticion
sea & capricho 0 por turno? Indudablemente
ninguno; pues en eso como en casi todo la im-
posibilidad nos la creamos nosotros mism» s.
haciendo de virtudes vicios v trocando aqué-
llas por éstos. Afiadase a esto lo que dejo di-
cho, 6 sea la utilidad que de semejante im-
plantacién obtendrian las Compairiias, cosa que
podria demost.'-ar con namero.", y digaseme si
no es inocente que echemos & ios de arriba
culpas que corresponden & todos nosotros.

Ademas, y esto creo que bastara para des-
truir las razones que alega casi todo el perso-
nal al tratar de este asunto, todas las grandes
Empresas estan constituidas de idéntica forma
que las de Ferrocarriles; ;como se explica el
valor de esos argumentos, siendo asi que esas
mismas empresas tienen establecido el escala-
fon como sucede en el Banco de Espafia, Ta-
bacalera, Aduanas, etc.?

Esto no precisa comentarios. Basta por
ahora.

Mas adelante, y cuando el periddico, una
vezresuelto el primer punto, entre en su segun-
da etapa, por decir asi, podré demostrar el cra-
sisimo eiror en que viven los que creen que tal
peticién es un imposible, un enigma aificilisi-
rao de descifrar.

Y por eso, porque en el animo de la mayoria
estaba ya plenamente acordado que tal deseo
era impracticable, es por lo que me ha sor-
prendido que unos cuantos hombres vean en
esto una cosa de facil consecucién en la que
seguramente no han de lastimarse intereses de
las Compafiias, puesto que ellos son nuestros
mismos intereses.

Y al hablar de estos intereses, es decir, de la
defensa que viene a hacer el peridodico de in-
tereses que hay quien cree son encontrados,
he de dar mi juicio procurando ser breve. Ya
me parece oir a la opinién extrafia & la clase:
absurdo es defender & las Empresas. Todo el
mundo es enemigo de las Compafias sin razo-
nes que lo justifiquen y de ahi que crea debié-
ramos establecer una lucha que & mi entender
serla tan absurda como lo es tal opinion; si al-
guien tiene motivos de queja de las Compa-
fiias, no es precisamente el publico y es suma-
mente particular que el que tiene que estar
mas agradecido sea el que estad méas descotiten-
t6. ¢Qué son .sino consideracionesy facilidades
al publico esa inmensa serie de tarifas de con-
cesiones, de rebajas que a diario estan ha-
ciendo las Empresas?

FERROCARRILES

Por eso, ante la opinién sensata, ante el per-
sonal, ante todo, aparecerd el programa del
Heraldo de Ferrocasriles, sublime y digno
de ser apoyado por todos en general sin rodeos
ni distingos.

Grandes han de ser las dificultades que se
les'han de presentary no he de ocultar mijui-
cio en esta parte, aun teniendo que confesar
el dolor que me produce tal confesion.

Nuestros compafieros, con su frio escepti-
cismo, con su apatia, con su dejadez, han de
ser la primer espina que se clave en el cora-
z6én de los quieren llevar adelante tal proyec-
to; si su animo no estad bien templado y su vo-
luntad no es firme, este primer desengafio sera
la primera bomba que, explotando en las filas
de un ejército, lo descompone y lo indisci-
plina.

Ojald me equivoque y la salida de cada nu-
mero sea la corneta que al tocar & llamada
reina en torno suyo a todos los que del tren
vivimos.

Adelante y no desmayar, que las grandes
empresas requieren grandes hombres.

C. Seoane.

NOTiems vaRias

Continua alcanzando gran renombre la acre-
ditadisima fabrica de gorras de los hijos de
Rubio, Jacometrezo, 50. Recomendamos la ci-
tada casa por su prontitud, esmeroy economia.

Rogamos a todos nuestros queridos suscrip-
tores nos den cuenta de los cambios de domi-
cilio, residencia, etc., y manifiesten & esta Ad-
ministfacién cuantas faltas observen en el en-
vio de periddicos, debiendo significarles que
muchos boletines de suscripcion no han llega-
do & nuestras manos, por lo cual les suplica-
mos los hagan de nuevo.

Dice un colega que el Consejo de Adminis-
tracion de la Compafiia de los caminos de hie-
rro del Norte, se ocupa actualmente en estu-
diar la reforma de algunos servicios, reorgani-
zandolos para mejorarlos y para evitar abusos
y filtraciones posibles.

Sin dar mas detalles, el aludido periddico
afiade que el pensamiento que preside & la re-
forma es dar cierta autonomia & los Inspecto-
res y Jefes de Servicio dentro de su demarca-
cién, y exigirles mayor responsabilidad, rom-
piendo la centralizacién excesiva que hay

ahora.
Hablando de ia fal?a noticia que ha circula-
do relativa al cierre dé los talleres de Vallado-

lid y despido de los 500 operarios que hav alli,
y que estuvo a punto de producir una huelga
inmediata, asegura el colega que los propési-
tos respecto a estos talleres, es ir amortizando
plazas por las vacantes naturales que hayay
establecer talleres de reparacién en cada una
de las distintas lineas ¢ secciones de la Com-
pafiia, para que las necesidades puedan aten-
derse mas rapidamente.

Tal vez se estudie también si conviene ir
suprimiendo la construccién de vagones, que
resultan & precios mas caros que los adquiri-
dos ya hechos; pero esto es una cosa & estu-
diar.

En lo relativo al personal de la explotacion
en general, también el Comité estudia refor-
mas que produciran algunas economias, a4 que
se siente obligado no sdlo por natural interés
por los accionistas y la marcha regular de la
Compaiiia, sino por la baja que se viene advir-
tiendo en la recaudacién, hecho poco agrada-
ble, y del que no se puede olvidar, aunque tie-
ne esperanza de que en lo que resta de afio ha
de atenuarse esta bajay aun quiza igualarsela
recaudacion & la del afio ultimo, porque parece
gue ahora la cosecha de cereales resulta bue-
na en el centro de Castilla, y ha de dar un
contingente de transportes de importancia.

El Director general de Obras publicas, por
indicacion del ministro del ramo, ha llamado &
los representantes de las Compafiias ferrovia-
rias del Norte, de Madrid Zaragoza Alicante y
de los Andaluces, con el fin de rogarles que
presten su concurso para solucionar la crisis
obrera, activando las obras de reparacion en
las vias y anticipando cuantos trabajos hayan
de realizarse, para poder dar colocacion al ma-
yor nimero posible de obreros.

Perfectamente, pero aqui donde tanto se
censura & las Compaifiias, se las busca como
pafio de lagrimas.

El dia 22 del pasado, y en las oficinas de
vste peridodico, se reunié una comision previa-
mente citada, compuesta de los sefiores Lopez
(M), Miguel,Canudo, Llérente, Anguiano, Ace-

bes, Almazan, Santos, Pelluch Collantes, Mi-
randa, representantes del personal de las dis-
tintas Compafiias, cambiando impre.siones acer-
ca de la buena marcha del periodico; acordan-
do dirigir una circular a todo el personal para
poder contar con un poderoso nucleo que lleve
adelante nuestros proyectos. Rein6 muchoen-
tusiasmo y mucha unién.

Nos han visitado nue.stros queridos colegas
Los Gremios, La Gaceta de Administracion
Local, Valencia Industrialy La Gaceta de los
Caminos de Hierro, con los cuales establece-
mos el cambio sumamente gustosos.

Por falta de espacio no podemos publicar en
el presente nu fiero el articulo de nuestro co-
laborador Sr. Collantes, Espafia Intelectual.

Las oficinas de este periddico se han trasla-
dado & la calle de la Madera Alta, nim. 22,

principal izquierda.

A la Comisién municipal de obras se ha
dado cuenta de un proyecto para la construc-
ciébn en Madrid de un ferrocarril subterraneo,
proyecto que ha quedado sobre la mesa para
el estudio de los concejales que componen la
Comision.

¢Hasta cuando estara en la mesa?

Ha sido aprobada la propuesta hecha por la
Compafiia de los ferrocarrilesdeMadrid & Zara-
gozay a Alicante, para la admision de viaje-
ros de tercera clase en todos los correos de di-
cha Compafiia.

Dicha reforma sera muy bien acogida.

[Iijo silre el chipiliil | el ireliE

Concepto de la entidad Empresa. -Elementos

constitutivos.

Asi como la esencia del hombre consta de
dos notas esenciales, porque es un compuesto
de alma racional y cuerpo orgénico, y apare-
cen dichas notas unidas con t™ vinculo, que
Sl separamos cualquiera de ellas, la animalidad
de la racionalidad, perece la nocion de hom-
bre, por donde claramente se deduce que el
ser de honibre no consiste en el cuerpo sélo ni
en el alma sola, sino en la unién del cuerpoy
del alma; podremos, por analogia, decir que
toda Empresa explotadora de un negocio, cons-
ta de dos partes esenciales: el capital y el tra-
bajo, unidas con tal vinculo, que si separamos
la una de la otra, desaparece la Empresa,
puesto que nada pudria realizar el capital 0 el
trabajo por si solos.

Concretandonos & las industriales, decimos:
que la existencia de estas Empresas depende,
no del capital s6lo, representado por los tene-
dores de acciones y obligaciones, ni del tra-
bajo sdlo, representado por los servidores de
tales Empresas, sino de la unién intima de unos
y otros.

Es un principio evidente por si mismo de los
llamados axiomaticos, apodicticos, indemostra-
bles; luego apoyandonos en este cimiento tan
firme, bien podemos construir un edificio soli-
do, y levantarlo & gran altura, si empleamos
buenos materiales.

La utilidad, en toda Empresa es, al mismo
tiempo, fin y principio que la mueve a obrar
para conseguir aquél.

Para obtenerla, le es necesario elegir los
medios, y éstos no son ni pueden ser otros que
el capital, como base, y el trabajo, como des-
arrollo.

El capital es, como si dijéramos, el alriia de
la Empresa, y el trabajo, su cuerpo.

Sus funciones son distintas, pero se necesi-
tan mutuamente para el mismo objeto.

Ahora bien; si la unién es lo esencial en
toda Empresa de cualquier clase que sea, ¢ho
es un absurdo provocar el divorcio 6 separa-
cién de los elementos que la componen?

Y que la provocacion existe, es, desgracia-
damente, un hecho. *

En todas las cuestiones que han afectado a
la humanidad, se ha observado siempre la dj-
vergencia”™ de pareceres. Muchas veces esta
divergencia ha sido cuestion de aplicacion 6
interpretacion de nombres. Otras veces, en
cambio, se han inventado nombres, pues como
declara un célebre y empedernido defensor del
evolucionismo, Wallace (i), los nombres-de
leyes de crecimiento, leyes de desarrollo, le-
yes de forma hereditaria, leyes de variacién,
leyes de correlacién, leyes de costumbre y de
instinto, accion directa del medio y otras pa-

i) Iftvtn t/tt fuétl. iciotiiy.. ij5
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recidas, son palabras huecas que se usan para
expresar acciones de causas gque nos son tan
desconocidas como la naturaleza de la vida.

En resumen, siempre latente la disconfurmi-

~ & que propende el hombre impulsado cie-
gamente por el deseo inmoderado de domi-
narlo tjdo.
habfa de hallarse excluida la llamada
cuestion social que tan perturbados trae los
nimos de la generacién presente y amenaza,
juzgar por las trazas que lleva, de trastornar
Ja venidera.

p capital quiere & todo trance conservar la
primacia, fundandose en que es como el gene-
rador de todo progreso; el trabajo lucha por
arrancarle .el cetro, y aunque aparenti-mente
quiere hacerle astillas para establecer la igual-
dad, realmente lo que intenta, tal vez sin darse
cuenta, es empufarle en sus manos para ha-
cerle sentir con mas fuerza.

Pero esto es ya mucho digresionar, si bien
guarda alguna relacion con el pensamiento
principal de este articulo, que es sélo un in-
tento de armonizar los intereses legitimos de
los que aportan su capital y de los que aportan
su trabajo, ya sea intelectual, ya corporal;
porque ambos son & cual més respetables.

Si inquiriéramos 6 investigaramos detenida-
mente sin prejuicios, las verdaderas causas de
la lucha entre el capital y el trabajo, y diéra-
mos 4a las cosas sus verdaderos nombres, siem-
pre hallariamos alla en el fondo de los que Ja
promueven, codicia y soberbia, arriba; envi-
dia y soberbia, abajo. Y nadie podra decir, &
no ser quien tenga desgarrado el juicio, que
estas son cualidades buenas, porque repugnan
a ia naturaleza humana, la cuai exige sociabi
lidad y ésta no puede satisfacerse cumplida-
mente sin apoyo y respeto mutuos.

Al tratar de la divergencia observada siem-
pre en las cuestiones que afectan 4 la huma-
nidad, hemos indicado la social como una de
tantas; pero al hacerlo, no ha sido nuestro ani-
mo traerla ai palenque, sino Gnicamente men-
cionarla como idea universal; es decir, como
algo que convive, que palpita, que es comun
distributivamente & las particulares en ella
comprendidas; mas bien por lo que respecta al
concepto de titilidad que, como dijimos al prin-
cipio, es el fin de toda Empresa, con objeto de
poner de manifiesto en otro articulo la diferen
cia tan notable que existe entre la vtiUdad pro-
piamente dicha, y la falsa utilidad, conocida
con el nombre de utilitarismo.

J. Albalat.

la explotacién de la linea, se reservara el
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Miles y miles de veces les vemos pasar por
delante de nosotros rapidos, cual reldmpago,
haciendo temblar el pavimento de las estacio-
nes, como furioso huracan arrasando los cam-
pos sin que nadie logre detenerle en su ver
tiginosa carrera.

Un tren sucede a otro, y éste & otros mu-
chos, y nosotros, esclavos de nuestro deber,
siempre sujetos a la vigilancia de ellos, no so-
mos acreedores & que el Estado nos quite el
Tesoro que tan injustamente pagamos.

Me indigna el pensar que si bien es verdad
que cometen muchas y severas injusticias, na-
die, sino nosotros, tenemos la culpa.

Siguiendo por el camino que hasta la fecha
hemos llevado, la Sociedad que tan fuertemen-
te nos aprisiona, nos creera sumisos y resigna-
dos, pero si, por el contrario, nos unimos to-
dos y delegamos nuestra confianza en el pe-
riodico que tan dignamente nos representa,
entonces cambiardn las cosas, y los que antes
eran juguetes y esclavos del manejo politico,
podran alcanzar, sin recurrir a la violencia,
mejoras importantes, que nadie mejor que nos-
otros somos & ellas merecedores.

¢, Qué derecho tiene un empleado de Correos,
y como éste, otros varios que viajan gratui-
tamente por todas las Compaiiias? jMenos que
nosotros!, y sin embargo, les ocurre viajar una
y mil veces sin que hagan desembolso alguno;
pero nosotros, pobres empleadas de Ferroca-
rriles que sujetos a un mezquino sueldoy escla
vos de nuestro deber, vemos transcurrir un afo
y otro siempre unidos a la misma cadena, sin
porvenir alguno que nos asegure nuestravejez
se nos ofrece viajar por la Compafiia vecina, y
tenemos que abonar al Estado tesoro entero,
como un particular cualquiera, y esto, 4 mi pa-
recer, es lo primero que, unidos todos, debé-
mos de combatir.

Ahora bien: ;creéis vosotros que uno solo
pueda combatir contra enemigos poderosos y
logre alcanzar el triunfo de la victoria? Noy
mil veces no; para conseguir este objeto es ne-
cesario unioén y, por lo tanto, ser muchos, con-
ducirse con rectitud, obrar con mucha cordura
y siempre por el camino del deber, que es el
que precisamente hemos trazado nosotros para
el logro de nuestras peticiones.

Termino estas lineas dedicando en ellas un
saludo & todos mis compafieros, y muy espe-
cialmente & todos aquellos que han tenido Ja
feliz idea de publicar un periddico de tanta
importancia para nosotros, como importante es
lograr nuestras peticiones.— Antonio Castro

Estado la vigilancia por medio de

sus agentes facultativos, para que aquélla se verifique con arreglo alascon-

diciones establecidas.

Art, 21. EI concesionario podra, previa autorizacion del Ministerio de
Fomento, transferir sus derechos, quedando obligado el que los adquiera en
los mismos términos y con las mismas garantias al cumplimiento de las con-

diciones estipuladas.

Art 22. Las concesiones de las lineas de servicio general se otorgaran
por término de noventa y nueve afios cuando mas.

Art. 23. Al terminar el plazo de la concesion, adquirird el Estado la linea
concedida con todas sus dependencias, entrando en el goce completo del

derecho de explotacion.

Art. 24. Ninguna concesion de ferrocarriles constituye monopolio a fa-
vor de las Compafias ni de los particulares, y cualquiera otra concesion

ulterior de caminos, canales, ferrocarriles, trabajos de navegacion

G otros,

-Seccidn recreativa.

letrilla

iYo soy empleado
Y antes fui auxiliar,
Y tengo tres-seis
Y treinta de edad!

|

Aunque no soy joven,
Es grande mi afan
Y con noble empefio
Quiero trabajar.
Mi estado econémico
Es negro, es fatal:
Gano quince duros,
Gasto veinte 6 mas,
Y sastre y patrona
Me persiguen ya...
iComo no me asciendan
Buena se va 4 armar!

iYo soy empleado...
1

Es mi vecinita
Un ser ideal:
Rubia como el oro,
De dulce mirar!
La amoy me ama...
Pero su mama
Por mi sueldo exiguo
Se opone tenaz!
iAy, Laura del alma,
Te voy & raptar
Si conmigo quieres
Cebolleta y pan!

iYo soy empleado...
11

Como mi cabeza
Estd hecha un volcan
Pensando en Laurita...
;Cémo trabajar?

Ea, pues la escribo...
iNunca hiciera tai!

Al correr la pluma

No pude notar

Que al inspector Porra
Tenia detrés;

El que, por mi crimen
Me quiere cargar

Un dia de haber,

Y un sofion me da!

iYo soy empleado...

v

Decididamente

Tiene la mama

De Laura razon;

iQué me he de casar!
iEso es de hombres libres
Que ganen su pan!

De aqui & veinte afios

A todo tirar,

Tendré treinta duros
De haber mensual,

Que con el impuesto
Sobre utilidad.

S6lo veintiocho,
Llegaré & cobrar,

Si & Pelluch no e.scucha
José Echegaray!

iYo soy empleado...
\Y

Para mis dolores
Poder aliviar,
Dentro de unos meses
Ascendia ya;
Mas vino de fuera
(Por presidon quizas)
Un a'ortunado,
Y cobrando esta
Un buen sueldo, que
No he de ver jamas,
y uno se eterniza
Y espera el mana...
El escalaféon
Remedia este mal:
Sin éi, ¢quién al maximum
Pretende llegar?

iYo soy empleado...
vr

Si un enfermo sufre
Dolencia tenaz
Y el remedio esquiva...
Cémo ha de sanar?
Es nuestro remedio
La unién fraternal:
iHagase el milagrol
Pues sabido esta
Que una voz se pierde
Con facilidad;
No asi el imponente
Clamor general,
Si esta U otra queja
Se entonaa compas:
«Yo soy empleado
Y antes fui auxiliar,
iY tengo tres-seis
Y treinta de edad!»

V. C. Ri.xg.

Madrid 8S, i, 905.
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m cadero.-Puerto Real 4 Cadiz.-Cérdoba & Méalaga.-Cérdoba & Bélmez.-

Utrera & Moron.— Utrera (empalme)
Granada.— Tharsis al rio Odiel.— Buitrén & la ria de San Juan del Puerto.—

Buitron a la linea de Mérida

a Osuna.-Campillos (Bobadilla) a

SeviUa.-Sevilla & Huelva.-Tharsis por

Paimogo & la linea de Beja.-Menjibar 4 Jaén y Granada— Linares & Alme-

ria._Murcia & Granada por Lorca.-Vadollano & Linaresy Los Salidos.-
Osuna & Casanche.—Jerez de la Frontera & Bonanza por Sanltcar.-Céadiz

at S v

Malaga— Puente Genil & Linares.-Zafra

Red del Estey su enlace con la del Mediodiay del Norte.

Ciudad Real 4 Badajoz.— Medellin & Miajadas.— Bélmez al Castillo de Al-
morchon,--Madrid & Malpartida de Plasencia.-Malpartida de Plasencia &

Monfortinho.-Talavera 4 Almorchén.-Mérida & Sevilla— Mérida & Mal-

enla misma comarca donde esté situado el ferrocarril 6 en otra contigua 6
distante, no podréa servir de fundamento para reclamar indemnizacién algu-

partida de Plasencia por Caceres.-Malpartida de Plasencia a Salamanca—
Céaceres & la Frontera de Portugal— Salamanca & la Frontera de Portugal.

na & favor de ninguno de los concesionarios.

CAPITULO

DE LAS FORMALIDADES CON QUE DEBE PEDIRSE LA AUTORIZACION O CONCESION

Art, 25. Cuando el Gobierno estime conveniente ejecutar con fondos
publicos una linea de ferrocarril de las incluidas en el plan, presentara a las
Cortes con el proyecto de ley de autorizacién los documentos siguientes:

1. Una memoria descriptiva del proyecto.

2.” El plan general y el perfil longitudinal.

3.° EI presupuesto de construccion y el anual de la reparaciény conser-

vacion de las obras.

4." EIl presupuesto del material de explotacién y el anual de su repara-

ci6bn y conservacion.

5.0 La tarifa de los precios maximos que deban exigirse por peaie v

transporte.

6.° La demas condiciones que estime oportunas.
Art. 26. Los particulares y Compafias que pretendan la concesion de

una Imea de ferrocarni declarada de servicio general,

dirigirdn su solicitud

al Ministro de Fomento, debiendo presentar con ella los documentos que

Red del Noroestey su enlace con la del Norte.

Falencia & Ponferrada-Ponferrada & la Coruila— Monforte 4 Orense-
OremeaVigo.-LugoaRibadeo— Ferrdla Betanzis— Santiago al Puerto
de Carril— Redonde'ad Marin por Pontvedra.-Le6n & Gijon— Sama de
Langreo aGijon.-Sabero 4 EI Burgo.-Oviedo & Pravia por Trubia -ViUa-
bona & San Juan de Nieva.— Zamora &4 Astorga por Benavente.

Islas Baleares.

Palma & Alcudia y Santa Maria 6 Manacor— Ramales & cuencas carbo-
niferas 6 distirtos minerosy centros industriales de importacion.

Art, 5.« Son lineas de servicio general todas las comprendidas en el plan
fijado en el articulo anterior, y las que en lo sucesivo .seincluyan en el mis-
mo, y también pueden serlo las destinadas & ia explotacion de cuencas car-
boniferas y minas de importancia que sean clasificadas con aquel caracter

_Art. 6.0 EI plan general de ferrocarriles no podra alterarse ni modificarse
sino en virtud de una ley.

Art. 7. Todas las lineas de ferrocarriles de servicio general son de do-
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Llegé & mis manos el primero y segundo |1 B - A .3 D I O X | |l:
numerodeIHeraldo de Ferrocarriles,ael

cual soy entusiasta suscriptor y propagan- Vinos puros de mesa. "

Rioja y vinagres de vino, n*
dista. Especialidad en aceites corrientes

No es mi oficio el de escritor, y de aqui que y filtrados. »

no crea merezcan estas lineas el honor de la
ensH puNonon bn 1892 <«

1 5, Calle de Valaerde, ndm. 5. |

TELEFONO NUMEBO 1.166
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publicacion; pero aun presumiéndolo me atre-
vo a suplicar vean la luz, porque es mi deseo
dar la bienvenida & peridodico que tiene tan
vasto programa.

Bien venido y ojald que todos los ferrovia-

rios levantemos la cabeza y veamos el camino
CAVPANIA n V* CAHINK REBIEEEO M M« E"PAfll

Madrid a Granada w» Mxck)

EXM ESO TODOS 10S MITECOIES ES 13 HOEU»
83l)d« VaJrid.' IOnocbe

Llagada Granadaj 8,15 maDina.

Granada & Madrid (va

EXPRESO TODOS LOS MIERCOLES BH 13 DORAS
8.Ud8Griaad.. 9

que hemos de seguir para nuestro mejora
miento.

Si hubiera sido rico, este entusiasmo se hu-
biera traducido en una fuerte cantidad que
hubiera servido de préspera vida al periédico;
pero como esto no es posible, he de confor-

marme y escribir estas lineas que no llevan COSBEOS DIABIOS.-17 HOBA3

*,Ud8 U.diid, 8.»
otro deseo que el de convencer & algun rea-

(tolid. G « «d ., 2.10
cio si existiera.

M. R.Montol. HECS]-*C"\”’-

a *claie — 2d,90 pM«tai.
20-8-1905.
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§ Centratisla fiel wefuario 6¢ la Compafiia 6c Caminos 6¢ Hierro 8cl Norte. /i»
Y 2. SECCION
N PfIBRICFINTE DE LOS ICnPERQOERBLIES CDARCA “EL LEON»» ~

.................. /f
N iSasa especial en Sapas, Gabanes, Pellizas y Chaquetas de
Ili piel para Maquinistas y Fogoneros.
MADRID, ATOena, 57 Y 309 o
Ji Vailadolid, Calle de Santiago, 5 al 13.
te

Precios muy reducidos de toda clase de prendas & todos los »
empleados de ferrocarriles de Espafia.

N

minio publico, y serdn consideradas como obras de utilidad publica que lle-
van consigo la expropiacién forzosa.

Art. 8.0 Ladeclaracién de servicio general de un ferrocarril destinado a
la explotacion de una cuenca carbonifera 6 minas de importancia, se hara
por una ley. Para obtenerla, sera siempre necesaria una informacion pericial
acerca de la importancia del criadero, la cual habra de practicar el Ministe-
rio de Fomento oyendo & la Junta superior facultativa de Mineria.

CAPITULO I
DE LA CONCESION Y AUTORIZACION PARA CONSTRUIR LOS FERROCARRILES

DE SERVICIO GENERAL

Art. 9® La construccién de las lineas de servicio general podréa verificar-
se por el Gobierno, 6 por Compaifias, 6 por particulares.

Arl. 10. Para que el Gobierno pueda emprender la construccién de una
linea con fondos del Estado 6 con el auxilio de las provincias 6 de los pue-
blos, es necesario que la lirea esté incluida en el plan y ademaés autorizada
por una ley especial su inmediata ejecucion.

Art. 11. Cuando se haya de construir una linea de servicio general por
particulares 6 Compafiia, deberad preceder siempre & la concesion una ley
que establezca las condiciones con que ésta deba otorgarse.

Art. 12. Podra auxiliarse con fondos publicos la construccién de las li-
neas de .servicio general.

1.” Ejecutando con ellos determinadas obras.

2® Entregando a las Empresas, en periodos determinados, una parte del
capital invertido.

3® Permitiéndoles el aprovechamiento de obras ejecutadas para uso pu-
blico, compatibles con el de los ferrocarriles.

4® Concediendo la exencion de los derechos de Aduanas al material de
construccién y explotacion de los ferrocarriles, con estricta sujecion alo que
respecto de este punto prescriban las leyes de presupuestos 6 cualquiera
otra que se halle vigente.

Art. 13- Las provincias y los pueblos interesados inmediatamente en la
construcciéon de una linea de servicio general, contriliuirdn con el Estado &
la subvencion otorgada en la proporcién y en la forma que determine la ley
a que se refieie el art. ii.

Art, 14. Fijado por las leyes de concesidon el auxilio que haya de otor-

FERROCARRILES
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Driraera y Unica casa en gorras para empleados de ferro- S
carriles, segln de antiguo lo llene acreditado.
Sin igual en su clase.

Pronlitud en el sexnicio de todas los pedidos.
*MMnflngK|OCXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXy

A lin de que todos nuestro.? compafieros puedan SUVCFiBiiéE al periddies, hemes dispuests
que a partir del i.” del corriente sea el precio de suscripcién en Madrid y provincias de
vdntichico céntimos al mes. Basta llenar el boletin y remdirlo bajo sobre
cuarto de céntimo a la Direccién siguiente; Heratdo de Ferrocarrites, Madera Alta,

22, principal, izquierda, Madrid.
boletin de suscripcidon

perteneciente 4la Compacta de-
D.

en cQirdtRi de suscribe al Heraldo de Ferrocarriles, por

meses deseando se le sirvael periddico a (1)

(i) Domicilio particular 6 dependencia donde presta sus iervicioi.

Nuestros compafieros pueden entenderse para suscripciones y demas detalles con los sefio

S v S o vy Estadistica, Norte. D. Le6n Hernandez de L.e6n y D, Federico Mufioz.
Reclamaciones, Norte, D. Enrique Gordo y D. Daniel -Anguiano.

Oficinas enclavadas en la Estaciéon, Norte, D. Victono Sacristan.

Estacion de! Norte, D. Fructuoso Fuentes,

Oficinas de M. Z. A., D. Emilio Garrigds, en Intervencion.
Estaciéon de Atocha, G. Y., D. Antonio Castro.

Idem id., P. V., D. Cristébal Ricote.

Oficinas y Estacién de M. C. P., D, Rafael Santos (almacenes).

MUY IMPORTANTE

aquellos que desde luego se han suscripto por
mas tiempo, los cuales remitirdn en la citada
fecha el valor de sus suscripciones.

Segdin hemos anunciado, las suscripciones de Las cantidades de referencia nos las envia-

provincias & partir del 1.0 del corriente, seran ran en metalico, si para ello se les presenta

4 lo menos por dos meses. En su consecuencia,
todos ios sefiores suscriptores de fuera de Ma-
drid, nos enviaran en los diez primeros dias del

presente mes la cantidad 0,50. importe de los

medio, 6 bien en libranzas de la prensa, y de no
encontrarlas, en sellos de Correos de 10 6 15
céntimos, incluyendo dentro de los sobres una

nota con el nombre del suscriptor.

dos meses, Septiembre y Octubre, excepto linp. de A. Marzo. Sao Hercueneglldo, 32 dup

sa

garse a las Empresas constructoras, se sacarad bajo aquel tipo & publica su-
basta por término de tres meses la concesion y se adjudicard al mejor pos-
tor, con obligacion de abonar éste & quien corresponda el importe de ios
estudios de proj'ecto que hubiesen servido para la concesién, importe que *
debera fijarse antes de hacerse la subasta en los casos y en la forma que
determinen los reglamentos.

Art. i5. Para tomar parte en las subastas, es_preciso acreditar que se ha
depositado en garantia de las proposiciones que se presenten el i por 100
del valor total del ferrocarril, segin el presupuesto aprobado.

Art. 16. No podran en ningun caso expedirse los titulos de concesion
de las lineas de servicio general mientras el concesionario no acredite ha-
ber depositado en garantia de sus obligaciones el 5 por too del importe del
presupuesto, si la conce.sion fuese subvenc»nada, y el 3 por 100, si no lo
fuese.

Si el concesionario dejase transcurrir quince dias sin verificar este de-
posito, se declarara sin efecto la adjudicacion, con pérdida de la fianza'pres-
tada, y se volvera 4 subastar la concesion de la linea en el término de cua-
renta dias.

Art. 17. Las Empresas concesionarias de lineas subvencionadas, no po-
dran disponer de las sumas que hayan depositado en garantia de la cons-
truccién del ferrocarril, hasta que tengan totalmente concluidas las obras
objeto de la concesiéon. En el caso en que la linea no sea subvencionada, la
garantia podra devolverse cuando se justifique tener obras hechas por un
valor equivalente & la tercera parte del importe de las comprendidas en la
concesion, quedando dichas obras en garantia del cumplimiento de las con-
diciones estipuladas.

Art- 18. No se podra alterar en manera alguna por el concesionario el
proyecto que haya servido de base para la concesion de una linea sia que
preceda la corréspondiente autorizacion del Ministro de Fomento, otorga-
da con los requisitos que se sefialen en el Reglamento de la presente ley.

Art. 19. Cuando por consecuencia de las variaciones de que trata el ar-
ticulo anterior se disminuya el coste de las obras, se rebajaran proporcional-
iiiente 4 esta disminucién, las subvenciones directas; si las variaciones 6
modificaciones hiciesen aumentar el coste de la obra, aun cuando con ellas
se perfeccionen lus mismas y se obtengan ventajas en su uso, no se aumen-
taran por eso nunca las subvenciones otorgadas por la ley de concesion.

Art, 20. Terminados los trabajos, y cuando corresponda al concesionario





