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RIn toda Kspafia 25 CENtIMOS al mes.

Las suscripciones de pToulncias han de ser pot lo menos de dos meses.

Poses) aErifoEiies poro etipleoilos

En vista de la bondadosa acogida que obtu-
vo en la direccidon de algunas de las principa-
les Compaifiias ferroviarias, el proyecto de ta-
rifas publicado en el Heratdo, y con el fin de
aportar antecedentes que justifiquen ¢ expli-
guen en cierto modo aquella idea y datos que
faciliten su resolucion, he recabado informes
de las principales Compafiias extranjeras, so-
bre todo de las que sostienen relaciones cons-
tantes con nosotros, viniendo & hallar en con-
secuencia que las Compafiias del Mediodia de
Francia, del Este, Estado, Norte, Paris & Or-
leans, Oeste, Paris Lyon-Mediterraneo, Con-
torno y de Intervencion comun; es decir, las
principales de la vecina nacién, conceden &
sus empleados, aparte del pase de libre circu-
lacion que hoy disfrutan (siempre que lo nece-
sitan) casi todos los agentes espafioles en sus
Compaifias, las rebajas siguientes;

1* Un pase gratuito de ida y vuelta, sin
impuesto del Tesoro, a todos los agentes, asi
como a sus familias (padres, madres, hijos y
nietos) por todas las Compafiias, propias y ex-
trafias; pero por una sola vez al afo.

2.* Billetes de favor para cuantas veces lo
soliciten (después de haber hecho uso de la
gracia anterior) & las familias de los agentes,
dentro de las Compaiiias en donde éstos pres-
tan servicio.

Estos billetes de favor son gratuitos y exen-
tos del impuesto. (Ley lo Agosto 1897.)

3.* Billetes a cuarta parte de precio a los
agentes extrafios a la Compafiia, cuantas veces
lo pidan y con la misma ventaja que concede
la ley citada.

A4® Billetes 4 mitad de precio & los herma-
nos y cufados de los agentes de la Compaiiia,
con las mismas condiciones que el anterior.

Esto podria servir de norma a las Compa-
filfas espafiolas que tanta concomitancia tienen
con las francesas, substituyendo a los billetes
de favor franceses otros que podrian ser con
una percepcion de 0,01 c. por kilémetro, con
un minimum de 0,25 y maximum 2,50, y la
misma percepciéon para el Estado, y el 10 por
100 para todos los demas billetes sobre la can-
tidad efectiva en lugar del 20 por too del pre-
cio ordinario, desproporcionado Tesoro que
hoy se paga.

El personal de hoy de las grandes Compa-
fifas no esta en las mismas condiciones del de
hace veinticinco afios, en que, aparte de las
condiciones econdmicas de la vida de enton
ces, apenas constituia nucleo por el pequefio
desarrollo de los ferrocarriles. Lo reducido de
sus lineas hacia que bastara un personal loca-
lizado, agrupado y dirigido casi familiarmente,
en atencién al facil contacto que tenia con sus
directores, conocedores de sus necesidades
que tenian & la vista y que podian resolver sin
articulos, instrucciones y reglamentos.

Ademas el impuesto del Tesoro era entonces
mucho mas reducido.

Hoy las Compafiias forman un conglomerado
de variados intereses, distintas fusiones y nu-
merosisimo personal que se extiende por toda
la Peninsula (cuyas lineas es conveniente co-
nozca sobre el terreno) en la que se mueve y
tiene intereses y afectos como antes por una
region y hasta so6lo por una capital, siéndole,
por lo tanto, necesario el que tenga facilidades
para satisfacer sus deseos nacidos por las cir-
cunstancias que rodean su profesion.

Por eso yo creo debe tratarse de reformar en
el sentido indicado los actuales precios que
satisfacen los empleados ferroviarios y fa-
milias .

C, Dubois.

Hacemos nuestro el articulo de nuestro dis-
tinguido amigo laborioso é inteligente inspec-
tor de la oficina de viajeros de la Intervencion
de la Compafiia del Norte sefior Dubois, que

tantas simpatias cuenta en las Compaifias, y
con el fin de llevar & la practica su idea, diri-
gimos & los sefiores directores la siguiente
carta:

«Muy sefior mié: Tengo,el honor de dirigir-
me a usted en nombre de todo el personal de
ferrocarriles, para que se digne prestar su con-
formidad y modificar las actuales tarifas para
viajar el personal y sus familias en el sentido
por nosotros indicado, teniendo en cuenta que
algunas Compafias estan propicias a ello,
siempre que sea por todos acordada, con el fin
de recabar la necesaria aprobacién del sefior
ministro del ramo.

De usted afectisimo s. s.— EIl director, Ma-
riano P. Peinado.

No nos quejemos.

Es axiomatico que no hay efecto sin 'causa;
en su consecuencia los ayes, los lamentos, las
quejas, han de tener forzosamente su razén
de ser.

Son, pues, los males, las desgracias }» los da-
fios, los funestos efectos producidos por cau-
sas desastrosas y tristes, efectos a su vez de
principios fundamentales que forman una in-
mensa cadena que constituye la Historia de la
vida, con todos los desaciertos 6 éxitos, odios
y rencores, bienes y males al parecer produ-
cidos por generacion espontanea, pero que
obedecen & un largo periodo que abarca aque-
Ila cadena.

Son, pues, nuestras desgracias y los males
gue padecemos, efectos de una,causa que ha
tiempo ha venido, creando aquéllos y cuya
causa estd en nosotros mismos.

Si, no hay que admirarse, hay que rendirse
a4 la evidencia, es de todo punto necesario
que dejemos su puesto & la verdady la verdad
es esa.

La causa somos nosotros mismos, justo es,
pues, que esos efectos que nos dividen, des-
truyen y aniquilan, los suframos sin que tra-
temos de culpar & nadie, ni aun siquiera de
hacer participes de nuestra decadencia & otros,
que el Gnico delito que cometen es el de no
acordarse de unos hombres que nunca supie-
ron unirse para defender derechos ni para ob-
tener mejoras; es méas, que rara vez se moles-
taron en pedirlas, no obstante pasar por situa-
ciones dificiles. Tal vez lo que hacen aquellos
hombres sea inhumano, pero seamos francos,
es légico.

Veamos; quéjanse unos del continuo trabajo,
de la postergacién injustificada de que son ob-
jeto, del mal pago que reciben los que con
mayor celo defienden los intereses confiados a
su cargo, de la* injusticias de que son victi-
mas, de los ma'os tratos que por antipatias in-
justificadas, les dan jefes que por equivocacion
subieron 6 por influencia llegaron, de las con-
diciones antihigiénicas en que suelen hallarse
muchas dependencias y los que se encuentran
en el deber de recaudar, quéjanse también de
la complicacion de tarifas, de la diversidad de
rectificaciones que llegan & veces a alcanzar
mas de lo que dan de si pagas mezquinas, y
todos tienen constantemente un jay!,el del mu-
cho trabajoy el de el poco sueldo, el del poco
descanso a cambio de muchas necesidades y
escasos recursos para atenderlas, y para com-
pletar esta serie de lamentos, nos quejamos de
la inhumanidad que comete el Estado, impo-
niéndonos una contribuciéon arbitraria y ano-
mala, j4 nosotros! & sus mas segurosy produc
tivos recaudadores. Estas son nuestras mise-
rias, y de estos males nos quejamos con mar-
cada injusticia.

Lo queremos asi, estamos conformes con
la enfermedad que viene haciendo estra-
gos, hasta concluir muestra vida, no pone
raos coto a esta gangrena que con asombrosa
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velocidad va comiendo nuestro cuerpo hasta
llevarnos & la muerte, dejamos que el mal ad-
quiera gigantescas proporciones, y a tal extre-
mo llega nuestro abandono, que cuando al-
guien S- nos acerca con solicitud digna de
mejor inversion a prestarnos su ayuday & dar-
nos medjos de sanar 6 aliviar nuestra tenaz
dolencia, lo apartamos de nuestro lado con
inaudita ingratitud, tiramos sus remedios, arro-
jamos al arroyo sus medicinas, y aun decimos
que el afan de vender sus especificos fué el
que le acerc6 a nosotros. jBuen pago a los que
se sacrifican por nuestra salud; buena recom-
pensa & los que desinteresadamente nos auxi-
lian; justa reciprocidad y magnanimo agrade-
cimiento & los que sacrifican por nosotros su
dinero, su comodidad y su inteligencia!

Y, después de ésto, lloramos y maldecimos,
y con tal conducta tenemos valor de quejarnos,
y observando tales procedimientos, en los que
juegan un gran papel la apatia y la ingratitud,
vamos & decirle & las gentes cuanto padece-
mos y cuanto nos sucede, dejando escapar al-
guna lagrimilla y dando lugar a que nuestra
desgracia tenga por contestacién una risa in-
sultante, pero tan l6gica como légicos son los
males mencionados y otros muchos que la plu-
ma se niega a escribir, tal vez porque se son-
rojaria el que esto escribe si tuviera que decir
hasta donde llega el bajo concepto que tene-
mos de nosotros mismos.

Hay que reconocerlo: son culpas nuestras,
son delitos por nosotros cometidos, y por ellos
sufrimos la penitencia que requiere nuestra in-
curia.

;Que'ifeberian los que mandan ocuparse de
nuestra situacion y remediarla? Esto seria lo
natural; pero cuando esto no sucede, cuando
vemos cémo corren los afios sin que nadie
dicte reglas que determinen doénde acaban
nuestros deberes y empiezan nuestros dere-
chos, no queda mas recurso que pensar en ha-
cer esas leyes, y si nosotros, que somos los in
teresados, no las pedimos, ;quién ha de preocu
parse de lo que nos dan y de lo que nos qui-
tan? ;Con quj derecho vamos & pedir & nadie
que haga por nosotros lo que nosotros no
sabemos hacer?

Este es nuestro estado, con el cual, desde
luego, debemos conformarnos, puesto que no
s6lo nada hacemos por remediarlo, sino que
rechazamos los medios de defensa que a nues-
tras manos llegan.

Trabajar, luchar, ocuparse del problema,
ayudar la gestion de los que tomen & su cargo
trabajos de mejoramiento; ver las cosas sin per-
sonalismos ni miras bajas, sino con la nobleza
y la confianza de hombres de buena voluntad,;
dejar 4 un lado murmuraciones, criticas, envi-
dias egoistas; no tener escepticismos ridiculos;
ser positivistas sin exageraciones; ser buenos,
en una palabra, unirse, esto es lo que hace fal-
ta, y mientras eso (que después de todo esta
en nuestras manos) no lo hagamos, todas nues-
tras quejas y lamentos, tristezas y llantos, no
hardn maés que producir risa & los que vean que
no somos mas que mujerzuelas pobres, cau-
santes de nuestras deshonras.

C/i impuQsio oqg uiiliéaées.

Leyéronse ya en las Cortes los presupuestos
gque han de regir en el afio 1906. Dentro de
poco se aprobaran sin que las minorias parla-
mentarias sean suficientes 4 oponerse, porque
la mayoria se encargarad de que el ii® de Ene-
ro esté todo al corriente para que no se esca-
pe un solo céntimo de lo que tenemos que
darle al fisco de grado 6 por fuerza. Todo se
solucionara; lo importante es que se aprueben
los presupuestos, que ya vendran otros & des-
empefiar la bonita misién de llevarse lo que a
la Hacienda debamos y un poquito més de lo
gue alcance nuestra deuda.

Pero dejemos estoy pasemos & ver lo que
de estos presupuestos nos atafie.

Participamos nosotros del triunfo personal

de D. José Echegaray, triunfo indiscutible ob-
tenido por el brillante discurso pronunciado en
las Cortes.

Pero lloramos al ver como se aferra el mi-
nistro de Hacienda & lo que llama nivelacion.
Pareciénos el dia que escuchamos su discurso
en el Congreso aquel otro en que le haciamos
ver que lo que se llevaba la Hacienda de nues-
tros raquiticos sueldos era el pan, los garban-
zos, las judias, y vemos ahora al venerable an-
ciano encogerse de hombros y no hallar més
medio de remediarlo todo que componer una
tabla reguladora que no alterara en lo mas mi-
nimo la cifra total.

Hay que sostener la nivelacién; en pleno
siglo XX el Sr. Echegaraj- proclama el antiguo
principio gobernar es regir, y defiende, como
podria hacerlo otro ministro cualquiera, que
hay que sostener la renta.

;Y de dénde ha de sacar el Sr. Echegaray
los recursos para sostener la nivelacién, si se
arruina a las clases contribuyentes?

Esperabamos, y habia muchos que como
nosotros fiaban en ello, que después del largo
periodo de apartamiento de la politica, la vuel-
ta del Sr. Echegaray al Gobierno pudiera sig-
nificar una provechosa renovacion del ambien-
te econdmico, pero el Sr. Echegaray, olvidan-
dose de su historia, olviddndose de su signifi-
cacion,'prescindiendo de lo mucho & que le
compromete su nombre y de lo no menos a
qgue le obligan las esperanzas puestas en él,
nos condena & sufrir las funestas consecuen-
cias de la desapoderada obra de un ministro
incapaz, contra la que ha protestado sin cesar
desde el primer dia, y condena & esta deshe-
redada clase & una ruina cierta, en nombre de
ridiculos convencionalismos econdémicos, de
nivelaciones ficticias del presupuesto, de los
rutinarios procedimientos administrativos, y
para hacerlo razona, no a la manera de los
grandes intelectos como el suyo, sino como
puede argumentar el mas humilde recaudador
de contribuciones.

No han bastado & nuestro gran sabio que
hayan ido dos Comisiones & hacerle ver lo in-
justo de tal contribucién; no ha sido suficiente
a conmoverle las penas y las miserias que en
nuestra visita le contamos; no le ha convenci-
do la energia con que le dijimos que asi no es-
tdbamos dispuestos a seguir, pues bien: nece-
sario es que no se olviden a los que mandan
las palabras que hemos dicho ya en otra oca-
sion. Cuando la justicia no se obtiene usando
lafuerza de la razén, se impone hacer uso de
la razén de la fuerza. Y no confien en la des-
unién de esta clase, pues si en tan movedizo
terreno se colocan, sera cosa de decirles lo que
no ha muchos dias contestamo.s a un represen-
tante en Cortes, que nos decia seria un milagro
la unién.

Cuidado, que el milagro lleva camino de
efectuarse, y 4 eso nada mas vino el Heratdo
DE Ferrocarriles. Y entre tanto se realice el
milagro, haremos uso de las armas que ten-
gamos.

Dentro de breves dias se verificara una re-
unién en estas Oficinas, con objeto de acordar
si es convéniente ir al mitin, segin nuestro
programa, y para vriitar asimismo a los repre-
sentantes de las minorias, & algunos de los
cuales no hemos podido ver por falta de tiem-
po. También podria suceder que antes de ir al
mitin, se celebrara una importante reunion pre-
paratoria, por decirlo asi, en un circulo 6 salén
de esta corte.

Caso de que esto sucediera, no nos cabe
duda obtener la cesion gratuita del local que
ocuparamos, en cuya gestion nos ayudaran
seguramente todos los compaferos, como lo
esperamos, pues en esto, conio en todo, es de
imprescindible necesidad la unién, por la que
tanto estamos trabajando, y que con toda el
alma anhelamos.

m cumplimieito de su deber.

También tenemos que dar cuenta a nuestros
lectores de otra victima en el cumplimiento
de su deber. Nuestro compafiero, el Jefe de es-
tacion que fué de 'Valdemoro. D. Juan Mon-
pedn fué arrollado el dia 24 del pasado mes,
por el tren de mercancias nara. 110 de la Com-
pafila de Alicante, quedando muerto en el
acto. Triste fin, después de una vida consa
grada al trabajo, que halla como Unica recom



pensa la muerte entre dos topesI*No dudarnos
que la Direccion de aquella Compafia atende-
ra como se debe a la familia del que fué su fiel
servidor, librandola de la miseria Descanse en
paz, y reciba aquélla la expresion de nuestro
profundo sentimiento.

Raro es el nUmero en que no tenemos que
dar cuenta a nuestros lectores de algin acto
humanitario, de valor 6 heroismo, verificado
por alguno de esos miles de compafieros nues
tros que, sujetos por el deber & esa inmensa
red de hierro, cuyos hilos se cruzan y extien-
den por toda la peninsula cifiéndose & las on-
dulaciones del terreno, 6 adheridos otros a los
ténder de las maquinas y & los furgones de
cola de los trenes, son los vigias que alerta ve-
lan por la seguridad de los viajeros, los intere
ses de las Compafiias y del Estado (el mismo
qgue nos impone la contribucion en los sueldos),
desafiando a la nieve, frio, aire y lluvia, que
mentira parece puedan resistir en estas crudas
noches de invierno, sobre todo los maquinis-
tas, que deben estar hechos de granito para
aguantar impavidos y & la intemperie los efec
tos que & la misma roca dura imprimen.

En esta ocasion han sido los héroes el ma-
quinista, fogonero y dos guardafrenos, que sa-
lieron en el tren i6, desde Segovia &4 Madrid, el
dia i8 del pasado, en que pudo ocurrir una ca-
tastrofe, evitada gracias al esfuerzo de aquellos
empleados: José Sola, Francisco NuUfiezy Pedro
Ramirez, querido suscriptor nuestro éste, que
tan buenos servicios viene prestando al peri6-
dico, privdndonos hoy de su visita por esta
casa, por hallarse en cama & consecuencia de
las lesiones sufridas en el percance.

Lo ocurrido fué que del tren mercancias
i.030, que maniobraba en la estacién de Ote-
ro, en la madrugada del citado dia, se despren-
dieron cinco vagones y un furgon, los cuales
se precipitaron por la pendiente que hay entre
aquella estacion y la de La Losa.

Los empleados de la estaciéon de Otero, no
pudiendo contener la marcha vertiginosa de
los vagones, trataron de avisar & La Losa,
pero se encontraron con que el telégrafo se ha-
llaba interrumpido.

La angustia que se produjo en aquellos rao
mentos fué grande, pues calculando ei tiempo,
sabian los empleados que el tren correo de As-
turias y Galicia se hallaba en la viay era irre-
mediable la catastrofe.

Los empleados de la estacion de La Losa
vieron en lo alto de la pendiente los vago-
nes, que marchaban con la velocidad de un
tren expreso, y en el acto se aprestaron, no &
detenerlos, porque esto era imposible, sino a
hacerles descarrilar para evitar que se encon
traran con el tren i6.

Sus esfuerzos fueron inutiles, y los vagones
pasaron de La Losa.

Mientras esto ocurria, el tren i6 salia de ia
estacion de Segovia con direccion & Madrid.

Habia recorrido este tren unos tres kil6me-
tros, cuando el maquinista José Sola vi6 & lo
lejos los vagones y cerr6 inmediatamente el
regulador, dié contravapor é hizo funcionar el
freno automatico, parando el convoy.

En aquel momento ocurrié el choque, cuyos
efectos fueron menores gracias & la presteza
del maquinista.

En los primeros momentos, la confusién fué
grande; pero los citados agentes procuraron
llevar la tranquilidad al animo de los viajeros,
incluso ocultando la segunda parte de la des-
gracia. El fuego que se prendid, al caer con el
choque una de las marquesas 6 lamparas, ar-
diendo todoel petrdleo vertido. Preocupaba esto
mas al digno personal que la sangre que ma-
naba de sus heridas, apresurdndose & apagarlo
para evitar el conflicto que se les echaba en
cima, haciendo esfuerzos titanicos para reme-
diar ellos solos lo que no querian dar & la pu-
blicidad para no alarmar mas a los viajeros,
privandose, por lo tanto, de la ayuda de otros.

Después se supo que los citados agentes ha
dian sufrido fracturas y lesiones en diferentes
partes del cuerpo, imposibilitdndoles para al-
gunos dias.

Los vagones causantes del siniestro queda-
ron destrozados.

inmediatamente se organizaron socorrosy
se di6 aviso por peatones & las estaciones in-
mediatas.

Entre las estaciones de Segovia,
Otero, la incomunicacién telegréafica era abso-
luta, pues el huracdn habia roto unos 30
postes.

Cuando en Madrid se supo la noticia del si-
niestro serian proximamente las doce de la ma-
flanay en el acto se organiz6 un tren de soco-
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rro, (jue parti6 para el lugar del .suceso una
hora después, conduciendu el material necesa-
rio para auxiliar a los viajeros del correo de
Galicia.

En el mismo tren fueron los .sefiores Terrei-
16N, jefe de la explotacién; Saavedra, jefe del
movimiento; Torres (D. Gaspar), jefe de la
seccion deViasy Ob as: Rahola,jefe de la trac-
cion; Bacle, inspector principal adjunto, y los
ingenieros del Estado de la primera divi.sidn
sefiores Aguinaga y Galvez Cairiero.

Bien por Sola, el fogonero, cuyo nombre ig-
noramos, NUfiezy Ramirez, que se han hecho
acreedores 4 una recompensa, y no dudamos
gue la Compairiia del Norte estimulard su com-
portamiento, envidndoles nosotros desde estas
columnas un aplauso & su noble accién, ha-
ciendo fervientes votos para que pronto se res-
tablezcan de su lastimoso estado.

SOERE EL ESCALAFON ®

Interesa ante todas las cusas al buen orden
y disciplina de los empleados de ferrocarriles,
clasificarlos de una manera terminante y clara.
Asi, cada cual sabe el lugar que ocupa en la
escala ferroviaria, los derechos que estad llama-
do a disfrutar y los deberes que estd encarga-
do de cumplir.

Nada puede expresar mejor y con mas bre-
vedad aquel orden y estas circunstancias, que
el escalafon.

Antes de tratar del procedimiento que, se-
gun mi limitado entender, debiera adoptarse
para conferir los ascensos, sera conveniente
hacer algunas observaciones generales que los
servicios propios de ferrocarriles me sugieren.

La diversidad de esos servicios de indole
tan distinta, parece evidenciar que los conoci-
mientos adquiridos en unos, resulten inutiles
para el cumplido y acertado desempefio de
otros. Puede un empleado ser muy entendido,
por ejemplo, en el ramo de movimiento de tre-
nesy no poseer aptitudes para el de trafico; y
esta divergencia resalta maés, si comparamos
un obrero inteligente en el servicio de cons-
truccion de méaquinas y un empleado, v. gr. en
las oficinas de intervencién y Contabilidad.

Asi, pues, procede, & mi juicio, agrupar los
individuos por servicios, uniendo éstos, segun
sean de una misma indole y naturaleza, y se-
parando los que no tengan entre si la conve-
niente relacion 6 analogia.

Dejando aparte la clasificacion por catego-
rias, y dentro de éstas la de clases, que pudie-
ra ser quizas algun dia objeto de otro articulo
por razones implicitamente contenidas en éste,
me concretaré & indicar por ahora en lineas
generales, la manera de llevar a cabo la for-
macidn del escalafén.

Sirviendo de base las hojasjde servicios, se
relacionardn todos los empleados, agentes y
obreros de las Compafiias por orden riguroso
de antigiedad. Dicha relacion constituiria el
escalafén general, que, con caracter provisio-
nal, debiera publicarse para conocimiento del
personal,debiendo fijarse un plazo de dos 6 tres
meses para recibir reclamaciones. Estas serian
examinadas, tomandose en cuenta las que se
estimasen justas para hacer las debidas recti-
ficaciones, y una vez efectuadas, se publicaria
el escalafén definitivo, que se rectificaria todos
los afios, introduciendo en él las variaciones
que produjera el movimiento del personal.

Teniendo en cuenta lo antes indicado acer-
ca de la heterogeneidad de los servicios, se
hace necesario clasificarlos, y, dentro de cada
uno, formar un escalaféon especial.

Terminado lo referente al escalafén, proce-
de exponer mi humilde criterio respecto a las
bases generales, segun las cuales deben veri-
ficarse los ascensos.

La facultad de nombrar y ascender los em-
pleados no debe reputarse como un derecho
establecido para la particular conveniencia de
los que la ejercen, sino considerarla como un
deber de dificil cumplimiento.

La experiencia demuestra que el no exigir
requisitos y condiciones necesarias para el
desempefio de un cargo, equivale & constituir
los destinos en patrimonio del favor, y a con
vertir por otra parte la practica en ciega rutina.

(i) ElHeraldo de Fbrrucarriltes, .lunque no se
identifique siempre con las ideas vertidas en los origi-
nales que se le envien, tiene suma complacencia en
darlos & la imprenta, siempre que no sufra desdoro la
cultura ni violente la razén, demostrando de esta ma-
nera !'a amplitud que concede y la imparcialidad que
observa en todos los asuntos.

No extrafien, pues, nuestros lectores, demos cabida
en estas columnas & este articulo que, en forma de
comunicado, hemos recibido, y que trata de uno de los
puntos que integran nuestro programa.

Los llamados meritorios, aspirantes 6 alum-
nos, son el plantel de la carrera ferroviaria, y
deben instruirse hasta poseer las cualidades y
conocimientos propios de una esmerada educa-
cion elemental, y a4 més los especiales que re-
quiere el servicio que tratan de emprender; y
asi, & proporciéon que los destinos van crecien-
do en importancia, se va haciendo en ellos mas
necesaria la capacidad y la ciencia.

Las exageraciones suelen ser injustas;
eso no puede conformarse mi criterio particu-
lar con el de los que opinan que solay Unica-
mente la antigledad debe servir de norma para
los ascensos, tampoco, aun menos, con los que
pretenden sea hi libre eleccién el Gnico regu-
lador, Lo primero significa la rutina; lo segun-
do, el favoritismo 6 la arbitrariedad.

La antigiedad es muy respetable y digna de
gran estima porque Ja practica mucho ensefia;
pero por conveniente que sea en general acre-
ditar por el tiempo la suficiencia, seria indis-
culpable estorbar al talento y mérito sobresa-
lientes los medios de abrirse paso y colocarse
en la altura & que le dan derecho, ya conoci-
mientos especiales, ya aptitudes relevantes,
que redundan siempre en beneficio de todos.

Con arreglo & estos principios, entiendo yo
debieran conferirse los ascensos a la antigie-
dad y al mérito, proveyendo dos terceras 0 tres
cuartas partes, segun se prefiera, de las vacan
tes por rigurosa antigiedad, y la tercera 6
cuarta restante por eleccion. Mas para que en
este ultimo turno no sea /éacil que falseando
los principios que sirven de base, el favor
arrebate en su lugar al mérito, y laignorancia
se sobreponga al saber, convendria establecer
ciertas formalidades y condiciones que lo im
pidan,

Torpe y desaliiadamente estan escritas estas
lineas, por lo cual recurro & la benevolencia de
mis lectores, si los tuviere, como asilo carifio-
so para que absuelva mi atrevimiento al expo-
ner opiniones excluxivameote personales.

NOTien$

por

VARTAS

Por Real orden del Ministerio de Hacienda,
de i5 del pasado, se declara que el tipo medio
del cambio en la primera quincena del citado
mes ha sido el de 27,88 por 100, correspon-
diendo, en su consecuencia, una reducciéon de
22 por 100 en las liquidaciones de derechos
gue para su pago en oro se efectuardn en las
Aduanas durante la segunda quincena del mes
de Noviembre.

Segun la estadistica recién publicada, para
la exaccion del impuesto de transportes, se ha
registrado la carga de 11.163.228 toneladas
métricas de mercaderias en los tres primeros
trimestres del afio actual.

Las mercancias descargadas tenian un peso
de 5.402.215. De modo que el movimiento total
fué de 16.555.443 toneladas, que pagaron pese-
tas 16,481.906 de derechos desde i.®de Enero
a 3i de Octubre préoximo pasado.

Los pasajeros embarcados en el citado pe-
riodo han sido 173.748, y los desembarcados,
65.091. En total, 238.839, cuyos derechos pro-
dujeron al Tesoro 482.763 pesetas.

Las Compaifiias de ferrocarriles Andaluces,
Madrid a Zaragoza y Alicante, Madrid & Cé&-
ceres y Portugal, Norte de Espafia, Medina del
Campg & Salamanca, Medina del Campo & Za-
mora y Orense & Vigo, hacen al publico el si-
guiente aviso:

«Por Real orden de 22 de Septiembre ultimo,
han sido autorizadas estas Compafiias para po-
ner en vigor la tarifa especial N. M. A.C. S- Z.,
namero de gran velocidad, para el transporte
de hortalizas y legumbres frescas, limones, na-
ranjas, granadas y demas frutas frescas, desde
varias estaciones, con destino & San Sebastian,
Bilbao, Santander, Gijén, Corufa, Vigo, Pon-
tevedra y puntos intermedios.

La expresada tarifa ha empezado & regir el
I.°de Noviembre, y encuéntrase, con todos
sus detalles, en las estaciones interesadas, tan-
to para consulta del publico, como también
para la venta.

En la citada fecha quedarad anulada la tarifa
especial N, M. A. C. S., nim. i, de G. V., que
empezd aregir el id e Mayo de 1904.

En cumplimiento de lo que dispone el ar-
ticulo 53 del Reglamento de la Sociedad de
Empleados y Obreros de Ferrocarriles de Es-
pafia, celebrara Junta general ordinaria el do-
mingo 10 del presente mes.

En la orden del dia figuran puntos de ver-
dadera importancia,'segin hemos podido ver.

Los asuntos que en ella han de tratarse son
los siguientes:

1® Lectura del acta de la sesion anterior.

2® Lectura, discusion y aprobaciéon de los
presupuestos para 1906.

3.0 Peticion de un crédito para traslado de
domicilio, por construccién de la Gran Via.

4® Nombramiento de cuatro individuos
para el Consejo de Intervenciéon y Estadistica.

50 Nombramiento de director gerente del
perioddico.

6® Notificacion de cargos vacantes y elec-
ciones para cubrir aquéllas.

7.° Propuesta de castigo que hace la Di-
rectiva con arreglo & los articulos 60y 61 del
Reglamento, para ei asociado D. Felipe Casas.

8® Recurso de alzada que eleva 4 la Ge-
neral dofia Josefa Mufioz, por haberle aplicado
la Directiva el art. 5®del Reglamento.

9® Dar cuenta de las gesriones hechas
para la supresion 6 modificacién del impuesto
de utilidades que pagamos.

10. Informe acerca de la investigacion
hecha en la cuenta de deudorespor anticipos
anterioresd jgol, que importa 35.853,3i pe-
setas.

11. Estado en que se hallan las gestiones
respecto al alcance de la Real orden, decla-
rando benéfica & la Asociacion.

12.  Asuntos judiciales.

13. Proyectos para construccion 6 adqui-
sicion de domicilio 6 casa social.

Recomendamos & nuestros compaferos la
acreditadisima fabrica de gorras de los hijos
de Rubio, Jacometrezo, 5o0.

A ello nos obliga el esmero, economia y
prontitud con que nos consta sirve los pe-
didos.

Por la Direccion general de Obras publicas
se ha sefiaiad(yel dia 17 de Enero proximo para
adjudicar en publica .subasta la concesién de
un tranvia eléctrico de Zuradrraga a Azcoitia,
gue tiene solicitada D. Dionisio Sorotea.

La Gaceta de Madrid ha publicado una Real
orden del Ministerio de Fomento, disponiendo
que por las Divisiones de ferrocarriles se forme
trimestralmente una estadistica de reclamacio-
nes, que remitiran a dicho Centro dentro del
trimestre siguiente.

Ademas, las Divisiones formaran anualmen-
te otros estados en donde conste el total de
reclamaciones hechas & cada una de las Com-
pafiias que inspecciona, por clasesy servicios,
y el tanto por mil que corresponda & cada una
de ellas en relacién con el nimero de viajeros
6 de mercancias transportadas en cada em-
presa.

Por ultimo, dentro de los seis primeros me-
ses de cada afo, los jefes de las Divisiones re-
mitiran los estados anuales del anterior y una
Memoria detallada expresando las causas del
aumento 6 disminucion de reclamaciones, por
clases y servicios, y las medidas que & sujuicio
convenga adoptar para mejorar la explotacion
de las Compaiiias.

Nos han visitado nuestros colegas EIl Pro-
ductor, que se publica en Barcelona; L'Art del
Pages, del mismo punto; La Montafia Republi-
cana, de Manresa; La Aurora Social, de Ovie-
do, y La Chronique des Chemins de Fer, d6rga-
no politico y profesional de los agentes de los
caminos de hierro, que se publica semanalmen-
te en Paris.

Con todos ellos establecemos el cambio, dan-
doles gracias por su galanteria.

Un agente de las oficinas céntrale.? de la
Compafiia del Norte, en esta corte, desea en-
tablar permuta con otro de las oficinas que ra-
dican en las de la Inspeccion de Valencia.
Para maés informes, en la Redaccion y Admi-
nistracion de este periodico.

La falta de espacio nos obliga a suspender
en el presente namero la continuaciéon del ar-
ticulo «Ferrocarriles secundarios». En ei pro-
ximo continuaremos su publicacion.

UNAMONOS

Con motivo de la nueva subasta de Consu-
mos, se han unido todas las entidades sociales
politicas en bien del sacratisimo y honrado
proposito de aminorar 0 suprimir la pesada
carga que sobre todos gravita con tan odioso
impuesto.

No obstante reconocer las miras particulares
de buena parte de aquellos que llevan la batuta
en esta cuestion, es siempre digna de encomio



la campafia por ellos emprendida, y & la que
debemos aportar nuestras fuerzas para protes-
tar de tal gravamen.

Nadie con mas motivo que nosotros, los em
pleados de ferrocarriles, por contar con menos
medios de vida que todas 6 la mayor parte de
las clases sociales y ser a los que mas intere-
san estas cuestiones econdmicas.

A todo aquello que vaya encaminado & me-
jorar nuestra angustiosa situacion debemos
unirnos. Hora es ya que se nos oiga; hora es
gue sepamos hacer saber nuestro derecho a la
vida; hora es ya que sacudamos nuestra apatia
y, haciendo un esfuerzo extraordinario, salga-
mos del letargo en que nos tiene sumidos la
falta de elementos de vida; hora es que deje-
mos a un lado el temor mal disimulado que nos
hace incurrir en el olvido de los que pudieran
defender nuestros intereses, y puesto que a
todos nos conviene el bienestar de la clase &
que pertenecemos, todos debemos-encaminar
nuestros pasos € iniciativas para ver de mejo-
rar nuestra triste situacion, de todos tan ol-
vidada.

Si los obreros, que no teniendo tantas nece-
sidades y ganando mas que la inmensa mayo-
ria de nosotros, no pueden vivir, porque al fin
y al cabo los salarios son cortos y la carestia
de los principales articulos de vida es fabulosa,
reclaman 4 una voz y tan justamente se de-
fienden, ¢qué nos toca hacer & nosotros cuan-
do, por razén natural, debemos contar con mas
elementos que ellos?

Los trabajadores, por su union, han conse-
guido de los patronos grandes concesiones,
como son el aumento de sueldo, disminucién
de horas de trabajo y la consideracién que
antes no tenian; alentados por el amor a la
vida, siguen trabajando incesantemente; ulti-
mamente, ya hemos visto que han conseguido
introducirse en el Municipio; su constancia les
llevara a las Cortes, y llegara dia en que tan
bien organizados se hallen y tales progresos
hagan los Centros instructivos ya creados, que
por si propios podran gobernarse y hasta trans
formar la sociedad entera.

Pero no vayamos tan lejos, concretémonos
4 la actualidad, y convengamos en que, sin
ia unién, no hubieran conseguido lo que hoy
tienen.

Mucho tenemos no.soiros adelantado para
conseguir la mejora y dignificacion a que te-
nemos derecho, y a cuya defensa debemos
consagrarnos; undmonos, repito, y coadyuve-
mos & la meritoria obra que Heraldo de Fe-
rrocarriles ha comenzado, el cual, secunda-
do, sostenido y apoyado por todos, sabra tomar
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las debidas iniciativa.s en bien del mayor de

nuestros deseos.

A unirnos, compafieros, y puesto que todos
sabéis, repito, las aspiraciones comunes que
persigue Heraldo de Ferrocarriles, ayudé-
mosle en su penosa empresa agrupandonos
bajo su bandera, y asi, y con la unién de todos,
podremos més facilmente llegar & la posesion

de nuestros derechos.

A. Herrero.

La Mutual Espafiola™.

Recomendamos & nuestros lectores lean el anuncio
inserto en la cuarta plana, con este titulo, como
asimismo la circular que con el presente numero se
reparte.

<La Mutual Espafola» es una Sociedad que viene &
llenar un vacio en Madrid, donde, por la heteroge-
neidad de la poblacion, tarda mas en inculcarse el es-
piritu societario. Esta Sociedad— que ri6 es incompa-
tible con ninguna otra, puesto que las cantidades que
entrega el asociado puede reclamarlas en todo tiem-
po—, tiende, en primer término, & redimir de la tira-
nia de la usura & la clase desacomodada, y & facilitar-
le, al propio tiempo, los alimentos de primera necesi-
dad, como el pan, la carne, la leche, etc., en condicio-
nes ventajosas de calidad y precio, por medio de la
cooperaciéon, base del bienestar de los pueblos cultos,
como Inglaterra, Bélgica, Alemania, Suiza, Francia,
Italia y otros paises donde estos organismos resuelven
por si solos, sin luchas ni complicaciones, los mas
graves problemas de caréacter sociolégico, mientras
que en el nuestro ocurren hechos tan vergonzosos €
inicuos como el que acabamos de presenciar: el arren-
damiento de los consumos en Madrid, que sélo sirve
para enriquecer a unos cuantos caballeros, & costa de
este sufrido y paciente pueblo, que durante /«'«« afios/
vera cernirse sobre su cabeza el hambre, con todas
sus terribles consecuencias.

El establecimiento de cooperativas, aconsejado por
los méas sabios economistas, y patrocinado por el par-
tido que hoy rige los destinos de la Nacidn, es el mas
eficaz remedio contra el odioso y por todos anatema-
tizado impuesto de Consumos. De ahi la necesidad de
emprender una activa y perseverante campafa que,
inspirada en la razén y la justicia, favorezca el acre-
centamiento de tan atiles como beneficiosos orga-
nismos.

Por nuestra parte auguramos vida prdéspera & la na-
ciente Sociedad, por la bondad de sus propésitos, de-
seando que en breve se generalice en Espafia el siste-
ma cooperativo, en todas sus multiples y diversas ma-

nifestaciones.

ppatepnidad.

Rsto es lo que los obreros ferroviarios estan
demo.strandocon sus suscripciones al Heratdo
DK Ferrocarriles. Esto, lo que evidencia
que la obra de regeneracion comenzada deja-
ra pronto de ser estéril, y que muy en breve
podremos ostentar orgullosos el gran lema de
unién que entre nosotros existir debe.

L~ union de los obreros manuales con los
obreros de oficinas, sefiala el nuevo faro de
salvacion al cual podremos arribar si conse-
guimos destruir los escollos que & nuestro paso
se presentan,

La suma de fuerzas que esto significa es tan
evidentemente clara y tan fuerte, que una vez
consolidada, no podra jamés llegar a ser des-
truida.

La presencia del obrero impone serias preo-
cupaciones por el papel activo que su clase re-
presenta, y no sé de nadie que haya abando-
nado punto tal de mira sin haber sufrido el
castigo & raiz de su caprichosay temorosa in-
diferencia.

Por eso me alegra la unién de los obreros de
ferrocarriles; por eso veo en lotananza, 6 4 lo
lejos, ese iris de concordia tan suspirado que
ha de conseguirnos dias de redencién y de
alegria.

La llegada parcial de los obreros hace aca-
riciar la redentora idea de salvacién que tanto
anhelamos, y la llegada total de ellos ha de
constituir el sostén de la clase ferroviaria que
tanto apoyo necesita.

La perspectiva que los honrados hijos del
trabajo ofrecen es consoladora y encierra ver-
daderas ensefianzas para el porvenir, asegu-
rando & la vez los respetos y consideraciones
que los altos deben & los que militan en las ca-
pas inferiores de la sociedad.

Ll corazén se agiganta ante semejante pers-
pectiva y las ilusionesy las esperanzas aumen
tan desde el momento que los hechos demues
tran que paminamos en pro de una situacién
encantadora, repleta de vida y cuajada de es-
peranzas.

iHermoso ejemplo de solidaridad, digno de
ser imitado por todos aquellos que, reacios ¢
indiferentes, no han pensado en el dafio mate-
rial que & ellos mismos y & sus respectivas fa-
milias se estan proporcionando!

Ejemplo hermoso que ha de servir de espejo
a los que no procuran por su aseo social, y
hermoso ejemplo incapaz de producir frutos
abominables, rastreros 6 de malos fines.

Imitemos a esos hijos del trabajo, esclavos

del deber, duefios de la misma sociedad que
los sujeta y los esclaviza, y pensemos que la
unidon don que nos brindan es la salvacion de
nuestras quejas y el final de nuestros constan-
tes y nunca acabados lamentos.

Aurelio Canudo.

BIBLIOGRAFIA

Fa/or agricola tomparativo dd nitrato de sosa,
sulfato de amoniacoy cianamida calcica.

Se ha recibido en esta Redaccién un folleto intitula-
do como el epigrafe, de gran actualidad y muy intere-
sante para los agricultores.

Empieza exponiendo la importancia del nitrégeno
como un elemento necesario para la vida de las plan-
tas, y, con tal motivo, describe magistralraente las
transformaciones que sufre desde que es absorbido
por las plantas hasta que liega & integrar los frutos.
Hace después un estudio comparativo de los abonos
nitrogenados, y presenta en resumen los resultados ob-
tenidos por largas y repetidas experiencias hechas en
el extranjero, y de algunas llevadas & cabo en la pro-
vincia de Valencia por varios agricultores.

Dicho folleto pueden adquirirlo gratuitamente cuan-
tos lo deseen, pidiéndolo & la Delegacion Espafiola del

Permanent Nitraie Committae, Mercado, 52. Valencia.

Buzén administitativo.

ANUESTROS SUSCRIPTORES

Con objeto de facilitar los trabajos de reorganiza-
cion administrativa del periédico, rogamos muy en-
carecidamente & nuestros suscriptores que nos remitan
ala posible brevedad el importe respectivo de sus sus-
cripciones.

A este efecto pueden utilizar los de fuera, como me-
dio mas facil, las libranzas de la prensa & nuestra or-
den, de venta en todos los estancos, y que para remi-
tirlas & esta Administracién, basta con franquearlas
como impresos 6 remitir el importe en sellos de Co-
rreos. Tan pequefia molestia para los sefiores suscrip-
tores simplific.a mucho nuestra ardua tarea.

También suplicamos se nos envien aclaraciones de
nombre y direccién por aquellos que noten alguna de-
ficiencia en las fajas.

A todos los que se han adelantado & este ruego
nuestro, les damos las mas expresivas gracias, que des-
de luego anticipamos también & los que sin duda aten-

deran nuestra suplica.

E1l Administrador.

Sr. Bafos.— Madrid.— Queda usted complacido, le
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prestaron, las composturas 6 modificaciones que sufrieron y la renovacion
sucesiva de sus diversas piezas.

Se comprenderan igualmente en estas notas cuantas observacionesy ad-
vertencias se crean necesarias para formar la estadistica del material del
servicio del ferrocarril.

Art. 37, En otros registros especiales y distintos de los indicados en ei
articulo anterior se tomard razén circun.stanciada de los ejes de las locomo
toras y ténders, cuidando de hacer mérito al lado del mismo dei nimero de
orden de cada uno, de la fdbrica de donde proceden, de la fecha en que em-
pezaron & prestar servicio, de las pruebas & que se .sometieron, de su trabajo
constante é interrumpido y sus accidentes y reparaciones sucesivas. Al
efecto cada eje debera llevar grabado su nimero de orden.

Estos registros, llevados siempre con la mayor escrupulosidad posible,
se presentaran por las Empresas & los ingenieros encargados de ia Inspec-
cion facultativa cuando crean oportuno examinarlos.

Art. 38. Solo las personas destinadas al intento por la Empresa encen-
deran las locomotoras.

Ya dispuestas para el servicio, un maquinista 6 fogonero permanecera
constantemente sobre su plataforma, cualquiera que sea la situacion de la
maquina, asi en las vias principales como en los apartaderos.

Art, 39. Los ténders, ademas de las condiciones de solidez y seguridad,
tendran la capacidad necesaria para contener mayores cantidades de agua
y combustible que las que puedan consumir las locomotoras & que acom-
pafian en el trayecto de uno & otro depdsito. lgualmente tendran el espacio
necesario para llevar en una caja los uatiles y herramientas que se deter-
mine.

Art. 40. Los carruajes destinados al transporte de los viajeros no entra-
ran en servicio sin la autorizacion de la Inspeccidon facultativa.

Se concederd esta autorizacion cuando se reconozca en la forma que el
Gobierno determine que llenan todas las condiciones para la seguridad y
comodidad de los viajeros.

Art. 41. El sitio designado & cada viajero tendra, por lo menos, 45 cen-
timetros de ancho y 65 de fondo, y 1,45 metros de altura, medida desde el
asiento.

En la parte interior de cada carruaje destinado a los viajeros, se colocaréa
nna tablilla que exprese, ademas de la letra y el namero que le corresponda
segln su clase, el nimero de sus asientos, marcando las divisiones que los

articulo que antecede, habréa en todos los puntos en que se creyere necesa-
rio guardas de via, guardaagujas y vigilantes de dia y de noche en numero
suficiente & la seguridad de los trenes y buen éxito de la explotacion.

Mientras dure el servicio de estos empleados no podran jamas abandonar
su puesto sin autorizacién expresa del jefe de quien dependan y sin haber
sido previamente reemplazados.

Art. 20. Cuando &juicio del Ministerio de Fomento fuesen insuficientes
para conseguir la seguridad de la explotacién los medios empleados por la
Empresa, adoptara por si mismo, después de oiria, las medidas que juzgue
convenientes y que el interés publico reclame en cada caso.

Art. 21. La Inspeccion facultativa, de acuerdo con la Empresa, organi-
zard de la manera mas conveniente el servicio y policia de las barreras.

Art. 22. Siempre que sea necesario para la conservacién de las obras 6
seguridad de las personas 6 mercancias abrir contrafosos, construir defensas
y contracarriles 6 emprender otros trabajos de la misma naturaleza, la Em-
presa procedera desde luego & su realizacion en los puntos que el Gobierno
designe.

Art. 23. Cuando en los plazos marcados & los concesionarios 6 arrenda-
tarios no reparen las faltas y dafios causados, 6 no se hagan las obras man-
dadas ejecutar, los jefes de division de ferrocarriles, previa orden de la
Direccién general de Obras publicas, reparardn dichas faltas y dafos, 6
haran las obras necesaria.? por el sistema de administracion. EI gobernador
de la provincia dispondra la incautacion de los fondos de las estaciones
préximas para atender al pago de dichas obras 6 reparaciones. De los fondos
incautados se dara recibo & losjefes de las estaciones, cuyos documentos se
canjearan después por las cuentas justificadas de gastos, en la forma que
acreditan los de las obras del Estado. 91 hubiese oposicion al incautarse de
los fondos, se reclamard el auxilio del gobernador de la provincia, que lo
prestara hasta con la fuerza material de que disponga.

Art. 24. La division de la linea en kildémetros, las rasantes, los radios y
longitudes de las curvas se indicaran seglin las prescripciones dictadas por
el Ministerio de Fomento, estableciéndo.se, siempre que sea posible, & la
derecha de la via, y partiendo de Madrid, como de un punto céntrico, & las
costas y fronteras.
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agradeceremos tenga & bien manifestarlo asi & sus

compafieros.

ANTIGUA BODEGA

DB

Sr. Odena.— Riba.— Recibido importe de Noviem-

brey Diciembre.
J. M. Prado.— Madrid.— Decir &usted la alegria que

en nosotros ha producido su atenta y entusiasta carta,
es innecesario.

Contestaremos & usted, y casi puedo asegurarle que Vinos puros de mesa.

la Redaccién acordara que se publique su carta; pero

|si usted viera con qué apatia se reciben todas las ini- Especialidad en aceites corrientes

ciativas que tienden & ftejorar nuestra situacion...! y filtrados.
F. Serrano.— Esperamos su visita, para aclarar el
asunto que usted conoce.
I. del Cafo.-Valladolid.— Perdone nuestra tardan-
za; tenemos un improbo trabajo.

E. Dante.— Nos ha sido imposible dar cabida & su

ensn PUNOBoa bn isea

6, Calle de Valuerde, adra. 6.

TELBPONO NITMEKO 1.156

aiticulito. En el préximo iréa.

P. Alvarez.— Le tenemos que decir lo mismo que al M A DKII3
anterior.
imp. de A. Marzo, San Hermen”~Ildo, 82 dup.
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SACIEDAD COOPERATIVA DE CREDITO MUTTIO Y AHORRO OBLIGATORIO

Capital sascrito en  de Mevietatire: 300.000 pias.

OBJETO DE LA SOCIEDAD

L.C.O.l. 1, ™
camente SU5 economyas. S
2.» Abarataren lo posible,para los asociados, layondiciones de
CONSUMO (comestible, leche, carbftn, etc.) y llegando hasta la tUNSIKUt.c.luiN ..

.~ 0.,

IMRONEMTFSir 1a usura, »o. medio de una LA DE ANTHCIPGS, que proporcione cantidades 4 los socios coa un
interés de SEIS POR CIENTO ANUAL.
Domicilio social; Guillermo RollanS, num, 1, bajo (aatcs Rejas)

Horas de olicina: de 6 de la tarde a4 9 de la noche.

TELESFORO HERHIINDEZ

Contratista Odl vestuario Qe ia Compafiia ie Caminos & Hierro Del Norte,

k" ¥ 2 SECCION

f. PBBRICANTE db los imPHRDQEHBUES CDHRCB “EL LEO N,

easa especial en Capas, Gabanes, Pellizas y Chaquetas de
iji piel para Maquinistas y Fogoneros.

MADRID, HTOeHN, 57 Y 59
Ij Valladolid, Calle de Santiago, 5 al 13.

Precios muy reducidos de toda clase de prendas & todos los
N empleados de ferrocarriles de Espana.

CAPITULO Il

DE LAS ESTACIONES

Art. 25. Cada estacién tendra en la fachada principal una inscripcion

que exprese su nombre y un reloj para arreglar el servicio de la misma vy el
del movimiento de los trenes.

Los relojes de toda la linea se arreglaran diariamente 4 la hora del me-
ridiano de Madrid, siempre que se halle enlazada con las de la corte, sin
soluciéon de continuidad, y en caso de tenerla, se regiran por el de la esta-
cién mas importante.

Estaran asimismo rotulados de una manera clara y precisa todos los
pasos para la circulacién de los concurrentes, carruajes y caballerias, de
manera que facilmente se conozcan los despachos, oficinas, almacenes, ta-
lleres y demas dependencias de la Empresa.

Art. 26. Todo billete con enmiendas 6 raspaduras sera desechado como
falso. ) o v, . Aj
Art, 27. Para la seguridad de los equipajes, bultos y mercaderias, la Ad-

ministracion del ferrocarril expedirda a sus duefios 6 encargados que se pre-
senten en su nombre lo§ correspondientes resguardos, especificando en ellos
el nimero y clase de los bultos entregados, el precio exigido por su trans-
porte y las demas circunstancias que se consideren necesarias para el mejor
desempefio de este servicio.

En estos resguardos se especificaran los plazos reglamentarios, dentro de
los cuales deben llegar los equipajes, bultos y mercancias a su destino.

Art. 28. Estardn constantemente & la vista en los sitios méas publicos de
cada estacion los anuncios de las horas de despacho, asi como también los
de los billetes, itinerarios y precios de las tarifas.

Art. 29. Todas las estaciones tendran un jefe superior, al cual estaran
subordinados los demas empleados de las mismas.

Art. 30 Habréa en las estaciones que el Ministerio de Fomento designe:

1.0 Departamentos para las oficinas de las Inspecciones y del telégrafo.

2® Un depésito en la forma que proponga la Empresa, donde se custo-
dien con toda seguridad los efectos extraviados y pertenecientes & los

viajeros.

c A
Y 3.°

Un botiquin provisto de los raedicamentos, vendajes y demas Utiles
gue puedan necesitarse en un caso dado.

Rioja y vinagres de vino.

H. la vida en Ma-irid creando COOPERaTiVAS DE
pQj,.J-*uCCION DE CASAS PARA LOS

XXSOOOCKKXXXXKXXXKXXXXIOOCKMXXIOCXICMICXX!

'S GRAN FABRICA DE GORRAS DE UNIFORME

di; los

H1JOS DE RUBI®©

CALLE DE JACOMETHEZO,

JVdJ..A.IDE,irD

NUMERO 50

Primera p (nica casa en gorras para empleados Ue lerro-
carriles, segun Ge anligno lo llene acreditado.
[ - Sin ignal en su clase.

§  Prontitad en el serniclo de todos los pedidos. _ g
XX XXX XXX MXX XXX XXX X TOCX XXX XX XXM IXXXXY

A fin de que todos nuestros compafieros puedan suscribirse al periddico, hemos dispuesto
que sea el precio de suscripciéon en Madrid y provincias de veinticinco céntimos al mes.
Basta llenar el boletin y remitirlo bajo sobre con sello de un cuarto de céntimo & la Direc.

cion siguiente: Heraldo de Ferrocarriles, Madera Alta,22,

principal,
da, Madrid.
BOLETIN DE SUSCRIPCION
D perfenecienle &la Compafiia de....
ofj calidad de.........cccocceiiinncnne suscribe al Heratdo de Ferrocarriles, por

meses deseando se le sirvael periddico d (1)

(1) Domicilio particular 6 dependencia donde presta sas servicios.

Representantes del HERALDO DE FERROCARRILES

Nuestros compaferos pueden entenderse para suscripciones y demas detalles con los seno

res siguientes: r--

]
Intervencion y Estadistica. Norte, D. Le6n Hernandez de Ledn y D. Ricardo Diaz Guerra.

Reclamaciones, Norte, D. Enrique Gordoy D. Dpiel Anguipo.
Oficinas enclavadas en la Estaciéon, Norte, D, Victorio Sacristan.
Oficinas de M. Z. A., D. Emilio Garrigésy D. Emilio Besteiro, en Intervencion.
Estacion de Atocha, G. V., D. Antonio Castro.

Idem id., P. V., D. Cristébal Ricote.

Oficinas y Estacion de M. C. P., D. Rafael de los Santos (almacenes).
Seccion de Oviedo, D. José Maria Carvajal.

Estacion de Valladolid, D. Maximo Rodriguez.

Estaciones de Sevilla, D. Domingo Garcia Tallon.

Idem de Avila y Segovia, D. Simo6n Jubera.

Bilbao, D. Beniamin Simé.

NOTA Poco & poco se van nombrando representantes en aquellos puntos que lo requieren
y donde tenemos compafieros que nos ayudan con tanto celo y amor por la clase. A todos da-

mos las gracias por su valiosa cooperacion.
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Art. 3i. Corresponde & los gobernadores provincia adoptar las medi-
das conducentes al mejor orden y buena policia de las estaciones, de la en-
trada, circulacién y permanencia en sus patios de los carruajes publicos y
particulares destinados al transporte de los viajeros y mercancias; pero sus
acuerdos no seran ejecutorios hasta que hayan obtenido la aprobacion del
Ministerio de Fomento.

Se prohibe todo privilegio & favor de las Empresas de transporte en la
entrada, permanencia y circulacion en las dependencias de las estaciones-

CAPITULO 1V

DEL MATERIAL EMPLEADO EN LA EXPLOTACION
Art. 32. EIl namero de locomotoras, ténders y demas carruajes destinados
a la explotacion sera el que se determine en el pliego de condiciones de la
concesién.

Si el mejor servicio publico hiciese necesario el aumento de este miate-
rial, el Ministerio de Fomento, oida la Empresa, adoptara para procurarle las
resoluciones oportunas.

Art. 33. Se hallaran siempre provistas las locomotoras de los aparatos
necesarios para precaver todo peligro de incendio, y nunca prestaran servi-
cio hasta que hayan sido reconocidas por la Inspeccion facultativa.

Cuando por deterioro U otra cualquiera causa se hubiere retirado del
servicio una locomotora, no podrd emplearse de nuevo, aun después de re-
pararla, sin el reconocimiento y autorizacién expresa déla Inspeccion facul-
tativa.

Art. 34. Los ejes de las locomotoras, ténders y carruajes de todas cla-
ses, pertenecientes al material de las Empresas, serdn forjados & martillo,
fuertes y compactos, de superficie limpia, sin grietas ni hojas, y perfecta-
mente apropiados al servicio que presten.

Art. 35. Nunca ni por ningln pretexto se permitiran las ruedas de hierro
fundido, pero si las de acero. En los trenes de mercancias, asi como en los
que marchen con poca velocidad, previa autorizacién del Gobierno, podran
usarse con llantas forjadas.

Art. 36. Todas las Empresas anotaran en registros foliados las locomoto-
ras de servicio, expresando la fecha en que éste tuvo principio, el trabajo que

izquier-





