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DIRIJASE TODA LA CORRESPONDENCIA:

HERALDO 1> EERUOCARRILES

PRECIOS DE SESCRIPCIONt

Madrid, 15 de Diciembre de 1905.
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Kn toda Kepafa 25 CéntimoS al mes.

Las snscripoloties de piovinola* han de set por lo meaos de dos meses.

Qrgmliss
ob Ferccamiles cb Eymila

Muy sefiores nuestros: la critica situacion
por que venimos atravesando todos los que es-
tamos sujetos a vivir del ferrocarril, obligan &
este periddico a dirigirse a ustedes en defensa
de los intereses del personal, harto importan-
tes y descuidados para que no se tengan en
cuenta.

Atento y fiel & uno de los puntos de su pro-
grama, cual es la defensa de los intereses del
personal compatibles con los de las Compaifiias,

no puede menos de cumplirlo, pues no en bal-

o (G ¢ ks

de vio la luz este modesto periodico, y no en
balde tampoco es el malestar que toma cuerpo
en todos los elementos que constituyen el per-
sonal de ferrocarriles.

hn nombre de la clase ferroviaria, en cum-
plimiento de lo prometido desde estas colum-
nas, dirigimos, pues, a ustedes esta carta que
han de estudiar en el fondo, procurando dejar
a un lado las faltas y errores que encuentren
en la forma, que no es nuestro deseo llegar
a ser célebres periodistas, sino el de que res-
plandezca la justicia, tan obscurecida hoy por
lo que & nosotros respecta.

Con la imparcialidad que en todo tiene e.ste
organo en la prensa, sin prejuicios de ninguna
especie, sin que en nuestra claridad pueda
verse por los de arriba un mal encubierto odio,
ni por los de abajo una disimulada adulacion,
sino con el Unico deseo de que ustedes co-
nozcan cuanto sucede y lo remedien es como
Seé acerca Heraldo Ferrocarriles, y €n
esa confianza, y con el respeto que sabe debe

de

tener y tiene a los que mas 6 menos mereci-
da.nente ocupan los primeros puestos, es como
a ustedes se dirige, en la inteligencia de que
ha de remediarse un estado imposible paralos
gue estdn abajo, perjudicial para los intereses
de los que estan arriba, y cree este periodico
gue nada debe ocultar, porque aunque no agra-
de 4 algunos, urge que los que llevan la parte
directiva conozcan bien las necesidades de sus
dirigidos, sepan de qué se quejany conozcan
sus tristezas. Si conociéndolas no las reme-
dian, entonces no es culpa de nadie los hechos
a4 que pueda dar lugar el menosprecio al que
trabaja, porque nada debe de esperarse en el
explotado mas que odio y muerte contra el ex-
plotador.

Perdonen ustedes, sefiores directores, esta
digresion necesaria, y pasaremos al objeto de
esta carta, ocupandonos ahora de los servicios
de oficinas, y continuando con explotacion mo-
vimiento, talleres, via y obras, etc., etc.

Los servicios Centrales son, .sefiores direc-
tores, 4 no dudarlo, de importancia suma para
gue se coloquen en manos inexpertasy losgo-
biernen hombres ineptos, si que buenos y de
excelente corazoén.

El personal de todas las oficinas ferroviarias
estd recargado de trabajo por la continua im-
plantacion de tarifas, por el aumento conside-
rable de movimiento y trafico, y porlo que al
trabajo respecta, sucede, sefiores directores,
aunque otra cosa se crea, que muchos de los
empleado.?, y hablamos de todas las Compa-
fifas, tienen necesidad de hacer de oficfo mas
horas de las que por deber les corresponden.
Es cierto que algunos, muy pocos empleados,
no retnen todas las condiciones que fueran de
desear, pero si los que los examinaron hubie-
ran procedido en conciencia y no se hubieran
dejado imponer de ciertas influencias y caci-
quismos, seguramente se hubiera evitado esto,
aparte de que nada puede pedirsele 4 un em-
pleado si no corre pareja,? la obligaciéon con la
retribucion.

Grandes y complicados son los trabajos de
oficinas, y & aumentar esta inmensa tarea con-
tribuye en algunos sitios el desconocimiento
de los que les dirigen, ijue urge remediar en

bien de los intereses de las empresas que uste-
des mismos gobiernan. Es cierto que algunas
Compafiias tienen organizados relativamente
bien sus servicios, pero los datos y conoci-
miento.s que tenemos a la vLsta nos obligan a de-
cir que son los menos, y no sucede sino en las
de poco trafico.

De aqui que los meritorios desde el primer
dia que entran en las Compafiias se vean pre-
cisados adesempefiar trabajos propios de un
empleado re.sponsable en todo momento.

Pero es mas triste que todo esto el ver, se-
fiores directores, que esfo.s meritorios estan
sin sueldo alguno y tienen que sufrir un ver-
dadero calvario para poder llegar a obtener la
plantilla. Es triste que llegue el Jia i.“, y esos
hombres que trabajan, y algunos de los cuales
no tienen recurso alguno, vean cdmo poco 6
mucho reciben ios demas su estipendio y ellos
pasan meses y me.ses sin que se les dé un
céntimo.

Pero esto, con ser miii.ho, no es ni la mas
pequefia parte de lo que tiene que sufrir el
per.sonal délos servicios de oficinas.

Aparte del malestar grande que produce &
los que obedecen el ver la impericiay descon-
sideracién de los que mandan, existe otro im
portantisimo muy digno de tenerse en cuenta,
y cuyo remedio urge, a nuestro entender, im-
plantarlo.

La tempestad que origina el reparto de las
pesetas que como ascensos se da al personal,
es cuestién de tan vital interés que no puede
por menos de preocupar hondamente a todos
los agentes, y refiriéndonos como estamos & Lo-
dos los servicios de oficinas, y hablando como
estamos también el lenguaje de la verdad, no
hemos de callar las causas que forman esa tem-
pestad, tempe.stad que de irse sucediendo ter-
minard por arrasar las pocas ilusionesy en-
suefios con que nuestra carrera esta cubierta.

No se hace ese reparto con la equidadvjus-
ticia a que se hace acreedor el personal por su
celo y su constancia, no, sefiores directores,
es necesario confesarlo; ofician en esa distri-
bucién gran papel aparte de las influencias, las
simpatias; aparte de las simpatias, las adula-
ciones; aparte de las adulaciones, ei humillante
servilismo que hace de algunos pobres compa-
fieros no fieles sirvientes de la empresa que les
da el pan, sino criados solicitos de losjefes que
injustamente los protegen.

Y llega méas aln porque hay casos que el
ser propuesto supone un regalito & tiempo,
hecho con disimulo y con mafa.

Es verdad que hay jefes dignos, pero no
basta eso; no so6lo es necesario que unos cum-
plan sus deberes de conciencia, es preciso que
el empleado trabaje en la certeza y la eviden-
cia de que se ha de recompensar el servicio &

la Compafila y no la adulacién a sus supe
riores,

Y basta, que en el proximo numero conti-
nuaremo.s molestando a ustedes con la conti-
nuacion de esta mal pergefiada carta.

NLestros: conyaiercs en el extranjero.

La Admini.stracion de los Caminos de hierro
del Principado de Baviera (Aletnania), ha
abierto para uso del personal de sus lineas
cursos de Francés é Inglés.

Con e.ste objeto se han establecido dos cla-
ses, una en Munich y otra en Nuremberg.

Los empleados que mas se distinguen son
recompfen.sados, concediéndoles licencias por
varios meses con el fin de que .se trasladen a
Francia é Inglafera a perfeccionar aquellos
idiomas, para lo cual se les otorga recur.sos pe-
cuniarios con que puedan hacer frente & gSus
necesidades durante la estancia en los citados
paises.

En Espafia no sucede asl,ni aun parecido si
quiera, por dos causas, una por el abandono
nuestro, y otra porque los que debieran preo-
cuparse de tener per.sonal inteligente é ilus-
trado no lo hacen, y no digamos que tal im-
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plantacion habia de gravar los presupuestos,
pues tal argumento seria risible tanto mas
cuanto vemos con qué facilidad .se hacen gas-
tos exorbitantes que luego quieren compensar-
se haciendo ridiculas economias.

Sucede con ias empresas una cosa muy pa-
reéida & lo que le ocurria a cierto tituloy cuyo
sucedido conoceran seguramente muchos de
mis lectores.

Y va de cuento.

Habia en cierta ocasién un marqués, hom-
bre de gran capital, pero que era en extremo
gastador.

Viendo el administrador que siguiendo aquel
camino habia de dar al traste con toda su for-
tuna, llamé un dia la atenciéon del duefio y
le dijo:

— Sefior, es mi deber velar por vuestros inte-
reses, y como veo que éstos van desaparecien-
do, creo del caso llamaros la atencion por si
entendéis; como yo entiendo, que debe dismi-
nuirse el presupuesto de gastos.

— Tenéis raz6n, veamos, pues, en qué se
puede reducir.

— Mirad; la casa cuesta...

— No, nunca, & eso no se puede tocar.

— Bien; entonces Jos carruajes.

— Tampoco; quiero conservar el mismo tren
que me legaron y tuvieron mis antepasados.

— Ei plato es otro de los puntos...

— Nada, nada, en ese extremo, na.la puede
restringirse.

— Entonces .. la servidumbre.

— Tampoco. Vamos aver cuantas luces hay
en la casa.

— Veinte, sefor.

— Pues empecemo.?;
escalera

suprimid el farol de la

EL ORGANISMO FERROVIARIO

Quejas, lamentos, imprecaciones... eso cons-
tituia el ambiente en todas partes doquier hu
biera un empleado de ferrocarriles.

Las manifestaciones de odio en contra de la
opresion revelaban el ansia de redimirse.

Lamentos y deseos que flotaban en la at-
mosfera cual &tomos dispersos é iban & con-
fundirse entre los infinitos que subian de todas
las clases sociales, concluyendo por perderse
en el vacio.

La afinidad de esos atomos, al ponerse en
contacto y chocar unos con otros, sobre infla-
marlos los hizo converger hacia un centro, vy,
condensandose, formaron un nlcleo de aspi-
raciones comunes. Este ntcleo di6 por resul-
tado la aparici()n de Heraldo de Ferrocarri-
LE.s, llevando en si el germen de nuestro ideal
supremo. Para de.senvolverio se preci.sa tiem-
po, mucho trabajo y gran perseverancia.

No desmayaremos en nuestros esfuerzo.? ni
se apagara nuestro entusiasmo mientras siga
mos recibiendo esas oleadas vitales y corrien-
tes de savia fecundante que nos transmiten de
todas partes numero.so.s amigos.

Nuestros anhelos se encaminan & dignificar
cuanto sea posible-, sacandolo de la postracion
en que se halla, el personal ferroviario, tan en-
tendido, sufrido y laborioso.

Por eso tomamos como objetivo primordial
la organizacién de un cuerpo de Ferrocarriles
gque se manifieste compacto, unido y potente.

A este fin proyectamos para algun dia, que
deseamos sea cercano, la celebracién de un
Congreso 6 Asamblea general de toda clase de
empleados afectos & las diversas Compaifiias
de ferrocarriles de Kspafia, donde puedan tra-
tarse seriamente asuntos de la mayor impor-
tancia para la clase, realizando asi uno de los
puntos contenidos en el programa de Heraldo
DE Ferrocarriles. De alli ))odria salir forma-
do lo que nos atrevemos & llamar el canony
el credo ferroviario.

Entre tanto creemos no serdinuiil labor la
de ir apuntando en estas columnas cuantas
ideas puedan servir de esclarecimiento & los
puntos (jue hayan de someterse & e.studio, con
objeto de que aquel Congre.so magno no re-
sulte infructuoso.

Concedemos gran importancia al escalaféon,
porque él darad a conocer, en jirimer lugar, to-
das y cada una de las jlartes 6 miembros que
han de componer el organismo ferroviario.
Salar en un momento dado cuantos somos,
qué somos, donde estamos, es mas trascen-
dental de lo que & .simple vista jiarece. Ku cir-
cunstancia.? extraordinarias seria este elemen-
to sumamente util ]J>aru obrar con rapidez,
adebintandonos & tomar las jiosiciones mas
ventaji.sas.

Entrafia, ademas, el escalafén cierto respeto

6 miramiento por parte de los superiores con
los inferiores, pues con él se van acostum-
brando, poco & poco, a impersonalizar los car-
gos, viendo solamente en ellos el bueno, me-
jor G 6ptimo desempefio del servicio encomen-
dado, con io cual prescinden involuntariamen-
te esas opuestas manife.staciones de simpatia
y antipatia que tantas veces perjudica, no .solo
a la persona, si que también al cargo. Destru-
ye insensiblemente la prepotencia de la reco-
mendacion y el favor, que, aunque legalmente
no pueda servirse del camino recto y despeja-
do, deja sentir, sin embargo, sus perniciosos
efectos valiéndose del oculto 6 tortuoso. Cer-
cena de algin modo la autoridad abusiva que
en muchos cas->s ejercen las Compafiias en
cuanto a separar libremente, segun sus parti-
culares conveniencias, al personal, siquiera
éste .sea el obrero. Inutiliza, hasta cierto punto,
el espionaje astuto y sagaz para sorprender la
buena fe de prob.is y antiguos funcionarios en
el ejercicio de su cargo, I™orque penetrandose
cada uno de la mision que le compete, se iden-
tifica con ella de buen grado y no admite im-
posiciones arbitrarias que puedan modilicar
sus expresos y categdricos deberes.

Conseguido el escalafon podriamos conside-
rar formado ei esqueleto del Cuerpo general
de Ferrocarriles. Mas aun; tendriamos toila la
nervatura, el sistema arterial y venoso. Com-
pletando luego ei tejido muscular por medii
de fuertes ligamentos que enlazaran las dife-
rentes partes del cuerpo, quedaria de hecho
establecida la unidad, que quiere decir el co-
razon. De este centro brotaria la sangre, que,
entrando por las arterias, llegaria a4 las extre-
midades, donde, recogiéndola las venas, I>de-
volverian & aquel centro. Asi, la corriente
constante y circulatoria pondria en comunica-
cion a unos con otros y & todos entre si, que-
dando, por este medio, entabladas relaciones
mutuas de intereses y afectos & manera de
presagios, preludios 6 anuncios del orto de la
vida ferroviaria.

Heraldo seria como el
alma de ese organismo, al que infundiria gran-
des alientos, sefialando seguros derroteros por
donde llegar & la cumbre del ansiado ideal.

A. R,

de Ferrocarriles

Hundimiento de una trinchera.

La que se halla en construccion en el ramal
del ferrocarril de la Compafiia de Langreo de
Sotillo al Musel, se ha hundido, resultando
cuatro muertos y un herido.

Este desgraciado accidente nos obliga a pro-
testar de las deficiencias que con tanta fre-
cuencia se vienen observando en obras de esta
naturaleza, donde la vida del trabajador .se
halla expuesta & cada paso.

Esperamo-s que el jefe de la division que,
por orden d“l ministro de Fomento ha ido a
examinar a([uellas obras, se fije bien en las
condiciones de seguridad que ofrezcan para lo
sucesivo, a fin de evitar que los empleados fe-
rroviarios sufran algun dia las funestas con-
secuencias que podran sobrevenir de no re-
unir aquella trinchera, hoy en construccion,
las condiciones necesarias para garantizar la
vida de cuantos hayan de transitar por dicho
sitio.

LA BURGUESIA

Roto el vinculo moral que debiera unir & to-
dos lus hombres, ya sean ricos 0 pobres, sabios
0 ignorantes, queda so6lo la fuerza material,
siempre opresora, como medio de establecer y
conservar el equilibrio social.

El endiosamiento de la razén, débil lucecilla
(jue va desvaneciendo paso a4 pasp las sombras
de nuestra inteligencia, y que so6lo después de
grandes y continuas fatigas suele llegar & ilu-
minarla con la posesién de alguna verdad, tie-
ne fascinado al género humano.

El desenfrenado egoismo, fruto de aquel en-
diosamiento, se ha entronizado en todos los
corazones, y ya hasta la palabra caridad suena
mal en nuestros oidos.

El odio, como mar tempestuo.so, se agita vio-
lentamente y hace suliir la espuma de sus em-
bravecidas olas hasta las grada? dol solio que
siempre debiera ocupar acjuella virtud mayes-
tatica amparadora de todas las cuitas y dolores



de la Humanidad. Desaparecié primeramente
de las clases encumbrada.?, ijue .se fueron ale-
jando poco & poco de sus humildes hermanas,
y éstas, huérfanas de proteccion, relegadas al
olvido, victimas del mas humillante desprecio,
se encontraron abandonadas & sus solas fuer-
zas, viéndose precisadas a luchar en condicio-
nes tan duras y serviles que hasta la propia
dignidad tuvieron que hacer jirones, ante la
imposicion irresistible de la naturaleza a con-
servarse.

Estas clases acaudaladas, que llamamos bur-
guesia, se han apoderado de todo y tienen so-
metidos & los trabajadores de todas clases &4 una
verdadera esclavitud econdmica. En su mano
se halla la maquina del Estado, 6 sea el Poder
politico, con la cual fabrican leyes que son
otros tantos privilegios para ellas. ;Qué extra-
fio es, pues, que los trabajadores quieran redi-
mirse dt! esa servidumbre y pretendan conse-
guirlo por medio de una organizacion de carac-
ter esencialmente cosmopolita?

Duefia, ademas, esa misma burguesia, de la
prensa rotativa 6 de gran circulaciéon, ejerce
im verdadero cacicato, tanto mas odioso cuan-
to esclaviza al pueblo, sirviéndose de él mismo
como instrumento de su propia esclavitud.

Convertida la prensa en mero mercantilis-
mo, los capitalistas se apifian, constituyendo
empresas explotadoras no s6lo del bolsillo de
las muchedumbres, si que también de las inte-
ligencias, de las cuales se sirven para emitir
anfibulégicaménte toda clase de ideas, segun
convenga & sus intereses. Asi resulta que, esos
obreros intelectuales sacrifican casi siempre
sus convicciones y afectos ante el mandato
imperativo, tirano y despoético del capital; y
asalariando sus plumas cometen, bien & su pe-
sar, iniquidades, que producen honda pertur-
bacion en la sociedad.

La tergiversacion intencionaday la calum-
nia habilmente dispuesta se aunan para pro-
mover los mayores escandalos que, agitando
las pasiones de las masas y excitando grande-
mente su insana curiosidad, las exaltan y con-
citan, suspensos sus espiritus de la difamacion,
injuria y deshonra ajenas. La bestia humana
abre sus fauces, signo revelador de feroz ape-
tito, y devora la presa. El anzuelo que aquellos
desalmados ocultaron traidoramente entre el
cebo corrompido, queda clavado en el corazon
y en la bolsa de los candidos lectores, que co-
tidianamente contribuyen con su dbolo cobri-
zo 4 aumentar el fondo de sus opresores.

Con tan poderosas armas, como son el Po-
der politico y la gran prensa, se comprende
haya en Espafia una enorme ocultaciéon de ri-
gueza, otro crimen burgués. Asi dice un pe-
riodico que visita nuestra casa; «Propietarios
de vastisimas posesiones, 6 no contribuyen a
sostener las cargas del Estado, 6 lo hacen en
una proporcién irrisoria. Fabricantes opulen-
tos tributan menos que modestisimos indus-
triales.

De esto proviene en gran parte el malestar
economico, que cada dia presenta caracteres
mas graves. Los pequefios propietarios, la pe-
quefia industria, tienen que sobrellevar en im-
puestos directos é indirectos el peso principal
del presupuesto, mientras que los potentados,
los opulentos, los ricos, se echan & un lado.»

iY esa misma burguesia indisciplinada esca-
tima cuanto puede los sueldos y jornales & todo
el que trabaja; nos impone sus leyes tiranicas
y consigue de nuestra forzosa resignacion lo
que no hubieran podido la paciencia y man-
sedumbre mas heroicas: soportar en el mayor
decaimiento, sus harturas...!

Empezaron sus apostoles maéas furibundos
arrojando la semilla de la rebelion, valiéndose
de falaces prome.sas difundidas con cierta elo-
cuencia, si, pero entrafiando una perversidad
refinada & la par que ocultamente circulaba el
metal acufado en permuta de aplausos que
siempre se cotizan por la plebe, dandolos al
mejor postor; y asi se van labrando los pedes-
tales sobre que se levantan arrogantes las figu-
ras de vilisimos seres, que en fuerza de enga-
fiar & los demas concluyen por engafiarse a si
mismos, con.stituyéndose en dioses de los pue-
blos, pero arrastrando las cadenas de la sober-
bia y del egoismo, y abriendo un abismo que
separa & gobernantes y gobernados, a ricosy
pobres.

No debe ser, en ella, en la burguesia, tal
cual es, no puede encarnar el principio de au-
toridad, porque en vez de dar unidad & la mul-
titud, la destruye. Representa la anarquia, y es
preciso, por tanto, que restablezcamos en la
parte, por lo menos, que més directamente nos
afecta, la autoridad por el imperio de la justi-
cia, exigietilo lo que de derecho nos corres-
ponde, 6 sea la mejora 6 aumento de nuestros
salarios en proporcion al aumento de riqueza,
que soélo disfrutan aquellos que nos explotan,

NOTiei:™~ VARIAS
luiilo preriil ile la Asoalain ile empleados

y obreros de ferrocarriles de Espafia.

En nuestro namero anterior dimos & conocer
a nuestros lectores los asuntos que figuraban
en la orden del dia para discutirlos en la Junta
general ordinaria que la Asociacion general de
empleado.? y obreros de ferrocarriles de Espa-
fia, iba & celebrar el domingo lo del actual.

Hoy nos creemos en el deber de dar cuenta
del re.sultadu de la sesion celebrada el dia anun-
ciado, la cual por falta de tiempo para discutir

HERALDO DE FERROCARRILES

todos los asuntos, fué suspendida hasta el si-
guiente dia & las ocho de la noche, en que se
continu6 la discusion de los asuntos (jue que
daron pendientes.

Serian proximamente las tres de la tarde
cuando bajo la presidencia del Sr. Jiménez
Santodomingo .se abri6 la sesion; y antes de la
lectura del acta de la anterior, que sin discu-
sion fué aprobada, el presidente dirige un sa-
ludo a la concurrencia, que alcanzarla a unos
200 a.sociado.s, y dice que es la primera Junta
general que tiene el honor de presidir y ijue
e.spera de la sensatez y cordura de los concu-
rrentes ([ue sean discutidos todos los asuntos
dentro de la mayor correccion, medio de faci-
litar ia discusidn.

Seguidamente uno de los .secretarios da lec-
tura de los pre.supuestos de gastos de adminis-
tracion que presenta la Junta directiva.

Es este un asunto de ios que sin duda por su
importancia fué discutido con toda amplitud,
tanto que habiéndose consumido ios dos tur-
nos en pro y en contra que el reglamento so-
cial determina, fueron ampliados por la presi-
dencia.

No creemos necesario extractar lo que en sus
respectivos discursos dijeron ios sefiores que
turnaron parte en la discusion, tanto en pro
como en contra; diremos Unicamente que des-
pués de estar debidamente discutidos fueron
aprobados.

Ei tercer punto relacionado con el crédito
gue la Junta directiva solicitaba para gastos de
traslado de domicilio, caso que éste hubiese
necesidad de llevarse 4 cabo por construccion
de la Gran Via, también fué aprobado de.spués
de alguna discusién.

Aprobado el tercer punto, se nombraron los
cuatro individuos que han de constituir el Con
sejo de intervencion con los dos que tiene que
nombrar la Directiva, sintiendo no poder con-
signar los nombres por no recordarlo,?.

Se entra en el quinto punto de la orden del
dia. y no se nombra director del periddico La
Asociacion, porque el que lo es en la actuali-
dad es reelegido.

El séptimo punto origindé viva discusién,
aprobandose la propuesta de castigo que hacia
la Junta directiva, y por lo que respecta al im-
puesto de utilidade.s, di6 cuenta el sefior se--
cretario general de las gestiones realizadas, si
bien infructuosas hasta ahora.

La hora tan avanzada.en que tenemos que
hacer la informacion de la segunda parte de
la sesion, nos obliga & no estar tan explicitos
como quisiéramos.

Los tres punto restantes de la orden del dia
originaron discusion, en especial algunti de
ellos, poniendo fin la campanilla presidencial.

Concluida la discusion de la orden del diay
una vez en la parte dedicada a4 preguntas-®
proposiciones, se presentaron algunas que en
breve tiempo fueron aprobadas y combatidas
por alguno.? socios, no deteniéndonos en este
punto por no considerarlo de importancia para
nuestros lectores y porque la hora apremia,
pues Unicamente en nuestro deseo de dar una
informacion verdad, podemos dar la corres-
pondiente &4 la segunda sesién de la Junta ge-
neral.

Los sefiores elegidos en la votacion de car-
gos vacantes, fueron;

D. Juan Xipell Pujol, presidente.

D. Antonio Ibarra, vicepresidente, Norte.

D. Joaquin Alburquerque, en Madrid, Zara-
goza y Alicante.

D. Juan Cortés, vicecoutador.

D. Andrés Trani, vicesecretario general.

D. Andrés Caamaiio, bibliotecario.

Deseamos a los sefiores elegidos gran acier
to en sus nuevosy honrosos cargos.

Por la Direccion general de la Compafiia de
los ferrocarriles del Sur de Espafia se han dedo
ordenes para que se lleve & cabo, con toda ra-
pidez, la construccion de la estacion de Gra-
nada, ai objeto de hacer su inauguracién el
mismo dia que se abra al servicio publico el
ferrocarril de Guadix 4 Baza,

Arabas inauguraciones tendran lugar & fines

del préximo mes de Elnero.

De Real orden se ha manifestado al Minis-
terio de la Gobernaciéon que no procede dero-
gar ni modificar la de 7 de Noviembre de 1903,
con arreglo & la cual los coches de poco peso
gue transporten correspondencia, pueden co-
locarse en los trenes inmediatamente antes del
furgén de cola.

Recomendamos la fabrica de gorras de los
hijos de Rubio, Jacometrezo, 50, donde encon-
trardn nuestros compaferos, aparte de una
gran economia, una e.smerada confeccion, sir-
viéndose los peaidos con gran prontitud.

En la Gazeia dos CaminAos de Ferro, de Por-
tugal, leemos 16 siguiente:

«En la pagina 773 de Guide Chaix va un ho-
rario por el cual se ve i}ue el convoy menos
rapido del mundo es el que va de Soto del Rey
a4 Cafio Santa Ana, en Espafa.

La rii.stancia de 22 kild6metros la recorre con
el siguiente itinerario;

Cafio Santa Ana, 6,25.

Sama, 6,55.

Soto de Rey, 8,20.

De modo que invierte una hora cincuentay
ci'ii'i minutos para recorrer 22 kil6metros.

il-u velocidad de un hombre ai pasoU

Y luego diremos que en Espafia no adelan-
tamos.

iPobre Espafia, siempre ha de ponerse este
pais como ejemplo de retroceso!

La Sociedad Azucarera en 1904-905, ha ob-
tenido los resultado» siguientes:

Pewl«».
INGrEI0S. .. 10.7*7.149
GASTOS. . eieeiiiie et 6.188.156
fientfieio liquido..........cccccvvvviinnnnnne 4538.993
k deducir:
Por pérdidas en d ejercicio de
1903-904......cccooeieieiiieiene 934.803
Por amortizacién de 1.630 obli-
CIONES....eveeiiieie e 515.000
Liquido repartible.............ccoceeeeeee 2.789.190

De las cuales, 2.538.015 pesetas han recibi-
do ya los accionistas, quedando un remanente
de 251.168 pesetas para la cuenta de ga-
nancias.

iPobrecitos! jCuanto habran sudado paraga-
narlas!

Se nos han quejado algunos compafieros
nuestros de que, en el nimero anterior, al dar
cuenta de la Junta general de la Asociacion de
empleados y obreros de Ferrocarrile.s de Es-
pafia, que se iba & celebrar, la diéramos tam-
bién de la orden del dia, en la que figuraba
una propue.sta de castigo para el asociado se-
fior Casas.

Lo sentimos, pero hemos de manifestar,
como satisfaccién & los aludidos sefiores, que
se trataba simplemente de una noticia cierta,
que ddbamos como informacién, sin que nos-
otros hiciéramos apreciaciones en sentido
alguno.

El periédico, en estos asuntos de libre apre-
ciaciéon, ni entra ni sale, sera eco de todo el
mundo, quedando, claro estd, estas columnas
4 disposicion de todos los suscriptores, de los
unos y de los otros, pues asi lo exige nuestra
imparcialidad.

iBien por nuestros compafieros de la linea
de Falencia & Santander! Han entendido éstos
gue el movimiento se demuestra andando, y a
la sola invitacion de nuestro entusiasta com-
pafiero Sr. Roca, ha venido, casi en bloque, el
per.sonal de aquella linea.

Si todos hicieran otro tanto, les aseguramos
gue no tardaba seis me.ses én ser una hermo-
sa realidad nuestro programa.

Un poco de constancia para que acudan los
rezagados, y adelante, que el esfuerzoy la vo-
luntad obra milagros.

UEs flas empleadss ferwilos

Se venia ha tiempo observando que los em-
pleados de ferrocarriles eran atacado.? con fra
cuencia de diabetes.

Los especialistas en esta clase de enferme-
dad se dedicaron & investigar las causas ori*
ginarias que la producian, y, como resultado
de sus estudios y observaciones, la Sociedad
de Medicina de Lyon ha recibido un informe
muy instructivo, acompafiado de una estadis-
tica que pre.senta la proporcién siguiente:

Por cada i.ooo0 diabéticos 12,65 son maqui-
nistas y fogonero.?, i3,io son conductores 6
funcionarios que prestan servicio en los trenes
en ruta.

O sea, en conjunto: por cada i.000 diabéti-
cos un 25,7$ corresponde a empleados ferro-
viarios.

Las continuas trepidaciones y violentas con-
mociones que sufren los empleados en los ser-
vicios amiiulantes parece .%er la causa de tan
triste enfermedad.

fio petiiocedamos.

Es racional que el hombre luche por su bien
estar de hoy y porvenir de mafiana, ambicion
legitima, tanto mas digna de respeto y con.si-
deracion cuanto mayor sea su persistencia,
siempre que busque punto de apoyo en la ci-
mentacion construida con materiales adquiri-
dos en el cumplimiento de su deber, que dan-
do prueba evidente de la confianza que tiene
en los actos practicados, adquiere una fuerza
moral tan superior, que nadie, no procediendo
con miras repugnantes, se atreverd & negarle
su derecho y méritos para su mejoramiento,por
las razones que podrad aducir su palabra, fiel
fotografia de .su conciencia.

Todo ser humano viene obligado & que su
marcha sea progre.siva en pago a los esfuerzos
inauditos que realizaron sus antepasados por
dar mayor desarrollo a la agricultura, indu.s-
tria y comercio, impulso & las ciencias, bellas
arte.s y facultade.s, destruyendo vicios, trans-
formando costumbres, modificando leye.s para
que gozaserao.s de libertades que no disfruta-
ron y descubriendo lo que para ellos era des-
conocido. Por tanto, el hombre, haciéndose
honor & si mi.smo, viene obligado a4 fomentar
cuanto sea vital, sanear lo enfermizo, investi-
gar lo existente en la Naturaleza y malar pri-
vilegios, para que el de.salicnto no nos estan-
gue, ponjue como el agua puray cristalina que
no tiene corriente, se corrompera.

Si la aj)atia produce grande? trastornos, no
causa menos la pasién; j)or coiiriguiento, de-
bemos de.smenuzar con el mayor celo lo acae-
cido en acjuetlo que pretendamos juzgar, for-
mando juicio exacto, y do existir error, sea
infimo, para sufrir mas tarde menos perjuicio.
Pues no cabe negar que tenemos la debilidad
de hablar bajo la impresion en que se halla
nuestro animo, 6 lo que es igual, renunciar el
bien general en busca del nuestro particular,
y de ahi ia inseguridad de la idea y el que no
vayamos rectos y compactos & un fin, cual ha-
cemos al resolver algun problema matematico,
y buena prueba de ello que cuidamos muy mu-
cho de no variar en nada el valor de cada una
de las figuras de los nUumeros que se presen-
tan 4 nuestra vista, considerdndolas segun el
lugar que ocupan por derecho, y de ahi ia
exactitud del resultado apetecido,

Ensefianza grande dan lo.s nameros no ad-
mitiendo otro valor que el representado, ni
permitiendo interpretaciones iJusorias, si 16-
gica.?.

De igual manera debieran hacerse entender
los hombres, consiguiendo ser un valor efecti-
vo entre tanto que actualmente le tienen no-
minal y cual objeto de capricho se cotizan
,segun los estima quien los utiliza, sin apre-
ciar su provecho, con lo que dan lugar & ser
conducidos al ridiculo, mientras que ocupando
cada cual su lugar, teniendo conciencia del
deber, y unidos todos, resolveriamos el pro-
blema. en lugar de perder las energia? en ato-
mos dispersos, que no otra cosa es el ittdivi-
duali.smo que, falto de fuerza, se pierde en
el aire.

Pedro Alvarez.

BIBLIOGRAFIA

Se ha recibido en esta redacciéon un folleto
titulado Lajornada de ocho horas, editado en
Sabadeil.

Tiene por objeto principal la propaganda
para la conqui.sta de las ocho horas, & contar
desde el i.” de Mayo de 1906.

Somos acérrimos enemigos del abuso de i
bertad que se permite esta desalmada burgué-
sia en perjuicio de la clase obrera, a ia cual
pertenecemos. Por e.?0 estamos conformes ea
cuanto al fondo del folleto. ,

En el capitulo que trata de las Jornadas
cortas! jSalarios altos! traza un paralelo entre
los salarios de varios oficios de Inglaterray de
los Estados Unidos, del cual resulta muy venta-
joso este ultimo punto, donde, segun dicho fo-
lleto, se trabaja menosy se gana doble, disfru -
tando el obrero americano una vida propia de
burgués, en cuanto al trato. Peroel desideratum
se halla en Australia, verdaderaJauja del mun-
do obrero. Alli los salarios .son muy crecidos
y la vida material mucho mas barata que en
los demés paises. «El obrero gana espléndida-
mente ja vida; no se abstiene de nada; no re-
gatea nunca el precio de un objeto 6 de un
placer que le atraiga; se subscribe & multitud
de periédicos; frecuenta los casino.?, ios sindi-
catos, etc,; no escatima jamas ninguna satis-
faccion para su familia.» Esto ya es vida de
sultan. jY estamos nosotros aqui privados hasta
de lo necesario, existiendo ese sofiado pa-
raiso!

En otro apartado se ocupa de las consecuen-
cias de la disminucion de horas de trabajo so-
bre la produccion, problema muy bien tratado.
Sigue otro sobre la huelga forzosa, no mal ex-
puesto; y concluye, por fin, haciendo la apo-
teosis de una sociedad que .surgird esplendo-
rosa, la cual, tal como la pinta, sera una ver-
dadera bienaventuranza aca en la tierra, donde
el ser humano experimentara satisfaccion ple-
na. (jLastima no sea verdad tanta belleza!) A
esa sociedad iremos fatalmente, necesariamen-
te, y en ellay por ella podra Ser materializada
la luminosa formula; Bienestar y libertad.
(iQué mal se compagina la libertad con la fa*
taiidadi)

Agradecemos muy de veras la atencién de
nuestro colega ElI Trabajo, de Sabadeil, con
guien estableceremos el amistoso cambio.

FERROCARRILES SECUNDARIOS

(CONTINUACION)

El ferrocarril sera considerado y guardado
como los deméascaminos publicos, y losguardas
que al efecto nombren las Empre.sas disfruta-
ran de las mismas prerrogativas que los peo-
nes camineros del Estado, para lo que debe-
ran llevar un distintivo especial.

La reduccion de los tipos kilométricos maxi-
mos para todos los transportes y para todos
los recorridos sin alteracién en las condiciones
de aplicacion de la tarifa legal, podréa efectuar-
se sin otras re.stricciones que la de dar conoci-
miento al Gobierno y al publico con ocho dias
de anticipacién & la fecha del planteamiento
de la rebaja. .

Se sefialan las condiciones a <jue han de su-
jetarse las rebajas condicionales de las tarifas
legales y las tarifas especiales.

El expediente de caducidad, cuando ocurra
alguno de los casos previstos en el art. 8." de
la ley, deberd promoverse de oficio jlor los
agentes del Gobierno encargados de ia inspec-



J_

cion de las obras, y también podra solicitarse
la caducidad por (malquiera entidad 6 Corpo-
racion, revista 6 no caiacter oficial.

Se detallan minuciosamente los trdmites del
expediente de caducidad hasta que ésta se de-
clara; la forméa de incautarse el Estado de las
obras 0 de la linea, si aquéllas estdn termina-
das; las prdrrogas que pueden concederse para
la realizacién 6 comienzo de las obras; los pla-
z0s que pueden otorgarse para subsanar las de-
ficiencias que se observen en la linea y la for
rna de la entrega del camino y de su material
y dependencias al Estado al terminar el plazo
de la concesion.

El capitulo segundo trata de los ferrocarriles
sin subvencion directa del Estado.

Para obtener la concesion de estos ferroca-
rriles se dirigira al ministrouna solicitud,acom-
pafiada del proyecto de la linea, que constara
de los cuatro documentos que especifica el ar-
ticulo 17 de la ley, y ademéds las tarifas que el
peticionario se proponga establecer, descom-
poniendo los precios en los dos conceptos de
peaje y de transporte.

Cuando se haya de ocupar alguna extension
de dominio publico, aprovechar obras del Es-
tado 6 gozar de la exencion del impuesto so-
bre viajerosy mercancias, se agregara también
el documento que acredite haber depositado
el 1 por 100 del importe de la apreciacion ele-
vada de las obras, y si se pretende hacer uso
del derecho de expropiacion forzosa, se acom-
pafiarda ademas una relacion por términos mu-
nicipales de los propietarios cuyas lincas ha-
bran de ser ocupadas.

Se determinan los tramites de estas solicitu
des hasta su resolucion, siendo aquéllos distin
tos, segln se pretenda 6 no ocupar terrenos
del dominio publico 6 aproveiharobras del Es-
tado, la provincia 6 el Municipio.

En todos los casos, la concesion sera otorga-
da por Real orden, que se publicard en la Ga-
ceta; pero cuando implique la ocupacion de te-
rrenos U obras del Estado 6 la expropiacion
forzosa del dominio privado, habra de darse de
ello cuenta a las Cortes, y no sera firme hasta
dos meses después, si es que en este intervalo
aquéllas no acordasen nada en contrario.

Esta dedicado el capitulo tercero a 1(jS ferro-
carriles con garantia de interés por el Estado.

Para los efectos de la garantia del interés,
los gastos anuales de explotacion)por kilome-
tro se deduciran de los ingresos brutos por me -
dio de una formula compuesta de dos términos:
uno constante, y otro variable y proporcional

al producto kilométrico bruto.
(Continuara.)
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heraldo de ferrocarriles

Seccion Independiente.

Abrimos ea esta tercera plana nna seooién independiente dedicada & insertar en ella los articalos, guajas, sueltos,
remitan nuestros suscriptores, satisfaciendo asiles deseos manifestados por mucbos en repetidas ocasiones. A

sentes las advertencias gue siguen:

1 aCuando el exceso de originales no consienta publicar todos en un sélo niumero, guedaran en turno, con preferencia pata

+ VI-

mos recibidos, 4 no ser gue el caracter de actu~dad obligara d anteponer éstos & los primeros.

2.*
3.a
derecho de autorizar 6 denegar su publicacién.

Deplorable en extremo va siendo la aituacion de I(is
empleados de la Divisién de Intervencién y Kstadlsti-
ca de la Compafiia de Madrid & Zaragoza y i Alicante,
deade que el agregado Mr. Simé6n senté sus reales en
aquellas Oficinas.

El desencanto del personal se acefital cada vez mas
por la serie de disposiciones y medidas de régimen in-
terior, que no tienden & otro fin, cjulzd inconsciente--
mente, qUe al de molestar & aquellos sufrido» emplea-
dos, sin que aquel sefior tenga conciencia de lo que
hace ni sepa 4 dénde van encaminadas sus medidas.

Sin duda, Mr. Simén fué mal aleccionado por aque-
llos sefiores que, allende el I'inneo, tienen interven-
cién eo las cuestiones ferroviarias espafiolas, y al llegar
recibiria también instrucciones que interpreta arbitra-
riamente, extremando sus rigores hasta rayar en la
crueldad.

Bien es verdad que el personal espafiol de ferroca-
rriles e.s bastante sufrido. No es menos cierto que ape-
nas si tiene conciencia de sus derechos ni del papel
que desempefia; si bien se explica por la habilidad y
el esfuerzo constante que la Compafiia de Alicante ha
hecho para que sus empleados sean— fuera del servi-
cio—seres inertes, sin energias, sin iniciativas, sin
compafierismo, y que la inmensa mayoria sélo cifre
sus aspiraciones en la llegada del dia 24 de cada mes
para cobrar sus haberes y poder acallar & unos cuan-*
tos caballeros que— por desinterés de la Compafia—
los tienen aprisionados en las redes de la usura;y en
la venida del nuevo afio, para ver si la suerte les de-
para un nuevo ascenso de 500 reales.

No ignoraba Mr. Simén esta manera de ser y de
pensar de la gente que habia de mandar. Ya sabia que
el palo y las vejaciones seria el instrumento principa-
lisimo que habia de emplear contra esa pléyade de
empleados espafioles & sus érdenes, que él considera
tan despreciables, como tampoco ignora que ante las
quejas de sus subordinados, por justas que sean, ha de
recrecerse y ser mas tenaz aun con aquellas disposi-
ciones que las motiven.

Buena prueba de ello es el conato dé alboroto ha-
bido éntrelos empleados de Intervencién y Estadisti-
ca en el verano ultimo, disgusto qué.una comisién
expuso al dignisimo ingeniero de Caminos, Sr. Pei-
roncely, subdirector de la Compaifiia, él cual reconocié
como arbitraria, & todas lucee, la circular de Mr. Si-
mon, que motivé tal alboroto, y en la cual sé establece
que el empleado que incurra en una falta de asistencia
6 en tres de puntualidad & la Oficina, le serd impuesta
una multa de un dia de haber, y al incurrir en la ter-
cera multa serd propuesto para sn baja definitiva en ia
Compafiia.

Circular méas injusta no puede darse, si se tiene en
cuenta que no sefiala lapso alguno de tiempo. Esas
faltas pueden tener lugar en uno., dos—, diez,.., quin-
ce... 6 mas meses, y al cabo de ese tiempo el emplea-
do-se ha hecho merecedor de cpie se le descuente en
némina uno ¢ varios dias de haber. -;Es posible que

Art. 65. Un Reglamento especial formado por el Gobierno, con audien-
cia de las Empresas, determinara el .servicio de las locomotoras especial-
mente destinadas a socorrer sin dilaciéon los trenes atrasados 6 comprometi-

dos por cualquier causa.

En el punto de la estacion donde se e.stablezcan ias locomotoras auxilia-
res habra siempre un vagén de socorro con los Utiles y efectos que, a juicio
del Gobierno, se consideren necesarios. Los llevara también cada uno de los
trenes puestos en marcha para el pronto auxilio de los viajeros y de los

trenes en un caso fortuito.

CAPITULO VI

DISPOSICIONES REFEKENTES A LA MARCHA, PERMANENCIA EN LAS ESTACIONES
INTERMEDIAS Y LLEGADA DE LOS TRENES

Art. 66. A propuesta de las Empresa.? determinara el Ministerio de Fo-
mento la direccion del movimiento de los trenes y maquinas aisladas en los
ferrocarriles de doble via, asi como también los puntos de cruzamiento en

los de una sola via.

Art. 67. Ningun tren podra partir de la estacion antes de la hora marcada

en el reglamento de servicio.

Art. 68. Regiran las di.sposiciones vigentes 6 las que en lo sucesivo se
dicten por el Ministerio de Fomento respecto al tiempo que ha de transcurrir
desde la salida de un tren hasta el primero que haya de seguirle en la mar-

cha reglamentaria de los mismos,

No .se permitird, en el intermedio de uno y otro viaje, partan de las es-
taciones ni trenes ni maquinas aisladas, salvo en los casos de auxilio y soco-
rio, 6 cuando la Empresa se halle al efecto competentemente autorizada por

el Gobierno.

Art. 69. A las inmediaciones de las estaciones ,se haran las sefiales que
adviertan desde luego & los maquinistas si pueden 6 no entrar en .su recinto

con la.slocomotora.?.

El maquinista detendrd el tren inmediatamente que observe la sefal

de alto.

Art. 70. Sélo en los casos fortuitos de fuerza niiyor 6 de reparacion de
la linea podran detenerse los trenes en la via general.

algun agente de Intervencién, por celoso que sea en
asistir con puntualidad & la Oficina, no incurra eti
esas faltas, dejando por causas completamente ajenas
4 su voluntad, de concurrir un solo dia al servicio, 6
llegando, por lo menos, con un retraso de diez minu-
tos en ese indeterminado tiempo que preside la circu-
lar? ;Seria capa/. Mr. Simén?

_De aqui se explica (jue una gran parte de Interven-
cion esté multada por mantenerse viva esa orden inte-
rior, & pesar de ia promesa del Sr. Peironcely de que
serla derogada por considerarse injusta y de efectos
contraproducentes.

Al sostenerse en todo su vigor esa disposicion, bien
claro estd que el sefior subdirector no ha hecho nada
en favor del personal, segdn prometi6 & la comision,
6 sus gestiones han sido infructuosas en otras esferas,
con lo cual se acrecientan los ardores dictatoriales del
sefior agregado.

Hay que reconocer que & determinadas personali-
dades le» ha cabido--dentro de la Compafifa— la suer-
te de salir con bien en iaempresa acometida contra el
personal, manteniendo erguido el C(?digo; pero tam-
bién hay precedentes de que ese mismo personal haya
mostrado su vitalidad protestando airado contra sus
opresores.

Suscite la conversacion. Pregunte Mr. Simén & los
veteranos de Intervenciéon quéfué aquello que motivé el
nombramiento de D. José Gutiérrez para ocupar el
puesto dejefe. Digale & su protector jquéfué aquello
otro que ili6 vcasioh al disgusto manifestado por elper-
sonal del movimiento allapor el afio tjj! jEntérese Mr. Si-
moén! jQue le expliquen las causas productoras de aque-
lloy sus consecuencias para todos!

Cuestion es esta de la Circular de Mr, Simén que el
Sr. Baiier y el Consejo de Administracién de la Com-
pafiia deben tomaren consideracion,maxime si se tiene
en cuenta el estado de opinién, poco halaglefio, que
reina en el personal de toda la casa, y que las multas,
fundadas en la opresién, son la mecha que enciende
los &nimos, ya de antiguo caldeados,

Filipe.

Esperamos que Mr. Sus, digno director de la Cota
pafi‘ila de M. Z. A., tomarda cartas en ei asunto, tratan-
do de resolverlo en bien de unos y de otros, res'able-
ciendo de ese modo la tranquilidad en el &nimo de
todos sus subordinados, & fin de que éstos, viéndose
respetados en sus fuerosy consideraciones individua-

les, coadyuven colectivamente en pro de los intereses
de la Compaifiia.

un ruego.

Lo hacen los agentes de trenes de la Compafiia del
Norte que han sido eliminados de los Gltimos cuadros
de aumento de sueldo, a! jefe de la explotacion, sefior
Torreyllon, suplicaAndole les conceda en les préximos
cuadros de primero de afio los dos aumentos que les
corresponden, pues como habra observado el indicado

informaciones, etc gue nos
este objeto, les rogamos tengan pre-

el siguiente los G Iti-

lios originales no se devolveran & los interesados, quienes han de poner sus firmas al pie de aquéllos, para garantia de esta Bedaccién..
La Direccién de HEB.ALDO D£ FEBIBOCABBILES no se haréd responsable de loa escritos contenidos en esta seccién, si

bien se reserva®1l

jefe, en los cuadros del afio pasado han sido eliminado ®
algunos sin razén, y otfés por habérseles impuesto in-
justos castigos, los cuales, tanto unos como otros, han
demostrado en el transcurso del afio, un celo inque-
brantable y una honradez acrisolada dentro y fuera
del servicio que se les ha confiado.

OTRO

Seria de agradecer que por el arrendatario del Des-
pacho Central de Valladolid se dieran 6rdenes para
evitar ciertas deficiencias que se observan en iaentre-
ga de bultos & los guardafrenos y conductores, que
se nos quejan, y que de seguir asi, pudiera ser causa
de que obligara & dar de ello cuenta al inspector prin-
cipal de aquella seccién.

Sefor director del Herai.do de Ferrocarriles.

Madrid.

Muy sefior mio: Sigo con el interés que es de supo-
ner las hermosas ideas expuestas por el 6rgano de la
clase ferroviaria en general, y veo que para salir ade-
lante con ellas lo mas principal es la vida del peri6-
dico, y esto sdlo requiere que aumente el nimero de
adheridos.

Reconozco que en medio de sus aspiraciones, que
son las de la clase en general, les produzca pena el
ver que éstos lio responden, cual debieran, dado el
gran namero de empleados de este tan sufrido como
digno de mejor suerte Cuerpo; pero asi somos... y no
se puede pedir mas.

Dice un apreciable compafiero que si no podiamos
obligarnos, dando con ello una prueba de unién y
compafierismo, & aportar dos adhesiones &4 nuestro pe-
riébdico, y yo me permito exponer & su considerasion
otra idea que habla de dar mas resultados. [Por qué
somos tantos los llamados y tan pocos los escogidos!
¢(No podriamos los hoy existentes abonar, en vez de
0,25, una peseta durante los meses de Enero, Febrero
y Marzo solamente (se trata de un desembolso Gnico
de 1,75 sn meses) & fin de que los que se hallan
al frente dispongan de medios que les permitan hacer
grandes tiradas para que circule y sean conocidas las
ideas que sustenta por todo el personal?

Estoy seguro, sefior directbr, que al finalizar estos
tres meses la suscripcion seria un hecho, como desea-
mos todos los que estamos &vidos de reformas, y en
especial del tan deseado escalafén.

Deseando fuese Util este pensamiento, se repite de
usted afectisimo, s. s., g. b. s. ra..

Josi M. Prado.
2s Novlembie 790$.

Para satisfaccion de nuestro comunicante hemos de
decir que, por nuestra parte, todo el que esté conforme
con lo que expone nuestro compafiero, lo manifieste.

35 «

separen de una manera precisa, y otra con las disposiciones de este Regla-

mento concernientes & los viajeros.

Art. 42. Todas las locomotoras, téndefs y demds carruajes de un tren,

contendran;

1® EI nombre ¢ las iniciales del camino de hierro a que correspondan,

2® EIl nimero de orden.

3® La clase & que correspondan en los carruajes de viajeros.
Art. 43. La Empresa conservard constantemente en buen estado el ma-

terial de explotacién proporcionado & la extensiéon y circunstancias particu-
lares de la linea.

Art. 44. Es de la exclusiva competencia de la Administracién activa el
conocimiento de todas las reclamaciones que se susciten contra las resolu
ciones de la Inspeccion facultativa que tengan por objeto desechar la parte
del material inservible, disponer las reparaciones necesarias y adoptar las
disposiciones exigidas para el buen orden y seguridad de la circulacion.

CAPITULO V

DE LA FORMACION DE LOS TRENES

Art. 45. A propuesta de la Empresa, el Ministerio de Fomento determi-

nara para los diversos puntos de la linea y segun las circunstancias lo re-
quieran:

1® La velocidad.

2. EIl nimero méaximo de carruajes.

3® EIl maximum de carga en los trenes de mercancias.

4* EIl namero y peso de los carruajes con frenos y el lugar que han de
ocupar en el tren, debiendo ser precisamente de esta clase el ultimo de
cada tren

Art. 46. Todo maquinista que conduzca una maquina estard provisto de
los medios indispensables para hacer las sefiales que los Reglamentos
previenen.

Art. 47. EIl numero de carruajes de viajeros de cada tren sera el que
corresponda & la marcha reglamentaria del mismo; se formaran, sin em-

bargo, los trenes necesarios para que puedan marchar cuantos viajeros se
presenten.

[N}
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Buzén administrativo.
ANTIGUA BODEGA
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). (iuardia.— Madrid.--Recibida su carta. Como
el problema es arduo y lo tienen en estudio persona-

lidades de la alta politica, esperamos ver lo (Jue re-

suelven en el proyectado roiiin nacional..., (lue. pro-
bablemente, no sera nada.
S- Valverde.— Navasa.— Recibimos su entusiasta Vinos puros de mesa.

. . 1 i i i N
carta. Agradecemos mucho sus ofrecimientos, y los Rioja y vinagres de vino.

aceptamos. Especialidad en aceites corrientes
A. Curros.— Madrid.— Agradecemos mucho sus lea- y filtrados. ~

les ofertas. jSi fuéramos todos asi..,; pero, adelantelEn

el préoximo ird su carta,
A Pastor.— Elche.— Recibido su boletin de adhesidn.
M. Castelo.— Cambre.— Recibido boletin, y 0,50 en

ensn puNonon bn 1892

e, Calle de Valnerde, nim. 6. 1

sellos. TELEFONO NUMERO 1.156

N. Martin.— Palanquines.— En nuestro poder im- M
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porte de suscripciéon por un afio.

Imp. de A. Marzo. San Hermenegildo, 32 dup

LA MUTUAL ESPANOLA

SOCIEDAD COOPERATIVA DE CREDITO MI TLo Y ADoRRo (iBLIDAToRIo

A Capital suscrito ea 1-“de Noviembr®’ 300.000 p*as. f
A OBJETO DE LA SOCIEDAD n
« I.» U creicién de capitales & s« .ocios, estableciendo una CAJA de AHORROS, donde éstos depositen periédi- |
n Ab.ratar en io Dosible p»r» los asociados, Ui condiciones de la vida en Ma-trid, creando COOPERATIVAS DE

¢ CONSUMO (eomeslible, leche, carbun, etc.) y llegando hasu la CONSTRUCCION DE CASAS PARA LOS 7~

~ IMPONENTES.»™ ANTICIFOS, ;que proporcione canlidade. & los socios con un P
4 inteiés de SEIS POR CIENTO ANUAL.
A Domicilio social: Guillermo RollanO, ndm, 1, bajo (anfss Rejas)

N Horas de oficina: de 6 de la tarde &4 9 de la noche. f

-TELESFORO HERMfIMDEZ *

Contratista fiel vestuario fie la Compafiia fie Caminos fie jtierro fiel Norte.
1. T 2. SECCION

vt/

™
“EL LEON»* ~

*r—

easa especial en Capas» Gabanes, Pellizas y Chaquetas de
?T(/ piel para Maquinistas y Fogoneros.

MADRID, ATeeHH, 57 Y 59

F i
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BRICATfITE DB LOS IODPBRQQEABDHS CDARCA

i
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~ Vailadolid, Calle de Santiago, 5 al 13. /

Precios muy reducidos de toda «'lase de prendas a todos los »
empleados de ferrocarriles do Espana.

r;
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Si la Compaifiia e.stuviese autorizada para emplear doble traccién, el ma-
ximum de carruajes en cada tren de viajeros serd de 24.

Al efecto se estableceran en diversos puntos de la linea depdésitos de ca-
rruajes, con los cuales puedan completarse los trenes cuando asi lo exijan la
concurrencia y el mejor servicio publico.’

Art. 48. Las locomotoras marcharan siempre a la cabeza délos trenes.

Esta orden podra, sinembargo, variarse, si conviniese, para facilitar y
hacer mas seguras las maniobras indispensables en la proximidad de las
estaciones y en los casos de socorro, no debiendo exceder entonces la ve-
locidad de 25 kilémetros por hora.

Art. 49. En la colocacion de los carruajes que formen los trenes de via-
jeros y mixtos, se observaran las prescripciones dictadas sobre la materia, 6
que en lo sucesivo se dicten por el Ministerio de Fomento, & propuesta de
la Empresa.

Art. 50. Sélo con arreglo & las instrucciones que dicte el Ministerio de
Fomento, y bajo las condiciones que tenga por conveniente, podran formar
parte de los trenas las diligencias y mensajerias; pero en ningln caso se
autorizara el transporte de viajeros en el interior de estos carruajes.

Art. 5i. Se prohibe admitir en los carruajes de viajeros toda materia
que pueda ocasionar explosiones 6 incendios.

Art, 52. Los carruajes y vagones que entren en la composicion de un
tren, deberan tener los topes a la misma altura, y los centros de éstos aigual
distancia, debiendo enlazarse de manera que se hallen siempre en contacto
sin forzarse.

Art. 53. Tanto las barras de ios topes como ios frenos y tornillos de las
manijas, se conservaran siempre perfectamente limpios y engrasados.

Art. 54. Cada tren sera remolcado por una sola maquina, salvo los casos
de auxilio por averia U otras causas graves, pudiendo entonces emplearse
otra maquina mas, asi como también cuando la Empresa se halle al efecto pre-
viamente autorizada por el Gobierno.

Art. 55. Nunca se colocaran mas de dos locomotoras encendidas en cada
tren de viajeros, y, por regla general, se colocartin las dos & la cabeza, aun
cuando en casos esjieciales, pero siempre con la autorizacién del Ministerio
de Fomento, podra permitirse distinta colocaciéon. A la cabeza, y después del
ténder, iran uno 6 dos vagones que n ltransporten personas, seglin sean una
6 dos las locomotoras ijue remolquen los trenes.

A la cola del tren se colocarad siempre otro vagén sin viajeros, a no ser

FERROCARRILES
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CALLE DE JACOMETREZO, NUMERO 50
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Primera ? Unica casa en gorras para empleados ie ierro- S
carriles, seqlin de antigno lo tiene acreditado.

S Sinigual en su clase. 0

S Prontitud en el sernicio de iodos los pedidcs. g
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A fin de que todos nuestros compafieros puedan suscribirse al periddico, hemos dispuesto
que sea el precio de suscripcion en Madrid y provincias de veinticinco céntimos al mes.
Basta llenar el boletin y remitirlo bajo sobre con sello de un cuarto de céntimo & JaDirec

cion siguiente: Heraldo de Ferrocarriles, Madera Alta,22, principal, izquier-
da, Madrid.
BOLETIN DE SUSCRIPCION
D- perteneciente & la Compaifiia de

en calidad de- se suscribe al Heraldo de Ferrocarriles, por

meses deseando se le sirva el periédico & (1)

() Domicilio particular 6 dependencia donde presta sas servicios.

Representantes del HE SALDO DE FERROCARRILES

Nuestros compafieros pueden entenderse para suscripciones y demas detalles con los sefio
res siguientes:

Intervencion y Estadistica, Norte, D. Le6n Hernandez de l.e6n y D. Ricardo Diaz Guerra.
Reclamaciones, Norte. D. Enrique Gordo y D. Daniel Anguiano.

Oficinas enclavadas en la Estacion, Norte, D, Victorio Sacristan.

Oficinas de M. Z. A., D. Emilio Garrigésy D. Emilio Besteiro, en Intervencion
Contabilidad General de M. Z. A., Pacifico, 4, piso b.ijo, D. Pedro Estévez y Peinado.

Idem id., P. V., D. Cristébal Ricote.

Oficinas y Estacion de M. C. P., D. Rafael de los Santos (almacenes).

Seccion de Oviedo, D. Jo.sé Maria Carvajal.

E.stacton de Vailadolid, D. Maximo Rodriguez, Ferrocarril, nim. 4, 0 oficina del Peciuefio
Material, Vailadolid. ‘
Estaciones de Sevilla, D. Domingo Garcia Tallén.
Linea de Avila y Segovia, D. Simo6n Jubera.
Bilbao, D. Benjamin Simé.
Linea de Santander (Norte), D. Andrés Roca.
NOTA Poco & poco se van nombrando representantes en aquellos puntos que lo requieren

V donde tenemos compafieros que nos ayudan con tanto celo y amor por la clase, A todos da-
mos las gracias por su valiosa cooperacion.

35 —

que la Empresa esté autorizada por el Gobierno para suprimir el furgén de
cola. En los trenes de viajeros habra siempre un vagén retrete.

Art. 56. En un registro especial se anotaran las causas que hayan dado
ocasion & enganchar dos maquinas en un mismo tren, cuando no se encuen-
tre la Empresa autorizada al efecto, expresando también e! tiempo empleado
en este servicio, con las razones que le justifiquen.

Los encargados de vigilar la explotacién podrdn examinar estasy las
demés notas que & ella se refieran cuando asi lo exija el mejor servicio
publico.

Art. 57. Con la antelacién conveniente y eljmas detenido examen, se
cerciorard el maquinista de que las locomotoras y ténders confiados a su cui-
dado se hallan en buen estado de servicio y provistos de los repuestos nece-
sarios.

Art. 58. Los jefes de los trenes, en el acto mismo de recibirlos, los reco-
noceran con la mayor escrupulosidad para asegurarse de que estan bien di.s-
puestos para el servicio.

Art. 5. Cuando falte la carga correspondiente al furgén del jefe del
tren, se completara con lastre hasta la cantidad de 2.000 kilogramos.

Art. 60. El jefe del tren, los guardafrenos y el maquinishi, estaran en
comunicacion, en cuanto sea posible, durante la marcha, para poder dar, en
caso de accidente, la sefial de alarma.

Art. 61. Los trenes puestos en marcha llevaran las luces y sefiales que
¢ determinan en el Reglamento vigente de 8 de Agosto de 1872, 6 del
que en lo sucesivo se dicte por el Ministerio de Fomento, oyendo & las Em-
presas.

Art. 62. Durante la noche estardn iluminados interiormente los carrua-
jes de los viajeros, y lo mismo de dia en el paso de los taneles (ju;' el Gobier-
no designe, preparandose al efecto en la estacién inmediata, segun el orden
de la marcha.

Art. 63, Antes de que un tren se ponga en movimiento, los empleados
que deben acompafarle ocuparan puntualmente sus puestos respectivos; y
con la anticipacion conveniente el jefe de la estacién hara la sefial que les
advierta su colocacién en el lugar que les estd designado, repitiéndola por
ultimo con el silbato el encargado de la maquina.

Art. 64. En los puntos de la linea (jue el Ministerio de
a la Empresa, designare, habra iiidquina.s de auxilio 6 de re”r;, v.i, sii-mpre
encendidas y dispuestas a prestar servicio, tanto de dia como dj noche.

oyendo





