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PERIODICO QUINCENAL,

PR Eeies DE suseRipeiéNi

En toda Espafia 25 céntimos al mee.

P

liKS Busoripoio&ss d* proTlsei&s han de ler poE lo meuos de dos meses.

aDYERTENe eifl

El deber que tenemos de publicar la extensa
relacion que encabeza este numero, nos obliga
a retirar parte del original, para dar cabida &
aquéila, que, por otra parle veran de buen gra-
do nuestros lectores, en gracia al fin que fa mo-
tiva y & la simpatica manifestacion de compaife-
rismo que demuestra.

Rogamos a los sefiores empleados de la In-
tervencion de M. Z. A. y a4 los sefiores emplea-
dos de Ariza, nos perdonan que dejemos para
el pro6ximo nimero la publicacién destUs listas,
por vernos en la imposibilidad de figurarlas en
este nimero.

A ultima hora hemos recibida varias relacio-
nes para contribuir & la suscripcién que publi-
caremos en los numeros siguientes.

SUSCRIPCION

para socorrer & los baérfanoB del jefe de la Estacion
de lieg-orreta, que murié de repente con nn liijo en
los brasoa, dejando en la mayor orfandad & nueve
bijos, el mayor de dies y siete afios, los cuales hace
un afio vieron morir & su madre, encontradndose
abandonados sin otro recurso que el que les pro-
porcionemos los compafieros (de todas las Empre-
sas) del que fué honrado y laborioso agente de la
Compaiifa del Norte.

Suma anttrior............... 454,05

Recaudado por D. Calixto Yuguero, in-
terventor en ruta del Norte.

D. Arturo Pérez. 2.00

) Calixto Yuguero 1.00
» Arturo Huerga.. 1.00
» Daoie! Alonso............ 1.00
» Cosme G. Marrén 1.00
» Miguel Moreno 1.00
* UlasPofiQ 1.00
e Recaredo Bavalillo.... 1.00
> Manuel Orbe 2.00
1 Jesus Molinero.... 250
» Luis Kowalski 2.50
» José Campillo.. 1,00.
» 'lI'oribio Ruiz.... 1.00
» Telesforo Gémez.. 1.00

Juan de la Mata 1.00

Recaudado por D. Miguel San Miguel,
jefe de Estacién de Biurrdm.

M

D. Miguel San Miguel, jefe Estacidén............... 1.50
» Valentin Carreras, faCtor.....ccccceevieiiiciieeinnns 0,50
> Tomas Esparza, MoOzo0......uiicicnenienns 0,25
e Nicasio Mayoral, idem.... 0,25
» Cosme lturria, capataz via y obras........... Q’S
» Vicente Pifiol, conductor. .. 0,50
> Martin Altolaguirre, idem ......... . 1.00
» Florencio Jiménez, guardafreno. 0,50
> Miguel Ulaz, idem ..o, 0,50
» Federico Torres, cantero viay obras..., 0,25
e Victor Fernandez, Idem Id.......ccccoeeeennne. 0.25
» Lucio Gutiérrez, conductor 0,50
» Tomas Vaquerizo, mozo tren... 0,25
> Francisco Arenales, Idem Id 0.25
» Esteban Eraso, conductor... 050
» Alberto de Cérdoba, sobrestante................ 1.00
» Florencio Castafieda, guardafreno............ 0,25
> Ramoén Larrode, mozo trenN........ceeeeenneen. Q*s
» Gregorio Revuelta, Idem Id 0.25
> Juan Pardo, lIdem (d 0.25
» José Tugues, jefe Estacion ... 150
» Severo Ugarte, capataz via y obras.. 0,25
» Eugenio Urdariz, obrero idem Id.. 0,35
> Pablo Barrado, Idem Id. Id.... 0.25

Julidn Ramirez, idem id. Id o
» Jorge Cortes, conductor o
Silvano Gonzalez, mozo tren........ 0
Estanislao Homobond, celador teléfonos, 0.50

0

0

0
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v
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Onesino Varas, mozo Estacion...
» Juan Lépez, Idem id...............
» Nicasio Platas, conductor.
« José Santos, jefe Estacién
» Modesto Huidobro, mozo Estacidén.. 0,50
» Jacinto Sevina, Meritorio.....cccocceevvveevneennnne

» Juan Sanz, factor 01'.;;
» B. Anoz, idem 050
» Pedro Mena, jefe Estacién 0.25
» Juan Sebastian, idem id.. 0.50
» Juan Langarica, factor..... 0.25
mJuan Campo, mozo Estacién 0,25
» Marcelo Garcia, jefe Estaciéon 0,50
> Luis Pérez, idem Id 0,50
» R. Blasco, factor 050
» Valeriano Tobar, jefe Estacion................ 1,00
» Baldomcro .Mendiiuce, expendedor. 1,00
» lgnacio Martinez, meritorio.............. 0,50
> José Montoya, bombero.. 2,00
» Eusebio Alli, factor 1,00
» Félix Villanueva, (deiii 1,00
» Luis Jorde, mozo Estacién 0,50
» Nicasio Hernandez, Idem Id... 0,50
> Valeriano Barrio, carretero 0,50
» Javier Martinez, fdem ....cccocevivviveieniniecieinns J,00

Ssumay Sigue.... 503,30

Suma anterior. ha3.30

D. Liberato Martinez, mozo Estacién............ 1,00
" Jacinto Recalde, idem id 0,40
> Ernesto Franquet, factor autorizado.......... uso
» Jorge Ciraborain, mozo Estacion............. 0,50
- Estanislao Horaobono, celador teléfonos. 0,50
» Paulino Ozcuriz, cargador de paja 0.30
Manuel Pérez Ortiz, remitente.. 1,00

» José Marco, jefe Estacidn...... 1,50
“ José Escartfn, factor......... 0,50
> Basilio Villarroel, mozo Estacion.............. 0,50
» Domingo Pefia, conductor 1,00
* José Maria Herrero, mozo tren 1,00
» José Monje, idem Id 1,00
» Ramén Marti, maquinista 1,00
> Melitén Ariz, Vinicola Navarra.... 1,00
» José Dins, idem Id.... 1,00
» Santos Torres, obrero via y obras............ 0,25
» Tomas Errea, idem id. Id.....ccccoeeiiviriciinnnns 0,25
Total. , 5*6150

Sr. Director del Heraldo de Ferrocarriles,

Muy sefior mio: Confiando en su acreditada bon-
dad, me permito pedirle tenga & bien insertar en ei
periddico de su elogiada direccion, la lista que le re-
mito adjunta con la presente, en la que constan los
nombres y donativos con que unos cuantos buenos
compafieros de esta localidad deseamos contribuir &
la caritativa suscripcién iniciada por el Heraldo de
Ferrocarriles, para socorrer & los nueve desampara-
dos huérfanos (de padre y madre) que ha dejado & su
muerte el que en vida fué compafiero nuestro, ejer-
ciendo el cargo de Jefe de Estacion de Legorreta.

Taldndose de un fin tan laudable, muy bienqui-
siéramos figurar en dicha lista como donantes de ma-
yores cantidades, pero el ser todos empleados de poco
sueldo, nos impide mostrar nuestros filantrépicos sen-
timientos con la largueza que desea nuestra voluntad;
asiy todo, creo que si todos los empleados ferroviarios
(y en particular los que tienen hijos) practicaran del
mismo modo la caridad que necesitan esas criaturas
en la triste situacion en que se ven, algo podria ate-
nuarse el profundo dolor que sentiran al tener que
padecer necesidad en su vida, de las cuales les hubie-

ra librado la existencia del que les di6 el .ser
_Con esie luuiivo, me es grato testimoniarle mi dis-

tinguida consideracién y ofrecerme de usted atento
s.s. g. b.s.m.,

F. G.
Avila 27 de Enero de 1906.
Peielis
D. Francisco Morante, factor..., 0.50
V Constantino Alonso, idem .,.. 0.50
» Alfredo Lopez, idem ... 0,50
> Francisco Monreal, idem......... 0.50
e Fructuoso Guerrero, idem..,, 0.50
» Basilio Pérez, idem.....ccccoeeee. 0,50
> Juan Martin, idem......ccccceevveiennen. 0,50
» Agapito Garcia, guardafreno.. 0,35
> Ruperto Fernandez, lamparen 0,50
* Mariano Cogorro, factor......... 0.25
» Félix Urgaz, mozo...... . 0.25
“ JeslUs Aranda, ldem 0,25
T otal, e 521,50

Sr. Director del Heraldo de Ferrocarriles.
Madrid.

Muy sefior mio: Adjunta tengo el honor de remitir
a usted una relacién de los que hemos contribuido al
benéfico socorro de los nueve huérfanos de padrey
madre de nuestro malogrado compafiero jefe de Lego-
rreta, Sr. Santos (g.e. p. d.)

Sirvan estas lineas de gracias muy expresivas a los
que componen la mencionada lista, en particular & los
extrafios & la Compafiia, pues muchosde ellos son como
la joven Juanita Adanondo, que de su corto salario se
ha desprendido de las tres pesetas con que ayuda & tan
benéfico socorro.,

Me es muy grato repetirme de usted atento s, s. que
b.s. m,

M iguel Nanclares

Beasain 31 de Enero 1906.

Iestlu.
D. José llurrioz, alcalde Beasain............. 1,00
e Pio Imaz, id. ..., 1,00
Dofia Juanita Adanondo, sirvienta fonda.
TAEM s e 3.00
» Anastasia Seberio, idem id.... 1.00
> Antonia Inchausti, duefia, idem id__ 2.00
» Petra San Antolin, cantinera, idem ... 1,00
D. José Kzcay, jefe Estacion, ldem................ 3.00
> José Ibarbia, carbonero, Beaaain............... 0,25
» José Celaya, capataz maniobras, Idem 1.00
» Antonio Celayeia, subcapaiaz, idem id. 1,00
> Celestino Garijo, guardaagujas, idem___ 050
José Martin Urquia, idem id i,00
Florentino Pérez, idem Id.. 025
Justo Insausti, enganchador, idem............ 050
Sebastian Gastafiaga, fdem Id.........cc.... 1,00
Francisco Arizinendi, capataz viay obras,
TdeM L 1,00
» Francisco Chinchurreta, obrero, idem Id. 0,25
* José Espaola, idem id 0.25
» Ignacio Urbiaga, idem Id 0,25
» Francisco Salsamendi, ldem Id 0,25
» José Mendla, idem Id.... 0,25
» Francisco .Aramburu, idem Id . 0,25
» Angel Gonzalez, mozo Estacién, ldem... 0.50
» Sergio Mendafia, factor suplente, Miranda. 1,00
SUMa y SigUe....cooieeveeiiiieens 543,00

ORGANO DE LA C

Madrid, 15 de Febrero de 1906.

C

Suma anterior.
1).
bFeIipe Camello, vigilante telégrafo San
Sebastian...

Mariano Gémez, factor, idem.....c..cccuuenneee
Anastasio Blanco, guardaagujas, idem id..
Damaso Fernandez, idem Id.......cccocevenne
Alejandro Tissié, maquinista reserva, Bea-

”» German Vega, factor, Idem.
Juan Inaraja, idem id.....coeviniiiininienene.
» Rufino Iriberri, idem (d
> Miguel Nanclares Idem id
Guillermo Marzano, guardafreno,idem..
> Bernardo Pérez, idem id .c.cocooevees cevvevennne
Vicente Martin, mozo de tren, Id.............
» Argimiro Ramos, idem fd..
> Valeriano Pieza, idem id
> Julio Gutiérrez, idem id
> Trifén Torres, lamparero, idem
Marcos Cubero, idem id
Emilio Diaz, idem id ..
José Sarasola, maquinista, idem .................
Eugenio Paniagua, idem id..
Ceferino Gémez, fogonero i,- Idem., .
Vicente Ferri, idem 2.* id..
Pedro Trecu, idem 3.* id
Gregorio Cobrefas, idem 3.” Id.....cccecueunns
Jacinto Mendiolagoitia, idem 3® id...!.
J. Unsain Gorostegui, carbonero, ldem...
Francisco Unsain, idem id
Recaudado en la 3 Seccién de la
Intervencién y Estadistica del Norte.
D. E. Card6n
» Adrian Ll6érente
> Rufino Camara.....
» Federico Gallar
» Ignacio Piniila
' Emilio de Torre
Luis Campos
» Daniel SANChezZ...ccocoviviiiiiieeee e
» Emilio Vigil..
> Manuel Alvarez

> Francisco GOrdo...ineiiiienieee e
*s

» I'ederico MorcCillo....coeveieciniiiiicce,
» Horacio Almonacil
» Mariano Gonzalez
> Federico Gomero
» Julian Huerta
> Jests San JOSE .. .eveiveiiieinens
» Pedro Gofi del Rio
» Dimas Lombana
V Matias Torres
» Juan Gil
» Federico Mufioz
» Luis Porras.......
V Mariano Pérez......

» Guillermo Vinuesa..
» Ramoén Pérez

Recaudado por O. Méaximo Martinez
Pactos en la Estacién da Lugo.

D. Pedro Prosper, jefe Estacion.........cce.e.
» Generoso Rodriguez factor P. V ...
» Luis Mategul, idem P. V
» Simeén Rebolleda, idem P. V..
> Manuel Torres, expendedor....cccceeevennennn.
» Fortunato Fernandez, interventor Estado.
» Felipe LOpez, sobrestante
» JesUus Prosper, meritorio..
» Andrés Lafuente, idem .....ccoceeivceeiiiiiecenns
» Julian Balbuena, receptor....
» Saturio Afibarro, idem
» José Polin, mozo Estacién
¢ Antonio Alvarez, hmparero..
> Domingo Lamas, mozo suplementario,..
» Juan Cubria, idem id .......
» Manuel Flores, idem 1d...
» Juan Puebla, idem Id
» Isidoro Marbau, particular
> Luis Barral Loépez, idem....
> José Arias, idem
» José Garcia Puro, idem
» Sergio Rivera, idem....

Dofla Maria Gonzalez, cantinera

D. Jeslts Rey, paiticular.....
* Fernando Martinez, guarddagujas............
e Demetrio Alvarez «El Quirogués-., parti-

CUTAT it e
» Manuel Lafuenle, guardaagujas
» Juan Castedo, ir.ozo Estacion........cceco.....
» José Pello, guarda noche. ..o
» Maximo Martinez, factor de G. V.............
Recaudado en la Estacién
de Olazagutia.

D. Antonio Manrique, jefe Estacién
» Mateo Martinez, factor autorizado.
» Casimiro Ocariz, mozo guardaagujas....
> Anacleto Marcos, idem Id......c.cccoeviiireennn.

Segunda relacién de donénies, recau-
dado por el factor autorizado de
Araya, D. Justo Pérez y Pérez.

D. Felipe Manrique, guardafreno autorizado.
Pedro Ruiz, mozo tren, ldem.......cccoueeennes
Justo Casado, idem id
Fluverto l.acalle, idem Id..
Tiburcio Manjués, conductor.
Simoén Ruiz, mozo tren...

SUMAa Yy SigUE...cooierrnees
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Suma anterior............ 614,00
D. Domingo Go6mez, guarda freno autori-
2800 e 0,25
» Baldomero Vahitlo, idem fd. - 00
» Melitén Ortiz, mozo tren... 0'50
» Felipe Casado, guardafreno autorizado...
h 0.50
» Juan Gordejuela, mozo... 100
» Francisco Molinilla, ldem................ 0’25

Recaudado en la Estacion de Atocha.

D. José llian, factor principal M. Z, A... 0.30
» Cristébal Ricote, factor M. Z. A '

» Eugenio Lafuente, idem Id gz:
> Mariano Sanchez Sevilla, Idem’fd, 0.30
> Alfonso Maeso, enganchador, idem ! 015
» Manuel Martin, mozo Estaciéon, idem. 0’30
» Fermin Yuste, Idem id. id... 0330
» Francisco Pérez, electricista, idem 0.20
» Francisco Bataller, idem id ......... 0]30
» Migue! Nebot, idem id............... 0,20
» Florentino Gonzéalez, mozo tren Norte 0,20
V Augusto Pérez, idem Estaciénid........ 1" 0.25
» Luis Lozano, factor, idem ........cceuveveunns 0,25
» Santiago Navarro, idem Id 0.25
» Mariano de Heras, ldem id.. , . 1 ! 0,50
» Salvador Arcas, conductor ! 2,0
> Manuel de ia Puente, interventor™ ruta.’ 1,00
Una sefiora piadosa de Miranda.. 2.00
Un caballero de Miranda 2,00
D. Eduardo Pascual, Jefe de Estacién, 1,00
José Baeza, empleado.....cceiineniincnenns 1,00
Ramoén Garcia, jefe Estacion. 2.00
Marcial Zaporta, idem ................. 1,00
. X .., Intervencién Norte. 5.00
C. V. J.,idem id...cooveeviiiiiieiiiene 1,00
» Santiago Valverde, jefe Estacion............. 0.50
Recaudado por el sefior jefe de Esta-
cion de Ayepbe.
D. Luis San JoSé.....ccccecervrvernennn. 200
» Julio Medrano.......ccoceveveiienennnne, LT 1,00
Rufjno Franceés., .eenn. rrrreee 1.00
JOSE AZNOT .o 1’.00
Juan Chacén
0,50

Francisco Borruell..

Pablo Caton ... ! Qﬂ)

0,50

Tomas. .Allué.......... '
» junan UﬁDlilan. y ' 5‘-55{)1
» Antonio Calvete )) 1’00

» David Garcia.....eeecscscsn L 11 ’
0,50
* Alvaro Fernando........ennnn, ” 1.00

» .Martin Gil......... f '
. 0,50
» Ramén Losada... 1.00
» Antonio Fernandez........... j 1'00
» EUSEDI0 RUIZuwiioiieeieeeeeesveenenns 1'50
1 Ramiro G. de MUrO0....cccooeeeeveveviinene. 1’00

Dofia Mariana Cantos, viuda del maquinista '
de M. Z. A., Sr NOQUEraS....cccooererurereenns 1.00

D. Manuel Cantos, ex empleado enla En -
CHNA i 0.50
» Valentin Gonzalez, guardafreno Norte.!

0.50
Total 655,10

Sroes ilirediires o las Gonpdiies
b ierocandes ¢k Eqxila

\%

Muy sefiores nuestros: Al tratar del perso-
nal del Movimiento, son tantas las anomalias
gue en este servicio se observan, tal el desba-
rajuste que reina y se halla tan mal considera-
do y retribuido el personal de trenes, que si
fuéramos & hacer un relato minucioso y dete-
nido como debiera ser, tendriamos que embo-
rronar muchas cuartillas.

Sefialaremos aquellos extremos que por su
importancia lo requieren, esperando que en
esto, como en todo, han de poner ustedes mano
en bien, no sdélo del personal, sino de los inte-
re.ses de las Empresas, intereses que es este
periddico el primero en defender, porque cree
que al hacerlo asi, defiende los del personal,
puesto que entendemos que las cuestiones so
ciales no pueden resolverse con ia dinamita,
porque han de convencerse los individualistas
y todos cuantos creen que existen estas cues-
tiones y procuran resolverlas con la fuerza que
operan sobre cero, y mientras no resuelvan la
cuestion previa, mientras no hagan sociedad,
mientras no se haga unién, no fundaremos
nada, absolutamente nada, sobre el vacio.

El vacio es lo que en realidad existe; nos
hemos connaturalizado con una porcién de co-
rruptelas y de ninguna nos asombramos. ;Qué
se espera aqui de la razén y del derecho? ¢(No
lo esperamo.s todo de la influencia? ;Y qué es
la influencia? ¢Es otra cosa que la peticion de
lo injusto? Y si alguna vez para obtener lojus-
to se invoca, ¢(no es incalificable que hasta
para eso .se considere necesaria?



Si, vivimos de la influencia del caciquismo y
solamente asi se explica que ese personal que
es martir de su deber y esclavo de su obliga-
cién, sufra ese horroroso calvario que supone
en una Empresa ferroviaria, el ser mozo de
tren, guardafreno 6 conductor.

Esos continuados servicios faltos del descan-
so natural, esa serie de noches una y otra en
los furgones, en las garitas, al frio, al aire, al
sol, esas responsabilidades’sin cuento, esa Vvi-
gilancia ridicula, todo eso sufre ese probo per-
sonal, para luego recibir de manos de un pa-
gador unas cuantas monedas que no alcanzan,
ni con mucho, al jornal de un trabajador de
cualquier oficio.

Examinen ustedes los gastos de viaje y ve-
ran que lo que se da a esos hombres no les
es suficiente ni para comer un mal rancho;
vean los alimentos que necesita un agente que
presta servicios de esta clase, y & buen segu-
ro, sefiores directores, que mejoraran ustedes
la situacién de ese personal.

Pero hay otra cosa que por lo que dafa al
buen nombre de las Compaifiias, no deben us-
tedes consentir por mas tiempo.

Parece l6gico que en cargos de esta indole
se pusiera un exquisito cuidado confiando &
cada cual su misiéon terminante y precisa, con
arreglo a su categoria, sueldo, etc.

Pues esro estd muy lejos de suceder, y bue-
na prueba de ello es que los mozos de tren ha-
cen veces de guardafreno y éstos de conduc-
tores, y bien esta si por bien del servicio asi se
cree necesario, pero loque no estd bien, io que
en f(>rma alguna deben ustedes consentir, lo
gue no debe ni puede subsistir, es que un in-
dividuo sea conductor y cobre como guard.i-
freno.

Y como esto obedece & una economia con-
trapfoducente hasta no mas, puesto que a quien
primero dafla es & los intereses confiados &
cargo de ustedes, urge remediarlo, y es de es-
perar que asi suceda.

Piensen ustedes, sefiores directores, que en
estas noches crudas que vamos pasando, mien-
tras los que mandan comparten con la familia
y al calor de la estufa las dulzuras del hogar y
en ellas las caricias de los pequefiuelos, esos
hombres sufren en estrechas y frias garitas y
en incomodos furgones los horrores del invier-

no, sin mas familia ni amigo que el freno, su-
frjicric V al «ilKatn la TnJiniiina v
que por toda alegria se les presenta como fan-

tasma horripilante el descarrilamiento 6 el cho-
que con todos sus horrores y consecuencias.
Por justicia, por humanidad, deben ustedes
mejorar la situacion triste de ese personal pro-
bo y sufrido, aliviandolo en sus trabajos, au-
mentando los raquiticos gastos de viaje, supri-
miendo esa costumbre de crear autorizados
que perjudica a todos, confortando en lo posi-
ble las garitasy furgones, demostrando a los
de abajo que los de arriba no sacuden el latigo,
sino que su autoridad les sirve de medio para
socorrer & todos y hacerse padres carifiosos y
enérgicos 3'no jefes autoritarios y tiranos.
Asi lo espera de ustedes el v cvravao ae Fo-
y asi lo pediremos cuando termi-
nemos esta carta, en la cual nos falta tratar
aun de nuestros queridos obreros de talleres

rrocarriles,

y via.

De Administracion.

Ha llegado el momento de que nos dirijamos
a nuestros queridos compafieros, desde estas
columnas, para darles & conocer las causas, los
motivos, los fundamentos que originan la des-
organizacion administrativa que no pocos de
nuestros suscriptores vienen notando.

De todos es conocido que al fundar este pe-
riodico no nos guio idea lucrativa alguna,
sino que nuestro Unico y exclusivo punto de
mira fué, al crearlo, procurar el bienestar de
nuestra importante clase. Si lo conseguiremos
06 no, es cuestion que no hay para qué tratar-
la, y mucho menos en esta parte del periddico.

Pero no suponga, ni por un momento siquie-
ra, ninguno de nuestros aprecialdes compafe-
ros que decimos todo lo que antecede para en
definitiva llegar 4 ia consecuencia de que se
hace necesario aumentar el precio de suscrip-
cion. No, no es esto lo que pretendemo.s; io
gue pretendemos es demostrar que hemos que-
ridodar el periédico tan sumamente econémi-
co, que, con los ingresos que él proporciona,
escasamente hay suficiente para atender & las
maés perentorias exigencias que el mismo ori-
gina, y mucho menos, por tanto, para dispo-
ner de tado aquel personal que fue.se necesa-
rio para atender & los multiples y variados tra-
bajos que, para su marcha siempre progresiva,
se requieren.

Y, al empefiarnos en demostrar lo que an-
tecede, lo hacemos, claro es, con nuestra
cuenta y razén, porque si con.seguimos esta
demostracion, habremos conseguido también
nos dispensen esas deficiencias administrati-

HERALDO DE FERROCARRILES

vas (que en nada entorpecen & los fines que nos
proponiamos al crear el v cvavao DE¢ oo
carri1es) Siquiera sea teniendo en cuenta (jue
los que componemos la Redaccién y Adminis-
tracion trabajamos de.sinteresadamente, y con
la esperanza Unica de conservar & nuestro « .-
ratao para que no.sotros,
U otros que sean mas afortunados, puedan,
valiéndose de él, conseguir alguna de las tan-
tas y tan importantes mejoras de clase que
hay pOr conseguir.

Pero no tenemos tan abandonada, como pa-
rece se desprende de la lectura de todo lo que
llevamos escrito, la administracion. Tan no la
abandonamos, que en estos momentos estamos
trabajando con verdadero ahincoy con gran
entusiasmo, & fin de conseguir encauzarla.

No.s hemos equivocado, y noblemente reco
nocemos nuestra equivocacién. Creimos que
la organizacion que en un principio dimos & la
administracién era lo suficiente, aun cuando
el namero de suscriptores fuese considerable,
y no fué asi; y, teniendo en cuenta esto, tra-
bajamos todo lo que nuestras fuerzas fisicas
nos permiten, para implantar, en el menor
tiempo posible, la nueva organizacion que te-
nemos en proyecto, que consiste, sencillamen-
te, en dividir en secciones las diversas lineas
férreas que surcan nuestra peninsula, y nom-
brar, & medida que las necesidades lo vayan
exigiendo, un representante encargado de la
seccion, con quien, directamente, puedan en-
tenderse los su.scriptores.

De este modo, creemos haber conseguido se
atenderd con mas rapidez los ruegos de nues-
tros suscriptores, & quienes por ahora no po-
demos contestar & las multiples cartas que nos
dirigen, relacionadas con asuntos de adminis-
tracion, porque carecemos de tiempo material
para ello.

Sabemos demasiado, y nosotros somos los
primeros en lamentarlo, que con nuestro silen-
cio, acaso para algunos injustificado, damos
lugar a disgustar & muchos de nuestros apre-
ciables compafieros; pero creemos que con lo
dicho se daran por satisfechos y nos perdona-
ran esta demora que empleamos en las con-
testaciones, Tengan un poco de pacienciay
confien en que no tardaremos en atenderles
como se merecen tan pronto cese la anorma-
lidad que reina en el trabajo. Nadie mas inte-
resado que nosotros en desear esta regulari-
dad, puesto que, aparte del natural sentimien-.
to que tenemos al no poder contestar & nues-j
tros compafieros, nuestros indispen.sables inte-:
reses para la vida de w craiao
- r11.s Se perjudican notablemente al no poder
ni aun remitir los recibos & muchos de nues-
tros suscriptores, que incesantemente nos los!
estan reclamando.

Confiamos mucho en los buenos resultados

9_u_e_!a divisién, de que antes hablamos, ha de
ligiliauius, porque estos ios estallius viciioo

por los representantes que tenemos nombra-'
dos, quienes con sus entusiasmos, que 110 leSj
agradecemos lo bastante, nos proporcionan:
grandes facilidades para la buena marcha ad-'
ministrativa. Y no dudamos que a medida que'
las necesidades lo vayan exigiendo, encontra-
remos amigos que se prestaran & ayudarnos en
la empresa que hemos acometido.

Como recibimos algunas cartas de suscrip-
tores, en las que se lamentan de que no reci-
ben el periddico con la debida regularidad,
nos creemos en el deber de decir, para termi-
nar, que esto es debido, no sélo al servicio de
Correos, quien en ocasiones pecha con culpas
que no le corresponden, sino que también a
que algunos solicitan se les remitan a las de-
pendencias de las estaciones, y, cuando éstas
son de alguna importancia, no hay tanta faci-
lidad para hallar al suscriptor como existe al
dirigirlo al domicilio particular.

Nos hemos extendido mas de lo que pensa-
bamos; pero hemos creido conveniente hacer-
lo, para acallar la justificada molestia que
nuestro silencio originaba.

D E
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Gracias & las activas gestiones de los sefo-
res D. Miguel Payerpaj, Tomas Conde, Juan
Soto, Lorenzo Sanz, Julidn Sanchez, Doroteo
L. Arroyo, el venerable D, Félix Arrontes y el
corresponsal delw «...4.. Se inauguraron el
dia 5 del actual, en el Centro obrero de esta
capital, las clases -nocturnas de Caligrafia,
Aritmétita y Gramatica (primer curso), estan-
do al frente de ellas el incansable amigo nues-
tro D. Antonio Moro, ayudado por los inteli-
gentes empleados D. Francisco Valero, Pareja
(1) y Arroyo (S.), quienes espontdneamente
ofrecieron su valioso concurso para llevar & la
practica lo que se propusieron los sefiores or-
ganizadores que encabezan estas lineas.

La mayoria de ello.s son obreros, y obreros
también parte de laJunta directiva del expre-
sado Centro, que preside D, Agapito F. Gui-
Ilén, probo empleado é ilustrado compafiero
nuestro.

Hace dos dias eran 32 los que implantaron
esta idea; hoy son 300 los asociados y 20 los
hijos de éstos que se educan en aquella Aca-
demia, digna de empleados y obreros de fe-
rrocarriles.

Muy en breve se proponen crear otras asig-

naturas, como son las de Dibujo industrial,
Geometria, Francés y Telegrafia, todas ellas
indispensables para el elemento ferroviario y
en donde el obrero puede instruirse para lle-
gar a ser un verdadero artista, y, sin fallar &
su trabajo, puede dedicarse algunas horas ala
instruccion, ba.se principal de la creacion de
este Centro, tan en armonia con lo expuesto
en nuestro periodico.

No podemos ocultar ia viva satisfaccion que
nos produce esto. Ellos son los heraldos de
esta nueva cruzada que despierta de su letar-
go, no para empufiar elementos de destruc-
cion, que nada afirman, sino armas para es-
grimirlas en noble lid, conquistando terreno,
formando conciencia en los individuos para
hacer valer nuestros derechos.

No s6lo consiste en pedir, sino en saber pe-
dir y lo que se pide, lo cual, unido & nuestros
propios méritos, da una fuerza inmensa y un
espiritu & la colectividad, capaz de vencer los
mayores obstaculos.

Para ello, el camino emprendido por estos
queridos compafieros es el mas & propoésito. No
hay que perder de vista, sin embargo, & nues-
tro juicio, que la accién econémica ha de ser
poderosisimo auxiliar para nuestro perfeccio-
namiento.La independencia econdmica es base
de todas las independencia.?.

Todos sabemos el sacrificio que supone a la
mayoria desprenderse de lo que apenas llega a
cubrir nuestras necesidades; pero, (acaso no
pueden celebrar funciones, espectaculos, rifas
6 imponerse algin pequefio sacrificio pecunia
rio, que bien merece la pena ante las ventajas
que se conseguirian? No olviden que la soga
constante en férrea masa paso se abre del
tiempo & través, y que si seguimos tenaces en
nuestros propositos, aunque sea con el esfuer-
zo de la hormiga, al fin se vence.

Nucleo importante constituyen los emplea-
dos ferroviarios de Valladolid. (Quién sabe si
algun dia nuestra querida Asociacién general
premiara tan dignos es"uerzos con alguna pe-
quefia subvencién, aunque sea distrayéndola
del capitulo de gastos de representaci6on?

Adelante, queridos amigos, que el v o v a1 a0,
por su parte, no os ha de faltar en esta obra
de reconstitucidn.

D etltgado.

Valladolid 8 de Febrero.

iv O r
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Los ultimos datos conocidos de la recauda-
cion de ferrocarriles desde i.° de Enero, son
los siguientes en las lineas que se expresan a

continuacion;
Lineas kls. 1905

3.650 1.629.740,68

1904

1.797.220,73
1.699.307.,72

Norie
Mediodia e

Andaluces 1.085 358.032,37 357.980,69

M , Céaceres, P 439 74,166186 69.723,44

O €S 1Ee . s 348 5§5.963,94 50.603,56

Las cifras de la recaudacion se refieren al 7
del actual, en todas las lineas.

En la nueva tarifa de billetes kilométricos
se modifican los siguientes extremos:

Simplificacion de las series de billetes redu-
ciéndolas a i3 en vez de las 53 que hoy exis-
ten, empezando la primera serie por 2.000 Ki-
lbmetros y aumentando las siguientes de 600
en 600 kilbmetros hasta 12.000, sin alteracion
sensible en los plazos de validez ni en los pre-
cios de la tarifa vigente: las cuatro Compafias
del Norte, Zaragoza, Caceres y Andaluces, se-
ran las Unicas depositarias y expendedoras de
los billetes kilométricos, debiendo ceder & las
demds que tomen parte en la combinacién, los
que necesiten para sus propios pedidos; se in
cluyen en la nueva tarifa los abuelos, abuelos
politicos, nietos, nietos politicos y hermanos
politicos entre la.s personas que pueden hacer
uso de un mismo billete; hay ademas, algunas
otras modificaciones, de detade y de poca im-
portancia.

Recomendamos & nuestros compafieros la
gran fabrica de gorras de los hijos de Rubio,
Jacometrezo, 50. La econcHnlay esmero que en
ella encontraran sera buena prueba de nuestra
recomendacion, ademas de que se sirven los
pedidos con gran prontitud, condiciones todas
que ha demostrado esta casa en su larga vida.

Se ha presentado en la Direccién general
correspondiente una solicitud de concesién
de tranvia que partiendo de la plaza de los
Ministerios recorra las calles de la Encarnacién,
Arrieta, Isabel Il, Arenal, jtuerta del Sol, Al-
cala, Castelar, Prado, Juan de Mena, Alarcén,
Felipe 1V, Moreto y fispalter, terminando en
la de Alfonso XII. El motor serd eléctrico.

De los datos oficiales que en breve seran
publicados, resulta que los ingresos en 1908 se
obtuvieron por 1.027 millones y los gastos fue-
ron por géo, de lo que resulta, provisional-
mente, un superavit de 66 millones de pesetas.
Mientras tanto nosotros, y otros muchos con-
tribuyentes espafioles, tienen un déficit per-
manente en sus bolsillos que tienen que enju-
gar quitdndoselo de las necesidades mas apre
miantes.

Tenemos el sentimiento de participar &

nuestros lectores que ha fallecido una hija de
de nuestro querido amigo Sr. Borreda factor
en la estacion de Tolosa, é iniciador que fué
de la suscripcidon que encabeza este numero.

De todo corazén nos asociamos al justo do-
lor que experimentan sus. padres, deseandoles
la necesaria resignacion para sobrellevar la
pena que les embarga.

LA UNION HACE LA FUERZA

«La union hace la fuerza». He ahi un axio-
ma, que por su invariabilidad iguala a los geo-
métricos.

Si 4 cosa se refiere, vemos que Ja hoja del
papel que el mas débil nifio romperia féacil-
mente, unida & otra hoja y otra hoja hasta
cierto limite, aumenta de poder, oponiendo
resistencia no ya al débil nifio, sino al mas es-
forzado adulto.

Es ese un efecto de la causa union. Un papel
reforzado por otro papely otros, han hecho
dos fuerzas que aisladas habrian sido facilmen-
te abatidas, una fuerza Unica, capaz de resis-
tir al mas grande empuje.

Un grano de arena, la minascula que rio
basta & oponerse al paso de una hormiga, es
ni mas ni menos que una parte de médano que
con sus movimientos suele causar la pérdida
de caravanas enteras en el desierto.

No es el grano de por si que obra, ni mu-
chos granos diseminados por ei orbe, alcanza-
rian poder tal, pero unidos, desarrollan una
potencia inaudita que nada hay capaz de con-
trarrestar.

Y eso sucede en el orden material, alli don-
de sélo se ejerce la natural influencia, sin que
la inteligencia aproveche buena parte de fuer-
zas malgastadas, que seres conscientes pudie-
ran encaminar & la conquista de un fin deter-
minado.

¢;Qué no se puede conseguir cuando se hace
de las dos potencias una, de la materia inerte
y de la inteligencia activa, armonioso con-
cierto?

Se llega a lo irresistible; pero lo irresistible
es logico efecto de fuerzas, que responden per-
fectamente a comunidad de ideas, iguales vo-
luntades.

Cien individuos que empujaran otras tantas
moles de granito, que por su peso exigen cada
una la fuerza de cincuenta hombres para ser
movidas, malgastarian sus energias en titani-
cos esfuerzos sin arribar & nada préactico; pero
si surge la comunidad de ideas y al calor de
ellas se unen las fuerzas, se veran & los blo-
Ques rodar mansamente, obedeciendo al man-
dato de la union.

Ejemplos miles en el juego de la vida nos
demuestran que la mas débil fuerza puede,

por la adhesidn de otras también débiles, ir &
lo infinito.

Esu iCy sencilla 4 la mano del menor obser-
vador, que todos conocen empiricamente v
practican en sus diarias tareas, debria mere-
cer de cada uno un estudio concienzudo, para
gue asi sirviera de norma a sus actos

Ella representa de por si, el eje maestro so-
bre el cual podrian girar al impulso de Jas con-
ciencias del proletariado, la regeneracién des-
igual que existe entre esclavos y amos, explo-
tados y explotadores.

_Las grandes empresas que representan en
Sl (dado el actual régimen de cosas) la inva-
sion de caudales, cuya cantidad no podria
fortuna alguna cubrir, son cubiertas por la
union de muchos capitalistas, que concurren
con sus billetes & tomar las acciones que for-
man la base regular de toda explotacion.

Esos capitales, que por su magnitud pare-
cen poder o todo, no son otra cosa que el fruto
de la unidn, que en la plaza monetaria han ad-
quirido formidables proporciones de poderlo
Jorla supina ignorancia del verdadero valor de
as cosas.

Si; porque esas montafias de dinero son
aquella fuerza de que hablamos primero la
fuerza natural & todo cuerpo por ley de con-
sistencia; pero que necesitan armonizarse con
otra fuerza, que es la inteligencia, para dejar
de ser solo cuerpos aplastadores por su peso
y convertirse en energia de vida por medio del
giro que le imprime el brazo obrero.

El brazo olirero, la Unica fuerza viva, fuerza
latente, la Gnica que de por si se basta por-
qgue en ella van unidos el musculo vigoroso v
el cerebro pensante, vale decir, la suprema ar-
monia y que bien encaminada lleva su poten-
cia a trasponer el limite de lo concebible

Todo, absolutamente todo, es llano aiite la
energia que esa union desarrolla, todo se do-
bla A su choque, todo se abre efi claro & su
paso.

Al trazado de una via férrea, que va exten-
diendo su cinta de acero por un valle, se opo-



ne de pronto *a inmensa mole granitica de una
montafa; la linea no se detiene por eso, la
tuerzacolectiva, el brazo y el cerebro, en unién,
auren un tunel, dando paso & la linea por las
mismas entrafias de la protuberancia terra-
quea.

Esto es lo que debemos estudiar el obrero
comprender y ver claro, para apreciar con
justicia el poder grandioso de la Colectividad,

rijemos, pues, con toda preferencia nuestra
atencion en esa gran valvula humana, la cual
Sl algin dia aprendemos a manejarla, apren-
fuer:~°~ también & saber que la union hace la

A. Roca.
Enero de 1906.

RELAMPAGO

(HISTORICO)

El choque fué pequefio & causa de que el
mercancias subia patinando y habia ya parado
dos veces desde su salida de Ja estacién, pero
debido & la reaccion del material & consecuen-
cia del topetazo, los enganches de uno de los

agones se rompieron lo mismo que si fueran
de cristal, y la parte cortada, los nueve vago-
nes que se habian desprendido del tren’empe-
zaron a retroceder, alcanzando i los pocos mo-
mentos una velocidad inaudita, sin que nada
ni nadie pudiera ya detenerlos.

Los esfuerzos hechos por el conductor para
conseguir la parada de aquellos vagones, re-
sultaron inutiles, pues con la velocidad del
rayo cruzaron dos 6 tres tlneles, yendo & des-
carrilar haciéndose mil afiicos en la via del es-'
trelladero, puesta para estos fines.

De entre el confuso revuelto que formaban
los restos de los vagones, maderos, carbon,
mercancias y hierros, retorcidos, nervios y
musculos de aquel monstruo de fuerza, a costa
de grandes trabajos, de muchos esfuerzos, re-
tirando tabla por tabla, y teniendo que luchar
con aquel entrelazado de hierros retorcidos que
parecian oponerse & que se sacara lo que guar-
daban debajo, pudo dejarse al descubierto el
cucfpo magullado y sanguinolento de aquel
desgraciado conductor.

Una escalera de las llamadas de mano sirvio
para transportar el cadaver al local de la esta-
cion. La habitacion que desde aquel momento
quedod convertida en capilla ardiente, no podia
ser mas destartalada. Un banco mugriento y
una especie de mostrador en unién de una bas-
cula, daban & entender que aquello estaba des
Unado lo mismo & sala de espera que & sala de
equipajesy mercancias,

Kn aquel local, mas frio que el mismo cada-
ver, fué objeto de la curiosidad de los que es-
peraban forrnara el tren en que habian de con
tinuar su viaje, aquel cuerpo lleno de vida ho-
ras antes, y que ahora yacia en el suelo, en-
sangrentado, con la barba apegotonada por la
sangre que tefiia la cara, los ojos abiertos con
sefiales de espanto, en los que parecia animar

Art. i63.

HERALDO DE FERROCARRILES

un soplo de vida para dirigir una mirada de
terrible amenaza para esos organismos que no
pensando mas que en acaparar puestos y dis-
frutar grandes sueldos, no se cuidan en lo mas
minimo en garantizar la vida de sus emplea-
dos, harto de suyo tan comprometida.

El transbordo se habia efoctuado. Los viaje-
ros hablan disuelfo el corrillo en el que habian
hecho sus comentariosy ocupaban sus coches.

Se dejo oir el pito de la maquina, y el tren,
a4 manera de un enorme titdn que al letargico
despertar se va desperezando poco & poco, para
lanzarse 4 desenfrenada carrera, empez0 a po-
nerse en movimiento adquiriendo velocidad é
interndndose a los pocos minutos por la negra
boca del tunel, sin dejar mas vestigio de si,
que las grandes masas de humo que salian del
mismo, y que iban 4 engrosar las nubes que de
continuo envuelven al puerto.

Los viajeros que tan de cerca habian visto
los resultados del choque ya se encontraban
lejos de alli.

La desgracia les habia impresionado un poco
por el momento, pero nada mas.

Y si no, alli estaban los resultados.

iDe todos ellos, 4 uno tan sélo, a un pobre
cura de aldea, se le habla ocurrido dejar al
jefe de Estacién unas monedas con destino A
los infortunados huérfanos del desgraciado
conductor!

Z.y A.,

Testigo prescDcial.

RESUMEN

de los ingresos de las principales Compafiias
en 1905, comparados con las de 1904.
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Pesetas

IROS

Pesetas.

DIFERENCI.4

Norte._... >15.092.910,30 114.627,072,71 465-837.59
Madrid, Y
Za ragoza

y Alicante 103.888 101,49 103.309 980,76 578.120,73
Andal_uces,. 22.172.672,11 5 gg94.53'0] 1.178.141,10
Madrjd-Ca ==

ceres Por

~ugal...... 4.702.431,87 4 623.940,90 _ 78 49> 87
Plasencia-

Aslorga.. 3.067 782,13 3.326.021,41 , 258.239,28
Med iDa

Zam ora-

Otense-V. 3.885.1.35,26  4.016070,05 +  129.934.j9
L inares-

Murcia.., 4.558.629.61 4810.546,06 +  251,916,45
Zafra-Hqcl-

£ R 2189 860.8% i-728.u 7,60 + 538.286,73
Santander- ' '
Bilbao.., 3778.156,88 4i24.855.i6 346.698.28
Manresa*

Uer-g'ay-- 590.463,06 906,049,50 ;. 315.586.44
Sarria £at ' '
celona.., 1.296.873,97 1.220.654,13 _ 76.219,84

IMPORTANTE

Con el fin de evitar en lo posible la pérdida

de periédicos, cuya causa sefialamos en otra

Conforme & la ley de 23 de Noviembre de 1877 en sus titulos

2,3y 4,y alo prescrito en este Reglamento, toda contravencién de sus ar-
ticulos sera denunciada & los jueces municipales del territorio donde se co-
meta, tanto por los dependientes de las Inspecciones, como por los de la Em-

presa.
Art, 164.

La denuncia autorizada con la firma y antefirma del denuncia-

dor se hard en escrito duplicado, expresandose en ella el sitio donde tuvo
lugar el hecho denunciado, su fecha, la de la queja presentada y el nombre
y las sefias del infractor, y su residencia y domicilio si fueran conocidos.

En uno de los dos ejemplares de la denuncia el juez acusara su reciboy
le devolvera al denunciante, quedandose con el otro como origen y funda-

mento de sus ulteriores procedimientos.
Art. i65.

plimiento de la ley y de este Reglamento,

Oidos inmediatamente los interesados, exigira el juez el cum-

imponiendo en su caso las multas

a que hubiere lugar, haciéndolas efectivas en el plazo méas breve posible.
Terminado el juicio y cumplida la condena participard &las Inspecciones

de la linea el resultado del procedimiento.

Art. 166. Las faltas cometidas por los concesionarios 6 arrendatarios en
los casos que expresa el art. i2_de la ley seradn penadas por los Gobernadores
en virtud de la denuncia oficial de las Inspecciones, que ias especificaran
con toda la claridad posible, clasificandolas segin su importancia y las con-
secuencias que hayan producido.

Art. 167. EIl Gobernador, oyendo a los concesionarios 6 arrendatarios'de
fos ferrocarriles y a la Comision permanente de la Diputacién provincial,-
impondra & aquéllos, si & sujuicio resultaren culpables, la multa en que hu-
biesen incurrido conforme & la ley de 23 de Noviembre de 1877. Si los con-
cesionarios 6 arrendatarios solicitasen la condonacion de las multas,-dirigi-
ran sus solicitudes al Ministerio de Fomento por condocto del Gobernador
que las hubiese impuesto, el que las elevara con su informe para la resolucion
gue proceda. La resolucién sera siempre motivada, después de oir a los fun-
cionarios 6 corporaciones que se estime conveniente y con la precisa del
Consejo de Estado en pleno. Contra la resolucién del Ministro no se admitira
recurso alguno.

Art. i68. Los causantes de los delitos 6 faltas expresados en la ley de
policia de ferrocarriles serdn entregados al tribunal competente, ya sea por
os depe”ientes de las Inspecciones y de las Empresas, 60 ya por cualquier
autoridad, prestdndose mutuo auxilio para el cumplimiento de su deber.

parte de este niumero, rogamos a aquellos sus-
criptores & quienes se les remita el periodi-
co a las estaciones, nos den & conocer las se-
nas de sus domicilios particulares, si en ello no
tienen inconveniente, v rogamos asimismo a
aquellos que se encuentran en descubierto con
esta Administracidon, nos envien el importe de
las sumas que adeudan en libranaas da ta
prensa, que pueden remitir con un sello de

V, de céntimo 6 bien en sellos de 0,10 6 0,15
céntimos.

eUERP© SIN 3LMH

A pesar de los cuarenta afos transcurridos, hay que
crear el alma de ese Cuerpo apatico que hoy llaman
de ferrocarriles; si, el alma, queridos compafieros mios,
que es la que infunde el amor, la que anima al cuer-
po y la que siente el honor de las cosas; y que & nos-
otros nos falta ese espiritu del cuerpo, estd demostra-
do con pocas palabras, alla va la primera:

En todas las entidades, cualquiera que se cite, el
Ejército, por ejemplo, hay quien atropella cualquiera
de sus derechos, aunque ei atropello sea individual,
pues ya tenéis C toda la colectividad en funciones,
toda lo siente de la misma manera, & toda le afecta.
;Sabéis por qué?, porque esta santificada toda ella por
ese espiritu de honor que abraza & todo el Cuerpo. (Y
4 nosotros, queridos mios, qué nos pasa cuando algu-
no de nosotros se ve ultrajado?; quedamos tan sere-
nos, como si nada fuese con nosotros, y esto sucede
porque no ha entrado en nuestra colectividad aun el
espiritu de Cuerpo, y & llenar este vacio es & lo que
viene nuestro portavoz el H xraldo de Ferrocarri-
les; élesquien ha de infundir 6 difundir la ideal de!
honor de Cuerpo entre esta gran coletiividad, presté-
mosle, pues, nuestro apoyo, seamos entusiastas alguna
vez, y asi es como esta colectividad llegard a regene-
rarse.

No credis que nuestro periédico emplee en suscam-
pafias radicalismos que maten; estan, en un error los
que asi lo crean, su fundaciéon la motivé un ideal de-
néfico, y claro es que sus campafias han de ser juicio-
sas y prudentes, aunque enérgicas; ha de procurar en
todas ellas consolidar el espiritu de Cuerpo, procuran-
do & la vez fundar en algo mas sélido nuestra vida fe-
rroviaria.

En primer término, pedirda que para entrar en las
empresas se exija *Jgo mas que la recomendacion de
este 6 el otro personaje; ha de sostener con energia,
que esta gran colectividad que debiéramos llamar hon-
roso Cuerpo de ferrocarriles, necesita el apoyo oficial
para que, partiendo la iniciativa si es preciso del Mi-
nisterio de Obras publicas, se pida & las empresas la
entrada en ellas mediante oposicion, pues todos deben
BLobar suficiencia, tanto tedrica como préactica,y a la
vez que se establezca parael personal que existe hoy,
escalafon cerrado en los diferentes servicios. Sin estas
mejoras, nuestra entidad pasa inadvertida y nuestra
empleomania estara llena de vejaciones.

Ya lo sabéis, para pedir estas cosas y otras muchas
se necesita comunidad de ideas, se necesita union; por

“

eso hacen falta nuestras suscripciones, prestando con-
curso al periédico, que sera siempre el portavoz de
nuestras justificadas necesidades.

Venidse, identificaos con el ideal & que aspira, de-
jad en un rincon la apatia que nos domina, cumplid
cada uno con su cometido, y tomad buena nota de lo
que yo desde aqui os digo:

‘“El Heraldo saird cumplir también como bueno en
esta etapa todos sus compromisos,y

iQué precioso si pudiéramos conseguir con nuestras
suscripciones que el periédico'fuera diariol

Poco se necesita para esto; seguro estoy que el 95
por loo de nosotros compra un diario politico que no
nos defiende, ¢y hemos de ser indiferentes & la suscrip-
cion del que sabra constantemente defender nuestros
derechos y podriamos hallar, por afiadidura, lo que
encontramos en los demaés diarios?

Mucho podria deciros de la necesidad que tenemos
de las dos reformas antes indicadas, pero tendria que
detallar el modo en que estd basada la empleomania
en cada empresa, y esto creo lo sabréis todos, y las
vejaciones que cada dia van en aumento, por falta de
esa unién, también lo sabéis.

Parece mentira que entidaddes tan' importantes
como son las empresas Mediodiay Norte, no se hayan
apercibido de la necesidad que tenian de que.sus em-
pleados estuvieran mas identificados con sus intereses.
;Qué serla del Banco de Espafia si no hubiesen tenido
cuidado de que sus empleados hubieran nntredo por
oposicion? Aquello seria una Babel rutinaria, lo que
es generalmente cada] empresa, que se cuidan de la
decena de altos empleos y no saben que si el resto no
esta identificado con los intereses que les estan enco-
mendados, no hacen mas que salir del paso, ccm per-
juicio de alguien que se llama empresa.

Se va haciendo este articulo demasiado largo, y
hago alto; ya comprendo que para vosotros la unién
es sencillisima, suscribirse tres, seis meses al peri6-
dico; la misi6on ardua es para esapobre redaccién, em-
pleados como nosotros; pero si queremos ser oidos,
hace falta la unién; undmonos, pues, prestemos apoyo
al periédico, y su director sabra cuando es llegada la
hora de pedir estas reformas.

¢(Qué aguardamos? [A suscribirse, si no queréis se-
guir viviendo en esta sGuaci6o liana de vejficionesl
iAdelante, pues, & suscribirse al Heraldo de Fei®o-
CARRiLss, que os ilustrard en elcumplimi~{p4® IUigs-
tro deber, y os indicara el derecho que os asiste en

todos los casos!
A. F.

Ayerbe 28 Enero.

Sefior director dei Heraldo de Ferrocarrafis.

Muy sefiior mio y jde mi consideracion mas distin-
guida: Enterado de lo que en su articulo, parrafo 3\, a
los directores de las Compafiias dirige, voy & exp4ijner
una pequefia razén por si de algo sirve,""y es referente
4 las tasas de las mercancias.

En él dice que]los factores, por error, por acelera-
miento 6 por otras muchas causas, sufren equivoca-
ciones al efectuar ks tasas, las que, si son enTavor de
las Compaiiias, ellas se guardan el sobrante, y si es en
contra, ordenan ingresarlo al agente responsaUe.
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de sus trenes para el transporte de mercancias, y no interviniere ni directa
ni indirectamente en su carga y expedicion, no responderd délos extravios

0 deterioros que pudieren ocurrir, quedando
En caso de pérdida ¢ averia de los efectos transportados, no

Art. 147.

libre de toda responsabilidad.

podra la Empresa primeramente encargada de su conduccién reclamar con.
tra las que la sucedan en el transporte, si no prueba que se los entregd en
buen estado. Se consideran todas las Compafiias de ferrocarriles ligadas entre
si sin soluciéon de continuidad como una sola para todos los efectos de con-
tratacion en materia de transportes.

Art. 148.

Las Empresas no son responsables de las mermas naturales de

las mercancias, cuando no excedan de las proporciones ordinarias ni puedan

atribuirse 4 dolo 6 incuria.
Art. 149.

En el caso de que las mercancias no lleguen a su destino bien

conservadas y en el plazo convenido, tiene derecho el duefio 6 el consigna-
tario & exigir la responsabilidad & la Empresa que haya faltado & estas con-

diciones.

Pueden igualmente reclamarla cuando rotalados los bultos con toda cla-
ridad y precision, sin que puedan dar lugar a dudas, se hiciere su entrega a
persona distinta de la que debe recibirlos.

Art. iSo.

El retraso injustificado de los trenes de viajeros sera siempre

penado con arreglo al art. 12 de la ley de 23 de Noviembre de 1877, cuando
exceda de diez minutos por cada 100 kilémetros de recorrido para los expre-
.S0s y correos, y veinte minutos en igual trayecto para los mixtos. También
seran penadas con maltas las Compafias, sin perjuicio de la responsabilidad
civil, cuando el servicio de mercancias, el extravio 6 averia en el transporte
de las mismas sea debido a abandono 6 incuria, y cuando los retraso.? exce-
dan de una cuarta parte hasta el doble del plazo reglamentario 6 convenido

para la entrega.
Art. 151.

Si s6lo una parte de las mercancias fuese entregada por la Em-

presa en el plazo prescrito en este reglamento,- la otra dara ocasion al resar-
cimiento de dafios y perjuicios; pero éste alcanzara & las dos cuando el con-
signatario justifique la imposibilidad de utilizar la una sin la otra.

Se exceptlan los casos fortuitos y de fuerza mayor, los cuales han de ser
comprobados en el mismo dia y lugar en que ocurran, y no por certificados
obtenidos posteriormente y después de comenzadas las actuaciones, a no ser
que una perturbacion del orden publico haya impedido & la.s autoridades el

libre ejercicio de sus funciones.
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Para evitar esto debia de proponerse & las Compa- jos mas cortos, y si asi lo hace, desde luego se publi-
filas que, tanto lo que se cobre en mas como en me-  (ran.
nos, se diera & conocer i las estaciones, para que és-
tas, llevando un registro de los cobros de mas y otro
de los de menos, pudiera saber si es en deber a la
Compafiia 6 ésta & la estacion, y asi nunca tendrian
los empleados que pagar nada de su corto sueldo,

D. Santiago Valverde.— Navasa.— Recibidas libran-
zas y carta que no publicamos por referirse en algunos
conceptos & lo que dice ya el articulo de fondo deeste
nimero. De todas maneras, tendremos mucho gusto

porque resultarla siempre un sobrante, y con exceso, en publicar lo que nos remita, siempre que sea publi-

Al hacer esta observacion & las Comparfias han de cable
poner algun reparo, y uno de ellos ha de ser que, . ; . i i
i i . o o, R. Moreno.— Alcantarillas (linea de Sevilla &4 Ca-

como muchos consignatarios piden la liquidaciéon de

las tasas después de haber transcurrido mucho tiem- diz).— Recibida su carta con el importe en sellos. Le

po, seria un inconveniente lo propuesto para la devo-  escribiremos para asuntos de este periddico.

lucién. R. Uarcia,— Teijeiro.— Habré usted recibido nues-

Esto se podria salvar cargando & la estacion lo que  {r5 carta acompafada de dos nGmeros. Tenga presen-

hubiera que devolver al consignatario.
Otro reparo habrian de hacer y seria que muchos

te que la direccién es Madera Altay no Palma Alta.

F. Peman.— Queda hecho el traslado. Le agradece-
empleados, para no tener nunca débito alguno, co- o

. . Lo . mos sus ofrecimientos.
brarian de mas con conocimiento; pero al ocurrir esto
y probarse, habrian de castigarlo con la mayor rigu-

rosidad posible para que no originase abusos.

(mp. de A. Marzo, San Hermenegildo, 82 dup.

Por si tiene & bien la publicacién de estas mal per-
gefiadas letras se las envia un suscriptor que se reite- ANTIGUA BODEGA |
ra suyo afectisimo y seguro servidor, q. b. s. m,, Afa- . . R

riam> Bernardo Banda.

Aviléi, 15 Enero 1906.

o o ] Vinos puros de mesa.
Blizon administpativo. 4 Rioja y vinagres de vino.
N Especialidad en aceites corrientes
y filtrados.

Z.y A.— Se publica su escrito. Animese y, mandenos

algun trabajillo més, que puede usted hacerlos si culti-
ensn fondada bn ises

6, Calle de Valuerde, ndm. 6.
TELEFONO NUUERO 1.156
MADRID

va el lenguaje.

R. «uerrero y M. Llanos.— Santander.— Desearia-
mos poder complacer & ustedes; pero estd demostrado
gue los versos no agradan. Diganlo en prosay se pu-
blicara.

C. Play Deva. —Rogamos & usted nos envie traba-

X

MIWM |

[ Fuencarral, 31.-)VUIDRIO t
!

§
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C Grandes rebajas al

f- personal de ferroca™
rriles.

BAHHAY pelugueria

\

30, PRINCESA, 30

SERVieiO ESMERADO®

ESVERADA GONFEOON
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Art. iSa. Si el duefio de bultos 6 paguetes momentaneamente extravia-
dos hubiese sido indemnizado de su pérdida, podra la Empresa, cuando fue-
ren recobrados, citarle para presenciar su apertura; y hecha su entrega,
recobrara la cantidad que satisfizo, abonando los dafios y perjuicios por el
retraso.

Si del reconocimiento de los efectos resultare un fraude cometido por el
duefio en sus declaraciones, la Empresa tendrd a su vez derecho al resarci-
miento de dafios y perjuicios, debiendo dar conocimiento del hecho & los tri-
bunales de justicia.

Art. i53. Las Empresas podran establecer servicios ordinarios de trans-
porte para facilitar la comunicacién de las poblaciones con las estaciones
inmediatas.

Quedaran, sin embargo, en libertad ios interesados de verificar el trans
porte empleando carruajes propios 6 personas de su confianza, si lo creyeran
oportuno; pero en este caso lo advertirdn asi al realizar la entrega de sus
bultos en las estaciones.

La Empresa entonces dara aviso de la llegada de los trenes al consigna-
tario en el término que sefala el art. 125, para que puedarecoger lo.s efectos
de su pertenencia.

Transcurridas las cuarenta y ocho horas que se conceden al efecto, si no
acudiese a sacar de la estacidén las mercancias, empezaran desde entonces &
devengar derechos de almacenaje.

Art. 154. También podran establecer las Compafiias tarifas combinadas
con otras empresas de transporte.s terrestres 6 maritimos, con la condicion
de aplicar en sus lineas los mismos precios cuando los objetos vayan destina-
dos & los puntos favorecidos por la tarifa, aun cuando los remitentes hagan
por su cuenta los transportes por tierra 60 por agua, empleando carruajes 6
embarcaciones propias,

Art, i55. La persona a quien se dirija una mercancia no podra negarse
a recibirla, aun en dia festivo, si se hallase en su domicilio cuando le sea pre-
sentada.

Art. i56. EI consignatario que quiera comprobar el peso de las mercan-

cias que se han entregado, abonarda los gastos del repeso, siempre que, te-
niendo en cuenta lo prescrito en el art. 148, resultase conforme con el expre-
sado en la carta de porte.

Si no hubiese esta conformidad, los gastos ocasionados seran de cuenta
de la Empresa.

— ESOOOOOOXXICXXXIOCICXXICKKXICK
UKAN FABRICA DE GORRAS DE UNIFORME

DE LOS

H1JOS DE RUBIO

CALLE JACOMETREZO, NUMERO

— Q.

-

Primera ? dnica casa en gorras para empleados de ferro-
carriles, segdn de antigno to tiene acreditado.

Sin igual en su ciase.

Prontitud en el sernicio de lodos ios pedidos.
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BOLETIN DE SUSCRIPCION

D. perteneciente d la Compafl/a de
mn calidad de ........ se suscribe alHeratdo de Ferrocarrites, POr-
meses deseando se le sirva el periodico a (1)

0O) Domicilio particular 6 dfptndencla donde presta sus servicios.

Representantes del HERALDO DE FERROCARRILES

Nuestros compafieros pueden entenderse para suscripciones y demas detalles con los sefio

res siguientes:

Madrid.

Intervencion y Estadistica,'Norte, D. Leén Hernandez de Le6n y D. Ricardo Diaz Guerra
Reclamaciones, Norte, D. Enrique Gordo y D. Daniel Anguiano.

Oficinas_"enclavadas en la Estacion, Norte, D. Victorio Sacristan.

Oficinas.de M. Z. A., D. Emilio Garrigésy D. Emilio Besteiro, en Intervencién

Oficinas y Estacion de M. C. P.,-D. Rafael de los Santos (almacenes).

Provincias.

Seccion de Asturias, D. José Maria Carvajal, Independencia, 16 4.°, U oficina de la Inspec-

cién pnncipal de explotamon

Segcion de Valladolid, D. Méaximo Rodriguez, Ferrocarril, nim. 4, 0 oficina del Pequefio
N

Matenal, Valladolid.

Seccién de Sevilla, D. Domingo Garcia Tallon.

Seccion de Madrid & Burgos por Avilay Segovia, D. Simdn Jubera.
Idem Bilbao, D. Benjamin Simé.

Idem de Venta de Bafios a Santander (Norte), D. Andrés Roca.

Idem de Barcelona & Lérida y linea de San Juan Abadesas, D. Leto Roman.
Idem de Burgos & Irun, D. Daniel Alonso.

Idem de Leén &4 Monforte, D. Bonifacio Sanchez,

Idem de Madrid a Sevilla, ambas inclusive, D. Antonio Queipo Mesa.
ldem de Santander & Bilbao, D. Julian Sanchez.

Idem de Alsasua a Castejon, D. Antonio Merseguer.

ldem de Valencia 4 Barcelona, D. Fermin Calvo Biel.

Idem de Valencia & Encina y ramales, D, Juan Castro.

Idem de Malaga, D. Eduardo Gonzalez.

ldem de Tardienta & Jaca, D. Antonio Fernandez.

Idem de Logrofio & Miranda, D. Antonio Pozuelo.

Poco & poco iremos nombrando corresponsales & fin de desarrollar la organizacion de que

hablamos en este namero, para lo cual confiamos en el concurso de nuestros buenos amigos.
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Art. 157. EIl reconocimiento de los bultos se verificara judicialmente
cuando el consignatario lo exija.

Los peritos para este acto haran constar en sus declaraciones el estado
exterior de los bultos, su peso, marcay numero, la naturaleza y cantidad de
las mercancias que contengan, sus cualidades, si se han mojado 6 sufrido otro
deterioro, el tiempo en que & su juicio pudo acaecer esta averia, la causa
apreciable que lo haya producido, y, finalmente, el valor del dafio ocasio-
nado.

Art. i58. EIl recibo de los objetos transportados expedidos por el consig
natario y la realizacion del pago de transporte extinguen toda accién contra
la Empresa conductora.

Art. 159. Las reclamaciones contra las Empresas por la pérdida 6 averia
de los objetos que hayan transportado se deduciran en los términosy en los
plazos prescritos por el Cédigo de Comercio.

CAPITULO IX

DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA EL CASTIGO DE LOS DELITOS Y FALTAS CONTRA
LA SEGURIDAD Y CONSERVACION DE LOS FERROCARRILES

Art. 160. Corre.sponde & los Gobernadores de las provincias atravesadas
por los ferrocarriles:

IProcurar con todo el lleno de su.s atribucionesy ejerciendo una con-
tinua vigilancia, que los alcaldes en la parte que les compete den el mas
exacto cumplimiento & las disposiciones de la ley de 23 de Noviembre de 1877 -J
y de este Reglamento.

2.° La imposicion de multas por las faltas expresadas en el art. 12 de la
ley, y en virtud de queja producida por las Inspecciones.

Art. i6i. De los delitos cometidos en los ferrocarriles entenderan los
tribunales ordinarios, conforme & los procedimientos y prescripciones que
determina la ley de 23 de Noviembre de 1877 y las Reales 6rdenes que se
han dictado para cuando llegue este caso.

Art. 162. La vigilancia en los caminos de hierro se ejercera principal-
mente por los funcionarios de las Inspecciones y los dependientes de las
Empresas, teniendo unos y otros para este objeto el caracter de guardas ju-
rado.?.





