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INDEPENDIENTES

Cuando dimos comienzo & nuestra camparna,
maés bien cuando aparecio en la prensa diaria
de Madrid y provincias nuestro propoésito, y
en su consecuencia, nuestro programa, no fal-
té6 quien atribuyera A determinados fines la
labor que nos imponiamos. Impasibles, con el
estoicismo que demostramos desde el primer
instante {en el que ya comenzaron las envidias
y las pasiones) dimos paso a aquellas suposi-
ciones que no tenian otro fin que el de herir
nuestro entusiasmo y dafar, por tanto, la obra
comun que teniamos en proyecto.

De apartadas lineas llegaron a nosotros los
ecos de lo que se susurraba y lo que se nos
decia eran ciertas suposiciones, en las que
aparecia envuelto el nombre del v cvavao oo
Ferrocarrites CcON el del Obrero de Ferroca-
rrilesy Tranvias.

Callamos ante unas y otras, permanecimos
en silencio cual si no tuviesen relacién con nos-
otros aquellos rumores y callamos porque no
creimos llegada la hora de decir que-tales es-
pecies no tenian méas fundamento que el que
sus autores habian querido otorgarle.

Sabemos, esto si, que muchos compaferos
nuestros se fundan en la inconcebible desapa-
ricion dei Obrero de Ferrocarriles y Tranvias,

para no venir & sumarse & nuestras filas, y no
ignoramos que otros se dedicaron & restarnos
fuerzas al atribuirnos determinadas finali-
dades.

Rechazamos todas esas versiones y protes-
tamos de cuentos y chismes que no hacen eco
ninguno aqui, donde estan las almas bien tem-
pladas para hacer caso omiso de unos y otros,
pero hemos de decir cuatro palabras hoy que
hemos llegado & conseguir la cpnfianza del
personal, confianza que se trasluce en la vida
de nuestra publicacién, cuya tirada tenemos
cada vez que aumentar y que se dejara ver
dentro de poco que aparecera decenalmenie
este periddico.

Completamente independientes, sin ninguna
filiacion maés que nuestra politica, contenida
en nuestro programa, sin mas ideales que la
regeneracion y dignificacion de la clase, em-
pezamos nuestra campafia, y en esa misma in-
dependencia, sin que pertenezcamos ni deba-
mos nuestra vida mas que al personal, conti-
nuamos siendo fiel reflejo de la opinién sensa-
ta, prudente, razonable, que opina con nosotros
que los grandes ideales requieren tiempo para
su desenvolvimiento, que no se obtienen me
joras tan importantes por el mero hecho de
gue hombres de buena voluntad se pongan al
frente de empresas como la nuestra.

Ayer como hoy y como mafiana, siempre, en
fin, permaneceremos en absoluta independen-
cia, sin que haya mas objeto que el de llevar
adelante nuestro ideal de paz y regeneracion,
sin que vivamos del favor de nadie, que aqui
donde se tiene por lema la justicia no se usan
juegos malabares, que estan en pugna con
nuestra honradez y buen nombre.

La vida de nuestra publicacion, la constitu-
cion de la Union Ferroviaria Espafiola, que
hemos conseguido, nuestra politica enérgica y
prudente, severa y sensata, no dejan lugar a
duda alguna.

Pero hay méas ain que acusa nuestra inde-
pendencia, y son los nombres de nuestros re-
presentantes, en cuya eleccién se nos esta fe.
licitando & diario,

Sabemos que al decir esto ofendemos su mo-
destia, pero la verdad se impone, y ni debe ni
puede ocultarse cuando ella puede servir de
argumento s6lido y fundamentado.

Ese que en
cada reglon se ha establecido, que va unido al
nombre de cada uno de nuestros compafieros,
que con un entusiasmo poco visto se han im-
puesto esa serie de obligaciones que lleva con-
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sigo la representacion que ostentan, son prue-
ba clarividente de que nuestros principios y
nuestras finalidades no son otras que el bien-
estar de la importante clase que represen-
tamos.

A la confianza que el personal ha deposita-
do en nosotros, re.spondemos ahora las mismas
palabras que deciamos al nacer nuestra publi-
cacion:

«Si hubiera uno siquiera que entendiera no
es el bien general el que perseguimosy con-
fundiera nuestra desinteresada y noble misién,
atribuyéndole miras bastardas ¢ egoistas, ese
tal no mereceria sino el perdén nuestro y el
de todos, y no el desprecio, porque nuestro
compafierismo nos veda tai delito.»

ESTinvCTIX|O

Si estimulo es el que incita & ejecutar algu-
na cosa, es innegable que, circunscribiéndonos
a ferrocarriles, éste sera de necesidad, si hemos
de cumplir con agrado y con satisfaccion los
trabajos encomendados & cada uno de nosotros,
dado el cargo que ejerzamos en las Empresas
férreas.

Pero analicemos con serenidad de juicio la
cuestion, y veamos si realmente existe tal in-
citacién. que nos induzcaa cumplir con nuestro
deber, haciendo agradable tal cumplimiento,
en vez de hacerlo desagradable y penoso, como
ocurre en la casi totalidad de las ocasiones.

Recorred la linea, escuchad & cada clase de
empleados, bien sea de explotacion 6 movi-
miento, traccion, trenes, viay obras, etc., etc., y
sacaréis el lamentable convencimiento de que
no existen estimulos de ningdn género; es
mas: interrogad & lajuventud ferroviaria, que,
por su vitalidad juvenil y falta de experiencia,
pareceria natural estuviese poseida de grandes
energias é ilusiones, y de su indiferencia de-
duciréis que carece de tales energias é ilusio-
nes, y podréisobservar que en su casi totalidad
se dedica & esperar, con la misma pasividad
qgue lo haria un anciano desengafiado por las
tristes lecciones de la experiencia, lo que pue-
dan 6 quieran concederle con el transcurso de
los afos.

F.sta desilusién, esta falta de esperanzas, no
es sistematica, no obedece & vicio de clase: es
consecuencia inmediata de la falta de recom-
pensa por un lado, y por otro,y mas principal-
mente, por lafaltade justicia é equidad con que
la recompensa se concede. Y como esta falta de
justicia, esta falta de equidad, se comete con
harta frecuencia, de ahi que la falta de entu-
siasmos arraigue tan prematuramente en laju-
ventud.

El personal en general aprecia que, en un
considerable nimero de casos, tiene que reali-
zar un trabajo superior & sus energias fisicas,
y ve que la recompensa guarda una relacién
muy inferior con el trabajo que pre.sta, de suyo
importante; pero que, aun cuando asi no ocu-
rriese, lo seria en atencién solamente al nime-
ro de horas de sujecion que acusa su des-
empefio.

Y, claro esta, al ver que los ascensos, que
son la Gnica recompensa que en su constante
trabajo, al par que penoso por el camulo de
responsabilidades que acarrea consigo, tanto
morales como materiales, se conceden con tan
excesiva escasez; al apreciar que el reparto
de tan pequefias sumas no se hace inspirados
en un recto espiritu de justicia y equidad, el
desaliento cunde y toma cuerpo, y las ilusiones
y los entusiasmos desaparecen ante el hori-
zonte que se les presenta, en el que noven, en
el que no aprecian la més leVe particula de re-
compensa por el trabajo que con satisfaccion y
entusiasmo vinieron realizando, cuando, des-
oyendo & los antiguos compafiero.? experimen-
tados, se forjaron la ilusién de que obtendrian
el tan esperado aumento que le.? estimulase A
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continuar prestando sus servicios con el mis-
interés, ya que no fuese con mas.

si esto les entristece, y si esto les desalien-
ta, DO les desalienta y entristece menos aun el
apreciar que, cuando de aumentos de catego-
ria se trata, no suelen tenerse para nada en
cuenta, en la mayor parte de las ocasiones, la
antiguedad y, hasta si se quiere, mas que ésta,
con ser ésta muy respetable, los buenos servi-
cios prestados y las condiciones quepara ocu-
par el cargo vacante posee quien retne las dos
primeras: antigiedad y buenos servicios, sino
que'tales cargos suelen concederse al favor, &
la simpatia que merece, no.quien se la gano
por rectos caminos, sino quien la obtuvo por
senderos tortuosos.
' Por si esto no justificase la falta de estimu-
los, apuntaremos, ya que la extension del ar-
ticulo no nos permite otra cosa, la carencia
casi absoluta de recompensa moral de nuesiros
inmediatos superiores, quienes, con sus amo-
nestaciones injustas, puesto que al hacerlas no
tienen para nada en cuenta las razones 6 cau-
sas que la falta originaron, aumentan ia apatia
gue desgraciadamente se observa.

Pero ¢es posible que todo esto que ocurre no
estimule al personal y, sobre todo, al personal
joven, & pensar en su situacion de hoy y en la
de mafiana? Y ;es posible que tan mansamente
mufra tal situacion sin pensar en los medios
justos, sensatos, razonables, de que podria va-
lerse para conseguir su mejoramiento?

Esto es lo que no tiene Justificacion..ni.ex-

--plic”~rcidn, y si no la tiene, se hace necesario

que esa juventud salga de su apatia y se dedi-
gue & meditar, y se convencera de que, si reac-
ciona, alcanzard mejoras que despejen el ne-
buloso horizonte que tiene en per.spectiva, y
que de tal suerte habrd conseguido, acaso sin
darse cuenta de ello, el creciente desarrollo de
la Empresa en que presta servicios.

A tien za.

LO DE MONTALVO

Lejos de nuestro animo afirmar que no exis-*
ta responsabilidad alguna en aquel triste acon-
tecimiento puesto estos dias sobre el tapete
por la prensa peridédica, con motivo de la vista
publica en los Tribunales. Perojuzgar como lo
hace aquélla, haciendo responsables & las Com-
pafiias y al personal, asegurando, poco menos,
que un excesivo abandono y criminal indolen-
cia son causa de esas catastrofes, nos parece
hijo de un sistematico criterio contra las Em-
presas, haciéndolas odiosas al vulgo, que,
cuando viaja, cree ver por todas partes su
omnipotente mano, acechandole para explo-
tarle con malos servicios y condiciones, causa
de que los agentes encuentren siempre dificul-
tades en el cumplimiento del deber, como hace
pocos dias ha sucedido en ia estacion de Agrés
(linea dejatiba & Alcoy), en la que, proceden-
tes de Villena, se presentaron unos cien via-
jeros que llegaron tarde para coger el tren que
habia de conducirlos A Alcoy. La Compafiia
del Norte no era responsable de la tardanza;
pero, no obstante, se sublevaron aquéllos, que-
riendo prender fuego & la estacion, amenaza-
ron al personal, y .sabe Dios lo que hubieran
hecho si la Compafiia no forma un tren espe-
cial sin las garantias y condiciones reglamen-
tarias.

En lo de Montalvq se dijeron muchas inexac-
titudes respecto al puente, cuyas condicione,?
se ha probado que no son malas. Si ocurren
estos accidentes desgraciados, es & pesar del
cuidado é interés de las Compafiasy perso-
nal, por ser ellas y él los primeros que sufren
las consecuencias. E? imposible evitar, sobre
todo en una gran Empresa, ocurran desgra
cias, que, si las Compafiias pueden ser respon-
sables en algunos casos, no lo son menos las
divisiones de ferrocarrile.s dependientes del

ministro del ramo, que tienen, como primordial
misién, vigilar a las Compaifiias, reconocer el
material, dar cuenta de las deficiencias que en
cuentren y obligar & que se cumplan los regla-
mentos y disposiciones. Por lo tanto, si les al-
canza responsabilidad & las Compafiias, deb«
alcanzarles a los funcionarios del Estado, que,
si no pueden estar en todas partes y vigilarlo
todo, lo mismo sucede & los deméas mortales,
gue suelen pagar con el pellejo la responsabi-
lidad que pueda alcanzarles. Ademas, nadie
estd libre de un caso fortuito por influencia de
elementos extrafio? O otros agimtes no pre-
vistos.

Eso de querer echar todala culpa a las Com-
pafiias (que en la mayoria de los casos, por no
decir en todos, indemniza & las victima? que
guardan prudente silencio sin mostrarse parte
ante los Tribunales, lo que en cierto modo
®xime de responsabilidad & aquéllas), no.? pa-
rece un tanto injusto. Hagase justicia & todos
por igual, de lo contrario puede convertirse
en una excepcion odiosa lo que en principio
pudiera ser justo.

Criticar, por ejemplo, a las Compafias por-
gue tienen en sus consejos, ex ministrosy po-
liticos como patronos y abogados, haciendo ver
en esto un privilegio 6 malas artes, cuando se
trata de un vicio inherente & toda la sociedad
espafi(>la, y hasta podria decirse que conse-
cuencia légica del régimen politico en que vi-
vimos, es injusto, toda vez que debe alcanzar
por igual la critica & esas empresas periodisti-'
cas que tienen su,? politicos al frente, que se
lavan las manos ante los desastres coloniales,
pero sin indemnizar a las victimas. A esos Ban-
cos, & esas industrias, Sociedades de crédito,
seguros, etc., etc., que figuran en sus Comités
politicos de todos ios ccdores. (No tienen .sus
caciques las provincias y Municipios para am-
parar sus irregularidades? ;Por qué tanta ex-
trafieza y censura tanta en una cosa tan gene-
ral y casi substancial al constitucionalismo, cu-
yas leyes no se oponen & esos procedimiento.s?

;Por qué tanta animosidad & las Compafiias,
que después de todo pagan los vidrios rotos,
cuyos intereses estan ligados con los del pu-
blico?

¢Iban & .ser tan cadndidas que se sustrajeran
al medio ambiente y vivieran en los espacios
siderales sin relacién con el mundo que les
rodea?

Convengamos en que hay mucho de falsoy
mucho de injusto en esas leyendas que se em-
pefian en tejer contra las Compafiias.

ACLARACION

'Varios compafieros nos ruegan aclaremos
con ejemplos, & .ser posible, la forma en que
se van & otorgar los regalos que en nuestro
anterior nimero dijimos concediamo,? & nue.s-
tros adheridos.

Allad van unos ejemplos como aclaracidn.

Supongamos gjie el nimero corre.?pondiente.
al primer premio dei sorteo es ei 148; clara-
mente se desprende que el regalo correspon-
dera al adherido cuyo nimero de suscripcion
sea el del primer premio.

Supongamos que el segundo premio corre,-.-
ponde al 12.348; el numero al qwe correspon-
dera el segundo regalo .sera el de lo? cuatro
altimos numeros, 6 sea al 2.348.

Y, su[X)ngamos, por ultimo, que el ndmero
agradado con el tercer premio es el i0.005j
el premio, en este cas ), sera del adherido cuyo
namero de suscripciéon sea igual al de los cua-
tro dltimos nimeros 0.00S.

Puede ocurrir que los cuatro altimos name-
ro? de alguno de los premios sean mayores al
numero de suscripciones con que contamos; en
este caso, ,se concedera el regalo al que tenga
el nimero igual & las tres Gltimas cifras.

Ejemplo:

F.l ]>ritncr prtimio ha i-orruopondido al uu»



mero 18.408. Como no contamos con tan cre-
cido niUmero de suscriptores como supone la
cantidad 8,408, el premio correspondera al que
tenga el nimero de adhesion igual 4 108 tres
naméros uUimosi 408.

Creemos que con los ejern])los que antece-
den, quedara debidamente aclarado el asunto:
noé obstante, tendremos mucho gusto en aclarar
cualquier duda que pudiera presentase.

En la primera quincena de cada mes daré
mos cuenta de los sorteos.

Sobre cnernos, penitencia.

Tiene gracia lo que dice Un ferroviario eil
las columnas del periddico Espafia Nueva.

Después de recordar la Real orden del mi-
nisterio de Fomento prohibiendo la reventa de
billetes de ferrocarriles fuera de las taquillas
de las estaciones y agencias autorirada.s por
las Compaifiias, censura la falta de cumplimien-
to de aquella disposicion.

Hasta aqui, perfectamente bien;
quién dirdn ustedes que viene luego echando
la culpa de que no se cumpla la Real orden?
Agéarbense ustedes para no caerse. j.A los ins-
pectores principales de explotacion, de conta-
bilidad, jefes de estacidn, interventores (supo-
nemos quede las Compaifias), y, pareciéndole
pocos, afiade todavia «etc., etc.», como la co-
letilla que ponen a los capitanes generales su-
poniendo titulos que no existen, ya que no
sabemos a quiénes habrd querido incluir en
esos etcéteras, como no sean expendedores
guardafrenos, 6 sabe Dios, porque el demonio
son estos periddicos... Ah, se mé olvidaba*
Cita, en ultimo.término, & los agentes de la
autoridad, que es por donde debi6 empezar,

;Qué tendran que ver los agentes de las
Compaifiias y la Compafila misma con esa re-
venta? Es decir, si tienen que ver, solamente
qle todo lo contrario (como decia el sargento
del cuento) de lo que supone ese sefior ferro-
viario; que por las trazas debe prestar sus ser-
vicios en la China 6 cree que estad en ella. Si
tienen que ver, solamente que en el sentido de
gue tal reventa no exista, porque va en per-
juicio de los intereses de las Compafiias y del
personal, que no puede perseguir en la calle,
en donde no tiene autoridad, & los revendedo-
res, mientras los toleren los agentes de la au-
ridad, que presencian impasibles la infraccion.

Lo Unico que los agentes de las Coippafi:as
pueden hacer, y tienen interés en ello, es
cumplir las disposiciones de éstas con ei viaje-
ro, que viaja sin condiciones; lo que, en el caso
de que hablamos, es muy dificil exigir respon-
sabilidad, por falta de elementos dé comproba-
cion para hacer constar el origen del billete
que lleva el viajero, ya que la sospecha y aun
la seguridad (no pudiendo hacerlo constar) no
bastan para hacer efectivo el castigo.

Créanos el aludido ferroviario: censurando
a las Compaiiias da esa manera no se consigue
nada, porque se corre el riesgo de que el pu-
blico no haga caso, y cuando se dé en el clavo
lo tomard por las muchas veces que se da en
la herradura.

pero ¢a

uta ordiBina ok acciolisias i Nerlc
bBEaEayYy DI | A

En la tarde del domingo Z>se reuni6 & las
cuatro de la misma, en el domicilio social, la
Junta anual ordinaria de accionistas de la Com-
pafiia de los Camino» de Hierro del Norte de
Espafia.

Para tal fin llegé de Paris el presidente de
aquel Comité. M. Emile Pereire, y los indivi-
duos del mismo D. Rafael Angulo, WM. Gus-
tave y Maurice Pereire y c«ras distinguidas
personalidades dcl Comité de Barcelona.

Concurrieron al acto unos 80 accionistas,
poseedores de 190.484 acciones, representati-
vas de 3.787 votos.

Presidi6 la sesion el Sr. Rodriguez Sampe-
dro, y dio lectura de la Memoria el Sr. Fesser.
Fué oida con visible complacencia y aprobada,
asi como el Balance y las ciienta.s 'y proposi-
cione» del Consejo, aceptada.? por unanimidad,
sin que ningdn accionista manifestara deseos
de hacer uso da la palabra.

En consecuencia, quedo6 ratificado el nom-
bramiento de adininistrador en favor del conde
de Foy, en reemplazo de M. Dixis, y reelegi-
do.? por cinco afios los sefiores marqués de
Comilta?, Sémprun, Mir y Pestel. La Junta
confirmo todas sus aiUirizacione? aiGenoro.sy
autorizé de nuavé ai Consej-o-para celebrar 16s
contratos que estime necesarios & la afirmacion
d« km r«*ulMido8 de «u trafico, y para obtener
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las concesiones convenientes & la perfeccidony
complemento de la red actual 6 r 'alizar cual-
quier acto de modiilBaciéon de la misma, dele-
gando, si lo estima oportuno, su representa
cion.

La Mainofla, thUcho mas perfecta iste afioy
de una gran clarid.nd en la presentacion de
los datos, hace ver que loa Ingresos totales dél
trafico en 1905 han sido de 117.000.654,3% pe-
setas, 31.787,46 por kilobmetro explotado. No
obstante la disminucién de 470.024,61, con
relaciéon 4 19)4, las economias realizadas han
pértnltido lograr un sobrante de 265.955,72
pesetas, en vez del déficit en aquel afio de
20i6,392,6r, y aplicar & obras i.503.259,54
pesetas mas que en 1904,

El Té§86rG ha psrcibido éfi él afo, dé 14 Com-
pafiia, por todos conceptos, 18.691.411,27 pe.se-
tas, 5.077,81 por kilémetro.

El nimero de viajeras transportados a un ki-
lometro fué en 19 >4 de 651.9 (4.884, y ha sido
en 1905 de 691.328.34%. La tarifa media por
viajero y kilbmetro ha disminuido de 0,049 a
0,045.

El nimero de viajeros con billete-s kilométri-
cos fué en 1904, durante siete ineses.de 230 971
y ha sido en todo el afio 1905 de 652 179. lit
numero de toneladas kilometro de mercancias
ha dismin'uido en el afio de 1.002 91[.410 &
957.592.332 por efecto de la mala cosecha de
trigos; la pérdida parcial de la de naranjas y
liinoiies; la aminoraci6on de transportes de re-
molacha, por la formacion del Irud azucarero,
parte de cuyas fabricas, ademads, han adquirido
los carbone.s de Teruel 6 lugares mas préximos
&4 su consumo.

En fin del afio sdlo quedaban por colocar ca-
rriles de acero en 19 kilbmetros.

Asimismo fué acordado el reparto de primas
y ascensos.

* o

En el mismé que los de la Compafiia del Nor
ti, se reunieron eh Junta general ordinaria los
accionistas de Madrid & Zira.goza y a Alicanti,
aprobando p >runanimidad la Memoria referente
al ejercicio de iqoSique “Ué leida en dicho acto,
aSi coolo las cuentas y balances det afi) ultimo
y las proposiciones de! Consejo de Adminis-
tracion.

En numeros anteriores dab.tmos cuenta del
dividendo que habia de repartir aquella Com-
pafiia.

La feria de Valverde.

¢No habéis oido alguna que otra vez compa-
rar a las Empresqgs de ferrocarriles con la feria
de Valverde, por el hecho muy particular de
que. segun el proverbio castellano, el que més
ponia en esta fcria mas perdia?

Pues si, stele ocurrir fion alguna frecuencia
que se e.stablece esta comparacién; pero sobre
todo cuando mas se usa 6 abusa dcl compara-
tivo es al conocer la forma en gnp Se ha hecho
el reparto de ascensos, otorgados con mas fre-
cuencia qué prodigalidad, con ser la primera
muy relativa.

¢(Existen razones para establecer esta com-
paracién? ¢E? conveniente poner en préctica
el procedimiento qué de la Comparacion se
desprende habria de ponerse para llegar & al
canzar el re.speto & la equidad, ya que no sea U
-lajusticia?

Contestemos afirmativamente d la primera
pregunta y neguemos rotundamente la se-
gunda.

Seamos légicosy tratemos con serenidad la
cuestion,

Es perfectamente logico que al observar la
falta de jndicia conque se concédeh los as-
censos, g le en general son muy limitados, da
das las pequefias sumas que para tales ilneS
vienen destih.inJose, aquellos que Se ven per-
judicados en el reparto su.stenten y manifiesten
4 sus comparferos la creencia de que cuanto
mU e.sfuerzos ponen para salir airosos de Ja
misién que les ha sido confiada, cuanto mis
interés pinm en cumplir su cometido, menos
se lo agradecen, ya qué 110 ve este agradeci-
mientj traducido en la recompensa que por
derecho debia corre$j3onderle. Y es perfecta-
mente admi.sible giie crucspor su imaginacién
la Idea de equipararse al agraciado con el au-
mento, puesto que un hecho real le ha puesto
de manifiesto que no se recompensa al trabajo
y la antigUid.iJ, sino al favor, d la simpatia 6
al grado de parentesco.

Pero est.) no debe de p.isar de ser un natural
desahogo, porque si no? dejamos aconsejar de
esto? hechos practicos y realiz.imjs l.j que en
un m)mento de exaltacion nos sugirié nuestra

razén, damos iissen*ibleraente pie para que

O)-ithden postergdndonos, y en este caso, jus-
t.iminte, ya que no se tienen en cuenta ias
causas lie nue-itra determinacién, lie aqui el
por qué debemos nSgar virtualiai a la se-
gunda Ue las prog intas.

Debemos tener la imfluiehte serenidad pfcra
que cuando veamos Ufia Injulticia que dirdUta
mente nos efecte, nO nol inducca & tumbarnos
a la bartola, co no vulgarmente se suele decir,
sillo que nos acd is :Jd & continuar trabajando
con las rnismai 6 mis energias para que, da
repetirse el caso, poiamos reclamar nuestros
derechos en las altas esferas, donde teng) la
seguridad de qua 10 se conocen estas arbitra-
riedades, que m.is que a los erfjjleados perju
dican & las inis.mas Empresas.

G fLifuRO .

NOTieras®VARIaS

Procedente de la estacion de Castej in y por
conducto de nuestro representante Sr. Mese-
guer, hemos recibido la cantidad de i3,25 pe-
setas destinadas a la suscripcion de los huér-
fanos del jefe de estacién que fué de Legorre-
ta; y con el mismo destino hemos recibido 17
pesetas, recaudada.s en Ja estacién de Bi.bao
Norte por nuestro representante Sr. Simé.

Para satisfeccion de algunos de los compa-
fiero.s de Bilbao que nos han escrito rogando
nos diéramos cuenta de haber recibido Ja suma
indicada, diremos que no lo hemos hecho por
que basta después de publicado el ultimo na-
mero no la habiamos recibido, obedeciendo
este retraso & que el corfijianero U quien nues-
tro rephasenianté Sr. Simé hl,o la entrega, no
pudo pre.'entarsé en és”as oficinas con ante-
rioridad por no permitirselo ei servicio & él en-
comendado.

El furor delreclamo es inmenso en Norte
Amirica, empleandose en él caiiti.lades fabu-
lisas. Ha llegado & sér un ispoH entre los in-
dustriales y comerciantes acaudalados, que lu-
chan titdnicamente por batir el record, llegan-
do para ello al rigor de exotismo.

Una agencia ha comprado Uultimamente el
derech >de publicidad en un tren. En el exte-
rior de los vagones van pintado? enor.neS car-
teles, y en el interior, lo fhi.?mo en los sieepings
qgue en la ultima cldsé, numer-)aOS anuncios se
ofrecen & la vista del viajero.

Hemos recibido La Revista Profesional, 6r-
gano di la Asociacidn general espafiola de de
lineantes, que se publica en esta corte los dias
primeros de cada mes, sirviéndose gratis alos
astc ados.

Con extraordinaria complacencia devolve-
mos el saludo & tan estimado colega y estable
cemos el cambio.

Recomendamos la acreditadisima fabrica de
gorras de los sefiores hijos de Rubio, donde
ademas de economiay esmero, sirven con grafi
prontitud los pedidos.

Pueden dirigirse al
Jacometrezo, 50.

gran establecimiento,

Nuestro corresponsal en Monfurté, dé la II*
nea de esto punto a Vigo, nod Comunica la
triste noticia de que el dia 18 fallecio6 el repre-
sentante en Monforte de la Coiiipafila de Ma-
drid & Zaragoza y Orétise & Vigo.

Asimismo nos comunica ei fallecimiento de
nuestro querido suscriptor D. Eduardo Oliva*

'res, recientemente trasladado & Monforte, don-
de se captd las simpatias y el aprecio dé todo
ol personal por las relevantes cualidades que
le adornaban.

A su fallecimiento deja en el rrtayoi descon-
suelo a sus queridos padres, p.orque habian ci-
frado en él todas suS esperanzas y por tiatarse
ademd? de ser hijo Unico.

De todo corazén nos asociamos al justo do-
lor que embargara a ambas familias, abstenién-
donos de pronunciar palabras de consuelo, por-
gue ésta? no servirian mas que para acrecen-
tar tan natural sentimiento, que el tiempo sera
el que se encargue de ir mitigando,

Gran bodega «La Bohemia». Vinos de mesa.
Anis varias clases. Ron superior. San Visente
alta, nim. 14, Madrid.

Copiarnos de un querido colega;

«AsegUrase que hecha ya la liquidacion det
ejercicio de iJoS, los obligacionistas de la
Compaiiia de los ferrocarriles andaluces perci-
birdn cinco francos, como complemento deloa
diez ya repartidos & cada obligacidn.

La baja de los cambio.? pone feliz térmiftO al
periodo critico que han atrave;,sad> los ferro-
carriles csj)afloles, é inaugura una nueva era
de prosperidad.»

Nos alegramos, si bien no se nos oauUa y lo
sentinl6?, que la tal era de prospcri.luii Ho p6h-
géa fcllt iérniliio al pcrij.h critica porque han
atraveiftdo, atraviesan y nu sabemos hasta
cuando contltiiiar.in atraVesatiJa la inayuria de
lol ferroviarios eip:if;lél!,

Con *sistéHcin de unOl loO asOciadol, ofile-
br6 la Asociacién general de Empleado? y
Obreros de Espafia, ia juntageneral ordinaria,
en su d'>niici io social y & las cuatro de la tar-
da préximaménte del dia diidel mes cofriéiité.

Sin dHCUuUSIért alguna ss nprobd el acta de la
sesion anterior y memoria del ejercicio del pa-
esado afio.

El asunto que proniJvié animada di.?cusién
fué el relacionado con Ih cuenta de anticipos
anteri ires de 1901, y sobre este asunto ,?e apro-
bé) el dictamen que presentd la Comisién re-
chazandose el voto particular de alguno délos
Individuos de dicha Comisién.

Después de discutidas cOn bastante ampli-
tud variar proposiciones, se levantd la sesion,
siendo proximanienti 'as siete de la tarde.

Locomotoras éléstiicas dobles.

_Las condicione.? particulares de lalinea eléc-
trica de Jiontreux en el Berner OberlaiUl han
obligado U emplear trenes ma? pesados de los
que en ufi principio se hablan calculadoy A
remolcarlo.? trenes por medio da d.)S locomo-
toras colocada.? en cabeza. Para evitar en la
doble traccion eléctrica las cargas negativas
de las dos iocomot.iras, sé adoptd lina cTfsposi-
cion fen la que cada locomotora lleva do? ain-
perimetrOSs: uiiti que indica el consumo de oo
rriente de una de laS locomoLoras, y el otro el
consumo de corriente de uno de los motores
de linea. KI mecanico déla,? miquinas debe
regular su marcha, segun IaS lildickclonés de
los dos amperimetros, de tal suerte, ~ué las
dos nidquinds indiquen las dos mismas intensi-
dades, y observar, p.ir otra parte, ia? sefiales
que le hace el mecéanico de la otra méaquina.
Estas sefiales se hacen en e! momento dé ia
partida, en el pasa en serie al pasb en paralelo
y en la parada.

Los frenos lo* hace funcionar el conductor
de la primera maquina. Los resultados obteni-
dos han sido perfectos. Las indicaciones dadas
)or los amperimetros hacen qu” las cargas en
as dos locOiiiotéfas se encuentren répaftidas
I-W igual.

El personal de trenes.

Constituye ufia verdadera anomalia lo que
viene sucediendo ton el personal de trenes,
particularmente con los guardafrenos autori*
zadus.

Estos agente.? prestan todo el afio un servi-
cio superior al de su cargo sin mas retribucion
particulannemte en la Compafiia del Norte,
que & la que les da derécho el nombramiento
qué posean de guardafreno de 1.*,2." 6 3.*
En la Compafia del Mediodia tenemos ante-
cedentes de que cuando un guardafreno pres-
ta Servido de conductor se le abona el sueldo
y gastos de viaje como tai conductor, y ésto,
en realidad, bstd bastante mas en armonia cOfi
la justicia, sin que pur ello desaparezca por
completo el abuso; los guardafrenos autoriza-
dos de Madrid a4 Zaragoza y & AliCahté estai
mejur atendidos y Considerados que en las de-
mas, por cuanto ia Compafia del Mediodia
les cohcede viajar, tanto en servido conio fue*
ra de él, etl 2.* clase, & ellos y & SUS respecti-
vas familias.

A estos agentes, que estanprestando un sér'vi*
cio superior & SUCargo, pero cobrando el suel-
do de guardafreno de 3.*en su mayoria, se les
manda destacados fuera de su residencia, ha-
ciéndoles ver que van por quince diaa que se-
fiala el Reglamento; pero suelen tenerlos trein-
ta 60 cuarenta, y muchas veCes mes y medio
sin volver 4 su residencia y sin recursos la
mayor parte de las ocasiones, ni ropas de aseo
con que mudarsé.

¢Es posible, sefiores directores, que 4qnem-
pleado que sélo disfruta de un sueldo de 3 pe-
setas se le obligue a ausentarse de su domici-
lio por el tiempo sefialado anteriormente sin
cuidarse sus superiores si dispone de loS recur-
S0S necesarios para su subsistencia y dejar a
su familia lo necesario para la vida durante su
ausencia? A juicio de ella, e.slos sufridos cuan-
to esclavos empleados, deben tener ahorros
para trasladarse 4 donde son necesariosy para
dejar atendidas i su.? familias.

jLastimosa equivocacion! La inmensa mayo-
ria de estos agentes no tienen ahorros, y para
obedecer la orden superior suelen generalmen.
mente empefiarse, recurriendo «l préstamo
que le.? ofrece el bondaduso... usurero.

Qué esto sucede lo deben s«bcr los sefiore?
dii“tores, pues no se precisa ser muy mate-



ritiltiCo pnni conipréndef que da 3 pesetas de
sua do n-j pueden hacer ahurroi y si
solo nul comer.

Por otra parte, los gastos de viajo que se
conceden al personal de trenes son insuicien-
tes, puesto que no pueden hacer las tres coini»
das y la pernoctacion.

. Ademas, fijense los sefiores inspectores prin-
cipales y je"es de los servicios, codmo sirven al
per.sonal de trenes en las fondas de Jas esta-
ciono.?, obligados 3U3 duefios, segln contrato
con las Compafiias, a dar de comer a sus res-
pectivos agentes por una peseta; suelen darle
por comida unas cuafilas patatas y alguno que
otro mendrugo de pan que ha sido retirado de
las mesas donde come el viajero, y éste selo
ponen, .sin otro sei vicio m.is que un tenedor,
pues el mantel y el cuchillo se queda para el
gue paga por comer.

Hace cuarenta afios 6 cincuenta que lés
agentes de trenes cobraban los mismos gastos
de viaje, no obstante la carestia de los ar-
ticulos de primera necesidad; recientemente,
hace cuatro 6 cinco afios, se les aumentd les
gastos de viaje & varios agentes de la Compa-
fifa del Norte, entre ellos & los jefes suplemen-
tarios, factores y guardaagujas; ha sido un
acto de justicia lo hecho con esos agentes,'y
esto mi.sino pudo hacerss con el personal de
trenes que no creemos sea de peor condicidn.
Una vez que no se ha hecho en aquella fecha,
confiamos en la rectitud del Sr. Waldman, di-
rector de la Comparfia del Norte, ha de ha-
cerlo ahora, aumentandolas gastos de viaje
del personal de trenes en forma que pueda
atender & su.s necesidades.

Al mismo tiempo, y sin perjuicio de ocupar-
nos sucesivamente de este asunto, rogamos se
conceda & los guardafrenos, como se hace en
el Mediodia, viajar en 2.* clase ellos y sUs
respectivas familias, pues ademas de que toio.s
desempefian el cargo de conductor con el suel-
do de guardafreno, resulta también que se les
tiene la mismaconsideracion que si fueran mo-
Z0s, pues les hace viajar en las mismas c(<n
diciones, sirviendo esto muchas veces para
restar prestigios & quien momentos antes re-
gentaba un tren como conductor.

13:E:Ee.0is:is™O0

Leemos en la prensa la siguiente noticia:

«Al llegar noches pasadas, & las doce y cuar-
to, 4 la estacién de Redondela un tren con car-
gamento de explosivos, incendidse un vagon
de los que componian el peligroso convoy.

La alarma que esto produjo entre las pocas
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personas que se dieron cuenta de lo que ocu-
rria, fué ei[)antosa; pero la serenidad y arries-
go de un hombre evitaron las consecuencias
del hecho.

Kl capataz InsuUa, sin tener en cuenta el ries-
go’en que ponia su vida, separ6 el vagén in-
mendiado del resto del tren y pudo sacar des-
puc.s de dentro de aquél cuatro cajas de di-
namita.

De este modo qued6 reducido el incendio &

ciiata* cajas de gasolina.«
_ Sin mascomentiirios.publicannuestrosgran-
des diarios la noticia. Pero nosotros no pode-
mos menos de ocujjarnos del rasgo de un com -
p-ifiero nuestro que con tanto arrojo salvd vi-
das é intereses.

No dudamos que serd premiado el heroico
acto dei capataz Insta, y recomondamos al se-
fior ministro de Fomento vea si este comparie-
ro nuestro ha hecho méritos para que se le
otorgue la cruz de Beneficencia. jCon cuanta
menoS razon la lievan muchos que la van exhi-
biendo por callesy cailejuelasi

Compaineros.

Cuando aparecid en este periédico la idea
que nuestros compafieros de *‘Valladolid expu-
«Sleron & los sefiores que se dirigian A Tolosa a
entregar lo recaudado para ios huérfanos del
que fué jefe de Estacion de Legorreta (Norte),
no pudimos menos que dedicarnos unos cuan-
tos amigos & estudiar tal medida beneficiosa a
todas luces, y en union de los compaferos que
forman parte de la Redaccién del Heraloo de
r-RRRoCARRLtLgS, heuios podido ver que la fun
dacion del citado Colegio presenta graves difi-
cultades difilisiraas dé vencer.

Sin embargo, creemos que aunque dificil, no
por eso deben perderse las esperanzas, antes
al contrario, d;be servir de acicate y estimulo
(jara llevar adelante esta idea, 6uja necesidad
todos reconoceran.

ICreemos que lo primero que urge es buscar
medios p.ara su fundacién, pues luego no fal-
tarian para su sostenimiento.

La forma en que habra de obtenerse el pe-
quefo capital que hace falta para su fundacién,
es, a nuestro entender, el siguiente:

1." Suscripcion voluntaria en la que con-
tribuyera cada cual siquiera con diez céntim as.

2® Recargo de cinco céntimos cada recibo
de suscripciéon del periédico un mes.

3® Festivales, funciones de teatro, etc., que
pudieran celebrar nuestros compafieros en
aquellas puntos que creyeren oportunos.

De esto tenemos ya algunos ofrecimientos.

5> Para el transporte de municiones 6 material de guerra en los tienes de mercancias

que, & JUICO de la autoridad mi'itar. deba ser custodiado,

numero de carruajes necesarios para la escolla.

las Empresas colocaran el

6.» Las po6lvoras de guerra seran siempre embaladas en dobles barriles: las de minas

y caza, en sacos de tela 6 cartuchos de papel, y éstos en cajas de madera 6 barriles lo

mismo que los cartuchos confeccionados,

7-* Estas cajas 6 barriles serdn cargados en vagones de muelles de choque, cubrién-
dose las junturas de las tablas que forman las cajas con chapas metalicas.
8.a La superficie de hierro de los ejes y de las palancas de transmision que en los va-

maTerf

n cubrirse con forros de tela, manguitos O planchas de

9. EI piso de todo Vagén en que sé transporte po6lvora sera también cubierto con un
encerado impermeable para impedir que aquélla pueda caer sobre l4 Via.
10. Se prohibe el uso del freno en todo Vagoén que se aplique & este ultimo transporte.

de fer

11. Durante la marcha del tren, ninguna persona, ni aun de los encargados de la cus-
todia y empicados de la Empresa, podra penetrar en los vagones queconduScart pdélvora.

12. El maximum que de ésta ha de cargarse en cada vagon, incluso e! peso del barril,
se limita & 3 ooo kilogramos, y el de una expedicion & cuatro vagonei. Se hace excepcién
del caso en que, por circunstancias extraordinaria?. S6a Indispensable al Gobierno trans-
portar mayor cantidad de dichas municiones, para lo cual sé dictardn las prévencioiiei
oportunas por el Ministerio de Fomento & indicacion del de la Guerra.

13. Cuando el Gobierno disponga el transporté de pdlvora, lo anunciara & la Com-
pafiia del camino de hierro con veinticuatro horas de anticipacién, para que adopté SuS
medidas, d fin de que aquél se verifique con toda regularidad y pueda oportunamente
acordarse lo conveniente para que la expedicién no permanezca en las estaciones de par-
tida y llegada mas tiempo que el necesario para la carga y descarga,

14. La colocacion de los vagonescargadosde pdlvora debera ser en el extremo opuesto
i la locomotora, siguiéndoles siempre tres mas que contengan mercaderias ordinarias,
para que formen la colé del tren.

15. En las maniobras de estacién para si composicién 6 descomposicion, los vagofies
con poélvora no podran arrastr.irse por maquinas locomotoras.

(El Reglamento de transportes militares de 24 de Marro de 1891, en sus articulos 94
al 100, y su adicional de la misma fecha, determinan espjcialmente las prescripciones y
moldas de precauciéon que han de cumplirse en la conduccién de materias explosibles é
inflamables que el Estado envia por las lineas férreas.)

RtaUritn de 10 Enero de 1863.-La Reina (q. D. g.)se ha dignado adoptar las reso-
luciones siguientes, que deberdn considerarse como complemento & lo dispuesto sobre el
particular en el Reglamento de 8 de Juiio de 1859:

I.n Todos los ferrocarriles de que sea concesionaria una misma Compafiia se consi-
deraran para el efecto de los tiaasiu rtcs como uaa sola linea ou.mJo no kiya entre ehoi

n ca Railes

4.“ Solicitar de S. M. Don Alfonso Xlil, del

Gobierno y de las altas personalidades, ayuda
material y moral.

Celebraciéon en Madrid de una velada &

semejanza de las que organizaran nuestro®

compafieros de'otras localidades.

Lsto proporcionaria, & nuestro entender,
medios para su fundacién, pues, como dejamos
dicho, pura su sostenimiento no dudamo.s que

habfamos de obtenerlos, sino sobrados, 4alo me-
nos los precisos.

Del entusiasmo de todos esperamo.s que se-
cunden este proyecto y nos presenten cuantos
reparos juzguen pertinentes, viniendo aquellos
que lo deseen & formar parte de las Comisiones
que hablan de formarse p.ira poder caminar

de prisa en asunto de tan vital interés para
todos.

Capataces  ddincanlcs de 10y Okas.

Con qué candor, con qué modestia .sin io-uaJ
con que sindéresi.s mas atrofiada, arrima ei as™
cua & su sardina el delineante (porque nocabe
duda que lo es) que en el Hervi.do de Ferro-
carrites, NUM. 20 del i6de Mayo queri/e se
ocupa en un paréntesis hecho por la red--iccion
del mismo en un articulo titulado «Los deli-
neantes», del ascenso A sobrestantes en el ma-
yor o menor plazo —dice—para los citados de-
lineantes de Via y Obras.

Menguado andaria e.ste servicio silos tan re-
petido.s delineantes por tiplaimhuisimo moti-
vo de saber hacer cuatro rectas (sobre el papel
se entiende), cuatro curvas sobre ei idemy A
mas cuatro estados ya rayaditos (eso si) y con
los encabezamientos impresos, jino faltaba
maés.! tuvieran que arreglar con personal no
idoneo, con gente nueva en eso del bate, iiue
honra, aunque crie callosidad, el troz.') enco-
mendado a .su custodia: jilobre Conipafi a y
sobre todo, pob.-e publico!!, menguado, si. an-
dana el asunto.

¢Me hace el favor el comunicante de cir-
me que enciende él (suponiendo que iierlei.~z-
ca A los delineantes, que n> sabra hacer m\s
gue lo Que he dicho antes) dcl servicio practi-
co dé la \ia, si entro al servicio del jefe de sec-
cion como meritorio quizds, siguid sil carrera
aj ,rnai, fué auxiliar y luego delineante, sin
haberse dado idea de la existencia nada mas
g le de los c latro estados oficinescos y sin otro
jife que pueda coni/cer sus relm'antcs méritos
que ei de seccién & cuyas ordenes.esta?

No ire aparto que con préactica (y en este
caso cualquiera lo podria ser) los dedneantes
iKidrian llegar i conocer su obligacién-como
tales sobrestantes; pero jjoh FabioU, entiendo
gue asi, de rrpenterre, n.; tienen tanto derecho
como los capataces, sumamente aptos algunos
y aio que irian aquéllos & Jos desdichados tro’
zos que los destinaran, seria é ser discipulos
por el prontoy hasta cierto tfemp.o, de un pedn
cualquiera d.s ias brigadas & sus 6rdenes. ¢Ha
dicho algo? Creo que si.
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. cuanto & esas aspiraciones que de legi-
iiniJadl.m'anlos delimrantes, jjapa.ta, Blan-
quilio.! i\o se conforma el querido comparfiero
delineante con ser .sobrestante, sino que jjoh
aspiracion insaciable del hombre!l También le-
gitimamente les correspondia ascender a jefes
de seccidn, asi, desde delineantes: comprendo
gue estos jefe.s se haran dentro del serviciode
alguna cosa, pero estos joh Fabio!, mie
ves campos de soledad..., etc.

Menos mal, y gracias g-ie el comunicante
periiiista nos co\\c<cac & algunos cap.,laces co-
nocimiento.? que llegan a igualarse con los de
ellos, jjque modestia la .suval!; yo asi lo entien-
do al decir i-n uno de sus parrafos: «Los car-
gos de .sobi-c.stante.s suelen otorgarlos hoy Alos
gue desem.iefiaron el cargo de capataces
inca hs.-aoj, sin tener en cuenta que en algunas
ocasione.? éstos no poseen lus conociinrentos
c)ue para ei buen desempefio de estos cariaos
se re(]Uicren.»

Quedamos, pues, compafiero delineante, en
gue a pes..r de ios pesares, la superioridad ha
hecho divinamente legislando en esta forma
sm perjuicio de que usted tenga un buen falde-
imi, y que en esto de la sobrestanteria, v per»
déneme, estd usted hecho un pobrete, a pesai-
de que el dia menos jcensado sea usted mi jefe
de trozo, que otras cosas mas gordas he visto.
Via

Un capataz de y Odras.

Heraldo de Ferrocarriles €n este asunto
r.i quita ni pone, se concreta Unicamente a de»
cir que se hace eco, y seguird haciéndose, de
tocas las aspiraciones del personal ferroviario.

UN RUEGO

Rianifiestos son los deseos del sefior jefe de
la Intervencién del Norte, de disminuir en lo
ji.isiblc el excesivo trabajo de que se encuen-
tran recargadas las estacioné?, en lu mavorla
de las cuale.s existe el mismo personal que'hacB
diez 0 mas afios, & pesar de haberse triplicado
en muchas de ellas el tu'imero de expediciones
y ilegada.?, eso sin contar las innumerables ta»
rifas y concesiones que vienen & hacer-punto
menos que impo%ibie el buen cump.imiento de
su servicio & la sufrida clase de factores.

Nos permitimos exponer en estas columnas
una idea que de llevarse & la practica, aparte
de simplificar con-idt-rablemente las e,jeracio*
nes de las ta™as, éstas seiian mucho mas segu-
ras y se evitarian muchas rectificaciones pues
es una razon contundente que pueda uno equi-
vocarse con mas facilidad en cinco 6 seis ope-
raci.ines que en una soia, maxime si se f ene
en cuenta la economia de tiempo que repre-
senta el hacer ias tasas de ias mercancias, coifi6
se demuestra en el siguiente ejemplo:

Suj)onga:nos que ei precio por tonelada dé
Santander a Utiel ess de 80 pesetas.

Sera mucho mas factible multiplicar por 80
pesetas, que repartida esta cantidad como su-
cede actualmente, 6 sea
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tlrd colocar un furgén provisto de resortes de traccién y choque entre los coches de via-

jeros.

6.* E! retrete pcdrl establecerse en cualquier ccche 6 furgon del tren, pero deberd

tener un letrero muy visible por ambos lados del tren.

7.* En los trenes de viajeros y mercancias (mixtos) se podran enganchar después de

los carruajes de viajeros un namero de vagones igial & la mitad mli uno del de coches

de viajeros ocupados, con

directa desde el punto de origen hasta el termino del

la precisa condicion de que la carga de dichos vagones sea

ilinerario del tren, sin que en las

estaciones intermedias pueda hacerse en ellos operaciéon ni maniobra alguna.
8.» En todo tren de vi.ijeros se colocara como ultimo vehiculo un furgén 6 coche

con freno.

9. EIl material vacio se podra colocar inmediatamente a

la cabeza 6 cola del tren,

e pero separado, en conjunto, del disponible para los viajeros.
10. Todo coche de viajeros de cualtjuier clase, que duba hacer un recorrido parcial,

debera llevar un letrero vitble queindiijue cudl es la estacion de destino.

11. En casos excepcionales y extraordinarios, y que se justifique debidamente, podra
alterarse lo dispuesto, dando cuenta a! ingeniero jefe de la division,
(mVéase art. 54 del Reglamento para la ejecucion de la ley de Policia.)
Por Kcblorden de 21 de Outubre de 18S1, se autoriza d las Empresas de ferrocarriles
para emplear dos méaquinas destinadas & remolcar los trenes de viajeros y mercancias en
todos aquellos casos en que, & juicio de las mismas Empresas, sea necesario apelar & este

medio de doble traccién.

(Véase art. 79 del Reglamento para la ejecucion de la ley de Policia.)

Rea! orden de 7 de Julio de 1881.

i.o

Que las locomotoras solas 6 con vagones puedan marchar con el ténder delante

en los casos en que, por m existir en Us estaciones placas giratorias, sea esta posiciéon
ineviuble, isl*s como maniobras, regreso & au destino después de haber servido para doble

traccién, arrastre de trenes de trabajos, socorrcf» de trenes U otros andlogos, debiendo
interpretarse en este sentido las palabra? accidentes inevitables, consignadas en el art. 79
del Reglamento de 8 de Septiembre de 1878.

2® Que la velocidad en este caso no excedera de 33 kilobmetros por hora, y que debe-
ran adoptarse, ademads, las mayores precauciones con arreglo & lo dispuesto en el repe-

tido art. 79.

(Véase art, 87 del Reglamento para la ejecuciéon de la ley de Policia,)

Por Circular de la Uirtccion general de Obras publicas, fecha 15 de Abril de i86t se

dispone:

&

I." Que la principal obligacién de ba Empresas respecto al tiempo de parada-de lo»
trenes de viajeros tn las e.staciones consiste en procurar que la salida de los mismos se
verifique 4 la hora marcadi para cada estacién en los respectivos cuadros de servicio.

a-* Que para que esto tenga lugar, so reduzca el tiempo de parada en las estaciones,
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Movimiento”™e personal.

D Saturnino Martinez, telegrafista, de ‘~«t6jén &
Vitoria; D. Pedro Clemente, de Gqén a
de factor autorizado; I>.
Valencia & Alcira; D. Antonio Pérez,
de Reus, & Huesca; D.Carlos Ramiro, factor de Madrid,
é La Robla; D. Manuel Gonzalez,
i Pola de Lena; D. Pedro Angulo, factor de Pola ae
1j™na a Reicastro* 1). Ignacio RodrigueZi factor
Oviedo, & Gijén; D. Jesus Angulo,
A Oviedo- D. Pedro Alonso, factor de Gqén & iritMa.
D. David Gonzalez, factor de Miranda, & Soto de”«>;
D. Angel Montes, factor / f ¢  vriran.
randa; Toaquin Tamayo faetor de Valladohd a4 Miran
da; Victoriano Farnaute. de Valladolid & Oficinas Cen-
trales de Madrid.
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14, San Vicente aua. W. Madrid-

VINO DE AVE5A, A 25 CENTIMOSBOTELLA J

NOTA DE PRECIOS \
Botella Arroba.
Vino de Méntrida............ 0,30 6,00
. 0,35 7,00
NoOblejas..ovneviierieicenn ' 8.00
Valdepefas. ... 0,40 8,00
Aragén y Alicante........... 0,40 '
. . 0.75
Vino Carifiena.........
U 0,75
ldem afiejo ...

Hnis variae clases, 75 céntimos cuavti- >
Uo. Ron superior, 1pta. idem. #

tiaK W O O W IW » ~~n

GRAN FABRICA DE GORRAS DE UNIFORME

HIJOS DE RUBIO

Primera ? Unica casa en gorras para empleados de ierro-
carriles, segln de antiguo lo tiene acreditado.

Sin igual en su clase.
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HERALDO DE FERROCARRILES

Unién, ferroviaria espatola
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Ley de Hccidentes del Trabajo.

La Instruccion general n.“2 del Norte.

tres premios MEKSU-AI.SS

F,Madridyp™vi,c.a3.q506é,,.iu,0.».e,,sual«,-L.s.uscripcioue, da provincia, ha. da

ios (SrorsLI'praSntado, pudicudo hacerae en librauaaa de prenaa 6 sellos de correo

Los su\cl S e “ empleados ferroviarios .«nen derecho a uu anuncio gratuito cada trimestre
a condicion de haber anunciado unav ~ ~ 2 HERALDO DE FERRO-

Llénese la adjunta adhesion j f ,+ ¢a- MADRID, 6 entregandola & los sefiores
carriles. Madera Alta, 22. principal izquierda.

representantes siguientes: Madrid.

-m V F?tadistica Norte, D. Le6n Hernandez de L~6ny D. Ricardo Diaz Guerra.
Intervencién y y D. Daniel Anguiano.

i¢n Norte, D Victorio Sacristan.

Reclamaciones, i
cin . Besteiro. en Intervencion.

c .
Oficinas enclavadas Ns

-

8ficluSfFlIde6~dek C P., D. (almaceuesi.

Seccidon de Asturias, D. José Maria cfrvaLutJelienaencia, t6 4.. i oficina de la Inspec-
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Eodriguca, Ferrocarril, nim. 4, b oficina del Pequelo

Tj _ 'a nro-%<i & Iran D. baniel Alonso.
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D. José Fernandez (Salamanca).
Idem de Medina & L Frontera do P”™ U-J (Manzanares).
E Ei;tV~"S:g:AgSISé6n (M alL,eio).
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