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Kn toda Hspaua 25 céntimos al mes.

la» .u.crlpclonea de ptoTinclas Han d« ser por lo menos de do» meses.

A la hora del suceso ocurrido en
Mayor el

mero de |

la calle
31 de Mayo, estaba nuestro nu-

de Junio en maquina, por cuya
razon no pudimos ocuparnos de ello.

Este periddico se une al sentimiento de
las familias de las victimas, haciendo votos
por la mejoria de los heridos, y se felicita
muy mucho de cuantos tuvieron la suerte
de 'salir ilesos en aquella triste jornada, de
la que, como'de todo acto de fuerza,
testamos enérgicamente.

pro-

H eraldo de Ferrocarriles cree de esta

forma interpretar fielmente el sentimiento

de todos.

DE ESCALAFON!

Antes de empezar, conste el caso omiso que
de los nombres v personas hacemos, para las
que soinJs tan tolerantes, como intransigentes
en los principios é ideas, a lo.s cuales, junta-
mente con los hechos, nos hemos de referir;
nunca & las personas, meros accidentes que el
medio, las circunstancias y causas mediatas
(que antes de admitir no se cuidaron a tiempo
de examinar) modifican, alteran y determinan.

Pondremos en nue.stra pluma la mayor tem-
plaza para censurar lo que sea censurable;
Uero sia ocultar el mal, cayendo en un conven
cionalismo hoy corriente, hijo del excesivo
tributo que & las personas se rinde.

Dicho esto, & manera de predmbulo y para
que n die sospeche mas intencion que ia que
lafiemos en bien de la,clase, pasemos adelante.

Las Compafiias, atentas & que el presupues-
to de personal (como los presupuestos de gas-
tos en toda empresa) adquiera las mgnores
nrooorciones posibles, no pueden exigir. no
deben exigirmuchos conocimientos y requisitos
»ara frammear las puertas al que lo solicite;
dando esto como consecuencia el que existan
iovenes de modestos recursos intelectuales que
aspiran a ingresar en lus Compafias, aunque
sea con escasa retribucion, y que vienen 4 iiu
tnr las filas del personal, debido en parte tam
bien al aumento del prilctanado y escasos me
dios de vida que se observa en nuestro pais en
laépocaactual por causasdiversas que no entra
en nuestro 4nimo averiguar ahora. _

Las Compafiias, creyendo encontrar ventaja
en esto, aceptan la .ocasi6on para sostener con
modestia 4 la mayoria del personal que falto
de una legislacién que le ponga a salvo del
capricho, la suerte 6 el favor, umcos funda
mentos de su carrera, vegeta y trata soélo d,
ir viviendo sin estimu os é ilusiones.

Grave err. r que cometen las empresas.™ Es-
tamos firmemente persuadidos que si vieran
en la préactica los e'ectos de aqueLcriter.o no
tendrian inconven.ente en dignificar la clase
exigiendo mayores conociimentos y requisitos
nu”guardaran relacion con la mayor retribu-
cion y ordenado escalafon que la idoneidad
del personal permitiria, toda vez que corrio
tales empleados emasa diferencia de pericia
podria hallarse, ya que todos fueron pasando
por ios mismos conocimientos.

Eso seria mas racional que la forma anar-
quica en que hoy se halla la cla.se, donde hay
una variada escala de nivel moral é intelec-
tual, segun las causas a4 que obedeci6 su en-
trada en tas Compaifiias y segun las naturales
aptitudes de los individuos que la integran. V
no es lo peor esta diversidad tan jnntoresca
que seria aceptable y hasta justa si a ella se
cifieran los privilegios (que dejarian de serlo)
las leves, a.scensos, consideraciones y merce-
des como se cifie el vestido & Us ondulacione.s
del'cuerpo; .sino que en abierta contradiccion
con aquella variedad y sin que guarden rela-
lacion alguna, concédense en paralela oposi-
cién; entre otras razones por la sencillisima de
gue ciada una masa tan heterogénea dirigida é
intervenida por muchos, es claramente un ab
surdo poder estaldeci-r no ya Jo justo pero
ni siquiera por asomo. Al mismo Salomoén
desafiariamos & que pudiera apreciar lo que
cada uno mereciera. Kso, dejando aparte las
simpatias, favores, intluencias, etc., etc., que
intervienen en la marcha del personal, que
abandonado & su suerte lucha como jluede,
dividido en fragmentos individuales, convir-
tiendoen un mito el interés colectivo, des-
anareciendi la clase, victima de .sus individuos
V de la anarquia, sopefia de que, como sucede
en algunos, atentos sélo al cumplimiento de
su deber, sin querer posponerse a sus compa-
fieros, sin ostentaciones ni protesta.? que pug-

nan con su caracter, permanezcan olvidados
excediéndose en su deber(sin perjuicio de .sacar-
les del olvido cuando se trata de exigirles res-

ponsabilidades por. faltas & que todos estamos

expuestos) por ver si esto le da el a.scenso,
hasta que desengafiados van & aumentar las

filas de losindividualistas que consideran licitas
toda clase de armas para sus fines particulares,
0 desesperados, vean impavidos los hechos si-
niestros del anarquismo como conclusiones de
premisas que otros sentaron. I |

Otros hay, cuya pericia y suficiencia da de
si tanto como la escasa retribucion que perci-
ben de la-s Empresas que, desde el momento
gue é-stas les admitieron, se ven en cierto modo
obligadas & recompensarles el tiempo y los
afios que estadn sujetos & su servicio.

Pudiera creerse que esstl es u.ia economia
para las Compafia.?. Error gravisimo. Con el
tiempo que se invierte ensefiando al que no
sabe, aclarando érdenes, conceptos, circulares,
cartas que van y vienen, rect ficaciones, docu-
mentos que .se devuelv, n 4 ias estaciones por
desconocer Reales o6rdenes, disposiciones y
decretos, tarifas, contratos, concesiones etcé-
tera, haldiria bastante para, del trabajo que
se ahorrara, tener menos y mejor dotado un
personal iiust-ado € inteligente si no se queria
se.guir como hasta aqui perdiendo un tiempo
precio.?0 que hoy es necesario, por falta de un
ilustrad) criterio que interprete y resuelva
con relativo acierto lo que hoy estd encomen-

dado tal vez U un meritorio sin sueld), 4un
jefe de estacion con i.000 pesetas al afio, 6 &
una triste viuda cuyo marido no pudo dejarle
medios de vida por ia escasa retribuciéon (jue
gozaba 6 sufria, hijo todo de esta organizacion
tan deficiente.

Hoy, contra lo que se ha dicho algunas ve-
ves y dado el mucho desarrollo de los ferroca-
rriles, precisa tener nn personal competente é
instruido para desempefiar con acierto cargo
de alguna importancia, i no se gaiers perder
el tiempo convirtiendo las Compafiias en escue-
la preparatoria de conocimientos que debieran
tenerse a priori- Para ello, unas oposiciones
serias para lo sucesivo, precursoras de un 7es-
calafén que se fuera estableciendo paulatina-
mente, debidamente estudiado por personas
competentes, seria medio mas racional y con-
veniente para unosy para otros, como la ex-
periencia, hija de la practica, ha demostrado
en todas las empresas y organismos similares
de alguna importancia.

LH YEROHD

Desde el momento que acordamos llevar
a cabo nuestros trabajos de unién Fg”g'\\//fg:
ria, nos vimos en la necesidad de dedicar-
nos & ellos con el méas grande interés,
deseando, como deseabamos, que el resul-
tado correspondiese a! afan que los mo-
tivaba.

Los que hayan seguido con interés nues-
tra labor habran podido notar que nuestra
voluntad no ha desfallecido, que no hemos
visto obstaculos en nuestra marcha, & pesar
de ser muchos los que se han presentado, y
que, atentos & nuestra politica Unica™y ex-
clu.siva de mejoramiento, hemos continuado
sin temores ridiculos y sin radicalismos con-
traproducentes

Hemos fijado en esta labor la mayor
atencion; hemos puesto todo nuestro empe-
fio en conseguir la unién, base de toda em-
presa, desatendiendo, hasta cierto punto, la
méas 6 menos actividad en nuestra marcha
administrativa y periodistica,

Muchos creen que en.el espacio de tiem -
po que media desde que aparecidé nuestro
primer nimero ha.sta hoy, debiamos liaber
avanzado mas; y decimos que muchos creen
esto, porque oimos <v diario
gque lanzan contra nosotros; la de que no
hacemos nada; pero los gm; tal piensan y
dicen no se fijan en el desarrollo que han
tenido nuestros trabajos, ni en los mil y mil
inconvenientes que ofre6en empresas como
la que emprendimos.

Han de tenerse en cuenta muchas cosas
antes de proferir censuras, porque convie-
ne que todos nos demos cuenta de lo que

la acusacion

Madrid, 16 de Jurio de 1906.
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dijo el artista; «Criticar es muy facil; hacer
es niuy dificil.»

Nadie, absolutamente nadie mas intere-
sado que nosotros en obtener las mejoras
gue se apetecen; pero ;e.s que las hemos de
hacer nosotros solos? ¢Es que basta nuestro
deseo y buena voluntad para obtenery con-
seguir lo que interesa a- 70 000
No; las revoluciones las hacen los pueblos;
y las gentes, que creen que tal 6 cual jefe
politico ha de ser suficiente a derrocar los
poderes constituidos por su mayor 6 menor
valor y entusiasmo, creen mal,

individuos?

porque eso
no basta; hacen 'falta almas valientes, que

sigan los“movimientos, que no hace poco el
qgue se pone al frente é inicia la lucha.

Por nuestra parte, entendemos que podra
pedirsenos mas; pero entendemos también
gue méas no podemos hacer, porque, contra
io que puedan creer muchos, estad la verdad,
y la verdad es que en esta labor ponemos
comodidad, interés, trabajo, y. en cambio,
no muy justo, pero si muy corriente, recibi-
mos disgustos, ofensas y algo mas que nos
reservamos; y no hablemos de las censuras,
criticas y envidia.?, porque seria cosa de
hacér articulo aparte, y bien mirado no me-
recerian gastar tiempo, tinta y cuartillas en
ocuparse de tamafos asuntos.

Tan tranquila esta nuestra conciencia, tan
orgullosos estamos de nuestra labor, y tan-
to desinterés nos guia, que, lo decimos con
toda verdad, no duden los que asi lo deseen,
vengan, que les entregaremos todo, con sus
ganancias y pérdidas. (Puede hacerse mfis?

LAS HUELGAS

La huelga no es otra cosa que el acuerdo in-
dividual 6 colectivo de no trabajar. Que esto
es un derecho que pueden usar todos los tra-
bajadores como lo usan los patronos y amos
cuando arrojan & la calle & sus empleados, es
indiscutible.

Pero veamos ahora las causas productoras
de la huelga, puesto que no se explica ésta por
el capricho de no trabajar.

Las exigencias del amo 6 dei trabajador, la
explotacion de éste la.? méas de las veces pro-
duee unm malkestar y di.sgusto ¢n el elemento
obrero, y éste, falto de otros medios de defen-
53, hace uso de los Unicos de que dispone ne-
gandose a trabajar, interin se atiendan las pe-
ticiones 6 se solucionen cumplidamente las
quejas que elevan al duefio, quien las mas de
las veces se resiste cuanto puede en atender
las demandas de sus productores.

Nace esta resistencia del patrono, amo 6 di-
rector, en que consideran las demandas del
obrero pre.sentadas con la huelga como ame-
naza que indudablemente existe, puesto que la
peticién que se presenta en tales condiciones
lleva consigo una impoiicion.

Ahora bien; cuando hechas en forma come-
dida y sensata, cuando presentadas al patrono
la? demanda? del obrero, no ya con la debida
correccidén, sino hasta con la mayor humildad,
y estas demandas & méas de ser humildes son
justas, razonables y atendibles, no se escuchan
y si se escuchan no se solucionan concediendo
al elemento productor aquello que de derecho
y hum.inidad le corresponde, ¢de qué recursos
se ha de valer el trabajador para conseguir
aquellos medios de vida necesarios y alos cua-
les tiene perfectisimo derecho?

No le queda otro recur,?0, ni puede disponer
de otro medio que el de negarse Atrabajar,
contestando de este modo & la guerra con la
guerra, declarandose entonces en huelga los
que mandan y los que obedecen, produciéndo-
se de esta forma la huelga del capital y la
huelga del trabajo.

Pero resumiendo, preguntémonos: ;Las huel-
gas son practicas? Nuestra opinion al tener que
contestar & esta pregunta, es la de los filéso-
fos cuando se encuentran ante un caso de dis-
tintas interpretaciones. Distingo. La.s huelgas
son practicas, son Utiles .si se supieran hacer,
pero en la forma que hoy se hacen, no sélo no
son practicas, sino que .son perjudiciale.?.

Los obreros que presentan tales 0 cuales pe-
ticiones, produciendo si éstas no se atienden
una huelga parcial, se perjudican asi mismos,

puesto que & las veinticuatro horas han sido
reemplazados, encontrdndose con que otros
han ido & desempefiar los cargos de ellos, no
s6lo en aquellas condiciones, sino en peores.

La huelga general, absolutamente general
dentro de cada oficio 6 profesiéon, seria prac-
stica indudablemente y lo seria tanto mas, cuan-
tos méas fueran los medios de resistencia con
que contaran los huelguistas, es decir, cuanto
mayor fuera el capital que tuvieran en sus ca-
jas para sostenerse Sin trabajar.

Pero aqui ia delrefran, ;quién le pone el cas-
cabel al gato? En Espafia por lo menos nadie,
y vamos creyendo que lo mismo ird sucedien-
do en los demas paises. .

La huelgageneralde cada oficio 6 profesion,
a pesar de lo que nos dicen muchas veces los
rotativos, nunca songenerales, puesto que siem-
pre hay quien se presta a trabajar.

Por eso los que nos hablan de huelgas no
han observad) y estudiado bien la imposibili-
dad de éstas y lo nada préacticas que son, pues-
to que entendemos tendrdn que ser generales,
cosa que puede asegurarse es absolutamente

I imposible.

! Si mafiana ei Heraldo de Ferrocarriles
proclamara la huelga general de ferroviarios,
aun cuando fuera con toda justicia, aun cuan-
do sus demandas fueran razonal)iHsi.nas, es
maés, aun cuando en ella se defendiera el honor
de la clase ultrajada por tal 6 cual empresa,

j decirnos con franqueza, sin eufemismos, ¢cuan-

tos irfais?

No hemos de ser nosotros quienes conteste-
mos & esa pregunta, pero si aseguramos que el
perjuicio seria para unos cuantos, y aseguramos
también, sin temor & equivocarnos, que no se
interrumpiria la circulacién de trenes.

No deliremos, no pasemos el tiempo sofian-
do lo que sucederia si esto 6 lo otro se llevara
a cabo, dediquémonos a pensar y hacer aque-
Ilo que es posible, aquello para lo que valemos.

Y qué es lo que debemos hacer, puesto que
por gnr nn han dftremediarse es locura
pensar en huelgas?

En el nimero proximo trataremos este asun-
to, puesto que la falta de espacio impide poder
continuar este articulo.

Los ferroviarios-

He aqui un elemento social olvidado y digno
de mejor suerte, luchando bravamente por su
regeneracién colectiva, en espera de sofiadas
venturas que no lo son para muchos, sino en
calidad de derechos con que nace el individuo.

«Los derechos del hombre», frase hueca &
pe.sar de su altisonancia y concepto, preocupa
en algunos paises, se olvida en otros y no son
ciertos en ninguno.

No es el derecho escrito ese que se desarro-
Illa & través de las paginas de un Codigo, es
otro que no palpita en los abigarrados renglo-
nes del articulo tantos, del capitulo tal, del li-
bro cual.

Se habla de los derechos del hombre como
si hubiese que conseguir 6 reivindicar algo
que ya esta conseguido y cuya reivindicacion
es un insulto, como lo es todo lo reivindicable.

Lk justicia, el derecho, la honradez, el tra-
bajo, todos estos concepiiis de los que algunos
han llegado hoy & pasar a la categoria de qui-
méricas leyendas, ¢;ha de lucharse porque
existan, prevalezcan y se consideren en la vida
politica de im pueblo? Creemos sincera y no-
blemente que no; la demostraciéon contraria se-
ria una negacion terriblemente absurda.

Los hombres buenos, los homb es justos,
honrados, ¢han de pedir lusticia, honradez y
cumplimiento del derecho? Cumplan todosy no
habra que pedir nada. _

Los hechos brutales é injustos no pueden
tener sancién, ni ldgica, iii moral; estdn pre-
vistos en las leyes pura castigarlos, ¢pero pue-
de negarse que el medio social en que vivimos
no es apto para su hipécrita existencia y su
desarrollo ilegal tergiversando, torciendo, con-
culcando y barrenando las leyes?

Los derechos individuales que son indiscu-
tibles, el derecho & la vida que es innegable,
¢son verdaderamente asi? La realidad nos res-
ponde, la préactica nos contesta con sus mas
aplastantes y de.?consoladoras palabras.

«Ganards el pan con el sudor de tu frente»
mos dicen las Santas Escrituras, a4 los hombres,
pero no nos dicen ni nos hablan mas que del
pan, del alimento, ganado por el esfuerzo fisi-
co, animal y material, sin que traiga una pala-
bra maés, que afiada al concepto unajdea de
condicionalidad, haciéndonos pensar si el vili-



pendio, la indignidad y la mala fe, son parte
de las gotas que exuda nuestra epidermis
frontal.

J. M artin k lzaguirre.

Companerismo.

Deciamos en nuestro numero anterior que
no existian estimulos que nos indujesen a cum-
plir con agrado la mision encomendada & cada
uno de nosotros, y no solamente lo deciamos,
sino que tenemos lo conviccion de que demos
trdbamos lo que deciamos, si bien no con toda
la claridad que por nuestra parte era de desear,
en primer termino, por carecer de facultades
suficientes para poder expresar nuestro pensa-
miento, siempre noble, sincero, honrado, aun
cuando fuese erréneo,yen segundo, porque los
apremios del espacio no nos permitian dar al
articulo toda la extensién que hubiese sido pre-
cisa para sefialar todos los casos que servian de
demostracion a la afirmacion que haciamos.
Tiempo habrd para poder decir lo que calla-
MOoS; pero creemos NO sea mMuy necesario, por-
que de todos es conocido lo que apuntdbamos
y lo que omitimos.

Siempre que tratamos algin asunto, alguna
cuestion importante relacionada con nuestra
clase, la tratamos en términos generales, ex-
cluyendo los casos particulares que puedan
existir 6 presentarse.

Asi, pues, cuando afirmabamos que no exis-
tian estimulos, lo haciamos generalizando, y
generalizando hoy también, vamos & afirmar
(jue tampoco existe un compafierismo tan
grande como necesario seria para que de una
vez para siempre terminasen las vicisitudes
por que se ve o aligada & atravesar la importan-
tisima clase ferroviaria, ignorada de todos,
cuando de aplaudirla y alentarla se trata, re
cordada por muchos cuando, variando de as-
pedo la cuestién, se trata de escarnecerla y
vilipendiarla.

No existe compafierismo— decimos—y el de-
cirlo nos duele, nos entristece; pero constan-
tes y aferrados & nuestro sistema de decir sin-
ceray honradamente lo que sentimos, lo hace-
mos rindiendo culto & lo que para nosotros es
una triste verdad. Ojala estuviésemos equivo-
cados, ojala surgiesen desde hoy hombres que
prestando servicios en ferrocarriles nos diesen
pruebas de que los sentimientos de compafe-
rismo anidan en los corazones de la casi tota-
lidad délos empleados.

Con qué gusto, con qué alegria, con cuanta
satisfaccion rectiScariamos nuestro concepto
diciendo con la nobleza que caracteriza todos
nuestros actos: «Tenéis razén, nos hemos equi-
vocado.»

Lamentdbamos la falta de estimulos, porque
ella perjudicaba notoriamente a la clase puya
defensa justa y razonable nos hemos propues-
to, y porque ademas, la tal falta hacia que el
traiiaj/™ A»j no fuese, ifesde el momento
en que no se cumplia con agrado, todo lo
jiractico y fructifero que lo seria con estimulos,
perjudicando de ese modo, sin que de ello se
dé cuenta acaso lo que en el tecnicismo ferro-
viario hemos dado en llamar st/jriaridad a las
mismas Empresas. Y por ias mismas razones
porque la esca.sez de compaferismo perjudica
4 las mismas entidades, lamentamos esta esca-
sez que hemos observado.

Seguramente no faltara algun impaciente
qgue al leernos diga que llevamos escrito bas-
tante sin que hayamos demostrado nada.

En parte no le falta razdn; pero para apla-
car su impaciencia no nos serd necesario em-
plear muchas palabras.

¢(No habréa oido alguna vez y con motivo de
alguna injusticia cometida con algin amigo
suyo, lamentarse de que no existia compafie-
rismo?

Y qué decimos no habra oido, diremos me-
jor, ¢no io habra dicho él en alguna ocasién?

iQué pocos seran los que no lo hayan di-
cho! Los unos se habran lamentado, porque
personalmente les ha herido la injusticia; los
otros porque si no les ha herido & ellos direc-
tamente han sentido los efectos por los que
causaron al compafiero con quien compartian
su trabajo.

Sefialar casos concretos seria tanto como el
cuento de nunca acabar. Sefialaremos uno que
creemos sintetiza & todos.

Cuando con uno de nuestro.? compafieros a
(juien conceptuamos como amigo, dado el trato
que con él tenemos, se comete una arbitrarie-
dad, una injusticia de cualquier orden, no ha-
cemos mas que (haciendo mucho) lamentarla
y proferir, en el terreno particular, frases de
in lignacién; pero nose nosocurre hacer nues-
tra tal injusticiay amparar al caido, dando con
ello prueba.s de amor al compafiero y & la jus
ticia.

Seamos compafieros de corazén, no de pa-
labra, y de ese modo se elevara ei concepto
moral que de nosotros se tiene formado, y .sal-
dremos ganando las dos entidades: Clasey Em-
presa.

A tien za .

Por oposicion.

Se explica perfectamente que para de.sempe-
fiar el cargo de consumero no haya necesidad
de sufrir examen de ningln género; se com-
prende que para obtener una plaza de escri-
biente de algin habilitado de Qases pasivas,
baste un pequefio examen donde el exami-

V.-
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nando demuestre que puede responder de
aquella Gnica y exclusiva inisiim <Jue ha de
desémpcfiar. Pero lo que no se compixmde ni
se explica, es(jue para ingre.saren Ft-irpcarri-
le.s, donde los servicios son tan variadosiiy las
responsabilidade.s tan nmnerosa.s, bast:* un
examen insignificante acompafiado de una car-
ta de recomendacion.

Aun tendria esto su exiilicacion si .se tratara
de una Empresa particular, donde sus emplea-
di.s, aun teniendo re.sponsai)ilidades, no igua-
lan con mucho & las que pesan .solire el sufrido
y probo personal de Ferrocarriles. Una peque-
fia falta por los agentes de Traccién; mi insig
nifleante do*< ui,lo que cometan los funciona-
rios de Explotacién 6 Movimienté; un error
que padezcan los empl--ados de los servicios
centrale-S que tienen a su cargo los itinerarios
de los trenes, es suficiente & producir nna ca-
tastrofe, en ia que los que no pagan con ia
vida una imprevi.sibn 6 descuido pagan en la
carcel la falta cometida. Y en buena | 'igica no
pueden exigirsele responsabilidades de esa
clase & un hombre que tiene de sueldo 15
6 20 duros, y que ingres6 en una Compaiiia
con el mero hecho de preceder & su examen
la carta de este 6 aquel personaje influyente.
Y todavia hay una razén mis, y es, que si erie
agente no tiene mas derechos que los (jue le
dan las instrucciones generales de las Compa-
fifas, como en realidad éstas no dan derecho
alguno, no es légico ni humano que pesen
sobre el empleado infinitas responsabilidades
a cambio de unaley que no le concede mas
derechos que los que puede tener cualquier
pedn de albafil: el de cobrar el jornal de los
dias que ha trabajado.

Dejar exento al persona! de responsabilida-
des, que son parte alicuota del cumplimiento
dei deber, creemos que es un imposible; exi-
girle aquellas responsabilidade.s & cambio de
ningun derecho nos parece inhumano, y no
pueden existir derechos alli donde se obtie-
nen las vacantes por influencia, por parentes-
co, cuando no por otros medios mas rt-pro-
bables.

Es necesario que esto se termine; debe es-
tar en interés de todos que acabe este estado
de cosas, y lo primero que ha.de pedir.se, con
t )do el respeto que debe tenérsele al (juc man
da, pero con toda la energia del (jue sabe que
defiende la razén, es que no se conceda ni una
plaza mas .sin que preceda la oposicion. Esa
es la base de nuestros derech-.is; esa debe ser
nuestra primera preocupacion, porque debemos
estar inuv interesados en rjue no estemos en
la sociedad & un nivel tan bajo como nos he-
mos colocado por nuestro abandono y nuestra
incuria.

Es vergonzoso pen.sar que 70.000 personas,
base de la industria y comercio, sobre las que
pesan responsabilidades sin cuento, v cuya
importancia en la sociedad es indiscutible, vi-
van sin preocuparse de ,su regeneracion.

La primera base, repetimos, de nuestrosde-
rechos y dignificacién, es el ingreso por oposi-
cion, que, una vez conseguido eso, lo demas
no se ha de hacer esperar.

Ho DiIVRGUEfnOS

Cuando los pueblos hambrientos y misera-
bles se concretan & quejarse de su de.sgracia,
lamentando en secreto el acaparamiento de las
riquezaspor unos cuantos explotadores osados;
cuando las masas pierden el valor y la sereni-
dad necesarias para defenderse de los que con
sucios juegos se constituyen en jefes politicos;
cuando, por fin, .se dejan engafiar las gentes
por sus caciques, sean édos politicos 6 sim-
plemente particulares, dejandose fascinar por
el bulto de las cosas, sin reflexionar ni aun re-
parar en calidades, sin ver claro donde estéa el
mal para ponerle remedio, reduciéndo.se tan
s6lo & llorar fc! abandono de los que, constitui-
dos en Gobiernos, debieran velar é interesarse
por el bienestar de sus dirigidos; cuando esto
sucede, creemos que esos pueblo.s no pueden
0, 4 lo menos, no deben quejarse.

Deberian, y esto seria lo mas hagico, dolerse
de su abandono y apatia, de sus desaciertos y
divisiones, porque mientras dividido.? y maltre-
chos se ocupan en formar partidos y grujios,
otros mas listos aprovechan a(Juellas luchas
para constituirse en duefios y sefiores.

Lo primero de todo es ver la realidad de las
cosas, conseguir un concepto claro y definido
de ellas, juzgarlas, es decir, juzgarlas con jus-
ticia.

No tenemos no.sotros la pretension de for-
mular este juicio, pero sila voluntad de esti-
mular 4 hacerlo, sobre todo por lo que respec-
ta & la clase & que pertenecemos.

Como los pueblos, hemos perdido el verda-
dero punto de mira, y nos pasamos la vida
quejandonos de nuestra situacion, del abando-
no en que nos tienen las Compaifias, de lo tris-
te de nuestra exi.stencia, que, repleta de res-
ponsabilidades y obligaciones,
menos apetecible ni mas critica.

Pero es necesario templar los espiritus, agu-
zar los entendimientos, convencerse de que
atravesamos una situacién critica, debida, en

ni puede ser

su mayor parte, & nuestra ido.sincrasiay con-
formidad.

Nosotros lo oimos & diario, porque no hay
factor, maquinista, mozo, jqué mas!, no hay
inspector ni jefe que no protesten de la falta
de medios de vida, al mismo tiempo que de la
tirania del superior, (jue hace m'us horripilante
el cargo con sus modales y formas groseras y
desconsideradas.

RelUnanse l»s pueblos, concreten .sus peticio-
nes, sus acuerdos, unidos todos, para nn-jorar
su estado, y por lo que & nosotros respecta, ol-
videmos un momento las pasiones y rencillas;
unamonos todo', sin distincion de nombres y
clase.s; pensemos en aliviar la desastrosa situa-
cion por que atravesamos, que ésta es la forma
de obtener algo practico y datil, dejando las
quejas y los lamentos para los nifios y las mu-
jeres.

NOTICIAS VARIAS

Accediendo 4 los deseos de un compafiero
nuestro, publicamos & continuacion la relacion
que nos remite dando cuenta de un festival lle-
vad/) & cabo en Castejon:

Con una concurrencia numerosa, tuvo lugar
en la noche del 26 de Mayo la velada & benefi-
cio de ia Asociacién general de empleadosy
obreros de los Ferrocarriles de Espafia, cele-
brada en Castejon.

El Liceo de Castejon, propiedad de D. An-
tonio Cans Trillon, se hallaba adornado artis-
ticamente, y colocado en el lateral derecho del
proscenio, el magnifico estandarte (jue en Ma-
drid tiene tan resiietable Asociacion.

Distinguidas damas de la selecta sociedad
castej')nense ocupaban los asientos de prefe-
rencia, entre jas cuales se hallaban las sefio-
ras de Mayor, de Lumbreras con su bella sobri-
na, de Moreno y Azcarraga y otras muchas,
imp'isil)le de enumerar.

También ocupaban asicnhis preferentes los
sefiores Marco, May ir, Lumbreras, doctor Ma-
rin, Seviil.i (padre é hijo) acompafiados del al-
calde sefijr Serrano, y, en representacion de
ja prensa, D. Julio Parias, jlor L-t Rioja, y
1) Francisco Mateo por el Diarh d¢; Navarra.

La 'musica, dirigida por el maestro D. Gre-
gorio Fernandez, fué aplaudida ruidosamente
al final de cada numero, llanumdo poderosa-
mente la atencién D. Tomas Berruezo, en sus
duos de clarinete.

Se representaron las obras Los secuestrados,
Tocino decieloy E|I pobre Valhuena, con una
completa interpretacion, cuyo éxito se debid
jirincipalmente al director de escena, sefor
Cans, (jue demostré una vez mas ser un actor
consumado y poseer un magnanimo corazon,
siempre (jue se trata de obras benéficas, y’
des[)ués, a las sefioritas Luisa Cans, Pepay
Patro Arbizu, .Amparo Salillas. Paca Baraho-
na, Elisa Marin y Julia San Miguel, que han
dado un gran relieve 4 sus papeles, sobresa-
liendo Celestina Cans, Eulalia Lope y Leandra
Gonzéalez, que declaman y cantan con mucho
gusto; del sexo feo los sefiores Nieto, Pérez'v
Lépez.

El presidente de la Comisién organizadora,
D. Agustin Gofii, y viprecesidente, D. Manuel
Elicegui, merecen aplausos sinceros por su
celo y acertadas disposiciones, que han con-
tribuido eficazinante al engranclecimiento del
acto y al resultado de la buena recaudacion.

~EIl producto a favor del M aitepio de la Aso-
ciacion, fué, aproximadamente, de 225 a 230
pesetas.

De todo corazén felicitamos & nuestro que-
rido amigo Sr. Gofii por el resultado Obtenido
en el festival.

Los Gobiernos franct™s y espafiol'estan tra-
mitando un proyecto de prolongacion de las
vias férreas respectivas, hasta San Sebastian
por un lado, y hasta Bayona por otro, median-
te la adicion de un tercer carril que estreche
la via espafiola hasta 1,44 metros desde Irin a
San Seba.stian, y ensanche la francesa hasta
1,67 metros desde Hendaya a Biarritzy Ba-
yona,

Tiene por objeto este proyecto, evitar el
transbordo en la frontera & los viajeros y mer-
cancias que circulen dentro de esa zona de 53
kildmetros.

De.sde el i.° de Enero del afio actual hasta
el 10 del corriente, han recaudado las Compa-
filfas de ferrocarriles las siguientes sumas:

1905 1906
.............................. 42-242-728 43-288,360
dd e ——— 37-498.805 39.383.239
M 8.263.991 7m801.242
Lol 1.721,087 1.797-486

Se estan realizando los trabajos prelimina-
res para construir un tranvia eléctrico desde
Casa Gomis & Tarrasa (provincia de Barcelo-
na) por un grupo de capitalistas catalanes.

_Un .salto de agua producira la energia sufi-
ciente jiara la traccion.

El tren rapido que ha de circular de dia des-
de .Madrid & Barcelona y viceversa, cuya sali-
da del primer jlunto serd & las ocho y cuarenta
y cinco minutos de lu mafana, y su llegada a
Barcelona & la misma hora de la tarde, empe-

zara a funcionar el i." de Julio préximo.

tren rapido llevara un coche salén de la
Compaifiia internacional de vagones camas.

Para fines del corriente afio e.stara termina-
da la construcciéon dei nuevo edificio de viaje-
ros en ia estacion de Cartagena, cuvo jmoyec-
to se debe al ingeniero D. Ramén Peironcely,
actual subdirector de la Compafiia de Maiirid-
Zaragoza-Alicante y de los ingenieros D. Félix
Aguilary D. José Calzada.

Continua alcanzando gran renombre la acre ¢
ditadfsima fabrica de gorras de los hijos de
Rubio, Jacometrezo, 50. Recomendamos la ci-
tada casa por su prontitud, esmero y economia.

Dofia Filomena Lopez Balt, esposa de nue.s-
tro compafiero D. Antonio Varela, emjileado
en el Servicio de Intervencion del Norte, fa-
llecio el dia 10 del actual.

--Dofia Emilia Catalina, esposa de nuestro
compafiero Justo Gonzalez, empleado en el
mismo servicio y Compafiia que el anterior,
dejo de existir el 7 de los corrientes.

De todo corazén nos a.sociamos al dolor qiu;
tan sen.sibles pérdidas, embargaran el animo
de nuesiTOs estimados compafieros.

Gran bodega la Bohemia. Vinos de mesa.
Anis varias clases. Ron superior. San Vicente
Alta, nim. 14, Madrid.

En la estacion de Arpajon, en Francia, se
ha desarrollado un triste suceso en el momen-
to de pasar el tren 1.553 que se dirigia & Paris.
A la llegada del tren, una sefiora acompafada
de una nifia de unos diez afos, fué & atravesar
las vias. M. Jacquemin, jefe de la estacion, al
ver el peligro que corrian, se precipité s.jiire
las do.s personas tratando de salvarlas. Todo ;
los esfuerzos fueron inutiles, pues entre el bor-
de del andén y el riel exterior fueron arrolla-
das por el tren. La séfiora murié dos horas des
pués, y la nifla quedd gravemente herida. En
cuanto al jefe de e.stacién, pagd con la vida su
int.ervencion en el suceso, quedando horrible-
mente mutilado.

Descanse en paz aquel martir de su abne-
gacion.

Q TIEJ~AS

Hasta nosotros llegan ciertas lament iciones
y quejas del personal de trenes que cnmpnne
la reserva de Valencia. Nos parecen justasy
razonables, y j)or tal causa es por lo que n-s
hacemos eco de ellas, firmesen nuestro propoé-
sito de colocarnos siempre del lado de lo-que
entendamos es razén y justicia.

En general se conduele el personal, & que
hacemos referencia, deque se le destine, en
virtud de orden superior, a coadyuvar a las
opCTaciones de caigue en la estacion do
Utiel, durante las horas que median, entre la
llegada del tren nium. 992 y salida del (,93, si
nuestras referencias no son erréneas. Y se
conduiile de que se les haga efectuar tales
operaciones, porque entienden que no corres-
ponden & su misién y estan en contradiccion
con las di.sposiciones dictadas, en las cuales
se determinan las obligaciones que correspon-
den a dichos agentes.

En efecto, revisamos este asuntoy vem >s
gue no dejan de estar en lo cierto los agentes
aque nos venimos refiriendo, pues el art. i5
del libreto de conductoresyguardafrenos, dice,
entre otras cosas:

... 6 bien para ayudar en las demas esta-
ciones de su residencia y que, por su poca im-
purtan(:ia tengan un personal reducido, a las
operaciones indicadas en el articulo anterior;
pudiendo también utilizarle después de conce-
dido el necesario descanso, en auxiliar los tra-
bajos de factoria, estableciendo hojas de ruta,
de cargamento, etiquetas, etc., pero s6lo cuan-
do un aumento considerable del trafico lo exija,
y siempre partiendo de la base de que no sa/i
suficiente el personal de la estacion, y bajo la
inspecciéon y exclusiva responsabilidad de los
respectivos jefes 6 factores.»

Las operaciones indicadas en el art. 14,y a
que el parrafo inserto se refiere, se relacionan
con ias Operaciones de cargue y descargue;
pero la ayuda que estos agentes estdn obliga-
dos & prestar, segun las instrucciones vigen-
tes, ha de ser en los puntos de su residencia.

For algo que con este asunto se relaciona
tenemos entendido se han impuesto cartas de
censura y pequefias mullas que, teniendo en
cuenta lo dispuesto, son injustas.

Ademas, parece ser que con la ayuda qu(> a
las operaciones de la estacion de Utiel pres-
tan los agentes de trenes, no se resuelve nada
practico, y es de creer que mas se resolverla
con aumentar algn mozo en la tal estacion,
con lo cual se regularizaria mejor el servicio y
no se daria lugar acaso & ulteriores jierjuicios
gue proporcionan siempre las deficiencias del
servicio, nacidas de la falta de medios con que
cuentan las estaciones para poder desenvol-
verse.

A D. Manuel Arias, inspector principal en
Valencia, trasladamos estas quejas, en la .se-
guridad de que seran resueltas con arreglo a
la mas estricta ju.sticia, que en este ca.s6 no
e.s otra cosa que hacer se cumplan las disjio li-
ciones reglamentarias.

Con motivo de la organizacion dada al ser-
vicio de Movimiento correspondiente a su de-
marcacion, se nos presenté ocasion de apiau-



dir en nombre de aquel personal a dicho se-
fior; en esta ocasion esperamos también poder
aplaudirle nuevamente en nombre del personal
que formula una peticién ajustada & las dispo-
siciones reglamentarias.

REGALOS MENSUALES

Cumpliendo con lo que deciamos en nuestro
nimero anterior, vamos & dar cuenta de los
adheridos & quienes han correspondido los tres
regalos que raensualmente concedemos & nues-
tros compairieros.

Como conocen nuestros suscriptores, losnu-
meros que han salido premiados en el sorteo
del 30 de jMaj-o, con el primero, segundo y
tercer premio, han sido: 2i.0i3, 7.700 y 18.012.

Han correspondido, por tanto, los premios
lil i.0i3, 700y 12, pues el numero de suscrip-
ciones en esta fecha no alcanza a la suma que
componen las cuatro ultimas cifras de los pre-
mios segundo y tercero.

Los adheridos, cuyo numero de adhesién
corresponde & los indicados, son: el i.0i3, don
Luis Bas, factor principal en Valencia; el 700,
D. Juan Armenla y Cano, jefe de estacionen
Medina, y el 12, Joaquin Herrero, empleado
en el archivo de Movimiento de la Compaiiia
de M. Z. A,

La lista de regalos a elegir es la siguiente:

Lista de regalas.

Una saltadera de porcelana, una idem de
cristal, un tintero.idem id., una caja de papel
con membrete, un estuche de sobres con
membrete, 100 tarjetas de visita, una petaca,
una cartera, un poitamonedas, un pesacartas,
un pisapapeles, un lapicero de niquel para bol-
sillo, un cartapacio para despacho, un libro de
contabilidad, un portaplumas, un limpiaplu-
mas, una caja de plumas, un estuche de escri-
torio, un secafirmas, una bandeja para plumas,
una caja con seis lapiceros, un e.stuche ecoa
lapiz, tintero y pluma, una caja de jabén y
media docena de tarjetas postales a colores.

Rogamos & los agraciados nos comuniquen
directamente 6 por conducto de nuestros re-
presentantes, cual de los objetos indicados de-
sean, para remitirselos.

Delineanies ? capaiaces.

Un deber de profesion me obliga & contes-
tar al capataz que firma el articulo titulado
«Capataces y delineantes de Via y Obras» pu-
blicado en el nam. 21 de! Herai.Do de Ferro-
carkii.es en i®del actual, y el no pertenecer

~ u -

HERALDO DE FERROOARRILES

a4 dicho Servicio hara conaprender que no as-
piro a desempefiar el cargo de sobrestante, y
que si refuto tal escrito, es por el err6neo con-
cepto que demuestra tener de lo que es un de-
lineante, y particularmente por la forma des-
templada y poco correcta con que lo hace.

Para el desempefio de! cargo de delineante,
sefior capataz de la via, se precisan compleji-
simos y tan multiples conocimientos, que no le
creo a usted capaz de comprenderlos, y prue-
ba de ello es que la mayoria de los delineantes,
tanto de ias dependencias dei Municipioy Es-
tado como de los Ferrocarriles, incluso el Nor-
te, & cuya Compafia parece pertenece usted,
tienen sus plazas ganadas-por oposicion é in-
gresaron con un sueldo que fluctia entre 125
y |50 pesetas mensuales, pagas que no suelen
tener muchos sobrestantes después de llevar
varios afios en la Compaiiia como tales.

Respecto & lo de que tendrian por el pronto
y hasta cierto tiempo que ser discipulos de un
pedén cualquiera de los que estuvieran a sus Or-
denes, creo, y esto lo digo sin candor ni mo-
destia, que el ultimo de los delineantes, en
cuya retaguardia me cuento, podria darle a
usted lecciones tanto de trazado de curvas, no
sobre el papel sino en el terreno (en donde
debe usted estar préctico), asi como en el
asiento de via, emplazamiento de cruzamien-
tos, etc., etc., propios de su cargo, y nho hablo
de levantar planos, sacar perfiles y demas,
pues en esto le supongo & usted tan descono-
cedor del asunto, que quizd no sepa lo que
son, ni para lo que sirven el teodolito taqui-
metro, ni el resto de los aparatos propios para
ello. '

Conque ya lo sabe, sefior capataz de Viay
Obras; y sin tratar de molestar a los de su
clase (la cual respeto), termino estos renglo-
nes sin ocultar mi nombre como usted, que en
la presente ocasion es el p .brete que, por sa-
lirse de su radio y hasta de la esfera, se mar-
ché por la tangente. dicho algoi'

Valentin Sanz.
Valladolid y Junio, 1906.
* *

Seguimos diciendo lo mi.smo que en nuestro
numero anterior; pero recomendamos se tra-

ten estos asuntos con serenidad y sin pasiones.
UN FOCO DE ESTUDIO
Ifid (e les i@Tdaries mr222s

Los elementos de riqueza de comercio é
industria mas que ia constitucion socialy po-

litica de Espafia, los adelantos obtenidos en la
ciencia en cuanto & ia locomocion se refiere
nan nifim'do en la determinacion de los carac-
ores esenciales que distinguen los trazadas de
lerrocarnle.s e.spafiules.

Las cundiciones geogréaficas del suelo de
nuestra pai.s e.s, sm duda alguna, lo primero
gue ha de tenerse en cuenta para poder hacer
un verdadero estudio, como es la primer cau-
sa que debe tenerse presente al considerar el
es tuerzo de capital y trabajo que supuso el

j trazado de las vias férreas en Espafia, puesto

que la accidentada disposicion que ofrece ei

suelo de nuestra peninsula, presentd grandes
dificultades para el establecimiento de las pri-

: meros ferrocarriles, Kl extenso perimetro de

costa que separa el centro de la nacion de las
mas importantes poblaciones comerciales, la
cordillera cantabro-astldrica del Norte, la ba-
rrera que forman las montafias celtibéricas,
todo esto exigia gastos importantes parael es-
tablecimiento de aquellas lineas. Y que los sa-
crificios no fueron pequefios lo demuestran
claramente las condiciones técnicas impuestas
4 los primeros proyectos.

Las pendientes no podian exceder de 0,005
por metro y ias curvas habian de diferenciarse
muy poco de jas que midieran i.000 metros de
radio D. Eusebio Page, ingeniero de Caminos,
Lanales y Puertos y ex director general de
Obras publicas, dice en su hermosa obra EI
jerrocarril:

_ «La muy débil inclinacién de las pendientes
impediria a.scender a lo alto de las divisorias,
no s6lo ya de manera algun tanto directa, sino
por medio de largos y costosos rodeos, que
ofrecerian sin duda este caracter, dada la gran
aniplitud de las curvas, con las que ni hubiera
sido posible en muchos casos contornear los
accidentes del terreno, ni mucho menos ple-
garse a ellos cuanto es preciso, para evitar
obras de excepcional importancia en los cru-
ces de los cauces de los rios y arroyosy en los
crestones ¢ sinuosidades de las laderas. Aun
haciendo caso omiso de tales obra.s y dificulta-
des, compréndase cuan inaceptable seria el
disponer la linea con el extraordinario des-
arrollo, que, dada la pequeiVz de la pendien-
te, exigiria el salvar una divisoria, aun cuando
su altura no fuese en extremo pronunciada.»

Mas tarde se acordaron un is nuevos limites
para hs pendientes y curvas, siendo de o0,0l5
p ir_metro para las primeras y 300 metros de
radio para las Ultimas, y asi se proyectaron y
construyeron en Espafia la mayor parte de los
ferrocarriles radiales.

Mucho podria escribir sobre esto, pero ha
de tenerse en cuenta que en un perioédico pue-
de disponerse de poco espacio, sobre todo en
lin periédico quincenal.

_Para terminar, diré que a excepcién de Ru-
"fia y Portugal, el ancho de la via no excede
de i,50 metros y en Espafia el ancho llega &
1,72 metros, lo cual representaba en nuestro
pais un complejo estudio, puesto que el ancho
de la via es cuestion que se halla intimamente
ligada con todos lo.s elementos (jue concurren
en ei problema del establecimiento de un fe-
rrocarril.

-j y p3ra que pueda formarse una

idea de lo costosa que fué la construccion, se-
fialo a continuacion el presupuesto total y 'por
kilometro de algunas lineas espafolas:
Madrid__ a Irdan, presupuesto total, pesetas
145.870,658,94 y por kildmetro 267.033,61. Ge-
rona & ia frontera francesa, 35.513.447,26 pe-
setas y por kilémetro 518.664,06. Madrid A Za-

ragoza, 65.000.000,00 de pesetasy por kiloéme-
tro 190.798,80.

Un delineante de M. Z. A.

En broma y en serio.

«TteinU millones ¢€ pesetM
n»da menos, vsle la corona im-
peria! de Rusia.

Es un consuelo para'los sdb-
dilos gne no_”tengan dos reales
para patatas.

Con esa noticia se sentiran tan
salisfechos como si cada uno hu-
biera comido un pavo.»

(De La Tem~ts¢fid, de Segovia.)

Nos parece muy bien el tono Festivo con que
nuestro estimado colega comenta el exorbitan-
te valor que ha alcanzado la tal corona impe-
rial. Hay cosas que, aun cuando encierran un
gran fondo filoséfico, hay que comentarlas en
tono irénico y tomarlas & broma, porque si se
toman en serio y se dedica uno a filosofar sobre
ellas, serfa cuestion de terminar en un mani-
comio, pues no cabe en cerebro humano que
tan importantes sumas se destinen & ja adqui-
sicién de objetos sin los cuales ei pueblo ruso
pudo pasar perfectamente. Y no es posible que
ningun cerebro encuentre la justificacion de
tal gasto, cuando el pueblo ruso atraviesa por
un periodo de gran agitacién social, que tiene
su origen en la situacion precaria por que la
clase trabajadora atraviesa.

No sustentamos, desde estas columnas opi-
niones politicas de ningun género, porque,
siendo iitestra misién principal la defensa de
una dase determinada, dentro de la cual exis-
ten partidarios, en mayor 6 menor numero,
de bsdas las ideas conocidas, debemos hacer
abstraccion de toda clase de sistemas politicos;
pero al leer noticias como la que ha dado ori-
gen & estas lineas, no hemos podido sustraer-
nos al deseo de comentarla, dando de este
modo alguna pequefia variacion ai original que
viene llenando lodos nuestros nimeros.

No sustentamos opiniones politicas determi-
nadas decimos— ; pero cuando observamos
gue en coronas imperiales se emplean en Rusia
millones de pesetas, y vemos que en la misma
nacién malcomen millones de subditos, nos
dan ganas de sentirnos politicos.

Tristes, lamentables son los acontecimien-

N8l —

cuando conduzcan la corcespondencia publica, si en la Ucea respectiva no hay otro tren
denominado especialmente correo; pero no perderan su caracter de mixto para todos los
e ectos reglamentarios, aunque conduzcan también correspondencia, si no hubiese ningin
otro tren de viajeros ni diario de mercancias que recorra el mismo trayecto que ellos.

Los retrasos se apreciaran Unicamente al final del itinerario del tren, cuando )a longi-
tud total del recorrido no pase de apo kiiiimetros. Si excediese de dicha cifra, se fraccio-
naraen trayectos parciales, cuya extension fijard en cada caso la Direccién general de
Obras publicas, con audiencia de las Divisiones de ferrocarriles y de las Compafiias,
siendo penables también los retrasos, injustificados en la hora de llegada a cada uno de
los puntos de subdivision, cuando excedan de los limites arriba indicados, tomando para
origen de recorrido la hora en que hubiera salido el tren del punto de subdivision inme-
diatamente anterior al que se considere.

La acumulacién de dos 6 mas retrasos parciales en la marcha de un mismo tren, no
dara lugar & ja imposicion de mis de una multa; pero se considerara circunstancia agra-
vante para graduar la cuantia de la pena.

En los puntos de empalme de itinerarios se fijara, para \aespera de trenes en combi-
nacion, un cieno plaztj, a mas del tiempo sefialado en los cuadros de marcha

Transcurrido el tiempo de parada indicado en los itinerarios, con mas la prérroga 6
plazo de espera, se dara la salida al tren derivado, pero éste debera salir & la hora regla-
mentaria en el caso de que se sepa con certeza en la estacion, que no podra llegar & ella
el otro tren dentro dei plazo de espera.

A la llegada ai empalme del tren que ha sufrido e! retraso, sera potestativo en la Com-
pafia causante de acjuél, disponer 6 no, en el término de tres horas, un tren especiai para
conducir los viajeros & su destino.

Iranscumdo dicho plazo sin haberse puesto tren especial & disposicion de los viaje-
ros, podran éstos optar por una de tres cosas; primera, rescision del contrato de trans-
porte, con devolucién en el acto por ja Compafiia del importe total de los billetes de que
sean portadores; seguqda, la continuacion del viaje en el primer tren regular, salvos-
fuese expreso, que salga de la estacion en la direccién conveniente, siendo de cuenta de'
la Compariia costearles albergue y comida de la dase y precios de tarifa establecidos en
las fondas de la linea durante las paradas forzosas que resulten, y en este caso, a los via-
jeros que hubieren de ocupar asientos de clase inferior a la designada en sus billetes se
les devolvera d importe correspondienW al trayecto que recorran hasta el término dej
viaje, y los que tengan (jue ocupar asientos de dase superior no abonaran la diferencia;
tercera, coniiniiando d viaje en las condiciones ordinarias, conservando integros los dere-
chos que puedan corresponderles con arreglo a las leyes para entablar contra ia Compa-
fifalas reclamaciones que estimaren procedentes.

La Direccién general de Obras publicas, & propuesta de las Divisiones de ferrocarri-

les,y oyendo! las Empresas, determinard cuales son los trenes que deban ser considera-
dos como Unicos en una extension determinada, bien pertenezcan 4 una sola 6 & varias

ot' m

solucion de continuidad, y por el contrario, ias secciones de un mismo ferrocarril, sepa-
radas por otra 6 varias intermedias, no abiertas & la explotacién, se consideraran para e
mismo efecto como lineas distintas. n

_2® Cuando jos objetos transportados_4 la velocidad de ios trenes de viajeros hayan
de pasar para llegar & su destino de unas lineas & otras que, aunque sin solucién de con-
tinuidad, estén & cargo de diferentes Empresas concesionarias, el plazo maximo dentro
del cual se ha de verificar la correspondiente transmisién serd de tres horas, & contar
esde la llegada del tren que los haya llevado al punto de unién, y la expedicién, & partir
de este punto, tendra lugar, pasado dicho plazo, por el primer tren de viajeros compuesto
de coches de todas clases.

3. £l plazo méximo para la transmisi(5n de dichos efectos entre dos lineas que no
enlacen entre si, pero que confinen en una misma localidad, si las Empresas respectivas se
hallan en combinacidn, sera de seis horas, no debiendo computarse él tiempo durante el
cual hayan estado cerrados los despachos con arreglo & la prescripcion novena.

4" La duracion del trayecto de los trenes de mercancias, 6 sea el tiempo que se ha
de invertir en ios transportes & menor velocidad que los de viajaros, se calculara a razén
de veinticuatro horas por fraccion indivisible de ciento veinticinco kilémetros; pero
cuando las mercancias hayan de recorrer mas de trescientos kilémetros en una misma
linea, la referida fraccion sera de cien kilometros, mientras en aquélla no se establezca
la doble via. En uno y otro caso no se apreciaran los excesos de distancias que no pasen
de veinticinco kilémetros. Asi, ciento cincuenta kildbmetros se contardn como ciento
veinticinco; doscientos setenta y cinco, como doscientos cincuenta; trescientos veinticinco,
como trescientos, etc,

5-* Cuando las mercaderias y deméas objetos transportados & menor velocidad que
los viajeros hayan de pasar para llegar & sus destinos de unas lineas a otras que, aunque
nn solucién de continuidad, estén & cargo de diferentes Empresas concesionarias, el plazo
maximo dentro del cual se ha de verificar la correspondiente transmision sera de veinti-
cuatro horas.

6.* Este pjazo, y en el supuesto de que las Compafiias obren en combinacion, sera
hasta de tres dias cuando la transmision haya de verificarse entre lineas que aunque con.
finen en la misma localidad, no se hallen enlazadas. ’

7» Fuera de los casos de fuerza mayor, cualquier retardo en los transportes que exceda
de los plazos fijados en esta Real orden y en el art. 120 dd Reglamento de 8 de Julio de
1859. darad derecho & indemnizacion de dafios y perjuicios, pudiendo los interesados
entablar contra la Empresa la accién correspondiente ante los Tribunales de Comercio
con arreglo & los articulos 131 y 137 del mismo Reglamento. Pero si los remitentes hubie-
sen aceptado plazos mas largos como compensacion de una reduccion de los precios de
la tarifa general de aplicacién, en conformidad con lo dispuesto en el art. iaO del referido
Reglamento, no tendran derecho & reclamar sino cuando los retrasos excedan de los pla-
z0s convenidos.
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laftcms explosivas que no pertenezcan & los Ministerios de la Guerra y de M arina; los

las mercancias susceptibles de averiarse, asicomo también las que nece-
siten de una segunda cubierta para su

e,nbahjlvacios,

conservacién, y, finalmente, las que por su escaso

valor no basten & cubrirJos gastos de! transporte; adem &s, siempre que se
ducciéon de materias explosivas, el cargador pondra & disposiciéon de
dad suficiente & resarcir los gastos que pudieran

ocasionarse & é.ca lleg”~o el caso pre

.53, cuya cuantia serd el doble del precio del transporte desde U estacién
Sien ellano hubiere medios

visto en el art.

de d esf de que la Autoridad se encargase de la mercan-
da s n rie go, hasta la méas inmediata en que, por existir fAbricas, parques, maestranza u
ouos estabicimientos anédlogos, pueda realizarse la incautacién con las posibles garan-

tias de seguridad.

Por Real orden de 12 de Mayo de 1903 se dispone:

I o

A
Oue se haga constar que el verdadero sentido del primer

parrafo del art. 125 del
vigente Reglamento de Policia de ferrocarriles es el que se desprende de su texto literal,
y por consiguiente, que los animales, mercancias y cualesquiera otros efectos que hayan
deLnsportarseen los trenes de gran velocidad saldrdan en el primero que comprenda
vagones de todas clases, esto es, tanto de viajeros como de mercancias, siempre que
hayan sido presentados al registro tres horas antes de la sefialada para la partida; siendo

oiamente obligatorio su transporte en los trenes exclusivamente de viajeros, aunque lleven

coches de las tres clases de éstos, cuando no haya establecido un tren mixto que recorra
el trayecto comprendido entre la estacion de facturacién y la de destino de los referidos

efectos. 1
20 Oue se tenga en cuenta lo exptesado en el nimero anterior por las Compafifas de

ferrocarriles al form ar los itinerarios de sus trenes, al efecto de no proscribir de los correos

4 los viajeros de tercera clase, como algunos vienen haciendo por dar

equivocada inter
pretacion al precepto reglamentario de que se viene tratando.

~

Por Real orden de 7 de Abril de 1899, se dispone que no son aplicables dos tarifas &
una misma expedicién compuesta de iguales 6 distintas mercancias, si las condiciones de
aplicacién fuesen distintas.

Fhart. 136 queda modificado en la Ié6rma siguiente:

Art 136, Los precios prefijados para el transporte de mercancias en virtud de las tari-
fas especiales, no podran aumentarse sino transcurrido un afio 4 contar desde su publica-

cion, & no ser que por el ministro de Fomento se autorice expresamente, a!l aprobarlas,
un término mas corto.

K1l art. 150 queda modificado en la forma siguiente;

Art 150. Ei retraso injustificado de los trenes de viajeros sera

12 de la ley de 23 de Noviembre de
por cada 100 kilémetros

siempre penado con
arreglo al art.

1877, cuando exceda de diez minutos
de recorrido para los expresos y correos,y veinte minutos en
igual trayecto para los mixtos.

Para los efectos del parrafo anterior, los trenes mixtos serdn consideradoscomo correos

'S

empleiidos ferroviarios tienen derecho 4 un anuncio gratuito cada trimestre

4 condicién de haber anunciado una vez mediant”™”® HERALDO DE FERRO-

[ en . L MADRID 6 entregdndola & los sefiores
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